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O cuando comienza la
secuencia de fotografias, ya ha
comenzado el turismo de color
oscuro la maniobra de
adelantamiento de forma
antirreglamentaria. La patrulla
de helicdpteros nos cuenta que
el adelantamiento lo inicio en el
carril reservado para el giro a
la izquierda —que se observa en
la primera fotografia, pintado
en el asfalto, con una sefial de
stop—, pisando la posterior
“isla” pintada en la via...

O s de uno pensara que
quizds se trate de una
equivocacion, que en mitad de
la maniobra se encontré con
que se habia metido en un
carril reservado sin apercibirse
de ello y que, en ese momento,
era peligroso frenar 'y regresar

Fotograffas captadas desde los helicopteros de la Direccidn
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del

correspondiente procedimiento sancionador.

al carril derecho. No es fdcil
de creer dada la actitud del
conductor, quien, pese a las
sefiales en sentido contrario y
a la linea continua pintadas,

" continiia el adelantamiento y,
tras concluirlo, tampoco
regresa a su derecha.

® En latercera fotografia de
la secuencia, vemos al turismo
“pisando” de nuevo una
segunda “isla” pintada en el
asfalto para adelantar a un
segundo camidn. Y, para mds
“inri”, éste se encuentra ya
entrando en el arcén,
probablemente para detenerse
por alguna razon. Si el
conductor del turismo hubiera
tenido un poco de paciencia,
no habria tenido que efectuar
el adelantamiento ni cometer
una nueva infraccion.
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iEntraba a la autopista en
sentido contrario!

Circulaba por la autopista de peaje
Zaragoza-Barcelona. En un drea de
servicio paré a cenar. No recuerdo el
nombre del lugar —y lo siento—, aun-
que si que tiene una pasarela elevada
con dominante azul...

Después de cenar, sin alcohol, dejé el
aparcamiento por la primera salida
gue encontré. No habia sefial alguna,
aunque las instrucciones eran claras:
se trataba de una via de servicio divi-
dida por una linea blanca sin inte-

rrupcién. Siguiendo las normas, giré
a la derecha para no pisarla. Poco
después, lo que cualquier hubiera in-
terpretado como dos carriles se con-
virtieron en uno: se trataba de un ar-
cén muy ancho que paulatinamente
se estrechaba. Afortunadamente, a
los pocos metros vi un panel indica-
dor al revés. {Estaba entrando en la
autopista en sentido contrario! Tuve
suerte: no encontré ningin vehiculo
de frente y pude dar la vuelta.

Al regresar al punto de partida revisé
lo que ya sabia: una raya blanca que
parecia divisoria y ausencia total de
seflales que obligaran a tomar un di-
reccién. Estuve a punto de convertir-

me en un “kamikaze”, y no por mi
voluntad o demasiado alcohol. Puede
matar a alguien o a mi mismo o am-
bas cosas siguiendo escrupulosamen-
te las normas. No estaria mal que al-
guien supervisase las salidas de ese
aparcamiento. ¢ e
Mariano Vara. (Madrid).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO

Quien quiera contar alguna locura que
haya presenciado, debe enviar una carta
a la Revista “Tréfico” (c/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid) relatandola.
El escrito no debe sobrepasar las 15
lineas de extensién
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EEd COCHES MENOS AGRESIVOS. Los automéviles actuales se

muestran muy agresivos en caso de atropello. Por eso, Europa prepara una nueva

normativa que supondra nuevos disefios y permitira salvar 2.000 vidas al afo.

EXZ3 AYUDAR SIN DESPISTAR. Los sisteras de navegacion deben cum-

plir unas normas para que ayuden a la conduccion, pero sin distraer de esa labor.

m PARA LA LIBERTAD. Algunos centros penitenciarios organizan cur-
sos de educacién vial para los reclusos. El permiso de conducir es, para mu-

chos, una herramienta de trabajo cuando recobran la libertad.

TODO SOBRE LAS LUCES. cuales son los sistemas de ilumi-
nacion de los vehiculos, para qué sirven, qué aportan a la seguridad...
En definitiva, todo lo que un conductor debe saber en torno a este
elemento del automavil. INFORMAR SOBRE EL CON-
SUMO. El proximo enero entra en vigor una directiva europea que
obliga a informar, a través de una etiqueta, carteles y una guia, sobre
el consumo y emisiones de los turismos nuevos. sud LUISA
MARTiN. La popular actriz, “Juani” en Médico de Familia, se con-
fiesa pe'atén por decision propia y afirma que le dan miedo las
barbaridades que ve hacer a los conductores en carretera.
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Informacion de trafico en el movil

Los usuarios gque
dispongan de tele-
fono WAP
principales marcas

ya disponen de mo-
delos- pueden cono-

cer el estado del tra-
fico {retenciones, es-
tado de las carreteras

y puertos de montafa,

e incidencias) actuali-
zada constantemente
las 24 horas del dia, asi
como informacion de
tramites administrativos (como obtener

-las

seguridad vial. La direccidn es
hitp:/fwww.dgt.es/index.wml

El sistema WAP -del que en 3 6 4 anos
se prevé que existan 41 millones de uni-
dades en Europa y que en Espana alcan-
ce el 15% de los moviles— permite acce-
der a internet desde los teléfonos movi-
les, es una evolucion del servicio “Mo-
viStar en Ruta” -que puede llegar a
atender hasta 40.000 consultas/hora-y
esta abierto a ser utilizado con cualquier
portal y compania. La informacion de la
DGT es gratuita y el usuario sélo paga el
coste de duracidn de la comunicacion.
Igualmente, también se ha puesto en

e B y renovar el permiso o matricular un co-  marcha, a través de Via Digital, el canal
che, transferencias, bajas de vehiculos,  “Trafico Activo”, que permite, desde el
,.r"""‘ \ tasas, direcciones y teléfonos de las je-  televisor, consultar las incidencias de
faturas provinciales de Trafico) y noti-  las carreteras espafolas, con datos ac-
‘ | cias y recomendaciones sobre trafico y  tualizados en tiempo real.
{ !
\L/ 250.000 MUERTOS. Los accidentes de tra-

Victor Montes,
presidente
de la AEC

Victor Montes es el nuevo
presidente de la Aso-
ciacion Espaiiola de la Ca-
rretera (AEC), donde, des-
de 1993, era consejero.

fico se han cobrado 250.000 vidas en Espa-
ita durante el siglo XX, segiin un estudio

del INTRAS (Instituto de Trafico y Seguri-
dad Vial de la Universidad de Valencia).

Reino Unido; Multas en
proporcion a los ingresos

——— Ademas,

} Montes es

| presiden-

“»,_‘ tel e

o e ADA.

{

‘ Fernan-

\ do Fer- ‘
oo, SO L nandez y

Jesus Diez
de Ulzurrun son los nue-
vos vicepresidentes.

El Gobierno britanico, que preside Tony Blair, ha
aprobado un plan para vincular el importe de
las multas a los ingresos del infractor. Asi,
arrojar al suelo una bolsa de patatas vacia en
una zona residencial costaria 10.000 ptas. a un
parado y cerca de 300.000 a alguien con ingre-
sos elevados. El plan incluye multas de aparca-
miento, robos e infracciones menores sin victi-
mas, y ha sido calificado por organizaciones de

derechos civiles de “discriminatorio”.

Los suscriptores que
hayan cambiado

de domicilio, o que
quieran que se les
envie

la revista "Trafico” a
otra lugar, distinto
al habitual, deben
enviarnos todos los
datos completos; es
decir, nombre y ape-
llidos, antiguo y
nuevo domicilic, y la
referencia que va
encima de su nom-
bre. O bien, cumpli-
mentar el boletin
adjunto.

Boletin para cambios de domic
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NOMBRE 17 APELLIDO 2° APELLIDO
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DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra__)
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NUEVA DIRECCION {(Calle o plaza, numero, piso, letra...)
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CETRAL
actualiza sus
manuales

La Confederacion Espa-
nola de Formacion del
Transporte y la Logistica
(CETRAL) ha actualizado
sus manuales de prepa-
racion para las pruebas
de Capaci-

tacion Pro-

fesional y

los ha ajus-

tado al de-

sarrollo de

la LOTT (Ley

de Ordena-

cion del
Transporte,

orden de 28

de mayo de 1999) en
materia de expedicion
de certificados de capa-
citacion. Este material
esta disponible en los te-
|éfonos 91 744 47 38-39.
Por cierto que, en el nd-
mero anterior, dijimos
que CETRAL habia pre-
miado a la Guardia Civil
y era al reves: la Guardia
Civil otorgo la Placa de
Distincion a CEFTRAL en
reconocimiento al traba-
jo que ésta ha realizado
en los Ultimos anos. Al
César lo que es del Ce-
sar...

WEB Www.ceftral.es

Actuaciones por los

problemas surgidos

@ Desde primeros de este afio se ha
comenzado a utilizar un nuevo lista-
do de suscriptores, que se compone

de los antiguos que enviaron durante
1999 la confirmacion como suscripto-

res y aquellos que lo solicitaron
COMO NUEevos.

" @ Como es |dgico, entre los miles de

solicitudes, se han producido
muchas incidencias: envios que no
nos han llegado, solicitudes que
venian incompletas o defectuosas y
que no se han podido tramitar y
errores en el proceso de manipula-
cién. Estamos atendiendo todas las
demandas en este sentido.

@ Si se encuentra entre ellos, tenga
en cuenta estos datos: Debe tener
claro que esta revista que tiene en
sus manos es la tercera del afio. Si

en estos meses no ha recibido ningu-

Una calle de Madrid,
precisamente junto a
la fabrica que él levan-
to en 1952, llevara el
nombre de Eduardo
Barreiros en homenaje
a este empresario
‘bandera’ de la auto-
mocion en Espana, fa-
llecido en 1992 en Cu-
ba a los 72 afios de
edad. Barreiros co-
menzo convirtiendo motores de ga-

solina a diesel y en su momento de  Dart”.

(" la seguridad del =)

transporte, bajo control

El 12 de abril se realizo, por segundo afo, en ca-
rreteras de Espana, Dinamarca, Bélgica, Finlan-
dia, Francia, Gran Bretafia y Holanda la “Opera-
. cidn Sirena". El mismo dia, las
1@ autoridades de tréfico inspec-
cionaron y controlaron la do-
cumentacion, permisos de
conducir, tasa de alcohol, car-
gas, tiempos de conduccion y
descanso, funcionamiento de
los limitadores de velocidad de
los vehiculos de mercancias para mejorar las
condiciones de seguridad de estos vehiculos.

como el “Simea 1000 y e

Homenaje a Eduardo Barreiros

mayor esplendor, tras
su alianza con Chrysler,
en 1965, daba empleo a
25.000 personas.

Una placa, descubierta
por su viuda y el alcalde
de Madrid, y un busto
son el merecido home-
naje de esta ciudad al
creador de tantos vehi-
culos pesados y auto-
mdviles tan conocidos
| “Dodge

FUSION DE

EUROPISTAS
Y EUROVIAS. El
Consejo de Minis-
tros autorizo en
abril la fusion de EU-

ROPISTAS y EU-
ROVIAS, concesio-
narias de la A-8 (Bil-
bao-Behovia) y A-1
(Burgos-Armifidn),
respectivamente.

El trafico,
por Derecho

Del 24 al 26 de mayo
se celebran las XVI
Jornadas Nacionales
de Derecho y Trafico,
organizadas por la
Direccion General de
Tréfico en la Facultad
de Derecho de la Uni-
versidad de Granada.
“El Ministerio Fiscal en el proceso Contencioso-
Administrativo” (Luis Portero Garcia, Fiscal-jefe
del TSJA), “El procedimiento administrativo
sancionador en materia de tréafico y el conten-
cioso-administrativo” (Jesls Gonzélez Pérez,
catedratico de Derecho de la Universidad Com-
plutense), “La ejecucion de las sentencias dicta-
das por los juzgados y salas de los contencioso-
administrativo: érganos de ejecucion y respon-
sabilidad” (Eduardo Roca, catedratico de Dere-
cho Administrativo de la Universidad de Grana-
da) y “La terminacion anormal del proceso con-
tencioso-administrativo. Especial referencia al
articulo 76 de la Ley 29/1998" (Jerdnimo Garvin
Ojeda, magistrado del TSJA) son las ponencias
y ponentes que protagonizarén las jornadas.

Concurso de relatos

~ La Direccién General de Tréfico convo-

termina el 30 de septiembre. Se puede

En Esparia, Guardia Civil de Trafico y las policias
autondmicas vasca y catalana controlaron 4.358
vehiculos, de los que denunciaron 910.

LAS INFRACCIONES MAS FRECUENTES

Documentos vehiculo/conductor 621 i\_/laylores , de video y fotq—
Irreqularidades tacdgrafo 182 grafia. El argumento versara
Irregularidades tiempos conduccion/descanso 87 sobre seguridad vial, puede
Sobrepeso 37 incluir ilustraciones y fotos
Irregularidades ADR 29 y no superara las 7 paginas

de extension. La admision

~ca "Letras para el Camino”, |
Concurso de Relatos Cortos
para Mayores, que sustituye
"El Tréfico visto por nuestros

ey,
TROVEC - AT 1y
Ebiy

remitir a las jefaturas provinciales de

Y hgiag
b ML)
ACHY yyg S B

Trafico o Area de Educacion y
Divulgacién de la DGT.
Para recopilar los trabajos cu-
yo objetivo sea llevar la educa-
cion vial a los ciudadanos -en
especial a grupos con desventa-
ja—, la DGT convoca a cuantos
hayan realizado actividades simi-
lares y premiara a 40 trabajos.

NOMBRE 1* APELLIDO 2° APELLIDO

Si usted no recibe la
revista “Tréfico” y

SEEMNEREREECEEEEEEE NN ENER

desea hacerlo, rellene
este boletin

DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, lstra...)

cumplimentando
todos los datos con

EEEEEE TR NN RS SRS

letra lo mas clara
posible.

na de las tres, debera enviarnos de
nuevo sus datos en el boletin que se

Si alguna persona

CODIGO POSTAL solicito durante 1999

BRI EDEEEEEEENY R SENER

|a recepcion de
“Trafico” y no la esta

adjunta: nombre y domicilio completo: POBLACION
Se comprobaran sus datos y se incluira

en el listado nuevo para que en los pro-

ximos meses comience a recibirla. Se

ruega no enviar mas de una solicitud. PROVINCIA

recibiendo, también
deberd rellenar este
boletin para

@ Otra posible incidencia: Si como

comprobar sus datos

resultado del proceso del.nuevo listado
usted recibe mas de una revista, debera
comunicarnes esta situacion, por
correo o por fax, y ofrecernos sus datos
y nimero/fs de referencia para anular la
duplicidad. Si pudiera enviar una foto-
copia de los datos personales incluidos
en el plastico que envuelve la revista,
nos facilitaria la labor.

ﬁi!!{.‘?ﬁgﬁlﬁﬂfﬂﬁﬁ

= 4__A¥—‘ . —

y solucionar el
problema con su
suscripcion

Donde realizar los envios

Los envios deben realizarse a:Revista “TRAFICO”. ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID. También pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38.
El camblo efectivo de la domiclliacion de la revista puede tardar varios meses. Mientras esto acurre, se sigue recibiendo en el domicilio antiguo. No se facilita informa-

cion por teléfano sobre la situacion del cambio de domicilio solicitado por los suscriptores,

TRAFICO. Mayo-junio 2000
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Baja el uso del
cinturon en ciudad

Menos de la mitad de los conduc-
tores usa el cinturén de seguridad
cuando viaja en ciudad en su co-
che particular, segan un estudio
del RACE (Real Automovil Club de
Espana) realizado entre noviembre
y febrero pasado en Madrid, A Co-
runa, Sevilla, Valencia y Zaragoza.
Segtin el RACE, el 47,3 por 100 de
los conductores y el 47,9 por 100
de los ocupantes del asiento de-
lantero derecho de la muestra -no
se estudio en el trasero- utilizaba
cinturén. Y, aunque siguen condu-
ciendo mas los varones (72,2 por
100 de los conductores), la mujer
estd mas concienciada en el uso
del cinturon (el 54,7 por 100 lo uti-

USO DEL CINTURON. ANO 1997

% de uso

% Noruega 80

Pais % deuso Pais

@ Canada
% R. Unido 88

{: Suecia  8b
a N.Zelanda 85 (#&

{Fuente: RACE).

Los ecologistas, por la
reduccion de la velocidad

El grupo Ecologistas en Accién ha pedido que se
rebajen los limites de velocidad en carretera y
ciudad como medio para reducir la siniestralidad
y la contaminacion atmosférica. Su propuesta
consiste en situar
los limites de veloci- | “Los trastornos Neuroldgicos y la
dad en 100 km/h en -
autopistas y autovi-
as, en 80-90 km/h en
carretera y en 30-50
en zonas urbanas.
Con esta medida,
Ecologistas en Ac-
— cion cree que se re-
duciria un 20 por 100 la siniestralidad y un 25 por
100, el gasto de combustible y, en consecuencia,
la contaminacién atmosférica por dioxido de car- |
bono, asi como un ahorro de “entre uno y dos |
billones de pesetas al afio en Esparia, la mayoria

en costes sanitarios”.

lizaba co-
mo pasaje-
ra), mientras
que, en ese caso, el uso en varo-
nes desciende al 42,3 por 100.

El RACE asegura que si el nivel de
utilizacion del cinturdn fuese en
Espana del 85 por 100, se evitari-

Manual de Seguridad Vial

Pese a la necesidad de mejorar la seguridad vial,
pocas obras cientificas tratan la materia de forma
monografica. Este es el caso del “Manual de Segu-
ridad Vial: el factor humano”, donde Luis Montoro y
otros colaboradores del Instituto Universitario de
Trafico y Seguridad Vial (INTRAS) de la Universidad
de Valencia ofrecen una vision completa de todos
los temas que, desde la perspectiva del factor hu-
mano, esta implicados en la seguridad vial. Més in-
formacion en el teléfono 96 339 38 80.

an, al ano y solo en ciudad, 69
muertos, 447 heridos graves y
3.514 |leves, con un ahorro de
61.100 millones de pesetas.

El uso del cinturon en ciudad cae,
segun el RACE, un 7 por 100 res-
pecto a los datos de la DGT (54
por 100 en 1998), lo que se debe a
las diferentes metodologias y zo-
nas geograficas de los trabajos.

VIELHA, EL MAS PE-
LIGROSO. La Federa-
cion Internacional de
Automovilistas, sena-
la el tunel de Vielha, en Es- |
pana, como el mas peligro- |
so de Europa -junto al de |

Forcani (Italia)- y lo califi-
ca de “muy malo” por su

escaso equipamiento de seguridad, ilumina-

69
PERICDIlO_EN MiL
. e e & Felts
NTDS DON 7 Rt
o Exmavm ch\hL Tae _\GUREDIAS L€
D
b8
54

cién, salidas de emergencia...
“Trafico” (n® 136) ya puso de manifiesto estos
aspectos.

Un reportaje de

E
Del 4 al 8 de septiembre, dentro de
los XVI Cursos de Verano de la Uni-
versidad de Cantabria, la Direccion
| General de Tréafico, en colaboracion
l con la Sociedad Espanola de Neu-
rologia, organiza su ya tradicional
! curso. Este ano va a tratar sobre

| Seguridad Vial".

Trastornos neurolégicos y conduccion

Este curso, de 25 horas de duracion
~da posibilidad de obtener dos cré-
ditos—, se celebrara en la Casa de la
Cultura de Laredo.

Mas informacion en la Secretaria

de los Cursos de Verano de la Uni--

versidad de Cantabria (942 21 02
40) o en la Jefatura de Tréfico de
Cantabria (tel.: 942 23 64 55).

e == ———

BOLETiN DE PRE-INSCRIPCION

lenviar a la Secretaria de los Cursos de Verano de la Universidad de Cantabria o a la Jefatura de
Tréfico de Cantabria)

Nombre: ....
1= s
Poblacion: .......
Codigo Postal: ...........
Estudios realizados: ..
| | Profesion:.
[ Centro de estudlos/trabajo

\
[ | Apellidos: .....
\

= s 5

.. Provincia: ....
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Portada; Marcos GONZALEZ

Coches mas seguros

a industria del automovil, cu-
yO empefio por conseguir co-
ches mds seguros es evidente,
tiene, sin embargo, todavia
muchos retos por delante. La

mortalidad en las carreteras

sigue siendo una de las asig-
naturas pendientes de las so-
ciedades mas avanzadas y, en
este sentido, no es de extranar
que la Unidén Europea esté po-
niendo el acento en un proble-
ma que se cobra miles de vi-
das cada afio.
En esta linea, recientemente se ha
aprobado un declaracién de principios
para que los sistemas de informacién
y comunicacién que se instalan en los
coches ayuden y no distraigan al con-
ductor. Vamos, que los nuevos equi-
pamientos no puedan llevar a compor-
tamientos peligrosos, que no entor-
pezcan la visibilidad, que no produz-
can deslumbramientos, que los datos
que ofrecen sean facilmente asimila-
bles por el conductor, que determina-
das funciones que no tengan que ver
con la conduccién y que pudieran dis-
traer pueden suprimirse y un largo et-
cétera. Todo un glosario que persigue
mas seguridad, para evitar que el loa-
ble afan por mejorar los coches, la co-
modidad, el acceso a la informacion
puntual y a las nuevas tecnologias no

'se convierta indirectamente en un pe-

ligro afiadido, lo que no dejaria de ser
un triste contrasentido.

a otra apuesta europea es
poner en marcha una Direc-
tiva que pretende que los
coches sean menos agresi-
vos frente a los mas débiles
de la carretera: los peatones
fundamentalmente, sin ol-
vidar a ciclistas, motoristas,
etcétera. No se trata de po-
ner airbag en la parte delan-
tera de los coches —aunque
ya hay algunas investiga-
ciones en este sentido—, pe-
ro si de disefiar los coches
de forma que, por ejemplo, cuando se
produce un atropello, los riesgos de le-
siones graves, no pocas veces mortales,
sean menores. Muchos fabricantes ya
tienen en cuenta estas circunstancias a
la hora de disefiar algunos de sus co-
ches, pero es obvio que estamos ante al-
go bastante mejorable. Los ultimos es-
tudios y crash-tests han demostrado que
los peatones sufren lesiones en determi-
nadas partes de su cuerpo que se podri-
an mitigar cambiando en determinados
aspectos los frontales y capos de los co-
ches.

Bienvenidas sean todas las mejoras que
reduzcan o aminoren los ;
efectos de la acc1dental1dad lreikihce

- AND X1, NUMERO 142
Mayo-junio 2000

El préximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse en la primera quincena de julio.
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TECNICAS PARA MANEJAR MIANOS

LA DIRECCION DEL COCHE A WQL ANTE

PRECISION. De la adecuada posicidn de las manos depende la precision y soltura en el manejo del volante.

J. IGNACIO RODRIGUEZ
FOTOS: M. GONZALEZ/P. A. PUTNAM

Aunque es una de las
primeras lecciones que
recibe todo aspirante a
conductor, la posicion de
las manos y el correcto
manejo del volante es uno
de los aspectos en el que
debe insistirse mas. Sobre
todo porque de la soltura y
precision con que se dirija
al vehiculo dependera que
éste vaya a donde
queremos y cuando se lo
pedimos.

a hace medio siglo que
el piloto de coches Tazio
Nuvolari explicé cudl
era la mejor posicién de
las manos comparando
el volante con la esfera de un re-
loj: las nueve y cuarto, o las diez
y diez, segtin los gustos. Esta po-
sicion, cuando se circula en linea
recta, permite responder mejor y
antes ante cualquier emergencia.
Ademis, el volante ha de coger-
se con suavidad y nunca con un
exceso de fuerza, ya que puede
producir agarrotamiento, tensién
y fatiga.
Y si en recta vale con cefiirse a
un “horario” fijo para colocar las

8

manos, en curva los movimientos o
desplazamientos de éstas dependerédn
del dngulo de giro y el radio de la
misma. Se trata de que ambas manos

-realicen un movimiento combinado e *

inverso de traccion y empuje, segin
los casos.

Puesto que los movimientos de
manos son diferentes, conviene dis-
tinguir entre curvas lentas, o cerra-
das, que generalmente hay que to-
marlas con la palanca de cambios en
segunda o tercera y a una velocidad
inferior a. 70 km/h.; y las rdpidas, o
abiertas, a partir de ahi.

Asi NO

@ No se siente demasiado
cerca o lejos del volante.

@ No coja el volante por el
interior para efectuar los
giros.

@ No agarre el volante por
los brazos.

@® No suelte el volante,
tras un giro, para que vuel-
va por si solo a su posicion
normal.

@® No gire el volante me-

diante una sucesion de movimientos cortos, sino con

uno sclo y continuo.

@® No cruce las manos sobre el volante al girarlo.

Curva cerrada: tirar

Cuando nos encontramos ante una
curva muy cerrada, a la derecha por
ejemplo, el giro del volante debe ser
enérgico: con la misma mano del la-
do hacia el que se gira, tome el vo-
lante por las 12 (continuamos con el
simil horario), aunque si fuese extre-
madamente cerrada habria que aga-
rrarlo por las 9 y tire hacia abajo,
hasta las 6; 1a otra mano debe abrirse
y permitir que el volante se deslice
por ella.

Si se necesitara mas giro, el movi-
miento del volante deberd continuar-
se con la mano izquierda, que subird
empujando el volante desde las 9
hasta las 12, donde la derecha ha de
tomar el relevo. Para deshacer el gi-
ro, la mano derecha va devolviendo
el volante a su posicién inicial, pero
sin dejar nunca que éste gire solo.

Curva abierta: empujar

En curvas rapidas (abiertas) se
consigue mayor precisién empujan-
do el volante (con la mano contraria
al sentido del giro) que tirando de €1,
para lo que es imprescindible que la
espalda esté bien apoyada en el res-
paldo del asiento. Es decir, si se trata
de una curva a la derecha, la mano
izquierda empujara el volante, pero
nunca mdas arriba de las 12, mientras
que la derecha, entreabierta, lo deja
deslizar. @

@® No conduzca con una mano apoyada en la ventanilla o en la palanca de cam-

bios.

@ No lleve la cabeza apoyada en el reposacabezas.
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SE “AF OHOS
LUCES QUE HABLAN

Los semaforos son sefales
luminosas que regulan el
paso de las distintas co-
rrientes circulatorias o, en
su caso, el de los peatones
y tienen prioridad sobre
las seiiales verticales o
marcas viales.

PARA PEATONES

LUZ ROJA no
intermitente en
forma de peatén
inmévil. Prohibe
el paso a los pea-
tones.

LUZ VERDE no
intermitente, en forma de
peatén en marcha. Permite
el paso a los peatones pero,
cuando sea intermitente,
indica que en poco tiempo
se encendera la luz roja.

PARA VEHICULOS

ROJA NO INTERMITENTE
Prohibe el paso.

ROJA INTERMITENTE
Una o dos luces rojas,
alternativamente intermi-
tentes, prohiben temporal-
mente-el paso a los vehicu-
los en situaciones como
antes de un paso a mnivel
del tren, antes de la entra-
da a un puente moévil, en
las proximidades de una
salida de bomberos; o por
la aproximacion de una ae-
ronave a escasa altura.
- AMARILLA
n. MITENTE.
Una o dos
luces amari-
extremar la precaucion y
no eximen del cumpli-

INTER -
llas intermitentes exigen

miento de otras seifiales
verticales o marcas viales
y, cuando no existan éstas,
de las reglas generales so-
bre prioridad de paso.

AMARILLA NO INTER-
MITENTE. Significa que los
vehiculos deben detenerse,
salvo que se encuentren
tan préximos que no pue-
dan hacerlo en condiciones
de seguridad.

VERDE NO INTEFIMITENTE
Permite el paso, salvo que,
por el estado de la circu-
lacion, se prevea que se va
a quedar detenido sobre un
paso de peatones o inter-
seccion.

FLECHA NE-
GRA. Sobre
una luz roja
no intermiten-
te o sobre una
luz amarilla,
no cambia el
significado de
dichas luces,
pero lo limita exclusiva-
mente al movimiento indi-
cado por la flecha.

FLECHA VERDE SOBRE NE-
GRO. Los vehiculos pueden
(deben, si
estan en el
carril co-
rrespon-
diente) to-
mar la di-
reccién y
sentido que
indica la
flecha, extremando la pre-
caucion, cualquiera que sea
la luz que estd simultanea-
mente encendida en el mis-
mo semaforo o en otro con-
tiguo. ¢
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Lo QuE IMIPIDE

OBSERVAR

Todo conductor ha de
estar permanentemente

informado de todo lo [

que sucede a su alrede-
dor, bien visualmente
(de forma directa o a
través de los espejos re-
trovisorés) o mediante
otros Grganos sensoria-
les, como los oidos. Es-
tos son algunos casos en

" los que la libertad de

movimientos del con-
ductor, el campo necesa-
rio de vision y la aten-
cién permanente pueden
verse seriamente com-
prometidos:

¢’ si hay un nimero ex-
cesivo de viajeros

¢ cuando la postura del
conductor o de los ocu-
pantes es inadecuada

¥’ si los objetos o ani-
males transportados es-
tdn mal colocados y difi-
cultan la visibilidad.

o llevar los espejos mal
regulados o sucios

v utilizar pegatinas en
los cristales o llevar és-
tos sucios

o utilizar cascos o auri-
culares conectados a
aparatos de sonido

¢ vidrios tintados o co-
loreados no homologa-
dos

¢’ no llevar los distintos
sistemas de alumbrado y
sefializacién Optica en
buen estado.

MECANICA Y MANTENIMIENTO

EL ENCENDIDO

Al accionar la llave de
contacto, la corriente
almacenada en la bate-
ria, con una tension de
12 voltios, pasa a la
bobina donde se trans-
forma en corriente de
alta tensién y se distri-
buye, por un orden
concreto y en el orden
preciso, a las distintas
bujias para que se in-
flame la mezcla de ai-
re y combustible. Por
€80, es muy importan-
te la puesta a punto del

motor, para que el sis-
tema de encendido, el
de la distribucion (en-
cargado de abrir y ce-
rrar las valvulas) y el
movimiento de los pis-
tones estén perfecta-
mente sincronizados.

Por qué falla

® Ralenti irregular:
contactos del ruptor
defectuosos; bujias su-
cias o desgastadas.

@ Falsas explosiones:
puesta a punto inco-
rrecta; tapa del distri-
buidor o cables moja-
dos.

@® El motor falla: bu-

jia comunicada; defec-

tos en el sistema de
encendido: cables de
alta tension dafiados.

@® El motor falla a al-
tas revoluciones: con-
tactos del ruptor dafa-
dos; bujias defectuosas.
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“PIDO PERDON POR

APARCAR EN DOBLE FILA"

J. Vi. MENENDEZ
DIBUJO: A. ARAGUEZ

{Sabe usted a cuanta gente
molesta que deje su coche en
doble fila con su “son sélo
cinco minutos”? Pues nada
mas y nada menos que a 300
personas cada hora en una
calle de gran afluencia, segun
un estudio del Ayuntamiento
de A Coruna referido a esa
ciudad.

1 alcalde de Cabezén del

Alcornoque habia ganado

las idltimas elecciones con

el lema de “soluciones

imaginativas” y lo aplica-
ba a todo cuando podia. Al llegarle
el turno al trdfico —por cierto, bas-
tante indisciplinado, ya que los ha-
bitantes, bastante tozudos, aparca-
ban donde les venia bien— probd de
todo: desde medios clasicos (multa
v retiradas de permisos y automaévi-
les) a técnicas avanzadas (cepos,
calles especiales sefializadas, notifi-
caciones a través de internet...) Pe-
ro todo fallaba y sus concindadanos
seguian aparcando tozudamente
donde les venia bien.

Un dia, de visita en el colegio
municipal, durante una clase de his-
toria recordé los castigos publicos
de la Edad Media y pensé en apli-
carlos a su indisci-
plinado trafico. Y
lanzé un bando:

“De parte del
seflooooor alcal-
de, / se hace sabe-
eeeeeer, / que to-
dos aquellos que
aparquen su vehi-
culo en lugar
prohibi-
doooovoooooo /

o en doble

fila / serdn
castigados

con unda
colleja
por cada
vecino

que sea molestaaaaaaaaaado. /El
castigo se aplicaraaaad / en la pla-
za piiblica y por mano de cada ve-
cino / lo que se hace saber para co-
nocimiento de todos los vecinos del
pueeeeeblo”.

Como la medida fue denunciada
por “atentatoria contra la dignidad
individual” por una asociacién de
derechos de los animales, el alcalde
tuvo que cambiar la pena y se susti-
tuydé por una peticién de perdon,
publica e invidualizada, a quien hu-
biese perjudicado la medida. El pri-
mero en ser objeto de tal correctivo
fue Mariano Cabe Zota, que tuvo
que pedir perdén a 300 vecinos por
aparcar en doble fila en la calle
principal del casco urbano, causan-
do un atasco monumental. Total,
que estuvo siete horas y media se-
guidas pidiendo excusas a sus con-
vecinos (a minuto y medio por cada
uno).

., Qué pensaria usted si, por una
accion suya, se viera obligado a pe-
dir perdon a 300 personas en tan
s6lo una hora? Seguramente, se
sentiria usted mal, como un ser
malvado, capaz de molestar a tanta
gente por minuto (en torno a 5 per-
sonas minuto).

Pues esto es, ni mas ni menos, lo
que ocurre cuando usted, o usted, o
aquel otro que baja la cabeza, dejan
su coche en doble fila para hacer un
recado de esos de
“tardo s6lo dos

TRAFICO. Mayo-junio 2000

minutos” y que luego se alargan y,
como las pilas del conejito, duran y
duran...

Y no es que esta cifra que —ha-
blando de conejos— nos la hayamos
sacado de la chistera. El dato viene
ratificada por un estudio que pre-
sentd recientemente el concejal de
Circulacién del Ayuntamiento de A
Corufia. Este estudio demuestra que
un coche aparcado en doble fila en
una via de alta capacidad afecta,
por no decir molesta, a unos 300
vehiculos cada hora que permanece
mal aparcado y que reduce la capa-
cidad de una via de 70.000 a
45.000 vehiculos/hora. ¢

e e
Curiosidades

& Uno de los primeros vehiculos,
el fabricado por el aleman Wilhelm
Maybach en realidad era un coche
de caballos de madera con un
motor de 1,1 CV de potencia.

& El neumatico de camara fue

inventado por el irlandés John
Boyd Dunlop en 1888.

& Desde 1908 a 1917, Ford vendio
10 millones de unidades de su
“Ford T”, lo que resulté ser mas de
la mitad de la produccion mundial
de automoviles.

arril
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GASOLINERAS.
Es conocida la incom-
patibilidad del alco-
hol y la conduccion.

SUBIDA SEGURA.
Las companias de segu-
ros siguen con su habi-
tual linea de opacidad.
Todo parece indicar que
estan subiendo conside-
rablemente las polizas,
algunas hasta en un 20 por 100. Se achaca
a problemas técnicos y a la propia acciden-
talidad. Lo peor es que, normalmente, los
usuarios no reciben ninguna explicacion
de su compaiiia sobre las causas de la su-
bida, como se la aplican, etc. ;Seria posi-
ble algo mas de transparencia?

Por eso, no es la pri-
mera vez que se
plantea la idea de
que las gasolineras de carretera no
vendan alcohol. La polémica surge
ahora, otra vez, cuando una aso-
ciacion, CECU, denuncia que alguna
gasolineras venden alcohol a meno-
res. Algo que convendria aclarar vy,
si es cierto, atajar con rotundidad.

CAMPANAS. kEas
marcas de coches ca-
da dia muestran mas
preocupacion por la
seguridad vial. No son
pocas las iniciativas
que buscan la mejor
informacion a sus
clientes en este campo, que ponen en
marcha cursos de perfeccionamiento,
etc. Renault es una de ellas, con una
nueva y loable campana de educacion
vial dirigida a los nifios, que también
servira de ayuda a muchos padres...

Videojuegos de locos

Los videojuegos vuelven a estar en
el ojo del huracdn, si es que alguna
vez han dejado de ser foco de polé-
mica sobre sus ventajas e incove-
nientes. Seguramente, como tantas
otras cosas, sus contraindicaciones
salen a relucir cuando se abusa de
ellos. Sin embargo, hay algunos que
si parecen claramente peligrosos.
Entre ellos, los violentos, que no po-
cas veces tienen como argumento el
triafico. Conductores que circulan a
toda velocidad por las transitadas ca-
lles de cualquier ciudad. Conductores que buscan
a la viejecita que estd esperando a que su semafo-
ro se ponga en verde, para pasar sobre ella. “Jue-
gos” donde lo que suma
mads puntos es atropellar y
arrasar todo lo que se pone
4 su paso, y cuanto mds
agresivo, sangrante, brutal
e inhumano, mejor.

Esto es lo que venden
algunos videojuegos, no
exentos de éxito, denun-
ciados no pocas veces, pe-
ro que ahi siguen. Pues
bien, 1in estudio de la Aso-
ciacion Psicologica Ameri-
cana confirma que este ti-
po de videojuegos puede
aumentar “los pensamien-
tos, sentimientos y com-
portamientos agresivos de
una persona’, agravado

Jesus SORIA. Director

“Un estudio confirma que algunos
pueden aumentar los pensamientos,
sentimientos y comportamientos
agresivos”. ;También al conducir?

por su caricter de interactivo, es decir,
que permite al jugador convertirse en lo
que muchos buscan: protagonismo.
Hasta el punto de que, segiin los datos
sacados del minucioso estudio del com-
portamiento de centenares de estudian-
tes, se comprobod que aquellos que reco-
nocen jugar con videojuegos violentos
estdn mas implicados en comportamien-
tos agresivos en su vida cotidiana. Algo
que, a juicio de los expertos, tiene su
explicacién logica: “Estos videojuegos
propercionan un foro de aprendizaje y
prictica de la agresividad, de blisqueda de solu-
ciones agresivas para situaciones conflictivas”™.
(Hasta qué punto el germen de ciertos com-

portamientos en la carre-
tera se deben a los video-
juegos?;Puede llevar un
“jueguecito” de estos, en
el que gana quien m4ds
atropella, a conducir de
forma absolutamente alo-
cada en la realidad? Estd
claro que para personas
normales, estas herra-
mientas no tienen porqué
llevarles a este tipo de
comportamientos. El pro-
blema es para los “desce-
rebrados” que buscan
cualquier minimo argu-
mento para echarse al
monte. O al asfalto, que
€s peor. :




EL NUEVO DISENO DEL FRONTAL DE LOS COCHES
QUE CONTEMPLA UN PROYECTO DE DIRECTIVA .
EUROPEA PRETENDE SALVAR LA VIDA DE MAS DE

2,000 PEATONES

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
FOTOS: MARCOS GONZALEZ. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Europa esta acelerando la puesta a punto de una
normativa que supondra un cambio total del diseio
de los coches con el fin de reducir la gravedad de
las lesiones que se producen en los atropellos a
peatones y ciclistas. Pruebas de crash-test
realizadas por Euro NCAP demuestran la
agresividad de los frontales de los automoviles, con
cuyo rediseno se espera salvar entre 650 y 2.200
vidas al ano y evitar lesiones graves a 19.000
personas.



ada afio mueren por atro-

pello en los paises de la

Unién Europea cerca de

7.000 peatones y mds de

2.000 ciclistas. Y, sin
embargo, segiin la comisaria euro-
pea de Transportes, Loyola de Pala-
cio. “el coste de prevencion de los
accidentes es generalmente inferior
al coste econdmico que representan
las victimas v los dafios que conlle-
van”. De hecho, se calcula que cada
vida salvada implica el ahorro de un
millén de euros. Por eso, en el con-
texto del nuevo planteamiento de la
Unién Europea que da una dimen-
si6n econémica a la seguridad vial,
la Comisi6én de las Comunidades
Europeas ha redactado recientemen-
te una comunicacion en la que se es-
tablecen una serie de prioridades,
entre las que figura de forma desta-
cada un nuevo disefio del frontal de
los coches para reducir el dafio a los
peatones.

Segiin declaraciones a esta revista
de uno de los responsables del Gru-
po DG7 de la Comision Europea,
Peter Willy, “de las seis medidas
que se han_puesto en marcha para
atajar los accidentes de trdfico y sus
consecuencias, las principales se re-
fieren al alcohol y a la proteccion
de los peatones”.

Demostrado

| En este sentido, reconoce que la
serie de pruebas que ha venido reali-
zando Euro NCAP demuestra que
los coches actuales son muy agresi-
vos respecto a los peatones en caso
de atropello y que es preciso un nue-
vo diseno del frontal de los mismos.
“Estamos recibiendo muchisima
presion para sacar cuanto antes la
directiva correspondiente, aungue
en el otro lado, la industria se mues-
tra reticente. Sin embargo, se trata
de pequerios cambios de disefio
gue, estamos Seguros,
ofrecerdn grandes re-
sultados: 2.000
muertos y 19.000
heridos graves
menos  al
afno en
Eawiro -

28

pa’.
A s i
pues,
uno de
los as-
pectos al

Lo que protegen en caso de atropello

Media del grado de proteccion de las distintas zonas del coche en las que
habitualmente impactan determinadas partes del cuerpo.

= Proteccidn Calificacion individual
Coches pequenos @EENEETEINIEE

i ”-"-Eaf_m) Cabeza Modelos (deta 10}‘

-\ Cabeza de niio Fiat Punto [y

& \ “émur/  Honda Logo LY

)| Gadera  pyindaistos  E 39

LanciaYpsilon W 33

i Mercedes Smart B 35

\\Pienas  Opel Corsa N

(B povseataied) ) Volkswagen Lupo ™8 33
: > & L)

Proteccion Calificacion individual
Coches grandes Buena Regular Mala

Modelos (de1at0) |

Audi A6 !J 28

(4reas de impacto) e BMW Serie 5 !_i 25

s : HondaAccord T 4

kg Mercedes Clase E B 44

‘ OpelOmega B 44

Saab 9-5 .

Saab 9-3 I

6,7 Toyota Camry W 42

: \-Pie-"‘as Volvo S 80 M

)\ VoloST70 l
S8 o 5 10

AERODINAMICOS. La mejora de la aerodindmica ha contribuido a disminuir la agresividad de los coches.
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Proteccion
Buena Regular

Coches medianos

(dreas de impacto)
., ,.\Cabeza

e
L ]
..
®,
. L

(\ N\ " Cabeza de nifio
N TN——

Calificacion individual
Mala

Modelos (de1ato) |
Audi A4 B
BMW Serie3 I 47
Citroén Xantia W 22
Ford Mondeo W 36

M \tercedes Clase C W o
Nissan Primera WM 33
Peugeot406 MM 23

\\Piernas  Renault Laguna WM 39

\ Rover 600 | BT
i .

Proteccidn

Monovolimenes @IS

(areas de impacto)

Calificacion individual

Mala

3
(de 12 10)

Chrysler Voyager ® 19

Mitsubishi Space
Wagon | 36

Nissan Serena W 44
Opel Sintra R
Peugeot0s WM 33
Renault Espace MM 33
Toyota Picnic W 4,
Volkswagen

- Sharan 31
- 41
) 0 5 10 |

Modelos

Pigrnas

que se espera sacar mayor rentabili-
dad, tanto en vidas humanas como
. en euros, es al disefio adecuado del
frontal de los automéviles para que
sean mMAs._Seguros en caso
de atropello a peatones y
ciclistas —entre 650 y
2.200 vidas én toda
la Unién Europea—,
lo que, segin la
comunicacién
de la Comision,
supone un aho-
Iro por victima
mortal evitada
que oscila en-
tre 140.000 y
3 millones de
euros (23 y 500
millones de
pesetas,
respectiva-
mente).
Para ello se

Se ultima una directiva
que supondra un
nuevo diseno del frontal
de los coches para que
sean menos lesivos para
los peatones

aprobard una directiva, en cuyo de-
sarrollo técnico se trabaja desde ha-
ce unos afios, que tiene muy en
cuenta las distintas zonas del coche
en las que habitualmente impactan
determinadas partes del cuerpo hu-
mano.
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Los ensayos
de Euro NCAP

’. Junto con los
crash-test para
‘J verificar la
proteccion de los
- ocupantes de un

vehiculo en caso de
colision, con pruebas mas
exigentes que la propia
normativa, Euro NCAP ha
realizado otras para comprobar su
comportamiento en un atropello.
En los ensayos se evalia el grado
de proteccion {bien, regular o
insuficiente) de las distintas zonas
del coche en las que
habitualmente impactan
determinadas partes del cuerpo
de un peatdn, sea adulto o nifo, a
una velocidad de 40 km/h. Es
decir, se golpea en 18 puntos del
coche (6 con la representacion de
la cabeza de un adulto en el capo
y el parabrisas, 6 con la de un
nifio en el capo, 3 con &l
fémur/cadera en el borde del capo
y 3 con la pierna en el
parachoques). La proteccion
correcta se puntua con 2 puntos;
la escasa, entre 0 y 2, segun el
valor obtenido; y la insuficiente,
con 0. puntos.
En estas paginas se presenta la
valoracion de cuatro segmentos
diferentes de vehiculos analizados
por Euro NCAP, pero con el fin de
hacer mas comprensibles los
resultados, nos hemos permitido
la licencia de hacer una
presentacion distinta. Por un lado,
se ha calculado la media, en cada
segmento de vehiculos, del
poreentaje de proteccion de las
distintas zonas del coche al
choque contra el peaton.
lgualmente, en lugar de utilizar la
calificacion por estrellas (de 1 a 4)
que utiliza Euro NCAP, hemos
calculado la equivalencia para
una calificacion mas tradicional,
de 0 a 10 puntos. Como puede
observarse, solamente en un caso
se ha obtenido un 5 raspado.
Como se recordard, Euro NCAP es
un consorcio europeo integrado
por los ministerios de transporte
britanico, aleman, frances, sueco
y holandés, la FIA (Federacion
Internacional del Automavill/AIT
(Alianza Internacional de Turismo)
y sus clubes de asistencia en
carretera y organizaciones de
consumidores.
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DEBILES. La Comisién Europea quiere poner en marcha iniciativas legislativas para proteger a los

i

La cruda narracién de la secuen-
cia de un atropello por parte del
doctor Antonio Hernan-
do, especialista en me-
dicina intensiva del
Hospital Doce de Oc-
tubre, de Madrid, da
una idea las zo-
nas del coche
que seria necesa-
rio modificar para
que este tipo de
accidente que,
generalmente,
se produce en zo-
nas urbanas y a velo-
cidades que en el 80
por 100 de los casos
es inferior a 40 km/h.
sea menos lesivo:
“El primer contacto
se produce entre el

e evitaria, con estas
medidas, entre 650 y
2.200 muertes cada ano
en Europa y alrededor de
19.000 heridos graves

parachoques y las piernas, a una al-
tura gue depende de factores como
la estatura del peaton, el modelo de
automovil, o de si se ha hundido el
morro a causa del frenazo; a conti-
nuacion, el cuerpo pivota hacia el
automovil y golpea con las caderas,

8 millones de muertos

Cada ano mueren atropellados en nuestro planeta 150.009 personas; esta cifra,
en los 15 paises de la Union Europea, se eleva a 7.000, mientras que en Espa-

fa el balance anual de peatones victimas de accidentes de circulacion es de
1.000 muertos y 13.000 heridos. El Instituto Universitario de Investigacion del
Automovil ha realizado un célculo de todos los muertos en atropello de este
siglo: 8 millones en el mundo; solo en Espana, la cifra es de 60.000 muertos y
3,56 millones de heridos.
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usuarios mas débiles de la via, como son los peatones

S N

y ciclistas.
pelvis o fémur en la parte superior y
anterior del capé; posteriormenie,
en funcion de la velocidad, talla y
masa del peatén y del modelo de co-
che, impacta con la cintura escapu-
lar y la cabeza en la parte final del
capd, en el parabrisas y, lo que es
mds grave, en los pilares del marco.
Después de los diferentes golpes con
el coche, el cuerpo cae como un
pelele a la calzada, lo que puede dar
lugar a diferentes lesiones que de-
penden de la parte del cuerpo que
golpee, de la rigidez del suelo o del

PEQUENOS. Los mas pequefios tampoco superaron
las pruebas.

desollamientos y aplastamientos

Los mas agresivos

Un estudio australiano realizado en 1998 ha
establecido la tasa de agresividad de los
vehiculos en funcion de los muerios o
lesionados graves por cada 100 accidentes a
usuarios de la via no protegidos (peatones,
ciclistas y motoristas).

Todoterreno

Furgonetas
comerciales

Turismos

de lujo

Turismos
tleportivos

Turismos
pequerios

Turismos
medios
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objeto... En esta fase, lo mds proba-
ble es que haya perdido la conscien-
cia; por ltimo, puede producirse el
atropello propiamente dicho, el
arrastre del cuerpo al ser barrido
por el automovil, produciéndose ta-
tuajes de las ruedas sobre la piel,

viscerales o de miembros al pa-
sar el coche por encima’.

Ese estremecedor final de la
secuencia hace recordar la con-
veniencia de aflojar el pie del
freno con el fin de no contri-
buir a ese arrastre, mucho
mds lesivo que si, simple-
mente, el coche pasara
por encima. En cualquier
caso, de todos los impac-
tos mencionados por el
doctor Hernando, la fu-
tura normativa sélo tra-
tara de los que se pro-
ducen directamente con
el automavil.

Ricardo Chicharro,
responsable de homolo-
gacion del INTA (Insti-
tuto Nacional de Técni-
ca Aeroespacial) y uno
de los representantes
espafioles en distintos
grupos de trabajo comu-
nitarios relacionados con
la seguridad del auto-

“Matabufalos”

Si la peculiar geometria de los todoterreno ya les confiere una mayor agresivi-
dad en caso de atropello, cuando se instalan barras denominadas “matabufa-
los” —cuya utilidad es muy clara cuando ruedan por las sabanas y desiertos o

participan en un “raid"—, en las calles y carreteras constituyen un arma necesa-
riamente morial. Se trata de un complemento que se ofrece como opcidn -no
esta suficientemente regulado- y esta disefiado para apartar y causar el mayor
dano posible a fos animales salvajes, de manera que el vehiculo no se quede
con el radiador reventado en medio de un paraje deshabitado.

Expertos consultados quieren dejar patente su preacupacion sobre la clase de
personalidad de esos conductores que “necesitan ir asi prategidos en este tipo
de vehiculos, sin importarles un mal tropiezo con cualguier indefenso peaton

en medio de una calle”.

movil, ha confirmado a “Trafico”
que la norma técnica que sirve de
base a la directiva reproduce los im-
pactos contra la rodilla, contra la ca-
dera y contra la cabeza (de nifio y de
adulto), con tres rangos (proteccion
correcta, regular e insuficiente) de
aceptacion o de rechazo. Ademas,
las velocidades y trayectorias de im-
pacto que se manejan son variables
en funcién de la geometria del vehi-
culo, de la altura y del angulo del ca-
po. ya que la norma (no contempla
camiones, autobuses ni furgonetas)
tiene que reproducir una realidad en
la que hay cupés, monovolimenes,
todoterrenos, etc.

Cambiara el disefio

Para Ricardo Chicharro, es
l6gico que los resultados
de los ensayos realiza-
dos por Euro NCAP
y los propios acci-
dentes reales indi-
guen que los coches de
hoy no protegen sufi-
cientemente a los pea-
‘tones: “Los vehiculos
ne han sido pensados
para eso y si realmen-
te se pretende que pro-
tejan, va a ser necesd-
Fio un nuevo disefio’.
Segtn el citado experto,
proteger la rodilla va a
ser relativamente senci-
llo y seria suficiente
con incrementar el ta-
mafo del parachoques,
incorporando un afiadi-
do de plastico deforma-
ble, capaz de absorber
energia. Lo mismo suce-
de con la cadera, la segun-
da parte del cuerpo
donde impacta el bor-
de del capd: aunque
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la parte delantera de los coches ac-
tuales estd ya muy redondeada por
motivos aerodindmicos y no parece
requerir grandes modificaciones,
hay que tener en cuenta los elemen-
tos rigidos que hay debajo del capo
(radiador, largueros, alternador, el
blogue motor...) y que, de estar muy
préoximos a la chapa, pueden hacer
mucho dano. Para evitarlos, o se au-
menta la altura del capé, permitien-
do su deformacioén e incluso afa-
diendo ciertos materiales blandos
para que se arrugue mas facilmente,
o bien se reduce la altura de esos
elementos mecanicos.

El lugar de impacto de la cabeza
del peatén depende de si es adulto o
nifio. Este golpea en el primer tercio
del capd, mientras que el adulto,
una vez que ha impactado con la ca-
dera, la trayectoria de su cabeza va

a parar al dltimo ter-
clo pOSterior /

PEOR. La
silueta de los
todoterreno da
unaidea de su
agresividad
ante un posible
atropello.




del cap6, a los pilares laterales del
parabrisas o a 108 marcos Superior o
inferior.

El choque con el parabrisas no
plantea dificultades, pues estd prepa-
rado para que se deforme. Mucho
mis grave son los golpes contra los
marcos, superior o inferior del para-
brisas, y sobre todo en los pilares, ya
que éstos necesitan ser suficiente-
mente rigidos para aguantar en €aso
de vuelco.

Modificaciones

En definitiva, es una cuestion de
estricto disefio que, en algunos ca-
sos, supone modificaciones sencillas
y, en otros, estudios complejos para
adaptarse a lo que serd una norma
obligatoria para todos los vehiculos
que se fabriquen en la UE.

Mientras tan-
to, algunos
fabricantes
comienzan

a poner en

marcha distin-

tas iniciativas
en las que ya se
tiene presente
al peatdn a la
hora de disefiar

sus vehiculos, o

bien se plantean

todo tipo de dis-
positivos, como
airbags para pe-
atones situados
en el coche. No
obstante, consul-

por esta revista

Donde se localizan
las lesiones

ADULTOS:
@ Piernas (golpe con el paracho-
ques).

@ Pelvis/abdomen (impacto en la
parte mas saliente del capd o las
aletas).

® Cabeza (impacto con la parte
superior del capg, limpiaparabrisas
y marco del parabrisas).

NINOS:
@ Piernas/rodilla y tronco (impacto
con el paragolpes).

@ Tronco/cabeza (impacto con
borde y parte delantera del capo).

tas realizadas,

MEJORAR. La solucion implica actuar sobre el vehiculo, pero también sobre conductores y peatones.

indican que, en la mayoria de los ca-
sos, la preocupacion se centra mas
en la proteccidn de los ocupantes del
vehiculo; y no sélo porque son sus
potenciales clientes, sino porque, en
ese caso, si lo exige la normativa.
Algunas marcas, ademds de erradi-
car de sus disefios las aristas vivas,
incorporar espejos retrictiles,
hacer plegables o desmontar
sus figuras emblemadticas
para que no corten o
rasguen, han dado un
paso mas. Volvo, por
ejemplo, en su nuevo
Centro de Seguridad, dis-
pone de sistemas de en-
sayo para comprobar
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como afecta el disefio del capé a los
dafios que se producen en los peato-
nes. Para ello se

dispone de

dispositivos que lanzan diversas pie-
zas que representan partes del cuerpo
humano como el torso, las piernas y
las rodillas.

Dummy-peatéon

Honda ha dedicado algunas inves-
tigaciones a mejorar la seguridad de
los peatones y reducir las lesiones
que afectan a la cabeza en caso de
atropello, mediante el desarrollo de
un dummy-peatén y un programa
informadtico asistido de simulacién
de accidentes, junto con un vehiculo
especial auspiciado

por el Ministerio de

Transporte de Ja-

poén. Y lo ha apli-
cado al modelo
HR-V, con una

serie de solu-
ciones técni-
cas: nuevos
pivotes del
limpiapara-
brisas que se
recogen en

caso de im-

pacto y unas

nuevas bisa-
gras de capod

que se contraen y

favorecen la disper-

sion de energia.

La Directiva sobre

peatones plantea
que el coche reaccio-
ne pasivamente, pro-
tegiendo, en caso de
atropello. Va a ser un

Las pruebas que ha
realizado Euro NCAP
demuestran que el peaton
tiene pocas posibilidades
de salvarse en un
atropello

coche bien disefiado, pero tonto, se-
gin Ricardo Chicharro. Efectiva-
mente, existen sistemas por los que
el coche se da cuenta de que esta
derrapando y lo corrige; ya hay
ABS y airbags inteligentes y los
cinturones pirotécnicos lo son. Un
paso mas —ya hay desarrollos en
marcha— es conseguir que el coche
reconozca a quién y como lo va a
atropellar y los sistemas de protec-
cion que debe activar: por ejemplo,
un airbag situado bajo el capd, que
rompe el anclaje de enganche y lo
eleva, de manera que la chapa se
aleja de las partes rigidas del motor
vy proporciona durante el impacto
una parte relativamente mullida.
“iPor qué el morro del coche no
tiene que ser activo, inteligente? —se
pregunta Chicharro—. Ese es el esca-
I6n que hay que superar”.
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Guardar las formas -

Aungue |a Directiva s6lo esta pen-
sada para los turismos, la amplia
gama de éstos —cupés, berlinas,
monovolumenes, todoterreno...—
dan una idea de la dificultad de
rar una norma pensada con
S Unicos.

erminada, se ven
s geometrias

@ TURISMO.

bajo, capo ale

amplio.

® MONOVOLUMEN. Techo y capd
elevados, con un marro corto e
inclinado.

@ TODOTERRENO. Borde del capd
muy elevado y formas menos
redondeadas.

@ FURGONETAS INDUSTRIALES.
Por sus caracteristicas, su geome-
tria es una mezcla de todoterreno
y monovolumen.

- @ CAMIONES Y AUTOBUSES.

Frontal practicamente vertical por

lo gue el impacto se produce nece-
sariamente en la cabeza y pecho.




|

i De las seis medidas
para atajar los
accidentes, las principales
se refieren al alcohol y a
la proteccion de los
peatones” (Peter Willy, de
la Comision Europea)

Por su parte, Luis Montoro, direc-
tor del INTRAS (Instituto Universi-
tario de Investigacién del Automé-
vil), estd de acuerdo con ese tipo de
avances y con el disefio de lo que se
estd acuflando como coches “bene-
volentes”, pero antepone la forma-
cion: “No podemos descargar toda
la responsabilidad en la tecnologia
¥y renunciar a unos conductores y
peatones inteligentes. Aungue hay

que conjugar todo ello, es mejor -

prevenir, mediante la formacion a
conductores y peatones, que dismi-
nuir el daiio de los accidentes”.
Ademads, considera que los peato-
nes han sido los grandes olvidados,
tanto por los fabricantes como por
las administraciones. “No ha habido
apenas investigacion y no se ha le-
gislado al respecto”. Justitica la dis-
minucion de la mortalidad peatonal
en los tltimos afios por la mejora de
la ergonomia de los coches y la rapi-
dez en la asistencia sanitaria. Por
eso, junto con la formacion, propug-
na mejoras en los vehiculos: espejos
abatibles y deformables; eliminar
aristas, redondear las formas y bajar
en lo posible el capé; suprimir ador-
nos y figuras que pueden rasgar; que

la chapa sea menos rigida; que se
|

dispongan partes defor-
mables bajo el capd;
que los paragolpes
sean mas defor-
mables; y que,
en caso de pa-
sar por encima
del peaton, no
existan partes
salientes en
los bajos capa-
ces de rema-
tarlo. ¢

Semana de la Seguridad Vial

Pensando en los débiles

En plena fiebre por las

nuevas tecnologias vy la

locura por Internet, la

Semana de la Seguridad

Vial, en su “version”

espanala, estuvo centra-

da precisamente en la

Red, con el objetivo de

diferenciar esta iniciativa

de las otras que la propia

DGT tiene en marcha en

materia divulgativa.

La Comision Econdmica para Europa
de las Naciones Unidas, division de
Transportes, declard la semana del 1
al 7 de mayo como “Tercera Semana
de la Seguridad Vial” en la region de
la CEE/ONU. Asi, todos los paises
miembros han organizado campanas
simultaneas de seguridad vial con el
objeto de mejorar la seguridad de los
usuarios mas vulnerables, es decir,
aquellos gue tienen un mayor riesgo
de accidentes: peatones, conductores
de bicicletas, ciclomotores, motocicle-
tas, etcétera.
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A esta iniciativa se adhirio,
Iogicamente, nuestro pais
y la Direccion General de
Trafico, organismo com-
petente en esta materia,
disefd una campana
especial a través de Inter-
net. Esto ha permitido,
ademas de ofrecer infor-
macion sobre los diferen-
tes aspectos de la citada
campana, facilitar un cierto didlogo
con el usuario con el fin de provocar
un mayor grado de implicacion y
receptividad de los mensajes envia-
dos a través de la Red, lo que conlleva
un mejor recuerda de los contenidos.
Estadisticas, investigaciones sobre
siniestralidad en relacion con las
usuarios de la via mas débiles, sin
olvidar consejos préacticos sobre com-
portamientos seguros para estos
colectivos, todo ello presentado de
una forma muy gréfica y didactica, es
lo que muchos usuarios han podido
comprobar en esta semana.

J.S.HERAS

Los peatones no siempre
son las victimas “inocentes”
de muchos accidentes de
trafico. Un estudio pone de
relieve que también cometen
no pocas infracciones, como
no respetar los semaforos y
pasos para peatones. Ellos
son los protagonistas de la
VI Semana Mapfre de
Seguridad Vial, cuyo eslogan
es “Mira por dénde andas”.

as cifras estadisticas asegu-

ran que mds del 10 por 100

de las victimas mortales de

la carretera son peatones,

digitos que ascienden a cer-
ca del 45 por 100 en las ciudades.
Vamos, que alrededor de 14.000 per-
sonas de a pie sufren anualmente un
accidente de trafico. Quizd por eso,
el Instituto Mapfre de Seguridad
Vial, que preside Miguel Marfa Mu-
fioz, ha dedicado sus habituales jor-
nadas. que en esta sexta edicién se
prolongaran hasta el mes de noviem-
bre por distintas ciudades espafiolas,
precisamente a los peatones, con el
objetivo de “contribuir a la forma-
cidon y concienciacion de los ciu-
dadanos/peatones, para fomentar su
seguridad a la hora de circular por
las calles”, sin olvidar la informa-
cion a los conductores “para favore-
cer comportamientos de respeto ha-
cia los peatones”. En estas jornadas,
bajo el eslogan “Mira por dénde an-
das™, los participantes podrin eva-
luar sus propios comportamientos
como peatones en un videojuego,
participaran en distintos juegos vy
otras actividades, todas ellas encami-
nadas a formar e informar a los pea-
tones.

No obstante, el propio Instituto
Mapfre de Seguridad Vial ha realiza-
do un estudio entre 3.500 peatones
madrilefios en el que se han analiza-
do sus comportamientos como tales.

DONDE ANDAS”

CAMPANA
“MIRA POR 't|08 oeatones

" r o

i\
w -
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Los derechos del peaton

Uno de los atractivos de esta
Semana de la Seguridad Vial es que
los participantes podran escribir sus
sugerencias en el “Libro de los
derechos fundamentales del
peaton”. Un libro que parte de
algunos basicos:

@...A que nos eduquen e informen
sobre los conocimientos necesarios
para circular como peatones de
forma segura.

@®..A que los conductores respeten
siempre nuestra prioridad en los
pasos para peatones.

@...A disfrutar del espacio pliblico en
condiciones de sequridad adecuadas
a la salud fisica y psicologica.

®...A una senalizacion eficaz, claray
legible.

®..A disfrutar de zonas peatonales
que se ubiquen coherentemente en
la ciudad.

Se admiten sugerencias.

Pues bien, 1.433 cometieron algiin ti-
po de infraccion, lo que significa que
4 de cada 10 no respetaban las nor-
mas basicas de comportamientos del
peaton. Durante el mismo tiempo de
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ambién

cometen INfracciones

observacién, se contabilizé un total
de 613 infracciones de conductores.
(Qué infracciones cometemos mds
habitualmente cuando vamos a pie
sobre el asfalto? Pues no respetar el
semaforo (28,4 por 100), infraccién
cometida mayoritariamente por jove-
nes entre 14 y 25 afios; no utilizar el
paso para peatones (27,2 por 100),
“falta” que también cometen funda-
mentalmente los mas jévenes; o an-
dar por la calzada (18,4 por 100), al-
go que afecta habitualmente a los pe-
atones cuya edad estd entre 25 y 40
afios. Las infracciones menos cometi-
das son no hacer caso al agente de
triafico o andar por el carril bici. “No
siempre hay una correcta valoracion
del riesgo”, apunté Miguel Mufioz,
quien también hizo especial hincapié
en la importancia de educar a los ni-
fios en unos comportamientos segu-
ros y de respeto a los peatones desde
las propias actitudes de los adultos.

Por lo que respecta a los conducto- .

res, sus infracciones mds habituales,
seglin este observatorio, son: saltarse
el semdforo en dmbar o rojo (47,8 por
100) y no respetar la prioridad de paso
de los peatones (21,25 por 100). Las
menos, salir del garaje sin mirar o
aparcar sobre un paso de peatones. €
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RECOMENDACIONES DE LA UNION EUROPEA SOBRE LOS SISTEMAS

DE INFORMACION A BORDO DE

J. L R
ILusTraciones: ANTONIO ARAGUEZ

La Comision de las
Comunidades Europeas ha
aprobado una recomendacion
relativa a los sistemas de
informacion y comunicacion a
bordo de los vehiculos. El
objetivo, que sean
perfectamente comprensibles
para el conductor y, sobre
todo, que no interfieran o
distraigan su tarea.

22
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AYUDA. El ordenador a bordo ha de estar perfectamente integrado en el disefio del coche y na dificultar ni distraer la conduccin.

deny o
traigan

a idea de equipar los vehi-

culos con sistemas telemati-

cos de ayuda a la conduc-

cién, junto con otras presta-

ciones complementarias, ha
puesto de relieve la cara y la cruz de
esta tendencia: la ayuda puede Ilevar
implicito el riesgo de la distraccion.
Por ello, 1a Comisidn de las Comuni-
dades Europeas ha aprobado una de-
claracion de principios sobre aspec-
tos de disefio e instalacidn, funda-
mentalmente dirigida a los fabrican-
tes, proveedores o instaladores en
automoviles, con una serie de objeti-
vos: que el uso de estos sistemas sea
compatible con la conduccion; que la
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LOS VEHICULOS

informacién que suministran no per-
turbe la atencién visual del conduc-
tor hacia la carretera; que la interac-
cién del conductor con el sistema
permita controlar el vehiculo con se-
guridad; que el conductor se sienta
céomodo con el sistema y confie en
él; y, ademis, que esté en condicio-
nes de hacer frente a acontecimien-
tos imprevistos.

DISENO

® El sistema ha de orientarse a la
ayuda del conductor y no favorecer

comportamientos peligrosos.

® La atencién que se preste al siste-
ma ha de ser compatible con la aten-
cidén exigida para la conduccién.

® No debe distraer o entretener vi-
snalmente.

INSTALACION

® Ninguna parte debe entorpecer la
visibilidad de la carretera.

® No debe obstruir los otros contro-
les y visualizadores del vehiculo.

® Los “displays” deben situarse lo
mas cerca de la Iinea visual normal
del conductor.

@® Los visualizadores deben diseriar-
se e instalarse evitando deslumbra-
mientos y reflejos.

INFORMACION

® La informacién visual debe
presentarse de forma que el conduc-
tor la asimile con una ripida mirada.
® Deben aplicarse las normas inter-
nacionales sobre legibilidad, audibi-
lidad, iconos, simbolos, palabras,
acrénimos y abreviaturas.

® La informacién debe ser rdpida y
exacta.

@ | a forma de presentar la informa-

cién no debe inducir a comporta-
mientos peligrosos.

® Los niveles sonoros no han de
impedir que se perciban otras ad-
vertencias de dentro o fuera del
vehiculo.

INTERACCION

® FEl conductor debe poder man-
tener en todo momento al menos
una mano en el volante cuando”
interactiie con el sistema.

® Los sistemas de comunicacion

basados en la voz deben incluir la
posibilidad de hablar y escuchar
en “manos libres™.

® La tarea de interaccion no debe ser
larga o compleja.

® La manipulacién no afectard nega-
tivamente a la tarea de conducir.

ble de distraer, debe suprimirse.

® Ha de ofrecer informacién sobre la
situacion del momento y sobre cual-
quier disfuncidn del sistema.

® En caso de averia parcial o to-
tal del sistema, el vehiculo debe

@® El conductor podra controlar el rit-
mo de la interaccion con el sistema.

@ No exigird una respuesta critica en
un tiempo determinado.

® Debe admitir la posibilidad de
reanudar una secuencia inte-
rrumpida de interacciones.

® El conductor podrd controlar
la informacién auditiva (bajar el
volumen o anularlo) cuando ha-
ya posibilidad de distraccion o
irritacion.

® La respuesta del sistema des-
pués de introducir un dato debe
ser rapida y clara.

® Los sistemas que den infor-
macién visual dindmica no rela-
cionada con la seguridad deben
contar con la posibilidad de
anularla.

COMPORTAMIENTO DEL SISTEMA

® Cuando el vehiculo esta en mar-
cha, la informacion visual no rela-
cionada con la conduccion, suscepti-
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permanecer bajo control o, al
menos, poderse detener con se-
guridad.

INSTRUCCIONES

® Las instrucciones de uso, insta-
lacién y mantenimiento deben
ser correctas y sencillas.

® Se utilizaran lenguas o formas
disefiadas para ser comprendidas
por el conductor.

® Debe distinguirse entre dispo-
sitivos para usar mientras se con-
duce y aquellos otros sistemas
que solo se han de utilizar a vehi-
culo parado.

® La informacién debe aclarar si se
precisa una cualificacién especial
para su manejo.

@® Por ultimo, las representaciones
del uso del sistema (descripciones,
fotografias y esquemas) no deben
crear expectativas poco realistas ni
fomentar un uso inseguro o ilicito. #
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ALGUNOS CENTROS PENITENCIARIOS DESARROLLAN PROGRAMAS
DE EDUCACION VIAL PARA LOS RECLUSOS

conducir

viers

¢

JUANA SANCHEZ
FoTos: PAUL ALAN PUTNAM

Ven-en el automovil la libertad
de la que carecen y en el
permiso de conducir, que
muchos no poseen aunque
conducen, una herramienta de
trabajo. Por eso, algunas
prisiones estan llevando a
cabo cursos de educacion vial
para sus reclusos donde
algunos pueden, incluso,
realizar la prueba tedrica del
examen de conducir dentro
del mismo centro.

ntonio A R., 27 afios e in-
terno desde hace mads de
dos en el centro peniten-
ciarico de Navalcarnero
(Madrid), no entiende la
vida sin conducir un vehiculo, sea es-
te una moto, un turismo o incluso un
camion de gran tonelaje, cosa que ya
ha hecho a pesar de no haber obteni-
do nunca el permiso de conducir ni
pasado jamds por una autoescuela.
No pudo hacerlo porque antes de te-
ner la edad legal para conseguirlo ya
tenia condenas judiciales que se lo
impedian. “Desde pequeiio robaba
coches —confiesa— y con ellos apren-
di a conducir”. Consciente de ello, se
apunt6 sin dudarlo al curso de educa-
cion vial “Conduce tu vida” que se
organizé en el centro hace unos me-
ses y para el que sélo encuentra elo-
gios. “Me hizo pensar sobre las si-
tuaciones que he vivido mientras
conducia, las veces que me jugué la
vida sin medir el riesgo que corria o
hacta correr a los demds”.
Por eso, Antonio ha llevado muy
mal que el curso quedase interrum-
pido antes de terminar, hasta el pun-
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). Los participantes en el curso de
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to de sentirlo como “una falta de
respeto” hacia los participantes.
Tampoco sus compaferos entienden
las “razones administrativas™ alega-
das para zanjarlo sin mds, sobre todo
cuando la mayoria de ellos ve en la
conduccién de vehiculos una de las
pocas salidas profesionales que se le
brindardn cuando recobre la libertad.

Sin carnet y sin seguro

Mas del 80 por 100 de los reclusos
de Navalcarnero carece de permiso
pero conduce habitualmente, casi
siempre sin seguro, segin un sondeo
que elaboré Socorro Novoa, monito-
ria ocupacional y directora del pro-
grama “Conduce tu vida”, antes de
la primera edicién del mismo. En su
historial, ademads, no faltan acciden-
tes de trafico, delitos de imprudencia
temeraria relacionados con la con-
duccién y algin permiso obtenido de
forma ilegal. Estos datos fueron fac-
tores determinantes para el proyecto,
cuyo objetivo, segiin Novoa, era
“mejorar los comportamientos y
promover hdbitos y actitudes positi-
vos en el interno que en un corto
plazo de tiempo va a reintegrarse a
la sociedad”. Los participantes fue-
ron seleccionados segln cuatro cri-
terios: bajo nivel educativo, conde-
nas largas, delitos de imprudencia
relacionados con el trdfico y puesta

- en libertad préxima.

Carmelo Chafolé, director de 1a
prisién de Navalcarnero, considera
que este tipo de programas es muy
atractivo para los internos, “porgue
les ‘engancha’ todo lo relacionado
con el automovil y el permiso de
conducir puede suponer para mu-
chos una herramienta de trabajo”.
Quizds por eso, el curso ha sido cali-

El objetivo del programa es actualizar los conocimientos sobre trafico y modificar actitudes de riesgo.

Ninos seguros

Algunos reclusos del curso de
Navalcarnero son padres de nifios
pequenos, pero la seguridad de sus hijos
en el coche nunca les habia planteado
dudas: habitualmente viajaban en el
regazo materno y alli iban seguros,
segun ellos. Sin embargo, empezaron a
preocuparse al saber que los brazos de
un adulto no son suficiente para sujetar
a un nifo dentro del coche, con prueba
practica incluida. Es uno de los aspectos
en los que la monitora Socorro Novoa
noté un cambio de actitud. “Para
demostrarlo, hicimos un juego en el aula
y comprobaron que, ante un empujén
imprevisto, no eran capaces de sujetar
ni siquiera un objeto pequeno. A partir
de ahi, todos preguntaron a su familia
como viajaban sus hijos”.

ficado de muy positive por los pro-
pios reclusos, que encontraron en €l
los argumentos que desmentian su
comportamiento temerario al volan-
te. Jesis G.M., de 30 afos, que toda-
via no ha podido obtener el permiso
por sucesivas condenas que se lo han
vetado, asegura que su actitud ha
cambiado: “Cuando conduces ha-
biendo bebido o consumido drogas
le crees ‘Superman’ y llega un mo-
mento en que mantienes ese compor-
tamiento también en condiciones
normales. Aqui he aprendido que el
resultado puede ser fatal, antes nun-
ca pensaba que eso pudiera ocurrir-
me”. Jesas es uno de los que espera
ganarse la vida con un volante, cuan-
do llegue la ansiada libertad, que ya
tiene a la vuelta de la esquina.

El permiso como objetivo

Una caracteristica del programa de
Navalcarnero es que no sirve al re-
cluso para obtener el permiso de
conducir, algo que ellos demandan

Las imprudencias pueden ser delito.

SOCORRO NOVOA, monitora en la prision de Navalcarnero
“La educacion vial deberia ser
obligatoria antes de salir”

Antes de trabajar
en el centro de
Navalcarnero,
Socorro Novoa,
maestra, habia
dado clase a nifios de preescolar. La
disparidad entre ambos es sustancial:
a los pequenios se les inculcan las
primeras normas mientras con los
reclusos hay que modificarlas. Incitar
a la reflexion partiendo de la
experiencia es el mejor recurso. “No
es nada facil romper el hielo, pero la
tinica manera es partir de las
situaciones de cada uno y analizar en
ellas los errores. Muchos no saben
pensar en abstracto”. Novoa resume
su método como “ver para creer”:
videos y fotografias de accidentes son
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la prueba de que su percepcion de los
coches no se corresponde con la
realidad. “Sus ideas estan muy
arraigadas y necesitan ‘pruebas’, no
las cambias con teorias”.

En su opinién, las actividades
deberian ser terapéuticas para
modificar el comportamiento de los
internos, algo que no suele ocurrir,
“Muchas veces, el objetivo es sélo
que estén ocupados, sin tratar los
problemas de fondo y salen de prision
igual o peor que entraron. Es
especialmente preocupante en lo
relacionado con los coches, porque
segtin se incorporen a la vida normal
van a volver a conducir. Un curso de
educacion vial deberia ser obligatorio
antes de salir a la calle”.
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JUAN CARLOS DELGADO, piloto y
educador de la “Ciudad de los Muchachos”

“Aprendi a conducir
delante de la policia” .

Juan Carlos Delgado, campeon de Espana
de la Copa Renault, es piloto probador de
varias marcas de coches, colabora en
revistas y programas de radio
especializados y asesora a las fuerzas de
seguridad en materia de conduccion
evasiva, También es educador en la
“Ciudad de los Muchachos”, una institucion
madrilefia dedicada a chicos con problemas
de conducta a la que lleg6 a los quince
anos, cuando su futuro era muy poco
prometedor: habia protagonizado 150 :
delitos, incluidos robos y fugas, de los que casi siempre habia que huir
en coche. “Conducia muy bien, asi que siempre era ese mi papel tras
una fecharia”. Asi, delante de la policia, aprendio sobre el asfalto

todos los secretos de la conduccion.

Y es que Juan Carlos siente pasion por los coches desde la cuna. De
hecho, aprendio a conducir con 7 anos, “cuando atin no me llegaban
Ios pies a los pedales”. Sin embargo, su temprana aficion al automovil
y una buena dosis de habilidad al volante, no le trajeron nada bueno
en aquellos afos de la infancia: robar coches fue una actividad habitual
que le llevo sin tregua a centros de menores y reformatorios. Su vida
cambi6 radicalmente tras su paso por la “Ciudad de los Muchachos”, y
le permitié sacar provecho a su gran pasion. “Empecé a meterme en la
mecanica de los coche y a participar en carreras, mi gran ilusion”,
Ahora, cumplidos los treinta, su ejemplo es el espejo donde se miran
otros chicos, con similares principios conflictivos, a los que él ofrece la

misma ayuda que recibid.

con insistencia. Aun asi, uno de los
objetivos es enseiiar el significado
de sefiales y normas nuevas, ya que
la mayoria de los alumnos aprendid
a conducir con amigos o familiares a
una edad muy temprana y necesitan,
al menos, actualizar conocimientos.

Por el contrario, en la prision de
Villanubla (Valladolid), desde hace
algo mdas de un afio funciona un pro-
grama, en colaboracion con el Secre-
tariado Gitano, que si ayuda a los in-
ternos a preparar la prueba tedrica,
que se realiza dentro del mismo cen-
tro penitenciario. Estd integrado en
el taller de alfabetizacién y dirigido
a quienes pronto saldrdn en libertad
0 pasaran al régimen abierto, unas
20 perscnas en la dltima edicién.
Antonio San Segundo, jefe de Segu-
ridad Vial de la jefatura provincial
de Trafico de Valladolid, asegura
gue, en este caso, el mayor problema
no es cambiar una actitud arriesgada
al volante, sino aprender las normas
gue han ido entrando en vigor.
“Conducen ‘de toda la vida’ aungue
sin permiso y no tienen problemas
en la parte prdactica. Pero llevan en
prision varios afios y, cuando salen,
se encuentran de repente con send-
les y normas que desconocen’
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de conduccion es una
herramienta de trabajo
para muchos de los
reclusos cuando
recobran la libertad

En este sentido, existen otras ex-
periencias que también han tenido
éxito. En la prisién de A Lama (Pon-
tevedra), en octubre y noviembre
de 1999 se realizaron dos
cursos, dirigidos por se-
parado a los reclusos
que ya tenian permi-
so de conduccitn y
a quienes deseaban
prepararse para
obtenerlo, para lo
que se contd con
profesores de la
Asociacién Provin-
cial de Autoescuelas

El consumo de drogas
esta detras de muchos delitos.
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de Pontevedra, que impartieron las
clases. En la misma linea, el centro
penitenciario de Picassent (Valen-
cia) lleva algunos afios ofreciendo
un programa de educacién vial a los
reclusos de régimen abierto cuyo ob-
jetivo es actualizar los conocimien-
tos sobre la conduccién de vehicu-
los. Adolfo Casas, director del Cen-
tro de Insercion Social de la prision,
asegura que para muchos “el permi-
so de conducir significa trabajo” y
prueba de ello es que el interés por
esta actividad no decae de una edi-
cidn a otra.

Como cualqhier ciudadano

Por su parte, en Castellén,
150 internos del centro
penitenciario han par-
ticipado en un pro-
yecto similar, inte-
grado en la dind-
mica diaria de su
escuela.-En este
caso, Antonio Ca-
rretero, director
del establecimien-
to, asegura que el
resultado ha sido muy
favorable por lo que
tiene de positivo “trasia-

Tras las clases, en un patio del centro, con un “Mird” de fondo.

No eres mas hombre si...

(Un articulo de Javier Coromina, jefe de tréfico de Baleares, publicado en “TRAFICO”,
sirvio a los reclusos de Navalcarnero como “ejercicio de gramatica”: Uno de ellos lo
tradujo al lenguaje “cheli”. Este es un extracto y su correspondencia con el original).

No eres mas kie o mas
duro, ni mas figura ni
tienes mas coco ni eres
mas lanzao si... =
No eres mas hombre o mds
mujer, ni mas importante,
ni mas inteligente, ni mas
valiente si...

/...te haces con un
detestor de esos que
hay, para saber dénde
estan los hombres de
jarrelson.

...te encargas un cacharrito
que has visto anunciado en
una revista y que sirve para
detectar donde esté el
radar. =

¢/ ...consigues hacer
ruido con las gomas
igual que en las pelis
pisando el pedal del
freno a tope.
...consigues un chirrido
igualito que el de las

peliculas dando un frenazo
brusco.

v/ ...vas dando caia al
buga por la calle para
que los pringaos de la
bici vayan en fila india.
...pasas rozando a los
ciclistas que van en ;
manada para que aprendan
a ponerse en fila.

/..o te pones la
hebilla ni el casco de
albanil, porque eres mas
chulo que un ocho, como
si te das una bucha, que
estos pringaos no
mandan en ti.

...no te pones el cinturén ni
el casco, porque eso atenta
contra tu libertad, porque
no te pueden prohibir
matarte, si te da la gana,
porgue no te sale y porque
Seguro que es
anticonstitucional.

¢/ ...vas dando cafia,
atraviesas el foro de
madruga y espabilas a
los pringaos que estan
sobando porque se
aburren como ostras.
...dando gas a toda, a las
cuatro de la madrugada, te
atraviesas la ciudad y
despiertas a cien mil
aburridas personas que se
dedican a dormir, porque
no tienen otra cosa que
hacer.

¢ ...en cuanto el
colorines cambia a
verde avisas con el pito
a la recta de muertos
que estan a tu vera y no

sabes qué hacen paraos.

...en cuanto al semaforo
cambia a verde avisas con
el claxon a la fila de
muertos que hay delante
de ti y que no te explicas
qué esperan para pasar.
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dar y desarrollar en una prision las
actividades formativas que se ofre-
cen al resto de la ciudadania”.

Sin embargo, poner en marcha
uno de estos programas no es facil.
Antoni Jaume, coordinador de la
asociacion GREC, preocupada por
jovenes con dificultades sociales,
lleva meses implicado en un proyec-
to parecido en la cdrcel de Palma de
Mallorca, donde su organizacién tra-
baja desde hace tres afos. “El ali-
clente de estas actividades, sin du-
da, es conseguir el permiso de con-
ducir que supone una puerta a la
reinsercion laboral pero se echa en
falta un programa de ‘reinsercion
de actitudes’, algo que les haga re-
flexionar sobre su comportamiento v
el riesgo que conlleva”. Segilin sus
datos, también el 80 por 100 de los
Jovenes que acuden a un curso como
este conduce sin el permiso.

El ritmo de la prision

Pero desde el punto de vista pric-
tico, segun la experiencia de Jaume,
la primera gran dificultad es adaptar
el ritmo 'de la prisién con los plazos
inherentes a la obtencion del permi-
so. “Una vez aprobada el examen
tedrico, solo hay seis meses para
presentarse a la prueba prdctica. ¥
cualquier problema disciplinario o
de otro tipo que surja puede vetar la
salida extraordinaria, necesaria pa-
ra realizar ese tramite y echar abajo
todo el proceso”.

De dificultades también sabe So-
corro Novoa, de Navalcarnero (Ma-
drid) que, a pesar de las protestas de
los internos, vio interrumpida la se-
gunda edicién del curso de educa-
cion vial. Coincidiendo con Toni
Jaume, Novoa considera fundamen-
tal modificar la conducta temeraria
de muchos reclusos, que ha llevado
a prision o ha agravado la condena
de mas de uno.

Es el caso de alguno de sus “alum-
nos”, como Ricardo S. E., de 24
afios, que, conduciendo durante afios
sin permiso, ha sufrido varios acci-
dentes tras haber consumido ‘éxta-
sis’. En su opinién, “contar las ex-
periencias negativas de cada uno es
una buena manera de prevencion
para los demds”. Como sus compa-
fieros, reivindica mds programas de
este tipo porque les ayudan a refle- °
Xionar, admitir que pusieron en peli-
gro su vida y la de otros y cambiar
su actitud. Y es que, como reconoce
Paco 1. Z., “ahora estoy convencido
de que la solucion estd en nosotros
mismos”. &
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NUEVO MATERIAL DE EDUCACION VIAL
juegos,

uentos

MATEMATICAS

DIVERTIDAS

Autores: T. Mar- |

qués, M. Canseco

y F. Martin. '

Objetivo: “Viaja

con las Mates”,

escrito por profe-

sores de Primaria

y Secundaria de

Castellon, ofrece

juegos sobre el tema transversal de
la educacion vial, alrededor del cual
se articulan contenidos del drea de
matematicas. Dispone de dos table-
ros donde desarrollar los juegos pro-
puestos, Dirigido a los maestros.

PARA PADRES

Y MAESTROS
Dirigido por:

P. Sanchez y

R. Navas
Objetivo: El pro-
grama "Familia-
Escuela” aporta
pautas de actua-
cion a profesores
y padres para
educar en el trafico a los escolares
de forma sincronizada. Existen sen-
das guias didécticas para ambos, li-
bros y cuentos para los escolares y,
préximamente, video y CD-ROM.

PROGRAMA DE EDUCACION VIAL
FAMILIA-ESCUELA

DE CASA AL COLE
Dirigido por:

P. Sanchez y

R. Navas
Objetivo: Cuento
para los peque-
nos con animales
como protago-
nistas. “Tito y La-
lin camino de la
escuela” preten-
de alertar a los nifios de los riesgos
del trafico, trabajando con los ele-
mentos viales que ellos puede en-
contrar en el camino de casa al cole-
gio. Forma parte del programa Fami-
lia-Escuela.

EDUCACION VIAL
Educactan intantd

PEATONES

Y VIAJEROS
Dirigido por:

P. Sanchez y

R. Navas
Objetivo: Conte-
nidos de Educa-
cion Vial dirigi-
dos al nifo pea-
tén y viajero.
Aunque se pre-
tende que “Mi
Calle” sea leido por el profesor, a
quien también va dirigido, contiene
imagenes y textos para que el nifio
se vaya familiarizando con las letras.
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MI CALLE

JUEGOS. Paneles de itinerarios
acompanan al libro “Viaja con las
Mates” para desarrollar los juegos.

La Direccion General de Trafico

_ acaba de publicar nuevos mate- -

riales dirigidos a escolares, pa-
dres, profesores, conductores
profesionales e investigadores.

lementos como seméforos o

sefiales y conceptos como

velocidad o simetria prota-

gonizan un material re-

cientemente editado, “Viaja
con las Mates”, donde se proponen
estrategias para integrar la educacién
vial en las matemadticas. Los destina-
tarios son los profesores, excepto el
de “Tito y Lalin camino de la escue-
1a”, un colorido cuento para escola-
res de Educacién Infantil y sus pa-
dres, incluido en el “Programa Fami-
lia-Escuela”.

Por otra parte, también se han pu-
blicado dos manuales practicos diri-
gidos, respectivamente, a policias lo-
cales y conductores profesionales.
En el primero, el objetivo es aportar
recursos para su labor docente, mien-
tras el segundo quiere recordar con-
ceptos y normas para conducir segu-
ro. Por dltimo, mds de un centenar
de estudios y proyectos se recogen
en una nueva edicion de “Investiga-
ciones para la Seguridad Vial”.

Para disponer de este material, de-
be dirigirse al coordinador provincial
de educacién vial de la respectiva je-
fatura de Trafico.
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LA CIUDAD

Y LOS NINOS
Dirigido por:

P. Sanchez y

R. Navas
Objetivo: Mostrar
y familiarizar a
los méas peque-
nos con los ele-
mentos de la ca-
lle (semaforos,
senales, bordillos...) que encuentran
en sus itinerarios habituales, en "Un
Paseo por el Barrio”.

N PASE0 FOR 7. BARRLD

RECURSOS
PARA LA
POLICIA LOCAL
Dirigido por:

V. Manso y

C. Rodriguez
Objetivo: El "Ma-
nual Practico de
Educacion Vial”
aporta recursos
y posibilidades

| para ayudar a los policias locales en

su tarea educadora hacia distintos

. colectivos -escolares, jovenes, pa-

. dres, mayores y otros ciudadanos-

: con los que mantiene contacto a

i través del trabajo cotidiano de calle.

CONDUCCION
gfanuazpréqrjcn P PROFESIONAL
le conduccion Dirigido por:
parsconucores . QIS
Objetivo: Para
quienes hacen del
vehiculo su herra-
mienta de trabajo
o su medio de
transporte habi-
tual, el “Manual
Practico para Conductores Profesio-
nales” repasa las normas y senales
recogidas en los textos legales y
aquellos principios de seguridad vial
que propician conductas correctas en

¢ “la conduccion.

ESTUDIOS
ool v ANALISIS
Ao Objetivo: "Inves-
N tigaciones para la
Seguridad Vial”
recoge estudios,
programas y re-
| cursos sobre
| educacion y se-
guridad vial reali-
zados en Espana
en los Gltimos

. anos. Estudios de accidentes, for-

: macion y comportamiento.de con-

i ductores, programas de educacién

: vial para distintos colectivos y con-

i diciones técnicas de vehiculos y vias
¢ son algunos de sus apartados.
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| LAMPARAS

HALOGENAS
Y DE XENON

LA EVOLUCION

DE LOS FAROS

LUCES INTELIGENTES

CONSEJOS PARA
EL MANTENIMIENTO

P g T

B

y

En la conduccion nocturng,
el riesgo de sufrir un
accidente se triplica

LOS OJOS DE
LA NOCHE
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dOSSier N

DURANTE LA NOCHE, DISMINUYE LA AGUDEZA

dossler

,,,,, e rastie - |
<> ANTINIEBLA DELANTERA | @ MATRICULA (POSTERIOR)
Color y niimero: Blanco o amarillo selectivo. Color y nimero. Blanca. Una o dos luces.

Unao dos, segiin el veniculo. Uso: llumina la placa de matricula, sin : Interior
Posicion: Delante, mas bajas que las de cruce deslumbrar a los demas. Debe encenderse | Intermitente
y carretera. siempre que lo esté Ia de carretera, cruce || lateral

VISUAL Y SE PIERDE NITIDEZ CROMATICA =
Uso: Siempre junto con las luces de posicion; 0 posicion.
' Luz carretera

de dia, con o sin las de cruce y de noche
Luz de cruce

Conducir de noche es mas peligroso que hacerlo de dia: el obligatoriamente con estas. 7

3 SEGURIDAD: Situadas normalmente en un e Posicion
plano mas bajo, tienen mayor penetracion y __——_Intermitente
7\ " .
. Antiniebla

Las luces de un coche

OpUOPRY [/Z8UOPID'H

™ alcance en condiciones meteoroldgicas
_adversas,

Freno (3? luz)
Freno
Posicion
Intermitente

\ 5
~~Marcha atras
Luz matricula

W

<> CRUCE
Color y numero: Blancas. Una o dos, segtn

@ ANTINIEBLA TRASERA
Color y niimero: Rojas. Una o dos, segiin el vehiculo. P
Posicion: Si son dos, en los hordes exteriores. Si es
una, a la izquierda o en el centro.

Uso: Se usan siempre con las de posicion y, ademas,
con las de corto o largo alcance, las antiniebla
delanteras o todas ellas. Deben poder apagarse

@ CATADIOPTRICOS N b

Color y numero: Blanco, delante; rojo,

detras; amarillo-auto, en los laterales. § ‘ I
Uno, dos o cuatro, segtin el vehiculo. / o\ A A
Uso: Advierten la presencia del vehiculo > MARCHA ATRAS i @

mediante la [uz que reflejan cuando se -
acerca un vehiculo Color y numero: Blancas. Una o dos, no

i . deslumbrantes y visibles de dia y de noche. ‘ independientemente. > POSICION el vehiculo.
SEGURIDAD: Reflejan la luz que proviene icion: En la parte posterior. "\ ! " . DELANTERA Posicion: Delante, junto a las de carretera.
e L S SEGURIDAD: Destacan | cia del automavil -
de otros coches, lo que disminuye el Uso: Es automatica, se enciende al utilizar S ey hla da ke gl L U Color y numero: Blancas. Uso: Entre la puesta y salida del sol, cuando se ‘
riesgo de impacto sobre un vehiculo la marcha, sin que el conductor tenga )’ - LS, PO e eeneg.. - . 1. / Una, dos o cuatro, segin el circule a menos de 40 km/h, y no se pueda :
parado o estacionado. % que hacer nada especifico para activar rF ‘ ‘ - vehiculo (pueden ser tres usar la luz de largo alcance. Recomendadas, 1
< T esta luz. > INDICADORES DE en la motocicleta con solas o junto con las antiniebla, si se conduce i
S i " SEGURIDAD: Permite al conductor ver lo i BIRECCION (IHFERMITENTES) Ll ! R okt i
; : - ¢ Color y nimero: Amarillo-auto. Dos como S0; LEREICGENHEISE SEGURIDAD: lluminan, como media, 60 metros |
que hay detras y avisa a los demas que T cuande se esta detenidn ! ) ! 1 ;
- el coche esta haciendo esa maniobra. minimo, ] B Sty de longitud y 30-50 metros de anchura. i
: : - Wass ,.- N O GRS Posici6n: Intermitentes, sus sefiales deben ) hay poca luz y si esta . Sustituyen las de carretera cuando estas [
: (\ ! % | verse por delante y detras, de dia y de noche. © circulando y o estan las de o~ Pueden deslumbrar y cuando hay niebla, nieve, i
S == & Uso: Advierten de un desplazamiento lateral. |l carretera o antiniebla lluvia intensa o nubes de humo o polvo, |
' 2 _ \ - N Deben encenderse previamente y apagarse / delantera. / e S T T
= \ / : # (. cuando se termine la maniobra, SEGURIDAD: Indican la g W™ i T
; o & -} 7 SEGURIDAD: Advierten a los demas de la inten- presencia y medidas de un o c@m F?fﬁg{?go.o o
4 , - W - ' . cion de realizar un desplazamiento lateral a vehiculo, visto por defante. aryn IR, GE INnignss

dad superior a la de posicion. Una

otro carril u otra direccion.

7~

<> TERCERA LUZ DE FRENO o dos, segln el vehiculo.

{
7 |
L 2 |
- {4__ I = L, /i . sy
(T;iiTE',GRgSDEEh'j ANDOS L\ \ sy Color y nimero: Roja. Una luz, anadida a ' i / Tt iy i g - e Uso: Se encienden gu’mmatlca—
Uso: Los nuevos modelos incorporan una ~ e\ las dos obligatorias de frenado. , P ~ mente cuando se pisa el pedal del
S sola qusflul:)regsc,:ente de intensipdacl (o S Posicion: Sobreelevada. ‘ R e @ POSICION TRASERA freno.
Uso: Es automatica y opcional. ‘ A ' Colory nimero: Rojas. Una o dos, SEGURIDAD: Indica a los

regulable que ilumina todo el cuadro.
Los testigos son pequenas lamparas
individuales. )3

SEGURIDAD: Esta iluminacion permite al Tl 7 P
conductor tener informacion por la noche . T
sobre su velocidad, la temperatura del
motor, la reserva de combustible u otros
aspectos fundamentales.

conductores que van detras que el
~ vehiculo disminuye bruscamente
I Uso: Como las delanteras, todos ~ su velocidad, para que éstos
. estan obligados a llevarlas, incluidas / — L puedan adecuar la suya.
bicicletas y vehiculos de traccion e e pi Iy
/ animal si circulan de noche.

/ e ] ﬂ seglin el vehiculo. (pueden ser tres
¢ =

| SEGURIDAD: Al estar sobreelevada, se ve A ahel e
- en la motocicleta con sidecar).

| antes que las luces de freno ordinarias, lo
" | gue permite al conductor de atras
| | reaccionar antes.

/ SEGURIDAD: Sefialan la presencia y I
medidas del vehiculo. | /

<> CARRETERA
Color y nimero: Blancas. Una, dos 0

A EMERGENCIA

Color y nimero: Son los mismos
indicadores de direccion
funcionando simultaneamente.
Uso: Advertir de la emergencia

Q {Q rosicion LaTERAL

cuatro fuces, segun el vehiculo. { A i que puede sufrir un vehiculo. Su
Uso: llumina el hahitaculo interior sin | = Color y numero: Amarillo-aute. Minimo Posicion: Delante, en los bordes exteriores | APERTURA DE PU_ERTAS uso se refleja en un testigo rojo
obstaculizar la conduccion. Obligatoriaen | S 305- " : : 59| "ﬁhic“m' i : o 350:‘!“‘3@" ‘:,E “Sa puertda_ able.rttla al resto intermitente del salpicadero.
| i icio publico, aungue " Uso: Obligatoria sélo para algunos 50: Hay que utilizarlas cuando se circula | e usuarios. Pueden ser dispositives o e
<> Luces para ver “ « :gsi:c?(?rl:g:gi Et’:n?sirgrllcllgsp;:rlrll%‘; ?!e ; automaviles (autobuses, trolebuses), a mas de 40 km/h, entre la puesta y salida - luminosos o reflectantes. Son opcionales gsiﬂﬁggm asv‘::;:gg sl peligro
~ : G o L remolgues y semirremolques no del sol; a cualquier hora, en tuneles. pero muy titiles. _ liimncvitizado. Es somdn nalos
@ Luces para ser visto™s, “« = | agricolas, segtin su longitud. SEGURIDAD: Permi o SEGURIDAD: Pued i lisién al ] ung
SEGURIDAD: Por seguridad, su situacion AD: Permiten un campo de vision SEC : Pueden evitar una colision a automovilistas lo enciendan en
A Luces auxiliares y potencia nunca deben molestar ni SEGURIDAD: Se utilizan para alertardela | de, aproximadamente, 150 metros de indicar que.la puerta de un vehiculo ‘ retenciones bruscas para avisar
deslumbrar al conductor. presencia del vehiculo cuando se le ve de e | longitud y 20-30 metros de anchura. _ parado esta abierta. e, a los gue vienen por detrés.

lado.
TRAFICO. Mayo-junio 2000 =




LAS LAMPARAS HALOGENAS DAN PASO A LAS DE XENON

MAS POTENTES,

MAS SEGURAS

La evolucién de las luces ha mejorado la seguridad de la
conduccion nocturna. En la Gltima mitad del siglo, los
especialistas han conseguido pasar de las primeras lamparas
de incandescencia, donde sélo el 20 por 100 se transformaba
en luz, a las luces halégenas y a las mas modernas de xenén.
Mayor potencia luminosa y mas duracién junto a menor
consumo y tamaido reducido marcan los ultimos avances.

urante la noche, el campo

{ visual del conductor practi-

camente se reduce a la zona

que iluminan sus faros, ya

que su percepcion de los

colores y formas fuera de

_ella es muy limitada. Si re-

cordamos que a 120 km/h un vehiculo

necesita mas de 100 metros para dete-

nerse completamente, entenderemos

por qué las luces de los automoviles

han protagonizado un desarrollo tan
espectacular en las tltimas décadas.

Hasta la década de los 50, la evolu-

¢ion de los sistemas de iluminacion fue

mas bien escasa: el foco luminoso de

cruce y carretera era una bombilla de

incandescencia de dos filamentos para

realizar la doble funcion. Esta bombilla,

TRAFICO. Mayo-junia 2000

LUCES QUE SE GASTAN

La duracion de las lamparas de incandescencia (tanto
convencionales como halégenas) la determina la evapo-
racién del filamento de tungsteno. Por ello, cuando se
funde una, conviene cambiar también la otra. Es reco-
mendable sustituirlas aproximadamente cada dos afos,
aunque la duracion media de una lampara depende de
sus caracteristicas: las convencionales duran unas 300
horas —en la funcién de luz cruce-; las halogenas, hasta
400; y las modernas de xenon tienen una vida media de

de 40 a 45 watios, solo transformaba en
iluminacién un 20 por 100 de su poten-
cia, en el mejor de los casos, perdiendo
el resto en forma de calor.

A mediados de los anos 70, empie-
zan a instalarse lamparas halégenas en
los nuevos automoviles. En esta bom-
billa, la incandescencia se produce en
el entorno de un gas noble —-normal-
mente yodo— que refrigera el filamento
alargando su vida util. Eso permite,
ademds, que dicho filamento alcance
una temperatura mas alta, consiguien-
do asi un mayor rendimiento luminoso
~de un 25 a 30 por 100-y una luz més
brillante —su temperatura de color es la

1.500 horas. Una de Ias novedades de éstas es gue las de-
be sustituir un profesional, por lo que el conductor no es-
ta obligado a llevar repuesto.
Por su parte, los pilotos de sefializacion también se desgastan: entre 6 y 8 afos es el
tiempo maximo que estos elementos mantienen los valores fotométricos minimos que
se exigen para su homologacion, Los catadioptricos, por su compleja dptica, son los mas
sensibles al envejecimiento.

FAROS DE DISENO

Paralelamente 3 ances conseguidos
en las lamparas, los fabricantes de ilumi-
nacion han desarrollado faros que com-
pletan sus ventajas, modificando tanto
los reflectores como los cristales difuso-
res. Asi, si hasta los afios 80 se instalaron
casi en exclusiva reflectores parabdlicos,
en la actualidad también existen los de
superficie compleja y los elipsoides.

La principal ventaja del reflector de su-
perficie compleja, regulado mediante un
sistema informatico que calcula en cada
momente hacia dénde debe enviar lIa luz,
es que puede ser mds pequefo, porque
aprovecha toda la luz de la lampara -una
ventaja para el disefio- y no da lugar a
deslumbramientos. En su segunda gene-
racion, se eembina con cristales lisos —sin
estrias—, lo'gue permite una mayor incli-
nacion del faro.

Por su parte; el reflector elipsoide incor-
pora una lente convergente que dirige los
rayos al punto preciso. Permite faros de
muy poca atlura y se utiliza sobre todo
con lamparas de descarga.

mitad que la de la luz solar-, lo que se
traduce en un mayor contraste de los
objetos en la oscuridad.

La preocupacién de las marcas por
lograr disefios cada vez mas aerodina-

‘micos para sus auiomoviles impulsa a

los especialistas en iluminacion a in-
vestigar nuevas tecnologias: asi apare-
cen las luces de descarga o de xenon,
cuya intensidad duplica la de un faro
convencional -y, con ello, alargan la
distancia que alumbran-, consiguiendo
una iluminacion mucho mas parecida a
la diurna. Se trata de un sistema basa-

NUEVOS FAROS. Junto al desarrollo de luces mas potentes, también los
faros han evolucionado, tanto en el reflector como en los cristales.

Ademas, con la finalidad de reducir peso,
el cristal del faro empieza a ser sustituido
por policarbonato, un plastico muy re-
sistente gue ofrece mayor versalilidad en
el disefio, Un barniz especial aporta la
proteccion necesaria ante radfaciones so-
lares, rayaduras y otras agresiones como
las de los productos de limpieza. Por oira
parte, para adecuarse a este nuevo mate-
rial, las lIamparas empiezan a fabricarse
con proteccion ultravioleta.

Li LUZ DE LAS
LAMPARAS DE XENON ES
MUY PARECIDA A4 La
SOLAR Y REDUCE La
PATIGA VISUAL.
ADEMAS, PERMITE QUE
L0S TAROS TENGAN
FORIAS LAS
AERODINANMICAS

Frenar y detenerse en el area iluminada

[ Velocidad  Distancia de frenado
enkm/h.  0m.

| 1405 Y
| 1200 ¥
| 1005 ¥
| sl
|

VYV VYV YYYY

M
GO;S

X ‘Comienzo de frenado

Tipo dé _‘,7 W VRN

luces
= arga
Reti ) Luz de cruce

HALG- ) Luzlarga

50m. 3 100 m.

do en un princi-
pio fisico -la
descarga de
gas—- completa-
mente distinto al
de los métodos
anteriores de
iluminacion: en
una atmdsfera
de gas xendn, el
salto de chispas
entre dos elec-
trodos genera
una corriente
eléctrica que ilu-
mina el gas en
forma de arco
voltaico. De esta forma, con un consu-
mo significativamente menor que el de
la lampara haldgena, el rendimiento lu-
minoso de la luz de xendn es de mas
del 90 por 100, sin que practicamente
haya pérdida de energia por calor. Ade-
mas, en funcion “de cruce” alcanza
mas metros sin deslumbrar a los vehi-
culos que circulan en sentido contrario.
Su luz, muy parecida a la solar, reduce
la fatiga visual y su mayor aprovecha-
miento de la energia luminosa permite
gue sus dimensiones sean mas peque-
fias y las formas més aerodinamicas,
mejorando la estética. Por ultimo, su vi-
da media es cuatro veces mayor que
una lampara incandescente.

Eso si, la normativa europea obliga a
equipar los vehiculos que lleven luces
de xendén con un sistema automatico
de regulacién de altura para evitar el
deslumbramiento a los demas conduc-
tores y, también, lavafaros, para asegu-
rar que no hay manchas o elementos
pegados al cristal que puedan distor-
sionar el haz luminoso. ¢

Longitud de frenado

M: Mojado Inr:h‘?/e el tiempo de reaccion
S: Seco

desde gue se ve el obstaculo

38,4 |449 | 609 |725 88,2 1064 |1204  146,6 157,4 193

Relacién entre tiempo de frenado, visualizacion y alcance del objeto

Y -
m.

GENAS , _ -—sum.

§ ruce
)
NIEBLA b ¢ 40 m.

de parar el vehiculo

‘ Metros que se recorren antes
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150 m. Longitud del haz de luz segtin

Longitud de los diferentes
tipos de luz y su relacion
con el tiempo de frenado

tipo .}UJ\ Obstaculo NN Zona de riesgo




LUCES “INTELIGENTES”,
CADA VEZ MAS )
PEQUENAS PERO MAS
LUMINOSAS, SE VAN
INCORPORANDO

A LOS VEHICULOS

EL FUTURO
YA ESTA
AQUI

S \ n los proximos anos, los ve-

hiculos dispondran de luces

1 “inteligentes”, capaces de

i ‘ adecuarse a las condiciones

luminosas del entorno por el

que circulen. De hecho, algu-

nos modelos de las gamas

altas, como el Mercedes “Clase S”, ya

incorporan un sistema de iluminacion

que detecta |a baja visibilidad y encien-

de las luces automaticamente cuando

el vehiculo circula en las horas del cre-
ptisculo o entra en un tunel.

Se trabaja, ademas, en faros con sen-
sores que redistribuyan la luz segtn el
trazado de la carretera, la velocidad y
las condiciones atmosféricas. Es la
aportacion del sistema “"Expert”, de Va-
leo —uno de los principales especialis-
tas de iluminacion-, que ajusta el haz
luminoso a las diferentes condiciones:
la luz “de cruce” se adapta a la conduc-
cién en curva, mediante unos reflec-
tores “de cruce adicional” que se posi-
cionan segun la rotacion del volante,
dirigiendo la luz a la zona de la curva no
iluminada por el reflector de cruce cla-

sico que, ademas, corresponde a la di-
reccion de la mirada del conductor. En
cuanto a la luz "de carretera”, unos
"espejos secundarios” adaptan la an-
chura vy distancia del haz luminoso en
funcion de la velocidad del vehiculo.
Por su parte, algunos modelos de
BMW ya incorporan un sistema electrd-
nico dotado de un sistema de luz de
emergencia automatico que conecta,

YA EXISTEN
AUTOMOVILES QUE
INCORPORAN SISTELAS
DE ILUMINACION
CAPACES DE ENCENDER
AUTOMATICAMENTE LAS
LUCES DURANTE EL
CREPUSCULO O AL
ENTRAR EN UN TUNEL

TRAFICO. Maya-junic 2000

Sistemas de iluminacién capaces de encenderse
al llegar el crepiisculo o cuando el vehiculo
entra en un tinel; faros que se adaptan al
trazado de la carretera y a la velocidad del
automovil; Iamparas y proyectores mucho mas
pequeiios, que permiten disefios aerodinamicos
y sistemas de vision nocturna por rayos
infrarrojos son el futuro de la iluminacién del
automévil. Un futuro que ya esta aqui.

atenuada, la luz del intermitente corres-
pondiente cuando se averia una luz de
carretera o de posicion. En otros vehi-
culos comercializados en Estados Uni-
dos y Canada también esta contempla-
da esta posibilidad para las luces de ca-
rretera, aunque en Europa la legisla-
cién vigente no lo permite. :

La fuerza del disefio

Gran parte de los avances en ilumi-
nacién vienen acompanados —y obliga-
dos- por nuevos disenos aerodinami-
cos de los vehiculos. Asi, se estan de-
sarrollando sistemas como el “Barop-
tic”, que rompe con las formas y volu-
menes tradicionales de los-faros, redu-
ciendo considerablemente su tamano y
permitiendo ubicarlos tanto en posi-
cién horizontal, vertical o inclinada res-
pecto a la carretera para adaptarlos a
las lineas de berlinas, monovolimenes
o deportivos. ]

Respondiendo a esa misma necesi-
dad de diseno, la actual composicion
de los faros con doble reflector -la mas

antideslumbramiento.

puede deslumbrarle,

&N cuanto supere la situacion.

conductor.

deslumbrar al otro conductor.

Como evitar deslumbramientos

WESi se ve deslumbrado, reduzca la velocidad.

WIS el deslumbramiento es de frente, mire a la zona menos
lluminada de la via o a puntos de referencia claros (las
marcas viales, la linea de borde de |a calzada).

BEE S e deslumbra por el espejo retrovisor, cambie la posi-
cion de su cabeza o coloque su espejo en la posicion

W8 para no deslumbrar a los demas, sustituya las luces
"largas” por las "cortas" cuando se acerque por detras & un
vehiculo o vengan otros en sentido contrario.

I3 Cuando sea adelantado, no cambie su luz de carretera
hasta que &l otro vehiculo no se coloque delante y vea que

W Si es usted el que adelanta, sustituya las "largas” con
suficlente tismpo para no deslumbrar por el espejo
retrovisor al conductor que va delante y vuelva a utilizarlas

55 En una curva a la derecha, cambie las luces de carretera
cuando un vehiculo circule en sentido contrario, porgue el
haz de su luz incidira directamente sobre los ojos del otro

W En una curva a la izguierda, por el contrario, la luz
ilumina el borde derecho de la calzada y tardara mas en

ITV: MUCHOS DEFECTOS

Las luces del vehiculo también se examinan en la inspeccion
técnica de vehiculos (ITV) y los resultados no son muy alenta-
dores. En 1998, mds de la cuarta parte de los 9 millones lar-
gos de vehiculos inspeccionados (casi 2.400.000) presentd
defectos de iluminacion (luces de carretera, cruce, posicion y
antiniebla). De ellos, 662.000 fueron rechazados por fallos
graves (mal funcionamiento de alguna de las luces, intensi-

dad baja o demasiado alta, elementos no homologados, si-
tuacion o ndmere no reglamentarios, colores no permitidos

-por ejemplo, rojo en intermitentes, amarillo-auto en frenos,
etc.—, orientacion incorrecta, fisuras y 6xidos en los proyecto-
res...) y en 1.730.000 se detectaron defectos leves.

Ademas, en otro millén y medio de vehiculos se detectaron
problemas en la sefializacion —incluye luz de frenos, marcha
alras, intermitentes y catadioptricos-. De esa cifra, 450.000 (el

60 por 100, turismos) fueron rechazados por defecios graves.

A

LUZ EN LA CURVA. Las luces “inteligentes " de algunos modelos
adaptan su haz luminoso al trazado de la carretera,

PILOTOS DE LEDS Y NEON

En los sistemas de sefalizacion, las lampa-
ras de incandescencia pierden terreno
frente a los LEDs (iniciales en inglés de
Diodos Electro-Luminiscentes) y los tubos
de nedn. Las ventajas de estas nuevas
fuentes de luz son varias:

@ TIEMPO DE RESPUESTA. M4s corto,
permite percibir antes el peligro: a 120
km/h, la distancia de frenado del vehiculo
gue circula detrds se reduce en 5 metros.
@® CONTRASTE. Es mayor entre el piloto
encendido y apagado, lo que ayuda a una
mayor atencion del conductor.

@ DURACION. De mas de 2.000 horas, so-
brepasa incluso la vida del coche.

® TAMANO. Pueden realizarse pilotos que
no superan los 2 centimetros de espesor,
economizando espacio en su instalacion.
@ COLOR. En los LEDs, el color del diodo
se mantiene incluso en caso de rotura de
la transparencia exterior.

® ELEMENTOS. Cada nueva generacion
de LEDs permite reducir el nimero de ele-
mentos necesarios (recientemente se ha
pasado de 16 a 12).

@ DISENO: También presentan novedades
en torno al diseno:

» Lineales: permiten geometrias muy alar-
gadas, con una anchura reducida y una
longitud que puede llegar a 40 centime-
tros. Consiguen un aspecto homogéneo
pero amplias separaciones entre las dife-

\

PILOTOS. Los nuevos se encienden en me-
nos tiempo y con mayor contraste, lo que
aumenta su seguridad.

rentes funciones.

» Monocolores: son pilotos traseros rojos
para las funciones gue precisan ese color
~freng, posicion y niebla-. Pero un sistema
de pantallas de colores delante de las lam-
paras permite que al encenderse la mar-
cha atras o los intermitentes emitan una
sefial blanca o ambar, respectivamente.

» Aspecto diamante: los pilotos utilizan el
principio de superficie compleja utilizado
en los faros: el haz luminoso esta determi-
nado por el reflector asociado con un filiro
intermedio y no sdlo por la transparencia
exterior.
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habitual-, que combinan una lam-
para de xendn para la luz “de carre-
tera” y una haldgena para la “de
cruce”, tiene los dias contados. Va-
leo cuenta con un sistema —*Velarc
bifuncién”- que consigue los dos
haces con una unica lampara de xe-
nén y un solo reflector, mejorando
un 25 por 100 las prestaciones, re-
duciendo el consumo en carretera,
al utilizar s6lo una lampara, y facili-
tando el uso de cristales plasticos,
al alcanzar el proyector menores
temperaturas.

Vision nocturna

En otro ambito, la investigacion
sobre sistemas de vision nocturna
también empiezan a dar sus prime-
ros frutos: Cadillac ha puesto a la
venta recientemente un modelo de
lujo en Estados Unidos equipado
con un “ojo infrarrojo” cuyo campo
de vision es cinco veces mayor que
el de los faros habituales.

Este sistema incorpora una cama-
ra integrada en la parrilla del radia-
dor que detecta los obstaculos por
el calor que generan antes del con-
tacto visual y proyecta las imagenes
en la parte baja del parabrisas, per-
mitiendo al conductor mayor tiem-

- po de reaccion y reduciendo el ries-

go de deslumbramiento. ¢
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UN BUEN
MANTENIMIENTO DE
LA ILUMINACION,
FUNDAMENTAL PARA
CONDUCIR SEGURO

LUCES Y SOMBRAS

Las luces son los ojos de nuestro vehiculo cuando circulamos
de noche o con baja visibilidad. Por eso, es necesario vigilar
que todos los sistemas de iluminacién funcionan
correctamente, que estan a la altura justa para alumbrar sin
deslumbrar y que utilizamos las adecuadas a las condiciones

atmosféricas de cada momento.

AMANECER. Durante el crepusculo y
el amanecer no escatime el uso del
alumbrado: las imagenes no aparecen
nitidas y hay dificultades para adaptar
la vision.

LLUVIA. Accione el alumbrado cuan-
do se reduzca la visibilidad por humo,
lluvia, niebla o zonas sombrias. Como

acumula humedad ni condensacion en
el interior de los faros o los pilotos.
Sustituyalos cuando haya fracturas.

GASTADOS. Recuerde que las lampa-
ras y los pilotos “se gastan”. Cuando
se funda una ldmpara, cambie las dos y

DEL PETROLEO
A LA DESCARGA
DE GAS

En 1899, se sustituyen las lamparas de
acetileno y petréleo por las primeras
bombillas incandescentes. La ilumina-
cion del vehiculo constaba de dos pilo-
tos delanteros: uno blanco y otro verde.
@ Al final de los arnos 20, se comienzan
a utilizar dos dispositivos diferenciados
—cruce y carretera-. En 1936, se presen-
ta el primer regloscopio para medir la
altura de las luces.

® En los afios 50, se instalan lamparas
de incandescencia en vacio —de “Codi-
go Europeo”- con dos filamentos para
Ia doble funcion carretera y cruce.

® A mediados de los 70, tras probarias
en competicion, se incarporan las halo-
genas, gue offecen mayor coniraste de
los objetos en la oscuridad.

@ En los 90, las necesidades aeroding-
micas de los coches impulsa a crear
lamparas pequerias con mejor luminosi-
dad. Aparecen las luces de xenon.

@ La tltima novedad es un sistema
—"Velarc bifuncién”, de Valeo-, gue per-
mite realizar ambas funciones -cruce y
carretera- con una sola lampara de xe-
non y un solo reflector.

si son haldgenas, no las toque con la
manao.

REPUESTO. Es obligatorio llevar un
juego de lamparas de repuesto y las
herramientas para cambiarlas, excep-
to si sus luces son de xenon. ¢

LA PRINCIPAL TAREA ES CERTIFICAR QUE

LOS VEHICULOS CUMPLEN LAS NORMAS

cinturones de seguridad. De hecho,

La regulacién de los faros

Si el regla&e de los faros es BAJO, se produce |
una falfa de visibilidad que se acentia en la frenada.
Aumenta [a fatiga visual.

regla general, encienda la luz de cruce
cuando accione el limpiaparabrisas.

REGLAJE. Compruebe el funciona-
miento de sus luces periddicamente:
faros, posicion, intermitentes y frenos.

en este Instituto se desarrollé la pri-
: mera normativa espafiola del cintu-
rén de seguridad.
i Desde los ensayos en torno al cin-
. |a Seg u I’I d ad turén de seguridad se pasé a ensayar

los anclajes del cinturén y hoy se
pueden realizar todos los ensayos
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Revise el reglaje segun la carga del ve-
hiculo: si estan altas, deslumbrara y si
van bajas, le restaran visibilidad.
LIMPIEZA. Los cristales limpios le per-
mitirdn una buena visibilidad y le evita-
ran reflejos y deslumbramientos. Si los
faros o los pilotos estan sucios, se re-
duce la distancia de alumbrado y ague-
lla desde la cual es visto: una simple
capa de polvo reduce su eficacia en un
10 por 100.

ANTINIEBLA. Los antiniebla traseros
son bastante potentes y solo deben
usarse con muy baja visibilidad. En
otro caso, disminuye el contraste entre
las luces de posicion y los frenos. Qui-
telos cuando pueda distinguir con faci-
lidad las luces de posicion del vehiculo
que le precede.

HUMEDAD. Compruebe que no se

La regulacion CORRECTA es fundamental para ver lo

suficiente sin deslumbrar al resto de usuarios.

Si el reglaje es ALTO, se deslumbra a los demas
conductores, sobre todo con el coche cargado.

Reglaje correcto

Reglaje muy bajo
10 20
| |

Informacion y asesoramiento técnico de Valeo, Osram, Bosch, Hella y fabricantes de automaoviles.
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JUAN M. MENENDEZ
FOTOS: PAUL ALAN PUTNAM

El INTA (Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial) es el
mas veterano de los centros
de investigacion en torno al
automaovil. Aunque la mayor
parte de su trabajo se centra
en la homologacion de
vehiculos, aun les restan
fuerzas y ganas para realizar
investigaciones en materia de
seguridad.

a fundacion del INTA (Ins-
tituto Nacional de Técnica
Aeroespacial) se produce
en la década de los 50, de-
dicado a la técnica aerondu-
tica, y luego se amplia a los satélites
y al espacio de forma mas genérica.
Pero no es hasta la década de los 70
cuando el Ministerio de Industria
contacta con el
INTA para reali-
zar alli los ensa-
yos de vehiculos.
Los primeros
trabajos del INTA
en el campo del
automavil son re-
lativos a las emi-
siones de las mo-
tocicletas y los
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que necesita cualquier automovil pa-
ra certificar que cumple las normas
de homologacién de su pais.

El 95 por 100 del trabajo del Cen-
tro de Experimentacién de Vehicu-
los del INTA, que depende del Mi-
nisterio de Defensa, gira en torno a
la homologacion de vehiculos. De
hecho, en 1998 se emitieron 1.700

informes y se tra-
mitaron 343 ho-
mologaciones de

El INTA realiza reglamentacién

pruebas a vehiculos

para Europa, Japon,
Estados Unidos, Brasil,

Argentina, Colombia

parcial y 262 ex-
pedientes de ho-
mologacién na-
cional de tipo. Y,
para ello, este or-
ganismo cuenta
con todos los me-
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PISTAS. En varios tipos de pista se comprueban las caracteristicas y consumos de los vehiculos.

dios necesarios, tanto técnicos como
humanos. Por citar s6lo algunos de
los primeros, mencionar la pista que
la Direccién General de Trafico
construyd en estas instalaciones (con
zona de frenado, curvas peraltadas,
zonas de baja adherencia, rampas,
etc.), catapultas de choque, cdmaras
de compatibilidad electromagnética,
bancos de medicién de emisiones,
pistas ISO de medicién de ruidos, la-
boratorios de estudios de los cinturo-
nes de seguridad y para medir la re-
sistencia de todos sus parametros y
componentes, como, por ejemplo,
los anclajes y un larguisimo etcétera.
En cuanto al personal, en el INTA
trabajan unas 1.400 personas, de las
que 60 lo hacen en el Centro de Ex-
perimentaciéon y Homologacidén de
Vehiculos.

Trabajo internacional

Eso ha llevado al INTA a estar
acreditado por el Ministerio de In-
dustria japonés para la homologa-
cién de vehiculos, asi como por el
ADR de Australia y a cumplir los re-
quisitos de autocertificacién de Bra-
sil, Argentina y Colombia. “Ademds
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de ser, claro estd, Laboratorio Ofi-
cial del Ministerio de Industria es-
paiiol”, recuerda Ricardo Chicharro,
jefe del Area de Ensayos de Seguri-
dad. De hecho, la cartera de clientes
del INTA es sumamente interna-
cional, venidos desde paises como
Japén, China, Corea, Australia, Mé-
xico, BEstados Unidos, Brasil, Suecia
o Alemania. “Nuestro segundo
cliente por volumen de trabajo e in-
gresos es sueco —sefiala Chicharro—
v somos el iinico instituto fuera de
Alemania que homologa para Mer-

Diez prototipos para
homologar

Para la realizacion de un proceso
completo de homologacion de un
modelo, el laboratorio, en este
caso el INTA, necesita
aproximadamente diez vehiculos
para completar las pruebas. El
fabricante debe construir diez
unidades, diez prototipos, para
superar estos ensayos y que sélo
serviran para el mismo.

TRAFICO. Mayo-junio 2000

PARTES. Se puede homologar tode el conjunto o partes.

cedes”. Y la lista de marcas que tra-
bajan con el INTA es larga y con
nombres muy conocidos: BMW,
Ford, Porsche, IVECO, Volvo, Ya-
maha, Suzuki, Mercedes, Honda, Ci-
troén, Nissan, Volkswagen, ademds,
claro, de los fabricantes espafioles.

Pero el trabajo del INTA no se li-
mita sélo a la homologacién de vehi-
culos —aunque ésta ocupe la mayor
parte de su tiempo—, sino que tiene
una clara vocacién de investigacion.
El1 INTA es un organismo piiblico
“con las limitaciones que se tiene
por ello”. En este aspecto, coopera
con el Ministerio de Industria en tra-
bajos de investigacion y también con
instituciones extranjeras. Por ejem-
plo, ahora mismo se encuentra in-
merso en un estudio paneuropeo so-
bre compatibilidad de vehiculos en
caso de choque y, segtin sefialan or-
gullosos sus responsables, han ofre-
cido los mejores resultados.

Una investigacion a desarrollar del
INTA estudia la compatibilidad, en
caso de choque, de un todoterreno
contra el lateral de un turismo. El
primero incide, por su geometria, so-
bre la cabeza y hombros del conduc-
tor u ocupante. El estudio trata de ver
qué modificaciones es preciso reali-
zar en la estructura frontal del todo-
terreno para que se produzcan menos
dafios en el vehiculo agredido. Por el
momento es evidente la necesidad de
elementos de geometria variable en
el frontal del todo-terreno para mejo-
rar esa compatibilidad. Otro trabajo
ha concluido que pequefios cambios
—como la armonizacion de la altura
de las estructuras frontales— produci-
ria muchas mejoras de los resultados
en caso de colisién. -arh g

También hay en marcha un estu-
dio, en colaboracién con varias insti-
tutos de investigacion en Europa, so-

bre el funcionamiento del catalizado-
res, de la pérdida de los metales no-
bles que se utilizan para descontami-
nar —a la vez, de forma paraddjica,
los mas contaminantes— (fundamen-
talmente, platino) y de cémo afectan
al medio ambiente. El INTA también
ha participado en un trabajo interna-
cional (18 paises) de intercompara-
cién de humedad relativa

Ahora el INTA busca fondos para
un estudio para mejorar la protec-
cioén del peatén frente a los coches.
Segiin Ricardo Chicharro, “actual-
mente, existe tecnologia para detec-
tar el atropello antes de que se pro-
duzca y qgue se pueda reaccionar de
forma que se le acoja de la manera
menos agresiva posible. La solucién
vielve a estar en la geometria va-
riable y en la aplicacion de la inteli-
gencia artificial”.

Un problema de tiempo

La homologacién de vehiculos
—que es la principal tarea del INTA—
se-planifica y realiza a muy largo pla-
zo —los trabajos se planifican tres
aflos antes de que el vehiculo se pon-
ga a la venta—, pero con fechas prefi-
jadas y muy ajustadas. Una de las
grandes bazas del INTA frente a
otros laboratorios de homologacién
de automoviles es que “podemos
comprimir el tiempo necesario para
las pruebas de un vehiculo a sélo
tres meses, pero esto solo es posible
a base de planificacion”, explica
Chicharro.

La homologacion, de acuerdo a las
normas del pais donde vaya a reali-
zarse, puede ser sobre un vehiculo
completo o sobre algunas de sus pie-
zas de manera aislada. Y todo, en
definitiva, para garantizar la seguri-
dad de quien, afios mads tarde, com-
pre ese modelo. ¢

S e A .
Los cuatro pilares

Para realizar el proceso de
homologacion y las investigaciones
en torno al automovil y la seguridad,
el INTA cuenta con varias zonas
especializadas.

b PISTAS. La primera de ellas son
las pistas, donde pilotos expertos y
especialistas realizan mediciones,
comprobaciones y certificaciones en
torno a consumos, frenadas, frenadas
con ABS, arranque en cuesta, eficacia
del freno de estacionamiento ("de
mano”), etcétera, de los vehiculos que
se prueban.

£ i NI
entre automoviles; es decir, que los
elementos de un vehiculo no dejen de
funcionar correctamente cuando
reciben ondas electromagnéticas
(como las que emiten antenas,
escaners de hospitales o simples
teléfonos maviles, por ejemplo) ni que
sus elementos produzcan
interferencias en los demas
automdviles. Para ello, este area
cuenta con una camara anecoica con
las dimensiones para albergar no soélo
vehiculos, sino aviones y otros
elementos de grandes dimensiones.

b EMISIONES. Una segunda, el

Area de Actuaciones de Motor y
Vehiculo, estudia y comprueba todo
lo relativo a emisiones de gases por
consumo de combustible en las
diferentes fases de trabajo de un
motor, evaporacion del mismo del
depdsito, etcétera.

- ENSAYOS. Por ultimo, una Area
de Ensayos de Seguridad y
Homologaciones estudia la
adecuacion a las normas de
elementos tales como cinturones de
seguridad, anclajes de los mismos,
reposacabezas, asientos delanteros y
traseros, salpicaderos, etcétera, para
que no resulten peligrosos para los
ocupantes de los vehiculos y les
protejan de forma adecuada.

- COMPATIBILIDAD. Una tercera, el
Laboratorio EMC (Compatibilidad
Electro-Magnétical, estudia la
compatibilidad electromagnética

Coches que decidan

Para Ricardo Chicharro, “trabajar en seguridad no es una entelequia”, sino que
la seguridad en el automaovil “es un problema técnico, no politico, y se debe
trabajar sobre ella con criterios técnicos”.

Esta cuestion resulta apasionante para Chicharro, quien cree que “el coche debe

cruzar el umbral de la toma de decisiones. El conductor no puede controlar todo
y el automovil debe pasar a tomar decisiones en ayuda del conductor”. Estas
decisiones se concretan, por ejemplo, en que un coche debe saber por qué tipo
de calle circula y a qué velocidad esta permitido ir, “y que vaya a esa velocidad”.
Debe, en definitiva, “detectar el riesgo, avisar al conductor y tomar la decision si
éste no lo hace” y para ello, “la tecnologia ofrece enormes posibilidades”.
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CONCURSOS NACIONALES DE PARQUES INFANTILES DE
TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL EN CICLOMOTOR

SbrS

A MOTOR. El ciclomotor también fue protagonista.

JUANA SANCHEZ
FoTOS: MIGUEL HERREROS

Logrono fue sede del Concurso Nacional de
Educacion Vial en Parques Infantiles de
Trafico y de Seguridad Vial en Ciclomotor,
en sus ediciones XXXVI y XXII,
respectivamente. Del 5 al 8 de mayo, 144
escolares de 8 a 17 ainos demostraron
conocimientos y destreza. Al final, los
anfitriones y los madrilenos se proclamaron

campeones.

ontra todo prondstico me-
teoroldgico, el buen tiem-
po permitié que los 144

participantes en los Con- *

cursos —72 equipos—, tanto
de Parques Infantiles de Trafico co-
mo de Ciclomotor, pudieran demos-
trar sus conocimientos de normas y
su habilidad en conduccién de bici-
cletas, karts y ciclomotores.

Las pruebas —tedrica y de circu-
lacion— se desarrollaron con toda
agilidad gracias, entre otros aspec-
tos, al trabajo desinteresado v atento

- de casi una treintena de voluntarios

convocados por el Ayuntamiento de
Logroiio, pendientes en todo mo-

aliente

en seguridad

JUNTOS. Bicicletas y
karts compartieron

el asfalto en la prueba
de circulacion.

Mas de setenta

equipos demostraron un
alto nivel de
conocimientos sobre
normas y habilidad en la
conduccion

LOGRONO: CAMPEONES EN KARTS Y BICICLETAS

NICOLE ESTEBAN

Directora y monitora del
Parque Infantil de Trafico

“No me gusta la
competitividad”

@ Es maestra y lleva 4
s anos dirigiendo el

Parque. Cree que una de las facetas
importantes del concurso es permitir la
relacién “tanto entre los monitores
como entre los chicos” para compartir
ideas y proyectos. Asegura que nota un
cambio de actitud en sus alumnos tras
su paso por el programa de educacion
vial y confiesa que, si pudiera modificar
este concurso, eliminaria el aspecto
competitivo, dejandolo en un encuentro
donde poner experiencias en comiin.

S
N

ALVARO LAFUENTE

13 anos. Colegio “Inventor
Cosme Garcia”

~ ticado mucho”

La prueba practica y

: sus compaieros de |
hotel resultaron lo mas divertido para
Alvaro, aunque todas sus expectativas
se vieron cumplidas en el desarrollo del
concurso. “Me lo imaginaba asi. No ha
habido nada malo, excepto la sopa de
las comidas”. Explica que las pruebas le
resultaron faciles y reconoce que habian
practicado mucho. Esta seguro de que,
en el futuro, sera un buen conductor,
como sus padres y algunos de sus
amigos mayores.

ADRIAN LOPEZ

* 13 anos.
Colegio Escolapios

“Siempre tendré
precaucion”

Considera que es un
peatén y ciclista
prudente y cree que siempre sera un
conductor précavido. Quizas por eso las
pruebas le resultaron faciles. Al pensar
en personas que respetan las normas de
trafico, le viene a la cabéza alguno de
sus profesores. Es hombre de pocas
palabras y, en su valoracién personal,
los premios y el hotel han sido lo mejor
sin ninguna duda. Llamar por teléfono a
las demas habitaciones, lo mas -
divertido, y las comidas, lo menos.

Protagonista de excepcion

Alejando Gémez, de 10 afios, vive en
Vial Real (Castellon) y es autista. Sin
salir de “su mundo”, una caracteristica
psicoldgica de estos nifios, Alejandro
participé como uno mas, ante los ojos
atentos de sus monitoras, que se
habian marcado su participacién como
objetivo de un “Programa de
Integracién Vial”. Con toda naturalidad,
el propio Alejandro definié el 4nimo de
todos: “He ganado el reto”.

Monitor del Parque
Infantil de Trafico

“Lo dificil es limar
sus defectos”

E! \ Por sus manos pasan

cada afo mas de 220
chavales, cuyo objetivo es obtener la
licencia de ciclomotor. Sin embargo,
mas del 80 por. 100 ya lo ha conducido
cuando llega al Parque. Por eso, una de
sus tareas, la mas dificil segtin su
experiencia, es corregir los defectos de
conduccion que los chicos ya tienen
adquiridos. Lo mejor, la satisfaccion de
saber que con su trabajo contribuye a la
educacion integral como ciudadanos de
los futuros conductores.
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mento de los participantes.

Como en ediciones anteriores, los
escolares demostraron un alto nivel
en cada una de las pruebas. La de
circulacién es la que mds expecta-
cion despierta en los chicos y, supe-
rada la tensién del momento, la que
mejor recuerdo les deja. Un recuer-
do que, segin los monitores acom-
pafia al nifio durante afios. Asf lo
destacé también, en la inauguracion
de los Concursos el propio presi-

FCO. JAVIER CANO

15 afios.
LE.S. “Agora”

B '7: buen conductor”
? :ﬂ
. Aunque a Javier las

®

' pruebas del concurso
le parecieron faciles, dice haber sufrido
mucho para llegar al primer puesto. El
ciclomotor que gané como campedn es,
segun sus palabras, una de las mejores
cosas que le pasaron, aunque también
valora muy positivamente el trato con
los otros participantes. Asegura que sus
padres son los que mas respetan las
normas de trafico y cree que “seré buen
conductor gracias a la experiencia que
ahora estoy adquiriendo”.
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XXXVI CONCURSO NACIONAL
DE EDUCACION VIAL

EN PARQUES INFANTILES

DE TRAFICO

B CLASIFICACION POR EQUIPOS:
Campeon: Logrofo {La Rioja)
Subcampedn: Alcobendas (Madrid)
3% clasificado: U. Mévil 16 (J.P.T
Madrid)

4°, 5%y 6° clasificados: Teruel, Yecla
(Murcia) y Torrevieja (Alicante)

B CLASIFICACION INDIVIDUAL:
Alvaro Lafuente Delgado (Logrofio, La
Rioja)

Adrian Lépez Jiménez (Logrofio, La
Rioja)

David Cafio Mayor (Alcobendas,
Madrid)

XXIl CONCURSO NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL
EN CICLOMOTOR

B CLASIFICACION POR EQUIPOS:
Campedn: Madrid

Subcampedn: Murcia

3% clasificado: La Rioja

B CLASIFICACION INDIVIDUAL:
Francisco Javier Cafio Mayor
(Madrid)

José Angel Bafos Meseguer
(Murcia)

Carlos Alcaiiiz Calvo (Madrid)

dente de la Comunidad Auténoma
de La Rioja, Pedro Sanz, que reme-
mor6 con emocién su participacion,
siendo un muchacho, en una de las
primeras ediciones celebrada en
Madrid a finales de los afios 60. En
esta edicion, el equipo de Logrofo
se alz6 con el primer puesto —tam-
bién en la clasificacién individual—
conduciendo bicicletas y karts. En
ciclomotor, el ganador fue el equipo
de Alcobendas (Madrid). ¢

_ ALCOBENDAS: LOS MAS SEGUROS EN CICLOMOTOR

16 anos.
LE.S. “Agora”

“Soy prudente

| Carlos se califica como

% un ciclomotorista
prudente y cree que la sensatez sera la
cualidad que le defina cuando conduzca
un vehiculo mayor. Entre quienes mas
respetan las normas a su alrededor,
senala a sus padres y a los “colegas” de
educacion vial. Lo que mas le ha
gustado de este concurso ha sido “/a
amabilidad, la convivencia con los
companeros, hacer nuevos amigos y, en
especial, el crc!omotor que consegm al
quedar campeon”.
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Extremar la precaucion

A lo largo del aiio, la C-550 se cobré un total
de 290 accidentes; claro que las intensidades
medias pueden considerarse elevadas —en
torno a 10.000 vehiculos-. Las zonas mas
conflictivas se situaron en Cambados (pk 30)

RIAS BAJAS: VILLAGARCIA DE AROSA-VIGO
CON SABOR A

SALITRE

NONO HIDALGO

De Villagarcia hasta Vigo, por las llamadas Rias Bajas
pasando por Pontevedra, Cambados, El Grove, Marin...
Una ruta costera, acantilada, con sabor a salitre,
sinuosa... Las revueltas del trazado se ven
compensadas por la belleza del paisaje, a cuya riqueza
hay que afadir la variedad de pescados y mariscos.

as llamadas Rias Bajas

—Muros y Noia, Arosa,

Pontevedra y Vigo— son

las mds extensas y se alar-

gan de forma uniforme de
sudoeste a nordeste. La ria de Mu-
ros y Noia —que debe su nombre a
estas dos villas sefioriales— nos
abren paso a la de Arosa, inicio de
nuestra ruta.

Villagarcia de Arosa, en el p.k..

20 de la C-500, es la primera po-
blacién. Esta carretera nace en Pon-
tecesures y termina en Tui, reco-
rriendo mas de 200 kilémetros;
cuenta con un firme en buen estado
y con sefalizacién correcta. Te-
niendo en cuenta que se trata de
una carretera costera, conviene ex-
tremar la precaucién por su trazado
$iNU0sO.

Villagarcia es el centro econémico
de la zona y lugar de veraneo de
muchos compostelanos, de cuya ciu-
dad dependieron administrativamen-
te durante muchos afios. Las visitas
mas interesantes son al Pazo y al
Convento de Vista Alegre y a la
Iglesia de Santa Baia de Arealonga.

y O Grove (pk 50).

La intensidad se incrementa al llegar a la N-
558, entre Pontevedra y Marin, llegando a

28.000 vehiculos. En esta via, los accidentes
fueron 32, mientras en la A-9, entre Rande y
Vigo, fueron 17, con un intensidad de 37.000

vehiculos.

Tras adentrarnos en el puerto, sa-
limos de Villagarcia y cruzamos
Vilaxoan para llegar a Vilanova de
Arosa, famosa por sus playas y por
la elaboracion del pulpo. Frente a
ella, la isla de Arosa, unida por un
puente. En sus inmediaciones des-
tacan las Torres de Calogo, Fragua
y Xafardah y los pazos de Rua No-
va, Fontdn y Cabido.

En plena corazdén de la comarca.
del vino Albarifio sé encuentra
Cambados. Cuenta la tradicién que
este vino fue traido en el siglo XII
por unos monjes cluniacenses.
Cambados —cuna de Cabanilles y
Asorey, grandes del arte gallego—
tiene en las iglesias de San Fran-
cisco y San Benito de Felifianes, la
Casa de los Pazos y el castillo de
San Fardan lugares de visita obli-
gada. Y en los alrededores, el mo-
nasterio de Armendaira.

Continuando por la C-5350, cru-
zamos Dena, Villalonga y Noalla,
antes de llegar a El Grove, antano
isla; hoy, peninsula. Situada entre
las rias de Arosa y Pontevedra, El
Grove vive del turismo y del pes-
cado y el marisco, y
prueba de ello, en su pa-
seo maritimo existe un
monumento a los maris-
cadores. Sus mejillone-
ras —viveros flotantes—
constituyen una de las
estampas mds tipicas.

Enfrente se encuentra
la isla de La Toja, de so-
-bra conocida por sus ja-
bones. En ella encontra-
mos la iglesia de San Se-
bastiin, recubierta de
conchas de vieira, que
decoran y evitan la hu-
medad.
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Entrada a la Escuela
Naval de Marin.

A la salida de esta poblacion estd
San Vicente del Grove, antesala de
la playa de La Lanzada, uno de los
parajes mas bellos del recorrido.
Hay que ver la ermita —roménico-
gallego del siglo XIV—, donde se
celebra una romeria, el dltimo do-
mingo de agosto, en la que las sol-
teras piden marido y las casadas,
hijos. :

En el pk 62 de la C-550 estd San-
genjo, con su pazo de los duques de
Patifio, y én el 70, Combarro, con-
junto histérico-artistico. -

Diez kildmetros mds alld se en-
cuentra Pontevedra. El primitivo
asentamiento romano paso a de-
pender de la diécesis compostelana
a finales del siglo XII. De sus asti-
lleros, fuente de prosperidad, salid
la nave Santa Maria, que llevd a

VRG-41
PONTEVEDRA = |

Plaza de la

Lenc.

Pontevedra.

N [SLADEAROSA

BUEU
cancas ™ |

Monumento al
trabajador. Vige.

Colén al Nuevo Mundo. Destacan
las plazas de Espafia, de la Herreria
y de la Lefia; los conventos de Santo
Domingo y San Francisco —del que
se dice fundado por San Francisco
de Asis—, la basilica de Santa Maria,
el Pazo del Baron de la Casa Goda y
la ermita de San Roque.

A la salida de Pontevedra, circula-
mos por la N-558 hacia Marin. Buen
firme y sefializacidn, al ignal que en
la C-550, pero, eso si, con intensida-
des mucho méds elevadas (hasta
30.000 vehiculos frente a los 10.000
de la C-550).

Marin estd a sélo seis kilémetros
de Pontevedra y su puerto es el mas
importante de la ria. Las visitas mas
interesantes son a la iglesia de Santa

Maria, el Museo Naval y a la Lonja. ~

Merece la pena asistir a la subasta

[ C-550]
4= CAMBADOS
| sANGENJO |

Monumenro al
Mariscador.
El Grove.

AUTOPISTA

CTRA. NACIONAL
CTRA. AUTONOMICA 2° ORDEN

=== CAPITAL

5~ POBLACION DESTACADA

n MONUMENTO NACIONAL /
CONJUNTO HISTORICO

LUGAR PINTORESCO

P e = e

Vista general de Bueu, en la boca de la ria.

de pescado...

Al salir de Marin dejamos la N-
558 y retomamos la C-550 para lle-
gar a Bueu (pk 99), desde cuyo mi-
rador de Ermelo se contempla una
bellisima panoramica de la ria.

Antes de alcanzar Vigo, vamos
pasando por poblaciones como Al-
dan (pk 107), Cangas (pk 115) y

Hay numerosos puertos entre
Villagarcia y Vigo. El primero, la
propia Villagarcia que, como dice la
cancion, es puerto de mar, comercial y

trasatlantico, aunque se encuentre a
15 millas de Ia boca de la ria. Luego,
Cambados, utilizado por pequenas
embarcaciones, y El Grove,
mejillonero por excelencia, muy cerca
de la isla de La Toja. Portonovo,
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Pescado y marisco,
la zona invita a ello.
El gallego siempre
ha comido bien y,
por supuesto, la
mesa ha girado en
torno a estas
especialidades.
Toda clase de
pescados (besugo,
lenguado,
rodaballo...) y, por
descontado,
marisco. Dos son
los crustaceos
reyes: la ostray la
vieira. El mejillon de
El Grove hay que
probarlo a la fuerza, y también...
Bueno, para qué enumerar.
Si no va a conducir, puede regar la
mariscada con vino de la tierra, con
el Albarino como estandarte. Y
postres, hay muchos, pero, como
dice el refran que donde fueres, haz
lo que vieres, pida tarta de Santiago,
como casi todos.

Moafia (pk 121). Ocho kilémetros
mas adelante abandonamos la C-550
para tomar la A-9, Puente de Rande,
que nos llevara hasta Vigo, la fiel,
leal y valerosa. Vigo ha crecido en
torno al monte de O Castro y su his-
toria estd cuajada de hechos bélicos,
como la incursién del inglés Drake,
quien arrasé la ciudad en 1489, o la
destruccion frente a sus costas de la
Flota de 1a Plata, en 1702. Tras la
Guerra de Independencia, se conso-
lidé como un importante centro co-
mercial, industrial y pesquero. Hay
que visitar su concatedral de Santa
Maria, la plaza de la Constitucién y
la de Compostela, el teatro Garcia
Barbén, la iglesia de Santa Maria de
Castelos y el Museo Municipal Qui-
fiones Ledn.

Y aqui cerramos viaje, aunque la
ria continda hasta Baiona y la C-
550, nuestra fiel comparfiera de viaje,
hasta Tui. ¢

situado en una bahia y muy cercano a
Sangenijo, repleto de embarcaciones a
motor y a vela. En los astilleros de
Pontevedra se construyd la carabela
Santa Maria y en Marin se encuentra
la base de la Escuela Naval Militar de
la Armada Espaiiola, por lo que el
paso esta restringido. Y para finalizar,
Vigo, puerta del Atlantico, con un
moderno puerto deportivo.
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PARKINSON:

TEMBLOR

AL VOLANTE

a enfermedad de Parkin-
SON es un proceso que, a
pesar de los grandes avan-
ces en su tratamiento, re-
sulta muy invalidante para
quien la padece. Una de las activi-
dades afectada es su capacidad para
conducir con seguridad. En sus fa-
ses iniciales, la interferencia con la
actividad diaria es minima, pero a

medida que progresa la enfermedad

su actividad cotidiana (andar, ves-
tirse, conducir...) se ve restringida.

El Reglamento General de Con-
ductores vigente (RD 772/1997)
establece que a las personas con
enfermedades del sistema nervioso
y muscular que produzcan pérdida
o disminucién grave de sus funcio-
nes motoras, sensoriales o de coor-
dinacién que incidan involuntaria-
mente en el control del vehiculo no
se les otorgard o renovard el per-
miso de conduccién. Un ejemplo
de esta situacién es la enfermedad
de Parkinson.

El mayor riesgo de los pacientes
con Parkinson se da en los afios
anteriores al diagnostico y en los
primeros posteriores a él, en los
cuales, aunque existan manifesta-
ciones clinicas, no son muy claras
o la persona no ha consultado al
médico por ellas. Los datos indi-
can que las personas en fase previa
al diagnostico de la enfermedad o
al inicio se ven mds facilmente in-
volucrados en accidentes de circu-
lacién que las de su misma edad
sin la enfermedad. Por otra parte,
el porcentaje de conductores con
Parkinson involucrados en acci-
dentes de trifico crece de forma
paralela al nimero de ainos de evo-
lucién de la enfermedad.

La entfermedad de Parkinson

afecta por lo general a mayores de
55 afios, y algo més frecuentemen-
te en varones que en mujeres. Es
progresiva y, sin tratamiento far-
macolégico, el prondstico es malo,
mejorando sensiblemente con él.
Las alteraciones principales son:

B TEMBLOR: En muchos casos es
el primer sintoma. Se produce en
reposo, empeora con las emocio-

nes o situaciones de ansiedad y °

disminuye cuando se realiza un
movimiento o acto (intencional) y
durante el suefio. Suele comenzar
en las manos, para luego afectar a
las extremidades, cara y cuello. En
general, responde relativamente
bien al tratamiento farmacologico.

Cuatro consejos para el
conductor con Parkinson

Para evitar que el enfermo de
Parkinson en la fase inicial de la
enfermedad —que es consciente
de la pérdida de sus
habilidades- sufra un dafio
psicologico, puede conducir,

pero debe seguir los siguientes
consejos:

P Descansar cada muy poco
tiempo.

- Conducir de dia.

B Evitar las situaciones de
congestion de trafico.

# Moderar la velocidad.

B BRADICINESIA (o lentitud en el
movimiento): Es un enlenteci-
miento general de los actos moto-
res automdticos y voluntarios, que
se convierte en lo mds invalidante
del proceso. Es responsable de la
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El Parkinson es una enfermedad progresiva y muy
invalidante para quien la padece, especialmente
como conductor. Los temblores en las manos -el
primer sintoma-, la lentitud de movimientos y la
rigidez en las articulaciones, cuando van a mas no
permiten conducir con seguridad. Por eso, el
Reglamento de Conductores no permite conceder
0 renovar sus permisos en los casos graves.

pobreza de expresién facial —los pa-
cientes tienen una cara inexpresiva y
no muestran cambios con las emo-
ciones—, de la voz monétona, etc., ¥
acaba limitando tanto a la persona,
que es incapaz de realizar movi-
mientos tan simples como levantarse
de una silla o moverse en la cama.

M RIGIDEZ MUSCULAR: Aparece
resistencia al mover pasivamente
una extremidad. Puede ser constante
(pldstica) o variable, sujeta a inte-
rrupciones ritmicas (“en rueda den-
tada’).

Dependiendo del tipo de Parkin-
son, es frecuente que también existan
alteraciones mentales y, en particu-
lar, cuadros depresivos. En los casos
avanzados es frecuente que curse
con demencia y que, a lo largo de la
evolucion de la enfermedad, aparez-
can también con mayor intensidad
hipotensién arterial, alteracion de la
secrecién salival y sudoral, de la mo-
tilidad ocular y sensibilidad, etc.

Por todo ello, es facil entender que
en los estadios iniciales, la-enferme-
dad es poco invalidante (la persona
tiene una actividad relativamente
normal), mientras que en las termi-
nales quien la padece no es autosufi-
ciente.

El tratamiento farmacoldgico del
Parkinson ha progresado notable-
mente y permite que, en la mayoria
de casos, los pacientes tengan una
aceptable calidad de vida.

El Parkinson es un caso claro en el
que se debe procurar que estas per-
sonas no conduzcan, incluso en las
fases iniciales de la enfermedad. Es
también cierto que, durante sus fases
iniciales, el paciente es consciente
de cémo empieza a perder sus habi-
lidades, y dejar de conducir puede
suponer una gran limitacién y dafio
psicolégico. En estos casos, la fami-
lia debe estar muy vigilante y tomar
todas las medidas necesarias para
minimizar el riesgo para €l y el resto
de personas. ¢

Coordina: Mercedes Lopez T réfi C O d @ 1 m tO lr

LOS VEHICULOS NUEVOS LLEVARAN UNA ETIQUETA CON LOS DATOS -
_DE CONTAMINACION Y CONSUMO

cCUANTO GASTA

MI COCHE ‘P

J. M. MENENDEZ
ILUSTRACION: DLIRIOS

¢Se imagina entrar a un concesionario de venta de turismos
nuevos y consultar cual-es el consumo de combustible y las
emisiones del modelo que vamos comprar? Esto no esta

TENEMOS EL. COCHELE
SUOE"VIENOS ONSUME

et

| Tipo de

. Clasificaris
combustible Marﬁ‘ic'"“

Modelo Emisécgs.s de Consumode\

combustible
GASOLINA 1)Wolsgar 67T ; _
0
2) Apel Corst gr/km 4 it /100km

70 gr/km 6 lit./100kn

! 31]6ri50 IXE 90 gr/km 7 lit./100kn
E0 z))ngM GTE 1120 alkm  2lit/100kn
| YN T 0 gr/km 3 it /100km

150 gr/km 5 lit./100km

E' consumo de combustib) i ,
rendimiento del vehiculio: ?Jmla'sm s 6 02 sl dependen e

itos factores.

o
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i ooorfaniento o volnte y

lejos de la realidad. En enero entra en
vigor una Directiva que obliga a
informar de estos datos en etiquetas y
carteles bien visibles. El ‘caballo de
batalla’ es si, ademas, se debe
comparar el consumo con otros
vehiculos. La industria del automovil

opina que no.

I préximo enero es la
fecha limite para que
entre en vigor en Espa-
fia la Directiva sobre
informacién de consu-
mo de combustible y de emisio-
nes de CO, de turismos nuevos.
Esta Directiva, “de minimos”,
aprueba tres sistemas obligato-
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El consumo, argumento de venta

En Espana, solo el 10,4 por 100 de los compradares
menciona el consumo de combustible como factor al
elegir un vehiculo, segiin una encuesta de Citroén.
Esa cifra se eleva al 11,5 y 13,2 por 100 en Italia y
Francia, respectivamente. Segiin datos de ese
fabricante, el consumo es mas importante en el
comprador de coches pequefios (13,5 por 100) que
grandes (8,5 por 100). Aunque el consumo ocupa
un décimo lugar en la lista de motivos ante la
compra de automovil —tras precio, linea, acabado,
robustez, etc.—, los fabricantes comienzan a
utilizarlo como argumento de venta. Y las cifras de
venta de coches diesel —que llegan al 50 por 100 del
mercado de turismos nuevos— son un claro ejemplo de la

preocupacion de los usuarios por el consumo de combustible.

rigs para informar al cindadano del
consumo y emisiones de CO, de to-
dos los turismos nuevos que se ven-
dan a partir de esa fecha: una etique-
ta, carteles y una guia. Igualmente,
todos los folletos publicitarios debe-
ran incluir los datos de consumo y
emisiones. El ‘caballo de batalla’ de
esta iniciativa es la inclusién o no de
datos comparativos entre los vehicu-
los, algo que la industria del auto-
moévil no quiere.

La etiqueta —ver posible modelo—,
de tamano DIN A-4, deberd estar,
segun la Directiva, “de forma clara-
mente visible en cada modelo de tu-
rismo nuevo o claramente visible
cerca del mismo en el punto de ven-
ta”, y expresar el consumo y tipo de
combustible (en litros cada 100 km)
y la emisién de CO, (en grs/km). El
cartel (o un dispositivo de visualiza-
cion) debe colocarse destacado en el
lugar de venta y, para cada marca,
exhibir una lista de los datos oficia-
les de consumo y emisiones de CO,
de todos los modelos de turismos
nuevos en venta o anunciados en
arrendamiento financiero.

Comparativa

Por altimo, cada Estado miembro
de la Unién Europea editard una
Guia “compacta, manejable y gra-
tuita para los consumidores” con
los datos de consumo y emisiones de
todos los modelos y versiones de tu-
rismos nuevos, “clasificados por
marcas y por orden alfabético”. Bs-
ta Guia, que la Comisién Europea
incluird en internet, llevard “una lis-
ta destacada de los 10 modelos de
turismos nuevos de mayor eficacia
energética, ordenados de mayor a
menor emision especifica de CO,
para cada tipo de combustible”.

La cuestion, al cierre de esta edi-
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La Guia que editara

cada Estado -la Comision
Europea la incluira en
internet- llevara una lista
de los diez modelos que
menos gastan

VISIBLE. La etiqueta y €l cartel de informacién debe-
ran estar claramente visibles.

cion de “Trifico”, es que Espafia
ain no ha decidido cudl es el orga-
nismo competente y, por tanto,
quién hari la trasposicion de la Di-
rectiva a la normativa nacional. Y
ese punto tiene mas aristas de lo que
parece, va que depende de la traspo-
sicién que se haga, la etiqueta —el
principal punto de discusién— serd
de una forma u otra e incluird o no
algin tipo de comparacion.

La intencion de los autores de la
Directiva es “concienciar al ciu-
dadano, informando al consumidor,
sobre la problemdtica de las emisio-
nes de didxido de carbono” —segin
Juan Antonio Alonso, director de
Promocién del Instituto para la Di-
versificacién y Ahorro de la Energia
(IDAE)- para que éste elija y, si es
posible, se decante por el menos da-
fiilno para el medio ambiente. Para

Gastan mas de lo que dicen

Cualquier comprador puede comprobar que el consumo homologado de un
turismo no es el real. Segtin un experto —que quiere permanecer en el
anonimato-, “todos los coches consumen, en las pruebas reales, entre Ty 2
litros mas de lo que sale en la homologacion”. La razén es que la homologacion
se hace en un banco de pruebas que simula parte de las condiciones de
circulacion, pero las variables son tantas que es imposible reproducir todas.
“Ademads, se realizan en condiciones que luego nadie cumple, porque a ver
quién recorre 100 kilometros a 90 km/h reales”, explica el experto. Por otra
parte, conducir a nivel del mar o a cierta altura varia el consumo. O, como dice
Carlos Mataix (ANFAC), “un coche que circule por los accesos congestionados
de una gran ciudad, evidentemente consume mas que el dato oficial”. Eso sin
olvidar -como obliga a incluir la propia Directiva- que el consumo “no sélo
depende del rendimiento del vehiculo; también influyen el comportamiento al

volante y otros factores no técnicos”.
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conseguir este objetivo, el director
de Promocion del IDAE —depen-
diente del Ministerio de Industria y
que se ha ofrecido para disefiar la
etiqueta y elaborar la guia, asi como
realizar un seguimiento de la im-
plantacion de la Directiva— cree 16-
gica “wuna cierta comparacidn, ya
que, salvo para los expertos, el dato
de consumo en litros no dice si es
mucho o poco. Creemos que es ne-
cesario que alguien, cuando va a
comprar un coche, tenga una infor-
macion clara y sencilla de lo bdsico
para decidir si el automovil gue va a
adquirir es respetuoso con el medio
ambiente desde el punto de vista
energético”. Para ello, el IDAE pro-
pone un sistema de comparacion si-
milar al de los electrodomésticos
(ver posible etiqueta).

Los fabricantes, no

A esta comparacion se oponen los
fabricantes de automdéviles espafio-
les. Carlos Mataix, director técnico
de ANFAC (Asociacién Nacional de
Fabricantes de Automdviles y Ca-
miones), estd “convencido de que es
un derecho del consumidor conocer
lo que consume su vehiculo”, pero
es contrario a que en la etiqueta fi-
gure una comparacidén. “Nuestra
postura es clara. Aunque se trate de
una Directiva de minimos, queremos
que en la etiqueta ponga solo lo que
exige la Directiva. Si el Consejo de
Ministros de la Unidn Europea hu-
biera querido poner algo mds, ha te-
nido dos afios para hacerlo. De he-
cho, durante su elaboracion, la Di-
rectiva evoluciond y se eliminaron

Ahorro de combustible y
emisiones de cos

Turismo. Gasolina

SER O NO SER.

La informacion de la
etiqueta se puede
ampliar y algiin pais,
como Bélgica, vaa
incluir comparativas

2000

Ao de aplicacion

. de consumo —en
Marca: Opel Espafia aiin en
Modelo: Corsa X 1.4 SZ estudio-. En la zona

3 portes SWING inferior, se recuerda
Carburante: Gasolina g:‘;j;';;e;u“:eﬁ*“'ﬂ
Transmision: Manual consumo depende

Tamafio (longitud y anchura): 6,00 m2 del coche y del
comportamiento al
volante y ofros
Consumo de carburante 7,3 litros/100km factoras 00 Piviiees”.

Medida de acuerdo a
la Directiva 93/1 18/EC

Equivalencia
Emisién de Co2

Comparativa de consumo

Con la media de vehiculos
de esta categoria

No obstante, podria
aprobarse un modelo
diferente a este

13,6 km/litre ejemplo.

0 grs/km
|
DEL ROJO AL
VERDE.

En la comparativa
que propone el IDAE
(similar a la de los
electrodomésticos),
existen siete
categorias (A, B,C, D,
E, F y G), marcadas
de rojo (mayor
consumao) a verde
(menor gasto de
combustible). El
modelo se clasifica en
funcion de su
consumo: igual a la

[5  83%

Coste del carburante por € 5,780 media (D); mejor (C, B
100.000 km y A, gastando,

; respectivamente, -5, -
determinado sobre la base de un ahorro 15 6 -25 por 100); o
de carburante segun la Ditectiva 93/116/EC y peor (E,Fy G, un5,
un precio de carburante de: € 0,79/litres 15 6 25 por 100 mas

que la media,

T —

Cuestion de dinero

La edicion de la Guia a que obliga la
Directiva conlleva, para el
organismo gue resulte competente
en la materia, un gasto importante
de dinero, lo que podria suponer un
inconveniente.

La Guia debera editarse como
minimo una vez al afo, ser gratuita
y estar disponible para quien la
solicite en todos los puntos de
venta. Debe incluir todos los
modelos y versiones de turismos
nuevos a la venta en cada Estado
(en Espana, mas de mil diferentes).
Como cada aiio se venden en torno
a un millén de unidades -y como
cada comprador suele mirar al
menos un par de modelos antes de
elegir coche-, los expertos calculan
que deberan, al menos, editarse 2 6
3 millones de ejemplares. Si, por
ejemplo, el coste unitario de la Guia
fuera de 25 pesetas, la edicidn total
oscilaria entre 50 y 75 millones.
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B I T R R IR L B o e R A e ST

respectivamente).

EJEMPLO. Los datos de esta etiqueta no son reales, sinc un ejemplo de cudles deben darse y dénde iran situados.

cosas como el consumo anual”.

El portavoz de ANFAC cree que
“con decir los litros que consume un
coche, quien va a comprarlo sabe si
es mucho o poco” y remite cualquier
comparacion a la Guia “gue edita
cada Estado miembro, y que es don-
de lo exige la Directiva”.

Pese a las intenciones dltimas de la
Directiva, de reducir la emisién de
CO, y aunque el consumo esti sien-
do dltimamente un argumento de
venta de los fabricantes de automd-
viles, segtin estudios de Citroén so-
bre motivaciones de compra, este
factor “ocupa un tercer o cuarto ni-
vel”, al que los compradores antepo-
nen linea, acabado, prestaciones, etc.

Y es que, al final, el consumo de
combustible y la emisién de CO,, el
principal gas responsable del efecto
invernadero —que provoca el sobreca-
lentamiento de la Tierra—, ademas del
modelo de coche elegido, dependen
de que realicemos una conduccién no
agresiva. €
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banco de prulgoas

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 999 c.c.
Potencia maxima:
55 CV a 5.500 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 35 litros.

FRENOS:

Independientes. Delanteros,
de disco; traseros, de
tambor.

EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbag de conductor.
Direccion asistida.
Reposacabezas delanteros
regulables en altura.
Seguros de puertas para
nifos. Elevalunas
delanteros eléctricos. Entre
otros.

RUEDAS:

Llantas: Chapa 4" x 13".
Neumaticos: 155/70R 13.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,495 mis.
Anchura: 1,495 mts.
Altura: 1,58 mts.
Maletero: 260 litros.
PESO:

830 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 8 1./100 km.
Carretera, 5,4 1./100 km.

MOTOR 16

» Facilidad de conduccion
> Habitabilidad y maletero

» Estétitca muy mejorada

» Respaldo de una pieza
» No hay ABS bi en opcion
» NMotor un poco ruidoso

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 6. Confort; &.
Instrumentacion: &. Equipamiento: 6. Potencia: 7. Elasticidad: &.
Cambio: 6. Velocidad punta: 6. Aceleracion: 6. Consumo: 6.

SEGURIDAD: Estabilidad: 5. Suspension: 5. Frenos: 5. Direccion:
5. Ruedas: 5. Luces: 5.

NOTA MEDIA: 6,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 5.

<@

HYUNDAI ATOS
PRIME 1.0 GLS

COMENTARIO.~ El nuevo Atos Prime ha sua-
vizado algo su imagen respecto al modelo
comercializado hasta ahora. Pero sumision
sigue siendo la misma: ser un instrumento
eficaz para circular por la ciudad y sus alre-
dedores consumiendo lo minimo posible.
Su motor es un poco ruidoso, pero permite
a este utilitario coreano moverse con bas-
tante facilidad entre los atascos y realizar
escapadas de mayor kilometraje sin com-
plejos. Lo mejor del Atos Prime es que se
conduce con una facilidad pasmosa,
que ofrece un espacio generoso para ocu-
pantes y equipaje y que cuesta poco més de
un millén doscientas mil pesetas. Lastima
que el respaldo trasero no se pueda abatir
por mitades asimétricas y que el coche no
pueda llevar ABS ni en opcion. Afortunada-
mente, los frenos del Prime han sido refor-
zados por discos ventilados y una mejor ca-
lidad de discos y pastillas. Esto se nota, sin
duda, en la calidad de la frenada.
Por lo demas, este pequefio y coqueto corea-
no ofrece todo lo que un usuario puede ne-
cesitar para sus desplazamientos ciudadanos
con un consumo medio de 7 litros cada 100
kilémetros. ¢

@ no tiene
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AUTOPISTA

MOTOR:
Cilindrada: 1.422 c.c.
Potencia maxima:

75 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil (biodiesel).
Depadsito: 34 litros.
FRENOS:

Doble circuito, servafreno y
corrector de frenada; ABS,
opcional.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

Airbag para conductor y
acompanante. Cinturones
de seguridad delanteros
con pretensores y traseros
de seguridad de tres
puntes. Direccion asistida.
Apoyacabezas posteriores.
Entre otros.
RUEDAS:

Llantas: 6 Jx14". !
Neumaticos: 185/55 R14T. |
DIMENSIONES:

Longitud: 3,53 mts.

Anchura: 1,63 mis.
Altura: 1,46 mts.

Maletero: 130/790 litros.
PESO:

960 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 5,6 |./100 km.
Carretera, 3,5 1./100 km.

PRECIO: 1.97
(11.839,938

N
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SEAT AROSA 1.4 TDI

p Prestaciones

p Consumo

&
S

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad: 6,5. Maletero: 5,5. Confort: 6,
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 7. Elasticidad: 6. Cam-
bio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7. Frenos: 6. Direc-
cion: 7. Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,9.

P
\\ 7

» Maletero
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COMENTARIO.— Pequefio, pero matén. Asi se
podria definir el Seat Arosa 1.4 tdi, que cuen-
ta ahora con una mecdnica con un rendimien-
to de primer orden, prestaciones mas que
destacadas y un consumo “‘de me-
chero”. El responsable —su
motor tricilindrico (sélo tres
cilindros) con tecnologia de
inyector-bomba por cada
cilindro y turbocompresor
de geometria variable— ha-
ce de ¢él yna joya, que per-
‘mite viajar con total seguri-
dad, gastando una cantidad de
combustible ridicula. Las aceleracio-
nes son “de primera”, pero lo més destacado
son sus recuperaciones: la aguja sube hasta la
zona alta del cuentarrevoluciones desde prac-
ticamente el ralenti. En ciudad, puede ir a ba-
ja velocidad en marchas largas sin problema,
y con pisar con decisién el acelerador, el co-
che gana velocidad rapidamente sin bajar de
marcha. Sus reducidas dimensiones son un
perfecto aliado al moverse por las calles, por
muy estrechas que sean, y gracias a las bon-
dades del motor, podemos realizar viajes lar-
gos sin otras complicaciones que las deriva-
das de sus dimensiones interiores y su casi
testimonial maletero. ¢

@ www.seat.com

AUTO REVISTA

VOLVO V70 2.4T
COMENTARIO.— Como en todos los

modelos de gama alta, se pueden
destacar muchas virtudes. En el
nuevo Volvo V70, es obligado
remarcar especialmente una: su
seguridad pasiva. Este automdvil
se ha convertido en referencia de su
categoria e, incluso, en otras supe-
riores. Cuenta de serie con el siste-
ma WHIPS en los asientos (amortigua
los efectos sobre cuello y espalda en golpes
por alcance posterior), seis airbags de inflado
progresivo en las plazas delanteras (frontales,
para torax y para cabeza) y cinturones con dis-
tensién inmediata. Por supuesto, la firma sue-
ca no ha olvidado la seguridad activa, dotando
a su nuevo familiar de un comportamiento di-
namico excepcional (y, al tiempo, muy con-
fortable), ABS, asi como de control de trac-
¢ién y estabilidad (ESP).

El disefio y acabado del interior es otro aparta-
do en el que Volvo se ha esmerado, asi como
en optimizar sus ya excelentes propulsores
turboalimentados, si bien consumen todavia
algo mds de la cuenta. Su precio elevado y el
amplio radio de giro son otros dos aspectos a
mejorar de un conjunto casi sobresaliente, ¢

@ www.volvocars.es

P Seguridad pasiva

» Estabilidad y confort

P Disefo y acabado interior

P Precio elevado
P Demasiado radio de giro

Estética: 8,5. Acabado: 9. Habitabilidad: 8, Maletero: 8. Confort: 8. Ins-
trumentacién: 8,5. Equipamiento: 8,5. Potencia: 8,5. Elasticidad: 7,5.
Cambio: 7,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: &. Consumo: 5,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 8,5, Frenos: 8,5. Direc-
cian: 7, Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.

= T = «

SOLO MIOTO )

HONDA VTR 1000 SP-I

COMENTARIO.— Honda quiere conseguir el cam-
peonato del mundo de superbikes, dominado en
los dltimos afios por Ducati. Para-ello ha creado
una moto ligera, compacta y, por supuesto, bici-
lindrica, la mejor solucién para este tipo de mo-
tores de 4 tiempos.

La VTR SP1 se beneficia de toda la tecnologia
del departamento de carreras, adoptando mate-
riales de primera fila —como la horquilla inver-
tida multirregulable, unos excelentes frenos
delanteros con pinzas de cuatro pistones y un
chasis de doble viga en tubo de aluminio muy
ligero—. ;

Pese a su marcado caracter deportivo, la SP1 es
muy polivalente. La suave respuesta del motor
—muy plana y constante— y la agilidad de su con-
Junto ciclo la convierten en fécil de conducir por
carretera, aunque con las limitaciones propias de
las deportivas de gran cilindrada, como la poca
proteccién aerodindmica y el escaso, por no de-
cir nulo, espacio para el acompafante.

Honda siempre crea motos muy equilibradas y
polivalentes, y esta no es una excepcién. No es
necesario ser un experto piloto para extraer el
miximo rendimiento: la VTR SP1 est4 al alcan-
ce de cualquier que esté habituado a conducir
motos de mediana/gran cilindrada. ¢

@ www.ahonda-eu.com

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 2.435 c.c.
Potencia maxima:
200 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 80 litros.
FRENOS:

ABS con EDB en discos
frontales; traseros,
ventilados.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbag de conductor,
Airbag de acompanante
opcional con coste cero.
Cinturones de tres puntos
can pretensores en los
cinco asientos. Sistema
WHIPS. ABS. ESP. Entre |
otros.
RUEDAS:
Llantas: Acero 6,5 x 15".
Neumaticos:
205/65.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,71 mts.
Anchura: 1,80 mts.
Altura: 1,49 mts.
Maletero: 485 litros.
PESO:

1.483 kgs.
CONSUMO:
Combinado, 6,5 1./100 km.

PRECIO: 6.440.469 ptas.
(40.060 € ).

e e —=

Estetica: 8. Acabado: 8. Posicion conduccidn: 8. Pasajero: 3. Instru-
mentacion: 9. Equipamiento: 8, Motor: 9. Cambio; 9. Velocidad
punta: 7. Aceleracion: 8. Consumo:; 7.

SEGURIDAD: Chasis: 8. Suspension delantera: 9. Suspensidn tra-
sera: 8, Frenos: 9, Estabilidad: 9. Luces: 8. Ciudad: 7. Carretera: 8.
Autopista: 8.

NOTA MEDIA: 7.6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2,
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Tipo: Bicilindrico en V. 4
tiempos.
Cilindrada: 999 c.c.
Diametro: 100 x 63.6 mm.
Potencia: 136 CV a 9.500
r.p.m.
Arranque: Eléctrico.
Encendido: Digital
controlado por ordenador.
Deposito: 18 litros.
Chasis: De aluminio de
doble viga.
TRANSMISION:
Seis velocidades.
FRENOS:

Discos de 320 mm. pinzas
de 4 pistones (delante);
disco de 220 mm. pinza
simple piston (trasero).
SUSPENSION:
Horquilla invertida de 43
mm. multirregulable
(anterior) y
monoamortiguador
multirregulable (posterior).
RUEDAS:
Neumaticos: Delantero,
120/70 ZR17; trasero, 190/50
ZR17.
DIMENSIONES:
Longitud: 2,02 mts.
Altura asiento: 813 mm.
Peso: 196 kgs.

PRECIO: 2.499.000 ptas.
(151011929 =)
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EL NISSAN DE LOS NINDS
"Almera Tino” es el nombre del nuevo
monovolumen de Nissan, disefado es-
pecialmente para las familias con ni-
nos. Para ello, el fabricante realizd una
investigacion en colaboracidn con aso-
ciaciones de padres y centros mater-
nales. Una de las peticiones mas gene-
ralizada fue la de tener una vision clara
del nifo desde el asiento del conduc-
tor, sin perder el control ni la seguri-

dad, incluso en situaciones de conduc-
cidn extremas. Por ello, Nissan ha am-

pliado la distancia entre el asiento del -

conductor y las plazas traseras. Ade-
mas, se han incluido veinte comparti-
mentos para guardar cosas.

NUEVD “MONTERD™

Mitsubishi acaba de presentar la terce-
ra generacion de su “Montero”, con
una estética completamente renovada
y dos motorizaciones, en gasolina y
diesel. Va equipado con doble airbag
frontal, elevalunas eléctricos con siste-
ma anti-atrapamiento y su carroceria
incluye varias zonas de absorcion de
impactos. Se comercializa a partir de
los 4.990.000 pesetas. De este famoso
todoterreno, se han vendido 1,8 millo-
nes de unidades en los 18 afos que
lleva fabricandose.

poersonaje
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MODIFICAGIONES EN EL IMPUESTO DE CIRCULACION

Alrededor de 400.000 automovilistas
han visto como el recibo de su Im-
puesto de Vehiculos de Traccion Me-
canica {IVTM), conocido como “im-
puesto de circulacion”, ha experimen-
tado un importante incremento. Ello se
debe a que muchos ayuntamientos
han aplicado este afio una modifica-
cion de los tramos del impuesto que
fue aprobada por Ley en 1998 y que ya
habia sido aplicada en 1999 en 24 ca-
pitales de provincia, entre ellas Barce-
lona, A Corufia, Zaragoza, Valencia o
Madrid. Esta medida no afecta al Pais
Vasco y Navarra, que tienen transferi-

das estas competencias.

En la nuevas tarifas, existen cinco tra-
mos, frente a los cuatro existentes
anteriormente. Ademas, se contemplan
las cifras de potencia fiscal con deci-
males, en lugar de nimeros redondos
como se hacia hasta ahora. En los cua-
dros adjuntos figuran las tasas de
acuerdo con los nuevos tramos. Ade-
mas, hay que tener en cuenta que es-
tas cifras hay que multiplicarlas por el
coeficiente municipal que puede apli-
car cada ayuntamiento (dependiendo
del numero de habitantes) y que incre-
menta la tarifa resultante.

IMPUESTO DE CIRCULACION PARA TURISMOS

TARIFA BASE ACTUAL

COEFICIENTE MUNICIPAL

(I\:/T:r:ggsdfg%ales peseta;f?gg Los ayuntamientos pueden aplicar subidas sobre el
De8a 11,99 5670 Mpuesto base de acuerdo con la siguiente tabla:
Bg -}g g lg:gg :Illgzg N° habitantes municipio Coeficiente
De 20 y mas 18.635 {Multiplicar hasta por)
TS L 3000 1,6 veces
Caballos fiscales pesetas/aiio Entre 5.001 y 20.000 1,7 veces
De menos de 8 2.100 Entre 20.001 y 50.000 1,8 veces
De 8 hasta 12 5.670  Entre 50.001 y 100.000 1,9 veces
De 12 hasta 16 1.970  Mas de 100.000 2,0 veces
De 16 y mas 14.910

SEAT, GON LA
SELEGCION

José Antonio Camacho,
seleccionador espanol de
futbol, junto con cinco de
sus jugadores (Abelardo,
Fran, Juanfran, Etxeberria
y Rufete) son los protago-
nistas del préoximo anun-
cio del Seat "Ledn”, el dl-
timo modelo que esta em-
presa ha puesto en el mer-
cado. Exito en la Eurocopa
y en el mercado de ventas.

TRAFICO. Mayo-junio 2000

EL GRAN ESGAPARATE

DEL GOGHE DE SEGUNDA MAND

Todos los co- mmw=== s
ches de se- :
gunda mano
gue ofrece el
mercado ya
estan en Inter-
net, gracias a
la direccion que Pelayo Mutua de Seguros aca-
ba de poner en marcha: www.portalcar.com.
No se puede comprar ni vender, pero sirve de
guia para encontrar el coche que necesitamos.
Se rellena una ficha con los requisitos del co-
che que queremos y aparece una lista con los
vendedores, asi como la forma de ponernos en
contacto con ellos. También hay informacion
sobre seguros.

T ——— T = et

. RENAULT ha Ilegado a un
acuerdo’ con VOLVO para CEDERLE
su DIVISION DE VEHICULOS
PESADOS; lo que les gitua

E ' como segundo

v © constructor mundial de
camiones, detras de
Mercedes Benz. A

cambio, ‘Renault se

hace con €l 15 por 100

del capital de la

empresa. sueca.

Volvo acaba de inau-
gurar un Centro de
Seguridad que le situa
a la cabeza de la in-
vestigacion en el cam-
po de la seguridad pa-
siva. Entre sus instala-
ciones destaca el La-
boratorio de Acciden-
tes, formado por dos
pistas, cuya longitud
esde 154 m. y 108 m.,,
respectivamente, con
un punto de encuentro similar a una catedral
de 14,5 m. de altura. Una de ellas es movil y
capaz de girar hasta 19 grados, y permite re-
alizar colisiones desde todos los angulos y

EL “GORSA” SE RENUEVA

Este otono, Opel lanzara su nuevo “Corsa”. En su
equipamiento destacan los airbags delanteros (con
detector de ocupante) y laterales para conductor y
copiloto. Ademas, incluye la transmision automética
de accionamiento manual “Easytronic” que permite
elegir entre cambio manual y automatico. También
se han intentado reducir los gastos de manteni-

miento; asi, los cambios de aceite sélo son ne-
cesarios cada 30.000 kms y la garantia
e anti-corrosion se amplia a
12 anos.

INnvestigacion

" EN DDS RUEDAS
Y SIN CASCO

BMW ha puesto en el mercado
un nuevo concepto de vehiculo,
el “C1", algo asi como una mo-
to con techo. El piloto esta su-
jeto dentro de la célula de se-
guridad (de aluminio y poliure-
tano para absorber energia)
mediante un asiento espe-
cial, equipado con un cin-
turon de seguridad y un
reposacabezas que evita,
en caso de colision, que
el piloto se escurra por
debajo del cinturdn. En
Espana, igual que en otros
paises europeos, esta
autorizada su con-
duccidn sin casco.

Lo Ultimo

VOLVO ESTRENA CENTRO DE SEGURIDAD

velocidades. Asimis-
mo, sobresale el nuevo
Simulador de Acciden-
tes, en el que los auto-
moaviles son “dispara-
dos” por una especie
de cafon hacia atras,
para estudiar el movi-
miento de retroceso al
gue son sometidos los
ocupantes durante un
impacto. Igualmente,
‘ hay que mencionar el
Ordenador NEC SX4, en el que se realizan
tests virtuales (hasta seis impactos en 24 ho-
ras) de accidentes, mucho antes de que el
coche “exista” fisicamente.

NUEVD VEHIGULO CON
INFRARROJOS

El futuro de la vision nocturna parece que
esta en la techologia infrarrojos. Asi,
DaimlerCrysler acaba de presentar un nuevo
sistema colocado en un autobls. Dos luces
laser iluminan la carretera con un haz infra-
rrojo, invisible al ojo humano. Mientras,
una camara instalada en el techo
del automovil recoge las
imégenes y las envia a
una pantalla situada
en el salpicade-
ro. De esta for-
ma, el conductor
puede ver lo que
hay delante de él
—aunque siempre
en blanco y negro-
hasta una distan-
cia de 150 metros
—-cuando un faro
convencional ilu-
mina unos 40 me-
tros-. Muy pronto,
estard disponible
en sus turismos.

TRAFICO. Mayo-junia 2000

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN MARZO
DEL ANO 2000

Citroén Xsara

8.583

Opel Corsa

4.641

Peugeot 306

3.507

¥ A

s

Volkswagen Golf

3.266

Fuente: DGT.
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EMMANUEL ZOCO
FOTOS: PAUL ALAN PUTNAM

Quiso ser actriz desde pequena. La television la descubrio
primero como “La Chirla” en “;Quién da la vez?” y, luego,
como “Juani” en “Médico de Familia”. Ahora, Luisa Martin
triunfa con “El Verdugo”, adaptacion teatral de la pelicula
de Berlanga, junto a Juan Echanove. Satisfecha por la
respuesta del publico -“la gente no ve esta funcion, la
vive”-, no descarta volver a la ‘tele’. Le encanta caminar,
aunque hace 20 afnos que tiene permiso de conducir, y
reconoce que “el peaton es bastante imprudente”.

- ¢Que le debe a “Juani”?

- Muchas cosas. Le debo el se-
tenta y cinco por ciento de mi
popularidad, una bonanza eco-
nomica y lo que esto conlleva:
por efemplo, que me hayan lla-
mado para hacer “El Verdugo”.

- ;iCamo reacciono ante la pro-
puesta de interpretar esta obra?

- Me parecio una apuesta muy
arriesgada, pero no estoy acos-
tumbrada a desestimar nada a
priori. Esta adaptacion de Ber-
nardo Sanchez me parecio extra-
ordinaria y me meti en el lio.

- ;Qué espera de “El Verdugo”?.

- Nada, sélo confio en disfrutan
cada dia en mi trabajo. Tampoco'
esperaba nada de mis anteriores
personajes. Creo que los acto-
res, lo Unico gue esperamas con
todos los trabajos es hacerlos
bien, desarrollarlos, disfrutar
con ellos y que, después, nos
llamen para proyectos nuevos.

- ;Como lleva |la papularidad?

- Estupendamente. Soy una
mujer gue, desde que no levan-
taba dos palmos del suelo, iba a
hacer los recados que me man-
daba mi madre y sigo siendo
una mujer de ir a hacer recados.
Generalmente no hago una
compra ‘a lo grande’, sino que
bajo a las tiendas de mi barrio
multitud de veces. Tode el mun-
do me conoce. Mi vida no ha
cambiado en grandes cosas y Si-
go siendo prdcticamente la mis-
ma. Por eso Illevo bien la popula-
ridad. La gente es muy carifiosa
conmigo por la calle. Siempre
he tenido muchos amigos y aho-

ra tenge muchos mas.

- ;Cual es la mayor satisfac-
cion de su profesion?

- Lo mds grande, sin duda, es
sentirme una de las personas mas
privilegiadas del mundo. La profe-
sion de actor es muy dura; ser ac-
tor y poder ejercer es un gran pri-
vilegio. Hay demasiada gente en
el mundo que lo pasa mal.

- Pero usted ha sido siempre
una corredora de fondo...

- Lo sigo siendo y lo seré hasta
gue me muera. Estoy satisfecha
de ello. No considero que haya
Hlegado a ningun sitio, estoy en
una posicion en la que se esta
mas tranquilo, pero no total-

mente.

“A ‘la Juani' le debo

el 75 por 100 de mi
popularidad, una
bonanza econémica y
que me hayan llamado
para hacer «El
Verdugo»”

“Sé conducir muy bien,

conozco el Reglamento
a la perfeccion y por
eso veo aterrada el
comportamiento de los
conductores”

TRAFICO. Mayo-junio 2000

- ;Qué significan los premios?

- Son como regalos de Navi-
dad. Tu familia te quiere todo el
ano y en Navidad te hace rega-
los. Procuro no darles importan-
cia, porque si se la concediera
cuando me los dan, tambien se
la daria cuando no los recibo.
Los premios siempre son un in-
centivo y suponen una alegria.
Para mi, son una excusa para in-
vitar a mis amigos a cenar.

Solidaria

- iComo comienza a colaborar
con Meédicos sin Fronteras?

- Al ver la transformacion de
un amigo que colabora con la
organizacion. Este cambio me
inquietd tanto gue me provoco
ganas de saber por qué. Asi, al
principio colabore de una mane-
ra parca y luego me meti plena-
mente. Mi prueba de fuego fue
Nairobi, mi primer viaje. Esa ex-
periencia hizo que se multiplica-
ran mis ganas de seguir.

- ;Fue un choque muy impac-
tante?

- Si, pero lo mas fuerte fue
descubrir que eres capaz de no
pensar en ti ni cinco minutos se-
guidos. Se te ordenan las priori-
dades. Ese es uno de los gran-
des placeres de la vida.

- (Que es la solidaridad?

- Yo siempre digo a la gente
que se haga socio de una ONG,
porque la solidaridad no tiene
que ser producto de un dia, ni de
un telemaraton, ni de las Navida-
des, ni de una catastrofe natural,
ni de una guerra. La solidaridad
tiene que ser una forma de vida.
Lo mds importante es que la
gente comprenda que las 50 o
100.000 pesetas que se dan con
mucho esfuerzo cuando hay una
catastrofe son mas dtiles si se
dan poquito a poco.

- Tiene permiso de conducir,
pero no coche. ;Por qué?

- Porque no lo necesito. Me sa-
qué el permiso hace veinte anos,
pero decidi no tener coche. Me
lo he planteado muchas veces y
he llegado a la conclusion de
que supondria muchos dolores
.de cabeza y me saldria mas caro

que coger taxis. Sin coche, facilito
las cosas a Trafico y contribuyo
mads a la vida ciudadana.

Miedo a los conductores

- ;Le da miedo el coche?

- Me da mucho miedo salir a la ca-
rretera, porque veo muchas barbari-
dades. Se conducir muy bien, co-
nozco el Reglamento a la perfeccion
y por eso veo aterrada el comporta-
miento de los conductores.

- ;Queé puntuacion se otorga co-
mo peaton?

“ME DA MIEDO LA

- Una bastante buena. Procuro
no ser imprudente, aunque reco-
nozco que el peaton lo es bastan-
te. Las personas que estan al vo-
lante, muchas veces, no se dan
cuenta de que el peaton es un in-
consciente, no se percatan de su
debilidad y son bastante crueles.
No hay que atropellar a los peato-
nes por su imprudencia.

- (Qué medidas propone para
evitar los accidentes?

- La clave es la educacion, edu-
cacion por encima de todo. Nues-

ARTIN scraz

tra sociedad deberia estar me-
jor educada tanto en materia
de trafico como en general.

- iLe gustaria vivir en un
mundo sin coches?

- Me encantaria, pero com-
prendo que hay gente a la que
le guste la velocidad y hay que
respetarla. A mi, la velocidad
me espanta. Voy paseando a
todas partes. Cojo muchos ta-
xis por necesidad, pero lo que
mas me gusta es caminar. ¢

CARRETERA.

VEO MUCHAS

BARBARIDADES”
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Los coches en
que viaje

levo mis de 60 afios de mi vida
viajando en coche. Fui sobre
cuatro ruedas desde que tuve uso
de razén. En 1935, mi padre,
aunque no tenia mucho dinero,
consiguié adquirir un Citroén Pa-
0. Recuerdo con mucho carifio aquel auto-
mévil de color negro que tenia grandes guardaba-
rros y una forma aerodindmica francamente boni-
ta y elegante.

La Guerra Civil nos convirtié a casi todos en
peatones y debemos considerarnos unos privile-
giados aquellos que podemos contarlo. Luego vi-
no la Segunda Guerra Mundial. En Espafia se vei-
an algunos, pocos, coches de fabricacion alemana.
Mi padre compré un Wanderer de segunda mano.
La palabra Wanderer significa vagabundo o per-
sona que viaja sin rumbo o al azar.

Tengo que decir que, en verdad, era azaroso que
aquel coche funcionara. Entonces no habia gasoli-
na en nuestro pais. Los aliados habian decretado
el embargo del petréleo. Al régimen de Franco,
gue habia recibido ayuda de las potencias del Eje,
no le daban ni una gota. Después de intentar fabri-
car “gasolina sintética’” segin los proyectos de un
inventor que debia de ser ademds un aventurero,
se decidié fomentar la produccién de gasdgenos.
Eran unos aparatos que llevaban una caldera ado-
sada a la parte trasera del coche o bien en un re-
molque y en los cuales se quemaba carbén de en-
cina, hueso de aceituna o bien cascara de avellana
o de almendra.

No me explico como se conseguia hacer andar
un coche con esos elementos pero la verdad es
que lograbamos salir en el automdvil aunque nun-
ca sabiamos si tbamos a llegar o si podriamos vol-
ver. Por mediacién de un amigo suyo que tenfa un
taller, mi padre consiguié colocar un gaségeno en
el Wanderer. Habia que llevar siempre buena pro-
vision de combustible, que en
nuestro caso era cdscara de
frutos secos, en la baca del
coche. El aparato daba reso-
plidos como si fuera un tren y
la familia tenia que bajarse a
empujar en las cuestas.

Cuando se normalizé el
abastecimiento de gasolina, el
Wanderer se guardd en el ba-
1l de los recuerdos y fue susti-
tuido por otro coche alemadn, el DKW, un utilitario
de 1a Volkswagen. En comparacién con el ante-
rior, este era un “bélido”, aunque no alcanzaba
grandes velocidades. Era de color rojo con cubier-
ta negra. Yo habia cumplido los dieciocho anos y
podia ya conducir el DKW. Iba con €] a la Univer-
sidad y lo aparcaba facilmente porque, por enton-
ces, eran pocos los estudiantes que tenian coche.

En esa época, habfan empezado a llegar ya co-
ches americanos y mi padre estaba loco por com-
prarse uno. Creo que el primero de esta serie que
le fue posible adquirir fue un Pontiac. En los afios
50, tenia ya un buen bufete de abogado y se gana-

“Me gusta siempre circular
sin prisas y con «buena

letra», deteniéndome de
cuando en cuando...”

LUIS CARANDELL

EScRITOR

ba la vida. Cambiaba de coche con
frecuencia, asi que no recuerdo ya los
modelos que tuvo y que yo también
pude conducir.

Pasé varios afios como corresponsal
de prensa en el extranjero. Primero,
en Egipto y en otros paises de Oriente Préximo.
Después, en el Japon, en el Sudeste Asiatico y en
la Unién Soviética. El gran despegue japonés se
produjo a partir de 1964. Durante el tiempo de mi
estancia alli, entre el 57 y el 60, se veian muy po-
cos coches por la calle, aunque ya se podia pre-
sentir que el pais llegarfa a ser una gran potencia y
no sdlo en la fabricacién de automdéviles.

En la URSS, cuando yo estuve alli, en el 75, s6-
lo los privilegiados tenian coche. Eran unos arte-
factos muy pesados, todos de color negro, poco
veloces y de un disefio bastante feo. Aunque yo
no tenia coche propio, hice viajes por el pais con
amigos rusos. El mejor recuerdo que tengo de esta
época es el viaje que hice en el coche del Conseje-
10 Comercial de 1a embajada de Espana en Mos-
cu, Luis Linde, entre la capital de la URSS y la
ciudad suiza de Zurich. Fueron casi cinco mil ki-
I6metros de recorrido, en gran parte a través de las
estepas. Habia poquisimas gasolineras y era nece-
sario establecer bien el trayecto y comunicérselo a
las autoridades para poder repostar gasolina y re-
servar habitacién en alguno de los pocos hoteles
del camino. Creo que tanto para Luis como para
mi, esta fue la mayor hazafia automovilistica de
nuestra vida.

Espafia, en la época de la autarquia, habia con-
seguido fabricar el Biscuter, antes del que se lla-
mo Seat 600. Yo tuve ocasion de conducir duran-
te mis estancias en Espafia uno de aquellos Seis-
cientos que significaron la posibilidad de una cier-
ta comodidad y rapidez (relativa) en el transporte.
Era todavia la época en que los trenes andaban
muy despacio. Recuerdo ha-
ber tardado 48 horas para ir
de Barcelona a A Corufia en
el que se llamaba Express
de Shangai.

La historia de mis coches
a partir de los afios 80 es
mas corriente. Me aficioné a
los Renault empezando por
el “cuatro latas” y el R-12.
Soy un conductor incansa-
ble, de los que hacen kilometros sin darse cuenta y
prefieren el coche a otro medio de transporte por la
facilidad que ofrece de ver el mundo. Precisamen-
te por esta razon, me gusta siempre circular sin pri-
sas y con “buena letra”, deteniéndome de cuando
en cuando o saliendo de las carreteras generales
para conocer pueblos o contemplar paisajes. -

El coche es un instrumento muy util. Hay una
regla de oro en la conduccién. Y es que el coche
debe estar al servicio del conductor y de los que
van con €l. Pero nunca, ni el conductor ni ‘cual-
quier otro de los pasajeros debe estar al servicio
del coche. ¢
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Pueden regular

Donde resido es habi-
tual, a la salida y entrada
de colegios, que miem-
bros de Cruz Roja y Pro-
teccidén Civil regulen el
trdafico en una labor
constructiva ante la im-
posibilidad de la policia
de regularlo en todos los
puntos por escasez de
efectivos. Dado que la
ordenacién y control de
trafico se circunscribe a
la Policia Local, en caso
de accidente, por ejem-
plo por no obedecer a
estos efectivos, ¢qué res-
ponsabilidad tiene la
Administracién? ;Puede
este personal realizar es-
te tipo de labores?— Ja-
vier Talavera Rodriguez.
Novelda (Alicante).

Respuesta: El arr.
143.4 del Reglamento
Gral. de Circulacion se-
fala que, en ausencia de
agentes de la circu-
lacion o para auxiliarles
v en las circunstancias y
condiciones reglamenia-
riamente establecidas, la
Policia Militar y el Per-
sonal de Obras en la via
podrdn regular la circu-
lacion mediante el em-
pleo de las sefiales verti-
cales correspondientes
incorporadas a una pa-
leta y, por este medio,
las patrullas escolares
invitar a los usuarios de
la via a que detengan la
marcha. Aunque el pre-
cepto no cila expresa-

~mente a veluntarios de

Cruz Roja y Proteccion
Civil, por analogia pue-

CCARNET
DE
CONDUCIR?

: de tratarse de forma si-
i milar su colaboracion,
i en las circunstancias y

i condiciones que esta- |
¢ blezca el municipio en :
i las vias urbanas de su ti- |
i tularidad. :

GLP, uso particular

i ¢(Estd permitido usar :
i GLP para vehiculos de :
i uso propio? En algunos :
. pafses europeos su uso :
: como combustible estd :
! muy extendido.— Ricar- :
i do Martinez Pérez. Gua-
¢ dalmar (Mdlaga).
i Respuesta: El uso de '
¢ gas licuado del petréleo
i (GLP) como combustible
i no estd permitido en ve- :
¢ hiculos destinados a uso :

ACUSE DE RECIBO

{Giro o despegue?
Les envio una foto de la comarcal C-142, cerca de Salardu, en el

valle de Aran, en Lleida. Como se puede observar, al circular

una sefal —que esta fuera de la normativa- causa gran confu-
sion. Al verla en el sentido de la circulacién, jobliga a torcer a la

derecha? Si es asi, ;debemos salir volando?

Segun la normativa de seiializacion, estas senales deben colo-
carse dentro del
cruce gue senali-
zan e inclinadas
135 6 215 gra-
dos, lo que co-
rresponde a las

‘ sefales R-401ay
R-401b, respecti-
vamente.- Anto-
nio Javier Rome-
ro Murioz. Viel-
ha (Lleida).

particular. El RD 736 /

1988 —que regula la tra-
mitacion de reformas de
importancia de vehicu-
los— establece (anexo I)
respecto de la reforma '
consistente en modificar
el sistema de alimenta-
cion de carburante, en la
cual se encuadra insta-
lar un equipo de GLP,
que se autorizard lnica-
mente en vehiculos de
transporte de viajeros de :
servicio piiblico.

! tores, con reiterada y pe-
¢ ligrosa desidia y a veces

inexcusable torpeza, no
conectan los antiniebla

i traseros cuando deberian
i hacerlo o no los desco-
i nectan a su debido tiem-
! po, en evitacién de des-
i lumbramientos a quien

tiene la desgracia de cir-
cular tras ellos. Es una
amenaza para la seguri-

: dad vial, ;existe alguna
! norma que sancione esta
: conducta con el rigor que
i merece? Estos temerarios

comportamientos nunca
los sufre su autor, sino el

i infortunado que se en-
i cuentra con ellos.— J. J.
i Ldpez Casado. Medina
i del Campo (Valladolid).

Respuesta: Segiin el
art. 106 del Reglamento
Gral. de Circulacion es
obligatorio el uso del

i alumbrado cuando las
i condiciones meteorolo-
i gicas o ambientales dis-

minuyan sensiblemente
la visibilidad, como en

i caso de niebla, lluvia in-

i tensa, nevada, nubes de

Robos de triangulos

Al coger el coche de
mi padre observé que |
unoes ladrones habian ro-
bado los triangulos de :
presefializacion del ma-
letero. Para futuros ro-
bos, pensé que los tridn-
gulos podrian llevar gra- :
bada la matricula del ve- :
hiculo. En la Jefatura de :
Tréafico me confirman :
que se puede hacer por
detrds. Pero cuando se :
cambie de coche, la ma-
tricula grabada no coin-
cidird. Esto se soluciona-
ria con un certificado
que garantice que la nue-
va matricula grabada en
el mismo es vilida o si el :
tridngulo, ademads del de
homologacién, llevase
otro nimero de serie en
un certificado que seria |
obligatorio llevar junto a
la documentacién. Seria :
un papel mds, pero no !
creo que a nadie le im-
porte.— Luis Manuel Ru-
bio de Rojas. Sevilla.

Multa por mal uso

Su revista decia: “Con
niebla, el alumbrado tra-
sero de niebla es impres-
cindible. Si no la hay, es
muy molesto”. Por des-
gracia, algunos conduc-
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bruma o polvo o cual-
gquier otra circunstancia

i andloga. En esos casos,
i debe utilizarse la luz de
i niebla o la de corto o
i largo alcance o ambas

i simultdneamente. La luz
i posterior de niebla sdlo
i podrd encenderse cuan-

do las condiciones mete-
orolégicas o ambientales

i sean especialmente des-
i favorables como niebla

espesa, lluvia intensa,

i fuerte nevada, etc. y su

uso indebido puede ser
sancionado con multa de
10.000 pesetas.

Vehiculo largo

Observo en camiones

y autobuses espafioles
. clasificados de 3* cate-
i goria la falta del letrero

“vehiculo largo” sobre

placas rectangulares de
. fondo amarillo. Estos
: vehiculos articulados y
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con longitud superior a 19
metros suponen un peligro
para los conductores que,
ante la duda de adelantar o
no, siguen “pisando rue-
da”. Los extranjeros que
circulan por Espafia lo lle-
van en su idioma. ;No es
obligatorio en nuestro pa-
is?— Casimiro Mayo Gil.
Madrid.

Respuesta: La sedal
“vehiculo largo” es obli-
gatoria en Espaiia para el
vehiculo o conjunto de ve-
hiculos con longitud supe-
rior a 12 metros. La reco-
ge el art. 173.2 del Regla-
mento Gral. de Circu-

lacion (RD 13/1992) bajo
el epigrafe V-6, y sus di-
mensiones, color y carac-
teristicas técnicas las re-
gula el Anexo XI del Re-
glamento Gral. de Vehicu-
los.

Equipaje y carga

Ensefiamos que en turis-
mos sélo se puede trans-
portar personas y sus equi-
pajes o bultos —aunque bi-
cis, esquis y tablas de surf
asi se consideran— y que el
equipaje no debe sobresalir
de la proyeccidn en planta
del vehiculo por ningin
borde. Pero, las escaleras
que, sin sobresalir, se
transportan en la baca, jse
consideran equipaje?

.Son legales los cristales
tintados a través de los que
no se ve el interior? ;Cudl
€s su opinién sobre conver-
tir discrecionalmente las
luces de los proyectores
delanteros en un color en-
tre azul y verde?-Antonio
Aisa Royo. Zaragoza.

Respuesta: El Regla-
mento de Circulacidén no
contiene el concepto de
equipaje y, al regular el
transporte de mercancias,
habla siempre de carga
transportada y prohibe

iNo IRA'A DECIRME QUE H

CONTINUA!

PISADO LA u'mﬂ

(art. 15) que sobresalga de
la proyeccicn en planta del
vehiculo. Las excepciones

i se refieren solo a vehiculos
! destinados en exclusiva al

transporte de mercancias
cuya anchura sea inferior

i a I metro, que deben cum-
i plir previamente las limita-
i ciones (art. 14) sobre el ti-
po de carga que pueden

transportar libremente, su

. acondicionamiento y pro-

teccion, y ajustarse a las
especificaciones sobre el
transporte de cargas mo-
lestas, nocivas, insalubres,

¢ peligrosas o que entraiien
: especialidades en su acon-
i dicionamiento o estiba.

Los cristales de los vehi-

culos deben permitir siem-
i pre la visibilidad didfana
i del conductor (art. 19). La

luna y cristales laterales

i delanteros deben cumplir

dicha exigencia, asi como
la luna trasera st no se dis-

i pone de retrovisor exterior

derecho. Sélo se permite
instalar ldminas adhesivas
contra el sol en estos cris-
tales cuando el vidrio se

haya homologado con la

ldmina incorporada.

El Reglamento General
de Vehiculos —anexo X—
establece el color blanco

! para las luces de cruce,

carretera y marcha atrds
de todos los vehiculos. El
uso de otro color es anti-
rreglamentario. No obs-
tante, la sancion se impon-
drd por utilizar una ldampa-
ra no homologada y no por
el aparente color de su luz.

Gasoleo agricola

Voy a adquirir una fur-
goneta diesel, ;qué hago

: para que en su documenta-

cidn figure destinado a uso

agricola? ;Puedo utilizar :

gaséleo agricola? Y si lo

uso sin estar permitido,
,qué sancién pueden impo-
nerme?—J. Cadina Alonso.
Burgos.

Respuesta: No es posible
destinar a uso agricola un
vehiculo no homologado
como tal. La utilizacion de
gasoleo agricola como
combustible de automocion
queda limitada al motor de
iractores, maquinaria agri-
cola automotriz, moto-
cultores y tractocarros uti-
lizados en agricultura, ga-
naderia y silvicultura (art.
54, Ley 38/1992). Su uso
indebido en otro vehiculo
es una infraccion tributaria
simple. Serd responsable el
titular del vehiculo (salvo
sustraccion acreditada)y se
sancionard con multa de

100.000 a 2.000.000 de pe- :
setas, y precinto e inmovili- :
zacion del vehiculo entre
un mes y un ano.

Retrovisor obligatorio

He detectado un error en
“La Prueba del Buen Con-
ductor” (enero-febrero). La
normativa dice que el nui-
mero de retrovisores es de
dos, los exteriores de la de-
recha e izquierda, pudiendo
sustituir el derecho por el
interior. Por tanto, la res-

puesta que ofrecian como

correcta no'lo era— J. Vidal
Micd. Agullent (Valencia).
Respuesta: Para turis-
mos, los retrovisores obliga-
torios, de acuerdo a la ante-
rior normativa, eran los ex-
teriores. La entrada en vi-
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gor del Reglamento de Vehi-
culos (27-7-1999), anexo
IIT, apdo. 2, cambid esta
obligatoriedad y pasaron a
ser tales el interior y el exte-
rior izquierdo. Si el interior
no permite la vision de una

. parte de la carretera plana

¥y horizontal desde el hori-
zonte hasta una distancia de
60 m. por detrds y en una
anchura de 20 m., éste serd
opcional y debe colocarse
un segundo retrovisor exte-
rior en el lado derecho.

Doénde va la matricula

(Puedo colocar la matri-
cula en un lateral de una
moto? Segin la normativa,
se debe llevar en el centro
simétrico del vehiculo. ;Se
reformard y se podrin colo-
car en cualquier lugar visi-
ble del vehiculo —como al-
gin modelo de Alfa Ro-
meo—? También quiero
alargar la horquilla delante-
ra y, por tanto, aumentar la
distancia entre ejes. ;He de
colocar piezas homologa-
das? ;Hago primero la re-
forma o consulto antes en la
ITV?- G. Rios Quesada. La
Garriga (Barcelona).

Respuesta: Conforme al
Anexo XVIII, apdo. I, del
Reglamento Gral. de Vehi-
culos (RD 2822/1988), las
motos sin sidecar llevardn
una sola placa de matricu-
la en la parte posterior,
colocada en posicidn verti-
cal, o casi vertical, en el
plano longitudinal media-
no del vehiculo y en el cen-
tro y por encima del guar-
dabarros posterior, no fe-
niendo noticia de ninguna

¢ futura modificacion.

Moaodificar la distancia en-
tre ejes constituye (art. 2,
epigrafe 16, RD 736/1988)

i una reforma de importan-

cia, sometida a la tramita-

i cion que éste establece. In-
¢ foérmese previamente en la

ITV en la que vaya a pasar
la inspeccion correspon-
diente. ¥ :

Las cartas destinadas a esta seccion
no deberin exceder de 15 lineas, a
maquina, a doble espacio. Irdn firma-
das y constardn nombre, domicilio, te-
|éfono a ser posible y DNL "TRAFI-
CO" se reserva el derecho a extrac-
tarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con
los autores de las cartas. Los envios
deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccidn CARTAS
28027 MADRID

ol

Vvia

ge EBerv

ICIO

Matricula turistica

Se solicita
en impreso
oficial, fir-
mado por el
interesado,
aportando:

@ Autorizacion del organo
competente de la Adminis-
tracién Tributaria (Aduanas)
que reconozca el derecho
del solicitante al régimen
de matricula turistica. Debe
constar el plazo por el que
se concede, marca y nlime-
ro de bastidor.

® Tarjeta de Inspeccidn
Técnica, con sus copias azul
y rosa. Si no consta la dili-
gencia del adjudicacién del
vehiculo en la hoja azul, se
aportara factura de venta.

® Tasa 1.1 (10.250 pts).

® Documento gue acredite
el pago o exencion del Im-
puesto municipal sobre Ve-
hiculos de Traccion Mecani-
ca correspondiente afio en
curso.

PERSONALES:

® Si el solicitante es espa-
nol, original del DNI o res-
guardo de la solicitud de re-
novacién acompanado de
documento oficial (pasa-
porte...) que acredite los da-
tos del DNI que falta.

@ Si es extranjero, docu-
mento de identidad del pais
de origen (si es de la Unién
Europea), pasaporte o certi-
ficado de nacionalidad. Y
en todo caso, el Numero de
Identificacion de Extranje-
ros (NIE).

Permisos en el acto

En el nimero 141 se dijo que, al solicitar prérroga del permiso, las jefa-
turas dan un permiso temporal y luego remiten o se recoge el definiti-
vo. Salva los que se renuevan por correo, los parmisos se tramitan en
el momento vy el solicitante puede recogérlos en unos minutos. Ade-
mas, los permisos tienen se renuevan cada 2 anos desde los 70 y no

desde los 60.

i ——— y otras més, es- j
tan, con mas detalle, en las paginas de la DGT |
en estas direcciones: 3

INTERNET: http://www.dgt.es,
TELETEXTO TVE: Pag. 600

VIA DIGITAL Canal “Trafico Active”
VIDEOTEX: 031 *trafico#
MOVISTAR “En ruta” (GSM] atraves n° 505
WAP http:/ /www.dgt.es/index.wml

Pesetas
Permiso de Circulacion (matriculacién automaviles). 10.250 |
Licencia de Circulacién (matriculacién ciclomotor). 2575 |
Perrpisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 2.575'
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacién (transferencia). 6.425 ]
Examen conduccidn. 11550 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2.575 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
{p. &., informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2.600 |
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite madiante la de-

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa del gue sean titulares estan exentos del pago de |a tasa. Y quienes, por
razanes psicofisicas, tsg?an que renovar sus permisos cada 2 anos o menos, tendran una

100},

reduccion del 50 por

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

e Pesetas

Obtencion y prorroga licencias o permisos
A1, A By B+E.

3.905

Qbtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte piiblico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
y profesionales de |a ensefanza de la conduccion.

5.530

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

(o] ia-s_ autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte
escolar o de menores y mercancias peligrosas.

4715

Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos 0 menos.

1.850

{*) Orden 4 de febrera de 2000 (BOE 10/2/2000).
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admiten la validez generalizada de las foto-
copias de todos los documentos que debe
llevar el conductor. Es decir, que ademas de
las fotocopias de los permisos y licencias de
conduccién, seran validas las del seguro
obligatorio y de las autorizaciones especia-

Qué fotocopias son vdlidas

La Ley 30/92, de Régimen Juridico de las

Administraciones Publicas y del Procedi- Quién estd ob[iga—
miento Administrativo Comun, y el Regla-
mento General de Vehiculos (RD 2822/98) do a Compu[s‘"

Los Notarios y las uni-
dades dependientes de la
Jefatura Central de Trafi-
co estan obligados a reali-
zar el cotejo. Los ayunta-
mientos y sus Policias Lo-

les de cncul_acmn. E\lq o!)stante, la validez dle cales no estan obli_gados ‘
las fotocopias esta limitada a demostrar la y lo haran en funcion de
existencia del documento, no a sustituirlo | que decida la autoridad

teriores comprobaciones

50

—no son un duplicado- y estan sujetas de ul-  mypicipal.
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QUIEN PUEDE COTEJAR:

Son validas —siempre gue esté identificado
el organismo y funcionario que haga el co-
tejo- las fotocoplas compulsadas por:

® Fedatarios publicos. :

® Direccion General de Tréfico,y su or-
ganizacion periférica.

® Ayuntamientos.
® Fuerzas de Vigilancia.
® Administracion autonomica.

® Resto 6rganos Administracion Publica.

!~ SUPLEMENTO
_ DE LOS NINOS

PARA LOS
NINOS
Numero 107

A un grupo de
ninos y ninas de
once anos, de
Poldn (Toledo), el

. fréfico les tiene un

poco
preocupados.
Con esfuerzo,
imaginaciony
sentfide comin

- —que han vertido
enlarevista “El

,f: ;_3 Tréfiloco”, cuya

porfada
reproducimos—
han aportado

algunas
"~ soluciones aeste
© problema.La
preocupacion

—que se ve
reflejado ensu
portada- vy las
soluciones las
exponemos en lg
siguiente pdagina
de este “Trafico
Chico",

DIRIGE ¥ COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ

(PEDAGOGA DEL
CENTRO SUPERIOR DE
Ebucacion VIAL DE
SaLamanca)

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 142 de mayo-junio de 2000




Soluciones para acabar con el Trafi Loco c-

, En los tiempos B
— que vivimos hay ==l
muchos dias -

del ano dedica-
dos d una conmemoracion
social, politica, econémica, cuk-
tural, etc ., pero ¢cé6mo nos vamos a olvidar del
peatén, victima de gran cantidad de acci
dentes de trdfico, existentes en nuestro pa-
is?Por ello, se nos ha ocurride celebrar, fam-

Mo

Titule:“El Trdfi Loco”.
Colegio:Jose M° Corcuera,
Poldn (Toledo),

bien, jun Dia Dedicado al Peaténl!

Las nifias del colegio hemos pensado que nos
gustariaser guardias de tréfico. De esta forma po-
driamos ayudar a muchos nifosfas como adhora lo
hacen los Policias Locales con nosotros. Ademds, no-
sotras sabemos que podemos hacerlo igual de bien
que los hombres.,

b-enlrevils, rambien e
; mos ideado ha-
cer unaserie de entrevistas, co-
menzando por preguntar a nuestros
mayores:d ComMo era el frafico antigua-
mente? Os proponemos que o hagdis vosotros igual,
porque se descubren muchas cosas.

Entre muchas de las
tareas propuestas du-
rante elcurso esco-

lar, para trabajar la
Educ acién Vial, se desarro-
llaren unas charlas para
concienciar alos mayores y se
proyects un documentalso-
bre formas correctas de an-
dary conducir con cuidado,

g

* salir y enfrar coches de los garagjes

Diccionario :

Una nueva entrega de nuestro Diccionario, Palabras que es necesario conocer, recordar y, sebre todo,
aprender bien su significado. Cada una de estas palabras contiene su correspondiente definicién, pero,
ademds, se afiade un breve comentario que os ayudard a reflexionar sobre el uso y sentido que tiene en el
mundo del tréfice.

FERROCARRIL. vombre.

Ferrocarriles elnombre que reciben las dos vias de hierro
porlas que corre eltren.También lamamos ferrecarril al
tren,

Cementarlo, En algunas ocasiones observamos que la ca-
rretera cruza las vias deltren. Entonc.es es cuando debemos
tener mucho cuidado con las senia-
les de “paso a nivel” Estas senales
pueden estar apoyadas por una
barrera, pero, aveces, éstano
existe, siendo agn mds peligroso

Fe o. maved

Zm Bomine

by by

I g S o o Wived G,
Bobzay do Actoniento o fofo o o Nivel \im
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cruzar.

Atuaciorn

L el Dimenn

GARAJE.
Nombre.

Un garaje es un lo-
cdlmuy grande

GASOLINA,
Nombre.

La gasolinaes un li-
quido derivado del

10701 af Plowo

donde se guardan Curiosidades petréleo que utilizan

los coches. Tam- sin plomo los motores de los

l:'r):en se llama asi al ® La gasolina sin plomo te- coches y otros vehi-
aller donde sere- ne un olor distinto, parecido culos como com-

paran los vehicu- a la acetona, con el que es bustible.

los mas facil marearse.

Comentarlo. La gaso-

ling, el gaséleo y otros combusti-
bles son muy peligrosos a la hora
de manejarlos ya que arden con
faciidad.También estd la gasoling
“sin plomo”, que contaminan mu-
cho menos, pero no todos los co-
ches pueden utilizarla.En el recua-
dro, damos d conocer las cardc-
teristicas de este tipo de gasolina.

® Al tiempo, es mas corrosi-
va que la normal, por lo que,
de verterse sobre la pintura,
puede deteriorla.

@ Es mas volatil, por lo que,
en periodos de calor, al abrir
el depdsito puede producir-
se una vaharada de gases.
iOjo, que si se respiran, po-
drian marear!

@ En las gasolineras, la
boca de la “pistola” es de
menor didmetro para evitar

Comentarie. Los coches que
“duermen”en elgargje se conser-
van mejor y molestan menos en la
calle, dejando sitio para que ofros
daparquen.Los nifos tenemos que
tfener muche cuidado cuando va-
ydmos por la acera porque pueden

Es conveniente llevar los coches al
taller o gargje para que sean revi-
sados cada cierto tiempo v, sobre
todo, cada vez que hagamos un
vigje largo o se acerque elinvierno,

confusiones, especialmente '
en los coches con cataliza-
dor para los que el plomo es
veneno.

Titulo:“Peatonando”. Fsc uela
Unitaria de Banuncias (Leén).

CONCURSO DE LA DGT AGENDA ESCOLAR
La DGT convoca el Concurso de La editorial Edex, con
Educacion Vial para el curso sede en Bilbao, dispo-
1999/2000, con el objetivo de poten-  ne de material de Edu-
ciar, real y eficazmente, |a incopora- cacién Vial, como una
cién de esta materia a los Proyectos agenda escolar salpi-
Educativos de Centro y en las pro- cada de “mensajes se-
gramaciones de ciclo, curso y area. guros”, que ya se ha
Podran participar los docentes de distribuido a mas de
centros escolares de Educacion In- 6.000 escolares del Pais Vasco. Ade-
fantil, Primaria, ESO y Especial de mas, existen fichas para el alumno,
todo el pais. El plazo de presenta- guias para el profesor, juegos, etcé-
cion de trabajos termina el 30 de ju- tera, y programas para otros colecti-
nio. Mas informacidn en la jefatura VOS COMO personas mayores, disca-
de Tréfico de su provincia. pacitados o futuros padres.

EA NN NN NENENSENNENENEHNHNEN !
: s

PROFESORES Y POLICIAS -
Los Centros de Profesores y Re-
¥ cursos Educativos de Alzira y
,  Gandia y la jefatura provincial de
Tréfico de Valencia han.organi-
zado cursos y jornadas para do- -
centes para dar a conocer la
Educacidn Vial como tema trans-
versal, analizando los materiales
* existentes y disenando actividades de-
aula. Por su parte, la Policia de Barrio
de Valencia también ha participado en |
_un curso de 20 horas sobre proyectos
de intervencion municipal y nueva
normativa y legislacion.

Educacoyiial

V)
<
2
S
2
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JBORRACHO YO? CONTROLADOR ESCOLAR )

En Alcaraz (Albacete), alumnos de Prima-  El gabinete de Educacion Vial de Ecija
ria del colegio “N" S= de Cortes” retu- (Sevilla) ha comenzado un pro-
vieron al conductor de su autobus esco- grama de seguridad vial para
lar, que presentaba claros sintomas de formar objetores de concien-
embriaguez. El conductor dié positivo en cia y parados y

el test de alcoholemia que le realizé la convertirlos en
Guardia Civil. El delegado provincial de “controladores es-
Educacion envio inspectores a colares de trafico”.
tomar declaracion a los alum- Su labor consistira en
nos, “porque no se puede regular el trafico en
consentir que el transporte las entradas y salidas
escolar se realice en con- de colegios para garan-
diciones de riesgo para tizar la seguridad de los
los alumnos”. escolares.

de la poblacién. El objetivo es
educarlos desde pequenos para
no asumir riesgos enlas vias pu-

ITINERARIOS SEGUROS
Ciento cincuenta escolares de 9 a 11 anos,

que cursan 4° y 5° de Primaria en los dos co-
legios piblicos de Fregenal de la Sierra (Ba-
dajoz), han intervenido en la campana de
Educacion Vial de la Policia Local

blicas, ensenando-
les el valor de
las normas
y senales
de trafico.




Un dia muy accidentado

Trdficol”.Colegio Piblico de Saharis.Bayona (Pontevedra).
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HORIZONTALES.- 1: Divi-

1 2345 678910111213

VERTICALES.- 1: Joven ele-

nidad griega del Mar. Manjar

milagroso que envié Dios a los
israclitas en el desierto.- 2: Pe-

gante y demasiado compuesto.

Servir de defensa o amparo.- 2:
Voluntad divina anunciada por

riodo de tiempo. Aromatizaros,
perfumaros.- 3: Cortad drboles

los profetas. El que es diestro en
la equitacién.- 3: Cloruro sédico.

por su pie. Atrancado, obstrui-
do.- 4: En el centro de pico.

Municipio de la provincia de
Lleida. Terminacién verbal.

Pieza de lienzo que se coloca en
la cama. Todo animal que vuel-
va.- 4: Vocal. Repetida. Altar,
piedra consagrada.- 5: Letra nu-

Que no es divisible por dos.- 5:
Calidad o cardcter musical.

Vocal.- 6: Altivo, orgulloso.
Recogeos en un establecimien-
to benéfico.- 7: Aberturas por
donde se inyecta aire en un
horno. Simbolo quimico del

meral romana. Addrnatelas, her-
moséatelas. Consonante.- 6: Re-

gala. Siglas comerciales, Antigua
moneda de longitud. Primero,

preeminente. Simbolo quimico

del cobre.- 7: Reza, suplica. En
plural, articulo determinado.

oro. Nota musical.- 8 Conso-
nante. Valle pirenaico de la

Blandura, falta de severidad.- 8:
Repardis, advertis. Percibi el so-

provincia de Lleida. Vocal.
Entregad.- 9: Vocal. Naci-

mientos.- 10: Piedra verdosa
formada por silicato de magne-

sio y cal. Conjunci6n copulati-
va. Mujer de pequefia estatu-

nido. Vocal. Hembra de cierto
plantigrado.- 9: Clavaba en algo

los dientes. Preposicién. Nombre
latino del rio Guadiana.- 10: Ex-

tension de agua salada. Mencid-
nenos sin estar presentes. Nom-

ra.- 11: Observé. Perro grande

bre de letras.- 11: Famoso conde

y fuerte de pelo corto. Sultana-
to de la extremidad oriental de

Arabia.- 12: Nombre propio de mujer. De esta manera. Pusiera la car-
ne al fuego.- 13: Izas anclas. Presente, obsequio. Igualdad de nivel.-
14: Poéticamente, espacio celeste. Unfale en matrimonio.- 15: Nota

musical. Atase con lazos apretados. Preposici6n.

JEROGLIFICO JUEGO DE OBSERVACION

ministro de Carlos III, que expul-
s6 a los jesuitas de Espafia. Re-

quebrara, cortejara.- 12: Cada uno de los dos puntos en que la 6rhi-
ta de un astro cortas la Ecliptica. Arregldrale, organizérale.- 13: Hi-
ciese corresponder un sonido con otro. Curasen, se restableciesen
de una larga enfermedad.

Ju

Pero, (se puede saber

dénde has dejado el  (En cudl se las siete cajas numeradas conseguird Alicia

. coche? transportar la videocdmara que ha usado estas vacaciones?

BUSCA LA
PAREJA

Mayo es el mes
de los concursos
de belleza. De
las seis
jovencitas que se
presentan al
Festival de
Carrica, tan sélo
dos son
exactamente
iguales. ;Te
atreverias a
decirnos cuales
son?

Asigne los valores numéricos a las bolas
de colores, teniendo en cuenta que a cada
color le corresponde el mismo valor, de
suerte que se cumpla la suma.
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’
cion, un coche invagd

il. Intentd esguivarlo

i

en el acto.

En Espafia, cada afio, mds de 140.000 personas
sufren heridas en accident de trafic
la cuarta parte

Cerca de

miertos gue en el huracén Litch |

veces mas que en las inund

0o que en . terremoto

evitarlo.

que,

r

tar. I

dio

pueden
evitar.

Ya basta. ror iavor,
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