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1 o primera fotografia, un
turismo adelanta a un camion.
En principio, la maniobra se
produce en una recta marcada
con una linea horizontal
discontinua —lo que permite
realizar el adelantamiento—. El
camidn circula muy pegado a
su derecha, quizds previendo la
sttuacion de peligro que estd
creando esta maniobra. En todo
caso, en los adelantamientos
siempre hay que tener en
cuenta, ademds, que se den las
circunstancias propicias para
adelantar.

9 Esas circunstancias son
claras: que esté pernitido
realizar la maniobra y que,
ademds, no venga nadie en
sentido contrario o que exisia
espacio suficiente para
terminar la maniobra y volver

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del

correspondiente procedimiento sancionador.

al carril derecho sin poner en
peligro a nadie. Como resulta
patente en la secuencia, no s
el caso: cuando apenas ha
comenzado la maniobra, el
turismo debe dar un frenazo
brusco para evitar la colisidn
con una furgoneta que circula
en sentido contrario.

6 ¢ No la habria visto? Sea
como fitere, lo mejor siempre
es optar por recuperar el
carril derecho y esperar un
momento en que se pueda
repetir el adelantamiento. El
conductor del turismo deberia
haberse colocado en su carril
(se queda en el centro de la
via, pisando las lineas), lo
cual obliga a la furgoneta a
“echarse” al arcén para
evitar la colision. Si hubiera
vuelto al carril derecho,
hubiera evitado el peligro.

Cinco interminables minutos...

Circulibamos a mediodia a la altura de Al-
corcén. fbamos a tomar la carretera de Villa-
viciosa a Pinto cuando un vehiculo deportivo
con gente joven nos adelantd por la izquierda,
pisando la linea continua, “echandonos™ al ar-
cén al concluir su maniobra, ya que no habia
espacio entre nuestro coche y el precedente.

Después de hacerle notar mi enfado con
dos toques de claxon, empezaron a “jugar”
con nosotros: se paraban en el arcén para vol-
ver a pasarnos, frenaban en seco delante de

nuestro coche, nos intentaban echar fuera de-

la carretera... Asi durante cinco interminables
minutos, haciendo verdaderas barbaridades
para asustarnos a mi y a mi familia. Después
de eso, al ver esos “nifatos”, supongo yo, que
no hacfa caso a sus provocaciones, a pesar de
que mis nervios estaban a punto de estallar,
nos dejaron tranquilos y se fueron. Lamenta-
ble. ¢

José de la Paz Reyes. (Madrid)

CUENTENOS LA
LOCURA QUE VIO
Quien quiera contar
alguna locura que
haya presenciado,

| debe enviar una carta

a la Revista “Trafico”
(¢/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid)
relatandola. El escrito
no debe sobrepasar
las 15 lineas de
extension
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En 16 paginas le contamos todo lo
que debe tener usted en cuenta SUPLEMEN-
para preparar, con seguridad, su TOS PARA EL
viaje de veraneo, con las opiniones VERANO
de escritores y famosos. Ademas,
en una separata de 8 paginas para
llevar en el coche, le ofrecemos
los mapas de obras, puntos con-
flictivos, itinerarios alternativos...
y como actuar en las situaciones
que le pueden surgir durante el
viaje (averia, accidente, utilizar un
poste SOS, colocar los tridngu-
los...)

KE3 MARCANDO EL RIESGO. Atender el teléfono movil

vulgacion de la DGT dan lugar a la reflexién de Luis del Val sobre
cias de los accidentes y su percepcion por los humanos.

EX si PIENSAS, NO CONDUZ
vestigacion de la DGT ha demostrado que pensar durante la ¢
persa la atencion sobre la misma. Esta pérdida de atencion es
la actividad mental es mas compleja.

consumido alcohol.

especialmente durante puentes y vacaciones, y cree que la ag
clave en la actual situacion del trafico.

durante la con-

duccién multiplica entre 4 y 9 veces el riesgo de sufrir un accidente. Conduccion y
moviles son, sin duda, un binomio de alto riesgo. EX] ACCIDENTES DE

IMPACTO. Las impactantes secuencias que se rodaron para la campania de di-

las consecuen-

EZ1 1BAN BEBI-
DOS. Un informe del Instituto Nacional de Toxicologia pone de manifiesto
la enorme incidencia del alcohol en la accidentalidad en Espafa. De hecho,
mas de un tercio de los conductores y peatones muertos en accidente habia

CAS. una in-
onduccion dis-
mayor cuando

SOLEDAD PUERTOLAS.

Esta prolifica escritora no se explica como no hay més accidentes en carretera,

resividad es la
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Gasolinas: precios record

El precio de los
combustibles en
Espafia sigue im-
parable. Hasta fi-
nales de mayo, los
precios habian su-
bido 16 veces. La
gasolina sin plomo
-la mas usada- pa-
s0 de 1042 a 139,9
ptas./I., mientras la
stiper roza las 150.
El gasdleo costaba
87,9 ptas./l. en
enero; ahora,
113,9, subiendo
stlo 26 ptas./l.
frente a las 35 de
las gasolinas.

El Gobierno culpa
a las subidas del
incremento de |a inflacion; las pe-
troleras afirman perder 3 pesetas
por litro vendido por el alza de los

l‘l Preclo  [B Imp. Espoc.  [H VA

sus beneficios y
cuando el Estado
recaudara este ano
130.000 millones
mas por impuestos
sohre combusti-
bles.

Respecto a las so-
luciones, unos pi-
den reducir los im-
puestos estatales;
el Gobierno anun-
cia mayor liberali-
zacion y competen-
cia para que bajen
los precios; los
consumidores pro-
pugnan ‘Dias sin
Gasolina’ {no re-
postar el tltimo do-
mingo del mes) y
los transportistas amenazan con re-
percutir las subidas del gasdleo en
sus tarifas. Mientras, el Tribunal de
la Competencia estudiard la ‘coinci-
dencia’ de precios y subidas de las
petroleras que operan en Espana...,

Los ciudadanos podrén conocer los problemas mecani-
cos de su vehiculo, si necesita reparacion o si las que se
han realizado son de calidad, de forma independiente y
profesional, en el servicio de diagnéstico multimarca del

Obispos detenidos por
exceso de velocidad

En los ultimos dias de mayo, la policia
italiana detuvo, por exceso de velocidad,
a una comitiva de vehiculos. El radar ha-
bia detectado que circulaban a 137 km/h
en un tramo de carretera limitado a 90
km/h. Los conductores fueron multados
con 600.000 liras (unas 55.000 pesetas) y
retirada del permiso de conducir, pese a
sus protestas... Hasta aqui, normal... Sal-
vo por tratarse de una comitiva de obis-
pos que se excusaron alegando llegar
tarde a un acto del cardenal Angelo Rui-
ni, presidente de la Conferencia Episco-
pal ltaliana.

Neumaticos:

reciclar sin contaminar

Valdemoro {Madrid) estrend recientemente una fabri-
ca que recicla el caucho de las ruedas de automdvil
sin contaminar. Estas se congelan, se trocean y ven-

automovil que la Comunidad de Madrid (CAM) y el Cen-
tro Superior de Investigaciones del Automaovil pondran
en marcha préximamente en la ITV de Getafe. La inten-
cién es aumentar la transparencia de las reparaciones y
evitar errores y reclamaciones injustificadas.

El servicio estard abierto a talleres, que podran ahorrar

precios internacionales; los consu-
midores ven injusto elevar los pre- ia’ i
cios cuando las petroleras disparan
(" ITV de Ias reparaciones )

den como aislante para construc-

cién o como base para fabricar
nuevos neumaticos. Hasta aho-
ra, los miles de neumaticos que
se desechan en Madrid eran inci-
nerados o enterrados, ambos

Qsi en inversiones y personal especializado. /

Boletin para cambios de domicilio

métodos muy contaminantes.

Actuaciones por los
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NOMBRE 1* APELLIDO 2° APELLIDO | problemas surgidos
I | l | I I | I | | | | | | I | | | | l | | | | | } I l I @® Desde rimef‘cl).s de este ano ‘s.etha
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Los suscriptores que | B I—[ 1 | | l | | | | | | I | | I I ‘ | I I I ‘ } | I | | delos antiguos que enviaron durante
e SOECESL T | Tkcimue eposkie
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Cobrar tras un accidente en el extranjero, mas facil

Una Directiva europea
-pendiente de publica-
cion- permitird indemni-
zar mas rapidamente a
quien sufra un accidente
en el extranjero. Para ello,
Se crearan unos organis-
mos que pagaran a la vic-
tima, y luego de cobraran
a la aseguradora corres-

pondiente. La Directiva -hay dos afios para apli-
carla- obliga a las aseguradoras a nombrar en los
estados de la Unién Europea (UE) un representan-
te para atender a las victimas; a crear una oficina
de informacion que, en menos de 3 meses, les ex-
pligue en su propio idioma sus derechos de acuer-
do a la legislacion del pais donde sucedio el acci-

Transferencias mas

Las transferencias de automovi-
les seran mas faciles y seguras
gracias al acuerdo entre la Di-
reccion General de Trafico
(DGT) y el Ministerio de Justicia
que permitira la conexion -en
un maximo de 6 meses- del Re-
gistro de Vehiculos y el de Bie-
nes Muebles. Asi, el Registro de
Vehiculos de la DGT tendra ac-
ceso a los gravamenes del auto-

de ellas, deberd enviarnos de nueva
sus datos en el boletin que se adjunta:
nombre y domicilio completo, Se com-
probaran sus datos y se incluird en el
listado nuevo para que en los préximos
meses cornience a recibirla. Se ruega
no enviar més de una solicitud.

@ Otra posible incidencia: Si como
resultado del proceso del nuevo listado
usted recibe més de una revista, debera
comunicarnos esta situacion, por
correo o por fax, y ofrecernos sus datos
y ntimero/s de referencia para anular la
duplicidad. Si pudiera enviar una fote-
copia de los datos personales incluidos
en el pléstico que envuelve la revista,
nos facilitarfa la labor.

T e e

seguras

guran en el de
Bienes Mue-
bles (embar-
gos, reservas
de dominio...)
y utilizara esa
. informacién
* para autorizar
o denegar matriculaciones,
transferencias, bajas y demas
autorizaciones. Asi, serd mas di-
ficil que se produzca la sorpresa
de que sobre el coche, una vez
comprado, figura un embargo.
El ciudadano, no obstante, de-
beria ir, antes de realizar |a
transferencia, al Registro de
Bienes Muebles para conocer
los gravamenes del vehiculo.

Boletin para nuevos suscriptores

NOMBRE 1" APELLIDO 2° APELLIDO

moévil que fi-

dente; y un organismo de
compensacion —en Espana,
alin sin designar- que se
haria cargo de las indemni-
zaciones si no existe repre-
sentante, éste da atencion
incorrecta, o el causante no
tiene seguro o no esta iden-
tificado. La Directiva se apli-
cara en los 42 paises de la

Carta Verde si victima y asegurado san de la UE,

Hasta que entre en vigor esta Directiva -Espana
tiene fécil aplicarla, ya que dispone del Fichero de
Vehiculos Asegurados (FIVA) y solo debe anadir
algun dato-, cualquier espanol que sufra un acci-
dente en el extranjero, puede obiener informacion
y asesoramiento en OFESAUTO {tel. 91 594 13 76).

Senales con
olor a lobo

El mayor club auto-
movilista aleman
(ADAC) instalara se-
nales de ‘stop’ con
olor a depredadores
-0s0s, lobos e inclu-
so leones- para evi-
tar que los jabalies
invadan la calzada.

Triangulos y...
tres preservativos

Los conductores de Bielorrusia
deben incluir, entre los elemen-
tos a llevar en su coche, junto al
triangulo de presefalizacion y la
rueda de repuesto, tres preser-
vativos, segln la norma apro-
bada por el gobierno de la repu-
hlica. Con una severa multa
-una décima parte del salario
mensual- como argumento, es-
ta ley pretende evitar el conta-
gio del SIDA ante "las tentacio-
nes que ofrece la presencia de
prostitutas en los arcenes de las
carreteras” de aquel pais.

El Manual del
Conductor, en eus-
quera

El Gobierno Vasco ha traducido al
eusquera el “Manual del Conduc-
tor" de la DGT para per-
mitir el
aprendizaje
tedrico de la
conduccion y
el examen en
eusquera.
También la DGT
ha actualizado el
"Manual del Con-
ductor” y ha editado "Cuestiones
de Seguridad Vial, Conduccion
Econdmica, Medio Ambiente y
Contaminacion” (Ed. Pons), dirigi-
do por José A. Pefias, Antonio San-
chez y Manuel Acosta.

Si usted no recibe |a
revista “Trafico” y

HESIEEEERNER N REAR N AR

l desea hacerlo, rellene
este boletin

DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra...)

cumplimentando
todos los datos con

106 D e 5 O R

letra lo més clara
posible.

POBLACION

CODIGO POSTAL

Si alguna persona
solicité durante 1999

HERERENF AR SEEEE

la recepcién de
“Tréfico” y no la esta

PROVINCIA

B EERA

Donde realizar los envios

Los envios deben realizarse a:Revista “TRAFICO”, ¢/ General Aranaz, 86, 28027 MADRID, Tamblen pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38,

El cambio efectiva de la domiciliacion de la revista fuede tardar varios meses, Migntras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio antiguo, No se facilita |nforma
ona sobre fa situacien del cambic de domicilio solicitado por los suscriptores.

(S no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas, Por ejemplo: Gral. por General o Sta, por Santa),

cidn por talél

L_—_____--------I-—__-
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recibiendo, también
debera rellenar este
beletin para
comprobar sus datos
y solucionar el -
problema con su
suscripeion

NUEVOS SUSCRIPTORES




al maletsro

6

El director de la Guardia Civil, a toda pastilla

Santiago Lopez Valdivieso, direc-
tor general de la Guardia Civil y
gran aficionado al mundo del
motor, participa en las pruebas
de la lll Copa Hyundai. Su asesor
deportivo es Juan Carlos Delga-
do, "el Pera”, el ex-delicuente
que ensefna a conducir a miem-
bros de la Guardia Civil. En la pri-
mera prueba, el director de la
Guardia Civil se dedico a apren-
der, rodando lento pero seguro.

El trafico a Ia luz
del Derecho

Las XVI Jornadas Nacionales de
Derecho y Tréfico (Granada) estu-
diaron el proceso contencioso-ad-
ministrativo en materia de tréfico
y la adaptacion de las leyes de tré-
fico a los tiempos. Las ponencias
de Luis Portero, Jeronimo Garvin,
Jests Gonzalez y Eduardo Roca
expusieron el papel del Ministerio
Fiscal como garante de la legali-
dad; la posibilidad de completar el
expediente administrativo en el
procedimiento contencioso-admi-
nistrativo ya interpuesto el recur-
s0; la ejecucion de sentencias dic-
tadas en la jurisdiccién contencio-
so-administrativa por las unidades
de sancidn de las jefaturas provin-
ciales de Tréfico y la satisfaccion
extraprocesal obtenida por la re-
solucion que la Administracion
dictare una vez interpuesto el re-
curso contencioso. Ademas, las
comunicaciones de Juan Diego
Ramirez, Manuel Cuevas, Francis-
co Soriano y Emilio del Val trata-
ron problemas referidos a delitos
conexos con el trafico, seguro
obligatorio, alcoholemia y acceso
de los ciudadanos-interesados a
los expedientes administrativos.

g pMapa

" £
ofictal
de

Caneter a5

interactivo (3.900 ptas).

MAPA DE CARRETERAS. La 35°
edicion del Mapa Oficial de Ca-
P rreteras del Ministerio de Fo-
mento incluye 160.000 kil6-
metros de carreteras de Espa-
fia, planos actualizados de 58
ciudades, 150 rutas turisticas
y 610 espacios naturales. El
: mapa, preparado para nave-
gar con GPS siguiendo la posi-
cion del coche sobre su cartografia, cuesta
2.300 pesetas y también se vende en CD-ROM

|

e —

Francia y Espana debaten sobre
Sequridad Vial

Dentro del Convenio de in-
tercambio de informacion en
materia de Seguridad Vial
entre Francia y Espana, Isa-
belle Massin -directora gene-
ral de Circulacién y Seguri-
dad Vial de Francia- visit6 la
Direccion General de Trafico
el pasado 13 de junio. En la
reunion -a la que asistieron
el subsecretario del Ministe-
rio del Interior, Leopoldo Cal-

vo-Sotelo, y el director gene-
ral de Tréfico, Carlos Murioz-
Repiso, ademds de otros
miembros del staff de la
DGT- se trataron temas co-
mo las campanas de divulga-
cion y el descenso de la acci-
dentalidad, la exigencia de
los triangulos a los extranje-
ros y la posibilidad de limita-
' cién de velocidad mediante
mecanismos variables.

ADIOS, GENERAL. José
Antonio Lopez, general de
la Agrupacién de Trafico
de la Guardia Civil, pasé a
la reserva en los primeros
dias de julio, tras cuatro
afios al mando de ese cuer-
po. El solemne acto militar
de despedida fue presidido
por los directores genera-
les de la Guardia Civil y el
de Tréfico. El sustituto al
frente de la Agrupacién de
Trafico de la Guardia Civil
no ha sido designado al
cierre de esta edicion.

SU MARIDO ME ENCARGA QUE LE
DIGA QUE LLEGARA UN POCO TARDE.
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Detengan a mi marido

Una mujer llamé por su movil a la Policia
Local de Sevilla y solicité que detuvieran a
su marido, que se empenaba en conducir a
pesar de ‘llevar unas copitas de mas’ du-
rante la Feria de Abril. Tras discutir con él e
insistir en que no condujera -y ante la ne-
gativa del marido y su “yo controlo”- la
mujer llamo al 092 y solicité: “Agente, por
favor, detengan a mi marido que se empe-
fia en conducir y no esta en condiciones. £s
un peligro para nosotros y para todos los
demds”, Un ejemplo.

El trafico
causa la
mitad de los
accidentes
laborales

En 1999, el 48 por
100 de los fallecidos
en accidente laboral
fue por motivo del
trafico: 462 murieron
“in itinere” -ida y
vuelta al trabajo-y
300, “en mision” -de-
sempefio del traba-
jo—, segtin un estudio
del Instituto Mapfre
de Seguridad Vial
gue sera punto de
partida del | Progra-
ma de Formacion en
Seguridad Vial para
Empresas, presenta-
do recientemente.
Los contenidos del
programa -en CD-
ROM-, en cuya ela-

" boracidn colaboré el

Instituto de Trafico y

" Seguridad Vial de la
. Universidad de Va-

lencia {INTRAS), pue-
den usarlos tanto res-
ponsables de forma-
cion de las empresas
como trabajadores
individuales. La dis-
tribucién es gratuita.

Portada: Image Bank

Viajar sin movil

1 fenémeno de los teléfonos
moviles es incuestionable y
no vamos a ser nosotros los
que vamos a poner ningin pe-
ro a las nuevas tecnologias,
que marcan el avance y el
progreso de una sociedad co-

mo la espafiola. Es un artilu- -

gio que llevan ya en el bolsi-
llo més de dieciséis millones
de espafioles, casi tantos co-
mo coches, y que en épocas
de grandes desplazamientos,
como los que tienen lugar en
estas semanas, y muy especialmente en
agosto, pueden jugar un papel funda-
mental en el caso de accidentes o averi-
as. La posibilidad de pedir ayuda al ins-
tante o avisar de un accidente estd
abriendo una interesante via de infor-
macion para los usuarios de las vias y
de las propias autoridades.
Estas ventajas, sin embargo, no deben
cegar los muchos inconvenientes que
también se derivan de un uso irracional
de los teléfonos. Distintas investiga-
ciones —en este nlimero se dedica un
amplio informe al tema- demuestran
que hablar por teléfono mientras se
conduce aumenta nada menos que en-
tre cuatro y nueve veces el riesgo de
sufrir un accidente. Incluso utilizando
los sistemas de ‘manos libres’. Pruebas
en circuito realizadas por técnicos de
la Organizacién de Consumidores y

Usuarios (OCU) confirman que cuando
se habla por el mévil se reduce incons-
cientemente la velocidad; que para
marcar un nimero se pierde la atencién
en la carretera durante cerca de diez
segundos; que aumenta el tiempo de
reaccion; y que se pasan por alto el 50

por 100 de las sefiales.

tras investigaciones, como
la llevada a cabo por el
Centro Zaragoza, reflejan
que un porcentaje de con-
ductores que habitualmen-
te usan teléfono movil re-
conoce haberse librado de
sufrir un accidente “por
los pelos”. Precisamente,
en fechas recientes se ha
producido un terrible acci-
dente en nuestras carrete-
ras en el que el tinico su-
perviviente del vehiculo
que causd la tragedia sélo
recordaba que unos segundos antes so-
no el timbre del teléfono movil.

El mévil es un gran invento, puede ser
muy (util, pero es tan incompatible con
la conduccidén como el alcohol. Se re-
quieren los cinco sentidos, y si estd ha-
blando por teléfono, es imposible estar
en lo que debe. No se la juegue. Ni en
viajes relajados como los de vacacio-

nes. =

El ‘p.rdximo numero de “Trafico” comenzara a distribuirse a mediados de octubre.
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LAS REGLAS

COnaUCIE MiEser

PELADELANTAMIENTO

ADELANTE. 86lo debe iniciar el adelantamiento cuando esté seguro de que puede culminar la maniobra con seguridad.

J. IGNACIO RODRIGUEZ

Sobrepasar a otro vehiculo
en movimiento, utilizando
la parte de la calzada
correspondiente a los que
circulan en sentido
contrario, es una de las
maniobras mas complejas;
Y. de no tener en cuenta
unas reglas basicas, de las
mas peligrosas.

. ¢{DONDE? Donde disponga
de visibilidad y espacio libre
para completar la maniobra y
regresar a su carril. Recuerde
que no puede adelantar a otros au-
toméviles en los pasos para peato-
nes, pasos a nivel ni en las proxi-
midades de las intersecciones.

SITUESE a una distancia
adecuada del vehiculo que
va delante: ni muy lejos, por-
que eso retrasara el tiempo de
ejecucion de la maniobra, ni tan
cerca que nos impida ver a los ve-
hiculos que vienen en sentido
contrario o a otros que circulan
por delante del que nos precede.

LA VELOCIDAD. valore su
velocidad, la del que le pre-
cede y la de los posibles vehi-
culos que vienen en sentido
contrario.

8

ACELERACION.
Para ocupar el me-
nor tiempo posible
el otro carril, necesi-
tamos toda la capacidad
de aceleracién del coche,
que depende de la poten-
cia y del uso adecuado
del cambio de marchas:
seleccione una relacién
de cambio que sitie el
motor en la zona de régi-
men de par miximo, que
es donde se obtiene la
respuesta mds inmediata
del motor. Normalmente
no sera necesario cam-
biar a otra marcha supe-
rior durante la maniobra,
pero si la ha iniciado en
una relacién corta (2* 6
3%), deberd ir cambiando
con rapidez y precision
para que el motor no caiga excesiva-
mente de vueltas.

COMIENZO. Advierta 1a ma-
niobra con el intermitente, cer-
cidérese de que no viene nadie de
frente y, con un leve giro de cabe-
za, de que no hay nadie adelantando,
oculto en los dngulos muertos. Con-
tinde con decisién y lo mas rdpida-
mente posible, guardando una sepa-
racién lateral adecuada. Pero, si duda
lo mds minimo, es mejor frenar y de-
sistir

Peligro inminente

Ademas de la obligacion de facilitar
la maniobra de adelantamiento, en
una situacion de riesgo todos los FINAL. Una vez sobrepasado

conductores de los vehiculos
implicados deben colaborar, dejando
en segundo plano cuestiones de
preferencias. No crispe mas la
situacion con gestos, rafagas o
pitidos. Esta en juego la vida de
muchas personas.

el vehiculo, vuelva gradual-
mente a su carril. Una norma
prictica es iniciar el regreso
cuando a través del espejo retrovisor
interior se vea la parte delantera del
vehiculo adelantado. @ /

Mucho mas dificil

Algunas situaciones dificultan la maniobra de
adelantamiento:

¢ De noche resulta dificil realizar los calculos de velocidad
de aproximacion de otros vehiculos sin equivocarse.

’ Con niebla es dificil apreciar la presencia de otros
vehiculos hasta que estan muy préximos.

' La lluvia y las salpicaduras de otros vehiculos reducan Iar
visibilidad (poner el limpiaparabrisas a la maxima
velocidad).

v Si adelanta a un cami6n con viento fuerte por la derecha, notara su absorcion
al llegar a su altura y, una vez superado, un empuje en sentido contrario. Sujete
el volante y corrija la trayectoria con suavidad.
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La via es el escenario, ur-
bano o interurbano, donde
tiene lugar el fenémeno del
trifico. Estas son sus partes
principales:

PLATAFORMA. Es el con-
junto formado por la calza-
da y los arcenes.

| CALZADA. Es

la parte desti-
nada a la cir-
e culacidn de

vehiculos.

; 745 ; Puede haber
una o mas calzadas; en ca-
da calzada, uno o dos senti-
dos de circulacién; y en ca-
da sentido, uno 0 mds carri-
les.

CARRIL. Es la
& banda longitu-
dinal en que
puede estar di-
vidida la cal-
zada, delimi-
tada o no por
marcas viales,
con anchura
suficiente para que circule
una fila de automdviles que
no sean motocicletas.

CARRIL DE TRAFICO LENTO.

‘Generalmente situado en
pendientes ascendentes
pronunciadas, es un carril
auxiliar obligatorio para
vehiculos que no alcancen
una velocidad minima esta-
blecida en la sefial.

CARRIL ENTRADA/SALIDA.
Son carriles
, auxiliares para
4 facilitar la en-
& < trada/salida
= —acelerando o
decelerando,
‘ respectivamente— a los vehi-
culos que acceden a una cal-
zada o salen de ella.

LAS PARTES DE LA V'A

ARCEN. Es la franja longi-
tudinal afirmada contigua a
la calzada, no destinada al
uso de los automdyviles, sal-
vo circunstancias excepcio-
nales.

ZONA PEATONAL. Parte de
la via, elevada o delimitada
de otra forma, reservada a
la circulacién de los peato-
nes. En esta denominacién
se incluyen la acera, el pa-
seo, el andén o el refugio.

= MEDIANA.
B Es la franja
longitudinal
situada en-
tre dos pla-
: ' taformas
separadas, no destinada a la
circulacién.

SEPARADOR. Es la zona
longitudinal de separacién
de la carretera entre distin-
tas corrientes circulatorias.

INTERSECCION.. Es el nudo
de la red viaria donde todos
los cruces o trayectorias se
realizan al mismo nivel.

PASO A NIVEL. Es el cruce
a la misma altura entre una
via y el ferrocarril.

APARTADERO.Es el ensan-
chamiento de la calzada
destinado a la detencién de
vehiculos.

PARADA. Es el lugar donde
se detienen regularmente
los vehiculos de servicio
piblico para tomar o dejar
viajeros.

ISLETA. Es la zona elevada
o delimitada de la calzada,
que sirve
= para en-
% cauzar la
fcircu -
lacion. ¢
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MOTIVOS PARA

INMOVILIZAR

UN VEHICULO

Cuando el incumpli-
miento de las normas
suponga un riesgo gra-
ve, los agentes encarga-
dos de la vigilancia del
triafico podrin inmovili-
zar el vehiculo:

¢ Cuando el conductor

no lleve permiso de con-

-ducir o la documenta-

cién del vehiculo y no
acredite su identidad o
se aprecie que carece de
las condiciones o aptitu-
des para conducir.

¢’ Si se niega a someter-
se a las pruebas de alco-
holemia, presenta una
tasa superior a la permi-
tida o muestra sintomas
evidentes de intoxica-
cion alcohdlica.

¢ Si presenta deficien-
cias que puedan produ-
cir dafios o constituir un
peligro.

¢’ Por la dimensién o el
peso de la carga.

¢’ Si no dispone de ca-
denas o neumadticos es-
peciales cuando sea pre-
ciso su uso.

¢ Cuando la maniobra-
bilidad del conductor y
su campo de visién es-
tén peligrosamente con-
dicionados por el nime-
ro y colocacién de los
pasajeros o por los obje-
tos.

LA LUBRICACION

La carrera de los
pistones en el cilindro
supondria un rozamiento
y un desgaste continuos
de no interponerse una
fina capa de aceite.

El sistema de lubricacién
cuenta con una bomba
que aspira el aceite del
carter y lo manda al
filtro, donde quedan las
impurezas. Desde alli se
distribuye a todo el
motor.

Tanto el filtro como el
aceite deben cambiarse
periddicamente. El nivel
del aceite se comprueba
mediante la varilla
situada en el lateral del

motor, siempre en frio y
con el coche situado en
un plano horizontal,

Sintomas de averia

@ Consume aceite y por
el escape sale un humo
azulado, casi blanco:
desgastes en los
cilindros, segmentos o
guias de valvula,

@ El manémetro marca
cero: falta aceite en el
carter, el filtro esta
obstruido, la bomba
funciona mal o el
manometro esta
estropeado.

@ Si el manémetro
oscila cayendo a cero
varias veces: hay poco
aceite.

® El testigo no se apaga
después de arrancar: :
falta aceite o falla el
testigo.

® El testigo sdlo se
apaga al acelerar:
presion insuficiente a
bajas revoluciones,




LA ORGANIZACION DEL CONCURSO NACIONAL DE PARQUES INFANTILES DE

TRAFICO SUPONE MESES DE TR

unCANQO
oor delante

JuANA SANCHEZ

Para la celebracion de cada
Concurso Nacional de
Educacion Vial en Parques
Infanitiles de Trafico, un
nutrido grupo de
profesionales trabaja durante
todo un ano. La Rioja fue
sede de la tltima edicion y en
Lugo se celebrara la proxima.

=1 objetivo es no dejar nada al
azar y que los mas de 200 vi-
e gitantes que suelen reunirse,
entre escolares y monitores, se
e | leven la mejor impresién, ya
que, segiin los propios participantes,
el recuerdo de este encuentro acom-
paifa a los chicos durante afios.
Por eso, el parque anfitrién se en-
galana para la ocasion y no se escati-
man esfuerzos. En la ultima edicién,

celebrada en mayo en Logrofio (La

Rioja), los organizadores contaron
con la valiosa ayuda de casi
una treintena de voluntarios
convocados por el Ayunta-
miento, una de las entidades
responsables del evento, jun-
to con la jefatura provincial |
de Trifico y la DGT. Otras
instituciones, como la Co-
munidad Auténoma,
también mostraron
su apoyo hasta el
punto de que Pedro
Sanz, presidente
del Consejo de
Gobierno autoné-
mico, inaugurdé
el Concurso.

Lugo 2001

Mientras, en
Lugo, sede de la
préxima edicidn,
ya trabajan en su
organizacion, que
pasard por una am-
pliacion y actualiza-
cion del parque don-
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de se celebrard “no sdlo por el con-
curso, sino porgue se ha quedado pe-
guerio para los mds de 3.000 escola-
res que pasan por él cada afio. Ade-
mds, queremos afiadir nuevos ele-
mentos como carriles de incorpora-
cion y glorietas” aclara José Reigosa,
director de la instalacién. En todo ca-

- 50, en las semanas previas al concur-"

so serd preciso renovar algunas sefia-
les verticales y repintar las horizonta-
les “que, logicamente, se deterioran

con el uso de tantos chicos durante el
curso”. Y puestos a prevenir, por si
la 1luvia, tan familiar en esta ciudad
gallega, decidiera asistir al evento,
Reigosa no descarta que para esas fe-
chas el parque cuente con un techo
que cubra el circuito. “A veces tene-
mos que alterar la programacion del
curso por culpa del mal tiempo. Cu-
brir la pista nos permitiria utilizarla
a pleno rendimiento todos los dias
del afio”. @

PEDRO SANZ, Presidente de La Rioja, participd en el Concurso de Parques cuando era nifio

“Lo que aprendi de educacion vial
ha influido en mi manera de conducir”

El presidente de la comunidad
y auténoma de La Rioja, Pedro
w Sanz, cree que la experiencia
» que viven los escolares que
participan en este Concurso
Nacional de Educacion Vial es
“una semilla positiva que re-
cordardn toda su vida”.
El evoca esa misma
vivencia que prota-
gonizo cuando, con
catorce anos, viajo
hasta la Casa de
Campo de Madrid
representado a su
localidad, Calaho-
rra (La Rioja), en
una de las prime-
ras ediciones del
Concurso, alla por
los anos 60. Condu-
cia entonces bicicle-
ta y kart.

- (Recuerda como
se desarrollo
aquella prueba?
- Perfectamente.

Me acuerdo de
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los nervios previos, de que habia que
pasar por determinados controles pa-
ra que te sellaran una tarjeta, de los
amigos que hice en aquella ocasion.

- iInfluyo lo aprendido en aquellos
anos en su comportamiento posterior
como conductor?

- Sin duda, ha tenido mucho peso en
mi manera de conducir. En aquellos
anos, en que no habia tantos coches,
nosotros aprendiamos a conciencia las
normas y las senales, y nos fijabamos
en Ia manera de conducir de los adul-
tos y en sus errores. Creo que todos
aquellos ninos somos hoy conducto-
res mas seguros.

- {Qué valores considera que deben
transmitirse a los chicos en estos en-
cuentros?

- Sobre todo, el respeto y la solidari-
dad en la carretera. Que entiendan
que no estan solos en el trdfico, que
las vias hay que compartirlas, inde-
pendientemente del papel que en cada
momento tengamos, peatones o con-
ductores, o del vehiculo que llevemos.
Y que deben ser siempre un ejemplo
para otros,

arril

a8l

GASOLINERAS. Las
grandes petroleras italianas
han sido sancionadas con
65.000 millones de pesetas
por pactar precios. Aqui, la
Union de Consumidores de
Espaiia, UCE y el Gobierno
Vasco, entre otros, han dicho que
aqui podria estar pasando lo mismo.
La comisaria europea Loyola de Pala-
cio ha dicho que hay que investigar-
las. El Tribunal de Defensa de la Com-
petencia tiene la palabra. El problema
es cuando se pronunciara.

REVISIONES.
La firma Renault,
que ha destacado
por su transparen-
cia con respecto a
las revisiones de
sus coches cuando
le han surgido problemas a algin
modelo, vuelve a ser coherente,
Ahora deberan revisar 5.000 twingos
por un defecto en los airbag. Segui-
mos sin entender tal proliferacion de
fallos en las marcas. Pero al menos,
estos no son opacos.

A PLAZOS. A los

compradores de coches
se les suele juntar la ale-
gria del modelo nuevo
con el enfado por los ha-
bituales retrasos en las
entregas. O con las subi-
das de precios mientras
se espera. Las dos cosas, por cierto,
bastante habituales. BMW ha pues-
to en marcha un sistema para evitar
estas situacion y certificara a cada
comprador la fecha exacta en la que
recibira su coche.

‘ciendo una ruta de su tra-

 Si estd preparando las maletas para

irse unas semanas de vacaciones, no
lo deje todo para el iltimo momen-
to. Se evitard peligrosas subidas de
adrenalina. Vaya anotando aquello
que no se puede olvidar: por ejem-
plo, el bono del hotel o apartamen-
to, cerrar la llave de paso del grifo
que gotea... Y vaya pidiendo hora
en el taller, Seguro que el aceite, las
bujias y hasta los neumaéti-
COS necesitan un repaso o
un cambio. Es el momen-
to. Aproveche las ofertas
de estos dias, pero controle
que le revisan también to-
do lo que tiene que ver con
su seguridad: luces, fre-
nos... Tampoco estd nada
mal que ademds de la lista
de sitios a-los que querrd
acudir, turisticos, gastroné-
micos, etc., se vaya ha-

yecto... Lo digo por las po-
sibles paradas para las
cacas y los pises, el refres-
co, el bocata y para no pe-
garse la arriesgada paliza
por tocar cuanto antes la
arena de la playa. La idea
de Javier Cansado de hacer
meditacién cada 100 kil6-
metros es digna de tener

Vacaciones

Jesus SORIA. Director

Piense en lo que no tiene que llevar.
Mas que nada, para que, a la vuelta,
no tenga que recurrir a un servicio

de paqueteria urgente.

en cuenta. En cualquier caso, léase los
‘dos suplementos que acompaiian a esta
revista, en las que les damos muchas
pistas ttiles y para saber, por ejemplo,
las obras o puntos conflictivos que ten-
drd en su trayecto, el detalle de lo que
debe preparar del coche, incluso lo que
opinan los famosos —que también son
mortales— de estos viajes veraniegos.
Piense, también, en lo que no debe lle-

var, sin necesidad de tener
palabras con la parienta. Mas
que nada, para que, a la
vuelta, no tenga que recurrir
a un servicio de paqueteria
urgente. Por supuesto, no se
deje los nifios, ni las tarjetas
de crédito —que las necesita-
ré—, ni el bafiador, ni los cu-
bitos, ni el mévil, eso si,
apagado... No se agobie con
el atasco si no ha podido, o
no ha sabido, sortear las ho-
ras punta. Pero, sobre todo,
no se deje la crisma en la ca-
rretera. Tomarse unas vaca-
ciones no es irse a la guerra.
Pero casi. En cualquier caso,
no se ponga bombas lapa en
el camino. Vamos, que no
haga locuras por ganar dos
minutos. Ya se encargan
otros. Los locos del volante
también toman vacaciones.
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UTILIZAR EL TELEFONO
MOVIL AL VOLANTE
AUMENTA ENTRE CUATRO
Y NUEVE VECES EL RIESGO
DE ACCIDENTE

~ TRAFICO. Julio-agosto 2000

=
-

eﬁj‘hﬁ |

e A g,

IR .b, v

J. IGNACIO RODRIGUEZ
FOTOS: MIARCOS GONZALEZ. INFOGRAFIA: JAVIER IBANEZ

Conducir y hablar por teléfono al mismo
tiempo aumenta entre cuatro y nueve veces el
riesgo de sufrir un accidente, incluso con
dispositivos de ‘manos libres’, segun diversas
investigaciones. Y es que no sdlo se producen
interferencias en el manejo de los mandos:
aumentan las distracciones, el conductor
pierde el sentido de su posicion en el trafico,
se altera la percepcion de la velocidad y de la
distancia de seguridad, aumenta el tiempo de
reaccion y se pasan por alto hasta el 50 por
100 de las senales. i
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PELIGROS. Consultar datos, coger el mavil, manipular la caja de cambios, obedecer las sefiales... demasiado riesgo si, al mismo tiempo , se conduce.

lamar, hablar o contestar el te-

Iéfono mientras se conduce

constituye un riesgo de acci-

dente. Asi se desprende de al-

gunas investigaciones realiza-
das en varios paises, recopiladas por
el Centro Zaragoza, a las que hay
que afiadir otra mds reciente de la
OCU (Organizacion de Consumido-
res y Usuarios).

De estos estudios se desprende que
existe un riesgo asociado al uso de
un teléfono mévil durante la conduc-
cion entre cuatro y nueve veces ma-
yor de sufrir un accidente; que los
teléfonos tipo ‘manos libres’ tam-
bién representan un peligro potencial
para la conduccién; e, incluso, que el
riesgo de tener un accidente es simi-
lar a conducir con una tasa de alco-
holemia de 1 gr./L.

Un panorama preocupante si se
tiene en cuenta que Espafia ha pasa-
do de contar con 70.000 maviles en
1992 a los 16 millones actuales. Y
las multas por usarlos en el coche se
han disparado en cindades como
Barcelona y Bilbao, mientras que en
Madrid se han cuadriplicado,

Al ‘boom’ de la telefonia mévil
hay que afiadir otré fenémeno: la in-

14

Hablar desde el
arcén

Puesto que la actual normativa
prohibe el uso del telefono movil
mientras se conduce, con el fin de
evitar que los conductores lo utili-
cen, por el riesgo que entraia, no
s6lo para la manejabilidad del
vehiculo sino porque resta aten-
cién a la conduccion, la Direccion
General de Trafico ha dado instruc-
ciones para que no se sancionen
las paradas en el arcén, para aten-
der una llamada urgente. No obs-
tante, la detencion en el arcén
debe realizarse en las siguientes
condiciones:

v La detencion durara el tiempo
imprescindible para la realizacion
de una comunicacién urgente.

" El conductor no podra abando-
nar el vehiculo y deberé senalizar
su presencia, tanto de dia como de
noche, con el alumbrado de senali-
zacion de emergencia y, ademas,
el de posicidn cuando proceda.

' No existira, dentro del espacio
visual del conductor, explanacion
que permita detenerse fuera del
arcen.
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corporacién de las tecnologias multi-
media (teléfonos integrados) al auto-
movil como un elemento de ayuda.
Cabe preguntarse si, también, de dis-
traccién, aunque el Centro Zaragoza
considera que “nro seria prdctico ni
realista impedir que los conductores
dispongan de sistemas avanzados de
informacion a bordo del coche por
la simple presuncion de que pueden
distraer. Pero, eso si, deben hacerse
compatibles con la seguridad, mejo-
rando los disefios y atendiendo a los
factores humanos”.

Ademds, no hay que olvidar algu-
nas ventajas en caso de emergencia
e, incluso, se ha demostrado que en
conductores fatigados que un ele-
mento que proporcione una ligera
distraccion supone una mejora en su
estado de alerta.

Siempre peligrosos

La OCU ha realizado -pruebas en-
_un cifcuito cerrado con varios con-

ductores, alterndndose una vuelta de
conduccién normal con otra en la
que debian efectuarse una serie de
operaciones: encender y regular la
radio, marcar el nimero de un mo-
vil, mantener una conversacion de

| usar el
movil,
pasan
inadvertidas la
mitad de las senales y no
se respeta la prioridad en
uno de cada cuatro cruces

cierta concentracién (cdlculos del ti-
po 31+14), terminar la comunica-
¢ién, recibir una llamada en el mdvil
y mantener otra conversacién. En
las sucesivas vueltas se utilizaron
varios equipos: un GSM normal (se
sujeta con una mano), un ‘manos li-
bres’ y un sistema integrado en la
radio, con reconocimiento de voz y
mando a distancia en el volante.

La sefalizacién en el circuito se
modificé en cada vuelta y los ejer-
cicios se fueron grabando (ver resul-
tados en el recuadro “Las distraccio-
nes con el moévil”). Se observé que,
al utilizar el teléfono, los conducto-
res reducen inconscientemente la
velocidad (una media del 12 por
100), lo que revela una pérdida de
concentracién y un riesgo afiadido.

Para marcar el nimero completo
se tarda 10,6 segundos con un GSM
normal, lo que no quiere decir que
durante ese tiempo el conductor deje
de mirar a la carretera, pero lo hace
sin prestar mucha atencién. En cam-
bio, llamar con un sistema integrado
de reconocimiento de voz tan sélo
implica un segundo de distraccién

Extras muy caros
La legislacion s6lo permite utilizar

_un teléfono ‘manos libres’, pero in-

cluso éste sigue siendo potencial-
mente peligroso si no va equipado
con funciones especiales, como su-
presién automdtica del volumen de
la radio, reconocimiento de voz, etc.

' Sin embargo, segtin la OCU, estos

extras son muy caros para la mayoria
—alrededor de 150.000 pesetas—, con
el inconveniente de que los kit ‘ma-
nos libres’ son incompatibles con te-
léfonos diferentes. )

El reconocimiento de voz es, con
diferencia, el mejor sistema, seguido
de los que permiten teclear un nii-
mero abreviado.

En las pruebas se ha medido el
pulso del conductor para valorar su
tensién nerviosa y su grado de con-
centracién, observdndose que el rit-
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Lo que se recorre mlentras se marca_
un nimero

5T

465
330
239 21
93 [

niimero nimero  nimero nimero
completo memorizado abreviado completo con
conGSM  con GSM

184

memorizado
con GSM  manos libres con manos libres manos libres reconocimiento

Distancia
acumulada
en metros

F 250 kmh
I 2120 Km/h

nimero niimero Slstema integrado

abreviado con radio+GSM con

de voz

' Lo que se recorre mientras se ' Senales no vistas

recibe una llamada

42%

Baja el volumen de la radio, marca el n° y termina la comunicacif

Distancia
acumulada
en metros

nsk 1248 | Faso0kmm
¥ 2120 Km/h

IOrrB

GSM Manos Sistema
normal libres integrado

185 299

‘ Como varia el ritmo
cardiaco en distintas
operaciones

Recorrido  Bajarel  Llamarcon  Llamar

de la radio de voz libres

mo cardiaco aumenta progresiva-
mente desde 88 pulsaciones a mas
de 100 cuando se maneja un GSM
normal (en algunos casos se alcanza-
ron las 145 pulsaciones).

Ademads, si en un recorrido sin
usar el teléfono se detecté que el
conductor no percibia hasta el 5 por
100 de senales, al manejar los distin-
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Recurrrdo Reconocimiento Manos
normal de voz libres normal

Llamar con
normal  volumen reconocimiento con manos GSM normal normal libres normal

25%

12%
5%

Prioridades no
respetadas

102 L%

100
[ 0"20

Recorrido  Manos GSM

Fuente; estudio de la OCU con varios conductores en un circuito cerrado

tos sistemas de telefonia fue aumen-

tando progresivamente el porcentaje:’

el 12 por 100 con un teléfono de re-
conocimiento de voz, el 25 por 100,
con un ‘manos libres’ y el 42 por
100, con un mévil normal. El infor-
me de la OCU aporta otro dato: el
conductor que lleva su GSM en la
mano no respeta la prioridad en los
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% cién”
®

cruces una de cada cuatro veces, cre-
dndose situaciones de riesgo dificiles
de solventar con una mano ocupa-
da. En este sentido, José Maria
Miigica, portavoz de la OCU, des-
taca que “no hay ninguna llama-
da que sea tan importante como
para poner en riesgo la propia
vida y la de las demds, ni tan ur-
gente que no pueda esperar a
que el conductor salga de la
carretera para conversar tran-
quilamente”.
Por su parte, el Centro Zara-
goza, bajo el titulo “Factores
de distraccién en la conduc-
, recoge varios estudios
y trabajos realizados en to-
do el mundo. Asi, cita la
encuesta realizada por la
revista Prevention Magazi-
ne, segln la cual, entre las
actividades que se realizan
mientras se conduce y producen dis-
traccién, para el 18 por 100 de los
encuestados es hablar por teléfono
movil, mientras que el 5 por 100 ad-
mite haberse librado ‘por los pelos’
de un accidente mientras hablaba; el
9 por 100 casi tuvo un accidente; y
el 2 por 100 lo sufrié cuando otra
persona conducfa usando un mdvil
en otro vehiculo.

Causa de accidente

Se dispone de muy poca informa-
cion acerca de 1a relacion de los telé-
fonos mdviles y los accidentes de
tréfico. El estudio epidemiolégico
mds reciente es el de Redelmeier y
Tibshirani, realizado en 1997 a 699

conductores de Toronto (Canada)

que disponian de teléfonos méviles'y

se habfan visto involucrados en si-

niestros de trafico en los que sélo hu-
bo dafios materiales. De acuerdo con
los resultados, “el riesgo de acciden-
te cuando se usa un teléfono movil es
cuatro veces mayor que si no se utili-

a”. Ademds, el riesgo relativo es
parecido para conductores con distin-
tas caracteristicas personales como la
edad o la experiencia en la conduc-
cién y no se ha demostrado ninguna
ventaja de los teléfonos méviles ‘ma-

nos libres’ respecto a los que hay que

sujetar con la mano. Incluso, los au-
tores han llegado a equiparar el ries-
go relativo de sufrir un accidente
mientras se usa el teléfono mdyil con
el asociado a conducir con un nivel
de alcohol en la sangre de 1 gr./1.

Por su parte, J. M. Violanti, con

HABLAR. Manipular el movil implica dejar de mi-
rar la carretera; adentrarse en una conversacion
prolongada y dificil, atn distrae mas.

datos del Departamento de Seguri-

‘dad Piiblica del estado de Oklahoma

(EE. UU.), ha determinado que “el
riesgo de morir en un accidente de
trdfico por usar un movil es de nue-
ve veces mayor,; incluso, por el sim-

ple hecho de llevarlo, dos veces ma-

yor”, Cuando se compara con otras
situaciones, el autor considera que el
uso de un teléfono tiene el doble de
riesgo que la velocidad inadecuada,
seis veces mds que la falta de aten-
cion y tres veces mds que el uso de
drogas o alcohol. Ademads, Violanti
ha determinado que “el riesgo de
muerte entre los conductores que
usan teléfonos maoviles aumenta con
la edad”, al parecer porque disminu-
ye la capacidad de repartir la aten-
cidn entre las distintas tareas.

ARCEN. Solo si se trata de una emergencia
y no hay espacio fuera de la carretera, se
permite utilizar el telefono desde el arcén.

Marcar con
la voz

Aunque la mayorla de los fabricantes de
automaviles estan mcorporando las tecnolo-

gias multimedia al automaovil, Citroén es la pri-

Las razones del
peligro

Interferencias en el mane-
jo del vehiculo (volante, intermi-
tentes, palanca de cambios).

Aumento de las distracciones
y mayor tiempo de reaccion ante
cualqmer emergencia.

Pérdida de la nocion de la situacion
del vehiculo respecto al trafico

Desvio de la trayectoria del
vehiculo.

Velocidad inadecuada (anormal-
mente reducida) en relacion al resto del
trafico.

Se mantienen distancias de seguri-
dad inadecuadas.

No se capta casi la mitad de las
senales. -

~/
V Las conver-
saciones
que exigen mucha
concentracion aumentan
los tiempos de reaccion y
perturban la nocion de la

situacion en el trafico
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mera marca que lo-
Windows, destinado
un teléfono maévil int
correo electronico, ra
acceso a un centro d
urgencia. Pero, probablemente, el principal
logro ha sido qu

instrucciones
ductor y le re

de serie en su Xsara

en el vehiculo,

stencia y llamada de

sistema entiende las
adas por el con-
mbién, ver-
manera gue no es
rio apartar los ojos
de la carretera.

En un estudio japonés reciente, el
42 por 100 de los accidentes relacio-
nados con el teléfono se produjo al
responder a una llamada, lo que impli-
c6 una distraccién por el sonido, por
haberse caido o por girar para cogerlo.

Brown, Tickner y Simmonds han
estudiado el comportamiento de 24
conductores en un circuito cerrado,
que debian pasar por una serie de
huecos mientras se mantenia una co-
municacidon con un ‘manos libres’:
“Los resultados empeoran significa-
tivamente durante la comunicacion,
se reduce la velocidad, se tarda mds
en contestar a las preguntas y se res-
ponde errdneamente mds veces que
con el vehiculo parado”.

Simuladores

Varios autores han utilizado simu-

ladores para sus estudios, como el
realizado por Drory a 60 camione-
ros, donde se pone de relieve que las
comunicaciones simples pueden in-
cluso tener un efecto beneficioso so-
bre conductores fatigados, si bien es-
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Los peores
momentos

Para Luis Montoro, director del
INTRAS (Instituto Universitario
de Trafico y Seguridad Vial), los
momentos de mayor peligro se
producen cuando se recibe una
llamada, ya que hay un elemen-
to sorpresa ~hay que buscar el
movil, cogerlo...- e incluso cam-
bian las pulsaciones, la activi-
dad cerebral y la conductividad
eléctrica de la piel. Y no diga-
mos si se intenta atender una
llamada en pleno adelantamien-
to. Otro momento clave es
cuando llama uno mismo, ya
que implica acceder a un nime-
ro almacenado en la memaoria o
marcarlo entero, e incluso bajar
antes el volumen de la radio.
Segun Montoro, el simple
hecho de hablar, aunque sea
con un ‘manos libres’, también
distrae: “Sabemos que durante
los dos primeros minutos de
conversacion el conductor toda-
via mantiene su atencion en la
carretera, pero, poco a poco, se
involucra mds en lo que estd
hablando y la atencion se aleja
del trafico”.

tas ventajas no son necesariamente
aplicables a conversaciones més
complejas o emotivas o a conducto-
res no fatigados.

L. Nilsson, por su parte, muestra
que “los tiempos de reaccion son
mds lentos y la distancia de seguri-
dad disminuye al hablar por teléfo-
no”. Ademads, los sujetos confiesan
una presién subjetiva mayor durante
la comunicacién por teléfono.

También McKnight ha utilizado un
simulador con escenas de carretera
grabadas en video con 47 situaciones
en las que normalmente reaccionaria
un conductor: “El aumento relativo
de ocasiones en que algiin suceso re-

lacionado con
el trdfico
pasd inad-

El tiempo de reaccion puede variar, segin los reflejos, entre 0,7 y 2,1

La llamada de la muerte

SONG EL TELEFONO. Un testigo presencial confirma que, instantes previos
al accidente, sond un teléfono dentro del coche.

vertido varid, desde un 20 por 100 al

efectuar una llamada, a un 29 por
100 en conversaciones complejas”.

Otras investigaciones se han reali-

zado directamente en carreteras

abiertas al trafico. Asi, K.A. Brook-

huis ha constatado que los desvios

p en la trayectoria

mientras se habla

en carreteras

tranquilas son

S e ha
equipa-

rado el riesgo
de telefonear con el de
conducir bajo los efectos
del alcohol

del tiemp!

segundos. A 120 km/h. se recorren, respectivamente 23 y 70 metros L : de veaccion

es el resultado de la suma de varios momentos que se conocen con

siglas PIEV:

« "ERCEPCION: (momento en que se tiene nocion de que ocurre algo)
» INTELECCION: (identificacion del suceso como un riesgo)

* “MOCION: (decisién de la respuesta apropiada)

« VOLICION: (se ejecuta la accion, por ejemplo frenar)

18
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M.C.L. es la Unica supervi-
viente de los cuatro ocu-
pantes de un coche, dota-
do con importantes dispo-
sitivos de seguridad —su
importe supera los ocho
millones de pesetas— que,
sin embargo, no llevaban
abrochado el més elemen-
tal: el cinturdn de seguri-
dad. Al acercarse a la
curva, en la autovia,
“...sono el teléfono... es lo
tltimo que recuerdo”.
Despueés, tal vez, un volan-
tazo para rectificar la tra-
yectoria en plena curva y
evitar salirse por la media-
na... varias vueltas de
campana vy, tras invadir la
calzada contraria, el
impacto con otro vehiculo
en el que viajaba un matri-
maonio (ambos resultaron
heridos) con su behé de
dos meses. Bien “arropa-
do” en su capazo especial
para viajar en automovil y
ajeno a la tragedia, el
bebé dormia placidamente
cuando le rescataron.

menores, 1o que atribuye a un efecto
alertador del teléfono. Algo que no
ocurre en ciudad, mientras que “las
conversaciones con una exigencia
mental intensa aumentan los tiempos
de reaccion y perturban la nocion de
la situacion en el trdfico™.

A. M. Parkes aporta otro dato: los
conductores obtienen peores puntua-
ciones en los test de inteligencia
cuando usan el teléfono mévil. Ade-
més, Parkes advierte que “si la dura-
cion de las conversaciones hubiera
sido mayor de los dos minutos fija-
dos, los efectos perturbadores podri-
an aumentar” . - )

Citar por altimo, los experimentos
realizados por Briem y Hedman en
1995 en los que nuevamente vuelve
a ponerse de relieve que “las con-

Las faseso Fase Pocos reflejos Buenos reflejos

Segundos/metros Segundos/metros

Percepcion 0,2 67 01 33
Inteleccion
Emocion | 33,3 02 67
Volicion 0,5 167 0,2 67
TOTAL. 2.1 70 0,7 233

04 133 02 67

LI e

e R

CEGUERA. Se ha comprobado que el conductor, mientras habla, ignora muchas sefiales, intersecciones e,

incluso, al resto de los usuarios de la via.

versaciones simples con teléfonos de
‘manos libres’ no empeoran la con-
duccion pero si aquellas que impo-
nen una fuerte carga sobre la aten-
cion del conductor”.

Interferencias electronicas

Aungue no esta suficientemente
estudiado, al riesgo derivado de la
distraccién y del estorbo en el mane-
jo de los mandos cuando se usa el te-
léfono movil, hay que anadir el de
las posibles interferencias electro-
magnéticas e, incluso, que se con-
vierta en un foco emisor de chispas
capaces de producir una deflagra-
cién en un ambiente sobrecargado
de combustible evaporado como
puede ser el de una gasolinera. De

hecho, en algunas de Estados Unidos

se prohibe su uso, mientras que en

las plataformas petroliferas suelen

utilizarse aparatos especiales con
apantallamiento.

De cara a posibles

interferencias

espues
de los
. dos
primeros
minutos, la atencion del
conductor se aleja del
trafico y se involucra mas
en la conversacion
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Marque la
precaucion

v’ Desconecte el mévil mientras
conduce,

o/ Evite llamar usted mismo.

V Telefonear y conducir puede
suponer una sancion de hasta
15.000 pesetas (hasta 100.000 si ha
habido peligro).

¢ Las interferencias y mala cali-
dad del sonido de algunos equipos
acentuan la distraccion.

v Los equipos “manos libres”
con reconocimiento de voz son
también peligrosos, aunque prefe-
ribles a los que exigen manipula-
cion manual o uso de auriculares.

¢’ Si necesita atender una llamada
urgente, deténgase en el arcen, el
minimo tiempo imprescindible y
encienda las luces de emergencia.

con los elementos electronicos del
coche como el airbag o el ABS,“en
el desarrollo de estos sistemas tene-
mos en cuenta su compatibilidad an-
te posibles interferencias electro-
magnéticas ajenas, ha manifestado a
“Trafico” un portavoz de Bosch.

Aungque los fabricantes de automo-
viles realizan pruebas mucho mas ri-
gurosas de lo que exige la norma de
homologacién, “es imposible garan-
tizar totalmente que el uso de un de-
terminado teléfono movil, en un ve-
hiculo concreto no pueda producir
un fallo”, segiin Daniel Hernandez,
responsable del Laboratorio de
Compatibilidad Electromagnética
del INTA (Instituto Nacional de Téc-
nica Aeroespacial). Pero considera
que el principal peligro, mds que de
las interferencias, proviene de la dis-
traccion mientras se conduce.

También Mercedes Martinez Bur-
dalo, del Centro Superior de Investi-
gaciones Cientificas, admite que
“los teléfonos maoviles emiten cam-
pos electromagnéticos que pueden
interferir en los microprocesadores
de los elementos del coche encarga-
dos de activar el disparo del airbag
o el funcionamiento del ABS. Sobre
todo si los teléfonos no estdn inte-
grados en el propio vehiculo, y la
prueba estd en que se prohibe su uso
en los aviones para evitar interfe-
rencias en los complejos sistemas de
gulado automdtico”. €

19




Jda

S. H.

FOTOS: MARCOS GONZALEZ

La Union Europea ha publicado recientemente un
informe que pretende abordar el grave problema
que representan los 40.000 ciudadanos europeos

LAS RECOMENDACIONES DE LA UE PARA EVITAR
MILES DE VICTIMAS EN LAS CARRETERAS

Estas espectaculares ima-
genes no es que sean ha-
bituales, pero seguramen-
te lo son mas de lo que
pensamos. Cualquier im-
prudencia, un mal movi-
miento con &l coche, et-
cétera pueden hager que

. nosalgamos de la carre-

USO DEL CINTURON

que cada afo pierden la vida en las carreteras. Son 7 o W NS DE SEGURIDAD

una serie de recomendaciones a |(_)$_ gobiernos y a : y/< ~ 79 TR V/ Campdfa comunitaria pare
los responsables “de adoptar decisiones de todos | A o N sensibilizar a los usuarios sobre
los niveles” con el objeto de que “se dé mayor A P/ T oY dal i R
importancia al hecho de que el coste de la . 4 . e
prevencion de accidentes en general es mucho : - : ¢ Potencial reduccién de

menor que el coste economico de los accidentes y o 3 victimas mortales: 8.000 anualg

los danos causados por ellos”. -

a en 1997 se recomendaba

una serie de medidas para

reducir las muertes en todos

los estados miembros: de

las 45.000 de 1995 a las
38.000 en 2000, 32.000 en 2005 y
27.000 en 2010. Ahora, se calcula
que con las medidas propuestas se
podria reducir la mortalidad en unas
13.000 personas cada afio en las ca-
rreteras europeas.

Toda una serie de recomendacio-
nes que ahorrarian miles de vidas y
que afectan a las carreteras, a los co-
ches, a los fabricantes, a los propios
conductores y que resumimos en es-
tas pdginas, ilustradas con espectacu-
lares imagenes que podrian haber sido
captadas en la realidad cotidiana de
las carreteras, pero que, en realidad,
son parte del montaje de la nueva
campaiia divulgativa de la DGT. Es
decir, en estos casos, no ha habido
victimas, ni muertos... Esas que tanto
preocupan al escritor y periodista
Luis del Val, a quien hemos pedido
que escribiera sobre lo que le sugie-
ren estas impactantes imagenes que,
seguramente, ahora mismo se estan
repitiendo, con otros coches, en otras
carreteras y con otros motoristas, en
cualquier rincén de Europa o Espaiia.
No es mas que la cruda realidad. ¢

20

| ; ' - Coste por victima mortal
: ayitada: 50.000 euros.

que por la inevitable costumbre periodistica de
poner pie a las fotogratias o puede que, también,
por la inevitable costumbre de las sociedades al-
’mprudencias fabetas de colocar, como una estela material del
pensamiento, una ristra de palabras, un ramo de
Ietales frases, unas oraciones encadenadas que nos ayu-
den a subrayar lo que hemos visto.
Y es que, por muy descarnadas y claras que sean

GESTION DE
PUNTOS NEGROS

Amplia gama de medidas, que
van desde balizas
retrorreflectoras a barreras de
seguridad a mejora de las senales
horizontales y verticales de la
carretera.

+ Potencial reduccion de

victimas: 2.000-4.000 anuales. ; _' # 3 e sta es esa clase de circunstancia en la que 13? imdgenes, siempre serdn fotografias de la re-
/ Coste por victima mortal ' se cita el viejo proverbio de que una ima- ahdgd, pero no ‘la realidad’, aunque nuestra ca-

i 'tadal:) 50.000-200.000 . » gen vale mds que mil palabras. Esta es  pacidad de abstraccion sea suficiente para saber
eUIOS. h ' : y = esa clase de imdgenes que no necesita de  que detrds de las dos dimensiones de las fotogra-

' b precisiones posteriores, ni de advertencias ~ fias estd el escenario real y tridimensional en el

anteriores, ni siquiera de exégesis. Entonces  que se desarrolla nuestra vida... y nuestra muer-
(por qué las acompafiamos de palabras? Puede  te. Esta tltima palabra es molesta, DGO

P =i P e e
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VOLANDO, -
Saltarse un semé- \ .
foro es, ademas . YRl
de una impruden- "
cia, una locura. Es-
tos son los efectos
de un choque late-
ral. Literalmente,
agresor y agredido
salen por los aires.
Las consecuencias

se las pueden
imaginar.

PRUEBASDE |
RESISTENCIA A LA COLISION

¢/ Persiguen anticiparse cinco
anos a la nueva legislacion
y elevar el grado de proteccion

v/ El coste de las pruebas y su
publicacion seran por cuenta de la
Comision de la UE.

+/ Potencial reduccion de victimas:

2.000 anuales

Coste por victima mortal
evitada:
2.000-4.000 euros.

COCHES MENOS
AGRESIVOS

¢’ Modificar la legislacion
en materia de homologacion

¢’ Afectaria a todos
los vehiculos nuevos.

v’ Potencial reduccion de victimas
mortales: 650-2.200 anuales

+/ Coste por victima mortal
evitada: entre 140.000
3 millones de euros.

AL SUELQ.

Un suelo en mal
estado, una mala
trazada, un exce-
so de velocidad
pueden llevar a
cualguier motoris-
ta al suelo. Si vie-
ne algtn coche
de frente, el resul-
tado para los mo-
toristas puede ser
tragico.

®®® inconveniente, politica-

ria en la armoniosa placidez de un
viaje. Pero la chapa destrozada, la
colisién brutal, no tienen nada de
placida armonia. Todo lo que eran
superficies pulimentadas, colores
gratos, lineas aerodindmicas, pai-
saje cotidiano, se transforma en
hierros retorcidos y cristales rotos.
No sélo los cristales. La normali-
dad placentera se quiebra con el

Por muy

mente incorrecta. Casi una grose-

descarnadas

¥y claras que sean

las imagenes,

siempre seran

fotografias de la

realidad, pero no

‘la realidad’

mismo estruendo con que la barbari-
dad penetra en lo consuetudinario. Y
no es un proceso entrépico, una leja-
na etiologia cuyas consecuencias se
esperen, unce de esos trdmites que
avanzan lentamente cada dia, sino el
lienzo rasgado de improviso que
convierte la tela tersa en dos mitades
de arrugados harapos. Hasta las celé-
reas tormentas de verano tienen unos
minutos de preilez, unos instantes de
preparacién. Aqui no. Aqui los se-
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gundos se pueden subdividir en déci-
mas, y las décimas en centésimas. En
cada una de ellas podemos ver cémo
la imprudencia originaria va impul-
sando a la colisién, al destino terrible
que tuvo su principio en una osadia o
un despiste. Los griegos lo explica-
ban de manera mas prolija, pero no
es dificil entender que el destino no
sélo estd en las rodillas de los dioses,
sino en la serenidad, en la atencién y
en la prudencia.

Todo lo que eran

superficies

pulimentadas...

lineas aerodinamicas,

paisaje cotidiano,

se transforma en

hierros retorcidos y

cristales rotos
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La camara lenta nos ayuda a enten-
der la génesis de los pecados rapi-
dos. La fotografia no nos ahorra
mil palabras, pero ayuda a que esas
mil palabras ya escuchadas, aburri-
damente repetidas, cansinamente
oidas, cobren el vigor multiplicado
de la prueba testifical con el inten-
to —esperemos que no sea vano— de
que la advertencia nos entre por los
ojos y por los ofdos.

Asi sea.
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EN ACCIDENTE HABIA
CONSUMIDO ALCOHOL

murleron
be I0OS

‘ M. LOPEZ
I
|
|

Un tercio de los conductores y
peatones muertos en accidente de
trafico habia tomado alcohol -y en
algunos casos otras drogas-, segtn un
estudio del Instituto Nacional de
Toxicologia. Estas cifras son inferiores
a las del afo pasado, pero demuestran
que el consumo de alcohol es muy

MAS DEL 35 POR 100 DE LOS CONDUCTORES Y PEATONES FALLECIDOS

preocupante en nuestro pais.

os datos son muy significati-
vos: alrededor del 37 por 100
de los conductores y el 35 por
100 de los peatones muertos en

sumido alcohol, segin el dltimo in-
forme realizado por el Instituto Na-
cional de Toxicologia, en colabora-
cién con la Delegacién del Gobierno
para el Plan Nacional sobre Drogas y
la Direccién General de Trifico.
Para este estudio, se han analizado
1.420 fallecidos (1.191 conductores
y 229 peatones atropellados) en ac-
cidente de trafico. Los casos proce-
den de toda Espaiia y, en palabras de
‘ Manuel Sancho —director de Institu-
‘ to Nacional de Toxicologia—, la
{ “muestra es tan amplia, que los da-
‘! tos pueden ser considera-
dos muy fiables”. Ademas
del alcohol, se ha investi-
gado el consumo de
otras sustancias toxi-
cas, como los psico-
farmacos, los medi-
camentos y las dro-
gas, y se ha realiza-
do wuna diferen-

21 por 100, mujeres.

¢ Cuatro de cada diez
peatones muertos tenia mas
de 61 anos.
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ccidente de trafico habia con-

v Mas del 40 por 100 de los
varones y el 8 por 100 de las

ciacién entre conductores y peatones.

Si se comparan estos datos con los
resultados de 1999, se aprecia un
descenso importante (alrededor de 6
puntos) en el nimero de alcohole-
mias positivas entre los conductores,
puesto que el afio 1998 dio positivo
mads del 43 por 100 de las victimas
analizadas. En cuanto a los peatones,
también se ha registrado una dismi-
nucién, aunque mas moderada. En
1998 algo mis del 35 por 100 de los
peatones dieron positivo.

Consumo preocupante

A pesar de este descenso, segin
Manuel Sancho, las cifras confirman
que “la realidad del consumo de al-
cohol, drogas y otros estupefacientes
en Espafia es muy preocupante”.
Ademads, subraya otro hecho: “La
gente, cuando conduce, sigue ha-
ciendo su vida normal y pocos cam-
bian sus hdbitos de consumo por el
mero hecho de que vayan a coger el
volante”. En este sentido, también
destacan los altos indices de alcohol
detectados. Asi, casi el 80 por 100 de
los conductores superaba el indice de

Atropellados por la botella

v/ Alrededor del 80 por 100 de }
los peatones eran hombres y el ~ consumido alcohol.

mujeres fallecides habian

+/ Menos del 1 por 100 habia
tomado alcohol y drogas
conjuntamente,

|/ El 3 por 100 de los fallecidos
habia consumido drogas pero
no alcohol.
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alcoholemia establecido
por la Ley (0,5 grs./1.).

Igualmente, se ha de-
tectado el consumo con-
junto del alcohol con
otras drogas o con medi-
camentos o psicofdr-
macos. En el caso de los
conductores, el porcenta-
je era del 6 por 100,
mientras que en los pea-
tones no llegaba al 1 por
100. Con drogas, aunque
sin alcohol, dieron posi-
tivo el 6 por 100 de los
conductores y el 3 por
100 de los peatones.

Asimismo llaman la
atencién otras dos con-
clusiones de esta investi-
gacion. Por un lado, los
conductores fallecidos
eran mayoritariamente
jovenes comprendidos entre los 21 y
30 afios (30 por 100), mientras que
la edad de los peatones muertos su-
peraba en mds del 40 por 100 de los
casos los 61 afios. Por otro, mds del
40 por 100 de los accidentes se re-
gistraron durante los fines de semana
0 en dia festivo. ¢

Conductores con

mucho alcohol
@ EI 92 por 100 era varén y el 8 por 100,
mujer.

® En fin de semana o dia festivo se
registro el 42 por 100 de los accidentes.

@® EI 30 por 100 de los fallecidos tenia
entre 21 y 30 anos.

‘@ Casi el 40 por 100 de los varones y el

14 por 100 de las mujeres habian
bebido.

@® Alrededor del 80 por 100 superaba los
0,5 grs./l. de alcohol en sangre.

@ Cerca del 6 por 100 habia tomado
alcohol y otras drogas —cocaina en el 3
por 100 de los casos-.

@ Otro 6 por 100 de los fallecidos habia
consumido drogas, aunque no alcohol.
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Su coche se merece un “chegqueo™ antes de Ias vacaciones

5. HERAS

Las fechas previas a las
vacaciones, el viaje mas
largo al que sometemos a
nuestro coche a lo largo
del afio, son una buena
ocasion para someterle a
un chequeo que puede
detectar algunas averias y
evitarnos mas de un
problema. ;Se imagina
tirado en la carretera, con
35 grados a la sombra -si
la encuentra-, con el
maletero lleno y los nifios
pidiendo un refresco? Y,
sobre todo, revise los
elementos de seguridad del
coche.

LA PUESTA A PUNTO IDEAL

FRENDS. sino
van muy alla
las pastillas
0 las zapatas,
por ejemplo, un
coche cargado, ba-
jando alguna que
otra pendiente, puede
complicar las cosas. Estos elementos en
perfecto estado, como el liquido, le daréan
seguridad y le evitaran disgustos serios.

DIREGGION. salvo que notemos algo
raro —-como holguras, ruidos, dureza anor-
mal etc.- no sole-
mos mirar este
elemento. Y las
ITV detectan
no pocos fallos
en la direccion
que, huelga de-
: cirlo, pero lo deci-
mos, puede ser muy grave. Diga en el taller
que se lo revisen. Sobre todo si observa
desgaste anormal en los neumaticos. Pue-
do ser por la direccion.

AMORTIGUADDRES. su progresivo

deterioro, que ocurre, hace dificil que usted
pueda detectar sus anomalias. Por ejemplo,
frenadas mas largas, problemas de estabili-

dad en curvas... Con-
viene revisarlos cada
cierto tiempo, por
ejemplo cada 20.000
kilémetros, desde
luego antes de los
viajes largos, y cam-
biarlos aproximada-
mente entre 70.000 y
100.000 kilémetros, aunque depende mu-
cho del uso del coche.

GARBURAGIDN. carburador, buijias,
bomba de inyeccion y otros elementos, si
no funcionan bien, no le van a poner en pe-
ligro, pero si le pueden dejar tirado en la ca-
rretera. Ademas, con una buena puesta a
punto conseguird ahorrar combustible,
nada despreciable al precio que se han
puesto los combustibles y contaminara me-
nos, que también es muy aconsejable.

LUGES. Es muy importante llevar bien las
luces, tanto para ver como para ser vistos.
. Llevarlas correctamente re-

gladas mejorara su vi-

\  Sion y, ademas, evitara
peligrosos des-
lumbramientos a
los demas con-
ductores. Tenga en
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cuenta que al llevar el coche cargado debe-
ra bajar el haz de luz para no molestar.

CABLES Y CORREAS. No sobrara que
le miren estos elementos para evitar algun
que otro disgusto en la carretera con el
arranque, las luces, el aire, etc. Las correas
de distribucién y ventilacion son las mas im-
portantes.

FILTROS. Todos los filtros
que lleva el coche tiene una
_duracion limitada y no es mal
momento para com-
probar si esta en el
. mejor estado.
Compruebe cuan-
do los cambi6 por
dltima vez y comuni-
queselo a su mecanico.

NIVELES. Los depositos
de liquidos que lleva su
coche necesitan un ni-
vel adecuado, mucho

mas pensando en un
largo viaje: desde el li-
quido de frenos, al de la
bateria, pasando por el
de los ‘limpias’, gue también

en verano lo podra necesitar.

Los neumaticos
son los “zapatos”

del coche, pero
mucho més

importantes que los que

llevamos en los pies. Es el dnico punto
de agarre del vehiculo con el suelo y si
estan en mal estado, el riesgo de
accidente crece enormemente. Antes de
un viaje como este, es importante que un
profesional se los revise a conciencia.
Para un profano, hay detalles que se
pueden escapar: a veces, aparentemente
estén bien, pero en realidad no es asi.
Con el tiempo, pierden elasticidad y
capacidad de agarre.

¢Cuéndo los cambio?

Es muy dificil dar una norma general
sobre cuando debe cambiarlos.
Como orientacién, puede
decirse que a los 50.000
kilometros, incluso
antes, las
propiedades del
neumatico no
serén las

ideales, el

dibujo

tendra

MOTOS A PUNTO

Espafa es puntera en pilotos de motos
de prestigio. Todos ellos son _
extremadamente cuidadosos a la hora de
tener sus maquinas a punto. Tienen la
ventaja de que ellos llevan el mecanico
incorporado: Los mortales tienen que
pasar por el taller para ponerlas a punto
para el ‘palizén’ del verano. Tome nota
de los puntos que conviene revisar en el
chequeo pre-vacacional si es que no se
hizo antes.

 Reglaje de valvulas.

& Mirar el nivel de aceite,
gue hay que cambiar alrededor
de los 7.000-8.000 kilémetros.

¢ Comprobar bujias y filtro
de aire.

 Vigilar las pastillas y
liquido de frenos.

¢/ Tensar y engrasar la
transmision y sustituirla si esta
dafiada la cadena o el pifion.

¢ Revise el ventilador y el nivel de

UNDS BUENDS NEUMATICOS, IMPRESCINDIBLES

algunos milimetros de menos, incluso
puede tener zonas de desgaste
importante. Los cinco afios de vida
puede ser otra referencia a partir de la
cual conviene mirarlos con mas atencion.
Naturaimente, depende de muchos
factores, como el uso que haga del
coche, de si lo somete a ciertas
velocidades, de si le gusta salir el
primero cuando los seméforos se ponen
en verde, de las frenadas que haga, de si
el coche “duerme” en garaje o esta todo
el dia en la calle... En cualquier caso, si
tiene dudas, cdmbielos. Aproveche una
época en la que suele haber
oportunidades. Eso si, no escatime en
calidad y no se deje llevar por cualquier
oferta: hay chollos, pero con neuméaticos

que tienen su fecha de caducidad,

por ejemplo,

al limite.

liquido refrigerante.

o Los neuméticos son basicos para la
seguridad. '

& Comprobar el cable del embrague y,
si es necesario, engraselo.

¢ Es fundamental llevar los faros bien
regulados.

& No olvide fusibles y
lamparas para posibles
recambios.
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CARLOS
RODRIGUEZ

BRAUN

INFORMACION
ASIMETRICA

a de las excusas
para la intervencién
del Estado en el
mercado es lo que
los economistas de-

nominan ampulosamente “infor-
maciéon asimétrica”. En cristiano,
esto alude a los mercados en don-
de la informacién no esta equitati-
vamente distribuida, sino menopo-
lizada por una de las partes. Y el
ejemplo que siempre se cita son
los talleres de reparacion de auto-
moviles.

Aparentemente, el argumento es
impecable. Cuando acudimos a la
puesta a punto de nuestro coche
experimentamos la extrafa sensa-
cién de que, en efecto, de eso lo
ignoramos todo, mientras que en
el taller todo lo saben. |Estamos a
su merced!

Pero las cosas no son lo que pare-
cen. En realidad, la “informacién
asimétrica” existe en practicamen-
te todos los mercados. ;Por qué,
entonces, no hemos caido en un
capitalismo salvaje, fraudulento y
hostil?

Pues precisamente porque los mer-
cados no son selvas, sino lugares
civilizados donde la gente cuida ra-
zonablemente de su interés (ly de
sus clientes!), donde la moral con-
tiene nuestros impulsos antisociales
y donde la justicia garantiza que
quien la hace, la paga. Por eso,
aunque no entendemos de mecani-
ca, igual confiamos nuestros co-
ches a unos sefiores que los ponen
a punto para las vacaciones.

Catedratico de Economia
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Paso a paso
de los
preparatives

§. HERAS

Si quiere evitar algun que otro
problema, le interesa planificar
su viaje de vacaciones. Desde
todo lo que no debe olvidar,

Il pasando por saber por donde
| va a ir, lo que le interesa y lo
que no es conveniente durante
el trayecto, sin olvidar todos los
' accesorios que tiene que llevar
en el coche.

| PREPARACION

{Qué necesito llevar? La eterna pregunta,
no siempre facil de contestar. Lo mas im-
portante es hacer una lista de lo que no se
nos puede olvidar de ninguna manera: des-

crédito, los papeles del hotel o apartamen-
to, las llaves, medicamentos usuales, la bo-
tella de agua para los nifios... Segun va me-
tiendo en la maleta, vaya tachando.

Planificar la ruta. Coja un mapa
y mire la carretera que mas le
interesa. Vea posibles puntos
[y de parada en funcion de los
" Y ) kilometros, de las horas en
las que va a viajar, de las nece-
sidades de los pequefios... Es
posible que pueda encontrar re-
tenciones y no le vendra mal tomarse un
respiro para que no le suba la adrenalina.
Anote los teléfonos que pueda necesitar.

Descansar antes. No es bueno que salga a
un largo viaje cansado. Aungue se encuen-
tre aparentemente bien, las tensiones acu-
muladas, el estrés y la falta de suefio le pue-
den jugar una mala pasada en la carretera.

¢A qué hora salimos? Ya sabemos que es
dificil saber cuando encontraremos bien la
carretera en fechas tan sefialadas, pero si
puede evitar las horas y los dias punta (15-
16 de julio; 1, 15, 16 y 31 de agosto...) Con-
sulte el cuadro que aportamos en estas pa-
ginas y vera cuando no le interesa salir.
Tampoco esta mal que huya de las horas de
mas calor, aquellas de la salida o puesta del
sol, que le puede molestar y hasta puede
ser peligroso: si se dirige hacia el este, evite
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de los papeles del coche a las tarjetas de

el amanecer: si va a ir hacia el oeste, no lo
haga al atardecer.

¢Qué hago con tanta
maleta? No es bueno °
cargar el coche, y me-
nos meter bultos y mas
bultos impidiendo la
buena visibilidad del con-
ductor. Por razones estratégi-
cas, de espacio y muchas mas, no le inte-
resa cargar. Ademas, tenga en cuenta que
un coche cargado no responde igual: si lle-
va a la familia y el maletero a tope, tendra
mas dificultades para moverse, le costara
mas adelantar, la distancia de frenada se
alargara...

Vestimenta vacacional. Para conducir, es
ideal que lleve ropa comoda para que ten-

Documentacion

Accesorios para todos

Turismos

extincion de incendios.

TRAFICO Julio-agosto 2000

é0ueé ll‘.ll!lll que lievar en el coche?

Antes de salir, recuerde los accesorios y repuestos que es
obligatorio llevar en el coche.

P Permiso de conduccion y de Clrculamon Tarjeta ITV y recibo-
del seguro del automovil. Pueden ser sustuidos por fotocopias
debidamente cumpulsadas en organismos publicos, notarias,
jefaturas de tréfico, ayuntamientos, etc.

GOMO ORGANIZAR Y REALIZAR EL VIAJE

ga libertad de movimien-
tos. Calzado que se
ajuste bien al pie,
que no resbale,
aungue en ningun
caso calze zapati-
llas de playa. Son
peligrosas pues se podria en-
ganchar con ellas en el acelerador, el freno,
la alfombrilla...

ANTES DE SALIR |

La colocacion correcta. Si hay mucha dife-
rencia de peso entre las personas gue va-
yan a ocupar el coche, procure colocarlas
para compensar. De lo contrario, en alguna
curva o adelantamiento el coche podria ha-
cerle algun extrano.

p Juego de lamparas y herramientas lndlspensabies para el camblo

» Lo anterior y dos tridngulos de presefalizacion de peligro.

» Rueda de repuesto y herramientas por si tiene que cambiarla.
Turismos de servicio puiblico

p Todo lo mencionado y, ademas, un equipo homologado de

Todos con cinturén, EI conductor manda y
cuando usted se ponga el cinturon, debe in-

~ dicar a los demas que hagan lo mismo. In-

cluidos los nifios, si ya estan en edad.

LY los nifios? A ellos les dedicamos unas
paginas especiales, pero recuerde que los
pequefos -y los grandes- deben ir bien su-
jetos en sus sillitas o con los dispositivos de
retencion infantil adecuados a su talla y
peso (ver paginas 8-9).

YA ESTAMOS EN CARRETERA

iEs malo comer durante el via-

> ﬂ\ Je? No es malo comer, aunque
! sitiene que hacerlo, el conduc-

a tor debe degustar platos lige-
w\  ros, pues una digestion pesa-
da, ademas de la molestia, le
producira somnolencia. No

lo acomparie de alcohol y si

de mucha agua y zumos para
combatir la fatiga muscular.

4Es bueno el café? No esta mal tomarse un
café, sobre todo si esta acostumbrado a
ello, pero no piense que le va a quitar de un
plumazo el cansancio, la fatiga o la somno-
lencia. Solamente encubre el malestar.

Parar alguna vez. Los atracones no son
buenos. Ni los de volante. Ademas
de descansar adecuadamente
antes del viaje, es bue-
no parar al menos 15
minutos cada 200 ki-
lémetros. O antes, si
le apetece y no se
encuentra muy alla. Esti-
re las piernas, beba algo, aungue

nunca alcohol.

Indique las maniobras. Adelantar sigue sien-
do una maniebra arriesgada. Siga esta regla:
compruebe que puede adelantar, si es asi,
sefialice la maniobra con el intermitente y, a

que debe seguir para circular en estas
circunstancias:

» Se los sefalizaran y,
probablemente, tendra la opcion de
elegir o no circular por ahi.

» Silo hace, debera encender la luz de

continuacion, hagalo. Si tiene la mas minima
duda, espere un momento mejor.

0Ojo a los medicamentos. Si esta
tomando algin medi-
camento, consulte a su  ——
médico o |éase el pros- s
pecto por si tuviera al- l

%
guna contraindicaciéon (" -
para conducir. ‘%

Los riesgos de viajar en
grupo. Si sale de vacaciones

con amigos o familiares y van en distintos
coches, procuren quedar en puntos estraté-
gicos mejor que el clasico “sigueme”. Se-
guir al primero, que puede llevar un ritmo
que nos incomoda, obligaré a los que van
deiras a arriesgar en algunas maniobras.

Apague el mévil. Como publicamos en este
mismo numero, hablar por telefono mien-
tras se conduce es bastante arriesgado.
Apaguelo antes de salir y ya lo encenderd
cuando llegue a su destino.

Respete la distancla de seguridad. Es una
norma que se debe seguir en cualquier mo-
mento, pero especialmente en
estos viajes en los que por la
carga, peso, efc., tendrd mas
dificultades para medir al mi-
limetro las reacciones del co-
che.

Por la noche, peor. Aunque su
vision sea buena, conducir por la noche im-
plica mas riesgos, pues la visibilidad es
siempre menor. Si prefie-
re viajar sin luz, re-
duzca la velocidad
en torno a un 20
por 100 para
adaptarse mejor
la zona iluminada. Si
quiere que le vean mejor por el dia, circule
con las luces de cruce encendidas.

éSabe conducir entre conos?

No se trata de una prueba de habilidad. Como sabra, en algunas
operaciones salida y entrada, para desviar o distribuir el tréfico,
para sortear zonas de obras o, simplemente, para dar mas
fluidez al trafico, pueden habilitarse carrilles en
sentido contrario al de la circulacion, que estaran
delimitados por conos. Estas son las normas

o

cruce y no podra superar los 80 km/h. Mas
que nunca, mantenga la distancia de seguridad.

» Ojo al final de estos, cuando se incorpore a la
carretera.
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= B | Jesus

TORBADO

DESCANSO DE
CARAVANA

el viejo vy lejano Oeste,

como mil veces nos ha en-

sefiado el cine, el descanso

de la caravana era uno de
los grandes momentos de paz y de
disfrute. Correteaban los nifios, se
amaban los jévenes, descansaban los
viejos, pacian los caballos, saltaban
los perros. Pero afadieron motores
a los carromatos, los guias abando-
naron las sabias précticas de antafio
y un frenazo de la caravana parece
abrir hoy la jaula y desencadenar las
fieras. Todo por la ridicula e insensa-
ta pretension de llegar a casa media
o una o dos horas antes, como ma-
Ximo.
Nadie quiere aprovechar esos mo-
mentos de quietud, que podrian re-
sultar muy relajantes dado que los
automoéviles modernos suelen incor-
porar todo género de comodidades.
Y hay locos que empujan, se saltan
al arcén, buscan caminos rurales,
atruenan con las bocinas y hasta in-
tentan abrirse paso entre algodona-
les y vifiedos. Sin embargo, esas
obligadas paradas dan mucho fruto a
quien sabe recogerlo: alli dentro esta
la misica, esa gran amansadoras de
fieras; a mano queda esa conversa-
cién con familiares y amigos, la que
ahora es ya imposible incluso en ca-
sa, entre los truenos de la television;
alrededor estan aquellos paisajes que
nos resultan invisibles durante la
conduiccion.
Decidir el aprovechamiento de esas
ventajas, templar el &nimo con la
paciencia y practicar el arte de sacar
jugo a todas las esquinas buenas de la
vida deberfan convertir las caravanas
estivales en un fragmento més de las
vacaciones. Asuntos aparentemente
vulgares para los que uno carece de
tiempo pueden emprenderse mientras
aguardamos tranquilos que se despeje
la carretera. Ahi esta el ungiiento:
conversacién y musica.
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Viajes por carreteras secundarias, aire acondicionado,
gafas de sol, avispas...

J.5.HERAS

Algunos detalles pueden
amargqarle las
vacaciones. Por
ejemplo, no tener en
cuenta que los trayectos
cortos son tan
peligrosos como las
carreteras mas
concurridas; no tener en
cuenta que el aire
acondicionado “merma”
la potencia del coche;
que las gafas de sol de
mala calidad pueden
tener aberraciones y
distorsionar nuestra
vision... o no saber
coémo actuar si entra la
dichosa avispa en el
coche.

TRAYEGTOS CORTOS: NO SE RELAJE

Se sabe que, estadisticamente, muchos
de los accidentes veraniegos se producen
en carreteras secundarias, las de segundo
orden, a veces de forma absurda. ;Por-

qué? Pues, sencillamente,

en no pocas oca-
siones, por bajar

la guardia. Es la
relajacion tipica

de los llamados
“trayectos cortos”.
Para evitarlo, nada
como plantearse cual-
quier recorrido, por pe-
queiio gue sea, aunque

discurra por una carretera poco concurrida
y que conocemos, como si se tratara de un
viaje largo:

- No conduzca con calzado de playa:
podria tener un disgusto con el acelerador
o el freno. Lleve siempre calzado
adecuado en el maletero.

» Utilice, como siempre, el cinturon de
seguridad.

# No confie en que de frente no viene
nadie. Puede venir y pensar igual que
usted...

B Ojo con el estado de las carreteras,
que le pueden jugar una mala pasada.

P Recuerde que un accidente se puede
producir en cualquier trayecto, por corto
que sea.

B Ojo con los regresos del chiringuito

despues de una comida copiosa regada
convenientemente.

EL AIRE AGONDIGIONADD TIENE RiESGOS |

El aire acondicionado tiene numerosas
ventajas, pero también implica algunos
riesgos. Tome nota.
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TENER EN GUENTA

® Permite un nivel de confort que es bue-
no para el conductor.

@ Evita el riesgo de entrada de bichos u
otros elementos que puedan distraer al
conductor. '

@ Se reduce considerablemente el ruido.

@ El coche pierde potencia, de forma mas
pronunciada cuando tiene poca cilindrada
¥, sobre todo, en el memento de arrancary
en determinadas maniobras, como un ade-
lantamiento. .

® Mantener una temperatura muy baja
puede producir resfriados y hasta estornu-
dos que le pueden despistar.

® Llevar puesto el aire aumenta el consu-
mo de combustible.

0.0 GON LAS GAFAS DE S0L

Las gafas de sol son absolutamente im-
prescindibles para muchos conductores
para poder conducir. No obstante, segln
los especialistas, ojo con algunas que se
venden en mercados no habituales: sus
aberraciones pueden deformar elementos,
distorsionar colores y demas problemas
que le crearan dificultades a la hora de
conducir,

Tenga también presente que estas gafas

pueden impedirle ver ade-

cuadamente si entra en

tuneles o zonas de

poca luz. En ese ca-

50, es mejor quitarse-

las momentaneamen-

te y, si usa gafas habi-

tualmente, lleve siem-

pre a mano las de

cristales normales por

si la necesita en un
momento determinado.

Por cierto, no esta mal que,

por lo que pueda pasat, si lleva gafas, lleve

unas de repuesto en la guantera. Si se las

rompe €l nifio de un pelotazo en la playa, el

problema sera menor,

EL BOTIQUIN, IMPRESCINDIBLE

No le sobrara en el maletero un minimo
botiquin de viaje con aquellos medicamen-
tos imprescindibles, que no son solo la tipi-
ca aspirina.

M Farmacos para combatir la fiebre, dolo-
res de cabeza y musculares, para atacar
una posible diarrea, infecciones oculares,
picaduras o pequefias quemaduras.

M También es importante llevar material
para desinfectar una herida, guantes, ga-
sas, vendas, agua oxigenada, mercromina
0 similar, tijeras de punta redondeada v tiri-
tas, que para los nifios son siempre muy
socorridas.

M Lleve anotados los grupos sanguineos
de las personas que viajan, asi como aler-
gias y afecciones médicas que puedan te-
ner por si lo necesitaran en una emergen-
cia.

M No olvide la cartilla de la Seguridad So-
cial o la documentacion del seguro médico
y los lugares de posible asistencia.

B Si va al extranjero, no olvide el certifica-

RAMON
ARANGUENA

do de vacunaciones donde se lo puedan
exigir.

M Si estan tomando farmacos, lleve algu-
nos sobrantes.

I Si va a una zona rural, el botiquin quiza
debe ser algo mas completo,

AGGIDENTES DE AUTDBUS: COMD ACTUAR

El autobus es un medio de transporte
bastante seguro, pero a veces ocurren ac-
cidentes, sobre todo en una época de tan-
tos desplazamientos. Si sucede, siga estas
recomendaciones:

I No abandone su asiento mientras el co-
che esté en movimiento y mantenga abro-
chado el cinturdn de seguridad, si lo lleva.
Protéjase con el respaldo del asiento.

M Cuando esté parado, salgo rapidamente
y deje su equipaje.

B Intente salir por la puerta o las salidas
de emergencia, rompiendo los cristales es-
peciales para ello.

M Cuando esté fuera, aléjese del autocar.
Pdéngase en lugar seguro.

B En caso de incendio, evacte rapida-
mente el autocar.

M Solicite ayuda a otros automovilistas, no
interrumpa la circulacién para evitar atro-
pellos y solicite ayuda a los servicios de
emergencia.

UN BICHO, ZOUE HAGD?

El uso de aire acondicionado evita algu-
nos de los sobresaltos habituales cuando
se llevan las ventanillas abiertas. Como,
lamentablemente, todavia hay muchos co-
ches sin aire, lo de las
avispa en el coche
sigue pasando. jNo
haga numeritos! Al- -
guno se ha estre-
llado. Pare, bus-
que al insecto y ¥
no arranque
hasta que
tenga do-
minada la
situacion.

>, e

TRAFICO Julio-agoste 2000

NO SE LLEVA

ntes, en los coches, era
obligado llevar un mon-
ton de complementos
variopintos. Aventurar-
se en la carretera sin ellos podia
ser hasta peligroso. Entre ellos el
perro que mueve la cabeza. Fabri-
cado ex profeso para balancear la
cabeza en la parte trasera del vehi-
culo, derrochaba un montén de uti-
lidades. La primera, entretener al
conductor que intentaba adelantar-
nos. También como sismégrafo vi-
sual de los baches de cada carrete-
ra. Ademas servia para insinuar a
los ladrones-de coches que el amo
tenia malas pulgas. En este aparta-
do era conveniente complementar-
lo con un kimono de karate, a ser
posible de cinturén negro —como el
desodorante-, colocado bajo el es-
Ppejo retrovisor.
La triste moda de la visibilidad y las
alarmas ha marginado estos dos ob-
jetos, al igual que las empunaduras
de las palancas de cambios de fan-
tasia. Nada més personal que quitar
la empuriadura del coche de serie y
poner una de plastico puro, color
ambar con caballitos de mar. Daba
un toque deportivo y marinero... de
gente de mundo. Ademéas demos-
traba que se sabia donde estaba ca-
da marcha sin necesidad de la chu-
leta de féabrica. Ahora eso se ha
perdido. Lo més parecido que que-
da son las horribles moscas atrapa-
das en ambar de las que Spielberg
s6lo sabe sacar dinosaurios.
Por Ultimo el airbag mat6 a la es-
trella del cojin. Antes, un coche sin
cojines era como un jardin sin ena-
nitos de escayola. La seguridad psi-
quica que proporcionaba cualquier
cojin ~de macramé o encaje, seglin
el ‘made in’ de cada suegra— se ha
perdido. Ante cualquier susto, aga-
rrarse a €l no sélo daba seguridad,
sino también calor y perfume de
hogar. Ahora te compras un coche
con airbag v si a los cinco afios lo
vendes sin haberlo utilizado, te
puedes morir de rabia por saber si
te han estafado o no. Se ha perdi-

do el buen gusto.
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Recomendaciones
para viajar con niiios

J. SANGHEL

Si lleva nifios, no los olvide al
planificar el viaje. Son pasajeros
“especiales” que necesitan
especiales cuidados para que no
se les haga interminable... a ellos
y a nosotros. Estos son ciertos
consejos que conviene recordar
antes de ponerse en marcha.

L0 MAS IMPORTANTE

Aunque los sistemas infantiles son cada vez mas utilizados, los
padres todavia estan poco y mal informados al respecto. Estas son
algunas recomendaciones que no debe olvidar:

@ La pista es el peso. La edad del nifio s6lo es orientativa para
elegir el sistema. El dato determinante es el peso, que refleja con
mayor fidelidad el desarrollo fisiolégico del pequefio.

@ Lea el manual. Lea las instrucciones antes de instalar la sillita.
Colocarla en lugar inadecuado, posicién incorrecta o sin amarre
puede invalidar los efectos de seguridad o agravar las lesiones.

@ Nifio en brazos. Llevarle en brazos es una
practlca muy peligrosa: nadie puede sujetar al
pequefo a mas de-10 km/h. La razén es la iner-
cia, que convierte al nifio en una “mole” imposi-
ble de sujetar.

@ Etigueta de homologacion. Compruebe
que el dispositivo esta homologado. En la etiqueta
de homologacién figura para qué nifios sirve y es la tnica ga-

rantia de que ha superado las pruebas de calidad.

@ 0 airbag o silla. Incompatibles en el
mismo asiento, no coloque la sillita -so-
bre todo en sentido contrario a la mar-

La primera norma, y mas importante, es
que un nifio nunca debe viajar suelto en un
vehiculo, ni en brazos de un adulto. Utilizar
sistemas de retencion (las clasicas “sillitas” u
otros) es la forma de evitar 3 de cada 4 muer-
tes infantiles en el interior del coche 6 9 de
cada 10 lesiones graves. Un estudio de la

i

PAPA. ;CUANDD LLEGAMDS?

DGT realizado hace unos afios reveld que so-
lo un tercio de los nifos viajaba en condicio-
nes adecuadas. Aun es habitual ver a bebes
en el regazo de sus madres, desconocedoras
del grave riesgo que someten a sus hijos: en
un impacto, el nifio puede salir despedido o
resultar aplastado por el cuerpo del adulto.

iESD NO SE HAGE!

Tan importante como elegir correctamente el sistema de
seguridad para su hijo es conocer los elementos o
actuaciones que entrafian riesgo. Estas son cosas que
nunca debe hacer:

@ Ir sin atar. La silla siempre debe ir sujeta al asiento del
vehiculo, incluso si va vacia. El nifio nunca debe viajar sim-
plemente colocado sobre ella, con los arneses sin abrochar.

® Dos nifies, un cinturén.
Nunca debe sujetar a dos nifios
con un solo cinturén ni rodearle
junto a usted, utilizando el mis-
mo. En caso de impacto, |a pre-
sion del cinturon le produc‘in’a
graves danos.

@ Vista al frente. No conviene co-
locar la silla mirando hacia delante antes de que el nifio
cumpla, al menos, un afo. Su columna vertebral y su mus-
culatura cervical son fragiles y, en otra posicion, puede su-
frir lesiones importantes en caso de accidente.

@ Detras y de pie. Cuando los ni-
fos van sueltos suelen ir de pie entre
los dos asientos delanteros, una bue-

- cha- donde tenga airbag. Si se acti- @ % naposicién para salir “disparado”
vara, el nifio podria sufrir danos contra el parabrisas en una colision
importantes. o un frenazo brusco.
@ Buscar el sentido. Aunque Beai @ Escaparate trasero. No
muchas sillas para los grupos 0 y | P 3 ponga objetos rigidos ni paquetes en la bandeja trasera
(del nacimiento a los 3 afios) pueden ponerse Nt como en un escaparate. En una colision o frenazo brus-
en el sentido de la marcha y en el contrario, asegurese . co, saldrén despedidos hacia delante, golpeando alos
de que la suya lo permite antes de colocarla. "~ nifios u otros pasajeros.
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PRUEBA
TEORICA
COMUN DE
CONOCI-
MIENTOS

PARA TODOS
LOS PERMISOS

LOS UTILIZA LA DGT PARA LA OBTENCION DEL PERMISO

CUESTIONARIO PARA EL
EXAMEN DE CONDUCIR

“Tréfico” continida publicando cuestionarios del test de preguntas tedricas que la Direccion General de Trafi-
co utiliza en los exdmenes reales de los Permisos de Conduccion de turismos, motos, camiones, autobuses,
etc. La DGT pretende, asi, que los aspirantes al Permiso de Conduccidn puedan practicar y acostumbrarse al
estilo y naturaleza de las preguntas que contestaran en el examen, y que quienes ya superaron la prueba se
autoevalien y verifiquen si continian en buena forma o si necesitan una “puesta al dia”.

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que en los cuestionarios reales, pero el conjunto no corresponde a un
cuestionario concreto, sino que se han seleccionado entre varios y, ademas, se hia variado el orden de las respuestas. Las res-
puestas s6lo son vilidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina, ya que después pueden haber quedado obsoletas por
una cambio normative y haber sido retiradas o modificadas.

1 Circulando durante la noche por via interurbana insu- -

ficientemente iluminada, jestd permitido la utilizacién si-
multanea de la luz de largo alcance o carretera y la de
corto alcance si no hay posibilidad de deslumbrar a otros
usuarios de la via publica?

a) Si
b) No.

2 {Qué debe ha-

cer Ud. ante la luz
amarilla no inter-
mitente del semafo-
ro?

a) Detenerme
en todo caso en
la proxima inter-
seccion.

b) Detenerme a la altura del semaforo, si puedo hacerlo
en condiciones de seguridad suficiente.

¢) Puedo pasar extremando la precaucion.

3 Si Ud. conduce su turismo por un carril habilitado
para circular en sentido contrario al habitual, jqué veloci-
dad méaxima no debe rebasar si no hay sefial que la limi-
te?

a) 80 kilémetros por hora.

b) 70 kilémetros por hora.
¢) 60 kilémetros por hora.

- 4 La sefal trian-

’ gular que se aprecia
en la fotografia,
iqué le indica?

a) Peligro porla
proximidad de
una interseccién
en la que debo
ceder el paso a
los que vengan por la izquierda.

b) Peligro por la proximidad de una interseccion con una
via a la izquierda, cuyos usuarios deben ceder el paso.

5 Si circula Ud. con su turismo a 120 kilometros por
hora por una autopista con dos carriles para cada sentido
de circulacién y se mantiene en el carril izquierdo, /actia
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correctamente?

a) Si, porque el carril izquierdo esta reservado a los vehi-
culos que circulan mas rapidamente.

b) Si, porque al circular a la velocidad méaxima permitida,
no puedo ser adelantado por lo que no obstaculizo a
ningdn otro vehiculo.

¢) No, porque, como norma general, debo circular por el
carril derecho.

6 iLe obliga la li-

mitacion de veloci-
dad impuesta por la
senal de obras que
se aprecia en la foto-
grafia?

a) Si, en todo caso.

b) Si, pero solo
cuando haya obreros trabajando.

¢) No.

7 Si circula Ud. por una via en la que la densidad de la
circulacion es tal que los vehiculos ocupan toda la an-
chura de la calzada y sé6lo pueda circular a una velocidad
que dependa de la de los que van delante en su carril,
ile esta permitido cambiar de carril?

a) No, en ningun caso.

b) Si, para realizar cualquier maniobra que no sea la de
adelantamiento.

¢) Si, pero solamente para prepararme a girar a la dere-
cha o a la izquierda, salir de la calzada o tomar deter-
minada direccidn.

8 ¢Qué distancia

de separacién debe
Ud. guardar, como
minimo, con el vehi-
culo blanco que va
delante, al que no
tiene propésito de
adelantar?

a) La gue me permita detenerme en caso de frenado
brusco, sin colisionar con él.

b) La que, ademas de permitir detenerme en caso de fre-
nado brusco del vehiculo que va delante sin colisionar
con él, permita al que me siga adelantarme con seguri-
dad.

¢) Cincuenta metros.
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9 ;Esta Ud. obligado a moderar la velocidad al aproxi-
marse a una interseccion?

a) Si, entodo caso.

b) Solamente si no tengo prioridad de paso.

¢) Si, siempre que la interseccion se encuentre dentro de
poblado.

cién que se aprecia
en la fotografia le
advierte que a 150
metros...

a) hay una incorporacién a una autovia, y debo ceder el
paso a los vehiculos que circulen por ella.

b) hay una incorporacién a una autovia, sefializada con
STOP, por lo que deho detenerme.

c) finaliza la autovia y debo ceder el paso a los vehiculos
que circulen por la via a la que me voy a incorporar.

1 1 Si conduce un turismo y advierte que otro vehicu-
lo que le sigue tiene el propdsito de adelantarle, Jesta
Ud. obligado a indicarle la posibilidad de hacerlo, exten-
diendo el brazo y moviéndolo de atras adelante, con el
dorso de la mano hacia atras, o poniendo en funciona-
miento el intermitente derecho?

a) Si, en todo caso.

b) No, en nlngun caso.

¢) Solamente si no puedo cenirme por completo al borde
derecho de la calzada y el adelantamiento puede ha-

cerse con seguridad.
12De acuerdo

con la senalizacion
que se observa en
la fotografia, jle es-
ta permitido realizar
un cambio de direc-
cion a la izquierda?

a) Si.
c) No.

13 En caso de accidente de circulacion, ;debe darse
de beber a los heridos graves?

a) Si, siempre que el herido presente quemaduras gra-
ves.

b) No, en ningun caso.

¢) No, como norma general.

ST : ‘_%"
#h 14 {Qué le indi-

can las sefiales de
balizamiento que se
aprecian en la foto-
grafia?

a) Que la préxima curva es especialmente peligrosa.

b) Que solamente es utilizable el carril derecho.

¢) Que debo tomar obligatoriamente la salida inmediata
que esta a la derecha.

15 En caso de accidente, ;quiénes estan obligados a

auxiliar o solicitar auxilio para las victimas, colaborar para
evitar mayores peligros o dafios, restablecer la seguridad
de la circulacion y esclarecer los hechos?

a) Solamente los conductores implicados en el accidente.

h) Solamente los conductores implicados en el accidente
y los que presencien o tengan conocimiento del acci-
dente.

¢) Los conductores y personas implicadas en el accidente
y los que presencien o tengan conocimiento del mis-

1 6 {Qué le indi-

ca la sefal que apa-
rece en la fotogra-
fia?

a) Que a partir de
200 metros cesa
de ser utilizable
el carril izquier-
do.

b) Que durante 200 metros cesa de ser utilizable el carril
izquierdo.

c) Que a partir de 200 metros la calzada va a tener tres
carriles.

mo.

17En el centro de una calzada de sentido tinico existe
un refugio. Por qué parte de la calzada podra circular?

a) Unicamente por la parte de la calzada que quede a la
izquierda del refugio.

b) Tanto por la derecha como por la izquierda del refugio.

¢) Unicamente por la parte de a calzada que quede a la
derecha del refugio.

e 9.

en la fotografia, jle
esta permitido parar
el vehiculo que con-
duce si desea des-

- cansar?

a) - Si, siempre
que lo haga fuera de la calzada y de |a parte transitable
del arcén.

b) No, excepto en los lugares habilitados al efecto.
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pista que se observa

b
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19 Ademas de las luces de posicién, jcon qué otras
luces puede utilizarse simultaneamente la luz delantera
de niebla?

a) Solamente con la de corto alcance y la posterior de
niebla.

b) Con la de corto alcance, la de largo alcance y la poste-
rior de niebla.

c) Solamente con las de posicion.

20 Cuando circula préximo a otro vehiculo, tiene que
contar con la zona de incertidumbre del mismo. ;Por doén-
de se extiende esa zona?

a) Por delante del vehiculo, solamente.
b) Por delante y por detréas del vehiculo, solamente.
¢) Por delante, por detrés y lateralmente del vehiculo.

21 ...

rrecta la posicion
del vehiculo que se
observa en la foto-
grafia?

a) Si, si esta para-
do; no, si esta
estacionado.

b) Si, tanto si estad parado como estacionado.
¢) No, tanto si estd parado como estacionado.

22 El tiempo de reaccion de un conductor, jresulta
afectado por la ingestion de alcohol?

a) Si, resulta disminuido.
b} Si, resulta aumentado.
¢) No. El alcohol no afecta al tiempo de reaccion.

2 3 A partir de

las dos sefales verti-
cales que se obser-
van en la fotografia,
iesta permitido ade-
lantar invadiendo la

calzada?
a) Si.
b} No.

24 Si Ud. circula por una carretera situada fuera de
poblado, ¢le estaria permitido emplear sefiales acusticas

- para advertir al conductor de otro vehiculo el propdsito

de adelantarlo?

a) Si.
b) No.

2 5 Teniendo

en cuenta la sefnali-
zacién, jpodria Ud.
efectuar un cambio
de sentido de la

marcha en la calza-

parte izquierda de Ia
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da que se observa en la fotografia?

a) Si.
b) No.

263i circula Ud. por una calzada de doble sentido
de circulacion y tres carriles separados por lineas longitu-
dinales discontinuas, jdénde debera colocarse para efec-
tuar un cambio de direccion a la izquierda?

a) En el carril izquierdo.
b) En el carril central.
¢) En el carril derecho.

27 La utilizacién de pinzas para retener el cinturdn
de seguridad...

a) esconveniente, porgue reduce la presion del cinturén
sobre el pecho.

b) es peligroso, porque reduce la eficacia del cinturon.

¢) es necesaria, como complemento del airbag, en los
vehiculos dotados del mismo.

28A partir de

la sefial, ja qué ve-
locidad minima pue-
de Ud. circular sin
causa justificada por
esta autopista?

tros por hora.
b) A 60 kilometros por hora.
¢) No existe limite minimo de velocidad.

29 La principal ventaja del sistema de freno ABS es
que, en caso de frenado de emergencia,...

a) reduce considerablemente la distancia de frenado con
pavimento mojado.

b) evita el bloqueo de las ruedas.

¢) elimina el desgaste de las superficies frenantes.

30 El carril que

esta habilitado para
circular en sentido
contrario al habi-
tual, ;jpuede ser uti-
lizado por los con-
ductores de vehicu-
los que circulan en
sentido contrario

por el carril normal para adelantar?

a) Si.

b) No.

¢} Si, cuando no exista peligro de colision con los vehi-
culos que lo utilicen.

3 1 ¢Cual de los siguientes documentos relativos al
vehiculo debe Ud. consultar para saber las i |nspecc|ones
técnicas realizadas al mismo?

a) El permiso de circulacion.

b) La tarjeta de inspeccidn técnica.

c) El permiso de circulacidn y la tarjeta de inspeccidn
técnica.
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vierten las sefales
que se aprecian en
la fotografia?

a) Que la calzada va a quedar con un solo carril.

b) Que a partir de ellas, la circulacién es en ambos senti-
dos.

¢) Que la calzada se estrecha por el lado de la derecha.

33 El permiso que autoriza a conducir turismos, (le
autoriza también para conducir un conjunto formado por
un turismo y un remolgue no ligero?

a) Si, entodo caso.

b) No, en ninglin caso.

¢) Si, cuando la masa maxima autorizada del remolque
no exceda de la masa en vacio del turismo y la masa
maxima autorizada del conjunto no sobrepase los
3.500 kilogramos.

3 lSi utiliza Ud. un espejo retrovisor convexo, debe
tener en cuenta que en él los vehiculos le parece que es-
tan...

a) mas proximos de lo que estan en realidad.
b) mas alejados de lo que estan en realidad.

35 ¢Circula co-

rrectamente el vehi-
culo de la fotogra-
fia?

ﬁl‘:‘lﬁ'ﬁf‘ : R _—
L - £ ’

a) No, porgue en los turismos Unicamente esta pefmijci~
do transportar equipajes sin gue en ningun caso pue-
da sobresalir de la estructura del vehiculo.

b) Si, porque no rebasa los limites maximos de longitud,
anchura y altura.

¢) Si, porgue las cargas indivisibles pueden sobresalir
por la parte posterior hasta un tercio de la longitud
del vehiculo.

36 Si Ud. circula llevando un neumdtico con la pre-
sion de aire demasiado baja, ;qué parte de la banda de
rodadura sufrira mayor desgaste?

a) Los dos lados.
b) La parte central.
c) La desgastaran por igual el centro y los lados.

37 Si Ud. condu-

ce un vehiculo mixto
de 3.500 kilogramos
de paso maximo au-
torizado, {le esta per-
mitido circular por
esta via a partir del
lugar en que se en-

cuentra la sefal?

a) Solamente si el vehiculo no lleva carga.
b) Si, lleve o no carga el vehiculo.
¢) No, en ningln caso.

38 Mientras se conduce, /es correcto sujetar el volan-
te por los radios?

a) No, porque se reduce peligrosamente el margen de
maniobra en caso de emergencia.

b) Si, porque es la posicion mas relajada.

c) Si, siempre que la posicion de las manos sea equiva-
lente a la de las dos menos diez o las tres menos cuar-
to de las agujas de un reloj.

39 La sefal de la

fotografia le advierte
del peligro represen-
tado por...

a) la proximidad de un lugar frecuentado por animales
domeésticos o en libertad. T

b) la proximidad de un paso para ganados.

¢) la proximidad de un lugar donde frecuentemente la via
puede ser atravesada por animales domésticos.

40 La marcha hacia atrés en los casos en que esta

permitida, ;como debe advertirla a los demas conductores
y usuarios?

a) Con la luz de marcha atras si el vehiculo dispone de
ella y, en su defecto, con el brazo extendido horizontal-
mente con la palma de la mano hacia atras.

b) Con las sefnales acusticas utilizadas de forma breve y
sin molestar. ;

¢) No es necesario advertirla.

1:a;2:b;3:3;4:b;5:¢:6:a;7: 23 b;-24: a;25:b;26:b; 2

¢, 8 b;9:b;10:a; 11: b; 12: a; 28:b; 29: b; 30: b; 31: b; 32: ¢;
13:¢; 14: b; 15: ¢; 16: a; 17: b; 33:¢;34:b; 35: a; 36: a; 37: b;
18: '

b; 19: b; 20 E2hc 22 38:2;39:¢c;y40:a.

7:b; |

TRAFICO. Julio-agosto 2000

e —

EN GLAVE DE JUEGOD

Mantener la atencién en la conduccién
mientras en el asiento de atras hay
peleas, llantos o gritos infantiles puede
‘poner de los nervios' al mas paciente de
los conductores. Por eso, tome medidas
que no hagan del viaje de vacaciones
una ‘experiencia inolvidable'.

v Estirar las pier-
nas. Es importante pro-
gramar paradas cada
cierto tiempo para que
nifios y adultos descan-
sen un rato. Asi, el cami-
no se hard méas corto
para todos.

v’ Comida y agua. Si
al cansancio del viaje
afiadimos el hambre o la
sed de los pequefios
pasajeros, la situacion
puede tomar tintes dra-
maéticos. Por eso, sera
‘muy atil llevar un ten-

tempié, fruta, algo para _

beber o, incluso, alguna
chucherfa.

Embarazada con

cinturon

Si.usted sera pronto
mama, el cinturdn de
seguridad es tan buen
aliado suyo como
del bebé. Eso si,
es fundamental
llevarlo
correctamente

colocado: la cinta inferior nunca debe ir
sobre el vientre, sino ajustada por debajo del
abdomen. Asi el cinturén sujetara sin
producir ningln dafo al pequefio.

v/ Para el mareo.
Quizés lo mejor para
evitarlo sea que los ni-
fios viajen dormidos, so-
bre todo si son peque-
fios o el viaje es por la
noche. De todas mane-
ras, si sus hijos suelen
marearse, recurra a al-
gln producto especifico
en su farmacia.

v Libros y juegos.
Acapare todos los que
puedan llevarse dentro
de un coche. El merca-
do presenta una amplia
variedad para todas las
edades: puzzles, cuen-
tos, juegos imantados...

Todo vale para que va-

yan entretenidos.

+ Con mdsica. Estd
claro que ‘la musica
amansa a las fieras'. Un
cassette con sus can-
ciones preferidas pue-

den ser el mejor aliado
para conducir tranquilo
durante muchos mas ki-
I6metros.

+ Puertas cerra-
das. Y, por (ltimo, no
olvide colocar el cierre
‘anti-nifios’ que tienen
casi todos los vehiculos
e impide abrir las puer-
tas traseras desde den-
tro. La inactividad del
viaje y su afén de inves-
tigacion pueden darle
un buen susto.

SILLITAS A
REVISION

Como con otros elementos
de seguridad (airbag,
cinturdn...), los expertos
recomiendan sustituir la sillita
por otra nueva cuando el
coche sufra un accidente de
importancia. Si no, al menos
es conveniente que la revise
el fabricante y garantice que
no ha sufrido desperfectos
gue pongan en duda su
seguridad.
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BERNABE

TIERNO

LA FAMILIA AL
VOLANTE

deseadas vacaciones ya estan

aqui y, seguramente, para los ni-

fios y adolescentes, preparar las

maletas con todo lo necesario es
saborear de antemano el disfrute que se
avecina, ya sea en la playa, en la sierra o
en el pueblo de los abuelos.
La exultante alegria de los hijos también la
vivimos los padres y es el mejor momento
para decirles que, en unas buenas vacacio-
nes, el descanso fisico y mental debe ser
objetivo prioritario. Conviene recordarles
ademas, que en el momento en que papa o
mama se ponen al volante, ya estamos de
vacaciones y que la forma en que planifi-
quemos v hagamos el viaje es determinante
para ‘empezar con buen pie’. Hay que ex-
plicar a los hijos que ‘vacaciones’ es sinéni-
mo de: tiempo de descanso, de paz, de
tranquilidad, de armonia y de disfrute... jYa
se acabaron los nervios y las prisas! No hay
mejor ocasion para ensefiar a los hijos co-
mo se hace un viaje de placer y una con-
duccién inteligente, comentando cosas co-
mo estas:
@ El conductor, como responsable absoluto
de la conduccién, ademas de poner toda su
atenci6n, debe estar descansado y tranquilo
y no haber tomado nada de alcohol. No de-
be hacerse nada que pueda distraerle o po-
nerle nervioso.
@® Como lo mas importante es llegar, se
debe ir a una velocidad prudencial y des-
cansando las veces que sean necesarias.
@ Muy importante también es disfrutar del
vigje, que forma parte de las vacaciones.
Enfadarse, discutir acaloradamente, ‘picar-
se’ con el conductor o con los ocupantes
de otro coche es un gravisimo error, que a
veces se paga caro.
@ Contribuye a que el viaje sea méas feliz y
llevadero el informarnos previamente, para
luego poder comentar algo de los distintos
pueblos v ciudades por los que pasamos:
sus monumentos, su folklore, sus fiestas,
sus productos tipicos y las costumbres de
sus habitantes.
En definitiva, lo importante es que toda la
familia al volante convierta el viaje en vaca-
cion, en disfrute.

Psicologo-pedagogo v escritor




El verano es la época en Ia que se producen mas accidentes

TRATAR A UN HERIDOD

M. 10PH

Los meses de
julio y agosto
siguen siendo el
periodo del afio
en el que se
registran mas
accidentes de
trafico, a pesar
de que durante
1999 continud
descendiendo el
numero de
victimas mortales
(844 frente a los
990 fallecidos en
1998). Las
carreteras de las
costas son las
zZonas en las que
se registra mayor
numero de
accidentes.

Durante las horas de sol, en una carretera
convencional y collsmnando con otro vehi-
culo por no respetar las normas de tréfico
son las caracteristicas mas comunes de los
accidentes que se registran los meses de
verano (julio y agosto), segun datos de la
Direccion General de Trafico. Unos meses
que, segdn la misma fuente, siguen siendo
los mas peligrosos, pese a que las estadis-
ticas indican que el nimero de fallecidos en
accidentes de trafico (844 personas) ha
descendido en relacién con los mismos

En esta época es probable que pueda encontrarse
con algun accidente en la carretera. Lo primero que
debe saber es que no socorrer a un herido es un
delito. Lo segundo, que debe tener ciertas
precauciones, con los heridos y con la propia

actitud, para evitar otros accidentes.

v’ Aparque bien. Lo primero que debera hacer es-
guardar lacalmay aparcar bien su coche para evitar que
puedan producirse mas accidentes. Ponga las luces de

emergencla

v Acérquese al herido. Eche un vistazo a los he-

ridos, trate de calmarlos y pida ayuda.

10

PELIGROSO CALOR

meses de 1998 (990 personas). Por otro la-
do, el mayor nimero de desplazamientos
que se realizan en estos meses y la atrac-
cién que las costas tienen para pasar unos
dias de descanso hacen que Andalucia (con
100 fallecidos) y Catalufa (95 personas
muertas) sean las zonas en las que mas ac-
cidentes se registran. A continuacion figu-
ran Castilla y Ledn (87 fallecidos), Galicia
(68) y Valencia y Castilla-La Mancha (67). .
En cuanto a los factores que causan los
accidentes, no respetar las normas de trafi-
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co (35 por 100) y las
distracciones (28 por 100) son las causas
mas comunes que los desencadenan.
Unos siniestros que habitualmente se de-
ben a colisiones (51 por 100) y a salidas de
|a via (40 por 100).

Finalmente, las autopistas continlian sien-
do las vias mas seguras, con 678 accidentes

registrados durante el verano de 1999 frente.

a los 1.706 accidentes que se produjeron en
las autovias y los 7.818 ocurridos en las ca-
rreteras convencionales.

ZQUE HAGO S1 VED UN AGCIDENTE?

v Pare a otros coches. Si tiene movil, o
a través de los postes SOS, solicite ayuda y
facilite el mayor niimero de datos que pueda
de la localizacion exacta y del estado de los
heridos dentro de sus conocimientos.

v Como atenderles. Si hubiera riesgo de
incendio o de que pudieran ser atropellados,
saque a los -heridos del coche de la forma si-
guiente: coloquese detrds de él y, por debajo de
las axilas, cojale con una mano del-mentén y
con la otra del antebrazo. Sujételo contra su
pecho y tire hacia arriba y hacia atras para
sacarlo del coche. ;Sélo en casos extremos!

Dicen los expertos que muchas de
las lesiones medulares son
producidas por una ‘manipulacion’
inadecuada del herido. Aqui valdria
perfectamente el refrén de que “mas
vale prevenir que curar”. Asi pues,
salvo situacién extrema, es mas

@ No saque al herido
del coche hasta que vengan los servi-
cios médicos, salvo que haya peligro

recomendable pedir ayuda a para su integridad.

servicios médicos que tratar de it | oi
coger al herido sin més, meterie en c.ahEenzat?guoeltl;gft?é:c‘:’o.a b o
un coche y salir disparado hacia

cualquier hospital. @ No le suministre comida, bebida o

Siga estas reglas si se encuentra un

LOS ACCIDENTES DEL VERANO (*)

MENOQS ViCTIMAS
1998 1999

N° Accidentes

medicamentos. Si acaso, méjele los
accidente en la cametera; labios.

@ Jamés quite el casco a
un accidentado de moto. Si
tiene una lesion en la cabe-
za, podria ser fatal.

Fallecidos [T ﬁ |
—_ CON SOL: MAS PELIGRO. B
Accidentes Muertos Cuidados médicos

Dia
Crepiisculo
Noche
E‘éﬁéﬁﬁ‘é‘s’ EA
Distraccidn

R 239

cugee T

Alcohol g
o drogas

FACTORES
CAUSANTES

@ Sila llegada de las asis-
tencias se complica y tiene
alglin conocimiento de au-
xilios, puede seguir algunas
pautas:

@ Compruebe si el herido
esta consciente, si tiene
pulso y si respira.

@ Si no respira, quiza sea

TIPOS DE Colision 0 necesario hacerle el boca a
SINIESTRO Sall a de boca. ‘

Atropello
Vuelco

AUTOPISTAS: LAS MAS SEGURAS
. Accidentes Muertos

T ]
Autovia 1,706 .m
ggll;ﬁﬁlr:?unal 7.818 m
R

i 760 lf 122 |

Autopista

(*) Datos correspondientes a los meses de julio y agosto.

Fuente DGT.

@ En el caso de que no tu-
viera pulso, si sabe, debera
realizarie la respiracion car-
dio-pulmonar.

@ Si hubiera hemorragias,
tape las heridas con alguna
prenda limpia, a ser posible,
con gasas.

@ Péngalo de lado si el he-
ndo estd inconsciente y vo-
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MANUEL

BARRIOS

BUENOS CONSEJOS

emos que, como usted no tiene la
enor intencidn de suicidarse, antes
de emprender el viaje ha hecho que le
revisen el coche, dejandolo a punto.
Usted es un conductor experto y, como la ca-
rretera a recorrer esta de dulce, cree que no
hay razones para sufrir un accidente. Sin em-
bargo, atn le faltan tres condiciones para lle-
gar a su punto de destino sano y salvo: que
sepa reprimir sus impulsos, con un dominio
absoluto de cada situacion que pueda plante-
arsele; que no deje de prever, ni un sequndo,
la posibilidad de un grave error a cargo del
vehiculo que viene de frente o intenta adelan-
tarle; por tltimo, el azar, que no puede pre-
‘decirse, pero si estar preparado por si procu-
ra salirle al encuentro con su perversidad ca-
racteristica.
Creo que, para dominar los impulsos ~de pi-
sar a fondo el acelerador, de realizar una ma-
niobra peligrosa, de no alertar los cinco senti-
dos en las sefalizaciones, cambios de rasan-
te, paso a nivel, visibilidad reducida, etc.—,
una buena terapia consiste en recordar algu-
nos capitulos que han quedado en la pequena
historia del automovilismo. Por ejemplo, la
primera carrera a motor se celebré en 1894,
de Paris a Ruan, ganada por el conde De
Dion pilotando un coche que cubrié el trayec-
to entre ambas capitales a dieciocho kilome-
tros por hora.
Un coche en marcha es siempre un peligro, y
usted no querra causar mal alguno. Recapaci-
te en ello recordando que, hasta el 14 de no-
viembre de 1896, no fue derogada en Ingla-
terra la ley que obligaba a todo tipo de vehi-
culo automovil a ser precedido por un hom-
bre que agitaba una bandera roja, en previ-
siéon de accidentes. En la primera década del
siglo XX, constituian tal novedad los automo-
viles, atropellaban a tanta gente vy asustaban
tanto a los caballos, que el estado de Tennes-
se (EE. UU.) publicd una ley obligando a todo
automovilista que planeaba salir de paseo a
avisarlo al piblico, por medio de la Prensa,
con una semana de antelacion.
En fin, si es usted creyente y se nota atraido
por el vértigo de la velocidad, piense en que -
“a partir de los noventa kilometros por hora,
San Cristobal se desentiende del asunto”.

Escritor

1




Los famosos, como bien es sabido, también viajan.
Y como los demds mortales, prefieren el

coche en muchos casos para sus vacaciones
veraniegas. Hemos consultado a algunos y les
hemos planteado ciertos temas relacionados
con la planificacion del viaje, si ponen o no a
punto su coche, si les preocupa la seguridad, si
eligen las horas mas adecuadas para salir o si -
cuidan la comida. Estas son sus respuestas.

RAMONCIN (cantante y escritor)

105 FAMDSUS,
PREOGUPADOS POR
[A SEGURIDAD

Emmanuel DGO

AL

ANNE IGARTIBURU (presentadora
de TV)

“NUNGA ARRANGD SIN
PONERME EL GINTURON™

Conduce desde hace 13 afios v califi-
ca de mania una precaucién: “Nunca
arranco sin ponerme el cinturén conduz-
ca yo o no”. Recorre unos 55.000 kilé-
metros anuales, por lo que ha escogido
un coche diesel. “Me encanta conducir y
hacer viajes largos con la musica bas-
tante alta. Siempre intento evitar condu-
cir después de comer”. Optimista sobre
el modo de conducir de los espafioles
-“la gente conduce bastante bien y no
comete muchos errores. Sélo pierdo la
paciencia por el listillo que te quita el
aparcamiento y por la falta de respeto
por los pasos para peatones”™ este ve-
rano reparte su tiempo entre el avion y el
coche: el primero lo usa por trabajo,
“Corazon de Verano” en television vy
“Educando a Rita" en teatro, y el segun-
do, los fines de semana, que reparhra
entre el Norte y Portugal.

JUAN ECHANOVE (actor)

“EN VIAJES LARGOS, HAY QUE GOMER LO JUSTO
Y NO BEBER ALGOHOL”

Por su trabajo, Juan Echanove viaja en coche a menudo - *hago
unos 30.000 kilémetros al afio”- y se preocupa de su manteni-
miento: “Concedo mucha importancia a los
cambios de aceite, a las luces y al estado
de las ruedas”. Al comprar coche se fija
en los elementos técnicos: “Presto mu-
cha atencion al motor”. Cree que deben
revisarse los limites de velocidad actua-
,‘f les: “A veces tiene mds peligro un con-
ductor que va a 60 km/h por una autovia
que otro que va a 160 km/h". Este verano
hara escapadas a |a playa aprove-
chando el descanso de la obra
teatral “El Verdugo” . Autor de
“Curso de Cocina para Novatos”,
recomienda qué comer en un via-
je largo: “Estaria bien jamdn iberi-
co. Hay que comer lo justo y no
_beber alcohol”.

“EL GOGHE DEBE IR BIEN GALZADD™

“Si hubiera un buzdn donde chivarse de lo que
hace la gente en carretera, estaria usandolo todo
el dia. Toda dureza es poca para los conductores
que creen que la carretera es un circuito. Los ac-
cidentes de trafico son el tnico asesinato permi-
tido en el mundo”. Asi de tajante es Ramoncin
con los infractores de las normas.
Al artista le gusta llevar el coche a
las revisiones: “Nadie mejor que el
propietario sabe qué necesita su
vehiculo. Siempre salgo a la carre-
tera, le echo un vistazo, lo llevo al
médico”. Aparte de frenos, aceite
y motor, da mucha importancia al
mantenimiento de los neumaticos:
“El coche tiene que ir bien calzado;
la gente se queja de que son caros
¥ no se da cuenta que son vitales”.
Cree que toda precaucion es poca y la primera,
el cinturén: “No dejo que nadie vigje conmi-
go sin ponérselo”. Sin vacaciones este
verano, compagina su gira con la graba-
cion de un disco y la preparacion de un
libro de poemas y una novela.

“ME FIJO EN LA SEGURIDAD™

El bicampedn del Mundo de maratén no
tiene vacaciones. En septiembre le espe-
ran los Juegos Olimpicos de Sidney (Aus-
tralia) y debe entrenar a diario. Su familia, so-
lidaria, no le ha abandonado por la costa medi-
terranea, su destino habitual, y solo se permiten
. escapadas de fin de semana a Tardecuende, a 25
" kildmetros de Soria. Mas kilémetros recorre en co-
che durante todo el afio para participar en las com-
peticiones: “Conduzco mucho, -unos 35.000 kiléme-
~  fros al afo; vigjo siempre en coche porque es el medio
. mas rdpido y cémodo. Por eso me fijo en la seguridad y
~fiabilidad del vehiculo”.
Conductor desde hace 19 afios, se preocupa del mante-
nimiento del vehiculo, en especial de las ruedas. “Al vo-
/=% lante, soy muy tranqu.'lo voy a lo mio sin estar pendiente
@: de lo que hacen los demas. Disculpo fodo, excepto a los
"“ws  que crean situaciones de peligro de accidentes”.
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FLORENTINO FERNANDEZ (presentador de TV)
“S0Y MUY EXIGENTE GON LAS REVISIONES™

Florentino Fernandez cambia este verano “El Informal” por las
careteras; en una caravana, con su novia, hara diferentes
rutas “en plan de aventura e improvisacion”. Al volante
se caracteriza por lo contrario: “Estoy muy pendiente
de todo lo que necesita el coche, soy muy exigente
con las revisiones; lo llevo en la sangre: mi padre es
conductor de autobuses urbanos en Madrid.
Conaduzeo muy suave y me gusta ir bien equipa-
do: botiquin, triangulos, linterna...” Acaba de
estrenar un todo-terreno: “En primer lugar he

MARC GENE (piloto de F-1)

“ME PREDGUPA MUGHD EL ESTA-
DO DE LOS NEUMATICDS™

Marc Gené pasara el verano de carrera en
carrera por Europa, con apenas tiempo
para escaparse a la playa. No coge casi el
coche: “Para los viajes de trabajo, uso el
avion y para moverme por Barcelona, el
fransporte publico”. Hasta este ano llevaba
su deportivo a las revisiones, pero, por fal-
ta de tiempo, ahora lo hacen amigos y fa-
miliares. Sin embargo, no descuida su
mantenimiento: “Me preocupa mucho el
estado de los neumaticos y mds en verano,
con las tormentas y el peligro del acqua-
planning”. Ademas, cree en la importancia
de conducir descansado; “Las dos princi-
pales razones de los accidentes son el ex-
ceso de velocidad y la conduccion con fal-
ta de suerio. Se recomienda parar cada 2
horas, pero yo animo a detenerse cada
menos tiempo y echar una

cabezadita si uno esta
cansado”. Gené no
usa nunca el claxon
y suele guardar la
calma. Cree que
hoy fodos los co-
ches garantizan
seguridad, por lo
que mira su es-

tetica y su
comodi-
dad.

A‘\;

buscado la seguridad y después, la respuesta del
motor”. No pierde la franquilidad en los 20.000 kilo-
metros que hace al afio: “He aprendido a no pelear-
me con el resto de conductores, hay que ser cons-
ciente de que todos metemos la pata”. Lo que
mas le molesta es "la gente que conduce ‘a su

rollo’ sin pensar en los demas”.

Su coche
esta siem-
pre a pun-
to por el ri-
gor de su
pareja. Ella
no entien-
de de me-
canica: "Mi
refacion
con el co-
che no es de bricolaje, soy mala propieta-
ria en ese sentido”. Tiene muy claro qué
busca en un coche: “Siempre me fijo en la
seguridad, en que me dé tranquilidad para
ir con mi familia”. Consumada conductora
tras 20 afos, practicamente no se baja del
coche: “Este afio, he hecho 30.000 kilome-

PILAR RAHOLA (politica)

“DISCULPO LOS FALLOS POR DESPISTES”

fros, uso el coche a diario para ir al trabajo
y para cualquier viaje que me permita ha-
cerlo en él, tanto dentro de Esparia como
fuera”. En los desplazamientos largos se
turna para conducir y para cada dos ho-
ras. Intransigente con la agresividad y la
competencia en carretera, es tolerante
con algunos fallos de los conductores:
“Disculpo los que nacen de los despistes y
soy muy comprensiva con los de los ex-
tranjeros”. Este verano visitara California,
donde alquilara un coche ‘a o “Thelma y

~Louise™, vy recorrera el Pais Vasco en co-

che con sus hijos. La banda sonora de sus
viajes de la autora sera la de siempre: “En
el coche sélo pongo musica relajada -bo-
leros, Joaquin Sabina o sones cubanos...,
las noticias me crispan”.

PEDRO PIQUERAS (periodista)

“SIEMPRE TENGO EL GOGHE A PUNTOD”

Le gusta cuidar su coche y suele lavarlo él -"es la forma de mostrarle mi afecto™, pero no
entiende de mecanica: “Si meto la mano, puedo destrozario”. Suele hacer varios viajes
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a Alicante y a Valencia, y, en verano, repite: “Siempre fengo a punto el coche y an-
~ tes de las vacaciones reviso con especial atencion neumaticos y filtros™. Su tipo de
I, coche es “familiar, seguro, que me permita hacer kildmetros confortablemente y
I\ con un equipo de musica que suene bien”. Confiesa haber visto muchas barbari-
dades en la carretera y tener miedo a los conductores. Con veinte afios de ex-

periencia al volante, realiza 50.000 kilémetros al afio y extrema las precaucio-
nes en los viajes largos: “Elijo siempre las horas de menos trafico, como poco,
no hebo nada de alcohol y paro en cuanfo tengo una ligera sensacion de:
adormecimiento”. El periodista —que acaba de publicar su primera novela,

“Colén a los ojos de Beatriz’- acepta bien las recriminaciones de otros con-

ductores: “Si tienen razon, levanto la mano y pido excusas. Intento no perder

las formas, pero a veces... ” Critico con los que se pegan por detras, es permi-
sivo con quienes no arrancan inmediatamente al abrirse el seméforo: “Me pa-
sa a menudo, la gente te hace sentir que llega el fin del mundo”.
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Javier Gansado

V1o gADA CIEN KILOMETROS.
PARD Y HAGD MEDITACION”

Jesiis SORIA
Fotos: Marcos GONZALEZ

Se llama Javier Cansado, es humorista, se rie de
su sombra, odia conducir, se califica de tacario,
tarda dos horas en cambiar una rueda y ha
realizado un “viaje” con humor para este
suplemento veraniego. Eso si, de vez en cuando,
le sale le vena seria y se muestra muy duro con
las imprudencias en la carretera y con la
velocidad, que considera “reaccionaria”.

- Para salir de viaje tendras
que descansar mas que na-
die...

- £s fundamental. Hay estar
siempre muy relajado.

- i Haces algo especial?

-Yo paro cada cien kilme-
tros y junto a mi mujer hace-
mos meditacion para relajar-
nos, hablamos def viaje, hace-
mos un ‘viajeforum’: qué nos
ha gustado del trayecto, qué
no nos ha gustado...

- ¢ Participan los nifios?

- Si, a su nivel. Susanita pi-
de caca, todavia no se le pue-
des hablar de ciertas cosas.

- ¢Llevas guion de donde
vas a parar, del trayecto...?

- No, aproximadamente. No
somos cartesianos. Somos

“1a gasolina es -
barata, lo que es caro
es ir al eine. Gon las

8a0 pesetas de Ia
entrada podria haber
echado einco litros de
gasolina”
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seguidores de Voltaire, pero
cuando estamos en el coche,

" lo dejamos. :

- ;Alguna vez te has entrete-
nido tanto que no has llegado
al destino?

- 8i, una vez. Pero no fue
por eso. Pillé tal atasco que
me tuve que volver. Eso pasa
por no escalonar nuestras sa-
lidas. ¢Por qué tenemos que
salir todos el uno de agosto?

- ¢ Llevas el taller antes de un
viaje como el del verano?

- Mi coche pasa por el taller
muy a menudo. Es un proble-
ma que tengo, bueno, mi mu-
jer, que es la que conduce,
aunque yo soy el que pago. Es
un coche de segunda mano,
soy muy tacafio, y se nos es-

“&Qué hago cuando me
adelantan?
Normalmente no me
molesta demasiado,
'Pers a Veces
saco oS cuernos, pers
por debajo...”

tropea bastante. Vamos, que
siempre lo tenemos a punto...
- Con tu tacafez, supongo
que te preocupa la subida de la
gasolina. jLlenas el deposito o
pones sélo 5.000 pesetas?

- Es que la gasolina me pa-

rece barata...

- Eso es impopular ...

-Ya lo sé, pero me parece
que lo caro es el cine. ;850
pesetas que me cobraron el
otro dial Y pensé: con esto
podia haber echado cinco i
tros de gasolina. ;0 cuatro?
Echar gasolina es insoporta-
ble. Yo siempre lo lleno, pero
precisamente para parar en
ellas lo menos posible.

- ¢ Tienes alguna alternativa?

- Yo creo que en la gasoli-
nera que hubiera atracciones,
un espectdculo, se pararia
mds. Es un cofiazo, engorro-
so, aburrido, el olor de gasoli-
na no me gusta.... Estoy pen-
sando poner dos depdsitos
jpara parar menos.

- Vas de viaje y tus hijos pi-
den pis o caca, ¢qué haces?

- CGuando lo pide la peque-
fia, no nos importa que se lo
haga encima. Es mds engorro-
so cuando lo pide mi mujer. O

“So0y muy tacano.
Nunca pongo el aire.
acondicionado, llevo

siempre las
ventanilias abiertas. Y
pongo Ia radio porque
no gasta bateria”
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“LA VELOGIDAD ES
REACGIONARIA™

- ¢Que te dice la palabra gria?
- Desastre.
- ¢Y cambio de aceite?
- Muy de moda.
- ;Airbag?
- Pelicula exitosa.
- ;Calenton?
- iGuarro!
- “Si bebes, no conduzcas...”
- Fundamental.
- ;Meter la.primera?
- Y la segunda, la tercera...
- (Antirrobo?
- No existe. Dura hasta que
quieren los cacos.
- jla rueda?
- Invento redondo.
- Cambio de marcha?
- Se da mucho en el
pais. ; i
- ;Frenar?
. = Hay que frenar
mucho.
- iY la velocidad?
- Reaccionaria. Se
pierden muchas-cosas por ir
tan deprisa.

yo: Elena, jquiero pis!. Porque
yo no hago mis necesidades
en plan taxista.

- ¢ Aire acondicionado o ven-
tanillas abiertas?

- iPor favor! Yo no pongo el
aire acondicionado, llevo las
ventanillas abiertas siempre.

- ¢Y la radio?

- La radio fa pongo porque
la bateria se va autoalimen-
tando... Yo, si pudiera, no gas-
taria nada. Si hubiera coches
pequefiitos que diera el Esta-
do, tendria uno de esos.

- Te adelantan en la carrete-
ra, ;te da igual, te enfadas?

- No me molesta demasia-
do, pero a veces saco los
cuernos, pero por debajo...

- Para viajar, ;te vale con un
maletero o utilizas a Seur?

- Siempre me falta espacio,
la verdad es que es una buena
idea lo de Seur. Y lo peor es
cuando vuelvo de las vacacio-
nes: ino entra nada!

- ¢, Playa o montana?

- A mi me gusta lo que le
gusta a mi mujer,

- Y si el tren y el avidn son
Mas seguros, ;por qué el 90
por 100 vamos en coche?

- Nos gusta porque es nues-
tro el coche. Si todos tuviéra-
mos un tren, iriamos en tren..
Pero el Estado no quiere. Ni
las marcas de coches. jSe co-
gerian un cabreo! Pero si Clin-
ton dijera “vamos a poner 300
vias entre Madrid y Valencia” y
cada uno cogiera sus propios
trenes, habria una guerra.

- {Sabes doénde se colocan
los triangulos de presefaliza-
cion de peligro?

- Uno de ellos, encima de fa
cabeza, como Dios, para que

- ¢Qué haces?

proteja; otro delante y otro de-
tras. jPero no me preguntes
metros! ; Treinta?

- Cincuenta.

- Uyyyyyyyyyy... ¢éMe das el
premio de todos modos?

- ;Qué crees que debe ser
obligatorio llevar en el coche?

- Buen rollo. La gente se po-
ne muy tensa en el coche. Re-
lajacion, musica, conversa-
cion. Que el viaje sea parte de
la vacacién. Paraditas, ver
paisajes...

- ¢ Tu situacion ideal: piloto,
copiloto o en la sillita del nifio?

- He engordado y Ia sillita
se me ha quedado
pequena, pero
si, me gusta ir
detras...

- ¢ Te incomo-
da llevar a la suegra
en el coche?

- Yo adoro a mi suegra.

- Seguro que su coche
es mejor que el tuyo...

- Si, muchismo mejor..
Bueno, grande...

- Hasta tendra aire
acondicionado...

- Tiene aire, lo pone
v no me cuesta dine-
ro...

- Sales con tu
mujer, tus hijos... y
se para el coche.

- De momento,
basflemar.... Cosas
veniales, por su-
puesto. Pero ahora,
con el movil, es maravi-
lloso. En realidad, desde
que se invento el movil, esto
se acabo. Es la Unica ventaja
que le veo al teléfono.

- Sabes cambiar una rueda?

“GON LAS IMPRUDENCIAS SERIA MUY DURD”

- Cuando ves una locura en la carretera, ;queé haces?
- Me hace dudar de la condicion humana. Somos libres, pero
estas poniendo en peligro mi vida y eso me molesta mucho.

- ;Serfas duro?

- Yo, con las imprudencias temerarias seria muy duro, muy
duro. Todo lo que ponga en peligro a los demds, me parece
demencial, irresponsable... jQué se vayan al Jarama a
correr! Y si lo haces, que sepas que te van a dar un palo .

Carcel, seria muy duro.

- ¢No se es suficientemente duro?
- No. ;Cdmo pagas una vida, una paraplejia? No hay dinero. Si
quieres emborracharte hasta caerte, vale, pero no con el coche. Es

un arma.

- Me ha pasado. Yo pongo
la fuerza bruta y mi mujer, la
técnica.

- ;Cuantas horas te llevg?

- No creas que es broma,
horas y horas... Un par facil.

- - Te pasa por llevar ruedas...

- Claro, si es
qgue tenia
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que ir a culatadas. jSeria cojo-
nudo!

- Ves a la Guardia Civil en la
carretera, ¢qué piensas?

- Les saludo. Mi padre siem-
pre me dijo que cuando los
vea, les salude. Estan para
ayudar.

- ¢ Tienes o0 no permiso de
conducir?
- No tengo permiso, no
me gusta. Me pongo al
volante y lo odio. No
sé distinguir un Ci-
troén de un Renault.
Me gustan los anti-
guos...
- Entonces, ¢qué hago
yo entrevistandote?
- Eso digo yo.
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LA ACTIVIDAD MENTAL DISTRAE TANTO
MOVIL

“COMO OJEAR UN MAPA O HABLAR PQ

VY

JUANA SANCHEZ

" Hay quien aprovecha el
tiempo en que conduce
para hacer mentalmente la
lista de la compra, repasar
la agenda del dia o
planificar el siguiente fin de
semana. Sin embargo, un
estudio revela que estas
tareas mentales pueden
distraer tanto o mas a la
conduccion que otras
situaciones ya conocidas
como hablar por el movil o
sintonizar la radio.

’

iensas’,

conaduzcas

as distracciones son responsa-
bles de uno de cada tres acci-
dentes de circulacién. Sin em-
bargo, las acciones clédsicas a
las que suele responsabilizar-
se del despiste del conductor —en-
cender un cigarrillo, hablar por un
moévil o echar una ojeada a un ma-
pa— no son las unicas que descon-
centran. Un estudio de la Direccién
General de Trafico (DGT) y la Uni-
versidad Complutense de Madrid,
publicado recientemente en una
prestigiosa revista cientifica, asegura
que los propios pensamientos del in-
dividuo, especialmente si suponen
una preocupacion importante o lle-
van implicitas imdgenes —tratar de
recordar un itinerario, por ejemplo—
también restan una importante dosis
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ATENCIGN, Los propios pensamientos restan atencion al conductor y reducen su campo de vision.

de atencidn, alterando considerable-
mente la actividad de conducir.

Esta conclusién se basa en una in-
vestigacién experimental realizada
con conductores a los que se pidid
que realizaran dos tipos distintos de
tareas mentales mientras conducian:
una de produccién verbal —decir en
voz alta palabras que empezaran por
una letra determinada— y otra de
produccién de imdgenes mentales
—pensar en una letra y girarla men-
talmente de arriba a abajo o de iz-
quierda a derecha para “ver” cémo
quedaba—.

Ver y decidir

El psicélogo Luis Nunes, respon-
sable del programa Argos de la DGT
en el que se encuadra el estudio, ase-
gura que requiere tanta atencién cap-
tar la informacién necesaria para
conducir como responder a ella, es
decir, decidir cémo actuar en cada.
situacidn. Por eso, asegura, “es
interfiriente cualguier pensamiento
que mantenga ocupada parte de esa
atencion. En definitiva, se utilizan
los mismos recursos”.

Las tareas mentales encomendadas
a los conductores —pensar palabras y
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letras, con o sin imagenes— son ex-
trapolables a actividades que se ha-
cen habitualmente mientras se con-
duce, como comentar con un acom-
pafiante algo de cierta trascendencia
o imaginar el camino adecuado para
ir a un sitio concreto, segin el otro
autor del informe, Miguel Angel Re-
carte, psicélogo y profesor de Proce-
sos Basicos de la Facultad de Psico-
logia de la Universidad Complutense
de Madrid, para quien la importancia
del estudio radica en saber qué tipo
de pensamientos y cudnto pueden
distraer al conductor, para comparar-
lo con los elementos externos, “aun-
que no pueda legislarse respecto al
pensamiento del conductor, tal y co-
mo se hace con respecto a las vallas
publicitarias o el uso del movil”.

Pupilas que se dilatan

La atencién que requieren estos
procesos mentales se puede medir,
porque cuando pensamos en cosas
que requieren concentracién, incluso
sin conducir, nuestra pupila se dila-
ta. Lo hace en funcién del tipo de ta-
rea mental que realizamos y su difi-
cultad, la carga de memoria necesa-
ria o la motivacién para realizarla.
Ademads, la atencién es quien guia
los movimientos de los ojos, ya sea
por lo que esperamos encontrar o
por los estimulos del entorno. A dia-
rio realizamos mds de 150.000 mo-
vimientos oculares, unos riapidos pa-
ra obtener informacién “de bulto” y
otros detenidos, llamados “fijacio-

Senales poco efectivas

Las sefiales de tréfico producen
distintos efectos segin el lugar en que
se encuentran situadas. Esta es la
conclusion de un experimento realizado
en el estudio que analizé la atencién
prestada a distintos tipos de senales.
Los investigadores creen que “mdas que
hablar de la conducta ante las senales,
tiene més sentido considerar como una
determinada configuracion de sefiales
en un lugar determinado resulta mas o
menos efectiva”. Asi, se observo que
las senales de limitacion de velocidad
parecen eficaces en ciertos lugares
mientras en otros no so6lo no lo son,
sino que incluso se aumenta la
velocidad tras mirarlas. Parece que los
conductores deciden su velocidad
seguin un criterio propio, en funcion de
las circunstancias del trafico, mas que
por la prescripcion de las sefiales.
También se advirtié que a las sefales
de orientacion se dirigian miradas de
mayor frecuencia y duracion.
Por su parte, en las glorietas se presta la
maxima atencion en la fase de
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Conductores
“de Indias”

Los experimentos realizados
estudiaron tanto los factores del
entorno como los efectos de las
tareas mentales realizadas por los
conductores que se prestaron a la
investigacion. Esta es su ficha:

 N° de experimentos: 4.

o/ N° de conductores:
ambos sexos, en cada

o/ Edades: De 20 a 40 afios.

minimo.

cada participante: 150,

ncio
cartetera conve ;
por glorietas y travesias.

con el suelo s€co-

icién de los 0jos de ¢
Egsrl:g')istré unas 50 veces pr
Eso elevd, solo er;;ls%rlme
imento, a .
?:)::ﬂle;:es analizada§ (mon?ef
que se extrae la maxima “(.;e
cada una de l_as variables
que se estudiaron (ve
ace\eracién...).

~

aproximacion (desde la primera sefial
hasta la entrada en la glorieta), quizas
porque junto a la informacién de la
senal, el conductor debe evaluar el
estado de la glorieta y realizar las
maniobras pertinentes. Ademas, la
inspeccion visual de la senal de glorieta
lleva mucho tiempo —de 1a 4
segundos-, por lo que en esta situacion
las sefales de velocidad son poco
miradas, aunque los conductores la
aminoran convenientemente.
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Entre 12y 20 de
experimento.

v Experiencia al volante: 2 afios, como
 Media de kilometros recorridos

. = s de autovia y de
/ Tipos de via: Tm“;::L b e \uian el paso

+/ Condiciones ambientales: Dia claro,

idos: o media, la
/ Datos recogidos: (:omada e adlustor

or segundo.

000 las fijaciones
ntos en l0s
ormacion) en
| vehiculo
locidad, volante

HABLAR. Mantener una conversacion intras-
cendente no fiene excesivos efectos negativos
en la atencion.

nes”, en los que el ojo “se con-
gela” de 2 a 4 décimas de segun-
do y con los que se obtienen da-
tos detallados de un objeto de
interés.

Los experimentos realizados
registraron los movimientos
oculares de los participantes,
unos 50 por segundo. Se de-
mostré que cuando el sujeto re-
aliza tareas mentales se produ-
ce una concentracion espacial
de la mirada, moderada con
tareas de produccién verbal y
-més marcada en pensamientos

con imagenes, donde se llega

hasta una reduccién del 70

por 100 del campo periférico

del ojo. Ademads, segtin el in-
forme, se observo que con las
tareas de imagen se producia un
efecto de congelacion de la mirada
“definido por la aparicion de fija-
ciones de larga duracion intercala-
das con fijaciones de duracion nor-
mal, lo que podria tener implicacio-
nes para la seguridad”. También se
advirtié una disminucién en la fre-
cuencia de miradas al velocimetro y
los espejos retrovisores.

Tareas igual de faciles

Las tareas mentales realizadas tu-
vieron su reflejo en la dilatacioén pu-
pilar de los conductores, pero no se
detectaron diferencias en el grado de
atencién necesario para realizarlas.
Eso revela que “los diferentes efec-
tos entre tareas no se explican por-
que la tarea de imagen resulte mds
dificil comparada con la.-verbal, sino
porque el tipo de recursos de proce-
samiento necesario para realizar
una y otra interfieren de forma dife-
rente con la adquisicion de informa-
cion visual durante la conduccion”.

También se comprobd que algunas
tareas numéricas—como convertir
mentalmente pesetas a euros, o vice-

“

LAS OTRAS
DISTRACCIONES

Las circunstancias externas
al conductor que pueden ser
causa de un despiste han
sido motivo de numerosos
analisis y estudios. Estas son
las mas comunes y los
metros que se recorren,
circulando a 100 km/h, sin
prestar la debida atencion:

¢’ Marcar un
numero en el
movil: 140
metros.

v/ Echar una
ojeada a un
callejero: mas
de 110 m.

 Coger unas
gafas del
bolso: 110 m.

¢/ Beber de un
bote de
refresco:

110 m.

¢/ Conectar la
radio del
coche: 80 m.

¢’ Encender
un cigarrillo:
80 m.

versa— producen efectos similares a
la produccién de imdgenes. Por el
contrario, en otros experimentos
donde la actividad mental consistié
en mantener una conversacién in-
trascendente o prestar atencién a un
relato que no exigia respuestas, no
se observaron efectos relevantes en
la mirada del conductor.

Campaiias de informacion

Miguel Angel Recarte, para quien
deben hacerse campafias de informa-
cion advirtiendo a los conductores
de que los propios pensamientos
pueden distraer, asegura que, aunque
a priori la gente no es consciente de
ello, “si incitas a reflexionar, mu-
chas personas recuerdan incidentes

gue se produjeron mientras ‘daban
vueltas’ a un problema importante”.

Una vez comprobado que ciertas
actividades mentales alteran el modo
de explorar el campo visual del con-
ducir, los investigadores se preguntan
hasta qué punto esa alteracién es real-
mente un riesgo o una optimizacion
de la mirada, y cudndo el estrecha-
miento del campo visual implica ver
menos y no suprimir informacion su-
perflua para compensar el esfuerzo
afiadido por la actividad secundaria.
Asi, Luis Nunes plantea que un retro-
visor puede ser fuente de informacion
o motivo de distraccion. Y va més
alla: “Desde el punto de vista de la
atencidn, circular a la velocidad que
marca una sefial puede suponer un
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CONDUCCION
ORDINARIA.
La mirada se centra
en la carretera, pero
abarca también
elementos
periféricos como
espejos y
velocimetro.
Mientras se escucha
una descripcion o
un relato no hay
alteraciones
significativas de la
mirada.

SOLO PALABRAS.
Cuando existe una
actividad mental de
produccion verbal
(decir palabras que
empiezan por una
letra determinada,
por ejemplo), la
mirada se
concentra,
reduciendo
moderadamente la
exploracion de los
espejosy el
velocimetro.

CON IMAGENES.

Si se realiza una
tarea mental con
produccion de
imagenes, la mirada
se concentra de
manera radical en la
carretera, mientras
se reduce
drasticamente la
vision de los
espejos y el
salpicadero. Se dan
fijaciones de larga
duracion.

esfuerzo adicional para un conductor
determinado que se siente mds segu-
ro conduciendo mds deprisa o mds
despacio de lo que le indican”.

Para delimitar estos aspectos,
otros experimentos actuales, con ta-
reas “menos artificiales”, pretenden
medir los efectos sobre la toma de
decisiones. “Le pedimos que descri-
ba una accion anterior; que mdn-
tenga una conversacion con el co-
piloto o un ‘manos libres’ o que
haga un cdlculo matemdtico y, a la
vez, responda a una serie de estinu-
los luminosos”, aclara Nunes. “Ta-
reas que no afectan tanto a la capa-
cidad de deteccion visual como a la
posibilidad de respuesta, que es lo
qgue realmente hacemos en la con-
duccion real”. @
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SE TRABAJA
EN UNA NUEVA
GENERACION
DE SILLITAS

PROTEGER. Aunque
podrian ser mas efica-
ces, los sistemas infanti-
les de retencion son im-
prescindibles para que
los nifios viajen seguros.

Ios 8|stemas actuales

puedem

JUANA SANCHEZ

Un grupo de fabricantes y laboratorios, pilotado por Renault,
trabajan para mejorar los dispositivos de retencion infantil que
existen en la actualidad. El objetivo es desarrollar una nueva
generacion de elementos de seguridad que reduzcan las
lesiones infantiles, aumentando la proteccion que ofrecen.

@® Puede resultar herido de
gravedad un nifio que viaja
sujeto en su asiento? Seguin
un exhaustivo analisis de
accidentes realizado por

Renault, la respuesta es afirmativa.
En un impacto frontal severo, el 20
por 100 de los menores de 2 afios
que van en un asiento colocado en
el sentido de la marcha sufre lesio-
nes graves en el cuello que, en la
mitad de los casos, pueden llegar a
una paraplejia. Su columna verte-
bral, ain muy frigil especialmente
en la zona cervical, no resiste el
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brusco tirén que da la cabeza en una
colisién.

En este sentido, los estudios de-
muestran que la posicién de espaldas
a la carretera puede reducir en un 89
por 100 el esfuerzo cervical, al desa-
celerar a la vez el cuello y la cabeza
del nifio. Ademas, al repartir por to-
do el cuerpo las presiones ejercidas
por los sistemas de sujeciéon del
asiento, se mejora considerablemen-
te la proteccién del térax y el abdo-
men. Sin embargo, sélo 8 de cada 10
nifios viajan usando correctamente el
asiento y el amarre.

TRAFICO. Julio-agosto 2000

ejorarse

Investigacion europea

En 1996, Renault y un amplio grupo de
fabricantes y universidades pusieron en
marcha un programa europeo de
investigacion, denominado CREST
{siglas en inglés.de "sistema de
retencion infantil”), para evaluar la
eficacia, en caso de accidente, de los
dispositivos de seguridad para niios,
en un intento de mejorar la proteccion
que ofrecen los sistemas actuales. Para
ello, se estudiaron 400 accidentes
reales (un tercio, con choques laterales)
y se reconstruyeron 40 de ellos para
comparar los dafios que presentaban
los maniquies de choque y las lesiones
reales sufridas por los ninos. El objetivo
del programa, que terminara a finales
de 2002, es, en sucesivas etapas,
realizar maniquies mas fiables, fabricar
dispositivos de retencion infantil mas
seguros y endurecer las exngenmas para
su homologacion,

LO MAS FRAGIL

B Hasta los 2 anos:

EL CUELLO, LO MAS DEBIL

La columna vertebral es una de las
partes mas fragiles del cuerpo de un
menor de dos anos. Por eso, viajar
en sentido contrario a la marcha es
la posicion mas segura para él, ya
que, ademas de reducir el esfuerzo
en el cuello (vértebras cervicales)
por el tiron que se produce cuando
el vehiculo sufre una colision o
frena bruscamente, mejora la
proteccion del resto del cuerpo.

M De 2 a 4 anos:
PROTECCION DE LA CABEZA
Las estadisticas muestran que, en
esta franja de edad, las lesiones
mas frecuentes se sittian en la
cabeza y la cara debido,
normalmente, al impacto de éstas
contra el respaldo del asiento
delantero. En 4 de cada 10 casos, el
cinturon esta mal tensado y el
asiento del pequefio presenta
demasiada holgura.

M De 4 a 10 anos:

DANOS EN EL ABDOMEN

Las caracteristicas morfolégicas de
la pelvis a esta edad hacen que el
abdomen del nifio sea una zona
especialmente fragil en una colision.
En este caso, lo importante es que
la banda ventral del cinturdn se
cologue sobre el nacimiento de los
muslos impidiendo que, en un
impacto, se desplace hacia arriba
causando danos que pueden llegar
a ser de gravedad.

Lesiones importantes

La situacién no mejora cuando el
pequefio crece, sino mds bien al con-
trario. Los datos de accidentalidad
de nifios mayores de 2 afios mues-
tran que sus lesiones mds importan-
tes, que pueden llegar a causarles la
muerte, se localizan en la cabeza y la
cara por impacto contra el respaldo
del asiento delantero del coche. En
el 40 por 100 de los casos estudia-
dos, el cinturén que ajusta la sillita al
asiento del vehiculo no iba correcta-
mente tensado, por lo que el nifio no
fue retenido en su asiento. En este
caso, seglin los expertos, la solucién
pasa por homologar una fijacién es-
pecifica del dispositivo infantil al
vehiculo, denominada Isofix. Gene-
ralizar este sistema permitird reducir

Las claves de Renult

en un 22 por 100 las heridas graves
en nifios menores de 4 afios.

En la siguiente franja de edad, 1 de
cada 4 nifios de entre 4 y 10 afios de
edad sufre lesiones graves en el ab-
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LAS SOLUCIONES

M De 6 meses a 4 aios:
FIJACION CORRECTA

"Easyfix” © es una silla que sirve al
nifio desde los 6 meses hasta los 4
afos. Es vélida en todos los
vehiculos Renault equipados con
Isofix (sistema de fijacion estandar
que sujeta la silla al vehiculo). Se
coloca en sentido contrario a la
marcha (hasta 2 afios) y/o ‘frente a la
carretera’ (de 2 a 4 anos). En ambas
posiciones, limita la tension cervical
y reparte las presiones de retencion
ante un impacto violento.

M De 6-meses a 10 afios:
AJUSTE DEL CINTURON
“Equation” © se adapta ala
morfologia del nifio en cada etapa,
protegiendo torax y abdomen. Hasta
los 3 anos, se usa de espaldas a la
carretera, con correas especificas y el
cinturon de tres puntos. De 3 a b anos,
se transforma en un suplemento para
el cinturon, con una guia que regula su
altura. Desde los 5 a 10 afos, puede
utilizarse sin respaldo.

W De 3 a 10 afios:

PROTEGER LA PELVIS

“Ergos” © se instala mediante el
cinturdn de tres puntos. Las correas
laterales incorporadas en el cojin
aseguran que el cinturon se ajusta en
plano sobre la pelvis, en el
nacimiento de los muslos, mientras
el respaldo, regulable en altura, se
ajusta a la cabeza y el torax. La
combinacion de ambos ajustan
perfectamente el cinturdn al nifio.

domen producidas por el cinturén de
seguridad cuando, en un impacto
violento, la banda horizontal se des-
plaza hacia arriba presionando esa
parte del cuerpo. La razén se debe a
la morfologia del nifio, ya que su
pelvis, todavia sin acabar de formar,
no soporta esa tensién del cinturdn.
Seglin Renault, ninguno de los dis-
positivos de retencién actuales ga-
rantiza un buen posicionamiento en
este sentido, por lo que su propuesta
es incorporar guias en los asientos
que coloquen el cinturén en sus posi-
ciones adecuadas, tanto horizontal
como diagonalmente.

En dltima instancia, la principal
preocupacion es evitar que el nifio
salga ‘disparado’ de su sitio sin-su-
frir lesiones por ello. ¢ :
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MOJACAR-CABO DE GATA-ALMERIA

BRISA
MARINA v

PARQUE NATURAL

NONO HIDALGO

Mojacar, Garrucha y Vera... Pueblos blancos que son
la antesala del Parque Natural de Cabo de Gata. Este
es un verdadero fendmeno de la Naturaleza: una
zona desértica sorprendente que nos abre el camino
a Almeria, de pasado romano, pero ante todo
musulmana y que uni6 su suerte al cercano reino de
Granada. Una ruta con bellos rincones donde la brisa
marina se mezcla con el amor por lo natural.

era, populoso destino turis-
tico gracias a sus cinco ki-
lémetros de playa, y Garru-
cha, segundo puerto pes-
quero de la provincia, abren
las puertas de Mojdcar, encaramada
en la falda de una colina, al pie de
Sierra Cabrera. Esta es una bonita

poblacién que completa los pueblos

blancos almerienses. Sus casas, ci-
bicas y encaladas, y sus calles, es-
trechas y zigzagueantes, la hacen
sorprendente, como el origen y sig-
nificado de su simbolo: el indalo.
Hay que observar el panorama des-
de el mirador de la Plaza Nueva, y
ver el Arco de Luciana, el castillo
de Macenas y la Torre del Pefidn,
entre otras cosas.

Desde Mojdcar partimos hacia
Carboneras por la ALP-118, una
comarcal que bordea el litoral al-
meriense, con unas vistas que ha-
cen las delicias del turista, pero en
la que hay que

res que, en la actualidad,
cuenta con una importante
presencia industrial, ade-
mads de ser una de las entra-
das al Parque Natural de
Cabo de Gata. Son famosas
sus playas del Algarrobico
y Los Muertos. También,
en su entorno, hay que!visi-
tar el castillo de San An-
drés de la Carbonera, la Torre del
Rayo, la Casa del Laberinto y el
Patio Andaluz.

Tras dejar Carboneras, la siguien-
te parada obligada es Aguamarga,
un bello rincén de costa, muy po-
blado en verano. Desde aqui vamos
a Ferndn Pérez, en el limite mas
oriental de los campos de Nijar —re-
corridos literariamente por Goytiso-
lo—, por la ALP-712, N-341, N-344
y ALP-208 hasta Las Negras. Tam-
bién existe un camino sin asfaltar
gue se utiliza habitualmente y que

va de Aguamarga por

extremar la pre- [N T Fernin Pérez a Las
caucion, ya que 5 L Negras: unos diez ki-
es estrecha y con La acc,dentahdad lémetros en los que

curvas. Son sélo
unos veinticinco
kilémetros los
que se recorren,
pasando por So-
palmo —una tra-
vesia que nos
avisa, sin duda,
de que en los
préximos kilé-
metros habrd que
circular con len-
titud—.
Carboneras es
un antiguo pue-
blo de pescado-

Cirgulamos gran parie de la
ruta por carreteras
comarcales, por lo que
deberemos hacerlo con
precaucion. En parte por ello,
la accidentalidad no es
elevada. En la ALP-118 hubo
un total de 21 accidentes, con
* 2 victimas mortales. En la
ALP-202, la otra gran
companera del viaje, también
21 accidentes, sin ningun
muerto. En ambos casos,
hubo 46 heridos y 37
vehiculos implicados.

hay que circular muy
lentamente para que
el vehiculo sufra lo
menos posible y en
los que, por supues-
to, levantas muchisi-
mo polvo.

Por cualquiera de
los dos caminos se
llega a Las Negras,
para continuar hacia
San José, por Horti-
chuela y Rodalquilar.
Esta fue un impor-
tante centro minero
—existe una mina de
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La Alcazaba preside, desde lo T la ciudad
de Almeria.

gl
P AT Wiy r"k

Almeria une modernos paseos y monunientos
que recuerdan su pasado drabe.

Paseo maritimo de Almeria

oro abandonada— y ahora es una be-
lla aldea marinera, con playas como
la de la Isleta del Moro. Desde
aqui, por la ALP-202, continuamos
hacia Los Escullos, pequefia pobla-
ci6én cuya principal visita son los
restos de una torre vigia y su casti-
llo, recientemente restaurado. Algo
més adelante, el Pozo de los Frailes

'y San José, en el centro de una ba-

hia y uno de los lugares predilectos
de la costa de Almeria. -~

Estamos en pleno corazdn del
Parque Natural del Cabo de Gata,
con una superficie de unas 26.000
hectdreas, sin contar el dominio
marino, que se extiende a lo largo
de una ancha franja costera entre
Almeria y Carboneras, y que perte-
nece al término municipal de Nijar.

4a ROQUETAS
MALAGA
ALHAMA

Mojdcar, pueblo
blanco de pasado
drabe, recibe en su
barrio de la playa
una gran cantidad
de turismo.

EL LLANO DE

Carboneras, antigua villa pesquera,
famosa por sus playas.

) PARQUE NATUBAL
CABO DE GATA<NIJAR

~—1AS NEGRAS

- TICHUELAS
ODALQUILAR

020 DE

4
5’1—' CABO LOS FRAILES
GATA SAN JOSE

La carretera de Mojdcar a Carboneras tiene
muchas curvas y unas vistas impresionantes.

El Cabo de Gata, que da nombre
al Parque Natural.

La salida de Mojacar se hace por la ALP-118 hasta Aguamarga. Luego, la ALP-
826 desde Las Negras y la ALP-202 desde San José. EL transito por todas estas
carreteras es fuerte y las intensidades oscilan entre los veinte y veinticinco mil
vehiculos en la zona de San José -sobre todo en verano- y los cinco mil de
Carboneras y Mojacar, Pero la “palma” se la lleva la via entre Mojacar y
Garrucha, que, en los dias punta de verano, alcanza los 30.000 vehiculos.

De enormes contrastes fisicos, se tra-
ta de un territorio seco, con una fau-
na en la que destacan mas de 800 es-
pecies de aves y con los flamencos
como “‘gran estrella”,

Resulta obligada la visita al faro
del Cabo de Gata, al que desde San
José resulta imposible acercarse. Por
ello, debemos retroceder hasta el Po-
zo de los Frailes y seguir hasta Rues-
cas. Desde aqui, a la poblacién de
Cabo de Gata. Luego, para continuar
ruta, volveremos a Ruescas y por la
ALP-202, buscaremos Retamar, an-
tesala de Almeria capital.

La fundacién efectiva de Almeria

Esta es una ruta costera. Por lo
tanto, manda el “pescaito frito”,
aunque no falta la cocina de tierra
adentro, sobre todo en Almeria.
Podemos empezar con las fritadas,
parrilladas y morajas de Garrucha,
con su gamba roja y su gamboén
como estrellas. En Mojacar, el ajo
colorado y las gachas. Por la parte de
San José, calderetas, y en Almeria, la
sopa de mariscos y las sardinas en
escabeche. Y de postre, las torrijas y
los alfajores de almendras de la
tierra.
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D. ANTONIO ™|

La salida de

Aguamarga, un lugar
turistico, nota mucho

el aumento de
poblacion en verano.

~miny CAPITAL

¥~ - POBLACION DESTACADA
l&f CURVAS PELIGROSAS
H.r LUGAR PINTORESCO
E’ PARQUE NATURAL
Q’ CARRETERA NACIONAL
" CARRETERA LOCAL

es obra de los drabes sobre lo que fue
la Pechina romana, pero el lugar estd
habitado desde la prehistoria. Tras la
caida del Califato de Cdérdoba, la
ciudad pasé a ser la capital de una
préspera taifa. Tras su conquista por
Alfonso VII, fue reconquistada por
los musulmanes y entré a formar
parte del reino de Granada hasta su
definitiva reconquista por los Reyes
Catdlicos, en 1489. Destacan su Pla-
za Vieja —con el Ayuntamiento como
telén de fondo—, las iglesias de San
Pedro y la de San Sebastidn, la Cate-
dral, la Basilica de Nuestra Sefiora
del Mar y, por supuesto, su buque in-
signia: la Alcazaba.

Aunque nuestra ruta se detiene -
aqui, la costa de Almerfa continda.
Aguadulce, Roquetas de Mar, El Eji-
do y Adra y unas playas que son la
delicia de sus visitantes en cualquier
época, con el sol asegurado buena
parte de los trescientos sesenta y cin-
co dias del afio. ¢ =

31




al

=t=l0le

32

was omocss DISENO

DR. JUAN CARLOS GONZALEZ. DIRECCION GRAL. DE TRAFICO
DR. F. JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALLADOLID

Conducir un automaovil bajo la influencia de drogas “de disefio”
-0 ser pasajero cuando el conductor las ha consumido- es
peligroso. Su consumo conlleva una mayor asuncion de riesgos y
una alteracion de la percepcion incompatible con una conduccion
segura. En este sentido, el verano es uno de los periodos de
mayor consumo de este tipo de drogas.

as drogas “de disefio”, de

sintesis o “club drugs” —co-

mo se denominan en ocasio-

nes en Estados Unidos—

constituyen un grupo diver-
so de drogas que cada vez se con-
sumen con mayor frecuencia en
Espafia. En contra de la creencia
popular de su relativa inocuidad, la
evidencia cientifica muestra, cada
vez con mayor claridad, que pro-
ducen importantes dafios cere-
brales y que su consumo conti-
nuado se asocia a problemas
de distinta {ndole (trastornos
orgdnicos, psicolégicos, psi-
quidtricos, etc). Destaca el he-
cho de que las drogas “de dise-
fio” interfieren con una ade-
cuada capacidad para conducir
con seguridad y son, por ello,
causa frecuente de accidentes
de circulacidn.

El término “de disefio” o “de
sintesis” hace referencia a la
consecucidn clandestina de
sustancias ligeramente distin-
tas en su estructura quimica a
las ya existentes, pero que
conservan los efectos psicoac-
tivos de la original. Ello se de-
be a que en el dambito interna-
cional se persigue la tenencia, con-
sumo y trifico de sustancias in-
cluidas en determinadas listas ela-
boradas por la Comisién de Estu-
pefacciones de las Naciones Uni-
das. Por ejemplo, la anfetamina es-
td incluida en dicha lista, pero no
asi muchos compuestos andlogos
que conservan gran parte de su po-
der adictivo y psicoestimulante.
Durante muchos afios, este fue el
caso del éxtasis y de otros com-
puestos (droga del amor, etc.) fa-
bricados inicialmente por la indus-
tria farmacéutica para buscar pro-
ductos anti-obesidad y que nunca
se comercializaron. La facilidad de
sintesis de estos compuestos per-
mite su fabricacién incluso en la-

boratorios domésticos. El término
usado por los norteamericanos
(“club drugs”) se refiere a su em-
pleo principalmente cuando se sale
por la noche a bailar en discotecas
y sitios similares.

Originalmente, las drogas “‘de di-
sefio” o “sintesis” incluyeron di-
versos grupos de sustancias como
los andlogos a la anfetamina (éxta-
sig, etc.), opiodes sintéticos (fenta-

nilo, etc.) y arilhexilaminas (fenci-
clidina, etc.). Sin embargo, a medi-
da que ha pasado el tiempo, las
drogas de disefio por excelencia
son los andlogos de la anfetamina.

Las drogas “de diseno”

interfieren con una
adecuada capacidad
para conducir con
seguridad y son causa
frecuente de accidentes
de circulacion
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Estas sustancias —y en particular el
éxtasis, al igual que la anfetamina—
producen efectos estimulantes. Tam-
bién bajo su accién se producen alte-
raciones de la percepcion que recuer-
dan a los efectos de la mescalina. En
general, se describen efectos del tipo
de aumento de la empatia y capaci-
dad de relacionarse con los demds, y
una alteracién de la percepcion del
tiempo, el cual se alarga.

Cuando se incluyeron estas sus-
tancias en las listas de Naciones
Unidas, algunas personas criticaron
tal decision, sefialando que no habia
evidencia cientifica de que su consu-
mo perjudicara a la salud. Hoy dfa,

‘la evidencia cientifica muestra con

claridad que su consumo produce
importantes dafios cerebrales en sus
consumidores, que, a largo plazo,
“pagardn” las consecuencias de su
utilizacién. También estdn des-
critos los casos de muerte y de
toxicidad grave (cuadros de hi-
pertermia) asociada al consumo
de dosis altas de drogas “de dise-
fio”, junto a una inadecuada re-
posicién de agua y a una conti-
nuada actividad fisica (bailar du-
rante varias horas).

También ha llamado la aten-
cién —y ha alertado a las autori-
dades competentes— la implica-
cion del consumo de estas dro-
gas en la accidentalidad del trafi-
co. La influencia de las drogas
de disefio (éxtasis) sobre la capa-
cidad de conducir es marcada:
por una parte, por sus efectos es-
timulantes y, en especial, por las
conductas de riesgo que se asu-
men bajo sus efectos; y, por otra,
por la alteracién de la percepcidn
(alteracion de la vision, de la capaci-
dad de concentracitn...). Finalmen-
te, datos provenientes del andlisis de
las personas fallecidas en accidentes
de circulacidn bajo los efectos de es-

tas dl()gd':. muestran que con fre-
cuencia habian consumido otras sus-
tancias.

Sin duda, el consumo de drogas
“de disefio” o “sintesis” no estd
exento de importantes riesgos a cor-
to y largo plazo para la salud. La
creencia de que son sustancias ino-
cuas es falsa. Uno de los riesgos
mds importantes es, sin lugar a du-
das, conducir bajo sus efectos o ser
pasajero de alguien que conduce
después de haberlas consumido. ¢

Coordina: Mercedes Lopez t ré:ﬁ C O d e l m tO r

B LO QUE

AGU!
UN COCHE

| pasado afio, los fabricantes
de coches se gastaron en pu-
= blicidad casi 90.000 millo-
nes de pesetas. Volkswa-
gen-Audi, Renault y Peuge-
ot encabezaron la lista, segin las
estadisticas realizadas por Infoa-
dex, empresa dedicada al control de
la publicidad en Espafia. Estas ci-
fras les sitdian como el segundo
sector que mads invierte en publici-
dad, por detrds de las empresas de-
dicadas a la cultura, la ensefianza y
los medios de comunicacion.
En un mundo en el que la publi-

LOS FABRICANTES INVIERTEN 60.000 PESETAS EN
PUBLICIDAD POR CADA COCHE QUE COMPRAMOS

ATRAC-
CION. En
muchas
ocasio-
nes, las
mujeres
son utili-
zadas
como
estimu-
lo pu-
blici-
tario.

TA VENDER
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MERCEDES LOPEZ

Atraer la atencion del consumidor para vender
mas coches es el objetivo que los fabricantes
persiguen con sus campanas de publicidad.
Todo ello, aseguran los expertos, sin decir
‘mentiras’ y siempre apoyados en el producto
real. Las inversiones que realizan en este

capitulo son millonarias.

No llevo joyas.

e

Las conduzco.

cidad ocupa cada dia un lu-
gar més relevante, la indus-
tria de la automocién no ha
podido permanecer al mar-
gen. Hacer mads deseables y

atractivos los coches, atraer la
atencién del consumidor, ven-
der mds y crear una imagen de
marca es el objetivo de la publi-
cidad. Para lograrlo, los exper-
tos estiman que, por cada coche
vendido, los fabricantes han in-
vertido alrededor de 60.000 pese-
tas en publicidad. Este dato lo
confirman Elvira Torres, directora
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de publicidad de Renault, o Marga-
rita Rodriguez, responsable de pu-
blicidad y promociones de Alfa Ro-

meo, aunque ésta puntualiza que

“en estos momentos, Alfa Romeo M8

gasta mucho mds, porque estd
procediendo al relanzamiento
de la marca”. g

Pero hablar de cifras concre-
tas, conocer lo que ha costado
la publicidad de un determinado
modelo o la inversidn efectuada en
un afio es misién casi imposible.
Todas las fuentes consultadas elu-
den dar esas cifras, y los responsa-
bles de las agencias publicitarias
tienen prohibido hacer piblicos
esos.datos.

Sin embargo, Infoadex elabora
unas estadisticas con las inver-
siones de cada fabricante (ver
recuadros). Al ser preguntados
por esos informes, desde los de-
partamentos de publicidad de
los diferentes fabricantes pun-
tualizan que esas cifras corres-
ponden a tarifas oficiales y no
se ajustan a las inversiones rea-
les. Segtin Citroén, “las em-
presas obtienen descuentos

ILUSION. Paisajes exdticos o de pelicula, todo para
atraer |a atencién del posible cliente.

mediante la negociacion, dependien-
do del niimero de anuncios, del fun-
cionamiento de los programas en los
que se incluyen, del niimero total de
anuncios que se contraten..,”. Por su
parte, Renault, que no tuvo inconve-
niente en facilitar estas cifras, asegu-
ra que en 1999 gasté unos 11.000
millones de pesetas, mientras que en
las listas de Infoadex aparecen sélo
unos 8.500 millones de pesetas. Para
Elvira Torres, “debe ser que no han
contabilizado nuestras inversiones
en Internet y en los canales digita-
eyt

Otra pregunta que ha quedado en el
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CLASE. El famoso
transmite su imagen
y estatus al

coche,

LOS COCHES MAS ANUNCIADOS

Modelo N° anuncios  Inversion (1)
1 RENAULT MEGANE  12.381 6.622,5
2 SEAT IBIZA 6.715 4.305,2
3 OPEL CORSA 6.449 4.201,5
4 AUDI A4 4.002 4.141,2
5 FIAT PUNTO 5.692 3.772,3

Los fabricantes aseguran §

que el gasto en publicidad
apenas repercute en el
precio del coche

aire es cOmo repercute este gasto en
el precio final del coche. Todas las
respuestas han sido evasivas. Mien-
tras para Alfa Romero “lo normal es
que en el precio del coche no se in-
cluya la publicidad”, Renault apunta

 que, “desde luego, no es una partida

significativa en el precio del coche”.
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Fuenta: INFOADEX.
{1) En millones de pesetas.

Para que su producto sea “visto” y
sobre todo recordado, el fabricante
inserta sus campafias en todos los
medios de comunicacién.

Un medio para cada coche

Laura Arrasa, de la agéncia de pu-

blicidad Tandem y directora de la

cuenta de Volkswagen,. sefiala que
“hay que estar en todos, porque las
audiencias hoy dia estdn muy repar-
tidas”. Pero, para que sea eficaz, el
reparto debe ser adecuado. Cada me-
dio tiene unas caracteristicas, y la
utilizaciéon de uno u otro se realiza,
como explica Laura Arrasa, “en fun-
cion del modelo. Si es de la gama al-
ta, se utilizan mds los medios grdfi-

CLAUDIA. Citroén ha conseguido que su anuncio de
|a Schiffer se reconozca en todo el mundo.

cos, sobre todo revistas y suplemen-
tos, mientras que para la gama me-
dia v baja, la television es el medio
mds adecuado”, Igualmente, el mo-
delo y su potencial clientela no sélo
determinan el medio, sinc también
los programas y canales en los que
se insertardn los anuncios. En pala-
bras de Elvira Torres, “la 2 de TVE
o Canal +, por ejemplo, son utiliza-
das para modelos mds elitistas”.

En cuanto a su contenido, Marga-
rita Rodriguez, responsable de publi-
cidad y promociones de Alfa Ro-
meo, afirma que “las campafias se
lanzan adaptadas al medio al que
estdn dirigidas, pero siempre que
exista un nexo en comiun entre
ellas”. Aunque teniendo en cuenta
que cada medio tiene su fun-
cién y su lenguaje.

Estas particularidades se re-

que éste ‘fagocite’ al coche, es decir, se

Caras famosas

Claudia Schiffer, Harrison Ford, Richard Gere o Catherine Zheta Jones, a nivel
mundial, o Ignacio Salas, Guillermo Summers (los veteranos de Citroen) y
Antonio Resines, en Espana, son algunos famosos que han prestado su imagen
a los coches superventas de los ultimos meses. Todos los publicistas estan de
acuerdo: transmiten éxito, estilo, refinamiento y, sobre

todo, generan un fuerte recuerdo. Se utiliza el estatus

que el famoso representa (por edad, estilo, belleza...)

para transmitirselo al coche. Desde luego, ninguno lo

hace ‘por la cara’. Mientras Harrison Ford se embolso

160 millones de pesetas por su anuncio de Lancia, la

Schiffer consiguio 100 miliones de Citroén y los ‘diesel

del Olimpo’, con cifras mucho mas modestas, ganan

20 millones cada uno.
Sin embargo, los expertos puntualizan que hay que
tener cuidado al elegir al famoso y encontrar el
equilibrio perfecto. Puede darse el caso de

recuerde al famoso pero no al coche
que anuncia porque su personalidad
sea muy fuerte.

Ahora,

mas

Polo.

Nuevo Polo

PRENSA. En los medios graficos aparece el 25 por
100 de los anuncios de coches.

RANKING DEL GASTO EN PUBLICIDAD

La elaboracién de una campaifia es
un proceso muy cuidado. Cuando el
fabricante tiene un nuevo modelo, se
dirige a la agencia de publicidad con
el denominado “briefing” —un pliego
de condiciones, con toda la informa-
cién que caracteriza al coche (equi-
pamiento, tipo de motor, consu-
mo...)—, los mercados y clientela que
pretende conquistar, Normalmente,
un anuncio, con diferentes versiones,

~se utiliza, segtin Elvira Torres, “en-

tre 6 y 7 meses”. Durante ese tiem-
po, su presencia en los medios no es
continda y se realizan lo que Citroén
llama ‘olas’ recordatorias, depen-
diendo de los resultados y necesida-
des del mercado.

Actualmente, las campafas publi-
citarias suelen ser internaciohales.
Es el caso de Alfa Romeo o Renault,
cuyas campaiias se lanzan des-
de Italia y Francia, respectiva-
mente, aunque, se adaptan a

flejan en el reparto que las Marca Inversién N° coches Ga_stodpur {35 peculial‘.idacles d‘e.cada pa-
marcas hacen de sus mensajes Adte e vancaon 2] wnidad ) is, para evitar conflictos con
publicitarios. Con pequefias 1° VW-AUDI 9.300 134.335 69.200 costumbres o culturas los:ales.

diferencias entre unos y otros 2° RENAULT  8.488 199.939 42.500 . !gluah.'nente, los mensajes plis
fabricantes, los porcentajés 3° PEUGEOT 6.685 142.673 46.900 bhc.ntarlos deben cumplir una
suelen ser muy similares. La 4° FORD 6.125 132.468 46.200 serie de normas. PF)I‘ una l.ado.
television, sin lugar a dudas, 5° OPEL 6099  152.603 40.000 nunca deben decir mentiras.
es el medio estrella y acapara 6° FIAT 6.081 45.112 134.800 Pf_“‘?em- porque ]’ﬁ Ley de Pu-
las inversiones mds fuertes, 7° SEAT 5.249 163.905 32 000 blicidad lo prohibe y, en se-
entre el 60 y 70 por 100 del  go "igsaAN 4,307 S2 181 iagop  Svndo lugar, porque, como se
total. En prensa y revistas 9° CITROEN 4.256 156.343 27.200 ap.un[a desde CItI‘OE‘:n,I el
(medios grdaficos) se gastan 10° ROVER 3.493 27066 129.100 cliente no es tonto. Se tiene

un 25 por 100, repartiéndose
el montante restante entre ra-
dio, vallas, Internet y canales
digitales.

(1) Fuente INFOADEX. En millones cle
(2) Fuente ANFAC. En unidades.
(3) En pesetas (cifras aproximadas).
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peselas (cifras aproximadas).

que apoyar sobre el producro
real. Otra cosa es presentarlo
de la forma mds ilusionante

posible”. @
35




DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia méxima:
140 CV a 5.500 r.p.m.
CARBURANTE;
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 60 litros,
FRENOS:
Delanteros, de disco
ventilados; traseros, de
disco, ABS de serie,
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags delanteros. Airbags
laterales cabeza/tdrax,
Cinturones traseros de tres
puntos. Tres reposacabezas
traseros. Testigo luminoso
de olvido del cinturén de
conductor. Entre otros.
RUEDAS:
Lliantas: Aluminio 6,5J186,
Neumaéticos: 215/65.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,44 mts.
Anchura; 1,78 mts.
Altura: 1,73 mts.
Maletero: 410 litros,
PESO:

1.465 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 11,8 1./100 km.
Carretera, 8,2 1,/100 km.

DaNCoO de pruEinas

PRECIO: 3.775.000 ptas.
(22,688 € ).

p» Versatilidad interior
» Equipamiento completo '
- Sistema de traccion total

> Asientos poca sujecion

Cambio: 5. Velocidad punta: 6. Aceleracion: & Consumo: 4,

7. Ruedas: 6. Luces: 7. J
NOTA MEDIA: 6,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7.

P Poca fuerza a bajas rpm
P Recorrido palanca de cambios

Estética: 9, Acabado: 7. Hahitahilidad: 8. Maletero: 7. Confort: 7.
Instrumentacion: 6. Equipamiento: 9. Potencia: &, Elasticidad: 4.

SEGURIDAD: Estabilidad: 6. Suspensién: 7, Frenos: 7. Direccion:

MOTOR 16

RENAULT SCENIC RX4

COMENTARIO.— Con el “Scénic RX4"”, Re-
nault amplia su drea de influencia del seg-
mento que lanzé a la fama, el de los mono-
volimenes compactos, al de los todoterre-
no ‘light’. Este segmento, estrenado por el
Toyota “RAV4” en 1994, estd dirigido a
todos aquellos amantes de los vehiculos
4x4 que muy pocas veces en su vida pisan
un camino sin asfaltar. Pues bien, Renault
ha combinado ambos segmentos para pro-
bar suerte, El “RX4” es un vehiculo de as-
pecto agresivo y aventurero, con un motor
de gasolina (el diesel llegard més tarde) de
dos litros de cilindrada y 140 caballos. El
coche se diferencia exteriormente bastante
de un “Scénic” normal. Dindmicamente, el
“RX4" se ha vuelto méds perezoso debido al
mayor peso. El sistema de traccién total
inteligente —que en condiciones normales
manda més fuerza a las ruedas delanteras—
funciona a la perfeccién para el plantea-
miento del coche, pero se encuentra con un
motor sin apenas fuerza por debajo de las
3.000 rpm, lo que complica la circulacién
por zonas delicadas fuera del asfalto. Esto
limita su utilizacién a caminos de tierra po-
co complicados y pistas o carreteras neva-
das. Exigirle més no tiene sentido. ¢

@ www.renault.es

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 2.179 c.c.
Potencia maxima:
136 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasdleo.
Depdsito; 80 |itros,
FRENOS:
Delanteros de discos
ventilados y traseros de
discos con pinza. ABS,
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

Airbag para conductor y
acompanante, Cinturones
de seguridad delanteros
con pretensores y traseros
de seguridad de tres
puntos. Direccion asistida.
Apoyacabezas posteriores.
Entre otros,
RUEDAS:
Llantas: Aleacidn 6,5.J16.
Meumaticos: 215/60R16Y.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,87 mts.
Anchura: 1,83 mts.
Altura: 1,46 mts,
Maletero: 481 litros.
PESO:

1,635 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 9 1,/100 km.
Carretera, 5,5 1./100 km.

PRECIO: 5.490.000ptas.

(32.996 € ).
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AUTOREVISTA

PEUGEOT 607 HDi

l » Silencio de marcha

» Precio contenido

> Recuperaciones lentas
> Poco equipamiento opcional
P Tren delanterc pesado

Estética: 8,5, Acabado; 8, Habitabilidad: 8,5, Maletero: 7,5, Confort:
4. Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8, Potencia: 7,5. Elasticidad; 7.
Cambio: 8,5. Velocidad punta: 8, Aceleracion: 7,5, Consumo: 7.5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 8. Frenos: 8, Direc-
cion: 8, Ruedas: 8. Luces: 8,

NOTA MEDIA: 7,9, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.9,

» Amplitud interior

TRAFICO. Julio-agosto 2000

COMENTARIO.— Con el “607”, Peugeot retor-
na al segmento de los turismos de gama alta,
donde dominan los constructores alemanes.
Sin embargo, la firma del leén ha demostra-
do con este nueyo vehiculo que tiene mu-
cho que decir. Para empezar, aporta
unos interiores de gran am-
plitud y disefio muy mo-
derno, en el que los mate-
riales son de alta calidad
y la terminacién casi tan
refinada como las de Jos
Audi, BMW o Mercedes.
En el equipamiento, no le falta
ningtin elemento de seguridad ni de confort
habitual en los automéviles de tltima gene-
racion. Todos ellos sin coste adicional, lo
que unido al relativamente contenido precio
del conjunto, conforman otra virtud del
“607".

Su motor de 136 CV sobresale por su silen-
cioso funcionamiento. Las prestaciones que
ofrece son buenas, mds que suficientes para
circular con rapidez, aunque no tan elevadas
como las de sus principales rivales, sobre to-
do en recuperaciones de velocidad. El com-
portamiento dindmico es bueno, pero se apre-
cia un exceso de peso en el tren delantero al
abordar curvas muy cerradas, ¢

@ www.peugeot.es

=y

AUDI A2 1.4

COMENTARIO.— Compacto, atrevido y sugeren-
te, el mds joven y pequefio de los Audi rebosa
calidad, clase y buen gusto, con un apasionan-
te complemento tecnolégico que no se ve,
pero se siente. Su principal argumen-
to estd bajo la carroceria: la cons-
truccion de aleacién aluminica
de la estructura, vestida con pa-’
neles de aluminio no estructura-
les. El objetivo de esta compleja
construccién es combatir el pe-
so, Estd muy bien construido y
mejor definido, con un madu-

ro interior que tiene todo lo que se

espera de un Audi: buena calidad de materia-
les y perfecto acabado final.

El motor sobre el que centramos nuestra pri-
mera experiencia es el multivdlvulas de 4 li-
tros de gasolina. En este propulsor se ha dado
preferencia a la consecucién de un elevado par
motor, y no tanto a la blisqueda de una cifra de
potencia elevada. El resultado es valido gra-
cias a la ajustada masa del vehiculo. Ayudado
por un preciso cambio manual de cinco veloci-
dades, una direccién sensible y un suave em-
brague, se consigue un conjunto homogéneo
bastante atractivo. Se comercializard en sep-
tiembre. ¢

@ www.volkswagen.vw.audi.es

> Tecnologia de construccion

p Confort de marcha
p Detalles de acabado

» Prestaciones ajustadas

P Precio elevado

» Rumorosidad mecanica

Estética: 9. Acabado: 9. Habitabilidad: 7. Maletero: 5. Confort: 7. Ins-
trumantacion: 7. Equipamiento: &, Potencia: 6, Elasticidad: 6, Cambio:
6, Velocidad punta; €. Aceleracidn: &, Consumo: 8,

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 6. Frenos: 7, Direccion: 8,
Ruedas: 7, Luces: 8, =

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.5,

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.390 c.c.
Potencia méxima:

75 CV a 5,000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 34 litros.
FRENOS:

Discos y Tambor con
Sarvofreno,
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags frontales y
laterales. Pretensores y
limitadores de fuerza en los
cinturones de seguridad.
Control de estabilidad ESP.
Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: 5,5J x15".
Neuméticos:
175/60 R 156 V.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,82 mts.
Anchura: 1,67 mts,
Altura: 1,556 mts.
Maletero: 390 litros.
PESO:

895 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 6,0 1./100 km.
Carretera, 8,2 1./100 km,

PRECIO: 3.070.000 pias.
(18.451 € ).

AUTOPISTA

MITSUBISHI MIONTERO
3.2 DI-D GLS

COMENTARIO.— No resulta ficil ser el sucesor
de una saga con la fama y popularidad del
“Montero”. Sin embargo, la iltima generacidn
de este todo-terreno cuenta con todos los ele-
mentos para que este cambio generacional se
realice con garantias. Para empezar, la
estética es mds moderna, con lineas
curvas y redondeadas, abandonan-
do las lineas rectas y angulosas ti-
picas de los antiguos “T'T”.

Pero no sélo ahf se han realizado im-
portantes cambios. El motor TD de 2.8
litros antiguo se ha sustituido por uno
con 3.200 c.c., 4 valvulas por cilindro, tur-
bocompresor, inyeccién directa y nada menos
que 165 CV de potencia. Gracias a estas mejo-
ras, se consiguen unas més que respetables
prestaciones y, lo que es mds importante, con
unos consumos mas que contenidos.

El hecho de contar ahora con una carroceria
monocasco no ha reducido ni un dpice su ca-
pacidad para circular por terrenos dificiles
fuera del asfalto. Sus suspensiones indepen-
dientes y la nueva generacién de su conocida
transmisién Super Select, denominada SS84-2,
consiguen que su capacidad de traccién sea
excelente, gracias a la posibilidad de repartir
desde el par motor entre ambos ejes con un
porcentaje médximo de 50/50. ¢

@ www.mitsubishi-motors.es

Estética: 8, Acabado; 8,5, Habitabilidad: 2, Maletere; 7. Canfort; 8, Ins-
trumentacion; £. Equipamiento: 7,5, Potencia: 8,5, Elasticidad: 8, Cam-
bio: 8, Velocidad punta: 8. Aceleracién: 8, Consumo: 7,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: & Suspensién: 8, Frenos: 7. Direccion: 7,5.
Ruedas: 7. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,5, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 3.200 c.c.
Potencia maxima:
165 CV a 3.800 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
Depésite: 71 litros.
FRENOS:

Con 4 discos ventilados de
16" y ABS de serie,
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

Doble airbags. Barras de
proteccion lateral.
Cinturones de seguridad
delanteros con limitadores
de fuerza. Tercera luz de
freno. Entre ofros.
RUEDAS:
Llantas: Aleacidn.
Neuméticos:
265/70R 16.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,28 mts.
Anchura: 1,87 mts.
Altura: 1,84 mts.
Maletero: 486 litros.
PESO:

2.000 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 12 1./100 km.
Carretera, 7,8 |. 100 km.,

PRECIO: 6.393.000 ptas.
(38.423 € }.
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Ya estd A LA
VENTA el dltimo
modelo de HYUNDAT,
el “TRAJET”, un

monovolumen de

individuales. Se
ofrece con un motor

de 2 litros.

guanteras y
compartimentos
portacbjetos para
aprovechar al
maximo el espacio.
Su precio es de

3.350.000 pesetas.

EL GALAXY MAS SOFISTICADD

Un renovado “Galaxy” acaba de llegar a los concesiona-
rios de Ford. Su versién “galaxy@first” incorpora un
equipo de comunicaciones muy sofisticado: e-mail, telé-
fono por reconocimiento de voz, sistema de navegacion
por satélite, dos pantallas de video con sistema DVD para
las plazas traseras -ubicadas en los reposacabezas delan-
teros- y conectores para acoplar videoconsolas de jue-

gos.

@ www.ford.es
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EL COCHE MAS ECOLDBIGO

Un coche que funciona con motor eléctrico ali-
mentado por hidrogeno y provisto de una célula
de combustible es la alternativa a los motores de
explosidn que el Comisario Europeo de Investi-
gacion, Philippe Busquin, presentd recientemen-
te en Bruselas. Esta tecnologia ha sido instalada
en un Mercedes “Clase A"y ha dado lugar a un
prototipo denominado NECAR IV, El hidrégenao li-

drégeno produce electricidad y mueve el motor
eléctrico del coche. Alcanza una velocidad de 150
km/h., tiene una autonomia de 450 kms, sdlo
emite vapor de agua por el tubo de escape y no
hace ruido. Su produccién no esta prevista antes
del afio 2004 y su uso estard orientado a vehicu-
los de flota,

LA NUEVA GLASE “G” DE MERGEDES

Mercedes ha renovado totalmente su “Clase C", Aparte de
cambios estéticos, incluye de serie innumerables avances
tecnoldgicos: airbags con dos niveles de activacion para
conductor y acompanante, detector automético de presen-
cia de asierito infantil, programa electrénico de estabilidad
ESP, limitador electrénico de la velocidad... Ademas, cuen-
ta con un volante multifuncional y un display central, con lo
que con solo apretar un botdn se controlan diferentes siste-
mas del vehiculo. Con siete motorizaciones, su precio osci-
lard entre 4,8 y 7 millones de pesetas.

@ www.mercedesbenz.es

La estrella

motor hibrido de gasoil y energia

MEJORAS EN EL
PLAN PREVER

El Gobierno mejorara
las condiciones del Plan
Prever, segun ha decla-
rado la ministra de
Ciencia y Tecnologia,
Anna Birulés, con obje-
to de renovar el parque
automovilistico y adap-

plomo a partir del 2002.
Entre las novedades,
destaca la posible apli-
cacion del Plan Prever
—subvencion de 80.000
pesetas en la compra de
un coche siempre que
se achatarre otro de
mas de 10 afios de anti-
giedad- en la compra
de un coche de segunda
mano, que utilice gaso-
lina sin plomo.

. La moda de
INTERNET wya ha
llegade al MUNDO
DEL MOTOR. Varios
son los portales
que acaban de
abrirse, en ellos
es posible
encontrar las
caracteristicas de
log ultimoes
modelos, sistemas
de financiacidn,
dénde asegurar el
coche, donde
repararlo; asi come
informacién en
tiempo real del
estado de las
carreteras, puntos
conflictivos,

Hace 50 afos nacid Seat, el unico fabricante espanol de coches. En
esta media década ha protagonizado un papel fundamental en el
desarrollo de la sociedad espafola. En la actualidad, cuenta con
mas de 14.000 empleados, comercializa siete modelos y esta pre-
sente en 60 paises. jMuchas felicidades!

BEEA se constituye la Socie-
dad Espanola de Automoviles
de Turismo, S. A., con un capi-
tal de 600 millones de pesetas,
y la participacion del INI, seis
bancos y FIAT.

[ 1953 9 inaugura la fabrica
de la Zona Franca de Barcelona.
Produccion diaria: 5 coches.
Plantilla: 925 personas.

YR Comienza la fabrica-
cion del “600",

.@_ Se fabrica el Seat
1.000.000, un “124" amarillo,
regalado a la ganadora del con-
curso de RTVE “Un millén para
el mejor”.

Se deja de fabricar el
"600", con 800.000 unidades

BEEEER Fiat vende al INI su

participacion y Seat se convier-
te en el primer fabricante de au-
tomdviles totalmente espafiol.

| 1985 | Volkswagen adquiere
el 51 por 100 de las acciones de
Seat.

BEECER E Rey inaugura la

nueva fabrica de Martorell.

BEEEER se presenta, en Gine-
bra, la nueva identidad corpora-
tiva. i

[ 2000 JIF produccion prevista
es de 10.000 unidades al afo. El
piloto Didier Auriol, al volante
del "Cordoba WRC E2", sube al
podio en el Rally de Kenia, pun-
tuable para el Campeonato
Mundial.

LOS COCHES
MAS VENDIDOS

EN MAYO
DEL ANO 2000
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PRIMEROS MICROBUSES ECOLOGICOS con iltimas
1 direccicnes: Opel Corsa

Volvo acaba de presentar las nuevas versiones de los “S40" y “V40". Incorporan
de serie la cortina hinchable, que mejora la proteccion contra los impactos latera-
les, e incluyen el sistema de airbag dual, cuya principal diferencia eon un airbag
normal es que adapta su apertura al nivel de viol : a colision. Incluyen dos
nuevos motores diesel de 1,9 litros. A partir de los 3.137.874 pesetas.

www.atodogas.com;
Www. Supermotor .com
Y www.autocity.com.

NOSTALGIA A LA ULTIMA

Tomando los elementos de disefo de los clasicos coches ameri-
canos, Chrysler acaba de comercializar el “PT Cruiser”. Con

una longitud de un turismo medio -4,28 m.- pre-
senta un volumen interior de 3,4 m® —similar al
de una furgoneta-. La primera version que
llega a Europa es el motor de 2.0 de
16 vélvulas. En su equipamiento
de serie destacan los airbags
delanteros y laterales. El precio
oscilard entre 3 y 3,8 millones

eléctrica. Contaminan menos, producen
menos vibraciones y ruides y su
conduccidén es suave y exenta de
tirones. Su pequefio tamafio les
convierte en un wvehiculo muy indicade
para moverse 'por las calles mds
estrechas dg las '‘ciudades. Disponen
de 40 plazas y su coste'gsciende a
26 millones de pesetas cada.uno.

Peugeot 306

ISeno
©

WER wWww.volvocars.es

@ RENAULT acaba de INAUGURAR en

BARCELONA su primer CENTRO DE DISENO

situado fuera de Francia. El. centro

cuenta con las tecnologias '

Eld

Volkswagen Golf

3.211

informdticas mas avanzadas. El.equipo de pesetas. e
estda dirigido por Thierry Métroz, y Fuente: DGT.
trabajard tanto en la renovacidn como @WWW-HBWPtGI'UiseI‘.Gom (en inglés) B i
en el desarrollo de nuevos modelcs.
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EMNMANUEL ZOCO. FOTO: MARCOS GONZALEZ

Prolifica como escritora —acaba de publicar su ultima obra,
“Adios a las Novias”, y ya ha terminado la siguiente-,
Soledad Puértolas es una conductora consciente y que, con
la agresividad que existe en la conduccion, no se explica
como no hay mas muertes en carretera: “Es un milagro que
en las vacaciones y puentes no mueran mas personas”.

o para de escribir y hasta
su editorial le dice que no
sea tan prolifica —ha publi-
cado veintitn libros—. Tras
la novela “La Senora Berg”
llega “Adios a las Novias” (Anagra-
ma), un volumen de cuentos. Y tie-
ne casi terminada su proxima obra:
“No sé cudndo lo publicare. Es un
homenaje a mi madre y debe ser lo
mejor que haya escrito. Por eso le
estoy dando muchas vueltas”.

- ;Qué tienen en comun los rela-
tos de “Adids a las Novias”?

- Un tono de rebeldia frente a
ciertas reglas de la vida. Los prota-
gonistas son rebeldes, buscan un
via propia que les sostenga. La ma-
yoria gira en torno al encuentro y
al desencuentro amoroso.

- (Alguno se basa en su expe-
riencia?

- Si, el primero, “Walter”, suce-
dio tal cual esta escrito. Cuando es-
tuvimos en Noruega, hace muchos
anos, practicamente recien casa-
dos, conocimos a un matrimonio
argentino e hicimos amistad. Fui-
mos de vacaciones juntos en su
coche, pero nosotros no acabamos
el viaje... -

Cuento y novela

- Escribir cuentos, jes para usted
una necesidad o le sale solo?

- Me sale escribirlos. Es un gene-
ro superior a la novela, mas dificil,
un reto que me gusta. La novela no
aspira a la perfeccion, siempre se
le escapa algo. El cuento tiene una
vocacion y una exigencia de per-
feccion de las que carecen el resto.

- ¢Dedica muchas horas a escri-
bir?

- Un par de horas por la manana.
Es el momentao en el que me siento
con mds energias y con las ideas
mas frescas. Con esas dos horas,
ya estoy agotada, pero me cunden

mucho. Estoy acostumbrada a es-

cribir en todas las circunstancias:
he tenido dos hijos y han estado a
mi alrededor siempre. Nunca me
he encerrado en mi cuarto; el sifen-
cio y la concentracion absoluta me
espantan. Siempre necesito com-

pania.

La siesta, sagrada

- ;Qué hace el resto del dia? .

- Todos los dias hago dos cosas
sagradas: nadar de una a tres de la
tarde y dormir la siesta. En ocasio-
nes me he llegado a caer por no
dormirla. Y nunca como fuera de
casa, salvo en caso de necesidad.

- No es muy amiga de fiestas...

- No. Cuando quiero una fiesta, la
hago en mi casa y con gquien quie-
ro. El ambiente periodistico-litera-
rio esta lleno de camarillas, ense-
guida te colocan etiquetas, no sa-
ben qué hacer con una mujer escri-
tora y ademas casada como yo.

- iLes ha inculcado el amor por
la lectura a sus hijos?

- No, no me gusta ser impositiva.
Lo que mas me ha preocupado es
que fueran personas. Me han visto
escribir y leer. Los dos leen y escri-
ben. Diego, el mayor, acaba de pu-

“El cuento es un

genero superior a la
novela, mas dificil... La
novela no aspira a la
perfeccion”

pasar de 120 km/h. Un
coche, por encima de
120, no se puede
controlar”
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blicar su primera novela, “He per-
dido los veranos”. Yo soy su fan
numero uno y el es el primero en
casa que lee mis obras.

- Era usted enemiga del telefono
movil. ;Ha caido ya en sus redes?

- He tardado mucho en comprar
uno y lo he hecho para las emer-
gencias. Abogo por su uso restrin-
gidisimo. Deberia haber una nor-
ma para su utilizacion. Actualmen-
te se usa de modo indiscriminado,
absurdo, estupido y con mala edu-
cacion. Es el simbolo de la falta de
respeto que existe en nuestra so-
ciedad.

Test de caracter

En 1989, gano el Premio Planeta.
Con el premio, compro su primer y
tnico coche, un vehiculo comparti-
do por los cuatro habitantes de su
casa. Conductora concienciada de
los riesgos de la carretera, insiste
en emplearlo en vacaciones a pe-
sar de los atascos en los que consi-
gue mantener la calma.

- ;Qué propondria para evitar las
muertes en carretera?

- Haria un test de caracter a las
personas que se sacan el permiso
de conducir y a las agresivas, no se
lo daria. En carretera hay asesinos
en potencia. Vas a 120 km/h por el
carril de la izquierda y otro coche
quiere ir a 200 y se te pega. En EE.
UU. te quitan el permiso por esto,
aqui parece que no hay Ley.

- ¢Ha sufrido algun accidente?

- Si, pequenos roces gque han
quedado en sustos. Tengo miedo a
los accidentes porque hay tanta
agresividad que es dificil mantener
la calma cuando conduces.

- ;Le gusta la velocidad?

- En su justa medida. Tengo por
norma no pasar de 120 km/h. Un
coche, por encima de 120, no se
puede controlar.

- Las campanas de trafico, ;son
utiles?

- Si, tienen su utilidad, pero por
mucha campana que se haga es di-
ficil concienciar a los conductores.
Tendria que aplicarse una normati-

va y respetar los limites de veloci-
dad. Es un milagro que en vacacio-

nes y puentes no mueran mas per-
sonas, sobre todo jovenes. Varios

. amigos de mis hijos han muerto en

carretera. &
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ve unos cuantos acciden-

tes de carretera. Fue por

dormir al volante, por ex-

ceso de velocidad y por

llevar gente entre las pier-

nas. Yo era redactor de sucesos en

“El Correo Gallego”, en Santiago de
Compostela, y mi coche era un revélver. A
veces en mi coche habia mas gente que en un
atasco. Sobre todo, fulanas del nueve largo.
Una madrugada me fijé en el techo: estaba
lleno de pisadas, como si me hubiese corrido
una juerga con la pandilla de funambulistas.
Los dias de calor, aquello olia tan mal, mu-
chacho, que en una ocasién mi madre me
pregunt6 si me habfa comprado el coche du-
rante una subasta en la lonja del pescado. En
lo sucesivo, adverti a las fulanas que no vol-
verfan a subir a mi coche si no se comprome-
tfan a viajar con las piernas cruzadas. Ya sé
que suena duro. Pero yo no llevaba precisa-

mente una vida para todos los publicos, sino
una vida al limite, la clase de vida que se -

puede esperar de alguien como era yo, un ti-
po con un maldito corazén de perdices al vo-
lante de un inquietante coche de caza. Cuan-
do me deshice de aquel cacharro, en el des-
guace le encontraron tanta mierda en la tapi-
ceria, que aquel tipo de me dijo: “Muchacho,
no sabria si tasarlo o enviarlo al INSALUD
para una biopsia”. )

Aquello no era vida. Una madrugada dos
tipos me dieron semejante
paliza en un garito, que

JOSE LUIS ALVITE

ESCRITOR Y PERIODISTA

En el “Savoy” nos vemos de
madrugada Ernie Logquasto, los
muchachos, la orquesta, las co-
ristas y yo. El tiempo no pasa en
balde. Somos gente con pasado,
con demasiado pasado, ;sabes? Gente como
Ernie, el duefio del club, un tipo cuya biogra-
fia seria un par de parrafos si no incluyese
los antecedentes y los tacos. Pero el tiempo
le puso en su sitio. Tuvo malas experiencias.
Dejé la juventud derrapando en las curvas y
en los catres. Ahora, metido en afios, te mira
a los ojos cuando conduces de madrugada y

- te dice: “Despacio, muchacho; s6lo me corre

prisa llegar tarde a alguna parte”.

A menudo nos amanece rondando con el co-
che las calles de la ciudad. Mi coche de ahora
no recuerda en nada al viejo coche con el te-
cho pisado por aquellas fulanas sin desalar. En
mi coche de ahora estdn prohibidos el tabaco
y el exceso de velocidad. Le he cogido el sa-
bor a la vida, amigo, y mi coche ya no es un
solo de trompeta contra el peralte en las cur-
vas cerradas. Como dice Ernie las noches de
bobera, “los golpes de la vida te ensefian a co-
mulgar con cuchillo y tenedor, a vivir sin pri-
sa, a no correr tanto en la carretera que los
muchachos de la ambulancia acaben encon-
trando tu puto corazén en el maletero”.

Me gusta el ‘blues’, la mar en calma y la
gente a fuego lento. Me gustan los tipos cuya
mundanidad no consiste en reventar el coche

en la carretera, sino en

estuve a punto de regresar
a la ciudad conduciendo
arrodillado, animado tni-

) afiadirle a la gasolina

Cuando me deshice
de aquel cacharro,

unas gotas de “Cacha-
rel”. Una mujer me dijo
al amanecer recién sali-

Placa para
remolques

He observado en los
remolques y semirremol-
ques, cuya masa maxima
autorizada exceda de 750
kg, una placa de matricu-
la auto-reflectante de co-
lor rojo situada en su
parte delantera, ademads
de otras dos placas: una,
del mismo color que la
situada delante, corres-
pondiente al propio re-
molque o semirremol-
que; otra, auto-reflectan-
te de color blanco con la
matricula del vehiculo
remolcador. El Regla-
mento General de Vehi-
culos no define la insta-
lacién de la placa de ma-
tricula en la parte delan-
tera de remolques y se-
mirremolques con mds
de 750 kg de MMA.
(Debe instalarse? —José
Antonio Lalana Pallarés.

Respuesta: El aparta-
do III del anexo XVIII
del Reglamento General
de Vehiculos, establece
gue remolgues, semi-re-
molques, maquinaria
agricola remolcada y de
obras y servicios cuya
masa mdxima autoriza-
da exceda de 750 kg de-
berdn ir provistos en la
parte posterior de su
placa de matricula, si-
tuada en posicion verti-
cal o casi vertical y en el
plano longitudinal me-
diano del vehiculo, v,
ademds, en el lado dere-
cho, de otra placa con la

NO LO PUE-
DE REMEDIAR,

INCLUSO EN EL
MAR NECESITA
UN VO LANTE ¥

. matricula del vehiculo
i remolcador. Estd prohi- |
i bido instalar otras pla-
i cas de matricula aparte
i de las mencionadas asi |
i como su ubicacidén en |
i lugares que no se ajus- |
i ten a lo establecido. :

i Pido seguridad _
i Recorro a diario la ca- :
! rretera de sierra C-3221,
i en Jaén. Desde el p.k. i
i 7,5 al 10,1 no existe se-
i falizacién alguna, ni i
i vertical ni horizontal, i
i que prohiba los adelan- !
i tamientos, a pesar de |
i que este tramo tiene gran
i cantidad de curvas y :
i cambios de rasante sin |
i visibilidad. Pese al peli- ;
i gro que se corre, ciertos
i conductores realizan
i adelantamientos temera-
: rios y ponen en riesgo su |
i vida y, lo que es peor, la !
i de los demis.
i A principios de marzo |
i se repintaron con maqui- :
‘ na las lineas de los tra- :

ACUSE DE RECIBO

camente por la esperanza
de que la Guardia Civil
no acostumbra a multar
reclinatorios. La mujer
gque me acompaifiaba, se
asust6 mucho y se confe-
s6 incapaz de ponerse al
volante. Regresé en zig-
zag como buenamente pu-
de. La noté aterida de
miedo y de solidaridad. s
Pero se lo habia advertido después de la tun-
da. Le habia dicho: “Vamos, nena, olvida el
miedo ahora. Ya te dije que en estas circuns-
tancias un hombre con las piernas tan separa-
das sélo soportaria conducir un catamaran”.

en el desguace le
encontraron tanta mierda

en la tapiceria que no
sabian si tasarlo o enviarlo
al INSALUD

para una biopsia

dos del “Savoy”: “Le-

No corras tanto; no sea
que dejes el horizonte
atrds”. Y le hice caso. Y
ahora, amigo mio, ten-
go un coche cuyas rue-
das son encias, un co-
che para todos los pu-
blicos, un coche que pa-
: ladea como una cucha-
rada las calles de la ciudad. Y aiin recuerdo
como un suefio lo que otra madrugada me di-
jo Ernie: “Muchacho, creeme: la felicidad
consiste en convertir a tiempo tu coche en un
balcén”. @ ; :

vanta el pie, muchacho.
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Una mano al volante y otra, al movil

Aun haciéndolo prudentemente, es necesario conducir y, por
desgracia, continuamente pendiente de los que van con una
mano al volante y otra, en el movil. Regresando a Madrid por la
autovia Alicante-Madrid, cerca de Elda, con circulacion lenta y
paradas intermitentes, un BMW azul me envistié por detras. Y
gracias a que lo llevaba vigilado y pensaba que, en cualquier
momento, por su forma de frenar, me podia golpear. El
conductor iba enganchado al movil y ‘pasaba de todo’. Le hice
seial de parar en el arcén, pero, al entrar en una zona despejada
junto a la gasolinera, continud la marcha sin detenerse.

Estas faltas deberian estar mucho mas sancionadas de lo que
estan -con retirada inmediata del permiso- y vigiladas por los
agentes, que, en mas de una ocasion, hacen la ‘vista gorda’.

No he dado parte al seguro -los desperfectos fueron
insignificantes—, y escribo a la revista por si ese conductor fuese
suscriptor de la misma, y, al leerla, reflexiona y piensa que,
cualquier dia, el accidente que puede provocar puede ser de
mayores consecuencias.~Santiago Rodriguez Saenz. Madrid.

a la zona aludida, mien-
tras en ésta sélo se han
pintado las lineas latera-
les. ; Tanto cuesta pintar,

permitir o prohibir los
adelantamientos? ;Tan
poco importa la vida de
los conductores? —Juan
B. Quirds Garcia. Jaén.

! numero 5.3.2.1. que ‘el
. campo de vision percep-
i tible a través del retrovi-
i sor exterior derecho de-
i berd ser tal que el con-
i ductor pueda ver al me-
! nos una parte de carre-
i tera plana y horizontal
i de 4 metros de anchura
iy 20 metros de longitud
¢ hacia atrds.

jVaya portaperchas!
No sé si el propietario

i del puesto tiene comi-
i 8i6n de los editores del
i Mapa de Carreteras, pe-
mos anterior y posterior : 0 i usted no lo lleva a
i mano, tendrd serias difi-
i cultades para encontrar
i su destino. La foto se to-
i mé en Tirgo (La Rioja),
a la vez, la central para . en la interseccién de la
i carretera de Cuzcurrita
i del Rio Tirén con la N-
i 232. Las sefiales que ta-
i .pa indican la direccién
i hacia Haro y Logroiio

A la vista del espejo '

(Cudnto debe verse a
través del espejo retrovi- |
sor exterior derecho? He
leido en algtn test que |
debe verse 4 metros de :
ancho y 20 de largo, pe-
ro no encuentro esa can- ;
tidad por ningidn lado. |
—Encarnacion Romero
Ruiz. Castilleja de la

Cuesta (Sevilla).

Respuesta: La Directi- |
va 85/205/CEE de la
Comision, (18/2/1985), |
de adaptacion al progre- |
so técnico de la Directi- |
va 71/127/CEE del Con- |

i sejo, relativa a la apro- |
ximacion de legislacio- :
nes de los Estados |
miembros sobre los re- |
trovisores de los vehicu- :
los a motor (DOCE n° :
L90/1, de 29/3/85), esta- '
blece en su anexo I,
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(derecha) y Pancorbo y
Santander (izquierda) y,
posiblemente, todos los
miércoles ocurre lo mis-
mo.— José M* Alvarez
Lopez. Luarca (Princi-
pado de Asturias).

Dos de luces

Si encontramos la se-
fial R-413 antes de en-
trar en un ttinel insufi-
cientemente iluminado
situado en via interurba-
na, jcon qué alumbrado
circulariamos dentro del
mismo: con el de largo o
corto alcance?

Segiin el art. 106 del
RGC, “la luz delantera
de niebla se puede utili-
zar en tramos de vias es-
trechas con muchas cur-
vas, entendiéndose por
tales las que, teniendo
una calzada de 6,5 m. o
inferior, estén sefaliza-*
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das con sefiales que indi-
quen una sucesién de cur-
vas peligrosas”. ;Se podria
utilizar la luz delantera de
niebla en esas condiciones,
tanto de dia como de no-
che? —Ana Molinos Vidz-
quez. Santiago de Compos-
tela (A Corufia).

Respuesta: Por defini-
cion, la sefial R-413 deter-
mina la obligacion de utili-
zar el alumbrado de corto
alcance. Por lo sefialado
en el art. 106 del RGC, la
luz delantera de niebla
puede usarse, en las condi-
ciones a las que se refiere,
de dia y de noche.

De noche, ojo con las
luces

Tengo 31 afios y desde
los 18 que me saqué el per-
miso, he conducido co-
ches. Por mi trabajo he
conducido mucho de noche
y deberfa haber mayor con-
trol sobre la regulacién y
uso del alumbrado en los
vehiculos. Muchos con-
ductores no tienen bien re-
guladas las luces y provo-
can muchos deslumbra-
mientos peligrosos, que
pueden terminar en acci-
dente. El reglaje de los fa-
TOS no se tiene en cuenta,
pero se deberfa vigilar més
a menudo. Ahora, casi to-
dos los coches modernos
lleyvan un regulador-interior
de altura de los focos para
cuando se lleva equipaje o
pasajeros, pero nadie se
molesta en usarlo. Por fa-
vor, piénsenlo, en benefi-
cio de todos los que condu-
cimos de noche. —Pedro
Arbiol Blasco. Zaragozi.

{Por donde adelanto?

. por la A-6 (Madrid-A Co-
i rufa) desde Madrid a Aré-
i valo. Entre Madrid y Vi-

Senal y media

En la carretera del Serra-

i dal, entre Grao de Caste- :
i 116n y Benicasim, como se :
i aprecia en la foto, la altura :
i de la valla se elevd, cegan- :
i do la mitad de la sefial sin
i que a nadie parezca impor- |
i tarle. Es una ldstima que a |
i la autoridad competente no |
i se la pueda multar por es-
i tos hechos, ya que todos
i deberiamos tener interés,
. porque las sefiales estdn
| para informar y no para |
| marear como en este caso. |
: —Vicente Ferrer de Alme-
i nara. Castellon.

Buscando ITV

Tengo una preocupacién

i —que se hara realidad el
i proximo agosto— cuando :
i tenga que pasar la ITV
i obligatoria. Incluso lla- ‘:
i mando con un mes de ante-
i lacién, me dirdn que no tie-
: nen hora ni dia. Como el
i afio anterior. Entonces, sal- |
i dré de vacaciones a la !
i “busca y captura” de una
i estacién ITV que quiera i
i hacerla. ;Es normal? Creo
i que seria fécil prever la sa-
¢ turacién de vehiculos que
: deben pasar la ITV en fe-
: cha cercana a las vacacio-

nes.— Gabriel Garcia Me-

lo. Badalona (Barcelona).

Conduzco con frecuencia

llalba —con tres carriles—,
muchos coches circulan
por el carril central a unos
100 kmv/h, aunque el dere-
cho esté totalmente libre.
Si circulo a 120 km/h por
el carril derecho, ;debo ir-
me al izquierdo para ade-
lantarle o puedo hacerlo
por la derecha sin ser san-
cionado? Quien debe ser
sancionado es quien circu-
la a esa velocidad por el

carril central. —José M*

Gomez. Madrid.

Respuesta: Conforme
dispone el art. 31 del Re-
glamento General de Cir-
culacion, fuera de pobla-
do, en calzadas con mds de
un carril reservado para
su sentido de marcha —co-
mo es el caso—, el conduc-
tor de un automdvil circu-
lard normalmente por el
situado mds a su derecha,
si bien podrd utilizar el
resto de los de dicho senti-
do cuando las circunstan-
cias del trdfico o la via lo
aconsejen, a condicion de
gue no entorpezca la mar-
cha de otro vehiculo que le
siga, lo que no es el su-
puesto en los vehiculos que
circulan por el carril cen-
tral, a 100 km/h, entorpe-
ciendo la marcha de los
que circulan a 120 km/h.

El automovil que, en ese
mismo escenario, circula a
120 km/h por el carril de-

recho y pretende adelantar

a los que marchan a 100
km/h por el carril central,
al no tratarse de un su-
puesto de circulacion pa-
ralela —art. 83 del RGC—,
procede aplicar la regla
general de que el adelanta-
miento debe efectuarse por
la izquierda del vehiculo
que se pretenden adelantar
establecida en el art. 83.1
de dicho reglamento.
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Cambiar la matricula

He comprado un turismo
usado, matricula de Ali-
cante. Ya estd transferido a
mi nombre y en el Permiso
de Circulacién figura mi
domicilio de la provincia
de Sevilla. ;Puedo, una vez
transferido, solicitar la re-
matriculacién al no coinci-
dir la sigla de la matricula
con la provincia de mi do-
micilio? ;Tendria que abo-
nar de nuevo el Impuesto
de Transmisiones y Actos
Juridicos Documentados?
;Cudl seria la tasa por re-
matricular sin transferen-
cia? Algunas personas me
dicen que la transferencia y
la rematriculacién deben
ser simultdneas. —José
Gordillo Guerrero. Ecija
(Sevilla).

Respuesta: La matricu-
lacion ordinaria (art. 27
del Reglamento General
de Vehiculos) es iinica pa-
ra cada vehiculo. No obs-
tante, el propio precepto
admite excepciones:
transmision de un vehicu-
lo matriculado en provin-
cia distinta a la del domi-
cilio del adgquirente, cam-
bio de domicilio del titular
de un vehiculo a una pro-
vincia distinta de la de su
matricula y cuando se so-
licita por motivos de segu-
ridad del titular del vehi-
culo. Para su caso —el pri-
mero—, el art. 27 exige que
la peticion de nueva ma-
tricula se haga de forma
simultdnea con la del
cambio de titularidad, por
lo que en su situacion no
es posible realizarlo. El
cambio de matricula no
genera mds obligacion tri-
butaria que el pago de la
tasa —la misma que para
una nueva matriculacion y
gue este afo es de 10.250

| pesetas— excepto cuando

es por motivos de seguri-

i dad, en cuyo caso es gra-

fuito. ¢

Lag cartas destinadas a esta seccion
no deberin exceder de 15 lineas, a
méquina, a doble espacio, Irdn firma-
das y constardin nombre, domicilio, te-
Iéfono a ser posible y DNI. "TRAFI-
CO" se reserva el derecho a extrac-
tarlas cuando lo considere necesario,
No se mantendrd correspondencia con
los autores de las cartas, Los enyios
deberdn realizarse a:-
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccidn CARTAS
28027 MADRID

de Bervicio

e

Vial

Transferencia entre particulares

La transfe-
rencia con-
junta se soli-
cita en im-
preso oficial,
firmado por
adquierente y transmiten-
te, aportando:

® Pago de la tasa 1.5: 6.425
pesetas.

® Original del DNI, en vi-
gor, de adquierente y
transmitente o resguardo
de renovacion acompana-
do de otro documento ofi-
cial.

DEL VEHICULO
@® Permiso o Licencia de

Circulacién, si la transfe-
rencia es conjunta.

® Tarjeta de Inspeccién
Técnica en vigor (Certifica-
do de Caracteristicas si es
un ciclomotor),

® Original de la autoliqui-
dacion del Impuesto de
Transmisiones Patrimonia-
les (se paga en la Hacienda
autonémica) o justificante
de exencion.

@ Original y fotocopia del
pago (o exencion) del Im-
puesto de Vehiculos de
Traccion Mecanica del afo
en curso (municipal).

@ Original y fotocopia del
documento que acredite la
adquisicion, salvo si hubo
notificacién previa o si la
transmision es conjunta.

, Tasas DGT 2000

Permiso de Circulacién (matriculacidn automdviles). 10.250 |
Licencia de Circulacion (matriculacién ciclomotor). 2.575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2,575 |
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencial. 6.425 |
Examen conduccion. 11.550 |
Examen fuera de |a capital de la provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2.575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2,575 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacién sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacidn). 2,600 |
Anotacidn resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

Si el vendedor ya notifico la transferencia...

Si el trasmitente ha notificado previamente la transferencia a
la jefatura provincial de trafico -no se tiene el Permiso de Cir-
culacion original-, no debe aportarse ninguna decumentacion

referida al vendedor, ni su firma en la solicitud.

En ese caso, el compador debera pagar la tasa correspondien-
te y aportar el documento justificante del pago del Impuesto |

de Transmisiones Patrimoniales.

Algunas de estas informaciones,

y otras mas, es-
tan, con mas detalle, en las paginas de la DGT

en estas direcciones:

INTERNET: hitp://vwww.dgt,es.
TELETEXTO TVE: Pag. 600

VIA DIGITAL Canal “Trafico Agtive
trafico#

VIDEOTEX: 03

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quienes, por
razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 anos o menos, tendran una
reduccion del 60 por 100?- -

’ (*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Tramite Pesetas

Obtencidn y prérroga licencias o permisos
A1, A, ByB+E.

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D14E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte pablico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensefianza de la conduccion. 5530

Prorroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, tfurismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4,715

3,905

Prérro?a de los licencias o permisos A1, A, B o B+E

Vi -nﬁa“l

/4 M- 60:5-' L]

MOVISTAR “En ruta” (GSM) a traves n® 505 cuyo plazo de vigencia sea por dos aios o menos. 1,850
WARP httpi//wwuwv.dat.es/index.wmi
(*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).
5 Hatriculsa J“T - et o Leon (LE) 04-Al o8seAl 2822 1300 147 900 ‘th.-"-?l 505:
Ullimas  Ulimas ot o Lleica (L) 6620-AH  9990-AH 2770 1.038 190
matrlculas  malrculss  vehiculos  permisos leenclas ! ‘ : £
maro 2000 mayo 2000  malrculedos  ebdlmayo  abrllmayo Lugo (LU} 0953-X  2923X 1.970 1,042 112 213 35 4? 45:
Madrid (W) 34B1.ZB 994820 66467 16.084 1.441 Cruz Roja
1976y ds31Y 2566 823 92 Milaga (MA) 1761-D8  6762-DC 15001 4763 1218 091:
) 283y dguV oo 2075 1028 a0 Murcia (MU) MS5CH  404BCY 9593 3685 903 Policia Nacional
Alicante (A) OG43EH  5O43EK 16300 4985 1,080 Navarta (NA) e e 1542 o 092

n Almeria t.AF) 2561-AJ  B675-A) 4114 1,720 467 L2l Ourense (OU) 2017-W 4767-W 1,850 969 98 Policia Local [y SAMUR en

< Asturias {0) 4000-CH  0p42-CJ 6.033 2750 285 = d Palencia (P) 7999 9101 1,402 551 2 Madrid capital)

N A (A 6075 6030 864 Ho 76 B Faimaslas(CC)  G280-CK 0B04CL 7515 2018 333 062:

- st VSIAF  ds2AF o318 M8 81 R poeveda(PO) 32085 046388 604 2678 4t Guardia Civil
Barolons () 4230WS  08B1WX 46722 13481 27% WM o100 P R age i1 el

(&3 Burgos (BU) 3407-2 5774-2 2,367 976 84 — 9557y 5313 1756 1,040 a7 b A 2

Bl Ciceres (CO) 430U 625U 1855 1.168 175 e ey e i ot i ndalucia, Aragén,

2S  Cadiz (CA) 7612-BP 414388 6531 3.364 1276 — [ AR 3 o e “ Asturias, Canarias,

Ll Cantabiia (S) 503(-AP  9831AP 3900 1971 203 < S e Cantabria, C. Valenciana,

ESd  Castelion (CS) 3600-AV  BEEI-AV 4964 1499 333 St bt 5‘“ éas a 5 Exl'romuqu‘ru, llles y

=] CudacRedl () G288 1622 2340 1275 265 = S Sk P g e Balears, Galicia, Madrid,
Cérdoba (CO) D150-AX  4314-AX 4.158 2.260 605 Yeruﬂﬁ'm 495'1 ‘ 5775| fnz éss * Murcia, Nuvnrrc_l,_Pms

i) Coriria, A (C) 2633CH  9209CH  6.606 3588 295 w Ly o AF e ﬁ-\G Fiin foe s Vasco y La Rioja

P Cuerca (cU) 4565K  GeSBK 107 B14 106 <= [l “ o g : ; 061:

B cion: (61 wipBs  mwes  s7e 2w o B i?(m Q6HHC — BISOHD 18206 7781 1608 | | eogtilla-La Mancha, Castilla
Granadz (GR) TOETAK  ZSIAY 5263 2407 561 sl f’m S6T3AK - BISTAL  B4B4 1639 125 Leén y Barcelona (capital)
Guadalajara (GU) 7448 84904 1,042 44 7 EEyAaH) 0754-CU  B160-CU 7406 2718 287 945 28 20 00:
Gupizcoa(SS)  G02¢BI  B052BJ B0 1778 263 L] 913K O0GTL 935 552 7 Bale Vaszo
Huelva (H) 6868-Z  0888Z 2520 1436 349 Earagolzcar@ 8877-BP 520685 6409 2225 332 =
Hilesca (HU) S447P T0B5P 1538 629 98 euta (CE) 938G 917G 579 234 69 - gl
daén ) SEOAF  BI0GAF 8200 1830 453 Hlla (ML) 0O0TF  OB7EF 568 212 % Lleida y G"“'“‘.' (Mossos)
lles Balears (B} 7260DM  S660.DP 18400 2880 785 TOTALES : i 350174 123673 22799 085:

Cataluia
Mota: Estos datos incluyen las remalriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.
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Consejos para rellenar el parte en caso de accidente

En caso de un percance con otro automavil,
hay que poner en marcha los mecanismos

del seguro y es conveniente:

® Siempre que pueda, rellene el Parte Amis-
toso de Accidentes y compruebe que firman
ambos implicados.

® Aclare los danos producto del accidente.
Es posible que, luego, encuentre que el con-
trario quiere “colar” otras reparaciones.

® Revise bien su vehiculo. Quizas luego vea
algun desperfecto producto del siniestro.

® Si no estan de acuerdo sobre la responsa-
bilidad y circunstancias del accidente o no

46

Y sino
tiene seguro...

Si tiene un acciden-
te contra alguien
gue no tiene asegu-
rado su coche, diri-
jase al Consorcio de
Compensacion de
Seguros: una parte
de los danos los cu-
bre este organismo.

TRAFICO. Julio-agosto 2000

llevan a mano un Parte Amistoso, obtenga

cuantos mas datos posible:

= Es imprescindible la matricula del coche
{con ella su aseguradora localizara el vehicu-
lo contrario y compafia -de seguros). Y, si
puede, marca, modelo, color... :

Ademaés, conviene conseguir:

= Una tarjeta del conductor con direccién y
teléfono.

w Datos y direcciones de posibles testigos.

= Copia del atestado policial (si se redacta).

/

Cle e escanso

area

1 234567 8910111213

RS

HORIZONTALES.- 1: Dice-
se del que no tiene cabello. OQjo

VERTICALES.- 1: Popular
barrio madrilefio. Tercer hijo de

simple de los insectos. Vocal.—
2: Liquido graso que se saca de

Addn y Eva.— 2: Meciese al
niflo en su cuna. Rezdsele.— 3:

la aceituna. Vocal. Poélica-
mente, espacio celeste.~ 3: No-

Mamifero cuadrumano propio
de Madagascar. Nombre del ve-

licia vaga que corre entre la
gente. Metal precioso. Conso-

hiculo espacial norteamericano
que obtuve fotos de Saturno.

nante.— 4: Dada por nula, Di-
cese de la que ha perdido un

Consonante.— 4: El que toma
por la fuerza a una mujer para

brazo.— 5: Arco (riunfal roma-

satisfacer sus deseos carnales.

no en memoria de Trajano en
Tarragona. Campo sin labrar.

Quiérele.— 5: Que es distinta a
la que se habla. Tomar para si
una responsabilidad. Religio-

Preposicién que se usa separa-
da en locuciones latinas.— 6:

|
2
3
4
5
6
7
8
9

sa.— 6: Vocal. Aboliesen una

Campe6n. Entregaros. Deno-
minacion antigua de la region

ley. Simbole quimico del polo-
nio.— 7: Vocal. Situacidn del

Gsea de la cadera.— 7: Dicese
del tiempo cuando va a nevar.

gue se encuentra privado de tra-
bajo. Ligdsele con cuerdas.— 8:

Barca, canoa.— 8: Consonante.
Larva de los insectos lepidop-

Oxido de calcio. Aire popular
canario. Matricula espafola.

teros. Que acumula dinero y no
lo emplea— 9: En este dia. En

Vasija metdlica semiesférica
con mango.— 9; Vocal. Criada

e

sentido figurado, dicese del
médico malo.— 10: Periodo de

de un clérigo. Unales en matri-
monio. Consonante.— 10; Mor-

O o

tiempo. Nombre propio de mu-

tifero. Firmas que se ponen al

jer. Matricula espaiiola.— 11:
Lugares donde se pisa la uva.
Ligeros de peso.— 12: Hijo de Noé. Estuche o maletin para viajar.—
13: Espuertas grandes sin asas. En plural, articulo. Impar.— 14:
Pronombre personal. Apellido muy comiin en Espafia. Nombre de
letra. Vocal.— 15: El que fabrica ladrillos. Puestas de un astro.

O pie de letras de crédito para ga-

rantizar su pago. Matricula es-
pafiola— 11: Siglas del Pacto del Atldntico Norte. En Escocia, tri-
bu, familia. Planeta del sistema solar— 12: Vocal. Perdi el equili-
brio. Arbusto aroméltico de las labiadas. Vocal.— 13: Marina militar
de un pais. Te atreves. Forma pronominal.

- Sustituye las letras de esta resta por niimeros, de modo

que cumplan el resultado fijado (cada letra es un nime-
ro del 1 al 7, y a letras igual, nimero igual), y sabrds
cudntas pesetas paga todas las semanas Lidia por su
apartamento en la playa.

(Al fin le diste
la razén?

SOseoQ) ‘otala (¢ - 'Y zadoT 19 if] UON suT Seiag

IE] UI9¥203N WAS [ -'$9AT 'sareSe o| | RN [RYUS] "RIF Q] -souwse)
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‘BIRIZ010) BUN opualaey urisa 3] anbiod :SOLNNL SOT ONO

FELTE B [EnET LT 7T sousul (9] €S :STSOINHINT TV

(31 ‘md u 0 tos) ayred us 010§ 20D AT TOOUAL TV

Traza una linea siguiendo los nimeros que
aparecen del 1 al 46, y asi podras descubrir
por qué estd tan sorprendida Luisa en la
playa de Torrevieja.
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En el terremoto de Turgquia de 1999,
murieron 705 personas y miles todavia
sufren secuelas fisicas o psiquicas.

Ellos no pudieron evitarlo.

Carmen no sabe qué es un terremoto,
pero un conductor borracho se elld
contra el coche de sus padres.
Ellos murieron. Ella no.

™1 si puedes evitarlo.

Y es que, hay tragedias que no se pueden

En Espafia, cada afio, mis de 140.000 persomnas
evitar. Y tragedias que ti si puedes evitar.

sufren heridas en accidentes de trdfico,
la cuarta parte graves o lrreversibles, T{ t) f"t '
: R ! a PDasta. por favor, cumple las noxmas.
Cerca de 6.000 mueren. Casi diez veces =L0D S BVOL, Pl = &=
mAs muertos gue en el terremoto de
0 gue en las inundaciones de

mds de la‘mitad que en el huracan Witch.

e
yﬁggﬁﬂﬁﬁm %%ﬂh@rnﬂﬂﬁ?aﬁﬂc?nﬂhw




Enjulio y agosto
sejproducen en
ESpafna mas de 60
millones de
desplazamientos de
vehiculos. 8.000
agentesdela
Agrupacion de
Trafico de la
Guardia Civil

vigilaran su
‘.H"".-.

seguridad esos

e dias. Ademas, la
D Tlnte-nsif;car-
joSwgontroles de .

alcofBlemia y
velocidag.e
instalara 508,
kilometros do%s
carriles adiciong
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El dispositivo de presefalizacion de
peligro, los famosos triangulos, sirve
para indicar que un vehiculo esta inmo-
vilizado en la calzada o su carga despa-
rramada por el suelo. No obstante, para

que sefializacion sea efectiva, hay que
colocarlos de forma adecuada.

b En carreteras con doble sentido de
circulacion: uno delante y otro detras del
automavil a 50 metros (minimo) cada uno,

Gomo colocar los
triangulos

de manera que sean visibles al menos 100
metros antes.

» En calzadas de sentido Unico o mas
de tres carriles: un solo triangulo, 50 me-
tros antes del obstéaculo.

- &Puedo contestar al movil?

Conducir y ha-
blar por te-
|éfono son
tareas in-

: com-
™ pati-
bles

y muy
peligro-
sas cuan-
do se reali-

zan simultane-

amente, ya que
se retira la atencion
-y en algunos mo-
mentos, la vista- de la ca-

Y si el
para...

Para evitarse
sustos en carretera, es recomen-
dable pasar las revisiones progra-
madas por cada marca y hacer
una revision antes de la salida de
veraneo.

@ Cuando un coche tiene un
problema, suele reflejarse en los
testigos del tablero de mandos.

@ Siempre que se encienda un
testigo rojo, pare y llame a la asis-
fencia.

® Si el testigo es amarillo, pue-
de seguir hasta el servicio de su

rretera. Por esto, se considera una
infraccion leve (sancion de 10.000
pesetas). Si el mévil suena mien-
tras se conduce y es una urgencia,
el conductor podra contestar cum-
pliendo los siguientes requisitos:

I Detenga el vehiculo en el ar-
cén -si no existe una explanacion
a la vista- por el tiempo minimo
imprescindible.

B No abandone el vehiculo.

I Sefalice su presencia (de dia
y de noche) con el alumbrado de
sefalizacidn de emergencia y el de
posicién ademas cuando proceda
(noche).

marca mas cercano. En cualquier
caso, mire el libro de manteni-
miento del automdvil, que explica
qué ocurre y si puede seguir o ne-
cesita ayuda inmediata.

® Una excepcidn : el in-
dicador del agua. Si.
se enciende en
rojo, pero la tem-
peratura no sube
de 100°, basta con
rellenar el nivel. Si
sube la temperatu-
ra, habra que parar.

TRAFICO Julio-agosto 2000

Si sufre una averia y lla-
ma a la gria, siga estos re-
glas de ANEAC (patronal
de la empresas de auxilio
en carretera),

v Antes de salir, com-
pruebe si esta cubierto por
una péliza de asistencia, si
estd en vigor, qué presta-
ciones cubre y como fun-
ciona.

o’ Si tiene pdliza de
asistencia, llame a su com-
pafia; informele de su si-
tuacion y necesidades, y
solicite una descripcion de
la grda que le envian.

o’ Gompruebe que la
gria es la que le anuncia-
ron. Si no es, no crea pro-
mesas de que si abona el
servicio se lo reintegrard su
seguro o de que le envia la
Guardia Civil.

a7.000 ab6.000

oi III!I:“H una gria...

Tarifas griia para turismos y motos = pesees

Urbano Carretera  Porkm.  Hora rescate
0-10km. o+10km.

de4.500 de4.000 95a135

(Tarifas naciqnales, VA no incluido, pro-

+’ Pregunte las tarifas
antes de subir el coche a la
gria y sélo si estd de
acuerdo, deje que lo car-
guen.

+ No firme ningun alba-
ran en el que no figure el
precio final, Luego puede
encontrar cifras con las
que no esta de acuerdo y
le pueden retener el vehi-
culo hasta que abone el
servicio.

+ Si la factura no se co-
rresponde con la firmado,
dentncielo en la comisaria
o cuartel de la Guardia Civil
mas cercano.

v/ Pida siempre factura
que detalle el precio basico
{enganche), precio por kild-
metro, kilémetros recorri-
dos, IVA y recargos por
nocturnidad o festividad.

Recargo
(espera) Nocheffiesta
6.300 35250 %
(min. 3 h)

puestas por ANEAC),

Las carreteras mas conflictivas -

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVDS

A-2 {Zaragoza-El Vendrell) {Barcelona-El Papiol)

OBSERVACIONES.

SF-
& en refomo

ot
a&a

El Vendrell (T)

Molins de Rel-Barcelona (B)
A-6 (Madrid-Adanero)

Enlace Puerta de Higrro (M)

Las Rozas-Villalba (M)

440

El Espinar-San Rafael (SG)

AT (La Junquera-Alicante-Murcia)

Maganet (Gl) - & t @ por C-253
Girona (GI) A f @ Girona Sur por M-I
Sant Celoni-Granollers (B) ﬁ slidas y retornos @

Sanl Cugat-El Papio-Martorgl (B) ﬁ en salida @
&0
&40
& ¥ Oy
&% Oy
ﬁ t @ng 38

Marlorell-Gélida-Vilalranca (B)

El Yendrell (T)

Tarragona (T)

Salou-Reus-Vilaseca (T)

['Hospitalet de Linfant (T)

Valencia (V) & 3 carril en By-Pass

Manises (V) & m con A3

Murcia (M) m con N-301 y N-340 en Espinardo
A-8 (San Sebaslian-Bilbao/Saniander)

Behobia (SS) Paso fronterizo de Birlatu

Irin (S8) @ & en salida
& en variante

San Sebastian (SS)

Bilbao-lim. Cantabria (BI) A
Muskiz (BI) A esirechamiento calzada
118 (Barcelona-Comatuga)

| ﬁe*aﬁﬂ

Coma-ruga (T)

A-18 (Barcelona-Manresa)

ﬁ salida 1 ah7

& en salida
& relornos

A ampliacion carriles

Barcelona-Cerdanyola (B)

* A-19 (Barcalona-Palafols)

Montgat-Vilassar de Mar (B)

Arenys da Mar-Vilassar-Montgat (B)
A-49 (Sevilla-Huelva)

Sevilla (SE)

A-52 (Benavente-Vigo)
Vilavella (OR) A paso superior
Vilaza (OR) & m

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS

CONFLICTIVOS

A anliqua N-525

Pol, Barreiros en antigua N-525

Nagimiento-Rioja (AL) & aulovia

Rioja (AL} &
Almerfa (AL) m N-340ay t varianle ﬁ

-4 {Macid-lrin)

Alio Taboadela (OR)
Orense (OR)

A-92 (Sevilla-AlmeriaiPlo. Lumbreras)

Aloabendas (M)

a

& &

& mejora razado
& mejora firme
& balizamignlo
& Nudo Landa. Ampliac. carriles
& mejora frazado

& m Ay 124
m con N-102 ﬁ salida
& amp. calz,

Lim. prov, Navarra-Idiazabal (SS) & Puerto Etxegarate

m A-15 &
&4&

A en via de servicio
& en retornos
Almadrones (GU) A mejora calzada
Fraga (HU) ﬁ
Cervera (L) ﬁ en rotonda

& Ien N-ll a
&

A hundimiento puente. Desvio

Algete-El Molar-Venturada (M)

Lozoyusla (M)

Pardilla-Aranda-Lerma (BU

Villalmanzo-Sarragin (8U)

Burgos (BU)

Ameyugo (BU)

Armifion-Lim. pr. Burgos (V)

Irufia de Oca (V)

Alsasua-lim. prov. Guiptizcoa (NA)

Andoain (S3)
N-1I (Madrid-La Junguera)

S. Fernando-Torrejon-Alcala (M)

Alcala de Henares (M)

Azuqueca-Guadalajara (GU)

Lleida-Cervera (L)

La Panadella-lgualada (B)

Esparraguefa .(B)
Arenys de Mar y Calella (B) 5« en relormnes
Tordera (B) & con GI-600 5

A paso Inferior
Fornells Selva y Sarrid Ter (GI) A an
: & m GI-513y GI-623
Capm_any (6 & mejora frazado
Girona (31 AN A7y

N-1II (Madric-Valencia)

Madrid (M) m 40 5

Riudellots de la Selva (GI)

Bascara (GI)

CONFLICTIVOS
Santa Eugenia-Arganda (M) ﬁ
Aﬁ por Iniensidad
A mejora firme
m A-31y A3 ﬁ
& ﬁ en relormo

& mejora trazado
Y-
a&

& mejora calzada
as

Cérdaba (CO) f a Ronda Exterior

El Cuervo (SE) & ﬁ

ﬁ en circunvalacion

4&

m can M-40 &
Alcoreon-Navalcarnero (M) & ﬁ
N-VI (Madrid-A Coruna)

Villalba (M) m con A-6 ﬁ
A&
& mejora firme
& mejora calzada
m con A-6

A con C-546

Ceao {LU) A Pol. Industrial

Lugo (LU) & en f
A 1 por Pasaje y Perillo

Bellejar (S0) & mejora razado
Soria (80) A (N-111 )

AD
AT

Tiavesfa|

E AL

ﬁ con LU-601 (Castro Caldelas)

Tarancon-La Almarcha (CU)

Tarancon-Honrubia (CU)

Atelaya del Canavale (CU)

Chiva-Valencia (V)
NIV (Madrid-Catliz)
Pinto-Sesena (M)

Sesena-Aranjuez (M)

Ontigola-Ocafia (TO)

Pugrto Lapice-Almuradiel (CR)

Venta Cardenas-Sanla Elena (J)

Jerez de la Frontera (CA)

Puerto Real-Tres Caminos (CA)
NV (Madrid-Badajoz)

Alcoredn (M)

Guadarrama (M)

S, Rafael-Villacastin (SG)

Ponferrada-Piedrafita (LE)

Becarrea (LU)

Nadela (LU)

A Corufia (C)
N-111 Medinacelli-Pamplona)

Garray (SO)

Logrofio (LO)
N-120 (Logrofie-Vigo)
Navarrete (LO)

Sto. Demingo (LO)

Monforte (LU)

(Pasa a pag. 6)
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Accesos  Cruce Desvio  Enlace

Finautovia Obras Relenciones  Peaje Tréfico intenso  Seméforos
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P VILASSAR

Mﬂ'f\rﬁ 7 % a ¥

% o

N-125 a? b L

‘ RS < My VALLADOLID
i

o i N-122 2 - iy e TRAFICO TARRAGONA-GIRONA-FRANCIA
AMORA CISTERNIGA L supao\ 2 Ne @l e 151“‘;;5‘;?5'&9&'“ mmw 1 Htinerario recomendado (A-7) por tercer cinturén (EI Papial-Molletl TRAFICO
Z DEEBRO W% 1 = it - ZONA COSTA BRAVA
7] I WU Hinerario recomendado (A-7)

S /’ " coma-ruca

Z B ftinerario alternativo (B-20/A-19, N-Il (Norte) y C-251/GI-600)
A TARRAGONA DA

TRAFICO ZONA COSTA DORA

¥4 &
v

M~505 i & SALOU-REUS-VILASECA . Iéinsraria r?comendac(ix !’A-‘II\‘Iu‘ g‘a]-l?}
Vit T . [N [tingrario alternativo [A-T y N- )
ey f/ (L'moSPITALET DE LNFANT TRAFICO ZONA SITGES-VILANOVA i LA GELTRU-CUBELLES

ALCORCON [ Hinerario recomendado (A-16)

> LALDEA

g WSS [Hinerario alternativo (C-246, y A-7 y C-244)

NAVALCARNEROD ¢ ViNARG2 :

MAQUED, /,‘\" NICARL O : P> Tarragona/Girona/Francia. Por A-7 (Tercer cinturdn) sin necesi-
TALAVERA DE 7 - <, ,__,-“ /i : dad de entrar en Barcelona ciudad.
REI Mgy OLIAS DEL REY ;/// : P> Costa Brava. Existen varios itinerarios: uno recomendado (na-
AEXTREMADURA  TOLEDO : ranja) y tres alternativos (marrén,),. debiendo utilizarse uno u otros
: en funcién de la intensidad del trafico.

R_II.'II\'IIIEEEIGAR‘II'(I)\?AYSRUTAS : . s P> Costa Dorada. El itinerario recomendado va por A-16 y A-7 (ro-
sa y azul), evitando N-340, aunque en caso de alta intensidad en el
ZONA CENTRO/OESTE . ) .

primero, se puede utilizar como alternativa A-7 y N-340 (rojo y
azul).
- Sitges/Vilanova i La Geltr(i/Cubelles. Se recomienda el itinerario
a través de A-16 (rosa) y como alternativas C-246 (verde), y A-7 y
C-244 (rojo y amarillo).

= MADRID-VILLALBA (A CORUNA) Y VICEVERSA
s MADRID-NAVALCARNERO-MAQUEDA-
TALAVERA (N-V) Y VICEVERSA
@@= PUNTO CONFLICTIVO Y SENTIDO

pessscessnsosncscecsns

> Al norte de Madrid (ruta azul). Se
recomiendan M-600 y M-505 para
evitar la A-6.

P> A Extremadura (ruta rosa). Se re-

ALMENDRALEJO

. LLLETT T T TRY |

L TOBARRA

DEL CAMPO

comienda circular por N-401 (Toledo) " “ N g ALCOLER oo
y en Olias, N-403 hasta Maqueda pa- 2 EST:::;.‘? '/ S el LS NULES )
ra evitar la N-V, o desde Toledo por S\, " ToRReVIEIA MADRID Wf,——* MONHWML DEUXO

&

CM-4000.

Uk atcar SOT DE FERRER

ALGAR DE PALANCIA

H
e~ A-49
= IR . . L
LepE canrali N Z /L GRANADA 72 n-340 P> A Castellon (ruta naranja). Por ey gy
"‘- 2N orURA ; N-II, N-211. N-330 y N-225, evi- N CANAVATE
. ; @ J 0 “tando N-IIl y N-340. VALENCIA

P> Sevilla-Malaga. i ALA - A > : | > A Valencia (ruta roja), por N-Ill

Se recomienda A- capiz L /° i ‘ y A-3. - LAS PEDRONERAS SILLA

376 (ruta azul) por ) : : | P A Alicante/Murcia (ruta verde). W oPA A §(,

Ronda, evitando N- SE\,,LLA‘/& cHICLANA @-aq | Segun la intensidad del trafico, i . OREERY @ GANDIA
VY N-3 % \ circular por N-Ill o por N-IV y N- — =
B> Sevilla ' : 430/N-301. .

(CHTPO de) G;,bralA T e Para el retorno desde Murcia (ruta AL

ruta roja). For A- marrén) se recomienda volver por A ANDALUCIA \ BENIDORI
381, por Alcala de : VERANO-2000 Hellin-Toledo hasta Madrid, evi- | nERARIOS S

los Gazules y Alge- : = AUTOPISTAS I A-31. N-3 i RIOS Y RUTAS ALTERNATIVAS

. . : - - tando N-lll, A-31, N-301 y N-IV. ZONA CENTRO/LEVANTE/ANDALUCIA
glﬁgs, para evitar N- : O | P> AAndalucia (ruta azul). El itine-

; Az s i OBRAS rario alternativo marcha por Tole- o MADRID-LEVANTE NORTE (CASTELLON| ¥ VICEVERSA
\ s R, o Codad e pam i Ny o AR A S S AT Ve

ITINERARIOS EGHTAhA - De Valencia a Alicante, Murcia s \IADRID- CEVERS A ANDALUCIA

Y RUTAS ALTERNATIVAS g oA y Andalucia oriental {ruta rosa) por == VALENCIA-ZONA COSTA AZAHAR-ANDALUCIA ORIENTAL Y VICEVERSA (A7) ORIENTAL

SEVILLA-COSTA DEL SOL ALGECIRAS Esta informacion ha sido recopilada por el Area de Gestion de 1 2 autovia evitando la N-332 — gﬁgmgiﬁ:ﬁﬂ%\ﬁ 5.‘&2’52’;@?‘% g’?g Sgg‘%\im

s SEVILLA-COSTA DEL SOL OCCIDENTAL Y VICEVERSA Trafico de la DGT con informacion de las Jefaturas Provinciales : @ 4= PUNTO CONFLICTIVO Y SENTIDO

de Tréafico, Direccidn de Trafico del Gobierno Vasco y Servicio 1 e
Catalan de Transito de la Generalidad de Catalufa. =

mmmm  SEVILLA-CADIZ-CAMPO GIBRALTAR Y VICEVERSA

v TRAFICO Julio-agosto 2000 ; \ TRAFICO Julio-agosta 2000 : _ v



(Viene de pag. 3)

Vigo (PO) 1 ﬁ v A m estac. bus

N-121-A {Pamplona-Behobia)
& mejora calzada

Sumbilla-Barrizaun (NA)
N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

A mejora firme
A desdoblamiento

Zuzones-Aranda Duero (BU)
&

A&

Tudela Dugro-La Cistérniga (VA)

La Cistérniga (VA)
N-145 (La Seu d Urgell-Andorra)
La Seu d'Urgell-Andorra (L)

N-152 (Barcelona-Puigeerdd)
Ribes Freser-Pulgeerdd (GI) A mejora lwme
N-232 (Vinaroz-Santander)

ﬁ Travesia
A ampl. calzada ﬁ

El Burgo de Ebro (Z)

Zaragoza (Z)

Tudela (NA) A &n variante

Lografio (LO) A ﬁ
N-240 (Tarragona-San Sebastidn)

Montblanc (T) "k C-240

Magraners (L) ﬁ con N-li ﬁ

Lleida-Alpicat (L) A mejora calzada

Raymat (L) A en t

Travasw’a

A en varianie

& con estrechamiento
A puente rio Gapellaes
Montagut-Olot (GI) A desdoblamiento calzada
Qlot (GI) & an
- 8

anzen (HU)

Quicena-Huesca (HU)
N-260 Efe Pirenaico (Porthou-Sabifénigo)
Grifeu-Colera (Gl)

Besali (GI)

La Seu d'Urgell {L)

N-301 (Qcafia-Carlagena) )

Las Pedrofieras (CU) ﬁ
=

L2 Roda (AB) “r con A-31
L2 Gineta (AB) A m
Albacete-Pozo Cafiada (AB) A aulovia
Tobarra (AB) =

it

Venta del Qliva (MU) LS
Espinardo (MU) m A7 y N-340

Murcia (MU) Travesla
Baiios y Mendigo (MU) : m con G-3319 (San Javier)

m via rdpida La Manga

A aulovia ﬁ
A aulovia

& aulovia

Cartagena (MU)

IN-323 (Bailén-Molri)

QOtura-Durcal (GR)

Durcal-Izbor (GR)

-330 (Alicante-Francia por Zaragoza)

Huesca-Nueno (HU)

I-332 (Carlagena-Valencia)

A con MU-312 (La Manga)

Torravieja (A) 1 5
Marina, Campello, Vilajoyosa y Allea (A) A &
Qlive, Bellreguart, Gandia y Sueca (V) A ﬁ

A&
& ampliac. ﬁ
Guadalmar {MA) & ﬁ
Torrax Cosla (MA) m
A N-323

El Algar (MU)

S, Javier-S. Pedro Pinatar (MU)

1-340 (Cadiz-Barcelona)

Chiclana-Conil (CA)

Guadiaro (CA)-Estepona (MA}

Salobreria (GR)
Torenueva (GR) ) ﬁ
Almeria (AL) 1 N-340 antigua

A mejora calzada
Sagunto (V) A
Castelion (GS) f »
Benicarld y Vinaroz (CS) A ﬂ
LAldea-Wiai Pl Canis 1) At

Travesfa
inicio cirounvalacion y [Favse]
=) &
. y m a A-71A-16
A\ [
&

A A CL-803 ﬁ

& cortada E>
Brazatortas (CR) & t
Argamasilla Calatrava (CR) A CR-506

A mejora firme
& mejora trazado

El Palmar-Alcanlarilla (MU)

Tarragona (T)

Altafulla (T)

Coma-ruga (T)

Bellvei y LArbag (T)

Carvelld y Vallirana (B)

N-403 (Toledo-Adanera)

Blascosancho (AV)

N-420 (Cordoba-Tarragona por Cugnca)

Montoro-Cardena (CO)

Pajaroncillo-Cariete (CU)

Goll Teixeta-Coll Negre (T)

N-431 {Sevilla-Portugal por Huelva)

A aulovia
A&

S. Juan Puerto-front. Portugal (H)

Carlaya y Lepe (H)

N-650 (A Corufia-Tuy)
A Coruia (C) 1 ﬁ
Trasmonle (C) ﬂ 'Os Carbalios’

Miladoiro (C) {Tavesia)
& B s
A+

[.©4&
A circunvalacion

Caldas de Reis (PO)

Paredes (PO)
N-603 (San Rafagl-Sagovia)

San Rafael (SG)

Segovia (SG)

N-630 (Gijon-Sevilla)
Plasencia (CC) &
Géceres (CC) A variante norle A EX-100

&
A autovia

Villaviciosa (Q) 1 zona Rodiles
Avilés (0) variante ﬁ
B o &
t playa &

& mejora trazado
Muskiz (BI) & en refornos
Onloria (S) A en puente
A&
A autovia

A autovia

& mejora calzada
en retornos ﬁ
Oviedo (O) ﬁ por carretera de Galicla
A&
& mejora calzada

Almendralejo (BA)
N-832 (Ribadesella-Luarca)

Ribadesella-Villaviciosa (C)

Vegarrozadas-Soto del Barco (0)

Muros Nalén-Cudillero (Q)
N-634 5. Sebastién-Santiago)
Basauri-Elxebarri (BI)

S, Vicente Barquera (S)

Los Ténagos (S)

Llanes-Liovio (O}

Villamayor (O)

Quintana (Nava)-Lieres (0) -

Grado y Navia (0)

Luarca-Ribadeo (O)

Barreiros-Foz (LU) ~

A N-642 y accesos playas
1-642 (Barreiros-San Cipridn)
Burelo-Cervo (LU) -

A‘—mejora calzada
N-651 (Betanzos-El Ferrel)

Leire (C) ? &
Fene (C) V ‘ t

+tA0m@ A A &
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Qué hacer en caso
de accidente

Si nos vemos implicados en un accidente de tréfico
con heridos, o presenciamos uno, debemos actuar con
calma, siguiendo la secuencia “Proteger-alertar-actuar”:

@ Proteger el lugar -sefalizando el vehiculo deteni-
do o apartandolo de la calzada- y retirandose de la
via.

@ Alertar, llamando al 112 u otro teléfono de auxilio.

@ Actuar, si se sabe cémo hacerlo, hasta la llegada
del auxilio.

A

Y con los
heridos...

Respecto a los heri-
dos, siga estos consejos y recuer-
de que de su actuacion depende, en
parte, su supervivencia y secuelas:

¢ No los mueva, salvo que sufran un riesgo mayor.

¢ En los que estan inconscientes, mire si
respiran y si tienen pulso en el cuello.

 Si no respiran, haga dos ventilaciones
por minuto boca a boca.

¢ Si contintan sin respirar, haga diez
ventilaciones boca a boca cada minuto.

# Si ni respiran ni tienen pulso, (/0

inicie la resucitacion cardio-pul- M @
monar de inmediato. i

¢ No utilice torniquetes, salvo (
amputaciones.

Horas de circulacion intensa durante el verano
Viernes Domingo
De3:00a De 6:00

No B <D & D

Viernes  Sabado  Domingo Domingo

salida entrada g
10:00 p.m. a00:00
ey De300a De900am De9:00am. De6.00

ZONA entrada entra/sali. salida enira./sali.
10:00p.m. a1:00p.m. a1:00p.m. a00:00

Festividades autondmicas verano-2000

Martes 25 de julio: Castilla y Ledn, Galicia,
Navarra y Pais Vasco

Viernes 28 de julio: Gantabria

Martes 15 de agosto: Nacional

Viernes 8 de septiembre: Asturias y Extremadura
Lunes 11 de septiembre: Cataluiia

Viernes 15 de septiembre: Gantabria

LOS DiAS MAS CONFLICTIVOS

Zona verano m Zona ciudad Zona verano m
% 1 000 Dia y hora ;

T

(17 ver
12 sib. @
|13 dom. @
14 un. @
|15 mar. ¢
16 miér.
18 vier. @
19 séb.
Eﬂdom..
25 vier. @
N 26 sib.
27dom. @
37 juev. P

: 14 vier,
15 sib. @
16 dom. §

@ TODOELDIA @ MARANA TARDE Traf:cuConges—

tionado
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Zona ciudad

Trafico Lento

Asi se usa un poste $0S

Los postes SOS estan
instalados cada 1.800
metros a lo largo de mas
de 6.000 kilémetros de
las principales carreteras,
autopistas y autovias, y
funcionan 24 horas al dia.
Para utilizarlos, hay que
seguir los siguientes pa-
508:

@ Coja la documenta—
cién del coche para facili-
tar los datos que se le pi-
dan.

@ Verifigue, mediante
las sefiales, donde esta el
poste mas cercano.

@® Ya en el poste, pulse
el botdn.

@ Recibird un mensaje
de que su llamada ha si-
do recibida, pero, ade-
més, espere la contesta-
cion del operador.

@ Facilite DNI, tipo,
marca, modelo, color y
domicilio del coche, titu-
lar y numero de pdliza,
aseguradora, sinfomas (si
es una averia) o nimero
de heridos (accidente).

@ Espere la confirma-
cion de que se envia
ayuda.

Zana VErano

Dias punta f




L4 1A
x ) | | TELEFONOS UTILES
o DE INFORMACION
DGT 900-123 505
Internet hitp:/fwww.dat.es

Teléfonos moviles

LO QUE DEBE LLEVAR LO QUE DEBE REVISAR ﬁ_;?"‘s‘a““Eilé:”}ﬁﬁww,dgt.esm”&&%ﬁ

Tl Cara oo A
g L 1a Digital anal “Trafico Activo”
Lamparas de repuesto. Nivel del liquido de frenos .
: : DE ASISTENCIA
y pastillas. ADA 9151933 00
X ) 3 ASISTENCIA MAPFRE 900 11 1618
Herramientas para cambiar luces y ruedas. Regulacion de la altura de ; Ayuda General 91 364 38 38
los faros CEA 902 303 304
e E 5 DYA 993 46 46 22
~/ Documentacion personal (permiso de Presié - Eurcpa Aglstance 915149900
: conducir, DNI...) resion de los cinco [ Mondial Asstance 900 126061
AR neuméticos. | RACC 902 106 106
- Documentacion del automovil (permiso de _ P - RACE 502 300 506
circulacion, tarjeta ITV...) Planificacion del viaje [ T AYUDA DE LAS u.ang% i
iti i a Rommeo g0
Seguro del coche. (itinerario, paradas, E ﬁ i 0T
descansos...) BNW 900100482
Cltrogn 900515 253
Gafas de sol y graduadas (si se necesitan). Depésito de Lasvo B
m combustible lleno. Eﬁ Ford 900145 7457 900 600 £00
Vestimenta y calzado cdmodos H“”dé‘ g
. P i yundai 900210313
m Equipaje bien Lancia 900211 019
e e O Q colocado. ' Mercedes 500 268 BEB_
Dos tridngulos de senalizacion. Witsubishi 91325 55 65
Nissan 900 200 084
farat o
: ; ; g 9
m Teléfonos de asistencia de la ot i
marca de su coche. Hover 900116 %%%—
; : i kod
m Teléfonos de asistencia en Saaba 3% 200
carretera y del seguro. Seat 900 600 400
Suzuki-5antana 900 225 522
Mapa de carreteras. Toyota 900 101 575
- Volkswagen — 900100 238
Volvo 900115115
/  Un minimo botiquin o, EMERGENCIAS
como minimo, Andalucia, Aragon, Asturias, Canarias,
; Cantabria, C. Valenciana, Extremadura,
los me_d_lcamentos llles Balears, Galicia, Madrid, Murcia,
que utilice Navarra, Pais Vascoy La Rioja 112 )
habitualmente. Gastilla-La Mancha, Castila y Ledn y
Barcelona (capital) 061
Cataluna 085
S0S Galicia 500 444 222
Cruz Roja 01 335 45 45
Palicia Nacianal 091
Guardia Civil 062
Policia Local {y SAMUR en Madrid) 092
Mossos D'Esquadra
(Girona y Lleida) 088

() Si se llama desde una comunidad donde
o esté mplantado ef 112, las operadoras de
telafonia estan obfigadas a atender fa flamada
y avisar al servicio comespondiente.

B . @NERLE A PUNTO _REVISAR EL PaRALELD ESo €5 EN
ANTES D¢ HE'SD%DN BeVISAR oS FRENDS CAMBIAR ELTUBD DE IEE DE
VACACAONES DN ¢ MIEAEZ Lh SUSPEN SioN ESCAPE - Si e HAED ToDo
TU COCHE DEBERIAS... COMTPROBAR. 115 NEUMATICOS et e — ME QUEDo SINUN -
b gt U L &

— =

TRAFICO Julio-agosto 2000






