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L1 W primer camion estd adelantando al tractor gue circula
por el arcén a pesar de encontrarse en un tramo seftalizado con
la prohibicion de adelantar. Estd terminando la maniobra
cuando ya ha entrado en la zona prohibida y, por ello, pisa la
linea continua. ¥ lo mismo ocurre con el turismo que le sigue,
que, naturalmente, finaliza el adelantamiento mds avanzado “el
prohibide”. En nuestro pats, sélo se puede pisar la linea
continua en el caso excepcional de encontrarse un obstdculo o
un automovil detenido en el arcén. Y no es el caso, porque, por
despacio que vaya, el tractor estd avanzando. ¥ recuerde que la
prohibicion estd ahi por alguna razdn, para avisar de un peligro,
y no por el capricho de quien coloca las sefiales.

L2 segundo camidn ignora la sefiales que le instan a volver a
su derecha (flechas en la calzada, seftal vertical y linea continua)
y comienza a adelantar al tractor al entrar en la zona de
prohibido. Y, claro estd, pisa la linea continua pintada sobre la
calzada. El articulo 84.2.03 del Reglamento General de
Circulacidn prohibe realizar un adelantamiento si no existe
espacio libre suficiente en el carril que wtiliza para la maniobra,
entorpeciendo a quienes circulan en sentido contrario. En este
caso, ademds, no sdlo se le entorpece, sino que el peligro és
cierto, ya que en sentido contrario llega una fitrgoneta que debe
echarse hacia su arcén para evitar un chogue pellgroszszmo
contra este camion.
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KE3 ACCIDENTES LABORALES DE TRAFICO. Este tipo de siniestros

est4 aumentando, especialmente en el trayecto de casa al trabajo. En 1999, causa-

ron casi la mitad de las muertes laborales. La solucién pasa por la formacion de

los trabajadores.

CARROCERIA: DEFORMACION Y RI-

GIDEZ. Es el elemento de seguridad mas importante de un vehiculo. Debe reu-

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion General de Tréafico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Ocurrié hace muchos afios,
alld por los 80...

Ibamos a Marin por la carrete-
ra de Villagarcia a Pontevedra.
Unos dos kilémetros antes, vi-
mos un choque frontal entre
una furgoneta y un turismo,
con un ocupante cada uno. El
conductor de la furgoneta esta-
ba consciente y se quejaba de
un brazo; el otro, sin sentido.
Rédpidamente se llend aquello
de gente que queria ayudar. Al
conductor de la furgoneta le
metimos en un coche y co-
rriendo a Pontevedra.

El turismo tenia las puertas

bloqueadas, el capd abierto y
perdia fluidos, por lo menos
aceite. Nadie se preocupd de
la baterfa. Yo me colé por la
ventanilla trasera y, a pata-
das, abrf la puerta del con-
ductor. Entre todos, le cogi-
mos como un pelele y lo me-
timos en el primer coche que
vimos. Habian pasado 4 6 5
minutos desde que lo encon-
tramos y empezaba a llegar
la Policia. Decidimos sacarlo
y pasarlo a un coche oficial y
cuando este arrancd, se cruzd
con las ambulancias que lle-
gaban...

Siento remordimientos cuando lo recuerdo

Al dia siguiente lef en la pren-
sa que ambos estaban en la
UVI. Yo me senti orgulloso
de la ayuda sin pensar en mds.
A todos los que estuvimos alli
nos parecfa fundamental redu-
cir al maximo el tiempo de
llegada al hospital.

Hoy sé€ que es imposible me-
ter la pata mds de lo que lo
hicimos. Quizds alguno de
los dos, en caso de que vi-
van, lo haga en silla de rue-
das. Sé que no debo conside-
rarme culpable, cuando gente
mayor que yo o incluso la
Policia hicieron lo mismo,

pero no puedo evitar los re-
mordimientos cada vez que
lo recuerdo.— €

José A. Pérez Pérez
(A Coruiia).

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO :

Quien quiera contar alguna
. ‘locura que haya
presenciado, debe enviar
una carta a la Revista
“Tréafico” (c/ General Aranaz,
86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension

nir dos caracteristicas: ser deformable (para absorber la energia que se produce
durante una colisién) y rigida Spara formar una célula de seguridad que proteja a
los ocupantes). EX] MATRICULAS A LA EUROPEA. Las nuevas matri-
culas espaﬁolas siguen la linea europea: no incluyen distintivo provincial ni auto-
nomico y, junto a la “E” de Espafa sobre la bandera europea, va una combina-
cién de 4 numeros y 3 letras, de BBB a ZZZ. EZ 100 ANOS DE PERMI-
S0. Se han cumplido cien afios de la obligatoriedad del permiso de conducir. A
pesar del tiempo transcurrido, ya se incluian cuestiones como la retirada del per-

miso a quien infringiera el Codigo dos veces. MONOVOLUMENES:
LAS RAZONES DEL ‘BOOM'. Los monovolimenes, un segmento de co-

ches en el que los fabricantes no confiaban demasiado, han triplicado sus ventas
en Jos uItlmos anos. Un auténtico ‘boom’, cuya razon es la versatllldad
JESUS VAZQUEZ. Este presentador de TV, que como conductor se define
como prudente, bajaria mas los limites de alcoholemia y cree que habria que ser
mas consciente de lo que se bebe antes de ponerse al volante.
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visto es conducir con copas, salir  dad vial en las carreteras va calan-

-y
A 3, I idad Transporte Curso postgrado de planificacion LA BIATRAAALALIFD A
ntena RO S N escolar: nueva y gestion de la movilidad

Las ‘estrellas’ de . . guir conduciendo ’egi5’30i6ﬂ El préximo 26 de octubre comienza la tercera edicion o Lo que Se recorre mlentras §€ marca
Aftena 3TV prois- | C_”?,”‘fo fenga 3de- del curso de postgrado sobre planificacion y gestién de
gonizator & pesEEs (8 CUAa e sl Pronto se aprobaran nuevas la movilidad de la Universidad Politécnica de Catalufia y 571 : 7 Distancia
VERNO IR eaine bas al coghe Bl normas sobre transporte esco- f la Universidad de Barcelona, con el patrocinio de la 40. ‘ acumulada

E na de concien- daba Belinda Was- lar. La novedad mas importante | Fundacién RACC. Entre sus objetivos esté la planifica- e A
ciacién sobre los ac- hington-, no dejes es |a presencia de un acompa- cién urbana y territorial y la modificacion de los com- F .0
cidentes de trafico. nada al azar; que fante obligatorio cuando la mi- ' portamientos y habitos sociales. Los interesados pue- 30 T 250 kb

1% Ernesto Saenz de no, que conduzcas  tad de los viajeros sea menor de den dirigirse al edifico Vértex: Pl. Eusebi Guell, 6. 08034
"1 % Buruaga, Jesis Vaz- con mucha precau- 12 afios. Esta medida se implan- ! Barcelona. Teléfono: 93 401 77 51-74. Fax: 93 401 77 57. )11 <%
T R quez, Bertin Osbor- cion” “Si quieres tara progresivamente desde el www.fpc.upc.es o info@fpc.upc.es. 189 horas lectivas, g
| ne, Matias Prats, Be- emociones de im- curso proximo hasta el 2007- jueves tarde, viernes completo y sdbados mafnanas.
linda Washington, pacto al volante, ya 2008. También hay cambios en ‘ [ :
> etc., dieron consejos, entre los que  sabes: vete a los coches de cho- el tiempo maximo del trayecto : . . x | :

destacaban actitjudes seguras al  que”, aconsejaba JesUs Vézquez. (no més de 1 hora); antigiiedad ‘ ‘ Parlamentarios en bici J . ‘ : R { L
volante, para un verano feliz. “Me  La iniciativa tiene el mérito afadido dﬁ: los vehl'c_l{ Ios.‘('menos de 16 ‘ s M Saraibilias At fenHor c?.,“,“iiﬁl n\rjmngf':::ju E:r:m m:m:sm m.::::;i 1 ubrf\%::iccjrl:-nn mﬁa:}\(ﬁ:n @
habréis visto hacer de todo -decia de partir de Antena 3 y no de la anos); no UTI!IZECIOI’I de aUtObL!- v u ;' ;1! de que deben compartir la cnnESM con GSM  con GSM  manos libres  con manos libres  manos libres FECQHMiI.T‘IiEnID
Bertin Osborne-: presentar, cantar, ~ DGT, como podria parecer. Quizas ses dﬁ'_dos pisos y que cada ni- b : carretera con otros vehi- devor
el indio... Lo que nunca me habéis  |a necesidad de mejorar la seguri- Przsuzriczo”s’j gg';':c;]gs?: ;:yfan_ culos -incluidas bicis-, 9 Lo %ue se Tecorre mientras se Senales no vistas

potenciar las actividades recibe una ﬂamada
deportivas, concienciar a

la sociedad del uso de
transportes alternativos y

En el préximo numero publica-

de viaje sin revisar el coche y se-  do en la sociedad. ’ -
remas un amplio reportaje.

Distancia
acumulada

Conducir no es un juego

La Fundacion
Winterthur, que
preside Jaime de
Marichalar, dugque
de Lugo, ha ini-

Gu,a de al ciclista d.e la necemdgd . €n metros
= - de prudencia... Estos obje- r . g
prevencion tivos se plantearon 57 parlamentarios al organizar las 4120 feuft =

Sy : 4 a 50 km/h
VI Jornadas Ciclistas Parlamentarias, en Murcia. Ade- 8 :

mas, sus 5 etapas sirvieron para la convivencia de
los parlamentarios y el ‘juego limpio’.

AESLEME ({Asociacion pa-
ra el Estudio de la Lesién
Medular Espinal) ha ela-
borado el libro “Acciden-
tes de Trafico, Guia de
Prevencion”, cuyo obje-
tivo es contribuir a la

GSM Manos  Sistema Recorrido  Reconocimiento Manos  GSM
nermal libres  integrado normal de voz lihres  normal

conductares en un cir

Fuente: est

ciado una campa-
na de seguridad
vial {“Conducir
no es un juego”)

» MEDALLAS DE SEGURIDAD VIAL. Ciriaco Bena-
vente , obispo de Coria-Caceres, Alberto Garciay E’ mo'v” pn'mera causa de acc,'dentes
;. : . y

José Martin -los tres directores del Apostolado de la.
Carretera- y el ex-director de la Agrupacién de Trafi-.

para fomentar la disminucién de los si- chdls 4 Guimrdin D54l sl geneisl JusgAntonio L Sistemas de navegacion, _mgwl, fax y mano y se calc_ula que usar el movn’l
conduccién prudente de los jovenes, dada la elevada acci- niestros de circulacion y sus graves conse- pez, recibieron de Jaime Mayor Oreja, ministro del otros elementos multimedia incorpora- cuadriplica el riesgo de %Ufjlrlos- Asi,
dentalidad de este grupo, donde “los accidentes de tréfico  cuencias. Editado por Santillana y promovido Interior, la medalla al Mérito en Seguridad Vial. dos al automovil seran la primera cau-  una infografia del reportaje “Conversa-
constituyen la primera causa de muerte en Espana y en Eu- por Seguros Génesis, con la colaboracion de la » EL PERMISO, A LOS 82 ANOS. Un anciano resi- sa de accidentes, p'or las d|§tra00|olnes ciones Pehgrpsas"_(n” 143), con la dis-
ropa”. Los ‘spots’, muy originales y realizados por Bassat-  DGT, los beneficios del libro se destinaran a la dente en Valencia de Don Juan (Ledn) ha obtenido el 9ue Provocan, segin la National High-  tancia recorrida mientras se marca un
Ogilvy, muestran dos videojuegos en los que una conduc- campana de prevencion “Te Puede Pasar”, que permiso de conducir a los 82 aios. Julio Caneda way Traffic Safety Administration  ndmero y se recibe una llamada, a 50 y
cién imprudente acaba en tragedia. Antena-3, Tele 5 y Mo- AESLEME desarrolla en colegios, institutes, uni- - -que confesd hal_)erse puesto muy nervioso durante (EE.UU.), donde un cuarto de ellos ya  a 120 km/h., cambid los metros recorri-
vierecord —que gestiona la publicidad de la mayoria de los versidades y cuarteles del Ejército. la prueba- necesitaba el permiso para llevar a su es-  se deben a éstas. En Espaiia, el 90 por  dos en ambas. Publicamos de nuevo el
cines en Espafia- colaboraron en su divulgacion. [ posa enferma cada d"ial médico en Leon. 100 de los accidentes son por fallo hu-  gréfico corregido.
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adjunto. l- B mEn EEN e BEN NS SN MEN NNE DEN RSN OSSN EEN B B G e B estos meses no ha recibido ninguna ;
4 TRAFICO. Septiembre-octubre 2000 : TRAFICO. Septiembre-octubre 2000 5




el maletlgro

José Antonio Carretero salto a

un camion en marcha g evitd
que cayera sobre la A-

“La Guardia

Civil'no sélo
esta para '

Es uno de los miles de guardias civiles anénimos que regulan el trafico y
acuden en misiones de salvamento. Juan Antonio Carretero (quince afios
en la Guardia Civil y doce en la Agrupacion de Trafico - “porque me gusta el
servicio que realizamos y estar en la carretera ") evito que un camion, cu-
yo conductor sufrid una embolia cerebral, cayera sobre el sentido contrario

de la autopista A-6 desde un puente.

“Lo volveria a hacer. Sé que es ju-
garse la vida, pero salvar la vida de
los ciudadanos es cumplir con mi
obligacion”. Juan Antonio cuenta,
modesto, como detuvo un camién
que circulaba sin control tras sufrir
su conductor una embolia cerebral.
El acudi6 a la A-6 ante el aviso de
gue un camion iba haciendo ‘eses’.
Al verle chocar contra el bordillo
del puente que cruza sobre el otro
sentido de la autopista, en ‘las cur-
vas del esqueleto’, corrié hacia el
camion, se aupo a la ventanilla del
vehiculo v, al ver imposibilitado al
conductor, detuvo el vehiculo hacia
en una zona de descanso cercana.

- ¢Penso que se jugaba la vida?

- En ese momento, no. Lo haces lle-
vado por la situacion de peligro.

Accidentes: lo peor
del ultimo verano

Durante el pasado verano (julio y
agosto) se registraron 746 accidentes,
con un saldo de 927 muertos. Aun-
que, respecto al ano pasado, la sinies-
tralidad sélo aumenté en 5 acciden-
tes, el nimero de victimas crecio en
48 personas, destacando como cau-
sas principales la distraccion del con-
ductor, junto con la velocidad inade-
cuada y las maniobras anti-reglamen-
tarias. En cuanto al tipo de accidente,
se sitian en primer lugar las diversas
modalidades de colisién, seguidas de
las salidas de la carretera y los atro-
pellos.

Después, si. Al principio no le das
importancia, pero cuando ves que
has salvado la vida a alguien y que
la gente te estd agradecida, te entra
un no se qué por el cuerpo...

- Parece no darle importancia...

- Soy el primer sorprendido de la re-
percusion. Hay muchas intervencio-
nes de la Guardia Civil que no llegan
a conocerse tanto o mas valiosas
que ésta. Lo que pasa es que los me-
dios de comunicacion se han hecho
eco. Recuerde que la principal labor
de la Guardia Civil es la ayuda hu-
manitaria. >

- jVolveria a hacerlo?

- 8i, s€ gue es jugarse la vida, pero
mi obligacidn es salvar la vida de
ciudadanos. La Guardia Civil no es-
td sélo para poner multas...

Rectificacion al test
La pregunta n® 12 de la 4* entrega
del Cuestionario para el Examen de
Conducir (n° 143 de “Trafico") da
como respuestas la a) y c¢), cuando
eran a) y b). Ademas, la respuesta
correcta es la b).

Del carril-bici a las Vias Verdes

Realizar 50 rutas diferentes, desde 7 a mas de 90 kild-
metros, sin coincidir con automoviles es el sueno de
cualquier ciclista. El programa Vias Verdes, coordinado
por la Fundacion de Ferrocarriles Espafoles, esta re-
convirtiendo 7.000 kilémetros de vias férreas en desu-
so en Espana en itinerarios cicloturistas y senderistas.
La web de esta fundacion (www.ffe.es/viasverdes.htm)
da informacion sobre los recorridos, longitud y firme,
usuarios para las que esta habilitado, paisaje y monu-
mentos se encuentran e incluso de como llegar.
También la Comunidad de Madrid presentd su nueva
red de vias ciclistas: 7 kilémetros en la M-609 (de M-
607 a Soto del Real) y 23 de Morata de Tajuna a Cara-
bafia. Antes del 2001, ésta crecerd en 36 kildmetros,
mas 6 en la M-607, todos con separacion del trafico.
“Los carriles-bici han muerto. Se trata de hacer espa-
cios exclusivos que en ningtn caso pueden ser inva-
didos por los vehiculos”, sefiald el Consejero de Pre-
sidencia, Luis Eduardo Cortés.

Retrasos en la revista

La revista "Tréafico” correspondiente a julio-agos-
to se recibid en muchos casos con varias sema-
nas de retraso. La causa fue un fallo de la distri-
buidora del reparto. Pedimos disculpas

4 Mayores en la ciudad A

En las VI Jornadas de Seguridad Vial a Nues-
tros Mayores de Pozuelo de Alarcon {(Madrid),

los mayores de la
localidad plasma-
ron, en tres obras
de teatro, los pro-
blemas de trafico
y la incompren-
sién de los con-
ductores a los que
se enfrentan.

En septiembre, en
Santiago de Com-
postela, se celebro “La Educacion Vial y Los Ma-
yores”, con una exposicion historica de carteles
de campanas de la DGT, una charla sobre la in-
fluencia de los medicamentos en la conduccion,
la proyeccion del video “El Ritmo de la Vida" y la
representacion “La Esencia del Tango”, especial-
mente dirigida para concienciar al mayor frente

\ala circulacion. : /
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Dos dedos de frente al volante

La Asociacion de Cerveceros, la Federacion Esparfola de Hostele-
ria y la Unidn de Consumidores de Espana (UCE) ponen en mar-
cha una campana {“Un dedo de espuma, dos dedos de frente”)
para concienciar a los j6venes de la importancia de consumir
cerveza con responsabilidad. En 12.000 bares se repartiran una
pegatina ilustrada por Ricardo y Nacho (“si babes cerveza, no
plerdas la cabeza”), 1,2 millones de dipticos con consgjos so-
bre consumo responsable.

Portada: DLirios

100 anos de permiso

ace la friolera de 100 sidades, a las tecnologias... y a las
afios, concretamente el locuras. Porque si bien ya entonces
17 de septiembre de se atisbaban ciertos riesgos por el
1900 —un afio en la que uso del coche y se contemplaba la
la mayoria no estabamos retirada del permiso si se infringian
en este mundo—, que el dos veces en el afio las normas y se
fenémeno del coche ini- tenia prevista la retirada del permiso
ciaba una nueva era. Su si no se auxiliaba a un atropellado,
“proliferacién” obligé a por citar dos ejemplos, las cosas son
promulgar el primer Re- ahora bien distintas.
glamento que obligaba, 7
entre otras cosas, a SoO- e ha cambiado, 16gi-
meterse a un examen camente, para mejor.
—de los antecedentes y aptitudes del Las carreteras son
interesado, “haciéndole las pregun- mucho mejores, qué
tas y sometiéndole a las pruebas decir de los coches,
que consideren oportunas’”— para de su equipamiento,
poder conducir. Y rdpidamente, en de la propia prepara-
1918, 1a obtencién del permiso de cion de los conduc-
conducir se endurecia y, por ejem- tores, de los servi-
plo, se limitaba de los 18 a los 77 cios de asistencias...
afios la edad para poder obtenerlo y Todo mas, menos la
los menores “y las hembras” debi- otra cara de este gran
an presentar la correspondiente au- invento: las victimas
torizacién paterna o marital para po- ' que se cobra cada
nerse al volante. ; afio. Algo en lo que, seguro, nadie
Unas decisiones que quizis no sor- pensé o imaginé cuando, en 1900,
prendieran entonces, pero que hoy el tema del motor empezd a nece-
no dejan de resultar curiosas. Desde sitar de ciertas normas que hoy
entonces ha llovido y las normas son, necesariamente, mucho mas
han tenido que ir adaptidndose a los complejas. s {1
nuevos tiempos y a las nuevas nece- La vida sigue. 7/[7:@[3771;@’
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OBSERVAR QUE PUEDE HACERSE Y ADVERTIR A LOS DEMAS, LAS CLAVES

A LA CIRCULACION

J. IGNACIO RODRIGUEZ
FOTOS: MARCOS GONZALEZ

Aunque incorporarse a la
circulacion es una de las
maniobras mas elementales,
el conductor debe hacerlo
con seguridad y precision.
Como en toda maniobra, ha
de sequir las tres reglas
basicas: comprobar, advertir
y ejecutar; o, en su caso,
desistir y esperar el
momento propicio.

ualquier maniobra supo-
ne una variacion de la
situacién o posicion del
vehiculo en la calzada y,
por tanto, una alteracion
de las circunstancias normales de
marcha. De no adoptar las pre-
cauciones necesarias y seguir
unas reglas bésicas, la maniobra

~ de incorporacién podria sorpren-

der o afectar a otros conductores
que se desplazan en sus vehicu-
los dentro de la corriente circula-
toria que sigue una “progresion
normal”.

Aunque la incorporacién al trafi-
co puede producirse desde diferen-
tes situaciones —vias de acceso,
zonas de servicio, aparcamientos o
garajes, caminos privados o estan-
do el vehiculo parado o estaciona-
do en la via—, la regla de seguridad

8

ACELERE. Paraincorporarse
desde un carril de aceleracion
hay que pisar el acelerador hasta
alcanzar la velocidad adecuada.

es siempre la misma: observar el trafi-
co, directamente o a través de los es-
pejos retrovisores; sefalizar la manio-

bra de forma clara y con la antelacidn

suficiente; y ejecutar la incorporacién
a la corriente circulatoria.

IO ALLEVEE 1 2 incorpo-

racion a la corriente circulatoria en
este caso (también desde un camino
privado) ha de efectuarse:

v A la veloci-
dad adecuada
y sin represen-
tar un obsta-
culo o peligro
para los de-
madas conducto-
Tes y usuarios

¢ Cediéndoles el paso de acuerdo
con su posicion, trayectoria y veloci-
dad.

¢ La maniobra no ha de originar una

desviacién brusca de los que se apro-
ximan.

hacia abajo.
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INCORPORARSE

DESDE UN CARRIL DE ACELERACION [FsS

incorporarse a una via desde un ca-
rril de aceleracién, el conductor debe
acelerar hasta alcanzar la velocidad
adecuada al final del carril de mane-
ra que pueda integrarse en la corrien-
te circulatoria. No obstante, debera:

V' Cerciorarse, al
principio del carril,
de que puede ha-
cerlo sin peligro
para los demas
usuarios gue tran-
siten por la calzada
a la que accede.

¢ Hacerlo a una velocidad adecuada
ala via.

¢ Detenerse, incluso, en caso nece-
sario para ceder el paso.

DESDE EL INTERIOR DE UN INMUEBLE

Cuando se efectiia desde el interior
de un garaje, por ejemplo, la incor-
poracién debe hacerse:

¢ Extremando la
precaucion.

v Por los lugares
destinados a ello.

v Teniendo espe-
cial cuidado y ce-
diendo el paso a
los peatones que
circulen por el arcén, aceras u otras
zonas peatonales.

Senalar, por dltimo que, indepen-
dientemente de la observacion y res-
pecto de las normas citadas, los con-
ductores que circulen por la calzada
a la que se va a incorporarse un vehi-

culo facilitardn en la medida de lo -

posible la maniobra, por ejemplo dis-
minuyendo la velocidad, o despla-
zandose a otro carril. ¢

El lenguaje de los brazos

La sefializacion de las maniobras con el brazo prevalece
sobre las senales luminosas y anulan cualqmer otra
senal 6ptica que las contradiga.

HORIZONTAL. Para sefialar la incorporacién a la circulaciéndesde
la derecha, hay que utilizar el intermitente izquierdo o bien el
brazo izquierdo en posicion horizontal con la palma de la mano

VERTICAL. Si la incorporacion se efectiia desde la izquierda, se
utilizara el intermitente derecho o el brazo IquIEI‘dD doblado hacia
arriba con la palma de la mano extendida.

EXCEPCIONES. Cuando un vehiculo indica su intencién de cambiar de direccion a la iz-
quierda, se le puede adelantar por la derecha.

Los OTROS

ADELANTAMIENTOS

POR LA DERECHA El ade-

lantamiento por la derecha,
ademds de estar prohibido,
entrafia una peligro adicio-
nal, porque los demds usua-
rios pueden verse sorprendi-
dos y porque es la zona del

.coche en la que el dngulo

muerto es mayor. No obs-
tante hay dos excepciones a
esta prohibicidn:

® Cuando el conductor del
vehiculo al que se va a ade-
lantar estd indicando su pro-
posito de cambiar de direc-
cién a la izquierda o parar
en ese lado y hay espacio
suficiente, el adelantamiento
hay que realizarlo por la de-
recha. Y lo mismo, en vias
con circulacién en ambos
sentidos, a los tranvias que
marchen por la zona central.

@ En los nicleos urbanos,
en calzadas con, al menos,
dos carriles reservados a la
circulacién en el mismo sen-
tido de marcha, puede ade-
lantarse por la derecha, pero
cerciordandose previamente
de que puede hacerse sin pe-
ligro.

MAS EXCEPCIONES A al

que no se consideran ade-
lantamientos como tal, pue-
den darse situaciones en las
que un vehiculo puede reba-
sar por la derecha a otro:

® Cuando se accede por el
carril de aceleracién a otra
via por la que circule otro
vehiculo mas lento.

@ Cuandeo, al abandonar una

via rdpida, un vehiculo cir-
cule por el carril de decele-
racién a mayor velocidad
que otro que marche, a su iz-
quierda, por la via principal.-

® Si en una interseccién un
conductor se encuentra en el
carril adecuado para efec-
tuar un cambio de direccién
a la derecha y circula mads
rapido que los que van a ir
de frente o a la izquierda.

@ Si el autobiis o el taxi cir-

culan por su carril especifi-
co y lo hacen mads rapido

" que otros vehiculos situados

a su izquierda.

® Si en vias saturadas con
varios carriles, los del dere-
cho circulan mas deprisa
que los demds. @

VELOCIDAD ANORMALMENTE
REDUCIDA

No sélo la velocidad excesiva puede ser inade-

cuada y, por lo tanto, peligrosa. También lo es
cuando el conductor no adapta su marcha a la co-
rriente circulatoria y discurre a una velocidad
anormalmente reducida, ya que:

¥/ Obligara a los demds a realizar continuos ade-

lantamientos.

v Provocard frenazos y aceleraciones a los de-

mds usuarios.

' Dar4 lugar a colas y retenciones.

¢’ Distorsionar4 el normal desarrollo del tréfico y
restard fluidez y seguridad.

En autopistas
y autovias se
considera velo-
cidad anormal-
mente reducida
cuando ésta sea
inferior a 60
km/h aunque
no circulen
otros vehicu-
los. ¥ .en el
resto de las vi-
as, si es infe-
rior a la mitad
de la velocidad
genérica esta-
blecida para
cada vehiculo.

No obstante,
se podra circu-

lar por debajo de los limites de velocidad cuando
las circunstancias del trafico no permitan mante-
ner con seguridad una marcha superior. Y, por
supuesto, los transportes especiales. €

MECANICA Y MANTENIMIENTO
MOTOR DE ARRANQUE

Cuando el conductor
gira hasta el final la lla-
ve de contacto, el mo-
tor de arranque se en-
carga de iniciar el mo-
vimiento del otro mo-
tor, el que transmite su
fuerza a las ruedas y
mueve el coche. Este
necesita un pequeno
‘empujon’ inicial para
que, a través de un pi-
ion y el volante del ci-

giienal, consiga moverlo a unas 50 r.p.m.
(revoluciones por minuto) y asi poder con-
tinuar girando de forma auténoma. Inme-
diatamente, el pinén debe liberarse (el
conductor ha de soltar presién a la llave
de contacto) para evitar que se quede en-
ganchado por el motor que, una vez en
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marcha, gira como mini-
mo a 900 6 1.000 r.p.m.
Por otro lado, al arrancar
el coche no conviene per-
manecer mucho tiempo
con la llave de contacto
girada, ya que consume
mucha bateria.

SINTOMAS DE AVERIA

@ El motor de arranque
no gira o lo hace lenta-
mente y las luces pierden

intensidad: bateria con poca carga, corto-
circuito o0 mala conexién a masa.

@ Arranca pero se produce un fuerte y
continuo chirrido: piién del motor de
arranque agarrotado y engranado con el
volante de inercia del motor,



_las aseguradoras’™. Y subraya

EL TRIBUNAL CONSTITUCIONAL ANULA PARTE DEL BAREMO QUE REGULA
LAS INDEMNIZACIONES EN CASO DE ACCIDENTE DE TRAFICO

/
l0s jueces tienen la Ultima palabra

MERCEDES LOPEZ

Segtn una sentencia del Tribunal Constitucional, seran los jueces
quienes decidan las indemnizaciones que se pagaran en caso de
accidente de trafico, anulando la obligatoriedad de cenirse a un
Baremo aprobado por ley en 1995. La sentencia, sin embargo,
tiene sus matices y tanto la patronal aseguradora como las
asociaciones de automovilistas hacen su propia lectura.

razén y no ha admitido los recursos
en los que se ponia en duda la totali-
dad del Baremo, por vulnerar, su-
puestamente, el principio de igual-
dad, el de derecho a la vida y a la tu-
tela juridica.

Automovilistas contentos

De otro lado, la Asoclacién de Au-
tomovilistas Europeos Asociadeos
(AEA) también valora muy positiva-
mente esta sentencia, pero con otros
matices. En palabras de su presiden-
te, Mario Arnaldo, ésta “pone fin
a una situacién de injusticia
creada por la Ley de Seguros

de 1995

Segun esta Asociacion, el
enfrentamiento con los

planteamientos de las ase-

guradoras arranca de la
aprobacion, en noviembre
de 1995, de la Ley sobre

Responsabilidad Civil y

Seguro en la Circulacién

de Vehiculos a Motor, que
establecia un Baremo que
debia ser seguido obligato-
riamente por los jueces. Para
Mario Arnaldo, “era un paso
positivo, porque eliminaba las
discriminaciones que se producian
segun el juez que tocara, pero el Ba-
remo era tan cerrado que impedia
estudiar los casos individual-
mente, dando lugar a muchas
injusticias”. Al mismo tiempo
—continda—, “la cuantia de las
indemnizaciones de las incapa-
cidades temporales eran mani-
fiestamente insuficientes”. A su
juicio, la actual sentencia ha ve-
nido a acabar con esta situacion,
aunque también destaca que “lo
que no nos gusta es que la sen-
tencia no tenga efectos retroac-
tivos. En los casos ya juzgados o
gue se haya cobrado indemniza-
cion, ya no se puede reclamar”.

Finalmente, estd el punto de
vista de los profesionales del
Derecho, que mayoritariamente
ha aplaudido la decisién. Inclu-
so, algunos van mas alld y afir-
man que se ha abierto el camino
para declarar inconstitucionales
otros apartados del Baremo. #

1 Tribunal Constitu-
cional ha modificado re-
cientemente una sen-
tencia que anula la
aplicacion de parte
del Baremo que regulaba las
indemnizaciones aplica-
bles por jueces y tribuna-
les por los dafios y perjui-
cios causados en los ac-
cidentes de trifico. Con-
cretamente, declara in-
constitucional el aparta-
do B, de la Tabla V, que
es el que establece los
factores de correccién de
las indemnizaciones por
incapacidad temporal. Con
una matizacion: serd nulo s6-
lo en el caso de que se pueda
determinar la culpabilidad del
accidente. Cuando esto no sea po-
sible o la culpa sea compartida por
las partes intervinientes, se se-
guiran aplicando los criterios es-
tablecidos en el Baremo.

Es una sentencia que ha crea-
do mucha expectacién en el
sector y no menos polémica.
Por una parte, UNESPA, la pa-
tronal de las aseguradoras, des-
taca que el Tribunal Constitu-
cional ha declarado “‘constitu-
cional” el Baremo. Segiin sena-
la Miguel Angel Vazquez, di-
rector de comunicacién de la
patronal, “es constitucional es-
tablecer una tabla de indemni-
zaciones, algo en lo que siem-
pre habicin creido y defendido

CULPABLE. La cuantia de las indemniza-
ciones dependera de si se puede demostrar
o no la culpabilidad de una de las partes.

/Subiran las primas?

Uno de los factores a tener en cuenta es la
repercusion que esta sentencia tendra en las
primas de los seguros. Los magistrados del
Tribunal Constitucional, Manuel Jiménez de
Parga y Rafael Mendizabal -dos de los cuatro
magistrados que en su dia no secundaron la
sentencia—, han declarado que el ciudadano va a
ver encarecidas las primas. Una opinion que no
comparte UNESPA, que considera “temerario”
aventurar la evolucion de la tarifas. Su portavoz,
Miguel Angel Vazquez, asegura que “la cuantia
de las primas no es una decision de la patronal,
sino una decision individual de cada entidad, de
acuerdo con los criterios que sigan (su cartera,
su siniestralidad, su experiencia...)”. En estos
momentos se esta haciendo un seguimiento del
impacto y de la evolucion de las decisiones de
los jueces. De ello depende, dice la patronal, que
suban o no las primas.

especialmente el hecho de que
la inconstitucionalidad “sdlo
afecta a un apartado”. Por todo
ello, las aseguradoras afirman
que el Tribunal les ha dado la

10 TRAFICO. S_ep%err:br-é:octubre 2000

arrll

asl

FALLO EL AIRBAG.

La firma Citroén ha re-
currido una condena
que le castigaba a pa-
gar 60 millones a la fa-
milia de una mujer que
fallecié tras una coli-
sion al no activarse el
airbag. La sentencia
asegura que, de haber funcionado,
podria haber salvado la vida. La
marca argumenta ahora que el air-
bag tiene efecto si se lleva el cintu-
ron puesto, algo que, al parecer, no
ocurrié en este accidente. Es ver-
dad. Pero también lo es que el air-
bag tenia que haber funcionado...

ATROPELLO. un jo-

ven se llevo por delante a
una familia asturiana que
esperaba en la acera para
cruzar. La ingesta de al-
cohol parece que fue la
causa final del siniestro
que confirma las pala-
bras de Valdano: “El co-
che es un arma que dispara contra los de-
mas”, La cosa parece clara. Sin embargo,
¢habra algiin juez que encuentre un res-
quicio para rebajarle la pena? Lo digo por-
que la Audiencia de Granada revoco hace
poco la condena impuesta a un conductor
que dio positivo porque hablaba claro y
de forma educada. Sin comentarios.

BAJO CONSUMO.

Las marcas nuevamente
se adelantan a los tiem-
pos. En plena crisis de
los carburantes, muchos
modelos, pequefos y
grandes, estan saliendo
al mercado con motores
diesel y gasolina de bajo
consumo -incluso hidri-
dos- que abarataran algo la costosa
factura del combustible en los automo-
vilistas. Es de agradecer. Sin embargo,
esto no es mas que un pequeno parche
en un problema que afecta a gravemen-
te a muchos profesionales y que ya es-
ta afectando al bolsillo de todos.

1 cacareado Dia sin Coches
pasd por el escenario de las
215 ciudades espafiolas que lo
secundaron con mis pena que
gloria. Y lo mismo ocurrié en
otras seiscientas que lo secundaron en
Europa. Lo que si estd claro es el éxi-
to informativo: pues el tema ocupé
tanto espacio como los atentados te-
rroristas y dejé al descubierto, tam-
bién, no pocas incongruencias que en
sucesivas ediciones habra que corre-
gir. Un botdén de muestra: los verda-
deros beneficiados de esta jornada del .
transporte publico fueron los que si-
guieron utilizando su coche, que se encontraron con
un trafico mas fluido.- Y los verdaderos perjudica-
dos, aquellos profesionales que tuvieron la mala
suerte de tener que trabajar en las zonas acotadas,
como ocurrid en algunas ciudades.
Habria mucho que debatir en torno a estas jornadas
que, como es obvio, no mejoran en nada el deterio-
rado aire que consumimos en la mayoria de las ur-

bes y en muy poco
los atascos habi-
tuales. Entre otras
cosas, porque es
dificil, de golpe y

porrazo, con o sin

decreto, decirle a
quien esta pagando
un crédito de tres
millones para com-
prarse un coche dl-
timo modelo que,
ademads, le han me-
tido por los ojos
como simbolo de
su éxito profesio-
nal, que deje el co-

Dia con coches

che en el garaje. Yo no llego a tanto como
Amadeo Petitb6, que el mismo dia 22,
cuando dejaba su cargo del Tribunal de
Defensa de la Competencia, dijo que qui-
z4 habria que devolver la parte alicuota
del impuesto de circulacién por no poder
usar el coche, ni a lo que dijo el pintor
Antonio Lépez (“es una fonteria™), ni tan
siquiera lo de los ecologistas que de-
fienden que el derecho al automdvil tam-
poco puede dafar otros derechos. Lo que
si estd claro es que estamos ante un fend-
meno que dificilmente van a conseguir
quitarnos de las manos. Ni tan siquiera li-
mitar razonablemente su uso, aunque esta-
ria muy bien. Un ejemplo: con el tabaco se han rea-
lizado miiltiples camparfias y todas han fracasado.
Sélo hubo una que tuvo visos de éxito: cuando un
meédico anuncidé que producia impotencia. Ni los ca-

sos de cancer provocados por los cigarros atajan las

Ni el cancer provocado por los cigarros reduce
las ventas, ni los muertos de la carretera limitan

el uso del coche

ventas, ni los muertos de la carretera limitan el uso
del coche. Mucho peor en este caso, que ademads de
una ‘droga’, el automdvil proporciona indudables

ventajas. Ya sé que
el futuro con coches
por todas partes es
desalentador, pero
mucho me temo que
ahi seguiremos. Sal-
VO que nos pongan
transportes piiblicos
magnificos, gratui-
tos, de puerta a
puerta. Si, ademds,
hay algtin investiga-
dor que diga que
usar el coche a dia-
rio podria producir
problemas sexuales,
mejor.
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| pasado 25 de junio, cinco
empleados de la empresa
Papelera Navarra fallecian
en un accidente de trafico
ocurrido sobre las tres de la
tarde en Monreal (Navarra), cuando
regresaban a Pamplona tras concluir
su jornada laboral en una localidad
cercana, Sangiiesa. Cinco dias des-
pués, tres trabajadores del Servicio
Forestal de la Junta de Extremadura
perdian la vida y otros tres mas re-
sultaban heridos, uno de ellos grave,
esta vez en su jornada laboral, cuan-
do volco el camién en el que se diri-
gian a extinguir un incendio en una

ANTONIC MORENO (IBERDROLA)

“Nunca hay suficiente
conciencia del riesgo”

Antonio Moreno Ucelay, ingeniero
de Caminos y master en Adminis-

tracion de Empresas, ha cumplido
20 anos al frente del departamento
de Seguridad y Prevencion de Iber-
drola, en las distintas etapas de la
empresa. Ademas, es uno de los
expertos en Seguridad, Higiene y
Salud Laboral en diversos organis-
mos, nacionales y europeos. En su

N
iR

opinion, “casi nunca hay no de cada
suficiente conciencia del tres

riesgo. Ademas, el -

m'vz.'l ge alerta baja a traba]adores
medida que aumenta

la experiencia y la per- muertos en
s0na se siente mas aCCidentE

segura y eso le
hace mas procli-
ve al accidente.
Conducir es un
ejemplo claro”.

laboral perdio la vida
en el trayecto de su
casa al trabajo

localidad de Badajoz.
Ambos sucesos son sélo
un triagico ejemplo de una
siniestralidad, 1a de los ac-
cidentes laborales de trafi-
co, en clara linea ascen-
dente en los udltimos anos, = ‘
sobre todo si se compara 1998 1899.(%),
con la evolucion de la ac-
cidentalidad laboral en ge-
neral. Especialmente pre-
ocupantes son los percan-
ces que se producen “in
itinere”, es decir, en el tra-
yecto de ida y vuelta del
domicilio al centro de tra-
bajo y que suponen uno
de cada tres muertos en
accidente laboral. Este
apartado incluye todo tipo
de incidentes, desde una

[ De trifico in ffinere* (casa-trabajo)
I De tréfico en jomada laboral

B Resto de accidentes

oy
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AUMENTO. Los accidentes laborales de trafico han sufrido un claro incremento en los tltimos afios.

caida hasta dafios por un atraco, pa-
sando por cualquier enfermedad, por
poner algiin ejemplo. Sin embargo,
la gran mayoria tiene como escena-
rio el trafico, sea como peatén o co-
mo conductor. De los 1.572 trabaja-
dores que perdieron la vida en acci-
dente laboral en 1999, 462 fallecie-
ron “in itinere” y 300 murieron “en
mision” —desplazamiento profesional
en jornada laboral—, segin datos del
Instituto Universitario de Tréfico y
Seguridad Vial de Valencia
(INTRAS), estimados a
partir de estadisticas del
Ministerio de Trabajo. Se-
gin esa fuente, en 1998, los
atropellos o golpes con ve-
hiculos en jornada laboral
causdaron 19.817 siniestros,
276 muertos y 1.090 heri-
dos graves.

La mitad dé-los muertos

Si sumamos accidentes la-
borales dentro y fuera de la
jornada, casi la mitad —48
por 100— de las victimas
mortales tiene como causa
el trafico, una cifra nada
desderiable, sobre todo si se
compara la evolucidn de los
ultimos afios: si en 1996 los
accidentes “in itinere” re-
presentaban la cuarta parte

@ IBERDROLA Y UNION FENOSA

El trafico, un riesgo mas

Sdlo en su jornada laboral
(sin incluir los desplaza-
mientos “in itinere”), los
10.000 empleados de |ber-
drola dan cada ano 1.700
veces la vuelta a la tierra
a golpe de volante: entre
todos, conducen unos 70
millones de kilometros
anuales. Seguramente por
eso, el trafico es la tercera
causa de accidentes gra-
ves, superados solo por
los danos eléctricos
{pocos, pero muy serios)
y las caidas de altura. Una
gravedad gue se refleja
en los 54 dias de baja
médica que, como media,
se registran en la empre-
sa por esta causa y que

de prevencion desde hace
mas de una década para
crear una cultura de pre-
caucion al volante.

En Unién Fenosa, otra
compania eléctrica, tie-
nen catalogados 58 facto-
res de riesgo, entre ellos
los de peatones y con-
ductores, ya que sus
empleados se ven a
menudo en esas situacio-
nes. Para ambos, la
empresa elaboro hace
unos anos dos unidades
didacticas que recogen lo
imprescindible para la
formacion teorica, a la

LA RA IOGRAFiA-DEL ACCIDENTE LABORAL*
hﬂ “""'_

*En wmada de trabajo,
que producen baja médica

l" 0 SUGEDEN? = raves  Total

Caidas de personas ’ 136.119
78 855  56.779

Caidas de objetos
Chogues y golpes 61 1.774  233.019
Atrapamientos por objetos o maguinas 121 1.702 48630

Contacto con sustancias nocivas 34 290  17.829

Explosiones e incendios 58 . 1.356
Atropellos o golpes con vehiculos 278 090§ 19.817 |
Enfermedades : 566  1.782
Otros: 25 937 238.065
TOTAL 1.075 10866 753.396

;QUE LOS PRODUCE? Muertos H.Graves Total
Explosivos, agentes quimicos o fisicos 32 308 26.047

han impulsado programas

del total de los accidentes laborales
mortales, en 1999 el porcentaje cre-
¢i6 hasta alcanzar un tercio.

Luis Montoro, catedritico de Se-
guridad Vial y director del INTRAS,
asegura que las distancias cada vez
mayores desde las zonas residencia-
les hasta los poligonos industriales
son una de las causas que determi-

nan esta situacién. Ademds, que es-

tos accidentes se produzcan fuera de
los limites fisicos de la empresa, en
‘tierra de nadie’, explica que se haga
menos hincapié en la formacion de

que se sigue una parte Productos y materiales 80  1.669 253.087
practica, con los vehicu- Andamios y medios de elevacion 0 57132
los, con casos planteados Transportes por carretera 57949 ]
en la fase anterior. {excepto remolques y traciores)

Otros medios de transparte 76 389 8.639

59 2455 157.239
282 566 1.762
191.521
753,396

& .‘u ' ‘\,_,\
)

Tanto es asi que los cursos de For-
macién Profesional que preparan a
los técnicos en Prevencion de Ries-
gos apenas incluyen contenidos de
seguridad vial, a pesar de la preocu-
pacidn que, en este sentido, la Direc-
cion General de Trafico (DGT) mos-
tré en su momento.

Por otra parte, la obligacion de
asumir el transporte de sus trabaja-
dores —las llamadas ‘rutas’— que ad-
quirieron muchas empresas cuando
se trasladaron a nuevas zonas indus-
triales se ha reconvertido con el
tiempo en la simple oferta de apar-
camiento gratuito para vehiculos

Herramientas, aparatos y magquinas
Enfermedades .

los trabajadores en
estos riesgos. Esto
también determina,
segiin Montoro, que
no haya estudios en
profundidad sobre
este tipo de acciden-
tes. “En general, se
desconocen las cifras y
no hay conciencia de la
gravedad del problema.
Tampoco hay un retrato
preciso de horarios, causas,
circunstancias en las que se pro-
ducen... Y asi no se pueden poner en
marcha politicas de prevencion”.

@ CARBUROS METALICOS

Siniestros reduc:dos ala m:tad

José Maria de Pablo, director de Seguridad de Carburos Metalicos, esta grata-
mente sorprendido con los resultados del curso de Conduccion Defensiva en el
que, desde hace escasamente dos anos, han participado mas de 500 conducto-

res de su empresa, técnicos y comerciales en su mayaria. Se pretendia que los
trabajadores, mas que adquirir una mayor habilidad con el vehiculo, desarro-
llaran una cultura de prevencion al volante que rebajara el numero de sinies-
tros, casi siempre de escasa gravedad, que sufrian en colisiones leves o
maniobras de aparcamiento. Y los resultados no se han hecho esperar: en el
primer ano, los partes de accidente se han reducido en torno al 35 por 100 y
un 20 por 100 mas en el segundo ano.
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privados. Segun CC.00. y UGT,
que reconocen que han prestado po-
ca atencion a este problema, eso su-
pone “‘un empeoramiento de las con-
diciones de trabajo y de la calidad de
vida de los trabajadores”.

Dolors Herndndez, secretaria eje-
cutiva de la Comisién Confederal de
UGT, anade otra causa a estos acci-
dentes: el fomento de la cultura del
automovil se ha traducido en un es-
pectacular aumento del parque de tu-
rismos y un mas que notable creci-
miento de las vias, sobre todo las de
alta capacidad, con lo que los viajes
al trabajo se realizan mayoritaria-
mente en coche particular. En su opi-
nién, ademads, hay accidentes que se
registran como de trdafico cuando en
realidad son laborales “por muiltiples
razones: desde que suceden fuera de
la empresa y a veces son dificiles de
relacionar con el trabajo, hasta que
el trabajador tenga un contrato la-
boral precario y no pueda hacer va-
ler sus derechos”.

Demanda de formacion

Algunas empresas de sectores pro-
ductivos sin nada que ver con el

JUAN JESUS MARTIN (DGT)

“La formacion rebaja
el nimero de accidentes

Instructor de examinadores en Sego-
via y Mdstoles (Madrid), desde poco
después de su ingreso en Tréfico,
hace mas de 30 anos, Juan Jestis
Martin fue uno de los primeros forma-
dores de la DGT que impartieron cur-
sos de prevencion de riesgos
de trafico en las empresas,’
una labor que todavia con-
tinda en muchas de ellas.

La valia de estos cursos

esta reconocida por
las propias compani-
as: “Sabemos que
nuestro trabajo da
frutos: las empresas
nos dicen que regis-
tran menos acci-
dentes después de
asistir a los cursos”.

9 CONDUCIORES FROFESIONALES

“IN ITINERE". De casa al trabajo, un viaje peligroso.

quienes trabajaban como conducto-
res y el afio préximo ampliardn a los
que usan vehiculos de empresa.

En ese sentido, hay una demanda
cada vez mayor de expertos y mate-
riales para la formacién en riesgos
de trafico. Alentado por esa crecien-
te inquietud, el Instituto Mapfre de
Seguridad Vial presentd hace unos
meses un CD-ROM interactivo reali-
zado por el INTRAS, que puso a dis-
posicion de las entidades interesadas
y que ya han ‘probado” empresas

como Opel Espafia, en Zaragoza,

que, a principios de afio, inicié
una campafia en varios frentes:
informaciones de seguridad vial
como base a un concurso entre
los trabajadores, juegos y activi-
dades para los hijos de empleados
y un curso de una semana para un

Victimas con tendencia al alza

En 1998, uno de cada ocho conductores muertos en accidentes de trafico era
profesional de la conduccidn: 417 en total, seglin recoge un informe

UNA WMAS, Para muchos trabajadores, el vehiculo es una herramienta mas, imprescindible para realizar su trabajo.

millar de ellos que, por razones labo-
rales, se mueven a menudo en coche.
Para Antonio Garcia, formador de
Mapfre, la creciente participacién de
los trabajadores es la prueba de que
la campana tiene peso. “Se trata de
cambiar la actitud del trabajador y
de su entorno. Por eso, hemos dise-
Aado acciones para distintos colecti-
vos de la empresa y queremos llegar

a otros, como los hijos adolescentes:

de los empleados™.

También es el caso de Amena, el
operador de telefonia mévil, donde
Carlos Cid, responsable del Servicio
de Prevencion de Riesgos, tiene pre-
visto implantar un programa de for-
macion partiendo del CD-ROM de
Mapfre. Considera fundamental la
formacion en seguridad vial, “por-
que Somos unda compania joven, con
una plantilla en torno a 30 aios de
edad media, que conduce vehiculos
de empresa. El trdfico es el factor de
riesgo mds probable y mds grave” .

Las estadisticas de accidentalidad
avalan esta preocupacion. Segin el

Seguridad en cuatro
tiempos

Para SAGERIS (Sociedad de Asistencia
para la Gestion de Riesgos), la
prevencion de accidentes se
basa en la ‘conduccion
defensiva’, que gira
alrededor de cuatro
puntos:

IDENTIFICAR
anticipadamente el
riesgo, desde sus’
primeros indicios,
analizando la propia
conducta y la de los
demas conductores.

ANTICIPARSE a posi-
bles situaciones desfavora-
bles, mediante una actuacion
‘defensiva’ que rebaje el riesgo.

ACTUAR a tiempo, desde la percep-
cion misma del riesgo.

PRESERVAR un espacio de seguri-

La distancia -
recorrida, cada
vez mayor, del
domicilio al
trabajo es una
de las causas del
incremento de los
accidentes “in itinere”

libro “Accidentes de trdfico. Guia
prdctica de prevencion”, de la Aso-
ciacién para el Estudio de la Lesion
Medular Espinal (AESLEME), los
jovenes con plenas capacidades fisi-
cas duplican las infracciones de tré-
fico de los adultos y la mayor morta-
lidad se registra en los conductores
de 18 a 30 afios. Cada afio, seis de
cada diez lesiones medulares —entre
800 y 900— ocurren en la carretera.

Técnicos al volante

En Sageris, una sociedad de ges-
tion de riesgos laborales, cal-
culan que un técnico con-
duce cada afio 20.000
kilémetros, una cuarta
parte de su jornada
—50 dias anuales—,
mientras que un
comercial recorre
10.000 kilémetros
mads, casi un tercio
de su tiempo de tra-
bajo. De hecho, para
ambos el automdvil
es el primer riesgo la-
boral. ‘
Quizds por eso, los clientes de
Avis Fleet Services, una compaiiia
de alquiler de automdviles a empre-
sas —mds preocupadas cuanto mayor
flota de vehiculos mueven—, les de-
mandan un servicio ‘extra’ de for-

macién en seguridad vial. Para aten-
der esa necesidad, Manuel Hermida,
técnico de Mantenimiento y Aten-

dad que permita al conductor actuar sin
precipitacion.

de la Federacion de Comunicacion y Transporte de CC.00. Ade-
’ : mas, una cuarta parie de los vehiculos implicados en acci-
cursos de seguridad vial dentes mortales en carretera era conducido por uno de
en los programas de for- .. estos profesionales. Estas cifras, segtin revela el informe,
macidén que ofrecen a =% suponen un incremento de casi un 6 por 100 en la morta-
sus empleados, aun- . ' lidad laboral de este colectivo con respecto al afo ante-
que estos no sean rior y mas de un 22 por 100 si se compara con 1996.
conductores profesio- Por otra parte, el transporte es uno de los sectores pro-
LA S fespnales _de mayor moﬂalldad: en 1998, furgonetas y
ai] y ? vehiculos ligeros contabilizaron un nimero de muertos
comerciales o simple- (218) que se acerca al sector de la construccion y quin-
mente lleguen al traba- tuplicé los de mineria o pesca. Si traducimos estos
jo en vehiculo particu- datos en coste econdmico anual, seglin CC.00,, la morta-
lar. Es el caso del Canal lidad de los conductores profesionales cuesta a la sociedad
de Tsabel II, donde se em- unos 100.000 millenes de pesetas.
pezd impartiendo cursos a

transporte empiezan a incluir

16 TRAFICO. Septiembre-octubre 2000

@ TRANSPORTES METROPOLITANOS DE BARCELONA

Rediseno de la ciudad

La remodelacion, en colaboracion con la Guardia Urbana de Barcelona, de
algunos puntos conflictivos en los itinerarios habituales de los autobuses es
una de las dltimas actuaciones de lo que empezo siendo un programa de pre-
vencién de accidentes para los empleados de la empresa que cubre el trans-

porte publico en la Ciudad Condal y por el gue han pasado 2.000 conductores
de autobus. El ‘redisefo’ de la ciudad —con paradas que se trasladan unos
metros, nuevos pasos de peatones o semaforos, sugeridos por los conducto-
res y analizados por los agentes en un grupo de trabajo entre ambos colecti-
vos- empieza a dar sus frutos: en el afo escaso que el programa lleva en mar-
cha, los accidentes se han reducido un 10 por 100.

TRAFICO. Septiembre-octubre 2000

cién al Cliente, asistié a un curso de
formacién de formadores organizado
por la DGT, que califica de muy
interesante. “Hay cosas muy impor-
tantes que desconocia, como los me-
tros necesarios para parar un coche
a una velocidad tan habitual como
100 km/h. Fue uno de los aspectos’
que me impactaron y creo que des-
conoce la mayoria de la gente”.

La filosofia de todos los progra-
mas de seguridad vial es que el acci-
dente de trafico puede evitarse. Ale-
jandro Cartozo, director de Opera-
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La filosofia de

los programas
de seguridad

vial es que la
formacion
de los trabajadores
puede evitar los
accidentes.

ciones de Sageris,
reconoce que la
sensibilidad por la
seguridad vial es
bastante novedosa y
que es mds dificil
cambiar la actitud im-
prudente al volante que
en otros riesgos, como el
casco en la construccion:
hay que convencer a los que
conducen muchas horas de su jorna-
da —técnicos, comerciales, marke-
ting...— de que el vehiculo es una he-
rramienta mds de su trabajo, y no la
menos importante.

Ademas, segtin Cartozo, la forma-
cién debe ser continuada y abarcar
teoria y prdctica. “La clave para evi-
tar el accidente —explica— estd en
identificar los factores de riesgo y
adaptar la conduccidon antes de que
se produzca la situacion limite. Para
eso es necesaria una evolucion posi-
tiva, voluntaria y consciente de la
actitud personal y no en la sancion
de conductas imprudentes, que algu-

@® MENSAJEROS Y REPARTIDORES

Malas condiciones, muchas prisas

Aungue muchas compafiias presumen con razon de los programas de farma-
cion que desarrollan para sus empleados, quedan profesionales gue sélo pare-
cen recibir de sus empresas la consigna de llegar antes a cualquier
\“ms.  Precio. Se trata de mensajeros y repartidores, uno de los gremios
- que mayer accidentalidad laboral registra y donde, en
muchas ocasiones, los trabajadores son los primeros inte-
resados en ‘disimular’ los percances gue sufren, fruto en
su mayoria de la presion a la gue son sometidos. Condi-
ciones laborales precarias, contratos temporales y por
haras, vehiculos en mal estado, indumentaria inapro-
piada, mucha juventud y poca experiencia en la con-
duecion son elementos que se repiten de un trabaja-
dor a otro, seglin un estudio del Gremio de Mensaje-
ria de Cataluna. Se afiade un escaso salario fijo que se
completa segun los viajes realizados y los productos
gue entregan en un tiempo establecido. Parece claro
que la seguridad es aqui lo menos importante.

( nas

empresas

han probado pero
no funciona. Nuestro
programa de ‘conduccion defensiva’
plantea una reduccion de accidentes
a la mitad en tres aflos”. En algunas
empresas, como Carburos Metalicos
o Transportes Metropolitanos de

@ RENFE

Guias de Prevencion

El incremento de 1 a 4 muertos en
accidentes “in itinere” registrados
en 1998 con respecto al ano ante-
rior encendio la alarma en el Servi-
cio de Prevencion de Renfe. “Aun-
que en cifras absolutas, los acci-
dentes laborales de trafico no
constituyen un capitulo abultado
(dlos accidentes mortales en 1998,
tres en 1999 y uno hasta mayo de
2000), en porcentaje, supanen la
tercera parte de los fallecidos por
accidente de trabajo en la
empresa, lo cual es un dato
importante”, indica Alfonso
Gonzalez, responsable del
de partamento de Preven-
cion de la compania. Por
su parte, los “in itinere”
también sufren un lige-
ro pero continuado
repunte desde 1997,
cuando se rompio la
tendencia a la baja gque
se mantenia en anos
anteriores.Par eso,
coma primera medida,
hace unos meses se dis-
tribuyeron guias de “Pre-
vencion de accidentes in ifi-
nere” a los 34,000 emplea-
dos y, segiin Gonzélez, se
estan estudiando otras actuacio-
nes para un futuro cercano.
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Barcelona, la aplicacién de este pro-
grama empieza a dar sus frutos.

La compaifiia eléctrica Iberdrola
calcula que cada uno de sus emplea-
dos conduce, como media, 7.000 ki-
Iometros al ano. Si la suma de todos
fueran recorridos por una sola perso-
na, serian suficientes para dar 4.5
veces la vuelta a la Tierra. Por eso,
desde hace mas de una década reali-
za programas continuados para desa-
rrollar actitudes de prudencia al vo-
lante y campafias que abarcan no so-
lo al trabajador, sino también a su
familia. Es un ejemplo de la tarea
desarrollada por las compaifiias eléc-
tricas, probablemente uno de los sec-
tores mas preocupados por la seguri-
dad laboral, que empezaron a tomar
medidas varios anos antes de que, en
1995, entrara en vigor la actual Ley
de Prevencion de Riesgos Laborales.
Antonio Moreno Ucelay, responsa-
ble del Servicio de Prevencion de
Iberdrola, que registra un porcentaje
de accidentes muy por debajo de la
media nacional y que fue la primera
empresa cuya prevencion de riesgos
se reconocio por el Ministerio de
Trabajo, recuerda que acciones de
prevencion de riesgos ya se realiza-
ban en 1907, practicamente en los
comienzos de la compaiiia.

Por su parte, en Unién Fenosa, los
riesgos de trafico distinguen el pa-
pel del peatén y del conductor y es-
tdn contemplados segiin criterios de
exposicion, probabilidad y gravedad
en cada puesto. Segiin estos aspec-
tos, el trabajador recibe formacion
en uno u otro sentido.

También el estado de los vehiculos
estd en el ‘punto de mira’ de las em-

Profesiones al volante

Aungue algunos de ello

sionales del volante, muchos ti
{

ajado

jornada

res pasan buena parte de |
laboral conduciendo un vehiculo. Estas
son algunas de sus caracteristicas:
COMERCIALES: Casi un tercio de su
jornada laboral transcurre
dentro del vehiculo: condu-
cen unos 30.000 kilametros

anuales, con una velocidad

media de 70 km/h. Sus horas
de conduccion, una tras otra,
llenarian’ 54 dias al ano

TECNICOS: Recorren unos 20.000 kilo-
metros al ano, a una veloci
dad media de 50 km/h. Una
cuarta parte de su tiempo de
trabajo la pasan al volante
(50 dias al ano), por lo que el
coche es una herramienta
mas de su trabajo.

MENSAJEROS: En su mayoria, son

varones de 18 a 25-30 anos. Mas
de la mitad conduce un ciclo-
motor. Se les exige un nume-
ro de repartos minimo gue ,a
veces, incluye ida y vuelta a
la mensajeria. El 60 par 100
de sus accidentes son “in itinere".

TRANSPORTISTAS: Ademés de hacer

trahajos auxiliares, pueden

condueir, sin salirse de la

ley, hasta 65 horas semana-

tes. Su alto nivel de morta-

lidad laboral es comparable
al sector de la construccion
y muy.por engima de otros como pesca
0 mineria.

TRAYECTOS “IN ITINERE": Son los

accidentes en el itinerario de

casa al trabajo. La mayoria
estan relacionados con el
trafico, aunque se incluye
cualquier percance gue sufra

un trabajador en este camino.

‘En.1999, se registraron 462 muerios.

@ DIRECCION GENERAL DE TRAFICO
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PROFESIONALES. La mortalidad laboral del sector es superior a otros gremios como la construccion o la mineria,

ALEJANDRO CARTOZO (SAGERIS)

“El comportamiento del con-
ductor causa el accidente

Director de operaciones de Sageris,
una empresa de formacion, Alejan-
dro Cartozo, licenciado en Economi-
cas y Empresariales, empezo su
andadura profesional en Francia,
como formador en prevencion de
accidentes laborales, especializado
en el ‘riesgo automovil’. Su experien-
~cia le ha convencido de “/a

necesidad y efectividad de
trabajar sobre las verdade-
ras causas del accidente:
los comportamientos de
los conductores”.
Opina que la forma-
cidn significa
adquirir una con-
duccion segura
gue se anticipe a
cualquier situacion
. de riesgo.

Pionera en formacion

Desde mediados de la década de los 70, cuando el vehiculo

empezo a ser una herramienta laboral para muchos trabaja-

dores, la DGT imparte cursos de seguridad vial para las

empresas. Se trata de cursos con una duracion media de 2

0 3 dias, cuyo objetivo primordial es la formacion de quie-

nes, en sus empresas, puedan a su vez concienciar a sus propios compane-

ros de que el trafico es un riesgo laboral mas. Con esta filosofia, en el dltimo
cuarto de siglo se han realizado mas de 300 cursos. Juan Jests Martin Garcia,
jefe del Area de Divulgacion, asegura que el interés y la demanda de las
empresas sigue siendo creciente. Los cursos se adaptan a situaciones concre-
tas de las empresas cuando es necesario y, como apoyo, la DGT dispone de
diverso material que incluye manuales, videos y otros elementos audiovisua-
les con que complementar los contenidos.
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presas. BP Oil exige que todos los
coches que se utilizan en viajes de
trabajo, de empresa o particulares,
estén provistos de un equipo de se-
guridad ‘minimo’ —ABS, airbag, lu-
ces antiniebla, teléfono ‘manos li-
bres’ o aire acondicionado, entre
otros— Y lo exige en los vehiculos
de alquiler o taxis que utilizan sus
empleados, que estdn obligados a
asistir a un curso de seguridad vial
inicial y otro de “refresco™ cada dos
o tres afios, segun su trabajo. Con
todo, la empresa recomienda a su
personal que en viajes de mds de
400 kilémetros utilice avién, tren o
autocar antes que el automovil.

En todo case, todos son conscien-
tes de que, en ultima instancia y en
la préctica totalidad de los casos, el
conductor es el maximo responsa-
ble de evitar el accidente. Por eso,
Luis Montoro, del INTRAS, insiste
en que hay que informar de muchos
detalles que el conductor normal-
mente desconoce y pueden incidir
en un accidente. Y apunta algunos:
“La gente no sabe, por ejemplo,
que el alcohol por la noche se me-
taboliza mds rdpidamente gue du-
rante el dia, que los respaldos ‘de
bolitas’ pueden provocar el desli-
zamiento del cuerpo si el cinturon
no estda suficientemente ajustado,-
gue ingerir leche caliente por la
noche produce somnolencia, que
abusar del café o bebidas de cola
es sobreestimular al organismo @
no sabe reconocer los sintomas de
la fatiga y el suefio”. ®
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LA CONSERVACION DE LAS
CARRETERAS DEBERIA AUMENTAR
EN MEDIO BILLON:DE PESETAS

FIRME. Aunque ha mejorado, el firme de las carreteras necesitaria una inversién de 383.000 millones de pesetas para su adecuada conservacion.

JUANA SANCHEZ.

afia: DLIRIOS

SUSPENSO en
antenimiento

Cerca medio billon de pesetas seria necesario para que la
conservacion de nuestras carreteras estuviera a un nivel
optimo, segun un estudio de la Asociacion Espanola de la
Carretera. Aunque la situacion de los firmes ha mejorado, casi
el 90 por 100 de esa cantidad deberia dedicarse a su

mantenimiento.

alta dinero para conservar
las carreteras-en condicio-
nes Optimas, tanto las vias
estatales como las autond-
micas. Esa es la conclusién
de la Campaifia de Inspeccién Visual
realizada por la Asociacién Espafiola
de la Carretera (AEC) segtin la cual,
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El firme esta mejor;

sin embargo, la
senalizacion vertical esta
peor y la horizontal, igual
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en la actualidad, Ja red viaria espa-
fiola necesitarfa una inversién mini-
ma de 430.000 millones de pesetas
para conseguir un nivel de manteni-
miento adecuado. El 89 por 100
(383.000 millones) deberia dedicarse
al mantenimiento del firme, un as-
pecto que, con todo, ha mejorado
con respecto al estudio anterior —rea-
lizado en 1997—, sobre todo en la red
estatal gracias, entre otras cosas, a la
apertura de nuevos tramos de auto-
via. Andalucia oriental, Cantabria,
Castilla y Ledn occidental y Valen-
cia son las comunidades que han me-
jorado en este aspecto, mientras Ma-
drid ha empeorado considerablemen-
te. En cuanto a las vias autondmicas,
Canarias, Catalufia, Extremadura,
Galicia, La Rioja, Madrid y Navarra
han bajado su calificacién mientras
el Pafs Vasco ha pasado de “acepta-
ble” a “buena’”. 1

Mientras, la sefializacién vertical
(sefales de advertencia de peligro y
reglamentacion) ha empeorado sen-
siblemente en los dos iltimos afios
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—los datos del presente estudio se
recogieron en verano de 1999- y
mejorarlo costaria unos 6.700 mi-
llones de pesetas, un 43 por 100
méas que en 1997, segin la AEC.
Ademds, esta tendencia negativa se
mantiene tanto en la red estatal de
carreteras como en la autondmica.
En cuanto a la sefializacién horizon-
tal, la inversién necesaria se man-
tiene estable, con una-pequefia ten-

‘dencia a la baja, presentando mejo-

res resultados en la red estatal que
en la autonémica. Por su parte, la
situacién de las barreras metdlicas
ha empeorado y requiere 20.500 mi-
llones para su conservacion (3.700
mas que en 1997) y sélo cuatro co-
munidades —Aragén, Cantabria,
Castilla-La Mancha y Extremadu-
ra— alcanzan la calificacién de
“aceptable” tanto en la red estatal
como en la autonémica.

Asimismo, hay que sefalar que en
esta campaila se incorporan tres nue-
vos elementos de estudio: barreras
de hormigén, pavimentos de hormi-
gén e iluminacién (los dos dltimos,
s6lo en carreteras estatales). Sus
conclusiones aportan algunos datos

Analizadas con lupa

Estos son todos los parametros de
las carreteras analizados en este
estudio:

* 3.181 tramos de 100 metros.

/ 3 millones de metros cuadrados
de pavimento asfaltico.

” 6.300 senales verticales (solo de
advertencia de peligro y
reglamentacion).

/" 1.000 kilometros de marcas
viales,

¥ 98.000 metros de barrera
metalica.

¥ 8.000 metros de barrera de
hormigon.

¥ 11.500 elementos de
balizamiento.

' 5 kilometros de pavimento de
hormigén.

v’ 80 tramos iluminados.
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de interés: En el primero de estos
apartados, las barreras de hormigén,
el estudio sefiala que por cada 10
metros de estas barreras instaladas
en las principales carreteras, hay 125
metros de barreras metdlicas. Ade-
mds, mas de tres cuartas partes de
ellas (el 77 por 100) estdn colocadas
en la mediana de las vias de gran ca-
pacidad y el 16 por 100 de los tra-
mos evaluados presentaba marcas de
impacto de vehiculos, aunque no ne-
cesitaban reparacion.

En cuanto a los pavimentos de hor-
migén, se han evaluado 100 tramos
de 50 metros cada uno en la red esta-
tal. El coste de reparar los deterioros
observados se acerca a los 1.000 mi-
llones de pesetas.

Por 1ltimo, en el apartado dedica-
do a la iluminacién, los investigado-
res midieron la intensidad en 80 tra-
mos de la red del Estado, de los que’
algo mas de la mitad (el 52 por 100)
presentaba iluminacion deficitaria y

. el 25 por 100, excesiva. Solo el 23
por 100 era adecuada. La estimacién
es que corregirlo tiene un coste de
7.908 millones de pesetas. @
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ESTUDIO SOBRE EL
ALCOHOL Y LAS DROGAS
EN LA ‘"MARCHA' DE 14
CIUDADES EUROPEAS

J. 1. R

Mas de la mitad de los jovenes ha
conducido bajo los efectos del
alcohol y la tercera parte, influidos
por otras drogas. Son datos de un
estudio realizado en catorce
ciudades europeas -cinco de ellas,
espanolas- donde el automovil se
perfila como un instrumento muy
ligado a salir de “marcha”.

jovenes:

la mitad

EN COCHE. El 38 por 100 utili-

za su propio coche y mas de la
mitad viaja en el de algtin amigo
para salir de ‘marcha’.

be

y conduce

os estudios que forman par-
te del proyecto cientifico
Sonar —financiado por la
Unidn Europea y, en Espa-
fia, por el Plan Nacional de
Drogas— ponen de relieve los hébitos
de consumo de alcohol y drogas de
los jovenes y los riesgos que entrafia
su relacién con el automdévil cuando
van ‘de marcha’. Para ello, se han
realizado cerca de 9.000 entrevistas
en catorce ciudades europeas, de
ellas cinco espafiolas: Bilbao, Ma-
drid, Palma, Valencia y Vigo.

Segiin uno de los responsables del
trabajo, el doctor Amador Calafat,
visitar diversos lugares en una mis-
ma noche es una préctica bastante
habitual, manteniéndose la costum-
bre de iniciar ‘la marcha’ en las zo-
nas mds antiguas de las ciudades y
permanecer parte del tiempo en la
calle, fuera de los locales. Lo nove-
doso es que después se inicia un mo-
vimiento hacia la periferia, en busca
de locales de musica y baile.

Segiin la encuesta, los jovenes es-
pafnoles visitan muchos mas lugares
por la noche que los europeos, aun-
que recorren menos distancia.

En este sentido, se relaciona con
los posibles peligros que implica la
movilidad en si misma, sobre todo,
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CON QUE FRECUENCIA SE EMBRIAGAN

Gruposdeedad Nunca Alguna ('} Conmucha
e s Al ves i et (T

Menosde18 302 349 349

De18a23 26,1 37,8 36

Miasde2d 361 349 29

() Una sola vez o alguna vez al mes,

(") Frecuencia semanal o casi diaria,

A QUE EDAD COMENZARON A CONSUMIR

Sustancia

Alcohol

Tabaco

Cannabis
BS@ s LT
Anfetaminas

Fass 0
Cocaina

El estudio, en libros

El proyecto cientifico SONAR se ha
divulgado en sendos libros:

® “Salir de marcha y consumo de
drogas”. Amador Calafat (y 5 mas).
Madrid, 2000. Plan Nacional de Drogas,
Ministerio del Interior.

@ “Night life in Europe and recreative
drug use”. Amador Calafat (y 6 mas).
Palma de Mallorca, 1999. Irefrea. (Este
libro puede obtenerse en su pagina web. .

@ www.irefrea.org
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si va asociada a otros factores como

el uso del automdvil, el cansancio o
el consumo de drogas.

El 38 por 100, utiliza su propio co-
che y el 51,5 por 100, el de algin
amigo. Y no s6lo lo utilizan para
desplazarse, “sino que forma parte
de las relaciones de grupo, pueden
beber a bordo y, si consumen cocai-
na, es alli donde se meten las
rayas”, sefiala Amador Calafat. El
autobis publico lo usan menos, pero
hay que destacar la iniciativa de al-
gunas ciudades para promover el
transporte gratuito de madrugada.

E] consumeo de alcohol aparece co-
mo fundamental en la vida recreativa
de los j6venes y, de hecho, es la sus-
tancia mas consumida. Casi el 70
por 100 confiesa que se ha embria-
gado al menos una vez durante el
mes anterior a la encuesta. Ademas,
un 43,1 por 100 en Europa y un 50,7
por 100 en Espafia ha conducido en
algtin momento bajo los efectos del
alcohol. Incluso, el 36,8 por 100 ha
conducido bajo los efectos de otras
drogas. : ik

A quienes habian conducido bajo
los efectos del alcohol y otras drogas
se les pregunté si, en ese estado, ha-
bian tenido problemas con €l coche:
el 8,6 por 100 habia sido multado, el
5 por 100 fue detenido y el 9,4 por
100 habia tenido accidentes. ¥

NUEVO SISTEMA PARA CONTROLAR
LA DROGADICCION ENTRE LOS CONDUCTORES

» = Detectar el consumo
en 5 minutos

En apenas cinco minutos, a pie de carretera, se podra
saber, mediante una muestra de saliva, si un conductor ha -
ingerido drogas. El nuevo sistema, financiado por la DGT, lo
acaba de poner a punto un equipo de investigacion de la
Universidad Complutense de Madrid.

i le para un control en carrete-
Sra y, en vez de soplar en un

etilémetro, la Guardia Civil le
ofrece un caramelo, no lo interpre-
te como una muestra de amabili-
dad. Simplemente pretende estimu-
lar sus gliandulas salivares y reco-
ger una pequefia muestra para veri-
ficar si ha tomado drogas. Al me-
nos esa es la idea con la que se esta
poniendo a punto un nuevo sistema
que no requiere de la complejidad
de ninguno de los equipos usados
habitualmente en los laboratorios.
Y en apenas cinco minutos, sin que
el agente tenga que manipular di-
rectamente las sustancias, ni dis-
ponga de conocimientos especia-
les. Vilido para cocaina y opidce-
0s, se pondrd a punto para detectar
benzodiazepinas, cannabis y dro-
gas de disefo.

Los artifices de la puesta a punto
de este proyecto han sido los
investigadores de la Facultad
de Ciencias Quimicas de la
Universidad Complutense de
Madrid, Victor Rosas y Esther
Crespo, quienes han desarrolla-
do un agente dispersante, que
han denominado Rother (de
Rosas y Esther), para separar la
droga de la saliva o de la orina
sin necesidad de someterlo a
una maquina centrifuga.

Los colores de la prueba

Segin el doctor en Ciencias
Quimicas, Victor Rosas, que
posee en la actualidad seis pa-
tentes sobre diferentes sistemas
de extraccién de drogas basa-
dos en sistemas purificadores,
“para la priueba no se necesitan
los equipos cldsicos de labora-
torio ni equipo térmico, ya que
basta con el calor que despren-
de el coche. Se concentra toda

buye en dos recipientes. El conteni-
do de uno de ellos se verificard en
ese momento por parte del agente
—sabrad si da positivo e incluso, por
el color, el tipo de droga que ha
consumido: azul para opidceos y
verde para cocaina—; y en el otro
recipiente queda la prueba que ha-
brd que validar en un laboratorio
central y que servird para que las
autoridades o jueces sancionen al
conductor”.

El proyecto de investigacién, que
ha durado cinco meses, ha contado
con un presupuesto de un millén y
medio de pesetas, financiados por
la Direccién General de Trifico y
realizado a través de la Fundacion
Universidad-Empresa. Para conti-
nuar la investigacién, Citro€n ha
cedido una furgoneta Berlingo para
ser utilizada como unidad mévil.

/

la droga en una membrana y, |APRUEBA. Investigadores en el laboratorio, siguiendo
en una siguiente fase, se distri- los pasos para detectar la presencia de drogas en la saliva.
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-

DIFICULTAD. Los dispositivos ufilizados para efec-
tuar controles de drogadiccion resultaron algo compli-
cados de mangjo.

CONCLUYE EL PROYECTO
PILOTO ROSITA PARA EL
CONTROL DE DROGAS

Se perfeccionaran
los dispositivos

a finalizacién del proyecto Rosita
I—(Road Site Testing Assessment),

impulsado por la Universidad de
Gante y financiado por la Unién Eu-
ropea para determinar si un conductor
ha tomado drogas, ha puesto de relie-
ve que aln no estd a punto la tecnolo-
gia adecuada para realizar controles
fiables, si bien los fabricantes ya han
comenzado la investigacién para su-
perar esos inconvenientes.

Para Manuel Lépez Rivadulla, ca-
tedratico de Toxicologia de la Uni-
versidad de Santiago y coordinador
del proyecto en Espafa, el estudio
supone una primera aproximacion a
las caracteristicas que, a medio o lar-
go plazo, deberdn reunir estos dispo-
sitivos y el primer paso para que los
conductores se acostumbren a este G-
po de controles.

En los que se realizaron en las ca-
mreteras gallegas (300 aleatorios, 50 a
conductores que habian infringido
alguna norma y otros 50 a conducto-
res que habian tenido un accidente),
se detecté un 18 por 100 de positi-
vos, aunque los andlisis de laborato-
rio posteriores lo sitiian alrededor del
9 por 100.

Precisamente estas interferencias y
falsos positivos permiten a Manuel

Lépez Rivadulla definir las caracte- .

risticas fundamentales que han de
reunir estos aparatos: “Han de ser se-
guros, sin que influya la presencia
de otros medicamentos, fdciles de
usar; y capaces de medir, al mismo

fiempo, varias sustancias e imprimir

los resultados”. ®
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CcOMO SE PRODUCE

REVENTON

Vuelcn&gn la

elementos 105 32,6% calzada: 22 5%
Otras: Cruces y Dtras: Sali

vuelcos en la mediana, la mediaha.
salidas de la calzada

solo ante el

LOS ACCIDENTES ‘SIN

CONTRARIO’ SON LOS MAS
COMUNES EN AUTOPISTA

JUANA SANCHEZ. INFOGRAFIiA: DLIRIOS

Una conduccién mondtona en
un entorno ‘predecible’, del
que el conductor no espera
sorpresas, es el escenario que
define los accidentes que
ocurren en autopista, la via
mas segura pero no por ello
totalmente exenta de riesgos.
El mas habitual se produce en
solitario y con un vehiculo
menor de cinco anos.

ds de 19.000 inciden-
tes y accidentes ocu-
rridos en la Autopista
del Mediterrdneo (Ta-
rragona—Valencia/Va-
lencia—Alicante) se han analizado en
un estudio del Instituto Universitario
de Trifico y Seguridad Vial de Va-
lencia (INTRAS) con el objetivo de
“identificar factores.o elementos re-
levantes en la accidentalidad y
orientar acciones de mejora en la
seguridad vial” de las autopistas. Se
trata de una de las investigaciones
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més completas realizadas en Espafia
sobre las condiciones de seguridad
en estas vias, con datos de 6.933 ac-
cidentes (con victimas, incluidas las
leves) y de 12.287 incidentes (sin
yvictimas), todos los ocurridos desde
1981 a 1998 en los tramos de los que
AUMAR es concesionaria. Con
ellos, se han cruzado unas 50 varia-
bles —hora, dia de la semana, tramo
de via, luz, pavimento, lesiones...—
con lo que, en total, se han manejado

Asi es el accidente
" Se produce en salitario.
¢ Por una conduccion monotona.

" En un entorno predecible para el
conductor.

¢ Trayecto de largo recorrido.

v’ Excesiva confianza en la via y el
vehiculo,

¥’ Disminucion del nivel de alerta
en la atencion.
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eligro

mas de un millén de datos.

Las conclusiones indican, segin
Luis Montoro, director del INTRAS,
gue el indice de peligrosidad ha des-
cendido en mas de un 60 por 100
desde 1986 a 1998 y que el de mor-
talidad ha disminuido un 55 por 100
en ese mismo periodo de tiempo. Por
otra parte, se apuntei la distraccion
como la principal causa de los acci-
dentes (un 27,5 por 100 de los ca-
sos), seguida del suefio—desyaneci-
miento (16,5 por 100), el reventén
(10,8 por 100) y, por iiltimo, la velo-
cidad inadecuada en los ramales (6,5
por 100).

Lo que mas incide

Cada una de estas causas se corres-
ponde con unas maniobras incorrec-
tas que desembocan en &l accidente:
la distraccién provoca alcances,
vuelcos, eruces de la mediana y sali-
das de la calzada propia; el sueiio,
ademds, acaba én colisiones contra
elern’entos-fij.o's, y el reventon, en el
vuelco en la calzada propia.

Por.otra parte, el andlisis de los da-
tos se ha estructurado segtin los fac-
tores que inciden en-el accidente
—temporales, espaciales, ambientales

y del vehiculo— y los resultados di-
bujan un perfil caracteristico de este
tipo de siniestros: el 86,7 por 100
ocurre en solitario, especialmente
entre los turismos —los camiones y
autobuses suelen estar implicados en
mayor proporcién en accidentes

muiltiples—, y tienen lugar, sobre to- -

do, al atardecer y por
la noche.

Por otra parte, el re-
venton de los neuma-
ticos, responsable de
la décima parte de los
accidentes, se produ-
ce especialmente por -
las mafianas, en suelo
s€co y mdas en turis-
mos gue en camiones
y autobuses. Segun
Montoro, el estado y
presion de los neuma-
ticos se demuestra
como un dato doble-
mente significativo

duerme se sale por su izquierda”,
mientras que entre las 9 y las 15, se
producen mas choques con la bionda
derecha y salidas por la calzada pro-
pia. Entre las 9 de 1a noche y las 5 de
la madrugada, se incrementan los in-
cidentes por alcance, asi como con-
tra postes y sefializaciones de obra.

“por un concepto in- ESTUDIO. Se analizaron las circunstancias que rodearon a 19.000 accidentes,

tegral de seguridad, conysinvictimas.
no cuidar los neumd-
ticos descubre a un conductor que
realiza mds maniobras de riesgo”.
Algunos datos curiosos se obtienen
al cruzar los accidentes con las horas
del dia: entre las 6 y 8 horas hay ma-
yor tendencia a la salida por la me-
diana “quizds el conductor que se

Cabe destacar, por dltimo, que sélo
el 14 por 100 de los vehiculos acci-
dentados sobrepasa los 5 afios de an-
tigiledad, mientras que se registran
menos accidentes de extranjeros que
nacionales en los peajes y con malas
condiciones atmosféricas. ¢
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LOS FACTORES DE MAS RIESGO

Algunos factores influyen muy
negativamente en que se produzcan
accidentes. Estas son las peores
condiciones:

TEMPORALES

@ Los meses de julio y agosto,
seguidos de septiembre, junio y
diciembre.

o Los dias laborables vispera de
puentes y los prlmeros dias de
éstos.

o El viernes, sabado, lunes y jueves,

@ Entre las 6 y 8 de la mafana y las
4 y 6 de la tarde.

DE SITUACION

o Los puntos extremos de acceso a
la autopista tienen mas accidentes,

o Direccién sur peor gue direccion
norte y mas accidentes saliendo de
la autopista que entrando en ella.

o Mas accidentes (mas del 60 por
100) en tramos sin inclinacién.
Cuando la hay, peor bajando que
subiendo.

AMBIENTALES

o De cada 100 accidentes, 80 se
producen con tiempo despejado y
85, con el suelo seco.

e Hay mas siniestros de dia (60 por
100) que de noche (26 por 100).

® Los accidentes multiples son mas
frecuentes al atardecer o de noche.

e Con viento, hay mas accidentes
por la noche y al atardecer. Con
lluvia, se producen menos de noche
y al amanecer.

o El viento es el fenémeno
atmosférico mas influyente, sobre
todo para los camiones.

@ Con el sol de cara, en pavimentos
de hormigén se registra el doble de
accidentes que si son de
aglomerado.

DEL VEHICULO

@ Los turismos son los mas
implicados (el 90 por 100). Casi
siempre en solitario.

@ Ocho de cada diez vehiculos
siniestrados tienen menos de 5
anos.

e Los camiones y autobuses
protagonizan mas accidentes

-miltiples.

(Fuente: INTRAS).

-25




DIVERSAS ENTIDADES OFRECEN PROGRAMAS A LOS ESCOLARES

‘ clases

JUANA SANCHEZ

Las aulas ya estan llenas otra vez. Con el arranque del nuevo curso,
entidades como Renault, Mapfre o algunos Clubes Automovilistas se suman
en la promocion de la educacion vial a la DGT, que desde hace anos publica
manuales, cuentos, juegos, videos y materiales audiovisuales que permiten
al docente programar actividades segun la edad de sus alumnos.

osé Manuel Irimia y Jessica
Rego rebajarian la velocidad
maxima permitida a 110
km/h., incluso en autovia. Y,
por supuesto, el alcohol, ni to-
carlo antes de coger un vehiculo. Es-
tos estudiantes de 16 afios del LE.S.
“San Rosendo”, de Mondonedo (Lu-
go), toman bebidas sin alcohol cuan-
do van ‘de marcha’ y también se lo
exigen a sus amigos. “Si no, no mon-
tamos con ellos, ni en coche ni en
moto”, aseguran. Ambos, integrantes
del equipo ganador del Programa Re-
nault de Educacion Vial en su edi-
cién 1999-2000, apuestan por trans-
portes poco contaminantes, como la
bicicleta, que dicen conducir, aunque
casi todos tienen ya un ciclomotor.
Su redaccién “Tu vida no es un
juego” obtuvo el primer premio Re-
nault para estudiantes de Secunda-
ria, un concurso que ya tiene a punto
su quinta edicién. En la convocato-
ria del curso pasado, los alumnos de
ESO y Bachillerato escribieron arti-
culos y elaboraron una declaracién
con diez principios fundamentales
para la seguridad vial. Con los traba-
jos premiados, Renault realizé un
periddico cuyas ilustraciones corres-
ponden, a su vez, a los ganadores de
Primaria, que concursaron con dibu-
jos. Maria José Ruiz —de 9 anos y
alumna del C.P. “El Indalo”, de Al-
meria, que obtuvo el primer premio
de su categoria— también refleja su
preocupacion por el alcohol. Su ilus-
tracidn representa un accidente y un
coche que circula en sentido contra-
rio “porque su conductor ha bebi-
do”. Maria José tiene muy claro que
eso es lo peor que alguien puede ha-
cer: “Me lo han dicho mis padres”.

26

par:'culares”

de educacion vial

EN CLASE. Los alumnos del Centro Infantil “San José”, de Madrid, en una actividad de educacion vial. -
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tLJUEGO pE ADI
ADL.REN JOLASA
5 $ - k.

JUEGO. "Adi” es el protagonista del juego infantil pro-

puesto por el Real Automovil Club Vasco Navarro.

Audi y el cine

Ademas de atender a los mas
pequenos mediante la Escuela de
Conduccion, Audi esta poniendo en
marcha el proyecto “Sobre Ruedas”,
dirigido a centros de educacion
secundaria, formacion profesional y
ciclos formativos de grado medio y
superior, asi como escuelas privadas
con estudios de comunicacion, imagen
y sonido. La propuesta es que los
alumnos realicen cortometrajes
relacionados con aspectos de la
educacion vial y el medio ambiente,
“generando asi un debate sobre las
preocupaciones que, en este sentido,
tienen los jovenes”, segun aseguran
desde la marca. Audi se ocupara de la
distribucion de los mejores trabajos
—cuyo plazo de presentacion finaliza en
marzo de 2001- que podran ser
proyectados en certamenes de cine,
cadenas de television, etc,

BENJAMINES. En el Instituto Mapfre de Seguridad

e

Vial, se empieza con nifios de 3 afios.

En las cuatro ediciones que hasta la
fecha lleva en marcha este concurso
de Renault han participado casi
800.000 escolares de 12.000 cole-
gios de toda Espafia. Arturo Salvan,
responsable del proyecto, asegura
que “la forma de concurso es sdlo el
‘caramelo’ que permite involucrar a
los nifos; el objetivo primordial es
que los profesores se impliquen en
la educacion vial de sus alumnos”.
Este afio, ademads, Renault lanzard el
programa para Primaria en una do-
cena de paises europeos, bajo el titu-
lo comun de “Seguridad para to-
dos”. Para los escolares espafioles,
la consigna serd, como el curso pa-
sado, un dibujo en Primaria y una re-
daccién en Secundaria.

Por su parte, Audi, otro fabricante
preocupado tradicionalmente por la
seguridad, decidié hace unos meses

RACC. El programa para nifios del Real Automévil Club de Catalufia también esté basado en el juego.
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Renault, en la
Universidad

Hace algo mas de un afo, Renault lanzo
una propuesta para acercar a los
estudiantes universitarios y de escuelas
de negocios al mundo empresarial del
automovil. Se trataba de definir una
estrategia de marketing para el Renault
Clio en todos sus aspectos: lineas de
comunicacion, publico objetivo, eventos
de apoyo, evaluacién de resultados...
Mas de 400 estudiantes de 50 centros,
agrupados en 121 equipos respondieron
al reto. Al final, resulté ganador el
proyecto “Clionizate”, de Angel Pérez,
Carlos Segade y Oscar Pintos, tres
estudiantes de Ciencias Empresariales
de Vigo. En los proximos meses,
volvera a convocarse una nueva edicion.

Nos ponemos
en marcha.

aplicar el concepto de educacién vial
en su sentido mas amplio: las nor-
mas de circulacién sirven para evitar
accidentes pero también son una ne-
cesidad para la convivencia ciudada-
na, basada en el respeto a los demds
v al medio ambiente. Con esta filo-
sofia, en los primeros meses de 2000
nacié “Attitudes”, un proyecto don-

‘de Audi enmarca sus actuaciones

con distintos colectivos, prioritaria-
mente nifios y jévenes.

Escuelas infantiles

Asi, la Escuela de Conduccién, un
parque de tréfico itinerante que em-
pezd a funcionar en 1998, sigue
atendiendo a escolares de 8 a 10
afios que reciben teoria y prictica
“para aprender seguridad vial y
cindadania, porgue vivimos en So-
ciedad”, segin sus responsa-
bles, que estdn elaborando
unidades didacticas
de apoyo a esta acti-
vidad por la que, s6-
lo en este dltimo tri-
mestre del afio, pasardn
1.500 escolares.

Este recurso pedagdgi-
co es una de las propues-
tas que mas interés des-
pierta entre los escola-
res y sirve para hacer-
les reflexionar sobre las ne-
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cesarias actitu-
W) des de pruden-
B cia. Asi lo en-
g tendid hace afios
la DGT, que
cuenta con unida-
des méviles en dis-
tintas zonas del pais, y
respalda con ellas los programas que
realizan muchos colegios. También
el Instituto Mapfre de Seguridad
Vial dispone desde hace tres afios de
una instalacién itinerante de este ti-
po, por donde pasan mds de 3.000
escolares de 3 a 16 afios y que sirve
de apoyo, ademds, a iniciativas de
otras entidades como los cursos de
conduccidn de ciclomotores para jo-
venes de 14 a 20 afios que CEA (Co-
misariado Europeo del Automévil)
organizd hace unos meses en Madrid
y que se repetirdn en este primer tri-
mestre del curso.

Materiales y concursos

El material didactico es una de las
mejores ayudas para el profesor que
quiere impartir educacién vial en
clase. En este sentido, al material
editado por la DGT se ha sumado un
“kit de educacidn vial” del Instituto
Mapfre, que incluye guias para el
formador, diapositivas, un video y
un cuaderno de préctica con progra-
macién de contenidos y actividades,
para los diferentes ciclos y cursos.
Casi 8.000 centros de toda Espafia
han utilizado ya este material. Ade-
mds, el curso pasado, Mapfre convo-
c6 el I Programa de Educacién Vial
para Primaria con el fin de fomentar
la aplicacién de este material en las
escuelas. Por 1ltimo, cabe mencio-
nar iniciativas como la de EDEX,
una editorial con sede en Bilbao, que
incluye una agenda escolar con con-
sejos de seguridad vial.

Por otra parte, el curso pasado, el
RACE (Real Automévil Club de Es-
paifia) y Editorial Everest publicaron
nueve cuadernos de Educacién Vial
titulados “Juego y Aprendo”, dirigi-
dos a ninos de 3 a 11 anos, una herra-
mienta vilida tanto
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Concursos DGT

Veinte colegios de Educacion Infantil,
Primaria, Secundaria y Especial han
conseguido premios de 250.000 pesetas
en la dltima edicion del Concurso de
Proyectos Educativos de la DGT. El
certamen, que valora el esfuerzo de los
profesores por implantar la educacién
vial, propone tres posibilidades: disefio
tedrico de un proyecto curricular;
realizacion de dicho proyecto, total o
parcial, con memoria final, y realizacion
de un informe sobre algtin aspecto
didactico. En enero se convocara la
edicion para el curso 2000-2001. En esa
misma linea, paralelamente, se realizara
otro certdmen para reconocer el trabajo
que se realiza con grupos de inmigrantes
o discapacitados, entre otros colectivos.
Por otra parte, en los praximos meses,
todos los escolares de Huesca podran
participar en una nueva edicién del
Concurso de Dibujo Infantil y Juvenil
sobre Circulacion Vial del Altoaragdn,
convocado por la Jefatura de Trafico de
Huesca y la Diputacion, para todos los
colegios de la provincia. El curso pasado,
mas de 3.200 nifios y jovenes
presentaron sus dibujos.

para reforzar el traba- PARA MAS INFORMACION

jo escolar como para

que los padres pue-  DGT: i www.dgtes y K=l 913.01.83.38
dan implicarse con  AUDE EE www.a-ttitudes.com y Sl 616.52.10.25

sus hijos en momen-

RENAULT: EE www.eduvial.renault.es y EEl 902.333.500

tos de ocio. Divididos . INSTITUTO MAPFRE: I&dl 91.581.41.76

en tres areas diferen- CEA: www.cea-online.es 915.57.68.29
tes, la primera se de- RACE:[E www.race.es y 915.94.73.39
dica al peatén; la se- RACC:IE www.racc.es y IEH 932.11.90.24
gunda, al viajero; y la RACVN:IER www.racvn.net y Il 943 43.08.00
tercera, al conductor ~ EVEREST: KM 913.58.14.94

de bicicletas.
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eDex: IEN 944.27.64.20
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SECUNDARIA. Los alumnos ganadores de Renault, de Mondofiedo {Lugo).

PREMIADO.
El dibujo de
Maria José
Ruiz, de Alme-
ria, también ga-
né el concurso,
en Primaria.

i

En el dambito de la comunidad ca-
talana, el RACC (Real Automdvil
Club de Catalufia) también pone a
disposicién de los maestros un pro-
grama para implantar la educacion
vial, donde se desarrollan activida-
des liidicas que, mediante macrojue-
gos —el cruce de una calle, un viaje
en autobis, la conduccién de una bi-
cicleta...—, permiten la participacién
de los nifios y la reflexion sobre cudl
debe ser su comportamiento en cada
situacién. El objetivo es “elevar la
responsabilidad ciudadana e inte-
riorizar valores civicos y actitudes
que generen una mejor convivencia
coleciiva”.

Con pretensiones similares, el
RACVN (Real Automévil Club Vas-
co Navarro) ofrece a sus escola-
res la posibilidad de aprender
jugando: paneles con situa-
ciones de trafico donde afia-
dir pegatinas, parejas de fo-
tografias que deben
relacionarse y una
ludoteca con simula-
dores, puzzles y
otros juegos ya han re-
corrido algunos municipios,
consiguiendo que participen
tanto nifos como padres.
Ademas, durante este cur-
S0, quizds empiecen a lle-
gar a las escuelas. @ ‘

Irafico
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ESTRUCTURA

Es el elemento de seguridad
pasiva mas importante

EL
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PROTEGE




LA CARROCERIA Y SU HABITACULO DE SEGURIDAD,
BASICOS PARA PROTEGER A LOS OCUPANTES

EL ESQUELETO
DEL COCHE

Debe ser segura, resistente y
aerodindmica. Estas son las exigencias
que ha de cumplir la carroceria del
coche para conseguir su objetivo

LOS MAS
SEGUROS EN LOS
CRASH-TEST

La seguridad de la carroceria sdlo se co-
noce sometiéndola a pruebas de cho-
que. En estos momentos, en Europa se
desarrolla el programa Euro-Ncap, que
engloba a cinco ministerios de transpor-
te europeos, asociaciones del motor, de
consumidores y organismaos indepen-
dientes, cuyo objetivo es realizar prue-
bas de choque comparativas de diferen-
tes modelos y hacer piiblicos sus resul-
tados y las calificaciones. Estos han si-

fundamental: proteger a sus

ocupantes en caso de cofision. Aunque
existen tres tipos de carrocerias, en
los turismos se ha generalizado la
llamada autoportante monocasco.

¢ uando va a comprar un co-

v che, ademas de su precio,
estética o color, seguro que

tiene en cuenta si incorpora

ABS, airbags, cinturones de
seguridad con pretensores... Sin em-

bargo, muy pocas veces se preguntard

sobre las caracteristicas de la estructu-
ra del vehiculo y lo seguro que resulta
su habitéculo en caso de accidente, a
pesar de que su papel es fundamental.
Juan Luis de Miguel, subdirector de In-
vestigacion de Accidentes y Seguridad

Vial del Centro Zaragoza, afirma que

“es falso tener fe ciega en los acceso-
rios de seguridad pasiva. Lo importan-
tes es la carroceria. Si ésta se comporta
como debe, es cuando empiezan a te-
ner importancia los accesorios”.

Por tanto, en primer lugar debemos
conocer qué se entiende por carroceria
y cudl es su funcién. Un coche lo for-

SQUE ES?
ESTRUCTURA/CARROCERIA.

Ambos términos, utilizados indistinta-
mente por las diferentes marcas, deno-
minan al conjunto de todos los efemen-
tos metalicos del coche.

HABITACULO DE SEGURIDAD.
Zona de la estructura destinada a los
ocupantes, disefiada de forma que ga-
rantice la seguridad pasiva necesaria pa-
ra preservar integridad.

BASTIDOR/CHASIS. Elemento es-
tructural formado por dos largueros y
una serie de traviesas que los unen en-
sambladas mediante soldadura. Es Ia ba-
se sobre la que se montan los demds
subconjuntos del vehiculo.

man dos paries
claramente dife-
renciadas: la meca-
nica (motor, transmi-
siones, direccion...) y la
carroceria o esqueleto metali-
co donde se apoyan los elementos me-
cénicos. A su ves, ésta se divide en una
zona delantera, otra trasera y una cen-
tral, llamada habitaculo, cuyo interior al-
berga y protege a los pasajeros.

Todos son monocasco

Hay tres tipos de carroceria: de chasis
independiente, de chasis-plataforma y
autoportante. Las dos primeras, hoy
practicamente no se utilizan. En ambas,
existe una clara diferencia entre el bas-
tidor o chasis -formado por dos largue-
ros unidos por varios travesanos- vy la
carroceria, totalmente independiente
del bastidor, al que se une mediante
tornillos. La tercera, autoportante, es la
adoptada por todos los turismos actua-
les. La mas comun es la denominada
‘monocasco’, en la que todos los ele-
mentos, excepto capd y puertas, estan
unidos entre si, reuniendo en un solo
conjunto las funciones de habitaculo y
soporte de los elementos mecénicos.
Ignasi Ferrer, jefe del Laboratorio de
Crash Test del IDIADA ({Instituto de In-
vestigacion Aplicada del Automovil),
sefiala que “en los turismos actuales no
cabe hablar de bastidor, sino tinicamen-
te de carrocerfa”, y lo califica como“el
cambio mds importante de los turismos
de principios de siglo a los actuales”.

Segun los expertos, la carroceria de-
be ser aerodinamica, resistente y segu-
ra. Para Francisco Javier Pefas, jefe del
Departamento de Automoviles del CES-
VIMAP (Centro-de Experimentacion y
Seguridad Vial Mapfre), es primordial
que su diseno permita que “la resisten-
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LOS ELEMENTOS
DE LA
ESTRUCTURA

Configurar un habitdculo o célula de segu-
ridad que permanezca indeformable y pro-
teja a los ocupantes del coche es el objeli-
vo de la carroceria. Estos son los elemen-
tos que lo consiguen:

EI'LAHGUEROS DELANTEROS. Dos vigas
paralelas que parten del travesafo delan-
tero. Ante un impacto se ‘arrugan’ para
absorber la energia.

Iz' LARGUEROS SUPERIORES. Forman
parte de las aletas delanteras y colaboran
con los largueros delanteros en la absor-
cidn de energia.

EL ELEMENTO DE
SEGURIDAD PASIVA
LS IMPORTANTE ES
LA CARROCERIA. EL

CINTURON O LOS

AIRBAGS SOLO SIRVEN
SI ESTA HA CUMPLILO
BIEN SU MISION

@ TRAVESANO DELANTERO. Muy rigido,
reparte las cargas para que la deforma-
cion sea uniforme en todo el vehiculo.

E PILARES. Refuerzan lateralmente y
con las largueras del techo forman el arco
que configura el habitaculo.

El LARGUEROS TRASEROS. Absorben la
energia en los impactos y mantienen la in-
tegridad del depdsito de combustible.

@ LARGUEROS INFERIORES. Situados
bajo las puertas, refuerzan el habitaculo.

. VIGUETA TRANSVERSAL. Proparciona
rigidez al habitacule y ‘sujeta’ el parabri-
sas y los airbags delanteros.

TECHO. Preserva el espacio de seguri-
dad en caso de vuelco. Una serie de ‘ner-
vios' le aportan mayor rigidez.

@ BARRAS LATERALES. Evitan o mi-
nimizan las consecuencias de los golpes
laterales. Sustituidos a veces por puertas
reforzadas.

cia del aire a la penetracion del vehiculo
sea minima y tenga estabilidad a eleva-
das velocidades y con viento lateral”.
Asimismo, las piezas que forman la ca-
rroceria deben ser resistentes para que
ésta también lo sea. Su resistencia de-
pende, fundamentalmente, de los mate-
riales con los que se fabrique -en gene-
ral, acero y chapa de acero, aunque Ulti-
mamente también se utiliza aluminio-y
de su espesor {(de 0,2 a 2,5 milimetros),
que depende directamente del esfuerzo
que vaya a soportar la pieza y su forma
-mas 0 menos compleja—, que marcara
su capacidad para soportar cargas.

Finalmen-

te, la exigencia
mads importante:
gue sea segura. Para
ello se disefian teniendo
en cuenta tres principios fun-
damentales: deformacion programada,
anti-intrusion de la mecanica y protec-
ciones laterales.

Ante todo, seguras

La deformacién programada retiene
progresivamente el impacto y evita la
transmisidn de fuerzas a los ocupantes.
Para ello, los largueros (delanteros o
traseros) se deforman, se ‘arrugan’ en
caso de colision. Para que su deforma-
cién sea lo mas adecuada, algunos fa-
bricantes —seguin Miguel Sanchez, inge-
niero e investigador del INSIA (Instituto
Universitario de Investigacion del Auto-
movil)- “incorporan una serie de tala-
dros o muescas que “dirigen’ de forma
estudiada esa deformacion”.

Ademas, las carrocerias se constru-
yen para evitar la intrusidn de elemen-
tos mecanicos en el habitaculo de segu-
ridad de los pasajeros. Para ello, una
serie de piezas, los pilares, forman, con
el techo, una ‘jaula’ protectora. Asimis-
mo, incorporan el denominado panel
de fuego -separa el motor del habitacu-
lo- y el panel trasero —tras los asientos
posteriores-.

Las protecciones laterales evitan que
la estructura del coche -muy cercana al
pasajero- produzca danos en una coli-
sion lateral. Se incorporan tres refuer-
zos: los travesanos del piso del habita-
culo, los pilares y las puertas reforzadas
mediante barras longitudinales o cruza-
das en forma de aspa.

Actualmente, la seguridad de las ca-
rrocerias es similar en todos los coches,
como afirma Miguel Sanchez, “porque
la normativa obliga a todos a alcanzar
unos minimos”. Pero también quiere
dejar muy claro que “ciertos fabrican-
tes tienen mucha mas calidad, sobre to-
do, porque tienen mds experiencia”. ®
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do los resultados en los segmentos mas
demandados por el mercado.

GAMA ALTA

1 BMW SERIES “ ——.

MERCEDES CLASEE
VOLVO S70
SAAB 9-5

2 AUDI A6

GAMA MEDIA
1 VOLVO 540 i

: >~
= ®

TOYOTA CARINA
2 OPEL OMEGA

VOLKSWAGEN PASSAT

NISSAN PRIMERA

1 AUDI A3
FORD FOCUS
MERCEDES CLASE A |
RENAULT MEGANE
OPEL ASTRA

1 RENAULT ESPACE

2 NISSAN SERENA
PEUGEOT 806
VOLKSWAGEN SHARA
MITSUBISHI SPACE WAGON

Direcciones importantes:
www.seguridadvial.com

WWw. euroncap.com
www.fia.com/fourisme/safety/safint.htm
www.crashtest.com
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UNA BUENA CARROCERIA DEBE
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MANTENER EL EQUILIBRIO ENTRE LA
DEFORMACION Y LA RIGIDEZ

-~

COLISION. En caso de accidente, la carroceria debe absorber la mayor cantidad de energia para minimizar las lesiones en los ocupantes.

LA ARRUGA ES SEGURA

La carroceria de un coche
debe reunir dos
caracteristicas esenciales:
ser deformable y, a la vez, ser
rigida. Deformable, para ser
capaz de absorber la energia
gue se libera en un accidente
y rigida, para proteger a sus
ocupantes.

* Iguna vez, cuando hemos
/ contemplado las conse-
cuencias de un accidente v
vemos un coche comple-
tamente destrozado, con
el ‘morro’ arrugado ‘co-
mo una pasa’, a pesar de gue sabe-
mos que sus ocupantes han resulta-
do ilesos, pensamos que ese auto-
mavil no era demasiado bueno por-
gue ha quedado ‘como un churro’.
Sin embargo, nada mas alejado
de la verdad. Ese vehiculo se ha g
comportado perfectamente ;Por
qué?

Para entenderlo, debemaos de-
jar claras una serie de leyes fisi-
cas que se ponen de manifiesto en
caso de colision. Por un lado, se re-
gistran una serie de fuerzas: unas,
debidas a los pésos de la carga y

ocupantes (fuerzas estéticas); otras,
provocadas por las aceleraciones y de-
celeraciones (fuerzas dinamicas); y, por
dltimo, las producidas por el rozamien-
to del aire y el coche (fuerzas aerodina-
micas).

Durante la colision se produce lo que
denominamos deceleracion, que deter-
mina la gravedad del accidente. “Si en
una colisién hay una velocidad inicial
que tiene que acabar siendo 0, la dece-

leracidn —explica Miguel Sdnchez (IN-
SIA)- es la rapidez con la que se produ-
ce este cambio”. Pero hay que aclarar
que no es una medida de tiempo, sino
que la deceleracion se mide en 'g’ (ca-
da ‘g’ equivale a la aceleracion con que
los cuerpos caen a la Tierra, 9'8 m/s?).
El cuerpo humano tiene una tolerancia
limitada a la deceleracidn: a partir de 10
g empieza a sufrir lesiones y no es ca-
paz de aguantar mas de 30 g.

EL RIESGO DEL VUELCO
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El vuelco es uno de los accidentes mds espectaculares y graves
para los ocupantes del coche. Segin un estudio del Centro Zara-
\ goza, cabeza, cuelio, pecho y abdomen son las partes del cuer-
po que sufren lesiones més graves. Ademas, destaca el dato de
que las lesiones de columna vertebral hasta se triplican con
respecto a otros accidentes. :

- Las causas que originan estas lesiones son, fundamen-
talmente, la deformacién del techo —que puede reducir
tanto el habitdculo que no quede espacio para los pasa-
jeros- y no llevar puesto el cinturén de seguridad en-
| cargado de retener al pasajero en su asiento -en este
Y tipo de accidente, muchos ocupantes salen despedi-
dos (en el 65 por 100 de los vuelcos al menos se rom-
pe una ventana)-. Para disminuir estas consecuen-

cias, el Centro Zaragoza considera necesario mejorar
la resistencia del habitdculo y la actuacidn de los cin-
turones de seguridad.
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L0S COCHES HODERNOS
ESTAN DISENADOS PARA
QUE SE ‘ABOLLEN’ AL
MAXINO, ABSORBIENTO
LA MAYOR CANTIDAD
POSIBLE DE ENERGIA

Asimismo, todos los objetos tienen .
una energia cinética, consecuencia de
su masa y velocidad. Para detener el
coche, éste se tiene que desprender de
alguna manera de esa energia, puesto
gue, segln un principio fisico, la ener-
gia ni se crea ni se destruye, sino que
sdlo se transforma.

Con estas ideas claras, ahora pode-
maos explicar el papel que juega la ca-
rroceria en caso de colision. Primero,
es la encargada de soportar las fuerzas
derivadas de la colision; en segundo lu-
gar, debe evitar que la deceleracion al-
cance a los ocupantes al mismo tiempo
que absorbe la energia.

Pae

CRISTALES:
PARTE DEL
HABITACULO

Ademds de proteger al conductor de
elementos externos, permitir la visi-
bilidad y mejorar el confort térmico
del habitaculo, los parabrisas son un
elemento muy importante en la se-
guridad del coche, porque, aunque
resulte increible, proporcionan rigi-
dez al habitaculo y absorben parte
de la energia en caso de colision.
Desde luego, las lunas de los para-
brisas no tienen las mismas caracte-
risticas que los cristales de las ven-
tanas de una casa. Se utiliza el deno-
minado vidrio laminado, formado por
dos placas entre las que se coloca
una lamina de plastico transparente
y van pegadas al parabrisas median-
te un adhesivo.

Blanda y dura

¢Cémo lo consigue? Mediante un di-
sefio adecuado que la divide en dos zo-
nas, una parte deformable {blanda) y
otra rigida (dura). La deformable (de-
lantera y trasera) se encarga de amorti-
guar el golpe al deformarse como un
acordedn. Los coches modernos estan
disefados para que se ‘abollen’ lo ma-
ximo posible, conectando todos los
elementos de la estructura para que
transmitan el movimierto de unos a
otros. Al mismo tiempo, subraya lgnasi
Ferrer {IDIADA), “los peguenios golpes
no deben producir deformaciones gue
lleven asociados costes de reparacion
elevados, porque se encareceria el pre-
cio de las primas de seguros”.

Entre estas dos zonas deformables se
encuentra el habitaculo;que debe ser lo
mas rigido posible para mantener un
espacio vital de supervi-
vencia que proteja a
los pasajeros.
Ademas de
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" DISENO. Todas las piezas se diserian de acuerdo con el objetivo que deban cumplir.

rigidez, el habitaculo debe evitar que el
ocupante se encuentre con zonas duras
en su interior. Esto se consigue acol-
chando con espumas y piezas plasticas
las partes duras de la estructura del co-
che. Ademas, resulta esencial-un buen
disefo de ciertos elementos, como los
pedales, que ayude a disminuir el riesgo
de lesién por contacto en los pies y las
piernas. También es importante que el
conjunto formado por la columna de di-
reccion y el volante se doble o colapse
-empleando un término mas técnico—,
para evitar dafar el pecho del conductor.

La rigidez es peligrosa

Si una estructura demasiado blanda
es peligrosa para los ocupantes —por-
gue supone que el habitaculo de los pa-
sajeros no se mantendra intacto y sus
ocupantes resultaran heridos-, otra ex-
cesivamente rigida también lo es, por-
que si bien el habitaculo conserva su
forma, los ocupantes se ven sometidos
a fuerzas muy elevadas en caso de coli-
sion. Segun el Centro Zaragoza, “la
energia del impacto serd transmitida
directamente a los pasajeros en un pe-
rfodo muy corto de tiempo, pues el co-
che apenas habrd empleado tiempo en
deformarse”. Es decir, el pasajero ha-
bré soportado una deceleracion muy
grande, su cuerpo no se habra deteni-
do progresivamente, sino que habra
chocado contra el interior del coche, o
contra su propio cinturdn, casi con su
velocidad inicial, con lo que se habran
soportado unas fuerzas extremas. Es el
caso de ciertos accidentes, en los que
el coche esta casi intacto y su conduc-
tor, con el cinturén de seguridad debi-
damente abrochado vy sin lesiones ex-
ternas, resulta muerto. Su cuerpo ha
soportado unas fuerzas tan grandes:
gue interiormente esta reventado. ¢




MATICES. Los expertos aseguran que no se puede afirmar que siempre los coches gran

des son mas seguros que los pequenos.

PESO, TAMANO Y GEOIyIETRiA, CLAVES EN EL RESULTADO DE LA
COLISION ENTRE DOS VEHICULOS

EL GRANDE SE
COME AL CHICO

Los coches grandes son mas

seguros que los pequefios,

aungue, como dicen los
expertos, con matices.
Primero, porque no existen
dos accidentes iguales y,
segundo, porque hay que
distinguir entre dos tipos de
accidente: aquellos en los que
intervienen dos vehiculos y
aquellos otros en los que el
choque se produce conira un
objeto o barrera rigida.

f\‘ egun estudios estadisticos rea-
t lizados en Estados Unidos, el

riesgo de muerte de los ocu-

pantes de un coche que pesa

900 kilogramos y colisiona

contra otro-de 1.800 kilogra-
mos, es 2,8 veces mayor en el primero.
Estos datos cuestionan la seguridad de
los coches pequefios. Miguel Sanchez
(INSIA) afirma que “el coche grande
siempre gana, aunque, por supuesto,
hay que matizar. No se pueden hacer
afirmaciones generales, porque las cir-
cunstancias particulares pueden influir
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mucho”. En este mismo sentido, Juan
Luis de Miguel (Centro Zaragoza) afirma

que “no se puede decir ‘a priori’ que un.

coche grande es mds seguro que uno
pequenio, porque algunas pruebas asi lo
demuestran”. Es el caso del crash-test

en el que Renault lanzdé un “Twingo”
contra uno de sus modelos grandes, el
“Laguna”, o cuando Mercedes colisiond
su “Smart” contra uno de sus herma-
nos mayores. El comportamiento de los
pequefos fue muy satisfactorio. Desde
el Departamento de Comunicacion de
Producto de Seat se explica que “los co-
ches pequefos-son tan seguros como

LA MOTO
CON TECHO

Conseguir una motocicleta mas segura es
lo que BMW ha intentado con su “C1”, una
moto ‘con techo’. Esta basada en la estruc-
tura de una moto normal a la que se ha ana-
dido un bastidor disefiado como habitaculo
de seguridad formada por dos robustos tu-
bos de aluminio y un techo con funcion de
arco antivuelco. Esta fjaula’ cuenta con los
anclajes necesarios para dos cinturones de
seguridad y un reposacabezas. Ademas,
para evitar lesiones al conductor, la parte
interior del techo y el manillar estdan guarne-
cidos de espuma. Asimismo, en la parte in-
ferior, dos soportes soldados ofrecen una
eficaz proteccion de las piernas en las coli-
siones laterales. Por ultimo, el parabrisas
incorpora un cristal de seguridad.

DESCAPOTABLES:
ARCO DE
SEGURIDAD

Haga usted una prueba: coja una caja de
zapatos y, si tiene la tapa puesta, le re-
sultara muy dificil retorcerla; en cambio,
si esta abierta, apenas tendra que esfor-
zarse. Esto da una idea de Ia seguridad
que pierde una carroceria abierta, es de-
cir, un descapotable. Sin embargo, los
fabricantes han realizado numerosos es-
tudios y su seguridad es hoy bastante
elevada. Aunque su punto débil son los
vuelcos, la mayoria de los modelos in-
corporan un arco de seguridad que, en
unos casos, pivota por detrds del asiento
delantero; en oiros, emergen dos peque-
Aos arcos, a modo de reposacabezas,
gue solo se activan en caso de vuelco.

los grandes, porque deben pasar unas
pruebas establecidas por la legisla-
cion”. Lo que si reconocen s que entre
dos coches, “las leyes de la Fisica son
inexorables, y si uno de los coches es
muy grande, efectivamente resultard
menos danado”; pero también quieren
dejar muy claro que “en ese tipo de ac-
cidente, nuestros coches pequenos
mantendrdn su habitdculo en unas con-
diciones aceptables de seguridad”.
~ La experiencia pone las cosas en su
sitio. Las razones son muy claras: hay
que diferenciar dos tipos de accidentes.
Por una parte, en los que sdlo estd invo-
lucrado un coche, las consecuencias de-
penden de la velocidad y del coche en si
mismo; en los que se produce una coli-
sion entre dos vehi-
culos, las conse-
cuencias no solo de-
penden de la seguri-
dad del vehiculo
propio, sino que es
fundamental la es-
tructura y la masa
del otro coche.

En el primer caso
—-cuando se colisio-
na contra un obsta-

Ademas, los descapotables estan refor-
zados en delerminados puntos como el
marco del parabrisas, los montantes cen-
trales, el suelo y la parte posterior de los
asientos traseros. BMW, en su ditimo
descapotable, el “Z8", ademas de fabri-
car su estructura en aluminio, ha dado
forma de “Y” a sus largueros delanteros
para absorber mucho mejor las fuerzas
en caso de colision, desviandolas hacia la
parte ceniral de los bajos.

TODOTERRENOS:
LOS MAS RIGIDOS

Mds altos, mas pesados y con un chasis
muy rigido. Estas son las caracteristicas
que definen la estructura de los todote-
rreno y que, segun el Ceniro Zaragoza,
“hacen que estos vehiculos sean in-
compatibles con el resto de los co-
ches en caso de accidente”. Las razo-
nes parecen claras: los todoterreno
suelen conservar el bastidor de los co-
ches antiguos -dos largueros paralelos
unidos por travesanos- que, normal-
mente, configuran un chasis muy rigido.
Como consecuencia de ello, al chocar
contra otro coche, aclia como una pa-
- redindeformable;
ademads, en las
colisiones latera-
les, su altura ha-
ce que se ‘salte’
cualquier barra
lateral de un co-
che y golpee di-
rectamente a los
ocupantes.
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EL RIESGO DE LORIR
DE LOS OCUPANTES DE
UN COCHE DE 900
KILOS DE PESO AL
COLISIONAR CON OTRO
IE 1.800 ES 2,8
VECES MAYOR QUE LOS
DEL 1AS. PESATO

culo-es el propio coche el que determi-
na su seguridad. Es cierto que un coche
es mas seguro cuanto mas grande es,
ya que dispone de mayores estructuras
deformables capaces de absorber ener-
gia. Ahora bien, el tamafo por si solo no
garantiza nada si su estructura no esta
adecuadamente disefada.

Nas agresivos

Con el peso sucede lo mismo. Los co-
ches suelen ser mds pesados porque
han incrementado sus elementos de se-
guridad, pero no siempre éste es el mo-
tivo. Cuando todos los factores son
idénticos vy la colision es contra un obs-
taculo rigido e indeformable, Juan Luis
de Miguel afirma que “incluso los ocu-
pantes del coche grande pueden resul-
tar con lesiones mds importantes que si
viajaran en un coche pequefo”, porque
las fuerzas que han tenido que soportar
sus ocupantes, producto de la decelera-
cién y la masa, son mayores. Es decir,
que no en todos los casos el tamario de-
termina la seguridad del vehiculo.

Por otro lado, cuando lo que sucede
es un accidente enire dos coches ;qué
ocurre si uno de ellos es mas grande?
Segin el Centro Zaragoza, en un estu-
dio que ha realizado en colaboracidn
con la DGT, “normalmente, los coches
mads grandes suelen ser mds pesados;
ademads, tienen los frontales mds largos
-por tanto, con mayor poder de absor-
cion- y los largueros estan colocados
mads altos, lo que hace que penetren por
encima de la estructura de los coches
pequenos”. Por eso, Juan Luis de Mi-
guel prefiere hablar de este tema no en
términos de seguridad, sino de agresivi-
dad: “No se puede decir que los coches
grandes sean mds seguros, sino que
son mds agresivos con los pequeiios”,

Y resultan mds agresivos en varios
frentes. Normalmente, |a rigidez frontal
de los coches grandes es mayor, con lo
gue, como muy graficamente describe
el Centro Zaragoza, “es normal que las
partes rigidas penetren en las partes
mas débiles del otro, 8 modo de un te-
nedor que penetra en la carne”. Por otro
lado, al ser mas grandes, también sue-
len ser un poco mas altos, y, entonces,
lo normal es gue la estructura mas alta
se monte por encima de la otra. ki
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CONTINUA EVOLL

CION DE_ LOS

FA BRICAC!ON Tanto las ‘matenales como ;; praduccmn han avanzado mucho.

DE LA MADERA AL

ALUMINIO

1

Pasaron de ser coches de caballos a coches con caballos de
vapor, pero su estructura, durante afios, se maniuvo intacta. La
década de los 50 fue fundamental para incrementar su seguridad
y la crisis del petréleo trajo consigo la aparicion de la estructura
monocasco. Desde los primeros coches de madera, la industria ha
estudiado materiales como aluminio, acero inoxidable o plastico.

as primeras carrocerias se fa-
bricaban de madera de fres-
no y cacba, siguiendo las ar-
tes aprendidas en los coches
de caballos. Como la madera
cada vez era mas cara, a prin-
cipios del siglo XX se empezo a traba-
jar con chapa de acero en los vehiculos
menos costosos. Durante esos prime-
ros anos, todas las carrocerias eran
abiertas y hubo que esperar al ano
1900 para que Louis Renault comercia-
lizara una carroceria cerrada, més alta
que larga. En 1924, André Citroén fabri-
cd las primeras carrocerias totalmente
metéalicas y, en 1934, cred la carroceria
autoportante. Pero el coche cerrado
tardd mucho en extenderse. Ademas,
como los primeros coches eran condu-
cidos por ‘choferes’ a sueldo, lo normal
era que los vehiculos fueran totalmen-
te cerrados en la zona trasera, pero el
conductor no tenia ni parahrisas.

El incremento de la velocidad y del
numero de coches, y la consiguiente
aparicion de accidentes, hicieron que
se generalizara la necesidad de cubrir
los coches de forma segura. Hacia
1940, Mercedes trabajaba con un pro-

.q-.

totipo de plataforma con habitaculo ce-
rrado de configuracidn rigida y protec-
cion especial contra las colisiones late-
rales. En la década de los 50, este fabri-
cante aleman patentd el habitaculo de
seguridad con zona deformable y, en
1959, el “Mercedes 220" fue el primer
coche de serie con habitaculo ‘embota-
do’ {acolchados en el centro del volan-
te, tablero de mandos y partes interio-
res de las puertas).

LO MAS
NUEVO

) ACERO INOXIDABLE. Hasta ahora,
su uso es muy limitado, utilizandose ca-
si exclusivamente en el sistema de es-
cape. Una estructura de este material
podria reducir su peso entre un 40 y 50
por 100. Ademas, tiene importanies
propiedades anticorrosion.

ALUMINIO. Reduce considerable-
mente el peso de los vehiculos y los
crash-test realizados hasta ahora han
demostrado que su seguridad se ase-
meja mucho a la de los coches de acero:
se deforman en forma de acordedn o
mediante flexion controlada. Audi se ha
atrevido a fabricar en aluminio un coche
de gran serie, como el “A2”, con lo que
ha conseguido que su peso sea 150 ki-
los méas ligero que cualquier coche de
su categoria.

) PLASTICO. En 1996, el Consarcio de
Composites en la Automocion realizé
una prueba de choque a un frontal
construido con plastico reforzado con
fibra de vidrio. Los resultados fueron
notables. Mieniras se perfecciona la po-
sibilidad de una carroceria plastica, hoy
se aprovecha su flexibilidad para fabri-
car parachogues y aletas.

A causa de la crisis del petréleo de los
70 se adoptaron normativas medioam-
bientales cada vez mas estrictas que,
entre otras mejoras, buscaban reducir
el peso de los coches. Reduccion que
pasaba, por supuesto, por una estructu-
ra mas Ilgera Los ingenieros comien-
zan a trabajar en las es-
tructuras monocuerpo,
gue muy pronto sustitu-
yen a las antiguas, de
chasis muy ‘pesados. Al
mismo tiempo, la mirada
se vuelve hacia la incor-
poracion de nuevos ma-
teriales mas ligeros, co-
mo los plasticos y el alu-
minio. En la actualidad,
segun datos del Centro
Zaragoza, el coche medio
ha duplicado la-cantidad
de materiales no férreos
que utilizaba en 1975 y
usa acero de haja propor-

PIONEROS. Los conductores solian ir ‘al aire”. S jé
_ cion de carbono: ¢
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LA NUEVA PLACA
INCLUYE LA “E" DE
ESPANA'Y NO LLEVA

DISTINTIVOS PROVINCIALES

J. M. M. roto: MARCOS GONZALEZ. wroGraFia: DLlRlOS

Desde el pasado 18 de septiembre, se estan colocando en
Espana las nuevas placas de matricula. Son del llamado modelo
‘europeo’, sin distintivos provinciales y la “E” de Espana sobre
la bandera de la Union Europea, similar al que ya utilizan otros
nueve paises de la UE como Francia, Alemania o Portugal.

1 primer automévil que cir-
cula por Espafia con la nue-
va placa ‘europea’ es el
Mercedes 230 SL de 1981
de Francisca Beltran, que
se rematricul6 el 18 de septiembre
en Alava (procedia de Ledn), al que
se le concedié la placa 0000-BBB.
El nuevo sistema de matriculas ‘eu-
ropeo’ es similar al utilizado por
otros 9 paises de la Union Europea
(UE) —Francia, Alemania, Lu-
xemburgo, Bélgica, Holanda,
Portugal, Irlanda, Finlandia
e Italia, a los que se suma-
rd Gran Bretafia el 1 de
enero de 2001—. Su tamaifo
(52x11 cm.) es dos centi-
metros mas largo, no inclu-
ye el distintivo provincial si-
no la “E” de Espaiia sobre la
bandera de la. Unién Europea mas

una combinacién de cuatro nimeros
(de 0000 a 9999) y tres letras: co-
mienza por BBB y termina en ZZZ
y excluye las vocales (para evitar
combinaciones malsonantes y
acrésticos significativos) y la LL y

ADIOS. Estas placas desapareceran poco a poco. Si el
propietario quiere, puede poner la placa ‘europea’ con
distintivo provincial.
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matricula
ropea’

boara espana

CH (incompatibles con el disefio de
la placa, que no admite cuatro ca-
ricteres en el tltimo grupo) yla N y
Q, por confundirse con la Ny O y
el nimero 0.

Esta eleccion (ver infografia) de-
sestima la introduccion de siglas de
las Comunidades Auténomas y ad-
mite 80 millones de matriculaciones,
lo que, al ritmo actual del pais
(1.913.162 vehiculos en 1999), man-
tendria 1itil el sistema durante algo
mads de 40 afios.

Las razones para la eleccidn de es-
te modelo son varias. La primera es
contribuir “a la sensibilizacion ciu-
dadana a favor de la integracion eu-
ropea”. También se responde, con
ello, a un deseo de los espafioles
—expresado en varias encuestas— de
que desaparezcan los distintivos
provinciales y se facilitan las ventas
de los coches de segunda mano en-
tre diferentes provincias. Ademds,
con ella, los coches que viajen a la
Unién Europea no necesitan colocar
el 6valo blanco con la “E” inscrita,
aunque si lo deben hacer si v1a]an
por terceros paises.

29
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;Puedo cambiar mi matncula por
una europea?

Si usted desea llevar la nueva matricula ‘europea’, debe
dirigirse a una establecimiento especializado en la
realizacién de placas de matricula con la
documentacién del coche. Alli le haran una placa que
incluira la E de Espana sobre la bandera europea, pero
manteniendo la sigla provincial y su actual numeracién.

Cien anos de matriculas

La puesta en marcha de las ‘nue-
vas’ matriculas casi coincide con el
centenario de la primera matricula-
ci6n en Espafia, en Palma de Mallor-
ca el 31 de octubre de 1900: un Cle-
ment de José Sureda, de Santa Cata-
lina. Ese afio se matricularon otros
tres vehiculos: en Caceres; otro, en
Palma; y el tercero, en Salamanca.

Desde entonces, el parque de vehi-
culos no ha parado de crecer. En
1901 se matriculan 47 automéviles
(36 en San Sebastidn). Ni Madrid ni
Barcelona matricularon vehiculos
hasta 1907, afio en que el parque as-
cendia a 2.369 unidades.

Cada auto disponia entonces de
una doble numeracién: la del ayunta-
miento, para circular por el munici-
pio, v la del Gobierno Civil, para ha-
cerlo por la provincia. La Real Orden
de 24 de mayo de 1907 unifica las
matriculas. Ese afio se regulan las si-
glas provinciales —algunas de tres le-

'mds que una diver-

tras (ALB, Albacete; CAC, Céceres;
CAS, Castellén; SEG, Segovia; y
TER, Teruel)- y las dimensiones de
cifras y letras, que se modifican en
1918. Como ejemplo de la permisivi-
dad administrativa, muchas provin-
cias ‘obviaron’ la matricula 13 y se
permitié sustituir la placa posterior
por un rectangulo pintado de
blanco con las letras y ndme-
rOs en negro.

Setenta anos

Ese sistema no permitia
matricular mis de un millén
de coches por provincia, ya quegts
nadie a principios de
siglo pensé que el au-
tomdvil fuera algo

sién reservada a
clases elevadas ni
que fuera a llegar a
tal cifra de matricu-
laciones. Pero el nu-

mero de personas que accedia al au-
tomdévil crecié y la media de matri-
culaciones pasé de 54 vehiculos/afio
de 1901-5 a 30.000 de 1926-30. La
Guerra Civil interrumpié la progre-
sién, que se recuperd en 1950-1955
(36.541 veh./afio), pero el ‘boom’ re-
al comenzé al final de la década de
los 50 y primeros 60, cuando la me-
dia llegé a 260.000 matriculas/afio.

Un R-4, el primero

En octubre de 1971, Madrid daba la
matricula 960.985 y Barcelona, la
918.387. Fueron las tiltimas. Un de-
creto, el 7 de septiembre, habia modi-
ficado el Cédigo de la Circulacién y
aprobado las nuevas matriculas: fon-
do blanco reflectante y tres grupos de
caracteres —en negro y en relieve— se-
parados por guiones:
contrasefia provincial;
4 cifras (de 0000 a
9999); v 1 6 2 letras

(de A a Z7Z).

Un mes después —7

de octubre—, Madrid

dio la matricula M-
0000-A a un ‘Re-
nault-4’ de Hidro-
construcciones, de

Coslada. Un dia
después, Barcelona

PIONEROS. En 1911, este
Ford se matriculd en Toledo
con un la placa TO-369.

MATRICULAS: DE LA PRIMERA A LA ULTIMA

Provincia (sigla 1900))  Fecha 1" Ultima Ultima Provincia (sigla 1900)|  Fecha 1° Ultima Ultima
Matricula Matricula Matricula Matricula MWatricula Matricula
{M-000.000) (M-0000-AA) (M-000.000) (M-0000-AA)
7/10/1971 15/9/2000 7/10/1971 15/8/2000
Alava (V1) 3-2-1906 \/-35.164 VI-8538-Y Madrid (M) 19-8-1907 M-960.985 M-6814-ZX
Albacete (ALB) 12-6-1908 AB-43.643 AB-8538-Y Malaga (MA) 10-8-1907 MA-105.445 MA-8932-DF
Alicante {A) 2-12-1907 A-169.477 A-1794-EN Murcia (MU) 5-3-1908 MU-126.138 MU-9921-CK
Almeria (AL) 20-12-1907 AlL-41.832 AL-3434-AK Navarra (NA) 1912 NA-81.717 NA-7541-BD
Avila (AV) 3-7-1908 AV-15.151 AV-8209- Orense {OR) 1-9-1906 0OR-32.017 QU-8069-W
Badajoz (BA) 16-7-1903 BA-54.650 BA-0032-AG Asturias (O) 1905 0-153.198 0-0610-CK
Baleares (PM) 31-10-1900 PM-167.861 IB-5745-DT Palencia (P) 3-7-1908 P-25.104 P-0849-L
Barcelona (B) 3-8-1907 B-918.387 B-4819-XG Las Palmas (GC) - 1-5-1902 GC-77.339 . GC-788-CM
Burgos (BU) 27-2-1908 BU-43.013 BU-9509-Z Pontevedra (PO} 14-8-1903 PO-83.741 P0O-0126-BU
Caceres (CAC) 18-11-1900 CC-34.672 €C-9834-U Salamanca (SA) 7-12-1900 SA-43.962 SA-8295-V
Cadiz (CA) 4-2-1901 CA-95,202 CA-6701-BT Sta. Cruz. de Tfe. (TF) 17-2-1902 TF-75.227 TF-1308-CD
Castellon (CAS) 3-4-1909 £S-66.651 CS-6737-AW Cantabria (S) 20-3-1901 §-75.873 5-6756-AS
Ciudad Real (CR) 8-11-1907 CR-38.983 CR-5805-Z Segovia (SEG) 27-6-1910 S$G-18.772 SG-4434-J.
Cordoba (CO} 21-6-1904 C0-87.012 CO-2155-AY Sevilla (SE) 1805 SE-190.268 SE-7129-DW
A Corufa (C) 16-12-1802 C-96.074 C-1397-CK Soria (SO) 22-8-1908 S0-13.645 S0-3367-G
Cuenca {CU) 8-8-1911 CuU-19.728 CU-7433-K Tarragona (T) 26-11-1907 T-80.789 T-1425-BG
Girona (GE) 2-8-1907 GE-105.499 GI-8826-BT Teruel (TER) 28-9-1908 TE-15.685 TE-7164-1
Granada (GR) 23-6-1904 GR-67.871 GR-1874-AZ Toledo (TO) 30-10-1906 TO-41.489 T0-6753-AG
Guadalajara (GU) 16-8-1907 GU-19.309 GU-0333-J Valencia (V) 30-4-1902 \/-298.176 V-1257-HJ -
Guiptzcoa (SS) 10-8-1901 $5-111.638 55-6261-BK Valladolid (VA) 28-1-1908 VA-61.288 V/A-8654-AL
Huesca (H) 1906 H-34.945 H-4575-AB Vizcaya (BI) 23-2-1902 Bl-171.342 - Bl-9834-CV
Huelva (HU) 14-7-1960 HU-38.679 HU-9747-P Zamora (ZA) 24-8-1907 ZA-21.812 ZA-1665-L
Jaén (J} 1906 J-54.929 J-4209-AG Zaragoza (Z) 3-6-1905 Z-107.938 Z-5428-BT
Leon (LE} 20-7-1907 LE-59.044 LE-8797-AJ Ceuta (CE) 14-10-1922 CE-11.982 CE-1131-H
Lleida (L) 20-8-1307 L-70.917 L-4069-AJ Melilla (ML) 7-4-1917 ML-11.851 ML-1931-F.
La Rioja (LO) 22-11-1905 L0-32,129 LO-1001-V
Lugo (LU) 2-8-1904 LU-32.011 LU-360-X (En negrita, fa primera matricula de Espana).
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Placa
modelo europeo

52 cm

Los otros 10 paises que la utilizan:

v | Dos, tres o cuatro ntim.

E 0000 XXX

Indicativo Cuatro Tres letras
del pafs dfgrtos

Letras que quedan fuera
de las combinaciones:
AELOUNQLLy CH,

¢ Por qué?

o AEI Oy U: Para evitar combinaciones
malsonantes o acrosticos. Pej: PIS.

o [y Q: Por confundirse cori Ny O y el atim. 0.

e [ vy CH: Por razones de espacio en Ia placa.

PLACA ANTERIOR

50cm

M-
i

0000-XX

1
Indicativo provincial

i o er
m
Belgica

ja¥
Ano matriculacion Francia

Portugal

™ 21-BL-9105 |

Irlanda

Inicial condado Italia

Def ane 1900 a 1971

Matriculados: 5.430,761 veh.
Combinaciones posibles:
52 millones (1 millan/prov.)

Region

Luxemburgo
( Voluntaria.

(*) Fando opeional en amarillo.

entregé la B-0000-A “a un Seat 600
de un vecino de Barcelona”, segin
“La Vanguardia”, y otras 400 matri- '
culas. Zaragoza también comenzé
ese dia. “El Heraldo de Aragén” na-
rraba: “Ayer se inicid en nuestra ciu-
dad la utilizacion de una nueva ma-
tricula para los vehiculos. La prime-
ra, Z-0000-A fue colocada en un co-
che ‘Citroén’ propiedad de don Luis
Antonio Fuster”.

Cambio tranquilo

Ni noticias de portada, ni comenta-
rios estrepitosos. Las ‘nuevas’ matri-
culas no despertaron la expectacién
que hoy. Los comentarios de los pe-
riédicos se centraban mds en las mo-
dificaciones del Codigo que las
acompafiaban -retirada del permiso
de conducir por impago de multas,
obligatoriedad del cinturdén de segu-
ridad y frenos de socorro—. En el me-
jor caso, se liquidé con diez lineas
como en “La Vanguardia”. Otros ni
lo citaron.

Y es que los espafioles, mis preo-
cupados por la falta de aparcamiento

Gran Bretana*

Serd obligatoria 1/1/2001) Del

80 milt. de matric

(Madrid y Barcelona), no tenian cu-
riosidad por saber cudl seria el siste-
ma. Prueba de ello, Francisco Pla,
secretario general de Hidroconstruc-
ciones, propietaria del vehiculo con
la matricula M-0000-A, declaro al
diario “Pueblo” que no hicieron nada
especial por conseguirla: “Lo hici-
mos por gestoria” y ahadia: “Creia
que las matriculas redondas estaban
dadas” y este diario no publicé nin-
glin comentario sobre las nuevas pla-
cas. Algin articulo en revistas espe-
cializadas se mostré preocupado por
si los agentes confundian los datos
de la placa posterior —los nmimeros
iban en la fila inferior y el indicativo

Con el anterior sistema

se matricularon 29
millones de vehiculos. La
matricula ‘europea’
permite hasta 80 millones
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Cuatro digitos Dos letras

Los sistemas utilizados:

Del ane 1971 a 2000
Matriculados: 29.865.670 veh.
Combinaciones posibles:
262,08 mill. veh.

ano 2000 a...
Aciones posibles.

provincial ‘convivia’ con las letras—
y que, por ejemplo, confundieran M-
AA y MA-A. La realidad demostré
que no hubo tantos problemas.

De infinito, nada

Las pocas especulaciones sobre la
duracién del sistema oscilaron entre
lo escueto (“intenta simplificar el
anferior sistema que no podia adap-
tarse al incesante aumento de vehi-
culos”, ‘El Heraldo de Aragén’) y lo
farragoso ( “empezd con el B-0000-A
y seguird hasta el B-9999-A, para
variar al B-0000-B y asi sucesiva-
mente hasta la Z, empezando de nue-
vo con la B-0000-AA y siguiendo el
mismo proceso hasta el infinito en la
combinacion de niimeros y letras...”
‘La Vanguardia’). De infinito, nada:
apenas ha durado tres décadas. Y es
que los 521.240 vehiculos que se
matriculaban en Espafia en 1971 no
pueden comprarse con el 1.913.162
de 1999. ;A ese ritmo, se agota cual-
quier sistema! El nuevo tampoco es
eterno, pero tardard 40 afios en ha-

cerlo. @ ¢
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JUAN M. MENENDEZ

El 20 de septiembre de 1900,
la Gaceta de Madrid publico
un Real Decreto que exigia a
automoviles y automovilistas
una serie de documentos para
circular por las carreteras de
Espaia. Nacia asi el permiso
de conducir, del que ahora
que se cumplen cien anos.

ntes de finalizar el siglo

XIX, llegan a Espafia los

primeros automéviles. Al

principio, causaban ex-

pectacién y eran noticia

en los periédicos. El libro “100 Afios

del Automévil en las Baleares”

cuenta que, el 8 de abril de 1897, el

diario ‘Ultima Hora’ contaba la lle-

gada a Palma de un “carruaje auto-

movil”, un Clément-Bayard, para
Juan Vicente Ribas.

La llegada de vehiculos a Espafia

continué en aumento. Por ello, el 17

de septiembre de 1900, un reglamen- -

to, aprobado por Real Decreto —fir-
mado por la reina regente Maria
Cristina— y publicado en la Gaceta
de Madrid —luego BOE— el 20 de
septiembre, obligaba a matricularlos
v a obtener permisos de conduccioén.

Su articulo 5 se referfa al permiso
de conducir. “Nadie podrd conducir
un automovil por las carreteras si no
posee un permiso expedido por el
Gobernador de la provincia en que
tenga su domicilio. Con tal objeto,
dicha Autoridad comisionard a la
persona o personas facultativas que
estime oportunas, a fin de que exa-
minen los antecedentes o documen-
tos relativos a la aptitud del intere-
sado, haciéndole las preguntas y so-
metiéndole a las pruebas que consi-
deren oportunas”™.

Obtener el permiso de circulacién,
ya regulado anteriormente, era algo
mas complicado —aunque en muchos
casos matriculacion, examen de con-
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PARA CONDUCIR

ducir y solicitud del permiso de cir-
culacién eran simultdneas—. El articu-
lo 6 explicaba que “el duefio de un
automovil aislado y de servicio parti-
cular que desee ponerlo en circu-
lacion por las carreteras, dard cono-
cimiento de su propdsito al Goberna-
dor de la provincia en que resida, ex-
presando su nombre y domicilio, y
acompanando copia del acta de reco-
nocimiento y habilitacion del vehicu-
lo”. En caso positivo y tras consultar
al Ingeniero Jefe de Caminos, “entre-
gard al interesado un documento me-
diante el cual quedard de hecho au-
torizada la circulacion del vehiculo

UN REAL DECRETO DE LA
REINA MARIA CRISTINA
IMPUSO LA OBLIGACION DE
OBTENER UN DOCUMENTO

SIN
RMISO.
-~ En los per-
misos de
1909, ya se
incluia la adver-
encia de que se
retiraria el permi-
50 a quien infrin-

giera dos veces
el Reglamento.

por todas las carreteras de Espafia”.

Previamente, el coche debia obte-
ner el acta de reconocimiento. Esta
corria a cargo de “un ingeniero ime-
cdnico” o, en su defecto, “un inge-
niero de caminos” que podian dispo-
ner que “se sometan los automdviles
a los ensayos y pruebas que conside-
re precisas con objeto de cerciorase
de que relinen las condiciones expre-
sadas en el art. 3”. En definitiva, una
especie de tarjeta de caracteristicas o
certificado de homologacién, por tra-
ducirlo a términos actuales.

Este certificado valia —segtin la
Real Orden de 9 de agosto de 1901,

Curiosidades de antano

VELOCIDAD. En terreno llano y

despoblado, 28 km/h, como maximo.
En travesias,12 km/h.

AUTORIDAD. Ingenieros, ayudantes,
sobrestantes, capataces y camineros
del servicio de carreteras, podian exigir
la documentacion. En 1901 se destina a
la Guardia Civil al control del trafico,
pudiendo exigir “la presentacion del
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permiso y del documento que acredite
la habilitacion del vehiculo para
conducir”, y a vigilar la velocidad.

RETIRADA DEL PERMISO. “El
conductor que en el transcurso de un
ano infringiere dos veces las
prescripciones reglamentarias |...)
podra ser privado de su permiso para
conducir automoviles” (art. 20).

.
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=R0O. Este triciclo es el Bonet, el primer ve-
hlcu\o a motor fabrlcado en Espana.

aclaratoria del Reglamento—, como
tarifa tinica nacional, 30 pesetas
(unas 12.500 actuales) y 20 si el en-
sayo era de un vehiculo retirado de
la circulacién. El permiso de condu-
cir costaba 15 pesetas y “se extende-
rd en papel sellado de 2 pesetas”.

Las mujeres, con autorizacion

El 1 de junio de 1097, la Direccion
General de Obras Piblicas aprobd los
dos modelos de certificados de apti-
tud y reconocimiento de automdviles
que fueron, durante afios, el permiso
de conducir y de circulacién. En
1918, un Real Decreto de 23 de julio
reglamentd que el permiso de condu-
cir “se solicitara de aquél (el Gober-
nador Givil de la provincia del domi-
cilio) en instancia acompariada de lo
siguiente: dos fotografias del intere-
sado, del tamario 0’045 por 0°045;
certificado de buena
conducta, expe-

dido por la Al- ‘

MULTAS. El Reglamento de Policia y
Conservacion de Carreteras, sefialaba
la cuantia de las sanciones, que podia
aumentar el Gobernador Civil, Por
ejemplo, 5 pesetas, mas el coste de la
reparacion, por arrancar un poste
kilométrico; 0 2 pesetas para el
conductor de carro que, en las curvas,
no bajase del vehiculo para guiarlo.

EL EXAMEN. El permiso lo otorgaba

el gobernador de la provincia, tras un

Las mujeres, para

obtener el permiso de

conducir, necesitaban

“autorizacion paterna
o del marido

caldia para los espaiioles y por el
Consulado correspondiente para los
extranjeros; certificado médico de-
mostrativo de que no padece enfer-
medad de la vista u oido que le impi-
da apreciar las sefiales, ni otras do-
lencias que le incapaciten para la

wduccién del vehiculo”. Al tiempo,
limité de 18 a 77 afios la edad del so-
licitante, aunque “menores de edad o
hembras, deberdn presentar la auto-
rizacion paterna o marital”. Ade-
mds, exigia saber leer, escribir y con-
ducir el vehiculo, conocer los articu-
los del Reglamento que les concierne
v las disposiciones vigentes sobre
transito por vias pidblicas. Igualmen-
te, también reguld la creacion de los
Registros Generales de Conductores
v Vehiculos “en la Direccion Gene-
ral de Obras Piblicas”.

Los precios ya habian subido: el
primer reconocimiento del vehiculo
costaba 15, 20 y 30 pesetas segiin
fuera de 17, 2° 6 3" categoria respec-
tivamente; el duplicado por extravio
del permiso, 3, 4 y 5 pesetas, seglin
la categoria; y cl examen de conduc-
tores, 10, 12 y 17 pesetas para la 12,
2% y 3* categoria, respectivamente.

' iQué precios! Y es que cien
afios no son nada. ¢

examen realizado por quien él designe.
En Baleares, por ejemplo, comenzo
siendo el Ingeniero de los Ferrocarriles
de Mallorca.

MARCHA ATRAS. Era obligatoria

solo si el coche pesaba, sin carga, mas
de 250 kilos.

BOCINA O CAMPANA. De dia, Ia

presencia del automavil se senalizaba
mediante una bocina o campana. De
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Certamen sobre el
permiso de
conduccion

Al cumplirse, el pasado 17 de
septiembre, cien afnos de la

Trafico (DGT) ha convocado el
certamen “100 afnos del permiso
de conduccion en Espana”.

de forma individual (se exceptiia a
quienes presten o hayan prestado
servicios en el organismo o en la
Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil).

W Trabajos. Uno, inédito y original
por participante, sobre el permiso

histdrica, juridico-administrativa,
derecho comparado, sobre
aptitudes fisico-psicoldgicas,
formativa y libre. Se presentaran
por duplicado en cualquiera de las
lenguas oficiales del Estado (con
traduccion al castellano), con una

2 de abril de 2001, con lema o
seudonimo -en sobre aparte los
datos del autor-, en Jefaturas
Provinciales y Locales de Trafico o
en la DGT (Area de Formacidon y
Comportamiento de Conductores
~Certamen “100 afios del permiso
de conduccion-, ¢f Josefa
Valcarcel, 28-3° planta. 28071
Madrid).

W Premios. El mejor trabajo de

1.000.000 de pesetas; el mas
excepcional, recibira un premio

defecto, se estableceran 2 accesits
de 250.000 pesetas.

M Mis informacion. En las
Jefaturas Provinciales de Trafico y
en la pagina web de la DGT
{www.dgt.es).

existencia del permiso de conducir
en Espana, la Direccion General de

M Participantes. Cualquier persona,

de conduccion, en las modalidades:

extension entre 100 y 150 paginas).
H Plazos y presentacion. Antes del

cada modalidad sera premiado con

adicional de 500.000 pesetas. En su

noche, “con dos faroles encendidos,
uno blanco y otro verde en el frente
anterior, y uno rojo en el posterior”.

DENEGACION DE AUXILIO. El Real
Decreto de 23 de julio de 1918
contemplaba la “caducidad” del
permiso de conducir para “el
conductor que habiendo cometido un
atropello de personas no detuviese el
vehiculo lo antes posible, ni preste
auxilio a Ia victima”.
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TRUJILLO-CACERES-PLASENCIA-CUACOS DE YUSTE

DE TIERRA DE

CONQUISTADORES

AL REFUGIO DE CARLOS |

NONGC HIDALGO

Trujillo, cuna de conquistadores; Caceres, patrimonio de la Humanidad;
Plasencia, perla del Jerte; y Yuste, ultimo refugio de Carlos | de Espana
y V de Alemania entran en esta ruta con la comarca de la Vera como

fondo. Protegida por la Sierra de Gredos, la Vera desciende hasta el rio
Tiétar, con agua cristalina y vital, tiene en Jaraiz su centro neuralgico y

en Yuste, el monasterio en el que el emperador, del que ahora
se cumple el quinto centenario, eligio pasar sus ultimos

dias de vida.

e llamé Turgalium, Torgie-
bo y Truxilli... Hoy, Truji-
llo, cuna de conquistadores,
es una ciudad amurallada
como tantas poblaciones
extremefias, que tuvo la segunda
juderia mds importante de la pro-
vincia y que se siente orgullosa de
nombres como Pedro Alonso de

Hinojosa, Orellana, Francisco Go-

doy o Diego Garcia de Paredes vy,
claro estd, de Francisco de Pizarro,
cuya estatua ecuestre preside la
Plaza Mayor. .

Antes de abandonar Trujillo, vi-
site la iglesia de San Martin, los
palacios de los Duques de San Car-
los, del Marqués de Piedras Albas
y del Marqués de la Conquista, de
los Chaves Céardenas, de los Cha-
ves Sotomayor, de los Orellana-Pi-
zarro y la iglesia de la Sangre. Des-
de aqui hasta Cdceres (47 kilome-
tros) la carretera es buena, con el
pavimento acorde
a una nacional, co- NG
rrectas seflaliza-
ciones en los luga-
res donde hay que
extremar la pre-
caucidén y rectas
abundantes.

Caceres, Noriba
Caesarina, ciudad
Patrimonio de la
Humanidad, fue
una de las cinco
colonias mas pros-
peras de la Lusita-
nia. Mas tarde, los
arabes la denomi-
naron Oazris. Lue-
go llegarian mon-

jes y reyes caste- conflictivos.

34

Accidentalidad

La N-521 (Trujillo-Portugal)
no es conflictiva y lo prueba
que en 1999 no se registro
ningln punto negro, aungue
si 47 accidentes, sin victimas
mortales. Sin embargo, en la
N-630, con un abundante
trafico de vehiculos pesados,
se produjeron 277 accidentes,
con 9 muertos. Por tanto,
conviene extremar la
precaucion. La EX-203, entre
Plasencia y Cuacos, registro
30 accidentes, aunque sin
victimas mortales ni puntos

llanos. Cuando los Reyes Cat6li-
cos propiciaron la aventura del
Descubrimiento, los extremeiios
tuvieron un significado protago-
nismo. Es obligada la entrada a la
ciudad antigua desde la Plaza Ma-
yor, atravesando el Arco de la Es-
trella, reconstruido por el arquitec-
to Churriguera, donde la Torre deg
Bujaco anuncia el mundo de pie-
dra y siglos en el que nos vamos a
adentrar. También se debe visitar
la concatedral de Ciceres-Coria,
en la plaza de Santa Maria, el Pa-
lacio del Mayorazgo —con el escu-
do de los Bldzquez—, el de Hernan-
do de Ovando, casado con Mencia
Ulloa, el de los Toledo-Moctezu-
ma, la Casa de los Carvajal, la de
los Golfines de Abajo, la de las Ci-
giiefias, la de los Paredes Saave-
dra, la de los Perero y la de los
Sanchez Paredes, cerrando la visi-
ta con el santuario de la Virgen de
la Montafia, patro-
na de la ciudad.
Desde Caceres,
tomamos la N-
630, llamada Ruta
de la Plata, en su
p.k. 552 para lle-
gar hasta Plasencia
(p.k. 469). Los 83
kilémetros que re-
COITEMOS por esta
via son de trafico
muy denso, con
muchos camiones
gque transitan esta
ruta entre Gijén y
Sevilla. Son con-
flictivas las trave-
sias de Canaveral
(pk. 510) y Gri-
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Ayuntamiento de
Jaraiz, centro de la
comarca de La

Ayuntamiento de
Cuacos, pueblo
donde vivié Juan de
Austria de nifio. Vera.

maldo (502). En este tramo encon-
tramos el embalse de Alcdntara,
con el rio Tajo como telén de fon-
do, y el Puerto de Los Castaifios,
con quitamiedos en las zonas don-
de la altura impone respeto.

Quien si lo impone es Plasencia.
La ‘perla del Jerte’, antesala de la
comarca de La Vera, fue fundada
por Alfonso VII y es ciudad epis-
copal y conjunto histérico-artistico.
Lo afirman sus fachadas; los pro-
claman sus naranjos y limoneros
de jardines sefioriales; y lo corro-

- boran las palmeras de sus parques.

Y todo entre las piedras inmortales
de sus monumentos y la nobleza de
sus escudos. )
Entrando a la ciudad por la Ruta
de la Plata, se pueden ver los 55 ar-
cos del acueducto que trafa el agua
a la ciudad desde las sierras de
Cabezabellosa y el Torno. Su Plaza
Mayor es el nicleo alrededor del

Jrp—

los Castanos

a PORTUGAL

'La plaza, con el castillo
al fondo, de Trujillo,
cuna de conquistadores.

F N saLamanca
-bﬂm] AviLa

PLASENCIA
GRIVIALDO

Pto. de

Catedral de |
Plasencia, un
lugar a visitar.

4 MADRID

El portico del
monasterio de Yuste,
elemento destacado. 1!
i N % ]

Desde la Plaza Mayor, entramos al
Cdceres monumental.

Este ano se cumple el quinto
centenario del nacimiento del
emperador Carlos | de Espanay V de
Alemania. Y Yuste, el lugar que él
eligio para retirarse y morir, ha
recibido un mayor numero de
visitantes...

El monasterio que el hijo de Juana ‘la
Loca’ y Felipe ‘el Hermoso’ eligio para
retirarse se construyo sobre una iglesia
habitada por ermitanos placentinos
hacia el siglo XV. Luego se realizaron
obras posteriores, como el claustro que
mandaron construir los condes de
Oropesa en 1554. En esas fechas
comenzaron las obras para la
residencia del emperador, tras una
visita de su hijo, Felipe Il.

La construccion fue guiada por fray

cual gira la vida social y economica
de la poblacién. Son dignas de ad-
mirar la catedral Nueva y la Vieja,
su Ayuntamiento, el Palacio Episco-
pal y el de Justicia, el Hospital de
Santa Maria, la Casa de los Monroy
y los palacios de los marqueses de

p- &

_TEJEDA DE TIETAR JARAIZ

A EETH saranpiLLA

o p oM '
E' ==l
= S
carGanTA LGS lARAmmu_
o ;
BELARE DE LA VERA
‘, CUACOS
TORREMENGA o DE VUSTE

I |
GaRGANTA
L ml | BERIA

DE LA VERA ety e x-203 L3 [l

U CAPITAL

POBLACION DESTACADA
PUNTO CONFLICTIVO
LUGAR PINTORESCO

CARRETERA NACIONAL

KO )

- CARRETERA LOCAL

Ayuntamiento de Plasencia,
la ‘perla del Jerte’.

Los claustros del monasterio
de Yuste merecen una visita.

Antonio de Villacastin y destacan el
portico de acceso, el retablo mayor
-encargado por Felipe Il a Juan de
Herrera-, la silleria del coro y los
claustros gotico y plateresco. De la
residencia, destaca la alcoba imperial,
con su ventana a la iglesia para
seguir los oficios desde la cama, dada
la gota que sufria Carlos I.

Pese a las cartas de su hija Margarita,
gobernadora de los Paises Bajos, y de
sus hermanas Leonor y Maria, Carlos
| se mantuvo en retirarse a Yuste
“aunque junte el Cielo con la Tierra”.
Alli murio el 21 de septiembre de
1558, como reza el escudo imperial
mandado construir por Felipe Il y que
aun se puede observar en la antigua
tapia de la huerta de los frailes.

Mirabel y de los Carvajal-Girén.

Al salir de Plasencia se abandona
la Ruta de la Plata (N-630) y se to-
ma la EX-203 (antigua C-501), una
comarcal en muy buen estado, re-
mozada hace pocos afios. Por ella, a
través de La Vera buscamos Cuacos
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MONUMENTO HISTORICO-ARTISTICO

CARRETERA AUTONOMICA Ter. ORDEN

La gastronomia es rica, muy rica, en
la zona. El rey es el jamon ibérico,
pero sin olvidar las carnes, hortalizas
y frutas. Las bases de su buena
cocina estan en la caza y en el cerdo
ibérico, al igual que en corderos y
cabritos guisados en caldereta.
Destacan dos platos: en invierno, el
cocido y en verano, el gazpacho.
También los escabeches y la sopa de
tomate con higos o el conejo ‘a la
teja’ y productos silvestres como el
esparrago triguero o las setas. Y,
como postre, los higos de la Vera o
las cerezas del Jerte junto a las
perrunillas y bufiuelos. Y solo para
quienes no vayan a conducir, una
copita de licor de cereza...

de Yuste, en cuyo municipio se en-
cuentra el monasterio de Yuste, don-
de muri6 el emperador Carlos L.

En la Vera proliferan las gargantas
naturales surgidas en los pequefios
rios y arroyos que nacen en las sie-
rras extremefias. Su arquitectura po-
pular, que mezcla el entramado de
las viviendas con la monumentali-
dad de las piedras, es otro aliciente.

La carretera atraviesa Tejeda de
Tiétar y Torremenga, hasta llegar a
Jaraiz de la Vera (p.k. 35,5), cabece-
ra de la comarca e importante centro
productor de tabaco y pimentén. Su
iglesia de Santa Maria es una de las
mas antiguas de la zona, pero ade-
mads, visitaremos el Ayuntamiento,
el Palacete del Obispo Manzano, la
ermita de la Virgen de Salobrar y su
Plaza Mayor, un elemento que nun-
ca falta por estos lares.

A sélo ocho kilémetros se encuen-
tra Cuacos de Yuste, conocido por
el monasterio que fuera residencia
de Carlos 1. En esta poblacion resi-
di6é Juan de Austria, hijo natural del
monarca, cuya casa hay que visitar,
al igual que el Ayuntamiento, con
su plaza y la fuente de los Cuatro
Chorros... A la entrada de Cuacos
encontramos la EX-391, que lleva
hasta el monasterio. Ademads de vi-
sitar lo, acérquese al cementerio ale-
méan, donde reposan militares de es-
ta nacionalidad caidos en acto de
servicio en tierras espafolas. Y si
atn le sobra tiempo, Garganta de la

Olla —declarada conjunto de interés

histérico-artistico— o Jarandilla de la
Vera —donde sobresale el castillo de
los Condes de Oropesa, que sirvié
de residencia de Carlos I en su pere-
grinar hasta Yuste— bien merecen
una visita. # :
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pr. JUAN CARLOS GONZALEZ LUCGUE

La mujer gestante tiene el
mismo riesgo de sufrir
lesiones por accidente que
cualquier ocupante del
vehiculo. Sin embargo, las
consecuencias se traducen en
daios tanto en ella como en
el feto. De ahi la importancia
del conocimiento y empleo
correcto por su parte de los
dispositivos y otras medidas
de seguridad con el fin de
prevenir los riesgos derivados
de esta accidentalidad.

urante el embarazo, hay
dos periodos de gran
riesgo tanto para la mujer
como para el feto: los
tres primeros meses,
cuando existe mayor riesgo de des-
prendimiento de placenta o rotura
uterina, ya que apenas hay liquido
amnidtico; y el periodo mds avan-
zado, en el que existe un riesgo
elevado para la vida de ambos.

Muchos trabajos de investiga-
cidn actuales enfatizan la impor-
tancia del uso correcto del cinturén
de seguridad para la reduccién de
lesiones por accidente de trafico en
las embarazadas y sus hijos. Sin
embargo, la mujer encinta tiene un
gran desconocimiento de las venta-
jas y desventajas de su utilizacion.

Aunque, en general, la mujer usa
el cinturén de seguridad con mds
frecuencia que el hombre, durante
la gestacion tiende a utilizarlo me-
nos bajo la creencia errénea de que
puede generar lesién fetal o muerte
en caso de colision. Muchas muje-
res creen que el cinturon de seguri-
dad les va a perjudicar.

Los articulos 116 y 119 del Re-
glamento establecen la obligatorie-
dad y exenciones al uso del cintu-
réon de seguridad, y exponen que
“podrdn circular sin los cinturo-
nes u otros sistemas de retencion
homologados (entre otros) las mu-
jeres encinta cuando dispongan de
un certificado médico en el que
conste su situacion o estado de

embarazo y la fecha aproximada
de su finalizacion”. Ademas, se
exige que el certificado “deberd
ser presentado cuando lo requiera
cualquier agente de la autoridad
encargado del servicio de vigilan-
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cia de trdfico”. El criterio mas acon-
sejable para extender el certificado
es el embarazo de alto riesgo.

Con independencia de la normati-
va, la mayoria de los estudios de in-
vestigacién sobre mortalidad y le-
siones acaecidas en accidentes de
trafico en mujeres embarazadas de-
muestran las consecuencias negati-
vas —desprendimiento de placenta,
rotura de dtero, amenaza de abor-
to..— de la utilizacidn incorrecta del
cinturdn de seguridad. Logicamente,
también sefialan los graves efectos

-de no utilizarlo, que incluyen mayor

riesgo de expulsién o eyeccion con
fallecimiento de la madre y del feto.

El correcto uso del cinturén de se-
guridad reduce el nimero de falleci-
mientos y severidad de lesiones de
la madre y del feto. Para usarlo ade-
cuadamente, la banda pélvica (cinta
horizontal) no debe ir situada nunca
sobre el vientre, ya que, en caso de
accidente, el peso de la madre y pre-
sién del cinturén provocarfan dafios
para el feto. La forma correcta es
colocar la banda pélvica sobre los
muslos, a la altura de las ingles, y
por debajo del abdomen —reciente-
mente ha salido al mercado un dis-
positivo que permite adecuar la po-
sicion del cinturén al abdomen gra-
vido en la posicién descrita— y la
banda superior, entre los senos.

El airbag no debe desactivarse
cuando la ocupante esté embaraza-
da. Es mds recomendable regular la
distancia del asiento respecto al vo-
lante o salpicadero del vehiculo para
reducir el riesgo de colision.

Por dltimo, se debe tener en cuen-
ta que ciertos trastornos relaciona-
dos con el embarazo (cambios en el
nivel de aziicar de la sangre, modifi-
caciones en la tensién arterial, alte-
racién de la visién y las manifesta-
ciones circulatorias que suelen apa-
recer en las piernas) pueden mermar
la capacidad de conduccién. €.

¢’ Utilice siempre el cinturén de seguridad.

los senos.

o
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+’ Coloque la banda pélvica a la altura de las ingles y la pectoral, entre

v’ Aumente la distancia de su asiento al volante o salpicadero.

»’ Descanse mas a menudo si va a realizar largos recorridos.

' Consulte con su ginecélogo sobre su estado de salud.

V' Y, cuando su hijo nazca, debera protegerlo tanto como lo hacia

durante el embarazo: llévelo seguro en el vehiculo desde su primer viaje.

TRAFICO, Septiembre-octubre 2000
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'‘BOOM’ DE VENTAS:
LAS MATRICULACIONES
EN LOS DOS ULTIMOS £
ANOS CAS| SE HAN
TRIPLICADO

£

LA FIEBRE

MONOVOLUMEN

uando en noviembre

de 1986 Renault po-

nia en el mercado

espafiol su nuevo

modelo “Espace”,
inauguraba en nuestro pais un
segmento, el de los monovo-
limenes, cuya evolucién en el
mercado ha sido continua y
sorprendente, incluso para los
propios fabricantes. Segin los
datos de ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Au-
tomoviles y Camiones), las matri-
culaciones de monovolimenes en
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MERCEDES LOPEZ

Tienen la capacidad de
una furgoneta (tanto
para la carga como
para los pasajeros) y
son tan confortables
como las berlinas. Son
los monovolumenes,
un huevo segmento
de vehiculos que en
Europa vio la luz a
mediados de 1986 y
cuya presencia en el
mercado ha crecido
espectacularmente en
numero de modelos y
ventas. En Espaiia han
triplicado sus ventas
en los dos ultimos
anos, con un éxito que
ha sorprendido incluso
a los propios
fabricantes{;‘.

Espaifia casi se han triplicado en los
dltimos dos afios, pasando de
22.553 unidades en 1997 a mas de
60.000 en 1999, alcanzando una
cuota de mercado del 4,3 por 100 y
un incremento superior al 40 por
100, con respecto a 1998. Un ‘bo-
om’ que ha superado incluso al del .
resto de los paises europeos, donde,
en 1999, los monovolimenes al-
canzaban un 2,4 por 100 del merca-
do total.

Todo ello, “a pesar de que se ha
evolucionado mds tarde que en Eu-
ropa, porgue la clientela espariola
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DETALLES. Si algo hay que caracterice a
estos modelos es la cantidad de pequenos
departamentos, distribuidos por todo el ha-
bitaculo, que ofrecen la posibilidad de
guardar comodamente 0 mantener en or-
den, multitud de pequenos objetos (jugue-
tes, gafas, refrescos, CDs...) que hacen
mas comodo y placentero el viaje.

es mds conservadora’” afirma Inma-
culada Baigorri, responsable de
Marketing de la gama “Espace” de
Renault. Una idea que comparte
Victor Piccione, del departamento
de Comunicacion de Ford: “Espafia
siempre ha sido reacia a los familia-
res, a los que consideraba ‘furgone-
tas’, mientras que ha aceptado los
monovoliimenes porque los ubica en
un segmento mds alto”.

¢{Por qué han tenido tanta acepta-
cidn estos ‘vehiculos? Para el fabri-
cante alemdn Mercedes, “los dife-
rentes estilos de vida, hdbitos y ne-
cesidades actuales, han visto en es-
tos coches un conjunto de soluciones
que no se dan en otras carrocerias’.
Unas soluciones que para Renault se
concretan en el sinfin de posibilida-
des que ofrece su interior: asientos
fdcilmente extraibles por el usuario,
con miltiples combinaciones —mas
pasajeros © mas carga— y numerosos
espacios dedicados a pequefios obje-
tos. Todo ello permite multitud de
usos: durante la semana, como ins-
trumento de trabajo (incluido trans-
porte de herramientas, etc.), y como
vehiculo familiar ideal para el fin de
semana, en el que caben confortable-
mente personas y toda clase instru-
mentos (bicicletas, tablas de surf, el
cochecito del nifio, juguetes...).

Primeros pasos

Pero ;por qué se cred un nuevo
segmento? Para Miguel Ferndndez,
director de Marketing de Citroén,
“el mercado automovilistico tiende
a la especializacion, a una oferta de
vehiculos cada vez menos homogé-
nea y se buscoé un nuevo tipo de ve-
hiculo”. La idea nacié y se desarro-
116 de la mano de Chrysler, pionero
con sus modelos “Voyager” y
“Grand Voyager” (que, en Espaia,
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no se comercializé hasta 1992),
quien quiso crear un vehiculo que,
en un so6lo ‘volumen’, uniera habitd-
culo y maletero y que permitiera rea-
lizar vida a bordo del vehiculo, com-
binando las posibilidades de una fur-
goneta en cuanto a espacio (para car-

/Quién los compra?

Se puede afirmar que la clientela de
los monovoliimenes tiene tres peffiles
muy definidos dependiendo de la
categoria. Los compradores de los
grandes monovolimenes, segun Seat,
responden a las siguientes

 caracteristicas: es un hombre casado

(85 por 100 de los casos}, con dos
hijos (35 por 100), con una edad

TRAFICO, Septiembre-octubre 2000

ga o pasajeros) y el confort de una
berlina. Sin embargo, en Europa fue
Renault el primero, aunque reconoce
que la idea no fue suya, sino de Ma-
tra (empresa dedicada a la mecédnica
de aviones y automdéviles) que du-
rante tiempo estuvo buscando un so-
cio que industrializara un nuevo
concepto de vehiculo, conocido en-
tonces como “proyecto P-18”. Sdlo

Renault mostré interés, y de esta co-’

laboracién nacié el Renault “Espa-
ce”. La acogida favorable del piibli-
co hizo que todos los fabricantes si-
guieran su camino. As{ aparecieron
el Citroén “Evasién”, el Seat “Al-
hambra”, el Ford “Galaxy...

Ampliando las opciones

El éxito fue importante y Renault
decidi6 seguir avanzando por este
camino. En mayo de 1997 vuelve a
dar la sorpresa y presenta el “Scé-
nic”, un monovolumen méis peque-
fio, derivado del “Mégane”, su com-
pacto superventas. La respuesta fue
impresionante: ése afio vendio, sélo
en Espafia, 5.674 unidades del “Sce-

nic” y un afio mis tarde, en
1998, superd las 20.000. El
resto de los fabrican-
tes reacciond de
inmediato.

Asi,nacian, en-

tre otros, el Fiat

AUDI“A2”. Uno de los
monovolimenes de mas
reciente aparicion.

media de 39 afos y con unos ingresos
aproximados de 370.000 pesetas al
mes.

Los clientes de los monovolimenes
denominados compactos 0 medios
mantienen las mismas caracteristicas
y necesidades, pero con ingresos
inferiores, por lo que optan por
modelos mas baratos. Finalmente, los

“Multipla”, el Opel “Zafira” y
el Citroén “Xsara Picasso”,
casi un clénico del “Scénic”.

El mercado era tan favora-
ble que incluso algunos fa-
bricantes —podriamos de-
nominar ‘de lujo’— no se re-
sistieron. Asi, Mercedes, en
septiembre de 1997, lanza su “Clase
A” con la intencién de llegar a un
plblico mas joven “qgue quiere un
Mercedes no tan cldasico como las
berlinas tradicionales y algo menos
caro”. A la estela de su éxito, Audi
acaba de presentar el “A2”.

Los coches pequefios tampoco se
quedaron atrds y muy pronto apare-
cieron monovolimenes derivados de
los ‘minis’ de la familia (Re-

DIFERENTES. El Chrysler "Voyager”
(abajo) representa la estética fradicio-
nal, frente a la innovacién del Fiat “Mul-
tipla” (izquierda).

dades, frente a
las mas de 250.000 del pasado afio.

Vacas flacas

Pero no todo ha sido un ‘camino
de rosas’ y los fabricantes reconocen
que el segmento de los ‘grandes’ es
minoritario en Espafia, sobre todo
comparado con el resto de Europa.

nault “Twingo”, Hyundai 4
“Atos”, . Opel “Agila™). Un J
segmento que, segtin las ci-
fras de Opel, es el que ha
experimentado un ritmo de
crecimiento mds rapido: en
1997 se vendieron 10.000

"EVOLUCION DE LAS VENTAS

ANO 1997 MODELO VENTAS
RENAULT SCENIC 5.674
CHRYSLER VOYAGER 4372
RENAULT ESPACE 1486
SEAT ALHAMBRA 1.444
PEUGEQT 806 1.307
TOTAL VENTAS 21163
AND 1998 MODELO ) VENTAS
RENAULT SCENIC 20.294
CHRYSLER VOYAGER 6.404
- RENAULT ESPACE ~ 3208
MERCEDES CLASEA 2.424
HYUNDAI H-1 : 2.297
TOTAL VENTAS : 43.409
ANO 1999 MODELQ VENTAS
RENAULT SCENIC 29.351
OPEL ZAFIRA 7.336
MERCEDES CLASE A 4.453
GALLOPER SANTAMO 3000
RENAULT ESPACE 2934
CHRYSLER VOYAGER 2574
HYUNDAI H-1 2.027
SEAT ALHAMBRA 1.781
NISSAN SERENA 1.711
MITSUBISHI SPACE STAR 1.556
TOTAL VENTAS 65.084

Fuente: ANFAC {Asociacidn Nacional de Fabricantes de
Automdviles y Camiones).

PRIMERO. El Renault “Espace” fue el picnero en Es-
pafia. Ahora acaba de recibir su Gltima remodelacion.

Segtin Victor Piccione, la razén es
su precio: “suponen un desembolso
muy elevado”.

Al mismo tiempo, el cambio en el
tratamiento fiscal que se produjo a
finales de 1998 supuso una recesion
en sus ventas. Desde Chrysler se
afirma que “la aplicacion del im-
puesto de matriculacion (12 por
100), del que antes quedaban exen-
tos, ha afectado negativamente”.

El futuro parece claro y todos los
fabricantes estdn de acuerdo. Asi,
Chrysler indica que “serd un seg-
mento con continuas evoluciones y
lanzamientos, pero con tendencia a
la estabilizacion”. De la misma opi-
nién, Inmaculada Baigorri (Renault),
piensa “que el segmento es minori-
tario y lo seguird siendo. Siendo op-
timistas, las ventas se igualardn a
las de los turismos, pero no las supe-
rardn’”. ®
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Los superventas del
2000 )
(1] RENAULT “SCENIC”

18.149
unidades
vendidas
Cinco
plazas.
Asientos ‘ =
abatibles individualmente. Cuenta
con mas de 20 espacios para
pequefios objetos. Capacidad de
carga maxima: 1.800 litros.
Precio: Desde 2.690.000 pesetas.

2]
8.441
unidades
vendidas.
Siete
pasajeros.
Con un
botén se abaten los dos asientos de
la tercera fila. Capacidad de carga
maxima; 1.700 litros.

Precio: Desde 2.649.000 pesetas.

(3]
2.344
unidades
vendidas.
Cinco plazas.
Los asientos -
traseros se e
pueden adelantar 10 cms., abatir
respaldos o extraer, incluido el
asiento de copiloto. Capacidad
maxima de carga: 1.740 litros.
Precio: Desde 2.840.000 pesetas.

[4)
2.050
unidades
vendidas.
Siete plazas.
Los asientos (K
se extraen

facilmente gracias a un sistema
exclusivo. Capacidad maxima de
carga: 2.645 litros en el modelo “3.8
AWD".

Precio: Desde 3.755.000 pesetas.

5,
1.328
unidades
vendidas.
Siete
pasajeros.
Los asientos
de la
segunda y tercera fila son abatibles
por separado. Traccion 4x4.

Precio: Desde 2.350.000 pesetas.

Fuente: ANFAC (Asociacion Nacional de
Fabricantes de Automdviles y Camiones).

(*): Datos correspondientes al periodo
enero-junio 2000.
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banco de pru

MOTOR:
Cilindrada: 3.199 c.c.
Potencia maxima:
218 CV a 5.700 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depasito: 62 litros.
FRENOS:

ABS de serie.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags delanteros. Airbags
laterales delanteros.
Cinturones delanteros-y
traseros laterales con
limitador de fuerza de
tensado y pretensor.
Detector de ocupacion de
siento acompanante. ESP.
Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: 16 “.
Neumaticos: 205/55.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,52 mis.
Anchura: 1,72 mts.
Altura: 1,42 mts.
Maletero: 455 litros.
PESO:

1.565 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 11,4 1./100 km.
Carretera, 7,6 1./100 km.

PRECI0: 6.975.000 ptas.

(41.921 €).

MERCEDES C 320

p Confort de marcha
p Comportamiento dinamico

» Maletero no muy amplio

Estética: 9. Acabado: 9. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 7. Confort:
9,5. Instrumentacion: 9. Equipamiento: 9. Potencia: 9. Elasticidad:
9, Cambio: 8,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 8. Consumo: 7.
SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: 9. Direccion:
9. Ruedas: 9. Luces: 9.

NOTA MEDIA: 8,5, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 9.

COMENTARIO.— La recién estrenada “Clase C”
ha experimentado una notable evolucidn en
todos los sentidos, incluido el estético. Esto
la sitia en lo mds destacado del segmento,
porque, junto al disefio de las suspensiones y
la magnifica precision de la direccidn y el
tarado de amortiguacién, muestra
un perfecto equilibrio en to-
dos los sentidos. Combina
un soberbio confort de
marcha con un minimo ba-
lanceo en curva, siempre
con un grado de seguri-
dad muy elevado gracias a
las ya imprescindibles ayudas elec-
trénicas, entre ellas el control de estabilidad
ESP. Para rematar, la carroceria presenta un
concienzudo estudio tanto en lo referente a la
seguridad como a la aerodindmica. También
incrementa sus motorizaciones con el V6 de
3,2 littos y 218 CV. Pero sélo estard disponi-
ble con el cambio automitico de 5 velocida-
des de funcionamiento secuencial.
Las dimensiones externas han variado lige-
ramente, siendo ahora un centimetro mas
largo, pero contando con mayor distancia
entre ejes y superior anchura de vias. Su in-
terior se sitda, por calidad, disefio y equipa-
miento, como la referencia entre las berlinas
medias. €

@ www.mercedesbenz.es

DATOS TECNICOS |

MOTOR:
Cilindrada: 973 c.c.
Potencia maxima:
58 CV a 5.600 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 41 litros.

FRENOS:

Delanteros de discos y
traseros de tambor

EQUIPAMIENTO

DE SERIE:
Airbag para conductor y
acompanante. Cinturones
de seguridad de 3 puntos
en las 4 plazas. Sistema de
asientos infantil “Opel Fix".
Entre otros.

RUEDAS:

Llantas: 4,5Jx14.

Neumaticos: 155/65R14S

DIMENSIONES:
Longitud: 3,50 mts.
Anchura: 1,62 mts.

Altura: 1,69 mts.
Maletero: 240 litros.

PESO:

1.015 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 7,5 1./100 km.
Carretera, 5,6 1./100 km.

PRECIO: 1.375.000ptas.
(8.264 € ).

» Buen comportamiento

p» ABS en opcion

p Habitabilidad sobresaliente

p Diesel no disponible

p Suspensiones blandas

» Modularidad interior

Estética: 6,5, Acabado: 7,5. Hahitahilidad: 9. Maletero: 9. Confort; 8.
Instrumentacion: 6. Equipamiento; 6,5, Potencia: 7. Elasticidad: 7.
Cambio: 6,5. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6. Consumo: &,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspensién: 5. Frenos: 6. Direccion:
6. Ruedas: 8. Luces: 7.5.

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,6.
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AUTOREVISTA

OPEL AGILA 1.0 12V

COMENTARIO.— Con el “Agila”, Opel ha reali-
zado una réplica mejorada del Suzuki
“Wagon R+, un monovolumen de sélo
3,5 metros de longitud pero con un inte-
rior muy amplio. Para ello, el primer pa-
so ha sido utilizar las modernas mecdni-
cas “Ecotec” de 1.0 y 2.0 litros, optimi-
zadas en materia de consumos y emisio-
nes. Sin embargo, no se ha previsto la in-
corporacion de motores diésel, pese a
su creciente demanda en todos los
segmentos del mercado. Se ha logrado
una clara mejora dindmica gracias, funda-
mentalmente, a la adopcidn de Jlantas de 14
pulgadas, si bien se ha optado por unas sus-
pensiones demasiado blandas que provocan
excesivas oscilaciones de la carroceria. En el
apartado de seguridad, es destacable la posi-
bilidad de disponer de ABS, asi como el ya
habitual doble airbag. S
Pero la mayor virtud de este modelo es su
habitabilidad, ya que ofrece cuatro comodas
plazas y un maletero equiparable al de mode-
los bastante mds grandes, pudiendo llegar a
alcanzar los 1.250 litros con el asiento trasero
plegado. @

@ www.opel.es

AUTOPISTA

NISSAN ALMERA TINO 1.8

COMENTARIO.— En un periodo relativamente
corto de tiempo, el segmento de los monovo-
ldmenes de tamafio medio ha pasado de tener
un solo representante a siete. El primero en
llegar, el “Scénic”, ha ido perdiendo, poco a
poco, la hegemonia que mantenia. El dltimo
en llegar, el Nissan “Almera Tino”, cuenta
con todas las ventajas que aporta su
carroceria tipo monovelumen y la
practicidad de un interior modu-
lable. Asi, la habitabilidad resul-
ta mucho mejor que en una berli-
na, con cinco plazas distribuidas
en butacas individuales. Las tra-
seras se pueden desplazar longitu-
dinalmente, como sucede con los

asientos delanteros, con lo que gana varios

puntos en cuanto a confort se refiere. También

ofrece una multitud de pequefios huecos distri-
buidos en el suelo del vehiculo, ubicados de
forma similar a lo que ofrece el Renault “Me-
gane Scénic”. :

El motor 1.8 multivdlvula del “Tino™ tiene
114 CV de potencia y permite mover con sol-
tura sus casi 1.400 kilos, aunque la implanta-
cién de unos desarrollos del cambio mads bien
largos penaliza su rendimiento, sobre todo a
la hora de las recuperaciones. Los consumos
estan dentro de la media de lo que se espera
de esta cilindrada y potencia. @

@ Www.nissan.es

]

» Recuperaciones

p Tacto del cambio

Estética; 7,5, Acabado: & Habitabilidad: 8. Maletero: 8. Confort: 7,5.
Instrumentacion: 7,5, Equipamiento: 8,5. Potencia: 7,5. Elasticidad:
6,5. Cambio: 7. Velocidad punta: &,5. Aceleracion: 7. Consumo: 7.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7,5. Frenos: 8. Direc-
cién: 7,5. Ruedas: 7,5. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.
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MOTOR 16

COMENTARIO.— 1.lama la atencién lo mismo o
mis que un Smart, un Beetle o un Ferrari. Su
aire ‘retro’ no pasa inadvertido y su interior
iguala en practicidad al ofrecido por los que en
principio deberian ser sus rivales directos: los
monovolimenes mds vendidos como el “Scé-
nic”, el “Xsara Picasso” o el “Tino”. Es facil
de conducir y muy estable en carreteras aun-
que presenten curvas dificiles. LLos asientos
traseros asimétricos se abaten por mitades,

se pliegan totalmente o incluso se desmon-
tan 'con facilidad al contar con asas y nuedas.
Y la bandeja trasera que cubre el equipaje tie-
ne cinco diferentes posiciones y reparte la car-
ga de la forma mds conveniente. El motor, con
140 caballos de potencia, tiene fuerza sufi-
ciente para mover con agilidad a cinco pasaje-
ros con su equipaje y con el aire acondiciona-
do conectado. Sin embargo, el cambio auto-
mdtico de cuatro velocidades no convence, ya
que es algo brusco en los cambios que realiza
por carretera cuando se pisa el acelerador. El
motor también resulta algo ruidoso cuando su-
be mucho de revoluciones.

El precio se sitia un poco por encima del de
sus rivales, pero también es cierto que el equi-
pamiento del modelo americano es muy supe-
rior y la imagen bastante mds exclusiva. ¢

@ www.newptcruiser.es

CHRYSLER PT CRUISER
LIMITED 2.0 16 V

» Agil y facil de conducir

P Interior modulable
» Imagen exclusiva

e

» Radio de giro elevado
p Motor ruidoso en alta

2 o w— e s

p Cambio automatico

Estetica: 9. Acabado: 8. Habitabilidad: 8 Maletero: 9. Confort: 7. Instru-
mentacién: 6. Equipamiento: 9. Potencia: 7. Elasticidad: 7. Cambio: 4.
Velocidad punta: 6. Aceleracian: 6. Consumo: 3.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensidn: 8. Frenos: 9. Direccién: 7.
Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 6,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.8,
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.769 c.c.
Potencia maxima:
114 CV a 5.600 r.p.m.
CARBURANTE: ‘
Gasolina sin ploma.
Depésito: 60 litros. |
FRENOS: ‘
Doble circuito con ABS.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

. Reposacabezas activos.
Airbag de conductory |
acompanante. Airbags
laterales. Cinturones de

seguridad con pretensores.

Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: 15x6J.
Neumaticos:
195/65 R 15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,26 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,60 mts.
Maletero: 440 litros. |
PESO:

1.830 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 10,3 1./100 km.
Carretera, 6,3 1./100 km.

PRECIO: 2.592.000 ptas.
(15.578 € ).

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 5.700 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 57 litros.
FRENOS:
Delanteros de disco y
traseros de tambor.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

Doble airbags. Airbags
laterales delanteros.
Cinturones de seguridad de
3 puntos de anclaje en
todas la plazas. Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: 15x6, de acero.
Neumaticos:
195/65 HR15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,28 mts.
Anchura: 1,70 mts.
Altura: 1,60 mts.

_ Maletero: 392 litros.
PESO:

1.421 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 8,2 1./100 km.
Carretera, 6,7 1./100 km.

PRECIO: 3.274.000 ptas.
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GOGHES: SIGUEN
105 FALLOS

Medio millén de coches estéd
siendo llamado a revisién en
todo el mundo debido a los
fallos detectados. Una ‘plaga’
de la que ya avisé “Trafico”
(n® 140, enero-febrero 2000).
Los expertos explicaron que
la complejididad tecnoldgica
y la competencia existente en
el sector eran la causa.
Mitsubishi esta revisando va-
rios modelos (en Espafia
1.206 “Galant” y "Space Ge-
ar"). Por su parte, Yolvo ad-
mitio problemas en la sus-
pension de algunos "S80" y
“V70"; Mercedes llamaba a
su Clase “C" (diesel) por dife-
rentes averias; Peugeot ad-
mitia un fallo en el airbag la-
teral del “206” y Renault ha
retirado 25.000 de sus “Kan-
goo” para sustituir los neu-
maticos por problemas de
presidn. A esto hay que unir
el escandalo de los neumati-
cos Bridgestone/Firestone
defectuosos, de los que se
han retirado 6,5 millones de
unidades —informacion en el
teléfono 91 623 30 17-. Ford,
envuelta porque algunos de
sus “Explorer” calzan estos
neumaticos, ha aclarado que,
en Espana, llevan llantas de
16",y las defectuosas son las
de 15”.

AUTOMOVILES EN
FL CORTE INGLES

Comprar un coche de cual-
quier marca y ampliar su ga-
rantia a 4 anos, contratar el
seguro, el servicio de asisten-
cia, el mantenimiento y hacer-
lo todo en “El Corte Inglés” es
posible desde este octubre
(centros de Cornella —Barcelo-
na- y Castellana y Pozuelo
-Madrid-). Es el primero de
los ‘grandes’ en dar el paso,
cediendo sus instalaciones a
la empresa SAYMO, que ac-
tuard de intermediaria entre
cliente y concesionario. Ofre-
ce un contrato de 3 6 4 anos:
mediante una cuota mensual,
el comprador se llevara el co-
che y los servicios citados.

ra

SALON DE PARIS

ANDRES MAS

A|

N MONDED MAS GRANDE
En noviembre llegara un nue-
vo “Mondeo” mas grande,
con plazas traseras mas ca-
paces y con mas espacio pa-
ra equipajes. La nueva berli-
na contara con nuevos moto-
res de gasolina con 125y 145
caballos y nuevos turbodiesel
con 90 y 115 caballos. Ade-
mas, va equipada con seis
airbags de serie. Su precio
aumentara un 10 por 100 res-
pecto al modelo actual.

LAGUNA, GON 8 AIRBAGS

Se arrancara introduciendo

Cinco marcas han coincidido en Paris con
una renovacién total de sus berlinas de ti-
po medio. Un segmento de gran éxito
(2.700.565 vehiculos vendidos en 1999 en
Europa occidental) que los fabricantes cui-
dan cada vez mas. Ha sido sin duda un sa-
l6n marcado por la feroz competencia en-
tre Ford, Renault, Volkswagen y Citroén
por ofrecer un vehiculo de algo mas de 4,5
metros de longitud con los sistemas de se-

REVOLUCION EN EL SEGMENTO MEDIO

guridad mas avanzados, el equipamiento

una tarjeta en una
ranura y apretan-
do un boton.
Ofrecerd ocho
airbags de se-
rie (puede que
diez en Espana)
y se comenzara
a vender en nuesiro pais en
enero de 2001. El “Laguna II"
contara con ocho motores,

cuatro de gasolina de hasta
210 caballos y cuatro
turbodiesel de dl-
tima gene-

mas completo y los motores turbodiesel
mas eficaces. Las cuatro marcas generalis-
tas sustituyen sus berlinas superventas en
una carrera contra-reloj para atraer a un
comprador cada vez mas exigente a estos
niveles. Ademas, la muestra francesa ha
desvelado estrenos curiosos (el nuevo “Mi-
ni”}, deportivos (Mercedes “C Sportcou-
pé”), lidicos (Peugeot “206 GC”) y diferen-
tes (Alfa “147")... Paris ha sido una fiesta.

racion que llegaran hasta los
135 caballos.

PASSAT: NUEVDS MOTORES
La marca alemana se prepara
para recibir el desembarco de
nuevos modelos cada vez
mas interesantes. El primero,
el “Passat”, con un ‘restyling’
muy ligero —donde se en-
cuentran los cambios més

importantes es en los pro-
pulsores-, motores revi-

=2 porcionan mas
= par, equipa-
miento de
seguridad
aumentado
Yy precios
muy simila-
res a los ac-
tuales.

VUELVE EL MINI

El nuevo “Mini” mide 3,60
metros. Se vendera el proxi-
mo verano por unos 2,5 mi-

sados que pro-

llones. Y ademas de un motor
BMW con unos 120 caballos,
llevard de serie seis airbags,
ABS y un control de la pre-
sion de los neumaticos.

ALFA 147: MUY DIFERENTE
Llega en enero y sustituira a
los “145"/"146" actuales. Par-
te de la plataforma del “156"
y contara con motores de
105, 120 y 150 caballos en ga-
solina y 110 caballos en tur-
bodiesel JTD. Llevara seis air-
bags de serie.

NSARA Y G5, APUESTAS
BE CITROEN

El “Xsara”, modelo mas ven-
dido en Espana, recibe un no-
table ‘redisefio’, sobre todo
en el frontal. El equipamiento
ha aumentado con cuatro air-
bags y ABS y estrena dos mo-
tores de gasolina con 110 y
137 caballos. Su otra gran
apuesta es la “C5", nueva

berlina que se situara, por ta-

mano, a caballo entre el
“Xantia” y el "XM". A este al-

timo lo sustituira ense-
guida, mientras que
convivird durante al-
gun tiempo con el pri-
mero. El “C5" es un
modelo elegante y
mucho més ambicioso
que el “Xantia”. Con-
tard con una nueva genera-
cion de suspensiones hidro-
neumaticas y potentes moto-
res HDi.

i . Y WY %5 i
NISSAN, A TODO-TERREND

Nissan prepara el “X-Trail",
rival del "RAV-4" y Honda
“CR-V" entre otros. Parte de
la plataforma del “Almera”,
medird 4,40 metros y contara
con motores gasolina y die-

sel. Llegara a mediados de
2001.

EL ARDSA GREGE

El Seat "Arosa” sube de cate-

goria con su nuevo diseno e
interior mas atractivo. Llegara

en diciembre y contara
con la misma gama de
motorizaciones (de en-
tre 50 y 100 caballos),
la méas completa del
mercado espanol.

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN AGOSTO
DEL ANO 2000

N MERGEDES DEPORTIVD
El “C Sportcoupé”-es un com-
pacto deportivo mas corto y
bajo que el “Clase C” del que
deriva. Disfrutard de tres me-
canicas de gasolina con 129,
163 vy 197 caballos y de un
CDi de 143.

Seat Ibiza

Renault Mégane

|

3.389

o

Peugeot 206

206 CC, UN CAPRICHD
Mas tarde y caro de lo previs-
to, llega el “206 CC", cabrio y
coupé a la vez gracias a un -
sistema similar al del Merce-
des "SLK". El mas barato,
con 110 caballos, cuesta en
Francia 2.750.000 pesetas.

. &
S60: NUEVD YOLVD e —

En octubre sustituira al
“S70" y serd la pesa-
DY il de la “Serie 3"
- (BMW) y la legion de

alemanes del seg-

Opel Astra .

| g%

(|

mento. Contard con
potencias de 140 a 250 caba-
llos y precios entre 4,5 y 5,9
millones de pesetas.

Ford Focus

Renault Clio

3.283

i g '

Volkswagen Golf

2.997

2.028

indican que los
conductores
espafioles dan
cada dia mas
importancia al

@ un 80 POR 100
DE LOS CONDUCTORES
espafioles ACUDE AL
TALLER al menos
UNA VEZ AL ANO,

segiin un informe mantenimiento
realizado por periddico de sus
Midas (cadena dedicada a coches.

la reparacién rapida de

automdviles) . Mientras EL CSIC (Consejo

un 16 por 100 sélo A Superior de

visita un taller cuando Investigaciones

su coche sufre una Cientificas) ha puesto a

averia. Las conclusiones punto un vehiculo con un
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‘concreto,

computador basado en la
légica. borrosa que
simula el comportamiento
de un conductor con la
ayuda de un sistema GPS.
Aunque de momento sodlo
circula por un circuito
el futuro
augura aplicaciones muy
itiles: circulacidn
automdtica en "
situaciones tediosas
como atascos, para
aparcar,para conductores
minusvéalidos, etc.

-

@® 12 CoMISION EUROPEA v
parte de la industria
del automévil estédn
preparando un COCHE QUE
CONSUMIRA  UN LITRO DE
GASOIL cada 100 KMS.
Pesard mucho menos y
estara fabricado con
nuevos materiales. Hasta
ahora el “record” lo
tenia el VOLKSWAGEN
"LUPO 3L TDI" con un
CONSUMO medio de 2,38

® un ATREAG que
RECONOCE LA ENVERGADURA

INFLADO en caso de
accidente es la dltima
innovacién de JAGUAR.
Unos sensores detectan
el peso y ubicacidén del
ocupante, si lleva o no
cinturdén de seguridad y

litros de combustible

cada 100 kms. El1 “Lupo”
ha sido el primer coche la severidad del golpe.
de produccidn en serie Se equiparad en los
que lo ha conseguido. ¥ “XKR" del afio 2001.
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DEL OCUPANTE Y AJUSTA SU

“XRKB"

-

Volkswagen Polo

1.936

Fuente: DGT.

»

43




ErmOsos enmercr il

BAJARIA
MAS i

LOS INDICES ke |
DE ALCOHOLEMIA |

) -Fo'ros MAncas eouzﬁusz

Prudeme al vu!ante r-aunque e guste Ia velocidad v sea pamdarm de |
aumentar [os limites~, el presentador de television Jests Vazquez se

muesiw mtme! ante con ei alccho! a! vciame, “Los conductores debeﬂan

 bebes, no conduzeas»s™, En su
surestaurante .

s

0

TRAFICO. Sept\'amihre—octuhrrs_m_ﬂﬂ

esis Vizquez ha fichado este

afio por Antena 3 TV, tras su

triunfante paso por las autong-

micas. Su primer programa en

la cadena privada, el debate
“De qué hablan las mujeres”, se es-
trend el pasado verano y se cancel6 a
las pocas semanas victima del juego
de las audiencias: “Siempre te da pe-
na gque algo en lo que pones tu ilu-
sion no salga como esperas, pero los
gue trabajamos en television sabe-
mos que este fenomeno es normal”.
El presentador reparte su tiempo en-
tre la televisidén y su restaurante,
“Lombok”, en Madrid. Al volante
desde hace diez afos, reclama mejo-
ras en las carreteras, pide a los con-
ductores prudencia y reconoce que le
gusta la velocidad.

- Se barajé su nombre para “Gran
Hermano™... Visto como ha ido todo,
¢,le habria gustado presentarlo?

- No cabe duda de que profesio-
nalmente era una historia muy inte-
resante y que en esta profesion, co-
mo en muchas otras, tienes que se-
parar tus opiniones personales y tu
trabajo. El formato en si mismo era
muy bueno como para hacerlo.
“Gran Hermano" era puro espectd-
culo y a mi me gusta mucho la tele-
vision de espectdculo y entreteni-
miento.

- ¢Participaria en este tipo de pro-
gramas, ahora tan de moda?

- No, jamds. No tengo la capaci-
dad para convivir con diez descono-
cidos. Soy muy especial y bastante
solitario. Estar aislado, sin televi-

sion, ni periddicos, ni libros... Para

mi es impensable.

- ¢ Se ha acostumbrado ya a la po-
pularidad?

‘- No, nadie te prepara para ser fa-
moso y no acabo de acostumbrarme
del todo. Lo acepto como una conse-
cuencia de mi trabajo, pero es que
soy muy timido... :

- No es esa la imagen que da...

- Ya, estoy seguro de que la gente
tiene una idea equivocada de mi, pe-
ro le pasa a todos los que se con-
vierten en una persona publica por
su trabajo. Yo arrastro una imagen
frivola, del chico guapo, que estd
riéndose todo el rato. De hecho,
cuando algu;en me conoce, S€ Sor-
prende.

- No negard que se preocupa mu-
cho por su cuerpo...

- No, no. Me cuido mucho. Voy dos
o tres veces por semana al gimnasio;
intento hacer vida sana, miro la ali-
mentacion... Pero no estoy loco por el
culto al cuerpo. Lo que pasa es que

“No tengo la capacidad

para convivir con diez
desconocidos como en
el «Gran Hermano»”

“Aqui se conduce mas

deprisa y
temerariamente que en
Londres o Nueva York”

he sido un ‘patito feo’: fui un adoles-
cente gordito, con gafas... Y, de re-
pente, mi cuerpo cambio. Es un rega-
lo del cielo con el gue no contaba.

= Ultimamente, muchos famosos
abren un restaurante. ;Es una moda?

- No, es una salida muy digna para
esta profesion en la que hay épocas
en las que juntas un poco de dinero.
Pero, en mi caso, hay algo mds: yo
monté un restaurante en Londres ha-
ce tres anos, cuando vivia alli, pero
lo tuve que dejar por circunstancias
personales y de trabajo y se me que-
do la espinita clavada. '

- (Ejerce mucho de jefe?

- No, soy un jefe malisimo, no
mando nada, ni grito ni echo bron-
cas. No tengo dotes de mando, a pe-
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sar de que vengo de una familia de
militares. A mi me gusta formar
equipos y trabajar todos unidos.

- Creo que si vamos al restaurante
podemos verle en plena faena, como
uno mas...

- Si, siempre que el trabajo me lo
permite, aprovecho para estar alli y
montar mesas, desmontarlas, servir
o estar en la barra. En la cocina no
me meto: es una regla de oro que
aprendi en Londres. La cocina es
sagrada, ahi si tiene que haber un
escalafon y una autoridad. Si el jefe
de cocina pierde el mando, la coci-
na no funciona. Y la cocina es el co-
razon del restaurante.

- (Qué hace en su tiempo libre?

- Mi gran handicap es vencer al
ordenador y lo estoy haciendo gra-
cias a internet, pero me gustaria do-
minarlo mds. Y siempre encuentro
tiempo para viajar: todos los afios
intento ir a Nueva York, Londres y
Roma.

- ;Encuentra muchas diferencias
entre como se conduce en Espafia y
fuera?

- Si. Aqui se conduce mds deprisa
v temerariamente que en Londres o
Nueva York. En Londres, el automo-
vilista es escrupuloso con las nor-
mas de circulacion: pones un pie en
W paso para peatones y se paran to-
dos los coches. Es una cuestion de
educacion, una labor de base. En
Espaiia se tendria que potenciar la
ensefianza de la seguridad vial.

- ¢Estd de acuerdo con los limites
de velocidad actuales?

- No. Yo los subiria en tramos don-
de sea posible. En autopistas, espe-
cialmente en las privadas, en vez de
120 km/h pondria 140 ¢ 150 km/h o,
como en algunos paises, en los que
no existe limite y no ha aumentado
por ello el nimero de accidentes.
Aunque dudo mucho que aqui este-
mos preparados para so.

- ¢Y con los indices de alcohole-
mia?

- Ahi si que hay que ponerse du-
ros. Estoy totalmente de acuerdo, in-
cluso los bajaria mds todavia. Los
conductores deberian ser conscien-
tes siempre del viejo lema: “Si
bebes, no conduzcas”. No se dan
cuenta de gite no solo ponen en peli-
gro su vida, sino la del resto de la .
gente.

- Y qué tal conductor es?

- Soy bastante seguro. Quiizds un
poco rdpido, porque me gusia la ve-
locidad, pero siempre sin perder la
prudencia y sin olvidarme de que no
voy solo en la carretera. ¥ -

45




46

El puhto de vista
de los peatones

ormalmente, los estudios
sobre el aspecto humano
del trafico automévil se
han basado en la conducta
de los conductores de vehi-
culos. Cabe considerar tam-
bién el punto de vista complementa-
rio, el que afecta a los peatones. Recordemos
que muere al afio mds de un millar de peatones
a causa de accidentes de trafico. Es una cifra
que se puede rebajar mucho, a pesar de que te-
nemos un parque de vehiculos cada vez mds

.denso. De momento, se pueden estudiar las opi-

niones del piblico respecto al trafico urbano,
sobre todo desde el punto de vista de los peato-
nes. Ese es el objetivo de un reciente estudio,
realizado por el equipo de Tabula-V para el Ins-
tituto Mapire de Seguridad Vial. Avanzamos
algunos datos para que puedan suscitar el nece-
sario debate. Después de todo, lo que llamamos
seguridad vial no es mds que la preocupacién
colectiva por estos asuntos.

Ya no es tan tajante la oposicién entre conduc-
tores y peatones en la poblacién urbana. Seis de
cada diez adultos tienen permiso de conducir y
la mayor parte de ellos conduce habitualmente.

Es decir, que muchos peatones lo son porque

acaban de aparcar el coche o la moto. Hay un ti-
po de peatén que ha perdido el respeto a los ve-
hiculos, dicho en términos coloquiales. Esa ma-
yor familiaridad puede ser peligrosa.

Una cosa es la utilizacion

de los vehiculos (ptiblicos o

privados) y otra, la preferen-
cia por el modo de desplaza-
miento en la ciudad. Ante la
pregunta sobre el modo de
desplazamiento urbano, el
36% de los consultados se
inclina por utilizar el vehi-
culo propio y el 25%, por el
transporte pidblico. El resto,
el 37%, son peatones pro-
piamente dichos, los que op-
tan por caminar (o eventual-
mente usan la bicicleta).

Asunto polémico es de las calles peatonales.
El 52% de los consultados estd a favor de que
haya mas calles peatonales. Una opinion que re-
salta un poco mds (57%) en las personas de edad
madura (30 a 44 afios), las mds activas en todos
los sentidos y que son las que mas conducen de
forma habitual. Hay una ligera indicacion de
que la preferencia por las calles peatonales se
determina por la sensacion de inseguridad o te-
mor respecto a los posibles robos o accidentes.
Sobre todo, es la impresién negativa que se tiene
sobre los conductores lo gue impulsa a la pre-
ferencia por las calles peatonales.

Una cosa es el riesgo objetivo que caracteriza
a unos u otros conductores, segin el vehiculo, y
otra, el juicio que merece su comportamiento

Seis de cada diez

adultos tienen permiso
de conducir y la mayor
parte conduce

habitualmente. Son
peatones porque acaban
de aparcar .
I T S | robos con bastante probabi--

ANMANDO DE MIGUEL

SocIoLoGO

por parte del piiblico. La opinién es
muy positiva respecto a los conduc®
tores de autobds y moderadamente
positiva respecto a los taxistas. En
cambio, los conductores de coches
particulares merecen una valoracion
ligeramente negativa, mientras los ‘moteros’ re-
ciben un juicio muy negativo. Las personas sin
permiso de conducir (fundamentalmente de
cierta edad) son las que expresan un juicio mds
benévolo de los distintos tipos de conductores.
De modo especial, esa actitud mas benévola se
dirige a los conductores del transporte publico.

Una sensacion de peligro muy tipica, desde el
punto de vista del peatdn, es la posible colision
en un paso para peatones. Nada menos que el
58% de los entrevistados percibe que los vehi-
culos paran “pocas veces” ante los peatones
que tratan de cruzar un paso para peatones. Pa-
raddjicamente, esa imposicién mas critica la
tienen las personas que conducen de modo ha-
bitual (63%). Es, pues, una actitud autocritica.

La inseguridad peatonal se manifiesta de mo-
do mds liviano ante la ‘segunda fila’. El 72%
percibe que esa practica es “muy corriente”. Es
evidente, sobre todo en el centro de las grandes
ciudades. La consecuencia practica es que se re-
duce mucho el espacio para el trifico rodado, lo
que, a su vez, ocasiona mds conflictos.

La llamada ‘inseguridad ciudadana’ tiene va-
rias expresiones. La mds corriente es el temor a
que una persona “‘pueda ser
atropeliada por un vehicu-

) lo”. Alcanza al 35% de los

consultados. Sube hasta el
53% en los mayores. Le si-
guen el “temor a ser objeto
de algiin robo” (27%) y el
riesgo de “caerse, resbalar”
(25%). Como sintesis, entre
4 y 6 de cada 10 personas de
edad considera que la ciu-
dad es un medio hostil. Se
i pueden sufrir accidentes o

lidad.

No hay que llegar a la situacién de peligro pa-
ra los viandantes. La impresidon general es que
el espacio urbano destinado al peatén es invadi-
do por el trdfico o por actividades que puedan
resultar molestas. Ocho de cada diez consulta-

dos prohibirian la frecuente invasion de las ace- |

ras por los vehiculos que asi aparcan. La actitud
es mds tolerante frente a otras formas de ‘inva-
sién’: el 41% prohibiria jugar con patines o ta-
blas rodantes en las aceras o el 32%, la mendi-

- cidad. La queja es minima respecto a la, venta

ambulante (19%) o a la costumbre de pasear pe-
1T0S con correa (17%). ‘

En definitiva, la ciudad es parcialmente un me-
dio hostil para los peatones. Se puede hacer mu-
cho para reducir ese margen de inseguridad. @
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No esta exento

Tengo un automévil
de 34 afios y unas motos
de 44, 41 y 26 anos, res-
pectivamente, todos
ellos dados de alta. Por
varios medios de comu-
nicacién, he sabido que
estos vehiculos estan
exentos del ITmpuesto
Municipal de Vehiculos,
al sobrepasar los 25 anos
de antigiiedad. El afio
pasado pregunté en mi
ayuntamiento y me con-
testaron que no lo reco-
gia la Ordenanza. ;Estan
exentos? ;A quién soli-
cito la exencién?— Ma-
nuel Orosa. Jubia-Neda
(A Corufia).

Respuesta: El Impues-
to sobre Vehiculos de
Traccion Mecdnica —re-
gulade por la Ley
39/1988, de 28 de di-
ciembre, de Haciendas
Locales— es un tributo
directo que grava la ti-
tularidad de los vehicu-
los de esta naturaleza
aptos para circular por
las vias piblicas, cual-
quiera que sea su clase y
categoria, no contem-
pldndose excepcion al-
guna en el pago para los
vehiculos en razon de su
antigitedad cuando estén
dados de alta en los co-
rresponcdientes registros.

La concesidn de las
exenciones o el recono-
cimiento de la no suje-
cion al impuesto de un

: vehiculo corresponde a
. los ayunramienios.

Los nuevos permisos
Con el Reglamento

- anterior posefa los per-
: misos B1, B2 y Cl y es-
. taba autorizado a condu-
i cir vehiculos cuyo peso
© mdximo no excediese de |

16.000 kilos. Segun el

 nuevo Reglamento, me '
. corresponden los permi-
i sos B, Cy Cl. ;Qué to- !
. nelaje estoy autorizado a |
conducir?— Domingo
. Morales Cebridn. Ma-
¢ drid.

Respuesta: La Dispo-

i sicion Transitoria Pri- :
: mera del Reglamento
¢ General de Conductores :
: establece las equivalen- |
. cias entre los permisos y
 licencias de conduccion
regulados en la norma
- anterior y los que el pro- :
: pio RGC establece. Los -

ACUSE DE RECIBO
Bilingue

Dice la Carta Magna que, en aquellas autonomias donde haya
una segunda lengua, se escribiraen bilinglie. Es lamentable que
nuestros politicos no estén a la altura de las circunstancias en
beneficio de todos. Y esto viene a cuento porque en la
Comunidad Valenciana hay rotondas en las que se puede leer
“voste no te dret de pas” que quiere decir, para quienes no
sepan valenciano, “usted no tiene prioridad de paso”.

El Ministerio del Interior, por el interés del trafico en nuestro
pais, deberia ‘tomar cartas en el asunto’ para que los
indicadores de trafico que contengan alguna leyenda, como
este caso, figurasen en ambas lenguas, porque las carreteras
son de todos los espanoles que circulamos por ellas.

También me gustaria decir a la Administracion de la Comunidad
Valenciana que estos indicadores escritos sélo en valenciano
demuestran muy poco respeto hacia los conductores que no
hablan nuestra lengua y recordar que nuestro pueblo siempre
ha sido hospitalario con todos los que han venido a visitarnos o
a vivir con nosotros. Amén de que se supone que los
castellanohablantes tienen los mismos derechos que los
demas.- Vicente Ferrer de Almenara. Castellon de la Plana.

permisos BI y B2 anti-

guos equivalen ahora al
B, que autoriza la con-
duccion de automdviles
cuya masa mdxima auto-
rizada no exceda de
3.500 kilogramos. A éste
debe agregarse la auto-
rizacion especial para
conducir vehiculos
prieritarios cuando se
haga uso de las sefiales
acisticas o luminosas,
los que realicen trans-
porte escolar y los de
transporte piblico de
viajeros de hasta 9 pla-
zas. El CI anterior se ha
desdoblado: el que auto-
rizaba a conducir ca-
miones de mds de 3.500
y hasta 7.500 kgs. de pe-
so mdximo autorizado
equivale al actual C1,
mientras gue la conduc-
cion de turismos y ca-
miones de mds de 7.500
y que no excedan de
16.000 kgs. exige ahora
el permiso de la clase C
gue regula el reglamen-
to citado.

Transferir los
triangulos

He leido la carta “Ro-
bo de Triangulos” (nim.
142). Seria mas conve-
niente que los tridngulos
de sefializacion se trans-
fieran con el vehiculo al
ser vendido y que los ve-
hiculos adquiridos en
concesionarios los trai-
gan ya preparados, en un
lugar que no estorben,
como el gato, la rueda de
repuesto, etc. Y asi nos
ahorramos —aparte de te-
ner ya demasiados docu-
mentos— tener que andar
con certificaciones que
indtiles y que, a la hora
de la verdad, no sirven
para nada.— Balbino
Cruz Diaz. Lugo.
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Plastificar el permiso

i Es legal —y, por tanto,
no punible— plastificar el
permiso de conducir?
También querria saber si
estd previsto adoptar un
formato similar al DNI,
mucho mas comodo y
mis dificil de que se de-

. teriore.— Angel Luis Ji-

ménez Miguel. Madrid.
Respuesta: Actual-
mente no existe precepto

¢ alguno que prohiba ex-
¢ presamente plastificar el
: permiso de conducir.

Otra cosa es que, ante
un permiso plastificado,

i puedan crearse dudas

sobre su autenticidad, ya
que no puede examinar-
se la textura y grosor del

. papel del documento
i plastificado, aun siendo

del mismo color que otro
auténtico. De igual ma-
nera que crearia dudas
un billete plastificado.

Ya existen nego-
ciaciones en el ambito de
la Union Europea para
sustituir el actual forma-
to del permiso de condu-
i clr por otro, tipo tarjeta,
- parecido al del DNI.

Acabar con los
reflejos

Llevo tiempo obser-
vando como copiloto

i —estuve un tiempo sin

conducir por una inter-

| vencién en la rodilla— y

actualmente como con-
ductora que cuando se
circula por autopista, los
indicadores de las sali-
das o de las poblaciones
que se encuentran en di-
reccién opuesta a la del
conductor, de color gris-
aluminio, cuando les da

el sol, producen deste- -

llos como si se trataran
de espejos. Esto puede
provocar algidn acciden-
te y pintdndolos de al-
gin color se acabaria el
problema.— Assumpta
Torruella. Barcelona. -,
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Categorias de vehiculos - !

LA qué tipo de vehiculos
equivalen las categorias
que establece el Reglamen-
to General de Vehiculos:
M1, M2, M3, N1, N2, N3,
01, 02,03 y O4, y qué
norma los regula?— José
Luis Arévalo Ruiz. Jerez de
la Frontera { Cddiz).

Respuesta: La Directiva
70/156/CEE, de aproxima-
cion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre
homologacion de vehiculos
de motor y sus remolques,
segiin la modificacion de la
92/53, de 18/6/92, dedica
su Anexo Il a definir las ca-
tegorias y tipos de vehicu-
los. Segiin la misma, la cla-
se M corresponde a los ve-
hiculos destinados al trans-
porte de personas que ten-
gan cuanto menos 4 ruedas
(M1, de hasta 9 plazas; M2,
mds de 9y hasta 5 tonela-
das de masa mdxima; y M3,
mds de 9 asientos y masa
mdxima superior a 5 t). La
clase N, los destinados al
transporte de mercancias
que tengan por lo menos 4
ruedas (NI de masa mdxi-
ma no superior a 3,5 t; N2,
entre 3,5y 12 t; y N3, supe-

rior a 12 t). Finalmente, la
O incluye a remolques y se-
mirremolques (01, de masa
mdx. hasta 0,75 t; 02, de
mds de 0,75 y hasta 3,5 t;
03, de mds de 3,5 y hasta
10 t; y O4, superior a 10 t).

Seial de practicas

Por Gandia he visto que
varios coches de autoes-
cuela llevan sobre el techo
del vehiculo su correspon-
diente indicacién de vehi-
culo en précticas, pero su-
jeta a una barra portaequi-
pajes. Cuando van a 60
km/h, ésta indicaci6n tien-
de a inclinarse hacia atras
por impulso del viento y el
vehiculo queda sin sefali-
zar, ya que carecen de
cualquier otra indicacién.
(No deberian ir sefializa-

carta del medico

La seguridad de los sordomudos

Me enteré de que unos vecinos de mi
antiguo barrio habia tenido un accidente
en su automovil. Es irrelevante si choca-
ron contra un camion o los arrollé un
tren. El hecho es que el matrimonio, ocu-
pante de los asientos delanteros, murio,
mientras sus tres hijos, en las plazas
posteriores, resultaron heridos. ;Como
es posible que a ese matrimonio -una
encantadora y amable pareja de sordo-
mudos- tuvieran permiso de conducir?
Al parecer, auin con sordera total, la ley
solo prevé determinadas restricciones
para los vehiculos ligeros. La audicion
-es de sentido comun- es fundamental
para una conduccion segura, por |o cual
debe considerarse motivo suficiente de
inhabilitacion para dicha actividad en to-
do tipo de vehiculos. ;No seria prudente
modificar la legislacion para que no se
repita el caso?- José M. Ruiz de Huydo-
bro y Garcia del Barrio. Bilbao (Vizcaya).

Respuesta: La normativa vigente solo es-

tablece restricciones en virtud de la péer-
dida auditiva. El punto 2.1 del anexo IV
del RD 772/1997 senala: "Podran obtener
el permiso de conduccion, del grupo 1°,
las personas afectadas de una disminu-
cion acustica mayor del 45 por 100 de
pérdida combinada, siempre que lleven
espejos retrovisores a ambos lados del
vehiculo y espejo interior panoramico”.

Para la adecuada valoracion de las pérdi-
das auditivas, en el reconocimiento me-
dico previo a la obtencidn o prorroga del
permiso o licencia de conduccion se rea-
liza una audiometria tonal que permite
estimar la pérdida auditiva del aspirante.
Desde el punto de vista de la seguridad
en la conduccion, no existen evidencias
que justifiquen mayor nivel de restric-
cion para quienes padezcan deficits de
lenguaje de origen auditivo. Por ello, en
la actualidad no se aplican criterios dis-
tintos cuando solo existe una reduccion
en la capacidad auditiva del conductor.

dos igual a 60 que a 80

km/h?— Francisco Gabal-
i dén Calero. Gandia (Va-

lencia).
Respuesta: El Reglamen-
to General de Vehiculos,

i anexo XI (“sefiales en los

vehiculos”), establece gue
los vehiculos que circulan
en funcion del aprendizaje

de la conduccion o pruebas
. de aptitud, deben llevar la

sefial V-14 en la parte de-
lantera y trasera. Esta lle-
vard la letra L en la parte

ésuperior y la palabra

PRACTICAS en la inferior,

\ debiendo ajustarse sus di-

mensiones, color y caracte-
risticas técnicas a lo que
indica el citado anexo XI.
Las jefaturas provincia-
les de Trdfico inspeccio-
nan periddicamente las es-
cuelas de conductores de

i su provincia para consta-

tar que tanto sus medios

. personales como materia-

les, y entre esos tiltimos los
vehiculos, se ajustan a la

. normativa vigente.

Respeto al viajero

Ultimamente veo, con
demasiada asiduidad, como
los autobuses dedicados a
cualquier tipo de transporte
de viajeros —cercanias, tra-

i bajadores, escolares y me-
: nores—, dentro del casco :
. urbano y en cualquier via :

interurbana, realizan sus

. paradas habituales —sin
. ningiin tipo de senaliza-

cién— con total desprecio

hacia los demdas conducto-

res y, lo que es peor, hacia
los viajeros que transpor-
tan, ya que estos, una vez
que se han bajado, deben
cruzar la via por lugares in-
sospechados y peligrosos.

Quisiera que se tomaran
medidas con el fin de evi-
tar algin accidente antes
de que ocurra, ya que esta
en juego un numero eleva-
do de personas.— Juan C.
Rolddn Gareia. Pinto (Ma-
drid).

Perder adherencia

He observado que en Es-
pafia es muy comun la ins-
talacién de bandas sonoras

en la calzada para obligar a

los conductores a dismi-
nuir la velocidad. El pro-
blema es que éstas, en mu-
chos casos, son tan promi-
nentes que provocan un
pérdida brusca de adheren-
cia, agravada cuando estan
colocadas en un tramo cur-
vo o cuando el pavimento
estd mojado. Esto es espe-
cialmente grave en el caso
de las motos.

En Francia y otros paises

TRAFICO. Septiembre-octubre 2000

europeos, donde conduzco
con frecuencia, se utilizan
también las bandas sono-
ras, pero nunca he notado
que puedan causar pérdi-
das de adherencia y poner
en peligro la seguridad del
vehiculo.

Las autoridades, en espe-
cial las municipales, debe-
rian estudiar cuidadosa-
mente qué tipo de bandas
sonoras instalan y en qué
lugares, pues, de lo contra-

¢ rio, puede ser peor el reme-

dio que la enfermedad.—
José M de la Torre y Mon-
toro. Paris (Francia). ®

Las cartas destinadas a esta seccion
no deberdn exceder de 15 lineas, a
- mdquina, a doble espacio. Irdn firma-
das y constardn nombre, domicilio, te-
Iéfonio a ser posible y DNI. "TRAFI-
CO" se reserva el derecho a extrac-
tarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendré correspondencia con
los autores de las cartas. Los envios
deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz; 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

‘O Duplicados de permisos y licencias

el

Vvia

ge Berv

O

- Si pierde el

N permiso o
licencia de
conduccion,
se lo sustra-
en o, sim-
plemente, cambia de domi-
cilio, debe solicitar un du-
plicado del mismo:

ReauisiTo:

® Ser titular de un permiso
o licencia de conduccion vi-
gente.

DOCUMENTACION:

® Solicitud en impreso
oficial en la Jefatura de
Trafico.

@ Fotocopia del DNI en vi-
gor o del pasaporte, del Do-
cumento de ldentificacion
de Extranjeros (NIE) que
acredite tener la residencia

estudiante durante el perio-
do minimo exigido, junto
con los originales, que se
devuelven tras su cotejo.

® Dos fotografias actualiza-
das de 35 x 25 mm.

® Fotocopia del documento
gue acredite haber denun-
ciado en las solicitudes por
extravio o sustraccion.

® El permiso o licencia ori-
ginal en los casos de dupli-
cado por deterioro, cambio
de domicilio o variacién de
datos. Y, en estos casos, el
documento que acredite la
variacion de datos que se
solicitan.

® Tasa 4.4: 2.600 pesetas
(Los duplicados por cambio
de domicilio y robo, debida-
mente justificados, estan

Tasas DGT 2000

Tramite Pesetas

Permiso de Circulacion (matriculacion automaviles). 10.250 |
Licencia de Circulacion (matriculacidn ciclomotor). 2.575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 I
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 |
Examen conduccion. 11.550 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2,600 |
Anatacién resultado [TV registro Jefatura Central Tréfico 350 |

Mo se cobra tasa por los duplicados por robo —siempre que se acredite mediante la de-

nuncia-ni por la baja definitiva de un vehiculo.

 |Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de |a tasa. Y guienes, por
razones psicofisicas, ten?an que renovar sus permisos cada 2 anos o menos, tendran una

reduccion del 50 por 100

normal o la condicién de exentos de tasa). -
. 7 *) TARIFAS CENTROS DE RECONGCIMIENTO
Antes de quince dias
Cualquier variacion en los datos que figuran en el permiso o licencia Tramite TR
de'c.onduccmn debe ser comunicado a la 7Jefa\'(u ra Provincial o Local de Obtencidn y prérroga licencias o permisos
Tragco por el titular en el plazo de 15 dias desde la fecha en que se A1 A ByB+E 3.905
roauzca. i 0 <
P Obtencion permisos C1,_ C1+4E, C, C+E, D1, D1+E,
Do D+E, 0 las autorizaciones para vghicu_los prioritarios,
= = 5 turismos destinados al transporte piblico de viajeros,
Algunas de estas informaciones, y otras mas, es- transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
tan, con mas detalle, en las paginas de la DGT y profesionales de la ensenanza de la conduccion. 5.530
en estas direcciones: : ; .
Prdrroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
INTERNET: http://www.dgt.es. o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
TELETEXTO TVE: Pag. 600 de‘sﬂlnadng al transporte puiblico de V|a||13ros, transporte i
AL Canal “Trafico. Activo” ‘escolar o de menores y mercancias peligrosas. i
03 1*trafi B gt b i
MOVISTAR “En rut (Eg ,3 th'af'f“# s Praroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
WA; & -n ruta” (GSM) a traves l“ 505 cuyo plazo de vigencia sea por dos anos o menos. 1.850
htp: w.dgt.es/index.wm |
(*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).
Matriculas concedidas Leén (LE) 3B6-AL 8IBB-A 4522 1.580 585
Ulimas ~ Ulimas Total Total Total : ; ; 900 123 505:
malriculas  malriculas  vehioulos  permises  licencias Leks ) i R i Al 1 b DGT
mayo2000  aqosto2000  matriculados _junio-agosto _jimio-agosto LugoV(LU} 2823-X 6026-X 3.103 1426 425 913 35 45 45:
_ Madkic (M) 9948-Z)  TTSG-ZW 97808 21723 33% Cruz Reja
5y EALY 3680 1.268 280 Mélaga (WA) 6760DC  GO1DF 20149 8366 3.055 091:
gl del4y BRSOV 3338 1395 902 Murcia (MU) 40d8-CJ B4BICK 14435 5244 2330 Policia Nacional
_Aimanlle (A} 5043-EK  9679-EM 23738 7169 2,692 Navarra (MA) 9989BC  6563-BD 7.281 1041 545 002:
177y Ameria (AL} 6675-A0  2787-AK B2 2272 793 L2l Ourense (0U) aTeTW TEOSW 5038 1275 442 Policia Local (y SAMUR en
< :Sflwisv ) 0042-CJ  9758-CJ :’:l; ﬂé‘g’ ;z L=l Paleincia (P) K 070l 1600 721 176 Madrid capital)
iR 634 8081l A BY Pamas,las(GCI  0B04-CL  6244-CM 15440 4832 668 062:
= Badﬂii’: (5'2 4520-AEBBGAR 08T 25-%29 LIST  Bed PoileiedalPO) 94638 SUOPET 954 8795 12 Guardia Civil
= gﬂmﬁ na (8) OOB1-WX  B168-XF ";52?: ’% -249; a;z;s PR FRioja, La(L0) 73U 06TEV agE2 145 436 112:
© RS S74z etz B4 e e — I I A R a6 Andalucia, Aragén,
oy Cacersd (00 e LSS R - 5.CTeedfe(T) 83208 00000 11548 3760 696 Asturias, Canarias,
Cédiz (CA) 414385 BEB4-BT 11411 4.428 3.060 ; ; Cantabria, C. Valenciana,
< . : _ - L Seqovia(SG) 2V T 7 698 167
Cantabria (S) 9831-AP  B155-AS 6324 2.261 692 < T G has Extremadura, llles
Ll Castellén (CS) BSBI-AV  BI04-AW 7541 2,017 1114 S 2 . - ; Balears, Galicia, Madrid,
P CucRelOR Bz ssZ 38T 1901 N = B S e L 100 Murcia, Navarra, Pais
Gérdoba (CO) S 1SBRAY 7080 3288 1628 Jaegora D A T e R N Vasco y La Rioja.
P Conia A ) N L v R g R M 11 1 ol . 061:
; BB Taledo 10) 0958-AG  6266-AG 5308 2274 891 Castilla-La Mancha, Casfilla
=g Cuenca (CU) 5658-K  7266-K 1.608 1.000 330 1 f
i Valencia () 850-HD  8536-HH 29677 11015 4247 | |y Leén y Bareelona (capital)
B Giona (G 8994-BS  8071-ET 8077 s oo oo 945 28 20 00:
Granada (GR) DI0AY  4048AZ 8518 4,650 2979 Bl (VA 3157-AL  BR42-AL 5.085 2110 404 ey ]
Guaddbara(GU) BG4 f2 172 745 250 SR BIB0CU goB2CY 10822 3631 782 e
Guiptizcoa (S9) 8050-8)  5490-BK 7498 2.491 753 s (26) 0067-L 1508l 1439 759 240 Leida v Girona (M
Huelva {H) ez 4AR ATM4 1669 77 Zaragoza 2) SOBR-BS  S30-BT 0258 2478 %7 eida y g:l;ﬂ (Mossos)
Huesca (HU) 7085-P  9513-P 2,428 898 366 Ceuta (CE) 9917-G 1003-H 1.086 339 102 Cotal .
Jagn (J) BI0G-AF  3600-AG 4984 2082 966 Melta (L) 0B75-F  1836-F 951 310 92 aticl
lles Balears (18) ~ 5680-DP  4195-DT 18535  3.924 2.385 TOTALES . - 529243 170993 58,806

Nota: Estos datos incluyen las remalriculacicnes de vehiculos usados en fiuevas provincias.
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Permisos de conduccion: ; Qué significa 102?

Mire su permiso de conducir. A la derecha de g
las fechas de vigencia de su permiso puede Limite

aparecer un codigo normalizado que indica las de velocidad
restricciones del titular para conducir, Los mas

usados son:
@ 01: Correccidn de vision.
® 02: Protesis auditiva.

® 10: Caja de cambios adaptada.

® 15: Embrague adaptado.

® 20: Mecanismo de cambio adaptado.

@ 25:; Acelerador adaptado.

Si en su permiso figura el
numero 105, seguido de
una cifra (1, 2, 3 6 4), sig-
nifica que usted tiene li-
mitada la velocidad ma-
xima a 70, 80, 90 6 100
km/h, respectivamente.

@ 30: Aceleracion y frenado adaptados.

@ 35: Dispositivo de mandos adaptado.

® 40: Direccidn adaptada.

@ 43: Asiento del conductor adaptado.

@ 70: Permiso de otro pais canjeado.

® 71: Duplicado de un permiso de otro pais.

@ 101: Limitado a trayectos de corto recorrido (50
kms.) Aplicable a los permisos D1y D.

@ 102: Permiso o licencia prorrogado dentrd del
plazo de 4 anos desde que caduco.
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SUPLEMENTO
DE LOS NINOS

PARA LOS &
NINOS ﬁ

DIRIGE Y COORDINA:

oTréfic

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ

(PEDAGOGA DEL
CENTRO SUPERIOR
DpE Epucacion ViaL
DE SALAMANCA)

~ Numero 108

SPEP TS -
= vyelta

Imaginamos que,
como estos nifos,
vosoliros andaréis
ast de cargados
con vuestras mo-
- chilas por estas fe-
chas.Normal, ha
empezado elcole-
gio y, como todos
los afos, vais atfe-
ner la ocasion de
aprender muchas
cosas.Pero igual-
mente os enfren-
~ tdis,cadadiag,a
. multitud de peligros
en la via piblica.
Por eso, “Trdfico
Chico” os seguird
dyudando.Como
siempre, lo hard a
iravés deideas y
propuestas de chi-
cos y chicas que,
s como vosotros,
han colaborado en
ld realizacion de
periodicos y fraba-
- Jos.Por medio de
estas pdginas, os
las hacemos llegar
y esperamos que
sigdis disfrutando
de larevista.

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 144 de septiembre-octubre de 2000

D

Titulo:“Urbanite”,
CP.Marti. Terrasa (Barcelona).




-
a

Ston: parad.a. obli.qatoria

Seguro que muchos de vosotros cruzdis diaria-
mente algin semdforo v, aunque otros lo hacen
solo de vez en cuando, es bueno recordar que lo
mads importanie es respetar siempre sus colores.

Yen bici,. recuerda

Lo mismo ocurre cuando cogéis la bicicleta. Exis-
fen unas normas bdsicas que hay que teneren
cuenfaporque, aveces, es un vehiculo peligro-

hacen estos ninos,

Yasabéis susignificado; ahora solo tenéis que po-
ner vuestros conocimientos en practica miran-
do, por supueste, a ambos lados para aseguraros
de que no vienen vehiculos.

so; enire muchas de las cosas que debéis saber,
estd elconocer las sendles y respetarlas, como

e

R W ORI

Titulo:“Prudencia”. C.P.Marli. Terrasa (Barcelona). , \

=

)

MAJADAHONDA

Desde hace tiempo, varios
agentes de la policia local
de esta poblacion me-
tropolitana de Madrid
imparten educacion vial
en algunos de sus cole-
gios. Para ello, utilizan
material cedido por la
Jefatura de Tréfico y
otro, realizado por ellos,
buscando la implicacion de
los escolares, como el sema-
foro de la ilustracion, ins-
pirado en otro que, en su
momento, hizo la DGT.
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ANDALUCIA

Volkswagen-Audi, la Fundacién EPES y
la Consejeria de Salud de la Junta de
Andalucia han puesto en marcha una
campana de prevencion de accidentes
de tréfico, dirigida a los jovenes andalu-
ces. Con ella, se quiere contribuir a la
reduccion de accidentes, incidiendo so-
bre todo en tres circunstancias: los efec-
tos del alcohol en la conduccion, la utili-
zacion del casco v el uso del cinturon de
seguridad. La campana, desarrollada en
television, cine, posters y carteles, esta-
ra apoyada por. un vehiculo de la marca
que recorrera diversos lugares frecuen-
tados por jévenes.

TRAFICO, Septiembre-octubre 2000

MADRID
Mas de 50.000 alumnos han participade
en el programa de Educacion Vial desa-
rrollado por la Policia Municipal d& Ma
drid. Mas de 30 agentes con conoci-

mientos en pedagogia y psicologia in-
fantil han impartido cursos entre los es
colares de 1° de Primaria a 2° de la ESO
para reforzar comportamientos segu

entre los nifos. El programa, que entra
este curso en su octava edicion, llegara
en esta ocasion a mas de 63.000 alum- -
nos de 500 escolares publicos, concerta-.
dos y privados de la capital. Ademas, se *
impulsaran campanas de educacion vial ! -
dirigidas a la Tercera Edad. fi

©6600080

. GUARDIA. nombre.

& Un Guardia o Agente es la perso-
- na que se encarga de guardar,

_los brazos en alto.

Diccionario :

Seguimos con los vecablos del diccionario que os estames ofreciendo, segin el irabajo presen-

tado por el colegio de Banuncias (Leén). Esperamos que, poco a poco, vaydis componiendo es-

te “Pequenio Dicclonario de Educacion Vial” hasta completarlo, y poddis consultario ante cual-
quier duda que os surja.

GIRAR. verbo. GIROS .Nombre.

Girar es dar vueltas alrededor deralgo. La Tierra gira
alrededor delSol.Un gire es una vuelta o un movimien-
to de desvio hacia ofre lade. Elcoche gira cuando
torcemos el volante. La bicicleta gira ¢ uando force-
mos el manillar. |

Comentarlo.Los giros son maniobras sumamente peli-
grosas, por eso debemos extremar la precaucion y
hacerlas con mucho cuidado.

HIELO. Nvombre.

Cuando hace mucho frio, el agua se endu-
rece hasta convertirse en hielo.En los pai-
ses muy frios, hay hielo durante largas fem-
poradas del afno. En Espana hay muchas ca-
rreteras, sobre fodo del Norte, que se hie-
lan durante elinvierno y es muy peli-
groso conducir por ellas por-
que los vehiculos tienen
dificultades para con-
frolar la direccién,
Comentario,SI TLE-
NES QUE CONDUCIR
CONELPISOHELA-
DO, EXTREMA EL
CULDADO.

proteger y vigilar alge.El Policia
Local o Guardia Urbano trabgja
per nuestra seguridad en las ciu-
dades.Los Guardias Civiles de
Trafico hacen lo mismo pere en
la carretera,

Comentarlo, Los Guardias no es-
tan para poner multas y “chin-
char” ales conductores que no respetan las normas de
fréfico.La labor del Guardia es mucho mds importante
que eso;pero, clare, hay conductores (males conduc-
fores) que arriesgan sus vidas y las de los demds y hay
que castigarles poniéndoles una multa.En

nuesiro caso, cuando crucemos una
calle debemos atender las indic a-
ciones del guardia y no cruzar
hasta que élhaya deteni-
do elfrafic o poniéndo-
sede frenfey con

Titulo:“Peatonando”. Fsc uela
Unitaria de Banuncias.(Leén).

MURCIA ALMERIA PUERTO DE SANTA MARIA.
El ayuntamiento  Casi 6.000 escolares, tanto de la capital La Policia Local de esta localidad gaditana or-
de Murcia ha como de la provincia, participaron el cur- ganizo el curso pasado charlas divulgativas

para padres a través de las APAs de los centros
de Primaria y Secundaria, con el fin de concien-
ciarles “del papel fundamental que
desarrollan como ejemplo de con-

ducta y primeros educadores de

so0 pasado en los programas de educa-
cion vial impartidos por la policia local de
Almeria. La mayoria de los nifos -desde
Educacidn Infantil hasta Secundaria, pa-
sando por alumnos de Educacidn Espe-

editado un cua-
dernillo de edu-
cacion vial con

contenidos rela-
tivos al nifio pe-

'- aton, viajero y
ciclistas. Ademas, propone actividades
para el alumno. Por otra parte, en Mayo
se celebraron las Il Jornadas sobre Trafi-
co y Educacion Vial en las que se analiza-
ron, entre otros temas, las nuevas vias de
intervencion de que disponen las policias

locales para prevenir los accidentes

cial-, asistieron a clases tedricas y practi-
cas. Ademads, participaron otras institucio-
nes como centros ocupacionales, de mi-
nusvalidos, parroquias o el Patronato Mu-
nicipal de Deportes. Como apoyo, los ni-
fos asistieron al Parque Infantil de Tréfico
y disfrutaron de las representaciones del
Teatro de Guiriol.

sus hijos”. Ademas, se indica a
los padres como de-
ben comportarse,
las caracte-
risticas de
sus hijos y
como en-
sefarles.




/ QUE VAYAMOS A TRA-
BRIAR EN AUToBoLS
BIRR (AT
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[ MO ES S6Lo Los I
Mi2zeomnEs QUE

CUESTA

A

-¢A que no sabes por qué en Lepe han puesto ba-
fieras encima de los coches de Policia?

-Para llevar las sirenas.

Chiste

Estd un melenudo caminando
por la carretera cuando paraa
un conductor y le pregunta.

[CoMO SI FUESE
TAv FACIL(
garaleon?

-Elrabo, hijo,sélo elrabo,

- 0iga, ¢me falta mucho paralle-

Jeroglifico

ES QUE, ADE MAs, < DO -
DE to RAPRRcAS’

¢Cudndo fe dan el coche?

Titulo:“El Trdfice, un Peligro”.
C P.n?3.Ponteareas (Pontevedra).

de Policid “Los Chunguitos”?
-Porque en Estados Unidos penen “The Police”.

Titulo“Trdfico en la ciudad”.C P.Campolongo (Pontevedra).

- TRAFICO. Septiembre-octubre 2000

- ¢Sabes por qué en Lepe ponen en los coches

‘SopDIPAW v 100600 1P UQINIOS

HORIZONTALES.- 1: Mons-

1 234561789I10111213

T

VERTICALES.- 1: Persona

truosidad floral originada por

que estafa o pega petardos.

parasitismo. En este lugar.— 2:
Ermitafio. Bebida alcohdlica.—

Nombre latino del rio Guadia-
na— 2: Dios griego del Amor.

3: Planta solandcea originaria
de América y de fruto comesti-

Consonante, Mamifero carnfvo-
ro parecido a la comadreja— 3:

ble. Simbolo quimico del mo-
libdeno. Consonante.— 4: Pon-

1
Conjunto de los asuntos a tratar ‘
en un congreso. Especie de cier- |

dria la carne al fuego. Conso-
nante. Otro rumiante parecido al

vo de los paises nordicos. En |
numeracién romana, y al revés,

ciervo aunque de mayor tama-
fio.— 5: Consonante. Argumen-

mil uno.— 4: Mineral compuesto
de sulfato basico hidratado de

tos, razonamientos.— 6: Cule-
bras de color verde brillante.

hierro. Representacién grifica
de un pais.— 5: Relativo a la

de = escanso

|
2
3
4
5
6
7
8
9

Loco, demente.— 7: Letra nume-

piedra. Barra de plata de ley

ral romana. Iniciales de Onési-
mo Torres. Vocal, Hecho peda-

usada para contrastar.— 6: Mi-
rdis desde lugar alto. Estaba.

zos.— 8: Simbolo quimico del
antimonio. Sulfuro de etilo bi-

Trigo chamorro.— 7: Regalar.
Vocal. Metal precioso. Fabulas,

clorado. Voz de mando.— 9: In-
dividuos de ciertas tribus néma-

leyendas alegéricas.— 8: Vocal.
Porcion de curva. Aire popular

das siberianas. Cure— 10: Qui-
tara la suciedad, lavara. Termi-

e

area

canario. Arbol de Costa Rica de
cuyo fruto se extraen refres-

Q

nacion verbal. Mujer acusada de
un delito.— 11: Particula insepa-

cos.— 9: Contraccion. Termina-
cién verbal. Consonante. Pieza

Q

rable privativa o negativa. Con-
sonante. Letra numeral romana.

redonda en los escudos de ar-

Escuchards, percibirds un soni-

do.— 12: Délas olor, perfimelas— 13: Conjuncién copulativa. En
sentido figurado, cdnsalos hasta la extenuacién. Consonante.— 14:
Grasientos, llenos de grasa, Astrigalo, hueso del pie.— 15: Perfodos
de tiempo de siete dias. Cesar el movimiento, detener.

comendacion de Trafico

@ mas. Simbolo quimico del fés-

foro.— 10; Magnetizaras. Escla-
vo de los lacedemonios.— 11: Monaguillo que sirve con sobrepelliz.
Destruir, asolar— 12: Matricula espafiola. Personas que coinciden
en la misma época. Simbolo quimico del bario.— 13: Te quemas.
Ventilas una estancia. Hogar.

Localiza en el grabado de los océanos y mares que figuran en la
lista y, con las letras que te sobren, podrds leer una importante re-

AMARILLO,
ANDAMAN, ARABIGO,
ATLANTICO,
BALTICO,
CANTABRICO,
CARIBE, EGEO,
{NDICO, JONICO,

© MARMARA,
MEDITERRANEO,
NEGRO, NORTE,
PACIFICO, ROJO,

' TIMOR.
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. Qué billete compro?
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verano, jcudl te parece a ti que estd mucho mas.
cerca de su corazon?
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En las inundaciones de China
de 1999 murieron 700 personas.
liles perdiexron su hogar.

e —— e

Fllos no pudieron evitarlo.

EZl hogar de Teresa no se lo ha
llevado ninguna inundacidn. Un estidpido
accildente de motoc se ha llevado,
para siempre, & sus dos uUnicos hijos.
Iban & mds de 160 Km. por hora.

T4 si\puedes evitarlo.

En Espafia, cada afo, mis de 140.000 j 3.5 ¥ ¢ hay tragedias que no se pueden
sufren heridas en accident
la cuarta parte graves o irre
Cerca de 6.000 mueren. Casi diez veces
mds muertos que en las inundaciones de
Chira o que en el terremotc de Turquia y : B MTERR
, o & o> o - A + 1 -
mas de la mitad que en el huracan Mitch.






