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M SE PROHIBIRA USAR LOS MOVILES,
SALVO LOS “MANOS LIBRES”

M SE PERDERA EL PERMISO POR
ACUMULACION DE MULTAS

B LAS SANCIONES PODRAN TENER
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CUMPLIR A PLAZOS
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Uy motorista se encuentra
detenido —o frenando para
realizar esta parada— en el
arcén de una autopista. Hasta
aqui, tode normal. Hay que
pensar que su vehiculo ha
sufrido una averia o un
percance similar y que el
conductor estd deteniéndola
para solucionarlo y continuar
su marcha por la citada via.

® Pero no. Acto seguido da la
vielta y nos damos cuenta de la
verdadera razon de su parada:

ha sobrepasado la salida de la

autopista que deseaba tomar v,

ni corto ni perezoso, y circula

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del
correspondiente procedimiento sancionador.

en sentido contrario por el
mismo arcén de la autopista,
una zona excluida de la
circulacion y pisando otra
zona cebreada...

& v todo, seglin nos
comentan desde la Patrulla de
Helicdpteros que capto la
infraccion, por no continuar
la marcha hasta el siguiente
cambio de sentido que se
encuentra a la ‘lejanisima’
distancia de 200 metros. En
gué poco valoramos la vida
cuando nos la jugamos por no
recorrer distancia tan
escasa...

~ Circulaba por la autopista A-66, en
direccion a Ledn. Al término de ésta,
hay un tramo de carretera nacional
que hace de enlace con la carretera
Leén-Madrid, en el cual, por lo me-
nos, mas de la mitad estd sefializada
con un linea continua y, en muchos
casos, con doble linea continua.
Ibamos en caravana, aproximada-
mente a 90 km/h. Para mi sorpresa —y
la de muchos conductores— un turis-
mo de color verde, matricula PO, nos
adelanté en un tramo en el que, como

minimo, hay linea continua en 1.500
metros o mds. Quiero creer que €l su-
ponia que iba adn por la autopista
—kilémetros antes yo le habia adelan-
tado—, pero me eché a temblar porque
habia circulacién en sentido contrario
y €l no parccia darse cuenta.

No repuesto de la sorpresa y del
susto, otro turismo verde, matricula
V, inicid el adelantamiento también
en las mismas condiciones y con li-
nea continua. Se trata de un tramo de
gran circulacién, pero supongo que

San Cristobal estaba de nuestro lado

ese dia teniamos a San Cristobal de
nuestro lado, porque de lo contrario
podria haber pasado algo grave. €

Jesits Diez Quifano Gijon (Asturias).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO

Quien guiera contar alguna locura que
haya presenciado, debe enviar una
carta a la Revista “Tréfico” (¢/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid) relatandola.
El escrito no debe sobrepasar las 15
lineas de extensidn

TRAFICO. Enero-febrero 2001

La Lecura

EL Maletero

Editorial

Conducir Mejor

Mi Carril ! 11
TR IVE Test piginas especiales

- Salud Vial 42

B Trafico del Motor 43
Banco de Pruebas 48

Motor al Dia 50

Famosos en Marcha 52
La Pluma 54
Cartas 55
Via de Servicio 57

Trifico Chico 59

Area de Descanso 63

[E CAMBIOS EN LA LEY DE SEGURIDAD VIAL. sélo se podran

usar los teléfonos “manos libres”, el exceso de pasajeros serd una temeridad y se
perdera el permiso por acumulacién de infracciones. Con estas y otras modificacio-
nes, algunas de gran calado, se persigue la utopia de una circulacién sin victimas.
E SILLITAS: SE INFORMA MAL. Segun un estudio, los concesionarios

de automoviles, grandes almacenes y comercios especializados no siempre infor-

man bien sobre sistemas de seguridad infantil. EX BURRADAS A

249 KM/H. Analizamos las consecuencias pecuniarias y penales, el

comportamiento del vehiculo y las lesiones en caso de accidente de tres
conductores ‘pillados’ corriendo. Bﬂ BIONDAS QUE NO
CORTAN. La DGT y el Ministerio de Fomento estan instalando ab-
sorbedores de impacto en los postes de las biondas y bandas de
goma en sus aristas para proteger a los motoristas en caso de acci-
dente. ] COCHES PARA SIEMPRE. I “600”, el primer
“Land Rover”, el Porsche “911" son coches que estan en la memoria
colectiva de la sociedad. Unos, porque duraron mucho; otros, porque
motorizaron un pais. Pero tampoco olvidamos aquellos que fracasa-
ron. E PEDRO RUIZ. Jamas ha tenido un accidente, pero se
“muestra preocupado por el numero de accidentes que provdca el
automovil. “Si cada 15 dias murieran 50 personas en un avién, le co-
geriamos un miedo terrible. Con el coche no pasa”.
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Ministros a la carrera

Jacques Chirac prometio, al ser ele-
gido presidente francés, que sus
ministros se desplazarian respetan-
do las normas de trafico. Ahora,
una revista especializada en el auto-
movil, tras sequir de incognito a los

ministros, ha denunciado que los ti-
tulares de Transportes y Justicia,
responsables de seguridad en ca-
rretera y quien dicta el encarcela-
miento por el delito de gran veloci-
dad, respectivamente, circulan sal-
tandose semaforos. Asi, circular co-
mo el ministro de Transportes hu-

Manual para conducir por

caminos rurales

biera supuesto, para un ciudadano
normal, la pérdida de 17 de los 20
puntos de que consta el permiso de
conduccién y multas por valor de
360.000 pesetas.

Las faltas alcanzan al ‘premier’ Chi-
rac —quien circulaba a 80 km/h en Pa-
ris en vez a los 50 km/h reglamenta-
rios—; al ministro de Exteriores, espe-
cialista en saltarse semaforos; y a la
ministra de Medio Ambiente —defen-
sora encarnizada del transporte pu-
blico-, que es la que mas a menudo
invade el ‘carril-bus’.

El Ministerio de Medio Ambiente ha actuali-
zado el “Manual Ecoldgico del Conductor de
Caminos”, de Eduardo Coca. Este trata de
ser una “leccidn de educacion ambiental pa-
ra los conductores de vehiculos mecadnicos
gue circulen por caminos rurales”. Para ello,
este librito da consejos de como circular —ir
despacio, respetar las indicaciones, no lavar
el coche, dar prioridad a los animales...— para

una correcta utilizacién, mantenimiento y circulacion por estos caminos rurales.

FERIA ‘DE EPOCA'". Del 23
al 25 de febrero, en el Pa-
bellén de Cristal de la Ca-
sa de Campo de Madrid
se celebra Retromovil, VI
Salén Internacional del
Automévil de Epoca,
Clasico y Deportivo. Ha-
bré mas de 300 exposi-
tores y se podra encon-
trar todo lo relaciona-

do con el automovil
antiguo y su historia.

Las victimas de
kamikazes y
ebrios seran

indemnizadas

El Consejo de Minisiros
aprobo6 recientemente un
nuevo Reglamento de Segu-
ros y Responsabilidad Civil
en la Circulacion de Vehicu-
los que incluye novedades
como que los propietarios de
automoviles gue viajen sin
seguro responderan civil-

-mente, junto al conductor, de

los dafos causados a terce-
ros, siempre que no acredi-
ten que aquel habia sido sus-
traido. Las victimas de los
'kamikazes’ y de los conduc-
tores ebrios siempre estaran
cubiertas y los gastos de
asistencia sanitaria quedan
cubiertos integramente y sin

limite.

Por dltimo, no tendra cober-
tura la comision de delitos
. con el automavil, como el
‘alunizaje’ o el asesinato.

Las ‘batallitas’
del permiso

José M2 Garcia Charlo —periodista, profesor
de autoescuela y colaborador de “Trafico"-
ha publicado un libro que, con sentimiento
pero con humor, cuenta las historias que
transcurren durante el periodo de aprendiza-
je y del examen del permiso de conducir.
“Mete la Quinta y Tira” recoge anécdotas de
alumnos, profesores, examinadores y secre-

tarios de autoescuela.

Actuaciones por los
problemas surgidos

@ Desde primeros del afio 2000 se
comenzd a utilizar un nuevo listado
de suscriptores, que se compone de
los antiguos que enviaron durante
1999 la confirmacion como suscripto-
res y aquellos que lo solicitaron

® Como es l6gico, entre los miles de
solicitudes, se han preducido
muchas incidencias: envios que no
nos han llegado, solicitudes que

* venian incompletas o defectuosas y

que no se han podido tramitar y
errores en el proceso de manipula-
cion. Estamos atendiendo todas las
demandas en este sentido,

@ Si se encuentra entre ellos, tenga
en cuenta estos datos: Debe tener
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claro que esta revista que tiene en
sus manos es |a primera de 2001. Si
en estos meses no ha recibido ningu-

La conduccion prudente, causa justa

Telecinco renovard la cam-
pafa “12 meses, 12 causas”,
que emitio a lo largo de
2000, dado su éxito, tanto de
imagen como de audiencia.
Ademas, repetira algunas de
las causas “dada su inciden-
cia en nuestra sociedad”. La
principal, la necesidad de
una conduccion prudente
para evitar los accidentes de
trafico.

La causa del mes impregna la
programacion de Telecinco.
Asi, a los reportajes especiales y noti-
cias sobre ella se unen su ‘presencia’
en programas de la cadena, como
“50 x 15. ¢Quiere ser millonario?”

La otras causas serdn: integracion de
los sordos (enero), medio ambiente
{febrero), juventud sin drogas (ma-
yo), derechos humanos (junio), aban-
dono de animales (agosto), familia

VOCES. Juan R. Lucas y Paloma
Ferre ponen voz a las ‘causas’,

{septiembre), enfermedad mental

{(octubre), educacion de la salud (no--

viembre) e infancia feliz (diciembre),
a los que se suman la necesidad de
una conduccion prudente, maltrato
de mujeres e integracion de los ma-
yores. Telecinco valora en 2.000 mi-
llones de pesetas esta campana.

Dinamarca gana el concurso
Joven Motorista Europeo

El equipo de Dina-
marca gané el con-
curso Joven Motoris-
ta Europeo del Ao
gue se celebrd en la
Comunidad Valencia-
na -organizada por
ANESDOR- a finales
del pasado afio. Este -
concurso de seguri-
dad vial, dirigido a j6-
venes de 16 a 25
anos, se celebré bajo
el lema “Si te crees
seguro, ven y de-
muéstralo”. La prueba mas llamativa era un ve-
hiculo que invadia el carril desde una calle ad-
yacente y habia que frenar y esquivarlo. Carlos

- Munoz-Repiso, director general de Tréfico, en-

tregd el premio al equipo danés. El equipo es-
panol (M® José Cuellar, de Segovia, e Ivan de
Miguel, de Agreda, Soria) fue séptimo.

¢ Te controla el alcohol?

“Lo que nunca te
cuentan los anun-
cios de bebidas
alcohdlicas” es el
titulo de la Guia
que ha editado la
Federacion de
Asociaciones de
Consumidores y
Usuarios de Andalucia (FACUA), en el
marco de su campana “;Quién controla:
Tu o el alcohol?”. Esta trata de desmitifi-
car los mensajes publicitarios dirigidos a
adolescentes sobre el consumo de alco-
hol con un lenguaje sencillo y directo.

) Carril-bici en
“*"las autovias

La Federacion Espafola
de Ciclismo ha solicitado
al Gobierno la construc-
cién de carriles-bici en
todas las autovias con el
fin de mejorar la seguri-
dad de los practicantes
de este deporte, tras la modificacion de la Ley de Tréfico, que per-
mite, en determinados casos, la circulacion de ciclistas por el ar-
cén de las autovias. El presidente de dicha federacion, Rafael To-
rres, senald que sélo pide “que el ciclista pueda ir con libertad
por las autovias”, ya que, sin el carril-bici, “la mejora de las carre-
feras va en detrimento del ciclista y a favor del automovilista”.

TRAFICO, EN
SANTIAGO Y VI-
GO. El pasado 8
de diciembre, el
Boletin Oficial
del Estado pu-
blico la orden
por la que se
crean las Ofici-
nas Locales de
Trafico de San-
tiago de Com-
postela (A Coru-
fia) y Vigo (Pon-
tevedra), que
préximamente
entraran en fun-
cionamiento.

na de ellas, debera enviarnos de nuevo
sus datos en el boletin que se adjunta:

nombre y domicilio completo. Se com- ROBLACION CODIGO POSTAL
probaran sus datos y se incluira en el | ' ‘ ' J | | l I | | | | | I I ] | ‘ | ’ ‘ | | |
listado nuevo para que, en los proxi- g

mos meses, comience a recibirla. Se '

ruega no enviar mas de una solicitud. PROVINCIA

® Otra posible incidencia: Si como
resultado del proceso del nuevo listado
usted recibe mas de una revista, debera
comunicarnos esta situacion, por
correo o por fax, y ofrecernos sus datos
y ntimero/s de referencia para anular la
duplicidad. Si pudiera enviar una foto-
copia de |os datos personales incluidos
en el plastico que envuelve la revista,
nos facilitaria la labor.

NOMBRE 1¢ APELLIDO 2¢ APELLIDO

Boletin para nuevos suscriptores

Si usted no recibe la
revista “Trafico” y

| albslmlabalnaladic]o] | -] B 10T ]

desea hacerlo, rellene
este boletin

DIRECCION (Calle o plaza, niimero, piso, letra...)

cumplimentando
todos los datos con

5l R 2 o R

letra lo mas clara
posible.

Si alguna persona
solicito durante 1999

la recepcién de
“Trafico” y no la esta

0 R e e N R

huu---—--mmﬁ-l,ﬂmmﬁaﬁmﬁ

recibiendo, también
debera rellenar este
boletin para
comprobar sus datos
y solucionar el
problema con su
suscripcion

NUEVOS SUSCRIPTORES

Donde realizar los envios
Los envios deben realizarse a:Revista “TRAFICO". ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID. También pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38.

El cambio efectivo de [a domiciliacion de la revista puede tardar varios meses. Migntras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio antiguo. No se facilita informe-

: cion par teléfono sobre [a situacion del cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.
{Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas. Por ejemplo: Gral. por General o Sta. por Santa).
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20 millones de kilos de CO, menos

Una reduccion del 12 por 100 en el trafico, un ahorro de 7,4
millones de litros de combustible y 20,7 millones de kilogra-
mos equivalentes de CO, no emitidos a la atmdsfera son los
resultados del “Dia Europeo sin Coches”, celebrado en 234
ciudades de Espafa el 22 de septiembre, segtn el informe
del Ministerio de Medio Ambiente. Ademas, el 77,8 por 100
de los ciudadanos valord positivamente esta iniciativa.

a| malettso

El peaton
en la ciudad

El Instituto Mapfre de Seguridad Vial
presento el informe, realizado por
Amando De Miguel, “Peatones y Trafi-
co Urbano”. Entre sus conclusiones
destaca que lo mas habitual es que las
personas conduzcan habitualmente (8
de cada 10) y caminen poco; que los
mas ‘atemorizados’ sean los peatones
potenciales y que la utilizacion del
transporte publico suba con la edad.

Premiados por
la DGT

La Direccidn General de
Trafico ha fallado el
sorteo que se puso en
marcha a través de In-
ternet con la Campana
de Seguridad Vial 2000.
A través de la pagina
web de la DGT
(www.dgt.es) se podia
acceder a un juego, en
el que habia que res-
ponder una serie de
preguntas, o suscribirse
a la revista “Trafico”.
Entre quienes entraron
en estos ‘sitios’, se rea-
liz6 el sorteo de 5 cas-
cos y 5 ciclomotores.
Estos son los ganado-
res:

Ciclomotor

Jordi Astorch
Marta Pérez

Jestus Cazador

M2 Isabel Guerrero
Angel Martin

Casco

Aurora Giménez
Victoria Yolanda Quino-
nes

Abel Campos

Gonzalo Jiménez

Navil Zeitun

Ramon

De

Las infracciones
que se ‘redimen’

La Guardia Urbana de Barcelona realiza
los sabados por la manana unos cursos
de Remision de Sanciones que son una
alternativa al pago de infracciones por
circulacion. Durante el ano 2000 se im-
partieron 8 cursos y asistieron 65 perso-
nas, de los que la mitad eran menores de
30 anos. El 66 por 100 de los asistentes
eran varones y'las infracciones por la
principal infraccion cometida fue circular
por el carril reservado al autobus y taxi.

POR QUE ACUDEN A LOS CURSOS

NO VAMODS A SA
th CARAVANA
QUVE FoR FiN

AHORA
NOS MOVEMOS

Infraccion : %
asistentes
Circular por carril reservado 70,8
Conducir distraidamente 15,4
Zigzaguear entre vehiculos 93
Circular dos personas en un ciclomotor 31
Superar él limite de velocidad 1,4

- na-penita-pena semanal
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VILLALBA, PRESIDENTE. Jose
Villalba ha sido elegido presi-
dente de la Federacion Inter-
nacional de Peritos de Autos
(FIFEA) y el es primer espanol
que preside este organismo.

LiRNo} : 3
INTRAS, TROFEO CEA. El Ins-
tituto Universitario de Trafico
y Seguridad Vial, que dirige
Luis Montoro, fue premiado
con el Trofeo CEA, que otorga
el Comisariado Europeo del
Automovil, como reconoci-
miento de su labor en materia
de seguridad vial, investiga-
cion de accidentes, etc.

Bronca
por aparcar mal

Un vecino de Durango (Vizca-
ya); cuya identidad no ha tras-
cendido, ha amonestado duran-
te los Ultimos meses a los pro-
pietarios de coches mal aparca-
dos colocandoles un muneco de papel
junto con una reprimenda escrita. La
Policia Municipal ha facilitado a este
‘vigilante’ su teléfono y correo elec-
tronico para que haga sus denun-
cias de manera formal.

El lenguaje del trafi-
co, con humor

“Evidentemente, resulta mucho mads
fino decir que ‘se ha provocado un ni- )
vel rojo’ que tener que reconocer | ;'
‘que hay un atasco de tres mil pares
de pelotas”. Asi ‘explica’ con humor
algunos términos relacionados con el trafico Maria-
no de la Banda, en su “Diccionario de Abuso de la
Lengua Castellana” (“Escafurcios y Palabras”), ilus-

trado por Forges. El li- ]

bro {Temas de Hoy)
cuenta también que ba-
lance “amén de una pe-

(...) es una formula ine-
xacta de resumir lo ocu-
rrido (...) Habria que
contabilizar y publicar
también los que aforiu-
nadamente han vuelto
vivitos y coleando”.

La Ley de Trafico, al dia

ace diez afios se aprobaba
la Ley de Trafico y Segu-
ridad Vial, cuyos regla-
mentos sucesivos han sus-
titnido progresivamente al
viejo Cédigo de la Circu-
lacién. Pese a la juventud
de estas nuevas normas,

la rdpida evolucidn de una

sociedad como la nuestra

y las importantes modifi-

caciones en todo lo rela-

cionado con el trifico y la

seguridad vial, han obli-
gado a afrontar algunos “reajustes”.
Por eso ahora, para estar “al dia”,
arranca un Proyecto de Ley que podria
estar aprobado a mediados de afio.
Alguien quizd pueda no entender cé-
mo €s necesario introducir cambios
en una Ley tan joven. Lo entendera
facilmente con un solo ejemplo:
;Quién podia pensar que, en el afio
2000, el nimero de teléfonos moviles
iba a superar al de fijos? Y lo que es
peor, ;quién se iba a imaginar enton-
ces que se convertiria en una de las
principales causas de distraccién en-
tre los conductores y, por lo tanto,
causante de muchos siniestros? Este
es uno de los aspectos cotidianos de
hoy que estas nuevas normas tratan
de atajar. Por eso se va a prohibir, ex-
presamente, utilizar el teléfono mévil
mientras se conduce, salvo en aque-
llos casos en los que se utilice el sis-
tema “manos libres”.

no terminan ahf las modifi-
caciones que se proponen.
También se van a abordar
muchos aspectos sin duda
“populares™, unos ten-
dentes a atajar problemas y
otros a facilitar ciertas si-
tuaciones de los automovi-
listas. Por ejemplo, los “an-
ti-radares”, que impiden la
funcién de vigilancia de los
agentes de triafico, seran
prohibidos. Seamos since-
ros, ;quién lleva “anti-ra-
dares”? ;Los que cumplen las normas?
Igualmente, estos cambios responsabi-
lizardn a los padres de las “locuras™
que puedan cometer los menores en te-
mas de trafico; las sanciones tendrdn
un descuento del 30 por 100 si se pa-
gan en el momento o antes de que se
dicte resolucién sancionadora; la retira-
da del permiso se podrd cumplir “a pla-
zos”; y el exceso de ocupantes en el
coche serd considerado como “conduc-
cidén temeraria” y, por tanto, falta muy
grave.
Toda una serie de medidas que no bus-
can otro objetivo bdsico que mejorar la
seguridad en la carreteras y, sobre todo,
conseguir disminuir las victimas. Re-
cuerden que el pasado afio sélo la ca-
rretera, sin contar los accidentes produ-
cidos en las ciudades, se cobré 4.295
muertes.

reFhce

El proximo numero de “Tréafico” comenzara a distribuirse la segunda quincena de marzo.
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COLORES, FORMAS, SIGNOS Y
MARCAS CONSTITUYENEL |
LENGUAJE DE LA CIRCULACION

EL “ABC” DE LAS

SENALES

J. IGNACIO RODRIGUEZ
INFOGRAFIA: DLIRIOS

Ademas de las indicaciones que realiza el
propio conductor —con las luces o el brazo-,
el lenguaje de la circulacion lo constituyen
las marcas viales, los semaforos y las
diferentes senales verticales, de
balizamiento y las propias de los agentes.
Un lenguaje de formas, colores y simbolos.

1 conjunto de sefales y drdenes de los agentes
de circulacion tienen como objetivo adverlir,
informar o reglamentar acerca de determina-
das circunstancias de la via o de la circu-
lacién; ademds, sirven para recordar, guiar y,

Marcos EﬁON-EA-LEZ

en definitiva, proporcionar seguridad, fluidez y co- -

modidad. Para ello se utiliza un sistema directo de
comunicacién en el que el lenguaje hablado se susti-

{INDEJADVERTENCIA\DEIRELIGRO)

Indican la proximidad y la naturaleza de un peligro

Avisan de una norma
de circulacion que hay

OBLIGA(:ION que cumplir.

| PRIORIDAD .

Ordenan la preferencla
en intersecciones o
pasos estrechos.

21DEIREGUAMENTACION

Obligan, resiringen o prohiben

v

PROHIBICION DE
ENTRADA O DE PASO
QUE SIGNIFICAN Afecta a los vehiculos o usuarios
que las encuentren de frente, en el
LAS FORMAS sentido de su marcha.

Triangulo con .
orla 1%ja Peligra

Preseiializacion JI—

i Prohibicion
S;Irg lﬂ?j; i o restriccion

I Direccion !__._.

Cuadrado o WCTENUIER Indican el nombre y

rectangulo generales :
con forido y de carriles el tipo de carretera, las
azul poblaciones, distancias

y proximas salidas.

Rectangulo

con fondo ik
azul y sim- Servicios
bolos sobre

placa blanca Confirmacién |
R e =

Rectangulo Recuerdan la direccion
can fondo Wil de la carretera, las
Blg?r%ﬂs’ azul poblaciones por las que
colores pasa y la distancia

a las mismas.

tuye por otro donde las formas, los colores y los signos
tienen un significado (ver grafico).

De las cinco grandes familias de sefiales de circu-
lacion, la méis numerosa es el grupo de las verticales.
Con ellas se ha elaborado un grifico con sus diferentes
divisiones y caracteristicas, incluido algin ejemplo.

Una representacion de ésta y de las otras ‘familias’
—marcas viales (lineas, palabras, letras y figuras pinta-
das en la calzada), semiéforos, sefiales de balizamiento
y las de los agentes de circulacion— tendrdn a partir de
ahora un espacio en estas piginas, con el fin de recor-
dar el exacto significado de esa coleccion de formas,
colores y simbolos que constituye el lenguaje cotidiano
de la circulacién. €
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LA FAMILIA DE LAS VERTICALES

| FIN DE PROHIBICION
l | 0 RESTRICCION
I
E
|

Anuncian el fin de una
prohibicion, restriccion
o limitacién exterior

| OTRAS DE PROHIBICION
"] O RESTRIGCION

Rojo ‘ Peligro o prohibicion

k]
Azul \Uhligacidn e informacion

Precaucion

Verde ‘ Paso permitido

Identificacién |_ Localizacion

de carreteras Indican gue se ha
llegado a un lugar
determinado.

ORIENTACION

Se subdividen en: localizacion,
identificacion de carreteras,
preseiializacion, direccion, con-
firmacion y uso en poblado.

| INDICACIONES

Uso especifico

T |

|  GENERALES

I PANELES '
COMPLEMENTARIOS
Estan unidos a otras

sefiales y completan
su informacion.

1 SERVICIO I

Informan de un
servicio que puede
ser de utilidad.

|_ CARRILES |

Indican normas
especiales para
uno o mas carriles.

—

| OTRAS SENALES

en poblado o
i SIDE/INDICACION
Indican Ia direccion Informan al conductor de la existencia de establecimientos
a sequir para llegar 0 servicios piblicos, el tipo de via por la que se circula, las
a calles o lugares normas de uso de los carriles, o las direcciones para ir a
de interés. las poblaciones y las distancias.

| DE LA :
| INFRACCION

| AL

| ACCIDENTE

i Estas son las infracciones
| que con mayor frecuencia

figuran en la ‘lista negra
| de los accidentes que se
| producen en carretera:

1

\‘ v’ Velocidad inadecuada o
l

[

£l

| peligrosa.

v’ Sobrepasar la velocidad
establecida.

v’ No circular por el lugar
adecuado.

¢/ Circular por mano con-
traria.

¢’ No mantener la distancia
| de seguridad.

¢/ No respetar la preferen-
cia.

¢/ No cumplir la seiial de
Stop.

v No cumplir la sefial de
Ceda el Paso.

¢/ No respetar la luz roja
del semiéforo.

¢ Adelantar antirregla-
mentariamente.

¢/ Girar incorrectamente.

: : MECANICA Y MANTENIMIENTO

LA ILUMINACION Y SUS AVERIAS

Cuando el motor estd apagado,
muchos elementos del coche
—luces, radio, limpiaparabrisas,
claxon, etc.— necesitarfan de la
energia que se almacena en la
bateria para su funcionamien-
to, por lo que conviene no abu-
sar innecesariamente. .
Estas son las averias que se
pueden producir en el circuito
de alumbrado/luces y las posi-
bles causas:
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B Un par de lamparas o un
‘juego’ no se encienden: ma-
sa (conexién) defectuosa,
ldamparas fundidas o inte-
rruptor en mal estado.

M Variacion en la intensidad
de la iluminacién cuando el
alternador carga la bateria:
bateria descargada, masa de-
fectuosa, correa floja o rota,
o regulador defectuoso.




“GARANTIA MECANICA”, UN SEGURO “ANTIAVERIAS”

S. H.

Llevar el coche al taller es una
auténtica pesadilla para no
pocos automovilistas. Nos
tenemos que quedar sin
automovil... y, encima, la
factura resulta, no pocas
veces, bastante abultada. Para
poder tener el coche ‘a punto’
y tener cubiertas todas las
reparaciones sin coste, acaba
de salir un nuevo producto,
“Garantia Mecanica”, que
solucionara muchos
problemas. Naturalmente, hay
que pagarlo.

reparaciones

sta inicitiva se ha puesto en
marcha recientemente gracias
= ala colaboracién entre la Con-

federacion Espaiiola de Talle-
e ¢S de Reparacion de Automé-
viles (CETRAA), que representa a
51.000 talleres en toda Espaiia, y el
grupo asegurador Winterthur. El me-
canismo es muy sencillo: usted con-
trata un seguro que no le cubre un ac-
cidente, sino las reparaciones de su
coche, sea cual sea su coste. Como el
primer afio estas ‘incidencias’ las cu-
bre el fabricante, empieza a operar
desde el segundo y puede contratarse
hasta que el coche tiene 10 afios, aba-
nico en el que se encuentran mds de
la mitad de los automdéviles que circu-
lan por el pais (54 por 100).

Puede contratarlo cuando le parez-
ca oportuno, siempre dentro de la an-
tiguedad exigida, aunque antes debe
pasar una revisiéon que, a juicio de
los responsables del acuerdo, “es
mds dura que una ITV”. De hecho,
cada afio, para renovar la pdliza, de-
bera seguir un plan de revisiones si-
milar al que exigen los fabricantes de
coches cuando aseguran “a todo ries-
g0” los coches tras el primer afio de
garantia obligatoria. La diferencia es
que éstos solo tienen validez por dos
o tres aflos més, a sabiendas de que
los riesgos de averias a partir del
cuarto afio se elevan sobremanera.
Como dijo Carmelo Olmo, presiden-
te de CETRAA, “habrd que pasar

10

ratuitas

una revision sin

toria anual, siem-
pre segun las indi-
caciones del propio
fabricante del co-
che”. Es una manera, defienden los
firmantes del acuerdo, de mantener
el coche ‘a punto’ lo que, en conse-
cuencia, redundard en menos averias.
Contratar este seguro-no impedira al
automovilista elegir el taller que de-
sea para reparar el coche: “La elec-

2

costo y otra obliga- |

cion es libre y no condicionamos
donde lo tiene qgue llevar. Podemos
orientar, pero Si él quiere otro taller,
cogemos la griia y lo llevamos donde
él nos diga”, apunta Javier de Anto-
nio, director comercial de Wintert-
hur. Ademads de esta garantia central,
hay otras opciones. :
La experiencia es bastante nueva en
el mundo del seguro, aunque existe
algo similar en el Reino Unido. La
cuestién es saber si merece la pena
gastar un dinero para cubrirse frente
a las temidas y posibles averias. Hay
quien considera que “se abre un
campo muy importante para el mer-
cado de la segunda mano’.

Revisiones por ordenador

La informatica comienza a entrar en los talleres. Audatex Holding, un grupo
norteamericano con implantacion en mas de veinte paises, ha desarrollado para
CETRAA, la Confederacion de Talleres, un programa de revisiones y mantenimiento
equiparable al de'los talleres de las propias marcas, asi como un programa de
valoracion de dafos de los coches ante posibles accidentes. ;
Por 10-15.000 pesetas anuales, tendran en el ordenador los datos del 94 por 100 de
los coches del mercado y sabran con exactitud qué operaciones hay que realizar en

eNattl

4
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cada momento segun las
indicaciones del propio
fabricante. Como dice
Carmelo Olmo, presidente de
CETRAA e impulsor de la
inicitiva, “se trata de dar
mejor imagen, mejor servicio
y conseguir mayor seguridad
vial. Ademas, nos quitaremos
el ‘'sambenito’ de que
hacemos lo que queremos.
Haremos lo que sea necesario
y lo que el propio fabricante
recomienda, siempre con el
visto bueno del propietario.
Sera una reparacion a la

PUESTA A PUNTO. La informatica entra en todos los talleres. carta”.

MINISTROS. Una re-

vista francesa ha segui-
do por carretera y ciu-
dad a altos cargos de la
Administracion. Y sor-
presa. Muchos dejan
bastante que desear a -
la hora de cumplir las

AIRBAG. Los airbags
laterales pueden salvar
muchas vidas. Lo asegu-
ra un informe de las ase-
guradoras de EE.UU., se-
gun el cual la mayoria de
las 10.000 victimas mor-
tales de este pais como

HIBRIDOS. Bienveni-

dos los esfuerzos de mu-
chas marcas de coches
por sacar vehiculos con
motores hibridos, de ga-
solina y electricidad, es
decir, mucho menos
contaminantes. Con la

consecuencia de colisiones de este
tipo se podian haber salvado si sus
coches hubieran llevado este sistema
de seguridad. Es decir, de una trage-
dia, la cosa puede convertirse en una
simple contusion ‘con dolor de cabe-
za'. Ya saben lo que tienen que hacer
los fabricantes... y los usuarios que
tienen la opcion de ponerlos.

normas. Se pasan de velocidad, se
saltan semaforos... Algunos hasta lo
justifican alegando ‘prisa’ jAcaso los
demas ciudadanos no las tienen? En
un pais que ha aplicado mano tan
dura en materia de trafico, mas de
uno se ha quedado con el trasero al
aire. jQué pasaria aqui si se hiciera
esta comprobacion?

contaminacion que tene-
mos en muchas ciudades son de agra-
decer estas apuestas ecoldgicas. Estos
dias he probado uno de los que ya es-
tan en el mercado, el Toyota Prius, y
esta claro que por ahi va el futuro, al
menos de los coches urbanos. Y enci-
ma, hasta se ahorra bastante combus-
tible, que al precio que esta.

El coche del futuro

los fabricantes, debe centrarse, como de
hecho esta ocurriendo, en la seguridad;
sin duda, lo que mas nos preocupa a to-
dos cuando compramos un vehiculo.

Las miltiples ‘chorraditas’ que traen hoy
muchos coches estidn bien, pero a mi,
personalmente, me gustaria que se cum-
plieran esas predicciones de los ‘técni-
cos-futurdlogos’, los que no salen en los
horéscopos, que hablan de ‘multi-airbag’
por todos los sitios para mitigar los efec-
tos de una colisién, de los sistemas de re-
tencion inteligentes que actien en fun-

maginense que estamos en el
2025: el coche tiene que cono-
cer al duefio para abrir la puer-
ta; lo podrd arrancar con una
tarjeta que le servird también
para hacer compras; llevara un teléfo-
no inteligente que, cuando se active,
conectard el ‘piloto automaitico’; un
sistema le avisard del mas minimo fa-
llo y le dird qué tiene que hacer o avi-
sara directamente al taller-mévil de su
marca; hasta podra colocar el coche

en posicién ‘reposo’ y podri transitar ; :
por una carretera ‘guiada’, es decir, Jesus SORIA. Director

cién del peso del ocupante, del golpe,

_reportaje sobre como serdn

que podra leer el periédico
mientras su coche circula
solito... ;Serdn posibles
coches asi? ;jPara cuiando?
Algunos ‘cerebros’ ya es-
tin en estas ‘historias’, de
la mano de la telemadtica,
que parecen tan utdpicas
como en su dia eran el te-
léfono mévil o o el control
de navegacion por satélite.
Hace un ano publicibamos
en estas paginas un amplio

los coches del futuro, c6-
mo seran las carreteras,
como sera el trafico. Futu-
rologia contrastada con
muchos expertos con los
que en su dia hablé Mer-
cedes Lépez, y que dentro
de 10 6 20 afos debere-
mos comprobar. ;jAcerta-
mos. o no? En cualquier
caso, me parece que la
apuesta, la gran apuesta de

etc., de la ‘visién infrarrojos’ para detec-

¢Se imaginan? Pilotos automaticos,
tarjetas para arrancar... y hacer compras,
carreteras guiadas... La apuesta, sin
embargo, debe centrarse en la seguridad

tar obsticulos por la no-

che, de sistemas que nos
avisaran de posibles coli- A
siones, de que estamos
fatigados o, incluso, los
alcoholimetros incorpora-
dos ‘de serie’ en los co-
ches que nos permitan sa-
ber cuindo debemos de-
jar el volante por culpa
de una copita. Y, claro,
que sean asequibles a to-
do el mundo previo paso
—es ley de vida— por los
coches mas lujosos. Mis
que nada, porque de lo
que seguramente nNo nos
libraremos nunca, tampo-
co en el XXI, es de los
energimenos de la carre-
tera. Y eso que sabemos
que los nifios de ahora se
estan aprendiendo mejor
que nosotros la leccién
del asfalto...




en [gortada

~ pasajeros, la acumulacion de infracciones dara lugar

LA DGT PROPONE CAMBIOS Y MEJORAS
EN LA LEY DE SEGURIDAD VIAL

con todo el

JOSE I. RODRIGUEZ. FOTOS: MARCOS GONZALEZ.
INFOGRAFia: DLIRIOS

La Ley de Seguridad Vial necesitaba algunos ajustes
para ser mas efectiva. Por eso, la DGT ha hecho una
propuesta, que se esta debatiendo en las Cortes, con
cambios significativos: no se podran usar teléfonos
manuales, se considerara temerario el exceso de

a la pérdida del permiso, los padres seran
responsables de los actos de los menores...; incluso

se abren otras vias como el descuento del 30 por 100
en las multas, o la posibilidad de hacer frente a parte
de su importe mediante cursos de concienciacion.

E| exceso de ocupantes se considerara conduccion temeraria

> -
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ras 10 afos de rodadura,

la Ley de Seguridad

Vial necesitaba

adaptarse a los

cambios que, co-
mo en otros dmbitos
sociales, se han
acelerado en el
mundo del automévil
en los dltimos afios. Y
se ha plasmado en el
Proyecto de Ley de
Reforma que acaba de
ser enviado a las Cortes
Generales con el fin de
dar cobertura legal a determinadas
situaciones nuevas que lo requerian
e introducir mejoras, unas de carac-
ter técnico y otras de puro procedi-
miento administrative. Todo, como
indica Ventura Hernando, subdirec-
tor general de Normativa y Recursos
de la Direccion General de Trafico y
uno de los principales artifices del
Proyecto, para conseguir esa quime-
ra: “Alcanzar la utopia en seguridad
vial, que se define por la circulacion
sin victimas™.

Sin embargo, no es la prime-
ra vez que se introducen refor-
mas en la Ley de Seguridad
Vial: la primera, en 1997,
para dar cobertura legal
suficiente a las competen-
cias municipales en materia
de trafico, especialmente la
retirada de vehiculos con la
gria; y, en 1999, para afiadir
el concepto de vehiculo
abandonado, de acuerdo con
la normativa europea. Pero es la pri-
mera reforma realizada por iniciativa
de la DGT (Direccion General de
Trafico). Las previsiones son que es-
té aprobada y entre en vigor a finales
del primer semestre del afio.

Los cambios principales

Entre las numerosas modificacio-
nes que se proponen, algunas normas
afectan a la mayor parte del colecti-
vo de conductores, como es el ca-
so de los teléfonos méviles. Ante
el ‘boom’ social de los mis-
mos, la DGT no podia igno-
rar su uso y, aunque ya
habifa puesto en marcha
algunas medidas, ha opta-
do por la prohibicidén
concreta del uso del te-
léfono manual mientras
se conduce, aunque al
permitir la utilizacién de au-

14

SE PROHIBE EL TELEFONO
MANUAL Y SE PERMITE EL
‘MANOS LIBRES’

p= ASI ES: La tunica referencia a
los teléfonos moviles es la
prohibicion genérica de con-
ducir utilizando cascos o
auriculares conectados a apara-
tos receptores o reproductores de
sonido.

= ASI SERA: La nueva Ley
prohibird conducir utilizando cas-
cos auriculares en ambos oidos.

Con ello queda abierta la posibilidad de usar
auriculares en uno solo; es decir, permite los deno-
minados teléfonos ‘manos libres’, que no requieren
manipulacion manual permanente. En cualquier
caso, se exige la atencion permanente a la conduc-
cién. En cambio, se ha optado por prohibir taxati-
vamente el uso de los teléfonos manuales mientras
se conduce.

0% A1AIS0L DAEE "

LOS PADRES, RESPONSABLES DE
LAS INFRACCIONES DE LOS
MENORES

B= ASI ES: La responsabili-
dad por las infracciones
recae directamente en

el autor del hecho.

anade, ade-
mas, la res-
ponsabilidad
solidaria de los
padres por los
hechos cometidos por
los menores de edad
como protagonistas del trafico, ya sea
como peatones, como usuarios de vehi-
culos o como conductores de los mis-
mos. En este sentido, se atribuye a los
progenitores, o tutores en su caso, la
obligacién de prevenir todo tipo de
infracciones.

!'1‘

I
[~
i

FACILIDADES. No sdlo habra descuen-
tos en el importe de las multas, también se
podra cumplir la retirada a plazos.

SE PERDERA EL PERMISO POR LA ACUMULACION DE
INFRACCIONES

B=-ASI ES:"Se contempla la posibilidad de revocar autoriza-
ciones administrativas, como el permiso o la licencia de con-
ducir, cuando se acredite que han desaparecido l0s requisi-

tos que se exigian para su obtencion,

B ASI SERA: Se considera que se han perdido las apti-
tudes, conocimientos o habilidades para conducir y, por
tanto, es causa suficiente para iniciar el expediente de
pérdida de vigencia del permiso (retirada provisional)
cuando, en el periodo de los dos anos anteriores, un
conductor haya sido sancionado por tres infracciones gra-
ves; o dos muy graves; o dos graves y una muy grave.
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Los cambios que se

proponen entraran

previsiblemente en vigor
a finales del primer
semestre del ano

riculares en un solo oido, deja abier-
ta la posibilidad de usar los ‘manos
libres’.

No obstante, conviene recordar
que, aunque éstos permiten libertad
de movimientos, hay un efecto nega-
tivo comtn a todos que no solucio-
nan: la distraccién, probable causa
de muchos accidentes. Por ello se re-
gula la posibilidad de permitir la pa-
rada en el arcén para atender una lla-
mada. Como se recordard (ver infor-
me del n° 143 de “Trifico”, de julio-
agosto de 2000) conducir y hablar

Por una circulacion sin victimas
VENTURA HERNANDO BARBERAN (¥*)

a Constitucién espanola sancionada por su Majestad el Rey ante

las Cortes de 27 de diciembre de 1978 supuso una transformacion

radical en la configuracion del Estado Espaiiol que lo definio como

un Estado social y democratico de derecho sustentado en valores

an importantes como la libertad, la justicia, la igualdad y el plura-
lismo politico; residenciando-la soberania nacional en el pueblo espanol
del que emanan los poderes del Estado.

Esta férmula grandilocuente, propia de una Carta Magna, desplegd sus
efectos en todas las dimensiones paosibles de la-vida individual y colecti-
va y también afectd profundamente al &mbito de la circulacién de vehicu-
los que somete al rlgor del estado de derecho que hoy disfrutamos los
espanoles.

Por virtud del mandato constitucional se aprobd la Ley 18/1989 de 25
de julio, de Bases sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Segu-
ridad Vial, que fue publicada el 27 de julio siguiente, ofreciendo la arqui-
tectura juridica adecuada para la urgente adaptacién del marco normati-
vo del trafico a la Constitucion. Y asi se aprobé el Real Decreto Legislati-
vo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el Texto Articulado de
la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
que fue publicado el 14 de marzo de 1990.

Han pasado 10 afios desde que fue aprobado el referido Real Decreto
Legislativo y se han producido diferentes innovaciones que el propio
desarrollo social y tecnolégico provoca constantemente (uso del teléfono
mavil, posibilidad de circulacién por las autovias de ciclistas...) y que
hace necesaria una revision de la referida disposicion legal en la preten-
sidn de intentar alcanzar la utopia en seguridad vial, que se define por la
circulacion sin victimas.

Cierto que la Ley 5/1997, de 24 de marzo; la Ley 11/1999, de 21 de abril;
y la Ley 43/1999, de 25 de noviembre, introdujeron parciales modificacio-
nes limitadas al ejercicio de determinadas competencias municipales, a
regular los efectos en este dmbito de la Carta Europea de Autonomia
Local y la adaptacion de las normas de circulacidn a la practica del ciclis-
mo, respectivamente. Sin embargo, no se ha producido ninguna revisién
profunda del texto gue se modifica. Y nunca ha existido una iniciativa
legal propia de la Administracion sectorial interesada que haya promovi-
do su revision.

La ordenacion y seguridad del tréfico es de la responsabilidad de la
Administracion General del Estado y de aquellas Comunidades Auténo-
mas a las que se ha transferido la ejecucién de competencias en esta
materia. Pero, como todo hecho colectivo, requiere de la participacion
responsable de todos los que intervienen en el mismo.

El Proyecto de Ley contempla y regula entre otras materias, la exten-
sion de la responsabilidad por hechos de trafico a los que por imperativo
legal ejercen las funciones de la patria potestad y tutela, como intervi-
nientes bajo ese titulo en la tarea colectiva del trafi-
co. Y también permitira el cumplimiento frac-
cionado de la suspensién de la autorizacion
administrativa para conducir y la sustitucion
de parte del importe de la multa por otras
medidas también reeducadoras, queriendo
responder asi a una demanda social res-
ponsable gue permita la rehabilitacion de
las personas e impida que queden limita-
dos otros derechos importantes.

Finalmente, se deja constancia de
la excelente colaboracién prestada
por el personal de la Direccion
General de Tréfico y otros 6rga-
nos de la Administracion
General del Estado, sin cuya
ayuda no hubiera sido posi-
ble concluir este Proyecto
de Ley.

(¥} Subdirector General de Nor-
mativa y Recursos de la Drrecc:on
General de Trafico.
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LAS MULTAS TENDRAN UN 30 % DE
DESCUENTO

P ASI ES: El descuento por el pago de las
infracciones (sdlo las que no estan casti-
gadas en las leyes penales ni las que

dan lugar a la suspension del permiso de
conducir) es del 20 por 100 y han de hacerse
efectivas dentro de los 10 dias siguientes a la
notificacion de la denuncia.

P ASI SERA: Independientemente del tipo de infrac-
cién de que se trate, los conductores sancionados podran

tener un 30 por 100 de descuento en el importe de la multa

que figura en el boletin de denuncia o, en su defecto, en la notificacion posterior.
En todo caso, el pago, que también podra hacerse a los agentes denunciantes, se
hara efectivo antes de gue se dicte resolucidn sancionadora.

PARTE DE LA MULTA SE PODRA PAGAR CON UN
CURSO

P> ASi ES: No se contempla.

P> ASI SERA: Para aquellos casos en los que
no se imponga la sancién de suspension del
permiso o la licencia de conduccidn, se introdu-
ce la posibilidad de que el interesado pueda susti-
tuir el 30 por 100 del importe de la multa por otras
medidas también reeducadoras. Consistiran en cursos for-
mativos de comportamiento en materia de seguridad vial o
modulos de concienciacion sobre las consecuencias de los
accidentes de trafico, algunos de los cuales podran seguirse
en los propios hospitales donde se encuentran las victimas.

LA RETIRADA DEL PERMISO PODRA CUMPLIRSE
EN PLAZOS

P> ASI ES: Aunque no esté recogida en el articu-
lado de la Ley, en la practica se venia facilitando
la posibilidad de que determinados conductores
cuya actividad profesional esta estrechamente
relacionada con la conduccion, pudiera elegir

el momento mas conveniente para ellos para
cumplir la sancién de la suspension del permiso o
licencia de conduccidn,

P ASI SERA: De manera especifica, la nueva redac-
cién posibilita el fraccionamiento de la sancion de la
autorizacion para conducir. A falta de especificar los deta-
lles y concretar los casos, sera el propio interesado quien
solicite el cumplimiento aplazado de la sancion.

por teléfono al mismo Hempo au- T I

menta entre cuatro y nueve veces el

riesgo de sufrir un accidente, inclu- .
Acumular en los dos

ultimos anos tres
sanciones por faltas
graves, 0 dos muy graves,
o dos graves y una muy
grave, puede dar lugar a
la pérdida del permiso
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so con dispositivos de ‘manos li-
bres’, ya que se llega a perder el
sentido de posicion en el trafico, no
se respeta la prioridad entre el 8 y el
25 por 100 de los casos, y se pasan
por alto hasta el 50 por 100 de las
sefales. Un dato significativo: la
distancia que se recorre cuando se
circula a 120 km/h. mientras se baja
el volumen de la radio y se marca

POR AUTOVIA. Cuando lo autorice la sefial
correspondiente, los ciclistas podran circular
por el arcén.

un nimero completo con un ‘manos
libres’ es de mds de 500 metros.

Por otro lado, se abordan otras in-
novaciones, como la prohibicién del
uso de aparatos para detectar el ra-
dar de los agentes de trafico. Y se
contempla la posibilidad de que los
ciclistas puedan circular por autovi-
as; aunque, eso si, siempre y cuan-
do asf lo autorice la sefal corres-
pondiente que, situada en un tramo
concreto, permitird la circulacidn
por el arcén a las bicicletas, exclusi-
vamente. e

Algunas situaciones, como el ex-
ceso de pasajeros a bordo de un co-
che, han dado lugar a dramdticos ac-
cidentes en los que, de un brochazo,

se ha lamentado la pérdida de varias
vidas; entre otras causas porque re-
presentan una dificultad afiadida al
manejo de los mandos y un obstiacu-
lo a la correcta visibilidad del con-
ductor. .

Apinados en el coche

Por ello, se contempla como con-
duccién temeraria el conducir con
exceso de pasajeros, mientras que
los agentes de trafico tendrdn mds
razones para inmovilizar los vehicu-
los: ademais de, entre otras causas,
por conducir bajo los efectos de al-
cohol y otras sustancias, por la nega-
tiva a someterse a las pruebas y por
supuestas alteraciones técnicas de
los propios vehiculos, incluidos los
ciclomotores.

Aunque se confirma la prohibicién
de emitir cualquier tipo de publici-

EL EXCESO DE OCUPANTES SE
CONSIDERARA CONDUCCION
TEMERARIA

P> ASI ES: No se contempla, especifi-
camente.

P> ASI SERA: Se introduce el
concepto de conduccion temera-
ria, calificando como tal la ocupa-
cion excesiva del vehiculo. Con-
cretamente, cuando se aumente
en un 50 por 100 el numero de
plazas, excluido el conductor. El caso
mads comun sera viajar siete personas en un
turismo autorizado para cinco, Esta innovacion

obedece a la necesidad de evitar que se limite la visi-

bilidad o se estorbe o dificulte los' movimientos del con-

ductor. Se prevé, ademas, la posibilidad de que los agentes inmovilicen el vehiculo
para evitar riesgos en la circulacion.

SE CONCRETAN LAS INFRACCIONES
“MUY GRAVES”

P> ASI ES: Son "muy graves” aguellas
infracciones “graves” cuando concu-

rran determinadas circunstancias de
peligro; y otras singulares como conducir
superando la tasa de alcohol, la negativa-a
someterse a las pruebas, la conduccion temera-
ria, la omision de socorro y hacer carreras con
vehiculos. -

P> ASI SERA: La nueva normativa suprime el con-
cepto de infraccion “muy grave” por el hecho de
concurrir determinadas circunstancias. Asi, pasaran a ser

“muy graves”: la conduccion con tasas de alcohol que superen el limite estableci-
do o bajo los efectos de estupefacientes, psicotrépicos o andlogos; la negativa a
someterse a las pruebas de deteccion; la conduccion temeraria por ocupacion
excesiva del vehiculo; la omision de socorro; y las competiciones y carreras.

dad que incite a la velocidad excesi-
va o a la conduccién temeraria, la
propuesta de reforma suprime el ré-
gimen de autorizacion administrati-
va previa. Igualmente, y sé6lo con el
fin de garantizar la seguridad vial, se
autoriza al Gobierno para determinar
los elementos materiales y persona-
les minimos para el funcionamiento
de las escuelas de conductores y de
los centros de reconocimiento.
Ademas, se presupone gque se han
perdido las aptitudes o conocimien-
tos necesarios para practicar una
conduccién segura —y, por tanto, da
lugar a la pérdida de vigencia del
permiso de conducir— cuando se han
cometido, en los dos tltimos afios,
tres sanciones por faltas graves o dos

AR
W—— ; por faltas muy graves. En este caso,
UN SOLO AURICULAR. Se admite conducirconun ~ para que el interesado pueda recupe-

solo auricular.

rar su permiso o licencia de conduc-
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e abre la via a otras
medidas, tambiéen
reeducadoras, como
cursos de concienciacion
para pagar una parte de
las sanciones

cion tendrd que someterse a un nue-
vo examen o realizar un curso de re-
ciclaje.

En este apartado, se establece la
divisién de las infracciones segiin
su gravedad y la sancién correspon-
diente: las leves, con multa de hasta
15.000 pesetas; las graves, de
15.001 hasta 50.000 pesetas; y las
muy graves, de 50.001 hasta
100.000. En el caso de las infrac-
ciones graves, puede imponerse,
ademds, la suspension del permiso
o licencia de conducir hasta tres o
meses. En las muy graves, la sus- MUCHAS INFRACCIONES. Podran dar lugar a la retirada del permiso de conduccion.
pension se impone en todo caso.

SE PODRA INMOVILIZAR UN VEHICULO POR DEFICIENCIAS
TECNICAS

La retirada, a plazos

Pero se recogen novedades impor-
tantes: por un lado, se propone que
el cumplimiento de la suspension de
la autorizacién para conducir se
pueda fraccionar; por otro, que la
sancién pecuniaria podra reducirse
hasta en un 30 por 100, por pronto
pago; o que el 30 por 100 puede
sustituirse, a peticion del inte-
resado, por otras medidas tam-
bién reeducadoras —no hay que
olvidar que la propia sancidén
pecuniaria lo es— que consistirin en
cursos formativos de comportamien-
to en materia de seguridad vial, o
mdodulos de concienciacion sobre las
consecuencias de los accidentes de

trz’g"(l)ioémo R R A ' . SOLOEN CASO NECESARIO, Y SI NO HAY ESPACIO
44y FUERA, SE PODRA PARAR EN EL ARCEN

cién con multa de 15.500 a 250.000
P> ASi ES: La parada o estacionamiento en vias interur-

pesetas, cuando se trate de alguna de
las siguientes infracciones: condu- : :

banas ha de realizarse siempre fuera de la calzada y
dejando libre la parte transitable del arcén.

cir sin la autorizacién adminis-
trativa correspondiente, la Y
circulacién sin matricula o S N
sin las autorizaciones previs-
tas en la Ley, sin que el propie-
tario de un vehiculo haya solicita-
do en plazo la transferencia a su
favor, o con un vehiculo que in-
cumpla las condiciones técnicas
que garantizan la seguridad vial, las
infracciones relativas a las normas

P> ASI ES: Los agentes pueden inmovilizar

un vehiculo cuando su uso pueda ocasio-

nar un riesgo grave para la circulacion o
por la negativa del conductor a someter-
se a las pruebas de alcoholemia.

P> ASI SERA: La nueva redaccidn, ade-
mas de recoger los casos anteriores, per-
mite la inmovilizacién de vehiculos (auto-
moviles y ciclomotores) por supuestas
alteraciones técnicas que desvirtlen su
uso o atenten contra la seguridad vial.
También por exceso de ocupantes y por
manipulacion de los instrumentos de control de la veloci-

dad y de los tiempos de conduccion y descanso (tacografo).

P> ASI SERA: Se prevé y regula la posihilidad de

parar en el arcén cuando resulte absolutamente

necesario y no exista una zona proxima para realizar
la parada fuera del mismo. En este sentido, conviene
recordar que la DGT di6 en su dia instrucciones para gue

no se sancionen las paradas en el arcén para atender una lla-
mada telefonica urgente. Pero eso si, sélo durante el tiempo -
imprescindible, sin que el conductor abandone el vehiculo y senali-
zando su posicion con el alumbrado de emergencia y, ademas, con el
de posicion cuando proceda. i
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LOS CICLISTAS PODRAN CIRCULAR POR
AUTOVIA

P ASi ES: La Ley sdlo se refiere a ellos para
prohibir su circulacion por autopistas.

P> ASI SERA: Se mantiene la prohibicion de circu-
lar por autopistas y se incluyen, también, |las autovias.
No obstante, podra autorizarse la circulacion por aquellas
autovias que no dispongan de via alternativa para realizar
el desplazamiento y, para ello, se instalara la correspondiente :
senal que permita, de modo general, que los conductores de

bicicletas circulen por el arcén de determinados tramos.

SE PROHIBE EL USO DE ANTIRADARES
P> ASi ES: No estaba regulado.

P> ASI SERA: Por razones de seguridad vial y
con la finalidad de gue la vigilancia de la circulacion
sea eficaz, la nueva normativa prohibira instalar o
utilizar en los automaoviles instrumentos técnicos
qgue permitan detectar la presencia de los equipos
de control de velocidad con el fin de eludir su funcion.
Y no sélo eso, por la misma razén, ya no se podra hacer
senales y rafagas de luz para avisar de la presen-
cia de los agentes.

LA NOTIFICACION DE LA MULTA PODRA SER
POSTERIOR

P> ASI ES: Se establece, como norma general, que las
denuncias se han de notificar en el acto, aunque, por

razones justificadas —que deberan constar en la propia
denuncia-, se admite que pueda notificarse con posterioridad.

P> ASI SERA: Evitar riesgos innecesarios para la circulacion es la
razon y la causa legal que justificara que una infraccion no se noti-
figue en el momento de producirse. Y tampoco sera necesaria la
notificacion inmediata cuando la infraccion haya sido detectada por
medios de captacion y reproduccion de imagenes (radar o desde los heli-
copteros) que permitan la identificacion del conductor.

AVISOS. Se prohiben los dispositivos anti-radar y las senales y rafagas para avisar de la presencia de los agentes.
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sobre la Inspeccion Técnica de Ve-

hiculos, asi como las reguladoras de

los centros de reconocimiento de
conductores o de ensenanza de los
conocimientos y técnicas necesa-
rios para la conduccién.

Ademas, para las citadas infrac-

ciones, se puede afiadir la suspen-

si6n de hasta un afio de la corres-
pondiente autorizacién o la cancela-
ci6n de la misma: las que se sancio-
nen con multa de hasta 50.000 pese-
tas, hasta tres meses; las que se san-
cionen con multa de hasta 100.000,
podrin llevar aparejada la suspen-
sion de la autorizacién hasta seis
meses; y las que se sancionen hasta
250.000 pesetas, hasta un afio.

En el capitulo de sanciones, sefa-
lar, por iltimo, que se podra actuali-
zar la cuantia de las multas de
acuerdo con la variacién experimen-
tada en el indice de precios al con-

- sumo (IPC).

Responsabilidad

Aparte de recaer en los padres, tu-
tores, etc., la responsabilidad por los
hechos cometidos por los meno-
res de 18 afios como intervi-

nientes en el hecho de trifi-
co responsablemente, el
titular del vehiculo esta
obligado a identificar al con-
ductor del mismo que haya co-
metido una infraccion. De no
ser asi, sera sancionado con
50.000 pesetas. También respon-
derd el titular, en los mismos tér-
minos, cuando no sea posible notifi-
car (por causa no imputable a la Ad-
ministracién) la denuncia al conduc-
tor que aquél haya identificado co-
mo tal.

Aunque, como norma general, las
denuncias se han de notificar en el
acto, se contempla la posibilidad de
que se haga posteriormente cuando
haya circulacién intens, o -concurran
factores meteorolégicos adversos,
obras u otras circunstancias en las
que la detencién del vehiculo resulte
peligrosa. También pueden notifi-
carse posteriormente cuando la in-
fraccién se haya registrado mediante
medios de captacion y reproduccién
de imagenes que permitan la identi-
ficacion del conductor.

Indicar, por dltimo, que los plazos
de prescripcién de las infracciones,
aumentan: tres meses para las in-
fracciones leves, seis para las graves
y un afio para las muy graves. ¢
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APROBADO POR LA COMISION
INTERMINISTERIAL PARA EL ANO 2001

NUevo D|aﬂ de T
seqyuridad

J. S,

Via

El pasado mes de diciembre, la Comision Interministerial de
Seguridad Vial aprobo el Plan Nacional para el ano 2001, donde
se prevén multiples actuaciones en diferentes ambitos para
mejorar la seguridad vial de usuarios, vehiculos y carreteras.

a Comision Interministerial de
Seguridad Vial que aprueba el
Plan Nacional estd presidida
por el vicepresidente primero
del Gobierno y compuesta por

los ministros de Justicia, Interior, Fo- .

mento, Educacion y Cultura, Trabajo
y Asuntos Sociales, Ciencia y Tecno-
logia, Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién y Sanidad y Consumo, todos im-
plicados de alguna forma en las ac-
tuaciones que se proponen. Este Plan
Nacional de Seguridad Vial recoge
las medidas previstas por la Adminis-
tracién para 2001, agrupindolas en
cinco capitulos: educacién y forma-
cion vial, vigilancia y control, acon-
dicionamiento y servicios, normativa,
y estudio y programacién. Estas son
algunas actuaciones programadas.

EDUCACION Y FORMACION VIAL

Se destinardn 5.800 millones de pe-
setas para mejorar la educacion vial,
ademas de dotar de una estructura
sistemadtica que facilite la programa-
cién y desarrollo de las actuaciones.
Se pretende:

® Favorecer una adecuada implanta-
ci6n de la educacién vial en las eta-
pas previstas en la LOGSE e impul-
sarla en las no obligatorias.

® Diseiiar, editar y distribuir mate-
rial didictico especifico y posible in-
clusién en Internet.

® Promover una asignatura optativa
para iniciar en la automocién en
Educacién Secundaria Obligatoria
(ESO) y que sirva para obtener la li-
cencia de conduccién de ciclomotor.
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® Actividades educativas en Par-
ques Infantiles de Trafico.

® Programas de educacién vial para
escuelas infantiles, de formacion de
policias locales, adultos en los nive-
les educativos que establece la
LOGSE, discapacitados psiquicos,
fisicos y sensoriales, inmigrantes,
fuerzas armadas y universidades.

NINOS. Se continuara con las inversiones en Educa-
cion Vial en los colegios. :

® Cursos de formacién para monito-
res, coordinadores de educacion vial,
y para profesores y educadores ex-
traescolares a través de la UNED.

® Promocion de contenidos viales en
los programas de reinsercion en Insti-
tuciones Penitenciarias y Centros de
Acogida y Reforma.

® Campariias divulgativas para me-

dios de comunicacion, Internet, line--

as de transporte de viajeros y con-
ductores turistas.

VIGILANCIA Y CONTROL

@ Incremento de los controles de al-
coholemia, velocidad, cinturén y
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casco, vehiculos de dos ruedas y
transportes de viajeros y mercancias.

® Plan sistemdtico de vigilancia so-
bre transporte clandestino de viaje-
108, escolares y menores, mercancias
peligrosas, tiempos de conduccién y
descanso, excesos sobre pesos maxi-

mos autorizados y tacografos.

® Acciones selectivas de vigilancia:
velocidad de circulacién de camio-
nes, seguro obligatorio e ITV.

ACONDICIONAMIENTO Y SERVICIOS

Vehiculo:

® Continuar el Plan PREVER e in-
corporar a la DGT los datos de los
vehiculos obligados a pasar ITV.

Via:
® Ampliar la red de gran capacidad

de carreteras del Estado construyen-
do 1.005 kiléometros mas.

@ Construccién de 37 variantes de
poblacién (271 kms.) y estudio de
otras 81 obras.

@® Conservacion de vias, en buena
parte para mejorar su seguridad
(35.000 millones de'pesetas).

® 107 obras para reducir tramos de
concentracion de accidentes (33.519
millones de pesetas).

® 208 actuaciones prev'entivas para
mejorar la seguridad vial (40.221
millones de pesetas). '

@ Construccién de tres nuevas areas
de descanso y promocién de otras 19
para paradas de los conductores.
Circulacién: i 10

® Continuacién de las obras de los
Centros de Gestion de Trifico de A
Corufia y Valladolid. -

@ Instalacién de sistemas de gestion,

HilEsdeniliones de peseta
parame[orarla sequncan neasnanelera

toma de datos meteorologicos y de
trafico.

@® Medidas especiales de circulacion
en diversas ciudades y sus dreas de
influencia durante horas punta, fines
de semana y operaciones especiales.

@® Mejora en la explotacién de las
dreas de estacionamiento y descanso.

@ Mantenimiento de la red de postes
SOS y ampliacién en 389 kilémetros.

NORMATIVA

® Proyecto de reforma de la Ley de
Seguridad Vial y adaptaciones de
los Reglamentos de Circulacién y
Procedimiento Sancionador.

® Reglamentos de Graduacion de
las sanciones en materia de trafico y
ciclismo, pruebas deportivas y auto-
rizaciones especiales de circulacién.

® Modificacién del Codigo Penal en
delitos y faltas relacionados con el
trafico.

@ Real Decreto sobre transporte de
menores: >

ESTUDIO Y PROGRAMACION

@ Convenios con universidades para
estudios e investigaciones.

@ Analisis y seguimiento de la pu-
blicidad de vehiculos a motor.

® Continuacidn del programa de in-
vestigacion de la conduccion “Argos”.

® Estudios sobre aptitudes y com-
portamientos de conductores.

@ Investigaciones sobre accidentes
de autobuses, vehiculos circulando
en sentido contrario y atribuibles a
la distraccién.

® Anailisis de la circulacién en acce-
sos a Valencia, Milaga, Sevilla, Za-
ragoza y Madrid. €

BALANCE ANO 2000

4,295 muertos

1 afio pasado, 4.295 personas
fallecieron en los 3.678 acci-
== dentes mortales ocurridos en
Espana, excluidas las 4reas

sultaron heridas graves y otras
tantas leves. Respecto a 1999, las
cifras suponen un aumento del 1
por 100 en los accidentes, ‘del 0,3
en los muertos y del 18,4 en los he-
ridos leves, asi como un descenso
del 4,5 por 100

en los graves.

convencionales
fueron el esce-
nario mas fre-
cuente (2.736),
que en casi nue-
ve de cada diez
casos se debie-

VEHICULOS IMPLICADOS

—litbanas. Ademds, 2.217 re-

Las carreteras

Distraccion del conductor 884
Velocidad inadecuada 857

Maniobra antirreglamentaria_590
Invasion de la izquierda 546
Irrupcion de peaton 320

Averia mecanica 49
No guardar distancia de
seguridad 33
Posible enfermedad 29
Otros 259
TOTAL

Turismos

Autobuses
Autobuses escolares
Camiones

Vehiculos articulados
Motocicletas
Ciclomotores
Bicicletas

Tractores

Otros

TOTAL

Via Accidentes Muertos H.graves H. leves

Autopista 353 421 204 244
Autovia 550 662 371 489

Carretera 2.736 3.170 1.631 1.475
Otras 39 42 i1 9
TOTAL 3.678 4,295 2.217 2207

ACCIDENTES MORTALES
2000
Accidentes 3.678
Muertos 4,295
H. Graves 2.217
H. Leves 2.217

e e e e it

EVOLUCION DEL PARQUE DE VEHICULOS Y
VICTIMAS NORMALES (1999-2000)

Ano Parque
vehiculos
1980 15.696.715
1993 17.809.897
1995 18.847.245
1996 19.542.104
1997 20.286.408
1998 21.306.493
1999 22.411.194
2000 23.300.000

e e

TIPO DE VICTIMAS

Muertos  H.graves  H.leves  Total
Conductores  2.612

Pasajeros 1.243 1.283 1.370 3.869

Peatones 440

TOTAL 4,295
—— ]

ron a colisiones (1.599) o salidas
de la via (1.566). Entre las causas
del siniestro, destacan la distrac-
ci6n del conductor —en uno de cada
cuatro accidentes— la velocidad
inadecuada, las maniobras antirre-
glamentarias y la invasién del ca-
rril izquierdo. Por dltimo, estiman-
do que el cinturén reduce la posibi-
lidad de muerte en un 40 por 100 y
el casco lo hace en un 30, mas de

300 personas que
viajaban en turis-
mos, furgonetas
o vehiculos de
dos ruedas, ha-
brian salvado la
vida en 2000 de
haber utilizado
dichos elementos
de seguridad. @

1999 Dif. (%
3.642 1.0
4.280 0,3
2.320 4,5
1.873 +18,4

Muertos  Muertos/
millon vehic.
5.936 378
4.735 265- .
4.220 223
3.998 204
4.034 198
4,289 201
4.280 190
4.295 184

905 835 4352

28 12 481
2217 2217 8473

Salida de la via
Vuelco

Otros

TOTAL

Fuente: DGT. Datos provisionales referidos a accidentes mortales, excluida zona urbana

TRAFICO. Enero-febrero 2001




CONCESIONARIOS Y

COMERCIOS NO SIEMPRE
SABEN RESOLVER LAS DUDAS

SOBRE SISTEM
SEGURIDAD |

MARGAS. Aunque casi todas las marcas de coches tienen sistemas infantiles en catélogo, reconocen que venden muy pocos. Sus respuestas al usuario dejan mucho que desear.

la

macion

JUANA SANCHEZ. rotos: MARCOS GONZALEZ

Un estudio del RACE y la Universidad de Zaragoza asegura que
los vendedores de concesionarios, grandes superficies y
tiendas de productos infantiles no estan suficientemente
preparados para responder las dudas de sus clientes sobre
seguridad infantil en el automovil. “Trafico” también ha hecho
una pequefa prueba, con similares resultados. N

amos en familia, con dos ni-
nos de distinta edad, a com-
prar un nuevo automovil que
estd en plena promocion. Al
explicar las ventajas del ve-
hiculo, el vendedor hace hincapié re-
petidamente en el completo equipa-
miento de seguridad que incorpora el
vehiculo —airbags, ABS...—, pero,
cuando le preguntamos, no sabe qué
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sistema de seguridad infantil necesi-
taremos, en ¢l nuevo coche, para los
nifios que nos acompafan, y 1os re-
mite al catilogo de accesorios. -

Este es un pequefio ‘experimento’
protagonizado por esta revista, en la
misma linea del estudio realizado
por el Real Automovil Club de Espa-
fia (RACE) y la Universidad de Za-
ragoza, para el que los investigado-
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res visitaron numerosos puntos de
venta de la ciudad de Zaragoza —25
de ellos, concesionarios de automo-
viles— y que concluye que “es preci-
so mejorar de modo radical la infor-
macion que se pone al alcance de
los padres y educadores tanto en los
concesionarios oficiales como en au-
tocentros y grandes supeirficies, ya
gue lo que llega al usuario no es so-
lo insuficiente, sino, a menudo, com-
pletamente erréneo’”. ;
El estudio-divide los estableci-
mientos en cuatro grupos: concesio-
narios de automdviles, autocentros y
tiendas de recambios de vehiculos,
grandes supeificies, y centros espe-
cializados en productos infantiles.
En el posterior andlisis, éstos dltimos
obtienen los mejores resultados, con
diferencia. “Por desgracia, compro-
bamos que excepto en las tiendas es-
pecializadas, la informacion que. se
ofrecia era escasa cuando no inco-
rrecta, aungue hay grandes diferen-
cias entre los distintos comercios e,
incluso, entre los-vendedores de una
misma marca”, indica Juan José Al-
ba, profesor y responsable del Grupo
de Seguridad Vial y Accidentes de

SUJETO. Es fundamental abrochar al nifio su propio cinturdn para que el sistema de retencion sea eficaz.

Trifico de la Universidad de Zarago-
za, y uno de los autores del estudio.
Juan José Alba asegura que en uno
de los puntos visitados llegaron a de-
cir que podian llevar una silla en un
asiento con airbag, “porgue para
que se activara, habia que darse un
golpe fuerte. Como si esa posibili-
dad no pudiera ocurrirle a cualquie-
ra en cualquier momento. Es crear
una falsa expectativa”.

Sillitas no disponibles

Los investigadores aseguran que,
en mas de una ocasién, el personal
del concesionario descubrié que
existian asientos infantiles al bus-
carlos en el catdlogo de accesorios,
a peticiéon del supuesto cliente.
También comprobaron que, en una
amplia mayoria de casos, no dispo-
nian de ellos en la exposicion ni en
el departamento de accesorios, por
lo que habia que encargarlos antes
para poder examinarlos fisicamente.

En nuestra experiencia, el comer-

cial del concesionario ‘vende’ lo co-
modo del habiticulo para viajar con
ninos, pero no menciona que el co-
che en cuestion incorpora un sistema
“Isofix”, un anclaje para asientos in-
fantiles que facilita y asegura su ins-
talacién correcta. Eso si, al menos
nos recuerda que siempre debe colo-
carse detras porque el coche lleva
airbag de copiloto.

En otra marca, al preguntar si dis-
ponen de estos accesorios, el comer-
cial duda al responder y directamen-
te nos aconseja ir a una tienda espe-
cializada en articulos infantiles.

Segiin los fabricantes de automoyi-
les consultados, los vendedores reci-
ben formacién sobre sistemas de se-
guridad infantil “cada vez que sale un
vehiculo o un producto nuevo”. Ade-
mads, estos elementos se ‘estudian’ en
los cursos de reciclaje periddicos.
Aseguran que, “junto a la informa-
cion especifica de cada vehiculo, re-
ciben otra general: qué dispositivos
infantiles existen, para qué edades,

“Trafico” confirma las deficiencias

Si duda, pregunte... '

@ El sistema de seguridad mas
apropiado para su hijo.

® Qué asiento del coche es el mas
adecuado para colocarlo (delantero, il
trasero central o laterales). |

® Como sujetar el
accesorio elegido
(con el cinturén
del vehiculo, con
arneses propios...)

@ En qué posicion
debe ubicarlo
dentro del coche
(en el sentido de la
marcha o en el
contrario).

® Sillevala
correspondiente
etiqueta de
homologacion.

@ Si, en caso de
duda tras su
instalacion, puede
verificar en algtn
sitio que la sillita
esta correctamente
colocada.

® Toda la
informacion que necesite sobre
cualquier cuestion que se le plantee.

Tras la visita de “Trafico” a
algunos puntos de venta en
busca de informacion, en-
contramos una situacion’
muy similar a la gue revela
el informe del BACE y la Uni-
versidad de Zaragoza: los
vendedores de tiendas espe-
cializadas en productos in-
fantiles ofrecen una informa-
cion mucho mas completa y
detallada que los de los con-
cesionarios. Aun asi, existen
‘lagunas’ que pueden ser pe-
ligrosas. Por ejemplo, vamos
a un comercio especializado

y preguntamos qué sistema
comprar para “un nino de
casi cinco aros que ya no ca-
be en la sillita del coche don-
de ha ido hasta ahora”. Le
comentamos a la vendedora
que hemos probado a poner-
le el cinturén del coche pero
le queda muy alto, incluso
usando un cojin elevador
prestado. “/INecesita algo
especial ahora?”

B “Para esa edad, sdlo tene-
mos el cojin elevador -ase-
gura, tras comentarlo con
una compafiera y comprobar

su catalogo de productos-.
Si el cinturén le queda alto,
tenemos un accesorio acol-
chado que ‘abraza’ el cintu-
ron y suaviza su roce sobre
el cuello del nifio”.

B “Y con eso, ¢no le ahogara
0 hard dafio en un frenazo o
un golpe?”, insistimos.

La vendedora pone cara de
sorpresa. Nos asegura que
eso es lo unico que tienen
para esa edad, pero también
nos recomienda comprobar
si otras marcas disponen de
cojines mds altos que eviten
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el problema.

Lo intentamos en una gran
superficie. Nos proponen el
mismo elemento acolchado:

B “Otra posibilidad -nos di-
cen- es poner al nifio un pe-
queno cojin sobre el eleva-
dor para que vaya mds alto y
el cinturon no le moleste”.
Le planteamos nuestra duda
de que, en ese caso, el ning
quede bien sujeto anie un
golpe o un frenazo brusco y
no se deslice por debajo del
cinturon. No saben respon-
dernos.
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Para los padres no es facil

colocar la sillita con
garantia y los fabricantes
no entienden sus dudas

dénde y cémo colocarlos, su incom-
patibilidad con el airbag, etcétera’.
De hecho, casi todos los fabricantes
de coches disponen de sistemas para
nifios de hasta 12 anos, aungue algu-
nos reconocen abiertamente que és-
tos, mas caros en los concesionarios
que en comercios especializados, son
poco demandados y, por tanto, puede
haber dudas entre los vendedores.

Problemas de instalacion

Jesiis Moncluas, responsable de Se-
guridad Vial del RACE, echa de me-
nos una norma gue exija y unifique

- la formacién “de quien vende un ele-
mento de seguridad que puede sal-
var la vida de un nifio”'.

Una vez adquirida la ‘auto-baby’,

algunos padres encuentran que insta- -

lar silla, teniendo como tnica ayuda
las instrucciones que la acompaian,
no es tan facil como aseguraban en la
tienda, opinién que no comparten los
fabricantes, para quienes, siguiendo
ese esquema, “prdcticamente no hay

DIFICIL. Con la tinica ayuda de las instrucciones que
acompaiian a la sillita, muchos padres tienen dificulta-
des para instalarla con plenas garantias.

No olvide que...

¢ El peso de su hijo es el
factor que debe tener en
cuenta al elegir su
sistema de
seguridad infantil.
La edad del
pequeno es sélo
orientativa.

=

v/ Es recomendable que

el nino viaje en sentido contrario a la
marcha (delante o detras) al menos
hasta su segundo cumpleaiios.

v Sin embargo, no todas las sillitas
pueden colocarse en ambos sentidos
(el de la marcha y el contrario).
Aseglirese antes de instalarla.

v Llevar al nifio en brazos
es un habito tan
peligroso como
extendido. En una
colision, usted no sera
capaz de sujetar al
pequeno, y
ademas podria
aplastarlo.
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v’ La silla debe ir
siempre sujeta al
vehiculo, aunque su
hijo no viaje en ese \(
momento. De la
misma manera,

el nifio debe
llevar siempre
abrochado su
propio cinturén y
nunca ir suelto
sobre la silla.

v’ La etiqueta de homologacion
garantiza que el sistema de retencion
ha sido sometido a pruebas de .
seguridad. No lo compre si no la
lleva.

v Airbag y ‘auto-
baby’ son .
incompatibles. Si
no puede
desconectar el
airbag, coloque la
sillita en otro
asiento.

i/,

1/
2
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lugar a una colocacion erronea”.
Sin embargo, algunos reconocen
que, en ocasiones, sus clientes les pi-
den que monten o supervisen la co-
locacion de algunas sillas. “Y les
atendemos siempre que es posible”.

En este sentido, Jesis Monclis
(RACE) cree que se deberia seguir
el ejemplo de Inglaterra, donde “los
vendedores pueden hacer una de-
mostracion prdctica de la instala-
cion del asiento que se va a adquirir
en el propio vehiculo del cliente y
supervisar a continuacion que éste
es capaz de repetir correctamente la
operacion cuando se lleve la silla™.

Owro aspecto detectado por el estu-
dio es la venta en autocentros y gran-
des superficies de algunos accesorios
—adaptadores del cinturén, algunos
cojines elevadores, tridngulos para
reducir la presion del cinturén, ma-
llas para separar los asientos traseros
y delanteros...— sin total garantia de
seguridad. Y apuntan que la preocu-
pacién de las tiendas especializadas
en productos infantiles es “incompa-
rablemente superior”, ya que, inclu-
so, organizan charlas para padres
donde explican la importancia de es-
tos elementos. De cualquier forma,
insisten en que se debe informar mas
de que “un sistema de retencion
adecuado y correctamente utilizado
ofrece un nivel de proteccion altisi-
mo, superior incluso al que ofrece el
cinturén de seguridad en el caso de
los adulios” mientras que un nifio
sin retencion o usandolo incorrecta-
mente se expone a un elevado riesgo
de lesion en caso de colision.

A la vista de la situacion, se echa en
falta, una, mayor concienciacién del
comercial para ‘vender’ al cliente la
seguridad infantil, por lo que los auto-
res del informe recomiendan “disefar
un curriculum para la formacion de
todo el personal comercial relaciona-
do con la venta y distribucion”. ®

Fecha Lugar

120km/h 07 10-00 N-ll km. 80

LAS CONSECUENCIAS DE
TRES CASOS DE EXCESO

DE VELOCIDAD, MAS
ALLA DE LA MULTA

Fecha Lugaf

CT10kmh 70km/h,  07-10-00 M-305 km.d4

239 km/h

Fecha Localldad

u km. 20

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ. inrocraria: DLIRIOS

Tres infracciones de exceso de velocidad, captadas por
radar, dan idea de lo que se juega un conductor que se
lanza a tumba abierta a 249 km/h. La multa o la
retirada del permiso seria lo menos ‘doloroso’: la
acusacion, en caso de producirse muertes en un
accidente, podria ser de homicidio; y ademas de quedar
patente lo dificil que es mantener el control, ‘pegarsela’
a esa marcha contra un muro seria lo mismo que caerse
desde el piso 81 de un rascacielos. Y sin paracaidas.

na moto, un deportivo
¥ un pequefio camion,
sorprendidos por el
radar de la Guardia
Civil de Trafico cuan-
do circulaban a velocidades
muy superiores a las permiti-
das son el punto de partida pa-
ra analizar otras posibles con-
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secuencias, ademds de las pe-
cuniarias, de rodar con ciertos
excesos (se han ocultado o
modificado algunos datos para
preservar la confidencialidad
de los protagonistas). Los dos
primeros circulaban por auto-
via a 249 y 239 km/h., respéc- ,
tivamente, mientras que el ca-
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LAS OTRAS CONSECUENCIAS DE CORRER

Sobrepasar ampliamente la velocidad permitida puede acarrear consecuencias penales,
es mas facil perder el control y las lesiones, en caso de accidente, pueden ser mortales.

etenerse cuando se circula a altas velocndades se

necesita un amplio margen de seguridad.

Distancia de reaccicn:
lo que recorre en

Kawasaki modelo ZZR 1100.
Vel.: 249 km/h. Lim.: 120 km/h.

1 segundo
e

Distancia y tiempo de frenada:

Distancia de detencién:

Toyota Su-pra Turbo.
Vel.: 239 km/h. Lim.: 120 km/h.

Peaton a desde que pisa el freno hasia suma de las distancias de
100 m. que se detiene el vehiculo reaccion y de frenado
P v ST
m Jul_305 m./8.8 segundos
—l& i' = .

= 12§1 m./8,5 segundos |

@»

Iveco modelo 35E10
Vel.: 110 km/h. Lim.: 70 km/h.

¥

\ Si un peatdn irrumpiera en la calzada a 100 m., 1a mota no podria detenerse y lo arroliaria a 235 km/h.; el

9/ coche impactaria a 224 km/h.; y el camion se detendria 10 metros antes. Las lesiones son moriales o muy

graves.

Peaton: heridas mortales. Se han
descrito casos de atropellos a 140
km/h. en los que el cuerpo ha que-
dado seccionado a la altura del

@ las heridas depende del compor-

Conductor del coche: la gravedad de

tamiento posterior del vehiculo tras el
atropello y del uso del cinturdn, airbag,

tronco.

mién, aunque sélo rodaba a 110
km/h., lo hacia por una carretera
limitada a 70.

100.000 ptas. y retirada

Un exceso de velocidad superior a
50 km/h. —como el de 1a motocicleta,
que lo supera en 129 km/h. y el del
turismo, que lo hace en 119 km/h.—
se sanciona con 50.000 pesetas de
multa y tres meses de suspension del
permiso de conducir. Si concurrieran
circunstancias agravantes (el propio
exceso, por ejemplo), se considera
infraccién muy grave y la cuantia se
eleva a 100.000 pesetas. El camion,
all0 km/h. en carretera limitada a
70, le corresponde una sancién de
50.000 pesetas, aunque por 6 km/h.
més corresponderia la suspension del
permiso durante un mes.

Segiin el Codigo Penal (articulos
381 y 383), “los conductores en los
que se aprecie temeridad manifiesta
o pusieran en peligro la vida o la in-
tegridad de las personas o cuando
originen un grave riesgo para la cir-
culacion, pueden ser condenados: a
pena de prision de 6 meses a 2 anos
y privacion del derecho a conducir
vehiculos de motor y ciclomotores por

etcétera.

tiempo de 1 a 6 afios; o a pena de prision
de 6 meses a 2 afos, cuando se refiere al
tltimo de los supuestos contemplados”.
Si ademas hay lesiones, los jueces “apre-
ciardn la infraccion mds gravemente pe-
nada”. Es decir, si hay muertos, podria
llegar a considerarse homicidio.

Por otra parte, cuando se han pro-
ducido dafios materiales y personales
debidos a la influencia de alcohol o
las drogas, o bien por una conducta
“dolosa”, es decir, cuando hay inten-
cién y propésito de cometerlos, el
asegurador puede “repetir” (recla-
mar), una vez efectuado el pago de

Cuando se origine un

grave riesgo para la
circulacion y se -
produzcan lesiones
mortales, los jueces
apreciaran la infraccion
mas grave: homicidio
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Motorista: sin casco, heridas mortales; con
él, muy graves, debido al impacto con el
peatdn, con el asfalto y el arrastre en el suelo.
Incluso sin impacto en la cabeza, posible
sacudida de la misma con coma profundo.

la indemnizacion, contra el conduc-
tor, el propietario del vehiculo cau-
sante y el seguro, segin el Regla-
mento de Seguro Obligatorio y la
Ley de Contrato de Seguro.

Se multiplica el riesgo

Dejando a un lado las posibles san-
ciones, penas y responsabilidades, lo
que realmente estd en juego es la vi-
da de los protagonistas. Y la de quie-
nes se crucen en su camino. Y esto
es asi por simple imperativo de las
leyes fisicas, que dejan poco margen
para corregir errores o solucionar
problemas cuando se circula a velo-
cidades tan elevadas. En el grifico
superior pueden observarse las dis-
tancias que se recorren mientras el
conductor reacciona ante el peligro y
lo gue le cuesta frenar: en algin ca-
so, jcasi el equivalente a cuatro cam-
pos de fitbol! Y esto en el mejor de
los casos.

Pongamos que el suelo estd IIlO_]El—
do o que, por ejemplo, un neumatico
tuviera una rueda un poco desinfla-
da, simplemente,-un 10 por 100 res-
pecto a las demads: si tuviera que fra-
nar a gran velocidad (ver grafico) se
perderia el control del coche que ter-

&

PERDIDA DE CONTROL \d

Presion -10% mas baja
@ A 110 km/h., se cruza en su propio carril.

Una minima diferencia de presion (-10%) en una de las ruedas origina, en una frenada de emergencia,
el desvio de Ia trayecioria y Ia pérdida de conirol (simulacion con un turismo a 110 y 249 km/h).

A 249 km/h., se produce un trompo mgmm LA
< el centro de la ca[za la. Y

eTrasera derecha:

J) A 110 km/h., no se producen desvios significativos. @ A 249 km/h., invade ligeramente el &‘Hﬁl

N

*Ruedas lateral derecho:

a una conducta "dolosa" (intencionada) o al alcohol o las drogas, el
asegurador puede "repetir” (reclamar) contra el conductor, el propietario o el

Coche y moto: de 6 meses a 2 anos de carcel y privacion del derecho a
conducir de 1 a 6 afos. De provocar muerte, podria llegar a considerarse como

homicidio.
SANCIONES ELEVADAS $
Gamion: 50.000 pesetas.

Moto y coche: 100.000 pesetas y hasta tres meses de suspension

de permiso.

minaria cruzado en el carril contra-
rio, segin que el desequilibrio afecte
a una u otra rueda.

Por otra parte 1a moto, a 249 km/h.,
se desplaza a 69 metros por segundo,
asi que cuando su conductor frena,
s6lo dispone de 31 metros para dete-
nerse antes de llegar a la altura de un
imaginario peatén que ha irrumpido
en la calzada 100 metros mds adelan-
te. Lo arrollaria a 235 km/h. Con el
turismo ocurre algo parecido, mien-
tras que el camidn, al circular a una
velocidad méds baja, tiene suficiente
margen de seguridad y se detiene 10
metros antes.

Atropello a un peaton

Resulta complicado precisar qué
heridas y qué gravedad supondria el
atropello. Sin embargo, para Anto-
nio Hernando, especialista en Medi-
cina Intensiva, a 249 km/h. no cabe
duda de que las heridas para el pea-
tén son necesariamente mortales. En
cuanto a los ocupantes del automo-
vil, aungue parte de la energia que se
genera se absorbe parcialmente por
el propio vehiculo en la deforma-
cion, a esas velocidades el resultado
final del accidente es impredecible:

A 110 km/h., se cruza en el carril contrario.

A 249 km/h., el coche va mvadlendu el mﬁﬁi‘rﬂ
y se cruza en el arcén contrario.

"é

—

depende de si hay vuelco o colisio-
nes posteriores, del uso de elementos
de seguridad (cinturén, airbag,
etc...), aungue lo mds probable es
que las heridas sean graves.

En cambio, en el caso del peaton y
del motorista, pricticamente toda la
energia cinética generada en el movi-
miento se convierte en energia
potencialmente lesiva durante la fase
de impacto. Por eso tiene mucha im-
portancia el tiempo de detencién, ya
que si, por ejemplo, el motorista se
desliza por el suelo sin encontrar nin-
gin obsticulo rigido, sufrird lesiones
de arrastre, sobre todo en piel y mus-

La muerte del peaton §

esta practicamente
asegurada en un atropello
a 249 km/h. A 140 km/h.
se han registrado
decapitaciones a la altura
del tronco
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culos, pero se evitarian lesiones
potencialmente mas graves. En este
sentido, seiiala el doctor Hernando,
el uso del casco reduce también la ta-
sa puntual de energia que podria cen-
trarse en 6rganos criticos, como el
encéfalo, reduciéndose la posibilidad
de muerte a la mitad y la posibilidad
de sufrir lesiones graves entre 2 y 3
veces que si no lo usara. Ademas, se-
fiala, “incluso, aungue la cabeza de
motorista esté protegida y sin que
exista contacto de la misma con un
objeto rigido, una aceleracion angu- -
lar elevada de la cabeza (sacudida
fuerte) podria producir lesiones muy
graves, del tipo lesion axonal difu-
sa), con coma profundo”. ®
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~ LAS ASEGURADORAS LANZAN EL SINCO, UN FICHERO CON LA
SINIESTRALIDAD DE LOS CINCO ULTIMOS ANOS

rrTTTrTT
r

conductores

con

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ

LNntecedentes

Ya se ha puesto en marcha el Fichero Historico de Automdviles
(Sinco), una base de datos de caracter personal elaborada con
los antecedentes de los siniestros de la mayoria de los
conductores. El objetivo es que las aseguradoras que lo
suscriban puedan decidir su politica tarifaria de forma mas
justa y equitativa, con unos criterios que beneficiaran a los que

no tienen accidentes.

as aseguradoras que han sus-
crito el proyecto Sinco ya han
comenzado a volcar los ante-
cedentes de sus asegurados
en una base de datos de ca-
racter personal que recoge el histo-
rial de los tltimos cinco afios de ca-
da conductor. Cuando dentro de un
afio finalice el proceso —se va actua-
lizando cada mes a medida que se
van renovando las pélizas—, el 85
por 100 de los conductores espafio-
les formard parte de ese Fichero His-
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EI5 por 100 de

conductores, que
declaran mas partes de
siniestros, tendra
dificultades para
encontrar
aseguradora
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yivh el

CGuando un conductor cambie
de aseguradora, la nueva padra consultar
el historial de los Ultimes cincoanos.

térico de Seguros de Automoéviles, al
gue se han adherido libremente la
mayoria de las compafiias.

Hasta ahora, la mayoria de las
compaifiias ha venido practicando
una politica de ‘bonus malus’ que
penaliza a los asegurados que sufren
muchos siniestros y beneficia a los
que tienen un historial limpio. Sin
embargo, la picaresca de algunos por
eludir ese recargo ha originado una
rotacién continua en busca de segu-
ros con descuento. El Sinco va a ter-
minar con esa situacién, ya que,
cuando alguien quiera cambiarse de
aseguradora, [a nueva compaiiia co-
nocerd al detalle los partes que haya
declarado, su magnitud y cuantia vy,
con arreglo a esos antécedentes, fija-
rd la tarifa que estime conveniente.

Para Jaime Varela, presidente de la
Comisién Técnica de Automéyviles
de UNESPA (Unién Espafiola de
Entidades Aseguradoras y Reasegu-
radoras), no es un fichéro contra el
fraude, ni una lista de conductores
con alta siniestralidad: “Buscamos
un sistema de informacién para la
tarificacion, no para marginar a los
conductores que tienen muchos si-
niestros”. En este sentido, senala,
“debe permitir ofrecer el precio jus-

fo sin criterios aprioristicos, que ser
Jjoven o mayor no suponga unda pend-
lizacion, porque eso, ademds de in-
justo, no es rentable”.

El precio justo

Para el responsable de UNESPA,
la clave del negocio asegurador con-
siste en la correcta valoracién del
riesgo, de ahi que la tarificacién sea
un factor competitivo de primer ni-
vel. De hecho, el precio de las poli-
zas lo fijan las indemnizaciones que
pagan las aseguradoras por los si-
niestros que sufren sus clientes, al
margen de que cada compaiifa esta-
blezca su ‘bonus malus’. =

En todo caso, en el fichero Sinco
no se registran los dafios propios, si-
no aquellos en los que hay culpa, in-
dependientemente de quien la tenga,
ya que es complicado atribuir la res-
ponsabilidad. De ahi que en la rela-
cion entre las compaiiias se haya op-
tado por un sistema de acuerdos:
aproximadamente 1,8 millones de si-
niestros se resuelven cada afio sin ir
a pleito.

Por otra parte, segiin Jaime Varela,
existe un 5 por 100 marginal de con-
ductores que acumula la mayoria de
los accidentes: “El fichero va a per-
mitir la individualizacion, lo que su-
pone que, con una base mds objeti-
va, unos se podrdn beneficiar en
perjuicio de otros, que son los autén-
ticos causantes de los siniestros”.

Se estima que el impacto global
del Fichero sobre las tarifas serd neu-
tro. Asi, José Ignacio de Miguel, di-
rector técnico de la mutua de seguros
Pelayo, considera que “ro influird
en los propios clientes, sino a los
gue cambien de compaiiia; a éstos se
les aplicard la tarificacion en fun-
cion del numero de siniestros decla-
rados en su anterior aseguradora”.

De la misma opinién es César Bar-
daji, director general de Winterthur
Seguros, para quien “ahora se cono-
cerd con mayor exactitud la expe-
riencia siniestral de cada conductor
y, a aquellos que tengan un mayor
niimero de siniestros, se les aplicard
una prima gue debiera ser superior,
a través del ‘bonus malus’”.

Nadie los quiere

El nuevo fichero pondri en eviden-
cia, con nombre y apellidos, a los au-
ténticos protagonistas de lo que se
denominan grupos de riesgo. ;Les
van a cerrar las puertas en las asegu-
radoras? A preguntas de “Trafico”,
el citado responsable de UNESPA,
Jaime Varela, reconoce que es muy

Dos meses para notificar la subida

“Cualquier modificacion en los precios de las primas o en las condiciones del
contrato del seguro ha de ser comunicada por la compaiiia al asegurado con dos
meses de antelacion... y con el mismo plazo cuando el asegurado quiera cancelar su
pdéliza”, segin ha manifestado a la revista “Trafico” la directora general de Seguros,
Pilar Gonzélez de Frutos. La responsable de este organismo, dependiente del
Ministerio de Economia, sefiala que asi est4 recogido en la Ley de Contrato de
Seguro, aunque advierte que “esta obligacién podria quedar modificada por las
condiciones particulares que -a veces sin ser consciente de ello- ha firmado el
tomador del seguro, autorizando a la.compaiiia la revisién unilateral de precios”.

/Qué datos?

El Fichero Historico contendra estos
datos para cada asegurado:

¥ Vehiculo asegurado.

v Tomador del seguro.

¢ Datos del contrato del seguro: lo
que cubre, periodo de vigencia... (no
incluye informacién sobre tarifas).

' Datos de siniestros (cobertura
afectada, fecha del siniestro, los
danos corporales o materiales
producidos...)

Confidencialidad

El asegurado es el unico dueno de la
informacion que recoge el fichero
sobre él. Salvo que dé su
consentimiento expreso y para ello
facilite determinadas claves, es
imposible que alguien ajeno pueda
acceder a determinados datos.

Para hacer una consulta, ademas de
cumplir con las normas de
seguridad y autentificacion
implantadas, la compania de
seguros debera conocer;

¢/ Las cinco altimas cifras del
numero de la péliza

¢/ Uno de los siguientes datos: el
DNI del asegurado, su nombre y
apellidos o la matricula del vehiculo.
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probable que ese 5 por 100 de con-
ductores que acapara la mayor parte
de los siniestros tenga muchas difi-
cultades para encontrar comparfiia.
En este sentido, el director general
de Winterthur plantea que, aunque la
filosofia de la entidad es la de conse-
guir nuevos clientes y satisfacer sus
necesidades aseguradoras, “es ebvio
que la propia gestion del seguro exi-
ge de una seleccion de riesgos pre-
via a la contratacion, con unas con-
diciones que, en algunos casos —re-
almente pocos— tenemos gue decli-
nar efectuar cotizacion alguna’.
Similar planteamiento hace la ase-
guradora Pelayo que, en la actuali-
dad, da de baja 5 de cada 1.000 ase-
gurados por su alta accidentalidad
(tres siniestros culpables al afno).
Cuando se da esa situacion en la
que el mercado no estd dispuesto a
asumir el mayor riesgo de determina-
dos conductores, puede acudirse al
Consorcio de Compensacion de Segu-
108, donde teleféonicamente
(902.222.665) se aclara en qué cir-
cunstancias esta entidad, dependiente
del Ministerio de Economia, puede
asegurar un vehiculo y el tipo de do-
cumentacién que hay que presentar. °
En la actualidad hay 35.000 vehiculos
asegurados en el Consorcio de Com-
pensacion de Seguros, de los que el

. 60 por 100 corresponde a ciclomoto-

res. Las tarifas son, en términos gene-
rales, superiores a las establecidas por
las compaiiias privadas. ¢
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NUEVOS SIMULADORES DE
CONDUCCION EVALUAN LA
CAPACIDAD DE LOS

DISCAPACITADOS

Saber si una persona minusvalida puede conducir o no, de una
forma objetiva y rapida, es hoy posible gracias al simulador de
conduccion que ha disefiado Fiat y que, tras un convenio con el
Insalud, ha cedido al Hospital Nacional de Parapléjicos de
Toledo. Por otra parte, la Universidad Politécnica de Valencia
esta trabajando en otro simulador, que, ademas, selecciona y
prueba las adaptaciones que necesitan para manejar y

controlar el vehiculo.

i
%

esplazarse de un lado a otro
de forma independiente se
convierte en un derecho vital
para los casi tres millones de
espafioles que presentan al-
guna discapacidad fisica, segin da-
tos de AESLEME (Asociacién para
el Estudio de la Lesion Medular).
Para ellos, ir a trabajar, al médico o
al cine es, en muchas ocasiones, una
tarea imposible sin ayuda de terceras

pacitada o no para conducir.

Casi el 99 por 100 de

las personas que quedan
discapacitadas después
de un accidente quiere
obtener el permiso de
conduccion

personas. Poder conducir su propio
coche es una de las soluciones gque
mejor les facilita su movilidad. Por
ello, conseguir el permiso de con-
duccion es una de las aspiraciones
mads perseguidas por casi el 99 por
100 de las personas que han sufrido

SIMULADOR. A través de unas pruebas muy sencillas y en el mismo hospital, la personas puede saber si estd ca-

JF/1/A/

un accidente y han quedado minus-
vilidas, segin la doctora Carmen
Valdizan, jefa del Servicio de Reha-
bilitacion del Hospital Nacional de
Parapléjicos de Toledo.

No todas pueden conseguirlo. Las
secuelas fisicas pueden ser tan im-
portantes que les imposibilite mane-
jar un vehiculo. Evaluar la capacidad
de estas personas para conducir ya es
posible gracias al simulador de con-
duccién disefiado por Fiat y que,
dentro del proyecto europeo “Con-
sensus” y tras un acuerdo con el In-
salud, éste ha cedido al Hospital Na-
cional de Parapléjicos de Toledo. La
doctora Elisa Dolado, del Servicio
de Rehabilitacién de este hospital, se
encarga de realizar las pruebas. “Lo
que hacemos -explica la doctora Do-

Como obtener el
permiso de
conduccion

»- El discapacitado debe estar en
posesidon del correspondiente
certificado de calificacion de
minusvalia, que debe solicitarse en
la Consejeria o Servicio de Salud de
su Comunidad Auténoma.

» A continuacion, debe dirigirse a
la Jefatura Provincial de Trafico
correspondiente, donde un médico
y un examinador evaluaran su
capacidad de conduccion y se
determinaran las adaptaciones que
necesita.

P Finalmente, se realiza el examen
{tedrico y practico) con un coche
adaptado.

P El permiso de conduccion de las
personas minusvalidas tiene unas
limitaciones de velocidad:

® En autovias y autopistas, 70 km/h
cuando el coche lleve mandos
manuales.

@ En autovias y autopistas, 80 km/h
para los coches automaticos.

lado- es conocer realmente el estado
o la capacidad de cada paciente a la
hora de conducir un coche”. Una ta-
rea que, hasta ahora, se realizaba de
forma bastante ‘artesanal’. En pala-
bras de Ventura Leblic, coordinador
del Servicio de Rehabilitacion, “el
simulador nos ahorra muchas horas.
Antes teniamos que coger al enfermo
y un coche adaptado y realizar una
serie de pruebas para ver si estaba
capacitado. Ahora los hacemos sin
salir del hospital. Y los resultados

AYUDAS PARA CONDUCIR , |

En el mercado existen
numerosos dispositivos
y accesorios auxiliares
que posibilitan la
conduccion de las
personas
discapacitadas. Se
montan en talleres
especializados y a
continuacion tienen que
pasar la
correspondiente
inspeccion técnica (ITV).
Se pueden desmontar y .
montar en otro coche, lo” AnApTADOR ASIENTO. Un

que facilita el cambio de ispositivo, llamado "Carony”,
vehiculo y su venta. traslada al pasajero desde el coche,
Estas son algunas de las  con todo el asiento, hasta una base
adaptaciones mas con ruedas, convirtiéndose en una
significativas: silla de ruedas convencional.

ACELERADOR Y FRENO EN LA
PALANCA. Para acelerar se gira
una palanca, mientras el freno
se acciona empujando una
palanca hacia adelante. Existe

un sistema que reduce el
esfuerzo necesario.

ASIENTO GIRATORIO. Para
facilitar el acceso al interior del
vehiculo, el asiento original del
coche puede fijarse sobre una
base giratoria que permite una
rotacion del mismo de 90 6 120°

mano valida,

secundarios:
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MANDO DE RAYOS INFRARROJOS.,
Aquellas personas que solo tienen una

DISPOSITIVO.
VOCAL. Se
programa con la
voz del
conductor
habitual y

! permite accionar
los mandos de
servicio a traves
de la voz.

EMBRAGUE
AUTOMATICO.
Apretando un
botdn situado
en la palanea
de cambio, el
coche embraga
pueden mover el volante con  automatica-

un pomo y con el mando de rayos ~ mente.
infrarrojos accionar los dispositivos

luces, intermitentes, claxon.

ACCESO MECANIZADO AL COCHE, Una vez
que el conductor se ha sentado, mediante un
mando se abre el porton trasero; del maletero
sale un brazo mecanico, al que se fija la silla de
ruedas. Accionando otra vez el mando, el brazo
la introduce en el maletero
y cierra el porton.

SISTEMA PEDAL. Para

SISTEMA PARA personas con discapaci-
DEFICIENTES dad en los brazos. La
AUDITIVOS. Un direccion se maneja

- dispositivo con la pierna iz-

transforma las
senales acusticas de  te un pedal,

los vehiculos de mientras que
emergencia (policia, otro pedal, ac-
ambulancias...) en cionado con la
senales dpticas que  pierna derecha,
advierten al sirve para acele-
conductor. rar y frenar.

=
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quierda median- - <

PLATAFORMAS Y
RAMPAS. Existen
vehiculos ya adap-
tados que permiten
alojar en su interior
una silla de ruedas.
El acceso se realiza
mediante una plata-
forma o a traves de
una rampa de alu-
minio que salvan el
desnivel piso-suelo.

FRENO Y ACELERADOR EN EL VO-
LANTE. Los pedales (freno y acele-
rador) son sustituidos por mandos
situados en el volante (un aro y di-
ferentes palancas). También es po-
sible utilizarlo en coches con air-
bags, porque se puede instalar un
aro ya preparado.
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ADAPTAR. Los minusvélidos pueden adaptar su coche tanto para facilitar el acceso a su interior como su conduccion.

son concluyentes: estd capacitado o
no, o necesita mds rehabilitacion”.
En el simulador, se mide la fuerza
residual, la capacidad de reaccién a
estimulos visuales y actsticos y la
respuesta en situaciones de emergen-
cia, asi como la capacidad del indivi-
duo de sentarse en la silla del coche
y de permanecer sentado. Los resul-
tados son procesados por un ordena-
dor que elabora un informe sobre la
capacidad del candidato. Durante el
primer semestre del pasado afio
2000, 62 personas ingresadas en este
hospital solicitaron realizar las prue-
bas para obtener el permiso de con-
duccioén; de ellas, solamente tres no
reunian las condiciones
fisicas necesarias.

Un paso mas

Pero esta no es la dni-
ca experiencia en este
campo. Medir la capaci-
dad y, ademads, saber
cudles son las adapta-
ciones que la persona
necesita y seleccionar el
vehiculo que le resulte
mais adecuado es el ob-
jetivo del Simulador
Evaluador para la Medi-
cion de las Adaptacio-
nes en Vehiculos (SE-
MAYV) con el que en es-
tos momentos estd ex-
perimentado el Labora-
torio de Automdviles del Departa-
mento de Ingenieria Mecénica y Ma-
teriales de la Universidad Politécnica
de Valencia, bajo la direccién de
Juan Dols. El profesor Dols explica
que “en este simulador se ha repro-
ducido la estructura de un vehiculo
real, con su cuadro de instrumentos
completo, que se puede modificar en
funcion de las necesidades del con-
ductor, incluso cambiando la carro-
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ceria, lo que permite emular un
puesto de conduccion universal y si-
mular las condiciones de cualquier

_ discapacitado para conducir un co-

2

che adaptado”.

Al mismo tiempo se ha desarrolla-
do un programa de simulacién visual
de entornos urbanos. Carriles, sema-
foros, cruces, sefiales y edificios re-
producen un escenario de conduc-
cion que se actualiza en funcién de
las acciones que el conductor realiza,

" sobre los mandos del simulador.

Con ambas técnicas, se consigue
que el conductor se enfrente a las
mismas respuestas que requeriria la
conduccién real, pero sin los riesgos

PROFESIONALES. Las pruebas de los simuladores son realizadas por el :
Servicio de Rehabilitacion del centro hospitalario.

que de ello se pueden derivar.

La Direccién General de Trafico
acaba de firmar un acuerdo con la
Universidad Politécnica de Valencia
para desarrollar un proyecto de in-
vestigacion y, con la ayuda del SE-
MAYV, elaborar los criterios que se
deben seguir para ver qué adaptacio-
nes necesitan los discapacitados, an-
tes de enfrentarse al examen del per-
miso de conduccién. ¢
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- teniendo en cuenta la alta

“Para nosotros,
conducir es sinonimo
de libertad”

Desde su fundacion, AESLEME )
(Asociacion para el Estudio de la
Lesion Medular) se ha dedicado a la
prevencion de accidentes que
provocan lesiones medulares y
cerebrales, centrando sus
actividades en cursos, camparias
informativas, asi como en el estudio
e investigacion médica y, sobre
todo, en la mejora de las
condiciones de vida de las personas
discapacitadas. Oscar Moral es su
asesor juridico.

1. ¢Qué aportan a los
discapacitados estos simuladores
de conduccion?

- Suponen una objetivacion de las
pruebas para ver si podemos o no
conducir. Se unifican los criterios y
no dependemos tanto de la
subjetividad de las personas que
realicen la prueba.

2. ;Cuéles son los principales
obstaculos que tienen a la hora de
acceder al permiso de conduccion?
- Sobre todo, encontrar
autoescuelas que tengan coches
adaptados, tarea que, en algunas
provincias, resulta muy dificil, por lo
que en muchas ocasiones, para
poder examinarnos, tenemos que
comprar y adaptar el coche para el
examen, con el gasto que esto
conlieva.

3. ;Qué significa para ustedes el

permiso de conduccion?

- Sobre todo, es sindnimo de

libertad: nos da vida. Aunque debo

decir que las limitaciones de

velocidad que se nos imponen a las

personas con discapacidad son A
actualmente desproporcionadas, ‘

tecnologia de los coches que 4
conducimos y de las adaptaciones.

A esa velocidad, incluso en

autovias, podemos provocar

situaciones peligrosas. Pensamos

que las limitaciones deberian

determinarse persona a persona, no

tener caracter genérico.

* Asesor juridico de AESLEME
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1 Como norma general, en una travesia la velocidad
maxima a la que esta permitido circular conduciendo un
turismo es de...

a) 40 kilometros por hora.
b) 50 kilémetros por hora.
¢ 60 kildmetros gor hora.

|
Joe : : !
En esta auto-

pista con dos carri-
les para cada senti-
do de circulacion,
¢le esta permitido al
turismo con remol-
que de la fotografia
circular por el carril

izquierdo?

a) Si, pero sdlo para realizar adelantamiento.

b) Si, cuando las circunstancias del trafico o la via lo
aconsejen siempre que no se obstaculice a otros vehi-
culos mas rapidos. :

¢} No, en ningun caso, porque un conjunto de vehiculos

_en una calzada con dos carriles para el mismo sentido
no puede abandonar el carril de la derecha.

3 En una calzada de doble sentido de circulacion en la
que no estan delimitados los sentidos, /por dénde debe
circular?

a) Por el lugar de la calzada que crea mas seguro.
b) Por la derecha, pero junto al eje imaginario de la calza-
da.

- ¢) Por la derecha y lo mas cerca posible del borde de la

calzada.

4 Ud. utiliza el

carril que, por moti-
vos de fluidez, esta
habilitado para cir-
cular en sentido
contrario al habi-
tual. ;A qué veloci-
dad maxima le esta
permitido circular
por el mismo si conduce un turismo?

a) En este caso, como esta instalado en una autopista o
autovia, a la que le corresponde a estas vias.

b) A 80 kilometros por hora.

c) A 80 kilometros por hora.

TESY
DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencion del permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario con-
creto, sine que las pregunias se han seleccionado entre varios y, ademas, se ha variado el or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad decambios normativos, las respuestas so-
lo deben considerarse vilidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontfrarse en la pagina web de la revista Trifico
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5 Si Ud. llega a una glorieta, en la que no esta senaliza-
da la preferencia mediante sefal, tendran preferencia de
paso...

a) Los vehiculos que se aproximen por la via circular.
b) Los vehiculos que se aproximen por la derecha, por-
que, naturalmente, la glorieta es una interseccion.

6 Desea adelantar

con su turismo al
vehiculo que va de-
lante y no se aparta,
ile esta permitido
adelantarlo por la

. derecha?

a) Si, porgue hay espacio en el carril derecho.
b) No, porque se debe adelantar por la izquierda.
¢) No, porque esta prohibido adelantar por senal.

7 En una interseccién regulada por semaforo, de forma
inesperada se ha quedado Ud. obstruyendo la circulacion
transversal, jqueé debe hacer?

a) Esperar, porque el semaforo se ha puesto rojo para mi
y no puedo seguir avanzando.

b} Seguir avanzando en el sentido que queria tomar.

¢} Salir de dicha situacién en cualquier direccién, sin es-
perar a que se permita la circulacion en el sentido que
queria tomar, siempre que al hacerlo no entorpezca la
marcha de los demas usuarios que avancen en el sen-

tido permitido.
8 El semaforo

que se observa en la
fotografia esta en
amarillo fijo. ;Qué
debe Ud. hacer?

a) Avanzar extre-
mando las pre-
cauciones.

b) Detenerme como si de una luz roja se tratase.

¢} Pasar, porque no hay ninguin usuario y el seméaforo no
esta en rojo.

9 En una via fuera de poblado que tiene una calzada de
nueve metros de ancho con un carril para cada sentido, un -
vehiculo esta adelantando a otros y Ud., como tiene espa-
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quiere adelantar a ambos. ;Le esta permitido hacerlo?

a) Si, porque para realizar un doble adelantamiento, la
calzada tiene que tener, al menos, ocho metros de an-
cho.

b) No, porque en este tipo de vias esta prohibido realizar
un doble adelantamiento.

¢) Si, siempre que deje una separacion lateral entre vehi-
culos de, al menos, 1'50 metros.

1 0 De acuerdo

con las circunstan-
cias que se obser-
van en la fotografia,
icircula Ud. correc-
tamente por el carril
central?

a) No, porque debo circular por el carril derecho.

b) Si, porque no circulan otros vehiculos.

¢} Si, porque es el carril por el que normalmente debo
circular.

1 1 Conduciendo su turismo, ¢le esta permitido utili-
zar, en algin caso, el arcén para circular?

a) Si, cuando la circulacion esta muy saturada y vaya a
realizar en la préxima interseccion un giro a la dere-
cha.

b) No, porque esta siempre prohlbldo y el arcén es una
zona de la via que sélo puede utilizarse para hacer in-
movilizaciones.

¢) Si, cuando, por razones de emergencia, circule a velo-
cidad anormalmente reducida, perturbando con ello

gravemente la circulacion.
1 2 Ud. circula

por poblado y va a
entrar en un tanel
suficientemente ilu-
minado. ;Debe lle-
var alguna luz en-
cendida?

a) No, no es necesario.
b) Si, las luces de posicion solamente.
¢) Si, las luces de posicion y cruce.

1 3 Cuando Ud. se aproxime a un paso a nivel, de-
be...

a) Reducir siempre la velocidad por debajo de la méxima
permitida.

b) Pasar con la mayor velocidad, si la barrera esta levan-
tada.

¢) Detenerme siempre antes de cruzarlo.

1 4 El vehiculo blanco que se observa en la fotogra-
fia quiere incorporarse a la circulacion por su derecha,
idebe cederle el pas_o?
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1 5 Si Ud. ha sido deslumbrado por las luces de otro
vehiculo, ;qué debe hacer para combatir dicho deslum-
bramiento?

a) Reducir la velocidad lo necesario, llegando incluso a la
detencion, hasta recuperarme de los efectos del des-
lumbramiento.

b) Apartarme lentamente de la calzada y detenerme en el
arcén hasta que mi vision sea normal.

¢) Salirme de la via para no ser un obstaculo ni un peli-

gro para otros usuarios.
1 6 Cuando Ud.

sobrepase al ciclista
en la carretera que
se observa en la fo-
tografia, ;jqué dis-’
tancia lateral debe
dejar entre ambos
vehiculos?

]
a) La que estime adecuada.
b) Un metro y medio, como minimo.
¢) Un metro, como minimo.

1 7 Circulando por una carretera, Ud. observa que un
vehiculo tiene encendidos todos los indicadores de direc-
cién, por tanto...

a) Debe tomar precauciones porque el vehiculo esta dete-

nido o circulando en situacion de emergencia.
b) Debe tener en cuenta que estd estacionado.
¢) Debe tener en cuenta que esta circulando con nifios.

"; 1 8 Cuando el

semaforo se ponga
en su fase verde,

‘de Ud. tomar en la
proxima intersec-
cion?

a) Cualquiera, es decir, podra cruzar la interseccion de
frente como girar a la derecha o a la izquierda porgue
me lo permite la luz verde.

b) Sélo podra cruzar la interseceién de frente, porque es-
tan prohibidos los giros.

¢) Podré cruzar la interseccién de frente o glrar ala dere—
cha.

1 9 Como norma general, jle esta permitido parar o
estacionar en un carril reservado para la circulacién de au-
tobuses si Ud. conduce su turismo?
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(qué direccion pue-

a) Estacionar, no; parar, si.

b} No esta permitido parar ni estacionar.

¢) Solo esta permitido parar cuando la linea que separa el
carril especial del resto de la calzada sea discontinua.

2 0 En una via con tres carriles para cada sentido,
hay densidad de circulacién suficiente para que los vehi-
culos ocupen toda la anchura de la calzada. Si su carril
circula mas rapidamente que el de la izquierda, ;se consi-
dera adelantamiento?

a) Si, porque los vehiculos estdn en movimiento, que es
el requisito imprescindible para que haya adelanta-
miento.

b) No, porque debo adaptarme a la velocidad de los
usuarios que circulan delante de mi mismo carril.

¢) Si, pero en este caso es un adelantamiento por la de— :

recha permitido.

21

movilizado su vehi-
culo en el arcén
practicable de esta
autopista. ;Qué in-
movilizacion, de las
que a continuacion
se citan, esta prohi-
bida?

a) La parada.

b) La detencidn para abrocharme el cinturon de seguri-
dad.

¢) La detencidn porque me duele la cabeza.

2 2 En caso de que un herido esté |nconsmente, co-
mo norma general debe colocérsele...

a) En posicion semisentada.

b) Tumbado con las piernas mas elevadas que el trcmco

¢) En posicion de defensa, es decir, semiacostado sobre
el vientre con la cabeza ladeada en el suelo.

L3

la fotografia le indi-
ca que...

a) Los carriles so-
bre los que estén
situadas las se-
nales de veloci-
dad minima sélo
pueden ser utilizados por aquellos vehiculos que cir-
culen a velocidad igual o superior a la indicada.

b} Los carriles sobre los que estan situadas las sefales
deben utilizarlos aquellos vehiculos que circulen a ve-
locidad inferior a la indicada.

¢} Hay un carril para tréafico de vehiculos pesados y dos
para vehiculos ligeros.

e _F— T—

2 4 Una norma fundamental, si nos encontramos
con un accidente de circulacién en el que ha habido heri-
dos y tenemos la obligacién de prestar auxilio, es...

a) Trasladarles en nuestro vehiculo con la mayor urgen-
cia posible.

b) Darles algo de beber para reanirmarles.

¢) Procurar moverlos lo menos posible.

2 5 De acuerdo

con las circunstan-
cias que se obser-
van en la fotografia,
teniendo en cuenta
queesdediayla
niebla no es densa,
iqué luces debe lle-

var encendidas?

a) Laluz de ﬁosicién y la de cruce solamente.

b) La luz de posicion, la de cruce y Ia luz antiniebla delan-
tera obllgatorlamente

c) La de posicién y la de cruce o puede llevar la antinie-
bla delantera, o todas ellas.

2 6 Ud. quiere adelantar al vehiculo que va delante,
pero observa a través del espejo retrovisor que un vehi-
culo que circula detras por el mismo carril tiene encendi-
do el indicador de direccion de la izquierda. {Le esta per-
mitido iniciar el adelantamiento?

a) No, parque el vehiculo que circula detras ya ha senali-
zado su intencion de desplazarse.

b) Si, porque el vehiculo que circula detras no ha inicia-
do la maniobra de adelantamiento.

¢) Si, porque el vehiculo no estd en el carril que yo tengo
que ocupar para adelantar.

2 7 Con un permiso de caracter ordinario para con-
ducir turismos, /puede Ud. conducir si se ha roto un bra-
zo y lo tiene inmovilizado con una escayola?

a) Si, podré conducir si el brazo roto es el izquierdo por-
gue no tengo que utilizarlo para accionar la palanca
de cambios. ‘

b) Si, pero con limitacion de velocidad.

¢) No, porque he perdido temporalmente la aptitud fisica
necesaria.

_ z : 28 Ud. se en-

cuentra detenido
ante el semaforo en
rojo que se observa
en la fotografia.
{Cree Ud. que es
conveniente parar el
motor como medida

de ahorro?

a) No, porque en este caso, al ser una detencion momen-
tanea, resulta antieconomico.

b) Si, porque disminuye el consumo de carburante y la
contaminacién ambiental.

¢) Es indiferente. Tal circunstancia no influye en el con-
sumo de carburante.

2 9 Ademas de cuidar el correcto nivel del aceite del
carter, ;debe realizar algun otro cuidado?

a) No, solo mantener el nivel.

b) Si, habré que cambiar siempre todo el aceite de acuer-
do con la estacion del ano en la que nos encontremos.

¢) Si, hay que cambiar periddicamente todo el aceite
porque pierde sus propiedades.

FRAHCO. Enero-fehre;a 2001




de las senales que
se observan en la
fotografia, jesta
prohibida la circu-
lacion de vehiculos?

a) No.
b) Si.

3 1 {Como debe ser la posicion correcta de las ma-
nos de un conductor al volante?

al Una mano debe ir en la parte superior y otra en la par-
te inferior del volante.
b) Las dos manos deben ir a la mitad superior del volan-
. te en la posicién, por ejemplo, de las tres menos cuar-
to de las manillas de un reloj.
¢) Esindiferente, siempre que el volante esté firmemen-
te sujeto y la mano derecha libre para utilizar la palan-

ca de cambios.
e 3 2 ;Qué le in-

dica la senal cuadra-
da que se observa
en la fotografia?

a) Que la via es
de un solo senti-
do de circu-
lacion.

b) Que sclamente hay un carril de circulacién en el senti-
do que indica la flecha.

¢) Que en la préxima interseccion no se pueden hacer
cambios de direccion.

3 3 Cuando Ud. ve un obstaculo, una sefial, etc. has-
ta que toma la decision oportuna en respuesta al estimu-
lo recibido, pasa un cierto tiempo. Este tiempo es el
“tiempo de reaccion” que, en personas en condiciones
normales y como término medio, es de...

a) Tres segundos.
b} Dos segundos.
¢) Medio a un segundo.

3 4 Si a su vehiculo le fallan los frenos, (qué es lo
primero que Ud. debe hacer para intentar inmovilizarlo?

a) Buscar un lugar apropiado para frenar contra un obs-
taculo.

b) Reducir a las velocidades mas cortas del vehiculo y
utilizar el freno de mano sin brusquedad.

¢) Llevar pisado el embrague para poder cambiar a otras
velocidades con facilidad.

3 5 iCree Ud.

que esta bien inmo-
vilizado en doble fila
el camion que se
observa en la foto-
grafia para realizar

. operaciones de des-
.~ carga?

a) No, porque existe espacio libre a la derecha.
b) Si, siempre que no cause peligro.
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3 6 Ud. hace, con su turismo provisto de caja de cam-
bios no automatica, una parada en una pendiente ascen-
dente para dejar un paquete, abandonando el puesto de
conductor, qué medida de las que a continuacion se indi-
can debe adoptar?

a) Dejar colocada la primera velocidad.

b) Dejar colocada la marcha atras.

¢) Ninguna, porque al ser la parada de poca duracion, es
decir, inferior a dos minutos, no es necesario adoptar
ninguna precaucion especial.

3 7 ¢Qué le indi-

can la sefal rectan-
gular blanca y roja y
los conos que se ob-
servan en la fotogra-
fia?

a) Que esta prohibi-
do utilizar el carril
delimitado por los conos en el que se encuentra la se-
fal, la cual indica, ademas, el sentido de la circulacion.

b) Que es una zona de obras.

¢) Que es un carril adicional que no puede ser utilizado en
mi sentido de circulacion.

3 8 ¢;Debe verificar con frecuencia el reglaje del espe-
jo retrovisor exterior? ¢

a) Si, cada vez que suba al vehiculo para iniciar la mar-
cha.

b) No, porque una vez colocado correctamente ya queda
fijo.

¢) Solo cuando utilice el vehiculo por la noche, porque las
distancias se aprecian de forma diferente.

M las sefiales que se
BU8  ohservan en la foto-
grafia, Ud. debe sa-
ber que en esta cal-
zada con tres carriles
de circulacion en el
mismo sentido...

a) En la proxima interseccion debo obligatoriamente cam-
biar de direccién a la derecha.

b) El carril de la derecha es para vehiculos lentos. )

¢) Proximamente, el carril de la derecha se bifurcara hacia
dicho lado. ;

40 Como norma general, los catadiéptricos laterales
que pueden llevar los vehiculos automdviles seran...

a) De color rojo y forma no triangular. -
b) De color amarillo auto y forma no triangular.
¢) De color amarillo auto y forma triangular. -

' SOLUCIONES AL TEST

1:b:2:b;3:c;4:b;5: 3, 6: b; 22:¢:23:a; 24: ¢; 25:¢; 26: b;
7:¢:8:b;9:b; 10: 3; 11: ¢; 12: 27:¢:28:a; 29:¢; 30: &; 31:b;
c;13:a; 14:b; 15:3; 16:b; 17:  32: &; 33:¢:34:b; 35: a; 36: &;
a:18:¢;19:b; 20:b; 21: a; 37:a;38: a;39:¢c; y40: b.
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: 39 A la vista de

CIDAUT

GENTRO: DE [NVESTIGACION Y DESARROLLO EN AUTOMOCKM

J. SORIA / J. I. RODRIGUEZ
roros: PAUL ALAN PUTNAM

Dotado con modernas instalaciones, Cidaut se ha
sumado en poco mas de siete anos a la
vanguardia europea en tecnologias de

CENTRO DE INVESTIGACION Y DESARROLLO EN AUTOIVIOCIN |

laboratorio parg, la

investigacion del automovil. En este tiempo ha
culminado mas de trescientos cincuenta proyectos relacionados con

el desarrollo de nuevos materiales, optimizacion de las prestaciones

de’Ios_ motores, nuevos combustibles, dinamica de vehiculos,
acustica y v!bracnones, y el comportamiento de las estructuras ante el
impacto, asi como la proteccion de los ocupantes.

‘grandes’, entre otras cosas
== por su juventud, pero ya des-
punta en materia de investi-
e gacin en el ramo del auto-
movil. El Centro de Investigacién y
Desarrollo en Automocion (Cidaut)
nacio en febrero de 1993 como aso-
ciacion de investigacién sin dnimo

s menos conocido que otros

de lucro, con sede en el Parque Tec-
nolégico de Boecillo, en Valladolid.
Actualmente ocupa una superficie de
5.000 metros cuadrados, donde tra-
bajan 125 contratados, en su mayo-

ria ingenieros, y un centenar de be- .

carios. Estd dotado con un equipa-
miento tecnolégico de vanguardia,
valorado en unos 2.000 millones de
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pesetas, mientras que su volumen de
ingresos por la facturacién de pro-
yectos e [+D (Investigacion y Desa-
rrollo) asi como las horas de forma-
cidén impartidas suben como la espu-
ma. El propio presidente del Gobier-
no, José Maria Aznar, visito re-
cientemente sus instalaciones y fue
testigo de uno de los ‘crash-test” que
alli se realizan habitualmente, por
encargo de fabricantes de coches y
de todo tipo de componentes.

Cidaut trabaja con la forma juridi-
ca de fundacién y su objetivo y fina-
lidad es “la promocidn de cuantas
actividades de investigacion cientifi-
ca e innovacion y desarrollo tecno-
logico sean de interés para la indus-
tria en general y, especialmente, pa-
ra el sector de la automocion”. Para
desarrollar su actividad estd ‘arropa-
da’ por 18 instituciones, entre ellas
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entidades bancarias, empresas del
sector, como Fasa-Renault o Miche-
lin, y otras muchas que tienen que
ver directa o indirectamente con el
sector del automévil; sin olvidar uno
de los pilares bisicos de este proyec-
to: la Universidad de Valladolid, el
socio tecnolégico que cuenta con
“un extraordinario activo de recur-
sos humanos en las diversas lineas
de investigacion en el Centro”.

Lineas de trabajo

En estos afios de vida en Cidaut se
han llevado a cabo mas de 350 pro-
yectos de investigacion distribuidos
en tres lineas operativas: Desarrollo
de aplicaciones materiales, Motores
y vehiculos y Dindamica de vehicu-
los, acuistica y vibraciones. En el pri-
mer apartado se estudian nuevos ma-
teriales, desde pldsticos a aleaciones
ligeras, disefio y fabricaciéon de mol-
des para coches. Pero también su
comportamiento ante un impacto.

En la seccién de Motores y Vehi-
culos, la investigacién se centra en la
mejora del rendimiento de todo tipe
de motores y en la puesta a punto de
procesos de reciclado de componen-
tes, para su posible reutilizacién o
aprovechamiento. Por ejemplo, se ha
evaluado la viabilidad del uso de bio-
combustibles en los motores, desde
un punto de vista técnico y econémi-
co. A peticién de la Junta de Castilla
y Ledn y de empresas privadas de los

&
BIOCOMBUSTIBLES. Girasol y aceites usados se
han puesto a prueba en los motores de coche.

sectores quimico y energético, se es-
td analizando, por un lado, la viali-
dad de una planta de produccién de
este tipo de combustible a partir del
cultivo de girasol y, por otro, la posi-
bilidad de reciclaje de los aceites ve-
getales de cocina usados.

Segin Valentin Castafio, uno de
los responsables en este area, se ha
comprobado que no ensucian el mo-
tor y, aunque el rendimiento es pare-
cido al de los combustibles tradicio-
nales, se consigue una potencia algo
menor, del orden del 2 por 100, pero
con un consumo algo superior. Por el
contrario, los biocombustibles cuen-
tan con un efecto lubricante que per-
mitiria eliminar algunos aditivos y
reducir las emisiones de azufre.

Los ruidos internos y externos, las
vibraciones y su repercusién en al-
gunos elementos del coche centran
los trabajos del departamento de Di-

Una catapulta de 80 metrosr

En el equipamiento que dispone
Cidaut para sus investigaciones, la
‘estrella’ es una catapulta de impacto
dotada de una pista de aceleracion de
80 metros de longitud, en la que se
puede alcanzar una velocidad maxima
de 80 km/h., cuyo principal objetivo
es el conocimiento del
comportamiento frente al impacto de
materiales, estructuras y vehiculo
completo. Esta equipada con camaras
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de video digital de alta velocidad (con
capacidad para hacer 40.000
fotogramas por segundo) y sistema
de adquisicion de datos embarcable
de 72 canales analdgicos. En esta
pista se realizan entre quince y veinte
‘crash-test’ al afio, aunque el nimero
de pruebas en trineo, encima de una
plataforma, de todo tipo de elementos
—por ejemplo de sillas de coche, entre
otros—, es de unas tres al dia.

namica de vehiculos, aciistica y vi-
braciones. Los fabricantes quieren
coches silenciosos. “Los coches ha-
cen cada vez menos ruido y empie-
zan a aparecer otros ruidos”, sefala
uno de los técnicos. Por es0, en estos
laboratorios se analiza el origen y la
causa del ruido y se buscan solucio-
nes a través de aislamientos o cam-
biando piezas; o se ensayan otras al-
ternativas no sélo para mitigarlos, si-
no, incluso, para conseguir ruidos
agradables. “A veces no se trata de
que los coches hagan menos ruido,
sino de que el que produce sea agra-
dable. Es decir, ruidos, a medida.
“¢ Verdad que no es lo mismo el que
produce el motor de un Ferrari que

. otros muchos coches? Los dos hacen

ruido, pero no tiene nada que
ver...”, apostilla el experto.

impactos

Uno de los campos que sitia a Ci-
daut en la vanguardia europea es el
de las pruebas de impacto de vehicu-
los. Con el fin de fabricar coches
mads seguros y cumplir las normas
europeas sobre impacto frontal y la-
teral, el centro ha puesto en marcha
diversos sistemas de caracterizacion
dindmica de materiales y ha instala-
do una moderna catapulta de impac-
to. Igualmente se trabaja en el dise-
fio y desarrollo de sistemas de frena-
do de altas prestaciones y de ele-
mentos de seguridad pasiva, como
airbags, volantes, cinturones o espu-

“Reconstructor”

= =
| -

Por encargo del Centro de
Experimentacion y Seguridad Vial de
Mapfre (Cesvimap), Cidaut ha
desarrollado “Reconstructor”, una
potente herramienta informatica de
simulacion y reconstruccion de
accidentes. A diferencia de otros
programas de alta complejidad
técnica y dificil manejo para personas
que no sean expertas, en este caso se

Equipamiento de
vanguardia

La inversion en equipamiento de Cidaut
supera los 2.000 millones de pesetas y
mantendra un ritmo no inferior a 200
millones anuales. Estas son las
principales instalaciones con las que
cuenta el centro:

@ Catapulta de impacto de 80 metros
de longitud, equipada con camaras de
video de alta velocidad, sistema de
adquisicion de datos embarcable y
herramientas de caracterizacion y de
calculo.

@ Laboratorio de calibracion de
dummies.

@ Sala semianecoica, con simulacién
de carreteras, con una velocidad
maxima de 200 km/h.

@® Bancos automatizados para ensayos
de motores y bombas de inyececion.

@ Instalaciones para la combustion de
residuos sélidos.

ha logrado una solucion
que combina las teorias de
calculo propias con la
sencillez de la entrada de
datos a partir de los

— — informes de los atestados

que, tras cualquier
accidente, realiza la Guardia
Civil de Trafico o las policias
locales: trayectoria,
distancia de frenada, angulo
en el que se produjo la
colision, las caracteristicas
del vehiculo, etc. Con todo
ello se puede escenificar
como se produjo la colision, mediante
la generacion de animaciones del
accidente en dos o tres dimensiones,
con la posibilidad de verlo desde
distintos angulos, incluido el punto de
vision que tendrian los propios
conductores de los vehiculos
siniestrados. En la actualidad, ya lo
estan utilizando algunos centros de
peritacion y policias locales.

mas de absorcién de energia.

En colaboracion con otros centros
europeos, Cidaut trabaja en la elabo-
racion de la futura normativa de ma-
teriales a alta velocidad de deforma-
cidén y esta realizando ensayos de
homologaciéon de vehiculos con arre-
glo a las nuevas normas de impacto.

Reciclar neumaticos

Hacer mencioén, por iltimo, a un
proyecto para el desarrollo de un sis-
tema de reciclado integral del neu-
matico —en el que se incluye el dise-
fio de una planta piloto— con una se-
rie de objetivos: desarrollo de la tec-
nologia adecuada, basada en la recu-
peracion de los materiales, a bajo
coste; andlisis de las propiedades de
los materiales; estudio y planifica-
cidn de las aplicaciones mas adecua-
das; biisqueda y estudio de la reco-
leccidon de neumdticos usados; y so-
lucionar un grave problema medio-
ambiental que se estd generado en la
actualidad por el abandono de los
neumdticos en los vertederos. €
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ELEMENTOS PLASTICOS PROTEGEN LOS POSTES Y LAS
ARISTAS DE LAS BIONDAS

Mmotoristas:

ace siete afios, un ex-campe-
on de Espafia de Motociclis-
mo, Andrés Pérez Rubio, se
secciond ambos antebrazos
—que le fueron reimplantados
quinirgicamente— al caer sobre una
bionda protectora tras sufrir un acci-
dente con la motocicleta en la que
viajaba. El suceso tuvo una amplisi-
ma repercusion en los medios de co-
municaciéon y disparé las alarmas so-
bre la seguridad de los motoristas al
impactar con estas protecciones.

La primera ‘respuesta’ de la Admi-
nistracion fue sustituir paulatinamen-
te los postes IPN que sustentan las
biondas —con cuatro bordes metdli-
cos agresivos en forma de I- por
otros, llamados C, con bordes no cor-
tantes. Estos, menos agresivos, ain
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IMPACTO. Los postes se protegen con absorbedores de impacto, mientras las
aristas, que pueden cortar, se envuelven con protectores de goma.

J. M M. koros: MARCOS GONZALEZ. wustracion: DLIRIOS

resultaban excesivamente contunden-
tes en caso de choque.

Otra queja de los motoristas eran la
arista superior e inferior de la bionda,
que, en caso de caer sobre ella o res-
balar, pof un accidente, contra su
parte inferior, podian desgarrar
miembros, como le ocurridé a Andrés
Pérez.

A partir de aqui se han hallado dos

soluciones. Para el poste metalico de

sujecion de la bionda, la DGT esta
instalando en aquellas que protegen
los postes SOS de las carreteras y
que estin en curva unos absorbedo-
res de impacto. Se trata de un semici-
lindro de poliestireno expandido que
cubre la totalidad del poste. A su vez,
el ministerio de Fomento estd insta-
lando protectores similares en todas
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La Direccion General de Trafico y el Ministerio
de Fomento estan instalando en las principales
carreteras espanolas unos elementos plasticos
para proteger a los motoristas, en caso de
accidente, de choques contra los postes que
sustentan las biondas y de los cortes producidos
~_ por sus aristas superiores e inferiores.
Amputaciones como las que sufrio el ex-campeon

Andrés Pérez Rubio seran mas improbables.

las biondas de algunos tramos de ca-
rretera y los departamentos de Carre-
teras de algunas comunidades autd-
nomas también lo hacen. En total, se
estdan instalando en Espafia unas
70.000 unidades, aunque de diferen-
tes firmas y disefios (cilindros de po-
liestireno, tubo abierto de PVC relle-
no, chapa galvanizada rellena de are-
na...). : : 3

‘Para evitar el ‘corte’ de las aristas
de 1a bionda, la DGT ha instalado

~mds de 53 kilémetros lineales de

unos protectores de PVC, asegurados
con un fleje metilico, aunque éste no
amortigua la fuerza del golpe que su-
fre el motorista.

Para probar su capacidad, los ab-
sorbedores de poliestireno han supe-
rado, en laboratorios de homologa-

DE QUE PROTEGEN LOS ABSORBEDORES

Pratector de PVC para
barrera metalica

LOS RIESGOS ACTUALES
El motorista, al chocar contra el poste de la bi-
onda,’s erte o ias anstas

cortes profundos o incluso amputaciones.

amp!

LAS CARRETERAS PROTEGIDAS '

Via Tramo

N-I Madrid-Lerma

N-1I Arcos Jalon-Zaragoza

N-1V Sta. Elena-Sevilla

N-1 Tarancon-Honrubia

N-340 Adra-Murcia

N-331 Malaga-Antequera

N-340 Fuengirola-Nudo Arana
M-40 Madrid (ambos margenes)
A-VI Madrid-Benavente

A-92 Sevilla-Baza

NI Madrid-Buitrago

M-30 Madrid

N Madrid-Lim. prov.
N-1lI Madrid-lim. prov.
varias provincia de Ledn
varias prov. Burgos
varias prov. Segovia
varias prov. Granada

Absorbedores Protector borde Coste
(unidades)

(*) La DGT solo instala la proteccion en las biondas que protegen los postes SOS.

{m. lineales)

len mill. ptas.)

295 5.200 i

480 4.560 3,6
615 .= 4.550 4.4
290 - 2.650 2.1
544 - 5570 11,7
90 900 0,7
95 950 0,7
2.162 . - 19.465 15,7
510 . 4.680 3,7
425 3.950 31

7.648 53.475 54,1

2.400 (*) La C. A. de Madrid
2.927 también ha instalado
protectores en la M-
3.000 607 (autovia
530 Colmenar) y M-505,
737 donde los motoristas
realizan frecuentes
1.126 salidas.
500

cién como el IDIADA, las mismas
pruebas de resistencia que los cascos
de motorista. “Y los valores de ab-
sorcion son tan buenos como los de
los mejores cascos de motorista”, ex-
plica Daniel Arce, director comercial
de SINAR, empresa que ha suminis-
trado unos 20.000 absorbedores.
“Ademds, hemos realizado otras
pruebas en la empresa y, en ningiin

caso, el objeto llega a la parte inte-
rior del absorbedor”.

El material en que se fabrican resis-
te el envejecimiento provocado por
rayos ultravioleta, altas temperaturas
o cambios bruscos de la misma y es
autoextinguible —en caso de arder, no
propaga las llamas—. Tras cada golpe,
el absorbedor debe reponerse, pues
pierde sus propiedades mecdnicas. ¢
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Riesgo de
de brazo

LA SOLUGION

cion

Borde Protector de
metalico Z P B5pUMA
protegido depalietileno

metalico no

protegido

Andrés Pérez Rubio, motorista

“No se me habrian
cortado los brazos”

Andrés Pérez Rubio, ex-campedn de
Espaiia de Motociclismo, sufrid en
1993 la amputacion -mas tarde
reimplantados- de ambos
antebrazos, seccionados por una
bionda tras caer sobre ella al sufrir
un accidente de moto. “Desde ese
momento, me impuse la mision de
hacer publico un mal general, que
era la posibilidad de que los
motoristas sufrieran estos
accidentes”, explica.

- {Qué le parecen los absorbedores
que se estan instalando?

- En primer lugar, es importante que
se haya producido la concienciacion
publica de que las biondas son un
medio agresivo contra motoristas,
ciclistas y peatones. Luego, como el
80 por 100 de los golpes con biondas
se producen con el cuerpo del
motorista al resbalar y es muy raro
gue se caiga sobre ellas -como me
sucedio a mi-, con estos
absorbedores se reduce un muy alio
porcentaje del golpe.

- {Se podrian mejorar atin mas?

- A mi, no se me ocurre una solucion
mejor. De hecho, si en mi caso
hubiera existido esta proteccion, me
habria levantado con el mono roto y
un golpe fuerte -porque yo no me
desmayé-, pero no me hubiera
seccionado los brazos.
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GALICIA

CURSOS DE SEGURIDAD Y EDUCACION |

JUANA SANCHEZ

Casi un tercio de los fallecidos en accidente de trafico el afo pasado en
Espana eran jovenes con edades entre 18 y 29 anos. Rebajar estas cifras,

aprender
a conducir
Seguro

as ganas de aprender a manejar

el coche con mayor precisién

mueven a la mayoria de los

4.000 jovenes que se han ins-

crito en la Il edicién de los
cursos de ‘Conduccién Segura’, que
la Xunta de Galicia puso en marcha
en noviembre y que se celebraran en
seis importantes ciudades gallegas
hasta el proximo mes de abril. El ob-
jetivo es proporcionar a los partici-
pantes técnicas de conduccién que
permiten salir airoso de circunstan-
cias adversas. Segiin Antonio Solér-
zano, uno dé los coordinadores de los
cursos, la mayoria de los alumnos
"se quedan muy sorprendidos al ver
la facilidad con gue puede producir-
se un accidente y muestran mucho in-
ferés en aprender cémo evitarlo”.
Por eso, la pretension de esta iniciati-
va es, precisamente, que los jovenes
aprendan a conducir de una forma
‘defensiva’ que limite al maximo las

situaciones de riesgo y permita salir

de ellas cuando se producen.

El curso, de doce horas de dura-
cion, se dirige a personas de 18 a 30
afios y cuesta 4.000 pesetas —con un
25 por 100 de descuento para posee-

MARIA JOSE BRAVO, DIR

Los resu ,,dns ds 'l’m’nguﬁn Segura’
'son muy positivos, segin la directora
general de Juventud de la Xunta de
Galicia, a juzgar por la valoracion dada
por los alumnos: una media de 4,3 sobre
5. En su opinidn, eso demuestra que se
han obtenido los objetivos perseguidos.
- {Los accidentes de jovenes se producen
por falta de conocimientos, por poca
experiencia al volante o por una actitud
de riesgo propia de la edad?

- Por el conjunto de los tres factores.
Nosotros incidimos en la falta de
conocimientos, fratando de aumentarlos
a través de la formacidn, y en el factor de
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dores del Carnet Joven o el Carnet

Mais—. Consta de una parte tedrica,

donde se dan las claves de control -

del vehiculo, la seguridéd activa y
pasiva, la conduccién en circunstan-
cias adversas y las actitudes correc-
tas en situaciones de riesgo; y otra
practica, en la que los participantes
aprenden la posicion de conducciton
y el uso de los espejos, y realizan es-
lalom entre conos y frenadas de
emergencia y esquivas en distintos
trazado de eurvas y superficies.

Esta es, sin duda, la mds atractiva
para los alumnos —apenas un tercio
son mujeres—, segin Sol6rzano,“y la
mds importante, porque permite
constatar con el vehiculo lo que se
les ha dicho antes de palabra =

ORA GENERAL DE JUVENTUD DE GALICIA

la aﬂfwd d‘eﬁm‘ésgo fomaﬂtamfn una
conduccion defensiva bajo un punto de
vista de responsabilidad.

- ¢{Como responden los jévenes a estas

iniciativas? ;Son conscientes de por qué

se producen sus accidentes?

- Responden muy positivamente y el
mejor indicio es que las 4.000 plazas
disponibles ya estdn agotadas. Empiezan
a ser conscientes de por qué se producen
sus accidentes. Una vez realizado el
curso, se dan cuenta de donde estan los
limites de los vehiculos y hasta dénde se
puede llegar con ellos.

- Esta previsto llegar a 4.000 jovenes. ;Se
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Los cursos —promovidos por la
Consejeria de Familia y Promocién
de Empleo, Mujer v Juventud de la
Xunta de Galicia— cuentan con el
apoyo del Instituto de la Juventud,
DGT y Federacién Gallega y Confe-
deracion Nacional de Autoescuelas,
y los patrocinan Citroén —que aporta
15 vehiculos—, Michelin, Total, Su-
pervision y Control, Banesto, Coca-
Cola y Telefénica Movistar. En esta
segunda edicidén, pese a haber au-
mentado una cuarta parte el ndmero
de participantes, se ha conseguido
reducir a cinco el nimero de alum-
nos por monitor —diez en total, mas
dos coordinadores—, permitiendo asi
un trato mas personalizado entre pro-
fesor y alumno. €

e!igen baio algiin
criterio? ;Son los
que tienen mas
accidentes o
acudir a estos
cursos significa
por su parte una
mayor sensibilizacion y responsabilidad?
- Los tinicos criterios de seleccion que
aplicamos es que los participantes
tengan de 18 a 30 anos y permiso de
conducir. En general, los jovenes acuden
sencillamente porque el contenido del
curso les resulta atractivo y de gran
utilidad a la hora de conducir.

AL PARA JOVENES

TOLEDO

inculcando en ellos una actitud responsable al volante, es el objetivo de dos
iniciativas dirigidas a este colectivo en Galicia y Toledo, respectivamente, que

se llevan a cabo en estos dias.

otenciar la
esponsabllidad

ds de 300 jovenes de 18 a
23 afnos han participado
en Toledo en un proyecto
piloto que incluyé educa-
cion vial en los estudios
impartidos en Escuelas Taller y Ca-
sas de Oficios de la Diputacién Pro-
vincial. Esta iniciativa —impulsada
por Carlos Madero, responsable del
drea de Formacion y Empleo de este
organismo— ha sido posible por un
convenio entre la Diputacién y la Di-
recciéon General de Trafico, a través

En opinio ko
Diputacion ?mﬁw&al de Toledo, Miguel
Angel Ruiz-Aytear, una de las claves
para reducir la accidentalidad de los
jovenes es mejorar su educacion vial,
incuicando en ellos actitudes de respeto
y responsabilidad, cuando son peatones
y cuando conducen un automdvil.

- jQué obijetivos se pretende conseguir
con iniciativas como la que se ha
experimentado en estas Escuelas?

- En iiltima instancia, reducir los
accidentes protagonizados por jovenes.
Informandoles de los riesgos que supone
el alcohol, Ia fatiga o el cansancio y

de la Jefatura Provincial de Toledo.
El objetivo era fomentar en los
alumnos “la responsabilidad, el res-
peto a las normas, la tolerancia en el
uso de las vias piblicas y el cuidado
de si mismo y de sus semejantes, y
contribuir, desde la educacion vial,
a su formacion integral como indivi-
duos”. Los resultados han sido “sor-
prendentemente buenos”, segin As-
censiéon Octavio, coordinadora del
curso en la Diputacién. Los respon-
sables de cada escuela desarrollaron

MIGUEL ANGEL RUIZ-AYUCAR PRESIDENTE DE LA DIPUTACION DE

ensenandoles las caracteristicas del
ciclomotor, uno de sus primeros
vehiculos, cansegutremns que sean mas
prudentes y mas seguros.

- ;Estan abiertos los jovenes a los
mensajes de seguridad vial?

- Creo que si. Son receptivos cuando se
les explica con claridad los peligros del
trifico en aspectos cercanos a ellos,
como los que he comentado, y los
resultados de este curso son una buena
prueba. Pero, en todo caso, siempre hay
que hacerles reflexionar sobre el alto
riesgo que asumen, para ellos y los
demds, con una conducta imprudente.
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una metodologia propia, distinta se-
gun las caracteristicas de sus alum-
nos. Asi, el planteamiento era que
los jovenes participantes se sintieran
‘formadores’ de su entorno para con-
seguir su mayor implicacién.

Durante el curso, se analizaron las
condiciones propicias para sucesivas
ediciones. Segin Ascensién Octavio,
“se detecté que los alumnos rurales
eran mds participativos que los ur-
banos, que el material diddctico re-
sultaba especialmente motivador y
gue la opinidn de los expertos que
acudieron a las sesiones tuvo un im-
portante calado en ellos™.

El programa, que se ofrecerd al
resto de las escuelas de la provincia,
aborda aspectos como el alcohol, el
cansancio, la circulacion de peatones
y ciclomotores o los tipos de permi-
sos y tramites para obtenerlos.

Version para mujeres

Una experiencia similar se realizé
en los “Talleres de Empleo”, donde
unos 60 alumnos —la mayoria
mujeres, madres de familia— reciben
formacién encaminada al mundo
laboral. En este caso, los contenidos
de seguridad vial también trataron
aspectos de la conduccion muy
cercanos a las alumnas o su entorno
familiar. En algunos casos, como el
curso de ayuda a domicilio, la
educacion vial se traté como un tema
mds del programa, que aborda
aspectos de salud, como dietética,
nutricién o enfermedades. €

TOLEDO

En definitiva, hay
que potenciar su
responsabilidad.
- {Se van a seguir
impulsando
actuaciones de
este tipo?

- Sin duda. Este primer intento, que ha
sido una experiencia piloto, ha
demostrado su valia en un cambio de
actitud de los jovenes que han
participado. Por eso, pretendemos
extenderlo a otras escuelas, para que
también puedan incluirlo en sus
programas de formacion.
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El regreso de Companys a Barcelona. 1970.
Eduardo Arroyo. Oleo sobre lienzo (195 x 410).

Monumento imperial a la mujer
nifia. 1929. Salvador Dali. Oleo y
collage sobre lienzo (140 x 81).

Muier con carro. 1952. Oscar Dominguez. Oleo
sobre lienzo (32,5x 40). ; -

Mortal Cebo. 1964. Rafael Canogar.
Oleo sobre lienzo (200x 150).

La apisonadora y
larosa. 1937. |
Oscar
Dominguez.
Oleo sobre
lienzo (65 x 54).

La Gran Via.
1974-81.
Antonio Lépez.
Oleo sobre tabla
(90,5 x 93,5).

La modelo. 1926. Sand.a-linas.
Técnica Mixta sobre papel (28 x 20).

ue la aparicién del automdovil ha cambiado la vi-
da cotidiana de la Humanidad es una realidad
que nadie discute hoy. De hecho, se ha converti-
do en uno de los grandes protagonistas del mun-
do moderno y condiciona no sélo‘la forma de
actuar y pensar, sino incluso la manera de comportarse de
quienes vivimos en esta etapa de la Illamada ‘mundializa-
cion’. Es decir, que condiciona nuestra forma de vida.
Pero, ademds de su valor econdmico y de su modifica-
ci6n de los comportamientos individuales y colectivos, el
automoévil ha generado a su alrededor una ‘cultura’ propia
gue también ha tenido su reflejo en la pintura. También se
ha convertido en un emblema de 'la modernidad, del poder
social y econdémico, e, incluso. del poder politico de sus
poseedores. En este sentido, no hay mds que ‘bucear’ un
poco en nuestro inconsciente y analizar a qué asociamos
la posesidon de determinadas marcas de automdviles.
El coche se incorpord al arte casi desde el momento

DAL, EL ARTISTA QUE MAS LO HA
PLASMADO EN SUS OBRAS-

el coche

en la intura
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Paralelo. 1930. Emili Bosch Roger. Oleo
sobre lienzo (81 x 100).

Romeo y r
Julieta.
1967. Equipo
Realidad

(J. Cardells y
J. Ballester).
Técnica
Mixta sobre
lienzo

(102 x 182).

mismo de su aparicién. Hay obras de 1891 que ya refle-
jan en oleo el recién nacido mundo del automévil; y de
1898 es famosa la litografia “El automovilista”, de Tou-
louse Lautrec. Sin embargo, fueron los productos del Pop
Art los que mejor registraron la universal presencia del
automévil. En el panorama espafiol, desde Ramén Casas
a Sorolla, pasando por Dali —considerado el artista con-
temporaneo que mas ha utilizado el automévil en su
obras— y Picasso, aunque éste nunca se sintié demasiado
inclinado a utilizar esta referencia. Los artistas, en reali-
dad, siempre han dejado constancia de los cambios que
han afectado al hombre. Lo hicieron con el ferrocarril y
el automdvil no iba a ser una excepcion.

Precisamente por esa condicion simbalica miiltiple del
automovil, el arte lo ha representado en un amplisimo
abanico de posibilidades. Asi, el automévil, para diver-
s0S movimientos artisticos, ha encarnado la esencia del
mundo. Por ejemplo, para los futuristas como Marinetti

Serie Ullar. 2000. Ximo Amiga. Metacrilato
pintado, técnica mixta sobre madera (115 x 145).

Nueva York (n® 139 del
Album de Nueva
York). 1920. Joaquin
§ Torres Garcia.

| Acuarela (22 x 17).

El fin. 1972. Equipo Cronica. Técnica
Mixta sobre carton (49,9 x 39,4).

Automaviles
vestidos. 1941.
Salvador Dali.
Acrilico y
plumilla sobre
carton (89 x 64).

(“un automovil de carreras es mds bello que la victoria
de Samotracia”) fue 1a metifora maquinista que expresa-
ba la esencia del mundo; para los realistas criticos de los
60 y 70 fue la imagen sarcistica de la mentalidad ‘peque-
noburguesa’ de 1a economia de mercado... Por estas razo-
nes, la presencia del automdyvil en las artes plasticas del
siglo XX y en la cultura de la comunicacién visual que
éste ha engendrado es innumerable. Casi tanto como
asombrosa es su eficacia visual en el arte.

Por este motivo, la Fundacién Eduardo Barreiros, junto
con la Fundacion Carlos de Amberes, organizé reciente-
mente la exposicion “Garaje. Imdgenes del automévil en
la pintura espariola del siglo XX, con obras de los artis-
tas espafioles mas creativos del siglo —Dali, Sorolla, Ta-
pies, Antonio Lépez, Eduardo Arroyo, Iturrino, Equipo
Crénica, Gordillo, Francesg Torres o Ouka Lele, entre
otros—, y cuadros cedidos por las principales pinacotecas
nacionales.Aquf les “exponemos’ algunas de las obras. ¢
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COMO VEMOS o
CUANDO NO ES DE DIA

DR. JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT

DR. F. J. ALVAREZ GONZALEZ

Todos hemos observado que nuestra vista, es decir, la
capacidad visual, es distinta segun la intensidad de luz
existente. En efecto, sucede que el tipo de vision que se
utiliza es distinta segun la cantidad de luz que haya. Lo
importante es adaptar la conduccién a la capacidad visual.

egiin la intensidad de la luz, el
tipo de visién que se utiliza es
distinta: con luminosidad de
mediana intensidad, la visidn
es mesopica; plenamente de
dia y con iluminacién méxima, la vi-
sion es fotdpica; y de noche y con ilu-
minacién escasa, la vision es escotd-
pica o nocturna. Las capacidades vi-
suales para la conduccion son, en ge-
neral, superiores con visién fotdpica
(dia) que mesdpica (iluminacién
moderada) o escotdpica (noche).

La retina es la membrana mas
interna del ojo y recubre toda su
superficie, con una extension
proxima al metro cuadrado. En
ella se encuentran las células que
permiten recoger la informacion
visual en forma de luz. La luz de-
sencadena en los llamados conos
y bastones complejas reacciones
guimicas que, finalmente, provo-
can un estimulo nervioso que se
dirige al cerebro. Los conos se
utilizan sobre todo para la vision
detallada (por ejemplo, leer) y
del color y se concentran en la
fovea. Los bastones estdn en el
resto de la retina y sirven para la
visién con baja luminosidad y la
orientacion visual.

Cuando hay un cambio en las con-
diciones de iluminacion, transcurre
un tiempo para que el ojo se ‘acos-
tumbre’ al cambio de utilizar un tipo
de células por otro. La conduccidn
de vehiculos en condiciones de baja
luminosidad requiere, por tanto, te-
ner presente dos aspectos:

" Es necesario un tiempo de
adaptaciéon a la oscuridad, que de-
pende de muchos factores (edad, es-
tado visual, fatiga, etc.) Yy que es, en
todo caso, de varios minutos.

+" La vision mesdpica y la noctur-
na permiten menor precision en la
vision (umbral luminoso). La edad
maodifica la precisién, de forma que
los mayores tienen menos sensibili-
dad en la retina para identificar algu-
nos estimulos de luz.
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La agudeza visual es la capaci-
dad del ojo para distinguir dos pun-
tos separados entre si. Mientras
mads juntos estén los puntos que se
es capaz de distinguir, mayor agu-
deza visual. Esta se consigue utili-
zando los conos, mientras el resto
de retina se utiliza més para lo que
se denomina campo visual —la ca-
pacidad de distinguir lo que nos ro-

dea sin mirarlo fijamente— El cam-
po visual permite andar sin trope-
zar con lo que nos rodea, ver los
objetos que se mueven o desenvol-
verse cuando hay poca ilumina-
cion. Al conducir, la agudeza y el
campo de visién son fundamenta-
les, y se deben poseer unos niveles
minimos para obtener o prorrogar
el permiso de conduccién.

Cuando hay un cambio

en las condiciones de
iluminacion, transcurre un
tiempo para que el ojo se
acostumbre
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Durante el amanecer, atardecer y la

noche, la visién es peor para conducir.
A pesar de circular por una via ilumi-
nada, en esos momentos, a diferencia
de durante el dia, la retina trabaja so-
bre todo con los bastones. Un reciente
estudio, realizado en Espafia, ha com-
probado que la agudeza visual del con-
ductor en condiciones de poca luz es
un 20 por 100 menor que a plena luz, y
que la diferencia crece en las personas
de mds edad.
. Algunas enfermedades hacen més
dificil la vision con poca luz, y origi-
nan hemeralopia o “ceguera nocturna”.
Por ejemplo, la carencia de vitamina A
(causada por trastornos en la absorcion
intestinal, enfermedades cronicas del
higado o genéticas) u otros trastornos
genéticos. La opacidad del cristalino
(catarata), habitual en los mayores, re-
duce la capacidad de visién noctur-
na y aumenta el deslumbramiento
producido, por ejemplo, por vehi-
culos que se aproximan de frente
de noche.

Para conducir con luz escasa de-
bemos, en primer lugar, conocer
que la capacidad visual estd reduci-
da, y mds cuanto mayor sea la

velocidad y los riesgos que asumi-
mos a esta menor capacidad visual.

Quienes realizan trabajos noc-
turnos con baja intensidad lumino-
sa, los conductores a partir de 60
afos y quienes estén expuestos a
cambios bruscos de intensidad lu-
minosa pueden reforzar su dieta en
vitamina A. Pescado, aceites de co-

co y maiz, lechuga, zanahoria, espina-
ca, banana, melén, citricos en general,
etc., son ricos en ella.

Los afectados de catarata necesitan
mads luz para ver los objetos y al con-
ducir deben tener precaucién con los
deslumbramientos. Aunque conser-
ven suficiente agudeza visual diurna,
de noche no deben conducir en tanto
no sean intervenidos de la catarata.
También existen gafas para la con-
duccioén nocturna con cristales espe-
ciales amarillos, pero su efectividad
es discutida. -

En definitiva, conducir o deambular
cuando hay poca luz reduce la capaci-
dad visual e incrementa la posibilidad
de accidente. Se debe adaptar la con-
duccién a estas circunstancias. Si pa-
dece una enfermedad que reduzca su
visién, aunque sea de modo leve, pro-
cure no conducir durante la noche. ¢

edad. Por ello, se debe adecuar la

tor
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~ ALGUNOS
VEHICULOS HAN
PROTAGONIZADO
PAGINAS
INOLVIDABLES DE
LA HISTORIA DEL
AUTOMOVILISMO

_, : ~-

- REVOLUCION. El “Min?”
revoluciond el mercado.
Ahora, quiere rejuvenecer,

ANDRES MAS

Son automoviles que, por su
longevidad, por su calidad o,
como el Seat “600”, por ser el
modelo que motorizo un pais,
han pasado a la memoria
colectiva de los espanoles.
Algunos, incluso, han dado
nombre a un tipo de vehiculos,
como la marca Land Rover,
sinonimo de todo-terreno para
muchos espaiioles. Son nombres
como Renault “4/4",
Volkswagen “Escarabajo”,
Morris “Mini” o Porsche “911”
que han marcado una épocay
que incluso, con versiones como
el “"Beetle” o el nuevo “Mini”

AYER'Y HOY. “Escarabajo” y “Be-
etle” dos ‘caras’ del mismo modlo.

AITO ESPANOL i
B e e ot tratan de reverdecer laureles en
Espaiia el siglo que comienza.

COCHES
PARA

SIEMPRE
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erduraron en el tiempo casi
’con la imagen que nacieron.
Son mitos y simbolos del 1l-
timo medio siglo y aun asf si-
guen dando guerra a las nue-
vas generaciones de modelos futuris-
tas, casi galdcticos. Han protagoniza-
do cientos de pdginas de la historia
del automovilismo y algunos segui-
ran haciéndolo mientras les dejen.
Que un automovil se convierta en le-
yenda no es facil. Tiene que estar en
el sitio preciso, en el momento ade-
cuado y atn asf el usuario tiene la dl-
tima palabra. Un coche debe reunir
determinadas caracteristicas que lo
hagan tnico: tiene que aportar algo
diferente, ser préctico, costar poco o
romper moldes... Y, sobre todo, con-
vencer a su propietario. En los dlti-
mos 50 afos, muchos modelos han
estado donde tenian que estar y han
dejado una estela dificil de olvidar.
Repasemos los mds destacables.
En 1953 unos empresarios catalanes
crearon el “Biscuter”. Con un motor
de moto, traccién delantera y un pre-
cio de 31.000 pesetas, ponia la miel
en los labios a un pais deseoso de
motorizarse. Con €l comienzan a
quedar grabados para siempre algu-
nos nombres en la memoria de los
conductores espaiioles.
En aquella época ruedan por nuestras
carreteras otros vehiculos gratamente

EL AUTOMOVIL QUE
MOTORIZO ESPANA

Seat nacido como empresa estatal
destinada a producir automoviles
baratos con el fin de motorizar
Espana. Y, fruto de la cooperacién
técnica con la italiana Fiat, en 1957
nacio el “600”, el mas carismatico
de todos los Seat. Durante el
primer ano de vida de este modelo,
se fabricaron 2.500 unidades y
cuando, el 3 de agosto de 1973,
finalizé su fabricacion, habia
alcanzado una produccion de casi
800.000 unidades. El “600" sigue
rodando hoy por nuestras
carreteras, tiene valor de clasico y
para muchos es una joya
insustituible.

Recuperando el pasado

K’z 5 17
Nacio el 26 de septiembre de 1946 y en

‘ [ { - . Espaiia se le bautizo “4/4” en honor a
o @ =7 sueslogan “4 puertas y 4 plazas”. Fue

el primer coche popular francés y el

que motorizo a Francia en los primeros
anos de la postguerra. El “4/4" fue un modelo
revolucionario en su época, con carroceria monocasco realizada totalmente en
acero y motor y traccion posteriores. Su disefio fue una copia descarada de
Louis Renault cuando fue recibido por Hitler y vio los planos del que seria el
“Escarabajo”. Como anécdota, se debe resaltar que el “4/4” tuvo un gran éxito
en EE.UU.,, donde se encargaron 3.200 unidades en su primer mes de vida.
En el Salén de Ginebra de 1996, Renault se apuntd un tanto al presentar un
prototipo que seguia las lineas maestras del popular “4/4": el “Fiftie”, un
‘concept car’ creado para conmemorar los 50 anos del nacimiento del mito
“4/4". Pero, salvo las formas, poco tenia que ver con
él: estructura de aluminio, carroceria de
carbono descapotable, motor de 60
CV, embrague pilotado... Volver
al disefio del pasado esta
de moda entre los
fabricantes ;Habra
un “4L" o un “R8" a
medida del siglo

Renault “4 CV“-Renault “Fiftie” |

recordados. El Renault
“4/4”, que costaba
85.000 pesetas, el Seat
“1400” (130.000 ptas),
el “Isetta” —que media
2,23 metros de largo y
w tardd meses en incluir
marcha atras—, el Volks-
[ wagen “Escarabajo”
(86.000 ptas.), o el Ci-
troén “11 Ligero”. Lo
mejor estaba por llegar...

El 600 motoriza Espana

El 9 de mayo de 1950 se constituye
la Sociedad Espafiola de Automovi-
les de Turismo (SEAT), con un capi-
tal de 600 millones de pesetas. La in-
tegran el INT (51%), y los bancos Ur-
quijo, Central, Espaiiol de Crédito,
Hispano-Americano, Vizcaya y Bil-
bao (42%). Fiat aporta otro 7% y su

LAND ROVER it
"DEFENDER"

DE PURA RAZA

Aungue algunas incorporaciones
modernas, como el “Freelander”,
han restado protagonismo al
“Defender”, éste sigue siendo el
auténtico Land Rover todoterreno
‘puro y durao’, sin concesiones al -
lujo o a la comodidad. Han pasado
casi 19 anos desde su nacimiento y
el “Defender” se ha adaptado a los
nuevos tiempos con un motor

XXI? turbodiesel de 5 cilindros y 122
caballos. Y no ha perdido su
personalidad. E
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licencia de fabricacién. Al principio se
monta el Fiat “1400”, que viene por
piezas de Italia. En 1953 sale el primer
Seat, un “1400” con matricula B-
87.223.

Por entonces, Seat produce cinco co-
ches diarios. Pero su afio mas importan-
te fue 1957, cuando presenté oficial-
mente en la Feria de Muestras de Bar-
celona el Seat “600”. Ese afio, el Real
Madrid gana la Liga y el Barcelona, la
Copa e inaugura el Nou Camp, se estre-
na “El Ultimo Cuplé”, con Sara Mon-

~ costado el puesto a mas de un directivo. Es el caso del

FORD “FIESTA"

VOLKSWAGEN "ESCARABAJO"

DE COCHE DEL PUEBLO A CAPRICHO PARA POCOS.

La idea de construir ‘un coche del pueblo” naci6 a principios de los afos 30. El
ingeniero Ferdinand Porsche elaboré los primeros bocetos del prototipo, que
estuvo listo en 1936. El “Escarabajo” tomo forma definitiva en 1938, pero su
produccion en serie no comenzo hasta 1945. Tenia un motor de 25 caballos y
alcanzaba 100 km/h. En enero de 1998,
Volkswagen lanza al mercado el “Beetle”, un_
“Escarabajo” adaptado a los nuevos
tiempos, con traccion delantera y motores
de hasta 150 CV, con versiones “TDi”
muy econdmicas. Pero con una ¢
importante diferencia respecto al
“Escarabajo”: es un coche de capricho
con un precio elevado.

s

{una berlina de
lujo de otra
marca que no
sea BMW,
Mercedes,
Audi, Volvo,
Jaguar...) casi
todas han sido
un fracaso de
ventas, aungue
alos
fabricantes no

FORD - \§
“SCORPIO”.
Una berlina que fallg.

La historia moderna
del automévil cuenta con
fracasos estrepitosos que han

Porsche “914", fruto del acuerdo entre Volkswagen y
Porsche. El coche contaba con motores Volkswagen de 80
y 110 caballos y, aunque su diseno era visualmente
llamativo, nunca terminoé de cuajar un Porsche con
motores Volkswagen tan modestos.

Tampoco el Citroén “LNA” de 1976, que compartia partes
mecanicas con el Peugeot “104”, tuvo mucho éxito. Las
lineas futuristas del Renault “14” (1979) no sedujeron a los
compradores espanoles como esperaba la marca francesa.
Como tampoco lo hizo el Mercedes “Clase S” del

94, un tanque pesado, ‘cuadradote’ y
demasiado ostentoso que convencio
poco a los elitistas clientes
de la marca. A nivel de
berlinas de lujo de
marcas generalistas ,
CUADRADOTE. El “Clase §" no

convencio a los compradores de
Mercedes.

mercado americano.
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Los que menos han durado

.

“1-147. Sus lineas futuristas no convencieron.

AMERICANO

El 18 de octubre de 1976 salia el
Ford “Fiesta” de la fabrica que el
coloso americano del automovil
habia instalado en Espana. Era la
primera incursién de Ford en el
segmento de los coches
compactos y populares. El
coche nacié con motores

ahora cuenta con
9 una gama de 7
modelos con
motorizaciones
de 60, 75 y 103
caballos en
gasolina y 75
caballos en
turbodiesel.

EL JUGUETE DEL COLOSO

de 45 y 53 caballos y

TR

les queda mas remedio que contar con ellas por cuestion
de imagen. Peugeot “605”, Citroén “XM", Renault
“Safrane”... El caso mas claro fue el tltimo Ford
“Scorpio”, con una estética demasiado pensada para el

El Mercedes “Clase A", con los problemas surgidos para
superar la ya famosa ‘prueba del Alce’ (solventados
definitivamente a base de invertir miles de millones de
dolares), o los de Ford en EE.UU. con su “Explorer”
demuestran que, a pesar de las fuertes
inversiones, los profundos

estudios de mercado y las
exhaustivas pruebas a
las que se someten
los nuevos modelos,
sigue habiendo
fracasosen la
industria del
automadvil mundial.

45




El puiblico americano gue acudié al Salon de Chicago de 1989 no salié de su asombro
al descubrir en el ‘stand’ de Honda el prototipo “NSX”. Al resto de los mortales le
ocurrio lo mismo al ver, sélo un afio después, el coche a la venta. El “NSX" se
adelanté muchos afios a sus rivales, gracias a su carroceria realizada enteramente de

aluminio, su motor situado en posicién central con tecnologia VTEC y silueta futurista.

Tanto se adelantd, que hasta 1997 no le hizo falta un motor mas potente. Y es ahora,
casi 11 anos después, cuando se pone a punto su primer cambio estético.

El “NSX" es el mejor exponente de los vehiculos que, de una forma u otra, han tenido

vision de futuro y se han adelantado a los demas, pero hay otros. Por ejemplo, las
lineas aerodinamicas del Opel “Calibra” —sustituido ya por el "Astra Coupé”-, las
suspensiones hidroneumaticas de Citroén —un alarde técnico que ha evolucionado
hasta hoy- o los pilotos traseros elevados del Volvo “850 Station Wagon” (ahora
“V707), solucion empleada en hoy por muchos modelos por disefo y seguridad

NUEVO SIMBOLO
PARA EL SIGLO XXI

!

E Durante el verano del afo
i 1959 nacia el “Mini”. Este
i modelo, disenado por Alec
| Issigonis, media 3,05
metros y, atn asi, disponia
de espacio para albergar a
cuatro personas. Este
utilitario revolucioné el
mercado ademas de por
su aprovechamiento del
espacio, por su traccion

, delantera con el motor

| | situado de forma

jL | transversal.

Pero este simbolo
perdurara en el tiempo, ya
que ahora, bajo la tutela
de BMW, se esta
preparando el
lanzamiento, pasado el
verano, de un nuevo

=it ST

modele equipado con

tiel, y muere Humphrey Bogart.

El genial disefiador Pininfarina asegu-
r6 que el “600” era la realizacién auto-
movilistica mis importante de la post-
guerra. Fiat lo 1anz6 en Italia en 1955
para sustituir al mitico “Topolino™.

En Espafia, tenia un objetivo mds
ambicioso: motorizar el pais. Nada
mads presentarse, hubo 40.000 peti-
ciones y, a principios de 1958, habia
cien mil solicitudes para adquirirlo...
Costaba en aquella época la nada
despreciable cifra de algo mas de
70.000 pesetas. Aidn asi hubo com-
pradores que esperaron cuatro afos
para obtererlo. El Seat “600” pone
sobre ruedas a media Espafia mien-
tras el parque mundial supera los 100
millones de coches.

La “Mini” revolucion

Es la época y es el momento. El final
de los afios 50 es una etapa mdagica en
la que comienzan a surgir modelos
que rompen moldes y aportan impor-
tantes dosis de tecnologia y que se
recordarin toda la vida. Francia
aporta dos utilitarios:el Renault
“4” y el Citroén “2CV”. Ambos
modelos todavia ruedan por las
carreteras de Europa y mu-
chos propietarios no los
cambian por nada. En
1955, Citroén lanza el
“Tiburén’, uno de los ve-
hiculos mds innovadores
de la postguerra, con una li-
nea muy aerodindmica, trac-
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motores de 90, 115y
150 caballos.

Honda “Neukom”
Lo “retro” esta de moda

No es raro encontrar en muchos salones del automavil prototipos que
recuperan las formas angulosas de antafo para crear modelos que anticipan lo
que nos espera. Este fendmeno ‘retro’ es mas habitual en los paises asiaticos,
donde el futuro pasa por aprovechar al maximo el espacio interior del
automaovil. Asi es el Honda “Neukom”, un vehiculo que apuesta por los
trayectos en familia o con amigos, con formas muy regulares que propician un
habitaculo generoso comparable al salon de una casa.

Sin duda, la biisqueda de menores consumos -

nocivas, obligaran a sacrificar al
maximo la aerodinamica para
ganar espacio interior. No
obstante, en el ambito urbano la
tendencia es la contrariay no " -
seria raro un paisaje :
automovilistico repleto de
modelos ‘retro’ a mediados de
este siglo XXI. En el lado
menos radical, otra muestra
‘retro’ de lo que puede ser el
parque automovilistico en el
futuro: el Chrysler “PT Cruiser”.

y. por tanto, de menores emisiones
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| Desde 1963, el Porsche

LA HISTORIA
INTERMINABLE

“911” hace las delicias
de todo el que han
podido darse este
‘capricho’ de altas
prestaciones. El “911”
ya no es solo ese
deportivo que aporta
fuertes sensaciones
-ha pasado de 130 a
300 caballos y a un
precio inalcanzable

| para la mayoria: 14 millones de pesetas—, ahora es un simbolo de poder y
| riqueza, una demostracion de que se ha tenido éxito. La historia continta.

S m e e e

cién delantera y suspensiones hidriu-
licas. También se recuerda el éxito
del “Simca 10007, el Renault “Daup-
hine”, el Morris “Mini” (que rompe
esquemas gracias a la increible rela-
cion tamafo exterior y habitabilidad),
el Porsche “356”, primer coche fabri-
cado por este fabricante alemadn, el
Jaguar “E”, el Austin “Healey”, el
Renault “8”, el Seat “124”...

Nacen los compactos

El primer Opel “Kadett” de la post-
guerra —ya habia uno en 1937—y el
Ford “Escort™ del 68 crearon ‘escue-
la’. El segmento de los compactos se
confirmé con el lanzamiento del
Volkswagen “Golf”, en 1974. Hoy,
quince marcas ofrecen mas de cien
variantes de compactos basados en
ellos. Su tamafio, la versatilidad que
proporciona el portén trasero y su
precio asequible son las claves.

En 1971, Fiat se adelanto a sus riva-

les con el “127” —que Seat comer-
cializaria en 1972, un utilitario me-
dio con cinco plazas razonables y un
buen maletero con portén trasero. La
respuesta de sus competidores fue
inmediata: ese afio, Renault lanza el
“R 5”. Mas tarde llegarian los Ford
“Fiesta” (1976), VW “Polo” (1981),
Opel “Corsa” (1982) y Peugeot
“205” y Fiat “Uno” (1983).

En 1984, Seat finaliza su colabora-
cién con Fiat y firma un acuerdo con
Volkswagen. El primer fruto es el
“Ibiza”, disefiado por Giugiaro y con
motores Porsche.

Y un dltimo apunte curioso: en 1972,
s6lo Mercedes y Peugeot ofrecian
modelos con motor de gasdleo. Pero
los fabricantes europeos no tardaron
en darse cuenta de sus ventajas y hoy,
33 marcas ofrecen modelos con mo-
tores diesel de 41 a 250 CV y las si-
glas TDi también han quedado graba-
das en las paginas de la historia. #

EL HEREDERO

cuatro metros. El “Golf” puso
de moda las siglas “GTi” vy,

poco a poco, se fue transfor-
mando hasta convertirse en

un compacto elitista. EI

“Golf” de cuarta generacion

cuenta con versiones de trac-

cion total, “TDi” de hasta 150

caballos, cabrio, familiar, Tip-

tronic, etc. :

VO LKSWAGEN "GOLF GTI"

Sin duda, el “Golf” sustituyd, en 1974, al “Escara-

bajo” en la mision de motorizar a las capas ba]as '
y medias del mercado automovilistico. |
Sin embargo, con el tiempo, este mo-
delo se convirtié en punto de re-
ferencia del segmento de los

Bautizar un determinado modelo
antes de que salga al mercado es
mas complicado de lo que parece.
Con el tiempo, las marcas se han
encargado de registrar legalmente .
casi todas las denominaciones mas
conocidas. Ademas, no siempre se
puede utilizar el nombre elegidoen |
el pais de origen. Por ejemplo, el
Mitsubishi “Pajero”, en Espaiia se
denomina “Montero”, por razones
obvias.

Cada marca cuenta con un

numeroso equipo humado que se
encarga de elegir un nombre
adecuado a cada modelo. Algunos
han quedado escritos en las paginas
de la gloria del automovilismo
moderno, porque los productos que
representan se han ganado a pulso
el reconocimiento del piblico. Es el
caso de denominaciones como
“Golf”, un vehiculo de Volkswagen
transformado en fenémeno social,
que todavia hoy con 26 afios a sus
espaldas -y en su cuarta generacion-,
tiene cuerda para rato; “lbiza”, el
Seat mas vendido en la historia;
“911 Carrera”, unas siglas magicas
de Porsche, sindnimo de
prestaciones, deportividad y poder;
“Quattro”, el nombre de la traccion
total del fabricante aleman Audi;
“Fiesta”, denominacion que le puso
Ford a su utilitario en junio de 1976 y
que hoy sigue utilizando uno de los
turismos mas populares; o
“Voyager”, el monovolumen mas
vendido en el mundo y sinénimo en
Espana de vehiculo de lujo con
capacidad para siete personas. A
veces también se rescata una
denominacion de éxito de hace anos,
guardada en el baul de los
recuerdos, como, por ejemplo, ha
hecho Fiat con el “Multipla” o el
“Seicento”

e e e
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 4000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasdleo.
Depaésito: 70 litros.
FRENOS:
Delanteros, de disco
ventilados; traseros, de
disco. ABS.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags frontales y laterales
delanteros. Airbags de
cabeza delanteros y
traseros. Contort
electronico de traccién y de
estabilidad. Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: De aleacion 7
d1h!
Neumaticos: 195/65 R15V.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,54 mts.
Anchura: 1,76 mts.
Altura: 1,42 mts.
Maletero: 445 litros.
PESO:

1.395 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 7,4 1./100 km.
Carretera, 7,5 1./100 km.

banco deo oruEioas

PRECIO: 4.650.000 ptas.
(27,950 € 1.

AUDI A4 1.9 TDI 130 CV

p Calidad de acabado

> Plazas traseras justas
» Rumorosidad elevada

» Prestaciones y consumos

» Cambio de 5 marchas

Estética: 7. Acabado: 9. Habitabilidad: 6. Maletero: 7. Confort: 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 9. Potencia: 8. Elasticidad: 8.
Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 9. Consumo: 9.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: &. Frenos: 8. Direccion:
8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: &.

MOTOR 16

COMENTARIO.— El afio que estrena el nuevo
siglo va a ser testigo de una renovaci6n casi
total de las berlinas de tipo medio. Y Audi
es una de las implicadas y estrena su nuevo
“A4”. La nueva berlina alemana crece por
los cuatro costados y hereda detalles
de su hermano mayor el “A6”, co-
mo los pilotos traseros o el salpica-
dero. Las plazas traseras se ven be-
neficiadas del aumento de tamafo,
aunque el coche sigue pecando de
una habitabilidad algo justa.
El maletero también mejora
de tamarfio, aunque, sobre
‘todo, ofrece una superficie mu-
cho més regular.
El “A4 TDi” adopta el motor turbodiesel
con el sistema bomba-inyector que tan buen
resultado le estd dando al grupo Volkswa-
gen. Proporciona, en este caso, 130 caballos
y, aunque cuenta con un cambio de cinco
velocidades en vez de las seis del “A3”, las
prestaciones son brillantisimas y el consu-
mo, ridiculo. Acompafiando a este envidia-
ble propulsor, el “A4” recibe una suspen-
sién trasera mucho mdas elaboradas que an-
tes, hasta ahora sélo reservada para los mo-
delos con traccidén total Quattro que le da
una estabilidad imperturbable y una actitud
menos subviradora. ¢

@ http//audi.vw-audi.es

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
121 CV a 5.600 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 60 litros.
FRENOS:

Doble cireuito. ABS.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags en asientos
delanteros. Cinturones
delanteros con pretensores.
Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: 6,0J x 15",
Neumaticos: 195/60 HR
15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,35 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,58 mis.
Maletero: 500 litros.
PESO:

1.306 kgs.

CONSUMO:
Urbano, 12 1./100 km.
Carretera, 7,2 1./100 km.

PRECIO: 2.775.000 ptas.

(16.678 € ).
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AUTOREVISTA

DAEWOO TACUMA
2.0 CDX

P Estahilidad y confort

p Cambio excelente

g » Acabado y equipamiento
Q p Calidad de algunos plasticos

p Boca de maletero estrecha
» Recuperaciones del motor

Estética: 7,5. Acabado: 6. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 6,5. Confort:
7. Instrumentacion: 6,5. Equipamiento: 8,5. Potencia: 8. Elasticidad:
7. Cambio: 7. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 8,5. Consumo: 5,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 6,5. Frenos: 7,5. Di-
reccion: 6. Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.
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COMENTARIO.— En pleno auge del segmento
de los monovoliimenes compactos, Daewoo
ha comercializado el “Tacuma”, un mo-
delo cuyo principal argumento a favor
es una muy asequible inversidn de
compra, ya que su precio se ha ajus-
tado al maximo. A este factor hay
que afiadir una gran habitabilidad,
algo l6gico si tiene en cuenta que
dispone de la carrocerfa méas gran-
de de la categoria.
En el interior, la firma coreana se
ha preocupado por ofrecer la maxi-
ma comodidad y practicidad a sus
ocupantes mediante cinco asientos indi-
viduales, gran espacio para las piernas, un
equipamiento de serie completo, asi como
numerosos huecos donde transportar peque-
fios objetos. S6lo el aspecto del salpicadero
desentona, sobre todo porque los materiales
escogidos no transmiten robustez.
En la parte dindmica, el “Tacuma” responde
con seguridad siempre, tanto por sus’ frenos
como por su equipo de suspensiones, pese a
gue su tarado es mds bien blando. En cuanio
al motor, es algo ruidoso y consume maés de
la cuenta, pero proporciona unas muy bue-
nas prestaciones. ¢

@ www.daewoomotor.es

COCHE ACTUAL

COMENTARIO.— El1 “147” ha conseguido el titulo
de Coche del Afio en Europa 2001 en parte
gracias a su belleza estética. Utiliza el bastidor
del “1567, otro de sus pilares importantes. Con
sus 4,17 metros de longitud se coloca entre
los compactos mas largos y mas an-

chos —por sus generosas vias—,
no asi mas habitable, al ser su-
perado por el “Focus™ y el
“Astra”. Mantiene idéntico an-
cho de vias que el “156”, supe-
rando a su rival mas directo, el
“Golf”, al que se asemejard
en precios. En comporta-
miento, hereda las virtudes

del “156”; una direccidn riapida
y precisa y un eje trasero que sigue con fideli-
dad y sumisién al delantero.

El motor 1.6 TS de 120 CV, multivdlvula y
con distribucién variable, supera a los 1.8 de
otros fabricantes, y sélo los consumos hacen
sombra a un motor de extraordinaria eficien-
cia.Tan satisfactorio como su comportamiento
es el interior, que merece un sobresaliente en
calidad y en disefio. El puesto de conduccién
es inmejorable y sélo fallan unos retrovisores
ovales de reducida visibilidad. El acceso a las
plazas posteriores es bueno, en tanto que el es-
pacio para tres personas es muy justo. €

@ www.alfa147.it

ALFA 147 1.6 120CV TS

» Comportamiento
p Calidad interior

I » Diseiio y calidad interior

P Precio presumiblemente alto
p Habitabilidad trasera
p Maniobrabilidad

Estética: 9. Acabado; 8,5. Habitabilidad: 6,5. Maletero: 6,5. Confort:
7.5, Instrumentacidn: &. Equipamiento: 2. Potencia: 7,5. Elasticidad:
7,5. Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7. Consumo: 6,5,

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 7,5. Frenos: 7. Direccion:
8. Ruedas: 6,5. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
120 CV a 6.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 60 litros.
FRENOS:
Discos autoventilados
delante y discos detras.
ABS
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Sistemas ASR
(antideslizamiento) y
VDC (control
estabilidad en curva.
Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: De aleacion.
Neumaticos:
196/60 VR 15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,17 mts.
Anchura; 1,72 mts.
Altura: 1,44 mts.
Maletero: 280 litros.
PESO:

1.200 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 11,2 1./100 km.
Carretera, 6,4 1./100 km.

PRECIO: 2.900.000 ptas,
(17.429 € )..

AUTOPISTA

TOYOTA PRIUS

COMENTARIO.— El “Prius” es un avance del
futuro no muy lejano. Cuenta con dos
motores, uno de gasolina y otro eléc-
trico, de ahi su nombre de hibrido. El
funcionamiento es bastante ‘senci-
llo’. Cuando se gira la llave de con-
tacto se enciende el motor eléctrico.
Ponemos la palanca en “D” y el co-
che empieza a moverse con la ener-
gia eléctrica que le suministran sus
baterfas. En el momento en que requeri-
mos mas potencia con el acelerador, se po-
ne en funcionamiento el motor de gasolina,
aunque nosotros sélo lo sabremos mirando la
pantalla multifuncion instalada en el centro
del salpicadero. Para aprovechar la energia
—uno de los principales argumentos a su fa-
vor—, las baterias se recargan en cuanto se ele-
va el pie del acelerador o se pisa el freno. Con
ello se garantiza que las baterfas estardn siem-
pre en un nivel de carga entre el 60 y 80 por
100 a poco que nos movamos en un trafico ur-
bano o suburbano, que es donde mejor se de-
senvuelve este automovil. En el caso de que
las baterias se descargaran totalmente, no ha-
bria ningtin problema, ya que el motor de ga-
solina funcionaria de forma constante. @

@ no tienen

p Aprovechamiento energia

p Sensibilidad del freno

p Balanceo de la carroceria

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7,5. Confort: 7,5.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 7,5. Cam-
bio: 8. Velocidad punta: 6. Aceleracion: 6. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 7,5. Frenos: 7,5. Direccion:
6,5. Ruedas: 7. Luces: 7, :

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,1,

Y
g _ Confort en ciudad
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DATOS TECNICOS

MOTOR GASOLINA:
Cilindrada: 1.497c.c.
Potencia maxima:
72 CV a 4500 r.p.m.
MOTOR ELECTRICO:
Potencia maxima:45 CV
entre 1.040 y 5.600 rpm.
Baterias: 38 modulos de
7.2 voltios.
FRENOS:

Discos ventilados de 14
pulgadas, con ABS y EBD.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:
Airbags delanteros.
Cinturones delanteros con
pretensores. Sistema lsofix
de asiento infantil Entre
otros.
RUEDAS:
Llantas: Aluminio de 147,
Neumaticos:
175/65 R14 82T:
DIMENSIONES:
Longitud: 4,31 mts.
Anchura: 1,69 mts.
Altura: 1,47 mts.
Maletero: 392 litros.
PESO:

1.250 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 5,9 |./100 km.
Carretera, 4,6 1./100 km.

PRECIO: 3.950.000 ptas.
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103 COGHES DEL 2001

La llegada de un nuevo siglo y de un nue-
vo milenio no ha pillado desprevenidos
a los fabricantes de coches que tienen
bien cargadas sus baterias de novedades
y renovaciones. Para empezar, en enero
se comercializaron el nuevo Alfa “147" y el

AYUDAS PARA RENOVAR EL PARQUE AUTOMOVILISTICD

Renovar el parque automovilistico espaiiol es el objetivo de las medidas econémicas que ha
tomado el Gobierno y que han entrado en vigor el 1 de enero de este afio. Por un lado, estén
las denominadas exenciones fiscales que afectan exclusivamente a las familias numerosas.
Por otro, se ha ampliado la cuantia de la subvencion del denominado Plan Prever que tam-
bién incluye a motocicletas, turismos de segunda mano y vehiculos industriales ligeros.

L a noticia

renovado Audi “A4”. El mes de febrero nos ha tra-
ido la total renovacion del primer monovolumen de /
la historia, el Chrysler “Voyager”. La prima-

vera también nos deparara grandes
sorpresas en este segmen-
to: el "Vaneo"”, el nuevo
monovolumen de
Mercedes, y la co-
mercializacion de las
berlinas que seréan las
nuevas estrellas: el re-
novado Renault “Laguna” y el
nuevo Citroén “C5”, sin olvidar la
llegada del nuevo buque insignia de
Audi, el “A8", y la vuelta del popu-
lar “Mini” de la mano de BMW. Pa-
ra disfrutar del verano, Peugeot nos
propone el 307", que vendra a sus-
tituir al “306”. Con la caida de las
primeras hojas se espera la llegada
del Renault “Avantime”, un nuevo
concepto de coche. La marca fran-
cesa, que sigue apostando por la to-

([  EL TODOTERREND MAS

SEGURD
0

j El “X5", el todoterreno de BMW , ha
i sido distinguido con el titulo de “Me-
Q jor Eleccion” por el IIHS de EE.UU.
{Instituto de Seguros para la Seguri-

dad en Autopista) tras haber sido so-

CD metido a una prueba de colision obli-
cua a 64 km/h. En dicha prueba —una

de las mas duras a las que puede ser
sometido un coche, debido a la fuerza

de retorcimiento que se produce- se hace
colisionar sélo la parte izquierda del coche
contra una barrera deformable. Segun el
presidente del Instituto, Brian O'Neill, “ef ha-
bitaculo de pasajeros sufrid escasos daios”.

Renault “Avantime"

GONTINUAN 10S
FALLDS

Las revisiones por fallos en los
vehiculos siguen estando de ac-
tualidad. Por un lado, Renault
esta revisando en Espana 31.456
unidades de su “Kangoo”, fabri-
cadas entre el 23 de noviembre
de 1998 y el 26 de mayo de
2000, con el fin de sustituir el ca-
jetin de activacion de los preten-
sores de los airbags. Renault
asegura que en ningun caso se
han producido danos en los pa-
sajeros. Por su parte, Chrysler
ha detectado la aparicion de
grietas en el volante de su mo-
delo “Grand Voyager” fabricado
entre los anos 93 y 94, un fallo

que, segun fuentes del propio |

fabricante, no afecta a la seguri-
dad de los vehiculos. En Espana
se ha avisado a unos cien clien-
tes. En todos los casos, los pro-
pietarios de los vehiculos afecta-
dores recibiran una comunica-
cion por carta.
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en noviembre otra gran revolu-

tituto del "Safrane”. Sin olvidar

Citroén “C5"

sentar
cion de diseno, el “Vel Satis”, sus-

que todo el ano estara salpicado
por las mejoras y renovaciones
de los modelos mas populares:
el Seat “Ibiza”, el Ford “Fies-
ta”, el mitico Volkswagen
“Golf" y los monovolumenes de
Citroén, Fiat, Lancia o Peugeot,
entre otros.

B> £r sanow DEL AuTOMOVIL DE
BARCELONA de este afio parece que va
a tener PROBLEMAS, puesto que todas
las marcas importadores (MG Rover,
Daewoo, Toyota, BMW...), asociadas
en ANIACAM (Asociacién de ]
Importadores de Automdviles),
excepto Honda, han anunciado que no
participaran en esta edicién,
debido al descontento existente en
este sector por la asignacidén de
espacios que se les otorga dentro
de la Feria. Desde ANIACAM se
considera gque su ubicacién es un
agravio comparativo y que la
situacidén es muy favorable a las
marcas nacionales. Esta
convocatoria del Saldn, la primera
del siglo XXI, se celebraria del 19
al 21 de mayo.

acaba de AERIR |
SU PAGINA EN
INTERNET EN
ESPANOL. E1
usuario puede
acceder a una
detallada
informacidén '
sobre todos
los modelos de ;
la marca y los datos socbre todos
los concesionarios por- provincias.

@ www.landrover.com

Exenciones fiscales
para familias
numerosas

hijos como minimo o 2 hijos,
siempre que uno de ellos sea
discapacitado. Serd necesario
un certificado expedido por la
Consejeria de Integracion Social de la corres-
pondiente Comunidad Auténoma.

p- Para la compra de un coche nuevo homolo-
gado de 5 plazas y menos de 9 (incluidos todo-
terrenos).

B En los vehiculos de gasolina de hasta 1.600
c.c y de gasoil de hasta 2.000 c.c., el impuesto
pasa del 7 al 3,5 por 100 del valor del coche.
Con cilindradas superiores, se reduce del 12 al 6
por 100.

p- Este descuento solo podra ser aplicable a la
misma familia cada 4 anos, salvo que se tenga
que comprar otro coche por siniestro total del
anterior.

b= Los coches deberan ser matriculados a nom-

Se amplia el Plan
Prever

Turismos: Deduccion de
hasta 120.000 pesetas en el
Impuesto de Matriculacion
de un turismo nuevo si se
da de baja para desguace
otro con antigiiedad de 10
0 mas anos.

Vehiculos industriales ligeros (hasta 6 Tm de
PMA): Reduccion de hasta 80.000 pesetas en el
precio de compra, previa baja para desguace de
otro vehiculo de las mismas caracteristicas de 7
o mas afos de antigliedad.

Motocicletas: Disminucion de 15.000 pesetas en
el precio de compra en las motos de menos de
250 c.c., previa baja de otra de 8 o mas anos de
antigiiedad y de las mismas caracteristicas.
Turismos usados: Bonificacion de hasta 80.000
pesetas en el precio de compra de un turismo
usado de 5 afos o menos equipado con catali-
zador, previa baja de otro que no pueda utilizar
gasolina sin plomo para su funcionamiento. Es-
ta bonificacién, otorgada. al comprador, podra

deducirsela el vendedor de la cuota
integra del Impuesto sobre Socieda-

bre de los padres y no podran :
@ www.anfac.com o5 ¢ del IRPF.

ser vendidos hasta que transcu-
EL PASADO ANOD SE VENDIERON MENDS COCHES

rran 4 anos.

Durante el pasado afo, las ventas de tu-
rismos en el mercado espanol han experi-
mentado un descenso del 1,8 por 100 res-
pecto a las cifras de 1999, segun los datos
facilitados por ANFAC (Asociacion Espa-
nola de Fabricantes de Automaviles y Ca-
miones). La desaceleracion que venia re-
gistrando el mercado a partir del segundo
semestre del ano, se vié agudizada en el
mes de diciembre con un descenso que

] EVOLUCGION DE LA DECADA

e 1990-2000 * 1.406.246

1.192.530 1.380.884

]982.144 979.895 -
o 909.682 910.928

886.815
" B834.369

744.851

el (Arare ] T

90 91 92 93 94 95 .96 97 98 99 00 supero el 21 por 100. Segun ANFAC, las

principales causas de este descenso fue-
180000 COMPARATIVA 1999-2000 ron.los “problemas registrados en el

1 I I I transporte de coches y los aplazamientos

e, ; f4 -8 1999 | de compras debidos a las modificaciones
it ! == 2000 —|  fiscales que entraron en vigor en enero
120000 ] g1 (ampliacion del Plan Prever y reduccion.
IR \ _ del Impuesto Especial para las familias
s ] _/’ L ] numerosas)”. Por otra parte, desde esta
' 8 R N g O B 3 patronal se estima que, durante este afo
i w g g § E] 2 g o g a 2001_, el vo!umen- de ventas se mantendra
: ; ; en cifras similares a las del pasado afo

* Unidades. Fuente: ANFAC 2000.
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LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN DICIEMBRE
DEL ANO 2000

3.860

Seat Ibiza

a0

O ¢

Ford Focus

i =2
. i i

Opel Astra
3.093

‘1E'F-5%§§ib [

Peugeot 206

2,990

W

4]

Volkswagen Polo

1.695

Fuente: DGT.
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EMMANUEL ZO0CO

En su amplia trayectoria
profesional ha sido
periodista, actor,
humorista... También ha
encontrado tiempo para
escribir diez libros, ademas
de su amplia dedicacion a
la television. Reprueba
algunas de las cosas que
hoy ve en las
televisiones y asegura
ser un buen conductor:
“Jamas he tenido un
accidente”.

esulta dificil
definir profe-
sionalmente a
Pedro Ruiz:
humorista, ac-
tor, escritor, periodista...
En la actualidad conduce
en La 2, de Televisién
Espaiiola, el programa de
entrevistas “L.a noche
abierta” y recientemente
ha publicado su décimo
libro, la novela “La alti-
ma carta” (Planeta), una
critica del mundo de la
television a través de un
protagonista al que mu-
chos lectores identifican
con el autor, algo que
Pedro Ruiz niega: “En
este personaje solo hay
mios algunos pensamien-
tos y cierto escepticis-
mo, pero nada mds.
Es una mezcla de Al-
bert Boadella, Es-
partaco Santoni, José
Luis de Vilallonga y Jai-

af 1018 ey’
il IR "f-‘u«

“NO
: ‘wlmmm:‘\

TENGO PASION"

& o o ‘Jﬁ‘ R me de Mora y Aragdn’”.
ADELANTAR
‘. I do mads irénico, provoca-
ST u‘ dor y humoristico que he-
- w K. mos visto en sus anteriores

programas de television?

- Si, no solo el de la relevi-
sion, sino, sobre todo, el del tea-
tro, el cine y los libros, porque
no es solo una faceta humoristi-
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ca, es artistica. Yo me siento artista,
lo que pasa es que el actor que estd
en “La noche abierta” comprende,
escucha y valora a la persona que
tiene delante. Pero adoro profunda-
mente al artista y éste regresard
pronto.

- (Qué invitado de su programa le
ha sorprendido méas?

- Todas las personas tienen algo
de lo que puedes aprender. Es obvio
que de las personas mds sencillas se
aprende mds y pocas hay fan senci-
llas como Vicente Ferrer.

- {Se considera un privilegiado por
poder hacer un programa como el
suyo en el actual panorama televisi-
vo?

- Bueno, si hago lo que hago es
porque estoy en La 2 y porque no he
querido hacer lo que me han ofreci-
do. Ya se sabe que yo nunca haria
un programa como “Crénicas mar-
cianas”. Me parece reprobable, tan
reprobable como que una persona
del talento de Javier Sardd lo ponga
a disposicion de ciertos personajes.
Y como con él estd pasando con mu-
chos otros profesionales que se ex-
cusan diciendo que todos tenemos la
culpa... Mire, todos no.

- Entonces cree que los culpables
de lo que nos ofrece la television son
los directivos de las cadenas y no los
telespectadores...

- Sin ninguna duda. Los directivos
son los responsables absolutos. Lo
tengo clarisimo. El que decide, el
que tiene mds poder y mds cultura es
el responsable.

- {Definase como persona?

- Soy un bichito viviente que pasa
por el planeta. Me parece la defini-
cion mds humilde que podemos tener
de nosotros mismos.

La moviola

--Usted fue quien import6 de Italia
la moviola en los programas deporti-
vos... Si viéramos con la moviola su
vida, jcon qué momentos se queda-
ria?

- Con algunos muy préximos y con
algunos que representan la cercania
a los seres queridos, tanto a los que
estdn como a los que no y con el ju-
gar, con todo lo que tiene que ver
con la nifiez, con el deporte y con la
Naturaleza. Si me tengo que quedar
con alguno mds concreto, cualquie-
ra bien compartido en el mar.

- Muy poca gente sabe que fue
campeon de salto de trampolin y
subcampedn de gimnasia deportiva
escolar de Espafia...

- Si, y sigo haciendo salto de tram-

polin y saltos mortales. Ademds, me
entreno todos los viernes con los ve-
teranos del Barca y con los del Real
Madrid, si me coge un martes; hago
deporte tres o cuatro veces todas las
semanas... También esquio, hago
submarinismo... En fin, que me man-
tengo en forma porque también es
un modo de tener la mente muy des-
pierta.

- Y aparte del deporte, ;a qué dedi-
ca su tiempo libre?

- A ir al cine, que me gusta mucho,
al teatro y a escribir, a lo que dedico
mds tiempo que a leer.

- ¢, Coémo vive el acoso de la pren-
sa del coraz6n?

“Si cada quince dias

se cayera un avion y
murieran 50 personas,
como un fin de semana
en la carretera,
cogeriamos un miedo
terrible al avion. Con el
coche no pasa”

“Los directivos son los

responsables absolutos
de lo que se ofrece en las
televisiones”

TRAFICO. Enere-febrero 2001

- Lo vive bien, porque lo resisto,
pero a veces la gente que estd a tu
lado no lo soporta. Ahora bien, des-
de el punto de vista conceptual, el
actual fenomeno de la ‘prensa rosa’
no es libertad de expresion, es liber-
tad de extorsion. Es un negocio de

‘mangantes’ para paletos.

Insensibles

Pedro Ruiz es un conductor vetera-
no, tiene el permiso desde los 18
afios, y durante muchos afios ha re-
corrido la geografia espafiola por ca-
rretera a causa de su trabajo. A pesar
de eso, confiesa no entender nada de
motores.

- (Est4 de acuerdo con el endureci-
miento de las normas sobre el uso del
teléfono mévil mientras se conduce?

- 8i, las nuevas normas me pare-
cen correctas. Tendremos que hacer
todos un ejercicio de continencia.

- (Le parece que en nuestro pais se
conduce bien?

- Bueno, se conduce con agobio
como en todos los sitios. Esparia es
un pais un poco excesivo: Madrid es
una ciudad muy dificil, Barcelona,
un poquito menos. La luz del sol tar-
da 8 minutos y 30 segundos en lle-
gar a la tierra y en muchas ciudades

la gente tarda hasta 3 horas en lle-

gar a su trabajo... Da que pensar.

- Coémo es usted al volante?

- Jamds he tenido ningiin acciden-
te. Creo gue soy un buen conductor,
pero voy pensando en mis cosas,
canturreando, solucionando proble-
mas o recordando. Ya no tengo pa-
sion por adelantar, el coche es un
elemento que me lleva. Durante mu-
cho tiempo de mi vida, cuando hacia
hasta ochenta galas en verano, ya
tuve tiempo de circular con prisa.
Ahora voy en el coche como el que
va en una habitacion que le permite
mirar alrededor.

- ;Nos hemos vuelto insensibles
ante las cifras de personas muertas
en la carretera los fines de semana?

- St lo somos ante muchas cosas.
Yo sugeriria a la Direccion General
de Trdfico que hiciera alguna cam-
pafia comparativa. Si cada quince
dias se cayera un avion y murieran
40 ¢ 50 personas, mds o menos las
que pierden la vida cada fin de se-
mana en accidente de coche, cogeri-
amos un miedo terrible al avion. Pe-
ro con el coche no pasa, a pesar de
gue muchas veces es un arma homi-
cida en nuestras manos y no prescin-
dimos de determinados riesgos por-

que siempre nos parece que d noso- |

tros no nos va a pasar. ®
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La junta del motor

ace setenta afnos que yo debe-

ria saber conducir un automé-

vil. Conocia bien, en aquellos

remotos tiempos, el funciona-

miento de tan generosas mé-
quinas de trabajo y de paseo, desmon-
taba y montaba motores, limpiaba carburado-
res, afinaba védlvulas, investigaba diferenciales
y cajas de cambio, instalaba zapatas de freno,
remendaba cdmaras de aire agujereadas, en fin,
bajo la precaria proteccién del mono azul que
me defendia lo mejor que era capaz de las man-
chas de aceite, efectué con razonable eficacia
casi todas las operaciones por las que obligato-
riamente pasa un automoévil o un camioén a par-
tir del momento en que entra en un taller para
recuperar la salud, tanto la mecédnica como la
eléctrica. Solo faltaba que me sentase un dia
detrds del volante para recibir del instructor las
lecciones pricticas que culminarian en el exa-
men y en la sofiada aprobacién que me abriese
las puertas de la clase social cada vez mas nu-
merosa de automovilistas documentados. Sin
embargo, ese dia maravilloso nunca llegé. No
son solo los traumas infantiles los que condi-
cionan e influyen la edad adulta, también los
que se sufren en la adolescencia pueden llegar
a tener consecuencias desastrosas y, como su-
cedié en este caso, determinar de manera radi-
calmente negativa la futura relacion del trau-
matizado con algo tan cotidiano y banal como
es un vehiculo automoévil. Tengo sélidas razo-
nes para creer que soy el deplorable resultado
de uno de esos traumas. M4s adn: por muy pa-
raddjica que la afirmacion le parezca a quien de
las intimas conexiones entre las causas y los
efectos s6lo tenga ideas ele-
mentales, si en mis verdes
afios no hubiese trabajado
COmMO cerrajero mecinico en
un taller de automéviles,

JOSE SARAMAGO

EscRrITOR

conducen, la culpa no es mia: hablo
de lo que conoci, no de lo que
desconozco, y suerte tienen de que
no me ponga aqui a describir la es-
tructura de las ruedas de los carros
de bueyes y la manera de uncir estos
animales al yugo. Es materia igualmente arcaica
en la que también tuve alguna competencia).
Ahora bien, un dia después de haber acabado el
trabajo y colocado la junta en su sitio, después
de haber apretado con la fuerza de mis diecinue-
ve afios las tuercas que sujetaban la cabeza del
motor al bloque, me dispuse a realizar la dltima
fase de la operacién, es decir, llenar de agua el
radiador. Desenrosqué el tapén y comencé a
echar en la boca del radiador el agua de 1a vieja
y abollada regadera que para esos y otros simi-
lares fines habia en el taller. Un radiador es, a
todos los efectos, un depdsito, tiene una capaci-
dad limitada y no acepta ni un milimetro mis de
la cantidad de agua establecida. Agua que siga
echindosele, es agua que rebosa. Pero algo ex-
trano estaba pasando con ese radiador, el agua
entraba, entraba, y por mis agua que le metiese
no la veia subir danzando hasta la boca, sefial de

* que se estaba acabando el trasvase. El agua que

habia vertido por aquella garganta insaciable
habria bastado para satisfacer dos o tres radia-
dores de camidn, y era como si nada. A veces
pienso que, pasados sesenta afios, todavia esta-
ria intentando llenar aquel tonel de las Danaides
si en cierto momento no hubiera notado un ru-
mor de agua cayendo, como si dentro del taller
hubiese una pequeiia catarata. Fui a ver. Por el
tubo de escape del coche salia un abundante
chorro de agua que, poco a poco, ante mis 0jos

estupefactos fue disminu-

) yendo de caudal hasta que-

dar reducido a unas ulti-
mas y melancélicas gotas.
{Qué habia pasado? Habia

probablemente hoy sabria
conducir un coche, seria un
orgulloso transportador en
lugar de un humilde trans-
portado.

Aparte de las operaciones
que describi al comienzo, y
como parte obligatoria de

El de escritor es un
oficio en el que
somos al mismo

tiempo motor, agua,

volante, cambios de
velocidad y tubo de
escape.

colocado mal la junta, tapé

entre la cabeza del motor y -

el blogue lo que deberia
estar abierto, y, mucho
mads grave que eso, facilité
pasos y comunicaciones
donde no deberia haberlos.
Nunca llegué a saber qué

alguna de ellas, también
sustituia las juntas de los
motores, esas finas placas
forradas de laminas de cobre que evitan fugas
de la mezcla gaseosa de combustible y aire en la
juntura entre la cabeza del motor y el bloque de
los cilindros (si el lenguaje que estoy usando les
parece ridiculamente arcaico a los entendidos en
automéviles modernos, mis gobernados por
computadoras que por la cabeza de quienes los

bre agua dentro del motor
para salir por el tubo de es-
cape. Ni quiero que me lo digan ahora. Para
vergiienza fue suficiente. Posiblemente ése serfa
el dia en que comencé a pensar en hacerme es-
critor. Es un oficio en el que somos al mismo
tiempo motor, agua, volante, cambios de veloci-
dad y tubo de escape. Tal vez, al final, el trauma
haya valido 1a pena. ‘

vueltas tuvo que dar la po- -
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Nuevas matriculas

A partir de que se em-
piezan a montar las nue-
vas placas de matricula,
muchas personas las po-
nen en vehiculos ya ma-
triculados. Algunos lle-
van la misma matricula
que antes, pero sin guio-
nes que separen la letra
de la provincia y los ni-
meros y éstos de las le-
tras de la serie. Ademds,
juntan el grupo de letras
y ndmeros casi por com-
pleto. ;Es legal?— Ci-
priano Hidalgo. Santa
Olalla (Toledo).

Respuesta: La Orden
de 15 de septiembre de
2000, gue modifico el
anexo XVIII del Regla-
mento General de Vehi-
culos para introducir las

nuevas matriculas, regu-
la minuciosamente las
dimensiones y especifi-
caciones de las placas y
sus caracteres. La sepa-

- racion entre cardacteres

vy grupos de caracteres
varia segun el tipo de
placa. Refiriéndonos a
las que llevan siglas de

_provincia, en la placa

ordinaria larga, la sepa-

=

S/ CORRIA A TANTA VELOCIDAD ERA POR

i racidn enire caracteres
i serd de 8 mm, y entre :
: grupos de caracteres, de
{27 mm; en la ordinaria :
i alta, 10 y 50 mm, res- :
i pectivamente; y en la or- :
: dinaria larga delantera :
: con siglas de provincia, :
i 6 mm en ambos casos.

. Lapidado :
. Ciertos vehiculos pe- :
: sados desprovistos de :
: eficientes sistemas de :
i proteccién o de seguri- :
. dad indefectiblemente
i arrojan piedras —con ma- !
{ yiscula— que impactan :
! violentamente contra los
i vehiculos que, circulan- :
i do tras ellos, maniobran :
: para adelantarlos, oca- :
: siondndoles fracturas de
| parabrisas, faros y dafios !
: en la carroceria. ;No se
¢ podria legislar sobre el !
: particular?
i Hace poco —no ha sido :
i la dnica vez—, en la N- i
: 630 en Burgos, tuve la

ACUSE DE RECIBO

Idolos de vergiienza

Si, vergiienza es lo que siento
al ver por television -mas en
concreto, en el programa
“Trip”, de Antena-3, que
transcurre en el interior de un
coche equipado con camaras
en el que viaja gente famosa-
como no se utiliza en cinturén
de seguridad. El colmo fue
cuando, el 27 de octubre,
conducia Antonio Canales,
que si utilizaba el cinturon,
pero se iba tomando una
cerveza con el pasajero. El
vehiculo en el que circulaban
fue interceptado por una
pareja de la Guardia Civil y no
paso nada, ni a Lolita, que iba
de copiloto y no llevaba el

cinturén de seguridad.

El director del programa
deberia exigir un completo
cumplimiento de las normas,
pues lo ven muchisimas
personas a las que podrian
dar ejemplo.

Igual podria aplicarse el
cuento a los futbolistas, pues,
al salir de los campos de
fatbol, filmados por camaras,
no acostumbran a utilizar el
cinturén. jQue piensen que
muchos jovenes se fijan en
ellos e imitan hasta esos
detalles! - Miguel Angel
Fernandez Lopez. Medina de
Rioseco (Valladolid).

desdicha de sufrir, igual
que otros vehiculos una

un camion de esas carac-
teristicas. No exagero al
decir que muchos con-

carretera con la sensa-
cién que tendria un bu-
ceador en aguas visita-
das por tiburones.— Juan
José Lopez Casado. Me-
dina del Campo (Valla-
dolid).

En contacto con el
accidente

Como madre y ciu- |

dadana, estoy seriamente
preocupada por el eleva-
do nimero de accidentes
€n nuestras carreteras.
Muchos estaran de
acuerdo en que gran par-
te de ellos podrian ha-
berse evitado si los con-
ductores hubiesen sido
conscientes de las graves
secuelas que deja la im-

prudencia. Las campa- : : ,
¢ ron que solo podian po-

__. 2 i nerme el sello de la revi-
elocuentes, pero ;seria

fias de la DGT son muy
posible que tuvieran

realidad de los acciden-
tes? El sancionado po-
dria prestar algin servi-
cio, durante unos fines
de semana, atendiendo y
acompafiando a acciden-

dad, en esas condicio-
que estas propuestas no
son nuevas y que, legal
y practicamente, son di-

ficiles de llevar a cabo.

ganar algo en prestacio-

(Barcelona).
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Sin gafas de repuesto
Cuando renové el per-

: miso de conducir, al ne-
i cesitar gafas, me pusie-
. ron en las restricciones
: las claves 0001 y 0102.
i ¢Sélo necesito las gafas
i para conducir o también
i debo llevar de repues-
i to?— Antonia Gonzdlez
i Quintana. Madrid.

Respuesta: El Regla-

i mento General de Con-
! ductores (RD 772/97, de
! 30 de mayo —BOE de 6
i de junio—) derogd la
i obligacion del conduc-
i tor obligado a conducir
i con cristales correctores
i de llevar otras gafas de
auténtica lapidacién por :

repuesto. En la actuali-

i dad es suficiente con
i conducir provisto de las
i gafas correctoras obli-
ductores circulamos por

gatorias, sin necesidad

. de otras de repuesto.

Nueva compulsa
Compulsé en la Jefatu-

: ra de Trifico toda la do-
i cumentacién de mi vehi-
i culo y ahora sélo llevo
i las fotocopias. Cuando
¢ fui a pasar la ITV llevé
i el original, para evitar
i problemas. Una vez pa-

sada la revision, me dije-

si6n en el original y no

: : en la fotocopia. Ahora,
contacto directo con la :
i llevo la fotocopia com-
i pulsada sin sellar y ad-
i junto la copia de la TTV
i para demostrar que la he
i pasado. ;Es suficiente?
i ;Deberian haberme se-
Iadis O chlaborar donka ] T2 d,,o o;:lgma_l ¥ fgtoqo—
Cruz Roja de su locali- | D2 francisco Javier

: i Lopez Garofia. Vitoria

nes. Soy consciente de (alapal

Respuesta: Las esta-

¢ ciones de ITV no depen-
. den de las Jefaturas de

Trdfico, sino de las Co-

i Y | munidades Autdonomas.
Sin embargo, se podria : 4 éstas, por tanto, ha-
prEee™ | bria que dirigir la co-
NES y €n CONCIeNnciacion : ,,,enondiente reclama-

ciudadana.— Montserrat : 50 o consulta. No obs-

Sanuy Morato. Torello | rante, en nuestra opi- .
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nion, si pretende seguir
operando con la fotocopia
de la tarjeta de ITV de su
vehiculo, deberia proceder
a una nueva compulsa de
la misma con su original,
como hizo en la primera
ocasion.

Luz amarilla
Desde hace tiempo, los

vehiculos de obras, tracto-
res y similares usan uno o
varios rotativos amarillos,
como las ambulancias y
vehiculos de bomberos. He
trabajado como conductor
de ambulancias y este he-
cho ha confundido a los
conductores, sobre todo
porque algunos vehiculos
especiales llevan més luces
indicativas que bomberos y
ambulancias. También he
visto que, en distintas ciu-
dades, hay vehiculos de ur-
gencias —que no son de po-
licia— y llevan luces azules.
iSe pueden instalar ya ro-
tativos azules en ambulan-
cias y coches de bombe-
ros? Segin el Reglamento,
no. Si esta prohibido, ;por
qué hay ciudades donde se
permite? ;Cudndo se va a
regular el tema?— Ricardo
Mariin Martinez. Granada.

Respuesta: Conforme al
articulo 18.1, en relacion
con el Anexo XI —'seflales

en los vehiculos'— del Re-
glamento General de Vehi-

i culos, los de los servicios

de policia, extincion de in-

: cendios, proteccion civil y
: salvamento, o de asistencia
: osanitaria, en servicio ur-

gente, deben utilizar la se-

- fial V-1 —vehiculo priori-

tario’— (uno o dos disposi-

tivos luminosos, de color :

azul para los vehiculos de

i policta y amarillo auto pa-

ra los de asistencia sanita-
ric, extincion de incendios,

¢ proteccidn civil y salva-
i mento) de forma simultd-
I nea con el emisor de sefia-

les aciisticas especiales,

. debiendo ajustarse, en sus
: caracteristicas y coloca-

cion a lo dispuesto en el ci-
tado anexo.

Los vehiculos para obras
o servicios, tractores agri-
colas, maquinaria agraria
automotriz y demds vehi-
culos especiales y trans-
portes especiales, en servi-
cio, deben utilizar la sefial
V-2, en los casos y formas
previstos en el Anexo XI,
constituida por una luz ro-
tatoria de color amarillo
auto, que debe ajustarse,
en sus caracteristicas, co-
locacion y utilizacion a lo
establecido en el Anexo XI,
sin el uso simulidneo de
las sefiales aciisticas espe-
ciales antes citadas.

La cuestion , por tanto,

consciente que vosotros/as y que ahora habla
como el mas anciano. Empecé a teclear ano-

(Publicada en El Pais. Diciembre de 2000)

Soy un accidentado de moto casi orgulloso de
serlo. He ganado una vision de la vida y las co-
sas que no suele disfrutarse a tan temprana
edad. Espio mi espalda y descubro un pasado
no del todo desastroso, pero que tampoco in-
centiva mi orgullo. A mi treintena, recuerdo in-
crédulo como recorria grandes distancias a tra-
vés de autopistas y sinuosas carreteras solo
atento al cuentakilometros y al rugido del mo-
tor. No me emocionaba el paisaje; tinicamente
deseaba que la chiquilla que me perseguia sen-
tada en mi mismo sillin me abrazase con fuer-
za como implorando que disminuyese la velo-
cidad. Eso era mi mas anhelado premio, aguar-
dar a que terminase la travesia para soportar
sonriente las reprimendas por conducir como
un loco.

La vida no es sentirse inmortal, ni llegar antes
sin preocuparse de recordar, ni competir por
inexistentes premios o atraer los ojos de aqué-
lla con arriesgadas piruetas. Todo eso es irreal.
Os lo dice uno que sali6 de un largo coma con
diversas secuelas y ahora sentado en su vejez
juvenil ve un incierto porvenir. Puede que a
quienes pilotéis motocicletas ni siquiera os im-
presione leer a alguien que fue tan o mas in-

rando ser leido por mucha gente y lo acabo de-
seando que te acaricie la conciencia solo a ti,
inmortal motorista que me lees. Ameén.- Pus-
quinel Beltran Labar. Barcelona,

(Publicada en ABC, 3 de diciembre de 2000)

Eso les pasa a otros; a mi, no, decia yo. Hasta
que el 7 de agosto un camion remolque mato a
mi hijo y dejo en estado vegetativo a otros dos
jovenes de 21y 8 aios, y a otras cinco perso-
nas graves. El exceso de velocidad y unos fre-
nos desconectados los mataron. ;Qué nombre
damos al hecho? Senores jueces, pueblo sobe-
rano: nos matan a nuestros hijos, padres, her-
manos, y (qué hacemos? Los culpables asegu-
ran que no tenian intencion, pero jpor qué lo
hicieron si sabian lo que podia pasar? La DGT
otorga un permiso en el que consta que la per-
sona que lo recibe es responsable de sus actos
en la conduccion, ;o no? La Ley tendra que
cambiar, y habra que pagar por esos delitos.
Se nos esta yendo de las manos, es escalo-
friante ver la cantidad de muertes y accidentes
diarios. Hay miles de familias destrozadas— /“
Rosario Gutierrez Garcia. Valladolid (de la asociacion
Ayapat).

TRAFICO. Enero-febrero 2001

estd adecuadamente regu-
lada y no debe dar lugar,
si se cumple la normativa,
a confusion.

ITV y amortiguadores

Hace un aiio cambié los
cuatro amortiguadores y
los muelles de mi turismo.

Los sustitutos —de mayor

dureza— bajan el vehiculo 3
centimetros. El vehiculo ha
mejorado en todos los as-
pectos de seguridad —sobre
todo en estabilidad—, moti-
vo por el que puse dichos
amortiguadores.

Como me correspondia,
fui a pasar la ITV a Teruel.
iNo la pasé! ;La razén?
Segin sus técnicos, habia
modificado la altura del
coche. Pero mds lamenta-
ble fue la solucidn: llevé el
vehiculo al taller; buscaron
los amortiguadores anterio-
res en un desguace y, con
180.000 kms., los monta-

ron de nuevo. Volvi a la

ITV y la superé, tras lo
cual el taller repuso los
nuevos.— Cristébal Garcia
Pomar. Teruel.

Sentido y direccion
Deseo quejarme de los
medios de difusiéon —radio,
prensa y televisidn—, por la
frase que, con frecuencia,

: se oye cuando hay un si-
‘niestro —“venia en direc-

cion contraria’—. Lo co-
rrecto seria “sentido con-
trario”.— Miguel Anton Pé-
rez. Ponferrada (Ledn). ®

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deberin exceder de 15 lineas,
a mdquina, a doble espacio. Irdn fir-
madas y constardn nombre, domicilio,
teléfono a ser posible y DNI.
MTRAFICO" se reserva el derecho a
exiractarlas cuando lo considere nece-
sario. No se mantendrd corresponden-
cia con los autores de las cartas. Los
enyios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Baja temporal voluntaria

! Se solicita

en la Jefatu-

. ra Provincial

> de Trafico

del domicilio

del solicitan-

te o donde fue matricula-

do el vehiculo, junto a los
siguientes documentos:

PERSONALES:

dite la representacion y
original del DNI.

® Extranjeros: Original
de la Tarjeta de Residen-
cia en vigor, documento
de identidad del pais de
origen o pasaporte. En

Tasas DGT 2001

todo caso, Num. de lden-
tificacidon de Extranjero.

: VEHiCULO:
® Impreso
oficial relleno  §j es una empresa... @ Original y
y firmado. fotocopia del
! Si se trata de una justificante de
® DNI en vi-

gor O res-
guardo de
haber solici-
tado su reno-
vacion y otro
documento
oficial (pasa-
porte o per-
miso de con-
ducir) que
acredite los
datos del DNI.

@ Menores o incapacita-
dos: Ademas de su firma,
la de quien le represente,
documentacion que acre-

persona juridica, habra
que presentar, ademas,
original del NIF y del
DNI del apoderado y
documento que acredi-
te poder actuar en su
nombre {poder notarial,
escrituras originales de
constitucion...)

pago o exen-
cion del Im-
puesto sobre
Vehiculos de
Traccidn Me-
canica (muni-
cipal) del ano
en curso.

® Persona ju-
ridica: origi-
nal del NIF y

DNI del apoderado y do-
cumento que acredite po-
der actuar en su nombre.

@® Pago de |
pondiente.

a Tasa corres-

estan, con mas detalle, en las pagmas da la DGT o
en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pag. 600
ViA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http://www.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) 2 traves n® 505

Ptas. Euros
Permiso Circulacion (matriculacién automéviles).  10.250 61,60 |
Licencia Circulacion (matriculacidn ciclomotor). 2575 1548 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 1548 |
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 6.425 38,62 l
Examen conduccién. 11.550 69,42 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 77,08 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 25715 1548 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575 1548 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1050 6,31
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2.600 1563 |

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 350 2,10 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo —siempre que se acredite mediante la de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

{Los mayores de 70 afos que soliciten prérraga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cian administraijva del que sean titulares estan exentos del pago de |a fasa. Y quienes, por
razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 afios o menos, tendran una
reduccion del 50 por 100?

*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

m Pesetas

Obtencion y prorroga licencias o permisos
A1, A, ByB+E. 3.905

Obtencién permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensenanza de la conduccion. 5.530

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4.715

- Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B 0 B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos 0 menos. 1.850

{¥) Orden 4 de febrera de 2000 (BOE 10/2/2000).

permisos licencias
Provincia _ rov.-diciembre fov.-diciembre
Alava [VI) 881 78
7 Albacete (AB) 1133 262
Alicante (A) 6453 1.178
e fimeria (AL 1718 338
; staes (0 2728 224
Avila (AY) 517 40
= Badajoz (BA) 2069 357
Lo Bzrcelona {B) 11.568 2744
o Burgos (BU) 1.062 57
: Céceres (GO} 1.178 164
Cadiz (CA) 3042 1.416
b= Cantabria (3) 1722 163
Castelion (CS) 1.653 380
(2] Ciudad Rsal (CR) 1.556 399
[@] Cardoba(CC) 2847 695
(7] Coruda, AC) 3743 188
e Cuenca (CU) 644 83
=] Girona (Gj) 1.880 M
foeg Cranada (GR) 2454 3N
w Guadalajara (GU) 589 63
a Guiptizcoa (S8) 1,962 229
Huehva {H) 1.444 38
Huesca (HU) 592 86
Jadn (J) T 1851 489
les Balears (1B) 2908 980
Ledn (LE) 1415 68

Ligida (L) 1.044 153
Luga (LU} 1.102 74
Madrid (M) 13.695 111
7 Ialaga (MA) 4744 1.749
< Murcla (MU) 4.485 998
B Navarra (NA) 1.549 122
[&8  Ourense (OU) 946 68
=4 Palencia(P) 585 - 38
[T} Palmas, Las (GC) 2.999 404
w Pontevedra (PQ) 3111 254
Bl Ficia, La (LO) 725 133
Bl Salamanca (SA) 1274 89
§. C. Tenerife (TF) 2788 420
e Segovia (SG) 448 17
[7,] Sevila (8E) 5.740 2.259
f@] Soriaiso) 220 18
o Tarragona (T) 1.796 285
B Teruel (TE) 345 75
= Toledo [TO) 1.852 2m
o Valencia (V) 8.589 1,760
w1 Valladolid (VA) 1.552 142
Hi Vizcaya (BI) 2.876 247
Zamora (ZA) 641 38
Zaragoza {7) 2214 323
Ceuta (CE) 202 55
Melilia (ML) 12 2
TOTALES 125171 23.018

ULTIMA MATRICULA TELEFONOS DE
DE D[C‘EM = EMERGENCIA
! 7885 BDT
4 L 200 123 505:
VEHICULOS MATRICULADOS POR DGT
TIPOS (noviembre y diciembre) 913 35 45 45:
221.563 Cruz Roja
Turismos 091:
46553 Fitgonetasy Policia Nacional
camiones - 3.500 kg. PMA 092:
8.943 Policia I.odu-::l ly S-AMIUR en
Motocicletas Madrid capital)
062:
w 3.538 camiones Guardia Civil
+3.500 kg. PMA 112:
Zn 3.410 Toda Espaiia. y e
w Tractores industriales 945 28 20 00:
434 Pais Vasco
~ Autobuses 088:
f iy 5;, = 54 Cataluiia (Mossos)
Otros vehiculos
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Las matriculas corrasponden a lurismos que
deben pasar su primera [TV en marzo de 2001.

| MATRICULE SU CICLOMOTOR |

El 27 de julio de 1999 entro en vigor el Reglamen-
to de Vehiculos, que imponia la obligacién de ma-
tricular los ciclomotores, tanto los de nueva ad-
quisicion como los que ya se poseian con anterio-
ridad. Para realizar este tramite —que hay que rea-
lizar en la Jefatura de Tréfico de la provincia don-
de se resida—, se fijaron unos plazos en funcion
del numero final de la placa de identificacion que
poseian. Ya ha terminado el plazo para aquellos
cuya placa acaba en 0, 1, 2, 3, 4 y 5, pero aun de-
ben matricularlos los que terminen en 6,7, 8 y 9.
Los plazos son como siguen:

Si termina en Plazo para solicitarla

6 [ o
X
El EXEn

Y si no lo hace...

Si no matricula su ciclomo-
tor, puede ser denunciado
por los Agentes de la Auto-
ridad y sancionado, de
acuerdo al articulo 61.1 de
la Ley de Seguridad Vial,
con una multa de 25.000 pe-
setas de cuantia.
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Q_chado

Todos los ninos y ninas, asi
. .como los mayores —aparte
- de vigjar y conducir una bi-
~_.cicleta o un coche- anda-

* mos. Y cuando caminamos
~ tenemos que asegurarmos
. de cémo lo hacemos y por
donde vamos. Cada ugar y
cada rincon de nuesiras
.. ciudades y pueblos presen-
- Ta una serie de caracteris-
_ticas que los hace diferen-
fes y exsten, también, unas
" circunstancios cambian-
tes que hacen ain mds pe-
_ligresa nuestra tarea. Un
- Camidn que pasd, un Co-
‘che que se acerca, un se-
mdforo en rojo o el guar-
dld que nos indica jafte! Y,
encima, nosotros, con

eces, despistarnos. Cami-
nar en estas condiciones
es difi c,ﬂ pero no queda

Titulo: “ jAtencién! El peatén”,

Colegio Sanfa Teresa. Ibaeta (Gupizcoa).

DIRIGE Y COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ
PEDAGOGA DEL CENTRO

UPERIOR DE EDUCACION
ViaL DE Saramanca)

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n? 146 de enero-febrero de 2001




coorpDinaDoRA: JUANA SANCHEZ

En este frabgje hemos queride reflejar
una serie de fallos que, desde nuestro
sincero punte de vista, nos afectan co-
mo ciudadanos ‘de a pie’ y que, muchas
veces estdn provocados por nosotros
mismos.

¢Nos hemos parade a pensar sobre los
pelgros que nos enconitramos por un
mal comportamiento? Uno de los fallos
mds comunes del peatén es crizar la
cakada fuera del pase de peatones o,
incluso, cuando el semdforo estd en ro-
jo.Y lo Irste es que quien mejor lo gpren-
de es aquel que ya se ha llevado el swsto,
como la nifia del dbyjo.

[ & 0UE PEATON CiREJLA Bien 7 |

Como véis, nos encontramos en la mitad del
diccionario de Tréfico y Educacion Vial que
estamos editande. La idea ~que, como sa-
beis, es una propuesta de un grupo de es-

Diccionario

(Ledn)- nos estd permitiendo conocer un
buen nimero de palabras que hacen re-
ferencia a la circulacion ya que no soélo se
definen sino que se analizan y comentan pa-
ra adquirir mayor Seguridad Vial.

“Caminar,

Como ejercicio practlice te propone-
mos que observes estos dos dbyjos v
pienses en las preguntas que te

hacemos. Intenfa contestar comen-
fando, ademds, los posibles peligros
que corren nuestres amigos.

Titulo: “Stop”, Colegio: Pablo Gorosabel. Tolosa. Gupizcoa.
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HUESCA

La Diputacion
Provincial y la
Jefatura de Tra-
fico de Huesca
han convocado
el lll Concurso
de Dibujo Infan-
til y Juvenil so-
bre Circulacion Vial del Altoaragon. Con
él, quieren fomentar la educacion vial
entre los escolares de la provincia. Po-
drén participar alumnos de Educacion
Especial, Infantil, Primaria y primer ciclo
de ESO. Los dibujos se podran entregar
en Tréfico hasta el 30 de abril.

2
:
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PAIS VASCO

La Direccion de Trafico del Gobierno
Vasco ha editado una guia didactica so-
bre la bicicleta “para la familia y educa-
dores”. Con ella, pretende favorecer la
relacion de los usuarios de la bicicleta
con el mundo del trafico y llegar al nifio
que esta aprendiendo a circular en este
vehiculo en compania de un adulto,
sean sus padres, un docente o un moni-
tor. Segun los autores, “todo loque
aprenda ahora, positivo o negativo, lo
aplicara en su futura vida como conduc-
tor de otro tipo de vehiculos”. También
han editado una agenda para escolares,
con consejos de seguridad vial.
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- cias realizadas en distintas ciudades; el

ECIJA
En el mes de noviembre pasado se cel
bré en Ecija (Sevilla) el | Congreso An.
daluz de Educacion para la Segurid
Vial, organizado por la DGT, la Funda-
cién para el Desarrollo de la Educacia
Formacion y Seguridad Vial (FUNDAU
TO} y el Ayuntamiento de la localidad.
La educacion vial en la actual Ley de
Educacidn (LOGSE), la prevencion de
accidentes de los jovenes, las experief

desarrollo de la Educacion Fisica a tra--
veés de la Educacion Vial y los Parques
Infantiles de Trafico fueron algunos d
los aspectos analizados.

MSTEs

ECAUC | OA/
ACIENCIA

HI\.ERA. Nombre.,
- Una hilera es un fila larga de

personas o cosas en linea. A
veces, hay hileras de coches
en las carreteros v en los ciu-

_ dades y también de personas
esperando, por ejemplo dl

autobis.

.Comentario. Cuando hay hile-

ras de coches en las ciuda-
des v carreteras se forman
atascos y embotellamientos.
Los conductores pierden, mu-
chaos veces, la calma, se imi-
tan y hacen cosos que no de-
berian hacer. Igual pasa con
los personas al hacer una co-
la que, a veces, empyjan o se
cuelan para subir al autob(s.
PROCUREMOS TENER
PACIENCIA, IRRITARSE O EN-
FADARSE NO NO35 HACE GA-
NAR TIEMPO.

2P0 S0 OBOOOPOOOOOORNOIOOOSONOIISIOOSROOOROEOROSRSIOTORORROIOPOODPOPOPOORPOOOSORPIORORORORRBRORORROES®

BARCELONA

En algunos distritos de la Ciudad Condal,
como proyecto piloto, se estdn implan-
tando “patrullas escolares” con volunta-
rios para evitar los riesgos de los alum-
nos que se producen en las aglomeracio-
nes de trafico en las entradas y salidas de
los colegios. Si el resultado es positivo,
los responsables municipales tienen pre-
visto aplicar este sistema en un amplio
nimero de colegios. Los voluntarios iran
ataviados con un chaleco reflectante y
una senal de STOP. La intencion es refor-
zar los mensajes de las senales con per-
sonas que recuerden a los conductores
que estan en zona escolar.

colares del Colegio de Banuncias

IZQUIERDA.
Adjetivo,

Izquerda es la parte
opuesta a la derecha. In-
dica el sentido o la direc-

Miar, Cruzar”, cién de algo.
| Colegio: .STabTere‘
sa. Ibaeta. ; S
(Guipuzcoa). MIGOS : RWND Comentarl

Normalmente, las
personas caminamos
por nuesira derechg,
pero cuando vayamos
por una carretera
deberemos hacerlo por
la zquierda, asi veremos
los coches que vienen
de frente y evitaremos el
peligro. Ademds, si
vamos en grupe,
deberemos caminar en
Yila india’, nunc.a
apelotonados.

BADAJOZ

Videoconsolas, juegos de mesa y una
gran maqueta en la que los jugadores po-
dian mover ‘peatones’ en el trafico fueron
algunos de los atractivos de la campana
“Mira por donde andas”, realizada dentro
de la VI Semana de la Educacion Vial, ce-
lebrada en Badajoz. La campana, dirigida
atoda la poblacion, estaba destinada es-
pecialmente a ninos y personas mayores.
Entre las actividades propuestas, los ciu-
dadanos podian participar mediante su
firma en la "Declaracion de Derechos y
Deberes de los Peatones”, donde se soli-
citaba el reconocimiento de los derechos
del viandante.

TRAFICO. Enen

JUGAR. verbo.

Jugar es entrefenerse ha-
ciendo cosas divertidas

Comentarlo, Jugar es muy
divertido y también nece-
sario. Los ninos somos co-
mo los cachorrillos de los
animales y nos guwsta mu-
cho jugar porque asi nos
eniretenemos. Pero tene-
mos que tener cuidado en
doénde jugamos perque ju-
gar en los acercs, en la ca-
le o en la caretera puede
ser peligroso al existir ries-
go de atropelio. Tampoco
debemos jugar en el nte-
rior de los transpories pi-
blicos para no molestar al
conductor ni a los demds
vigjeros.

NUNCA JUGUELS COMO
LOS NINOS DEL DIBUJO,
ES MUY PELIGROSO,

AZUQUECA DE HENARES
El Ayuntamiento de Azuqueca de Henares
(Guadalajara) ha editado un cuadernillo de
Educacian Infantil que, junto a unas fichas v el
trabajo dindmico de Ricardo Sanz -policia local
que interviene como monitor de
educacion vial-, hace las delicias de
los més pequenos en el colegio. El
agente disefa los dibujos, compone
canciones Y relata cuen-
tos que hace llegara
los nifos para
que apren-
dan las nor-
mas basicas
de trafico.



R

B .’_... = AN
Este ano debes tomarte las cosas con cdlma.
Una simple pasada en rojo puede llevarte al
hospital.

Necesitas que fe vea un médico, Con el creci-
miento, fe doleran los huesos.

Suerte en lka compra de tu nueva bicicleta, aun-
que s ansias de conducirla cuanto antes hardn
que no sea de tu color preferido.

En la tienda de repuestos de bicicletas te
aconsejardn sobre la pieza mds adecuada
para reponer la que tienes estropeada.

La persona de tuws suefios te invitard a dar una
viuelta en su nueva moto, pero ten cudado: G-
timamente no ve muy bien,

No subas en coches que estén en malas con--
diciones, Tienes riesgo de sufrir un percance,

Sé tu mbmofa.

No fe vendrd mal aprender a conducir bien
tu bicicleta. Utimamente estds un poco
despistado/a.

Deberias cudar mds el patinete. Como si-
gas dandole esos frotes, acabards rom-
piéndolo.

Virge

Este semesire hards un vigje fantdstico en
el que Conocerds gente maravilosa.

No fe despistes cuande vayas caminando
por la cdlle; puedes tener un accidente.

En el amor, todo ird sobre ruedas, hasta
que sufras el primer pinchaze jclaro!

No hace falta tener un ciclomotor especial |

para ir a esa fiesta a la que te hon Invﬂ'qdo

~

de aescansc

Q

area

HORIZONTALES.~ 1: El que
tiene buenos modales. Obede-
cer.— 2: Filosofo griego (241-
270 a. de J.C.), discipulo de Je-
ndcrates. Capacidad de piiblico
en un local.— 3: Nombre de le-
tra. Nombre céltico de Irlanda.
Manojos de flores.— 4: Res va-
cuna entre uno y dos afios. Mu-

jeres de ciertas tribus néma-

das.— 5: Matricula espanola.
Cerro aislado que domina un
Hano. Atreverse.— 6: Preposi-
cion. Aparatos que impiden la
transmision de las ondas sono-
ras. Vocal— 7: Existir. Distin-
gues a una persona que por
cualquier motivo tenias olvida-
da.— 8: Endemoniado. Vocal.
Altar, piedra consagrada.— 9:
Robos con engafio. En algunas
provincias, ciruelas— 10: Que
pasa por canal o paraje estre-
cho. Vocal.— 11: Arréjanos,
échanos fuera con violencia.
Lujurioso.— 12: Preposicién.
Nombre de cada una de las ca-
vidades situadas entre las costi-

llas falsas y las caderas. Que estd por encima de otra cosa— 13:
Persiga y dé muerte a un animal.— 14: Originario del pais en que
vive. Comida que se hace por la noche.— 15: Cansado, sin fuerzas.
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Dicese de la silaba sin acentuacién. Campedn.

. Se considera capaz
de dividir esta figura
en cuatro partes
exactamente iguales
en formay
extension, de modo
que cada una de ellas
contenga un punto
negro?

VERTICALES.- 1: Persona

poderosa que protege a los ar-

tistas. Plantacion de tabaco.— 2:
Poema dramitico puesto en md-
sica. Relativo a la epopeya.
Manto de los beduinos.— 3: Ha-
bla. Vocal. Perfumados, fragan-
tes.— 4: Ojos simples de los in-
sectos. Juguete de los nifios
muy pequenos.— 3: Punto cardi-
nal. Nativa de cierto municipio
de la provincia de Zamora. Vo-
cal.— 6: Principios, proceden-
cias. Armadura que se ponfa al
caballo para la guerra.— 7: Rela-
tivo a los suefios. Primero, pree-
minente. Hijo de Addn y Eva—
8: Vocal. Nicho de forma rec-
tangular en la arquitectura
incaica. Simbolo gquimice del
paladio. Que no padece enfer-
medad.— 9: El rostro del hom-
bre. Molestos, gravosos. Conso-
nante.— 10: Muy trabajoso. Vo-
cal. Simbolo quimico del ameri-
cio. Matricula espafiola.— 11:
Nombre propio de varén. Remo
corto de pala ancha y elevada—

12: Ria gallega entre las provincias de A Corufia y Ponlevedra. Pe-
riodo de tiempo. Mentira, embuste.— 13: Antiguo gorro militar.
Municipio de la provincia de Girona. Divisiones de la superficie te-

rrestre determinadas por los circulos polares y los trdpicos.

Observe deteni-
damente la fi-
gura del dibujo
y diganos, sin
pensdrselo mu-
cho, cuantas
porciones ne-
gras y rojas
cree usted que
componen este
cubo.
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Dos amigos cruzan
una apuesta sobre la
forma de dejar cuatro
-. cuadrados perfectos,
i eliminando sélo dos

; de los puntos rojos.

i ;Se atreve usted a

i apostar también?




En el terremoto de Turquia de 1999,
ieron 705 personas y miles todavia
sufren secuelas fisicas o psiquicas.

Ellos no pudieron evitarlo.

Carmen no sabe qué es un terremoto,

contra el coche d

S5us padres.

i1los murieron. Ella no.

En Espafa, cada afio, mds de 140.000 perscnas
sufren heridas en accidentes de tridfico,
la cuarta parte graves o irreversibles.
Cerca de 6.000 mueren. Casi diez Veces
nds muertos que en el terremoto de Turquia
0 que en las inundaciones de China
4 - s " : , ]
y mas de la mitad que en el huracan litch.

Y es que, hay tragedias que no se pueden
evitar. Y tragedias que ti si puedes evitar.
Ya basta. ror ravor, cumple las normas.
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