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L LA SEMANA SANTA, A PUNTO.

Todo lo que necesita saber para pre-
parar el viaje de la Semana Santa y
realizarlo con seguridad. Un mapa
con los puntos conflictivos, las trave-
sias peligrosas, las zonas donde se
preveé trafico lento y retenciones y
las medidas especiales para mejorar
la fluidez del tréfico.

pisando la linea continua. Ademds,
la patrulla de helicépteros
confirma que no advertia la
maniobra con la suficiente
antelacion y que entorpecia la
circulacion de quienes marchaban

@ Esie es un caso claro de
empecinamiento en hacerlo mal. El
conductor de la motocicleta va :
circulando, segiin explica la patrulla |

de helicopteros que capto las |

imdgenes, de forma negligente,
adelantando sin dejar la distancia
lateral suficiente para realizar esa
maniobra (metro y medio) y
obligando, como en la primera
instantdneq, a desplazarse al
turismo de color oscuro hacia su
derecha de forma imprevista.

@ El conductor, como se ve en la
segunda fotografia, no vuelve ‘a su
derecha’ cuando finaliza los
adelantamientos, haciendo caso

en sentido contrario.

@ Ademds, la patrulla nos
recuerda que el motorista
circulaba efectuando
adelantamientos en curva, alguna
de ellas de visibilidad reducida, e
invadiendo la zona reservada al
sentido contrario —separada por
una linea longitudinal continua—
Pero, sobre todo, lo que se observa
alo largo de la secuencia es una
clara intencién de circular anti-

LT

B LOS CICLISTAS PONEN CONDICIONES. ki atropello de los herma-
nos Ochoa ha reavivado el debate sobre la seguridad de los practicantes del ciclismo
en carretera. Ellos exigen méas medidas. LOS COCHES DEL FUTURO
PROXIMO. iran quipados con alta tecnologia de seguridad, mantendran un dialo-
go constante con las carreteras inteligentes y centros de control de tréafico para dar
fluidez a la circulacion, no contaminaran, serén reciclables... No es ciencia-ficcion:

son los coches de los préximos afios. m NUEVA CAMPANA DE SEGU-

omiso a la obligacion de circular por
la derecha y lo mds cerca posible del
borde de la calzada. Al contrario,
parece que ‘prefiere’ continuar

_ RIDAD VIAL. Las tragicas consecuencias de los accidentes de trafico pueden evi-
== reglamentariamente. No es un "
error, es la persistencia en el - tarse. La comparacion entre sus secuelas y las de algunas enfermedades graves es la

base de la actual campana de seguridad vial. EX3 ACCIDENTE DE

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del !
correspondiente procedimiento sancionador. RSO,

Se nos paro el corazon

ue hace algin tiempo y todo transcurrid en dé-
cimas de segundo... Bajando hacia Viella, por

una carretera de montafia, en una curva a la iz-
quierda, vi que de frente venia un camién. Un turis-
mo le adelantd —un poco justo, pero con espacio sufi-
ciente— y justo tras él aparecid otro coche, a gran ve-
locidad v con el espacio justo para pasar entre ¢l ca-
mién y mi coche... Nos encontramos de frente a tan
escasos metros que me aferré al volante y sélo acerté
a exclamar: “;Nos la damos! {Nos la damos!”
Tuve la sensacién de que nos lanzaria contra el
‘quitamiedos’ y al conductor del camidn le vi echarse

las manos a la cabeza. A todos se nos paré el corazén

un instante. Agarré el volante con fuerza —lo llevaba
con ambas manos— y pisé el freno —no sé exactamente
como consegui no bloquear las ruedas—, aguanté en fa
trayectoria de la curva y vi pasar el coche a escasos
centimetros del ‘morro” del mio, tan cerca que di por
seguro que nos golpearia. '
Poco antes habia sustituido los amortiguadores 'y
los neumadticos, pues con agua en el asfalto. la direc-
cién se volvia demasiado suave y entendi que, aun-
que tenfan dibujo, no era suficiente. Estoy convenci-
do de que, en el estado anterior a estos cambios, no
hubiese salido bien del incidente. El cambio de
amortiguadores y neumdticos nos salvo la vida. @

Pedro Alberto Lopez Calvo ( Madrid).
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CUENTENOS

LA LOCURA
‘QUE VIO

Quien quiera
contar alguna
locura que haya
presenciado, debe
enviar una carta a
la revista
“Trafico ”I
(c/ Genera
Aranaz, 86. 28027
Madrid)
relatandola. El
escrito no debe
sobrepasar Jas 15
lineas de

extension

e

SORIA: EL MOV"., CULPABLE. La colisisn, el pasado verano, en-

tre un autocar que transportaba estudiantes y un camién, en Golmayo (So-
ria), se produjo en el momento en que sonaba el mévil del ayudante del
camionero. Hubo 28 muertos. EX] MENOS PASOS A NIVEL. El
accidente de trafico ocurrido en enero en un paso a nivel acelera un plan
-que durara hasta el 2004- del Ministerio de Fomento para eliminar 800
de estos peligrosos cruces y mejorar la proteccion de otros tantos.
CRUZ Y RAYA. Se han librado de muchos accidentes durante
sus giras por prudencia y se muestran muy concienciados de la gravedad
del problema social de los siniestros de trafico. ‘
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Congreso Mundial
sobre seguridad vial

Del 26 al 28 de febrero de 2002 se celebrard en Madrid, co-
ordinado por la Direccién General de Trafico, el IX Congreso
Mundial de la PRI (Prevention Routiere Internacional), que
tratara sobre “Adaptaciones en el Comportamiento Huma-
no y Estrategias de Seguridad”, Su objetivo es promover la
realizacion de investigaciones y aunar esfuerzos entre las di-
ferentes instituciones de estudio vinculadas a la seguridad
vial; intercambiar experiencias a nivel nacional e interna-
cional; despertar el interés y aumentar |a sensibilidad de los
distintos sectores implicados en la seguridad vial.
Informacion: www.dgt.es, www.lapri.org o tel: 91 301 86 06.

Granada:
XVl Jornadas de
Derecho y Trafico

Del 6 al 8 de junio, en Facul-
tad de Derecho de la Universi-
dad de Granada, la Direccion
General de Trafico organiza
las XVII Jornadas Nacionales
de Derecho y Tréafico. La cuota
de inscripcion (15.000 ptas.)
da derecho a asistir a las Jor-
nadas y a la cena de bienveni-
da y a obtener la documenta-
cion de las mismas (incluidas
ponencias y comunicaciones).
Las ponencias seran: “Los re-
cursos contra providencias,
autos y sentencias. Especial
consideracion al recurso de
apelacion y supuestos en los
gue no procede”; “La conde-
na en costas: interpretacion
judicial del articulo 139 de [a
Ley 29/1998"; “La sustitucion
de parte de la multa por otras
medidas también reeducado-
ras”; y “La graduacion de las
sanciones”.

Informacion: 958/160 846.

El baremo de

indemnizaciones, vinculante

(o B

La UE quiere

menos alcohol al volante

La Comisién Europea recomienda -su propuesta de

armonizacion (1998) se rechazo- reducir a 0,5 grs/.

de sangre la tasa de alcohol permitida en toda la
Union Europea con el objetivo de reducir las muer-
tes debidas al alcohol (unas 10.000). De ellas, 3.500
victimas no habian consumido alcohol -si el con-
ductor de otro vehiculo-. La mayoria de los paises
-Espana, incluida- aplica ese limite, aunque Reino
-Unido, Irlanda, ltalia y Luxemburgo mantienen 0,8
grs/l.. La Comision propone que a conductores pro-
fesionales y a noveles se les aplique una tasa de 0,2
grs/l. y que se establezcan controles aleatorios. En
esa linea, Alemania ha prohibido conducir con tasas

de alcoholemia superiores a 0,5 grs/l.

Un cura en un control de alcoholemia

Luis Angel Rodriguez es un cura
—-ademas de abogado y estudian-
te de criminologia- que, cada do-
mingo, debe oficiar media doce-
na de misas en puehlos distintos.
Hasta agui, todo mas o0 menos

normal. El problema es cuando la
Guardia Civil de Trafico le para en
un control de alcoholemia. El pa-
rroco, ya con algunas misas a sus
espaldas, lleva encima unos vi-
nos ‘sagrados’, naturalmente. La
noticia ha dado la vuelta al mun-
do. Su trabajo le impide conducir
todo lo sobrio que a él le gusta-

bo: los que comulgan comparten
el caliz y nunca sé qué van a ha-
cer”, confiesa. Ha pedido al obis-
pado que algunos curas solteros
de la zona oficien misas y le ali-
vien de tanto viaje: 80 kilometros
cada domingos en espacio de 4
horas. Misa, vino... y ahi va a to-
da prisa a coger su destartalado
Skoda para llegar a la préxima
iglesia. Misa, copa... y otra vez al
coche. Para llegar a tiempo, algu-
nas misas no duran mas de diez
minutos. Saélo en la dltima euca-
ristica se puede extender un poco

Educacion Vial y matematicas

“Viaja con las mates” {(Marqués, Canseco y Martin —pro-
fesores de matematicas de Castellén-), editado por la
DGT, es un libro de juegos didacticos de contenido ma- )
tematico basados en la m— : ;

Educacion Vial. Es, se-
gun sus autores, “un re-
curso que propicia la in-
clusion de la Educacion =L
Vial como parte infe-
grante del drea de Mate-.
maéticas y no como un
tema paralelo y anadi-
do”. Por su interés, se incluye en el material para los
alumnos de 2° de ESQO de toda Espana que participen en
la XVIl Olimpiada Matematica “Thales”, que organiza la
Sociedad Andaluza de Educacion Matematica para desa-

-salvo
que vo-
lunta-
riamen-
te la
cambie
manteniendo los mis-
mos caracteres e incluya en
la parte izquierda la banda azul
con el simbolo de la bandera
europea y la “E” de Espana-,
debe llevar el évalo blanco con la le-
tra “E” {sefal V-7) en negro (Orden
que modifica el Anexo XVIII del Re-
glamento General de Vehiculos -BOE
16/9/2000-).
La matricula nueva no necesita el
ovalo, ya que incluye la letra “E”, dis-
tintivo nacional de Espana.

Con E de Espaiia

En paises de nuestro entorno (Francia
y Portugal, en especial) se estd mul-
tando (con una cuantia de 40.000 pe-
setas) a los automovilistas que no lle-
van el distintivo nacional. Para aclarar
dudas, si su matricula es la antigua

Th MODA DE (DS (o(HES COMPACTD
ESTA BIEN... 10 @UE MO SE @ANDO
Uh A UEGAR ES (A MoDA DE
Los EQUVi PATES CoMPACTDS

RAMON

Leccion de
fisica para
las auto-
escuelas

La DGT distribuira el
video divulgativo
“Una leccion de Fisi-
ca”-de la campana
divulgativa 2000-
por las autoescuelas
espanolas. Este vi-
deo explica, en la li-
nea de desastres na-

“Te puede pasar” sigue su .
marcha

ria. “Me preocupa la accidentali-
dad producida por el alcohol, pe-
ro no puedo controlar lo que be-

Formacion en
el Centro
Zaragoza

Los alumnos del Instituto
Nacional de Técnicos en
Seguridad Vial realizaran
cursos de practicas en el
Centro Zaragoza, gracias
al acuerdo entre ambas
instituciones. Este Cen-
tro ha programado sus
cursos de formacion pa-

ra el primer semestre.

Destacan los de repara-
cion de carrocerias de
aluminio, de camiones
siniestrados, de chapa
mediante sistema de va-
rillas y actuacion pericial

en motos siniestradas. -

Mas informacidn en el
teléfono 976/549 690

Ministro
automultado

Michel Schmid, mi-
nistro de Transpor-
tes de Austria, se au-
to-impuso una multa

dos: yo y el de arriba”.

i

Rectificacion al permiso de minusvalidos

En “Trafico” (n° 146, enero-febrero
2001), la informacion sobre los tra-
mites que los discapacitados fisicos
deben seguir para obtener el permi-
so de conduccion contenia algunas
afirmaciones errdneas. El proceso
es el siguiente:

1° El discapacitado debe dirigirse a
un Centro de Reconocimiento Médi-

- co donde le facilitardn el correspon-

diente informe, tras realizar las

$ pruebas normales a las que son so-

metidos todos los solicitantes.
2° A continuacion, la Jefatura Pro-

- vincial de Trafico correspondiente, y

a la vista de este informe —que pue-
de o no, indicar las adaptaciones
que se necesiten-, puede, de ser ne-

mas en el sermén. Menos mal
que, como dice, “conducimos

rrollar una actitud positiva hacia esa materia en alumnos
y profesores e “impulsar la participacion en actividades
matemdticas complementarias al trabajo del aula”.

PREMIO RACE. La redaccion de
la revista “Auto y Diesel” ha
obtenido el XV Premio RACE de
Periodismo 2000 por una colec-
cion de articulos de seguridad
vial. Jorge Domenech (“Infor-
macion”) y Alicia Fernandez
{“Coche Actual”) han obteni-
dos sendos accésits.

cesario, solicitar una prueba practi-
ca, en funcion de la minusvalia, La
prueba la realiza un examinador de
la Jefatura y un médico de la Comu-
nidad Autdnoma correspondiente.
después de esta prueba, se estable-
cen las adaptaciones necesarias.

3° Después, debe superar el corres-
pondiente examen, con una parie
tedrica y la posterior prueba practi-
ca con un coche adaptado a sus ne-
cesidades.

4° Finalmente, la Jefatura Provincial
de Trafico puede establecer limita-
ciones a la velocidad, si lo considera
necesario, en funcidn del tipo de
discapacidad y de las adaptaciones
que se hayan establecido.

V Cursos de Verano de la DGT

cidad, secuelas de los accidentes, li-
mitaciones, adaptaciones de los ve-
hiculos, como se readaptan los con-
ductores...

Informacion: Secretaria de los Cursos
de Verano de la Universidad de Can-
tabria (942/21 96 60) o Jefatura de = Leplics e
Tréfico de Cantabria (942/23 64 65). A R i ind Lol

Una sentencia del Tribunal Supremo declara
vinculante para los jueces el baremo de indem-
nizaciones de la Ley del Seguro -actualizado ca-
da afo con el IPC-. “Queda resuelto, y en senti-
do afirmativo -dice la sentencia-, el cardcter
vinculante del sistema legal de valoracion tasa-
da de los danos personales causados en acci-
dentes de circulacion”, aludiendo a una senten-
cia anterior del Constitucional.

UNESPA (patronal del seguro) y AESLEME (Aso-
ciacion Espanola de Lesion Medular) relanzaran su
campana “Te puede pasar” que, desde hace 10 afios,
explica a mas de 600.000 de escolares |as consecuen-
cias de los accidentes. El trafico es la principal causa
de lesiones medulares, y muchas se evitarian con un
uso correcto de cinturén, casco, reposacabezas, o
prescindiendo del alcohol.

(Informacion: AESLEME. Tel: 91.715.93.82).

tras ser filmado por
una camara de tele-
vision hablando por
su movil mientras
conducia. Este politi-
co es partidario de
endurecer las san-
ciones por infraccio- -
nes de tréafico.

turales de la campa-
na 2000, qué ocurre
en los automaoviles
cuando estos sufren
accidentes y qué
fuerzas entran en
funcionamiento
cuando se producen,

Del 15 al 19 de agosto, la DGT vy la
Sociedad Espanola de Traumatolo-
gia, organizan la V edicion de los
Cursos de Medicina y Trafico, en los
Cursos de Verano de la Universidad
de Cantabria. Este ano giraran sobre
el aparato locomotor y su influencia
en la conduccidn: causas de discapa-
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Nuevo
diseno de Ia
web de

Irafico

a revista “Trafico”, con una tiradalj
por numero de 350.000 ejempla-|
res, ha renovado completamente |z
el diseno de la publicacion en su
pagina web desde el pasado nime-
ro. Dada la imposibilidad de acceder al for-
mato en papel —al estar agota-
do el cupo de suscripcio-
nes-, se ha procurado ha-
cer una ‘copia’ de la revis-
ta, en tres formatos: uno
abreviado, para una rapida
lectura; otro, con los conteni-
dos bésicos; y un tercero, con
el sistema PDF, que permite
ver y bajarse la revista tal y co-
mo sale en papel.
Para acceder a nuestra pagina,
se debe marcar la direccion
www.dgt.es y buscar luego en el
apartado 'revista’ o, para acceder Ak
directamente, www.dgt.es/revis- : g Eea |
ta.html. Si quiere acceder a un nu- ~ ;
merio concreto, deberd marcar
www.dgt.es/revista/num {nUmero de
revista) /index. html.
Pasando el ‘puntero’ del ratén por las in-
formaciones, se despliegan unos peque- |
nos resumenes de los contenidos; hacien-
do ‘click’ en los mismos, podremos am-
pliar la informacién; en el ‘frame" izquier-
do, existe un apartado que permite acceder |
a la revista completa -salvo secciones muy !
especificas- en formato PDF. '

i

|
i
L

tante es la posibilidad de aprender
las normas de conduccién a través
de los Test —todos los publicados
seran siempre accesibles-, algo

gue no vendra mal a los futuros conduc-
| tores e incluso a quien quiera comprobar
| su nivel de conocimientos. Pinchando en
. las opciones podremos conocer nuestra
© preparacion. En proximas ediciones se
mejorara este Test para facilitar su con-
sulta, conocer donde fallamos, etc.

Cerrado el cupo de nuevas suscripciones

A partir de ahora —justo el momento en el que se
haya cubierto el cupo de 350.000 suscriptores-,
no se admitirdn nuevas suscripciones a la revista
“Trafico”. Incluso algunas personas que hayan
remitido su solicitud en las ultimas semanas se
habran quedado fuera.

pase por muchas manos. Ademas, bastantes in-
formaciones tienen un efecto ‘multiplicador’, al
reproducirse de una u otra manera en todo tipo
de medios -periédicos, emisoras de radio, pro-
gramas de TV-, lo que demuestra I3
de “Trafico”. De hecho, el 72 por 10
riodistas que la reciben asegura q

A finales del ano 1999 se abrio un nuevo periodo : L utiliza nues-
T i i , TS = ronine r .

de suscripciones a la revista, en el que tenian ca- ERTE s tras lnformaCIinZS en ’sus p opios nedios. Esta

bida tanto los antiguos suscriptores como todo misma encuesta desvela que el 74 por 100 de los

lectores reconace haber sido influido en sus
comportamiento como conductor desde que lee
la revista y que el que 64 de cada 100 la guarda o
la colecciona. a
No habré lista de espera, pues no hay . i

: SRR : ay fecha fijad
posible ampliacion de la tirada de |5, e il

aquel interesado en la misma. Pues bien, en poco
mds de un afo, sin ninglin tipo de publicidad, se
ha completado ese cupo de 350.000 suscriptores, )
lo que nos convierte en una de las revistas de mayor tirafj?
del pais y, més importante, una de las mas leidas, pues la difi-

cultad de acceder a la misma para muchas personas hace gue revista,

PRl
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Portada: Cyanuro

0, al menos, causantes de lesiones di-

Normas para cumplir

ungue a veces podamos
tener lagunas con las
normas de trifico, sobre
todo aquellas personas
gue pasaron su examen
hace tiempo, lo cierto es
que la mayoria las cono-
ce perfectamente. Es de-
cir, cuando vemos tantas
trasgresiones en las ca-
rreteras, no estamos ante
un problema de ignoran-
cia de los conductores,
sino, en muchos casos,
de falta de convencimiento sobre su
utilidad. Precisamente demostrar esa
utilidad serd uno de los objetivos de
la nueva campafia de divulgacién
que, como cada afio por estas fechas,
pone en marcha la Direccién General
de Tréfico.

La campafia se dirige a prictica-
mente toda la poblacién, de los 4
afios en adelante —mds de treinta y
ocho millones de personas—, y se en-
marca en una estrategia en la que se
comparardn el dolor de un accidente
de trafico con el de las patologias que
podamos sufrir, muchas veces letales

cina, pese a la mejor atencién sanita-
ria, en ocasiones tienen un final fatal,
en el caso de los accidentes de trafi-
co, evitando la causa, es decir las im-
prudencias —saltarse un semaforo,
conducir bajo los efectos del alcohol,
ir sin casco o no utilizar el cinturén
de seguridad—, las consecuencias no
tienen porqué producirse, o dicho de
otra forma, son evitables.

si, la campaiia compara
una demencia, una en-
fermedad degenerativa
0 una lesiéon medular
con esas otras conse-
cuencias ‘“evitables”
que acarrean muchos si-
niestros de la carretera:
la muerte, los traumatis-
mos craneoencefilicos,
las lesiones medulares o
la ceguera. Es una con-
tinuacion de la iniciada
el afo pasado en la que
se comparaban las tragedias natura-
les, inevitables, con los accidentes.
Una nueva campaifia de con-
ciencion, irremediablemnente dura,
gue no pretende herir sentimientos ni
hurgar en heridas, pero si tratar de
concienciar sobre un problema que se
sigue cobrando miles de vidas cada
afio, muchas de las cuales nunca de-
berian producirse.

ficilmente reversibles. Es decir, cau-
sas diferentes —una colisién, una en-
fermedad—, pero consecuencias ana-
logas que, a veces, no tienen marcha
atrds. Con una diferencia fundamen-
tal: mientras las enfermedades, pese a
los avances de la ciencia, de la medi-

i
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EL ACCIDENTE DE
LOS HERMANQOS
OCHOA REAVIVA LA
POLEMICA SOBRE LA
SEGURIDAD

J. M. V. FOTOS: IVl GONZALEZ

El accidente de los
hermanos Ochoa -Ricardo
murié como consecuencia
del mismo y Javier, al
cierre de esta edicion,
continda en coma- ha
vuelto a poner sobre la
mesa el debate sobre la
seguridad de los ciclistas
mientras circulan por
carretera.

as condiciones

de los Clcllstas

| nimero de ciclistas muertos

en carretera, unido al acciden-
= te de los hermanos Ochoa, ha

sido el detonante para la mani-
B festacion de ciclistas y de nue-
vas exigencias para su seguridad en
carretera. Sin embargo, el afio 2000
‘s6lo” murieron 58 ciclistas, frente a
los 91 de 1999 (-36%).Ademis, la
cifra del 2000 es la mis baja de los
ultimos 5 afios (78 en 1996; 93 en
1997; 84 en 1998; v 91 en 1999, se-
gun datos de la DGT).
Esto no quita para que, desde hace
tiempo estén en estudio medidas pa-
ra mejorar la seguridad de los ciclis-
tas. Asi, tras un dilatado estudio por
una Comisién del Senado, en no-
viembre de 1999 se publicé la Ley
de Adaptacién de las Normas de Cir-
culacién a la Prictica del Ciclismo,
que obligaba a adaptar el Reglamen-
to de Circulacién. Los principales
cambios para las bicicletas, que estdn
en fase desarrollo, eran la autoriza-
cién de circular en paralelo, la am-
pliacion a las autovias de la prohibi-
cién de marchar por autopistas, la
prioridad de los automdviles —salvo
en los carriles-bici y giros de éstos

8

PROTEGIDOS. Los carriles-bici separados por barre-
ras son una solucion, pero es cara y tarda en llegar. Los
ciclistas piden educacnon y respeto.
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para entrar en otras vias—, la obliga-
toriedad de instalar reflectantes ho-
mologados en las bicis, de usar ropa
reflectante cuando sea obligatorio el
alumbrado y llevar casco en vias in-
terurbanas, y, por dltimo, la prohibi-
cién de circular bajo los efectos de
alcohol, drogas y estupefacientes y
de someterse a pruebas de deteccidn.

Lo que exigen los ciclistas

Mientras tanto,el 24 de febrero,
tras una manifestacién que ter-
mind frente a la Moncloa —y
otras que se celebraron en Va-
lencia, Oviedo y Barcelona—,
los ciclistas pidieron las si-
guientes medidas:

& REFORMAS LEGALES: Un comi-

t€, que incluya a los ciclistas, que re-
forme las leyes sobre el uso de 1a bi-
cicleta en las vias publicas.

& MAS SEGURIDAD: Incluir sus rei-
vindicaciones sobre seguridad en la
normativa actualmente en tramite.
Las principales son: circular en para-
lelo —dicen que para protegerse—,
usar coches de apoyo (avisando de
cuando y por qué carreteras circula-
rian) y circular por autovias si la via
alternativa obliga a aumentar su re-
corrido més de un 15%,

¢ CARRETERAS: Durante su disefio,

debe preverse la circulacién de ci-
clistas con arcenes-bici, vias de ser-
vicio, barreras de proteécién menos
agresivas...

" EDUCACION VIAL: Obligatoria en

la ensefianza primaria.

La Ley 43/1999, de adaptacion de las
normas de circulacion a la practica del
ciclismo, aprobd los siguientes cambios
que estan desarrollandose legalmente:

= CIRCULACION EN PARALELO.

Los ciclistas podrian circular en paralelo
en los casos que reglamentariamente se
permita (por el arcén, sin invadir la
calzada...). En el resto, deben ir en fila.

B PRIORIDAD DEL AUTOMOVIL.
Salvo en los carriles-bici o cuando el
automaovil gire para incorporarse a otras

vias, éste tendra prioridad sobre las -

bicicletas.

= REFLECTANTES.

Las bicicletas deberan llevar reflectantes
homologados -segun determine un
reglamento-.

b= ROPAS REFLECTANTES.

Cuando sea obligatorio el alumbrado, los
ciclistas deberan vestir prendas
reflectantes.

= CASCO OBLIGATORIO EN
CARRETERA.

En las vias interurbanas, los ciclistas
deberan conducir con casco, en las
condiciones que reglamentariamente se
establezcan.

b= CONTROLES DE ALCOHOLEMIA.

Se prohibira a los ciclistas conducir bajo

los efectos del alcohol, estupefacientes y
sustancias analogas, y quedan obligados
a someterse a las pruebas de deteccion.

> PROHIBIDO POR AUTOVIAS.

Se amplia a las autovias la prohibicion
para los ciclistas de circular por
autopistas, salvo excepciones (con
autorizacion o por falta de via
alternativa) que siempre se haran por el
arcén, En aquellas por las que se permita,
se instalaran las correspondientes
senales.

+/ HOMOLOGACION Y SEGURIDAD:
Normas de homologacién de bicicle-
tas con criterios de seguridad,

Carriles-bici que no llegan

Por otro lado, la Ley, ademds de
“articular las disposiciones normati-
vas en materia de trdfico que contri-
buyan a mejorar la insercion de los
ciclistas en la circulacion viaria, a fa-
cilitar sus desplazamientos y a prote-
gerlos de los riesgos a los que estdn
expuestos”, animaba a construir “pis-
tas ciclables”.

Asi, 1a Consejerfa de Transportes
de la Comunidad de Madrid lanzé
hace 5 afios un plan de carriles cicla-
bles de 214 kilémetros de longitud

divididos en tres circuitos, separados
del trifico por una barrera de hormi-
g6n, como gran novedad.

Hoy, sélo 56,9 kms. estidn abiertos
a la circulacién y en tramos frag-
mentados (M-609: Colmenar Viejo-
Soto del Real, de 7,7 kms.; S. Martin
de la Vega, 18,2 kms. en paralelo a
la M-301; y Morata de Tajufia-Cara-
bafia, 23 kms. sobre una antigua pla-
taforma ferroviaria). En construccién
hay 33,5 kms: 11,3 de Carabafia a
Estremera: 11,2 de Carabafia hasta
Ambite (ambos sobre plataforma fe-
rroviaria); y 11 mds en la M-607
(Madrid-Tres Cantos) y en fase de
proyecto, otros 124,4 kilémetros en
diferentes zonas de la Comunidad. ¢
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LOS CANBIOS QUE VIENEN... AUTOMOVILISTA:

ANTE UNA BICI, RECUERDE...

@® Mantenga la distancia de seguri-—‘
dad con la bici que le precede: su
capacidad para frenar es mayor que
un vehiculo y podria detenerse mas
rapido de lo que pueda esperar.

® Cuando vaya a adelantar a un ci-
clista, avisele. Pero no toque el cla-
xon demasiado cerca: puede asus-
tarle y provocar una caida.

@® No adelante a otro vehiculo si
viene una bicicleta en sentido con-
trario.

@® Tampoco adelante sin dejar la
distancia de seguridad (1,5 metros).
Ante cualquier eventualidad, podria
golpear al ciclista. Ademas, tenga
cuidado: si pasa cerca, el aire que
desplaza su coche puede desequili-
brarle. .

® Respete siempre el carril-bici.

@ Siempre, en presencia de ciclis-
tas, circule con especial precaucion.

CICLISTAS:
CONSEJOS PARA CIRCULAR BIEN

@ Siempre use ¢asco.

@ Circule siempre por el arcén o ca-
rriles especiales, si los hay. Si no,
por la parte derecha de la calzada, y
siempre lo mas cerca posible de la
derecha.

@® Manienga la trayectoria. No vaya
de un lado a otro ni dando banda-
Z0s.

@ No esta permitido adelantar a
otro vehiculo si la marcha en parale-
lo excede los 15 segundos 6 200
metros.

@ Si tiene que adelantar a un vehi-
culo, hagalo por la izquierda y de- |
jando 1,5 metros de distancia.

@ Circule siempre en fila india si
marcha en grupo.

@ Revise su bicicleta (presion de
ruedas, frenos y tuercas) y vista ro-
pa de color llamativo.

@® Mantenga la distancia de seguri-
dad.

@ De noche, lleve elementos lumi-
nosos en la ropa, o prendas fluores- .
centes, y luces en la bicicleta.




NUEVO REGLAMENTO DEL SEGURO
OBLIGATORIO DEL AUTOMOVIL

JUANA SANCHEZ. FOTO: MARCOS GONZALEZ

Para adaptarse a la
normativa europea, se ha
aprobado un nuevo
Reglamento que regula el
seguro obligatorio del
automovil. Entre otras
novedades, quedan cubiertos
los dafios producidos por
'kamikazes’ y no hay limite en
los gastos sanitarios para las
victimas de un accidente.

a definicién del “hecho de cir-
culacién”, que coincide bésica-
mente con la de accidente de
trafico, es una de las noveda-
des del nuevo Reglamento so-
bre Responsabilidad Civil y Seguro
en la Circulacién de Vehiculos a
Motor —ha mejorado su redaccién—,
ya que es imprescindible que el acci-
dente en cuestién se considere bajo
este concepto para que el seguro
obligatorio cubra los dafios. De esta
forma, a partir de ahora, quedan cu-
biertos los dafios causados por aque-
llos conductores que conducen bajo
los efectos de alcohol o drogas, o los
que circulan en sentido contrario, los
llamados ‘suicidas’ o ‘kamikazes’.

@ EXCLUSIONES. Sin embargo, que-
dan excluidas del seguro obligatorio
las pruebas deportivas y las tareas in-
dustriales o agricolas, cuya cobertura
debe contratarse mediante seguros
especificos. Tampoco estd cubierto
el uso del vehiculo para cometer un
delito —por ejemplo, un asesinato por
el atropello intencionado a una per-
sona—, que debe ser indemnizado por
el Bstado, de igual forma que si la
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mayor
jroteccion

agresion se hubiese realizado con un
arma de fuego, una navaja o cual-
quier otro instrumento.

@ ASISTENCIA SIN LIMITES. Con el nue-
vo Reglamento, los gastos sanitarios
de las victimas de accidentes de tra-
fico no tienen limite cuantitativo y
cubren todo lo necesario hasta la cu-
racion plena de los afectados, cual-
quiera que sea el centro hospitalario
donde se lleve a cabo la asistencia.
Por otra parte, aumenta a 350.000
euros (58.235.100 pesetas) la cober-
tura econdémica por dafios personales
y a 100.000 euros (16.638.600 pese-
tas), la de dafios materiales.

® RESPONSABILIDAD CIVIL. El propie-
tario de un automovil, obligado a
suscribir y mantener un seguro por
cada vehiculo del que sea titular, res-
ponderd civilmente junto con el con-
ductor —si no es él mismo— de los da-

EUROPA, El nuevo Reglamento que regula el se-
guro obligatorio se adapta a la normativa europea,

fios causados por su coche, salvo que
demuestre que el vehiculo le fue ro-
bado. Por su parte, las aseguradoras
estdn obligadas a expedir al usuario
un ‘certificado de antecedentes si-
niestrales’ de su vehiculo, que favo-
rezca el cambio de seguro conser-
vando las bonificaciones de la com-
pafiia anterior.

@ POLIZAS ACEPTADAS. Al contrario
de lo que ocurria hasta ahora, si una
aseguradora no acepta una solicitud
de pdliza de un usuario, debe recha-
zarla expresamente en un periodo de
diez dias. Si en ese plazo la compa-
fifa no contesta, se presupone que la
acepta y debe mandar la documenta-
cion al cliente. En todo caso, la co-
bertura comienza en el momento en
que éste realiza la peticion.

@ FICHERO DE ASEGURADOS. Se desa-
rrolla la regulacién del Fichero In-
formativo de Vehiculos Asegurados
(FIVA), que debera actualizarse a
diario y cruzarse con el de vehiculos
matriculados de la DGT. Ademads, se
regulariza la. Oficina Espafiola de
Aseguradores de Automdviles (OFE-
SAUTO). que se ocupa de los acci-
dentes de vehiculos extranjeros en
Espafia o de espafioles en el extranje-
10. €

Conductores sin cobertura

El objetivo del Seguro Obligatorio del Automavil es amparar a las victimas de
los accidentes de trafico. Por eso, los danos del vehiculo causante del accidente
o de su conductor no estan protegidos por él. Tampoco el seguro ‘a terceros’
cubre las lesiones o fallecimiento del conductor causante del siniestro. Esta

exclusion, segin Automovilistas Europeos Asociados (AEA) —que ha recurrido
ante el Tribunal Supremo-, lesiona gravemente los derechos de los perjudicados
en determinados accidentes, como aquellos en los que un vehiculo se sale de la
via y se golpea contra un obstaculo. Si el conductor muere, al no haber otros
usuarios afectados, la aseguradora no cubre los dafos.
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ROTONDAS. En cier-

tas carreteras y en las
ciudades son cada dia
mas habituales las ro-
tondas. Se trata de evi-
tar semaforos y dar ‘au-
tonomia’ y fluidez a la
circulacion. Como es
natural, es una zona
‘conflictiva’. Lo de circu-
lar por ellas es verdad que es un tan-
to complicado. Sin embargo, todo se-
ria mucho mas facil y se evitarian
muchas colisiones si se utilizara el in-
termitente para que todos sepamos
hacia donde van los que llevamos de-
lante. Pues muy poquitos lo hacen...

ATROPELLO. Puede

parecer extrano, pero la
noticia es tal cual: una
mujer atropellada tendra
que pagar los danos de
la moto que se la llevé
por delante. Esta vez, sin
embargo, no voy a ser
critico con el juez que
ha llevado el caso. La se-
fiora se salté un semaforo, cruzo
cuando no debia y, légicamente, ade-
mas de sufrir las lesiones que le pro-
dujo el atropello, tiene que pagar los
gastos de la reparacion a quien, aun-
que sélo sea por una vez, fue la victi-
ma: el atropellador. ‘

BUENOS MODALES.
La Camara de Comercio
de Madrid ha editado un
manual de buenos mo-
dales para los taxistas.
Les pide que no pongan
pegatinas, saludar edu-
cadamente (mejor “bue-
nas tardes” que un sim-
ple “hola), mantener una
higiene adecuada, escuchar mas y ha-
blar menos, entre otras. Me parece una
buena ida. Solo hecho en falta alguna
recomendacion. Por ejemplo, que ten-
gan en cuenta que llevan clientes que,
a veces, pasan miedo con las locuras o
los excesos de velocidad.

El cura, el alcohol y los ciclistas

nte un problema como el de

los accidentes de trafico,

poliédrico como pocos, las

soluciones tienen no pocas

veces el mismo cariz. Mien-
tras los fabricantes de coches buscan
constantemente alternativas para mejo-
rar la seguridad vial —coches con luces
inteligentes, con sensores anticolisiones
o multiairbags— v las administraciones
adoptan medidas legislativas con el
mismo fin —las distracciones por los
moéviles conllevaran su prohibicién en
los coches—, hay terrenos muy resbala-
dizos. Un ejemplo lo tene-
mos en los ciclistas. La po-
lémica generada por el ac-
cidente de los hermanos
Ochoa ha reabierto el deba-
te sobre su seguridad. Que
si casco, que si circular en
fila o en paralelo, que si ro-
pas reflectantes, que Ssi
prohibicién o no de ir por
autovias y autopistas... Hay
que buscar medidas ‘segu-
ras’, pero no nos engafie-
‘mos: al final, el ciclista es
un peso pluma frente a un
peso pesado. Siempre esta-
ra en inferioridad. Nadie va
a circular a 50 km/h. por
una carretera por si se en-
cuentra a un ciclista a la sa-
lida de una curva; si a la
derecha va un ciclista y la
izquierda un camidn, ya sa-
ben... Prudencia al maximo,
respeto —de todos, ciclistas
incluidos—, arcenes limpios,

Jestis SORIA, Director

Los ciclistas siempre estaran en
inferioridad. Garantizarles seguridad sera
tan complicado como lo del sacerdote-
conductor y sus ‘vinos’ en la misa

mds carriles-bici y sin ‘trampas’ como en la
madrilefia carretera de Colmenar... pero na-
die va a poder garantizar su seguridad, sal-
vo en circuitos cerrados. Por tanto, quizd
haya buscar otras vias: por ejemplo, distin-
guir entre profesionales, que pueden ir pro-
tegidos por coches, y los simples aficiona-
dos: sin preparacién, sin equipo, mds im-
prudentes...

Y esto es s6lo un problema de los compli-
cados. Hay otros que también reflejan cru-
ce de intereses y, por lo tanto, con solucio-
nes complejas. El otro dia hablé con el cura
gallego que ha puesto sobre la mesa su
conflicto: los domingos tiene que dar me-
dia docena de misas en
seis localidades distintas.
Naturalmente, bebe vino
del cdliz que, por cierto,
‘pega’, y tiene que coger el
volante. No hay ‘tentem-
pié¢’ de por medio que
amortigiie la ingesta y si
encuentra controles de al-
coholemia en el camino. El
obispado de la zona tiene
el asunto sobre la mesa.
. Podria sustituirse el vino
por otra bebida no alcohé-
lica o alguno “light”? ;Se
dard cancha a otros curas
para evitar estos desplaza-
mientos? ;Hay que dar al
padre Rodriguez, super-
querido por sus obras en la
zona, alguin privilegio? ;O
quizd un alcoholimetro pa-
ra que haga abstinencia de
volante cuando de positi-
vo? Dios, qué problema...
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FUTURO. Las propuestas indican que los coches se-
ran mas seguros y ecolégicos.

hora que acaba de nacer un

nuevo siglo, el siglo de la

informadtica, de Internet, de

la sociedad supertecnolégi-

ca, en €l que las maquinas y
sus ‘bits’ invadirdn todos los rinco-
nes de nuestra vida, muchos nos pre-
guntamos cémo serdn los coches que
nos acompafardn en los préximos
afios. No vamos a hacer un ejercicio
de futurologia hablando de coches
que podran volar o circular sin con-
ductor. No. Nos vamos a referir a
esos coches ‘normales’ que, en el fu-
turo inmediato, nos seguirdn espe-
rando cada mafiana cerca del portal
de nuestra casa o en nuestro garaje.
La escena podria ser, mds o menos,
la siguiente: el conductor se acerca a
su coche y, mediante una tarjeta si-
milar a las de crédito, abre la puerta,
el asiento gira hacia el exterior y
cuando se siente, todo queda ajusta-
do a sus caracteristicas: respaldo, vo-
lante... Al mismo tiempo, el sistema
de navegacion le indica el itinerario
mds rdpido y c6modo. En la pantalla
aparecerdn otras funciones que le
permiten, si asi lo desea, telefonear,
enviar un e-mail o acceder a Inter-
net. Seguidamente, encenders el mo-
tor apretando un botén y, automati-
camente, se activardn numerosos
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INNOVACIONES TECNOLOGICAS

CADA VEZ MAS SEGUROS

Durante la ultima década, los fabricantes dirigieron sus esfuer-
zos a perfeccionar los elementos de seguridad, tanto pasiva
(ABS, ASR, control de la estabilidad...) como activa (cinturones
con pretensores, airbag...) del coche. En estos momentos estan
centrados en la mejora de sistemas que ayuden y faciliten la
conduccién (radares anticolision, faros inteligentes, control de
la presion de los neuméticos...). Todo ello, encaminado a evitar
Ios. accidentes e incrementar la proteccién de sus ocupantes.
Por su parte, los gobiernos también estan decididos a utilizar las innovaciones
tecnologicas para reducir la siniestralidad. Asi, el Parlamento Europeo acaba de
proponer, para el proximo programa de Seguridad Vial 2002-2010, |a introduc-
cion de dispositivos que impidan el arranque del coche en el caso de que el con-
ductor sobrepase el nivel de alcohol permitide. Una propuesta con la

quctla ya esta trabajando Renault, pero que atin no ha comerciali-
zado.

Neumaticos bajo control

Cualquier defecto de presion, de fuga lenta o,
simplemente, un inflado incorrecto sera detec-
tado por los sistemas de vigilancia de presién

de los neumdticos que ya equipa, entre otros, el
“C 5" de Citroén. En caso de emergencia, una voz
avisa inmediatamente al conductor.

Camaras en los retrovisores B

Los espejos retrovisores y el espejo interior
se sustituiran por camaras. Es una propues-
ta de BMW en su prototipo “Z 22" que
espera implantar a partir del afno 2005. Se
produce una imagen panoramica compues-
ta por tres imagenes individuales que se
reproducen en una pantalla colocada en
lugar del espejo interior, eliminandose los
angulos muertos.

Cinturones de cuatro puntos

Es un proyecto de Volvo. Estos cinturones
$oNn como unos tirantes en las plazas delan-
teras y cruzados en forma de aspa en los
ubicados en las traseras. Aseguran que suje-
tan mas que los de tres puntos de anclaje y,
sobre todo, que mejoran la proteccién en
vuelcos y en golpes laterales.

Huminacién inteligente

Las luces de emergencia se encien-
den de manera automatica. Al entrar
en un tunel o en un garaje, o cuando
disminuye la luminosidad ambiental,
un sensor conectara las luces de
cruce, intensificard su intensidad o
las apagara cuando ya no sean nece-
sarias. En las curvas, el haz luminoso
acomodara su trayectoria para alum-
brar adecuadamente la via y no des-
lumbrar a los coches que vienen de
frgnte. Finalmente, los faros delanteros permaneceran conectados durante un
minuto para que los pasajeros puedan orientarse en la oscuridad. Todo ello va lo
ofrecen Mercedes en su clase “S" y Citroén, en el “C 5”.
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 Ayudas a la
conduccion ‘

Captadores o sensores
distribuidos por todo el
vehiculo han permitido
desarrollar diversas
funciones de confort,
seguridad y placer de
conduccion.

@ REGULADOR DE VELOCI-

DAD: Se podra elegir la
velocidad maxima de circu-
lacion. En caso de necesidad
un simple pisotén permitira
sobrepasar la velocidad fija-
da.

@ AVISADOR DE APARCAMIENTO:
Sensores situados en el para-
chogues trasero detectan los
obstaculos y emiten una
sefial acustica, mas frecuente
segun se acerca el obstaculo.

@ CONTROL DISTANCIA DE SEGURI-
DAD: Controla la distancia con
el coche que nos precede y
advierte, con sefiales acusti-
cas o luminosas, cuando no
es correcta. Puede, incluso, disminuir la velocidad.

@ PARA LAS EMERGENCIAS: Un dispositivo avisa a los servicios de urgencia cuando
se activa el airbag, en el caso propuesto por Ford. El “Odysline”, de Renault,
tiene tres botones: uno rojo, para caso de accidente o problema médico; otro
naranja, para averias; y, uno verde, para servicios relacionados con el trafico.

Adios a las llaves

Solo se necesitara una tarjeta para abrir y arrancar el
coche. Ademas —-en el Renault “Laguna II”-
puede memorizar el nimero de identifica-
cién del coche, matricula, nivel de carburan-
te y aceite, kilometraje, presién de los neu-
maticos y kilometros que faltan hasta el
proximo control de mantenimiento.

Multi-airbags

Los coches se llenan de airbags: delanteros, laterales, ‘de cortina’ para la cabe-
za... Se estudia el airbag frontal trasero —en el respaldo de los asientos delante-
ros- y, sobre todo, se esta perfeccionado la velocidad de activacién de los air-
bags, de acuerdo con la gravedad de la colisién. EIl BMW de la “Serie 7" lleva 10
airbags y el nuevo Renault “Laguna lI” puede equipar hasta 8.

Coche multimedia

El Opel “G 90“, prototipo basado en
el “Astra”, es todo un muestrario del
coche multimedia. Equipado con un
sistema de navegacion que indica
-con 6rdenes verbales o mediante su
visualizacion en una pequefa panta-
lla- el camino mas corto al destino,
advierte al usuario en tiempo real de
los problemas de trafico (atascos,
obras...) y ofrece itinerarios alternativos. Ademads, es una oficina ‘con ruedas':
fax, acceso a Internet, correo electronico, teléfono movil y hasta pantallas de
ordenador para las plazas traseras.
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sensores y sistemas que le
ayudardn en la conduccién (a
mantener la velocidad, la distan-
cia de seguridad, detectar obst4-
culos en la calzada...) e, incluso, a
aparcar. Asimismo, diferentes
elementos estardn dispuestos para
evitar accidentes (ABS, ASR, con-
trol presion de los neuméticos...), 0
actuar en caso de que se produzcan
(airbags, cinturones de seguridad,
aviso automdtico a los servicios de
emergencia...).

Al alcance de todos

Algunos pensardn que esto no es
ninguna novedad, que todos estos
sistemas o elementos ya los llevan
algunos coches, los mds altos de la
gama de los fabricantes de élite
(Mercedes, Volvo, Cadillac o
BMW). Es verdad, pero el futuro in-
mediato traerd consigo la generali-
zacién de estos avances tecnoldgi-
cos. Una afirmacién suscrita por to-
dos los fabricantes que estidn prepa-
randose para que los modelos de sus
gamas medias e incluso pequefias
vayan equipados ‘a lo grande’. Los
primeros avances de esta ‘populari-
zacién’ ya estdn viendo la luz en es-
tos momentos con la comerciali-
zacion de modelos como el Peugeot
“607”, el “C5” de Citroén o el Re-
nault “Laguna I1”, que se configuran
como pioneros de una carrera que
no ha hecho mas que comenzar. El
coche que nos espera serd, en pala-
bras de Giovanni Agnelli, presidente
honorario de Fiat, “un mundo abier-
to, centro de informacion y comuni-
cacion con el exterior, que controla-
rd sus funciones, facilitard la con-
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CARRETERAS

CON ‘PULSO’ INTELIGENTE

J. I. RODRIGUEZ

Mientras que la ciencia-ficcion se hace cada dia mas
posible, Espaia se sitlia a la vanguardia en |a tecnolo-
gia de sistemas inteligentes de transporte. Bajo el asfal-
to de la red principal de carreteras ‘laten’ dispositivos

y . capaces de conocer todo lo que se mueve por encima
-intensidad, velocidad, tipo de vehiculos, incidencias, climatologia local,
etc.— y transmitirlo a un centro de gestion. Una informacién en tiempo real
que permite establecer las estrategias mas adecuadas de regulacién e infor-
macion a través de paneles de mensaje variable en la carretera, teléfono,
Inter'net, teletexto... y, muy pronto, a través del navegador con el que se
comienzan a equipar ya muchos vehiculos.

En estos momentos, la DGT (Direccién General de Trafico) esta completan-
do su red de centros de gestién. A los ya existentes de Madrid, Zaragoza,
Barcelona (recientemente transferido a la Generalidad), Valencia, Malaga y
Sevilla, se van a sumar los de A Coruna y Valladolid junto con dos ‘minicen-
tros’_en Oviedo y Santiago. Antes de 2002 estaran todos intercomunicados
mediante una red inteligente de fibra dptica de gran capacidad. Estara divi-
dida en anillos autonomos, con sus correspondientes nodos (centros de
comunicacion), capaces de actuar de forma independiente en caso de emer-
gencia, y de proponer al operador soluciones a cada problema.

Ademds de la reciente incorporacién de una red de estaciones meteorolégi-
cas, capaces de hacer predicciones muy fiables a pie de carretera, el siste-
ma estd preparado para establecer conexiones con otros centros externos.
En este momento, la DGT estudia la posibilidad de que los paneles de
mensaje variable fun- T— e

cionen casi de forma
personalizada cuando
un vehiculo se acerca
a velocidad inadecua-
da. Se activard un
aviso, aunque no se
prevé utilizar el
mismo sistema que
en algunos puntos
negros de los accesos
a Tokio: en el panel
aparece la propia
matricula del vehiculo
infractor.

( =

%

La generalizacion de las
innovaciones
tecnoldgicas podria evitar
320 victimas mortales

técnica de Madrid, “la implantacién
de las nuevas tecnologias de la in-
Jormacion en vehiculos y carreteras
podria suponer una reduccion del
30 por 100 de los accidentes de trd-

fico”. Incluso se atreve a
decir que, “como la ma-
) yoria de los accidentes se
duccion y dard un Jormidable paso  producen por fallos hu-
hacia adelante desde el punto de  manos, con la utilizacidn
vista de la seguridad”. generalizada de los dife-
En definitiva, un coche que dialo-  rentes sistemas de preven-
gard con los otros coches, con el es-  cidn de alcances y coli-
pacio que le rodea o con la ciudad y  siones, se podrian evitar
que, en caso de accidente, no sélo  cerca de 5.500 accidentes
reducird los dafios personales, sino  con victimas y 320 victi-
que serd capaz de prevenirlos. Segiin  mas mortales al afio”.
José M* Portillo, profesor del Depar- La tecnolo gl’a también
tamento de Infraestructura del nos ayudari a abordar una

cada ano

Transporte de la Universidad Poli- de las cuestiones mis espinosas de
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de la gama media de Renauit,
iones tecnologi
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COMBUSTIBLES

LA REVOLUCION DEL
HIDROGENO

“En los préximos
15 6 20 aiios se
producird un cam-
bio y se sustituird
toda una civili-
zacion basada en
el petréleo por
una situacion
nueva basada en un combustible dife-
rente: el hidrdgeno”. Esta es la predic-
cion de un prestigioso experto, el pre-
mio Nobel de Fisica, Carlo Rubbia que
es, ademads, uno de los investigadores
que mas defiende el hidrégeno como
la “energia del futuro”. Afirma que se
producira una revolucién cultural que
compara al cambio que se ha experi-
mentado con la sustitucion de la
maquina de escribir por los ordenado-
res. Aunque, como el mismo Rubbia
reconoce, “el esfuerzo tecnoldgico
que hay que hacer para llevar adelan-
le este proyecto es muy costoso y son
los politicos y la misma sociedad los

—r

“FOCUS". Ford ha presentado un "pequefio” de
hidrégeno.

que tienen que decidir si estdn dis-
puestos a pagarlo”.

Mientras esto llega, los fabricantes
buscan soluciones mas faciles y el
camino mas corto parecen ser los
hibridos (combinacion de un motor
eléctrico y otro de combustion).
Incluso ya se puede encontrar un
hibrido ‘de serie’ en el mercado, el
Toyota “Prius”, con un precio que
no llega a los 4 millones de pesetas.
Sin olvidar otras posibles alternati-
vas como el gas natural (BMW tra-
baja con un “320g" que funciona
indistintamente con gas o gasolina),
el biodiesel (combustible ecoldgico
obtenido a partir del girasol, la soja
o el cacahuete) o los coches eléctri-
COS.

Dos ejemplos

El Ford “Focus” con pila de com-
bustible de hidrégeno que acaba de
ser presentado y el “Hidrogen1”, un
prototipo basado en el “Zafira” de
Opel que alcanza entre los 140 y 150
km/h y tiene una autonomia de 400
kildmetros. Sin olvidar el “Necar 4",

— -

ECOLOGIA

COCHES Y DESGUACES ‘VERDES’

J. SANCHEZ

Una directiva europea recién aprobada exige que cada vez
mas elementos del automavil sean reutilizados o reciclados
hasta llegar, en algo mas de una década, a reaprovecharlos
casi en su totalidad. Dentro de dos afos, los coches no
podrén llevar cadmio, mercurio y otros metales pesados
para facilitar su reciclaje. Ademas, en esa fecha, dar de baja un coche usado exi-
gird entregarlo previamente en un CARD {(Centro Autorizado de Recepcion y
Contaminacion), sustituto del actual desguace. Todo para reducir al maximo el
impacto medioambiental que producen los casi dos millones de toneladas
anuales de residuos procedentes de los coches que ahora acaban en el vertede-
ro. Estos centros —que deberan ser opacos desde fuera, tener suelos impermea-
bilizados y algunas dependencias cubiertas- contardn con tres zonas diferencia-
das: una primera para extraer componentes como vidrios, plasticos o bateria;
otra donde retirar combustible, aceites y otros liguidos contami-
nantes; y una tercera de almacenamiento, donde agrupar
los elementos hasta su retirada por empresas de ges-
tion de residuos. Ademas, las exigencias ‘verdes’
del vehiculo también van en
aumento: si ahora se recicla
alrededor del 75 por 100
de su peso -hierro y
acero, fundamen-
talmente—, a partir de i
2006, debera reciclarse LT
Shetlpuc 100y it " para rebajar su impacto medioambiental
¢alie ¢ Ba: Diez afios Geples R]Ii separzjarén y alr%acenarén los elemen-
S.O.ID e'I 5 por 100 ira al ver_‘tede’ro, Ya Que Se TeU- g del vehiculo para su reciclaje.
tilizara el 95 por 100 y reciclara el 85. En este

sentido, las marcas de automoviles, que debe-

ran hacerse cargo del reciclado de sus vehiculos desde julio de 2002, trabajan

en el disefo y fabricacién de modelos que faciliten esta tarea. Por ejemplo, mas
del 30 por 100 del metal del Peugeot “607” procede del reciclado; ademas, sus
fluidos —carburante, aceites, refrigerantes...—, las gomas de los neumaticos y la
mitad de sus plasticos son reciclables, elegidos en especial por la limpieza de

= FUTURO. Los desguaces mejoraran

sus componentes y capacidad para ser reciclados. z

-

que Mercedes espera comercializar
en 2004, son claros ejemplos de que
los coches propulsados por pila de
combustible de hidrégeno liquido
pueden ser una realidad cercana.

las grandes ciudades: la congestién
del trafico. Para ello, no sélo serd
necesario gue los coches estén equi-
pados con sofisticados sistemas de
comunicacién, sino también que las
carreteras sean ‘inteligentes’, es de-
cir, capaces de dar respuestas a las
necesidades de esos vehiculos. Luis
Sédnchez, jefe de prensa de BMW,
explica que “existe un proyecto para
gue los centros de control de los
ayuntamientos sean capaces de con-
trolar el trdfico a través del control
de los sistemas de navegacion de los
coches, ‘manddndoles’ por el cami-
no mds corto y que incluso podrian
controlar su velocidad”.

En Espana, la Direccién General
de Tréfico estd equipando las nuevas
vias con los mds modernos sistemas
inteligentes de transporte (ITS).
Cuando el afio 2002 ultime su red de
Centros de Gestion, el conductor
contard con la méds completa infor-
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macién v ayuda para que su despla-
zamiento sea cémodo y seguro.

Pero no sélo serd necesario replan-
tearse las infraestructuras, sino, in-
cluso, las ciudades. La actual plani-
ficacién es para muchos urbanistas
el prélogo del caos, con un sistema
que no sdlo posibilita sino que fo-
menta la creacién de zonas indus-
triales separadas de las zonas resi-
denciales, ayudando a incrementar
las necesidades de movili-
dad, cuando la ten-
dencia deberia

COMUNICATIVO. El Gitrogn “C 5" es un ejemplo
de coche capaz de hablar’ con su entorne.
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Dos caminas para-
lelos y complemen-
tarios caracteriza-
ran los trabajos de
los investigadaores
en los proximos
anos. Por un lado,
investigar el factor
humano adquirird una gran importan-
cia, en opinidn del catedratico de
Seguridad Vial Luis Montoro. Alcohol,
drogas, farmacos, sueio, fatiga y dis-

- | tracciones seguiran siendo los grandes
factores de riesgo, pero —-como aclara
Montoro- “los trabajos se centrardn en
la incidencia de la introduccion de nue-
vas fecnologias, tanto en las vias como
en los vehiculos, que ayuden al con-
ductor a detectar la presencia de estos
estados psicofisicos”. Al mismo tiem-
po, cuatro colectivos —peatones, ciclis-
tas, personas mayores de 65 afnos y
conductores jovenes- requeriran un
importante esfuerzo. Algunos grupos
automovilisticos han anunciado la cre-
acion de centros de investigacion del
comportamiento de los conductores,
como es el caso de PSA (Peugeot-
Citroén) y Renault.

Por otro lado, incrementar la velocidad
de choque en los crash-test, realizar
simulaciones de atropello a peatones y
utilizar una generacion de ‘dummies’
mas avanzada (el comportamiento del
cuello se asemejara mas al humano,
mediante una mayor captacién de
datos), seran las novedades con las
que se trabajard en los laboratorios de
choque. Segtn Juan Luis de Miguel,

INVESTIGACION

HOMBRE Y MAQUINA, CLAVES EN LA ACCIDENTALIDAD .

— R

PIONERO, E| Toyota “Prius” es el primer hi-
brido que se ha comercializado de serie.

subdirector de Investigacion de Accidentes y Seguridad Vial del Centro Zara-
goza, la legislacion de homologacion va a endurecer sus exigencias acer-
candose a las normas establecidas para las pruebas que realizan actualmen-
te las asociaciones y organismos independientes agrupados bajo la denomi-
nacion EuroNcap: se incrementara la velocidad con la que los coches son
lanzados en las pruebas de choque de los 55 km/h actuales a 64 km/h,

\

ser todo lo contrario: pequefias ciu-
dades totalmente auténomas en las
que sus ciudadanos pudieran encon-
trar y satisfacer todas sus necesida-
des.

Mas ecoldgicos

Otro de los dmbitos en los que nos
esperan grandes avances es en el me-
dio ambiente. Los esfuerzos se cen-
tran en conseguir un coche cada dia
mds limpio. En cuanto a las emisio-
nes contaminantes —a pesar de que
éstas se han reducido un 95 por 100
desde 1970—, los fabricantes se han
impuesto un objetivo mucho m4s

10

ambicioso: aproximarse al nivel de
emisiones cero en las préximas dos
décadas. Por ello, trabajan en el per-
feccionamiento de los motores tradi-
cionales y en el desarrollo de los 1la-
mados motores alternativos —hibri-
dos y eléctricos—. Destacan, ademds,
los trabajos realizados en la biisqueda
de nuevas energias, entre las que so-
bresale con fuerza una gran innova-
cion: la pila de combustible a partir
del hidrégeno. Una energia que, en
palabras del profesor Carlo Rubbia,
premio Nobel de Fisica, “es la unica
que puede tener emisiones cero”.
Otro punto problemdtico es el de
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POTENCIAR EL TRANSPORTE :
PUBLICO

El volumen de
trafico sera el
gran problema
con el que las
ciudades se ten-
dran que enfren-
tar en un futuro
inmediato y las
consecuencias que de ello se derivan
(congestion, contaminacion, rui-
dos...). Los expertos aseguran que
no es solo cuestion de hablar de
atascos, sino de que el espacio es
‘limitado’ y hay que administrarlo
‘con eficacia’. Seglin Xavier Pastor,
hasta hace poco director ejecutivo
de Greenpeace, “en 30 afnos se tripli-
card el numero actual de coches”, lo
que hara que la vida en las ciudades
sea insostenible. Para evitarlo, se
estan buscando soluciones que, en
algunos casos, ya estan en marcha;
intercambiadores de transporte a la
entrada de las ciudades con grandes
aparcamientos para dejar el vehiculo
privado, autobuses municipales que
utilicen energias alternativas poco
contaminantes (un ejemplo, de los
1.824 autobuses de la Empresa {
Municipal de Transporte de Madrid,
90 son ecologicos; de ellos, 70 fun-
cionan con gas y 20, con energia
eléctrica). :

Y, desde luego, en lo que todos
estan de acuerdo es en la necesidad
de potenciar el transporte publico
para evitar el uso masivo del coche
particular. Un transporte que, ade-
mas de ser eficaz, como explica
Juan Llorens, presidente de Univer-
sal Asistencia del RACC (Real Auto-
movil Club de Catalufia), debera ser

TR (e T e S R (N
“\itil a las necesidades reales” y no

olvidar que el problema no sélo
estard en el centro de las ciudades,
sino que el acceso a las mismas
sera el gran ‘caballo de batalla’.
Hoy son muchas las ciudades rode-
adas de urbanizaciones cuyos habi-
tantes deben ‘entrar’ en la ciudad,
tanto para trabajar como para acce-
der a numerosos servicios. Por
ello, Llorens augura la necesidad
inmediata de “la intermodalidad
del transporte para acceder a las
grandes ciudades” o, lo que es lo

" mismo; poder cambiar de tipo de

transporte con gran facilidad {tren,
autobls, metro, coche particular...)
de acuerdo con las necesidades de
cada usuario.

La Villa Olimpica construida para la
celebracion de los Juegos Olimpi-
cos del 2000 en Sydney (Australia)
ha sido la primera ciudad sin auto-
méviles de la historia moderna. Se
prohibié el uso del coche particular
y solo se utilizo el transporte publi-
co, realizandose alrededor de 1,2
millones de viajes al dia.

— b

INTERNET PROTAGONIZARA EL FUTURO

“Es la guerra”. Con esta contundente frase, la espanola
Magda Salarich, directora general de Citroén Europa,
resume la situacion del actual mercado del automovil
europeo. Un mercado en el que se venden anualmente
17 millones de turismos y vehiculos comerciales y que
se enfrenta en estos momentos al posible fin del actual
sistema de ventas {la ‘distribucion selectiva y exclusiva’ o, lo que es lo
mismo, la venta del coche solo autorizada
en los concesionarios oficiales), puesto que
el Comisariado Europeo de la Competencia
ha anunciado una revision de este sistema
{en vigor hasta el 30 de septiembre de
2002). Esta preocupa y mucho a fabricantes
e importadores de vehiculos. A ello, hay
que afiadir que el bocado es suficientemen-
te apetitoso para que aparezcan nuevos
pretendientes: grandes superficies comer-
ciales e Internet se configuran como las
principales. Blanca Pons, directora de
Investigacién y Nuevas Tecnologias de la
Asociacion Espanola de Correo Elecén:énico,
asegura gue el futuro esta en la ‘Red’ y que
no an ngda méas que fijarse en la experiencia ame_ricana: “En EE.UU. han
nacido portales de venta de coches que han reducido un 25 por 100 los pre-
cios. Si durante 1999 se vendieron 15.000 coches nuevos en J'alHe_a", se espe-
ra que para el 2003 sean 500.000 los vendidos”. Desde la Asoctamo‘n de, _
Usuarios de Internet se asegura que, a corto y medio plazo, |a ‘Red’ sera uti-
lizada, sobre todo, como un importante canal de informacion previo a la
compra en el concesionario, debido a las dificultades de financiacion directa
qgue presenta. Finalmente, los consumidores estan a la expectativa. Bl
Departamento Técnico de OCU (Organizacion de Consumidores y Usuarios)
afirma que “cualquier método de venta, siempre que asegure el servicio
post-venta, nos parece bien. Porque todo lo que sea favorecer la competen-
cia puede beneficiar al consumidor”, :
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e o EI equipamiento actual
e de los coches mas

hiculos que de-
jan de circular
en Europa pro-
ducen cada afio
entre 8 y 9 mi-
llones de tonela-
das de residuos.
De ellos, casi 2
millones de to-
neladas acaban
en vertederos, lo
que supone un
10 por 100 de los residuos peligrosos
que se generan cada afio. La norma-
tiva es cada vez mds exigente y se
prevé que dentro de 10 afios los co-
ches sean reutilizables casi en su to-
talidad. Ademas, los actuales des-
guaces, serdn sustituidos por los re-
cién nacidos CARD (Centro Autori-
zado de Recepcién y Contamina-
cion).

Finalmente, destaca que la indus-
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Europea, los ve- ; "
lujosos estara muy pronto
en la mayoria de los
turismos

tria de la automocién ocupa un lugar
muy destacado en la economia mun-
dial. Sélo en Europa, ésta vende mads
de 17 millones de turismos y emplea
a mas de 12 millones de trabajado-
res. Una tarta que fabricantes y con-
cesionarios no quieren repartir con
otros pretendientes: las grandes su-
perficies comerciales e Internet. El
pulso estd en el aire y la respuesta, a
partir de septiembre del afo 2002.
En esa fecha, en la que termina la
concesion de venta exclusiva en con-
cesionarios —su continuidad estd en
manos del Comisariado Europeo de
la Competencia—, se tendrd que dar
respuesta a las peticiones de unos‘y
las aspiraciones de los otros. L 4

19




IMAGE BANK

NUEVA CAMPANA
DE SEGURIDAD VIAL
DE LADGT

Accidentes,

JUANA SANCHEZ2

Como una segunda parte de la campana de prevencion de
accidentes que la DGT difundid el ano pasado, la actual

MAS. Las victimas
garretera podrian

ancer social

La base argumental de esta campa-
fia continda la linea abierta en la edi-
cidon anterior que, a su vez, retomaba
el aire dramdtico que caracterizd los

Catastrofes que pueden evitarse

Las comparaciones como base argumental de la
campana divulgativa de seguridad vial comenzaron el
afio pasado, con unos anuncios gue enfrentaban los
tragicos resultados de las catastrofes naturales, en las
que los individuos que las sufren poco o nada pueden
hacer, con las secuelas, igualmente dramaticas, que
dejan los accidentes de circulacién y que si pueden
evitarse. Asi, las impactantes imagenes del devastador
huracan “Mitch”, que asolé Centroamérica, del terrible
terremoto que destruyé varias ciudades en Turquia o de
las graves inundaciones que arrasaron importantes
zonas de China daban la réplica a otros dramas
personales y familiares, cuyo origen era un accidente de
trafico y que dejaban definitivamente rotas las vidas de
las victimas y sus seres mas queridos.

Y es que, a veces, el nimero de muertos de estos
accidentes superan con mucho los de esas catastrofes
naturales con toda su tragedia. Cada afio, alrededor de
6.000 personas fallecen en nuestras carreteras en el
goteo continuo de cada fin de semana y muchos de los
mas de 30.000 heridos graves sufren secuelas como
pérdida de vision, falta de movilidad, dafios cerebrales y
otras que, seguramente, podrian haberse evitado.

LAS ULTIMAS CANMPANAS

IEXIEH 70 Si PUEDES
EVITARLO”, Las catastrofes
naturales se cobran miles
de vidas cada ano. Los
accidentes de trafico,
también. Sin embargo,
éstos pueden evitarse
respetando las normas de
circulacién.

BEEEEN “ENSENAR A
VIVIR”, Amigos,
hermanos, profesores,
médicos... La campaiia
animaba a que cualquiera
podia ejercer una labor

_ educativa sobre las
personas de su entorno.
Los consejos ‘seguros’ se
podian dar en las
situaciones cotidianas.

“VIVE”, Los

accidentes de trafico
debian generar rechazo
social. El signo de la
victoria también
representaba la vida, todo
un lema para una
campana ‘positiva’,

“LA SOLUCION,
TAMBIEN EN TUS MANOS".
Una vuelta mas a la
campaiia de 1996. El
recelo de amigos,
familiares y conocidos

{ podia cambiar la actitud
arriesgada de un

-adjudicada a FCB/TAPSA- compara las consecuencias de esos
accidentes -evitables- con las de algunas enfermedades,

mensajes de la década de los 90. Co-
mo el afio pasado, en el pliego de

conductor imprudente.

anuncios ciue se estdn emitiendo. NATURALEZA.

similares pero inevitables. El objetivo es concienciar a los ;‘f“d““"“es Sl R P Es Un nifio, un joven, un adulto y una Terremotos
. ; ecen comparaciones: en esta oca- * : : i Foracy
ciudadanos de que cumpliendo las normas se pueden rebajar s s e | persona mayor son los protagonistas _ Inundacioncsy BEEER “L SOLUCION
> = $ aran las s de los ac- 1 ; = uracanes pro- i
las victimas de la carretera. El eslogan es “Por favor, cumple cidentes de trafico frente a los efectos s G e sufren los dafios— g Sl ESTAEN TUS MANOS". Las
' " ; ¥ i £ ’ i i
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FRONTAL. Aspecto
del frontal de los dos
vehiculos implicados
en el accidente.

7 TELEFONO
" SONOEN LA
CABINA DEL
CAMION DOS
SEGUNDOS
ANTES DE
EMBESTIR AL
AUTOCAR

J. IGNACIO RODRIGUEZ.
INFOGRAFia: JAVIER IBANEZ.
FOTOS E IMAGENES DE SIVULACGION:

CENTRO ZARAGOZA

Veintiocho personas,
la mayoria
adolescentes,
fallecieron tras un
brutal choque entre
un autocar y un

. camion que
transportaba ganado
porcino. La
investigacion ha
determinado que el
camionero pudo
distraerse a causa de
una llamada
telefonica recibida
en la cabina.

Como 86 > prod ujo

w)

Esta es la reconstruccion
realizada por el Centro
Zaragoza: los instantes
iniciales, el proceso de
empotramiento del camion
en el habitaculo del autocar y
la posicion final de ambos
tras caer por un terraplén de
tres metros. Todo en unos
segundos, marcados por [a
hora, las 15,43, en la que
sono un teléfono en la cabina
del camidn.
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A" VELOCIDAD DE ENCUENTRO. En

el dltimo kilometro, el autocar ace-

lera de 6 a 99 km/h.; esta saliendo de Ia

curva, muy cenido a [a linea central. El ca-

mion afronta una ligera pendiente, a 81

km/h. y estd a punto de comenzar una cur-
va a la derecha de amplio radio. -
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I estadio soriano de “Los
Pajaritos”, improvisado es-

cenario de un desgarrador

funeral presidido por la

Reina Soffa, acogia el 7 de
julio de 2000 a los padres y familia-
res de las 28 personas fallecidas en
un accidente de circulacién. Sola-
mente sobrevivieron 12, con heridas
de diversa consideracién. La colisién
se habia producido el dia anterior, en
las proximidades de Golmayo (So-
ria), entre un autocar en el que viaja-
ba, junto a sus monitores, una trein-
tena de estudiantes catalanes con
destino a su habitual campamento de
verano en Aranda de Duero (Bur-

2| SUENA EL TELEFONO. EI

teléfono movil del acompa-

nante del camionero suena durante dos

o tres tonos. En esos dos sequndos de

distraccion (a 80 km/h. recorre 44 m.) el

camion continua recto, cuando debia
comenzar a trazar la curva.

gos), y un camién que transportaba
ganado porcino.

No habia huellas de frenada, los
discos del tacdgrafo de ambos vehi-
culos tampoco denunciaban exceso
de velocidad, el tiempo y la visibili-
dad eran buenos, el pavimento se en-
contraba seco y en buen estado, la
sefializacién era correcta... [Qué ha-
bia ocurrido para que dos conducto-
res profesionales de amplia experien-
cia se vieran sorprendidos a plena
luz del dia y no les diera tiempo de
frenar o dar un volantazo?

&-.;!

ﬂ*{% 3. LA COLISION. Cuando el

7 5
: I)] ayudante del camionero se
dispone a contestar la llama-
da, comienza la colision, con un solapa-
miento de unos 30 cm. La cabina y la
caja del camion comienzan a penetrar
en el interior del autocar.

8
3

Dada la magnitud de la tragedia, la
Direccion General de Trafico encar-
26 sendas investigaciones al Centro
Zaragoza y al INSIA (Instituto Uni-
versitario de Investigacién del Auto-
movil) para conocer las causas que
pudieron haber motivado el acciden-
te, hacer la reconstruccién del mismo
y analizar el comportamiento de la
geometria y la estructura de ambos
vehiculos y los mecanismos de le-
sion de las victimas.

El andlisis ha permitido descartar

hipétesis como la del desplazamien-

4 IMPACTO DE RUEDAS. Et
chogue entre las ruedas iz-
quierdas de ambos vehicu-

los provoca el arranque del eje delante-
ro del camion. La instrusion de éste en
el habitaculo del autocar es cada vez
mayor, casi hasta el pasillo.
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to de la carga del camién, el exceso
de velocidad de alguno de los vehi-
culos, la pérdida de adherencia en-
tre los neumdticos del camién y la
calzada, o cualquier tipo de fallo
mecdnico del camién, como el re-
ventén de una de sus ruedas.

Llamada desde Portugal

En cambio, cobra fuerza la hipdte-
sis de la distraccién, sin descartar el
efecto sorpresa del conductor del ca-
mioén, producido por una llamada te-
lefénica recibida dentro de la cabina

/ 51 SE SEPARAN. Un fuerte

(F lmpacto del larguero del

camion en la llanta de la

rueda exterior izquierda del

autocar provoca la separacion de am-
bos vehiculos.
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ASI s6 prodUJeron Ias Iesunes

Muertos Heridos Asienfos
vacios

ona

! Victimas:

Intrusion del camidn.

§ Causa:

Reforzamiento de la
estructura lateral,

un instante antes de producirse el ac-
cidente. De acuerdo con las investi-
gaciones de la Guardia Civil de Tra-
fico, la llamada procedia de Portugal
e iba dirigida al acompafiante del ca-
mionero. Segin la operadora mévil
portuguesa, la llamada soné durante
dos o tres tonos y fue contestada por
el acompanante del camionero. Sin
embargo, la conversacion fue précti—

)7 sobre su eje, golpea con la parte trase-
ra la barrera de proteccion metalica
(bionda), la sobrepasa y cae por el talud,
sin volcar. Cuando se inmoviliza, en su in-
terior hay 27 muertos y 12 heridos.

24

Cinturén de
V. seguridad.

como

pudo ewtarse

expulsado) a
fravés del

parabrisas, despedido).

do la gravedad,

camente nula o no llegé a establecer-
se, lo que significa que la colisién se
produjo de forma inmediata.

Lo més probable es que el conduc-
tor se distrajera, apenas un par de se-
gundos (a 80 km/h. se recorren 22
metros cada segundo), lo suficiente
para no darse cuenta de que en ese
momento comenzaba una curva am-
plia a la derecha; se adentré en el ca-

7. SALE RECTO. La gran
masa e inercia del ca-
mion le llevan recto, ya
a excasa velocidad, fue-

ra de la carretera.
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Combinacion de proyeccion |
(salir lanzado hacia ade-
lante) y eyeccion (salir

El uso de cihturones, junto
con asientos y anclajes
~+ adecuados habrian disminui-

| Causa: Por su posicion mas
elevada, fueron ca-
tapultados conira los
asientos delanteros

rompiendo sus ancla- |

' Como jes.

NWCWSY El uso de cinturdn de
> seguridad hubiera
sido fundamental.

rril contrario y colisioné con el auto-
car, que venia muy ceiiido a la linea
longitudinal central de la calzada, De
hecho, el solape inicial entre los dos
vehiculos fue muy pequefio, unos 30

m., lo que explica que el tiempo

- transcurrido desde que el camién in-
vadié el carril de sentido contrario

hasta que se produjo el accidente
fuera muy pequefio y que ninguno de

8 VUELCA. EI camion
cae por el terraplén y
vuelea. Solo ha sobrevi-
vido el acompanante.

Como pue-
de observar-
se, el lateral
derecho del
autocar casi
quedo infac-
to. La cabi-
na del ca-
mion sufrio
grandes da-
flos.

los dos conductores tuviera tiempo
de realizar alguna maniobra de eva-
sién o de frenar. Esta hipdtesis estd
confirmada por las declaraciones de
un testigo que circulaba detrds del
camidn, en cuanto a que éste siguid
recto sin trazar la curva que se abria
en ese momento a la derecha.

Lecciones de una tragedia

En el autocar viajaban 37 personas,
ademads del conductor. Resultaron
muertas 27 y 11, heridas. Ademads,
fallecid el conductor del camidn y el
acompafiante resulté herido. Después
de analizar las estructuras de los ve-
hiculos tras el accidente y verificar
los mecanismos que produjeron la
muerte o las heridas, el INSIA ha
elaborado una serie de conclusiones
y recomendaciones de mejora de los
dispositivos de seguridad pasiva.

Por un lado, se propone el aumento
de la resistencia de la estructura del
autocar, sobre todo frente a impactos
laterales, ya que la intrusién de la ca-
ja del camion en el habitdculo de los
pasajeros fue la principal causa de la
muerte de todos los que ocupaban el
lateral izquierdo.

. . tos mas conductor.
,;_b, vaﬂﬂfu,g 500 kg.; en
el momento del accidente:
11 _Mﬁku (37 personas

ELE.HJJJJJJ.;‘.J_j s 3
11[+1 114 154 Sin defectos.

Neumatico ';i;:__Enab‘uen estado.

Los ultimos accidentes

Son las 6,10 horas del 11 de febrero,
cerca de Arévalo (Avila). La mayoria
de los 18 miembros de la Compania
Lirica Nacional que viaja en el autocar
van durmiendo. Alguien da la voz de
alarma porque el autobiis, después
de invadir el arcén de la autovia, se
ha salido fuera de la calzada y esta a
punto de colisionar con un grupo de
arboles. Un volantazo y el autobus
vuelve al asfalto, aunque la fuerza
centrifuga le hace volcar, saliéndose a
la mediana; 7 muertos y 12 heridos.
El conductor repetia entre lagrimas:
“iDios mio, qué he hecho, me he
dormido, me he dormido...!"

Casi a la misma hora, en Centelles
(Barcelona) un camion se precipita
desde un puente y cae sobre la N-152.
Un autocar con mas de 40 personas a
bordo lo embiste. Por unos segundos,
el camion no cayo sobre el autocar.
Sélo murio el conductor de éste.

El dltimo, antes de cerrar estas
paginas, lo protagoniza un turismo,
cuyo conductor muere al colisionar
con un autobus el pasado 26 de
febrero,en el que viajaban 54 ninos,
de entre 6 y 12 anos, aun
campamento en Casa Vieja (Avila).

!/l Envacio, 17.600 kg.; en
el momenta del accidente:
27.131 ka. (no hay exceso).

71111 11 521 cerdos en Jaulas, sin
posibilidad de desplazamien-
tn dela carga
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Por otro lado, aunque Espafa estd
adherida al Reglamento 80, relativo
a las especificaciones de asientos y
anclajes, no es de obligado cumpli-
miento en nuestro territorio. Paradé-
jicamente, el autocar cumplia esta
normativa y no sirvié de mucho.
(Por qué? La mayoria de los asientos
del lateral derecho fueron arrancados
de sus anclajes a causa del impacto
sobre los mismos de los cuerpos de
los ocupantes de las plazas traseras,
que salieron catapultados, producién-
dose un efecto dominé. Y todo por-
que el autocar no disponia de cintu-
rones de seguridad.

Segiin el INSIA, la combinacion de
un adecuado comportamiento de
asientos y anclajes (aflade también la
utilizacién de materiales absorbentes
en la zona de impacto de las rodillas
en el respaldo). junto con el uso del
cinturén de seguridad por parte de los
usuarios del autocar, hubiese evitado
o reducido notablemente algunas le-
siones de los ocupantes del lateral de-
recho, al impedir la proyeccién (salir
lanzado hacia adelante) contra los
asientos delanteros y la eyeccién (sa-
lir expulsado) de los viajeros. ¢

Carretera

 Calzada seca, con paﬂmﬂn
en buen estado.
([f:1401[ - Curva de amplio radio.
100 [Pe 9]0 Sin deficiencias.
1|47 -2 1 Metalica de conteneion

en el margen derecho,
sentido Golmayo.

| Firme




ALENDARIO DE ALERGIAS

10

-sajnpaqy

3/5190H
* (seeoesasdno) Sud]

ne de cada tres europeos su-
fre problemas alérgicos, se-

tan notablemente durante la época
primaveral. Curiosamerite, esa mis-
ma cifra (30 por 100) es la de ciu-
dadanos que en los paises europeos
conducen todos los dias. En Espaiia,
los alérgicos se acercan ya al 20 por
100 de 1a poblacién.

Las alergias atectan a quien la pa-
dece —conductores o no— en funcidn
de la zona en la que viva, el tipo de
polen al que se estd sensibilizado y
la época en las plantas polinizan.
Los sintomas mds habituales son los
estornudos —que pueden llegar a en-
cadenarse en series de 10 ¢ 12—, 1a
destilacién nasal o ‘moqueo’, el pi-
cor de ojos y nariz, la congestion ge-

iMenudo resfriado he pillaco!
Me paso el dia estornudando,
£on la nariz congestionada, y
me pican los ojos y la nariz.

Pues ve al médico. A mi
me pasaba lo mismo y
era alergia

Doctor, o conduzco

jAh! Entonces le voy a recetar
fodos los dias,

un antihistaminice que
no produce suefo

ENTRE MAYO Y JUNIO, EL PER|ODO DE
MAYOR INCIDENCIA DE LOS POLENES

lergias: cuando
conaucir es llorar

congestion nasal y el ‘moqueo’ -que muchos confunden con
resfriados- son una ‘cruz’ para el alérgico que conduce. Una

neral... Los sintomas son tan pareci-
dos a los del simple resfriado que

se repiten en las mismas épocas del
afio, no producen fiebre, provocan
fuertes picores de ojos y mejoran du-
rante la lluvia, pero vuelven a repro-
ducirse cuando €sta finaliza.

Al médico

Seguir unos sencillos consejos (ver
ilustracion inferior) atenuara los sin-
tomas, pero lo mejor es acudir siem-
pre al médico. Y, una vez en la con-
sulta, advertirle de que conducimos
habitualmente. e

Otro consejo fundamental es no
mezclar los antihistaminicos (medi-
camentos con los que se combaten
las alergias) con alcohol, ya que éste

Hay que pasar la aspiradora
que aver el perro del vecing
me dejo el coche perdido de pelo...

N

a enterarme de cuAnto
3 polen hay en el pueblo
7\

potencia sus efectos sedativos
(somnolencia).

De forma paradéjica, se ha de-
tectado un incremento del nime-
ro de alérgicos en las ciudades
—donde existen menos pdlenes
que en el campo—. Las investiga-
ciones recientes relacionan este
hecho con el incremento del par-
que de vehiculos dielsel. Al pare-
cer, el gasdleo emite, al consu-
mirse como combustible, mds

de polen sobre los alérgicos.

mer antihistaminico de los llama-
dos ‘de tercera generacién’, mucho
mads seguro, casi sin efectos secun-

presidente del grupo “Pautas de
Prescripciéon y Dispensacidén de
Medicamentos al Paciente Conduc-
tor’—. Ademads, se trata de un medi-
camento que casi no resulta poten-
ciado por la ingestién de alcohol. ¢

Prometazina

ASi AFECTAN

LOS ANTIHISTAMINICOS A LA
CAPACIDAD DE CONDUCIR

ey o)
Principio activo Marca COmEIC

Frinova

Difenhidramina

i J. M. M. nustraciones: DLIRIOS particulas de elementos canceri- Erasiiti Ebastel los que estamos acostumbrados. Mas
5 . = . . genos que, ademds, provocan una Civeran e del 20 por 100 de la poblacion sufre
g En primavera, el nimero de polenes en el aire y de personas mayor i?ﬂamacién nasal, lo que " Clartyne ), prog:esosstalérgic?v la mayor pellrt_e
S 1 arai i i : permite la absorcién de mdés polen | oratading ptomi esta acostumbrada a vivir con el picor
E con sintomas alérgicos se dispara. El picor de ojos, la v, por tanto, multiplican el efecto Velodan de ojos, Ia rinitis, los estornudos, la

Narine

' = - - . B o L 5 5 Nos hemos acostumbrado a realizar
correcta medicacion -siempre bajo criterio médico y avisandole PNV i BT Retolen | Salstenactiylad tlaris bajo 1os
de que se conduce habitualmente- evita que ponerse al L movedad gel et 5= g BRUUEAD oot efectos de algn medicamento: ;
volante sea peligroso Aerius” y su principio activo es Alerlisin O analgésicos, antibidticos, anti-

pa . la desloratadina. Se trata de el pri- Zyrtec —— inflamatorios y antihistaminicos

Rapidal .
Aerius )

Triludan ) ) :

gin el Libro Blanco de la  mucha gente confude ambas enfer- darios —sobre la conduccion son Desloratading i v) prescripcion médica. Con el tiempo
Alergia en Europa, unos medades. Para distinguirlas, sepa priacticamente nulos, segin Javier Mol Afiuion > Y herpqs sabgd_o gue existen nuevos
problemas que se incremen-  que los sintomas alérgicos siempre Alvarez, médico-farmacélogo y Stoche ' @ Ll antihistaminicos con escaso efecto

Moderado ©
m Poco ®

ez

Cuidado con los antihistaminicos sin receta

En una reciente reunién de la
Sociedad Internacional de Alcohol,
Drogas-Medicamentos y Seguridad
Vial (ICADTS) salto la alarma, al

detectarse que se estan vendiendo sin

receta, bajo nuevos nombres y
acompanados de grandes camparnias

de publicidad, antihistaminicos H-1 de

Mientras tanto, yo voy

(ESTO SI, ESTO NO

~ primera generacion, que tienen
efectos muy sedantes.
A pesar de venderse sin receta —sin
que los prescriba el médico-, la gente
interpreta que son medicinas seguras,
cuando algunos provocan mucha
somnolencia. Por eso, nunca debe
automedicarse.

* importarnos esos cambios de salud a

- Notelatomes, carifio, que estds
tomando medicinas.

DR. J. CARLOS GONZALEZ LUQUE
ASESOR MEDICD DE LA DGT

menudo, los medios de
Alcomunicacién dan abundante

informacion sobre las alergias
mas comunes. Debemos reflexionar
mas sobre como nos afecta esa
informacion como conductores.
Conducir es un un hecho cotidiano
para millones de personas:
conducimos dia tras dia sin

urticaria o la congestion de vias aéreas
que los acompafian.

acompanan a millones de personas en
su quehacer y en su conduccion. Y con
frecuencia de modo prolongado y sin

sedante. Y creemos que carecen de
efectos secundarios o que los
‘tradicionales’ no se usan. No es cierto.
Demasiadas veces tras un accidente
hay una distraccion favorecida por el
cansancio, por un dolor de cabeza, por
una fatiga visual o por una atencion
reducida producidas por esa alergia
que padecemos y que ‘conocemos’ tan
bien. También olvidamos que ‘una
cafa’ nos afecta sensiblemente si
tomamos ciertos medicamentos.
Muchas manifestaciones alérgicas nos
son familiares. Tanto que olvidamos
que interfieren en actividades tan
comunes como conducir. Y olvidamos
preguntar al médico y al farmacéutico.
En estos olvidos, precisamente, esta el
riesgo de accidente. No lo olvidemos.

¢Una copita para
. bajar la comida?

( LIMPIO Y PLANIFICADO

Antes de salir, limpie el coche, en espe-
cial si ha transportado algin animal. In-
formese de la cantidad de polen existenie

en su destino... Y si puede, compre su coche
con filtros HEPA (alta capacidad).

ADVIERTALE: SOY CONDUCTO

Del 11 al 15 por 100 de la poblacién es alérgica y
se calcula que se alcanzara el 30 por 100. Si
conduce habituailmente, digaselo al médico: le
recetara medicamentos menos o nada sedativos.

CONSULTE AL MEDICO

Si estos sintomas se repiten habitualmente,
pero desaparecen cuando llueve, para volver
luego, y nunca producen fiebre, podria
tratarse de alergia.

Si su coche no tiene filiros HEPA, no encienda el aire
acondicionado ni baje las ventanillas: entrard mas polen y
puede sufrir un atague alérgico. Las gafas de sol protegen sus
ojos de alergenos. Evite conducir al amanecer y por zonas
humedas, que es donde mayor concentracion de pélen habra.

Y, por supuesto, no tome alcohol si esta en tratamiento y
conduce: no solo podria superar la tasa de alcoholemia
permitida, sino que alcohol potencia los efectos negativos
(somnolencia) del medicamento.
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EL VIl CONGRESO DE LOS CENTROS DE RECONOCIMIENTO DE
CONDUCTORES ANALIZARA LOS CAMBIOS QUE AFRONTARA EL SECTOR

el luturo, a debate

J. 1. R.

La Asociacion Espafola de Centros Médico-Psicotécnicos
(ASECEMP) celebrara su séptimo congreso del 24 al 26 de
mayo, en Oviedo (Asturias). Entre los principales aspectos de
debate, se abordaran las perspectivas de futuro del sector y se
analizaran cuestiones relacionadas con la posible supresion del
sistema tarifario y la armonizacion del periodo de validez de

los permisos de conducir.

1 VII Congreso Nacional de
Centros de Reconocimiento de
=== Conductores para la Seguridad
Vial -RECOSEVIAL/7— abor-
b dlard, del 24 al 26 del préximo
mes de mayo, las perspectivas del
sector en su relacion con las explora-
ciones médicas y psicotécnicas de
los conductores, las nuevas tecnolo-
gias ¢ instrumentos a utilizar y los
posibles cambios normativos.

Pendiente de confirmar —al cierre
de estas paginas— cl programa y los
participantes en este foro, se espera
la presencia de representantes de la
Unién Europea, especialmente del
Comisariado de Transportes, cuyo ti-
tular es la espafiola Loyola de Pala-
cio, e importantes personalidades po-
liticas regionales y de los Ministerios
de Interior, Sanidad y Consumo.

Dos aspectos centran la atencién
de los profesionales del sector, uno
relacionado con las modificaciones
propuestas a la Ley de Seguridad
Vial, que facultardn al Gobierno para
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reglamentar la actividad de los Cen-
tros y el establecimiento de un siste-
ma de precios libres. Eslo, para el se-
cretario general de ASECEMP, Bo-
nifacio Martin, “podria influir muy
negativamente en la calidad y fiabi-
lidad de los reconocimientos”. In-
cluso, duda que pueda tener un efec-
to de abaratamiento en la mayoria de
los 1.800 centros existentes.

El segundo (ver recuadro) estd re-

lacionado con la propuesta de Direc-
tiva Buropea que pretende la armoni-
zacidn del periodo de validez de los
permisos de conducir y el reconoci-
miento de los conductores. Ambas
cuestiones serdn objeto de debate en
la capital del Principado.

Participacion

Igualmente, se abordardn los pro-
blemas del consumo de alcohol y
otras sustancias y su influjo en la con-
duccién (doctores Alvarez y Del Rio,
de la Universidad de Valladolid); de-
terminados aspectos de la visién y la
conduccidn; pautas de exploracién
complementaria del aparato locomo-
tor (doctores M. Ozcoidi y E. Mira-
bet); aspectos psicolégicos del reco-
nocimiento para tenencia y uso de ar-
mas (doctor F. Tortosa, de la Univer-
sidad de Valencia); y un importante
conjunto de comunicaciones relacio-
nadas con la edad y la conduccién,
abordados desde distintos prismas y
tras estudiar (doctores Herndndez, de
Miguel, Martin y Mirabet) un impor-
tante nimero de casos. Ademds, con
la colaboracién de Luis Montoro, Di-
rector del INTRAS (Instituto Univer-
sitario de Seguridad Vial), de repre-
sentantes de organizaciones profesio-
nales (Asociacion Espaiiola, Valen-
ciana y Balear de Medicina de Trifi-
co) y empresariales del sector (Aso-
ciacién Catalana y Balear) se tratard
el protocolo de actuacion profesional.

Destacar, por dltimo, la importante
“labor preventiva” de estos centros,
por las numerosas patologias que de-
tectan y encauzan hacia el especialis-
ta correspondiente. €

INFORMACION SOBRE EL CONGRESO
Teléfono: 976 55 07 56 (tardes)
- Fax:976.56.72.49
e-mail: asociados@asecemp.org

Lo que preocupa al sector

La Unidon Europea va a introducir cambios en los periodos de validez de los
permisos de conducir y en los reconocimientos médicos. Estos reconocimientos
meédicos en otros paises europeos, como Alemania, Francia, Bélgica o Austria,
no tiene caracter preventivo como en Espana, sino que se efectian a quienes
tienen accidentes. /Hacia qué sistema se va a orientar? ;Hacia el de los paises

en los que |a revision se pasa cada 20 anos, o hacia el sistema espafiol? Segiin
José Ignacio Landaluce, presidente de ASECEMP y del comité organizador del
congreso, en el primer caso supondria reducir en una décima parte la actividad
del sector sin considerar otras cuestiones, estrechamente relacionadas con la
seguridad, como el paulatino deterioro que se produce con la edad. La
supresion del sistema tarifario es otra de las preocupaciones
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FOMENTO QUIERE ELIMINAR
800 PASOS A NIVEL EN LOS
PROXIMOS CUATRO ANOS

Uidado con e

ren

i

'JllJANA SANCHEZ. wrocracia: DEIRIOS

ACCIDENTES. En los ltimos 10-afios, se han producido 436 accidentes en pasos a nivel

En los ultimos diez afos se han suprimido casi 1.500 pasos a
nivel, pero todavia quedan mas de 5.000 de estos cruces
extremadamente peligrosos en nuestras carreteras. El Ministerio
de Fomento esta elaborando un plan para eliminar 800 pasos y
mejorar la proteccion de otros tantos hasta el afio 2004.

™ 1 pasado 3 de enero, 12 perso-

nas que viajaban en una fur-
=== ooneta perdieron la vida en

un paso a nivel situado en un
e Camiino rural de Lorca (Mur-
cia). Como ellos, 22 personas murie-
ron y 27 resultaron heridas en los 33

. accidentes ocurridos el afio pasado.

En la dltima década, si sumamos los
sucesos de los pasos a nivel de REN-
FE y FEVE, los accidentes se elevan

a 436 y los fallecidos a 259.

La actual normativa clasifica los
pasos a nivel en seis tipos, segin la
proteccioén de que disponen (guarda-
barreras, barreras o semibarreras au-
tomadticas, sefiales luminosas, sefiales
fijas verticales) que, a su vez, viene
determinada por tres factores: la velo-
cidad maxima de los trenes en ese

punto, la ubicacién del pasc —en la es-

tacién o en otro sitio de la via— y el
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llamado “momento
de circulacién” —un

miticamente a la eli-
minacion del paso.
Desde 1990, se han su-
primido 1.454 pasos a ni-
vel =142 el dltimo ano—,
una media de 132 anuales,
con una inversion 'superior
a 37.000 millones de pese-
tas. Sin embargo, atin que-
dan 5.022 (sumando las li-
neas férreas de RENFE y

nimero que resulta de mul- :
~ tiplicar la intensidad me- f

dia de la carretera por el i

ndimero de trenes—, si

éste es mayor de

24.000, obliga auto-

’\
7
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ASi SON LOS PASO
CON BARRERAS...

./
La barrera es accionada por
un guardabarreras o un
sistema automatico.

T

| Nunca cruce cuando la barrera
este bajada, Tampoco cuando

| esté subiendo o bajando: el tren
esta muy cerca.

| |
No existe sefial de aspa.
Puede haber un semaforo
rojo intermitente.

}Rllr'

Puede enconirar sefiales de
‘velocidad maxima“ o,en
 dos cariles, de "adelanta-
rohibido”.

Ante |a sefial de "paso a nivel",
reduzca su velocidad l‘Fnr debajo

de la maxima permitida en esa via.

Las halizas le indican la proxi-
midad del paso. Al final del
tramo, también encontrara
sefalizacion en la calzada

~

FEVE), sin contar otros 155 cuya su-
presion estd en fase de ejecucion. De
ellos, 1.076 tienen barreras o semi-
foros; 3.332 estdn sefializados pero
sin barreras; y 769 son particulares
(fincas agricolas, industrias...).

Tras el dltimo accidente, el minis-
tro de Fomento, Francisco Alvarez—

Cascos, propuso rebajar de 24.000 a
1.500 el “momento de circulacién™ y
establecer un nuevo criterio de “visi-
bilidad técnica”, que ‘endureceria’
los requisitos para la supresién del
paso y para obligar a instalar protec-
cién mediante barreras o semaforos.
Con todo, el objetivo es eliminar,
hasta el afio 2004, 800 pasos a nivel
y dotar de las médximas medidas de
seguridad a otros 800 antes de llegar
a su supresion.

141 pasos ‘ilegales’

En la actualidad, 89 de los 3.732
pasos a nivel que cruzan las vias de
RENFE y 52 de los 1.290 de FEVE
rebasan el “momento de circulacién®
de 24.000 que la Ley de Ordenacion
del Transporte Terrestre (LOTT) es-
tablece como méiximo para que su
eliminacion sea obligatoria. De esos
‘ilegales’, 10 de RENFE estin en la
red estatal de carreteras —todos en
trdmites de supresién— vy 79 en redes
autonomicas —Valencia, Castilla y
Leén y Andalucfa, con el mayor nii-
mero—. En cuanto a los de FEVE, to-
dos estdn en las redes autonémicas
—sobre todo en Asturias y Cantabria—
y 27 de ellos, que también rebasan la
normativa actual, se automatizarin

0 B L (M ] -
1995 1996 1997 998 1999 2000
(ang) :
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de forma inmediata.

Para todo ello, los Presupuestos
Generales del Estado de 2001 dedi-
caran 9.350 millones de pesetas —en-
tre la Direccién General de Carrete-
ras, RENFE y FEVE- para realizar
274 actuaciones, algunas cofinancia-
das con comunidades auténomas.

80

70 @D Accidentes
60 * Muertos
@@ Hericos

50
40
30
20

1l 22

{aiio) 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Como salir del apufo

Si su coche se cala y no consigue
arrancarlo en un paso a nivel y las
barreras estan subidas -si el paso es
con barreras—, o el tren no esta a la
vista -si es sin barreras-, coloque la
segunda velocidad, suelte el
embrague y haga funcionar de
forma continua el motor de
arrangque. Consumira mucha
bateria, pero, a base de pequefios
tirones, conseguira salir del apuro.
Si no da resultado, sélo le queda
intentar -mejor con ayuda— mover
el coche empujandolo,

Si las barreras del paso ya han
bajado, sdlo cabe salir
inmediatamente del vehiculo y
alejarse.

Segin el ministro de Fomento, entre
2000 y 2001 pueden estar concluidos
los convenios pertinentes y en mar-
cha las obras de supresion de 131 pa-
sos a nivel.

El accidente de Murcia se produjo
en un paso a nivel sin barreras, pro-
tegido dnicamente por sefiales fijas,

con una visibilidad de 500 metros de
via férrea desde la sefial de STOP
previa al cruce. Segin los andlisis
posteriores, tanto la sefializacién de
la Iinea férrea como la de la carretera
eran correctas, por lo que, al parecer,
la causa del siniestro fue una distrac-

| _I:Andaluma

I <jAragén

| o s

' © | Asturias

¢ | Cantabria
© | Castilla-

LaMancha

o Castillay
g

! = | Cataluiia

i@ Galicia

[ 2= | Region
@ | de Murcia

| = LaRioja
— A

f € Madrid

. né_NavarI'g 4

b ¥ pais Vasco

- S

| C. Valencianal

cién o imprudencia del conductor de
la furgoneta o un fallo en el vehiculo
que quedo detenido sobre la via en el
paso a nivel. En todo caso, y pese al
aumento de vehiculos en las carrete-
ras y de trenes en las vias férreas, los
datos apuntan que el niimero de acci-
dentes “disminuye de forma lenta

»

pero constante”. En este sentido, el
ministro Alvarez—Cascos cree que,
ademds de revisar la normativa e
incrementar el gasto en supresion y
proteccion de pasos a nivel, “ha-
cen falta también cambios sustan-
ciales en el comportamiento de los
ciudadanos, ya que un porcentaje
elevado de accidentes es resulrado
directo de fallos humanos que po-
drian haberse evitado con un com-
portamiento mds prudente, preca-
vido o responsable”. Por todo ello,
Fomento impulsard acciones concer-
tadas en los tres frentes: normativo,
presupuestario y de responsabilidad
individual. @

‘Fuerte inversion

Los diez pasos a nivel ‘ilegales’ que
actualmente cruzan las vias de
RENFE con alguna carretera de la
Red Estatal estan préximos a
desaparecer, en fase de licitacién de
obras, de proyecto o de estudio
informativo. Otros 27 de FEVE que
tampoco cumplen la actual
normativa de seguridad, también
seran automatizados en breve.
Ademas, se esta elaborando un Plan
de convenios con las comunidades
auténomas -en muchos casos,
titulares de las carreteras-, que
‘endurezca’ los criterios técnicos
que obligan a suprimir un paso a
nivel. El Ministerio de Fomento
pretende, hasta el afo 2004,
eliminar 800 pasos e intensificar la
proteccion de otros tantos
mediante la instalacion de
semaforos y semibarreras
automaticas. En este sentido, los
Presupuestos Generales del Estado
de 2001 contemplan 5.570 millones
de pesetas para la supresion de
pasos a nivel y 1.928 millones para
aumentar la proteccion de otros,
ademas de los 1.850 que se
destinarén a la eliminacién de la
barrera ferroviaria de Burgos.
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N Envez del STOP 0 ademés /4

de &l, puede encontrar

un semaforo con dos luces

fojas intermitentes gue,
encendidas, le prohiben
| paso.

Encontrard una sefal con un

aspa o dos, seglin haya una o
mas vias ferreas. Detenga su
vehiculo y compruebe que no
hay peligro antes de cruzar,

En una via de doble sentido, habra
sefales que le prohiban adelantar.
P I
€s

N

Si no hay sefiales, reduzca su
velocidad por debajode la
maxima permitida en esa via.

.
-'! |
Puede haber senales que limi-

ten la velocidad o prohiban el
adelantamiento.

Sefial de "Paso con barrera” y
res balizas, dos y una. Al llegar
al paso, encontrara sefializacion
pintada en la calzada.
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GRANDES DISTANCIAS

DR. JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT

DR. F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

A lo largo del afio es frecuente, en todas las familias, realizar
viajes a grandes distancias. Estos son mas habituales durante
las vacaciones de verano, Navidad, Semana Santa, etc. y
muchos de ellos coinciden con los grandes desplazamientos
de la mayoria de la poblacion. A continuacion recodamos los
aspectos importantes al planificar estos viajes, y para evitar

los accidentes de circulacion.

¢ La mentalizacion previa HH§
al viaje =y

El conductor/conductores
y los acompafiantes deben
mentalizarse de que van a
realizar un viaje de larga
distancia, que va a exigir
varias horas hasta llegar al
destino. Es cada vez mds
frecuente utilizar programas
que ayudan a planificarlos.
Es curioso ver como ‘auto-
madticamente’ calculan una
media de 120 km/h, y co-
mo, por ejemplo, un viaje
de 600 kilémetros puede
durar 5 horas. La experiencia de-
muestra que eso es inviable. Evite
hacer esos cilculos. Una media ra-
zonable es 90-100 km/h. —por au-
tovia y si las condiciones meteoro-
l6gicas son buenas—, y se debe re-
cordar descansar al menos media
hora cada dos horas de viaje. En la
préctica, para un viaje de 600 kils-
metros con seguridad son precisas
al menos 8 horas.

v Evite el estrés

El objetivo es llegar, y llegar
bien. No se ponga metas —alcanzar
una determinada velocidad media
ni una hora de llegada—, piense que
lo mas probable es que ocurra al-
guin imprevisto que le retrase. En
articulos anteriores en “Trafico” se
han explicado métodos para contro-
lar el estrés. Empiece por reconocer
la situacién en la que estd (atasco,
obras, etc.). Luego, utilice técnicas
de relajacién (respiracién y estira-
mientos). Recuerde que permanecer
en el coche parado o circulando a
velocidad lenta también ‘fatiga’.

- Por ello, cada dos horas de viaje es
preciso parar; aunque haya recorri-
do 10 kilémetros.

34

No se pona metas

. -alcanzar una
determinada velocidad
media ni una hora de
llegada-, piense que lo
mas probable es que
ocurra algun imprevisto
que le retrase

+” Duerma bien la noche anterior

Los grandes desplazamientos de-
ben iniciarse descansado y siempre
con alguien despierto al lado: con-
ducir mientras todos los demis
van dormidos invita también al
conductor a dormir.

v Lleve ropa comoda

Realizar un gran desplazamiento
obliga a llevar ropa cémoda a to-
dos los ocupantes.

v No conduzca bajo los efectos
del alcohol
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Siempre, pero més ain en los
grandes desplazamientos, el alcohol
es nuestro enemigo. Alcohol, ni una
gota.

v Velocidad adecuada a las
circunstancias

La mayoria de coches puede circu-
lar a mayor velocidad de la permiti-
da por la Ley. También es cierto
que, a mayor velocidad, mayor aten-
cién se precisa y mayor fa-
tiga se produce: es decir,
nos cansamos antes y mas
descansos se deben hacer.
En caso de accidente, por
muy buenas medidas de se-
guridad que tenga el coche,
lo mas fragil es el cuerpo.
Es preciso adecuar la velo-
cidad a las condiciones de
la via. No s6lo a la densi-
dad del trafico, sino tam-
bién a las condiciones at-
mosféricas. Asi, durante los
grandes desplazamientos
durante el invierno pueden
aparecer situaciones meteo-
roldégicas que obliguen a
circular més despacio.

v Lafatiga, el gran enemigo

Por principio, se deben descansar
30 minutos cada dos horas de viaje.
Las personas mayores deben hacer
descansos cada hora u hora y media.
El primer ‘escollo’ es reconocer la
fatiga. Cuando cuesta concentrarse
en la carretera y se realizan manio-
bras casi inconscientes, cuando exis-
te pesadez de la vista, parpadeo
constante, sensacién de brazos y
pies dormidos, necesidad de mover-
nos en el coche... son sintomas de
fatiga. Ante la mds minima sospecha
de fatiga, hay que parar y descansar
al menos durante media hora. No
hay que olvidar que las comidas pe-
sadas, ropa inadecuada, excesivo ca-
lor y luz de las horas centrales del
dia —en verano— o el conducir mu-
chas horas a oscuras —en invierno—,
contribuyen a incrementar la fatiga.
Si queremos que los grandes despla-
zZamientos sean seguros, €s necesario
que planificarlos con atencién, no
proponerse metas dificilmente al-
canzables y asumir que se producira
un cierto grado de fatiga que sélo
podemos combatir descansando ca-
da poco tiempo. ¢ -

lco del mlsitor

ATl
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‘La representacion espafiola en Formula ha quedado reducida al joven

. Alzamora, en 250 c.c., son

Foto MARCA

Alonso, un nino
espanol en F-1

Fernando Alonso,
ovetense de 19 anos,
fotofo del Oviedo pero
con corazon del Real
Madrid, un chaval
serio, que hace muy
poco obtuvo el
permiso de conducir,

Foto MARCA

LOS MUNDIALES DE FORMULA-1Y DE MOTOS, EN MARCHA
COMIENZA EL

ESPECTAC

Empiezan las grandes competiciones. Mientras en Férmula I, Schumacher
—que intentara revalidar su titulo con Ferrari- y Hakkinen se configuran
como los grandes aspirantes al titulo, en el mundial de Motociclismo el
podium no esta tan claro, aunque Kenny Roberts parece el hombre a batir.

ya esta entre los
grandes Sus detalles
de campeon no han
pasado desapercibidos
para las grandes
marcas aunque fue
Renault quien se hizo
€On sus servicios por
cinco anos.Ya se codea
. con los Ferrari de
Schumacher y ha
desbancado a Gené y
De la Rosa. Sus
primeras declaraciones
han sido muy
sensatas: “ El objetivo
es aprender y tratar de
conocer todo lo que
rodeaaunF.1. Si
entramos entre los
diez primeros en las
carreras, mucho
mejor. Pero no
voy a
obsesionarme
este ano...”.

Fernando Alonso (European-Minardi), porque Marc
Gené y Pedro de la Rosa participaran como
pilotos de prueba. En motos, nuestras
aspiraciones son mas sélidas. Alex
Crivillé, en 500 c.c., y Emilio

nuestras grandes bazas.

s BRE‘L \
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G.P. AUSTRALIA 4 MARZO

Circuito; Melbourne.

Longitud: 5,3 km.

N° vueltas: 58 (307,5 km).
Vuelta mas rapida:

Ganador 2000: M. Schumacher.

w Su frazado alterna fos muros de hormigon con
grandes zonas de hierba que sirven de
escapatoria en caso de accidente.

Circuito: Sepang.

Longitud: 5,5 km,

N vueltas: 56 vueltas (310,3 km).

Vuelta mas rapida: M. Schumacher, 1'40"267.
Ganador 2000: M. Schumacher G.P. Malasia.

w (a5 instalaciones de este circuilo son las mas
lujosas y su pista, espaciosa y segura.

G.P. BRASIL 1 ABRIL

Circuito: Interlagos.

Longitud: 3,1 km.

N° vueltas: 71 (305,3 km).

Vuelta més rapida: M. Hakkinen, 1'18"448,
Ganador 2000: M. Schumacher.

= Presenta la famosa ‘S de Senna”, una de las
curvas mds dificiles de fa F-1.

G.P. SAN MARINO 15 ABRIL

Cireuito: Imola.

Longitud: 4,9 km.

N° vueltas: 62 (305,4 km).

Vuelta mas rapida: M. Schumacher, 1'28"547.
Ganador 2000: M. Schumacher.

= Ha sufrido muchas modificaciones para
garantizar unos niveles minimos de sequridad.

36

VIiCTOR P. SEARA

Los bélidos del Mundial de F-1

comenzaron a rugir hace unas

semanas. Ferrari intentara revalidar
su titulo de la mano de Schumacher.

Para Espaiia sera un ano

descafeinado: De la Rosa y Gené
seran pilotos de prueba, aunque otro
espanol, Fernando Alonso, de 19

anos, correra con los grandes.

A( NE
MAﬁEI i

DOS SUPLENTES DE LUJO.

Pedro de la Rosa (Jaguar) y Marc Gené (BMW- Wlillams} seguiran en
la F-1 pero como pilotos pruebas. Es decir, no participaran en carre-
ras salvo que algdn piloto ‘titular’ tenga algl’m tipo de problemas.

G.P. ESPANA 29 ABRIL

Circuito: Catalufia.

Longitud: 4,7 km.

N° vueltas: 65 (307,3 km).

Vuelta mas rapida: M. Schumacher, 1'22”088.
Ganador 2000: M. Hakkinen.

= Estd considerado como uno de los mas
modernos y tiene fa mayor recta de fa F-1.
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Foto MARCA

G.P, GRAN BRETANA 13 MAYO

Circuito: Silverstone.
Longitud: 5,1 km.

N° vueltas: 60 (308,2 km).
Vuelta mas rapida: M. Shumacher, 124”47,
Ganador 2000: D. Coulthard.

w Estd construido en el centro de fo que durante fa
Sequnda Guerra Mundial fire un importante
aeropuerto.

~ YARUGEN LOS MOTORES DEL ‘GRAN CIRCO' DE LA FORMULA-1
FERRARI INTENTARA

ace unas semanas comenzo
el 52° Campeonato del
Mundo de F-1. La revdlida
de la corona del 2000 es el
gran reto para Ferrari, e in-
tentar destronar a Schumacher, la
misién de sus principales oponentes,
Hakkinen y Coulthard, ambos en
McLaren. Al laureado piloto alemén
—con el nimero 1 en su Ferrari— le
secunda el brasilefio Barrichello,
quien, a pesar de sus ganas de ven-
cer, debe rendirse a la evidencia.
Estos cuatro pilotos serdn quienes
disputen —como el afio pasado— los
triunfos, aunque habra quien estara
al acecho para aprovechar cualquier
fallo. En primer término, los dos pi-
lotos de Williams, Ralf Schumacher
—hermano de Michael- y su nuevo
compafero, el colombiano Juan Pa-
blo Montoya, que debuta en F-1.
Pero hay mads protagonistas. Equi-
pos como Jordan y Bar, ambos con
mecdnica oficial Honda, sentirdn la
presién del coloso nipén y deberdan
obtener resultados. Con pilotos de la
talla de Prentzen y Trulli (Jordan), el
retornado Panis y el siempre rdpido
Jacques Villeneuve (Bar) pueden dar

G.P. MONACO

Circuito: Montecarlo. ,
Longitud: 3,3 km.
N° vueltas: 78 (262,6 km). -

Ganador 2000: D. Coulthard.

a mantener velocidades moderadas.

G.P. JAPON 14 OCTUBRE

Circuito: Suzuka.

Longitud: 5,8 km.

N° vueltas: 53 (310,5 km).

Vuelta mas répida: M. Schumacher,
1'417319.

Ganador 2000: M.I Schumacher.

= Fue construida en los afos 60 como
pista de pruebas para motocicietas.

G.P. EE. UU,

Circuito: Indianapolis.

Longitud:

N° vueltas: 73 (305,8 km).

Vuelta mas rapida:

Ganador 2000: M. Schumacher.

= Hasta hace unos afios, aunque fas "500 M-
llas” puntuaban en el MUHL‘.';‘E.' eran muy pocos
fos pilotos europeos que cruzaban el Atidntico.

30 SEPTIEMBRE

27 MAYC "
Circuito; Montreal.

batallas ocasionales y emocionantes.
Otro apartado interesante es el de los
neumdticos, con la entrada de Mi-
chelin, que acompanard a Bridgesto-
ne. Los neumdticos de F-1 actuales
llevan surcos, y al término de cada
gran premio muchos coches termina-
ban con las cubiertas casi lisas, lo
que mejoraba notablemente su rendi-
miento. Otro gran cambio es el re-
glamentario, el mayor desde 1997.
Los coches deben Illevar el alerdn de-
lantero elevado a 5 centimetros del
suelo, es d ecir, menor adherencia.
También los chasis se refuerzan, ya
que las fuerzas que soportan en los
crash-tests son mayores, sobre todo
en la barra antivuelco (600 kilos,
combustible y piloto incluidos).
“Para Espaiia, este afio serd diferen-
te. Tras dos afios con dos espafoles
—De la Rosa y Gené— en todos los
grandes premios, ambos son ahora pi-
lotos de prueba. Sin embargo, hay
una esperanza: Fernando Alonso de-
fenderd los colores del equipo Euro-
pean-Minardi, que se halla en un afio
de transicion tras muchos problemas
en la pretemporada. Entra en F-1 tras
firmar un contrato con Renault de
cinco afios, pero cedido a la escuadra
italiana en el 2001. Su coche no le
permitird grandes cosas, pero en oca-
siones podrd demostrar su gran talen-
to y convertirse, como indican todos,
en un gran campedén del futuro. @

10 JUNIO

Foto MARCA

Foto AUTOPISTA

G.P. EUROPA 24 JUNIO

Vuelta mas rapida: M. Hakkinen, 1'22"259.

= (on un frazado casi totatmente urbano, obliga

Longitud: 4,4 km,

1 vueltas: 69 (305,1 km).
Vuelta més rapida: -
Ganador 2000: M, Schumacher.

* Es un trazado rdpido y peligroso, ya que
tarece practicamente de escapatorias.

Circuite: Niirburgring (Alemania).

Longitud: 4,5 km, -

N vueltas: 67 (305,2 km).

Vuelta mas rapida: M. Hakkinen, 1'21"282.
Ganador 2000: M. Shumacher.

= £5 un clésico de los circuitos europeos,

Empezd a acoger competiciones de F-1 en 1951.

G.P. ITALIA 16 SEPTIEMBRE

Gircuito: Monza.

Longitud: 5,7 km. -

N vueltas: 53 (305,5 km).

Vuelta mas rapida: R. Schumacher,
1725°579.

Ganador 2000: M. Schumacher,

= Fs fradicional que el publico Invada la pisla
cuandoe acaba el Gran Premio de ltafia.

Los favoritos

¢/ M. SCHUMACHER: Tendré la
dificil misién de revalidar el
titulo. La evolucidon del nuevo
Ferrari (F2001) parece ir por
buen camino. El tiene ganas
de inaugurar una nueva era
de campeonatos. Motivacion
y talente no le faltan.

¢/ M. HAKKINEN: Con el
excelente McLaren MP4/16 a
su disposicion y ganas
renovadas tras la derrota del
2000, se cree que estara a la
altura de las circunstancias.
Sera, sin duda, el gran rival
del aleman.

¢/ D.COULTHARD: Puede ser la
gran sorpresa. Ya en el 2000
se encaramoé como candidato
en algunas carreras, pero,
luego, fue puesto en la
sombra por su compariero
Hakkinen. McLaren esta en
condiciones de darle la
herramienta que necesita
para ganar.

¢/ R. BARRICHELLO: Sera otra
vez el escudero fiel de
Schumacher. Para eso entro
en Ferrari y, cuando al aleman
no le vayan bien las cosas, no
podra mostrarse aspirante a
la victoria. Rapido y
consistente, es el mejor
segundo piloto posible.

G.P. FRANCIA

Circuito: Magny Cours.

Longitud: 4,2 km.

N vueltas: 72 (305,8 km).

Vuelta mas rapida: D. Coulthard, 1'19"227.
Ganador 2000: D. Coulthard.

= Presenta framos de allisima vefocidad y unas
infraesiruchiras impecables.

8 JULIO
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G.P. BELGICA 2 SEPTIEMBRE

Gircuito: Spa.

Longitud: 6,9 km.

Ne yuelias: 44 (306,5 km).

Vuelta mas rapida: M. Hakkinen, 1'53"955.
Ganador 2000: M. Hakkinen.

= £s una de las pistas mds antiguas y mas
largas de fa F-1. Con gran variedad de curvas y
trazado, permite el lucimienta de pitofos y
méagquinas,

P
G.P. HUNGRIA 19 AGOSTO

Circuito: Hungaroring.

Longitud: 3,9 km,

N° vueltas: 77 (305,8 km).

Vuelta mas rapida: D. Coulthard, 1720"699.
Ganador 2000: M. Hakkinen.

= Fue el primer circuito ol Este Europeo quie
acogid una carrera de F-1. Su pista presenta
serfas dificultades en los adelantamientos.

Circuito: Hockenheim.

Longitud: 6,8 km.

N° yueltas: 45 (307,1 km).

Vueita mas rapida: D. Coulthard, 1'45"270.
Ganador 2000: R. Barrichello.

= Pista de altisima velocidad con largas rectas
interrumpidas por tres chicanes.

Ve N
-

G.P. AUSTRIA 22 Julio
Gircuito: Spielberg.
Longitud: 4,3 km.
N° vueltas: 71 (306,6 km).
Vuelta mas rapida: M. Hakkinen, 1'12"107.
Ganador 2000: M. Hakkinen.

= En 1977 fue reformado su frazado y

reforzada su seguridad debido al gran nimero ’

de accidentes que se regisiraban.

7

Infografias: JAVIER IBANEZ




MOTOS: LOS AFICIONADOS ESPANOLES ESPERAN LA RESURRECCION DE
CRIVILLE Y ALZAMORA

UN MUNDIAL SIN P

ODON MARTI

B A

El Campeonato del Mundo de Velocidad se esta consolidando en
los ultimos afios como un fenomenal espectaculo televisivo,y
esta a punto de dar un paso decisivo para su futuro: un cambio
en sus reglamentos que permita participar a motores de cuatro
tiempos y, con ello, la llegada de mas fabricas y mejores
equipos. Japon, el 8 de abril, marca el inicio del mundial de las
incognitas. Criville y Alzamora, nuestras esperanzas.

G.P. JAPON

Circuito: Suzuka,
Longitud: 5,864 km.

= Trazado rapido en forma de oche y muy

8 ABRIL

téenico, lo que dificufta el reglaje de las motos.

G.P. SUDAFRICA 22 ABRIL

Circuito: Welkom.
Longitud: 5,303 km. .

= (Ina de las pistas mas veloces def mindo, con

muchas curvas rdpidas.

G.P. ALEMANIA 22 JULlo

Circuito: Sachsenring.
Longitud: 3,508 km,

@ La primera prueba que acogid fue en 1927.

38

G.P. REP, CHECA 26 AGOSTO

Circuito: Brno.
Longitud: 5,403 km.

= El primer trazado data de 1930, remodelado
mds tarde con el modelo de Niirburgring.

RONOSTICOS

1 mundial del 2001 se presen-
ta con-incognitas porque no
=== hay favoritos claros en ningu-
na-categoria y también por las
! dudas que despiertan los pilo-
tos espafioles en cuanto a su rendi-
miento, muy pobre en el 2000, y que
ha dé mejorar-mucho para estar el
nivel que exige la aficién espafiola.

En la categoria reina, los 500 cc,
Kenny Roberts es el justo campeén,
pero nadie debe olvidar que consi-
guio6 el titulo mds por fallos de sus
rivales que por sus propios aciertos.
Fue, simplemente, el mds regular y
aprovechd la baja forma de los favo-
ritos, Criville especialmente. Alex lo
hizo tan mal en el 2000 que forzosa-
mente este afio le ird mejor. Ya no
tiene la presion de llevar el nimero
uno, afirma estar satisfecho del tra-
bajo de Honda y, pese a la caida que
le obligé a pasar por el quiréfano en
diciembre, tiene la moral ‘a tope’.
Ha de demostrar, pese a la caida de
febrero en la que se rompid el meiii-
que, gque sigue siendo un gran piloto
y que el titulo del 99 no fue casuali-
dad. Sin embargo, tanto €l como el
resto de hombres de la ‘categoria
reina’ tienen una referencia y un
hombre a batir: Valentino Rossi.

El italiano es un auténtico fendme-
no, que, tras ganar los titulos de 125

Q

G.P. ESPANA

Longitud: 4,423 km.

entrenamientos invernales.

P
QY

-

6 MAYO
Circuito: Jerez de la Frontera (Cédiz).

« (on dos frazados alternativos, de diferentes
medidas, es uno de los preferidos para fos

e
- G.P. FRANCIA

Circuito: Le Mans.
Longitud: 4,727 km.

20 MAYO

= 5 mds conocico por la prueba de resistencia
mas famosa del mundo (24 horas de Le Mans).

G.P. PORTUGAL

Circuito: Estoril.
Longitud: -,

= De curvas rdpidas y grandes recias, se pueden

alcanzar fos 300 km/h.

TRAFICO. Marzo-abril 2001

9 SEPTIEMBRE

Circuito: Cheste.
Longitud: 4,005 km.

= |naugurado hace 25 afios, es cuna de

Ricarde Tormo.

G.P. C. VALENCIANA 23 SEPTIEMBRE

campeones como ‘Aspar’, ‘Champi’ Herreras o

y 250 cc, va disparado hacia el de
500. Protegido por Honda y tutelado
por Mick Doohan y su equipo técni-
co, Rossi tiene una calidad extraor-
dinaria y hace facil lo dificil. Sélo
una lesion podria apartarle de la lu-
cha por el titulo, porque, como todo
el mundo sabe, la evolucién de un
piloto al m4s alto nivel la marcan las
caidas por las que pasan todos.

Roberts,. Crivillé, Rossi y Biaggi
forman un grupo claro de aspirantes.
Otros dos espafioles completan el
grupo, pero su rendimiento es una
incdgnita. Tanto Checa como Giber-
nau fracasaron claramente el afio pa-
sado. Ambos siguen contando con
motos oficiales en Yamaha y Suzu-
ki, pero su reto es demostrar que
merecen el nivel de piloto oficial.
Los resultados de pretemporada son
esperanzadores en ambos casos.

Los 500 cc polarizan la atencién
de los aficionados, pero no hay que
olvidar el resto de cilindradas. Los
250 cc vuelven a tener interés este
afio gracias a la presencia de Emilio
Alzamora, uno de los profesionales
mds en forma que, tras un afio muy
desafortunado, aspira a su segundo
mundial.La revolucién en esta cilin-
drada viene de la mano de la alema-
na Katja Poensgen, la dnica mujer
en el Mundial con una Aprilia. Los
125 —una cilindrada que deberia ser
y no es vivero de pilotos— seguirin
siendo coto privado de italianos y
japoneses. Ausente Alzamora, los
espafloles tienen muy pocas opcio-
nes de victoria. ¢

jEHELn

Foto AUTOPISTA

G.P. ITALIA 3 JUNIO

Circuito: Mugello.
Longitud: 5,245 km.

* Uno de los mds modernos y seguros de/
Imundo, dos veces ganador a fa mejor

G.P. CALALUNA 17 JUNIO

Circuito: Catalufia.
Longitud: 4,727 km.

= [naugurado en 1991, cuenta con tres frazados
diferentes (internacional, nacional y escuefa).

Circuito; Assen.
Longitud: 6,049 km.

organizacion, mundial.
. G.P. PACIFICO 7 OCTUBRE G.P. AUSTRALIA 14 OCTUBRE

Circuito: Twin Ring Motegi (Japdn).
Longitud: 4,801 km,

-'._-'n forma de och, se eorre en contra de fas
Agujas del relof.

Gircuito: Phillip Island.
Longitud: 4,448 km.

= (ino de los preferidos de pilotos y aficionados.

Circuito: Sepang.
Longitud: 5,540 km.
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G.P. HOLANDA 30 JUNIO

= |a “caledral” del motociclismo. Hasta los afios
70 solo se Lisaba una vez al afo para Ia prueba def

G.P. MALASIA 21 OCTUBRE

= Instalaciones Iujosas y pistas amplias y
seguras, se alcanzan fos 300 km/h.

Candidatos a podium

¢ ALEX CRIVILLE. Tan bueno como imprevisible,

tan valiente comeo fragil y extrafio en sus

reacciones, Crivillé es un enigma permanente.
Un grandisimo piloto que ha demostrado gran
debilidad ante la presion mediatica y de los
aficionados. En 2000 acusé los festejos de su
titulo. Libre de ellos, debe volver a mostrar

ahora su nivel.

v/ KENNY ROBERTS. Engreido y soberbio como
- su padre, Roberts tiene ante si el reto de
demostrar que es el mejor piloto del mundo,
cosa que no hizo el afio pasado. Imbatible en

algunos circuitos y desconocido en otros,
tendra un companero de equipo dificil

-Gibernau- y de su relacion dependeran mucho
los resultados. La duda es saber si soportara la

presién que supone defender el titulo.
& VALENTINO ROSS!. idolo de los jévenes y

futura estrella. Es un crio ‘malcriado’, pero un
piloto genial que el afio pasado estuvo a punto
de meterse en la lucha por el mundial en su
primer afo. Entonces no tenia nada que perder
vy podia arriesgar. Hizo cosas increibles y su
gran cambio es que ahora tanto Honda como
su equipo y patrocinador le exigiran que gane

desde el principio sin cometer errores. Su
respuesta a eso demostrara su clase,

/ ENILIO ALZAMORA. Valiente, decidido y con
una enorme clase como piloto, Alzamora se
enfrenta a su gran reto: tras el merecido titulo
de 125, ahora quiere demostrar su categoria en
250. Lo tiene todo para ganar: presupuesto,
apoyo técnico, una moto de primera linea y

mucha experiencia en el mundial. Es muy

posible que, dada la igualdad de los 500, buena
parte de las aspiraciones espafoles pasen por
él, pero Emilio soporta bien la tension y es un

luchador nato.

Cireuito: Donington Park.
Longitud: 4,023 km.

= (Jpico circuito privado de! Mundial,

G.P. GRAN BRETANA 8 JULIO

G.P. RiO

Gircuito: Jacarepagua (Brasil).
Longitud: 4,933 km.

campedn del mundo,

4 NOVIEMBRE

= Tiene una de las rectas mds largas del mundo.
También se lfama Nelson Piguet, en honor al

Infograffas: JAVIER IBARIEZ
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COCHE ACTUAL

40

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 4000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE

SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
vy laterales delanteros.
Airbags de cabeza
delanteros y traseros.
Programa electronico de
estabilidad (ESP). ABS.
Cinturanes de seguridad
traseras de 3 puntos con
pretensores. Dispositivo de
anclaje sillita infantil norma
Isofix. Entre otros.

Opcional: Sensor de lluvia
(27.000 pts.). Faros i
antiniebla delanteros
(18.000 pts.).
DIMENSIONES:
4,70 mts. (long.) 1,74 mts.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 475 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,7 1./100 km.
Carretera, 4,4 1./100 km.

PRECIO: 4.344.000 ptas.

(26.107,97 € ).

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.328 c.c.
Potencia maxima:

83 CV a 5.500 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Cinturones de
seguridad con pretensores.
Barras de proteccion lateral.

VOLKSWAGEN PASSAT

1.9 TDI 130 CV

Estética: 8,5, Acabado: 8,5. Habitabilidad: 9. Maletero: 8, Confort: 9,
Instrumentacion: 9,5. Equipamiento; 9,5. Potencia: 9,5. Elasticidad;
9,5. Cambio: 8,5. Velocidad punta; 9,5. Aceleracion: 9, Consumo: 9,5,

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 8,5, Frenos: 8, Direc-

cion: 9. Ruedas: 9. Luces: &. ‘
NOTA MEDIA: 9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5,

Entre otros.
Opcional: Pack que incluye
ABS, luces antiniebla y
llantas (165.000 pts.).
DIMENSIONES:

3,61 mts. {long.). 1,59 mts.
(anc.). 1,59 mts. (alt.).
Maletero: 161 litros.
CONSUMO:
Urbano, 9 1./100 km.
Carretera, 5,7 1./100 km.

PRECIO: 1.990.000 ptas.
(11.960 € ).

AUTOREVISTA

SUZUKI IGNIS 1.3
GL 4WD

e e e e e

p Precio competitivo

» Generosa habitabilidad

e e e e a a s

- Direccion falta de tacto

» Frenos traseros de tambor

P Falta de bandeja trasera

Estética: 7,5. Acabado; 7. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 6,5, Confort:
7. Instrumentacion; 6,5. Equipamiento: 7,5. Potencia: 7. Elasticidad:
7. Cambio: 7. Velocidad punta: 6,5. Aceleracion: 6,5. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: &. Frenos: 6,5. Direc-

cion: 5,5, Ruedas; 7. Luces: 7.
NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.

» Traccion total ]
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COMENTARIO.— No es s6lo el mejor “Passat’de
todos los tiempos, sino una de las berlinas
medias generalistas mds equilibradas y homo-
géneas del mercado. En el interior, todos los
materiales son de nueva factura y mejor cali-
dad, aumenta su habitabilidad e incorpora
un material aislante para propor-
cionar un mejor filtrado del
habiticulo en beneficio de
un mayor confort. Sobre
el bastidor sélo ha sido
necesario elegir un tarado
de suspensiones més enér-
gico para que, garantizan-
do una ejemplar calidad
de rodadura, ofrezca una
mayor eficacia en cualquier tipo de trazados,
a la vez de ser mas facil de conducir, intuitivo
al volante y seguro. Y, como complemento,
el control de estabilidad ESP viene a comple-
tar la ya de por si extensa lista de elementos
que incluye de serie. Pero el gran protagonis-
ta es el motor 1.9 TDI monobomba-inyector
de 130 CV que viene asociado a una caja de
cambios de 6 relaciones para extraer el maxi-
mo partido. Su mayor virtud es la elevada do-
sis de par que proporciona desde muy bajo
régimen, lo que permite no recurrir con fre-
cuencia al cambio. Y como colofén, el 1.9
TDI nos garantiza unos consumos bastante

bajos. ¢
@ hitp//www.volkswagen.vw-audi.es

COMENTARIO.— Aprovechando su experien-
cia como fabricante especializado en vehi-
culos todoterreno compactos y urbanos,
Suzuki ha desarrollado un automovil de
traccioén a las cuatro ruedas y pequefio
tamafo (3,6 metros), con capacidad
para desenvolverse en tramos de
campo y, asi, poder satisfacer las ne-
cesidades de los conductores que
circulan por caminos, carreteras y
tramos de ciudad. .
Las mayores virtudes de este peculiar
modelo, denominado “Ignis”, son su
manejabilidad, un precio tan ajustado
que le deja sin competidores y una habita-
bilidad sobresaliente, herencia clara de su
“hermano’ “Wagon R+". Para redondear el
producto, el constructor japonés ha introdu-
cido en el vano delantero del “Ignis” un mo-
derno propulsor multivdlvula de aluminio
con 1,3 litros de capacidad y 83 CV, el cual
destaca por una entrega de potencia suave y
lineal. En el nuevo “todocamino” de Suzuki,
los dnicos aspectos criticables son el funcio-
namiento de la direccién —algo impreciso—,
la falta de contundencia del equipo de fre-
nos, asi como la presencia de una débil cor-
tinilla como cubremaletas en lugar de una
solida y mas préictica bandeja. ¢

@ www.santana-suzuki.es

COMENTARIO.— E1 ““C 5 ha sido preparado para CITROEN C5 2.2 HDI
ocupar en poco tiempo los primeros lugares de i
las listas de ventas. Es mds grande y amplio,
su nueva suspension hidractiva 3 de sistema
hidroneumatico es mds eficaz, su equipa-
miento estd a la altura del resto de sus ri-
vales si no mejor y el precio, aunque
algo elevado, baja con los descuen-
tos. Los motores HDi son suaves
y silenciosos, a la vez que po-
tentes y econdmicos, y en el caso
de este HDi de 136 caballos, con-
sigue mover con agilidad la
version mas equipada.

El tacto general del coche
no cabe duda de que es Citroén. Los frenos tie-
nen un recorrido corto, pero, tras un periodo
de adaptacion, se modulan bien y su eficacia
es total. Por su parte, la suspension hidractiva
3 ofrece mas versatilidad, pero sigue sin trans-
mitir bien al volante lo que pasa bajo las rue-
das. Filtra demasiado, a veces resulta algo se-
ca y el conductor, aunque mete el coche por
d_oqde quiere —incluso a buen ritmo—, nota que
viaja como en una bolsa de aire ajena al habi-
tdculo.

Salvo este detalle, el “C 5” resulta una berlina
agradable, que se conduce con facilidad, am-
plia y el maletero, sin ser el mds grande del
segmento, ofrece formas muy regulares. ¢

@ www.citroen.es

P Amplitud interior

P Motor silencioso y suave

P Facilidad de conduccion

»- Ausencia de ESP ni en opcion

» Suspension seca en baches

» Ausencia de limpia trasero

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 8, Maletero: 7. Confort: 8. Ins-
trumentacion: 8. Equipamiento: 9. Potencia: 8. Elasticidad; 9, Cambio:
& Velocidad punta: &. Aceleracion: 9. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensidn: 7. Frenos: 9 Direccion; 8.
Ruedas: 8, Luces: 8,

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.178 c.c.
Potencia maxima:
136 CV a 4000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros.
Reposacabezas
traseros. ABS, Sensor
lluvia. Encendido
automatico de luces.
Entre otros.
Opcional: Detector
automatico de presion
neumaticos (25.000
pts.). Regulador de
velocidad (60.000 pts.).
Entre otros.
DIMENSIONES:
4,62 mts. {loang.). 1,70
mts. {anc.). 1,48 mts.
(alt.).
Maletero: 456 litros.
CONSUMO:
Urbano, 8,8 1./100 km.
Carretera, 4,9 1./100 km,

PRECIO: 4.645.000 ptas.
(278 E
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COMENTARIO.— El novedoso Seat “Ledn” cuen- SEAT LEéN 1.9 TDI 150 CV

ta con uno de los motores turbodiesel mds
modernos y potentes de su categoria.
Su pertenencia al grupo aleman
Volkswagen le facilita mucho las
cosas. El “Leén TDI” cuenta con
el ya veterano y conocido motor
turbodiesel de 1,9 litros de cilin-
drada empleado en un buen ni-
mero de modelos, aunque para
esta ocasion, con 150,CV de po-
tencia, se permiten unas presta-
ciones mas que destacadas, sobre
todo en lo que concierne al tema de

los adelantamientos y recuperaciones desde
baja velocidad. Y es que la capacidad que tie-
ne el motor para subir de revoluciones desde
baja velocidad y en marchas largas resulta ver-
daderamente sorprendente, ayudado, eso sf,
por la presencia de su caja de cambios de seis
velocidades. Y todo ello, con unos consumos
que se pueden catalogar como muy conteni-
dos, incluso cuando se exprime al maximo su
capacidad para rodar.

El Seat “Le6n TDI” resulta un aliado mds que
considerable para aquellos que necesiten un
coche cémodo, rédpido, eficaz y seguro en ca-
rretera. ¢

@ www.seat.es

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 7,5. Maleterc: 7. Confort: 8, Ins-
trumentacion: 6,5, Equipamiento: 7,5, Potencia: 8.5, Elasticidad: 8,5,
Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consumo; 8,5,
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: &, Frenos: 7. Direccion: 7.
Ruedas: &. Luces: &.

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7,
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 4000 rpm.
CARBURANTE:
Gasdleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
de conductor y
acompanante. Airbags
laterales. ABS + TCS. Entre
otros.
Opcional: ESP (programa
electrénico de estabilidad)
(85.000 pts.). Sensor de
lluvia (20.000 pts.). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,18 mts. (long.). 1,74 mts.
(anc.). 1,45 mts. (alt.)
Maletero: 340 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7 1./100 km.
Carretera, 4,3 1./100 km.

PRECIO: 3.425.000 ptas.
(20,585 € ).
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LOS COCHES MAS
VENDIDOS EN ENERO

DETEGCTAR LOS VIIIE!EIIS LOS REPOSAGABEZAS, A ENAMEN

o
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== - e el efgctuar (0  Elsistema combinado de asiento y reposa-  estatico, para comprobar |a flexibilidad o rigidez 5
e : w ca’|cuy|o e % cabezas de Volvo, denominado “VHIPS”, del respaldo. La principal conclusion es que los DEL ANO 2001
= x " . " . v
: G e, ] = ha sido valorado como “muy bueno” en  sistemas llamados “activos” ofrecen una pro-
E e e > TS célc,ulos - las prugpas que, dentro del programa de  tecci6n superior a los reposacabezas “clasicos”.
‘;\\:) \ am| () proteccion al consumidor “Euro-TEST”, se
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U SIIVOS de Segurl- g 0 \orve MOTOR 1.6 del NISSAN bes de conductores europeos, entre ellos oo sastactri EE | §5 | B b ;
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" SRt dad (tensores de  wpprMERa” es uno de los MAS RESPETUOSOS el RACE y el RACC espafioles. Se hicieron dos ti- Blo meepavie | 55 £ | 38| £ ; . o
; los cinturones, air-  coN EL MEDIO AMBIENTE, ya que, en pos de ensayos: uno, dinamico, simulaba una B purre =5 | £8 | 5% | = e -
U) Bosch ha presentado un nuevo sis- bags frontales y barras de protec- materia de emisiones de gases, responde colision trasera entre un coche que circulaba a Volvo V 70 1,80 ++ 4 . £ i
(U tema que detecta anticipadamente  ¢ion antivuelcos) se activan a tiem- 2 1?5 exigencias del la CE que serdn | 30 km/h quie aleanzabara G e vt Ford Manden e A = : Renault Mégane
los accidentes por vuelco del coche o, reduciendo el riesgo de lesip- ~ °Ptigatorias a partir de 2005. Ademis, ' o i St ' 4.462
= ; J po, ; g. . ha sido nombrado el vehiculo més Sah =5 4,85 i an . -
Q ste se basa en unos sensores que  nes. Segun Bosch, este tipo de acci-  ¢co16gico de su categoria por la ATE-VCS Ford Focus 1,80 + + | B3 S
-— miden la aceleracién transversal y  dentes supone un 20 por 100 del to-  (asociacién para el Transporte vy el . Jien | . mm
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ascendente del coche, pudiendo de-  tal de la siniestralidad. Medio Ambiente) de Suiza. 4] W& =
O VW Golf IV 1,75 + o | B ]
Sl e - Seat Ibiza
C  GOGHES: &SON MAS SRR R i
: MONTANTES TRANSPARENTES = s L B
BAHAI“S["ESPA"A? t Renault Megane 1,90 00 0 £
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dal reposecabhazas

Dinamarca -que no es
miembro de la zona euro-
es uno de los mercados
donde los precios de los co-
ches antes de impuestos
son mas bajos, segun el dlti-

tltima propuesta de Volvo para mejorar la vi-
sién del conductor. Este nuevo disefo afecta a
los montantes A (los delanteros laterales) y los
B (situados entre las puertas delanteras y trase-
ras), éstos ultimos, ademas, estdn combados

@ Www.race.es y wWww.racc.es

. RECTIFIGAGION: TODAS LAS CADENAS

La polémica

mo informe emitido por la
Comisién Europea (CE). El
Reino Unido es, a su vez, el pais
con los precios mas caros, a pe-
sar de que, segun se sefala, “no
hay ningun impuesto adicional
sobre la compra del automavil”.

Desde ANFAC (Asociacion Na-
cional de Fabricantes y Automovi-
les) se sefiala que “no es un infor-
me jlustrativo de la situacion real,
porque no es ldgico realizar una
comparativa de precios antes de
impuestos, cuando lo que le inte-
resa al comprador es el precio fi-
nal”. Hasta tal punto es contradic-
torio, segun estas fuentes, que
“en Dinamarca, donde dicen que
es mds barato, si aplicas los im-
puestos, se convierte en el mds
caro”. Incluso se atreven a decir
que desde la “CE se intenta en-
contrar argumentos para cambiar
el actual sistema de distri-
bucién y venta de
coches”.

@

http://europa.eu.int

hacia el interior siguiendo la forma del perfil su-
perior del asiento, para optimizar la vision obli-
cuotrasera. En cuanto a su seguridad pasiva,
Volvo asegura que son igual de eficaces en caso
de vuelco o de colision lateral que los montan-
tes tradicionales.

La novedad

UN RENAULT DE LUJO

"Vel Satis" es el nombre del nuevo
modelo que Renault acaba de presen-
tar. Una berlina de lujo que incorpora
numerosos equipamientos tecnoldgi-
cos inteligentes y una innovacidn: el
freno de estacionamiento automatico,
que se activa al arrancar y se bloquea
al parar el motor. Podra optarse entre

dos motores, uno de gasolina —de 3.5 V6-vy
otro diesel -V6 3.0 de 24 vélvulas-, En Espa-

fia se comercializara en los primeros meses

de 2002.
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P~ 105 cAMPARAS DE REVISION POR
FALLOS en los coches SIGUEN DE
ACTUALIDAD. Mercedes llama a los
propietarios de 1.377 coches del
“Clase A” -fabricados de
septiembre de 2000 a enero de
2001- para revisar sus frenos y
el cambio. BMW estid comprobando
la columna de direccién de sus
"X 57 -unas 160 unidades en
Egpafia-. Otro gue debe pasar por
el taller es el Peugeot ™“306”,
fabricado entre 16 de octubre y
5 de diciembre de 2000 -1.800
coches en nuestro pais-, para
confirmar la instalacién de un
tornillo de ensamblaje del tren
trasero.’ Por ultimo, Mitsubishi
vya ha iniciado la revisidén de
sus “Galant” y “Eclipse”,
fabricados entre 1993 y 1996,
debido a posible defecto de
sellado del brazo inferior de la
rotula. En Espafia se llamarin a
1.670 coches. En todos los
casos, la revisidén es gratuita y
los fabricantes aseguran gque
avisaradn personalmente a todos
los usuarios afectados.

AS1 ES EL PLAN PREVER

En el pasado nimero de “Tréfico” (ene-
ro-febrero 2001), por un error involunta-
rio, respecto a la ampliacion del Plan

NO SIRVEN

Algunos coches, sobre todo
ciertos modelos especiales,
que suelen tener el paso de

Prever que no se ajustan a la realidad
se mezclaron medidas en marcha con
propuestas que todavia no estdn en vi-
gor. La informacion correcta es la si-
guiente:

n La novedad -tal y como se indica-
ba- es que, para turismos, hay una de-
duccion de 120.000 pesetas en el Im-
puesto de Matriculacién de un modelo
nuevo si se da de baja para desguace
otro con una antigliedad de 10 o mas
anos.

E La informacidn sobre la reduccion
de 80.000 ptas. para vehiculos industria-
les ligeros (hasta 6 Tm de PMA) es co-
rrecta también, aunque no es una nove-
dad como se indicaba erroneamente.

E La ampliacion del Prever para mo-
tocicletas y turismos usados es, por
ahora, una propuesta que se inclu-
ye como tal en el nuevo Plan
de Seguridad Vial. Si préxi-
mamente se produce esta

ampliacidn, les infor-

maremos puntualmente.

rueda mas reducido, no pue-
den montar las tradicionales

cadenas necesarias para circular con nieve o hielo. Es-
tos coches sélo pueden equipar unas cadenas especi-
ficas, mas dificiles de encontrar y mas caras. Algunas
marcas aclaran este extremo en sus manuales de ser-
vicio, aunque, con carédcter general, es conveniente
que si habitualmente circula por carreteras complica-
das, compruebe si su coche puede estar en esas cir-
cunstancias o pregunte en su concesionario.

F MENOS DE TRES LITROS (2,99 1./100
kilémetros) es el CONSUMO homologado del
NUEVO AUDI “A2 1.2 TDI”.
depdsito -21 litros- le permite una
autonomia de mas de 700 kildmetros. La
carroceria de aluminio, el bastidor -gque
sélo pesa 76 kgs.- y, obviamente, el motor

La capacidad de su

y la caja de cambios
semiautomdtica, son
los ‘culpables’ de
este excelente
consumc. Este
modelo comenzara a
comercializarse en
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Renault Clio

2.690

Citroén Saxo

: 2.054

® ©

Nissan Almera
1.957

Fuente: DGT.
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decidieron irse con todos los bartulos a

el moreno,

pated B

jo Ciudad Real y Juan Anto

poco en descubrirles y acaban de terminar
Raya.com”, en TVE-1, con mu

hora Cruz y Raya se toma
un descanso para volver
después del verano con las

imitaciones de Julio Igle-

sias, los Simpsons, Tama-

ra o Mana Teresa Campos y sus per-
sonajes propios como la entranable
pareja de jubilados. Se lo pasan bien
en su trabajo y eso se nota, en su
programa se les escapa la risa mu-
chas veces. El afo pasado Juan An-
tonio Murioz dirigio e interpretd su
pmera ﬂ%' “Ja Me Maaten”;
“Me quedé ggm‘en voy a re-
petir la exper : sz Sﬁlwhez
también tiene proyec
“Tengo muchas
voy a dirigir un
rror y una serie

- (Cémo se lle
relacion de pareja?

- JUAN ANTONIO ML
bien, porque somos r

- JOSE SANCHEZ: Se
nemos p.'anes de seguil 1t
mucho tiempo. cada uno hace tan
bién proyectos por separado y eso
nos da un poco de oxigeno.
- - ¢En qué se inspiran para hacer
‘sus ‘gags’?
- JAM: En todo. Hay que vivir r

de cerca la realidad de la calle.

te permite saber qué personajes son
los mas pintorescos. La observacion

~ es una de las virtudes del humorista.

- JS: Necesitamos consumir vida,

ver, ver y ver. El humorista basica-
mente es un buen observador de lo
cotidiano para luego contar esa rea-
lidad con gracia.

- ¢Alguien se ha molastatto pm' ,

.sus‘F_ adias?
Js Mo parqm:nunca nos ﬁemp%
ol

n estupen:

- JS: Si, ha habida gentg que lo ha
hecho muy bien, como Pedro Ruiz.
Ademds, es un campo en el que ca-
da vez los politicas son mds gracio-

_ se puede dar marcha atras”

- méquina potente, una

Tomarse Ia vida da forma sana

- Definan qué es el humor...

- JAM:La forma mds sana de to-
marse la vida. _

- JS: Mostrar con gracia el reflejo
de las ruindades de um: m:sma en
los demas.

- ¢Son tan graciosos eﬂ
personal com ) PO
- JAM: Bu

uédwuausufr. ' libre?
- JA : He descubierto e mi
“La gente no es consciente
de que en un accidente no

o por pmpra
hermana

lo que supnns tener un accidente, de
que no se puede dar marcha atrds.
Para mi, un coche es un ataud con
ruedas. Tiene mucho peligro. En la
carretera se pierden muchas vidas,
pero también se quedan muchas a
medias.
- ¢Les gusta la velocidad?
- JAM: Si, Ia velocidad esta muy
bien donde puedas correr.
- JS: No. Prefiero ir despacio. Me
: gusta saborear los viajes. Si voy a
i trabajo. mucha velocidad, no me relajo, sien-
mi tra~ to que no domino el coche.
- iEstan de acuerdo con el endure-
; aglgaantn de Ias normas del uso del

"AI volante se lleva una

1aquina de matar. Hablo
perienciy.. Perdia

- mdviles son un peligro gordisimo.
; - ¢Han visto muchas barbaridades
en la carretera?

- JAM: Un poco de todo, pero si,
nos hemos librado de muchos acci-
dentes por la prudencia. De todas for-
.mas, cuando vamos de gira no con-
‘ducimos ninguno de los dos, tene-
mos a una persona que nos lleva. ¢

)2 un rito maravilloso y

én al teatro. Me esfuerzo por

tener tiempo libre porque quiero lle-
narme de otras cosas y sentir y vivir.
Los dos integrantes de Cruz y Ra-
ya conocen hien la carretera, porque
en todos sus anos de profesion han
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Los mejores
coches de nuesira
vida

odos nos hemos queja-

do, muchas veces, del

trafico, de los conducto-

res imprudentes o male-

ducados, de las carreteras mal se-
fializadas, de los impacientes que tocan el
claxon y los horteras que llevan 1a radio a to-
da potencia con las ventanillas bajadas, del
tiempo que perdemos en los atascos...

Todo eso es verdad: es 16gico que lo consi-
deremos una de las plagas de la vida actual.
Pero también es cierto que el automévil nos
ha permitido descubrir lugares maravillosos,
disfrutar de momentos tinicos. Y, sobre todo,
una cosa: nos ha dado libertad.

Hay otra perspectiva que no quiero dejar de .

subrayar. A partir de cierta edad, vamos sin-
tiendo gue nuestra biografia estd unida a una
serie de cosas: una habitacién, una mesa, una
pluma estilogrifica, un pantalén, un cuader-
no, unas zapatillas, unas gafas...

En ese itinerario biogrdfico ocupan tam-
bién su lugar los automo-
viles, naturalmente. No
hablo de sus cualidades
técnicas ni de su valor
como simbolo social sino
de algo mds personal,
mas intimo: lo que han
supuesto en nuestra vida,
a lo largo de los afos.

Todo comienza, por su-
puesto, en la infancia. En
mi caso, fue la fasci-
nacién por los grandes
coches americanos que
apenas llegaban a Espa-
fia, los ‘haigas’. Los chi-
cos de mi edad repetiamos con veneracion
los nombres mégicos de las marcas inaccesi-
bles: Buick, Dodge, Chrysler, Cadillac...

Recuerdo especialmente un Oldsmobile
gris perla, casi blanco, larguisimo, cuya ca-
rroceria dibujaba una curva tan suave como
las de las mujeres sofiadas...

Frente al lujo deslumbrante, americano, ad-
mirdbamos también la mecdnica europea:
aquellos Citroén negros, “Once ligero” o
“Quince ligero”, adecuados para la huida si-
gilosa de cualquier espia; la robustez a toda
prueba de aquellos Mercedes verdes, casi
cuadrados, que marcaban un giro sacando

chillén, adornado, sin ningin complejo, con
toda suerte de rutilantes adminiculos.

parecia hecho con el cierre metdlico de una
tienda y el “Iseta”, el simpdtico ‘huevecito’
que se abria por delante, en la Espafia del
ozonopino, en los cines de sesioén continua.

el “Pegaso sport”, cuando Portago era una ré-
plica espaiola del genio mdximo, el argenti-
no Juan Manuel Fangio.

fiolas— fueron evolucionando a través de dife-
rentes modelos: el “Dos caballos”, el “Daup-
hine”, el “124”, el “R-57...

alquilados o envidiados. De toda esa lista
quiero destacar uno: una furgoneta Fiat “Du-

4

“El automovil nos ha

permitido descubrir

lugares maravillosos,
disfrutar de

momentos unicos.

Y, sobre todo, una

cosa: nos ha dado
libertad”

las torres de Perugia, los frescos de Padova y
Asis, las puertas de bronce de Verona, los pa-
lacios de Siena, la tumba de Ilaria del Carreto.
en Lucca...

nos en un prado de Toscana, a la salida de
San Gimignano, para tomar pan con Gorgon-
zola y beber Chianti... :

“Ducato” en el aeropuerto de Roma, al vol-
ver a Espafa, a la vida cotidiana: nunca la ol-

vidaremos.

sido, si, los mejores coches de nuestra vida. @

l
ANDRES ANMIOROS

ESCRITOR

una pequefia pestafia horizontal.
Vino luego lo pequefio, lo entra-

fiable, el queridisimo “Seiscien-

tos”. Recuerdo uno de color rojo

Mads pequefios todavia, el “Biscuter” que

Para compensar nuestro orgullo patridtico,
Nuestras vidas —las de tantas familias espa-

Coches de mi familia, de mis amigos, mios,

cato” con la que, a lo lar-
go de dos veranos, reco-
rrimos [talia un grupito
de amigos. Delante, jun-
to al conductor, el ‘ma-
pista’; en las filas, de de-
més, charlando o dormi-
tando; detrds, las bolsas
de viaje con los recuer-
dos que se iban amonto-
nando.

Gracias a aquella fur-
goneta pudimos disfrutar
con los mosaicos de Ra-
venna, las callejuelas
medievales de Ferrara,

Gracias a ella, sobre todo, pudimos parar-
Con ldgrimas en los ojos dejamos nuestra

Cambiando el titulo de la pelicula, esos han

2 s - — e e
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Otro terrorismo

Leo con preocupacion
las cifras de atropellos
de los diez primeros me-
ses del pasado afo en
Madrid —que superan los
de igual periodo de
1999— y con escepticis-
mo las propuestas para
paliarlos. Echamos la
culpa “al empedrado”
sin atacar su causa: la in-
consciencia y falta de
escripulos de cada vez
mds conductores, que no
respetan las normas de
circulacién y que ni se
detienen ante un disco
en rojo.

;Hay muchos atrope-
llos? Lo que me deja
perplejo es el que no ha-
ya més: parece que sal-
tarse el semdforo —aun-
que lleve tiempo en rojo,
exista un paso para pea-
tones y éstos estén pa-
sando— sea ‘normal’. Es
un delito muy grave y
una forma de terrorismo,

ACUSE DE RECIBO

Historial de conductor

A un conductor con permiso
de clase B, este le caduco por
tiempo superior a un mes. Al
percatarse, lo renové. Se le
expidié uno nuevo fechado el
dia de la renovacién, sin que
figurara la fecha en que lo ob-
tuvo por primera vez. Al pre-
guntar por esa omision, le in-
formaron de que era correcto,
al no haberlo renovado en
plazo. Posteriormente, le de-
nunciaron por no llevar visible
la “L”, manifestando los
agentes que, a la vista de su
permiso, era obligatorio ese
distintivo. ;Como se demues-
tra la antigiiedad del permiso,
sin gasto alguno, para no ser
denunciado por dicha infrac-

cion?- Fermin Cabrejas Lagu-
na. Logrono (La Rioja).
Respuesta: Conforme al art.
17.3 del Reglamento General
de Conductores (BOE
6/6/1997), el titular de un per-
miso cuya vigencia haya ca-
ducado, puede prorrogarlo sin
examen, pero, precisamente
por esa caducidad, pierde la
antigiiedad. Para un caso co-
mo el planteado, las Jefaturas
de Trafico expiden, al mismo
tiempo que el permiso, un
historial del conductor donde
figura la fecha de obtencion
del mismo y que puede exhi-
birse al agente o en el tramite
de alegaciones en el procedi-
miento sancionador.

i pues atenta contra la vi- |
i da de inocentes. ;Cémo
i un conductor incivico
: puede llamar ‘accidente’ :
: a un atropello debido a :
: su imprudencia, cuando
i juega permanentemente :
i ala ‘ruleta rusa’ con la
i vida del préjimo?
i Bienvenidas todas las :
. medidas para paliar este :
. problema, pero, sobre
: todo, hay que aplicar le- :
: yes duras contra quien ‘;
. sea un potencial homici- :
da al volante. Si es nece- :
i sario, privindole del per- :
i miso de por vida. Para !
i acabar con esta ‘lacra’, :
. conductores y peatones | podrd utilizarse cuando
i podemos apuntar la ma-
i tricula de estos desalma- !
i dos y denunciarlos. Co- !
i mo llamada de atencién, :
{ propongo un eslégan: :
: “Si no eres capaz de :
i pensar en los demds, no
i conduzcas”.—
i Sancho Lozano. Madrid.

Emilio :

Con curvas

En Galicia, en general,
en las carreteras se ve
muy mal; y empeora
cuando llueve. Por ejem-
plo, en la N-550 no se ve
nada cuando se moja, y
eso que estd recién pin-
tada. ;Se puede encen-
der la luz antiniebla aun-
que llueva muy poco?
Con esto se mejora mu-

cho.— Jesis Blanco Pe- |

reira. Ordes (A Corufia).

Respuesta: Segiin el

art. 106 del Reglamento
General de Circulacion

(BOE 31/1/1992), la luz |

delantera de niebla sdlo

existan condiciones me-
teorolégicas que dismi-
nuyan sensiblemente la
visibilidad, como niebla,
lHuvia intensa, nevada,
nubes de humo o polvo o
cualquier otra circuns-
tancia andloga,; también
en vias estrechas con
curvas, con calzada de
6,5 metros de anchura o
inferior, cuya sefializa-
cion indigue sucesion de
curvas proximas entre si,

Por la derecha

En travesia, ;por dén-
de deben circular los ve-
hiculos de dos ruedas?
&Y por dénde deben rea-
lizar los adelantamien-

el art. 36.1 del Regla-
mento General de Circu-
lacién, circulan por el la-

en una travesia y existe
retencidén (circulacién
densa), si existe una li-
nea longitudinal conti-
nua que prohibe el ade-
lantamiento, ;se consi-
dera asi esta maniobra o
es una infraccién?
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Por ultimo, si un vehi-

: culo de dos ruedas circu-
i la por la derecha y otro

vehiculo desea cambiar

i de direcci6n a la derecha
i para incorporarse a otra
i via, jquién debe ceder el
! paso?— Alonso Rapado
i Mdrquez. Fuenlabrada

(Madrid).
Respuesta: Con inde-

i pendencia de que la via
: tenga o no condicidn de
¢ travesia, los ciclos y ci-
i clomotores han de circu-

lar por el arcén de su

i derecha, si fuera practi-
i cable; y si no lo fuera,
i utilizardn la parte im-
i prescindible de la calza-
i da. También las motos
i lo hardn de igual forma
i si, por razones de emer-
i gencia, circulan a velo-
i cidad anormalmente re-
i ducida, perturbando con
i ello la circulacidn (art.

36 del Reglamento de

Circulacicén). Tampoco

i se considera adelanta-
. miento el que los vehicu-

los de un carril circulen

i mds rdpido que los de
i ofro (art. 83). Ademds,
i las lineas longitudinales
i continuas no se pueden
i atravesar (art. 167).

Si un vehiculo de dos
ruedas circula por la de-

i recha y otro vehiculo de-
i sea cambiar de direc-
i cion, éste habrd de adop-
i tar las precauciones que
i establecen los arts. 74,

75 y 76 del citado regla-

¢ mento, como advertirlo
i con suficiente antelacion,
tos? Cuando, al aplicar ;| respetando la prioridad
i del que circula por la de-

recha si supone un des-

i plazamiento lateral, co-
do derecho de la calzada | locarse con la necesaria
i antelacion y si por las
i circunstancias no es po-
i sible realizar el cambio
i de direccion con sujecién
i a lo sefialado, deberd
i adoptar las precauciones.
i necesarias para evitar

todo peligro.
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Nunca sobre la acera

.Se puede estacionar una
moto en la acera, en la zo-
na de carga y descarga sin
sefializar? ;Y por averia de
la moto?—José Luis Campi-
fla Gonzdlez. Barcelona.

Respuesta: El art. 94 del
Reglamento General de
Circulacién prohibe, con
cardcter general, estacio-
nar vehiculos en las ace-
ras, paseos y demds zonas
destinadas al paso de pea-
tones, por lo que es indife-
rente que la zona sea de
carga y descarga o que se

encuentra debidamente se- =
Aalizada o no. La infrac-

cion se comete por estacio-
nar la moto sobre la acera.

Especie indemnizada

Un joven de Garciaz (Ca-
ceres) viajaba en moto des-
de este pueblo a Conquista
de la Sierra. Cuando iba a
coronar el puerto que hay
entre ambas poblaciones, el
ruido de la moto espantd a
un buitre que estaba en el
margen derecho de la ca-
rretera. Este traté de despe-
gar hacia donde la inclina-
cion del terreno lo permitia
y, tras impactar con el mo-
torista, despegd, no sin de-
jar buena cantidad de plu-

mas sobre el aquel y su
¢ moto. El motorista quedé
: maltrecho, con miltiples
¢ heridas y su moto inservi-
. ble. No estarfa mal que si
i el buitre estd protegido, el
i perjudicado fuese indemni-
i zado.—Manuel Sdnchez Ru-
bio. Garciaz (Cdceres).

Caravanas a 80 km/h

Leo en “Trafico” (n°
145) que la velocidad para

i circular por autopistas, au-
. tovias y vias rdpidas no de- '
i be superar 80 km/h cuando

i se arrastra un remolque.
: ;Esa misma rige para el
" arrastre de caravanas?

;Existe la sefial de prohi-
bido aparcar caravanas?
Creo que en las que apare-
cen autocaravanas no son
legales, al no estar admiti-
das como sefiales. Y, en to-
do caso, si estd bien apar-
cada, jestd prohibido per-
noctar en ella?— Ignacio
Calvo Sarabias. Portuga-
lete (Vizcaya).

Respuesta: El art. 48 del 5‘

Reglamento General de
Circulacion (RGC) esta-
blece que la velocidad md-
xima para los automoviles

con remolque en autopis-

tas, autovias y vias rdpidas
es de 80 km/h. Esto es apli-
cable a las caravanas, ya

CARTAS EN LA PRENSA

Accidentes en carretera
(Publicada en ABC, 29 de diciembre de 2000)

(...) Hace anos que en (...) los medios de co-
municacion (...) los accidentes y muertes se
achacan al temporal. Por ejemplo, en EE.UU.
saben que el mal tiempo es un peligro para
la circulacion, pero, normalmente, si hay un
accidente, (...} no se le achaca al temporal.
Aqui los conductores han sido conciencia-
dos de que si pierden el control del coche a
10 km/h iban muy rapido (...). Los limites de
velocidad tiene vigencia solo en casos idea-
les de velocidad, climaticos, de estado de
carretera, de densidad de trafico, etc. La ley
exige que el conductor se adapte a las cir-
cunstancias cuando éstas no son ideales. Si
se equivoca (...), legalmente se le puede con-
siderar como incapaz de cumplir (...) la legis-
lacién vigente (...)-Jestis Freire. Nueva York
(EE.UU.).

{Riesgo en nuestras carreteras?
(Publicada en El Pais, 10 de enero de 2001)

La carta de Antolin de la Hoz (...) sobre el
riesgo en nuestras carreteras ilustra perfecta-
mente las causas de la mayoria de las muer-
tes por accidentes de trafico. (...) a diferencia
de sus conclusiones, los motivos no hay que
achacarselos al estado de las carreteras, sino
al individuo que se pone detras del volante.
Los espanoles (...) buscamos siempre un chi-

vo expiatorio con tal de no asumir nuestras
responsabilidades. (...) atin existen muchos
kilometros de asfalto mejorables, pero no
menos cierto es que un conductor sensato
tiene que actuar segun las condiciones de la
via. En una carretera con mala visibilidad, o
con lluvia, o con niebla o con baches, o con
lineas mal pintadas o inexistentes, no se
puede circular a 160-180-200 km/h como se
ha convertido en la norma.

(...) Los conductores tienen que mentalizar-
se de que si hay que conducir a 80, 60 0 40
porque no se puede ir con seguridad a mas,
pues se circula a esa velocidad (...). Se hace
el ridiculo cuando se provoca un accidente
por conducir a velocidad excesiva o bajo los
efectos del alcohol o las drogas, o no respe-
tar las normas logicas de circulacion (...).

El problema se agrava (...) cuando las autori-
dades actian complacientemente (...). No
hay mas que observar como practicamente
ha desaparecido la Guardia Civil de carretera
y los controles de velocidad y la impunidad
con que quedan las conducciones temera-
rias. (...) nos indignamos por falta de respeto
a la vida que ejercen otros Estados, pero
conducimos con un absoluto desprecio ha-
cia la vida de los demas o (...) cuando mue-
ren personas a causa del mal de las ‘vacas
locas’ pero no cuando mueren en el asfalto
40 personas cada fin de semana. (...)- J. J.
Esteban Martin. Guadalix Sierra. Madrid.

TRAFICO, Marzo-abril 2001

que, segun ¢l anexo Il del
Reglamento General de
Vehiculos (RGV), son re-
molques o semi-remolgques.

Aungue no existe una se-
Aal especifica de prohibido
aparcar caravanas, se pue-
de conseguir legalmente la
misma finalidad con la se-
fial R-308 (estacionamien-
to prohibido), completada
con las inscripciones o
simbolos a que se refiere el

‘art. 137 del RGC.

La autocaravana debe
incluir —anexo Il del RGV—
alojamiento vivienda y
contar con camas o literas
gue puedan convertirse en
asientos. Parece légico

que, si estd bien aparcada
v la autoridad no lo prohi-
be expresamente —por ra-
zon del lugar o de seguri-
dad—, se pueda pernoctar.

Flores en la cuneta

Es bastante frecuente en
las cunetas de nuestras ca-
rreteras encontrar coronas
de flores en el lugar donde
alguien ha perdido la vida,
sobre todo cuando llegan
Todos los Santos. ;No es-
tdn los cementerios para
recordar a los seres queri-
dos y adornar sus tumbas
en dias claves o siempre?
iPor qué se permite poner
en las cunetas cruces y
adornos? A mi juicio, sélo
sirven para tener recuerdos
desagradables y distraer al
resto de conductores. Por
seguridad, dejemos las cu-
netas libres de cualquier
cosa que pueda distraer-
nos.— Francisca Bldzquez.

Logrosdn (Cdceres). ®

Las cartas destinadas 4 esta seccién
no deberdn exceder de 15 lineas, a mi-
quina, a doble espacio. Irdn firmadas y
conslard nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendrd correspondencia con los auto-
res. Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
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Matricular un ciclomotor

El Reglamen-
tc General
de Vehiculos
establecio la
obligacidn
de matricular
los ciclomotores en las
Jefaturas Provinciales.

DOCUMENTACION:

® Solicitud en el impreso
oficial. Debe constar el
numero de placa munici-
pal (si la tiene) y, si el so-
licitante es menor o inca-
pacitado, los datos vy fir-
ma del representante (y
el concepto en que lo ha-

ga), y fotocopia del DNI.

@® DNI, pasaporte o Tarje-
ta de Residencia y fotoco-
pia del solicitante.

@ Certificado de Caracte-
risticas y dos fotocopias.

® Justificante del pago o
exencion del Impuesto de
Vehiculos de Traccion
Mecanica y fotocopia.

® Pago de la tasa (2.575
ptas.) Estéan exentos los
ciclomotores inscritos en
los registros de los ayun-
tamientos.

Y si no lo hace...

El plazo para ma- Sjterminaen

Plazo para solicitarla

tricular los ciclo-
motores cuya pla-
ca terminara en 0,
1,2, 3,4y 5 finali. W4

en6,7,8y9. Sino
lo hacen, los Agen-
tes de la Autoridad

puede denunciarlos y ser sancionados (art.o 61.1 de la

Ley de Seguridad Vial) con multa de 25.000 pesetas.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el teléfo-
no de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

POCAT I 7 | 2 vavizo0 > 3 AG0/001
cerlo los acabados E 4 AGO/2001 » 4 NOV/2001

INTERNET; http://www.dgt.es.

_ TELETEXTO TVE: Pag. 600
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http:/ hvww.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n° 505

!

“Tasas 2001

Tramite Ptas.  Euros

Permise Circulacién (matriculacion automdviles).  10.250 61,60 |
Licencia Circulacion (matriculacion ciclomotor). 2575 1548 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 1548 I
Cambios en la titularidad del Permiso 3

de Circulacian (transferencia). 6.425 38,62 I
Examen conduccion. 11550 69,42 |
Examen fuera de |a capital de la provincia. - 12.825 77,08 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 1548 |
Licencias para conduccian de ciclomotores. 2575 1548 |
Anutapiones en los expedientes, suministro de datos

{p. e., informacién sobre una matriculal,

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050 6,31

Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2.600 15,63 |
Anotacién resultado ITV registra Jefatura Central Trafico 350 210 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante |a de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

_ILos mayaores de 70 afos que soliciten prrroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
¢ion administrativa para conducir de |a que sean titulares estan exentos del pago de la
tasa. Y guienes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cac@ gaﬁus 0
menos, tendran una reduceion del 50 por 100},

{*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Obtencion y prorroga licencias o permisos A1, A, By B+E. 3.905 |

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prigritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de |a ensefanza de la conduccion. 5.530

Prorroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos.
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas, 4.715

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos afios o menos. 1.850

Estas tarifas, al cierre de la edicion de “Trafico”, estan pendientes de revision.
(*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).

ULTIMA MATRICULA DE
S Permisos  Licencias Ueida (L) 567 95 ENERO TELEFONOS DE
vincia ENEre — enero .
Lugo (LU) 00 50 : = EMERGENCIA
Alava v 157 a0 Meagrid (M) 12,021 872 E}OS } FL
Iy Aloacets (AB) 642 146 [7,] lidlaga (MA) 3584 89 = E—
= " Alicante (4) 3164 740 PR hiurcia (MU) 2528 548 VEHICULOS MATRICULADOS 900 123 505:
] imeria (AL 892 283 — R 831 103 POR TIPOS (enero) DGT
Asturias (O) 1.768 180 (&Y Ourense (0U) 807 42
(& ]
= B 246 28 =] Pasicia P 313 % Total 128.816 913 35 45 4s:
1 1.25 233 A  Palmas, Las (GC) 1488 138 97.973 Cruz Reja
e Barcelona (8) 6,839 1588 (X Pontevedra (PO) 1923 235 Turismos 091:
= ggrgos %Ji} 504 3 — A 528 59 S o i
aceres (CC) 639 a7 I SA ] 49 . 3 alicia Maciona
- Cadiz (CA) 1.906 904 ;émfma'g rJrF Bﬁ 4 288 20 771 Furgungtasy
. [ fe ~ . scC emflz; ) 167 t camiones - 3.500 kg. PMA 092:
Castellon (CS) 877 109 Séstide o o o Policia Local
o [l I sevia s 2780 30 5.121 s
- ;‘a”r;m [C;)[) 17315 154 ol 108 9 Motocicletas ly SAMUR en Madrid
SRR = 28 Tarragona (T) 879 403 capital)
Y coriiAi) 1.861 13 £ 2.1 i
B cnca (CU) 3 o7 — Bl 173 a8 175 Camiones 062:
P Giona o 1288 16 = Bl 1897 154 £ 9500 kg PRIK Guardia Civil
P G G a0 7 g Vakncall AL o
o [y iy s B Valacoid (V4 883 % 2.226 112:
Guipuzcoa (S5) 11438 168 P Vizcaya B 1.593 138 Tractores industriales Toda Espaiia
o- [ 854 160 i ) &l 1 .
Huesca (HU) 338 51 Zaraguea 1) 1438 L 335 PR 2029 O
Jsaga 73 200 Ceuta (CE) 119 27 Autobuses Pais Vasco
liles Balears (18) 1.498 474 Wieiila (ML) 116 24 088:
Ledn (LE) 880 51 TOTALES 75233 12822 215 i
Otros vehiculos Cataluiia (Mossos)
TRAFICO. Marzo-abril 2001 , 49
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Barcelona B 024127 600 {iveiro [LU 9821550483 ¢ Ay :
Bega) WERAT | OBol0R S5 55 EUTA
Comels (B) 9021127 600 S, Clprign das Vinas (OR) 988724 97 12 Ceuta-El Tarajal 936/50 73 74 Las matriculas corresponden a turismos que deben
pasar su primera [TV en abril y mayo de 2001,
¢{QUE TENGO QUE LLEVAR EN EL COCHE?
i Cualquier vehiculo que vaya a circular debe llevar, \r, ACCESORIOS PARA TODOS: ' i
: ObIEQatO"amig:g's":?asﬁgigfsg?‘i?::;g?s’ i i ﬁ ¢ Un juego de lamparas y las herramientas |nd|spensables para
| e i p : - - 2 su cambio (todos los vehiculos). :
| DOCUMENTACION: ACCESORIOS PARA TURISMOS: S
: Eerm!so ge E‘?nﬂ'ﬁ:;'gg‘ ¢ Dos triangulos de presenalizacion de peligro {turismos).
EISDEEaY ; ¢ Rueda de repuesto y herramientas por si tiene que susti-
@ Tarjeta ITV. tuirla (turismos).
4 Recibo del seguro del automavil.
ACCESORIOS PARA TURISMO DE SERVICIO PUBLICO
= Pueden ser sustuidos por fotocopias debi-  Un equipo de extincion de incendios homologado {tu-
damente compulsadas q1p 9
adas. rismos de servicio publico).
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JUANA SANCHEZ

A punto con tu amiga \a bici

Sabemos que os encanta la bicicleta, pero ¢sabéis, fambién, qué es
necesario culdarla para que esté siempre a punfo? Vamos a senalar
alguno de esos cuidados.

Procura que tenga:

cilmente.

@ La cadena tensada v engrasada.

@£l silin syjete ol cuadre v a la alfura del gje del
manillar, '

® Ll espejo retrovsor en el lado &quierdo.

@ E! fimbre a mane v que suene bien,

® | faro delantero bien colocade, impio v con
buena luz.

@Fl faro trasero con iz y catadipirico en rojo.
® Los neundticos con dbyjo v ko cdmara con
presion suficiente.

®los pedales bien engrasados para que giren fa-

Y recuerda:

Y No cargues Y Avisa la maniobra. Y Circula siempre en fila india.
con nadie. &

Ahora, pon a
prueba tus
conocimientos

s Escribe el nombre de cada uno s
‘ de los elementos de la bicicleta
s de la zquierda, .
A Soluciones en pag 5u) o

Titulo: “Aprender Jugando” Cole gio:
Sagrada Famitia. Alcald la Real, (Jaén)

=N

0660006806

EDUCACION IN- MENORES REINSERTADOS. E! Cen- CASCO Y COMBUSTIBLE. El Ayunta
FANTIL. El Ayunta- tro de Educacion Vial de Granada rea- miento de Puertollano {Ciudad Real)

miento de Leganés liza, entre otras, actividades para “me- rega[ara’ bonos para ser canieados po
(Madrid) y el Instituto ~ nores en proceso de reinsercion por combustible a los conductores de ci- -
Mapfre de Seguridad  faltas contra la seguridad vial”, en las clomotor que lleven casco. Con ello, -
Vli-al Egn public%do’ que jovenes que han goanetitljo delitos se pretende fomentar el 50 tle aste:

“La Educacion Via leves contra la seguridad vial -“mds i : ;
en Educacion Infan- por falta de infon%acidn que por con- e!emelnto.c‘ie segurltdad, ESP‘?C'E’l";",tE :
til”, un proyecto que  ducta antisocial”, sequn sus responsa-  cnire 10S Jovenes, lo gue no impedira
contintia un trabajo anterior dedicadoa  bles—acuden, enviados por el Juzgado QU Sean sancionados quienesno lo -
la etapa de Primaria, en el que se reco-  de Menores, a un curso tedrico-practi-  |leven. Ademas, por segundo afio con-
gen aspectos tedricos, actividades v fi- co gue termina en un examen de con- secutivo, la Policia Local esta Ite_\fan_d_o
chas précticas para impartir esta mate-  tenidos y participan en actividades acabo una campana de educacion vial

ria a escolares de 2° Ciclo de Educacion  para 'educar’ a otros desde su propia en los colegios de Primaria e Institutos:-
Infantil (nifios de 3 a 6 afos). experiencia. ] de Secundaria de la poblacion. f
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PARQUES DE TRAFICO. Los escola-

" karts, triciclos, bicicletas y ciclomotores

Concurso

mios y, ademds, pu-
blicaremos los me-
Jores en el nimero
de diciembre de
“Trédfico Chico”. [Par-
ticipal

edalo para
los ganadores
de Oy R afes.

Para
los ga-
nadores
de By M
© anos,

de relatos “TRAFICO CHICO”

_y estacion del afo.

| BASES

¥ El relato debe referise al tréfico v la Seguridad Vidl v sus prota-
gonistas pueden ser reales o #maginarios. SitGales en cualquier Wugar

+ La obra no pasard de 60 ineas de 65 matrices (efras y espa-
cios), escrifas a mdquina, También se admiten escritos a mano:
procurad que sea con lefra clara,

¢ Pueden particioar los chices y chicas de 0 a b anos que lo de-
seen, con cardcter ndividual,

¢ Se hardn tres categorias:
"3¥ ciclo de Primaria (10-12 afos)
"B ciclo de ESO (B y M afias)
* 22 ciclo de ESO (B y b afios)

v’ Se otorgardn 25 premios en cada categoria.

¢ Fl jurade decidird qué trabajos se publicardn en la revista “Trdfi-

co’,

v La fecha imite de recepcion de trabajos serd el 5 de septiem-
bre de 200l

v Se enviardn al Centro Superior de Fducacién Vial de Salamanca
<Concurse de Relatos “Tréfico Chico”> (Av. Comandante Jerez, ué-
ug. 37008 Salomanca. Tel: 923 9 13 13) con los dates del autor:

v Nombre y apelidos.

v Edad.

v’ Direccion y teléfono.

v Lo Direccién General de Tréfico se reserva los derechos sobre
todas las obras presentadas a concurse, pudiendo exponerlas o

edifarlas, en cualquier momento y formate (lbro, folleto, Inter-
netf.) con cardcter piblice y sin dnimo de lucro,

res de 5°y 6° de Primaria y de 1°y 2° de
ESO de Mieres (Asturias) conduciran

-algunos donados por la DGT- entre las
actividades del recién inaugurado Parque
Infantil de Trafico, de 2.200 m2

Por su parte, el Ayuntamiento de Utrera
(Sevilla) y la Junta de Andalucia estan cons-
truyendo un centro permanente de educa-
cidn vial, el primero de estas caracteristicas
en la capital andaluza. Simulando una ciu-
dad, en el circuito se representarén los edifi-
cios mas emblematicos.

CARPETAS ESCOLARES.E| POLICIA LOCAL. Castilla-La Mancha y Cas-
Ayuntamiento de Calvia (llles tilla y Ledn han incluido la educacidn vial
Balears) ha distribuido unas como tema especifico en los cursos de |a
carpetas entre los jovenes de Academia de Formacidn Basica para la Poli-
la locqlldad bajo el lema “Site  cia Local, apostando por ade-
lo quieres pasar bien, piensa cuar sus funciones a las nece-
. en la seguridad” junto a una sidades educativas y preventi-
|Ius’grac19n que les anima a usar el vas que, en materia de Segu- |
casco. En el interior, mas consejos de seguri- ridad Vial, demanda la
dad vial, informaciones précticas sobre cémo socledadyse
obtener la licencia de ciclomotor y una tabla n reflejan clara-
sobre los efectos del alcohal, que informa de B menteenlos
|a cantidad que contiene cada bebida v la municipios.
tasa de alcoholemia segtin el peso individua_u 1




ALCARAZ MARIN, Salvador, MURCIA,

ALDONZA TURRADO, Beatriz. FELECHARES (Ledn).

ALFARO GASTON, Marta. PAMPLONA, (Navarra).
ALMODGVAR PIZARRO, Cristina. MERIDA (Badajoz).
ANDION COSTA, Martin. PASTORIZA {Luga).

BERMEJO GAGHO, Aitor. MADRID,

BUENAVIDA PERIA, Femando. BILBAO (Vizcaya),

BUSCA BARROSO, Alberto, BADAJOZ,

CARNOS LOPEZ, Me Victoria. CUENCA,

CEPEDA SANCHEZ, Noem, JARAIZ DE LA VERA (Cdceres).
CERVERA FLORIA, Ferran. LLEIDA.

DIAZ ROMERD, José Antonio. GRANADA.

FAMILIAR GHILLIDA, lvan. CASTELLOM,

FERNANDEZ SERRANO, Santra, GUADALAJARA.

FIGUEROA ZARAGOZA. Esther. TORREDEMBARRA (Tarragona).
GARCIA BOOUERA, Josua. ZAMIORA,

GARCIA PRIVADD, Natalia. MADRIDESOS (Toledo).

GARCA ROBLES, Carmen, SAN ANDRES DE RABANEDO (Ledn),
GARCIA RODRIGUEZ, José Manuel. ORIHUELA (Alicante).
GIMENEZ INGALATURRE Ana. QUINTA DE EBRO.(Zaragoza)
HERRERQ MARTIN, Victor, AGUILAR DE CAMPOO {Palencia).
HURTADO RIVAS, Marlo. HOSPITALET (Barcelona).

JURADO RODRIGLIEZ, Amparo, GILENA (Sevilla).
LANZAROTE VARGAS, Silvia. SANTANDER (Cantabria).
LAZCANO DIEZ, Sonia, GALISTED (Caceres).

12 CATEGORIA (Atumnos de 1°, 2°y 3° de
Educacion Primaria)

ALMENDROTE CHAMORRD, M® Angeles. ALMADEN (Ciudad
Real),
ALVAREZ SUAREZ, Alfonso, LEON.
AZCONA URTIAGA, Tatiana. PUENTE AVIOS {Cantabria),
BARRIO CHARRO, Miguel Angel. CASTROGALBON (Ledn).
BATALLER MANSO, Victor, VALENCIA,
BOLIVAR NIETO, Nieves. PALMA DE MALLORCA (lles Balears).
- CARNIZER BAZAN, Vanesa, PAMPLONA
(Mavarra).
CARRERAS FRAUAS, Marin. PLASENCIA
(Caceres).
“CASTANO GUINOT, Cristian,
ALCOBENDAS.
(Madrid).
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ALONSO TAJADURA, Roberto. BURGOS.
ALONSO VAZOUEZ, Elena. VIGO (Pontevedra),
ALVAREZ DAPIA, Lidia. CELANOUA (Orense),

- |Asturias).

LILLD LEON, e Carmen. JAEN,
LOPEZ MORCILLD, Sandra, BADAJOZ.
LUIS HIDALGO, Ifiak, VITORIA (Aiava). )
LLORENTE MILLAN, Patricia. MONTALBAN
(Teruel),

IMARTIN GONZALEZ, Alba. SEGOVIA.
IMARTIN MANZANO, Clara Isahel.
SOBRADILLO (Salamanca).
MARTIN VALLE, Itziar. SANTA
TERESA GALISANCHO
(Salamanca)

MARTINEZ SEVILLA, Laura.
CASAS IBAREZ (Albacets).
NARBONA PEREIRA, Sergio.
LOGROAO (La Rioja).

NIfI0 ARRANZ, Diego. GETAFE
(Madrid).

OLIVARES CARRIL, Pablo. OVIEDO
(Asturias).

ORRACA ALONSD, Radl. OVIEDO.

PASCUELA PEREZ, Sheyla. ARENAS
DE SAN PEDRO {Avla).
PEREZ CALDERON, Roberto, SAN

ANDRES MARQUIEGUI, Marfa. BURGOS.
DEL VAL LOPEZ, Laura, ZARAGOZA.
DIESTE MUR, Diana. MARGUDGUED (Huesca),
ELEZ MARTIN, Sergio. ALCORCON (Madrid),
GARCIA MARTINEZ, W# Oreto, L'ALCUDIA (Valencla).
GARCIA SILVA, Rocio, HUELVA,
GOMEZ PEREZ, Luis. A CORUNA,
HERNANDEZ GONZALEZ, Cristina. ZAMORA.
HERRAIZ CARO, David, ALCONCHEL DE LA
ESTRELLA (Cuenca)
JEREZ LOZAND, Jayier. VILLARROBLEDD
(Albacete). }
JIMENEZ DIAZ, Ana Marfa. ALCALA DE
GUADAIRA, (Sevilla).
JIMENEZ LOPEZ, M Inmaculada.
FERNAN-NOREZ (Crdoba),
LANZAS TENA, Eloy, SARRIA DE TER
(Girana).
LOZANO LOPEZ, Cristina. SAN FERNANDD
(CAdiz),
MAESTRO GARCIA, David. WITORIA (Alava),
MARCOS HERNANDEZ, Victor. SALAMANCA.
MARCUEZ ALFONSD, Patricia. HUELVA,
MARTIN CARRERAS, Nuria. VALLADOLID,
MARTINEZ DA SILVA, Cristian, ASTORGA
{Ledn).

GONZALEZ ROMERO, Ivan. GARCIOTUN (Toleds)
GUTIERREZ MORALES, Irene
Maria. ALMERIA.

Premiados del concurso “TRES VIAJES A LA TIERRA DE NUNCA JAMAS”

ESTEBAN DE NOGALES {Ledn).
PEREZ CASTRILLO, Judit, BECERRIL DE CAMPOS (Palencia).
PEREZ TURRADO, Ivén. CASTROCALBON (Lecn)
PINILLA GARGIA, Carlos. MADRID.
ROCHELA HERRERO, Andrés. CASTELLON,
SALAZAR RAPOSO, Javier. SAN IDELFONSO (Segovia).
SANCHEZ IGLESIAS; Mario, SALAMANCA.
SOTOS SEVILLA, Gara, CASAS IBAREZ (Albacete).
TORRANO GUILLAMON, Ana. ARCHENA (Murcia).
VAZOUEZ RUIZ, Xavier. BARCELONA.
ZABALA MELGOSO, Alba. NORBONETA,
(Cuenca).
ZANCHEZ COCO, Irene. GLION (Asturias).

MARTINEZ LOPEZ, Elena. GUADALAJARA,

MARTINEZ SEVILLA, Eva Maria. CASA IBAREZ (Mlbacets).
MAZAIRA SUAREZ, Beatriz Leticia. A CORURA,

MOLINA RODRIGUEZ, Inmaculada. MADRID,

OLLERO CARRILLO, Tamara. JAEN.

PACHECO TEJERINA, Rubén, LEQN,

PAFIOS MOREND, Alberto. LORIGUILLA (Valencia).
PERALES JIMENEZ, Trinitario, REBOLLEDO (Alicante)
PRADOS SANCHEZ, Antonio José. ECLIA (Sevila),
RAMIREZ RODRIGUEZ, Carmen. BASAURI (Vizcaya).
RECIO AYLLON, Sergio. CUELLAR (Segovial.

RIVERA VELEZ, Maria. MERIDA (Badajoz).

RODRIGUEZ ALVAREZ, Miquel Angel. LEON.

RODRIGUEZ CUERVO, Marta, AVILES {Asturias).
RODRIGUEZ HEREDIA, Maite, CALETA DE VELEZ (Mélaga).
ROPERD GIRALDA, Pabla. SALAMANCA,

SANCHEZ GARCIA, Isabel Mdnica. PRADO DEL REY (Cédiz).
SANCHEZ JIMENEZ, Carlos. MANZANARES (Ciudad Real).
SANCHEZ PEREZ, Lara. LOGRORO (La Rioja).

SEGURA MARTINEZ, Rocfo. GARME (Barcelona).

SEISA ZAMANILLO, Enrique. SANTANDER (Cantabria).
VIVAS LUQUE, Laura, SANT JULIA DE RAMIS (Girona),

ORDUNA ARNAL, Maria Teresa.
HUESCA.
ORTIZ CALZADA, Susana, PALENCIA,

T et o

AMETLLER NOGUE, Laura, PORQUERDS (Gironal.
ANDALUZ MARTIN, Adrin, ARANDA DE DUERD (Burgos).
ARIAS BLANCO, Lorena. ARMELLADA DE ORBIGO (Ledn).

JOAN DEMIQUELS, he
Dolors. BORGONYA (Girona).
JUAREZ PEREZ, Leticia.

PINTO PEREZ, Cristina, PALMA DE
MALLORGA. {llles Balears).
RAMIREZ ORTEGA, Mercedss.

BOLAROS SAAVEDRA, Erica, SAN BARTOLOME DF TIRAJANA
{Las Palmas de Gran Canaria).

BUZON LOZANO, Tamara. PARADAS. (Sevila),

CAMPESING RODRIGUEZ, Matalia, ZAMORA.

CANO JIMENEZ, José Francisco, TIJOLA (Almerfa).
CASTELD SZEKELY, Raberto, VITORIA. (Alava).

CASTILLO GASTELLO, Lorena. CULLERA. (Valencia).
CASTRO MARTINEZ, José Manuel. CASTROCALBON (Ledn).
CORTES PINTO, Javier, ALGECIRAS (Cadiz).

DEL GASTILLO GONZALEZ, Veronica, ALCALA DE GUADAIRA
(Sevilla).

DOMINGUEZ MIGUEL, Cristina, LLEIDA,

EJARQUE PASTOR, Rebeca. SAN CRISTOBAL (Segovia).
FERNANDEZ LIRAS, Fermin, PAMPLONA (Navarra),
FERNANDEZ PORTILLO, Manica. FUENLABRADA (Madrid.
FERNANDEZ ROBLES, Encarni, CAMPOS DEL RI0 (Murcia),
GANDARILLAS GOTERO, Marcos. LOS GORRALES DE BUELNA.
(Gantabria)

GARCIA MACEIRAS, Miguel. EL FERROL (A Coruiia).

GARCIA PARDILLDS, Carlos, MELILLA

GOMEZ RIQUELME, Liliana. CIEZA. (Murcia).

Secundaria)

r

3 CATEGORIA (Alumnos de Educacion

BOECILLO [Valladolid).
LOPEZ ADAN, Pablo. ARANDA

DE DUERD (Burgos).

LOPEZ DELGADO, Ana.
MOSTOLES (Madrid).

LOPEZ LOPEZ, Ana Maria,
SEVILLA,

LOPEZ MAQUIEIRA, Ivin. CANGAS
DEL MORRAZO {Pontevedra),
MMARTIN MANZANO, Teresa,
SALAMANCA.

MATEQ TORRES, Alvaro. SEGOVIA ¥
CANTIMPALOS (Segavia).
MEDINA DEL POZ0, Ana Marfa.
BENAVENTE (Zamaora),
MONTANE MONTANE, Xavier, LA
TORRE DE L'ESPANYOL (Tarragona),

MORENO MINGUEZ, Virginia. SORIA, :

MURI0Z IGLESIAS, Francisco Javier. ARCOS DE LA FRONTERA
(CAdiz).

OLIVER LOPEZ, Yanessa. PALMA DE MALLORCA-{lles Balears).

ALCAZAR DE SAN JUAN. (Ciudad

Real). \

RAMIREZ RODRIGUEZ, Faustino,

BASAURI (Vizcaya).

RODRIGUEZ LUCID, Matilde.
SAN CIPRIAN (Lugo).
SANCHEZ SANCHEZ, Beatriz.

BARGO DE AVILA, (Avila),
SANTOS MIGUEL DEL
CORRAL, Victor, BEJAR
(Salamanca).
VALIFIO SEVA, Diego,
PILONA (Asturias).
VAZQUEZ CASANOVA, Luis
Miguel, PALAS DEREY - -
{Lugo).
ZANON CASTELLO, Mireia, L'ALCUDIA,
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VERTICALES.— 1: Articulo

HORIZONTALES.- 1: Medi-
da de capacidad para dridos.

prohibido que ha caido en pena

Aristas del grano de trigo.— 2:
Azarosos, de mal agiiero. Pela-

&>

de perdimiento. Parte anterior
r@ de la cabeza.— 2: Dicese del que

dura.— 3: Perfodo de tiempo. Se
dirige. Cierto instrumento qui-

se ha retirado de un empleo y
disfruta de una pensién. Dejaré

de desempefiar un cargo.— 3:

que denota burla o sarcasmo.
Altivo, presuntuoso.— 5: Nota

Llano, raso. Aplicase a aquéllo

A A que provoca la formacion de

musical. Representados ideal-
mente.— 6: Rodete de tela que

anticuerpos.— 4: Preposicion.
Conjuncion copulativa. Nombre

se colocaba en la cabeza para
llevar pesos. Terminacién ver-

L
2
3
4
rirgico.— 4: Dicese de la frase 5
6
7
8

propio de mujer. Establecimien-
to publico de bebidas.— 5: Esta-

bal. Nombre propio de mujer.—
7: Adverbio de lugar. Eleva-

A A do de los cuerpos cuando cam-

bian de lugar de una manera

cion brusca de la temperatura.
Consonante.— 8: Vocal. Paso

% continuada o sucesiva. Reci-
piente de madera para contener

B>

subterrdneo abierto artificial- 11

liquidos.— 6: Quinto hijo de Ja-

mente. Existe. Matricula espa-
flola.— 9: Tejido largo y estre-

cob. Interjeccidn para infundir
dnimo. Cauce artificial de

cho de tela. Consonante repeti-
da. Fluido aeriforme.— 10: Re- I}

agua.— 7: Negacién. Simbolo
quimico de la plata. En numera-

lativo o concerniente al rey.
Negacidn castiza. Yerno de

¢ién romana, ciento cincuenta,
Emboscada de gente armada en

Mahoma.— 11: De la naturaleza 15
del hueso. Mujer destinada a la

paraje oculto.— §: Conozco. Pe-
cado capital. Echalos sal.— 9:

1> B> |>

vigilancia en una prisién feme-

nina.— 12: Apécope de santo.

Lluvia menuda y continua.— 13: Lugar destinado a los jueces para
administrar justicia. Ttinerario de un viaje.— 14: Alcanzado, conse-
guido con instancias o stiplicas. Parte sobresaliente del tejado.— 15:
Vocal. Hdblalas en pablico. Flor muy olorosa de colores diversos.

Consonante. Relativos a los ri-

fiones. Matricula espafiola.— 10:
Amontonamos. Reverenciar con sumo honor y respeto.— 11: Com-
ponente del Senado. Pequefio cuerpo esférico.— 12: Filésofo griego
maestro de Aristoteles. Naturales de la capital de Egipto.— 13: Vo-
cal repetida. Atrevidos. Pusiera la carne al fuego.

El reflejo en el rectingulo grande sélo corresponde a dos de los

ocho caballos de ajedrez. ;A cudles?
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Después de haber estado todo el dia trasladandoe mue-
bles, el mozo de la mudanza advierte que se le ha ex-
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;Cudndo empieza la pelicula?

traviado uno de los objetos que ha llevado al nuevo do-
micilio. ; Sabe cudl ha sido?
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En el terremoto de Turquia de 1999,
ieron 705 personas y miles todavia
sufren secuelas fisicas o psiquicas.

Ellos no pudieron evitarlo.

Carmen no sabe qué es un terremoto,

contra el coche d

S5us padres.

i1los murieron. Ella no.

En Espafa, cada afio, mds de 140.000 perscnas
sufren heridas en accidentes de tridfico,
la cuarta parte graves o irreversibles.
Cerca de 6.000 mueren. Casi diez Veces
nds muertos que en el terremoto de Turquia
0 que en las inundaciones de China
4 - s " : , ]
y mas de la mitad que en el huracan litch.

Y es que, hay tragedias que no se pueden
evitar. Y tragedias que ti si puedes evitar.
Ya basta. ror ravor, cumple las normas.

4 L% MINISTERIC
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En este suplemento de ocho paginas, le facilitamos toda la informacion
necesaria para preparar la salida de Semana Santa, la “operacién” que
habitualmente genera mas congestiones: en pocos dias, incluso en horas, se
concentra la salida de todos los que se van o vuelven de vacaciones .

@ En las paginas 2, 3 y 4 encontrara los puntos con obras, las zonas donde
se preven retenciones o trafico denso, las travesfas conflictivas y desvios y
todas las circunstancias que aconsejan precaucion, clasificados por carretera.

@ En las pdaginas centrales, una gran mapa sitia los puntos conflictivos,
obras y demas dificultades en los grandes itinerarios.

@ Por fin, en las paginas 6, 7 y 8 se detallan las medidas especiales de
regulacion de tréfico en las zonas mas conflictivas, los itinerarios alternativos
y las medidas para mejorar la fluidez del trafico. Igualmente, los mapas
detallados de los recorridos mas habituales para estos desplazamientos.

En definitiva, toda la informacién que necesita para preparar un viaje de
vacaciones segura.
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- Todas las medidas de regulacion del tréfico para la
salida mas masificada del ano

B MAPA CON OBRAS Y PUNTOS
confFLIcTIivos. I LAS CARRETE-
RAS, OBRAS, DESVIOS, PUNTOS
CON TRAFICO INTENSO Y RETEN-
CIONES, TRAVESIAS PELIGROSAS...

B MAPAS AMPLIADOS DE LAS ZO-
NAS CON MAYORES PROBLEMAS E
ITINERARIOS ALTERNATIVOS. Il LAS
PRINCIPALES MEDIDAS ESPECIALES
DE ORDENACION DE TRAFICO.




A-2 (Zaragoza-El Vendrell) (Barcelona-El Papial)

El Vendrell {T)

O&

Molins de Rei-Barcelona (B

) A &

A-6 (Madrid-Adanero)
Las Rozas-Villalba (M)

Algete-El Molar-Veniurada (M)

Lim. prov, Segovia:Milagros (BU

) & mejora firme

Aranda Duero-Lerma (BU)

& mejora firme

Cogollos-Villagonzalo (BU)

& mejora firme

Landa A mejora calzada

E| Espinar-San Ralae! (S6)

&

A-7 {La Junquera-Alicante-Murcla)

Maganet (Gl)

Ol &

Sant Celoni-Granollers (B)

é\ en salida v retorno

El Papiol (B)

ﬂ! con A2 ﬁ en salida

Martorell-Gélida-Vilafranca

) ﬁ@ﬁ

£l Viendrell- Tamagona-L'Hospitalet (T) @ t ﬁ

Valencia (V) m con A-3 Atercer carril By-pass

A8 (San Sebastian-Bilbao/Santander)

Paso Biriatu @ ﬁ

Burgos (BU) Nudo
Ameyudo-Pancorbo (BU) A mejora trazado
Mirand de Ebro (BU) A .

Lim. prov. Burgos-Arminien (V1)

&

Irufia de Oca (V1)

m con N-102 &

Alsasua-lim. prov. Guiptzcoa (NA) A allovia

Puerto Etxegérate (SS)

A autovia

Andoain (SS)

m con A-15 A

IN-II (Madrid-La Junquera)

S. Fernandg-Torrejon-Alcala (M)

A&

& en via de servicio

Iriin (S3) Alcala de Henares (M)

San Sebastian-Donostia (SS) Variante & Azuqueca-Guadalajara (GU) & ﬁ en retomos
Elgoibar (SS) & autopista A-1 Zaragoza (Z) . & AVE en Ronda Norte
El Haya-Santurce (BI) & Fraga (HU) EX ﬁ

A-16 (Barcelona-Coma-fuga)

Sanl Boi-Castelidefels (B)

& en salida y reforno

Cervera (L) Rotonda A L-311. ﬁ

La Panadella-lgualada (8)

AR

A-18 {Barcelona-Manresa)

Barcelona-Cerdanyola (B)

m A-7 (Barlcentro) 5 salida

Sta. M del Cami-lqualada (B)

A autovia

Arenys de Mar y Calella (B)

Travesia

A-19 (Barcelona-Palafols)

Montgat-Vilassar de Mar (B

) & en salidas

Arenys de Mar-Vilassar-Montgat (B) & retornos

A-49 (Sevilla-Huelva)

Sevilla (SE)

A ampliacion carriles

A-66 (Ledn-Ovieda)

Qviedo ()

& sentido Ledn E:;)

A-99 (Sevilla-Almeria)

Huétor Tajar-Loja (GR) A mejora calzada ﬁ [:>

& hundimiento calzada ﬁ

Alfacar (GR)
Fifiana-Puente Ricja (AL) & autovia.
Tabernas (AL) A |

Punete de Rioja (AL)
N (MacrigHrin)

Aloobendas (M)

Variante &

Tordera (B)

con GI-600 (Can Bartoli)

Riudellots de la Selva (GI)

A paso inferior

Fomells Selva y Sarrid Ter (G)

=

Bascara (Gl) A m GI-513 y Gl-623

Girona (GI) & y m @ A7

N-1I1/A-3 (Madrid-Valencia)
iadrid (M)

Santa Eugenia-Arganda (M)

Lim. prov. Madrid-Tarancén (CU)

&-mejora firme

Belinchon-Saglices-Castillo Garcimurioz (CU) & ﬁ

Atalaya del Canavate (CU)

A3t

Chiva-Valencia (V)

A&

N-1V (Madrid-Cadiz)
Maric-Valdemora (M)

A mejora calzada

Sesefia-Ararjuez (M)

A&
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Ontigola-Ocana (TO) & ﬁ
Qcaia (TO) N-301

Valdepsfias-Almuradiel (CR) A mejora firme
Venla Cérdenas-Sanla Elena (J) ﬁ& &
Coérdoba (CO) f a Ronda Exterior

El Cuervo (SE)
N-V {Madrid-Badajoz)

Aloereén (M) m con M-40 ﬁ
Alcorcén-Navalcarnero (M) ﬁ ﬁ

NI (Madrid-A Coruria)

Villalba (M) m con A-6 5{
Guadarrama (M) % ﬁ

Villafranca-Pedrafita (LE) & mejora calzada
Becered-Cerexal (LU) m con A-6
Lugo (LU} A Nadela y Ceao
A Coruna (G} 3 f ﬁ
N-110 (Soria-Plasencia)
Segovia [SG) A circunvalacion
Avila (AV) & ampliacién calzada
Navaconcejo-Plasencia (CC) & mejora calzada

N-111 Medinacelli-Pamplona)

Garray (LO) & variante
Logrofio (LO) f

N-120 {Logrofio-Vigo) (AR
Navarrete (LO) [ravesia|

Sto. Domingo (LO) A A ﬁ
San edsl ) A A
- A &1 N-120a
Quiroga (LU) & 1+

Monforte {LU) A con LU-601 (Castro Caldelas)

Qurense (OR) lﬁ en puente

Vigo (PO) : 3 1 ﬁ
N-121-A (Pamplona-Behobia) 3

Sumbilla (NA) & mejora firme

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora) A
Tudela de Duero-La Cisterniga (VA) : A calzada
N-145 (La Seu dUrgell-Andorra)

La Seu dUrgell-Andorra (L) .& ﬁ

+tAOMMAA&O &4 A A

Accesos  Cruce Desvo  Enlace  Finaulovia Obras Retenciones  Peaje Trdficoinlenso Seméforos Trazado sinuoso Travesfa

Carlagena (MU) ? y m via répida La Manga

N-152 (Barcelona-Puigcardd)

N-322 (Cdrdoba-Valencia)

Barcelona-Montcada i Reixac (B) ‘ﬁ en retormos Torreperogil y Villacarillo (J) & calzada E>
Sant Quirze de Besora-Vic (B) & & Villanueva Arzobispo () & mejora lrazado E>
Lim. prov. Barcelona-Ribes de Freser (Gl) & N-323 (Balen-Motr)

N-211 (Guadalejara-Fraga)

Alcorisa-Calanda (TE) Ruta Tambor ﬁ

Durcal-Izbor (GR) & autovia, ﬁ

N-331 (Cdrdoba-Mélaga)

Tudela (NA) & en variante

Logrofio (LO) A circunvalacion

Briones (LO) 1. 8. Vicente Sonsierra 12 y 13 de abri
N-234 (Sagunto-Burgos)

Segorbe (C§) m

Segorbe-Viver (CS) ‘ &

Cardejon (S0) & mejora trazado

N-240 (Tarragona-San Sebastian)

Tarragona-Vals (T) & mejora calzada

N-232 (Vinaroz-Santander)  Ferén Nifiez (CO) A
Alcaiz e Hijar (TE) = Ruta Tamhor ﬁ Agular Frontera y Encinas Reales (CO) A
EI Burgo de Ebra (Z) ﬁ N-332 (Gartagena-Valencia) :
Zaragoza (Z) A t por AVE Torrevieja (A) t

Campello y Villajoyosa (A) A ﬁ

Allea (A) A &

Qliva, Bellreguarl, Gandia y Susca (V) é ﬁ
IN-340 (Cadiz-Barcelona)

Chiclana-Conil-Vejer (CA) & &

Algeciras (CA) t

Guadiaro (CA)-Guadalobon (MA) ﬁ & calzada

Malaga (MA) t autovia ﬁ

Nerja (MA) m ﬁ

Salobrefia (GR) A N-323 &

Sant Salvador (T) 2 f é

Mentblang (T) con variante y A-2

Torrenueva (GR) ; & ﬁ

Magraners (L) A con NI, ﬁ

Almeria (AL) t N-340 antigua

Saquno () AN

Monzén (HU) ' ﬁ

“N-260 Eje Pirenaico (Portbou-Sabifianigo)

Grifeu-Colera (Gl) & mejora calzada

Montagut-Olol (GI) A desdoblamiento calzada

La Seu d'Urgell {L) & ﬁ

N-301 {Ocafia-Cartagena)

Las Pedrofieras (CU) & mejora firme
San Clemente (CU) & m con N-310
La Roda (AB) con A-31
Albacete (AB) m con autovia A-30
Murcia (MU) & mejora firme

Bafios y Méndigo (MU) m con C-3319 (San Javier)

Albujon-Roche (MU) A mejora calzada

Castelldn (CS) ‘f Sur
Benicarld y Vinaroz (CS) A ﬁ
L'Aldea é t N-235 y A7
Miami Platja (T) é
Vila-Ssca (T) m &

Cambils y Tarragona (T) ¥ f
Coma-ruga (T) t m a ATIA-6
Bl VendrellT) - Circurvalacign y m
Bellvely Liroog [T} [avesil

Cervellsy Valizana (B) &

N-344 {Almerfa-Valencia por Yecla)

Alcantarilla (MU) A con N-340
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Javall Nugvo (MU)

Jabali Nueve-Molina Segura (MU) @ mejora firme

WMolina de Sequra (MU) ﬁ con N-301
Yecla (MU) & mejora firme
N-400 (Toledo-Cuenca)

Cuenca (CU) @ varianie

N-401 (Madrid-Ciudad Real por Toledo)

Madrid (M) & m M-45
Gelafe-Parla (M) A& ﬁ

N-403 (Toledo-Adanero)

Avila (AV) & ampl. calzada en t
Blascosancho (AY) A A CL-803 ﬁ

N-420 (Cérdoba-Tarragona por Cuenca)

Montoro-Cardefia (CO) A cortada E>
Argamasilla de Calatrava (CR) & con CR-508

Puerta Lapice-lim. prov. Cuenca (CR) & puntuales

Felset-Riudecolls (T) @ mejora calzada (Coll Teixeta)

N-430 (Badajoz-Valencia por Almansa)

Pugbla D. Rodrigo-Piedrabuena (CR) & puntuales
Albacete (AB) A autovia A-30 E>

I-431 (Sevilla-Portugal por Huelva)

Gibraledn (H) & autovia
Cartaya-Lepe (H) A &

N-525 (Benavente-Santiage)

Allo Taboadela (OU) &

Qurense (OU) 1A N-120 y puente

Silleda (PO) & en
N-550 (A Corufia-Tuy)

A Corufa (C) é ? por Palavea 5

Mesdn do Vento (C) @ mejor calzada

Milladoiro (C) 1 a Sanfiage A 5

Padron (C) A Via Rapida Galega

Caldas de Reis {PO) ﬁ A cfon N-640

Paredes (P0) &. .f y
N-558 (Pentevedra-Marin)

Placeres (PO) & ampliac. calzada
N-§03 (San Ralaal-Segovia) R

(Pasa a pdg. siguiente)
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TELEFONOS UTILES
DE INFORMACION

DAT +nvinam a aoni 900-123 505
wap http:ifwww.dgt.esfindex.wm|
Movistar “Enp ruta” .. ... nim. 505

DE ASISTENCIA

Europa-Asistance . . .91 514 99 00
Iondiaf Asistance . . .900 126 061

CC..vvvvnn. .0 902106 106
RACE ............ 902 300 505

Fiat
Ford . .900 145 145 y 900 600 400
Honda ............ 900 210 968

Mercedes ,,....... 900 268 888

Nissan

VOO v v e s 900 115 115
EMERGENCIAS

EntodaEspaia ......... 120
CruzRoja...... 9713354545

Policia Nacional p—" )|

Guardia Civi . . ...062 -
Policia Local g
{y SAMUR en Madnd) .. ... . 092

Mossos D'Esquadra

(tooa Cataluria) ............ 088

("} Si se lama desde algtin punto
donde no funcione el 112, las
operadoras de telefonia estdn
obligadas a atender la llamada y
avisar al servicio correspondiente.

Gestion de Trafico de la DGT con informacién de las

Jefaturas Provinciales de Trafico y Direccién de Trafico CHIGLANA 7
del Gobierno Vasco y Setvicio Catalan de Transito de la &

Generalidad de Catalufa.

BADAJOZ

Sagb .. ...

Seat ...l :

Suzuki-Santana . .. . . 900 225 522

Toyola ............ 900 101 575

Volkswagen . . . ......900 100 238 i
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS (BSERVACIONES
CONFLICTIVGS

(Viene de pdg. anterior)

N-603 (San Ralagl-Segovia) -
San Rafael (SG) A @ &
Segovia (56) ‘ @ citcunvalacién
N1 (Palncia Sanlander) :

Palencia-Monzdn de Campos (P) @ majora calzada
Barreda (S) ﬁ &

N-620 (Burgos-Portugal por Salamanca)

Burgos-|im. prov, Palencia (BU) & puntuales
N-623 (Burgos-Santander)

Burgos-lim. prov. Cantabria (BU) & mejora firme
630 (Gijgn-Sevill) :

Plasencia (CC) & en

Almendralejo (BA) A ﬁ

Almendralejo-Zafra (BA) 2 & autovia

Las Pajanosas (SE) 5
N-632 (RibadesellaL uarca)

Ribadesella-Villaviciosa () & aulovia Q

Avilés (0) & en variante

Vegarrozadas-Solo del Barco (0) ﬁ
Soto del Barco (O} Glorieta A con A-16 ﬁ
Basauri-Bilbao (BI) & mejora firme

) ¥
Cabezdn de la Sal (S)  Final A-8 rotonda - ﬁ
San Vicente Barquera () [ravesic] A ﬁ

Llanes-Llovio (0) & autovia

Quintana {Nava)-Lieres (0) & en refomos

Grado y Navia (0) é ﬁ
Ribadeo (0) Cortada por & Q

Foz (LU) A “A Espifieira” N-642
N-651 (Betanzos-El Ferrol)

Fene (C)_ ? é salida autopista A-9 i

+AM A AEd

Accesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras Travesia

&9 &4 A A&

Retenciones  Peaje  Tréfico intenso  Seméforos  Trazado sinuoso




B-\ANA

VIEIDI IO SR

ZONA CENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-6, N-I, N-II, M-I, NV, N-Y,
N-VI, N-401, M-501, M-607 y M-40, tréfi-
co intenso el miércoles 11 de abril (de 12
a 23 horas), jueves 12 (6 & 15), viernes 13
{10 a 14), domingo 15 (12 a 23) y lunes 16
(16 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

N-I (Madrid-Irdn)

@ En la salida, para evitar retencjones
en el tramo Alcabendas-S. Sebastian de
Jos Reyes-S. Agustin de Guadalix, se reco-
mienda la salida a través de la M-607
{Madrid-Colmenar Viejo) y en Colmenar
Viejo, por M-B09 a Soto del Real, Guadalix
de la Sierra, donde, por M-608, a Ventura-
da (pk 50 de N-I).

@ A quien regrese a Madrid por esta
carretera, para evitar las retenciones de la
zona de El Molar (pk 40), se le recomienda
fomar la M-608 en el pk 50 de la N-I (Ven-
turada), dirigiéndose hacia Guadalix de la
Sierra, Soto del Real y Colmenar Viejo, por
la autovia de Colmenar (M-607) hacia Ma-
drid 0 M-40. ]

También en el regreso, para evitar las
retenciones en Algete, puede utilizar la M-
104, que parte del pk 32 de la N-I (5.
Agustin de Guadalix), hacia Colmenar Viejo
y enlazar con la autovia M-607 a Madrid o
M-40,

Ambos itinerarios estaran debidamente
sefalizados.

N-1If (Madrid-Valencia)
ltinerario Madrid-Levante
@ Madrid-Valencia

Por la autovia N-lIl/A-3.
@ Madrid-Murcia/Alicante

@ Por la A-3 hasta Atalaya de Cafiavate
y alli por A-31 a La Roda y N-301 a Alba-
cete. Desde aqui, a Murcia por N-301 0 a
Almansa por N-430 para, por N-330, lle-
gar a Alicante.

También por la N-IV (carretera de Anda-
lucia) hasta Ocafia y por N-301 hasta Al-
bacete, desde donde seguiremos los itine-
rarios descritos anteriormente hacia Mur-
cia y Alicante. :

@ En el regreso por la A-3, para evitar
las retenciones entre Arganda y Santa Eu-
genia, se recomiendan las siguientes al-
ternativas: Una que, parte del pk 21 de la
N-Ill (Arganda), va por la M-506 a 5. Mar-
tin'de la Vega y M-301 a Madrid. Y la otra,
del pk 31 de la N-ll, y va por la antigua N-
il en Arganda a la M-208 a Velilla de S.
Antonio y Mejorada, y por la M-203 a Vi-
calvaro 6 M-40.

® Madrid-Murcia

Otra alternativa para este destino en Iq
salida y entrada es |a N-401 a Toledo, alli
por CM-400 a Mora, Madridejos, Alcazar
de S. Juan, Tomelloso y Sotuélamos, para
por N-430 a Munera y CM-313 a Hellin (N-
301) y de aqui a Murcia. ’

@ Madrid-Valencia norte/Castellon

® En la salida y retorno, por la N-Il
hasta Alcolea del Pinar, para tomar la N-
211 hasta Monreal del Campo, N-330 has-
ta Teruel, N-234 hasta Algar de Palancia y
por N-225 hacia Vall d'Ux6, Nules y Caste-
lién.

’Tﬂ“‘ A-6: CARRILES CENTRALES AEIERTDSI‘

| \_¢| DIAS: 11,12, 13, 14Y 15

| 2\ A-6:TORRELODONES-VILLALBA-LAS ROZAS (nus-mﬂ \

‘ [ piAs: 12,13, 14 ¥ 15 J

e -~
?‘ N-V: MADRID-NAVALCARNERO |

'\, Dias: L, 14Y 15 :

= DiAs: 11, 12,13, 14Y 15~

7
W

r
A NAV: SESERA-OCAR
L7 olas: 11, 12 15

Fi H-l: ALCOBENDAS-JARAMA-EL MOLAR ‘

{i*a DIAs: 11,12, 13,14, 15Y 16

N-1il; INCORPORACION 1M-40 A N-1II

j_, DiAS: 11Y 12

/

8.

|4 _, Dins: 14,15Y 16

\
P NAIN:VILLARES SAZ-LA ALMARCHA
| [T, pias: 11,12, 14, 15Y 16

N-ll: MADRID-GUADALAJARA

| A H-NI:MADRID-ARGANDA
6

L4 plAs:12,14,15Y 1

Ve iy
= | | r\ —
| £ H-IV: OCARA-N-301 | £ A-3{A-31; ATALAYA DEL CARAVA

| ‘l‘ @nmm. 12,157 16
| ) i

pk 36 de la M-40,
hasta Boadilla del
Monte, y M-513 pa-
ra salir a M-501 en
Brunete.

—‘ MEDIDAS DE

ORDENACION DEL
i TRAFICO

N-1 (Madrid-Irin)
En la salida se insta-
laran conos en el ac-
ceso de S. Sebastian
de los Reyes (pk
20,5) que posibilita-
ran la circulacidn por
el arcén hasta Algete
(pk 23).
También en la sali-
da, se instalaré un
carril en sentido
contrario al habitual
que, partiendo del
= pk 19 (variante de
J Alcobendas), condu-
cira directamente al
pk 44 (EI Molar) sin
posibilidad de sali-
das intermedias.

N-IV (Madrid-Cadiz)

@ En la salida, para evitar las retencio-
nes de los vehiculos con destino a Andalu-
cia entre Sesefia y Aranjuez, se recomien-
da que bien partiendo del pk 23 (Pinto) y
por M-506, o bien del pk 30 (Ciempozue-
Ios) y por M-404, se dirijan a la N—d_m‘, a
Toledo, y por CM-400 a Mora y Madnde}os
(N-IV) para continuar desde ahi hacia An-
dalucia.

Estos itinerarios estaran debidamente
sefializados.

N-V (Madrid-Badajoz)

@ A quien regrese por la N-V, s@ reco-
mienda que utilice los siguientes itinera-
rios debidamente sefializados para evitar
posibles retenciones entre Navalcarnero y
Alcorcon:

a) Partiendo de la N-V en Talavera de
la Reina, direccién CM-4000, por la Puebla
de Montalban hasta Toledo, para tomar la
N-401 (Madrid-Toledo) con direccién Ma-
drid.

A-B (Madrid-A Corufia)

@ En la salida, para evitar retencio-
nes en-el tramo Las Rozas-Torrelodones,
se recomienda utilizar la M-607 (Madrid-
Colmenar Viejo-Navacerrada) para, por
M-614 y M-600, salir al p.k. 47 de la au-
topista A-6 (salida 2; Guadarrama).

@ Quien regrese por la A-6, desde el
pk 47 (salida 2: Guadarrama) tomara la
M-600 hacia El Escorial y, por M-505, a
Las Rozas y Majadahonda, M-503, a Po-
zuelo de Alarcon vy, desde aqui, la M-40 a
Madrid. Para quien lo haga por la A-6, se
aconseja, igualmente, acceder a la capi-
tal a través de la M-50 (pk 23) o M-40
para evitar las retenciones de entrada
por M-30 en Puerta de Hierro.

M-501 (Alcorcn-Plasencia)

@ A los vehiculos procedentes o con
destino a Brunete y S. Martin de Valdei-
glesias, se les desaconseja el uso de la
M-501 en Alcorcén, recomendandoles
que circulen por M-511, cogiéndola en el

En el retorno, se
prolongara, median-
te conos, la incorporacion de la M-100 a
N-1 en Algete. También se habilitara un
carril en sentido contrario mediante co-
nos que, partiendo del pk 44 (EI Molar) 0
28 (Jarama) —segun Ia intensidad del tra-
fico— conducird directamente al pk 16
(variante de Alcobendas) sin posibilidad
de salidas intermedias.

N-1l (Madrid-Barcelona)

En el retorno se instalara un carril en
sentido contrario mediante conos que,
partiendo del p.k. 62, en Guadalajara, con-
ducira directamente al pk 8 (Madrid) sin
posibilidad de salidas intermedias hasta
M-30 o Madrid ciudad.

A-3 (Madrid-Valencia)

En la salida, se prolongara mediante
conos la incorporacion de la M-40 y via de
servicio a A-3. También en la salida y en el
retorno, se instalara un carril en sentido
contrario mediante conos desde e] pk 7
(Madrid) al 19 6 22 (Arganda), segun de-

b) De la N-
V, en pk 75
(Maqueda),
por N-403 a
Bargas y Olias T = IR

= A
£ €-1411: COL. ROSAL-SALLENT
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mande el tréfico, sin posibilidad de salidas
intermedias.

N-IV (Madrid-Cadiz)

En la salida y retorno se instalara un
carril en sentido contrario, mediante co-
nos, en el tramo Sesefia-Aranjuez-Ocafia
que aumente la fluidez del trafico en ese
tramo con importantes retenciones.

N-V {Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard mediante
conos la incorporacion de la M-40 a N-V
para mejorar la fluidez en ese punto y se
prolongara, de igual forma, la incorpora-
cién de Méstoles en el pk 23. También se
instalard un carril en sentido contrario en-
tre el pk 14 (Alcorcon) o pk 19 (Mdstoles) y
pk 36 (Valmojado).

En el retorno, se instalara un carril en
sentido contrario mediante conos que
partiré del pk 62 (Santa Cruz de Reta-
mar) que conducira directamente al pk
31 de M-40, sin posibilidad de salidas
intermedias.

A-6 (Madrid-A Corufia)

En la salida y entrada, en funcion de
las necesidades del trafico, se abriran los
carriles centrales de la calzada compren-
didos entre los pk 7 y 20 para toda clase
de vehiculos, excepto camiones, vehicu-
los con remolgue, articulados, etc. Tam-
bién en la salida, se habilitard un carril
en sentido contrario mediante conos del
pk 20 (Bus/VAQ) 6 31 (Torrelodones) al 43
(Villalba) sin posibilidad de salidas inter-
medias.

Ademds, en la salida se instalaran co-
nos en todas las incorporaciones de la
via de servicio a la A-6 a partir de la in-
carporacion de M-50 (pk 23); y en el re-
torno, a los vehiculos que accedan a la
A-6 en el pk 39 (Villalba) sentido Madrid
procedentes de M-601, se les recondu-
cira mediante conos a la via de servicio
de dicha carretera, pudiendo acceder al
tronco central en sucesivas incorpora-
ciones. También se habilitard un carril en
sentido contrario mediante conos gue,
partiendo del pk 45 (Villalba), conducird
directamente a |a calzada central de la
A-6 (Bus-VAD), con salida a M-30 o
Puerta de Hierro.

TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-IV, N-V, N-301 y N-401, trafico
intenso el miércoles 11 de abril (de 16 a
22 horas), jueves 12 (8 a 14), viernes 13
(8 a 14), sabado 14 (16 a 22), domingo 15
(12 24) y lunes 16 (12 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En N-IV, para evitar las retenciones
en el tramo Aranjuez-Ocafia, tanto en la
salida como en el retorno, se puede tomar
el itinerario que, desde el pk 49 de N-IV,
va hacia Yepes y Ocafia (pk 61, N-IV) y vi-
ceversa.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida, se anulara el carril de ve-
hiculos lentos entre el pk 52 y 59 (Casilla
de la Dolores) y se limitaran accesos a N-
IV par N-400 y se establecerd circulacién
por via de servicio.

En el retorno, se instalaran conos para
facilitar la incorporacion de la N-301 {Oca-
fia-Cartagena) a N-IV en Ocafia (pk 62) y
se habilitara la circulacion por la via de
servicio.

Tanto en la salida como en el retorno,
se instalara un carril en sentido contrartio,
mediante conos, en el tramo Sesefa-

Aranjuez-Ocaiia (pk 36 a 71) que aumente
la fluidez del tréfico en todo este tramo de
carretera.

____ CUENCA
DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-31, N-Ill y N-301, trafico
intenso el miércoles 11 de abril (de 10 a
24 horas), jueves 12 (6 a 20), viernes 13

(19 a 22), sabado 14 (13 a 24), domingo
15(10a24) y lunes 16 (9 a 21).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En el retorno, y en funcion del esta-
do del trafico en las carreteras N-301 -a
su paso por Las Pedrofieras y Ocafa (M-
V)-y A-31/A-3 —Atalaya de Canavate—, se
sefalizara y dirigird el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda (Al-
bacete) bien por A-31 y N-lll, bien por N-
301 a Ocaiia (N-1V).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida y retorno se instalaran me-
didas de ordenacion del trafico mediante
conos en el enlace de las carreteras A-
31/A-3, en Atalaya de Canavate, y se su-
primiran los carriles para vehiculos rapi-
dos en el tramo Villares del Saz y La Al-
marcha.

@ ltinerario Barcelona-Lleida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat y N-
II; la alternativa, por A-2 y A-7.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
Salida:
A-7/A-18

Incorporacion mediante conos desde la
A-18 a A-7 en Barbera del Vallés el jueves
12 de abril (por la tarde) y viernes 13 (por
la mafiana).

M-I (Sur)

Se instalard un carril adicional median-
te conos desde el final de la autovia, en
Igualada, hasta el limite provincial con

Lleida el jueves 12 de abril (por la farde) y
el viernes 13 (mafiana).

N-340

Se instalard un carril adicional entre
Quatre Camins y el cruce de Corbera el jue-
ves 12 de abril por la tarde y el viernes 13,
sabado 14 y domingo 15, por la mafana.

C-246

Se instalara un carril especial en senti-
do contrario al habitual, mediante balizas
luminosas, desde Bellvitge a Castelldefels
el viernes 13 de abril y el domingo 15, por
la mariana.

. CV-35: LA ELIANA-PATERNA
L DiAs: 15Y 16

A-3:VALENCIA-CHIVA \\\
DiAS: 12, 15Y 16 \

/4 N-301: ALBACETE-LA RODA |
i

. piA:1s

PLANA

("*3\ N-221: LA POBLA DE FARNALS|

2 pirs: 15 v 18

ZONA CATALUNA

BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-2, A-7, A-16, A-18, A-19, N-II,
N-152, N-340, C-246 y C-1411, tréfico in-
tenso el jueves 12 de abril (de 12 a 22 ho-
ras), viernes 13 (8 a 14), domingo 15 (15a
22) y lunes 16 (10 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Cosla Brava. Se recomienda
circular por A-7 y se ofrece como alterna-
tiva B-20 y A-19, N-Il (norte), C-251 y GI-
600.

® Zona Costa Dorada. Se recomien-
dan A-16 y A-7, mientras que la alternati-
va es A-7 y N-340,

@ Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-
it y Cubelles. El itinerario recomendado
es la A-16, y el alternativo, C-246, A-7 y
C-244.

@ Itinerario del trafico Tarragona-Gi-
rona-Francia: A-7 por el Tercer Cinturdn
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

Retorno:

R-2/A-7

Quedara instalade un carril en sentido
contrario al habitual desde Vilafranca a
Barcelona (Av. Diagonal) el domingo 15 de
abril y el lunes 16.

A-7

Habra un carril en sentido contrario al
habitual entre El Vendrell y Vilafranca el
domingo 15 de abril y lunes 16.

A-19

Se habilitara un carril especial median-
te conos desde el peaje de Arenys de Mar
(pk 34) hasta Vilassar (pk 20) y desde éste
hasta el enlace con B-20 (pk 12,5) el do-
mingo 15 de abril y el lunes 16 por la tar-
de.

N-I (Sur)

Se instalara un carril adicional me-
diante conos desde el limite provincial
con Lleida hasta el inicio de la autovia en
Igualada el domingo 15 de abril y lunes
16.
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C-246

El domingo 15 de abril y lunes 16 de
abril, se balizard mediante conos la incor-
poracion de C-246 a A-16 en el pk 16.
También se instalara un carril especial en
sentido contrario al habitual, mediante bali-
zas luminosas, de Castelldefels a Bellvitge
las tardes de esos dias.

A-16
Se instalard un carril en sentido contra-
rio al habitual de Castelldefels al pk 0,5 de

B-20 (Ronda de Dalt), el domingo 15 de
abril'y lunes 16.

C-1411

Se habilitard un carril adicional median-
te conos desde Col. Rosal hasta el enlace
con A-18 en Sallent el domingo 15 de abril
y lunes 16.

~ LLEIDA

DIAS Y HORAS PUNTA

En A-2, N-II, N-145, N-240, N-260 y C-
1313, tréfico intenso el miércoles 11 de
abril (de 16 a 22), jueves 12 (8 a 24), vier-
nes 13 (8 a 24), domingo 15 (14 a 22) y
lunes 16 (8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Mediterraneo: Itinerario re-
comendado, A-2. Alternativo, N-Il y N-240.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-H

En el retorno del domingo 15 y lunes
16 de abril quedara instalado en sentido
Cervera (fin de autovia}-limite provincial
con Barcelona un carril adicional mediante
CONDS.

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-7, N-II, N-152, C-253 y C-257,
el jueves 12 de abril (14 a 22 h.), viernes
13 (8 a 14), sabado 14 (8 a 14), domingo
15(14a 22) y lunes 16 (10 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,
por A-7; alternativo, N-II.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

G-253

En las salidas y retornos, se habilitara
un carril adicional mediante conos en la C-
253 en el tramo de acceso a A-7 (Maga-
net)-Vidreres-Pont d’Alou.

C-257

En la variante de Sta. Cristina, se esta-
blecerd sentide Unice de circulacién direc-
cién Costa o direccion Girona, dependien-
do de la intensidad del tréfico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-7, A-16, N-240, N-340 y C-
246, trafico intenso el miércoles 11 de
abril (de 19 a 24 horas), jusves 12 (10 a
24), viernes 13 (10 a 24), domingo 15 (10
a24)y lunes 16 (10 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Dorada: Recomenda-
do, A-7; alternativo, N-340.




MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO
A-7

En el retorno del domingo 15y lunes 16
de abril, se habilitard un carril en sentido
contrario al habitual desde el tronco peaje
de Tarragona hasta El Vendrell-Vilafranca,

dando continuidad al instalado en la pro-
vincia de Barcelona.

_ VALENCIA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-7, N-234, N-340, N-332 y
N-430, maxima afluencia de vehiculos el
miércoles 11 de abril (de 16 a 21 horas), jue-
ves 12 (15 a 22), viernes 13 (8 a 13), domin-
go15(12a21)ylunes 16 (8 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
= Itinerarios provinciales
N-340 y N-332
Para avitar las travesias de ambas ca-

rreteras, se recomienda la autopista de
peaje A-7.

- ltinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia)
Valencia por N-332/M-340 a N-430,

Fuente la Higuera, y de alli a la autovia N-
330 a Alicante.

Valencia-Murcia (por autovia)
Valencia por N-332/N-340 a N-430;
Fuente la Higuera, y de alli a |a autovia N-

330 hasta la salida Aspe/Eiche para allf to-
mar A-7 hasta Murcia (libre de peaje).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-3

En la salida y el retorno, se habilitara
un carril en sentido contrario al habitual
desde Valencia hasta Chiva, que aumenta-
ra la fluidez del trafico en este tramo de
carretera.
N-221

En el retorno, se ordenara mediante co-
nos el carril de aceleracion en el pk 10 {La
Pobla de Farnals).

CV-35

En el retorno, se habilitara un carril adi-
cional del pk 8 al 14,5 (La Eliana-Paterna).

CASTELLON

DIiAS Y HORAS PUNTA

® En A-7, N-232, N-234 y N-340, trafi-
co intense el migrcoles 11 de abril (de 16
a 21 horas), jueves 12 (15 a 22}, viemes
13 (8 a 13), domingo 15 (12 a 21) y lunes
16 (8 a22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Con el fin de evitar las retenciones
en las travesias de N-340, se recomienda
la Autopista del Mediterraneo A-7, que
discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO
N-234

En el retorno del domingo 15 y lunes
16 de abril, se anularan carriles lenfos y
accesos mediante conos entre los pk 35 y
39 para aumentar la fluidez del trafico en
el tramo Segorbe-Viver.
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domingo 15 {de 17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Trayecto Sevilla-Campo de Gi-
braltar o a la inversa: Autopista A-4,
dejandola en la salida 5 para tomar la A-
381 (antigua C-440, Jerez-Los Barrios).

@ Trayecto Sevilla-Costa del Sol
occidental y viceversa: Se reco-
mienda el itinerario A-376 Sevilla-Cos-
ta del Sol por Ronda.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-443

Se habilitard un carril adicional me-
diante conos en el framo que une la
autopista A-4 con Cadiz, incluyendo el
puente José Ledn de Carranza sobre la
bahia de Cadiz, lo que permitird au-
mentar la fluidez del tréfico el miérco-
les 11 y lunes 16 de abril.

N-340
En la salida y el retorno, se instalara
un carril en sentido contrario al habi-

tual mediante conos en el frama Chi-
clana-Conil el domingo 15 de abril.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

® En N-301, N-322 y N-430, trafico in-
tenso el miércales 11 de abril (de 13 a 23
horas), jueves 12 {12 a 18}, viernes 13 {10
a14), sabado 14 (12 a 20), domingo 15 (9
a20) ylunes 16 (16 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En &l retorno, en sentido Madrid, y
en funcian del estado dal trafico en N-301
y A-31/A-3 (Aalaya de Cafiavate), se diri-
gira el trafico alternativamente, mediante
sefializacion, desde La Roda (N-301) por
A-31 y N-Ill o por N-301 a Ocafia {N-1) y
Madrid. .

@ Itinerario Hellin-Madrid, evitando
el tramo La Roda-Albacete, en el retorno
dal domingo 15 y lunes 16: desde Hedlin
{N-301) por CW1-503 a Munera (N-430), de
aqui a Sotuélamos para alli tomar CM-£00
a Tomelloso, Alcazar de San Juan, Madri-
dzjos. Mora y Toledo, donde se toma N-
4071 a Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-301

Se habilitard un carril en sentido con-
trario al habitual direccién Madrid, me-

diante canos, en el tramo Albacets-La Ro-
da, en el retorno del domingo 15.

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A4, A-49, N-IV y A:92, tréfico in-
tenso el miércoles 11 de abril (de 15 a 22
haras), jueves 12 (8 a 15) y dominge 15
{17222,

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO
A-49

Se anularé el carril lento en el acceso a
Sevilla (pk 0,2-3) por esta carretera, en el
retorno del domingo 15 de abril, para que
aumente la fluidez del trafico en este tra-
mao.

N-630

En el retorno del domingo 15 se habili-
tara un carril adicional en la travesia de
Las Pajanasas, asl como en el acceso ¥
enlaca con SE-30, en sentido de entrada a
Sevilla.

GRANADA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En N-340, N-223 y A-92, tréfico in-
tenso el miércoles 11 de abril (18,30 a
22,30 horas), jueves 12 (10,30 a 14,30},
viernes 13 (18,30 a 22,30), sdbado 14
(10,30 a 22,30}, domingo 15 (10,30 a
22,30) ¥ lunes 16 (10,30 a 22 30).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-323

Enel ratomul desde la Costa hacia el in-
terior, se instalarda un carril adicional y de
sentido contrario mediante

B N-§32: AVILES-CARCEDO-SOTO DEL BARCO
Din: 15

) By (e
2 M-634: INFIESTO |
Dif: 15

conos direccién Granada
en el framo Motril-Grana-
da, &l domingo 15 de abril.

CADIZ

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, N-IV, N-340 ¥
A-382, maxima afluencia
el miércoles 11 (de 15 a
22h),jueves 12 (Ba 15)y
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JAEN

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-IV y N-323, circulacién intensa
el miércoles 11 de abril (de 14 a 23 ho-
ras), jueves 12 (7 a 15}, domingo 15 (8 a
23) y lunes 16 (8 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-1V

En el retomno del domingo 15 ¥ lunes 16
de abril, se habilitard un carril en sentido
contrario direccion Madrid, entre Sta. Ele-
na-Venta de Cardenas-Almuradiel (paso de
Despefiaperros), que aumentara la fluidez
del trafico en este tramo.

Z0ONA NORTE

ASTURIAS

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-B, A-66, N-630, N-832 y N-
634, trafico intenso el miércoles 11 de
abril (15 a 22 horas), jueves 12 (11a13) y
domingo 15 (17 2 22),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS -

@ Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 o por
la AS-18.

@ Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o por
la AS-17.

@ Gijon-Avilés: La A-8 o por la AS-

19. i
® Llovio-Gijon-Canero {Luarca):
Por N-632 o N-634 (Llovio-Oviedo-Grado-
Canern).

MEDIDAS DE ORDENACION DE TRAFICO
A-8

En el fetorno, incorporacin de A-8/A-
B6 en Serin.

N-632

En retorno, anulacian de carriles lentos
en el framo Avilés-Carcedo-Soto del Bar-
co. :

N-634
En el retorno, incorporacion en Infiesto.
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1 Si utiliza un deflector en la parte superior de la cabi-
na de su camién ...

a) La resistencia al avance disminuye.

b) La carga tiene que estar repartida por igual en toda la
superficie destinada a ella.

¢) La estahilidad del vehiculo disminuye.

2 En un motor de cuatro cilindros y cuatro tiempos, a
una carrera del pistén corresponde ...

a) Dos vueltas del ciglienal.
b) Una vuelta del cigienal.
¢} Media vuelta del cigiienal.

3 El Air-bag de un vehiculo...

a) Permite prescindir del uso del cinturdn de seguridad.
b) Complementa el uso del cinturdn de seguridad.
c¢) Esincompatible con el uso del cinturdn de seguridad.

4 ¢A qué es debida, generalmenie, la salida de humo.
blanco-azulado por el tubo de escape? :

a) A que el filtro del aire esté sucio. R

b) A un consumo de gasoleo mayor de lo normal, por es-
tar los inyectores desgastados.

¢) A un consumo de aceite mayor de lo normal.

5 iCamo se denomina al conjunto de mecanismos gue
regulan la entrada y salida de los gases en los cilindros?

a) Distribucién.
b} Gasificadores.
¢} Encendido.

6 iComo se denominan las partes del cigiienal que le
sirven de unidn al blogue motor?

a) Codos.
b) Apoyos.
¢) Casquillos.

7 Cuando el amortiguador, per el paso del tiempo, se

deteriora y pierde efectividad, jcdmo afecta a la suspen-

sion? ' :

No afecta, por ser un elemento que corresponde a otro

sistema independienie de la suspensian.

b) Frena mas las oscilaciones de los muelles o, en su ca-
so, ballestas.

c) Frena menos las oscilaciones de los muelles o, en su
caso, ballestas.

.a]

8 {Como se llama el conjunto de elementos que van
colocados entre los ejes de las ruedas y la carroceria o, en
su caso, bastidor?

ity a0y .
e =5
s ey
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a) Sistema de suspension.
b) Sistema de amortiguacidn de doble efecto.
¢} Sistema adaptador del ballesteo.

9 En un sistema de direccién de tornillo sin fin, jcomo
se obtiene el retorno del volante de direccién a su posi-
cion de reposo (linea recta)?

a) Por efecto de los muelles situados en el interior de la
caja de direccion.

b) Por la accion conjunta de los angulos de avance y sali-
da.

¢} Por efecto de los contrapesos situados en las ruedas
directrices.

10 Si la direccion de un vehiculo es inestable, puede
ser debido a que ...

al Laconvergencia de las ruedas directrices es incorrec-
ta.

b) El dngulo de salida es incorrecto.

c) Hay holgura en el sistema de engranajes de la man-
gueta.

1 1 ¢Cudl es la funcion del sangrador {purgador) en el
circuito hidraulico de freno?

a) Vaciar el aire que pudiera existir en el circuito.

b) Regular la presion maxima del circuito.

c) Através de &l, poder rellenar el circuito cuando se ob-
serve pérdida de liguido.

12 Al calentarse los elementos frenantes del sistema
de frenado por una utilizacion excesiva, ;qué sucede?

a) Nada, estan fabricados para soportar cualquier sobre-
calentamiento.

b} Pierden eficacia.

c) Mejora su eficacia.

13 {Como se puede detectar que el circuito neumati-
co de frenos no tiene estanqueidad?

a) Comprobando que la presién en el circuito supera el -
valor maximo debido a la entrada de aire del exterior.

b} Comprobando que la lectura del manémetro no se
mantiene a la presién normal de trabajo.

¢) Comprobando el nivel del aire en el depédsito. -

14 {Como se denomina la parte del neumatico que
apoya sobre el suelo?

a) Carcasa.
b) Cinturén.
¢} Banda de rodadura.

15 Para cir¢ular con una correcta presion de inflado
en'los neumaticos hay que ...

a) Comprobar nuevamente la presién cuando el neumati-
co se calienta.

b) Disminuir la presién un 10%, aproximadamente, si se
va a circular a plena carga y velocidad elevada.

¢} Comprobar la presion cuando el neumatico esté frio.

16 La cifra que indica el indice de carga de un neu-
matico, que va montado en un vehiculo industrial, esté
formada por dos nimeros separados por una barra, por
ejemplo: 149/145. ;Qué esta advirtiendo?

a) Que la capacidad de carga del neumatico es distinta,
segun el tipo de montaje que se haga (sencillo o geme-
lo).

b} Que el indice de utilizacion varia dependiendo de si el
neumatico va en el eje delantero o en el eje trasero.

¢) Que la capacidad de carga varia segtin vaya instalado
en un eje fijo o alzable.

17 Los reguladores de velocidad de las bombas inyec-
toras, ¢limitan las velocidades de giro del motor?

a) No, su misién es adecuar el caudal de carburante se-
gun las necesidades del motor y la velocidad del vehi-
culo.

b} Si, pero sdlo la velocidad maxima prevista.

¢) Si,la maximay minima previstas.

18 Un mecanismo intercambiador de calor o ‘interco-
oler' consigue...

al Una mejor lubricacién del mecanismo del turhocom-
presor. :

b) Calentar el aire de la admisién para mejorar la com-
bustidn del gaséleo. : ‘

¢} Enfriar el aire de la admision.
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19 Si su vehiculo va equipado con un motor de ex-
plosién y lleva catalizador en el escape, jqué carburante
debe utilizar?

a) Gasolina sin plomo.

b) Gasolina mezclada con aceite muy fluidoe pero multi-
grado.

¢) Gasdleo C con bajo contenido en azufre.

2 0 Si encuentra agua en el aceite del motor, ;a qué
es debido?

a) Aunaranura en el carter.

b) A que la junta de culata estd quemada o en mal esta-
do.

¢) A larotura o deterioro de alglin manguito.

2 1 iQué indica el manémetro del sistema de lubri-
cacion?

a) La presion de aceite en las tuberias.
b) La cantidad de aceite del céarter.
¢) El nivel de aceite.

22 Si se enciende la luz roja del indicador de la pre- .

sion de lubricacién del salpicadero, Vd. sabra que la lubri-

cacion es: ;

al Imperfecta; la presion de lubricacidn es muy alta.

b) Imperfecta; la temperatura del aceite es muy baja.

c) Imperfecta; la presidn de lubricacidn es mas baja que
la necesaria.

23 Cuando un vehiculo se encuentra parado, pero
con el motor en marcha, ;qué elemento es el encargado
de favorecer el enfriamiento del liquido del radiador?

a) Elventilador.
b} La bomba de refrigeracion.
¢) La bomba de paletas.

24 Cuando el motor esta frio, ;como se corta la cir-
culacién del liquido refrigerante del motor al radiador?

a) Mediante la desconexion de la bomba.
b) Mediante el cierre del termostato.
¢} Mediante el cierre de la valvula de descarga.

2 5 Cuando se pisa el pedal de embrague se consi-
gue:

a) Detener el ciglienal para realizar el cambio de veloci-
dad. i
b) Que el movimiento del motor no se transmita a la caja
" de velocidades.
¢} Desengranar los pifiones del sistema que distribuye la
fuerza motriz.

2 6 Cuando al intentar engranar una velocidad, pi-
sando el pedal de embrague, se produce un ruido, conoci-
do con el nombre de ‘rascar’ puede ser debido a que ...

a) El sincronizador correspondiente a esa velocidad esta
desgastado.

b) El mecanismao que sincroniza todas las velocidades no
actua al accionar la palanca de velocidades.

¢} Los muelles de los desplazables estan rotos.

2 7 Si Vd. conduce un camidn equipado con un eje
directriz y otro motriz, jen cudl de estos dos ejes van ins-
talados los palieres?

a) Tanto en el eje directriz como el motriz.
b) En el directriz.
¢} En el motriz.

2 8 Si por estar descargada la bateria, necesita utili-
zar la bateria de otro vehiculo para arrancar, jcomo debe
efectuar la conexion?

a) Conectando, por un lado, el positivo de la descargada
con el negativo de la auxiliar y, por otro lado, los dos
restantes entre si.

b) Conectando, por un lado, el negativo de la descargada
con el positivo de la auxiliar y, por otro lado, los dos
restantes entre si.

¢} Conectando, por un lado, los dos bornes positivos vy,
por otro, los dos negativos.

29 Si la luz del testigo de carga del generador per-
manece apagada durante la marcha, ocurre que...

a) El generador produce energia eléctrica correctamente.
b) El generador esta desconectado. .
¢) El amperimetro no marca ni carga ni descarga.

3 0 Si, al accionar el indicador de direccién, la lam-
para testigo parpadea mas rapido de lo normal, es un in-
dicio de que ... ;

a) Algunalampara de los indicadores no luce.
b) Existe un cortocircuito.
¢) Estdn encendidos todos los indicadores de direccion.

3 1 Si en el camidén que Vd. conduce es obligatoria
la utilizacion del tacdégrafo, jcada cuanto tiempo maximo

de conduccién ininterrumpida debe descansar, como nor- |

ma general?
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al Cada cinco horas.
b) Cada cuatro horas y media.
¢} Cada cuatro horas.

3 2 Conduce Vd. un camién cuya masa méxima au-
torizada es de 3.500 Kg ;Cual es su tiempo maximo de
conduccién en dos semanas consecutivas?

a) 70 horas.

b) 90 horas.

¢) El que establece las normas laborables, pero no las de
conduccion y descanso.

3 3 Si Vd. conduce un vehiculo destinado al trans-
porte de mercancias que tiene un peso maximo autoriza-
do superior a 3.500 kilogramos, no debera circular si su
tasa de alcohol en aire espirado es superior a ...

a) 0,40 miligramos de alcohol por litro,
b. 0,25 miligramos de alcohol par litro.
¢. 0,15 miligramos de alcohol por litro.

3 ‘1' Como norma general, (podria Vd. utilizar el ar-
cén de una via interurbana para situar su camion y efec-
tuar asi su descarga?

al No.
b) Si, siempre que no moleste a otros usuarios.
c) Si, siempre que el conductor esté en el vehiculo.

3 5 Conduce Vd. un camién que tiene una longitud
de 7 metros y en él desea transportar una viga de hierro
que mide 9 metros, /le esta permitido transportar dicha
viga en su camién?

a) Si, siempre que no sobresalga més de 2 metros por
delante o 3 metros por detrés.

b) No, porque sobrepasa la longitud del vehiculo.

c] Unicamente con una autorizacién especial.

3 6 En la via por la que Vd. circula, por motivos de
fluidez, ha sido habilitado un carril para ser utilizado en
sentido contrario al habitual. {Le esta permitido a Vd.
utilizar dicho carril si conduce un camién de mas de 3.500
kilogramos de peso maxima autorizado?

al Si.
b} No.
c) Sélo si el camidn circula en vacio, es decir, sin carga.

3 7 Como norma general, la altura maxima de un ca-
mién con su carga sera ...

a) 4 metros.
b} 4,40 metros. -
¢) 4 metros la divisible y 4,40 metros la indivisible.

3 8 Si el camidn que conduce mide mas de 10 metros
de longitud, incluida la carga, jcudndo debe mantener 50
metros de separacidn, como minime, con el vehiculo gue
lleva delante, al que no pretende adelantar?

a) Cuando circule en poblado.

b) Cuando circule por una autovia con dos carriles,

¢ Cuando circule por una carretera fuera de poblado que
tenga un solo carril de circulacidn para cada sentido.

3 9 Su camidn de 12.000 kilogramos de masa maxi-
ma autorizada, tiene 8 afios de antigiliedad. ;Cada cudnto
tiempo debera pasar la inspeccidn técnica periédica?

a) Cada seis meses.
b) Cada afo.
¢) Cada dos afios.

40 Circula Vd. conduciendo un camion por una ca-
rretera convencional, fuera de poblade, que dispone de un
carril en cada sentido y arcén pavimentado de mas de 1,50
metros. ;A qué velocidad maxima le esta permitido circu-
lar? i

a) 70 kilometros por hora.
b) 90 kilémetros por hora, si es para adelantar.

" ¢) 80 kilémetros por hora.
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