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LAS MAYORES LOCURAS

La seccion “La locura”, una de las que mas
gusta a los lectores, refleja cada mes iméa-
genes de algunas atrocidades, captadas
desde los
helicopteros.
Hacemos

| recopilacion
/A de algunas
| publicadas
"_" en estos

~ 4 anos.

MALETERO DE NOTICIAS

Las noticias breves, muchas de ellas con
chispa, le dan un
poquito de ‘color’ a
la revista cada mes.
En esta ocasion
reproducimos algu-
nas de las mas sim-

LOS DIEZ
TEMAS CLAVE
DE LA SEGURI-
DAD VIAL

Analizamos las claves
de los diez factores fun-
damentales

enla
Seguridad Vial, con la
perspectiva de como
han evolucionado
algunas cosas y
cdmo se presenta
el futuro inmedia-
to: el Factor
Humano, el
Alcohol, la
Velocidad, la Seguridad Activa y
Pasiva, los Accidentes, la Educacion
y la Formacidn Vial, las Poblaciones

ALBUM DE FOTOS

En esta revista siempre hemos cuidado
mucho la imagen, lo que ustedes veiany
por eso también nos ha parecido adecua-
do recordar algunas de las muchas bue-
nas fotografias que hemos
plasmado. ——

LAS ENTREVISTAS

Han pasado centenar y medio de artistas,
futbolistas, presentadores de TV, de
radio..., y hemos recopilado algunas de

editlelria

Una revista didactica

uando en el afio 85 esta re-
vista salio a la calle, es ver-
dad que hasta desde dentro
de la DGT habia quien du-
daba de que pudiera mante-
ner por mucho tiempo un buen nivel
de contenidos. El tiempo ha venido a
dar a la razon a quienes confiaron,
entre ellos el equipo responsable del
proyecto, en que st habia suficiente
materia que abordar e, incluso, que
desde un organismo publico se pu-
diera mantener una publicacion di-
ddctica, rigurosa, de interés general,
oficial pero no oficialista y que su-
pusiera, ademds, un cambio en los

planteamientos que entonces, habla-
mos del afio 85, habia respecto a las
informaciones el trdfico: accidentes,
operaciones verano... y poco mds.

paticas publicadas a
lo largo de estos
anos.

de Riesgo, la Carretera y el Futuro. ‘

sus frases mas significativas.

BANCO DE PRUEBAS

|
|
En esta seccion dedicada al [
automovil hemos analizado en t

|

La revista ha cumplido otro objeti-
vo fundamental: llevar informacion
de interés a muchos lectores
(350.000 ejemplares seis veces al
ano), a profesionales de las autoes-
cuelas, agentes de trdfico, profesio-
nales del volante, educadores, polici-
as locales y un largo etcétera. Direc-
ta e indirectamente. Los que la reci-
ben en sus casa, en sus trabajo... y
los lectores de otros periodicos, re-
vistas, oyentes de emisoras y teles-

este tiempo 222 coches. El pri-
mero, un Peugeot 205 y el dlti-
mo, un monovolumen, una clase
que entonces ni existia.

LAS CAMPANAS

En 1985 el protagonista de la campana de la
DGT fue Stevie —
Wonder. Luego vinie- [l ﬁ
ron otras, algunas -
muy duras. Les recor- A
damos las mas
importantes de este
periodo.

O
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LOS HUMORISTAS

Tenemos estrellas del humor ‘fijas’, pero
por la revista ha pasado la mayoria de
los mejores. Para su disfrute, reproduci-
mos algunos de los mejores chistes

publicados. pectadores de las distintas cadenas

CRONICA DE 16 ANOS

A lo largo de estos dieciséis afos de
vida de la revista el mundo del tréfi-
co ha cambiado mucho: los coches,

de television que habitualmente reci-
ben informaciones publicadas en
TRAFICO a través de esos medios.

TRAFICO CHICO B

las carreteras, el precio de la gasoli- El suplemento para los nifios ha DENGUE b SOIRA LoD TRACE:

na, la Guardia Civil, los Centros de marcado distintas eta-
Control, nosotros hemos destapado pasy ha
historias como la Ruta del Bakalao o intentado a lo

el penoso estado de los largo de estos
mandme- afos ser mate-

tros... | : rial didactico
para nifos, pro-
fesores y padres.
Les contamos su evelu-
cion y sus protagonistas
de estos afios.

Sabemos que la revista puede lle-
gar donde no llega una campaiia, un
folleto, una charla en un colegio. En
la revista se recogen muchas opinio-
nes de expertos y se puede profundi-
zar en los temas, se puede reflexio-
nar, se puede concienciar y explicar
el porqué de muchas cosas relacio-
nadas con los coches, con la seguri-
dad vial, de forma sencilla y amena.
Una labor diddctica que esta publi-
cacion, modestamente, ha cumplido
con creces.
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Diirios

_ ANO XV (B Federico C. Fernandez, Ventura Hemando, Juan Jestis Martin, Juan M. Menéndez, Carlos Mufioz-Repiso, Fernando Muficz, Estrella ; imaro: iamn y— . - P
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TRAFICC. Septiembre-octubre 2001 3

2 TRAFICO. Septiembre-cctubre 2001




Algunos conductores, unos por despiste y otros porque
creen, en su prepotencia, que tienen bula para todo,
incluido saltarse las ‘colas’, han 'protagonizado’ estos afios
ciertas ‘locuras’ que, en ocasiones, han sido captadas por
los helicopteros de la DGT. Unas conductas que nos han
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Uta!

ensenado algo: que aunque parezca que no hay nadie, que
no se perjudica a nadie, el peligro, incluso el accidente,
acecha detras de cada imprudencia. Este es un pequefio
catalogo de las barbaridades publicadas. Por cierto, esta
seccion (La Locura) es de las mas vistas por los lectores

CON LA PUERTA
ABIERTA. En noviembre de
1992 publicamos esta ‘locura’
del verano. En plena retencion
y bajo el sol veraniegoe, un
pasajera abre no la ventanilla,
sino la puerta.completa y, para
gue no la cierre el aire, la
sujeta con el pie...

SIN RESPETO. Esta
secuencia (septiembre del 99)
auna dos situaciones qgue
‘llevan’ a las locuras: atasco y
adelantamiento. Sin respeto a
quienes hacen 'cola’, un
conductor circula por el carril
contrario y obliga a quienes
circulan por él a ‘echarse’ al
arcen.

PACIENCIA. No es una de
la virtudes espanolas y eso se
nota en les cruces. En febrero
del 92, este conductor, harto
de esperar en un ‘stop’, hace
su salida del cruce muy mal o
muy lento, permitiendo que
otro vehiculo se le eche
encima...

| MOTORISTAS Y

CURVAS. 0tro binomio que
da mucho ‘juego’. En febrero
de 1995, un imprudente en
mato tomaba las curvas de la
(C-246 y adelantaba invadiendo
el carril contrario. El accidente
de la dltima foto fue
consecuencia de sus ‘locuras’.

PASARSE LA SALIDA. La
gente que se ‘pasa’ las salidas
en |las autopistas y autovias
también da mucho juego. Esta
retine la locura de cambiar de
sentido en esas vias en las gue
la velocidad es alta, con que,
en este caso concreto, lo
repitio unos kildmetros mas
alla en sentido contrario.

ADELANTAR EN
PROHIBIDO. Es 'la estrella’
de la seccion. Conductores
qgue, como éste, se mantienen
en la maniobra a pesar de
invadir el prohibido y de que
vengan vehiculos de frente. El
choque frontal parecia
inevitable en esta secuencia
de 1989.

{DONDE VA! Aunque el
adelantamiento no esté
prohibido, a veces no debe
realizarse por venir un
vehiculo en sentido contrario.
Obvio. Y si viene un camidn, el
sentido comun dicta
apartarse. Pues algunos
retrasan la maniobra hasta
que el chogue parece
inevitable:

] s 3 z Y - 5 5 -
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Las multas mas sorprendentes

La Policia de Mieres (Asturias) ‘alucinaba’ al ver
esta foto del radar. jUn ciclista a 115 km/h! jMas
que multarle habria que llevarlo al Tour! Otro vehi-
culo, o el tren de la izquierda, lo activo y se ‘retra-
to" al ciclista. También a Gianni Bugno le multaron:
no por exceso de velocidad, sino por entrenar
en una autopista.

Las multas siempre dan pie a noticias

= ! : j \ curiosas. Sevilla, 1992. Se multa a 9 asnos
..,y amﬂl' ﬂ |ﬂ Sﬂﬂﬂl ; por estar mal aparcados y la grua los retira

HOTIGIAS GON CRISPA

En estos afios hemos publicado miles de pequefias
noticias. Serias y graciosas. Estas son algunas de ellas.

A Dios rogando y...

1994. El Obispo de Jerez
{Cadiz) muestra la

etero

conconciacioncele (RN | N T et il & oo En Cetae W) o un o
¢ L i - Sin duda, a nuestros vertido en un jeroglifico, . administrativo, se multa a un joven moto-
E lidad y anima por carta a - ; i~ lectores les gustan pasando por las que _ rista por no utilizar cinturdn de seguridad;
sus feligreses motoristas S " mucho las senales. prohiben perder la £ DS ¢l padre, no recurre, felicita al alcalde y
i a Tef}f:‘f 0’5‘500 y ademas : Tanto, que algunos cabeza a |os peato- ' Y pregunta donde puede adquirir un cinturén
D Siﬁjreoei :rca{ff -E)lb‘;le'O : se las llevan a casa y nes, las que anun- : para motos. Se anulé la sancién. Y como la tecnologia
([:)e que nop. Ef;r)rasoasdo 2I?)[(J)((:J'S e sefializan gn sy balc_:Or} 7 A lplellgro por el no para, de EE.UU. llega una pistola con laser que detecta el exceso de ;
Bt enlta: T Al que estan ‘de obras’. paso de camellos, otras que velocidad. ;E| problema? No ‘ve’ la matricula y hay que perseguir al infractor...
e N o largo de estos afios, hemos prohiben perder la cabeza o .
: ] con 55.000 pesetas y 4 : contado con la inmejorable recuerdan al automovilista :
retirada del permiso a los conductores de una caravana de vehiculos que E A colaboracion de nuestros lec- gue sus abuelos llegaban ST i s
circulaba a 137 km/h en un tramo limitado a 90. Eran obispos que, para ' - tores, que nos han enviado hasta alli ien burro! o : MHSEUS I]I"‘ |l|||ﬂl|!3 g
justificar su exceso, alegaron llegar tarde a un acto del presidente de su ’ = P numerbsas fotografias, algu- 0 casos c;mscos como un - %
Conferencia Episcopal. Sin olvidar a Luis Angel Rodriguez, el cura que . nas de ellas %blicaaasgen caballo atado a una senal de : T i 5 y Imr ﬂﬂllﬂs mﬂ““rﬂs
cada domingo oficia media docena de misas en distintos pueblos galle- & ¥ “E| Maletero” E ui hacemos prohibido aparcar... Hemos )
gos y que, por lo tanto, debe beberse otros tantos ‘vinos’, aunque sean VL A lins aslacoifn do gsms i didie- visto arboles que se permiti- Ry | = = Murcia, 1986. Atasco monumen-
‘sagrados’, sin que ello le haga sentirse culpable. “No puedo controlar lo O nes, destacando las méas ¢ 2 - an ‘engullir’ senales, que las ol B os fribesnnites. La Folicl
que bebo: los que comulgan comparten el céliz y nunca sé qué van a ha- 8 ¢ g 458 i B orBrendbrites. T iuno Ocu‘taﬁ & muestran sehite 13 Municipal no comprende la razon:
cer”, explica. Ademas, “conducimos dos: yo... y el de arriba”. i i be c:sgie de: csgﬁng estacion del ano y has?a no hay ni obras, ni accidente... Al
- i : . - acercarse a la retencion, ven a un con-
les, una auténtica Babel pifias o1 paitad de & o ‘1' ductor orinando en la calle, y su coche parado

en un poligono indus- carretera. Incluso,

"El}“l‘ﬂ ﬂﬂ asam\us ner"lns Pll"ﬂiﬂs |l|||ﬂl|ll$ 3 trial, hasta una ser:mal hay q(;ﬂen las usa o & \
P i fragant’ A\ i et 1107 4 0L

(Cenro d Convenciones)

y originando ‘el paron’. Todo acabd en comi-
saria, tras negarse a hacer la prueba de alco-
holemia y agredir a un agente. “No pude aguantar més”, fue la excusa. Madrid,
1998. Desde un puente de la circunvalacion M-30, ‘caen’ billetes de 1.000 y 5.000
ptas. El atasco dura media hora, pero los que ‘pillaron’ billetes ni se quejaron.

Has_tq 17 emigrantes ilegales turcos halld la
policia en un 4-L que circulaba muy despacio Lo contd “Cambio 16" en

por Perpignan (Francia). En Espana, mas 1990. Dos diputados se acer-
modestos, entr'?ron 'sélo” 12 -5 adultos y 7 can a un control de alcohole- ﬂl'l'ﬂlﬂl‘ﬂs EI'I]EBS
ninos- en un “Fiesta”, que, al sufrir un acci- mia de la Policia Municipal de i l: I
?;ggeé;;agise:ggs’ eflf_r_eggrg_ de Teridgs. t”Ya no Maﬁlrid y sche interesan pgr como nnumenms I““‘ am“r
, ‘fijo™, dijo el conductor se hacen. Un agente, para mostrarse- Los paises nordicos inventa-
arrepentido. lo, sopla en el gmho,?metm y éste refleja un alto Un estudio publicado por el periddico aleman “Bild” ron grimero “carreteras
grado de alcohol. El policia, entre colorado y amarillo, senala que “los maridos besados por sus mujeres al feroces” y luego “senales
explicé que estaba estropeado. Los diputados continua- salir hacia el trabajo tienen menos accidentes de trafi- con olor a lobo”. En las pri-
ron paseando... co”. No obstante, al volante es mejor ser prudente. meras, bandas impregnadas
lﬂ["'l]nﬂs Una gria de Elda pasé su ITV en Alicante, en 1987. Al ter- Vean varios ejemplos. En Vigo, una pareja puso tanto de orina de lobo situadas en
- minar, el conductor la dej6 en doble fila para realizar gestio- et =0k e oatha, sstadionado ol hore Uiz IALgEnes as/stal o
y aml'lﬂﬂﬂmes nes oficiales. Un Policia Municipal de Alicante le multd. En Elda del puerto, cayo al mar. Una joven carifiosa, en renos y gamos y evitan que
sentd mal la sanci6n, pero reconocieron que “al fin y al cabo d ﬂ l Mallorca, abrazé de improviso y con el coche en mar- irrumpan en
estaba mal estacionada”. “E ﬂ E I‘EI“IBS ll, cha al conductor; éste perdio el control del vehiculo, se la calzada
Un caco muy pesado, tras in i salio de la calzada y ambos resultaron heridos graves del
robar documentacion y lrla“ﬂ“ms y nreservatwns Por cuestion de e'spacio,. un juez absolvio al acusado de ;%ﬂﬁl: saae |§5

radio, llamé a las 3 de la

ﬂﬂI}IIIBIIIBS v ammﬂla"as ) ‘ ' violacion en un “Clio”: “Aun en el caso mas favorable accidentes—.

cr::}acﬂg:gﬁg?:aatl :;an% g:.lle il s - iSe exige cada cosa para circu- de reclinar a tope el regpafldo del asiento {...) no es posi- Y funciona,
dice el nimero secreto, le devuelvo la documen- Una aseguradora americana detecto que comer, ‘ lar! En Bielorrusia son obligato- ble consumar e tiolcitn®, : PRHLE
z:acidn N orriin los tobs beber o'hurgel:rse la nariz mientras se conduce pro- rios tres preservativos, un trian- El amor es tan fuertt? que, a veces, se sirve hasta de un Alemania
i rnu.y habitnales. han voca més accidentes. Por no hablar de otras cosas gulo de presenalizacién y rueda jefe provincial de Trafico. Le ocurrio en 1985 al de —donde
prolifarada los i g que se haocen en marcha, como buscar emisoras de de repuesto. No menos curiosa Valencia. Unos adolescentes desarro-
| Del primitivo candade que radio (67 f’)' recoger ccsas del suelo (44%), tomar . es |a bolsa para muertos en acci- Ee;naporaron,_pero, aca- llaron un
ataba el parachoques a un notas (32%) o limpiar el coche (23%). Estos estudios dente de tréfico, obligatoria en al as las vacaclones, asfalto cuc-
bolardo, al mas sofistica- no ?‘?”tfj‘,mP,'a” a los buiros despistados: Y los hay. Turquia, donde morian en 1997 vo vflero_r;_ a c?‘sa con hicheante
do —-no se vendid en Trafico” vio, en la M-30 madrilefia, a un borrico, entre 25 y 30 personas diarias sus 'adrnl ias. Romeo que reduce
Espania- que fotografiaba atropellar a dos mclonjotorlst:as y darse a la fuga. ] por siniestros de automévil. Por ’flralt_o e encontrélr a un 50% el
y grababa en una ‘caja Peor le fue a un-vencejo: paso 8 horas en el palabo- dltimo, los taxistas de Bangkok fU ieta, Pe}'_'lo naga ruu,io— ins- y
negra’ a los amigos de lo Z0 porque, mientras le trasladaban, comenzo a ale- (Tailandia), donde se producen unciono. :'ast'a quet, tal6, en 2000, sefiales con
ajeno. 0, un invento Por ulti = tear, asusto al conductor y sufrieron un accidente. unos 400 partos por afo, decidie- pc:cn d m?tr'_c‘]‘ aye olor a labo, leén y oso para
SiBA0. ras radica e or ultimo, un sefior en Sestao (Vizcaya) fingié un atropello cuando llevaba un ron llevar un ‘kit de partos’ que jete provincial ejer que los jabalies no invadie-
. : televisor —por cierto, estropeado-. Lo denuncid y reclamé uno nuevo o su repa- incluye jabon, antiséptico y una ciendo de Cupido, ran la calzada. jTanta técni-

cargaba 9.000 voltios a quien intentaba el robo. localizo a su Julieta.

iY guitaba las ganas...! ca para al final recurrir a

racion. La Policia comprobé que no hubo atropello: el ‘sefior’ buscaba que
meadas de lobo...!

. ; : : cuchilla para cortar el cordon
alguien le ‘pagara’ un televisor nuevo.

umbilical.

e
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SEGURIDAD. No-
table esfuerzo, digno
de todo elogio, el de
los fabricantes de
coches en los ulti-
mos afos, décadas,
por lograr mejoras
en los automoviles
para conseguir mas
posibilidades de su-
pervivencia en caso de colision. En es-
tos afios hemos pasado de mejoras
aparentemente ‘simples’, como los
cristales laminados, hasta neumaticos
inteligentes que nos avisan de que
pierden aire, cdmaras para controlar
el suefo y coches llenos de airbags,
incluso para proteger a los peatones.

EVOLUCION. Muchos
conductores cada dia son
mas conscientes de las
ventajas de los coches,
pero también de sus ries-
gos. Se controla mas la
bebida si se es condue-
tor, pero hay muchos que
no se privan aunque va-
yan a coger un coche. Se
utiliza mas el cinturon que hace quince
anos, pero no faltan quienes ‘anulan’ o
desprecian las ventajas de sus coches
al no utilizarlos. Ejemplo, el cinturén. El
casco también esta en la cabeza de
més jovenes, pero sigue habiendo de-
masiados que lo llevan de codera.
(Concienciacion o miedo a las multas?

-— {MALA SUERTE? Hay

t estudios que demues-

tran que seguimos pen-

(U sando que las atrocida-

des de las carreteras les

pasan a los demas, que

nosotros somos buenos

conductores pero no asi

los demas y muchos si-

guen sin enterarse que,

ademas de la “mala suerte” —-en cada

accidente se dan muchas coinciden-

cias, casualidades...—, en nuestra ma-

no, la de los conductores, esta buena

parte de la suerte que podamos correr.

Hasta el 90% de las causas de los acci-

dentes son achacables al llamado fac-
tor humano. Esa leccion es bésica.

T
L_,___——
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=
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MAS QUE PALABRAS §

1986. “SI BEBES, NO CONDUZCAS". Stevie
Wonder protagonizé esta campana,
cuyo esldgan contra el alcohol no ha
perdido vigencia.

1989. “TE LO DICE UN AMIGO”, Una ardilla
se convierte en mascota de la DGT. Su '

BARPAN

Juana SANCHEZ

Las camparias de seguridad vial en los medios
de comunicacion son una gran apuesta de la
DGT para concienciar a la sociedad del grave
problema de los accidentes de trafico. Asi han
sido en los iiltimos aiios.

I reflejo que las campaiias de seguri-
Edad vial tienen en el capitulo econd-
mico ha ido claramente .
en aumento: hace una década,
los cuatro ‘spots’ de la campa-
na de 1992, que inauguraron la
llamada ‘linea dura’, costaron
1.300 millones de pesetas y se
dirigieron finicamente al medio
televisivo. La que cerré6 esta
etapa, seis aflos después —siete
anuncios bajo el lema ‘Vive’—, costé 2.100
millones y conté con inserciones en pren-
sa. Este afio se han destinado casi 3.000
millones de pesetas a televisién, cine y
prensa, y alrededor de 500 a mensajes emi-
tidos en las emisoras de radio.

También la filosofia de las campafias ha
evolucionado. En los afios 80, no eran
anuales y tenian un tono amable: a Stevie
Wonder, con su “Si bebes, no conduzcas™
—1986— le sucedieron una simpética ardi-
lla que daba consejos —“Te lo dice un ami-
g0o”, 1989— y una campaiia simbélica con
imagenes de gran fuerza pldstica —“La vi-
da es el viaje mds hermoso”, 1990- que
comparaba el alcohol con una bala o la ca-
beza del motorista con una nuez.

En 1992, hay un cambio total en la esté-
tica de los anuncios, abriendo una linea

imagen protagoniza los anuncios y
tiene buen impacto en los nifos.

‘ :
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medio, ni politica, ni religiones, ni mi-
seria... El atentado terrorista no se pue-
de admitir. ;Y la mortalidad de las ca-
rreteras? ;Debemos admitirla? ;Debe-
mos resignarmos?

Desde que la revista salié a la calle,
en el verano del 85, muchos “boeing”
que circulan por las carreteras, unos
‘incontrolados’, otros por miiltiples
desgracias, han acabado con la vida de
;100.000 personas! Personalmente creo
que ni debfamos resignarnos cuando
hace méas de una década la mortalidad
de las carreteras espaiiolas se dispard, ni ahora,
cuando las cifras tienden a la baja. Si se acaba
con los conflictos raciales,
religiosos, con las diferen-
cias abismales entre unas
sociedades y otras, las posi-
bilidades de que caigan mas
torres se reducirdn. Si se
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os tltimos datos sobre la tra-

gedia de Nueva York confir-

man que en las “Torres Ge-
melas” han muerto miles de
personas. Un atentado terro-

rista, un ataque contra la humanidad
. que tiene en vilo al mundo entero:
‘ que si Bin Laden, que si bombardeos
a ‘colaboradores’ de grupos terroris-

s... Hay quien ha llegado a escribir
que estamos ante la tercera guerra
mundial, ante un nuevo mundo uni-
i do contra las barbaries. Todo, por
' una salvajada sin nombre, por cinco mil y pico
muertos —cifras al cierre de la revista— que han
dejado su vida en los edifi-
-cios cazados por aviones
suicidas. Una tragedia con
television en directo que va-
R 2 mos a mantener grabada en
| nuestra retina probablemen-

1990, “LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO". Al volante, la curva mas
peligrosa puede empezar en la barra de un bar, el alcohol es un

arma mortal y la cabeza, tan fragil como una nuez. Una campana .
simbolica con imagenes de gran estética,

1992. “LAS IMPRUDENCIAS SE PAGAN.
CADA DIA MAS”. La primera campafia de |
la ‘linea dura’. Por primera vez se |
muestran imagenes ‘reales’ de acciden-
tes con todo su dramatismo. Produce
un gran impacto social.

1994. "LAS IMPRUDENCIAS SE PAGAN... |
CARISIMAS". E| testimonio de personas |
que han sufrido un accidente es la base .
de esta campana. Su relato, huyendo '
de cualquier gesto melodramatico, i
induce a la reflexion.

1998. “VIVE". Un mensaje rotundo y
positivo y un gesto habitual -la V de la

Jesus SORIA, Director

dura y realista, que nunca antes se habia
utilizado. Los ‘spots’ muestran los acci-
dentes con todo su dramatismo, con ima-
genes ‘reales’ que sorprenden e impactan.
Ese es el objetivo. Segiin Miguel Muifioz,
director general de la DGT en aquel mo-
mento, “cuanto mds fuerte sea el impacto,
mds mella hace en el dnimo del conduc-
tor”. El 95 por 100 de los espanoles lo re-
cordaba un afio después.

Bsta linea dura se suavizd unos afios
después con la campaifia ‘Vive’ —con el
signo de la victoria convertido en simbolo
de la seguridad vial—, aunque las imdgenes
de accidentes han sido una referencia casi
continua desde entonces. Algunas de estas
campaifias han sido premiadas en certdme-
nes internacionales de publicidad.

victoria- simbolizan la lucha contra los
accidentes de trafico y protagonizan
esta campana, que hace un alto en la
linea dramatica.

2000. "POR FAVOR, CUMPLE LAS NORMAS",
Al contrario de lo que ocurre con las
grandes catastrofes naturales, los acci-
dentes de tréfico y las victimas que se
producen en ellos pueden evitarse. El
respeto a las normas de circulacion es
la clave.

2001. "TU SI PUEDES EVITARLO". -

Las consecuencias de algunas enferme-
dades degenerativas son similares a las
que sufren aquellas personas que viven
un accidente de trafico. Pero estas Ulti- -
mas siempre podrian haberse ewtado

TRAFICO. Septiembre-octubre 2001

te por el resto-de nuestra vi-
da. Ya sé que no hay posible

_comparacién, pero esa cifra

de muertos en las “Torres
Gemelas” es, curioso, simi-
lar a la de las victimas mor-
tales de cada afio en las ca-
rreteras espaiiolas. No son
muertos de un instante, no
hay aviones kamikazes, no
hay torres que se derrum-
ben,; no hay odios de por

Las circunstancias no son ni mucho
menos comparables, pero los muertos
previstos en las “Torres Gemelas” son
similares a los muertos de cada ano en

las carreteras
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mejoran los coches, se pro-
fundiza en los defectos del
conductor, se conciencia a la
sociedad, se educa a los ni-
fios, por ejemplo, las posibili-
dades de accidentes se redu-
ciran. No es facil. Nosotros
hemos tratado en estos anos
de poner nuestro granito de
arena con mucho esfuérzo.
Ustedes dirdn si nuestra con-
tribucion ha sido positiva.
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En 1985, cuando nace la revista
“Trafico”, 11,8 millones de
conductores y 11,7 de vehiculos
conforman los parametros mas
destacados de la automocion,
en la que los coches mas
fabricados son el Corsa, el
Fiesta y el R-11 y el litro de
siiper -que acaba de
desaparecer de las gasolineras-
cuesta 82 pesetas. Hoy, el
nimero de vehiculos se ha
duplicado, somos 19 millones
de conductores y se ha
triplicado el nimero de
carreteras con doble calzada
como autopistas y autovias. Son

ulio de 1985. Se publica el

nimero uno de la revista

“Trafico”, con una tirada de

200.000 ejemplares y 11 nid-

meros al afio, dirigida al co-
lectivo de conductores. La idea de
editar una revista institucional, seria
y rigurosa, en ningin caso oficialis-
ta, que resultara ttil para el usuario,
habfa partido del entonces director
general de Trifico, José Luis Martin
Palacin, que le encarga el proyecto al
periodista Jesus Soria, que habia pa-
sado por PUEBLO y EL PERIODI-
CO como responsable de distintas
secciones. Con el primer nimero en
la calle, los mds escépticos —incluso
en la DGT- vaticinaron que seria
una aventura efimera que acabaria
una vez abordados los capitulos mas
importantes —“‘sota, caballo y rey”,
segiin algunos— del trifico.

Desde entonces, la revista sirve de
fuente de documentacién de otros
muchos medios de comunicacidén,
organismos, etcétera y los temas
tratados se recogen en muchos pe-
ri6dicos, revistas y emisoras de ra-
dio y de TV.

Hoy, al celebrar el nimero 150,
iniciamos una apresurada crénica
con unas pinceladas del estado del
trafico en aquel 1985 y un repaso de
los principales acontecimientos aca-
ecidos desde entonces. Por ejemplo,
en ese momento el parque era de
11,7 millones de vehiculos (hoy su-
pera los 23 millones) y se compra-
ban mis coches usados que nuevos.

El coche mas fabricado era el Cor-
sa, seguido del Fiesta y del R-11
(que costaba alrededor de 900.000
ptas.). El usuario se fijaba en la esté-
tica y le preocupan poco los elemen-
tos de seguridad.

En ese momento, el 7 por 100 de
los turismos se alimentaba con ga-
soil. Hoy llegan al 27 por 100, y el
53,5 por 100 de los que se matricu-
lan tienen un motor diesel.

Desastre de carreteras

Las carreteras en 1985 eran un de-
sastre: sélo habia 1.798 kilometros
de autopistas de peaje, 582 de auto-
vias y 684 de doble calzada y las tra-
vesias eran un auténtico cuello de
botella. Lo pudimos comprobar mes
a mes recorriendo Espana para la
seccion “Kilémetro a kiléometro™.

algunos de los contrastes fque TODA UNA VIDA. Un centro de control de

se perciben al hacer un I‘épido zntgs er ahara,tfas "”tob”;” escolares Hoy la red vial ha mejorado en cali-

: 3 le hoy tampoco tienen mucho que ver con dad y cantidad: 2.202 kilémetros de

recorrido a los 150 niimeros de ’a'quel!os los co::ftro!es de alcoholemia se autogi:taz 16 845 de autop?ls-[;:slﬁsbres
: = an incrementado h stas, 6.

nuestra revista, tras un periplo cias samtarfas son ’l:g: l;sl;'fl?;;a e y autovias y 1.392 de doble calzada,

ademads de 73.000 nuevos kilometros
- ; de carreteras interurbanas, respecto

de dieciséis afios.
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revista AUTOPISTA

R mE——
“UA IMPLICAGION DE 105 MEDIDS
£5 UNA OBLIGAGION”

- {Como explica la progresiva
implicacién de los medios de
comunicacion en la tarea de infor-
mar y prevenir los accidentes?

- Como una necesidad y una obli-
gacion ineludible, aunque la impli-
cacion de los medios va mds all4,
como demuestra el hecho de que
AUTOPISTA y las restantes publi-
caciones de nuestro grupo edjto-
rial han puesto en marcha la cam-
pana de seguridad “conVIVE” a
favor de la proteccion de los ciclis-
tas, basada en la convivencia y el
mutuo respeto de los usuarios de
las vias publicas.

- Ademas de los especificos del
automovil, jqué aspectos despier-
tan mayor interés?

- Todos los temas que afectan
directamente al usuario: trafico,
carreteras, encuestas, combusti-
bles, impuestos, servicios posven-
ta, seguros, peajes y crash-test
para analizar la seguridad pasiva
de los vehiculos.

- ROFESIONALES
Alberto Mallo, director de la

NOTIGIAS EN FOTOCOPIA

En la operacidn retorno del dltimo
verano, numerosas cadenas de
radic y TV emitieron en directo,
como viene siendo habitual, desde
el Centro de Gestion ds la DGT. No
siempre ha sido asi: un ordenanza
distribuia fotocopias con un texto
en el que se anadia a mano la carre-
tera y el punto kilométrico donde se
producian las retenciones de las
gue informaba por télex |z Guardia
Civil; v cuando las TV privadas
comenzaron a emitir tenian que
traer sus propias antenas y dirigir-
las hacia el "Piruli”,

EL “MOVIL” Y EL VOLANTE

“Trafico” ya aviso del peligro de hablar y conducir en
octubre de 1990, cuando tan solo habia 40.000 usua-
rios abonados al servicio de telefonia maovil. Aunque
ha aportado muchas ventajas al conductor (avisar de

averias, accidentes, etc.), numerosos estudios indican
gue aumenta entre cuatro y nueve veces el riesgo de
accidente. Hoy, con 25 millones de usuarios, se plantea
su prohibicion al volante.

a los que existian en 1985.

Claro que atn era pronto para no-
tar los resultados del Plan de Carre-
teras 1984-1991, que preveia la in-
version de 800.000 millones de pe-
setas. La plantilla de la Agrupacién

TRAZADOS sinuosos y problemas circulato-
rios en las carreteras de antes.
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de Trifico.de la Guardia Civil era de
6.066 de hombres (en 1992, comien-
zan a incorporarse algunas mujeres).
Hoy son 8.300 efectivos y serdn
10.000 en 1a presente legislatura.

El comandante de la Guardia Civil,
Eduardo Seco, recuerda algunos de-
talles de entonces: “La Agrupacion
contaba con un servicio de auxilio
en carretera y en los coches viajaba
un conductor-mecdnico y un soco-
rrista; las averias mds frecuentes
(mal funcionamiento del sistema de
refrigeracion del agua o carbura-
cion y encendido defectuosos, ldm-
paras fundidas...) solian tener fdcil
arreglo en carretera”. Ademads, a
partir de 1991 se establecié 1la moda-
lidad de vigilancia desde el aire, en
los helicopteros de la DGT.

Al sufrido automovilista de 1985
le costaba e] litro de stper 87 ptas, la
‘normal’, 81 y el gaséleo, 62. Y para
ahorrarse cuarenta duros era capaz
de hacer kilométricas colas en las
gasolineras cuando se anunciaba una
subida; algo impensable a partir de
la liberalizacién de los precios en
1996, no por la dificultad de encon-
trar la gasolinera mas barata (los pre-
cios han sido practicamente iguales

y poco ‘competitivos’), sino por la
continua fluctuacidn, tanto al alza
(las mds) como a la baja.

‘De hecho, la siper —que desapare-
ci6 el pasado 1 de agosto y ha sido
sustituida por otra gasolina para los
coches sin catalizador— habia alcan-
zado las 160 ptas. y el gaséleo, 120.

Los atascos veraniegos

;Recuerdan la ‘movida’ del viaje
de vacaciones? Muy pocos vehiculos
tenian aire acondicionado y muchos
conductores preferian viajar de ma-
drugada y a tltima hora de la tarde,

‘para evitar el calor. Se acostumbraba

a permanecer en el lugar de vacacio-
nes los 30 dias, lo que daba pie a
amontonar cosas inttiles en la baca
y, sobre todo, a coincidir en la mis-
ma carretera, a veces en el mismo lu-
gar (ya entonces se aplicaba inexora-
blemente 1a “Ley de Murfi”), el mis-
mo dia e, incluso, a la misma hora.
Se sumaba la travesia de ida y vuelta
por Espafia, en larga caravana, de
emigrantes magrebies y portugueses.

Si en el primer nimero, en aquel
julio del 85, la estrella del reportaje

-sobre el alcohol fue Stevie Wonder

—protagonista de la campaiia de la
DGT “Si bebes... no conduzcas”—, al
cumplir nuestro primer aniversario,
un afio después, era el Rey don Juan
Carlos quien nos hablaba de un mun-
do, el de los automdviles, que le apa-
siona. Ese mismo afio comenzaban
los reconocimientos psicotécnicos
para todos los conductores y se¢ po-
nia en marcha el primer ‘plan chata-
rra’, antecedente de otros que han
funcionado mejor como el Renove,
en 1994, y Prever, en 1997.

. Qué piensa usted sobre el trafico?

CONTROL. La ITV se hizo obligatoria para todos los vehiculos en 1986.

Un conductor-
mecanico y un
socorrista formaban
el equipo de auxilio
en carretera de la
Guardia Civil hace
15 anos

23.000 lectores contestaron a un am-
plio cuestionario publicado en la re-
vista y permitié saber, por ejemplo,
que el 43 por 100 de la poblacion ha-
bia sufrido algidn accidente y que
cerca del 87 por 100 consideraba ne-
cesarios los limites de velocidad.

En octubre de 1986 se produce el
relevo de José Luis Martin Palacin
por David Leén Blanco al frente de
la DGT, mientras que comenzamos
1987 con una nueva seccion para los
‘manitas’ del bricolage del automdvil
(“Mecdanica Facil”), y otra para los
chavales (incluidos profesores y pa-
dres) —“Trafico CHICO”—. Ademas,
nos vemos obligados a ampliar la ti-
rada de la revista: 250.000 ejempla-
res, que se cubre en s6lo nueve me-
ses.

A lo largo de ese
afno los coches-radar
de la Guardia Civil
trabajan en equipo
con una pareja de
motoristas, para de-

N 11.8
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“ANTES ERA MAS DURD CONDUEIR,
108 CAMIONES TENIAN MENDS
COMODIDADES”

- {Cuando era mas duro conducir
un camioén, hace 16 afos o ahora?

- Antes era mds duro porque los
vehiculos se conducian peor y teni-
an menos comodidades. Ahora es
mads confortable, pero son muchas
horas en la carretera y el compa-
fierismo de antes ha cambiado
mucho: todos vamos mds deprisa,
cada uno a lo suyo, porque te obli-
ga la situacion.

- ¢{Qué es lo que mas ha cambiado:
las carreteras, la vigilancia...?

- Las carreteras de antes no podian
compararse a otras europeas.
Ahora no tienen nada que envidiar,
aungue muchos conductores no
respetan las normas y me da
miedo, por ejemplo, cuando llueve
y van a toda velocidad. El compor-
tamiento suele ser poco solidario y
a los que conducimos camiones -
que lo unico que hacemos es
nuestro trabajo pasando muchos
dias fuera de casa- nos tienen en
mal concepto. Y en cuanto a la
vigilancia, estoy de acuerdo en que
hay que controlar, pero a veces se
pasan con nosotros.

9.000 14.347.000 16.762.000 18.930.000
,0% 30,5%
33,9% 36,9%

tener y notificar ex- ) 526.000 577.000

cesos de velocidad. | Nuevos ——§  41% 609,000 598,000
En el verano de [E—_ 47,3% 49,5% 51,7%

1987 un redactor y a0 11985 1990 1995 2000

un fotégrafo (Pepe
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LOS PROFESIONALES

José Luis Pérez, profesor y
director de Autoescuela

“EL ENAMEN NUNGA KA 5100
DIFEI”

- ¢El examen para conseguir el
permiso de conducir era mas facil
antes o ahora? jQué es lo mejor y
lo peor?

- El examen nunca ha sido dificil y,
salvo casos muy concretos, apro-
bar siempre ha dependido de una
buena formacion del alumno.
Antes, el examen no se ajustaba a
la realidad; ahora es mas completo
y se adapta a las circunstancias del
momento. En cuanto a los alum-
nos, cada vez se les nota mds apa-
tia y desinterés a la hora de apren-
der y de obtener el permiso.

- {Qué anadiria o quitaria al actual
sistema de formacion?

- El actual sistema es bastante
completo, aunque mejorable y
solo hay un problema: que los
alumnos no van todo lo prepara-
dos que debieran por el coste eco-
némico que supondria. Quitaria las
preguntas del tedrico actual -muy
largas y rebuscadas- y las sustitui-
ria por otfras mas claras y concre-
tas; y anadiria cursos de reciclaje
para que los profesores no baje-
mos la guardia.

] M 18,
163 1 10,

746.000 1394000 1.097.000
1,870.000
o74000  1-232.000 1.584.
2.304.000

1985 1990 1995 2000

GLASES

== MAGISTRALES

momento hemos
buscado la colaboracion de los mejores expertos del volante. Desde Antonio
Zanini, guien nos acompafo en una buena parte de nuestro recorrida inicial, a
Carlos Sainz , que en marzo de 1991 inicia su participacion en la seccion
"Lecciones de un campeon”. Un titulo que, en abril de 1993, sirve para que
otro numero uno, en esta ocasion de motos, Sito Pons, impartiera sus clases
magistrales. Ademas, seguimos contando con el asesoramiento de especialis-
tas como Joan Arnella, Canellas, Servia, Ernesto Nava o José Maria Infante,

entre otros.

Rubio, al que lamentablemente per-
deriamos para siempre cinco afios
después) se ‘cuelan’ en un hospital
madrilefio donde Rafael Alberti se
recupera de un accidente de circu-
lacién. El poeta confiesa sus antipa-
tias por el coche (“de todas las
muertes es la mds necia, la mds irri-
soria, la mds estiipida y menos bri-
llante que pueda tener una
persona’”) y su preferencia por la bi-
ci (“porque te deja pensar”); incluso
le arrancamos el compromiso de es-
cribir un poema para la revista que,
por error, se publica antes en un pe-
riodico nacional.
Ese mismo vera-
no se aprueba la
nueva reglamenta-
cién de talleres, con
mas garantias para
el usuario (tres me-
ses 6 2.000 kilome-
tros, hojas de recla-
maciones obligato-
1107 rias...). Y en sep-
tiembre se elevan
las sanciones para
los excesos de velo-
cidad —hasta 29.000
pesetas— y por cir-
cular sin haber ob-

Dlirios

TRAFICO. Septiembre-octubre 2001

tenido el permiso de conducir. Los li-
mites en autopista en esa época son
de 120 km/h, en autovia 100 y 90 en
el resto. Las multas ya se pueden pa-
gar en metdlico (antes en ‘papel de
pagos al Estado’) y, por primera vez,
se regula la publicidad sobre los co-
ches, lo que permite sancionar y reti-
rar anuncios como el del Alpine V6
GT Turbo, de Renault (“A 250
kms./h. sin perder la calma™), o el de
un Volkswagen ( “Algunos aviones se
parecen al Volkswagen Jetta”).

Una muijer al frente de la DGT

Al comenzar- 1988, se produce el
relevo de David Ledn Blanco por
Rosa de Lima Manzano, la primera
mujer al frente de la-DGT, quien,
convencida de la eficacia de esta re-
vista, amplia la tirada hasta 350.000
ejemplares. Incluso, del especial Ve-
rano se editan mds de un millén y
medio de ejemplares que-se distribu-
yen a través de los mdas prestigiosos
periédicos: El Pais, El Periédico,
ABC... Rosa de Lima murié en un
trdgico accidente de heliciptero el
30 de junio de 1988. Le sustituy6
Miguel Maria Mufioz Medina. Ese
verano, tras un minucioso estudio en
todo el pais, denunciamos en exclu-

NUEVOS. En 15 anos siete millones de esparioles han conseguido el permiso de conducir.

siva el calamitoso estado de los ma-
nometros de las gasolineras, lo que
obliga a un cambio en la legislacién.

Ademads de los fuertes incrementos
del MOPU en la inversién en carre-
teras —mas de 285.000 millones para
1989 y casi 332.000 para 1990- la
propia DGT destina importantes su-
mas —11.575 millones para 1989— en
aspectos como regulacién de accesos
a las grandes ciudades, postes SOS,
etc., ademas de modernizar el equi-
pamiento de la Agrupacién de Trafi-
co de la Guardia Civil, que estrena
casco integral. Ese afio entra en ser-
vicio el teléfono de informacion de
la DGT 900.123.505 y, ademds del
de Madrid, se ponen en marcha los
centros de control de Valencia y Bar-
celona y comienza a construirse el
de Milaga.

En 1989, tres afios después de la
implantacién obligatoria de la ITV
para todos los vehiculos, “Trafico”
elabora en exclusiva los resultados
globales de la primera inspeccion en
toda Espafia, comunidad por comu-
nidad. Nuestros datos (no habia
otros) se manejan como oficiales.

En marzo de 1990, el Senado crea
en su seno una Comisién de Seguri-
dad Vial y 16 meses después se sus-
cribe un: pacto social, en el que parti-
cipan distintos sectores (fabricantes,
seguros, administraciones, etc.) para

luchar contra los accidentes.

En septiembre de 1991, después de
acompanar varios dias a los
profesionales del heli-
céptero sanitario de la
DGT, publicamos un re-
portaje con el testimo-
nio directo del drama de
los accidentes. Entre
1989 y 1997 (a partir de
entonces las emergen-
cias sanitarias se trans-
fieren a las Comunida-
des Auténomas), los he-
licépteros de la DGT

afio | Gasoil

Gasolina o
gasoil ( en los turismos)

7 e 03
10,2 ee— 80 8
14,5 e 35 5

27 w73

(porcentaje de vehiculos)

La revista destapo
la “Ruta del
Bakalao” y el
penoso estado de
los manometros,
que origino una
norma especifica

han asistido a mas de 9.000 heridos y
han trasladado a mds de 2.400.

Los eventos del 92 ponen a punto
nuevas carreteras y las mas moder-
nas tecnologias de regulacion. Ese
verano la DGT inicia sus campanas
de ‘linea dura’: imagenes realistas,
que no reales, sobre las que se tiene
especial cuidado en mantener el
equivoco.

En 1993 abordamos el mito de la
joven que hace auto-stop y ‘avisa’ al
conductor del peligro de una curva
antes de desaparecer como un fan-
tasma; y seguro que lo alimentamos
al hacer la sesién fotografica, con
nuestra secretaria de Redaccion ves-
tida de blanco en plena noche al bor-
de de la cuneta.

Y no es la primera noche que pasa-
mos en ‘blanco’ ni el primer dia ente-
ro en la carretera: en numerosas oca-
siones hemos asistido a los controles
de alcoholemia, hemos participado y
destapado la “ruta del bakalao”, que

provoco cientos de articulos y re-
portajes en todos los
medios nacionales, he-
mos viajado en autobu-
ses ‘pirata’ para denun-
ciar su funcionamiento,
hemos patrullado por
las carreteras con un
equipo de radar-movil y
una radio para ‘espiar’
la marcha de los camio-
Neros...
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SIONALES

‘Juan-Antonio. Usparii:ha,
presidente de la asociacion de
ayuda en carrtera DYA

“LA ATENGION PROFESIONAL SALVA
MUCHAS VIDAS”

- ({Como ha evolucionado la aten-
cion y el auxilio sanitario en carre-
tera en los tltimos 16 afios?

- Los esfuerzos de nuestra aso-
ciacion para conseguir un teléfono
memorizable se iniciaron hace 25
anos. EI 112 y el 088 (en el Pais
Vasco, donde opera la DYA), han
desterrado pérdidas innecesarias
de tiempo y ofros inconvenientes y
-siendo mejorable- han canalizado
adecuadamente la atencion a los
accidentes de trafico con victimas,
obteniéndose sin duda beneficios
de todo orden.

- {Pueden cuantificarse las vidas que
se salvan gracias a estos servicios?

- Es imposible cuantificar la inci-
dencia, pero la reduccion de victi-
mas mortales en aquellas vidas
que corren peligro de muerte en
los primeros minutos, entre la asis-
fencia “in situ” y el traslado, debe
ser muy importante v, sin duda, la
atencion profesional salva muchas
vidas.

UNA REVISTA
“SOBRESALIENTE"

Con el nimero 100 de nuestra revis-
ta, se publican los datos de una
encuesta: los suscriptares califican
comao “sobresaliente” su valor
informativo y confiesan una gran
influencia en sus conductas positi-
vas de conduccion, mientras que un
sondeo realizado entre 300 profe-
sionales de todos los medios de
comunicacion nos califica con un
7,9 de nota como revista de infor-
macién especializada.




LOS PROFESIONALES

Juan Diez, responsable de taller
y de un servicio de griia

“105 CONDUCTARES FSTAN AHORA
MAS GONCIENGIADDS”

- ¢{Ha variado la preocupacién por
el mantenimiento del coche? ;Son
ahora mas fiables los coches?

- Los conductores estdn ahora mas
concienciados para tener el coche
a punto cuando salen de viaje,
seguramente por las campanas de
la DGT y otras instituciones y
empresas del sector. Gracias a las
nuevas tecnologias los vehiculos
son mds fiables, pero también mas
potentes, lo que se vuelve en con-
tra de los conductores poco res-
ponsables.

- {Como ha evolucionado la aten-
¢ion y el auxilio mecéanico en
carretera?

- Ha mejorado mucho y es raro el
automovilista que no tiene incluido
en su seguro la asistencia en viaje,
en parte debido al esfuerzo de las
empresas para mejorar su servicio.
Atendemos mas incidencias por
averia porque hay mas vehiculos y,
en mi opinion, la mayoria de los
accidentes se deben a fallos huma-
nos o negligencias, especialmente
en condiciones climatoldgicas
adversas, por confiar en la ‘infali-
bilidad’ tecnoldgica del coche. En
muy pocos casos hemos detectado
accidentes por fallos mecdnicos.

of 10 GREYERON

En septiembre de 1992 comenzd la

seccion, “Aungue usted no se lo
crea”, con personajes ficticios y situa-
ciones tan divertidas como asombro-
sas que, en alguna ocasion, dieron
lugar a jocosos malentendidos. Por
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MANOMETROS. Recorrimos las gasolineras .
" para verificar su mal funcionamiento.

Precisamente, la DGT puso en
marcha en el verano del 94 los rada-
res capaces de funcionar con el co-
che en marcha. Pero no eran buenos
tiempos: la crisis econdmica ‘toca’ a
nuestra revista, que pasa de editar 11
a 9 ndmeros al afio (y desde 1997, 6
numeros), lo que nos obliga a cam-
biar en parte la estructura de la re-
vista, el disefio —cambiado varias
veces a lo largo de estos afios— y nos
permite reportajes mas profundos y
complejos.

Tras el cese de Miguel Maria Mu-
noz Medina como director de la
DGT, toma posesién del cargo
Carlos Mufioz-Repiso en mayo de
1996. En esa época, la DGT, que
habia encargado a una comi-
sion de expertos el es-
tudio de la repercu- o

ejemplo, la titula-

da “"Milagro en

Robledo de

Chavela”, que

origing una pre-

gunta parlamen-

taria; o cuando un periodista

llamo interesandose por el método de
construir autopistas gratis que propo-
nia un imaginario e imaginativo
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sion de un posible aumento de los li-
mites de velocidad, lo desestima.

En abril de 1997 se modifica por
primera vez la Ley de Seguridad Vial
¥, poco después, estd listo el Regla-
mento de Conductores.

Al igual que sucediera en el Pais
Vasco, en 1998 se inicia en la pro-
vincia de Girona el traspaso de las
competencias de trafico a Catalufia.

En mayo de 1999 se rebajan las ta-
sas de alcohol de 0.8 a 0,5 grs/l (los
noveles y profesionales, 0,3 grs/l) y
en el mes de julio entra en vigor el
nuevo Reglamento de Vehiculos, que
entrafia algunos cambios, como la
obligatoriedad de los tridngulos de
presenalizacién (cuya inexistencia
en el mercado daria lugar a una pro-
longada moratoria).

Por nuestra parte, comenzamos un
laborioso proceso de renovaciéon de
las suscripciones de la revista para
confirmar el interés de los lectores y
facilitar la posibilidad de admitir
nuevas suscripciones. A finales de
2000 se cubre el cupo y varias sacas

de correos y cajas con solicitudes

enviadas por fax se quedan,
lamentablemente, fuera. Algu-
nos insisten por todos los me-
dios y recurren a todas las ins-
tancias para conseguir la re-
vista. Muchos estdn dis-

Ministro de Hacienda,
Eugenio Sal Ario. Y no
digamos la de llamadas
recibidas cuando anuncia-
mos que el popular minis-
tro ‘ofrecia’ 5.000 pesetas
a quien instalara la tercera
luz del freno, “porque asi
vamos a ahorrar una pasta -25.000
millones de pesetas- en accidentes”,

AYUDA. La asistencia sanitaria en carretera no era comparable a la de ahora.

REPORTAJES GON HUELLA

Estos son algunos de nuestros
reportajes que han dejado huella:

" Tras recorrer 7.000 kildmetros,
constatamos el calamitoso estado
de los manometros de las gasoline-
ras. La denuncia dio origen a una
normativa especifica.

& Dos reporteros ‘participaron’ en
la “Ruta del Bakalao" para desvelar
los entresijos de una férmula de
diversion que mezcla alcohol, nue-
vas drogas de disefo y la carretera.
Se incremento la vigilancia.

v Viajamos de incégnito en ‘auto-
cares-pirata’ para comprobar las
irregularidades que, como en el
caso del accidente de Torreblanca
{46 muertos), propician situaciones
de maximo riesgo. Se puso cerco a
las lineas pirata.

BAKALAO. Descubrimos e hicimos la “ruta”.

puestos a pagar “lo que sea’.

Los dltimos acontecimientos son ya
muy recientes: desde el 18 de septiem-
bre de 2000, Espaiia utiliza la nueva
placa ‘europea’, y desde el niimero de
septiembre-octubre del 2000 nuestra
revista comienza a desvelar el secreto
mejor guardado de la DGT: los test del
examen de conducir.

La edicion elec-
trénica de la revista
—en Internet desde
1998— experimenta
en 2001 notables
mejoras y, por
ejemplo, del nime-
ro de mayo-junio se
consultan ;263.500
paginas! Pero 2001
sera sin duda el afio
que recordaremos
como el del cambio
en la Ley de Seguri-
dad Vial. @

o ;Cual es es coste social de los
accidentes? Nadie habia manejado
el dato hasta que lo dié “Trafico” en
1989 —alrededor de un billon de
pesetas— tras ‘sesudos’ calculos.

& Fuimos los primeros en comen-
zar a divulgar (otofio de 1989) los
peligros para la conduccion de la
“apnea del sueno”, un trastorno
desconocido para la mayoria.
Algunos acudieron al médico con la
revista en la mano.

& En colaboracién con los prinei-
pales fabricantes, desmontamos el
mito de que los mejores neumati-
cos debian estar en el eje delantero.
Ahora todos estamos de acuerdo:
los mejores detras.

ﬁo |
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Guardia Civil 1°

“F1 TELEFOND SE HA SUMADO A LA
LISTA DF INPRUBENEIAS”

- La vigilancia y la regulacién antes
y ahora: jen qué se ponia el acen-
to? ;habia mas disciplina?

- Hace 10-15 anos, la Guardia Civil
realizaba més tareas de regulacion
de la circulacion, sobre todo por-
que las carreteras tenian mas cru-
ces a nivel: ahora, con mds vias de
doble calzada, debemos activar
mads la circulacion, muchas veces
retenida por accidentes, averfas o
gran densidad de trdfico. En cuan-
to a la disciplina, sigue siendo la
misma aunque la circulacion sea
mas rapida y las consecuencias de
los accidentes mayores.

- ;{Cudles son las imprudencias
mas habituales que dan lugar a los
accidentes? ;han cambiado en
este tiempo?

- Las principales siguen siendo la
distraccién al volante, la velocidad
excesiva y la ingestion de bebidas
alcohdlicas, aunque ahora -con la
aparicion de la telefonia movil y su
utilizacion en la conduccion- se ha
sumado a la lista de imprudencias.

Las carreteras

2714 :
6.845
582 4939

830
s 117 L
15% do" (56172 162617 163557

1985 1990 1995 2000

(*) carreteras interurbanas, excepto las de los ayuntamientos
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J. SORIA

Los accidentes
son achacables
a miultiples
causas. Sin
embargo, se
asegura que
hasta el 90%
se deben al
‘factor
humano’, es
decir, lo que
esta en la
mano del
conductor:
evitar las
distracciones
-como el uso
del teléfono
movil-, el
sueno, el
alcohol. Hasta
la ingesta de
ciertos
medicamentos
provoca hasta
el 10% de los
siniestros.

CAUSA FL 80% DE LOS AGCIDENTES

ras todo accidente en carretera hay un
Tsinfin de factores, pero es incuestiona-

ble que el conductor tiene 1a llave de
muchos de ellos. El coche, la carretera, la se-
fializacion, la vigilancia... pero, sobre todo, el
factor humano. Lo que depende de usted.

Si el conductor pudiera dejar de lado las
distracciones mientras conduce, si olvidara el
teléfono, si no sufriera la incidencia de ciertos
farmacos o el suefio/fatiga, entre otros mu-
chos factores que €l puede ‘controlar’ — respe-
to a las normas, velocidad—, las cifras de acci-
dentalidad, segiin numerosas estudios, serian
otras. Algunas investigaciones aseguran que
el factor humano es responsable del 90% de
los siniestros en la carretera.

;Coémo puede el conductor mejorar la segu-
~ridad vial? Pues controlando, ademds de los
conocidos efectos del alcohol o la velocidad,
algiin aspecto —infravalorado por muchos—

La frase

“La accrdentahdad
esta en manos de
quien conduce”

ANTONIO GALA
(Escritor)
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que pueden llevar al siniestro. Prestando aten-
ci6n a distracciones —causa del 30% de los si-
niestros— como hablar por teléfono (riesgo si-
milar a conducir borracho), sintonizar una
emisora (a 100 km/h se recorren 80 metros
con escaso control), apagar un cigarrillo... No
arriesgando mds por llevar un buen coche —la
OCDE confirma que los conductores de co-
ches con ABS “arriesgan mds”—. Siendo
consciente de que las enfermedades relaciona-
das con el suefio — causante de buen nidmero
de accidentes— son también un factor de peli-
grosidad, como el estrés o depresién —McDo-
nall y Schmit aseguran que el 1% de los acci-
dentes son suicidios—. Eso, sin olvidar la agre-
sividad latente. Incluso una curiosa investiga-
cion de una aseguradora de EE.UU. afirma
que los accidentes “son mds habituales entre

Marcos GONZALEZ

quienes comen, beben o se hurgan la nariz

mientras conducen” .

Lo bueno y lo malo

" La creciente, aunque lenta concienciacion de
los conductores sobre su implicacion directa
en muchos accidentes.

El uso de los moviles mientras se conduce y
el aumento de la agresividad al volante, '

La informacidn sobre los riesgos de ciertos

QA
h@?\‘a estados psicofisicos y consumo de ciertos

farmacos para conducir.

WAVILES: LINEA DIRECTA AL ACCIDENTE

hemos pasado de la no existencia de moviles a que haya més que fi-
JOs— es una escena tan nueva en el panorama de nuestras carreteras

i Conducir y hablar a la vez por el teléfono mévil —en la tiltima década |

| como peligrosa. Su utilizacién en el coche se va a prohibir. Entre otras co-

sas, porque conducir y hablar por teléfono aumenta entre 4 y 9 veces el

| riesgo de sufrir un accidente, incluso con los dispositivos de ‘manos li-

bres’. Por ejemplo: a una velocidad de 100 km/h, un coche recorre alrede- |
dor de 140 metros mientras su conductor marca un nimero de teléfono en |

su movil. Segiin algunos estudios, su uso interfiere en el manejo de algu-
nos elementos del vehiculo —como poner los intermitentes, girar el volante,
utilizar la caja de cambios—, aumenta las distracciones y retrasa nuestra re-

| accién ante cualquier imprevisto: hasta perdemos la nocién de nuestra si-

| ¥ no se captan buena parte de las sefiales.

tuacion, se mantiene una velocidad y distancia de seguridad ‘inadecuadas’

ws H\IIMM}IIS
RIESGD GON
REGETA

l a relacion di-
recta de los
farmacos en

la accidentalidad en

las carreteras es un
fenédmeno relativa-
mente reciente.

Cuanto mas se estudia el fenome-

no, mis incidencia se descubre.
Estudios llevados a cabo en los

habitual” y que hay una alta tasa
de ‘automedicacién’, es decir, sin
el ‘preaviso’ por parte del médico

ultimos afios confirman que el
10% de los accidentes podria te-
ner como causa los efectos negati-
vos de algun farmaco, es decir,
maniobras incorrectas originadas
por las reacciones adversas produ-

cidas por los medicamentos. Cifra

especialmente preocupante si te-
nemos en cuenta que una cuarta

" parte de la poblacién asegura que

gma medicamentos “de forma

cuando son fdrmacos delicados.
Somnolencia, alteraciones en la
visién, y del comportamiento,
vértigo, fatiga y mayor tiempo de
reaccién son algunos de los efec-
tos de ciertos firmacos que afec-
tan de forma “grave™ a nuestra ca-
pacidad para conducir con seguri-
dad, sobre todo si los medicamen-
tos se mezclan con alcohol y otras
sustancias.

LAS DISTRACCIONES HABITUALES
El 80% de los accidentes son achacables al factor humano. 30 de cada
100 se deben a dis#accinnes de disl'inlas tipos.

Liamar por Se
telefonio_recorre.

B% Cnnrecnnnm
Sen miento de voz)
111 £ A 110 se ven 25% (Manos lires)
- 42% (GSM normal )

* Bajar Ia radio, marcar y terminar comunicacian (Fugnte 0CU)

* Manipular elevalunas, hablar con
I ' acompanante, encender un cigarro
_ poner cassette... L1y E 0TI

» Fatiga (20-30% de los accidentes

» Estrés, suefio, agresividad, pensar en
otras cnsas
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J. Ibafiez
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EVITAR LA FATIGA

_ onducir requiere estar
' alerta a la carretera y sus
incidencias de forma

permanente. El cansancio y la
fatiga son causa de no pocos ac-
cidentes en la carretera: pesadez
de ojos, parpadeo constante,
zumbidos en los oidos, sensa-
cién de brazos y pies dormidos y
la necesidad de moverse en el
coche son algunos de los sinto-
mas que nos ponen alerta de que
algo no va bien. La dificultad de
mantener la vista en la carretera,
paso previo a las cabezadas, es
el momento de dejar de condu-
cir.

(Cémo evitarla? Descansando
antes de un viaje largo, dandose
un respiro de 15 a 30 minutos
cada 2 6 3 horas de viaje, apro-
vechando las paradas para beber |
agua o dar un paseito, e intentan- |

| do conducir con una ropa c6mo-
da y a una temperatura agradable
(21622 grados)

da opinion

Sujeta

Luis del Val
(Escritor}

automdvil es

una maquina casi
perfecta, pero quien
la maneja es un ser humano, es
decir, una persona sujeta a emocio-
nes y circunstancias. La maquina
puede estar perfectamente revisa-
da, sus conexiones inspeccionadas
con precautoria sensatez, pero
quien la conduce y dirige es un ser
que puede estar irritado por una
mala noticia, que ha podido ingerir
sustancias que trastornen la aten-
cién, que puede estar preocupado
por una noticia gue acaba de reci-
bir por el movil o que puede distra-
erse observando un anuncio o cual-
quiera de las cosas que percibe
desde el interior del vehiculo. La
maquina mds previsible no puede
prever una accion inadecuada de
quien fa maneja. Conducir, al fin y
al cabo, es algo subjetivo, personal.
Por eso es fundamental lo que
haga la persona.
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EL SUEND FATAL

Tres preguntas al experto

LUIS MONTORO (¥)

4s de un millén de tas consideran que los conduc- - ’
. | | | :
Mespaﬁoles con edades  tores con esta patologia —que sfs‘ly‘m‘”” | | l ' L 1
entre 30 y 70 aflos tiene cura— “no deberian con- MUGHAS VIDAS

—un 7% de la poblacion— tiene
problemas de suefio, personas
que tienen un riesgo siete ve-
ces superior de sufrir un acci-
dente de trafico. Las apneas
del sueno son un proceso que
se manifiesta en pequenas inte-
rrupciones de la respiracion
que llevan al paciente a des-
pertarse repetidamente durante
la noche. a veces de forma in-
consciente, hasta el punto de
que s6lo una minima parte esta
en tratamiento para corregirlo.
LLa somnolencia, segtin algunas
investigaciones, podria estar
detrds de mds del 30% de los
accidentes, Algunos especialis-

ducir”. Afecta mas a conduc-
tores profesionales —cambios
de turno, vida sedentaria...— y
los sintomas son ronquidos,
pausas respiratorias, movi-

mientos corporales excesivos
durante el descanso y cambios
de personalidad. El ‘retrato ro-
bot’ puede ser asi: varon, en la
cincuentena. obeso, cuello cor-
to. roncador, con sueno duran-
te el dia... Las consecuencias
al volante estdn claras: reac-
cionan tarde, mal... y tienen to-
das las papeletas para quedarse
dormidos al volante. Un suefo
fatal...

- {Qué importan-
cia e incidencia
tiene el llamado
“factor humano”
en la accidentali-
dad?

- Las causas de la accidentalidad y
los factores implicados en ella son
un problema de tanta trascenden-
cia en la seguridad vial que, I6gica-
mente, ha sido un tema muy estu-
diado en todas las épocas y paises.
De los numerosos estudios realiza-
dos al respecto y de las opiniones
de los expertos mas cualificados
se desprende claramente que el
denominado “factor humano” se
encuentra implicado —directa o
indirectamente- en el 70-90% de
los accidentes de tréfico.

- ;/Cuales son las principales caren-
cias y fallos de los conductores?

J. lgnacio
RODRIGUEZ

Cuatro de
cada diez
conductores
fallecidos en

P—
HGIOS MORIALES

I |

ALCOHOL Y DROGAS

Marcos GONZALEZ

LA AGRESIVIDAD VA A MAS

accidente de

n taxista madri-
lefio arrolld este
pasado verano a

un policia municipal
que, de paisano, le ha-
bia Ilamado la atencién
por una maniobra inco-
rrecta. Otro conductor
paso hasta tres veces
por encima de un turista
belga, con el que habia
tenido una discusion,
hasta causarle la muer-
te. El aumento de este

Marcos GONZALEZ
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tipo de noticias en los
tltimos afios confirma
la opinién de los euro-
peos de que cada dia
somos mas agresivos al
volante: en Espaifia el
65% de los conductores
opina asi. Hay estudios
que confirman que estas
discusiones “al volante”
son una de las causas
que originan mayor uso
de armas de fuego en
muchos paises. El es-

trés, las prisas, el alco-

hol, “junto, a la impu-

nidad y la fdcil huida”
propician, a juicio de
los expertos, mucha de
esta violencia. Una vio-
lencia con una radiogra-
fia muy definida: se re-
acciona peor ante jove-
nes y viejos, peor ante
mujeres que hombres, o
frente a personas de pe-
or aspecto, taxistas o
coches viejos.

- No resuita facil generalizar sobre
los fallos de los conductores, por-
que pueden variar en funcion de
factores como la edad o la expe-
riencia. En todo caso, entre el
grupo mas importante de fallos
humanos que preceden al acciden-
te se encuentran la distraceion, el
alcohol, la fatiga y la velocidad ina-
decuada. Respecto de las carencias
de los conductores, estarian aque-
llas que hacen relacion al conoci-
miento de los factores de riesgo
{como el suefio o la distraccion) al
margen del imprescindible conoci-
miento de la norma y su cumpli-
miento.

- A su juicio, jcuantos accidentes
se evitarian si los conductores
cambiaran sus malos habitos, si
condujeran sin ‘locuras’?

- No es facil cuantificar lo que cam-,
biaria la siniestralidad sin malas
costumbres ni locuras en la con-
duccion, pero ciertamente seria un
porcentaje muy significativo. Se
salvarian muchas vidas y mucho
dolor humano. Desgraciadamente,
hay conductores que no toman
conciencia de que cuando manejan
un vehiculo con motor, no sélo nos
estamos imponiendo un riesgo a
nosotros mismos, sino, lo que es
md4s grave, lo estamos imponiendo
y compartiendo con los demads ciu-
dadanos. La sociedad y los pode-
res publicos deberian de reaccio-
nar mds en estos casos.

* Catedrético de Seguridad Vial.
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carretera
durante el ano
pasado habian
consumido
alcohol y el
6,4 por 100,
algun tipo de
droga. Tras la
euforia inicial
y otros
efectos
claramente
incompatibles
con la
conduccion,
sobreviene, a
veces, el
silencio de la
muerte.

De ahi la
rebaja en las
tasas y la
‘guerra’
constante al
alcohol.

105 AGGIDENTES QUE OGASIONAN

E El andlisis de las muestras de los
; fluidos orgénicos realizados duran-
f te el afio pasado por el Instituto Na-
] cional de Toxicologia a 1.363 conductores
{ fallecidos en accidente de circulacién no
deja lugar a duda: el 41 por 100 habia in-
gerido alguna cantidad de alcohol (el 6,4
| por 100, otro tipo de drogas). De aguéllos,
| el 86 por 100 tenia una tasa de alcohole-
| mia superior a 0,3 gr/l (limite para con-
ductores noveles y profesionales) y el 78,7

por 100 superaba 0,5 gr/l de alcohol en
sangre (tasa maxima para el resto de con-
ductores). Entre los que mds habian bebi-
do, el 35,6 tenia una tasa comprendida en- |
tre 1,51 y 2,5; e, incluso, el 13,3 por 100 |
la superaba. Son datos que repiten los re- |
sultados de afios anteriores y confirman
otros muchos estudios que sitian la impli-
cacion de estas sustancias en los acciden-
tes de circulacién en una proporcién que
varia entre el 30 y 80 por 100.

| La frase

“A quienes conducen
embriagados deberian
retirarles el permiso de
conducir para el resto
de su vida"

ARTURO PEREZ-REVERTE (escritor)
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Lo bueno y lo malo

El nimero de bebedores abusives ha
descendido en medio millon.

La implicacion del alcohol en los
accidentes: mas del 40 por 100.

3 El criterio para considerar delito la
! conduccion con alcohol
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| ABSORCION. El alcohol se absorbe desde el intestino delgado y |

| colon y pasa a la sangre: con el estémago vacio, en apenas 30 |
| minutos; con alimentos, la mayor concentracion se produce a la

hora o a la hora y media.

del organismo.

na, el sudor o la respiracion.

ELIMINACION. El ritmo de eliminacién es constante: 120 mili-
gramos por kilogramo de peso y por hora (unos 8-12 mililitros

por hora).

LUGHA SIN GURRTEL

ara poner coto a los accidentes
Pdel alcohol, Espafia se ha su-
mado a la tendencia homoge-
neizadora alrededor de la tasa méxi-
ma de 0,5 grs/l. propuesta por la Co-
misién Europea. Entr6 en vigor el 6
de mayo de 1999, aunque para los
conductores principiantes (menos de
dos afios de experiencia) y profesio-
nales, se establecié una tasa mads ri-
gurosa: 0,3 grs/l. Hasta entonces, la
tasa maxima era, desde 1972, 0,8.
Los controles de alcoholemia —pre-
ventivos, por infraccién o por acci-
dente— se han incrementado especta-
cularmente: de medio millén de
pruebas en 1985 a dos millones en
2000. Los casos positivos son una
infraccién “muy grave”, con una
sancién que puede llegar hasta
100.000 pesetas, pudiéndose inmovi-
lizar el coche cuando el conductor
muestra signos evidentes de alcoho-
lemia o si se niega a someterse a la
prueba, en cuyo caso se le pone a
disposicion del Juez, que puede im-
poner penas de prision desde 6 me-

DISTRIBUCION. El alcohol es hidrosoluble y, a través de la san- *‘
gre, se distribuye uniforme y rdpidamente por todos los tejidos |

| METABOLIZACION. Entre el 90 y 98 por 100 se metaboliza (oxi- |
da) casi exclusivamente en el higado; el resto, a través de la ori- |
\

duccién bajo los efectos del alcohol.

Una iniciativa importante, que esta
aumentando en los dltimos afios,
consiste en ofrecer alternativas de
ocio al alcohol, incluso transporte al-
ternativo, para evitar que se coja el
coche si se ha bebido.

Por otro lado, pronto comenzardn a
realizarse a los conductores controles
de drogadiccién similares a los del al-
cohol. Un equipo de la Universidad
Complutense (Madrid) ha puesto a
punto un dispositivo que permite ha-
cer la prueba en 5
minutos. Mientras,
la UE ha querido

lIlS 10 H\I}IIIIIES IIIIE MAE
INFLUYEN

Bl 1.2 cantidad y el grado de al-
cohol de la bebida.

(2 B3] peso. Los efectos son ma-
yores en las personas de menos
peso.

[ 3 Bl tiempo transcurrido.

EJ 1.2 alimentacién. Tanto el tipo
como la cantidad de alimento.

B sexo y naturaleza. A igual
peso y cantidad de alcohol, la
mujer presenta un nivel de alco-
holemia méds elevado que el
hombre.

B} 1.0s medicamentos mezcla-
dos con el alcohol potencian sus
efectos téxicos.

La costumbre de beber alco-
hol moderadamente y con fre-
cuencia hace que se tarde mds en
sobrepasar el limite de seguri-
dad.

E La fatiga, la emotividad, la
angustia, el embarazo o la mens-
truacién y las horas nocturnas
potencian los efectos del alco-
hol.

ﬂ La edad. L.os menores de 25
afios y los mayores de 60 son
mads vulnerables al alcohol.

10] Tipo de alcohol. Las bebidas
calientes o gasificadas producen
un aumento de la velocidad de
absorcion.

|
|

i
|

|

EFEGTOS EN LA GIINIIIIEEIIIN

® Falso estado de euforia. seouri-
dad. optimismo y confianza en si
mismo.

y aumenta el tiempo de reaccion;
ademas. produce suefio v fatiga.

: e ® Reduce el campo visual (efecto
® Aumenta la despreocupacicn. la g ' ;

temeridad y la agresividad. tinel) y disminuye la vision y la

percepcion.

® Desprecio del peligro, tendencia
a transgredir las normas v a correr

; ® Modifica la capacidad de juicio,
mas.

razonamiento, concentracion v es-
® Falsea la apreciacién de distan-
cias y velocidades.

tado de dnimo.

® Errores en la
conducciéon como
circular en sentido
contrario o direc-
cion prohibida.
® Senalizacién in-
correcta de manio-
as, conduceidn
atica y adelanta-
mientos inadecua-
dos.

-

® Disminuye los
reflejos. la capaci-
dad de movimiento

validar la eficacia
de algunos apara-
tos en controles

Cuando fa vida es )

Manuel Barrios (Escritor)

ASI AFECTAN LAS OTRAS DROGAS

Todas las drogas afectan a la capacidad para conducir debido a sus
efectos sobre el SNC (sistema nervioso central), aunque de forma
diferente segin sean: depresoras de la actividad nerviosa (morfina,
heroina, codeina, metadona, hipnéticos y tranguilizantes); estimulantes,
que incrementan la actividad nerviosa (anfetaminas, éxtasis, cocaina, etc.);
u otras que modifican la actividad nerviosa (derivados del cdfiamo, ma-
rihuana, hachis, LSD, etc.). Asi, mientras que quienes han ingerido sustan-
cias como la cocaina suelen practicar una conduccién agresiva y temera-
ria, en el caso de la marihuana el manejo es torpe y lento. Respecto a las
drogas de disefio, fundamentalmente el éxtasis, su efecto en la conduccién
es doblemente peligroso: por un lado estimulante y, por otro, altera la per-
cepcién (visién inadecuada de objetos, falta de concentracién, etc.).

Tres preguntas al experto

GONZALO ROBLES (¥)

“SE HA RoTO LA
TENDENGIA ALGISTA EN
FL CONSUME™

J - ¢Consumlmos

| mas o menos al-

| cohol y drogas

: que hace 16 afos?

- En los dltimos afos se ha roto la
tendencia alcista de los consumos
iniciada en los anos 80, constatén-
dose en la actualidad una reduc-
cion de los niveles de experimenta-
cion con las distintas drogas. Un
aspecto altamente positivo es la
importante reduccion del nidmero
de bebedores abusivos de alcohol:
de 1.500.000, en 1997, a 1.000.000
en 1999.

- {Qué relacion existe entre el con-
sumo de alcohol/drogas, el uso del
coche y los accidentes?

- Estd comprobado que el consumo
de alcohol y otras drogas es uno
de los principales factores de ries-
go. En el 43,4 por 100 de los 1.420
caddveres de conductores falleci-
dos en accidente, analizados en
1999 en virtud de un Convenio de
colaboracion entre esta Delegacicn
y el Instituto de Toxicologia, se de-
tecto la presencia de alcohol y '
otras drogas y en el 29,8 por 100
niveles de alcohol superiores a la
tasa permitida para conducir. Por
otra parte, numerosos estudios
confirman la existencia de un alto
porcentaje de accidentes en las no-
ches de los fines de semana, que
afectan fundamentalmente a per-
sonas jovenes que conducian vehi-
culos bajo la influencia del alcohol
o que iban como pasajeros de los
mismaos.

- ¢{Como atajar los accidentes vin-
culados al consumo de estas sus-
tancias?

- Es necesario seguir insistiendo en
una serie de lineas de trabajo que

ya se han puesto en marcha, como
la reduccion de las tasas de alcoho-
lemia o la intensificacion de los con-
troles que ya estdn comenzando a
dar sus primeros frutos: ha dismi-
nuido el porcentaje de los fallecidos
en los que se detectd la presencia
de alcohol y otras drogas entre 1998
y 1999 (del 50,8 por 100 al 43,4 por

o dijo el politico rondefio Rios Rosas:
“No es lo mismo estar dormido que
estar durmiendo, como no es lo mismo
estar bebiendo que estar bebido”, pero
ambas situaciones resultan funestas
para el conductor. Si el vino es malo, porque estraga y si
es bueno, porque “el que pruéba, repite”. Para el con-
ductor —aun en dosis moderadas-, ¢l alcohol es inductor

ses a 1 afio. No obstante, no existe
un criterio unificado en los jueces a
la hora de considerar delito la con-

reales (proyecto
Rosita) realizados L
en varios paises.

‘BEBER Y OLTIPLIGAR ELRIESED

. del sueno, da nduseas, origina el optimismo que impulsa 100). E f

‘ . En paralelo, convendria refor-
A medida o 2=103205gr/) / ala temerfdad obnubila peligrosamente y hace que zar las acciones de cardcter educati-

< 5 prestemos atencion, més que a las curvas de la carrete- voe impulsar, especialments, la
que aumenta” * 5. (0,52 0,8 g1/l & ra, a las de Sharon Stone, lo que nos conduce al estado i i
la tasa de D e (082 1,5 g1N) g voluptuoso que acabard en rompernos la crisma. :
alcoholemia, } 5/ y Abrazado a Sharon Stone, eso si, pero con la crgsma * Delegado del Gobierno para el Plan Na-
el riesgo se.” 220 (1,52 2,5 gr/l) hecha un puré no apta para el consumo. cional sobre Drogas.
multiplica por... 4 () mmpami (2,5 a3 gr/l)

e ——s =, SR
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Juana SANCHEZ

Un impacto
circulando a
120 km/h.
equivale a caer
desde lo mas
alto de la Torre
de Pisa, con
sus 54 metros
de altura. Si
reducimos esa
velocidad a
‘solo’ 80 km/h.,
las
consecuencias
del choque
ELRED
mismas que
‘bajarse’ desde
el acueducto
de Segovia,
con sus mas de
25 metros. La
velocidad,
inadecuada o
excesiva,
aumenta en un
50 por 100 la
posibilidad de
morir en un
accidente.

A | JJ

VELOCIDAD |

T B
e

i) Dk

MAS ACCIDENTES Y MAS GRAVES

| afio pasado, mas de 23.000 infracciones relaciona-
Edas con la velocidad — inadecuada o excesiva— fue-

ron la causa o el agravante de otros tantos acciden-
tes con victimas. Seis de cada diez siniestros —14.819—
ocurrieron en carretera y el resto en zona urbana. Las in-
vestigaciones han demostrado claramente la relacion entre
velocidad y accidentalidad: el niimero de muertos por ac-
cidente con exceso de velocidad se eleva en un 50 por 100
y el de heridos graves, en un 60 por 100. De hecho, segin
un estudio de la OCDE, por cada kilémetro/hora que au-
menta la velocidad, la accidentalidad se incrementa en un
2 por 100; y un informe realizado en el hospital “Ramoén y
Cajal”, de Madrid, asegura que la mayoria de las paraple-
jias y tetraplejias se producen entre ]00 y 130 km/h. Por
encima, la velocidad mata.

Pero ademds, existen situaciones en que circular a una
velocidad excesiva o inadecuada a las condiciones de la
via resulta especialmente arriesgado. Segiin un estudio del
Instituto Universitario de Investigacién del Automovil
(INSIA), mis del 70 por 100 de los siniestros con veloci-
dad inadecuada se registran en curvas, el trazado mids peli-
groso: circular demasiado rdpido por una curva triplica la
probabilidad de sufrir un accidente.

En este sentido, la climatologia también cobra aqui es- |

pecial importancia. Cuando es adversa, la adherencia de
los neumadticos a la calzada se reduce radicalmente y eso
hace mas dificil el control del vehiculo. Y a mayor veloci-
dad, menor adherencia. Por eso, los investigadores asegu-

ran que con lluvia o hielo los conductores deberian reducir |

su velocidad entre un 30 y un 60 por 100 sobre Ia sefializa-

da para moverse en los mismos margenes de seguridad de

una carretera seca, cosa poco frecuente, segin los exper-
tos, porque los conductores desconocen cudles son dichos
mAargenes y su importancia.

“A 200 km/h
vas vendido y
la vida vale
mucho mas”

TITO VALVERDE (Actor)

TRAFICO. Septiembre-octubre 2001

— Con Ios llmltes de velocldad actuaies. la seguridad
vial ha aumentado consmerablemente en los
iiltimos anos.

VELOGIDAD Y
AUTOESTIMA

n estudio ralizado
en la Universidad
de Bar-Llan (Isra-

el) con 700 jovenes con-
cluye que cuanto mds rd-
pido conducen éstos mads
pericia creen demostrar.
Ademas, si no sufren nin-
giin accidente
tras superar
los limites de
velocidad, su
nivel de au-
toestima au-

No respetar los limites, amparandose en las mejoras
técnicas del vehiculo que se conduce hasta el punto
de llegar a contrarrestarlas. ;

il
@ La actitud de los conductores para adaptar la
L " velocidad a las circunstancias de la via. -

FL “EFECTO TUNEL

4 medida que aumenta la velocidad, el campo de visién
| del conductor se va reduciendo, hasta quedar en un es-

caso dngulo de 30° cuando se circula a una velocidad de

| entre 130 y 150 km/h.: es lo que se conoce como ‘efecto tinel’.
| Asi, si a 35 km/h., el campo visual —104°— permite detectar sin
| dificultad objetos que estdn fuera de los margenes de la carrete-
| ra, a 100 km/h., dicho campo de vision se ha reducido a 42°, li- |

mitando la percepcién a elementos muy cercanos a la calzada.
Aumentando esa velocidad entre 30 y 50 km./h, el ‘efecto tiinel’

LO ﬂUE CUESTA PARAR UN COCHE

g v,

nsrwcmu

@ Distancia
de reaccion

| impedird al conductor advertir una situacién de riesgo que suce-
‘da en el exterior de la carretera.

Distancia de detenciin

@ Distancia
de frenado

@ Laque recorre hasta que se comignza a frenar (3/4
dlg segundo como media).

3 Recorrido desde que se empieza a frenar hasta que

Se defiene.
— |3
[ D

DETENCION
W
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J. Ibafez

160

OCUPANTES: PELIGRO DE
MUERTE

as investigaciones
demuestran que, a
mayor velocidad de

| impacto, las posibilidades de
que los ocupantes de un ve-

| hiculo sufran lesiones graves
o mortales también son ma-
yores. En 1994, un estudio
del Consejo Europeo de Se-
guridad en el Transporte
concluyé que la probabilidad
de morir que tienen quienes
viajan en un vehiculo que
impacte a 80 km/h. es veinte
veces superior a la de los pa-
sajeros de otro automdévil cu-
ya colision se produzca a 30
km/h. Asi, con una reduc-
cién de sélo 5 km/h., en la
Union Europea podrian re-
bajarse las estadisticas de ac-
cidentalidad en 11.000
muertos y 180.000 heridos,
cada afo.

a opinion

H placer de I lentitud

José Antonio Marina
(Filésofo)

placer de la velocidad

ha sido un descubri-
miento del siglo veinte. Lo &%
que aparecio como un
modo de eficacia, que permitia aprovechar
mejor el tiempo, se ha convertido en un
mode de vida gue acaba vaciando el tiem-
po. Na tener tiempo para nada es lo pecu-
liar de las personas apresuradas. No que-
remos viajar: queremos haber llegado.
Esto hace que el camino o el paisaje se
hayan convertido en un obstdcule, en vez
de ser uno de los alicientes del viajar. E/
ser humano siempre ha sentido la distan-
cia como una limitacidn y ha sonado con
la ubicuidad, con la posibilidad de estar en
todas partes al mismo tiempo. Ahora
parece haberlo logrado, pero a costa de
no estar en ningun sitio, de no degustar
ningdn lugar. La velocidad nos desarraiga.
La prisa impide que disfrutemos los valo-
res de aparicion lenta. Siempre estamos
inguietos porque nos parece que podria-
mos estar en otro lugar. Vivimos un zap-
ping vital continuado. En fin, creo que
tenemos gue reivindicar los placeres de la
lentitud.
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n 1998, el Consejo Supe-
Erior de Trifico y Seguridad

de 1a Circulacién Vial des-
carté un aumento de los limites de
velocidad en las vias espaiiolas.
Se apoyo en el trabajo de un gru-
po de especialistas, que analiza-
ron los factores que podian propi-
ciar dicho aumento, y en las opi-
niones de medio centenar de ex-
pertos y una veintena de entidades
relacionadas con el triafico. Las
razones contra la subida fueron

RAZONES GONTRA EL AUMENTO

estas:

® Mayor niimero de accidentes,

su gravedad y su coste.

® Maias consumo de combustible

y, con ello, deterioro en el medio
ambiente.

® Potenciacién de las consecuen-
cias negativas de los fallos huma-
nos.

® ‘Absorcién’ de muchas mejoras
tecnolégicas de los vehiculos y
vias actuales.

@ Iria contra la armonizacién de
los paises de nuestro entorno.

® La mayoria de los conductores
no reclama una subida ni sobrepa-
sa los limites establecidos.

@ En los estudios, no se encontra-
ron ventajas derivadas de un au-
mento.

LIMITES QUE SUBEN Y BAJAN

Hace algo méds de una década, Suiza,
Suecia, Finlandia y Dinamarca bajaron los
limites de velocidad en todas sus vias entre
10 y 20 kms/h. Eso supuso, s6lo en Suecia,
un 21 por 100 menos de accidentes. Por el
contrario, en esos mismos afios, Estados
Unidos anment6 de 55 a 65 ‘millas/h. la ve-
locidad méaxima en las vias interestatales, lo
que se tradujo en un incremento de 2 a 4
millas/h. en la velocidad media y una subi-
da del 19 al 34 por 100 en la cifra de falleci-

1

| dos. Hoy, los paises de nuestro entorno mantienen unos limites de velo-
' cidad iguales o similares a los espafioles.
l

VELOGIDAD GONTROLADA

I conductor contara con la ayu-
da y la “vigilancia’ de su vehi-

culo para controlar su veloci-
dad de circulacién. Algunos automo-
viles ya incorporan dispositivos de
regulacion, que permiten al conduc-
tor programar su velocidad maxima
antes de iniciar la marcha. Otros sis-
temas. que también estan ya en algu-
nos modelos, la disminuyen automa-
ticamente si detectan un vehiculo que
circula mas despacio delante de ellos.
La tecnologia también permite ya que
el propio coche adeciie su velocidad

al trazado de la carretera y la reduzca |

cuando se circula por una zona de
curvas. Ademas, la Comision Euro-
pea esta estudiando la instalacidn
obligatoria de un aparato que pitard
cuando el cuentakildémetros supere
los 120 km/h.

26
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NS
DECABAS, HABRA
LIMITES
AUTOMATICOS'
DF VELOGIDAD”

- La veloci-
dad y la seguridad, json
incompatibles?

- La velocidad incrementa el
riesgo al acortar el tiempo
del conductor para tomar
decisiones y empeora la res-
puesta del vehiculo en condi-
ciones adversas —falta de
adherencia, frenazo, averia-.
En principio, a mas veloci-
dad, menor seguridad. Pero
los vehiculos estédn progre-
sando extraordinariamente
en su proteccion a los ocu-
pantes y se esta avanzando
paralelamente en velocidad y
seguridad.

- ¢Aigual velocidad, es mas
seguro un coche grande que
uno pequeno?

- Aunque la masa del vehicu-
lo influye en los danos que
éste sufre en un impacto, los
fabricantes han conseguido
niveles de seguridad bastan-
te equiparables entre ambos
cuando colisionan contra un
elemento ‘externo’. Sin
embargo, cuando el impacto
es entre dos coches de dis-
tinto tamano, el pequeno sal-
dra peor parado.

- Con coches y carreteras
mejores se apuran mas los
limites. Ante esto, /la veloci-
dad sera “decidida” en el
futuro por el coche en vez de
por el conductor?

- El problema de la velocidad -
no es tanto de limites como
de adapiarla al riesgo real de
cada situacion. Un fallo en la
estimacion puede ser fatal y
muchos conductores tienen
una percepcion de seguridad
demasiado alta. Por eso exis-
te la tendencia a darle ‘deci-
sion” al coche y los sistemas
que hoy ayudan, después.
actuaran y, en unas décadas,
quiza hablemos de limites
‘automaticos’, tras comuni-
carse el coche y la carretera.

{*) Director del |nstituto Universirar)b de
Investigacion del Automavil (INSIA).

e e R R T e e

M. LOPEZ

Protegen a los
ocupantes del
vehiculo en
caso de
accidente y
aminoran sus
lesiones. Son
los elementos
de la llamada
seguridad
pasiva. Su
eficacia esta
sobradamente
probada por
los datos.
Solo un
ejemplo:
segun el
Centro
Zaragoza, Si
todos los
conductores
europeos
usaran
cinturon de
seguridad,
cada ano se
salvaria la
vida de 7.600
personas.

los ocupantes de un coche tiene un ~ nes: el de la proteccidn del peatén en caso

Reducir las consecuencias que sobre  tualidad centra numerosas investigacio-
|

mentos o sistemas de la llamada ‘seguri-
dad pasiva’, que van desde el disefio de la
carroceria hasta el cinturén de seguridad,

; accidente es el objetivo de los ele- = d¢ atropello. Si algo ha caracterizado a

estos 15 afios en la seguridad pasiva es lo
que fuentes de Renault denominan “de-
mocratizacion de la seguridad”: muchos
fabricantes han optado por equipar todos

pasandg por _‘31 reposacabezas, los airbags gy modelos, desde sus berlinas de lujo a
o0 los dispositivos de seguridad para ni- Jos pequenos utilitarios, con los mismos
fios. Ademds de un capitulo que en la ac-  elementos de seguridad.

RAMONCIN (artista)

“No dejo que nadie
viaje conmigo sin
ponerse el cinturén”

@ Incorporacion de serie de los mismos

elementos de seguridad en todos los coches,
de los mas grandes a los mas pequefios.

e Escasa informacion a los padres sobre los
dispositivos de seguridad infantil.

. Conseguir que el disefio de la carroceria sea menos
i " lesivo para los peatones en caso de atropello.
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55 AIRBAG: LA BOLSA
= DE LA VIDA

—

== i un elemento ha evolu-
~ cionado en estos 15
= afios, ese ha sido el air-
s bag. Una bolsa que se infla en
:j;j caso de colisién y que, segin

los expertos, ha demostrado
su eficacia en mas de 60% de
los accidentes. Primero nacié
el frontal; mds tarde, los late-
rales y de cortina; luego, el
coche se llené de airbags. En
1995, BMW equipé a su “Se-
rie 7”7 con 10 airbags de serie
y presento el airbag de cabe-
za. Renault, en 1997, desarro-
116 el airbag frontal trasero.
La electrénica ha consegui-

CARROGERIR: ESQUELETD PROTECTOR

ara Juan Luis de Miguel, subdirector de Investigacion de Acci-
Pdenles y Seguridad Vial del Centro Zaragoza, “el elemento de

seguridad mds importante es la carroceria”. Una de sus funcio-
nes es proteger a los ocupantes en caso de colisién. Debe ser deforma-
ble —para absorber la energia que se genera durante el accidente— y ri-
gida —para formar una ‘célula de supervivencia’ que proteja a los ocu-
pantes—. Su interior se disefia para que no dafie al pasajero, sin partes
duras ni aristas, e impida, al tiempo, que elementos del coche —colum-
na de direccién o pedales— penetren en su interior. Hoy, los trabajos se
centran en los efectos de los golpes laterales —barras de proteccion en
las puertas y bloques de poliuretano en su interior— y en la compatibi-
lidad de los coches implicados en la colisidén —peso, tamafo y geome-
tria—. Los expertos aseguran que, con igual tecnologia, los coches
grandes son mds seguros y, sobre todo, sefialan a los todoterreno como
los mds peligrosos. Al ser mds altos y con chasis mas rigidos, en los

golpes actian como una barrera
indeformable y si es una coli-
sién lateral contra un turismo,
golpean a los ocupantes de este

ultimo por encima de las barre-
ras laterales de proteccién de su
coche.

do muchas mejoras. Los air-
bags se inflan en funcién de
la velocidad y gravedad de la
colisién y detienen su hincha-
do cuando ya no es necesario.
Llevan sensores que detectan
| si el asiento estd vacio —evi- |
| tando el funcionamiento—. In-" |
cluso, Ford estd poniendo a
punto un sistema que detecta
| las caracteristicas (peso, altu-
ra...) del individuo y adapta la
| velocidad de inflado.

CINTURON DE SEGURIDAD:
BIEN ATADOS

1 cinturén de seguridad redu-
L Ece un 45% las muertes por
| accidente y su mision es rete-
| ner al individuo evitando que se gol-
| pee contra el parabrisas, el tablero

de instrumentos o salga despedido
del coche. Para valorar su importan-
cia, basta decir que, debido a la iner-
cia que provoca una colisién, una
persona multiplica por 56 su peso
en un choque a 60 km/h, lo que da
idea de las graves lesiones que se
puede producir al golpearse o salir
despedido durante el mismo. Una de
las principales aportaciones de estos

ASi PROTEGE EL CINTURON

Como reduce Ia gravedad
de los accidentes

’——GABEZA
Lesiones Lesiones
‘ ,l leves  graves

— PEGHO

5 ‘Lesiones Lesiones
/ leves graves

15 afios la hizo Audi, en 1986, con
el sistema “Procon-ten”, que au-
menta automdticamente la presion
del cinturén. Posteriormente, apare-
ci6 el cinturén pirotécnico —evita
holguras entre cuerpo y cinturon— y
Renault lanzd el limitador de esfuer-
zo —reduce la tensién de la correa
sin restar seguridad— Lo tltimo es
el cinturén de cuatro puntos (Volvo
lo presenté en su prototipo “SCC”)
y el cinturén con airbag de Smart
que incorpora una bolsa que se hin-
cha con el impacto.

14% 54%
-, H cinturdn
La;.,,,{eg Leéignﬁ Joaquin Vidal (Periodista)
leves graves

ws34% 28% =i Aajn no he arrancado el coche
)

cuando ya tengo el cinturon

de seguridad cruzandome el
pecho y anclado como debe ser.
Esto lo hago desde que soy mayor.
Antes no lo hacia porgue presumfa
de juventud. Tengo la sensacion de
que les ocurre a los jovenes inma-
duros y también a los mayores sin
madurar. Cuando uno maneja el
| coche creyéndose que lo sabe todo

| PIERNAS -
Lesiones Lesiones
leves graves

a opinion ;

hace el ridiculo.
Imagina que ir can
el cinturén puesto
es cosa de princi
piantes. Y va
dando la nota por-
gue es al revés:.
cuando se tiene,
veterania al volan-
te y sentido
comiin, se adop-
tan todas las precauciones, incluido
el uso del cinturén de seguridad por
lo que pudiera suceder. Que siem-

pre es un imprevisto, por cierto.
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Aragliez

os de cada tres usuarios de
coches hacen mal uso del
reposacabezas. cuyo obje-

tivo es controlar el desplazamiento
de la cabeza del ocupante del
asiento y reducir, en caso de acci-
dente, el riesgo de lesion en las
vértebras que forman el cuello.
Una labor importantisima si tene-
mos en cuenta que, seglin un estu-
dio del Hospital Nacional de Para-
pléjicos de Toledo. los accidentes
de trifico son la primera causa de
lesion medular en Espana, cuyas
consecuencias pueden ir desde un
leve esguince cervical a una grave
tetraplejia. Las aportaciones mas
recientes han venido de la mano
de Volvo, con el sistema denomi-

REPOSACABEZAS: SALVAR EL GUELLD

sion. acompana a la cabeza del
ocupante en su trayectoria para
evitar el temido efecto ‘latigazo’:
un brusco movimiento de zig-zag
del cuello que puede producir le-
siones irremediables.

CAMO REGULARLD

@ Sitiielo a 4 cms de distancia
de su cabeza.

® Subalo hasta que la parte
mas elevada esté a la altura de
la parte superior de su cabeza.

® Asegiurese de que queda
bloqueado.

® Regule también el respaldo
del asiento: su angulo de ingcli-

nado “Whips”, que combina la ac- nhacién no debe superar los 25°
cion del reposacabezas y el asiento
—ambos se ‘mueven’ conjuntamen-
te—, y mas recientemente con el re-
posacabezas inteligente de Saab
—ahora extendido entre muchos fa-
bricantes—, que. en caso de coli-

ofGURIDAD INFANTIL:
PROTEGGION A SU TAMAND

egiin el ultimo estudio de Li-
nea Directa Aseguradora, el

11% de los conductores espafioles no utiliza ningiin sistema de segu- |

' ridad infantil cuando viaja con los nifos en el coche. Ademaés, RACE y
| Centro Zaragoza aseguran que la informacién que los vendedores de estos

| dispositivos ofrecen a los padres es muy escasa. Datos alarmantes, si tene- |

| mos en cuenta que los accidentes de trafico son una de las causas mds im-
| portantes de mortalidad infantil y que con la utilizacién de los diferentes

. dispositivos se podrian evitar el 75% de las muertes infantiles. La legisla- |

- cién hace obligatorio, desde 1992, el uso de dispositivos especiales de se-
| guridad para menores de 12 afios. Estos —desde el cuco a la sillita, el cojin
| elevador o los arneses especiales— deben elegirse fundamentalmente en

. funcién del peso y edad de los nifios. Y un recordatorio: en caso de que el |

coche incorpore airbag en el asiento del acompafiante, nunca deberd insta-
larse alli la sillita infantil.

Las fechas mas importantes

* proteccién con- 2000

Audi lanza o sis- tra impactos para los cinturo-  poiohi Gesarrolla  2decuando el
toms " Procen- Inpralu, deno- nes de seguri- para ol Grupo disparo del air-
ten” delos cin-  Minado SIPS. dad. Ford el airbag bag.

turones. 1999 | intelig_ento: son- 2001 |

[ 1991 | Renauit comer- Saab lanza los ::T;:::?:,I;:'“ Volvo presenta el
Volvo presenta cializa el sistema rup_ouubem detectan la posi- cinturén de 4

su sistema de de retencion pro-  activos. cién y tamafio puntos
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JAIME CARVAJAL (¥)

“LA PROTECGION BE
LAS PERSONAS 5 UNA
PRIGRIBAD ABS6LUTA
PARA 10§
FABRIGANTES”

- {Por qué los
fabricantes han
apostado por la seguridad?

- Para nosotros, la proteccidn de
las personas es una prioridad
absoluta. Las inversiones medias
anuales por fabricante en estos
temas ascienden a mas de 10.000
millones de pesetas. Ademads, hay
que destacar que, a pesar del
incremento del parque, el nimero
de victimas en carretera ha des-
cendido en los dltimos diez afios.
Sin embargo, pensamos que no es
suficiente y continuamos dedican-
do grandes recursos a la investiga-
cion. Ademas, creo que hemos
conseguido concienciar a los com-
pradores y podemos decir que la
seguridad se esta convirtiendo en
uno de los factores que mds influ-
yen en la decision del consumidor.
- Cuando nace un coche, jqué
lugar ocupa la seguridad?

- Primero, resulta esencial integrar
la seguridad activa y pasiva en el
diseno del vehiculo. Por otra parte,
cuando se inicia el desarrollo de
un nuevo automdavil, hay que tener
en cuenta no solo las exigencias
de seguridad vigentes, sino las que
pueden venir en el futuro, que,
Idgicamente, seran mayores. De
hecho, los nuevos modelos suelen
incorporar nuevos sistemas de
seguridad antes de que sean obli- |
gatorios.

- §i Vd. va a comprar un coche,
Jqué elementos de seguridad pasi-
va considera imprescindibles?

- Es muy importante el propio
diseno del vehiculo. La resistencia
del habitdculo frente a una colision
requiere un disefio completo de la
carroceria del vehiculo que tam-
bién tenga en cuenta la proteccion
al peatdn en caso de choque. No
obstante, hay que recordar siem- |
pre que de nada sirven las grandes
mejoras obtenidas en la seguridad
de los vehiculos si estos no se uti-
lizan de forma responsable; es
decir, con respeto total de las nor-
mas bdsicas de comportamiento
en la circulacién. i

e

(*) Presidente de ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Automdviles y
Camiones)




Mercedes LOPEZ

Sin lugar a
dudas, la
electronica ha
supuesto una
revolucion
importantisima
en el capitulo
de la seguridad
activa de los
coches. El ABS
reduce un 30%
la distancia de
frenada, un
Sensor nos
avisa si el
neumatico
pierde presion,
la suspension
o los
amortiguado-
res se han
vuelto
inteligentes y
se adaptan a
las condiciones
del terreno...

T [

r
L

LA DEFINICION

| mejor accidente es el
que no ocurre. Para
conseguirlo, los fabri-

cantes han puesto al alcance
del conductor una serie de
sistemas o elementos que le
permiten controlar mejor el
vehiculo y evitar, en lo posi-
ble, el accidente. A este con-

| junto de elementos de ayuda

a la conduccién se le deno-
mina ‘seguridad activa’.
Dentro de ellos, se conside-
ran claves los sistemas encar-
gados de mantener la trayec-
toria, estabilidad y confort
del coche, ademis de lo que
le “unen” al suelo: suspen-
sion, direccion, frenos, amor-
tiguadores y neumadticos. A
continuacién, los que, ante

‘una situacién de riesgo, ayu-

dan al conductor a controlar.

el coche e, incluso, corrigen
los errores que pueda come-
ter: frenos y todos los siste-
mas electrénicos que se han
desarrollado en los iltimos
afios: ABS, ESP, ASR...Sin
olvidar que hay otros ele-
mentos basicos que, algunos
técnicos, sin lugar a dudas,
consideran esenciales: los
que permiten Ver - y Sser vis-
tos- lo que ocurre a nuestro
alrededor: luces, parabrisas y
todos sus complementos.

La frase

"Pref' iero que mi
coche me ofrezca mas
prestaciones de
seguridad que una
mayor velocidad”

ANTHONY BLAKE (Mago)

|.I

_r,_‘_r_J_J

T'RE RN
Ll

VISIBILIDAD: VER Y SER VISTOS

N1 90% de la informacién que necesitamos para
Econducir la recibimos a través de los ojos; por eso
son esenciales todos aquellos elementos que posi-
bilitan la visién. Desde los parabrisas — es obligatorio
que sean de vidrio laminado, que no se astilla ni se de-
sintegra en caso de impacto desde 1984 —, hasta los lim-
piaparabrisas, que actualmente, en algunos coches, se
ponen en marcha ante las primeras gotas y auto-regulan
su velocidad de barrido. Sin olvidar la revolucidn que se
ha desarrollado en el campo de las luces. Primero se ge-
neralizaron las halégenas, para posteriormente aparecer
la luz de xenén que, combinada con faros con nuevos

_ cristales y reflectores, triplica su intensidad luminica

respecto a los faros halégenos convencionales. Especial
referencia merecen los sistemas ‘inteligentes’ de alum-
brado, con luces que se encienden automdticamente
cuando disminuye la luz ambiental (tinel, garaje, atar-
decer...), regulan su altura para evitar deslumbramientos
o acomodan su trayectoria en las curvas. Y, por iiltimo,
los sistemas de visién nocturna, que, a través de una ca-
mara de rayos infrarrojos, permiten ver en la oscuridad y
que Cadillac ya incorpora en alguno de sus modelos.

Lo bueno y lo malo.

Los avances que la elaétrél;ncn ha lorgrado en
el desarrollo de los principales sistemas de
seguridad: frenos, direccion y suspensidn.

Algunos de estos sistemas sdlo se presentan
como opcion y a precios muy elevados.

. La seguridad de todos exigiria que la mayoria
" de estos sistemas fueran obligatorios.
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Las fechas mas tmportantes

a ofrecerse como
equipamiento de
serie: el
Mercedes Clase
“$" y el Ford
“Scorpio” son
los primeros.

El ABS comienza:

BMW incorpora
de serie en toda
su gama el con-
trol de traccion,
Mercedes pre-
senta el ESP.

Mercedes intro-
duce dos nuevos
sistemas electro-
nicos de control
de traccion: ASD
y ASR.

Mercedes pre-
senta el sistema
de asistencia al
frenado BAS que
se monta de
serie en la Clase
"§2y “SL°.

equipan de
serie a toda su
gama con el
control de
estabilidad.
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BMW y Renault

AMORTIGUADORES:
BOTAR ES PELIGROSO

antener las ruedas en con-
tacto con la carretera, esta-
bilizar la carroceria y ase-

gurar el confort es el objetivo de los
amortiguadores, uno de los elemen-
tos de seguridad pasiva mais olvida-
dos. Su desgaste, ademas de dismi-
nuir el confort y aumentar la fatiga
del conductor, alarga la frenada, pro-
voca deslumbramientos y hace im-
posible el control en situaciones ex-
tremas. Consecuencias que la revista
“Tréafico” comprobdé mediante unos
ensayos a finales de 1989. Su con-
clusién mds llamativa fue que la dis-
tancia de frenada se incrementé en
un 20% a 80 km/h, con los amorti-
guadores al 50% de su eficacia. Las
aportaciones mds importantes en es-
tos afios han venido de la mano de la
amortiguacion electrénica y de los
llamados amortiguadores ‘inteli-

gentes’, capaces de adaptarse a la
circunstancias del terreno.

Antes de decidir,
Al m

Fernando
Gonzalez
Urbanej;

(Periodista)

a industria del

automovil,

paradigma del
siglo XX y pionera
en muchos avances, prima la segqu-
ridad de sus productos. Cada nuevo
elemento de seguridad activa se
incorpora a la gama de productos,
incluso segmentos bajos, y en
muchos casos como dotacion de
| serie. Quienes tienden a ver la bote-
lla medio vacia diran que la genera-
lizacion de esas dotaciones ha sido
insuficiente y lenta, gue los coches
baratos deben incorporar mas ele-
mentos de seguridad antes que
variantes estéticas. Los coches de
hoy son mds seguros que los de
una década atras. Los fabricantes
son cada dia mas sensibles al factor
seguridad y también los clientes.
Quien haya sentido el valor de unos
buenos frenos no correra el riesgo
de prescindir de ellos y lo mismo
ocurre con la iluminacion y demas
elementos de seguridad activa. Es
algo irreversible, una vez conocido
no hay quien vuelva atrds, se nota
el riesgo.
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NEUMATICOS:
AGARRADOS AL SUFLO

N

les han

FRENDS: GADA DIA MAS EFICAGES

in duda, los elementos que
mads se han desarrollado en
estos anos han sido los fre-

nos y los sistemas de ayuda a la
frenada, que han ido apareciendo

gracias a la electronica: ABS o sis-
tema antibloqueo de frenos, que,
seglin los expertos de Ford, reduce
la distancia de frenada en situacio-
nes extremas mads del 30% respec-
to al mismo modelo sin ABS.
Aprovechando los principios

de actuacioén del

uevas técnicas de
fabricacion e in-
novadores materia-
posibilitado a los

neumdticos reducir un 20% la resisten-

cia a la

rodadura, incrementar un 25%

su duracién, ahorrar un 5% de combusti-
ble y emitir 4 veces menos ruido que ha-
ce 20 afos. También han aparecido sis-
temas que permiten seguir rodando con
seguridad con un neumdtico sin aire du-

rante m

as de 100 kilémetros a 80 km/h.

Por dltimo, como el 80% de los fallos se
deben a una pérdida de presién, se han
puesto en el mercado sistemas que per-

miten a

cada rueda, que lleva un sensor,

transmifir los datos al cuadro de instru-
mentos, donde una sefial luminosa ad-
vierte sobre perdidas de presion.

[

® Revis

IMPORTANTISIMO: SU MANTENIMIENTO

@ Vigile la profundidad del dibujo, jamas

debe ser inferior a 1,6 mm.

@ Compruebe si existen cortes o danos y si

el desgaste es irregular. ;

® Si solo sustituye dos neumaticos, siem-
B‘e monte los nuevos en el eje trasero.

e la presion. Siempre en frio.
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' ASi ACTUA EL SISTEMA

2

J

OBSTACULO

OBSTACULO

ABS, naci6 el sistema de control
de estabilidad —generalmente
ESP- cuyo objetivo es mantener
la trayectoria del coche en situa-
ciones dificiles y que, para algu-
nos expertos, “serd el sistema pre-
dominante en un futuro, incluso
por encima del ABS”. Sin olvidar,
otros de reciente apariciéon como
el control de traccion, la asistencia
a la frenada de emergencia o. el
repartidor electronico de la poten-

cia de la frenada.

DIREGGION Y
SUSPENSION:
MANTENER LA
TRAYEGTORIA

n estos anos, la direccién
Ede los coches ha recibido
un importante impulso. Se
ha generalizado la llamada direg-

cion asistida —reduce la fuerza ne-
cesaria para girar el volante—, y se

ha perfeccionado con la llegada :

del ‘Servotronic’ —que ‘endurece
| la direccién’ con el aumento de

. velocidad—. Hoy, se abre paso la

direccion con asistencia eléctrica,
suave pero sin perder seguridad
segiin se incrementa la velocidad.

Respecto a las suspensiones, se
han dado pasos de gigante, desta-
cando las que limitan la inclina-
cion del coche en curva. Y lo dlti-
mo. Citroén y Mercedes han pre-
sentado suspensiones en las que
una centralita electrénica se en-
carga de regular la altura de la ca-
rroceria, segin las caracteristicas
| del firme.

1 Ante un obstdculo imprevisto, el conductor
da un velantazo a izquierda y derecha.

2 Se produce una oscilacion que hace que
el coche derrape por detrds,

@Al oar el volantazo, el sistema frena la rueda
frasera jizquierda y favorece el giro.

@4l girar a la derecha, el EPS frena la rueda

e m derecha.

" Sifinalmente, se frena la rueda delantera
{zquiierda, eviianao el derrape ael coche.
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RICARDO CHICHARRO (*)

“E5 UNA bTOPIA
PENSAR EN UN
GOCHE GUE EVITE
H ACGIDENTE

| - ¢Cuales son

| los elementos

| de seguridad activa mas im-
portantes y cémo han evolu-
cionado en los ultimos 15
anos?

- Los que permiten detectar el
riesgo: luces y en un futuro
. préximo, los sistemas de vision |
nocturna. Asimismo, los fre- |
| nos, el ABS, el sistema de con-
. trol de estabilidad y los neuma-
ticos. Apoyados por dos ele-
| mentos externos: una senaliza-
. cion adecuada y un correcto
mantenimiento del asfalto.
Entre las mejoras debo desta-
car la evolucidn experimentada |
por los frenos, neumaticos, lu- |
ces, se ha generalizado la ter-
cera luz de freno y, sobre todo:
la obligatoriedad del ABS en
los vehiculos pesados, la apari-
| ci6n de los frenos de discoen |
| estos vehiculos y la introduc- |
| cién de frenos con mandos |
eléctricos o electrdnicos en los 1
remolques y semi-remolques. |

- {Cuando veremos el coche
que evite el accidente y coches
pequefios tan seguros como

| los grandes?

- Es una utopia, por muchos
sistemas que incorporemos al
coche, hay limites fisicos del
conductor que no podremos
eliminar nunca. Por otra parte,
un coche pequeno nunca sera
tan seguro como uno grande,
porgue las dimensiones y la
masa siempre juegan a favor
del grande. No significa que se-
an inseguros, sino que a igual-
dad de tecnologia, los grandes
son potencialmente mds segu-
ros.

- ABS, ESP. traccion total... ¢EI
usuario “normalito” conoce pa-
ra gue sirven y su importancia?

- Lamentablemente, la informa-
cion sobre las nuevas tecnolo- |
gias se transmite a traves de

| los medios de comunicacion y,
por lo tanto, es escasa. Sin em-
| bargo, mas que conocidas, lo

| importante es que fueran obli-

gatorias. -

*Ingeniero. instituto Nacional de Técni-
ca Aeroaspacial (INTA) )

e

Con esta nueva revista, los suscriptores que se
mantienen fieles desde el nimero 1 han podido
ver 150 portadas que siempre han tratado de
atraer la atencion de los lectores y ser tan
didacticas como los contenidos. En las mismas
pueden observarse distintas fases, que reflejan
los propios cambios que se han ido
introduciendo a lo

leaficoss

2

N° 1. Julio 1985. LA PRI-
MERA CON STEVIE WONDER. Después de
casi un afio de tramites, planificacion y organizacion de la revista,
apenas sin medios, sin nimero “0, salid el primero-nimero de
“Trafico”. Acababa de presentarse la nueva campaia de la DGT-

N° 17. Diciembre 1986.
DROGAS Y CONDUC-
CION. Un llamativo fotomon-

~taje anunciaba un reporiaje

que abordaba, con toda cru-
deza, el problema de las dro-
gas en los conductores y sus
graves consecuencias sobre la
accidentalidad.

N° 20. Marzo 1987. ClU-
DADES SIN ESPACIO. EI
frafico urbano nos ahogaba
en esos afios, como ahora, Y
en este nimero se trataban
sus problemas y las posibles
soluciones. También se estre-
naba un suplemento dedicado
a los mas pequefios: Trafico

con Stevie Wonder de protagonista .

N° 6. Diciembre 1985,
EL CINTURON. Informe so-
bre un elemento que ya se
consideraba imprescindible
para la seguridad, pese a que
entonces ni mucho menos lo
utilizaba todo el mundo. Tam-
bién se incluia, era Navidad,
un especial con chistes de tra-
fico de los mejores humoristas
del pais.

"N° 11. Mayo 1986. CA-
RRETERAS. En este nime-
ro se abordaba la situacidn de
las carreteras: las ricas y las
pobres, las buenas y las mu-
chas malas y su incidencia en
la seguridad. También se in-
cluian reportajes sobre publi-
cidad de coches y entrevista
con Gutiérrez-Aragdn.

CHICO.

N° 13. Julio-agosto 1986, EL REY, EN “"TRAFICO".
Con un afio de rodaje de la revista, quisimos que el protagonista
de ese verano fuera el Rey, quien, amablemente, se prestd a con-
testar a nuestras preguntas y mosiré sus preferencias por los co-
ches y las motos.
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ISTORIA

largo de los aios en el diseiio de la propia
revista. Unas, mas acertadas; otras, menos,
temas repetitivos pero siempre buscando fotos,
montajes, dibujos e infografias de calidad.
Muchas se han quedado en el camino, es decir,
en la basura, algunas ideas se han plasmado a
la primera y otras nos han costado sudor y
lagrimas. Estas son algunas de ellas.

N° 24. Julio-agosto
1987. LA PSICOLOGIA.
Amplio reportaje sobre un as-
pecio hasta entonces poco
tratado en todos los aspectos:
la psicologia, el factor humano
en la accidentalidad. Dio paso
a una serie de amplio éxito y
sus autores han seguido cola-
borando aqui y en otros me-
dios.

lrafico

N° 36. Septiembre 1988.
LOS MANOMETROS,
CONTROLADOS. Este re-

vista destapd las numerosas

deficiencias de los mandme-
tros de muchas gasolineras. A
raiz de la denuncia, hubo mo-
vilizacion de algunos sectores
y hasta cambios en la norma-
tiva que los regulaba. Exclusi-
va con mucho eco.
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LA ULTIMA COPA

N° 41. Febrero 1989.
JOVENES Y ALCOHOL.
Impactante montaje en el que
reflejabamos un informe que
trataba, con crudeza y realis-
mo, el grave problema de la
accidentalidad de los jovenes
durante los fines de semana.

N° 42. Marzo 1989. MU-
JERES CONDUCTORAS.
El eterno debate: ¢ Conducen
mejor las mujeres o los hom-
bres? Nosotros planteamos la
cuestion y preguntamos a no
pocas conductoras de las ar-
tes, las letras, la abogacia y
el teatro para saber su opi-
nion.

Entrs on vigor
de abrit

NACE LA LEY
ﬁ DE TRAFICO

N° 54, Abril 1990. LEY
DE TRAFICO. Los nuevos
tiempos requerian cambios
legislativos y en este nimero
dedicabamos el tema central
a todos los contenidos de la
nueva Ley. Un niimero “ago-
tado” que estaba en la mesi-
lla de noche de no pocos téc-
nicos.
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flejamos todos y cada uno de

| que genera este sector.

1V MUCHOS COCHER
<INFERMOS-

N° 62. Enero 1991. VI-
VIR DEL COCHE. ;Cuanto
dinero mueve el mundo del
automavil? Nosatros profun-
dizamos en la cuestion y re-

los sectores que viven en for-
no a los coches y el dinero

Mq,m

N° 65. Abril 1991. DEBILES DEL
ASFALTO. Los mas débiles en la carretera son, sin duda, aque-
llos que tienen como tnica proteccion su propio cuerpo. Jovenes
en ciclomotores y en motos son siempre los peor parados en ca-
50 de accidente.
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N° 64. Marzo 1991. AU-
TOCARES DE PAPEL. La

pese a ser estadisticamente
los vehiculos mas seguros, se
ha puesto muchas veces en
entredicho. Este nimero
abordaba su seguridad y las
mejoras en este aspecto que

N° 68. Julio-agosto
1991. NINOS DESPRO-
TEGIDOS. Este nimero de-
nunciaba la mala utilizacion
de los sistemas de seguridad
infantiles a bordo de los auto-
mdviles y el peligro que corri-
an los nifios. Se afiadia mapa
desplegable de carreteras ve-

N° 71. Noviembre 1991.
TRAFICO DE TODOS. El

del trafico, que abordamos en
un niimero especial, y llegd a
una conclusion final: la acci-
dentalidad en las carreteras

era un problema de todos los

| sectores implicados.

estudiaba Europa.
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LA SEGURIDAD,
PIEZA A PIEZA
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N° 66. Mayo 1991, HO-
MOLOGACIONES. La se-
guridad de los coches depen-
de de muchos factores. Entre
otros, de la seguridad de mu-
chas de las piezas que lo
componen. En este informe
abordamos cdmo es la homo-
logacion de los vehiculos.
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seguridad de los autobuses, ;
|

I
!
Senado tratd los problemas ’
i
i
]
|

|
raniegas. ‘
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N° 73. Enero 1992. AL-
COHOL. Profundizamos en
un informe segiin el cual el
alcohol multiplica considera-
blemente las posibilidades de

| sufrir un accidente. Lo vivi-
| mos “in situ” con los propios
investigadores.

-' ' " Fiestas patronales

"CHUPINAZO"
EN LA CARRETERA

vy

[ N°79. Julio-agosto

1992, FIESTAS PELI-

| GROSAS.En verano, y con

la llegada de la mayoria de
las fiestas patronales, conta-

| bamos los peligros de ‘irse de
| fiesta’ y coger luego el coche.
Y también los peligros de lle-

var mal la presion en los neu-

méticos.

N° 70. Octubre 1991,
MERCANCIAS PELIGRO-
SAS. Cuando nos cruzamos
con ellos en las carreteras
dan cierto respeto. Son las
mercancias peligrosas, con
una problematicas muy espe-
cial en su circulacion. En este
numero fueron nuestro tema
ceniral.
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LA CARGA DEL PELIGRO) - |

| N°90. Julio-

- cada por esta revis-

agosto 1993.
RUTA DEL BA-
KALAO. Ha sido
la denuncia de ma-
yor impacto publi-

ta. Destapamos la
“ruta del bakalao”.
Dos redactores se
metieron en los entre- ¥
sijos de estos viajes, desconacidos por muchos padres, mezclados

| con alcohol y drogas. Todos los medios de comunicacién se hicie-

ron eco de la exclusiva.
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N° 81. Octubre 1992,
AUTOBUSES PIRATAS.
En este nimero se denuncia-
ba la picaresca de los auto-
buses piratas y los riesgos
que entrafiaba. Viajamos en
algunos de estos autobuses.
Un accidente con 46 muertos
habia descubierto estas prc-
ticas.

N“S? Abrll 1993. CAM
PANA DE TRAFICO. La
DGT iniciaba una nueva cam-
pafia de divulgacién en la que
se incidia en las impruden-
cias en la carretera y sus
consecuencias. Y, sobre todo,
que éstas en distintos senti-
dos, se pagan...

N° 93. Noviembre 1993,
COCHES DEL FUTURO.
Coches mas seguros, en los
que la conduccion seria asis-
tida por sistemas que dejari-
an menos margen al error era
lo que anuncidbamos en este
reportaje ‘futurista’. A algu-
nos se le pusieron los dientes
largos...

. JTrafic Ieo

| N° 98. Abril 1994. PELI-
| GRO: CICLISTAS. Los

problemas de los ciclistas en
las carreteras no eran nue-

| vos, pero si empezaba a plan-

tearse en numerosos ambitos
de la sociedad alternativas a
su inseguridad: carriles-bici,
uso de cascos, viajar en gru-
po...
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< CIUDADES
SN COCHES?

N° 107. Junio 1995. ME-
NOS COCHES. Los proble-
mas del trafico en las gran-
des ciudades obligaban & los
ayuntamientos a buscar alter-.
nativas. En este nimero con-
tamos algunas de las que ya
estaban en marcha.

\ uno ﬂ: ma:u:!ﬂﬁ
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AD
1995, AGRE- 355“' ot
SIVIDAD.Los | § \_AN —
NUMerosos casos A\. P
deincidentesen T
la carretera y las
ciudades por percances enire coches nos llevo a abordar en pro-

fundidad la agresividad al volante. Es una de las portadas mas

significativas que iniciaba un nuevo disefo.

N° 100. Junio 1994. 100
NUMEROS. En esta fecha
cumplimos 100 nimeros y
los celebramos con un ejem-
plar especial con una encues-
ta a los lectores, opiniones de
muchos especialistas en el
motor y una recopilacion de
fodo lo publicado.

|
|
|

N° 108. Julio-agosto
1995, LA VIDA EN SILLA
DE RUEDAS. La historia de
algunas victimas de la carre-
tera que iniciaban una vida en
| silla de ruedas tras un acci-

dente. Convivimos con ellos
varios dias en el Centro de Pa-
rapléjicos de Toledo y nos

E contaron sus vivencias.
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N° 111. Noviembre
1995, JUVENTUD CON-
DUCTORA. Los jovenes tie-
nen una alta accidentalidad, -
sobre todo el fin de semana.

| Se organizaron unas jornadas

en las que NUMEros0s exper-

. tos abordaron sus prablemas y

todo lo tratado tuvo su reflejo

' en este ndmero.
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| Ne 112, chlembre

1995. MAS ECOLOGI-

) COS. La ecologia comienza
a preocupar cada vez mas a

conductores y fabricantes de
vehiculos. Realizamos un
analisis de la situacion v di-
mos algunos consejos para
ser mas ecolgicos en nues-
tra conduccion.

N° 114. Abril 1996. SE-
GURIDAD. Se habla mucho
de ellos, pero sus funciones
son todavia muy desconoci-
das. Abordamos en profundi-
dad qué son y para qué sir-
ven los elementos de seguri-
dad activa y pasiva de los au-
toméviles.

- rafico

N° 116. Junio 1996. LE-

- SIONES CEREBRALES.

La mayoria de las lesiones
cerebrales que se producen
en Espafia estdn causadas
por accidentes de trafico. Se
abordaron las causas, su inci-
dencia y se ufilizo una cabeza
de cristal como simbolo de

' fragilidad.

N° 117. Julio-agosto
1996. VELOCIDAD A
DEBATE. El debate sobre la
velocidad en las carreteras
estaba abierto y un grupo de
expertos estudiaba la posible
ampliacion de los limites. De
ahi esa sefial con la interro-
gante.

MOTORITIAS: Lan princigales laubanes, 2 fe cebese
[POSE  N—————

N° 118. Septiembre
1996. 100 ANOS DE
HISTORIA. El automavil

| cumplia cien afios de vida.

Este nimero repasaba la evo-
lucion del automavil durante
su primer siglo de vida, sobre
todo en lo referido a la segu-

' ridad.
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N° 119. Octubre 1996.
EL SUENO. La apnea del
suefio, una patologia que
desconocen tener muchos
conductores, aumenta por
siete el riesgo de accidente.
Saber cudles son los sinto-
mas y como evitar un proble-
ma que tiene cura puede evi-
tar muchos accidentes.

EDAD
DORADA,
EDAD
SEGURA

N° 120. Noviembre
1996. RIESGO MAYOR.
La accidentalidad de las per-
50nds mayores no es compa-
rables a la de otros colectivos.
Pero importante. Contamos
sus problemas, por qué sufren
accidentes, como evitarlos y
las medidas para proteger a
este colectivo.

N° 122, Marzo 1997.
COCTEL PELIGROSO. Al-
cohol, drogas, farmacos... Un
coctel que se cobra muchas
vidas durante las noches y
que genera no pocos acci-
dentes. Las consecuencias
de estas mezclas era el tema
central de este nimero.
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| N° 125. Septiembre

1997. TRANSPORTE ES-

COLAR. Comenzaba el cur-
| s0 escolar y miles de nifios se
| disponian a meterse de lleno

en los problemas del trafico y

| del transporte escolar. Ya se

atisbaban cambios en la nor-

mativa que los regulaba.
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N° 145. No-
viembre-di-
ciembre
2000. FAMO-
S0S CONS-
CIENTES.
Son populares, sa-
len en los medios
de comunicacién y
muchos telespecta-

| N°128. Febrero 1998. LA

VISTA. Un millon de conduc-

| tores no ve bien y, sin embar-
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go, conduce. Detras de esta
mala vista pueden estar nu-
merosos accidentes de trafi-
co. Los expertos daban la voz
de alarma.

qus HORMES
wsﬂmeﬂ
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dores, oyentes de radio, etc. siguen sus consejos. Por eso es tan
importante que muestren su inquietud por los problemas de la ca-
rretera. Era nuestro modesto reconocimiento a su labor de

concienciacion “dia a dia”.

N° 126. Noviembre
1997. MUERTE DE LADY
DI. Lady Di acababa de morir
en accidente de tréfico y un
amplio informe abordaba c6-
mo habia ocurrido y qué facto-
res influyeron en el mismo: el
factor humano, la infraestruc-
tura del tunel...

N°131. Julio-agosto
1998. VERANO. Esta era
una de las portadas dedica-
das a nuestros numeros es-
peciales sobre el verano: re-
comendaciones para poner
el coche a punto, cémo pla-
nificar el viaje, mapa con las
carreteras mas conflictivas...
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| N° 132. Septiembre-oc-
| tubre 1998. INVESTI-

GAR CON MANIQUIES.
Una tierna imagen reflejaba el
espiritu de un reportaje en el
que contamos como son los
maniquies que se utilizan en
los ensayos de seguridad de
los coches y como éstos ayu-
dan a salvar vidas.

b?:'
ANO DE LA
EDUCACION

% 'l omnmgmﬁ
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N° 133. Noviembre-di-
ciembre 1998. ANO
EDUCACION VIAL. De-

dicamos un amplio informe

a las iniciativas que iban a te-

ner lugar en 1999, Afio de la

Educacion Vial, todas ellas

encaminadas a tener un trafi-

C0 UN poco mas Seguro.

N°134. Febrero-marzo.
NUEVAS TASAS. Las
nuevas tasas de alcoholemia
estaban a punto de entrar en
vigor. Era una forma para evi-
tar la alta accidentalidad cau-
sada por la ingesta de alco-
hol. El montaje fotografico lo
decia casi fodo...

[ N°136. Mayo-junio

1999. XACOBEO 99. En

| pleno Xacobeo y con miles de

peregrinos por el Camino,
abordamos los recorridos ha-
bituales y detallamos los pun-
tos conflictivos y Ias precau-
ciones que deberian tener los

| peregrinos... y las de los con-

ductores.

N° 138. Septiembre-oc-
tubre 1999, QUE LIS-
TOS. Coches en los que es
posible ver més alla de los fa-
ros, que controlan la presion
de los neumaticos o vigilan si
el conductor se duerme... Los
nuevos coches inteligentes
aplican lo tlitimo en sequridad.
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N° 141. Marzo-abril
2000, F-1:BANCO DE
PRUEBAS. LaFormula-1 es
un excelente campo para pro-
bar todos los sistemas que
mas tarde llegan a los vehicu-
los de serie. Desde los cascos
a los cinturones de seguridad,
todo se ha.probado antes en la
competicion.

J. M. MENENDEZ

En el ano 2000,
el trafico
produjo 5.776
muertos y
150.000 heridos.
Aunque gracias
a la mejora de
las carreteras,
incorporacion de
nuevos
elementos de
seguridad en los
coches y
campaiias de
concienciacion,
Espana ha
mantenido su
accidentalidad
en un nivel
‘similar’ al de
hace 15 anos
-pese al
crecimiento del
numero de
vehiculos y de la
intensidad de
circulacion- se
trata de una
lucha cuyo
balance siempre
es tragico.

AGGIDENTALIDAD

1 |

n 2000 hu-
bo 101.729
accidentes

de trafico con vic-
timas (149.781 he-
ridos y 5.776
muertos) frente a
81.234 en 1985.
Aunque este dato
constituye un au-
mento del 25%, si
atendemos a varia-
| bles que inciden en
la accidentalidad,
como el parque de
vehiculos, vemos
que en 1985 se
' producian 69 acci-

| dentes por cada .

10.000 vehiculos
' de parque, mien-

| tras en 2000 esta

| cifra desciende a
| 44. Pero no sélo el
| numero de vehicu-

| los —que se duplicé

| en 15 afios— influ-
ye en la accidenta-
| lidad; también los

) 1
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UNA “ACEPTABLE” EVOLUGION

coches matriculados, la intensidad de circu-
| lacién y nimero de conductores —que han
| crecido mds del 200%—. A pesar del fuerte
- crecimiento de estas variables —realmente
| significativo—, el nimero de muertos en acci-
| dente descendid casi un 10% en ese periodo.
| Un andlisis més detallado de estos tres lus-
| tros muestra 1989 como el ‘afio negro’: los

accidentes aumentaron un 35% respecto a

1985 (de 81.234 a 109.804) y los muertos,

“A mi juicio hay dos razones
que producen la mayoria de
los accidentes: la velocidad
excesiva y la torpeza”
MIGUEL DELIBES {Escritor)
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un 47% (de
6.374 a 9.344,
contados a 30 di-
as). A partir de
aqui se inicia un-
continuo descen-
so hasta las cifras
actuales. Si nos
centramos en la

carretera, la mor-
talidad aumento,
en 1989, un 49%
respecto a 1985,
mientras que en
2000 era un 9%
mds baja que ha-
ce 15 afios. La
bajada -es auin
mds espectacular
en travesias: con
descensos supe-

mos
nimero de acci-

dentes y muertos.
Un conjunto de

medidas ha lo- |

grado disminuir la ‘sangria’ de los acciden-
tes: las campafias de concienciacion y la ac-
titud positiva de la mayor parte de los con-
ductores, los sucesivos planes de carreteras,
la construccion de autovias y autopistas, la

renovacion del parque (planes RENOVE y |

PREVER), las ITV y la generalizacién de
dispositivos de seguridad (cinturén, ABS,
airbag...) en los vehiculos, entre otras, jalo-
nan la lucha contra los accidentes de trafico.

S1GL0 XX: 300.000 MUERTOS

Los accidentes de trafico producen ca-
da ano 900.000 muertos en todo el
mundo, segun los datos del XIV Con-
greso Mundial de Carreteras. Solo en
Espana y durante el siglo XX hubo
250.000 muertos, segtn un caleulo del

INTRAS (Instituto de Trafico y Seguri-
dad Vial. Universidad de Valencia).
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DONDE SE PRODUGEN LOS AGCIDENTES Y POR QUE

Los accidentes de trafico, tanto en carretera como en ciudad, se pro-
ducen mayoritariamente de dia (60%), con buen tiempo (94%) y con
vehiculos gue, aparentemente, no presentan defectos (93-98%
mitad de los mismos tiene lugar en recta (42,8%) y por colisiones

(61,6%), aungue también tiene una especial incidencia la salida de la

. Casila

.Y por qué se producen los accidentes? La respuesta es clara: la falta

de adecuacion del comportamiento del individuo a las condiciones de
la via v del vehiculo, el factor humano, en suma -responsable del 90%
de los accidentes—. Asi, por ejemplo, el incremento de tramos desdo-
blados de carretera ha desplazado de los lugares de cabeza los cho-
ques frontales, pero en cambio han aumentado las salidas de la via.
¢Por qué? Por el llamado “mecanismo de compensacion de riesgo”: el
conductor, en funcion de una mayor seguridad en vias y vehiculos,
asume un mayor nivel de riesgo y aumenta, por ejemplo, la velocidad
a la que circula o disminuye la distancia de seguridad.

LOS DESASTRES DEL VERAND

n julio y agosto sucede
Eel 20% de los acciden-
tes y muertos en carre-
tera cada afo, dato explicable
por el masivo éxodo —y regre-
so— hacia las zonas de veraneo.
El porcentaje de accidentes en
carretera respecto al total anual
representa el 46%, frente al
54% de la zona urbana. En los
meses de julio, agosto y sep-
tiembre se eleva hasta el 50, 55
y 48%, respectivamente. Un da-
to que ha variado poco desde la déca-
da de los 80: por ejemplo, en 1983 la
media era de 207 accidentes/dia,
mientras los meses de verano subia a
225; en 1999, la media de 274 se ele-
va a 283 durante el verano. Sin em-
bargo, la evolucién de la mortalidad
ha sido positiva: si en 1983 el nimero
de muertos/dia era de 17 y 21 en julio
y agosto, en 1999 eran 17 y 18, res-
pectivamente. También en nimeros
absolutos la siniestralidad de estos
meses ha caido sensiblemente: de 481
accidentes mortales de julio y 575 de
agosto de 1991, a los 296 de julio de
2000 y 361 de agosto de 2000.
Hay otras cosas en las que hemos
evolucionado poco: antes como aho-

Lob

o

ata vez sy
lucha contra los accidentes.

A Araguez

ra, en los trayectos cortos se producen
una buena parte de los siniestros del
verano. Viajar por carreteras poco co-
nocidas, distraerse mirando el mapa,
salir a' tomar copas o usar calzado
inadecuado tienen mucha culpa.

Debido a la excelente climatologia,
en Espafia mds del 90% de los acci-
dentes se produce con buen tiempo, ¥y
s6lo un 4,5% con lluvia. Sin embar-
go, el nimero de muertos por 1.000
accidentes —que sirve para calcular la
gravedad— supera la media (105 en
2000) en septiembre (119), octubre
(114), noviembre (118) y diciembre
(109), meses habitualmente 1luviosos
en Espafia. Un dato esperanzador: es-
te dltimo verano la accidentalidad ha
descendido un 10%,

e Muchos conductores arriesgan demasiado y ‘anulan’
parcialmente los equipos de seguridad

3 Comportamiento de conductores, seguridad de
Ll " coches, mejores carreteras, mas vigilancia...
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UN DRAMA DE UN BILLON

os accidentes de trdfico
I cuestan en Espafia entre 1 y
1,2 billones de pesetas
anuales. “Trifico”, en mayo de
1989, tras una investigacion que
midié pardmetros como costes
por dafios personales, materiales, |
sociales, sanitarios... fij6 su coste
en un billén. En 1994 —con un in-
forme del Ministerio de Fomen-
to— reactualizé la cifra, incremen-
tandola a 1,2 billones de pesetas, |
que llegarian a 1,6 si se incluyen |
los presupuestos de la DGT o los |
que Fomento destina a carreteras
y que no dejan de ser inversiones |
en seguridad. La Unién Europea, |
| por su parte, calculé que medidas |
' como la gestién de puntos negros, |
| mayor uso del cinturén, coches |
| menos agresivos y mds resistentes |
{ a las colisiones se evitarian i
{ 13.000 victimas de las 38.000 de |
| 2000, con un ahorro por muerto J:
! de 50.000 a 3 millones de euros |
| (8,3 y 500 millones de pesetas). !

La opinion
Uina ruleta magabra

Juan Manuel de
Prada (Escritor)

automovil

empieza a con-

vertirse, con mas
frecuencia de la dese-
ada, en el catafalco de nuestra escla-
vitud, también a veces de nuestra
propia vida. El placer del viaje ha ido
quedando poco a poco anulado;
parece que ya sélo interesa llegar al
destino, cuanto antes mejor. El viaje,
esa gozosa aventura consistente en
adecuar el iatido de nuestro corazon
al latido del mundo, se convierte en’
mero de desplazamiento envilecido
por la urgencia; las pasiones que
estimula el viaje (el ensimismado
placer de los sentidos, el descubri-
miento y comprension de lo que nos
resulta ajeno) son apabulladas por la
angustia de llegar pronto, mezclada
con la angustia de no legar nunca, si
la muerte se cruza en nuestro cami-
no. Y eso por no hablar de los miles
de personas que acaban con los ner-
vios destrozados, con la ansiedad
retratada en las entretelas del alma,
por culpa de las horas en que el
volante se convierte en una ruleta
macabra. ;Aprenderemos, de una
vez, a viajar? : :

UN PLAN GONTRA LOS AGGIDENTES

das las actuaciones que las administraciones y otros sectores so-

E 1 Plan Nacional de Seguridad Vial es el documento que redne to-

ciales con competencia en la materia tienen previsto realizar cada
afo para mejorar el nivel de seguridad en nuestras vias. Lo elabora el
Consejo Superior de Trifico y Seguridad de la Circulacion Vial y viene
realizdndose desde 1980, y desde 1984 con caracter anual. Este Plan —en
funcion de la evolucién de la accidentalidad, sus causas y formas de pro-
ducirse— disefia no sélo los planes de educacién, sino también de cons-
truccién y reparacion de vias, acciones de vigilancia y control, gestién de
trafico, cambios normativos, estudios de investigacion, etc.

estrella en las investigaciones: se

| lanza un vehiculo a una velocidad
| entre 29 y 64 km/h —la norma euro-
| pea la fija en 56 km/h— en funcién
| de si el choque es frontal, lateral

Desde 1993, el n° de muerios se comtabiliza 8 30 dias

GRASH-TEST, ESTRELLA DE LA IN_V[SIIEABIiIN

| esde hace unos afios han
proliferado centros de in-
! vestigacion que abordan la

| seguridad vial y los accidentes de
| trifico desde dambitos como la psi-
| cologia, ingenieria, homologacién o
| reparabilidad: INTA, INSIA, IN-
| TRAS, IDIADA, Centro Zaragoza
| y CIDAUT son los principales en
| Espafia. El ‘crash-test’ es la prueba

contra un bloque de hormigén (en ,‘
los ensayos con péndulo es al revés: |
se lanza éste contra el coche). Lue- l
go se estudian las consecuencias, le- "
siones ‘producidas’ en ‘dummies’, }
respuesta del automovil, etc., y se ’
aplican al disefio de nuevos mode-

los o al desarrollo de elementos de J
seguridad. Ultimamente, el consor- 1
cio europeo EuroNCAP realiza |
‘crash-test” a vehiculos de serie y }
publica sus resultados —5 estrellas es
la calificacién maxima—, lo que esta
‘obligando’ a mejorar la seguridad

en los automdviles. ‘

S -
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“ULA VELDEIDAD ES 1A
PRINGIPAL EAUSA DE LA
AGCIDENTALIDAD”

| - ;Como ha cambia-
do la accidentalidad
| desde 19857

| - Ha habido muchos cambios en infra-
estructuras.y vehiculos, modificaciones |
normativas y otras medidas tratando

| de mejorar las conductas de los usua-

de gran capacidad han aumentado de

' cionado de modo que las colisiones,

dado paso a otro tipo de accidente,
como las salidas de la via. Y, en intima
relacién, sean la velocidad o la distrac-
cion y no el adelantamiento en lugar

accidentes. Pero la razon tlfima sigue
siendo la misma: falta de adecuacion

condiciones de la via y vehiculo.

y carreteras?
- Sin duda, contribuyen a reducir la

vehiculo seguro y una carretera donde
| se circula con comodidad son el punto
de partida para una conduccion segura
Pero, al final, es el conductor quien

debe evitar aumentar el nivel de riesgo
en vez de beneficiarse del aumento de
seguridad que las mejoras ofrecen.

- ¢Se puede actuar sobre algun factor
que sea determinante y rectificar la
evolucion de la accidentalidad?

- En los accidentes concurren muchos

causa y estd presente en el 25% de los
que se producen cada ario. Es ‘la gran
conquista’ y la sociedad no renuncia a
sus ventajas pese a sus nefastas conse-

los sistemas coercitivos e, incluso, el
uso de sofisticados sistema tecnoldgicos
podrian ayudar, pero si la sociedad no
se conciencia de la importancia de esta
materia y del respeto a las normas de
tréfico, cualquier medida servird de
poco. A principios de los 90 confluyeron
muchas circunstancias y el resultado fue
una de las mds significativas reduccio-
nes de la accidentalidad. En el futuro no |
serd fdcil conseguir resultados tan }
espectaculares, pero de los datos se
desprende una evolucion positiva y
vamos a seguir trabajando para reducir |
al maximo el nimero de accidentesy |
muertos en nuestras carreferas.

(*) Jefa deIAre_'a del Secretariado Permanente del |
Consejo Superior de Tréfico para fa Seguridad Vial. |
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| rios de las vias. Si los kilometros de via |

apenas 3.000 a 11.000, es Idgico que la
tipologia de los accidentes haya evolu- |

| fundamentalmente las frontales, hayan |

prohibido las principales causas de los |

del comportamiento del individuo a las |

- §Ayudan las mejoras en automéviles |

| accidentalidad y sus consecuencias: un |

i

factores, pero la velocidad es la principal ;

cuencias. Mas vigilancia, mas eficacia de |
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unque, a primera vista, la educacién
Avial parece ligada dnicamente al

mundo infantil, se trata de una mate-
ria que implica a todos. De hecho, una de las
mayores partidas en este capitulo se destina a
las campafias divulgativas en televisién, pren-
sa y cine —con un presupuesto anual de mds
de 2.000 millones de pesetas—, dirigidas a los
ciudadanos, con especial hincapié en adultos
y jévenes. Y no es el tinico canal de comuni-
cacion: casi un millar de emisoras de radio
dan soporte a mensajes de seguridad vial,
adecuados a la circunstancias de cada mo-
mento y dirigidos especificamente al tipo de
oyente que sigue cada programa. Ademds, la
pagina de Internet de la DGT ofrece conteni-
dos interactivos de educacién vial, por los
que se interesan mds de mil personas cada
mes. Por su parte, desde 1994 se ha sumado

bueno y lo malo
La implantacion de la educacion vial en los
colegios, cada vez mas generalizada

sefiales, sin hacer suficiente hincapié en los
comportamientos que disminuyen el riesgo.

i La actitud de algunos padrés que incumplen las
i normas, sin darse cuenta de que son modelos

negativos para sus hijos.
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PARA TODOS L0S PUBLICOS

Reducir la educacion vial al aprendizaje de las -

JAEOCUPACION €

otro recurso educativo: el teatro. 600 repre-
sentaciones al afio pretenden concienciar a ni-
fios, jovenes y mayores del riesgo del trifico.
Por udltimo, otro apartado importante lo
constituye la investigacién sobre seguridad
vial y la edicién de material diddctico: se
destinan mas de 300 millones al afio para pu-
blicar 125 titulos entre manuales, guias, vide-
08, juegos, cuentos y recursos escolares des-
tinados a apoyar la labor de maestros y otros
profesionales, programas para empresas,
concursos y un largo etcétera. Incluso esta
revista, ‘Trafico’, que distribuye cada afio
més de dos millones de ejemplares, y de cu-
yos contenidos se hacen eco a menudo los
medios de comunicacién, es un eslabon mas
de educacion vial con el dnico objetivo de
educar para prevenir y evitar los accidentes
de tréfico. : : ials

.deberia ensenarse
comportamiento vial
y el manejo de
coches y motos”

JUAN ECHANOVE (Actor)

LA LOGSE IMPULSA LA EDUGACION VIAL

1992/93, supuso un importante impulso a la educacién vial escolar

l a actual ley de educacién, LOGSE, que entré en vigor en el curso

y modific6 radicalmente el planteamiento, ya que pas6 de ocupar

algunos capitulos del drea de ciencias sociales a estar incluida entre los

| llamados “ejes transversales”. Bajo este nombre, se engloba un conjunto
de materias, fundamentales para la formacion integral del ciudadano —edu-
cacién medioambiental, para la salud, vial ...—, cuyo objetivo no es sdlo
ensefiar conocimientos —que los nifios sepan lo que representan las senales
de trfico, por ejemplo— sino, y sobre todo, generar actitudes positivas que
ayuden a disminuir los riesgos inherentes a su papel de peatones

o ciclistas. De esta forma, los escola-

res aprenden el significado de
sefiales y normas pero, so-
bre todo, la importancia de
respetarlas.

GURSOS DE
PERFEGCIONAMIENTO
PARA JOVENES

os accidentes de tra-
fico que sufren los
jévenes tienen mu-

cho que ver con la falta de

conocimientos sobre cémo salir ai-
rosos en una situacion de riesgo. Pa-
ra paliar esa realidad, cada vez mas
entidades organizan cursos de per-
feccionamiento de la conduccién di-
rigidos a este colectivo. Reciente-
mente, la Xunta de Galicia, la Dipu-
tacién de Toledo y la Comunidad de
Madrid (con el RACE) han puesto
en marcha iniciativas de este tipo.
Pero no son las tnicas. El objetivo,
comiin en todas ellas, es proporcio-
nar técnicas de conduccién a los j6-
venes, que aumenten su seguridad,

d opinion

tanto a bordo de un turismo como de
un ciclomotor. Segin los distintos
organizadores, los participantes en
estas actividades —4.000, sélo en Ga-
licia— también coinciden en un as-
pecto: su gran receptividad a lo que
se les ensefia y su enorme interés por
aprender. Por eso, los resultados de
estas actuaciones ofrecen resultados
muy positivos. Y es que, como
apunta Miguel A. Ruiz-Aytcar, pre-
sidente de la Diputacién de Toledo,
“la educacidn vial es clave para re-
bajar los accidentes de los jovenes”.

Bienas propasitos

Lourdes Ortiz (Escritora)

El coche es una maquina de libertad. Pero también de muer-
te. Y nos hemos acostumbrado a la estadistica. Ni las desdi-
chadas pateras —herida abierta y triste— causan tantas victi-
mas como la carretera: fines de semana de padres destroza-
dos, de familias enteras guardando luto, tras la fiesta, la discoteca, la verbena
popular. Un disparate. Pero el coche es el coche y da prestigio y cuanto mas
potente, mas dindmico, mas nos encandila. Pals de transito, pais turistico, gran
playa de la Europa opulenta, pais de festejos y de vino. Todo es discutible. El -
mismo director de la Guardia Civil es amante de la ‘velocidad’. Afirma que no
es ella la que mata, sino los malos conductores. ;Cémo educar para una con-
duccién que no sea suicida? Pais sin carriles de bicicleta, sin una cultura del
buen ocio, Del que da la vida y no la muerte. Falta mucho. :
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EL NIND, ‘MAS FRAGIL

0s nifios son un grupo
de riesgo en el trafico,
que sufren la mayor

parte de sus accidentes cuando

' van andando. Muchos percan-

ces ocurren en sus recorridos

habituales y podrian evitarse si |

los nifios recibieran una co-
rrecta educacion vial. El afio
pasado, 52 peatones menores
de 14 anos fallecieron en ca-
lles y carreteras y mds de
1.600 resultaron heridos. En
este sentido, hace algunos
afios, un estudio de la DGT so-
bre accidentalidad infantil di-
bujaba el perfil del nifio mas

| propenso a sufrir accidentes,
| en funcién de rasgos familia-
| res y personales como tener

mas hermanos, ser el menor de

| ellos, mostrar falta de atencién
| en clase, sufrir ansiedad y ser
| inmaduro.

GOMD EDUCARLES

De todas formas, muchos ac-

cidentes infantiles podrian evi-
tarse si los padres enseflaran a
sus hijos a evitar situaciones
de riesgo. Esto es lo mds im-
portante:

@ Cruce siempre con €l nifio |

por pasos de peatones y ad-

viértale de riesgos como sali- |
das de garaje o cruzar entre |

coches aparcados.

® Enséiiele las sefiales y nor- |
mas elementales en cada mo- |

mento, como peatén, ciclista...

® No le deje ir solo hasta los

| seis afos. Después, no le obli-
| gue si se muestra reacio.

® Si el nifio va a hacer solo

| un itinerario, recorralo con €l
| previamente, indicandole dén- |
| de debe tener especial cuidado.

® Se despistan con facilidad
asi que, desde los tres o cuatro
afos, enséfiele donde vive y

. qué hacer si se pierde.

® No le deje ir en bicicleta
por calles con trifico hasta los
doce afios.

® Es mejor que de casa al

colegio vaya con otros nifios.
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CION VI

il

a reforma de la Ley de
I Seguridad Vial contempla
que un conductor pueda
sustituir el 30% del importe de
una multa y la suspension del
permiso o licencia de conduc-
cion por cursos de seguridad
vial. También se plantean mdédu-
los de concienciacion sobre las
>cidentes.
que podrian realizarse en los
hospitales donde se trata a las
victimas de los acciden-
tes de trafico. Una me-
dida parecida es la de
Emilio Calatayud, Juez
de Menores de Grana-
da. cuando envid a un
adolescente a visitar el
ospital de Traumato-
de la ciudad como
una medida reeducativa,
en su opinion, “mds po-

!
[
4]

EDUE

consecuencias de los

PARQUES DE TRAFICO: SIMULAR
LA REALIDAD

asi 150 escolares participan
‘ cada afo en la fase nacional

de los concursos de Educacién
Vial en Parques Infantiles de Trafico
y de Seguridad Vial en Ciclometor.
En total, mds de 5.000 chicos, en
3.000 equipos, se han dado cita en es-
tos encuentros, que en este afio 2001
han celebrado su XXXVII y XXIII
edicion, respectivamente. Ellos fue-
ron los mas destacados; detrds, varios
miles de chicos pasan cada dia por el
centenar largo de parques existentes
en nuestro pais. Ademads, catorce uni-
dades méviles de la DGT —la primera
de ellas ya ha cumplido 30 afios— lle-
van todos los elementos necesarios
alli donde los escolares lo necesitan.

[ CADA EDAD ES DIFERENTE

4
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REEDUGAR A LOS GONDUGTORES

sitiva que la privacion de liber-
tad”.

Por otra parte, se plantea que
cuando un conductor cometa
una falta muy grave, y sea la
tercera en dos afio sancio-
nado con una multa y la revoca-
cion del permiso de conduccion.
Esta iiltima podrd ser sustituida
por la realizacién de un curso de
formacién y la suspension tem-
poral del permiso.

esde el curso 1992/93, 1a
educacion vial estd en la
universidad. Gracias a la

colaboracion entre la DGT y la

GON RANGO UNIVERSITARID- |

UNED (Universidad Nacional de

Educacién a Distancia), mds de

3.500 docentes han pasado por |
cursos de educacién vial. Segiin la |

doctora Carmen Jiménez, catedra-

tica de la Facultad de Educacién y

directora de los cursos, la educa-
ci6n vial interesa cada vez a mas
gente, pero “la preocupacion no
estd ain todo lo generalizada que
debiera”. Dos cursos —de 200 y

180 horas— estdn dirigidos por se- |

parado a profesores y educadores
extraescolares.
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Tres preguntas a la experta

ESTRELLA RIVERA (*)

“EN EBUGAGION Vil
10805 105
GOLECTIVES SON
IMPORTANTES”

- {Es mejor tra-
tar la educa-
cion vial como
‘eje transver-
sal’ o como asignatura?

- Ambas opciones son vélidas..
Es Iégico que se contemple co-
mo ‘eje transversal’, como la
educacion para la salud o para
el medio ambiente, con las que
j tiene una intima conexién. Utili-
zar los conocimientos de los ira-
dicionales ejes troncales permi-
te al alumno racionalizar el fun-
damento de las normas o pau-
tas de buena conducta, si se
acompanan de una educacion
en valores sdlida. Se trata de
aprender fundamentalmente el
‘por qué’ y no sdlo el ‘qué’,

- {En qué colectivo tiene mayor
peso la educacion vial?

- En todos. Frecuentemente se
la liga con ninos o adolescentes,
pero los adultos mas o menos
[Ovenes tienen mas capacidad
para actuar de forma adecuada
y sirven de modelo; por ello, su
responsabilidad es mayor.
Nuestras campanas en medios
de comunicacion y la revista
“Trafico” se dirigen fundamen-
talmente a ellos en un doble in-
tento: informacion y motivacion.

- ¢{La formacion para obtener el
permiso es suficiente o deberia
actualizarse?

- No hay datos para decir que la
formacion inicial es inadecuada.
Quizds es la posible, porque la
experiencia solo se adquiere
con los anos. En el primer ano
de conduccion no se sufren mas:
accidentes; si el segundo, pues
el conductor asume mas riesgos
porque cree tener una capaci-
dad que no es real. Segtn una
reciente investigacion, los espa-
noles conocen las normas bas-

tante bien. Esto debe completar-
se con informacion sobre las
ventajas y desventajas de los
sistemas de los automoviles
gue pueden modificar el com-
portamiento, en lo que podrian
colaborar los fabricantes de ve-
hiculos.

(*) Subdirectora de Formacion e Investi-
gacion Vial de la DGT
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Juana SANCHEZ

En los dos
extremos de la
edad, jovenes
de15a24
anos y
personas
mayores de 65
estan los mas
proclives a
sufrir
accidentes de
trafico, aunque
en distintos
papeles. En el
primer caso, el
coche es el
amigo
imprescindible
que facilita los
desplazamiento
s de ocio. En el
caso de los
mayores, el
automovil es el
gran enemigo
cuando
caminan a pie.

POBLACGION DE RIESGD

L BERQ } Vigi § ¥
LU0 Ay JLJ juﬂl

1 automdvil es la primera causa de
Emuerte entre los jovenes europeos de
: 15 a 24 afios: 4 de cada 10 jévenes de
esta edad que pierde la vida en la Unién Eu-

ropea (UE) fallece por accidente de trafico.
Las causas determinantes de estos accidentes

tienen mucho que ver con la forma de com- -
~portarse de los jévenes que, a su vez, es re-

flejo de algunas de sus caracteristicas psico-
16gicas: sobrevaloracién de su capacidad, fal-
ta de experiencia, necesidad de autoafirma-
ci6n ante el grupo... El escenario repetido en
el que casi siempre se produce la trajedia se
dibuja sobre el alcohol, la velocidad y las no-
ches del fin de semana. Con todo, 14.000 j&-

_La frase
“Si mis hijos salen
por la noche y van a

beber, no cogen el
coche. Me llaman”

GLORIA ESTEFAN (Cantante)

JiIV[NES Y MAYORES, PROTAGONISTAS
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y

venes mueren cada afio en la UE en acciden-
tes de trdfico. El afio pasado, en Espafia,
1.306 dejaron la vida en la carretera y 8.500
sufrieron lesiones graves.

Pero los jovenes no son el dnico grupo de
riesgo. Los mayores también protagonizan
numerosos sucesos relacionados con el co-
che, aunque, en este caso, en su condicidn de
viandante la mayoria de las veces. Mds del
30% de los peatones muertos es mayor de 65
afios, un porcentaje que, en ciudad, casi llega
al 50%. En 2000, 326 peatones mayores de
64 afios perdieron la vida en calles y carrete-
ras y mds de 3.000 resultaron heridos de dis-
tinta gravedad.

v/ De 16 a 20 anos, la muerte.
v De 21 a 24 anos, las lesiones medulares.

v El conjunto teme las lesiones medulares, la
muerte y la lesion cerebral, por este orden.

v EI 70 por 100 cree que son conductores de alto
riesgo.
FUENTE: Instituto Mapfre de Seguridad Vial.
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o 0s rasgos psicolégicos y
Ao st s

= los habitos propios de la
a5 juventud definen algunas
—) de sus actitudes arriesgadas al
=L volante. De la misma forma, las
=] cgracteristicas psicofisicas pro-
2y pias de los mayores también en-

marcan algunas de sus situacio-
nes de riesgo:

JOVENES: Exceso de con-
fianza

@ Sobrevaloracion. Confi-
an excesivamente en
su capacidad y habili-
dades: realizan manio-
bras arriesgadas, restan
importancia al alcohol,
el suefio o las distrac-
| ciones y ‘olvidan’ el
| cinturén o el casco.
@ Necesidad de autoafirmacién. Uno
de los rasgos mads caracteristicos
de esta edad, que les lleva a
adoptar conductas exhlblcmms—
.tas y competitivas.

® Inexperiencia. Sus pocas ‘horas
P

| GIGLOMOTOR: UN VEHIGULO QUE NO ES UN JUGUETE |

| . [

‘ ara muchos jévenes, el ciclomotor es su primera relacién, como con-
ductor, con el tréfico. Pero a menudo es algo mds: este vehiculo pe-

L0S PROBLEMAS DE GADA EDAD

de vuelo’ les impide calcular
con exactitud el riesgo de cada
situacion y salir airosos de algu-
nas de ellas.

@ Coche sin condiciones. Los jéve-
nes utilizan a menudo coches
que no conocen, viejos, que no
siempre estdn en las mejores

condiciones.

@ Masica en la noche. Desplaza-
mientos en coche, noche, musi-
ca y alcohol son los principales
ingredientes de ocio de la mayo-
ria de los jovenes.

MAYORES: Fallos de salud

@ Vision imperfecta. E1 15% de los
mayores de 65 afios tiene pro-
blemas de visién, a veces aso-
ciados a enfermedades como hi-
pertension arterial, diabetes,
glaucoma, cataratas.

@ Fallos de audicién. También
aumenta la dificultad para
discriminar sonidos y para lo-
calizar de donde vienen, so-
bre todo si proceden de fuen-
tes distintas.

@ Menos reflejos. Necesitan mas
tiempo de respuesta, tienen
menos capacidad para rectifi-
car movimientos y problemas
de orientacion.

® Dormir mal. Se incrementan
los deso6rdenes del suefio y
tienen mucha menor resistencia
a la fatiga.

. ® Mas farmacos. Consumen una

importante cantidad de medi-
camentos, a veces ‘autoreceta-
dos’, y de los que desconocen
posibles efectos secundarios.

d opinion

| piciado

Guestidn de aiios

EL PEOR ESGENARID

Accidentes de jévenes y mayores tienen su escenario. En los primeros, se re-
laciona con el vehiculo. En los segundos, con el papel de peatén.

JOVENES: Ocio, velocidad y alcohol

Los accidentes de los jovenes
ocurren fundamentalmente por la
noche y en tiempo de ocio. Eso
configura el peor escenario: con-
duccién con poca luminosidad, co-
ches que no conducen habitual-
mente —de padres o amigos—, don-
de con frecuencia viajan muchas
personas —todas las que ‘caben’,
porque los desplazamientos pre-
vistos son cortos—, envueltos en
miisica a todo volumen que impi-
de la concentracidn, y tras haber
ingerido alcohol u otras sustan-
cias, a veces en mucha cantidad. A
ello, hay que anadirle su probable
| Inexperien-
| cia y la sen-

sacion de

ser ‘intoca-
‘: ble’. pro-
por. su
edad y por
el ambiente
de fiesta de
e€se momen-
to.

Araguez

SOLTEROS CON MAS RIESGO

MAYORES: E peligro de ser peatin

Por su parte, la mayoria de los
accidentes que sufren los mayores
son atropellos, especialmente en
las ciudades: el afio pasado, casi
cuatro de cada diez peatones
muertos tenia mds de 64 afios, ci-
fra que aiin se eleva mads. si nos fi-
jamos solo en lds estadisticas ur-
banas: en ese periodo, 200 mayo-
res de esa edad perdieron la vida
cuando caminaban por las calles
de una urbe.

Las condiciones ambientales,
junto con las limitaciones fisicas,

- son la causa principal de estos ac-
cidentes. Las ciudades son espe-
cialmente hostiles para los
mayores: coches
aparcados en ace-
ras o pasos de pea-
tones, ruido am-
biental, aglomera-
ciones, bordillos
muy altos o auto-
moviles que circu-
lan demasiado rdpi-
do ponen en peligro
su seguridad.

Tres preguntas a la experta

MAR COGOLLOS (*)

“Se puede

cambiar la

aelitud de los [
Jiivenes”

- En los accidentes de tréfico que
sufren los jovenes, jtiene mas
peso la falta de conocimientos o
la poca experiencia?

- De los dos tienen lo justo. Pero,
ademads, piensan que nunca les
va a pasar nada porque son agi-
les, tienen muchos reflejos, ‘con-
trolan’... 5i unimos la presién del
grupo, la musica ‘a tope’, beber,
la distraccion de ir muchos en un
coche, el cansancio... Es un cde- |
tel explosivo. Sin embargo, ex- |
plicandoles el papel del casco o
. del cinturdn, el peligro de la ve-
locidad o el alcohol para ellos y
los demés, se puede cambiar su
actitud. Les asusta la posibilidad
de.una silla de ruedas.

. - ¢{Qué mensajes les hacen pen-
| sar en que conducir un vehiculo
| no es unjuego?

- Nosotros organizamos encuen-
. tros de jévenes con monitores,
. jovenes como ellos, que han su-
frido un accidente. Les explican |
los detalles de lo que sucedid, !
por qué ocurrio y como podia ‘
haberse evitado. Les sorprende,
pero se identifican facilmente y

s

queiio y fragil significa para ellos independencia personal e integra- | %’;1?5$d@9; os solteros tienen mads accidentes de trifico que los casados. Hace una eso les impulsa a reflexionar so-
cidén social. Todo con poca experiencia y, en ocasiones, con insuficiente ) todas las per- : década, un estudio del Instituto de Salud Piblica de Navarra concluia b;}e su cog‘rportam;sntq, tanto si
formacién, lo que a menudo hace de los ciclomotoristas un grupo de ries- sonas, segtin la ‘ L que los solteros tienen un riesgo de sufrir un accidente tres veces y me- sl TG -
£0. Un estudio de la DGT realizado hace algunos afios decia del joven ci- edad, tienen la ‘ dio superior a los casados, segin Aurelio Barricarte, coordinador del estudio, mEl aleoliol \I' Ia noqlclle estarllin'!t_ly
clomotorista que utilizaba su vehiculo para desplazarse con los amigos, misma probabili- “en igualdad de edad y bebiendo lo mismo”. Otros informes apoyaban esta cg:g:s_‘;%': ouséar(\:ziaigtisn ralo‘
aunque también como medio de transporte habitual, y que conoca las nor- g m'd?ntafé hipétesis: una encuesta paneuropea encargada por la DGT en la misma época soluci-é:-l adt?ptada i ol:rgs pai-
mas “con dudas”, aprendidas s6lo de fijarse cuando iba con alguien en co- mg;lf::ma aseguraba que “los conductores que van mds deprisa son solteros y varones” ses de que el conductor perma-

che. Quizd por eso, este vehiculo no estd exento de riesgos, y prueba de
ello son los 474 conductores y pasajeros de ciclomotor muertos en 2000, la
mitad de ellos de entre 15 y 24 afios y casi siempre varones. Ante estas ci-
fras, cada vez mds entidades organizan cursos para jévenes, en los que se
pretende aumentar su formacién. Y es que el ciclomotor no es un juguete.

nezca abstemio?

- Es una idea que nosotros pro-
ponemos. Ser buen amigo es no
dejar conducir a alguien que ha

LS ACCIDENTES DE JOVENES Y MAYORES | oo e e

| mds es una buena alternativa.
e Carretera 0 Zuna "'ba"a | Vamos notando un cambio en
Heridos los jovenes en este sentido, aun- |

graves . ‘ / - . que poco a poco. Las chicas si-

mientras que quienes tienen miedo al accidente son “mujeres, sobre todo
cuando estdn casadas”. Las conclusiones apuntaban que “en los varones, el
hecho de casarse es lo que les hace mds temerosos del coche”.

estratos de mayer rigsgo: (s jove- {
nes y los viejos. Los jovenes por-
que aman la velocidad y el aleohol.
Es una combinacién explosiva, Los {
vigjos parque tienen menos refle-
jos. Lo malo es que ninguno suele
reconocer que estd en un grupo de
riesgo. Les jévenes porque sobres- = :
taman SL‘;S lr,eﬂe;os Y consit ideran que ) ] @
| “saben beber”. Los viejos porque — Muertos
razonan que, al ir despacm_. condu- c u c——u i 1 . guen siendo mds receptivas y, a

GO hids Saguie veces, a través de ellas conse-
283 5.221 3.295 |15.441 23.702

del encontrona guimos modificar la actitud de '

cuando el conductor hace afgn que
fodo un grupo.
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'Cums v progfamasdn formacldn e informacion dirigldos a iévenes v "
mayores para concienciarles del riesgo.

Los jovenes europeos representan el 15% de la poblacion y el 25% de los
muertos en accidente de coche.

(1 524 aﬁﬁs)

Mayores
(65 afios y mas)
Fuente: DGT. Dalos de 2000

los otros no esperan. Detrds de
cada accidente hay una sorpresa. El
conductor no esperaba que a! otro
coche estuviera alli. -

(*) Directora de AESLEME (Asoc. para el
i Estudio de la Lesion Médular Espinal).
jovenes y ponen en peligro su seguridad

@m Las actitudes imprudentes que a menudo asumen tanto mayores como
i

44 - TRAFICO. Septiembre-octubre 2001




GCARRETERAS
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BAJA INGIDENGIA EN LOS AGCIDENTES

l a incidencia de la carretera en la acci- ras con dos sentidos separados. La conver-

LAS AUTOVIAS, LA GRAN
ESTRELLA

a gran estrella de la trans-
I formacién sufrida por las

carreteras espafiolas desde
1985 han sido las autovias. En 15
afios, mientras los kildmetros de
autopista de peaje se han mante-
nido (2.207 y 2.239, respectiva-
mente), los de autovia han pasado
de 243 en 1985 a 6.845 en 2000.
Un esfuerzo econémico excep-
cional. El I Plan de Carreteras
(1984-92) invirtié 1,2 billones de
pesetas; de ellos, 690.466 millo-

dentalidad es baja —para Antonio sion de carreteras en autovias —auténtico ‘bo-
Alonso, director general de Carreteras, om’ desde 1985, multiplicando por 28 sus ki-
es determinante en el 4 6 5%, sobre todo en  I6metros y una inversién de billones de pese-
relacién con el factor humano, causante del  tas— ha tenido mucho que ver.
90%. Respecto al lugar donde se produce, Para disminuir la accidentalidad, se estd do-
que ha cambiado poco en estos afios, la ma-  tando de ‘inteligencia’ a las carreteras —ver

J. M. MENENDEZ y?rfa Gruren e Carettins secundarias, de  recuadro—, se in;ierten_ rrlllillor_l’es de pesetas nes para transformar en autovia
Ci | dia y en ref:ta. Shlihal cambladolclla forma: en e;I Irlej(t)rardtraza 0')‘; Sgna lZaCl‘-Jtﬂ, Tn 1ns]t_e:jlar 3.104 km, fundamentalmente
ircuiamos por estas vias sin vehiculos en sentido contrario, elementos de seguridad para evitar las salidas grandes ejes de comunicacién

ellas pero la que soportan el 75% del trifico, escasean los de la viay amgrtiguar los golpes 0 en mejo-
= il choques frontales, propios de adelantamien- rar la adherencia del asfalto —y reducir, asf, la
incidencia de tos, pero crecen los laterales y incidencia de la cli-
las carreteras salidas de la via, para la D.G. matologia—, se elimi-
| de Carreteras, en un 40%, de- nan los ‘puntos ne-
3 en la bidos a la velocidad en carrete- £gros’...
accidentalidad

es baja, en

torno al 4-5%. GARRETERAS “LISTAS”

Pese da tOdO: en ; ara los expertos, el
los ultimos W futuro de las vias —y

~ de la mejora de la

- a.n'os la | accidentalidad— se llama ‘ca-
prohferacnon (" | rretera inteligente’. Hsta serad .
autovias ha | capaz de comunicarse con el con- |

(radiales —N-I, Madrid-Burgos;
N-1I, Madrid-Zaragoza; N-III,
Madrid-Alicante; N-IV, Madrid-
Sevilla; N-VI, Arévalo-Benaven-
te; N-V, Madrid-Badajoz— , enla-
ces de estas autovias y con auto-
pistas —Burgos-Medina del Cam-
po; Huelva-Sevilla; Alicante-
Murcia-Adra; Baza-Puerto Lum-
breras, etc.—). Ademads, Andalucia
financié la A-92 (Sevilla-Baza).
El Plan Puente (1992-93) invirtié
1.000 millones y construy6 1.741
| km de autovia. El 1I Plan de Ca-
reeteras (1994-2000) costé 1,4 bi-
llones, de los que | billén fue pa-

na carretera |
de nuevo |
trazado —va- |

N7 : riantes de pobla-

| cién— cuesta 200/250 |
| | millones de pesetas/km. El coste de construir au- | .
| tovias, mds habitual, estd entre 450 (terreno llano) |

Aragliez

g | ductor y darle informacidn suficien- | | . s S | s i
melorado P e dfiante paneles de sefaliza- | { y 1.000 millones (montafioso) por kilémetro. En | . | Ta autovias, y previo unir por au-
sensiblemente | cién variable o emisoras de radio | | el I Plan de Autovias (1984), el kilémetro costaba | i | tovia Madrid y A Corufa y Vigo;

y ciudades como Bailén y Mdlaga
por Motril, Zaragoza y Huesca,
Oviedo y Santander, Albacete y
Murcia, Tordesillas y Salamanca,
dar continuidad a autovias del I
Plan... Finalmente, el Plan 2000-
2010 mejorara 2.700 km de auto-
vias de primera generacidn

i 222.5 millones, mientras los tramos gallegos de la |

| RDS—de lo que ocurre en la via pa- | | A e d s :
' ra que pueda reaccionar. En tiempo | | recién inaugurados estdn en torno a 1.500 mi- |

la seguridad.
IR E I | rcal a través de ciamaras de televi- |~ | Hones/km. La dificil orografia o el desdoblamien- |

ST R | sion, estaciones meteorolégicas y | toide tr'f‘m(fs_ ajustan’ los precios. . .
| de toma de datos, etc. que gestionan | os tineles también son lo mas caro (1.500

generalicen las | 1os centros de control de trafico —Ja | | Millones), y los equipos para dotar de inteligen-

PTSCIE I | DGT tiene hoy 5 centros operati- | | cia a la carretera incrementan los costes: postes
| vos— se facilitardn datos de mucho | | SOS, 1 millén de pesetas; cémaras de TV, 3; pa- |

[0 velngidades

y o !
mtehgentes | interés. Ya hay autovias asi. En el ﬁ neles de informacién variable, 18; correccién de | Jesiis Torbado (Escritor) (200.000 millones) y construird
(ue seran resto de la red queda mucho... impacto ambiental, 6,5... { y que perder toda esperanza y despachar todo optimis- otros 3.000 km. Cuando finalice,
capaces de e rya T ) ek e L aEny 4 Imo. Gobierne guien gobierne, las carreteras serdn perma- habe 131000 Entre ellns. desta:
p e nentemente unas inadaptadas. Siempre correran menos que :

can la Ruta de la Plata (Gij6én-Se-

los automaviles. Los ingenieros y artistas que fabrican esos : ; .
L 4 d villa), la Cantdbrica, Cindad Re-

artefactos de nuestros placeres y nuestras desdichas, cada
mes idean hallazgos sorprendentes: los coches son mejores, mas rapidos, mas al-Badajoz, Sagunto-Aragén y
comodos. Claro que puestos en su habitat natural, en calles y carreteras, " Francia... Este Plan también
encontraran de inmediato gue esas vias resultan inadecuadas a tanta moderni- |~ apuesta por construir 1.210 km de
dad y a tanto descubrimiento. Los caminos son mucho ma4s lentos en adaptar-

se, en rehabilitarse, en servir con eficacia a lo que se supone que deben en :
cada mudanza de los tiempos. Nadie conseguira nunca alterar esa situacion. El

comunicarse
con el
conductor.

____La frase

"“El estado de las carreteras
ha mejorado ‘Ia tira’. Aunque
todavia por algunas zonas,

El aumento del nimero de -
_kilometros de autovia

autopistas de peaje para descon-
gestionar itinerarios (radiales de

como el Norte, queda mucho El estado de las carreteras - tinico modo de razonable convivencia es que los coches abandonen parte de | peaje paralelas a las nacionales
or hacer” secundarias ' : sus novedosos orgullos y se ajusten a la modestia de las carreteras. Entre dos desde Madrid) o conectar zonas

P ‘ ' = o velocidades contradictorias se debe elegir siempre la menor. Seguramente lo (la Dos Mares unird la A-1, Valle

JUAN MARI ARZAK (Cocinero)] 40 g 14 wentanindento e les vis UG k3 R widesta ahiing. del Ebro, y la A-68, Cantabria).
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o mas accidentes —incluidos los
de dafios materiales— o tienen un
indice de peligrosidad supetior a
la media. Durante los afios 90, la
media fue de 1.600/ano (2.396 en
1990). Para los responsables de
carreteras, hoy existen 200 TCA
(850. segiin la DGT). Para elimi-

AGEPTABLES, PERD
MEJORABLES

a Asociacion Espaiio-
la de la Carretera lle-
va 14 afos realizando

una inspeccion visual bienal
del firme y la sefializacién
de las vias. Desde 1993, el
firme obtienen un ‘acepta-
ble’, pero su ‘nota’ baja ca-
da afo. La sefializacion os-
cila entre ‘aceptable’ y ‘sus-
penso’. Cada afio se pide
mads inversién en manteni-
miento.

Segin Antonio Alonso,
director general de Carrete-
ras, la red de espafola es
“bastante segura” —tercera
en la UE— con baja probabi-
lidad de sufrir un accidente,
aunque, si se produce, sera
grave —el indice de peligro-
sidad es el cuarto mas alto—.
En la red secundaria, donde
se produce gran parte de los
accidentes, los expertos

opinan que “queda
@& mucho por hacer”.

PUNTOS NEGROS

)

—

pE==a )

=t

T ==

e os Tramos de Concenira-
= cion de Accidentes (TCA)
=5, —popularmente,

25 pop

narlos, €l Plan Nacional de Segu-
ridad Vial para el 2001 invertird
18.851 millones de pesetas y lici-
tarda actuaciones por 14.667 mi-
llones mas.

Al corregir un “punto negro” es
fundamental evitar que ‘emigre’
hacia un lugar préximo. En un
caso tipico —curvas sucesivas,
con la primera como escenario
de accidentes— si €sta se elimina,
el ‘punto negro’ se traslada a la
siguiente.

‘puntos
negros’— son aquellos donde, en
menos de 400 metros, ocurren 3

&

|| COMGESTION

GGRATIS 0 DE PAGO?

ristébal Montoro, ministro de Hacien-
da, zanjé el debate sobre la gratuidad
de las carreteras: “En el futuro, todas

' las infraestructuras serdn de pago”. Postura
contraria al planteamiento propugnado afios

antes. En medio, algunas autonomias constru- |

| yen con ‘peaje en la sombra’: la empresa cons-

| truye y paga la via; el usuario no paga y la Ad- |

ministracién abona al constructor una cantidad
por cada vehiculo que circula.
| La polémica autovia-autopista de estas ulti-

| mas décadas ha sido superada: todas las auto- |

| vias actuales se realizan con los criterios de

seguridad de las autopistas. Por eso, el debate |

se remite a la gratuidad o al pago por circular.

LOS PELIGROS DE LA CARRETERA

indice Peligrosidad (IP)
Autoplsta Red Carreteras

peaje
27
20
12
12

| (") Sin travesias
El indice de pell msm’ad mide la pe :gmafdaa de una via, relacionando el numero de kilometros, faa
auudemea habidos y &l niimera ae vehiculos que fa recorre.

48

Estado (*)
38 - Autopistas libres

Autopistas peaje

36 * Rutovias

18 «Vias rapidas
21

« Ctra. convencional
)L
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Tres preguntas al experto

'JESUS DIEZ DE ULZURRUN (*)

PODRA SER
SEGURA AL 88%"

| - ;Qué diferen-

! las carreteras

| gran parte de la red en vias de
| alta capacidad, autovias o auto-

| sdlo podrén ser seguras al 99%.

“LA GARRETERA

cia existe entre

de ahora y las
de hace 15 aiios?

- Han mejorado sustancialmente

en trazado y equipamiento, lo

gue ha llevado consigo un au-

mento en las condiciones de se-

guridad. Se ha transformado =

'n?

pistas: hay 8.000 km de autovias 0
y el objetivo es tener 13.000 km

en el 2007. Ademds, hace 15 =Uldil
anos no habia asistencia electro- nond
nica para la gestion de tréfico y
ahora, los principales corre-
dores se han equipado con mu-
cha informacion al usuario en
tiempo real: sefializacion varia- . nlodica
ble, circuitos cerrados de televi-

sion... ! !

- ¢ Las ‘carreteras inteligentes’
seran seguras al cien por cien?
- La tecnologia aporta informa-
cion y un conductor bien infor-
mado es un conductor mucho Clidic
mds seguro. Al conductor se le
da informacion previa al viaje a

través de Internet, telexto, telé- | 8arosSo e

fono, radios... y durante el mis-
mo —condiciones del trafico,
incidencias...— mediante paneles | ale s s
de mensajes variables. Si sé qué |
ocurre a 10 kildmetros, no me l
voy a encontrar nada por sor- {
presa. En Espania, las carreteras |
que estan equipadas son casi in- ‘ amenta
teligentes, pero las carreteras

respeta la velocidad especifica,

S

| - (Estan bien, mal o regular? J

!
I’\
Si hay una curva y el conductor t
i
|

no habra problema. La carretera
s6lo es culpable.cuando hay de-
fectos de trazado, fallos de sena-
lizacidn...

- En Esparia, bastante bien. No | E
es lo mismo la red de alta capa- | . ~olIte A (€

cidad -que soporta el 75% del
trafico- que la local —el 12%-, | :
donde queda mucho por mejo- |
rar -falta senalizacion:vertical,
horizontal, balizamiento, traza-
do...—; la red del Estado estd
bastante bien equipada y es
bastante segura; y la autonémi- N

ca va camino de ello... En resu-

men, diria que la red esté bien. | =t Of UE

(*) Subdirector General de Seguri-
dad Vial de la DGT. - | ns 3 Jante

BUSGANDO SOLUGIONES

1 parque de vehiculos se incremen-
Etaré. notablemente en los préoximos

afos y con ello se producirdn gran-
des problemas asociados a la congestién,
el impacto mediambiental, el uso de ener-
gias y los accidentes. El gran reto es en-
contrar soluciones. Los expertos no tie-
nen duda: vendrdn de la mano de las nue-
vas tecnologias. El coche serd capaz de
dialogar consigo mismo y con su entor-
no: carreteras equipadas con los mds mo-
dernos sistemas inteligentes de control y
gestién del trafico y ciudades preparadas
para evitar la congestion del tréfico. Sera

mas respetuosos con el medloamblente

Las distracciones derivadas de la utilizacién
de las nuevas tecnologias se configuran
como el principal factor de riesgo.

El disefio de los sistemas de informacion y
b ayuda a bordo de los coches para evitar
que distraigan a los conductores.
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mais ecolégico: desde los materiales con
los que estard fabricado hasta los com-
bustibles que utilice o las emisiones de
gases que lance al medioambiente. Y, so-
bre todo, sera mds seguro: en palabras de
Wolfgang Chur, miembro de la gerencia
de la empresa Robert Bosch, serd “un
‘coche sensitivo’ capaz de generar alrede-
dor suyo un cinturén de seguridad vir-
tual. No es que pensemos que el automé-
vil del futuro pueda pensar y conducir
por si sélo, pero la electrénica encierra
un claro potencial de mejora de la seguri-
dad vial™.

“Creo que hay
| demasiados coches: habra
V' que pensar en otro medio
de locomocion”
GONZALO TORRENTE BALLESTER
(Escritor)




GARRETERAS Y COGHES INTELIGENTES

mas control y mas avuda, serdn las

as informacion, mas c y mas ayuda, serdn las
premisas que caracterizardn las carreteras del futuro.
Satélites, estaciones de seguimiento, sensores, cama-

ras de video, rad

de navegacion via satélite...

5, postes SOS, paneles informativos, redes

formarin una impresionante tela

de arana que cubrird las carreteras. El conductor dispondra de
toda la informacion necesaria (intensidad, accidentes, climato-

logia, rutas alternativas...

) para una circulacion mas fluida.

Asimismo, podrd transmitir a través de los sistemas que equi-

pard su coche, cualquier
incidencia -tanto mecanica
como sanitaria- e inmedia-
tamente los servicios ne-
cesarios se pondran en
marcha. Pero los estudios

y proyectos llegan mas le-
jos: serd posible que los
paneles de mensaje varia-
ble nos indiquen que se
circula con velocidad ina-
decuada e, incluso, que
desde los centros de ges-

tion se controle la velocidad de los coches, adecudandola a las
caracteristicas de la via (curvas. suelo moj

CIUDADES CON MACROTUNELES

n el dltimo Congreso Mun-
Edial de Carreteras se senald

que en pocas décadas el
mundo tendrd importantes necesida-
des de movilidad tanto de personas
como de mercancias: habrd unas 40
cindades de mds de 10 millones de
habitantes y el ntimero de coches se
triplicard en 30 afios. Resolver sus
problemas de congestion y de trafi-
co es el gran reto para los expertos.
Se potenciard el transporte publico,

los intercambiadores de transporte a
la entrada de las ciudades y lo que
parece que se configura como una
de las mejores soluciones: la cons-
truccion de tineles de carretera ur-
banos. Obras de este tipo ya se estan

acometiendo. Asi, la A-86 en su cir-

cunvalacién de Paris (Francia) cul-
mina con un tinel de dos pisos de
mas de 10 kilémetros de longitud,
que se reservard para los vehiculos
ligeros y serd de peaje.

GADA DIA MAS VERDES

1 coche serd cada vez mads res-
Epetuoso con el medioambiente.

Desde el inicio de su vida, es-
tard construido con materiales mas li-
geros y resistentes como el aluminio,
el acero ultraligero y los plasticos,
que redundardn en un menor peso y,
por lo tanto, en un menor consumo de
combustible. Terminard en los Cen-
tros Autorizados de Recepcion y Con-
taminacion, sustitutos de los actuales
desguaces, donde se procederd a la se-
paracion y almacenaje de sus elemen-
tos para su reciclaje. A partir de 2006,
debera reciclarse el 80 por 100y reu-
tilizarse el 85 por 100 de los compo-
nentes de un coche. Ademads, reducird
sus emisiones contaminantes y los
avances tecnolégicos -inyeccién di-
recta, catalizadores, motores...- serdn
los responsables. En el afio 2005 en-
trard en vigor una directiva comunita-
ria que supondri la obligacién de re-
ducir hasta un 50 por 100 los vertidos
de gases contaminantes.

a opinion

COMBUSTIBLES MAS LIMPI0S

0s coches se moverdn por electricidad, por gas, por
combustibles ecoldgicos -derivados del girasol o

cacahuete-, o combinaridn dos tipos de motores -hibri-
dos-. Aunque, segin los expertos, la energia del futuro seré el
hidrégeno, porque es la tinica que tiene emisiones cero. Un
cambio, muy costoso, para el que habréd que esperar unos 15 o

20 afios. Los primeros modelos propulsados por pila de com-
bustible de hidr6geno ya han sido presentados: el Ford “Fo-
us”, el “Hidrogen 17 de Opel, el “Necar 4, de Mercedes, o

el “Taxi PAC” que Peugeot ha desarrollado a partir de su
“Partner” eléctrico. Mientras todo esto llega, y el petréleo si-
ga siendo la energia mas utilizada, las administraciones y fa-
bricantes han firmado acuerdos para mejorar la calidad e in-
troducir carburantes libres de azufre. La Comision Europea
incluso aspira a que sus paises miembros eliminen esta sus-

tancia de los combustibles en el ano 2011.

Placenters, eficiente y
Sequro
Manuel Toharia
(Cientifico)

0s avances tecnoldgi-

cos en el mundo del
automovil han tenido
dos ejes principales: el
medioambiente v la
segundad En cuanto al medio ambtente
una mejora que suele pasar desaperc;brda
es el incremento sustancial de la eficien-
cia energética de los motores: significa
que con Menos coNsUMa recorremos mas
distancia. O sea, la contaminacion emitida
es menor. En-cuanto a la seguridad, con- -
signemos los nuevos materiales - mas
resistentes y absorbentes- de las carroce-
rias, los materiales de interior - ignifugos,
no cortantes-, los elementos de defensa
en caso de choque o vuelco - airbags late-
rales, frontales y de techo- entre otros. Y
ya estdn a punto los revolucionarios siste-
mas -laser, micropocesadores - qife nos
previenen y nos corrigen ante la inminen-
cia de choque; el control por satélite; la
creciente automatizacion de determinadas
funciones; e incluso los detectores de fati-
ga o sueno del conductor. No es ciencia-
ficeion, no; es el incesante esfuerzo por
hacer que el coche sea tanto o mas pla-
centero, pero mucho mds eficiente y, -
sobre todo, mucho mds seguro, activa y .
pasivamente.
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VERICULOS SUPERMODERNDS

entro de pocos afios, nues-
tros coches parecerdn peque-
fias naves espaciales. Nue-

vas soluciones basadas en la aplica-
cion de la microelectronica invadi-
ran los vehiculos. Se asegura que no
volardn, pero poco les faltard. Algu-
nos de estos avances ya estdn en
ciertos modelos de superlujo.

® SIN LLAVES: Bastara una tarjeta o
la huella dactilar del conductor para
abrir el coche y apretando un botén
el coche se pondra en marcha.

® TRANSPARENTES: Si Volvo pre-
tende que los
montantes de sus
coches sean
fransparentes,
Mercedes ha ido
mads alld presen-
tando un prototi-
po con el techo
transparente y sin
apenas marco de
parabrisas.

® LLENOS DE
SENSORES: Regu-
lardn la velocidad, ayudardn a apar-
car detectando y avisando de la dis-
tancia de los obstdculos y controla-

- 1an la distancia de seguridad...

@ RODEADOS DE CAMARAS: Los re-
trovisores serdn sustituidos por ca-
maras que nos ofrecerdn una vision
panordmica del exterior. Otra cdma-
ra vigilard y avisard si estamos fati-
gados o con suefio. Y hasta camaras
con rayos infrartrojos nos permitirdn
ver animales u objetos que se en-
cuentran fuera de la zona iluminada
por los faros, incluso “escondidos”.

® ILUMINACION ACTIVA: Las luces
se encenderdn automdticamente

") Cinturan.de 4 puntas con airbag.
| @ Cdmaras en vez de espejos retravisores.

! @ Camara quevigila el
SUEMO 0 cansancio.

_ @)Slstemasdenavegacmn '
y de auxilio. Vi

@ Infra-rojos
para vision
nocturna.

cuando las necesidades ambientales
asi lo requieran: atardecer, tineles,
garajes y la trayectoria del haz lumi-
noso se adecuara a las caracteristicas
de la via -curvas-y su intensidad a
las condiciones climatolégicas -1lu-
via, niebla...-.

® MUY SEGUROS: Coches llenos-de
airbags, incluso para las rodillas -
BMW lo acaba de presentar para sus
futuros modelos comercializados en
EE.UU.- y en los parachoques, cuya
finalidad sera proteger a los peato-
nes y ciclistas en caso de atropello.
Los cinturones serdn de cuatro pun-
tos. Los repo-
sacabezas se
moverian Si-
guiendo la tra-
yectoria del
cuello.

@® MULTIMEDIA:
Irdn equipados
con dispositivos
que actuardn en
caso de urgencia
-al activarse el

airbag- o porque
el conductor apriete un botén. Lle-
vardn sistemas de navegacién que
nos ayudardn a encontrar el camino
mas corto al destino o a reservar una
habitacién en un hotel. Serdn ofici-
nas con ordenador, fax, teléfono...

@ CONTROLADORES: Nos avisardn
ante un pinchazo o por llevar una
presion incorrecta de los neumaticos.
Se generalizardn los sistemas de
“chequeo™ sobre el estado del coche,
nos indicardn si falla cualquier ele-
mento mecdnico y seran capaces de
ponerse en contacto con nuestro taller
para que se vayan pidiendo las piezas
de recambio con la debida antelacién.

Aragilez

@ Sensores para aparcar, mantener [a

distancia de seguridad, seguir el
trazado y deteclar y evitar obstaculos.

@ Airbag para peatoness

\, ® Faros que giran
% con el frazado,

@ Accesoy
arranque
mediante
tarjetas.
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Tres preguntas al experto

FEDERICO FERNANDEZ ALONSO (*)

“IAS CARRETERAS SE
[LENARAN BE
TEGNOLOGIA “

- {Cémo evolucio-
nara la gestion y E
el control del trafi-

co en Espaiia?

- En el afio 2010, toda la red de
autovias y autopistas dependientes
del Estado estard dotada con siste-
mas de captacion de datos de cir-
culacién y metereoldgicos, de difu-
sion de informacion, de ayuda y
asistencia al conductor. Ademds, se
ampliard y modernizard la flota de
helicopteros y la Guardia Civil de
Trafico ird equipada con tecnologia
de dltima generacion (ordenadores
que permitan la consulta directa y
la actualizacion de datos desde la
propia carretera...). Hay que resal-
tar que la informacion de tréfico se
caracterizara por su ubicuidad. Es
decir, se podra acceder a ella desde
cualquier lugar y por cualquier
medio.

- Los coches son cada vez mas
“inteligentes” ;Como influiran en
la seguridad vial?

- Existe preocupacién por la reper-
cusion que las nuevas tecnologias
tendrdn sobre la seguridad vial. Por
eso, la Administracion no puede
esperar a que mueran personas por
sistemas no adecuados, debe
imponer normas desde el principio
para que su premisa basica sea la

seguridad. |

- {Cudles son los principales pro-

' blemas que tenemos que superar
. para alcanzar un futuro con menos
. accidentes?

- Tecnoldgicamente existen ya siste- |

mas muy avanzados, pero pasaran

~ por lo menos 10 6 15 afios antes de

que podamos hablar de implanta-
cion mayoritaria y, desde luego, la
tecnologia por si misma no resolve-
rd los problemas. Es el instrumento
que nos permite avanzar, pero nues-
tro gran reto de futuro es conseguir
que fodos los actores que intervie-
nen en la circulacion (desde la DGT
a los encargados del mantenimiento
de las carreteras, la asistencia sani-
taria...) seamos capaces de trabajar
mejor conjuntamente. Nuestro obje-
tivo final debe ser el interés del ciu-
dadano y resolver sus problemas de
movilidad. No hay que poner puer-
tas a la movilidad del ciudadano.

(*) Subdirector General Adjunto de
Circulacion. DGT
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LA VALDRAGION DE 10S ESPECIALISTAS

Més de 200 turismos han pasado por las paginas de esta seccion, cuyo objetivo es analizar los modelos mas
novedosos y populares que ofrece el mercado de la automocion, haciendo espemal hincapié en su seguridad.
Especialistas de diferentes medios son los encargados de realizar el ‘examen’. Comenzo denominandose

“Asi ven el...”

M. LOPEZ

sta seccion nacid con el nimero 2
E de nuestra revista -agosto de 1985-

bajo el nombre “Asi ven el...”, con
un objetivo muy claro: que expertos de
medios de comunicacion analizaran el
comportamiento y funcionamiento de los
coches nuevos. En febrero de 1987, se
penso que habia que incluir un apartado
especial dedicado a valorar los aspectos
relacionados con la seguridad: estabili-
dad, suspension, frenos, direccion, rue-
das y luces. Fuimos los primeros que lo
diferenciamos y muchos han sido los
medios que nos han seguido, dando a la
seguridad la importancia que se merece.
En 1989 pasd a denominarse “Taller de
opinion” y desde junio de 1995 hasta
hoy, “Banco de Pruebas”. Al principio
so6lo se analizaba un modelo, en 1995
dos, y desde marzo de 1997 son cuatro
los coches que pasan el ‘examen’ en
cada numero.

La colaboracion de distintos medios ha
sido esencial. Desde el inicio nos acom-
pafan "Autopista”, “Autorevista” y
“Motor 16”; mas tarde se incorporaron
“Coche Actual”,”Sdlo Moto” y
“Motociclismo”. También han colabora-
do con nosotros medios como , “El
Periodico de Cataluna”, “La Voz de
Galicia”, “El Pais”, “Top Auto”y
"Velocidad”.

Si son importantes los medios, mas lo
son los profesionales que han puesto
su trabajo, sus conocimientos y su pro-
fesionalidad a nuestro servicio. Por
nuestras paginas pasaron los comenta-
rios —esperamos no ovidarnos de nin-
guno- de Enrique Zorzano, Maximo
Sant, Alvaro Acebedo, Juan Manuel
Garcia, Rafa Guitart, Angel Marco,
Angeles Pujol, Nacho Lewin, José
Manuel Orriols, José Luis Pader, Felipe
de la Rica, Antonio Roncero y Ricardo
Jover. Actualmente, nuestros especia-
listas son Andrés Mas, Jesls Aguado,
Juan A. de Sosa, Ramiro Mansanet,
Victor Gancedo y Luis M. Reyes.

Se han analizado 222 turismos y 11
motocicletas. El primero de ellos fue el
Peugeot “205" (agosto 1985) y los ulti-
mos (julio-agosto 2001), el Hyundai
"Santa Fe”, el Peugeot "307", el Toyota
“Previa” y la BMW “R 1150 RT". El cri-
terio de seleccion ha sido siempre el
mismo: la actualidad y la novedad, con
el inico objetivo de que nuestros lecto-
res estuvieran perfectamente informa-

. dos de lo mas interesante del mercado.
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, hoy se llama “Banco de Pruebas”.

Estos son los mode-
los que ocupan nues-
tro podio de honor de
los “coches mas
seguros”. Ellos han
conseguido que los
especialistas les den
las puntuaciones mas altas
y, les aseguramos que no
ha sido facil.

© CLASE C 320 - 2000
Nota Media seguridad E

© PEUGEOT 406 -
1998. Nota Media

Seguridad

FORD MONDEO 2.0
GHIA - 2000
Nota Media Seguridad

MERCEDES CLASE A - 1998
Nota Media Seguridad

1997. Nota Media

# Seguridad
 PEUGEQT 307 HDI -

2001. Nota Media Seguridad

HIEBRE AMARILLA

Uno de los hitos mas importantes de la industria
automovilistica en estos 15 afios ha sido la llegada
de los fabricantes asiaticos al mercado occidental.

el primero que paso

por las manos de nues- - |

SUZUKI SANTANA  bre de 1988.
SAMURAI
Nota media: 7

NISSAN MICRA §
Nota media: 7

TRAFICO. Septiembre-octﬁbre 2001

tros especialistas fue el Suzuki

“Santana Samurai”, en septiem-

Primero fueron los japoneses y mas tarde los corea-
nos los que ocuparon un lugar en el mercado espa-
‘fiol. Nuestro Banco de Pruebas no fue ajeno a ello:

TOYOTA COROLLA
Nota media: 7 -

NOS HAN DEJADD

Muchos han sido los coches que han
pasado por nuestras paginas y que en
la actualidad ya no estan en el merca-
do. Esta es la pequena historia de algu-
nos de los mas significativos.

B OPEL KADETT,
. 1986.

B Nota Media: 7,7
Desaparecid del
mercado en el afo
92 y fue sustituido
por el Opel “Astra”. Se vendieron mds de
3 millones de unidades en todo el
mundo.

FORD ORION,

1986.

Nota Media: 7,3

Es el hermano

* mayor del "Escort”.
Dejé de comerciali-
zarse a finales de 1993, cuando llegé el
“Mondeo”, aungue su sustituto fue el
“Focus”.

S RENAULT 19,
1988.
¢ Nota Media: 7,5

P Se presentd en
1988 y estuvo a la
venta hasta 1995.
Fue el ultimo Renault con “nimero”. Su
sustituto fue el “Mégane” y sus ventas en
Espana alcanzaron las 428.265 unidades.

PEUGEOT 205,
1989.

2 Nota Media: 6,9

- Un clasico peque-
no. En Espana fue
lanzado en 1984 y
desaparecio en
1999. En sus ultlmos meses coexistio con
su sustituto, el “206”. En todo el mundo
se vendieron 5,5 millones de unidades.

AUN NOS ACOMPANAN

Han evolucionado con nosotros y pasado varias veces por la lupa de nuestros
expertos (hasta en 6 ocasiones el Volkswagen Passat y el Seat Ibiza) Son los com- |
paneros mas fieles en este viaje de 15 afos:

@ OPEL CORSA

Se empezo a comerciali-
zar en 1982 y ahora estd
a la venta su tercera
generacion. En el afio
2000 fueron vendidas en
Espana 38.338 unidades.

@ SEATIBIZA

Un modelo que fue
presentado en 1984 y
del que el afno pasa-
do se vendieron unas
75.000 unidades, sdlo
en Espana. En el mer-
cado se encuentra su

cuarta generacion.

® VOLKSWAGEN
PASSAT

El mas veterano,

con 28 anosala ™

espalda -empezdé a =
comercializarse en

1973-, en estos

momentos se B

encuentra en el mercado la quinta generacion de este modelo, del que en el

afo 2000 se vendieron casi 15.000 unidades en nuestro pais.

@ OPEL VECTRA

Es el mas joven, sdlo tiene
13 anos (se presentd en
1988). Anda por la segun-
da generacidn, aunque en
1999 se le realizaron cam-
hios menores. En 2000 se
2o vendieron 21.400 unidades

: en Espana.

NAGEN L0S MONDVOLUMENES

Cuando en noviembre de1986 Renault presentaba en Espana el “Espace”, inau-
guraba un nuevo segmento, el de los ‘monovolimenes’, que ha revolucionado el

concepto de coche familiar y del que se matricularon en el 2000 cerca de 100.000
unidades -un 7 por 100 del total de turismos-. Un concepto en el que trabajaron
Mazda, Peugeot y Chrysler, que en 1983 presento los primeros monovolimenes,
el “Dodge Caravan” y el “Plymouth Vayager”, pero solo para el mercado ameri-
cano. Por nuestras paginas han pasado casi todos los monovolimenes del mer-
“ cado: primero fue, por
supuesto, el
“Espace”, aunque
el que ha obte-
nido las califi-
3 * caciones mas
altas ha sido el
Opel “Zafira”.

RENAULT ESPACE.
Nota media: 7,2.

CHRYSLEB VOYAGER. RENAULT SCENIC RX4.
Nota media: 7,8.

Nota media: 6,6.

OPEL ZAFIRA. Nota media: 7,9.
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4,000 MUERTOS

AR IL

@) Dias de heladas
Las temperaturas descienden por debajo de cero en
grandes areas, especialmente en el norte de Ledn,
estribaciones pirenalcas y meseta norte.

@ Dias de Huvia
Las precipitaciones en forma de lluvia se localizan,
fundamentalments, en el terclo superior peninsular, pero
pueden afectar puntualmente a todo el territorio.

40 60 €0 100 120 140 140 180 1. 10 20 40 60 80 100 +100
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Lo que debe y lo que no puede hocer

En caso de occidente

v colaborticién en un accidente puede ser vital para pedi ayvda sonitaria y para
sefializar of pefigro, no absiunﬁe,pdsi:s fener muﬁ,f :lare: lo qu);ugl.?ede facer, cémo
acerlo y qué no debe hacer en ningin caso

Olouinde Foion ds dfonso

Retira sy vehiculo fuera

delo calsada y seholice
amargemcia «

far qua te oufisie .

@litod
Dsconecte & moter dot
wehleido occidentado y
evaldn ol aitado de sus

O linngin

da cusrpos extrafios

ocupantes .
o @ buckeo
i R j ey e

o
fo publica, indicando
carratera y punla hila-
mitice; o bien a fravs

de oios condiciores . ¢ a boeo 3l ockia solo; 0 5
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Si el herido esfa inconscimnte,
debo prrmanecer en posicion
o defin e b pove vt

Elave su menlén -paro aln mo-
ver o cusloy imps la boco

Jos brozos apoyands las mo-
oy schre o edernan y deje
cosr con eran s pesa; oler
e 15 compresiones ean un bo-

Hemamagis :
o da incendio i es obundlie, tapors o he: pdl o

‘aspecto, la

MONTAJE.
Un vaso de
aleohol, una
carretera y

un coche
“sacado” de
un crash-test
nos sirvieron
para montar
esta imagen
para reflejar
la accidenta-
lidad y el
alcohol. A la
derecha, un
montaje para
representar

la moda de
Jos coches-
llavero.

“Trafico” ha
cuidado siempre
su disefio, sil

imagen. Para
ello, hemos ,
recurrido a :

montajes fotogréficos e imagenes que ilustraran lo
que, de otra manera, era dificil de representar. Por eso,
muy pronto hicimos un hueco en las paginas a la
infografia -que atina ilustracion e informacién-,
adelantandonos cuando pocos las hacian. El esfuerzo
por ser didacticos ha merecido la pena: han utilizado
muchas iméagenes nuestras para congresos, libros,
revistas, y hasta hemos recibido premios
internacionales por algunas... La ayuda de Herminio
Ordéiiez, Dlirios, Dpi, Javier Ibafiez, por citar sélo a los
mas habituales, ha sido, claro estd, imprescindible....

AT
Vigilar la presién,
un factor de ridad

RODAND
SEGUROS

o

CLARIDAD. Arriba, mapa para el especial invierno con las zonas de mas llu-
vias y heladas; abajo, los pasos de cémo actuar en caso de accidente.

NEUMATICOS. Todo lo que se debe saber sobre los neumdticos para
que no tengamos sobresaltos.

El riesgo de la velocidad

ACCIDENTES
MONUMENTALES

| JIAM

C ocar con un vehiculo @ una velacidad i

cualquiera

coniro un obj i "Foducirse”
b '“M:: rmﬁ:

i . Eso quiere decir que lo
T
propia ia fisi ver que un
50 km/h (lo que implica, debide of X ¥
que se circuloba a una velocidad mayor)
es como lirarse desde el fejado de un edificio de
cuatro plantas. O desde ef puente romano de

Mérida, més o menas

Obsliszs
% [Londres)
Azusducty
il 00 -
de Seyviia

Youk

| A 348 km./h. 4

Turrs
de ks
Clbrigus
|Upuria)

Tores
ds
Plsa
{bializs)

PREMIO INTERNACIONAL. Esta infografia recibid un premio internacional iginali i 1
0 - ! por la originalidad de! plantea t ! i
de colisiones a varias velocidades traducido a caidas desde monumentos emblematicos. i RS RS CET ReResei (et

PARR UN VIAJE SEGURO =

DETALLES. Tres ejemplos
de infografias muy pun-
tuales: las diez reglas de
oro a tener en cuenta
para viajar seguro; los
detalles de las nuevas
matriculas y cdmo
nos afectan unas
copas en nuestro
organismo para
conducir. No nos
han faltado imita-
dores. Tampoco
han faltado incur-
siones con ilustra-
ciones de plastilina.

Leiras que guedan fuera
de las combinaciones;
AELOUROLLyCH,

&Por qué?

= ALLO y U Para evitar combinaciones
malsanAntes 0 ctdsticos. e AIS.

Portugal " Holanda

: A
Be g a0 acops  De 041 Des copss a.al-u
¥

deo whitky da whaky,

#ly Q. Por confundis Ky 0y el nim. 0.
L y CH: Por razones de espacta.on (2 placa.

Los sistemas utilizado:

{
Un;:pc Més de
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0s nifios han tenido
Lsu rincon en esta

revista casi desde sus
origenes. Casi siempre
con el mismo nombre,
“Trafico Chico™ —aunque
en una etapa breve se
llamo “Apuntes de
Educacion vial"- pero
con distintos y sucesivos
enfoques, las paginas
~dirigidas sobre todo a
escolares y profesores—

empezaron a publicarse en enero de 1987. Nacieron con el
objetivo fundamental de apoyar las actividades de educa-
cién vial en los colegios, algo excepcional entonces que,

afortunadamente, se ha ido extendiendo poco a poco a lo

largo de estos anos.

Una de las pretensiones del suplemento fue aportar herra-
mientas de trabajo que facilitaran el tratamiento de la edu-
cacion vial en las aulas y en las familias.

Pero también ayudar a reflexionar a los

“ PARA PADRES Y PROFESORES

A lo largo de estos anos, los reporta-
jes de “Trafico Chico”, destinados a
padres y profesores, han mostrado,
como si de un prisma se tratara, mul-
tiples aspectos relacionados con la
educacion vial; las caracteristicas psi-
cofisicas de los escolares que pueden
propiciar un accidente, el papel de la
educacion vial en los libros de texio,
la influencia en ninos y adolescentes
de la publicidad de coches, la inter-

b

“Trafico Chico” nacio poco después que la
revista ‘para los mayores’ y desde entonces ha
acompafiado a profesores, padres y escolares

preocupados por la educacién vial en todos

sus ambitos. Informacion, noticias, juegos y
las impresiones de muchos de los
protagonistas han llenado las paginas de

este suplemento escolar.

ULE

4 ".—-

propios protago-
nistas: profesores,
padres y alumnos.

e s | Por eso, junto a las
NTAR = | fichas did4cticas, los
= i | reportajes informati-

T ‘| vos, las actividades

“=-: | propuestas, las noti-
cias o los juegos,

L RINGON DE L0S NINOS

nista de ‘Stopy’.

Edad, sexo y grado

de madurez, factores
queineden enla
identalidad -

ol

nuestras paginas
han sido reflejo,
muchas veces, de la
opinién de los

docentes y de los propios chicos. En las labores de coordi-
nacién, poniendo ‘orden’ en todo esto, han estado sucesiva-
mente Alejandro Gonzalez Vadillo, Juana Sénchez y, ahora,
Celia Isabel Rodriguez que, en una etapa, también fue guio-

Actualmente, desde hace més de tres anos, “Trafico Chico”
es “de los nifos para los nifos” y recoge lo que miles de

ellos aportaron a los concursos para
escolares organizados por la DGT.

pretacion de los dibujos infantiles, la
‘utilizacion’ de la educacion vial para
recuperar juegos tradicionales... y tan-
tos otros temas. En estas paginas
también ha habido propuestas y opi-
niones de psicologos, pedagogos y
otros expertos, decenas de experien-
cias llevadas a cabo en colegios y
fuera de ellos, recursos didacticos de
distinta naturaleza dirigidos a todas

_ las etapas educativas... Todo con el
objetivo de ‘ensefar’ a inculcar en los
ninos comportamientos seguros en la
calle.

ESPEGIALES

Con motivo de algunos acontecimien-
tos de especial relevancia o, simple-
mente, en épocas de vacaciones
escolares, “Trafico Chico” se convir-
ti6 en un especial donde la educacion
vial mostraba su cara mas ltdica e
‘interactiva’. Por poner algin ejem-
plo, en julio de 1993, Afo Santo
Compostelano, los nifos recorrieron
el camino de Santiago con Supercéan
y su pandilla, y comprobaron los
‘problemas de trafico’ que encontra-

LA OPINION DE L0S CHICOS

“Trafico Chico” ha contado en numero-
sas ocasiones con la opinién de los
escolares y su visidn de los problemas
gue conciernen al trafico: asi hemos
sabido -y publicado- lo que los nifios
harian para rebajar la accidentalidad
vial, sus soluciones para el trafico de
su pueblo o de su barrio, su planifica-
cidn del viaje de vacaciones, sus temo-
res al ir solos al colegio, lo que pensa- |
ban de los adultos como ‘modelos

pués, por sus propias cartas y llama-
das, que |lo que publicamos despertod
en su momento el interés de algunos
docentes por la educacion vial y que,
muchas veces, nuestras paginas sirvie-
ron ‘de pista’ para llevar a cabo nume-
rosas actividades en los colegios. Si ha
sido asi, jobjetivo cumplido!

viales'... También hemos sabido des- : rm‘u'ﬂo ‘,
w—

INFANTILES |

ban los peregrinos medievales. En
1996, al celebrarse las Olimpiadas
de Atlanta (EE.UU.), los escolares
repasaron las normas de trafico con
los Juegos de fondo. Otras-veces
contamos con ‘invitados ilustres’,
como Juan Munoz Martin, el padre
literario del entranable ‘Fray Perico y
su borrico’, que en el especial de
navidad de 1998, convirtié para noso-
tros a uno de sus personajes en el
inventor de un ‘asno con ruedas’.

PALABRA DE MASGOTA

Los mensajes de prudencia llegaron a los escolares, durante
muchos numeros, de la mano de nuestras mascotas, ‘instaladas’ en
el comic que cerraba “Tréfico Chico”, y que para muchos de los
pequefios lectores era una de las propuestas mas sugerentes del
suplemento escolar. Como cualquier héroe que se precie, siem-

pre salian airosos de sus aventuras gracias a sus conocimien-
tos y su buen hacer en el trafico. Durante casi cuatro
anos, el fantasma ‘Stopy’ y las traviesas ‘Revotillas’ de
los hermanos Requejo, fueron los protagonistas. En
diciembre de 1990, la guionista Carmen Delgado y el
dibujante Francisco Fructuoso ‘adoptaron’ al entonces televisivo
'Supercan’, un perro con poderes magicos que se movia con total
seguridad en la calle. Por dltimo, en septiembre de 1993, de la mano
del ilustrador Gerardo Amechazurra, nacieron ‘Max Chapas’ y
‘Autolisto’, donde cobraban vida todos los elementos del automavil.
Uno a uno, todos fueron nuestros ‘héroes del trafico’. Ademas, en
esta Ultima etapa del comic contamos, abriendo “Trafico Chico”, con
dibujos de Teo Puebla, sin duda mucho mas que ilustraciones.
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DR IEAAAGER] HAMLE Glaks...

En un tema tan arido como el trafico, no ha sido nada facil encontrar
siempre buenas fotos. Buscar una buena para abrir un reportaje, para
ilustrar algunas informaciones, ha supuesto, a veces, horas de reuniones,
muchas pruebas y algunas ideas en la papelera. Nuestros fotégrafos, en
no pocas ocasiones, se han jugado materialmente la vida en la carretera.
Aqui estan algunas de las mas significativas. Faltan muchas mas.

-y 5 x 1 L O] = -

VELOCIDAD. Las
tres imdgenes de
arriba reflejan los

efectos de la velo-
cidad en la cara
de un piloto. A la
derecha, un mon-

A

\

A, ¢
»

DUMMIES. Son los ‘conductores' y ‘pasajeros’ que se
emplean en los choques de ensayo. Esta familia abrid
un dossier que dedicamos a los dummies.

ACCIDENTE. Secuencia de Marcos Gonzdlez, sacada de
una campana, en la que un coche vuelva'y es arrdllado.

COLISION. Espectacular la imagen que captd M.Gonzélez: un coche se habia saltado
un semdforo y se llevd por delante otro coche. Es parte de una campana de la DGT.

DESPISTE.
Un coche,
por ef reven-
ton de una
rueda, por
un despiste,
sale dispara-
do. Imagen
de M.
Génzalez.

investigacidn.

INVIERNO. La carretera se vuelve infer-

INVESTIGACION. Foto de Marcos Gonzdlez captada en un centro de

taje de Marcos et TR Tl
Gonzdlez sobre VICTIMAS. Nuestro fotdgrafo, Luis
los riesgos del Peralta, no estaba justo cuando el acci-
suerio en la carre- dente. Es parte de un simulacro, pero la
fera. imagen lo dice todo.

ATROPELLO.
Atropello captado
en 1986 en
Valencia. Un con-
fiado peaton cru-
zaba la calle y un
conductor se
salto el semdforo.
" Nosotros publica-
mos la escena.

RADAR. Foto de Garrote en la que edacrores_de a revista com-
prueban la velocidad a la que van los coches. No mu!?amos.

nal en los puertos durante el invierno.

TRAVESIA. Escena tipica de hace unos

anos protagonizada por emigrantes
marroquies por nuestro pais.

en muchas camparnas, como en esta foto.

NINOS SEGUROS. Estos nifios ayudaron al fotégrafo Luis Peralta para escenifi-
car los problemas de seguridad de los nifos en el transporte escolar.

ORACION. Un conductor magrebi hace un alto en
su travesia por Espana para cumplir sus obliga-
ciones religiosas. Foto de Marcos Gonzélez.

RIESGO. Eran otros tiempos, pero la imagen
todavia puede verse, sobre todo en el Norte.
Animales y personas de oscuro, todo un riesgo.

RUIDO. Camara anecoica para estudiar el ruido
de los coches. Foto Paul Alan Putnam.
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famosos en meircha

Jorge Valdano

L

“EN ON AB

- Ana Rosa Quintana

(Cruz y Raya, humoristas)

J. SORIA

Por esta revista han pasado 149 Vips. Escritores, pintores, presentadores
de TV y radio, disefiadores de moda, cocineros, actores y actrices,
toreros, futbolistas... Se han intentado mas de quinientas, pero las
cargadas agendas y las negativas de algunas "estrellas’ a la sesion de
fotos han dejado fuera a muchas. Todos han sido ‘sensatos’ con los

Almuden'a Grandes

a primera famosa que paso
por esta revista fue la vedette
orma Duval. Dijo entonces

que “conducir me relaja” y que ha-
bia visto “muchos accidentes por
exceso de velocidad”. Ana Belén,
unos afos después, aseguraba que
“viajar es apasionante”, mientras
Lydia Bosch apuntaba la necesidad
de “viajar descansada” y Emilio
Aragdén apostillaba que “la carrete-
ra hay que tomarsela con trangui-
lidad”, ante lo que, Antonio Bande-
ras, sobre una moto, apunté: “La
carretera no se
puede tomar a
broma”.
El alcohol ha
estado en el

Javier
Capitan

problemas de la carretera. La mayoria, de corazon.

i

p “Detrds de un volante
nos convertimos practica-
mente en monstruos”
(Antonio Buero Vallejo)

» “Determinados conduc-
tores merecen la retirada del
permiso de conducir”
(Javier Capitdn)

punto de mira de mucho famosos.
Miguel Rios, nuestro ‘rockero’, decia
que “somos unos inconscientes co-
giendo el coche después de haber be-
bido” y Juan Mari Arzak, nuestro
cocinero 5 tenedores, fue categdri-
co: “El comensal que va a condu-
cir no debe beber”. Agua, si, claro.
Los accidentes han estado tam-
bién en el trasfondo de muchas en-
trevistas. Arturo Pérez-Reverte dijo
que “algunos conducen como si
fueran inmortales” y el famoso
diio televisivo Cruz y Raya asevero
que “la gente no es consciente de
que en un accidente no hay marcha

”)

atras
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Emilio Aragon

ANTONIO BANDERAS: “La carretera no se puede tamar a broma

BIDENTE MO §
HAY MARGHA ATRAS™

Cruzy
Raya

Hay quien arremete directamente
contra los conductores. Maximo Pra-
dera asegur6 que “sin los ‘piques’ de
la carretera habria la mitad de los
accidentes”. Y una frase contundente:
“Detrds de un volante nos converti-
mos prdcticamente en monstruos”.
La firmé en su entrevista Antonio
Buero Vallejo. Javier Capitén, el “In-
formal”, hablé sin tapujos: “Determi-
nados conductores merecen la refi-
rada del permiso de conducir’”.

No han faltado quienes se confesa-
ron sin pudor. Por ejemplo, la perio-

Antonio Banderas

Concha Garcia Campoy

dista Concha Garcia Campoy dijo

que “no sé ni cambiar una rueda”,

Concha Velasco reconocié que “al

volante no soy tan artis-
a’, Forges confesd con
humor que siempre con-
duce “a la defensiva, por
la cuneta”, Victoria Vera
saco a la luz su despiste
(“siempre me quedo sin
gasolina”) y Nieves He-
mrero dijo que “soy mala
conductora, para qué nos
vamos a enganiar”. Paolo
Futre, ex-futbolista, reco-
nocié: “En Portugal me
perdonaban las multas”.
La velocidad ha sido otro protago-
nista habitual. Carlos Cano, fallecido
recientemente, decia que “‘el vértigo
hay que buscarlo en un ballenero,
no en conducir a diez mil por hora™.
Ana Rosa Quintana se mostraba con-
vencida de que “a mucha velocidad
cualquier imprevisto es dificil de
atajar” y Soledad Puértolas afirmaba
que “por encima de 120, el coche no
se puede controlar”, mientras Javier
Sard4 se pronunciaba claramente so-
bre los limites de
velocidad:
“No hay

Lydia
Bosch

Anam’o Buera Vallejo

Soledad Puértofas

que aumentarlos. El problema del
trdfico es atroz y lo peor es gue
nos estamos acostumbrando™.
Y no faltaron quienes
tocaron otros aspectos
no menos interesantes.
Jorge Sanz dijo que -
“para llevar una moto
hay que tener una ex-
periencia que no tiene
el 80 por ciento de los
motoristas”; José Ra-
mén de la Morena
apunté que ‘“nadie tiene
derecho a hacer pasar
miedo a otro en la carrete-

a”, Paco Lobatén sefialé que “en
Espafia estamos pagando la cultu-
ra de la fascinacion por la veloci-
dad”, Almudena Grandes censuré
que los padres “moforicen alegre-
inente a sus hijos”, y Jorge Valda-
no sentencié: “Tengo mds miedo
al momento previo al choque que
al choque, cuando pensamos ;jqué

Gomaespuma

imbécil fui!”. Sobre la educa-
cién, una muestra, la del escritor
José Luis Sampedro: “La con-
duccion no es una asignatura,
es educacion”. &

_ Ortega Cano:
“Para conducir hay que parar, templar y mandar”

Algunos famosos han dejado para la historia frases realmente ‘llamativas’
por unas u otras circunstancias. Por ejemplo, Forges dijo eso de que “el
coche es un invento del infierno”. Miriam Diaz Aroca demostré dotes esta-
disticas (“la mayoria de los accidentes son debidos a la imprudencia mascu-
lina”) y Maribel Verdu no se sentia privilegiada al

volante: “Cuando alguien viaja con mala leche le da

lo mismo que al otro lado esté Maribel Verdi o el

Espiritu Santo”. Para los ‘alocados’, Andrés Pajares

tiene un remedio: “Haria un gran despliegue para

cazar a todos esos salvajes que se llaman conducto-

res”. Alfredo Landa fue mas moderado: “Soy hijo de

guardia civil y mi padre me inculcé que la mano

dura se debe aplicar con moderacién”. Hay quien

ve las cosas de otra manera. Lola Flores no se com-

plicaba: “Me siento muy a gusto con mi chéfer por-

que es muy prudente”. Ortega Cano veia

mucha similitud entre torear y conducir: “En

ambas cosas hay que parar, templar y man-

dar”. Y Javier Gurruchaga llego a decirnos: ,

“Me horroriza la carretera. Yo potenciaria que

todos fueran en bici”.
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TRAFIGD, GUN HUMOR

Por las paginas de “Trafico” ha desfilado lo mejor
del humor impreso espafiol. Al margen de nuestros
habituales -Mena, Ramén, Quique y el inolvidable
Pablo-, han pasado humoristas de la categoria de
Forges, Gallego y Rey, Ballesta, OPS, Chumy
Chumez, Cebrian, Perich, Peridis o Maximo, con
quienes realizamos un suplemento especial en el que
estos ‘grandes’ daban una vision singular del trafico.

JUAN BALLESTA
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.\ PARECIDO/ L
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PABLO

Pablo San José,
uno de los histo-
ricos del humor
en Espana,
“dibuj6” con
sus chistes son-
risas en los lec-
tores de
“Trafico” desde
los primeros
numeros hasta
que fallecio, a
finales de 1998.

770,108 QUE
JME Ny
n ALLEVARY

RAMON

Yo SSlo BEBo AGUA. CcoN LAS
SANGONES DE AHoRA HAY QUE ESTAR
MUY BoREACHe PARA ton/DUCAR

BEB/ DO

CHUMY CHUMEZ

TEN CUATRO
RUEDAS

NO CUATRO PATAS

T
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FOCRITD EN LA DARRETERA

y sélo en una ocasion alguien quiso hacer apologia de la ‘locura’
en la carretera, y hasta tenemos la curiosidad de un famoso filo-
sofo que quiso ‘colarnos’ como original algo que ya habia publica-
do previamente. No colé. La mejor anécdota es el arti-
culo que escribid Julio Caro Baroja: lo envié por co-
rreo, escrito a mano, y se perdid. Tras dias de espera,
no duda en escribirlo de nuevo.

Por la revista han pasado mas de cien escritores y periodistas de
prestigio. Que algunos escribieran de estos temas nos ha costado
" mucha mano izquierda, suerte, contactos... En esta pagina repro-
ducimos -que nadie se ofenda- algunas frases de articu-

los publicados y recordamos el listado de una buena
parte de nuestros colaboradores “por un dia”. Todos
han mostrado sensibilidad por los problemas del tréfico

lante, cuya conducta co-
linda de hecho con )Is’a
imprudencia temeraria

ARTURO PEREZ-REVERTE

““Alli —se referia a Sara-
jevo— por supuesto, no
habia direcciones prohi-
bidas, stop, pasos de ce-
bra ni ceda el paso. Pasd-
bamos unos y otros a toda
velocidad, quitdndonos el
miedo, para oir las bom-
bas, con canciones de Si-
nead O Connor a toda-
marcha en el radiocaset
de nuestro vehiculo

ADOLFO MARSILLACH

“Nada. Tii compras el
coche con el bidet incor-
porado, lo pones a mi
nombre y luego Dios dird.
A los 30 dias mi amiga se
Jugé con el concesionario

JOSE LUIS ARANGUREN

““Pensemos en la cantidad
de accidentes mortales que
se producen cada fin de se-
mana... Es bochornoso que
eso ocurra y aunque las
causas Son varias... creo
gque se impone una limita-
cion drdstica y efectiva de
la velocidad mdxima’.

JULIO CARO BAROJA

““Vivimos en la época de la
velocidad con mayisculas,
de trdfago y de trdfico: es
un hecho, no es un Bien o
un Mal absoluto”’

FRANCISCO NIEVA

““Para qué vamos a decir
lo contrario, el coche es la
libertad del siglo XX, no
concibo la libertad sin co-
che

JUAN ANTONIO VALLEJO- | de Esparia del modelo ob-
NAJERA Arturo Pérez-Reverte Jjeto de este articulo”’
““Una buena medida de hi-

GRAN WYOMING

(11 .
| Escenario: un atasco.
' “Sefiora, ;no le parece
un poco grande el nino
| para darle el pecho?, comenté el conductor
veEino.”“Es que es mi marido”, contesto la
sefiora

JOSE SARAMAGO

““Hace sesenta afios que yo deberia saber
conducir un automovil. Conocia bien, e¢n
aquellos remotos tiempos, el funcionamiento de tan
generosas mdquinas de trabajo y de peso, desmonta-
ba y montaba motores, limpiaba carburadores, afi-
naba vdlvulas, investigaba diferenciales y cajas de
cambio '

giene mental seria la edu- i ‘
cacion civica del conduc- ' 3 A =i i? \

tor, adiestrarle al buen -
temple, al respeto a los de- : -
mds, incluso a la cortesia que mantiene en
otras ocasiones y pierde al volante

LUIS ANTONIO DE VILLENA

““Me Henan de miedo y admiracion las motos,
plenas de fragilidad y muerte, con poseedores
que ’pretenden un canto rdpido y voraz a la vi-
da .

JOSE MANUEL CABALLERO BONALD

(13 - . - . T
Deberia de existir algiin sistema idéneo para corre-
gir los desatinos de estos necios competidores del vo-

Adoifo Marsillach

OTRAS FIRMAS: Andrés Aberasturi, Leopoldo Alas, Alex Grijelmo, Moncho Alpuente, José Luis Alvite, Ignacio Amestoy, Andrés Amords, J. J. Armas-Marcelo,
Joaquin Arozamena, José Luis Balbin, Joan Barril, Manuel Barrios, Luis Carandell, Carlos Carnicero, José Cavero, Francisco Cercadillo, Pilar Cernuda, José Luis Coll,
Carmen Conde, Luis Alberto Cuenca, Amando de Miguel, Juan Manuel de Prada, Luis del Val; Fernando Diaz:Plaja, J. A. Gabriel y Galdn, Luciano Garcia Egido, Miguel
Angel Garcia Juez, Antonio Gémez Rufo, Fernando Delgado, Javier Gonzalez Ferrari, José Agustin Goytisolo, Miguel Angel Gozalo, Almudena Grandes, José Maria
Guelbenzu, Cayetana Guillén-Cuervo, Jests Hermida, Fernando Jduregui, Migue! Larrea, Fernando Lazaro Carreter, Manuel Leguineche, Juan Madrid, Jests Marchamalo,
José Antonio Marina, Luis Marinas, Enrique Miret Magdalena, Pilar Mird, Vicente Molina Foix, Javier Maro, Antonio Mufioz Molina, Lourdes Ortiz, Sergi Pamies, Luis
Ignacio Parada, Baltasar Porcel, Soledad Puértolas, Josep Ramoneda, Carmen Rico-Godoy, Javier Rioyo, Manuel Rivas, Carlos Rodriguez Braun, Ana Rosetti, José Luis
Sampedro, Ramén Sanchez Ocana, Elena Soriano, Bernabé Tierno, Manuel Toharia, Jests Torbado, Javier Tusell, Joaquin Vidal.| Gracias a todos ).
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DBsolth ¥ SUPLEMENTDS ESPECIALE

£
® Quées y cémo funciona
# Todos los madelss del fscado -

T Flessgzpuestos a fas dudas mas
generalizadas

Desde el principio, “Trafico” dio
especial importancia a sus suplementos.
El primero reunié la informacion
necesaria para hacer seguro el viaje del
veraneo (mapa con obras, retenciones,
puntos conflictivos...), reproducido por
numerosos medios. También en Semana
Santa e Invierno. Mas tarde,
condensamos en pocas paginas la
informacion esencial -en forma grafica
y amena- sobre un tema de seguridad.
Asi nacio el Dossier: airbag, ‘dummies’
o reposacabezas son algunos de los
abordados. Sin olvidar los ‘especiales’
en torno a 1992 -y la inversion en
seguridad y carreteras que se hizo- y
con motivo del 40 aniversario de la

DGT.
N EpdNo

25 elaves de un viaje segurn

RE3, SONEH)
LIZABUE Gk
LA BIEHRIAY

ngrow
homor

Py

CANYAUY

[

f:gv:‘,\"";\ eecaseres Trafico
M ) A

Susthruyen al
hombre en las
pruchos de choque

® Cémo son v los
“érgonos” gue
Incorporan

® Los dummies
wtilizodos en cada
Investigadsn

® Todas las
mejoras en
seguridad pasiva

Q

P

CONDUCTR CON
MAL TIEMPO
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ESTRUCTURA

Es e elemento de seguridad
pasiva més importante
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Autobuses menos antiguos y un solo nifio por asiento, novedades |

Nuevas normas para el transporte escolar

Premios “100 ANOS DEL PERMISO DE CONDUCCION EN ESPANA”

El concurso “100 Afos del
| Permiso de Conduccion en
Espana” convocado por la
Direccion General de Trafi-
co ya tiene ganadores. Los
premios fueron entregados
el pasado 17 de septiem-
bre en un acto presidido
por la subsecretaria del Mi-
nisterio del Interior, Ana
M? Pastor Julian y el direc-
tor general de Trafico, Car-
los Munoz-Repiso. El certa-
men convocado para con-
v memorar las 100 anos de
existencia en nuestro pais
del permiso de conduccion
ha tenido dos ediciones,
una libre, y otra para fun-
cionarios de trafico. Nues-
tra felicitacién a todos los

Juana SANCHEZ

El pasado mes de septiembre
entraron en vigor las nuevas
normas que regulan el transporte
escolar. Aunque varias de las
novedades que se incorporan
venian siendo reivindicadas por
algunos de los colectivos
implicados -padres de alumnos,

< i L

GALARDONADOS. De izquierda a derecha: José M Pineiro, Javier Coromina, Carlos Munoz-Repiso
—director general de Tréfico—, Luis Bermudez, Ana M? Pastor —subsecretaria M° Interior—, M? Luisa
Yanes, Marta Ozcoidi, Estrella Rivera, César Oliver, Tomas Cano y Francisco A. del Castillo.

e . ganadores.
sindicatos y transportistas-, el '
resultado final no cuenta con la GANADORES: EDICION RESTRINGIDA
total aprobacion de ninguno de EDICION LIBRE S e

ellos. Estas son las modificaciones
mas importantes.

o AUTOBUSES MENOS VIEJOS.
I.a edad médxima de los autobu-
ses se rebaja de 18 a 16 afios,
excepto en Baleares, Canarias,
Ceuta y Me-
lilla. Igual
que ahora,
los vehicu-
los de mas
de 10 afios
deberdan ha-
berse dedicado antes a este
transporte y pasar una ITV es-
pecial.

v~ MAS ACOMPANANTES. Ade-
mds del con-
ductor, otro
adulto deberd
l acompafiar a
los escolares
siempre que la
mitad de ellos
sea menor de doce anos o si
viajan alumnos de Educacién
Especial.

o~ UN NINO POR ASIENTO. Se
elimina el 1lla-
mado LX)
Desde ahora,
cada escolar de-
berda ocupar una
plaza y no po-
dran viajar, co-
mo se venia haciendo, tres ni-
fios en dos asientos.

¢~ MEJORAS TECNICAS. Habra
plazas para ni-
flos con Movi-
lidad reduci-
da. Ademas,
los asientos
que dan a las
escaleras del
autobiis debe-
rdn tener proteccién y los que
den a pasillos, cinturén de se-
guridad.

o~ PARADAS VIGILADAS. E1
acompafiante
vigilara la su-
bida y bajada
de los nifios.
En las inme-
diaciones del
centro escolar,
se realizaran obligatoriamente
bajo el control de un adulto.

o APLICACION COMPLETA. Al-
gunas de estas
modificacio-
nes, como la
que afecta a la

antigiiedad de
los autobuses,
se ird aplicando paulatinamen-
te, debiendo estar implantada
completamente en el curso
2007/2008.

reduccion de.

10§ GOLEGTIVOS IMPLIGADOS
* PONEN OBJECIONES

B PADRES, SINDICATOS Y CONSUMI-
DORES. Forman la Plataforma por la Se-
- guridad del Transporte Escolar’ y conside-
ran que la normativa “es decepcionante y
repleta de trampas”. Se oponen a que se
haya mantenido la duracion maxima del
viaje —una hora por trayecto-, al largo
margen de tiempo para aplicar la reduc-
cion en la antigliedad de los vehiculos y a
la excepcion en algunas comunidades.
Ademas, denuncian -que practicamente se
elimina el acompanante en los trayectos
rurales, puesto que la mayoria de los ni-
flos que salen de sus pueblos y viajan en

estas rutas son alumnos de Secundaria,

que tienen de 12 a 16 anos.~

M TRANSPORTISTAS. Se quejan de que
adaptar los autobuses a la nueva normati-
va escolar supondrd un coste de 45.000

millones de pesetas -10.000 de ellos, este

curso—, segin un estudio encargado por
Feneblis (Federacion Nacional Empresarial
de Transporte en-Autobis). Para el calculo,
se han revisado los tres aspectds gue pre-
ocupan a los transportistas: las reformas
técnicas que se exigiran a los vehiculos y
su antigiiedad maxima, la responsabilidad
de la atencién a los menores dentro del
autobus y la eliminacién de que tres ninos
puedan viajar en dos asientos:
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® Modalidad Histérica
CésarF. J. Oliver Monteso (250.000 ptas.)

® Modalidad sobre Aptitudes Fisico-psi-

coldgicas
Marta Ozcoidi Val (250.000 ptas.)
® Modalidad Formativa

M? Luisa Yanes Morera (1.000.000 ptas.)

Francisco A. del Castillo Garrido
{1.000.000 ptas.)

@® Modalidad Juridico-Administrativa
Tomas Cano Campos (1.000.000 ptas.)
José M. Pineiro Calvo (250.000 ptas.)

rica

Gonzalo Ocampo
Suarez-Valdés
(500.000 ptas.)

@ Modalidad Texto
Libre

Javier Coromina

Doisy (500.000 ptas.)
Estrella Rivera Menor
{500.000 ptas.)

Luis Bermudez Fernan-
dez (500.000 ptas.)

X CURSOS DE EDUCACION VIAL EN LA UNED

La Direccion General de Tréfico, la
UNED y el Ministerio de Educacian,
Cultura y Deporte han convocado
los X Cursos de Educacion Vial, con
dos alternativas: Curso de Experto
Universitario de Educacion Vial para
Profesores y Curso de Educacidn
Vial para Educadores Extraescola-
res. El primero, cuyo coste sera de
44.000 pesetas, esta dirigido a pro-
fesores de ensenanza primaria y se-
cundaria y el segundo, para respon-
sables de Trafico en las Administra-
ciones Publicas, supervisores de

parques infantiles, monitores de
tiempo libre, profesores de autoes-
cuelas, entre otros, y su importe se-
ra de 48.000 pesetas). El plazo de
matricula estara abierto del 1 de oc-
tubre al 15 de noviembre de 2001 y
deberan dirigirse a la

Fundacion Universidad-Empresa:
Cursos de Educacion Vial.

C/ Serrano Jover, 5, 7° planta.

28015 Madrid.

Tfno.: 91 548 98 67. Fax: 91 547 06 52.
E-mail: npalomo.cursos@fue.es

BOLETiN DE INSCRIPCION

APELLIDOS: wsaumsminnesabom i
51121 T e o] ———
) T PROVINCIA: ..o
LUGAR Y FECHA NACIMIENTO: ...ooviivirsssssmsssssiscsianesenisieees

Curso solicitado:

0 EDUCACION VIAL PARA PROFESORES
U EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES

No olvide adjuntar Fotocopia DNI y Titulo Universitario.

Enviar a la direccién de la Fundacién Universidad-Empresa (indicada arriba).

crevrrs NOMBRE: ovteeeeeeseeessessssemanssrssnes
SO =6 || 17 (010 | £ R —

B | E——————————
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» CURSO DE POSTGRADO SOBRE
PLANIFICACION Y GESTION DE MOVILIDAD

El 18 de octubre comienza la IV edicidn del curso de
postgrado sobre planificacion y gestion de movilidad
de la Universidad Politécnica de Catalufa y la Univer-
sidad Pompeu Fabra, con el patrocinio de la Funda-
cion RACC. Entre sus objetivos esta la planificacion
urbana vy territorial y la modificacion de los comporta-
mientos y habitos sociales. 189 horas lectivas, jueves
tarde, viernes completo y sabados mananas.

Los interesados pueden dirigirse al edificio Vértex:
Plaza Eusebi Giiell, 6. 08034 Barcelona.

Teléfono: 93 401 77 51-74. Fax: 93 401 77 57.
www.fpc.upc.es ¢ info@fpc.upc.es.

» [ MASTER EN PSICOLOGIA DE TRAFICO
Y SEGURIDAD

El 30 de octubre comienza la Il edicion del Master
Universitario en Psicologia de Trafico y Seguridad,
con titulacion expedida por la Universidad de Va-
lencia. Estd organizado por el INTRAS con la cola-
boracién de diferentes entidades publicas y priva-
das {desde la DGT, Direccion General de |la Guardia
Civil, Direccion General de la Policia, la Asociacién
Espafola de Centros Médico-Psicotécnicos, Aso-
ciacion Valenciana de Medicina de Trafico...).
Quienes deseen inscribirse deben dirigirse a:
Secretaria del Master:

Tfno.: 96 339 17 80. Fax 96 362 48 49.

E-mail: ts@generalasde.com. http://ts.generalasde.com
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LA SOMNOLENCIA, LA FATIGA Y LAS DISTRACCIONES
SON LA CAUSA DE UNO DE CADA TRES ACCIDENTES DE TRAFICO.

INTERRUMPE TU VIAJE, NO TU VIDA.

$1 ESTAS CANSADO ND CONDUZCAS NO USES EL MOVIL AL VOLANTE 0 - . " -
= — ,—%H Wi | = Dweccidn Gral de Trafico
ATENCION A LOS MEDICAMENTOS NO BEBAS ALCOHOL e | -

TU SI PUEDES EVITARLD.






