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O Nudie pone en duda que
las motocicletas son vehiculos
gue se mueven, debido a sus
caracteristicas técnicas, con
una mayor agilidad entre el
trdfico, en especial cuando
este se vuelve pesado o en la
ciudad. Pero algunos
conductores de estos vehiculos
abusan de esa agilidad para
realizar unos adelantamientos
que... La secuencia comienza
con la moto adelantando a dos
turismos en un lugar prohibido
—sefializado con una linea
continua—...

(2] ...pero la patrulla de o
helicdpteros nos dice en su m—
informe que el conductor ya

venia circulando de modo

negligente, realizando
adelantamientos en cambios
de rasante con visibilidad

Fotografias captadas desde los helicpteros de la Direccion
General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del
- correspondiente procedimiento sancionador.

reducida y vehicilos circulando
en sentido contrario, obligando
a los vehiculos adelantados a
cefiirse al borde derecho de la
calzada ~lo que, por otra parte,
deberian hacer habitualmente
sin necesidad de que nadie les
‘empuje’ a ello—.

Ovyes que, como sefalamos
una y otra vez en esta seccion,
los adelantamientos no se
prohiben por capricho. Detrds
de cada sefial siempre hay una
razon. En este caso, por efemplo,
la razon estd en el camino que
accede a la carretera y en el que
Se encuentra un camion y que,
pudiendo quedar oculto durante
el adelantamiento, puede
suponer un peligro al no poder
el ‘infractor’ observar sus
intenciones y anticiparse al
peligro.

n a - .y - = CUENTENOS
Un recipiente cayo del camion y cruzo los carriles... LA LOCURA
QUE VIO
irculaba por la N-630 con mi familia pellarlo porque sé, por otra experiencia si- Quien quiera contar
desde Puebla de Sanabria a Zamora, milar que tuve, que a veces dar un ‘volanta- alguna locura que
A e 5 : haya presenciado,
donde fbamos a visitar la exposicién  zo’ es peor. El encontronazo fue brutal y e - debe enviar una
“Las Hdades del Hombre”. El trayecto recipiente se hizo aficos... 2 carta”? If} Revista
transcurria normalmente hasta que de un ca- Cuando el camién me pasd, me fijé y vi ToF Geng?ailc,éolranaz,
mion que venfa de frente saltd, o se cayd, que no llevaba ni loneta ni red alguna suje- 86. 28027 Madrid) -

un recipiente de PVC, que cruzé de un ca-  tande esa carga, con el consiguiente peligro

rril a otro sin darme tiempo a reaccionat.  que conlleva, ®
Fue cuestién de segundos... Opté por atro- Manuel A. Navas. Madrid

relatdndola. El ~

escrito no debe
sobrepasar las 15
lineas de extension
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DOS SUPLEMEN-
TOS ESPECIALES:
INVIERNO Y LEY
DE TRAFICO

En ocho paginas le con-
tamas cdmo se encon-
trara las carreteras (mapa de los itinerarios principales con
los puntos conflictivos por obras, zonas de hielo y nieve...)
y consejos para preparar el coche y hacer un viaje seguro.
Ademas, cuadernillo especial con las principales noveda-
des de la Ley de Seguridad Vial: medidas reeducadoras y
facilidades en el pago de las multas, prohibicion de los
‘moviles’, inmovilizacion del vehiculo por determinadas in-
fracciones, ir a 180 km/h o con exceso de pasajeros sera
muy grave, se perdera el permiso por tres faltas muy gra-
ves en dos anos...

K[ EN EL 2003, NUEVO PERMISO. En el aiio 2003 se prevé implantar
un nuevo permiso de conducir con tamafio de tarjeta de crédito y que podria in-
cluir un chip. KEA LIBRO BLANCO. Europa plantea unas medidas voluntarias
-armonizacion de sanciones, promocion de las nuevas tecnologias y de otros mo-
dos de transporte, etc- para eliminar los atascos y evitar 20.000 muertes cada
ano. EIEl CHALECOS REFLECTANTES. Las prendas retro-reflec-
| tantes son eficaces para prevenir accidentes cuando, por ejemplo, se aban-
dona el vehiculo para colocar los triangulos de averia. Hoy no son obligato-
rias, pero si aconsejables. EZd EL EURO LLEGA AL AUTOMOVIL.
Cémo va a afectar la llegada del euro a sectores como el automévil, las gaso-
lineras, etcétera . K2 SE AMPLIAN LAS GARANTIAS. Una
directiva europea amplia, a partir de enero de 2002, a 2 afios minimo las
garantias de los coches nuevos. Espafia aun tiene que ‘traducir’ esta le-
gislacion, pero algunos fabricantes ya las han ampliado por su cuenta.
EZ1 JOSE ANGEL HEVIA. Conductor nervioso, este gaitero uni-
versal es partidario de las sanciones mientras no impere en el tréafico el
sentido comdn, aunque, eso si, cree que hemos ganado en respeto.
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Las diez carreteras mas seguras

En Espana existen 4.000 ki-
I6metros de carreteras de la
Red del Estado sin ningtn
accidente con victimas mor-
tales en los tltimos 8 afos.
Se trata de los ‘puntos blan-
cos’ que ha identificado un
" reciente estudio de la Aso-
ciacion Espanola de la Ca-
rretera (AEC) y el Instituto
Mapfre de Seguridad Vial;
entre ellos destaca la N-211,
donde, en 293 de los 338 ki-

existe poco de ligeros o vice-
versa). Ademas, suelen estar
en zonas con pocas precipi-
taciones y nieblas y en terre-
no, ondulado, con pequenas
pendientes. Por dltimo, su
equipamiento es bueno (pin-
tura y senalizacion vertical),
y suelen disponer de baliza-
mientos o hitos de arista (re-
tro-reflectantes).

LOS PRINCIPALES ‘TRAMOS BLANCOS’

lémetros que separan Gua- Via Denominacion Longitud km. % km.
dalajara de Lleida (por Alca- blancos _blancos
fiiz), no se ha detectado nin-  N-211 Guadalajara-Alcafiiz-Lleida 338 293 87
gun accidente mortal. N-267 Burgos-Santander por
Tres caracteristicas son co- Aguilar de Campoo 61 51 85
munes a esos tramos: dos N-502 Avila-Cérdoba 408 322 79
carriles con anchura entre 3~ N-204 Cuenca-Soria 67 52 77
y 3,56 metros y arcenes de 1,5 N-152 Barcelona-Puicerda 67 50 75
m.; una velocidad media de N-631 Zamora-Ourense por
circulacién de 90 km/h; y una Puebla Sanabria S 42 7
buena proporcién entre el N-111  Madrid-Pamplona-S. Sebastian 201 130 65
nimero de turismos y vehi- N-320 Albacete-Guadalajara-Burgos 336 216 64
culos pesados (si hay un ele- N-435 Badajoz-Zafra-Huelva 236 151 64
N-225 Teruel-Grao de Castellon 49 3 64

vado trafico de pesados,

Cuando el humo
ciega tus ojos

El pasado mes de septiembre, una
densa nube de humo -procedente
del incendio de un almacén de em-
butidos, en el Puente de Arganda
(Madrid)- invadio la calzada de la
N-Ill (Madrid-Valencia). Como ates-
tigua la fotografia de Marcos Gon-
zalez, la nube ‘ne-
gra’ llegd a poner
en peligro la se-
guridad de los
conductores que
circulaban por
ella en aquel mo-
mento. Conviene
recordar que ante
niebla o nubes
densas de humo,
hay que adecuar
la velocidad a la
visibilidad
existente y utili-
zar el alumbrado
de niebla, ade-
mas del de corto
alcance. Tras el
trabajo de los
bomberos, la cir-
culacién continud
sin dificultades.

Madrid: Carriles-bhici mas seguros

La Comunidad de Madrid
ha editado -tras la apari-
cion del libro de la DGT-
un manual para la cons-
truccion y diseno de carri-
les-bici que recoge las
instrucciones de la Direc-
cion General de Carrete-
ras para realizar estas

infraestructuras. Este

manual parte del ana-
lisis de las dimensio-
nes fisicas de las bicis
y, a partir de ellas, di-
mensiona las vias ci-
clistas. De hecho, la an-
chura minima aceptable
del carril-bici para esta

Comunidad es de 2 me-
tros, siendo 3 la 6ptima.

Ademas, el Congreso de
los Diputados aprob¢ por

unanimidad
la proposi-
cion del Gru-
po Cataldn
(CiU) para
impulsar la
Red Ciclista Basica Estatal
con el objetivo de mejo-
rar la seguridad de los
usuarios de bicicletas (ver
“Trafico”, n°® 148).

Un dia
sin alcohol

265.000 espanoles —-mas
los hombres que las
mujeres- beben cada
dia 6 ginebras, cofacs,
glisquis o similares La
Federacién Nacional de
Alcohdlicos Rehabilita-
dos (FARE) lanzo el 15
de noviembre la campa-
fia “Un Dia sin Alco-
hol”, dirigida a los
bebedores habituales
sin dependencia. “Que-
remos —dijo Juan Alise-
da, seccion andaluza de
FARE- que un bebedor
moderado, pruebe a no
hacerlo un dia y se pre-
gunte cudles son sus
sensaciones”. En Espa-
fia, segun el Plan Na-
cional sobre Drogas, el
13,7% de la poblacidn
bebe a diario, alcohol o
drogas estan tras el 30
al 80% de los acciden-
tes.

Error en el
Test

En la décima entrega
del Test del Examen
de Conducir, que pu-
blica “Trafico”, como
respuesta a la pre-
gunta 32 salic la b)
de forma equivocada.
La respuesta correcta
eslac).

(N ELERENEICRERED B
A partir de enero, el litro de combusti-
ble ~gasolina y gasoleo- subira de 4 a
5,6 pesetas, segun acordaron Gobierno

y comunidades autonomas en el Conse-
jo de Politica Fiscal y Financiera. El nue-
Vo impuesto, que pagara el consumidor
final y se aplicara en toda Espana ex-
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cepto en Ceuta, Melilla y Canarias,
consta de un tramo estatal obligatorio .
(4 ptas,/l.) y otro autonémico {hasta 1,6
ptas.) voluntario -varias autonomias no
lo aplicaran-, Se esperan recaudar
136.000 millones que se destinaran a
gastos sanitarios y medioambientales.

La fatiga mata

Los transportistas europeos convoca-
ran el 15 de octubre —coincidiendo
con el Dia Mundial del Transporte-
una jornada de huelga en solicitud de
una reduccion de su jornada laboral.
Bajo el lema “La fatiga mata”, mas
de un millar de conductores de vehi-
culos de transporte europeos blogue-
aron las principales fronteras europe-

as pidiendo gue su jornada se reduz-
ca de la actual -llega hasta 54 horas-
a 48 horas semanales. Los sindicatos
espanoles dieron a conocer un estu-
dio gue destaco que la mayoria de los
6.000 profesionales consultados, in-
dependientemente de su nacionali-
dad o vehiculo gue conducen, se ha
dormido al volante. Igualmente, la
mayoria confiesa que les han ‘presio-
nado’ para superar las horas de fra-

Ganadores
de “Letras
para el
Camino”

Esteban Trigo Estla
(Zaragoza) es el gana-
dor del primer premio
del concurso de relatos
cortos para mayores
“Letras para el Cami-
no”, convocado por la

Direccion
General
de Trafi-
co, por
su obra
~ | “El Con-
|[ductor
| Novato”,

| mas, sera
| publicada
| en el pro-
ximo nu-
| mero de
la revista
“Trafico”.
El segundo premio fue
para Julia Sanjuan Na-
jera (Valencia), por “Vi-
da, Muerte y Resurrec-
cién de la abuela Teo-
dosia”. Recibieron
menciones especiales
del jurado Fernando Al-
gorri (“La Educacién de
la Voluntad”), Rufino
Gonzalez (“El Intruso”)
y Francisco Pedrero Bo-
te (“Firteo Letal”).

£ Dursccusn Grat g Trince

' que, ade-—

bajo y de conduccion marcadas por la
ley y el 52% opina gue no podré con-
tinuar trabajando hasta llegar a la
edad de jubilacion. Segun datos de
CC.00., en el ano 2000, 412 conduc-
tores de transporte perdieron la vida
debido al cansancio laboral que acu-
mulaban. En Francia, fuentes sindica-
les aseguran que la fatiga ha incre-
mentado un 10% los accidentes du-
rante el ultimo ano.

" Gridas con presupuesto

var hojas de reclamacio-
nes. Se trata, asi, de pro-
teger a personas que, tras
un accidente o averia, por
la preocupacién, son muy
vulnerables. De hecho, en
muchas ocasiones se cree
que el usuario ni conoce
sus derechos ni el importe
que le costara. Los empre-
sarios del sector creen
que los conductores de
gruas no llevaran tanto
papeleo.

El Gobierno de la Comuni-
dad de Madrid aprobd du-
rante septiembre un de-
creto que desarrolla la Ley
de los Consumidores que
obligardn a las empresas
de gruas a informar pre-
viamente a los automovi-
listas del precio y caracte-
risticas del traslado vy,
posteriormente, a entre-
gar una factura que deta-
lle y describa el servicio.
Igualmente, deberan lle-

14 personas en un Smart

;Como se meten cuatro elefantes en un seiscientos?
;Y 500 manos en un mini? Estos chistes ahora se han
actualizado en una competicion para entrar en el Li-

bro Guiness de los Records: ahora se trata de un
Smart, y en vez de aragoneses, ingleses. Asi, equipos
de varios paises competian por ver cuanta gente se
metia deptro de este ‘pequenc’ modelo. Gano Inglate-
rra, que consiguio meter a 14 personas, mientras que
los alemanes ‘solo’ lograron ‘colocar’ a 13.
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Humor
en la carretera

Los patinazos de los deméas suelen provocar
episodios de sana risa. Por eso es de agra-
decer la idea de los periodistas Ramdn Ga-
bilondo y Gorka Zumeta, autores del libro
“Aun Mas Estupidiario” (Editorial Aguilar),
que recoge un sinfin de ‘patinazos’ en las
emisoras de radio —ellos trabajan en la
SER-y que es la segunda version de “El Es-
tupidiario”, del que se vendieron cerca de
70.000 ejemplares. Noso-
tros hemos recogido solo
algunas ‘lindezas’ que tie-
nen que ver con el trafico.
Sonrian un poco con no-
sotros.

En antena se relata un
accidente. El locutor di-
ce; “El conductor del ve-
hiculo, un seméforo 124 e ,'“ ! :
blanco...” Sonar Bdtiras de pap .
Otro locutor ‘da paso’ "aﬂas‘”"“feﬂrdasﬂerlgfrﬁf?u
al centro de control de GoR BN

la DGT para saber el e
panorama circulato- S s g,
rio. “Pues complica- '

do, sobre todo en la Cadena 40...
perdon, en la M-40..."

En un informativo de la manana le pasan a
la locutora una nota explicando que Jesdus,
un companero de Antena 3-Toledo, tiene in-
formacion ‘de primera mano’ sobre un acci-
dente.

- Locutora: Jests, jbuenos dias!. Esta ma-
nana, cuando venias precisamente a...

- Jesus: jNo! Esta mafana, no. Anoche.

- L: jAh! Ha sido anoche, cuando te trasla-
dabas a la emisora de Toledo... y ha habido
un accidente importante jno?

- J: No, fue ayer, viniendo desde Madrid... a
la altura de Torrejon de la Calzada...

- Locutora: jHabia alguna victima?

- J: Pues no, no sé nada, porque yo venia...

SEMAFOROS CON CAMARA. En
Barcelona se han instalado tres camaras en
otros tantos semaforos que se activan con
la luz roja de los mismos. Cuando entre en
vigor la nueva Ley de Tréafico, las grabacio-
nes y fotos de las mismas podran servir de
prueba contra quienes se salten ‘el rojo’.

FRANCIA: Test de drogas
tras los accidentes

Desde octubre, los implicados en accidentes
de tréfico ocurridos en Francia deben some-
terse, entre otras pruebas, a una de detec-
cién de drogas y medicamentos {analisis de
sangre y orina), que buscara sustancias que
afecten la capacidad de conducir,
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ITV-2000: 16 millones de defectos

La inspeccion obligatoria de vehiculos realizada a 10 millones de ve-
hiculos durante el pasado ano en Espana permitio detectar, en ellos,
mas de 4 millones de defectos graves y 12 millones de anomalias le-
ves. Esto obligd al 23% de los vehiculos (méas de 2,2 millones) a vol-
ver a pasar la [TV tras realizar la reparacion correspondiente. El ma-
yor porcentaje de fallos (38%) se detectd en el sistema de frenos, se-
guido del conjunto ejes/suspension y bastidor/motar/transmision

(31%), alumbrado (26,5%) y
sefalizacion (22%). Se calcu-
la que, aproximadamente, 1
de cada 4 vehiculos no acu-
de nunca a inspeccién, aun-
que muchos de ellos se en-
cuentran ya desguazados pe-
ro.sin ser dados de baja.

Il Congreso de Educacion
para la Sequridad Vial

En Estepona (Malaga) se
celebré del 25 al 27 de oc-
tubre el Il Congreso de
Educacion para la Seguri-
dad Vial, organizado por
FUNDAUTO (Fundacidn
para el Desarrollo de la | s stsmkmmteiams
Educacién, Formacion y s '-
Seguridad Vial) y en el que PR LU
colaboraron la Direccién miﬁwi_—e_«&.
General de Trafico, la Con-

sejeria de Sanidad de la Junta de Andalucia y Re-
nault. Los conclusiones exigen mayor atencion
del sector publico y privado, mayor aportacién
de medios humanos y materiales; adecuar el
marco normativo a las necesidades ciudadanas;
sanciones no s6lo pecuniarias, sino re-educati-
vas; actuar sobre todos los factores del accidente
con investigacion, informacion y educacién; y
que cualquier solucién pasa por una accién con-
junta y coordinada de todos los sectores .

PREMIOS DE LA AEC.
Una Medalla Internacional a
Carlos Criz, ministro de
Obras Piiblicas de Chile, una
Medalla de Oro a Juan Anto-
nio Fernandez Campo, presi-
dente de la Asociacion Espa-
fiola de la Carretera (AEC)
de 1992 a 1999, junto a la
Medalla de Honor entregada
a Juan Antonio Carretero -el
Guardia Civil que salté a un
camion en marcha cuyo con-
ductor habia sufrido un in-
farto y evito que cayera por
un puente desde la A-6- son
los galardones méas destaca-
dos de las 60 Medallas de
Honor de la Carretera 2001,
que otorga la AEC.

La Direccion General de Trafic
—en colaboracién con el Injuv

turas Provinciales, una carpeta
dirigida a los jévenes con los
consejos fundamentales para

cencias de conduccién y circu-
lacion, certificado de caracte- |

gatorio...), sino una serie de
actitudes seguras a la hora de
utilizarlo (utilizar casco, no

Premios Barreiros de
investigacion

{Instituto de la Juventud)- esta
distribuyendo, a través de la Jefa-

utilizar el ciclomotor con seguri- |
dad. No sdlo recuerda la docu- |
mentacion que debe llevar (li- |

risticas, recibo del seguro obli- |2

La Fundacion Eduardo
Barreiros convoca la Il
edicion de sus Premios
de Investigacion. Este
galardén se entregara,
junto con el otorgado a
una personalidad de
reconocido prestigio,
en junio de 2002 y pre-
miara, con 1,5 millones

al 28 de febrero de
2002 en la Fundacion
(c/ Méndez Nunez, 17.
28014 Madrid. Tel: 91
70148 07).

Ademas, la Universi-
dad Complutense (Ma-
drid) y la Fundacion
Barreiros crearan —pa-
ra "investigar y divul-

de pesetas, un
trabajo inédito
relacionado con
la automocion
-seguridad vial,
medio ambien-

gar el impacto
de la industria
automovilisti-
ca en la econo-
mia espano-
la”- la Catedra

=

te y disefo in- Eduardo Ba-
dustrial...—. Pre- rreiros sobre
sentacion del 1 - automaovil.

www.fundacionbarreiros.org

GRUA INMOVILIZADA. La gria
municipal de Torrejon (Madrid) fue in-
movilizada por la Policia Municipal del
ayuntamiento “por no tener los pape-

Ciclomotor: carpeta de uso

0
€

‘picarse’, los limites del alcohol...).

LA DGT, PRE-
MIO SENIORS. La
Direccion General de
Trafico acaba de reci-
bir, dentro del IV Con-
greso del Club Se-
niors, la tercera edi-
cién del Premio Se-
niors como institu-
cion que ha destaca-
do por su actividad
cultural, social y eco-
noémica en relacion
con los mayores de
50 aios. El Jurado
otorgod este galardén
por unanimidad “por
el interés y adaptabi-
lidad a las necesida-
des de este colecti-

"

vo .

Retromovil
2002

les”. El propietario de un todo-terreno
retirado por ella quiso saber si ésta
podia remolcar su vehiculo. Asi se de-
tecto que ni llevaba permiso de circu-
lacién ni seguro y tuvo que estar rete-
nida durante 24 horas hasta que se so-
lucioné el problema del ‘papeleo’.

NOGALES, PRESIDENTE DEL
COLEGIO DE INGENIEROS. -

Felipe Ruiz Nogales es el nuevo presi-

dente del Colegio Nacional de Ingenie-
ros Técnicos de Obras Piiblicas. Hasta
ahora, Nogales era decano del Colegio
de Madrid, que él mismo habia puesto
en marcha en 1981.
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Del proximo 24 al 28
de febrero, en el Pala-
cio de Cristal

de la Casa de
Campo (Madrid), se
celebrara la
edicion 2002 de
RETRO-MOVIL,

la feria dedicada

al mundo de los
vehiculos anti-
guos y clasicos,
donde estaran

las ultimas nove-
dades en este
campo.

Portada: Dlirios

La conduccion sosegada

I Se puede lograr una circu-
lacién tranquila? Esta es la
cuestion, y de su respuesta
depende en gran manera el
futuro de la seguridad vial.
Es cierto que uno de los ob-
jetivos del llamado mundo
industrializado es el miximo
aprovechamiento del tiempo,

y el utilizado en los viajes y -

traslados se considera perdi-
do o mal invertido. El resul-
tado, en la practica, de la
aplicacién de esta idea es
una circulacién nerviosa y acelerada. En re-
sumen, una conduccién dominada por la
prisa, que, en la mayoria de los casos, no
tiene mds justificacién que el prurito de lle-
gar unos minutos antes, lo que se consigue
aumentando los umbrales de riesgo para los
que van dentro del automévil y para los de-
mas.
Parece que la velocidad es la diosa de la au-
tomocién a la que hay que adorar a costa de
lo que sea, pero lo cierto es que en los pai-
ses en que se ha producido una sensible dis-
minucién de la siniestralidad y sus conse-
cuencias esto sélo se ha conseguido con la
renuncia de todos al culto a la velocidad,
con la mentalizacién general de que lo im-
portante es llegar bien aunque sea unos mi-
nutos mds tarde, y con el repudio social a
los que incitan a la mayor velocidad caiga
quien caiga.
Cada dia la velocidad —;excesiva? jinapro-
piada? ;inadecuada? ;genérica? ;especifi-
ca?— en todo caso absurda, trae dolor a mi-
les de personas. La velocidad, con cualquie-
ra de los apellidos al uso, generalmente aso-
ciada con otra circunstancia, como el cruce

de un peatén despistado, o de un animal sal-
vaje, 0 con una pequefia distraccion, o som-
nolencia o cualguiera de los cientos de vici-
situdes que pueden producirse durante la
conduccién de un automdvil, es realmente
la que mata. A una marcha méds sosegada el
accidente se hubiera evitado o sus conse-
cuencias habrian sido muy otras.

1 pasado dia 8 de noviembre,
el gobierno belga organizé
una jornada de reflexion sobre
la velocidad de los automovi-
les. Alli, entre otras cosas, el
representante finlandés expuso
el plan de reduccién de la ve-
locidad genérica en todas las
carreteras de aquella nacidn,
con ¢l objetivo de hacer des-
cender en un 25% los acciden-
tes y victimas, y explicé co-
mo, después de una amplia en-
cuesta popular, ésta, en gene-
ral, se habia mostrado partida-
ria de la medida.
La poblacién espafiola también se pronun-
¢i6 en su dia. Sobre 32.000 opiniones emiti-
das libre y espontdneamente en llamadas te-
lefénicas a Televisién Espafiola en el pro-
grama debate sobre velocidad emitido el dia
27 de junio de 1997, se mostrd partidaria en
un 53% de mantener los limites fijados en la
actualidad. Pero atdn hay quienes incitan a
la mayor velocidad, al cambio normativo o
quizd a la desobediencia civil a través del
descrédito de la norma calificdndola de re-
caudadora. Deberian quienes asi actuan re-
flexionar sobre las consecuencias de sus te-
sis y mirar el ejemplo europeo. Se lo agra-

decerian miles de familias. M =
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J. IGNACIO RODRIGUEZ. FoTos: MARCOS GONZALEZ

No respetar la preferencia de paso que, en un cruce sin
sefializar, tienen los que se aproximan por la derecha es una
de las primeras causas de accidente en zona urbana. Estos
son los pasos para franquear una interseccion de la manera

mas segura.

a interseccion es una parte
de la via de especial com-
plejidad, en la que el con-
ductor ha de extremar la
precaucion antes de cam-
biar de direccién o continuar de
frente. Conviene distinguir tres
fases: aproximacion, posicién de
entrada y franqueo.

B APROXIMACION. Con suficiente
antelacion, el conductor ha de
ocupar el carril mds adecuado en
funcién de su destino. Para ello,
debe observar el trafico; sefializar
. el desplazamiento lateral, en su
caso, y el cambio de direccion;
adecuar la velocidad; y observar
la interseccion, para comprobar
sus caracteristicas. La intersec-
cién puede estar regulada por al-
- gtin tipo de sefializacién horizon-
| tal o vertical (“ceda el paso” o
“stop”) o bien por seflales que
l otorgan o no prioridad a la via en
la que se encuentran; de existir
semaforos, la indicacién de éstos

prevaleceria sobre las anteriores (no
obstante, una o dos luces amarillas
intermitentes exigen precaucion,
aunque no eximen de otras sefiales
verticales o marcas viales que obli-
guen a detenerse o a ceder el paso o,
en su ausencia, de las reglas genera-

LA REGLA
DE LA DERECHA

Si la prioridad no estd regulada
por ninglin tipo de sefalizacion,
el conductor esta obligado a ceder
la preferencia a los vehiculos que
se aproximen por su derecha. Es

decir, cuando varios automoviles
llegan a una interseccion en la
que no existan senales que regu-
len la prioridad. pasara primero el
conductor del que tenga su dere-
cha libre. No obstante, existen ex-
cepciones a esta regla (ver recua-
dro “Excepciones a la prioridad™).
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les sobre prioridad; y sobre todo lo
anterior, prevalencen las indicacio-
nes y ordenes de los agentes de la
circulacion.

M POSICION DE ENTRADA. Asi deno-
minamos a la segunda fase, que se
alcanza al llegar a la linea de inter-
seccidn de la via por la que se cir-
cula con la transversal. En los cru-
ces que no tengan sefalizada la pre-
ferencia, es un momento crucial y
complejo en el que el conductor, en
pocos segundos, ha de observar el
entorno y tomar la decisién de dete-
ner el vehiculo o continuar la mar-
cha.

B FASE DE FRANQUEO. Una vez que
nos cercioremos de que podemos
hacerlo, continuaremos la marcha,
de frente o girando. Les giros han de
hacerse a velocidad moderada y con
precaucion, teniendo en cuenta que
—aunque no existan paso para ellos—
tanto los peatones como los ciclistas
o animales tienen preferéncia sobre
los conductores -de los demads vehi-
culos cuando éstos giren a la dere-
cha o izquierda en los casos permiti-
dos. Ademas, cuando se gire a la iz-
quierda, hay que ceder el paso a los
vehiculos que circulen en sentido
contrario (salvo que la sefalizacidn
indique lo contrario).

NO OBSTHUYA EL CHUCE Aungue tenga

prioridad; ningiinconductor:ha de peneirar en una inferseccion
o gfilif 1250 0c peaiones st preve qiie quiedara detenido
impidiendo'y cbstiuyendo la circulacion transversal, :

EXCEPCIONES A LA PRIORIDAD

La obligacién de ceder el paso a los vehiculos que se aproximan
por la derecha tiene algunas excepciones. Tienen prioridad:

@® Los vehiculos que circulan sobre railes sobre los demas

usuarios.

@®I.0s que circulan por una via pavimentada sobre los que lo

acceden desde otras de tierra.

AVERIAS EN LA TRANSMISION

Estos son los sintomas y las
posibles causas de una ave-
ria en el sistema de trans-
misién, formado por el em-
‘brague, la caja de cambio,
el 4arbol de transmisién y el
grupo conico-diferencial:

B [a velocidad no aumenta
pero si las revoluciones del
motor: el embrague patina.

M El pedal del embra-
gue vibra: embrague
deteriorado; aceite o
grasa en los forros del
disco.

B Ruido en el embra-
gue al pisar a fondo:
tope del embrague des-
gastado; cojinete del
eje de embrague sin
grasa.

@®En una glorieta, los que
ya circulan por ella sobre
los que pretenden incorpo-
rarse a ella.

@I os gue circulan por una
autopista sobre los que van
a acceder a ella.

® Los vehiculos que circu-
len por vias dotadas de ca-
rril de aceleracién frente a
quienes quieren incorpo-
rarse a ellas utilizando di-
cho carril.

B Las velocidades se esca-
pan: caja de cambios ave-
riada; soportes del motor o
del cambio deteriorados
con vibracién anormal.

M Las velocidades entran o
salen con dificultad: nivel
de aceite de la caja de cam-
bios muy bajo; averia de la
caja de velocidades.

3

CONOCER LAS

G s

PERSONALIZACION DE
ITINERARIO.

Indica el camino a
seguir para tomar la

direccion que senala la flecha.

EEZED UNICAS
DIRECCIONES PERMITIDAS.

Las flechas indican los
linicos caminos que pueden
tomar los vehiculos.

I INTERSECCION CON
CIRCULACION GIRATORIA.

Advierte del peligro por la
proximidad de un cruce
donde la circulacién se
efectiia en el sentido
indicado por las flechas.

BEEITH PRESENALIZACION
DE CARRILES.

Indica las unicas direcciones
permitidas, en la proxima
interseccion, a los usuarios que
circulan por los carriles
senalados.

IEEN FIN DE PRIORIDAD.

Proximidad del punto
donde la calzada por la
gue se circula pierde su
prioridad respecto a otra
calzada.

B3 INTERSECCION CON
PRIORIDAD DE LA DERECHA.

Indica la existencia de un

peligro debido a un cruce en

el que rige la regla general

de preferencia para los

vehiculos que vienen por la derecha.

IEITE CAMBIO DE
SENTIDO PROHIBIDO.

Prohibe cambiar el sentido
de la marcha, aunque
permite cambiar de
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TENDRA TAMANO DE
TARJETA DE CREDITO,
LA FOTOGRAFIA
IMPRESA'Y LOS
DATOS ABREVIADOS

DATOS ABREVIADOS
Los datos figuran de forma
abreviada en el nuevo per-
miso. Asi, 3 es el lugary
fecha de nacimiento; 4, la
fecha de expedicion del
permiso; 4c, el organismo
que lo expide; 5, el nimero

del permiso; 8, domicilio; i3
10y 11, las fechas de ex- igﬁ? e
pedicion y expiracion por

categorias; y 12, las ob-
servaciones y limitacio-
nes (p.e., las claves de
si usa gafas o tiene la
velocidad restringida
por alguna enferme-
dad).

J. M.M. ILUSTRACION: DLIRIOS

El actual permiso de conducir
~triptico desplegable de
tamano grande- tiene los dias
contados. Entre finales de
2002 y principios de 2003 la
Direccion General de Trafico
implantara un nuevo tipo de
permiso de conducir, con
tamano y formato similar a
las tarjetas de crédito, y que
ya se encuentra en vigor en
paises como Inglaterra y
Portugal.

10

el nuevo permiso,

en el 2008

incorporacion de

vo permiso de

cho el control de in-
fracciones, retiradas
de permiso, etc.

Permisos bilingties

Los ciudadanos que lo deseen, podran
ver sus datos, ademas de en castella-
no, en el idioma co-oficial de su Co-
munidad Auténoma, segun figura en
el borrador de decreto que, para la
puesta en marcha del nuevo permiso,
auln estd pendiente de ser aprobado.
Para ello, tendrén que acreditar tener
su domicilio en alguna de esas Comu-
nidades Auténomas con lengua coofi-
cial (Cataluna, Pais Vasco, Galicia, Va-
lencia e llles Balears) y solicitdr que
las menciones de su permiso de con-
duccién consten en ambos idiomas.
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Con chip

Una de las noveda-
des gue se estan es-
tudiando aln es la

un ‘chip’ en el nue-

conduccion. Este,
que ya tiene sitio
reservado, alma-
cenaria datos re-
levantes del con-
ductor y facilitaria mu-

n nuevo permiso de con-
duccién con tamafio de
tarjeta de crédito “sustitui-
rd’ —aunque sélo en par-
te—, desde principios de
2003, al actual permiso, vigente
desde 1965, y se ajustard a las es-

- pecificaciones del modelo euro-

peo, segin anuncié Ana Maria
Pastor, subsecretaria del Ministe-
rio del Interior. Ademds del tama-
fio y formato similar al de las tar-
jetas de crédito, el nuevo permiso
llevard impresa la fotografia del
titular, la inicial del pais sobre la
bandera europea y las estrellas, e
incluird los mismos datos que el
actual, pero abreviados. Asi, por
ejemplo, en vez especificar la ca-
silla correspondiente de nombre y
apellidos s6lo se veraun 1 y a
continuacién los datos del titular.
No obstante, una clave en parte
posterior, explicard qué es cada
apartado. Igualmente, las observa-
ciones y restricciones (casilla 12)
también figurardn abreviadas —ya
ocurre en el actual permiso—; asi,
quien deba conducir con gafas,
llevard un nimero (01) y quien
tenga una limitacién de velocidad,
otro diferente (105). En cualquier
caso, ain se estd trabajando en el
disefio definitivo del permiso —de
hecho, el que reproducimos es una
aproximacion provisional—. ;

No obstanfe, y antes de su im-
plantacién definitiva, la Direccidn
General de Trifico (DGT) realiza-
rd una prueba piloto —adn no estd
decidido ni el lugar ni el momento
exacto— durante el primer semes-
tre de 2002. En cualquier caso, la
implantacién de este permiso serd
progresiva: el nuevo sélo expedira
para las nuevas obtenciones o re-
novaciones cuya vigencia se pro-
rrogue, mientras que las expedi-
ciones urgentes y duplicados (ex-
travio, robo...) cuyo original se
haya expedido en el modelo ‘anti-
guo’ se expediran con el modelo
actual (triptico). & '

arril
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BOSE, PATOSO. va

sabiamos que era un
buen cantante. Hasta
creiamos que era un ar-
tista sensato, de los que
no dicen ‘patochadas’.
Pues nos hemos equi-
vocado. Miguel Bosé ha
dado un claro ejemplo
de insensatez al afirmar en un progra-
ma televisivo que conduce mejor
cuando va bebido. Decir lo que dijo es
una imbecilidad que hace mucho da-
no. Ahora quiza se explique algin que
otro accidente que ha sufrido... La du-
da es: jacudio bebido a los estudios?

GASOLINA. La tasa

sobre las gasolinas pa-
ra sufragar los gastos
de la sanidad, como
todo lo que toca nues-
tros bolsillos, acarrea
polémica. Hay usua-
rios que se han pre-
guntado: /Por qué sobre las gasolinas
y no sobre el alcohol o el tabaco, que
le cuestan mucho a la sanidad publi-
ca? Y ahi no termina la cosa: Todavia
esta pendiente la posible equipara-
cion de nuestros impuestos de las ga-
solinas a los que hay en Europa, por
cierto, mucho mas altos.

AVISO AIRBAG. Hay

muchas cosas que a ve-
ces damos por conoci-
das, pero que, en reali-
dad, no se conocen.
Por ejemplo, jcuantas
personas saben del pe-
ligro de ilevar a los ni-
fios en sus sillitas en el
asiento delantero si te-
nemos airbag? Me parece bien que los
fabricantes de coches empiecen a co-
locar pegatinas en las puertas delan-
teras recordando esta circunstancia.
Lo he visto Gltimamente en el BMW
Compact. Buena iniciativa.

to en la primera pédgina de
ningin periddico la noticia
de los 40 muertos de la carretera ocu-

rridos durante el fin de semana. Unos
dias después, jueves, eran portada de
todos los periédicos nacionales los 20
muertos en el accidente del autocar de

la tercera edad siniestrado en Huelva.
;Un contrasentido? No. Sencillamen-
te, los 40 son la rutina y los 20 del au-
tobiis, la novedad. Lo mismo ocurre .
con los muertos y los bombardeos de Afganistdn.
O el antrax. Las bombas, los muertos y los sobres
sospechosos conviven ya con nosotros durante la

Europa coge el testigo

ace unos dias, un lunes, escu-
chaba en la radio a un locutor
quejarse de que no habia vis-

estd estudiando la UE, no exentas de difi-
cultades y presiones, pero esta claro que
una politica global serd positiva, enrique-

cedora, hard mds féciles algunas cosas y
hasta, seguramente, mejor aceptada por
todos. Menos incontestable,

Jestis SORIA. Director

Pero que nadie, salvo unos pocos, se
ponga a temblar. Ni con las medidas adop-
tadas en Espafia y en otros paises, ni por
las que analiza Europa. Tan sélo deben
ponerse a temblar los habituales de las in-
fracciones. Para ellos las cosas definitiva-
mente se empiezan a poner ‘muy crudas’.
Desde todos los frentes llegan aires nove-
dosos y hasta de ‘mano dura’ para acabar con la san-
gria de la carretera. Lo mds cercano, aqui, la nueva

no es ajena en otros paises. Y,
sin duda, una de las causas de
que nos tomemos bastante
mds a la ligera de lo deseable
los graves problemas del tra-
fico y, sobre todo, sus conse-
cuencias. Pero todo parece
indicar que las cosas van a
empezar a cambiar. La “glo-
balizacién” de los mercados
llega también en materia de
triafico y no sélo por la llega-
da del euro. Europa trata de
unificar criterios para aplicar
las mismas medicinas a un
problema, la accidentalidad
en las carreteras, que ofrece
la_ misma patologia en la ma-
yoria de los paises. Hay mu-
chas medidas globales que

comida, la cena y el café sin que nos inmutemos.
Una insensibilidad hasta cierto punto l6gica, que

Ley de Seguridad Vial, con la prohibicién de hablar

Los paises europeos tratan de

unificar criterios para aplicar las
mismas medicinas a un problema, la
accidentalidad, con similar patologia

por el mévil, causante de no pocas distracciones; la
posibilidad de que nos retiren el permiso si comete-

mos tres faltas muy graves en
un par de afios; incluso cursos
de reciclaje... Pero ahi no ter-
mina la cosa. Portugal acaba
de rebajar las tasas de alcoho-
lemia hasta el 0,2; vamos, que
con oler el alcohol se da posi-
tivo. Y hasta Europa, en con-
junto, ha puesto a los eurodi-
putados sobre el asfalto: Co-
mo cuentan José Ignacio Ro-
driguez y Juan Manuel Me-
néndez en sendos reportajes,
se estudian medidas concretas
para rebajar en 20.000 muer-
tos las cifras actuales y todos
los paises estdn decididos, por
ejemplo, a no conceder ni un
milimetro més a los actuales
limites de velocidad.
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JOSE IGNACIO RODRIGUEZ.
INFOGRAFIAS: DLIRIOS

En las carreteras europeas crece el
numero de victimas por accidentes de
circulacion -40.000 muertos y 1,7
millones de heridos al afo- mientras
que cada dia se registra un atasco de .
7.500 kilometros. La Comision de |
Energia y Transportes de la Union |
Europea (UE) ha tomado las riendas y
ha elaborado mas de medio centenar
s ! de propuestas (la armonizacion de los
2 , ¢ " limites de velocidad, de alcoholemia y
i f' las sanciones, entre otras) con el fin de
evitar el colapso y reducir a la mitad el
niimero de victimas en el 2010.
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ATASCOS. En las carreteras europeas se registra a diario un atasco de mas de 7.500 kilometros.

demds de conseguir una
mayor fluidez en las carre-
teras europeas, el objetivo
prioritario de la Comisién
Europea es reducir a la mi-
tad, de aqui al afio 2010, el nimero
de victimas mortales en las carrete-
ras del Viejo Continente. As{ se re-
coge en el Libro Blanco del Trans-
porte, presentado recientemente por
la Comisaria de Transporte, Loyola
de Palacio, para lo que se proponen
una serie de medidas como la armo-
nizacién, de aqui al afio 2005, de las
normas sobre controles y sanciones,
especialmente en materia de exceso
de velocidad y alcohol al volante.
Hay otras propuestas (ver recuadro
“Las medidas principales™) como: la
elaboracién de una lista de los pun-
tos negros y su sefializacidn; obligar
a los fabricantes de autocares a insta-
lar cinturones de seguridad; prevenir
los comportamientos peligrosos y
desarrollar los intercambios de bue-
nas pricticas para fomentar acciones
de formacién y educacién, en parti-
cular de los conductores jévenes;
proseguir los esfuerzos para luchar
contra el alcohol al volante y aportar
soluciones al consumo de drogas o
medicamentos; y desarrollar las in-
vestigaciones técnicas sobre los acci-
dentes, creando un comité de exper-
tos independientes.
Hasta ahora, la UE (Unién Euro-
pea) no ha sabido, o no ha querido,
aplicar la politica comin de trans-

14

VELOCIDAD. Europa quiere armonizar las principales
normas; velocidad, alcohol, sanciones, etc.

Reducir a \y

f' nitad 10s 40.0%‘)'
muertos y 1,7

- millones de heridos

en accidente de
.*._“éﬂco' principai%,

objetivo

A
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MEDIDAS
PRINCIPALES

El Libro Blanco propone
un plan de accién que
comprende unas 60
propuestas que afectan
a todo tipo de trasporte
en la UE. Estas son las
principales referidas a
la circulacién por carre-
tera.

portes prevista por el Tratado de Ro-
ma, segun reconoce el Libro Blanco
del Transporte: “Durante casi 30
aiios, el Consejo de Ministros ha si-
do incapaz de plasmar en acciones
concretas las propuestas de la Comi-
sion”. Incluso, se llega a utilizar esta
curiosa expresién para referirse a la
congestién del interior y el aisla-
miento de las regiones periféricas:
“la UE estd amenazada de apoplejia
en el centro y de pardlisis en las ex-
tremidades” .

7.500 kilometros de atascos

De hecho, como indica el citado
documento, aunque la mayor parte
de la congestién del trafico rodado
afecta a las zonas urbanas, la red
transeuropea de transporte sufre tam-
bién una congestién crénica: 7.500
kilémetros de carreteras (la décima
parte de la red) estdn afectados por
los atascos, sin contar con el estran-
gulamiento de la quinta parte de la
red ferroviaria y del retraso en la
mayoria de los aeropuertos europe-
0s, que generan un sobreconsumo de
1,9 millones de litros de queroseno.

En definitiva, la congestién supone
una amenaza grave de pérdida de
competitividad para la economia eu-
ropea y, segin recientes estudios, re-
presenta, contando sé6lo los atascos
de trafico, el 0,5% del PIB (Producto
Interior Bruto) comunitario. Las pre-
visiones de incremento de la circu-
lacién hasta 2010 indican que, si no

i

MAS SEGURIDAD EN
LOS TUNELES

Se propone una Direc-
tiva comunitaria para
armonizar las normas
minimas sobre las
condiciones que
garanticen un alto
nivel de seguridad
para los usuarios de
los tlneles de carrete-
ra y ferroviarios. En la
actualidad, las norma-
tivas nacionales vigen-
tes son muy dispares
y, en algunos casos,
inexistentes.

ARMONIZAR
CONTROLES Y
SANCIONES

Armonizacion de los
controles, las sancio-
nes y la interpretacion
de la normativa; esta-
blecer las condiciones
de inmovilizacion de
los vehiculos; aumen-
tar el nimero de con-
troles de los tiempos
de conduccién y des-
canso; vy fomentar los
intercambios de infor-
macion y la coordina-
cion de los controles.

TRANSPORTISTAS
MAS SEGUROS

Mejora de las condi-
ciones de trabajo, la
seguridad vial y el
respeto de las normas
de funcionamiento del
mercado interior;
armonizar la prohibi-
cion de circulacion de
los camiones los fines
de semana; introducir
un certificado de con-
ductor con su situa-
cién de empleo; y
desarrollar la forma-
cion profesional.

PERMEABILIZAR LOS
PIRINEOS

Entre otros puntos de
estrangulamiento de
la red europea, se
pretende permeabili-
zar los Pirineos, por
donde pasan diaria-
mente mas de 15.000
camiones. Dadas las
previsiones de creci-
miento, aparte los
proyectos de tineles
ferroviarios, la Comi-
sién plantea un futura
conexion pirenaica
por carretera.

RED DE CENTROS
DE GESTION

La red europea de
centros de gestion

- debera garantizar que

todas las conexiones
transeuropeas impor-
tantes dispongan de
planes para mejorar
las condiciones de cir-
culacién cualesquiera
que sean las causas
de los atascos (acci-
dentes, condiciones
meteoroldgicas, con-
gestion especifica o
recurrente, etc.).

Loyola de Palacio, vicepresidenta de la Comision y comisaria europea de Transportes de la UE

“No podemos aceptar 40.000 muertos”

- ¢{Qué ha cambiado para
que Europa apueste por una
decidida politica comun de
transporte?

- La politica comun de trans-
portes ya estaba contempla-
daen el Tratado de Roma en
1957, pero, hasta 1985, los
Estados miembros fueron
reticentes a aceptar las pro-
puestas de la Comision. El
cambio sustancial se produ-
jo con el Tratado de Maas-
tricht en 1992, que introduce
el concepto de redes tran-
seuropeas. Ese ano, el pri-
mer Libro Blanco del Trans-
porte ponia el acento en la
apertura del mercado de
transportes y constituyo un
éxito tan rotundo que elimi-
noé cualquier duda sobre la
necesidad de una Politica
Comdn de Transportes. Por
desgracia, la solucién de
unos problemas suele llevar
de la mano problemas nue-
vos, en este caso, la conges-
tion. La lucha contra el blo-
queo de los distintos modos,
pero en especial de la carre-
tera, nos ha movido al desa-
rrollo de una nueva politica
de transportes que, ademas,
sitie al usuario en el cora-
zon del sistema, y garantice
la calidad de los servicios
ofrecidos, con una especial

atencidn a la
seguridad.

- El Libro
Blanco pone
el acento en
otros medios
de transporte.
/Se pretende
aliviar a la
carretera de
tanto trafico?
- En efecto,
este es uno
de los objeti-
vos. El espec-
tacular creci-
miento del
transporte por
carretera y la congestion de
la red viaria constituye una
importante amenaza para los
propios camiones y coches.
La solucién no pasa por

" cubrir Europa de asfalto,

sino por un mejor aprove-
chamiento de los distintos
modos de transporte para
cada tramo de la cadena
logistica. Del apoyo a estos
modos de transporte se
beneficiaran no solo las
empresas, el medio ambien-
te y la salud publica con una
reduccion importante de los
accidentes y de las enferme-
dades ligadas a la contami-
nacién, sino también los

camioneros y
conductores
de coches
que circula-
ran por carre-
teras menos
congestiona-
das y mas
seguras.

- (Se puede
terminar con
los atascos y
reducir a la
mitad las vic-
timas morta-
les de la
carretera?

- El Libro
Blanco se ha
marcado-un objetivo claro
que es la eliminacién de los
cuellos de botella para
garantizar el derecho a la
movilidad al que los ciu-
dadanos europeos no estan
dispuestos a renunciar.
Reducir a la mitad el nimero
de muertos en la carretera
es un objetivo ambicioso
pero, en mi opinion, también
realizable. Si todos los pai-
ses de la Unién alcanzaran .
los indices de seguridad que
actualmente tienen Suecia y
Gran Bretana se produciria
en Europa una reduccion de
20,000 muertos anuales, es
decir, el objetivo fijado. En
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todo caso, no podemos con-
tentarnos con menos. La tra-
gedia de 40.000 muertos
anuales en las carreteras
europeas no es algo acepta-
ble por mas tiempo.

- {Con qué medidas concre-
tas se esperan conseguir
mejores resultados?

- No existe una férmula
mégica. La reduccion de la
siniestralidad en las carrete-
ras se conseguird con la apli-
cacion simultanea de un
paquete de medidas conjun-
tas que afecte a todos los
actores del problema: los
fabricantes de coches, las
constructoras de carreteras,
los responsables de la segu-
ridad viaria, las fuerzas del
orden, los usuarios, las
administraciones a todos los
niveles etc. Las grandes line-
as se basan en una armoni-
zacion de las sanciones apli-
cadas en los distintos paises
miembros, y una promocién
decidida de las nuevas tec-
nologias al servicio de la
seguridad vial. Por el
momento, se trata de medi-
das de caracter voluntario
que buscan el consenso de
las partes. Si las mejoras en
los proximos 3 6 4 anos no
son significativas, acudire-
mos a la via reglamentaria.
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IGUAL INFRACCION,
IGUAL SANCION

Una misma infraccion
tendra la misma san-
cidn, independiente-
mente de la nacionali-
dad del conductor y el
lugar. La introduccién
del permiso de con-
duccion electrénico
podria servir para
armonizar las sancio-
nes en materia de
inmovilizacién de los
vehiculos de agquellos
conductores a los que
se les ha retirado el
permiso de conducir.

LAS MISMAS
SENALES

Instalacidn progresiva
de carteles y senales
armonizados. La
variedad de marcas y
sefnales en los itinera-
rios europeos no
armonizadas por los
convenios de la ONU,
representa un peligro
para la seguridad. Por
ejemplo, cinco paises
utilizan el verde en las
autopistas y el resto
el azul y varian los
principios linguisticos
y numeéricos.

se hace nada, los costes alcanzarian
80.000 millones de euros al ano.

Efectivamente, entre 1970 y 2000,
el parque automovilistico de la UE
se ha triplicado, pasando de 62,5 mi-
llones de coches a cerca de 175 mi-
llones. Incluso, aunque la tendencia
parece ralentizarse, el nimero de ve-
hiculos particulares aumenta 3 millo-
nes cada afio. Y aunque se ha tripli-
cado el nimero de kilémetros de au-
topistas y autovias, la saturacién se
hace sentir en muchas regiones urba-
nas industriales. Y con los atascos,
otro inconveniente: aumentan las
emisiones contaminantes y el consu-
mo de carburantes. De hecho, el ana-
lisis sobre el cambio climdtico indica
que mdis de la mitad del petréleo
consumido en el transporte corres-
ponde al coche particular y constata
la responsabilidad del transporte en
mds de la cuarta parte de las emisio-
nes de CO: en Europa.

Primera preocupacion

Por otra parte, de todos los modos
de transporte, la carretera es el més
peligroso y el que se cobra mds vi-
das. No obstante, sefiala el Libro
Blanco, los accidentes no han susci-
tado fuertes reacciones hasta hace
poco; y si no “jcdmo explicar esa
relativa tolerancia cuando cada dia
el nimero de muertos en Europa
equivale a las victimas que se regis-
tran cuando se estrella un avidn de
tamafo medio?”.
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SE CAE UN AVION . Las victimas del tréfico equiva-
len a la la tragedia de un avién que se estrella cada dia.

f quiere armonizy

antes de 2005 |as

normas sobre
sanciones, alcohol

Y velocidad

SENALIZAR LOS
PUNTOS NEGROS

Senalizar los puntos
negros en los grandes
ejes, resaltando el
numero de victimas
que se han cobrado,
es una de las pro-
puestas de la Comi-
sion. También propo-
ne un estudio para
generalizar la realiza-
cion de auditorias y
estudios de impacto
para la seguridad vial
en los ejes de la red
transeuropea de
carreteras.

Europa
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CONTROL AL
ALCOHOL Y LOS
MEDICAMENTOS

Se recomienda que el
limite de alcoholemia
sea de 0,5 mg/ml (0,2
para los conductores
de ciclomotor, para
noveles y conductores
profesionales). Igual-
mente, propone gue
se divulgue el peligro
del consumo y el
intercambio de bue-
nas practicas y solu-
ciones a la utilizacién
de drogas o medi-
camentos al volante.

CINTURONES EN EL
AUTOCAR

Se debate una pro-
puesta de Directiva
por la que se obliga a
utilizar el cinturén de
seguridad en los auto-
cares que disponen
de ellos {ya existe
otra en la que se defi-
nen las normas técni-
cas, aungue no obliga
a los fabricantes a ins-
talarlos). La Comision
propone la obligacion
de su instalacion (Pro-
puesta de Directiva
para el afno 2002).

COCHES CON CAJA
NEGRA

Instalar cajas negras
en todos los vehicu-
los para comprender
las causas técnicas de
los accidentes. La
Comisién considera
gue esta obligacion
responsabilizara a los
automovilistas, agili-
zara los procedimien-
tos judiciales relativos
a los accidentes,
reducira su coste y
permitira adoptar
medidas preventivas
mas eficaces.

COCHES MAS
SEGUROS

Fomentar los siste-
mas de seguridad
activa y pasiva en los
coches nuevos. Redu-
cir las salpicaduras de
los camiones, mejora
de la adherencia de
los neumaticos y sis-
tema de alerta en
caso de inflado insufi-
ciente (se espera
reducir en un 10% el
consumo de combus-
tible, el ruido de roda-
dura y 1.000 muertos
al afo).

INVESTIGADORES
INDEPENDIENTES

Investigar los acciden-
tes (ahora se centran
en determinar respon-
sabilidades) mediante
especialistas privados
a escala nacional,
pero de acuerdo con
una metodologia
europea. Los estudios
se remitirdn a un
comité de expertos de
la Comision encarga-
do de mejorar la
legislacidn vigente y
de adaptar la metodo-
logia.

PROTECCION DE
LOS OCUPANTES

Promover la existen-
cia de sistemas de
proteccion (airbags
inteligentes) de los
ocupantes en caso de
colisidn en todos los
vehiculos. Ademas,
seguln el Libro Blanco,
los sistemas que
recuerdan la obliga-
cion de abrocharse el
cinturon de seguridad
deberan figurar en el
equipo de serie de
todos los vehiculos.

PEATONES Y
CICLISTAS MAS
PROTEGIDOS

Nuevos disefios del
frontal de los coches
para reforzar la pro-
teccion de peatones y
ciclistas en caso de
atropello. Se espera
gue esta medida
podria contribuir a
salvar hasta 2.000
vidas cada afo. En la
actualidad se debate
un acuerdo voluntario
con la industria para
la aplicacién de estas
normas.

La situacién ha cambiado y, ahora
mismo, la seguridad es una de las
mayores preocupaciones de los euro-
peos, “quizd la primera”. Varios es-
tudios muestran que los conductores
en Buropa esperan medidas mas es-
trictas en materia de seguridad, co-
mo la mejora de las carreteras, una
formacién més adecuada para los
conductores, la aplicacién de las nor-
mas de circulacién, la inspeccidn
técnica de los vehiculos y las campa-
fias de seguridad vial. _

(Por qué hasta ahora no se han
abordado todas estas cuestiones de
forma conjunta? Hasta los_ afios 90
ha resultado dificil formular la ac-

7_‘ «(((( ‘,-{_. g

\S. ‘
%

PUNTOS NEGROS. Se propone sefializarlos e informar de las victimas que se ha cobrado cada uno.

El Libro Blanco del Trans-
porte aplaude algunas
campanas puestas en
marcha en algunos pai-
SES europeos:

@® En Bélgica se divulga
la idea de que, cuando se
sale en grupo, uno se ha
de encargar de conducir
el coche para llevar al
resto y, por lo tanto, no
ha de probar el alcohol.

@ La asociacion belga

Ejemplos a seguir

“RED” desarrolla cursos
de conduccion defensiva
para recuperar el control
del coche bajo la lluvia
en caso de frenado de
emergencia. Estos cur-
sos, v la ayuda en cen-
tros especializados en
politraumatismos, repre-
sentan una alternativa
voluntaria a los infracto-
res de trafico.

® En Francia, algunas
discotecas invitan a sus

clientes a entregar las lla-
ves del coche a su llega-
da y sélo las devuelven
tras comprobar que la
tasa de alcoholemia no
supera el limite.

® Varias regiones euro-
peas, para incitar a la
precaucién, sefalan los
lugares donde se han
producido victimas de
trafico mediante siluetas
en la cuneta.
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tuacién comunitaria en materia de
seguridad vial por la falta de compe-
tencias explicitas en este Ambito, a
pesar de lo cual, la UE lleva tiempo
contribuyendo a la seguridad vial. La
instauracién del mercado interior ha
permitido desarrollar, especialmente
mediante la normalizacién técnica,
equipamientos seguros para el auto-
mévil, merced a mis de 50 directi-
vas (utilizacién obligatoria de los
cinturones de seguridad, normas pa-
ra el transporte de mercancias peli-
grosas, uso de dispositivos de limita-
cién de velocidad para los camiones,
permisos de conduccién normaliza-
dos e inspeccion técnica para todos
los vehiculos, etc.).

Sin embargo, fue el Tratado de
Maastricht quien activé los medios
juridicos necesarios para establecer
el marco pertinente y adoptar medi-
das para la seguridad vial.

A pesar de todo, reconoce la Co-
misién a través del Libro Blanco,
“atin hay algunos Estados miembros
incapaces de reconocer la necesidad
de una auténtica politica europea de
seguridad vial”. De ahi que se haga
hincapié en ese ambicioso objetivo
de reducir a la mitad el nimero de
muertos mediante una accidén inte-
grada que tenga en cuenta la dimen-
si6én humana y técnica e incremente
la seguridad de las carreteras.

Y es que el tributo a la movilidad
que pagamos los europeos ha sido y
sigue siendo demasiado alto: desde
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LIMITE VELOCIDAD
100 KM.

VELOCIDAD IDEAL
Dotar a coches y
carreteras de la tecno-
logia adecuada para
facilitar informacion,
como la velocidad
optima en cada
momento, en funcién
de de cada circuns-
tancia. El respeto de
las limitaciones —ade-
mas de incrementar
la seguridad- tendra
un impacto significati-
vo en la reduccion de
las emisiones de
gases de efecto inver-
nadero.

1970 han muerto mds de
1.640.000 personas y, aunque
el mimero de victimas disminu-
y6 de forma significativa a
principios de los noventa, la
tendencia se ha frenado.

El afio pasado murieron mas
personas y
1.700.000 resultaron heridas en
la UE. El grupo més afectado
es el de 14-25 afios: para ellos,
los accidentes de carretera re-
presentan la primera causa de
mortalidad. La conclusién es
dramaética: una de cada tres
personas resultard herida du-
rante su vida en un accidente.

de 40.000

Coste de los accidentes

Por otro lado, el coste directo
de los accidentes de circulacién

SISTEMAS DE PEAJE
COMUNES

Garantizar la interope-
rabilidad de los siste-
mas de peaje en las
carreteras europeas
para que se pueda
pagar de forma fécil y
répida). Hoy, un auto-
movilista que vaya de
Bolonia a Barcelona
debe pagar peajes en
mas de 6 ventanillas
sin que los sistemas
de pago electrénico
estén armonizados,
incluso dentro de un
mismo pais.

es de 45.000 millones de euros
(7,5 billones de pesetas) pero
los costes indirectos (incluidos los
perjuicios fisicos y morales de las
victimas y sus familiares) son entre
tres y cuatro veces superiores, equi-
valentes al 2% del PNB de la Unién
Europea. En cambio, los esfuerzos
para prevenir los accidentes siguen
siendo escasos: menos de 5% del
coste de los accidentes, incluidos los
gastos de las aseguradoras, que as-
cienden a 60.000 millones de euros
(casi 10 billones de pesetas).
Ademais, las responsabilidades y
recursos estdn excesivamente repar-
tidos entre muchas entidades encar-
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NUEVOS
COMBUSTIBLES

Armonizacion de la
fiscalidad de los com-
bustibles y exencion
fiscal en favor del
hidrégeno y de los
biocarburantes. Se
establecera el porcen-
taje de biocarburante
que deberd anadirse
al gasdleo o a la gaso-
lina (el Libro Verde
prevé que un 20% del
consumo total de aqui
al 2020 consista en
combustibles de susti-
tucion).

A—

seguridaq,
una de las

principales

¥ preocupaciones de‘}

los europeos, que

n cia, por si las iniciativas voluntarias

\Pden mas rigor €

\as normas

BILLETE UNICO DE
TRANSPORTE

Fomentar la instaura-
cion de sistemas de
billete unico (que
garantizan la transpa-
rencia de las tarifas)
entre companias
ferroviarias, o entre
modos de transporte
(avion-autocar-trans-
bordador-transporte
publico-aparcamien-
tos) para facilitar a los
usarios el paso de
una red o de un modo
de transporte a otro.

DESCONGESTIONAR
LA CARRETERA

Transferir un volu-
men importante de
mercancias por
carretera a otros
modos de transporte
es el objetivo del
programa “Marco
Polo” de fomento de
la intermodalidad.
Tendra una dotacion
anual de 30 millones
de euros durante 4
anos y permitira ali-
viar la congestion de
las carreteras.

Suecia busca los
“cero muertos”

Suecia adoptd en 1997 un
ambicioso plan de “cero
muertos y cero heridos gra-
ves en los accidentes de
carretera”, El programa
aborda todos los factores
donde los colectivos locales
y las empresas juegan un
papel preponderante. Por
otro lado, se realizan mejo-
ras sistematicas de la red de
carreteras para reducir la
gravedad de los accidentes
v se han puesto en marcha
medidas para disminuir la
demanda del transporte por
carretera y, con ello, reducir
la exposicion al riesgo de
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los usuarios.

SACARLOS DE LA CARRETERA. Se pretende en-
cauzar el transporte hacia otros modos distintos.

gadas de la seguridad vial, tanto a
escala nacional como regional,. lo
que limita las acciones de enverga-
dura y dificultan las politicas coordi-
nadas. :

De ahi la propuesta de.la Comisién
de aunar esfuerzos entre los socios
europeos para reducir los accidentes
y mejorar la fluidez; y su adverten-

fallan: “si las mejoras registradas en
los proximos 3 6 4 afios no son sig-
nificativas, se presentardn propues-
tas reglamentarias”. ® '

1 afio pasado se produjeron ca-

ASOCIACIONES DE
AUTOMOVILISTAS
PIDEN QUE EL CHALECO
RETRO-REFLECTANTE
SEA OBLIGATORIO EN
LOS VEHICULOS

JUANA SANCHEZ. rores: MARCOS GONZALEZ

para Verte mejor

Muchos atropellos de los que se producen en carretera en
condiciones de escasa visibilidad —crepiisculo, noche, lluvia...-
podrian evitarse si quien se baja de un vehiculo en una
emergencia usara algun elemento reflectante. Lo recoge la
reforma de la Ley de Seguridad Vial y algunas asociaciones
quieren un chaleco retro-reflectante como parte del
equipamiento basico, aunque de momento no es obligatorio.

si 700 atropellos en carretera
= oy circunstancias de poca visi-

bilidad: 90 ocurrieron durante
b @] crepiisculo y el resto —mas
de 600—, de noche, en vias poco o
nada iluminadas. La visibilidad
escasa fue el ‘escenario’ de
mas del 40% de los atrope-
llos en vias interurbanas, lo
que, segin la Unién Euro-
pea (UE), multiplica por
nueve el riesgo de sufrir un
accidente mortal como pea-
toén respecto al conductor. De

BRAZALETES. La DGT ha hecho al-
gunas campafias de sensibilizacion
entre peatones. Para los profesionales
de las emergencias, la utilidad de los
reflectantes resulta evidente.
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VER O NO VER. Las dos fotos
muestran la misma situacion, usando
un chaleco retro-reflectante y sin él. La
diferencia 'salta a la vista',

hecho, los peatones si deben usar re-
tro-reflectantes si circulan de noche.
La Prévention Routié-
re Internationale
(PRI), un orga-
nismo interna-
cional de segu-
ridad vial, inicio
en 2000 wuna
campafa de
concienciacién,
recomendando
un chaleco
de alta visi- _
bilidad co- |
mo equipa- |
miento
obligatorio
en los ve-
hiculos.
José Mi-
guel Tri-
goso, pre-
sidente de
la PRI,



ascgura que “el uso de un
chaleco reflectante po-
dria evitar la mayor parte
de los accidenies que se
producen cuando un
conductor baja de su
coche —por ejemplo,
por una averia— en
sitnaciones de poca
visibilidad: horas
de luz escasa, con-
diciones meteorold-
gicas adversas, en
un tinel..."”.

En Espafia, la re-
forma de la Ley de
Seguridad Vial —al
redactar estas pagi-
nas, en tramite par-

lamentario— recoge que “el Gobierno
regulard reglamentariamente, de
acuerdo con la normativa europea,
la incorporacion de elementos de se-
guridad que hagan visible al conduc-
tor, cuando habiéndose obligado a
detener el vehiculo en carretera, de-
ba salir de éste”. Sin embargo, al
cierre de esta edicién, no es obligato-
rio el chaleco ni ninguna otra prenda.

Apoyo de los conductores

Algunas asociaciones de automo-
vilistas apoyan esta medida. Segin
el Comisariado Europeo del Auto-
movil (CEA), en Italia ya es obliga-
torio y en Espafia, con su uso, se
evitarian 190 muertes al ano. Por
eso, quieren concien-
ciar a los conduc-
tores de la nece-
sidad de ser vis-
tos si realizan,
de noche, una
parada de emer-
gencia. La mayo-
ria de sus socios
opina que “seria nece-
sario llevar este chaleco en el co-
che” y un amplio nimero cree que
“deberia ser obligatorio”. Rafael
Ferndndez-Chillon, director general
de CEA, apunta que “la seguridad
vial de los usuarios mds vulnerables
de las carreteras es una de las prin-
cipales preocupaciones de los pai-
ses desarrollados”. En la misma li-
nea se manifiesta Aitor Canales,
abogado y director de las asociacion
Stop-Accidentes, para quien “fe-
niendo en cuenta que el precio de
los chalecos es minimo con respecto
al valor de la integridad fisica que
protegen, es necesario que se com-
plete la obligacion legal de los dos
tridngulos con la exigencia de dos
chalecos de alta visibilidad”. ®
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Los profesionales ya son ‘visibles’

Hace tiempo que muchos colectivos p
fesionales utilizan prendas de alta visibili-
dad en su vestimenta laboral, regulada
por la normativa europea EN-471. Guar-
dias civiles, policias municipales, bombe-
ros, personal de limpieza y jardineria, tra-
bajadores de obras publicas y equipos de
proteccion civil, entre otros, utilizan pren-
das realizadas con tejidos fluorescentes
—alta visibilidad durante el dia- y bandas
retro-reflectantes, altamente visibles en
horas de escasa luminosidad o situacio-
nes climatologicas adversas. La normati-
va, seglin el trabajo realizado, establece
tres categorias de prendas y marca, para
cada una, la superficie minima, tanto de
material fluorescente como
retro-reflectante. Ademas,

las prendas suelen ir ‘per-

sonificadas’ con el nombre

del colectivo y, en algunos

casos, ahaden bandas re-
tro-reflectantes en pantalo-

nes, mangas , gorras, cas-

cos, etcétera.

DE NOCHE. Bomberos (ariba),
policia municipal (derecha), personal
de limpieza, obras publicas y guar-
dias civiles (abajo) visten prendas
de alta visibilidad que destacan su
presencia, incluso en las peores
condiciones de visibilidad,

OBLIGADO. Ademas del tridngulo, algunas voces
piden que el chaleco sea obligatorio.
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Una cuestion de metros

Una persona andando por la carretera es vis-

ta de noche, como méximo, a 20 metros. Si,a

70 km/h., la distancia de frenada -lo que reco-
rre un vehiculo desde que se pisa el freno
hasta que se detiene- es de 56 metros, un
conductor no tendra tiempo de evitar el atro-
pello de un peaton que-irrumpa €n la calzada.
Estaria en peligro, por ejemplo, un conductor
que hubiese sufrido una averia y marchara
por la via para colocar el tridngulo de emer-
gencia. Sin embargo, esa ‘distancia de visibi-
lidad' se alarga hasta 150 metros si el vian-
dante lleva un brazalete o un chaleco con
bandas retro-reflectantes. En ese caso, un ve-
hiculo a 100 km/h., que necesitaria algo mas
de 100 metros para parat, podria esquivarle.

_ses como Alemania e Inglaterra estad asumido desde hace

_ se determinen”y

Campanas de sensibilizacion

El Reglamento General de Circulacion obliga al pea-

tén gue marcha por carretera con poca visibilidad a lle-
var algin elemento reflectante que aumente su visibili-
dad. Sin embargo, no todos los viandantes son cons-
cientes de la importancia de esta medida; y mucho me-
nos los conductores que, por cualguier razén, deben salir
de su vehiculo durante la noche. Por eso, la DGT ya ha re-
alizado algunas campafias de sensibilizacion en este senti-
do y, a principios del préximo afo, desarrollard un progra-
ma piloto en Huelva y Almeria, en colaboracién con la Junta
de Andalucia, dirigido a centros de formacién de adultos que
trabajan con inmigrantes. El objetivo es mejorar la educacion
vial de este colectivo y concienciarles de la importancia de ha-
cerse ver, especialmente quienes trabajan en tareas agricolas y
a menudo circulan por carretera en horas de baja visibilidad,
por lo que el uso de retro-reflectantes puede ser vital.
Otras entidades, como Cruz Roja, también han asumido esta
preocupacion y abogan por incluir elementos reflectantes co-
mo parte del equipamiento basico del automaovil. Ramoén Ru-
bio, director de Marketing y desarrollo de JJL Seguridad Auto-
mocién —empresa que comercializa este tipo de productos y cola-
bora con Cruz Roja en su campana “Prevenir es vivir’-, asegura
que “el 70% de los elementos de seguridad vial que se presen-
tan son elementos reflectantes” y cree que “falta mentaliza-
cion a este respecto en el ptblico espanol, algo que en pai-

anos”.

Para Illevar dentro del coche

Tan importante como llevar un chaleco retro-reflectante entre el equipamiento de se-
guridad del vehiculo es tenerlo a mano cuando sea necesario su uso. Los técnicos
llaman la atencion sobre el riesgo de atropello que corre un conductor en el momen-
to mismo en que baja de su coche, si no es visto por los demas automovilistas. Por
eso, recomiendan que el chaleco se guarde dentro del habitaculo y no en el malete-
ro. Algunas empresas que comercializan este producto ya lo presentan dentro de
una pequena bolsa que ocupa poco espacio y que puede guardarse en la guantera.

Los ciclistas también necesitan ser vistos

La reforma de la s
Ley de Seguridad
Vial indica que “las
bicicletas estaran
dotadas de los ele-
mentos reflectantes
debidamente homo-
logados que re-
glamentariamente

tualidad, prendas
impermeables en
colores llamativos y
con elementos re-
flectantes, brazale-
tes y chalecos pue-
den adquirirse en
grandes centros co-
merciales y tiendas
especializadas, aun-
que no todos los ci-
clistas son conscien-
tes de la necesidad
de ser vistos a ma-
yor distancia por los
conductores de los
automoviles. Quiza,
el ejemplo a seguir
sean paises como
Holanda donde,
desde hace afnos,
las bicicletas incor-
poran neumaticos retro-reflectantes que
permiten ver lateralmente las ruedas de
una bicicleta que atraviese perpendicular-
mente una carrefera.

que “cuando sea
obligatorio el uso
de alumbrado, los
conductores de bici-
cletas deberdn lle-
var colocada alguna
prenda reflectante
si circulan porvia
interurbana”. Que-
da claro, por tanto,
que tanto los ciclis-
tas como sus vehi-
culos deben aumentar su ‘visibilidad’ a los
ojos de los demas usuarios, si bien esta
por determinar qué tipo de reflectantes se
homologarén para este colectivo. En la ac-

EN BICI. Un simple brazalete retro-reflectante hace que
el ciclista aumente considerablemente su visibilidad.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2001

‘Adornos’ para ninos

Una recomendacion de la Prévention
Routiere Internationale (PRI} se dirige a
los nifios. En invierno, muchos escolares
deben andar por la carretera, en horas
de escasa visibilidad, cuando van o vuel-
ven del colegio. El uso de elementos re-
tro-reflectantes evitaria muchos atrope-
llos infantiles. De hecho, en
algunos paises nordi-
cos es obligatorio
gue las mochilas
escolares incorpo-
ren bandas o ele-
mentos retro-re-
flectantes.
Sin embargo, en
Espafa no es fécil
encontrar prendas
de alta visibilidad
pensadas para ni-
fos, mas alla del bra-
zalete reflectante que
puede encontrarse en los
departamentos de automavil y deporte
de grandes almacenes y tiendas espe-
cializadas. Y eso que las aplicaciones de
estos tejidos son muchas —ver las ilus-
traciones de esta columna- , desde te-
las de motivos infantiles con dibujos re-
flectantes, —por ejemplo, para carritos
de paseo para bebés, que aumentan la
distancia a la gue se ven- a llaveros,
lenglietas de zapatillas deportivas o pe-
gatinas para camisetas y sudaderas. Sin
embargo, aqui su uso es casi unica-
mente ornamental y no busca aumentar
la visibilidad -y, por tanto, la seguri-
dad- de quien lo lleva.
La poca sensibiliza-
cion del consumidor
es la causa de la es-
casa presencia de
estas prendas en el
mercado. Ascen-
sion Martinez, técni-
ca supervisora de
ventas de 3M —fabri-
cante de elementos retro-reflectantes—,
asegura que los responsables de com-
pras de los comercios son reticentes a
incluirlos en las prendas de vestir, “por-
gue no existe una
demanda por parte
de los consumido-
res e, incluso, te-
men su rechazo,
al resultar dema-
siado llamativas”.
Sin embargo, la
cadena de tiendas
C&A tiene una colec-
cion de prendas de
invierno para ninos,
denominada ‘Body Guard’, que adorna
con reflectantes chalecos, sudaderas,
cazadoras y trenkas.

Agradecemos su colaboracion
a 8. S. Covadonga, S. L.
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paises contra
a velocidad

La Unién Europea (UE) debe planificar y concertar las acciones
para evitar las victimas por accidentes de tréfico causadas por la
velocidad —principal causa de esta sangria- que muchos paises ya
ponen en practica con métodos muy diferentes. Esta es ia
principal conclusion del seminario Matar la Velocidad/Salvar Vidas
que la presidencia belga de la UE organizé en Bruselas el 8 de
noviembre. Europa quiere acabar con los excesos de velocidad.

| ara Daniel Calleja, jefe del

'Gabinete de Loyola del Pala-

cio —vicepresidenta de la Co-
misién Europea y Comisaria
de Transportes—, la movilidad
es un componente irremplazable del
modo de vida y la integracion euro-
pea, aungque cause polucién, atascos
y pérdidas de vida, y apunté que la
reduccién de los accidentes de trafico
“es una prioridad de la UE”. Pese a
las mejoras en la seguridad de los ve-
hiculos y la reduccion del niimero de
muertos en los tdltimos 50 afios
(56%), en Europa cada afio hay
40.000 muertos y 1,7 millones de he-
ridos, con un coste de 1,6 billones de
euros. Para Calleja, “pese a las mejo-

Fala)

Las velocidades,
‘humanizadas’

Claes Tingvall, director de Seguridad en
Carretera de la Administracion Sueca,
resalto la contradiccion que supone gue
las carreteras se disefen para circular a
120 km/h, los automoviles, a 200 km/h,
mientras la ley fija un limite de 100.
Ademas, sefiald que “un sistema de ve-
locidad basado en las tolerancias fisicas
humanas permitiria una velocidad ma-
xima de 30 km/h si hay riesgo con pea-
tones y ciclistas; de 50 km/h, si hay ries-
go de colisiones laterales con turismos;
y de 70 km/h, si existe riesgo de cho-
ques frontales con trafico pesado”,
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ras, los datos son inaceptables”. Asi,
para alcanzar el objetivo del Libro
Blanco del Transporte (reducir a la
mitad el mimero de muertos en carre-
tera —“ambiciosa, pero realizable”—)
se implantardn limitadores de veloci-
dad y tacografos digitales, cinturones
de seguridad en autobuses, sistemas
de retencién para nifios, habrd medi-
das comunes en dreas sensibles (por
ejemplo, tineles largos), y se tratard
de “alcanzar el mds alto nivel en los
estdndares de seguridad en los vehi-
culos” aplicando la investigacion
—“un pilar de la politica europea de
seguridad”—, por ejemplo adoptando

_la conduccién inteligente, y se impli-

car4 a las autoridades locales en la lu-
cha contra la velocidad.

Armonizar los limites

Jean Cauzard, coordinador de un es-
tudio europeo sobre el comportamien-
to de los conductores (SARTRE), re-
cord6 que “la norma social es circu-
lar deprisa” y que 1 de cada 5 europe-
0s piensan que son otros guienes no
respetan los limites. No obstante, el
estudio muestra que se reconoce el ex-
ceso de velocidad como causa de acci-
dente y que se aceptaria una armoni-
zacién europea de los limites.

Rod Kimber, director de investiga-
ci6n del Laboratorio de Investigacién
del Transporte de Gran Bretaiia, dejo
tres ideas: 1) “con la introduccion de

limites de velocidad se reducen los
accidentes”: rebajar 1 km/h reduciria
un 3% los accidentes y un 4-5% las
muertes; 2) que el riesgo de accidente
crece mas rapido que el incremento de
la velocidad (incrementar un 25% la
velocidad aumenta mds del 700% el
riesgo), en especial con alcohol; y 3)
rebajar la velocidad media 15 y 8
km/h, respectivamente, en ciudades y
poblaciones rurales reduciria un 50%
y 20% el niimero de accidentes, res-
pectivamente, y un 33% el niimero de
muertos y heridos grave. En definiti-
va, reducir 3 km/h la velocidad media
‘ahorraria’ 120.000 accidentes, de 5 a
6.000 muertos y 20.000 millones de
euros cada afio.

Para Fred Wegman, del Instituto de
Investigacién de Seguridad Vial de
Holanda, “es fundamental concien-
ciar a la sociedad y cambiar la per-
cepcidn que tiene de la velocidad”, y
aposté por clasificar funcionalmente
las vias (de viaje, distribucion y acce-
so) y fijar “limites de velocidad flexi-
bles, inteligentes y especificos”.

“No es el salvaje Oeste”

Segun Jeanne Breen, directora del
Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte, la velocidad estd detrds
de 1 de cada 3 choques con muertos
o heridos graves, mientras 2 de cada
3 conductores sobrepasan los limites
en ciudades y 1 de cada 3, en zonas
rurales. Como reducir 5 km/h ‘salva-
ria’ en torno a 9.000 europeos/afio,
Breen propone “armonizar el limite
general en autopistas en 120 km/h o
menos, reducir el limite a 30 km/h o
menos en dreas residenciales”, audi-
tar las carreteras, introducir sistemas
de control de velocidad inteli-
gentes... Y para apoyar sus recomen-
daciones recordd: “Vivimos en Euro-
pa, no en el salvaje Oeste”.

Para Lene Herrstedt (Instituto Da-

nés de Transporte), “fijar objetivos,
aungue sean miy ambiciosos, si van
respaldados por planes de actuacion,
es importante para reducir la sinies-
tralidad”. Su gobierno fijé —y cum-
plié— el objetivo de reducir un 40% el
nimero de muertos y heridos antes de
2000, centrdandose en las areas de ve-
locidad, alcohol, ciclistas e intersec-
ciones (85% de los accidentes). Y pa-
ra ilustrar que la gravedad del acci-
dente aumenta con la velocidad, re-
cordé que a 50 km/h mueren 3 de ca-
da 10 peatones atropellados, mientras
a 60 km/h, fallecen 7 de cada 10.
Isabelle Massin, delegada ministe-
rial para Seguridad en Carretera, se-
fialé que, en Francia, “la vielacion

cada ano 40.000 personas.
Reduciendo 3 km/h la
velocidad media se
evitarian 120.000
accidentes y 5.000 muertes

ZONAS A 30, Existe una amplia preocupacion euro-
pea por los excesos de velocidad en las areas urbanas
y un cierto consenso para establecer zonas de circu-
lacion limitada a 30 km/h.

de los limites de velocidad es muy
alta (60%)”, superior a otros paises,
y que la velocidad es la principal
causa de accidentes. La estrategia
francesa serd dar informacién (“sa-
ber mds para arriesgar menos”) al
conductor; auditar las carreteras (pri-
mero las nacionales y luego las loca-
les), dar credibilidad a la sefializa-
cién y crear zonas de circulacién a
30 km/h. Limitadores de velocidad y
cajas negras serdn obligatorios en los
vehiculos pesados y de pasajeros.

La velocidad, inaceptable

Segin Adrian Waddams, del De-
partamento de Transportes britdnico,
en Inglaterra, Gales y Escocia (Reino
Unido), en 2000, hubo 3.409 muertos
y 320.283 heridos, que costaron 11,7
billones de libras. Para luchar contra
la velocidad instalaron cdmaras de
control. En las zonas de las cdmaras,
tras un afio, se redujo 5.6 millas/h la
velocidad media, bajé al 1% el exce-
so de velocidad, se redujeron los he-
ridos (35%) y muertos y heridos gra-
ves (47%). Asi, el gobierno anuncid
la instalacion de nuevas cdmaras.

La experiencia finlandesa es la su-
cesiva reduccion de la tolerancia con
el exceso de velocidad hasta llegar
hoy a la ‘tolerancia cero’. La expe-
riencia cuenta con amplia aceptacion
social: el 93% de la poblacion quiere
mantener o aumentar el esfuerzo con-
tra el exceso de velocidad, el 92%
observa los limites o no los excede
en mds de 15 km/h, y el 80% quiere
que se detenga a quien sobrepase el
limite en 10 km/h. Sélo un 6% se
muestra critico con esta campafia.

HOLANDA Y BELGICA Apuestan

clasificar las vias y, en funcién de su uti-
lidad, determinar los limites de veloci-
dad, a veces flexibles/inteligentes.

LV Ha optado por ins-

talar camaras de control de velocidad y

por convertir la conduccion a gran velo-
cidad en tan inaceptable como la que se
produce bajo los efectos del alcohol.

AL LIS Destaca la importan-

cia de fijar objetivos concretos e implicar
a las autoridades locales, centrandose en
la velocidad, alcohol, ciclistas e intersec-
ciones, que retnen el 85% de los acci-
dentes.

FRANCIA Realiza acciones so-
bre conductores (da informacion basada
en datos técnicos), vehiculos (los pesa-

dos y los de pasajeros instalaran limita-

Las medidas de los paises

dores de velocidad y cajas negras) e in-
fraestructuras (auditorias en las vias na-
cionales y locales, dar credibilidad a Ia
sefializacion y zonas de circulacion a 30
km/h).

M Apuesta por una ca-

rrera hacia la ‘tolerancia cero’ en la re-
duccién de la velocidad.

ALEMANIA Trata de controlar la
velocidad en zonas urbanas mediante el
tratamiento de la infraestructura (por
ejemplo, colocando rotondas que reduz-
can el trafico o estrechando las calles y
dejando zonas de refugio para los peato-
nes).

m_ Su esfuerzo se centra

en involucrar a la sociedad y a las comu-
nidades locales en las peticiones de se-
guridad -como elemento de presion ante
las autoridades-.
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MERCEDES LOPEZ

Portugal acaba de aprobar un nuevo Cédigo de la Circulacion que -
presenta como principal novedad la reduccion de la tasa méaxima

lanta cara

al alconol

de alcoholemia a 0,2 gr/l. Una tasa novedosa -hasta ahora sélo
se habia aplicado dentro de la UE en Suecia- que ya ha
demostrado su eficacia: en los controles realizados en los
primeros dias de entrada en vigor de la nueva reglamentacion
menos del 2% de los conductores dio positivo.

educir la tasa de alcoholemia
de 0,5 a 0,2 gramos por litro,
es la novedad mds importan-
te del nuevo Cédigo de la
Circulacidén portugués que
entré en vigor en octubre pasado.
Las sanciones van desde multas de
120 euros a penas de prisién de hasta
3 afios, cuando la tasa supere los 1,2
gr/l. La nueva tasa sélo se aplicaba
dentro de la Unién Europea (UE) en
Suecia, que adoptd esta medida en
1990. El resto de los paises miem-
bros —entre ellos, Espafia— se inclina
por los 0,5 gr/l, excepto Reino Uni-
do, Irlanda, Italia y Luxemburgo,
que siguen manteniendo la tasa de
alcoholemia en 0,8 gr/l.

Los alarmantes datos estadisticos
sobre siniestralidad han hecho que el
gobierno portugués se haya plantea-
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Las otras novedades

® Los conductores deberan pagar las
multas atrasadas cuando se les vuelva
a sancionar, al pasar la ITV o al reno-
var el permiso de conduccion.

@ Se reforzaran los controles para pre-

venir el consumo de estupefacientes y
psicotropicos.

@® Contempla la posibilidad de contro-

lar la velocidad a partir del célculo de
la velocidad media. Es decir, se calcu-
lara la velocidad media con la que se
ha recorrido una determinada distan-
cia, para saber si se han sobrepasado
los limites legalmente establecidos.

@ Las sanciones se incrementaran en
un tercio a los conductores profesio-
nales, tanto de vehiculos de pasajeros
como de mercancias.
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do medidas tan restrictivas. Fuentes
oficiales afirman que Portugal tiene
una de las mdis altas tasas de acci-
dentalidad en carretera de los paises
industrializados, con una media
anual en los dltimos 5 afios de 2.000
muertos. Ademds, segiin un trabajo
de la Asociacion Nacional de Pre-
vencion del Alcoholismo de Francia,
Portugal es uno de los paises del
mundo que presentaba mayores con-
sumos de alcohol.

Las conclusiones de un estudio rea-
lizado por el doctor Rui Tato Marin-
ho reafirman todas estas cifras al in-
dicar que “la conduccidn bajo los
efectos del alcohol es un grave pro-
blema de salud publica en Portugal,
pais en el que se asocia uno de los
mas altos Indices mundiales de si-
niestralidad con uno de los mayores
consumos de bebidas alcohdlicas”.
Ademss, los accidentes de trafico en
el pais vecino son la principal causa
de muerte entre los menores de 35
afios, por encima del SIDA.

Sin embargo, esta medida ha sido
acogida con protestas por parte de los
viticultores y los fabricantes de bebi-
das portugueses que, en los dltimos
dias, incluso han realizado diferentes

manifestaciones. Ante esto, el Go-
bierno ha declarado que si bien las
protestas “son legitimas”™ en un esta-
do democrdtico y que siempre se de-
ben tener en cuenta los intereses que
pretenden proteger, en este caso, no
se puede dejar de pensar en la vida o
en la integridad fisica de las personas
que circulan por las carreteras.

Con el apoyo de la UE

Por otro lado, estudios de la Comi-
sion Europea avalan la decisién por-
tuguesa, toda vez que, segin sus da-
tos, entre el 1 y 5% de conductores
de los estados miembros presentaba
una tasa de alcoholemia superior al
limite maximo nacional. Ademads, es-
tos conductores tienen mas probabi-
lidades de verse implicados en acci-
dentes de trifico, ya que suponen un
20% de los heridos graves y mortales
y hasta un 25% de los conductores
muertos en carretera. También reco-

‘noce que el problema ha disminuido

en los dltimos veinte afios, pero sin
dejar de ser uno de los principales
problemas para la seguridad vial.
Segiin las mismas fuentes, “al me-
nos 10.000 personas mueren anual-
mente en Europa en accidentes de
trdfico causados por el alcohol”. Bs-
tas muertes representan para la so-
ciedad unas pérdidas de 10.000 mi-
llones de euros al afio (1.663.860 mi-
llones de pesetas), si se aplica la re-
gla del millén de euros por vida per-
dida, segun establece el programa
comunitario sobre seguridad vial.
Por todo ello, la UE realizé el pasado

Finlandia
Francia
Grecia
Holanda

" Portugal
Suecia

afio una serie de recomendaciones,
instando a los estados miembros a
adoptar un limite maximo legal de
alcoholemia igual o inferior a
0,5 gr/l, y aiadiendo que ese
limite se deberia reducir a un

“La reduccion de la

Rui Pereira, Secretario de Estado
de Interior de Portugal

“Por encima de 0,2 gr/l, Ia
probabilidad de accidente
aumenta un 140%"

- (Por qué razones se ha reducido la ta-
sa de alcoholemia?

- En primer lugar, porque se sabe que
una tasa superior a 0,2 gr/l reduce la
agudeza visual, capacidad de concen-
tracion y produce un estado de euforia
que oculta la fatiga. Ademds, se estima
que la posibilidad de que un conductor,
con una tasa superior a 0,2 gr/l e infe-
rior a 5 gr/l provoque un accidente se
incrementa en un 140%. Y, en tercer lu-
gar, una investigacion portuguesa reve-
la que esta reduccidn puede salvar la
vida de entre 100 a 200 jévenes al ano.
- ¢Qué lugar ocupan los accidentes
causados por el alcohol? ;Cuales son
los otros factores que provocan mas
accidentes?

- Entre las personas que murieron en
accidente de circu-
lacion y fueron some-
tidas a autopsia, alre-
dedor del 55% presen-
taba distintos niveles
de alcohol. Sin olvidar
los otros factores que
mds influyen en la si-
niestralidad: falta de
responsabilidad civi-
ca, exceso de veloci-
dad, maniobras peli-
grosas y fatiga.

- ¢Saben como reducird esta medida la
accidentalidad?

- Tenemos datos reales: en los prime-
ros veinte dias de entrada en vigor, de
60.599 conductores controlados, ape-
nas, 961 -1,56%- dieron resultados po-
sitivos y, de ellos, sélo un cuarto pre-
sento una tasa de alcohol superior a
0,2 e inferior a 0,5 gr/l. La nueva medi-
da ha demostrado su eficacia preventi-
va, al disminuir el nimero de ciudada-
nos que no respetaba los limites.

- {Con estas medidas dejaran de ocu-
par los primeros lugares en las estadis-
ticas de accidentalidad de Europa?

- Es necesaria
una politica que
apueste, conjun-

mdximo de 0,2 gr/l para los tasa puede Salvar |a tamente, por

conductores inexpertos, los
de vehiculos pesados y de

vida de cien a

una mejora en
la formacidn de

mercancias peligrosas y los doscientos iévenes" los conductores,

de motocicletas. Fuera de los
estados miembros de la UE,
aunque a escala europea, Noruega y
Polonia tienen una tasa mdxima del
0,2 gr/l, mientras la Repiblica Che-
ca, Hungria y Eslovaquia prohiben
totalmente el alcohol en los conduc-
tores con una tasa legal del 0 gi/l de
alcohol en sangre. €
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de la sefaliza-

; cion y las carre-
teras y, fuertes campanas de sensibili-
zacion. Sin olvidar el papel de las solu-
ciones legales. Baste decir que, a partir
de mayo de 2001, después del anuncio
de la revision del Cadigo de la Circu-
lacion, el nimero de muertos ha dismi-
nuido en relacion con el ano anterior.
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COMO AFECTA LA
NUEVA MONEDA
AL MUNDO DEL
MOTOR

MERCEDES
LOPEZ
ILUSTRACION:

La llegada del
eurova a
cambiar
muchas cosas
y también
afectara en
distintos
aspectos al mundo
del motor. Desde la

posibilidad de
comparar de forma mas
sencilla los precios de aqui
y de otros paises, e incluso
comprar fuera, hasta el coste
que ha supuesto el cambio
para sectores como

el de las gasolineras.

el euro,

SObr

on la entrada en el mercado

europeo, mds de un usuario

se habra planteado esta pre-

gunta: ;El coche me sale

mads barato aqui o en Fran-
cia? Una pregunta que, a partir de
ahora, serd mucho mads fdcil contes-
tar: los precios, a partir del 1 de ene-
ro, vendran expresados en euros en
toda la Unién Europea (UE). Sin em-
bargo, los fabricantes dejan muy cla-
ro que la comparacién “no es tan
sencilla como mirar el precio final”.
Para Seat, “aungue la comparacion
de precios con otros paises se sim-
plificard, la dificultad de establecer
equivalencias obedecerd principal-
mente a los diferentes equipamientos
disponibles en cada pais y a los im-
puestos”. Un capitulo de gran impor-
tancia y que acapara las quejas de los
fabricantes, al ser Espafia uno de los
de mis elevada imposicién de la UE.
Desde Mercedes se subraya que “lo
que se pondrd de manifiesto, de ma-
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ruedas

/Subira el precio de
los coches?

Todos los fabricantes consultados han
contestado de forma unédnime: el cam-
bio de moneda de pesetas a euros no
tiene por qué afectar al precio de los
vehiculos y, ante las dudas, se apresu-
ran a asegurar gue no se va a aprove-
char la ocasion para incrementar los
precios. En este sentido, desde Merce-
des explican “que se ha tratado de una
simple y sencilla operacion aritmética,
sin ajuste de precios” . Afirmacion que
suscriben fuentes de Renault, al subra-
yar que lo “dnico que se ha hecho ha
sido seguir las normas de la UE para
reconvertir el precio de pesetas a eu-
ros”. Una reconversion que ya ha si-
do realizada por la mayoria de
los fabricantes: en todos los
concesionarios los precios de
los coches ya aparecen en
pesetas y en euros desde ha-
ce tiempo.
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nera clara y notoria es la diferencia
de gravdmenes que aplica cada pais
al automdovil. Sin olvidar que si el
precio de un coche es mds barato en
un pais que en otro, igual que ocurre
ahora, en el momento de matricular-
lo habrd que abonar la diferencia en
puntos con el tipo de gravamen
existente en el pais de destino”.

Por lo que respecta al otro gran ca-
pitulo, el equipamiento, hay que te-
ner cuidado en las diferencias entre
paises. Un ejemplo, mientras en Es-
pafia el aire acondicionado es ‘de se-
rie’ en casi todos los coches, en Ale-
mania tiene poca demanda. !

No hay que olvidar que, como in-

dican casi todos los fabri-

cantes, “comprar el coche
en otro pais porque pue-
da salir mds barato es
una prdctica muy poco
usual y, salvo que se viva
al lado de la frontera,
" poco interesante”. En

Renault calculan que la
diferencia en un coche
‘normal’ estd entre 150.000 y
200.000 pesetas “que no com-
pensan el viaje y los gastos que
se originan”. Claro estd, en de-
terminadas zonas limitrofes

con Francia o Portugal, y

en determinadas circuns-

Coches en negro

iCuantos coches se estdn comprando con
dinero negro? Oficialmente, desde la Aso-
ciacion Nacional de Fabricantes de Auto-
moéviles y Camiones se asegura que los
“coches no son una inversion”, pero reco-
nocen que “en los concesionarios se ha de-
tectado un incremento de operaciones al
contado, al mismo tiempo que se ha recu-
perado el mercado de los todoterreno —co-
ches de precios altos— que crecid un 5,5%
en octubre”, Por su parte, diferentes fuen-
tes de los fabricantes, que han preferido
quedar en el anonimato, afirman que, aun-
que no existen pruebas, parece “absoluta-
mente contradictorio” que, en una situa-
cion como la actual de recesién econdmi-
ca, en los Ultimos meses se hayan batido
las cifras de ventas (en octubre el mercado

crecio casi un 12%). Esta situacion “sélo es
explicable si pensamos que esta aflorando
dinero negro”. También, aseguran que se
trata de coches de ‘capricho’, del segmento
medio-alto de marcas de prestigio. Esto ex-
plicaria el incremento de sus ventas, Asi
-segun datos de los propios fabricantes-,
Audi subié mas del 30% en octubre -11%
en los 10 primeros meses del afio—; Merce-
des crecid mas del 9% durante el afio y un
26% en octubre; BMW pasd del 8% anual al
19% en el dltimo tramo. Volvo, que no lle-
vaba un buen ano, tuvo un repunte en oc-
tubre del 27% y mas del 3% en el acumula-
do. También hay subida en los 4x4 y hasta
se habla de una determinada marca de de-
portivos alemanes que esta vendiendo mas
del 90% de sus coches ‘en efectivo’.

en sus precios. Somos un producto
bdsico, pero no mds que la leche”.
Estdn negociando con la Administra-
cidn para que tanto en las cajas como
los operarios puedan ampliar la dis-
ponibilidad de dinero. ;Qué hace-
mos si solo podemos tener 25.000
pesetas y alguien nos da un billete
de 500 euros?”, se queja Juan Prat.
Una firma como Repsol asegura
que la adaptacién al nuevo tiempo ha
supuesto “un importante esfuerzo”
por la cantidad-de servicios que hoy
se ofrecen en las estaciones, entre
ellas el movimiento de dinero: “El
cambio de moneda en las estaciones
serd 7 veces superior a lo habitual”.
Se calcula que en cada estacién ha-
brd que hacer unas 20 intervenciones

Codigo
de Buenas Practicas

El Codigo de Buenas Practicas es un conjunto
de compromisos que han aceptado los comercian-
tes de todos los sectores para garantizar un clima de
confianza entre consumidores y el comercio. Es decir,
para que que se aprovechen del paso al euro para dispa-
rar los precios. Estos son los compromisos:
® Mantener los precios en euros sin que se praduzcan subi-
das como consecuencia del cambio de moneda.
@® Los precios cobrados en euros deben ser el resultado de
aplicar el tipo de conversion (166,386) y la regla del redon-
deo a los precios originarios en pesetas,
® Exponer los precios de todos los productos en eu-
ros y en pesetas.
® Devolver los cambios en euros desde el 1 de

enero de 2002.
@ Facilitar a los clientes cuanta infor-

LAS QUEJAS.Las gasolineras se quejan del coste del euro y del mayor uso de las tarjetas.

Mas ahorro, mas gastos

Es obvio que, con la llegada del euro, los
fabricantes veran reducirse sus costes: las
comisiones por cambios de moneda no
existirdn, por ejemplo, al pagar a provee-
dores de paises de la UE. La mayoria de
los fabricantes no reconoce este ahorro,
porque, aseguran, ya realizan practicas

- para evitar este gasto: fabricantes que ac-

tian como bancos e, incluso, otros —como
BMW- que contratan ‘seguros de cam-
bio’, para paliar la fluctuacién de las divi-
sas. Algunos, como Renault, si reconocen
que se producira un ahorro al evitar las
comisiones por cambio de moneda, que
en traera “un ajuste de precios y un perio-
do de estabilidad de precios que, sin du-
da, beneficiara al consumidor”.

Eso si, el euro ha supuesto inversiones de
horas de trabajo y modificaciones infor-
madticas en los sistemas de todos los fa-
bricantes, con un coste, como afirma Peu-
geot, en la mayoria de los casos “no eva-
luado”.

tancias, podria ser interesante.

Para llenar el depdsito no nos va a
interesar pasar la frontera. Pero el
sector estd bastante molesto con los
perjuicios del cambio de moneda.

Gasolineras enfadadas

Todas las estaciones estin ‘prepa-
radas’ para el paso al euro, pero se
quejan del coste que les supondra
adaptar los surtidores. Para la Confe-
deracion Espafiola de Estaciones de
Servicio, unos 21.000 millones. Ade-
mads, creen que el uso de las tarjetas
por parte de los clientes subird del
35% actual hasta el 65% o incluso el
70%. “Si cada operacion nos cuesta
un 1% y nuestros beneficios estdn en
poco mds del 4%, nuestros benefi-
cios se recortdrdn considerablemen-
te”, asegura Juan Prat, presidente de
la citada confederacion. Ademds, se
queja de ser “el inico sector al que
nos obligan a poner tres decimales
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macian sea necesaria sobre la

nueva moneda,

relacionadas con el euro.

La Asociacion Espanola de Opera-
dores de Productos Petroliferos
(AOP), no tiene estimaciones del im-
portante coste que le supondra al
sector el cambio de moneda, que
afecta a carteleria, sistemas informa-
ticos, etc., aunque su director gene-
ral, Alvaro Mazarrosas tranquiliza a
los usuvarios: “no afectard a los pre-
cios”, aunque si confirma el interés
de algunos paises de la UE por
“equiparar la fiscalidad™ de los com-
bustibles, lo que si podria elevar
considerablemente el precio de las
gasolinas. En la actualidad, 1a mayo-
ria de los paises tiene impuestos es-
peciales sobre la gasolina mucho
mds altos que aqui, por lo que una
equiparacién seria contra nuestros
bolsillos. El gobierno espafiol se ha
opuesto rotundamente a esta pro-
puesta que encabezan Alemania y
Francia. ¢
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La carretera te pide sin.

El atcohol y la conduccién son incompatibles. Si vas a conducir bebe cerveza sin alcohol.
ES UNA RECOMENDACION DE CERVECEROS DE ESPANA COLABORANDO CON LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO 3

" ' .
- ' = Dirocecidn Gral de Trdfico

Cervecerss
de Espaiia

Textos: Juana SANCHEZ. Dibujos: DLirios

Fﬂi-—}lfg Especial

Marcos GONZALEZ

# LAS CLAVES PARA CONDUCIR CON LLUVIA, NIEVE, HIELO, VIENTO Y NIEBLA * EL MAPA DE LAS CARRETERAS
PRINCIPALES, CON LOS PUNTOS MAS CONFLICTIVOS POR OBRAS, CLIMATOLOGIA... % LO QUE DEBE SABER SOBRE EL
ABS, EL ASR Y EL ESP # TELEFONOS DE EMERGENCIA * QUE HACER EN CASO DE AVERIA % QUINCE COSAS QUE
CONVIENE LLEVAR Y DIEZ RECETAS QUE LE PUEDEN SACAR DE MAS DE UN APURO
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& infragstructura AVE

L"Albi-Vimbod (L)

Avb (Madrid-Adanero)
Acceso tinel Guadarrama(MlSGJ -S. Rafael (SG) &

Monimelé-EI Papiol (B} A ampliacion caniles

Valencia (V) & amplic. carriles en By-Pass

Eibar (SS) A autovia A-1. Corte carril

A mejora firme

A ampliacion cari

Colindres (8)

Lim, pr. Ledn-Campomanes (0} A autopista Huema

Portillas Padornelo y La Canda
[Requejo (ZA)-Villavigja {OU)]

El Cafiizo-Fumaces-Estivadas (OU)

Trasmiras-Alto Allariz (OU)

Barbantes-Rivadavia (OU)

Vega de Antequera (M4)
Ptos. de La Mora y El Molinillo
[Alfacar-Diezma (GR]]

A calzada
A autovia

Diezma (GR)

Nacimiento-Rioja (AL)

Pto. Bl Contador (A-92-N)
[Las Vertientes {GR)-Chirivel (AL

Pto. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG) & @
A mejora firme
& calzada

Pto. Extegérate [Alsasua (NA)-Idiazabal (3S)] &

& accesos y via servicio

Bahabon de Esgueva-Lerma (BU)
Pto. La Brjula
[Quintanapalla-Manasterio Rodilla (BU)]

Alsasua (NA)-Ursuaran (SS)

Azugueca Henares (GU) .

Alcolea Pinar-lim. pr. Soria (GU) & mejora firme
Alcolea Pinar (GU)Esteras Medinaceli (S0) &
Ptos. de Cabero, Frasno, La Perdiz y La Muela &
[Calatayud-La Muela (Z)]

A BO=MLL T

Higlo/nieve Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Cruce Obras Accesos

l2

LLUVIA 80, 2%
GRANIZO 0,8%
VIENTO FUERTE

3,7%

NIEVE 0,6%

NIEBLA 6%

OTROS 8,3%

LLUVIA 80,5%
GRANIZO 0,5%
VIENTO FUERTE

3,7%
NIEVE 0,5%
NIEBLA 5,7%

— OTROS 8,7%

~49.514

30‘@’189
‘€ GRANIZO !

CON LOS ELEMENTOS

EN CONTRA

LA LLUVIA, LA NIEVE, EL VIENTO, LA NIEBLA Y EL HIELO, COMPANEROS
HABITUALES DURANTE LOS MESES INVERNALES, OBUGAN A UNA CONDUCCION
MAS SUAVE, MENOS RAPIDA Y DONDE TODA LA ATENCION ES POCA.

@ LLUVIA: Falta de adherencia

QUE SUCEDE

@ Disminuye la visibilidad por la propia lluvia,
el empafiamiento de los cristales y la cortina
de agua que despiden los coches que van de-
lante, a veces mezclada con grasa o converti-
da en barro.

@ Se reduce la adherencia de los neuméaticos,
especialmente sobre algunos asfaltos o cuan-
do la lluvia es muy intensa.

@ La eficacia de los frenos es menor.

QUE HACER

® Encienda la luz de cruce, mantenga limpios
los cristales y utilice la calefaccion y una baye-
ta para reducir el vaho.

® Revise el dibujo, el estado y la presion de
sus neumaticos.

® Modere su velocidad y aumente la distancia
de seguridad.

@ Toque suavemente el freno para secar la hu-
medad de las pastillas.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2001

é NIEBLA: Conducir a ciegas

QUE SUCEDE

®Lla \n5|b|I|dad queda drasticamente reduci-
da.

® Laniebla es mprews:ble Aparece sin ‘sinto-
mas’ previos.

@ Aumenta el riesgo de alcances miltiples y
de colision en adelantamientos.

QUE HACER

@ La prioridad cuando se circula con niebla es
ver y ser visto. Utilice la luz de cruce {las ‘lar-
gas’ rebotan en la propia niebla) y el antiniebla
trasero, pero apaguelo en cuanto no sea nece-
sario para no cegar al conductor que circula
detras de usted. :

@ Disminuya la velocidad de forma que pueda
frenar en el espacio que ve. Aumente la distan-
cia de seguridad para evitar colisiones en ca-
dena y evite los adelantamientos.

@ Use como guia las marcas horizontales de la
carretera.

% VIENTO: Golpes sin aviso

QUE SUCEDE
@ Puede sorprenderle. A veces, no se detecta

-hasta que zarandea el vehiculo y lo desvia.

@ Es mas peligroso al adelantar (sobre todo a
un vehiculo voluminoso) y al salir de tdneles o
zonas protegidas por edificios, monticulos...

QUE HACER

® Observe la inclinacion de arbustos y plantas
al borde de la carretera y hacia qué lado van.

@ Disminuya la velocidad-y-sujete el volante
firme para corregir la trayectoria del vehiculo.
@ Haga movimientos suaves, manteniendo un

cierto grado de aceleracion para que la fuerza
del motor ayude a mantener la trayectoria.

% NIEVE: Peligro en 4 tiempos

QUE SUCEDE

@ Se reduce radicalmente la adherencia. La
DGT ha establecido 4 niveles de dificultad
(identificados por colores), claves para circular.

QUE HACER

® Al empezar a nevar (nivel verde), extreme la
prudencia y no pase de 100 km/h. en autopista
o autovia, ni de 80 km/h. en ofras carreteras.

@ Cuando comience a cubrir la via (nivel ama-
rillo}, baje a 60 km/h. -menos aln en curvas y

La luvia, la meve el \uentn. Ia niebla y el granizo, compaiieros habituales durante los meses
Cai iln mas Suaue, menos rapida y donde toda atencidn es poca.

DLirios

_ OTROS

tramos inclinados-, evite maniobras bruscas,
aumente la distancia de seguridad y, si no lleva
cadenas o ropa de abrigo, pare en el primer
area de servicio.

@ Cuando esté cubierto (nivel rojo) sélo puede
circular a un maximo de 30 km/h., con cadenas
o0 neumaticos especiales. No se detenga don-
de pueda estorbar ni rebase los vehiculos pa-
rados sin la seguridad de poder continuar.

@ Si la nieve alcanza varios centimetros o estd
helada (nivel negro), es imposible circular y
puede quedar inmovilizado. Si le ocurre, apar-
que donde no vaya molestar a las maquinas
quitanieves, apague el motor y no salga si no
hay refugio.

0 HIELO: Patinaje de alto riesgo
QUE SUCEDE

@ Es imprevisible y deja la carretera con un ni-
vel de adherencia practicamente nulo.

@ Provoca la pérdida de control del vehiculo.
@ Bloquea las ruedas al frenar.

QUE HACER

@ Reduzea la velocidad en puentes, umbrias y
proximidades de arroyos, donde es més facil
gue encuentre hielo.

@ Pise el pedal del freno con mucha suavidad
para evitar el bloqueo de las ruedas. Con ABS,
pise el freno a fondo.

@ S5i pierde el control, no frene. Levante sua-
vemente el pie del-acelerador e intente contro-
lar el vehiculo usando el volante.
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES
CONFLICTVOS
Zaragoza (Z) & 4° ginfurdn y AVE
Zaragoza-Pina de Ebro (Z) &

Fraga (HU) A varianie
A autovia
Sant Feliu Llobregat-Barcelona (B) & ampl. cariles
Riudellots de la Selva (GI) & paso inferior con
& en
Bascara (Gl) & m y mejora trazado
Girona (Gl) & m A-Tyen

NIl {Madrid-Valencia)
Santa Eugenia-Rivas Vaciamadrid (M) & IM-45 y AVE

Cervera-La Panadella (L)

Fomells de Iz Selva (G

Villarrubio-La Almarcha (CU) &
Minglanila {CU)-Requena {V) &
N1V {bdachid-Cadz)

& mejora calzada
A sentido Madrid

Santa Elena-La Carolina-Carboneros {J)
Cadiz (CA) & t

N—Vt{mmdﬂﬁnmﬁa]
Pto. Leones [Guadarrama (M)-S. Rafael (SGJ] & @

& puntuales

Pto. Manzanal [Combarros-Torre Bierzo (LE)] & @

& mejora calzada
A

Pto. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU)] & @

N-A10 Soria-Plasencia
Mediana-Berrocalgjo (AV} &

Villaverde-Pinto (M)

Valdepefias-Almuradiel (CR)

Venta Cérdenas-Santa Elana {J)

Alaquines-Villar de Frades (VA)

Camponaraya-Ambasmestas (LE)
Pto. Piedrafita de Cebreiro
[La Herreria (LE)-As Nogais (LU)]

Pto. Villatoro [Casas Puerto-Villatora (AV)] & @

Pto. Tomavacas [Pto. Castilla-Tomavacas (CC))

& mejora calzada

Navaconcejo-Plasencia (CC)

Medinaceli-Bordeje-Almanzan (SO) & puntuales firme

Garray (SO) ‘ & variante con @

Pto. Piqueras & @ @
A

[La Poveda (SO}- S. Andrés (LO)

Lumbreras (LO)

Pto. El Perdén [Legarda-Astrain (NA)] & A

Pi;mpiona (NA) & m

Pto. La Pedraja [Villafranca-Zalduendo (BU] & @ @
en A y calzada

|

San Medel (BU)




OBSERVACIONES

Osarno-Moratinos (P) @ &

0% Quiroga (LU) & variante v m
5 E Pto. Guitara [Pantén-Olleros (LUJ &

Alto Fontefria [La Cafiiza-A Lamosa (PO} &
121 (Tarazona-Pamplona) o
Pto. El Carrascal [Campanas-Barasoain (NAJ] &

N-121-A (Pamplona-Befovia

Pto. Velate [Arraiz-Almandoz (NAJ] & @
A mejora calzada

Oronoz-Sumbilla (NA)

N-122 (Zatagoza-Portugal por Zamora) ‘
Pto. El Madero [Aldeapozo-Matalebreras {SO)] % @

Soria (SO) A mejora firme

Tudgla Duero-La Cistérniga (VA) A desdoblam. calzada

N-130 (Lecumberr-Toloss) o e il
Pto. Azpiroz [Lecumberi-Betelu (NA)] &

Pto. Emo [Agometa-Ermo (NA] &

Pto. Ibafieta-Roncesvalles [Roncesvalles-Valcarlos (NA) &

Ribes Freser-Puigeerda (Gi) & mejora firme

Plo. de Tosses [Ribes Freser-Puigoerdi (1] A @ @

Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU)

A
Pto. Baidn [Caminreal-Cosa (TE]] & @

Pto. Las Traviesas
[Castel Cabra-Gargallo (TE)] & @ @

Accesos tlnel de Vielha (HU/L) é @ @

Charo Laiz/DLirios

La\la\lwana lim. pr. Teruel (C§) é

Pto. de Queral
[Virgen Vallivana-Morella (CS)] & @ @

Plo. Torre Mir6
[Marella-lim. prov. Teruel (CS]] & @ @

Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

Tudela (NA) A desdoblamiento variante
Logrofio (LO) & circunvalacion
Incinillas-Sencillo (BU) &

Jérica:|im. prov. Teruel (C§)

By

Guestas de Ragudo [Viver-Bamacas (CS)] & @

I4

MARCO
§ DE ALVARE
;

a9 PTO. CAMPO,
> 2 - g DE ARBOL,

Q,:EJ CEBREIRO

@OURENSE

LACANDA PADORNELD

4’,’0 \\\OIlnlom-._
wON \

—— AUTOPISTAS

——— AUTOVIAS

wem— NACIONALES

wamn TRAMO CON OBRAS

. TRAMOS CON POSIBLE HIELO, NIEVE O NIEBLA
PUERTOS CON POSIBLES CADENAS Y CERRADOS

0 PUERTOS CON POSIBLES CADENAS

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2001

PTO: PIEDRAFITA

PORIILEADE = FORTILLA DEL

TOLEDO

Esta informacion ha sido recopilada
por el Area de Gestion de Tréfico de
la DGT con informacidn de las
Jefaturas Provinciales de Tréfico,
Direccion de Tréfico del Gobierno
Vasco y Servicio Cataldn de Transito
de la Generalidad de Cataluna.
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[ PRUEBA

COMUN DE
CONOCIMIENTOS

(www.dgt.es/revista)

1 En una via de doble sentido de circulacién, cuando
Ud. circule por un carril reversible...

a) No debe cambiar nunca de carril.

b) Circulard como maximo a 80 kilémetros por hora y co-
mo minimo a 60 kilometros por hora.

¢) Debe encender la luz de cruce de su vehiculo tantc de

dia como de noche.
2 Teniendo en

cuenta las caracte-
risticas de la via que
se observa en la fo-
tografia. ;Qué velo-
cidad maxima no
debe rebasar condu-
ciendo un turismo si
no esta adelantan-
do?

a) 100 kildmetros por hora.
b) 80 kilometros por hora.
¢) 90 kilémetros por hora.

3 Si Ud. se incorpora a una autopista o a una autovia
por el carril de aceleracion, ;debe ceder el paso a los vehi-
culos que circulan por la via principal?

a) Si.
b) No.

sefnal rectangular
que se observa a la
derecha de la foto-
grafia, Ud. circulara
conduciendo su tu-
rismo como maximo
a una velocidad de...

a) 50 kilémetros por hora, aunque podré rebasarla en 20
kilometros por hora si voy a adelantar

b) 60 kildmetros por hora

c) 50 kildémetros por hora siempre, salvo que exista otra
limitacién especifica de velocidad.

5 Ud. circula conduciendo su turismo por una autovia
a la velocidad méaxima permitida. Si desea adelantar a
otro vehiculo, ¢le esta permitido hacerlo si para ello se ve

wEST

DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencion del permiso de conducir. El conjunto ne corresponde a un cuestionario con-
creto, sino que las preguntas se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado el or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cambios normativos, las respuestas sd-
fo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Trifico

obligado a superar el limite maximo de velocidad?

a) Si, siempre que no supere dicha velocidad en méas de
20 kilémetros hora.

b) No, porque esta prohibido.

¢) Si, pero sélo si adelanto a otro turismo o a una motoci-
cleta.

6 En esta via de

doble sentido de cir-
culacién y un carril
para cada sentido,
circula con su turis-
mo por el carril iz-
quierdo porque esta
adelantando al ca-
mion que se observa
en la fotografia. ;Sabe qué separacion lateral debe dejar
al efectuar la maniobra?

a) Un margen lateral de seguridad que sera proporcional
a la velocidad y a la anchura y caracteristicas de la cal-
zada.

b) Siempre, 1,50 metros como maximo.

c) Siempre, 1,50 metros como minimo.

J Conduciendo su turismo llega a una interseccién re-
gulada por semaéforo que tiene encendida la luz verde. Es-
ta sefalizacion, ;le permite siempre pasar?

a) Si, salvo que, debido a la situacién de la circulacicn,
prevea que puedo quedar detenido en la interseccién
de forma que impida u obstruya la circulacién trans-
versal.

b} Si, salvo que en el mismo poste del semaforo haya
una sefal de STOP, en cuyo caso deberia detenerme.

¢} Si; con la luz verde siempre puedo pasar.

8 iQué debe ha-

cer al llegar a la in-
terseccion teniendo
en cuenta la sefali-
zacion que se obser-
va en la fotografia?

a) Detenerme, solo si se aproxima algtn vehiculo al que
deba ceder el paso.

b) Detenerme, en todo caso.

¢) Detenerme, sdlo si voy a seguir de frente.
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9 Como excepcion a la norma general, fuera de pobla-
do se podra adelantar por la derecha a otro vehiculo
cuando:

a) El conductor del vehiculo al que se pretende adelantar
esté indicando claramente su propésito de cambiar de
direccién a la izquierda o parar en ese lado siempre
que exista espacio suficiente.

b) La maniobra se realice en calzadas de sentido Unico.

¢) En calzadas que tengan mas de dos carriles para cada
sentido, el de |a derecha esté libre y el del centro e iz-

guierda ocupados.
1 O iCree Ud.

que circula correc-
tamente el turismo
que se observa en
la fotografia?

a) Si, porque aunque circula sobre la marca longitudinal
continua que separa los sentidos de circulacion, toma
mejor la curva y deja espacio suficiente para el cruce
con otro vehiculo.

b) Si, ya que en este caso no se produce ninguna situa-
cién de peligro.

¢) No, porgue circula rebasando la marca continua e in-
vadiendo parte del sentido contrario.

1 1 Ud. circula conduciendo su turismo dentro de la
via circular de una glorieta. ;Debe ceder el paso a los ve-
hiculos que accedan por la derecha?

a) Si, porque debo aplicar, como en todas las intersec-
ciones, la norma general de ceder el paso a los vehi-
culos que se aproximen por la derecha.

b} No, porque los vehiculos que se encuentran dentro de
la via circular tienen preferencia de paso sobre los que
pretenden acceder a ella.

la sefial que se ob-
serva en la fotogra-
fia, ¢a qué veloci-
dad maxima le esta
permitido circular
conduciendo su tu-
rismo con remol-
que?

a) 100 kilometros por hora.
b) 90 kilometros por hora.
¢) 80 kilometros por hora.

1 3 En caso de accidente, jesta indicado darle a los
heridos algin medicamento tranquilizante?

a) Si, porque al tranquilizarse, soportaran mejor el dolor
y el estado nervioso causado por el accidente.

b) Es indiferente, pero si el herido lo pide, se le dara.

¢) No.

1 4 La linea lon-

gitudinal disconti-
nua situada mas a la
derecha de la foto-
grafia...

a) Esuna linea que no se considera marca longitudinal y
cuya finalidad es delimitar los bordes de la calzada pa-
ra hacerlos mas visibles.

b) Me indica que puedo circular por el arcén.

¢) Significa que puedo entrar en el arcen para realizar
una parada, estacionamiento o detencion.

1 5 Si la calzada por la que Ud. circula esta helada,
;qué debe hacer?

a) No frenar ni acelerar con brusquedad, conduciendo
con suavidad.

b) Circular a medio embrague.

¢) Dar menor presion a los neumaticos delanteros.

j\? 1 6 Las seifales
@

verticales que se ob-
- | - servan en la fotogra-
s fia le indican...

a) La obligacién de detenerse si va a seguir la direccion
que marca la flecha.

b) La obligacién de detenerse sinovaa seguir la direc-
cién que marca la flecha.

¢} La obligacion de seguir la direccion y el sentido que
marca la flecha y de ceder el paso a los vehiculos que
circulen por la via a la que se aproxime.

1 7 Si Ud. conduce su turismo entre la puesta y la sa-
lida del sol por una autovia suficientemente iluminada,
iqué luces debe llevar encendidas?

a) Las luces de posicion y de corto alcance o cruce.
b) Las luces de posicion, unicamente.-
¢) Las luces de largo alcance o carretera.

1 8 Para poder

descansar, el con-
ductor del turismo
que se observa en la
fotografia ha esta-
cionado su vehiculo
en la mediana de la
autopista. ;Cree Ud.
que es correcto?

a) Si, porque es un lugar destinado y reservado a tal fin.

b) En este caso, si, porque la mediana es suficiente y
transitable.

¢) No, porque esta prohibido.
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1 9 Para controlar una hemorragia en una pierna,
cudl es la primera actuacion recomendada?

a) La colocacion de un torniquete en la pierna sangrante.

b) Aplicar una pomada para desinfectar y taponar la he-
rida.

¢) Presionar directamente sobre la herida y elevar la
pierna.

2 0 Como norma general, las advertencias que los
conductores deben realizar para avisar a otros usuarios
de la via acerca de las maniobras que vayan a efectuar
con sus vehiculos, se haran utilizando...

a) La sefalizacion optica y acustica, simultaneamente.

b) La sefalizacién luminosa del vehiculo, dnicamente.

¢} La senalizacion luminosa del vehiculo o, en su defec-
to, con el brazo.

21 JEn qué ca-

so, de los que a con-
tinuacion se indican,
esta permitida la in-
movilizacién de un
vehiculo en la parte
transitable del arcén
de una autopista?

a) Para efectuar una parada.
b) Por motivo de emergencia.
c) Para estacionar.

22 Entre otros, ;jqué consecuencias puede producir
la fatiga en el conductor?

a) Lentitud y falta de precisién en los movimientos.
b) Relajamiento de los musculos.
¢} Disminucién del tiempo de reaccidn a los estimulos.

do con la seializa-
cion existente en la
via de la fotografia,
;puede Ud. conti-
nuar de frente?

a) Si. t

b} No. s . )

¢) Solo cuando observe que no se aproximan vehiculos
en sentido contrario.

24 Los animales, jtienen prioridad de paso respec-
to de los conductores en la calzada?

a) No; siempre tienen preferencia de paso los conducto-
res.

b) Si, en las canadas debidamente senalizadas y cuando
un conductor gira con su vehiculo para entrar en otra
via y haya animales cruzandola aunque no exista paso
para ellos.

¢) Sélo cuando los animales atraviesan la calzada en

manada o rebafo.

2 5 De acuerdo

con las flechas en la
calzada que estén
pintadas en el carril
que Ud. ocupa,
jqué direccion de-
bera seguir al llegar
a la interseccion?

a) Deberé girar

a la derecha o seguir de frente.

b) Deber4 girar a la derecha obligatoriamente en la pro-
xima interseccion.

¢) Podré tomar cualquier direccidn, ya que las marcas
que delimitan los carriles son discontinuas.

2 6 En los trames de via en los que por su estrechez
sea imposible o muy dificil el paso simultaneo de dos ve-
hiculos que circulen en sentido contrario, si no hay sefia-
lizacion expresa, jqué vehiculo tendra preferencia de pa-
so?

a) Siempre el vehiculo con mayor masa méxima autori-
zada.

b) El vehiculo que haya entrado primero.

¢) Siempre el vehiculo gue tenga mayores dificultades
de maniobra.

2 7 El freno de servicio de un vehiculo, llamado fre-
no de pie, es el dispositivo utilizado para...

a) Mantener inmovil el vehiculo en ausencia del conduc-
tor. 1

b) Disminuir la velocidad y detener el vehiculo.

¢) Disminuir la velocidad y detener el vehiculo en caso
de fallo del sistema eléctrico de frenado.

28 A la vista

de la sefial circular y

el panel situado de-

bajo de la misma,

Ud. sabe que no po-

dra circular a una

velocidad superior a

la indicada en la se-

nal...

a) En toda la anchura de la calzada.

b) Siempre gue circule por los carriles principales de la
autopista.

¢) Sicircula por el ramal de salida de la autopista, exclu-
sivamente.

29 Conduciendo su turisme, Ud. se aproxima a una
interseccion en la que hay un semaforo que consiste en
una franja blanca vertical iluminada sobre fondo circular
negro. /Qué le estd indicando?

a) Nada, porque sus indicaciones no afectan a los turis-
maos. '

b) Que debo detenerme sélo si voy a seguir de frente.

c) Que puedo pasar.
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30.....c.

situada aproximada-
mente en el eje de la
calzada de doble
sentido de circu-
lacién y apuntando
hacia la derecha, tal
y como se observa
en la fotografia, jqué anuncia a los conductores?

a) La proximidad de una intersecciéon con una via a la
derecha.

b) La proximidad de una linea continua que implica la
prohibicién de circular por su izquierda.

¢) La proximidad de una zona de la via en la que se es-
trecha la calzada.

3 1 Para una correcta utilizacion de los cinturones
de seguridad, jes preciso hacer alguna comprobacion
cuando se monte en su vehiculo?

a) Si, revisaré de forma periodica los anclajes y los cie-
rres para ver si estan en la debida forma.

b) Si, comprobaré su elasticidad tirando de ellos fuerte-
mente.

c) No.

32 ¢Qué le in-

dica la primera se-
nal triangular que
se observa en la fo-
tografia?

a) Peligro por la
existencia de un desnivel en la via a causa de obras y
en el lado que indigue el simbolo.

b) Peligro por la proximidad de una zona con desprendi-
mientos frecuentes y la consiguiente posible presen-
cia de obstaculos en la calzada.

¢) Peligro por la proximidad de una tramo de via donde
existe el riesgo de que se proyecte gravilla suelta al
pasar los vehiculos.

3 3 En un turismo, jcuanto puede sobresalir el equi-
paje transportado por la parte posterior de la estructura
del vehiculo?

a) Siel equipaje u objetos transportados no se pueden
dividir, un tercio de la longitud total del vehiculo.

k) Nada.

¢) 1,5 metros como maximo.

3 4 Cuando Ud. obtenga el permiso de la clase B, ¢le
estara permitido conducir con este permiso vehiculos de
dos ruedas? L

a) Si, porque un permiso autoriza a conducir siempre ve-
hiculos para los que se precise permiso de inferior
clase.

b) Motocicletas, no; ciclomotores, si.

c) Solo aquéllos que tenga una cilindrada superior a 125
centimetros ctibicos.

3 5 Si circula por una via y

se encuentra esta seal, Ud. debe
saber que, a partir de la senal, el
uso de cadenas u otros dispositi-
vos analogos...

a) Esta recomendado.
b) Esta permitido.
c) Es obligatorio.

3 6 Es importante comprobar el nivel de aceite en el
carter periodicamente. Esta comprobacién, que se realiza-
ra mediante una varilla en la que la marca del nivel de
aceite debe estar comprendida entre los indicadores maxi-
mo y minimo, se hara con el vehiculo...

a) En frio y en posicién horizontal. ;

b) Caliente, después de haber rodado unos kilémetros.

c) Enfrio o en caliente, ya que tal circunstancia no cambia
la medicion.

37 La senal indica...

a) El comienzo de un tramo en que
es obligatorio el alumbrado de
cruce.

b) Elfinal de un tramo en que es obligatorio el alumbrado
de cruce y recuerda la posibilidad de prescindir del
mismo y siempre que no venga impuesto por circuns-
tancias de visibilidad, horario o iluminacion de la via.

¢) Elcomienzo de untramo en que esta recomendado el
alumbrado de cruce.

3 8 Cuando la presion de inflado de los neumaticos
es mas baja que la recomendada por el fabricante, el des-
gaste de los mismos es...

a) Mayor.

b) lgual.

¢} Menor.

3 9 {Qué indica la sefal?

a) Que solo estéd permitida la circula-
ﬁ cion de turismos.
b)
congestién de trafico.

Peligro porque me aproximo a un
tramo en que la circulacion se en-
¢) Que esta prohibido circular en paralelo.

cuentra detenida o dificultada por

40 Para facilitar el paso del aire alrededor del vehiculo
¥y, por consiguiente, no consumir mas carburante, se debe..,

a) Circular con los cristales de las ventanillas cerradas.

b) Llevar instalada permanentemente la baca, atin cuando
no sea necesario.

c) Dar alos neumaticos una mayor presion a la recomenda—
da para que la adherencia a la calzada sea menor:

T62e3adchb6al  23b;24:b; 25 a26:b;27:b;

;8:a;9:a;10:¢;,11:b; 12:¢; 28:¢;29:a,30:b; 31: a; 32: b;
13:¢c; 14: a; 15: a; 16:¢; 17: a; 33:b; 34:b; 35:¢; 36:a; 37: b;
18:¢; 19:¢; 20: ¢; 21: b; 22: a; 38:a,39:b;y40: a.
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Policia Nacional 091
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Policia Local (y SAMUR en Madrid) 092 -
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sar al servicio correspondiente,
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Renault 900 365 000 i
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Skoda 900 250 250
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Seat 900 600 400
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS (OBSERVACIONES
CONFLICTVOS
Teruel (TE) & en m
Pio. Mojén Pardo [Abejar-Navaleno (SO &
Alto Mazarlegos
[Mambrillas-Cuevas S. Clemente (BU] & @
N-240 (Tarragona-San Sabastidn)

A mejora calzada
&
A

A &n variante
A desdoblamiento calzada

& puntuales
AD®
A

A mejora calzada
Puerto Cotefablo [Linds Broto-Yésero (HU@ A

Tarragona-Valimoll {T)

Coll de L'llla [Valls-Montblanc (T)]

Pugrto Barazar [Barazar;Ceanuri (BI)]
N-260 Eje Pirenaico (Porthou-Sabidnigo)
Vila-Saora (Gl)

Montagut-Olat (GI)

Olot-Ripoll (&)

Puerto El Cantd [Pallerols-Yilamur (L)}

Castarnes-Sabifiénigo (HU)

Campo-Ainsa (HU)

Minalla-Albacste-Hellin (AB)
Puerto Tordiga [Villar Saz-Almodévar (CUJ]

AB

Guadalajara (GU) & en

N-322 (Corcoba-Valencia)
Ubeda-Vilacarillo-Villanueva Arzob|spo (J}

E
&COH @
A
A\

A hundimiento calzada

Puerto Carretero [Campillo Arenas (J)-Campotejar (GR]] &

Torreperogi-Villacarrillo-lznatoraf {J)

Puerto Los Poicos [Alcaraz-Robledo (AB)]

Requena (V) 7

Pegalajar (J)

La Cerradura-Camplllo Arenas (J)

Béznar [GR)

s
A
A0
A
AB®
A e
T
A

d |

Requena-Utiel (V)

Daroca-Carifiena ()

Puerto Paniza [Paniza-Mainar (Z)

Puerto Manrepds [Arguis-Lanave]

Puerto Somport y accesos a Candanchu
[Canfranc-frontera Francia (HU)]

Guadiaro-Estepona (MA)

Puerto Carrasqueta [Jjona-Alcoy (A)]




o CARRETERA  POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES

E CONFLICTIVOS

4]

i

%‘g Sta. Magdalena-Pefilscola (C8) A calzada
ER s L A
’ R0 Puerto Ordal [Subirats-Valirana (B)]

73 et (i Vaencapor Ve

Jumilla-Yecla (MU) &

Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)| & @
Cuenca (CU)

A y variante
N-408 (Toledo-Adanera)
Puerto Paramera [E) Barraco-Avila (AV] & @ @

N-420 {Gérdoba-Tarragona por Cuenca) ’
A en variante Sur

Ciudad Real (CR)
A mejora firme

A mejora firme
Canete-lim. prov. Valencia (CU) &
Ptos. El Esquinazo y Sant Just

[Perales Alfambra-Escucha (TE]] & @ @

Puerto-Lapice-lim. Cuenca (CR)

Mota Attarejos-Villar Olalla (CU)

Puerto Rocho [Fuentes-Reillo (CUJ]

Cargte-Salvacafiete (CU)

Mora La Nova-Riudecols (T)
Falset-Riudecals (T) & mejora frazado '
Pugbla Don Rodrigo-Puente Retama (CR) A

4,00

Pto. de Amansa [Almansa (AB)-Mogente (V)] &

Valverde (CR)

| WMengamufioz-Cuevas del Valle (AV)) &
Puerto de Menga
[Mengamurioz-Fonda Sta. Teresa (AV]] & @
Pto. de! Pico

[Venta def Obispo-Cuevas Valle (AV)]

Lugo [LU)
Pto, El Picato [Calde-Guntin (LU) &
Alto Vieiro {OU) &
o541 {Ourense- i R R
Pio. Parafio Mngueura (OU)-Soutelo (PO)) &
- =0 “tﬁ-ﬁz-
San HaiaePSegovia (SG} autopista
San Rafasl-Revenga (5G) : &

Palencia-Villarramiél (P)

lB

— -

Amortiguadores. su
deterioro agranda la distan-
cia de frenado y disminuye
el agarre en las curvas. Su
vida util esté entre 50.000 y
75.000 kilémetros, pero, en
estas fechas, una revisién no esta de mas:
puede que no se dé cuenta de su mal estado
hasta que fallen en una situacién critica.

Anticongelante. Evita
que las bajas temperaturas
congelen el liquido que cir-
cula por el motor para refri-
gerarlo. Ademas de revisar
que tiene el nivel adecuado,
compruebe su fecha de caducidad. Conviene
renovarlo cada dos afios y no mezclar marcas.

Bujias y cables. Los
elementos eléctricos pue-
den presentar problemas
importantes producidos por
la mayor humedad del am-
biente. El primer sintoma
puede ser un arranque difi-
cultoso. Pida que los revisen antes de llegar
los meses mas duros.

Frenos y direccion.
Vaya al taller si nota cual-
quier anomalia al frenar,
como ruidos, holguras o vi-
braciones en la direccion o
desgastes irregulares en
los neumdticos. Vigile el nivel del liquido de
frenos, las pastillas y/o zapatas y los discos.

Neumaticos. Los ‘zapatos’ del coche son
uno de los elementos mas importantes en ma-
teria de seguridad, especialmente en esta épo-
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ca. Una presion incorrecta o
poca profundidad del dibu-
jo reducen peligrosamente
su agarre al asfalto.

Limpiaparabrisas. En
caso de lluvia o nieve, la efi-
cacia del limpiaparabrisas
es vital. Sustituya las esco-
billas si estan agrietadas o
no limpian bien y comprue-
be que lleva lleno el depdsito del agua, preferi-
blemente con una mezcla de detergente.

Luces. Ver y ser visto es
fundamental en la circu-
lacion invernal. En estos
meses, la luz solar es me-
nos intensa y los dias son més cortos -menos
horas de luz-. Es fundamental comprobar que
funcionan todas las luces -faros y pilotos- y
que su reglaje es el correcto.

Filtros. En algunos vehi-
culos, la entrada del aire es
diferente en invierno y en
verano, por lo que conviene
revisarlo. Por otra parte, y
dado que su periodo de
efectividad es limitado, es importante renovar-
los cuando estén deteriorados.

Bateria. Revise ¢l nivel
de los vasas y que no
estan comunicados. Pro-
teja los bornes con vase-
lina para que no se sulfa-
ten. La bateria es la re-
serva de energia del vehiculo y puede verse
afectada por la humedad, hasta el punto de
impedirle, incluso, arrancar el coche.

EN CASO DE AVERIA 0 ACCIDENTE

M Coloque los triangulos
de peligro para sefalizar su
vehiculo:

v En carreteras de doble
sentido, ponga uno delante
del coche y otro detras, a 50
mefros (de manera que sean
visibles desde 100 metros an-
tes).

+" En carreteras de sentido
Ginico o con mas de tres ca-
rriles, sitde un Unico triangulo
detrds de su vehiculo, a 50
metros.

B Avise desde un posie

+ Pulse el boton, para solici-
tar ayuda.

+ Recibird un mensaje de
que su llamada ha sido reci-
bida, pero espere la contes-
tacion del operador.

v Lleve la documentacion
del vehiculo para facilitar los
S0S: datos que le pidan; DNI, mo-
delo, marca, color y domicilio
del coche, aseguradora, ni-
mero de péliza y titular, sinto-

mas de la averia o niimero de
heridos, si es un accidente.

+ Espere la confirmacion de
que envian-ayuda antes de
- volver a su coche.

B Utilice elementos reflec-
tantes cuando salga de su
vehiculo:

" Cuando camine por la ca-
rretera para colocar los tridn-
gulos, solicitar ayuda desde
un poste SOS o, simplemen-
te, revisar el motor de su ve-
hiculo, se convierte en pea-
ton y puede ser atropellado si
los demas no le ven. Un cha-
leco reflectante o un simple
brazalete pueden salvarle de
una situacion arriesgada.

“ACQUAPLANNING”: RODAR SOBRE AGUA

¢En qué consiste?

Cuando llueve intensamente y el asfalto no
drena el agua con suficiente rapidez o exis-
ten badenes en la carretera, pueden produ-
cirse camulos de agua. Si el dibujo de los
neumaticos no es capaz de evacuarla sufi-
cientemente, se inunda, formando una peli-
cula de agua a presion entre el asfalto y la
rueda que le hace perder el contacto con el
suelo y deja el vehiculo incontrolado.

¢Por qué ocurre?

La velocidad inadecuada, la cantidad de agua
sobre el asfalto, el desgaste de los neumati-
cos o llevarlos con presion escasa o descom-
pensada propician y agravan este efecto.

TECNOLOGIAS QUE AYUDAN

ABS
@ Evita el bloqueo de las ruedas al frenar, per-
mitiendo el control incluso en baja adherencia.
® Pise el freno a fondo, sin aflojar cuando vi-
bra el pedal. Pisando a la vez el embrague, el
motor deja de empujar y mejora la frenada.

ASR

® Cuando una rueda gira mas que las otras
-con poca adherencia-, el sistema la frena
aunque se siga acelerando. Impide patinazos
y giros laterales, por aceleracion o frenado.

ESP

@ Analiza la velocidad de giro de cada rueda y
compara el angulo de giro del eje delantero
con el del volante. Con ello, frena indepen-
diente las cuatro ruedas y controla la estabili-
dad del vehiculo, impidiendo el derrape.

{Qué hacer?
Mantenga firme la direccion, sujetando el vo-

lante, hasta que note que las ruedas vuelven
a agarrarse al asfalto. No toque el freno y

evite dar acelerones bruscos.

SOBRE DOS RUEDAS

Si su vehiculo es una moto o un ciclomotor,
no olvide estas recomendaciones:

@ Vista ropa adecuada y de colores llamati-
VOS.

@ Aplique un tratamiento antivaho a la vise-
ra del casco.

@ Frene con suavidad y evite movimientos
bruscos al acelerar, adelantar o cambiar de
carril.

@ No circule durante muchos kilometros sin
parar para tomar algo caliente y esfirar las
| piernas.

@ Aumente la distancia de seguridad.

® En lo posible, evite pisar las marcas hori-
zontales de la carretera, que, a menudo, son
muy deslizantes.
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS QBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
N-611 {Palencia-Santander)
Palencia (P) & autoviay m

& A
A®
& autovia

& 40\

Palencia-Villanueva Henares (P)

Pto. Pozazal [Mataporquera-Reinosa (S]]

Carrales Buelna-Torrelavega (S)
Quintana Puente-Duerias (P)
N-621 {Ledn-Santander por Potes)
Puerto de San Glorio
[Portilla de la Reina (LE)-La Vega (S]]
623 Burgos Snence)

Burgos-Quintanilla Escalada)
Pto. Paramo de Masa
[Quintanilla-Tubillz del Agua (BU)]

A0

A firme
AQ

Pto. Carrales [Barrio Bricia-Bezana (BU)] & @

Pto. El Escudo & @ @

[Cabafiag Virtus-Luena (S]]

N-625 Lebn-Santander por Cangas de Oris)
Pto. El Pontén
[Vegacerneja-Oseja (LE)]

A00
A

Lim. prov. Leon-Sames (Q)

Cangas Onis-Arriondas (0) &

Ona-Aglera (BU) A

Pio. Los TornosfAgiera (BU)-La Nestosa (S]] &@
N-630 {Gijon-Sevila)

Pto. Pajares
[Puente Fiemros (0)-Pola Gordan (LE)]

& ®
S. CRistdbal Entrevifias-Cubo Tierra Vino (ZA) &
ATIT
A0
Travesna
A w ﬁ EX-100
Aautovia

Guiuelo (54)

Pto.Vallejera [Nava Béjar-Vallgjera (SA)]

Plasencia-Canaveral (CC)

Géceres (CC)

Tomremegla-Almendralejo (BA)

N-632 (Ribadesella-Luarca) '
La Torre-Villaviciosa (0) A autovia @
N-634 (San Sebastién-Santiago) P
Mélzaga (SS) & frazado
Llovio-Arriondas (0} &
~ Trubia-Canero (Q) &
Luarca-Ribadeo (0} & calzada
Pto. A Xesta [Mondofieda-Abadin (LU)] &

A DOESMALT

Hielo/nieve Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Cruce Obras Accesos

A

e ——




EL ACCIDENTE DE SAN GOTARDO REABRE EL DEBATE SOBRE
LA PELIGROSIDAD DE ESTOS PASQS

)

un bote con alcohol puede susti-
tuirlos.

percance. Pero
recuerde que es
peligroso aten-
derlo mientras
conduce.

@ pilotos) pueden
cambiarse sobre la
marcha -todas ex-
cepto las de des-
carga-, es obligato-
rio llevar repuesto.

Cadenas: Fun-
damentales para
circular con nie-
ve. Pueden mar-
car la diferencia
entre llegar a su destino o que-
darse inmovilizado.

Depdsito lleno:
Le asegurara la ca-
lefaccion si se ve
envuelto en un
atasco y le salvara
de buscar la gaso-
linera ‘de guardia'’.

, Ropa de abrigo

. Yy calzado ade-

2 cuado: No lo lle-

& ° ve puesta si le inco-

= moda para condu- H
cir, pero no esta de mas en el
maletero.

@' Elementos re-

flectantes: si
tiene que colocar
los triangulos o,
peor aun, andar
por la carretera, un

R,

Pala: En zonas
de nieve o barriza-
les, puede supo-
nerle una gran
ayuda.

Pinzas: Con el
frio, puede ocurrir

que el coche no
arranque. Las pin-
zas le sacaran del
apuro.

y rascador: Hay
productos que de-
rriten el hielo sobre
el parabrisas, pero

T ipeles:

Teléfono movil: Importante si
se queda tirado o sufre cualquier

o > Spray antivaho o

i bayeta: Es muy
importante para
evitar el empafia-
miento de los cris-
tales, lo que, ade-
mas de incomodo, es peligroso.

‘ \j) :..

v b

Linterna: Las ho-
ras de luz escase-
an en invierno, asi
que puede venirle
bien ante cualquier

Triangulos de
peligro: Ademas
de obligatorios,
garantizan que los
demas vehiculos le
veran con la suficiente antelacion
si sufre una averia.

Lamparas: En invierno es espe- |
cialmente importante la maxima - §
visibilidad. Si sus luces (faros y

il @ Pase una patata cortada por el pa-
rabrisas (interior y exterior). Por fuera,

repelera el agua; y, por dentro, evitara
que el cristal se empafie.

% @ Un poco de anticongelante o lavava-
| jillas en el agua del limpiaparabrisas

mejorara bastante la limpieza del cristal
y, con ello, la visibilidad.

3 @ No utilice agua caliente contra un
' parabrisas helado: podria romper el
cristal. Use anticongelante o alcohol.

@ Y hablando de hielo, una jeringuilla y alco-

I8

elemento reflectante es vital para
su seguridad.

@ Gafas: En zonas

de nieve, las ga-
fas de sol son tan
importantes como
en el verano. Eso
si, compruebe que protegen de
verdad de la luz solar.

Alimentos: si va
a circular por una
zona de nieve, nun-
= ca sabe si tendra
que hacer un ‘alto en el camino’
prolongado. Puede venirle bien.

H Rueda de re-

puesto: i no es-
ta tan a punto co-
mo el resto de las
ruedas, no servird
de nada en caso de necesidad.
Revisela antes de salir.

hol mezclado con lavavajillas pueden
ga' || descongelar rapidamente una cerra-
dura helada.

. @ @ Un paiio con alcohol también le ser-

vird para evitar que los ‘limpia’ arras-
tren por el cristal la grasa que salpican
los coches.

@ Si su vehiculo ha atravesado un
charco grande, pise el freno varias ve-
ces para secar las pastillas.

"i ® Cuando aparque en una zona fria y
/ llana -el coche no se desplazara-, no
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use el freno de mano: puede quedarse bloque-
ado al congelarse la humedad del ambiente.

5 ® Los limpiaparabrisas se vuelven fle-
'~ xibles con un algodén empapado en
una bebida de cola.

@ En una averia, para limpiar emplee
@™ papel de celulosa en vez de trapos,

que podrian engancharse en el ventila-
dor y causar problemas. :

‘ ﬁ @ Para que el hielo no deje pegados
_ 74 los limpiaparabrisas al cristal, cuando
aparque, vuélvalos y apoye la parte metalica.

JUANA SANCHEZ

\redicno

INCENDIO. Una decena de peréonas perdieron la vida en el incendio del tinel de San Gotardo, que une Italia y Suiza bajo los Alpes.

El accidente ocurrido en octubre en el tunel de San Gotardo
(Suiza) ha reabierto la polémica sobre la seguridad de estos
pasos subterraneos. En Espana, donde nunca han sucedido
accidentes graves, pronto se abrira el tunel de Somport, que
atraviesa los Pirineos, y se reformara el de Viella (Lleida).

n las idltimas semanas, la segu-
ridad de los tineles ha vuelto
e 3 quedar en entredicho. A la
decena de fallecidos en el -
nel suizo de San Gotardo se
sumaron siete heridos —algunos gra-
ves—, en dos siniestros posteriores,
ocurridos en tineles del mismo pafs.

En Espaiia se plantean dudas no en
la construccién de los tineles, sino en
su explotacién posterior. Francisco
Ruiz Boada, subdirector de Protec-
cién Civil, cree que tendrian que tener
“importantes sistemas de manteni-
miento y entrenamiento del personal
gue da la primera respuesta en un ac-
cidente y que, a veces, no estd bien
formado ni equipado”. El RACE,
participante en un estudio europeo so-
bre tineles, asegura que “hace falta
mds coordinacion entre los responsa-
bles de la gestién y la seguridad”.
Sin embargo, seglin el Ministerio de
Fomento, en los tineles espafioles “la
seguridad estd garantizada, cuentan
con todos los avances tecnologicos
para prevenir accidentes. Lo que si es
necesario —apuntan— es su utilizacion
conforme a las normas”.

Proteccién Civil estd clasificando el
riesgo de los tineles espafioles —mds

de 160 sdlo en la red de carreteras del
Estado— segiin su longitud, nimero de
salidas, flujo de camiones, si €s 0 no
‘monotube’... Uno de los mds peli-
grosos, el de Viella (Lleida), se refor-
mara proximamente.

Por su parte, el niinel de Montblanc
—de Francia a Italia— serd reabierto,
tras una completa renovacion. Segin
el RACE, “ahora es uno de los mds
seguros de Europa”. Por iltimo, la
Comisién Europea proyecta una di-
rectiva para fijar unos niveles mini-
mos de seguridad, ya que “no se pue-
de garantizar el riesgo cero”, segin
TL.oyola de Palacio, comisaria de
Transportes de la UE. La Comisién
quiere que las mercancias crucen en
tren los Pirineos y los Alpes. @

En caso de
emergencia

& Ante una incidencia pequena que
le obstaculice el paso, espere indica-
ciones de los servicios de emergencia.

& Cuando la situacion sea de alar-
ma, deje su coche y utilice salidas de
emergencia o refugios, si los hay.

o Si hay humo, camine agachado,
incluso a ‘cuatro patas’. Si la salida es
a otro tunel, tenga cuidado de no ser
atropellado por otros vehiculos.

& No intente dar marcha atras con
su coche. Dé la vuelta tinicamente si
se encuentra muy cerca de la salida.

& Respete las indicaciones de sema-
foros, paneles informativos y senales

acusticas. No entre en un tunel si, a la
entrada, el semaforo esta rojo.

Somport, un tunel modélico

El tinel de Somport (Huesca) 8,6 kilometros entre Espafia y Francia—, que se inaugu-
rara pronto, incorpara medidas modélicas como galerias de giro excavadas en las
paredes, apartaderos para vehiculos, nichos de seguridad y refugios con salida.

Por su parte, hasta |la construccion del nuevo tunel de Viella {Lleida), paralelo al ac-
tual, se regulara la entrada de camiones de gran tonelaje para que no coincidan dos,
en distinto sentido, en su interior, ya que, segun las autoridades locales, los que pa-
san a diario —unos 380, 20 de ellos con mercancias peligrosas- “casi se rozan al cru-
zarse entre si, porque la distancia entre ambos no es mayor de 20 centimetros”, '
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campana contra
N seguro’

l0S

J. M. MENENDEZ

Sélo el 3% de los vehiculos que circulan por las carreteras

espanolas no tiene seguro, segiin los datos de la campanha de
comprobacion del seguro obligatorio realizada el pasado verano

por la Guardia Civil y la Policia Autonomica Catalana. Los

vehiculos que mas circulan sin seguro son los ciclomotores,

seguidos de motos, vehiculos agricolas y autocaravanas.

irculan sin seguro menos

vehiculos de los que se crefa

—unos 734.000 automdviles

(3%)— por Espafia. Ademas,

esta situacién afecta de for-
ma importante a los ciclomotores
(casi 12%), y apenas a los turismos
—sélo el 2,3% no tiene ‘papeles’—,
segun datos de la campaifia de control
sobre el seguro obligatorio, realizada
por la Agrupacién de Triafico Guar-
dia Civil y Policia Autonémica Cata-
lana en la primera quincena de julio.
La campaifia —que tendrid continui-
dad- comprobé més de 96.000 vehi-
culos, contrastando sus matriculas
con los datos que figuran en el FIVA
(Fichero Informatizado de Vehiculos
Asegurados), que gestiona el Con-
sorcio de Compensacién de Seguros,
para comprobar si tenian suscrita pé-

30

{Qué pasa
si no tengo seguro?
Cuando los agentes de la vigilan-

cia del trafico LOI'I'II.)IUE’de'I que un
vehiculo carece de seguro obliga-

torio, proceden a adoptar las medi-

das para asegurarse de que este
no circulara y lo depositaran, con
cargo a su propietario, hasta que
el titular formalice un seguro.
Circular sin seguro es una falta,
tipificada en el articulo 636 del
Cadigo Penal, que contempla pe-
na de multa de 1 a 2 meses, cuya
cuota diaria es de 200 a 50.000 pe-
setas, y que aplica el juez en la
medida y extension que cons
pertinente.
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JOSCICLOMOTORES, LOS'
VEHICULOS QUE MAS
ACULAN SIN SEGURO

liza de seguro obligatorio.

La primera consecuencia de esta
campafia ha sido ‘rebajar’ a la mitad
el dato que se manejaba de vehiculos

‘sin seguro’, entre 1 y 1,5 millones.
Miguel Angel Vizquez, jefe de Pren-
sa de UNESPA —patronal de entida-
des aseguradoras—, sefiala que “se
trata de una buena noticia” y que
“nosotros siempre fuimos muy cau-
tos. De hecho, en 1995 habia quien
hablaba del 25% del parque sin se-
guro y, porque esas estimaciones no
son fiables y opinamos gue muchos
vehiculos no circulan, en 1996 déja-
mos de impulsarlas”.

Los ciclomotores son, por clases,
los vehiculos que mds circulan sin
seguro (11,9%), seguidos de lejos
por motos (6%), vehiculos especiales
y agricolas (5%) y autocaravanas
(4,3%). Las razones, en el primer ca-
so, son evidentes: en los dltimos
afios, el seguro del ciclomotor se ha
encarecido enormemente —incluso en
el propio Consorcio—, cuando es po-
sible hacerlo, ya que muchas compa-
fifas rechazan estos clientes. Los tu-

st fengo seguro
pefo o llevo €1 &€ recio?

vo Priva-
B[’]ﬂC‘O“ d o

leyar €
sequro par d
a D'D'll

95, de Or; del v ehu,u\o a

nnade S6 :
n cumple €5

EN ESPANA (Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil) )

Clase N° veh. controlados No acreditan seguro %
Ciclomotor 3.360 403 11.9
Mofaocicleta 1.826 110 6.0
Turismo 51217 1.337 2.3
Autobiis 1.270 19 1.4
Camion 15.218 453 29
Furgén/Furgoneta 11.938 435 3.6
Autocaravana 92 4 4.3
Remolque 4.305 130 3.0
Veh. Especial Obras y Agricolas 693 35 50
Otros 325 29 8.9
Total 96.304 2995 3.06

(') Excepto Catalufia y Pals Vasco. (Fuente: DGT).

EN CATALUNA (Policia Autonémica Catalana)

Clase N° veh. controlados No acreditan seguro %
Ciclomotor 188 49 14.6
Motocicleta 89 49 26.1
Turismo 1.572 143 ; 9.1
Otros 350 16 48
Total 2.199 22 10.05

(Fuente: Servicio Catalén de Transito. Generalidad de Cataluna)

TiSmMos no representan, sin embargo,
un volumen- elevado (2,3%), por de-
bajo de la media del parque (3%).

Afinar el FIVA

No obstante, un 10% de vehiculos
no aparecia en el FIVA y, a pesar de
ello, 7 de cada 10 acredité tener se-
guro. “El Fichero hay que actuali-
zarlo a diario por parte de las com-
paiiias. Tedricamente —explica Luis
Ansoleaga, subdirector de Coordina-
cién Periférica del Consorcio de
Compensacién de Seguros— es infali-
ble, el problema es que parte de las
aseguradoras tiene dificultades para
facilitar a diario la informacion”.
De hecho, es obligatorio por Ley fa-

cilitar esa informacién y también las.

altas y bajas. La cifra de ‘fallos’ del
FIVA le parece excesivamente alta,
ya que no coincide “con el cerca de
medio millon de consultas que reali-
za el Consorcio”. Una explicacién
“que —confiesa Ansoleaga— afecra al

MOTOS.
Las motos
y, sobre to-
do, los ci-
clomotores
circulan en
muchos ca-
508 sin se-
guro.

mismo Consorcio en muchas ocasio-
nes es que la gente ensefia a la
Guardia Civil un resguardo del se-
guro 0 un aviso de renovacion sin la
validacion del banco —que acredita
el pago— y asi parecen acreditar te-
ner seguro y no lo fienen. Otra estra-
tagema es concertar un seguro, pero
no pagarlo y con la propuesta, tratar
de acreditar que se tiene”.

Ante esto —no figurar en el FIVA
aunque se tenga seguro—, que puede
dar lugar a ser denunciado por los
agentes de vigilancia del trifico, se
debe insistir a nuestra aseguradora
que introduzca los datos en el FI-
VA, va que la comprobacién por el
usuario no es factible, por tratarse
de un fichero semiptblico. “Para
acceder a los datos del FIVA -expli-
ca Ansoleaga— hay que acreditar
ser interviniente en un accidente de
circulacion”, aunque también pue-
den acceder a €l la compaifia del
afectado. &
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Como comportarse en
caso de accidente

[I Rellenar ‘in situ’ el parte amistoso,
describiendo claramente como ocurrio el
accidente y firmando ambos conductores.
Si solo intercambia datos, se expone a que
el contrario acepte la responsabilidad en el
lugar del accidente y luego cambie la ver-
sion ante su aseguradora.

E Tome los datos (nombre y teléfono)
de testigos que hayan visto el accidente.

E Si sufre lesiones, el conductor contra-
rio estd bajo los efectos del alcohol, no
acepta su responsabilidad o se niega a dar
sus datos o los de su seguro, solicite la
presencia policial -y asistencia médica—
para que levante un atestado que, poste-
riormente, servira como prueba.

EI Si existe danos y lesiones o so6lo lesio-
nes, es preferible la via penal a la civil para
reclamar (tiene 6 meses para presentar la
denuncia), ya que permite conseguir gratis
medios de prueba (informe médico, titular
del vehiculo que interviene, acceder al
atestado...) que se pueden utilizar en esta
via.

E Si sélo hay danos materiales o lesio-
nes leves, se archiva la denuncia o el con-
trario sale absuelto, tiene 1 ano para recla-
mar por la via civil.

E Salvo que la pdliza fije un plazo ma-
yor, hay 7 dias para dar parte a su seguro.

Estudie las coberturas de su péliza. Si
tiene defensa juridica, puede designar
abogado y procurador sin obligacion de
aceptar los del seguro; la de asistencia en
viaje puede cubrir gastos de alojamiento o
traslado; la de ocupantes, podria indemni-
zar a quien viaje con usted, al margen de
la que pueda pagar de la aseguradora del
contrario, si fuera responsable.

(Fuente: Multauto).
¢Y si no estd asegurado?

V Si el vehiculo no se detiene, consiga el
mayor nimero de datos posibles, princi-
palmente la matricula. Con éstos, acuda a
su aseguradora, que comprobara en el Fl-
VA si el vehiculo tiene seguro —se pondra
en contacto con su compafia- o0 no —-debe
acudir a la delegacion del Consorcio de
Compensacion de Seguros y rellenar un
formulario para que éste se haga cargo-.

v Si el automovil se detiene, pero no
puede acreditar que disponga de seguro,
pida a los agentes de la autoridad que le-
vanten atestado (servird como prueba) y,
con la mayor cantidad de datos posibles
(comprobandolos, si hace falta, con DNI,
péliza seguro...), acuda a su aseguradora
—si dispone de asistencia juridica- o a la
delegacion del Consorcio de Compensa-
cion de Seguros.
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EL CASCO. Aln hay quien no lo lleva. Ademéas, un 10% lo lleva sin abrochar, desajustado o con un tamafio inadecuado.

NO RESPETAR LOS SEMAFOROS, PRIMERA CAUSA DE ACCIDENTES DE MOTO

JUANA SANMCHEZ ¥
rotos: MARCOS GONZALEZ

La cuarta parte de los
accidentes de moto en
Barcelona ocurren por saltarse
un semaforo en rojo y el 20%,
por exceso de velocidad. Son
datos relevantes de un
exhaustivo estudio sobre
vehiculos de dos ruedas, que
forma parte del programa
MAIDS, una investigacion que
se realiza en varias ciudades
de Europa y Asia.

altarse un semdforo en rojo

es la primera causa de acci-

dentes de moto en Barcelo-

na: el 26% de los siniestros

con heridos ocurre por esta
infraccién. Después, la falta de aten-
cion —en el 20% de los casos— y el
exceso de velocidad, en la misma
proporcion. En total, el fallo humano
estd detrds del 95% de los accidentes
de motos, frente al 4% cuya causa es
la via y al 1%, determinados por el
vehiculo. Son conclusiones de 1a par-
te espafiola del programa MAIDS
—que confirman las estadisticas na-
cionales de accidentalidad—, una in-
vestigacién cofinanciada por la
Unién Europea (UE) y los fabrican-
tes de motocicletas. En total, se ana-
lizaron casi 2.000 accidentes de mo-
to en Barcelona, Hannover (Alema-
nia), Pavia (Italia), Paris (Francia) y
Delft (Holanda). Otros tantos se es-
tudiardn en Asia. L.os resultados de-
finitivos se conoceran en junio de
2002. El objetivo es “establecer cri-
terios preventivos para rebajar los
accidentes de estos vehiculos”, se-
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INFRACCIONES. Incumplir las normas es el origen de muchos percances que sufren los vehiculos de dos ruedas.

Formacion sobre dos ruedas

Rebajar los accidentes de ciclomotor pasa por mejorar la formacidn de sus conducto-
res. Por eso, en la pagina web de la DGT (www.dgt.es) estan los Cuestionarios para la
Obtencion de la Licencia de Ciclomotor, 19 test con 32 preguntas cada uno. Tras cada
respuesta —correcta o incorrecta— aparece una explicacion de la misma e informacion
complementaria. Las preguntas son las de los exdmenes, aunque en distinto orden,
con lo que ningun test es igual a los del examen. Ademas, existe un material didactico
de la DGT —"Taller de circulacian y automocion”, dos CD ROM interactivos elaborados
en el Centro Superior de Educacion Vial- que abordan la historia del ciclomotor, su
mecanica y lo concerniente a seguridad vial. Son una pieza clave en los centros esco-
lares donde se imparte Iniciacion Profesional de mecanica'y automocion.

Pero no es la Unica iniciativa. El Instituto Mapfre de Seguridad Vial ha editado un CD
ROM -"El Ciclomotor, Escuela de Conduccion”, realizado por el Instituto de Trafico y
Seguridad Vial de Valencia— que llegara a autoescuelas y centros escolares. Se trata de
un programa de formacion, con contenidos basicos para circular con este vehiculo, en-
focado también a obtener la licencia de conduccion, Cada unidad se acompana de un
video explicativo y la evaluacion de lo aprendido.

Por su parte, el Gobierno Vasco publicé el ano pasado 'Klikomotor’, una guia multime-
dia para alumnos de 14 a 16 anos y sus profesores, que combina conocimientos con
otros aspectos educativos como percepcion del riesgo o habilidades sociales.
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LA ACCIDENTALIDAD DE LAS DOS RUEDAS

LAS CAUSAS _ _TIPO DE ACCIDENTES

Saltarse el semaforo en rojo 26%

- Falta de atengiﬁn lzo'zod .
Exceso de velocida
e y

Maniobras incorrectas: adelantamientos,
cambios de carril o calzada y giros.

El 40% de los accidentes se produce

a 30-40 km/h., velocidad autorizada,
pero capaz de causar lesiones severas

+ El mantenimiento es insuficiente.
+ Llevan piezas y accesorios
afadidos y no originales.

+ No esta generalizado
el uso de alumbrado.

DONDE OCURREN "

+Con suelo seco: 84 %
+Entre las 17 y 21 horas,

+ Motos y ciclomotores
—mayoritarios— estan implicados
en la mitad de los accidentes ur-
hanos.

Rara vez los motociclistas

implicados en
accidentes tienen mas
~de 35 anos. Los varones
protagonizan 2,5 veces
mas siniestros que las
mujeres

gin José Luis Pedragosa, profesor de
la Universidad Politécnica de Catalu-
fla y colaborador de la investigacion.

La ciudad de las motos

Barcelona es la ciudad europea con
mas motos y ciclomotores: un tercio
de su parque automovilistico son ve-
hiculos de dos ruedas, la mayorfa del
segundo tipo —por eso ha sido elegi-
da para este estudio—, aunque algu-
nos resultados pueden extrapolarse a
otras zonas. En esta ciudad, la pro-
porcidon de accidentes de motos es al-
ta —estan implicados en la mitad de
los siniestros—, causados, sobre todo,
por maniobras inadecuadas o inopor-
tunas: cambios de carril o calzada,
adelantamientos incorrectos o giros.
La velocidad méxima sélo fue reba-
sada en un 20% de los accidentes es-
tudiados, pero casi un 40% de ellos

”

Impacto contra
un objeto

Colision contra
otro vehiculo
84%

COMOES -~
EL CONDUCTOR

+ Vardn; 80%

+ Su implicacion en accidentes
es 2,5 veces mas que si es mujer.

4 Los mayores de 35 afios casi

4% no sufren accidentes.

+El fallo humano causa

el 95% de los siniestros.

Caidas 12%

Muchos accidentes

Los accidentes de ciclomotor han au-
mentado en los ultimos anos. En 2000,
mas de 470 personas murieron en Espa-
na circulando en este vehiculo y casi
30.000 resultaron heridas. Un estudio
de la Direccion de
Programas de In-
vestigacion de Acci-
dentes (DGT) en la
Comunidad de Ma-
drid dibuja un perfil
del ciclomotorista
implicado en acci-
‘dente.

v/ Esvarén, de 18 a
24 anos, que usa
casco.

v Tiene estudios
basicos y dejo
pronto de estudiar.

¢’ Obrero no cuali-
ficado.

v’ Accidente al ir o volver del trabajo, o
como trabajo.

¥ Recorre mas de 16.000 kms/afio.

v’ Reside en el domicilio familiar y es el
menor de, al menos, tres hermanos.

v’ Se muestra inconsciente frente al
riesgo. Su actuacion causa el accidente
en un 27% de los casos. En otro 19%,
contribuy6 junto con el otro conductor.
v Protagoniza colisiones frontolatera-
les o por alcance, en horas de suficiente
luz.
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se produjo entre 30 y 40 km/h., veld-
cidad capaz de causar lesiones de
cierta gravedad en un impacto. Se-
giin Pedragosa, existe una relaciéon
directa entre velocidad y accidentes:
si aumenta la primera, lo hacen los
segundos. En su opinién, la veloci-
dad “es una cuestion clave en la se-
guridad vial”, pero no existe rechazo
social hacia ella.

Segun este estudio, el accidente
més comin —85%— es la colision de
la moto contra otro vehiculo; el 12%,
las caidas; y el 4%, el impacto contra
un objeto. La mayoria de los acci-
dentes se produce en la ultima parte
de la jornada laboral o en el regreso
a casa, entre las 17 y las 21 horas.

Varones y poco protegidos

Ocho de cada diez usuarios de mo-
to y ciclomotor son varones. Su im-
plicacién en accidentes es 2,5 veces
superior a las mujeres y raramente
tienen mds de 35 afios. La préctica
totalidad de los motociclistas utiliza
casco —aungue un 10% lo lleva desa-
justado, sin abrochar o de tamafio in-
correcto—, pero sélo un tercio usa
guantes y un 12%, proteccién ade-
cuada en el cuerpo; ademds, apenas
un 3% -lleva protegidas las piernas o
usa botas. En cuanto al vehiculo, no
existe un uso generalizado del alum-
brado entre estos vehiculos y que su
mantenimiento suele ser insuficiente,
ademas de llevar instaladas piezas y
accesorios no
originales.

El equipo
de investiga-
cion espafiol
—reconstruc-
tores de acci-
dentes, médi-
cos, psicélo-
gos y pilotos—
ha seguido
mas de 700
accidentes y
analizado 120
de ellos en
profundidad,
incluyendo la
reconstruc-
cion del acci-
dente, graba-
ciones en vi-
deo del entorno en que se produjo, el
comportamiento de los vehiculos,
testimonios de los implicados, fami-
liares y testigos... hasta completar
3.500 puntos de informacién. Segiin
José Luis Pedragosa, “es la primera
vez que se realiza una investigacion
de estas caracteristicas en Espaia y
Europa”. @

MUJERES. El nimero de mu-
jeres ciclomotoristas es menor
que el de varones.
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(D LA APTITUD PARA CONDUCIR
DE LOS CONDUCTORES ESPANOLES (y i)
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DR. JUAN CARLOS GONZALEZ LUCUE. DGT

DR. F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

La gran mayoria de los conductores espafoles posee un
buen estado de salud, lo cual les permite poseer una
adecuada aptitud para conducir. La valoracion de la aptitud
para conducir en los Centros de Reconocimiento de
Conductores se muestra como relevante, ya que en
definitiva se esta velando porque las personas a las que se
les permite conducir lo hagan con una adecuada aptitud.

omo sefialamos en nues-
tro anterior articulo, la
normativa Espafiola
(RD 772/1997 y el RD
2272/1985) y la europea
(CD 91/439/EEC) establecen las
enfermedades o circunstancias de
salud que pueden impedir la ob-
tencién o prorroga del permiso de
circulacién, ya que los conducto-
Tes no poseen unas adecuadas ap-
titudes para conducir con seguri-
dad. Dicha valoracién se realiza
en los Centros de Reconocimiento
de Conductores. En el anterior ar-
ticulo nos centramos en el resulta-
do final del reconocimiento de los
conductores a la vista de los re-
sultados del estudio multicéntrico
realizado por la Universidad de
Valladolid y la Direccion General
de Trafico; en este, analizaremos
aspectos relativos al estado de sa-
lud de los conductores de vehicu-
los y su relacién con el resultado
final del reconocimiento. Dicho
estudio se realizé en un total de
8.043 conductores —5.435
(67.57%) hombres y 2.608
(33.43%) mujeres— y en €l partici-
paron 25 Centros de Reconoci-
miento de Conductores pertene-
cientes a distintas Comunidades
Auténomas y colaboraron la Aso-
ciacion Espafiola de Centros Meé-
dico-Psicotécnicos -ASECEMP-,
la Asociacién Catalana
de Centros de Recono-
cimientos Médicos y la
Sociedad Espaifiola de
Medicina de Trafico.
Los resultados que
hacen referencia al es-
tado de salud de los
conductores espafioles
son los siguientes:

® 9 de cada 10 con-
ductores consideré que

su estado de salud era bueno
(66.9%) o muy bueno (27%).

® El 20.9% de los encuestados
dijo padecer un proceso patologi-
co, siendo mads frecuentes en
hombres (23.2%) que en mujeres
(16.2%) y a medida que aumenta
la edad.

® Las patologias mds habituales
corresponden al Aparato Circula-
torio (7.2%), Sistema Endocrino
(6.9%) y Aparato Respiratorio
(2.2%), siendo las enfermedades
mas frecuentes la hipertensién ar-

A uno de cada diez conductores
se le sefiald alguna restriccion en su

permiso para conducir.

Pero sélo el 0,3% de los titulares
de permiso no posee la adecuada

aptitud para conducir
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terial (5.7%), hiperlipidemia (4.1%)
y diabetes mellitus (1,7%).

® |1 de cada 4 conductores
(24.6%) tomaba algiin medicamen-
to. Los grupos de medicamentos
mds frecuentemente consumidos
pertenecian al Aparato Cardiovas-
cular (7.8%), Digestivo y Metabo-
lismo (4.6%) y Sistema Nervioso
(4.4%). Los fairmacos mas consu-
midos fueron antihipertensivos
(3.2%), hipolipemiantes (3%) y
analgésicos no narcéticos (2%).

Entre los motivos por los que la
evaluacién del conductor resultd
‘No Apto’ (0.3%), ‘Interrumpido’
(1.2%), o “Apto con restricciones’
(10.3%) destacan:

@® Reconocimiento médico: dia-
betes mellitus (0.8%) y sordera par-
cial o completa (0.6%).

@ Reconocimiento psicolégico:
deterioro psicomotor (0.3%) y dete-
rioro cognitivo (0.2%).

® Reconocimiento oftalmolégico:
‘falta de agudeza visual’ (3.9%) vy
‘visién monocular’ (1.8%).

Estas cifras evidencian la necesi-
dad de evaluar el estado de salud y
la aptitud para conducir de nuestros
conductores. Sélo una parte minori-
taria —no llega al 0.3%— no posee
una adecuada aptitud para conducir
¥, en consecuencia, no se le permite
hacerlo, mientras que a 1 de cada
10 se le sefialé alguna restriccidn.
La evaluacién de la aptitud para
conducir —capacidad o idoneidad
para el adecuado uso de un vehicu-
lo en un entorno vial determinado—
se realiza bajo una triple perspecti-
va —médica, oftalmoldgica y psico-
16gica— en los Centros de Recono-
cimiento mostrandose los tres com-
ponentes como importantes.

Creemos oportuno finalizar este
articulo igual que el anterior:
Cuando acudimos a un Centro
de Reconocimiento de Con-
ductores, no vamos a pasar un
trimite mds, sino a que unos
profesionales sanitarios sefia-
len si nuestra aptitud para
conducir es adecuada o no.
Intentar engafiarles es enga-
fiarnos a nosotros mismos y al
resto de conductores. Evitar
los accidentes de trdfico es
una lucha de todos. ¢

LA UNION EUROPEA AMPLIA

A DOS ANOS EL PERIODO MINIMO
DE GARANTIA DE LOS COCHES
NUEVOS

2 x

~ MERCEDES LOPEZ. rortos: MARCOS GONZALEZ

| A partir de enero de 2002, los coches nuevos deberan tener una garantia
s B, de dos afos en vez de uno, segtin establece una Directiva Europea, que,
al cierre de esta revista, estaba pendiente de su incorporacion a la
legislacion espanola. Esta situacion mantiene a la
expectativa a usuarios y fabricantes. Algunos se han
adelantado y ya ofrecen garantias mas amplias.

odos los coches nuevos deberdn
tener dos afios de garantia a par-
tir de enero de 2002, segin esta-
blece la Directiva Europea sobre
“Garantias de Bienes de Consu-
mo””. Esta normativa afectard a un im-
portante ndmero de usuarios, toda vez
que, en Espafa, las denominadas mar-
cas ‘generalistas’ (Renault, Peugeot,
Citroén o Volvo, entre otras) ofrecen
en estos momentos 1 afio de garan-
tia, mientras que otras marcas,
mayoritariamente los fabri-
cantes asidticos, no ve-
ria afectada su poli-
tica comercial, ya
que sus garantias su-
peran incluso los 2
afios, y van desde
los 3 afos de Dae-
woo, Toyota, Hon-
da... a los 5 que ofer-
ta Nissan o los 6 de
Lexus, el servi-
cio mas amplio
del mercado.
Igualmente, la di-
rectiva establece
que para los coches
de segunda mano
“diche plazo no po-
drd ser inferior a un
afio”. Sin olvidar, que
en Espafia hay que te-
ner en cuenta lo que es-
tablecen las Comunida-
des Auténomas al res-
pecto.
Sin embargo, para que
esta Directiva sea de
obligado cumplimento
en Espafia, queda atin
dar un paso: su trans-
posicién a la legisla-
cién espanola. En el mo-
mento del cierre de esta re-
vista, fuentes del Ministerio de -

DLirios
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Dibujos: J. Redondo

LO QUE NO CUBRE LA GARANTIA

Estas son las averias o fallos no incluidos en la mayoria de las garantias:

¢ FALTA DE CUIDADO: Las averias debidas a
negligencias o falta de cuidado, impericia del
conductor, utilizacion defectuosa o sobrecarga
—incluso pasajera- del automovil.

' DESGASTE NORMAL: Los problemas causados por
el desgaste normal de diferentes elementos
—-neumaticos, pastillas de freno, luces,
amortiguadores, escobillas de limpiaparabrisas...— en
el funcionamiento correcto del coche.

¢ SUSTITUCION DE PIEZAS: Los fallos producidos
como consecuencia del uso de piezas o elementos al
coche o sustitucion de piezas de origen por otros no
provenientes del constructor.

¢ MANTENIMIENTO: Salvo que se estipule lo
contrario, no estan incluidos los gastos derivados del
mantenimiento normal del coche —cambios de aceite,
sustitucion de filtros, refrigerantes...— ni las
verificaciones y reglajes usuales.

¥ GOLPES; Averias o dafios que sobrevengan o sean
consecuencia de cualquier tipo de aceidente.

v ACCESORIDS: Quedan excluidos todas las piezas o
accesorios (por ejemplo, equipo de audio) que se
instalen de forma no autorizada por el fabricantes o

CUANDO SE PIERDE

Las condiciones por las que mas habitualmente se pierde la garantia:

TALLERES
PEPE

' FALTA DE REVISIONES: Si no realizamos las
revisiones establecidas por el fabricante siguiendo
rigurosamente los plazos establecidos.

 TALLERES NO OFICIALES: Si durante el periodo de
garantia las revisiones se realizan en talleres no
oficiales.

¢ EVENTOS DEPORTIVOS: La mayoria de los
fabricantes, no solo no cubren las reparaciones de
daios causados por la participacion en
competiciones deportivas, sino que incluso anulan la
garantia.

 SINIESTRO TOTAL: Si un vehiculo es declarado
siniestro total por una compania de seguros y
reconstruido posteriormente, la garantia del
fabricante se pierde.

' MODIFICACIONES: Los vehiculos cuyas
caracteristicas técnicas originales sean modificadas o
transformadas, como cambiar el tamafio de rueda,
modificar el sistema de inyeccion o la carroceria (lo

gue no fueran originales.

Justicia —encargado de esta transpo-
sicién— aseguraron a “Trifico” que
un grupo de trabajo interministerial
estd elaborando el proyecto espafiol,
“esperando —aunque no hay un ca-
lendario establecido— que dentro del
plazo previsto esté finalizado el nue-
vo texto legal”. Otras fuentes oficia-
les han afirmado que, como Espafia
presidira el préximo semestre la UE,
se va a realizar un “esfuerzo extraor-
dinario” para cumplir con los plazos.

Distintas posturas

Esta situacién mantiene al sector a
la expectativa. Por una parte, las aso-
ciaciones de consumidores han aco-
gido positivamente la medida. Como
afirma José M* Migica, director de
OCU (Organizacién de Consumido-
res y Usuarios), “cualquier amplia-
cion es buena”, y subraya que “lo
mds importante es ver cOmo se con-
creta la directiva y la asimilacion
que hagan los fabricantes”. En este
mismo sentido se expresa Mario Ar-
naldo, presidente de Automovilistas
Europeos Asociados, para quien “lo
que se persigue es establecer una ar-
monizacion dentro de la UE de los
derechos de los”,

La otra parte, los fabricantes, man-
tiene distintas posturas. Unos —como
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que se denomina ‘tunning’).

Fiat, Lancia y Alfa Romeo— se han
adelantado a la entrada en vigor de
las nuevas condiciones y, con efecto
de 1 de septiembre de este afio, sus
vehiculos cuentan con una garantia
de 2 afios. Ejemplo seguido poste-
riormente por Seat, Audi, Volkswa-
gen, Skoda, Mercedes (s6lo turismos
destinados a uso privado) BMW y
Opel que también ampliaron sus ga-
rantias a 2 afos, desde el 1 de no-
viembre de 2001. El resto mantiene
una postura bastante undnime: espe-
rar. Unos, estdn “estudiando el asun-
to”, como se afirma desde Citroén;
otros, no lo reconocen piblicamente,
estdn “esperando a conocer la pos-
tura que adopta la competencia” por
lo que, es posible que la lista de fa-
bricantes que se adelantan a la norma

COMPRUEBE. Al comprar un coche, lease todas las
clausulas de la garantia para no encontrarse con sor-
presas.

Corrosion y pintura por muchos anos

Las garantias que los fabricantes establecen en el capitulo de la
corrosion y pintura de las carrocerias reciben tratamiento aparte.
Entre 6 y 12 anos son los periodos mas generalizados, con excepcion
de Mercedes, quien, con la garantia ‘Mobilo-life’ (incluida de serie en

) cualquier turismo nuevo de la marca), eleva a 30 anos la duracion de
la garantia de su carroceria por oxidacion. Todos los fabricantes
matizan que la reparacion sera gratuita siempre que |a oxidacion o
corrosion proceda del interior de la chapa o el defecto de la pintura sea en la
carroceria de origen, excluyendo, explicitamente, las anomalias producidas por
causas naturales o agentes externos, tales como lluvia acida, accion de las aves,
inmersion en agua, fenomenos naturales (granizo, inundaciones...), entre otras,
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Asi estan las
garantias en Espana
MARCA PERIODO VIGENTE
ALFA ROMEO 2 ANO§ (1)
AUDI 2 ANOS
BMW : 2 ANOS
CADILLAC 3 ANOS o0 100.000 KMS.

CHEVROLET 3 ANOS o 100.000 KMS.

CHRYSLER 1 ANO o 50.000 KMS (2).

CITROEN 1 ANO

DAEWOO 3 ANOS o 100.000 KMS.

FIAT 2 ANOS

FORD 1 ANO

HONDA 3 ANOS

HYUNDAI 3 ANOS o 100.000 KMS.

LANCIA 2 ANOS

LAND ROVER 1 ANO

LEXUS 6 ANOS o 200.000 KMS.

MAZDA 3 ANOS o 100.000 KMS.

MERCEDES 2 ANOS - -

MG 3 ANOS o 100.000 KMS. se Incremente re’lpldamente.

MITSUBISHI 3 ANOS LA qué se debe la diferencia en los

NISSAN 5 ANOS periodos de garantia que ofrecen las

OPEL 2 ANOS distintas marcas? La respuesta es

PEUGEOT 1ANO muy facil: a su politica comercial.

Al ol 2.0 Mientras las marcas °gi li ’

RENAULT 1ANO _ Bereraigias

ROVER 3 ANOS o 100.000 KMS. tienen un mercado consolidado, los

SAAB 1 ANO fabricantes asidticos, para introducir-

SEAT 2 ANOS se, han tenido que realizar una politi-

g:ﬂ%%‘; 2 f\meg ca agresiva basada, sobre todo, en un

. servicio postventa muy amplio. Par

SUDARL 8 ANOS £ 100.000 KM, Clara Alll;ertf ortavo); dl:]’JI'c? oteellra

SUZUKI 3 ANOS o 100.000 KMS. oo Rl i e ¥

TOYOTA 3 ANOS o 105.000 KMS. LBXUS, estas garanttas ampl!as o
(Pryus 5 afios) hacen sino confirmar la confianza

VOLKSWAGEN 2 ANOS que tenemos en nuestro producto”.

VOLVO 1ANO Ademds, existen diferentes crite-

rios. Asi, Carlos Alava, responsable
de prensa de Renault, afirma que
“no hay que engariarse: la garantia
la paga el cliente. Y esto se puede
hacer de dos formas: integrdndola
en el precio del coche —lo pagan to-

dos— y otra, mediante una am-

pliacion, que sdlo paga el que
la necesite o quiera”. Esta ha
sido, explica Alava, “nuestra
politica ”

Esta posibilidad la ofrecen
todos los fabricantes: ‘Su-
pergarantia’ (Seat), ‘“Tarjeta
Movipass’ (Renault) o
‘Premiun Class’ (Pors-

che)... Su precio oscila en-

tre 22.000 ptas. para un

(1) En todos los casos en los que no se
indique lo contrario, la garantia no tiene
limite de kilometraje.

(2) Destacados en color rojo los
fabricantes que se veran afectados por
la entrada en vigor de la nueva
normativa.

, bstante: erée S Seat “Ibiza” y ‘1‘ OO.E},OO
esto ocur™ o es e cas0 e des para el Saab “9-3” o

que © aN0S: on vigen 170.000 para el Ford
garanti@ 8. o ome P gen “Galaxy”. Con diferen-
Lancid: " 4e 2001) cias en el limite de kilo-
septie™ orcede { metraje y periodos de
Skoda, ~vado), 0 tiempo, ofrecen un am-
uso o1 it plio abanico de cober-
nunma:r'\em de 2001 turas: vehiculo susti-

1 de nO tutorio, gastos de hotel,

traslados avidn, sustitucion de neu-
maticos... ®
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AMPLIA. Los coches de los fabricantes asiaticos tienen periodos de garantia amplios, como Nissan, que ofrece 5 afios.

Las quejas

Las asociaciones de consumidores afirman
que viviendas y coches son los temas con
mas reclamaciones y consultas. Segun el
Instituto Nacional de Consumao, el sector del
automavil en el ano 2000 solicitd casi el 8% de
las peticiones de arbitraje, sélo superado por
las referentes a teléfonos (27,7%) y tintorerias
(11,4%). Estas son las quejas mas usuales

® Tengo el coche en garantia y en el taller
oficial me ponen una marca de aceite
determinada y muy cara. /Si utilizo otro
aceite pierdo la garantia?

- Compruebe si en su garantia existe una
prohibicion expresa paga.utilizar otro aceite o
se trata de un ardjd comercial.

® Compré el coche én an@moeﬁmno de
Zaragoza que cettd durante el
garantia y me remiten | para lmm%iones a
Teruel (170 km)ig l

-La Ley de Orda{x :
Minorista establaae

durante 5 afios a contar déé echa en que
el producto dejo de fabgigarsesSiicaso es una
infraccion a la citada ni

® Durante la garantia me ha sustituido unas
piezas. No me han'dado mngun resguardo.
JEs normal? :

- El taller est4 obligadeo a sntregar el
documento dond@serefléjen las operaciones
realizadas y los recambios utilizados, con
independencia de quien se haga cargo del
pago de la factura®

® Acabo de comprar un coche, y lleva dos
semanas en el taller. He pedido un coche
sustitutorio y me offegén uno a 4.000
ptas/dia. / Tengo derecho a un vehiculo sin
coste para mi?

- Hay que comprobar en su garantia si el
servicio de vehiculo sustitutorio esta o no
incluido y bajo qué condiciones.

@ Me entregaron el coche sin manuales
porque estaban agotados. /Es legal?

- El articulo 13 de la Ley General para la
Defensa de los Consumidores y Usuarios
establece que los productos deben incorporar
obligatoriamente instrucciones.

(Fuente: Automovilistas Europeos Asociados).
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.976 c.c.
Potencia maxima:
220 CV a 6.300 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbags de cabeza
delanteros y traseros.
Programa electrénico de
estabilidad (ESP). ABS.
Cinturones de seguridad
traseros de 3 puntos con
pretensores. Dispositivo de
anclaje sillita infantil Isofix.
Entre otros.
Opcional: Sensor de lluvia
{162 €). Faros antiniebla
delanteros (108 €).
DIMENSIONES:

4,70 mts. {long.) 1,74 mts.
(anc.) 1,46 mts. {alt.)
Maletero: 475 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,7 1./100 km.
Carretera, 4,4 1./100 km.

canco de prulEnas

PRECIO: Desde 28.079 €

COCHE ACTUAL

TOYOTA AVENSIS VERSO
2.0 D4-D Sol ol

» Versatilidad

}—, -

p Respuesta del motor

[ » Comportamiento

» Altura tercera fila

p Manejo del cambio

7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 2. Consumo: 8.

7. Ruedas: 7. Luces: &. .
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.

Estética: 8. Acabado; &, Habitabilidad: 8. Maletero: 7. Confort: &. Ins-
trumentacion: &. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 7. Cambio:

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 7. Direccion:

COMENTARIO.— En lo tinico que se parece un

“Avensis” a un “Avensis Verso” es en el
nombre. Por lo demais, el “Verso”
tiene entidad propia y unas solu-
\ ciones de espacio que le sitdan
en la categoria de los monovo-

¥ limenes superiores, con pro-
= puestas estilisticas que le dife-

/ principal rasgo es una silueta
robusta y compacta en la que
llaman la atencién tanto las puertas
traseras como las Opticas delanteras,
en ambos casos, de exagerado tamafio. En el
apartado mecdnico, se recurre al Diesel D4-D,
pero mids tarde llegard el motor 2.0 VVT-i de
150 CV. El motor D4-D con ‘common-rail’
logra aumentar la potencia de 110 a 116 CV
al montar un turbocompresor de geometria
variable. Su funcionamiento destaca por una
entrega de potencia mas progresiva desde la
parte baja del cuentavueltas, lo que beneficia
las recuperaciones y aceleraciones. El equili-
brio de la suspensién ofrece un comporta-
miento cémodo y eficaz. En zonas de vira-
das, la carroceria no se inclina demasiado y
en largas rectas no pierde aplomo. En Espania
se presentan dos niveles de acabado y equi-
pamiento —Luna y Sol- y dos configuracio-
nes, de 6 6 7 asientos. €

@ www.toyota.com

(4.672,000 pesetas).
CARACTERISTICAS AUTOREVISTA
MOTOR: VOLKSWAGEN GOLF COMENTARIO.— Los cuatro millones que

Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasodleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
delanteros de conductor y
acompanante. ABS. Control
de traccion. Entre otros.
Opcional: Airbag de
cabeza (992 €). Sistema de
estabilidad, ESP (559 € ).
Entre otros.
DIMENSIONES:

4,14 mts. (long.). 1,73 mts.
(anc.). 1,44 mts. (alt.).
Maletero: 245 litros.
CONSUMO:
Urbanao, 8 1./100 km.
Carretera, 5,1 1./100 km.

PRECIO: 24.287 €

(4,041,000 pesetas).
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TDI 130CV 4
MOTION .

E0B 5 CL 56!

» Excelente habitabilidad
> Sobresalientes prestaciones

p Precio alto
p NMotor ruidoso
p» Maletero pequefo

Estética: 8. Acabado: 9. Habitabilidad: 7,5, Maletero: 5,5. Confort: 8.
Instrumentacién: 8. Equipamiento: 2. Potencia; 9. Elasticidad: 7. Cam-
bio: 8. Velocidad punta: 9. Aceleracion; 9. Consumo: 9.
SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensién: 9. Frenos: 8. Direccidn:
8. Ruedas: 8. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: &,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3,

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2001

cuesta este vehiculo suponen su principal y
casi Gnico inconveniente, pero si se analizan
con detenimiento todos sus dispositivos, se
llega a la conclusién de que su alto precio
estd justificado. Pero, claro, no por ello
deja de ser alto.
Cuenta con un motor turbodiésel con la
_dltima tecnologia de bomba-inyector,
d :alcanza una potencia de 130 CV y tan-
to su$ consumos como sus prestacio-
nes son sobresalientes. S6lo dos pe-
| quefios detalles impiden redondear un
propulsor perfecto: la falta de un ma-
yor empuje desde el ralenti hasta las
1.500 vueltas, asi como un indice de ruido
mas elevado de lo habitual. Otros aspectos
mecdanicos resaltables positivamente son la
caja de cambios de 6 velocidades y el siste-
ma de traccién a lsa cuatro ruedas de tipo
“Haldex”, que consigue mejorar bastante la
ya de por si excelente estabilidad del
“Golf”, lo que significa una seguridad de
marcha extraordinaria.
Conserva las virtudes de todos los “Golf” en
cuanto a acabado y habitabilidad. Sélo una
pequefia variacién debe significarse, y es
que la capacidad del maletero ha pasado de
320 a 245 litros.

@ WWW.VW-es.com

rencian de sus rivales. Su

MOTOR 16

COMENTARIO— Muchos esperaban la llegada
del nueve “Mini” como agua de mayo. Ya

el Volkswagen “Beetle” reeditado puso so-
bre aviso a muchos nostdlgicos de que lo \
retro estaba de moda. Pero nadie se es-
peraba que el “Mini” recuperara tan
fielmente el espiritu del primer mo-
delo. BMW se ha encargado de /
ello y el resultado ha sido magni- |
fico. La versién “Cooper” es, de
momento, la méds deportiva y
con sus 115 caballos de potencia
y una estabilidad a toda prueba,
combina una estética retro, un com-
portamiento deportivo, un esquema técnico
actual y una seguridad al més alto nivel. Este
dltimo aspecto ha sido una de las preocupacio-
nes del equipo técnico alemédn que ha desarro-
llado el nuevo “Mini”. Doble airbag delantero,
airbags laterales, control de traccién, ABS de
dltima generacién, control de la presién de los
neumaticos... Ademas de esto, el aumento del
tamafio (ahora mide 2,46 m. de longitud) y
una rigidez torsional extraordinaria aumentan
todavia mds los niveles de seguridad. En el as-
pecto negativo, hay que destacar la falta de ca-
racter del motor, la minima capacidad del ma-
letero y una suspensién algo seca que, junto
con la rumorosidad elevada del motor, pueden
eclipsar sus virtudes.

@ WWww.mini.es

MINI COOPER

p- Estabilidad a toda prueba

- Calidad de ejecucion

» Motor agradable

p Capacidad de maletero

p Motor falto de caracter

- Suspension algo seca

Estética: 9. Acabado: . Habitabilidad: 6. Maletero: 4. Confort: 5. Ins-
trumentacién: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 6. Cambio:
& Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6. Consuma: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensién: 9. Frenos: & Direccion: 9.
Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 6,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: &,5.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
115 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. ABS con
CBC (control de frenada
en curva) y distribucion
electronica de frenado.
Control de traccion
Control de presidn de
neumaticos. Entre
otros.
Opcional: Airbag de
cabeza (337 €). Anclaje
de asiento sillita infantil
Isofix (34 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:
3,62 mts. (long.). 1,68
mits. (anc.). 1,40 mts.
(alt.).
Maletero: 160 litros.
CONSUMO:
Urbano, 9 1./100 km.
Carretera, 5,4 1./100 km.

PRECIO: 17.500 €
(2.911.755 pesetas) .

 AUTOPISTA

AUDI A6 2.5 V6 TDI
Multitronic

COMENTARIO — Coincidiendo con la incorpora-
ci6n del nuevo sistema de cambio continuo,
denominado ‘“Multitronic”, el “A6” ha
recibido algunas mejoras en su estéti-
ca y caracteristicas técnicas. El
motor V6 de 2,5 litros TDI se
ha revisado y modificado,

ganando 5 CV extras, con lo

gue su potencia maxima se

cifra ahora en 155 CV. Pero

lo mds importante de todo es

la inclusign del cambio “Mul-
titronic” —tan suave que practi-

camente no se nota su actua-
cién—, con el que el “A6 TDI” se encuentra tan
cémodo que transmite esta sensacién al con-
ductor y los pasajeros. La caja de cambios tie-
ne dos modos de actuacién: automditico y ma-
nual. En la primera de ellas, el conductor tini-
camente tiene que preocuparse de pisar el ace-
lerador y el freno, mientras que en la segunda,
tiene la posibilidad de elegir en cual de las 6
marchas quiere circular, simplemente actuan-
do sobre la palanca o sobre los pulsadores que
lleva en el volante. El motor se acopla a la per-
feccidén a este cambio, aunque la tinica nota
negativa es que su consumo resulta algo mas
alto que su equivalente con caja de cambios
manual. ¢

@ http//audi. vw-audi.es

Estética: 7. Acabado: 8,5. Habitabilidad: 8. Maletero: 8. Confort: 8. Ins-
trumentacion: 8. Equipamiento: & Potencia: 8. Elasticidad: 7,5. Cambio:
8,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 7,5. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspensién: 7,5. Frenos: 7,5. Direccidn:
8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.496 c.c.
Potencia maxima:
155 CV a 4.000 rpm.
CARBURANTE:
Gasdleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Sideguard
(sistema de airbags de
cabeza). Control de
estabilidad ESP. ABS.
Control de traccion.Entre
otros.
Opcional: Airbags laterales
traseros 469 € ). Faros
xenon plus (1190 €).
Sistemna desactivacion
airbag acompanante (110
€. Anclaje asiento sillita
infantil Isofix (55 € ). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,79 mts. (long.). 1,81 mts.
(anc.). 1,45 mts. (alt.)
Maletero: 551 litros.
CONSUMO:
Urbano,9,2 1./100 km.
Carretera, 5,6 1./100 km.

PRECIO: 40.010 €

(6.657.104 pesetas).
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“Mini”, presentado en 1959. A
lo largo de su historia han apa-
recido numerosas versiones: co-
mo furgoneta, pick-up, familiar,
deportivo, de lujo... El dltimo
“Mini” salié de la cadena de
montaje el 4 de octubre de 2000,
tras 41 afios de produccion y
con casi 5.400.000 unidades fa-
bricadas. A Espafia llegd a
principios de los sesenta y en
1968 se establecio en Pam-
plona la fabrica AUTHI, que
lo fabricd hasta 1975. La ver-
sién mas popular, el “Mini

tuales, en dos versiones el “Mini
One" y el “Mini Cooper”. En Es-
pafa se puso a la venta a princi-
pios de octubre.

‘POSIP' con una gran capacidad (30 litros) que protege
cabeza, térax y cadera. Los modulos de los airbags es-
tan integrados en las puertas. Este sistema va incorpo-
rado a la ultima version del Porsche “911 Carrera”.

“www.pacocostas.com” es la
direccién web gue Paco Costas,
veterano periodista del mundo del
motor, acaba de abrir. Noticias,
pruebas de coches, el mundo de

la Férmula-1, temas de seguridad
v un apartado dedicado a la
educacién vial configuran la
oferta de esta pagina, que ademés
deja una puerta abierta para que
los internautas ‘cuelguen’ sus
opiniones.

Camiones) afirman que “hay que ser prudentes
antes de dar cualquier valoracion. Es cierfo que
en un primer momento parece que esta funcio-
nando bien —en octubre las ventas crecieron casi
un 12%-, pero hay que tener en cuenta el contex-
to econdmico en el que nos movemos”. Asi, es
importante conocer lo que sucede en Francia
-mantiene un ritmo de crecimiento sostenido-y
Alemania -en recesidén—-, porque casi toda nues-

tra produccion se exporta a estos paises. Durante
el ultimo enfrentamiento bélico ~Guerra del Gol-
fo- los fabricantes aceleraron las investigaciones
para reducir el consumo y la contaminacion.

NUEVO BMW SERIE 7

Tecnologia, seguridad y confort son las caracteristicas
que definen a la ultima generacion de la “Serie 7" de
BMW. Tecnologia, con los motores V8 de 3,6 y 44 I.
Confort, gracias al sistema ‘iDRive’ —una consola situa-
da en el apoyabrazos delantero que controla a partir

Peugeot 206

NUEVA GAMA DPEL

EL DUMMY PEATON =
Honda acaba de desarro-
llar un ‘dummy’ peatén
que sera utilizado para si-
mular atropellos
en los crash-
tests. Este
‘dummy’ de se-
gunda genera-
cion imita la for-
W ma, peso y es-
" tructura del ser
humano e incor-
pora ocho capta-
dores de datos
situados en el
cuello, el fémur versiones ga-
~ y otras partes del solina y die-
cuerpo. Los datos sel.
obtenidos permiten
- un conocimiento de-
tallado de los danos
que los peatones soportan
durante los chogues (fron-
tales y laterales) y sirven
para que el fabricante japo-

de la voz del conductor hasta 270 funciones del co-
che-. Y seguridad, mediante el nuevo sistema ‘ISIS,
que clasifica el habitaculo segun zonas. En cada una
de ellas, un sensor activa los distintos elementos de
seguridad segun las necesidades de cada una de ellas.
En el mercado, el precio de la
version mas basica
superard los 13
millones de
pese-
tas.

Opel acaba de presentar su gama 2002. Entre las nove-
dades mas interesantes destacan la nueva version del
Astra “"Eco4”, que es el primer coche de “cuatro litros”
en el segmento de los compactos, y la incorporacion
de airbags laterales y de reposacabezas activos de se-
rie en la mayoria de sus modelos.

Volkswagen Golf

4.646

ROBOT AL VOLANTE

o

igacion

Un robot con cuatro brazos (dos
para manejar el volante, uno pa-
ra cambiar de marcha y otro pa-
ra girar la llave de contacto) y
tres piernas (una para cada uno
de los pedales) llamado ‘Klaus’
es el nuevo humanoide de
Volkswagen capaz de sentarse
al volante de un coche. Sustitu-
ye a los conductores ‘de verdad’
cuando Volkswagen prueba sus
coches en circuitos especial-
mente duros (zonas bacheadas,
con adoquines y salpicaduras
de agua salada...), reduciendo el
trabajo y la fatiga de los con-
ductores humanos.

FORD ha presentado el nuevo “FIESTA” que
estard en el mercado en la primavera de

S

Opel Astra
4,631 unidades

2002. Con un disefio totalmente renovado, va

PILOTO DE PRUEBAS
DE RENAULT

Fernando Alonso ha
sido nombrado pilo-
to de pruebas oficial
de la escuderia Re-
nault de Férmula-1
para la temporada {
2002. Este joven pi-
loto de 20 afos, pi-
loto oficial de'la es-
cuderia European
Minardi F1 durante
la temporada que
estd a punto de ter-

equipado con el sistema de proteccién inte-
ligente de Ford, capaz de
adecuar la respuesta de
los airbags a la se-
veridad de la co-
lisidén. Estarid
en mercado en

TUNEL DE VIENTO VIRTUAL

| a invest

Seat acaba de estrenar un sofisticado programa de célculo que
permite evaluar el comportamiento aerodindmico de los nuevos
modelos. En este ttnel de viento virtual, se simulan las mas di-
versas condicio-
nes aerodindmi-
cas, obteniendo
datos muy dutiles
en cuanto al efec-
to del viento sobre

Renault Laguna

3.014

» En julioc de 2002 entrard en vigor la
Ley de Fin de la Vida Util de 1los
Automéviles, que obliga a los fabricantes
a asumir el reciclado de sus coches
matriculados desde esa fecha. Desde 2006,
tendrdn que reciclar todos sus modelos.
® A partir de enerc de 2003, el vertido

NR31KJEU3C}II: es el
nombre de la dltima
REVISTA dedicada al MUNDO
DEL MOTOR gue ha hecho su
aparicién en los kioskos.
I Las novedades del mercado

s

personaje

=3

nés desarrolle coches me- incontrolado de neumdticos viejos estard =HDek B i deJas ‘ ¥y la informacién sobre los el vehiculo y sobre Seat Leon
nos agresivos en caso de prohibido en Espafia. ® Todos los coches promesas espano- temas de actualidad se dan | fii ién d 2.956
atropello. deberdn llevar sistema de control de las mas importantes del de- | cita en sus paginas a reirigeracion de
neumidticos a partir de 2004. porte del motor. iBienvenidos! los motores. Fuente: DGT.
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AL VOLANTE NOS
TRANSFORMAMOS EN

MONSTRUOS-

'- = e <

ENIMANUEL ZOCO. rorto: ARTEFACTO

Con solo dos discos -“Tierra de Nadie” vendié dos millones de

ejemplares y “Al otro lado” atin esta en todas las listas de éxitos- el
nombre de José Angel Hevia ha quedado ligado a la gaita en todo el
mundo. Su musica, ejemplo del mestizaje actual, mezcla la tradicion

'

celta y elementos de otras culturas. Al volante se considera

nervioso, dice estar aprendiendo a disfrutar de la conduccion y cree
que, mientras siga faltando el sentido comuin, haran falta sanciones.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2001

do empezd hace treinta afios.

“Tenia cuatro cuando vi por
primera vez una gaita. Fue en

una romeria con mis padres y

mis abuelos”. Antes habia te-

nido en las manos varias ‘de jugue-
te’, de esas con la leyenda ‘Recuerdo
de Covadonga’. A los diez afios de-
cidié aprender a tocar y a los 18,
mientras estudiaba Filologia Hispa-
nica, empezd a crear escuelas de gai-

= )

GAITERO

“La legislacion tiene que
cubrir la falta de sentido
comun de los conductores.
Deberiamos regirnos por el
sentido comun y correr
* menos, no-hablarpor = -
- teléfonoalvolante=". - =

ta por Asturias. Era la época de “La
quinta del biberén”, “un grupo de
Jovenes profesores de gaita que rom-
pimos con el tradicional método de
enseflanza, oral y rural, para con-
vertirlo en un género urbano y de
tradicion escrita”.

- Su madre era reacia a que se de-
dicara a tocar la gaita...

- 87, ella no queria que tocara en
romerias y por ahi, porque pensaba

que ese ambiente era de borrachos y
de paisanotes. Pero estaban orgu-
llosos y me apoyaron

- Arrasé en su irrupcion en el mer-
cado. ;Le cogid por sorpresa?

- jComo va a esperar uno un éxito
tan fuerte cuando es un musico tra-
dicional, de toda la vida, que lo que
ha hecho es recorrer romerias y to-
car en el minoritario dmbito del folk!

- (Qué proceso sigue para compo-
ner sus temas?

- Cada tema cuenta una historia.
Me inspiro en la naturaleza, en un
viaje, en una vivencia, en un ‘ca-
breo’... Los ‘cabreos’ dan temas ge-
niales (rie). Y a partir de ahi, inten-
fo transmitir esa emocion a través
de mi lenguaje...

- El 11 de septiembre estaba en
Los Angeles para los Grammy Lati-
nos, ;como lo recuerda?

- Estaba en la cama, con la televi-
sion puesta, y aluciné con lo que pa-
recia una pelicula de ciencia fic-
cion. Pensé: estoy en EE. UU. el dia
gque empieza la Il Guerra Mundial.

El lujo de un coche antiguo

- Entre sus aficiones dedica mucho
tiempo a un coche antiguo...

- Si, es un pequefio lujo que me
permiti hace un par de afios. Me
compré un Citroén 11 del 54, un co-
che que me encanta desde niiio. Tie-
ne una linea antigua, pero cuando
salio era revolucionario. Siempre
que puedo lo uso para dar paseos.

- (Ha realizado alguna vez el tra-
yecto entre Asturias y Madrid?

- Alguna vez. En una ocasion, al
principio, con el coche todavia en
plena restauracion, lo pasé un poco
mal. Me falld el cambio y tuve que
hacer Valladolid-Leén con la palan-
ca de cambios atada con la bando-
lera de la funda de la gaita. Me sal-
vd una patrulla de la Guardia Civil
que me presto una llave inglesa.

- (No teme que este coche le pon-
ga en mds aprietos?

- El coche estd puesto al dia, pero
es normal que un coche de casi 50
anios falle alguna vez. Pero como
sus elementos técnicos son antiguos,
casi siempre sales adelante con un
destornillador o un alambre. EI
riesgo es parte del juego.

José Angel Hevia se sacé el permi-
so nada mds ser mayor de edad: “En
un pueblo como Villaviciosa, con
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4.500 habitantes, conducir te da inde-
pendencia”. El coche pronto se con-
virtié en un instrumento de trabajo
—atendia a sus alumnos en las escue-
las de gaita en Asturias— y hacfa unos
50.000 kilédmetros al afo.

Disfrutar del trayecto

- Definase como conductor...

- Soy un conductor nervioso por-
que lo soy en mi vida. Pero he
aprendido a disfrutar del coche y del
trayecto... Antes conducia con miisi-
ca, pero Hltimamente he dejado de
hacerlo: me recuerda el trabajo.

- (Le parece bien la nueva Ley de
Trifico y el endurecimiento de las
normas?

- 8%, la legislacion tiene que ayudar
a cubrir la falta de sentido comiin de

“En Espana no hay

carreteras preparadas para

circular a mas de 120 km/h,

aunque los coches si estén

capacitados. De ahi surgen
los problemas”

los conductores. Deberiamos regirnos
por el sentido comiin y, por efemplo,
correr menos y no hablar por teléfono
al volante. Hasta que llegue ese mo-
mento, las sanciones son necesarias.
Como conductores, hemos evolucio-
nado mucho en los iltimos 20 anos,
pero queda bastante por hacer.

- {Cémo se conduce en Espana?

- Todos nos transformamos radi-
calmente al volante: nos convertimos
en monstruos. Nadie se salva. Pero
hemos ganado en respeto. Hoy pode-
MOS CYUzZAr un paso para peatones
sin que peligre la vida. Hace treinta
afios, quien viajaba a Alemania o
Francia se quedaba ‘alucinade’ de
que fuera asi

- En Alemania no hay limite de velo-
cidad. ;Eso seria posible en Espafia?

- No. Eso es posible gracias a las
carreteras, y en nuestro pais no hay
carreteras preparadas para circular
a mds de 120 km/h, aunque los co-
ches si estén capacitados para ello.
Precisamente de ahi surgen los pro-
blemas. ®
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Sueno con bellota

e vez en cuando suefio que conduz-

co. Nunca abro la puerta de un co-

che, nunca me entretengo en detalles

engorrosos como esos, nunca he ca-

minado durante horas para encontrar
el coche en un aparcamiento, nunca me he enfure-
cido por el importe del seguro.

Por otra parte, no llego a ver el coche desde el exterior.
Lo imagino aerodindmico, de tamafio mediano, posible-
mente azul, pero esas son reflexiones despierta. Dormida,
no reflexiono. He llegado al coche, y ahf comienza el sue-
fio. De vez en cuando, me miro en el espejo retrovisor. Soy
feliz, me he librado de mis eternas ojeras, posiblemente de
las preocupaciones que las causan, inquietudes de perfec-
cionista jamds satisfecha con la realidad ni sus efectos. En
el recinto de cuero y metal que me envuelve la angustia
queda fuera.

En algunas ocasiones el suefio se tuerce. Aparecen curvas
en las que no sé girar a tiempo, y creo que voy a estrellar-
me; pero el coche vuela, sabe evitar los barrancos y los rios
que bordean la carretera imaginaria y me depositan, sana y
salva, como si en lugar en un ingenio mecénico fuera una
mariposa de alas de cristal y caucho, en el suelo. Siempre
hay verde en los suefios, siempre se desliza al otro lado de
las ventanillas un paisaje apacible y fresco. Cuando quiero
calmar los nervios y evoco algilin paraje imaginario, escapo
de nuevo al de mis suefios en coche. Hay robles, puedo ver
las bellotas desde el coche, desde el suefio. Cojo una. Sien-
to la cabeza rugosa, el cuerpo suave como satén, con la
misma sensacidn aceitosa y seca de las
castanas recién desprendidas del erizo.
Conduzco con una bellota en la mano, y
sonrio en el retrovisor.

No sé conducir; nunca aprendi, no lo
hice cuando fue el momento, y no creo
que encuentre tiempo ni deseos para
ello ahora. Cambié el dinero y el tiem-
po del carnet en viajes al extranjero
(deseaba aprender idiomas, pronunciar
palabras extrafias que no han dejado de
ser ajenas), en tardes perdidas en discu-
siones literarias en la universidad.
Mientras mis amigos iban logrando per-
miso para guiar un coche y emprender
camino en solitario por las carreteras
que luego nos alejarfan, yo me empena-
ba en continuar anclada: me movia a
otro ritmo, en otra direccion.

Preferi entregarme a las manos y la responsabilidad de
otros: mi padre conducia, sélo €l en casa. Las nifias nos de-
dicdbamos a inventar juegos, a contar matriculas, a pedirle
que parara porque habfamos visto flores durante los inter-
minables trayectos veraniegos. Mis preferidas eran las digi-
tales, esos dedales fucsias como bofetadas de color en las
cunetas. Descubrf més tarde que eran venenosas. Que eran
capaces de frenar el corazén.

En mis suefios aparecen también las digitales, y a veces
brezo, y a veces la diminuta flor del tojo. Ya no deseo co-
gerlas: sé que puedo parar cuando lo desee, de modo que no
lo hago. Quizés, pienso yo despierta, esas flores me esperen
al final del camino, en la parada definitiva, que en el suefio
nunca llega.

Cuando tuve edad como para desear desprenderme de mis
padres y buscar refugio en los amigos, también ellos supie-

“He renunciado al
coche, dependo de
los taxistas: todos me
dan la razon, me

llaman sensata y
prudente, y yo me
enorgullezco”

ESPIDO FREIRE

ESCRITORA

ron conducir. Charldbamos, convertiamos
cada viaje en una excursién. Ya no se para-
ba por flores, sino por tiendas, por la ropa
que se exhibia en ella como tentaciones en-
carnadas en tela. Las chicas se detenian,
aparcdbamos, observdbamos los trajes y los
pafivelos, ddbamos o negdbamos nuestra
aprobacién. Los muchachos se refan, y continuaban. Apren-
di que los hombres llevaban siempre prisa, algin tipo de
apresuramiento, que la meta era la preocupacién que les sos-
tenia al volante. En las mujeres atin no he descubierto el mo-
tivo: pero tal vez se deba a que yo no puedo conducir.

Mi4s tarde, cuando logré el dinero y la confianza, comen-
cé a prodigarme en taxis: les cuento, les interese o no, que
he renunciado al coche, que dependo de ellos: todos me dan
la razén, me llaman sensata y prudente, y yo me esponjo y
me enorgullezco, como cuando mi padre me felicitaba por
NO marearme, 0 mMis amigos por reconocer una sefal de tra-
fico. A cambio del pago puedo solicitar que se detengan
donde yo desee, haya flores, o ropa, o sencillamente, por
capricho.

Casi nunca cedo a ese 1mpulso, casi siempre mi destino
es el aeropuerto, o algiin trabajo, algo urgente que requie-
e un taxi y no las piernas, perezosas en las distancias lar-
gas y la prisa, o el metro, esa polilla subterrdnea y enlo-
quecida. Pero podria, pienso que podria, y sonrio, y he de
hacer un esfuerzo para recordar si he salido del suefio o
continuo en €L

No hay prisas durante el suefio. No hay acompafiantes
tampoco, padres, 0 amigos, o ni-
fios en el asiento trasero. No ne-
cesito de nada mds para obtener
la felicidad. Ni siquiera recuerdo
si hace sol, aunque no debe llo-
ver, porque las digitales destacan
claramente en la luz. Y la bello-
ta, sedosa y mutante, se desliza
seca entre mis dedos. Soy feliz,
no se cruzan otros coches, ni hay
senales, fuera de los avisos ama-
rillos del tojo. Me encuentre en
la tierra en la que me encuentre,
se sitia fuera de las leyes ordina-
rias. O, tal vez, rijan allf las nor-
mas que impuse para los territo-
Ti0s imaginarios cuando era muy
pequefla, en los viajes eternos
sin dlglta]es ni pausas. Horas perdidas, robadas a la nifiez y
a los juegos. Kilémetros sin moverme, fija en mi asiento,
jugando a contar matriculas y nimeros primos, intentando

reflejarme en el retrovisor, haciendo muecas a los mayores-

que sabfan lo que hacfan. Que sabian a dénde me llevaban.

No aprenderé nunca a conducir, creo. No quiero sumergir-
me en las disputas de conductores, en virajes bruscos para
evitar a los taxistas, mas habiles a fuerza de habito; Es dulce
ser guiada confiar en quien conduee, entregarse sin esfuerzo
al camino y al destino. Me tranquiliza, al menos en un aspec—
to de mi vida, ceder a otro la responsabilidad.

En el suefio contintio, conduzco sin tregua, con la misma
placidez con la que soy conducida en la vida real. No sé
qué ocurrird cuando suefie que me detengo, cuando haya
arribado al fin. Quizds me despierte. Quizds decida conse-
guir el perrmso de conducir.

O quizds, cuando llegue, no pueda dcspertar.
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Colocar la E (Espaiia)
El suplemento VERA-

NO 2001 (“Trafico™ 149)
recuerda a quien vaya a |
viajar al extranjero la :
obligatoriedad de llevar la :
sefial V-7 (6valo blanco
con la E de Espaifia). Esta :

sefial, ;puede ser una pe-

gatina que venden en

tiendas especializadas?

¢Dénde debe colocarse, a |

gué distancia de la matri-
cula, a qué altura...?-Lo-
renzo Rodriguez Barcaiz-
tegui. Madrid.

Respuesta: Segiin el
Anexo XI del Reglamento
General de Vehiculos i
(BOE 26/1/99), la sefial '

V-7, distintivo de na-
cionalidad espaiola, de-

be estar situada en la '

parte posterior del vehi-
culo, inscrita en el mis-
mo o en una placa sepa-

rada. Si estd inscrito en '
una placa, se fijard en '

posicion vertical y per-
pendicular al plano lon-
gitudinal mediano del ve-
hiculo. Si se adosa o pin-

ta en el vehiculo, debe

quedar en una superficie
vertical.

Cabina atropellada

En ciudad también en-
contramos, por desgracia,
restos de accidentes apa-

ratosos. Las impruden- :

cias no solo se desarro-
llan en carretera. En el
barrio de Nazaret (Valen-
cia), un domingo amane-
ci6 de esta guisa la cabi-

na de-la foto. A pesar del

estado en el que quedo,

el teléfono funcionaba :

con normalidad. No ten-

go constancia de que en !
el momento del impacto
hubiera dentro nadie, pe- :

ro ;se imaginan las con-
secuencias si hubiera ha-

bido...?— Maximiliano

Jargue Blasco. Valencia.

Precios abusivos

Quiero solicitar que se

ponga fin a los precios
abusivos de las asegura-
doras para vehiculos o ci-

clomotores. Bueno, el de

estos ultimos no es abusi-
vo, sino desorbitado...

;Para qué se permite a |

personas con 18 afios ob-
tener el Permiso de Con-

ACUSE DE RECIBO "

Nadie paro

El pasado 12 de julio, a las 12
de la noche, en la autovia Va-
lencia-Sagunto, a la altura de

- Meliana, a un camion que
transportaba marmol se le
rompieron los aparejos de esti-
ba y toda [a carga, incluidos
unos portones de madera, se
desparramo sobre el asfalto. El
marmol se desmenuzo en mul-
tiples cascotes y los portones
~jmenos mall- se fueron uno al
arcén derecho y otro quedd ca-
si en la mediana de la autovia.
Yo conducia una moto. ‘Tiré a
fondo’ de frenos y me vino jus-
to para, tras pisotear varios
enormes cascotes, no estam-
parme con el porton de la me-
diana. Como me percaté del pe-
ligro que suponia para el trafi-

co, situé mi moto en el arcén
tan afuera como pude vuelta la
luz hacia el trafico y puse las lu-
ces de emergencia. Al tiempo,

_con una linterna de mano hice

sefales para que aminoraran la
marcha los muchos coches que
pasaban. El conductor del ca-
mion, a mi lado, blandia un
triangulo de peligro tratando
de evitar un accidente. Se lla-
mo al 112 y, al momento, un
coche de Policia Local se hizo
cargo de la situacidn. Sin em-
bargo, considero una locura
que nadie parara para ver qué
ocurria y que alguno ni siquiera
aminorara la marcha, ;Miedo o
desprecio por el préjimo, sefo-
res conductores? - Augusto En-
riquez. Sagunto (Valencia).

ducir si las aseguradoras
requieren un minimo de :

25 6 27?7 Un decreto de-

beria regular estos pre- :
cios y condiciones, ya :
que, por esto, muchos co- :
ches y ciclomotores cir- ;

culan sin seguro, con el
problema que esto aca-

rrea.— Antonio Maraver
Alcdntara. Bollullos del :

Condado (Huelva).

Gracias por el articulo

Me complace el encar-
go que me hace la Asam-
blea General de esta aso-
ciacién provincial de au-

toescuelas que me honro |
en presidir de felicitarle :

por su articulo “Las Au-
toescuelas tienen un pre-
cio” (“Trafico”™ n° 148).

En la citada asamblea, un

miembro menciono el ci-
tado articulo, conocido y

valorado positivamente
por todos. Se acordé por
unanimidad expresarle !

nuestro agradecimiento,
lo que hago complacido,
ya que, por desgracia, no
siempre se encuentran
personas capaces de va-
lorar adecuadamente

nuestra callada y sorda

labor, que dia a dia efec-
tuamos con el mayor en-

tusiasmo para encontrar |

nuestro sustento y conse-

guir, dentro de nuestra i

parcela, una sociedad
mejor, contribuyendo en
cuanto podemos a redu-
cir la lacra de los acci-
dentes de trafico.
Igualmente, se acordé
ampliar nuestra felici-
tacién por la cantidad,
claridad y calidad de los
temas itratados en la re-
vista que dirige, desean-
do que siga Vd. en dicha
labor y en la misma linea
muchos afios més, por el
bien de todos los que ca-
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da dos meses nos asoma-
mos a la interesante ven-
tana de sus paginas.—
Juan Antonio Hidalgo.
Presidente As. Prov. de
Empresarios de Autoes-
cuelas. Ciudad Real.

El lado del desnivel

La sefial P-30 (escalén
lateral) indica un peligro
por la existencia de un
desnivel a lo largo de la
via'en el lado que indi-
que el simbolo, pero se
da la circunstancia de
que ese simbolo siempre
estd indicando el lado de-
recho. ;Se sefializa de al-
guna forma cuando el
desnivel se encuentre en
el izquierdo?— Miguel Al-
zalli Narro. Albacete.

Respuesta: De la defi-
nicion que el art. 149 del
Reglamento General de
Circulacion (BOE
31/1/92) hace de la
sefial P-30 —que su
consulta reprodu-
ce—, se deduce
gue cuando el
desnivel se en-
cuentre en el
lado izquierdo de la via
de un solo sentido, el es-
calon del simbolo ha de
indicar que se encuentra
en ese lado.

;Seguridad Vial de
vacaciones?

Las pasadas vacaciones
observé, como otros
afios, que sobre todo en
la zona costera no respe-
tar las normas de trdfico
es lo normal, con total
desprecio de la seguridad
vial. L.as burradas que
mds me sorprendieron
fueron: pasear un toro de
capea por las calles del
municipio sin cortarlas
previamente al trafico de
personas y/o vehiculos;
conductores acelerando
en las proximidades de
un paso para peatones
para pasar antes que el
peatdn; jovenes conduc-
tores empeflados en ‘ins-
talar’ hilo musical por la

calle; patinadores en ba- .

fiador por el centro de la
calzada, sorteando vehi-
culos; el conductor de un
ciclomotor haciendo ma-
labares entre la circu-
lacién, marcando e inclu-

so conversando por telé-

fono; un camién munici-
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pal de recogida de basura
de poco tonelaje con sus
operarios sentados sobre la
cabina y con las piernas en
la caja del vehiculo; padres
con hijos menores monta-
dos a horcajadas sobre una
motocicleta, sin mas pro-
teccién que el bafiador; dos
jévenes en una bici, uno
sobre la barra conducien-
do, y otro en el sillin y pe-
daleando, ademas de llevar
otra bici a la espalda a mo-
do de mochila; y grupos de
jévenes que de noche iban
a la playa a consumir beber
alcohol en abundancia,
mezclado con algo muy
peligroso: bebidas isotdni-
cas.— Juan Carlos Rolddn
Garcia. Pinto (Madrid).

¢Nueva senal?

La foto se tomo en Valle
de Matamoros (Badajoz).
Al parecer, al pintar la pa-
red, la sefial se manché de

cale oy al
- V“ﬁf querer reti-

rarla, el
producto
se llevé,
junto con
L& eal,; el
fondo
blanco de
la sefial.—
Francisco
Megaria Sudrez. Sevilla.

Varios titulares

;Puedo figurar como co-
propietario de un vehiculo
junto a mi padre disminui-
do fisico con el 33% de
discapacidad? Ambos lo
utilizarfamos, pero me gus-
taria tenerlo a mi nombre
por si ocurre algin percan-
ce mientras yo conduzco.
{Cémo debo tramitarlo y
qué inconvenientes podria
haber?— Joaquin Zafra Lo-
pez. Barcelona.

Respuesta: Ninguna nor-
ma impide matricular un
vehiculo a nombre de va-
rios titulares, si bien, aun-
que uno de ellos sea minus-
vilido, habria que acompa-
Aar a la solicitud de matri-
culacién suscrita por los
interesados, en el impreso
modelo oficial, que facili-
tan las jefaturas de trdfico,
las autoliguidaciones del
Impuesto sobre Vehiculos
de Traccidn Mecdnica y
del Impuesto Especial so-
bre Determinados Medios
de Transporte, o justifican-

Meva

T TT—

i te de exencion de ambos,
i gue no se derive de la con-

dicion de minusvdlido de
uno de los solicitantes.

Prioridad y ambulancia
Hace poco permiti el pa-

i so a una ambulancia que
: me seguia con las sirenas

encendidas, aunque creo
que ademds deben hacerlas
sonar. ;Cudndo es obligato-

i rio dejar paso a una ambu-

lancia?— Jesiis Blanco Pe-

* reira. Ordes (A Corusia).

Respuesta: El art. 68.2

: del Reglamento General de

Circulacion (BOE 31/1/92)
establece que tendrdn ca-
rdcter de prioritarios los
vehiculos de policia, extin-
cion de incendios, protec-
cion civil, salvamento y
asistencia sanitaria que
circulen en servicio urgen-
te y cuya presencia se ad-
vierta mediante la utiliza-
cion simultdnea de la sefial
Iuminosa y del aparto emi-
sor de sefiales acisticas

i especiales.

Remolque documentado
En ocasiones arrastro un

: remolque ligero con un tu- :
: rismo. En ese caso llevo la :

documentacion del coche y
“autorizacidén de circu-
lacién conjunto tractor re-

molque” expedida por la
jefatura provincial de Tra-

fico en 1995. En ésta figu-

ra marca, n° de bastidor, ta-
i ta y PMA del remolque y

marca y matricula del vehi-
culo tractor; y, como plazo
de validez, “indefinido™.
;Circulo legalmente? Si
no, ;jqué debo hacer y qué
sancién puedo tener?— José
Luis Uria Menéndez. Gijon
(Asturias).

Respuesta: El art. 26.¢
del Reglamento General de
Vehiculos establece que el
conductor de conjuntos for-
madaos por automdviles que
arrastran remolques o se-
mirremolgues cuya MMA
sea inferior o igual a 750
kgs, debe portat la tarjeta
ITV del remolque. No obs-
tante, dado que existen re-

molques ligeros puestos en

circulacion con anteriori-
dad a la Orden de 20/9/85
—que regula las caracteris-
ticas de construccion de

caravanas y remolques—y

que, no estando homologa-
dos, no pueden obtener la

tarjeta ITV, se consideran :
vélidas las autorizaciones :

de conjunto tractor remol-
gue expedidas antes de en-

trar en vigor el Reglamento
Gral. de Vehiculos, que :

amparan su circulacion.

Velocidad razonable

Soy conductor profesio-
nal y quiero hacer una re-
flexién sobre el aumento o
no de los limites de veloci-
dad. En una sociedad don-
de predominan individua-
lismo y libertad, es muy
importante que se acaten
las leyes, incluidas las de
trdfico. No se trata de en-
durecer las penas, sino de
concienciar a conductores y

peatones de que, al cometer

una infraccién, no s6lo nos
‘jugamos’ una sancidn, si-
no la vida y de que ‘no hay
marcha atrds’. Sin embar-
go, con la cantidad de des-
plazamientos que se produ-
cen en verano y lo peligro-
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so que es circular en cara-
vana, se podrian alterar los
limites maximos de veloci-
dad en determinados mo-
mentos para agilizar el tré-
fico, si las circunstancias
de la carretera o climéticas
lo permitan y siempre den-
tro de unos limites razona-
bles.— José Manuel Ortega
Rodriguez. Ciudad Real.

Carga sobresaliente

En un vehiculo comer-
cial de dos plazas con baca
llevo una escalera ‘tipo Te-
lefénica’. La empresa me
di6 una placa reflectante de
50 cm. de lado con franjas
diagonales rojas y blancas
—dicen que estoy obligado
a llevarla— para colgarla en
la parte posterior de la es-
calera y sefializar que so-
bresale. Mirado en planta,
s6lo sobresale 10 cm, por
detrds. Si cuelgo la placa,
tapa la tercera luz de freno
que viene ‘de serie’ y se
balanceard al moverse el
vehiculo o con el aire y po-
dria danar a alguien. ;De-
bo llevarla? ;Podria ir en
el interior de la puerta tra-
sera, igual que la “L” de
los noveles? ;Pueden mul-
tarme por tapar la tercera
luz de freno?- Joaquin Za-

fra Lépez. Barcelona.

Respuesta: El art. 15 del
Reglamento Gral. de Cir-
culacion dispone, en los
vehiculos destinados exclu-
sivamente al transporte de
mercancias de longitud
igual o inferior a 5 m, tra-
tandose de cargas indivisi-
bles —como este caso—, que
ésta podrd sobresalir el
tercio de la longitud del
vehiculo por cada extremo
anterior y posterior. En tal
caso, la carga que sobre-
salga por detrds deberd
ser sefializada con el panel

V=20, que se debe colocar

“en el extremo posterior
de la carga’”, como pres-
criben el citado precepto y
el Anexo XI del Reglamen-
to General de Vehiculos.

Las cartas destinadas a esta seccidn
no deberdn exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio. Irdn firmadas 'y

. constard nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendra correspondencia con los auto-
res. Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

[
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Solicitud de nueva matricula

Sélo puede so-
licitar una nue-
va matricula si
acredita que
un cambio de
domicilio pos-
terior al 27/7/ 1999. Previa-
mente debe solicitar una
nueva tarjeta técnica en una
ITV de la provincia donde se
solicitara nueva matricula.

DOCUMENTACION:

@® Impreso oficial, firmado
por el interesado.

® Pagar la tasa (10.250
pts./61,60 euros).

® DNI del interesado en vi-
gor o resguardo de renova-
cion mas documento oficial
(permiso conducir, p.e.) que

_acredite los datos del DNI.

En todo caso, se justificara
el domicilio en la provincia
donde se solicite la nueva
matricula

4+ Menores: Datos y firma del
representante, concepio en
que lo hace y DNI original.

4+ Extranjeros: Tarjeta de Re-
sidencia en vigor (o docu-

mento de identidad de su
pais o pasaporte), N° Identi-
ficacion de Extranjero y jus-
tificante de su domicilio en
la provincia: empadrona-
miento, documento de pro-
piedad o alquiler de vivien-
da, tarjeta censal o certifica-
do policial de residencia.

+ Empresas: Original del
NIF y DNI del apoderado vy
documento que acredite po-
der actuar en su nombre.

® Tarjeta de Inspeccién Téc-
nica de la matricula anterior
y nueva Tarjeta de Inspec-
cion Técnica expedida por la
ITV, con sus copias.

® Permiso de Circulacién o
declaracion de extravio o
sustraccion.

® Impuesto Municipal de
Vehiculos de Traccion Meca-
nica del Ayuntamiento en el
que se esté empadronado (3
ejemplares).

® En vehiculos agricolas,
acreditar haber comunicado
el cambio de domicilio en el
Registro Oficial de Maquina-
ria Agricola.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el teléfo-
no de la DGT 3900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE (pag. 600) y Tele 5 (p. 540}
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http://www.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n® 505

Permiso Circulacion (matriculacion automéviles).

Ptas.  Euros

10.250 61,60 |

| Licencia Circulacidn {matriculacicn ciclomotor). 2575 1548 |
" Permisos temporales para traslados y pruebas de
| vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 1548 l
1
| Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 6.425 38,62 |
| Examen conducci6n. 11.550 69,42 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 77,08 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 1548 |
Licencias para conduccién de ciclomotores. 2575 1548 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacién sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050 6,31
{ Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacién). 2.600 15,63 |
Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 350 2,10 |

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo,

menos, tendran una reduccion del 50 por 100).

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

(Los mayores de 70 anos que soliciten prorroga de vigencia del permiso u atra autoriza-
cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos dEIQFa odela
tasa. Y quienes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada

anos o

e

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Obtencidn y prérroga licencias o permisos A1, A, By B+E.

Pesetas
3.905 |

Obtencién permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,
D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, I
turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensenanza de la conduccion. 5.530

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al fransporte piblica de viajeros, transporte

‘escolar o de menores y mercangias peligrosas. 4715

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos afios © menos. 1.850

{*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).
| Cmssseerwereececae

e ]

; Permisos  Licencias
Provincia mayo-sepl.  mayo-sept.
Alava () 1557 242

P Alnacete (AB) 2507 1118
Alicante (A) 1,721 6.033
< g 3805 1070
o Asturias (O] 5.885 973
Al (8Y) 3,705 359
E Badajoz (BA) 1.024 1.337
bl Earcelonz 8] 25663 6720
L Burges (BU) 2359 287
: Céceres (CC) 2,590 721
Cadiz (CA) 1.245 3.230
PO Contabria (5) 3729 638
Castellan (CS) 3338 1.467
761 Ciudad Beal (CR) 2765 1.007
[@] Cordoba (CO) 5321 1,442
7.1 Conm A(C) 71431 1.008
B Cuenca [CU) 1.288 378
=] Girona (Gl) 4271 2141
o Granada (GR) 6.037 2,385
w Guadatajara {GU) 1.336 304
Pl Guipizcoa (88) 4,768 856
Huelva (H) 2,751 992
Huesca (HU) 1.297 420
Jaén)) 3,004 1150
Illes Balears (IB) 6.186 2.792
Ladn (LE) 2723 539

Lielda (L) 23714 618
Lugo (LU) 2146 445
Madrid (M) 29.309 3.887
17,  Malaga (MA) 10.405 3914
<< Murcia (MU) 8193 2.991
B favarma (NA) 3175 886
[$]  Ourense (OU) 2197 348
p=d Palencia [P) 1.138 3z
[P8] Paimas, Las (GC) 6.681 457
[&) Fontevedra (FO) 6.045 981
il Ricja, La (LO) 1.655 519
el Salamanca [SA) 2.430 370
> S. C. Tenerife (TF) 7410 819
Segovia (SG) 1.062 191
[7,] Sevilla (SE) 10.384 3.400
l@)] Sofais0) 698 17
w Tarragona (T) 4216 1.486
S Teruel (TE) 664 2715
E Toleda (TO) 3.746 793
o Valencia (V) 15.208 4.787
w Valladoiid (VA) 3.039 494
a Vizcaya (Bl) 5218 . B35
Zamora (ZA) 1.285 282
Zaragoza () 4566 1.040
Ceuta (CE) 536 146
Melilla (ML} 449 80
TOTALES 258.067 67.763

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (octubre)

Total 147.685

115.792

Turismos

22.747 Furgonetas y
camiones —3.500 kg. PMA

U, 5116

O3 Motocicletas

1.649 camiones
+ 3.500 kg. PMA

1.943

Tractores industriales

221

Autobuses

217

Otros vehiculos

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

200 123 505:
DGT

112
Toda Espaiia, excepto
Castilla y Leén.

061:
Castilla y Leén.

913 35 45 45:
Cruz Roja

091:
Palicia Nacional

092:
Policia Local
(y SAMUR en Madrid
capital)

062:
Guardia Civil

945 28 20 00:
Pais Vasco

088:
Cataluia (Policia

Auténoma)
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Provincia de hasta hasta
Alava gr76-U 00B0-Y 0937-V
Albacete 4578-S 5515-5 6280-5
Alicante 6869-DJ 4488-DK 9020-DK
Almeria 9581-AB 1181-AC 2616-AC
Asturias 1857-BX 4470-BX 6612-BX
Avia 5403-H 5753-H 6057-H
Badajoz 0198- 1394-2 2509-Z
Balears, llles 7478-P 1229-CU 4140-CU
Barcelona 3620-TT 1802V 6300-TW
Burgos 0989-W 2080-W 20652-W
Céceres 7748-P 8613-P 9323-P
Cadiz 1505-BF 4075-BF 6180-BF
Cantabria 4635-A) 6156-Ad T484-AJ
Castellon 2180-AM 4152-AM 5699-AM
Ciudad Real 7387V 8380-V 9268-V
Cordoba 2611-AP 4437-AP 5979-AP
Corufia, A T787-BV 1267-BW 3740-BW
Cuenca 0595-J 1032-J 1460
Girona 2710-BG 5362-BG 7495-8G
Granada §226-AN 0380-AP 2209-AP
Guadalajara 4772-H 5178-H 5542-H
Guiplzcoa 5758-AZ Bi54-AZ 9775-AZ
Huelva 1637-W 2160-W 3654-W
Huesca 4009-N 4787-N 5367-N
Jaén 1869-Z 3344-Z 45722
Ledn 2409-AD 3761-AD 4793-AD
Lleida 6531-AC 1790-AC 8878-AC
Lugo 321U 4474-U 5208-U
Madrid 2707-VH 2118-VK 8152V
Malaga 8985-CG 3249-CH 6435-CH
Murcia 3879-8T 7666-BT 0768-BU
Navara 71932-AU 0171-AY 2280-AV
Qurense 6850-T 7799-T 8506-T
Palencia 3882-J 4354-J 4718
Palmas, Las 5091-8Y 0743-BW 3530-BW
Pontevedra 2332-BG 4862-BG 7113-BG
Rioja, La 8197-P 9164-P 9886-P
Salamanca 9739-5 0494-T 75T
§.C. Tenerife 0853-BN 4954-BN 7860-BN
Segovia 0697-| 0981 1276
Sevilla 1813-CY 6554-GY 0156-CZ
Soria 4085-F 4331-F 4585-F
Tarragona 3024-AV 6217-AV 8090-AV
Teruel 3640-H 4007-H 4311-H
Toledo 5756-Z 6962-Z 8045-2
Valencia 9250-FW 6751-FX 2601-FY
Valladolid 5445-AF 6765-AF 7924-AF
Vizcaya 6178-CG 9618-CaG 1867-CH
Zamora 5916-J £390-J 6774-J
Zaragoza 9618-BF 2264-BG 4364-BG
Ceuta 0411-G 0686-G 0945-G
Mellla - 2695-E 2802-E 3034-E

Las matriculas corresponden a turismos gue deben pasar su

primera [TV en diciembre de 2001 y enero de 2002.

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO 9

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTO-
RES. Como ya anunciamos, no se ad-
miten nuevos suscriptores. Por tanto, no
envien peticiones, ya que es imposible
atenderlas. CAMBIOS DE DOMICILIO.
Los suscriptores que cambien de domi-
cilio o quieran que se les envie “Trafi-
co” a un lugar distinto al habitual, deben relle-

nar el boletin adjunto o enviar sus datos completos
-nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la re-

| Pl ) e ]
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rNOMBRE 1= APELLIDO 2° APELLIDO

I DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nlimero, piso, letra...)

o e e

HHERRS NS

I POBLACION

CODIGO POSTAL

1 o 7 0

B =

PROVINCIA

EEIREEONENESS

 REFERENCIA

MUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

I_HIIIHHHIIII'I

1 e B S

POBLACION

ferencia que va junto al nombre en la etiqueta que
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SUPLEMENTO
DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS
Nimero 113
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~_Concurso de relatos en 3 categorias

DIRIGE Y COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ
(PeEpAaGOGA DEL CENTRO

SuPerioR DE EDUCACION
ViAL DE SALAMANCA)

COLABORA EN ESTE NUMERO:
GLORIA JAVIER
DIBUJOS:

GERARDOC
AMECHAZURRA

Historia

1. PRESENTACION

Habia una vez, un seméaforo muy tra-
vieso, desobediente y cabezén llamado
Semaforin. Tenia el pelo “pincho”, los
ojos verdes y un narizén que a veces se
tefifa de anaranjado.

Su madre era dofa Seal de Prohibi-
¢ién y como su nombre indica, no le
consentia nada al pobre Semaforin.

Semaforin tenfa 10 afios y su madre,
jquién sabel
- Un dia lleg6 una sefial nueva a la cla-
- se de Educacion Vial, se llamaba Ceda el
- Paso y como su nombre indica era ama-
. ble y sincera. Tenfa unas trencitas ru-
- bias, los ojos azules y unos labios muy
" finitos de color rojo muy intenso.

* Muy pronto Ceda el Paso y Semaforin

se hicieron amigos, por si fuera poco,

. Ceda el Paso fue instalada en la misma
manzana que Semaforin; eran vecinos.

2. LAS TRENZAS:

. Un dia Ceda el Paso se dejo el pelo
- suelto y Semaforin, al verla, de lo guapa
"que estaba, empez6 a cambiar de color
~constantemente y los conductores no
abfan que hacer; por poco hay un acci-
ente.

3 Ceda el Paso se sinti6 culpable y se
“--hizo las trenzas muy avergonzada, pero
ofia Sefal de Prohibicién que lo habia
-visto todo rifié a Semaforin y fue a con-
solar a Ceda el Paso que nunca ha vuel-
to a soltarse el pelo.

Més de un centenar de chicos y chicas entre 10 y 16 aiios
han escrito sus relatos sobre tréfico y seguridad vial,
para el concurso convocado por esta revista en marzo
pasado. En las paginas siguientes encontraréis la lista de
los premiados -jenhorabuena todos!- y publicamos los

puso a ver la tele.

-Al dfa, delante del examen para Se-
maforin todo eran dudas, su exa-
men era algo como:

TEST-1* EVALUACION
Nomgere: Semaforin
1= APELLIDO; Seméforo
1.- jCudndo pasa el
peatén?

Q a) rojo

O b) verde

o c) dmbar

2.- Cuando el ambar esté inter-
mitente, jqué significa?

W a) que pases tranquilamente

Q b) que pares

0 ¢} que pases con precaucion

3.- Si hay un policfa y un seméfo-
ro, ja cudl hay que hacer =~ ™~
caso? :
Q a) Al policia
Q b) Mi abuela
W c¢) Al seméforo

4. LA REDACCION:

( ©)

Como era de esperar,
suspendié el examen. Y don Paso de
Peatones en vez de mandérselo repetir,
le mandé hacer una redaccion de la mo-
tocicleta.

Esta vez Semaforin estudié y el dia de
la redaccion estaba seguro de que recu-
perarfa y esto fue lo escribi6:

“La motocicleta es un medio de trans-
porte que circula por la calzada y debe
respetar las mismas normas de tréfico
que el resto de los vehiculos.

Pero la motocicleta no es lo mismo.

dos mejores de cada categoria. Por no cumplir con los
objetivos perseguidos, hemos dejado desiertos algunos
premios en cada categoria de los 25 anunciados. Los ga-
nadores recibiran los regalos a lo largo de este mes y los
declarados desiertos se reservaran para otros concursos.

de un semdforo (*)

no pensaba estudiar y al llegar a casa se

Para conducir una motocicleta hay que

tener mas de 16 afios, en cambio

para conducir un ciclomotor hay
que tener mas de 14,

Pero hay que tener mucho
cuidado y llevar siempre cas-
co puesto que las motocicletas

son mds inestables que

ento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 151 de noviembre-diciembre de 2001

los automdviles”.

El maestro se quedd impresionado
con tan buen trabajo que le dio un diez a
Semaforin.

Y aquf acaban las aventura de nues-
tros amigos Semaforin y Ceda el Paso. /’x

(*) Marfa Castrillo Vasallo,
Ourense. 10 aiios

P
o

P s




Amigos para siempre (*)

sta es la
historia de
un nifo lla-
mado Daniel, tie-

ne 10 afios, vive en Ledn, una

ciudad muy bonita, una ciudad no muy
grande pero donde también hay proble-
mas de trafico, sobre todo a las horas
que los nifos entramos y salimos del
colegio y también los papés de sus tra-
bajos.

Daniel es muy distraido, siempre
pensando en sus cosas, por eso su
mam4, que le conoce muy bien, le lleva
todos los dfas al colegio y le va ense-
fiando por el camino muchas cosas,
como: por dénde debe de cruzar las ca-
lles utilizando siempre los pasos de pe-
atones y mirando a un lado y otro; que

GRUPO 1° (10-12 afios) GRUPO 2° (13 y 14 aios) GRUPO 3° (15 y 16 afios)

Jaime CABALLERO HERNANDEZ. LAUJAR
DE ANDARAX (Almeria).- Sara SANABRIA
PEREZ. NAMBROCA (Toledo).- Miriam ALON-
S0 MARTIN. SALAMANCA.- Jestis MERA
RUIZ DE LA LIRA, MADRID.- Gemma PEIRO
VIRGILI LLEIDA.- Braulio ENRIQUE COELLO,
SAN SEBASTIAN (Guiptizcoa).- Cristina
DOMINGUEZ MIGUEL. LLEIDA - Jatiana
MALDONADO AJALA, SAN SEBASTIAN
(Guiptizcoa).- Rocio GOMEZ FERNANDEZ.
MOGUER (Huelva).- Adrian ANDALUZ
MARTIN. ARANDA DE DUERQ (Burgos).- In-
maculada MOLINA RODRIGUEZ. MADRID.-
Ana Maria MARTINEZ SEVILLA. CASAS
IBANEZ (Albacete).- Juan Francisco
RODRIGUEZ CARDOSO. ALBURQUERQUE
{Badajoz).- Juan Manuel CARBAJO CASAS,
CASTROCALBON (Ledn).- Alicia DE JULIAN

Maria CASTRILLO VASALLO. OURENSE - Alfonso
ALVAREZ SUAREZ. LEON.- Ivor GARCIA VILLA.
VALLADOLID.- Rosario VIDAL-ARAGON GIL. VI-
LLANUEVA DE LA SERENA (Badajoz).- José Mi-
guel RUIZ PADILLA. UBEDA (Jaén).- Vietor ALVA-
REZ SUAREZ. LEON.- Paloma VIUDES COLOMA,
MAJADAHONDA (Madrid).- Lidia BUENAVIDA
PENA. BILBAO (Vizcaya).- José Manuel MIANA
BORAU. ZARAGOZA.- Irene PEREZ CONDE. CAS-
TROPOL (Asturias).- Nuria MARTIN CARRERAS.
VALLADOLID.- Verénica FUENTE ALCALDE. BUR-
GOS.- Patricia GARCIA TRUJILLO. TERRASSA
{Barcelona).- Isabel MARTINEZ HERNANDEZ.
MURCIA.- Carlos TORRENO LERMA. VALENCIA.-
Beatriz SANTACRUZ GARCIA. CAMUNAS (Tole-
do).- Sergio FERRA MURCIA. LORCA {Murcia).-
Laura MARTINEZ SEVILLA. CASAS IBANEZ (Alba-
cete).- Sara BALLESTEROS TURRADO. FLECHA-
RES DE LA VALDERIA (Ledn).

PREMIO: RADIO CON AURICULARES
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: en los se-
méforos debe esperar hasta que se
ponga verde, y que debe de circular
muy atento por que sélo asi podemos
gvitar los peligros que existen.

Daniel tiene mucha suerte, vive en
una casa con jardin muy bonita, tiene
muchos animales: gatos, pollos, cone-
jos, con todos se lleva muy bien menos
con una perra llamada Luna, con la que
no hace muy buenas migas porque
cuando Dani estaba comiendo un boca-
dillo Luna se le tiraba encima y ademads
ladraba muy alto.

Hoy es lunes, la mama de Daniel no
se encuentra demasiado bien, y tiene
que visitar al doctor a la misma hora en
que debe de ir con su hijo al colegio,
por lo que debe de tener cuidado.

GARCIA. SEGOVIA.

PREMIO: PORTA CD'S
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Daniel emprende el camino y al prin-
cipio sigue los consejos de su madre,
. pero al rato va pendiente de cual-

quier cosa, y empieza a cometer
errores, cruza por cualquier sitio
sin mirar; cuando ya est4 lle-
gando al colegio, de repente
se encuentra en mitad de la
calle cuando un coche se le
viene encima sin remedio; en
ese mismo momento, Daniel
oye unos ladridos y siente
que algo le empuja hacia la
acera, poniéndole a salvo.
Cuando se pone en pie de

mucha gente le rodea, se
acerca y ve un cuerpo debajo
del vehiculo, es Luna la que
le ha salvado la vida, pues le
habia seguido sin él darse
cuenta; parece que hubiera oli-
do el peligro que acechaba a Da-
niel.
Recuperado a medias del susto,
coge a Luna en brazos y va corriendo
a la clinica mas cercana, donde mu-
chas horas después de operacidn, sa-
can a Luna dormida, esta fuera de peli-
gro, pero ya nunca volverd a caminar
sola pues ha perdido sus patas delante-

ras. Daniel, triste, se abraza a Luna, - -

cuando estéd despierta, se siente feliz al
ver a su amo cerca.

Desde aquel dfa son amigos insepa- . 'f."
rables, Daniel la cuida y ayuda, hacien- -

do a Luna feliz todos los dias de su
vida.

Siempre que tiene ocasi6n, explicaa -

todos los nifios de su colegio porque es

necesario cumplir las normas de circu- -

lacién,

(*) Alfonso Alvarez Sudrez
Ledn. 10 afios.
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. del colegio la llegada del /

nuevo ve un coche parado y -

- ~llega el autocar y el chéfer
. - toca el claxon por si alguien
~aln no se ha enterado.

' “miento perfecto, comenza-
‘mos a subir a la carrera para

mochilas, gorras, flotadores,

“chucherfas, etc. Por dltimo D.
- Bernardo, nuestro profesor, el
- cual tras asegurarse que estédn to-
;- .dos, hace un gesto de conformidad al
i cgnductor y el vehiculo se pone en mar-
"+ cha.

GA, ALCAZAR DE SAN JUAN (Ciu- - -

Prohibido distraer al conductor (%)

e

ué ilusiénl El director del Insti-
tuto de Laujar (Almeria) ha pre-
parado una excursién a la pla-
ya para mi curso -2° de ESO-,
como hace todos los afios an-
tes de terminar las clases.
Son las 8'00 de la mafana del dfa
previsto y todos nosotros
esperamos en la puerta

autobds. Agustin, el con-
ductor, tiene fama de
puntual, pero parece que
hoy se esta retrasando, o
quiza sea nuestra impaciencia
que hace que los minutos
sean eternos.

Pasado un cuarto de hora

Tras realizar un aparca-

‘elegir asiento, provistos de

Tenemos que recorrer unos noventa ki-

- |[émetros y una parte importante de ellos

por carretera estrecha de sierra y con mu-

. chas curvas.

Agustin con disimulo 'y por el espejo
retrovisor no pierde de vista “el galline-
ro”, pues de alll nace todo el alboroto
que luego se traslada hasta los primeros

asientos.

Permaneced senfados y hablad més

" bajo, dice el profesor, pues de lo contra-

rio quitaré la mdsica.

Por unos momentos atendemos la or-
den, pero poco a poco volvemos a “nues-
tro rollo”. s

Miguel Angel, uno de los més alegres y

alborotadores, comienza a inflar un ba-

I6n-flotador. Hay que soplar
fuerte y se lo pasa a
Javi para que
finalice
|l a

operacion, cosa que consigue, recibiendo
como premio unos mofletes rojos por el
esfuerzo y “el saque de honor”.

El balén vuela por encima de las cabe-
zas y cada cual le golpea a su paso, pro-
curando que no toque el suelo como re-
gla de juego.

D. Bernardo vuelve a llamar al orden y
el balén queda descansando en las ma-
nos de Pascual.

Tras un breve silencio, la pelota se en-
cuentra otra vez en el aire y para colmo y
de forma intencionada, en el salpicadero
del vehlculo. El chéfer, que ha sido sor-
prendido, intenta apartar la misma y ello
le hace perder por unos instantes la aten-
cién al volante. Pisa el freno a fondo,
pero no consigue evitar que el autobus,
al no tomar la curva, se salga de la carre-
tera y queden empotradas las ruedas de-

lanteras en una acequia existente
en la cuneta, lo que evité por for-
tuna la calda por el barranco.
Todo ha transcurrido muy de-

prisa y aln resuenan en mis ol-
dos el grito de ||cuidadol!, sa-
lido de la garganta del profe.

Quedamos asustados y
| sin palabras. Olga y Rocio,
las inseparables, tienen
légrimas en los ojos.

Nos encontramos a
unos dos kilémetros de
Canjéyar. D. Bernardo nos
tranquiliza a la vez que indica
que bajemos, llevdndonos a
una pequefa alameda préxima,
Agustin, con la cara pélida, pone unos
tridngulos de peligro y hace una llamada
por el mévil.

La circulacién ha quedado cortada y
los conductores que van llegando pre-
guntan por lo ocurrido.

Al cabo de una media hora, aparece
una grta en el lugar, la cual consigue con
bastante dificultad sacar al autobiis; com-
probando nuestro conductor que éste
solo ha sufrido algunos dafios en la ca-
rrocerfa por su parte frontal.

Un silbido y todos nuevamente al inte-
rior, eso si, con més moderacion.

El trayecto restante transcurre casi en
silencio, lo que invita a mirar con més de-
tenimiento el paisaje.

A las 11'30 horas, nos encontramos
por fin en la estupenda playa de Cabo de
Gata,

Descendemos con la moral por el sue-
lo, pero poco a poco el sol y el agua se
encargan de levantar el 4nimo a todos.

Ya por la tarde y casi oscureciendo, re-
gresamos a casa tras haber disfrutado de
un dfa estupendo y sobre todo con la ale-
gria de que la suerte estuvo de nuestro
lado y posiblemente para todos o casi to-
dos con “una leccién aprendida”.

(*) Jaime Caballero Hernéndez. Laujar
de Andarax (Almeria). 14 afios

Alguien que te guie (%)

n un concesionario vivia no por
mucho tiempo una familia de Ci-
troén Xsara. Todos esperaban
impacientes la llegada de sus
dueiios, pero a la vez algo ner-

: viosos por no saber a que familia podian

llegar.:

Una vez transcurridos varios dias fue
comprada una Xsara y tuvo que abando-
nar su familia y su casa de alquiler. Cuan-
do llegé a la casa de sus amos Xsara se
encontré que sus mismos duefios tam-
bién compraron hacia unos afos a un
primo hermano suyo llamado Talbot Ho-

. Tizon, Xsara al ver que su primo, que era

tan mayor, estaba tan brillante le pregun-
6 que si eran sus amos quienes le habf-
an tenido tan bien cuidado durante todos
esos largos anos. Horizon le contesté con
un si rotundo y también le comenté que
seguro que a él le pasaria lo mismo.

Horizon, al ver que Xsara era tan nova-
ta, se propuso ensefiarla algunas de las
sefales de tréfico y contarla algunas de
las increibles historias que a él le gusta-
ria no haber vivido.

- Un dia de invierno ~comenzo a decir
Horizon- cuando yo iba despacito pues
habia nevado y la carretera estaba hel
da, vi a Mercedes que iba a demasiad

velocidad. Yo seguf andando y més ade-

lante me volvi a encontrar con él, pero

eta vez estaba en la cuneta, précticamen-

Le destrozado y su duefio estaba malheri-
0.

Me paré, pues habia ca-
ravana y me enteré de
que Mercedes se
habia estrellado




porque su conductor iba ebrio.

Xsara le pregunté qué pasd con el hombre y Hori-
zon le contestd que se habia quedado parapléjico.

Xsara le pidié a Horizon que le contase mas histo-
rias sobre las reglas de tréfico que no se cumplen.

Y Horizon la cont6 otra:

- Estaba de camino a la playa cuando pasé por Alba-
cete y me atrap6 un semaforo en rojo. Vi a una mujer
mayor esperando para cruzar cuando el seméaforo se
pusiera verde para ella. Cuando se cambi6 a verde, la
mujer se dispuso a cruzar por el paso de peatones
cuando un coche se saltd el semaforo en rojo y embis-
ti6 contra ella. La mujer murié y el conductor fue ence-
rrado una temporada para que reflexionase sobre lo
que habia hecho. '

Cuando Xsara escuch6 la historia casi se ancla al
suelo para no tener que ver cosas tan desagradables,
pero era un coche, estaba hecha para transportar y a
lo mejor no tenia méas remedio que ver alguin acciden-
te, pero Xsara le dijo a Horizon que para que no la hi-
ciese tanta sensacién le contase mads relatos.

Y Horizon le conté otro relato:

- Un chico y una chica iban montados sobre una
moto, llevaban exceso de velocidad. Cuando se acer-
caron a mi casi no los vi, pasaron como una estrella
fugaz. Ninguno de los dos llevaba el casco. Un poco
més adelante nos los volvimos a encontrar. Esta vez,
parados, tendidos en el suelo y con la cabeza abierta,
pues habian cogido una curva muy pronunciada, habi-
an derrapado y... se habian matado.

- Fue duro —dijo Horizon-, pero poco a poco lo fui
superando.

- La verdad —dijo Xsara-, es que parece mentira que
los humanos sean los seres més inteligentes del mun-
do, y que hagan tonterfas como saltarse semaforos en
rojo, adelantar por la raya continua, adelantar por la
derecha, etc. No saben utilizarnos.

- Nuestros dueiios —dice Horizon- han estado viajan-
do siempre conmigo pero.ahora vas a ser iU quien sal-
ga de viaje, porque los llevas més fresquitos y mas c6-
modos. Asi que... {TEN CUIDADO!

(#) Sara Sanabria Pérez.
Nambroca (Toledo). 14 aiios.
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or alli caminaba don

Antonio, a grandes

pasos por la acera,

alto, estirado, con su

traje gris y su corbata
carmesi, tan llamativa. Un au-
téntico serior, que se inclina-
ba cada vez que se cruzaba
con una dama, quitdndose el
sombrero y haciendo una se-
fiorial reverencia.

Como todos los jueves, ca-
minaba buscando su coche,
que habia dejado la semana
anterior a unos pocos metros
de su casa.

Pero cuando metia la llave
en su nuevo automdvil y se
sentaba sobre la comoda ta-
piceria se transformaba en
otra persona. Sentia una sen-
sacion de superioridad, de
agresividad, algo parecido a
Dr. Jeckyl y Mr. Hyde. Arran-
caba su nuevo coche con fa-

cilidad y en seguida lo acele-.

raba, como si fukra algo que
necesitara para vivir. Pronto
empezaria a gritarle a la gen-
te y a alterar a los conducto-
res con el claxon. Se sentia
alguien importante y por eso
no soportaba a los ninos que
aunque correctamente, con-
ducian sus bicis por el arcén,
en fila india. Renegaba por el
tiempo que tardaban los se-
méforos en ponerse en verde
y procuraba acelerar siempre
que los veia en ambar. No
veia el peligro por ninguna
parte y pensaba que nunca le
podria tocar a él, a pesar de
los numerosos accidentes
que aumentaban cada afio y
de la prudencia y corciencia
que mostraba cada vez mas
la gente.

Salia por la M-30 para diri-
girse a Albacete, don-
de debia ir
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Désc.ubrir la
responsablidad (*) ¢

a solucionar algunos asuntos.
Tenia pensado realizar una
parada a medio camino para’
comer, mas o menos en el
término municipal de Minaya.
Y asi lo hizo. La comida no le
gusté mucho, aunque fue
bastante econdmica. Pero an- -
tes de arrancar el coche co-~
meti6é un error que cambiaria-
su vida para siempre. Puso
en marcha el vehiculo con la
misma agresividad de siem-
pre y lo acelerd hasta salir a
la Nacional. No se le pasé por -
la cabeza echar una cabezadi-
ta en el parking del restauran-
te. Iba practicamente sélo por
la carretera. Las horas pasa-
ban lentamente. A media tar-
de paré para echar gasolina. - :
jQué cara estabal Enfadado, ~
volvié al coche. Pero su enocjo -
se le paso en seguida. Estaba
atardeciendo cuando comen- -
z6 a sentirse un poco raro,
como si estuviera rodeado -
por una pequefa y suave
nube. Se veia a si mismo co- : -
metiendo las mismas atroci- -
dades que él hacia: conducir = -
salvajemente sin cinturén de -
seguridad, sin limite de velo-
cidad, saltdndose algunos se-
maéforos, insultado sin motivo -
a algunos conductores....
cuando de repente dos luces -
parpadeantes le hicieron des- -
pertar. jSe habia dormido al .
volante!, metiéndose en el
carril contrario, y un camién
se le echaba encima mientras
apagaba y encendia rapida-
mente los faros para advertir
al conductor del automévil
Don Antonio sentia temprana
su muerte. Pero rapidamente
y con un instinto de supervi:
vencia gird el volante, yénd
se a la cuneta, mientr
escuchaba el sono
claxon del camion
a su paso. Tu
suerte de ir a p
rar a un campo
de trigo, y

ce6806

para él, pensé
mientras salia répi
damente del coche, sano-
y salvo, gracias a Dios. No
podia seguir con aquella acti-
tud de prepotencia. Ahora se -

" totalmente bien, decidié

tro.
Dice_mi hermano que no

sentia insignificante, indtil, en un
mundo feroz, rdpido y atrevido.
También pensé en lo que hubiera
ocurrido si no hubiera girado el vo-
lante a tiempo, a lo mejor no hu-
biera muerto él solo, sino también
el chéfer del camidén o algtn
conductor que viniera detras
del trailer, y que no tuviera
ninguna culpa de aquello.
Pero ahora, deberia cam-
biar. Aquél incidente de-
beria servirle como
escarmiento.

Asi es que, después
de revisar el coche,
que, por cierto, estaba

echar una cabezadita, jno era to-
talmente tarde para esol

Estuvo durmiendo en el campo de
trigo, fuera del coche, boca arriba,
mirando las estrellas, pensando, en

~todo el mal que habia hecho.

A la mafiana siguiente, en cuanto
amanecio, don Antonio se desperto.
Era muy pronto y todavia no habia

.- ‘coches por la Nacional. Con sumo
. cuidado sacd el vehiculo a la carrete-

ra y se dirigi6 a Albacete. Probable-
.mente llegarfa tarde para solucionar

- sus asuntos. Pero ya no correrfa. Es

mads, por qué no volvia a
Madrid... y eso hizo. Despacio, sin
correr. Disfrutando del viaje volvié a
su casa.

Don Antonio segufa siendo aquél
hombre que caminaba a grandes pa-
sos, alto, estirado, un auténtico se-
fior que se seguifa inclinando cada
vez que se cruzaba con una dama,
pero también segufa siendo un se-
nor en el coche, ya no se transfor-
maba al volante en una persona
atroz y seguia siendo tan servicial
como de costumbre: respetaba los

semaforos al maximo, al igual que
los pasos de cebra, no se alteraba
por los atascos e incluso muchas ve-
ces cambiaba su coche por la bicicle-
ta para ir a lugares més cercanos,
eso sf, con el casco y por el arcén,
porque habia aprendido que la
responsabilidad era lo mas im-
portante.

Y todo por una experien-
cia que no tenia que haber
ocurrido para darse cuenta

de los errores que habia
_. cometido, Otra gente se-
‘guramente no habria teni-
do la misma suerte que él y
no habria tenido tiempo para
mirar atras y rectificar. En
ese aspecto él habia tenido més
suerte. Pero el tener un accidente no
dependia en gran medida de la suer-
te o el mal fario, sino mds bien de la
responsabilidad de las personas que
iban al volante. Y don Antonio ya ha-
bia aprendido lo que era la respon-
sabilidad conduciendo. QOjald que
todo el mundo la tuviera sin la nece-
sidad de una tragedia para darse
cuenta de su importancia.

(*) Angel Luis Fuentes de Arriba.
Guijuelo (Salamancal).

El coche de mi hermano no liga (%)

| coche de mi hermano mayor
no liga. Es verdad que es un co-
che viejo de color blanco amari-
llento y no corre mucho. Pero
estd bien cuidado porque mi
hermano lo trata bien y lo cuida como si
fuera un ser vivo. Ha pasado religiosa-

~ mente ITV's y se preocupa de tenerlo

siempre a punto: motor, aceite, agua, fil-
tro de aire, baterfa, neuméticos... Cada
semana revisa su viejo Simca 1000 y
cuando se va a poner en carretera, lo re-
visa el dia anterior, Siempre esté lim-
pio y huele a ambientador de pino.
Los asientos de atrés tienen una
tela de colores vivos o algo asi
que cubre la tapiceria vieja,
La comprdé mi hermano en
un puesto peruano del Ras-

puede pisar mucho el co-
che porque le reventaria
el motor. Pero yo creo que
mi hermano aunque pudiese ir
més rdpido conduciendo, no lo haria
porque es muy tranguilo y no le gusta ir
con prisas. Tampoco conduce a pedal.
Me gusta cémo conduce y no porque
sea mi hermano. Cuando sea mayor
quiero conducir como él, pero no quiero
tener un coche como el suyo. No puede
presumir de tener un cochazo pero si de
tenerlo siempre a punto.

El coche de mi hermano no liga. Lo digo
porque hace una semana, mi hermano
llamé a una compafiera de trabajo para
salir el sdbado por la noche y el coche
no ayudd a que todo fuera sobre ruedas.
Tampoco lo estroped como temia mi
hermano. Tal era el temor de mi herma-

no que estuvo dudando en ir a recogerla ;"'
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a casa en coche. Finalmente lo hizo.
{Quedo prendada la chavala por la sua-
vidad, belleza y confort del “buga” de
mi hermano? No, ciertamente. Pero que-
dé sorprendida del cuidado que
habia dispensado mi hermano al
coche. También y fundamen-
talmente de la conduccién
) precavida y exquisita de mi
/ hermano. Y es que la tal chi-
ca odiaba los acelerones,
los frenazos bruscos y las te-
meridades de los tipicos “po-
llos” con volante que quieren
ser los més “gallos”.
Fue “Bendita casualidad
que aquella chica reac-
cionase asi” nos decla
f=) mi hermano en la
mesa, comentandonos

sus aventuras de ligue.
Pero yo le dije muy seguro;
- No fue casualidad, fue el
resultado ineludible cuando se
hacen bien las cosas.

/4

(*) Adridn Gonzélez lzquierdo. )
Madrid. 15 afios. :




EL CONGRESO &
MUNDIAL PRI SE el fa
CELEBRARAEN a
FEBRERO EN MADRID

 d = 4 |

JUANA SANCHEZ

El factor humano y su combinacion con el vehiculo y la via sera

el eje central del IX Congreso Mundial PRI que, organizado por
la DGT, se celebrara en Madrid, del 26 al 28 de febrero de 2002..
La PRI -Prévention Routiére International- es una entidad que
auna los esfuerzos de 53 paises en materia de seguridad vial.

a promocién de la investiga-

cioén sobre seguridad vial entre

empresas, universidades y otras

entidades; el intercambio de in-

formacion y experiencias reali-
zadas en diferentes zonas geograficas,
y el aumento de la sensibilidad en los
sectores implicados son los objetivos
del IX Congreso Mundial PRI que,
organizado por la DGT, se celebrard
en Madrid los dias 26, 27 y 28 de fe-
brero de 2002, en el marco de la pre-
sidencia espaficla de la Unién Euro-
pea (UE). “La persona, eje de la segu-
ridad” es el lema del encuentro, que
se celebra cada cuatro afios y que, en
esta ocasion, contard con la partici-
pacién —con una ponencia marco— de
Loyola de Palacio, vicepresidenta de
la Comisién Europea y comisaria de

conductores; la vigilancia y exigencia
del cumplimiento de las normas; la
actitud individual, segiin la propia ex-
periencia y los valores sociales; o los
comportamientos derivados de ingerir
alcohol, el estrés, el exceso de veloci-
dad... En el segundo apartado —el ve-
hiculo—, se analizardn, entre otros, el
impacto y la adaptacién a los nuevos
sistemas de seguridad de los automo-
viles, su ergonomia y la carga extra
de atencién que implican los disposi-
tivos que, actualmente, incorporan los

humano,

vehiculos.

En cuanto al papel que juega la via
—tercer bloque de temas—, se exami-
nara el disefio de las carreteras y su
entorno, la sefializacién —fija y varia-
ble— y 1a influencia en el conductor de
las llamadas ‘carreteras inteligentes’.
Por iltimo, se analizard la incidencia
de la publicidad en los nsuarios y la
evaluacion de los factores que afectan
a la seguridad vial.

Ademads, en el Congreso se inclui-
rdn diez comunicaciones libres —ele-
gidas entre las més de treinta presen-
tadas— donde se abordan aspectos co-
mo la influencia de los acompafiantes
en los accidentes, los problemas de
los jévenes o la velocidad y los efec-
tos de las cdmaras que la controlan.
Sus autores proceden de paises tan di-
versos como Noruega, Austria, Reino
Unido, Canada, Argentina o Francia.

Por otra parte, el Congreso PRI
coincidird con TRAFIC —Salén inter-
nacional de la Seguridad Vial y el
Equipamiento para Carreteras— y con
SICUR -Salé6n Internacional de la Se-
guridad—. ¢

INFORMACION UTIL

El coste —cuota de asistencia, documenta-
cion, comidas y actos sociales- es de 400
euros. Para miembros del PRI, existe una
reduccion del 25% —se queda en 300 eu-
ros-y del 20% -320 euros- para partici-
pantes en TRAFIC o para quien se inscri-
ba antes del 31/12/2001. El pago se debe
realizar en euros, mediante transferencia
bancaria o cheque. Para mas informa-
cion: 91 301 83 74 (Concepcion Guerrero)
6 91 637 05 60 (Covadonga Gutiérrez).

BOLETIN DE INSCRIPCION AL CONG.RESO PRI

ApEllCOsE . o T R0 e S o e e
PrOfESIBN el acases T I S s e M
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HORIZONTALES.- 1: Aires
populares andaluces. Desgracia,

infortunio.— 2: Poéticamente,
firmamento. Recuerda, trae a la

memoria.— 3: Consonante. Uno
de los afluentes del Tajo. Disco

en cuyo centro estd la pupila del

ojo.— 4: Desmenuzado, pero sin
reducir a polvo. Repeticién del

sonido.— 5: Vocal. La que domi-
na o pretende hacerlo.— 6: Ge-

néricamente, nave, embarca-
cién. Pueblo de la provincia de

Navarra. Enfrenta, arrostra un

|
2
3
4
5
(.
7
8
9

peligro.— 7: Terminacién verbal.
Simbolo quimico del indio. Ma-

tricula espafiola. Vocal. Simbolo
quimico del astatinio.— 8: Flores

blancas, muy olorosas. Interjec-
c¢i6n para infundir dnimo. Vocal.

Consonante.— 9: Produce algo

de la nada. Hija de Agamendn y
Clitemnestra.— 10: En plural,

nombre de letra. Perfecciondla,
diéla el dltimo toque. Conso-

oY

nante.— 11: Preposicién. Obs-
truiré un orificio. Nota musi-

cal.— 12: Platillo dorado que se emplea en la misma. Mezclar
agua con vino.— 13: En sentido figurado, ajustado a un patrén.
Pequefio canguro que vive en el suroeste de Australia.— 14: For-
mados o hechos de masa. Nombre latino del rio Guadiana.— 15:

Que producen sosa. Emplease, utilizase.
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Cambia tinicamente la situacién de dos de
los radios, de modo que en cada una de las
cinco circunferencias se lea una palabra con
sentido.

VERTICALES. 1: Espacio o
término que toca a uno por ju-
risdiccién o propiedad. Adver-
bio de cantidad.— 2: Conjun-
cién latina. Consonante. La-
braré la tierra. Extremo de la
guarnicién de la espada.— 3:
Textura de una tela. Disminui-
das, rebajadas.— 4: Musa de la
Poesia Elegfaca. Perturbada.
Liguese con cuerdas.— 5: Con-
sonante. Natural de cierto pafs
europeo. Recurrir a un tribunal
superior para que anule la de
uno inferior.— 6: Tesoro publi-
co. Dicese del molusco lameli-
branquio de cabeza no diferen-
ciada.— 7: Detencién de la co-
rriente de agua de un rio. Apli-
case a los muertos.— 8: Queri-
da, estimada. Dicese de la mu-
jer que LJLILG potestad real.
Simbolo quimico del osmio.—
9: Conozco. Composicion poé-
tica del género lirico. Plaza pi-
blica en las ciudades griegas.
Vocal.— 10: Nota musical. Ave

palmipeda. Composiciones liricas en que se lamenta un hecho.—
11: Hoja de cierto drbol que sirve de alimento al gusano de seda.
Que no estd dividida. Arquita donde se recogen los votos.— 12:
Arara muy superficialmente. Vocal. Sacerdotes del Tibet.— 13:

Cansado, sin fuerzas. Fijirase un hecho para fecha posterior.

Preguntada una
estrella de cine la
edad que tenia,
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fico —el elemento primordial— y su in- O Acudiré al Congreso [ Por favor, envienme informacion del Congreso
teraccién con el entorno social, el ve-
hiculo y la via, formando cuatro gran- [X CONGRESO MUNDIAL PRI (DIRECCION GENERAL DE TRAFICO. SERVICIO DE RELACIONES EXTERNAS)
des blogues de temas. Asi, en primer C/ Josefa Valcarcel, 28.- 28071 MADRID

lugar, se abordard la formacién de los i

Enviar, con justificante de pago, a:

Conozco yo a uno gue es, prima-segunda-ter-

cera, que tiene el segunda-tres, del segunda ¢
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LA SOMNOLENCIA, LA FATIGA Y LAS DISTRACCIONES
SON LA CAUSA DE UNO DE CADA TRES ACCIDENTES DE TRAFICO.

INTERRUMPE TU VIAJE, NO TU VIDA.

$1 ESTAS CANSADO ND CONDUZCAS NO USES EL MOVIL AL VOLANTE 0 - . " -
= — ,—%H Wi | = Dweccidn Gral de Trafico
ATENCION A LOS MEDICAMENTOS NO BEBAS ALCOHOL e | -
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Recopilacion de las
principales novedades
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| NUEVALEYDE
SEGURIDAD VIAL

El permiso se perdera por tres infracciones
“muy graves” en los dos ultimos anos

Moviles, antiradares y hacer seiiales de aviso a
otros conductores, prohibido

Se recogen medidas reeducadoras, descuentos en
las multas y mayor rigor en algunas normas

Un exceso del 50% en la velocidad o en la ocupa-
cion del vehiculo sera considerado “muy grave”




J. Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ. infografia: DLirios

Al tiempo que introduce mayor rigor en algunos
aspectos, la nueva Ley de Seguridad Vial
contempla medidas reeducadoras, como cursos
de concienciacion, con mds facilidades para el
pago de las multas. En este cuadernillo especial,
Jjunto con una referencia de detalle sobre cémo
eran anies los aspectos modificados, se recogen
los principales cambios que, segiin todas las
previsiones, entrardn en vigor en enero de 2002,

a Ley de Seguridad Vial ha
I experimentado importantes

cambios que, segiin todas las
previsiones, entraran en vigor a
mediados del mes de enero de
2002, un mes después de su publi-
~cacion en el BOE.
El objetivo era adaptarla a los
cambios que, como en otros ambi-
tos sociales, se han acelerado en el
mundo del automévil en los rlti-
mos afios. Se trataba de dar
cobertura legal a determinadas
situaciones que lo requerian e
introducir mejoras, umnas de
caricter técnico y otras de puro
procedimiento  administrativo,
siempre con la principal idea de
reducir los accidentes y las victi-
mas y conseguir una circulacién
mas fluida.
La reforma ha sido promovida por
la DGT (Direccion General de
Trafico), aunque la aportaciém y
el debate de los grupos politicos
ha permitido el consenso y el enri-
quecimiento para una Ley que
afecta a mas de 21 millones de
conductores, un veolumen impor-
tantisimo de ciclistas, ademas de
peatones y, en definitiva, a toda la
sociedad.

2 La nueva Ley de Trafico se
hace mas exigente e introduce
medidas reeducadoras

APUESTA POR
LA SEGURIDAD

Asi se pierde y se recupera el
permiso

A un conductor que en los dos Gltimos anos
cometa tres infracciones muy graves, ademéas de
la sancién econémica correspondiente, se le
impondra la revocacién (pérdida definitiva) del
permise o licencia de conducir. Para graduar la
sancion pecuniaria se tendré en cuenta la grave-
dad y trascendencia del heche y el peligro
potencial creado.

Desde luego, la revocacién de la autorizacién
para conducir es una medida exirema que se
aplica cuando se produce una agresién notable
a la seguridad vial. Ne cbstante, a aquellos
conductores a los que se les ha retirado definiti-
vamente la autorizacién para conducir se les
ofrece la posibilidad de solicitar que se deje sin
efecte la revocacién, realizando y superando un
curse de reciclaje y sensibilizacién en un centro
autorizado, con lo que se deja sin efecfo la
revocacién y se sustituye por la sancién de sus-
pensién por un periodo de hasta tres meses. El
quebrantamiento de la suspensién llevaria apa-
rejada una nueva suspensién por un afo; y a la
segunda, daria lugar a la revocacién.

La Ley, ademas del curse de reciclaje, permite
otra opcién: volver a examinarse de nuevo,
aunque no sera posible obtener una nueva
auforizacién mientras no se haya cancelado la
sancién que dio erigen a la revocacién.

NI MOVILES NI
RADIOTRANSMISORES

IEUCEEN | 5 (nica referencia a los

teléfonos moviles era la prohibicion genérica
de conducir utilizando cascos o auriculares
conectados a aparatos receptores o reproduc-
tores de sonido.

Se prohibe utilizar los telé-

fonos mdviles o cualquier otro medio de siste-
ma de comunicacion mientras se conduce,
salvo que el desarrollo de la comunicacion
tenga lugar sin emplear las manos, cascos,
auriculares o instrumentos similares. Se ha
anadido el uso de emisoras de radio a través
del microfono por la grave interferencia al
grado de atencion exigible a fodo conductor.

LAS MULTAS TENDRAN UN 30%
DE DESCUENTO ]

BECREENN £ descuento por el pago
de las infracciones (sdlo las que no estaban
castigadas en las leyes penales ni las que
daban lugar a la suspensién del permiso de
conducir) era del 20%.

Independientemente del
tipo de infraccion de que se trate, los conduc-
tores sancionados podran tener hasta un 30%
de descuento en el importe de la multa que
figura en el boletin de denuncia o, en su
defecto, en la notificacion posterior. En todo
caso, el pago, que también podra hacerse a
los agentes denunciantes, habra que hacerlo
efectivo antes de que se dicte resolucién san-
cionadora.

PARTE DE LA MULTA SE PODRA
PAGAR CON UN CURSO

ANTES No se contemplaba.
AHORA Para aquellos casos en los

que no se imponga la sancion de suspension
del permiso o de la licencia de conduccion, se
introduce la posibilidad de gue el interesado
pueda sustituir hasta el 30% del importe de la
multa por otras medidas también reeducado-
ras. Consistiran en cursos formativos de com-
portamiento en materia de seguridad vial o
mddulos de concienciacidn sobre las conse-
cuencias de los accidentes de trafico, algunos
de los cuales podran seguirse en los propios
hospitales donde se encuentran las victimas
de los accidentes.

LA RETIRADA DEL PERMISO,
A PLAZOS

BEUREE Mo estaba recogido en el

articulado de la Ley. -

De manera espscifica, la
nueva redaccion posibilita el fraccionamiento
de la sancion de la autorizacion para condugcir.
A falta de concretar los detalles y los casos,
sera el propio interesado quien solicite el cum-
nlimiento aplazado de la sancién. El origen de
la suspensién puede deberse tanto a infraccio-
nes graves como muy graves por un periodo
de hasta 3 meses.

EL EXCESO DE OCUPANTES,
“MUY GRAVE"

No se contemplaba de

forma especifica.

Se califica como muy grave
la ocupacion excesiva del vehiculo. Concreta-
mente cuando se aumenta en un 50% el
ntimero de plazas, excluido el conductor; por
ejemplo, viajar siete personas en un turismo
autorizado para cinco. Esta innovacion obede-
ce a la necesidad de evitar que se limite la
visibilidad o se estorbe o dificulte los movi-
mientos del conductor. Se prevé, ademas, la
posibilidad de que los agentes inmovilicen el
vehiculo para evitar riesgos en la circulacion.
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Una de las principales modifica-
ciones es la prohibicién del uso de
los moviles y de emisoras de radio
dotadas de mieréfono mientras se
conduce, salvo que sean del tipo
‘manos libres’ que no requiera
manipulacion manual ni ningin
otro dispositivo como cascos o
auriculares. Igualmente se prohi-
be el uso de equipos técnicos para
detectar y anular los controles de
velocidad del radar.

Por otro lado, se contempla la
posibilidad de que los ciclistas
puedan circular por autovias,
salvo que expresamente lo prohi-
ba la sefializacién y se introducen
otros aspectos novedosos con la
idea de dar mayor seguridad a
estos usuarios de la via. Por ejem-
plo, las bicis deben tener elemen-
tos reflectantes, lo mismo que sus
conductores cuando circulen por
vias interurbanas en circunstan-
cias en las que es obligatorio el uso
de alumbrado; pueden circular en
grupo, en euyo caso se les conside-
ra como una sola unidad; en
determinadas circunstancias,
como descensos prolongados, pue-
den superar los 40 km/h y ocupar
la parte derecha de la calzada y no
solo el arcén.

Por su parte, a los conductores de
automoviles se les impone la obli-
gacion de extremar la precaucién
en el momento de abrir las puertas
del vehiculo y se les exige compro-
bar que estdn cerradas cuando se
circula, con el fin de evitar dafios
a otros usuarios, enire otros a los
ciclistas.

Otra novedad es que algunos
incumplimientos que revisten
especial peligrosidad pasan a
engrosar la lista de infracciones
“muy graves”, como es el caso de
la ocupacion excesiva del vehiculo
que suponga un aumento del 50%
del ntimero de plazas autorizadas,
excluido el conductor, en cuyo
caso se puede inmovilizar el vehi-
culo. Es decir, en un turismo con
cinco plazas, se consideraria ocu-
pacién excesiva si en ¢l viajaran
un total de siete personas.

INMOVILIZAR POR RIESGO

También adquiere categoria de
“muy grave” el sobrepasar la
velocidad en un 50% el limite
establecido y se da cobertura legal
a la inmovilizacién de automéviles
y ciclomotores cuando su utiliza-
cion pueda suponer un riesgo

& CITROEN

Adelantamientos especiales

Las normas y conceptos generales sobre
el adelantamiento, una de las manicbras
que enfrafna mdas riesgo, experimentan
algunos cambios:

H Por un lado, no se consideran adelan-
tamientos los que se produzcan entre
ciclistas que circulen en grupo.

H Todo conductor de un vehicule automé-
vil que se proponga realizar un adelanta-
miento a un ciclo o ciclomotor, o conjunte
de ellos, debera realizarle ecupando
parte o la totalidad del carril contrario
de la calzada, siempre y cuando existan
las condiciones previstas en la Ley.

B Cuvando en un tramo de via en el que
esté prohibide el adelantamiento se
encuentre inmovilizade un vehiculo que,
en tode o en parte, ocupe la calzada en
el carril del sentido de la marcha y salve
en los casos en que la inmovilizacién res-
penda a las necesidades del frafico,
podra ser rebasade, aunque para ello se
tenga que ocupar parte del carril izquier-
do de la calzada; antes habra que cercio-
rarse de que se puede realizar sin peli-
gre. Con idéntices requisitos, se podréa
adelantar a conductores de bicicletas.

grave para la circulacion, las per-
sonas o los bienes. En este senti-
do, se considerara riesgo grave
conducir un ciclomotor ¢ motoci-
cleta sin casco y también se podra
inmovilizar un vehiculo cuando:
su conductor se niegue a pasar las
pruebas de deteccion de alcohol y
otras sustancias, por no hallarse
provisto del correspondiente segu-
ro obligatorio, por sobrepasar los
niveles de gases, humos y ruidos,
cuando se haya realizado en el
vehiculo una reforma de impor-
tancia, por un exceso del 509% en
los tiempos de conduccion o por
reducir ese mismo porcentaje los
tiempos minimos de descanso, o
por la manipulaciéon del tacogra-
fo. Ademas, los gastos que origine
la inmovilizacién correran por
cuenta del titular.

Aunque, como normal general, la
denuncia por una infraccién se ha
de notificar en el mismo momento,
podra hacerse posteriormente en
momentos de gran intensidad de
circulacién o si concurren factores
meteorolégicos adversos, obras u
otras circunstancias en que la
detencion del vehiculo pueda origi-
nar un riesgo. También puede noti-

RAZONES PARA INMOVILIZAR
UN VEHICULO

Los agentes podian inmovi-
lizar un vehiculo cuando su uso pudiera oca-
sionar un riesgo grave para la circulacién o por
la negativa del conductor a someterse a las
pruebas de alcoholemia.

Se mantienen los casos
anteriores y, ademas, se permite la inmoviliza-
cion de automdviles y ciclomotores por
supuestas alteraciones técnicas que desvirtd-
en su uso o atenten contra la seguridad vial;
también por no llevar casco, por superar los
niveles de gases, humos y ruidos, por exceso
de ocupantes, manipulacién de los instrumen-
tos de control de la velocidad (tacografo) y por
incumplimiento de los tiempos de conduccion
y descanso.

SE PROHIBE EL USO
DE ANTIRADARES

BRI No estaba regulado.
Por razones de seguridad

vial y con la finalidad de gue la vigilancia de la
circulacion sea eficaz, la nueva normativa pro-
hibe instalar o utilizar en los automoviles
mecanismos o Sistemas que permitan detectar
la presencia de los equipos de control de velo-
cidad de los agentes de trafico y asi eludir su
funcion. Y no solo eso, por la misma razén, ya
no se podran hacer sefales y rafagas de luz
para avisar a otros conductores de la presen-
cia de los agentes.

LA NOTIFICACION, MAS TARDE
Se establece como norma

general que las denuncias se han de notificar en

LOS PADRES PAGARAN LA MULTA

ANTES La responsabilidad por las
infracciones recae directamente en el autor del

el acto, aunque, por razones justificadas —que hecho.

deberan constar en la propia denuncia-, se
admite que pueda hacerse con posterioridad.

Evitar riesgos innecesarios
para la circulacion es la razon y la causa legal
que justifica que una infraccién no se notifique
en el momento de producirse. Y tampoco sera
necesaria la notificacion inmediata cuando la
infraccion haya sido detectada por medios de
captacion y reproduccion de imagenes (radar
0 desde los helicopteros) que permitan la iden-
tificacion del conductor. También se podra
notificar posteriormente las denuncias de esta-
cionamiento cuando el conductor no esté pre-

sente,

Se afiade, ademds, la res-
ponsabilidad pecuniaria derivada de la multa
de los padres (o en su caso, tutores, acogedo-
res y guardadores legales) por los hechos
cometidos por los menores de edad como
protagonistas del trafico, ya sea como peato-
nes, como usuarios de vehiculos o come con-
ductores de los mismos. Cuando se trate de
infracciones leves, previo consentimiento de
los progenitores, podra sustituirse la sancién

bién reeducadoras.

economica de la multa por otras medidas tam-

MENORES DE 12 ANOS EN MOTO,
SOLO CON SUS PADRES

BECSLEEN se prohibe circular con
menores de 12 afos en los asientos delante-
ros del vehiculo, salvo que utilicen dispositivos
homologados.

Ademés de lo anterior,
queda prohibido circular con menores de 12
afios como pasajeros de ciclomotores o moto-
cicletas, con o sin sidecar por cualquier clase
de via. Excepcionalmente se permite esta cir-
culacion a partir de los 7 afios, siempre que
los conductores sean los padres o madres,
tutores o persona mayor de edad autorizada
por ellos, utilicen casco homologado y se
cumplan fas condiciones especificas de segu-
ridad.
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ficarse posteriormente cuando la
infraccién se registre mediante
medios de captacién y reproduc-
cion de imagenes que permitan la
identificacion del conductor.

Se afiade un nuevo apartado de
prohibicion de parada y estacio-
namiento en las zonas sefializadas
para uso exclusive de minusvali-
dos y pasos de peatones. Ademads,
se indica la proxima regulacion de
determinados elementos de seguri-
dad (dispositivos reflectantes) que
hagan visible al conductor en el
caso de que éste deba apearse.
Por otiro lado, se confirma la
prohibicién de emitir cualquier
tipo -de publicidad que incite a la
velocidad excesiva ¢ a la condue-
cién temeraria y se somete la
misma al régimen de autorizacién
administrativa previa. Ignalmen-
te, y sé6lo con el fin de garantizar
la seguridad vial, se autoriza al
Gobierno para determinar los ele-
mentos materiales y personales
minimos para el funcionamiento
de las escuelas de conductores y
de los centros de reconocimiento.

MAS FACILIDADES

Para facilitar el pago o el cumpli-
miento de la sancién, se recogen
novedades importantes: por un
lado, la suspensién del permiso o
licencia se puede escalonar en peri-
odos; por otro, en aquellos casos
en los que no se haya impuesto la
suspensién del permiso, la sancién
pecuniaria podra reducirse hasta
en un 30%, por pronto pago; o
bien, hasta el 30 % puede susti-
tuirse, a peticién del interesado,
por otras medidas reeducadoras
(no hay que olvidar que la propia
sancién pecuniaria lo es) que con-
sistiran en cursos formativos de
comportamiento en materia de
seguridad wvial, o médulos de
concienciacién sobre las conse-
cuencias de los accidentes.

Por otro lado, se contempla la
revocacion del permiso o licencia
de conducir cuando se han cometi-
do tres infracciones “muy graves”,
debidamente sancionadas, en los
dos tltimos dos afios. No obstante,
se ofrece la posibilidad de solicitar
que se deje sin efecto la revoca-
cién, realizando y superando un
curso de reciclaje y sensibilizacién
en un centro autorizado, con lo
que se sustituye la sancion de revo-
cacion por la de suspension por un
periodo de hasta tres meses.

Mas proteccion para los ciclistas

La Ley infroduce cambios y términos nuevos para los ciclistas:

B Les ciclistas, cuande no dispongan de una via o parte de la
misma especialmente destinada a ellos, circularan por el
arcén de la derecha; también podréan hacerlo los vehiculos en
seguimiente de ciclistas, a una velocidad por debajo de los
limites minimos.

H Los ciclistas podran superar la velocidad maxima fijada
para ellos (40 km/h) en aquellos framos en los que las cir-
cunstancias de la via aconsejen desarrollar una velocidad
superior, pudiendo ocupar incluse la parte derecha de la cal-
zada que necesiten, especialmente en descenso prolongados
con curvas.

B Podran circular por los arcenes de las autovias salvo que;
por razones de seguridad, se prohiba con sefiales.

M Los ciclistas pueden circular en grupo, en cuyo caso se les
considera como una Unica unidad mévil a efectos de priori-
dad.

H Para adelantar a un ciclista o grupo de elles, se ocupara
parte o la totalidad del carril contrario de la calzada, incluse
cuando esté prohibido el adelantamiento, siempre que se
pueda efectuar la maniobra sin peligre.

B Se afiaden nuevos términos come VIA CICLISTA (especifica-
mente acondicieonada para las bicicletas); CARRIL-BICI (cuando
discurre adosade a la calzada); CARRIL-BICI PROTEGIDO (con
elementos laterales que lo separan del resto de la calzada);
ACERA-BICI (con trazado independiente de la carretera); y
SENDA CICLABLE (via para peatones y bicicletas que discurre
por espacios abiertos, parques o bosques). :

Se establece la responsabilidad soli=
daria de los padres por los hechos
cometidos por los menores de edad.
Asimismo, el titular de un vehiculo
con el que se ha cometido una
infraccién debe identificar al con-
ductor del mismo, o seria sanciona-
do como autor de falta “grave”.

Se suprime como infraccién “muy
grave” la omisién de socorro, tal
y como estaba anteriormente
redactada y se establece con el
cardcter minimo y méximo el
valor de las cuantias de las mulias
que corresponden a las diferentes
clases de infracciones

Indicar, por ultimo, que aumentan
los plazos de prescripcion de las
infracciones, contados desde el dia
en que {ueron cometidas: tres meses
para las infracciones “leves”, seis
para las “graves” y un afio para las
“muy graves”. Y las anotaciones en
el Registro de Infractores por faltas
“oraves” y “muy graves’ se cance-
lan de oficio transcurridos dos afios
desde que se cometieron. ¢

Al cierre de esta edicién, el Proyecto de Ley de
Seguridad Vial habia pasado el tramite del Congre-
so y del Senado. La redaccion definitiva de la Ley,
en la que no se esperaban modificaciones, se pro-
dujo en la deliberacién del Congreso de los Dipu-
tados en la sesién del 29 de noviembre.

QUIENES HAN DE USAR EL ARCEN
BTSN Doben ciroular por el arcén

de la derecha los vehiculos de traccion animal,
los especiales de determinado peso maximo,
ciclos, ciclomotores y coches para minusvali-
dos cuando no exista otra via para ellos. Tam-
bién motocicletas, turismos y camiones que,
por razones de emergencia, se vean obligados
a circular muy despacio.

A lo anterior se afiade otro
vehiculo que ha de circular por el arcén: los
vehiculos en seguimiento de ciclistas. Por otro
lado, a los conductores de bicicletas se les
permite ocupar, ademas del arcén, la parte
derecha de la calzada que necesiten, especial-
mente en descensos prolongados con curvas.

IDENTIFICAR AL INFRACTOR

BEXEENN £ propietario de un vehicu-

lo esta obligado a identificar al conductor del
mismo.

El titular de un vehiculo
tiene el deber de identificar al conductor res-
ponsable de una infraccion cometida con el
mismo. De no hacerlo, sin causa justificada,
sera sancionado como autor de falta grave en
su maxima cuantia: 50.082 ptas. (301 euros)
En los mismos términos responder el titular
del vehiculo cuande no sea posible notificar la
denuncia al conductor que aguél haya identifi-
cado, por causa imputable a dicho titular.
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AUMENTA EL PLAZO DE GUARDAR LAS DISTANCIAS
CADUCIDAD DE LAS MULTAS

BECREEI Todo conductor que circule
BTSN Prescribian a los tres detras de otro ha de dejar entre ambos un

meses; y la anotacion en el registro de Infrac-
tores de las “graves” y “muy graves”, se can-
celaba a los seis meses.

Las infracciones “leves”
prescriben a los tres meses; las “graves”, a los
seis meses; y las “muy graves”, trascurrido un
ano desde que se cometieron. La prescripcion
se interrumpe por cualquier actuacion admi-
nistrativa encaminada a averiguar la identidad
y domicilio del infractor o la notificacion a éste.
La cancelacion en el registro de las sanciones
firmes “graves” y “muy graves” se hace de ofi-
clo transcurridos dos afies desde su cumpli-
miento o prescripcion.

espacio libre que le permita detenerse, en
caso de frenazo brusco, sin colisionar con él,
teniendo en cuenta la velocidad y las condicio-
nes de adherencia. La separacion, cuando no
se tiene intencion de adelantar, debe permitir a
un tercero que circule detras efectuar con
seguridad el adelantamiento.

Se mantiene el mismo texto,
pero se afiade una nueva redaccion para auto-
rizar la circulacion de ciclistas en grupo: se
permitira a los conductores de bicicletas circu-
lar en grupo, extremando en esta ocasion la
atencion a fin de evitar alcances entre ellos.

CORRER DEMASIADO, “MUY
GRAVE”

ANTES Era siempre una infraccion

“grave”.

Sobrepasar en mas de un
509% la velocidad maxima autorizada, se con-
sidera una infraccion “muy grave”, siempre
que esto suponga haber superado, al menos
en 30 km/h., el limite maximo. Es decir, sera
“muy grave” circular a 180 por autopistas y
autovias: a 150, por carreteras limitadas a 100;
y a 80 km/h, en vias urbanas, al margen de
otras limitaciones especificas que puedan
existir en esas vias.
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ASI QUEDAN LAS INFRACCIONES

LA CUANTIA
Gravedad Multa Otras Medidas

@ Leves Hasta 91 € (15.141 ptas.) Ninguna

Posible suspension
del permiso o licencia
hasta 3 meses.

o De 92 € (15.308 ptas.)
@)  Graves a 301 € (50.082 ptas.)

De 302€ (50.249 ptas.) Suspension del permiso
a 602 € (100.164 ptas.) o licencia hasta 3 meses.

Muy graves

Otras * De 94 € (15.640 ptas.) Suspension de

i ao . \ . .2 ~

a 1.503 € (250.078 ptas.) la autorizacion hasta 1 ano.

* Infracciones como conducir sin la autorizacion ¢ pondiente, sin matricula, sin haber
hecho la transferencia, incampliendo las condiciones téenicas de seguridad, etc.

LOS DESCUENTOS

o L La cuantia de la sancion y La sancion podra
| el periodo de suspension del reducirse hasta en un FE
® & permiso de conducir podran | 30 % si se hace et : ’
'ﬂll reducirse hasta en un 30% y = = efectiva antes de que
sustituirse por cursos formativos o se dicte la resolucion
modulos de concienciacion. sancionadora.

QUE ES MUY GRAVE

Estas son las infracciones muy graves. Se pierde el permiso o licencia de conducir por
cometer tres, en los dos altimos anos.

Conducir superando = Exceder en mas del 509
tasa maxima de I los tiempos de conduceion
alcohol o bajo los s o la minoracién en mas del
efectos de : 50% en los tiempos de
estupefacientes y o canso establecidos para
sustancias analogas conductores profesionales.

La conduceién temeraria Negarse a las pruebas
por las vias ptblicas de deteccion de alcohol
y estimulantes.

Sobrepasar en mas _

del 50% la velocidad Superar el 50% de la
autorizada, siempre que - capacidad de plazas de un
suponga superar el limite vehiculo, excluido el

en al menos 30 km/h. : ' conductor,

Las compelicione _ |
carreras no autorizadas de : B
vehiculos.

Cireular en sentido
contrario al establecido






