ANO XV

N°® 152
Enero-febrero
2002

LLEGA LA NUEVA GUARDIA
CIVIL DE TRAFICO

COCHES “10”

Entrevista a Mar Cogollos:
“A LOS INFRACTORES LOS
LLEVARIA A CENTROS DE
PARAPLEJICOS”

RADIOGRAFIA DE UN
FORMULA 1, UNA MOTO
DE CARRERAS Y SUS
PILOTOS

Firmas invitadas: J\ | H SUPLGSI::;::
CAMILO JOSE CELA / : —

“SEMANA
ADOLFO MIARSILLACH E SANTA”




ab Algunas veces, las
maniobras que aparecen en
esta pdgina dejan corto el
titule de esta seccion, “La
Locura”. Porque, ;existe algo
mds peligroso que adelantar a
un camion en una curva sin
visibilidad? Como la realidad
siempre supera a la ficcion,
seguro que i, que existe algo
mds peligroso, pero, por favor,
que a nadie le ocurra
intentarlo: les va en ello su
vida y la de los demds. En
cualguier caso, tenemos en
nuestra sectencia a un turismo
de color negro comenzando el
adelantamiento a un camion...

& La maniobra se realiza en
Una curva con escasa
visibilidad, bastante cerrada y
perfectamente seflalizada, con

una cdoble linea continua en la
calzada, lo que prohibe el
adelantamiento en ambos
sentidos. Ademds, por la
secuencia podemos ver qie no
se realiza a demasiada
velocidad —tarda bastante en
completar la maniobra—,
poniendo en peligro a varios
vehiculos...

® . por suerte, la maniobra
termind sin que nadie
circulara en sentido contrario
y, por tanto, sin incidentes.
Ademds, se observa como ofro
i vehiculo, gris claro, alcanza

i - igualmente al camidn, pero
e prudentemente mantiene la
distancia con respecto al
vehiculo pesado, esperando a
que termine la prohibicion

Fotografias captadas desde los helicopteros de Ia Direccidn para ejécruar el
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del adelantamiento.
correspondiente procedimiento sancionador.

ucedi6 este afio en las fiestas de San  que se bajara, pero no obedecifi... Y no paré Quien quiera contar
Gil Abad. En mi pueblo, en Motilla, hasta que llegd la Guardia Civil. La gente alguna locura que

una localidad cercana a Cuenca, tene- . €staba alucinada... - debe enviar una

T CUENTENOS
Locura etilica : LA LOCURA
QUE VIO

‘haya presenciado,

mos una avenida y un paseo donde se sitiia
toda la feria. El dia de mds afluencia de
gente, en el momento en que mds personas
se encontraban en el paseo, un individuo su-
bié los escalones con su coche, un todo-te-
rreno. Unos jévenes le pidieron por favor

Todo esto fue una locura por culpa del alco- carta a la Revista
hol j “Trafico”

. i : (¢/ General Aranaz,
Como dicen ustedes, si bebes, no conduz- 86. 28027 Madrid)
cas... ® relatandola. El

X escrito no debe
Santiago Navarro Bautista. Motilla del Pa- sobrepasar las 15

i de extensiéon
lancar (Cuenca). lineas n:
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SEMANA SANTA: LLEGA LA
PRIMERA SALIDA

Un suplemento de 8 paginas le acerca
todo lo que necesita para la primera
gran salida masiva del afo, la Semana
Santa. Un mapa con los puntos conflic-
tivos, obras, desvios, etcétera; mapas
parciales, con informacion detallada,
de las principales zonas donde se pro-
ducira circulacion; las medidas que

se toman para mejorar la fluidez en la
circulacion; todos los puntos donde se pueden producir
incidencias... Tedo lo necesario para gue, con prudencia, le
sea facil volver.

KX 2001 : MENOS ACCIDENTES. Aunque el parque de vehiculos casi se ha du-
plicado en los ultimos anos, en 2001 se rompi6 la tendencia y se produjeron menos acci-
dentes de trafico y menos victimas. IEA LOS MOVILES ACELERAN LAS UR-
GENCIAS. La generalizacién en el uso de los méviles ha hecho ganar unos minutos
‘preciosos’ para atender de urgencia a los heridos en accidente. Y es que, ahora, la [lama-
da se produce casi al suceder el siniestro. EE] LA NUEVA GUARDIA CIVIL. La
Guardia Civil va a patrullar de forma individual por autopistas y autovias, de dia, y con
nuevos equipos de grabacion de sonido y video. E MAR COGOLLOS. La direc-
tora de AESLEME -tetrapléjica por un accidente- nos cuenta su trabajo diario
concienciando de la necesidad de colocar bien reposacabezas y cinturon y de
t como evitar lesiones medulares. E PESADILLAS AL VOLANTE. el
sueno, cuyos efectos son similares a los producidos por el alcohol, es el desen-
| cadenante de muchos accidentes de trafico. Jovenes, trabajadores por turnos y
quienes padecen insomnio crénico son los que tienen mas riesgo. EX] JUAN
LUIS ARSUAGA. Combativo en la lucha contra la imprudencia al volante, el
investigador de Atapuerca cree que quien conduce bebido debe ir a la carcel y
gue no se deben incrementar los limites de velocidad.
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Marcos GONZALEZ

= |

De izquierda a derecha, la redaccidén de

ARRANCO LA NUEVA LEY DE SEGURIDAD VIAL

Estas son los aspecios mas impor-
tantes de la Ley de Seguridad Vial, que
entro en vigor el pasado 21 de enero
(mas informacion en
www.dgt.es/revista/num151/pages/ind
ex.html);

> PERDER Y RECUPERAR EL
PERMISO. Se pierde por tres infrac-
ciones “muy graves” en los dos ulti-
mos anos. Pero si supera un curso de
reciclaje, la revocacidn se sustituye por
la suspension hasta tres meses; 0 exa-
minandose de nuevo a los dos afios.

» QUE ES “MUY GRAVE". Supe-

rar las tasas de alcohol o negarse a las

| pruebas; la conduccion temeraria; so-

| brepasar en mas del 50% los tiempos

de conduccion y descanso; superar el

50% la ocupacion del vehiculo {7 en

| un turismo); las carreras;

'y superar en mas del 50%

la velocidad autorizada
I {al menos en 30 km/h).

| » DESCUENTO EN
! LAS MULTAS. Se obtie-
. nen descuentos de hasta
|- el 30% por pronto pago;-
| ocon cursos formativos y
de concienciacion.

> RETIRADA A PLA-
| ZO0S. Se podra fraccionar
. la sancion de la suspen-
| sién del permiso o licen-
| cia de conducir.

Las

meses.

Otras, como conducir sin la autorizacion correspondiente,
sin matricula, sin haber hecho la transferencia, incumpliendo
las condiciones técnicas de seguridad, etc. se sancionan con
multa de 94 a 1.503 € (15.640-250.078 ptas.) y suspension de
la autorizacion hasta un ano.

Las “graves

“muy graves

T

Las principales novedades

» NOTIFICAR, DESPUES. Para
evitar riesgos, es innecesario detener
al infractor para notificar la multa; y
menos si se han grabado imagenes.

» MOVILES, NO. No se pueden
utilizar teléfonos maviles ni emisoras
de radio, salvo que se efectle sin utili-
zar las manos, cascos o auriculares.

Lo que cuesta infringir

Las infracciones se sancionan segun su gravedad:

Las "leves” con multa de hasta 91 € (15.141 ptas.)

" de 92 a 301 € (15.308 -50.082 ptas.) y posibili-
dad de suspension del permiso o licencia hasta tres meses.

", de 302 a 602 € (50.249 -100.164 ptas.) y,
en todo caso, suspension del permiso o licencia hasta tres

s e =

El premm RACE, para “Trafico”

“Trdfico™:
José L. Rodriguez, Ana Alvarez, Juana Sanchez, el
director, Jesits Saria, Mercedes Lopez y Juan M.
Menéndez.

La redaccion de la revista "Tra-
fico” ha sido galardonada con
el XVI Premio RACE de Perio-
dismo “por el conjunto de tra-
bajos publicados durante el
ano pasado dedicados a la se-
guridad vial, en concreto a la

divulgacion y promo-
cion de la conducta
prudente y responsa-
ble en la carretera y en
la conduccion en parti-
cular”. Este premio —el
mds importante en el
mundo del motor y
unos de los mas im-
portantes concedidos
en el ambito periodisti-
co-, dotado con 3 mi-
llones de pesetas , vie-
ne a reconocer la labor
que, desde hace dieci-
séis anos realiza la re-

vista "Trafico” en nombre de
la Direccion General de Trafico.
Igualmente, recibid un accésit
—dotado con 500.000 pesetas—
Bernardo Hernandez (TVE Ca-
narias) por emitir un concurso
telefonico sobre seguridad vial.

p INMOVILIZACION. Se inmovili-
za el coche por alteraciones técnicas o
si pudiera ocasionar riesgo grave, por
no llevar casco, superar nivel de emi-
siones, exceso de ocupantes, manipu-
lacion del tacdgrafo, incumplimiento
de los tiempos de conduccidn y negar-
se a las pruebas de alcoholemia.

» RAFAGAS. Se prohibe avisar de
la presencia de los agentes e instalar
aparatos anti-radar.

> MENORES EN MOTO. No se
puede llevar de 'paquete’ a menores
de 12 afios en ciclomotores o motoci-
cletas, salvo a partir de 7 afos si con-
ducen los progenitores o persona au-
torizada y utilizan casco.

p ADELANTAMIENTOS. Si en un

tramo de prohibido adelantar esta in-
movilizado un vehiculo
ocupando todo o parte del
carril {también en el caso
de ciclistas), se podra utili-
zar parte del carril izquier-
do, siempre que no exista
riesgo.
p- CICLISTAS. Circularan
por el arcén, aunque po-
dréan ocupar parte de la de-
recha de la calzada que ne-
cesiten; podran circular
por los arcenes de las au-
tovias; y, podran marchar
en grupo. .

Cuentos

Multas
para atascos

perdonadas
por Navidad

Guillermo Summers acaba
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En el municipio de
Vilagarcia de Arousa
se ‘perdonaron’, has-
ta el 30 de diciembre,
las multas leves de

irafico, sustituyéndo-

las por una informa-

cion de la infraccion
cometida y la cuantia
que hubiera debido

pagar. Durante la

campana —cuyo abje- |

tivo era concienciar
de que las multas no

| tienen afan recauda-
| torio, sino de incre-
| mentar la seguridad

vial- se perdonaron
35 multas diarias.

de publicar (Ed. Martinez
Roca) "“El cocherito, leré”,
con el expresivo subtitulo
de “Cuentos de paciencia-
ficcion para un atasco”. In-

LMErsa EN N

atasco, Summers ©
reflexiona sobre ™
“el atasco y sus
origenes” v, a fal-
ta de informa-
cion, decide in-
ventarselos ¢
("Atasco, del la- =
tin AT, significa “Aténte” a
las consecuencias si pien-
sas coger el coche en hora
punta, porque te puede
morir de asco”) asi como
historias para leer en ratos
como los de los atascos.

Moviles “sin manos”: lo que hay en el mercado

la radio y Ios precios varian entre 129 y 267 €,
aungue en tiendas como Aurgi disponen de uno

mas asequible (22,18 €)
gue se conecta al me-
chero y dispone de un
micréfono y altavoces
para hablar y escuchar
sin tener que manipular
con la mano.

Aspectos muy impor-
tantes a tener en cuen-
ta, ademas del precio,
son: si se requiere o no
instalacion; si dispone
de antena exterior pro-
pia (mejor sonido); si al
recibir una llamada, au-
tomaticamente se des-

Madrid: gana el transporte publico

NOS—

conecta la ra-
dio; si el siste-
ma utiliza los
altavoces del
coche; si cuen-
ta con recono-
cimiento de
voz y llamada
automatica, si
dispone de
sistema “full
duplex” (ha-
blar y escuchar al mismo tiempo) o "half duplex”
{(uno no puede hablar hasta que el otro calle), la
calidad del sonido...

Los fabricantes disponen de “kits”, generalmente
para sus propios teléfonos. Por ejemplo, el mode-
lo “Confort” de Siemens, cuesta 107 €; los de Al-
catel se conectan al mechero y sus precios oscilan
entre 90 y 101 €. Erics-
son dispone de un mo-
delo, que precisa insta-
lacién y cuesta 150 €,
mientras que Motorola
tiene dos, de 102 y 240
, respectivamente. Al-
gunos modelos de No-
kia cuentan con una
funcidn que los convier-
te en “manos libres” sin
ningtn tipo de acceso-
rio, aungue también dis-
pone de “kits” para
“manos libres” con y
sin instalacion. f

En los distintos
establecimientos
comerciales dis-
ponen de “kit
manos libres”
universales que
sirven para cual-
quier teléfono y
se ajustan a la
- nueva normativa.
Por ejemplo, No-
rauto cuenta con
3 “kits” que re-
quieren instala-
cion (unos 27 €),
tienen capacidad
para desconectar

ASI NO. Con manos esta prohibido

91 € de multa

Hablar con un teléfono mavil que no sea
“manos libres”, mientras se conduce, se
considera infraccion leve, con multa de
hasta 91 (15.141 ptas.). Pero jojo! porque
la gravedad podria aumentar, constituir una

conduccion temeraria y dar origen a la reti-
rada del permiso de conducir. Algunos estu-
dios indican que se deja de percibir casi la

mitad de |as senales (con un “manos libres”,

el 25 %) y aumenta el tiempo de reaccion. Y
no olvide que no se puede parar en el arcén
si no es por causa justificada (enfermedad,

averia, etc.), no para hablar por teléfono.

Il edicion de
“Letras para
el Camino”

La DGT convoca el Il con-
curso de relatos cortos
para mayores de 60 afos
“Letras para el Camino”.
Se pueden presentar tra-
bajos hasta el 27 de sep-
tiembre de 2002 en las je-
faturas provinciales de
Trafico o en la DGT (Area
de Educacion y Divulga-
cion. ¢/ Josefa Valcarcel,
28. 28071 Madrid), donde
también pueden solicitar-
se las bases.

El primer premio es un
viaje de 10 dias para 2
personas. El segundo vy
tercero, un ordenador
portatil.

EL ENVEJECIMIENTO
MUNDIAL A DEBATE.
Del 5 al 9 de abril, en
IFEMA (Madrid), la
Il Asamblea Mun-
dial de Nacio-
nes Unidas
sobre Enve-
jecimiento
estudiara to-
das las vertientes del
envejecimiento pobla-
cional, incluidas las que
afectan al trafico.

INDEMNIZA-
CION MILLO-
NARIA. un con-

ductor que provo-

Madrid es la comunidad don-
de menos se usa el trans-

s, porte privado para acce-
GO} &"ﬁ B der a la ciudad (27.4%),
UEHICI.ILI]

Somprcd | can a trabajar/estudiar
(31:4%) o a cenar, al ci-
s L LU nefteatro (62.4%) frente
a la media nacional del
42.7, 56.2 y 62.4%, res-
pectivamente, segln la
VI Encuesta del RACC
Movilidad y Medio Am-
biente. Apenas 3 de ca-
da 10 personas utilizan
el vehiculo privado pa-
ra ir a la ciudad, frente
al 71.7% de la zona Centro-Sur, 60% de Baleares o el
42% de Cataluna.
La seguridad pasiva y el bajo consumo son los factores

uelllculn

[910
8,80

ety
8,08

" Bajo consuma 6,46

- Ba]a emision
de gases

- Uelm..l(iail

- Materiales
reciclables

* Camiio
automatico

Juver IBANEZ

tenidos mas en cuenta al comprar un coche y, ademas,’

suben en la consideracion en préximas compras. Reci-
clabilidad y baja emision de gases suben en las pre-
ferencias, mientras la velocidad baja notablemente.

¢0 un accidente
de trafico ha sido
condenado en
Miami (EE.UU.) a
pagar 20,9 millo-
nes délares (23,5
millones €) a una
mujer que resulto
herida grave. El
que sus abogados
demostraran que
conducia mientras
hablaba por el mé-
vil ha sido definiti-
vo para su conde-
na. El 80% de los
conductores ase-
gura incumplir la
prohibicion de ha-
blar por el ‘mévil’
al volante
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Primera piedra de la nueva DGT

Algunas monedas, pe-
riddicos del dia, un
mensaje del director
general de Trafico.y un
ejemplar de la revista
“Trafico”fueron los
simbolos que se ‘ente-
rraron’ en la colocacion
de la primera piedra
del futuro edificio de la

DGT, en la calle Josefa
Valcarcel 43 (Madrid).

Marcos GONZALEZ

En la foto, Ana Maria _

Pastor, subsecretaria
del Ministerio de Inte-
rior, y Carlos Mufoz-
Repiso, director gene-
ral de Trafico presidien-
do el acto que tuvo lu-
gar el 14 de diciembre.

5
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() Pensar en euros,

s muy peligroso
Convertir mentalmente euros en pe-

- setas, 0 viceversa, es una tarea casi in-

compatible con la conduccidn segura,
seglin una investigacion llevada a cabo
Miguel Angel Recarte (Universidad Com-
plutense) y Luis Nunes (DGT).

Durante el experimento -4 pruebas con
36 conductores y modalidades en vivo y
a través de un ‘movil manos libres’-, la
capacidad para detectar luces disminuye
y aumentan los errores en las decisiones.
Incluso, el célculo en euros ‘anula’ el con-

gEl= =

trol sobre la velocidad y hace gue el con-
ductor alcance la velocidad ‘habitual’.
Ademas, la operacion de conversion du-
rante la conduccion resulta mas costosa.

= “apecos mede
enfermedades | SERCHS |
que impiden }
conducir |

En los proximos dias,
médicos de atencion pri-
maria y de familia recibi-
ran el "Manual sobre as-
pectos médicos relacio-
nados con la capacidad
de conduccion de vehi-
culos”, que acaba de
editar la Direccion Ge-
neral de Trafico y trata
de orientar a los profesio-

=1

ANESDOR SE
QUEJA DE LA
CARESTIA DEL
SEGURO. Andreu

Rabasa, nuevo
presidente de
ANESDOR, denun-
cid, en la presentacion del Li-
bro Blanco sobre el Asegura-
miento de Ciclomotores y Mo-
tocicletas, la subida del seguro
del ciclomotor en los Gltimos
anos (90/150 € en 1997 a
480/900 € en 2001), y la reduc-
cion de la oferta para los mas
jovenes. La principal conclu-
sion del Libro es que “es posi-
ble asegurar estos vehiculos
por un precio aproximado de
325 £, sin pérdida de negocio
para las aseguradoras”.

Investigacion DGT-INTA:
Adaptacion del conductor

gicos. Precisamente, al cierre de la edicion de
“Trafico”, se estaba redactando el primero de
los convenios especificos, fruto del citado
acuerdo, con el fin de desarrollar un detector
de atencion y fatiga en los conductores de au-
tocares y tratar, de esta forma, de reducir los
accidentes de circulacion por esta causa.

nales de como afectan las enfermedades
-y los farmacos que se recetan- a la ca-
pacidad de conducir vehiculos con segu-
ridad, clasificado por enfermedades y
por aparatos.

También se acaba de presentar el libro
"Neurologia y Seguridad Vial" —dirigido
también a médicos especialistas— sobre
las enfermedades neurolégicas y la for-
ma en que condicionan o impiden las
conduccion segura de vehiculos.

Las Vias Verdes, en el
Mapa de Carreteras

La edicién

El director general de Trafico, Carlos Mufoz- 2002 del Ma- |
Repiso, y el del Instituto Nacional de Técnica pa Oficial de |
Aeroespacial, Fernando Cascales, firmaron el Carreteras
pasado dia 29 de enero un convenio de colabo- del Ministe-
racion para desarrollar investigaciones dirigi- rio de Fo-
das a estudiar la adaptacion del conductor a mento inclu-
las mejoras técnicas introducidas en los vehi- ye, en su
culos, como resultado de los avances tecnolo- edicion car-

togréafica y en CD-ROM, 60 Vias Verdes.
Estas Vias Verdes —hechas en antiguos
trazados ferroviarios en colaboracidén
con la Fundacion de los Ferrocarriles Es-
panoles- son una alternativa para la cir-
culacion de ciclistas y peatones sin ‘su-
frir’ a los automdviles.

@ www.viasverdes.com
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Equipamientos para mejorar

1 avance de las nuevas tecno-
logias y su aplicacién a los
automoviles es vertiginoso.
Hace s6lo unos afios la ma-
yoria de los coches no tenia
testigos que nos indicaran el
buen funcionamiento de nin-
guno de sus elementos. Hoy,
coches de las gamas medias

ya van incorporando sistemas .

que avisan al conductor si

lleva una puerta mal cerrada,

le recuerdan que no lleva el

cinturén de seguridad puesto
y le dicen si algo falla.

Todo eso redunda, sin duda, en beneficio
de la seguridad vial. Hay otros elementos li-
gados directa o indirectamente al uso del
coche que también tienen un indudable peso
especifico en una circulaciéon mds segura.
La cosa estd en saberlos valorar en su justa
medida y no creer que tener coches mejor
equipados nos permite ciertas ligerezas.

El ABS es un avance significativo en el
campo tan importante como los frenos; el air-
bag mitigars, junto al complemento necesario
e imprescindible del cinturdn, los dafios de
los ocupantes en caso de colision; el sistema
que van a incorporar los coches de una marca
alemana de prestigio y que “avisa” al conduc-
tor de que hay “riesgo” de colisidén, podrd
ayudar al conductor a ganar unas décimas de
segundo en la frenada, quiza vitales. Sin em-

~ bargo, no nos engaiiemos: ninguno de estos

magnificos elementos de seguridad cumplird
su objetivo si el llevarlos genera en el con-

ductor de ése coche superequipado —como es-
td demostrado que ocurre a veces— menos
concentracién o, por ejemplo, lleva a correr
maés de lo debido, a arriesgar en una conduc-
cién agresiva confiado en sus buenos frenos,
en el control de traccién, en la bolsa “salvavi-
das” o en ése sistema que le dird cudndo corre
peligro. _

: o mismo podria decirse del uso
del teléfono mévil. Estd mads
que demostrado que conducir
mientras se habla por los popu-
lares moviles distrae y que no
pocos accidentes se han produ-
cido por su uso, ahora prohibi-
do. Nos hace “olvidarnos” de
sefiales de trafico, hacer ma-
niobras irregulares, etc. Sin
embargo, como se publica en
éste nimero de “Trafico”, su
uso generalizado ha contribui-
do a ganar minutos a la hora de
socorrer a los heridos de los accidentes.
Hay un accidente y ahi estd un usuario lla-
mando al 112. Es decir, mal utilizado es un
peligro en la carretera; utilizado correcta-
mente, para pedir ayuda en situaciones con-
cretas, contribuye a ganar unos minutos que
pueden ser vitales para los servicios de
emergencias. Quizd para salvar una vida. Es
decir, si rotundo a todos los avances, pero
siempre que sepamos sacar lo positivo de
los mismos.

De lo contrario, no sélo no servirdn para
nada, sino que estaremos anulando todo el
progreso que nos traen las nue- .
vas tecnologias. /il T

El proximo numero de “Trafico” comenzara a distribuirse la primera quincena de abril.
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- miones) por lo que,

Autopistas y autovias, auténticas carreteras de lujo en las
que no es posible que los vehiculos que circulan en sentido
contrario se encuentren, son las vias mas rapidas
confortables y seguras. Estas son sus caracteristicas y las
principales claves para circular por ellas.

utovias y autopistas,

comparten muchas carac-

teristicas. Por un lado

son mas seguras y co-

modas ya que existen
calzadas distintas para cada senti-
do de circulacién y no hay peligro
de encontrarse con vehiculos de
frente.

Igualmente son mas rapidas (el
limite actual para turismos y mo-
tocicletas es de 120 km/h.,100
km/h. para autobuses
y 90 km/h. para ca-

de producirse un ac-
cidente, la gravedad
es mayor. Ademds,
para no entorpecer la
marcha de otros ve-
hiculos, y salvo por
exigencias de la cir-
culacién, no se puede
circular a una veloci-
dad inferior a 60
km/h.

Otra caracteristica de este fipo
de vias, con trazados generalmen-
te rectilineos y pavimento en buen

estado, es la posible disminucién de
la atencion del conductor a causa de
la monotonia.

QUIENES NO PUEDEN CIRCULAR

Se prohibe circular por autopistas y
autovias con vehiculos de traccién
animal, bicicletas, ciclomotores y ve-
hiculos para personas de movilidad
reducida. No obstante, los conducto-
res de bicicletas (también los vehicu-
los en seguimiento de ciclistas) po-
dran circular por los arcenes
de las autovias, salvo que se
sefalice expresamente su
prohibicion.

COMO ENTRAR

La entrada en estas vias se
realiza, generalmente, a tra-
vés de los carriles de acele-
racién que sirven, precisa-
mente, para alcanzar una ve-
locidad similar a la de los
vehiculos que ya circulan
por esa via, y asi poder in-
tercalarse entre ellos sin entorpecer
su marcha. A pesar de que los vehi-
culos que circulan por la via princi-
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pal tienen prioridad sobre los que ac-
ceden por el carril de aceleracién, sus
conductores deben facilitar la incor-
poracién siempre que ello no les
obligue a modificar bruscamente la
velocidad o la trayectoria.

QUE CARRIL ELEGIR

Una vez incorporado a la corriente
circulatoria, siempre que sea posible
se utilizara el carril de la derecha.
Conviene dejar el carril central o el de
la izquierda para realizar algin ade-

- lantamiento. En este caso, antes de se-

fializar la maniobra de cambio de ca-
rril, debe observarse la situacién a tra-
vés del espejo retrovisor y asegurarse
de que, debido a la mayor velocidad,
no se estdn cometiendo errores en la
apreciacion de las distancias de los
vehiculos que se acercan por detris.

SALIR Y ADAPTARSE

Las salidas a través de los carriles
de deceleracion, generalmente con
trazados curvos, son lugares donde
no son raros los accidentes por exce-
so de velocidad. Ademads, en el caso
de las autopistas habrd un peaje en el
que hay que detenerse para pagar
(procure Ilevar el dinero o la tarjeta
preparados para no originar retencio-
nes). Igualmente, el conductor debe
hacer un esfuerzo de adaptacion a la
nueva situacién (velocidad y caracte-
risticas de la nueva via) y superar el
probable automatismo e inercia ad-
quiridos en la conduccién por vias
mads rapidas. €

BEFINIFW)NES

Autopista.
Carretera
especialmente
proyectada,
construida y
sefializada como:
tal para la
exclusiva circulacion de
automoviles, que reline estas
caracteristicas:

@ Las propiedades colindan-
tes no tienen acceso a la au-
topista

@® No cruza a nivel ninguna
otra senda, via, linea férrea o
servidumbre de paso

@ Consta de distintas calza-
das para cada sentido de la

PARA EVITAR LA

DISTRACCION

Evite el adormecimiento y la
distraccién por conducir mu-
chas horas por carreteras
muy seguras y conocidas, fe-
némeno conocido como “hip-
nosis de autopista’:

MECANICA Y MANTENIMIENTO
AVERIAS EN LA DIRECCION

Estos son los sin-
tomas y las posi-
bles causas de
una averia en el
sistema de direc-
cién encargado
de seguir la tra-
yectoria que
marca el conduc-
tor con el volan-
te:

M Direccion du-
ra: presion inco-
rrecta de los neu-
maticos; alineacién inco-
rrecta de las ruedas delante-
ras; caja de la direccién
suelta o desajustada; mue-
lles o amortiguadores muy

circulacion, separadas en-
tre si por una franja de te-
ITENO 0, excepcionalmen-
te, por otros medios.

Autovia. Carretera que, aun-
que no revne todos los re-
quisitos de autopista, presen-
ta las siguientes caracteris-
ticas:

@ Tiene calzadas separadas
para cada sentido de la circu-
lacién y limitacién de acce-
sos a propiedades colindan-
tes.

@ No cruza a nivel ninguna
otra senda, via, linea férrea o
servidumbre de paso.

@® Lleve el vehiculo ventilado.

@® Modifique las velocidades
cada cierto tiempo.

@ Ultilice las dreas de descan-
SO para estirar las piernas, to-
mar liquidos no alcohélicos o
dormitar unos minutos.

@® No prolongue los tiempos
de conduccidn (dos horas y
media como maximo) y tome
alimentos de forma moderada.

@® Evite las discusiones y el
tipo de musica que pueda
adormecer o alterar al con-
ductor.

desgastados.

B Holgura en
la direccion:
ajuste inco-
rrecto de la ca-
ja de la direc-
cion; rotulas,
pivotes o bie-
las flojas o de-
terioradas.

B El vehiculo
se va hacia un
lado: presion
incorrecta de los neumati-
cos; muelles o amortigua-
dores débiles; alineacion
incorrecta de las ruedas di-
rectrices.

CONOCER LAS

bSEﬂALES

B CIRCULACION EN
LOS DOS SENTIDOS.

Peligro por la proximidad de una zona donde la
circulacion se realiza, provisional o
permanentemente, en ambos sentidos

3 PRIORIDAD AL
SENTIDO CONTRARIO.

Prohibicién de entrada en un
paso estrecho mientras no sea
posible atravesarlo sin obligar a
los que cieculan en sentido contrario a
detenerse.

Los conductores que se "—J
encuentran esta sefal tienen

prioridad en un paso estrecho sobre los que
circulan en sentido contrario.

LM PRIORIDAD
RESPECTO AL SENTIDO
CONTRARIO.

BEEM VISIBILIDAD
REDUCIDA.

Peligro por la proximidad de
un tramo en el que la
circulacion se ve dificultada
por una pérdida de la
visibilidad debido a niebla,
lluvia, nieve, humos, etc..

ESTACIONAMIENTO
PROH[BIDO LOS DiAS
IMPARES.

La prohibicion afecta al lado de
la calzada donde esta la senal,

desde donde se encuentra ésta
hasta la proxima interseecién.

CIERRE
DEL CARRIL DERECHO.

Senalizacion movil de obras,

con destellos intermitentes, que
indica el cierre del carril dertecho a
dos kilometros en calzadas
separadas con dos carriles.

LUGARES DE INTERES
MONUMENTAL 0
CULTURAL.
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EN 2001 LAS CIFRAS
DE ACCIDENTALIDAD
HAN BAJADO

AL NIVEL

DEL ANO 1997

J.M.IV. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Todas las cifras de
accidentalidad han
disminuido durante 2001:
hubo 153 accidentes (-4,2%) y
150 muertos menos (- 3,5%).
Igualmente, descendieron los
heridos graves (- 7%) y leves
(- 11,7%). Este dato adquiere
especial relevancia ante el
aumento del numero de
vehiculos en circulacion: casi
780.000 mas en 2001 (+ 3,5%).

mas coches,

enos adccldentes

n el afio 2001, hubo en Espana
3.525 accidentes mortales en
a5 carreteras espafioles —ex-

cluidos los datos de las zonas
e urbanas—, en los que fallecie-
ron 4.145 personas, segin los datos,
adn provisionales, de la Direccion
General de Trafico (DGT). Pese a la
crueldad del dato, hubo 153 acciden-
tes mortales menos que en 2000 y
150 victimas mortales menos, lo que
supone rebajas del 4,2 y 3,5%, res-
pectivamente, a las que hay que su-
mar los descensos en los heridos le-
ves (11,7%) y graves (7%). Los 3.525
accidentes mortales de 2001 represen-
ta, en nameros absolutos, volver a los
niveles de 1997, ‘compensando’ las
subidas de 1998, 1999 y 2000. Igual-
mente, los 4.145 muertos son el dato
mas bajo desde 1998. Ademads, hay
un dato que hace valorar aiin mas po-
sitivamente estas cifras: la proporcién
de muertos en accidente respecto al
nimero de vehiculos en circulacién
(172 muertos por millén de vehicu-

10

LAS VICTIMAS MORTALES BAJAN...

los) es la mds baja de los dltimos 15
afios. Y eso que 2001 supuso la matri-
culacién de 1,8 millones de vehiculos
nuevos, muy cerca del record de los
dltimos dos afios, que supusieron un
incremento de 779.263 vehiculos al
parque, una vez descontadas las bajas
de automoviles viejos.

Asi, en 1986 hubo 4.605 muertos
frente a 12.284.080 vehiculos (374
muertos/millén vehiculos). En 2001,

LA ACCIDENTALIDAD
EN 2001, MEJOR

Accidentes| Victimas | |
Erretera mortale_s_ ‘

4205

A0 2000) 3678 4295

Afio2001) 3525 4145
-150
-3,5
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6.095

5.088

1996

2001

con un parque de casi el doble
(24.063.478) hubo ‘sélo’ 4.143 muer-
tos y un indice de 172. Este indice va
disminuyendo afio a afio, desde 1986,
y s6lo tuvo un ligero repunte en 1998.
De hecho, en la tdltima década el par-
que de vehiculos ha crecido un 50%.
Comparando los datos actuales con
los de 1992 y dando a las cifras de
aquel afio un indice 100, el nimero de
accidentes mortales de 2001 seria 84,
mientras el de victimas mortales seria
82. y :

La mayor parte de las autonomias
presentan una disminucion de los ac-
cidentes mortales, que oscilan entre el
0,9% de descenso en Madrid hasta la
caida del 29% en Asturias. S6lo Mur-
cia, Illes Balears, Castilla y Ledn, La
Rioja y el Pais Vasco presentan incre-
mento del nimero de accidentes mor-
tales (del 3,6 al 16,1%). En Paralelo,
las mismas autonomias, mas Andalu-
cia, son donde crecen las victimas
mortales. ¢

| vita” a mds de uno a pisar el

La caray la cruz

ace algin tiempo decia un fi-
16sofo, de cuyo nombre me
gustaria acordarme, que no
hay cosas blancas o negras.
Que toda cara tiene su cruz.
Es verdad. Hasta centrandolo en el cam-
po del automévil, es ficil encontrar lo
bueno... y, a la vez, lo malo de lo mis-
mo. Vean. En estas paginas, Juana Sédn-
chez nos cuenta cémo han cambiado las
emergencias desde que proliferan los te-
léfonos méviles. Hay un accidente y alli
hay alguien, al instante, avisando al 112.

Se ganan hasta 10 minulos que, a veces, pueden ser vi-
tales. Por contra, estd demostrado el riesgo de acciden-

Jestis SORIA. Director

te que conlleva usarlo mientras se conduce, algo, por
cierto, totalmente prohibido salvo con los “manos li-

bres”. Otra cosa: Los coches se

sufrir un accidente, que sea mucho mas gra-
ve, que su posible supervivencia se aproxi-
me al nulo y que se le caiga el pelo —y los

euros— si le pillan. Mds. Los coches salen

cada vez mas y mejor equipados y con mds
instrumentos de todo tipo. Vivan las tecno-

logias. Pero, en ocasiones, requieren la
atencion del conductor. Es decir, el lado

_opuesto estd en los riesgos que conllevan

las potenciales distracciones, hasta el punto
que la propia UE trata de “reconducir” este
asunto. Los coches también se disefian para
romper la resistencia al aire. para consumir

menos, lo que puede convertirlos en coches muy “eco-
némicos”, con indices de resistencia admirables... pero

quizd mads agresivos en caso de atropello. Para termi-
nar: El aire acondicionado es un plus en los coches:

permite un ambiente mucho

ponen a 100 km/h en décimas
de segundo y hasta el mis pe-
quefio puede superar los 200
km/h. Por contra, aqui, como
en toda Buropa, salvo alguna
excepcion, no podemos pasar
de 120. Tener potencia en el
coche, es verdad, nos -puede sa-
car de un apuro, por ejemplo,
en un adelantamiento mal reali-
zado. Sin embargo, la parte ne-
gativa de la opcidn cohete: “in-

acelerador; las consecuencias

Tener potencia en el coche nos
puede sacar de un apuro... pero

mads relajado. se evitan situa-
ciones incémodas, hasta peli-
orosas para el conductor... Sin

embargo, en los modelos de
poca motorizacién, llevarlo
puesto significa restarle poten-
cia en momentos “claves”, por
ejemplo, en un adelantamiento
peligroso. La cara y la cruz de
un mundo complejo, en el que
el factor humano tiene mucho
que decir a la hora de elegir,
cuando estd en nuestra mano,
la mejor alternativa. Nos puede

son mayores posibilidades de fAMDIéN “invita” a pisar el acelerador ir 1a vida en la eleccién.

HASTA SIEMPRE, MARCOS

Marcos Gonzélez, de 35 anos, fotografo de
"Tréfico”, fallecio el pasado 2 de febrero victi-

- ma de un accidente de moto. Trabajaba en esta

revista desde hace 11 anos y habia realizado
numerosos reportajes sobre seguridad vial y
buena parte de nuestras portadas. Incluso ha-
bia fotografiado muchas tragedias de la carre-
tera. Esta vez, él no estaba, junto a sus insepa-
rables cdmaras, buscando el mejor dngulo para
conseguir las buenas fotos a las que nos tenia
acostumbrados: en esta ocasidn, él era el

protagonista de la tragedia. También realizaba

trabajos para la DGT, incluidas sus campanas
divulgativas. Curiosamente, ese fin de semana
ultimaba un reportaje sobre la nueva Guardia

Civil de Tréafico, la que le atendid en la carrete-
ra, a un kilometro de su casa, en Rivas-Vacia-
madrid. De su cdmara han salido las fotos de
este numero sobre la importancia de los mévi-
les para ganar tiempo “vital” en las Emergen-
cias, que a él, desgraciadamente, no pudieron
salvarle. Periodista de raza, no tenia dias de
descanso ni se arredraba ante el mal tiempo,
los agobios y prisas de esta profesion, los ho-
rarios sin horas o los riesgos de hacer ciertas
fotos en carretera. Colaboraba también en pu-
blicaciones como Mia, Grandes Viajes o Ciu-
dadano. Un gran profesional de la fotografia,
creativo y cargado de bondad, que deja mujer y
una hija de 20 meses. Marcos, hasta siempre.
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HAN REDUCIDO EL TIEMPO DE

OUE PUEDE SUPONER SU VIDA
0 SU IVIUERTE

F1OS movMes

8] clonan
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JUANA SANCHEZ.
FOTOS: MIARCOS GomzALez. INFOGRAFIA: DLIRIOS

moéviles que fijos. Casi siete de cada
. diez ciudadanos dispone de uno, lo que
acerca a 27 millones el niimero de
& usuarios. El teléfono movil, prohibido

incrementa considerablemente el
riesgo de accidente, ha supuesto
una auténtica revolucion en la

atencion a las emergencias,
especialmente en carretera. La
inmediatez del aviso, la
posibilidad de actualizar la,
mtormacion sobre lo ocurrido y
la facilidad para ofrecet
conse]os y tranquilidad a
quien llama son las grandes
ventalas que aporta el movil,
v que puede ayudar a la
& seguridad si solo se usa

&

ATENCION A LAS VICTIMAS, LO -

encia®

En Espana, ya existen mas teléfonos

mientras se conduce porque

¢ cuando no se conduce.

I pasado nm!iemb:; y trasu-rx

accidente en el que su coche

se salié de la via, Diego Ma- |

nuel C., de Roses (Cimma),

quedd atrapado en su vehicu-
lo, que cayé por un barranco de cua-
tro metros, en una zona boscosa, y
quedd cubierto de matorrales, invisi-
ble desde la carretera. Su ‘mdvil’ fue
fundamental para prestarle ayuda, ya
que Diego —herido grave— pudo lla-
mar a unos amigos que, a su Vez,
avisaron a los servicios de emergen-
cia. Apenas un mes después, un mo-
torista alert6 a sus compafieros, tam-
bién desde su ‘movil’, del accidente
que acababa de sufrir en Leganés
(Madrid). La poca informacién que

\

ln

ofrecié —por la gravedad de sus le-

siones— sobre el lugar del accidente
fue primordial para que los servicios
de rescate llegaran hasta él, aunque,

| desgraciadamente, no pudieran sal-
| var su vida.

Son dos ejemplos de cémo el ‘m6-
vil’ se ha convertido en una herra-
mienta fundamental en situaciones de
emergencia, y muy especialmente en
los accidentes de trafico. Los exper-
tos resaltan dos grandes ventajas res-
pecto al pasado: la inmediatez del
aviso y la comunicacién permanente.
Y es que, muchas veces, la llamada
de alerta se produce en el momento
en que acaba de suceder el accidente.

Mientras llega el primer auxilio, el

; s en el estaxie de los
que precxsen de UVIs méviles,
beros... Por otra parte, el operador
puede aconsejarle sobre cémo actuar
con ellos, retirar los coches... El doc-
tor José M" Pérez, presidente de la
Sociedad Espafiola de Medicina del
Trafico, aflade otro aspecto positivo:
“Quien llama tiene la seguridad de
que no tardard en llegar ayuda y, con
esa certeza, no coge a los heridos,
los mete en su coche, sale corriendo
hacia cualquier sitio... Se ahorran
muchas lesiones derivadas de una
actuacion equivocada”.

Pilar Penin, portavoz de SERCAM
(Servicio de Emergencias de la Co-




AVERIA. Si tiene contratada asistencia en viaje, el teléfono mévil permite pedir ayuda directa en caso de averia, sin

tener que buscar un poste S0S o llamar a Emergencias.

munidad de Madrid), califica la ge-
neralizacién del ‘mdévil’ como una
“auténtica revolucion para las ur-
gencias”. En su opinién, poder con-
trastar la informacién en todo mo-
mento para enviar los recursos ade-
cuados a cada situacion ha cambiado
radicalmente la atencién a los acci-
dentes. El doctor Usparicha, presi-
dente de la asociacion de ayuda en
carretera DYA, también califica el
cambio de “radical” y recuerda
cuando, al empezar su asociacion ha-

DEL MOVIL

Un TESTIGO avisa del
accidente a través de

un 'movil'. De no llevarlo,
tardara al menos 10
minutos en encontrar

un teléfono fijo o un
poste SOS.

ACCIDENTE

Los expertos

en gestion

de emergencias
estiman que, gracias

al teléfono movnl el tlemo :

de atencion a los heridos se
ha reducido, como minimo,
en diez minutos

La CENTRAL DE
EMERGENCIAS activa
los servicios de ur-
gencia necesarios
y aconseja a quien
llama que debe hacer.

Los MEDICOS estabilizan a los
heridos en €l lugar del accidente.
Si no necesitan tratamiento
hospitalario, son dados de alta.
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Prohibido y peligroso

La reforma de la Ley de Seguridad Vial,
que entrd en vigor el 21 de enero, pro-
hibe utilizar el teléfono movil o cual-
quier otro sistema de comunicacion
mientras se conduce, salvo que la
comunicacion se lleve a cabo sin
emplear las manos, cascos, auriculares
o elementos similares. El motivo es
que conducir y hablar por teléfono
simultdneamente aumenta entre 4 y 9
veces el riesgo de sufrir un accidente,
segun los investigadores. Su uso supo-
ne una interferencia para manejar ele-
mentos como intermitentes, giros del
volante, cambios de velocidad. Ade-
mas, incluso en el caso de los ‘'manos
libres’, se incrementan las distraccio-
nes del conductor, que deja de captar
senales, mantiene una distancia de
seguridad ‘equivocada’ y aumenta su
tiempo de reaccion frente a un impre-
visto.

ce tres décadas, “luchamos para que
se instalaran teléfonos fijos en sitios
‘desiertos’ por la noche, cuando ce-
rraban gasolineras o restaurantes”.
El tiempo ‘ganado’ al no tener que
llegar a un teléfono o al poste SOS
correspondiente puede suponer la di-
ferencia entre la vida y la muerte de
las victimas. Un tiempo de ahorro —a
‘restar’ del que tarda en llegar la
ayuda— que algunos expertos esti-
man, como minimo y en buenas con-
diciones, en 10 6 15 minutos, pero

= g
I W ¥

Al HOSPITAL, donde se ha avisado
previamente, Ilegan los heridos graves
en ambulancia, UVl movil o
" helicdptero.

Los BOMBEROS actuan
si.queda alguien atrapado
en-€l vehiculo o hay peligro
de incendio.

EL PUNTO EXACTO. El problema de muchos ‘méviles’ es que sus llamadas no pueden localizarse, pero la tecno-
logia gue lo soluciona se esta generalizando.

que aumenta en carreteras rurales o
de montafia, donde servicios y pobla-
ciones estdn mads dispersas. Los mé-
dicos aseguran que, en traumatismos
y hemorragias —las lesiones mds gra-
ves en los accidentes de trafico—, el
tiempo de respuesta es vital. El doc-
tor José M* Alvarez, director de la
Linea de Evaluacién de la Empresa
Piblica de Emergencias Sanitarias
(EPES) de Andalucia, explica que
“cuando, en una colision, se produce
una parada respiratoria o cardio-res-
piratoria, las maniobras de reanima-
cion se deben realizar en los prime-
ros siete u ocho minutos”. Pasado ese
tiempo, la posibilidad de dafios cere-
brales y de entrada en coma aumen-
tan cada momento. Igual riesgo exis-
te en las hemorragias intensas y trau-
matismos que ponen en riesgo la vi-
da, en los que los médicos hablan de
la ‘hora dorada’ posterior como el
tiempo maximo en el que se debe in-
tervenir para evitar lesiones irreversi-
bles. El doctor Alvarez aclara que,
“en lesiones severas, el tratamiento
definitivo siempre serd la cirugia en

Coches que ayudan

un hospital. Por eso, el tiempo que se
pueda ganar para llegar en las mejo-
res condiciones siempre ird a favor”.

Casi todos son moviles

Federico Fernandez, subdirector
adjunto de Circulacién de la DGT,
asegura que el ‘moévil’ es ahora “el
mejor detector de incidencias. A ve-
ces, antes incluso de que la Guardia
Civil informe de un problema, ya nos
han llamado conductores para decir
que estdn en un atasco”. De hecho,
las llamadas desde los postes SOS de
la DGT han bajado de 55.000 en
1998 a 46.000 en 2000.

Por su parte, los centros de gestion
de emergencias también registran que,
en los ultimos afios, el nidmero de lla-
madas de auxilio desde ‘méviles’ ha
crecido de forma espectacular, y asi lo
reflejan las estadisticas. En Navarra,
Proteccién Civil asegura que, en 2001,
76 de cada 100 llamadas alertando de
accidentes con heridos se hicieron
desde un ‘mdvil’. Cuatro afios antes,
éste se utilizaba s6lo en el 6% de los
casos. En Andalucia més de dos ter-

Algunos vehiculos ya incorporan tecnologia capaz de contactar, directamente, con
los servicios de emergencia en caso de accidente. El sistema TELEAID, del Mercedes
Clase SL, indica automaticamente a los equipos de rescate el lugar exacto del acci-
dente mediante un sistema de navegacion por satélite. Por su parte, el Renault Lagu-
na ll, también con un sistema de localizacion por satélite, incorpora tres botones que
dan acceso a informacion de trafico, ayuda en caso de averia y auxilio médico, en
caso de accidente. La mayor novedad la introduce BMW: su sistema avisa automati-
camente a los servicios de emergencia cuando han funcionado determinados ele-
mentos de seguridad, como el airbag. Ademas, si el conductor queda inconsciente,
el sistema activa un mensaje grabado avisando del accidente.
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~ El coche, antiguo, quedé partido

je pasa, Vmemst enelarcén y
' metresz ma?s a#é, da!ame de

nws(ram al safifraw ﬁna ,
curva. Fue un golpe seco, brutal.

por la mitad y el conductor y su
acompanante, dos jovenes, salie-
ron despedidos”. Robledo freno
al instante, se encargé de parar el
tréfico —"habia riesgo de e atrope-
llar a los heridos, esparcidos por
el asfalto”-, y pensé que habia
que llamar urgentemente a los
servicios de urgencias. “Yo no
tenia teléfono movil, pero alguien
se acerco al instante ofreciendo el
suyo. Yo recordaba los teléfonos
del Samur y el de emergencias de
la DGT y llamamos. No habian
pasado ni 15 segundos desde el
accidente”. Llamaron a distintos
teléfonos, dieron la situacion y
contaron qué habia pasado: “Una
ambulancia y un helicoptero de
auxilio se presentaron en poco
mads de 10 minufos”. Un coche
de la Policia
Municipal
ordend
el trafico,
habilito
un carril y
dejo que
las asis-
tencias
atendieran
a los heri-
dos. “Siem-
pre he pen-
sado que,
con esa lla-
mada a los
pocos segun-
dos de ocurrir
el accidente,
quizd se pudo
salvar la vida
de esos chi-

"

cos .




Qué hacer si presencia
un accidente

n Aparte su vehiculo
para gue no estorbe.
Protéjase, proteja a los
heridos y advierta a los
demds conductores.

E Apague el motor del
vehiculo accidentado, si
es posible y no supone
riesgo para usted.

ﬂ Identifique el lugar
del accidente (calle o kilo-
metro, sentido de la mar-
cha, edificios de referen-
cia...) y recuerde la hora
(se la preguntaran).

ro de heridos, estado,
lesiones y tipo de acciden-
te (colision, atropello...}).
Llame al 112 o cualquier
teléfono de emergencia
que recuerde.

E Siga todas las ins-
trucciones que le den.
Siempre es en beneficio
de los heridos. No los
mueva, salvo peligro de
incendio, caida al agua...

H No quite el casco a
un motorista. Si alguien
tiene una herida que san-
gra abundantemente,
tdpela con un pano lim-
pio y apriete hasta que
lleguen los sanitarios.

Fuente: SERCAM (Madrid) y EPES (Andalucia).
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dente del que no

n Inférmese del niime-

cios de los avisos se reciben desde
‘moviles’; en Madrid, mds de la mi-
tad; y en Galicia, estas llamadas han
crecido mds del 10% en 2001. José
Francisco Alonso, subdirector de Pro-
teccion Civil de Galicia, asegura que
todo son ventajas
en la ‘incorpora-
cién’ del ‘movil’
a las emergencias:
“Es dificil que se
produzca un acci-

nos enteremos in-
mediatamente,
porque llama el
conductor que se
para a ayudar y el
que circula en
sentido contra-
rio”. Santos Va-
quero, responsable del Centro Opera-
tivo de Trafico del Subsector Madrid-
Norte de la Guardia Civil, asegura
que, en los dltimos tres afios, las lla-
madas recibidas se han incrementado
en mds de un 50% y que “el ‘movil’
permite al operador transmitir algo
de tranquilidad a quien llama, que
suele encontrarse muy nervioso”.
Las llamadas de emergencia al
112, que gestionan las comunidades
auténomas, son gratuitas, lo que ‘in-

es gratuita

se realizan a través de un
LCEOIDNU ISR ETGELERIR datos que no han

aportado en la

numero de Emergencias 112 .
anterior. De esta

centiva’ la solidaridad de los con-
ductores. Ademds, cualquier compa-
fita de telefonia mévil estd obligada
a gestionarlas, por lo que si el comu-
nicante se encuentra en una zona sin
cobertura de su operador —por ejem-
plo, un garaje— pero si de otro, la lla-
mada llegard a su destino.

Llamadas ‘en cascada’

Por eso, en las centrales de emer-
gencias suelen recibir mas de una
llamada por suceso y los sistemas in-
formaticos estdn preparados para
atender ‘llamadas en cascada’. En
Galicia estiman que por un incidente
leve reciben una o dos llamadas;
cuando hay un par de automoviles
implicados, 5 avisos; y si el suceso
es aparatoso, hasta 10 6 12. En Ma-
drid, cifran en 6 la media de llama-
das por accidente y calculan que uno
de relevancia produce 20. Fernando
Conde, coordinador de operaciones
del 112 de la Co-
munidad de Ma-

La maoria drid, asegura que
de las llamadas

que avisan riquecimiento de
de un accidente de trafico

esto no es un per-
juicio, sino un en-

la informacion:
“En cada llama-
da se obtienen los

Jorma, en pocos
segundos se tiene
una visidn bas-
tante exacta de lo ocurrido y se pue-
den gestionar los servicios con ma-
vor eficacia”. Desde ese momento,
en apenas un minuto, se activan to-
dos los servicios necesarios en cada
caso, ya que el operador de emergen-
cias les avisa simultdneamente.

La cara negativa es el nimero de
bromas que se reciben en estos servi-
cios, mayor cuanto més sencillo es el
acceso. Aunque los operadores sue-
len quejarse de la interferencia que

“!Hay atasco en mi carretera?”

Saber donde hay una gasolinera o un taller, el mejor itinerario para un viaje o si
hay atasco en una carretera son preguntas que ya ‘contestan’ los ‘moéviles”. Una lla-
mada, un mensaje corto o internet —en teléfonos con tecnologia WAP-, ofrecen un
abanico de informaciones relativas al vehiculo, en tiempo real. Las companias tele-
fénicas, aunque no ofrecen datos, aseguran que lo usan cada vez mas clientes.
Pero el ‘movil’ va mas alla. A través de él, los técnicos de Carreteras de la Comuni-
dad de Madrid ya pueden conocer, de forma instantanea, la intensidad de frafico en
las vias de la region, y tomar decisiones. Los datos, que recogen sensores instala-
dos en el asfalto, se envian en tiempo real al ‘mévil’ del técnico, que disefia solu-
ciones ante una incidencia, sin tener que desplazarse para evaluar la situacién.
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EN MINUTOS. En caso de parada respiratoria o cardio-respiratoria, las maniobras de reanimacion se deben realizar
en los siete u ocho primeros minutos. Después, los riesgos vitales se multiplican.

esto supone en su trabajo, Conde les
resta importancia; “El sistema infor-
mdtico ayuda y permite distinguir las
bromas de las llamadas reales. Libe-
rarlas requiere unos 6 segundos”.

Urgencias mecanicas

Ante cualquier incidencia en viaje,
también el ‘mévil’ puede ser la mejor
herramienta ‘de urgencia’: un pincha-
70, quedarse sin gasolina o una averia
mecdnica son una emergencia si el
conductor no puede solucionarlo, en
especial si sucede en una via de poco
transito o de noche. Belén Yomé, jefa
de 1a Central de Asistencia de RACE,
asegura que “el ‘movil’ facilita mu-
cho nuestro trabajo, porque tenemos
contacto permanente con el socio que
tiene un problema. Podemos gestio-
narle el auxilio necesario y ayudarle
a mantener la calma’”. Ademas, el
conductor tiene la seguridad de que

EN GARAJE. La llamada al 1-1-2 -que no cuesta dine-
ro- se puede realizar en sitios dende cualquier operador
telefénico tenga cobertura -aunque no sea el que usted
tiene contratado-, como un garaje.

le atiende quien envia su aseguradora
vy no, por ejemplo, una grnia ‘pirata’
que le dara una ‘sorpresa’ con la fac-
tura. “Esa confianza supone una
gran tranquilidad para el conductor
¥y para nosotros”, apunta Yomé. Ma-
ria Dolores Vargas, socia de CEA
(Comisariado Europeo del Automé-
vil) confiesa que en el coche siempre
lleva el ‘mé6vil’ y, de hecho, ya ha te-
nido que utilizarlo. En dos ocasiones,
le fall6 la bateria del vehiculo y, des-
de el mismo coche, pudo llamar al
servicio técnico. “Ofra vez fue aiin
peor. Viajaba con mi marido camino
de Alicante, de noche, y se pinchd
una rueda. No tenifamos linterna ni
nada con que alumbrar... Ademds,
era peligroso ponerse a arreglarla
sin luz y no pasaba nadie”. Una lla-
mada a través del ‘mévil’ y contacta-
ron con la Guardia Civil: “Vinieron
en seguida y llegamos casi a la hora

A media tarde, Juan Ldpez circu-
laba con su novia por la salida de
la N-Ill, camino de su casa. De
repente, un vehiculo gue circula-
ba en sentido contrario, salto la
mediana y golped violentamente
su vehiculo. El conductor quedé
atrapado en su asiento mientras
su acompanante salié despedida,
“seguramente a través del para-
brisas, que estaba roto. Todo era
un amasijo de hierros”, recuerda
Marcos Garrido, un conductor
que circulaba detras. “Ella quedod
inconsciente en el suelo y a él no
se le podia sacar”.

Este testigo aviso al servicio de
emergencias 112, a través de su
‘movil’. “Me preguntaron qué
habia pasado, nidmero de heridos,
si habia gente atrapada... En 7 u 8
minutos, Guardia Civil, ambulan-
cias y bomberos estaban en el
lugar del accidente”. Una UVI
maovil trasladé a la chica —“estaba
muy mal, creo que hubiese muer-
to de no atenderla tan rdpido™,
pero los bomberos tardaron
media hora en sacar al conductor
y “también se lo llevaron en
ambulancia”. En el vehiculo cau-
sante del accidente la situacion
fue peor: “Se habia hecho de
noche y no encontraban a la per-
sona que iba en el otro coche.
Estaba tirado en el suelo, fuera de
la carretera, en la cuneta. Creo
que estaba muerto”.

Urgencias... aunque no lo parezcan

Los servicios de emergencia se quejan de las muchas bromas que reciben, mas
desde el mayor uso de los ‘moviles’. Maria Ximénez, jefa de sala del Centro de
Control de la DGT, asegura gue éstas distraen de las verdaderas urgencias “y resul-
tan muy frustrantes para los operadores”. Sin embargo, avisos que parecen falsos,
después resultan auténticas alarmas. Paloma Solano y Lali Cervera, operadoras de

este centro, recuerdan a una persona “con voz poco clara”, que avisaba de un acci- -

dente desde un 'mavil’. “Se oian risas y ambiente festivo. Parecia una broma, pero
decia que habia una persona dentro del coche, con una pierna rota”. El accidente
era real y las risas, producto de la fiesta de donde venian, por supuesto con alcohol
y que, seguramente, era causa activa del siniestro. En otra ocasion, recuerdan la
voz “casi desesperada” de una conductora perdida en una zona industrial. “Era de
noche y llamaba desde su ‘movil’. Estaba dando vueltas y no encontraba cdmo
salir ni a quién preguntar. Parecia asustada porque no sabia en qué localidad esta-
ba, sdlo el ultimo sitio por donde habia pasado. La Guardia Civil la localizo”.

Otras llamadas rozan el delito: las operadoras aseguran que, durante dias, recibie-
ron avisos desde ‘moviles’, alertando de accidentes en carreteras andaluzas cerca-
nas a la costa. “La Guardia Civil, a la que avisabamos, sabia que eran falsas. El
objetivo era ‘entretenerles’ mientras se realizaban operaciones de contrabando”.
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prevista. De no haber sido por el te-
léfono, hubiésemos tenido que pasar
alli la noche y luego andar hasta
una gasolinera... El ‘movil’ nos sal-
vo de una situacion angustiosa”.

Mejoras en el futuro

La tecnologia completard el im-
portante papel que ya juegan los
‘méviles’ en labores de asistencia
sanitaria o mecdnica. El problema
actual es localizar con exactitud el
lugar desde donde se llama, pero es-
td en vias de solucién. Fernando
Conde, del 112 de Madrid, asegura
que pronto empezardn a utilizar un
sistema que permitird esa localiza-
cidn “con un error de sdélo 500 me-
tros, mds que suficiente para ‘en-
contrar’ un accidente de trdfico”, y
segin Francisco José Ferndndez, di-
rector de Proteccién Civil de Nava-
rra, “en este problema se estd traba-
Jando a nivel europeo y se incorpo-
rardn localizadores tanto a los telé-
Jonos como a los propios automdvi-
les”. El doctor Alvarez, de la Em-
presa Publica de Emergencias Sani-
tarias de Andalucia, cree que “ade-
mds, los aparatos llevardn una mi-
ni-cdmara que permitird, si es nece-
sario, ver imdgenes del accidente
desde el centro de control corres-
pondiente”. Mientras llega esta tec-
nologia, los operadores de las cen-
trales telefénicas estdn formados pa-
ra obtener la maxima informacidn
de las llamadas de auxilio y cuentan
con mapas muy detallados que in-
cluyen elementos de referencia co-
mo gasolineras, edificios significati-
vos o particularidades de la carretera
que puedan servir al comunicante,
en caso necesario, para concretar el
lugar donde se encuentra. Ademds,
los niimeros de emergencia son cada
vez mds conocidos por los ciudada-
nos: un estudio realizado en Navarra
a finales de 2000 sobre la implanta-
cion del 112 en esa comunidad con-
cluia que éste era conocido por 1 de
cada 2 navarros. Paloma Solana,
operadora del Centro de Control de
la DGT, asegura que la gente “estd
muy concienciada, conoce los nii-
meros a los que llamar y sabe qué
informacion tiene que facilitar”. En
este sentido, el teléfono mévil tam-
bién puede resultar de utilidad, si se
llevan grabados en la agenda los ni-
meros de ayuda sanitaria, de asisten-
cia mecénica u otros a los que avisar
si surgen problemas. ¢
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rgo,
Madrid apenas a medla hora de su
domicilio, su coche sufrié una ave-
ria que impidié terminar el trayecto
con ‘final feliz'. jDespués de tantos
kilometros y tan cerca de casal
“Llameé al servicio de asistencia en
carretera a través del ‘movil’ para
que me mandaran una grua“, Le
dijeron que la ayuda llegaria en
pocos minutos. “Después me di
cuenta de que éramos cuatro per-
sonas —dos de ellas, nifas de corta
edad- y que no cabriamos todos
en la cabina de la griia, asi que
volvi a llamar para que me manda-
ran un taxi”. Unos minutos des-
pués le llamaron ellos, porque la
grua no daba con el sitio exacto
donde le esperaban. Le pusieron
en contacto directamente con el
conductor de la gria. Aunque en
un vehiculo ‘distinto’, el regreso a
casa apenas se retraso un par de
horas. “No sé que hubiésemos
hecho de no tener el ‘movil’. Desde
luego, todo hubiese sido mucho
maés complicado”.

POSTE SQOS. El nimero de llamadas de auxilio desde
los postes SOS ha disminuido en los tltimos afios, des-
de que el teléfono movil se ha generalizado.

Con su movil, .

el testigo

de un accidente
‘actualiza’ constantemente

la informacion sobre
el estado de los heridos.

Asi se pueden envia pueden enviar
los recursos mas adecuados

Biesc s: La primera alerta, desde un movil

astraba su autocaravana, donde estaba con su mujer y su hijo. “Fue una de
las jornadas mas terribles que recuerdo —asegura Albadalejo-. Llamaba llorando,
desesperado... Me decia que veia personas gritando, arrastradas por el agua, sin
poder agarrarse a ningun sitio, y que la corriente se llevaba coches y caravanas, gol-
pedndolos contra los arboles. Le dije que no saliera de su vehiculo, que mandaba
para alla a todos los servicios de emergencia ‘hasta el Ejército, si hacia falta’”. Mien-
tras le tranquilizaba, tomé sus datos y contacté de nuevo con la Guardia Civil para
avisar de la magnitud del suceso. “Luego, volvi a llamarle. Estaba muy asustado, su
mujer lloraba y tenia un bebé de pocos meses. Le dije que la ayuda estaba en mar-
cha, que iban ‘todos’ para alld y consegui que se calmara un poco. Luego, la llamada
se coro y ya no pude hablar mas con él”. Cuando Proteccion Civil empezo a dar las
impresionantes cifras de la tragedla el operador se temid lo peor. Pero, para esta
familia, hubo un final feliz. “El mismo me Illamd a la mafnana siguiente: su vehiculo
habia quedado ‘encajado’ contra un drbol. Sin embargo, —confiesa- nunca olvidaré fa
angustia de aquella noche tan larga”.
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LA GUARDIA CIVIL PATRULLARA EN
SOLITARIO POR AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

la “pareja” se

JUANA SANCHEZ _
rotos: MARCOS GONZALEZ
nFocrAFia: DLIRIOS

Formaban una de las parejas
mas tradicionales de nuestro
pais, pero pronto formalizaran
su ‘separacion’, aunque ésta
solo sea relativa. Los agentes
de trafico de la Guardia Civil,
que hasta ahora patrullaban de
dos en dos, empezaran a
hacerlo ‘en solitario’ en las
préximas semanas, ayudados
de nuevos vehiculos que van
dotados con camaras de video
y ordenadores, entre otros
sistemas de nueva tecnologia.
El objetivo es ampliar su
presencia y mejorar la calidad
de su trabajo.

esde la creacién del cuerpo,
hace mds de 150 afios, los
agentes de la Guardia Civil
han patrullado siempre de
dos en dos —salvo algunos

servicios concretos, desde hace poco

tiempo—, con lo que su imagen mas
tradicional ha sido ‘en pareja’. Cuan-
do se implanté la unidad de trafico,
se continud esta férmula que, sin
embargo, cambiard préximamente:
los agentes destinados a labores de
vigilancia y regulacion de trafico —se
calcula que mds de un millar cuando

Las patrullas ‘unipersonales’

ampliaran la presencia de
los agentes y mejoraran el
servicio prestado a los
conductores
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Separa

se haya implantado completamente
este modelo— realizaran su trabajo
‘en solitario’, por primera vez en su
historia. Eso si, solo durante el dia,
en autovias y autopistas, y ‘arropa-
dos’ por un nuevo vehiculo dotado
de sistemas de grabacién de imdage-
nes y sonido, y terminales informati-
cos conectados con la base de datos
de la DGT.

El objetivo es mejorar el servicio
prestado a los conductores y aumen-
tar la presencia de la Guardia Civil
en las vias mds transitadas. En todo
caso, los agentes no estardn solos, ya
que su compafero, otro ‘uniperso-
nal’, patrullard en un radio de accién
relativamente pequefio, de pocos ki-
lémetros, lo que le permitird acudir
en su ayuda en caso necesario, ya
que los nuevos vehiculos incorporan
sistemas de comunicacién ‘manos li-
bres’, que le mantienen conectado
con otros agentes o con su central.

Asi, la finalidad de esta medida no

es suprimir guardias a pie de carrete-.
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ra, sino ‘desdoblar’ los recursos hu-
manos disponibles, reducir el tiempo
de intervencién y atender una mayor
extension de carretera —siempre au-
tovia o autopista—, ampliando asi la
capacidad de actuacion.

Imagenes grabadas

Para ayudar a los guardias en esta
nueva forma de trabajo, se han ad-
quirido, en una primera fase, 301 ve-
hiculos que, entre otros elementos,
incorporan equipos de video y audio
que, en caso necesario, graban ima-
genes y sonido. Asi, cuando el agen-
te —antes de bajar de su automévil—
la activa, una videocamara instalada
sobre el interior del parabrisas del
coche-patrulla registra las imdgenes
del exterior del vehiculo, pudiendo
grabar situaciones que puedan entra-
fiar riesgo. Esto puede completarse
con la grabacion del sonido corres-
pondiente, mediante un micréfono
inalimbrico que lleva el propio guar-
dia y que le permite desplazarse has-
ta 200 metros. Ambos se registran en
una cinta, dentro de una ‘caja negra’,
instalada en el maletero del vehiculo
y debidamente blindada, lo que hace

Un terminal informatico

conectado con la DGT
permitira al guardia
obtener informacion del
vehiculo y del conductor

LA ACTUACION DEL AGENTE, PASO A PAS

de la DGT a fravés de
un terminal informético £

de este dispositivo una importante
herramienta de seguridad.

Esta nueva etapa exigird a los
agentes un periodo de formacion,
que no so6lo incluird el manejo de los
nuevos sistemas, sino también cam-
bios en sus actuaciones, por el hecho
de ir solos, “como la manera de de-

~ tener a un vehiculo, colocdndose de~

trds y no delante, como hasta ahora,
por razones de seguridad y para po-
der grabar las imdgenes”, indica
uno de sus mandos.

La videocdmara se maneja median-
te un ordenador de pequefio tamarno,
que puede ir instalado en el techo del
vehiculo o en el asiento del copiloto
y permite recoger imdgenes tanto
con el coche-patrulla parado como

Velocidad medida por laser

Cuarenta nuevos cinemémetros laser se uniran a los
mas de 130 radares que se emplean en la actualidad.

~ Estos nuevos aparatos, denominados ‘LIDAR’ (Light
Detection And Ranging) son estaticos —deben instalar-
se sobre un tripode en el arcén- y ofrecen mayor fia-
bilidad y exactitud que los tradicionales: a mas de 300
metros, puede medir velocidades de entre 0 y 320
km/h en un tercio de segundo, en dos carriles parale-
los y trabajando en modo manual y automatico. Por
cada vehiculo controlado, este radar por rayos laser
realiza dos fotografias —en gran angular y teleobjeti-
vo- y puede actuar también durante la noche sin ne-
cesidad de ‘flash’. Algunos modelos, incluso, pueden
medir la velocidad de los vehiculos que circulan.por

un carril determinado en vias de tres carriles en el

mismo sentido e.incorporan camaras fotograficas digitales, mas rapidas y precisas. El _ _

objetivo es ir sustituyendo, a medio plazo, todos los radares actuales por otros apara-
tos de estas caracteristicas. Por otra parte, conviene recordar gue la nueva Ley de Se-
guridad Vial, que entré en vigor el pasade 21 de enero, no obliga a detener a un con-
ductor para notificarle una denuncia cuando ésta se haya captado por un sistema de
videocontrol, con lo que los agentes no estaran obligados a parar al conductor para
avisarle de que ha sido sancionado por exceso de velocidad.
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El guardia civil, gue patrulla solo, detiene a
un vehiculo que ha cometido una infraccion.

Lleva un microfono inalambrico para
grabar sonido exterior (hasta 200 m.)

Conecta con la base de datos

Imprime el boletin
de denuncia en una impresora
conectada al terminal

< Por seguridad,
activa una camara
de video antes de
bajar del coche

La camara graba
las actuaciones

del agente y del
conductor infractor

| El equipo de audio guarda |
 sonido del interior y exterior

IMAGEN Y
SONIDO. La
camara de
video —gue
debe ser
activada por
el agente-
puede
grabar durante ocho horas, con el
vehiculo en marcha o parada.
Ademas, un microfono inalambrico
recoge sonido exterior hasta 200
metros de distancia.

CONEXION
INFORMATICA.
Un terminal
informatico, con
sistema de
comunicacion
GSM, permite
CONOoCer, en
tiempo real,
todos los datos
del coche o del
conductor,
simplemente
tecleando la matricula o el DNI.

DENUNCIAS
IMPRESAS.
Introduciendo
el codigo de
la infraccion
scometida, el
DNI del
conductor y la
matricula del vehiculo, una
impresora conectada al terminal
informatico del agente imprime el
correspondiente boletin de
denuncia.

EL COCHE. Los nuevos vehiculos disponen de una camara de video que graba cualquier situacion de riesgo para
el agente.

en marcha, con una autonomia de
grabacioén de & horas, tiempo que so-
brepasa la jornada de cada agente a
bordo del vehiculo. El alcance de su
objetivo, en ‘zoom’, puede llegar a
60 6 70 metros, aunque lo normal es
que su posicién sea de ‘gran angular’
y registre imdgenes a unos 10 metros
de distancia o incluso menos si se
enfoca, por ejemplo, la matricula de
un vehiculo que circule delante.

Conexion por satélite

Otra novedad técnica es la incorpo-
racion al equipo del vehiculo de un
terminal informatico, conectado con
la base de datos de la DGT por un
sistema GSM, de comunicacién por
satélite, que permitird al guardia co-
nocer todos los datos relativos a un
automévil —por ejemplo, si ha pasado
la ITV, si circula sin seguro o si es
robado— con sélo teclear la matricula.

Igualmente, podrad co-

nocer las circunstan-
cias de un conduc-

tor, introduciendo

dnicamente su ni-

mero de DNI. En

caso de denuncia,

este pequeio
terminal

—de tamaino

algo mayor

que  una
agenda elec-
trénica— susti-
tuird también al
'block' de sanciones,
ya que permite impri-
mir la multa al instante
—gracias a una peque-
fia impresora conecta-
da al terminal infor-

madtico— introduciendo solo el cddigo
correspondiente a la infraccion come-
tida, lo que ahorrard al agente relle-
nar todos los datos por escrito, como
hasta ahora.

Con este sistema —que, en el futu-
ro, permitird abonar la multa me-
diante tarjeta de crédito—, se automa-
tizan también los tramites adminis-
trativos, ya que, a través del terminal
informatico, el agente enviard la san-
cion directamente a la jefatura de
Trafico correspondiente, reduciendo
asi tiempos y posibles errores.

Camara digital

Por otra parte, los guardias que pa-
trullan en moto —a los que no afecta
la ‘separacién’— contardn con una
camara fotografica digital. Sus fotos
se anadirdan a los informes redacta-
dos en las llamadas ‘diligencias a
prevencion’, que se realizan cuando
los agentes acuden a un accidente en
el que no se han producido lesiones
personales, sino dafios materiales. En
estos casos, el percance suele resol-
verse con el parte de los conductores
implicados a sus respectivas asegura-
doras, pero, si existen desavenencias,
en ocasiones, se requiere el testimo-
nio de los agentes.

En el futuro, los equipos de atesta-
dos —que se desplazan al lugar del si-
niestro cuando hay victimas, para la
posterior investigacion del acciden-
te—, también contardn con cdAmaras
digitales, en lugar de las convencio-
nales de ahora. Estas cdmaras elimi-
nan ¢l proceso de revelado y, conec-
tadas a un ordenador portatil —tam-
bién de nueva adquisiciéon—, permi-
ten realizar un tratamiento informati-
co de las fotografias realizadas. #
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Javier Coromina (¥

Parejas rotas

arejas, las de antes:
PCaIixto y Melibea,

Romeo y Julieta, Persiles y Segismunda,
Fausto y Margarita, Marco Antonio y Cleopa-
tra, Tarzan y Chita, Roberto Alcazar y Pedrin,
Indibil y Mandonio, Cabrit y Bassa, Popeye y
Rosario, Ramon y Cajal, Zipi y Zape, Ortega y
Gasset, Mark and Spencer, Johnson and
Johnson, Mortadelo y Filemén y muchos mi-
llones mas, menos famosas o en absoluto fa-
mosas, pero estables, duraderas, parejas de
toda la vida, como estaba mandado.

Hasta que la muerte os separe. En la ale-
gria y en la tristeza, en la salud y en la enfer-
medad. Hasta la segunda y tercera genera-
cién. La unica solucion conocida era la practi-
ca, bastante habitual, mas de lo que se creia,
de bajar a comprar tabaco.

Ya todo aguello pasd, todo quedd en el
olvido, porgue los aires cartesianos ultrapi-
renaicos trajeron al solar patrio costumbres
agndsticas antes sdlo vistas en el cine y en
algun libro indecente, es decir, en la ficcion.
Y los santos matrimonios espanoles pasa-
ron de aguantarse mutuamente todo, a no
aguantarse nada, porque el divorcio se hizo
presente y habitd entre nosotros, y hubo un
tiempo en que llego a actuar por moda, por-
que otros ya lo habian hecho, porque habia
que estar al dia y no sentirse atado por ca-
denas, sujeto por yugos, ni vinculado por
papeles.

Y, claro, lo que tenia que pasar, ha pasa-
do. Las parejas mas arraigadas, tradicionales
y clasicas de Espaiia, las parejas de la Guar-
dia Civil, siguiendo las corrientes impuestas
por modas paganas extranjeras, van a sepa-
rarse. Pero claro, después de tantos afios de
patrullar en pareja a pie por caminos y sen-
deros, uno a cada lado de la ruta, con el tri-
cornio, el capote y el fusil, formando parte
del paisaje ibérico, vigilando la ruralia, el
contrabanda, el bandolerismo, v, tras el des-
pertar automaovilistico, en motocicletas po-
tentes, con cascos integrales y cierto aire de
pelicula de ciencia ficcion, ya no uno a cada
lado del camino, sino uno detras del otro, y
procurando ahora gue los velocipatas, y los
insensatos, y los exhibicionistas, y los insoli-
darios, y los borrachos, y los amos de la ca-
rretera se comporten con mayor cordura pa-
ra tratar de evitar que se dejen los sesos en
el asfalto; después de tantos afios, recuerdo,
porque uno se pierde en tan largo parrafo,
no se puede acabar de un plumazo con la
tradicional pareja de la Guardia Civil.

Con la ruptura sepretende, naturalmente,
aumentar el nimero de patrullas, pero el di-
vorcio se hard con prudencia. Los separados
irdn en vehiculos de cuatro ruedas y comen-
zardn su actuacion profesional onanista por
autopistas y autovias, en horas diurnas, y lle-
vando en el automavil los elementos necesa-
rio para grabar toda la intervencidn del agen-
te cuando pare a un conductor.

Hay que suponer que al Dugue de Ahuma-
da le disgustaria tener que ver tanta pareja
deshecha, pero, sin duda, aprobaria la finali-
dad de la ruptura.

(*) Jefe provincial de tréfico de llfes Balears.
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JESUS SORIA. =
foros: MARCOS GONZALEZ

Se pasa buena parte del dia
convenciendo a ninos,
jovenes y a todo quien se le
ponga delante de como evitar
una lesion medular, de como
colocar correctamente el
reposacabezas del coche, de
la importancia del cinturdn...
Mar Cogollos, tetrapléjica a
causa de un accidente de
trafico cuando tenia 25 anos,
es la directora de AESLEME
(Asaciacion para el Estudio de
la Lesion Medular).

ESLEME nacidé hace 11

afos, fruto de la preocupa-

cién de dos médicos, los

doctores Herruzo y Garcia

Reneses, responsables de la
unidad de lesionados medulares del
madrilefio hospital La Paz. Les llaméo
la atencién que, entre los afos 1980
y 1990, se habian duplicado los ca-
sos de lesionados medulares, y que
mas de la mitad de los casos eran por
accidentes de trifico.

La mayoria tenfa por debajo de 30
afios, no tenfan solucién, y decidie-
ron crear una asociacién sin a4nimo
de lucro. Asi nacié AESLEME (Aso-
ciacion para el Estudio de la Lesion
Medular Espinal), dedicada a la pre-
vencion y a la investigacion de estas
lesiones, asi como a proyectos enca-
minados a mejorar la calidad de vida
de las personas discapacitadas y lo-
grar una sensibilizacién social. De-
clarada de utilidad piblica, pronto se
disend una campaia, llamada “Te
puede pasar”, orientada a la preven-
cién y la concienciacion de toda la
sociedad.

- Empezamos en universidades,
con el apoyo de decanos y profeso-
res, pero la campaia no tenia ‘ti-
ron’. Decidimos que eso no podia
seguir asi. Fuimos a colegios mayo-
res, por la noche. Luego la amplia-
mos a colegios, institutos... —relata
Mar Cogollos, su directora, convale-
ciente ahora de un percance menor—.

Empezaron en Madrid, luego se
amplié a Castilla y Ledn, Castilla-La
Mancha, Asturias, Pais Vasco, An-
dalucia, Canarias...

- (Por qué no llegdis a mas sitios?

- Por falta de recursos econd-
micos. No hay otra razén. Nos gusta-
ria llegar a todos los nifios espafo-
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les. Hoy vamos cada dia a 15 cole-
gios, el aiio pasado dimos nuestras
charlas a setecientos mil chicos....

Luego vinieron los cuarteles. Pri-
mero Tierra, “y ahora vamos a sol-
dados profesionales de Mar y Aire”.

- (Cémo surgid la idea de “Te
puede pasar”?

- Yo habia ido a un colegio de Vi-
cdlvaro, en Madrid, y al lado habia
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OGOLLOS,
DIRECTORA DE
AESLEME
(Asociacion para
el Estudio de la
Lesion Medular)

"upermlé}n ,
tampién esta
en silla de ruedas?’

otro al gue nunca habiamos ido —al-
gunos colegios no tienen hueco para
estas actividades o, sencillamente,
dicen que esas cosas no lés pasan a
sus nifnos— y resulta qiee una nina de
ése colegio al que no habiamos ido
se quedo tetrapléjica por una zam-
bullida. El médico que me habia
acompanado a Vicdlvaro trato a esa
nifia y se enterd que era de aquel

P =

colegio. Ella misma le dijo: “Yo no
sabia que esto era peligroso”. Siem-
pre pensamos que si hubiera conoci-
do el riesgo de tirarse sin saber si
existia profundidad suficiente, po-
dria haberse evitado. De ahi la idea
del “Te puede pasar”.

- Creemos que a nosotros no nos
va a pasar...

- 8i. Yo sigo viendo a quienes con-
ducen a 180 km/h, los que salen de
tomar copas y cogen el coche di-
ciendo que controlan perfectamen-

. Son excepcionales, conducen
estupendamente y el problema es de
los otros.

- ¢Ni aunque hayamos visto un
drama cercano?

- No. Actiia un mecanismo de de-
Jfensa que tenemos todos. Ves el pro-
blema cercano, dices jqué horror!,
pero piensas que no te va a tocar.

- Mar, ;cémo fue tu accidente?

- Se debid a una distraccion del
conductor al cambiar una cinta de
casette. Yo iba de copiloto, tenia 25
afios, y el cinturdon me salvd la vida,
porque salimos dando vueltas de
campana, pero quizd el no llevar
bien el reposacabezas me causo la
tetraplejia. Desde el primer momen-
to percibi que no notaba las pier-
nas... Jamds me habia planteado la
importancia de ese elemento. Pues
bien, esos tres elementos —distrac-
cidn, reposacabezas y cinfuron— tu-
vieron gue ver en mi accidente y me
sirven para hablar.

Le dieron el alta y empezd a cola-
borar con una Fundacién y con los
doctores que mds tarde montarian
AESLEME. Psicéloga, era la persona
ideal para tratar a los lesionados me-
dulares de un hospital como La Paz.

- Yo les entendia mejor, soy de ca-
rdcter... aunque me costo al prinei-
pio, recordar, familias destroza-
das.... Cuidaba mucho la autoesti-
ma, les obligaba a los chicos a arre-
glarse antes de ir al gimnasio...

- Y conseguiste encauzar de nuevo

tu vida de forma admirable...
- Si, me casé estando en La Paz,
me quedé embarazada y cuando
acabd mi embarazo, con dos geme-
las —caso unico en el mundo—, dejé
La Paz y me hice cargo de AESLE-
ME.

- ¢C6émo ayudar a AESL EME?

- Necesitamos convenios de cola-
boracion, como los que tenemos con
el Instituro Mapfre de Seguridad
Vial, Unespa, Atlético de Madrid,
Caja Madrid... El Director General
de Trdfico estd a nuestro lado en to-
das nuestras iniciativas... Y donati-

“Yo tuve un accidente por
una distraccion del
conductor mientras ponia
un casette. Pronto vi que
no movia las piernas...”

£
“Si los infractores
visitaran un centro de
parapléjicos, cambiarian
COMO personas y como
conductores”

vos. Hemos creado la figura del
“miembro honorifico”, 5.000 pese-
tas/aiio; queremos muchos pocos...

- (No es facil conseguir dinero?

- La prevencion es muy interesante
cuando llamas a organismos, minis-
terios, empresas... pero nunca hay
Jondos. Y te da rabia.

- (A qué lo achacas?

- Yo entiendo que la financiacion
publica tiene muchos gastos y no me

importaria que todo fuera con finan-
ciacidon privada, que tiene que saber
aportar también cosas a la sociedad.

- ;Qué ayudas tienen las personas
accidentadas?

- En este tema ves mucho mejor
que hay ciudadanos ‘de primera’,
‘de segunda’ y ‘de tercera’. Cuando
hay un accidente de coche, tii sabes
que tienes indemnizacion porque
eras pasajero o porque no fuiste res-
ponsable del accidente. Si eres con-
ductor y eres responsable del acci-
dente, sabes que te queda apenas na-
da. Pero, ;qué pasa con un chaval
gue va en moto? Tiene que asumir el
mismo gasto y sin ingresos. Y una si-
lla como esta cuesta casi medio mi-
llon; y si tiene motor, un milldn...

Cuenta que, cada afio, hay mil per-
sonas con lesiones medulares y
30.000 con traumatismos craneoen-
cefdlicos, “10.000 con secuelas”.

- ¢ Cuantos de trafico?

- El 60% y la media con edades
entre 25 y 30 afios.

- ¢;Partidaria de campafias duras?

- 8i. La gente tiene que saber cua-
les son las consecuencias de los ac-
cidentes. Ha habido campafias muy
‘monas’, pero eso no llega a nadie.

- ;Mano dura con los infractores?

- También. La gente aprende por
el bolsillo. Y les haria visitar un hos-
pital con accidentados, les haria ha-
cer algiin trabajo social con ellos, y
les ensefiaria lo que provocan

- ¢ Qué cambiaria en ellos?

- Se reciclarian como personas y
como conductores. La velocidad, el
alcohol... se lo pensarian dos veces.

- Pero se sigue sin reprochar a
quien alardea de correr y beber...

- Es verdad. Yo les ‘mataba’ direc-
tamente. A la gente le gusta ser como
Supermdn, cuando Supermdn se ha
guedado tetrapléjico en una silla de
ruedas. Hasta vemos a famosos di-
ciendo barbaridades como que hacen
Madrid-Barcelona en tres horas. ®

Asi fue, asi lo cuentan

Un médico o enfermera y un lesionado medular victima de un accidente. Ese es un
equipo basico de los muchos que AESLEME pone a trabajar cada dia en un colegio,
un instituto o un cuartel explicando como evitar lesiones medulares y como les ocu-

rrio. Una charla, un coloquio, preguntas...

“Explicamos qué es la médula, para qué sir-

Ve y qué ocurre cuando se lesiona. La pérdida de movimiento, de sensibilidad...”, ase-
gura Mar Cogollos. También se explica qué ocurre en lesiones del cerebro, “como
puede quedar alterado todo, el lenguaje, el razonamiento, que son Irreversibles...” Re-
calcan la importancia del reposacabezas, de los cinturones, del casco. E insisten en
que “llamen a los padres antes de coger el coche si estan mal, que los padres enten-
deran que eso es un sintoma de madurez”, O que si sufren un accidente, no tienen
que tocar al herido - “muchas lesiones medulares se producen por una mala manipu-
lacion”-. Y, apunta Mar, "se cuenta el caso personaf Como nos ha cambiado la vida,

la rehablhtacron los estudios, la sexualidad...

TRAFICO. Enero-febrero 2002
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la seguridad

tiene un |
El pasado diciembre, la Comision Interministerial de Seguridad
Vial aprobo el Plan Nacional de Seguridad Vial 2002. El objetivo

es “incrementar los niveles de seguridad en calles y carreteras,
reduciendo los indices de accidentalidad y aumentando la fluidez

S M. VI

y comodidad de la circulacion”.

ada ano, la Comisién Inter-

ministerial de Seguridad

Vial aprueba las actuaciones

de la Administracién en Se-

guridad Vial (Plan Nacional
de Seguridad Vial). Las mis destaca-
das son:

Educacion y formacion vial

® Se hace especial hincapié en
“reforzar la educacion vial especial-
mente en valores y actitudes” y no
tanto en conocimiento de las normas.
Como novedad, el ministerio de
Educacién, Cultura y Deporte eva-
luard el contenido de educacion vial
de los libros de texto.

® Continuar implantando la educacion
vial en las etapas previstas en la LOG-
SE, impulsarla en las no obligatorias.

® Promover en la ESO una asigna-
tura optativa —tedrica y practica— pa-
ra iniciar al joven en la automocion y
prepararle para obtener la Licencia
de Ciclomotor.

® Actividades educativas a través
de Parques Infantiles de Trifico.

® Programas de educacion vial para
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escuelas infantiles (3-5 afios), Policias
Municipales, Fuerzas Armadas, Cen-
tros Penintenciarios, Universidades,
discapacitados, inmigrantes, volunta-
rios y para adultos en toda la LOGSE.

® Prevencién de accidentes infan-
tiles en el automovil.

® Campaias divulgativas —televi-
si6én, radio e Internet— de seguridad,
y, en Navidad y verano, con situacio-
nes especificas.

{Qué es el Plan Nacional
de Seguridad Vial?

El Plan Nacional de Seguridad Vial, elabora-
do por el Consejo Superior de Tréfico y Se-
guridad de la Circulacion Vial —-que integran
los ministerios de Justicia, Interior, Fomen-
to, Educacion, Cultura y Deporte, Trabajo y
Asuntos Sociales, Ciencia y Tecnologia, Ad-
ministraciones Publicas, Defensa, Hacienda,
Economia, Medio Ambiente y Sanidad y
Consumo y preside Mariano Rajoy, vicepre-
sidente primero del Gobierno-, retine y co-
ordina las actuaciones de seguridad de la
circulacién de la Administracion y entidades
privadas: en educacion vial, vigilancia y
control de la circulacion, normativa, infraes-
tructuras, investigacion, etc.
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A SEGURIDAD VIAL EN 2002

Vigilancia y control

® Ademads de alcoholemia, cintu-
ron, casco, vehiculos de dos ruedas y
transporte de mercancias y viajeros,
se controlardn en especial los itinera-
rios frecuentados por ciclistas, en ti-
neles y el uso del movil.

® Se dota a las fuerzas de vigilancia
de 300 vehiculos con grabacién de vi-
deo, 40 radares laser, 1.750 terminales
para procedimiento sancionador auto-
matizado y 1.150 cdmaras digitales pa-
ra tomar imdgenes como prueba.
Vias

® Se realizaran 1.885 km. de via
de gran capacidad, 40 variantes, 80
obras para reducir Tramos de Con-
centracion de Accidentes (141 millo-
nes €) y 99 preventivas de seguridad
(109,1 millones €), y se destinardn
216,6 millones € a conservacion.

® Se construirdn 3 nuevas dreas de
descanso y la de Montoro (Cérdoba),
en la N-1V, abrird todo el afio.

Circulacién y control

® Para regular el trifico en autovi-
as, se implantardn elementos de ges-
tion de trafico, paneles de mensaje
variable, estaciones de toma de datos
y meteorolégicas, y circuitos cerra-
dos de TV (51,4 millones €).

@ Se construirdn centros de gestion
de trafico en Valladolid y A Coruiia.

® Se sefalizardn y balizardn carre-
teras de 34 diputaciones y 7 cabildos
(22,4 millones €).

® Se instalardn 550 kilémetros de
Postes SOS (4,3 millones €).

Normativa

® Se desarrollara la Ley de Seguri-
dad Vial (reglamentos de Circu-
lacion, Conductores y Procedimiento
Sancionador).

® Implantar cursos de reciclaje
sustitutorios (total parcialmente) de
la sancion a infractores.

® Moditicar la Ley de Transportes
Terrestres y estudiar los requisitos
minimos a cumplir por las ITV.
Investigacién - :

® Implantar un sistema unico de
identificacién de accidentes (ARE-
NA) y que todos los que intervienen
en €l usen un mismo formulario.

® Convenios para investigar com-
portamiento peatonal, accidentes de

autobuses y vehiculos que circulen

en sentido contrario y accesos a ciu-
dades; y, a nivel europeo, sobre con-
trol y gestién de trafico. ¢

LOS AUTOMOVILES DEL FUTURO
QUE YA ESTAN EN EL MERCADO

BMW “Serie 7",

MERCEDES LOPEZ

Sera la referencia para todos los coches a
gy partir de este momento. Es un coche del
59 futuro que ya rueda por nuestras carreteras.

——
g——

Renault “Laguna II".

Mercedes "Clasevsg

Citroén “C 5",

Va equipado con casi todos los dispositivos y
__elementos posibles de confort, seguridad y
& mecanica. Es el nuevo BMW “Serie 7,

s ganador de una carrera en busca de la
@ perfeccion, en la que participan todos

los fabricantes. Tiene antecesores y,
por supuesto, tendra sucesores mucho
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un turismo de la gama alta. El altimo -

més preparados..




 La gran novedad.:
el Controlador

Una especie de rueda de mando
(Controlador) que permite ajustar la
mayoria de las funciones (en estos
momentos unas 500) que no son ne-
cesarias directamente para conducir
{directario telefonico, ordenador de
a bordo, programas del climatizador,
portal de internet de BMW, ajuste
del freno automatico para aparcar...)
es la principal innovacion del nuevo
“Serie 7" de BMW. Situado en el
apoyabrazos central delantero, en su
pantalla (Control Display) aparecen
las funciones principales, dispuestas
segun el esquema de una rosa nauti-
ca, El conductor puede girar la rueda
en cualquier direccion y presiona pa-
ra elegir la opcion deseada. La pan-
talla se encuentra en el centro del
salpicadero, para que, aungue el
conductor esté fijandose en ella, su
campo visual abarque la carretera.
Para evitar que la luz solar aminore
la calidad de la imagen, lleva un sis-
tema que aumenta su brillantez. Si
es insuficiente —de noche-, la panta-
lla tiene luz de fondo.

gual que la ‘rosa de los vientos’

guiaba a los navegantes y les in-

dicaba la direccién de los vientos

principales, BMW ha querido

convertir a su nueva “Serie 77 en
el buque insignia que marque el
rumbo en la industria automovilisti-
ca. En palabras de Luis Sanchez, je-
fe de prensa de BMW, “no existe en
el mercado ningiin coche equipara-
ble. Hemos querido ser la referencia
para todos los coches a partir de es-
te momento”. ;

Para ello, han puesto en el merca-
do un coche del futuro, equipado
con numerosas innovaciones tecno-
l6gicas que se puede adquirir a par-
tir de los 75.800 €. En el desarrollo
de este proyecto han trabajado mas
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INTELIGENTE.
Un sistema descen-
tralizado —~denominado ISIS-

que en caso de accidente hace gque solo se
pongan en funcionamiento los elementos
(airbags frontales, laterales, de cortina, re-
posacabezas...) necesarios segun la inten-
sidad y localizacion del golpé. Es como si
cada ocupante llevara su propio guardaes-
paldas.

REPOSACABEZAS PIROTECNICOS. Si el im-
pacto se produce en la parte trasera del
coche, se activan los apoyacabezas piro-

técnicos desplazandose hacia adelante
con el fin de evitar lesiones cervicales.

REGULACION DE VELOCIDAD. Ayuda al con-
ductor a mantener distancias y velocida-
des en funcion de la situacion del
trafico.Si el coche que circula delante fre-
na o irrumpe inesperadamente, haciendo
necesario reducir bruscamente la veloci-
dad, el conductor recibe una senal acusti-
ca y otra Optica para que intervenga.

Sdlo se trata de una

avanzadilla. El fabricante
tiene muy claro que no se
puede dar un cambio
radical y que el cliente
sienta como si no supiera
conducir

de 2.000 profesionales durante 4
afos, Su interior guarda mas de 7 ki-
I6metros de fibra éptica y equipa 90
servomotores para mover las dife-
rentes funciones. Lleva llave elec-
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FRENO PARA APARCAR. Con solo pulsar un
boton se pene o se quita el freno de ma-
no. Si falla el sistema de frenos conven-
cional, manteniendo pulsada la tecla, el
sistema fre-
na las cuatro
ruedas per-
maneciendo
activos los
sistemas de
regulacion
de la estabili-
dad. Muy uatil
para no
mantener el
pie en el pe- R

dal del freno en los semaforos, retencio-
nes, cuestas...

AIRBAG RODILLAS. En los modelos destina-
dos a EE. UU., incorpora los primeros air-
bags del mundo que protegen las rodillas
del conductor y su acompanante.

CRISTALES LAMINADOS. Por primera vez en
todas las ventanillas del coche. En |a parte
interior, el cristal esta cubierto por una la-
mina para evitar que si se rompe en ¢aso
de accidente, las astillas penetren en el
habitaculo.

CONTROL
AUTOMATICO DE LA
LUZ DE CRUCE. Se
encarga de encen-
der las luces en
funcion de la in-
tensidad de la luz
del ambiente (al
entrar en un tanel
o al empezar el
anochecer) o si
esta lloviendo o
nevando.

trénica que no es necesario sacar del
bolsillo para que las puertas se
abran. El asiento del conductor se
adapta a sus necesidades y gustos e
incluso le da un pequefio masaje.
Sus elementos de seguridad —airbags
para todos los ocupantes, cinturones
con pretensores...— sélo se activan
en el momento, con la intensidad y
en el lugar necesario. Va equipado
con la primera caja de cambios auto-
mitica del mundo con seis marchas.
Y un largo etcétera de tecnologia
punta. Sin embargo, Luis Sanchez
aclara: “Sdlo se frata de una avan-
zadilla. No equipa todos los siste-
mas que hubiera podido llevar”.
Una afirmacion que puede resultar
extrafia. La explicacion es sencilla:

e e S T e e e s e T e T TSRS ————— =,

ASi ES EL NUEVO BMW “SERIE 7" N o L R A L v

...y en confort: asientos con masaje |

LLAVE ELECTRONICA. La llave dialoga con
el coche sin sacarla del bolsillo. Al tocar
la manija, la puerta se abre y se activan
los ajustes personales: posicion asien-
tos, columna de direccion, retrovisores,
climatizador... A continuacion se pulsa
un botén para ponerlo en marcha. Pero
el coche sdlo arranca si detecta la llave
dentro del habitaculo. Al salir, basta con
presionar la puerta para cerrarla. No
obstante, si se olvida la llave dentro, la
puerta se vuelve a abrir. Esta llave, ade-

mas, puede almacenar numerosos datos
del coche —desde el kilometraje al nime-
ro del bastidor- y avisa cuando hay que
pasar por el taller o por la ITV. Incluso,
indica donde se encuentra una averia y
qué piezas son necesarias.

LIMPIAPARABRISAS SILENCIOSOS. Se ponen
en marcha al detectar las primeras gotas
y ajustan su velocidad a la intensidad de
la lluvia. No hacen ruido, su campo de
barrido es muy amplio y se ocultan cuan-
do ya no son necesarios.

FRENO DE PUERTAS. Un freno continuo de
la puerta la mantiene abierta en cual-
quier angulo, evitando los pequenos y
molestos golpes que ésta puede ocasio-

“En BMW —contintia Sdnchez— teni-
amos muy claro que no se puede dar
un cambio radical en los coches y
que el cliente sienta que no sabe
conducir”. ;

Completo pero sencillo

Para evitarlo se hizo especial hin-
capié en el desarrollo de los siste-
mas ergonémicos. Un automovil de
estas caracteristicas puede llevar
hasta 700 mandos, lo que haria del
salpicadero un auténtico rompecabe-
zas de teclas, botones y reguladores.
En el “Serie 77, los mandos de las
funciones basicas, imprescindibles
para conducir y de gran importancia
para la seguridad y de uso mds fre-
cuente, estan al alcance del conduc-

por voz, con solo pulsar una tecla en el

volante, dar la orden pertinente y mante-

ner un sencillo didlogo que concluye con ‘
un “cancelar”. ‘

nar si, al abrirla, no se llega hasta un en-
castre predefinido.

ASIENTOS ACTIVOS. Se regula la aliura, in-
clinacion, pro-
fundidad de la
banqueta, an-
cho del respal-
do a la altura
lumbar —en-
vuelve y sujeta
mejor esta zo-
na—. Ademas,
llevan un siste-
ma de calefac-
cion y ventila-
cion g, incluso,
se 'mueven’

TEMPERATURA INDIVIDUALIZADA. Distribu-
ye la circulacion del aire entre las diver-
sas zonas del habitdculo de modo indivi-
dual, con diferenciacion entre la zona de
la cabeza y torax y la de los pies, entre el
lado izquierdo y el derecho y entre la
parte delantera y trasera.

ILUMINACION EXTERIOR. Un sistema ilumi-
na la zona exterior de la puerta y perma-
mu nece encendido unos 20 segundos para

periddicamen- que conductor y pasajeros reconozcan y
te para relajar la musculatura de la espal-  eviten cualquier obstaculo en los alrede-
da. dores del coche, incluso en lugares mas
0SCUros.

CONTROL POR VOZ.
Marcar un nimero
de teléfono, poner
en marcha el siste-
ma de navegacion,
seleccionar un
CD... Hasta 270
funciones pueden
ser controladas

~ Clase SL:
no es un
sueno

Mas de 2.100 me-
tros de cable son
necesarios para poner en marcha las multiples funciones y sistemas que lleva el nue-
vo Mercedes “Clase SL" —presentado en septiembre del pasado 2001-. Entre los sis-
temas con que va equipado, destaca el denominado ‘Distronic’, capaz de supérvisar
el trafico hasta una distancia de unos 150 metros —en autopistas con 3 carriles hasta
100 metros-, ayudando al conductor a mantener la velocidad y la distancia adecua-
das. Su departamento de investigacion ha demostrado que, con este dispositivo, se
incrementa el confort en la conduccion y se reduce el estrés. Asimismo, el conductor
puede activar desde el volante numerosas funciones del ‘Comand’, un equipo que
auna las funciones de radio, reproductor de CD, pantalla de televisién, sistema de na-
vegacion y central de comunicacién. La ventilacion de sus asientos es tal que se lleva
la humedad secando la camisa o blusa de los ocupantes. Sélo son unos ejemplos de
la tecnologia que puede incorporar. Su precio en el mercado supera los 100.000 €,

TRAFICO. Enero-febrero 2002 27




“Estdn donde siempre” afirman
en BMW, y han encontrado la solu-
cion para incluir el resto de las fun-
ciones —confort, comunicacién y
asistencia— en el ‘Controlador’: una
rueda situada en el apoyabrazos del
conductor que se puede girar en
cualquier direccién para activar la
funcion deseada que se va visuali-
zando en un apantalla ubicada en el
salpicadero.

¢A quién va dirigido un coche con
estas prestaciones? Su mercado es
muy pequefio, con un elevado porcen-
taje de empresas. Sus clientes (direc-
tor generales, presidentes de empre-
sas...) tienen un alto nivel cultural y
adquisitivo. En cuanto a su edad, un
detalle que han tenido muy en cuenta
en BMW, “sabemos que nuestros
clientes son cada vez mds jovenes y
que conocen y manejan perfectamen-
te las iiltimas tecnologias. Hay perso-
nas que, con 40 aiios, ya pueden ac-
ceder a este tipo de coches”.

Sus antecesores
La preocupacién por conseguir

No todos los clientes

pueden sonar con berlinas
de lujo, demasiado caras,
pero si desean beneficiarse
de todos los avances
tecnoldgicos y de
equipamiento a precios
razonables

unos coches cada dia méas perfectos
no es exclusiva de BMW, y el “Se-
rie 77 se puede considerar como el
iltimo eslabdn de una cadena a la
que todos los fabricantes han ido
aportando sus logros. Asi, Mercedes
comercializo, en el mes de septiem-
bre del pasado afio 2001, su nueva
“Clase SL”, un descapotable que
cuesta mads de 100.000 € y en cuyo
disefio se tuvo en cuenta, incluso, la
estatura que los conductores tendrin
en el afio 2005.

Laguna II: Un coche de cinco estrellas

El tnico coche que ha obtenido 5 estrellas —la maxima puntuacion- en los ensayos de
choque organizados por EuroNCAP y el primero en tener el titulo de ‘coche sin llave’, son
las tarjetas de presentacion del Renault “Laguna II”, un coche que nacié en septiembre
del ano 2000 cargado de innovaciones tecnoldgicas bastante infrecuentes en es-

te segmento del automévil. Desde la ya mencionada tarjeta —parecida a B
las de crédito- que sustituye a la llave tradicional, hasta numerosos .
equipamientos de seguridad y confort: sistema de vigilancia de la
presion de los neumaticos —a través de unos captores incor-
porados en el neumatico y que informan de las ano-
malias mediante un testigo en el cuadro de instru-
mentos—, regulador-limitador de velocidad, ayuda

al aparcamiento —detecta eventuales obstaculos al
maniobrar marcha atrds mediante unos sensores
incorporados al paragolpes-, sistema Odysline,

que le convierte en un coche ‘comunicante’, capaz
de acceder a la informacion de trafico, pedir asistencia
en caso de averia o accidente... A partir de 18.770 €.
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C-5: La apuesta de Citroén

Otro de los coches generalistas més avanzados que podemos en-
contrar ahora en el mercado es el Citroén "C5”, que comenzo a
venderse el mes de marzo del ano 2001. Un coche que, para Ci-
troén, “se salia de los convencionalismos de las berlinas cldsicas”
y del que esperaba que se “convirtiera en la futura evolucidn de
este segmento del marcado”. Incorpora la suspension ‘Hidractiva
II" -permite una ‘autoadaptacion’ de la distancia al suelo de la ca-
rroceria en funcion de la velocidad-, ayuda al estacionamiento con
sensor de proximidad trasera, detector de baja presion en los neu-
méticos, salpicadero con visién nocturna de confort —reduce la lu-
minosidad desprendida por la instrumentacion—, climatizador ca-
paz de diferenciar entre el dia y la noche —eleva la temperatura 1°C
durante |la segunda- y una pantalla multifuncién que, incluso, pue-
de alertar al conductor si existe un exceso de velocidad sobre la
programada, entre otros sistemas. Desde 19.064 € y con descuen-
tos de 2.400 € desde hace unos meses. !

No obstante, esta preocupacidn
por la perfeccién no es exclusiva de
los fabricantes de los modelos de la
gama mas alta del mercado. Desde
el inicio de los afios 90, la demanda
de todos los usuarios ha evoluciona-
do considerablemente, con exigen-
cias, segin Citroén “acrecentadas
en aspectos como el espacio inte-
rior, el confort y la seguridad”.
Afirmacidn que también comparte
otro fabricante francés, Renault,
desde donde se afirma que “hay un
segmento muy importante de clien-
tes que, aunque no suefian con las
berlinas de la gama alta, considera-
das como demasiado caras o lujo-
sas, si desea poder beneficiarse de
todos los avances tecnoldgicos y de
los equipamientos de esa gama alta
a precios razonables™

Para dar gusto a estos usuarios, un
segmento primordial para todos los
constructores generalistas, ya que
representa por si sélo, cerca del 18%
del mercado, nacieron el “Laguna
IT” —dltimo trimestre del afio 2000—
de Renault y el “C 5” de Citroén
—marzo 2001, dos coches también
‘muy preparados’.

Msds informacion en
www.bmw.es
www.mercedes-benz.es
www.renault.es
www.citroen.es
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c?.lﬂ'laay o montana?

anta 2002

Imlas ias medmas de regulanmn del trafico para la primera
©oogran esnapada del ano

La Semana Santa se ha conﬂgurado a
lo largo de los afos, como la principal
salida masiva de coches y individuos.

De hecho, especialmente en las
grandes ciudades, el éxodo de
personas coincide en unas horas, algdn
dia a lo sumo —igual que el regreso-,
creando retenciones y problemas de
saturacién en la circulacion. En este
suplemento de 8 paginas le damos las
claves para realizar este viaje con
seguridad.

@® En las paginas 2, 3 y 4 encontrara los
puntos con obras, las zonas donde se
preven retenciones o trafico denso, las

: ] _
" LAS  CARRETERAS, W
Y OBRAS, DESVIOS, PUNTOS CON %
" TRAFICO INTENSO Y RETENCIONES, \

- TRAVESIAS PELIGROSAS... I MAPA CON |

OBRAS Y PUNTOS CONFLICTIVOS. B Las
PRINGIPALES MEDIDAS ESPECIALES DE

ORDENACION DE TRAFICO. I MAPAS
1

AMPLIADOS DE LAS ZONAS CON MA- 7
YORES PROBLEMAS E ITINERA- -

RIOS ALTERNATIVOS. 4
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travesias conflictivas y desvios y

todas las circunstancias que aconsejan
precaucion, clasificados por carretera.
@® En las centrales, un mapa situa
puntos conflictivos, obras y demas
dificultades en los grandes itinerarios.
® En las péaginas 6, 7 y 8 se detallan las
medidas especiales de regulacién de

- trafico en las zonas conflictivas,

itinerarios alternativos y medidas para
mejorar la fluidez y mapas detallados de
los recorridos més habituales.

En definitiva, toda la informacién que
necesita para preparar un viaje de
vacaciones seguro. A usted ya sélo le
gueda elegir: ;playa o montaia?
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LAS CARRETERAS MAS CONFLICTIVAS
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C-58 (Barcelona-Manresa) . = Qcafia (T0) N-301 Vigo POl - 'f ﬁ A9 ‘ Mifiano (V) @. en i La Araria [MA) : & & Laguna de Dusro-Valladolid (¥A) @. vias de senvicio

Barcelona-Cerdanycla (B) AT '(Bﬂﬂ'GEHTTOJﬁ sdida Manzanares-AImurédieI {CR) & mejora calzada | N-121-A (Pamplona-Behobia) ., e s N-260 Eje Pirenaico (Fb-itbau-Sabiﬁén'rgu) Salobrefia (GR) A N-323 5 Becilla Valderaduey-Mansilla Mulas (LE) firme
N-A {MadricHIrin) Venta Cardenas-Santa Elena /) & ﬁ  Oronoz-Sumbila (NA) - & mejora calzada : Mantagut-Olot (Gl) & desdoblaminto Q Tomenueva (GR) A & N-603 (San Ralael-Segovi)

e it Olot (Gl & feed Puerto Lumbreras (MU) & en N-340a San Rafael 56) AS @ ﬁ
4} A @ m & ﬁ @ & i A ﬁ 5 : - 1 Campo-Ainsa (HU) A mejora calzada Pantano de Puentes (MU @. viasenicio | N-611 (Palencia-Santander)

Accesos  Cruce Desvio  Enlace Finautovia Obras Refenciones  Peaje Traficointenso Semaforos Trazado sinuoso Travesia ! |8 h-301 (Ocaria-Cartagend) Sagunto (V) A (Pasa a pdg. siguiente),
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Charo LAIZ

TELEFONOS UTILES

DE INFORMACION

DET e 900-123 505
wap http://www.dgt.es/index.wm/
Movistar “En ruta” . ... .ndm. 505
DE ASISTENCIA

ADAT S e 915193300

Asistencia MAPFRE .900 11 18 18
Ayuda General ... . . 91 364 38 38

................ 1902 200 447
[ ] 902 303 304
YR e e i 943 46 46 22

Europa Asistance . . .91 514 99 00
Mondial Asistance . . .900 126 061

BAGE .. \oerrere o 902 106 106
RAGE oo iaanion 902 300 505
AYUDA DE LAS MARCAS
Alfa Romeo . ....... 900 211 017
P T 900 132 132
B i 900 100 482
Citrogn ........... 900 515 253
Daewo ........... 900 101 006
[ S 900211018
Ford . .900 145 145 y 900 600 400
(el e Sl 900 210 968
Hyundal ........-. 900 210 313
Lnel st 900 211 019
Mercedes ......... 900 268 888
Mitsubishi ........ 91 325 55 55
1 R 900 200 094
Renault ........... 900 365 000
el e 900 142 142
Peugaol ... .xhi.iil 900 442 424
MG-Rover ......... 900 116 116
TV MR e 900 250 250
900 212 223
900 600 400
900 225 522
...900 101 575
900 100 238
900 115 115
EMERGENCIAS
Entoda Esparia ......... 112()
Castilla y Leén ............ 061
CnzRoja......... 9133545 45
Policia Naciona! ........... 091
Guardia Civil .. ............ 062
Policfa Local
(v SAMUR en Madrd) . . . .. .. 092
Policia Autondmica Catalana
(Mossos D'Esquadra) ... ... 088

(*) Si se llama desde algtin punto
donde no funcione ef 112, las
operadoras de telefonia estan
obligadas a atender la flamada y
avisar al servicio correspondiente.

ol
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Esta informacion ha sido recopilada por el Area
de Gestion de Trafico de la DGT, con
informacion de las Jefaturas Provinciales de
Trafico, Direccion de Trafico del Gobierno Vasco
y Servicio Catalan de Tréfico de la Generalidad
de Cataluia.
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PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCIMIENTOS

1 Ud. se aproxima a una interseccion en la que no esta
regulada la preferencia de paso por sefial alguna, ;debe

moderar la velocidad?

a) No, porque tengo preferencia sobre los vehiculos que
se aproximan por la izquierda.

b) Sélo en el caso de que en la interseccion la visibilidad
sea practicamente nula.

¢) Si

remolque ligero?

a) 90 kilometros por hora.
b) 80 kilémetros por hora.
¢) 70 kilémetros por hora.

3 Circulando por vias dentro de poblado, ;debe Ud.
mantener alguna distancia de seguridad con el vehiculo

que circula delante?

a) No, porque en poblado, debido a la densidad y poca :
velocidad de la circulacion, no es necesario.
b) Si, aquella que permita detener mi vehiculo en caso de |
frenado brusco del vehiculo que va delante sin colisio-

nar con él.

DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencion del permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario con-
creto, sino que las preguntas se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado ef or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cambios normativos, las respuestas so-
fo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pdgina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico
(www.dgt.es/revista) 3

5 Ud. circula por una via que tiene varios carriles para
el mismo sentido de circulacion separados por lineas lon-
gitudinales discontinuas en la que la circulacion esta satu-
rada, /le esta permitido cambiarse de carril segun observe
que en uno u otro se circula mas rapidamente?

a) No, en vias interurbanas; si, en poblado.

b) Si, en todo caso.

¢) Sélo podré cambiar de carril para prepararme para gi-
rar, salir de la calzada o tomar determinada direccién,
no para adelantar ni realizar otras maniobras distintas
a las indicadas.

2 Teniendo en

cuenta las caracte-
risticas de la via que |
se observa en la fo-
tografia, jqué velo-
cidad no debe reba-
sar si conduce un

conjunto formado

por un turismo y un

~ 6 Cuando liegue

Ud. al paso estrecho
cuya preferencia de
paso establece la se-
nal vertical de regla-
mentacion, ;debe
detenerse siempre?

a) Si, siempre que se aproximen vehiculos.

b) Si, como si de una senal de STOP se tratara.

¢) No; sdlo en el caso de que no sea posible atravesarlo
sin obligar a los vehiculos que circulen en sentido con-
trario a detenerse.

7 ¢Quién tiene preferencia de paso en una glorieta que
no tiene mas senalizacién que una linea de detencidn dis-
continua en la entrada?

a) El vehiculo que se halle dentro de la via circular.

¢) Si, aquella que permita detener mi vehiculo encasode P Elvehiculo que va a entrar en la glorieta porque la Ii-

frenado brusco del vehiculo que va delante sin colisio-
nar con él y, a su vez, permita que otro vehiculo que
me siga me adelante con seguridad.

al No.
b) Si, porque no invado el sentido contrario. |
L}

nea discontinua significa que tiene que ceder el paso
solo a los vehiculos que se aproximen por la derecha.

8 Si Ud. circula

conduciendo su tu-
rismo, jqué debe

4 A partir de las ;

sefiales verticales
que se observan en
la fotografia, /le es-
ta permitido adelan- |
tar al vehiculo que
circula por el carril
de la derecha?

sefializacion que se
observa en la foto-
grafia?

a) Pasar cediendo el paso.
b) Detenerme para dejar pasar a los ciclos y ciclomotores.
c) Detenerme.
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9 Cuanto mayor sea la velocidad a que Ud. tome una
curva, la fuerza que hace que el vehiculo tienda a salirse
hacia el exterior de la curva sera...

a) Mayor.
b) Menor.
¢) lgual.

1 0 Los vehicu-

los que se aproxi-
man de frente, cir-
culan por un carril
habilitado para cir-
cular en sentido
contrario al habitual
por motivo de
obras. ¢A qué vehi-
culos les esta permi-
tido utilizarlo como norma general?

a) Sélo a turismos y motocicletas.

b) A todos los vehiculos que estén autorizados a circular
por la via en obras en la gue esté instalado dicho ca-
rril.

¢) A todos, excepto a los de peso maximo autorizado su-
perior a 3.500 kilogramos.

1 1 En una via de doble sentido de circulacién y arce-
nes, la Autoridad encargada de la regulacion del trafico
ha habilitado un carril adicional de circulacién en uno de
los sentidos. Si Ud. circula por él debera...

a) Llevar encendidas, de dia, Ginicamente las luces de po-
sicion para senalizar la situacidn del vehiculo.

b) Llevar encendidas, de dia, las luces de cruce.

¢} Circular, como méaximo, a 60 kildmetros por hora.

1 2 Ud. circula,

. . de dia, con buena
visibilidad por la ca-
rretera que se ob-
serva en la fotogra-
fia. Si por causa de
una emergencia se
ve obligado a inmo-
vilizar su vehiculo
en el arcén, ;debe

dejar alguna luz encendida?

a) Si, las luces de posicion.

b} Si, las luces de emergencia, si dispone de ellas.

¢) Las de emergencia, pero solo en el caso de que la in-
movilizacién sea por averia.

1 3 En un paso para peatones que no esta regulado
por semaforo, jdebe detenerse siempre con su vehiculo?

a) Si, siempre.

b) No, sélo cuando haya peatones que vayan a cruzar o
estén cruzando la calzada gue sus trayectorias se cor-
ten.

1 4 La senal que

se observa en la fo-
tografia le prohibe...

a) Cambiar el senti-
do de la marcha.

b) Girar a la izquier-
da.

c) Girar tanto a

la derecha como a la izquierda.

1 5 La fatiga de un conductor, /influye en su tiempo
de reaccidn ante un obstaculo?

a) No; el tiempo de reaccion se siempre igual para cada
persona en funcién de sus caracteristicas.

b} Si; hace que el tiempo de reaccion sea mayor.

¢) Si; hace que el tiempo de reaccidon sea menor.

1 6 El vehiculo

que se observa en la
fotografia ha esta-
cionado en doble fila
y su conductor ha
encendido las luces
de emergencia para
que los demas vean
mejor el obstaculo
que representa, jes correcto?

a) Si.
b) No.

1 7 iDebe Ud. comprobar periédicamente el reglaje
del alumbrado de su vehiculo?

a) No, porgue el alumbrado no necesita reglaje.

b) No, porque las luces viene regladas de fabrica y no es
necesario.

c) Si, porque las luces pueden desequilibrarse por dife-

rentes motivos.
1 8 El conduc-

tor del vehiculo que
se observa en la fo-

corporar a la via.
¢Qué obligacion tie-

- ne Ud. con respecto
a dicho vehiculo?

a) Ninguna, porque es el conductor de dicho vehiculo
quien tiene que ceder el paso.

b) Facilitarle, en la medida de lo posible, dicha maniobra
de incorporacion.

¢) Cederle el paso porque se incorpora desde la derecha.

1 9 Si Ud. circula conduciendo su turismo, ;debe faci-
litar el paso a las ambulancias en todas las ocasiones?

a) Si, porgue son vehiculos prioritarios.

b) No, solamente cuando circulen dentro de poblado

¢) Unicamente cuando circulen en servicio urgente y lo
indiquen con las senales reglamentarias.

TRAFICO. Enero-febrero 2002

tografia se quiere in-

2 0 Si Ud. se encuentra bajo tratamiento médico de-
be saber que...

a) En ningun caso debe conducir mientras dure el trata-
miento.

b) Hay medicamentos que influyen negatlvamente enla
atencion y el tiempo de reaccion, aumentando el fac-
tor de riesgo en la conduccion.

¢} No es necesario adoptar precaucion alguna.

2 1 iLe esta

permitido a Ud. es-
tacionar en el arcén
transitable de la au-
tovia que se observa
en la fotografia?

a) No; sdlo esta permitido parar.

b) Si, porque la linea de borde de calzada que separa el
arcén es discontinua.

¢} No, porque esta prohibido.

22 Si al tratar de arrancar sobre nieve las ruedas
motrices patinan, ;qué debe hacer?

a) Acelerar a fondo, seleccionando la primera relacién
de marchas.

b) Utilizar siempre la marcha atrés, que es la mas poten-
te.

¢) Arrancar en la relacion de marcha mas alta que sea
posible, que normalmente sera en segunda y soltar
muy lentamente el pedal del embrague manteniendo

la aceleracion suave y constante.
23 La sefal de

fondo amarillo que
se observa en la fo-
tografia le advierte
que, por obras, exis-

de...

a) Un desnivel a lo largo de la via en el lado que indica el
simbolo.

b) Un escaldn, tanto a la derecha como a la izquierda de
la via.

¢} La posibilidad de que el pavimento sea deslizante.

2 4 El conductor del vehiculo que circula detras del
turismo que Ud. conduce le ha sefializado con rafagas de
luz que quiere adelantarle, ;debe Ud. indicarle de alguna
manera que lo ha advertido y que le permite el adelanta-
miento?

a) Si, encendiendo el indicador de direcciéon derecho.

b) No.

¢) Si, reduciendo de forma considerable la velocidad de
mi vehiculo.

te un peligro a causa

29 ...

con su turismo cir-
cula a 100 kilome-
tros por hora por la
autovia que se ob-
serva en la fotogra-
fia. jLo hace correc-
tamente?

a) No, porque las sefiales me obligan a circular como mi-
nimo a 100 kilémetros por hora.

b) Si, porque las sefiales me indican la velocidad que se
aconseja no sobrepasar aun cuando la via y las cir-
cunstancias del tréfico sean favorables.

¢) Si, porque las sefales me prohiben circular a més de
100 kildmetros por hora.

2 6 A un herido en accidente de circulacion, jdebe
darle algiin medicamento o bebida alcohdlica con el fin
de estimularie?

a) Si, es conveniente.
b) Si, para mantener la temperatura del cuerpo.
¢) No, como norma general.

2 7 La condicidon de conductor novel ileva consigo
una limitacién de velocidad en un determinado plazo
de...

a) Un ano a 80 kildmetros hora.
b) Un afo a 90 kilometros hora.
¢) Dos anos a 80 kilémetros hora.

28.....

triangular que se
observa en la foto-
grafia le advierte de
la existencia de un
peligro representa-
do por...

a) Un tramo de via con fuerte pendiente descendente.

b) Un tramo de via con fuerte pendiente ascendente.

¢} La proximidad de un puente que puede ser levantado
o girado.

29 Ud. debe utilizar necesariamente el freno de es-
tacionamiento (freno de mano) de su vehiculo para...

a) Auxiliar en todo momento al freno de servicio.

b) Retener el vehiculo en un descenso prologado para no
calentar el freno de servicio y evitar que pierda efica-
cia.

¢) Inmovilizar el vehiculo cuando estacione o pare.

T g <4 30 La senal de

la fotografia le indi-
ca...

a) El principioy,
eventualmente,
el nombre de un
tinel odeun

TRAFICO. Enero-febrero 2002

t

e




P

te‘!

tramo de via a él equiparado.

b) - El final de un tlnel o de un tramo de via a él equipara-
do.

¢) Laentrada a un lugar sin visibilidad.

3 1 El volante debe sujetarlo, como norma general,...

a) Con las dos manos, con suavidad pero con firmeza y
sin agarrotamiento.

b) Con la mano izquierda, firmemente, con el fin de tener
la derecha siempre libre para accionar la palanca de
cambios. F

¢) Con las dos manos, sujetandolo firmemente en la par-

te mas alta del mismo.
32 Ud. circula

por la autovia que se
observa en la foto-
grafia y teniendo en
cuenta las circuns-
tancias de trafico
que en ella se dan,
por qué carril tiene
la obligacién de cir-

cular?

a) Por el derecho.

b) Por cualguiera, porque no hay circulacion.

¢} Porel carril de la izquierda, dejando el derecho libre
para las incorporaciones y salidas de la via.

3 3 El buen estado de la suspension del vehiculo,
iafecta a la seguridad de la circulacion?

al No, porque sdlo afecta a la comodidad de los viajeros.

b} Si, porque mejora la adherencia de las ruedas a la cal-
zada.

¢) No afecta a la seguridad, esté en buen o mal estado.

3 4 Si Ud. observa que en la parte'posterior de un
vehiculo se enciende una o dos luces blancas, debe saber
que su conductor...

al Ha puesto en funcionamiento las luces de emergen-
cia.

b) Ha accionado la marcha atras.

¢] Esta accionando el freno.

35 ¢Qué le in-

dican las senales
que estan en el pa-
nel rectangular que
se observa en la fo-
tografia?

a) Nada, porque estan dentro de un panel informativo y
no obligan.

b) La prohibicién de circular a velocidad superior a 40 ki-
Iémetros por hora por encontrarme proximo a un lu-
gar frecuentado por ninos.

¢) La prohibicion de circular a velocidad superior a 40 ki-
lometros por hora por encontrarme muy proximo a

un paso para peatones, de cuyo peligro advierte la se-

nal triangular.

3 6 En una via fuera de poblado, cuya velocidad ma-
Xima genérica para un turismo es de 100 kilébmetros por

hora, jpuede circular a velocidad excesiva si va a 60 kilo-
metros por hora?

a) No, en ningtin caso; sélo se va a velocidad excesiva si
se supera la genérica correspondiente.

b} No, porgue en una via fuera de poblado, circular a 60
kildmetros por hora nunca es velocidad excesiva.

¢) Si, cuando la calzada haya perdido adherencia por de-
terminadas circunstancias o cuando las condiciones
meteorolégicas o ambientales sean adversas.

3 7 En este tra-

mo de curvas sucesi-
vas sin visibilidad
gue se observa en la
fotografia, jesta
prohibido adelantar?

a) Si, ano serque
se pueda adelan-
tar sin peligro y sin invadir el sentido contrario.

b) Si, en todo caso.

c) No, porgue no existe senal vertical que lo prohiba.

3 8 Si Ud. es deslumbrado por las luces de largo al-
cance de otro vehiculo, jqué debe hacer para evitar al al-
cance de vehiculos o peatones que circulen en el mismo
sentido?

a) Apartarse lo mas posible a la derecha de la via, salién-
dose de la calzada.

b) Reducir la velocidad lo necesario, incluso hasta la de-
tencion total.

¢} Hacer senales con el alumbrado de carretera al vehicu-
lo que esta deslumbrando.

3 9 El conductor

del vehiculo blanco
se ha detenido en el
lugar que se observa
en la fotografia para
ohedecer la senal de
STOP. (Es correcta
su posicion?

a)l Si, porque no ha rebasado la marca transversal de de-
tencion.

b) Si, pero sélo cuando el vehiculo vaya a girar a la derecha.

¢) No, porgue el vehiculo estéd detenido en una zona ex-
cluida al tréafico. <

40 Si Ud. circula por una via dividida en dos calzadas
en el sentido de su longitud por medianas, separados o
dispositives analogos, iqué calzada debera utilizar, como
norma general? ' :

a) La de la derecha en el sentido de la marcha.
b) La de la derecha o izquierda, indistintamente..-
c) Lade laizquierda en el sentido de la marcha. -

1:¢:2:¢:3:b:4:b:b:¢;6:¢;7: 23:a:24: b; 25:°'b; 26: ¢; 2T: a;
a3,8¢c94a10:b;11:b; 12:b; 28:a;29:¢; 30: b; 3T: a; 32: a;
13:b; 14:a; 15: b; 16: b; 17:¢;  33: b; 34: b; 35: b; 36: ¢; 37: a;
18:b; 19: ¢; 20: b; 21: ¢; 22: c;  38:b;3%:¢c;y40: a.
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS (BSERVACIONES

CONFLICTIVOS
(Viene de pag. anlerior)

& autovia

Corrales de Buelna-Torrelavega (S)

N-630 (Gin-Sevilla)

Lim. prov. Zamora-Villanueva Cariedo (SA} A firme
A0+
Puerto Béjar-Aldsanueva Camino (CC) A autovia
Las Pajanosas {SE) A ﬁ
Sevila (55 ﬁ aSE-30

N-632 (Ribadesella-Luarca)

Guijuelo (SA)

& autovia
Avilés-Soto del Barco (0) ﬁ

Glorieta ﬁ con A-16 ﬁ

Villaviciosa (0)

Soto del Barco {0)

N-634 (San Sebastian-Santiago)

Malzaga (Bl) & autopista A-1

Beranga {S) ﬁ
&
& o
&

Barres (0) A mejora calzada

Cabezdn de la Sal (S)

Quintana (Nava)-Lieres (0)

Grado y Navia (0)

A N-642 (Foz-Espifieira)

Foz-Bameiros (LU)

N-635 (Santander-Solares)

& mejora firme

Camargo (§)

N-637 (Barakaldo-Erletxeta)

A Tlneles Artxanda

Sondia (BI)

& autopista

Derio-Larrabetzu

+ LA A 4 kY
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MEDIDAS ESPEGIALES

ZONA CENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-6, N-I, N-Il, N-Ill, N-IV, N-V,
N-VI, N-401, M-501, M-607 y M-40, trafi-

co intenso el miércoles 27 de marzo (de *

12 a 23 horas), jueves 28 (6 a 15), viernes
29 (10 a 14), domingo 31 (12 a 23) y lunes
1 de abril (16 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

-1 (Madrid-Iriin)

@ En la salida, para evitar retenciones
en el tramo Acnbendas S. Sebastian de
los Reyes-S. Agustin de Guadalix, se reco-
mienda la salida a través de la M-607
(Madrid-Colmenar Viejo) y en Colmenar
Viejo, por M-609 a Soto del Real, Guadalix
de la Sierra, donde, por M-608, a Ventura-
da (pk 50 de N-I).

® A quien regrese a Madrid por esta
carretera, para evitar las retenciones de la
zona de El Molar (pk 40), se le recomienda
tomar la M-608 en el pk 50 de la N-I (Ven-
turada), dirigiéndose hacia Guadalix de la
Sierra, Soto del Real y Colmenar Viejo, por
la autovia de Colmenar (M-607) hacia Ma-
drid o M-40.

También en el regreso, para evitar las
retenciones en Algete, puede utilizar la M-
104, que parte del pk 32 de la N-I (S.
Agustin de Guadalix), hacia Colmenar Viejo
y enlazar con la autovia M-607 a Madrid o
M-40.

Ambos itinerarios estaran debidamente
sefializados.

N-HI {Madrid-Valencia)
ltinerarios Madrid-Levante:
@ Madrid-Valencia

Por la autovia N-ll/A-3.
® Madrid-Murcia/Alicante

@ Por la A-3 hasta Atalaya de Cafiavate
y alli por A-31 a La Reda y N-301 a Alba-
cete. Desde aqui, a Murcia por A-30/N-
301 o a Aimansa por N-430 para, por N-
330, llegar a Alicante.

También por la N-IV (carretera de Anda-
lucia) hasta Ocana y por N-301 hasta Al-
bacete, desde donde seguiremaos los itine-
rarios descritos anteriormente hacia Mur-
cia y Alicante.

® En el regreso por la A-3, para evitar
las retenciones entre Arganda y Santa Eu-
genia, se recomiendan las siguientes al-
ternativas: Una que, parte del pk 21 de la
N-lIl (Arganda), va por la M-506 a S. Mar-
tin de la Vega y M-301 a Madrid. Y la ofra,
del pk 31 de la N-lll, y va por la antigua N-
Il en Arganda a la M-208 a Velilla de S.
Antonio y Mejorada, y por la M-203 a Vi-
célvaro 6 M-40.
® Madrid-Murcia

Oira alternativa para este destino en la
salida y entrada es la N-401 a Toledo, alli
por CM-400 a Mora, Madridejos, Alcazar
de S. Juan, Tomelloso y Sotuélamos, para
por N-430 a Munera y CM-313 a Hellin (A-
30) y de aqui a Murcia.

@ Madrid-Valencia norte/Castellon

@ En la salida y retorno, por la N-II
hasta Alcolea del Pinar (pk 134), para to-
mar la N-211 hasta Monreal del Campo,
N-330 hasta Teruel, N-234 hasta Algar de
Palancia y por N-225 hacia Vall d'Uxo, Nu-
les y Castellon.

A-6: CARRILES CENTRALES ABIERTOS
‘ DiRs: 27,28, 29, 30 y 31 MARZO

(BUS-UAD)

. N-V: MADRID-HAVALCARNERD-STA. CAUZ RETAMAR
DinS: 27, 28, 30 ¥ 31 MARZD

F; E}HIHEDDHHES-WMLEI-LIS Rozas
&um 28, 29,30 y 31 MARZO

N-IV: SESEﬁl-DEAﬁl
DiAS: 27,28y 31 ani

P 1t ALGOBENDAS-JARAMA-EL MOLAR,
2, vins:27,28, 20,30y 31 MARZO

{
‘ ‘ ( B -t INCORPORACIGN N-40 A H-1I1
/ & pins: 27y 28 MAHZI:I
1 { 7l

) -1l MADRID-GUADALEJA
‘Q DiAS: 30 Y 31 MARZO

H-HILMADRID-ARGANDA/TARRNCON
DIAS: 27,28,29,30 y 31 MARZO Y 1 ABRIL|

-1V OCARA-N-301
DIAS: 30 y 31 MARZO Y 1 ABRIL|

\  W-lik: VILLARES SAZ-LA ALMARCHA
DIAS: 27, 28, 30y 31 MARZO Y 1 ABRIL

3/A-31: ATALAYA DEL GARAVATE

&

DIAS: 27,28 y 31 MARZO Y 1 ABRIL

acceso de S. Se-
bastian de los Re-
yes (pk 20,5) que
posibilitaran la cir-
culacion por el ar-
cén hasta Algete
(pk 23).
También en la sali-
da, se instalard un
o carril en sentido
| § contrario al habi-
tual que, partiendo
del pk 19 (variante
de Alcobendas),
conducira directa-
mente al pk 44 (El
Molar) sin posibili-
dad de salidas in-
termedias.
En el retorno, se
prolongara, me-
diante conos, la
incorporacion de
la M-100 a N-I en
Algete. También
se habilitarad un
carril en sentido
conirario mediante

N-IV (Madrid-Cadiz)

® En la salida, para evitar las retencio-
nes de los vehiculos con destino a Andalu-
cia entre Sesefia y Aranjuez, se recomien-
da que bien partiendo del pk 23 (Pinto) y
por M-508, o bien del pk 30 (Ciempozue-
los) y por M-404, se dirijan a la N-401, a
Toledo, y por CM-400 a Mora y Madridejos
(N-IV) para continuar desde ahi hacia An-
dalucia.

Estos itinerarios estaran debidamente -

sefializados.
N-V (Madrid-Badajoz)

® A quien regrese por la N-V, se reco-
mienda gque utilice los siguientes itinera-
rios debidamente sefializados para evitar
posibles retenciones entre Valmojado/Na-
valcarnero y Alcarcon:

a) Partiendo de la N-V en Talavera de
la Reina, direccion CM-4000, por la Puebla
de Montalban hasta Toledo, para tomar la
N-401 (Madrid-Toledo) con direccion Ma-
drid.

b) De la N-V, en pk 75 (Magueda), por
N-403 a Bargas y Olias del Rey, para to-
mar la N-401.

600, salir al p.k. 47 de la autopista A-6
(salida 2: Guadarrama).

@ (Quien regrese por la A-6, desde el
pk 47 (salida 2; Guadarrama) tomara la
M-600 hacia El Escorial y, por M-505, a
Las Rozas y Majadahonda; M-503, a Po-
zuelo de Alarcan y, desde aqui, la M-40 a
Madrid. Para quien lo haga por la A-6, se
aconseja, igualmente, acceder a la capi-
tal a través de la M-50 (pk 23) o M-40
para evitar las retenciones de enirada
por M-30 en Puerta de Hierro.

M-501 (Alcorcon-Plasencia)

® A los vehiculos procedentes o con
destino a Brunete y S. Martin de Valdei-
glesias, se les desaconseja el uso de la
M-501 en Alcorcon, recomendandoles
que circulen por la autovia M-511, to-
mandola en el pk 36 de la M-40, hasta
Villaviciosa de Odén, para desde aqui in-
corporarse a M-501.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

N-1 (Madrid-Irtin)
En la salida se instalaran conos en el

conos que, par-
tiendo del pk 44 (El Molar) 0 28 (Jarama)
—segln la intensidad del frafico— condu-
cira directamente al pk 16 (variante de
Alcobendas) sin posibilidad de salidas in-
termedias.

N-1l (Madrid-Barcelona)

En el retorno se instalard un carril en
sentido contrario mediante conos que,
partiendo del p.k. 62, en Guadalajara, con-
ducira directamente al pk 8 (Madrid) sin
posibilidad de salidas intermedias hasta
M-30 o Madrid ciudad.

A-3 (Madrid-Valencia)

En la salida, se prolongard mediante
conos la incorporacion de la M-40 y via de
servicio a A-3. También en la salida y en el
retorno, se instalara un carril en sentide
contrario mediante conos desde el pk 7
(Madrid) al 22 (Arganda) 0 80,4 (Tarancon),
segln demande el trafico, sin posibilidad
de salidas intermedias.

N-IV (Madrid-Cadiz)

En la salida y retorno se instalara un
carril en sentido contrario, mediante co-

c) De la N-V, en
el pk 31 (Navalcar-
nero), por M-404 a
Grifon y N-401 a
Madrid o M-40.

d) De la N-V (pk
25), por M-413 a
Arroyomolinos y
Fuenlabrada y por :

M-40.

Todos ellos, es-
taran debidamente
senalizados.

A-6 (Madrid-A
Coruia)

@ En la salida,
para evitar reten-
ciones en el tramo

Las Rozas-Torrelo-
dones, se reco-

M-607 (Madrid-
Colmenar Viejo-Na-
vacerrada) para,
por M-614 y M-

0-16: COL. ROSAL-SALLENT |
S DIAS: 31 MARZO Y 1 ABAIL [~~~

N-401 a Madrid o !A'*"‘“‘"’”‘“‘“‘“‘“"“““

DIAS: 28,29y 31 MARZO ¥ 1 ABRIL

" A N-145: LA SEU D'UAGELL-ANDORRA,
DiAS: 31 MERZO ¥ 1 ABRIL

P AT BAHGE‘.BM;AVMFRMGA
DIAS: 31 MARZO ¥ 1 ABRIL

—— 1 ¢
=

A -a5: ACCESD A A-7-MAGANET-FONT D'ALOU |
DIAS: 31 MARZO Y 1 ABRIL

/% C-65: VARIANTE SANTA ANTA CRISTINA D'ARD
DIAS 31 MARZO Y 1 ABRIL

P C-32 (NORTE): ARENYS-VILASSAR-B-20
DIAS: 31 MARZO Y 1 ABRIL

-7: TARRAGONA- EL VENDRELL-VILAFRANCA ( 16-340: QUATRE CAMINS-CORBERA
: ili DiAs: 2 DIAS: 28,29, 30 y 31 MARZO
mienda utilizar la ‘A ARRAONA £ VEHD // é ;

C-32 (SUR): CASTELLDEFELS - B-20 (RONDA DE DALT)
5 nlas. a1 MARZO Y 1 ABRIL

B-Cﬂlc-:ﬂ: (CASTELLDEFELS
DiﬁS: 31 M»‘IHZIJ\'1 ﬁBRll.
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nos, en el tramo Sesena-Aranjuez-Ocafia
que aumente la fluidez del trafico en ese
tramo con importantes retenciones.

N-V (Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard mediante
conaos la incorporacion de la M-40 a N-V
para mejorar la fluidez en ese punto y se
prolongara, de igual forma, la incorpora-
cion de Méstoles en el pk 23. También se
instalara un carril en sentido contrario en-
tre el pk 14 (Alcorcan) o pk 19 (Mdstoles) y
pk 36 (Valmojado).

En el retorno, se instalara un carril en
sentido contrario mediante conos que
partira del pk 62 (Santa Cruz de Reta-
mar) que conducira directamente al pk
31 de M-40, sin posibilidad de salidas
intermedias.

A-6 (Madrid-A Corufia)

En la salida y entrada, en funcion de
las necesidades del trafico, se abriran los
carriles centrales de la calzada compren-
didos entre los pk 7 y 20 para toda clase
de vehiculos, excepto camiones, vehicu-
los con remolque, articulados, etc. Tam-
bién en la salida, se habilitara un carril en
sentido contraric mediante conos del pk
20 (Bus/VAQ) 6 31 (Torrelodones) al 43
(Villalba) sin posibilidad de salidas inter-
medias.

Ademas, en la salida se instalaran co-
nos en todas las incorporaciones de la
via de servicio a la A-6 a partir de la in-
corporacion de M-50 (pk 23); y en el re-
torno, a los vehiculos que accedan a la
A-6 en el pk 39 (Villalba) sentido Madrid
pracedentes de M-601, se les reconduci-
ra mediante conos a la via de servicio de
dicha carretera, pudiendo acceder al
tronco central en sucesivas incorporacio-
nes. También se habilitard un carril en
sentido contrario mediante conos que,
partiendo del pk 45 (Villalba), conducird
directamente a la calzada central de la
A-6 (Bus-YAQ), con salida a M-30 o
Puerta de Hierro.

TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-IV, N-V, N-301 y N-401, trafica
intenso el miércoles 27 de marzo (de 16 a
22 horas), jueves 28 (8 a 14), viernes 29
(8 a 14), sabado 30 (16 a 22), domingo 31
(122 24) y lunes 1 de abril (122 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En N-IV, para evitar las retenciones
en el tramo Aranjuez-Ocafia, tanto en la
salida como en el retorno, se puede tomar
el itinerario que, desde el pk 49 de N-IV,
va hacia Yepes y Ocana {pk 61, N-IV)-y vi-
ceversa.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TBﬁFIc{]

En la salida, se anulara el carril de ve-
hiculos lentos entre el pk 52 y 59 (Casilla
de la Dolores), se limitaran accesos a N-IV
por N-400 y se establecera circulacion por
via de servicio.

En el retorno, se instalaran conos para
facilitar la incorporacion de la N-301 (Oca-
fia-Cartagena) a N-IV en Ocaiia (pk 62) y
se habilitara la circulacion por la via de
SEIvIcio.

Tanto en la salida como en el retorno,
se instalard un carril en sentido contrartio,
mediante conos, en el tramo Sesefa-
Aranjuez-Ocana (pk 36 a 71) que aumente
la fluidez del trafico en todo este tramo de
carretera.

CUENCA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-31, N-lil y N-301, trafico
intenso el miércoles 27 de marzo (de 10 a
24 horas), jueves 28 (6 a 20), viernes 29
(19 a 22), sabado 30 (13 a 24), domingo
31 (102 24) y lunes 1 de abril (9 a 21).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En el retorno, y en funcidn del esta-
do del trafico en las carreteras N-301 —a
su paso por Las Pedrofieras y Ocafia (N-
V)—y A-31/A-3 —Atalaya de Cafavate—, se
sefializara y dirigird el trafico sentido Ma-

drid alternativamente desde La Roda (Al-

bacete) bien por A-31 y N-Ill, bien por N-
301 a Ocaria (N-IV).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida y retorno se instalaran me-
didas de ordenacidn del trafico mediante
conos en el enlace de las carreteras A-
31/A-3, en Atalaya de Canavate, y se su-
primiran los carriles para vehiculos rapi-
dos en el tramo Villares del Saz y La Al-
marcha.

ZONA CATALUNA

BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-2, A-7, C-32, C-58, C-31, N-II,
N-152, C-17, N-340, C-246, C-55 y C-18,
tréfico intenso el jueves 28 de marzo (de
12 a 22 horas), viernes 29 (8 a 14), do-
mingo 31 (15 a 22) y lunes 1 de abril (10 a
23).

II; la alternativa, por A-2 y A-7.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
Salida:
A-7/C-58

Incorporacion mediante conos desde la
C-58 a A-7 en Barbera del Vallés el jueves

28 de marzo (por la tarde) y viernes 29
(por la mafiana).  ~
N-11 (Sur)

Se instalard un carril adicional median-
te conas desde el final de la autovia, en
Igualada, hasta el limite provincial con
Lleida el jueves 28 de marzo (por la tarde)
y el viernes 29 (manana).

N-340

Se instalara un carril adicional entre
Quatre Camins y el cruce de Corbera el jue-
ves 28 de marzo por la tarde y el viernes
29, sabado 30 y domingo 31, por la maria-
na.
C-31

Se instalara un carril especial en senti-
do contrario al habitual, mediante balizas
luminosas, desde Bellvitge a Castelldefels

el viernes 29 de marzo y el domingo 31,
“par la maﬁ.ana.

Retorno:

A-2/A-7

Quedara instalado un carril en sentido
contrario al habitual desde Vilafranca a
Barcelona (Av. Diagonal) el domingo 31 de
marzo y el lunes 1 de abil.

|" A, cu-as: Ln ELIANA-PATERNA
J\.DIRS: 31 MARZO Y 1 ABRIL
¢

3 A-3: VALENCIA-CHIVA
d lAS: 28 Y31 HARZO Y 1 AsmL

A AT ALBAGETELARDDA |
3. vinst manzo

/4 N-234: SEGORBE-UNER |
1 DIAS: 31 MARZO Y 1 ABRIL
i RS

A N-221: LA POBLA DE FARNALS |
DIAS: 31 MARZO ¥ 1 ABRIL

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- @ Zona Costa Brava. Se recomienda
circular por A-7 y se ofrece como alterna-
tiva B-20 y C-32, N-Il (norte), C-35 y Gl-
600.

® Zona Costa Dorada. Se recomien-
dan C-32 Sur y A-7, mientras que la alter-
nativa es A-7 y N-340.

® Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-
tri y Cubelles. El itinerario recomendado
es la C-32, y el alternativo, A-7, C-15y C-
2

@ ltinerario del trifico Tarragona-Gi-
rona-Francia: A-7 por el Tercer Cinturén
(E! Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

@ ltinerario Barcelona-Lieida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat y N-

A-7

Habré un carril en sentido conirario al
habitual entre EI Vendrell y Vilafranca el
domingo 31 de marzo y lunes 1 de abril.

C-32 Norte

Se habilitard un carril especial median-
te conos desde el peaje de Arenys de Mar
(pk 34) hasta Vilassar (pk 20) y desde éste
hasta el enlace con B-20 (pk 12,5) el do-
mingo 31 de marzo y el lunes 1 de abril
por la tarde.

N-1i (Sur)

Se instalara un carril adicional me-
diante conos desde el limite provincial
con Lleida hasta el inicio de la autovia en

Igualada el domingo 31 de marzo y lunes
1 de abril.

TRAFICO Enero-febrero 2002

G-31

El domingo 31 de marzo y lunes 1 de
abril de abril, se balizara mediante conos la
incorporacion de C-31 a C-32 en el pk 16.
También se instalara un carril especial en
sentido contrario al habitual, mediante bali-
zas luminosas, de Castelldefels a Bellvitge
las tardes de esos dias.

C-32 Sur

Se instalard un carril en sentido contra-
rio al habitual de Castelldefels al pk 0,5 de
B-20 (Ronda de Dali), el domingo 31 de
marzo y lunes 1 de abril.

C-16¢

Se habilitara un carril adicional median-
te conos desde Col. Rosal hasta el enlace
con C-16 en Sallent el domingo 31 de
marzo y lunes 1 de abril.

LLEIDA

DIAS Y HORAS PUNTA )

En A-2, N-II, N-145, N-240, N-260 y C-
1313, tréfico intenso el miércoles 27 de
marzo (de 16 a 22), jueves 28 (8 a 24),
viernes 29 (8 a 24), domingo 31 (14 a 22)
y lunes 1 de abril (8 a 24),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Mediterraneo: Iltinerario re-
comendado, A-2. Alternativo, N-Il y N-240.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

N-1I

En el retorno del domingo 31 de marzo
y lunes 1 de abril de abril quedar4 instala-
do en sentido Cervera (fin de autovia)-limi-
te provincial con Barcelona un carril adi-
cional mediante conos.

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-7, N-Il, N-152, C-253 y C-257,
el jueves 28 de marzo (14 a 22 h.), viernes
29 (8 a 14), sabado 30 (8 a 14), domingo
31 (14 a 22) y lunes 1 de abril (10 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,
por A-7; alternativo, N-II.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

C-35

En las salidas y retornos, se habilitara
un carril adicional mediante conos en la C-
253 en el framo de acceso a A-7 (Maga-
net)-Vidreres-Pant d'Alou.

C-65
En la variante de Sta. Cristina, se esta-
blecera sentido (nico de circulacion direc-

cion Costa o direccion Girona, dependien-
do de la intensidad del trafico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA .

® En A-7, A-16, N-240, N-340 y C-
246, trafico intenso el miércoles 27 de
marzo (de 19 a 24 horas), jueves 28 (10 a
24), viernes 29 (10-a 24), domingo 31 (10
a 24) y lunes 1 de abril (10 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Dorada: Recomenda-
do, A-7; alternativo, N-340.




© Cenana

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

En el retorno del domingo 31 de marzo
y lunes 1 de abril de abril, se habilitard un
carril en sentido contrario al habitual desde
el tronco peaje de Tarragona hasta El Ven-
drell-Vilafranca, dando continuidad al ins-
talado en la provincia de Barcelona.

_VALENCGIA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-7, N-234, N-340, N-332 y
N-430, maxima afluencia de vehiculos el
miércoles 27 de marzo (de 16 a 21 horas),
jueves 28 (15 a 22), viemes 29 (8 a 13), do-
mingo 31 (12 a 21) y lunes 1 de abril (8 a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
- Itinerarios provinciales

N-340 y N-332
Para evitar las travesias de ambas ca-

rreteras, se recomienda la autopista de
peaje A-7.

- linerarios interprovinciales
Valencia-Alicante (por autovia)
Valencia por N-332/N-340 a N-430,

Fuente la Higuera, y de alli a la autovia N-
330 a Alicante.

Va

Murcia (por autovia)

Valencia por N-332/N-340 a N-430,
" Fuente la Higuera, y de alli a la autovia N-
330 hasta la salida Aspe/Elche para alli fo-
mar A-7 hasta Murcia (libre de peaje).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A3

En la salida y el reforno, se habilitara
un carril en sentido contrario al habitual
desde Yalencia hasta Chiva, que aumenta-
rd la fluidez del trafico en este tramo de
carretera.
N-221

En el retorno, se ordenara mediante co-
nos el carril de aceleracion en el pk 10 (La
Pobla de Farnals).

CV-35 ]
En el retorno, se habilitara un carril adi-
cional del pk 8 al 14,5 (La Eliana—Paterna).

CASTELLON

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-7, N-232, N-234 y N-340, tréfi-
co intenso el miércoles 27 de marzo (de
16 a 21 horas), jueves 28 (15 a 22), vier-
nes 29 (8 a 13), domingo 31 (12 a 21) y
lunes 1 de abril (8 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las retenciones
en las travesias de N-340, se recomienda
la Autopista del Mediterraneo A-7, que
discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-234

En el retorno del domingo 31 de marzo
y lunes 1 de abril de abril, se anularan ca-

rriles lentos y accesos mediante conos en-
tre los pk 35 y 39 para aumentar la fluidez

ania 2002

l\ 4-09: ACCESO A SEVILLA
4 Dli: 31 MARZO

| £4 H-IV: JEREZ FRONTERA
LI, (CIRCUNVALACIGN)
| Dias: 30 !31 MARZO
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\  N-IV: SANTA ELENA-ALMURADIEL
= DiRS: 31 MARZO Y 1 ABRIL |

\

- 4
£\ H-323: BEZNAR-SALOBRERA
41 pin:31 marzo

£\ N-340: TRES CAMINOS-CHICLANA-CONIL
", DIA: 27, 28,29, 30y 31 MARZO

mrenda el Itlnerann A- 37653\”“3-005-
ta del Sol por Ronda.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

Se habilitara un carril adicional me-
diante conas en el tramo que une la
autopista A-4 con Cadiz, incluyendo
el puente José Ledn de Carranza so-
bre la bahia de Cadiz, lo que permitira
aumentar la fluidez del trafico el
miércoles 27 y lunes 1 de abril de
abril.

En la salida y el retorno, se instalara
un carril en sentido contrario al habi-
tual y adicional mediante conos en el
tramo Tres Caminos-Chiclana-Conil el
sabado 30 y domingo 31 de marzo.

N-IV

del trafico en el tramo Segorbe-Viver.
___ ALBACETE
DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-301, N-322 y N-430, trafico in-
tenso el miércoles 27 de marzo (de 13 a
23 horas), jueves 28 (12 a 18), viernes 29

(10 a 14), sabado 30 (12 a 20), domingo
31 (9a20) y lunes 1 de abril (16 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS -

® En el retorno, en sentido Madrid, y
en funcién del estade del trafico en N-301
y A-31/A-3 (Atalaya de Canavate), se diri-
gira el trafico alternativamente, mediante
sefializacion, desde La Roda (N-301) por
A-31 y N-lIl o por N-301 a Ocana (N-IV) y
Madrid.

@ ltinerario Hellin-Madrid, evitando
el framo La Roda-Albacete, en el retorno
del domingo 31 de marzo y lunes 1 de
abril: desde Hellin (pk 309 de A-30) por
CM-503 a Mungra (N-430), de aqui a So-
tuélamos para alli tomar CM-400 a Tome-
lloso, Alcazar de San Juan, Madridejos,
Mora y Toledo, donde se toma N-401 a
Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-301

Se habilitara un carril en sentido con-
trario al habitual direccion Madrid, me-
diante conas, en el framo Albacete-La Ro-

da, en el retorno del domingo 31 de mar-
20.

__SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, A-49, N-IV y A-92, trafico in-
tenso el miércoles 27 de marzo (de 15 a
22 horas), jueves 28 (8 a 15) y domingo
31 (17 222).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-49

Se anulara el carril lento en el acceso a
Sevilla (pk 0,2-3) por esta carretera, en el

retorno del domingo 31 de marzo, para
que aumente la fluidez del trafico en este
tramo.
N-630

En el retorno del dominge 31 se habili-
tara un carril adicional en la travesia de
Las Pajanosas, asi como en el acceso y
enlace con SE-30, en sentido de entrada a
Sevilla.

GRIZ\NABA N

DIiAS Y HORAS PUNTA

@ En N-340, N-323 y A-92, trafico
intenso el miércoles 27 de marzo (18,30
a 22,30 horas), jueves 28 (10,30 a
14,30), viernes 29 (18,30 a 22,30), sa-
bado 30 (10,30 a 22,30), domingo 31
(10,30 a 22,30) y lunes 1 de abril (10,30
a 22,30).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-323

En el retorno desde la Costa hacia el in-
terior, se instalara un carril adicional me-
diante conos direccion Granada en el tra-
ma Motril-Granada, el domingo 15 de
abril.

CADIZ

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, N-IV, N-340 y A-382, maxi-
ma afluencia el miércoles 27 (de 15 a 22
h.), jueves 28 (8 a 15) y domingo 31 (de
17a22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Trayecto Sevilla-Campo de Gi-
braltar o a la inversa; Autopista A-4, de-
jandola en la salida 5 para tomar la A-381
(antigua C-440, Jerez-Los Barrios).

En el retorno se instalaran medidas de
ordenacion mediante conos en el tramo
Puerto Real-Tres Caminos y en la circun-
valacién de Jerez de la Frontera el sabado
30 y domingo 31 de marzo.

DIAS Y HORAS PUNTA
@ En N-IV y N-323, circulacion intensa
el miércoles 27 de marzo (de 14 a 23 ho-

ras), jueves 28 (7 a 15), dominge 31 (8 a
23}y lunes 1 de abril (8 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

N-IV

En el retorno del domingo 31 de marzo y
lunes 1 de abril, se habilitara un carril en
sentido contrario direccion Madrid, entre
Sta. Elena-Venia de Cardenas-Almuradiel
(paso de Despefiaperros), que aumentara la
fluidez del trafico en este tramo.

ZONA NORTE

ASTBRIAS

DIAS Y HORAS PUNTA

® En 4-8, A-66, N-630, N-632 y N-
634, trafico intenso el miércoles 27 de
marzo (15 a 22 horas), jueves 28 (11 a 13)
y domingo 31 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 o por
la AS-18.

@ Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o por
la AS-17.

@ Gijon-Avilés: La A-8 o por la AS-19.

@ Llovio-Gijon-Canero (Luarca):
Por N-632 o N-634 (Llovio-Oviedo-Grado-
Canero-Luarca).

8

N-632: GARGEDO-S0T0 DEL nAnm|
\ i, ia: 31 MARZO

&

|-634: INFIESTO|
DiA: 31 MARZD |

=

MEDIDAS DE _
ORDENACION DE TRAFICO

W-G3Z: AVILES g\mnmmﬂ N-632
— 4 i3t MARZO

En retorno, anulacion de
carriles lentos en el framo
Carcedo-Soto del Barco y
en la variante de Avilés.

N-634

En el retorno, incorpora-
cion en Infiesto.
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LA SOMNOLENCIA ACTUA COMO
EL ALCOHOL Y ES CAUSA
DEL 15-30% DE LOS ACCIDENTES

borrachos de

—l

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ.
Foros: MIARCOS GONZALEZ

El sueno es el desencadenante
de muchos accidentes y sus
efectos y riesgo en la
conduccion son similares a los
del alcohol. Se consideran
factores de riesgo ser joven
(sueno insuficiente en las
madrugadas de los fines de
semana), trabajar por turnos
(20-25% de la poblacién), sufrir
trastornos del sueno sin
diagnosticar (existen mas de 80
patologias) y conducir en
horarios peligrosos (de 2 a 6
horas y de 14 a 17 horas,
aproximadamente).

suefio es un factor de riesgo
tan grave como la ingestién
de alcohol en dosis elevadas,
seglin se puso de relieve en el
=———simposio “Suefio y trafico”,
celebrado recientemente en Madrid,
organizado por la Fundacién Suefio
Vigilia (FSV) y la Asociacién Ibéri-
ca de Patologia del Suefio (AIPS).
Incluso los investigadores Shanta
MW Rajaratnam y Josephine
Arendt, en su trabajo “La salud en

Diecinueve horas sin dormir

equivalen a una
alcoholemia de 0,5 gr/l; de
20 a 25 horas, el doble.
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UE

una sociedad sin suefio”, publicado
recientemente en la prestigiosa re-
vista cientifica Lancet, van mds alld
al afirmar que el suefio supera ya al
alcohol y a las drogas como causa
de accidentes y que, “al igual que se
ha legislado sobre el uso del alcohol
durante la conduccion y el trabajo,
es previsible que se desarrollen re-
glas semejantes para el suefio”

Los problemas relacionados con el
suefio pueden ser diversos. Por
ejemplo, el 20-25% de la poblacién
trabaja fuera de lo que podria deno-
minarse horario normal de trabajo vy,
segun los citados autores, “los tra-
bajadores en turnos de noche tienen
menos suefio y menos capacidad de
rendimiento tanto durante el dia co-
mo por la noche y un mayor niimero
de accidentes”

Ademds, afirman, se ha probado
que tras 17-19 horas de wvigilia, los
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JOVENES, Muchos jovenes retrasan una o dos veces cada semana el momento de acostarse durante 6 6 7 horas,

rendimientos en el trabajo son igua-
les o peores a los que se observan
con concentraciones de alcohol en
sangre de hasta 0,5 gr/l; incluso el
doble, tras 20-25 horas de vigilia.
(Recuérdese que las tasas mdximas
en Espana son de 0,5 gr/l para los
conductores en general y de 0,3 para
noveles y profesionales).

Ademas, los trabajadores por tur-
nos se ven afectados por trastornos
del suefio, enfermedades gastroin-
testinales, mayor incidencia de las
enfermedades cardiovasculares,
alergia a los lipidos y, posiblemente,
un incremento de la diabetes tardia.

Efecto ‘jetlag’

Un desfase similar, conocido co-
mo efecto ‘jetlag’, tiene lugar en los
viajes de avidn transocednicos y lo
padecen alrededor de dos tercios de
los viajeros. Se traduce en cansancio
diurno, dificultades para dormir por
la noche (después de un viaje hacia
el este) o despertarse demasiado
pronto (tras un viaje al oeste), tras-
tornos del suefio nocturno, deterioro
del rendimiento y la atencion, pro-
blemas gastrointestinales y pérdida
de apetito.

Ademads de una adecuada higiene
del sueno (ver recuadro), muchos
estudios indican que puede resultar
beneficioso hacer una siesta, antes,
durante o después de un largo tiem-
po de vigilia o de insomnio: una
siesta corta, de menos de 15 minu-
tos, a media tarde, tras una restric-
cion del sueno la noche previa, redu-

30

CONSEJOS PARA UNA BUENA
HIGIENE DEL SUENO

LO QUE DEBE HACER:

@ Acostarse y levantarse a la misma
hora.

® Ejercicio fisico moderado alejado del
horario noctu

® No permanecer mucho tiempo ence-
rrado sin exponerse a la luz natural.

® Disponer de una habitacion oscura,
sin ruidos y con temperatura adecuada.

@® Usar la cama para dormir, no para le-
er o ‘estar”.

@ Los ejercicios de relajacion, masajes
o banos antes de dormir pueden ser Uti-
les.

@ Si en 30 minutos no se ha dormido,
no se ohsesione: levantese, realice algu-
na actividad de su gusto y acuestese
cuando note somnolencia.

LO QUE DEBE EVITAR:

@ Hacer ejercicio justo antes de acostar-
se.

® Actividades que impliquen excitacion
(juegos, discusiones violentas, peliculas
impactantes...)

@ Leeroverla TV en la cama.
@ Tomar alcohol o excitantes.

@ Acostarse con hambre o demasiado
‘lleno’.

@ Consumir hipnaticos auto-recetados.
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La madrugada

y después del medio dia
son los momentos mas
proclives a quedarse
dormido al volante

ce sustancialmente los incidentes al
conducir un simulador de coches, en
un nivel semejante al de la cafeina
(2,5 tazas de café), pero sélo en
aquellos que lograron dormir. La
combinacién de cafeina y, a conti-
nuacion, una siesta corta, mejora los
efectos.

Por ello, no es de extranar que los
expertos planteen estrategias para
mejorar el rendimiento de los traba-
jadores con practicas como la expo-
sicion a la luz brillante, disponibili-
dad de bebidas con cafeina, suminis-
tro de pausas de descanso regulares
y acceso a lugares donde echar la
siesta, asi como programas de edu-
cacion sobre la forma eficaz de ma-
nejar la somnolencia.

Gran parte de los citados plantea-
mientos se expusieron, igualmente,
en la III Reunién de la Fundacién
Sueiio y Vigilia. Asi, el doctor An-
tonio Vela hizo referencia a algunos
estudios que sitian la somnolencia
como responsable del 15 al 30% de
los accidentes; y aludid a una en-
cuesta realizada a mayores de 18
afios, en la que el 30% confesaba
haber dado cabezadas al volante y el
3,6% habia sufrido accidentes. “Hay
dos picos en los que desciende sig-
nificativamente ¢l nivel de alerta
(durante la madrugada y de 15 a 16
horas), que coincide con un descen-
so de la temperatura corporal”.

El doctor Vela propuso un ejercicio
para valorar si se corre el riesgo de
dormirse al volante: comprobar si se
recuerda las caracteristicas de la ca-
rretera (trazado, seiales, etc.) del alti-
mo kilometro recorrido. Otro sintoma
de que algo no va bien es si acelera,
disminuye la marcha o se desvia de
la trayectoria sin causa justificada.

Jovenes y suefio :

Uno de los datos mas preocupan-
tes que se plantearon en el citado
simposio es que la mayoria de los
accidentes de trafico asociados a la
somnolencia la padecen los jovenes,
victimas del llamado “suefio insufi-
ciente” (durante una o dos noches a

-
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TURNOS, Los trabajadores con turnos de noche rinden menos y sufren mas accidentes.

la semana retrasan unas 6 6 7 horas
el momento de acostarse). La priva-
cion aguda del suefio da lugar a una
percepcion anormal de las cosas,
falta de concentracién y precision e
irritabilidad de tal manera que un
conductor de 23 afios pasaria a tener
unos reflejos similares a los de uno
de 60. Segun la doctora Marfa José
Ramos, “los jovenes arrastran un
alto grado de somnolencia, incluso
mucho mayor que el de los ancia-
nos”, y sefialé que el 17% de los j6-
venes declara que duerme mal.

Y si a la acumulacién de fatiga de
los jévenes se anade la ingesta de al-
cohol, “la mezcla es explosiva”, se-
gun la doctora Rosa Peraita, para
quien la explicacién de la alta inci-
dencia de los jovenes en los acci-
dentes no sélo hay que centrarla en
la bebida, sino en su combinacién
con la falta de suefio.

La citada especialista, responsable

PEOR QUE LA DROGA. Se afirma que el suefio su-
{Jera yaal alcohol y las drogas como causa de acciden-
es.

¢Su marido ronca?

Segun Rosario Carpirzo, de la Unidad del Sueno del Hospital Valdecilla, de Santander,
el Sindrome de Apnea del Sueno, que afecta entre el 1y el 6% de la poblacién (varo-
nes, con sobrepeso, hipertension y otras enfermedades pulmonares y diabetes), pre-
senta una serie de fases que se repiten numerosas veces a lo largo de la noche: inicio
del sueno, pausa repiratoria (apnea) que origina una disminucion del oxigeno, aumen-
to del COzy disminucion del pH, despertar y restablecimiento de la respiracion... y

vuelta a empezar.

Durante el dia sufrira una gran somnolencia, cefaleas, cambios de humor, disminucion
de la atencion y de la memoria, menos concentracion y menos apetito sexual y/o im-
potencia. Por la noche, los sintomas son: pausas respiratorias, ronquidos intermitentes
y muy intensos (solo lo sabra quien duerma con el enfermo), suefio intranguilo, se le-
vantan a orinar con frecuencia, sudoracion profusa, sequedad de garganta y ahogos.
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El reloj biologico

Nuestro ritmo circadiano (alrededor de 24 horas)
esta regulado por una especie de reloj biolagico
que controla automaticamente la mayoria de las
variables fisiologicas, bioquimicas y de comporta-
miento (variaciones en la temperatura corporal,
presion sanguinea, sueno/vigilia, atencién y capa-
cidad mental... o en la secrecion de hormonas co-
mo la melatonina). El sueno suele iniciarse duran-
te la fase creciente de esa hormona y durante la
fase decreciente del ritmo de temperatura corpo-
ral. Tratar de dormir en otro momento supondra
menores episodios de suefo y un despertarse
mas frecuente.

Por otro lado, la luz es el agente principal de sin-
cronizacion dentro de los ritmos circadianos de
los mamiferos. La exposicion a la luz, justo des-
pués de alcanzar el minimo de temperatura corpo-
ral, adelantara la fase de los ritmos circadianos,
pero si la exposicion se produce antes, provocara
retrasos. La ausencia de luz descontrola los ritmos
circadianos, mientras que una exposicion a la luz
a primeras horas de la manana puede dar como
resultado una fase circadiana incipiente.

de la Unidad de Suefio del Hospital
Gregorio Maranén de Madrid, dedi-
co su intervencién a la narcolepsia,
uno de los mds de 80 trastornos del
sueno que padecen unas 30.000 per-
sonas en Espafia y se caracteriza
principalmente por una somnolencia
diurna irresistible y por la cataplejia
(relajacion repentina del tono mus-
cular y la aparicién de alucinacio-
nes).

Rosa Peraita, que preside en la ac-
tualidad la AIPS, lamenta que se ha-
yan dedicado grandes esfuerzos a
“campaias de trdfico sesgadas que
se han centrado exclusivamente en
la apnea, cuando los grupos mds
afectados por los accidentes de trd-
Jico son los jovenes —que no pade-
cen apneas— y los trabajadores por
turnos; y el trastorno de suefio mds
prevalente en la poblacidn es el in-
somnio cronico, cuyas causas se de-
ben al estrés, a trastornos psicopa-
toldgicos (ansiedad, depresion...) e
incluso al consumo prolongado y a
la automedicacion de hipndticos” .

Ante cualquier problema relacio-
nado con el suefio recomienda, como
primer paso, acudir al médico de ca-
becera para que evalie la situacidn
Y. de no tener capacidad para dar so-
luciones, encaminar al paciente hacia |
el especialista adecuado. “De hecho,
la finalidad de los cursos que vienen
organizando la FSV y la AIPS es la

Jormacion continuada del médico de
atencion primaria en los avances en
la Medicina del Sueiio”. ®
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LA FATIGA:

SCADA CUANTO HAY QUE DESCANSAR?

JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT
F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

Al conducir hay que estar preparado para, en cuestion de
milisegundos, responder a situaciones que pueden llegar a ser
limite. La fatiga -resultado de un conjunto de factores- hace que
sea dificil mantener la atencion o que se cometan equivocaciones o,
lo que es mas peligroso, a asumir mas riesgos para llegar antes.
Como norma general, para evitarla hay que descansar 20 minutos
cada 2 horas de conduccion o cada 150/200 kilometros.

nte la fatiga, y como

norma bésica, todo conduc-

tor debe saber que es pre-

ciso descansar durante

la conduccién con ob-
jeto de reducir la posibilidad
de fatiga. El descanso debe
realizarse, como minimo,
cada 2 horas al volante,
aungue no se haya avan-
zado mas que algunos ki-
I6metros, o cada 150/200
kilémetros recorridos y
debe durar al menos 20
minutos, siendo deseable
una media hora.

El motivo de recordar la
necesidad de descanso du-
rante la conduccién es la in-
formacién obtenida de un re-
ciente estudio en una muestra de
conductores espafioles sobre sus hé-
bitos de salud, realizado por la Uni-
versidad de Valladolid y la Direc-
cién General de Trifico (DGT). En-
tre los multiples aspectos que anali-
z6 dicho estudio, estaba conocer ca-
da cuanto tiempo de conduccion des-
cansan los conductores en Espaiia.
El 12,4% sefialé que lo hacia antes
de las 2 horas de llevar conduciendo;
el 47.8%, tras un periodo de tiempo
entre 2 y 3 horas; y el 39.8%, que
tras 3 o mds horas al volante.

L.a mayoria de los accidentes de
triafico se producen por la conjun-
cion de varios factores, entre los que
destaca conducir bajo los efectos del
alcohol, fatiga, velocidad inadecuada

" para las circunstancias del trifico y
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la distraccién. La fatiga es el resulta-
do final de muy variadas circunstan-
cias. Ademis de las anteriores, sue-
fio, exceso de trabajo, uso de medi-
camentos o cambios en los turnos de
trabajo favorecen la aparicién de fa-
tiga. Conducir, aunque tiene un gran
componente de actuaciones automé-
ticas o reflejas, supone un esfuerzo,
fisico y mental, para el organismo,

que debe estar vigilante y preparado
para en segundos responder a muy
variados estimulos.

La fatiga —se dice que es responsa-
ble del 20 6 30% de los accidentes—
hace mds dificil mantener la atencion
y equivocarse mas facilmente al eje-
cutar las maniobras. A medida que
ésta crece, mayor es el deseo de lle-
gar al destino (o alcanzar el objetivo
planeado en el viaje), mds riesgos se

-responsable del 20 6 30%
de los accidentes- hace
mas dificil mantener la
atencion y equivocarse

mas facilmente al ejecutar

las maniobras
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asumen y el comportamiento es mds
agresivo.

iCémo reconocer la fatiga?

Principalmente se debe sospechar
un alto nivel de fatiga cuando cuesta
concentrarse en la carretera y se rea-
lizan maniobras casi inconscientes.
La pesadez de la vista y el parpadeo
constante; los zumbidos en los oi-
dos; la sensaciéon de brazos y pies
dormidos; la necesidad de moverse
en el coche —que siempre se acom-
pafia de mayor o menor pérdida de

atencién— son sintomas que deben

alertar de que el nivel de fatiga

es excesivo. Ante la mas mini-

ma sospecha de fatiga, se de-

be parar y descansar. Tam-

poco hay que olvidar que

comidas pesadas, ropa ina-

decuada, excesivo calor y

luz de las horas centrales

del] dia contribuyen a in-
crementar la fatiga.

Como se ha indicado,
en general se deben des-
cansar 15/30 minutos cada

2 horas de viaje o cada

150/200 kilémetros. Las
personas mayores deben ha-

cerlo cada hora o hora y media.

Cuando se viaja con nifios pe-
quefios es preciso descansar con
mads frecuencia. Especial atencion
deben prestar quienes realizan gran-
des desplazamientos durante la no-
che: deben iniciarlos habiendo des-
cansado adecuadamente y siempre
teniendo al lado a alguien despierto.

Para que el descanso sea lo més
rehabilitador posible y encontrarse
‘como nuevo’ al volver a conducir,
al salir del coche, es preciso dar un
paseo, moverse y hacer ejercicio du-
rante al menos 10 615 minutos y, si
han aparecido sintomas de somno-
lencia, dormir unos minutos. Luego
se puede aprovechar para beber
agua y refrescarse la cara con agua
fria, lo que contribuye a nuestro bie-
nestar.

Previamente al viaje es recomen-
dable una-adecuada mentalizacidn:
conductores y acompaiiantes deben
comprender que van a realizar un
viaje largo y que exigird varias ho-
ras para llegar al destino. Lo peor es
empezarlo poniendo metas de tiem-

o o de velocidad a mantener: esto
‘obliga’, consciente o inconsciente-
mente, a asumir riesgos innecesarios
y, tal vez, originar un accidente. @

RUG

Coordina: Mercedes Lopez
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Empiezan las grandes
competiciones del mundo del
motor. En Férmula 1, Michael
Schumacher luchara por su quinto
titulo y entrar en la historia de los
grandes campeones. Sus
grandes amenazas son su
hermano Ralf y su companero
de equipo Juan Pablo
Montoya y David Coulthard
de McLaren Mercedes. Los
espanoles, salvo De la Rosa
-con Jaguar-, tienen que
conformarse con una plaza de
probadores -Gené y Alonso-.
En las dos ruedas, suenan con |
mas fuerza nombres /
espanioles: Carlos Checa, Toni |
Elias, Emilio Alzamora y E* :
Nieto (Fonsi y Pablo). %
La nota triste esta en la
retirada de Alex Crivillé.

LOS MOTORE
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FORMULA 1:
TODOS CONTRA FERRARI

El Campeonato Mundial de 2002
tiene un claro color rojo, el del
equipo Ferrari, con el cuatro veces
campeon del mundo Michael
Schumacher y el

brasilefio Rubens 6. VERDUGD
Barrichello como * También denominado
pilotos oficiales. sotocasco, es de tejido
Si Schumacher ignifugo y debe cubrir
revalida su titulo todo el cuello sin salirse
por quinta vez, cuando se mueva la

igualaria el cabeza.
record del mitico
Juan Manuel
Fangio. Sin embargo, el
reinado de Schumacher
tiene dos importantes
amenazas. Por un lado, el
equipo BMW-Williams,
con el colombiano Juan
Pablo Montoya y Ralf
Schumacher —su
hermano pequefio— al
frente, dos pilotos

cuya enemistad es un
secreto a voces. Por
otro, el equipo
McLaren-Mercedes.
Este equipo cuenta

con el britanico

David Coulthard —con
muchas ganas— y el
finlandés Kimi
Raikkonen, un joven
piloto que sustituye a

su

compalriota 5. ROPA
y campeon INTERIOR
c;/elzilkr;undo ® Camiseta —de cuello

alto—, calzoncillos

Hgkkmen, largos y calcetines
quien se ha —deben llegar hasta la
tomado un mitad de la pantorrilla—,
goo . todos ellos de Nomex.
sabdtico.

Los espaiioles, a probar

En cuanto a los espafioles, sdlo
Pedro de la Rosa esti inscrito
como piloto oficial al volante de
un Jaguar, aunque con escasas
posibilidades. Marc Gené ocupa
plaza de probador en Williams y
Fernando Alonso en Renault;
aunque este Gltimo mantiene
la esperanza de poder
sustituir en algiin momento
al recién llegado piloto

Jarno Trulli. ¢
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SITES UN MONOPL/Z

AN

Protegidos de la cabeza a los pies

Al igual que los vehiculos, el vestuario de los pilotos ha evolucionado mucho. En
los afios 50 se vestian con una camisa de manga corta, pantalones de franela y

el casco se asemejaban a los gorros de bafio, pero en cuero. Hoy,
sus monos resisten un fuego de hidrocarburos a 700 °C durante
12 segundos y los cascos estan fabricadas con los mismos
materiales que los monoplazas.

1. CASCO
= Peso maximo: 1,8 kgs.
* E| caparazon exterior es de FRP —material muy duro—y el interior va
recubierto de un poli-estireno blando que amortigua los golpes.
— o * | |eva unos orificios de ventilacion.
/ * Incorpora aletas, bandas deflectoras y pequefios alerones que

reducen las sacudidas de la cabeza producidas por el flujo del
| aire a alta velocidad.
. = En la visera se adhieren capas de plastico transparente que

— se van arrancando al-perder visibilidad a causa del polvo,
l - aceite y particulas de caucho.
= o
: P

{ “”“\ -

= Cerca de la boca se instala un micréfono y unos
N ) i auriculares que se ajustan a la forma de la oreja, aciuando
: qmo un aparato de radio emisor y receptor.

4. GUANTES

# |gnifugos, con la palma realizada en
ante muy fino para permitir un perfecio
agarre del volante.

* En las mufiecas llevan unas lengiietas
de ‘velcro’ para su ajuste.

TR

b 2. MOND
® Realizado con 4 capas de

¥ Nomex (tejido retardador de la
9 combustion), lo que le hace
= resistente a fuegos de hasta 700°
C durante unos segundos
® En los hombros se cosen tiras
que permiten sacar al piloto en
caso de accidente.
® | os pilotos de mayor estatura
pueden usar rodilleras y hombreras
para amortiguar los golpes de la
cabina.
® Un piloto suele utilizar unos 15
monos por temporada.
® | os escudos publicitarios y todos
los hilos de las costuras deben
ofrecer las mismas garantias de
seguridad y de resistencia al fuego.

3. BOTAS

® De ante con forro de
Nomex. Cubren todo el
pie y el tobillo.
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VISTE SU PlINSHNS
El F-1, pieza a pieza

La construccion de un monoplaza de F-1 es un proceso largo y |

complicado que, ademas, esta sometido a las reglas establecidas CAMPEONATO DE FORMULA-1 2002 |

por la Federacidn Internacional de Automovilismo (FIA). Siempre ;EI(\:/;IKHZO MEGL%%'LFJTF?NE ?Jg:g:ﬂ"g
existe una dL_Jra lucha entre las normas establecidas por la 17 MARZO KUALA LUMPUR MALASIA
reglamentacion en busca de la seguridad y los técnicos de la 31 MARZO ~ SADPAULO BRASIL
escuderia, cuyo principal objetivo es ‘arafiar’ las milésimas de 14 ABRIL i IMOLA SAN MARINO
segundo que llevan a la victoria. 28 DE ABRIL . CATALUNA- ESPARNA
12 MAYO SPIELBERG' AQSTREA

EXTINTOR - 26 MAYOD MONACO MONACQ
Lleva un sistema de extincidn que actia en el habitaculo y en el motor. Hoy, géj 33:30 NURBUI%%II\JJ(?{?_II_EMANI A Eﬁ:ggg
los inc'em.iins no se producen por culpa del carburante, sino de los aceites y 7 JULIO SILVERSTONE ) GRAN BRETANA
olige figmide del oo, 21 JULID MAGNY-COURS FRANCIA
28 JULIO HOCKENHEIM ALEMANIA

MATERIALES v oo _ 18 AGOSTO BUDAPEST HUNGRIA
Fibra de carbono. Muy rigidos, pero, al mismo tiempo, con una gran capacidad 1 SEPTIEMBRE SPA-FRANCORCHAMPS BELGICA
de absorcion de la energia que se produce en una colisién. 15 SEPTIEMBRE MONZA ITALIA
29 SEPTIEMBRE INDIANAPOLIS ESTADOS UNIDOS

SALIDA Y ENTRADA DEL MONOPLAZA 13 OCTUBRE SUZUKA JAPON

El piloto debe poder entrar y salir —en 5 segundos— del habitaculo sin abrir
ninguna puerta ni retirar parte alguna, salvo el volante.

DIMENSIONES

= La longitud es libre, normalmente unos 4,40 metros.

» La anchura total no debe sobrepasar los 1,80 metros.
« La altura no superara los 0,95 metros.

= El peso del coche no sera inferior a los 600 kgs.

VELOCIDAD PUNTA
En el Circuito del RACC (Catalufia) pueden llegar a 315 km/h y, en un segundo,
reducir su velocidad a 80 km/h.

1. CARBURANTE 7. MOTORES
Gasolina sin plomo, Fabricados en aleaciones de titanio y acero,
a la que se puede metales ligeros y termodifusores (evactian 3. VOLANTE
afadir aditivos. rapidamente el calar). Esta equipado con un mecanismo
Determinadas piezas no van atornilladas, sino desblogueador que posibilita su rapida
enganchadas mediante unos adhesivos (una retirada.
especie de pegamento instantdneo) que permiten El piloto lo quita para entrar y luego lo
uniones muy estancas y con menor peso. coloca.

6. ALERONES
Uno frontal y otro
posterior. Consiguen

‘ 4. CINTURONES DE SEGURIDAD
Con 6 puntos

) 5. ASIENTD que el coche se agarre
de anclaje. . ;
Lleva unos anclajes que bien al suelo e
permiten su rapida exiraccion, incrementan la traccion
e En caso de accidente, el piloto de los neumaticos,
h es retirado de su coche en el pero sin reducir la

asiento. velocidad.

g
~S

2. NEUMATICOS
 Anchura ruedas delanteras:
entre 305: y 355 mm.

= Anchura ruedas traseras: entre 365 y 380 mm.

= Didmetro: entre 660 mm (neumdticos para seco) y 670 mm (para
lluvia).

= Pueden hacer hasta 3 cambios de neumaticos por carrera, por lo
que en un Gran Premio pueden gastar hasta 12. Pueden durar hasta
las 65 vueltas de un Gran Premio, es decir, unos 300 kilémetros.
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MUNDIAL DE MOTOS:
ADIOS A LOS 500 C.C.

Si hay que destacar algo del
Mundial de Velocidad, es, sin duda,
la “desaparicién’ de su prueba reina,
la de 500 c.c., después de 53 anos de
existencia. El Reglamento ha
cambiado y llega una nueva
categoria denominada ‘MotoGP’
que permite participar a las
motocicletas de cuatro tiempos. Una
novedad con la que tendrdn que
enfrentarse todos los pilotos. Entre
los némbres que suenan como
favoritos indiscutibles, esta, sin
ninguna vacilacion, el del italiano
Valentino Rossi. Con tan sélo 22
anos, el campeodn del pasado afio en
500 c.c. con Honda es integrante del
exclusivo club de pilotos vencedores
en las tres categorias. Sin embargo,
al cierre de esta revista Rossi
mantenia importantes desavenencias
con su patrocinador, porque se
negaba a pilotar la nueva Honda de
4 tiempos. Todo ello se desarrollaba
bajo la atenta mirada de Aprilia, que
estd dispuesta a acoger a en sus filas
al campeén ‘azurro’.

Crivillé se retiro

De los espafioles se espera mucho.
Con Yamaha correrd en la categoria
reina una de las grandes figuras:
Carlos Checa, sexto el pasado ano.
Compartird equipo con el italiano
Max Biaggi y el japonés Norick
Abe. Sin embargo, en esta
categoria, la noticia mas
importante ha sido la retirada,
por problemas de salud, de

Alex Crivillé, una de nuestras
grandes esperanzas. Mientras,

en 250 c.c. Toni Elias —tercero en
2001 en la categoria de 125 c.c.—ha
dado este afio el salto y junto a
Fonsi Nieto, a los mandos de sendas
Aprilia, se han convertido en las
grandes esperanzas espanolas. Sin
olvidar a un gran luchador, Emilio
Alzamora. Todos tendrdn que
vérselas con el actual campedn, el
japonés Daijiro Katoh (Honda),
cuya calidad es indiscutible.

Por tltimo, Pablo Nieto, también
con Aprilia, correrd en 125 c.c, e
intentard que los aficionados no
pierdan el buen sabor que les dejo la
actuacion el pasado aio de Toni
Elias, guien estuvo bastante meses
‘coqueteando’ con el titulo. @
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Joyas con dos ruedas

Cuando comience el Campeonato Mundial de Velocidad, en los circuitos se
competira en tres categorias: 125 c.c., 250 c.c. y 500 c.c., que, a partir de este afio,
pasa a denominarse ‘MotoGP'. Todas las maquinas tienen unas caracteristicas
similares, con variaciones en cuanto a peso y medidas. Una moto de |a categoria
reina, independientemente de si es de 2, 3 6 4 tiempos, no tiene precio, es el fruto
final de un trabajo artesanal.

—
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Un mono de seguridad

Para un piloto de motos, el casco y el mono son sus principales
‘elementos de seguridad’. Los Unicos que les protegen cuando en un
accidente caen sobre el duro asfalto. En los monos se emplean
materiales muy resistentes, pero que, al mismo tiempo, no les impiden
‘notar’y dirigir su méaquina con total libertad. Van reforzados en las
partes mas sensibles del cuerpo: columna vertebral, codos, rodillas y

tobillos.
FET PESO 1. CASCO
e — A partir de 135 kas, « De fibra de carbono.
el GIRCUITO GRAN PREMIO sin contar el peso del * Las viseras llevan laminas transparentes que
7 ABRIL T SUZUKA JAPON piloto. se van quitando segun se van ensuciando a lo
21 ABRIL WELKOM SUDAFRICA DIMENSIONES largo de la carrera.
5 MAYD JEREZ ESPARNA eLongitud: Alrededor = Llevan un sistema de venfilacion para evitar
19 MAYO LE MANS FRANCIA de los 2 metros. que la visera se empaiie o el piloto sude.
2 JUNID MUGELLO TALIA eAltura; 1,10 metros. = Cuando un casco se golpea, se tira.
16 JUNIO CATALUNA CATALUNA eAltura asiento: 0,80 S R AL S R I
29 JUNIO ASSEN HOLANDA metros. |
14 JULIO DONINGTON PARK GRAN BRETANA VELOGIDAD PRECIO
21 JULIO SAGHSENRING ALEMANIA MAXIMA : ;
55 AGOSTO BRNO REPUBLICA CHECA Pueden alcanzar los * Mo fienen. precio
8 SEPTIEMBRE ESTORL ____ PORTUGAL 330 km/h. Gl gL
22 SEPTIEMBRE _COMUNIDAD VALENCIANA VALENCIA Mo Sei
e COTURRE MOTEGI (JAPON) PACIFICO millones de pesetas) se
13 OCTUBRE SEPANG MALASIA e stk i
20 OCTUBRE PHILLIP ISLAND 2 CARBRANE e
SAGLIA i « Gasolina especial sin .
2 NOVIEMBRE JACAREPAGUA (BRASIL) RIO i p s = hosibls
« Depésito forrado con alquilarias. El afio
material ignifugo. pasado las Honda se
e LR e e | alquilaban por 1
1. CHAlSI.S millén de 3
De alum!nm y el _ dolares la ARRASTRADERAS
subchasis de magnesio y temporada. * Se colocan en la
carbono. parte exterior de las

rodillas y los pies.

* Son de goma dura o
de capas superpuestas
de cuero.

* Evitan lesiones en

4. RUEDAS

e Diametro es libre.

* Delanteras: 4 pulgadas.
* Traseras: 6,25

pulgadas. estas partes del cuerpo,
* Llantas de fibra de cuando en las curvas
_carbono. los pilotos inclinan
* No llevan dibujo, son tanto sus maquinas
lisas.

qgue rozan el asfalto.

* Durante un Gran Premio
se suelen usar 20
ruedas traseras y 10
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delanteras.
3. FRENOS ROPA INTERIDR
No llevan ABS. . Ca_rmseta,
Son de disco y calzoncillos largos
fabricados en y calcet_lnes,
fibra de carbono. dependiendo

mucho de los gustos

de los pilotos.

L/

2. MONOS

* De cuero. Una curiosidad, el de Carlos Checa

es de piel de canguro.
= Lleva protecciones interiores en codos,
rodillas y hombros.

= Tienen una gran proteccion en la espalda en

"3

la zona de la columna, realizada con fibra de

carbono, articulada y permite los
movimientos de la columna.
= En la parte superior de la espalda llevan
una especie de joroba que es una
prolongacion del casco y consigue que la
aerodinamica de la moto mejore.
* En los hombros llevan unas
tomas de aire, para
ventilar el interior.
= Si la temperatura
exterior es elevada, ‘

usan monos

perforados.

4. GUANTES

® A partir del grave accidente
que Alex Crivillé sufri6 en
1997 en Assen (Holanda), en
el que se destrozd la mano,
los guantes se volvieron
mucho mas rigidos, pero
guardando la méxima
sensibilidad para que el
piloto dirija la moto.

* Llevan unos refuerzos de
kevlar (fibra sintética
resistente a la abrasion) y
fibra de carbono en dedos y
nudillos.

5. BOTAS

* Son de cuero con
refuerzos de kevlary .

fibra de carbono en

la zona de los

tobillos y el taldn de

Aguiles.

® Suelas de goma.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada:

1896 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:

De serie:
Airbags frontales
delanteros. Cinturones
delanteros pirotécnicos
eléctricos. ABS. TCS
(control de traccion). Faros
antiniebla. Entre otros.
Opcional:

Faros de xenon (571 €).
Control de velocidad de
crucero (160€ ). Airbags
laterales (180 €). ESP (511
£ ). Entre otros.
DIMENSIONES:
3,95 mts. {long.} 1,69 mts.
(anc.) 1,44 mts. (alt.)
Maletero: 267 litros.
CONSUMO:
Urbano, 6,6 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

MOTOR 16

SEAT IBIZA TDi 130 CV

PRECIO: 15.610 €

» Comportamiento

P Acabado excelente
» Desarrollos desmesurados

p Plaza central trasera

P Relacion prestaciones/consumo

p Equipamiento justo

Estética: 8. Acabado; 9, Habitabilidad: 7. Maletero: 6. Confort: 6. Ins-
trumentacion: 8. Equipamiento: 6. Potencia: 9. Elasticidad: 8. Cambio:
4, Velocidad punta: 9. Aceleracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: 9. Direccion:
9. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,7.

COMENTARIO.— El nuevo “Ibiza” ha llegado en
febrero a Espafia y la versién “TDi” de 130
caballos es la mds potente, no s6lo de la ga-

ma, sino también del segmento. El “Ibiza”
del siglo XXI ha crecido 8 centimetros en
longitud y 2 centimetros en la distancia
entre ejes. Eso ha permitido mejorar la
habitabilidad, que va acompafiada, en es-
te caso, de un nuevo disefio interior con
un salpicadero rematado de forma exce-
lente y dotado de nuevas salidas de aire-
acidn circulares.

El nuevo “Ibiza” comparte plataforma
con sus primos, el nuevo “Polo” y el “Fa-
bia”. Sin embargo, Seat ha querido dar a
su modelo unas caracteristicas especiales con
el bautizado ‘chasis dgil’. Este incluye un
software de la direccién electro-hidraulica es-
pecifico y ‘silentblock’ de la suspension tra-
sera con tarados especiales y muelles y amor-
tiguadores adaptados a esta rebosante meca-
nica. El “Ibiza TDi” de 130 caballos se mueve
con una soltura increible, aunque su peso es el
mismo que el de un “Audi A3” con la misma
mecanica. Pero lo mejor es la relacién presta-
ciones y consumo. Ademads, se ha conseguido
un silencio de marcha destacable. El precio es
algo elevado si tenemos en cuenta que el aire
acondicionado es opcional, pero razonable si
pensamos que no hay otro utilitario igual. ¢

@ www.seat.es

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada:

1.910 c.c.
Potencia maxima:
115 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasaleo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:

De serie:

ABS y ASR. Airbags
frontales y laterales
delanteros. Cinturones
delanteros con pretensores.
Cinturones traseros de 3
puntos. Fijacion Isofix para
sillitas de nifio. Entre otros.
Opcional:

Airbag de traseros laterales
(250 €). ESP (480 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,18 mts. (long.). 1,78 mis.
(anc.). 1,47 mts. {alt.).
Maletero: 305 litros.
CONSUMO:
Urbane, 7,2./100 km.
Carretera, 4,2 1./100 km.

PRECIO: Desde 17.370 €

COCHE ACTUAL

FIAT STILO 1.9 JTD

=0/
Amplitud del 5 puertas
P Relacion precio/equipamiento
P Suavidad del motor

p- Tacto eje delantero
» Acabados del interior

Estética: 8. Acabado: 6,5. Habitabilidad: 8. Maletero: 8. Confort: 8,5.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5. Potencia: 8. Elasticidad: 8.
Cambio; 7,5, Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7,5. Consumo: 7,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspensién: 7,5. Frenos: 7,5. Direc-
cion: 6,5. Ruedas: 7. Luces: 8. ‘

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.
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COMENTARIO.— Fiat apuesta por conceptos di-
ferentes para las dos carrocerias de su “Sti-
lo” —3y 5 puertas—, pero sin acabar de re-
matar lo que serfa un habiticulo con una
nota excepcional. Se ha perdido el di-
sefio italiano a favor de un aspecto
més serio y sobrio, los acabados
estdn por debajo de lo que se es-
pera y falla en aspectos tan serios
como ergonomia y postura al vo-
lante.

Entre sus aciertos, hay que desta-
car su buen equilibrio entre precio y
equipamiento, un sobresaliente con-
fort de marcha y un motor que, en el 1.9 JTD
de 115 CV con tecnologia ‘common-rail” y
turbo de geometria variable, proporciona buen
rodar, excelente elasticidad y muy bajos con-
sumos. El comportamiento estd penalizado
por unas suspensiones excesivamente flexi-
bles y una direccion eléctrica que no transmiite
la informacidén que deseariamos. Pero, en tér-
minos generales, su bastidor cumple con sufi-
cientes garantias y asegura un alto nivel de se-
guridad y confianza, que se incrementa en
muchos enteros si optamos por el control de
estabilidad. Su precio final resulta sumamente
atractivo, pero cuenta con rivales tan brillan-
tes como él, pero més baratos . €

@ www.fiat.es

AUTOPISTA ‘

COMENTARIO.— Saab toma prestado un motor
de Isuzu para entrar de lleno en el mundo de
las berlinas diesel de gran potencia. Seis cilin-
dros, tres litros de cilindrada y la tecnologia
‘common rail’ le permiten jugar en la primera
divisién. Se aprecia cierto retraso en la
respuesta al acelerador, pero una
vez superadas las 1.600 rpm se
desencadena una fuerza tracto-
ra impresionante, siempre bajo
la supervisién electrénica de
un control de traccién. Ade-
mas, su mecdnica es un derro-
che de empuje en la zona ‘alta’
del cuentavueltas, que en un
diesel significan de 3.750 rpm
para arriba. Ser mecdnicamente de Ultima ge-
neracién se traduce en un aprovechamiento
energético destacable; esto es, unos consumos
moderados —sin ser el mds frugal de su catego-
ria— con una prestacién digna de destacar. El
confort ha primado por encima del comporta-
miento y asi se explica que, en fuertes baches
o badenes, la amortiguacién muestre sus limi-
taciones. Su mayor ‘laguna’ proviene de la im-
posibilidad de equipar un control electrénico
de estabilidad del que gozan la mayorfa de sus
rivales. A cambio, incorpora elementos de se-
guridad de gran interés, como los reposacabe-
zas activos. Excelente en su equipamiento y
con un disefio inconfundible. ¢

@ www.saab.com

SAAB 9-5 3.0 V6 TiD Arc

> Motor potente
» Buen equipamiento
» Maletero imponente

» ESP no disponible
p Climatizador sin memoria

4

p Amortiguacion blanda

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 8,5. Confort: 7,5.
Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 7,5. Potencia: 8,5. Elasticidad: 8.
Cambio: 7,5 Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7,5. Consumo: 8.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7. Frenos: 8,5 Direccion:
7,5. Ruedas: 8,5. Luces: 8,5.

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,9

CARACTERISTICAS

. MOTOR:
Cilindrada:
2.962 c.c.
Potencia maxima:
176 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
ECQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:
De serie:

ABS. Reposacabezas
activos delanteros.
Airbags frontales y
laterales delanteros.

Cinturones de
seguridad delanteros
con pretensores.
Fijacion Isofix para
sillitas de nifio. Entre
otros.
Opcional:
Reposacabezas trasero
central (123,09 €).
Asiento integrado para
ninos trasero (292,33€).
Entre otros.
DIMENSIONES:

4,83 mts. {long. 1,79

mts. {anc.). 1,47 mts.

(alt.).
Maletero: 500 litros.
CONSUMO:
Urbano, 10,1 1./100 km.
Carretera, 5,9 1./100 km.

PRECIO: 38.392,65 €

AUTOREVISTA

VOLKSWAGEN POLO

COMENTARIO.— El nuevo Polo ha cambiado
considerablemente respecto a su predecesor
debido a una razén principal: su longitud es 15
centimetros mayor. Esto conlleva un consi-
derable incremento de espacio tanto en
el habitaculo —lo que agradecen sus
ocupantes— como en el maletero —hasta
convertirse en uno de los mds grandes
de su categoria gracias a sus 270 litros
de capacidad—.

Por supuesto, el sobresaliente acabado
que siempre presentan los productos de
Volkswagen permanece en este utilitario, aun-
que también lo hace un disefio excesivamente
sobrio y poco original, sobre todo en el salpi-
cadero. Este dltimo aspecto, junto con una
suspension demasiado blanda, son los aparta-
dos menos conseguidos del conjunto.

En el analisis concreto de la versién “1.4 16V
3p Trendline”, también destacan aspectos a fa-
vor y en contra. Entre los primeros, un motor
cuyo funcionamiento es sobresaliente, tanto
por su suavidad como por precisién y carencia
de vibraciones y ruidos. La critica negativa
concierne al elevado precio (algo comiin al
resto de la gama) y al incomodo acceso a las
plazas traseras. ¢

@ WWW.VW-e5.com

416 V

» Motor suave y preciso

Estética: 6,5. Acabado: 9. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 8,5, Confort:
7,5. Instrumentacion: 7. Equipamiento; 6. Potencia: 7,5. Elasticidad:
7,5. Cambio: 8. Velocidad punta: 6,5. Aceleracion: 7. Consumo: 7,5,
SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 5. Frenos: 7,5. Direccion: &,
Ruedas: 7. Luces: 8,5.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada:
1.390 c.c.
Potencia maxima:

75 CV a 5.000 rpm.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:

De serie:

Airbags delanteros
frontales y laterales.
Cinturones de seguridad
delanteros con pretensores.
Dispositivo de anclaje sillita
infantil Isofix. Entre otros.
Opcional:

ABS + Control de
Estabilidad ESP (970 €).
Entre otros.
DIMENSIONES:

3,89 mts. (long.). 1,65 mts.
{anc.). 1,46 mts. (alt.)
Maletere: 270 litros.
CONSUMO:
Urbano,8,8 1./100 km,
Carretera, 5,2 /100 km.

PRECIO: 12.000 €
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2002: AND COMPLICADO PARA EL AUTOMOVIL

perara los 24.000 €. Por otro, FA-
CONAUTO (Federacién de Aso-
ciaciones de Concesionarios de la
Automocién) prevé para 2002 una
caida en el mercado del 6,8% -en
el primer semestre podria llegar al
10%-. Para afrontar la decelera-
cidn de la demanda y evitar regu-
laciones y pérdidas de empleo, los
fabricantes reduciran su produc-
cion, segun un informe de la UGT.
Ademas, en el momento de cerrar
esta edicion, estd pendiente la
propuesta definitiva de la Comi-
sion Europea (CE) para modificar

DEBE MEJORAR LA SEGURIDAD INFANTIL

En 2001 las ventas de coches ba-
tieron el record -4% mas que en
2000-, pero 2002 no empez6 con
tan buenas perspectivas. Por un
lado, la afirmacién de que muchas
ventas se debian a la afloracion de
dinero ‘negro’ llevé a Hacienda a
requerir los datos de los compra-
dores de coches cuyo precio su-

el actual sistema de venta de co-
ches. La CE insiste en que impide
la libre competencia. Los fabrican-
tes afirman que un cambio radical
sera perjudicial y no contribuird a
bajar los precios. La propuesta se-
ra discutida por las partes intere-
sadas, para adoptar un texto defi-
nitivo antes del verano, toda vez
que la nueva normativa entrara
en vigor el 1 de octubre de 2002.

NISSAN
AYUDA A APARGAR

El nuevo Nissan “Pri-
mera"” aporta impor-
tantes novedades, es-
pecialmente el sistema
de ayuda al aparca-
miento. Una camara de
TV junto a la placa de
matricula posterior, se
activa automaticamen-
te en el momento en
que se se utiliza la mar-
cha atras, y envia ima-
genes a una pantalla si-
tuada en el salpicadero
para facilitar las manio-
bras.

@ WWW.nissan.es
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ANDREAS SCHLEEF
es el mnuevo
presidente de SEAT
(asume su cargo el 7
de marzo), en
sustitucidén de Bernd
Pischetsrieder. Este
cambio en la
presidencia forma
parte de la nueva
estructura organizativa que el
Grupe Volkswagen puso en marcha el
1 de enero de 2002 por el gue Seat
pasd a formar parte del Grupo de
Marcas de Volkswagen. Hasta ahora
el Dr. Schleef era miembro del
Comité Ejecutivo de Audi.
1Felicidades!

personaje

=l

HL “VEGTRA”, MAS SEGURD

Asi es la imagen del nuevo “Vectra” que Opel acaba de presentar y
que se comercializarad en cuatro motorizaciones: dos de gasolina y
dos turbodiesel. Ademas de nuevo chasis, incorpora importantes

elementos de seguridad como el ESP Plus
(Gltima generacion en sistemas elecird-
nicos de estabilidad), sistema de
control de presion de neumati-
cos, de ayuda al aparcamiento,
limpiaparabrisas con sensor
de lluvia, seis airbags (fronta-
les, laterales y de cortina), pe-
dales retractiles y reposacabe-
zas activos.

www.opel.es
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Y DE PEATONES

La ultima serie de coches analizados por EuroN-
CAP —programa de informacién al consumidor
sobre la seguridad pasiva de los coches- estuvo
formada por los siguientes: Citroén “C5”, Skoda
“Qctavia”, BMW “Serie 3", Ford “Mondeo”,
Hyundai “Elantra”, Opel “Vectra”, Peugeot
"406", Volvo “S60”, Honda "Stream”, Peugeot
"307", Alfa “147" y Rover “25”. Los resultados
destacan que el capitulo de la proteccion a los
peatones en caso de atropello esta aun muy poco
evolucionado. Se ha demostrado que el Honda
“Stream” es el menos agresivo.Otro capitulo a
resaltar es la seguridad infantil. Destacaron los
sistemas de retencion infantil del Volvo “S60". A
nivel de grupo, sin embargo, todavia no existen
mejoras importantes en cuanto a proteccion de
los ocupantes infantiles, muy al contrario de lo
que sucede con la proteccion a los adultos.

RESULTADOS

VEHICULO PROTECCION PROTECCION
OCUPANTES PEATONES
Citrogén “C5" ET *
Volvo “S60" gl =
Ford “Mondeo” BAEE **
Skoda “Octavia” e ik
BMW “Serie 3" i %
Opel “Vectra” I : i
Hyundai “Elantra” . R i
Peugeot "406" o J et
Peugeot "307" Wi £
Alfa “147" 5% *%
Honda “Stream” LB b
Rover “25” i ki

> FORD esta

perfeccionando UNOS NUEVOS
AIRBAGS QUE SE ADAPTARAN AL
PASAJERO. Incorporan unos
sensores que determinan la
forma, altura y volumen de
los pasajeros. Las bolsas

/ i se abrirdn adaptandose a
las distintas formas y

con diferentes niveles
de aire dependiendo de
la proximidad del
conductor al volante,
el peso o si usan o no
cinturdén de seguridad.
La nueva tecnologia ya
se ha incluido en
algunos modelos del
mercado americano.

alturas de los ocupantes,

44 40 Mp

164’

8% 1<

CARROCERIAS DE QUITA Y PON

“AUTOnomy”
es el prototipo
que General
Motors acaba
de presentar.
Se trata de un
chasis univer-
sal —una plata-
forma denomi-
nada ‘monopatin’—, a
partir del cual el com-
prador podra elegir la
carroceria (monovo-
lumen, todo-terreno,
berlina...) y personali-

=l futdres

se en cada momento.
En el centro del chasis
estan situados los pi-
votes que sirven de an-
claje para fijar la carro-
ceria y el puerto de
conexiones, para co-
nectar los diversos sis-
temas del coche.
Hay que destacar que
“"AUTOnomy"” es el
| primer coche de con-
“cepto (‘concept car’)
del mundo construido
con propulsion de pila

zar su interior: el conductor podra situarse en el
centro del vehiculo, en la posicion tradicional o
mas retrasado. Incluso podré ser propietario del
chasis y alquilar la carroceria que mas le intere-

de combustible. Ademas, combina esta propul-
sion con sistemas de ‘mando por cable’. Asi, la
direccion, los frenos vy otros sistemas de este
automovil se controlan electronicamente.

> Los FABRICANTES de automdéviles NO
REPERCUTIRAN LOS COSTES derivados DEL
RECICLADO EN EL PRECIO DE LOS COCHES, segin
afirmé Carlos Mataix, director técnico de
ANFAC (Asociacidén Nacional de Fabricantes de
Automéviles y Camiones) .Espera "“gue el
reciclado se fipnancie mediante los recursos

‘O UN TODO-TERREND
% MENDS AGRESIVO

L “XC90” es el nombre del pri-
_) mer todo-terreno de Volvo,
con el que el fabricante inten-
ta dar un paso muy importan-
te en el campo de la seguri-
U) dad. Hasta ahora, los todo-te-
0 rreno, debido a su elevada al-
CU tura, en caso de colision, po-
dian producir lesiones graves
a los ocupantes de los otros
vehiculos. Para evitarlo, Vol-
~ vo ha incorporado al armazén
de la suspension delantera una par-
te inferior, situada a la altura de las
barras de proteccion de un vehiculo
convencional, con lo que, en ca-
so de colision, golpea al otro
coche en las zonas previs-
tas. Esta barra esta
totalmente in-
tegrada en la
estructura y

9

disimulada
detras del
spoiler.

procedentes del tratamiento y posterior
comerclalizacidén de la piezas, asi como del
valor de la chatarra del automévil”.

> En enero de 2006 entrard en vigor la
ley Euro-3, por la qgue todas las motos
nuevas deberdn emitir el mismo nivel de
didéxido de carbono (C0:) gue un “turismo
nuevo del afioc 2000”. Un afic después, enero
de 2007, no se podréd comercializar ninguna
moto qgue incumpla esta norma.

» El uso de gasolina “azufre cero” (menos
de 10 miligramos de azufre por kilo)para
automéviles serd obligatorio desde enero de
2009. A partir de 2005 esta gasolina
empezarda a venderse en toda la Unién
Europea.

EL NUEVD “GLASE

En marzo comienza la comercializacion del dltimo modelo
de Mercedes, el renovado “Clase E". Inicialmente se lanza
con tres motores de gasolina {han reducido su consumo 1
litro cada 100 km. respecto a la version anterior) y dos die-
sel. Entre las novedades que in-
corpora destacan el freno se-

lectivo sensotronic, la
suspension neumatica
semiactiva, sensor de-
vuelco y airbag delan-
tero. A partir de 30.000
€, sin impuestos.

www.mercedes-benz.es
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LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN DICIEMBRE
DE 2001

Renault Mégane

5.523 unidades

- =

g

Renault Clio

Valrkswagen Golf

3.852

o

" Seat Ibiza

3.387

Peugeot 307

3.159

Renault Laguna

S

Fuente: DGT.
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La Direccion General de Trafico acaba de otorgar
el premio a su Il Concurso de Relatos Cortos para
Mayores (“Letras para el Camino”). El ganador,
elegido entre casi un centenar de trabajos
presentados, fue el relato titulado “El Conductor
Novato”, de Esteban Trigo Estiia -quien gana un
viaje y un ordenador-, de Zaragoza.

GANADOR DEL Il CONCURSO DE RELATOS “LETRAS PARA EL CAMINO”

el conductor |

El segundo premio fue para Julia Sanjuan Najera
(Valencia) -que también obtiene un ordenador-,
por “Vida, Muerte y Resurreccion de la abuela
Teodosia” y recibieron menciones especiales del
jurado Fernando Algorri (“La Educacion de la
Voluntad”), Rufino Gonzalez (“El Intruso”) y
Francisco Pedrero Bote (“Firteo Letal”).

jovato

ESTEBAN TRIGO ESTUA. pisusos: ANTONIO ARAGUEZ

nocencie Barluenga, 62 afios, jubila-
do anticipadamente del sector de la
banca, donde estuvo manejando ci-
fras y billetes ajenos durante casi to-
da su vida, no habfa pensado nunca
en tener coche. Es més, solia echar
pestes contra las ratas mecdnicas que
invadian las ciudades y en varias oca-
siones habfa manifestado su aversion
contra el automévil desde la tribuna de
opini6én de un periddico local. Pero
cuando llegé la fusién de su banco con
otra entidad de crédito y en su agencia
—como en todas las demds—, empezd la
movida de traslados y proposiciones

econémicas a los empleados que acep-

taran voluntariamente dejar su puesto
y convertirse en ancianos prematuros o
en jovenes renacidos —segun el talante
de cada cual—, comenzo a tener viabili-
dad el suefio de quienes, como Inocen-
cio, libres de obligaciones, podrian re-
alizar muchas ilusiones que estando en
activo nunca disfrutaron plenamente.

En el caso de Inocencio, su entusias-
mo se encauzé hacia la reconstruccién
de la maltrecha casita de su pueblo pa-
ra poder pasar largas temporadas en
ella y, lejos del bullicio de la capital de
provincia, revivir su lejana infancia en-
tre los viejos muros en que nacié su
madre y donde los afios de creciente
silencio habian dejado la huella de rui-
nas cubiertas de zarzales y maderos
carcomidos que se esforzaban en re-
cordar a los escasos habitantes, que
alli habian llegado a convivir
treinta familias.

Animado por su mujer, acep-
té la oferta de la libertad labo- v
ral y juntos apostaron por la
resurreccidén de aquella es-
combrera que, meses mas &
tarde, se convirtié en un be-
llo y acogedor refugio en @
un mirador silvestre desde
el que, confraternizando
con los ya muy pocos
vecinos, ver con renova-

ceres que la vida quisiera reservarles.
Al pueblo se llegaba en un autobis
que, enlazando con la tnica estacion,
la de la cabecera de la comarca, donde
el tren hacfa una breve parada discre-
cional, daba servicio tres veces por se-
mana a cuatro nicleos cada vez mds
despoblados, lo cual hacia temer que
no tardando mucho, la linea de autobuis
desaparecerfa. Y este temor fue el que
suscité en Inocencio la necesidad de
comprarse un automdévil, para ir y vol-

- ver al pueblo donde él cifré su paraiso:

No fue una decision fécil, pues signifi-

“Inocencio solia echar pestes

* contra las ratas mecanicas que
invadian las ciudades y en
varias ocasiones habia
manifestado su aversion
contra el automovil desde la
tribuna de opinion de un
periddico local”

da esperanza los amane-
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caba romper con un rechazo vitalicio a
esos diosecillos de chapa, pero no que-
ria pasar a depender de pedir favores
de parientes y amigos siempre que qui-
siera moverse entre la aldea y la gran
urbe. Ademds, acarrear hasta el tren —y
haciendo transbordo al autobtis— bolsas
y paquetes como si fueran dos excur-
sionistas mochileros, era una incomo-
didad que tanto su sufrida esposa como
€l silenciaban, pero que no pasaba
inadvertida para ninguno de los dos.
Poco mas hizo falta, pues, para que
Inocencio, el eterno antagonista de los
caballos de pies de neumdtico, se rin-
diera a la evidencia de que si no renun-
ciaba a la arcadia recuperada que él te-
nia en su pueblo, debia doblegarse al
purgatorio de introducirse en el selva-
tico mundo de la automocion.

Un poco mayor para obtener el per-
miso de conduccién, Inocencio acome-
ti6 el aprendizaje de materia tedrica y
practica. Los nervios le jugaron malas
pasadas en los examenes, como si el
destino quisiera vengarse de su ene-
mistad hacia los coches. Pero final-
mente San Cristbal se apiadé del ve-
terano alumno y, subiéndose al auto en
la tercera o cuarta intentona, bendijo al
ex-bancario para que recibiera el codi-
ciado carné. _ :

Su primer viaje lo hizo solo, sin su
mujer, a quien habfa dejado en el pue-
blo aprovechando la compaiiia que le
ofrecia una prima viuda que habia ido
a pasar unos dias por alli. Quiso

sorprender a su costilla llegando
al pueblo como un triunfador,
como un cid campeador a bor-

do de un utilitario de digna
segunda mano ‘en el que, a
partir de entonces, pensa-
ba recorrer todo lo largo

y ancho del mundo que
se le pusiera por de-
lante, pues ya inclu-
so consideraba la
posibilidad de
hacer viajes

ocasionales a otros destinos.

Como un estudiante con la leccién
bien aprendida inici6é la marcha y ya
superados todos los semaforos, cedas y
estops que preludiaron su salida de la
ciudad, compaginando el panorama
frontal con los cautos vistazos a los re-
trovisores, comenzod a reconocer inter-
namente que hasta entonces habia vivi-
do equivocado. En aquella marfiana pri-
maveral, con la autoestima reforzada
por haberse convertido en conductor,
comenzaba a descubrir que el coche le
deparaba, ademds de comodidad, un
no-sé-qué de aventura, una infalible
sensacion de fuerza que casi le invita-
ba a competir.

Transcurrieron varios kilémetros y,
sumido en estas reflexiones, se fue
aproximando al coche que le precedia
y que circulaba a una velocidad anor-
malmente lenta, casi peatonal, al tiem-
po que iba haciendo unos desplaza-
mientos extrafios, como si fuera con-
trolado por alguien en estado de em-
briaguez o de somnolencia. Finalmente
salié de la calzada y adentrdndose por
el margen de un cam-
po, quedd material-
mente clavado en la
tierra.

Inocencio ya no
tuvo la menor duda
de que algo raro ocu-
rria en aquel vehicu-
lo y, tras poner las
luces - intermi-
tentes del suyo,
arrimdndose al
arcén, se acer-
cé apresura-
damente al
otro que atdn
permanecia
con el motor
en marcha.
Vio que .lo
conducia una
mujer que,
con la cabeza
apoyada en el volante y las manos en
el vientre, mostraba sefiales de encon-
trarse mal.

- ¢Le ocurre a usted algo, sefiora?
—pregunté nuestro hombre.

- 8, por favor, avise a un médico...
Estoy a punto de dar a luz. Y con un
gemido, afiadio: He creido que podria
llegar al hospital de Santa Elena...

- No se preocupe, voy a tratar de
ayudarle. ;Lleva usted teléfono md-
vil...?

- No, lo tiene mi marido, que es via-
Jante.

- [Qué fatalidad, yo nunca he queri-
do usar ese artilugio y mira por donde
ahora...! Pero no importa —dijo Ino-
cencio animoso—, voy a parar el pri-
mer coche gue pase.

“Lo mas importante para él es

que en el dia de estrenar su
titulo como conductor,
Inocencio superd una
asignatura vital e
irremplazable: la solidaridad
en carretera” .

Pero en aquellos eternos momentos
de interminable paisaje, no pasaba na-
die por aquella carreterilla amarilla
que en algunos mapas ni aparecia, y la
criatura se impacientaba por repetir el
milagro de la vida justamente cuando
alli todo parecia muerto.

Por fin, a lo lejos, aparecié uno de
€S0S enormes camiones con remolque
que casi ocupaba todo el carril de la
ruta. Ante los gestos de Inocencio, el
gigantesco coloso se detuvo y un peli-
rrojo y rollizo mocetén bajo el cristal
de la cabina hablando algo que Inocen-
cio, metido a improvisado comadrén,
no lograba entender.

- Se trata de un parto... [Necesito un
teléfono...!, gritaba acompafiando sus
palabras con gestos que el extranjero
no comprendia y que se mezclaba con
el ruido del motor en marcha.

Por fortuna, cuando el problema
idiomdtico estaba haciendo la conver-
sacion imposible, acertaron a pasar por
ahi dos agentes motorizados de la
Guardia Civil de Trédfico que con la
mayor celeridad se hicieron cargo de la
situacién y prestaron las primeras ayu-
das a la parturienta, hasta que al poco
tiempo, se oy6 la sirena de una ambu-
lancia.

Minutos después, en su interior, se
escuchaba el llanto infantil de un ser
diminuto, muy hermoso, aunque dema-
siado impaciente por venir a este mun-
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do. Esto no lo enseiian en la autoescue-
la ni para el carné de primera especial,
se decia Inocencio.

Desde la camilla, antes de iniciar la
marcha el vehiculo sanitario, la mujer
se dirigié a Inocencio Barluenga:

- Me gustaria que me dejara su di-
reccidn. Mi esposo también querrd
darle las gracias por su atencion... Es-
te dia no lo olvidaré nunca.

- Ni yo tampoco —tepuso Inocencio
sonriendo. Ademds, la proxima vez que
salga de viaje llevaré un chisme movil
de esos siempre recargado, por si aca-
so hay mds nifios que prefieren nacer
dentro de un coche mejor que en la
maternidad. Y entregiandole una tarjeta
afadié: Esta es mi direccion, aungue a
partir de ahora espero pasar mds
tiempo en un Sitio que casi no tiene ya
ni nombre. A mi mujer y a mi nos gus-
taria saber de usted y de su familia, de
modo que si no nos localiza, aqui en la
otra cara le escribo como se llama ese
pueblo que casi nadie conoce, por si
un dia quieren visitarnos.

La ambulancia partié llevando la
preciada carga de la criatura con su

madre. Los agentes monta-
ron en sus motos e Ino-
cencio, sin creer atin
lo que habia sucedi-
do, reanudd viaje ha-
cia su trocito de parai-
so, donde el relato de
los hechos que habia
conocido de pri-
mera mano serian
acogidos con la
natural expecta-
cién. Seguro
que saldria en
la prensa re-
gional.
Pero lo més
importante para
Inocencio Bar-
luenga es lo que
no seria noticia
ni recibiria tra-
tamiento de efemérides en ningiin me-
dio de comunicacién. .o mas impor-
tante para €l, casi sin ser €l mismo
consciente de ello, es que en aquel pre-
ciso dia de estrenar su titulo como con-
ductor, Inocencio superd una asignatu-
ra humana vital e irremplazable: la so-
lidaridad en la carretera.

Al camionero, que habfa prestado
una colchoneta para acomodar a la
mujer hasta la llegada de la ambulan-
cia, le pasd por la cabeza que estaba
muy bien que Espafia fuera diferente.
Sonrié al par de caritas pecosas que
se asomaban en el portarretratos que
habia junto a su volante, mientras su
voluminoso camidn proseguia su ruta
por los laberintos del asfalto, trasunto
de los avatares de la vida. #
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EMMANUEL ZOCO. roto: MARCOS GONZALEZ

Juan Luis Arsuaga llegé a la Paleontologia casi de rebote pero,
gracias a sus investigaciones en Atapuerca (Burgos), ha acercado
la vida de los primitivos humanos a todo el mundo. Tranquilo y
ejemplar al volante -“debo ser el tinico en Madrid que no aparca
en doble fila"-, se indigna con quienes conducen bajo los efectos
del alcohol o con exceso de velocidad.

rsuaga —un apasionade de

su trabajo— y su equipo han

conseguido despertar en to-

dos los piiblicos su entusias-

mo por el yacimiento de
Atapuerca (Burgos), el més rico en
fésiles humanos de la Historia. Co-
mo su dltimo descubrimiento, el tini-
co fémur completo de hace 800.000
anos. En 1997 recibié el premio
Principe de Asturias de Investiga-
cién. No estd mal para alguien que
llego a su profesion de rebote: “Que-
ria ser hombre prehistorico, salva-
Je... pero, como no podia llevar esa
vida en la prdctica, opté por estu-
diarla”. Arsuaga plasma en sus li-
bros —l mds reciente, “El enigma de
la esfinge”— su concepcidn de la Pa-
leontologia: “No se ocupa de los
animales que murieron hace mucho
tiempo, sino de los que vivieron hace
mucho tiempo. La Paleontologia es-
tudia la vida”.

- ;Podemos aprender algo de
nuestros antepasados?

- Sin duda, humildad y respeto a
la posicion del hombre en la natu-
raleza. Con el estudio de los hom-
bres que han vivido hace miles de
afios hemos comprendido que so-
mos una especie mds, en ningun ca-
so la elegida. Hemos podido con-
cluir que las dos primeras pregun-
tas de la Filosofia —qué somos y de
dénde venimos— son la misma.

- ;Qué le gustaria encontrar en
Atapuerca en la campana de 20027

- En materia de fosiles, algunos
de mds de un millon de afios ahora
que ya tenemos muestras de hace
800.000 anos. Es dificil, porque es-
tdn en los niveles mds profundos y
hay que excavar mucho.

- (Cudl es el secreto del interés
por todo el fenémeno Atapuerca?

- Uno muy sencillo: hacer y es-
cribir ciencia, no un suceddneo. Se
ha demostrado que la gente de la
calle estd preparada para leer y
aprender de ciencia como puede le-
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“En Atapuerca

me gustaria descubrir
algun fosil de mas de un
millon de anos ahora que
ya tenemos muestras de
hace 800.000 anos”

“Estoy acostumbrado a

ver muchos “fantasmas”
que pasan a 140 km/h por
carreteras donde esta
prohibido ir a mas de 60
km/h... Son criminales
potenciales”

er poesia o ver cine.

- (El gasto en ciencia e investi-
gacion es suficiente?

- No. Esparia estd en esto como
en muchos otros campos: a la cola
de Europa. Ni tenemos las mejores
autopistas, ni un gran nimero de
orquestas, ni muchos oros en las
Olimpiadas o Premios Nobel. El
mayor escdndalo nacional es que
s6lo hayamos tenido un Nobel de
Ciencia, Ramon y Cajal, porque el
de Severo Ochoa es de EE. UU.

Universidad y fiitbol

- ;Cémo vive el actual mundo
universitario, al que pertenece, con-
vulsionado por la Ley de Universi-
dades?

- Con escepticismo. Los paises
no se cambian en el BOE. Ademds,
en el fondo, nadie quiere cambiar:
profesores y estudiantes estamos
muy cémodos. Estos en absoluto

TRAFICO. Enero-febrero 2002

son victimas del sistema, son com-
plices. Si se despertaran y se movi-
lizaran realmente, leertan mds li-
bros y, que yo sepa, no ha pasado.

- (Como se reparte entre la Uni-
versidad y las excavaciones?

- En invierno estoy en la Universi-
dad y en verano, sobre el terreno.
En cuanto puedo, me escapo a una
excavacion. Y por la noche, escribo.
Soy un poco trapero del tiempo, no
concibo el tiempo libre. Lo aprove-
cho para disfrutar de la vida, de co-
sas que me gustan: la investigacion,
leer, escribir y el fiitbol.

- Su padre jugé en el Real Ma-
drid... ;es usted ‘merengue’?

- 8i, y de la Real Sociedad, porque
mi familia es de alli. Pero el club
mds admirable es el Athletic de Bil-
bao, por tener todos los jugadores
espafioles, mantener una posicion
decente en la tabla y su sana aficion.
Pero me he alejado mucho del fiitbol
por el exceso al que nos someten los
medios de comunicacion. Hay otros
deportes: rugby, atletismo...

- Se le nota alterado por el tema...

- Bastante... Hay que dejar los
campos vacios... No es posible gas-
tar miles de millones en sefiores
que lo unico que hacen es dar a la
pelota. Ni decir que un jugador es
un genio... genio era Mozart o Be-
ethoven; Zidane solo es habilidoso.

Arsuaga conduce desde hace 25
afos, hasta este afio siempre con co-
ches de segunda mano: “La vida del
cientifico en Espafia no da para
mds. Toda mi vida he tenido coches
penosos, nunce he podido escoger
color. Con mi nuevo coche estoy
descubriendo el placer de viajar en
carretera... tranquilo, con miisica,
sin miedo a perder las ruedas.

Luchar contra la imprudencia

- (Es partidario del endureci-
miento de las sanciones de trafico?

- Si, me parece bien luchar con-
fra conductas capaces de provocar
la muerte a muchas personas. Esos
individuos que conducen bebidos
deberian ir a la cdrcel directamen-
te, como en Suecia o EE. UU. Es
intolerable que se pueda conducir
bebido prdcticamente con total im-
punidad, es un crimen. Estoy acos-
tumbrado a ver a muchos ‘fantas-

mas’ que pasan a 140 km/h por ca-

rreteras donde estd prohibido ir a

mds de 60
km/h... Son
criminales
potencia-
les... Seguro
gue- acaban
por llevarse a
alguien por
delante.

- (Como se de-
fine como conduc-
tor?

- Soy tranquilo y
ejemplar... Nunca
me han puesto una N
multa. Debo ser de las 4"
pocas personas en Ma-
drid que siempre apar- =
ca en los sitios permi-
tidos, nunca en pa-
sos de peatones o en e
doble fila. Tengo |
conciencia civica. |

- (Es partidario de
aumentar el actual Ii-
mite de velocidad?

- No. A partir de
120-130 km/h pierdes
el control sobre el
coche y cualquier
pequefio factor o 4
elemento de dis- %
traccion puede %
resultar decisi-
vo y tener con-
secuencias
graves. Aun-
que con los
coches ac-
tuales es

dificil mantener 120 km/h en auto-
pista...

- (Realiza trayectos largos en coche?

- Siempre lo he hecho, pese a la
precariedad de mis coches. He reco-
rrido Madrid-Inverness, en la punta
norte de Escocia, donde el lago Ness,
con un ‘dos caballos’ de segunda ma-
no. Ahora me doy cuenta de que fue
una locura que hicimos en el viaje de
novios. @
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Estas lineas,
tomadas de
“Vigjie ala
Alcarria”, son
Un pequefio
homenaje a
Camilo José
Cela, gran
viajero y
premio Naobel

de Literatura, -

fallecido el 17
de enero en
Madrid
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Viaje
a la Alcarria

b | Viajero habla despacio, muy despa-
cio, consigo mismo, en voz baja y casi como
si quisiera disimular.

- 81, la Alcarria. Debe ser un buen sitio para andar, un
buen pais. Luego, ya veremos; a lo mejor no salgo mds;
depende.

El viajero enciende otro cigarrillo —a poco mds se que-
ma el dedo con el mixto—, se sirve otro whisky.

—La Alcarria de Guadalajara. La de Cuenca, ya no; por
Cuenca puede que ande el pinar; o la Mancha, jquién sa-
be!, con sus lentos caminos.

El viajero hace un gesto con la boca.

—Y tampoco importa que me salga un poco, si me sal-
go. Después de todo, ;qué mds da? Nadie me obliga a na-
da; nadie me dice: métase por aqui, suba por alli, camine
aquel ribazo, esta laderilla, esta otra vaguada tierna y de
buen andar.

El viajero revuelve entre los papeles de la mesa buscan-
do un doble decimetro. Lo encuentra, se acerca de nuevo
a la pared y, con el pitillo en 1a boca y el entrecejo arruga-
do para que no se le llenen los ojos de humo, pasea la re-
gla sobre el mapa.

— Etapas ni cortas ni largas, es el secreto. Una legua y
una hora de descanso, otra legua y otra hora, y asi hasta el
final. Veinte o veinticinco kilémetros al dia ya es una
buena marcha; es pasarse las mafianas en el camino. Des-
pués, sobre el terreno, todos estos proyectos son papel
mojado y las cosas salen, como pasa siempre, por donde
pueden.

Busca unas notas, consulta
un cuadernillo, hojea una vieja

geografia, extiende sobre la
mesa un plano de la region:

— Si; sin duda alguna, las re-
giones naturales. Los rios
unen y las montafas separan,
es la vieja sabiduria: no hay
otra division que valga.

El viajero se distrae un ins-
tante y toma, de la estanteria,
el primer libro que alcanza: la
Historia de Galicia, de don
Manuel Murguia, encuaderna-
do en rojo cartoné ya desvaido
por el tiempo. No lo necesita
para nada; en realidad, lo coge
sin darse cuenta.

- Es gracioso este libro..., es un libro lleno de paciencia.

El viajero estd medio dormido y da un par de cabezadas
mientras pasa las hojas. Se despierta de nuevo del todo,
cuando lee al pie de una ldmina: Cromlech que existe en
Pontes de Garcia Rodriguez. Lo devuelve a su sitio y
piensa que, realmente, tiene los libros bastante mal orde-
nados. La Historia de Galicia queda entre una Fisiologia
e Higiene, del bachillerato, y el The sun also rises, de He-
mingway. ;

El viajero vuelve ante el mapa.

— Las ciudades las bordearé, como los buhoneros y los
gitanos, igual que el jabali y el gato gardufio. j

Se rasca una ceja y arruga la frente. El viajero no estd
muy convencido. j

“Etapas ni cortas ni largas,
es el secreto. Una legua y
una hora de descanso.

Sobre el terreno, todos nal.

estos proyectos son papel
mojado y las cosas salen
por donde pueden”

CAMILO JOSE CELA

ESCRITOR

— O no, no las bordearé. Las ciudades
hay que cruzarlas, a media tarde, cuando
las sefioritas salen a pasear un rato, antes
del rosario.

El viajero sonrie. Tiene los 0jos semice-
rrados, como de estar sofiando.

— Bueno, ya veremos.

Se queda un rato en silencio, pensando muy confuso,
muy precipitadamente. Es ya muy tarde.

— {Qué barbaridad!

El viajero —que se cansa de golpe, igual que un pdjaro
herido— piensa, al final, que ya sdlo falta empezar, que
quizd esté ddndole demasiadas vueltas en la cabeza a un
viaje que se quiere hacer un poco a rumbo, un poco como
el fuego en una era: a la buena de Dios y a la que salga.

De la misma botella bebe el dltimo trago.

— No. Estas son las cuentas de la lechera; lo mejor serd
coger el macuto y echarse a andar.

6

A medida que el viajero se va acercando a Sacedén, va
viendo aparecer los vifiedos y los bueyes tirando del ara-
do. Pasan carros de mulas para arriba y para abajo y, de
vez en cuando, cruza un camién cargado hasta los topes; a
veces la guardia civil detiene algiin camién; el estraperlo
suelen llevarlo debajo de la carga.

El terreno se va poblando y, a legua y media atin de Sa-
,cedén, se empieza el viajero a encontrar con las gentes
que vuelven del campo, caminando por la cuneta en gru-
pos de tres o cuatro, con la zada al hombro, el perrillo de-
trs y, algunos, con la dorada calabaza en bandolera o col-
gada del cinturén. Es la caida de la tarde y, al final, el
transito de la carretera parece el
de una calle de la ciudad, s6lo
que todos en la misma direc-
cion. A la entrada del pueblo
hay una hermosa avenida de ol-
mos y olmas. Los olmos son
los que acaban en punta y las
olmas son las que tienen un ra-
maje copudo, redondo, mater-

En Saceddn se mete el viaje-
o por el atajo del camposanto,
camino que ponto desaparecerd
bajo las aguas de un canal ya
empezado a construir. A la iz-
quierda, conforme se sube,
queda la fébrica que dicen la
Orujera, echando humo, como
una méquina de tren, por su alta chimenea. Saceddn, que
estd rodeado de campos de trigo verde y lozano, parece
un pueblo importante y muy industrioso. El caserio se ex-
tiende bastante y la torre de la iglesia destaca airosa sobre
todo £1. f

En el frontén los mozos se ejercitan en el juego de
pelota a mano. Hay bastante gente mirando, pero nadie,
salvo dos o tres muchachos muy jévenes, anima con
sus gritos a las parejas. Los espectadores se limitan a
mirar, en silencio pero con mucha atencién, y a fumar
pitillos. Como siempre pasa,-hay un jugador zurdo —al
que, como es natural, llaman el Zurdito— que es el me-
jor de todos; el viajero, profano en este juego, piensa
que debe desorientar mucho que el otro le juegue a uno
a contrarias.
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Adolfo
Marsillach,
que fallecié el
pasado 21 de
enero de
2002 en
Madrid, habia
escrito este
articulo para
la revista
“Trafico” en
el mes de
mayo de
1993,

Mi amiga
y los coches

i amiga regresé de su visita al
Salén del Automdvil.

— Chico, no sabes, habfa unos coches pre-
c10508.

— ¢ Y para qué quieres td un coche si siempre te llevo a
todas partes eon el mio?

— Pues por esto, justamente por esto. Estoy harta de que
parezcas mi chéfer.

— Muy agradecido. No sabia que te preocupara tanto mi
apariencia social.

— No, si no me preocupa. Si pareciera que eres mi chd-
fer y ademas lo fueras, estaria contetisima. Pero como re-
sulta que no, me incomoda.

— (Por qué?

— Porque se te nota una barbaridad que me estds hacien-
do un favor y, claro, esta actitud me hiere.

— ¢ Ah, si?

— Si. Me parece una postura machista absolutamente
despreciable.

— Vaya, qué curioso. De manera que acompafiarte a la
peluqueria, al dentista, al ‘siiper’, a los almacenes, al
puente aéreo, al bingo, y al veterinario es, segdn ti, una
forma como cualquier otra de machismo.

— Desde luego. De manera que he decidido motorizar-
me.

— Alla td. Te romperds la crisma, como tu amiga Luchy
que se tragd la otra tarde un camién.

— No es verdad. Eres un mentiroso. Luchy es incapaz
de una cosa asi. No trabaja en

un circo.
— Aunque no trabaje. Se lo J

tragd. Sin querer incluso, pero
se lo tragd. Y ahora tiene una
pierna escayolada en la que Jo-
sé Maria Ruiz Mateos ha em-
pezado a escribir sus memo-

— Te creerds muy gracioso.
Nunca he comprendido por qué
me vine a vivir contigo.

— Llevabas trece meses y
medio sin pagar la renta de la
buhardilla que habias alquilado
en régimen de ganaciales con
Quique Peldez, quien, ademds,
acababa de fugarse con una
contorsionista de origen paquistani; no sabias como qui-
tarte de encima a un funcionario de Hacienda que estaba
empefiadisimo en hacerte una inspeccién del patrimonio
atada a la cama y como tu madre te eché al mundo; tenfas
en marcha cinco procedimientos de embargo por no haber
pagado las letras de la lavadora, el ordenador, la nevera,
el televisor y unos patines con ruedas; no habias visto un
filete con patatas desde que una hermana tuya te envio
una foto que le habfan hecho en un restaurante de Buenos
Aires... O sea que, en cuanto intuiste que me gustabas, te
presentaste en casa con una mochila, un paraguas y un
certificado de inscripcion en los cursillos de arte dramati-
co de José Carlos Plaza.

— Bueno ;y qué? ;Me quieres explicar qué tiene que ver
este ‘cordial’ apunte biografico con el Salén del Automdvil?

“Como los hombres no
acostumbrais a usar el
rias. bidet, a nadie hasta ahora
se le habia ocurrido

incluirlo en la lista de
prestaciones que ofrecen
los automoviles”

ADOLFO
MARSILLACH

DRAMATURGO

— Ah, no, nada, supongo. Venga, cuénta-
me, ;qué coche me vas a hacer el honor de
aceptar si yo me pongo muy pesado y te lo
compro? ;Un Mercedes, un Rolls, un Masse-
ratti, un Porsche, un Triumph?

— No. Algo menos caro: un cochecito co-
rriente,

— Y para encapricharte de un coche corrientito te has
ido al Salén del Automdvil? No lo entiendo.
~ —Pues estd muy claro. Resulta que es un coche corrien-
tito, pero... especial.

— Vaya. ;Y qué es lo que tiene de especial?

— Un bidet.

— ;Cémo has dicho?

— Lo que has ofdo. Los japoneses acaban de inventar un
automévil con bidet.

— Bstés segura?

— Segurisima.

— Qué raro. Yo sabia que algunos coches tienen bar, te-
|éfono, television, pero... un bidet... ;Para qué narices ha-
ce falta un bidet en el coche?

— Pues para las mismas narices que es utilisimo fuera
de élL

— No irds a comparar. Lo l6gico de un bidet es que esté
colocado en un terreno inmévil.

— Eso depende.

— No lo entiendo. Debo ser antiguo.

— Lo malo de ti no es que seas antiguo —que si, que los
eres—, sino que te niegas absolutamente al romanticismo.

—No veo qué es lo que tiene de romdéntico un bidet.

— Un bidet, no, pero un amor, si. El flechazo, la pasién,
el tembleque y el desmadre se
pueden presentar en cualquier
momento. Lo mismo es en la
honesta cama conyugal que en
la autopista de Adanero cami-
no de A Corufa. ;O no?

— Si, claro, pero de todos
modos lo del bidet...

— De primera necesidad. Lo
que sucede es que, como vVoso-
tros los hombres no acostum-
brdis a usarlo, a nadie hasta
ahora se le habfa ocurrido en la
lista de prestaciones que ofre-
cen los automéviles.

— Ya, es decir, que, segtn ti,
esto del bidet en marcha es una
conquista sexual del feminis-
mo.

— Del feminismo y de los japoneses.

— Y quieres que te regale un coche de estas caracteris-
ticas para que este verano nos vayamos a Ribadeo a visi-
tar a tus padres.

—No, no, jqué bobada!, a mi para hacer el amor contigo
en ruta hacia Galicia me basta y me sobra con el bidet de
nuestro domicilio.

— Entonces...

— Nada. Tu compras el coche con el bidet incorporado,
lo pones a mi nombre y luego Dios dird.

Lo dijo. A los treinta dias, mi amiga se fugé con el
concesionario en Espaiia del modelo objeto de este arti-
culo. En una tarjeta que he recibido tltimamente me di-
ce que ahora vive en Tokyo en una casa preciosa que no
tiene bideL.
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Si en Espana la veloci-
dad maxima permiti-
da es 120 km/h, Jqué
sentido tiene que au-
tomoviles y otros ve-
hiculos vengan fabri-
cados para poder al-
canzar hasta 200
km/h? Esto es una in-
congruencia como un
castillo.

¢No les parece que si
verdaderamente se

A la derecha

Acabo de conocer la re-

vista de la DGT y les feli-
cito: es perfecta. Aprove-
cho para sugerir que ha-

gan una campafia para :

que los coches vayan pe-

gados a la derecha y la iz- :
quierda sélo para adelan-
tar. Seria una medida de :
fluidez enorme. He vivi- |
do en Suiza y lo compro- :

bamos todos los afios.
Aqui nadie circula por el

carril de la derecha.- i

Alvaro Ortiz de Zdrate.
Parquelagos (Madrid).

Bandas sonoras

Resido en una urbani- !
zacién donde han coloca-
do, cada 2 metros, unas
bandas sonoras muy al- :
tas, por lo que debemos :
parar el coche, poner pri- !
mera y arrancar de nue- :
vo. Como estdn muy se- |
guidas, esto produce mo- :

lestias. A mi hermana,

con hernia discal por un
accidente de trafico, pa-
sar por esas bandas le :
produce dolor. ;Qué nor- ;
mativa hay para insta- ;
larlas? Sospecho que las :
han colocado sin autori- :
zacién. ;A quién debo

dirigirme para quejarme,

en caso de que no sean
legales?- Assumpta To- :
rruella. Lloret de Mar :

(Girona).

Respuesta: Los viales !

de una urbanizacion son
vias urbanas abiertas al

uso publico, aunque no |
se hayan cedido o traspa- :

sado al ayuntamiento.

Por tanto, en ellas se
aplica la Ley de Seguri- !
dad Vial y su Reglamen- :

Limitar la velocidad de fabrica

quiere reducir el nivel

PUERTA DE LA ROULO

to General de Circu- |
lacién (RD 13/1992, de
17 de enero), cuyo art. 50 :
establece en 50 km/h, :
con cardcter general, la |
velocidad méxima en vi- :

as urbanas y travesias.

Este limite puede reba- !
. Seguro y extranjeros :
Segiin el escrito circu- :

jarse en travesias espe-

cialmente peligrosas, por :
acuerdo de la autoridad :
municipal y el titular de |
la via, y, en las urbanas,
por decisién del 6rgano
competente de la corpo- :

racién municipal.

_El art. 7 de la Ley de

Seguridad Vial atribuye a

los municipios, entre i
otras, las siguientes com- ;
petencias: ordenacién y :
control del trafico en las :
vias urbanas de su titula- :
ridad, asi como su vigi- :
lancia por medio de :
agentes propios; y de-
nuncia de infracciones :
que se cometan en dichas :
vias y la sancién de las !
mismas, cuando no esté
expresamente atribuida a |

otra Administracion.

En lo que se refiere a
badenes (sefial P-15 b) o |

hiculos a que estos
no pudieran correr a
mas de 120 ¢ 140
km/h? ;Tan dificil se-
ria poner en practica
esta medida? Otra
posible idea seria
que, a partir de 120
km/h., los vehiculos
consumieran el doble
de combustible. Con
ambas medidas se
reduciria enor-
memente los acci-

de accidentes en carretera, el

Gobierno espanol y también los

de la Unién Europea deberian

obligar a los fabricantes de ve-

dentes graves en carretera y asi
saldriamos ganando todos.—
Antonio Martinez Garcia. Arahal
(Sevilla).
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resaltos (sefial P-15 a)

para control de velocidad |
en urbanizaciones, no |
hay nada que oponer, ya

que ordenacién, regula-
cién y control del trifico
en vias urbanas corres-
ponde a los municipios.

lar 101/1994 de la DGT,
no se exigird Carta Verde
a los vehiculos matricu-
lados en la Unién Euro-
pea y algunos otros pai-

ses, pero ;deben llevar el
i 'recibo del seguro obliga- :
torio? ;Cémo actuard un

agente de la autoridad si

el conductor de un vehi- :

culo extranjero —de pafs
distinto a los menciona-

dos— no acredita la exis- !
tencia del seguro: exi- :
giéndole el depdsito de
10.000 ptas. e informdn- :

dole de su obligacién de

justificar su existencia :

ante los organismos de
trafico o exigiéndole el
depdsito de la sancidn

que corresponderia si no
estuviese en posesion del

seguro?
La Ley 50/1980 (art.

15) éstablece que circular :
con el seguro caducado

por tiempo inferior a un
mes no es sancionable.
(Es aplicable a los segu-

ros contratados anual- :
mente o independiente de :
su duracién? - Alfredo :
Bldzquez Prieto. Begur |

(Girona).

Respuesta: El Conve-

nio Multilateral de Ga-
rantia entre Oficinas Na-

cionales de Seguros .:
(15/3/91) establece que
un vehiculo con estacio- :
namiento habitual en al- :
giin territorio de los Esta-
dos parte del convenio se |
considera asegurado in-
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dependientemente de que
sea o no titular de un con-
trato valido de seguro.
Asf, los vehiculos de pai-
ses adheridos a ese con-
venio no se controlan en
este aspecto. Sélo si el
vehiculo esta relacionado
con un accidente con re-
sultado de dafios o lesio-
nes y no justifica la exis-
tencia de seguro, el agen-
te debe inmovilizarlo pa-
ra ponerlo a disposicién
judicial, con la formula-
cién de la correspondien-
te infraccidén al art. 636
del Cédigo Penal.

Por otro lado, la cober-
tura del seguro queda sus-
pendida un mes después
del dia de su vencimiento,
con independencia de que
éste sea trimestral, semes-
tral o anual.

Avisar en las rotondas

Cada dia hay mds ro-
tondas en las carreteras.
Realmente, son eficaces
para evitar la mayoria de
los accidentes que se pro-
ducian en intersecciones
de calles o carreteras. Un
buen invento, si se utiliza
correctamente. Pero la
mayoria de los conducto-
res no hace buen uso de
ellas y, por ello, su efica-
cia que da reducida.

Cuando espero para en-
trar en una, mirando a mi
izquierda para ver qué
vehiculos vienen, me di-
go: “Si ese vehiculo me
indicase con el inter-

mitente que pretende sa-
lir de la rotonda antes de
llegar a mi altura, apro-
vecharia para arrancar y
no tendria que esperar a
que se cree suficiente es-
pacio libre...”

Con el simple hecho de
indicar-—con el inter-
mitente— que abandona-
remos la rotonda en la si-
guiente salida, facilita-
mos que el vehiculo mds
inmediato a esa salida
que espera a incorporarse

a la circulacién sepa que va-
mos a abandonarla e inicie
su maniobra. Esta accion se
contempla en el Cédigo,
creo, como obligacidn de
indicar con intermitentes u
otras sefiales cualquier cam-
bio de direccién que preten-
demos realizar. —Albert
Fuchs Berthold. Barcelona.

Aparcar a golpes

Viajo una vez al afio a
Madrid. La mayoria de con-
ductores madrilefios tiene la
desfachatez de aparcar gol-
peando a los ya estaciona-
dos, aunque tengan espacio
suficiente; y si les llamas la

atencién, contestan cosas
como “no te toqué”, “en
Madrid se aparca asi”,
“ese golpe ya lo tenias” o
simplemente profieren un
insulto.

Puede que lo hagan para
no dar ‘parte’ al seguro y
disfrutar de la bonificacién
como ‘buen conductor’. En
los dltimos 5 afios, en cada
viaje mi automovil aparecia
con un golpe o rayazo, pero
el colmo fue el dltimo vera-
no: tenfa 3 rayazos, uno de
ellos considerable. ;Hasta
cudando tenemos que sopor-
tar la actitud de estos desa-
prensivos? —Juan Pico Ca-
sal. El Ferrol (A Corusia).

Nota de la Redaccion:
No sabemos si, de verdad,
es solo en Madrid donde se
aparca asi de mal o se trata
s6lo de su experiencia parti-
cular. La mala educacién se
reparte por personas, no por
provincias.

Machismo

Soy una chica de 22 afios
y desde hace 4 conduzco a
diario. Me molesta mucho
el machismo que todavia
hoy conservan algunos.
Siempre he tenido coches
viejos que frecuentemente
se paraban en el lugar me-
nos adecuado; hay gente
que te ayuda a retirarlos y

i otros que se dedican a tocar :
i el claxon y a decir eso de
! “Mujer...”. Hoy me ha ocu- :
i rrido algo que no me ha |
: gustado nada: he ido a reco- :
i ger el coche de mi novio al
i taller y, tras mas de media :
i hora de reloj dando vueltas '
i para aparcar, se me ha para- |
: do en un cruce; un chico me
: ha ayudado a aparcarlo en :
: doble fila. He avisado al :
i duefio del coche —estaba
i tranquilamente en su tien- :
i de— de que tardaba 5 minu- :
i tos y le ha parecido mal. No
; he tardado en llegar con un :
i mecdnico que ha arrancado
i el coche. Entonces, el imbé- :
; cil de la tienda me dice ir6- :
i nico: “;Ves? El, a la prime- :
i ra”. Y se larga dando un
: golpe al coche de atrds. Yo :
i estudio Ingenieria Industrial :
i de Quimica, no mecdnica :
i del automévil. —Ana Isabel :

Yarza Ortiz. Zaragoza.

: Vidrios homologados
i Conozco gente que ha co- :
: locado laminas de protec- :
i ci6n solar en la luna trasera :
i del vehiculo en talleres ho- |
: mologados donde, tras ins- ;
: talarla, le entregan un certi- ;
i ficado del Departamento de :
i Industria y Transportes del :
i Gobierno Vasco, donde :
i consta su validez.
i La sorpresa de una de :
i esas personas fue cuando, :
i en la zona de Burgos, una
i patrulla de la Guardia Civil :
i le denunci6 por llevarlas sin :
: certificado de homologa- |
i cién vilido, alegando que el
: documento que se presentd !
i no era vilido fuera del Pais
i Vasco.
i ¢Cudl es la homologacién :
i valida para instalar las ldmi- :
: nas? ;Por qué no es vilida
i la certificacién expedida :
i por el correspondiente de- :
i partamento del Gobierno

Vasco?-José M® Guerra '

Arrese. Eibar (Guipizcoa).

Respuesta: Si el vehiculo :
dispone de dos espejos re-
trovisores exteriores, la
prohibiciéon de colocar las |

citadas laminas —art. 19.1

del Reglamento General de !
Circulacién— se entiende re- |
ferida a la zona de observa- |

cion directa del conductor:
parabrisas delante-
ro y ventanillas la-
terales delanteras
—que permiten ob-
servar los retrovi-
sores externos—,
pero no a las late-
rales posteriores,
ni a la luna trasera,
todo ello entendi-
do en lo referente
a las noermas de
circulacién y con
independencia de la

valoracién que realice, al !
respecto, la autoridad en :
materia de Industria, por si
estima que ese dispositivo
afecta a las caracteristicas :

técnicas del vehiculo.

En el parabrisas delantero :
y ventanillas laterales, este :
precepto sélo permite utili- :
zar los citados dispositivos :
“cuando se ha homologado :
el vidrio con la ldmina in-
corporada”. En cuanto a la !
homologacién, el érgano
competente es el Ministerio :

de Ciencia y Tecnologia.

Publicidad en la
matricula

Debajo de las placas de
matricula, concesionarios y :
talleres colocan su publici- :
dad. Esta publicidad, ;jestd :
prohibida? - Jesis Blanco |

Pereira. Ordes (A Coruia).

Respuesta: El art. 49.3
del Reglamento General de !
Vehiculos (BOE 26/1/99) !
establece: “Queda prohibido :
que en las placas de matri- :

TRAFICO. Enero-febrero 2002

cula se coloquen, inscriban
o pinten adornos, signos u
otros caracteres distintos de
los sefialados en el anexo
XVIII, incluida la publici-
dad en el interior de las mis-
mas.

Se autoriza la utilizacidn
de un marco ajeno a la pro-
pia placa, el cual podra ir
grabado en la parte inferior
con publicidad, siempre y
cuando su contorno no ex-
ceda de 26 mm. al borde ex-
terior de la placa.

Asimismo, se prohibe que
en las partes anterior y pos-
terior de los vehiculos se
coloquen placas comple-
mentarias no autorizadas o
se fijen o pinten marcas o
distintivos que por su for-
ma, color o caracteres difi-
culten la legibilidad o pue-
dan inducir a confusién con
los caracteres reglamenta-
rios de las placas de matri-
cula”.

¢A quién se lo cedo?

Les envio fotos tomadas
en una urbanizacién de
Yuncos (Toledo). Una sefial
de Ceda el Paso colocada
como si de un Prohibido Es-
tacionar se tratase. Alguien
del lugar me cuenta que la
pusieron asi porque donde
deberia ir no cabrian los co-
ches, pues la calle es dema-
siado estrecha. Pero, ga la
vista de la sefial, a quién ha-
brd que ceder el paso: a los
demds vehiculos o sélo al
camién de la basura? —Joa-
quin Sampalo Gomez. Gri-
Aon (Madrid). ®

Las cartas destinadas a esta seccién
no deberdn exceder de 15 lineas, a mi-
quina, a doble espacio, Irdn firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a

ser posible y DNIL. " ICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendra correspondencia con los auto-
res. Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
e/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
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Duplicado del Permiso de Conducir

B Si pierde el
' permiso o li-
cencia de con-
duccidn, se lo
sustraen o,
simplemente,
cambia de domicilio, debe
solicitar un duplicado del
mismo.

ReauisiTo:

@ Ser titular de un permiso
o licencia de conduccion vi-
gente.

DOCUMENTACION:

® Solicitud en impreso ofi-
cial en la Jefatura de Tréfico.

® Fotocopia del DNI en vi-
gor o del pasaporte, del Do-
cumento de Identificacion
de Extranjeros (NIE) que
acredite tener la residencia
normal o la condicién de es-
tudiante durante el periodo

minimo exigido, junto con
los originales, que se de-
vuelven tras su cotejo.

@® Dos fotografias actualiza-
das de 35 x 25 mm.

® Fotocopia del documento
que acredite haber denun-
ciado la pérdida, en las soli-

. citudes por extravio o sus-

fraccion.

@ El permiso o licencia origi-
nal en los casos de duplica-
do por deterioro, cambio de
domicilio o variacién de da-
tos. Y, en estos casos, el do-
cumento que acredite la va-
riacion de datos que se soli-
cita.

® Tasa 4.4: 16 euros.

{Los duplicado por cambio
de domicilio y robo, debida-
mente justificados, estan
exentos de tasa).

Antes de 15 dias

Cualquier variacién en los datos que figuran en el permiso o
licencia de conduccién debe ser comunicado a la Jefatura
Provincial o Local de Tréafico por el titular en el plazo de 15
dias desde la fecha en gque se produzca.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el teléfo-
no de la DGT 900 123 505

y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es

TELETEXTO TVE (pag. 600} y Tele 5 (p, 540]
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http://www.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n® 505

Tasas DGT 2002

www.dgl.es/administracion/tasas. fuml

Provincia  othedic. L-dic.
Alava (V1) 1.265 111
o Albacete (AB) 1.781 395
Alicante (A) 8240 100
f Almeria (AL) 2.882 841
(2 Asturias [0) 4478 397
Avila (V) 712 67
= Badajoz (BA) 2809 550
b Barcelona 8) soge Al
ol Burgos BU) 159 123
B CicesiCO) 1745 237
Cadiz (CA) 5.338 2.987
=Y Cantabrid (S) 2734 248
Castelion (C5) 2208 549
L7e]  Ciudad Real (CR) 2208 485
(@] Cordoba (CO) 3925 954
(7] Coruiia, A (C) 5.087 343
e Cuenca (CU) 1.054 169
b= Girona [Gl) 3215 840
o Granada (GR) 4952 1.167
w Guadalgjara [GU) 978 104
P Guipizcoa (S5 . 3094 381
Huelva (H) 2131 519
Huesca (HU) 840 126
Jaen ()] 2649 765
liles Balears (1B) 4.193 1.372
Leon (LE) M7 149

Permisos Licencias

Ueida (L) 1.410 255
Lugo (LU) 1,625 122
Madrid (M) 23.071 2.258
Malaga (MA) 9.923 2.265
Murcia (MU) 6514 1.494
Navarra (MA) 2.104 251
Qurense (OU) 1534 98
Palencla (P) 774 40
Palmas, Las (GC) 4819 374
Porlevedra (PO) 4848 423
Rioja, La LO) 1,145 198
Salamanca (84} 1,683 89
S. C. Tenerife (TF) 5.091 802
Segovia (3G) 659 25
Sevilla (SE} 8.437 25852
Soria (30 398 29
Tarragona (T) 2817 784
Teruel (TE) 467 79
Taledo (TO) 2.706 487
Valencia (V) 18.459 2,296
Valladolid (VA) 2455 139
Vizcaya (BI) 3423 27
Zamora {ZA) 1013 69
Zaragoza (Z) 3512 444
Ceuta (CE) 412 67
Melilla (ML) 256 iR
TOTALES 199.136 35.584

PERMISOS Y LICENCIAS

Tramite €
Permiso Circulacitn (matriculacidn automdviles). 62,80 |
Licencia Circulacién (matriculacion ciclomotor). 1580 | |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 15,80 I ‘
Cambios en la titularidad del Permiso i
de Circulacidn (transferencia). 39,40 | |
Examen conduccién. 7080 | |
¥ — ]
Examen fuera de la capital de la provincia. 78,60 | ‘
Canje de Permisos extranjeros o militares. 15,80 | |
Licencias para conduccidn de ciclomotores. 15,80 | '
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos |
(p. &., informacién sobre una matricula), |
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,40 i
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,00 | ,
Anotacian resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 220 | '

No se cobra tasa por los duplicados per robo -siempre que se acredite mediante la de-
nuncia—.
(Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cién administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la
tasa. Y quienes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 anos o
| menos, tendran una reduccion del 50%).

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Obtencién y prarroga licencias o permisos A1, A, By B+E. 2347 |

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D14E,
~ Do D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte ptiblico de viajeros, -
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
y profesionales de la ensenanza de la conduccién. 33,24

Prérraga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte piblico de viajeros, transporte i
escolar o de menores y mercancias peligrosas. . 2834

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E ;
cuyo plazo de vigencia sea por dos anes o menos. 11,12

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (diciembre|

Total 139.797

111.430

Turismos

(*) Orden 4 de febrero de 2000 {BOE 10/2/2000).

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

900 123 505:
DGT

21.813 Furgonetas y

e 1im
Toda Espaiia, excepto
Castilla y Leén.

camiones—3.500 kg. PMA

061:
Castilla y Leén.

3.716

Motocicletas

913 35 45 45:
Cruz Roja

1.286 camiones
+3.500 kg. PMA

091:
Policia Nacional

1.080

092:
Policia Local
(y SAMUR en Madrid
capital)

ﬂ Tractores industriales.
‘w 213
Autobuses

062:
Guardia Civil

945 28 20 00:

p 199

% _ Dtros vehiculos

Pais Vasco
088:
Cataluiia (Policia
Aul'ém:l_'nu)
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SUPLEMENTO
DE LOS
NINOS PARA
LOS NINOS
Ndmero 114

DIRIGE ¥ COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ

(PEDAGOGA DEL
CENTRO SUPERIOR DE
Ebucacion ViaL e
LA DirecciON
GENERAL DE TRAFICO
EN SALAMANCA)

-ciudad
‘. iQué agradable
- . es poder pasear
por ciudades
tfranquilas,
lmpias v sin
peligros de
atropellos! Unos
amigos nos han
enviade este
precioso dibyjo
en el gue se
observa una
poblacién en la
, que parece
reinar la armonia
entre todos los
elementos que
componen el
tréfico: las
personas, las
calles y los
vehiculos.

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 152 de enero-febrero de 2002




vo de un paseo en bicicleta
por ka mid, cuando pensé que
también ella podia ser ideal si
no tuviese tantes coches, rui-

Yo he imaginado ciudades ma- o5 y contaminacion,

ravillosas muchos veces, pero A i me gustaria vivir en una
ciudad lmpia, sin rudos, que tu-  CE IDEAL?

fue hace unos dias, con moti-

Decdlogo
del buen caminante

Una de las prdaciicas mds sanas que hacemos
a digrioc es caminar, Para ello, e sugerimos una
serie de consejos que pueden servirte para

hacer mds agradable y seguro Tu paseo.

|2, - Programa Tus paseos

segin tus deseos.

- Si son culfurales,

museos y Cafedrales.

- .Y por lo acera irés,
respetando a los demds.

- Si eliges la carreterq,

la 2quierda es Ty parcela.

- Mejor te lo posards

si con amigos vos.

- Si'lo haces en soltario,

no te alejes demasiado.

- 5& cortés y prudente,

si te encuentras con la genfe
- Aunque caminés contenfos,
también debés ir atentos.

- De neche para el caminante,
ser visto, es imporfante,

- .Y si hos regresado,
descansa, fe lo has ganado,

$ 5 &R

R XD

3 X

7l iTufo:' “Ambar” CP. San Fernando. Lorca (Murcia).

YO TAMBIEN QUIERO PASAR. El
equipo de Educacién Vial del Ayunta-
miento de Vila-Real (Castellén) ensena
las normas de trafico a los escolares
con una obra teatral en la que intervie-
nen ninos/as del Centro de Educacion
Especial “La Panderola”, asi como de
otros colegios. El musical, titulado "Yo
también quiero pasar”, esta grabado
en CD y constituye un ejemplo de sen-
sibilidad y esmerado trabajo.

ALCOHOL, CONDUCCION Y MAYO-
RES. En la localidad de Chucena (Huel-
va), el Centro de Educacion de Adultos
ha editado una interesante guia sobre
los efectos del alcohol en la conduc-

2
L
5
P4

52
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vehiculos.

Estaria muy bien que los responsables de los dstintos -
municipios apoyaran la idea y lanzaran una campana =
de concienciacién utiizando este estupendo eslogan.

POLICIA EDUCADORA. La revista

“Cuadernos de Policia Municipal” aco-
ge en sus paginas, de manera consecu-
tiva, articulos relacionados con la Edu-

viera parques, pdjaros, efcé-
fera. Yo creo que esto no es
imposble y que alguna vez las
ciudades serdn asi.

Durante el paseo, se me oCu-
rrieron varias soluciones; me-
nos coches, que los mayores
fueran al trabgjo en bici y, en
los grandes ciudades, que co-
gieran el metro o el autobis.
Asi los ancianes, los ninos vy
todas las personas podriamos
andar, pasear y vivir tranqui-
los en la ciudad. ¢NO OS5 PARE-

Titulo:
“Cebra”.
CP.

San Femando,
Lorca
(Murcig)

cion. El cua- cacion Vial en W g
dernillo esta los que se re- : “

lleno de dti- fleja la preo-
les informa- cupaciony el
cionesy interés de
buenos con-  este colec-

sejos trata- tivopor &
dos de ma- este obje- ‘ﬁ [ %@
neracreati-  tivo. Te- =

va y origi- mas como

nal. “La Educacion Vial: Asignatura de Ia
Vida" o “Policia Local, Institucidn Edu-
cadora”, de José Escalante Castarroyo

cion por el factor humano en el que
centra toda su atencion.
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DETARLOS ERECER ¢

Como los nifos estdn en todo, a los del CP. San Feman- -
do, en torca (Murcia), fambign se les ha ocumido una - -
igenial idea! para que los mayores les tengan en cuenta ~
v les respeten siempre. Han editado esta colorsta y ori-
ginal pegatina para repartirla entre los conductores de -

““Nombre,
% '_ o (Plyral),

 Las perso-
~ naos, antes
de ser

~myjeres,
son ninos

asi como el espiritu que se desprende -
de la revista, dan idea de la preocupa- .

MARCAS VIALES.

Nombre. Plural).

Las marcas viales o sendlzacion
horizontal son las ineas que se
dbyjan en el pavimento de las
calles y carreteras para que los
peatones v conductores sepan

" por dénde tienen que circular y

como tienen que hacerlo. Son

“de muchos tipos, continuas, ds-
- continuas, con flechas..; los pasos de cebra tambiéen lo son,

Hace tiempo que, por problemas de espacio,
no afadimos vocablos nueves a nuestro queri-
do diccionario de “Trdfico Chicoe”. Pues bien,
ahora lo refomamos, no sin antes sefalar una
pequefa advertencia que, al

Diccionario

Comentario: Hay que fener siempre en cuenta las marcas viales
porque nos nforman de muchas cosas.

hombres o

o ninas. El

. dicciona-

LOLEGID

rio dice “persona de pocos afos”; con poca experiencia o sensatez.

- MADRID: PROPUESTAS PRACTICAS.
El Centro de Forma-

cion y Estu-
% ", | dios de Poli-
ATy cia Munlcl'

pal del Ayun-
tamiento de
Madrid ha re-
cogido, en
unos atractivos
cuadernillos,
propuestas y
actividades muy
précticas de
Educacion Vial
para los mas pe-

=y : quenos.

- Comentario: Los nifios fenemos poca experiencia y pocos conoci-
mientos, por eso vameos a la escuela, para aprender, Cuando seamos
mayores haremos las leyes juntos, para mejorar muchas cosas. Los
- conductores deben tener cuidado con los nifos(as, pero nosotros
también debemos resp:

efar las normas para que los coches no nos
atropellen. :

ALTERNATIVAS CON MARCHA. E| Ayun-
tamiento de Badajoz ha puesto en marcha la
campana de Seguridad Vial "Vive la Noche
en Badajoz”, que ofrece diversas alternati-
vas de ocio nocturnas dirigidas a los jove-
nes. Internet, actividades deportivas, karao-
ke, bailes 0 musica son
algunas de las mu-
chas ofertas a las
que se puede
acudir utilizan-
do, si se quiere,
el Cyberbus
para mayor co-
modidad y segu-
ridad.

mismo tiempo, esperamos sirva de disculpa. La
G\ltima vez terminamos con la palabra “motoci-
cleta” y, como velis, las dos primeras palabras
de hoy estdn antes, asi que por ellas empeza-

mos, tenedlo en cuenta ¢vale?. '

MONOPATIN. Nombre.

Un patin es un aparato que se
adapta al pie y sirve para desk-
zarse por el hiclo (si leva una cu-
chilla) o per ofra superficie mds
o menes ba (i lleva ruedas).
Normdlmente llevamos dos pati-
nes, uno en cada pie. Pero el
monopalin es una plancha, con
cualro ruedas, en la que apoyas
uno o los dos pies para poder
patinar,

Comentario: Algunos nifios y ni-
fias patinan fuera de los espa-
cios que se destinan para pati-
nar y corren graves riesgos. iNo
lo hagas i :

Titulo: “Peatonande”. Colegio Unita-
rio de Banuncias. Leén.

EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES.
La Guardia Urbana de Barcelona amplia sus
conacimientos sobre Educacion Vial y hace
extensibles sus ensefanzas a Centros de
Educacidn Especial con un programa que
sirve de soporte especifico a los educadores
de estos Centros. Su objetivo es
potenciar al maximo las capaci-
dades de autonomia de estos
alumnos y conseguir su plena
integracion social con acepta-
bles cotas de seguri-
dad.




FUERNDE \
=~ @ SER

Egﬂﬁifﬂﬁ—" HORIZONTALES.- 1: Dicese

de los que adivinan el futuro por
medio de las cartas.- 2: En sen-
tido figurado, abrasdos. Nombre
antiguo del nativo de Tailandia.-
3: Asno. Preposicion. Nombre
propio de mujer.- 4: Duefios de
una propiedad. Repetido, y fa-
miliar, padre. Atasco, obstruyo.-
5: Medida itineraria china. Ex-
presara su parecer. Simbolo qui-
mico del americio.- 6: Hogar.
Prefijo negativo o privativo lati-
no. Llano, sin estorbos. Vocal.-
7: Territorios gobernados por
principes drabes. Poéticamente,
cielo.- 8: Tomara para si lo aje-
no. Vocal repetida. Repeticidn
del sonido.- 9: Aire popular ca-
nario. Flanco de un ejército.
Querido, estimado.- 10: Conso-
nante. Matricula espafiola. Sim-
bolo quimico del astatinio.
Asiento con gradas y dosel usa-
do por los soberanos.- 11: Ha-
blando de un terreno, cercéselo.
Llamada internacional de auxi-

Don Semdforo
Tiene tres hjjos:
uno verde,

otro naranja

y el ofro rojite.

El verde y el rojo
trabgjando estdn,
pero el naranja

a la fuga se da.
Cuando solo lo dejan,
para trabgjar,

forma tal lio

de circulacion

que mds de uno

se da un coscorron,

Titulo: "Cebra” CP. San Fernando.,
Lorca (Murcia)

Pasatiempo

SOVONOOUVIHEWN —

A

O

g /1 lio.- 12t Vocal. Campedn. Antiguo instrumento miisico de cuer-
? da. Matricula espafiola.- 13: Pasmadas, sorprendidas. Crin.- 14:

s Organo central de la circulacidn sanguinea. Region de la antigua
Grecia.- 15: Nombre latino del rio Guadiana. Que por alguna re-
lacién con lo divino es venerable.

VERTICALES.- 1: Cuadra
para los caballos. En este lu-
gar.- 2: Tomdbamos a nuestro
cargo una responsabilidad. En
Gramadtica, parte o miembro
principal de la oracidn.- 3: Ex-
trafio, poco comiin. Porcion de
tierra con alguna inclinacién o
declive. Lugar donde se trillan
las mieses.- 4: Tronco del
cuerpo humano. Deidad egip-
cia. Ligalas con cuerdas.- 5:
Me atrevo. Manada de cerdos.
Demasiado, bastante.- 6: Con-
sonante. Represéntalas en un
cuadro. Ndmero par.- 7: Com-
ponen con curiosidad y limpie-
za. Vocal, Pieza comica latina
a modo de sainete.- §: Pianista
y compositor espafiol (1883-
1950). Antigua ciudad espafio-
la en la Bética hoy Azuaga.
Flor del lirio. Consonante.- 9:
Simbolo quimico del tantalio.
Piedra consagrada. El que re-
presenta en el teatro. Termina-
cién verbal.- 10: Hiciese algo

a semejanza de alguien. Yoz de mando. Relacidn escrita de lo
acordado en una junta.- 11: Como por la noche. Cerros aislados
en un llano. Lucha, contienda.- 12: Guarida de ciertos animales.
Barato, poco costoso.- 13: Consonante. Casi encima o muy inme-

diato a la superficie. Municipio de la provincia de Sevilla.
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. Que es lo que se
repite una vez

cada minuto, dos

veces cada
momento y nunca
en cien anos.

“1ou1adns opeqess 2 u2

Titulo: “Vivimos en seciedad” CP. “Duque del Infantado”. Guadalgjara.

Chistes SRR

Uno de los peces que ha sacado del rio nuestro amigo el pescador ha dado un salto y ha regresado a
su elemento. Fijate bien en la vifieta inferior y trata de descubrir cudl ha sido.
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Ya sabemos que Lepe es un pueblo de Huelva. Pero ¢a que no
sabéb por qué los de Lepe no salen de su pueblo?
- Porque al sdlir ven un letrero que pone “HUELVA" y “huelven”.

Trata de dividir, con Tan sélo dos
ineas rectos, el cuadrado que
te presentamos de manera que,
en cada parfe resuttante, que-

Al itulo; “Esto 7 CP. Duque del Infantado, Guaddlgjara.
den dos sefales de prohibicién. Tetua: Skslo blarcins C. Dug

- TANTI

Le dice el dicalde a los alumnos:

- Cuando seds mayores, conducid siempre
con prudencia.

- Perdone, senor alcalde, ¢y si la mia se llama
Pepa?

Titulo; “En la Jungla del Asfalto”.
CP. Josefinos de Murialdo. Sigiienza.
(Guadalgjara).

‘Soluclén

(Pudiste pagar con diez mil pesetas la multa?
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Dos grifos llenan una piscina en 15 horas.
Si uno de ellos mana el triple que el otro.,
(cudntas horas tardard cada uno de ellos

por separado en llenarla?

Titulo: “Sinfonia Vial” CP. Sebastidn Martin,
Cdceres.
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En esta pirdmide hay dos piezas exactamente iguales.
. Crees poder descubrir cudles son?
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LA SOMNOLENCIA, LA FATIGA Y LAS DISTRACCIONES
SON LA CAUSA DE UNO DE CADA TRES ACCIDENTES DE TRAFICO.

INTERRUMPE TU VIAJE, NO TU VIDA.

$1 ESTAS CANSADO ND CONDUZCAS NO USES EL MOVIL AL VOLANTE 0 - . " -
= — ,—%H Wi | = Dweccidn Gral de Trafico
ATENCION A LOS MEDICAMENTOS NO BEBAS ALCOHOL e | -

TU SI PUEDES EVITARLD.






