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O vos encontramos, en la
primera fotografia, con un
camion esperando para
incorporarse a la via. La |
actitud es ya ‘sospechosa’: su i
posicion no parece la mds
adecuada para incorporarse

en el sentido en el que estd
permitido y, ademds, se ha
colocado muy ‘adelantade’,
incluso molestando a quienes
circulen correctamente

arrimados a la derecha en el
sentido de su marcha.

La caravana de turismos que

se acerca no avanza deprisa,

pero se acerca inexorable

hacia el punto de cruce... L

9 De repente, el conductor
del camion ‘ve’ su

que estaba ‘tramando’ era
incorporarse hacia el sentido
contrario, cruzando una linea
continua v criuzdndose ante la
caravand gque se acercd, qile
jmenos mal! se acercaba con
lentitud... En cualquier caso,
el camion tampoco efectiia la
maniobra incorrecta
demasiado rdpidamente.

8 Afortunadamente, la
maniobra termina sin
accidente, ya que el conductor
\ del primer turismo que circula
| encaravana frena su marcha
i para evitar la colision con el
o m— camion. La imprudente
‘salida’ del conductor del
camion ha terminado ‘bien’
por la prudencia de los demds,

oportunidad y la actitud
‘sospechosa’ se confirme: lo

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del
correspondiente procedimiento sancionador.

aungue ha puesto en peligro
tanto su vida como la de otros
usuartos de la via.

5,

Invadir el sentido contrario

1 dia 21 de enero pasado, a las 20,30
Ehoras, en la carretera local SE-706,

entre La Puebla de Cazalla y La Lan-
tejuela, cuando iba circulando, el vehiculo
que me precedia hizo un extrafio e invadi6
la zona izquierda, a pesar de una linea lon-
gitudinal continua.
(Cudl era la razén?... El tan habilidoso con-
ductor estaba simplemente esquivando unas

CUENTENOS
LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar
alguna locura que.
haya presenciado,
‘debe enviar una
carta a la Revista

“Trafico”

(¢/ General Aranaz,

86. 28027 Madrid) .
relatandola. EI . -
escrito no debe.

sobrepasar las- 15

lineas de extension

bandas sonoras transversales que existen en.
la calzada, en sentido hacia La Puebla.
Actitudes como ésta hacen poner en otras
calzadas estas tan molestas bandas para al-
gunos usuarios —como, por ejemplo, los ci-
clistas— en todo el ancho de la via. ¢

Antonio R. Aranda. La Puebla de Cazalla
(Sevilla).
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IX CONGRESO DE LA PRI:
OBJETIVO, CERO MUERTOS

Numerosos ex-
pertos de todo
el mundo parti-
ciparon en Ma-
drid en el IX
Congreso Mun-
dial de la Pré- -
vention Routie-
re Internationale (PRI) para analizar y debatir las
principales claves de la accidentalidad, que gira-
ron en torno al factor humano y su interaccion
con el coche y la carretera, para conseguir una
sociedad con cero accidentes y cero muertos.
{Suplemento especial)

KL GUERRA AL BOTELLON. EI denominado fenémeno del ‘botellon’ en calles

y parques, en torno al cual se retinen todos los fines de semana miles de jovenes, no es

(FLD S

guimm
. W

sino la punta del iceberg de un grave problema, el del alcohol: se comienza a beber an-
tes de los 14 afios y es la principal causa de accidente entre los jovenes. El Gobierno y
muchas Comunidades Auténomas ya han anunciado medidas para establecer un control
riguroso. EX3 VIVE. Y DEJA VIVIR. La solidaridad, Ia paciencia y el respeto pue-
den reducir los accidentes de circulacion. Los valores éticos en el trafico protagonizan la

campana de este afo. Eﬂ EL AIRBAG SALVA VIDAS.El airbag, que ya incor-

pora el 96% de los turismos vendidos en Europa en 2001, reduce un 20% la probabili-

dad de sufrir lesiones mortales, tanto para el conductor como para el pasajero de-
lantero derecho. Asi se desprende de un estudio en el que han participado 12 pai-
ses europeos y 24.000 automovilistas. PARA ELEGIR MEJOR. El Go-
bierno estd a punto de aprobar una norma que obligara a los turismos nuevos a
llevar una etiqueta con sus datos de consumoy contaminacion. Una web del IDAE
ya muestra estos datos y ayuda a elegir el coche a comprar. ad MANUEL
TOHARIA. Este incansable cientifico y divulgador, director actual del Mu-
seo de la Ciencia de Valencia, presume de mimar todos los aspectos
técnicos de su coche (frenos, neumaticos, etc.) hasta limites incre-
ibles. Todo por ir seguro.
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Nissan debe
indemnizar
por un fallo
del airbag

-

La Audiencia de Valencia
condend a Nissan a indem-
nizar con 4.650 euros a un
conductor que sufrid un ac-
cidente debido a un “fallo o
defecto interno” en el airbag
de su coche. El conductor
estuvo impedido para reali-
zar sus ocupaciones habitua-
les durante 42 dias.

La sentencia descarta que el
accidente “se debiera a un
accidente de tréfico o0 a una
manipulacién incontrolada
del airbag” y afirma que “no
queda otra explicacion que
una fallo o defecto interno
del aparato”, por lo que la
responsabilidad del acciden-
te recae en la marca.

M-45:

La concesiona-
ria cobrara mas
si hay pocos
accidentes

Las concesionarias de la M-
45 madrilefia -inaugurada el
14 de marzo- cobrardn mas
si hay pocos accidentes y si
la via tiene un mantenimien-
to adecuado, segun las con-
diciones de ‘peaje en la som-
bra’ —-el usuario no paga
cuando circula; paga, a pos-
teriori, la CC.AA de Madrid
segun el nimero de vehicu-
los que circulen por ella- con
la que esta financiada. Se tra-
ta de 37 kildmetros, con as-
falto drenante y grandes talu-
des para evitar el impacto
actstico de los 80.000 vehi-
culos que circularan a diario.

et

Granada, mas segura

Dentro de la campana 'Una Granada mas
segura’, del Centro de Educacion Vial de
esta ciudad, se ha editado diverso material
divulgativo -agendas, listines telefonicos,

calendarios...- donde se ofrece informacion
y consejos para prevenir accidentes de tra-
fico: desde las caracteristicas de nifos y j6-
venes hasta precauciones para los mayores
0 las ultimas novedades legislativas.

El permiso B, tres veces mas caro en Vitoria

La revista “"Consumer” comparo el precio
para obtener un permiso B (a la primera,
agotando las 3 convocatorias, recibiendo
20 clases practicas y 3 meses de teoricas),
incluyendo matricula, tasas, examenes,

material, gastos de gestion... en 210 auto-
escuelas de 14 ciudades. El coste medio es
de 931 € (155.000 pts.), pero, el mismo
permiso, en A Coruna cuesta como media
463 € (77.000 pts.) y en Vitoria, casi el tri-
ple: 1.279 € (213.000 pts.). También €s sig-
nificativa la diferencia de precios dentro de

)

/ JESUS SORIA, PREMIO AUTOESCUELAS 2001. Jesiis
Soria, director de la revista “Trafico”, ha sido galardona-
do con el premio “Autoescuelas 2001", segunda edicion
gue convoca la Confederacion Macional de Autoescuelas,

algunas ciudades: en Burgos hay diferen-
cias de hasta 355 €; en Barcelona, 323; en
Pamplona, 265; y Malaga, Alicante y Valen-
cia, mas de 200. Es curiosa que en Santan-
der los precios eran casi identicos.

Segun “Consumer”, las autoescuelas
ofrecen “salvo excepciones, informacion
poco transparente y escasamente Util pa-
ra el consumidor, en tanto que le dificulta
comparar los precios, y que la competen-
cia de precios es, salvo excepciones, es-
casa en una misma ciudad”.

Alergias: con-
ducir llorando

De mayo a junio es
cuando mayor volumen
de pdlenes de plantas
hay y cuando el nimero
de personas con sinto-
mas alérgicos se dispara
-1 de cada 3 en Europa-.
Picor de ojos, congestion
nasal, estornudos —pue-
den desencadenarse se-
ries de 10 6 12 seguidos-
y ‘moqueo’ son los sin-
tomas y llevan a muchas
personas que no saben
que lo son a confundir

TRAFIC 2002:
La Seguridad Vial, a la ultima

El alcohol protagonizo la tltima edi-
cion de TRAFIC 2002, salon interna-
cional de la seguridad vial. Una de
las novedades fue un etildmetro que
impide arrancar el vehiculo si el con-
ductor ingiere alcohol por encima de
lo permitido. Donde ya se utiliza
-EE.UU.,, Canadad o Australia-, los
jueces sustituyen la retirada del per-
miso por el uso del mismo a quie-
nes, sobre todo profesionales del
volante, se haya impuesto esa san-
cion por conducir bebidos. También
se presentd un alcoholimetro de pequefio tamafo para policias locales,
gue se transporta en una moto, permitiendo el acceso répido a un acci-
dente o0 a zonas de consumo de alcohol. El salén mostré también las ulti-
mas novedades en cuanto a sefalizacion, elementos de proteccién para
las vias y los dispositivos de vigilancia que se incorporaran préximamen-
te, como cinemometros laser o los nuevos vehiculos de la Guardia Civil.
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Las Jornadas de Derecho y
Trafico, del 5 al 7 de junio
en Granada

Las XVIIl Jornadas Nacional de Derecho y Trafi-
co, que se celebran en Granada los dias 5,6y 7
de junio proximos —ya esté abierto el periodo de de medio millén de

inscripcion—, tendran este afo cuatro ponencias adultos durante 16
de elevado nivel. Estas versaran sobre “La negli- anos (del1982 a
gencia y la temeridad. Su evolucién en el Dere-

Un estudio realizado
en EE.UU., en el que
se ha seguido la
evolucién de més

La contaminacion
produce cancer

1988), ha concluido

Barreras mas seguras
- para los motoristas

En 2000, las motos se vieron involucradas en el 18% de los
accidentes con victimas y en el 14% de los mortales. Por
esto, se ha constituido el primer comité de expertos espa-

“fiol sobre barreras metalicas seguras para motocicletas.

Presidido por la Asociacién Espafola de la Carretera e inte-
grado por la Administracion, fabricantes de barreras, labo-
ratorios de ensayo, biomecanica y medicina y usuarios, di-
sefara una norma con las caracteristicas que deben reunir
las barreras para reducir las consecuencias en los motoris-
tas al colisionar con ellas. Por su parte, el ministro de Fo-
mento, Francisco Alvarez-Cascos sefiald que a finales de
2003 estaran protegidos 470.000 postes de estas barreras.

/ iPELIGRO, CRUCE DE
RANAS! En Inglaterra
han colocado rampas
especiales para que
superen los eleva-
dos bordillos de la
carretera de Shal-
don vy, asi, unas ra-
nas la crucen y lle-
guen a la charca
donde se aparean.

que preside José Miguel Baez. El jurado ha reconocido
“la alta calidad” de los trabajos publicados por el pre-
miado, sobre todo “en relacion con el fomento y desarro-
llo de la Educacion Vial”, entre ellos uno titulado “Las
autoescuelas tienen un precio”, publicado en la seccién
“Mi Carril” (n® 148, mayo-junio de 2001).

Presentados los vehiculos
‘unipersonales’ de la Guardia Civil

Unos dias antes de Sema- /4§
na Santa se presentaron
los nuevos vehiculos ‘uni-
personales’ de la Guardia
Civil de Trafico. Se trata de
301 automoviles dotados
de una camara de video,
que permite al agente gra-
bar imagen y sonido en
cualquier situacion que pu-
diera suponer un riesgo.
Ademads, cuenta con un
terminal informatico co-
nectado con la base de da-

PauL AL PUTHAM

su alergia con un consti-
pado.

Evite mezclar antihista-
minicos con alcohol -po-
tencia los efectos sedati-
vos (somnolencia) de
aquéllos—, ‘automedicar-
se’ y tratarse con farma-
cos que se venden sin
receta, ya que, algunos
de ellos, producen una
fuerte somnolencia.

AS| AFECTAN
LOS ANTIH!STAM!N!DUE ALA

Loratadina

cho Penal y Administrativo” (Jesus M* Garcia,
Fiscal-jefe del Tribunal Superiori de Justicia de
Andalucfa), “La motivacién de la resolucion san-
cionadora, con especial referencia a su trata-
miento en la jurisprudencia” ([fiigo del Guayo.
Catedratico de derecho Administrativa de la Uni-
versidad de Almeria), “La proposicion y practica
de pruebas. Su denegacién y motivacion”
(Eduardo Roca, catedratico de Derecho Adminis-
trativo de la Universidad de Granada) y “El fia-
dor en el procedimiento administrativo” (José L.
Gonzalez, catedratico de Derecho Procesal de la
Universidad de Granada).

“Las ranas se desorien-

tan cuando se dan de bru-
ces con los bordillos”, expli-

can. Y las personas también...

que la exposicion a la
contaminacion urbana
-con altas concentraciones de

particulas de polvo y carbonilla- incre-

~mentan significativamente el riesgo de

morir por cancer de pulmén y enferme-
dad cardiovascular.

Segun la Asociacion Médica Americana,
el riesgo de cancer por exposicion a estas
particulas es muy alto debido a que, por
su pequefo tamafo (2,5 micrometros),
éstas atraviesan las barreras defensivas
de los pulmones

Hacienda
permite deducir
los accidentes
del IRPF

Hacienda reconoce que, cuando
un coche queda inservible tras

BOLETIN DE INSCRIPCION
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Easalidad: qissmmnnsnmmmmmms

Firma:

XVIll JORNADAS NACIONALES DE DERECHO Y TRAFICO

...... Cdigo Postal:

un accidente, el propietario su-
fre una alteracion del patrimonio
que debe declarar en su Impues-
to sobre la Renta (IRPF). Eso si,
senala que “debera minorar el
precio de adquisicion del vehi-
culo en el importe correspon-
diente a la depreciacidn experi-
mentada como consecuencia de
su uso”, o sea, “con el valor de
mercado en el momento del ac-

¢/ MERCHAN, PREMIO
AEC. Faustino Mer-
chan, por “La carrete-
ra amiga y su contri-
bucidn al estado del
bienestar”, publicado
en la revista “Cim-
bra”, obtuvo el primer
premio en la lll edicidn
de los Premios “Carre-

tos de la DGT que posibili-

ta conocer todos los datos
relativos a un vehiculo o un
conductor, tecleando simple-
mente !a matricula o el DNIL.
Por otra parte, también en-

Celitizing

traran en funcionamiento 40
cinemometros con tecnolo-
gia laser. En total, la inver-
sion ha sido de 12,5 millones
de €.

Tria :
Rrapida? »)
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Remitir a Jefatura Provincial de Trafico de Granada. Ctra. de Alfacar, 1. 18071 GRANA-
DA, antes del 20 de mayo de 2002. Hay que acompaiar fotocopia del justificante de in-
greso de la cuota de inscripcion (90 €). La cuota se puede ingresar a la Universidad de
Granada, en la cuenta 2031.0000.01.0101745908 de cualguier sucursal de la Caja Gene-
ral de Ahorros de Granada, haciendo constar que dicha cantidad corresponde a los de-
rechos de inscripeion en las XVIIl Jornadas Nacionales de Derecho y Tréfico.
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teras” de periodismo
de la Asociacién Espa-
fiola de la Carretera
(AEC). Jesus Monclis
y David Varona obtu-
vieron los accésits.

cidente” y de ahi deducir el va-
lor de transmision (indemniza-
cion de la aseguradora y valor
de desguace) para calcular la
perdida patrimonial a declarar.




Carreteras mas peligrosas

La probahili-
dad de sufrir
un accidente
con victimas
en la madri-
lena M-30 es
dos veces

superior que

en el resto de las carreteras esta-
tales en esa comunidad; conducir
por los 20 primeros kildmetros de
la N-232, a su salida de Zaragoza,
direccion Logrono, supone el do-
ble de riesgo que en los 20 si-
guientes; no obstante, viajar por
esta zona es tres veces mas segu-

Coches de segunda mano:

mas garantias

El Ministerio de Sanidad y Consumo quiere re-
gular la compra-venta de coches de segunda
mano y ha aprobado una norma —que tendran
que aplicar las comunidades auténomas- para
garantizar mayor transparencia en estas opera-
ciones, Se trata de obligar al vendedor a dar al
usuario “informacidn suficiente” para saber
gué compra: caracteristicas del coche, resultado
de la dltima [TV, servicio al que estaba destina-
do -no es lo mismo un coche “particular” que

ro que ha-
cerlo por la
N-634 a su
paso por la
provincia de
Lugo; ade-
mas, circular
por una ca-
rretera catalana es cinco veces
mas peligroso que hacerlo por
una sueca o inglesa. Son algunas
de las conclusiones, tras un ano
de investigacion, del proyecto
EuroRAP sobre la seguridad de
las carreteras europeas, presen-
tado por el RACE.

Los viernes, dia negro

Infiernos fiscales,
paraisos fiscales

Un estudio de Automovilistas Europeos Asociados
(AEA) muestra las enormes diferencias entre lo que
pagan los automovilistas en distintas ciudades por
el Impuesto sobre Vehiculos de Traccién Mecénica.
Por ejemplo, un coche pequefo, en Ceuta paga 6,9
€, 14 en Céaceres, Soria o Zamora, 22 en Lleida,
Cdrdoba, Girona o Bilbao y 25 en Barcelona. Segun
el estudio, en los coches grandes también hay dife-
rencias: 99 € en Caceres, 179 en Barcelona y 182 en
San Sebastian. Para AEA, Ceuta, Melilla, Pamplona,
Soria, Zamora y Caceres serian ‘paraisos fiscales’,
mientras Barcelona, Lleida, Cordoba, Bilbao, Giro-
na y Tarragona serian los ‘infiernos’. Mario Arnal-
do, director general de AEA, asegura que hay em-
presas de alquiler y renting que ‘huyen’ de matricu-
lar sus coches en las ciudades donde més se paga.

Asturias: cam-
pana de seguri-
dad peatonal

La delegada del Gobierno
en Asturias, Mercedes Fer-
nandez, y el jefe provincial
de tréfico, lgnacio Campo-
manes, presentaron una
campafa para concienciar
al peatén de su responsabi-
lidad y de la importancia del
respecto a las
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La clave es el hombre

n los origenes del automovil,

alguien llegé a decir que el

“invento” fracasaria por los

riesgos y peligros en su utili-

zacién. El “futurdlogo” es

obvio que deberia estar en el

paro. Se equivoco totalmente.

Hoy, en la mayoria de los ho-

gares hay al menos un coche

y en paises como el nuestro,

en la dltima década, el par-

que de automéviles ha creci-

do un 50%. Las sociedades
avanzadas, que veneran el coche, que
han convertido en “éxito” personal la po-
sesion de los mejores modelos del mer-
cado, se enfrentan, por contra, a la trage-
dia de los miles de muertos: méas de un
millén al afio en el mundo y 120.000 en
Espafia en los tdltimos veinte. Es decir,
tenemos pendiente la asignatura de
aprender a convivir con el trafico para
aminorar los efectos tragicos del “atrope-
llo” habitual de este invento maravilloso.
Por eso, en el congreso mundial cele-
brado semanas atrds en Madrid, la mayo-

periodo de diez afios la UE pueda reducir
a la mitad los accidentes. Un objetivo
nada fécil, entre otras cosas por la com-
plejidad del mundo del trafico: coches,
carreteras, equipamiento de los coches...
Pero, -sobre todo, por el factor humano.
Una de las conclusiones de todos los téc-
nicos es, justamente, que el hombre, fun-
damentalmente el conductor, tiene en su
mano buena parte del éxito de esta pre-
tensién.
os coches, la tecnologia, estd
claro que han avanzado mu-
cho més deprisa que el propio
individuo, que su formacién,
su educacién o la propia in-
formacién que reciben. Y ahi
estd el gran reto. De poco sir-
ven mejores carreteras, co-
ches mucho mejores y supere-
quipados si luego subimos
nuestros niveles de riesgo por
correr por encima de las nor-
mas, si conducimos después
de beber, si damos pie a las distraccio-
nes...; o si los jévenes siguen empefiados

un taxi-, si ha habido r:nodificacione’s par b ac: L . ifras derivadas del Sist Cl normas. ria de los expertos se ha desmarcado de en copar buena parte de las estadisticas
gladser;i OTg:: 22; arg::llzigscggasgt: :fgiscfise:).z(;g; Cgspggle;a:pﬁ;cr: sUl\TEIg:Aaspa?ror:zf?; Ias: En Asturias la “resignacién” por las cifras y, aun re- de accidentalidad durante los fines de se-
figurar Bn 14 docgme%tacidn del coche. GAN-  aseguradoras, para la gestion de siniestros ;noslocsu:tlfg conociendo que estamos ante uno ’de los  mana por habitos tan poco saludables
VAM ha puesto algunos ‘peros’, pues algunas leves de automovil- han dejado patente la e e grandes retos de las sociedades més mo- —también en materia de trafico— como el
de esas informaciones, aseguran, “no se po- importancia de los fines de semana en la ac- muerto por dernas, se han propuesto trabajar en fir- botellén o la ingesta de pastillas de todo
drén garantizar”, por ejemplo, el kilometraje cidentalidad. De hecho, de los 25 dias con atrapello me por los “cero accidentes”. Esta pre- tipo que, como estd mas que demostrado,
real del coche. Ahora seran las comunidades ~ Mas siniestros de 2001, 21 fueron viernesy .. perso- tensién todos sabemos que es utépica, merman notablemente su capacidad para
auténomas las que lo deben poner en practica los il dE 2001;?" bk acgldentes. fge' nas (39 en pero quiza esta ambiciosa propuesta nos conducir de forma segura.
oSl iGie; :;mfr:tne?.iénfgodse qaugss:etrz:g dfi%';r:[; via urbana lleve a alcanzar cifras mds razonables de i
Pensando como motorista ciudad o zonas poco pobladas. V71te” c)a— siniestralidad: por ejemplo, que en un lrashcw

Por cierto, el dia con mas siniestros del afio lr\lroe ?)rbas-.

fue el viernes 14 de diciembre, con un acci- i e TR D 5 : e g

daite bve sada 1 sonines tante, el El proximo numero de “Trafico” comenzara a distribuirse la primera quincena de junio.

gu] proble-

Otra consecuencia importante de este trabajo
es que la siniestralidad se reparte a lo largo
del afio -los doce meses del aio oscilan entre
el 7 v 9% de los accidentes anuales—, sin dife-
rencias sustanciales por meses

ma parece dismi-

nuir: en 1997 hubo 25 muer-
tos por atropello, mientras
que en 2001 solo hubo 19
personas muertas.
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La década égica de Paco Costas

Paco Costas, uno de los mas veteranos periodistas de infor-
macion del mundo del motor, acaba de publicar, con el pa-
trocinio del RACE, “La década magica”. Este libro descubre
historias, pasajes y anécdotas de los mas apasionantes anos
del mundo de la Formula-1, desde la perspectiva de guien

N

Un lector de Lleida, Xavier
~Vinater, nos envia una
larga serie de fotos —que
“Tréfico”, por cuestiones
de espacio, resume en estas dos-y
nos pregunta qué nos parece el bordillo que
existe en Lleida, Avinguda de Les Garrigues.
“iEs el mds adecuado para los motoristas?”, se
pregunta entre irénico y sorprendido.

A DECADA MAGICA

conoce los entresijos del “Gran Circo"”. “Lejos de toda pre-
cision literaria -senala Paco Costas- he puesto en el libro el
corazén, mucho trabajo y siempre he tratado de decir la
verdad sin animo de ofender a nadie”
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J. M. MENENDEZ.

FOTOMONTAJE: J. RAMON

LADRA Y DLIRIOS

LOS LUBRICANTES
REGENERADOS
NECESITAN

| INCENTIVOS PARA
QUE SU USO SE
GENERALICE EN

" LOS
AUTOMOVILES

que hacemos

con el BCe

te

= n Espafia se venden, cada afio,
500.000 toneladas de aceite —el

{Sabe usted que
su coche lleva
aceite
regenerado o
reciclado?
Muchos
fabricantes de
lubricantes
compran aceites
regenerados y
los incluyen en

- sus productos,
pero no lo dicen
porque creen
que la opinion
publica
considera que
son de peor
calidad. Sin
embargo, sus
defensores
afirman que
tienen la misma
calidad, con la
ventaja de que
se recuperan
materiales que,
de lo contrario,
podrian
contaminar.

55% lo usa el automdvil—, y se
producen 230.000 toneladas de
b aceite usado, de las que sélo se
recuperan 170.000 toneladas, mien-
tras un 30% se pierde y contamina. El
Club Espafiol de Residuos,(CER), en *
un Seminario Internacional sobre Re-
cuperacion de Aceites Usados, evi-
dencié los problemas de esta alterna-
tiva —“prioritaria para el gobierno
espafiol y para la Union Europea’,
segiin Carlos Martinez, presidente
ejecutivo del CER-.

Solo Catalufia tiene una ley de orde-
nacién de la recogida del aceite usado
que obliga a recuperar todo el aceite,
mientras el resto de Espafia espera la
aprobacion de la Ley de Aceites Usa-
dos. “Lo que existe es —segun Jesus
Maldonado— un mercado libre de re-
siduos: los recogedores compran
aceite y lo venden a quien mejor pre-
cio ofrece. Asi, en otofo-invierno se
desvia una buena cantidad de aceite

a usos inconfesables, que emerge en
verano, cuando no hay calefaccio-
nes”. Asi, los regeneradores deben
competir en precio con otros compra-
dores —cementeras o centrales eléctri-
cas de ciclo combinado lo usan si el
precio es inferior al gaséleo—, mien-
tras los aceites, “un residuo peligro-
so, hacen muchos kilometros por ca-
rretera’”, segin Maldonado.

Para Carlos Martinez, “sdélo se avan-
zard si los poderes piblicos dan in-
centivos. Las multinacionales no van a
tener, de repente, un ataque de
conciencia ecologica, salvo que les
llene el bolsillo”, por ejemplo, elimi-
nando el Impuesto Especial de Hidro-
carburos, de forma que, al utilizar al
menos una parte de aceite regenerado,
se obtuvieran rebajas en el precio.
Todos los automéviles llevan aceite re-
generado. “Todos los fabricantes de
lubricantes nos compran, pero no
quieren que lo digamos”, sefiala Ma-
nel Ribasés (CATOR) y les animé “a
salir del armario, y decir gue lo usan”,
ya que, segin sus datos, el 85% del
aceite que se utiliza es regenerado, sin
que el consumidor lo sepa.

CATOR ha homologado su aceite,
que cumple idénticos requisitos de
calidad, viscosidad y demads caracte-
risticas que el procedente del petréleo
y la prueba es que muchos fabricantes
de lubricantes lo compran y utilizan
como base a la que afiaden sus aditi-
vos. Las multinacionales dicen que el
aceite regenerado es peor —aunque, en
Italia, donde estd bonificado, esas
empresas lo utilizan “y nadie discute
su calidad”— y ninguna marca quiere
afrontar esa publicidad negativa que,
dicen, ha calado en el consumidor.
Los regeneradores, no obstante, han
desechado sacar una marca al merca-
do: “Introducir una marca es muy
complicado y, ademds, competiria-
mos con los clientes a los que vende-
mos nuestros aceites”, sefiala Manel
Ribasés. & : '

5 litros de aceite contaminan 5 mnl!ones de litros de agua

Segun Jests Maldonado,
director general de ECOLU-
BE -una planta de recicla-
do de aceite de Fuenlabra-
da (Madrid)-, “el cérter de
un-automdvil contiens,
pomo media, unos § litros
; i8 gue, si se vier-

rante 5 anos”,

gueman, contaminardn el a
re gue respira un adulto du-

Los regeneradores de aceite
insisten, ademds, en gue se
frata de una industria con
desarrollo sostenible, ya
gue el aceite se puede reci-

clar repetidamente y con
Una ventaja anadida; de ca-
da 3iitros de aceite

: .\ tisado salen 2 de

=leal

]

CONSUMO. Los elec-
trodomeésticos se ven-
den con una etiqueta
muy grafica por la que
el consumidor puede
saber cuanto consume
el frigorifico que se va a
comprar. Se pretendia
hacer lo mismo con los coches. Sin em-
bargo, los fabricantes han reducido dras-
ticamente la informacion que se ofrecera
al usuario, entre ellas la pretendida com-
paracion de los consumos. Menos mal
que el Instituto de Diversificacion de la
Energia, IDAE, si ofrece en su web
{(www.idae.es) datos comparativos so-
bre consumos.

SEGUNDA MANO.
La iniciativa del Ministe-
rio de Sanidad y las co-
munidades auténomas
para que los coches de
segunda mano se ven-
dan con mas garantias
es loable. Sin embargo,
mucho me temo que hay aspectos que
quedan por perfilar. Se dice que habra
que informar al usuario de determina-
dos aspectos del coche, como el kilo-
metraje o si se ha cambiado alguna ca-
racteristica técnica. La cosa es quién
certificara que los kilometros del co-
che son los reales o que el motor no
ha sido “retocado”.

COCAINA. un juez
ilicitano ha dictado
sentencia contra un
conductor por ponerse
al volante después de
esnifar cocaina. La
sentencia le priva de
conducir coches y ci-
clomotores durante
dieciséis meses, ade-

mas de multarle con 721 euros. Su es-
tado, cuando fue parado por los polici-
as, era similar al de una intoxicacion
etilica, y aunque no despedia olor a al-
cohol, los agentes decidieron hacerle
una prueba de orina que destapo lo que
habia detras. Que cunda el ejemplo.

as dltimas semanas han sido
moviditas. Ahf estd la polémi-

ca del botellén, arrasada par-
cialmente de la calle por algo

ue se antoja tan conflictivo o

mds que lo anterior: Jas pastillas de
éxtasis (desde “Supermén” a “Play-
boy”, pasando por “Correcaminos” o
“WV” ) que se meten muchos jéve-
nes los fines de semana entre baile y
baile, junto a botellines de agua pa-
gados a precio de “
afios. Pues bien, ahora nos llega

UNESPA, la patronal de los seguros, y nos pone
sobre la mesa un estudio sobre accidentes con

giiisqui” de 12

Viernes |3

Jesus SORIA, D

algunos datos preocupantes: de los 25 dias del

afio con mas accidentes de
trafico, 21 ocurren en vier-
nes. y sin necesidad de ser
“13”. Unos dias negros, y no
solo en zonas urbanas més o
menos pobladas: cada 10.8
segundos se proeduce un ac-
cidente. Unos siniestros, cla-
ro, en los que hay mucha ju-
ventud implicada.

Pues bien, mientras en miil-
tiples foros y en televisio-
nes, radios y periédicos se
discutia del botellén y los
pastillazos, cientos de exper-
tos en seguridad vial anali-
zaban el problema de la si-
niestralidad en las carrete-

ras. nada ajeno a esos otros problemas.
Es més, muy relacionados. Y, como en
el fiitbol, se han propuesto salir a ganar,
es decir, perseguir los
tes”, para —al menos— conseguir un em-
pate, o sea, rebajar las cifras sustancial-
mente. La tarea no es facil. Y lo saben
todos. Mucho mas con éste panorama:
el factor esencial de la seguridad vial

“cero _acciden-

Las propuestas “antiaccidentes” chocan
con muchos jovenes “L” que conducen

los fines de semana pero sin renunciar a
sustancias contraindicadas: botellon y

las pastillas

TRAFICO.

no estd solo en mejores carreteras o en
coches mucho mis seguros —que tam-
bién—; lo fundamental estd en los con-

ductores. La clave es el factor humano,
es decir, usted y yo. Un experto en la materia co-
mo el presidente de la PRI, José Miguel Trigoso,
me aseguraba el otro dia: hay que apostar més

por conductores responsa-
bles que por expertos. El
problema es qué incidencia
van a tener en estas pro-
puestas “antiaccidentes” esa
generacion de conductores
de “L” o seminovatos que
cada fin de semana, cada
viernes, salen a divertirse
en coche pero sin renunciar
un apice a todo un arsenal
de material “pro-diversién”
claramente contraindicado
para conducir: botellén y
pastillas.Vamos, ni exper-
tos, ni responsables. Los

“viernes 13” pueden romper
muchos pronésticos.
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odos los nifios y adolescen

tes tienen derecho a crecer

en un medio ambiente pro-

tegido de las consecuencias

negativas asociadas al con-

y, en la medida de lo

posible, de la promocidn de bebidas al-

cohdlicas”. Asi se recoge en la Carta

Europea sobre Alcohol, suscrita en

Paris en 1995. Sin embargo, los da-

# tos aportados y los debates manteni-

> dos en el congreso “Jévenes, Noche

y Alcohol”, celebrado recientemente

en Madrid, nos sitian bastante lejos

de ese principio bésico: el alcohol es

la sustancia téxica méds consumida

por los jévenes espafioles, sobre to-

do durante los fines de semana, fue-

ra del entorno familiar, en locales y

espacios piblicos o en la calle, para

divertirse y buscando intencionada-

mente la embriaguez. Precisamente,

los 10 dias del pasado afio con mads

siniestros eran viernes, segin

UNESPA, patronal de las entidades
aseguradoras.

Todos los fines de semana, miles
de jovenes, generalmente menores
de edad, con poco poder adquisitivo,
se congregan en glorietas y parques
en torno al “botellén”, un fenémeno
de consumo masivo de alcohol, en
el que la bebida se convierte en pro-
tagonista de su ocio. Y al problema
intrinseco de beber, se afiade otro de
orden piblico (ruidos, grescas, ba-
suras, etc.), denunciado por los veci-
nos de esas zonas. Hasta el punto
que el Vicepresidente Primero del
Gobierno y Ministro de Interior,
Mariano Rajoy, anuncié en la sesion
inaugural del congreso la necesidad
de elaborar una normativa basica, en

o L ]

| DEBATE SOCIALY -
PRIMERAS INICIATIVAS et
ARA ATAJAR LOS
EXCESQS DE LA BEBIDA
EN LOS JOVENES

. A . -

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ. i .
FoTos: JOSE RANION LADRA. INFOGRAFIA: DLIRIOS colaboracién con las Comunidades

y = " Auténomas y las corporaciones lo-
La sociedad espanola busca soluciones a un problema cales. Una “ley marco” para regular

como el que representa comenzar a beber antes de los 14 la prohibicién del consumo de alco-

anos y donde los accidentes de tréafico relacionados con el hol en la via piiblica, la determina-
alcohol son la principal causa de muerte entre los jovenes. | SSNINCHE o
Los diferentes sectores sociales y profesionales implicados |
han debatido recientemente las posibles salidas: aumentar mitaciones a la publicidad dirigida a
g la perce cion del riesgo, incluyendo una‘asignatura menores y a la promocién de bebi-

ka las familias; reduciila pl’ESIOﬂ das alcohé%icas y el endurecit_ni&jnto

nis ormativa que eleve la edad de de las sanciones a los establecimien-
gtidad; potenciar el pape
avamon; disuadir a los j |ov

P - cmgas s WA . ———

e ————

| tos que expendan bebidas alcohdli-
0s cas a adolescentes.
s de Precisamente, el Parlamento de Ca-

endo el transport blico; talufia aprobd a finales de febrero la
alternativo mas saludable prohibicién de la venta de cualquier ti-

po de bebidas alcohélicas a los meno-
res de 18 aiios, medida que podria ver-
se ampliada con la prohibicion del

10
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41%
Habia
bebido

consumo en la calle. Mas recientemen-
te, el Gobierno regional madrilefio ha
aprobado un proyecto de ley que pre-
tende impone una férrea “ley seca’ en
las calles: no se podra consumir alco-
hol en la via piiblica, los consumidores
seran sancionados con trabajos socia-
les, no se podrd vender alcohol en ga-
solineras ni mdguinas automiticas y
los médicos que atiendan a un menor
con intoxicacion tendran que avisar a
sus padres. Conviene recordar que hay
once autonomias que fijan en 18 afios
la edad minima para beber y comprar
alcohol, mientras que en Galicia y Cas-
tilla y Le6n es de 16 afios.

En este sentido, el representante de
las principales licoreras espafiolas (FE-
BE), Vicente Dalda, considera que la
actual normativa es suficiente para evi-
tar el consumo de alcohol por parte de
los menores. “Lo que hay que hacer es
aplicar las leyes, no endurecerlas”.

Por otro lado, en los debates susci-
tados en el citado congreso, ademas
de la necesidad de unificar la norma-
tiva sobre el alcohol, se han apunta-
do algunas soluciones (ver conclu-
siones del congreso en el recuadro
“Para que el alcohol no sea un pro-
blema”), entre las que destaca la pro-
puesta de introducir una asignatura
obligatoria en 1° y 2° de ESO, una
mayor implicacién de la propia fa-
milia y de otros sectores como el de
hosteleria, con el fin de que se ex-

12

EL CONSUMO DE
LOS MAS JOVENES

(14-18 aiins)

@ Comienzan a heber a los 13,6 afios

@ Consume alcohol el 76%
el fin de semana 43%
todos los dias 15%

@ Se ha emherrachado

alguna vez el 40%

@ ;Dande heben? &
en discotecas y pubs 45% |«
en calle y parques 21%
‘en hares 18%
en casas de amigos 15% .

@ Con 18 afios ha conducido B

bajo los efectos del alcohol o viajado
con un conductor que lo estaba 30%

@ Considera el alcohol peligroso 42%

Fuente: Delegacidn del Gobierno para
el Plan Nacional sobre Drogas

“Educacion para la

la asignatura

que se impartira
obligatoriamente a
los adolescentes de 12y 13
anos (1°y 2° de la ESO)

penda el alcohol de forma responsa-.

ble, y los medios de comunicacién,
para que todas las informaciones so-
bre alcohol y drogodependencias es-
tén impregnadas de la proteccion
constitucional de los derechos de la
infancia. Y, por supuesto, contar con
los propios jévenes para todo.lo que
se refiera a ellos, incluido el ocio al-
ternativo al alcohol.

Espaiia es uno de los paises donde

salud” sera-

BEBER Y CONDUCIR. Muchos jovenes confiesan que bebern

el consumo de alcohol y los proble-
mas relacionados con el mismo ad-
guieren una mayor importancia: so-
mos un pais productor, gran consu-
midor y con un hdbito muy arraigado
en nuestra sociedad.

Un pais de bebedores

De hecho, segtin datos de la Dele-
gacion del Gobierno para el Plan Na-
cional sobre Drogas, mas del 60% de
la poblacién espafiola de 16 y mds
afios declara consumir habitualmente
alguna cantidad de alcohol, mientras
que el 18,6% se ha emborrachado en
los iltimos 12 meses y, alrededor de
un millén de personas, refiere episo-
dios diarios 0 mensuales de intoxica-
ciones etilicas.

Ademds, se estima‘que 12.000 per-
sonas mueren cada afio a causa del
alcohol y se generan costes sanita-

“Retrasar la edad de inicio del consumo es positivo”

“Todo lo que sea retrasar las edades de inicio en el consumo, bien por-prohibir
beber en la calle, encarecer los precios o elevar la edad minima, me parece posi-
tiva”, segun Luis Rojas Marcos, psiquiatra y, hasta hace unos dias, presidente de
la red de hospitales de Nueva York. En su conferencia “La incidencia del alcohol
en la salud mental de los jovenes”, sefald que la bebida tiene consecuencias en
los hombres del manana. “Los primeros tragos se toman para demostrar qgue
son mayores, pero periodicamente se ha de aumentar la dosis para conseguir
igual efecto”. Ademas, anadid, hay una tolerancia al alcohol, una permisividad
social y una depresion solapada que pueden favorecer el consumo abusivo.
“Todos somos complices, todos hemos bailado con ese diablo”.

TRAFICO. Marzo-abril 2002

y conducen.

rios muy elevados: 3.832 millones
de € (637.718 millones de ptas.)
anuales, segin un estudio realizado
por la Universidad de Barcelona.

Aunque los datos indican un des-
censo del consumo y un aumento de
de jovenes abstemios, muchos si-
guen bebiendo de forma abusiva: el
76% de los jovenes de 14 a 18 afios
consume alcohol, el 43% lo hace s6-
lo los fines de semana y un 15% be-
be todos los dias. Ademds, el 40% se
ha emborrachado alguna vez y el
20% lo hizo el dltimo mes.

Gonzalo Robles, Delegado del
Gobierno para el Plan Nacional so-
bre Drogas y principal organizador
del congreso, indicé que la forma
de relacionarse con las drogas, entre

RAZONES PARA BEBER
0 NO BEBER

_ Fuente: Observatorio Espariol sobre Drogas (Encuesta sobre
Dragas a Poblacion Escolar, 2000).

@ Les gusta el sabor 73%

@ Diversion y placer 58,5%

@ Olvidar problemas personales 15%

@ Sentir emociones nuevas 12,9%

@ Superar la timidez, relacionarse 11,2%

-

' ;BEBER ES UN PROBLEMA?

5 canas o copas

-

A medianoche
se dispara el peligro

Las 12 de la noche marca el punto de
inflexion en el que se disparan los ries-
gos de consumo habitual y las borra-
cheras de los adolescentes. El 18% de
los jovenes de 14 aios llega a casa
después de esa hora, con lo que se
incrementa un 50% el consumo respec-
to a los que vuelven antes. La encues-
ta, realizada por el Plan Nacional sobre

Drogas muestra que, con el incremento

de la edad, crece el nimero de consu-
midores y de borracheras, aunque
decrece la ingesta impulsiva. En torno
a los 15 afos se producen los mayores
incrementos en el consumo y al ano y
medio del primer contacto con el alco-
hol (13,6 afios), los riesgos se han mul-
tiplicado por mas de dos.

O Efectos negativos para la salud 58,5%
O Perdida del control 45,5%

<) Riesgo de accidente 33,3%

< Efectos molestos 30,9%
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JULIO DEL VALLE
ISCAR, presidente
del Consejo de la
Juventud de Espafia

“Potenciar y
mejorar el transporte
publico nocturno”

- ;jPor qué se retinen muchos jove-
nes en la calle para beber en tor-
no a un botellén?

- El "botellon” en si no es malo, forma
parte de una cultura juvenil alternativa
que reivindica la calle como lugar de
encuentro y de socializacion frente a
un ocio impuesto. Los fines de sema-
na es dificil encontrar ofertas de ocio
que no estén basadas en el consumo
de alcohol. Pero el debate de fondo de
esta cuestion ha de ir mas alla. Lo im-
portante es que se detecten y se inci--
da en las causas del consumo excesi-
vo de alcohol, gue no son otras que la
precariedad lahoral, |a dificultad de
acceder a la vivienda, un sistema edu-
cativo deteriorado, una politica de sa-
lud preventiva inexistente... Estas
condiciones hacen que los jévenes
utilicen el fin de semana para evadirse
de una realidad poco esperanzadora.
Sin embargo, a las autoridades parece
importarles poco por qué beben, les
preocupa gue molesten a los vecinos.
- JSuscribe las alternativas planteadas
en el congreso Jévenes/Alcohol?

- Las conclusiones son muy generales
y, como tales, son perfectamente asu-
mibles. El problema viene a la hora de
poner en marcha medidas concretas
gue las lleven a la practica. Por otra
parte, el congreso ha quedado un po-
co empanado por el anuncio que Ma-
riano Rajoy hizo en la inauguracion
del mismo de que el Gobierno elabo-
raria una ley general contra el "bote-
llén" para prohibir la venta de alcohol
a los menores de 18 afios y el consu-
mo de bebidas alcohdlicas en la via
publica. Daba la sensacion de que el
ministro del Interior estaba clausuran-
do el congreso en vez de inaugurarlo.
A raiz de estas declaraciones, todo ha
girado en torno al botellon.

- Beber implica otro problema: los ac-
cidentes. /Tiene solucion?

- Si no la solucion, si que existen me-
didas que ayudarian a evitar muchos
accidentes de trafico. Una de ellas, ca-
da vez mas comun, es que el encarga-
do de conducir no beba alcohol y en
cada salida se vayan turnando. Esta
iniciativa requiere una campana de
sensibilizacién sobre la conduccion
segura, Lo importante es evitar que
los jévenes que beben cojan el coche
y, para ello, es fundamental potenciar
y mejorar el transporte publico noc-
turno, ampliando el servicio y los ho-
rarios, y evitar el traslado de las zonas
de ocio a las afueras de las ciudades,
donde es imposible acceder si no es
en coche particular.
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5 anos “Abierto
hasta el
amanecer”

Corria el ano 1997 cuando
varios jovenes, sin dinero para
ir al cine o ir de copas, comen-
zaron a saltar la tapia de un
colegio en el barrio gijonés de
la Calzada para jugar a balon-
cesto durante las noches de
los fines de semana. La policia
les echaba sistematicamente y
pidieron permiso al Ayunta-
miento para utilizar las instala-
ciones una noche. El anuncio
convoco a chicos y chicas de
la zona. Un llenazo.

Y asi nacio “Abierto hasta el
amanecer”, una asociacion de
jovenes gue, seglin uno de
sus responsables, Fran Pavon,
ofrece alternativas para el
tiempo libre de los jovenes.
En la actualidad, cuentan con
12 instalaciones abiertas las
noches de los viernes y los
sabados, donde se puede
aprender a cocinar, a revelar
fotografias, a trabajar el cuero
0 a hailar sevillanas, ademas
de fitbol o baloncesto. Y esta
cundiendo el ejemplo: muchas delega-
ciones municipales han puesto en mar-
cha iniciativas similares.

Y es que, como sefiala Pavon a la revis-
ta “TRAFICQ", “la gente se tiene que
dar cuenta de gue no hace falta beber
para divertirse”; aungue al mismo
tiempo, se pregunta: “;Cual es el pro-
blema, que beban los jdvenes o que lo
hagan en la calle, molestando?”,

Conclusiones del Congreso:

Estas han sido las principales conclusio-

nes y propuestas del Congreso " Jovenes,
Noche y Alcohol” obtenidas en las cinco
mesas de trabajo:

1. PERCEPCION DEL RIESGO

@ Vincular a las familias en la percepcion
del riesgo del alcohol.

@ Ofrecer cobertura generalizada en el 1°
ciclo de la ESO, e intensificar las actuacio-
nes en el 2° ciclo, con el apoyo de equipos
multidisciplinares en los que participen
educadores, monitores, psicdlogos y peda-
gogos.

2. PRESION EN EL CONSUMO

@ Promocién de la educacion en la familia,
la escuela, en organizaciones juveniles y
comunidades locales.

@ Crear oportunidades, fomentando y favo-
reciendo alternativas.

@ Retrasar la edad de acceso al alcohol.

@ Armonizar la normativa, elevar la edad de
venta a 18 afos y exigir su cumplimiento.
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El alcohol propicia

PRIMEROQ EN LA CALLE. En la calle beben mucho y de prisa, bus-
cando &l ‘puntito’ antes de acudir a algdn bar o discoteca.

i

muchas

enfermedades

a largo plazo y por

su causa se pierde

una media de 10 anos

de vida

PARA QUE LA BEBIDA NO SEA UN PROBLEMA

~ @ Implicar a la familia y al sector de hoste-

leria en las medidas de control.

@ Limitar mas la publicidad, directa o indi-
recta, dirigida a menores. :

@ Prohibir el lenguaje y elementos de la
cultura juvenil en la promocion de bebidas.
@ Aplicar impuestos especiales.

3- MEDIOS DE COMUNICACION
@ Informar con veracidad buscando el inte-
rés publico y formando adecuadamente a

sus profesionales. 5

@ Cumplir estrictamente las leyes sobre pu-
blicidad en materia de alcohol, incluido In-
ternet. .

@ Utilizar una imagen positiva de los jove-
nes en lugar de mensajes moralizantes.

® Los gabinetes de prensa de las Adminis-
traciones Publicas han de facilitar informa-
cién veraz e inmediata.

@ Posibilitar que los jovenes participen en
las campanas dirigidas a ellos.

@ Planificar medidas de proteccion en las
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Primera causa de
muerte

Los accidentes de trafico relacionados
con la bebida son la principal causa
de muerte entre los jovenes. Los del
tramo de edad comprendido entre 16
y 24 anos tienen el doble de probabi-

lidad de ser victimas de accidentes de
circulacion que la poblacién general
(el 30,2% del total de victimas). De
hecho, en la Encuesta Escolar de
2000, alrededor del 30% de los jove-
nes de 18 afnos reconoce haber con-
ducido bajo los efectos del alcohol o
haber sido pasajero de vehiculos con-
ducidos por alguien en esa misma
situacion.

ellas el alcohol, ha cambiado drésti-
camente en los udltimos afios:
“Frente a la situacion de margina-
cion y desafio a la sociedad esta-
blecida que subyacia en los jovenes
de hace unos aiios, ahora se consu-
me alcohol y otras drogas como
una forma mds de socializacion, de
participacion en una cultura juvenil
qgue se encuentra relativamente bien
integrada en la sociedad de los
adultos”.

{Qué pasa en la noche?

La realidad muestra que son jéve-
nes que se encuentran cémodos en el
hogar de sus padres, donde gozan de
un notable grado de libertad y tole-
rancia y que se aprovechan de todas
las posibilidades de ocio y diversion

producciones audiovisuales y el deporte.

@ La proteccion constitucional de los dere-
chos de la infancia debe impregnar cual-
quier trabajo. periodistico.

4. REDUCIR LOS DANOS .

@ Disuadir a los jovenes de conducir con
alcohol, impulsar el transporte alternativo y
promover su participacién en programas
de conduccion segura.

MAS BARATO. Los mas jovenes, con poco poder
adquisitivo optan por comprar alcohol en la tienda.

¢QUE BEBEN?

60,5%
50%
471%
45%

33,3%

16,2% .

® Promover programas de formacion en
el sector de hosteleria para dispensar be-
bidas de forma responsable.

® Favorecer la deteccion y tratamiento
precoz de los problemas relacionados con
el alcohol en los servicios de atencion pri-
maria y hospitalarios.

@ |mplicar a adolescentes y jovenes me-
diante técnicas de educacion entre igua-
les.

5. PROMOVER ALTERNATIVAS

® Dedicar politicas y recursos para pro-
mover un ocio saludable.

® Disefar los programas de ocio alternati-
vo como un proceso de educacién conti-
nua e implicar a jovenes, familia, escuela,
instituciones y organizaciones sociales; y
promover su divulgacion.

@ Dar protagonismo a los jovenes en el
disefio y desarrollo de los programas.

@ mplicar a la industria del ocio en el de-
sarrollo de actuaciones aliernativas.

LO QUE CUESTA
UNA CONSUMICION

( Cerveza

Combinado | paresco
de 0,96
al6€ 012

(160-210 pts) = (20 pts)

de3on  det20
ad2l€ alB0<

(500-700 pts) ~ (200-300 pis)

de 4,81
asgi€ 012
(800-800 pts) (700 pts)

(*) Compra en un supermercado para 10 consumiciones
( 2L. de refresco, 1 botella de licor, hielo y vasos).
Una consumicidn de "calimocho" vale 0,48 < (80 pis}

CALLE (*)

2
=
=T
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que la industria del especticulo y el
entretenimiento pone a su alcance.

En el citado congreso, que convocd
a los distintos protagonistas: los pro-
pios jévenes, a través de sus organi-
zaciones mas representativas, los me-
dios de comunicacién, los represen-
tantes de la industria del ocio, los
responsables de las politicas de dro-
gas en las distintas Administraciones
Piblicas, asi como representantes de
la familia, la escuela y las organiza-
ciones sociales, participaron socidlo-
gos como Manuel Martin Serrano o
Javier Elzo, catedritico de Sociologia
de la Universidad de Deusto, quien
explicé cémo y por qué consumen
los jévenes: “Bdsicamente en grupo,
de forma compulsiva, buscando ‘co-
locarse’ o el ‘puntito’ para la fiesta
(nocturna y de fin de semana) o ha-
ciendo del consumo uno de los as-
pectos bdsicos de la fiesta”.

Y afiadié otros datos: a medida que
aumenta la edad, pasan de consumir
en la calle a hacerlo en locales; y
beben por placer, por curiosidad,
porque es cosa de jovenes... Y al
igual que consumir drogas o alcohol
es lo esperable en los jovenes, tam-
bién es cosa de jévenes ser altruistas,
leales, solidarios...

.Y las consecuencias? Javier Alva-
rez, de la Facultad de Medicina de la
Universidad de Valladolid, desgrand
los efectos negativos de la bebida,
muchas veces, a largo plazo, ya que
propicia muchas enfermedades y
“frecuentemente, se muere bajo los
efectos del alcohol”: la media de
afios de vida potencialmente perdi-
dos por esa causa es de 9,8. Asimis-
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JUAN CARLOS
GONZALEZ LUQUE,
asesor médico

de la DGT

“Alcohol,
noche, jovenes”

o me eguivoco poniendo
en orden inverso el titulo
del recientemente celebra-
do congreso “Jdvenes,
rioche y alcohol”. Desde la
perspectiva de la seguridad vial,
debemos recordar que la probabili-
dad de accidente de circulacion en
los jovenes depende fundamen-
talmente de distintos factores de
riesgo que, en estas edades, conflu-
yen con mds frecuencia. Los jovenes,
por lo demaés, no son peores conduc-
tores o peatones que el resto de la
poblacion. Por ello mismo la partici-
pacion de los propios jovenes en la
prevencion de lesiones por el consu-
mo de alcohol resulta de vital impor-
tancia. Y, es mas, resulta fundamen-
tal su participacion desde los nicle-
os naturales de familia, escuela, uni-
versidad y organizaciones juveniles.
Uno de los mayores exponentes de
la participacion comunitaria en la
prevencion de los accidentes de los
jovenes es el modelo norteamerica-
no. Actividades como las de la aso-
ciacidon "Madres en Contra de Beber
y Conducir” (MADD, Mother Against
Drunk Driving) o como las de otras
organizaciones juveniles existentes
hace anos, tienen un peso importan-
te en la promocién de intervenciones
preventivas dirigidas al segmento
joven y realizadas con los jovenes.
Los programas de “viajar seguro”,
en los gue se insiste en la necesidad
de que el joven diga NO a viajar con
aquel conductor que haya bebido,
especialmente si se trata de su
amigo, y en los que se promueve el
uso de transporie alternativo y de
designar a quien no haya bebido
para regresar a casa, deben ser
desarrollados aun mas en nuestro
medio.
Existe suficiente evidencia para
conocer que las intervenciones pre-
ventivas basadas en la educacion de
la comunidad son enormemente efi-
caces en la reduccién de la acciden-
talidad relacionada con el alcohol en
los jovenes. Pero, de la misma
forma, también es hien conocido que
estas intervenciones han de ser
acompanadas siempre de medidas
normativas sobre niveles de alcohol
permitido y de controles disuasorios
de alcohol en carretera.
Hemos de defender la libertad del
joven para utilizar su ocio. Pero que
nadie lo lleve a engafio: el alcohol
puede transformarse en una de sus
mas pesadas cadenas.
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RIESGO. La mayoria de los jGvenes subestima los riesgos del alcohol, incluidos los que tienen que ver con la con-

duccion.

e

mo sefialé que “no se estd haciendo
lo suficiente para arajar un mal co-
mo los accidentes de trdfico, princi-
pal causa de muerte de los jovenes”.

Por su parte, el Director General
de Trifico, Carlos Mufioz-Repiso,
sefiald que hay muchas normas regu-
ladoras “y, probablemente, son nece-
sarias muchas mds, pero, sobre todo,
hace falta que se cumplan las que
hay”. En este sentido, aseguré que
ninguna solucién por si sola es la pa-
nacea pero, en conjunto, pueden in-
ducir a un consumo moderado y res-
ponsable del alcohol.

Destacé la contradiccién aparente
entre los resultados de los controles
de alcoholemia y los datos ofrecidos
por el Instituto de Toxicologia:
mientras que resultaron positivos so-
lamente el 6,7% de los controles rea-
lizados de forma preventiva, el
16,4% entre quienes habian cometi-
do una infraccién y el 18,2% en caso
de accidente, el 40% de conductores
y el 41% de peatones fallecidos ha-
bia bebido. En este sentido, aclard
que en caso de accidente grave o
mortal no se realizan pruebas de al-
coholemia, lo que explica la dispari-
dad de los datos y considerd insufi-
cientes los dos millones de controles
que se realizan cada afio

“Este es un pais de muchos abste-
mios —lo es el 44% de la poblacion
de conductores— y de grandes bebe-
dores”, sefiald Estrella Rivera, sub-
directora general de Investigacion y
Formacidn Vial de la DGT. Ademds,
matizd, los que més beben no son los
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Espana es un pais
de muchos abstemios
\) —el 44%- y de grandes
bebedores, aunque

los que mas beben no -

son los mas jovenes sino
los de 30 a 45 anos

joévenes, sino el tramo 30-45 afios. Y
se bebe a pesar de que la poblacion,
en general, parece estar concienciada
de que el alcohol es peligroso (el
90% reconoce que es siempre causa
de accidentes y en el 70% de los
controles preventivos no habian pro-
bado el alcohol).

“Educacion para la salud”

Por otro lado, el delegado para Plan
Nacional sobre Drogas, Gonzalo Ro-
bles, aseguré que la escuela serd la
clave en la estrategia para reducir el
consumo de alcohol. Y anuncié que
“Educacién para la salud” serd la
asignatura que se impartird obligato-
riamente a los adolescentes de 12 y
13 afios en 1°y 2° de 1a ESO.

Asi, el representante de la Junta de
Andalucia, Andrés Estrada, abogé por
inscribir la prevencién en la educacion
obligatoria, mientras que el represen-
tante del Gobierno catalan, Joan Co-
lom, se mostré contrario a las asignatu-
ras especificas. Por su parte, César Pas-
cual, comisionado de Drogas de Canta-
bria, defendio la idea de “la responsa-
bilidad subsidiaria de los padres”. ®
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MANUEL MARTIN
SERRANO, catedratico
de sociologia de la
Universidad
Complutense de Madrid

“Los jovenes

subestiman los riesgos ”

- (Esta muy generalizada la practica del
“hotellon?

- La proporcion de jévenes que toma

alcohol en la via publica es muy minorita-
ria y, en realidad, el consumo juvenil se
concentra en locales publicos. En la
mayor parte de los casos, la denominada
“préctica del botellén” esta restringida a
adolescentes que no pueden entrar en
esos locales. Prohibicion que, dicho sea
de paso, esta muy justificada.

- {Debe prohihirse que se retinan para
beber en la calle?

- Creo gue no es posible cuando no exis-
tan otros espacios urbanos publicos y
gratuitos para reunirse. Y no es deseable,
porgue se cercenaria la gratificacion de
necesidades vinculadas a la existencia de
un espacio “apropiado y apropiable”,
importantes para la socializacion de los
adolescentes. Lo que no resulta ni conve-
niente, hi inevitable, es que tales concen-
traciones tengan que pautarse alrededor
de una botella; ni que en ocasiones dege-
neren en actos vandalicos con la vecin-
dad. Mejor que prohibir, reprimir y satani-
zar a la juventud, seria desarrollar politi-
cas urbanisticas gue tomen en cuenta
esas necesidades; y ofrecer actividades
que puedan realizarse en grupo.

- {Por qué beben?

- Los jovenes dicen que beben sobre todo
para desinhibirse y para mantener el
ritmo durante las salidas de fin de sema-
na. La necesidad de integrase en el grupo
es mas importante que el placer, como
movil del recurso a la bebida, En muchisi-
mos casos beben para no quedarse ‘des-
colgados’ de los demas. Esa dependencia
respecto al grupo de iguales tiene que ver
con los déficit de autoestima y de recono-
cimiento, que tantas personas jovenes
padecen como consecuencia del papel
que se les ha asignado en la sociedad.

- ¢Son conscientes de los riesgos ?

- Una mayoria de los jévenes subestima
los riesgos del alcohol, incluidos los que
tienen que ver con la conduccion. Repro-
ducen la misma representacion cultural
gue predomina en el resto de la sociedad
espanola.

- {Hay soluciones?

- Algunas medidas contrlbuman a mejo—

rar la situacion: la dotacion de espacios,
tiempos, actividades alternativas, que no
estén canalizadas a través del mercado,
ni “promocionadas” con valores propios
de la sociedad de consumoj; la-oportuni-
dad de gozo y gratificacion en otros
ambitos distintos al ocio del fin de sema-
na; y sobre todo, ofertas de trabajo, ingre-
s0s y viviendas que vuelvan a permitir la
incorporacion de las nuevas promacio-
nes a la sociedad adulta durante los afios
juveniles. i

proteccion

a toda

JUANA SANCHEZ.
roTos: PAUL A. PUTNANM.
mrocraria: DLIRIOS s

La importancia del casco
en la proteccion de quien
conduce un vehiculo de
dos ruedas -ya sea
ciclomotor o motocicleta-
esta de sobra demostrada.
Una reciente publicacion
del Centro Zaragoza recoge
un amplio estudio sobre
este elemento de
seguridad, que reduce en
un 36% las muertes en
accidentes y en un 65% las
lesiones cerebrales.

rueba

e===== | usuario de motocicleta o ci-

clomotor no cuenta con la
= proteccion de la carroceria de

su vehiculo. Mas bien, €l es
e 12 carroceria. Por eso, salvo
en unos pocos casos muy concretos,
un golpe a bordo de este vehicule
recaerd directamente sobre su con-
ductor o pasajero y la energia del
impacto transformard los ‘dafios de
chapa’ en lesio-
nes fisicas de dis-
tinta gravedad.
Pero, ademads, el
vehiculo de dos
ruedas no dispo-
ne de sistemas de
retencién, por lo
gue, incluso con
un golpe peque-
fio, sus ocupantes
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El uso del casco tambiéen

reduce la posibilidad de
ingreso en Cuidados e
Intensivos y el tiempo

medio de hospitalizacion

EL CASCO EVITA UN TERCIO DE LAS MUERTES
Y EL 65% DE LAS LESIONES CEREBRALES

saldrdn despedidos y arrojados con-
tra el vehiculo u objeto contra el que
impacten, sin poder frenar antes de
recibir el impacto. Ante esta reali-
dad, el casco se hace imprescindible
como elemento de proteccidn para el
motorista y adquieren gran impor-
tancia las prendas de cuero, los
guantes y el calzado especial,

Son argumentos que se recogen
en “El casco de proteccién’™, un am-
plio andlisis sobre este elemento de
seguridad realizado por el Centro
Zaragoza, en colaboracién con la
DGT. Su objetivo es convencer “a
quienes todavia duden de su impor-
tancia, apormndo datos de numero-
sos andlisis que
no dejan lugar a
dudas sobre sus
beneficios”
asegura Santia-
go Lépez de So-
ria, responsable
seguridad
vial de este cen-
tro de investiga-
cién.
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Tambiéen para
bicicletas

Segtin el trabajo del Centro
Zaragoza, muchos ciclistas
opinan que el mayor riesgo
que carren en carretera es

LAS PARTES DEL CASCO

| Carcasa externa:

Es el rellenc de

proteccidn cuya mision es
absorber almaximola |
energia del golpe y

reducir el movimiento del
cerebro dentro de la
cavidad craneal.

Carcasainterna: | i
|
|

punzante.

ser golpeados por un auto-
mavil y, por tanto, conside-
ran que el casco no tiene nin-
guna eficacia para aumentar
su nivel de proteccion. Sin
embargo, diversos estudios
realizados en Estados Unidos
y Australia —el primer pais
que obligo a los ciclistas a
llevar casco, en 1990~ de-
muestran que, tras la entrada
en vigor de leyes en este sen-
tido, se redujo el nimero de
hospitalizaciones a causa de
golpes en la cabeza entre los
ciclistas, aunque también se
registro una considerable
disminucion de la préctica de
este deporte, sobre todo en
ninos y adolescentes. Por
eso, los expertos creen que,
para aumentar los indices de
utilizacion del casco entre afi-
cionados a la bicicleta, es ne-
cesario combinar la obligato-
riedad legal de su uso con
programas de educacion y
promocion, distribucién de
folletos, demaostraciones,

Relleno de confort:

Un tejido que separa el
relleno de proteccién de
la cabeza, aportando
comodidad. Algunos
tejidas facilitan la
ventilacién y abserben la
transpiracion, evitando la

La parte mas visible del
casco. Es rigida y debe
extender la energfa del
impacto por su superficie,
reduciéndola, y evitar que
penetre alglin objeto

Pantalla:

Protege ojos y vias
respiratorias del viento,
los insectos u otros
elementos. Las mejores
tienen tratamiento anti-
rayas, reflejos, vaho y
contra rayos infrarrojos y
ultravioletas.

Sistema de aireacion: |

Permite la entrada
tamizada de aire a las
vias respiratorias, para
refrigerar la cabeza sin
molestar al usuario.

Debe impedir que se
deslice de la cabeza del
motorista en caso de
caida o impacto. Debe ir
abrochado y ajustar el
€asco para que, enun

formacidn de olores.

ofertas de cascos, etcétera.

Uno de los estudios m4s recientes,
realizado por la NHTSA (organiza-
cién estatal de trafico norteamerica-
na) en 1996 y 1998, concluydé que
“el casco tenia una eficacia del
36% en la reduccion de muertes y
un 65% en la prevencion de lesiones
cerebrales”. Por su parte, un trabajo
realizado en la Universidad de Wis-
consin (EE.UU.), registré que la
fracturas de craneo se producian 4,5
veces méas en caso de no llevar casco
y estimaron que el 19% de los moto-
ristas muertos se hubiese salvado de
haberlo usado. Ademds, algunos in-
formes médicos sefialan que sélo el
15% de los accidentados con casco
necesita ingresar en Cuidados Inten-
sivos, frente al 28% de los que no lo
llevan. Por iltimo, el tiempo medio
de hospitalizacién, tanto en esta uni-
dad como en otros servicios, es la
mitad con casco que sin €l

En Espafia, se producen cada afio
mads de 30.000 lesiones derivadas de
traumatismos craneoencefilicos que
afectan, sobre todo, a jovenes de 17
a 30 afios. Cuando estas lesiones
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provocan una pérdida de la concien-
cia de mas de 24 horas, los dafios no
siempre son reversibles, ya que no
s6lo afectan al cerebro, sino que in-
ciden sobre el control y funcionali-
dad de otras partes del cuerpo. Des-
pués de un mes en este estado, sélo
uno de cada cinco conseguird una
buena recuperacién, mientras que la
mitad acabard con un déficit funcio-

Algunos usuarios se quejan de que el
casco les impide oir con claridad soni-
dos como los de los vehiculos de emer-
gencias o reduce su campo de vision.
Sin embargo, segun el informe del Cen-
tro Zaragoza, las diferencias en este
sentido no existen o no suponen un
riesgo. En cuanto a la audicion, diver-
sos estudios realizados tanto en labora-

torio como en situaciones reales de cir-

culacion concluyen que el casco no dis-
minuye ni aumenta la capacidad auditi-
va del motociclista, aunque si hay dife-
rencias de audicion —con casco o sin él-
segun la velocidad: cuanto mas deprisa
se circula, se necesitan senales acusti-
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El casco no limita vision ni audicion

accidente, no salga
despedido.

nal entre moderado y grave. Un 20%
sobrevivird en estado vegetativo.

Las dos partes mas importantes de
un casco son la carcasa externa y el
relleno de proteccién. La primera
debe ser lo mas rigida posible, para
amortiguar el golpe distribuyéndolo
por toda la superficie esférica y re-
sistir la posible penetracién de un
objeto punzante. Pero su eficacia

cas mas altas, por el mayor ruido pro-
vocado por el aire.

Por su parte, en la limitacion de vision,
las pruebas realizadas demuestran que
los pilotos compensan la pérdida de vi-
sion girando la cabeza un poco mas
que cuando no llevan el casco. Sin em-
bargo, no aumenta el tiempo en que la
vista esta apartada de la carretera, por
lo que el estudio concluye que “esta
claro que la estructura del casco impo-
ne una restriccion en la vision periférica
siempre que la cabeza se mantenga
quieta, pero la cabeza se puede mover
y la reduccion es demasiado pequena
para representar un riesgo”.

también dependerd de cudnto pueda
deformarse su estructura para absor-
ber la energia del impacto, en fun-
cion de la resistencia, cantidad y for-
ma del relleno de proteccién (mate-
rial acolchado) y su relacién con la
cabeza, ya que este material se com-
prime durante el golpe, disipando y
retardando el impacto que llega a la
cabeza, por lo que se recomienda
sustituir un casco después de una
colisién. También es importante gue
esté bien ajustado, ya que asi se ma-
ximiza el drea de contacto entre la
cabeza y el material acolchado.

Garantia homologada

Para garantizar al maximo esta
proteccidn, es imprescindible que el
casco haya superado el proceso de
homologacién, cuyas normas se en-
durecerian a mediados de 2003,
cuando a la actual lista de pruebas se
afiadan un ensayo de impacto sobre
la mentonera y otro de friccién de la
carcasa externa. “Detrds de un cas-
co hay muchas horas de investiga-
cién de materiales, disefio, control
de calidad, que no todo el mundo
conoce cuando lo compra”, sefiala
Lopez de Soria, del Centro Zarago-
za. Actualmente, el Reglamento
22.04 analiza variables como la ab-
sorcién de impacto, la vision perifé-
rica, la deformacién lateral y frontal,
todo ello sometido a condiciones ex-
tremas de humedad y temperatura
—de 50 a —20° C—, la accién de rayos
ultravioletas y determinados disol-
ventes.

-Otro de los aspectos mas impor-
tantes, que también se analiza en el
proceso de homologacién, es la re-
sistencia del sistema de sujecién pa-
ra evitar que ¢l casco salga despedi-
do de la cabeza en caso de acciden-
te, algo que ocurre con-frecuencia,
por lo que los fabricantes siguen tra-
bajando en mejorar el disefio. Sin
embargo, los fallos mecdnicos de los
componentes del sistema de reten-
cidn son muy raros y, en general, el
desplazamiento del casco se debe a
una mala eleccién de la talla, a lle-
varlo mal abrochado o directamente
desabrochado, en cuyo caso, recuer-
da el estudio, no sirve pricticamente
de nada.

La carcasa externa es la parte visi-
ble del casco y, sin duda, una de las
mds importantes. Para su construc-
cién se utilizan dos tipos de compo-
nentes: materiales plasticos (policar-
bonatos, ABS y otros) y composites
(fibra de vidrio, kevlar y carbono).
Los de fibra de vidrio son costosos

AJUSTADO. Tan importante como usar el casco es
llevarlo de una talla adecuada y convenientemente
abrochado.

en su fabricacidén, pero ofrecen mds
rigidez y, a la vez, son flexibles y
deformables. Ademads, este compo-
nente se muestra inalterable ante los
agentes atmosféricos, cosa que no
ocurre con otros materiales como al-
gunos plésticos.

En cuanto al rellenc de proteccidn,
se fabrica con distintas clases de es-
puma de poliestireno, un material
poroso capaz de deformarse para
absorber la energia del impacto
antes de que éste llegue a la ca-
beza. Entre este relleno y la ca-
beza del usuario, se coloca un
tejido acolchado que ajusta me-
jor el casco y proporciona una ma-
yor sensacion de comodidad. Algu-
nos de estos materiales absorben la
transpiracion y facilitan la ventila-
cién para impedir la formacién de
olores desagradables.

Recomendaciones
importantes

@ No pretenda ahorrar
dinero al comprar el cas-
co. Utilice siempre mo-
delos homologados.

@ El integral es el mas
seguro, ya que el casco
abierto deja descubierta
una parte de la cara. En
todo caso, llévelo siem-
pre abrochado.

® Elija una talla que se
ajuste a su cabeza (que
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no le ‘baile’), en la posi-
cidn correcta, ni hacia
atrds ni hacia delante.

® No modifique la es-

tructura del casco ni des-
monte los componentes
fijos o anada accesorios.

® Tampoco ponga auto-
adhesivos ni use pintu-
ras, colas o disolventes:
pueden afectar quimica-
mente a los materiales.

/Cual es mi talla?

Para calcular la talla del casco, rodee
su cabeza con una cinta métrica por
encima de las cejas y del borde supe-
rior de las orejas. La medida obtenida,
en centimetros, correspondera con la
talla. Si duda entre dos, escoja la mas
ajustada, ya que cedera con el uso.
Ademas, la forma de la cara varia en
cada persona y el casco también debe
sujetar las mejillas. Por eso, es bueno
probarse distintos
modelos antes de
decidirse y, de
hecho, algunos
fabricantes
ofrecen latera-
les interiores
intercambia-
bles, de distin-
to tamano y
espe-
sor.

@ Sustituya el casco des-
pués de un golpe violen-
to, si tiene cortes, abolla-
duras, decoloraciones u
otros deterioros.

@ Nunca lo deje cerca de
una fuente de calor. Por
encima de los 50° C, pue-
de alterarse su eficacia.

® Elija colores claros:
dan menos calor y le ha-
cen mas visible.
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DETECTARA
PROBLEMAS

DEL CONDUCTOR
COMO FATIGA

0 SUENO

Y LE "SUSTITUIRA"

SINO RESPONDE A SUS

AVISOS DE PELIGRO
lega e

DIOLO

JESUS SORIA. incocraria: DLIRIOS

tecnol

{Se imaginan un coche con piloto automatico? Precisamente estos
dias se ha presentado un sistema inteligente que podra ayudar y
hasta supllr al conductor. Es un “copiloto tecnoldgico” que
comenzard a investigarse en unas semanas con 25 conductores de
autobtis que recorreran 50.000 kilometros en todo tipo de
condiciones. El sistema detectara si el conductor esta cansado o
tiene sueno, le avisara de posibles peligros y actuara por él si no
responde: el vehiculo dara tirones, el volante vibrara, se reducira
de forma automatica la velocidad... Si funciona, esta tecnologia
para evitar accidentes se aplicaria a los coches, el fin dltimo.

=====1 director general de Trafico,

Carlos Muifioz-Repiso, y el del
= [stituto Nacional de Técnica

Aeroespacial (INTA), Fernan-
b d0 José Cascales, firmaban ha-
ce unas semanas un convenio que
puede cambiar muchas cosas en ma-
teria de seguridad vial. Esta firma po-
nia la primera piedra para el desarro-
llo de un detector de atencién y fatiga
de los conductores, inicialmente pen-
sado para vehiculos pesados y trans-
porte de pasajero por carretera. Una
iniciativa que cuenta con el respaldo a
distintos niveles del Ministerio de Fo-
mento y empresas como Consultrans
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o Enatcar, a las que se uniran sindica-
tos, universidades, aseguradoras, etc.
El afio pasado, una cuarta parte de los
accidentes tuvieron como causa la fa-
tiga, somnolencia o distracciones,

En mayo comienzan los

ensayos con un autobusy
25 conductores
profesionales, que
recorreran 50.000 kms
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i salidas de la via

\\m Los conductores

dran la ayuda de un
sistema inteligente
para evitar posibles

precisamente lo que controlara el
TCD. Por eso, a juicio de Mufioz-Re-
piso, ésta iniciativa “podria reducir
de forma muy importante la acciden-
talidad”. El proyecto prevé invertir
900.150 euros.

Como dijo Ricardo Chicharro —di-
rector del proyecto, investigador del
INTA y gran experto en estas mate-
rias—, “nadie quiere tener un acciden-
te... pero la verdad es que ocurren”.
Los avances de los automdviles son
cada dia mayores y més sofisticados,
“pero el conductor no estd controla-
do, no sabemos cudl es su estado, si
estd aburrido, fatigado o si tiene sue-
fio. ;Por qué no podemos llegar a co-
nocerlo? Precisamente para eso he-
mos acudido a la tecnologia, que nos
va a permitir saber si el conductor
tiene somnolencia, estar vigilantes
por él”, afirma Chicharro. Para cono-
cer y controlar en alguna medida es-
tos estados, ingenieros del INTA han
desarrollado el TCD (Copiloto Tec-
nolégico o Tech Co Driver), cuyo ob-
jetivo es reducir la incidencia del lla-
mado factor humano como causa de
no pocos accidentes. “Los vehiculos
tienen sistemas de autocontrol que

verifican continuamente sus frenos, el
ABS, el airbag... pero falta ayudar al
conductor cuando tiene algiin proble-
ma como suefio; hay que acompariar-
le, atenderle. Por eso nace el TCD”,

Como actia

El TCD es un sistema inteligente
que, bdsicamente, identifica ciertos
problemas del conductor, “calcula el
tiempo que falta para que se presen-
ten, toma medidas y avisa al conduc-
tor del riesgo”. Si el TCD detecta —a
través de unos sensores colocados en
la parte delantera del vehiculo— una
conduccién irregular, que se hacen
zig-zags, que el conductor reduce su
campo de visién o que tiene dificulta-
des para seguir una trayectoria rectili-
nea, estd claro que hay un problema.
“Un problema que, tarde o temprano,
puede significar, por ejemplo, una sa-

u cosfe social y econémico
1 calidad de trabajo del conductor

- Qué es un
equipo TCD

@) 4 sensores situados
en la parfe delantera
del vehiculo recogen
datos de la trayectoria
del coche

© Uy ordensdar sihia:
do en el coche andliza
toda la |nformGCIon que
le llega y "avisa" dl

™

necesario

@ Una cdmara controla
o vision del conductor

tobius de
recorrerda Activa una
kms. | gefial sonora

lida de la via”. ;Cémo avisa al con-
ductor del riesgo? Acciona una sefial
sonora de emergencia para prevenirle,
hace vibrar la direccién o que el vehi-
culo d€ tirones para ‘despertarle’. Si
estos ‘avisos’ no consiguen que reac-
cione, “el sistema podrd reducir de
manera automdtica y gradual la velo-
cidad del vehiculo y, en determinadas
circunstancias, controlar la direccion
para evitar la salida de la carretera”,
apostilla Chicharro.

Evitar la tragedia

El copiloto inteligente analiza en
cada momento la trayectoria del co-
che y la compara con una tedrica, co-
noce el grado de atencién del con-
ductor con el andlisis de las sefiales
que aparecen en su campo de visién,
calcula la tendencia relativa a la tra-
vectoria y, a la vez, el grado de aten-

“Proyecto Argos”, el germen

La Direccion General de Trafico ya puso en
marcha hace mas de diez anos un ambicio-
so proyecto, denominado “Argos” -nom-
bre del personaje que, segun la mitologia,
vigilaba con sus cien ojos- para investigar
y analizar el comportamiento del conduc-
tar, del coche y del medio ambiente. Este

sistema, puesto en practica con el apoyo
del departamento de Arquitectura y Tecno-
logia de Computadores de la Facultad de
Informatica de Madrid y dirigido por Luis
Nunes, es un complejo mecanismo que se
coloca en la cabeza del conductor y que ob-
tiene datos del proceso de conduccion, lo
que permite su analisis, investigacion y es-

tudio por los técnicos. El sistema recoge
imagenes y senales eléctricas. Las image-
nes se recogen de dos camaras colocadas
en el casco del conductor: una registra el
campo de vision del mismo y la otra la pu-
pila del conductor. Las senales eléctricas se
registran mediante un sensores colocados
en distintos puntos del conductor y del ve-
hiculo. Con este sistema se han realizado
investigaciones para conocer distintos
comportamientos y reacciones de los con-
ductores en determinadas situaciones. La
ultima realizada aborda la dificultad y los
problemas que crea al conductor calcular
en euros mientras conduce.
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Elvehiculo estd ¢
circulando
en zig-zag

El sistema TCD identifica si el conductor va a tener algin problema
que pueda generar un accidente, y actia.

= Detecta fallos en el conductor...

G
Elconductor@ o i i

MR atencion
» disminuye su R
campo de vision gy kgl
se reduce

...y asi actoa

Calcula el tiempo que falta para que se produzca
conductor y actia si es el "problema", por ejemplo, una salida de la via.

Y, al instante, empleza a tomar medidas y avisa
al conductor del riesgo de distintas formas:

El vehiculo Hace vibrar Reduce la  Controlar la direccion
da tirones el volante velocidad  para evitar salidas
de la carretera

cién del conductor, compara la evo-
lucion de las mismas a lo largo de un
determinado recorrido y calcula el
tiempo estimado “para que el grado
de atencion del conductor llegue a
un umbral de riesgo”. Ahf empieza a
actuar para que no se llegue a produ-
cir una tragedia. “El sistema analiza
todas estas variables antes de actuar
v desecha aquellas que sean puntua-
les, por ejemplo, un movimiento del
coche porque el conductor ha encen-
dido un cigarro o ha puesto un cas-
sette. 8i la trayectoria después es
normmal, no hay peligro”, asegura
Chicharro.

Otra alternativa que ofrece el dispo-
sitivo es que, en un futuro, podria in-
formar al conductor de que no es ne-
cesario que respete el tiempo de con-
duccidén establecido, “pues el TCD
comprueba que mantiene niveles de
atencion muy elevados. Por el contra-
rio, podria avisarle de que le convie-
ne parar aunque no haya completado
ese tiempo preestablecido”,

50.000 kilémetros
Este dispositivo se colocard en un

autobus-laboratorio donde serd “en-
sayado, calibrado y perfeccionado”
a partir de mayo. Unos 25 conducto-
res profesionales recorrerdn a bordo
del mismo, y en todo tipo de condi-
ciones (dia, noche, con lluvia o buen
tiempo, con suefio, tras una comida
copiosa, en ayunas...) 50.000 kilo-
metros —600 cada uno—. Lo tnico
que no se hard es conducir bajo los
efectos del alcohol. €
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FOMENTAR LA SOLIDARIDAD Y EL RESPETO EN EL TRAFICO, OBJETIVO DE LA

NUEVA CAMPAN

JUANA SANCHEZ.
Fovos: JOSE RANMION LADRA

En los dias previos a Semana
Santa se empezo a emitir en
los medios de comunicacion
la nueva campana de
seguridad vial de la DGT. En
esta ocasion, los anuncios
ponen el acento en aquellos
valores de convivencia
-respeto, solidaridad,
paciencia- que pueden evitar
accidentes, resaltando que las
vias publicas son un bien a
compartir entre usuarios que
no tienen las mismas
capacidades.

o todos los ciudadanos pue-
den cruzar una calle con la
misma ‘ligereza’ o tomar
igual de rapido una decisién
al volante. Ello significa que
es necesario concienciar a los usua-
rios de que las vias publicas son las
mismas para todos y que determina-
dos valores éticos —solidaridad, res-
peto, sosiego, ..— son fundamentales
para rebajar el nimero de accidentes
de tréfico porque, puntual o perma-
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nentemente, no todas las personas
tienen las mismas capacidades.

Con este-objetivo y un presupues-
to de casi 14.000 € (2.300 millones
de pesetas), la Direccién General de
Trafico ha desarrollado su campafia
anual de seguridad vial, realizada
por Lowe Lintas & Partners.

Bajo el eslogan ‘Vive. Y deja vi-
vir’, los cinco anuncios que compo-
nen la versidén televisiva recogen
otras tantas situaciones donde la im-
paciencia de un conductor podria
haber desencadenado un accidente

VUELCO.
El ‘acoso’
de un-con-
ductor pro-
yoCa Un
accidente
espectacu-

lar, con
vuelco in-
cluido. Es-
taesla se-
cuencia del
misma.
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deja vivir

de graves consecuencias. De hecho,
la frase que acompafia al eslogan
—“Si pierdes la calma, alguien pue-
de perder mucho mds”—, resalta con
precisién esa idea. Al final, el espec-
tador es testigo de un ‘final feliz’,
gracias a que el conductor protago-
nista, tras un momento de reflexidn,
actia de forma respetuosa frente al
otro usuario, mis débil. Asi evita,
por ejemplo, el atropello de nifios
que circulan en bicicleta, la caida de
una anciana en un paso de peatones
o las lesiones de una joven inexper-

I R—————————

Accidentes
‘marcha atras’

En esta ocasion, los anuncios em-
piezan mostrando las consecuen-
cias del accidente: escenas de ni-
nos inmaviles en el fondo de un
barranco, coches gue han sufrido
un fuerte impacto, una anciana
caida en el suelo en un paso de
peatones... Son imagenes que
atraen al espectador. Después, la
situacion da ‘marcha atras’ mien-
tras el conductor, reflexionando
en voz alta, explica como ha esta-
do en su mano evitar el fatal de-
senlace que, finalmente, no se
produce. “Es una técnica que re-
salta como se pueden ocasionar
grandes accidentes a partir de lo
que podria parecer sélo una leve
infraccion”, senala Pieter Schets,
de Lowe Lintas & Partners. “Con
esta formula —-anade- se mantie-
ne la atencion del espectador du-
rante el anuncio, se produce una
identificacion por parte del ptbli-
co y se aporta una solucion”.

ta, sin la rapidez de reflejos que le
exige el conductor que va detrés.

Junto a los nifios y las personas
mayores, cuya debilidad es connatu-
ral a sus caracteristicas fisicas y psi-
colégicas, la campafia se fija en
otros colectivos que, puntualmente,
pueden encontrarse igual: conducto-
res noveles o, simplemente, quien
desconoce el entorno por el que cir-
cula y necesita tiempo antes de to-
mar una decisidn al volante.

Un paso adelante

Con todo, esta campafia supone un
paso adelante con respecto a edicio-
nes anteriores: de aconsejar compor-
tamientos correctos-—no rebase la
velocidad, use casco, péngase el cin-
turén...— se pasa a incidir en actitu-
des civicas que aseguren la convi-
vencia: conserve la calma, y sea so-
lidario y respetuoso con los demds.

Los anuncios que se emiten por te-

RODAJE. Todas [as técnicas del cine se utifizan en el ro-
daje de [a campana.

levision tendran dos formatos, de 30
y 10 segundos y podrdn verse 3.250
veces a lo largo del afio 2002. Eso
supone el 58% del desembolso glo-
bal de la campafia, casi un tercio
mds que en prensa, dominicales y
revistas de tirada nacional, donde se
realizardn 1.250 inserciones —la
cuarta parte del total-, ademds del
anuncio de presentacion donde se
hacia hincapié en su filosofia gene-
ral: los valores que impulsan la con-
vivencia en el trafico salvan vidas.
Por otra parte, se realizard una cam-
paiia especifica en las revistas dirigi-
das a los ciclistas y casi 2.300 salas
de cine proyectardn un ‘spot’ de 45
segundos, ideado especialmente pa-
ra la gran pantalla. Por dltimo, tam-
bién se ha incorporado la difusién a
través de internet donde los inter-
nautas encontrardn mds de 10 millo-
nes de impresiones. €
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TODOS LOS ANUNCIOS

@ PEQUENOS CICLISTAS. Tres nifios de
8 6 9 anos estdn en el fondo de un ba-
rranco. Acaban de sufrir un accidente,
al perder el equilibrio circulando en su
bicicleta. La causa: el susto provocado
por el acelerén brusco de un ‘todo te-
rreno’ que acaba de adelantarles. Sin
embargo, este final sélo existe en la
mente de la conductora, que rectifica su
comportamiento y evita el accidente.

@ DECISION ARRIESGADA. Un coche bo-
ca abajo y una familia malherida. Las
maletas, tiradas en el suelo, dan testi-
monio del accidente recién ocurrido. El
conductor-gue viere detras, nervioso
por la indecisién del primero, ‘agobia’
con sus luces y, finalmente, desencade-
na el accidente. Por suerte, la tragedia es
imaginaria: la paciencia ha sido decisiva
para cambiar el desenlace.

@ NOVATO AL VOLANTE. Una joven
conductora permanece herida en el in-
terior de su coche. El vehiculo, con la
‘L’ en el parabrisas trasero, ha caido
por-un precipicio de un carretera de
montana. La joven no ha sabido mante-
ner la calma ante las prisas del ‘vetera-
no’ que la presionaba pisando el acele-
rador. Pero solo era una pesadilla: el
conductor ha rectificado a tiempo de
cambiar un triste final.

® CARA IMPACIENCIA. Dos coches vio-
lentamente golpeados a escasos me-
tros de una senal de stop. El ‘culpable’
ha sido uno de los conductores, mayor,
que se ha incorporado a una carretera
precipitadamente tras salir de un cruce,
acosado por el claxon del coche que le
seguia. Por fortuna, el accidente sdlo es
un pensamiento: la joven conductora
que se impacientaba ha sabido esperar.

® PEATONES A TODA PRISA. Una an-
ciana muestra su dolor tirada en el sue-
lo, en un paso de peatones. Su bastén,
caido, esta a su lado. Ha cruzado tan ra-
pido como podia, pero no ha sido sufi-
ciente a los ojos del conductor que es-
peraba, amagando con arrancar entre
gestos y acelerones. Sin embargo,-nada
de eso ha ocurrido: una actitud de res-
peto ha podido evitarlo.
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LOS FABRICANTES
DE MOTOS
Y CICLOMOTORES
ACHACAN

[ )

LA DIFICIL
SITUACION QUE
VIVE EL SECTOR

|a CrisIS
ae 1as

JuANA SANCHEZ.

La crisis del sector de las dos
ruedas es tan profunda que
puede acabar con él, segun
ANESDOR, la asociacion de
fabricantes de estos
vehiculos. Consideran que el
principal problema es la fuerte
subida de los seguros de
motos y ciclomotores en los
ultimos anos y las pocas
companias que los aceptan,
circunstancias que las
aseguradoras achacan a su
alta siniestralidad.

e=——=ntre 2000 y 2001, la venta de

ciclomotores descendié maés
== de un 48% respecto a anos an-

teriores, cuando su parque se
E====habia duplicado. Por su parte,
el afio pasado se matriculd casi un
8% menos de motos que en el perio-
do 1998-2000, de amplio crecimien-
to. Son datos de ANESDOR (Aso-
ciacion Nacional de Empresas del
Sector de Dos Ruedas), que agrupa a
casi 30 fabricantes de estos vehicu-
los y que ha dado la voz de alarma:
de continuar esta tendencia —y el
2002 no parece optimista—, la fabri-
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cacion en Espafia corre serio peligro.

Para ANESDOR, la razén princi-
pal de esta crisis es el gran aumento
de los seguros para estos vehiculos
en los dltimos afios. Segin su “Libro
blanco del Aseguramiento de Ciclo-
motores y Motocicletas™, las primas
de ciclomotor subieron de 90-150 €
(15.000-25.000 pesetas) en 1997
hasta 480-900 (80.000-150.000
pesetas) en 2001, con lo que, en al-
gunos modelos, el seguro cuesta el
50% o mas del precio del ciclomo-
tor, disuadiendo a muchos compra-
dores, sobre todo padres que los ad-
quieren para sus hijos. Segin el in-
forme, “es posible ofrecer seguros
por 325 (54.000 pesetas), sin su-
poner pérdidas para las compaiias

Los costes de las primas

no se fijan por el valor del
ciclomotor sino por los
posibles dafos a terceros
que puede causar
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de seguros”. José Franqueira, secre-
tario general de ANESDOR, asegura
que “se aplican estas tarifas para fi-
nanciar la guerra de las asegura-
doras en el sector del automévil”.

El precio del riesgo

Sin embargo, UNESPA —patronal
de las aseguradoras— dista mucho de
coincidir con esa valoracion. Segtin
sus datos, los precios actuales oscilan
entre 290 y 600 € (48.000-100.000
pesetas), segin la edad del conduc-
tor, uso del vehiculo y situacién geo-
grafica. Ademds; indican que el segu-
10 obligatorio, que cubre la responsa-
bilidad potencial del conductor hacia
otros, “nunca puede tener un valor
proporcional al del vehiculo: el gue
vale 1.500 puede causar dafios si-
milares a otro que vale diez o veinte
veces mds. La prima se ajusta al im-
porte previsible de esa responsabili-
dad”. Lo contrario, explican, “lleva-
ria a que un atropellado por un ci-
clomotor fuera indemnizado en me-
nor cuantia que un atropellado por
un turismo”. ' - :

Alejandro Izuzquiza, director de
Operaciones del Consorcio de Com-
pensacion del Seguro —empresa pu-

blica del Ministerio de Economia—,
donde acuden los usuarios rechaza-
dos por las compaiiias privadas, indi-
ca que el 75% de sus podlizas —que
han pasado de 14.000 a 70.000 en
los dos dltimos afios— son ciclomoto-
ristas y el 15%, motociclistas. En su
opinién, los precios responden a “su
alta siniestralidad y al ajuste de ha-
ce unos anios en los seguros del au-
tomovil, para adecuar las primas a
la responsabilidad que cubren”.
Ademas, coincide con UNESPA en
gue no se puede comparar el precio
del seguro con el del vehiculo: “Am-
bos forman un paquete, pero son in-
dependientes y uno no obliga al otro
en ningin sentido”. El Consorcio
también se ha ido acomodando al
mercado “para garantizar la solven-
cia, como las demds aseguradoras”.

‘Paquete’ de seguros

Lo que no es ‘elegante’, en su opi-
nidén, es la imposicién de algunas
compafias de contratar ofros seguros
junto al obligatorio. Sin embargo,
para Juan Carlos Duerto, subdirector
del Ramo de Automéviles de Pelayo,
éste no es suficiente. Por eso, ellos
ofrecen un ‘paquete’ que incluye res-
ponsabilidad civil ilimitada —‘a ter-
ceros’—, el seguro del conductor y la
defensa y reclamacién de dafios.
“Creemos que es la unica forma de
dar cobertura real al riesgo existen-
te. Preferimos no ofrecerlo a hacerlo
insuficiente”. Asi, sus precios osci-
lan entre 283 € para un adulto expe-
rimentado hasta 820 €, en un chico
de 15 afios con la licencia recién ob-
tenida. Por su parte, Mapfre, otra
compaifiia consultada, ha declinado
dar datos ni valorar la situacion.

Las aseguradoras ven la solucién
en rebajar los accidentes. Evaristo
Del Rey, director gerente de UNES-
PA, opina que bajar las primas pasa

Conducir una moto

con permiso de coche

Entre las medidas propuestas por ANESDOR, |a aso-
ciacion de fabricantes de vehiculos de dos ruedas,
para reducir los graves problemas del sector, esta la
puesta en marcha de un plan de achatarramiento y
la posibilidad de que los conductores de turismos
puedan conducir motocicletas de hasta 125 c.c., una
posibilidad que también apoya el Comisariado Euro-
peo del Automovil (CEA). Esta experiencia, que ha
dado buen resultado en Francia e |talia, conseguiria
reducir la importante caida de ventas de estos vehi-
culos y, segun CEA, contribuiria a la movilidad en las
grandes ciudades, permitiendo al automovilista ac-
ceder a un transporte privado alternativo.

por reducir “la alta siniestralidad de
los vehiculos de dos ruedas” y afiade
que “especialmente los ciclomotoris-
tas, que conducen muy alegremen-
te”. Segiin datos provisionales de la
DGT, de los 3.684 vehiculos impli-
cados en accidentes mortales de ca-
rretera en 2001 (excluidos los de zo-
na urbana), 228 fueron ciclomotores
y 245 motos. En ellos, perdieron la
vida 224 ciclomotoristas y 43 resul-
taron heridos; 236 motoristas falle-
cieron y 46 quedaron lesionados.

Mentiras en las pélizas

Los asegurados no siempre reflejan
su situacién real en las pélizas, lo
que, al final, repercute en las primas:
“A menudo, el ciclomotor no es para
uso particular sino de trabajo, pero
el conductor no lo dice. —indica Juan
Carlos Duerto—. Otras, lo asegura un
adulto y lo lleva su hijo, un adoles-
cente sin experiencia”. En este senti-
do, el Consorcio se queja de la ‘in-
disciplina’ de sus clientes: “A veces,
nos enteramos de sus accidentes por
el parte contrario. Quizds son jove-
nes que no quieren decirlo en casa’™.

/Quién es el culpable?

Segln el Libro Blanco de ANESDOR, en el 63% de los
accidentes de ciclomotor, la culpa es del contrario
—generalmente, un turismo-, frente al 37%, en que
el percance es atribuible a él. Eso demuestra, en
opinién de José Franqueira —secretario general
de ANESDOR-, que “no tienen la culpa de to-
do. Las imprudencias que cometen son mas
espectaculares, pero no mds frecuentes ni mas
graves que los turismos”. Sin embargo, Juan
Carlos Duerto, subdirector de Pelayo, explica que
las aseguradoras se ‘reparten’ las culpas por con-
venios entre ellas, para agilizar las gestiones. “Por
ejemplo, si un turismo abre una puerta y golpea a un
ciclomotor que aprovecha el espacio entre el coche y la
acera —algo bastante frecuente-, es culpable el turismo, pe-
ro la actitud imprudente es del ciclomotor. Igual que si circulan
entre dos coches o por la linea continua”.

TRAFICO. Marzo-abril 2002

ANESDOR también plantea la es-
casa oferta para estos vehiculos,
practicamente nula en algunas pro-
vincias. Tampoco en eso coincide
UNESPA, que asegura que 58 de las
69 compafiias que hacen seguros de
automoévil tienen pélizas para vehi-
culos de dos ruedas, “lo que no quie-
re decir que todas ellas aseguren a
un determinado precio o a determi-
nado tipo de conductores”. Evaristo
del Rey mantiene que “no es cierto
gue no queramos asegurar motos o
ciclomotores, ese es nuestro negocio.
Lo que pasa es que esos seguros tie-
nen un precio que hay gque pagar”.
Por el contrario, José Franqueira, se-
cretario general de ANESDOR, cree
que esto ocurre porque motos y ci-
clomotores suponen una parte muy
pequeiia de negocio para las asegura-
doras “y requieren un estudio a fon-
do, algo que las compariiias no hardn
si la Administracion no les obliga a
ello. Decir simplemente gue la moto
es muy peligrosa no es argumento
suficiente”. ®




En un estudio en el que han
participado 12 paises
europeos y un total de 24.000
automovilistas se ha
comprobado que el airbag
reduce en un 20% la
probabilidad de sufrir lesiones
mortales, tanto para el
conductor como para el
pasajero delantero derecho.
También se ha demostrado
que las ventajas de este
sistema de seguridad pasiva
-lo incorpora el 96% de los
turismos vendidos en 2001-,
superan a ciertos
inconvenientes, como
quemaduras, pérdidas
temporales de audicion, etc.

EL AIRBAG REDUCE EN UN 20% LA PROBABILIDAD DE LESIONES MORTALES,
SEGUN UN ESTUDIO PANEUROPEO

la “bolsa” que sube su

Cotlzac3|on

=====1 airbag reduce en un 20% la
probabilidad de morir, tanto
™ del conductor como del pasa-
~ jero delantero derecho. Asi lo
b sefiala un estudio elaborado
por el Ministerio de Transportes de
Alemania en el que han colaborado
clubes automovilistas de 12 paises eu-
ropeos, con la participacién de 24 mi-
llones de automovilistas y datos deta-
llados de 700 siniestros de circu-
lacion.

El estdio, presentado en Espafia por
el RACE (Real Automoévil Club de
Espaifia), aporta otras conclusiones.
Por un lado, los resultados sugieren la
necesidad de mejoras en el tdndem
airbag-cinturén, sobre todo en la pro-
teccidn de las extremidades inferiores
y el térax, con el fin de evitar impac-
tos de las rodillas contra la parte infe-
rior del salpicadero y para limitar la
presion de la cinta sobre el pecho.

A pesar de no haberse identificado le-
siones asociadas de gravedad, las acti-

26

vaciones innecesarias del airbag en
colisiones a baja velocidad, ciertos ti-
pos de impactos como vuelcos en los
que puede no producirse su apertura,
asi como ciertas lesiones auditivas y
quemaduras, son los aspectos en los

Efectos secundarios

Para evitar efectos no deseados del air-
bag, el RACE plantea algunas solucio-
nes: rediseno de las tapas para evitar
impactos directos a los ocupantes; re-
duccion de la temperatura de los gases;
airbags inteligentes de apertura progre-
siva en funcion de la severidad del gol-
pe; deteccion automatica de la presen-
cia de ocupantes en el asiento delante-
ro, sobre todo si es un nifo; incorpora-
cion de sistemas de deteccion precoz
de vuelcos; uso de cinturones con limi-
tadores de fuerza; y realizacion de
pruehas de choque diversas para mejo-
rar la efectividad.
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gque se reclama a los fabricantes una
mayor atencion.

En todo caso, el airbag no representa
riesgo grave ni para quien usa gafas
ni para fumadores, y sus beneficios
compensan sobradamente el riesgo de
sufrir este tipo de lesiones. No obs-
tante, el estudio indica que existe
cierta desinformacién entre los con-
ductores sobre cuando debe, o no, ac-
tivarse; de ahi la necesidad de una in-
formacién mas precisa en los puntos
de venta de coches.

Ademss, la mejora en los sistemas de
deteccion de impactos parece ser la
mejor solucién para evitar aperturas
innecesarias y casos en los que hubie-
ra sido deseable la activacion del air-
bag y no se produjo.

Por otra parte, el 96% de los vehicu-
los vendidos en 2001 disponia de air-
bag frontal de conductor ¥ se estima
que el 65% de los vehiculos actuales
cuentan con €l, mientras que, para el
2015, lo llevaran todos.

Uno de los actuales problemas es la
necesidad de desactivacion del airbag
cuando en el asiento delantero dere-
cho se instala un asiento infantil
orientado hacia atrds, en cuya solu-
ci6n existe un considerable potencial
de mejora. ®

Mas de 500 expertos
de todo el mundo se
dieron cita en la
cumbre celebrada en
Madrid

El Rey don Juan Carlos:
“Solo haciendo mejores
conductores
conseguiremos
resultados duraderos”

José Miguel
Trigoso, presidente |§
de la PRI: “El
objetivo debe ser
cero muertos”

Textos: Mercedes Lopez, Juana Sanchez, José Ignacio Rodriguez, Juan Manuel Menéndez y Jestis Soria. Fotos: José Ramon Ladra y Paul Alan Putnam.
Traducciones: Carmen Torija y Raman Garcia
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p SOLO EL 1% DE LOS ACCIDEN-
TES SE PRODUCE POR UN MAL
FUNCIONAMIENT® DEL COCHE.
EN OTRO 5% SE UNE EL MAL FUNCIO-
NAMIENTO DEL COCHE Y EL FALLO
DEL CONDUCTOR.

o P S| SE RESPETA-
/4/ RAN LOS LIMITES

5 mmm Dt VELOCI-
DAD, LOS ACCH-
DENTES Y LAS
MUERTES SE
REDUCIRIAN
UN 25%

» LOS NUEVOS MODELOS DE
COCHES HAN INCREMENTADO SU
SEGURIDAD UN 3@%

» EL ®8% DE LOS ACCIDENTES SE
PRODUCE POR ERRORES
HUMANOS.

- EN EL ANO 2020 LOS ACCIDENTES
DE TRAFICO SERAN LA TEREERA
CAUSA DE MVERTE.

P EN LA WE SE REGISTRAN CADA
ANO 49.000 MUERTOS Y
1.700.000 HERIDOS.

p EN EL SIGLO
XX, EM EL
MHUNDO
MURIERON 35
MILLONES
DE PERSONAS
EN ACCIDENTES
DE TRAFICO Y
1.500 MILLOMNES RESULTARON
HERIDAS. LOS PEATONES MUERTOS
EQUIVALDRIAN A LA DESAPARICION
POR POS VEEES DE LA CIUDAD
DE MADRID.

» EN ESPANA, EN EL SIGLO XX,
MURIERON MAS PE 250.000
PERSONAS Y QUEDARON HERIDAS
CERCA DE 15 MILLOMES.

» LAS PRUE-
BAS DE
€HOQUE
PARA CONSE-
GUIR
VEHICULOS
MENOS AGRESI-
VOS PUEDEN
SALVAR LA VIDA A 2.000 PEAT®-
MES AL ANO EN LA UE.
Pasa a pdg. XI

Numerosos expertos en temas de

seguridad vial de todo el mundo
participaron en Madrid en el IX

Congreso Mundial de la PRI, Pré-

vention Routiére Internationale,

celebrado los dias 26, 27 y 28 de

febrero. Inauguré el acto el Rey
don Juan Carlos, y estuvieron

presentes el ministro del Interior,

Mariano Rajoy, y la eurodiputa-
da Loyola de Palacio. El tema

central de estas jornadas fue “La

persona, eje de la seguridad”.

El Rey don Juan Carlos inauguro
el IX Congreso Mundial de la PRI

40.000 MUERTOS AL AND™

I
il a inseguridad producida por la
circulacién de automéviles es uno
de los problemas mds importan-
tes a los que deben hacer frente
las sociedades actuales. Ni el te-
rrorismo, ni la droga, ni la inseguridad ur-
bana, ni el sida, provocan 40.000 muertos
al afio como, por desgracia, ocurre en
nuestra Unién Europea”. Lo dijo el Rey
don Juan Carlos en la apertura del IX
Congreso Mundial de la Prévention
Routiére Internationale, celebrado re-
cientemente en Madrid en el marco de
la Presidencia de la Unién Europea.

El Monarca pidi6 a las distintas admi-
nistraciones que “aunen sus esfuerzos y
realicen campafias que consigan polarizar
la atencion sobre los problemas de la segu-
ridad vial”, y abogé por la educacion vial:
“La formacion de las personas puede cons-
tituirse en base y garantia para una seguri-
dad vial de los ciudadanos”. Aplaudié el
reto de querer alcanzar “un significativo
descenso de los accidentes de trdfico”,
aunque puso especial énfasis al decir
que “solo haciendo mejores conductores
conseguiremos resultados duraderos”.

El acto de apertura del Congreso lo
realizé José Miguel Trigoso, presidente
de la PRI, que destacé que al afio mue-
ren 1.200.000 personas en las carrete-
ras de todo el mundo, que serd la terce-
ra causa de muertes en el mundo en el
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2020 y que ya es la primera causa de
muerte en el tramo de edad que va has-
ta los 45 anos. “De seguir asi, en menos
de veinte afios se duplicardn las actuales ci-
fras de muertos y heridos”. Hizo especial
hincapié en que la mayoria de los sinies-
tros son “a causa de errores” y no de la
casualidad: fundamentalmente de los
conductores, pero también de las infra-
estructuras, de su mantenimiento, de las
sanciones, de la vigilancia... “Es inacepta-
ble —remaché— que los accidentes de trdfi-
co constituyan un problema de salud publi-
ca de esta envergadura”.

El ministro del Interior, Mariano Ra-
joy, resalté el crecimiento del parque
automovilistico en Espafia “como ejemplo

CONGRESD MUNDAL

[ WA s e

del desarrollo econémico y social”, desta-
cando que hemos pasado de un parque
de 16,5 millones de coches en 1991 a
mas de 24 millones en la actualidad. Ese
crecimiento “debe ir acompanado de un
incremento en la seguridad de nuestras ca-
rreteras”, por lo que anuncié un incre-
mento notable en la presencia de guar-
dias civiles, llegar hasta 10.000 agentes
de aqui al afio 2004 y fuertes inversio-
nes recogidas en el Plan Nacional de Se-
guridad Vial. Sin embargo, las palabras
mas llamativas del ministre Rajoy fueron
las referidas a su esperanza de que en el
plazo de unos diez afios la accidentali-
dad pueda reducirse en un 50%, en linea
con las propuestas de la UE.

Loyola de Palacio, vicepresidenta de la
Comisién - Europea y comisaria europea

k. .

“NI EL TERRORISMO, NI LA DROGA, NI EL SIDA PROVOGAN

de Transportes y Energia, asegurd de
forma muy gréfica que “uno de cada tres
europeos va a tener en algiin momento de
su vida una accidente de carretera”. Para
evitarlo, dijo que es necesario adoptar
“decisiones concretas, que los Estados asu-
man sus responsabilidades”. Afirmé que
la UE estd preparando una Carta de Se-
guridad Vial para “profundizar en dreas
que permitan conductores mds responsa-
bles, conocer los efectos de las drogas o los
medicamentos en los conductores, mejorar
los sistemas de seguridad de los coches,
las carreteras..”. Con todo ello, se pre-
tende reducir a la mitad —de 40.000 a
20.000— las victimas mortales de la ca-
rretera en la UE en un plazo de unos
diez afios. @
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500 expertos de 40 paises

El Congreso Mundial de la Prévention Routiére
Internationale (PRI), que se celebra cada cuaitro
afios, acogio en Madrid, con la organizacién de
la Direccién General de Trafico, a una gran repre-
sentacion de toda la comunidad de expertos en
temas de trafico y seguridad vial en todo el
mundo. En concreto, mas de 500 expertos se die-
ron cita en las jornadas, que representaron a mas
de 40 paises. Durante las jornadas, hubeo veintiu-
na ponencias, ocho de las cuales correspondieron
a técnicos espanoles y trece a extranjeros, ade-
mas de numerosas presentaciones orales.

HEINZ HILBRETCH

Pte. del Grupo de Alto Nivel de
Seguridad Vial de la Comision Europea

“Podemos
reducir los
muertos a la
mitad”

- (Tenemos que resignarnos a tantos
muertos en la carretera?

- En absoluto. Hasta el punto que la
Comisian Europea quiere reducir en
un 50% el numero de muertos hasta
el final de esta década.

- ¢Y creen de verdad que sera posible
reducir esta mortalidad en un perio-
do tan corto de tiempo?;Con qué ini-
ciativas?

- Yo pienso que si. Actualmente, con
los medios de que disponemaos y con
las nuevas tecnologias, se podria lle-
gar a reducir de una forma importan-
te, pero hay que incidir en la informa-
cion y formacion de los usuarios y
con estas nuevas medidas no es aven-
turado decir que en un plazo razona-
ble podremos alcanzar nuestros obje-
tivos. Una buena politica de seguridad
vial tiene tres ambitos importantes: en
primer lugar, el vehiculo, en el que es
fundamental que se apliquen las mas
avanzadas tecnologias. También hay
que actuar sobre el conductor, mejo-
rando su formacion, y, en tercer lugar,
es muy importante crear unas infraes-
tructuras modernas y mas seguras.

- {No falta mas unidad de criterios en-
tre todos los paises sobre las medidas
que hay que adoptar?

- Existe una voluntad comtin, hay
unas normas o marco general a nivel
guropeo, pero no podemaos prescindir
de unas politicas nacionales e, inclu-
so, regionales, que también son muy
importantes. Lo importante es que se
llegue a una buena integracian entre
todas ellas. Por ejemplo, las directivas
y reglamentos de la Comisién ofrecen
un marco, pero debe complementarse
con las iniciativas mucho mas concre-
tas de cada pais.




JEAN-PIERRE MEDIEVILLE
D. G. Adjunto de INRETS (Inst. Nal.
Investigacion Transportes). Francia.

“Un 18% de
los europeos
comete
infracciones a
menudo”

- El informe SARTRE refleja grandes di-
ferencias en las opiniones de los euro-
peos, segun sus paises. En esa situa-
cion, json eficaces las medidas que se
toman para toda la Union?

- Hay algunos aspectos en los que si
existe acercamiento entre los ciudada-
nos europeos, que, ademas, van evolu-
cionando. Por ejemplo, el 79% conside-
ra que la velocidad es causa de acci-
dentes y mas de la mitad estaria de
acuerdo en que los fabricantes de auto-
moviles limitaran la velocidad en sus
coches. En materia de alcohol, el 54%
cree que harian falta sanciones mas se-
veras y mas del 80% estima que habria
que prohibir su consumo a los conduc-
tores noveles. También una fuerte ma-
yoria (70%) aprueba el permiso por
puntos.

- (Se aceptarian entonces medidas que
prohiban o limiten las posibilidades del
conductor, al menos en algunos aspec-
tos?

- Creo que si, que ciertas actitudes y
comportamientos esperan de los pode-
res publicos, los fabricantes de vehicu-
los u otras entidades que tomen res-
ponsabilidades en este gran problema
social gue son los accidentes de trafico.
La explicacion de los valores, actitudes
y comportamientos y su evolucion seri-
an la base para la comprension y ade-
cuacion de las medidas a tomar.

- El 30% de los europeos respeta las
normas y el 27% es prudente, ;Significa
eso que mas de la mitad conduce de
forma peligrosa?

- No. Realmente, segun los resultados
del SARTRE, conductores temerarios
solo son el 2,6% de los europeos. Pero
es verdad gue una franja amplia come-
te infracciones a menudo (18%), rebasa
los limites de velocidad (5,5%) o confie-
sa que no es del todo respetuoso con
las normas pero se considera pruden-
te. Lo que también es cierto es que la
mayoria de los conductores declara ser
menos peligroso que los demas.

- Las nuevas generaciones, que tienen
contacto con el trafico desde que na-
cen y tienen mejor formacion, jpor qué
sufren tantos accidentes?

- Creo que hay un problema en su for-
macion que no se valora suficiente-
mente: estan tan acostumbrados a la
‘virtualidad' que corren el riesgo de
sentir que pueden saltarse las normas
como si fuera un juego. Pero los ‘acci-
dentes virtuales’ no tienen consecuen-
cias, cosa que no ocurre con los acci-
dentes reales,

Interaccion del hombre con su entorno social

EL FAGTOR HUMANQ, clave
para [a SEGURIDAD

El hombre es insustituible en el trafico y seguira siéndolo siempre.
A pesar de los avances tecnolégicos que han incorporado los vehi-
culos y las vias en los tltimos aios, la reduccién de accidentes de
circulacién pasa necesariamente por el papel preponderante del
ser humano. Como se mencioné en varias ocasiones en el Congre-
so, de nada sirven vehiculos y carreteras inteligentes sin conducto-

res inteligentes.

“VISION DE LA PRI SOBRE SEGURIDAD
VIAL (VISION ZERO)". JooP G0OS. Vice-

presidente de la PRI y director de 3VO
{Aseciacién de Seguridad Vial). Holanda.

“Los accidentes no son solo nimeros; detrds
siempre hay lagrimas”, afirmé Goos. Tam-
bién asegurd que las victimas de trafico
son una tragedia sin precedentes histéri-
cos, pero no deben considerarse un tri-

‘buto que hay que pagar. “Un:sélo acciden- *

te es demasiado”, apuntd. Por eso, la “Vi-
sién Zero” de la PRI pretende la reduc-
cion total de accidentes de trifico.

"SEGURIDAD VIAL Y SEGURIDAD EN EL
TRABAJO". mIGUEL M* MUNOZ. Presi-
dente del Institute Mapfre de Seguridad
Vial. Espaina.

Segiin los datos sobre siniestralidad en
el trabajo, “los accidentes de trdfico su-
man el 57% de los accidentes laborales”,
constituyendo el riesgo mas frecuente y
grave entre los trabajadores, sea dentro
de la jornada laboral o en el itinerario
del domicilio a la empresa. La propuesta
de Miguel Mufoz es apoyar la formacién
vial como una forma preventiva de lu-
char contra esta grave situacion.

~“LA FORMACION Y EL PERFECCIONA-

MIENTO DE LOS CONDUCTORES". ruis
MONTORO. Director del Instituto Universi-
tarie de Trafico y Sequridad Vial {IN-
TRAS). Espaiia.

“Sélo con mejorar vehiculos y vias no se evi-
tan accidentes —aseguré Montoro—. Hay
que mejorar al conductor: no sirve que to-
do sea inteligente si él no lo es”. Explico
que no basta con ensefiar las maniobras,
ya que la decisién incorrecta del con-
ductor esti detris del 70% de los sinies-
tros: “La solucidn no es saber adelantar, si-
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no hacerlo cuando se puede hacer”.

“FORMACION PARA GRUPOS DE RIES-
GO". JAAP VAN DER DOEF. Presidente de
3Ve (Asociacion de Seguridad Vial). Ho-

landa.

En su opinién, “los conductores tienen de-
masiada fe en sus conocimientos” y los
riesgos del trifico reciben poca aten-
cién publica, por lo que la informacién y
la educacién son conceptos clave. Ante
la trasgresién de las normas, Van der
Doef concluyé que, para conseguir cam-
bios, hay que motivar al usuario.

“ADAPTACIONES DEL USUARIO A LAS
CREENCIAS DERIVADAS DE SUS EXPE-
RIENCIAS”. DENIS HUGUENIN. Director de
la Oficina de Prevenciém de Accidentes.

Suiza.

;Por qué un conductor bien formado no
aplica sus conocimientos adecuadamen-
te! Para Huguenin la valoracién del ries-

Influencia de los
acompanantes

__sobre el riesgo de

accidente

TRINIDAD RUEDA, PAB!.O LARDELLI, JUAN DE
DIOS LUNA Y J. J. JIMENEZ. Departamento de

Medicina Preventiva de la Universidad de Gra-

nada. Espaiia.

Este grupo de investigadores
espanoles ha realizado una
investigacion sobre la aso-
ciaciéon entre la presencia de
uno o mas acompanantes y el
riesgo de provecar una coli-
sién, basado en datos de acci-

go, segun la experiencia del usuario, a
veces es errénea. Por ello, se debe inci-
dir sobre el conductor, pero también
sobre los aspectos externos.

“VALORES, ACTITUDES Y COMPORTA-
MIENTOS FRENTE A LA SEGURIDAD
VIAL EN EUROPA". JEAN-PIERRE MEDE-

VIELLE. D. Gral. Adjuntc del Institute Na=
cional de Investigucién de los Transportes
y su Seguridad (INRETS). Francia.

La opinion de los conductores europe-
os, recogida en el estudio SARTRE,
coincide en su preocupacién por la ve-
locidad, el alcohol y el cinturén de se-
guridad, aunque muestran grandes dife-
rencias, seglin los paises, en cuanto a su
comportamiento, respeto a las normas
y accidentalidad.

“CAMBIOS PERCEPTIVOS Y ATENCIO-
NALES CON ALCOHOL. DROGAS, ES-
TRES, VELOCIDAD...". MATTI JARVINEN.

Director de Likennefurva [Asociacién de

dentes ocurridos entre 1990 y

1999. Segun ésta, “los conduc-
tores que viajan solos tienen,
en términos globales, un mayor
riesgo de provocar colisiones de
los que lo hacen acompana-
dos”. Un cumento en el nomero
de acompanantes hasta un

valor de tres se asocia a un

progresivo menor riesgo. Den-
tro de los conductores que via-
jan acompainados, los menores
riesgos se alcanzan con acom-
pafiantes con edades entre 25 y
54 afos. Si el acompanante es
mujer, también se tiene menor
riesgo, igual que si la edad del
acompanante esté entre los 55
y los 64 aiios.

Seguridad Vial). Finlandia.

Las demandas que exige el trafico “su-
peran a veces las capacidades de los indivi-
duos”, lo que se agudiza al mezclar alco-
hol, drogas, estrés... hasta llegar al limi-
te de las habilidades. Jarvinen resalto el
avance en la actual condena social al al-
cohol frente al benepldcito del que dis-
frutaba en los afios 70, cuando se em-
pezaron a hacer campaiias.

“ATENCION ACTIVA”. Hans Eriksson.

Una pequefia empresa sueca ha creado
un aparato que tiene como punto cen-
tral “La relacién entre el conductor y el
vehiculo” y garantizar la calidad de cola-
boracion entre las distintas partes del
sistema. Una ‘ayuda’ para los conducto-
res, sobre todo cuando se enfrenten a
problemas como la ingesta de alcohol,
drogas, fatiga o hablar por el movil.
Cuando el hombre falla 0 no actia
bien, el sistema ‘avisa’ y da la informa-
cién pertinente,

“CONFLICTOS ENTRE PEATONES Y AU-
TOMOVILISTAS". Jacgues Bergeron. De-

partamento Psicologia de la Universidad
de Montreal. Canadé.

Un anilisis de los conflictos entre pea-
tones y conductores, en base a las ob-
servaciones realizadas en determinados
puntos circulatorios de ciudades como
Montreal y Toronto, mostré los com-
portamientos y reacciones de 14.000
peatones y 12.000 conductores en de-
terminadas situaciones de trafico, desde
las ‘miradas’, ‘gestos’ y ‘palabras’ entre
ambos colectivos a las diferencias ‘nota-
bles’ entre los comportamientos de
hombres y mujeres.
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JAAP VAN DER DOEF

Presidente de la Asociacidn
de Seguridad Vial (3V0), Holanda

“Hay que
formar y
motivar al
conductor”

- ¢Son conscientes los conductores de
su importancia a la hora de evitar los
accidentes?

No. La mayoria de los conductores
creen que conducen de maravilla e,
incluso, gue pueden hacer otras cosas
mientras conducen. Pero lo cierto es
que el 95% de los accidentes se pro-
ducen por error del usuario, asi que
podrian evitar. La actitud es mas im-
portante que el conocimiento de las
normas y las habilidades a la hora de
condugir.

- {Como se pueden cambiar esas con-
ductas arriesgadas? jAumentando la
educacion vial en los colegios?

- Desde luego, los primeros pasos es-
tan en la familia y en la escuela. En
general, la educacion vial escolar es
fundamental y en los programas aca-
démicos no se incide lo suficiente: se
dan algunos conocimientos en Educa-
cion Primaria y apenas nada en Se-
cundaria, que es cuando los adoles-
centes empiezan a tomar contacto con
el trafico como conductores. Pero |a
gente piensa que hace falta saber
muy poco para conducir un ciclomo-
tor vy que todo se aprende despues,
con la experiencia de conducir el vehi-
culo. Y no es cierto.

- Los comportamientos arriesgados,
ise pueden corregir aumentando la vi-
gilancia y endureciendo las sanciones?
- Las normas son importantes pero no
se puede controlar todo sélo con nor-
mas. Hay que potenciar y motivar al
usuario para que asuma su responsa-
bilidad en el trafico, porque €l es
quien decide abrocharse el cinturon
de seguridad, no beber, no sobrepa-
sar la velocidad... La vigilancia es im-
portante pero hay que convencer de
que todos somos responsables de los
accidentes, individual y colectivamen-
te.

- Sin embargo, los accidentes no pa-
recen preocupar a la sociedad en la
medida que merece. ;Qué medidas
concretas se pueden tomar?

- Es cierto que los riesgos del trafico
reciben poca atencion publica. Hay
que cambiar el planteamiento inicial:
hasta ahora se ha dado mucha impor-
tancia a la tecnologia pero hay que in-
centivar los comportamientos de los
conductores seguros, premiandolos
frente a los imprudentes. Por ejemplo,
como se hace mediante los seguros,
rebajando las primas a los mejores
conductores. Al final, la filosofia del
premio y el castigo tambien es valida.




INGO PFAFFEROTT
BAST (Ministerio Federal del Transporte).
Alemania.

“Es practica-
mente imposi- &
ble escapar de ¢

la influencia >
dela &
publicidad”

-

- (Qué porcentaje de anuncios no tiene
en cuenta la seguridad vial?
- Existen informes que indican que en-
tre el 30 y el 50% de los anuncios son
agresivos. Aunque hay que matizar qué
es agresividad: para unos, es enfatizar
la velocidad; para otros, hacer competi-
ciones entre coches... No hay criterios
claros.
- {Como reaccionan los fabricantes
cuando se les indica que su anuncio es
problematico?
- En Alemania, una vez que se ha detec-
tado que un anuncio puede resultar pe-
ligroso para la seguridad vial, nos po-
nemos en contacto con el fabricante, le
explicamos el porgqué y lo discutimos.
En un 50% de los casos, su respuesta
es positiva y rapida. Pero existe otro

% con el que no llegamos a un
acuerdo y la publicidad se queda como
estaba.
-/La Administracion deberia tener po-
der sancionador y prohibir ciertos
anuncios?
- En Alemania pensamos que lo mejor
es la auto-regulacian e intentamos cre-
ar una conciencia para que los anun-
ciantes lo hagan porque estén conven-
cidos. De otra manera, estas empresas
que son tan fuertes y creativas, esta-
mos seguros de que encontrarian la
formula para evadir la norma.
-¢El conductor tiene conciencia de la
influencia que ejerce sobre él la publici-
dad?
- No, cree que es mas fuerte que la pu-
blicidad. Piensa que la
publicidad es sdlo pu-
blicidad y que puede
superar su influencia,
simplemente. Pero si
realizas estudios en los
que se miden las emo-
ciones de las perso-
nas, te das cuenta de

Interaccion del hombre con el vehiculo

HE-GO
RELAGIO!

GOMPLEJA

Las nuevas tecnologias pueden corregir los errores del conduc-
tor y advertirle de los peligros. Sin embargo, para reducir los
accidentes no sélo es necesario conseguir coches cada dia mas
seguros, sino conocer las relaciones que existen entre el coche y
su conductor, la incidencia que los pensamientos tienen sobre la
atencién e, incluso, la influencia que la publicidad ejerce sobre
los conductores. Y es que el conductor habitual no tiene la
capacidad del piloto de élite, segiin demostré un estudio pre-

sentado en este Congreso.

"EL CONDUCTOR Y EL TIPO DE COCHE
QUE CONDUCE". poJAN ZLENDER. Presi-
dente Europa Cenfral PRI. Eslovenia.

La eleccién del coche no es un acto ra-

cional, en opinién de Zlender, que expli- |
¢6 que el automdvil, mis que un medio

de transporte, es, sobre todo, un sim-
bolo de libertad, de poder, de estatus
social e, incluso, un simbolo sexual. Asi-
mismo, indicé que la compra de un de-
terminado vehiculo puede ser vital en
las consecuencias de un posible acciden-
te, pero que no tenemos muy en cuenta
los elementos de seguridad que equipa
(aunque las estadisiticas atribuyen sélo
el 1% de los accidentes al mal funciona-
miento del vehiculo). Por tltimo, realizo
una afirmacién preocupante: “Los con-
ductores de vehiculos muy avanzados tec-
nolégicamente asumen mds riesgos”.

Pilotos: La élite de los
conductores

JUAN A. SANCHEZ TRILLO, TOMAS SANTA CECILIA, Universidad
Auténoma de Madrid y JUAN ALONSO, Circuito del Jarama

que estan muy sutil-
mente influenciadas
por ella, Nosotros he-
mos realizado expe-
riencias de este tipo en
los anos 70 vy, poste-
riormente, en los 90,
con objeto de contro-
lar la actitud emocio-
nal de los conductores
y descubrimos que es
practicamente imposi-
ble escapar de su in-
fluencia.

Espaiia.

Los pilotes de autemovilismo tienen mejor
percepcion del riesgo, mas estabilidad emo-
cional, estiman mejor las distancias y son
mas rapidos en la ejecucién de las tareas,
que los conductores habituales. Sin embar-
go, no existen diferencias significativas en
cuanto al filirade de estimulos. Estas son
las principales conclusiones de este estudio,
en el que se buscaban las diferencias y
analogias enire los pilotos de automovilis-
mo y los conductores habituales.

TRAFICO. Marzo-abril 2002

“EL CONDUCTOR Y LOS NUEVOS SISTE-
MAS DE SEGURIDAD". LAND LIND. Re-

preseniante de YOLVO. Svecia.

El entorno y el coche deben adaptarse
a las limitaciones de los conductores y
los fabricantes deben desarrollar tecno-
logias que reduzcan sus errores. Este es
el objetivo que, segin Lind, intenta al-
canzar Yolvo con los (ltimos sistemas
desarrollados y que presentd reunidos
en el ‘SCC’, un prototipo equipado con
sensores para mantener la trayectoria y
evitar colisiones, camaras en los retro-
visores, sistema de vision nocturna me-
diante rayos infrarrojos o iluminacion
adaptativa. 2

“ADAPTACIONES A LOS SISTEMAS DE
AYUDA A LA CONDUCCION". Francis-

€O APARICIO. Director del Institute Uni-
versitario de Investigaciéon del Aviomévil

{INSIA). Espaiia.

Ademds de un breve recorrido por la
historia de los avances tecnologicos y
de su incidencia en la reduccién de los
accidentes y de sus consecuencias, el
profesor Aparicio advirtio sobre los
efectos positivos y negativos que pue-
den tener en los conductores (requeri-
ran destrezas mds simples, el proceso
de aprendizaje sera mas corto... pero
también habra falta de comprension en
algunos sistemas, se incrementara el
uso del coche...} y, sobre todo, alerto
del peligro que puede suponer la rapida
incorporacién de estas nuevas tecnolo-
gias a los coches, sin estar suficiente-
mente investigadas y comprobadas.

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacién previa

LB

PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCIMIENTOS

(www.dgt.es/revista)

1 Con su turismo Ud. se aproxima a una interseccion
sin sefalizar en la que no goza de prioridad de paso, ¢a
qué velocidad debe circular?

a) A una velocidad no superior a 50 kilometros por hora.

b) A una velocidad moderada que, en caso de necesidad,
me permita detener el vehiculo para cumplir las nor-
mas de prioridad.

¢} A una velocidad no inferior a la minima establecida

para la via.
2 Ud. desea re-

postar combustible
en la gasolinera que
se observa a la iz-
quierda de la foto-
grafia. jLe esta per-
mitido girar a la iz-
quierda para entrar
en la misma tenien-
do en cuenta la posicion que Ud. ocupa en la calzada y la
senalizacién existente?

a) No.

b) Si, pero para ello debera colocarme previamente en el
carril izquierdo y realizar desde ese lugar el giro ce-
diendo el paso a los vehiculos que se aproximen por
el sentido contrario.

3 Por vias fuera de poblado con tres carriles reserva-
dos para el mismo sentido de la marcha, ;por qué carril
circulara normalmente?

~a) Por el derecho.

b) Por el derecho y el central, pudiendo utilizar el situado
mas a la izquierda Unicamente para efectuar adelanta-
mientos y girar hacia ese lado.

¢) Por cualguiera de ellos,a condicidn de gue no entor-
pezca la marcha de ofro vehiculo que me siga.

4 Dénde debe de-

tenerse para cumplir
la senal de STOP?

a) Ante la linea
de detencidn sin
rebasarla.

b) Ante la senal.

c) Inmedia-

tamente antes de la interseccion, atin cuando rebase

la linea de detencion.

DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencidn del permiso de conducir, El conjunto no correspande a un cuestionario con-
creto, sino que las preguntas se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado el or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de eambios normativos, las respuestas sd-
lo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico

5 Por el espejo retrovisor de su turismo, Ud. advierte
que va a ser adelantado por otro turismo que le sigue.
;Qué debe hacer para facilitarle la maniobra si la calzada
tiene un carril para cada sentido?

a) Disminuir la velocidad de mi vehiculo.

b} Indicarle con el indicador de direccion derecho que
puede adelantarme.

¢) Cenirme al borde derecho de la calzada.

6 En la autovia

que se observa en la
fotografia, ja qué
velocidad maxima le
esta permitido circu-
lar si conduce un tu-
rismo?

a) A 100 kildmetros por hora.
b) A 110 kilometros por hora.
¢) A 120 kilometros por hora.

7 Al incorporarme a una autopista desde un carril de
aceleracion, estoy obligado a...

a) Detenerme obligatoriamente al final del carril para
comprobar que puedo incorporarme sin peligro para
los demas usuarios que transiten por la via.

b) Unicamente advertir a los usuarios que transitan por la
via mi intencidn de incorporarme, para que me faciliten
dicha incorporacién, deteniéndose si fuera necesario.

¢) Adecuar la velocidad de mi vehiculo a la de la circu-
lacion de la via a la que me incorporo.

8 Ud. podra reba-

sar la velocidad de
60 kilometros por
hora...

a) Cuando cruce
la interseccién de
cuyo peligro me

b B
advierte la sefal triangular.
b) Unicamente cuando encuentre otra sefial con una velo-
cidad maxima superior a la que indica la senal.

¢) Cuando encuentre una sefal de fin de limitacion de ve-
locidad.
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9 Con su turismo circula por una autovia detras de un
conjunto formado por un turismo y un remolque al que
desea adelantar. ;/Le esta permitido adelantarlo si el tu-
rismo con remolque circula a la velocidad maxima permi-
tida para este tipo de vehiculos?

al Si, siempre que, al adelantarlo, no supere la velocidad
de 120 kilémetros por hora.

b) Si, siempre que, al adelantarlo, no supere la velocidad
de 100 kilémetros por hora.

¢} No, porque el conjunto de vehiculos circula a la veloci-

dad maxima permitida.
1 0 Al penetrar

con su turismo en el
tunel suficientemen-
te iluminado que se
observa en la foto-
grafia, jqué luces
debe encender en
su vehiculo?

a) Las de carretera o cruce, indistintamente.
b) Las de cruce y posicion.
¢} Unicamente las de posicidn.

1 1 Ud. ha estacionado su turismo, de noche, en una
travesia insuficientemente iluminada. ;Debe dejar encen-
dida alguna luz? y

a) Si, las de posicion, o las de estacionamiento, o las dos
de posicién del lado correspondiente de la calzada,
cuando estacione en linea.

b) Si, las de posicién y las de cruce.

¢) Silailuminacion de la via permite a otros usuarios
distinguir el vehiculo a una distancia suficiente, no de-

jaré encendida ninguna luz.
1 2 Teniendo

en cuenta la senali-
zacion que se ob-

serva en la fotogra-
fia y la luz que esta
encendida en el se-
maforo, ;debe ce-

der el paso en la in-
terseccion a los ve-

hiculos que se apro-

ximen por la via transversal?

a) No.

b) Si, porque al existir una contradiccion de mensajes,
debo obedecer el mensaje mas restrictivo, que es el
de la senal de “Ceda el paso”.

¢l Si, siempre que se aproximen por mi derecha.

1 3 En ocasiones el conductor de un vehiculo cuando
circula siente adormecimiento. esta situacién puede venir
como consecuencia de...

a) Silencio prolongado.
b) Comer poco y con frecuencia.
¢} Tomar bebidas gaseosas, no alcohdlicas.

‘ 1 4 A la vista de

la senal, jtienen pre-
ferencia de paso los
animales domésti-
cos cuando crucen
la calzada?

a) Si.
b] No.

1 5 Ud. eircula, fuera de poblado, ¢con las luces de lar-
go alcance o carretera encendidas. Si transitan peatones
a los que puede deslumbrar, jqué debe hacer?

a) Nada, la prohibicion de deslumbrar se refiere a los
conductores de otros vehiculos, no a los peatones.
b) Cambiar a las luces de corto alcance o cruce.

1 6 A la vista de

la senal cuadrada
que en primer lugar
se observa en la fo-
tografia, Ud. debe
saber que...

a) A 400 metros
existe la posibili-
dad de hacer un
cqmbio de sentido de marcha a distinto nivel.

b) En un tramo de 400 metros me esta permitido hacer un
cambio de direccion o de sentido.

¢} Me indica la trayectoria para poder hacer a 400 metros
un cambio de sentido al mismo nivel.

1 7 ¢Con qué sefiales luminosas advertira Ud. al con-
ductor de un vehiculo que circula delante su intencién de
adelantarle?

a) Con el indicador de direccidn izquierdo.

b) Con el alumbrado de corto alcance solamente, utilizan-
dolo de forma intermitente a intervalos muy cortos
porque no se deslumbra.

¢) Utilizando de forma intermitente los alumbrados de
corto o de largo alcance, o ambaos alternativamente, a
intervalos muy cortos, evitando el deslumbramiento.

‘ 1 8 En un paso

para peatones, ;jesta
permitido parar y
estacionar?

a) No.

b) Esta permitido
S - parar, dada la
corta duracion de la parada. Esta prohibido estacionar.
c) Si : j

1 9 Para advertir al conductor de otro vehiculo que
Ud. desea adelantarle, ;se lo podra advertir con las sena-
les aciisticas de su vehiculo?

a) No, las senales acusticas sdlo se pueden emplear para
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evitar un posible accidente.
b) No, en poblado; si, fuera de poblado.
¢) Si, en todo tipo de vias.

2 0 {Cémo puede abrir las vias respiratorias de un
herido?

a) Colocandolo con los pies mas elevados que el resto
del cuerpo.

b) Colocdndolo en posicidén semisentada.

¢) Con el herido tumbado boca abajo tirando del menton
de la victima hacia arriba.

2 1 A 500 me-

tros de la senal, en-
contrara...

a) Un area de des-
canso.

b) Un lugar desde
el que se divisa
un sitio pinto-
resco.

¢) Un lugar donde se puede acampar.

22 Ud. ha colocado a 60 metros de distancia de la
parte trasera de su turismo un dispositivo de presefali-
zacion de peligro para advertir a los demas usuarios de la
via del obstaculo que supone su vehiculo al haber queda-
do, de dia, inmovilizado en el arcén de una autopista de-
bido a una averia. ;Cree Ud. que lo ha sefalizado correc-
tamente?

a) Si, siempre que sea visible desde 100 metros, al me-
nos, y encenderé, si mi vehiculo la lleva, la luz de
emergencia. i

b) No, deberia haber colocado el dispositivo a 50 metros
de distancia. :

¢) No, deberia haber colocado dos dispositivos de peli-
gro, uno por delante y otro por detras.

235

sentido tnico que
se observa en la fo-
tografia, Ud. ha pa-
rado en doble fila
en la parte izquier-
da de la calzada pa-
ra que bajen pasaje-
ros de su turismo.

JEs correcto su comportamiento?

a) No, porque en este lado de |a calzada esta prohibido
parar.

bl Si, pero tnicamente cuando no haya espacio para situar-
lo junto a la acera y sea por tiempo inferior a 2 minutos.

24 Circulando con su turismo, observa que el paso
transversal de la mediana esta abierto. jPuede penetrar
en ella para cambiar el sentido de la marcha?

a) No, porgue esta prohibido.

b) Si, siempre que observe que no comprometo la segu-
ridad de ningun usuario de la via.

c) Si, pero debo ceder el paso a los vehiculos que circu-
len por la calzada a la que me incorporo.

ED i

= densa, ;qué luces

antiniebla puede en-
cender si su turismo,
ademas de la luz an-
tiniebla trasera, dis-
pone de luz antinie-
bla delantera?

a) Sélo la delantera.

b) Tanto delantera como la trasera.

¢) Tanto la delantera como la trasera, aunque deberé te-
ner la precaucion de apagarlas cuando me cruce con
otros vehiculos, para evitar deslumbramientos.

2 6 Para controlar o reducir una hemorragia en las
extremidades, jes conveniente aplicar, como primera
medida, un torniquete?

a) No; lo adecuado es presionar directamente con la pro-
pia mano protegida con un guante, a ser posible, so-
bre la herida.

b) Si, por ser el método mas eficaz y definitivo.

2 ] {Le esta permitido circular con su turismo con el
llamado escape libre, sin el dispositivo silenciador de las
explosiones?

a) Sien vias interurbanas; no en vias urbanas.

b) No, sélo les estd permitido a los ciclomotores y moto-
cicletas.

¢} No, esta prohibido a todos los vehiculos de motor y ci-
clomotores.

2 8 ¢Cuando fi-

naliza la prohibicion
de circular a mas de
40 kilometros por
hora que se observa
en la fotografia?

a) Cuando encuentre una sefal de fin de limitacién de
velocidad.

b) Cuando encuentre otra senal de “Velocidad maxima”.

¢} Cuando termine el peligro indicado por la sefial trian-
gular.

29 Cuando a Ud. le expidan su primer permiso de
conduccién, debe saber que, durante un afio, no podra
circular a una velocidad...

a) Superior a 80 kildmetros por hora en todas las vias o
inferior si asi estuviera establecido.

b) Superior a 80 kildmetros por hora en carreteras con-
vencionales y a 90 kilémetros por hora en autopistas y
autovias.

¢} De 90 kilémetros por hora en todas las vias interurba-
nas.
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30.....

culando por el carril
de la derecha de la
autopista que se
observa en la foto-
grafia. A la vista de
la sefial debe saber
que...

a) En una calzada de cuatro carriles en el mismo sentido,
en el proximo tramo el carril de la derecha se bifurca-
ré hacia ese lado.

b) Proximamente en la calzada de cuatro carriles el de la
derecha va a dejar de ser utilizable.

¢} Préximamente me voy a encontrar con un carril de
deceleracion.

3 1 Su turismo tiene autorizadas cinco plazas y Ud.
las lleva ocupadas por adultos y asimismo lleva el equipa-
je correspondiente. Si el peso de los viajeros y el equipaje
sobrepasa el peso maximo autorizado del vehiculo, {le es-
ta permitido circular?

a) Si, porque llevo las plazas autorizadas.
b) Si, porque el peso maximo autorizado s6lo se tiene en
cuenta para los vehiculos que transporten mercancias.

¢} No.
32 iEsta per-

mitido parar o esta-
cionar en el cebrea-
do que se observa
en la fotografia?

a) Parar si, porla
poca duracion de
la parada; esta-

cionar no.

b) No. Esta prohibido parar y estacionar,

¢) No, sélo se puede entrar en este cebreado para diri- .
girse a una salida transversal situada al otro lado de
la calzada. : ;

3 3 ;Debera tener en cuenta el punto de congela-
cion del liquido refrigerante de un vehiculo seguin el cli-
ma de la zona por donde vaya a circular?

a) Si.
b) No.

3 I Cuando llueve los frenos pueden mojarse y per-
der eficacia. Por tanto, es necesario secarlos...

a) Accionado el pedal del freno de forma suave y repetida.

b) Cambiando a una relacion de velocidad inferior, para
que el motor acttie como freno.

¢) Pisando el pedal del embrague y acelerando suave-
mente para mejorar la eficacia del servofreno.

39 .

adelantando al vehi-
culo rojo de la foto-
grafia. ¢Es correcto?

vado la parte de
la calzada desti-

a) Si, porgue noin--
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nada al sentido contrario.

b) No, porque en este tramo de via esta expresamente
prohibido.

c) No, porque no me da tiempo a adelantarlo antes de lle-
gar a la senal de prohibido adelantar.

3 6 La rueda de repuesto que debe llevar como dota-
cion de su turismo, jpuede ser una rueda de uso temporal?

a) No, debe ser una rueda completa.
b) Si.

3 7 £Qué le indi-

ca la senal de la foto-
grafia?

a) Peligro por la pro-
ximidad de un pa-
S0 para peatones.

b) Peligro porla
proximidad de
una zona reservada y especialmente acondicionada pa-
ra los nifios, en la que pueden utilizar toda la zona de
circulacion.

¢) Peligro por la proximidad de un lugar frecuentado por
ninos, como escuelas, zona de juegos, etc.

3 8 El conductor de un turismo no estara obligado a
utilizar el cinturén de seguridad...

a) Al dar marcha atras en poblado, Gnicamente.

b) Al efectuar la maniobra de estacionamiento dentro de
poblado, inicamente.

e} Al efectuar la maniobra de marcha atras o de estacio-
namiento, dentro o fuera de poblado.

3 9 El turismo

de la fotografia trans-
porta en su baca un
mueble. ;Es correc-
to?

a) Si, porque va
bien sujeto y no

compromete la

estabilidad del vehiculo.

b) No, porque sobresale de la proyeccién en planta del vehi-
culo.

¢} No, porque en un turismo s6lo estd permitido transpor-
tar equipaje.

40 Después de haber ingerido alcohol, la conduccion
es mas peligrosa, pero, ;sabe Ud. cuando se alcanza, apro-
ximadamente, el maximo punto de alcoholemia?

a) Dos horas después de haber tomado la ultima copa.

b) Una hora después de haber tomado la dltima copa.

¢} Inmediatamente después de haber tomado la ultima
copa. y
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“DISENO SEGURO DE LOS VEHICULOS".
PETE THOMAS. Consejo Evropeo de Segu-
ridad en el Transporie. Bélgica.

Thomas explicé cé6mo las pruebas de
choque “son el mejor sistema para contro-
lar la seguridad de los coches” e indicd
que, a partir de las realizadas por Eu-
roNCAP, se ha comprobado que los
coches que obtienen mejores puntua-
ciones en estas pruebas son los que
menos accidentes tienen. Aunque no
debemos conformarnos y pidié una
mejora de las mismas, sobre todo en el
campo de la compatibilidad de los co-
ches, la eficacia de los reposacabezas y
las lesiones a peatones.

“ATENCION Y DISTRACCIONES AL VO-
LANTE". LUlS NUNES. Programa ARGOS.
DGT. Espaiia.

Nunes explicd cémo el Programa AR-
GOS —que estudia el movimiento de los
ojos— habia demostrado que los con-
ductores se distraen con su entorno
(aunque no tenga nada) y las nuevas
tecnologfas, pero también que los pro-
pios pensamientos pueden interferir
negativamente en la conduccién, afec-
tando al campo visual y a la capacidad
para procesar informacion. Pidio que se
informara a los conductores, porque las
distracciones son el principal factor

causante de accidentes de trifico.

“LA PUBLICIDAD Y EL COMPORTAMIEN-
TO VIAL". INGO PFAFFEROTT. Ministerio

Federal para el Transporie. Alemania.

La influencia que la publicidad tiene so-
bre el conductor centré su ponencia,
donde explicé como los conductores
prudentes, ante ciertas campafias, du-
daban mientras los agresivos aumenta-
ban su imprudencia. Asimismo, indico
que era necesaria una cooperacion a ni-
vel internacional, conseguir la colabora-
cion de los fabricantes e incrementar
las campafias institucionales. Para ello,
pidio a la PRI la edicion de una guia de
comportamiento prudente en el campo
de la publicidad.

“EL CONDUCTOR Y LOS SISTEMAS DE
CONTROL DE VELOCIDAD". micHAEL

SMUC. Instifuto de Psicologia del Trafico
de Viena. Austria.

Los conductores cuyos coches equipan
este sistema de control reducen su ve-
locidad de conduccién, segin las con-
clusiones del estudio presentado por
Smuc. Igualmente, destacé que este sis-
tema tiene una alta aceptacién, sobre
todo cuando se circula por autopistas,
no produce distracciones y no presenta
dificultades de aprendizaje.
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LAND LIND
Representante de VOLVO
(Suecia)

“Hasta

dentro de 10

o0 15 anos las

nuevas

tecnologias

no estaran al

alcance de la mayoria”

- ¢Cual de los nuevos avances tecno-
légicos tiene mas incidencia en la se-
guridad vial?

- Pensamos que los sistemas de man-
tenimiento de la trayectoria dentro del
carril van a ser los mas importantes.
Sobre todo, si tenemos en cuenta
que, segun las estadisticas, el 40% de
los accidentes producidos en Estados
Unidos son salidas de la via.

- ;(Esta evaluado el porcentaje de vi-
das humanas que pueden salvar las
nuevas tecnologias?

- No, no se ha hecho ningun estudio.
Porque, si bien son importantes los
avances técnicos, no son Menos im-
portantes, por un lado, las infraestruc-
turas: de nada sirve llevar instalado
un sistema de control de la trayectoria
si los organismos encargados de la
senalizacion de la carretera no llevan
a cabo un correcto mante-
nimiento de la misma. Y,
por otro, los conductores:
si el usuario no presta la
debida atencion a las ad-
vertencias del sistema, es-
tamos perdidos.

-¢Cual es el grado de intro-
duccion de los nuevos sis-
temas? ;Cuando sera masi-
va su instalacion en los co-
ches?

- Estos sistemas seran ins-
talados muy poco a poco
en los coches, debido a su
alto coste. Primero en los
modelos de las gamas mas
altas, Quizas dentro de 10 6
15 anos, su uso estara mas
generalizado. Desde luego,
su influencia en la seguri-
dad vial no sera inmediata,
sino cuando haya llegado a
un numero importante de
coches.

-¢Sera necesario formar al
conductor para que sepa
usarlos correctamente?

- No, pensamos que podre-
mos hacer sistemas lo sufi-
cientemente sencillos para
que al conductor |e sea
muy facil su utilizacion.
Desde luego, es nuestra
meta.
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STEPHEN GRANDLING

Catedratico Transportes. Univ. de Napier.
Reino Unido.

“Para
concienciar al
conductor
hacen falta
cursos de
reciclaje”

- ;/Son necesarias camaras detectoras
de velocidad?

- Si, porque la velocidad mata al incre-
mentar la gravedad de los choques. Las
leyes fisicas dictan inexorablemente
que cuanto mayor es la velocidad del
impacto, mas energia debe absorber el
coche. Reduciendo la velocidad aumen-
tamos el tiempo para evitar las trayec-
torias que se cortan.

- ;Y tienen un efecto disuasorio?

- Lo tiene y persuade a mas conducto-
res de que se atengan al limite de velo-
cidad. Y los comportamientos son inde-
pendientes de su opinion respecto a las
camaras.

- ¢Sin un conductor inteligente, la tec-
nologia pierde su efectividad?

- A mi, particularmente, lo que me pa-
rece interesante es qué haran los con-
ductores agresivos y salvajes -como
los que mostraron en los anuncios-,
como influira esa tecnologia sobre su
comportamiento.

- {Qué habria que hacer a los conduc-
tores para hacerles comprender la ne-
cesidad de una conduccion segura?

- Qué se reciclen una y otra vez...
- ¢Que tipo de curso?

- De reciclaje real. Que cuando se sal-
ten semaforos o se vean envueltos en
choques, decirles "usted necesita ayu-
da; venga a estos cursos, que le van a
ayudar a ser un conductor mas segu-
ro.” Y nada de cursos ‘light’ como en
EE.UU., sino decir "ahora vas a apren-
der a conducir”.

porte (Universidad de Napier). Reino Unido.

_de mortalidad- pa-

Las camaras de
control, efectivas

STEPHEN STRADLING. Catedratico de Psicologia del Trans-

El efecto disuasorio de las camaras fijas
de control de velocidad en el Reino
Unido es importante. De hecho, simple-
mente instalando las cajas —sin camara
y sin funcionar-, “se experimenté un
gran descenso en la cantidad de trafico
que excedia el limite” -sélo el 37% con-
tinué excediendo el limite, que bajé a
un 23% cuando funcioné el sistema-.

Interaccion del hombre con la via

No hay carretera INTELIGENTE
sin USUARID inteligente

La accién del hombre, en especial aplicando avances tecnolégi-
cos, modifica la via y el comportamiento del conductor. Instalar
sefiales (fijas o variables) y métodos de gestién de trdfico vuel-

ven casi inteligente a la carretera.

“LA INFLUENCIA DE LA SENALIZACION
EN EL CONDUCTOR". FERNANDO H.
ALASTUEY. Subdirector de Mantenimiens=
to. Direccién Gral. Carreleras. Espana.

La sefializacion debe “informar de mane-
ra eficaz, por la seguridad del usuario” y
“es tan importante o mds que la estructu-
ra de la via, pues si se advierten sus peli-
gros o carencias, se pueden soslayar”. Es
“una medida de bajo coste —con 4.000
€/km se reduce
un 39% el indice

ra mejorar la seguri-
dad, pero no ataja
directamente el pro-
blema”, pero “de
nada sirven sefali-
zacion y baliza-
miento si los con-
ductores no lo res-
petan”,

“LOS PANELES DE SENALIZACION VA-

RIABLE". JESUs DIiEZ DE ULZURRUM. Sub-
director de Sequridad Vial. DGT. Espaiia.

Segin datos de la DGT, los mensajes de

- los paneles de sefializacién variable mas

recordados se refieren a retenciones e
incidencias meteoroldgicas y los menos,
a ITV y presencia de ciclistas. Un 85%
de los conductores opina que
los paneles ayudan mucho o
bastante. “Un conductor mds
informado es un conductor mas
seguro”; por eso, en 2002 la
DGT tendra 2.000 paneles en
servicio.

“COOPERACION INTERNA-
CIONAL PARA MEJORAR LA
SEGURIDAD". peter Elsenaar.
Comité de Seguridad de la
Asoc. Int. de Congresos de Ca-
rreteras (AIPCR) Ministerio de
Transportes. Holanda

TRAFICO. Marzo-abril 2002

“Los accidentes son un problema indivi-
dual, pero sus consecuencias recaen en to-
da la sociedad”. Por ello, animé a sensi-
bilizar a los politicos —“asi habrd dinero
para seguridad”- y a “difundir las mejores
practicas y educar a los paises en desarro-
llo” mediante “auditorias de seguridad
vial”, de la AIPCR.

“SISTEMAS DE INFORMACION DE TRA-
FICO". rEDERICO
FERNANDEZ. Subdi-
rector Adjunio de
Circvlacién. DGT.
Espaiia

Tras ‘explicar cé-
mo se aplican y
como influyen en
los conductores
los sistemas de in-
formacion para
gestionar el trafi-
co, sefialé que con
la informacién, a través del conductor,
se actia y se mejora la situacion del
trafico: “En la carretera no hay inteligen-
cia, sino tecnologia. La inteligencia estd en
el conductor. La carretera, para ser inteli-
gente, necesita conductores inteligentes”.

“COMO MEJORA LA SEGURIDAD CON
SISTEMAS DE GESTION". Jes0s LEAL,
Centro de Estudios de Carreteras (CEDEX].

Espaiie.

“Al modificar las condiciones del trdfico
—tras instalar sistemas avanzados de
gestion de trafico (ATMS)— el riesgo de
accidente cambia” y hay que evaluar sus
efectos sobre la seguridad. Estas pre-
sentan beneficios en seguridad desde el
78% (regulacién avanzada de semaforos
en Japon) al 18% (deteccion automdtica
de incidentes en Europa). Por cierto, las
camaras de control de velocidad oscilan
entre el 20 y 50% en Europa y llegan al
80% en EE.UU.

Interaccion del vehiculo y la via con el hombre

EL DOMINIO sobre EL GOGHE
Y LA VIA, fundamental

La relacién del principal protagom'std, el hombre, con los dos

elementos fundamentales, el coche y la carretera, y cémo actuar

sobre ellos para conseguir mayor seguridad centraron las confe-
rencias y debates de la tltima jornada del congreso.

“VIGILAR Y CUMPLIR LAS NORMAS".
ESTRELLA RIVERA. Subdireciora de Inves-
tigaciém y Formacién Vial. DGT. Espaia

Estrella Rivera justifico la existencia de
unas normas y la necesidad de conse-
guir su cumplimiento como algo conna-
tural a cualquier sociedad. Ademds, re-
salté el valor educativo de las sanciones
—economicas o de cualquier tipo— por
su efecto modificador de las conductas,
aunque habitualmente no sean bien
aceptadas por los usuarios.

“COMO INFLUIR EN LA VELOCIDAD".
FRED WEGMAN. Instituto de Investigacién

en Seguridad Vial. Holanda.

Debemos aceptar que existan coches
rapidos, “lo malo es que hay conductores
que a los les gusta correr”, sefiald. Por
eso, propone cambiar el entorno, esta-
blecer limites razonables y vigilarlos y,
sobre todo, combinar los limites genera-
les con otros mis flexibles e inteligentes.

“LA SEGURIDAD VIAL EN EL REINO UNI-
DO". DENNIS ROBERTS. Director de Trans-
pories. Reino Unido.

Aumentar la seguridad depende de la
combinacion de multitud de factores, y

aseguro que es mejor explicar y con-
vencer que introducir nuevas normas.
Propuso mayores inversiones y mayor
investigaciéon e informé de que en su
pais se habia puesto en marcha mas de
un centenar de medidas individuales,
encuadradas en alguna de las tres ‘e’
que encabezan en inglés las palabras
educacién, ingenieria y aplicacién.

“JOVENES SOBRE RUEDAS”. PER HE-
RALD HERMANSEN. Administracién de Ca-

rreferas. Norvega

Explicé la campafa
“Hablar en la carrete-
ra” en Noruega, con
controles selectivos en
carretera y en los cole-
gios, en la que agentes
de paisano charlan de
manera informal con
los jovenes para con-
vencerles de los peli-
gros de una conduccién
irresponsable.

"LOS FACTORES QUE
AFECTAN". HEINZ MiL-
BRETCH. Director de

Transportes (Comisiém

Evropea).

Hay que evitar que se perciba que las
politicas de seguridad limitan derechos
Y, afiadio, es precisa una accién concer-
tada de todos, incluso del sector priva-
do. Asegurd que el sistema de navega-
cion por satélite —Galileo— serd una
gran ayuda para todos los conductores.

"ENTORNOS SEGUROS”. BJORN BERLE.
Univ. de Tecnologia de Chulmers. Suecia.

Se refirié a una encuesta en la que la
mayoria de conductores, ciclistas y pea-
tones, no comprendian ni actuaban co-
rrectamente ante determinados entor-
nos y situaciones. ¢

TRAFICO. Marzo-abril 2002

FRED WEGMAN

Dr. general del Instituto de Investigacion
en Seguridad Vial (SWOV) de Holanda

“Los limites
de velocidad
del futuro
seran
‘inteligentes’™”

- Si se respetaran los limites de velo-
cidad, jcuantas vidas se salvarian?

- Si realmente se respetaran los limi-
tes establecidos, los accidentes y las
muertes disminuirian un 25%. Pero,
en general, no se respetan y sobrepa-
sar los limites mas bajos, los de las
ciudades, puede representar un gran
peligro para los peatones, y menos
para los otros conductores; en cam-
bio, en zonas interurbanas, con limi-
tes mas altos, no suele haber atrope-
llos, pero las colisiones entre vehicu-
los pueden ser muy graves.

- En Holanda, los dispositivos de con-
trol de velocidad /permanecen ocultos
o se senalizan?

- Se combinan ambas formulas: unas
veces estan bastante visibles, pero
otras se ocultan tras los arbustos.

- Usted habla de limites ‘inteligentes’
éQue son?

- Un limite inteligente es el mas ade-
cuado a cada circunstancia. Por ejem-
plo, existe en Francia un dispositivo
que, cuando utilizas el limpiaparabri-
sas, la velocidad del coche baja, por-
que el sistema interpreta que hay llu-
via y, por tanto, conviene aminorar la
marcha. Yo soy partidario de que se
utilice informacion a través del GPS,
para que, cuando pases por un cole-
gio o alguna zona muy densamente
poblada, el limite baje durante el dia
y, en cambio, por la noche aumente.

- ¢Seria un limite mas creible que los
actualmente establecidos?

- Lo que pretendemos es que el usua-
rio esté convencido de la razon por la
que se da ese limite concreto y lo
acepte. Que entienda gue si en una
autopista se da un limite inferior a la
velocidad actual es porque hay reten-
ciones, un accidente o una circunstan-
cia meteorologica que obligan a le-
vantar el pie del acelerador.

- ¢Tardara mucho en generalizarse es-
te tipo de dispositivos?

- No mucho. Cada vez los coches dis-
ponen de mas informacion dinamica
sobre la situacion de la carretera. Creo
que la seguridad estd en dar un buen
uso a esa informacion: que rutas has
de elegir, a qué velocidad sera mas
seguro hacerlo, etc.

- (Los denominados limites inteli-
gentes seran inferiores a los actuales?
- Si hay que ser honrado con los usua-
rios, y decirles en cada momento qué
limites son los adecuados, habra mo-
mentos en que esos limites seran in-
feriores, y en otros, superiores.
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das trabajen conjuntamente y cooperen i , i o cuadamente. En este sentido hizo re-  sofiar con que es posible un mundo sin ac-

activamente tanto en la toma de deci- politicos y profesionales, coincidieron en que no servira de mucho ferencia a los sistemas para hacer llegar  cidentes de trdfico” RA €AUSA
i Aot . r . . . T C e trafico E MUERTE
slones como en su puesta en practica. | brota- 2 i J ¢ b

: Be conseguir vehiculos y carreteras inteligentes si _el principa p informacion a los conductores, en tiem- El congeantie b Lsurado por el mi- ERCLL e
igCualg; son las pnnc.pa?les causas de gonista, el hombre, no asume su papel en la circulacién de forma po real, sobre cualquier circunstancia  pistro gspafiol de. Femento, Francisco HASTA LOS 45
0s accidentes en als’ . . - . e . - 4 N
i inteligente. Asi lo expuso el director general de Trdfico, Carlos de la carretera y las recomendaciones  Alyarez-Cascos. Antes, destacs los es- ANOS.

- Quizas la causa mas comtun sea el ex- P : 2 o mas adecuadas para circular con mayor : ;

o 86 e veleeidad, ks catd presants Muiioz-Repiso, .tras lo cual tomé la palabra el n'!mlstro de At 1 fuerzos inversores —37.273 millones de » DESDE 1970 HAN MUERTO EN LAS
en el 30% de todos los accidentes. Por Fomento, Francisco Alvarez-Cascos, que clausuré el Congreso. € hasta el 2010~ para que la red espa- CARRETERAS EUROPEAS MAS DE

Ademas, sefialé el responsable de la
| DGT, “los objetivos prioritarios requieren
ser planteados y desarrollados desde la
prevencidn, en cuyo esfuerzo coordinado
entre Administraciones y entidades priva-
das, se debe seguir persistiendo”.

El director general de Tréfico finalizd
la exposicion sefialando que a todos
nos une una tarea comun, un ‘objetivo

cero’, cero accidentes, cero consecuen- g
cias. “Aunque es un objetivo utépico, es ~ dast modificacion del reglamento de

posible reducir la siniestralidad vial a los ~ teMpPOs de conduccion y descanso, di-
auténticos accidentes, los que tienen su rectiva para vehiculos de més de 3,5 to-

1.640.000 PERSONAS.

fiola de autopistas y autovias pase de
8.000 a 13.000 km, y sefialé que “es ne-
cesario preparar un plan extraordinario
para que la seguridad vial sea perma-
nentemente la primera referencia de cual
quier actuacion”,

Coincidiendo con el semestre de la
presidencia espafiola de la UE, el titular
de Fomento anuncio una serie de medi-

eso, reducir la velocidad se ha converti-
do es nuestra principal preocupacion. | director general de Trifico de

Estamos poniendo camaras de control Espafia, Carlos Mufoz-Repiso,
de velocidad, que estan teniendo un dio lectura a las conclusiones
efecto positivo en la reduccion de los ;
=l del IX Congreso Mundial de la
PRI que, durante tres dias, giré
en torno al factor humano como eje de
la seguridad vial. Sefialé que una ade-
cuada formacion ha de iniciarse en el
3%l ; seno de la familia y el colegio, pero que
muy similares a los de otros paises y : ¢
nuestros conductores no siempre los ha de continuar después y de forma
respetan. Pero, como ya he dicho, la permanente: “no sélo hay que ensefiar al
instalacion de camaras de control de usuario como manejar el vehiculo, sino el
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- EL Reino Unido tiene un limite de ve-
locidad inferior al de otros paises euro-
peos. ;Se respeta ese limite?

- Nuestros limites de velocidad son
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velocidad esta consiguiendo que los orgué de las normas v de las sanciones ; : ; ;
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: S : g o Destacoé que no todo puede contro- J g g 20.000 VIDAS
-¢Es partidario de la instalacion de limi- larse por normas y reglas. “Quizd son A
tadores de velocidad en los coches par- 7 : ’ » EN LA ULTIMA DECADA EL PAR-
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- Tiene una dificultad. Si todos los co- mfeza f las propias reglas de comporta- HA INCREMENTADO EN UN
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misma velocidad, se produciran atas- Asimismo, puso de relieve la impor- ' objetivo de “visién carretera). inteligentes. ;
cos y tambien pueden plantear dificul- tante contribucion de los fabricantes en ° cero”, sin accidentes M La rapida incorpo- M Mejor informar y » EN LOS ULTI-
tades en los adelantamientos a camio- los avances en seguridad activa y pasiva Homena’e (o | ’as ni victimas. racion de las tecno- explicar los riesgos MOS VEINTE
nes, al no poder sobrepasar ciertos li- de o coches bars evitar o FRinihTizar el j ' L m Cambiar la per- logias pueden supo- que introducir nue- ANOS, EN
mites. Por tanto, me parece gue es un patd ; v,ct,mas { cepcion de los acci- ner un peligro si no vas noermas. ESPANA HAN
sistemna cuya instalacion se debe estu- Ic_)s efectos de los accidentes y las ac- dentes como un ftri- se facilita la adapta- M El sistema europeo T 'l'.'., 1’ MUERTO
diar con mucho detenimiento. ciones normativas de la UE encamina- A peticion del director general buto al progreso. cion del conductor. de navegacion por o 120.600
: : ; P g e SaT R ¢ g
Entanciiallihes desnsohicichile das a conseguir vehiculos mds seguros y de Trafico; se guardd un W En coches muy W La sedializacién satélite, Galileo, evi- S :,T.‘__ PERSONAS, LO
tod jse esta plan- menos agresivos No obstante, alerté minuto de silencio en home- SenEOek Shiyet: S ARSI R (T SN @lastos y per- — QUE EQUI-
':I;z:rr::iaose?nﬁe(i)ng flLrlnriggac'!éjsaer ?ise 251?!2 sobre la posibilidad de que estas venta naje a los millones de muer- glcaments g8 SV Sies Mlewe < ginn S vna adapia- VALDRIA A LA
: ( . C . - g - - men mdas riesgos. ayuda al usuario. cion automatica de
cir por el lado izquierdo o deberiamos jas lleven a algunos conductores a au- :?s |Y perices que :q c;:bra B Unificar las nor- W Debe evaluarse la la velocidad. | DESTONCIoN OE LA PORLACIEN
ser el resto los que debiéramos circular . . 0 ia farpereraen oo e : g - 8 DE TIPO MEDIO, COMO JAEN.
o talaauins da‘?‘ mentar los niveles de riesgo. mundo, tras un siglo largo de mas (velocidad, efectividad de los M De nada sirve con- |
P 9 ; : Ademas, “deberiamos plantear estrate- automocién. La propuesta la :I':f::::’ :r:::";is) :l':':_';";i':ode gestion :‘;: - coches Y @ > EL 57% DE LOS ACCIDENTES
- No me parece que sea un paso intere- gias para una adaptacién fécil y progresiva a habian hecho algunas aso- . : 5 . M S s A 8 LABORALES QUE SE PRODUCEN EN \
> , 5 i - o La mayeoria de los W Reducir los limites gentes si el homb -
sante para nosotros. Estamos muy con las mejoras para que no supongan ningtin ciaciones de victimas, asis | X deb d estdad ol 5 i ESPANA SON ACCIDENTES DE \
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JESUS SORIA
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Se llama José Miguel Trigoso y es el presidente de la Prévention
Routiére Internationale. Un portugués experto en temas de tra-
fico, optimista con la reduccién de accidentes y que destaca la
importancia de cambiar la actitud de los conductores.

- Cada dia hay mas coches, mas despla-
za... jEsto del trifico tiene arreglo?

= Yo creo que tiene arreglo. Los paises que
empezaron mds pronto y tienen el control
del sistema viario mds desarrollado estén
en cifras de siniestralidad mucho mejores.
En los peores paises esta tragedia es cada
dia menor. Debemos basarnos en las me-
jores experiencias que se estdn llevando a

cabo y no en opiniones sin mds de técnicos

o politicos de turno. Estd prohibido inven-
tar lo que estd inventado.

- (Dénde estdn las claves para reducir
estas siniestralidad? ,

- Cuando un usuario se desplaza, en cada
segundo tiene que decidir de acuerdo a su a
su entorno. Un accidente es la ruptura en el
equilibrio entre las exigencias del trdfico y
nuestra capacidad de respuesta. La clave es-
td en reducir las dificultades y en mejorar de
forma determinante la actitud de todos no-
sotros. Se ha insistido durante afios en hacer
conductores expertos, pero es mucho mds
importante conseguir usuarios responsables.
- {Y cémo se consigue eso!

- Hay que tomar medidas para que la so-
ciedad se convenza de que no son acepta-
bles ciertos comportamientos y la misma
sociedad debe presionar para que todos
actuemos correctamente en la carretera.

- Se ha hablado en el congreso: el obje-
tivo es cero accidentes. ;Posible?

- El objetivo debe ser cero muertos, por-
que no es admisible construir algo tan dtil
para la sociedad y que tenga un precio tan
alto de muertos y heridos. Hay que llevarlo
a cifras mucho menores.

- Una tarea de todos, pero ;estdn
concienciadas todas las partes implica-
das?

“Mucho mas
importante que
hacer conductores

experfos es
conseguir usuarios
responsables”

- Hay que convencer del papel social que
juegan todos los sectores: el de los segu-
ros, el del automovil... Respecto a la seguri-
dad pasiva, muchas vidas se salvan por las
mejoras introducidas, pero en la seguridad
activa, infelizmente los resultados no son
iguales. Un coche nuevo lleno de tecnolo-
gia tiene el mismo nivel de siniestralidad
qgue uno de diez afios. jPor qué? El coche
no hace nada solo , hace lo que le manda
el conductor... y los conductores aprove-
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chan las mejoras para mantener el mismo
nivel de riesgo y andar mds deprisa.

- {Hace falta un politica mds comun en
Europa para el alcohol, la velocidad...?
;O necesitamos un || de septiembre?

. - Yo siempre digo que en EE.UU. todos los

meses hay un || de septiembre y el mun-
do cambid por un dia. Mire, hay diferen-
cias importantes de hdbitos entre unos pa-
ises y otros. Eso complica las cosas. Por
ejemplo: portugueses y esparioles beben
muchas veces durante la semana, pero po-
cas cantidades; los nordicos beben una
vez, pero una cantidad enorme. Es mucho
mds facil controlar al que bebe una vez y
que no conduzca que a aquellos que
beben todos los dias... 7

- ;Vamos a un endurecimiento de las
multas, por ejemplo en temas como el
alcohol, la velocidad?

- No tengo duda que habra un mayor con-
trol de la velocidad y el alcohol. Si la solu-
cion para atajar estos problemas estd ahi
no tengo la certeza. Puede depender de
un pais a otro. Hay paises nérdicos donde
el que mds tiene mds paga. Pero una de
las cosas que estd teniendo éxito es un tra-
bajo especifico y desarrollado por psicélo-
gos sobre los infractores importantes: hay
pruebas que demuestran que pasar por
esas pruebas, visitar hospitales, centros de
parapléjicos, que no son cursos, hace que
la gente reaccione, que cambie de actitud
y, como consecuencia, de comportamiento.
Hacer ciertas barbaridades no es producto

de ignorancia sino de actitud. Es una ton-.

teria obligar a que esos conductores pasen
de nuevo por una autoescuela: saben que
lo que hacen no se debe hacer.

José Ramdn LADRA

EL GOBIERNO APROBARA

UNA NORMA QUE OBLIGARA

mas datos

para

J. M. M. nustracion: DLIRIOS

Muy pronto -aun esta pendiente de aprobacion por el Consejo de
Ministros- el consumidor tendra una ayuda para elegir su coche:
una etiqueta dira cuanto consumen y cuanto contaminan.
Ademas, voluntariamente, los fabricantes podran anadir datos
comparativos de estos factores respecto a otros vehiculos.
Mientras tanto el Instituto para el Ahorro y Diversificacion de la
Energia (IDAE) ha realizado esta comparativa y la ha ‘colgado’ en

su pagina web.

=1 gobierno estd a punto de

aprobar, y por tanto de entrar
== cn vigor, la trasposicién de

una Directiva Europea que
e Obliga a los turismos nuevos a
incorporar bien visible una etiqueta
con los datos de consumo y conta-
minacion de cada modelo. La Direc-
tiva Europea dejaba a la eleccién de
los Estados la posibilidad de que es-
ta etiqueta —de tamafio DIN A-4-—

Sera obligatoria una etiqueta

-que solo incluira datos
comparativos de forma
voluntaria- con lo que
consumen y contaminan
los turismos nuevos
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A INCLUIR INFORMACION

SOBRE EL CONSUMO'Y LA

CONTAMINACION

ey

il
ol

legir mejor

mostrara alguna clase de compara-
cion del modelo en cuestién con
otros automoviles, y obligaba al Es-
tado a editar una Guia “compacta,
manejable y gratuita para los con-
sumidores” con los datos de consu-
mo y emisiones de todos los mode-
los y versiones de turismos nuevos
“clasificados por marcas y orden
alfabético”. Esta Guia debia llevar
“una lista destacada de los diez mo-
delos de turismos nuevos de mayor
eficiencia energética, ordenados de
mayor a menor emision especifica
de CO, para cada tipo de combusti-
ble”.

El Ministerio de Sanidad y Consu-
mo termind a principios del afio
2002 la trasposicion de la Directiva.
Esta se encuentra ahora en el proce-
so legal de estudio por el Consejo de
Estado para su posterior aprobacidn
por el Consejo de Ministros, publi-
cacion en el Boletin Oficial del Es-
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CUANTO GASTAN Y CUANTO CONTAMINAN

PEQUENOS

Peugeot 206 Seat Ibiza 1.4 Renault Clio
XR 1.4 1416V
e
F—=Tis 8
v
D
E
5
ST
Eficiencia @ @ @
Consumo (I./100 km) 6,6 6,6 BT
Contaminacion 151 158 155
(g/km CO,)
Gasto anual estim.  534,6 € 5346 € 523,1 €
(10.000 km/ano)
MEDIO BAJO
Citroén Xsara Ford Focus Opel Astra
1616V 1616V

Eficiencia - ‘@ G
Consumo (I./100 km) 6,9 T8
Contaminacién

(g/km CQ,) 160 165 171
Gasto estimado 558,9 € 556,9 € 567 €

(10.000 km/afio)

Peugeot 406 2.0 Volkswagen

Renault Laguna
Passat GP

1.8 16V

Eficiencia @ ‘
Consumo (I./100km) 7,7 8 8,5
Contaminacion 183 192 204
(g/km CO,)

Gasto estimado 623,7 € 672,3 € 688,5 €
(10.000 km/afio)

MEDIO ALTO

/Cuanto va a gastar en combustible?

Una de las opciones que ofrece la web del IDAE es la de calcular el gasto de combustible
del vehiculo elegido en funcion de los kildmetros que se vayan a realizar, cumpliendo, eso
si, las condiciones de consumo del vehiculo. En una pantalla de la web se elige el vehicu-
lo, se rellena el dato de los kilometros que habitualmente se recorren cada afio y, automa-
ticamente, sale el gasto anual en combustible con ese modelo. Y ya en euros...
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tado (BOE) y su entrada en vigor.

El punto mas polémico de la tras-
posicidon de la Directiva 1999/94/CE
fue, precisamente, que la etiqueta re-
flejara datos comparativos entre los
modelos, igual que ya ha comenza-
do a hacerse en otros sectores —por
ejemplo, en los electrodomésticos—.

Comparacién voluntaria

De hecho, el Instituto para la Di-
versificacién y el Ahorro de 1a Ener-
gia (IDAE) —organismo dependiente

- del Ministerio de Industria— era, du-

rante el perfodo de trasposicién, fa-
vorable a una etiqueta con datos
comparativos, similar a la de los
electrodomésticos (ver “Triafico” n°
142, mayo-junio 2000). Por contra,
los fabricantes, representados por
ANFAC, se oponian a la compara-
cién en la etiqueta, remitiendo a los
datos de la Guia.

Al final, parece haberse impuesto
una solucidén intermedia: se deja en
manos de cada fabricante el que en la
etiqueta aparezcan datos comparati-
vos o no; lo que, en la practica y dada
la opinién expresada por ellos, lleva-
rd a que no aparezcan. Salvo que, en
un momento dado, alglin fabricante
opte por este tipo de informacién co-
mo un argumento comercial.

En este sentido, la VI Encuesta del
RACC (Real Automdvil Club de
Catalufia) sobre Movilidad y Medio
Ambiente destaca que la seguridad
pasiva (8 sobre 10) y el bajo consu-
mo (6,5 sobre 10) son los factores
mds tenidos en cuenta al comprar un
coche, mientras reciclabilidad y baja
emisién de gases (4,5 sobre 10) se
mantienen por detrds, aunque suben
entre las opciones que mas se obser-
varan al comprar el proximo coche:
8 (bajo consumo) y 7 (emisiones
contaminantes) sobre 10, respectiva-
mente. Ademads, todos estos factores
suben en la consideracién para las

|

futuras adquisiciones, mientras un
factor como la velocidad desciende
entre las opciones preferidas por los
compradores.

Informacion en la web

El IDAE se ha adelantado a la
obligatoriedad de la norma en Espa-
na y ha puesto en su pagina web
(www.idae.es/) todos los datos de
turismos nuevos fabricados en Espa-
fla, incluyendo una comparativa en
base a lo que el modelo concreto
consume y emite respecto a la media
de su categoria. Asi ha elaborado
unas categorias (A, B, C, D, E,Fy
G) donde se encuadran los vehiculos
segun su mejor eficiencia (represen-
tado por una A y color verde) hasta
la peor (G y color naranja) pasando
por la media (D, amarillo).

Segiin Carlos Lopez, jefe del De-
partamento de Promocién Ciudada-

na del IDAE, “creemos que se trata

de un servicio que es muy titil al
consumidor y. que incrementa la Ii-
nea de informacion que sefiala la
Directiva. De alguna manera, es
una informacion complementaria”.
La comparativa se realiza en funcién
del tamafio —"“el primer factor de
compra para el consumidor”—. Una
vez escogido el vehiculo, su consu-
mo y emisiones se compraran con la
media y, a partir de ahi, se incluyen
dentro de las categorias citadas, si-
milares a la comparativa que ya fun-
ciona en los electrodomésticos y en
otros paises europeos. “Existen mu-
chos sistemas para comparar —ex-
plica Carlos Lopez— Pero muchos
estudios ponen de manifiesto que el
método importa poco al consumi-
dor; lo que le importa es que le den
un criterio en el gue basarse”.

Esta informacion se actualizard ca-
da seis meses y es similar a que
existe en casi todos los paises de la
Unién Europea (UE). ¢

CUANTO GASTAN Y CUANTO CONTAMINAN

Audi A6 1.8 Toyota Volvo $40 2.0
Avensis 2.0
[ Al
T
'@~
B
E
H
N S S
Eficiencia @ @
Consumo (I./100 km) 8,5 17 o 8.3
Contaminacion 204 161 198
(9/km CO,)
Gasto estimado 688,5 € 623,7 € 672,3 €
(10.000 km/afio)
MONOVOLUMENES
Renault Scenic Citroén Opel Zafira
2016V Xsara Picasso

1816V

Eficiencia D)
Consumo (I./100 km) 8

Contaminacion
(g/km CO,) 192 - 187 207

Gasto estimado 648 € 623,7 £ 696,6 €
(10.000 km/afio)

Mercedes Porsche 911

$320

Eficiencia

Consumo (I./100 km) 11 10,7 11,5

Contaminacién
(g/km CO,) 276 257 274

Gasto estimado 891 €
(10.000 km/afio)

Elegir entre tres

Si esta pensando en cambiar de vehiculo y duda entre dos, mas o menos parecidos, de di-
ferentes marcas, la web del Instituto de Diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE) |e facili-

ta la eleccion. Alli no solo encontrara los datos de consumo y emisiones de todos los tu-
rismos nuevos -también caracteristicas técnicas como motorizacion, cilindrada, si tiene in-
yeccion, combustible, potencia..-, sino que existe una opcion para comparar las caracte-
risticas de hasta tres vehiculos (maximo), con lo que se facilita mucho la eleccion.
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DISCAPACITADOS:

AL VOLANTE NO HAY MINUSVALIDOS

DR. JUAN CARLOS GONZALEZ LUCQUE. DGT

DR. F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

A pesar de que atin despierten desconfianza cuando se les ve al
volante, los avances técnicos actuales permiten que cualquier
discapacidad no suponga una desventaja a la hora de conducir
respecto a los conductores ‘normales’. Por eso, al volante ya no hay

minusvalidos.

un hoy despierta descon-
fianza entre no pocos ciu-
dadanos ver sentarse en la
posicién de conduccién de
un turismo a alguien con li-
mitaciones en su movilidad. Descon-
fianza, temor, duda, asombro incluso
desencadenados al ver a un conduc-
tor en apariencia distinto al resto. Y
aun hoy, muchas personas pregun-
tan, sorprendidas, cémo es que al-
guien que sufre tal o cual discapaci-
dad en su aparato locomotor pueda
conducir.
Segtin la clasificacién sobre disca-
pacidades de la Organizaciéon Mun-
dial de la Salud (OMS) de 1997, una

discapacidad es una restriccién o au-

sencia de capacidad para una activi-
dad como consecuencia de una de-
ficiencia concreta. Una minusvalia,
en cambio, significa una situacion de
desventaja del individuo como con-
secuencia de una deficiencia o de
una discapacidad, en un entorno o
ambiente determinado.

El pasado Curso de Verano de la
Universidad de Cantabria organizado
por la Direccion General de Trifico,
se dedicé monogrificamente al con-
ductor discapacitado. Alli Juan Dols
—reconocido experto en la materia—
senalo que no se debe hablar de con-
ductor minusvalido, puesto gque un
conductor discapacitado tiene hoy
suficientes recursos técnicos para que
su discapacidad no origine una des-
ventaja en el uso del vehiculo.

Segun datos del Instituto Na-
cional de Estadistica, en 2001 un
9% de la poblacién espafiola —mas
de 3,5 millones de personas— sufre
alguna discapacidad. Para muchas,
el coche es indispensable para su
autonomia personal. Una herra-
mienta que, adecuadamente adapta-
da a las necesidades del conductor,
no tiene por qué constituir ningin
riesgo para la seguridad propia ni la
de los demais.

Cuando alguien con discapacida-
des del aparato locomotor pretende
obtener el permiso de conduccién

debe, como cualquier ciudadano,
acudir a un centro de reconocimien-
to médico-psicotécnico, donde, ade-
mds de valorar su estado de salud
para la conduccién de modo gene-
ral, se le debe realizar una explora-
cién minima de su discapacidad que
permita una inicial valoracion de las
ayudas técnicas y adaptaciones que
pueda requerir para conducir con
seguridad. Con este informe, la jefa-
tura provincial de Trifico procede,
si es necesario, a convocar al intere-
sado a una prueba prictica de con-
duccién o manejo del vehiculo para

Un conductor discapaitado

tiene hoy a su alcance
suficientes recursos
técnicos para que su
discapacidad no origine
una desventaja en el uso
del vehiculo
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orientar adecuadamente el tipo de
adaptaciones precisas. Estas adapta-
ciones, necesarias de utilizar una
vez obtenido el permiso de conduc-
cion, figuraran resefiadas mediante
codigos —idénticos para todos los
paises de la Unidén Europea— en el

permiso. Tanto las adaptaciones de

mandos del vehiculo como las refor-
mas del mismo deben cumplir deter-
minadas normativas sobre homolo-
gacion y caracteristicas técnicas,

Incorporar al vehiculo la ayuda
técnica mas adecuada no es sencillo.
Como todo conductor discapacitado
conoce, a menudo la adaptacién ini-
cialmente prevista cuando se obtie-
ne el permiso no es la que, mds tar-
de, el propio conductor considera
idonea. Por ello, en 1999, 1a DGT,
en colaboracién con diferentes ex-
pertos, inicié un amplio proyecto
que pretende, entre otros, alcanzar
los siguientes objetivos:

1° Impulsar, dentro del centro de
reconocimiento de conductores, la
realizacién de una exploracién espe-
cifica del aparato locomotor en
aquellos conductores o aspirantes
con discapacidades.

2° Facilitar al profesional evalua-
dor distintos medios que le permitan
una adecuada seleccion de las adap-
taciones que el conductor necesita.

3? Informar y actualizar a los mé-
dicos evaluadores y a los examina-
dores de los tipos de adaptaciones y
ayudas técnicas existentes en el
mercado. :

Estos objetivos pretenden que
exista mayor concordancia entre las
necesidades reales del conductor
con discapacidad y las adaptaciones
exigidas para permitirle la conduc-
cién. Las posibilidades de conduec-
cion de un individuo con discapaci-
dad son innumerables. Si, a pesar de
todo, algiin conductor tiene dificul-
tades, deberemos saber que dichas
dificultades probablemente serdn
subsanables, bien facilitando el ac-
ceso del discapacitado a la adapta-
cién que precisa, bien aportando so-
luciones alternativas mejor acepta-
das por el interesado. En definitiva,
tal como deciamos al principio, po-
niendo al alcance de los conductores
discapacitados los recursos exis-
tentes, podremos hacer realidad
nuestros deseos de que pronto no
existan ya conductores minusvili-
dos. @ -

Coordina:
Mercedes
Lopez

" CC 2266

HABRA CAMBIOS EN EL ACTUAL SISTEMA DE VENTA DE AUTOMOVILES

y 4
s MHIPER

Bruselas quiere cambiar el actual sistema de distribucion de coches y ha presentado un proyecto de

MERCEDES LOPEZ. rovos: PAUL A. PUTNAM
- nuevo reglamento. Las novedades -adios a la exclusividad, concesionarios multimarca, venta en
supermercados y puertas abiertas a los talleres independientes- han levantado odios y pasiones entre
los sectores implicados. Fabricantes, concesionarios, consumidores, talleres y grandes supetficies,
explican el porqué de sus diferentes posturas.
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] Podremos comprar un coche
en el hiper? ;Podra un con-
cesionario vender diferentes
marcas? ;Bajardn los pre-
cios? Estas son las preguntas

gque mds nos podemos hacer tras
presentar la Comisién Europea un
proyecto de nueva reglamentacién
del sistema de distribucién de auto-
moviles. La razén principal para re-
alizar la reforma es la falta de com-
petencia entre concesionarios. Mario
Monti, Comisario Europeo de la
Competencia y su principal impul-
sor, lo explica asi: “Con el actual
sistema, los concesionarios siguen
dependiendo demasiado de los fa-
bricantes, hay problemas de falta de
competencia que impiden adquirir
el vehiculo alli donde sea mds bara-
to”. Su objetivo principal es —conti-
ntia Monti— “intensificar la compe-
tencia y aportar veniajas a los con-
sumidores tanto en la compra de un
coche como en su posterior mante-
nimiento”.

Las novedades

Si el proyecto sale adelante, la
venta de automdviles sufrird cam-
bios importantes. Los fabricantes
podran escoger entre el sistema de
distribucién exclusiva o selectiva
Por otro lado, los concesionarios po-
drdn ofrecer diferentes marcas,
siempre que, en las salas de exposi-
cién, estén claramente diferenciadas,
para evitar las confusiones. Y un te-
ma muy importante: podrdn estable-
cer un segundo punto de venta en
otra zona del pais e incluso en otro

‘Estado. Ademds, pueden colocar ~

anuncios, hacer publicidad por co-
rreo electrénico y mandar cartas per-
sonalizadas a consumidores de cual-
quier ciudad de la UE.

Estas reformas han levantado am-
pollas. Segiin Blas Vives, secretario
general de FACONAUTO (Federa-
cion de Asociaciones de Concesio-
narios de Automocién), “los conce-
sionarios se quedardn mds indefen-

LUIS VALERO. FABRICANTES ' .

CONSUMIDOR”

consumidor.

“NO GARANTIZA UN BUEN SERVICIO AL ]

Los fabricantes, desde que empezaron las discusiones para la
reforma del reglamento, han sido partidarios de una evolucion
del sistema actual y, en muchos aspectos, este borrador lo es. Lo
que sucede es que, en algunos casos, va un poco demasiado
lejos. Especialmente preocupante es la libertad que se da a los concesionarios para
abrir puntos de venta en cualquier parte de la Unién Europea, ademas de donde en
principio estdn instalados; es la llamada “clausula de localizacién”. Esto tiene
efectos negativos: perjudica a los concesionarios ya establecidos en paises donde
tedricamente los precios, antes de impuestos, son mas altos y el fabricante es
incapaz de tener un control y una gestion racional de la red, desvirtuandose lo que
el propio Reglamento acepta, como es un sistema selectivo cualitativo y
cuantitativo. Es decir, lo que acepta por un lado, lo quita por otro.

En los temas de multimarca, aceptando en principio y estando dispuestos a
flexibilizar el sistema actual, vemos que se pone en peligro, con el sistema que
prevé el Reglamento, la imagen de marca, en la que los fabricantes basan su éxito.’
En cuanto a postventa, el actual borrador, tal y como estd redactado, no garantiza
una adecuada localizacién de los puntos de postventa que den buen servicio al

(*) Director General de ANFAC (Ascciacion Nacional de Fabricantes de Automovifes y Camiones).

sos frente a las marcas. Se devora-
rdn unos a otros. Unos desaparece-
rdn y otros se concentrardn. Y ocu-
rrird lo contrario a lo que se persi-
gue: se eliminard la competencia y
los precios serdn impuestos por los
mds fuertes”. En la misma linea se
manifiestan los fabricantes. Luis Va-
lero, director general de ANFAC
(Asociacion Nacional de Fabricantes
de Automéviles y Camiones), indica

CARMELO V. OLMO. TALLERES

\/\ -"‘\Rﬁaméom’sﬁs\.

-/ ventaidecoches en |
" grandes supefficies

—

X

“que los concesionarios mds peque-
flos saldrdn perjudicados en benefi-
cio de los grandes™.

Mis templada es la opinién de
Germiédn Lépez, presidente de la
Asociacion Nacional de Importado-
res de Automéviles (ANIACAM),
que aboga por “una evolucidn del
actual sistema, pero no una revolu-
cion” y augura “una subida de los

precios en Espafia”. La explicacién

“HAY QUE MANTENER LA
LIBERTAD DE MERCADO"”

El borrador del nuevo Reglamento de -
distribucién afecta muy directamente a
la postventa por diversos temas relativos
a la actividad del taller. Senalo el interés
que ese nuevo Reglamento tiene para el
taller al clarificar |a definicion de las
piezas de recambio, que viene a
confirmar lo que CETRAA siempre ha
dicho: que las piezas originales son las
que tienen una marca gue no tiene por
que ser solo la del constructor del
automovil.

En cuanto a la tematica del taller,
destaco que se confirma el derecho del
taller a acceder a la informacion técnica
del automavil, a la formacion sobre el
mismo, a los equipos de diagnostico,
etc., lo que antes se indicaba ‘
superficialmente o ni siquiera

mencionaba. No hay,
pues, mucho que
anadir, porque el
borrador del proyecto
contiene una evidente
mejora de
oportunidades para el
profesional reparador, y lo que quiza
falta es que ese proyecto llegue a ser
publicado tal como esté en lo relativo a
los talleres de reparacidn, y se mantenga
el criterio de libertad de mercado,
incluido el recambio, que tiene una
influencia directa sobre nuestra profesion
y empresa. Significo que el Reglamento
tiene una directa relacién con la Directiva
99/44 de garantia de las cosas muebles
en la que estamos trabajando, para que,
cuando se transponga en Espana,
tengamos buenos sistemas de cobertura
para el taller.

(*) Ex- Presidente de CETRAA (Confederacién Espariola
de Talleres). Dimitid el 8 de marzo.

Las claves del proyecto

EXCLUSIVIDAD: Se pretende poner fin al régimen que regulaba la venta de coches desde
1995. La nueva normativa propone eliminar el sistema de exclusividad, impulsar nuevos

canales de venta y facilitar a los consumidores la compra de coches en cualquier Estado.

DISTRIBUCION: Los fabricantes podran elegir entre la distribucion exclusiva (cada
concesionario tiene asignado un territorio} y la selectiva ((los concesionarios son
elegidos segtn unos criterios —espacio disponible, caracteristicas del local...-). No se

podran comhinar ambos sistemas.

MULTIMARCA: Los concesionarios podran elegir si desean vender mas de una marca,
aunque cada una debe tener su propio e3pacio diferenciado.

GRANDES SUPERFICIES: Existen diferencias en la interpretacion. Para la patronal de las
grar!des superficies, un supermercado podria convertirse en distribuidor autorizado si el
fabricante lo acepta como tal. Por su parte, fabricantes y concesionarios mantienen que

las grandes superficies tinicamente podran
actuar como intermediarios.

SERVICIO TECNICO: Los concesionarios
podran elegir entre hacer las reparaciones
en sus propias instalaciones o
subcontratarlas con talleres
independientes. Asimismo, los fabricantes
facilitaran a los talleres el acceso a todo
tipo de informacidn técnica, herramientas,
equipos y formacion.

PRECIOS: La manzana de la discordia.
Mientras Bruselas, consumidores, grandes
superficies y talleres opinan que el cambio
conllevara una reduccién de los precios,
fabricantes, importadores y concesionarios
auguran su subida y afirman que el cliente
sera el gran perdedor.

es sencilla, seglin estos tres sectores.
Ahora los fabricantes fijan los pre-
cios en funcién de la fiscalidad del
pais, para ser competitivos. Como el
nuevo reglamento posibilita que un
concesionario venda en otro pais,
los fabricantes tenderdn a igualar sus
tarifas y, es evidente —anuncian—
que no las bajaran en el resto de Eu-
ropa, sino que subirdn en Espafia.
Mientras, los usuarios, en palabras

JUAN AREVALO. CONCESIONARIOS "

DISPUESTAS. Casi todas las cadenas de supermer-
cados estan prepardndose para vender coches.

CONCESIONARIOS”

trabajadores).

“PROPICIARA EL CIERRE DE PEQUENOS

FACONAUTO estima que, aungue el proyecto de nuevo
Reglamento de la Comision Europea para la distribucion, venta
y postventa de vehiculos automndviles pretende una notable
reduccién de precios, no existe margen para ello, porque la estructura de costes
de los fabricantes, importadores y concesionarios esta totalmente consolidada y
optimizada. Por el contrario, |a reduccion de costes que se pretende forzar con una
competencia mayor iria en detrimento de la calidad y eficiencia de los servicios
que hoy se ofrecen a los usuarios y a los que éstos estan acostumbrados.
Creemos que el proyecto de la Comision lleva implicitos unos riesgos que no nos
consta que se hayan evaluado y sopesado suficientemente, porque desvincular la
venta y la postventa perjudicara al usuario y propiciar la desaparicién de los
concesionarios pequefos y medianos tendré graves consecuencias en el tejido
empresarial y en el empleo de |as redes de distribucién {9.800 pequefias y
medianas empresas y 158.000 puestos de trabajo directos en Espana, y mas de
108.000 empresas en la Unién Europea (UE) que emplean a 1.500.000

(*) Presidente de FACONAUTO (Federacidn de Asociaciones de Concesionarios de 5 Automocicn).
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A FAVOR

“LOS PRECIOS BAJARAN”

BRUSELAS: “Permite al comprador
adquirir su vehiculo alli donde sea mds
barato. Impulsard la competencia en
las ventas de automaviles y en los
servicios postventa. Esto es importante
porque, durante el ciclo de vida de un
automovil, un consumidor gasta tanto
en mantenimiento y reparaciones
como en su adquisicion inicial”.
Comisién Europea.

CONSUMIDORES: “Es bueno reforzar la
competencia y también nos parece
importante la separacion de la venta y
postventa, porque creemos gue se va a
favorecer al consumidor”. UCE (Unidn
de Consumidores de Espana).

CLUBES DE AUTOMOVILISTAS:
“Siempre que el mercado es mds
abierto, tiende a ir mejor y, por tanto,
los beneficiados serdn los clientes”.
RACE (Real Automavil Club de Espafna).

GRANDES SUPERFICIES: “Siempre que
se incrementa el grado de competencia
en un sector por la entrada de nuevos
operadores comienza una guerra de
precios, que desemboca en una bajada
significativa en una primera etapa.
Posteriormente, cuando el mercado se
ajusta, suben ligeramente los precios,
pero siempre se mantienen mucho mas
bajos que en la etapa anterior”. IDELCO
(Instituto de Estudios de Libre
Comercio).

TALLERES: “Al separar el servicio
postventa, estd claro que se reducirdn
los precios, pero la calidad no tiene
porqué, ya que seran los propios
clientes los que elijan el taller y
escogerdn a los mejores”. CETRAA
(Confederacion Espafiola de Talleres de
Reparacion de Automoviles y Afines).

FERNANDO FALCO. AUTOMOVILISTAS "

e TTTT

PERDEDORES. Los vendedores afirman que las empresas pequefias desapareceran.

de Juan Aguado -responsable de
Relaciones Institucionales de la
OCU (Organizacién de Consumido-
res y usuarios)—, estan “a la expecta-
tiva. Tememos que las presiones que
estdn ejerciendo los fabricantes
puedan ‘suavizar’ el texto final”.
Uno de los puntos maéas conflicti-
vos del proyecto es el impulso que
se quiere dar a los nuevos canales de
venta. Las grandes superficies han
actuado rapidamente. Asi, Alcampo
abrié inmediatamente un centro pi-
loto en su tienda madrilefia de Mo-
ratalaz, ofreciendo descuentos sobre
el precio oficial de los coches. Por
ejemplo: un Volkswagen Golf 1.9
TDi (110 CV) se ofrece con una re-
baja de 1.039 €; en el Opel Vectra
2.0 DTi 16 V, la rebaja llega a 3.474
€ y la estrella, que ha hecho correr
rios de tinta, un Audi S8 con un des-

al precio de compra.

“HAY QUE ABRIR EL MERCADO”

En primer lugar, queremos expresar cual es la posicion de la AIT
(Alianza Internacional de Turismo) y de la FIA (Federacion
Internacional del Automovil) como verdaderos representantes de los
consumidores automovilistas, con méas de 36 millones de socios en
los paises de la UE. A partir de ahi, hemos expresado nuestro deseo
de que pudiera seguir existiendo una excepcion a la norma general a
favor de la distribucion de automéviles por su especiales caracteristicas y exigencias,
con las modificaciones necesarias correspondientes a la evolucion del mercado.
Estamos de acuerdo con el sefior Monti en que hay que abrir el mercado, puesto
que seria absurdo ignorar los nuevos canales de comercializacion que han venido
apareciendo en los Ultimos afos —concretamente, la venta de coches en grandes
superficies asi como por Internet-, asi como que el acceso a las informaciones
técnicas no esté restringido a la red de concesionarios oficiales. En este contexto,
consideramos que no es realista seguir con unas limitaciones sobre las exclusivas
en demarcaciones geogréaficas, la exclusividad del servicio postventa asi como la -
exclusividad unimarca, pero queremos expresar nuestra preocupacion en el
sentido de que la normativa se ocupa, dentro de lo posible, de garantizar la calidad
de los servicios de mantenimiento y reparacion de los coches que suponen el 40%
de los costes totales del automovil en su existencia, frente al 40% correspondiente

{*) Presidente del RACE (Real Automdvil Club de Espania).

cuento de 7.700 €. Es decir, rebajas
que van de 133.000 pesetas a supe-
rar el millén.

El Grupo Eroski hizo lo propio en
su centro “Bilbondo” y ofrece co-
ches de 15 marcas diferentes. Carre-
four estudia la posibilidad de vender
coches, mientras El Corte Inglés ya
trabaja como intermediario en la
venta de coches desde hace meses.

Ante la expectacién levantada, la

polémica no se ha hecho esperar.

FACONAUTO y ANFAC, en un
comunicado conjunto, afirman que
las grandes superficies “idnicamente
pueden actuar como intermedia-
rios” y anuncian que “la opcidn mds
barata siempre la tendrd el conce-
sionario, porque cualquier interme-
diario siempre anadird costos”. Pe-
ro para ANGED, patronal de las
grandes superficies, “un supermer-

PEDRO SCHWARTZ. HIPERMERCADOS "

- l f

CLIENTE. En los concesionarios multimarca se podra escoger e informase entre varios coches con més comodidad.

cado puede vender coches si satisface
los criterios fijados por el fabricante”.
Mientras, los responsables de las com-
paififas sefialan que “la rebaja en los be-
neficios” es el secreto para conseguir
los precios mds competitivos.

Talleres independientes

Otro punto candente es la separacién
de venta y postventa. El nuevo regla-
mento posibilitard que el concesionario
pueda elegir entre
tener sus propio ta-
ller para ofrecer ser-
vicios de reparacién
y mantenimiento o
subcontratarlos con
un taller indepen-
diente. ANIACAM

“«

advierte sobre “su
posible incidencia
sobre la seguridad

“UN GRAN PASO HACIA LA
LIBRE COMPETENCIA”

Los conductores debemos felicitarnos de
la decision de la Comision Europea de
liberalizar el mercado de los automoviles.
Los concesionarios podran elegir vender
muchas marcas en vez de verse obligados
a contratos en exclusiva. Los talleres de
revision y reparacion podran trabajar con
mas de una marca y comprar, con las
debidas garantias, las piezas necesarias
directamente de la industria auxiliar del
automavil. - '

El reglamento, que sera de aplicacion
inmediata en octubre de este afio, permite
que los fabricantes de coches organicen
su comercializacion de dos maneras: la
actual, de distribuidores multimarca y con
el mercado de toda la UE a su :
disposicion. Seran los propios
consumidores los que, con-su favor,

Uno de los supermercados

ofrece descuentos que

llegan a 7.700 €. En los

concesionarios se han
levantado ampollas

vial”. Talleres y consumidores no estin
de acuerdo. Fernando Falcé, presidente
del RACE (Real Automévil Club de Es-
pafia), tiene muy claro “que se reduci-
ran los costes” y en la Confederacién
de Talleres indican que “serdn los pro-
pios clientes los que elijan y siempre es-
cogerdn a los mejores”.

En estos momentos, el proyecto esta
abierto nuevas propuestas, tanto prove-
nientes de la propia Comisién, como de
los estados miem-
bros y de las partes
implicadas. El texto
definitivo debe estar
listo antes del 1 de
octubre, fecha en la
que entrard en vi-
gor, puesto que el
30 de septiembre
vence el actual Re-
glamento. @

JORGE HINOJOSA. USUARIOS ©

EN CONTRA

“LOS PRECIOS
SUBIRAN"

FABRICANTES: “Creemos que
en Espana los consumidores
no se van a ver beneficiados,
por tener una fiscalidad mas
alta. Los que se va a hacer es
armonizar los precios, pero
siempre antes de impuestos y,
como en Espana ahora son
mds bajos, lo que ocurrird es
que se tienda a elevarlos”.
ANFAC (Asociacion Nacional
de Fabricantes de
Automoviles y Camiones).

CONCESIONARIOS: “A corto
plazo habra una bajada de
precios, porque la
‘canibalizacion’ entre los
concesionarios asf la traera.
Sin embargo, mds tarde,
cuando los débiles hayan
desaparecido, se producird la
concentracion, que lleva
consigo —es ‘de libro’ basico
de economia- una subida de
precios”. FACONAUTO
(Federacién de Asociaciones
de Concesionarios de la
Automocion).

IMPORTADORES: “En Espana
no supondra una bajada de
los precios, mds bien todo lo
contrario, por los efectos de la
armonizacion de tarifas y de la
homologacion fiscal”.
ANIACAM (Asociacion
Nacional de Importadores de
Automoviles).

indiguen qué sistema
prefieren. lgualmente
sefalarén qué talleres
prefieren, si los libres
o los atados, visto
que los fabricantes se
veran obligados a
suministrarles las aplicaciones
informaticas aunque trabajen para varias
marcas.

El efecto ha sido inmediato: ya hay una
gran cadena de hipermercados que ha
llegado a un acuerdo con un grupo de
distribucién, por el que los clientes ven
automaviles de todas las marcas, eligen
el que prefieren y reciben descuentos de
hasta 7.700 € por un vehiculo de alta
gama. |[Enhorabuena, conductores! Y no
hagan caso de las lamentaciones de
fabricantes y distribuidores que les
cobraran de més.

Presidente de IDELCO (Instituto de Estudios de Libre
Comercio).

“SUPONDRA UNA REDUCCION DEL PRECIO”

En fechas recientes, la Comision Europea ha hecho publica su
propuesta de Reglamento para el sector de distribucién del
automovil, de la que se desprende un serio intento de liberalizar
un mercado de singular importancia para los consumidores.

En la actualidad, en toda Europa rige el mismo sistema de venta en
exclusiva, donde las marcas fabricantes de automdviles seleccionan qué empresas
pueden vender sus automaoviles en exclusividad en un territorio concreto. Esto, en |a
préctica, supone un control absoluto, por parte de los fabricantes, del sistema de
venta de coches, lo que ha imposibilitado hasta ahora extender la competencia mas
alla de la que existe entre marcas, impidiendo a los concesionarios competir entre

ellos.

El nuevo reglamento va a posibilitar que los concesionarios puedan vender coches
de distintas marcas, mas alla de los limites geograficos que tienen en la actualidad,
lo que supondré, sin duda, una reduccion del precio que en la actualidad pagamos

los consumidores.

Pero no todo es el precio del vehiculo, otro aspecto importante y costoso es el
relacionado con el servicio postventa y las piezas de recambio, obligatorio para los
concesionarios y que dejara de serlo, lo que sin duda afectara al precio y calidad

del servicio.

(*) Secretario General de UCE (Unidn de Consumidores de Fspajia).
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banco de prulsas
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2,656 c.c.
Potencia maxima:
167 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie:

Dable airbag frontal y
airbags laterales. Frenos
ABS con EBD. Cinturones
de seguridad delanteros
regulables en altura. Faros
antiniebla delanteros.
Tercera luz de freno.
Entre otros.

DIMENSIONES: -
4,39 mts, {long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,33 mts. (alt.)
CONSUMO:
Urbano, 14,6 |./100 km.
Carretera, 7,9 1./100 km.

PRECIO: 23.739 98 €

AUTOPISTA

HYUNDAI COUPE V6

p- Equipamiento completo

p- Precio ajustado

p Autonomia limitada
P Visihilidad trasera

Estética: 7,5. Acabado: 8. Habitabilidad: 6. Maletero: 7. Confort: &. Ins-
trumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 7,5. Elasticidad: 7.5.
Cambio: 7,5, Velocidad punta; 8. Aceleracién: 7,5. Consumo: 7.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspensién: 7,5. Frenos: 7,5. Direc-
cion: 8. Ruedas: 8, Luces: 8,

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

COMENTARIO.— Hyundai es una de las marcas
coreanas con mayor actividad en nuestro mer-
cado, y buena prueba de ello son las cifras de
ventas con que acaba el ejercicio afio tras
afio. La nueva generacién del Hyundai “Cou-
pé” aporta, ademds de un disefio con formas
menos ‘exageradas’ y una mayor discre-
cién de sus aditamentos aero-
dindmicos, un nuevo motor
V6 de 167 Cv con seis ve-
locidades.
Exteriormente, el nuevo
“Coupé” cuenta con ciertos
rasgos que le asemejan —al-
go buscado intencionada-
mente— a modelos de corte de-
portivo como Ferrari. En el interior se ha tra-
bajado eficazmente para que la calidad visual
de todos sus elementos sea mas que satisfac-
toria. Las plazas delanteras cuentan con una
buena habitabilidad, mientras que las traseras
son, como es habitual en este tipo de vehicu-
los, poco menos que testimoniales para gente
adulta.

El motor V6 del nuevo “Coupé” permite
que las prestaciones de este modelo estén a la
altura de lo que se espera de un automévil de
su categoria, al margen de que posiciona a es-
ta nueva generacién en un escalén superior al
que tenia su predecesor. ¢

@ www.hyundai.es

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.398 c.c.
Potencia maxima:

50 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
delanteros de conductor y
acompanante. Cinturones
delanteros con blogueador
y limitador de esfuerzo.
reposacabezas delanteros.
Entre otros.
Opcional: ABS (460 €).
Airbags laterales dobles
(cabeza-torax) (190 €).
Entre otros.
DIMENSIONES:

3,83 mts. (long,). 1,65 mts.
(anc.). 1,42 mts. (alt.).
Maletero: 245 litros.
CONSUMO:
Urbanao, 5,56 1./100 km.
Carretera, 3,6 1./100 km.

PRECIO: Desde 11.130 €

PEUGEOT 206 HDi

Estética: 7.5, Acabado: 7,5. Habitabilidad: 7,5, Maletero: 5. Confort:
7. Instrumentacion: &, Equipamiento: 8,5. Potencia: 7,5. Elasticidad:
8, Cambio: 8. Velocidad punta: 7. Aceleracién: 7. Consumo: 9,
SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 8, Frenos: 7,5. Direc-
cion: 7. Ruedas: 7. Luces: 7. ;

NOTA MEDIA: 7.5, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.6,
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COMENTARIO.— En su tercer afio de presencia
en el mercado, la gama “206” ha sido am-
pliada con la versién que incorpora el motor
‘DVA4TD’, conocida comercialmente como
‘HDi 70CV’. Este turbodiésel de 1,4 1.,
concebido en el marco de colaboracién
de los grupos PSA y Ford, convierte al
“206” en un utilitario eminentemente
ahorrador, ya que sélo consume una
media de 4,3 1. de gasdleo cada 100
kilémetros. Ademds, su potencia le
permite desenvolverse con agili-
dad tanto en ciudad como en ca-
rretera, donde demuestra un
buen comportamiento dindmi-
co, en el que su sobresaliente estabilidad
apenas resta confort a los pasajeros.
El precio de la versién superior —12.250 —
es bastante alto en relacidn al de sus rivales
presentes en el mercado, si bien cuenta con
un equipamiento de serie muy completo. A
ello hay que afiadir una calidad de los mate-
riales en el interior mds que notable. De esta
forma, los ocupantes se encuentran con un
habitdculo de muy buena presencia y, ade-
mas, amplio. No se puede decir lo mismo del
maletero, que resulta escaso. Otro de sus in-
convenientes es el ruido que genera su pro-
pulsor cuando est4 frio. ¢

@ www.peugeot.es

COCHE ACTUAL

COMENTARIO.— La nueva “Clase E” es, sin duda,
uno de los modelos que mejor simbolizan el es-
piritu de la marca en cuanto a liderazgo tecno-
légico, y que, en esta quinta generacion, apues-
ta, ademads, por un disefio mucho maés acorde al
siglo XXI, con unas lineas muy marcadas y
de enorme personalidad pero mantenien-
do la elegancia que caracteriza a la
marca. Entre las 5 variantes meca-
nicas inicialmente a la venta, el “E
270 CDi” serd a buen seguro una

de las mds demandadas. Sus 177

CV de potencia y su precio, la si-

tian entre las variantes con mejor

relacién precio/prestaciones.

En cuanto al motor, se trata ya
de la segunda generacién “CDi” common rail,
que se caracteriza por una segunda inyeccién
pilotada y por los nuevos inyectores de 7 orifi-
cios, en lugar de 6, que permite elevar la pre-
sioén hasta 1.600 bares. Estos factores garanti-
zan mds distribucién del gaséleo en las cdma-
ras de combustién y una formacién mads efi-
ciente de la mezcla, a la vez que permiten au-
mentar la potencia de 170 a 177 CV reducien-
do incluso el consumo. Con la caja manual de
6 marchas, el resultado es un andar muy ‘so-
brado’, con una enorme facilidad en lo que a
las recuperaciones en marcha se refiere. €

@ www.mercedes-benz.es

MERCEDES
CLASE E 270 CDi

p Precio en general elevado

P Tacto del cambio manual

Estética: 8,5, Acabado: 9. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 8. Confort; 9.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5, Potencia: 8. Elasticidad: 8,5.
Cambio: 7. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 8. Consumo: 8.
SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: 9,5 Direccion:
8,5, Ruedas: 8,5. Luces: 8,5,

NOTA MEDIA: 8,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,8.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.685 c.c.
Potencia maxima:
177 CV a 4.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Doble airbag
delantero frontal y
lateral. Airbags

_ laterales traseros. ABS.
ESP. Servofreno de
emergencia. Detector
de ocupacion de
asiento del
acompanante. Entre
otros.
Opcional: Sidebags y
pretensores traseros
(473,60 €). Sistema de
control de presion de
inflado de neumaticos
(704 €). Entre otros.
DIMENSIONES:
4,81 mts. (long.). 1,82
mits. (anc.). 1,45 mts.
(alt.).
Maletero: 540 litros.
CONSUMO:
Mixto, 6,5 1./100 km.

PRECI0: 42.350 €

MOTOR 16

FORD FIESTA 1.4 TDCi

COMENTARIO.— Por fin, Ford se ha decidido a
cambiar el “Fiesta” y sustituirlo por un mo-
delo totalmente nuevo. Llegard a Espafia
en primavera, con cuatro motorizacio-
nes y una sola carroceria de cinco puer-
tas. El motor mds interesante serd, sin
duda, este “TDCi’ desarrollado en cola-
boracién con el grupo PSA. Con 68 ca-
ballos de potencia, no es un propulsor
muy potente; sin embargo, se muestra
suave y silencioso y consume poquisimo.
La marca anuncia tan sélo 3,7 litros cada 100
kilémetros en consumo extraurbano. Otra de
las ventajas del nuevo modelo es su comporta-
miento dindmico. Como ya ocurre en el “Fo-
cus” y el “Mondeo”, las suspensiones del
“Fiesta” estdn muy elaboradas y ofrecen un
compromiso estabilidad-confort muy conse-
guido. Lastima que el interior haya perdido al-
go de frescura respecto al modelo actual, que
cuenta con un interior algo sobrio y friste, pe-
10, €50 si, muy ergonémico.

Gracias a sus formas de monovolumen, el
nuevo modelo ofrece un interior muy genero-
so y un maletero lider en el segmento. ¢

@ www.ford.es

Estética: 8, Acabado: 8. Habitabilidad: 9. Maletero: 8. Confort: 7. Instru-
mentacién: 6. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad: 8. Cambio: 8.

Velocidad punta: 7. Aceleracidn: 8. Consumo:, 2

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: 8. Direccién: 8.

Ruedas: 8. Luces: 8.
NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3,
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.398 c.c.
Potencia maxima:
68 CV a 4.000 rpm.
CARBURANTE:
Gasoleo,
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
delanteros. Cinturones de
seguridad delanteros con
pretensores piratécnicos y
retractores limitadores de
carga. Entre otros.
Opcional: Airbags laterales
delanteros. Cortinillas
laterales. ABS. Entre otros.
(Sin precios al cierre de
esta revista).
DIMENSIONES:
3,91 mts. (long.). 1,68 mts.
(anc.). 1,43 mts. (alt.)
Maletero: 284 litros.
CONSUMO:
Urbano, 5,3 1./100 km.
Carretera, 3,7 1./100 km.

PRECIO: Alrededor de

12.900 €
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Salin de Ginebra: MONDVOLUMENES AL PODER

ANDRES MAS

En vista del éxito cosechado por los
monovoltimenes en los tlfimos cinco
anos, los fabricantes han tomado tres
decisiones importantes: cubrir todos los
segmentos, mejorar al maximo su ver-
satilidad y, en muchos casos, equipar-
los como la mejor berlina de lujo. El tl-
timo Saldn de Ginebra, celebrado el pa-
sado mes de marzo, fue un fiel reflejo
de esta tendencia generalizada. No me-
nos de veinte nuevos modelos para to-
dos los gustos fueron presentados al
publico en una muestra que, ademas,
se enfrento a la crisis por la que atravie-
sa el sector -sobre fodo en lo que a los
tres gigantes americanos, Ford, GM y
Chrysler se refiere- con modelos de ex-
tremado lujo. Es el caso del Volkswagen
“Phaeton” o la nueva marca de Merce-
des Maybach. También, con deportivos
de ensueno, como los Peugeot “AC”, el
Ferrari “5756M" o el Audi “RS6".

Interior del C8

CITROEN “C8", FIAT "ULYSSE",

LANCIA “PHEDRA" Y PEUGEQT 807" 590 cabalios.

zado a nivel estético y en detalles para
cada marca. Los cuatro modelos adop-
tan frontales con el aire de familia de
cada marca, pero ofrecen préacticamente
las mismas caracteristicas técnicas: au-
mento de tamano, el mayor parabrisas
fabricado en serie para un turismo, ca-
pacidad interior hasta para ocho pasaje-
ros, puertas traseras correderas de ma-
nejo eléctrico, airbags frontales,
laterales y de cortina...

OPEL “CONCEPT M”

Se haré realidad el afio que viene y
sobre la base del “Corsa” ofrecerd un
interior muy versatil. De momento, con
motor 1.6 Turbo alimentado por gas na-
tural con 150 caballos de potencia.

MAYBACH

En otofio Mercedes estrena la marca
Maybach o, lo que es lo mismo, el lujo
elevado al méaximo. Mide 5,5
metros de largo y contard
con un motor V12 de

Continta el acuerdo entre el grupo
PSA y Fiat para construir un monovolu-
men con la misma base pero personali-

v/ Desde el 1 de
marzo, RENAULT Y
PEUGEOT han
AMPLIADO a DOS
ANOS la garantia de
sus coches nuevos,
sin limite de
kilometraje. En
ambos casos, las
marcas también han
adaptado las
coberturas de sus
‘supergarantias’, la
‘Movipass’ de Renault
y el contrato de
‘Seguridad Plus’ de
Peugeot.

LOS GUINOLES DE CITROEN

Guillermo Summers e Ignacio Salas, protagonistas habi-
tuales de numerosas campafas de publicidad de Citroén,
han dejado paso a sus dobles de goma en los Gltimos
anuncios del fabricante '
francés. Mucho mas
descarados y atrevi-

dos que los origina-
les, estas marionetas
estan realizadas por
los mismos espe-
cialistas que traba-
jan en los guifioles
de television.
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RENAULT “ESPACE CONCEPT"

El nuevo “Espace” presenta un avan-
ce claro en climatizacién interior y un
motor 3.0 dCi de seis cilindros y 180

caballos combinado con un cambio

de 5 velocidad secuencial.

DAEWOO “KALOS”

Llega a Espaiia en octubre para susti-

tuir al “Lanos” y aunque estan previstas

mds carrocerias y moto-

res, en un principio

el “Kalos" conta-

R ra con 5 puertas

y un motor 1.4
de 80 caballos.

> LAS VENTAS DE TURISMOS
HAN DESCENDIDO durante el
mes de FEBRERO en un 7,4%,
‘seqiin los datos facilitados
por ANFAC (Asociacién
Nacional de fabricantes de

° Automéviles y Camiones). Aun
asi, las 108.329 unidades
vendidas suponen la tercera
mejor cifra histérica
registrada para este mes.
Por lo que respecta al
acumulado de los dos
primeros meses, la perdida
interanual es del 1,9%.
Desde la patronal se épunta
a un empeoramiento relativo
del mercado de particulares.

Este “Fiesta” crecido llega en septiembre a

Espana con los motores de su hermano me-
nor y una versatilidad y amplitud sobresalien-
tes. Su consumo homologado en diesel se si-
sélo

PEUGEOT “RC PICAS Y DIAMANTES"

Peugeot también sabe hacer superdeporti-  tga en
vos. Lo demostro en la capital suiza con dos 4,5 1/100 km.
variantes de este “RC”, una con motor de ga-
solina y 180 caballos y otro HDi de 175 caba-
llos. Puede que los fabrique en serie.

HYUNDAI "GET2"

Otro monovolumen compacto que se situa-
ré entre el “Atos” y el “Accent”. Se comercia-
lizard en septiembre
con motores
de 1,3y 15
litros. En /5%
noviembre
montara el
1.5 CRDI de
82 caballos.

Mide 5,08

VOLKSWAGEN “PHAETON"

metros de longitud y servird a la

marca alemana para ingresar en el segmento
Premium. Costara unos 50.000 € y contara
con dos motores V6 y W12 de 243 y 425 caba-
llos respectivamente.

luego, sorprende. Mediante
un botén que pone en mar-
cha un motor eléctrico, es
capaz de pasar de ser un

GOGHE DE “CHIGLE”

Solo se trata de un ejercicio

cilita mucho su aparcamien-
to y mas donde escasea el
espacio. Es la ultima pro-
puesta del carrocero Rins-

de estilo y disefio que segu-
ramente nunca llegara a co-
mercializarse, pero, desde

MAS RECLAMACIONES

Las reclamaciones y consultas relacio-
nadas con el sector del automévil se in-
crementaron casi un 5% en el afo 2001,
segun los datos facilitados por la Confe-
deracion Espafola de Consumidores y
Usuarios (CECU). Los servicios de repa-
racion fueron el sector que més consul-
tas recibid (3.506), seguidos por la ad-
quisicion de coches de segunda mano
(3.358) y la venta de coches nuevos
(2.975 consultas). Asimismo, ante CECU
se presentaron 2.976 consultas y recla-
maciones relacionadas con los seguros
de los automdviles.

deportivo de 3,7 metros de
longitud y 4 plazas, a 3 me-
tros y sclo 2 plazas, que fa-

Bosch

peed. En el aire, una pre-
gunta: ;Qué pasa con su se-
guridad?

LA BUJIA CUMPLE 100 ANOS

Hace 100 afios, Bosch presento
por primera vez una bujia com-
binada con el sistema de encen-
dido que vino a resolver el prin-
cipal problema de la incipiente
industria del automdvil: el
arranque. Baste un sélo dato

duracion habitual de las bujias
normales oscila en la actualidad
entre los 20.000 y 30.000 kild-
metros, de 20 a 30 veces mas
que las bujias de hace 90 afos.
IFelicidades!
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para comprobar su evolucion: la .

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN FEBRERO
DE 2002

Renault Mégane

6.920 unidades

Opel Corsa

4.5

|

Volkswagen Golf
3.169

Fuente: DGT.
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ENMMANUEL ZOCO. roto: JOSE RANION LADRA

Lleva toda la vida acercandonos a la Ciencia: como ‘hombre del
tiempo’ en TVE, alla por los setenta; desde programas de radio y
television (“Viva la Ciencia”), revistas (“Muy Interesante”) o libros.
Actualmente, Manuel Toharia -que presume de no haber tenido
ningun accidente- dirige el Museo de la Ciencia de Valencia.
Partidario de ajustar el limite de velocidad a las prestaciones del
coche, es también cuidadoso hasta el extremo con lo que el llama
“una maquinas tecnologica de enorme importancia”

uchos recuerdan a Manuel
Toharia como el ‘hombre
del tiempo’ de TVE en
los afios setenta. Desde
entonces, ha dirigido pro-
gramas en televisién como “Viva la
Ciencia”, ha estado al frente de la
revista “Muy Interesante” y ha pu-

‘blicado varios libros. Actualmente

es el director del Museo de la Cien-
cia de Valencia, instalado en un
edificio de Santiago Calatrava inte-
grado en la Ciudad de las Artes y

las Ciencias. En su primer afio de -

vida ha desbordado las expectativas
al recibir 4 millones de visitantes.

- (Por qué interesa la ciencia cada
vez mas?

- Por miedo. La gente tiene miedo
a la ciencia, a la tecnologia y a los
avances porque se teme a aquello
que se desconoce. La ciencia ha
avanzado tan deprisa y en tantos
campos que ahora mismo estd muy
lejos de lo que la ciudadania media
puede entender. Y al dar miedo, in-
teresa e inquieta.

- (Y cémo se puede perder ese
miedo?

- Conociendo y aprendiendo mds.
Hay que acercarse a la ciencia con
la premisa de que no tiene ningiin
misterio, de que es la acumulacion
de saberes de muchos siglos. Y se
puede empezar por lo mds cercano,
por ejemplo, sabiendo como funcio-
na un microondas.

- ;Cual es la clave del éxito del
Museo?

- Hay dos factores: el edificio y
su emplazamiento en el conjunto de
la Ciudad de las Artes y las Cien-
cias, todo obra de Santiago Cala-
trava; y que el contenido estd al al-
cance de todo el mundo, no es para
minorias, responde a muchas de las
inquietudes y preguntas que la gen-
te se hace en torno a la ciencia co-
tidiana. :

“Los coches son

mil veces mas seguros que
hace solo veinte anos.
Basta fijarse en como han
mejorado las ruedas o el
ABS”

I

“En el Museo de la Ciencia

queremos romper la idea
de que la ensenanza tenga
que ser aburrida y
sistematica. El objetivo es
que uno experimente”

Ciencia de tocar y pensar

- La interactividad es la principal
caracteristica del Museo, jqué se
pretende con ella?

- Queremos romper en pedazos
la idea de que la ensefianza tenga
que ser aburrida y sistemdtica. La
mayor parte de las exposiciones
son de ver, tocar, sentir, pensar y,
en ultima instancia, aprender. El
objetivo de los museos interactivos
es que uno experimente porque
quiere hacerlo, no porque le obli-
gue alguien.

- ;De cudl de todas las exposicio-
nes se siente més satisfecho?

- Es dificil decir una. Quizds de
“Rumbo al cosmos”: es la mds
grande que se ha hecho en el mun-
do dedicada a este tema, reiine mu-
chas de mis expectativas iniciales
sobre lo que yo querria haber visto
en un gran museo sobre el espacio
y, ademds, es la primera exposi-
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cion concebida y disefiada por el
equipo de produccidn del museo,
aungque hayamos traido elementos
de Rusia o América, como una ré-
plica del Sputnik, el primer satélite
artificial que puso en orbita el
Hombre.

- (Qué tienen preparado para los
préximos meses?

- Va a haber novedades en “Rum-
bo al cosmos”... Por ejemplo, un
viaje simulado pero muy realista a
la Estacion Especial Internacional
en forma de atraccion. Es el estre-
no mundial de una atraccion de es-
te tipo y estd hecha en colaboracion
con la NASA.

- El Reino Unido ha aprobado la
clonacién terapéutica... ;Se exten-
der4 esa aprobacién a otros paises?

- 8i, va a ocurrir en todas partes
tarde o temprano. El que se niega a
la clonacion hoy la va a tener que
aceptar manana, porgue es algo
con tal cantidad de posibilidades
futuras que seria casi criminal ne-
garse a ella. Por supuesto, bajo un
control, porqgue todos los avances
cientificos tienen gue estarlo.

- Usted fue ‘hombre del tiempo’
en TVE, ;le reconocen todavia por
la calle?

- Los mds mayores atin se acuer-
dan, aunque estoy muy viejo, muy
calvo. La gente me reconoce mds
como divulgador y también, es cu-
rioso, por la voz, por llevar en la
radio 20 afios con Ifiaki Gabilondo.

- La radio, el Museo, escribir...
;Le queda algo de tiempo libre?

- Si, trato de organizarme, porque
hay tantas cosas buenas en la vida
que seria absurdo no aprovechar-
las: musica, literatura, navegar,
montar en bici, tocar el piano....

Iinvestigacion para la
seguridad

Manuel Toharia es un asiduo del
volante —"habré hecho unos cua-
tro millones de kilometros... y sin
ningun accidente”— y viaja con
frecuencia entre Madrid y Valen-
cia, algo que le permite distinguir
dos tipos de conductores: “Los de
fin de semana, que todavia siguen
siendo muy domingueros... adelan-
tan mal, corren por donde no. de-
ben..., y los de diario, mds profe-
sionales y que se comportan civi-
camente, con prudencia, aunque

corren mds cuando sr
puede y superando
unos limites excesi-
vamente rigurosos
para una buena
autopista 'y un
buen coche”.

- Por tanto, es
partidario de au-
mentar los limite:
de velocidad...

- 81, el limite ge-
nérico de 120 km/h,
sea cual sea la ca-
rretera, el coche y
las condiciones de.
trdfico, es un error. S
debe ser muy riguroso,

80,

Ahora,

LOS
> QOO IN LD
. DEBERIAN |
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con limites de velo-
cidad realistas y
hacerlos cumplir
a rajatabla don-

de haya ries-
aunque
sea minimo.

en

una autopis-
‘a recta, lar-
2a, con bue-
na visibili-
dad, con un
buen coche y
:on trdfico es-
caso, no Sé por
qué hay que po-
ner limites de

CIENTIEICO

120 si rodos los coches, hasta el
mds pequefio, corren a 150 km/h.

- (Cémo cuida su coche? ;Qué
atencién le presta?

- Para mi, el coche es esencial-
mente una mdquina tecnolégica de
enorme importancia en cuanto a su
rendimiento. Por eso, lo mimo hasta
extremos inconcebibles en todos sus
aspecios técnicos, desde los frenos
hasta las ruedas, pasando por el
aceite. La carroceria, la estética...
me importan menos. Mientras lleve
los cristales y los focos limpios, el
resto me da igual.

- (Qué importancia tiene la investi-
gacién en la reduccién del niimero
de accidentes y en hacer la conduc-
cién més segura?

- Extraordinaria. Los coches
son mil veces mds seguros
que hace sdélo veinte
afios. Basta fijarse, por
ejemplo, en como
han mejorado
las ruedas...
esas ruedas
sin cdma-
ra, de per-
fil bajo,
stper-esta-
bles, que
todos los
coches tie-
nen. O en el
ABS y los siste-
mas de ayuda al
control de traccidn y
al de direccion... Son
avances en seguridad
gue se han logrado con
elementos de la pura y
dura investigacion. El ca-
mino es ése, hacer mejo-
res los coches y, lo que
es mds complicado, hacer
mejores conductores.

- ¢Tiene alguna suge-
rencia para mejorar a los
conductores?

- Si, los conductores de-
beriamos pasar una ITV
igual que los coches. De-
beriamos reciclar el per-

miso... seria una buena
forma de ver céomo la

gente coge vicios desde
que se lo saca. Empe-
zaria por mi, que con-
duzco desde hace cua-
renta afios. ®

B
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El trafico liberal

1 acoso universal al automévil y al
automovilista me parece un reflejo
del pensamiento tinico de nuestro
tiempo: el recelo ante la libertad y la
responsabilidad de los ciudadanos.

A la gente le gusta ir por ahi en coche, no
porque sea tonta o antisocial sino porque el
coche nos permite llegar a practicamente cual-
quier sitio adonde queramos llegar, y cudndo,
lo que es dificil de batir desde el transporte
publico. En EE.UU., de donde provienen mu-
chas de las tonterias antiliberales que aqui cre-
emos a pies juntillas, se llegé a aducir en su
dia que la multinacional General Motors habia
conspirado para arrastrar a los queridos tranvi-
as a la quiebra. Sin embargo, como demuestra
James Dunn en su libro “Driving forces: the
automobile, its enemies, and
the politics of mobility” (Broo-
kings Institution), los tranvias
quebraron porque el coche era
mucho mejor.

Otro gran asunto, la ecolo-
gia, también deberia invitar
més al estudio cauteloso que a
las masivas campafias inter-
vencionistas. Los ecologistas
reivindican un aval cientifico
del que suelen carecer. Los
cientificos han aclarado que de
los gases de efecto invernadero
el mas importante no es el dio-
xido de carbono, sino el vapor de agua; y entre
los productos con hidrocarburos el més impor-
tante no es dicho diéxido, sino el metano, que
poco tiene que ver con los automéviles y mu-
cho con la agricultura (por cierto, razén de
mds para suprimir los subsidios a la misma, al-
go que nunca piden los ecologistas).

Y los mismos profetas ldgubres que jamas
muestran dudas en materias tan dudosas, coin-
ciden también a la hora de buscar a los ‘ma-
los’ de la pelicula del tréfico: la gente, siempre
la gente, corriente y moliente. Se dird: jpero si

“En una sociedad
liberal, no habria
carnés de conducir
ni controles
de alcoholemia.

La responsabilidad
recaeria
principalmente
sobre los infractores”

CARLOS RODRIGUEZ
BRAUN

CATEDRATICO HISTORIA
PENSAMIENTO EConOMICO

los-que chocan son ciudadanos y no buitres le-
onados! Y es verdad (aunque la calidad de las
carreteras serfa tema para otro articulo), pero
la forma de luchar contra los accidentes puede
ser distinta si se sigue el pensamiento tnico, y
se acosa al ciudadano con normas y castigos
de cardcter general, o si se sigue el pensamien-
to liberal, que pone el énfasis en la responsabi-
lidad individual.

Daré una pequefia muestra de cémo seria
abordado el problema del tréfico en una socie-
dad liberal, que servird entre otras cosas para
demostrar que los que hablan del predominio
del liberalismo en nuestro tiempo no tienen ni
la menor idea. En una sociedad liberal, por
ejemplo, no habria carnés de conducir, ni con-
troles de alcoholemia. El Estado no tendria por

qué controlar si los ciu-
dadanos saben o no con-

\J ducir, y en qué condicio-

nes lo hacen. ;jSeria un
completo caos? No, por-
que la responsabilidad re-
caeria principalmente so-
bre los infractores, y no
sobre todos los ciudada-
nos a priori. Es decir, el
comportamiento irres-
ponsable o criminal seria
duramente castigado, pe-
ro sélo a escala indivi-
dual, y el Estado no se
excusarfa en la conducta eventual de los mal-
hechores para imponer una vigilancia sistema-
tica de los ciudadanos en las calles. ,

Esta filosofia, sin duda, plantearia numero-
sos problemas y deberia ser cuidadosamente
aplicada en la practica. Sélo la menciono aqui
porque, como ya he apuntado, estamos lejos
del presunto liberalismo triunfante. Y ademds
porque, dados los resultados del trafico organi-
zado de modo exclusivamente intervencionis-

ta, quiza no fuera indtil empezar a pensar en-

un trafico organizado de modo liberal.
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CeElrtas

Restaurar un coche

Soy aficionado a los !
coches antiguos. jPuedo :
sacar del desguace un co-
che, restaurarlo y matri- :
cularlo? ;Qué documen- ;
tos tendria que aportar si |
no existe documenta- |
cién? ;Y si se compra a |
un particular que tampo- |
co dispone de la docu- !
mentacién? Las ITV de- :
berian ser, con los vehi- :
culos de mds de 35 afios

“que no fueron construi- :

dos con normas tan rigu-
rosas, un poco mds ‘sua- :
ves’ en materia de conta- |
minacién y seguridad.-
José Sdnchez Martinez.
Elche (Alicante). :

Respuesta: El Regla- |
mento de Vehiculos His- |
téricos (RD 1247/1995, '
BOE 9/8/95) establece !
los requisitos para que un
vehiculo acceda al régi-
men de histérico: ser ca- :
talogado como tal por la :
comunidad auténoma, su- |
perar favorablemente una |
ITV —que tendrd en cuen- |
ta el informe emitido por !
el laboratorio oficial du- !
rante el proceso de cata- |
logacién sobre las prue-
bas a superar y su grado !
de exigencia— previa a su
matriculacién como his-
térico y, una vez expedi- :
da la tarjeta ITV, solicitar |
la matriculacién como |
histérico en la jefatura de |
trafico por persona que |
acredite suficientemente :
la propiedad del mismo.

No es relevante que el :
vehiculo se adquiera en i
un desguace o a un parti- |
cular o que su documen- |
tacién original esté in- !

Formacion con

1Para UN MOMENTO!} SE ESTARA’
QUEMANDO EL ARROZ !

]

completa, siempre que se ;
cumplan los requisitos es-

tablecidos.

Fotocopias, si, pero...

En mi empresa de |
transportes siempre tengo |
problemas con la docu- |
mentacion —robos, pérdi- :
das...—. ;Podrian mis ca- :
miones circular con foto-
copias compulsadas de la :
documentacién, seguro, !
tarjeta de transporte...?. |
—Ramon Solaz Rddenas

(correo electrdnico).

Respuesta: A los (ini- |
cos efectos de acreditar '
su existencia ante los :
agentes encargados de la |
vigilancia del tréfico, la i
DGT reconoce plena va- |
lidez a las fotocopias !
debidamente cotejadas |
de los documentos que ‘!
debe llevar todo conduc-
tor de un vehiculo —per- :
: miso de circulacién, tar- !
i jeta de inspeccién técni- :
ca, permiso y licencia de :
conduccién, documentos :
justificativos del seguro :
obligatorio y, en su ca- :
80, autorizaciones espe- :

ACUSE DE RECIBO

tinua

Reflexionando
sobre la alta si-
niestralidad en
carretera, una
posible causa
que olvidamos
es la formacion.
Cuando una
persona obtiene
el permiso de conducir, no de-
be terminar su periodo de

aprendizaje, hay que actualizar-

se: cada vez hay mas vehiculos
en las carreteras, nuevas sena-
les, continuas reformas de las
normas de circulacion..,.

Podrian realizarse cursos de re-

ciclaje, pero no después de ha-

ber cometido
una infraccion,
sino antes; asi
evitariamos po-
sibles acciden-
tes, disgustos
sin retorno vy,
sobre todo, vi-
das humanas.
Los agentes de trafico no pue-
den estar en todas partes, pero
si nos concienciamos de lo im-
portante que es llevar un vehi-
culo, evitamos los excesos de
confianza al volante y respeta-
mos a los demas, todo iria ‘so-
bre ruedas’. —~José Manuel Orte-
ga Rodriguez. Ciudad Real.

ciales de circulacién—.

La compulsa puede ha- |
cerla un fedatario pidbli- |
co, la DGT —en sus servi- :
cios centrales o en su or-

ganizacioén periférica—,

cualquier érgano de la

Administracion del Esta-

do o Autonémica, asf co- |
mo Ayuntamientos y
Fuerzas de Vigilancia. Se
encuentran obligados a !
compulsar los fedatarios
publicos y las unidades !
dependientes de la Jefatu- |
ra Central de Trifico. Sin |
embargo, es cuestién de :
la autonomia otros 6rga- :
nos de la Administracién
del Estado, Autonémica o
Local, y las Policias Lo-
cales dependientes de los !

ayuntamientos, realizarla.

Placas para agricolas

Tengo un tractor agri- :
cola, remolque de mds de
750 kgs. y diversos ape-
ros de trabajo para él. En |
tiendas de automoéviles !
dicen que son obligato- |
rias para vehiculos lentos !
unas placas rojas triangu- |
lares, con los picos corta- :
dos y otra, rectangular
amarilla, para los agrico-
las con longitud inferior :
a 12 m. ;Lo son? ;Dénde

debo situarlas? - Francis-
co Carvajal Mafanas.

i Alcuéscar (Cdceres). i

Respuesta: Usted se |
refiere a las sefiales V-5, !
“vehiculo lento”, y V-6, :
“vehiculo largo”. La pri-
mera €s obligatoria —en
su parte trasera— para ve- |
hiculos a motor que, por

construccién, no puedan

sobrepasar los 40 km/h.
Si su vehiculo participa
de estas caracteristicas,

estd obligado a llevarla,
La V-6 indica que el

vehiculo o conjunto de
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ellos tiene una longitud
superior a 12 m. BEsta no
le seria aplicable, ya que
el tractor agricola no so-
brepasa esa longitud, y
aunque lleve enganchado
un remolque, no tendria la
condicién de conjunto de
vehiculos, pues éste se
define en el anexo Il co-
mo “tren de carretera” o
“vehiculo articulado™ y
ambos a la vez se definen
en el mismo anexo como
automdviles, y en la defi-
nicién de éste dltimo se
excluyen los vehiculos es-
peciales (tractores y re-
molques agricolas lo son).

Marcas viales rojas

{Dénde se regulan las
marcas viales de color
rojo que se emplean para
sefializar la zona de esta-
cionamiento para resi-
dentes? Y ;qué valor tie-
nen las denuncias de los -
empleados de estas zonas
y de las ‘zonas azules’? -
Juan Isidro Palomares.

Albacete.

Respuesta: El art.
166.2 del RG de Circu-
lacién sefiala que las
marcas viales pueden ser
blancas o de otros colo-
res. En su anexo, hace
mencion expresa a las de
color amarillo y azul que
regulan el estacionamien-
to y la parada. No se ci-
tan marcas viales de co-
lor rojo, que pueden te-
ner origen en alguna or-
denanza municipal que
regule el régimen de pa-
rada y estacionamiento
en vias urbanas.

En general, los vigilan-
tes de las zonas de esta-
cionamiento limitado no
ostentan la condicién de
agentes de la autoridad,
pero ello no supone que
sus denuncias carezcan
de efecto: dan lugar a in-
coacién de un expediente
sancionador que culmina
con la resolucién que
proceda, en funcién de
las conclusiones alcanza-
das en la instruccién.
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Alcoholemia sin permiso

El art. 20 del Reglamento
de Circulacién, apartado 1,
dice que los conductores
noveles no podran conducir
con una tasa superior de al-
cohol en sangre a 0,3 gr/l. o
de 0,15 mg/l. en aire espira-
do. Y si el conductor no po-
see permiso, jqué tasa se le
aplicaria? —José Manuel Lo-
pez Romero. Madrid.

Respuesta: Al conductor
que circula sin estar en po-
sesion de la correspondiente

autorizacién administrativa |

para conducir le es exigible
la tasa mdxima de alcohol
correspondiente al conduc-
tor novel que cita la consul-
ta (parrafo 3° art. 20.1 del
RG de Circulacién) y que
seria de 0,3 gr/l. de alcohol
en sangre o 0,15 mg/l. de ai-
re espirado.

Dinero para pintura
Cualquiera que, proce-
dente del acceso sur a la
playa de Los Cancajos, lle-
gue a la interseccién con la
TF-831 (Sta. Cruz de La
Palma-Aeropuerto) encon-
trard esta singular marca
vial. Puede ser consecuen-

cia de un mal repintado, pe-
ro con el ‘pellizco’ de la
Loteria que cayd en la isla
seguro que hay dinero para
comprar una plantilla de la
‘S’ —Antonio Gdémez Bernal.
Salamanca.

Inmovilizar o depositar

El art. 70.1 de la Ley
90/01 de Seguridad Vial di-
ce que los agentes podrin in-
movilizar un vehiculo cuan-
do el ciclomotorista o moto-
ciclista no lleve casco, el ve-
hiculo no lleve o se halle
provisto de seguro o cuando
supere los niveles de gases,
humos y ruido. En carretera,
casi ningtin agente lleva apa-
ratos que midan esos nive-
les. ;Coémo podrin inmovili-
zar si carecen de medios pa-
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ra comprobar? ;No es maés
eficaz depositar en vez in- |
movilizar? ;No seria mejor
llamar a una gria y, cuando :
conductor o titular acrediten :
el seguro o traigan el casco, :
entregar el vehiculo una vez '
pagados los gastos? - Lour- :
des Cabeza Salcedo. S. Fer- :

nando (Cddiz).

Respuesta: El art. 70.2 de |
la Ley de Seguridad Vial, en :
la redaccion dada al mismo :
por la Ley 19/2001, de 19 :

de diciembre, de reforma del
texto articulado de la LSV,
establece, entre otros
supuestos de inmovili-
zacion del vehiculo por w=
los agentes, “superar W
los niveles de gases, hu-
mos y ruido permitidos
reglamentariamenie se-
gun— el tipo— de !
vehiculo”. Los agentes, |
cuando carezcan de me-
dios adecuados para la
comprobacién objetiva

del hecho denunciado, pue- |
den disponer el traslado del :
vehiculo para comprobarlo
objetivamente, Los gastos !
de la inspeccién corren por :
cuenta del denunciado, si se :
acredita la infraccién, apli-
cando lo dispuesto “in fine” :
en el precepto, y evitando el :
absurdo de tipificar una in-
fraccion que con frecuencia
no seria sancionada por falta :
de elementos objetivos para :

su comprobacion.

Deben denunciar

Los agentes encargados de
la vigilancia del trafico estdn
obligados a denunciar las in-
fracciones que observen en |
el ejercicio de sus funciones :
(art. 75.2 RD 339/90 y art. 4 ::
RD 320/94). (Incurren en !
responsabilidad administrati- :
va o penal si no lo hacen? :
—Fco. Javier Gasco Pais. Al-

cdntara (Cdceres).

Respuesta: Segin el art.

752 de la Ley de Seguridad '
Vial (BOE 14/3/90), “los :

Agentes de la Autoridad en-

cargados del servicio de vi- |
gilancia de Trdfico deberdn
denunciar las infracciones :
que observen cuando ejer-
zan funciones de vigilancia y
control de la circulacidn :
vial”. Por tanto, gjerciendo

las funciones sefialadas, es-

tan obligados a denunciar las !
infracciones de trafico que |
observen e incurrirfan en al- !
guna responsabilidad disci- !

plinaria en caso contrario.

Equipo obligatorio

;Qué articulos debo llevar !
obligatoriamente en mi ve- !
hiculo? ;Hay otras cosas !
aconsejables?- Javier CM

(correo electrdnico).

Respuesta: Si se trata de !
un turismo privado, ademas
de la obligatoriedad de llevar !
la documentacion del coche :
(permiso de circulacién y
tarjeta de inspeccion técnica) !
y del conductor (permiso de !
conduccidén) y el seguro |
obligatorio, el Anexo XII del |
RG de Vehiculos regula los
accesorios, repuestos y he- :
rramientas que deben llevar
los vehiculos en funcién de :
su tipo. Un turismo no desti- :
nado a servicio publico, de- :
be llevar, como minimo: un
juego de lamparas de re- !
puesto en estado de servicio !
(no hay que llevar repuesto :
si son ldmparas que garanti- :
cen su encendido permanen- |
te, por ejemplo, las de des- |
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carga) y las herramientas ne-
cesarias para cambiarlas; dos
dispositivos portatiles de
presenalizacion de peligro,
homologados segiin el Re-
glamento ECE 27; y una
rueda completa de repuesto
o una de uso temporal, y las
herramientas para cambiarla.

No es prudente precisar
con cardcter general otros
accesorios aconsejables. Eso
varia en funcién del tipo de
vehiculo, estado, antigiiedad,
trayecto a realizar, nimero
de personas, etc.

Carretera infernal

Voy a Cddiz con frecuen-
cia y temo el tramo de la A-
364 desde la A-92, en El
Arahal, hasta el cruce de Al-
cald de Guadaira. Son 13 ki-
lémetros infernales. En cam-
bio, el resto de la A-364 has-
ta su enlace con la N-IV estd
impecable. No me explico
esta dejadez, a no ser que el
tramo no pertenezca a nadie.-
José Lopez Nifiez. Alcald la
Real (Jaén).

Operacion visual

Me han operado con una
nueva técnica y ya no necesi-
to gafas. ;Qué debo hacer
con el permiso? - Delfin Gil
(correo electrénico).

Respuesta: Cualquier
cambio en la aptitud psico-
fisica para la conduccién
debe comunicarse a la jefa-
tura provincial de Trafico.
En caso de someterse a ci-
rugia refractiva (para redu-
cir ametropias, entre otras,
la miopfa), el conductor de-
be esperar un tiempo hasta
poder conducir en tanto se
estabilizan ciertos pardme-
tros visuales, transcurrido
el cual —en Ia actualidad, 6
meses, aungue en breve se
reduciri—, la jefatura de
Trafico renueva el permiso
de conduccién, que debe
ser prorrogado en el plazo
miximo de 1 afio. ¢

Las cartas destinadas a'esta seccion
no deberdn exceder de |5 lineas, a mi-
quina, a doble espacio, Lrdn firmadas y
constard nembre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNL. "TRAFICO" se re-
serva el derecho a extractarlas cuando
lo considere necesario. No se mantendri
correspondencia con los autores. Los
envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO" -
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

-

IO

C

envi
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Canje de permiso expedido por la UE

Los permisos

h' L9 de conduccion

expedidos en la
Unién Europea
son validos en
Espafa -la
edad requerida para condu-
cir serd la exigida para el per-
miso espanol equivalente-.
Si establece su residencia en
Espafa, tiene 6 meses para
interesar a una jefatura pro-
vincial la introduccién de sus
datos en el Registro Central
de Conductores. En cualguier
momento, podra solicitar el
canje de su permiso por el
espanol equivalente.

DOCUMENTACION:

@ Solicitud en impreso ofi-
cial en la Jefatura de Tréafico.

@ Fotocopia del DNI en vi-
gor o del pasaporte, del Do-

cumento de ldentificacion
de Extranjeros que acredite
su residencia o condicidn de
estudiante durante el perio-
do exigido, junto a los origi-
nales, que se devuelven tras
su cotejo.

@® Dos fotografias actualiza-
das de 35 x 25 mm.

® Declaracion escrita de no
estar privado judicialmente
del derecho a conducir, ni
sometido a intervencion o
suspensién del permiso; y
de no ser titular de otro per-
miso o licencia, expedido en
Espafia u otro pais comuni-
tario, igual al solicitado.

@ Permiso que se pretende
canjear, copia o fotocopia
del mismo.

® Tasa 2.3: 15,80 euros. ¢

La revision, ‘a la espanola’

El titular de un permiso expedido en la Unién Europea que
establezca su residencia en Espaiia, tiene 6 meses para inte-
resar en cualquier jefatura provincial la introduccion de sus
datos en el Registro Central de Conductores e Infractores y
queda sometido a los periodos de reconocimiento de aptitud

de los permisos espafioles.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el teléfo-
no de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es

TELETEXTO TVE (pag. 600) y Tele 5 (p. 540)
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http://www.dgt.es/index,wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n° 505

Permisos Licencias

Provincia ene,-feb. ene.-fef,
Alava (VI) 811 - 7
o Albacete (AB] 1.244 211
Alicante (A) 6113 1.112
E . Almeria (AL} 2.263 482
T fmlurias(ﬂj 2.943 236
= Avila {AV) 474 42
Badajoz (BA) 2.490 451
ol Barcelona (3) 13608 2308
5o Burgos BU) 978 3
: Céceres (CC) 1188 181
Cadiz (CA) 3.502 1.191
=4 Canfabria (8] 1.708 139
Castellon (CS) 1616 2719
Up) Ciudad Real (CR) 1,257 216
[@]) Cdrdoba (CO) 2487 507
(7, Coruiie, A (C) 2,79 232
— ) 821 )
E Girona (Gl 2.457 585
o Granada (GR) 3402 727
r] Guadalajera (GU) 642 62
o Guiplizcoa (S5) 1.920 201
Huelva {H) 1.430 241
Huesca (HU) 578 8
Jagn (J) 1.764 257
lles Balears (I18) 2914 755
Leon (LE) 1.365 85

Lleida (L) 1.073 122
Lugo (LU 1128 99
Madrid (M) 16.938 1.100
[7,] Mélaga (MA) 6619 1,166
< Murcia (MU) 4.450 830
R favarra (NA) 1615 179
[&]  Ourense (OU) 1.031 &7
—d Falencia (P) 587 31
[P] Palmas, Las (GC) 3413 353
[&Y) Pontevedra (FO) 397 250
B Rioja, La (LO) 770 80
Bl Salarmianca (34) 1.099 86
= 8. C. Tenerife (TF} 3.298 378
Segovia (56) 461 25
[7s] Sevilla (SE) 5.673 1.304
f@] Soria (30} 213 1
N Tarragena (T) 1.933 350
B Teruel (TE) 328 46
E Taledo (TO) 1.816 172
o Valencia (V) 9.281 1.483
L Valladolid {VA) 1.603 105
o Vizeaya (B} 2,689 100
Zamora (ZA) 801 33
Zaragoza (Z) 2,365 201
Céuta (CE) 295 50
Melilia (ML) 186 19
TOTALES 136.007 19.440

www.dgt.es/administracion/tasas. homl

Matriculacién automdviles (permiso circulacion), 62,80 |
Matriculacién ciclomotor (licencia ciclomotar). 15,80 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 15,80 |
Cambios en |a titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 39,40 I
Examen conduceién. 70,80 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 78,60 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 15,80 |
Licencias para conduccién de ciclomotores. 15,80 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matricula), ‘
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,40
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,00 |
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 2,20 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

. [Los mayores de 70 afos que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa para conducir de la gue sean titulares estan exentos deltfa o de la
a

tasa, Y quienes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos ca

menos, tendran una reduccion del 50%).

afos o

{*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

QObtencién y prarroga licencias o permisos A1, A, By B4E,

2347 |

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculas prioritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensefianza de la conduccion, 33.24

Prarroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D 0 D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos

destinados al transporte publico de viajeros, transporte ‘
escolar o de menores y mercancias peligrosas. - 2834 | |

Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E _
cuyo plazo de vigencia sea por dos afos o menos. 11,12

{*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (enero y febrero)

Total 268.085

212.906

Turismos

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

200 123 505:
DGT

39.639 Furgonetas y
camiones - 3.500 ka. PMA

112:
Toda Espaiia, excepto
Castilla y Leén.

061:
Castilla y Leén.

8.313

Motocicletas

913 35 45 45:
Cruz Roja

3.350 camiones
+3.500 kg, PMA

091:
Policia Nacional

2.892

Tractores industriales

092;
Policia Local
{y SAMUR en Madrid
capital)

516

Autobuses

062:
Guardia Civil

945 28 20 00:
Pais Vasco

469

Otros vehiculos

Ty

088:
Catalufia (Policia
Auténoma)
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO NOMBRE 1~ APELLIDO 2° APELLIDO
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NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCR'PTORES I DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, numero, piso, letra.. | I
Como ya anuncamos, noseadmiten | [ ] [ [ [ [ [ [ [[[[[|[[TITTTTTITT]
~ nuevos suscriptores. Por tanto, no envien SRLAGION CODIGO POSTAL
peticiones, ya que es imposible atenderlas. | } ‘ ‘ ‘ ‘ ! ‘ } | | I | | | 1 ] ] ‘ | l \ ‘ ‘ |
e " CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores i e e - e ey l
i«@“ﬁ%‘.&"’ que cambien de domicilio o quieran que | | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | | I I | | | | ‘ |
se les envie “Tréafico” a un lugar distinto al 2
habitual, deben rellenar el boletin adjunto 0 en- NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...) I
viar sus datos completos -nombre y apellidos, antiguo [ T [ ‘ \ \ \ [ \ ‘ ‘ ‘ | I \ | | [ | | | [ ‘ ‘ | | | |
y nuevo domicilio, y la referencia (un numero de seis POBLACION CODIGO POSTAL
cifras que va junto al nombre en la etiqueta que acom- AR R T e
pafa a la revista)- a: A i
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SUPLEMENTO DIRIGE ¥ I:DDRDIN'A'
DE LOS S v rivnis:
NINOS PARA CELIA ISABEL
LOS NINOS RODRIGUEZ
Ndmero 115 (PEDAGOGA DEL

CeEnTRO SUPERIOR DE
Eoucacion VIAL DE
LA DiReccion
GENERAL DE TRAFICO
EN SALAMANCA)

[RC: peatsn, iu :
e : |

| > en bici : : |

: SoY...

Parece fdcil,
¢verdad? Estos
ninos van muy @
contentos al il L 3
colegio, Tranquilos ' ‘
y alegres porque
% van a aprender
- muchas cosas. Son
peatones. Todas
los personas semos
peatones cuando
. nos desplazamos a
; pie o en sila de
ruedas si no
podernos c.aminar;
y lo intentamos
4 hacer con
seguridad, pero, a
veces, adoptamos
“otras formas para
. frasladarnos que
complican un
poco las cosas vy
hacen mds dificil
la circulacién. Por
ejemplo, si
circ ullamos en
bicicleta, nos

Este suplemento infantil corresponde a la revista “TRAFICO” n® 153 de marzo-abril de 2002

O, si vamos de
excusion en un




'
i i

iExactolLas personas, en relacion con el trdfico,
podemos ser pealones (como los ninosfas del dbu-
Jjo de la pdgina anterior), conduciores o pasajeros.
Pero, ademds de las personas —que son el elemento
mds importante del trdfico-, debemos tener en
cuenta los vehiculos. [Fijjaos cudntes tipos de vehi-
culos exsten! Y eso que séle os mostramos los mds
comunes. Cada uno de ellos representa una dificul-
tad para el enfomo circulatorio v, por eso, es nece-
sario conocerlos y distinguirles bien,

48 TRAFICO. Marzo-abril 2002

Pensdndolo bien, ahora ya

no parece tan fdaci, Peato-

nes, conductores, vigjeros,

coches, autobuses, bicicle-

fas.. jQué lio! Y todavia no

hemos hablado de las distin- !
fas vias por donde fransitan
fodos ellos..

Pero aqu tfenemos a dlguien
que nos resulta muy familiar
¥y que considue poner un po-
co de orden en foda esia
mezcla explosiva: los agen-
tes de trdfico. Tanto en ca- {
rretera como en ciudad, es-
O : tan siempre ahi, cuidando |
” "'-b%'ﬁ‘*? B de nosofros. Nos dan mucha |
N7 confianza y tranquiidad
porque velan por nuestra
seguridad. F! Policia Locdl
nos profege siempre, No lo
olvidés nunca.

Tituo: “Step”.
CP. N 5" de
los Dolores.
Quintanar de
la Orden
(Toledo).

También es verdad que el Policia Local cuenta también con la ayuda de los sena-
les, que actian como co-protagonstas en toda esta pelicula. Estas son muchas y
muy variadas, pero, como no podemos saberlo todo en un dia, de momento, lo de-
jamos aqui, sabiendo, simplemente, que ahi estdis vosotros, andando, via-

jondo o conduciendo (ahora una bici v, en el future, dstintos tipos de ve-

hicules), que los agentes de trdfico nos protegen a todos siempre y
que los sendles son muy importanies. Poco a poco las iremos apren-
diendo, ide acuerdo? b/




Diccionario

Y vamos a per las palabras de la “N”. Ya queda menos para comple-
tar todos los términos que nos propone el Colegio de Banuncias (Le-
&n) sobre términos relacionados con el trafico y con los que esta-
mos elaborande nuestro diccionario mds seguro, Acordaos que se-
guimos esperando vuestras aportaciones, que serdn publicadas al
término de las letras normales.

NOCHE. vombre.

La noche es el fiempo en el que no nos
alumbra la Wz del sel. De noche hay oscuri-
dad vy aprovechamos para dormir, En vera-
no las noches son mds cortfas que en nvier- £
no.
Comenftarie: De noche es peligroso vigjar
porque hay menos iz, Los nifos no debe-
mos andar de noche y, menos aun, montar
en bici por las calles y carreteras, pero si no
nos queda mds remedio, tenemos que saber
_ una regla fundamental:"DE NOCHE, HAZTE
PEATONES SON PARD S IR e nosotros vemos las lu-
= ALY ces de los coches, eflos no nos ven a noso-
fros si no llevamos reflectantes o lnternas.
que alguen haga alge o mandar

que se cumplan los coscs.

Comentario: Las sefales de obligaciéon son de color azul y significan que
debemos cumplir lo que nos indican. Las hay para dutomovilstas, ciclstas
y, también, para los peatones.

DE ANOCHE @ (g

OBLIGACION. vombre.

Obligar, como verbo, es hacer

ORI\.LA. Nombre.

Liamamos orilla al
borde de una cosa.
Los rios y los lagos tie-
ne orila; también tie-
nen orilla los carrete-
ras v las acercs.
Comentario: En ca-
rretera, los peatones
iremos por la orilla -
quierda, de frente a
los vehiculos, En ciu-
dad, camindremos
siempre por las ace-
ras, evitando la orilla
o bordillo.

Titulo: “Peatonanddf
Colegio Unitario
de Banuncias. -
Leér?. .f
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Dbyjo de este vocablo sacado del traba-

Jjo “Stop” def C.P. Mra. Sra. de los Dolores.

Quintanar de la Orden. (T oledo).
i .
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NOTICIAS W~

VIGO: EDUCACION VIAL ESCO-~ -

LAR, La Jefatura de Policia Local
de Vigo (Pontevedra) esta desarro-

llando una Campana de Educacién ¢

Vial en mas de un centenar de es-
cuelas de Educacion Infantil y Pri-
maria de
b Fducacian Viaiua] SY locali-
2 dad. Para
ello, ela-
boré un

| original y
colorista
material
didactico
-en galle-
go-que
recoge

de dos interesantes guias didacti-:
cas, con cuadernos de ejercicios..
Asi mismo, se distribuyeron cami- -

setas, pegatinas, mochilas, etc. que -
hicieron las delicias de los escola- “(__,

res.

y su Policia Local, en colaboracion

GABINETE DE EDUCACION VIAL
PARGUE INFANTIL DE TRAFICD

tura provin-

cion de la
Junta de-
Andalucia;

CONVOCATORIA DE

CONCURSOS MUNICIPALES
DE EDUCACION VIAL
CURSD 20012002 pales de
i Educacio
Vial: el VII

B JEFATURA DE LA POLICIA LOCAL
PLERIA

que Inf
de Trafico, el Il Premio a la Seg
dad Vial “Ciudad de Almeria”,
Concurso de Dibujo Infantil y J
nil y el Concurso de Trabajos s
Educacion Vial, para terminar con
el IX Festival de Fin de Curso, bas:
do en la representacion de las
escénicas en su relacion con el
fico y la Educacion Vial

MENS SANA Y SEGURA IN
PORE SANO. En los gimnasio
también se apuesta por la Edu
cion y la Seguridad Vial, Este &
caso del Centro Deportivo “Fit
Arc”, de Salamanca. Sus hojas
formativas incluyen, con period
dad, consejos educativos para gt
la salud fisica que en él se pro
vaya acompanada siempre de'
conducta segura y unos comp
mientos correctos en relacion co
el trafico. Con medidas como és
se persigue, de manera integral, -
conseguir una vida auténticament
saludable. 10

%

NI o T
= s 1 i g

| atractivo, =

los distin-
tos contenidos educativos a través

ALMERIA: CONCURSOS SEGU-. .- s
ROS. El Ayuntamiento de Almeria:

con lajefa- ¥

cial de Tra-. *
™ ficode Al- -+
meriayla .
consejeria .
de Educa-

VERTICALES.- 1: Ferroca-
rril de cremallera que se usa en
la montafia, Especie de alfanje
oriental — 2: En sentido figura-
do, alentaras. Carne salada de
vacuno secada al aire.— 3: En-
fermedad del cuero cabelludo
producida por un pardsito.
Planta aromdtica que se usa
como condimento, Campetn.—
4: Embustes, trampas. Extrajé-
sela la humedad del cuerpo.—
5: Lastimadas, ofendidas.
Cuerpos inorginicos solidos a
la temperatura normal.— é: En
numeracion romana, y al revés,
mil uno. Encogerse, consumir-
se una cosa poco a poco. lgual-
dad de nivel en la superficie.—
7: Cierto nimero. Pdrteles en
rajas. Consonante. Simbolo
guimico del [osforo.— 8: Anti-
e gua moneda romana de cobre.
Letra numeral romana. Herma-
na. Llanura extensa sin drboles

1 2 3 4567 8 92101 28

HORIZONTALES.- 1: Des-
gracia, calamidad. En Aragén,
cabeza principal.— 2: Juntare-
mos dos o mds cosas. Cocido de
alubias y verduras propio de Ga-
licia.— 3: Pupilas de los ojos.
Consonante. Dicese del cuadro
que ocupa una pared.— 4: Iman-
tar, magnetizar un cuerpo. Unie-
ra en matrimonio.— 5: Antigua
matricula espafiola. Octavo hijo
de Jacob. Formar bucles en el
cabello.— 6: Antiguos bisontes
europeos. Acudes. Barro fino
cocido y barnizado.— 7: Hogar.
Hierba vivaz que se usa como
condimento.— 8: Quitaron la
vida alevosamente. Simbolo
quimico del sodio.— 9: Conso-
nante. Rio de Andalucia que de-
sagua en ¢l Guadalquivir. Hur-
tan de la compra diaria.— 10:
Importante ciudad extremeiia.
Conjunto de cosas que forman
un todo.— 11: Alimentarse por la
noche. Tejido de seda arrasada. pero con hierba.— 9: Censo-
Consonante.— 12: Perseguir sin nante. Extension de agua sala-
dar tregna ni reposo. Nombre de letra. Ligue con cuerdas.— 13:  da. Antiguo gorro militar. Nombre de letra. Conjuncién latina.—
Simbolo quimico del titanio. Altiva, orgullosa. Uno de los hijos  10: Poco animoso, apocado. Oficial del gjército turco.— 11: Orga-
de Sem.— 14: Relacién de los sucesos por afios. No admitiera la no principal del cuerpo humano. Se restableciera de una enferme-
existencia de una cosa— 15: Cestas que usan los pescadores. Fa-  dad.— 12: Arsenales donde se reparan los barcos. Determine el
miliarmente, hombres zafios y toscos. peso del embalaje.— 13: Mondara la fruta. Maldiciones.

0 ~N OV A WN N -

Con un todo entreteni-
do, que publico un se-
manario, prima-dos el
tercia-cuarta, mi buen
camarada Hilario.
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Lolo se ha caido en la calle con todas sus compras y una de ellas se ha ido por la alcantarilla. Fijate “seroadsa ap ugw

en la vifieta inferior y trata de descubrir cudl ha sido. “BW 0ILUIEY [H S VIDNEY
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Coloca estas cuatro fichas de dominé formando una 'S SBEIN ¢ ~and A
figura semejante, de modo que los puntos de la parte | 2 €758 FORCH i
-VIOAND NVED TV

DT R AT

Si una botella de whisky cuesta 5 euros mas la

mitad de lo que cuesta, mas la cuarta parte de los
que cuesta... ;Cual es el precio total de esa botella? superior sumen igual que los de la parte inferior
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capacidad de reaccidn: nifios, conductores inseguros o inexperios, gente mayor...

Cuando estds al volante te encuentras con ofros conduclores y peatones con menor ;ﬁ
Si ademas de las normas, les respetas a ellos, podremos evitar mucho dolor. &

ien 3¢ Dweccuin Gral de Trifeo

www.dgt.es ! \'i\l’e. Y de'ia llillil‘.






