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1 W5 primera fotografia ya |

encontramos al camion en
actitud mds que ‘sospechosa’,
plenamente infractora:
pisando una ‘isleta’ y a punto
de hacer lo mismo con otra.
Mientras tanto, otros dos
turismos —también en actitud
‘sospechosa, apuniando con su
‘morro’ en el sentido contrario
a la autorizada en el carril
correspondiente— esperan la
maniobra del camion.

9 El camion contimia su
maniobra —trata de cambiar
de sentido—, cruzando varios
sentidos de circulacidn y, dado
su radio de giro, a velocidad
lenta. Asi, pone en peligro a
cuctlquier vehiculo que circule
correctamente por su carril sin
esperar encontrarse cruzado
en su camino a un vehiculo

Fotografias captadas desde los helicépteros de |a Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacicn del

correspondiente procedimiento sancionador,

que, ademds, por su peso y
proporciones puede producir
una colision muy grave para
los ocupantes del vehiculo que
colisione contra él.

® Al terminar la maniobra,
vemos que el camion ha
utilizado una desviacion hacia
la derecha para realizar una
maniobra de cambio de
sentido, pisando varias dreas
restringidas a la circulacion
(islas) y varias lineas
continuas que prohiben,
expresamente, la maniobra
que el camidn deseaba
realizar. Como muchas veces
repetimos, estas sefiales no
estdn ahi por el capricho de
nadie, sino para proteger a
quien circula —en este caso el
infractor y otros usuarios— de
algiin peligro, incluse aunque
él mismo no pueda observario.

Por culpa de un ‘loco” hoy no podria escribir esta carta...

ace algunos afios ya, presencié algo que
Hhoy sigue poniéndome la piel de gallina:

circulaba por la M-40), direccién a Madrid
a la altura de Alcorceén, por el carril central de los
tres que tiene. Era de noche. De repente, aparecie-
ron detrds de mf las luces de un vehiculo a no me-
nos de 150 km/h, que me adelantd por el carril iz-
quierdo. Pegado a €l iba otro coche, deduzco que

‘picado’ por algo anterior.

Cuando el primero terminé de adelantarme se co-
locd en el carril central y el que circulaba detrds,

le adelantd por lo mienos a 170 km/h. Una vez se QUE Vio
situé un poco por delante, dio un ‘volantazo’, obli- | Quien guiera contar
gando al conductor del primero a dar otro, acom-
pafiado de un frenazo que lo llevé pricticamente deba-shviar iha
fuera de la carretera: quedo en el carril derecho, en carta a la Revista
sentido contrario al de la marcha. Por suerte no
quedd en mi carril y en el quedd detenido, no ¢ir- | g5 28027 Madrid)
culaba nadie. Por culpa de un loco, hoy no hubiera relatandola. El
podido escribir esta carta. ®

Luis Saiz Gomez. Madrid.

CUENTENOS
LA LOCURA

alguna locura que
haya presenciado,

“Trafico”
(c/ General Aranaz,

- escrito no debe
sobrepasar las 15
lineas de extension.
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STR
toy DE SEPULVEDA

o Qué son, para qué sirven, qué tipos

hay, como funcionan, cémo frenar

3 : ; ; con y sin ABS, cuantos metros se ne-

o " cesitan para frenar en funcién de la

' velocidad, el cansancio del conductor, el estado de los

JuEne neumdticos, de la amortiguacion, de si llueve, estd seco o
ha nevado... Todo lo que debe saber sobre el sistema de
frenos de su vehiculo.

42 LA RUTA DE TRAFICO. Desde este numero, y comenzando con un reco-

rrido por las Hoces del Duratdn, una nueva seccion, “Las Rutas de Trafico”, les pro-
pone una serie de recorridos llenos de atractivo turistico, paisajistico o histdrico.

[E GALILEO MEJORARA EL TRAFlCO. Con una inversion de 3.300 mi-

llones de €, el sistema de navegacion por satélite “Galileo” mejorara, a partir de
2008, aplicaciones, como el autoguiado, que hoy son posibles con el GPS. Gracias a
su mayor precision, se abren pdsibilidades en muchos campos vy sera posible circular
a velocidades 'inteligentes’, evitar los atascos y aumentar la seguridad. EGl EL
CASCO... DE CAMPANA. La DGT quiere incrementar el uso del casco. En la
campana de divulgacion y vigilancia que esta desarrollando, los usuarios recibiran
marcapaginas con las ventajas de su uso y los inconvenientes de no llevarlo. E’]
MAS ACCIDENTES LOS FINES DE SEMANA. Viernes y sabados
son los dias en los que se registran mas accidentes de trafico. Los datos sefalan
que cada 5 minutos se produce un accidente con victimas y cada 19 segundos se
lcontabiliza un accidente ‘de chapa’. E&3 LABORATORIOS CON 4 RUE-
DAS. Mostrar las nuevas ideas de los fabricantes, adelantar lo que muy pronto
serd un coche ‘de serie’ y comprobar la aceptacion del publico es el objetivo de los
denominados ‘coches concepto’. lasd MANEL FUENTES. Uno de los triunfa-
dores televisivos de la temporada, Manel Fuentes, como conductor tiene claro que
el alcohol disminuye claramente la capacidad para conducir y que cualquier medi-
da para evitar que se conduzca bebido es valida.
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Inaugurado el Centro de Gestion de Trafico del Noroeste

Mariano Rajoy, vicepresidente
primero del Gobierno y ministro
del Interior, inaugurd junto al di-
rector general de Trafico, Carlos
Mufoz-Repiso, a mediados de
marzo el Centro de Gestion de
Trafico del Noroeste, ubicado en
A Coruna, sexto de estas caracte-
risticas que se pone en funciona-
miento en Espana.

Este centro —operativo 24 horas

al dia, 365 dias al afio- se basa en un anillo de fibra dptica
y obtiene informacion de 59 camaras, 61 estaciones mete-
oroldgicas y 180 puntos de medicidn, asi como un sistema
de sefalizacion variable. Con estos datos, el Ceniro —que
ha necesitado una inversion de 24,42 millones de €- mo-

ATESA ‘eleva’
la sequridad
vial

ATESA, compania de
alquiler de vehiculos,
redujo en casi un millar
los accidentes de su flo-
ta con la campana “Ele-
ve su seguridad”, desa-
rrollada de octubre de
2001 a abril de 2002. La
campana se baso en
concienciar y motivar a
los clientes que, ade-
mas de indicaciones so-
bre el vehiculo que al-
quilaban, recibieron re-
comendaciones basicas
de seguridad vial relati-
vas al uso del cinturon,
regulacion del asiento
del conductor, los espe-
jos retrovisores...
cierre de la campana,
entre los usuarios que
no habian tenido acci-
dentes, se sortearon
dos cruceros al Caribe y
un Peugeot “206".

El seguro de ocupantes indemni-
zara los accidentes sin contrario

Los conductores fallecidos
o heridos en un accidente
sin contrarios (por ejemplo,
al chocar contra un arbol)
seran indemnizados a cargo
del seguro voluntario de
ocupantes —que, en la prac-
Al tica, poseen el 88% de las
' polizas- y no a cargo del se-
guro obligatorio, segun una
sentencia reciente de la sec-
cion tercera de la Sala de lo
Contencioso-Administrativo
del Tribunal Supremo.

nitorizara y controlara el trafico de
las principales vias gallegas hasta
Benavente (Zamora), asi como los
accesos a A Coruna, Lugo, Ponteve-
dra y Santiago, e informara sobre la
circulacion en las mismas, tratando
de mejorar la seguridad vial y la
fluidez.

Mariano Rajoy destacd que esta
inauguracion “supone un paso ade-
lante en la regulacion del trafico”.
En este sentido, Carlos Muioz-Repiso sefialé que “obede-
ce a la idea de un mejor aprovechamrento de las infraes-
tructuras” —que no pueden crecer al mismo ritmo que el
nimero de automdviles— y anuncio la proxima puesta en
marcha de ofro Centro de Gestion en Valladolid.

HONDA: 10 ANOS EN-
SENANDO A CONDUCIR. La
Escuela Honda de Conduc-
cion cumple 10 afios. Duran-
te estos, monitores como
Carlos Checa han instruido a
mas 25.000 alumnos sobre
como conducir motos con
sequridad.

LA FECHA DE LA TRAGE-
DIA. El reportaje “Los mdévi-
les revolucionan las urgen-
cias” (“Trafico”, n° 152), da-
taba la tragedia del camping
“Las Nieves” (Biescas-Hues-
ca) en agosto de 1997. En

realidad, ocurrié en 1996.
UNESPA, patronal de las

entidades aseguradoras y
que defendia esta misma
tesis y cree que esta sen-
tencia del Tribunal Supre-
mo zanja una falsa polemi-
ca, aclara que “la contrata-
cion def seguro obligatorio
(‘a terceros’] no supone
disponer de tal cobertura,
ya gue, al no existir un ter-
cero culpable, no se produ-
ce un supuesto de respon-
sabilidad civil”.

PREMIOS RENAULT. Los
escolares de Primaria del CP
“Santa Cecilia” de Espinosa
de los Monteros (Burgos) y
los del IES Salinas de Cas-
trillén (Asturias), en Secun-
daria, han sido los ganado-
res del VI Programa Interna-
cional Renault de Educacion
Vial. En esta edicion, han
participado 235.000 alum-
nos de 4.678 colegios de to-
da Espaia.

CICLISTAS: LAS NOVEDADES DE LA ‘'TEMPORADA’

CICLISTAS EN GRUPO. Si

no existe carril-bici, pued

circular en grupo -antes en

fila india- por el arcén de
las carreteras.

COCHES: ADELANTAR POR
EL CARRIL CONTRARIO. Los
turismos deben adelantar

ocupando parte o todo el

carril contrario de la calza-
da, siempre que sea posible.

POR AUTOVIA.

~ Podran circular
por los arcenes
de las autovias
-antes no estaba
permitido si exis-
tia via alternati-
va-si no existe
una seiializacion
que prohiba el ac-
ceso a esta via.

en
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El de San

Juan, enla
A-7de
Alicante, L o s
el peor principa-
P les clubes
automovilis-

ticos de Europa -entre
ellos, los espanoles
RACC y RACE- han ‘re-
visado" en su "Euro-
test” la seguridad de
30 tuneles, a veces en
entredicho tras acci-
dentes como el ocurri-
do en el de Mont Blanc
(1999, 39 muertos) o
Gotthard (11 muertos).
En Espafa se han estu-
diado 4 taneles. Estos
son los resultados:

B Castellot, 1707 m.
(C-32: Barcelona-Valen-
cia); calificacion: “Bue-
no”. El mejor valorado
de los espafioles y
quinto de los analiza-
dos.

B Parpers,1998 m. (C-
60: Mataro-Granollers);
calificacion: “Acepta-
ble”. Colocado en posi-
cidon media, el riesgo de
sufrir un accidente es
bajo.

» El Folgoso, 2.560 m.
(A-9: A Coruna-Vigo);

Fomento tiene
un plan de mejora

El Ministerio de Fomento, a través de la
Direccidn General de Carreteras, asegura
que, antes de gue se llevara a cabo este
estudio europeo sobre seguridad de los
tuneles, “la unidad de carreteras de Ali-

| cante habia elaborado un estudio para la

adecuacidn del equipamiento de los tu-
neles de San Juan & la normativa 1SO-
98", Esta previsto mejorar el sistema de
evacuacion de humos, instalar equipos
de deteccion de incendios con circuito
de camaras de video y completar y ade-
cuar las salidas de emergencia para que

' la distancia méxima entre ellas no supe-

re los 300 metros. Esta actuacion forma
parte del programa de control integrado

de tlneles que Fomento comenzd en

2001, En diciembre se aprobaron actua-

ciones “de emergencia” para varios t0-

neles de la red de alta ocupacion en Ca-
talufia y Madrid,

Los fallos de las motos

Agbar Automotive realizé a lo largo
de los meses de febrero y marzo
una campana de inspeccién gratuita
a las 680 motocicletas que pasaron
por su ITV de Barcelona: Y-ha saca-
do interesantes conclusiones:

-El 80% tenia la ITV caducada.

- El 23,8% circulaba con graves de-
fectos de seguridad y habria sido re-
_chazado, frente al 14,5% de febrero.

Los tiineles pasan el ‘Euro-test’
m calificacidn: “Acepta-

ble”. Penalizado por no
aplicar medidas restric-
tivas a la circulacion de
materiales peligrosos.

» San Juan, 1840 m.
(A-7: Valencia-Alicante):
calificacion: “Muy insa-
tisfactorio”. Muchos
puntos débiles y “gra-
ves carencias en la pre-
vencion de incendios”.
Segun un estudio para-
lelo del Real Automdvil
Club de Cataluna
(RACC), “el 67% de los
conductores considera
mds peligroso conducir
por tuneles que por ca-
rreteras convencionales”
y muchos denuncian co-
mo factor de riesgo “gue
los camiones de gran to-
nelaje circulen por
ellos”, ademas de la fal-
ta de iluminacién y que
son “estrechos y peque-
nos”. El propio RACC re-
comienda “prudencia”y
respetar las senales de
trafico. Muchas veces in-
cluso hay conductores
que pasan aungque ten-
gan una semaforo en ro-
jo a la entrada.

El premio
“Autoescuela”
quiere implicar
a la Prensa

La Confederacién Nacional de
Auto-escuelas (CNAE) convoca la
Il edicién del premio periodistico
“Autoescuela”, bajo el lema “La
seguridad vial depende de todos,
jtambién depende de ti!”. Con &l
pretende implicar a los periodis-
tas en la‘lucha contra la acciden-
talidad en carretera. La presenta-

cion de esta edicion tuvo lugar
durante la entrega de premios de
la edicién anterior, en la que Je-
sts Soria (en la foto, izg), director
de “Trafico”, gand el primer pre-
mio. Hubo accésits para Javier
Coromina, jefe provincial de trafi-
co de las llles Balears, y el equipo
de “Coche Actual” -Silvia Lon-
gas, Miguel Garcia Vidal y Merce-
des Ferndndez-.

Arganda cambia gratis los

LOS DEFECTOS MAS HABITUALES

ELEMENTOS
Neumaticos
Luces &
Catadiéptricos
Luces de freno
Intermitentes
Ruido

Frenos

% FALLOS

1

tubos de escape ‘ruidosos’

- Arganda del Rey {Madrid) aprobé una ordenanza muni-
15 cipal que obliga a sustituir los tubos de
" | escape de las motos que emitan un rui-

18 dp superior'al permitidq.‘ El coste corre-
15 | ra.en Ia_prlmera ocasion, a costa del
5 Ayuntamiento; en la segunda oportuni-
7 dad que la moto sea denunciada, paga-
3 ré el propietario; la tercera, se denuncia-

CON CASCO Y
REFLECTAN-
TES. En carrete-
ra deben llevar
€asco, ropa re-
flectante (de no-
che) y las bici-
cletas incorpo-
rar elementos
reflectantes.

PRIORIDAD DEL
GRUPO. el grupo
de ciclistas, co-

prioridad en los
de acompaia-

miento podra cir-
cular por el arcén

a baja velocidad.
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ra al propietario y se requisara la moto.

mo bloque, tiene . '

cruces y su coche
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Madrid prohibira girar a la izquierda

La Consejeria
de Obras Pu-
blicas de la Co-
munidad de
Madrid aprobo
durante el mes
de abril una
orden de acce-
s0s a las carre-
teras de la re-
gién que prohibira girar a

la izquierda en las carreteras
de calzada Unica con un tréfico

superior a 5.000 vehiculos/dia, con
el fin “de evitar choques traseros,
evitar imprudencias y accidentes”.
Ademas, se obligara a gue los cru-
ces de nuevas carreteras con auto-
pistas, autovias o carreteras de al-
ta intensidad (12.000 veh./dia) se

realicen a dis-
tinto nivel. “La
unica excep-
cion —senald el
consejero Luis
Eduardo Cor-
tés— se podrd
dar en carrete-
ras ya exis-
tentes con di-

cha intensidad, donde las
nuevas conexiones se po-

dran hacer mediante glorietas”.
Igualmente, destaca la puesta en
marcha de carriles de cambio de
velocidad en los accesos a auto-
pistas, autovias y carreteras de
calzadas separadas, “para facilitar
los movimientos de entrada y sali-
da de vehiculos”.

La vaca gano el juicio

En Pontevedra, una vaca resulto herida leve tras
una calision con un coche que, a su vez, acabo con
varios desperfectos. El conductor alegd que la vaca
habia saltado sobre su coche aparcado en el arcén
de una carretera. La vaca, claro, no pudo alegar na-
da, pero el juez considerd que las huellas de frena-
da halladas en la calzada -recta y sin desniveles-
probaban que el conductor, en estado de ebriedad,
habia chocado contra ella, y le condend a una multa
de 200 € y a afo y medio sin permiso. La vaca, asi,
recupero su buen nombre.

¢/ SEMANA DE LA CARRETERA. La XXIV Sema-
na de la Carretera, que organiza la Asociacion
Espaiiola de la Carretera (AEC), se celebrara del
14 al 18 de octubre en Pamplona (Navarra),
mientras el XVIl Symposium de Vias y Obras de
la Administracién Local (VYODEAL) -organizan
AEC y Diputacién de Sevilla- sera del 24 al 28
de marzo de 2003 en Sevilla

Entérate con la
DGT

Dentro de la web de la Direccion
General de Trafico se ha ‘inaugura-
do’ un nuevo espacio que pretende
dar a conocer, de forma breve y
sencilla, todas las novedades gue,
en relacion al trafico y la seguridad
vial, vayan incorporandose, y dar
consejo ‘interactivos’ sobre aquellos
aspectos de seguridad que el con-
ductor deba conocer. Su nombre
-"Entérate”~ es una declaracion de
principios. Asi, las razones por las
que llevar el cinturon o curiosidades
sobre el airbag o sobre las normas
podran encontrarse en esta pagina.

@ www.dgt.es/

‘¢ ERROR EN EL TEST. En el

test n° 13 (“Trafico”, n® 153,
marzo abril 2002), se deslizé un
error en la pregunta nimero 20.
Como se indicaba, la respuesta
correcta es la ¢), pero con la
redaccion siguiente: “Con el
herido tumbado boca arriba
tirando del mentdn de la victi-
ma hacia arriba” y no tumbado
boca abajo, como se decia.

El 12 de mayo se celebrd el IV Dia de las Vi-
as Verdes, al que se sumaron 23 de las vias
existentes por donde circularon multitud
de ciclistas, peatones y jinetes.

En.Espana existen mas de 1.000 kilome-
tros de vias verdes —en ellas se prohibe
que circulen automdviles— sobre antiguos
trazados ferroviarios, acondicionadas para
su uso por ciclistas, peatones v jinetes. No
ohstante, la Fundacion de Ferrocarriles Es-
panoles trata de potenciar el numero de
itinerarios, ya gue quedan 6.000 kilome-
tros mas de vias abandonadas.

Alguna de las mas llamativas vias son: la
de la Jara (52 km: Calera-Sta. Quiteria, To-
ledo), del Aceite (55 km: Jaén-Rio Gudajoz),
de la Sierra (35 km: Pto. Serrano-Olvera,
Cadiz-Sevilla), del Tajuia (34 km: Morata-
Ambite, Madrid), Ojos Negros (65 km: To-
rres-Barracas, Valencia-Castellon), de Giro-
na (93 km: Olot-Sant Felid), del Tarazonica
{22 km: Tudela-Tarazona, Navarra-Zarago-

Auditar la seguridad
de la via

Agbar Automotive y el RACC han constitui-
do una sociedad para ofrecer un servicio de
auditoria de la via que incluye estado de
mantenimiento, seguridad, nivel de confort

para el usuario, afectacion del entorno, con-
taminacion y que evalia, a la vez, la intensi-
dad, velocidad y tipologia del trafico de la
via, asi como los niveles de indisciplina. Y
todo ello a través de Movitest, un software
especifico que capta, analiza y compara los
datos para, al final, emitir un informe.
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@ www.aecarretera.com

Las Vias Verdes celebran su dia

za), La Camocha (7 km: Gijon, Asturias), de
Vitoria (25 km: Estibaliz-Arlazon, Alava) y la
del Maigmé (21 km: Agost-Puerto de Maig-
mo, Alicante).

Mas informacion en:

"Tréfico” n° 148 (www.dgt.es/revista)

“Guia de Vias Verdes”, editorial Anaya.

@ www.vias verdes.com

La diabetes, estrella de
los Cursos de Medicina
y Trafico

El VI Curso de Medicina y Trafico de los Cursos
de Verano de la Universidad de Cantabria -a ce-
lebrar este ano del 14 al 17 de agosto- versara
sobre los trastornos metabolicos y endocrinos,
haciendo espscial hincapié en la diabetes melli-
tus y su influencia en la conduccion: causas de
discapacidad, secuelas, limitaciones... Estara or-
ganizado por la DGT y contara con la colabora-
cién de la Sociedad Espafiola de Diabetes y la
Federacion Espanola de Diabéticos. Este curso

se dirige no sélo a profesionales de la'medicina,
sino también a asociaciones y enfermos.

Montaje: Dlirios

Foto: M. Gonzélez.

Ponte el casco

os satélites merodeando por
el espacio seguramente nos
van a solucionar muchas co-
sas de aqui a unos afios, pero
hay aspectos de la seguridad
vial que ni las mas avanzadas
tecnologias, ni la ingenieria
mas sofisticada, desafortuna-
damente, van a solucionar o
mejorar, al menos a corto y
medio plazo. Por ejemplo, la
utilizacion del casco por los
motoristas. Es necesario con-
vencer a los motoristas y ciclomotoris-
tas de la necesidad y, sobre todo, de las

Por eso, en la primera quincena de ju-
nio, se va a desarrollar una campaiia
con un doble objetivo: concienciar de la
importancia del casco y vigilar que se
utiliza correctamente. Queremos llegar
a 60.000 usuarios y para ello van a cola-
borar no solo la Guardia Civil de Trafi-
co, sino las policias locales de los ayun-
tamientos sensibilizados con este tema
y los propios departamentos responsa-
bles de la vigilancia y disciplina del tra-
fico en el Pais Vasco y Catalufia. Y tam-
bién van a participar en esta campafia
las emisoras de radio mdis oidas de Es-
pana

grandes ventajas de llevar el casco
puesto. Es sabido que mas de la mitad
de los heridos en accidente de moto su-
fren lesiones en la cabeza y que estas
lesiones son las causantes de la mayoria
de los traumatismos que sufren los con-
ductores. Es sabido también, en base a
no pocas investigaciones, que su uso
puede reducir las muertes a un tercio y
que evita dos de cada tres lesiones cere-
brales. Se sabe también que, en caso de
accidente, reduce el tiempo de hospita-
lizaci6én a la mitad o que aminora la po-
sibilidad de tener que ingresar en una
UCI, Unidad de Cuidados Intensivos.
Datos. didfanos .que, sin embargo, toda-
via no les ‘entra’ en la cabeza a muchos
usuarios de las dos ruedas. Y todo, pese
a los 470 muertos del pasado afio.

stamos ante un problema
méas del complejo mundo
de la seguridad vial que,
como hemos insistido
tantas veces, requiere del
apoyo de la sociedad ente-
ra. Por eso se agradecen
también iniciativas como
las campafias de la Cruz
Roja (“Sdlo tienes una vi-
da... ;Cuidala!”) o la
“Campaifia Lince” puesta
en marcha por la Funda-
cién Alcohol y Sociedad, apoyada por
deportistas, (“El lince no bebe. El Lince
conduce™).
Entre todos lo conseguiremos. FErice
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RDAESPALDAS

J. IGNACIO RODRIGUEZ.

Cualquier maniobra, como adelantar o desplazarse de carril,
exige una mirada previa al espejo retrovisor. Para evitar
sorpresas, conviene ajustar correctamente estos dispositivos
para eliminar al maximo los angulos muertos y cerciorarse con
rapidos y frecuentes vistazos de lo que sucede a nuestra

espalda.

uchos accidentes se

producen porque el

conductor no ha con-

trolado a los vehiculos

que se acercaban por
detrds: 0 no mir6 por los espejos o
éstos estaban tan mal orientados
que no se advirtié de la presencia
de otros coches.

Es tal su importancia que en es-
te momento se estudia una norma-
tiva europea para la homologa-
cion de retrovisores y sistemas
para vehiculos de transporte de
pasajeros y de mercancias que re-
duzcan los dngulos muertos (zo-
nas que no se ven) y aumenten el
campo de visién indirecta.

La correcta regulacion de los
espejos debe hacerse con el vehi-
culo parado y en terreno llano y
recto, sin olvidar su limpieza para
conseguir una imagen nitida.

INTERIOR

Desde su adecuada posicién en
el asiento, el conductor ha de
orientar el espejo interior bien
centrado con la luneta trasera.

Observar la circulacién a través de
este espejo no debe implicar ningtn
movimiento de cabeza, sino de ojos.
En todo caso, de nada sirve tenerlo
bien orientado si el campo de visién
estd dificultado por objetos o por un
excesivo ndmero de viajeros.

EXTERIOR IZQUIERDO

A continuacién mueva el espejo
exterior izquierdo: comience orien-
tdndolo hacia el lateral del coche y
contintie empujindolo suavemente
hacia adelante, justo hasta el momen-
to en que deje de verse la carroceria,
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sin que sea necesario girar la cabeza.

Asi, cuando nos adelanta un vehi-
culo; comenzamos viéndolo por el
espejo interior y, sin que su imagen
haya desaparecido totalmente, em-
pieza a aparecer en el retrovisor exte-
rior. Con ello, los dngulos muertos
practicamente desaparecen.

Por si las fases anteriores nos han

José Ramon Ladra

pasado inadvertidas, una sana cos-

tumbre antes de cambiar de carril es
mirar a nuestra izquierda por el rabi-
llo del ojo y cerciorarse de que no
hay nadie paralelo a nosotros, casi a
nuestra altura.

La orientacién del espejo exterior
derecho se realiza de forma idéntica
al izquierdo, justo en el limite en el
que la carroceria deja de verse con el
fin de reducir al minimo las dreas sin
visibilidad.

LEJOS Y CERCA

Para adelantar o simplemente si nos
disponemos a cambiar de carril, hay
que seguir la regla basica RSM (Re-
trovisor-Sefializacién-Maniobra). Por
lo tanto, lo primero es mirar por el es-
pejo retrovisor para observar si no
existe otro coche, que se acerque mas
rapido por detrds, que nos impida ha-
cer la maniobra. =

Pero jojo!, si miramos por el retro-
visor exterior (espejo convexo) vere-
mos el vehiculo mucho mds lejano
que si lo hacemos por el interior (pla-
no). Conviene acostumbrarse a calcu-
lar bien la distancia en funcién del es-
pejo por donde estemos mirando. €

ADELANTAMIENTOS

ESPECIALES

Esias son algunas
modificaciones que
contempla la nueva Ley de
Seguridad Vial en los
adelantamientos:

A ciclistas. Debe realizarse
ocupando parte o la totalidad
del carril contrario de la

COMO SE CUENTAN LOS

PASAJEROS

El nimero de personas trans-
portadas en un vehiculo no
debe ser superior al de plazas
autorizadas, con las siguien-
tes particularidades:

@ Los menores de dos afios al
cuidado de un adulto no se
cuentan si no ocupan plaza.

® En los turismos, cada me-
nor de 2 a 12 anos se cuenta

FALLOS EN LOS NEUMATICOS

El mantenimiento de los
neumaticos es esencial. La
presion de inflado (ver ma-
nual del vehiculo) debe ve-
rificarse con frecuencia (ca-
da mes) en frio (en caliente

anadir 0,3 bar) y la profun- |

didad minima legal del di-
bujo es de 1,6 mm. Estos
son los sintomas y las posi-
bles causas de un mal des-
gaste:

B Desgaste prematuro:
Alineacién o cotas de direc-
cion incorrectas de las rue-
das, o neumdticos desequi-
librados.

M Bordes desgastados:

calzada, siempre "
y cuando se pueda
realizar con
seguridad.

A un vehiculo in-
movilizado. Cuan-
do esté prohibido
el adelantamiento
y exista un vehi- |
culo inmovilizado
ocupando la cal- \
zada en el carril - *
del sentido de la |
marcha, podrd ser |
rebasado aunque
para ello se tenga que invadir
el carril izquierdo; antes ha-
bra que verificar que se puede
realizar la maniobra sin peli-
gro. Con idénticos requisitos,
se podrd adelantar a los ci-
clistas.

como media plaza, aunque el
numero de plazas asi compu-
tado no puede superar la mi-
tad del total, excluida la del
conductor.

@ Serd infraccién “muy gra-
ve” si se aumenta en un 50%
el nimero de plazas, excluido
el conductor (por ejemplo,
viajar siete adultos en un tu-
rismo autorizado para cinco).

Neumdticos poco inflados o
bien alineacién incorrecta
de las ruedas o cotas de di-
reccién mal reguladas.

B Desgaste en el centro de
la banda de rodamiento:
Neumadticos excesivamente
inflados.

I FIN DE VELOCIDAD

IEEEN CuRvA
PELIGROSA HACIA LA
DERECHA.

Peligro por la proximidad de una curva peligrosa

hacia la derecha.
; 0

MAXIMA ACONSEJADA.

Indica el fin de un tramo en el
gue se recomienda circular a
la velocidad, en kilometros
por hora, indicada en |a senal.

ICEIZH MEDIA VUELTA
PROHIBIDA.

Prohibicion de cambiar el
sentido de la marcha.

CURVAS PELIGROSAS
HACIA LA DERECHA.

Peligro por la proximidad de
una sucesion de curvas
peligrosas proximas entre si;
la primera, hacia la

derecha,

IEEEX PASO DE DOS A
TRES CARRILES.

Indica, en un tramo con dos
carriles en un sentido de
circulacion, que en el proximo
tramo se va a pasar a disponer
de tres carriles . También indica
la velocidad maxima que esta
permitido alcanzar en cada uno
de ellos.

BEEIEN GIRO A LA
IZQUIERDA PROHIBIDO.

Prohibicién de cambiar de
direccion a la izquierda.

IEEZEE FIN DE LA
PROHIBICION DE
ADELANTAMIENTO.

Senala el lugar desde donde
deja de ser aplicable una

anterior sefal de
“Adelantamiento prohibido”.
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LA NUEVA NORMATIVA PROHIBIRA LA VENTA DE ALGUNAS BEBIDAS EN LA CARRETERA

J. L R

La venta de alcohol a menores de 18 afios y de bebidas de
mas de 20 grados en areas de servicio y gasolineras podria
prohibirse. Estas son algunas de las medidas que
contempla un borrador que estudia el Gobierno, y que
tampoco permitiria beber en la calle. :

| borrador del Anteproyecto
de ley de Prevencién del
== Consumo de Alcohol que el

Ministerio del Interior ha re-
= mitido a distintos departa-
mentos ministeriales para su estudio
antes de llevarlo a las Cortes, prohi-
bird que se beba en la calle, en un in-
tento, entre otras cosas, de acabar
con el fenémeno del ‘botellén’.

Lo habia anunciado el vicepresi-

dente primero y ministro del Interior,
Mariano Rajoy, en el congreso “J6-
venes, Noche y Alcohol” (ver “Trafi-
co” n°® 153, marzo-abril 2002). Si sa-
liera adelante, no se podra despachar

ni consumir licores en “lugares, vi-
as o transportes piiblicos cuando se
altere la tranquilidad cindadana o
el derecho a la libre circulacion de
personas”, mientras que la edad mi-
nima para adquirir bebidas pasara de
16 a 18 afios y la venta de alcohol a
menores se sancionard con multas de
entre 35.000 y 135.000 €.

Una de las medidas mds novedo-
sas es que en gasolineras y dreas de
servicio de autopistas y autovias no
se podran despachar bebidas de mas
de 20° ni de menos en horario noc-
turno; ademads, deberdn colocar un
cartel con la leyenda: “Si usted tiene

alconol,
s dificll

que conducir, no beba alcohol. El
consumo de bebidas alcohdlicas
puede provocar muchos accidentes
de trdfico”. El borrador también pre-
vé la posibilidad de suspender el per-
miso de conduccién de 1 a 6 meses.
Las tiendas de alimentacién no po-
dran vender alcohol a los jovenes en
horario nocturno y deberédn exhibir un
cartel que diga: “El consumo de alco-
hol puede producir adicciones y gra-
ves problemas de salud”. Quien con-
suma alcohol en la calle tendra que
realizar “trabajos de interés social”.
A los mayores de 18 afios se les podra
imponer una multa de 100 a 600 €.
Asimismo, se prohibird toda publi-
cidad directa o indirecta dirigida a
menores de edad y se veta expresa-
mente la emision de anuncios de be-
bidas entre las 8 y las 22 horas. @

La campaiia Mapfre de Seguridad Vial, dirigida a los jovenes
“El fin de semana, tu decides”

Segun las estadisticas, cada fin de semana mueren 20 jévenes y
otros 50 sufren lesiones irreversibles en accidentes de trafico. Es-
ta tragica realidad es el punto de partida de la VIll Semana de Se-
guridad Vial del Instituto Mapfre de Seguridad Vial. Con el eslo-
gan “El fin de semana, tu decides”, esta edicion se dirige a jove-
nes de 16 a 25 anos, un colectivo que le preocupa especialmente
y al que ha dedicado la mitad de estas campanas. El objetivo es
informar y concienciar a los jovenes, “apelando a su responsabi-
lidad ante el volante durante el fin de semana, cuando se produ-
cen la mayoria de sus accidentes”, segun Miguel M? Mufoz, pre-
sidente del Instituto. La camparia hace hincapié en tres aspectos:
las medidas preventivas antes de conducir (como la ingestion de
alcohol), el uso de elementos de seguridad (casco y cinturdn) y

10

TRAFICO. Mayo-junio 2002

R e R R e N R e R R R R B R R L R S e WU S I R

las lesiones irreversibles (medulares o cerebrales), fruto de mu-
chos accidentes. A las actuaciones ‘clasicas’ de otras campafas
-'spot’ publicitario, conferencias, ‘paseo’ de vehiculos accidenta-
dos por zonas de copas...—, se afadira el envio de mensajes de
prevencion a ‘'moviles’ y un video-juego en Internet, con premios
para los ganadores. Por otra parte, el sociélogo Amando de Mi-
guel ha elaborado un estudio para el Instituto Mapfre que analiza
las costumbres de ocio de los jovenes espafoles: tres de cada
cuatro utiliza vehiculos privados en las salidas de fin de semana
y casi la mitad se considera capaz de beber y conducir, Sin em-
bargo sélo el 30% cree que los amigos son ‘de fiar’ al volante
después de haber bebido. El 84% estaria dispuesto a ser alguna
vez el conductor ‘abstemio’ de su pandilla.

POLITICOS CON-
DENADOS. se dice
que la mujer del Cé-
sar no sdlo tiene que
ser honrada, sino pa-
recerlo. En determi-
nados puestos politi-
cos, sucede lo mis-
mo: no s6lo hay que ser honrado, sino
también parecerio. El Tribunal Supre-
mo ha condenado a seis meses de pri-
sién a un diputado regional de IU por
negarse a realizar la prueba de alcoho-
lemia, después de haber tenido un ac-
cidente. Un senador del PP ha sido
también condenado tras dar positivo
en un control de alcoholemia. Todo un
mal ejemplo.

SENALIZACION. no sé
los datos que ofrecera el
proximo informe de la
Asociacion Espaiola de
la Carretera sobre la se-
nalizacion. A mi me sigue
pareciendo que hay mu-
chos errores Y muchos
despistan y pueden ser peligrosos. Po-
blaciones que aparecen en una sefal y
pocos kilometros mas alla, en un cruce,
desaparecen. jPor donde ‘tiro’ ahara? O
senalizaciones de carreteras en obras
que, estando terminadas, mantienen se-
nales de peligro o de limitacion de velo-
cidad. Claro, cuando de verdad hay
obras, hay conductores que ni se lo cre-
en... /Se acuerdan del cuento. del lobo?

CARRILES-BICI. Ga-
rantizar la seguridad de
los ciclistas en las ca-
rreteras es imposible.
Por eso se imponen ca-
da dia mas los carriles-
bici que, al menos, ga-
ranticen unos recorri-
dos seguros. Quiza por
ello, el Ministerio de
Medio Ambiente va a costear, con méas
de siete millones de euros, 162 kiléme-
tros de carriles-bici para el uso de ciclis-
tas en distintos espacios naturales re-
servados. Es el arranque de un plan
anual que construira 867 kildmetros en
total. Aplauso para tan digna y ‘segura’
iniciativa.

Los demas... y usted

n alto cargo europeo dijo dias
atrds que la accidentalidad en
las carreteras de Europa se
mueve en los mismos guaris-
mos que un hipotético acci-
dente de avién jcada dia! Quizd por
ello, la UE parece decidida a poner to-
do su empefio en atajar un problema
mis que serio, al menos equiparable a
los temas més ‘populares’, como el pa-
ro. el terrorismo, la inmigracién... Esta

brar antes de cada juerga a un ‘lince’, es
decir, un ‘listo’, alguien con mds ‘vista’
gue no beba cuando salen de copas y pue-
de hacer de ‘guia’ de los demds en la
vuelta ‘a ciegas’ tras la juerga. Las com-
pafifas de seguros llaman la atencién aler-
tando sobre la alta accidentalidad de los
fines de semana, sobre todo cuando hay
‘dinero fresco’. El Instituto Mapfre de Se-
guridad Vial inicia estos dias su VIII Se-
mana de Seguridad Vial, volcada en los

claro que esta ‘guerra’ es inevitable-
mente una suma de esfuerzos y en las
iltimas semanas ha quedado patente

jovenes. Los fabricantes de silllitas infan-
tiles cada dia renuevan sus esfuerzos para
ofrecer productos mds seguros. Algunos

Jestis SORIA. Director

que son muchos, cada dfa mds, los gue arriman el

hombro. Cada uno en la medida de sus posibilida- riesgos para la conduccién que pueden conllevar al-
des, a veces mal entendidos, pero esfuerzos. Y to- gunas de esas operaciones tan de moda para quitar-

dos por el mismo fin comin: menos accidentes. Las se las gafas. La Confederacién de Autoescuelas im-

profesionales de la medicina Gptica avisan sobre los

asociaciones de automovilis-
tas se han dedicado en los 1il-
timos afos a revisar la seguri-
dad de los tineles. algunos de
ellos con graves carencias.
Pueden no gustar algunas
apreciaciones, pero todo el
mundo se moviliza: las dis-
tintas administraciones —Fo-
mento ha puesto desde hace
tiempo muchos millones para
arreglarlos— y hasta los usua-
rios se conciencian de cémo
actuar en ellos... Algunos co-
lectivos, entre ellos deportis-
tas de élite, ponen en marcha
iniciativas para que los jéve-
nes se acostumbren a nom-

Es evidente que son muchos, cada
dia mas, los que arriman el hombro
en materia de seguridad vial

plica a la Prensa en la seguri-
dad vial convocando un pre-
mio con el lema “También
depende de ti”. Y que decir
del satélite Galileo. que nos
va a permitir el ‘autoguiado’,
localizarnos si nos perdemos,
‘buscar’ los coches robados y
un montén de aplicaciones
mads “‘seguras’ que, ya lo ve-
ran, nos sorprenderdn en los
proximos anos.

Todo un esfuerzo colectivo
que, en la mayoria de los ca-
sos, requiere el protagonismo
y una buena actitud del actor
principal: el conductor. Us-
ted.
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EL SATELITE EUROPEQO REVOLUCIONARA | ko, e programa de -
EL TRAFICO A PARTIR DE 2008 | |

pulsado por la Unién Eu-
ropea (UE) y la Agencia
Espacial Europea (ESA).
ha iniciado la cuenta atrds. Una
constelacion de 30 satélites en Grbi-
ta, a unos 24.000 kilometros de la
Tierra, permitird al usuario de un re-
ceptor situado en el coche o en el
‘movil® recoger la sefial para deter-
minar con mucha precisién y en todo
momento, cualquiera que sea el lu- i
gar del mundo donde se encuentre y
a una hora exacta, su posicién en
longitud, latitud y altitud.
Precisamente, a partir de esos da-
tos (posicion y tiempo), aparente-
mente tan poco significativeos, han
surgido multitud de aplicaciones. Al-
gunas, como las relativas al transpor-

‘ 0
1 : J)
L&, ,galleo
E \ /-Se pone [ &
Bl 2 Volante
Q _ . ”4: ' Fontaimioville R

\'//‘ i mento, la topografia y los denomina-
el ; dos sistemas de informacién geogrd-
fica (GIS) aplicados al ordenador
abordo de los vehiculos, estin modi-
/ ficando la forma de vida de los ciu-
4 0‘»'?‘ ‘ dadanes. Esto ha sido posible porque
-.'00/0,2?"&}«‘ norteamericanos y rusos pusieron en
¥ ; marcha sus respectivos satélites
;’o‘,_(" (GPS y GLONASS) destinados prin-
J ; :

v 10"‘% - «.:lpulmente a sus nec.emdades de de-
¢ ogé’ fensa, aunque posterlorm_enlc se han
s aniadido aplicaciones civiles. De he-
e cho, muchos de los automaviles que
o cirulan por nuestras carreteras dispo-
nen de GPS para el autoguiado.

e =

‘ &%’&‘(\

Europa no estaba dispuesta a de-
pender totalmente de terceros paises
en un dambito tan estratégico. De he-
cho, las senales de los citados satéli-
tes pueden ser interrumpidas en
cualquier momento o contener erro-

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ. INFOGRAFiA: DLIRIOS res de precision de hasta 100 metros
y. ademas, el usuario no es informa-

‘J El autoguiado, la localizacion de vehiculos robados, el o e U
! seguimiento y control de flotas... son aplicaciones que, PUs dllo, 16 Chmisién Buropes fith
con algunas limitaciones, se han desarrollado en los puso en los afios 90 el desarrollo de
ultimos anos gracias a los sistemas de navegacion por un Sistema Global de Navegacion
satélite. Cuando en 2008 se despliegue la constelacion por Satelite (GNSS) propio, no para
del programa europeo Galileo, la precision, fiabilidad y ERpeE ot el S

. % ~ - . de que ambos se complementaran.
continuidad de sus senales revolucionaran la Drspiésie alitmisd taili e o
organizacion del transporte (aeronautico, maritimo y retrasos, el Consejo de Transportes
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terrestre) y, por ejemplo, el sistema guiara nuestro
vehiculo por el itinerario mas adecuado, circularemos
a velocidades inteligentes y estaremos
permanentemente conectados y localizados.

TRAFICO. Mayounio 2002

de la UE ha dado finalmente luz ver-
de al proyecto Galileo. .

Asi, tras superar la fase de defini-
cion del sistema y su viabilidad eco-
noémica a largo plazo, se ha iniciado

13




la etapa de desarrollo y validacién
(2002-2006), en la que tendran lugar
los 3 6 4 primeros lanzamientos de
satélites de navegacién para validar
el sistema; y culminari el despliegue
de la constelacion (2006-2008).

La participacién de Espafia en el
proyecto tiene lugar a través de los
ministerios de Ciencia y Tecnologia
y Fomento y del CDTI (Centro para
el Desarrollo Tecnolégico Industrial),
cuya labor coordinada ha permitido
Ia integracién del grupo espafiol Ga-.
lileo Sistemas y Servicios (GSS) en
el grupo industrial europeo Galileo
Industries. Luis Mayo, presidente de
GSS —que integra a las empresas es-

14

Habra un
ahorro del
20% en los tiempos
de viaje en las

ciudades, gracias a la
sincronizacion de todos
los semaforos y
sistemas de regulacion.

pafiolas Aena, Alcatel Espacio,
EADS-CASA, GMYV, Hispasat, Indra
Espacio y Sener—, declar¢ a la revista
“Trafico” que Galileo, al contrario
que los satélites ruso y norteamerica-
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no, nace para desarrollos civiles v,
aungue su uso tendrd que ser objeto
de regulacion, “me atreveria a decir
que también habrd aplicaciones mi-
litares”.

Para Pedro Molinero, subdirector
técnico adjunto de Hispasat, la apor-
tacion tecnolégica que va a suponer
Galileo, permitird desarrollos nota-
bles en muchos dambitos, tanto en el
aeronautico, el maritimo o en el te-
rrestre, lo que implica algunos com-
promisos en cuanto a la calidad, la
cantidad y continuidad del servicio.
“Seguramente aflorardn sectores
econdémicos que hoy no existen, o
podrdn resolverse necesidades que
ahora requieren un gran esfuerzo;
habrd que dejar volar la imagina-
cion para determinar muchas de las
futuras aplicaciones de Galileo”.

Aplicaciones

Los coches que disponen hoy de
ordenador de abordo para el auto-
guiado mediante GPS tendrdan que
cambiar de receptor, aunque, segin
el responsable de Hispasat, una de
las aspiraciones es que ambos siste-
mas sean compatibles. “Se ha exage-
rado en cuanto a su enfrentamiento
y competitividad, cuando la idea es
que el usuario final pueda recibir
ambas sefiales, lo que supondria dos
importantes ventajas: la redundan-
cia (si algo falla en un sistema, se
cuenta con el otro) y la precision,

VELOCIDAD. El control se hara por satélite y el siste-
ma podra reducir automdticamente la velocidad.

gue serd mucho mayor al contar con
mds satélites”.

En definitiva, permitird una ayuda
a la conduccién, con menos errores,
con continuidad y con mucha fiabili-
dad, va que la sefial de Galileo, la
gratuita, dard una precisién de 6 m,
pero cuando esté codificada, para
usuarios de pago, el ajuste puede lle-
gar a ser de 2 m y, en algunos casos,
de centimetros. “No hard exacta-
mente las funciones de un piloto au-

Onda Or €5 d ado e

¢Donde esta mi coche?

iQuiere saber dénde esta su vehicu-
lo robado o a qué velocidad circula
su hijo cuando sale ‘de marcha’ y
dénde se encuentra en cada momen-
to? ;Quiere conocer dande estan los
vehiculos de su empresa, el trayecto
que recorren, donde se han detenido
o0 el kilometraje?

Todos estos interrogantes tienen rés-
puesta hoy gracias a un servicio de
seguimiento y localizacion de vehicu-
los por satélite (GPS), via internet
unido a los sistemas de informacion
geografica. Lo realiza una empresa
espanola, ACT Sistemas, cuyo res-
ponsable, Manuel Jiménez, asegura
gue se pueden ofrecer todo tipo de
servicios a la carta por poco mas de
50 € al mes, e incluye la instalacién
del equipo (GPS y GSM).

A pesar de todas las posibilidades
que ofrece hoy el GPS, Jiménez
reconoce que “Galileo tiene sentido
por el hecho de ser un sistema euro-

tomdtico —sefiala Luis Mayo—, pero
no es algo que se pueda descartar en
un futuro a mds largo plazo”.

Para ambos expertos, lo mds pro-
bable es que, ademis del receptor
del vehiculo todos los teléfonos mo-
viles llevardn otro. “Serd un ‘manos
libres’ que, a través de un enlace de
comunicaciones, estard conectado
con los centros de gestion de trdfico
o un proveedor de servicios, donde
se recogerd su posicion, velocidad
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peo. Ademas, revolucionaré la inge-
nieria, sera mas facil realizar un estu-
dio topogréfico o elegir el mejor tra-
zado de una autopista y se abarata-
ran los servicios.” Reconoce que, por
ejemplo, habra una alta precisidn en
la digitalizacién de la red vial y el
coche circulara de forma automatica,
“aunque a mi me gusta conducir y
preferird llevar yo mismo el control”,

media, etc. y éste remitird informa-
cion al conductor sobre el estado del
trdfico y otros datos de interés en la
ruta donde se encuentre”.

El presidente de Galileo Sistemas
y Servicios ratifica la estimacion que
hizo en su dia la Comisién Europea
sobre la combinacién de Galileo y el
GPS: “En las ciudades permitird
una media de ahorro del 20% en
tiempos de vigje”. Bsto serd posible
gracias a la perfecta la sincroniza-

€ d]€ € % (d0 0el pd G 0
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Los servicios de Galileo

@ Servicio basico. Senal de navegacion en
abierto libre de pago (similar al GPS).

Cuesta igual que 1.000 km
de autovia

El coste estimado de la constelacion Galileo es de
unos 3.330 millones de €, equivalente a la cons-
truccion de 1.000 kilometros de autovia. Y esto
entre los 16 paises que forman parte de la ESA
(Agencia Espacial Europea). Espafia ha participa-
do con 10,23 millones de € en |a fase de defini-
cién y con un 11% de la cantidad suscrita para la
fase de desarrollo y validacion (60,2 millones de
£). El coste de la operacidn y mantenimiento,
después de que los satélites estén en orbita, sera
de unos 150 6 200 millones de € al afio.

@ Servicios criticos. Senal de integridad que
informa al usuario, en tiempo real, del fun-
cionamiento del sistema.

@ Servicios comerciales. Informacion codificada,
de mayor precision de la senal.

@ Servicios pablices. Senal codificada con alto
nivel de continuidad para ciertos usuarios
(gobiernos, policia, proteccion civil, bom-
beros, sanidad, etc.).

@ Servicios locales. Senales adicionales de

cién por
satélite de
todos los
semdforos y
la combinacién
de la informacién dispo-
nible respecto a las posicio-
nes del flujo circulatorio y los
sistemas de regulacién.

Imaginando el futuro

Federico Ferndndez, subdirector
general adjunto de Circulacién de la
DGT, observa algunas dificultades
para que, con la tecnologia actual, to-
dos los vehiculos envien directamen-
te su sefial al satélite, aunque las po-
sibilidades en sentido contrario son
ilimitadas. Por ello cree que sélo de-
terminados vehiculos, por ejemplo
los que transportan mercancias pe-
ligrosas, dispondran de esa co-
municacién interactiva a través
del satélite para avisar automati-
camente de cualquier incidencia
y posibilitar 1a localizacién de un

EXPERTOS. Pedro Molinero, subdirector de
Hispasat, y Antonio Ayuso -a la derecha-,
presidente de Galileo Sistemas y Servicios.

vehiculo accidentado con la precisién
de un metro, que es lo que puede de-
terminar si, por ejemplo, estd o no
dentro de un tinel.

Los futuros tacégrafos, que sin du-
da se adaptardn a las aplicaciones via
satélite, no se podrdan manipular y
los datos que ahora se registran en
un disco de papel podrian enviarse
permanentemente a través de la ca-
pacidad que tendrin los teléfonos
moviles de nueva generacion.

Otra de las posibles aplicaciones

.es el denominado control inteligente

de velocidad, con unos limites que
estardn incluidos en la cartografia di-
gital. El satélite sitia la posicién del
vehiculo en la carretera y puede avi-
sar al conductor de la existencia de

OTRAS POSIBILIDADES: BUSCAPERSONAS, CALLEJERO, MEDIO AMBIEN
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FLUIDEZ. La combi-
nacion de los distin-
fos satélites permitira
mejorar la fluidez de
la circulacion.

ese limite, aunque las posibilidades
son inmensas: en una zona de cole-
gios puede.existir un limite diferente
adaptado al horario escolar, en otro
lugar segiin sea de noche o de dia, en
funcién de las circunstancias clima-
tolégicas...

Incluso, si el conductor hace caso
omiso al aviso, el sistema puede co-
municar la infraccion a los agentes
de trafico identificando el vehiculo
para que éstos lo detengan; sin des-
cartar que el propio sistema tramite
la correspondiente sancidn.

;Y si a pesar de todo el conductor
continia transgrediendo todos los li-
mites? Pues seguro que serd posible
retener automaticamente el vehiculo
para que se acomode al limite autori-
zado, sefiala Federico Ferndndez, pe-
ro se pregunta “jva a consentir la
sociedad que se controle hasta ese
punto a los ciudadanos?”

En todo caso, la tecnologia abre

esa posibilidad y mucho més. Por

Ay o
- )

ejemplo, el sistema podria ser capaz
de chequear, antes de arrancar el ve-
hiculo, que todo estd en orden: la do-
cumentacion estard registrada en una
tarjeta inteligente y no habra forma
de poner el coche en marcha si, por
ejemplo, no hemos pasado la ITV, o
si al conductor le han retirado su
permiso de conduccidn.

Detectar accidentes

Tampoco seria tan complicado
—Luis Mayo y Pedro Moliner, estan
seguros de ello— desarrollar un pro-
grama para chequear el estado meca-
nico del coche y de todos sus siste-
mas (pastillas, nivel de aceite, liqui-
do de frenos, neumdticos...).

Y si el sistema mide la posicién y el
tiempo, ;qué dificultad tendria para
discernir si un coche ha sufrido un ac-
cidente? Tan sélo tendria-que analizar,
por ejemplo, que el grado de decelera-
cion que ha experimentado un objeto
movil ha sobrepasado los niveles de

@ Seguimiento de @® Salvamentoma- @ Control del es- @ Eficiencia me- @ Seguimiento de @ Biisqueda de @ Identificador per-
buques, trenes y  ritimo, y control  pacio aéreo (ma- dioambiental para  sospechosos y Personas mayo- sonal, mediante
flotas de ca- de la contami-  yor capacidad minimizar el delincuentes, res o impedi- un chip bajo lo
miones, inclui-  nacién provo- de gestion) y impacto de las  asi como con- das y orienta- piel para con-
do el control cada por el ayuda en ope-  obras, control trol de adua- cién en el mar  trolar a nifios,
de la mercan- naufragio de raciones aero-  de la capa de nas y fronte- y la montana. enfermos, fa-
cla. bugues. portuarias. 0Zono... ras. MOSOS.....
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@ Optimizar equipos
humanos que

trabajan en la ca-

lle (policias,
bomberos, equi-
pos sanitarios,
etc.)

@ "Méviles-callejero”
a traveés del "mo-
vil”, para saber
en qué zona, in-
cluso calle, de la
ciudad se en-

cuentra.

Una aplicacion

sera el control
inteligente de

velocidad. A través del

satélite podran avisar al

conductor de que existe
un limite que esta

sobrepasando

una frenada de emergencia y, a partir
de ahi, se activaria la alerta.

La instalacién de cajas negras en
los coches permitird registrar los
movimientos y trayectorias, el antes
y después de un accidente o infrac-
cién: se sabrd si invadié el sentido
contrario, si se salté un semdforo...
En definitiva, constituiria una herra-
mienta muy precisa para las autori-
dades, magistrados y aseguradoras.

mejora de la precision (puertos, aeropuer-
tos, ciudades).

@ Servicio de salvamento. Sefnal compatible con
el sistema de salvamento internacional.

@ Servicio de comunicaciones. Posible senal
comercial de comunicaciones para mensa-
jes cortos en evaluacion.

Por otro lado, en la actualidad, la
UE se estd planteando que sean los
usuarios de las infraestructuras quie-
nes financien el coste de su construc-
cién y mantenimiento segiin su uso.
Pues bien, Galileo podria registrar el
recorrido de un vehiculo cada vez
que se pone en marcha y contabilizar
los kilémetros recorridos en cada
una de las diferentes categorias de
carretera y, al final de mes, expedir
una factura detallada.

A mds largo plazo no es descabe-
llado imaginar —al menos los exper-
tos lo hacen— que los coches funcio-
nardan con piloto automatico, gober-
nados por un sistema de control ca-
paz de tomar el mando en determina-
das situaciones, optimizando la ca-
pacidad de las carreteras y reducien-
do, si no eliminando, los riesgos. Pe-
ro eso es el futuro. ¢

Los otros satélites

El sistema americano GPS (Global
Position System), que dispone de 28

acceso sea de alta precision, no se
tiene ninguna garantia de continui-

satélites en orbita a 20,200 m de altu-  dad.

ra, se creo en el contexto de la “Gue-
rra Fria”y alcanzo su maximo nivel
de utilizacion militar en las guerras
del Golfo, Kosovo y Afganistan.
Dada su aplicacion prioritaria para la
defensa y seguridad americana, la
senal de alta precision puede ser
degradada intencionadamente
mediante un dispositivo denominado
de “disponibilidad selectiva”. Aun-
gue se desconectd en mayo de 2000
posibilitando que la senal de libre

TRAFICO. Mayo-junio 2002

Por su parte, la Unidn Soviética inicio
en la década de los 80 el desarrollo
de su propia sistema (GLONASS) con
24 satélites en orbita circular a 19.100
km, con unas caracteristicas simila-

res al GPS. Su estado operacional del
sistema es muy limitado y en la
actualidad solo dispone de 7 satélites
operativos, sin garantias de un nivel
aceptable. Por ello, las autoridades
rusas quieren revitalizarlo y posibili-
tar la cooperacion internacional.

17




LA DGT PRETENDE
INCREMENTAR SU USO

ASCo se pone.
de\ampana

La Direccion General de Trafico ha iniciado en estos dias y
hasta el 15 de junio, una campana de divulgacion y
vigilancia del uso del casco. El objetivo es convencer, a
quien adn no lo esté, de que este elemento de
proteccion es fundamental para la seguridad de los

usuarios de vehiculos de dos ruedas.

ds de la mitad de los heri-

dos en accidente de moto y

ciclomotor sufren lesiones

en la cabeza, causantes de

la mayoria de las muertes
por traumatismo registradas entre las
victimas de estos vehiculos. Por eso,
el casco de proteccién se hace im-
prescindible: las investigaciones han
demostrado que su uso puede reducir
las muertes en un tercio y evitar dos
de cada tres lesiones cerebrales.

Para incrementar su utilizacién, la
Direccién General de Trifico (DGT)
estd realizando una campaiia de
concienciacidén y vigilancia con la
que pretende llegar a 60.000 de es-
tos usuarios, entre motociclistas y
ciclomotoristas. Esta actuacién, de
ambito nacional, se realiza en carre-

18

tera y en ciudad. Jun-
to a la Guardia Civil
de Trafico, que actua-
rd en vias interurbanas,
participan la Direccién
de Trafico del Gobierno
Vasco y el Servicio Ca-
taldn de Trifico; en sus
respectivas poblaciones,
las policias de los muni-
cipios que se han sumado.
No hay que olvidar que en
ciudad se multiplican con-
siderablemente las posibili-
dades de que un motorista o

Votoristas y

ciclomotoristas
recibiran
marcapaginas
con datos sobre
las ventajas de

su acompafiante se golpen
en la cabeza contra objetos _su uso y los
como bordillos, vehiculos incovenientes

estacionados, senales de trafi-
co, farolas... por lo que el uso

de no llevarlo
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Siete

tipos para

todos los

gIUStos Integral
(174 €)

Jet con pantalla Jet con pantalla
(118€) y visera (79 €)

Precios medios facilitados por MOTORCITY (Madrid)

del casco es prioritario.
Paralelamente a esta campaiia de
vigilancia —que empezé el 1 de ju-
nio y durari hasta el 15— se estd de-
sarrollando otra divulgativa con
mensajes en los medios de comuni-
cacion —especialmente en las emiso-
ras de radio— con el casco como
protagonista. Ademas, las voces
mds importantes de las principales
cadenas —Ifiaki Gabilondo y Gemma
Nierga, en la SER; Luis de Olmo y
Carlos Herrera, en Onda Cero; Luis
Herrero (COPE), José Antonio Abe-
11dan y Rafael Escalada (Cadena 100)
y Cake Minuesa, en Top Radio— es-
tin apoyando, en sus programas, el

5 razones para usarlo

® Reduce el nimero de muertes en
mas de un tercio.

® Evita las lesiones cerebrales en un
65% de los accidentes.

® Rebaja a la mitad el riesgo de ingre-
sar en la Unidad de Cuidados Intensi-
VOS.

@ Disminuye el tiempo total
de hospitalizacion en un
50%.

® Pmtege sin li-

mitar la vi-

sion ni la
audi- ‘
cion. :

e

Integral con menton Integral

abatible (153 €) de campo (102 €)

“Custom” De Ciclomotor
(93 €) (31 €).

uso de este elemento.

Por otra parte, durante estos quin-
ce dias, se estdn distribuyendo entre
motoristas y ciclomotoristas marca-
pdginas con los datos m4s relevan-
tes relacionados con el casco y su
uso. Los resultados derivados de es-
ta campaila, junto a un estudio pre-
vio y posterior sobre la utilizacién
del casco, permitird conocer la si-
tuacién actval de una forma bastan-

_te precisa, de cara a siguientes ac-

ciones divulgativas.

Los ciclomotoristas, peor

Este despliegue de medios preten-
de convencer a aquellos usuarios
que adn presentan ‘lagunas’, como
muchos ciclomotoristas. Segin da-
tos provisionales de la DGT, 470
conductores y pasajeros de vehicu-
los de dos ruedas perdieron la vida
el afio pasado en accidentes morta-
les de carretera, sin contabilizar los
de zonas urbanas. De estos falleci-
dos, al menos una cuarta parte no
llevaba casco y, de ellos, mas del
80% circulaba en ciclomotor frente
al escaso 20% que era motorista. De
los ciclomotoristas fallecidos —con-
ductores y pasajeros— segiin estas

estadisticas, so6lo el 40% usaba

casco, lo que significa que este

colectivo tiene una percepcién

muy baja del riesgo a que estdn

sometidos sus vehiculos.
Por tltimo, conviene recordar
que el casco siem-
pre es obligatorio
y no usarlo puede

SUponer una san-
cién de hasta 91
€ y la inmovili-
zacién del vehi-
culo, ya que se
considera un ries-
go grave contra la
seguridad vial. @
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VICTOR CARRASCO,
motorista

“El casco
me ha salvado
muchas veces”

Victor Carrasco lleva mas de la mitad
de sus 31 anos conduciendo una mo-
to. Ha tenido distintos modelos de di-
ferentes cilindradas y se ha visto en-
vuelto en algunos percances que, por
suerte, nunca han tenido consecuen-
cias graves, “entre oiras cosas, gra-
cias al casco”, afirma rotundo. Recuer-
da un accidente que sufrié hace algtin
tiempo y en el gue su cabeza golped
contra el suelo. Afortunadamente, lle-
vaba casco, perfectamente abrochado,
que se llevd [a peor parte. “Entraba en
una rotonda y el vehiculo que venia
por mi izquierda, y gue circulaba muy
despacio, acelerd. Para no impactar
contra él, incliné la moto, pero habfa
arenilla, derrapé y me cai. Sentf el gol-
pe -y el dolor- en la cabeza y mi cuer-
po arrastro 15 6 20 metros por el sue-
lo. La moto acabd encima de la isleta
de la rotonda,
pero a mino
me paso nada
mds que algu-
nas magulladu-Z
ras y el cuerpo &
dolorido en los
dias siguien-
tes”.

Victor esta con-
vencido de que
en esa ocasion,
como en otras,

el casco le evi-
10 lesiones gra-
ves, e incluso

la muerte. “En
cuanto pierdes
el equilibrio y
caes, primero

el hombro golpea contra el suelo y
después la cabeza. Siempre sucede
asi”. 'Y asegura que si el cuerpo arras-
tra por el suelo, que es habitual, tam-
bién lo hace la cabeza y eso produce
quemaduras en el cuero cabelludo,
que se suman al golpe. “De hecho, en
aquella ocasién, el casco tenia un
fuerte golpe lateral y un montdn de ra-
yaduras. Por supuesto, después lo
cambié.” En su opinién, el casco inte-
gral es el Gnico que ofrece suficiente
proteccion, eso si, siempre que vaya
perfectamente colocado y abrochado.
Se asombra de que haya gente que
utiliza los llamados cascos ‘quita-
multas’, cuya eficacia es muy reduci-
da, y considera que en esto no hay
que escatimar en gastos: “Se trata de
tu seguridad, y eso no tiene precio”,

ALAN PuTniam
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LA FABRICACION DE LOS SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL LLEVA
APAREJADA MULTIPLES CONTROLES DE CALIDAD

Detras de la sillita de automavil donde viaja su hijo hay meses
y meses de investigacion. Un complicado proceso de
fabricacion que incluye un estudiado disefio, analisis de
materiales, ensayos de accidentes y miltiples controles de
calidad, incluidas las pruebas de homologacion, la convierten
en la mejor garantia de la seguridad infantil dentro del coche.

=== n enero, un nifio de 12 afios

moria y su hermano, de 9, re-
== sultaba herido en accidente de

trafico, en una autovia de Ma-
== drid. Llovia, y su padre per-
di6 el control del coche, que impacto
contra la mediana. El nifio fallecido
salié despedido por la ventanilla y
sufrié un violento golpe en la cabe-
za. Su hermano también tenia graves
heridas en la cabeza. Ambos viaja-
ban en los asientos traseros, sin nin-
gin elemento de proteccion infantil,
ni siquiera el cinturén de seguridad
del coche. Los padres, en los delan-
teros, resultaron ilesos.
Cada afio, mds de un centenar de

20

menores de 14 afios muere en Espa-
fla en un automovil y cerca de 4.000
quedan heridos. En més de la mitad
de los accidentes, los nifios no usan
sistemas de seguridad, lo llevan ina-
decuado o estd mal colocado. Sin
embargo, estos evitarfan el 75% de
las muertes y el 90% de las lesiones,

La prueba mas importante

a que se somete la silla es la
simulacion de un impacto, con
un maniqui, a 50 km/h.
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uridad en tallas
pequenas

JUANA SANCHEZ. INFOGRAFIA: DLIRIOS

aunque la utilizacién correcta es fun-
damental, y eso preccupa a los fabri-
cantes. José Luis Paitubi, jefe de Ho-
mologaciones de Play —junto a Jané,
los dos fabricantes espafioles de sis-
temas de retencién infantil—, asegura
que comprueban, en el disefio, “gue
el recorrido del cinturdn de anclaje
no sea complicado, porque eso lleva-
ria a una instalacion deficiente en el
automovil”. En este sentido, el siste-
ma Isofix, que ya incorporan algunos
vehiculos y parece que serd el futuro,
tiene sus propios anclajes y no preci-
sa de los cinturones de seguridad pa-
ra sujetar la sillita al asiento.

Lo primero, la ergonomia

Joan Forrellad, responsable de Di-
sefio de Jané, asegura que también
trabajan para facilitar la eleccion de
los padres: “Les resulta dificil saber
qué comprar. Por eso, los distinfos
sistemas sirven para varids edades”.
Sin embargo, eso aumenta la dificul-
tad en la fabricacion: la sillita debe
cumplir todas las exigencias de cada
edad, sin dejar de ser comoda. En
Play aseguran que “un sistema de re-
tencion infantil potencialmente segu-
ro solo puede ser eficaz si'es sufi-
cientemente comodo para que los ni-

PLay

‘Chicos’ de acero

Cuando su hijo se sienta en una
sillita recién comprada, ya ha sido
probada por otros ‘chicos’ como
él, pero de silicona y acero en vez
de carne y hueso. Se trata de los
“dummies”, maniquies de pesos
y tamanos que simulan las carac-
teristicas fisicas de un nifio de ca-
da edad, con sensores que miden
los dafos producidos en un acci-
dente. En seguridad infantil, se

- utilizan seis modelos que ‘repro-
ducen’ ninos de 3,4 a 32 kilos cu-
briendo, précticamente, todas las
edades, desde un bebé recién na-
cido a un nifio de 10 afos.

Aos quieran usarlio”. De hecho, lo
primero que se fabrica es un prototi-
po ergondmico, donde maniquies es-
peciales ‘prueban’ la comodidad.

En la siguiente fase, la seguridad,
el objetivo es impedir que, en caso
de impacto o frenazo violento, el ni-
fio se golpee o salga despedido. Ade-
mas, la silla debe ‘trasladar’® la ener-
gia del impacto desde zonas frigiles
—donde los érganos vitales puedan
lesionarse— a otras capaces de aguan-

tarla. “Con disefio e ingenieria por

ordenador, se determina qué partes
de la silla absorberdn la energia y
los materiales iddneos para cada
componente’”, asegura José Luis Pai-
tubi. “Ademds, hay que minimizar la
deceleracion de la cabeza o del td-
rax, para evitar lesiones de ‘no con-

Los ninos,
siempre detras

Las sillitas advierten gue no pueden
colocarse en el asiento delantero si
lleva airbag. Cuando no es asi, es ha-
bitual instalar la silla de un behé en
ese asiento para que el conductor
pueda prestarle atencion durante to-
do el trayecto. Sin embargo, los ex-
pertos senalan el peligro de esta ubi-
cacion para los menores, “sea cual
sea la edad del nino”. Jesds Monelus,
responsable de Seguridad Vial del Re-
al Automovil Club de Espafa (RACE),
afirma tajante que “no hay excepcio-
nes para llevar a los ninos en el asien-
to delantero; aunque sea un bebg, no
necesita que los padres estén miran-
dole constantemente. De hecho,
cuando estan en casa, el bebé pasa
mucho tiempo en su cuna y los pa-
dres no estdn siempre en la habita-
cién del nifio. Ese argumento es solo
una excusa para pener a los ninos en
peligro”.
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tacto’”, que se producen cuando el
cerebro o el corazén ‘chocan’ contra
los huesos que los contienen.

Controles continuos

Ajustar todas estas variables obliga
a constantes pruebas y modificacio-
nes. “La seguridad es la parte mds
compleja y lenta —apunta Forrellad—.
Toda modificacion, por pequeiia que
sea —como el simple cambio de color
de un material—, exige volver a com-
probar la eficacia”.

Para controlar la calidad se anali-
zan los elementos por separado: en
los arneses —cinturones que se abro-
chan sobre el nifio— se comprueba
que las cintas resistan el desgaste en
condiciones -extremas y que la hebi-
Ila —que tiene una dnica posicién va-
lida, para evitar errores de coloca-
cidén—, ‘enganche’ y suelte el sistema
automaticamente, pero sélo cuando
se ejerce una fuerza de unos 5 kilos
sobre el botdn rojo —el vinico de ese
color en el sistema de cierre— para
que el nifio no pueda soltarse solo.
Esta prueba se repite 5.000 veces,
muchas méds de lo que lo hard en la
vida real. Ademds, las partes met4li-
cas se someten a corrosion en cdma-
ras especiales y se ‘miden’ variables
como la toxicidad de los componen-
tes, el desgaste de tejidos y espu-
mas... Estas pruebas, realizadas por
la marca durante la fabricacién, se
repiten de nuevo en el laboratorio de
homologacién para otorgar el certifi-
cado definitivo de calidad.

Ademas, la silla completa se some-
te a una prueba de impacto, la mas
importante, que simula una colisién
del automdvil: la sillita, con un ma-
niqui —“dummie”—, se instala sobre
una plataforma con ruedas, que se
desliza sobre carriles hasta alcanzar
50 km/h. y luego frena en seco. Los
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La sillita, paso a pasd

1. INVESTIGACION Y DISENO. Se analiza
la proteccion que
debe ofrecer la silla,
los materiales mas

| eficaces y la como-

| didad del nifio du-

i rante el viaje.

2, CONSTRUCCION DE PROTOTIPO. Con
una primera silla se
" experimenta y anali-
| za el comportamien-
to de los componen-
tes y las mejoras ne-
cesarias.

3. PRUEBAS ESTATICAS. Las piezas pa-
san pruebas de fun-
cionamiento y des-
gaste para compro-
bar la eficacia de los
materiales y los me-
canismaos.

4. ENSAYOS DINAMICOS ('CRASH-TEST').
. Los maniquies

| (dummies) ‘prue-

| ban' la proteccién
de la silla en impac-
tos que simulan dis-
} tintos accidentes.

5. DISERO DE ACOLCHADOS Y TEJIDOS.
Las telas, sus dibu-

| josy colores son la
‘imagen’ de la silla,
y es algo fundamen-
' tal para atraer al

| cliente,

6. PROCESO DE HOMOLOGACION. Un la-
= boratorio autorizado
realiza las pruebas
establecidas legal-
ﬁ mente para garanti-
2.4 7ar la seguridad de
| lasillita.

7. PRODUCCION Y CONTROL DE CALIDAD.
De cada 5.000 uni-
N\, | dades fabricadas, se
envia una al labora-
| torio de homologa-

| cion, que realiza un
control de calidad
de la produccion.

8. DISTRIBUC!ON Y COMERCIALIZACION.
Los usuarios son un
. | referente fundamen-
A tal para los fabrican-
tes porgue sus ne-
cesidades impulsan
| una constante in-
~ vestigacion.
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La comodidad de la sillita

es fundamental para que el
nino acepte ir ‘atado’. Por eso,
el primer paso es la ergonomia

“dummies” llevan sensores que mi-
den la aceleracion de la cabeza y el
pecho. y, como el simulacro se graba
con camaras de alta velocidad, su vi-
si6n ralentizada posterior permitird
analizar si el movimiento ha sobre-
pasado los limites permitidos.

La silla mas bonita

Paralelamente al desarrollo de se-
guridad, se realiza el disefio estético.
Los tejidos, sus colores y dibujos,
son la presentacién de la silla y, por
eso, también estdn sujetas a la moda.
“El cliente buscard marcas de re-
Jferencia, que le ofrezcan confianza,
pero luego se decidird por la silla
‘mds bonita’”, asegura Joan Forre-
llad. Pero el tejido no es s6lo ‘ima-
gen’, sino que también tiene su papel
en la seguridad y debe cumplir nor-
mas estrictas. Por eso, se somete a
tratamientos especiales para garanti-
zar un comportamiento éptimo frente
al fuego, que sea lavable, evite la
transpiracién, no se decolore ante el
sol, no destifia... Adem4s, cosida al
tejido, en lugar visible, las sillas lle-
van la advertencia de incompatibili-
dad con el airbag delantero.

Después de obtener la homologa-
cion, durante la produccién del mo-
delo en cuestién, el fabricante estd
obligado a pasar un control de cali-
dad ‘oficial’, ademds de los que él
realiza en sus instalaciones. Para
ello, cada 5.000 unidades producidas
0, en caso de no llegar a esta cifra,
una vez al afio, debe enviar un ejem-
plar al laboratorio de homologacion,
donde la silla pasa, aleatoriamente,
cualquiera de las pruebas dindmicas
o estdticas establecidas, a criterio del
propio laboratorio.

Contrastando con todos estos con-
troles técnicos y conscientes de que
los productos adn se pueden mejorar
—de hecho, se estd trabajando para
mejorar el sistema Isofix y aumentar
la proteccién lateral—, los fabricantes
se quejan de que la legislacion actual
sea tan poco exigente como para que
los nifios viajen sin proteccién. En
este sentido, el Parlamento Europeo
estd estudiando una Directiva que
obligue a todos los pasajeros a usar
elementos de seguridad en cualquier
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1. Acolchado integrado

Jang

VERSATIL. Algunas sillitas de bebé sirven para usarlas en el coche y fuera de él, lo que facilita que los padres se
decidan a adgquirirlas.

TODOS LOS COMPONENTES

Actualmente las sillitas de seguridad se disefian integramente en estruc-

turas cerradas de Polipropileno Inyectado. Las propiedades, tanio ergonomicas
como de absorcion de energia, son mucho mejores que las antiguas
estructuras metalicas.

1 y 2. Estructura y Base inyectadas totalmente en polipropileno.

3. Partes reforzadas por donde pasa el cinturdn de
seguridad del coche para fijar la silla al asiento.

4. Los arneses mantienen al nifio "pegado" a
la silla pero con elasticidad para no
lesionarle.

8. Proteccidn en hombros y cabeza.
Material poroso que se
deforma ante el impacto.

6. Cinturones de tensado
del arnés de seguridad

en el tapizado.
Aumenta comodidad
y seguridad.

8. r tejido tiene tratamiento espacial
contra el fuego, la transpiracion,
la decoloracion...

asiento, lo que supondrd que los ni-
fios nunca podrin viajar ‘sueltos’,

En todo caso, hay que seguir
concienciando a los padres. Alfonso
Martinez, jefe de Ventas de Play,
asegura que la mortalidad infantil au-
menta a partir del primer cumpleafios
del nifio. “Entonces, ya no quiere ir
sujeto y los padres prefieren dejarle
‘suelto’ a oirlo quejarse” a lo que
afiade, tajante: “Los nifios mueren
por culpa de los adultos”. Por su par-
te, Joan Forrellad se pregunta si mas
de un centenar de nifios muertos al
aflo no es suficiente para tomar medi-
das mds exigentes. @

/Sabia usted que...

M ...el lugar ‘psicolégicamente’ mas
seguro para el bebe, los brazos de su
madre, es uno de los mas peligrosos?
En una colision a 50 km/h, el nific mul-
tiplica su peso por 50 y un bebé de 4
kilos ‘pesara’ 2 toneladas. ;Podria us-
ted sujetar un ‘elefante’ en sus bra-
z0s?

M ...ese mismo impacto a 50 km/h
equivale a chocar contra el suelo tras
caer desde un tercer piso? ;Dejaria
jugar a su hijo en un balcon sin ba-
randilla?
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CAMPANA EUROPEA
DE CRUZ ROJA

PARA REDUCIR

LA SINIESTRALIDAD
EN LAS CARRETERAS

"sSOlo
tlenes
Jna vida...

s

J. S. FOTO: PAUL ALAN PUTNAM

Cruz Roja ha iniciado estas semanas una ofensiva a nivel -
europeo para concienciar a los automovilistas del problema
de los accidentes de trafico y de que una formacién en
materia de seguridad vial y primeros auxilios puede ser, en
determinadas circunstancias, la unica esperanza de salvacion

para los heridos en la carretera.

uince paises de la Unién
Europea (UE) participan
desde hace unas semanas
en una campafia conjunta
de Cruz Roja, con el apoyo
de la Comisién Europea, dirigida
fundamentalmente a jévenes de 18 a
29 anos, “las principales victimas de
los accidentes de trdfico”. Juventud
y falta de experiencia son “dos de-
terminantes importantes en los acci-
dentes: casi todos los jovenes de 15
a 24 anos afios que fallecen en la UE
(100.000 al afio) mueren en el pri-
mer afio.de permiso de conducir”.
Ademads, “los poseedores del permi-
so de conducir menores de 21 aiios
Son seis veces MdAs Propensos a verse
involucrados en un accidente de ca-
rretera que los de mds de 40 afios”.
Como dijo el presidente de Cruz
Roja Espafiola y de la Federacién In-
ternacional, Juan Manuel Sudrez del
Toro en la presentacion, “hay gue lla-
mar la atencién a todos los usuarios
de que, por encima de todo, hay que
resguardar la seguridad vial, movili-
zar a todo el mundo y que cada uno
sepa cudl es su responsabilidad”. Al-
go que repaso el portavoz de la Comi-
sién Buropea, Samuele Furfari: “Hay
que colocar al usuario en el centro de

Qué hara cada pais

® Espana. Publicidad para resaltar la im-
portancia de utilizar cinturén de seguridad
y de que los nifios viajen siempre en los
asientos traseros y nunca en brazos de
adultos.

® Francia. Se repartirén huevos entre los
conductores con un mensaje; “En el co-
che, tu vida es fragil como un huevo”.

® Esp/Fr/Bélgica. Cursillos
de iniciacion en primeros
auxilios en centros
vacacionales.

@ [talia. La concien-
ciacion llegara a los jo-
venes en sus centros

preferidos: las heladeri-
as.

@® Alema-
nia. Campa-
na sobre el
peligro de mez-
clar conduccion y al-
cohol. Simulacros de pri-
meros auxilios en pubs y
discotecas.

® Dinamarca. Los jovenes
podran practicar primeros
auxilios en centros de
Cruz Roja.
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la politica de transportes” y ofrecid,
como ejemplo de la importancia de la
siniestralidad en las carreteras, que
los muertos de cada afio son “como si
cada dia se estrellara un “Airbus”, el
avién que mds tomamos los europe-
os”. Quizd por esta importancia, la
presidenta de Cruz Roja italiana, Ma-
riapia Garavaglia, aseguré que “gue-
remos llegar a la gente joven en las
playas, en las discotecas, en carrete-
ra...”. Carlos Mufioz-Repiso, director
general de Tréfico, insistié en que
“todos estamos en el mismo barco” y
dijo que siempre se pregunta lo mis-
mo: “El 30-35% de los muertos no
lleva cinturdn; si lo hubiera llevado
Jestarian en la lista macabra de las
muertes?”.

Ademds de numerosos medios para
llegar a los jévenes, se utilizardn
también unos dibujos animados que
‘centrardn’ los problemas del trifico
¥ sus consecuencias. “‘Queremos lle-
gar de forma sencilla a todo el mun-
do”, dijo Garavaglia, que insistié en
la necesidad de “aprender primeros
auxilios” aportando datos significati-
vos: el 57% de las muertes se produ-
ce en los 5 minutos siguientes al ac-
cidente en el propio lugar; el 22%,
durante el traslado al hospital o el
mismo dia; y el 21%, en los 30
dias posteriores. Ademads, en-
tre el 39 y 85% de las muertes
se produce pasados unos

“hemorragias y obstruc-
cion de vias respirato-
rias, que podrian evitarse
.con simples técnicas de
primeros auxilios”. Esta cam-
pafia insistird en la conducta PAS:
“Proteger (cémo actuar en el lugar
del accidente), Avisar (cémo avisar a
las emergencias) y Socorrer (cémo
auxiliar a las victimas)”. 4
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. 1. R.

Promover una
actitud
responsable entre
los jovenes,
animando a elegir
dentro del grupo
al conductor que
no bebe, es el
objetivo de la
“Campana Lince”,
promovida por la
Fundacién Alcohol
. y Sociedad y
apoyada por varias
federaciones y
asociaciones del
deporte espanol.

“si tU bebes, YO

esde el pasado Otofio y bajo
el eslogan “El lince no be-
be, el lince conduce’, la
Fundacion Alcohol y Socie-
dad ha promocionado en la
Comunidad de Madrid una aptitud
responsable entre los jévenes, que
quiere extender a toda Espafia, ani-
mando a elegir dentro del grupo al
conductor que no bebe.

Diversos estamentos deportivos,
conscientes del valor social que este
tipo de acciones tiene entre los jove-

nes, especialmente cuando se asocia'

a deportes como el fiitbol o el balon-
cesto, han firmado un acuerdo de co-
laboracién con el ‘Proyecto Lince’.
Entre los firmantes, el presidente de
la Asociacién de Futbolistas Espafio-
les, Gerardo Gonzdlez, sefald que los
jovenes ven en los depertistas un cla-
ro ejemplo de lo que significa el es-
fuerzo de uno para apoyar al grupo:
“Debemos inculcarles el
sentido de la responsabili-
dad y la solidaridad a es-
tos hombres del mariana’ .

Eduardo Portela se refi-
rié al apoyo de la Aso-
ciacién de Clubes de Ba-
loncesto, que preside, a
campafias como “Vive”,
propiciadas por la DGT,
mientras que el director de
Relaciones Exteriores de
la Federacién Espafiola de
Fitbol, Jorge Pérez, desta-
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EL DEPORTE
ESPANOL
APOYA LA

“CAMPANA

DEL LINCE"

Todo sobre el “Lince”

JQUIEN ES? ‘Lince’ puedes ser ti o cual-
quiera de los que salen ‘de marcha’.
Cada noche le toca a uno.

;{COMO DIFERENCIARLO? Se le reconoce
facilmente porque el ‘Lince’ es el mas
despierto ya qgue no prueba el alcohol.

¢{CUAL ES SU MISION? Como ve mejor
por la noche y controla, te lleva a todas
partes con seguridad.

{QUE GANAS SALIENDO CON EL? Lo pri-
mero, tu seguridad, porgue el ‘Lince’
no bebe vy, si estas ‘de marcha’ y utili-
zas el coche, él te lleva a otro baro a
casa sano y salvo.

(TIENE VENTAJAS SER ‘LINCE'? En la
Red Lince se behe por la cara, sin alco-
hol, claro.

FEDERACIONES. Los mas altos representantes de las federaciones y asociaciones
profesionales de Fuitho! y Baloncesto y Liga de Fitbol apoyaron la iniciativa “Lince”.
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onduzco”

c6 la importancia de contar “con un
conductor alternativo que garantice
el regreso a casa”.

Carlos del Campo, secretario de la
Fundacién de la Liga de Fitbol Pro-
fesional, sugirié “cambiar la cultura
del borellon por la cultura del depor-
te”, mientras que Ernesto Segura,
presidente de la Federacion Espafiola
de Baloncesto, reconocié que es im-
posible evitar que se beba y de ahi la
importancia de mantener un ‘Lince’
en activo que mantenga la sensatez:
“Aunque solo se evitara una mierte,
ya seria una campaiia loable”. In-
cluso se ofrecié personalmente como
“Lince” porque, sefialé, “no sdélo
beben los jovenes, también los que
tenemos mds de 30 afios”.

En “www.territoriolince.com” la
Fundacién Alcohol v Sociedad in-
forma de las ventajas de ser un “lin-
ce” y de las discotecas adheridas en
Madrid, aunque a lo largo
de este afio se va a llevar
la campafia del conductor
alternativo a otras Comu-
nidades. Entre los proxi-
Mmos proyectos se encuen-
tra la publicacién de una
revista especializada en
alcohol, dirigida a médi-
cos, periodistas y Admi-
nistracién, asi como la
elaboracién del Libro
Blanco sobre el Alcohol y
la Adolescencia. ¢

PauL ALAN PUTNAM

ierof \lificos
~al ™)volante

TDI, ESP, ASR, ABS, WHIPS... No se preocupe, no se trata de un
nuevo idioma. Son, simplemente, algunas de las siglas que han
invadido el mundo de las ‘cuatro ruedas’. Para los clientes, son
sinonimo de nuevas tecnologias. Fabricantes y publicitarios lo
saben y las utilizan con descaro. Hemos realizado un pequeno
diccionario con las mas frecuentes para guiarle en esta jungla.

MERCEDES LOPEZ.
pisusos: A. ARAGUEZ
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1 Va a comprar un coche nue-
vo? ;Es usted un iniciado en
el mundo del motor? Enton-
ces, no se preocupe. Pero si
es un simple ‘mortal’ que lo
unico que quiere es comprar-

se un buen coche, equipado a la dlti-

ma y por un buen precio, preparese.

- En los catdlogos, siglas y anglicismos

son los grandes protagonistas. ‘Pala-
bras’ como ABS, ESP, ASC+T,
WHIPS, ISOFIX, AIRBAG... han in-
vadido el mundo de las ‘cuatro rue-
das’ y parece que los culpables son
los sistemas electronicos que se han
incorporado masivamente a lo co-
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ches, en el campo de
la seguridad, del con-
fort y la mecdnica y
gue no som, sino las si-
glas de la denomina-
cién inglesa del siste-
ma. ;Por qué? Segin
Luis Sanchez, jefe de
prensa de BMW —uno
de los fabricantes que
mds siglas maneja—,
los fabricantes lo tie-
nen muy claro: “Es
una herramienta de
marketing v lo utiliza-
mos para demostrar a
nuestro cliente gue su

coche equipa la mejor tecnologia.
Por supuesto, no recordard todas la

siglas, pero si que lleva
muchas. Es un mé-
todo que fun-
ciona My

ASH, Se emplean
para denominar a
los coches fabrica-
dos en aluminio.

m Control Activo de la Ca-

rroceria. Sisterna de suspension
activa de Mercedes que compensa
las oscilaciones de la carroceria en
salidas, frenadas y trazado de cur-
vas.

m Sistema Antibloguea de

Frenos. Evita el blogueo de las
ruedas en frenadas de emergencia
para conservar la maniobrabilidad
del vehiculo.

Control Autormaético de la

Velocidad de Crucero. Un radar y
unos rayos infra-rojos miden la
distancia entre dos puntos y adap-
tan la velocidad y la distancia a los
otros coches segun las necesida-
des del trafico. Este sistema tam-
hién aparece bajo las siglas ICCS.
El fabricante sueco Saab las utiliza
para designar a los climatizadores.

m Sistema que adapta, de

forma automatica, la dureza de la
suspension en funcion del tipo de
conduccion y nivela la altura de la
carroceria con respecto al suelo.

m Adapta automaticamen-

te la velocidad de barrido de los
limpiaparabrisas a la intensidad de
la lluvia. Incluye un sensor que,
ademds, activa el limpiaparabrisas
cuando detecta la caida de las pri-
meras gotas.
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AIRBAG Bolsa de aire que se

infla en caso de colision. En la ac-
tualidad, los coches pueden ir
equipados con hasta 6 tipos de air-
bag: frontal, lateral, de cabeza, de
cortina, para los asientos traseros,
para las rodillas (segtn la zona del
cuerpo que protejan). Existen dos
tipos, el denominado europeo y el
americano (en Espana utilizado
por Opel) con mayor capacidad.

m Sensor de Calidad del

Aire. Detecta vapares de combus-
tible u otros malos olores y activa
automaticamente la recirculacion
de aire. Anade aire fresco durante
un tiempo al interior del coche en
el caso de que éste muestre una
calidad inferior a la del aire exte-
rior.

Control de antipatina-

miento electronico de las ruedas
del vehiculo. También puede apa-
recer bajo las siglas ASC+T, ETC,
EDS, ETS, VTCS, TCS, TRACS,
MSR y ABD.

Eﬂ. Hasta ahora solo las uti-

lizaba Audi en sus coches fabrica-
dos integramente con aluminio
(Audi Space Frame). Al generali-
zarse la utilizacion de este mate-
rial, se utilizan para cualguier co-
che fabricado con aluminio.

m Designan a los coches

equipados con traccion a las cua-
tro ruedas de Chrysler y Subaru.
Otros fabricantes, 4WD.

SAHR. Reposacabezas activos -evitan
lesiones cervicales- para la marca sueca
Saab.

No son siglas, sino tér-
minos que se utilizan pa-
ra designar a tecnologias
muy modernas. También
le ayudaran a entender
mejor el funcionamiento
de su coche.

CRISTALES CON FUNCION
DE SEGURIDAD: Unos sen-
sores detienen los crista-
les de las ventanillas
cuando se estan cerran-
do si detectan una resis-
tencia (por ejemplo, una
mano) para evitar lesio-
nes.

DETECTOR DE OCUPACION
DEL ASIENTO: Un sensor
desactiva el airbag fron-
tal y lateral del asiento
del acompanante si el
asiento no esta ocupado
o lleva una sillita para ni-
nos.

FAROS XENON: Faros de
descarga de gas que fun-
cionan con unos electro-
dos que encienden el
gas inerte xendn en
unas ampollas de cuar-

0S DE NUEVAS

NOLOGIAS

zo. Tienen mas duracion,
mayor intensidad de luz
y mayor seguridad.

PARABRISAS ATERMICO:
Este tipo de parabrisas
incorpora una fina lami-
na de oxido metalico en-
tre las laminas de vidrio,
que refleja la radiacion
invisible de rayos infra-
rojos, reduciendo la tem-
peratura en el interior
del coche hasta 10 gra-
dos.

PROTECCION ANTIDESCAR-
GA DE LA BATERIA: Desco-
necta algunos elementos
eléctricos para ahorrar
energia y proteger la car-
ga de la bateria cuando
el coche estd aparcado
durante mucho tiempo.

SENSOR SOLAR: Un sen-
sor que detecta la direc-
cion y la intensidad de la
radiacion solar y lo
transmite al sistema de

m Asistencia a la Frenada.

Desarrollado por Mercedes, es una
subfuncion del servofreno que ge-
nera de forma automatica la maxi-
ma presion de frenado si el pedal
del freno es pisado de forma parti-
cularmente rapida o en el caso de
que haya una repentina disminu-
cion de la velocidad. BMW lo de-
nomina DBC. :

mm Término con el que

Opel denomina a la red informati-
ca formada por varios transmise-
res de datos para controlar distin-
tas funciones en el automavil.

CBC Control de Frenado en
Curvas. Esta relacionado con el
ABS y compensa cualguier movi-
miento desestabilizador del reco-
rrido normal del eje al frenar en
una curva con una regulacion sen-
sitiva de la presion de frenado en
cada una de las ruedas.

(e SEU sisterna de in-

yeccion que mejora el rendimiento
y reduce el consumo.

E- Coeficiente de Resisten-

cia Aerodinamica. Define el coefi-
ciente de penetracion aerodinami-
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control del climatizador.

ca de un coche. Es decir, la resis-
tencia que ofrece la carroceria al
aire al circular. Cuanto menor sea
el Cx, mejor sera su capacidad pa-
ra vencer la resistencia del aire.

) 4 "y'ir’
'

m En Volvo se refiere a dos

dispositivos: el control de estabili-
dad y el Dual Stage Airbag, un sis-
tema de seguridad que infla el air-
bag en dos fases, dependiendo de
la gravedad del impacto. Por su
parte, Opel las aplica al conjunto
de la suspension del coche.

m Distribuidor Electronico

de la Fuerza de Frenado. En fun-
cion de la carga, este sistema con-
trola de forma electronica el repar-
to de la presion de frenada entre
los ejes delantero y trasero. Tam-
bhién como EBV, EBS o CBC.

Im En BMW son los retrovi-

sores electrocromicos que se 0s-

“curecen de forma automatica para

evitar el deslumbramiento del con-
ductor. g

Eﬂ Para Opel es el climatiza-

dor electronico: un sistema de aire
acondicionado controlado electro-
nicamente. El conductor sdlo tiene

MULTITRONIC. Caja de cambios de Audi,

bien. El cliente asocia las siglas con
que su coche es un buen coche”. Es-
ta explicaci6n también se asume des-
de Opel, donde indican que “es la
forma mds fdcil de comunicar, si no,

que fijar la temperatura deseada y
¢l controla automaticamente la ca-
pacidad de refrigeracion, la canti-
dad de aire y la ventilacion.

Eﬂ Suspension Controlada

Electronicamente. Varia la dureza
de los amortiguadores en funcion
del terrena y del tipo de conduc-
cion. Semejante a los ADS.

m’ Mercedes lo aplica al sis-

tema electronico que gestiona los
motores diesel. En BMW, hace re-
ferencia al dispositivo gue regula
la dureza de los amortiguadores.

m Bloqueo Electronico del

Diferencial que utilizan Volkswa-
gen, Audi o Seat. En Toyota, sus
siglas son LSD.

Eﬂ' Vidrio especialmente

inastillable, resistente a los golpes
de martillo y hachas, instalade por
BMW en las ventanillas.

IE’ Control Electronico de

Estahilidad. Sistema cuyo objetivo
es evitar derrapajes o pérdidas del
contral del coche en las curvas.
Mediante sensores, pueden frenar
de manera independiente cada
rueda, y actuar sobre el acelerador
para devolver el vehiculo a la tra-
yectoria correcta. BMW lo llama
DSC; Peugeot, CDS; Parsche, PSM;
Alfa Romeo, VDC; y Volvo, DSTC.

m Asi denomina BMW el

inmovilizador del coche que utiliza
un codigo electronico para pader
arrancar el motor.

clopedias”.

]

m’ Filtro de particulas desa-

rrollado por Peugeot que reduce
las emisiones contaminantes.

FIRST Fully Integrated Road

Safey Technology, concepto de se-
guridad desarrollado por BMW
que engloba todos los elementos
de este capitulo.

m Fiat, Lancia y Alfa Ro-

meo aplican estas siglas a todos
los modelos dotados con el siste-
ma de seguridad que desconecta
el cable del motor de arranque de
la bateria con el fin de evitar un
cortocircuito en caso de accidente.
En BMW es SBK.

EEE. Funcién Follow-Me-Ho-

me (Sigueme A Casa). Los faros
del coche permanecen encendidos
durante 30 segundos una vez que
&l vehiculo ha sido cerrado.

m Sistema de Posiciona-

miento Global. El coche, mediante
Sensores que van conectados con
satélite —que pueden determinar la
posicion del vehiculo-, intercam-
bia constantemente informacion
con su entorno.

los catdlogos acabarian siendo enci-

Otra de las curiosidades que mas
llaman la atencidn en este tema es la
utilizacion de siglas diferentes —de-
pendiendo del fabricante— para de-
nominar a un elemento o sistema

igual o similar.
Algunas fuentes con-
sultadas no tienen explica-
cion razonable. Otras hablan de
patentes y de periodos de exclusivi-
dad. Cuando un fabricante desarrolla
un nuevo sistema, puede darse el ca-
so de que tenga la exclusividad du-

rante un tiempo, aungue posterior-

mente podra ser utilizado por el resto

y con ello su nombre. El otro caso

IEI El coche dispone de di-

reccion asistida con regulacion au-
tomatica de su dureza en funcion
de la velocidad. La direccion se ha-
ce mas suave a bajas velocidades
y mas dura cuando se circula mas
rapido.

EL']I El Chevrolet Corvette es

el primer modelo que utiliza una
tecnologia que proyecta informa-
ciones sobre el parabrisas delante-
ro. Primero ha sido utilizada por
los pilotos de los aviones de com-
bate y es una pantalla integrada
€n SUs cascos.

s

m Sistema Interactivo de

Conduccion de Opel. Sistemna de
chasis progresivo en el que estan
interconectados ESP, ABS y las
funciones de control de traccion y
de la direccion.

m Puntos de anclaje pa-

ra las sillitas de los nifos.

IEE Sistema Inteligente de

Seguridad Integral de BMW. Un
nuevo sistema que coordina todos
los elementos de seguridad del ve-
hiculo y los activa dependiendo de
las necesidades de cada zona del
coche.
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que se plantea es el del fabricante
que presenta una patente y los otros
fabricantes no se quedan con los bra-
zos cruzados, le ‘copian’ y ese siste-
ma ‘tan similar’, para que no plantee

AIRBAG. Bolsa de
aire que seinfla en
caso de colision.

[E‘. Asi llama BMW a los air-

bags laterales que protegen la ca-
beza. Audi lo llama SIDEGUARD.

KEYLESS Tarjeta electrdnica

que abre el coche. Sustituye a las
llaves de contacto.

MG Radio, ropro-

ductor de CD y teléfono se pueden
manejar por voz, de Mercedes.

SO

-

MULTITRONIC  Fyem

di en los coches equipados con ca-
ja de cambios automatica de varia-
dor continuo. Nissan lo llama Hy-
pertranic. También puede apare-
cer bajo las siglas CVT y ECTV.

NATS Sistema antirrobo con
inmovilizador electronico del mo-
tor de Nissan. Para Ford es PATS.
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problemas legales, es ‘bautizado’ 3 ‘ (e
con otras siglas. Luis DeL VAL (*)
Otra de las agresiones mas comu-
nes a nuestro idioma es la utiliza-
cién directa de palabras inglesas
—common-rail, airbag...— y su adop-
cién como nuestras. Es lo que se de-
nomina anglicismos, y, segin el aca-
démico Fernando Lizaro Carreter,
se corresponde “con una actitud pa-
siva y rendida ante el superior mo-
delo norteamericano”. Es muy nor-
mal creer que todo lo extranjero es
mejor que lo nuestro y ademds con-
fiere prestigio. Este planteamiento lo
conocen muy bien el campo de la
publicidad, como sefiala Lazaro Ca-
rreter, “donde se sabe que una cosa
J‘-Illl,’?-"ﬂ -COII“”CHﬂbT'(:‘ U’I.g.[(.’.'i' }'(_?Slf!.[ﬂ chas trini"
irresistible”. Al cabo de unos afios, ' dades an-
la Real Academia de la Lenguna Es- tatinios [ T
pafola acepta algunas de estas pala- porque 'est_as daRG
bras, como ‘airbag’ que ya se ha in- cionas van si empre 1y
corporado a la dltima edicion del tres en tres. COMO usua-

Sopa de letras

El primer
grupo de
siglas que
recuerdo
eselde

- ABS, pero

- es muy
probable
que haya

| otras mu-

FRENOS

GPS. Sistema de satélites que el coche utiliza, por ejemplo, en el sis-
tema de navegacion para indicarle su posicion y la ruta a seguir.

m Sistema de Ayuda al

Aparcamiento para marcas como
BMW, Mercedes o Jaguar. Una se-
nal actstica o luminosa advierte al
conductor de que existe un obsta-
culo en el camino del coche. Tanto
si se conduce hacia delante o ha-
cia atras, unos sensores emiten ul-
trasonido y calculan la distancia a
un objeto por la onda reflejada.

m Sistema de pedales re-

tractiles de Opel. Los pedales del
freno y del embrague se desen-
ganchan automaticamente a un ni-
vel de impacto predeterminado
para proteger de danos los pies y
la parte baja de las piernas del
conductor en caso de colision.

FE

Q-SYSTEM Caja de cambios

de tipo secuencial de Alfa Romeo.

QUATI'RQ- Traccion a las cuatro

ruedas empleada por Audi.

R

1

Sistema de datos por ra-

dio. Dispositivo de transmision de
datos a través del aparato de ra-

28

Diccionario. €

dio, que permite recibir informa-
ciones sobre el estado del trafico.

S

EE Sistema de Ayuda a

la Frenada de Emergencia de Re-
nault.

mm Siglas con las que Saab

denomina a los reposacabezas ac-
tivos que reducen el riesgo de da-
nos cervicales en las colisiones

por detras. En caso de impacto, la
presion del cuerpo sobre el asien-
to presiona una palanca situada

en el respaldo del asiento, que le-

vanta y adelanta el reposacabezas,

siguiendo a la cabeza en su movi-
miento de zig-zag (para adelante y
para detras).

m Dispositivo de protec-

cion contra impactos laterales de
Volvo que incorpora airbag lateral
en los asientos.

Em Indica que los asientos

disponen de memoria electrénica
para ajustar su posicion, en los
modelos de Ford.

: Sistema de cie-
rre automatico de puertas de
BMW.

m El coche esta equipado

con airbag y pretensores en los
cinturones de seguridad.

Eﬂ: Sistema Renault de Pro-

teccion. Concepto de seguridad
global que coordina todos los ele-

Mais informacién en
www.acronymfinder.com

mentos: reposacabezas, airbags,
pretensores limitadores de cintu-
ron de seguridad...

Motor turbo diesel de in-

yeccion de Audi.

Canal de Mensajes de

Trafico. Banda de radio dedicado
exclusivamente a emitir mensajes
de trafico que son recibidos por
los sintonizadores dotados de RDS
(ver RDS).

TPMS Sistema de Control de la.

Presion de los Neumaticos. Con-
trola la presion de los mismos me-
diante sensores colocados en el
interior de las valvulas, y activan
un aviso si existe una pérdida de
presion. En BMW se llama RDC y
en Renault, SCPN.

' WIMDOWBA: Especie de corti-

na de aire que se extiende desde
la columna delantera hasta la tra-
sera y gue protege a los ocupan-
tes de lesiones en la cabeza. Lo
utiliza Mercedes.

mm Reposacabezas activos

de Volvo que previenen las lesio-
nes cervicales en caso de colision
por alcance. Otras marcas utilizan
las siglas AHR para designar dis-
positivos muy similares.
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rio tengo la sospechosa
sensacion de gue el fabri-
cante piensa gue si unas
caracteristicas me las sir-
ve en siglas me van a pa-
recer mas importantes,
como si formaran parte
de un proyecto cientifico.
Por ejemplo, en lugar de
explicarme que la tapice-
ria de cuero es de serie
me dicen gue el coche
lleva TCS (Tapiceria de
Cuero de Serie). Tambien
se puede hablar de que el
vehiculo va provisto de
EER (Espejos Exteriores
Regulables) o de CAl
{Cuatro Altavoces Interio-
res). Todas las profesio-
nes, clases sociales o es-
tadios de edad, tiene a
crearse, dentro del len-
guaje comun, una jeri-
gonza diferenciadora. Los
ingenieros de la automo-
cion estan pasando por
un sarampion de siglas
que, si en un principio
tendio a la simplificacion,
ahora ya es tal la abun-

- dancia que la simplifica-

cion se ha vuelto barro-

quismo innecesario. Den- |
tro de poco leeremos que

tral modelo lleva VCI (Vo-
lante de Conductor Incor-

~ porado).

{*) PERIODISTA,

_,N:-A‘,,A_h-‘_ y B = e i

B LOS ELEMENTOS
QUE MAS INFLUYEN
EN LA FRENADA

M COMO FRENAR
CON Y SIN ABS

M LOS SINTOMAS DE
QUE LOS FRENOS
FALLAN M EL FUTURO:
DISCOS CERAMICOS Y
AYUDA ELECTRONICA




PARA FRENAR, HAY
QUE CONVERTIR EL
MOVIMIENTO EN
CALOR

Para detener un vehiculo
=principal mision de los
frenos- hay que convertir su
energia cinética, responsable
del movimiento, en otro tipo
de energia. Los frenos aplican
sobre una superficie solidaria
con la rueda -disco o tambor-
elementos qgue fos detienen,
convirtiendo el movimiento en
calor.

- | propdsito principal de los fre-

i nos es disminuir la velocidad’

del vehiculo para hacerlo con-

é l trolable o detenerlo en una dis-
tancia razonable y bajo cual-

quier tipo de condiciones. “Lo

que busca el sistema de frenos —-explica
Luis Martinez, profesor del Instituto Uni-
versitario de Investigacion del Automo-
vil (INSIA), de Madrid— es conseguir la
frenada dptima en cualquier tipo de su-

DESCANSAR PARA FRENAR MEJOR

Un estudio del profesor Powells, de la Universidad de Lovaina, senalaba que el cansancio
debido a una mala amortiguacion produce un incremento de en torno al 10% de la distancia
de frenado. Otro célculo de la Securité Routiére francesa advierte que, fras dos horas de
conduccion, el tiempo de reaccidn se habra duplicado. Asi, a 120 km/h la distancia que re-
corremos antes de comenzar a frenar habra pasado de 33 a 66,5 metros y la distancia total
recorrida antes de detener el vehiculo, de 162 metros a 195,6 m.

LO QUE CUESTA FRENAR

CONDICIONES

120 k. 6@&
120 kah.

120 km/h.
120 km/h.

DISTANCIA DE REACCION
b

DISTANCIA DE FRENADO DISTANGIA DE DETENCION
- v
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150 mts

LO QUE RECORREMOS...
..ANTES DE FRENAR

Velocidad Metros recorridos

(en km/h) (tiempo reaccion=15s.)
30 ) e -8
50 e .
B U7 18,67

B 2222
100 2708~

120 3333
150 41,67

perficie: el aprovechamiento maximo
por las cuatro ruedas de la adherencia
que proporcione la carretera”.

Para mover un automovil hay que
aplicar una fuerza, que se obtiene del
combustible; una vez en marcha, aquel
mantiene su energia (cinética) y movi-
miento hasta gue los rozamientos que
se oponen a ella {ruedas, rozamientos
internos, aire...) no la absorhen... Salvo
que se apliquen los frenos.

Existen, basicamente, dos sistemas
—de disco y de tambor- de funciona-
miento similar. Ademas del estado del
sistema, el estado de los neumaticos
(presion, tipo, estado...), de la amorti-
guacion, el tipo de carretera y asfalto, la
velocidad de circulacidn, la carga, las
condiciones climéticas (lluvia, nieve, hie-
lo...), hacen aumentar o disminuir la dis-
tancia necesaria para detener el vehicu-
lo. Y un dato: cuanto mayor es la veloci-
dad y menor el tiempo para frenar, ma-
yor trabajo deben realizar los frenos y
mas alta temperatura alcanzan. Por tan-
to, los vehiculos de mas tamano o mas

dossier

COMO INFLUYEN EN LA FRENADA

Asi influyen, en la frenada, los princi-
pales elementos ajenos al sistema de
frenos que intervienen en ella:

@ NEUMATICOS Y AMORTIGUACION.
Los neumaticos son la tnica unién en-
tre vehiculo y via y una de sus misiones
principales es transmitir la fuerza mo-
triz y la de frenado. Y deben hacerlo erf
todo tipo de superficie, esté seca, hu-
meda, mojada, nevada o helada. Ade-
mas, el estado del dibujo de la banda
de rodadura ( “influye especialmente en
los primeros momentos de la frenada,
cuando puede producirse el aquaplan-
ning”, segun
Luis Martinez)

y la presion de
- inflado condi-
cionan la efica-
cia de la frena-
da. [ntimamen-
te ligado va el
estado de la
amortiguacidn, que, en caso de no ser
correcto hace rebotar las ruedas del ve-
hiculo -si no hay contacto con el suelo
la rueda no frena-, y alarga la distancia
de frenado de forma considerable.

® CARRETERA Y CLIMATOLOGIA. Las
diferentes superficies de las vias sobre
las que se rueda también afectan a la
capacidad para frenar No sélo hay as-
faltos que ‘agarran’ mejor, sino que la

= adherencia
depende de
las circuns-
tancias clima-
ticas: la calza-
da seca pre-

MAL AMORTIGUADO,
PEOR PARADO

Segin un estudio de MONROE, fabricante
de amortiguadores, quien lleva la amorti-
guacion en mal estado -5% de los con-
ductores- no sdlo tiene problemas de in-

comodidad, sino tambien de seguridad. El
estudio calculo que el deterioro de la
amortiguacion es responsable de un in-
cremento del 10% en la distancia necesa-
ria para frenar. Por ejemplo, si a 60 km/h
la distancia de detencion es de 34 metros,
con la amortiguacion en mal estado seria
de 40,8 metros (casi 7 metros mas).

cientes de rozamiento mas elevados y
se frena mejor, lo cual disminuye con la
humedad (en especial con las primeras
lluvias tras los periodos de sequia, por
la mezcla de agua y polvo), hasta llegar
a la nieve y el hielo, cuyos coeficientes
de adherencia son practicamente nulos.

'@ VELOCIDAD Y CARGA. A mayor velo-

cidad de circulacion o mayor masa (si
un automovil va cargado, igual) mas
cuesta detener un vehiculo y, por ello,
la distancia necesaria para frenar sera
mayor. “Cuanto mayor carga, mayor
energia hay que disipar —explica Luis
Martinez— y hay que hacer mayor es-
fuerzo sobre el sis-
tema de frenos. Y
éstos se calientan
mds. Para la misma
cantidad de esfuer-
zo del conductor
sobre el pedal, se
necesitan mas me-
tros para detener el

velocidad llevan frenos mas grandes. senta coefi- vehiculo...” ®
g Suelo Suelo 3 Amortigiiador  / Conductor Neumaticos Frenos
) - W
g Todo bien mojado ﬁ»?f seco ? mal @ cansato desgastados ~\ mal

® DISTANEIA DE FRENADO: Es la distancia recorrida desde que se

| comienza a frenar hasta gue el coche se detlene tntalmente

250 mis
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TODOS LOS ELEMENTOS QUE INTEGRAN EL SISTEMA DE FRENOS

PARAR

Basicamente, existen dos clases de

frenos: de disco y de tambor,

aungue su fundamento es similar
-convertir la energia de movimiento
o cinética en calorifica- y la forma
de funcionamiento muy parecida.
Tienen piezas comunes, como las
que levan los esfuerzos ejercidos
sobre el pedal hasta los elementos

frenantes (tubos, liquidos,
depdsitos, latiguillos...), y los
elementos de generacién de

esfuerzos (bomba y servofreno).
Ademas, llevan valvulas limitadoras
y compensadoras que normalmente
afectan al eje trasero y que evitan
gue se bloguee antes éste que el

delantero para evitar trompos.

Esquema del sistema de frenos

: 4 Interruptor
Palanca de inversion encendido Iuz
del movimiento de freno

Servofreno =

Depc’nsit'o
de liquido
de freno

Bomba
de freno

Elementos
frenantes: discos
y tambores,
pastillas y forros

DISCO: APRETAR PARA FRENAR

Aunque existen bastantes sistemas,
basicamente todos constan de un disco
de hierro que rueda anclado a la rueda y
una pinza sujeta a una parte indepen-
diente del giro de la misma. Sin frenar,
la pinza esta separada del disco; cuando
se acciona el pedal, el esfuerzo es trans-
mitido hasta ella mediante un servofre-
no (que multiplica su intensidad). Unos
émbolos empujan la pinza hacia el dis-
co, poniendo en contacto con él los ele-
mentos frenantes, las pastillas (de resi-
nas sintéticas polimerizadas, grafito y
metales conductores), que lo frenan con
mayor fuerza cuanto mayor es la pre-
sién aplicada en el pedal. Al soltar el pe-
dal, las pinzas vuelven a la posicion de

éa‘ N——
747 Pedal de freno
del conductor

ESFORZARSE PARA

reposo y deja girar libremente el disco.
Al convertir la energia cinética en ca-
lor, los elementos del sistema de frenos
sufren cambios de temperatura (mayo-
res cuanto mas fuerte es la frenada) que
pueden llegar a ser de hasta 300°. Ade-
mas, el calor hace perder eficacia a los
elementos frenantes. Por ello, se han di-
sefiado discos mds anchos {entre 25 y
32 milimetros) que ademas, poseen en

1. Cuerpo de Ia pinza.
2. Disco de freno.
3. Pastillas de freno.

4, Embolos o pistones.

B. Cllindro y conducto “—
de entrada de liquido. FREN "
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ABS: FRENAR
SIN BLOQUEAR

La distancia ideal de frenada se obtiene
cuando las cuatro ruedas alcanzan el valor
maximo de adherencia, jusito antes del blo-
queo. “En una frenada muy intensa —-sefa-
la el libro “Frenando con ABS”, del Centro
Zaragoza- en la que se aplica la maxima
fuerza sobre el freno, por ejemplo, ante
una situacion de emergencia, podrian blo-
quearse las ruedas si la fuerza ejercida so-
bre una rueda es superior a la de adheren-
cia de ella con el suelo, especialmente en
firmes mojados y deslizantes”.

Esto trae consigo no solo desaprovechar
Ia frenada -bloqueada, la rueda no frena-,
sino perder el control de la direccion y, en
algiin caso, de Ia estabilidad, con el subsi-
guiente derrape del eje trasero. En defini-
tiva, un aumento de la distancia. Si se blo-
quean las ruedas traseras, el coche dard
bandazos tendiendo a cruzarse en la ca-
rretera y a hacer trompos; si son las de-
lanteras, continua en linea recta, dejando
inutil la direccign.

Para evitarlo, el ABS (Antilock Braking
System) -siglas que agrupan varios siste-
mas que evitan el blogueo- se integra en
el circuito de frenos y detecta, midiendo
varios parametros, cuando una rueda va a
blogquearse y adecua el esfuerzo de frena-
da a la adherencia de cada rueda de forma
independiente. Asi, reduce la distancia de
parada y mantiene el control de la direc-

Esta seccion (textos v fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

®
s

PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCIMIENTOS

{www.dgt.es/revista)

1 La velocidad maxima establecida para las vias urba-
nas y travesias, j/puede rebasarse para adelantar?

a) No, en ninguin caso.
b) En vias urbanas, si; en travesias, no.
¢) En travesias, si; en vias urbanas, no.

2 En esta inter-

seccion sin senali-
zar, jdebe ceder el
paso a la maquina
agricola automotriz
teniendo en cuenta
que Ud. circula por
una via pavimenta-
da y el vehiculo es-

pecial por una via sin pavimentar?

a) Si, porgue se aproxima por mi derecha.

b) Si, porque los vehiculos especiales siempre tienen pre-
ferencia de paso.

¢) No.

3 El conductor de un vehicule debera circular a veloci-
dad moderada v, si fuera preciso, detendra su vehiculo
cuando... -

a) Se acerque a un vehiculo inmovilizado en la calzada,
fuera o dentro de poblado.

b) Se aproxime a un paso a nivel.

‘c) Observe que va a ser adelantado por otro vehiculo, en
vias fuera de poblado.

4 El vehiculo que

se observa en la fo-
tografia esta deteni-
do observando la
circulacion transver-
sal. Cuando dicho
vehiculo inicie la
marcha, ;debe Ud.
volver a detenerse
teniendo en cuenta que ya se ha detenido anteriormente?

a) No.

b) Sdlo si se aproximan vehiculos a los que debo ceder el

paso.
c) Si.

WEST

DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencion del permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario con-
creto, sino que ias pregunias se han seleccionado entre varios y, ademas, se ha variado el or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cambios normativos, las respuestas sd-
lo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Tados los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Trafico

5 Como norma general, jesta permitido adelantar en
los pasos para peatones?

a) Si.
b) No.

6 Ud. circula con

rril central de la au-
topista que se ob-
serva en la fotogra-
fia, jcree Ud. que es
correcto su compor-
tamiento?

a) Si, porque no circulan otros vehiculos.

recho.
¢) Si, porgue el izquierdo esta reservado a los adelanta-
mientos y el derecho a los vehiculos lentos.

7 Ud. debera encender la luz de largo alcance o carre-
tera de su turismo entre la puesta y la salida del sol cuan-
do circule por...

a) Cualqguier via que esté insuficientemente iluminada.

b) Vias fuera de poblado, suficiente o insuficientemente
iluminadas.

c) Vias fuera de poblado que estén insuficientemente ilu-
minadas

3
" Cuando Ud. se

ﬂ incorpore a la auto-
pista desde el carril
de aceleracion que
se observa en la fo-
tografia, jtendra
preferencia de paso
respecto de los con-
ductores que circu-

lan ya por la autopista?

a) Si.

b) No.

¢) Si, porque es una interseccion y me incorporo por la
derecha.
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su turismo por el ca-

b) No, porque debo circular normalmente por el carril de-
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Ud. conduce su turismo por un carril habilitado para

®

{

(\%]

ser utilizado en sentido contrario al habitual. iLe esta
permitido desplazarse lateralmente invadiendo el carril
destinado al sentido normal

a) Si, pero solo para adelantar y siempre gue no supere
la velocidad de 80 kilometros por hora.

b) Si, siempre que advierta tal circunstancia encendiendo
la luz de cruce.

¢} No, ni siquiera para adelantar.

L 10 En esta ca-

rretera convencio-
nal, de doble senti-
do de circulacion y
arcén pavimentado
de 1,50 metros de
ancho, /a qué velo-
cidad maxima le es-
ta permitido adelan-
tar con su turismo al camlon que se observa en la foto-
grafia?

a) A 120 kilometros por hora.
b) A 110 kilémetros por hora.
¢} A 100 kilémetros por hora.

1 1 Fuera de poblado, Ud. conduce su turismo con
remolque, cuyo conjunto mide 8 metros de longitud, por
una calzada de sentido unico y tres carriles. /Le esta per-
mitide circular por el carril mas situado a la izquierda?

a) No, sélo podré circular por el carril derecho.

b) Si, pero exclusivamente para adelantar.

¢) No. Sdlo podré circular por el derecho vy, si las circuns-
tancias del trafico o de la via lo aconsejan, por el in-
mediato.

1 2 Debido ala

niebla, Ud. ha en-
cendido la luz anti-
niebla delantera y la
luz de corto alcance
o cruce de su turis-
mo. /Es correcto?

a) No, porgue esta prohibido utilizar simultaneamente la
luz antiniebla delantera con la de cruce.

b) Si, porque la luz antiniebla delantera puede utilizarse
aislada o simultdneamente con la de cruce.

¢} No, porque la luz antiniebla delantera sélo se puede
utilizar con la luz de carretera.

1 3 Cuando en una via de sentido tinico existan refu-
gios, isletas o dispositivos de guia, jpor qué parte de la
calzada se circulara?

al Por la parte de |a calzada que quede a la derecha de
los mismos. ; .

b) Por la parte de la calzada que quede a la izquierda de
los mismos.

¢) Por cualquiera de los dos lados.

triangular que se ob-
serva en la fotogra-
fia, le indica peligro
por proximidad de
un lugar donde con
frecuencia la via
puede ser atravesa-
da por...

a) Animales domésticos.
b} Animales en libertad.
¢) Animales domésticos o en libertad, indistintamente.

1 5 En rectas y llano, jcual de las siguientes luces de
un vehiculo pueden producir deslumbramiento, aunque
estén bien regladas?

a) Las luces de corto alcance o de cruce.
b) Las luces de largo alcance o de carretera.

c) Las dos anteriores.
1 6 Teniendo en

cuenta la senaliza-
cion existente en la
via de la fotografia,
ile esta permitido
girar a la izquierda
en la interseccion?

a) SI‘.‘
b) No.

1 7 En un carril reservado para autobuses, /le esta
permitido parar su turismo?

a) No, como norma general.

b) Si, siempre que deje espacio para que puedan pasar
los autobuses, y que la linea que separa el carril sea
discontinua.

¢] Sdélo cuando sea por tiempo inferior a 2 minutos.

| 18
j + En la auto-

pista de la fotogra-
fia, Ud. circula con
su turismo por el ar-
cén ya que, debido a
‘una averia, lo hace a
una velocidad infe-

por hora y perturba
la circulacion, jes correcto su comportamiento?

a) No, porque so6lo estd permitido utlllzar el arcén para in-
movilizar un vehiculo.

b) Si, y podré utilizarlo, incluso, hasta el Iugar del destlno

¢) Si, pero deberé abandonar la autoplsta en la primera
salida. : -

1 9 Como norma general, jesta prohibido parar o es-
tacionar su vehiculo en doble fila cuando no exista un hu-
gar adecuado en las proximidades?
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rior a 60 kilémetros

a) Si, esta prohibido parar y estacionar.

b) Estacionar si, pero no parar,

¢) No, salvo que se impida el paso de otros vehiculos o
se trate de una calzada estrecha.

2 O ¢Se debe retirar el casco de proteccién a un acci-
dentado?

a) Si, siempre.

b) No, como norma general, aunque si fuese necesario
para atender la respiracion de accidentado, se retirara
solo si se conoce la técnica adecuada.

c) No, salvo si estd consciente y para tomar el pulso ca-
rotideo (del cuello).

2 1 La senal

triangular situada a
la derecha de la fo-
tografia, le advierte
del peligro repre-
sentado por la exis-
tencia de...

a) Un resalto en la via. _
b) Un tramo de via con fuerte pendiente ascendente.
¢) Un tramo de via con fuerte pendiente descendente.

22 Cuando adelante conduciendo su turismo a un
peaton por una via fuera de poblado, jqué separacion la-
teral de seguridad debe dejar?

a) 1,50 metros, como maximo.

b) 1,50 metros, como minimo.

¢} Un margen de seguridad proporcional a la velocidad y
a la anchura y caracteristicas de la calzada.

2 3 Teniendo

en cuenta la posicion
del brazo del con-
ductor y la senal lu-
minosa, Ud. debe sa-
ber que dicho con-
ductor indica que va
a...

a) Desplazarse a la izquierda.
b) Dar marcha atras.
¢) Frenar.

24 Salvo que utilicen asientos de seguridad para
menores u otros dispositivos homologados al efecto,
queda prohibido que en los asientos delanteros de un au-
tomavil viajen menares de...

a) 16 anos.:
b) 14 anos.
¢) 12 anhos.

2 5 En esta via fuera de poblado con tres carriles
para el mismo sentido de la marcha, ;qué distancia de
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seguridad debe
guardar con el vehi-
culo blanco que se
observa en la foto-
grafia al que no pre-
tende adelantar?

a) Un espacio que
permita detener
mi turismo sin
colisionar con el
vehiculo que circula delante, en caso de que éste fre-
ne bruscamente.

b) Un espacio que permita al vehiculo que circula detras
de mi turismo, adelantarme con segurldad

c) 50 metros, como minimo.

26 Si Ud. obtiene hoy el permiso de la clase B y ya

“es titular del de la clase A obtenido hace mas de dos

aios, debe saber que cuando conduzca su turismo la tasa
de alcohol en aire espirado no debe ser superior a...

a) 0,30 miligramos por litro.
b) 0,25 miligramos por litro.
¢} 0,15 miligramos por litro.

2 ] Si con su turismo arrastra un remolque de 750
kilogramos de masa maxima autorizada, jdebe llevar una
tarjeta de inspeccion técnica del remolque?

a) No, porque solo es obligatorio si el remoque supera
los 750 kilogramos de masa maxima autorizada.

b) Si, y ademas, en la tarjeta de inspeccidn técnica del tu-
rismo debera figurar que éste lleva un sistema de aco-
plamiento compatible con el del remolque.

¢) No; es suficiente con llevar la tarjeta de inspeccion
técnica del turismo, siempre que en su reverso figure
que éste lleva un sistema de acoplamiento compatible

con el del remolque.
28 Ud. se en-

cuentra detenido
ante el semaforo en
rojo que se observa
en la fotografia.
¢Cree Ud. que es
conveniente parar
el motor como me-

dida de ahorro?

a) Si, porque disminuye el consumo de carburante y la
contaminacion ambiental.

b) Es indiferente. Tal circunstancia no influye en el con-
sumo de carburante.

¢) No, porgue en este caso, al ser una detencién momen-
tanea, resulta antieconémico.

29 La luz amarilla fija de un semaforo, ¢le obliga
siempre a detenerse?

a) Si, siempre.

b) Si, salvo que, cuando se encienda, se encuentre el ve-
hiculo tan cerca del lugar de detencion que no pueda
detenerse antes del mismo en condiciones de seguri-
dad suficiente.

¢} Solo sien el mismo poste del semaforo hay una senal
de STOP.
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3 0 Los con-

ductores de vehicu-
los que se aproxi-
men por la espalda
del Agente, ;qué de-
ben hacer?

a) Proseguir la marcha, porque sus indicaciones sélo
afectan a los conductores que se aproximen de frente
al Agente.

b) Detenerse.

¢) Disminuir la velocidad y continuar la marcha pero ex-
tremando las precauciones en todo caso.

3 1 ¢Cuantos espejos retrovisores, como minimo, de-
be llevar acopladeos un turismo?

a) Tres; dos exteriores, situados uno a cada lado del ve-
hicule y uno interior.

b) Dos exteriores, uno a cada lado del vehiculo.

¢) Dos: uno interior y otro exterior en el lado izquierdo.

3 2 Si necesa-

riamente debe circu-
lar por un tramo de
calzada anegado de
agua, jcomo debe
hacerlo?

al En primera, lentamente y a una velocidad y acelera-
cion sostenida procurando que la velocidad del motor
y la relacién de marchas estén adecuadas.

b) Acelerando, para atravesar la zona lo antes posible.

¢) Pisando ligera y suavemente el pedal del freno de for-
ma continuada hasta que se haya atravesado ia zona
inundada.

3 3 Una sedal de limitacion de velocidad, pintada
sobre la calzada y situada en un carril delimitado por li-
neas longitudinales discontinuas, se refiere...

a) Atodos los carriles que tenga la calzada, porque la li-
nea es discontinua.

b} Unicamente al carril en que estd situada la senal y al
contiguo.

¢) Exclusivamente a ]os vehiculos que circulan por el ca-
rril en el que esta situada la sefal.

3 I ¢Es obligatorio llevar como dotacion en su turis-

mo dispositivos de presenalizacion de peligro?

a) No es obligatorio, pero si muy aconsejable.

b} Si, debo llevar un dispositivo, aunque es muy aconse-
jable llevar dos.

¢) Si, pero deberé llevar dos.

3 5 Si Ud. conduce un camion de 3.500 kilogramos
de masa maxima autorizada y encuentra esta sefal, /le
esta permitido circular por la via que sefializa?

a) Si, porque solo prohibe el acce-
s0 a los turismos.

b) No, porque prohibe el acceso a
vehiculos de motor, excepto
motocicletas de dos ruedas.

c) Si, porque solo prohibe el acce-
so0 a turismos y motocicletas de
dos ruedas.

3 6 El seguro de Responsabilidad Civil de suscripcion
obligatoria, vulgarmente denominado “seguro obligato-
rio”, ;cubre los danos en la persona del conducior del ve-
hiculo asegurado?

a) Si, siempre.
b) No.
c) Si, pero Unicamente cuando el conductor no es propie-

tario del vehiculo.
3 7 Esta senal indica peligro
por...

a) La proximidad de un paso para
peatones regulado por semafo-
ro.

b) La proximidad de una poblacién
en la que estd prohibido circular a méas de 60 kildme-
tros por hora.

¢) La proximidad de un interseccion aislada o tramo con
la circulacién regulada por semaforo.

Pl

3 8 ¢Cree Ud. que si un vehiculo tiene un ralenti de-
masiado alto influye en el consumo de carburante?

a) Si, porque al girar el motor mas deprisa, consume mas.

b} Si, porque consume menos carburante.
¢) No, tal circunstancia no influye ni altera el consumo.

39 Si al aproximarse a un pa-

so estrecho Ud. encuentra esta se-
nal, jqué debe hacer?

a) No pasar si obliga a los vehicu-
los que circulan en sentido con-
trario a detenerse.

b) Pasar en todo caso, porque la se-

fal me concede prioridad de paso.
c) No pasar, porque la circulacion en el sentldo de mi
marcha esta prohibida. . 3y

40 En una via en obras, la circulacion esta regulada

por personal de la obra. ;Esta Ud. obligado a obedecer las
sefiales que realice dicho personal en ausencia de Agentes
de la circulacién?

a) No. ;
b) Si, pero solo en tramos de vias interurbanas. [
¢) Si. : i L

1:8,2:¢;3:b;4:¢,5:b;6:b;7:  23: a; 24: ¢; 25: a; 26: b; 27: b;
c;8 b 9¢c 108 1:¢c 12:b; 28 ¢;29: b; 30: a; 31: ¢; 32: a;
13:¢c; 14: a; 15: b; 16: b; 17: a; 33:¢; 34:¢c; 35: b; 36: b; 37: ¢;
18:¢c; 19: b; 20: b; 21: ¢; 22: b;  38:3; 39 a; y 40: c.
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AYUDAR A FRENAR

Un estudio demosiro que, ante situacio-
nes de emergencia, incluso a una veloci-
dad baja como 50 km/h., el 47% de los
conductores aplicaba en el freno una fuer-
za insuficiente. Incluso con ABS, algunos
disminuyeron la presion sobre el pedal al
cabo de unas centésimas. Luis Porro, jefe
de Prensa de Citroén, explica que “en la
frenada media, el conductor muestra
‘miedo’ a frenar a fondo; a veces, por no
bloguear las ruedas y otras, porque ha of-
do a sus padres que no hay que frenar a
fondo...” Anie la conveniencia de suminis-
trar fuerza adicional en estas frenadas
surgieron sistemas de ayuda a la frenada
(BAS): cuando se reconoce una frenada de
emergencia —por la rapidez de depresion
del pedal-, el sistema suministra a los fre-
nos una fuerza de frenado constante.

su interior conductos para el paso
del aire, deforma que se
disipe mas rapida-
mente el calor. De
esta forma se pue-
den utilizar pastillas
de materiales mas
duros, con lo que se
aumenta el rendimien-
to de los frenos.

cion. Segtn expertos de Ford, con ABS
se consigue una frenada un 30% mejor
que sin l.

"’l ‘Jl i

En maniobras crmcas —como el frenado,
en especial en curvas o con la calzada
mojada o helada- donde es importante
evitar el patinamiento de las ruedas, para
aobtener mejores distancias de detencion
se han disenado sistemas electronicos
de conirol de traccidn (ASR/TMC) que
detectan cuando una rueda va a acele-
rarse respecto a los demas y reduce la
fuerza entregada a la misma o la frena -o
combina ambas acciones-. Un paso mds
adelante es la integracién de los siste-
mas en un sistema de control dinamico
(ESP/FDR). Estos evitan el deslizamiento
del vehiculo en sentido transversal, lo
que permite conservar la trayectoria en
curva, y evitan derrapajes. Para ello ajus-
tan independientemente la distribucion
de la fuerza de frenado en cada rueda o
actuando sobre la alimentacion del mo-
tor para evitar excesos de aceleracion.
Control en curvas

Unos de los ultimos elementos incorpo-
rados es al Control de Frenado en Curvas
(CBC) vy que, relacionado con el ABS,
compensa cualquier movimiento deses-
tabilizador del recorrido normal del eje al
frenar en una curva con una regulacion
sensitiva de la presion de frenado en ca-
da una de las ruedas.

dossier

Cuando los coches no podian alcan-
zar altas velocidades ni las carreteras lo
permitian, los frenos de tambor se insta-
laban todos los modelos. “En la actuali-
dad -senala Miguel de Castro, autor de
la “Nueva Enciclopedia del Automo-
vil"-, la mayor responsabilidad de la fre-

nada se encomienda a los frenos delan- -

teros, de disco, pero los frenos de tam-
bor se reservan para las ruedas trase-
ras”. La razon es que, por llevar todos
los elementos encerrados, disipan peor
el calor y presentan menos resistencia a
la fatiga. Por eso los discos los han sus-
tituido en el eje delantero, e incluso en
el trasero en los vehiculos potentes, pe-
sados o caros.

Este sistema de frenos, también lla-
mado de expansién, consta de un tam-

Asi funcionan los frenos de tamhbor

El pedal del freno (1) empuja un liguido en
el cilindro (2) del que parten Ins tubos (3),
uno hacia cada rueda.

En el plato de freno de cada rueda un cuerpo
de bomba con dos pistones (4) recibe la
presidn, separa las zapatas articuladas (5)
conira el tambor (6) que gira solidario con la
rueda, frenandolo.

bor circular gue —igual que el disco del
anterior sistema- gira conjuntamente
con la rueda. En su interior, unas mor-
dazas, sujetas a una parte fija de la es-
tructura, se expanden cuando se opri-
me el pedal del freno, poniendo en con-
tacto los forros o guarniciones (ele-
mento frenante, fabricado en amianto,
resinas sintéticas, grafito o algunos
metales) y frenando el tambor, y con él
el automdvil. Un muelle se encarga, al
soltar el pedal, de retornar la mordaza a
su posicion de re-

poso.

Jn elemento of on DTAPONE DE
ABS, AL FRENAR EL
PEDAL COMENZARA A

VIBRAR: HAY QUE

MANTENER LA PRESION
SOBRE EL PRENO Y
DIRIGIR EL VOLANTE

HACIA DONDE QUERENOS

DIRIGIRNOS

los diferencia de
los frenos de dis-
co: normalmente,
los frenos trase-
ros de tambor se
encargan de man-
tener el vehiculo
frenado cuando
estad estacionado,
a través del freno
de mano. Se trata
de un mecanismo
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UNA LUZ
EN EL TUNEL DEL
ACCIDENTE

Hoy en dia, la gran mayoria de los vehicu-
los equipan de serie la llamada

‘tercera luz de freno’ (o de
stop de seguridad). Es un
piloto, de color rojo, situa-
do en Ia parie superior de
la ventanilla trasera del
vehiculo y que, segun los
calculos de quienes acon-
sejaban su instalacion -enire
ellos el Centro Zaragoza-, ‘aho-

rra’ un 20% de los accidentes por cofision.
En EE.UU. se calculo que existe un 17%
menos de posibilidades de chocar con
guienes llevan este elemento.

que, a través de una palanca mecanica,
obliga al bombin a expandir las morda-
zas para mantener el coche parado
mientras la palanca permanezca accio-
nada.

EL QUINTO ELEMENTO

“Aungue resulta rarisimo -explica
Miguel de Castro- entra dentro de lo
posible la rotura de uno de los tubos
por los que circula el liquido de frenos
bajo presidn hidrdulica, lo que signifi-
caria la pérdida total de los mandos de
freno”. Por eso es obligatorio un doble
circuito de frenos, que, si se produce la
rotura, hace posible que el conductor
‘se haga' con el vehiculos al quedar so-
lo dos frenos inutilizados. Si los frenos
unidos por un mismo circuito son, por
ejemplo, el delantero derecho y el tra-
sero izquierdo, se llama “frenado en
X", aunque también es frecuente inde-
pendizar los ejes.

Bésicamente, la frenada comienza al
pisar el pedal de freno. Este traslada la
accién al servofreno gue, mediante la
depresion que recibe del colector de
admision, multiplica la fuerza ejercida
por el conductor. Esta acciona la bom-
ba que, a través del circuito, lleva el es-
fuerzo de frenado a las pinzas (disco) o
mordazas (tambor). Por Gltimo pero no
menos importante, un interruptor eléc-

trico o “de stop”
conecta de forma
automatica la luz
trasera de frenos
y, si existe, la ter-
cera luz de freno
cuando se acciona
el pedal. Asi, quien
circule detras de
un vehiculo que
inicia una frenada
- sabe qué esta ocu-
rriendo y puede
actuar en conse-
cuencia. ®




RUIDOS,
CHIRRIDOS,
RECORRIDO
LARGO DEL
PEDAL,
FRENADA
INSUFICIENTE...

W 8625 KH

LOS SINTOMAS
DEL PELIGR

A pesar de que todos los conductores saben que los frenos son
un elemento de seguridad fundamental, no todos los cuidan
como se debe: cerca del 40% de los defectos leves y graves
detectados por las ITV en los turismos estan en ellos. Ruidos,
chirridos, pérdida de liquido, dureza en el pedal o una frenada
insuficiente son sintomas que deben Illevar el coche al taller.

T ingtn conductor duda de que
\ los frenos son fundamenta-
' les. Sin embargo, los resulta-

% dos de las ITV del aho 2000,

Y facilitados por AECA-ITV

{gque agrupa a las estaciones

en Espana) resaltan que un 40% del
1.760.000 defectos leves encontrados
en turismos eran debidos a los frenos y
otro 40% de los 874.000 graves tam-
bién eran achacables a ellos. Ante cual-
quier sintoma, haga revisarlos un ta-

ller. A continuacion detallamos los
principales sintomas de que los frenos
estan ‘en baja forma'.

Los coches suelen tener una luz de avi-
so de desgaste de las pastillas. No obs-
tante, ésta puede fundirse o el desgaste
de la pastilla que porte el testigo puede
ser superior o inferior a las otras...

El coche frena poco -

® Escasez de liquido de frenos. Com-
probar el deposito y si hay pérdidas a

CUANDO REVISARLOS

Al margen de llevar el coche
a revision cuando notemos
algun sintoma de que fun- dos.
cionan mal, hay que revisar
sus elementos y sustituir
las partes sometidas a fric-

do de frenos en el vaso de

expansion y verifique que desgaste,

se encuentra entre los
niveles recomenda-

@ Sustituya el Ii-
quido cada 2 afios ¢
50,000 kifdmetros.

cldn cada cierto tiempo . duccion.
Pastillas
Liquido ® Ravise au e3- Discos
@ Revise el nivel de ligui- tado , y susliituyalas @ Los expertos reco-

si se enciende el piloto de

@® Su vida media
es de 25.000 kms,
aunque pueden des-
gastarse antes en
funcidn de su dureza
y de la forma de con-

miendan cambiarlos cada 4
cambios de pastillas.
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través de conductos y latiguillos.

® Pastillas o forros desgastados —el
usuario notara un chirrido-.

@ Pistones agarrotados, tanto al fre-
nar como al soltarse, por efecto de la
pasta que forman grasa y polvo.

@® Tambores no esféricos o discos
desgastados o con ranuras: en especial
en casos de emergencia, pueden llegar
a parecer ineficaces.

Pedal de freno duro

@ Si, ademas el coche frena poco,
haga comprobar el estado del servofre-
no. Cuanto mayor sea su deterioro, ma-
yor esfuerzo se necesita para frenar.

Frena mal y pierde liquido

® Cilindro maestro o homba de freno
en mal estado.

El coche se va de Iado

@® Estado de los neumaticos: com-
pruebe en especial la presion, que sean
de igual marca y tipo, y que su desgas-
te sea similar.

CUANDO EL FRENO SUENA...

Los frenos de disco, auingue mengs que
hace anos, son mds ruideses de lo que se-
ria de desear. Segun Miguel de Castro, au-
tor de la “Nueva Enciclopedia del Automo-
vil”, “los ruidos durante la frenada suave
no deben ser preocupantes para el con-

ductor. Sin embargo, no hay que confun-

dirlos con el chirrido que se produce cuan-

do el desgaste de las pastillas es manifies-

toy llega a rozar el metal del soporte de las

pastiflas con el metal del disco de freno.
. Aquf hay que reparar de inmediato”.

COMO FRENAR

Para mejorar la frenada hay que mantener
una distancia de seguridad adecuada. La ley
dice que “todo conductor que circule con un
vehiculo detrds de otro deberd dejar entre
ambos un espacio libre que le permita dete-
nerse en caso de frenazo brusco, sin colisio-
nar con él, teniendo en cuenta especialmen-
te la velocidad y las condiciones de adheren-
ciay frenado.”. ;Como se calcula? Tome una
referencia por la que pase el vehiculo prece-
dente y cuente “1.101, 1.102...”. Si su coche
pasa por la referencia antes, va demasiado
cerca... Otra ‘formula’: deje medio
metro por cada km/h de velocidad
(a 120 km/h, hay que dejar 60 m).

Con frenos convencionales

Si damos un ‘pisoton’ se blo-
quean las ruedas, se necesitan
mds metros para frenary se pierde

direccionabilidad con el volante. Incluso pue-
den sobrevenir derrapes y vuelcos. La formu-
la es aplicar desde el principio la misma pre-
sign sobre el pedal de forma que las ruedas
no se blogueen. Y si noia que lo hacen, suelte
un poco el pedal hasta sentir que giren, y
vuelva a presionar, siempre con suavidad

Con ABS

El ABS sdlo actua cuando se pisa el freno
con fuerza -lo desconocen muchos conduc-
tores-. Al funcionar el ABS, el pedal vibrara y
se oira un zumbido. Para reali-
zar una frenada eficaz, hay que
mantener la presion y pisar, a
la vez, el embrague. Por su par-
te, hay que mantener el volanie
en la direccion que queremos
' seguir, ya que el ABS mantiene
la direccionabilidad.

@ Pastillas o forros mal-asentados:
puede ocurrir tras su cambio, hasta
gue, pasados 100 kildmetros, deben ha-
berse adaptado a los discos.

@ Ajuste desigual en los frenos, en
especial en los de tambor sin autoajus-
te.

@ Grasa entre pastilla y disco, con lo
que se anula el efecto de frenada.

@ Fugas de liquido o piston de la pin-
za gripado.

@ Mala alineacion de las ruedas lleva
a frenadas irregulares. _

@ Una amortiguacion excesivamente
blanda por desgaste de estos elemen-
tos.

Los frenos se bloquean

@ La causa mas probable es el aga-
rrotamiento de los pistones de la pinza
por suciedad, 6xido o mal estado de las
juntas; también es frecuente que la dila-

FADING: LOS FRENOS

TAMBIEN SE CANSAN

Los frenos eliminan la energia que acumu-
la el coche en movimiento en forma de ca-
lor. A la vez, la temperatura, cuando es ex-
cesiva, es un enemigo que llega a paralizar
los frepos. Cuando se produce una frena-
da al limite, la temperatura puede llegar a
‘poner al rojo’ discos y pastillas. Si no da
tiempo a eliminar ese calor -porque suce-
derse rapidamente varias frenadas muy
fuertes~, la alta temperatura cristalizara
las pastillas , produciéndose el ‘fading’ o
desfallecimiento de los frenos.

Los frenos de discos son menos sensibles
al fading que los de tambor, al hallarse el
disco en contacto directo con el aire ~y
mas en los discos ventilados, que fuerzan
el aire para que llegue a ellos-.
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L0S RUIDOS PEQUEROS
AL PRENAR POCO NO
DEBEN PREQCUPAR. SI
ES UN CHIRRIDO
METALICO AL FRENAR
A FONDO, VAYA
RAPITO AL TALLER

tacion de los retenes por el uso obsta-
culicen el retorno de los pistones y és-
tos queden aplicados sobre las pastillas
y estas frenen el disco.

Pedal de freno blando

® Escasez de liquido en el circuito o
utilizacion de un liquido inadecuado.

@ Aire en el circuito: la presion no se
trasmite adecuadamente. Mediante el
sangrado, se saca el aire del mismo.

Al frenar, vibra o tiembla

® Si la vibracion se produce en los
delanteros, se debe al desgaste irregu-
lar en los discos, a un ‘juego’ excesivo
de la rueda (mal estado de los cojinetes
o rodamientos de bujes), a mal estado
de las rétulas y pivotes de suspensidn o
a la presencia de éxido en los discos.

® Si es en los traseros, se debe a la
deformacion de los tambores.

@ Pastillas o forros engrasadas o vi-
trificado debido a un gran recalenta-
miento de los mismos.

Hacen ruido al frenar

Los frenos de disco son bastante es-
candalosos cuando se incumplen las
especificaciones (tipo de pastillas, mue-
lles anti-ruido y desgaste o desajuste
en los mismos). Si los ruidos son pe-
quenos al frenar poco y desaparecen al
frenar a fondo, no deben preocupar, pe-
ro si si se mantiene al frenar a fondo, en
especial si hay un rechinar metalico.
Las principales causas de ruidos son:

@® Suciedad y oxido en los anclajes
de las pastillas.

@ Guarniciones de forros o pastillas
desgastados.

@ Uso de guarniciones inadecuadas.

® Mal estado de discos o tambores.

Fallos en el freno de mano

@ Si no funciona en la posicion de
frenado (excesivo juego del cable, mal
estado del mismo o defectos en las le-
vas del freno) o se muestra muy duro al
ser accionado (falta de engrase del ca-
ble o forros/pastillas desgastadas), de-
be resisarlo un experto.

® Sino se enciende el testigo al estar

aplicado, puede ser mal contacto o que -

la lampara esté fundida. ¢

Vil
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EL FUTURO: DISCOS CERAMICOS Y AYUDA ELECTRONICA

COCHES QUE FRENARAN SOLOS

Los primeros automéviles ‘he-
redaron’ de los coches de ca-
ballos, a quienes sustituye-
ron, rudimentarios sistemas
de frenos, de zapatas sobre
las propias ruedas del carro.
Al principio, como freno de

estacionamiento se usaba una.

barra pesada apoyada en di-
reccién contraria a la caida.

os primeros frenos ‘modernos’
en aparecer fueron los de tam-
bor, en 1890. Al principio solo
se aplicaban a las ruedas trase-
ras, pues se consideraba peli-
groso frenar las ruedas delan-
teras. Antes se aplicaron los 'de cinta’:
una cinta forrada con material de gran co-
eficiente rozamiento actuaba sobre la su-
perficie exterior del tambor. Conforme los
coches ganaron en velocidad, los tambo-
res fueron mostrando sus prohlemas pa-
ra disipar el calor producido y se estudia-
ron otros sistemas.

Los fabricantes de automaviles crefan
que, de aplicar
frenos en las
cuatro ruedas,
éstos chocarian
con los que los
precedieran, por
lo que instalaron
luces que funcio-
naban al oprimir
el pedal.

En 1902 nacio el concepto de frenos de
disco. No obstante, no se aplicaron en los
coches de competicion hasta mediados
del siglo pasado para pasar, poco a poco,
a los de lujo y deportivos, y posterior-
mente a los turismos mas populares. En
1961 aparece el servofreno, como ayuda
al esfuerzo que ejerce el conductor sobre
el pedal; y en 1965, Volvo anade una val-
vula limitadora de presion. Precisamente,

ﬁql-

en 1963, Mercedes co-
menzo a instalar de se-
rie sistemas de frenos
con 3 circuitos. En la
carrera por disipar me-
jor el calor, en 1966
Porsche lanza el disco
autoventilado.

En 1985 comenzé a
ofrecerse de serie
-Mercedes Clase Sy
Ford Scorpio, los primeros— el ABS, en el
gue Bosch llevaba afios trabajando. Fue
el comienzo de aplicacidn de la electroni-
ca a los sistemas de frenado. Abierto ya el
camino, la llegada de mads sistemas elec-
tronicos a los frenos fue cuestion de tiem-
po: en 1986 llegd el control de traccion
(ASD y ASR) que funciona en conexion
con el ABS: en 1994, el ESP; en 1996, la
asistencia a la frenada...

El futuro cercano...

El futuro de los frenos marcha por dos
vias: la mejora de los materiales de los ac-
tuales elementos; y, por otro, la aplicacion
de la electrdnica.

En cuanto a los avances a corto
plazo, pronto empezaran a instalar-
=8 se discos ceramicos con un diame-

§ tro superior a los acero (350 mm
frente a 330), que duran mas
(300.000 km.), pesan la mitad, so-
portan hasta 800° y frenan mejor,
&8 F| inconveniente?: Cuatro discos
cuestan 6.000 €. También se trabaja
con discos de carbono y pastillas
cerametalicas, de mayor
duracion y que frenan mejor.

Existen también proyectos,
como el SWT -de Continental
y Teves—, que pretende redu-
cir un cuarto los metros nece-
sarios para frenar e implica a
todos los elementos que afectan
a la frenada (frenos, neumaticos
y suspensiones).

Otro sistema, en el que han
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trabajado Saab, Mercedes y Daimler-
Chrysler, es la conduccion mediante joys-
ticks (Drive-in-wire). Una o dos palancas,
sustituyen a pedales y volante. Se frena ti-
rando del joystick hacia atras y un proce-
sador envia la sefal a los actuadores hi-
draulicos del freno. Se
reacciona mas rapido y
no existe columna de
direccién ni pedales
que hieran, en caso de
choque, al-conductor.

...y lejano

Para Luis Martinez,

“los mayores avances-

y los mayores cambios de filosofia se es-
tan produciendo en el sistema de control
del sistema y de los circuitos de mando”.
En este campo se inscriben, por ejemplo,
la ayuda a la frenada urgente, que ya in-
cluyen varios fabricantes, o el Frenado
Selectivo Sensotronic (SBC), anunciado
por Mercedes y que, a baja velocidad, fre-
na cuando se levanta el pie del acelera-
dor, mientras a alta velocidad, en funcion
de la presion que se ejerza sobre el pedal,
calcula la presion ideal de frenada para
cada rueda. Similar es el EHB (Bosch y
Daimler-Chrysler): frena igual de eficaz-
mente que el ABS, pero mas suave y sin
golpeteos.

Por dltimo, el Control de Velocidad
Adaptable (ACC) de deteccion de obsta-
culos mantiene una velocidad prefijada
hasta que detecta, entre 2y 120 m, algtn
objeto en movimiento. Entonces, calcula

la velocidad relativa y mediante el ASR
o el ESP regula la acelera-
cién o, incluso,

frena el vehicu-
lo. No funciona
por debajo de

30 km/h ni en

frenadas brus-

cas (“de pani-
co”). ¢

LAS ESTADISTICAS DE LA DGT Y DE UNESPA COINCIDEN: VIERNES Y

SABADOS SON LOS DIAS EN LOS QUE SE REGISTRAN MAS ACCIDENTES

fin de semana

MERCEDES LOPEZ. INFOGRAFiA: DLIRIOS

Fin de semana y primero de mes, estas son las caracteristicas que
definen el perfil de los dias que registran mas accidentes de
trafico. Con las estadisticas de la DGT y de UNESPA hemos
realizado una radiografia de la accidentalidad en Espaiia. Los
datos son alarmantes: como media, cada 5 minutos se produce un
accidente con victimas (heridos o muertos) y cada 19 segundos se
contabiliza un accidente de ‘chapa’.

in de semana, especialmente
viernes, y primero de mes es el
=== perfil que define los dias ‘ne-

gros’ de los accidentes de trafi-

co en Espafa. Las estadisticas,
tanto de la Direccidén General de Tri-
fico (DGT) como de UNESPA (pa-
tronal de las aseguradoras), asi lo de-
muestran. Antes de pasar a analizar
las cifras, es necesario aclarar que es-
te reportaje se ha realizado, en ambos
casos, con datos correspondientes a
zona urbana 'y a carretera. Con un
matiz, los provenientes de la DGT re-
cogen la accidentalidad en el ano
2000 y los de UNESPA, en 2001.
Una diferencia que, aclaran desde el
departamento responsable de la in-
vestigacion de accidentes de 1a DGT,

)

En el dia mas negro
del ano 2000, el 16 de julio,
cada 40 minutos fallecia
una persona en accidente
de trafico

no afecta a las conclusiones. “En pe-
riodos de tiempo tan cortos —expli-
can—, las tendencias se mantienen. Se
producen leves diferencias en los da-
tos puntuales que no modifican los
resultados finales”.

Durante el afio 2000, segiin la
DGT, en Espafia se produjeron
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101.729 accidentes con victimas
—aquellos en los que resulta herido o
fallecido algin ocupante—, lo que su-
pone una media de 278 accidentes
diarios o, lo que es lo mismo, un ac-
cidente cada 5 minutos. Esta fre-
cuencia se intensifico el 22 de di-
ciembre, con un total de 425 sinies-
tros —uno cada 3 minutos—, en los
que fallecieron un total de 26 perso-
nas. Traduciendo esta dltima cifra,
podemos afirmar que ese dia, cada
hora —55 minutos exactamente— una
persona perdia la vida en un acciden-
te de trafico. Aunque hay que subra-
yar que fue el 6 de julio, con 326 ac-
cidentes pero con 39 personas muer-
tas, el dia mds siniestro del afio: fa-
llecié una persona cada 40 minutos.
Si examinamos los datos, podemos
ver con claridad la gran influencia
del fin de semana en la accidentali-
dad. De los 25 dias que mds acciden-
tes registraron, los viernes —13— y sa-
bados —9— son los que concentraron
mayor nimero de accidentes. Si se
suman los siniestros ocurridos en
viernes, sabado y domingo, estos tres
dias registran casi el 50% de los ac-
cidentes. La razon, en palabras de
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Ménica Colds, responsable del de-
partamento de investigacién de acci-
dentes de la DGT, es que “en estos
dias se intensifican los desplaza-
mientos unidos a conductas de ries-
go (ocio, alcohol, noche, distraccion,
cansancio...)”. Tgualmente, hay que
destacar que los 5 primeros dias de
cada mes concentran el mayor nime-
ro de accidentes —se sitian cerca del
5% por encima de la media—. Esta
media va descendiendo a lo largo del
mes, hasta bajar mas de un 12 % los
iltimos dias de cada mes. Una ten-
dencia —sigue matizando Colds—"“que
es claro exponente de la influencia
que tiene la disponibilidad de recur-
SOS economicos en und mayor expo-
sicion al riesgo™.

Otra conclusién a destacar es la re-
gularidad en la distribucién de los
accidentes por meses —del 8 al 9%—.
Pero, como se aclara desde la DGT,
“con un pico en el mes de julio
-9,5%—"". Ademas, se subraya que
julio “es el mes en el que se regis-
tran mds personas muertas en acci-
dente de trdfico”. Esto también ex-
plicable por la mayor intensidad de
la circulacién en nuestras carreteras.

Por tltimo, también hay que preci-
sar que la edad de los conductores es
otro de los factores estudiados en es-
tas estadisticas. Asi, se observa que
los conductores de hasta 34 afios son
quienes mayoritariamente —54,5%—
estdn implicados en los accidentes

~ con victimas.

Accidentes ‘de chapa’

Si estos datos resultan alarmantes,
al referirnos a las cifras de los acci-

dentes leves —aquellos en los que no

se registra ninguna victima y que co-
nocemos normalmente como ‘de
chapa’—, no podemos dejar de cali-
ficarlas como muy importantes. Asi,
segiin UNESPA, en 2001 cada 19 se-
gundos se producia un accidente de
este tipo. A lo largo de ese afio los
siniestros leves superaron la cifra de
1.700.000.

Los datos completos de estas esta-
disticas —extraidas de los datos regis-
trados por Cicos, la camara de com-
pensacién entre las entidades asegu-
radoras espafiolas— aportan otros da-
tos interesantes y, en muchas ocasio-
nes, coincidentes con las afirmacio-
nes de la DGT. Asi, la influencia del
fin de semana en la siniestralidad
también es muy clara: en este periodo
tiene lugar el 55% de los siniestros.
Con un matiz: para UNESPA, en el
fin de semana también estd incluido
el lunes, porque “son muchos los si-
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Con victimas
Accidentes mes a mes

000 N de accidentes
Wil N de muerfos

Dias mas peligrosos

Dia Diade Numerode
ymes_ semana iniestms Tiempo Muertos Tiempo

22/Dic  Viernes

cada 3' W268 cada55'

7/Jul  Viernes 382 @ 4 14  1h.43'
3/Jul  Lunes 1750 4 W9l 1h.16'
23/Dic Sabado 373 4 28 51"

- 23/Jun Viemes @#21 . 4 @M 1h.30'
8/Jul  Sabado 364 -4 23 1h.03'
11/0ct  Miércoles E36%1 4 50
4/Ago Viernes 360 4 21 1h, 09'
1/Jul  Sabado 13601 g sl 55'
15/Abr Sabado 360 4 16 1h. 30"

Dia Diade Namerode

y mes semana siuestros Tiempo Muerios Tiempo

@f@

31/Dic Domingo 1921

cada 8' 1h. 43"
29/Mar Miércoles 199 7 1|] 2h. 24"
28/Nov Martes 2091 7 B 2h 1t
29/Ago Martes 202 7 1 1h. 36"
30/Nov Jueves [20Z] 7 3h. 26*

2h. 00'
2h. 40°
ih.12'
2h. 26'
3h. 00

26/0ct Jueves 207 7'
23/Ago Miércoles F2081 7
25/Dic Lunes 209
16/Feb Miércoles T2700

@ ez

Dias con menos accidentes

Radiografia de

17 afios

i e
7.800 § 39.163
45% R 225% P |

a3l

De55 De75 especl-
a74 omas f|cado

{00 e conductores implicados

Fuente: Direccidn General de Trafico.
Datos correspondientes al afio 2000.

EL PELGRO TEL
N DE SEMANA
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MIERCOLES [l
JUEVES

. 535%
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la accidentalidad

€l PEliER0 TEL
FN DE SEMANA

148.939
8%

Sin viclimas

Accidentes mes a mes

150.398

| 000 WG e acoienies
Dias mas peligrosos

y?,l,:s sﬂﬁ;’,fa N° siniestros Tiempo
- * )

cada 11"

14/Dic  Viernes  [79671

21/Dic  Viernes 367 12"
2/Mar Vienes [GBOGN 13"
9/Nov  Viernes 6.468 13"
12/Ene Viemes G551 13"
28/Sep \Viermnes  6.427 13"
19/0ct Viemes [6@881 13
1/Jun  Viernes 14"
6/Jul  Viemes G358 14

30/Mar Viernes 6.345 14"

- Dias con menos accidentes

y?llfo]zs sglr:::a N° siniestros  Tiempo
R g

i 251nic Mm

30/Dic Domingo 2380 36"
‘6/Dic  Jueves 2426l 36"
2/Sep Dummgo 2.446 350
19/Ago Domingo [2@s@] 35"
26/Ago Domingo 2538 34"
- 16/Sep Domingo 25BN 33"
13/Abr Viernes 2.618 33"
12/Ago Domingo 26281 33

23/Sep Domingo

1 2 3 456789101 12131&1516171819202122232425262?282930 431

ias
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niestros que se comunican los lunes,
aungue, en realidad, son del fin de
semana, al tener nuestras oficinas
cerradas los domingos”. Ademds, de
los 25 dias con mds siniestros de
2001, 21 fueron viernes, siendo el 14
de diciembre, la fecha que marca el
pico mas alto, con un siniestro leve
cada 11 segundos. Para UNESPA,
esta apabullante mayoria demuestra
la importante influencia del fin de se-
mana. Esta afirmacién es corrobora-
da ademads, por otro dato: el sabado
es otro de los dias que presenta ma-
yor intensidad de siniestros. Lo que
hace que UNESPA estime que “una
vigilancia eficaz del trdfico durante
esos dias tiene tanta importancia co-
mo la vigilancia especial en los gran-
des desplazamientos”.

En el lado opuesto, el dia de Navi-
dad —con un siniestro cada 37 segun-
dos- encabeza la clasificacién de las
jornadas con menos siniestros. Este
hecho no sorprende en absoluto, por-
que, probablemente, es también uno
de los dias con menor intensidad de
trafico.

Peligro todo el afio

Otra de las conclusiones que se ex-
traen de los datos proporcionados por
Cicos es que la siniestralidad del au-
tomévil no es cuestion de fechas con-
cretas del afio. Como puede apreciar-
se en los datos, no existen diferencias
sustanciales entre unos meses y otros
—oscilaciones entre el 8 y 9%—, y que
la distribucién de los accidentes es
practicamente regular entre ellos. Es-
to, para UNESPA, “sirve para des-
montar, cuando menos en parte, al-
gunos mitos fatalistas en torno a la
siniestralidad, como las opiniones
gue la hacen derivar de las condicio-
nes climatoldgicas”. Aunque preci-
san que “es distinto en el caso de los
accidentes que producen dafios cor-
porales. Porque en este caso, tal y
como afirman las autoridades de
Trdfico, es cierto que la concentra-
cion de trdfico si influye”.

Otra pregunta interesante sobre los
siniestros de trafico que encuentra
respuesta en los datos de Cicos es la
variacion que se produce en la sinies-
tralidad segtin el dia del mes. La con-
clusién es rotunda: la segunda vy ter-
cera semana del mes presentan perfi-
les mds regulares, mientras que el
principio y fin de mes se caracterizan

por ‘picos’ muy importantes, con un

claro descenso los dltimos 5 dias de
cada mes —reducciones de cerca de 7
puntos respecto a la media—. ¢
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En Espafia, cada afio 150.000 personas pasan por el quirdfano para
corregir sus defectos visuales (miopia, hipermetropia,
astigmatismo...) y decir adids a las gafas. Pero estas operaciones
-lasik, la mas habitual- tienen efectos secundarios sobre la vision
que llevan a no poder conducir durante el periodo inmediato a la
intervencion (un mes, segun el futuro reglamento) e, incluso, a
sufrir mayor deslumbramiento nocturno.

=n nuestro pais —donde cerca
del 40% de los conductores
== tiliza gafas—, durante 2001,
150.000 personas se operaron
f——para eliminar su miopia, hi-
permetropia o astigmatismo y poder
decir adios a las gafas y lentillas.
Ademads, muchos desconocen que no
deben, ni pueden, conducir hasta pa-
sados 6 meses —periodo que se redu-
cird a 1 cuando se apruebe el nuevo
Reglamento de Conductores—. Y de
esto, como reconocen los expertos,
no siempre se informa a quien va a
someterse a intervencion.
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La razén de la limitacién es la ne-
cesidad de que el ojo se recupere y se
estabilicen todos los pardmetros de la
vision. “La operacion —segin José
M* Pérez, presidente de la Sociedad
Espafiola de Medicina de Tréfico y
vocal de trafico de la Sociedad Espa-
fiola de Oftalmologia— puede produ-
cir deslumbramientos, halos y niebla
en la vision nocturna —cuando mds
accidentes se producen, donde se ven
los contornos difuminados y apenas
se aprecia el color—. En general hay
problemas en la vision mesopica (ba-
ja iluminacion)”. Suelen ser tempo-
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. ¢/Qué tengo que hacer
si me opero de la
vista?

Como hay que comunicar a la Jefatura
Provincial de Tréfico cualguier cambio en
las condiciones psicofisicas del conduc-
tor, antes de operarse, consulte a la Jefa-
tura de su provincia qué tramites tendra
que realizar. En general, para recuperar
el permiso de conduccion -su vigencia
queda suspendida 6 meses en la actuali-
dad y un mes cuando entre en vigor el
nuevo reglamento- debe bastar con
aportar, pasado un mes desde la opera-
cion, un certificado de revision de un
Centro de Reconocimiento de Conducto-
res autorizado, e informe del oftalmdlogo
que realizo la intervencion con los que
acreditar que ya no son necesarias la co- -
rreccion ocular (gafas o lentillas).

rales, aunque, en algiin caso, pueden
ser permanentes: “En operaciones de
menos de 8 dioptrias, los efectos se-
cundarios son excepcionales, pero en
el 10% de los pacientes con mds
dioptrias los efectos son permanen-
tes. En muchos casos, duran 6 meses
y luego desaparecen”, segiin  Julidn
Garcia Sanchez, catedratico de Oftal-
meologia de la Universidad Complu-
tense de Madrid.

Por este motivo, el nuevo Regla—
mento de Conductores reducird a 1
mes —actualmente 6— el perfodo en el
que hay que estar sin conducir, y a 1

\ = s
Existen varios sistemas
ACTUAL

@ LASIK : Se reforma la cornea levantando la Idmina corneal mediante un laser excimer.

RECIENTE

@ PRK: Se reforma la cornea sin levantar lamina.

OBSOLETAS

@ RK, AK, AIK: Son técnicas similares. Se realizan cortes microscapicos curvados en

la cornea para alterar la curvatura y corregir la refraccion.

Los otros cambios

El nuevo Reglamento de Conductores
en proyecto preve varias modificacio-
nes, técnicas y médicas, gue afectaran
al dia a dia del conductor. Las principa-
les son:

M Los permisos ‘recaducados’ -los que
pierden validez por no renovarse en los
plazos previstos- podran recuperarse y

volver a tener validez realizando un cur-

S0,

W Se podran renovar los permisos y li-
cencias hasta 3 meses antes de la fecha
sin perder plazo de vigencia.

M Se ampliaréd a 1 ano (antes, 6 meses)
el periodo de vigencia del examen
aprobado para presentarse a una se-
gunda prueba: el ‘aprobado’ del tedrico
tendra un ano de ‘duracion’ para
presentarse al practico; después, hay
que volvera aprobarlo.

B Las pruebas practicas de aptitud se

adaptaran a la Directiva 2000/56 CE, se
suprimira la de arrangue en rampa y se
modifican detalles de como realizarlas.

M Se sustituye la licencia de aprendi-
zaje por una licencia para practicas en
coche sin doble mando, junto a con-
ductores de mas de 5 afios de antiglie-
dad de permiso, una vez aprobado el
tedrico y siempre que el director de la
autoescuela en la que han aprendido a

conducir certifigue que puede hacerlo
en condiciones de seguridad.

Aspectos médicos

En general, en el plano médico, el
Reglamento flexihiliza los plazos y
criterios psicotécnicos para que acce-
der o mantener vigente el permiso de
conduccion, los armoniza con los cri-
terios de la UE y EE.UU. y da paso al
criterio profesional al fijar revisiones
y capacidades. Los principales cam-
bios afectan a las siguientes patologi-
as:

DIABETES: Los conductores de turis-
mos diabéticos, con tratamiento de
insulina, veran incrementados sus-
tancialmente los periodos de vigen-
cia de sus permisos.

CARDIOLOGIA; Se modifican los cri-
terios exigidos a quienes sufren arrit-
mias, llevan marcapasos o DAl (Des-
fibrilador Automatico Implantable),
asi como en las coronariopatias (in-
fartos, anginas...).

APARATO LO R: En casos
excepcionales —cuando las adapta-
ciones necesarias sean cambio auto-
matico y direccion asistida—, se per-
mitira acceder a los permisos profe-
sionales a los conductores que nece-
siten adaptaciones en los vehiculos.
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il Modificacién
cornea de la curvatura
Cristalino por el laser
) "¢ Corte de
Retina la cornea
Nervio :
optico

afio el perfodo de revisién obligatoria (ac-
tualmente, 5), dejando posteriores revisio-
nes a criterio facultativo. En este sentido,
existe acuerdo en los profesionales en que
pasa un tiempo hasta que el ojo y la visién
se recuperan de la intervencién. “Hasta
hace 7 afios —indica César Villa, optico-
optometrista de Novovision, clinica dedi-
cada a este tipo de operaciones—, por las
técnicas usadas, la recuperacion de la vi-
sion era lenta. Ademds, primero se opera-
ba un ojo y, pasados 3 0 4 meses, el otro.
Hoy, se ‘hacen’ ambos a la vez y la recu-
peracion es muy rdpida: al mes se tiene la
vision que se tendrd”. Igual criterio man-
tiene Julidn Garcia Sanchez: “Si todo va
bien, a las 3/4 semanas de la intervencion
el ojo estd recuperado”.

El lasik, la técnica de moda

Aunque existen varias técnicas —ver
grafico—, en general evoluciones de la
pionera queratomia radial (RK), la mayo-
ria de las intervenciones (96%) se hacen
con lasik (ldser excimer). No obstante, ya
se trabaja en otras, como &l zyoptik —que,
ademds del defecto visual, corregird abe-
rraciones congénitas del ojo, permitiendo
ver mejor que antes de sufrir la miopia— o
el laser de centosegundos, que evitara te-
ner que realizar cortes: la recuperacién de
la operacién serd mds rdpida y evitard
aberraciones posteriores. @
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AUTOMEDICACION
RESPONSAB

JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT
F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

En los paises desarrollados existen dos tipos de medicamentos: con
receta médica y sin ella u OTC. La automedicacion ~tomar farmacos -
sin prescripcion facultativa- puede ser positiva si se valoran bien los
riesgos, no se toma alcohol u otros medicamentos de forma
simultanea y si, ante cualquier duda, se consulta al médico o
farmacéutico. En definitiva, no son medicamentos ‘light’ sino para

dolencias leves.

0 los paises desarrollados

existen, basicamente, dos ti-
= pos de medicamentos: los
que necesitan receta médica
b vy ]OS que no, que se cono-
cen como OTC (del ingles Over The
Counter, que literalmente se traduce
sobre el mostrador) o especialidades
de libre dispensacién.

En la Unién Europea, mientras
que de los productos con receta mé-
dica no se puede hacer publicidad al
gran publico si se puede hacer —hay
frecuentes ejemplos en television,
prensa escrita...— de los productos

sin receta médica. Sin embargo, pai-

ses como EE.UU. permiten la publi-
cidad al gran ptiblico de productos
farmacéuticos con o sin receta. En
algunos paises, los preparados sin
receta médica se adquieren en esta-
blecimientos distintos a las farma-
cias (supermercados, etc). En Espa-
na, todos los preparados, con receta
médica o sin ella, deben adquirirse
en farmacias, por lo que el farma-
céutico puede dar informacién en
caso de preparados no prescritos por
el médico.

La automedicacién —consumir
medicamentos que no necesitan re-
ceta por decisién propia— puede ser
positiva y se incluye en lo que se
denominan autocuidados de la sa-
Iud. A medida que la sociedad se
desarrolla y adquiere mayor nivel
cultural y sanitario, la poblacién tie-
ne mayores conocimientos acerca
de la salud y puede to-
mar algunas de-
cisiones, como
acudir o
no a servi- @@ 4
cios asis-
tenciales. La
toma de medi-
camentos de libre dis-
pensacion en situaciones
agudas y no graves —por
ejemplo, un analgésico ante

una cefalea o pedir consejo al far-
macéutico por un dolor muscular—
puede ser adecuada. Queda la duda
de si la persona valora exactamente
0 no las circunstancias clinicas y si
sus conocimientos le permiten valo-
rar la gravedad. Frente a la minima
duda razonable o la continuidad del
proceso —y esto es aplicable a los
medicamentos de libre dispensa-
cién— se debe acudir al médico.
Distinto es el uso sin receta —muy
arraigado en Espafia— de medi-
camentos que la requieren. Si un
férmaco requiere receta es que un
profesional sanitario debe vigilar su
prescripciéon. Al no hacerse asi, se
pone en riesgo-la salud. Esto impli-
ca un fallo del sistema sanitario,
empezando por médicos que, en
ocasiones, no prestamos suficiente
atencién a los medicamentos que to-
man los pacientes y en particular a
la automedicacién, siguiendo por

Los medicamentos sin receta

son para patologias
menores y no carecen de
efectos. Todos explican en el
prospecto como afectan a la
capacidad para conducir
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LE

farmacénticos que venden esos me-
dicamentos con receta médica pero
sin que €sta exista, y acabando-por
la administracién sanitaria, que no
informa adecuada y suficientemente

-al paciente de estos riesgos. Final-

mente, todos somos ‘culpables’ al
hacer algo, automedicarnos, que sa-
bemos no debemos hacer.

Segun la Encuesta Nacional de
Salud, 1 de cada 4 medicamentos
que los espafioles consumieron era
sin receta médica. Pero la informa-
cién no permitia conocer qué por-
centaje de automedicacién era ade-
cuada —con preparados que no preci-
saban receta médica— y cudl inade-
cuada —la persona tomaba un medi-
camento que requeria receta sin te-
nerla y sin control sanitario—.

Todos los preparados farmacéuti-
cos sefalan si pueden o no afectar a
la capacidad para conducir con se-
guridad. Es necesario que médico y
farmacéutico adviertan al paciente
de los efectos de la medicacién so-
bre la capacidad para conducir.

‘Un problema con los medicamen-
tos de libre dispensacidn es que se
tiende a pensar que son ‘suaves’ o
‘ligeros’. Es falso: para ser medi-
camentos sin receta deben ser para
una patologia menor, pero no carecer
de efectos. Valorar los riesgos de la
automedicacién para su capacidad de
conducir cuando ademads se toman
otros medicamentos o alcohol es difi-
cil para muchas personas.

En conclusién, la automedicacidn
responsable, en general, debe durar
poco tiempo, no admite alcohol con
ella, debe evitarse si se toma otra me-
dicacién instaurada por un médico, y
se debe consultar con él cualquier du-
da razonable. Automedicarse con far-
macos que requieren receta es asumir
riesgos innecesarios. Cuando un con-
ductor toma un medicamento en cuyo
prospecto se advierte que puede afec-
tar a su capacidad para

conducir, debe tomaér-
sela en serio: un
medicamen-
toque no re-
quiere rece-

. ta no quiere

decir que nos
podamos saltar las
advertencias. ®

Coordina:
Mercedes
Lépez

MERCEDES LOPEZ

Mostrar en tres dimensiones las
ideas de los fabricantes
~diseno, energias
alternativas,
motorizaciones, y
equipamientos- que, en
un futuro cercano, pasaran
a los coches de serie es el
objetivo de esas maquinas -en
ocasiones extravagantes-
denominadas ‘concept-cars’ y
prototipos. Al mismo tiempo, son
el termometro perfecto para medir la
aceptacion del publico.

XANAE. Se con-
virtio en el Ci-
troén “Xsara
Picasso”,

IDEO. Nissan se inspird en la arguitectura tradicional
japonesa,

emostrar la capacidad de di-
sefio, de nuevas tecnologias
¥y equipamientos; adelantar
lo que muy pronto podri ser
| un modelo de serie y anun-
ciar las tendencias del automévil
del mafiana son los principales
objetives de unas mdquinas que,
dltimamente, estin invadiendo
los salones del automdévil. Son
los ‘concept-cars’ y los prototi-
pos. Ejemplo de coches que na-
cieron como coches-concepto y
pasaron a la serie son el Audi “TT”,
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IGUALITOS A PAPA

" Estos son algunos ejemplos de prototipos que con cambios, méds o menos
apreciables, han pasada a ser producidos en serie.

RENAULT SCENIC. NISSAN PRIMERA. Nacic en | OPEL SPEEDSTER. Fue tal
Presentado en el Salén de | el Salén de Paris del ano el éxito que este prototipo
Francfort en 1991. Un 2000. Su innovador diseno | obtuvo en el Salon de
compacto de un solo y otra serie de propuestas, Ginebra de 1999, que el
espacio que inspiré al actual | como la camara de vision fabricante alemén se
“Scénic” que se posterior {que se acciona
comercializaria 5 afios mas | con la marcha atras), son
tarde. Se habia configurado | ROy ya una realidad en el
el primer monovolumen del | Nissan “Primera” que ya
mercado espanol. estd a la venta.

—lo anunciod en el Salén de
Barcelona de ese mismo
afno-y lo puso alaventaa
finales del ano 2000.

decidio a fabricarlo en serie

SEAT LEON CUPRA. Seat
lo exhibié como prototipo

CITROEN C3. Citroén
lanzo el “C3 Lumiere” en | presentado en el Salon
el Salon de Paris de 1998. | de Tokio de 1999, le salid | en el Salén de Barcelona

BMW Z8. Ei “Z07”,

A finales del pasado mes | a BMW tan ‘redondo’ 2001y, con un pequeno
de abril, el “C3" hacia su que, casi idéntico, lo cambio en las llantas y en
entrada en los puso a disposicion de sus | los neumaticos, esta en el
concesionarios de la clientes en el ano 2001 . mercado desde este afio
marca francesa. bajo el nombre de“Z8". 2002.

TALISMAN. Un suefio minimalista

el Porsche “Boxster”, el Ci-
de Renault.

troén “Xsara Picasso”, el Re-
nault “Avantime”...
‘Concept-car’ y prototipo
son dos términos que, aunque
en ocasiones se utilizan como tal, no
son sindnimos. Asi lo explica Luis
Sdnchez, jefe de prensa de BMW:
“Mientras que un ‘concept-car’ es
un coche —que en algunas ocasiones
ni siquiera es capaz de circular— pa-
ra exponer en un salén y esperar a
ver las reacciones ante soluciones
gue consideramos innovadoras,
un prototipo —continia— es casi
un pre-serie, donde se prueban
soluciones adaptdndolas a la vida
‘normal’”. Seat, en esta linea,
afirma que “un prototipo son las
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CITELA. Concept-car de ve-
hiculo eléctrico presentado
por Citroén;--

primeras unidades de un coche que
se comercializard”. También deno-
minadas “Series 0”. Se les somete a
pruebas de choque, de consumo, de
aceleracion... Es decir, a todas las
necesarias para que puedan ser ho-
mologados en caso de que se decida
finalmente su comercializacion.
Vincent Besson, director produc-
tos/mercados de Automobiles Ci-
troén, realiza una diferenciacién entre
los ‘show-cars’ y los ‘concept-cars’.
Para él, “los primeros son bellos ob-

jetos estilisticos que sirven de decora-

cion al stand de la marca en un salon
del automovil” y aclara, ademads, que
Citroén no los hace. Mientras que los
‘concept-cars’ son una muestra de in-
vestigacion arquitecténica, estilistica
y tecnolégica.

A Mostrar y escuchar

Diferenciaciones y matizaciones

aparte, debe quedar claro que los fa-

bricantes desarrollan unos coches-
concepto cuyo objetivo es muy cla-
ro. Segin la definicién de Renault:
“Los coches conceptuales son al
vehiculo de serie lo que la alta cos-
tura es al prét-a-porter: una reser-
va de ideas, un escaparate de ten-
dencias que configuran los modelos
de serie y anuncian de forma espec-
tacular la realidad de un futuro
muy cercano’.

Y es que los coche-con-
cepto son verdaderos labo-
ratorios de cuatro ruedas
que permiten contrastar las
ideas nacidas sobre el papel
con los obstdculos de la realidad.
Con ellos se demuestran, en tres di-
mensiones, las nuevas ideas, tanto
de disefo, como de motorizacién,
equipamiento, materiales, y tltima-
mente —debido a la normativa cada
vez mds estricta en materia de
contaminacion y a la sitvacién
econdémica mundial—, tal y co-
mo se destaca desde Opel, “lo
que podemos hacer en el cam-

vas: vehiculos eléctricos, hi-
bridos, motor de hidrégeno...”

po de las energias alternati-

MAGELLAN. Interpretacion
de Volkswagen del futuro 4x4.

VEL SATIS. El concept-
car de trabajo para la gama
alta de Renault,

El segundo objetivo
de los coches-concepto, y para
muchos el mas importante, es com-
probar la reaccion del publico. Re-
nault lo resume con una frase muy
breve: “Sirve, sobre todo, para escu-
char”. Muy parecido a lo que dijo
Hans-Olov Olsson, presidente de
Volvo Car Corporation en la presen-
tacion de uno de sus dltimos coches-
concepto, el “ACC” (un vehiculo pa-
ra uso deportivo): “Ne -es lo que los
clientes verdn en las exposiciones de
los concesionarios. Debe verse como
un termometro, para valorar expec-
tativas y demandas del mercado, pa-
ra escuchar los puntos de vista y co-
mentarios de los clientes, mientras
aiin tenemos tiempo de hacer ajustes
de precision en el producto”. Incluso
se convoca a la Prensa para que los
pruebe.

La respuesta del piblico serd
determinante, como explican desde
el departamento de comunicacion de
Nissan, para que el vehiculo concep-
to termine en si mismo o evolucione.
Sin olvidar, advierten, su viabilidad
técnica —que pueda fabricarse de se-
rie—, su coste —que el precio sea de
‘mercado’~ y la infraestructura o

Pura coincidencia

Renault presentaba en 1990 su
concept-car’ “Laguna”. Toda una
sorpresa. Un ™ espectacular y exotico.
No llevaba ni parabrisas ni techo. Este
‘concept-car’ tuvo su sucesor en el
“Spider”, un bi-plaza que vio la luz en
1997. Sin embargo, nada tuvo que ver
con el exitoso Renault “Laguna” que la
marca francesa empezo a
comercializar en 1994. ;Por qué el
mismo nombre? Parece ser que la
unica explicacién a esta coincidencia
es que ‘suena’ bien en todos los
idiomas. Ademas, tal y como habia
anunciado en la presentacion del "R-
19", Renault habia abandonado ya la
linea de denominar a sus coches con
un numero y buscaba nombres
evocadores.

PLURIEL. Citroénlo llevaraala
serie como ofra version del C3.

medios externos
gue necesite.
Por ejem-
- plo, para el
caso de ve-
hiculos cu-
ya funcio-
nalidad de-
penda de la

adecuacion previa
de la red viaria (sensores, cargadores
eléctricos...).

De moda

Se puede afirmar que los coches-
concepto nacieron junto con el pri-
mer automovil. Sobre todo entre los
carroceros para demostrar hasta don-
de eran capaces de llegar: son famo-
sos los estudios de disefio de Berto-
ne, Pininfarina... Aunque hay que re-
conocer gue en estos
momentos estan
de moda y
que son

“Laguna” de serie. 1994,

los reyes en los tdltimos salones del
automoé6vil. Una moda a la que

no es ajeno ningun fabricante.
Aungque es muy complicado

saber cudl es el precio de una
de estas ‘maqui-
nas’ y depende
mucho del tiem-
po empleado en
su realizacion,

Vincent Besson,
asegura que se
puede estar hablando de cifras
que oscilan “entre los 750.000 y los
2.290.000 €, segiin el prototipo”. ®

NAILS, El ditimo concepto de ‘pick-up’ para Nissan,
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.401 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 4.000 r.p.m,
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Doble airbag
frontal, airbags laterales y

—~ airbags de techo lateral.
- WHIPS (proteccidn
~— latigazos cervicales). Frenos

ABS con EBD. Cinco
71N cinturones de 3 puntos con
pretensores. Cinco
repesacabezas. Entre otros.
Opcional: Control de

velocidad constante (421

£). Luces antiniebla
delanteras (240 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:
4,71 mts. (long.) 1,80 mits.
{anc.) 1,49 mts. (alt.)
( Maletero: 485 litros.
—— CONSUMO:
i \‘\ Mixto, 6,7 1./100 km.

PRECIO: 33.770 €.

MOTOR 16

COMENTARIO.— Tras la aparicién del motor
‘D5’ con 163 caballos ‘made in’ Volvo, lo
cierto es que se esperaba con impaciencia es-
te motor algo menos potente pero igual
de atractivo. Con 130 caballos de
potencia y una nueva denomina-
cién 2.4D, este turbodiésel
mueve al “V70” sin pe-
gas y con un gran refi-
namiento, lo que, tra-
ducido a la prictica,
J quiere decir sin las as-
perezas tipicas de este
tipo de propulsores y
con un silencio de mar-
cha elogiable. El motor se
muestra brillante, pero no sélo en prestacio-
nes, también en consumos, ya que anuncia
una cifra en ciclo mixto de sélo 6,7 litros cada
100 kilémetros. Esto se debe no sélo a la bri-
llantez de una mecdnica moderna de 5 cilin-
dros realizada en aluminio con inyeccién por
conducto comin y turbo de geometria varia-
ble. También hay que atribuirlo a la utiliza-
cidn de un desarrollo de quinta excesivamen-
te largo que favorece el consumo pero penali-
za las recuperaciones. Puestos a ser quisqui-
llosos, la poca diferencia de precio respecto al
‘D5’ mads potente serd la dnica duda que le
asalte al comprador antes de decidirse. €

@ www.veolvocars.es

VOLVO V70 2.4 D

P Mecanica muy refinada
P Confort de marcha excelente

P> Diferencia de precio con “D5"

p- Desarrollo largo en quinta
p Suspension algo blanda

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 9. Maletero: 9. Confort: 9. Ins-
trumentacién: 8. Equipamiento; 8. Potencia: 8. Elasticidad: 6. Cambio:
7. Velocidad punta: 9, Aceleracidn: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 7. Frenos: 9. Direccion:
8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2,

CARACTERISTICAS

(O

MOTOR:
Cilindrada: 2.171 c.c.
Potencia maxima:
125 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cabeza. Cinco
cinturones de 3 puntos,
cuatro de ellos con
pretensores.
Reposacabezas activos
delanteros. ABS. ESP Plus
en terminaciones Confort y

Elegance. Entre otros.

Opcional: ESP Plus para

version Club (517 €). Entre

otros.
DIMENSIONES:

4,59 mts. {long.). 1,79 mts.
{anc.). 1,46 mts. (alt.).
Maletero: 500 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,7 1./100 km.
Carretera, 5,2 1./100 km.

PRECIO; Desde 20.600 €
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COCHE ACTUAL

— COMENTARIO.— La nueva generacién de los

. “Vectra” tardard cerca de 2 afios en comple-
P tarse y arrancara con la versidén sedan —4
puertas— y cuatro motores —dos de gasoli-
na y dos de gasoil- todos ya empleados
en los antiguos “Vectra”. Uno de los
mads interesantes es ¢l 2.2 diesel de
125 CV, que ofrece un éptimo
equilibrio entre prestaciones, con-
sumos y confort de marcha. Un

OPEL diesel que se ofrece por primera
VECTRA vez asociado a una eficaz caja de
2.2 DTi cambio automadtica autoadaptativa

de 5 relaciones con mando secuencial

“Activa Select’, que permite gobernar
el cambio con rapidez si el conductor desea
tener un control més directo sobre el funcio-
namiento del coche en cada momento. No es
un coche revolucionario, no impacta por su
disefio o por alguna solucién exética, pero si
por el buen compromiso global que obtiene
en todos los apartados. También destaca el
refinamiento de su chasis, que combina un
sistema de suspension —tipo McPherson en
el tren anterior y un eje trasero de 4 brazos—,
con la mds completa dotacidén técnica de se-
guridad activa, incluido el ESP Plus, que es
capaz de controlar por medio de los frenos el
giro de 3 de las ruedas del coche. @

@ www.opel.es

» Direccion lenta

P Interior sobrio

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confort: &, Ins-
trumentacion: 8. Equipamiento: 7. Potencia: 8. Elasticidad: 7. Cam-
bio: 7. Velocidad punta: &, Aceleracion: 7. Consumo: 8.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 7. Frenos: 7. Direccion:
6. Ruedas: 7. Luces: 7. s

NOTA MEDIA: 7.2 NCTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,9,
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AUTOREVISTA

COMENTARIO.— Aspecto futurista. Esta es la me-
jor definicién que se puede hacer del nuevo NISSAN PRIMERA 2.2
Nissan “Primera” tras un rdpido reconocimien- DI Acenta

to visual tanto de su carroceria, mds larga y an- /

cha que la de la generacién precedente, como s
de su interior, en el que sobresalen elementos
tan vanguardistas y dtiles como una
pantalla que hace las funciones
de retrovisor central para la
parte posterior mds baja del
vehiculo y un aplicador que
permite utilizar el teléfono [
mévil convencional de for-

ma ‘manos libres’.

Teniendo en cuenta las di-
mensiones del vehiculo, el
habitdculo del recién estrenado Nissan es de
los méds grandes de la categoria, algo que tam-
bién sucede con el maletero, si bien éste no dis-
pone de un acceso suficientemente grande al
mismo. En lo que se refiere al comportamiento
en carretera de la version analizada, destaca
por su notable equilibrio entre estabilidad y
confort de marcha, lo que permite circular por
todo tipo de carreteras con seguridad y como-
didad. Ademas, el motor turbodiésel de 2,2 li-
tros gasta lo justo, aunque, en su contra, hay
que mencionar una sonoridad algo més elevada
de lo normal (sobre todo en frio) y unas recu-
peraciones de velocidad lentas al circular con
las marchas mas largas.

@ wWww.nissan.es

p Interior atractivo y util

p Habitaculo amplio

p Motor algo ruidoso

» Recuperaciones lentas

p» Baca de maletero estrecha

Estética: 8,5. Acabado: 7,5. Habitabilidad: &,5. Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacién: & Equipamiento: 8, Potencia: 7. Elasticidad: 6,5.
Cambio: &. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6,5. Consumo: 7,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: & Direccién: 8.
Ruedas: 7,5. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

MOTOR:
Cilindrada: 2.184 c.c.
Potencia maxima:
126 CV 2 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag
conductor y
acompanante. Airbags
laterales. Airbag
cartina. ABS con EBD.
Camara vision frasera
en el monitor.
Fijaciones Isofix para
sillitas nifio, en plazas
traseras.
Reposacabezas activo.
Cinco cinturones de
seguridad de 3 puntos
Entre otros.
DIMENSIONES:
4,56 mts. (long.). 1,76
mts. (anc.). 1,48 mts.
(alt.).
Maletero: 450 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,7 1./100 km.
Carretera, 4,9 1./100 km.

PRECIO: 24,320 €.

AUTOPISTA

TOYOTA COROLLA
2.0 D4-

COMENTARIO— La nueva generacion del Toyo-
ta “Corolla” sélo mantiene de su antecesor el
nombre; el resto es completamente nuevo. Y
es que, al menos en nuestro en nuestro-conti-
nente, el “Corolla” precedente no cumplié
con las expectativas que se le atribufan.
Sin embargo, el nuevo “Corolla”
ofrece un buen niimero de puntos fa-
vorables que hardn de €I, a buen se-
guro, un contendiente a tener en
cuenta en su segmento.

El nuevo “Corolla” se integra en la
nueva genéeracion de compactos con
carroceria con tendencia monovolu-
men, lo que le confiere una buena habitabili-
dad en las plazas traseras, sobre todo en altura.
En el interior se han realizado cambios, tanto
estéticos como de aplicacién de materiales con
calidad visual.

El motor D4-D con sistema de inyeccién di-
recta diesel y ‘commeon rail’ resulta todo un
prodigio a la hora de mover con soltura el co-
che en carretera. Cuenta con una buena res-
puesta desde muy bajas revoluciones y dispo-
ne de una elevada cifra de par desde prictica-
mente el ralenti, con lo que las maniobras de
adelantamiento se realizan de forma rdpida y
segura.la insonorizacién no estd muy lograda
y el ruido resta confort a sus ocupantes.

@ www.toyota.es

Estética; 7,5, Acabado: 8. Habﬁabiiidad: 7. Maletero: 7. Confort: 7.5.
Instrumentacion: 7. Equipamiento; 7,5. Potencia: 8. Elasticidad: 7,5.
Cambio; 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion; 8 Consumo;, 6,5
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7,5. Frenos: 8. Direccidn:
7. Ruedas; 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:
110 CV a 4.000 rpm.
CARBURANTE:
Gasdleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag de
conductor y acompanante.
Airbag laterales. Sistema
antibloqueo de frenos ABS
con EBD. Dos anclajes
Isofix traseros para asientos
de nifios. Volante regulable
en altura. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,18 mts. (long.). 1,71 mts.
(anc.). 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 289 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,3 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

PRECIO: 19.500 €.




RECORD D CONSUMD

Tan solo 0,89 litros de com-
bustible a los 100 kildmetros.
Es el consumo record del pro-
totipo presentado por Yolks-
wagen y bautizado con el
nombre de “coche de 1 litro”.

programa de estabilidad elec-
trénica ESP, airbag para el
conductor y en la marcha
atras se ayuda con una cama-
ra retrovisora. El conductor y
el pasajero van situados en el

7

igacion

“UBLO": MAYOR MOVILIDAD URBANA

“Ublo” es el nombre del ‘scooter’ de tres
ruedas que comenzara a comercializarse en
2003 y que Renault acaba de presentar. In-
corpora un motor de 125 c.c. y lleva caja de
cambios eléctrica de seis velocidades. El
bastidor es de aluminio y cuenta con un de-
posito de 19 litros. Una apuesta por una me-
jor movilidad urbana y una alternativa a las
motocicletas que BMW ya lanzd en el aio

2000 con'su “C1".

> Mis del 80% de
los TALLERES
CATALANES REALIZAN
CURSOS DE FORMACION,
segun las
conclusiones de una
encuesta realizada
por el Gremio de
Talleres de
Barcelona. Al mismo
tiempo se indica que
el ordenador sdélo se
contempla como una
herramienta
administrativa del
taller y que Internet
es todavia una
asignatura
pendiente.

La carroceria del vehiculo es
larga, estrecha y baja. Su es-
tructura exterior es de plastico
reforzado y [a interior, de
magnesio, con lo que su peso
solo alcanza los 290
kilos ~ademds va sin
pintar para ahorrar
peso-. En su primer
viaje recorrio 230
kms, manteniendo
una velocidad media
de 75 km/h, aungue su
motor diesel de un sdlo
cilindro es suficiente para
mover el coche a una veloci-
dad de 120 km/h.

Este biplaza incorpora ABS,

centro, como en los coches de
carrera clasicos, y tiene una
zona de carga util con una ca-
pacidad de 80 litros.

L a invest

alternativa

La

> HYUNDAI AMPLIA
SU GARANTIA A TRES AflOS SIN LIMITE DE
KILOMETRAJE. Esta ampliacién tiene
efecto retroactivo, es decir, afectard a
todos sus automéviles vendidos desde el
1 de enero de 2002.

'NUEVD AUDI “A 2"

Audi presenta el “A2 1.6 FSI", el primer
Audi que dispone de serie de un motor
con inyeccidn directa de gasolina. So-
bresale por su moderado (5,9 /100 km)
consumo y la capacidad de su deposi-
to, que le permite una autonomia de
unos 700 kildmetros. Al igual que las
restantes versiones de la gama, la ca-
rroceria es de aluminio. En el capitulo
de la seguridad, dispone de airbags de-

lanteros, laterales y de ca-
beza.

| ALEDHOL=
' COCHE PARADD

Detener el coche si
detecta que el con-
ductor esta bebido es
el objetivo de un no-
vedoso dispositivo
presentado en la ulti-
ma Semana de la
Ciencia del Reino Uni-
do. El sistema, que va
conectado al motor,
dispone de una cama-
ra de rayos infrarro-
jos que controla la li-
nea de vision del con-
ductor y de un sensor
en el volante que re-
gistra el movimiento
de las manos. El apa- |
rato relaciona ambas
informaciones y de-
termina si el indivi-
duo ha digerido de-
masiado alcohol.

..."%ﬁ

Cuando los niveles no
son alarmantes, una
voz avisa al conduc-
tor de que su estado
no es apto para con-
ducir, pero si el nivel
es peligroso, el coche
se para. El dispositi-
vo, incluso, podria
enviar un aviso a la
policia.

A4

Las VENTAS DE TURISMOS
CAYERON el 7,6% durante el

FORD PROTEGE A LOS PEATONES

Ford ha desarrollado un sis-
tema que protege a los pea-
tones en caso de atropello,
que muy pronto se adaptara
a los modelos de Volvo, Ja-
guar, Aston Martin, Land
Rover, Lincoln, Mercury y
Mazda. El sistema se accio-
na en el momento del pri-
mer contacto del coche con
el peatén, de manera que el
capo retrocede por acciona-
miento mecédnico, hacia
atrés y hacia arriba simulta-
neamente. De manera que
el capd, en su deformacién,
absorbe gran parte de la energfa,
reduciendo la que recibe la cabeza
y la espalda de la persona. En ca-
so de accidente entre dos coches,
el sistema no se activa y cuando el

dad

P

as seguri

N1

vehiculo estd aparcado, el sistema queda blogueado. Asimismo, se ha
optimizado el disefo del paragolpes, los faros (son defermahbles y no
se rompen los cristales) y la zona que los rodea, para intentar que las
piernas del peatdn sufran lo menos posible.

CONDUCEION ECOLOGICA

Opel, muy pendiente de desarro-
llar nuevas tecnologias gue permi-
tan conducir protegiendo el medio
ambiente, acaba de lanzar el Opel
“Corsa Eco 4", capaz de recorrer
100 kilémetros gastando sélo 4,9
litros. Pero, ademas, ha elaborado
un manual del usuario para con-
ducir con mas eficacia y proteger
el medio ambiente. Estos son sus
10 consejos ‘verdes'”:

" 1. Realizar periddicamente una re-

vision al vehiculo.

2. Comprobar regularmente la
presién de los neumaticos,

3. No llevar peso innece-
sario en el maletero.
4. No dejar puesto
el portaequipajes.

térmica o las luces, cuando no se-
an necesarias.

6. Mantener velocidades constan-
tes.

7. Acelerar con energia y cambiar
rapidamente a marchas altas.

8. No acelerar en hajadas y no
cambiar de marcha.

9. Cuando llega el frio, no calentar
el motor con el coche parado.

LOS COCHES
MAS VENDIDOS

EN ABRIL
DE 2002

Citroén Xsara

7.983 unidades

o

Renault Mégane

6.374 unidades

Opel Astra

5.587 unidades

~ W

Peugeot 206

5.431 unidades
Ford Focus

. 5.346 unidades

a
4,705 unidades

Seat Ibiz

Volkswagen Golf

4.360 unidades

Renault Clio

4.296 unidades

SEGURDS: PAGUE SEGUN CONDUZCA

MES DE ABRIL, de acuerdo con los
datos facilitados por la asociacién

sy s s . 'y de fabricantes ANFAC. Las matricula-
i rwich
La compania aseguradora britanica Norwich Unidn, SRR T A e v sl

esta realizando una experiencia piloto para que ca- . Has, e simanact ot e s AR
da usuario pague mensualmente por su seguro se-

“gun la utilizacion que dé a su coche. Mediante la
instalacién de una caja negra en el mismo, se van
registrando datos como la distancia recorrida, las
condiciones atmosféricas durante el viaje o el terre-
no por el gue se ha viajado, informacion muy im- -
portante en caso de siniestro. Aseguran que mejo-
rara la seguridad y disminuirén los accidentes.

5. Desactivar el 10. Apagar el motor cuando se es-

aire acondicio-  té parado durante un minuto o
nado, la luneta  m3s. .

Peugeot 307

3.758 unidades

ladas en los cuatro primeras meses del
afio supone una caida del 7,5% sobre el
mismo periodo del afio anterior. Las
| previsiones auguran un segundo se-
mestre mejor que el primero y una
caida al final del afio en tor-
no al 6%.

> El consumo de GASOLEO CRECIO el pasado
afio casi UN 8%, mientras que la demanda de’
GASOLINA SE REDUJO UN 0,5%, segiun datos
publicados por el Boletin Estadistico de
Hidrocarburos. El consumo de gasdleoc de
automocién alcanzd el afio 2001 los 18,16
millones de toneladas y el de gasolina
para automéviles, los 8,48 millones de
toneladas.

> OPEL REVISARA unas 19.000 unidades de su “CORSA”, en
las versiones 1.7 Di y DTi, para verificar el estado de
los cables de la bateria y colocar una sujecién adicional.
Y otros 2.000 “Corsa” en susg versiones de 3 y 5 puertas,
para comprobar el correcto funcionamiento del anclaje de
los asientos delanteros. Los propietarios de los vehiculos
afectados seran avisados por el fabricante.

Opel Corsa
3.601 unidades

WEB www.anfac.com

Fuente: DGT.
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JOACQUIN GUZMAN maras: CHARO LAIZ

La ruta que les proponemos se sitia al este de la provincia
de Segovia, en torno al rio Duraton, una zona declarada
parque natural en 1989. El Duraton nace en la vertiente
norte del puerto de Somosierra; a su paso por la zona ha ido
caprichosamente aranando la tierra, formando profundas
heridas y meandros donde conviven sabinas albares,
chopos, enebros, pinos y rapaces.

remonta el rio hasta Sepilveda. Para
recorrerlo del 1 de enero al 31 de ju-
nio, época de anidacidon de los buitres,
es necesario permiso del Centro de
Interpretacidn.

Junto a la iglesia de Villaseca, a la
derecha, parte una pista forestal de
ida y vuelta que lleva al lugar mas vi-
sitado y, para muchos, lo mejor del
parque: la BErmita de San Frutos. Al
final de la pista forestal
dejamos el coche en el
aparcamiento y nos
acercamos a las ruinas

omenzamos la ruta en

Cantalejo, villa célebre

por la elaboracidn de

aparejos para el campo.

Los del lugar todavia
conservan un peculiar lenguaje,
llamado “Gaceria”, que era utili-
zado en el mercado. Destaca su
iglesia parroquial. En esta locali-
dad existe una veterana empresa
para la realizacién de
actividades, la mas
recomendable, el al-
quiler de piraguas en
el rio.

Seguimos por carre-
tera hasta Sebilcor,
tipica localidad caste-
llana con un intere-
sante alojamiento ru-
ral. Su municipio al-
berga una de las vis-
tas mas espectacula-
res del parque. Aban-
donamos el pueblo por una pista
de tierra entre pinos resineros. Al
acercarnos al rio dejamos el co-
che para continuar a pie por una
de las zonas mds interesantes del
recorrido: las ruinas del monaste-
rio de la Hoz, situado al borde del
rio, en un meandro con altas pare-
des de caliza pobladas de rapaces,
en su mayoria buitres. La belleza
del lugar es tal que podra pasar 30
minutos observando.

Continuamos hacia Villaseca.
Tras cruzar el rio, a la izquierda
sale un camino que nos sitda en
un drea de recreo con grandes
sombras de chopos, dlamos y sau-
ces y unos cuantos senderos a de-
recha e izquierda del rio donde pa-
sear y descubrir las numerosas
cuevas, ricas en pinturas rupestres,
entre las que destaca la de los Sie-
te Altares, de la época visigoda.
Es el mejor punto de la ruta para
pasar un dia de campo.

Existe un sendero de 12 kiléme-
tros, con muy poco desnivel, que

JM. Diez Laplaza

en pie una nave romani-
ca con abside del siglo
XIII, que, cada 25 de
octubre, atiende a los
peregrinos que, en ro-
meria, se acercan a sa-
car en procesion al san-
to. Existen numerosas
leyendas en el lugar so-
bre el santo y el emplazamiento. Es
recomendable preguntar a los natura-
les de la zona. Para los mds viajeros,
existe otra ermita en la zona aunque
de dificil acceso: la de San Julidn.
Continuamos, de nuevo en coche,
hacia Castrillo de Sepiilveda, peque-
fia localidad famosa por sus rosqui-
llas secas y adornadas con clara de

® El tramo entre Cantalejo y

Sebiilcor se encuentra en buenas

condiciones, aunque no dispone de
arcenes.
@ La carretera SG-V-2418, que une Sebulcor
con la SG-241, tiene baches profundos y
gravilla suelta; el trazado es, en algunos
puntos, muy sinuoso, no hay marcas viales, la
sefalizacion es escasa, no existen barreras de

seguridad y hasta la calzada es muy estrecha
-unos 4 metros-, lo que supone que en
determinados puntos, si se cruzan dos
coches, la cosa se complique.

@ La carretera SG-241 se ha arreglado
recientemente y ya no es necesario atravesar
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del monasterio; queda-
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SEGOVIA

El Rio Duraidén
ha socavado un
canon admirable
en la roca caliza
segoviana.

CANTALEID
Compra de apantjos de

elguilen de finsgiss

Sepiilveda: se puede hacer a través del tinel
que hay hajo la poblacion.

@ La carretera SG-V-2323 tiene un trazado
con curvas muy cerradas y calzada también
esfrecha, el firme deteriorado, sin marcas
viales centrales y poca senalizacion vertical.
@ Como conclusion, en base a estos datos, el
jefe provincial de Trafico de Segovia, Mariano
Fernandez, considera que esta ruta que les
proponemos “requiere un estilo de
conduccion sosegado y cuidadoso. Ademas,
hay que tener en cuenta que /a circulacion
nocturna en unas condiciones adversas
supone un importante plus de peligrosidad”.

Fiestas
SEPULVEDA: Semana Santa.

en la misma Plaza Mayor, que se habilita).
El Diablillo, 23 de agosto. San Miguel y
Virgen de la Pefa, fiesta patronal: 29 de
septiembre,

. @ Cada pueblo de la zona suele tener
fiestas entre julio y agosto, todas con gran
sabor castellano.

CANTALEJO: Romeria de la Virgen del
Pinar, 50 dias después del lunes de
pentecostés. En toda la zona, romerias de
San Frutos, el 25 de octubre.

Santiago, 25 de julio_(con toros

CASTRILLO
DE SEPULVEDA

VILLAR DE
SOBREPERA

huevo que recuerdan a las que se ela-
boran en Madrid en San Isidro.

Abandonamos Castrillo hacia Se-
pulveda, sin duda la localidad més
interesante del recorrido. Desde el
mejor punto para observar su belle-
za, el mirador de Ignacio de Zuloaga,
apreciamos parecidos con Cuenca vy,
sobre todo, con Ecija (Sevilla). Igual
que ésta, seis torres dibujan su perfil
amurallado. De sus numerosas igle-
sias, la de Santiago se ha convertido
en Centro de Interpretacién del par-
que —sin duda, el mejor sitio para in-
formarse y recoger mapas para su vi-
sita—. La riqueza histérica y monu-
mental de Sepilveda puede ocupar
sin querer un par de horas. El mejor
punto para iniciar la visita es el mas
alto, Santa M?* de la Pefia, con boni-
tas vistas del cafién del Duratdn.
Descendemos por sus estrechas ca-
lles descubriendo iglesias, pala-
cios..., todo en esta villa rezuma arte
e historia. En este largo paseo, sin
duda habremos ‘hecho hambre’. Al-
gunos llaman a Septlveda “la capital
del cordero asado”. Yo mismo no era
muy amante de este plato hasta que
lo probé en uno de sus asadores;
ahora me cuesta comerlo en otro si-
tio. Es amplia la oferta y de precios
similares, lo que no significa barato;
algunos cuentan entre sus clientes
con visitas ilustres, como su Majes-
tad el Rey Juan Carlos. Un buen fi-
nal para una ruta en la que se disfruta
sobre todo de gran belleza paisajista
y que se puede realizar en un dia,
madrugando, o tranquilamente, en un
fin de semana. Una zona a la que se-
guro querrd volver. @
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sgai'mm |
Villa Listinica

1 SEPULVEDA: Casa Paulino,

— Cristobal, El Figon de Ismael,
Zute el Mayor. Estos son los

mas conocidos, pero la oferta es amplisima
en esta localidad. Todos tienen el plato
mas famoso, cordero y cabrito asado, pero
destaca también la sopa castellana y el
bacalao ‘a la sepulvedana’.

CANTALEJO: Una oferta similar de platos
encontramos en esta localidad. A destacar
dos restaurantes: La Serrana y El polvorin.

SEPULVEDA: Hostal Postigo,
dos estrellas; Hostal Hernanz,
una estrella. En ésta localidad
existen mas alojamientos tipo hostal de
menor categoria. Ademas, en la zona
existen alojamientos rurales; destaca el de
Sebiilcor, que, ademas, ofrece actividades
‘multiaventura’,

CANTALEJO: Hotel Polvorin, dos estrellas;
Hostal Romi, dos estrellas. Ambos estan
bien y tienen servicio de comedor.

Les ofrecemos algunos de los
teléfonos en los que podra
solicitar informacion sobre la zona.

@ Patronato Provincial de Turismo de
Segovia: 921 46 29 06

@ Centro Interpretacion Parque: 921 54 05 86
® Ayuntamiento de Sepiilveda: 921 54 00 00
© Ayuntamiento de Sebdlcor: 92152 10 16
@ Ayuntamiento de Cantalejo: 921 52 02 70.
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EMMANUEL ZOCO. rFotos: TS

Manel Fuentes es, sin duda, uno de los triunfadores
televisivos de la temporada. “La Noche de Fuentes y Cia”, en
Tele 5, se ha afianzado en la noche del domingo con el apoyo
de publico y critica, algo habitualmente dificil. Sobre su
faceta de conductor tiene claro que el alcohol disminuye
claramente nuestra capacidad para conducir y considera que
cualquier medida para evitarlo es valida.

sus 31 afios y a punto de

estrenarse como padre, esti

encantado con el éxito de

“La Noche...”: “A mi equi-

po 'y a mi, que a dia de hoy
el programa sea una realidad y
funcione con normalidad, nos llena
de orgullo y satisfaccion”. Y eso a
pesar de que “La Noche” le obliga
a pasarse casi toda la semana en
Madrid y hacer desde la capital,
con el resto del equipo en Barcelo-
na, su programa de radio “Proble-
mas domésticos” (en RAC1), dlti-
mo premio Ondas al Mejor Progra-
ma de Radio Local.

- Después de dejar “Croénicas
Marcianas™ ha tenido que desmen-
tir continuamente su mala relacion
con Javier Sarda...

- Si, asi es. No hay ningiin tipo de
‘mal rollo’ entre nosotros. Acabo de
hablar con él y hemos quedado para
comer el lunes. El principal motivo
por el gque me fui es que voy a ser
padre en verano. De los pocos dias
gue estoy en Barcelona no podia de-
Jjar mi casa para ir a trabajar. Que-
ria estar en casa en este momento
tan importante. Hay que cuidar tu
vida personal. Si no prestas aten-
cion y mimas un poco a la gente de
tu alrededor, a lo mejor en cuarenta
afios te das cuenta de que vives solo.
Y eso no puede ser. Creo que estd
bien tomar decisiones personales
por encima de las profesionales.

- Sin embargo, sigue con su pro-
grama diario de radio...

- 8i, la radio es mi medio favori-

to. Este afio mi romance con la ra-
dio cumple diez afios, contando
desde que me pagan por trabajar
en esto. Es un medio que quiero se-
guir investigando. Es muy dificil
que yo deje la radio, sobre todo la
clase de radio que he parido en el
programa con un equipo fantdstico.
Mi vida es eso, hacer la radio y la
television, en la que creo. Vamos,

“Cualquier arma para

evitar que alguien
que haya bebido
conduzca es poca”

“La Noche de Fuentes

eslo que yo siempre
habia sonado hacer en
television”

soy un afortunado, no puedo pedir
nada mds.

- Su perfil profesional es muy
amplio...

- Yo soy un comico con forma-
cion periodistica. En todo lo que
hago hay un punto de ironia, de
sdtira, de parodia y de comicidad
que lo da el comico mds que el pe-
riodista. Pero la actualidad y la re-
alidad siempre estdn de fondo.

- Sus compaiieros dicen que co-
mo jefe tiene “mala leche”...

- Me considero alguien que in-
tenta estar muy atento a lo que le
pueda suceder a cualquiera del
equipo y hacer el dia a dia fdcil.
Pero, en este trabajo, que requiere
una presion no solo de audiencia
sino sobre todo de tiempo, de for-
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ma que en la radio a lo mejor en
tres horas tiene que salir un pro-
grama de la nada, pues puede ha-
ber momentos de cierto estrés...
Pero, no me considero alguien con
mal cardcter y creo que ellos tam-
poco (rie).

- Un ex compaifiero de la obra
“Cinco hombres.com™ le define co-
mo un hombre atractivo, inteligente
y divertido y se pregunta dénde es-
ta la tara... jExiste?

- Pues si, en lo profesional es un
cierto instinto de superacidn y de
perfeccion del producto que haces
que te comporta una mayor presion
en el trabajo. Y en lo personal, no
he sabido guardar tiempo para la
gente que quiero y eso estoy inten-
tando recuperarlo ahora para me-
terme en la vida de mis amigos y
mi familia.

- (Echa de menos algo del anoni-
mato?

- 8T, mira, porque a mi me gusta-
ba mucho salir a la calle y obser-
var. Ahora, cuando miras a la gen-
te a la cara y cruzan la mirada
contigo, le tienes gque parar, hablar
un poco... es muy diferente.

- (Qué hace para relajarse?

- Me gusta leer, pasear cerca del
mar y escuchar misica. Siento pa-
sion por la miisica, por el rock, por
el jazz.

- Incluso ha llegado a actuar en
un local de Barcelona...

- Bueno, eso es algo de aficiona-
do v de estar de buen rollete, con
amiguetes, con alguna copilla que
otra y salir a cantar, hacer de
showman con miisica de fondo.
Nunca fue una cosa fija. Los jueves
actuaba Mdnica Green y cantdba-
mos canciones de Springsteen, mi
cantante favorito.

- ¢{Desde cudndo tiene esa predi-
leccién por €17

- Debia tener 15 ¢ 16 aiios. Lue-
go, la primera vez que le vi en di-
recto fue en el Camp Nou, gque, por
cierto, fue el dia que mds me he di-
vertido alli... En mi despacho estd
colgado el cartel de ese concierto.
Y ademds tengo el recuerdo de ha-
ber estado en casa de su tia, en
Nueva Jersey.

Motero y respetuocso

Manel Fuentes —conductor desde
los 19 afios— usa indistintamente el

coche y la moto, esta dltima para
moverse mads facilmente por Barce-
lona. El periodista se muestra asi de
tajante en la batalla entre el alcohol
y la carretera: “No hay duda de que
el alcohol disminuye las capacida-
des necesarias para ponerse al vo-
lante. Por eso, cualquier arma para
evitar que alguien que haya bebido
conduzca es poca. Es un peligro”.

- Definase como conductor...

- Soy un poco nervioso, de los que
dan acelerones y muy respetuoso
con los limites de velocidad. Me en-
canta ir escuchando miisica, para
mi es una pasion absoluta. Ademads,
tengo que estar muy atento dado mi
escaso sentido de la orientacion. Y
no soy nada manidtico con el cuida-
do del coche... tengo un bollo desde
hace bastante tiempo y todavia no
he ido a arreglarlo.

- Pero, ;le ha llegado a pasar algo
por esa falta de orientacion?

- Un dia crei firmemente que me
habian robado el coche y resulta
que lo habia aparcado en una calle
cortada... lo buscaba a la izquierda
y estaba a la derecha. Incluso
llamé a la

PRESENTADOR
DE TV

Policia para denunciar la desapari-
cion del coche. Fue al salir de cenar
de un restaurante... y vaya por de-
lante que no habia bebido nada.

- La nueva Ley de Trifico endure-
ce las sanciones, ;Le parece bien?-

- 8%, porque el coche es al mismo
tiempo un placer y
un peligro, un
peligro para
los demds.
FPor eso,
cualquier
medida di-
suasoria me
parece ade-
cuada. Yo,
por ejemplo,

--v- B R

TRAFICO. Mayo-junio 2002

en el caso del teléfono movil opto
por desconectarlo, porque reconoz-
co que es toda una tentacion.

- ;Ha sufrido alguna vez un acci-
dente?

- Si, he tenido algiin que otro sus-
to. Pero, el mds grave fue cuando se
reventd un neumdtico mientras ba-
jaba una carretera de curvas 'y el
coche dio una vuelta de campana. ®
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Joaquin Vidal, fallecido
recientemente en Madrid, era un
asiduo colaborador de las pdginas
de “Trdfico”. El articulo que, como
homenaje, reproducimos a
continuacion, lo escribio para
nuestro suplemento de verano

de 1999 (n° 137).

JOAQUIN VIDAL

PerioDIsTA

Cruel fatalidad

levé el coche al taller para que me arre-

glaran una cosilla y el mecdnico me dijo

que era imposible pues lo tenian lleno de

coches que estaban para revisidon por la

roximidad de las vacaciones de verano.

Esa es buena sefial: si se va a salir de veraneo

en coche, lo primero es arreglarle los desper-

fectos, ponerlo a punto, y parece que los usua-

rios estan en ello. Al menos en su mayoria, se-
gin me comento el propio mecédnico del taller.

Claro que, ya en su punto el coche, luego hay
que conducirlo y esa es distinta cuestién. La
experiencia que uno tiene de las carreteras es
descorazonadora. Nunca falta quien comete
una imprudencia; nunca —y esto es peor— el que
perpetra deliberadamente alguna barbaridad.

Lo usual en algunos conductores es hacer ca-
rreras. Hay conductores que no soportan tener a
nadie delante; que no tole-
ran los adelantamientos;
que se sienten acompleja-
dos si otro coche lleva mas
velocidad. Y por ahi segu-
ramente vienen muchos
accidentes.

“Siempre que paro

rancias. Esta es otra experiencia adquirida en
los muchos viajes por carretera. Siempre que
paro a comer me llama la atencidn la cantidad
de alcohol que se consume en la mayoria de las
mesas. Sobre todo en época veraniega es habi-
tual ver a una familia almorzando tranguila-
mente sin que falte el vino para el cabeza de fa-
milia —que presuntamente serd el conductor del
coche— ni tampoco la copa de cofiac para afia-
dir al café.

La campafia contra el consumo del alcohol .

quizd sea una de las mds dificiles de realizar
con éxito pues los licores en general y el vino
en particular tienen en este pais buena prensa
vy mejor literatura. El vino es uno de los mitos
‘de nuestra cultura mediterrdnea y algunas de
sus propiedades —reales o supuestas— se utili-
zan como argumentos in-

controvertibles para su

ponderacién. Aquello de

) que “el vino hace sangre”,
o de que “una comida sin
vino no es comida”, o que
“el vino levanta el dnimo

Deslumbrar con los
antiniebla
La nueva Ley de Segu-

ridad Vial contempla co-
mo falta grave circular sin

el preceptivo alumbrado

cuando existan condicio-
nes de falta de visibilidad
o producir deslumbra-
mientos a otros usuarios
de la via. ;Se puede inter-

pretar como deslumbra- :
miento el producido por

los pilotos traseros anti-
niebla cuando se hallan
indebidamente encendidos
0 s6lo por los faros delan-
teros?

que las gestoras de las au-
topistas son responsables
de las lesiones o dafios

que sufran quienes utili- :

cen estas vias cuando se
deriven de un eventual de-
ficiente estado de conser-
vacion de la via. ;Sucede

igual en autovias y demds :

calzadas?- Juan José Lo-

pez Casado. Medina del

Campo (Valladolid).

Respuesta: El apartado

1, art. 102, del Regla-
mento General de Circu-
lacién (alumbrado de lar-
go alcance o de carretera,

y los vehiculos que circu-

lan en sentido contrario),

y el apartado 2 (respecto
de los vehiculos que cir-

culan en el mismo senti-

Por otro lado, parece

LE ACONSEJO GUE, EN ADELANTE,

TIENE USTED
SERICS PRO-
BLEMAS DE

CIRCULACION

NO coNDUZCA

do, a menos de 150 mits.,

y puedan ser deslumbra-
dos por el retrovisor) re- :

gulan el deslumbramien-

to. La luz posterior de

niebla, conforme al art.

106.2 del citado regla-
mento, “solamente podrd

llevarse encendido cuan-
do las condiciones mete-

oroldgicas o ambientales

sean especialmente des-

Javorables, como en caso

de niebla espesa, caida

de lluvia intensa, fuerte :
nevada o nubes densas
de polvo o humo”. Lle- |
varla encendida sin exis- :
tir las condiciones mete- |

orolégicas o ambientales

especialmente desfavora- :
bles constituye infraccién :

leve.

ACUSE DE RECIBO

Por lo que se refiere a -

a comer me llama

y despeja la mente”, se

Trafico probablemente
haya estudiado cudles son
las motivaciones de estos
automovilistas intoleran-
tes, a qué tipo de mentali-
dad obedecen sus actos.
Pero mientras no concluya
ese trabajo o dé a conocer
sus resultados, los usua-
rios s6lo podemos hacer
cdbalas.

A muchos les extrafia que personas por lo co-
min sosegadas y normales en sus relaciones
ciudadanas, se conviertan en imprudentes e
irascibles cuando se ponen al volante del co-
che. Uno tiene cierta impresién barruntativa al
efecto. Quizd esos individuos se manifiesten
con sosiego y normalidad en piblico pero en
privado son todo lo contrario. Y cuando suben
al coche y se ponen al volante y cierran la por-
tezuela, se sienten en el dominio de su propie-
dad privada y les aflora su cardcter verdadero
sin las cortapisas ni las inhibiciones que les im-
ponen los respetos humanos.

A veces es el alcohol la causa de las intempe-

la atencion
la cantidad de alcohol

que se consume
en la mayoria
de las mesas”

han convertido en verda-
des axiomaticas para mu-
chos ciudadanos y, por
tanto, costara mucho con-
vencerles de que no es
bueno sino peligroso con-
sumirlo si ha de conducir
un coche.

La movilidad; las excur-
siones, las noches de fies-
ta, la falta de atencién o el cansancio que con-
llevan acentdan el riesgo de la conduccién du-
rante las vacaciones. En fin: tantas cosas. Ten-
go el convencimiento de que la inmensa mayo-
ria de los conductores estamos en ello; de que
la inmensa mayoria es consciente y prudente;
de que la inmensa mayoria lleva el vehiculo a
punto, conduce bien, es por tanto respetuosa
con toda la normativa del trafico. Pero basta
con que haya uno intolerante, irascible, dispa-
ratado por su propio cardcter o por los efectos
del alcohol, para que se produzca el accidente y.
quiza la tragedia. Esa es la cruel fatalidad de la
carretera. #

Tres accidentes en la misma curva...
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Desde que el 23 de enero mi pri-
mo moria en la N-634, en Parres
(Asturias), aplastado por una
bobina caida de un camion, to-
do lo relacionado con la carrete-
ra y el trafico me infunden tre-
mendo respeto.

No sé quién es la persona indi-
cada para pedir que se haga al-
go para evitar situaciones como
la que causo la muerte a mi pri-
mo, un chico de treinta anos,
deportista, alegre y cuyas in-
mensas ganas de vivir se trun-
caron en un segundo porque
una bobina de 17.000 kg cayo
de un camion y aplastd su co-
che, ;Quién fue el culpable? Hay
quien dice que el destino. No lo
creo. Si la bobina hubiese esta-
do bien sujeta, no habria pasa-
do nada.

Pasado poco méas de un mes,
justo en el mismo lugar, otra
bobina cay6 del camion que la
transportaba. Esta vez Dios qui-
S0 que, en ese momento, no pa-
sase nadie. Y, aunque parezca
increible, dos meses después, el

23 de marzo, en la misma curva,
caia otra bobina de otro camion,
sin que pasase nada, pero, /y si
llega a matar a otra persona o a
varias? Parece que esta vez la
frase de "uno se acuerda de
Santa Barbara cuando truena"
no se cumple. ;Hasta cuando

' seguiran estos camiones trans-

portando las bobinas? ;Por qué
nadie comprueba la carga antes
de emprender viaje? ;Por qué se
caen las bobinas? ;Van sin suje-
tar, no importando dénde vayan
a caer? ;Por qué la Guardia Civil
de Trafico no controla esos ca-
miones y comprueba si las bobi-
nas estan bien sujetas, igual
que hacen controles de alcoho-
lemia? O mejor, ;por qué esas
bobinas no se transportan en
tren, evitando el peligro que su-
ponen en carretera? Me gustaria
que alguien me respondiera es-
tas preguntas y que algo se hi-
ciese para que accidentes como
éste no volviesen a ocurrir.
GRACIAS. -Emma Altagracia Va-
liente. Infiesto-Asturias.

quién compete la conser- :
vacién y mantenimiento :
de la via y a quién co-

rresponde la responsabi-
lidad derivada de su defi-
ciente estado de conser-
vacién, con cardcter ge-
neral corresponde al titu-
lar de la via —asi lo esta-

blece para las carreteras a :

cargo del Estado el art.
16.1, en relacién con el
15, dela Ley 25/1988, de
29 de julio, de carreteras

(BOE 30/julio)—. En au-

topistas, su conservacién

corresponde al concesio-
nario de las misma, como :
dispone el art. 27 de la

Ley 8/1972, de 10 de ma-
yo, sobre construccién,
conservacion y explota-
cion de las autopistas en
régimen de concesion
(BOE 11/mayo). El crite-

rio de titularidad de la

via lo establece también
el art. 139.1 del RG de

Circulacion, en materia
de responsabilidad de la

senalizacion en las vias.

Peaton o ciclista
Hace tiempo, “Trafico”
publicé una pregunta: ““Si

usted empuja o arrastra :

una bicicleta por una cal-

zada fuera de una pobla- :

cién, debera circular...” y
daba varias respuestas
(por la izquierda, porque
soy un peaton, “‘siempre
por la derecha” o *“por la
derecha o por la izquier-
da, por donde sea mds

conveniente”. ;Cudl es la :

correcta?- Angel Gimeno
Lozano. Zaragoza. y

" Respuesta: Entre otras
definiciones, el Anexo de
la Ley de Seguridad Vial
enuncia el concepto de
peatén como “persona
que, sin ser conductor,
transita a pie por las vias
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o terrenos a que se refte-
re el articulo 2” —el que
sefiala cudles son las
comprendidas en su am-
bito de aplicacién—. Afia-
de después que también
son peatones “los que
conducen a pie un ciclo o
ciclomotor
de dos
ruedas”.
Por tanto,
la persona
que transi-
ta en esas
condicio-
nes debe
compor-
tarse como
los art.
121 y si-
guientes
del Regla-
mento Gral. de Circu-
lacién obligan al peatodn.
En caso de que transite
fuera de poblado por ca-
rreteras que no dispon-
gan de espacio reservado

i para peatones, en general

debe circular por la iz-
quierda (art. 122.1), pero
si circula empujando o
arrastrando un ciclo o un
ciclomotor estd obligado
a hacerlo siempre por su
derecha (art. 122.4).

Nueva matricula

Tengo entendido que a
un vehiculo con matricu-
la antigua se le pueden
cambiar las placas por las

nuevas por el hecho de
que no coincide la pro-
vincia de la placa con la
de la residencia del pro-
pietario. Me parece injus-
to que no puedan cam-
biarse voluntariamente a
todos los vehiculos, pues
en muchos casos, el co-
che pasa mds tiempo en
otras provincias que en la
tuya. - Juan M. Miguélez
Rivero. Vigo (Ponteve-
dra)

Respuesta: El Regla-
mento Gral. de Vehiculos
establece que la matricu-
lacién ordinaria es dnica
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para cada vehiculo, si bien
regula también unas deter-
minadas excepciones por las
que voluntariamente puede
procederse a cambiarla, co-
mo son el cambio de domici-
lio del titular a provincia dis-
tinta a la que figure en la
matricula o la adquisicion de
un vehiculo por persona que
tenga su domicilio en pro-
vincia distinta a la que cons-
ta en la matricula. En ambos
casos se trata, como bien se
dice, de facilitar la coinci-
dencia entre el domicilio del
titular y las siglas provincia-
les que constan en la matri-
cula. Puesto que se trata de
excepciones, estos deben ser
inica y exclusivamente los
previstos reglamentariamen-
te, sin posibilidad de atender
a otras circunstancias.

Seguros igualitarios

L.a forma de aplicar el
precio de los seguros es to-
talmente injusta, ya que pa-
ga tanto el jubilado que ha-
ce 2.000 kilémetros al afio

L e

: como el ejecutivo que hace

@

| (INOCREAS QUE ME ENGANAS]
ISE MUY BIEN QUE ESTAS HAGIEN-
| \DOLE SERAS CoN EL INTERMITENTE

e

100.000, con su correspon-

¢ diente diferencia salarial.
Una forma para solucionar

el problema de los sin segu-

i 10 y que el precio de las p6-
lizas fuese igualitario seria ;

aplicar el precio del seguro
sobre el combustible: asf, el

coste irfa en proporcién a

las necesidades y kiléme-

: tros de cada conductor.
i —Fernando Alonso Cape-

lles. Manresa (Barcelona).

Nota de la Redaccion: Se

- CARTAS EN LA PRENSA

Coches muy potentes
(EL PERIODICO, 22 de marzo de 2002)

Los accidentes de trafico son una epidemia, y la primera
causa de mortalidad entre la poblacion joven. En los medios
de comunicacién se pasa parte del tragico balance de los fi-
nes de semana y periddicamente se hacen campanas aler-
tando del peligro de los accidentes y sobre las sanciones
que se impondran a quien sobrepase la velocidad permitida.
Estas medidas son necesarias, ya que en la mayoria de los
casos es el conductor el responsable de los accidentes. Sin
embargo, hay otros factores. Por ejemplo, lei un anuncio de
un coche que invitaba a poner a prueba su potente motor de
130 CV. ;Coémo se pone a prueba un motor de un coche que
seguramente pasara de los 200 km/h? ¢Para qué tanta po-
tencia si en las carreteras la velocidad maxima permitida es
de 120 km/h? (Es coherente este mensaje con los que se di-
funden para estimular la prudencia al volante? -Felipe Infies-
ta Garcia. Barcelona. ¢

Trafico
(EL PAIS, 2 de abril de 20

Una vez mas, este fin de semana la Direcciéon General de
Trafico (DGT) nos habra entristecido con sus macabras esta-
disticas. Una vez mas me asombraré de que no se mencione el
permiso de conducir. Cuando obtuve el mio, yo no sabia con-
ducir. Los y las jovenes que lo consiguen hoy tampoco saben.
Esto, en cuanto a adiestramiento. Pero hay algo mas grave: la
actitud. ;Por qué los mismos jévenes (aqui si que pienso prin-
cipalmente en los varones) que en un poligono de tiro o una
partida de caza pondrian su orgullo de hombres maduros en
respetar las reglas de prudencia se creen en la obligacion de
tomar riesgos en la carretera? (No es en este terreno donde
se impondria una campana de toma de conciencia? Un volante
que maneja mas de 100 caballos es mas peligroso que una es-
copeta -Jacques Bodiner. Tarragona.

publica su sugerencia para :

que la puedan tomar en con-
sideracion los érganos y en-

tidades implicados en la |

cuestion y, especialmente,
de los competentes en mate-
ria de aseguramiento de los
vehiculos a motor.

Vaya urgencia...

He leido con interés el ar-
ticulo “Los moviles revolu-
cionan las urgencias™. Si
bien es cierto en lineas ge-
nerales, también son ciertos

casos donde el servicio no !

funciona tan bien.
Un domingo, en la N-403,

un todoterreno chocd fron-

talmente con una furgoneta,

a la altura del pinar de Al-
morox, a las 11 de la mafia- :

na. Resultado: 2 muertos y
un herido grave. Treinta se-
gundos después se llama al

112. A las once y diez, llega :
la Guardia Civil, se pone a |
regular el trafico y ordena
que no se toquen los cadd-

veres ni al herido. 45 minu-

tos después se presentan dos
grias. Hora y cuarto des- -
pués, el herido sigue atrapa- :
do y sangra abundantemen- -
te, pero la Guardia Civil in-

siste en que no se le toque.
Los bomberos, que vienen

desde San Martin de Val-

deiglesias, a quince kiléme-

tros, llegan 1 hora y 45 mi-
nutos después. La ambulan-

cia medicalizada, a las dos,
tres horas después. Por dlti-

mo, llega un helicéptero, a
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las 15,30. Es paraddjico que
cuando llegd el vehiculo
mads rdapido, ya habia alli 5
ambulancias, 4 grias priva-
das, un equipo de TVE...

Con esta experiencia, y
otras similares que conozco,
quiero alertar sobre el ries-
go de hacer creer a la pobla-
¢cién que tenemos un siste-
ma de atencién y ayuda po-
co menos que infalible, con
alto grado de capacidad de
reaccién y tiempos de res-
puesta ‘de pelicula’. Me te-
mo que no es asi y me pre-
gunto si el retraso pudo de-
berse, en el caso que cuen-
to, a descoordinacién entre
autonomias (el accidente
ocurrié en Toledo y los
bomberos eran de Madrid).
Es para echarse a temblar
cuando salimos de vacacio-
nes y cruzamos varias co-
munidades. —Jfuan C. Gom-
bao Ferrdndiz (e-mail).

Nota de la Redaccion:
Como usted mismo recono-
ce en su misiva, una cosa es
la experiencia particular
—puede ser muy negativa y,
a la vez, totalmente cierta—
y otra el conjunto, basado
en datos estadisticos.

Negligente o temeraria

:Qué diferencia existe en-
tre conduccién negligente y
conduccidén temeraria? La
diferencia no estd clara,
cuando, ademds, una se con-
sidera como grave y la otra,
como muy grave.— Carlos
Veneros Garro. Madrid.

Respuesta: En esta mate-
ria es necesario realizar un
examen detenido del caso
concreto y acudir a la cons-
truccién jurisprudencial de
los conceptos, pudiéndose
concluir, en un analisis sin-
tético de la cuestién, que la
negligencia tiene siempre
un cierto cardcter negativo,
en cuanto implica una omi-
sion de la diligencia debida
por parte del conductor, y la
temeridad, positivo, en tan-
to que actuacién en si mis-
ma peligrosa, y que da idea
de mayor gravedad. @

Las cartas destinadas a esta seccion
no deberdn exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio. Irdn firmadas y
constard nombre, domicilio, leléfono a

ser posible y DNIL "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendra correspondencia con los auto-
res, Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Solicitud de nueva matricula

Sdlo puede so-
licitar una nue-
va matricula si
acredita que
— un cambio de
domicilio pos-
terior al 27/7/ 1999. Previa-
mente debe solicitar una
nueva tarjeta técnica en una
ITV de la provincia donde se
solicitard nueva matricula.

DOCUMENTACION:

® Impreso oficial, firmado
por el interesado.

® Pagar la tasa (62,80 €).

@ DNI del interesado en vi-
gor o resguardo de renova-
cion mas documento oficial
{permiso conducir, p.e.) que
acredite los datos del DNI.
En todo caso, se justificara
el domicilio en la provincia
donde se solicite la nueva
matricula

4+ Menores: Datos y firma del
representante, concepto en
que lo hace y DNI original.

4+ Extranjeros: Tarjeta de Re-
sidencia en vigor (o docu-
mento de identidad de su

pais o pasaporte), N° Identi-
ficacién de Extranjero y jus-
tificante de su domicilio en
la provincia: empadrona-
miento, documento de pro-
piedad o alquiler de vivien-
da, tarjeta censal o certifica-
do policial de residencia.

+ Empresas: Original del
NIF y DNI del apoderado y
documento gue acredite po-
der actuar en su nombre.

® Tarjeta de Inspeccién Téc-
nica de la matricula anterior
y nueva Tarjeta de Inspec-
cion Técnica expedida por la
ITV, con sus copias.

® Permiso de Circulacion o
declaracion de extravio o
sustraccion.

® Impuesto Municipal de
Vehiculos de Tracciéon Meca-
nica del Ayuntamiento en el
que se esté empadronado (3
ejemplares).

® En vehiculos agricolas,
acreditar haber comunicado
el cambio de domicilio en el
Registro Oficial de Maguina-
ria Agricola. '

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detaile en el teléfo-
no de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es

TELETEXTO TVE (pag. 600) y Tele 5 (p. 540)
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http://www.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a traves n® 505

Permisos Licencias

Alava (Vi) 791 84
v Albacete (AB) 1.287 211
Alicante (A) 5.550 835
B Aireria (L) 1,991 42
P ccturas 0) 2861 207
Avita (AV) 408 35
= Badajoz (BA| 2.040 315
o Garcelona (8) 13928 1841
ol Burgos (BU) 868 “
: Caceres (CC) 1.129 114
Cadiz (CA) 4.041 854
S Cantabria (8 1,748 136
Castellén (CS) 1.347 252
921  Ciydad Real (CR) 1432 213
[es] Cardoba (CO) 2483 376
[7,] Conia, A(C) 4927 204
B Cuenca (CU) 573 &7
=4 (Girona [Gl} 2118 466
o Granada (GR) 3.527 430
w Guadalajara (GU) 603 66
a Guiptzcoa (SS) 1.492 166
Huelva (H) 1.469 216
Huesca {HU) 573 65
Jaén (J) 1.701 344
lles Balears (IB) 2.984 686
Leon (LE) 1.268 114

Provincia ~ “marzo-abrl _ marzo-abri

Lleida (L} 1.013 143
Lugo (LU) /683 59
Madrid (M) 15.566 898
(7]  Mlaga (M4) 8576 922
<t Murcia (MU) 3.997 680
. avana (NA) 142 136
[&1  Ourense (OU)] 988 26
b= Falencia (P 485 28
[T Paimas, Las (GC) 3.830 330
[&] Ponlevedra (PO} 2952 200
Bl Ricja, L2 {LO) 743 134
el Salamarica (34) 1010 55
. 8. C. Tenerife (TF) 3.796 289
Segovia (3G) 435 24
[75] Sevila (SE) 6.262 991
o Soria (30) 206 18
v Tarragona (T) 1.813 289
7ol (T 208 6
= Toledo (TO) 1.760 187
o Valencia (V) 8.229 868
B Valiacoid (A 1515 61
a Vizcaya (Bl) 2,408 121
Zamora (ZA) 568 73
Zaragoza (7) 2.347 267
Ceuta (CE} 266 39
Melilla (ML} 163 18
TOTALES 132.188 15.759

Tasas DGT 2002

www.dgl.esfadministracion/tasas Jutm|

Tramite £
Matriculacion automdviles (Permiso Circulacion). 62,80 |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 15,80 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 15,80 I
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 39,49 |
Examen conduccion. 70,80 |
Examen fuera de |a capital de la provincia. 78,60 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 15,80 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 15,80 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacidn sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,40
Duplicado (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 16,00 |
Anotacion resultado [TV regisiro Jefatura Central Trafico 2,20 |

No se cobra tasa par los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehicula,

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autorizacion ad-
ministrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Quien, por
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 anos o menos lendra
diferentes reducciones, en funcidn del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico).

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONCGCIMIENTO

Obtencién y prérroga licencias o permisos A1, A, By B+E. 2347 |

Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,

turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensenanza de la conduccion. 33,24

Prérroga de permisos C1, C1+4E, C, C+E, D1, D1+E, D o D4E,

0 las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 28,34

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos afios 0 menos. 11,12

{*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (marzo y abril) T: ;E:Ro G"E?!SCI:E
Total 297.347
9200 123 505:
Q 239,162 ons
Turismos 112
Toda Espaiia.
Q' 40.309 Furgonetasy 913 35 45 45:
camiones — 3.500 kg. PMA Cruz Roja
10.349 e
Motocicletas Policia Nacional
092:
Policia Local
3.625 Camiones :
w +3500 kg, PMA (y SAMUR :nl ]Mndrld
- capita
ﬂ 271 062:
Tractores industriales Guardia Civil
945 28 20 00:
639 Pais Vasco
Autobuses 088:
% 552 Cataluiia (Pelicia
Otros vehiculos Auténoma)
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO ﬂmoraﬁsi A---.I-I_I ‘| |‘|‘| |‘|'| T |_I_| |——| -I A

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. i DIRECCION ANTIGUA (Calle 0 plaza, nimero, piso, letra. .} : ; I
Como ya anunciamos, noseadmiten * [ ["[ [ [ [ [ [ [ { [ [ [[[[[[I{[T[[]]]
nuevos suscriptores. Por tanto, no envien | oogacion : R I
peticiones, ya que es imposible atenderlas. ILl ‘ | l ' i ] | l l | | | | | || |‘ | | ] | | !

. 5 CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores T e
“m.u«m“f;;‘." que cambien de domicilio o quieran que | | | | | | | ] | | | | | | | | | ] ] ; |—|—|—|—m |
se les envie "Trafico” a un lugar distinto al

habitual, deben rellenar el boletin adjunto o en- | NUEVA DIRECCION (Calie o plaza, ntimero, piso, letia..) : i

viar sus datos completos -nombre y apellidos, antiguo ErENEE R RN EETER 0
y nuevo domicilio, y la referencia (un namero de seis POBLACION CODIGO POSTAL -

cifras que va junto al nombre en laetiquetaqueacom- I | [ [ [ [ [ [T T T T T TTITTTL) TTTTT] 1@

pana a la revista)- a: I PROVINC : i

A
Revista “Tréfico” o/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID EETEEETR
Fax: 913208138 ke e e e e e
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Ebucacion ViaL De |
LA DIRECCION |
GENnERAL DE TRAFICO
EN SALAMANCA)

Calles y
avenidas

En el nimero ante-
rior de “Trdfico Chi-
co” velamos como

g los personas y dstin-
.. Yos tipos de vehicu-
ine . los protagonizaban
s ‘el mundo del tréfico,
w . circulando de un la-

““= ' do para ofro. Pero,
™ sacaso no debemos
iy preguntarnos por
© . donde transitan fo-

s - dos ellos? Pues cla-
M. rolpor ks calles y
o)  @venidas dentro de
los ciudades; aun-
- que también nos
© desplazamos de un

" pueblo o ciudad a
ofra andando y via-
jando por caminos,
carreteras, autopis-
fas, eic.. Y todas
ellos son vias.

En este estupendo
dibyjo de portada

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 154 de mayo-junio de 2002

" que los peatones
‘pasean apacible-
ente, los conduc-

hiculos con segu-
ad y hosta una co-
orsta y alegre cara-

Titulo: “Pedales” CP. Juan XXIII, .
Las Lumbreras (Murcia). P




| Cuidado con los cruces |

Aqui tenemos una calle en
la que, como sabék, se en-
cuenifra la cakada, por
donde circulan los coches
v ofros vehiculos, v las
aceras, por donde cami-
nan los peatones. El dbyjo
muestra el camino mds
corto y recto, marcado
con una flecha azul, por el
que hay que cruzar la cal-
zada, evitande hacerlo
como el nine que se drige
en direccion a la flecha
reja quien, sin dudas, co-
rrerd mds peligro,

Recuerda que si hay pasos
de peafones, aunque el
camine sea mMds large,
siempre debes tilzarlos
pasando, en lo posible, al
lado de un adulto,

Y no salgas nunca delrds de
una pelota que se haya caido
sobre la cakzada, ya que sor-
prenderds a los conductores
que, a veces, no tienen tiem-
po de frenar,

Para cruzar la calle, de una acera a
olra, no o hagos entre coches aparca-
dos porque los ninos, al ser mds bgjftos,
no veb los vehiculos que se acercan y

los conductores a vosotros tampoco.

Titulo: “Elecirovial”
CP. Dario de Areitio, Bibao.

52 TRAFICO. Mayo-junio 2002
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Diccionario

Continuamos con la lefra “P"... Y ya queda po-
co. Recordad que podéis recopilar todos los
vocables que hasta ahora os hemos propuesto
y anadir aquellos que consideréis importantes

PEATON.

Nombre,

Peatfoén, segin la
Ley de Trdfico, es
Toda persona que
fransita a pie. Tam-
bién son conside-
rades peafones las
personas impedi-
das que circulen, al
paso, en una silla
de ruedas con o sin
motor.
Comenftario; Los
peafones estdn ex-
puestos a muchos
mds peligros que los conductores perque son mds débiles. Por eso
debemos ser mds prudentes y respetar los normas de circulacion,

- cumpliendo, al pie de la letra, el Decdlego del buen peatén,

Nombre.
Peligreso es algo A
que nos puede , =

producir algin

dano, Las sena-

les de peligro son triangulares, con los bordes en rojo, v Todos
debemos respetarias

Comentarle; El trdfico es muy peligroso; por eso, debemos vigi-
lar constantemente nuestros movimientos y evitar sufrir un acci-
dente. i

PROHIBIR.

Verbo.

Prohibir es man-
dar para evitar
que alguien hada
alge peligroso.
Las sefales de prohbicion son redondas con el borde rojo v son
muy importantes para la seguridad de peatones y conduciores,
Cementario: Cuando se prohibe alge es por el bien de todes.

Titulo: “Peatonando”. Colegio Unitario de Banuncias. Led

y noseoiros no hayamos recogido. Ademds, to-
dos aquellos que nos enviéis para completar
este diccionario, los publicaremos como
apéndices el término del misme,

CP.Garcllaso de la Vega. Toledo,

‘Decdlogo
del buen peaton

2, Camina siempre por las dace-
ros o lo mds cerca de los edfi-
cios,

22, Mira, antes de crwzar, a am-
bos lados de la calle.

3%.Cruza en lnea recta y por los
pasos de pedatones.

42 Pasa siempre cuando el semd-
foro esté en verde o lo indigue el
agente.

52 No te detengas o corras en la
cakada mieniras estds cruzan-
do.

é°, Evita caminar cerca del bor-
dillo,

7¢.0bserva la entrada y salida de
los coches desde los gardjes,

8% No atravieses en zig zag, ni
tfampoco en diagonal,

92.En carreteras has de caminar
por la zquierda.

i0¢.Pe noches lleva siempre re-
flectantes.




Con motivo del fin de curso,
para premiar a los mds

aplicados y para que aquellos
que han tenido dlgin “ropiezo’
les siva de ayuda en su ,
‘esfuerzo’ para ponerse al dig, la
revista “Trdfico” convoca un pequeno
concurso. Se frafa de un juego que presentd
el Colegio de Santa
Quiteria de Higueruela
(Abacete). fn él,
debéis encontrar la
“Palabra Clave”,
después de haber leido
el texto que tenés que
componer, frasladando
los respuestas de cada

Definicién caédtica

Traslada la palabra definida a su nimero correspondiente y hallards una deficion que te lle-

CONCURSO “TRAFICO CHICO":
k Encuentra la palabra clave

Regalamos relojes,
portacd’s y radies
con auriculares

uno de los
enunciados a las lineas correspondientes.
#Animo y a pensarl

Pueden participar todes los escolares de 3 a
b anos! Los premios (0 portacds, 6 radios y 13
relojes) se sorfeardn entre todas las respues-
tos acertadas y enviadas antes del 31 de julio
de 2002. Son vdlidas las foto-
copias y los correos electro-
nic.os

(revistatrafico@ dgt es).
Mandad el texto comple-
fo de la “defiicion caoti-
ca” y, por supuesto,

la “Palabra Clave”. Como
pista, sabed que tiene
cinco silabaos.

l. Cuglquier medio de franspor-
te. 2. Séptima preposicion. 3,
NGmero par primo. 4, Pieza de
forma circular que gira dlrede-
dor de un eje (plural). 5. Sexta
nofa musical (mayiscula). 6.
Parte anterior de una cosa. 7.
Preposicion, 8. Segmento de

recta que, pasando por el cen-

fro de una circunferencia, estd
limitado por dos puntos de la
misma. 9. Abundante, cantidad,
10. Mds grande, superior. 1, Par-
ficula de relacion. 12, Articule
femenino. 13, Situada detrds. I,
Participio pasive del verbo mo-
ver, 15, Decimoquinta preposi-
cion. 16. Sigue en orden al uno.
I17. Mecansmo que se acciona
con el pie y produce movimien-
to (plural). 18, Resultado de si-
tuar (plurah. 19. Novena preposi-
cion, 20, Articulo femenino. 21,
Tiene forma circular. 22. Prece-

de en lugar o Tw

vard a la palabra clave.

I
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-

i 2
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CONCURSO “TRAFICO CHICO”
SOLUCION

[, ety Ed e o i e IESNSY L W SR
R L GRS TEe IR T A R e N S LS
T e Rt Ml /-
|l o 4 a2l gy 5% 2 lIo et
[l e e e Bt S ek e = L i [l
Sy Bl sy 1 I SRURL S e RO,
PALABRA CLAVE: (5 silabas)
Wt e R o ol ol o O, URE. oo SO 0 e I
Eelaelz ) conit, SO0 WML ein, o IT=1 L3 7o o Mool i =02 (o AN AR e OSSR
Domicilio:
LA e e . - Sl ey Codigo Postal:

Remitir las soluciones y la palabra clave, antes del 31 de julio de 2002, a:
“Trafico Chico”

Centro Superior de Educacion Vial de la DGT en Salamanca.

€/ Comandante Jerez, 46-48.

37008 SALAMANCA.

O, por correo electranico, a revistatrafico@dgt.es

Alitulo: “Peatén y Conductor” CP. Sta. Quiteria. Higueruela (Abacete).
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HORIZONTALES.- 1: Espe-
cie de lagarto muy venenoso del

VERTICALES.- 1: Persona
con quien se tiene un trato muy

Brasil. Simbolo quimico del ac-
tinio.— 2: Ave palmipeda. Anti-

superficial. Recios, gue pesan.—
2: El que embiste con fmpetu.

guamente, tranquilizado.— 3:
Advirtiéramos. Lista, némina.—

Acento en ¢l hablar— 3: Mami-
fero roedor muy dadino. Figura

4: Tercera cavidad del estémago

gramatical consistente en mu-
dar las partes de la oracion. Rio

de los rumiantes. Vocal. Dicese
del que acumula dinero por el

de la provincia de Lugo.— 4:

placer de tenerlo.— 5: Matricula
espafiola del anterior sistema de

Vocal. Planta aristoloquiacea
de flores rojas. Cavidades si-

matriculacién. Vocal. Arregle el
cabello por encima. Terminacién

O~ A WN =—

tuadas-entre las costillas falsas
y las caderas.— 5: Huelga, sus-

verbal — 6: Repitelos. Juez civil 9 @

at | pension del trabajo. Ligado con
cuerdas. Existe. Consonante.—

de los moros.— 7: Sefiala, indica.
Oxido de hierro que se forma

A 6: Se atreve. Canto popular del

con la humedad. Consonante.—
8: Composicion lirica. Naturales

norte de Espafia. Golpe dado

A @ con la mano en las nalgas— 7:

de cierto pais europeo.— 9: Olfa-
teada. Estdbamos.— 10: Ave pa-

Fruta dcida y amarga de color
amarillo. Vocal. Conjuncién

recida al cuervo. Metal precioso.
Onda marina.— 11: Consonante,

disyuntiva. Contrarresta, en-
frenta.— 8: Pronombre demos-

Simbolo quimico del galio. Pre-

A trativo. Dicese del cuerpo de
igual composicién quimica

posicién. Vocal. Personaje bibli-
co obligado a casarse con la viu-

pero con propiedades diferen-

da de su hermano.— 12: Juego de @

joyas preciosas. Gancho de hie-

ro para unir dos piezas.— 13: Mire, observe. Famoso fabulista
griego de la Antigiiedad. Poner la carne al fuego.— 14: Barras que
unen las ruedas de opuesto lado de un carruaje. Encierro de reses
de lidia. Siglas comerciales.— 15: Iglesia catedral. Pabellones
adornados de follaje que se arman en un jardin.

tes. Habla en pablico.— 9:
Agraviadas, ofendidas. Extra-
flo, poco comtn. Consonante. Marchad.— 10: Simbolo quimico de
la plata. Préxima, contigua. Rézalo.— 11: Altar, Flores grandes y
vistosas de colores diversos. Consonante.— 12: Venerad, idolatrad.
En sentido figurado, ecultase maliciosamente.— 13: Dicese del co-
lor muy vivo. Te restablecieras de una enfermedad.

= 9T

Después de curiosear en todas las revistas del corazén del quiosco y dejarlas, como es de suponer,

‘todas revueltas, Maruchi se ha llevado una para leerla tomando el sol. ;Puedes decirnos cudl?

________EL CIRCULC

9 ¢

Divide este circulo en cuatro sectores,
de modo que los nimeros comprendi-
dos en cada uno de ellos sumen 20

pueblo?

Jugando a la ruleta, Juanma triplicé las fichas que tenia

y. muy contento, regald 9 a su mujer. En la segunda

jugada volvio a triplicar las que le quedaban. Regal6 9 a

su cunada y advirtio que se habia quedado sin ninguna.
Sabiendo que cada ficha vale 50 eures, jcon cuanto
dinero empezo a jugar?

TRAFICO. Maya-junio 2002

(Qué festejo se
celebra en tu “sedoa serp

En los comedores
se usan, y en los
sombreros se ven.
¢{Queé son?
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capacidad de reaccidn: nifios, conductores inseguros o inexperios, gente mayor...

Cuando estds al volante te encuentras con ofros conduclores y peatones con menor ;ﬁ
Si ademas de las normas, les respetas a ellos, podremos evitar mucho dolor. &

ien 3¢ Dweccuin Gral de Trifeo

www.dgt.es ! \'i\l’e. Y de'ia llillil‘.






