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1 W5 primera fotografia ya |

encontramos al camion en
actitud mds que ‘sospechosa’,
plenamente infractora:
pisando una ‘isleta’ y a punto
de hacer lo mismo con otra.
Mientras tanto, otros dos
turismos —también en actitud
‘sospechosa, apuniando con su
‘morro’ en el sentido contrario
a la autorizada en el carril
correspondiente— esperan la
maniobra del camion.

9 El camion contimia su
maniobra —trata de cambiar
de sentido—, cruzando varios
sentidos de circulacidn y, dado
su radio de giro, a velocidad
lenta. Asi, pone en peligro a
cuctlquier vehiculo que circule
correctamente por su carril sin
esperar encontrarse cruzado
en su camino a un vehiculo

Fotografias captadas desde los helicépteros de |a Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacicn del

correspondiente procedimiento sancionador,

que, ademds, por su peso y
proporciones puede producir
una colision muy grave para
los ocupantes del vehiculo que
colisione contra él.

® Al terminar la maniobra,
vemos que el camion ha
utilizado una desviacion hacia
la derecha para realizar una
maniobra de cambio de
sentido, pisando varias dreas
restringidas a la circulacion
(islas) y varias lineas
continuas que prohiben,
expresamente, la maniobra
que el camidn deseaba
realizar. Como muchas veces
repetimos, estas sefiales no
estdn ahi por el capricho de
nadie, sino para proteger a
quien circula —en este caso el
infractor y otros usuarios— de
algiin peligro, incluse aunque
él mismo no pueda observario.

Por culpa de un ‘loco” hoy no podria escribir esta carta...

ace algunos afios ya, presencié algo que
Hhoy sigue poniéndome la piel de gallina:

circulaba por la M-40), direccién a Madrid
a la altura de Alcorceén, por el carril central de los
tres que tiene. Era de noche. De repente, aparecie-
ron detrds de mf las luces de un vehiculo a no me-
nos de 150 km/h, que me adelantd por el carril iz-
quierdo. Pegado a €l iba otro coche, deduzco que

‘picado’ por algo anterior.

Cuando el primero terminé de adelantarme se co-
locd en el carril central y el que circulaba detrds,

le adelantd por lo mienos a 170 km/h. Una vez se QUE Vio
situé un poco por delante, dio un ‘volantazo’, obli- | Quien guiera contar
gando al conductor del primero a dar otro, acom-
pafiado de un frenazo que lo llevé pricticamente deba-shviar iha
fuera de la carretera: quedo en el carril derecho, en carta a la Revista
sentido contrario al de la marcha. Por suerte no
quedd en mi carril y en el quedd detenido, no ¢ir- | g5 28027 Madrid)
culaba nadie. Por culpa de un loco, hoy no hubiera relatandola. El
podido escribir esta carta. ®

Luis Saiz Gomez. Madrid.

CUENTENOS
LA LOCURA

alguna locura que
haya presenciado,

“Trafico”
(c/ General Aranaz,

- escrito no debe
sobrepasar las 15
lineas de extension.
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STR
toy DE SEPULVEDA

o Qué son, para qué sirven, qué tipos

hay, como funcionan, cémo frenar

3 : ; ; con y sin ABS, cuantos metros se ne-

o " cesitan para frenar en funcién de la

' velocidad, el cansancio del conductor, el estado de los

JuEne neumdticos, de la amortiguacion, de si llueve, estd seco o
ha nevado... Todo lo que debe saber sobre el sistema de
frenos de su vehiculo.

42 LA RUTA DE TRAFICO. Desde este numero, y comenzando con un reco-

rrido por las Hoces del Duratdn, una nueva seccion, “Las Rutas de Trafico”, les pro-
pone una serie de recorridos llenos de atractivo turistico, paisajistico o histdrico.

[E GALILEO MEJORARA EL TRAFlCO. Con una inversion de 3.300 mi-

llones de €, el sistema de navegacion por satélite “Galileo” mejorara, a partir de
2008, aplicaciones, como el autoguiado, que hoy son posibles con el GPS. Gracias a
su mayor precision, se abren pdsibilidades en muchos campos vy sera posible circular
a velocidades 'inteligentes’, evitar los atascos y aumentar la seguridad. EGl EL
CASCO... DE CAMPANA. La DGT quiere incrementar el uso del casco. En la
campana de divulgacion y vigilancia que esta desarrollando, los usuarios recibiran
marcapaginas con las ventajas de su uso y los inconvenientes de no llevarlo. E’]
MAS ACCIDENTES LOS FINES DE SEMANA. Viernes y sabados
son los dias en los que se registran mas accidentes de trafico. Los datos sefalan
que cada 5 minutos se produce un accidente con victimas y cada 19 segundos se
lcontabiliza un accidente ‘de chapa’. E&3 LABORATORIOS CON 4 RUE-
DAS. Mostrar las nuevas ideas de los fabricantes, adelantar lo que muy pronto
serd un coche ‘de serie’ y comprobar la aceptacion del publico es el objetivo de los
denominados ‘coches concepto’. lasd MANEL FUENTES. Uno de los triunfa-
dores televisivos de la temporada, Manel Fuentes, como conductor tiene claro que
el alcohol disminuye claramente la capacidad para conducir y que cualquier medi-
da para evitar que se conduzca bebido es valida.
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Inaugurado el Centro de Gestion de Trafico del Noroeste

Mariano Rajoy, vicepresidente
primero del Gobierno y ministro
del Interior, inaugurd junto al di-
rector general de Trafico, Carlos
Mufoz-Repiso, a mediados de
marzo el Centro de Gestion de
Trafico del Noroeste, ubicado en
A Coruna, sexto de estas caracte-
risticas que se pone en funciona-
miento en Espana.

Este centro —operativo 24 horas

al dia, 365 dias al afio- se basa en un anillo de fibra dptica
y obtiene informacion de 59 camaras, 61 estaciones mete-
oroldgicas y 180 puntos de medicidn, asi como un sistema
de sefalizacion variable. Con estos datos, el Ceniro —que
ha necesitado una inversion de 24,42 millones de €- mo-

ATESA ‘eleva’
la sequridad
vial

ATESA, compania de
alquiler de vehiculos,
redujo en casi un millar
los accidentes de su flo-
ta con la campana “Ele-
ve su seguridad”, desa-
rrollada de octubre de
2001 a abril de 2002. La
campana se baso en
concienciar y motivar a
los clientes que, ade-
mas de indicaciones so-
bre el vehiculo que al-
quilaban, recibieron re-
comendaciones basicas
de seguridad vial relati-
vas al uso del cinturon,
regulacion del asiento
del conductor, los espe-
jos retrovisores...
cierre de la campana,
entre los usuarios que
no habian tenido acci-
dentes, se sortearon
dos cruceros al Caribe y
un Peugeot “206".

El seguro de ocupantes indemni-
zara los accidentes sin contrario

Los conductores fallecidos
o heridos en un accidente
sin contrarios (por ejemplo,
al chocar contra un arbol)
seran indemnizados a cargo
del seguro voluntario de
ocupantes —que, en la prac-
Al tica, poseen el 88% de las
' polizas- y no a cargo del se-
guro obligatorio, segun una
sentencia reciente de la sec-
cion tercera de la Sala de lo
Contencioso-Administrativo
del Tribunal Supremo.

nitorizara y controlara el trafico de
las principales vias gallegas hasta
Benavente (Zamora), asi como los
accesos a A Coruna, Lugo, Ponteve-
dra y Santiago, e informara sobre la
circulacion en las mismas, tratando
de mejorar la seguridad vial y la
fluidez.

Mariano Rajoy destacd que esta
inauguracion “supone un paso ade-
lante en la regulacion del trafico”.
En este sentido, Carlos Muioz-Repiso sefialé que “obede-
ce a la idea de un mejor aprovechamrento de las infraes-
tructuras” —que no pueden crecer al mismo ritmo que el
nimero de automdviles— y anuncio la proxima puesta en
marcha de ofro Centro de Gestion en Valladolid.

HONDA: 10 ANOS EN-
SENANDO A CONDUCIR. La
Escuela Honda de Conduc-
cion cumple 10 afios. Duran-
te estos, monitores como
Carlos Checa han instruido a
mas 25.000 alumnos sobre
como conducir motos con
sequridad.

LA FECHA DE LA TRAGE-
DIA. El reportaje “Los mdévi-
les revolucionan las urgen-
cias” (“Trafico”, n° 152), da-
taba la tragedia del camping
“Las Nieves” (Biescas-Hues-
ca) en agosto de 1997. En

realidad, ocurrié en 1996.
UNESPA, patronal de las

entidades aseguradoras y
que defendia esta misma
tesis y cree que esta sen-
tencia del Tribunal Supre-
mo zanja una falsa polemi-
ca, aclara que “la contrata-
cion def seguro obligatorio
(‘a terceros’] no supone
disponer de tal cobertura,
ya gue, al no existir un ter-
cero culpable, no se produ-
ce un supuesto de respon-
sabilidad civil”.

PREMIOS RENAULT. Los
escolares de Primaria del CP
“Santa Cecilia” de Espinosa
de los Monteros (Burgos) y
los del IES Salinas de Cas-
trillén (Asturias), en Secun-
daria, han sido los ganado-
res del VI Programa Interna-
cional Renault de Educacion
Vial. En esta edicion, han
participado 235.000 alum-
nos de 4.678 colegios de to-
da Espaia.

CICLISTAS: LAS NOVEDADES DE LA ‘'TEMPORADA’

CICLISTAS EN GRUPO. Si

no existe carril-bici, pued

circular en grupo -antes en

fila india- por el arcén de
las carreteras.

COCHES: ADELANTAR POR
EL CARRIL CONTRARIO. Los
turismos deben adelantar

ocupando parte o todo el

carril contrario de la calza-
da, siempre que sea posible.

POR AUTOVIA.

~ Podran circular
por los arcenes
de las autovias
-antes no estaba
permitido si exis-
tia via alternati-
va-si no existe
una seiializacion
que prohiba el ac-
ceso a esta via.

en
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El de San

Juan, enla
A-7de
Alicante, L o s
el peor principa-
P les clubes
automovilis-

ticos de Europa -entre
ellos, los espanoles
RACC y RACE- han ‘re-
visado" en su "Euro-
test” la seguridad de
30 tuneles, a veces en
entredicho tras acci-
dentes como el ocurri-
do en el de Mont Blanc
(1999, 39 muertos) o
Gotthard (11 muertos).
En Espafa se han estu-
diado 4 taneles. Estos
son los resultados:

B Castellot, 1707 m.
(C-32: Barcelona-Valen-
cia); calificacion: “Bue-
no”. El mejor valorado
de los espafioles y
quinto de los analiza-
dos.

B Parpers,1998 m. (C-
60: Mataro-Granollers);
calificacion: “Acepta-
ble”. Colocado en posi-
cidon media, el riesgo de
sufrir un accidente es
bajo.

» El Folgoso, 2.560 m.
(A-9: A Coruna-Vigo);

Fomento tiene
un plan de mejora

El Ministerio de Fomento, a través de la
Direccidn General de Carreteras, asegura
que, antes de gue se llevara a cabo este
estudio europeo sobre seguridad de los
tuneles, “la unidad de carreteras de Ali-

| cante habia elaborado un estudio para la

adecuacidn del equipamiento de los tu-
neles de San Juan & la normativa 1SO-
98", Esta previsto mejorar el sistema de
evacuacion de humos, instalar equipos
de deteccion de incendios con circuito
de camaras de video y completar y ade-
cuar las salidas de emergencia para que

' la distancia méxima entre ellas no supe-

re los 300 metros. Esta actuacion forma
parte del programa de control integrado

de tlneles que Fomento comenzd en

2001, En diciembre se aprobaron actua-

ciones “de emergencia” para varios t0-

neles de la red de alta ocupacion en Ca-
talufia y Madrid,

Los fallos de las motos

Agbar Automotive realizé a lo largo
de los meses de febrero y marzo
una campana de inspeccién gratuita
a las 680 motocicletas que pasaron
por su ITV de Barcelona: Y-ha saca-
do interesantes conclusiones:

-El 80% tenia la ITV caducada.

- El 23,8% circulaba con graves de-
fectos de seguridad y habria sido re-
_chazado, frente al 14,5% de febrero.

Los tiineles pasan el ‘Euro-test’
m calificacidn: “Acepta-

ble”. Penalizado por no
aplicar medidas restric-
tivas a la circulacion de
materiales peligrosos.

» San Juan, 1840 m.
(A-7: Valencia-Alicante):
calificacion: “Muy insa-
tisfactorio”. Muchos
puntos débiles y “gra-
ves carencias en la pre-
vencion de incendios”.
Segun un estudio para-
lelo del Real Automdvil
Club de Cataluna
(RACC), “el 67% de los
conductores considera
mds peligroso conducir
por tuneles que por ca-
rreteras convencionales”
y muchos denuncian co-
mo factor de riesgo “gue
los camiones de gran to-
nelaje circulen por
ellos”, ademas de la fal-
ta de iluminacién y que
son “estrechos y peque-
nos”. El propio RACC re-
comienda “prudencia”y
respetar las senales de
trafico. Muchas veces in-
cluso hay conductores
que pasan aungque ten-
gan una semaforo en ro-
jo a la entrada.

El premio
“Autoescuela”
quiere implicar
a la Prensa

La Confederacién Nacional de
Auto-escuelas (CNAE) convoca la
Il edicién del premio periodistico
“Autoescuela”, bajo el lema “La
seguridad vial depende de todos,
jtambién depende de ti!”. Con &l
pretende implicar a los periodis-
tas en la‘lucha contra la acciden-
talidad en carretera. La presenta-

cion de esta edicion tuvo lugar
durante la entrega de premios de
la edicién anterior, en la que Je-
sts Soria (en la foto, izg), director
de “Trafico”, gand el primer pre-
mio. Hubo accésits para Javier
Coromina, jefe provincial de trafi-
co de las llles Balears, y el equipo
de “Coche Actual” -Silvia Lon-
gas, Miguel Garcia Vidal y Merce-
des Ferndndez-.

Arganda cambia gratis los

LOS DEFECTOS MAS HABITUALES

ELEMENTOS
Neumaticos
Luces &
Catadiéptricos
Luces de freno
Intermitentes
Ruido

Frenos

% FALLOS

1

tubos de escape ‘ruidosos’

- Arganda del Rey {Madrid) aprobé una ordenanza muni-
15 cipal que obliga a sustituir los tubos de
" | escape de las motos que emitan un rui-

18 dp superior'al permitidq.‘ El coste corre-
15 | ra.en Ia_prlmera ocasion, a costa del
5 Ayuntamiento; en la segunda oportuni-
7 dad que la moto sea denunciada, paga-
3 ré el propietario; la tercera, se denuncia-

CON CASCO Y
REFLECTAN-
TES. En carrete-
ra deben llevar
€asco, ropa re-
flectante (de no-
che) y las bici-
cletas incorpo-
rar elementos
reflectantes.

PRIORIDAD DEL
GRUPO. el grupo
de ciclistas, co-

prioridad en los
de acompaia-

miento podra cir-
cular por el arcén

a baja velocidad.
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ra al propietario y se requisara la moto.

mo bloque, tiene . '

cruces y su coche
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Madrid prohibira girar a la izquierda

La Consejeria
de Obras Pu-
blicas de la Co-
munidad de
Madrid aprobo
durante el mes
de abril una
orden de acce-
s0s a las carre-
teras de la re-
gién que prohibira girar a

la izquierda en las carreteras
de calzada Unica con un tréfico

superior a 5.000 vehiculos/dia, con
el fin “de evitar choques traseros,
evitar imprudencias y accidentes”.
Ademas, se obligara a gue los cru-
ces de nuevas carreteras con auto-
pistas, autovias o carreteras de al-
ta intensidad (12.000 veh./dia) se

realicen a dis-
tinto nivel. “La
unica excep-
cion —senald el
consejero Luis
Eduardo Cor-
tés— se podrd
dar en carrete-
ras ya exis-
tentes con di-

cha intensidad, donde las
nuevas conexiones se po-

dran hacer mediante glorietas”.
Igualmente, destaca la puesta en
marcha de carriles de cambio de
velocidad en los accesos a auto-
pistas, autovias y carreteras de
calzadas separadas, “para facilitar
los movimientos de entrada y sali-
da de vehiculos”.

La vaca gano el juicio

En Pontevedra, una vaca resulto herida leve tras
una calision con un coche que, a su vez, acabo con
varios desperfectos. El conductor alegd que la vaca
habia saltado sobre su coche aparcado en el arcén
de una carretera. La vaca, claro, no pudo alegar na-
da, pero el juez considerd que las huellas de frena-
da halladas en la calzada -recta y sin desniveles-
probaban que el conductor, en estado de ebriedad,
habia chocado contra ella, y le condend a una multa
de 200 € y a afo y medio sin permiso. La vaca, asi,
recupero su buen nombre.

¢/ SEMANA DE LA CARRETERA. La XXIV Sema-
na de la Carretera, que organiza la Asociacion
Espaiiola de la Carretera (AEC), se celebrara del
14 al 18 de octubre en Pamplona (Navarra),
mientras el XVIl Symposium de Vias y Obras de
la Administracién Local (VYODEAL) -organizan
AEC y Diputacién de Sevilla- sera del 24 al 28
de marzo de 2003 en Sevilla

Entérate con la
DGT

Dentro de la web de la Direccion
General de Trafico se ha ‘inaugura-
do’ un nuevo espacio que pretende
dar a conocer, de forma breve y
sencilla, todas las novedades gue,
en relacion al trafico y la seguridad
vial, vayan incorporandose, y dar
consejo ‘interactivos’ sobre aquellos
aspectos de seguridad que el con-
ductor deba conocer. Su nombre
-"Entérate”~ es una declaracion de
principios. Asi, las razones por las
que llevar el cinturon o curiosidades
sobre el airbag o sobre las normas
podran encontrarse en esta pagina.

@ www.dgt.es/

‘¢ ERROR EN EL TEST. En el

test n° 13 (“Trafico”, n® 153,
marzo abril 2002), se deslizé un
error en la pregunta nimero 20.
Como se indicaba, la respuesta
correcta es la ¢), pero con la
redaccion siguiente: “Con el
herido tumbado boca arriba
tirando del mentdn de la victi-
ma hacia arriba” y no tumbado
boca abajo, como se decia.

El 12 de mayo se celebrd el IV Dia de las Vi-
as Verdes, al que se sumaron 23 de las vias
existentes por donde circularon multitud
de ciclistas, peatones y jinetes.

En.Espana existen mas de 1.000 kilome-
tros de vias verdes —en ellas se prohibe
que circulen automdviles— sobre antiguos
trazados ferroviarios, acondicionadas para
su uso por ciclistas, peatones v jinetes. No
ohstante, la Fundacion de Ferrocarriles Es-
panoles trata de potenciar el numero de
itinerarios, ya gue quedan 6.000 kilome-
tros mas de vias abandonadas.

Alguna de las mas llamativas vias son: la
de la Jara (52 km: Calera-Sta. Quiteria, To-
ledo), del Aceite (55 km: Jaén-Rio Gudajoz),
de la Sierra (35 km: Pto. Serrano-Olvera,
Cadiz-Sevilla), del Tajuia (34 km: Morata-
Ambite, Madrid), Ojos Negros (65 km: To-
rres-Barracas, Valencia-Castellon), de Giro-
na (93 km: Olot-Sant Felid), del Tarazonica
{22 km: Tudela-Tarazona, Navarra-Zarago-

Auditar la seguridad
de la via

Agbar Automotive y el RACC han constitui-
do una sociedad para ofrecer un servicio de
auditoria de la via que incluye estado de
mantenimiento, seguridad, nivel de confort

para el usuario, afectacion del entorno, con-
taminacion y que evalia, a la vez, la intensi-
dad, velocidad y tipologia del trafico de la
via, asi como los niveles de indisciplina. Y
todo ello a través de Movitest, un software
especifico que capta, analiza y compara los
datos para, al final, emitir un informe.
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@ www.aecarretera.com

Las Vias Verdes celebran su dia

za), La Camocha (7 km: Gijon, Asturias), de
Vitoria (25 km: Estibaliz-Arlazon, Alava) y la
del Maigmé (21 km: Agost-Puerto de Maig-
mo, Alicante).

Mas informacion en:

"Tréfico” n° 148 (www.dgt.es/revista)

“Guia de Vias Verdes”, editorial Anaya.

@ www.vias verdes.com

La diabetes, estrella de
los Cursos de Medicina
y Trafico

El VI Curso de Medicina y Trafico de los Cursos
de Verano de la Universidad de Cantabria -a ce-
lebrar este ano del 14 al 17 de agosto- versara
sobre los trastornos metabolicos y endocrinos,
haciendo espscial hincapié en la diabetes melli-
tus y su influencia en la conduccion: causas de
discapacidad, secuelas, limitaciones... Estara or-
ganizado por la DGT y contara con la colabora-
cién de la Sociedad Espafiola de Diabetes y la
Federacion Espanola de Diabéticos. Este curso

se dirige no sélo a profesionales de la'medicina,
sino también a asociaciones y enfermos.

Montaje: Dlirios

Foto: M. Gonzélez.

Ponte el casco

os satélites merodeando por
el espacio seguramente nos
van a solucionar muchas co-
sas de aqui a unos afios, pero
hay aspectos de la seguridad
vial que ni las mas avanzadas
tecnologias, ni la ingenieria
mas sofisticada, desafortuna-
damente, van a solucionar o
mejorar, al menos a corto y
medio plazo. Por ejemplo, la
utilizacion del casco por los
motoristas. Es necesario con-
vencer a los motoristas y ciclomotoris-
tas de la necesidad y, sobre todo, de las

Por eso, en la primera quincena de ju-
nio, se va a desarrollar una campaiia
con un doble objetivo: concienciar de la
importancia del casco y vigilar que se
utiliza correctamente. Queremos llegar
a 60.000 usuarios y para ello van a cola-
borar no solo la Guardia Civil de Trafi-
co, sino las policias locales de los ayun-
tamientos sensibilizados con este tema
y los propios departamentos responsa-
bles de la vigilancia y disciplina del tra-
fico en el Pais Vasco y Catalufia. Y tam-
bién van a participar en esta campafia
las emisoras de radio mdis oidas de Es-
pana

grandes ventajas de llevar el casco
puesto. Es sabido que mas de la mitad
de los heridos en accidente de moto su-
fren lesiones en la cabeza y que estas
lesiones son las causantes de la mayoria
de los traumatismos que sufren los con-
ductores. Es sabido también, en base a
no pocas investigaciones, que su uso
puede reducir las muertes a un tercio y
que evita dos de cada tres lesiones cere-
brales. Se sabe también que, en caso de
accidente, reduce el tiempo de hospita-
lizaci6én a la mitad o que aminora la po-
sibilidad de tener que ingresar en una
UCI, Unidad de Cuidados Intensivos.
Datos. didfanos .que, sin embargo, toda-
via no les ‘entra’ en la cabeza a muchos
usuarios de las dos ruedas. Y todo, pese
a los 470 muertos del pasado afio.

stamos ante un problema
méas del complejo mundo
de la seguridad vial que,
como hemos insistido
tantas veces, requiere del
apoyo de la sociedad ente-
ra. Por eso se agradecen
también iniciativas como
las campafias de la Cruz
Roja (“Sdlo tienes una vi-
da... ;Cuidala!”) o la
“Campaifia Lince” puesta
en marcha por la Funda-
cién Alcohol y Sociedad, apoyada por
deportistas, (“El lince no bebe. El Lince
conduce™).
Entre todos lo conseguiremos. FErice
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RDAESPALDAS

J. IGNACIO RODRIGUEZ.

Cualquier maniobra, como adelantar o desplazarse de carril,
exige una mirada previa al espejo retrovisor. Para evitar
sorpresas, conviene ajustar correctamente estos dispositivos
para eliminar al maximo los angulos muertos y cerciorarse con
rapidos y frecuentes vistazos de lo que sucede a nuestra

espalda.

uchos accidentes se

producen porque el

conductor no ha con-

trolado a los vehiculos

que se acercaban por
detrds: 0 no mir6 por los espejos o
éstos estaban tan mal orientados
que no se advirtié de la presencia
de otros coches.

Es tal su importancia que en es-
te momento se estudia una norma-
tiva europea para la homologa-
cion de retrovisores y sistemas
para vehiculos de transporte de
pasajeros y de mercancias que re-
duzcan los dngulos muertos (zo-
nas que no se ven) y aumenten el
campo de visién indirecta.

La correcta regulacion de los
espejos debe hacerse con el vehi-
culo parado y en terreno llano y
recto, sin olvidar su limpieza para
conseguir una imagen nitida.

INTERIOR

Desde su adecuada posicién en
el asiento, el conductor ha de
orientar el espejo interior bien
centrado con la luneta trasera.

Observar la circulacién a través de
este espejo no debe implicar ningtn
movimiento de cabeza, sino de ojos.
En todo caso, de nada sirve tenerlo
bien orientado si el campo de visién
estd dificultado por objetos o por un
excesivo ndmero de viajeros.

EXTERIOR IZQUIERDO

A continuacién mueva el espejo
exterior izquierdo: comience orien-
tdndolo hacia el lateral del coche y
contintie empujindolo suavemente
hacia adelante, justo hasta el momen-
to en que deje de verse la carroceria,
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sin que sea necesario girar la cabeza.

Asi, cuando nos adelanta un vehi-
culo; comenzamos viéndolo por el
espejo interior y, sin que su imagen
haya desaparecido totalmente, em-
pieza a aparecer en el retrovisor exte-
rior. Con ello, los dngulos muertos
practicamente desaparecen.

Por si las fases anteriores nos han

José Ramon Ladra

pasado inadvertidas, una sana cos-

tumbre antes de cambiar de carril es
mirar a nuestra izquierda por el rabi-
llo del ojo y cerciorarse de que no
hay nadie paralelo a nosotros, casi a
nuestra altura.

La orientacién del espejo exterior
derecho se realiza de forma idéntica
al izquierdo, justo en el limite en el
que la carroceria deja de verse con el
fin de reducir al minimo las dreas sin
visibilidad.

LEJOS Y CERCA

Para adelantar o simplemente si nos
disponemos a cambiar de carril, hay
que seguir la regla basica RSM (Re-
trovisor-Sefializacién-Maniobra). Por
lo tanto, lo primero es mirar por el es-
pejo retrovisor para observar si no
existe otro coche, que se acerque mas
rapido por detrds, que nos impida ha-
cer la maniobra. =

Pero jojo!, si miramos por el retro-
visor exterior (espejo convexo) vere-
mos el vehiculo mucho mds lejano
que si lo hacemos por el interior (pla-
no). Conviene acostumbrarse a calcu-
lar bien la distancia en funcién del es-
pejo por donde estemos mirando. €

ADELANTAMIENTOS

ESPECIALES

Esias son algunas
modificaciones que
contempla la nueva Ley de
Seguridad Vial en los
adelantamientos:

A ciclistas. Debe realizarse
ocupando parte o la totalidad
del carril contrario de la

COMO SE CUENTAN LOS

PASAJEROS

El nimero de personas trans-
portadas en un vehiculo no
debe ser superior al de plazas
autorizadas, con las siguien-
tes particularidades:

@ Los menores de dos afios al
cuidado de un adulto no se
cuentan si no ocupan plaza.

® En los turismos, cada me-
nor de 2 a 12 anos se cuenta

FALLOS EN LOS NEUMATICOS

El mantenimiento de los
neumaticos es esencial. La
presion de inflado (ver ma-
nual del vehiculo) debe ve-
rificarse con frecuencia (ca-
da mes) en frio (en caliente

anadir 0,3 bar) y la profun- |

didad minima legal del di-
bujo es de 1,6 mm. Estos
son los sintomas y las posi-
bles causas de un mal des-
gaste:

B Desgaste prematuro:
Alineacién o cotas de direc-
cion incorrectas de las rue-
das, o neumdticos desequi-
librados.

M Bordes desgastados:

calzada, siempre "
y cuando se pueda
realizar con
seguridad.

A un vehiculo in-
movilizado. Cuan-
do esté prohibido
el adelantamiento
y exista un vehi- |
culo inmovilizado
ocupando la cal- \
zada en el carril - *
del sentido de la |
marcha, podrd ser |
rebasado aunque
para ello se tenga que invadir
el carril izquierdo; antes ha-
bra que verificar que se puede
realizar la maniobra sin peli-
gro. Con idénticos requisitos,
se podrd adelantar a los ci-
clistas.

como media plaza, aunque el
numero de plazas asi compu-
tado no puede superar la mi-
tad del total, excluida la del
conductor.

@ Serd infraccién “muy gra-
ve” si se aumenta en un 50%
el nimero de plazas, excluido
el conductor (por ejemplo,
viajar siete adultos en un tu-
rismo autorizado para cinco).

Neumdticos poco inflados o
bien alineacién incorrecta
de las ruedas o cotas de di-
reccién mal reguladas.

B Desgaste en el centro de
la banda de rodamiento:
Neumadticos excesivamente
inflados.

I FIN DE VELOCIDAD

IEEEN CuRvA
PELIGROSA HACIA LA
DERECHA.

Peligro por la proximidad de una curva peligrosa

hacia la derecha.
; 0

MAXIMA ACONSEJADA.

Indica el fin de un tramo en el
gue se recomienda circular a
la velocidad, en kilometros
por hora, indicada en |a senal.

ICEIZH MEDIA VUELTA
PROHIBIDA.

Prohibicion de cambiar el
sentido de la marcha.

CURVAS PELIGROSAS
HACIA LA DERECHA.

Peligro por la proximidad de
una sucesion de curvas
peligrosas proximas entre si;
la primera, hacia la

derecha,

IEEEX PASO DE DOS A
TRES CARRILES.

Indica, en un tramo con dos
carriles en un sentido de
circulacion, que en el proximo
tramo se va a pasar a disponer
de tres carriles . También indica
la velocidad maxima que esta
permitido alcanzar en cada uno
de ellos.

BEEIEN GIRO A LA
IZQUIERDA PROHIBIDO.

Prohibicién de cambiar de
direccion a la izquierda.

IEEZEE FIN DE LA
PROHIBICION DE
ADELANTAMIENTO.

Senala el lugar desde donde
deja de ser aplicable una

anterior sefal de
“Adelantamiento prohibido”.
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LA NUEVA NORMATIVA PROHIBIRA LA VENTA DE ALGUNAS BEBIDAS EN LA CARRETERA

J. L R

La venta de alcohol a menores de 18 afios y de bebidas de
mas de 20 grados en areas de servicio y gasolineras podria
prohibirse. Estas son algunas de las medidas que
contempla un borrador que estudia el Gobierno, y que
tampoco permitiria beber en la calle. :

| borrador del Anteproyecto
de ley de Prevencién del
== Consumo de Alcohol que el

Ministerio del Interior ha re-
= mitido a distintos departa-
mentos ministeriales para su estudio
antes de llevarlo a las Cortes, prohi-
bird que se beba en la calle, en un in-
tento, entre otras cosas, de acabar
con el fenémeno del ‘botellén’.

Lo habia anunciado el vicepresi-

dente primero y ministro del Interior,
Mariano Rajoy, en el congreso “J6-
venes, Noche y Alcohol” (ver “Trafi-
co” n°® 153, marzo-abril 2002). Si sa-
liera adelante, no se podra despachar

ni consumir licores en “lugares, vi-
as o transportes piiblicos cuando se
altere la tranquilidad cindadana o
el derecho a la libre circulacion de
personas”, mientras que la edad mi-
nima para adquirir bebidas pasara de
16 a 18 afios y la venta de alcohol a
menores se sancionard con multas de
entre 35.000 y 135.000 €.

Una de las medidas mds novedo-
sas es que en gasolineras y dreas de
servicio de autopistas y autovias no
se podran despachar bebidas de mas
de 20° ni de menos en horario noc-
turno; ademads, deberdn colocar un
cartel con la leyenda: “Si usted tiene

alconol,
s dificll

que conducir, no beba alcohol. El
consumo de bebidas alcohdlicas
puede provocar muchos accidentes
de trdfico”. El borrador también pre-
vé la posibilidad de suspender el per-
miso de conduccién de 1 a 6 meses.
Las tiendas de alimentacién no po-
dran vender alcohol a los jovenes en
horario nocturno y deberédn exhibir un
cartel que diga: “El consumo de alco-
hol puede producir adicciones y gra-
ves problemas de salud”. Quien con-
suma alcohol en la calle tendra que
realizar “trabajos de interés social”.
A los mayores de 18 afios se les podra
imponer una multa de 100 a 600 €.
Asimismo, se prohibird toda publi-
cidad directa o indirecta dirigida a
menores de edad y se veta expresa-
mente la emision de anuncios de be-
bidas entre las 8 y las 22 horas. @

La campaiia Mapfre de Seguridad Vial, dirigida a los jovenes
“El fin de semana, tu decides”

Segun las estadisticas, cada fin de semana mueren 20 jévenes y
otros 50 sufren lesiones irreversibles en accidentes de trafico. Es-
ta tragica realidad es el punto de partida de la VIll Semana de Se-
guridad Vial del Instituto Mapfre de Seguridad Vial. Con el eslo-
gan “El fin de semana, tu decides”, esta edicion se dirige a jove-
nes de 16 a 25 anos, un colectivo que le preocupa especialmente
y al que ha dedicado la mitad de estas campanas. El objetivo es
informar y concienciar a los jovenes, “apelando a su responsabi-
lidad ante el volante durante el fin de semana, cuando se produ-
cen la mayoria de sus accidentes”, segun Miguel M? Mufoz, pre-
sidente del Instituto. La camparia hace hincapié en tres aspectos:
las medidas preventivas antes de conducir (como la ingestion de
alcohol), el uso de elementos de seguridad (casco y cinturdn) y

10
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las lesiones irreversibles (medulares o cerebrales), fruto de mu-
chos accidentes. A las actuaciones ‘clasicas’ de otras campafas
-'spot’ publicitario, conferencias, ‘paseo’ de vehiculos accidenta-
dos por zonas de copas...—, se afadira el envio de mensajes de
prevencion a ‘'moviles’ y un video-juego en Internet, con premios
para los ganadores. Por otra parte, el sociélogo Amando de Mi-
guel ha elaborado un estudio para el Instituto Mapfre que analiza
las costumbres de ocio de los jovenes espafoles: tres de cada
cuatro utiliza vehiculos privados en las salidas de fin de semana
y casi la mitad se considera capaz de beber y conducir, Sin em-
bargo sélo el 30% cree que los amigos son ‘de fiar’ al volante
después de haber bebido. El 84% estaria dispuesto a ser alguna
vez el conductor ‘abstemio’ de su pandilla.

POLITICOS CON-
DENADOS. se dice
que la mujer del Cé-
sar no sdlo tiene que
ser honrada, sino pa-
recerlo. En determi-
nados puestos politi-
cos, sucede lo mis-
mo: no s6lo hay que ser honrado, sino
también parecerio. El Tribunal Supre-
mo ha condenado a seis meses de pri-
sién a un diputado regional de IU por
negarse a realizar la prueba de alcoho-
lemia, después de haber tenido un ac-
cidente. Un senador del PP ha sido
también condenado tras dar positivo
en un control de alcoholemia. Todo un
mal ejemplo.

SENALIZACION. no sé
los datos que ofrecera el
proximo informe de la
Asociacion Espaiola de
la Carretera sobre la se-
nalizacion. A mi me sigue
pareciendo que hay mu-
chos errores Y muchos
despistan y pueden ser peligrosos. Po-
blaciones que aparecen en una sefal y
pocos kilometros mas alla, en un cruce,
desaparecen. jPor donde ‘tiro’ ahara? O
senalizaciones de carreteras en obras
que, estando terminadas, mantienen se-
nales de peligro o de limitacion de velo-
cidad. Claro, cuando de verdad hay
obras, hay conductores que ni se lo cre-
en... /Se acuerdan del cuento. del lobo?

CARRILES-BICI. Ga-
rantizar la seguridad de
los ciclistas en las ca-
rreteras es imposible.
Por eso se imponen ca-
da dia mas los carriles-
bici que, al menos, ga-
ranticen unos recorri-
dos seguros. Quiza por
ello, el Ministerio de
Medio Ambiente va a costear, con méas
de siete millones de euros, 162 kiléme-
tros de carriles-bici para el uso de ciclis-
tas en distintos espacios naturales re-
servados. Es el arranque de un plan
anual que construira 867 kildmetros en
total. Aplauso para tan digna y ‘segura’
iniciativa.

Los demas... y usted

n alto cargo europeo dijo dias
atrds que la accidentalidad en
las carreteras de Europa se
mueve en los mismos guaris-
mos que un hipotético acci-
dente de avién jcada dia! Quizd por
ello, la UE parece decidida a poner to-
do su empefio en atajar un problema
mis que serio, al menos equiparable a
los temas més ‘populares’, como el pa-
ro. el terrorismo, la inmigracién... Esta

brar antes de cada juerga a un ‘lince’, es
decir, un ‘listo’, alguien con mds ‘vista’
gue no beba cuando salen de copas y pue-
de hacer de ‘guia’ de los demds en la
vuelta ‘a ciegas’ tras la juerga. Las com-
pafifas de seguros llaman la atencién aler-
tando sobre la alta accidentalidad de los
fines de semana, sobre todo cuando hay
‘dinero fresco’. El Instituto Mapfre de Se-
guridad Vial inicia estos dias su VIII Se-
mana de Seguridad Vial, volcada en los

claro que esta ‘guerra’ es inevitable-
mente una suma de esfuerzos y en las
iltimas semanas ha quedado patente

jovenes. Los fabricantes de silllitas infan-
tiles cada dia renuevan sus esfuerzos para
ofrecer productos mds seguros. Algunos

Jestis SORIA. Director

que son muchos, cada dfa mds, los gue arriman el

hombro. Cada uno en la medida de sus posibilida- riesgos para la conduccién que pueden conllevar al-
des, a veces mal entendidos, pero esfuerzos. Y to- gunas de esas operaciones tan de moda para quitar-

dos por el mismo fin comin: menos accidentes. Las se las gafas. La Confederacién de Autoescuelas im-

profesionales de la medicina Gptica avisan sobre los

asociaciones de automovilis-
tas se han dedicado en los 1il-
timos afos a revisar la seguri-
dad de los tineles. algunos de
ellos con graves carencias.
Pueden no gustar algunas
apreciaciones, pero todo el
mundo se moviliza: las dis-
tintas administraciones —Fo-
mento ha puesto desde hace
tiempo muchos millones para
arreglarlos— y hasta los usua-
rios se conciencian de cémo
actuar en ellos... Algunos co-
lectivos, entre ellos deportis-
tas de élite, ponen en marcha
iniciativas para que los jéve-
nes se acostumbren a nom-

Es evidente que son muchos, cada
dia mas, los que arriman el hombro
en materia de seguridad vial

plica a la Prensa en la seguri-
dad vial convocando un pre-
mio con el lema “También
depende de ti”. Y que decir
del satélite Galileo. que nos
va a permitir el ‘autoguiado’,
localizarnos si nos perdemos,
‘buscar’ los coches robados y
un montén de aplicaciones
mads “‘seguras’ que, ya lo ve-
ran, nos sorprenderdn en los
proximos anos.

Todo un esfuerzo colectivo
que, en la mayoria de los ca-
sos, requiere el protagonismo
y una buena actitud del actor
principal: el conductor. Us-
ted.
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EL SATELITE EUROPEQO REVOLUCIONARA | ko, e programa de -
EL TRAFICO A PARTIR DE 2008 | |

pulsado por la Unién Eu-
ropea (UE) y la Agencia
Espacial Europea (ESA).
ha iniciado la cuenta atrds. Una
constelacion de 30 satélites en Grbi-
ta, a unos 24.000 kilometros de la
Tierra, permitird al usuario de un re-
ceptor situado en el coche o en el
‘movil® recoger la sefial para deter-
minar con mucha precisién y en todo
momento, cualquiera que sea el lu- i
gar del mundo donde se encuentre y
a una hora exacta, su posicién en
longitud, latitud y altitud.
Precisamente, a partir de esos da-
tos (posicion y tiempo), aparente-
mente tan poco significativeos, han
surgido multitud de aplicaciones. Al-
gunas, como las relativas al transpor-

‘ 0
1 : J)
L&, ,galleo
E \ /-Se pone [ &
Bl 2 Volante
Q _ . ”4: ' Fontaimioville R

\'//‘ i mento, la topografia y los denomina-
el ; dos sistemas de informacién geogrd-
fica (GIS) aplicados al ordenador
abordo de los vehiculos, estin modi-
/ ficando la forma de vida de los ciu-
4 0‘»'?‘ ‘ dadanes. Esto ha sido posible porque
-.'00/0,2?"&}«‘ norteamericanos y rusos pusieron en
¥ ; marcha sus respectivos satélites
;’o‘,_(" (GPS y GLONASS) destinados prin-
J ; :

v 10"‘% - «.:lpulmente a sus nec.emdades de de-
¢ ogé’ fensa, aunque posterlorm_enlc se han
s aniadido aplicaciones civiles. De he-
e cho, muchos de los automaviles que
o cirulan por nuestras carreteras dispo-
nen de GPS para el autoguiado.

e =

‘ &%’&‘(\

Europa no estaba dispuesta a de-
pender totalmente de terceros paises
en un dambito tan estratégico. De he-
cho, las senales de los citados satéli-
tes pueden ser interrumpidas en
cualquier momento o contener erro-

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ. INFOGRAFiA: DLIRIOS res de precision de hasta 100 metros
y. ademas, el usuario no es informa-

‘J El autoguiado, la localizacion de vehiculos robados, el o e U
! seguimiento y control de flotas... son aplicaciones que, PUs dllo, 16 Chmisién Buropes fith
con algunas limitaciones, se han desarrollado en los puso en los afios 90 el desarrollo de
ultimos anos gracias a los sistemas de navegacion por un Sistema Global de Navegacion
satélite. Cuando en 2008 se despliegue la constelacion por Satelite (GNSS) propio, no para
del programa europeo Galileo, la precision, fiabilidad y ERpeE ot el S

. % ~ - . de que ambos se complementaran.
continuidad de sus senales revolucionaran la Drspiésie alitmisd taili e o
organizacion del transporte (aeronautico, maritimo y retrasos, el Consejo de Transportes
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terrestre) y, por ejemplo, el sistema guiara nuestro
vehiculo por el itinerario mas adecuado, circularemos
a velocidades inteligentes y estaremos
permanentemente conectados y localizados.

TRAFICO. Mayounio 2002

de la UE ha dado finalmente luz ver-
de al proyecto Galileo. .

Asi, tras superar la fase de defini-
cion del sistema y su viabilidad eco-
noémica a largo plazo, se ha iniciado

13




la etapa de desarrollo y validacién
(2002-2006), en la que tendran lugar
los 3 6 4 primeros lanzamientos de
satélites de navegacién para validar
el sistema; y culminari el despliegue
de la constelacion (2006-2008).

La participacién de Espafia en el
proyecto tiene lugar a través de los
ministerios de Ciencia y Tecnologia
y Fomento y del CDTI (Centro para
el Desarrollo Tecnolégico Industrial),
cuya labor coordinada ha permitido
Ia integracién del grupo espafiol Ga-.
lileo Sistemas y Servicios (GSS) en
el grupo industrial europeo Galileo
Industries. Luis Mayo, presidente de
GSS —que integra a las empresas es-

14

Habra un
ahorro del
20% en los tiempos
de viaje en las

ciudades, gracias a la
sincronizacion de todos
los semaforos y
sistemas de regulacion.

pafiolas Aena, Alcatel Espacio,
EADS-CASA, GMYV, Hispasat, Indra
Espacio y Sener—, declar¢ a la revista
“Trafico” que Galileo, al contrario
que los satélites ruso y norteamerica-
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no, nace para desarrollos civiles v,
aungue su uso tendrd que ser objeto
de regulacion, “me atreveria a decir
que también habrd aplicaciones mi-
litares”.

Para Pedro Molinero, subdirector
técnico adjunto de Hispasat, la apor-
tacion tecnolégica que va a suponer
Galileo, permitird desarrollos nota-
bles en muchos dambitos, tanto en el
aeronautico, el maritimo o en el te-
rrestre, lo que implica algunos com-
promisos en cuanto a la calidad, la
cantidad y continuidad del servicio.
“Seguramente aflorardn sectores
econdémicos que hoy no existen, o
podrdn resolverse necesidades que
ahora requieren un gran esfuerzo;
habrd que dejar volar la imagina-
cion para determinar muchas de las
futuras aplicaciones de Galileo”.

Aplicaciones

Los coches que disponen hoy de
ordenador de abordo para el auto-
guiado mediante GPS tendrdan que
cambiar de receptor, aunque, segin
el responsable de Hispasat, una de
las aspiraciones es que ambos siste-
mas sean compatibles. “Se ha exage-
rado en cuanto a su enfrentamiento
y competitividad, cuando la idea es
que el usuario final pueda recibir
ambas sefiales, lo que supondria dos
importantes ventajas: la redundan-
cia (si algo falla en un sistema, se
cuenta con el otro) y la precision,

VELOCIDAD. El control se hara por satélite y el siste-
ma podra reducir automdticamente la velocidad.

gue serd mucho mayor al contar con
mds satélites”.

En definitiva, permitird una ayuda
a la conduccién, con menos errores,
con continuidad y con mucha fiabili-
dad, va que la sefial de Galileo, la
gratuita, dard una precisién de 6 m,
pero cuando esté codificada, para
usuarios de pago, el ajuste puede lle-
gar a ser de 2 m y, en algunos casos,
de centimetros. “No hard exacta-
mente las funciones de un piloto au-

Onda Or €5 d ado e

¢Donde esta mi coche?

iQuiere saber dénde esta su vehicu-
lo robado o a qué velocidad circula
su hijo cuando sale ‘de marcha’ y
dénde se encuentra en cada momen-
to? ;Quiere conocer dande estan los
vehiculos de su empresa, el trayecto
que recorren, donde se han detenido
o0 el kilometraje?

Todos estos interrogantes tienen rés-
puesta hoy gracias a un servicio de
seguimiento y localizacion de vehicu-
los por satélite (GPS), via internet
unido a los sistemas de informacion
geografica. Lo realiza una empresa
espanola, ACT Sistemas, cuyo res-
ponsable, Manuel Jiménez, asegura
gue se pueden ofrecer todo tipo de
servicios a la carta por poco mas de
50 € al mes, e incluye la instalacién
del equipo (GPS y GSM).

A pesar de todas las posibilidades
que ofrece hoy el GPS, Jiménez
reconoce que “Galileo tiene sentido
por el hecho de ser un sistema euro-

tomdtico —sefiala Luis Mayo—, pero
no es algo que se pueda descartar en
un futuro a mds largo plazo”.

Para ambos expertos, lo mds pro-
bable es que, ademis del receptor
del vehiculo todos los teléfonos mo-
viles llevardn otro. “Serd un ‘manos
libres’ que, a través de un enlace de
comunicaciones, estard conectado
con los centros de gestion de trdfico
o un proveedor de servicios, donde
se recogerd su posicion, velocidad

TRAFICO. Mayo-junio 2002
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peo. Ademas, revolucionaré la inge-
nieria, sera mas facil realizar un estu-
dio topogréfico o elegir el mejor tra-
zado de una autopista y se abarata-
ran los servicios.” Reconoce que, por
ejemplo, habra una alta precisidn en
la digitalizacién de la red vial y el
coche circulara de forma automatica,
“aunque a mi me gusta conducir y
preferird llevar yo mismo el control”,

media, etc. y éste remitird informa-
cion al conductor sobre el estado del
trdfico y otros datos de interés en la
ruta donde se encuentre”.

El presidente de Galileo Sistemas
y Servicios ratifica la estimacion que
hizo en su dia la Comisién Europea
sobre la combinacién de Galileo y el
GPS: “En las ciudades permitird
una media de ahorro del 20% en
tiempos de vigje”. Bsto serd posible
gracias a la perfecta la sincroniza-

€ d]€ € % (d0 0el pd G 0
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Los servicios de Galileo

@ Servicio basico. Senal de navegacion en
abierto libre de pago (similar al GPS).

Cuesta igual que 1.000 km
de autovia

El coste estimado de la constelacion Galileo es de
unos 3.330 millones de €, equivalente a la cons-
truccion de 1.000 kilometros de autovia. Y esto
entre los 16 paises que forman parte de la ESA
(Agencia Espacial Europea). Espafia ha participa-
do con 10,23 millones de € en |a fase de defini-
cién y con un 11% de la cantidad suscrita para la
fase de desarrollo y validacion (60,2 millones de
£). El coste de la operacidn y mantenimiento,
después de que los satélites estén en orbita, sera
de unos 150 6 200 millones de € al afio.

@ Servicios criticos. Senal de integridad que
informa al usuario, en tiempo real, del fun-
cionamiento del sistema.

@ Servicios comerciales. Informacion codificada,
de mayor precision de la senal.

@ Servicios pablices. Senal codificada con alto
nivel de continuidad para ciertos usuarios
(gobiernos, policia, proteccion civil, bom-
beros, sanidad, etc.).

@ Servicios locales. Senales adicionales de

cién por
satélite de
todos los
semdforos y
la combinacién
de la informacién dispo-
nible respecto a las posicio-
nes del flujo circulatorio y los
sistemas de regulacién.

Imaginando el futuro

Federico Ferndndez, subdirector
general adjunto de Circulacién de la
DGT, observa algunas dificultades
para que, con la tecnologia actual, to-
dos los vehiculos envien directamen-
te su sefial al satélite, aunque las po-
sibilidades en sentido contrario son
ilimitadas. Por ello cree que sélo de-
terminados vehiculos, por ejemplo
los que transportan mercancias pe-
ligrosas, dispondran de esa co-
municacién interactiva a través
del satélite para avisar automati-
camente de cualquier incidencia
y posibilitar 1a localizacién de un

EXPERTOS. Pedro Molinero, subdirector de
Hispasat, y Antonio Ayuso -a la derecha-,
presidente de Galileo Sistemas y Servicios.

vehiculo accidentado con la precisién
de un metro, que es lo que puede de-
terminar si, por ejemplo, estd o no
dentro de un tinel.

Los futuros tacégrafos, que sin du-
da se adaptardn a las aplicaciones via<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>