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TODO SOBRE LA AERODINAMICA
EN LOS COCHES
La aerodinamica es una ciencia
, que estudia el aire y los efectos
(1 P primera fotografia de parece que con la intencion de que produce en los cuerpos que
. incorporarse a la via principal se mueven. En los coches influ-
la secuencia, vemos a un P PHIRELD 9L
3 1 de d il ye tanto en su disefo como en
Furismn de Galor oseiro.quE G e e el confort de los pasajeros, habi-
acaba de incorporarse, parece cada sentido). tabilidad ruigos 311 coNSUMO
que con normalidad, a una via . i ;
desde una gasolinera que se ® peligro de esta ,1
encuentra en el margen de la maniobra es evidente: a : ’
carretera. Se trata de una via incorporarse a una via rdpida m CIEN M".. INFRACTORES, SIN PERMISO El afio pasado, mas de 109.000
que resulta ser un carril de de esta manera tan abrupla, el : ‘ ] ;
deceleracion para tomar un turismo lo hace a una conductores se quedaron durante meses, algunos por varios anos, sin su permiso de con-
desvio hacia otra carretera. velocidad reducida, sin duccion. Con la nueva Ley de Seguridad Vial, los infractores mas recalcitrantes, unos 700, ,
Como decimos, hasta aqui — espacio para acompasar su ; ) > e L
todo normal. s velocidad a la de quienes tendran que realizar un curso o examinarse de nuevo si quieren volver a conducir.
circulan por la autovia y por . : )P &
@  Todo? Al contrarior en la ' pil o Ao 16 ABROCHARSE EL CINTURON. Al tiempo que la DGT inicia una campana
segunda fotografia 1 Zgﬂzsqu; ;;ahzlgal que divulgativa para aumentar el uso del cinturén de seguridad, la Comision Europea anuncia
encontramos a este mismo | - e =3 : g 4 ) i \ oo ;
turismo mds atrds que en la E o —— peligrosidad— se ha prohibido una Directiva que obligara a usar los cinturones existentes y, en el caso de los nifios, siste-
anterior imagen. Su conductor s para tratar de evitar este tipo iEr ey ; ; .
hat cado mareha atvds 3 he de maiobras. ¥ es que, como mas dff, rentencién infantil adecuados o cinturén de adulto. 22| LA AUTOVIA
comenzado a invadir i parte g c_iec;mos,elc;sbl . VERDE". Por fin una carretera se piensa para herir lo menos posible el entorno
reservada de la calzada e e— — — prohibiciones se establec ; ) ) \
(sefializada con marcas theongﬂfg'%secﬁgf?gfﬁﬁ\?sr? é%sbgzgcgggaeEgigﬂﬁaﬂ?ﬁc‘g&“ -~ por algo, y no por el capricho k natural. De los 425 millones de € que costara la A-381 (Algeciras-Jerez), casi 100 se
horizontales de color blanco) correspondiente procedimiento sancionador. de quien sefaliza. dedican a medidas medioambientales para paliar Slidano en &l Parque Natiiral de
Ny | oD - 8 los Alcornocales. EXJ AUTOMOVILES PARA LA HISTORIA. Salamanca
S : f
: ! ralmente 44 modelos. Este quiere ser mas que una simple exhibicion de coches: un espa-
;Y si hubieran estado 100 metros antes...? ELAE&T(;ELI}'F?? - cio interactivo de investigacion y documentacidn de todo lo relacionado con el automévil.
_ QUE Vio «. EEI MAS GARANTIA PARA LOS SEGUNDA MANO. A partir del
ba por la autovia N-V de Navalmoral de  la izquierda y la visibilidad era reducida, ya Quien quiera contar o ; X 1 %
Ila Mata a Casas de Miravete, donde tra-  que los arbustos de la mediana dificultaban ﬁg/léﬂsr!eqs‘;%";:du: l 2003, los coches de ocasidn tendrén un periodo de garantia de un afo y los vende-
bajo. A la altura de Almaraz, el carril iz- %gls,ﬂgggad' guando iy la derecha, a debe enviar una’ . dores tendrén que dar amplia informacién al cliente sobre el estado real del coche.
quierdo estaba cortado por obras, senalizado o TGOS 56 encontraba UI]&‘I maql_lrl' carta a 2 evista ) I:I or s - : o
con conos. Delante de mf circulaban dos u- D& €n el carril izquierdo I_EHP@I;‘]-J'O la media- e/ Ge.rg?aﬂ'cgranaz, / MANU TENORIO Como otros participantes de “Operacién Triunfo”,
rismos. Para mi sorpresa el que circulaba in- 1% ﬁfoilgstgg Lo gl Catar g6. 28027 Madrid) + Manu Tenorio estd siendo |a revelacion de la temporada. Aprovechando el éxito de su
mediatamente delante de mi, invade el carril ek : Gectits e deBer ¥ . ; Y )
izquierdo y adelanta al que circula delante  Juan A. Martin Rebate. Navalmoral de la sobrepasar las 15 i : disco y sus conciertos entre los jIOVBHBS, se atreve a aconsejar a estos que cuando sal-
de él. Estaba muy proxima una curva hacia  Mata (Cdceres). lingas de Extansitn 44| , gan de copas hagan como él: “Dejo el coche y me muevo en taxi”.
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La Direccion General
de Trafico {DGT) crea-
ra centros locales de
gestion de trafico en
puntos especialmen-
te conflictivos de la
red de carreteras, se-
gun anuncio el minis-
tro del Interior, Angel
Acebes, tras una visi-
ta a las instalaciones
de la DGT. Estos cen-
tros costaran 60 millones de € e
informaran rapida y pormenariza-
damente de la situacion de la cir-
culacién en coordinacion con los
centros territoriales de Madrid, A
Coruna, Malaga, Valencia y Sevi-
lla, a los que unird en los proxi-
mos meses el de Valladolid, y de
cualquier riesgo para el automo-
vilistas ~sea por volumen de trafi-
co o circunstancia meteorologi-
ca-, kildmetros conflictivos e iti-
nerarios alternativos a través de
paneles de informacion variable.

~ De Barreiros a
Peugeot-Citroén

La visita del presidente de la Co-
munidad de Madrid, Alberto
Ruiz-Gallardén, a las instalcio-
nes de Villaverde del grupo PSA
congrego tres celebra-
ciones: la primera, para
inaugurar la nueva li-
nea de montaje del ve-
tarano complejo auto-
mivilistico, donde se
monta uno de los co-
ches méas modernos y
. novedosos del merca-
i do: el C3; para celebrar
el b0 aniversario de la
planta de PSA (Peuge-
ot y Citroén), cuyas ins-
talaciones visitd Ruiz-
Gallardon, que declaré:
“Madrid presenta claras
ventajas competitivas pa-
ra acoger empresas de au-
tomocion”; y tamhién para
presentar el libro “Barreiros
Diesel”, de Manuel Santos, José
L. Garcia y Hugh Thomas, edita-
do por la Fundacién Barreiros.
El lugar de presentacion era ‘lo-
gico”: alli Eduardo Barreiros, ha-
ce medio siglo, fundd las insta-
laciones madrilefas de Peugeot-
Citroén...

EFE

Segun el ministro, en diciembre
de este aflo se adjudicaran las
obras de centros locales en Can-
tabria y Albacete vy, en febrero de
2003, las de Bailén (Jaén), Burgos
y Tordesillas (Valladolid).

Angel Acebes destacé que la tec-
nologia de los centros de gestion
de trafico de la DGT “estd entre
la mejor del mundo”y que se es-
td caminando en la buena direc-
cién para dar mayor agilidad y
aprovechamiento de las infraes-

Mas de 100.000 llave-
ros, 250.000 postales y
10.000 carteles y pega-
tinas llevaron, a través
de 5.536 autoescuelas,
a los jovenes que
aprendian a conducir
durante el pasado julio
mensajes de responsa-
bilidad para evitar que
beban alcohol cuando
vayan a conducir, den-
tro de la campana “La
carretera te pide sin”.

La campafa - partici-
paban la DGT, Cerve-
ceros de Espafa, Con-
federacion Nacional de
Auto-Escuelas (CNAE)
y Real Automovil Club
de Espana (RACE), in-
clufa mensajes como
“evita coger el coche
si tiemes pensado

tructuras. beber alcohol, mejor

“TRAFICUS" YA TIE-
NE GANADOR. Julian
Polvorinos, de 29 afos,
de la Universidad Com-
plutense de Madrid,
obtuvo el primer pre-
mio del concurso
“TRAFICUS", convo-
cado por el periédico
universitario Eccus y
la DGT. El objetivo,
mostrar a'través de
carteles la vision de
los jovenes sobre
los accidentes de
trafico y promover una campaiia
de sensibilizacién vial entre universitarios. El cartel ga-
nador (ver imagen), obtuvo un premio de 1.502 €. El se-
gundo premio fue para Juan Garcia Rivas (1.051 €). Los
tres accesit, premiados con 150 €, fueron para Carlos
Sanchez Polac, Cristina Alonso y Juan Miguel Vicente.

Usalas ppr Separadn

Sin casco, no hay moto

Un circuito en el casco, conectado por infra-rojos con
un receptor instalado en fa moto y que impide su fun- -
cionamiento si el casco no se coloca correctamente en §
la cabeza del conductor es el invento que Leovigildo vy
Migue! Angel Pafios presentaron en la Feria Interna-

cional de Patentes y Marcas (Vilanova i La Geltrd) y que
puede acabar con la ‘costumbre’ de no ponerse casco.
Segtin informo “La Tribuna de Albacete”, el invento
muestra un pilote rojo y no permite arrancar la moto si
el conductor no usa casco o esta mal abrochado. Ade-
mas, avisa si, con el casco puesto, se gira la cabeza du-
rante mucho ratoy puede parar la moto. :
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topica vy

utiliza el transporte pu-
blico” o “no olvides
que el limite legal de
conduccion es de 0,3
gr de alcohol por litro
de sangre durante los
dos primeros anos de
carnet”. Segun un es-
tudio realizado por RA-
CE vy la Universidad
Carlos Ill en 2001, casi
el 20% de los jovenes
encuestados en zonas
de ocio el fin de sema-
na pensaba conducir y
casi un 30% superd el
limite legal de alcoho-
lemia.

Historias de
amor en la
autoescuela

José Maria Garcia ha se-
leccionado una serie de
hechos e historias de
amor reales, cuyos per-
sonajes se movian en el
ambito de las autoes-
cuelas —profe-

sores, alum- ———

.l S EE
Nos, exami- | veraRIAs DE Avop

JENTIMIE
E| T
nadores, se- | . - AUTocug " |

Aitals 1081 e

e e
y que trata |
de alejarse
de |a forma

soez con
este tema
se ha tra-
tado anteriormente.
El autor de “"Mete la
quinta y... tira"”, escribe
un libro lleno de pasion,
sensualidad, dolor y
sentimientos que nacen
y mueren diariamente
en el mundo de las auto-
escuelas.
Informacion:
Tel.. 95639 57 06

626 29 06 42

626 15 15 62

Gasolina por el movil

iSe imagina saber
gué gasolinera de
las mas cercanas a
donde esté en cada
momento ofrece el
mejor precio? Pues
€so no tardard en
llegar. La Confede-
racion Espafola de
Empresarios de Es-
taciones de Servicio
(CEEES) ultima un sistema de infor-
macion que dara informacion al ins-

tante de qué gasolineras tiene mas

cerca (en un radio de 50 km.) y cual es
la mas barata. El sistema funcionard
enviando un mensaje SMS a un Centro
Operativo que, conectado en tiempo re-
al con todas las gasolineras, devolvera
esa informacion -probablemente facili-
tara al automovilistas informaciones
complementarias de interés—y permiti-

Sin Plome 95

L

~ rd pagar con tarjeta de crédito de forma

mas barata para el
empresario.
Con esta iniciativa,
las gasolineras
preten-
den
que
el Go-
bierno eli-
mine la nor-
ma que les obli-
ga a instalar pane-
les informativos en
autopistas y autovias con
el precio del carburante en
las estaciones de servicio mas
proximas y su horario. Los empresarios
habian puesto ‘peros’ a los paneles, en-
tre otros, su alto coste y la dificultad
para el usuario al leerlos por el exceso
de informacién. Consideran este siste-
ma “mas seguro” para el conductor
gue “ponerse a mirar” los carteles.

Medalla ciclist

Carlos Munoz-Repiso, director general de Tra-
fico, recibio el 10 de septiembre la Medalla de
Oro y Brillantes de la Real Federacion Espa-
nola de Ciclismo, que le impuso, en un senci-
llo acto celebrado en la propia DGT, el presi-
dente de la federacion, Manuel Pérez Rubio,
en presencia del secretario general de la mis-
ma, Rafael Torres. En el mismo acto, José
Maria Lucini, del Area de Vigilancia de la DGT,
también recibic la Medalla de Oro de la RFEC.

Xl Cursos de Educacion Vial
en la UNED

La Direccién Ge-

neral de Trafico

(DGT), la UNED y

el ministerio de
Educacidon, Cultu-
ra y Deporte con-
vocan los XI Cur-
sos de Educacidn
Vial, que incluyen
dos tipos de curso:
el de Experto Uni-
versitario para pro-

de 180 para el curso
de Educacion Vial pa-
ra Educadores Extra-
escolares. El coste
de los mismos es de
275 e (profesores) y
295 e (educadores
extraescolares). El
plazo de matricula
estara abierto has-
ta el 30 de octubre

de 2002 y deben

fesores y el de Edu- dirigirse a:
cadores Extraescola-

res. Los cursos dura- FUNDACION GENERAL DE
rdn 7 meses (de 15 de no- LA UNED

Secretaria de los cursos

Av. Cardenal Herrera Oria, 378.
Edificio B. 28035 MADRID
Tels.: 91 386 72 88-89

E-mail: gestion.cursos@funda-
cion.uned.es

viembre a 15 de junio) y el
nimero de horas estimadas
para su superacion es de 200
(20 créditos) para el curso de
Experto Universitario en Edu-
cacion Vial para Profesores y

BOLETIN DE PREINSCRIPCION

ATBNTOS s i i pio i INBTNBIB; s massitss i
D EECRION: (eiviamisssre i aeisiantn PO D BTN st testonss oot
e s el el ) VT3 Lo HL L R R e IR e = R R o RS

Lugaryifecha MacimiBnto: ..o mmmmrsemsnssessesersis DN covsrensmmmassesessirassrss

Curso solicitado: {marcar con una cruz) ]

Q EXPERTO UNIVERSITARIO EN EDUCACION VIAL PARA PROFESORES
0 EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES

No olvide adjuntar fotocopia del DNI (ambos cursos) y del titulo universi-
tario (experto universitario).

Enviar a la Fundacién General de la UNED {direccion arriba indicada).

“El nunca lo haria”
S6lo en la Comunidad de Madrid
y durante el mes de julio se ahan-
donan 3.000 mascotas, segun un
estudio de la Asociacidn para el
Bienestar de los Animales “El Re-
fugio”. De esa cifra, el 80% son
A | perros, mientras el restante 20%
& %L’ son mayoritariamente gatos. De
hecho, “El Refugio” recibe 30 avisos
diarios de abandonos, que llegan a 200 en el total de Espana.

Segln datos de esta asociacion, el 95% de estos animales aban-
donados morira atropellado o en las perreras municipales. En es-
te sentido, los servicios municipales de Madrid recogieron 200

toneladas de animales muertos en el primer semestre de 2002,

Elche, por la
seguridad vial

Las IV Jornadas “El accidente de
trafico y su entorno”, organizadas
en Elche (Alicante) por su Ayunta-
miento v la Policia Local, reunie- . 4
ron up amplio nimero de exper-
tos en seguridad vial, Ponencias |

| como “La senalizacion, asignatu- |
ra pendiente”, de Luis Montoro
—catedratico de la Universidad de
Valencia-, y las referidas a “La
importancia de los medios de co-
municacion en la seguridad vial”,
de nuestro director, Jests Soria,
y Paco Costas, centraron el tema.
Destacaron también las referidas
a "Un modelo europeo de Segu-
ridad Vial" vy otras sobre investi-
gacion de accidentes,

A TOMAS LO QUE ES
DE TOMAS. En el altimo
suplemento de verano se
nos olvido firmar la foto-
grafia de Tomas Fernan-
dez Ruiz de un coche si-
niestrado que ilustraba el
reportaje “Los meses
mas peligrosos”. lgual-
mente, tampoco recono-
cimos la ayuda que nos
habia prestado NORAUTO
para realizar la fotografia
que ilustraba “12 claves,
para revisar su coche”.
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Pamplona, los permisos mas caros de Espaiia

Pamplona es la ciudad de Espafna mas cara
para sacarse el permiso de conduccion,
mientras A Coruna es la mas barata, segun
un estudio realizado en 147 autoescuelas de
16 provincias por la Organizacion de Consu-
midores y Usuarios (OCU). El precio medio
para obtener un permiso del tipo B es de
798 £ para un alumno con 25 clases practi-
cas y que apruebe a la primera y de 1.214
para quien dé 35 clases y apruebe el tecrico
ala primera y el practico a la tercera.

La OCU estudid de nuevo lo que cuesta en di-
ferentes ciudades espanolas el permiso de
conduccidn tras la gran repercusion de su tra-
bajo de 1995 —incluso el Tribunal de Defensa
de:la Competencia se puso en marcha para es-
tudiar si las autoescuelas de Bilbao, Burgos,
Cérdoba, San Sebastian, Pamplona, Puertolla-
no y Tarrasa hubiesen pactado precios-. Se-
gun OCU, las sospechas de pacto de precios
de 1995 han desaparecido, aunque las diferen-
cias siguen siendo abismales. De hecho, la di-
ferencia entre la ciudad mas cara (Pamplona

La diabetes, en
fos cursos de
verano de la

DGT

El curso de verano sobre Me-
dicina de Tréfico que, desde
hace seis anos, organiza la
DGT en los cursos de verano
de la Universidad de Canta-
bria en Laredo, trato la inte-
raccion de “Diabetes Mellitus
y otros Trastornos Endocri-
nometaholicos” y seguridad
vial, y reviso la etiologfa y
patogenia, clinica y diagnos-
tico, tratamiento y complica-
ciones a medio y largo plazo
de la diabetes -un trastorno
que padecen 3 millones de
espanoles—, cuyas complica-

1.156 €) y la mas barata (A Coruna, 458 €) son
casi 700 €, mientras en Madrid, entre distintas
autoescuelas hay 500 € de diferencia.

Lo que cuesta saca £

el permiso .
Precio medio en eui " ‘!%

Pamplona |t 1.574
San Sebastian L 1.503
Barcelona s 1,396
Oviedo | s 1.318
Valencia |t 1.195

Macri [ e 1.248

A Coruiia B8, 713

I £ alumno toma 25 clases practicas y aprueba
el examen tedrico y el praclico a la primera.

W £l alumno toma 35 clases practicas y aprueba
el examen tedrico y el practico a fa tercera.

invento contra
el sueiio

La somnolencia esta de-
tréds de un buen numero
de accidentes. Aunque
conviene evitar todo lo
que provoque suefio al
volante (cansancio, alco-
hol, comidas excesivas...),
éste llega 'sin avisar'.

Ahora, Vigicar comercializa un avisador que, colocado en
la oreja, emite un fuerte pitido cuando se inclina la cabeza
mas de lo aceptable. Esto permite al conductor tomar me-
didas (parar y descansar, cambiar de conductor...).
Informacidén: teléfono 902 170 076

www.thespecialthings.com

V Curso de Planificacion y.
Gestion de Movililidad

La “quimica” del
airbag

"Sistemas de Retencidn: cinturo-
nes, pretensores y airbags” inau-
gura las mono-
grafias del Cen-
tro de Experi-
mentacion y Se-
guridad  Vial
Mapfre (CESVI-
MAP). Este libro
se centra en los
dispositivos de
retencidn suple-
mentaria que
sujetan a los
ocupantes a los
asientos en caso de ac-
cidente —cinturdn y
pretensores- y en la
proteccion contra
impactos con par-
tes del interior del
vehiculo —airbags- para re-
ducir y evitar lesiones y detalla
los tipos de airbag y las precau-
ciones a tener en cuenta en su
manejo, reparacion, almacena-
miento y/o desgiiace del vehiculo.
Informacion tel.: 920 206 300

www.cesvimap.com

Multa
por no reciclar

La Comision Europea abrio el pa-
sado verano expediente formal a

todos los paises de la Union Euro-
pea par no trasponer a sus legisla-
ciones nacionales |la directiva so-
bre reciclaje y desguace de vehicu-
los. El plazo para realizar esta tras-
posicion era el 21 de abril de 2002,

Verano: balance positivo

n materia de trafico y segu-
ridad vial siempre hay que
estar investigando, analizan-
do, estudiando y buscando
iniciativas para mejorar la
siniestralidad en las carrete-
ras, un mal de las sociedades
mdés avanzadas. Y es indu-
dable que unos de los ‘test’
de cada afio es el que hay
que hacer después de las va-
caciones del verano; sin du-
da, la larga época estival es
en la que mds movimientos se producen
por carretera.

Y las cifras de este afio, que se afiaden
a las del afio pasado, muestran un des-
censo: 680 accidentes frente a los 707 de
2001 y 819 muertos frente a los 862 del
afo anterior. Eso sf, tanto el nimero de
heridos graves como leves ha aumenta-
do. Sin embargo, la reduccién progresiva

que se viene produciendo en la cifra de

muertos en accidente de circulacién en
los tltimos 10 afios, década en la que la
accidentalidad ha bajado un 18%, es de
por si especialmente significativa, pero
mucho mds si valoramos hechos como
que el parque de automoéviles ha seguido
creciendo y que lo mismo ocurre con la
movilidad: es obvio que cada dia se viaja
mds al margen de las salidas tipicas de
verano, Semana Santa o Navidad.

nalizados al detalle los ni-
meros de la accidentalidad
veraniega, también caben
destacar datos significati-
vos que hablan de lo tanta
veces comentado pero que
no conviene olvidar: 1a im-
portancia en los accidentes
del principal protagonista,
el conductor. Entre las
causas principales de esos
accidentes que cada vera-
no pasan a engrosar la fria
estadistica, siguen destacando las dis-
tracciones del conductor, la velocidad
inadecuada, las maniobras anti-regla-
mentarias, invadir el carril izquierdo o
las irrupciones de los peatones en la cal-
zada. Precisamente, la accidentalidad de
los peatones ha disminuido un 15%,
justo en los meses en los que se ha ini-
ciado desde la DGT una campaiia divul-
gativa sobre este problema.

Es obvio que no podemos conformar-
nos con estos resultados, nunca estare-
mos satisfechos mientras haya un solo
muerto, pero aun reconociendo que el
riesgo ‘cero’ en la carretera es imposi-
ble, la tendencia es claramente positiva
y esperanzadora. Pero tenemos que se-
guir trabajando. Todos.

El proximo numero de “Trafico” comenzaré a distribuirse durante la primera quincena de diciembre.

[ )

ciones se relacionan con un g T o . , ~ Director: JesUs Soria (fsoria.revista. trafico@dgirafico. org).
i ) il = Fode 5| me _ = Redactores-jefe: Juan M. Menéndez (immenendez.revisia. trafico@dgtrafico.org) y J. lgnacio Rodriguez (firodriguez revista. frafico@dgtrafico.org).
mayor ri_esgo.Qe_ acmder]tg. El 17 de octubre dg inicia la 'V ed|c.|gn del Curso f{e 1 i m} ’iw Confeccidn: José Bélamo, Redactores: Mercedes Lopez (miopez.revista.trafico@dgirafico.org) y Néstor Norma
En el curso, dirigido a medi- Postgrado de Planificacion y Gestion de la Movili- £ [rmmem e NeAER {nnorma.revista. trafico@dgtrafico.org). Fotografia: Paul Alan Putnam y José Raman Ladra (colaboradores).
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BALANCE DEL VERANO: 819 FALLECIDOS

Y 453 HERIDOS GRAVES

enos Muertos

JIR. INFOGRAFIiA: DLIRIOS

En el dltimo verano han disminuido las muertes en la
carretera, con un balance de 680 accidentes mortales y 819
personas fallecidas, aunque el nimero de heridos (453 graves

y 485 leves) ha aumentado.

' or segundo verano consecu-
' tivo, el balance de los acci-
dentes de circulacion regis-
trados durante los meses de
julio y agosto muestra una
tendencia a disminuir. Ha descendi-
do tanto el nimero de accidentes
mortales —680— como el de perso-
nas fallecidas —819—, lo que supone
una disminucién del 4 y del 5%
respectivamente, respecto al afio
anterior. Por tanto, se han registra-
do 43 muertos menos que el verano
anterior, si bien el ndmero de heri-
dos graves —453— y leves —485— ha
aumentado.

En los dltimos 10 afios la acciden-
talidad se ha reducido un 18%,
mientras que la cifra de victimas
mortales ha descendido un 17%. En
esta tendencia positiva, este dltimo
verano ha marcado el punto mds ba-
jo en cuanto al nimero de acciden-
tes mortales y es el segundo afio,
después de 1996, con menor nime-
ro de victimas mortales.

Un somero anélisis de los acciden-
tes veranieros muestra que las coli-
siones han experimentado un au-

8

mento del 7%, mientras que las sali-
das de la via han disminuido el 5%.
Asimismo, y coincidiendo con una
campafia divulgativa de la DGT di-
rigida a los peatones, se constata una
disminucion de los atropellos morta-
les del 15%.

La distraccién (26%), y la veloci-
dad inadecuada (19%) se sitdan, co-
mo en afios anteriores, a la cabeza
de los factores que concurren en los
accidentes, seguidos de otras causas,
como las maniobras antirreglamen-
tarias y la invasién de la izquierda.

Asimismo, se observa que en las
carreteras de alta capacidad, como
autopistas y autovias, han aumenta-
do los accidentes y las victimas
mortales, graves y leves, mientras
que en el resto de vias los resultados
han sido mas favorables,

Sefialar, por tltimo, que a lo lar-
go del afio, incluido el mes de
agosto, se han registrado 2.309 ac-
cidentes mortales, con 2.712 falle-
cidos y 1.344 heridos graves. Es
decir, 67 muertos menos y 13 heri-
dos graves mds que en el mismo
periodo del afio anterior, @
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Towmas F. Ruiz

LOS ACCIDENTES DEL VERANO

Accidentes mortales a 24 horas de julio y agosto

Balance
Afio N°accid. Muertos H. Graves H. Leves
2001 | 707 | 82 | 426 | 404
2002 680 819 453 485
Diferencial -27 | -43 | +27 | +81
timos arios)

=eme= |ictimas mortales
wmes Accidentes mortales
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Via rapida @ Autopista =

Autovia = Otras ®  Carretera convericional

INDOCUMENTADO.

He vuelto a escuchar
-van dos- a un presti-
gioso forense decir que
ha visto muchos falleci-
dos a causa del cintu-
ron de seguridad. Ha-
bria que matizar el tér-
mino ‘muchos’, que en
realidad son ‘pocos’, testimoniales; lo
que si esta mas que demostrado es que
son ‘muchos’ mas los que salvan su vida
por el cinturén. Evidentemente esos, los
vivos, no le llegaban a él. Estoy seguro
de que en su trayectoria profesional ha
actuado con mucho mas rigor que en
sus aseveraciones.

SEMAFOROS. AI-
gunos semaforos de
Madrid tienen desde
hace unos dias un
cronometro que in-
forma a los peatones
del tiempo que les
queda para cruzar. La
inicitiva esta bien, es
un paso mas por evitar atropellos,
pero es indudable que hay mucho
por hacer en este campo. Falta por
replantearse la duracién de muchos
semaforos. Algunos, sobre todo
cuando guienes cruzan son perso-
nas mayores, requieren ser un au-
téntico atleta para pasarlo en verde.

OREJERAS. Las casas

de coches no paran de
investigar. Pero no sdlo
en mejorar la seguridad
de los coches y sus pres-
taciones. También en de-
talles aparentemente po-
co trascendentales, pero
si importantes. Nissan
esta utilizando desde ha-
ce unos anos un dummy con una gran
‘oreja’ ultrasensible gue sirve para reducir
los ruidos del interior. Ya ha conseguido
rebajarlos en un 45%. Audi tiene un de-
partamento para evitar que las mezclas
de olores de tanto componente sea desa-
gradable...

Senales: Y ahora, ;donde voy?

ice la Asociacién Espafiola
de la Carretera que nuestros
viales necesitan una manita
de pintura. Parece que nues-
tros problemas en las carre-
teras no estan en lo fundamental, te-
ner o no tener buenas carreteras —son
obvios los avances—, sino en mante-
nerlas después: que si sefializacién
vertical, que si las lineas... No voy
con la lupa como los técnicos de la
AEC cuando viajo —por razones ob-
vias de seguridad—, pero si hay un
aspecto en el que he puesto el ojo en

Jestis SORIA. Director

de? ;Hacia donde voy? No digo que sea
facil contentar a todos, tener respuesta
para todas las alternativas, pero creo que

es manifiestamente mejorable y evitar
ciertas conducciones ‘a ciegas’. Me atre-

vo a hacer una propuesta: ;qué tal si esta
seflalizacion la supervisaran expertos
que sean ajenos a la zona. vamos, que

no la conozcan? Podria citar bastante
ejemplos, muchos, pero no quiero mare-
ar, ni ofender a nadie. Creo que es un
mal generalizado y no quiero cargar las
tintas en esta o aquella poblacion. Pasa

en carreteras, pasa en ciudades grandes,

por alli, Mojécar por alla,
N-IV por acd, el museo...
Cuando se viaja por zonas
conocidas, las sefiales pare-
cen correctas, entre otras
cosas porque sabemos don-
de vamos. La cosa es més
complicada cuando llega-
mos a zonas desconocidas,
cuando vamos como
turistas. Un ejemplo: usted
va buscando una poblacién,
encuentra una sefial que se
lo indica, sigue la direccién
v, de repente, en una glorie-
ta, con varias alternativas,
pierde la ‘guia’. Ya no pone
carretera tal, poblacion tal,
valle tal. ;Y ahora. por don-

los dltimos meses. Un problema que sufro como
muchos de ustedes a tenor de sus “e-mails”: la
sefalizacion informativa. Ya saben, A Corufia

ALBAIDA.

en pequefas, en la costa, en el interior...
El problema, ademds, no es tanto que cojamos
la ruta no deseada, que tengamos que hacer no

La senalizacion informativa, cuando
se va de ‘turista’, es mejorable. ;Qué
tal si la supervisaran quienes no co-

nocen la zona?
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s€ cudntos kilémetros has-
ta corregir el entuerto, que
terminemos en Cddiz
cuando nuestro destino es
Oviedo. que molestemos
por preguntar veinte ve-
ces... Lo peor es que no
pocos de los ‘desinforma-
dos’ involuntarios se cru-
zan en el lugar mds ino-
portuno, no saben por
donde tirar, dan giros
bruscos, marean la perdiz
en la glorieta, dudan. fre-
nan... Vamos, un peligro.
Puestos a dar ‘brochazos’
en las carreteras, que de-
jen algo de “pintura” para
esto. @
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Fueron sorprendidos con una tasa de alcoholemia superior & la
autorizada, o circulando demasiado rapldo, (v} reallzando una.
conduccion temeraria, o-haciendo ‘carreras’ con otros -
automovilistas... Habian infringido de forma grave o muy grave

las normas de tréfico y, por ello, fueron sancionados con cUantlas LR

econémicas de hasta 602 euros- (aigo més de 100.000 ptas.). Pero .

- no fue eso lo peor: el ano-pasade mas dg 109,000 conductnres R
_.quedaron temporalmente, ademas; sin su permiso de conducclon,':”:- SR

y se estima que entre 600 y 700 tendrdn que reahzar un curso:o
'exammarse de nuevo s qweren vorlver a conducu' '
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n los ultimos diez afios,

mas de 700.000 conduc-

tores se quedaron tempo-

ralmente sin su autoriza-

cion para conducir. Du-
rante el afio pasado, los agentes
encargados de la vigilancia de la
circulacion formularon mas de
dos millones de denuncias que,
en casi el 95% de los casos, tu-
vieron dnicamenie una repercu-
sion econémica. Lo peor es
cuando la sancién implica, ade-
mads, la pérdida (suspensién o re-
vocacién) del permiso o licencia
de conduccidn, algo que muchos
conductores parecen desconocer.
En este sentido, el afio pasado
109.000 conductores (mas de
114.000, si se incluyen a los titu-
lares de licencias) se quedaron
sin permiso; de ellos, curiosa-
mente, nueve de cada diez eran
varones.

Para situar la cuestion, en la
actualidad el censo de conducto-
res se eleva a 19,3 millones (el
37% son mujeres), aunque sube
a 21,5 millones si se incluyen los
titulares de licencias para condu-
cir otros vehiculos como los ci-
clomotores. Es decir, cada afio,
algo mds de cinco de cada 1.000
conductores sufren esta sancién
extrema.

Una sancion que tiene su justi-
ficacién en un grave atentado a
la seguridad vial. Asi, entre los
expedientes tramitados por la
DGT con propuesta de suspen-
si6n de la autorizacién para con-
ducir por denuncias formuladas
el pasado afio, los principales
preceptos infringidos se refieren
a la conduccién con tasas de al-
coholemia superiores a las per-
mitidas, incluida la negativa a
someterse a las pruebas (71%),
rebasar los limites de velocidad
(12%), y 1a conduccién negligen-
te o temeraria (10%). En porcen-
tajes muy inferiores aparecen
otras infracciones como los ade-
lantamientos antirreglamentarios,
detenerse en lugares peligrosos o
circular en sentido contrario.

Las causas

La actual normativa recoge al-
gunas figuras juridicas, como la
suspensién y la revocacion, por la
comisioén de determinadas infrac-
ciones, cuya caracteristica comtin
es la pérdida temporal del derecho
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Conducir sin permiso

Cualquier conductor que haya sido sancionado con la
la suspension del permiso de conduccion durante un
periodo de hasta tres meses no podra coger el
volante en ese plazo. Si lo hace, se arriesga a
que se le imponga una nueva suspension,
aungue esta vez por el periodo de un afno.

Pero jojo! porgue un segundo

quebrantamiento de la sancion supondria la

pérdida del permiso.

a conducir. La mas comiin es la sus-
pensién del permiso o licencia de
conduccién por un plazo miximo de
tres meses. Precisamente, la gravedad
de una infraccién determina las cau-
sas de la suspension, de acuerdo con
la nueva Ley de Seguridad Vial, en
vigor desde el pasado 21 de enero.
Asi, en el caso de infracciones graves,
ademis de la sancién econdémica (de
92 a 301 €) puede imponerse la sus-
pension del permiso o licencia por un
periodo de hasta tres meses. Cuando
se trata de una infraccion calificada
como “muy grave”, la cuantia pecu-
niaria no s6lo es mayor (de 302 a 602
€), sino que la suspensién se impone
en todo caso.

En este sentido, conviene recordar
algunos cambios introducidos en la
definicién de infracciones “muy gra-
ves”: mientras que antes se conside-
raban como tales determinadas in-

fracciones, junto con otras tipifica-

das como graves cuando concurrian
determinadas circunstancias de peli-
gro (intensidad de la circulacién, ca-
racteristicas y condiciones de la via,
factores atmosféricos, etc.), en la ac-
tualidad todas las “muy graves” es-
tan perfectamente definidas

(ver recuadro “Las infrac-
ciones por las que se pier-

e —

sancionados

De |los mas de 114.000 titulares de
algtin permiso o licencia sancionados
con la suspension de los mismaos,
14.166 (el 12%) correspondia a lo que
puede denominarse conductores
profesionales (camiones,
autocares, taxis, etc.).
_Teniendo en cuenta
¥ que el censo de
permisos
profesionales es de 1,3
millones, se aprecia
claramente que son los
gue se ven mas afectados
-mas del doble- con la
suspension: 11 de cada 1.000
conductores, frente al 5 por 1.000 del
resto. Sin embargo, si se relacionaran
las suspensiones con el nimero de
kilometros/ano, que realizan los
distintos usuarios, el balance se invierte
en perjuicio de los conductores de
turismos, motocicletas y ciclomotores.

de el permiso™).

Al mismo tiempo se han introduci-
do dos medidas que suavizan o fle-
xibilizan la sancién. Por un lado, el
periodo de suspensién (también la
cuantia de la sancién) se puede re-
ducir hasta un 30% y sustituirse en
ese porcentaje, a peticion del intere-
sado, por otras medidas (también re-
educadoras, como sefiala la Ley)
que consistirdn en cursos formativos
de comportamiento en materia de
seguridad vial o médulos de con-
cienciacion sobre las consecuencias
de los accidentes. Esta prevision se
aplicard una vez se ponga a punto el

Cada ano, cinco

de cada 1.000

conductores
pierden temporalmente su
permlso de conducir

| COMO SE PIERDE Y =
__SE RECUPERA EL PERMISO

|
Se pierde

) por una—" por:

% grave O muy grave.

B (*) Pendientes de regulacion

i,(]l.ll'E SE PUEDE HACER? UNA I TRES ,',[!UI'E SE PUEDE HACER?
A\. Solicitar la reduccion de la INFRACCION Muy A.. Bxaminarse para obtener un
suspension (hasta un 30%) para que se GRAVE GRAVES NUEVO PErmiso una vez transcuran 2
sustituya en ese porcentaje por cursos 0 I EN afios, que es el plazo de cancelacion
(%) formativos o de concienciacian. MUY DOS de la sancion.

ecrave B afos

(*) No se aplican, pendientes de regulacion

TRAFICO. Septiembre-octubre 2002

De 1 a 3 afios 9.429 19.931 24 475 25 41 3 26.826

TOTAL 104.807 93.548

reglamento que desarrolla aspectos
como las caracteristicas de los cur-
sos, las materias, quién ha de impar-
tirlos, etc.

Por ofra parte, se contempla la po-
sibilidad de que la suspensién del
permiso o de la licen- :
cia de conducir
(tres meses co-
mo maximo)
se pueda
cumplir frac-
cionada-
mente. Ten-
dra que soli-
citarlo el
propio con-
ductor san-
cionado, justi-
ficando y razo-
nando su peti-
cién, ante lo cual
las Jefaturas de Trafi-
co dictardn la resolucién
correspondiente.

Para evitar las sucesivas entregas
y recogidas del permiso para cum-
plir la sancién en plazos, la Jefatura
de Trifico anota en el documerto
qué dias o en qué periodos no puede
conducir y, una vez cumplido el
tiempo de suspensién acordado, el
interesado podra solicitar, gratuita-
mente, la expedicién de un duplica-
do"del permiso de conducir, ya sin
anotaciones.

A la tercera, sin permiso

Pero si en un caso hay facilidades
y ‘descuentos’, en otros, como el de
los infractores reincidentes, la norma
se hace mdis exigente, hasta el punto
de que el conductor se puede quedar
sin el permiso o licencia (revoca-
cion). En este sentido, se consideran
reincidentes quienes acumulen tres
infracciones “muy graves” en los dos
dltimos afios. Esta medida extrema,
que se aplica cuando se produce una
agresion notable a la seguridad de la
circulacidn, se estima que afecta a un
nimero muy pequefio de conducto-

912Hl 102.828 107.219

REINCIDENTES. A la ter-
cerainfraccion muy grave
en dos afios se pierde el
permiso.

MUY GRAVE. Las infracciones en materia de veloci-
dad, prioridad de paso, adelantamientos, etc. se consi-
deran muy graves.

|

¥ 3 ;
TRt Extremadura
.“ [ h‘ L
o dpa
i TTLIS
* N° de suspensiones y
revocaciones

 Suspensiones y rev, pori "
| cada 1.000 conductores
SRS A ’:ﬂ

5,7-7,5%.; 3 5

j @ Cashllay Ledn Lz' 5% Aragon
@ 3,1-5,6% Madrid ™

@ <3%e b ¢ |

“"‘- .D:Bn!W '& 9
Castilla—La Mancha

res, unos 650 al afo.

No obstante, se contemplan dos op-
ciones para volver a conducir. En pri-
mer lugar, examindndose de nuevo y
obteniendo un nuevo permiso de con-
duccidn, algo que no pareceria muy
complicado para quien ya tiene expe-
riencia y conocimientos. No obstante,
tendrd que esperar dos afios para que
se cancele en el registro de Conducto-
res e Infractores la sancién que dio
origen a la revocacion.

La segunda posibilidad es que el
interesado solicite la realizacién de
un curso de reciclaje y sensibiliza-
cién (ain por determinar) y, de supe-
rarlo, 1a revocacién del permiso o de
la licencia de conduccién se sustitui-
rd por la sancién de suspensién por
un periodo de hasta tres meses.

* Suspensiones y revocaciones,

; . en cada comunidad y %o en

11661 | relacion con sucenso g
5 8 ! de conductores :
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A QUE EDAD SE QUEDARON SIN PERMISO

Suspensiones y privaciones
de toda clase de permisos
y licencias en 2001

Total: 114.776

57.359

21.79% 21,309

14-17 18-24 25-39 40-49 50-59 60-69 70y+
Edades

Puede solicitar
la retirada a plazos

Desde principios de afo las
Jefaturas Provinciales de Trafico han
de resolver numerosas peticiones
para cumplir, de manera
fraccionada, la sancién de retirada
{suspension) del permiso de
conduccidn: por quincenas,
semanalmente, incluso por fines de
semana en algunos casos... Claro
que hay que justificarlo. Y, segin
Juan Lucena, de la Jefatura de
Trafico de Jaén, “la casuistica de
plazos es muy variada y,
generalmente, alegan razones de
trabajo para justificarlo.”

Por ejemplo, A. M., sancionado con
dos meses de suspension, pidi6 los
siguientes intervalos para cumplirlo:
del 23 al 30 de junio, el mes de
agosto completo, del 18 de
diciembre al 1 de enero de 2003 y,
por uitimo, durante el periodo de la
Semana Santa. Justifico su peticion
alegando la inexistencia de
transporte publico desde su
domicilio al trabajo, imposibilidad de
trasladar a su hijo a la escuela por
otro medio distinto al coche y su
responsabilidad de organizar una
conferencia internacional.
Otrocasoes el de 5. A, un
conductor de 43 anos sancionado
por dar positivo en un control de
alcoholemia, quien pidié que le
permitieran cumplir el mes de
suspension repartido en fines de
semana. Lo justifico alegando que el
coche era una herramienta
imprescindible de trabajo.

Otra variante en los plazos la solicito
F. R. Pidi6 poder cumplir los dos
meses de suspension todas las
segundas semanas de cada mes,
hasta febrero de 2003. Lo justificd
por la distancia del domicilio al
trabajo (150 km.) y su especial
responsabilidad y disponibilidad en
el puesto que desempena.
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El tiempo durante el que el titular
de un permiso puede verse sin el
mismo varia, enfre otras circunstan-
cias, de quien lo acuerde: la autori-
dad gubernativa —el 72% de los ca-
sos— o la judicial —28%-. Asi, el ma-
yor nimero de conductores se queda
sin su permiso por un periodo infe-
rior a tres meses (45%), seguido de
la suspensién por un periodo de tres
a seis meses (30%). Si nos centra-
mos exclusivamente en las suspen-
siones decretadas por los jueces, las

TODOS LOS PERMIS0S AFECTADOS

(Privaciones, suspensiones y revocaciones en 2001)

A1 N 2.843
A a5 32.646
B i 93.544
BTP * e 841
c1 o - 2.183
c =" 6.520
D1 B 3

D g 5983
E** - 5.586
Licencias *** @’&) 5.609
Total 155.758

* Transporte escolar, taxis, ambulancias, efc.

** Remolque de mas de 750 kg.

*** Ciclomotores, coches de minusvdlidos o
vehiculos agricolas.
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ANOTADO. Las fechas para el cumplimiento fraccionado de la suspension se anotan en el propio permiso.

que obtuvieron cifras mds elevadas
fueron las comprendidas en el perio-
do de uno a tres afios.

Por comunidades

Por comunidades, el mayor por-
centaje de conductores sancionados
con la privacién, suspension y la re-
vocacién del permiso de conduccion
es Andalucia (14,5%), aunque debe
tenerse en cuenta que es una de las
que cuenta con mayor censo de con-
ductores. Le siguen muy de cerca
Cataluiia, Comunidad Valenciana,
Castilla ¥ Ledn y Galicia.

Si se relaciona el nimero de san-
cionados con el censo total de con-
ductores en cada comunidad, Casti-
Ila y Leén se sitiia en primer lugar,
al registrar 9,4 sancionados con la

LAS INFRACCIONES POR LAS QUE SE PIERDE EL PERMISO

Las competiciones y carrreras
no autorizadas con vehiculos

de alcoholemia

Exceder en
mas del 50%
los tiempos de
conduccion o

no cumplir los r !
descansos contrario al establecido
INFRACCIONES MUY GRAVES INFRACGIONES GRAVES

suspension o la revocacién del per-
miso por cada mil conductores cen-
sados. Le siguen Asturias (8,8 por
mil), Galicia (8,7 por mil) y Aragén
(8,1 por mil) mientras que Ceuta y
Melilla (1,2 por mil), Madrid (2,5
por mil) y Pais Vasco (3,2 por mil),
figuran entre las de menor niimero
de sanciones. : :
La edad de los conductores que
con mayor frecuencia se ven someti-
dos a la pérdida del permiso o licen-
cia de conduccién estd comprendida

Circular a 180 km/h por autopistas y
autovias; a 150 por carreteras limitadas
a 100; y circular a 80 en vias urbanas

Negarse a las pruebas

Circular en sentido

Superar la tasa de alcohol
0 conducir bajo los
efectos de estupefacientes

>

circulacion

%

Viajar 7 personas
en un turismo
autorizado para 5

Muchos
conductores
sancionados con

la suspension del permiso
de conduccion piden su
cumplimiento en varios
periodos

100 | i
PERMISOS SUSPENDIDOS
Y REVOCADOS |

80
60

40

N? de conductores sanclonados (miles)

1990. 1991 1992 1993

La conduccion temeraria
por las vias piblicas

-
Ve
/ .

Parar o estacionar en
lugares peligrosos u
obstaculizando la

La conduccidn
negligente

lnfraccinnes en materia de velocidad,
prioridad de pase, adelantamiento o
cambios de direccion o sentido

Por una infraccion grave o muy grave podria
quedarse hasta 3 meses sin permiso; por 3 muy
graves, en 2 anos, perdera su vigencia. Estas son
las infracciones graves y muy graves.

Realizar y senalizar obras en
la via sin permiso y retirar o
deteriorar la senalizacion

@
Py L
Eircular sin alumbrado

0 produciendo
deslumbramiento

--7"\ z
v;‘n A 7 .
S o
»\ A= %
2 o®
Arrojar objetos que puedan

producir incendios o acci-
dentes de circulacién

entre los 25 y los 29 afios (20%), se-
guido del tramo 21-24 (15%). Y se-
gin el tipo de permiso del que se
ven privados, el 81% dispone de una
autorizacion para conducir turismos,
porcentaje que coincide con el que
representa este colectivo en el censo
total de conductores. Ademds, cinco
de cada mil conductores de turismo
se quedan sin permiso cada afio,
frente a 11 de cada mil conductores
profesionales y 2,5 por mil conduc-
tores de ciclomotor. ¢

1994 1996 1998 1999 2000 2001

O Conductores sancionados por la Autoridad Judicial
O Conductores sancionados por la Autoridad Gubernativa
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COMIENZA UNA NUEVA
CAMPANA DE LA DGT

C' japretarse
el \/inturon!

Habra que apretarse, y bien, el cinturén de
seguridad. Le ha tocado el turno y esta en el
punto de mira de una nueva campana de
seguridad vial. Entre el 15 y el 30 de octubre,
la DGT realizara una de sus clasicas
campanas de divulgacion y asesoramiento
para incrementar el uso de este vital

elemento de proteccion.

a Guardia Civil reali-

zard, durante sus patru-

llas de vigilancia habi- §

tuales, mds de 60.000

controles para informar a
los conductores y pasajeros de §
automéviles sobre el uso correc-
to del cinturén de seguridad.
Otros puntos elegidos para dar §
informacion serin gasolineras,
ambulatorios, jefaturas provincia-
les de trifico y otras dependencias
piblicas, donde se distribuirdn gra-
tuitamente marcapaginas con las
normas bisicas de utilizacién del
cinturén de seguridad. A la campa-
fia —que serd apoyada por ‘spots’ en
las emisoras de radio— han sido invi-
tadas las comunidades de Cataluna y
el Pais Vasco, asi como 185 ayunta-
mientos de mas de 25.000 habitantes
para que participen, cuyas policias
locales entregardn el material didéc-
tico, daran informacién y recopilarin
los datos.

Segiin el actual Reglamento Gene-
ral de Circulacién, es obligatorio el
uso del cinturén de seguridad para
los pasajeros de los asientos delante-
ros y traseros —siempre que exista
cinturén, obligatorio en los turismos
matriculados a partir de 1992—, tanto
en la cinudad como en carretera.

Diversos estudios sitdan el uso del
cinturén de seguridad como uno de
los elementos de seguridad pasiva
mas eficaces. Asi, los expertos esti-
man que su uso reduce al menos en-
tre un 40 y un 50% el riesgo de per-
der la vida en un accidente. Pese a
todo, no todos los usuarios de los co-
ches se los ponen. €

16

Se usa
poco en
las
plazas
traseras

Segtin datos de la DGT, atin es consi-
derable la diferencia de los pasajeros
gue usan cinturon en las plazas de-
lanteras y en las traseras, aunque és-
ta se reduce en carretera. En cambio,
los mas precavidos en carretera son
los acompanantes delanteros, que
superan a los conductores en el uso
del cinturon.

Uso del cinturdn en zona urbana:
@ Conductores: 60 %
@ Acompanantes:

- asiento delantero 55%

- asiento trasero: 20%

Uso del cinturon en zona
interurbana:
@ Conductores: 85%
@ Acompanantes:
- asiento delantero 87%
- asiento trasero: 40%
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Como debe utilizarse

El uso correcto del cinturén implica cinco
condiciones basicas, segun el marcapagi-
nas que distribuira gratuitamente la DGT:

0 La banda horizontal debe colocarse o
mas baja posible, entre la pelvis y los
muslos, nunca sobre el abdomen.

® La banda diagonal debe sujetar el
hombro, apoyandose en la clavicula, a
mitad de camino entre éstay el cuello, -

(3) Compruebe que las bandas no estén
retorcidas o eriganchadas.

@ £ asiento y el reposacabezas
complementan el cinturdn. El ‘efecto
submarino’ —el cuerpo del ocupante se
desliza por debajo de las bandas del
cinturén- puede evitarse si el respaldo del
asiento no esta demasiado reclinado.

@ No utilice ‘pinzds’ que den holgura al
cinturon: lo hara ineficaz. .

® Use los cinturones de las plazas
traseras, por la seguridad de los pasajeros
que viajan en estas plazasy por la de
quienes viajan en las delanteras: en caso de
colisién, una persona es propulsada hacia
adelante con el triple de su peso.

LA DIRECTIVA DE USO DE CINTURON SE APRUEBA ESTE MES Y ENTRARA EN

NINOS,
oor fin
tados”

Si la Directiva sobre Uso de
Sistemas de Retencion pasa el
tramite del Parlamento
Europeo, acabara en todos los
paises de la Union Europea
con que el uso de sistemas de
retencion infantil (SRI) no sea
obligatorio, a pesar de su
indudable efecto positivo en la
seguridad.

ste mes la Directiva de Uso
del cintorén —ver “Tréfico”
n® 155— probablemente pasa-
rd el trdmite del Parlamento
Europeo y se acabard con la
singularidad de reconocer que los
sistemas de retenciom infantil (SRI)
—o0, en su defecto, el cinturén de se-
guridad— son la forma mas segura de
viajar para los nifios pero que su uso
no fuera obligatorio. En este sentido,
segiin un estudio aleman 42% de las
muertes ocurridas en carretera se
evitaria si se utilizara cinturén.

De aprobarse, esta Directiva obli-
gard, en un plazo de 3 afios, a usar
cinturén de seguridad, cuando exista,
a todos los ocupantes de altura supe-
rior a 1,50 m. de vehiculos de trans-
porte de pasajeros y de mercancias,
incluidos camiones. Con una men-
cion especial para los nifios: los de

/Qué debo utilizar?

Cuando esta Directiva entre en vigor (puede tardar hasta 3 afnos des-
de que se apruebe) siempre que existan cinturones de seguridad, los
ocupantes deberéan utilizarlos, sean turismos, vehiculos de transporte
de mercancias (camiones) o de viajeros. Aungue existen excepciones
para los ninos menores, en funcidn de su edad y altura, y en los taxis.

Dispositivo a utilizar

Ocupante  Altura

VIGOR A LOS 3 ANOS

SEGUROS. Los nifios mayores de 3 afios deberan usar sistemas de retencion homologados o cinturdn de adulto.

altura inferior a 1,50 m. deben ir su-
jetos por un dispositivo homologado
(Reglamento 44 CEPE/ONU) o con
el cinturén de seguridad de adulto (si
existe), si tienen mads de 3 afios. Esto
avala la teoria de que, en caso de no
tener sistema de retencion infantil
(SRI), es méas seguro para el nifio
mayor de 3 afios usar el cinturén de
seguridad. No obstante, la Directiva
permite a los paises hacer excepcio-
nes y usar el cinturén de adulto, en
nifios mayores de 3 afios, en trans-
portes ocasionales de cortos o en ve-
hiculos que no dispongan de SRI o
disponga de un nimero insuficiente
o si, por falta de espacio, no se pueda
instalar un tercer SRI. :

Transporte escolar

Esta Directiva apenas modificard
la normativa espaiiola: el Reglamen-

= Adultos (+ 1,5m.)

cinturon de seguridad

= Nifos (*) (+1.5m.)

cinturon

(-1,5m. y +3 anos)

108 SRI (1) o cinturon
(-1,5m.y-3anos} SRI(1)
En transporte escolar SRI (2)

to de Circulacién ya impone (art.
117) exigencias similares. Pero si en
el transporte escolar. En él, todos los
ocupantes de autocares de més de 3
afios deben usar el dispositivo de se-
guridad disponible en el vehiculo —la
Directiva es de uso, no de instala-
cion—. El plazo de adaptacién de los
vehiculos es de 5 afos.

Aidn queda aprobar la Directiva de
Instalacién, que la Comisién debe
presentar en un 1 afio, aunque los ex-
pertos prevén un procedimiento bre-
ve. Excepcionalmente, esta Directiva
—que entrard en vigor al dia siguiente
de su publicacién en el Diario Ofi-
cial- tiene un tiempo de trasposicién
de 3 afios (frente a los 2 habitales) y
la Comisién podra conceder una pré-
rroga de 2 afios (5 en total) para
aplicar ciertos articulos sobre el
transporte escolar y local. ¢

Tensiones Norte-Sur

El pasado 11 de junio se consumo el acuerdo politico
entre los paises de la Union Europea para aprobar una
Directiva de Uso de Cinturones de Seguridad y Siste-
mas de Retencion. Al final, la dialéctica entre los paises
que deseaban una directiva no muy detallada en el uso
de cinturones y sistemas de retencion infantil en los

asientos traseros y quienes querian -muchos ya dispo-
nian de normativa nacional- una mas estricta, al estilo
de algunos paises del Norte, terminaron en un texto
bastante flexible y adaptable a las legislaciones de to-

dos los paises miembros. Asi, se exige su uso siempre

(*] Excepto en los asientos traseras de los taxis

(1) Si existe
12) 5i existe y se produce un plazo de adaptacion de & anos. Los menores de 3 anos quedan sujetos a lo que
diga la legislacion pacional.

que el vehiculo disponga de sistemas de retencion in-

fantil y, en caso contrario, de cinturon de adulto, si el
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coche lo tiene. No obstante, se aprobaran excepciones
para no dejar a nadie ‘en fuera de juego’.
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| ENCUENTRO IBEROAMERICANO DE SEGUR!DAD VIAL

NESTOR NORMA. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Los accidentes de trafico
provocan enormes pérdidas
humanas y serios gastos a las
economias latinoamericanas.
Por esto, varios paises de la
region han solicitado ayuda a
la Direccion General de Trafico
(DGT) para conocer la
experiencia espanola en
seguridad vial y utilizar su
normativa sobre circulacion y
material didactico como
modelo.

or primera vez, autoridades
' espafolas e iberoamericanas
se reunieron para analizar e
intercambiar informacién y
experiencias en torno a la se-
guridad vial. El encuentro se realizé
en Santa Cruz de la Sierra (Bolivia),
el pasado mes de mayo. La diferen-
cia de desarrollo con Espafia hizo
que no se trataran aspectos relacio-
nados con la tecnologia aplicada al
trafico, pero si con la siniestralidad,
que ocasiona ingentes gastos en las
economias de Latinoamérica.

El encuentro permitié contactar
con los responsables del trafico de
los paises iberoamericanos y facili-
tarles informacion sobre la experien-
cia espafiola en seguridad vial. “La
experiencia espafiola se ha tenido
muy en cuenta. Los bolivianos, por

espana,
modelo a

Manifiesto de Santa Cruz

En el | Encuentro Iberoamericano
de Politicas Publicas en materia de
Seguridad Vial se firmd una decla-
racion de intenciones con pro-
puestas de seguridad vial para la
region:

@® La seguridad de transito debe
ser una politica de Estado .

@® Las normas Y estructuras admi-
nistrativas seran claras y conogci-
das por todos.

® Deben realizarse esfuerzos en
educacion vial.

® Las exigencias para obtener el
permiso de conduccion deben au-
mentar.

@ Debe extenderse el uso del cas-
co y del cinturén de seguridad.

® Debe darse capacitacion per-
manente y uniforme a los agentes
de transito.

LA SITUACION DE LOS PAISES

dequir

ejemplo, nos han solicitado autoriza-
cidon para reproducir nuestros textos
en sus revistas educativas; Ecuador
nos ha pedido material sobre educa-
cién vial para personas discapacita-
das; Perii estd cambiando su ley de
trdnsito y ha solicitado nuestra nor-
mativa; desde Honduras quieren
mandar policias de trdnsito para
formarse aqui; desde El Chaco (Ar-
gentina) piden informacion sobre los
conos (‘bolardos’ les [laman alli)
para canalizar el trdfico. Estamos
realmente satisfechos y creo que les
podemos ayudar en estas materias Z
sefiala Milagro del Arroyo, jefa del
Gabinete de Direccion de la DGT,
que integré la delegacién espaifiola
en las jornadas, presidida por el di-
rector general de Trifico, Carlos
Mufioz-Repiso. €

-1#_

De la veloc:dad y otros excesos

s comtin considerar a la velocidad

como el principal culpable de los

siniestros en el transito. Los mas

de 40.000 uruguayos lesionados

por esa razdn en la Gltima década
han aumentado la sensibilidad social an-
te el problema y en una actitud un tanto
simplista, se ve a la velocidad como una
de las grandes causas.

Pero, ;es tan culpable de los acciden-
tes la velocidad? Como en la mayoria de
los temas de transito es necesario reali-
zar una lectura global sin perder el ele-
mento especifico en estudio. La veloci-
dad es una relacién entre espacio reco-
rrido y el tiempo empleado en ese trasla-
do vy esta indisolublemente unida al con-
cepto de transito y de movilidad.

Siempre estamos en movimiento. El
ritmo que llevamos nos impone hacer
mas cosas en el mismo tiempo, precisa-
mos ir mas rapido en mejores vias de comunicacion y
vehiculos més veloces. Sin embargo no nos preocupa-
mos debidamente del aspecto mas vital de la seguridad:
mejor que llegar en hora es... llegar.

Aqui aparece ung, si no el mayor de los culpables: el

propio conductor. Este, sea por impericia o imprudencia,

maneja (conduce) asumiendo demasiados riesgos, sin
valorarlos en forma adecuada y termina, ocasionalmen-
te, participando en un siniestro. La mayoria de esos fac-
tores causantes de accidentes estan asociados a exce-
sos, y no solo al de velocidad.

El exceso de velocidad implica un conductor que so-
brepasa la maxima, el tope admisible para un tramo de
via 0 toda ella, impuesto por la autoridad oficial, por una
normay, a veces, una senal. Pasar ese limite por ahorrar
alglin minuto de viaje, constituye una infraccidn que, de-
pendiendo de donde se cometa y del exceso, tiene hoy
una pena pecuniaria.

Pero otros son los factores de rlesgo que transforman
en peligrosa a la velocidad. No respetar la senalizacidn,
conducir cansado, tensionado (es-

Ing. LUCAS FACELLO
L o e e
Director Nacional
de Transporte de Uruguay.

energia cinética y en relacidn cuadratica;
es decir, al doble de velocidad, cuatro
veces mayor seré la energia. En una coli-
sién perdemos esa energia abruptamen-

_te, arrojando algunas espeluznanies
equivalencias: chocar contra una colum-
na a 60 km/h equivale a caer desde un
quinto piso. ?

A la distancia recorrida durante la reac-
¢ion se le agrega la de frenado efectivo.
En el momento de pisar el freno hay una
serie de mecanismos del vehiculo en
funcionamiento que culminan en un ac-
tor primordial: el neumatico. De sus ca-
racteristicas y estado, del tipo y condicio-
nes de la via y del tiempo dependera
cuando nos detendremos. Si duplicamos
la velocidad, la distancia de frenado se
cuadriplica.

La falta de sensibilidad ante estas reali-
dades cientificas es una de las explica-

ciones de porgue se asume un elevado riesgo con el ex-
ceso de velocidad.

Otra razén es la diversidad de lecturas de la velocidad,
no comprendidas en su totalidad y complejidad. A modo
de ejemplo veamos cinco lecturas que coexisten:

@ Velocidad de proyecto. Usada para establecer las
caracteristicas geométricas de la via de circulacion.

® Velocidad maxima legal que es fijada (norma y/o se-
fal) por la autoridad competente sobre la via.

® Velocidad deseada por el conductor. Obviamente es
la mas variable, dependiendo del estado del chofer, de
sus prisas y del riesgo aceptado.

@ Velocidad que permite el vehiculo. En las ultimas dé-
cadas, las prestaciones son mejores y mayores.

@ Por dltimo y simplificando el anélisis, velocidad que
desean los vecinos, siempre menor que las anteriores,
maxime si es un area urbana o cercana a escuelas.

Cada una de estas representan fuerzas opuestas o, por
lo menos, no coincidentes. ;Existe algtn lugar dénde se-
an iguales? Si: sélo en el garaje de nuesiro hogar.
Entonces ;ja qué velocidad debe-

B trés) o con niveles elevados de alco- 4 - . mos conducir?
! ‘ 1 2 IhoI (mzs ge 0,4 gr/l. de sarigrclaj)! son ¢ Cuantos entienden Al conducir asumimos riesgos,
| I L917 3 os verdaderos excesos culpables seamos o no conscientes de ello.
Mieskme | 5048 : 2799 | o9 | 484 | emt | t121 | 180 | 755 | 1285 | 175 g rer _ ‘ ue 2 60 km/h ‘ n
e (mm) Cw v | B3 | @3 | 15 | 85 | 126 | 69 | 55 28 | 57 | 37 | 2 3 ge Ismlestros en la inmensa mayona q /' Nuestra formapmn y el concepto
AL il . . : ! ‘ ‘ i =) : = e los casos recorremos casi 17 de vida en sociedad debe marcar
M”E;tt"s <l 6,000 = 9.000 ﬁg?a%;éé(t?n?z” —  [1nee 1,500 o | - 5% ‘ 500 | 2900 500 | 350 §3 El conductor es el que resuelve las reglas de comportamiento, en
- caretera i e ‘ | e o 1 ‘ ‘ 2 manejar en forma temeraria o no, metros en 1 Segundo7 especial en el transito.
| g}al.;}fggéﬂoirgg?’ TEﬂﬂﬂﬂ 31.000 2933 13,620 15,484 i 5.184 ‘ 3126 (18570 3910 ‘ 10.051 ! 8.764 29954 g aun frente a cqnd|c|0-nes advetsas’ . Queda claro que es al conduc-
| o —Fa— e ——— T 1,200 000 1.000. 000 - s sean atmosféricas (niebla, lluvia) o tor, habilitado por la autoridad
N conductores 29, Gﬂﬂ 959 = BN o000 KNG 1000000 225000 | ,,,239‘38?- e - RS viales (pavimento en mal estado, curva cerrada). competente a través de examenes y pruebas, a quien
‘ {Exarinen madégo 5 No Si S Si Si Si - ' Si S ‘ Si ‘ = o Por el contrario, ellaCtO de cirCLl;Iar nlos debe preocu- compete decidir cual es la velocidad prudente. Lamenta-
- tearicoy practico |- = .- (RS i e ; T et o B par, nos hara estar alertas y ‘sin bajar los brazos'. blemente, ese conductor nos sorprende a diario con su
e de vehiculos 24,000,000 6.000.000 | 500.000 | 3500000 | 250000 | 1.500.000 | 800.000 150, 000 161.25  369.000 | 1000000 664571 | 2200000 § Adentrémonos en el concepto de velocidad y sus im- impericia e imprudencia.
_ Enalgunas T {  Fo ; \ Tonte o IS A w|nteﬁggnma‘ plicaciones en la seguridad vial. ;Cudntos entienden que Por ello ademas de la claridad de una norma o de una
Inspeccion R moncizs, (s Senicn (S inpleenarss (AR L | vehiuos | iehicifos g viajando a 60 km/h recorremos casi 17 m. en un segun-  sefial lo importante es que cuando se esta detras de un
- },%chr"éﬁnge e Calinies JERe 0 préximos | fodos anualmente de Servicio Montewdeu do? Si esto sucede en una esquina, en ese lapso, el des-  volante seamos conscientes del riesgo que implica supe-
’ ~ | nacional meses | 4 ; | ‘Piblico . (capital) plazamiento es todo el ancho de la calle transvetr,sal, ace-  rar la velocidad maxima permitida en |la zona. Su magni-
e S S 1 T T i—— B (=5 | ras incluidas. Es decir, mientras se percibe un obstaculo tud debe ser la adecuada a la circunstancia global (trian-
‘ - : N ; ; ; I 37 Tl ; i & i : ; i Tinll
; Ptg?asf(ﬁjnt}ﬁmc%”e 3566 Hi2 2.7 i 19 | 1396 i ‘ 19,1 279 153 | 518 78 | 50,1 | % entendemos qué significa y ‘ordenamos’ al pie salir del gulo: hombre, vehiculo y via) que plantea la situacién de
o i = g n | o | e ‘ o 75 W e e acelerador y pisar el freno, se cruza toda la calle y... to- transito concreta.
e/t B 62 16,7 121 A 57 EREEE e %) . : davia no frenamos. Comprendido todo esto, ahora si, aceleremos.
et e T i« % i " ' | | Mas dramatica es la escasa percepcion que tenemos ;
. Muertos cada ot | - | 0 \ 13,1 =R L 13,6 - 75 - 15,9 , . : Nota: Los val h jad do de ejemplo y dependen de ot di-
e a8 | - s . [ dela energia de impacto. A mayor velocidad, mayor  leeLesysrs e st e ons ot sl et oo,
 Licencias/veh. 08 28 :
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baja la nota

en antenimiento

J. M. M. INFOGRAFIA: DLIRIOS.

Las carreteras espaiolas obtienen mala nota en mantenimiento,

segun la Campaiia de Inspeccion Visual de la Asociacion
Espanola de la Carretera (AEC). El firme obtiene un ‘aceptable’,
aunque empeora respecto a 1999; la senalizacion vertical es
‘deficiente’; la vertical, ‘aceptable’ en las carreteras del Estado y
‘deficiente’ en las autondmicas. Solo ‘aprueban’ las barreras
metalicas. La AEC calcula que se necesitan 3.011 millones de €
para recobrar el nivel adecuado de conservacion.

a Asociacion Espaiiola de la
Carretera (AEC) presentd en P Y
_julio la X edicién de la Cam- L8

pafia de Inspeccién Visual de Las carreteras espaﬁOIaS

las Carreteras 2001 y sus con-
clusiones confirman las de afios an- obtienen mala nota en
teriores: los firmes de las carreteras SWSTE i =
del Estado (RIGE) y autondémicas mantenimiento Y, segun la
presentan un estado ‘aceptable’, aun- Asociacién Espaﬁola de Ia
Carretera se necesitan
3.011 millones de € para

que empeoran respecto a 1999; la se-
recobrar el nivel adecuado

flalizacién vertical es ‘deficiente’
(baja frente al ‘aceptable’ del 99); la
de conservacion

horizontal se mantiene ‘aceptable’ en
las carreteras del Estado y ‘deficien-
te’ en las autondmicas; las barreras
metdlicas mantienen un ‘aceptable’
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en la RIGE y ‘deficiente’ en las au-
tonémicas; por ultimo, el baliza-
miento es ‘bueno’ en la red del Esta-
do y sélo ‘aceptable’ en la autonémi-
ca, aunque €sta empeora respecto al
calificativo de ‘bueno’ de 1999.

Mas trafico, mas deterioro

La AEC cifra en “3.011 millones
de € —mds de medio billon de pese-
tas— la inversion minima que necesi-
ta la red para alcanzar el nivel ade-
cuado de conservacion”. Jacobo Di-
az, su director técnico, puntualizd
que “al tratarse de una inspeccion
visual —la AEC analiza el estado de
la sefializacién, no si esta bien o mal
puesta; por ejemplo, no estudia si se
sustituyen los postes “I” de las barre-
ras de seguridad por los “U”, menos
agresivos para el motorista en caso
de caida—, sdlo se cuantifican los de-
terioros que se observan a simple
vista, pero pudiera haber problemas
estructurales”.

El informe de la AEC enfatl_za que
“entre 1995 y 2000, el .volumen de
trdfico en las carreteras espaiiolas se
ha incrementado un 29%. Especial-
mente significativo resulta el aumen-
to del trdfico de vehiculos pesados
—tesponsable del deterioro mds im-
portante en la estructura de la via—,
un 37% para ese periodo”. Este rit-
mo, que se prevé estable en los proxi-
mos afios, “acorta —segun la AEC—
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de manera considerable la vida ritil
de una carretera” y “asi se pone de
manifiesto en los resultados obieni-
dos en las iltimas campaiias realiza-
das por la AEC”. Jacobo Diaz recor-
d6 que el ritmo ‘normal’ de creci-
miento del trafico es del 2/3% anual.

2.795 millones de € (93% de la in-
version calculada) deberian ir al
mantenimiénto de firmes —‘acepta-
bles’, pero peor que en 1999 tanto
en carreteras del Estado como auto-
némicas. La sefalizacion vertical
—“su estado de conservacion se
mantiene en la linea negativa de
1999”— requiere 47,8 millones de €
para las carreteras del Estado y 34,4
para las autonémicas; y la horizontal
necesita 65 millones de €. “Las ba-
rreras de seguridad son el inico ele-
mento que mejora respecto a 19997,
explica el informe, y se ha reducido
la necesidad de inversion en su con-
servacion a 20 millones de €.

El Ministerio de Fomento —que no
ha guerido emitir una opinién respec-
to a este informe— prevé invertir en
Conservacién y Acondicionamiento,
durante 2002, 833,6 millones de €,

frente a los 3.011 que pide 1a AEC.
Segin Jacobo Diaz, “no conoce-
mos la relacion directa entre sefiali-
zacion y accidentalidad; si que los
mejores comportamientos se produ-
cen en tramos perfectamente sefali-
zados. No estd claro que una mala
sefializacion tenga relacion con una
mayor accidentalidad tomada indivi-
dualmente, aunque si en su conjun-

Los kilometros
estudiados

@ 3.181 tramos de 100 metros cada uno.
® 3 millones de m* de pavimento
asfaltico.

® 6.300 senales verticales
(excluidas las de arientacion,
porticos y banderolas).

® 1.000 km. de marcas

viales.

® 98.000 m. de barrera

metalica.

@ 11.500 elementos de
balizamiento.
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to” vy recordé que en Espafia hay “un
plan de infraestructuras muy ambi-
cioso y que la Administracion tiene
como priovidad las infraestructuras
de primer orden (red de alta capaci-
dad)” y se mostré esperanzado en
que “cuando se cierre, tomard su lu-
gar la reposicion y conservacion”.
"Respecto al interés de la Unién Eu-
ropea de trasvasar parte del trafico de
mercancias al ferrocarril, la AEC es
excéptica. Segiin Jacobo Diaz, “el fe-
rrocarril no tendria infraestructura
para recibir el 100% de las mercan-
cias que se transportan por carrete-
ra”, mientras que para Aniceto Zara-
goza, presidente de la AEC, “Sdlo
el crecimiento anual del trans-
porte por mercancias por carre-
tera es igual al total transporta-
do por ferrocarril. Duplicar
por motivos politicos el
trasvase al tren seria
retrasar el crecimiento
econdmico 1 afio. Las
mercancias se transportan
por carretera porque es el
medio mds flexible, ba-,
ratoy eficiente”. ®
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EN CADIZ SE PONE EN
MARCHA LA PRIMERA
CARRETERA
ECOLOGICA

Autoviash
lel future

NESTOR NORMA. FOTOS: GIASA
INFOGRAFIA: DLIRIOS

Es el proyecto mimado de la
Consejeria de Obras Piblicas
de la Junta de Andalucia. Por
fin una carretera ha sido
pensada -y bien pensada,
porque se estudiaron 53
alternativas a su trazado final-
para herir lo menos posible el
entorno natural. De los 425
millones de € que costara la
autovia, casi 100 estan
dedicados a medidas
medioambientales. Y no es
para menos: la A-381, que
conecta Algeciras y Jerez, se
introduce con dolor pero sin
sangre en el magnifico Parque
Natural de los Alcornocales.

EN OBRAS. Viaducto en ejecucion, sobre el pantano “Charco Redondo”, en el municipio de Los Barrios.

= s lo que habia que cuidar. El

Parque Natural de los Alcor-
= nocales tiene un elevado va-
lor natural y es uno de los
e cSpacios protegidos mas sin-
gulares de Andalucia. Con esta pre-
misa, la autovia seria financiada a
partes iguales entre la Junta de An-
dalucia y el anterior Ministerio de
Obras Piblicas, Transporte y Me-
dio Ambiente, por un acuerdo fir-

Miguel Ferrer:

“Con la A-381 hay un antes
y un después en la
construccion de vias de
comunicacion”

€iih
e

!
. Alcala de
azules

g Jerez de
la Frontera
"'//

La autovia ecoldgica

Modificaciones del
mallado existente

Restauracion a Refugios
de riberas " para nutrias

Pasos
Tendidos eléctricos =R para putrias

Instalaciones de - Bebederos
uso publico = para fauna

Sublagunas TN
artificiales ‘

Refugios de
murciélagos

" Isla artificial ]
del conejo
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mado en 1994.

“El proyecto contempla un paquete
de medidas correctoras muy impor-
tante para evitar el ‘efecto barrera’
que suelen producir las carreteras
sobre la fauna al atravesar un me-
dio natural —sefiala Felipe Olive-
ros, director del Parque Natural de
los Alcornocales—. Se han habilita-
do pasos subterrdneos, en forma de
viaductos y tiineles; se han instala-
do pantallas anti-ruido; se ha reu-
tilizado material para evitar verte-
deros y se ha hecho una restaura-
cidn paisajistica en el trazado de la
autovia. Todo un esfuerzo en medi-
das correctoras que, aunque Supo-
ne un sobrecoste de 90 millones de
€ ql presupuesto inicial, transfor-
ma este proyecto en el primero de
Europa desde el punto de vista de
la defensa del entorno natural”.

En cuanto a la mayor afluencia de
visitantes de turistas que con esta au-
tovia recibird el parque natural, y
que ya suman anualmente decenas
de miles, Oliveros cree que las medi-
das proyectadas son suficientes para
proteger el entorno: “De hecho, no
conozco otra carretera en Europa
que haya puesto en funcionamiento
medidas de este tipo”.

El orgullo de los biclogos

Pero es en el apartado de medidas
compensatorias donde los bidlogos
se sienten més orgullosos. Al frente
del estudio esta Miguel Ferrer, ex-di-
rector de la Estacién Dofiana, quien,
con un presupuesto de 7,3 millones

Especie a reforzar

Aguila Imperial

L ongitud: 79-84 cm,
Envergadura: 190-220 cm.
(Cazadora y excepcionalmente
carrofiera. Sedentaria.

Primeras medidas
aplicadas en Espana

Con un presupuesto de 7.300.000 €,
las medidas compensatorias se aplican
por primera vez en Espana y son el
primer referente en Europa para la
defensa del medio ambiente:

# Conservacion de areas sensibles del
ecosistema: ‘canutos’ (formaciones
vegetales endemicas de alto valor),
arroyos, refugios de murciélagos
cavernicolas, eliminacion de impactos
difusos (correccion de tendidos
eléctricos, etc.).

@ Conservacion de especies sensibles:
nutrias, corzos, conejos, aguilas
perdiceras, alimoches, etc.

® Recuperacion de especies sensibles
extinguidas: aguila imperial y aguila

uperacion de zonas humedas en

as de embalses: Celemin, Barbate y
comarca de la Janda, y recuperacion
de complejos lagunares.

Transplante de especies vegetales
autoctonas afectadas: alcornogues,
quejigos, acebuches, etc. y creacion de
jardines botanicos.

Instalaciones y equipamientos de
areas de educacion ambiental.

de €, se propone desarrollar 35 sub-
proyectos destinados a proteger y
potenciar los llamados elementos
sensibles del sistema natural. Su ac-
tuacion estrella es reforzar y reintro-
ducir en Andalucia dos especies en
extincion tan representativas como el
aguila imperial y el dguila pescado-
ra. La primera fase de reintroduccién
ya ha dade sus frutos. En la comarca

de la Janda (Cadiz), cuatro polluelps
de dguila imperial sacados en junio
pasado de sus nidos en Sierra Neva-
da han comenzado ya ha volar.

Otras medidas de gran valor
compensatorio serdn la conserva-
cién de ‘canutos’ (formaciones ve-
getales endémicas), arroyos, refu-
gios de murciélagos cavernicolas,
asi como la eliminacién de impac-
tos difusos dificiles de cuantificar,
como la correccién de tendidos
eléctricos y la reduccién de ruidos
y de contaminacién.

“Hay un antes y un después en la
construccion de vias de comunica-
cidon —asegura Miguel Ferrer—. Las
carreteras ya no pueden Ser como
las que hemos hecho en el pasado,
sino probablemente mds parecidas
a la nueva forma de afrontar el
probleria que supone la A-381. Es,
sin duda, la primera vez que una
carretera se disefia con semejante
sistema de correccion-compensa-
cién ambiental, siendo pionera en
muchos aspectos”.

Como el interés por proteger a la
naturaleza va unido al presupuesto
adjudicado a las medidas de protec-
cién ambiental, en el caso de la A-
381 no hay duda: las medidas de co-
rreccién-compensacién supondrin
para el trazado final de 1la A-381 un
sobrecoste de casi 99 millones de €.
Es de esperar, entonces, que una au-
tovia cuyo coste va a superar los 425
millones de € —en casi un centenar
de kilémetros de longitud— se consti-
tuya en el motor de la economia de
la provincia de Cidiz. L.os mds bene-
ficiados serdn los municipios que se
encuentran en su trazado —Los Ba-




“Ecologistas en
Accion” discrepa

-Juan Cabral, representante de la
organizacion “Ecologistas en Accion”,
fue categorico al manifestar su
discrepancia con la construccion de la
autovia A-381: “Se esta ‘vendiendo’
esta autovia como un modelo para
Europa en defensa de la Naturaleza,
cuando en realidad se esta rompiendo
por la mitad un pargue natural. No se
pueden hacer tuneles, mover tierras y
guitar arboles y afirmar que no se
produce impacto ambiental. La lefra
escrita de las medidas correctoras es lo
que se tiene que cumplir. Hemos
comprobado gue hay alcornoques que
se han quitado y no se han replantado.
Creemos que se ha empezado la casa
al reves, Habia que haber empezado
con los problemas que tiene la
carretera de la costa, la N-340, y ver si
era tan imprescindible el trazado de la
llamada pomposamente ‘carretera
ecologica’”,

Felipe Oliveros:

“No conozco otra carretera
en Europa que haya puesto
en funcionamiento
medidas de este tipo”

rios, Alcalad de los Gazules, Medina
Sidonia, Puerto Real y Jerez de la
Frontera— al reducirse notablemente
los tiempos de viaje y los costes de
transporte de mercancias.

Habrd que esperar, no obstante, a
ver como afectard la enorme pre-
sién que ejercerd sobre el entorno
el fuerte incremento de la intensi-
dad del trifico, que de 7.000 vehi-
culos al dia pasarda a 20.000. Esto
ocurrird a partir de los 10 afios de la
puesta en servicio.de toda la auto-
via —cuyo fin de obras se prevé para
el 2004—, especialmente por el au-
mento del transporte pesado en sus
desplazamientos entre el norte de
Africa y Europa. Actualmente se
encuentran abiertos
al trafico 26,5 kilo-
metros en la zona
de la autovia mis
cercana a Jerez y
la Bahia de Cadiz,
entre el punto ki-
lométrico 8,5 y 35,
asi como otros
6,5 kilémetros
en el inicio

de la A-381

en el Campo
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TRAMO VL La A-381 atraviesa el Parque Nacional de fos Alcomnocales.

de Gibraltar, tramo que coincide
con la variante de Los Barrios. Los
tres tramos intermedios, desde Al-
cald de los Gazules hasta Los Ba-
rrios —tramos que pisan el Parque
Natural de los Alcornocales—, se en-
cuentran en ejecucion.

Asimismo esta en estudio el llama-
do tramo 0, que conectard la A-381
con la autopista A-4 (Sevilla-Cadiz)
y con las carreteras de penetracion a

SITUACION DE LOS TRAMOS
'

Tramo 4 (p.k.
35 a 52,6)

Importe de
las obras:
425.493.157€

(Finalizacion estimada:
Marzo 2002

Fuente: Consejeria de Obras Pliblicas Junta de Andalucia.
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Medidas para reducir
el impacto ambiental

Las medidas correctoras para paliar el
efecto sobre el medio ambiente
producido por la obra suma un coste
de 90.000.015 €.

® Falsos tineles o ‘puentes verdes'.

@ Viaductos sobre las zonas de
‘canutos’.

@ Pantallas anti-ruido o antisonicas.

@ Reutilizacion de materiales para
evitar vertederos.

® Restauracion paisajistica en el
trazado de la autovia.

Fuente: Consejeria de Obras Publicas de la Junta
de Andalucia. %

El Puerto de Santa Maria y a los mu-
nicipios de la costa noroeste. Este
tramo circunvalard el municipio de
Jerez y su trazado final estd pendien-
te de la aprobacién por el Ministerio
de Fomento de un documento pre-
sentado por la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de
Andalucia. Desde la Consejeria se
considera imprescindible la libera-
cién del peaje de la A-4, entre Jerez
y Cadiz, para evitar que éste siga
condicionando el desarrollo de infra-
estructuras vitales para la comunica-
cion entre los diversos territorios de
la provincia gaditana. ¢

evitar |
(0

JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
inFocrarias: DLIRIOS

Ante el riesgo de sufrir ciertos accidentes en
carretera, existen posibilidades teoricas para
evitar lo peor. Se trata de recursos y técnicas que
el conductor solo debe utilizar ante situaciones
extremas como la rotura de la direccion, el
reventon de una rueda, quedarse sin frenos o
cuando el parabrisas se hace aficos.

or

LAS CLAVES PARA NO SALIR MAL PARADOQ EN
SITUACIONES DE EMERGENCIA CON EL COCHE

asi todos los accidentes tienen su origen en

un error, en una negligencia o en una im-

prudencia del conductor; en otros casos se

deben a situaciones fortuitas, como la

irrupcién de un animal en la calzada; y los
menos, a causa de fallos mecanicos como un reven-
tén o la rotura de la direccién. En todo caso, la ma-
yoria de los conductores carece de los conocimien-
tos y de la pericia suficientes para actuar con garan-
tia ante una emergencia, asi que la recomendacién
mds importante es, precisamente, evitar que se pro-
duzcan esas condiciones de peligro, practicando una
conduccién atenta y relajada. Por si acaso, sepa, al
menos de forma tedrica, céomo deberia actuar ante
una serie de situaciones comprometidas.
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REVENTON DE UN NEUMATICO

La combinacién de alta ve-
locidad, presién muy baja y
exceso de carga pueden ori-
ginar el reventén de un neu-
matico, sobre todo si estd
deteriorado; incluso se pue-

de

produce un apoyo brusco en
curva. Afortunadamente, los
neumdticos radiales tipo ‘tu-
beless’ (sin cdmara) que se
fabrican en la actualidad,
son menos proclives al re-
ventén que los de antes y, si

se

presion no es instantdnea,
sino gradual.

El

26

salir de la llanta si se

produce, la pérdida de

reventén produce un rui-

DIRECCION ROTA

No es probable que se rompa la direccién, salvo que
se someta a condiciones extremas de trabajo o se gol-
pee con un obsticulo. Si se produce la rotura, lo nor-
mal es que el vehiculo siga una trayectoria recta, ha-
cia un determinado punto, sin que obedezca a los mo-
vimientos del volante. Si tiende a mantenerse en la
carretera o a desviarse hacia una cuneta poco profun-
da, frene de manera suave y progresiva. Si, por el
contrario, el vehiculo enfila hacia un arbol, un puente,
un desnivel pronunciado o hacia el carril contrario,
sin que sea posible detenerse antes frenando, hay un
dltimo recurso con el que podriamos intentar el des-
vio de la trayectoria: pisar el embrague y tirar con
fuerza del freno de mano, al tiempo gue, con el cuer-
po, intentamos un balanceo para que el coche derrape
hacia donde m4s nos interesa. Es posible que con ello
se consiga un cambio de la trayectoria, aunque tal vez
sea preciso ayudar al mismo tiempo acelerando en
una marcha corta.

Paul Alan PUTNAM

do seco que nos pondrid en
alerta: sujetaremos firmemente
el volante para contrarrestar el
tirén que se producird hacia el
lado de la rueda afectada e in-
tentaremos mantener la direc-
cién deseada, sin acelerar y sin
frenar. S6lo debe tocar el fre-
no, sin bloquear las ruedas, si
el accidente es inevitable.

Una vez que nos hemos hecho
con el control del coche, no es
necesario detenerse inmediata-
mente, ya que la cubierta ya es-
td rota y quedarse ocupando
parte del carril puede originar
un accidente. Lo mejor es con-
tinuar despacio hasta encontrar
un lugar adecuado fuera de la
calzada.

Javier ROSA

QUEDARSE SIN FRENOS

La pérdida de eficacia de los frenos suele ser pro-
gresiva y generalmente ‘avisan’ de que estamos a
punto de quedarnos sin capacidad para detener-
nos.

Asi, en una larga pendiente en la que se estd abu-
sando del freno, poco a poco se nota que la frena-
da va perdiendo eficacia y que el pedal adquiere
un tacto esponjoso y baja mds de lo normal. Es un
sintoma claro de que estd a punto de producirse el
‘fading” de liquido de freno: el liquido del circuito
es incapaz de absorber el calor que ocasiona la
friccion entre el metal (disco o tambor) y las pasti-
llas y entra en ebullicién, formdndose burbujas de
vapor. Si bombeamos varias veces en cada frena-
da, conseguiremos que el pedal regrese a su posi-
cién, pero lo mejor es acudir lo antes posible al ta-
ller. g ;
También puede que, al pisar el pedal, notemos
mucha resistencia, que estd muy duro, lo que seria
sefial de que se ha producido ‘fading” de pastillas.
En todo caso, no olvide que su coche dispone de
otros mecanismos que podrian permitirle hacerse
con el control: freno motor y el freno de mano.
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CRISTALES ROTOS

Circular muy préximo detras de otro vehiculo cuando
hay gravilla suelta puede originar la rotura del parabri-
sas: se escuchard una especie de explosién antes de
que el cristal se divida en miles de pedacitos que dis-
torsionardn la visibilidad. Lo mas importante es con-
servar la calma y buscar una zona del cristal donde se
vea mejor para poder dirigir el coche y detenerlo en
condiciones de seguridad. Si no se ve absolutamente
nada, no queda mds remedio que golpear el cristal con
fuerza —incluso con el propio pufo de la mano— para
abrir un hueco.

Cuando la luna fragmentada permite cierta visibilidad
y pretende llevar el coche hasta un taller, hdgalo a una
velocidad moderada. Ademds, la presién del viento po-
dria hacer que cediera el parabrisas y podrian producir-
se heridas, especialmente en los ojos.

Si la luna se ha desprendido por completo, un truco pa-
ra evitar que el aire incida directamente sobre los 0jos
es atar entre los dos pilares del parabrisas una cinta o
cuerda a la altura de la vista para cortar y desviar la
trayectoria del viento. Pero lo mds aconsejable es lla-
mar a la gria.
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CONATO DE INCENDIO

Si observa humo, llamas o huele a
quemado, detenga el coche lo antes
posible, haga que se bajen los pasaje-
ros, desconecte el motor y desblo-
quee la apertura del capd. Actiie con
precaucion, teniendo en cuenta que
;aunque los coches no explotan como
vemos en las peliculas, se pueden
producir grandes llamaradas. Si tiene
un un extintor, actiie asi: agitelo, qui-
te el precinto, agidchese frente al
‘morro” del coche e intente dirigir el
chorro por debajo con direccién al
motor (también vale si se apunta al
suelo, porque rebota); después, abra
unos centimetros el capd (si lo hace
por completo se puede avivar el fue-
go) y lance un chorro hacia el inte-

-

EL COCHE NO GIRA

Si el vehiculo no obedece al giro del volante, la
situacién es comprometida.Imaginemos el des-
censo de un puerto de montafia: ante una curva
muy cerrada frenamos, reducimos a segunda, se-
guimnos frenando y, de improviso, el suelo se ha-
ce muy deslizante (hielo, hojarasca...) y segura-
mente se bloquearan las ruedas delanteras; si dis-
minuimos la presion del freno para desbloguear,
llegariamos demasiado deprisa a la curva y el co-
che se saldria recto. ;Qué hacer? Provocar un
trompo: levante el pie del pedal del freno, gire el
volante hacia el interior de la curva y tire con de-
cisién del freno de mano (sélo si va conectado al

eje trasero, que es en la mayoria de los casos),
con lo que el ‘morro’ del coche apuntari hacia la

salida de la curva. Esto en un coche de traccion

delantera. En los de propulsién trasera, antes de

tirar del freno de mano pise el embrague para que
el motor no empuje. En otras ocasiones, cuando
el coche subvira (no gira) porque el eje delantero
ha perdido adherencia, basta con levantar el pie
del acelerador para recuperar el agarre.

Javier ROSA

rior. Ante un foco de fuego, convie-
ne colocarse de espaldas al viento y a
una distancia minima de un metro,
dirigir el chorro en zig-zag hacia la
base de la llama.
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Si no dispone de
extintor y el fuego
no es muy intenso,
pueden utilizarse
mantas o tierra. Pe-
ro si estd préximo
al deposito de la
gasolina o si la
temperatura se ha
elevado por efecto
de un incendio pro-
longado, lo mejor
es abandonar el ve-
hiculo y alejarse lo
mas posible.

Si hay ocupantes
atrapados en un coche en llamas,
rompa los cristales de las ventanillas
(las lunas delantera y trasera, al ser

cristal laminado, son mas resistentes)

con un objeto contundente.
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QUEDARSE SIN VISION

Si circula de noche y se queda
sibitamente sin luces, tendra
que detenerse en la zona en la
que tenga la certeza de que no
hay obstdculos porque, un ins-
tante antes, estaba iluminada.
Después de unos segundos, en
los que tratard de adaptar su vi-
sion a la oscuridad, intente muy
despacio sacar el vehiculo fuera
de la calzada; incluso, si es posi-

Paul Alan PUTNAM

..VIENE UN VEHICULO DE
FRENTE: Toque el claxon y
haga rafagas con las luces
(el conductor puede ir distra-
ido o dormido). Si no reac-
ciona, intente esquivarlo: es
preferible salirse de la calza-
da que sufrir un choque
frontal.

..5U COCHE CAE ALAGUA:
Mientras flota, quitese el cin-
turdn y trate de salir por una
puerta o ventana (las venta-
nillas son facilmente rompi-
bles con un objeto duro, pe-
ro no las lunas delanteray

trasera). Si no lo consigue,
mientras el coche se sumer-
ge trate de respirar de la bol-
sa de aire que se forma en la
parte mas alta hasta que el
agua invada todo el habita-
culo, se iguale la presion y
pueda abrir la puerta para
subir a la superficie.

..QUEDA ATRAPADO EN UN
PASO A NIVEL: Si el coche se
le ha parado en un paso a ni-
vel con las barreras subidas,
meta la segunda velocidad,
suelte el embrague y accio-
ne de forma continua el mo-
tor de arranque. Si no consi-
gue salir asi, pida ayuda pa-
ra empujar el coche fuera de
las vias. Si las barreras estu-
vieran ya bajadas, abandone
el vehiculo’rapidamente y
aléjese.

...CAE UN PEATON BAJO LAS

RUEDAS: Frene al maximo an-
te un inminente atropello; pe-
ro si no ha sido posible dete-

QUE DEBE HACER Sl...

nerse a tiempo, levante el pie
del freno en el momento en
el que el peatdn se encuentra
bajo las ruedas: es mejor que
los neumaéticos pasen rodan-
do que aplastando y arras-
trando su cuerpo.

..ENTRA UNA AVISPA: No
pierda la calma si en plena
marcha se introduce una
avispa en el habitaculo, ni
aparte la vista de la carrete-
ra, ni suelte las manos del
volante. Tampoco intente
echar al insecto en marcha.
Hagalo después de pararse.

e

Trafico

AERODINAMICA

ble, del arcén. Y pida ayuda.
También podemos quedar cega-
dos por el deslum-
bramiento de otro

vehiculo que circula

en direcci6n contra-

ANIMALES EN LA CALZADA : >

ria. Hdgale sefiales Siempre que se aviste un animal que esta cru-

con su alumbrado, zando la calzada o permanece en ella, convie- w 1 L :
mediante rafagas, ne hacer sonar el claxon, al tiempo que redu- — . :
pero nunca manten- cimos la velocidad. Si es de noche, haga el o

ga las largas. En to- cambio de luces, de largas a cortas, pues algu- | ] . ] :

do caso, evite mirar nos animales, al ser deslumbrados, permane- ‘ _ -

directamente a los cen inméviles. i A i el 2y -____:‘ “Jeioge :
faros y dirija la vista Frene intensamente, tratando de no bloguear e, it ] g 2 PRl

las ruedas. Si se trata de un animal grande 7
—un caballo o una vaca— y no puede detenerse | § E

antes, debe intentar esquivarlo o, al menos, |
evitar un golpe frontal y su penétracién por el |

|
|

parabrisas: si lo esquiva por la derecha, sa-
liéndose de la calzada si el terreno lo permite,
aligere la presi6n del freno y no intente volver
inmediatamente a la calzada puesto que po-

B COMO INFLUYE EL COEFICIENTE DE PENETRACION

EN EL CONSUMO

M TODOS LOS ELEMENTOS QUE MEJORAN LA AERODINAMICA

B ASI FUNCIONA UN TUNEL DE VIENTO

hacia el borde dere-
cho de la carretera
(algunos conducto-
res guinan el 0jo iz-
quierdo). Al mismo
tiempo, disminuya
la velocidad y arri-
mese lo més posible
a la derecha, pero
vigilando la posible
presencia de peato-
nes u otros vehicu-
los que puedan en-
contrarse en el arcén
o circulando mas lentos en el
mismo sentido.

dria volcar. Si no se acercan otros vehiculos,

puede esquivarlo por la izquierda siguiendo

las recomendaciones que se plantean en el re-

cuadro “Cémo esquivar un obstiaculo™.

En el caso de que se trate de un animal peque-

fio y la velocidad alta, intente evitar el atrope-
llo sin frenar bruscamente ni hacer virajes peligrosos. Si la esquiva es

rmemente el volante y contintie recto.

W 5 -

A
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EL DISENO EL CONFORT LOS RUIDOS Y EL CONSUMO
REPENDEN DEL AIRE

LUCHAR CONTR?

VIENTO

Para avanzar, un coche necesita desplazar una cierta cantidad

'

de aire y vencer Ia resistencia con la que éste le frena. La
mayor o menor facilidad con la que el automovil vence esta
resistencia viene determinada por el resultado de multiplicar
dos factores: la forma de su carroceria y su superficie.
Tampoco hay que olvidar la velocidad, puesto que un coche a
baja velocidad apenas tiene gque ‘luchar’ contra el viento.

| igual que Don Quijote lu-
cho contra molinos de
viento, los fabricantes de
coches deben enfrentarse
al viento, un enemigo que
condiciona el disefo, la
habitabilidad, la estabilidad, que pro-
duce ruidos, influye en el consumo
del vehiculo y, ademas, es invisible.
Para avanzar, un coche tiene que
desplazar una
cierta cantidad de
aire y vencer la re-
sistencia con la
que éste frena su
avance. Basta con
sacar la mano por
la ventanilla del
coche para experi-
mentalo. Otro
ejemplo: cuando
un barco navega,
va apartando el agua que encuentra a
su paso; al mismo tiempo, produce
olas que se van dispersando a su al-
rededor y, iras la popa, se forman re-
molinos. Igual ocurre con los coches:
van apartando el aire en su avance y

REFRIGERAR SIN
FRENAR

Los vehiculos también necesitan aire en su
interior, un flujo que supone alrededor del
20% de la resistencia aerodinamica e influ-
ye en dos aspectos muy diferentes del co-
che. Por un lado, es indispensable para
ventilar el habitaculo y, por tanto, para el
confort de los pasajeros,
Yy, por otro, para refrigerar
el motor -indispensable
para su rendimiento-, Ra-
diador y condensador
son, entre otros muchaos,
elementos que despren-
den calor y deben venti-
larse. Sin olvidar que al-
guno de los elementos
que configuran los frenos
se enfrian a través de los agujeros de los
tapacubos. Toda una prueba para los dise-
nadores, que deben conseguir el equilibrio
enire la necesidad de que enire aire al co-
che y que el impacto de estas tomas de ai-
re sea minimo en su Cx.
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dejando tras de si una estela de aire en
movimiento.

Estudiar el aire y los efectos que pro-
duce en los cuerpos que se mueven es el
objetivo de la aerodindmica, una ciencia
que, al servicio de los automdviles, se
utiliza a la hora de disenar la carroceria,
puesto que de su forma depende la esta-
bilidad y la mayor o menor facilidad con
la que el vehiculo se mueve en una co-
rriente de aire. También interviene en el
confort de los pasajeros: una buena ae-
rodindmica condiciona factores como la
ventilacién interior, la habitabilidad, los
ruidos... Y, finalmente, influye en el con-
sumo, ya que para mover ese aire se uti-
liza la fuerza de un motor que consume
combustible.

Coeficiente de resistencia

La resistencia del coche al aire depen-
de de la densidad del aire, la velocidad,
su forma y su superficie. La densidad es
un coeficiente constante y totalmente in-
dependiente del coche. En cuanto a la
velocidad, segun Javier Pdez, subdirec-
tor de la Direccién de Accidentologia y
Seguridad del INSIA (Instituto Universi-
tario de Investigacion del Automovil), es
tan importante que “cuando la velocidad

del coche es reducida, la resistencia es

casi inapreciable, mientras que cuando
un vehiculo dobla su velocidad, Ia resis-
tencia del aire se multiplica por cuatro”.

Otro factor determinante es la forma
del coche. En palabras de José Ramén
Sanchez, jefe de Laboratorio del Depar-
tamento de Aerodindamica del INTA (Ins-
tituto Nacional de Técnica Aeroespacial),
la forma ideal, desde el punto de vista de
la aerodinamica, es un ovoide 0 una cu-

Lo que 'come’ el aire

De la potencia y del consumo de combustible de nuesiro coche, un porcentaje va destmado a vencer
|a resistencia del aire. Le ofrecemos algunos ejemplos de lo que "se come el aire" en diferentes modelos.”

7,—,/—7‘.'917 - ;\§
N (2
5 OPEL VECTRA
Y22 DTR
Cx: 0,28
PEUGEQT 307

[

Diesel HDi 1.4 m 1

COMBUSTIBLE QUE CONSUME
W Consumo total del modelo en litros/100 km.

Cx: 0,32 @- @

LS

CITROEN XSARA
E PICASSD 1.8
3 Cx: 0,33
NISSAN PRIMERA
TD 2.2
Cx:030 s = -

(estimado) e

I | itros de ese consumo Necesarios para vencer Ia resistencia del aire.

41, l. 281, 4,3|.I HWis.
A (2]

POTENCIA QUE GASTA
Potencia del modelo en CV

4,91... 1,71,
(3]

mmm Potencia que se consume para vencer la resistencia del aire (%.)

67 B 38% 123 mm 18%

Ch (2’

125  =m 19%
©

9I.I l 261
(4

Cx: Coeficiente
aerodinamico.

G

BMW Nueva
Serie 7 745 i
Cx: 0,29
AUDITT 1.8T ——
225 CV quattro

Cx: 0,36

* Los calculos se han realizado a pariir de los datos de las fichas técnicas de los distinios modelos facilitados por los fabricantes. Los calculos se han hecho a 120 km/h.

Fuenta. José B. Sanchez Quintana. Jefe de Laboratorio de Ensayos Aerodinamicos del INTA (Instituto Nacional de Técnica Aercespacial) y elaboraccion propia.

COCHES CON FORMA
DE GOTA

La forma que, segun los expertos. ofrece
mejor relacian entre volumen y resistencia
al aire es la de una gota. Asi, se podria
pensar que una gota con ruedas seria el
coche gue mas se acercaria al ideal aero-
dinamico. Sin embargo,segun explican
desde Renault, llevar este ideal a la practi-
ca “supondria reducir la altura del coche
en beneficio de la anchura y modificar la
posicién de los asientos traseros, colocan-
dolos de espaldas a la carretera o cam-
biando su disposicion: una persona delan-
te, dos en medio, una detras”. Pero, por
supuesto, si intentan, sin perder el con-
fort, simular o mejor posible esta forma.
Los responsables de Audi indican que el
disefno de la carroceria de su “A2" (con un
Cx de solo 0,25] se caracteriza por presen-
tar una “suave inclinacion progresiva ha-
ciz la parte posterior, conformando una
efectiva aproximacién a la aerodinamica
forma de una gota de liquido”.

na, porque “su frontal es una curva
suave que penetra facilmente en el
aire y su parte trasera alargada de-
vuelve suavemente el aire a su posi-
cion original, evitando las temidas
turbulencias”.

La medida que se utiliza para indi-
car la resistencia al aire de esa ‘for-
ma’ es el llamado coeficiente aerodi-
namico o Cx. Una magnitud adimen-
sional que, como indica José R. San-
chez, “no tiene dimensiones, no se
mide en kilos, ni en litros; simple-
mente se expresa con un numero”.
Cuanto mayor sea esta magnitud,
mas desfavorable sera. En la actuali-
dad, el Cx de los coches oscila entre
0,25 y 0,4. Este coeficiente no depen-
de del tamano del coche y por eso
uno pequeno puede tener peor Cx
que uno grande o que un monovolu-
men. Sin embargo, hay que tener
muy en cuenta que el Cx no indica
por si solo la resistencia aerodinami-
ca que tiene que vencer un coche.

El otro factor determinante es su
superficie (ancho por alto de la carro-
ceria) y la multiplicacién de ambas di-
mensiones —el SCx- que es lo que
verdaderamente da idea de la resis-

tencia. Asi, podemos enconirar que
coches pequenos (1,92 m?) con muy
mal Cx (0,37) tienen el mismo factor

de resistencia que uno grande (2,84

m?) con un Cx muy favorable (0,25},

es decir: 0,71. ¢
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CUANDO UN VEHICULO

DOBLA SU VELOCIDAD,

LA RESISTENCIA DEL

AIRE SE MULTIPLICA
POR CUATRO

FORMULA-1:
PEGADOS AL SUELO

Bajos y con grandes alerones, asi son las
caracteristicas determinantes de una bue-
na aerodinamica en los coches de F-1, cuyo
objetivo es conseguir un balance doptimo
entre la velocidad en recta y Ia velocidad en
curva, mediante una buena adherencia.
Los alerones de los F-1 ‘pegan’ el coche
contra el suelo con una fuerza superior a
una tonelada. Sin embargo, limitan Ia resis-
tencia al avance y, por tanto, su velocidad,
sobre todo en las rectas. Esta reduccion se
compensa en las curvas, donde esta fuerza
aumenta la adherencia de los neumaticos y

permite seguir circulando a gran velocidad.




dossier

ANALIZAMOS LAS ZONAS Y ELEMENTOS DEL COCHE QUE MAS
INFLUYEN EN EL COEFICIENTE DE PENETRACION CX

LOS PROTAGONISTAS

DE LA AERODINAMICA

Para conseguir coches con formas mas aerodinamicas seria
necesario fabricar coches bajos y estilizados pero poco
confortables y, por tanto, nada atractives para los clientes.
Por ello, los constructores ceniran sus esfuerzos en optimizar
ciertas zonas ¢ elementos del coche esenciales para la
aerodinamica: retrovisores, parabrisas, bastidor, tapacubos...

con las exigencias del mercado.

Esto ha hecho, segtin un informe que
el fabricante francés Renault acaba de
publicar, que “desde hace una decena
de anios, la balanza incluso se ha incli-
nado en detrimento de la aerodinami-
ca, al privilegiar los consumidores crite-
rios como el confort, la seguridad, el
equipamiento... Un contexto que expli-
ca que el Cx medio no haya progresado
durante este tiempo”. '

Por ello, la aerodinamica trabaja hoy
en otros elementos del coche que jue-
gan un papel determinante a pesar de

f\‘ er un profesional de la aero-
L dindmica en el mundo de las
cuato ruedas equivale a ser

un experto negociador o un

perfecto diplomatico, ya que

tiene que contentar a todos.

Por un lado, debe conseguir carrocerias
con una forma muy aerodinamica, sin
olvidar el otro factor de la multiplica-
cion: la superficie frontal. Lo mejor se-
ria construir coches bajos y estilizados.
Estos tendrian un Cx excelente, pero
graves problemas de accesibilidad y
confort, que los harian incompatibles

EL COCHE IDEAL

Algunos elementos o zonas del vehiculo juegan un papel
esencial al hablar de la aerodinamica. Los fabricantes
cuidan hasta el dltimo detalle y ponen especial atencion
en el disefio de sus angulos, formas, re!:eve
Estos son los mas importantes y sus'
caracteristicas ideales.

PARABRISAS

Deben ser abombados y
redondeados. Los limpiaparabrisas
mejor escondidos por el capo.

forma lisa y abombada,
con las minimas asperezas.

LA IMPORTANCIA
DE LA ZONA
TRASERA

Aunque parezca increible, en aerodinamica
|a parte trasera del coche es mas importan-
te que la frontal. Las turbulencias que se
producen en la estela que deja un coche lo
frenan mds que la fuerza necesaria para
penetrar en el aire. Asi, esta zona debe es-
tar disenada de manera que el aire recupe-
re su lugar lo antes y lo mas suavemente
posible. Por ello, los fabricantes tienden a
estrechar la forma de los costados y cuidan
mucho fa union entre el pabellon y el cristal
trasero, evitando que la ventanilla trasera
tenga una pendiente comprendida entre
25°y 40°, que es el tramo que produce ma-
yores torbellinos.

BARRAS DE TECHO
Las mejores son

las perfiladas

y situadas en

Ia parte trasera.

PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCIMIENTOS

{www.dgt.es/revista)

1 En una interseccién de una via pavimentada con otra
sin pavimentar, ;qué vehiculos tienen preferencia de paso
si no existe sefal alguna que regule la preferencia de pa-
so?

a) Los vehiculos que se aproximen por la derecha.
b) Los vehiculos que circulen por la via pavimentada.
¢) Los vehiculos que circulen por la via més ancha.

2 En la calzada de

Ia fotografia de do-
ble sentido y arcén
de 1 metro de an-
chura, ja qué veloci-
dad maxima le esta
permitido circular
con su turismo a
partir de la senal de
la fotografia?

B #

a) 90 kilometros por hora.
b) 80 kilémetros por hora.
¢) 70 kilometros por hora.

3 Antes de iniciar la maniobra de adelantamiento a un
turismo, usted debera comprobar que el vehiculo al que
pretende adelantar...

a) Le advierte con el indicador de direccién derecho que
_ puede realizarlo en condiciones de seguridad. '
b) Ha disminuido la velocidad para facilitarle la manio-
bra.
" ¢) Ha indicado su proposito de desplazarse al carrll iz-
quierdo, en cuyo caso usted debera respetar-la pre-
ferencia que le asiste.

4 El conjunto de

vehiculos que se ob-
serva en la fotogra-
fia circula por esta
autovia a la veloci-
dad maxima permi-
tida. Si usted condu-
ce su turismo, jes
correcta su posicion
en el carril izquierdo
si estd adelantando?

TEST

DE: ExAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios
para la obtencién del permiso de conducir. El conjunto no commesponde a un cuestionario con-
creto, sino que las preguntas se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado el or-
den de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cambios normativos, las respuestas so-
lo deben considerarse vilidas hasta lafechaquemnmmdmedemgma

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Traflco

5 iLe esta permitido utilizar con su turismo por un ca-
rril reservado para autobuses?

a) No, porque esta prohibido siempre.

b} Si, siempre que dicho carril sea el que mas conviene a
mi destino.

¢c) Si, pero solo en el tramo del carril en el que la linea ex-
terior que separa dicho carril del resto de la calzada
sea discontinua y Unicamente para realizar alguna ma-
niobra que no sea la de parar, estacionar, cambiar el

sentido de la marcha o adelantar.
6 De acuerdo con

las circunstancias
que se cbservan en
la fotografia, jes co-
rrecto el adelanta-
miento que realiza
usted con su turis-
mo al conjunto for-
mado por el tractor

y el remolque?

a) Si.
b) No.

7 Con su turismo se aproxima a una interseccion en la
que existe un semaforo encendido con luz amarilla inter-
mitente. ;Debe ceder el paso a un vehiculo que se aproxi-
me a la interseccién por su derecha? '

a) Si, porque el semaforo me obliga a cumpllr la regla ge-
neral de prioridad de paso.

b) Si, pero Unicamente cuando junto al semaforo haya
una sefnal gue me obligue a ceder el paso.

¢} No, porque el semaforo me indica que debo circular
con precaucion pero no obliga a ceder el paso.

8 El conductor

del vehiculo azul
que se observa en la
fotografia pretende
cambiar de direccion
a la izquierda atra-

marcada de la iz-
quierda. jLe esta

vesando la zona en-

1
1
1
1
1
1
I
i
i
I
1
I
I
1
1

Esta seccidn (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

pero los suficientes para

Situado lo mas bajo posible para evitar que
que se refrigeren los frenos.

el aire pase bajo el coche.

TAPACUBOS . ZONA TRASERA ! B
Con los minimos La forma de los costados i a) Si, porque estoy adelantando. p;:r;;‘mdo hacerlo? .
PARACHOQUES agujeros posibles, debe esirecharse y la union con i b} No, porque el conjunto de vehiculos circula ya a la ve- g) NL !
ol cristal frasero debe ser lo mis i locidad maxima permitida. o
1

¢) Si, pero Unicamente cuando no obstaculice a los demas. * ' I

favorable posible, evitando los torbellinos.
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9 Usted ha adelantado con su turismo en una autopis-
ta a otro turismo que circula por el carril derecho. Si di-
cho carril esté libre y no desea realizar otro adelanta-
miento, ;debe regresar al carril derecho?

a) Si.

b) Sélo cuando la calzada tenga dos carriles.

¢) Sélo cuando moleste a los vehiculos que circulen de-
trés a mayor velocidad.

10 v

duce un turismo por
esta carretera con-
vencional. Teniendo
en cuenta la seiali-
zacion vertical y las
lineas marcadas en
Ia calzada, a partir
de la senal...

a) No puedo adelantar, porque esta prohibido.

b) Puedo adelantar, incluso invadiendo la parte izquierda
de la calzada, porque es un tramo recto y tengo visibi-
lidad.

¢) Podré adelantar por el arcén derecho.

1 1 Si usted desea cambiar de direccion a la izquier-
da, debe saber que no le estara permitido cuando...

a) No exista un carril especialmente acondicionado para
realizarlo.

b) No exista visibilidad suficiente.

¢) No exista senal que autorice expresamente la manio-
bra.

1 2 Al ;:i',rcular

por el tunel sufi-
cientemente ilumi-
nado de la fotogra-
fia, ¢qué luces debe
llevar encendidas en
su turismo?

a) Las luces de posicion Gnicamente.

b) Las luces de posicion o las de corto alcance o cruce,
indistintamente.

¢) Las de posicion y las de cruce.

1 3 Si a consecuencia de circunstancias especial-
mente graves, usted se ve forzado, porque no puede re-
currir a otro medio, a trasladar en su turismo a un herido
en accidente de circulacion, ;esta obligado a respetar las
normas de circulacion?

a) Si, en todo caso.

b) No, porque realizo un servicio urgente.

¢) Si, pero unicamente las relativas a comportamiento en
intersecciones.

R 14...

tor del turismo que
se observa en la fo-
tografia debe ceder-
le el paso a usted
porque se incorpora
desde un camino
privado a la circu-
lacion. jCree usted que esta situado correctamente?

a) Si, aunque me obliga a desplazar mi vehiculo a la iz-
quierda de la calzada.
b) No, porque ha invadido la calzada.

1 5 En poblado, ;esta permitido hacer uso de las ad-
vertencias aciisticas de los vehiculos?

a) Si, para advertir al conductor de otro vehiculo el pro-
pésito de adelantario.

b) Si, salvo que exista senal que lo prohiba expresamen-
te.

¢)] Solo excepcionalmente para evitar un posible acciden-
te.

1 6 El permiso

que autoriza a con-
ducir turismos tam-
bién autoriza a con-
ducir tractores agri-
colas. Si usted con-
dujera el tractor
agricola de la foto-
grafia con 3.500 kilo-
gramos de masa maxima autorizada, /lo haria por el ar-
cén?

a) No, porque solo esta permitida la circulacion por el ar-
cén cuando el fractor tenga una masa maxima autori-
zada no superior a 2.500 kilogramos.

b) Si, porgue es obligatorio si no supera dicho peso.

¢l Si, pero solo si el tractor esta averiado.

1 7 Para incorporarse a la circulacion desde el lugar
donde esta estacionado su turismo, tiene que dar marcha
atras invadiendo un cruce de vias, /le esta permitido ha-
cerlo?

a) No.

b) Si, siempre que recurra a las indicaciones de otra per-
sona para realizar la maniobra con seguridad.

¢} Si, siempre gue no recorra en esa marcha mas de 15

metros. 3
1 8 éLe estd

permitido estacionar
su turismo a la dere-
cha de la calzada te-
niendo en cuenta
que hay una linea
amarilla discontinua
pintada junto al bor-
dillo? :

a) Si.
b) No, porque lo prohibe la linea pintada junto al bordillo.
c) No, porque circulo por una via preferente.
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1 9 Usted ilega a un paso de nivel con las barreras
levantadas, jqué hara si existe un semaforo encendido
con luz roja intermitente?

a) Detenerme hasta que el semaforo se apague o se en-
cienda otra luz.

b) Pasar, porque la barrera esta levantada.

¢) Detenerme para observar y pasar sin esperar a que el
semaforo me de paso.

2 0 De noche circula por una travesia insuficiente-

mente iluminada, ;qué luces debe llevar encendidas en
su turismo?

a) Las de posicidn y corto aleance o cruce.

b) Las de corto alcance o eruce y largo alcance, ademas
de las de posicién, segin las circunstancias.

¢) Las de posicion y largo alcance o carretera.

...

tor del vehiculo rojo
de la fotografia cir-
cula por el arcén de-
recho de esta auto-
pista, jlo hace co-
rrectamente tenien-
do en cuenta que,
debido a una averia,
se vehiculo no alcanza los 60 kilometros por hora?

a) Si, siempre que perturbe la circulacion y abandorne |z
autopista por la primera salida.

b) No, porgue en ningin caso puede circular un vehiculo
automovil por el arcén de una autopista.

2 2 En autopista, /le esta permitido hacer un cam-
bio de sentido de la marcha utilizando los pasos de la
mediana que separa ambos sentidos de circulacion si las
circunstancias del trafico lo permiten?

a) Si, siempre que no exista obstaculo que lo impida.
b) No, porque esta prohibido.
¢) Si, pero unicamente para salir de |a autopista.

et 23 De acuerdo

con la senal que se
observa en la foto-
grafia...

a) Esta prohibido cambiar de direccién a la izquierda y el
sentido de la marcha.

b) Esta prohibido cambiar el sentido de la marcha.

¢) Es obligatorio cambiar el sentido de la marcha.

2 4 iLe esta permitido remolcar con su turismo a
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do en la calzada de una autopista?

a) No, porque esta prohibido. '

b) Si, extremando las precauciones hasta el lugar mas
proximo donde pueda quedar inmovilizado sin entor-
pecer la circulacion.

¢} No, salvo que mi vehiculo esté autorizado para arras-

trar remolgues.
= 25 Circula

por una autovia
conduciendo un ca-
mion de 3.500 kilo-
gramos de peso
maximo autorizado
a 90 kildometros por
hora. A la vista de la
senal, jqué carriles

"

le esta permitido utilizar?

a) Unicamente los dos carriles més situados a la izquierda.

b) Los tres, aunque si las circunstancias lo permiten, de-
beré circular por el derecho.

¢) El derecho, tinicamente.

2 6 Lo fundamental cuando se colabore en el auxilio
de victimas en un accidente de circulacion es...

a) No precipitarse, mantener la calma y antes de actuar
establecer un orden de preferencias segin la situa-
cién.

b) Trasladar en su propio vehiculo a los heridos mas gra-
ves a un hospital cercano.

¢) No actuar hasta que la Autoridad se persone en el lu-
gar y disponga el orden de preferencias.

2 7 En la via por Ia que usted circula existen semafo-
ros sin flecha con indicaciones distintas a la derechay a
la izquierda. Si usted va a seguir de frente, ja qué sema-
foro debe obedecer?

a) Al de la izquierda.
b) Al de la derecha.
¢) Al que emita el mensaje mas restrictivo.

28.....

rectangular que se
observa en la foto-
grafia, ;jqué le indi-
ca?

a) La situacion
de una zona
acondicionada para realizar acampadas.

b} La situacién de una zona de escape de la calzada,
acondicionada para que un vehiculo pueda frenar en
taso de fallo de los frenos.

¢l La proximidad de una salida de Ia autopista o autovia.

2 9 Fara cargar combustible en su vehiculo, ademas

de parar el motor, jdeb x !
de noche? . ¢debe apagar las luces del mismo si es

S = al No.
otro que, por causa de accidente, ha quedado inmoviliza- b) Si?
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3 0 La sefal que se observa en

la fotografia...

a) Prohibe el paso a toda clase de
vehiculos cualquiera que sea la
materia peligrosa que transporte.

- b) Prohibe el paso Gnicamente a toda clase de vehiculos

que transporten mercancias explosivas o facilmente
inflamables y que deban circular de acuerdo con su
reglamentacién especial.

¢) Prohibe el paso a vehiculos que transporten produc-
tos contaminantes del agua. ’

3 1 Si la bateria de su turismo necesita un manteni-
miento periddico, ;qué debe hacer si el nivel de liquido de
fa misma es bajo?

a) Anadir una disolucion de agua destilada y acido sulfa-
rico, en iguales proporciones.

b) Anadir agua destilada, Ginicamente.

¢) Anadir una mezcla de liquidos recomendada por el fa-
bricante, segun el tipo y marca de la bateria.

32 uidei

interseccion indica-
da en la senal trian-
gular de la fotogra-
fia, ¢{le esta permiti-
do circular a mas de
60 kilometros por
hora si no existe
ninguna otra sefal?

a) Si, porgue ha terminado el peligro senalizado.
b) No, porque voy por una via prioritaria y cruzo otra sin
prioridad.

3 3 Al repostar gasolina en su vehiculo, usted ha lle-
nado el depédsito con gasolina de octanaje inferior al es-
tablecido por el fabricante, jes aconsejable como medida
de ahorro?

a) Si, porque la emisién de humos es menor.

b) No, porque se dana el motor.

¢) Si, puesto que, aunque disminuye la potencia del mo-
tor, su precio es més bajo.

3 4 iCuando es obligatorio llevar instalado el espejo
retrovisor exterior derecho en su turismo?

a) Cuando a través del espejo retrovisor interior no vea
la distancia reglamentariamente establecida en la ca-
rretera por detras del vehiculo.

b) Siempre, junto con el espejo retrovisor exterior iz-

quierdo.
3 5 Esta senal

¢) En ningin caso.

le advierte que se
aproxima a una zo-
na en la que...

a) Existe un desni-
vel en el lado de-
recho de la calza-
da.

b) Existe el riesgo de que se proyecte gravilla al pasar los
vehiculos.

¢) Son frecuentes los desprendimientos y, por lo tanto,
podra encontrar obstaculos en la calzada.

3 6 En la baca de su vehiculo ha depositado el equi-
paje. ;Qué altura maxima del vehiculo incluido el equipaje
no podra sobrepasar?

a) 2,50 metros.
b) 3 metros.
c) 4 metros.

37 o

triangular que se ob-
serva en la fotografia
le indica...

a) Peligro porla
existencia de un
tramo de via con
fuerte pendiente

descendente.

b) Peligro por la existencia de un tramo de via con fuerte
pendiente ascendente.

¢) Que, a partir de la senal que limita la velocidad a 100
kilmetros por hora, finaliza el peligro indicado en la
senal triangular.

3 8 En su turismo, con capacidad para 5 plazas inclui-
da la del conductor viajan, ademas de usted, que es el
conductor, tres adultos y dos nifios de 3 y 6 afos respecti-
vamente, jes correcto?

a) No, porque viajan mas personas que plazas autoriza-
das hay.

b) Si, siempre que no se sobrepase el peso maximo auto-
rizado del vehiculo.

¢) Si, si el nino de tres anos va acompafado de un adulto
y no ocupa plaza.

39....

pintada sobre la cal-
zada, jqué indica?

a) La proximidad
de una curva en
la direccién que
marcha la flecha.

b) La proximidad
de un cruce con otra via hacia el lado que indica la flecha.

¢) La proximidad de una linea contmua y la prohibicion
de circular por su izquierda.

40 {Es aconsejable instalar ‘pinzas’ o reguladores de
presion en los cinturones de seguridad en su turismo?

a) Si, puesto que dan holgura al cinturdn y evitan presio-
nes innecesarias.

b) No, ya que anulan la eficacia del mismo.

¢) Si, excepto para menores de 12 anos que viajen en los
asientos delanteros. ; =5 iy

1:b:2-a:3:c: 4 a:5:¢:6:a;7:  23: b; 24: a; 25: b; 26: a 27 a;
a:8 b; 9 a 10:a; 11:b; 12:¢;  28: b; 29: b; 30: b; 31: b; 32: a;
13:a; 14: b; 15:¢; 16: b; 17:a; 33: b; 34: a; 35: ¢; 36: ¢; 3T a;
18:b; 19:3; 20: a; 21: a; 22: b;  38:b; 39:¢c; y 40: b.
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LA RESISTENCIA AL
AIRE TAMBIEN DEPENDE
TE PEQUENOS
ELEMENTOS COMO LOS
RETROVISORES, LOS
LIMPIAPARABRISAS 0
LOS TAPACUBOS

que podamos creer que son elementos
‘menores’ de la carroceria. Y es que, co-
mo subraya Javier Paez (INSIA), “se ha
llegado a un nivel aerodindmico tal en
los turismos que las mejoras que se pue-
den conseguir vienen de la mano de lo
que pueden parecer pequenos detalles”.

Centros de atencion

Por ello, los fabricantes estan ponien-
do todo su empefio en mejorar elemen-
tos como los espejos retrovisores, indis-
pensables para la seguridad pero auténti-
cos frenos aéreos del coche. José R. San-
chez sefala que la instalacion de un re-
trovisor aumenta en 0,02 el Cx del coche.
O los tapacubos, indispensables para re-
frigerar los frenos y “alumnos aventaja-
dos’ en la formacion de torbellinos en los
bajos del coche. Sin olvidar elementos
como las barras de techo -antes conoci-
das como bacas- indispensables para
transportar ciertos objetos, pero nefastas
para la aerodinamica.

Igualmente, hay que referirse a zonas
del coche que mejoran dia a dia. Es el ca-
so de los parachoques, que, al igual que
otros elementos, juegan un doble papel:
inciden en la seguridad y en la aerodina-
mica. Su objetivo es conseguir que el ai-
re que pasa por debajo del coche sea ca-
da vez menor. Otras partes del coche, co-

¥4

BASTIDOR: CAJA DE TURBULENCIAS

La resistencia de una carroceria depende tanto de como el frontal corta el aire como del flu-
jo del aire que corre entre el coche y el suelo y los obstaculos que encuentre a su paso, es de-
cir, del disenio del bastidor. Una zona irregular y muy ocupada: toda la mecanica del coche,
hueco de la rueda de repuesto, depdsito de gasolina, el tubo de escape... y que, segtin Re-
nault, representa un 15% del comportamiento aeredinamico global del coche. El gran pro-
blema es la'cantidad de turbulencias y torbellinos que el aire forma a su paso por esta zona,
Para evitarlo, los fabricantes estan carenando (cerrando), mediante laminas de metal, los ba-
Jjos del coche, para conseguir gue el aire fluya sin encontrar obstaculos,

mo las aletas, deben evitar ‘agarrar” al ai-
re y, por eso, cada vez son mas lisas y
abombadas. También deben dejar fluir al
aire lo mas facilmente posible los para-
brisas, una barrera que debe unirse a los
cristales laterales con suavidad, evitando
protuberancias o cortes en dngulos muy
rectos.

Especial hincapié hay que hacer en
uno de los elementos imprescindibles

para el vehiculo: las tomas de aire.
Su ubicacién es fundamental y debe
ser tal -los expertos indican que hay
que colocarlos cerca de la placa de
la matricula- que evite las perturba-
ciones y consiga, al mismo tiempo,
que el aire entre al interior sufi-
cientemente deprisa para cumplir
su mision de refrigerar el motor y
ventilar el habitaculo. ¢

che.

COMO CARGARSE LA
AERODINAMICA

Estas son algunas de las actuaciones que debemos evi-
tar, porque modifican la aerodindmica del coche, y, con
elfo, se incrementia su resistencia al aire y el consumo
de combustible,

@ VENTANILLAS. Procure no llevarias bajadas: Ia entra-
da de aire al interior produce torbelfinos y frena el co-

@ MALETERQ. No lo cargue demasiado porgue puede
levantarse ‘de morro’ y modificar la altura del coche.

® ALERONES. Sdlo sirven para los coches de competi-
cion a alfas velocidades. En los coches ‘normales’ su
papel es nulo g, incluso, mal colocados incrementan el
Cx (coeficiente aerodindmico).

® TAPACUBOS. Si los guiere cambiar por otros ‘mds
benitos’, evite aquellos que tengan muchos agujeros.

® BACA. Aumenta la superficie del coche. Utilicela solo
cuando sea imprescindible y retirela cuando no la use.
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TUNEL DE
VIENTO: PRUEBA
LA INFLUENCIA
- DEL AIRE EN LOS
COCHES Y COMO
VENCERLA

usados en auiomocion.

£ principios del pasado siglo

] XX, los felices 20, los locos
inventores y sus ‘locos ca-

charros’ estaban en plena
efervescencia. Los prime-

ros aviones empezaban a

surcar los cielos y, a ras de suelo, sus
hermanos de cuatro ruedas también

LOS EFECTOS DEL VIENTO : _ =

I de 13 a 39 km/h

En esta escala se observa como
afecta el viento, segin su velocidad, y
la incidencia que tiene la
aerodinamica para la seguridad del
coche, asi como la importancia de las
pruebas a las que son sometidos los
vehiculos en los tiineles de viento,
donde soportan hasta 260 km/h. Para
los expertos, a partir de 117 km/h ya
se considera un huracan.

Se mueven [as hojas y las pequeﬁa;s
ramitas de los arboles y Ias banderas

se despliegan ligeramente. .

LA MEJOR
"HERRAMIENTA

Son como gigantescos secadores de pelo. Se llaman tineles
de viento y se han configurado como Ia principal herramienta
de Ia aerodinamica. Su objetivo es reproducir los flujos de
aire a los gue se ve sometido un vehiculo al circular y
analizar los fenémenos relacionados con la resistencia al
viento. Nacieron en los aifios 20 para mejorar Ia penetracion
de los primeros aviones y muy pronio se adaptaron para ser

empezaban a ‘despegar’. Unos y otros se
las tenian que ‘ver’ con el viento y con
como vencer su resistencia. Para estu-
diar la influencia que el aire tenia en los
aviones y perfeccionar sus disenos, los
especialistas habian disefiado una herra-
mienta muy eficaz para mejorar su aero-
dindmica: los tineles de viento. Casi in-

BRISADEBIL PR
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BRISA FUERTE

Las grandes ramas se mueven,
tendidos eléctricos zumban y se hace
. dificil manejar los paraguas.

CON VIENTO
LATERAL

Si se circula mucho tiempo con viento cru-
zado, se observa que, para ir recto, hay que
tener el volante ligeramente girado, com-
pensando {a deriva que sufre el coche. Esta
incidencia se mide con el denominado Cy o
coeficiente transversal. Los diseiiadores
tienen en cuenta que esta influencia de-
pende de muchas variables: forma, superfi-
cie, peso, adherencia de las ruedas, centro
de gravedad... Se suele decir que cuanio
mds largo es un coche en relacion con su
superficie frontal, tanto mejor es su Cx, pe-
ro mas sensible resulta al viento lateral.

VIENTO-FUERTE

de 51 a 61 km/h

Arboles enteros oscilan y caminar
enfrentados al viento resulta dificil.

ENSAYOS CON
MAQUETAS

En la mayoria de las pruebas de tanel de
viente no se utilizan coches reales, sino
que estas se realizan con maquetas hechas
de una arcilla sintética denominada “clay”.
Hay varias razones para ello. La primera, es
cuestion de tamaio: muchos tineles no
tienen capacidad para hacer ensayos con
coches reales. La segunda, de operatividad
y presupuesto: con las maquetas se puede
trabajar con diferentes versiones de un
mismo modelo. Asimismo, durante las
pruebas se detectan fallos en los disefos
gue los maquetistas van modificando de
forma fécil, rapida y barata, siguiendo las
indicaciones de los técnicos de aerodina-
mica: medida del parachoques, dngulo de
los retrovisores, inclinacion del frontal, ubi-
cacion del limpiaparabrisas...

mediatamente se adaptaron para que
ser usados en automocion.

En la actualidad, estas espectaculares
magquinas (parecen gigantescos secado-
res de pelo) estan formadas por un cir-
cuito de aire donde uno o varios ventila-
dores crean una corriente de aire que al-
canza una velocidad de hasta 260 km/h.
En Espana, el mejor de los tuneles de
viento que existen se encuentra en el IN-
TA (Instituto Nacional de Técnica Aero-
espacial) y en su interior el viento puede
alcanzar los 240 km/h.

El proceso comienza colocando un co-
che o una maqueta del modelo en su in-
terior sobre cuatro dinamémetros —uno

Se rompen las pequefias ramas de
los arboles y los automdviles son
desviados de sus trayectorias.

Pequeiios dafios en edificios
(desprendimientos de remates y tejas).

en cada rueda—- que van midiendo la
fuerza que el aire realiza sobre el coche.
Hasta ahora, el automovil permanecia
estatico, pero en estos momentos Re-
nault esta construyendo un modernisi-
mo tanel de viento en Saint-Cyr-I'Ecole
(Francia) que ofrecerd la posibilidad —se
espera que esté operativo a finales de
2003- de hacer gi-
rar las ruedas de
los vehiculos que
se estén ensayan-
do.

Ademads, en es-
tos tlneles se es-
tudian otros para-
metros, como la
forma en la que el
aire fluye alrede-
dor del coche. Es-
te analisis presen-
ta un grave incon-
veniente para los
especialistas: el ai-
re es transparente y sus movimientos
invisibles, para evitarlo se idearon diver-
sas técnicas.

Humo de colores

El mas primitivo de los métodos con-
siste en pegar hilos en la carroceria, cu-
ya direccién y movimiento informan so-
bre el flujo del aire. Otra técnica muy co-
mun es ‘pintar” el vehiculo con una pin-
tura muy grasa y fluida, que pueda con-
servar las huellas de los movimientos
del aire. A continuacion los especialistas
en aerodindmica pueden ‘leer’ esta es-
pecie de ‘mapa de los vientos’ y com-
probar donde se han producido torbelli-
nos y otros fenémenos.

Pero estos procedimientos solo per-

EN UN TUNEL, LOS
VEHICULOS sON
SOMETIDOS: 4 PRUEBAS
CON VIENTOS DE HASTA
260K /H

TEMPORAL
FUERTE

Arboles arrancados y dafios
considerables en edificios.
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TEMPORAL

‘AIRE VIRTUAL’

Simular en un ordenador ‘viento virtual’
y analizar su comportamiento aerodi-
namico es posible desde hace unos
anos. Los comienzos no fueron faciles:
los modelos matemadticos utilizados
eran muy comple-
jos y se necesita-
ba mucho tiempo
para los cdlculos.
Desde Renault se
afirma que una
campana de cal-
culo podia durar
una semana com-
pleta. Los progra-
mas actuales per-
miten modificar
con un solo click
cualquier medida
¥. sobre todo, han
reducido mucho
los tiempos, son suficiente 3 dias. Por
ello, explica Wilhemlm Lohmar -res-
ponsable de Calculo Técnico de Seat-,
“las herramientas de simulacion son
bésicas. Cuando los vehiculos llegan al
tinel de viento real, cuentan ya con re-
sultados previos, que reducen el tiem-

po y coste de los proyectos”, Un ejem-
plo, el “Vectra GTS”, que Opel presentd
recientemente, solo ha necesitado 750
haras en los tineles de viento.

miten canocer lo que sucede en la su-
perficie del vehiculo, pero no lo que
ocurre alrededor. Para ello se recurre
a métodos como proyectar penachos
de humo coloreado -como los que se
utilizan en las discotecas- delante del
coche o, simplemente, a utilizar hilos
de lana pegados a las paredes, que
permiten ‘ver’ -literalmente- como se
desenvuelve el aire, analizando la es-
tela que dejan: qué direccion sigue,
como se ondula bajo el efecto de un
torbellino o de las turbulencias... Fi-
nalmente, las técnicas mas moder-
nas se basan en la utilizacién de es-
puma y luz ultravioleta. ¢

TEMPORAL

Grandes darios estructurales
en edificios.

Fuente: Escala de Vientos de Beufort
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LA CRISIS DEL PETROLEO DE 1973, FECHA CLAVE PARA EL
' DESPEGUE DE LA AERODINAMICA ‘

LA EVOLUCION DE LA ESPECIE

smme a aerodindmica poco les
: importaba a los pioneros
fabricantes de coches.
Aunque existen algunos
ejemplos —como el coche
eléctrico “Jamais Conten-
te”, de Camiles Jenatzy (1899), o el Al-
fa Romeo del Conde Ricotti (1914)-,
durante los primeros anos, los fabri-
cantes no se planteaban necesidades
aerodindmicas en sus coches. Sus
ruedas eran muy altas y los frontales,
muy cuadrados (un ejemplo lo tene-
mos en el Ford “T” de 1908, uno de
los vehiculos que mayor produccion
alcanzd en su época).

La evolucion ha sido muy lenta. So-
lo después de la | Guerra Mundial se
puede empezar a hablar de preocupa-
cién, sobre todo por la forma. Pero
para los coches de serie es la crisis del
petréleo de 1973, la que incita a los fa-

EL FIESTA, PASO A PASO. Ford puso en 1976 en el mercado su
“Fiesta”. Con 22 afios a las espaldas, este modelo refleja muy
bien los cambios que la aerodinamica ha ido intreduciendo en el

EL COCHE QUE MARCO UN HITO. La
tercera generacion del Audi “100” pre-
sentada en 1982, reunia por primera vez
en un coche de serie soluciones muy im-
portantes: enrasamiento de los cristales
con la chapa, sellado de juntas, carenado
de los bajos... Fue el “coche con mejor
aerodinamica del mundo”.
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bricantes a trabajar en dos fren-
tes: la aerodindmica y el peso
de los vehiculos, todo ello para
reducir su consumo.

Durante los ultimos anos, los
trabajos se han dedicado a me-
jorar el disefio de numerosos
elementos del coche (retroviso-
res, carroceria, bastidor...) para
mantener o reducir ligeramente
el Cx. Sin embargo, un compro-
miso firmado en 1998 ha venido
a relanzar el importante papel
de la aerodinamica . En el mar-
co de la lucha contra el efecto invernade-
ro, los fabricantes se comprometieron a
reducir un 25% las emisiones de CO, de
los automdviles nuevos de aqui a 2008.
Para reducir emisiones hay que reducir
consumo y para reducir consumo, la ae-
rodindmica es, sin duda, una de las me-
jores armas. ¢

2002

diserio de un coche. Sus formas se han ido redondeando, elimi-
nando las terminaciones angulosas y convirtiéndose en una sua-
ve linea ondulada, que ofrece una menor resitencia al viento.

Encuesta: ; Miedo al “quitamiedos”?

La asociacion “Defensa del Motociclista-Si a la Moto” forma parte del

grupo de trabajo interdisciplinar para desarroliar una normativa sobre

barreras metalicas de seguridaid (mal llamados ‘quitamiedos’). Actual-
mente estad recopilando datos para obtener informacion en la que ba-
sar [a normativa futura. Para ello, ha solicitado a la revista “Trafico”
que colabore con esta iniciativa publicando encuesta que, todos

MOTO Marca:
Modelo:
Cilindrada 3-125cc: -600 cc:

p> ;Cuantos kilémetros llevas recorrido en moto?
O Menos de 1.000 km

D entre 1.001 y 10.000 km

QO entre 10.001 y 100.000 km

1 mas de 100.000 km

»- Los recorridos que efectiias por camretera, zen qué proporcidn los re-
corres segin los siguientes estilos de conduccidn?

- A ritmo tranquilo, velocidad dentro de los limites legales.

T3 Nunca O Casinunca 1 La mitad del tiempo

0 Casi siempre 0 Siempre

2 +600 cc:

- A ritmo moderado, guardande amplios margenes de sequridad.
QO Nunca O Casinunca 0 La mitad del tiempo
0 Casi siempre O Siempre

- A ritmo moderadamente alto, guardando cierto margen de seguridad.
[ Nunca [ Casinunca U La mitad del tiempo
0 Casi siempre 0 Siempre

- A ritmo fuerte, aproximandose ‘al limite’.
U Nunca QO Casinunca () La mitad del tiempo
(1 Casi siempre U Siempre

- ;Qué nivel de conduccidn crees que desamollas, considerando no sélo
la destreza en el manejo de la moto, sino también el conocimiento de las
normas, la prevision de acciones de los demds conduetores, la experiencia
como conductor, etc?

0 Flojo, novel. ] Moderado, poca experiencia.

1 Bueno, pero mejorable. U Elevado, dificil de mejorar.

> ; Guéntas caidas o accidentes has sufrido en moto? (indica el nimero
de incidentes en los que hayas sufrido algn dafio fisico o material, aun-
que sélo sean hematomas o arafazos) :
O Solo dafios materiales:

O Leves (sin hospitalizacion o menos de 1 dia de hospitalizacion):

) Graves (mas de un dia de hospitalizacion):

- Lugar donde tuvo lugar el accidente
Poblacion y provincia:
Via: _

Punto km:

- Hora:

»=.Cudl crees que fue la causa del accidente
(1 Caida Q Colision 4 Culpa propia
0 Del mal estado de la calzada O3 Lluvia

{1 De un contrario

p=- ;Crees que la barrera cumpli6 una funcién de proteceion?
Qasi ONo  QINS/NC

- ;Crees que su presencia fue contraproducente?
asi O No 0 NS/NC

> ;Hubo lesiones causadas por el impacto?
- (Piloto) Q No Qs Q-> Leves
- (Pasajero) 0 No llevaba O No

0 Graves
Oleves O Graves

»- Independientemente de si hubo lesiones, ;crees que la presencia de
los guardarailes aumentt el coste econémico de la reparacion?
Q No as*

> ;Contra qué parte o partes de la barrera colision6?
U cabeza del poste [ base del poste

[ barrera en si U filo de la barrera

U cola de pez (final) U abatimiento

- Esta pregunta es especialmente dificil de valorar. ;A qué velocidad es-
timas que se produjo el impacto del motociclista con la barrera? Por favor,

los motociclistas que lo deseen, de forma andnima, la puedan rellenar
y I enviarla a la direccion de la parte inferior.

Después, con los resultados, “Defensa del Motociclista-Si a la Moto”
tratard de volcar esta experiencia en la redaccion de una norma sobre
este tipo de barreras, para que éstas se adecuen mejor a las necesida-

des de los motoristas, en especial en caso de accidente.

si no estés seguro; déjala en blanco.
Omenosde 30 km/m O entre 31 y 50 km/h
Qentre 71 y 90 km/h Qmés de 91 km/h

B g,q?émo fue la trayectoria del moteciclista hacia la barrera antes del im-
pacto

U tumbado boca arriba y con la cabeza delante o tumbado boca arriba y con
los pies delante

U tumbado boca abajo y con la cabeza delante o tumbado boca abajo y con
los pies delante

U tumbado de costado y de cara a la barrera o tumbado de costado y de.
espaldas a la barrera

O no tumbado

= En esa trayectoria anterior al impacto, ;qué &ngulo hubo entre la tra-
yectoria del motociclista y la alineacién de la barrera?

U menos de 10 ° (casi paralelo) ~ O entre 11°y 30°

Oentre 31°y 60 ° O mas de 61° (casi perpendicular)

= La bamera contra la que chocd, estaba situada en...

(U carretera convencional 0 autopista o autovia

U lado izquierdo de la via U lado derecho de la via -
Uenrecta Oencurva

Comenta lo que te parezca que puede aclarar la colision:

Ul entre 51y 70 km/h

> ;A qué tienes mas miedo en caso de caida en moto en carretera? Or-
dénalos del 1 al 5, siendo 1 el més «peligroso» y 5 el que menos temes.

) Alcance posterior por otro vehiculo (atropello...)

0 Impacto con barreras metalicas de proteccion (guardarailes...)

a In;pacto contra elemenios solidos exteriores a Ia via (arboles, rocas, terra-
plén

Q Lesiones propias caida (impacto simple contra asfalto y abrasion)

U Caida por terraplén o barranco.

> ; Al circular por una cametera de montafia protegida con guardarafles,
te sientes mas seguro?
asi QO No QO NS/NG

> ;, Te sientes més seguro al circular por una carretera Redia, autovia o au-
topista protegida.con guardarailes?
asi U No QNS/NC

B ;Cémo crees que deberian ser las protecciones adecuadas para los
motociclistas?

0 No debieran existir barreras metélicas.

U1 5i, pero deberian ser absorbentes.

11 Con proteccion adecuada en los postes.

O Iguales a las actuales, pero con doble banda (una extra inferior).

O Igual gue las actuales.

= Por iiitimo, ;qué tframo o tramos de carretera preferirias que se acondi-
cionaran en primer lugar?

- Provincia: Carretera:
destie: ey hasta
- Provineia: Carretera:
desde hasta
- Provingia: Carretera:
desde hasta

Opina-Si a la Moto
! MOTOCICLISMO
¢/ Ancora, 40. 28005 MADRID

También a través de www.sialamoto.org
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a | listoria del automovil

NESTOR NORMA. FOTOS: PAUL ALAN PUTNAM

Salamanca ya tiene un Museo de la Automocion. Gestionado
por la Fundacion Gémez Planche, es el primero en Espana y
fue inaugurado por los Reyes el pasado 25 de septiembre.
Surge en el marco de la capitalidad cultural de la ciudad y no
quiere ser una simple exhibicion de coches. Pretende ser un
espacio interactivo de investigacion y documentacion de todo
lo relacionado con el automovil.

esde la terraza del Museo de
Historia de la Automocidn,
el panorama es portentoso.
Por un lado, el rio Tormes
discurre sonoro en su margen
derecha junto al Puente Romano; por
el otro, la visiéon en oro de la cate-
dral, detrds de una linea que agrupa
la muralla, el Archivo Histérico Na-
cional y el museo de Art Deco, Casa
Lis. Un emplazamiento idéneo que
ya habian elegido los celtas en el na-

- cimiento de la ciudad.

En este lugar de privilegio el
Ayuntamiento de Salamanca decidid
levantar el museo y hacer realidad un
suefio que acariciaba hace afios la fa-
milia Gémez Planche. El complejo
—casi 5.000 m? de espacio ttil— tiene
tres grandes salas modulares, que
constituyen la principal zona de ex-
posiciones, y una planta restaurada
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que cuenta con una biblioteca infor-
matizada, una hemeroteca, una vide-
oteca y una tienda de recuerdos. El
archivo y la base de datos sobre el
automévil en Espafia cuenta con casi
10.000 volamenes de libros, catdlo-
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gos y material grifico donado el pre-
sidente de la Fundacién y coleccio-
nista, Demetrio Gémez Planche.

En su conjunto, el edificio consta
de tres plantas de nueva construccion
y un 4rea de acceso anterior que estd
restaurada y que en su dia albergé la
primera central eléctrica de Salaman-
ca. En el exterior del inmueble dos
elementos decorativos le dan un to-
que emotivo y personal al conjunto:
la recreacién de una gasolinera que
antafio pertenecié a la citada familia
y el chasis de un camién que habia
caido al rio en 1924 y que la familia
conservo para colocarlo ahora en una
base que simula un‘gato, como una
escultura, mirando hacia el caudalo-
so Tormes.

En las tres
naves dedica-
das a la exposi-
cién se ha ins-
talado una co-
leccion de mas
de cien vehicu-
los, entre co-
ches y motos,

PEGASO. El Pegaso
deportivo “Z-102" ca-
rrozado por Saoutchik.

Demetrio Gomez Planche:
“El estrés me hizo
coleccionista”

Presidente de la fundacion que lleva su
nombre y auténtico factétum del museo,
Demetrio Gomez Planche, a punto de
cumplir 80 afos, no oculta su satisfac-
cion al ver su sueno realizade: “El pro-
yecto tuvo avances y retrocesos. Finalmen-
te se consiguieron 600 millones de pesetas
de la Comunidad Europea para financiarlo,
y el Ayuntamiento de Salamanca cedid el
terreno. Asi se cum-
ple un sueno que te-
nia desde 1970. Le
he quitado tiempo al
tiempo para tener
una coleccion de
mads de 125 vehicu-
los, entre coches y
motos. La mayoria
de ellos podra verse
en el museo”.
Demetrio Gdmez
‘heredd’ de su pa-
dre, que compraba
‘stocks’ de vehiculos
excedentes de la |
Guerra Mundial
para convertirlos
en autobuses en
Espana, la aficién por coleccionar auto-
moviles, aunque se hizo coleccionista
por recomendacion médica: “Tenia es-
trés de tanto hacer calculos -era arquitec-
to técnico- y los médicos me recomenda-
ron un hobby. A mi me gustaba la mecani-
ca y no tuve dudas: continué el coleccio-
nismo que inicié mi padre”. Una tradicion
que continua su hijo Javier, actualmente
gerente de Colecciones del Museo.

pertenecientes a la familia Gémez, a
los que hay que sumar los 44 perte-
necientes al parque de automoviles
antiguos patrimonio de la Direccién
General de Trafico (DGT), que, por
primera vez y por un afio (prorroga-
ble), se exponen al piblico.

El “troncomovil’ del museo

La exposicién se abre con un vehi-
culo que rememora la forma como
en el pasado debian transportarse los
humanos y que se asemeja al ‘tron-
comoévil® de los Picapiedra. Se trata
del “Aelopiro”, construido aproxi-
madamente en el siglo II antes de
Cristo por Her6n, el Viejo.

De las casi cien marcas de fabrica-
cién espafiola de que dispone el mu-
seo, destaca el “Biscuter” de los afios
50, obra del ingeniero francés Gabriel
Voisin, adaptado a Espafia por el ca-
talan Damidn Casanova. Este modelo,
que antecedi6 al “600” en populari-
dad, llegé a vender una cifra impor-
tante para la época, 10.000 unidades,
pese a gue, en su corto pero intenso
recorrido, le acompaiié un chascarri-

Los coches antiguos de la DGT

El parque de vehiculos antiguos de la Direccion General de Tréafico (DGT)
fue adquirido en su casi totalidad entre 1987 y 1988, cuando existia el
proyecto de la creacion de un Museo Nacional de Automo-
cion en Tejares (Salamanca). En total son 47 vehiculos
—de los que 44 se han cedido al museo— que per-
tenecieron, en su gran mayoria, al antiguo
Pargue Mavil Ministerial (PMM).
® Uno de los automoviles de la DGT que se ex-
. pondran en el museo es el Bonet de 1889, ad-
quirido por la DGT por 5.650.000 pesetas, pri-
mer vehiculo con motor de explosion construi-
do en Espana. Se trata de un
" triciclo construi- ' :
do por el empresario textil
/ catalan Francisco Bonet.
Destaca también un Hispano Suiza de 1910, matri-
cula GR 60, que es el mayor exponente de la indus-
tria automovilistica espanola y que se encuentra
en estado original. Dada su importancia se consi-
guid que el Ministerio de Cultura, por primera vez,
declarara no exportable un automovil.
En el museo se encuentra también un Cadillac “Fle-
etwoood 75 Limousine”, de 1970,
que impresiona por su ro- Hispano-Suiza
bustez y longitud (6,193 me- GRG0 de 1910. Se en-
tros), y que fue utilizado por  cuentra en estado original.
. el general Franco en su
su ltima época. El interés historico radica en
gue en su amplio y lujoso recinto interior, con
capacidad para ocho plazas, el ex-jefe de Estado
solia despachar mientras era conducido desde
El Pardo a su despacho oficial.

CEYC, 5HP,
construido en
1929.

llo tan machista como doloroso: “Es
mas fea que un ‘Biscuter’”.

Otro de los coches emblemaéticos
que se puede ver en el museo es el fa-
moso “Ford T”, con el que Henry
Ford revoluciond la industria automo-
vilistica. La coleccion de Gémez
Planche tiene varias versiones, la mds
antigua un “Run-About” de 1920. El
caracteristico color negro con el que
se comercializaba, debido al mejor
secado del esmalte, hizo que su crea-
dor dijera que se vendia “en cual-

quier color, siempre que sea negro”.

El museo también contard con una
réplica del primer automoévil que
construy6é Karl Benz, en 1886, antes
de que su sociedad con Daimler con-
cibiera la marca conocida mundial-
mente como Mercedes Benz. Para
ello tuvo que intervenir un rico co-
merciante llamado Jellinek, que a
principios del siglo XX habia pedido
la representacién de Daimler para
Estados Unidos, Austria, Francia y
Hungria, siempre que pudiera vender
los vehiculos con el nombre de su hi- |
ja Mercedes. Asi nacié una de las
marcas mas reconocidas en la indus-
tria automovilistica mundial.

El museo, que cada seis meses
acogeri a una nueva exposicion, ela-

borard material pedagégico y recibi-
ra peridédicamente recorridos didécti- -
cos de escolares y visitantes. @

AELOPIRO. Un antecedente del automevil,
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DE VACACIONES

ELCINE Y EL AUTOIVIC‘),VIL, UN SIGLO JUNTOS
algo mas que
arela

una

NESTOR NORMA.
FOTOS: DIORAMA

No han nacido juntos, pero
casi. En muchos tramos han
ido de la mano. Dos
invenciones trascendentes y
casi coetaneas. El cine y el
automovil han evolucionado y
esa evolucion, para bien o
para mal, ha repercutido en
las sociedades. Una pareja de
hecho que, unida hace mas de
un siglo, ha influido en la
conducta de miles de
generaciones.

ay una secuencia inolvida-
ble en la historia del sépti-
mo arte que expresa la
unién fascinante ‘del cine y
el automdvil. Es aquella
donde Vittorio Gassman, —intacta
ain su magnética seduccién— atra-
viesa las calles de Roma en un Lan-
cia Sport rojo, con un claxon particu-
larisimo y en la radio, a todo volu-
men, la inolvidable “Guarda come
dondolo”. Eran los afios sesenta. El
cine ya utilizaba el coche como un
elemento narrativo fundamental. Un
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icono que mani-
festaba como ningiin otro
conquistas paradigmiéticas de la
época: libertad, autonomia, estatus
social...

Si el magistral Dino Rissi ponia en
primer plano el automévil para criti-
car el triunfo del hedonismo sobre
otras virtudes humanas, en Estados

“american way of life”.

Unidos era George Lucas —antes de
su consagracién— quien utilizaba el
mismo elemento para reproducir un
mosaico nostdlgico de la juventud
americana. “American Graffiti” era,
al mismo tiempo que una pelicula re-
presentativa de una juventud ingenua
que aiin no conocia Vietnam, una
pasarela de autos con chicos y chicas
al volante y la radio sintonizando a
los ‘hits’ del rock and roll de los
afios 50 y 60. Habfa nacido el cine
como marketing y promotor del

o i Ll
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El coche mas siniestro

Pero no siempre el coche se mos-
tré6 como objeto idico. Hubo un ci-
ne negro donde el automovil apare-
cifa como instrumento letal. A pesar
de sus éxitos, centenares de secuen-
cias han grabado en el inconsciente
colectivo la imagen.del Ford T ne-
gro como pieza fundamental del
hampa norteamericana. Icono de la
libertad que deviene en artefacto
mortifero. Una utilizacién si-
niestra que volvid a repetirse
en tiempos m4ds cercanos. En
la dictadura argentina de los
afios setenta, otro Ford, el

“Falcon”, sirvié para per-
seguir y capturar a disiden-

rados y eliminados. En
otros contextos el auto ad-
guiere su pulsién mas maca-
bra al transformarse en ‘co-
che bomba’. :

Para Diego Galan, que in-

tes, que luego serian tortu-

tervino en las jornadas sobre cine y
automovil que organizé la Funda-
cion Barreiros, el coche mads sinies-
tro que recuerda es el de la pelicula
de Carlos Saura, “Taxi”. En una
accién que se adelanta a su tiempo,
desde el taxi se asalta a extranje-
ros, a inmigrantes y homosexuales.
Cine comprometido y de denuncia,
el “Taxi” de Saura de los noventa
nos remite al “Taxi Driver” de
Martin Scorsese veinte afios antes.
Las camionetas llegaron a sustituir
a las carretas que conquistaron el

A K XK K N T X N XXX X XXX N XX

Oeste americano en la pelicula inol-
vidable de John Ford, “Las uvas de
la ira”. La interpretacién pertenece
al escritor Manuel Vicent. Un re-
cuerdo que contrapone a la imagen
sensual e inalcanzable que, en su ni-
fiez, le producian los pies desnudos
de las jovenes francesas sobre el sal-
picadero de los primeros “Dauphi-
ne” en la costa valenciana.

El coche como recreacion lidica.
Vicent recordé una escena en una de
las principales avenidas de Puerto
Rico que puede asemejarse a la del

La seguridad vial en las series de television

Regular en el cine aquellas se-
cuencias que pueden afec-
tar a la seguridad vial no
es nada facil, dado el
ambito de libertad
que reclama la crea-
cion artistica. En
cambio en alguna
serie de television
de produccion es-
panola la DGT ha
colaborado para in-
troducir alguna me-
dida de proteccion
vial, como la necesi-
dad de usar casco, el
cinturdén de seguridad,
etc. “Recuerdo que un ca-
pitulo de la serie “Médico
de familia”, con Emilio Aragén
(en la foto), —senala Teresa Berna-

cer, jefa del servicio de Divulgacién de la
DGT-, trataba la muerte de un protago-
nista por no llevar cinturén de seguridad.
Era una secuencia en donde colaboramos,
ya que nos interesaba por la ensenianza
que transmitia”,

En aras de la seguridad ptiblica, el articulo

52 de la Ley de Seguridad Vial
prohibe la publicidad en re-
lacién con vehiculos a
motor que en su argu-
mentacion —-escrita o
verbal-, elementos
sonoros o image-
nes, incite a la velo-
cidad excesiva, a la
conduccion teme-
raria o a situacio-
nes de peligro que
supongan una con-
ducta contraria a los
principios de esta
Ley.
Para evitar esto se con-

‘botellén’ espafiol. Los chicos puer-
torriquefios, con sus botellas de al-
cohol y la miisica a todo volumen,
abarrotaban con su vehiculos la ave-
nida y la transformaban en una in-
mensa discoteca.

Distanciamiento intelectual

Poderoso elemento de identifica-
cidn social, el automoévil puede,
igualmente, provocar el distancia-
miento intelectual. En el mismo acto
de la Fundacién Barreiros, el Premio
Nobel José Saramago, después de
reconocer que habia sido mecénico
en su juventud, admitié que no sabia
conducir. “Vivimos en una burbuja
de artificialidad; en una locura de
la prisa. Queremos llegar antes de
salir”. El escritor abogé porgque el
hombre no se convierta en esclavo
de la miquina y dijo que lo peor que
puede ocurrirle a las ciudades es pa-
recerse a Brasilia, “donde las calles
se han pensado para los coches, no
para las personas”.

Para el guionista y realizador José
Luis Garcia Sanchez, la vinculacién
del cine con el automévil —que se
inicié a finales del siglo XIX— em-
pezd bien, pero estd acabando mal:
“El coche reemplazé al tren como
elemento narrativo porque aporta
mayor movilidad, pero se ha llenado
de individualismo y vanidad”.

En cambio para Juan José Millds
el coche era el suefio por el cual era
posible salir de la ruina del barrio.
“Tuve un “600” con mis amigos.
Todo un stimbolo de mi generacion.
Una prétesis a la cual todo el mun-

do aspiraba. Cuando, finalmenie,
llego a mi casa, tuve una revelacion
sorprendente. Me daba Ildstima ver
a mi madre limpiando el salon
cuando mi padre se iba a lavar el
coche. Y entonces llegué a una con-
clusion inquierante: el coche era el
pene de mi padre y el saldn la vagi-
na de mi madre, donde nadie entra-
ba sin su permiso”. ®

trola toda la publicidad
que se emite, tanto impresa
como audiovisual, para deter-
minar si se vulnera alguno de los

contenidos de la normativa. Si asi ocurre,
se instruye un expediente sancionador o
un apercibimiento. No obstante, tanto las
agencias publicitarias como las marcas
comerciales estan siendo cada vez méas
conscientes de la necesidad de colaborar
en beneficio de la seguridad ciudadana.
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MAYORES, VISION
¥ SEGURIDAD VIAL

JUAN CARLOS GONZALEZ LUCQUE. DGT

ELENA VALDES RODRIGUEZ. DGT

F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

En el entorno de la Union Europea, y debido a los cambios de-
mograficos, la poblacion de mayores -quienes tienen mas de 50 6
55 anos- se ha incrementado considerablemente, asi como la pro-
porcion de personas de edad avanzada que conducen. La necesi-
dad de autonomia e independencia hacen que el permiso de con-
duccion sea un instrumento muy valioso. La Directiva 91/439/CEE
reconoce la conduccion como un derecho de todo ciudadano.

ayores, en el dmbito de la

seguridad vial, son las

personas de mas de 50 6

55 anios. En ese momento

empiezan a producirse
cambios psicobiolégicos que pueden
interferir con la capacidad de condu-
cir. Ante ellos, el conductor debe de-
sarrollar, para disminuir el riesgo,
“gstrategias compensadoras”, como
evitar circular de noche, por vias po-
co conocidas o con trafico denso,
disminuir la velocidad, etc... Muchas
dificultades a las que se enfrenta el
conductor mayor se solventan con el
adecuado consejo hacia una conduc-
cién mds comoda y segura de su mé-
dico o del facultativo de los Centros
de Reconocimiento de Conductores.
La vision es el sentido que aporta
mayor informacién del mundo que
nos rodea. Es obvia, por tanto, su
importancia para ejercer adecuada-
mente las tareas en las que se precisa
informacion del exterior. Como el
resto del organismo, el érgano de la
visién estd sometido al proceso de
envejecimiento, al cual se le pueden
afiadir diferentes patologias mis fre-
cuentes con la edad.

Edad y cambios en los ojos

La agudeza visual, tanto estitica
como dinamica, disminuye progresi-
vamente con la edad, por lo que al
individuo suele pasarle desapercibi-
da; en otras ocasiones, la pérdida es
secundaria a cataratas, degeneracion
macular senil, patologia de la retina,
glaucoma u otros, de aqui la impor-
tancia de revisiones periddicas, ufiles
para un diagndéstico y tra-
tamiento precoces,
lo que contribuird
a seguir condu-
ciendo con ma-
yor seguridad
con soluciones
tan sencillas co-
mo la correccion
de un defecto con
unas lentes o gafas.
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de edad avanzada que
conducen. Bajo
supervision médica, las
enfermedades de la edad
no afectan a su capacidad
para conducir

i

L.a acomodacién es la capacidad
de la vista que permite ver objetos
cercanos. También se resiente con
la edad, pero el actual disefio del
salpicadero de los vehiculos —a unos
60 cm.— resuelve el problema en la
mayoria de los casos.

Otro aspecto importante es el au-
mento del tiempo de recuperacién
ante el deslumbramiento. Aunque
existe gran variabilidad individual,
no cabe duda de que estd relaciona-
do con la edad. En la mayoria de los
casos, no se puede intervenir sobre
ese tiempo, por lo que es aconseja-
ble evitar la conduccién nocturna.
También empeora la visién ante

TR
i

malas condiciones de luz (crepiscu-
lo, noche o al atravesar tineles), por
lo que es importante conducir si es
posible s6lo durante las horas de
buena iluminacion.

Las cataratas, una de las patologias
oftalmolégicas més frecuentes en
personas de edad avanzada, suponian
hasta hace unos afios un importante
problema para la conduccién. Hoy,
las nuevas técnicas quirirgicas per-
miten corregir un porcentaje muy al-
to de problemas sin problemas para
conducir.

La degeneracién macular senil es
frecuente por encima de los 60 afios
y afecta la visién central, mante-
niéndose la visién periférica. Asi-
mismo la retinopatia diabética y la
hipertensiva y el glaucoma son tras-
tornos que se encuentiran con mas
frecuencia en el conductor mayor.

El proceso de envejecimiento tam-
bién afecta a 6rganos como el oido
(pérdida de audicion y de la discri-
minacién auditiva) o sistemas como
el osteomuscular (rigidez y disminu-
cion de fuerza) o nervioso (aumento
del tiempo de respuesta, depresion,
coordinacién de movimientos...),
por lo que la capacidad para la con-
duccién debe evaluarse en su con-
junto y de forma individualizada.

Lo fundamental para el conductor
en todos estos casos puede resumir-
se en los siguientes puntos:

@® Reconocer los problemas que
surjan y tener un buen conocimiento
de la situacion. Para ello, el médico
que trate la patologia podrd aconse-
jar sobre las estrategias a seguir para
paliar los problemas que le origine
la nueva situacién.

@ Realizar las revisiones sanita-
rias periodicas que indique el médi-
co facilitard la informacién necesa-
ria para permanecer activo como
conductor, evitando la pérdida de
autonomia sin reducir la seguridad.

@ Escuchar y seguir los consejos

de la familia o el personal
sanitario sobre la conduc-
cién, aun conociendo
que la decisién sobre

las precauciones a
tomar o sobre el
momento en

que se va a de-

-jar de condu-

e-octubre 2002

cir es una de-
cisién  que
normalmente
debe hacer
el propio
mayor. ¢

NUEVA LEGISLACION: UN ANO DE GARANTIA PARA LOS COCHES DE
OCASION Y MAS INFORMACION PARA EL CLIENTE

SEGUNDA MANO,
UN MERCADO
segunda mano |

podré exigir s & N A L

amplia informacion del vehiculo y un ano de garantia
gracias a dos normativas que se espera estén
aprobadas a principios de 2003. Estas iniciativas vienen
a dinamizar un mercado poco desarrollado en Espana:
por cada coche nuevo se vende 0,8 de ocasion, mientras

MERCEDES LOPEZ.
wustracion: DLIRIOS

El ano que viene,
el comprador de
un coche de

partir del 2003, el mercado
de coches de segunda mano,
registrard una importante re-
novacién, gracias a la puesta
en marcha de dos mormati-

yicordna:— en Francia o Alemania se venden tres coches de ocasion  vas que en estos momentos se en-
Lepez  por cada coche nuevo. SHEHiRaT . B
tacion y que se

espera estén

aprobadas a

principios del
préximo afo.
Por un lado, se
trabaja en la ley
sobre “Garantias
de Bienes de Con-
sumo” —transposi-
cién de la Directiva
curopea 44/99— que
amplia a un afio la ga-
rantia minima de los
coches de ocasion. Ac-
tualmente, la ley vigen-
te establece una garantia
de seis meses. En Cata-
lufia, un decreto especifi-
co garantiza los coches en
funcidén de su edad, desde
los 15 dias para los que
superan los 7 afios, hasta
los seis meses para los
mMAS NUEVOoS.

En la Asociacién Na-
cional de Vendedores de
Vehiculos a Motor Repa-

racién y Recambios
(GANVAM) estdn preocu-
pados por que, como explica
su secretario general, Tomads
Herrera, “la nueva ley no solo
amplia, sin tener en cuenta la
antigiiedad del coche, el periodo
de garantia, sino que, ademds, se
deberd pactar en cada compra y ga-
rantizar el estado real del coche”.
Por esto, una correcta informacion al
cliente se convertird en un elemento
esencial. Asi, Jaime Barea, jefe de la
Asesoria Juridica, recomienda que
“se firme un contrato con un anexo

en el que se detalle el estado de los .

distintos elementos del coche. Acre-
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Los coches mas demandados

SEGMENTO BAJO

@ VOLKSWAGEN
GOLF

@ SEAT TOLEDO

ditando que se ha informado perfec-
tamente al comprador del estado del
coche que se vende”.

Por otro, la Comunidad Auténoma

de Andalucia estd tramitando un de-
creto sobre el derecho a la informa-
cion de los consumidores en la com-
praventa de vehiculos usados. Esta
iniciativa cuenta con el apoyo del
Instituto Nacional de Consumo, des-
de donde se espera que el resto de
las comunidades sigan el ejemplo.
Su principal objetivo es incremen-
tar la informacidn al consumidor.
Todos los coches de segunda mano

® AUDI A4

® OPEL ASTRA

@ FORD MONDEO

expuestos a la venta deberdn llevar
—de forma visible y legible— un car-
tel indicando: matricula, antigiiedad,
kilometraje, fecha de la'primera ma-
tricula, servicio al que ha estado
destinado, precio, vigencia del mis-
mo (minimo 10 dias naturales) y pe-
riodo de garantia (acorde con la le-
gislacién vigente). Para la directora
general de consumo de la Junta de
Andalucia, Elia Maldonado, esta
medida “puede preocupar un poco a
los empresarios, pero se dan cuenta
gque garantiza que su producto es
bueno y el empresariado cada vez

Fuente: GANVAM. Afo 2001

de las compraventas de
coches de segunda mano
se realizan entre
particulares

apuesta mds por dar calidad, por-
que ve que todas las inversiones en
este sentido, aumentan sus benefi-
cios”.

Mercado en crecimiento

Las nuevas normativas regulardn un
mercado que el afio 2001 alcanzé
unas ventas en torno a las 935.000
unidades —datos de GANVAM- y
que se encuentra en crecimiento, a pe-
sar de que durante los seis primeros
meses del afio ha experimentado un
retroceso del 1,6 %. Este comporta-
miento ya era esperado. Un estudio de

Todos los puntos que debe revisar

» CARROCERIA. Com-
pruebe que no hay abo-
lladuras, 6xido, irregu-
laridades o cambios de
tono en el color que in-
dicarian reparaciones
por un posible accidente. Asegtrese de
que las ranuras de las puertas y el capo
estan alineadas.

» NEUMATICOS. Ob-
serve si el desgaste es
uniforme; en caso con-
trario podrian existir
problemas de suspen-
sion, equilibrado de

las ruedas o en los amortiguadores. Verifi-
que la profundidad del dibujo.

» MOTOR. Revise los liquidos, el estado
de las correas y la bateria. No debe haber
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fugas de aceite ni de li-
. @ quidos. Examine &l tubo
de escape, comproban-
do que no salen humos
eXcesivos, 0 muy negros
(mala combustién y gas-
to excesivo de combus-
tible) o azulados (desgaste del motor).

B DIRECCION. El volante
debe girar de forma
e‘5 suave y uniforme. Com-

pruebe gue el coche no
se va hacia un lado.

» INTERIOR. Inspeccione el estado de los
asientos (si estan muy hundidos es que el
coche ha sido muy usado), de los cinturo-
nes de seguridad, de la tapiceria, de los
pedales y de la palanca de cambios. Le-
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vante las alfombrillas y
revise el suelo. Ponga
_ en funhcionamiento to-
dos los mandos (luces,
elevalunas, aire acondi-
cionado, Ilrnplaparabr|~
sas, intermitentes...).

» MANTENIMIENTO.
Pida que le ensenen el
libro del manteni-
miento y compruebe
‘que se han realizado
las revisiones oportu-
nasy en qué talleres
se han llevado a cabo. Inférmese del nu-
mero de duefios que ha tenido él eoche, si
'duerme’ en garaje, si ha pasado la [TV y
asegtirese que no se le ha detectado nin-
glin defecto grave.

INFORMACIGN. Los vendedores deben explicar per-
fectamente el verdadero estado del coche.

la consultora DBK, preveia para 2002
“una ralentizacion, pero un compor-
tamiento mds positivo del mercado de
ocasion que del coche nuevo”. Por
~ comunidades, Madrid (182% sobre el
total nacional), Catalufia (169%) y
Andalucia (148%) ocupan los prime-

GARANTIA. Con la nueva ley, se pactaré en el mo-
mento de la compra, por un periodo minimo de 1 afio.

ros puestos en ventas. -
En Espafia, es un sector poco desa-
rrollado: la proporcién de ventas de
coches de segunda mano es de 0, 8
frente a cada vehiculo nuevo.
Mientras, en paises de nuestro en-
torno, como Alemania y Franc1a

ocasién por cada coche nuevo o los

3,5 coches de segunda mano por ca- L

da vehiculo nuevo de Gran Bretafia.
Otra de sus caracteristicas es el re-
parto de las ventas entre los distintos
operadores. En el ano 2001, el 46%
de las transacciones se hicieron entre
particulares; el 37%, en redes oficia-
les; y el 17%, con vendedores inde-
pendientes. Con otra diferencia:
mientras en las ventas entre particu-
lares los coches tenian una antigiie-
dad superior a 11 afios (36% del to-

tal), la edad de los coches que se
venden en las redes oficiales en el
29% de los casos es inferior a los
dos afios.

Las quejas

Uno de los problemas que m4s
preocupa a los compradores es la
falta de garantia a la hora de recla-
mar ante una averia. Desde la OCU
(Organizacion de Consumidores y
Usuarios) se subraya que las princi-
pales reclamaciones se centran en
los vicios o averias que aparecen al
poco tiempo de adquirir el coche v,
sobre todo, cuande se trata de lo que
se denomina ‘vicio oculto’. Un tér-
mino que Jaime Barea resume co-
mo “todo aquello que hace inhdbil
al producto para el uso para el que
haya sido comprado”. La OCU in-
dica que la mayor dificultad “estri-
ba en que el fabricante asuma qgue
es un vicio oculto y proceda a la re-
paracion o sustitucion del coche.
Para demostrarlo, se debe realizar
un informe pericial que determine el
extremo y, en la ma-
yoria de las ocasio-
nes, se termina en los
tribunales”. Cuando
la compraventa se ha
realizado entre parti-
culares, las reclama-
ciones se complican y
"| hay que acudir al de-
recho civil. La OQCU
asegura que “la ga-
rantia también es de 6
meses v el vendedor
debe responder ante
los defectos del auto-
movil”. &

Comprar
un coche de segunda
mano en Internet es posible. Primero,
existen numerosos concesionarios
virtuales, en los que se ofertan multitud de
vehiculos. El comprador puede encontrar
una amplia informacion del vehiculo
incluido el precio. Por otro lado, la practica
totalidad de los fabricantes cuentan en sus
webs oficiales con un apartado (links)
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Asi se hace una
transferencia

EL VENDEDOR

Debe notificar, en el plazo de 10 dias, la
venta en la Jefatura Provincial de Trafico
donde resida o donde hubiera sido
matriculado el vehiculo, adjuntando la
siguiente documentacion:

@ Contrato de compraventa en el que apa-
rezca el nombre, domicilio y DNI del com-
prador y del vendedor.

@ DNI en vigor o resguardo de haberlo so-
licitado.

@ Permiso de circulacion del vehiculo.

@ Original y fotocopia del ultimo recibo
del Impuesto Municipal sobre Vehiculos
de Traccidn Mecénica o justificante de su
exencion.

@ Si hubiera reserva de domino sobre el
vehiculo, se tendra que justificar la cance-
lacién.

@ Abonar una tasa de 6,40 €.

EL COMPRADOR

Tiene un plazo de 30 dias para solicitar el
cambio de titularidad del vehiculo y
renovar el permiso de circulacion. Debe
dirigirse a la Jefatura de Tréafico de su
provincia o a la de matriculacion del
coche. Estos son los tramites a seguir:

@ Rellenar debidamente el impreso oficial
que se le facilitara en la Jefatura de Tréfico.
@ DNI

@ Tarjeta de la ITV en vigor.

® Original de la autoliquidacion, exencion
o no sujecion del Impuesto de Transmisio-
nes Patrimoniales. La informacion, los im-
presos y el pago de este impuesto se reali-
za en las delegaciones de Hacienda de las
Comunidades Auténomas correspondien-
tes.

® Abonar la tasa, 39,40 €.

CONJUNTA

También se puede acordar que sea el
comprador el que realice la tramitacion
completa, con lo que éste deberé aportar
toda la documentacidn anteriormente
resefiada. Pero sélo abonara la tasa
correspondiente al comprador (39,40 €).

Mas informacion: www.dgt.es,
tfno.: 900 123 505
o en las Jefaturas de Trafico.

También en Internet

dedicado a la venta de vehiculos de
segunda mano, en los que se facilita
informacion del modelo, versiones
disponibles, precios, en ocasiones foto e
historial del coche, asi como nombre,
direccion y teléfono del concesionario
donde se encuentra el coche. En ambos
casos también es posible realizar un
modelo de financiacion. Otro de los
canales de venta de segunda mano es el
de las subastas en portales dedicados a
ello. Alli, se venden coches al mejor postor
virtual, generalmente procedentes de
embargos.
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CARACTERISTICAS CARACTERISTICAS

AUTOREVISTA

COMENTARIO.— En septiembre ha comenzado
en Espafia la comercializacién del 807", mo-

COCHE ACTUAL

SKODA SUPERB 1.9 TDI 130 CV

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.

MOTOR:

Cilindrada: 1.997 c.c. PEUGEOT 807

Potencia maxima: 2.0 HDI SR novolumen de tamafio grande que sustituye al COMENTARIO.— Ya est4 a la venta el dltimo mo- — Potencia méxima:
110 CV a 4.000 r.p.fn. “806” y que el grupo PSA fabrica delo de la familia Skoda, el “Superb™ que, a 130 CV a 4.000 r.p.m.
CAZ?:SQONTE' — conjuntamente con el grupo Fiat. primera vista, resultard familiar. Y no es CARBU!!ANTE:

EQUIPAMIEN:I'O DE El nuevo modelo utiliza la mis- para menos, pues comparte ADN con el Gaséleo.
SEGURIDAD: ma plataforma que su predece- Volkswagen ‘Passat”, con el que, pese EQUIPAMIENTO DE
De serie: Doble airbag sor, pero dispone df_: 28 centi- a su mayor tamafio, compite por pre- SEGURIDAD:
frontal, airbags laterales metros mas de longitud, de tal cio. De. hecho, es un “Passat” con mas De serie: Airbag
. forma que alcanza un total de distancia entre ejes: 10 cm. extras que conductor y

de torax y de techo tipo
cortina en filas 1,2 y 3.
Cinturones de seguridad
con pretensores
pirotécnicos y limitador
de esfuerzo. Cinturdn de
seguridad de 3 puntos en
‘asiento central. Alerta
exceso de velocidad.
Entre otros.
Opcional: ESP. Detector
de presion de
neumaticos. Entre otros.
DIMENSIONES:
4,72 mts. (long.) 1,85 mts.
(anc.) 1,75 mts. (alt.)

posibilitan una inmensa puerta trasera.
Con su tamafio, el “Superb” se puede
permitir presumir de una habitabilidad §
trasera soberbia, algo sélo posible en li-
musinas de superlujo.
En carretera, su comportamiento es toda una
garantia de seguridad. Siempre con la posibili-
dad de contar con el apoyo que da el ESP, el
control de estabilidad —que, en esta version, es
opcional—, alerta para evitar la aparicién de si-
tuaciones de riesgo. Su amortiguacién es mas
suave que firme. Los frenos estin a la altura
del comportamiento.

De las cuatro variantes mecénicas lanzadas, la
1.9 TDI de 130 CV, pese a ser la de menor po-

473 metros. Por este motivo,
cuenta con un habitdculo mas
amplio, que ademds destaca
por su gran modularidad.

Si a ello se le afade un
equipamiento de serie bastante completo, el
resultado es un vehiculo de los més atractivos
entre los de su categorfa. El dnico inconve-
niente concierne a la visibilidad trasera a tra-
vés del retrovisor interior, bastante limitada.
En lo que se refiere concretamente a la ver-
sién 2.0 HDI SR, sobresale su competitivo
precio, si bien las opciones ofrecidas en el
equipamiento son caras. El motor, por su par-
te, permite al “807” consumir muy poco, pero

acompanante. Airbags
laterales delanteros.
Airbags de cabeza. ABS
con EDS, ASR y MSR.
Cinturones de
seguridad de 3 puntos
en las 3 plazas traseras.
Puntos de anclaje para
dos asientos de
seguridad infantil,
Isofix. Entre otros.
DIMENSIONES:
4,80 mts. (long.). 1,76
mts. (anc.). 1,46 mts.

» Precio competitivo
» Amplitud interior
» Buen equipamiento de serie

» Recuperaciones lentas > Tacto del cambio

» Opciones caras » frenos con poco mordiente

- isibilidad posterior limitad : ke . -
Malete"’],De 3243 LR L i 4 con sus 110 CV de potencia no es capaz de | tencia, tiene un notable interés, basado en su falt).
czglf'lil'};:; Estatica: 7,5, Acabado: 8. Habitabilidad: 9. Maletero: 8. Confort: 8, Ins- |  conseguir unas buenas recuperaciones; en ge- rendimiento. Por un lado, no le faltan presta- Estética: 7,5. Acabado: 8. Habitabilidad: 9,5. Maletero: 8. Confort: 8. Wialotera: §62 litros.
2 trumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 8, Cambio: | neral, no destaca por unas prestaciones bri- ciones para rodar en autopista, en tanto que esa Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5. Potencia: 8,5. Elasticidad: 7,5. CONSUMO:

Cance de pruEhas

Urbano, 9,4 1./100 km.
Carretera, 5,9 1./100 km.

PRECIO: De 26,890 a
36.410 €.

8. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6,5. Consumo: &.

8. Ruedas: 7. Luces: 7,5. J
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 8. Direccion:

llantes, algo para lo que si estd preparado por
el buen rendimiento dindmico .4

@ www.peugeot.es

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.898 c.c.
Potencia maxima:
125 CV a 5.500 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Cinturones de
seguridad de 3 puntos en
todas las plazas. Cantrol
de estabilidad ESP.
Sistema antibloqueo de
frenos ABS y servofreno
de emergencia. Sistema
de traccion antideslizante
ASR. Sujecion para
asiento infantil Isofix en
plazas laterales. Entre
otros.
DIMENSIONES:
4,19 mts. (long.). 1,74
mts. {anc.). 1,85 mts.
(alt.).
Maletere: 500 litros.
CONSUMO:
Mixto, 8,1 1./100 km.

PRECIO: 25.071 €.
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MOTOR 16
MERCEDES

VANEO 1.9_<&

» Habitaculo amplio
» Modularidad

» Calidad de acabado
» Precio elevado

» Rumorosidad del motor

» Distancia de frenado

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: &. Maletero: 8. Confort: 7. Ins-
trumentacion: 6. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 6. Cam-
bio: 7. Velocidad punta: 6. Aceleracién: 6. Consumo: 6.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 4. Direccion:
7. Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 6,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,5.

TRAFICO. Septiembre-octubre 2002

COMENTARIO.— Tiene capaci-
dad hasta para siete personas
0 un maletero enorme si so-
lo viajan cinco. Milita en el
segmento de los monovo-
limenes compactos estilo
“Scenic”, pero aporta una
calidad de construccién
inigualable. Y es que este
“Vaneo 1.9” esta firmado
por Mercedes, todo un
aval para un modelo que
no lo tiene facil en un
- segmento cada vez mds nu-
_Meroso.
El “Vaneo”, que sélo mide 4,2 metros de lar-
go, ofrece la modularidad que le otorgan sus
asientos desmontables de forma cémoda y
rdpida, un habitidculo amplisimo y un motor
de gasolina que, con 125 caballos y un cam-
bio de cortos desarrollos, mueve el conjunto
de forma 4gil. = e
Como todo buen Mercedes, el precio final
es lo tinico que supone el mayor obsticulo
a la hora de la compra y se hace cuesta arri-
ba cuando se compara con el precio de sus
competidores. pero la calidad de la estrella
lleva sobreprecio y, a veces, se paga.a gus-
to. ¢ ;

@ www.mercedes-benz.es

suficiencia se ‘condimenta’ con un consumo
poco menos que ridiculo, pues ver mds alld de
los 8 litros de gasto medio es dificil. ¢

@ www.skoda.es

Cambio: 7,5. Velocidad punta: 8. Aceleracion; 8. Consumo: 8,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 7,5 Direccion:
B. Ruedas: 8. Luces: 8,5.

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

Urbano, 7,7 1./100 km.
Carretera, 4,6 1./100 km.

PRECIO: A partir de
26,250 €.

AUTOPISTA

COMENTARIO.— La firma japonesa vuelve a
estar presente en el segmento de las
berlinas con un representante que, a
buen seguro, contard con una gran
aceptacion, ya que tiene suficientes
argumentos a su favor como para
considerarlo una mas que excelente
eleccién. Ofrece una estética cierta-
mente atractiva desde cualquier dngu-
lo de vista, lo que ya supone de por si
varios puntos a su favor. Pero no es sélo
una imagen bonita, sino que, ademais, ofrece
mucho mas cualidades interesantes, como
puede ser su ajustado precio junto con un
equipamiento de serie bastante completo inde-
pendientemente de la version por la que nos
decidamos. ‘

En la actualidad sélo estd disponible con ca-
rroceria de 4 puertas, a la espera de contar, en
fechas no muy lejanas, con las variantes de 5
puertas, asi como la correspondiente version
dotada del motor turbodiesel. La versién que
nos ocupa, la 2.3 con sus 166 CV de potencia,
permite viajar de forma cémoda y sin ningiin
tipo de problemas, incluso con todas las plazas
ocupadas mds su correspondiente equipaje, al
margen de ofrecer un comportamiento en ca-
mretera sumamente noble y seguro en cualquier
tipo de trazado. ¢

@ www.mazda-es.com

SEGURIDAD: Estabilidad: 9.

Estética: 8,5. Acabado: 8. Habitabilidad: 8. Maletero: 7,5. Confort: 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5, Potencia: 8. Elasticidad: 8. Cam-
bie: 7. Velocidad punta; 8. Aceleracidn: 8. Consume:. 15

B8 i 0. uspension: 8. Frenos: 8. Direccidn: 8.

NOTA MEDIA: 7.9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

— —— —— S
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.261c.c.
Potencia maxima:
166 CV a 6.500 rpm.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Doble airbag
frontal. Doble airbag
lateral. Airbags de
cortina delanteros y
traseros. Sistema
antiblogueo de frenos
ABS con EBD. Sistema
de asistencia a la
frenada EBA. Control
de estabilidad DSC.
Entre otros.
DIMENSIONES:
4,74 mts. (long.). 2,67
mts. (anc.). 1,44 mts.
(alt.) :
Maletero: 430 litros.
CONSUMO:
Combinado, 8,9 ./100 .
km.

PRECIO: 26.250 €.




LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN AGOSTO

NOVEDADES EN LA VENTA DE GOCHES

Desde el dia 1 de este mes de octubre, esta en vigor
el nuevo Reglamento de Distribucion de Vehiculos,
aungue hasta el 30 de septiembre de 2003 se segui-
ra aplicando la legislacion anterior. Entre las princi-
pales novedades de la nueva normativa destacan:

UNA DUMMY ‘EMBARAZADA’

seguridad, pero su abdomen
queda libre y se mueve segun el
impacto. El feto suele su-
frir dos tipos de lesio-
nes: la placenta se des-
plaza parcial o com-
pletamente, lo que su-
pone que el bebé no
recibe suficiente
oxigeno, 0, en ca-
50S exXcepcio-
nales, la ca-
beza

;ADIOS AL IMPUESTO DE
MATRICULAGION?

La Comision Europea ha presentado un pro-
yecto para modificar y unificar el sistema
fiscal del automovil en toda la UE (Union
Europea) que aboga por reducir gradual-
mente el impuesto de matriculacion, e ,in-
cluso, eliminarlo tras un plazo de transicion
de 5 a 10 anos. En su lugar, propone que la
cuantia del impuesto de circulacion este re-
lacionada directamente con las emisiones
de dioxido de carbono (CO,) gue genera el
motor y no con su potencia o cilindrada. Se-
gun los consumidores, esta armonizacion
no deberia tener repercusion economica, ya
que unos tributos serian sustituidos por
otros, aunque si se ahorraria al exportar un
coche de un Estado miembro a otro, al no
tener que pagar dos veces la tasa de matri-
culacion. En Espana, el sector ha acogido la
medida con cautela y, ademas, hace hinca-
pié en una caracteristica especial: estos im-
puestos estan traspasados a las comunida-
des autonomas y ayuntamientos, lo que su-
pondra un problema a la hara de eliminarlo.

ICla

Volvo ha desarrollado el
primer modelo de
dummy por ordenador
que simula una mujer
embarazada en la Gltima
fase de gestacion, cuan-
do el feto tiene mayor
riesgo de lesiones en ca-
so de accidente. El objeti-
vo es investigar como se
desplaza el cinturdn de
seguridad, su influencia y
la del airbag en el dtero,
la placenta y el feto y co-
mo el bebé se mueve en
relacion con el cuerpo de
la madre, y utilizar estos
datos en el disefio de nuevos
cinturones y otros sistemas de
seguridad. Cuando se produce
un accidente, el torax
y la pelvis de la em-

barazada estan su-

jetos por el cinturdén de

DE 2002

~

igacion

- Concesionarios multimarca. Se establece la posi-

bilidad de que los concesionarios puedan vender di-

ferentes marcas de coches en un mismo espacio de =
venta.

La Nnot

T

Wy

- Libertad de ubicacién. Permite a los concesiona-
rios abrir libremente diferentes puntos de entrega
en cualquier lugar del territorio de la Unién Europea,
lo que facilitara la compra de coches en otros paises
miembros (entrara en vigor en 2005).

Renault Mégane
4.347 unidades

a VeSS

L

» Separacion de los servicios post-venta. Los
usuarios podran elegir entre los talleres oficiales y
los independientes para realizar sus revisiones obli-
gatorias.

Opel Astra

3.875 unidades

del be-

bé sufre le-
siones si se
golpea con uno de los hue-
sos de la pelvis de la ma-
dre.

» Venta por otros canales. Se pretende impulsar la
venta de coches por Internet y grandes superficies.

@ www.faconauto.com

Seat Ibiza
3.849 unidades

4

FL FUTURD MAS GERCA

No tiene motor visible, no hay pedales que pisar,
su chasis tiene forma de monopatin: es el “Hy-Wi-
re” que GM ha presentado en el recientemente
clausurado Saldn de Paris. El primer vehiculo del
mundo que combina una pila de combustible de
hidrégeno con la tecnologia de conduccion por
cable. Lo que, para GM, demuestra que “es posi-
ble conseguir vehiculos de pila de combustible ac-

cesibles al publico”.

P> ... vewras pe TURISMOS
CAYERON EN AGOSTO mas del
10,5%, segin datos de ANFAC
(Asociacidén Nacional de
Fabricantes de Automdviles y
Camiones). Esto supone gue ya
son siete meses consecutivos de
caidas -en lo gue va de afio,
las matriculaciones de coches
nuevos han descendido el 8,8%-.
El sector mantiene previsiones
muy pesimistas para el dltimo
cuatrimestre y ve “muy dificil”
que el mercado registre una
recuperacidn.

@ www.anfac.com
0

P>  epucir nas nEsTonEs
en caso de accidente
previendo las colisiones
inevitables y ACTIVANDO
CON ANTELACION LOS
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
es el objetivo del “Pre-
crash Safety” (Seguridad
previa al impacto)de
TOYOTA. Un sensor detecta
obstaculos en la
carretera y transmite esa
informacién a una unidad
de control gue determina
i el chogue es
inmediato; si es asi, el
cinturén de seguridad
aumenta la sujecion de
los ocupantes y el
sistema de frenado reduce
la velocidad y proporciona
mayor fuerza de frenado.

of AGUMULAN LOS FALLOS

Varios fabricantes estan llamando a revision a
sus clientes por fallos en algunos de sus mo-
delos. Renault ha detectado problemas en la
correa del motor en los “Scénic”, “Laguna”,
“Espace” y “Mégane” con motores diesel Dti
y Dci fabricados antes de 2000. En Ford, los
fallos afectan al sistema de frenado del “Ka"
producido entre enero y junio de 2001. Smart
ha llamado a sus clientes para reparar la barra
de direccion; y BMW ha detectado dificultades
en sus todoterreno “X5” y en el “Mini”.
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BATALLA CONTRA EL SUEND

Cuando el conductor mira a traves del
parabrisas, una camara integrada en
el coche enfoca sus ojos y sigue auto-
maticamente los movimientos de su
cabeza, reconociendo su grado de
atencidn o de cansancio a partir de la
frecuencia y velocidad de su parpa-
deo. Si el conductor esta despierto, en
una pantalla se iluminan dos iconos

verdes, que pasan a amarillo si se de-
tecta cansancio y a rojo cuando se en-
tra en estado de sopor, siendo posible
que una sefal aclstica avise. Esta es
la descripcion de la ultima investiga-
cion que el grupo BMW esta realizan-
do para reducir la accidentalidad debi-
da al suefo. Segun un estudio realiza-
do por las companias de seguros ale-
manas, el microsuefo causa el 24%
de los accidentes mortales producidos
en autopista.

Dos nuevos sistemas de
seguridad han sido pre-
sentados por Mercedes. El
primero, es el denomina-
do “PRE-SAFE": un dispo-
sitivo capaz de detectar si
hay riesgo de accidente y
activar, de modo preventi-

se tensan los cinturones
de seguridad, los asientos
modifican su posicion y el
techo corredizo, si estuvie-
ra abierto, se cierra. La
otra novedad es el sistema.
de alumbrado adaptativo,
cuyos faros siguen los mo-

- _§ )
Peugeot 206
3.599 unidades

vimientos de conduccidn
del conductor y giran en la
direccion correspondiente
cuando el vehiculo entra
en una curva. El resultado
es que la iluminacidn
del carril mejora hasta
en un 90%.

Peugeot 307

3.359 unidades

vo, los dispositivos de pro-
teccién correspondientes:

g Ford Focus

2.960 unidades

VE IT; 2
para reducir el
namero de accidentes y
miuertes. Un mecanismo que,
segun esta asociaciédn,
es muy facil y barato
de instalar.

LLEGA EL MEGANE Il

Renault acaba de reno-
var totalmente la ima-
gen de su “Méga-
ne”. Se presenta
con 3 motoriza-
ciones de gasoli-
na y 2 de gasoil
y unos pre-
cios que
“mantendran la linea de su predecesor”, segin
fuentes de Renault. Destaca su elevado nivel de
equipamiento de seguridad, introduciendo como
principal novedad, en el modelo de 3 puertas, el air-

bag antideslizamiento en
@ www.renault.es

las plazas delanteras.
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Vlolkswagen Golf
2.806 unidades

Volkswagen Polo

2.190 unidades

e

B>  ..: cocmes Eseasiozs
TIENEN UNO DE LOS NIVELES MAS
BAJOS DE EMISIONES
CONTAMINANTES de Eurcpa.
Mientras gue los suecos,
finlandeses, daneses y alemanes
son los que mids contaminan.

L_a novedad

Obél Corsa
2.106 unidades

Fuente: DGT.




" RUTA HISTORICA ..

e 00447'- Ko
(T LS VICENTE DE  Hustorico-atistice

JOACQUIN GUZMAN/ROSA MARQUEZ. maras: CHARO LAIZ

Usiversidad

Si no bajaran del coche, la ruta que este mes les proponemos ‘
Postificia

no tardaria en hacerse mas de una hora. Sin embargo los
atractivos son tantos que, por mucho tiempo que dediquen a
) disfrutar de sus fastos vestigios historicos, su entorno y sus

a
—~

Ve

_—_ gentes, siempre querran volver. Rt s
(-‘_/} niciamos nuestro recorrido en  so mds importante del romédnico en L Be ‘(‘5“
Torrelavega, micleo industrial Cantabria. Ademads, paseando por
s . y cultural desde tiempos an- sus calles y alrededores podremos PP
U cestrales. Dicen que su funda-  disfrutar de algunos caserios que vis- CAEEZON DELA Sﬂ‘.
dor fue el ilustre Garcilaso de lumbran la regién desde el siglo L S Yt

o

1

P
x,
y et

la Vega, conservando numerosos
vestigios de su época de esplen-
dor como la Iglesia de la Asun-
cién, presidida por un Cristo obra
de Alonso Cano. Si ustedes visi-
tan la ciudad a mediados de agos-
to, podran disfrutar de la semana
de fiestas en honor a la Virgen
Grande, en la
que se celebra
la Gran Gala
Floral, conside-
rada como bien
cultural de inte-

XIV, como la Torre de don Borja, o
la Torre del Merino. Pero el legado
historico de Santillana no se limita a
la Edad Media, sino que nos remonta
hasta la prehistoria, gracias al descu-
brimiento, en el siglo XIX, de las
Cuevas de Altamira, declaradas por
la UNESCO Patrimonio de la Huma-

nidad. Se encuen-

tillana 1y visitarlas
puede llegar a con-
vertirse en todo un

tran a tan s6lo dos -
kilémetros de San-

Colegiata de Santa Juliana, en Santillana del
Mar. A la izquierda, pinturas rupestres de la
cueva de Altamira[Cantabria).

i

SR b

Foto: M, Blanco

senderos a

pie que exis-

ten por la zo-
na.

De nuevo en ruta, y antes de llegar
a San Vicente de la Barquera —no se
pierdan su casco histérico declarado
Bien de Interés cultural-, pueden ha-
cer una parada en el Parque Natural
de Oyambre, un escenario de 5.000
hectireas en el que acantilados, du-
nas, playas, praderias, marismas y
sierras costeras conforman un paisaje

mico y comercial de la zo-
na desde la antigiiedad. Cuando visi-
ten esta villa, no olviden acercarse al
Palacio de la Bodega, de finales del
XVIIIL.

Detallar cada una de las maravillas
de esta ruta es harto extenso, pero es-
tamos convencidos de que sabran
descubrirlas a través del sosiego y la
tranquilidad que inspira cada uno de
sus rincones. €

Dende comen
TORRELAVEGA: Toda clase de

rés 2 nacional :eto, PIUGSIO gue 4 | 4 " ideal, con los picos de Europa como restaurantes y bares de
gracias al es- an Sdo o PUCHBU ° E 7 telén de fondo. Incluso, si lo desean, ‘chiquiteo” en el barrio de San Josi.
pectacular des- gCSCOeO er a el ai SEEae g ademds de tomar el sol o darse un SANTILLANA: Restaurante Casa Cossio o
ﬁlel de carrozas = EPfI‘SODaS a bario, pueden dar un paseo a caballo Restaurante Gran Duque.
y gigantes y ca- ano. kesto supone por el parqué disfrutando de la natu- col i

i » d1S1 MILLAS: Restaurante Capricho de Gaudi
bezudos. prever la visita con raleza sobrevolada por numerosas o Marisqueria Gravalosa.

A tan s6lo 8’5
kilometros (en direcciéon Barreda,
cogiendo el desvio por la CA-131

llegamos a E_‘»auti]lana del Mar. Se  ta abierta al pﬁplico la “Neocueva”, de la Sal, villa en la que romanos, CABE?ON DE LA SAL: Restaurante La
trata de la ciudad de las tres men- una reproduccién fiel y exacta de la galos y 4rabes dejaron su sello parti- &wndetasnom_m_
tiras, porque ni es santa, ni es lla-  gruta auténtica, incluida dentro de la cular hasta que Pedro I de Castilla la Tot_bs elosm las_q:ec;ﬂdadnsfhh
na, ni tiene mar. Pero lo que si es  exposicién permanente “Los tiempos retomo para el reino espafiol. Como .00 d.jd:md masdeinnsom& rm i
cierto es que se trata de una au- de Altamira”, pero que cierra todos {1 st nombre indica, son las salinas y la Tﬁm s as de quesadas y
téntica villa medlevai. desarrolla- los lunes del ano. Santllla.na del Mar rosas especies de flora y fauna. extraccién de sal el principal motor tradicional cocido montanés.
da en torno a la Colegiata de San- cuenta también con un interesante Conb et Ll f e o Coe <
ta Juliana, el monumento religio- zooldgico de selva tropical y nume- il Sl Belapada. Gonjunto his- )
térico artl'stico_. Su a{quitecmra osci- TORRELAVEGA: Hotel
la entre lo aristocratico y lo rural, Torrelavega. TORRELAVEGA: Festival de .
. . contando con aportaciones de los : Invierno, con lo mejor del COMO LLEGAR: Desde Santander,
® La CA-131 [Viveda-La Revilla) se  acopio de paciencia. : m4s importante representantes del BANTREANA DEL MR- C o & teatro espaiiol (enero-febrero). por la N-611. Desde Madrid, por la
inicia en el llamado “puente de la @ Algo similar sucede en Comillas, roderniatG ontalin. comntt et el Pas Helgero, en el que ademas hay un Ehepe : N, hasta 5 e
Barca”, en el que se esta construyendo una poblacion que durante los meses de verano lacio del Eoherend Baannch i alojamiento rural. Parador Nacional Gil E: LLAS: Cristo del Amparo, patron de N-Gﬁ.ln:ia'l'orrehngn.g Ao
amplia glorieta. ve deshordada su capacidad de ocupacion. Mgl o rsidad Pontificia Blas. ; pescadores, el 16 de julio. 34 ¥ ;
® En sus 32 kilometros, el trazado dela CA- @ Pasada Comillas, la CA-131 se vuelve mas (d!l‘ll fln:i' , la eru\rfteorem . COMILLAS: Hotel Dunas de Oyambre o SAN VICENTE DE LA BARQUERA: La Foli, ;?m de Turismo de Cantabria: 942 31
131 es sinuoso y con el paso repetido por sinuosa y el pavimento mas irregular por el 1senada. por vid s prl de interés turicti : = 3
- Posada El Puente Romano. turistico nacional, con procesion
nicleos urbanos, el firme es aceptable y la continuo parcheo del firme. cho de Gaudi, el cementerio presidi- _ A maritima y terrestre que se celebra el ® Ayuntamiento de Torrelavega: 952 05 86
senalizacion correcta. @ En el cruce de La Revilla, se toma la N- do por una escultura del Angel Ex- SAN VICENTE DE LA BARQUERA: Pension domingo después de Semana Santa oo -
® Al cruzar Santillana del Mar, 634, que tiene caracteristicas de nacional. terminador de Jopep Llimona o el El Corro. dependiendo de la marea. # Oficina Turismo 5. Vicente: 942 71 07 97.
especialmente durante el verano, se suelen @ El jefe provincial de Cantabria Monumento al Marqués de Comillas. CABEZON DE LA SAL: Albergue Fontoria, o ; : @ Oficina Tumulhcm 942 72 07 68.
producir frecuentes retenciones de trafico recomienda un recorrido sosegado para Si se dejan envolver por la calma y con capacidad para 45 personas, u CABEZON DE LA SAL: Dia de Cantabria: Ohﬂdfﬂhnnmgl‘ﬂﬁ
en sus dos accesos, dado el interés turistico  realizar un desplazamiento seguro y, a la la quietud de Comillas, tal vez se de- Hoitioke Covidle. Liia. segundo domingo de agosto, de interés ® Ayuntamiento de Cabezén de la Sal: 942 ol
de la poblacién, por lo que conviene hacer vez, poder disfrutar del paisaje. cidan a hacer algunos de los mucho turistico nacional 70 00 51. k-
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mucho tiempo de
antelacién, solicitdndola a través de
fax (942 84 01 57). Por suerte, ya es-

especies de aves como el dnsar, el
dnade, el cormorin o el zarapito.
Nuestra iiltima parada es Cabez6n

SAN VICENTE DE LA BARQUERA: Boga
Boga o El Bodegon.




EMMANUEL ZOCO.
rFotos: PEP'S RECORDS

Manu Tenorio, como los
restantes participantes de
“Operacion Triunfo”,

esta siendo la
revelacion de la
temporada.

Aprovechando el

éxito de su disco

y sus conciertos
entre los jovenes
-"aunque tengo
muchos seguidores
entre la gente
madura”™-, se atreve a
aconsejar a estos que
cuando salgan hagan como
él: “Dejo el coche y nos

movemos en taxi

Tamosos en mércha

anu Tenorio ha cumplido
su suefio: llegar con su mii-
sica al corazén de miles de
personas. El concursante
de “Operacién Triunfo”
acercé su disco, “Manu Tenorio”,
durante todo el verano a sus seguido-
res en la gira por toda Espafia. Tras
woes.  arrasar junto a sus quince
. compafieros —“son mi

; segunda familia”—, su
primera experiencia
en solitario esta resul-
tando un éxito a juz-
gar por las ventas de
su trabajo y el lleno
de sus conciertos. Es-
te sevillano de 27
anos dejdé de estudiar
para dedicarse en ex-
clusiva a la misica, de
la que llevaba ya vivien-
' do algunos afios, cantan-
do en orquestas y conjun-
tos locales cuando “Ope-
racién Triunfo™ se cruzé
. en su camino. Por eso le
molestan las criticas de
ciertos artistas hacia los

%’f chicos de la Academia por
su omnipresencia en las lis-
tas de ventas y sus cachés,
x‘ comparables a los de can-
tantes consagrados: “Cada

4 uno aprovecha sSu momenito.

. Algunos se quejan de los que
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estdn por encima, pero no se acuer-
dan de los que estdn por debajo, que
son un grupo mds numeroso y ‘se lo
estd currando’ para salir adelante y
triunfar”.

- {Cémo afronta ir en solitario?

- Con bastante respeto, algo de
miedo y también con mucha ilusion
porque voy en solitario y son mu-
chos conciertos seguidos... He teni-
do semanas que he tenido hasta
tres. Esto me obliga a llevar una vi-
da bastante controlada en cuanto a
dietas y suefio, porque para aguan-
tar hay que cuidar el cuerpo.

- El publico esti respondiendo muy
bien a su primer disco...

- No me puedo quejar. Estoy muy con-
tento, porque detrds ha habido mucho
trabajo v dedicacion y eso estd dando
sus frutos. Es un disco muy bonito,
aungue soy muy exigente y creo que
nunca conseguiré hacer el disco que
me gusta, con temas muy variados
—baladas, cancién ligera, flamenquito,
pop...—, pero siguiendo una linea y
con una personalidad, de forma que
en todo momento se sepa quién canta.
Ademds, el directo da pie a que las
canciones se hagan de otra forma,
participe el piiblico...

Exito entre jévenes y maduros
- ¢ Y qué le parece el éxito que tiene
entre las madres?

- Me encanta, porque amplio mi tipo
de piiblico y eso me favorece. Tengo
muchos seguidores entre la gente
madura, de 30 afios en adelante.
Eso no quiere decir que no me siga
un piblico mds joven. De hecho, a
pedir autégrafos o a que les firme
un disco se acercan los jovenes. Pa-
ra mi, tener piiblico de todas las
edades es una virtud.

- (Cémo lleva el acoso de la prensa
del corazén?

- Con paciencia y resignacion. Es
algo que no me preocupa. La prime-
ra vez que me vi en una portada, me
harté de reir. Siendo cantante y con
este apellido ‘lo pongo a huevo’ pa-
ra que cada semana me inventen
una historia. Pero el cien por cien
de lo publicado es mentira.

- ;En qué ha cambiado su vida la
fama?

- En muchas cosas: en el horario, en
que no puedo disfrutar de mi familia
y los amigos, ni salir a la calle sin
que me reconozcan... Pero llegar

CANTANTE

“Las campanas de Trafico

sirven para que la gente se
comporte ‘con cabeza' en la
carretera”

’ “Soy muy exigente

y Creo que nunca conseguire
hacer el disco que me guste:
con temas muy variados,
pero siguiendo una linea y
con una personalidad”

con la miisica a la gente es lo mds
bonito que te puede pasar y merece
la pena cualquier sacrificio. Los mi-
os saben que no los olvido, son cons-
cientes de que estoy viviendo el sue-
fio de mi vida y me dejan disfrutarlo.
Ademds, me ayudan a tener los pies
en la tierra.

Nunca pensé abandonar la
Academia

- Usted estuvo a punto de abandonar
“Operacién Triunfo”. ;Se imagina si
llega a hacerlo?

- Nunca pensé en hacerlo, era cons-
ciente de la oportunidad que estaba
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viviendo. Si, tuve dudas y las planteé
a la direccion. Me costé mucho
adaptarme a una disciplina y a estar
encerrado las 24 horas.

- Con la nueva temporada de la Aca-
demia, ;jteme que el piblico se olvi-
de de los primeros alumnos?

- Es probable que pase, pero yo con-
fio mucho en mi trabajo y en mi pii-
blico y en guienes trabajan conmigo.
El piiblico maduro no tiende a cam-
biar de artista como de camisa: es
mds fiel.

Al volante soy prudente

Como cualquier joven de hoy, Manu
Tenorio tiene el volante al alcance de
su mano. “Soy un conductor placen-
tero y prudente. Me gusta disfrutar
del trayecto, pasear, pongo miisica...
Desde luego, no soy el tipico que va
‘a carreras’. Y, ademds, respeto las
normas, cuidando mucho tode lo que
tiene que ver con la velocidad. Hay
que ser consciente de que en la carre-
tera te puedes jugar la vida de la ma-
nera mds tonta”.

- Muchos jévenes olvidan la peligro-
sa combinacién de coche y alcohol...
- Es cierto. El problema radica en
que el alcohol estd muy fdcilmente al
alcance de los jovenes, sin apenas
ningun control. El alcohol es una
droga como las demds y su consumo
produce un descontrol que pone en
peligro tu vida, pero es que, combi-
nado con el coche, extiende el peli-
gro a las demds personas. Yo no sal-
go mucho, pero cuando lo hago ‘me
tomo mis copitas’, como todo el
mundo, y dejo el coche de lado, nos
movemos en taxi.

- ;Cémo se podria lograr que los j6-
venes se concienciaran mas de no
conducir si han bebido?

- Hay que insistirles mds en lo que
supone conducir bajo los efectos del
alcohol. Por otro lado, las autorida-
des deben controlar mds el acceso al
alcohol y su consumo, no basta sélo
con subir el precio.

- (Le parecen ttiles las campafias de
de Tréfico?

- Si, sirven para que la gente refle-
xione y se comporte en la carretera
‘con cabeza’, pero no hay que olvi-
dar que la clave es la educacion.
Cualquier campariia y cualquier me-
dida serd complementaria y mds efi-
caz siempre y cuando los conducto-
res tengan una base. ® T
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Luis Carandell, escrifor y periodista,
Jfallecio el 29 de agosto de 2002. Ha si-
do colaborador de “Trdfico” y fue la
primera “pluma’ que escribii en esta
publicacion en una seccion que en el
niimero 1 se llamaba “Desde la cune-
ta’’. Reproducimos parcialmente ese ar-
ticulo, publicado en julio de 1985.

ucha gente dice que viaja y no viaja, sino que

transita. La diferencia entre viajar y transitar

estd probablemente en la forma de mirar el

mundo en el camino. Es una diferencia sutil,

apenas explicada, que tiene consecuencias fun-
damentales en el resultado del mismo viaje. El trinsito
responde al principio de la necesidad. En el viaje estd
siempre presente el principio de la libertad.

Los caminos son tan antiguos como el hombre. Desde
hace millones de afios, los hombres se desplazan para ase-
gurarse la recoleccion de alimentos o en persecucién de la
caza. Cuando vemos a un moderno ejecutivo tomar el
avion para ir a Nueva York a ‘resolver’ un asunto, no he-
mos de pensar que su operacién sea muy diferente a la de
un hombre prehistérico que, en el curso de generaciones,
se trasladaba de un continente a otro en busca de los pas-
tos que alimentaban a los animales que él cazaba. Era y es
el trinsito como ‘solucién’.

El viaje, en su concepcidn actual, es mucho mas moder-
no. Uno no se imagina que Ulises pudiera haber emprendi-
do por gusto los trabajos que tuvo que pasar para llegar a
Itaca. Necesito la colaboracion del ‘destino’ para correr tan
increibles aventuras. Los viajeros del siglo XIX, en cambio,
buscaban a propésito la experiencia aventurera y los del
XX tratan de revivirla (...)

Probablemente, el gran cam-
bio en la concepcién del viaje se {
produjo en el Renacimiento.
Desde Marco Polo a los viajeros
espanoles y portugueses y a los
franceses, holandeses e ingleses
que les siguieron, la mofivacion
de los viajes fue muy variada.
Hubo viajes con propdsitos mili-
tares o con propositos evangeli-
zadores, viajes comerciales y
viajes cientificos. Pero el espiri-
fu renacentista despert6 en los

A diferencia de lo que
sucede con el transito,
el viaje no es ver, sino

mirar; no es oir, sino
escuchar; no es pasar,

LUIS CARANDELL

ESCRITOR

Para una teoria
del viaje

viaje al azar y todo viaje tiene algo de azaroso, en la me-
dida en que, mientras el transednte estd totalmente volca-
do hacia el objetivo, el viajero mantiene, a lo largo del ca-
mino, toda su capacidad de sorpresa. Lo que le importa no
es tanto llegar como gozar de la contemplacion y el cono-
cimiento del mundo que encuentra a su paso.

El mundo siempre es nuevo, no se repite nunca. Basta
mirarlo con ojos desinteresados. Los paisajes, los pueblos,
las ciudades, los hombres que encontramos en ¢l camino
merecen mayor atencién que la de simples hitos de nues-
tra ruta hacia el objetivo final. ;Como puede un paisaje,
un pueblo, una cindad, un hombre ser tomado simplemen-
te por un lugar de paso? A diferencia de lo que sucede con
el trinsito, el viaje no es ver, sino mirar; no es oir, sino es-
cuchar; no es pasar, sino considerar. Por eso, el viaje tiene
‘incidentes’ que los viajeros describieron siempre con mi-
nuciosidad a su regreso. El trinsito tiene sobre todo ‘acci-
dentes’.

Esta diferente actitud ante el hecho del desplazamiento
se manifiesta en primer lugar en la preparacién del viaje.
Decia el gran Ramén Gémez de la Serna que el mejor via-

je es “el dedo sobre el mapa” (...)

* La preparacién del viaje aporta muy a menudo mayor
placer que el viaje mismo (...) Aldous Huxley, el escritor
inglés que vivié la gran época de
los viajeros, solia dedicar tanto
tiempo a la preparacién del viaje
como al viaje mismo. Aconseja-
ba leer todo lo que pudiera en-
contrarse respecto al recorrido
previsto (...)

Criticaba, ya entonces, Huxley
a los turistas que se avenian a ser
transportados por el mundo como
sujetos pasivos, como maletas vi-
vientes, incapaces de vivir en toda
su intensidad la experiencia del
viaje. Los calificaba de “tribu me-

europeos el deseo de conocer.

sino considerar

lancdlica”. Se pregunta uno qué

Cualesquiera que fuesen los mo-
tivos concretos que sacaran a los
viajeros de su pais, en todos
ellos estd presente la pasion del ;
conocimiento del mundo. No hay mds que leer a los cro-
nistas de Indias, cuyas obras desbordan con mucho la uti-
lidad meramente militar que las inspir6 y se convierten en
descripciones de extraordinaria viveza de lo que Quevedo
llamé “el ignorado cerco de esta bola™. .

Faltaba ya muy poco para que el viaje se convirtiera en
un fin en si mismo. El siglo XIX liberé al viaje de su mo-
tivacién. El siglo XX ha acabado de desprenderlo de cual-
quier justificacién. El turismo, en su fase original, contie-
ne todos los elementos de esta maravillosa inutilidad. La
actual masificacion del turismo, que amenaza convertir a
los hombres en objetos que se transportan de un lugar a
otro, no puede hacer olvidar que el turismo fue un invento
noble y desinteresado, un invento creador, con la creativi-
dad de lo imitil. g

Lo que importa es el viaje mismo. El viaje ideal es el

habria dicho el escritor de haber
visto a las multitudes turisticas de
los ‘viajes organizados’ —los ‘me-
nos organizados de todos los via-
jes— a quienes se ha caricaturizado ‘certeramente con aque-
1lo de “si es miércoles, debe de ser Paris” (...)

En época de Aldous Huxley eran posibles todavia los
viajes individuales. Su encarecimiento actual ha hecho
que hoy no pueda prescindirse de los ‘tours’. Quiera o no
quiera, el viajero moderno tiens que formar parte hoy, de
una u otra manera, de la famosa “tribu melancélica”.

Lo que distingue al viajero que merece ese nombre es la
actitud de sorpresa, del descubrimiento. El mundo estd ya
cien veces descubierto. El mundo esté ya cien veces des-
cubierto y no existen ya cosas que puedan Ilamarse sor-
prendentes (...)

Creo que una de las asignaturas pendientes que los
hombres tienen es la de aprender, de nuevo, a viajar. Ha-
cer del transito viaje es como pasar de la indiferencia al
conocimiento y de la necesidad a la libertad. € ;
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Dar los datos

Me dirigia a mi coche, !
correctamente estaciona- '
do, y observé que tenfa un
golpe en el lateral. Afortu- :
nadamente, una de esas ;
personas que atn quedan |
presencio lo ocurrido y |
me dejé una nota con los
datos del vehiculos cau- |
sante, el cual desaparecié !
como si no hubiese pasa- !

do nada.

Mi aseguradora localizé
al conductor, que asumié :
la responsabilidad y gas-
tos de reparacion. ;Este ti- |
po de conducta escapaala
legislacién y queda impu-
ne? Por otro lado, la com-
paiifa de seguros me con- |
firmé que penaliza igual a
quien declara la autoria |
voluntariamente que a !

quien recurre a este com-

mas).

Respuesta: Si los dafios |
ocasionados a un vehiculo
en la via publica son con- |
secuencia de un accidente, |
el art. 129.2 f) del Regla- :
mento General de Circu- |
lacién obliga al causante a :
comunicar su nombre y
direccion. Ademds, el :
apartado 4 del mismo arti- :
culo considera infraccién |
grave el no cumplimiento |

de este precepto,

En cuanto a la penaliza- :
cién que aplica el asegura-
dor al asegurado por noti- :
ficar un parte de dafios, :
sea culpable o no, no es !
. competencia de la DGT, |
‘ i por lo que no cabe que se |
portamiento ‘escurridizo’. : :
No parece muy razonable. |
Por suerte, no todos me- |
nospreciamos lo que no es
nuestro.- Ifiaki Markinez '
Ateca. Telde (Las Pal- :

pronuncie al respecto.

Menos frenar

En el dossier de frenos
(n° 154), para evitar el pe- |

ligroso efecto del ‘fading’

i —que estd perfectamente |
expuesto— es recomenda- :
ble, al bajar un puerto de !
montafia, utilizar correcta-
mente el cambio de mar- |
chas y no descender pi- !
sando continuamente el :
pedal del freno.- Juan Ra-

nera Castello (e-mail).

Sélo con mal tiempo

.Es obligatorio llevar

las luces de cruce cuando @ ¢
i rio el uso de alumbrado

cuando existan condicio- peatones en esta ciudad.

ACUSE DE RECIBO

Incidente gravisimo

Circulaba por la autovia en direc-
cion a La Manga del Mar Menor.
Adelanté un poco apurado a un
turismo con un remolque peque-
fio —de los de construccion- que
se habia incorporado de forma
brusca a la via. Este empezd una
persecucion salvaje, situandose a
pocos centimetros de mi coche,
‘dandome luces’ constantemen-
te... Mas adelante se coloco en
paralelo a mi coche durante unos
angustiosos segundos. Aceleré
mas para quitirmelo de encima,
pero él aceleraba igualmente.

* Me llego a adelantar y entonces

empezo a frenar de forma injusti-
ficada. Tuve que frenar para no
chocar con su vehiculo. Cuando
trataba de adelantarle, se coloca-
ba a la izquierda para hacer impo-
sible el adelantamiento... Con un
volantazo, lo rebasé por la dere-
cha, pero, una vez rebasado, vol-

vio a acelerar mas. Cuando 'ya es-
peraba perderlo de vista, dio un
volantazo a la derecha e impacto
con su remolque en la puerta de-
recha de mi coche.

Alucinado y sorprendido de su
actitud, paré en el arcén. De re-
pente, ese conductor se pard, ba-
j6 de su vehiculo y se corrié hacia
el mio. Como un poseso, empezo
a golpearlo con manos y pies,
causandome aiin mas destrozos
y gritando que saliera para ma-
tarme. Como otro compaiero su-
yo se dirigia también hacia mi
con aviesas intenciones, decidi
salir de alli acelerando al maximo
y dirigirme a la Guardia Civil para
poner la correspondiente denun-
cia. Pero no comprendo por qué

ese indeseable se comporté de § !

forma tan irracional y pendencie-
ra.- Joaquin Afor. Cartagena
{Murcia)

oy
1DATE PRISA! 1A VER SI LLEGAS \'

ANTES DE QUE SUBA EL PRE-
CIO DE LA GASOLINA !

estd nublado o sélo cuan- !
do la visibilidad sea nula? ;
Compruebo que, cuando
las llevo puestas, muchos | : :
me hacen destellos para ! ﬁ;%@ltaldotdlverso I&la_te—
que las apague. Yo creo ! ? SR e
que debiera ser practica | o acion Y CONSCJos a ni-

i flos, jovenes y mayores

jor vistos. En muchos pai- } pata extiar detidenion o

ses europeos las llevan en- :
cendidas todo el dia. Lo |
Veo positivo, porque se les !
ve bien y se convierte en
habito. Aqui, muchos au-
tomovilistas ni siquiera las
llevan cuando llueve y
apenas se ve por la poca |
préictica que tienen. Como
con los intermitentes... : [
;Se puede llevar la luz an- :
tiniebla trasera cuando :
llueve?- José Javier Saldn |
{ Rodriguez. Benicarld i

habitual con tal de ser me-

(Castellon).

Respuesta: El art. 106

del RG de Circulacién es- | Spa e
tablece que serd obligato- | o 2 S4be €l peligro que
i lleva cruzar un paso para

nes meteorolégicas o am-
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sa, fuerte nevada o nubes
densas de polvo o humo.
Tan importante es suplir

la falta de visibilidad pro-
: pia con el uso de alumbra-
i do como garantizar que

somos vistos con toda cla-
ridad por los demds usua-

! rios de la via, delatando
i nuestra posicién con el

alumbrado del vehiculo
cuando disminuye la visi-

| bilidad.

F Respetar al peatén

En su nimero 153 (mar-
zo-abril 2002) aparece
una noticia que dice que,
dentro de la campafa
“Una Granada mds Segu-
ra”’, el Centro de Educa-
cion Vial de dicha ciudad

trifico. ;No se advierte al
conductor de su obliga-
i cién de respetar los pasos
! para peatones? Porque

quien haya estado en Gra-

Gregorio Movano Mesa.
Valdemoro (Madrid).

Plazo de prescripcion

Hice un pliego de des-
cargo ante una sancién.
La DGT contest6 negati-

i vamente. Presenté recurso
i de alzada en el plazo ad-
: mitido (1 mes) el 29 de ju-
: i nio de 2001. En junio de
i bientales que disminuyan !
sensiblemente la visibili- :
dad, como en caso de nie- |
bla, lluvia intensa, nevada, !
nubes de humo o cual- |
quier ofra circunstancias i
andloga. La luz posterior
: de niebla solamente podrd |
i llevarse encendida cuando :
i las condiciones meteoro- |
légicas o ambientales sean :
especialmente desfavora- :
bles, como en caso de nie- :
bla espesa, de lluvia inten-

2002 no he recibido con-
testacién o resolucién de
dicho recurso. jQuiere es-
to decir que dicha sancidén
quedd sin efecto?- José
Garcia Regueiro. Ferrol
(A Corufia).

Respuesta: Conforme a
lo dispuesto en los arts.
115.2 (sobre plazos para
la interposicién del recur-
so de alzada) de la Ley
30/1992, de 26 de no-
viembre, de RTAP y PAC, -
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y 80.1 del texto articulado de
la Ley sobre Trifico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, aprobado
por el RD legislativo
339/1990, de 2 de marzo, en
la redaccién dada al mismo
por la Ley 19/2001, de 19 de
diciembre, “transcurridos 3
meses desde la interposicién
del recurso de alzada sin que
recaiga resolucién, se podra
entender desestimado, que-
dando expedida la via con-
tencioso-administrativa”.

Por otra parte, el art. 46.1
de la Ley 29/1998, de 13 de
julio, reguladora de la juris-
diccién contencioso-adminis-
trativa, establece que “el pla-

7o para interponer el recurso |

contencioso-administrativo

serd de 2 meses (...) si fuera
expreso. Si no lo fuera, el |

plazo serd de 6 meses y se

contard, para el solicitante y |
otros posibles interesados, a !
partir del dia siguiente a |
aquel en que, de acuerdo con
su normativa especifica, se |

produzca el acto presunto’.
Es decir, en este caso, a los 3
meses de la interposicion del
recurso de alzada.

Causa de inmovilizacién

La nueva redaccién del art.
70 de la Ley de Seguridad

Vial permite al agente de la :

autoridad encargado de la vi-
gilancia del trafico inmovili-
zar un ciclomotor o motoci-
cleta que se conduzca sin
casco homologado, lo que se
considera un riesgo grave.
Tal medida cautelar se levan-

Pasos de cebra

CARTAS EN LA PRENSA

EL COCHE @UEDO HECHO
ON ACORDECON Y TENGO
GUE GANARME LA
VIDA ...

tard, segin la ley, inmedia- :
tamente después de que de- !
saparezca la causa que moti- !
va la inmovilizacién. En este !
caso, jcudndo desaparece es- |
ta causa? No es una cuestién !
banal: el conductor podria |
continuar su viaje a pie, por |
lo que se convierte en peaton !
y desaparece la causa de in- !
movilizacion- Eduardo Coto

(e-mail).

Respuesta: Si se detiene al |
conductor de un ciclomotor
por no llevar casco y el vehi- !
culo se inmoviliza por esta !
causa, no parece acertado i
que ésta se levante porque !
dicho conductor alegue que !
va a conducir a pie. Ha de
considerarse que si se ha :

consumado la infraccién,

existen razones para presu- i
mir que se va a seguir come-
tiendo en cuanto el conduc-
tor que se va a pie desaparez- |

ca de la vista del agente.

(LA VOZ DE GALICIA. 4 de julio.de 2002.

Dias atras estuve de viaje para visitar a un familiar atrope-
llado en un paso de cebra. Consecuencias del accidente han
sido brazo y pierna fracturadas, ademas de estar en una silla
de ruedas desde el pasade mes de enero cuando ocurrié el
atropello. Como aiin no se le hizo rehabilitacion -espera con
la paciencia de Job- no puede el atropellado valerse por si
mismo y depende del cuidado de otras personas.

Y uno se pregunta para qué son los pasos de cebra. Desde
entonces he comprobado in situ las posibilidades que exis-
ten de ser atropellado en alguno de ellos y es para no salir
de casa. Alguien, para tranquilizarme, aludia al estrés con el
que convivimos. Pienso que el coche es una maquina que
nos cambia el caracter cuando entramos en él y tomamos el
mando del volante. ;Para qué tanto correr? ;Sera necesario
tomar medidas drasticas con los infractores?- Ramon V. Ro-
mero. A Corufa.os lanzados a velocidades extremas. Los fa-
bricantes de automoviles invierten mucho dinero en esta
competicion, porque no quieren gue consideremos sus ma-
quinas como lo que son (instrumentos para desplazarnos), si-
no como iconos de un determinado estatus. Los mensajes
que tan caros nos salen a los contribuyentes quedan asi bo-
rrados y sustituidos por las proezas de los héroes del volan-
te. -Luis Blanco Artizd. Tossa de Mar. ¢

Los limites del alcohol

;Podrfan facilitarme el li- !
mite de la tasa de alcohole- :
mia permitido para la con- !
duccién de vehiculos de una !
persona de 40 afos y 22 de |
antigiiedad de permiso, con-
ductor no profesional y uso :
de un vehiculo particular? :
Tenia entendido que era 0,5 !
y me comentan que se ha re- ;
ducido a 0,25.- Agusti Masip

Ripollés. Lleida.

Respuesta: El art. 20 del
RG de Circulacidn establece ;

las tasas maximas de alcohol :
en sangre y en aire espirado :
y en su punto 1, parrafo pri- :
mero, indica que no podra ;
circular por las vias publicas :
el conductor de vehiculos
con una tasa de alcohol en ;
sangre superior a 0.5 gramos :
por litro, o de alcohol en aire |
espirado superior a 0.25 mili- |

gramos por litro.

Cambio de matricula

En agosto, el coche de mi !
padre ‘cumplié’ 27 afios.
(Existe alguna norma que |
obligue a cambiar sus matri- |
culas (lleva las mismas pla-
cas desde que se matricul6)?- |

Eduardo Coto (e-mail).

Respuesta: Los titulares de |
vehiculos matriculados antes :
de la entrada en vigor de la |
Orden de 15 de septiembre !
de 2000, por la que se modi- :
fica el anexo XVIII, titulado
placas de matricula, del RG :
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CARTA DEL MEDICO

Trasplante cardiaco

En 1993 sufri un trasplante
cardiaco. En 2000, al renovar
el permiso de conduccion cla-
se B, se limité su validez a 3
anos y se anadi6, en el apar-
tado restricciones, un 104.3, a
pesar del tiempo que llevo
trasplantado y de no tomar
medicacion que afecte a la
capacidad para conducir. Ale-
gan que, al no tener instruc-
ciones respecto al trasplante
cardiaco, siguen las del tras-
plante renal. No parece l6gi-
¢o, dada la diferencia de am-
bas situaciones.- Juan José
Ballade. Madrid.

Respuesta: El Anexo IV
del RG de Conductores no ha-
ce referencia concreta al
transplante cardiaco. Se debe
a la transcendencia que tiene
el tomar decisiones indivi-
dualizadas en determinadas
patologias. En la evolucién
del paciente trasplantado in-
tervienen muchos factores y
la relacion entre su situacion
clinica y su capacidad para
conducir esta sujeta a modifi-
caciones que deben indivi-
dualizarse a lo largo del tiem-
po. Asi, establecer periodos
rigidos de renovacion del per-
miso supone a menudo no
valorar adecuadamente la ca-
pacidad de conduccion del in-
teresado. Por tanto, la norma
deja a criterio facultativo la
periodicidad de las revisiones
y es el médico del centro de
reconocimiento, a la vista de
las condiciones particulares
gue presenta el paciente,
quien valora su situacion y fi-
ja dicha periodicidad.

de Vehiculos, podrdn susti-
tuir con cardcter voluntario
las placas de matricula por
otras en las que figure la ban-
dera comunitaria, conservan-
do el nimero de matricula
que tuviera asignado. Pero
mientras las placas de matri-
cula no sufran deterioro o ex-
travio no es obligatoria su
sustitucion. ¢

Las cartas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a maqui-
na, a doble espacio. Irdn firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a

- ser posible y DNL " CO'" sere-
serva el derecho a extractarlas cuando
lo considere necesario. No se mantendra
correspondencia con los autores. Los
envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

. | Los permisos
W"h de conduccién
i expedidos en la
Unién Europea
son validos en
Espana -la
edad requerida para condu-
cir sera la exigida para el es-
pafol equivalente-. Si esta-
hlece su residencia en Espa-
fia, tiene 6 meses para intere-
sar a una jefatura provincial
la introduccion de sus datos
en el Registiro Central de
Conductores. En cualquier
momento, podré solicitar el
canje de su permiso por el
espafol equivalente.

DOCUMENTACION:

® Solicitud en impreso ofi-
cial en la Jefatura de Tréfico.

® Fotocopia del DNI o del pa-
saporte en vigor, del Docu-

Canje de permiso expedido por la UE

mento de Identificacion de
Extranjeros que acredite su
residencia o condicion de es-
tudiante durante el periodo
exigido, junto al original, que
se devuelve tras su cotejo.

® Dos fotografias actualiza-
das de 35 x 25 mm.

® Declaracion escrita de no
estar privado judicialmente
del derecho a conducir, ni
sometido a intervencién o
suspension del permiso; y
de no ser titular de otro per-
miso o licencia, expedido en
Espaia u otro pais comuni-
tario, igual al solicitado.

® Permiso que se pretende
canjear, copia o fotocopia
del mismo.

®Tasa 2.3: 15,80 €. ¢

www.dgt.es/administracion/3. himl

La revision, ‘a la espanola’

El titular de un permiso expedido en la Unién Europea que
establezca su residencia en Espana, tiene 6 meses para inte-
resar en cualquier jefatura provincial la introduccion de sus
datos en el Registro Central de Conductores e Infractores y
fueda sometido a los periodos de reconocimiento de aptitud
de los permisos espanoles.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el teléfo-
no de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es
TELETEXTO TVE (pag. 600} y Tele 5 (p. 540}
VIA DIGITAL Canal "Via Trafico”
WAP http:/ /waww.dgt.es/indexwml

MOVISTAR "En ruta” (GSM) a través n® 505 |

Permisos Licencias

& Tasas DGT 2002

Matriculacion automadviles (Permiso Circulacion). 62,80 | |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 15,80 | ‘
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 15,80 ‘
Cambios en la titularidad del Permiso i
de Circulacion (transferencia). 39,40 | i
Examen conduccion. 7080 | |
Examen fuera de |a capital de la provincia. 78,60 | ‘
Canje de Permisos exiranjeros o militares. 15,80 | |
Licencias para conduccion de ciclomotores, 15,80 | :
Anotaciones en |os expedientes, suministro de datos l
{p. e., informacion sobre una matricula), |
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 640 | |
Duplicado {extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,00 |

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 220 |

No se cobra tasa por los duplicadas por rohe —siempre que se acredite mediante la de-
nungia-, A 1

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u ofra autorizacion ad-
ministrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de |a tasa. Quien, por |
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos yfo licencias cada 4 anos o menos tendra |
diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico),

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

baics e Usida {L) 1,444 423
foucla ko R Lugo LUy 1300 285
Alava V) 1197 138 WMadrid (M) 23.881 2m
PP Flbacele (48) 1,553 575 [7,] Malaga (MA) 8,166 2.751
55 Alicant (A) 6453 2230 ¢ < Murcia (MU} 5.608 - 1714
i /meria (AL 2619 7 B avarra (NA) 2,140 543
Py stures O} 3393 512 (&Y ourense (0U) 1258 217
= Avila (AY) 564 214 b= Palencia (F) 636 9%
Badajoz (BA) 2.288 718 M Pames Lseo) 549 271
b Barceiona ) e 4 B FontevediaPo) 4211 81t
2 Burgos (BU) 1352 223 — BT 1002 260
P} Cceres (CC) 1.35¢ 454 el Salamanca (54) 15675 229
Cadiz (CA) 4.654 2026 ) SO Tenerfe(F) 4465 430
> gaﬂ:arjaicsg 2323 :gg Segovia (3] 790 132
astelion A ;
7] C}udadﬂt:alIJCHJ 1,869 584 g g:;!?;;? 7,‘;:1 2'::5
g (c:::::a;(?;; iiﬁ: 2;” i ;arragl;onam 2520 701
— ) 1,005 a7 == Tmﬁ& ;::1 ;?T
= B N —— = Valencia ) a0 2586
[0 Granada (GR) ot 1560 b Ve () 2216 216
W Guadalsjora jGU) 814 241 w v{_ca_ats;) s 51
Pl Guipizoos (35) 2215 434 o I :
Huslva ) 1674 501 ERnm= A (& 187
Hussea (HU) 86 25 Zargora ¥y S 64
sl s s Ceuta (CE) 329 4
lies Balears (] 3983 1.636 Melila (ML) 265 30
Leon (LE) 1577 366 TOTALES

Obtencién y prorroga licencias o permisos A1, A, By B+E. 2347 |
Obtencién permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D14E,
D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, i
turismos destinados al transporte publico de viajeros, )
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas, i
y profesionales de la ensefianza de la conduccidn, 33,24
Prarroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D14E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos 3
destinados al transporte publico de viajeros, transporte 11
escolar o de menores y mercancias peligrosas. 28,34 | |
Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
ccuyo plazo de vigencia sea por dos afos o menos. 11,12
{*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).
= d
VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (junio, julio y agosto) TELEFONOS DE
EMERGENCIA
Total 468.957
Q 37_5'328 Toda Espaiia.
Turismos
Q 900 123 505
68.311 DGT
Furqonetasv 913 3545 45
camiones 3
‘ Cruz Roja
091
‘ 19.515 Policia Nacional
Motocicletas 092
Policia Local
w 4.163 s
Tractores industriales
Guardia Civil
w 670 945 28 20 00
Autobuses Pais Vasco
T oas
970 . Cataluiia (Policia
Otros vehiculos Auténoma)
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lado pdra el otro sin miedo aser atrope-
llados? Seria maravilloso, ¢verdad? Pero,
por desgracia, las cosas no son asi.Aun-

pezdr d asumir responsabilidades y esta-
mos seguros de que os sorprenderian
vuestras propias conclusiones. Mientras

r-m-——---—mu-——--_—ﬂ
NOMBRE 1¢" APELLIDO 22 APELLIDO
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Titulo:“Tdndem” C.Piblico Cervantes.Munera (Atbacete).
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P

~ dura’, ‘juicio’, etc....

" diendo jprudencia!

1 tulo*Peatonande”. Colegio Uni-

Diccionario

Nuesiro diccionario ya va por la “erre” y con cada palabra aprendemos una cosa mds. Alguno de
los vocables que aqui se proponen son complicados de entender y, sobre todo, de aplicar; como,
por ejemplo, el primero que aparece en esta pdgina -prudencia- que nos ayuda a comprender
mejor la propuesta que os hacemos en este nimero sobre los accidentes, jAdelante con su estudiol

PRUDENCIA.

Nombre.

El diccionario dice que
la prudencia es una vir-
tud que consiste en dis-
tinguir lo bueno de lo
malo y elegir, después,
lo mds adecuado.Tam-
bién dice que pruden-
Cid es ‘'sensatez’, ‘cor-

" Comentarle: Prudencia
- _es una palabra preciosa,
' con unmontén de estupen- ROJO_ Adjetivo,
- dos significados. Como veis, Elrojo es un colory hay muchas cosas rojas, como las fresas o las ce-
~sitodos tuvieramos sensa- rezas.También las seRales o elsemdforo tienen rojo v, por supuesto, la
-~ Yez,corduray juicio, no ha- sangre es roja.

. bria accidentes.Poreso,
- todas las sefiales del dibyjo

levantan un gran carfel pi-

tario de Banuncias (Ledn).

La: Academia de Seguridad Pidblica de
'Extremadura realizd unas Jornadas de puertas
abiertas para dar a conocer a los escolares las
funciones propias de los bomberos, personal de la
Cruz Roja y de la Policia Local que, de manera
especial, trabaja la Educacién Vial. Como colofén se
llevé a cabo un simulacro de accidente de trafico en

~el gue se pusieron en practica los contenidos
. especificos trabajados durante el curso a través de

una obra de teatro. Segun los responsables
municipales, la actividad resultdé muy provechosa

para los todos los alumnos.

Comentarie: Cuande hay un accidente con heridos, normalmente, hay
muchd sangre v debemos cortar la hemorragia. Nosotros pedimos

Noticias

TRAFICO. Septiek
=

REG\LAS.

Nombre~ (Plural).

Todos sabemos que unaredla es una vara largda
que se utiliza para medir y trazar lineas rectas.
Sin embargo, aqui, en este especial diccionario,
las reglas son “normas que debemos c.umplir”,

Comentarlo: El cumplimiento de unds normas o
reglas nos beneficia atodos y es un acto de res-
pensabilidad c.on nosotres mismos y con los de-
mds. Nosotros siempre pensamos que “A MAS
RESPONSABILIDAD, MAS SEGURIDAD"

e e el

La Concejalia de Educacién del Ayuntamiento de la Palma
del Condado (Huelva) ha organizado un taller de Educacion
Vial, dirigido a escolares, en el que se desarrollaron
los conocimientos, habilidades y actitudes bésicas
para circular con seguridad como peatdn, conductor
de bicicletas o de ciclomotor, ayudandose de un
cuadernillo de estudio edita-

do por el propio Ayunta-

miento. La experiencia ha
tenido tanto éxito que
se repetira este proxi-
mo Curso. !

02



Poesia

En la ciudad hay muchos coches
y tfambién muchos choques

y gente a montones,

iAy! El Quardia municipal

no hace mds que pifar,

Harfe de poner multas,

a la gria manda lamar,

Y el pobre municipal

estd que va aestallar,

Titulo:“Fl ratén peatén” C.Piblico Sta.
Teresa (SanSebastidn).

'R 0JRWNHU|TIDI2.U0D upIp O
«opPloud, odnnboier
:sodw)pspd

€o| b s2uodh|oC

Jeroglifico

cComose
puso el
guardia al
verelcoche
mal
apdrcado?

Pasatiempos

fn qren eanEn,

Elcoche nimero 6 corre mds que el 3, pero menos que el L Asuy vez,
elcoche nimero 2, que corre mas que el |, corre mads que eld, me-

nos que el 8y mds que el 7. ;Qué coche ganard la carrera?

Titulo“Sin Prisas” C.P.San Fernando.Lorc a (Murcia).

GANADORES DEL CONCURSO DE TRAFICO CHICO “LA PALABRA CLAVE"

DE LOS 10 PORTACD'S

® ALONSO DE CASTRO,
Borja.
¢/ Paralela Regales,
3-52D.
Santurtzi (Vizcaya).
@ BENITO
JIMENEZ, David.
c/ Lilos, 5 42B.
Alcorcdn {Madrid).
® BERMEJO PULIDO,
Juan Carlos.
¢/ Angelita Capdeville, 4-1° B.
Caceres. 3
@ CABALLERO HERNANDEZ, Jaime.
¢/ Coldn, 24. Laujar (Almeria).
® DIAZ FLORES, Lucia.
¢/ Los Alamos, 5 -42 D. Palencia.
@ GARCIA MELENDEZ Sandra.
¢/ Parque Arturo Ledn, 3 H-5°C.
Valladolid.
@ HIDALGO LEAL, Esther.
¢/ Mariano Vergara, 6-2° D. Murcia.
® LINARES MARTINEZ, Rocio.
¢/ Rafael Ortega Sacrista, 25-2% A,
Jaén.
@ MORENO COLLADQ, Isabel.
Av, de la Constitucion, 7.
Arroyo San Servan (Badajoz).
@ VILAGELIU GARCIA, Miguel.
¢/ Fernando Olmedo, 42-3° A.
Pontevedra.

DE LAS 6 RADIOS

® HERNANDEZ GONZALEZ, Cristina.
¢/ Pena Trevinca, 23-7° F. Zamora.
@ LOZANO FEBLES, Imobach.
¢/ Pablo Picasso, 6-72 B.
Santa Cruz de Tenerife.
® MARTIN CARRERAS, Nuria.
¢/ Federico
Candrove
Moino, 10 -
12A,
Valladolid.
@ PORTILLO
i GARCIA,
Angela.
¢/ Gral. Garcia
Escamez, s/n. 4°B
Cadiz. "
@ SAEZ MARTINEZ,

Natalia.

¢/ Travesia Cerveda, 3
Estollo (La Rioja)

® SOTOS SEVILLA, Gara.
Crta. Jorquera, 29.

Casas Ibanez (Albacete).

DE LOS 13 RELOJES

@ ALVAREZ SUAREZ, Alfonso.

Av. Mariano Andrés, 236-6° A. Ledn.
@ CARO GARGIA, José Adrian.

¢/ Carril de Gamarra, 11, 3% B izq.
Malaga.

@ DE DIEGO
EGUILUZ, Ana.
¢/ Miranda do Douro,
10-62 A. Aranda de
Duero (Burgos).

® FERNANDEZ
TORRADO, Pablo.

¢/ Meléndez Valdés, 19-2°.
Badajoz,

® FERNANDEZ ALVAREZ, M2,
¢/ Gallito, 7. Guillena (Sevilla).
@ FRAGA MATEOQS, Samuel.
Av. Navarra, 9-1. A Corufa.

@ LOPEZ MANZANO, Roberto.
¢/ Prado la Aldea, s/n.
Sobradillo (Salamanca)

@® MIORENO VIDAL, M2 Inmaculada.

Av. Maria, 6 Bajo B.
Puertollano (Ciudad Real).
@ MENDIETA OLIVARES, Cristina.

¢/ Arguitecto Fernandez 21, portal D.

Albacete.

® METOLA METOLA, Alba.

Plaza Constitucion, 8-32D. .

Sto. Domingo de Calzada (La Rioja).
@® MORENO AGUIRRE, Rubén. ¢/

Portal del Cristo, 19. Alfaro (La Rioja).

@ ORTIZ FONT, Sara.

¢/ Tarragona, 35-1° B. Lleida
® SIERRA LOUZAN, Andrea.
Crta. de San Cucao, 9-42 C.
Posada de Llanera (Asturias).
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HORIZONTALES.- 1: Negli-
gente para el trabajo. Punto car-

dinal— 2: Dicese de la prenda
gastada por el uso. Que no perju-

dican.— 3: Vocal. Que contiene
oro. Consonantes de rape.— 4:

Cerda del jabali. Asteroide n°®
873 de la serie. Signo del Zodia-

co.— 5: Vocal. Dicese de los ar-

trépodos sin antenas como las
arafas y escorpiones.— 6: Regala.

Poco usual, cuadrilla de opera-
rios en ciertos trabajos de minas.

I
2
3
4
5
6
71
8

Matricula espafiola en el anterior
sistema de matriculacién, Conso-

nante. Vocal.— 7: Recto, equitati-
vo. Devoto. Especie de cabriolé

con el pescante detrds del vehi-
culo.— 8: Consonantes de toro.

Extension de agua salada. Relati-

vo a la mejilla.- 9: Embarcacién
pequefia y sin cubierta. Conso-

nante. Piedra llana con una ins-
cripeidn.— 10: En germania,

jhola! Empequefiecer, quitar im-
portancia.— 11: Consonante. In-

terjeccion negativa familiar. Nota

musical Uno de los nueve planetas.— 12: En sentido figurado, so-
bresalto repentino. Atasca, obstruye.— 13: Ninfa de los mares.
Simbolo quimico del tdntalo. Vocal.— 14: Cogias con la mano.
Barcos pequefios.— 15: Vocal repetida. Dicese del que atesora ri-

quezas y no las emplea. Metal precioso.

El mercader Levi
es ciego vy, todas
las noches, cuenta
al tacto sus
tinajas de aceite.
Unos ladrones se
llevaron cuatro de
ellas, v
dispusieron el
resto de tal modo
que Levino lo

noté ;Cémo lo
hicieron?

Verde me crié, rubio
me cortaron, prieto
me molieron, blanco
me amasaron.

Una epidemia mata al
doce por ciento de las
ovejas de un rebano,

quedando vivas 1.100.
JCuantas ovejas crees

que componian ese
rebafio? hermana?

(Cudl es la mayor
ilusion de tu

VERTICALES.- 1: Tiene el
primer lugar en una asamblea.
Remiendo que se pone en los
agujeros de los odres— 2: Inter-
jeccidn para infundir dnimo.
Vocal. El que representa en el
teatro. Agraviada, lastimada.—
3: Inundacion, crecida de un
rio. Enfermedad eruptiva de la
piel.— 4: Nombre propio de va-
ron. Vocal. Superficie com-
prendida dentro de un perime-
tro.— 5: Emperador ruso. Sim-
bolo guimico del oro. Conso-
nante. Letra numeral romana.
Orden del presbiteriado.— 6:
Vocal. Falta de aptitudes para
hacer un trabajo. Consonante.—
7: Dispositivo para trasvasar li-
quidos de un lugar a otro infe-
rior. Marchar, Negacion. Manto
de los beduinos.— 8: Pesado,
melesto. Sfmbolo quimico del
litio. Vocal. Voz de mando.— 9:
Rezdis. Especie de elefante f6-
sil. Matricula espafiola en el an-
terior sistema de matricula-

cidn.— 10: Repeticidn del sonido. Consonante. Cucurucho que usa-
ban los disciplinantes en la Cuaresma.— 11: Pronombre posesivo.
Diéralo cardcter legal a un documento.— 12: Arte de lidiar reses
bravas. Piel curtida de la oveja. Terminacion verbal.— 13: El que ha

contraido esponsales. Extrafio, poco comiin. Moda, costumbre.

NADY
se[[e0 sep tennb anb fey

SSVTTIIED SVT ¥

‘sefaa0
0ST'1 FONTNHTdOdd

*(0I1a]2pUED [ UD Y vl
-$3) LI[SPUBD |2 U2 IBISH
ODTAI'TD0™Al IV

0810 19
'VINVNIATIAQY VI ¥

Con 15 cerillas se pueden formar 5

Cristobal esta
muy orgulloso de
su invento, pese a
que no tiene muy
claro para lo que
sirve. Ahora bien,
si tira de la correa
en el sentido de
la flecha, jen qué
direccidn, hacia
delante o hacia
atrds, calculas
que se moverdi el
exftrafio artefacto
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cuadrados, tal como se indica en el dibujo. & w
Ahora bien, ;qué 3 cerillas crees que se
deberfan quitar para que Unicamente

quedaran 3 cuadrados simétricos e iguales?
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capacidad de reaccidn: nifios, conductores inseguros o inexperios, gente mayor...

Cuando estds al volante te encuentras con ofros conduclores y peatones con menor ;ﬁ
Si ademas de las normas, les respetas a ellos, podremos evitar mucho dolor. &

ien 3¢ Dweccuin Gral de Trifeo

www.dgt.es ! \'i\l’e. Y de'ia llillil‘.






