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AT A

O Eucontramos un camion,
en la primera folografia,
detenido de forma anormal en
el arcén izquierdo de un carril
de un solo sentido en una
bifurcacion en una via
cualquiera. En principio, se
podria pensar que el vehiculo
ha sufrido algiin percance y
que se ha detenido para
solucionarlo, aunque, al
menos de momento, no ha
comenzado a seializar la
detencion, con la colocacion
de los tridngulos de pre-
seftalizacion de peligro,
etcétera...

O Perola segunda imagen de
la secuencia ya no deja lugar
a la duda: el camion ha
comenzado a dar marcha

Fotograffas captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del
correspondiente procedimiento sancionador.

atrds, a ‘colocarse’ para salir
del carril que habia tomado
equivocadamente y a retomar
la direccidn correcta. Para
ello, no solo estd cruzando “su’
carril, sino que tampoco le
importa atravesar la ‘isleta’ de
separacion de ambos carriles
de circulacion.

® g peligro es claro, ya que
el vehiculo pesado invade
zonas donde no se permite la
circilacion y entra en el carril
qute guiere tomar por un lugar
ne permitido... ¥ todo ello a
velocidad muy reducida, con lo
que quienes circulan
normalmente y se encuentren
este ‘obstdculo’ no esperan ni
St presencia ni creen que vaya
a realizar la maniobra tan
‘despacio’.

Cuando terminé de adelantar, frend en seco

engo 14 afios, estoy federado en un equi-

po ciclista en Avila y cada dia salgo a en-

trenar en carretera. Estando de vacacio-
nes en Girona, iba con otro federado en paralelo
por una comarcal sin arcén. Los ciclistas, segiin
la Ley, podemos ir en paralelo, aunque la ma-
yoria de los conductores no se ha enterado.
De repente, detrds un turismo se puso a pitar.
Seguimos a nuestro ritmo, sin hacer caso. Nos
adelantd y volvié a pitar, y le increpamos.
Cuando terminé de adelantar, frend en seco. Yo

le esquivé de milagro, aunque llegué a darme

con €l coche, pero mi compaiiero se golped la
barbilla (necesité dos puntos) y se rompié dos
dierites. Encima, el conductor crefa que llevaba
razén y quiso agredirnos. Menos mal que llegd
la Policfa Autonémica y le convencié de que
no. No fue consciente de lo que podia haber
provocado y ahora, en vez de lesiones leves, es-
tarfamos hablando de alguna muerte. ¢

Rubén Ferndndez Soler. EI Tiemblo (Avila).

CUENTENOS
* LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar
alguna locura que
haya presenciado,
‘debe enviar una
carta a la Revista

- “Trafico”

(c/ General Aranaz,

86. 28027 Madrid)

relatandola. El . -

escrito no debe
sobrepasar las 15

lineas de extension
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Ocho paginas para contar donde
pueden existir problemas con la
niebla, la nieve o el hielo, qué
puertos puede encontrar cerra-
dos, donde habra obras, cdmo
preparar el coche, qué elementos
conviene llevar y algunas reco-
mendaciones de seguridad... Un
suplemento para que sus despla-
zamientos invernales lleguen a
buen puerto.

EEd CONDUCIR AHORRANDO Y CON SEGURIDAD. Con Ias técnicas de

conduccién econdmica probadas por “Trafico” se reduce hasta el 15% el consumo de com-

bustible y las emisiones de CO: y, se asegura, disminuye el riesgo de accidente, La UE po-
~ tencia 'este programa y la DGT analiza su implantacion en Espafa. [EJ SEMAFOROS

CON CRONOMETRO. pe forma experimental, cinco semaforos en Madrid y uno en
[ 5 Barcelona dicen al peatdn el tiempo que le queda para cruzar con seguridad. ACCI-
DENTE VIRTUAL, MUERTO REAL. La reconstruccién virtual de un accidente
real, que costo la vida a una persona que no usaba el cinturdn, pone de relieve la impor-
tancia de este elemento: 800 personas salvarian su vida cada afio si se generalizara su
 utilizacién, ¢SE ARRIESGAN LOS JOVENES?. En 2001, casi
mil jovenes perdieron la vida en accidente de tréfico. ;Es resultado de conductas teme-
rarias? Los expertos aseguran que si bien existe un grupo de indudable riesgo, no son

mas que el reflejo de una sociedad permisiva y poco segura. E AGRESI-
. VIDAD AL VOLANTE. Un insulto, una mirada amenazante, un dedo o
= ‘ j \ unos cuernos... Casi nunca pasa de ahi, pero ocho de cada diez espaioles
& lo considera un problema “muy importante” y origen de muchos acci-
dentes de trafico. EE ANGELES CASO. no tiene permiso de
conduccion y no piensa sacarselo. Mientras prepara su nueva novela

y debuta como guionista, esta convencida de la importancia del
i cinturén y le parece temerario conducir tras beber alcohol.
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La conduccion
temeraria,
pecado

Para Nikol Cauchi,
obispo catélico de
Malta, conducir de
forma temeraria es
un grave pecado

El “Estudio sobre el sec-
tor Transporte en Espana
y su Evolucion: horizonte
2010", realizado por la
ETS de Ingenieros Indus-
triales y la de Ingenieros

contra el gquinto man- . de Caminos de la Univer-
damiento (“no mata- s sidad Politécnica de Ma-
ras”). “No es justo ex- drid y patrocinado por
ponerse uno mismo y 3 RACE, ANF_AC, AEC vy
al préjimo al riesgo de = @ AQP y coordinado por el
morir”, anadio en un = director del INSIA, Fran-
articulo publicado en e cisco Aparicio, cuenta
el principal diario maltés el ~ meros nueve meses de con una base de datos de
Dia de las Victimas de Trafi-  2002. También pidio exame- 330 variables y abarca de
co (28 de octubre). Este dia  nes més rigurosos para los 1950 a 1999. Esto permi-
pretende reducir los 10.600  conductores y que se limi- te valorar su importancia
accidentes y 12 muertos ha-  ten los coches que los nove- en Espafa (es 4,5% del
bidos en Malta en los pri- les pueden conducir. Producto Interior Bruto y

Gafas especiales
para conducir

POLARQID, pionera en la fabri-
cacion de gafas de sol, saca al
mercado una linea de modelos
con cristales especiales para
mejorar la visibilidad en cual-
quier condicion ambiental, evi-
tando brillos, destellos, fatiga
visual o los
peligro-
sos des-
lumbra-
mientos
del con-
S ductor.
ara esta firma, al
conducir “se producen verda-
deras situaciones de peligro
por causa de una mala visibili-
dad”. Sus gafas ‘inteligentes’
se adaptan en cada momento
a la luminosidad, mejorando
contraste y definicion del co-
lor, y dando mayor percepcion
de la profundidad.

Yo EN VEZ
DE AL ool ME
TOMO UN CARAJiLLO
PE_ANTIGNGE LANTE
FARA ENTRAP

= 2 Woody Allen, padre
< »é seguro

., El cineasta Woody Allen, re-
cientemente premiado con
el premio “Principe de As-
turias”, incluyd, entre las

peticiones que realizo para

acudir a recoger el premio,

un coche con sillitas infanti-

les para circular con sus hijas.
Allen es un ejemplo de padre -
seguro y responsable.

Muioz-Repiso, medalla de oro de la AEC

Carlos Munoz-Repiso, director general de  no (Diputacién de Pontevedra).

Trafico, recibio la Medalla de Oro de la Ca-  La XXIV Semana de la Carretera se centro
rretera de manos de Victor Montes, presi-  en la barrera que suponen los Pirineos. Sus
dente de la Asociacion Espanola de la Ca-  conclusiones reclaman carreteras y ferro-

rretera en la XXIV Semana de la Carretera,  carriles de alta capacidad para absorber los
que organizo la AEC en Pamplona (Navs-  traficos, tuneles sequros que den continui-
rra). También recibieron medallas Philippe  dad a los ejes transeuropeos y la necesidad
Maystadt (Banco Europeo de Inversiones),  del trabajo comun de gobiernos y grupos
J. Antonio Busto (PROAS-CEPSA), Rafael  empresariales y financieros para dar solu-
Lopez {Carreteras de Aragon) y Rafael Lla-  cion a las conexiones pirenaicas.
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Transporte: un estudio analiza
su importancia y su futuro

genera 1,6 millones de
empleos directos -13%
del total en Espana-}, cal-
cular el coste de los acci-
dentes a nivel global
(10.500/14.500 millones
£) y prever como serd el
transporte en 2010: se
mantendra la baja de la
accidentalidad, pero no
se cumplird la prevision
de reducir a la mitad los
accidentes en Europa; ca-
eran los indices de conta-
minacidn —excepto por
dioxidos de azufre y de
carbono, aunque bajen
las emisiones individua-
les-.

TRAFICO INTELIGENTE.
Del 20 al 23 de octubre
de 2003 se celebrara en
Madrid el X Congreso

Mundial de Sistemas Inte-

ligentes de Transportes.
Estos sistemas combinan

tecnologias de la informa-

cion, comunicaciones y
transporte para reducir la
congestion del trafico.

presa mix-

ta de la Di-

putacion

de Almeria

y La Caixa

gestionara una

inversion de 81,4

millones de euros

en 600 km de carre-

teras. La novedad es la

construccion de 3 itine-

rarios {250 km) de ca-

rriles-bici que recorre-

ran la provincia sin ol-

vidar lugares como Ca-

bo de Gata y el estudio

de un cuarto carril por
las Alpujarras.

Aparcar encima de otro

“Cada dia entran en Madrid
800.000 vehiculos, que se
unen al 1.700.000 que ya cir-
culan por sus calles...” Con
estas cifras, la campana de
publicidad del nuevo Sistema
de Estacionamiento Regulado
de Madrid trata de concienciar
a los conductores de de no
utilizar el vehiculo
particular y si el

transporte publi-

co. La campana se
centra —poniendo
ejemplos tan ima- ==
ginativos como
aparcar en vertical o taxi y que entorpecen o
un coche sobre otro— cortan la circulacion. La gran estrella
en la imposibilidad del sistema son 1.100 parquimetros que
de aparcar dichos automéviles -uno de  regulan 34.000 plazas de aparcamiento,
cada cuatro vehiculos que circula por  con un méaximo de dos horas.

Nuevo Bofill, un afio sin
| presidente W41
del RACE

' 'f* Juan Luis Huido-
= bro, 44 anos, eco-
nomista y socio o
del RACE desde  [GEUECLISELE
hace 15 afos, fue multa de 2.160
~ elegido presidente euros por condu-
por mayoria absoluta el pasado no- (b kGEEE
viembre. Juan Luis Huidobro sustituye embriaguez y
a Fernando Falcé como presidente del saltarse un se-
RACE, quien dimitid tras 27 anos en el maforo en Bar-
cargo para acabar con la situacion de celona el 6 de
blogueo a la que habia llevado la oposi- septiembre.
¢ién de un grupo de socios.
Fernando Falcé asumio la presidencia E 5
del RACE en 1976, cuando éste tnica- Conducir de ‘oido’

mente tenia 300 clientes, exclusiva-

Ricardo Bofill

estara un ano
sin permiso de
conducecion y de-

Foto: INTERVIU

Baja mas facil para los
coches de mas de 15 anos

Dar de baja a un vehiculo con 15 o0 mas anos
de antigtiedad —existen 4 millones de coches
de més de 15 afios de antigliedad- serd més
facil desde enero, si sale adelante como esta
redactada al cierre de esta edicion la Ley de
Acompanamiento de los Presupuestos Ge-
- nerales del Estado de 2003: no deberd acre-
ditar el pago del Impuesto de Circulacion ni
pagar la tasa y podra presentarla por correo
adjuntando el permiso de Circulacién y la
Tarjeta de Inspeccidn Técnica sin acudir a la
jefatura provincial.
No obstante, los ayuntamien- R
tos podran seguir recla- g
mando al propietario los — e
recibos pendientes del .
Impuesto de
Circulacién
impagados de
afnos anterio-
res. Por su
parte, ANFAC
solicita que la
medida se amplie a
los coches de ocho afos de antigliedad.

Liberalizadas las tarifas de
los reconocimientos

Desde el 1 de enero, las tarifas que cobran los
Centros de Reconocimiento Médico por los cer-
tificados para la revision y obtencidn de permi-
sos de conduccién dejan de estar regulados por
el Estado, en aplicacion de la Ley de Acompana-
miento a los Presupuestos Generales de 2002.
Asi, cada centro podra poner un precio libre y
distinto al reconocimiento.

Jesis Soria, | premio
de Prensa ASETRA

T e Zhou Bin- Segun su : e SEp e
350.000 céntes y un crecimiento anual S0n0, Un ma- tatmonio,  Jesis Sr, directr de “Tfco,re- |
de 12 a 15.000 incorporaciones al afo, sajista chino, B NN cibicideJnsc A Toms, presidente e
s b ad bn: de. 81 milloned de-€ recorre en bi- sufrido la Asociacion de Talleres de Madrid
(14,000 millones de ptas.} y 2 millones (r:"gi%t:sgedr:a- ningun ELLE:;m;\OS?
R io, a- percance

de € de beneficios anuales. ok U i i TRA, cuyolle-

) L los 8 kilome- y Unica- ma era !a im-
JUAN JOSE HERNANDEZ, PREMIO tros que se- g ' mente “de-  Portancia del
RACE DE PERIODISMO. Juan José . paran su casa bo levan-  taller en el
Herndandez (Motor 16) gané la XVII y el hospital donde  tarme mas temprano ~ Mantenimien-
edicién del Premio RACE de periodis- trabaja. Hasta aqui, que mis colegas, ya 10 preventivo
mo 2001-2002, “por su coleccién de todo normal... si no  que estoy obligado a del coche co-
:‘T::?é? d‘:,ugl'::d::i' de:d[:ﬁ:‘la'r"sgly;‘ 5::_' fuera porque Zhou es  pedalear con mayor ~ MO elemento
do concedid, adgmés, dos ac.césits: a ciego y se guia nica- Ientr"tud, ya que mi .ca- cla\p:e . Ia! S|67E| - s
Miguel Garcia, Alicia Fernandez y Sil- mente del oido para paCJdad de reaccidn gu”dad vial, : Premlo se COl’ICedllo
via Longas (Coche Actual), por sus adaptarse al traficoy  es menor y debo ex- por el rePOftf,’Je 12. claves para revi-
trabajos sobre trafico y sequridad al recorrido que me- tremar las precaucio- sarsu goche_, publicado en el ‘SUD|8*
vial, y a Leticia Pumares (La Voz de moriz6 en 1971 con  nes”. {Eso si que es  Mento especial del verano. Jests So-
Galicia), por su trabajo sobre la nueva ayuda de un vecino.  conducir ‘de oido’! ria ha sido también ganador del pre-

Ley de Trafico.
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Teatro para la integracion ol cinturés 4 i ’ { g
Mas casco, mas cinturon

Para implantar la Educacion Vial en los progra-
mas educativos y formativos de las personas con
discapacidad, la Direccion General de Trafico aca-
ba de dar el primer premio del Il Concurso de Te-
_ atro sobre Educacion Vial —un viaje de seis dias a §
cualquier lugar de-Espana para doce personasy .
seis acompanantes— al Centro de Educacion Es-
pecial “Pla de Hortalans” (Burriana, Castellon).

ro

Noraerro Casezes

La préxima edicién de ]
“Los Consejos de tu i
matrona“de la Aso- |
ciacion Nacional de Ma-
tronas les recomendara
a las embarazadas el
uso del cinturén de se-

dientemente de una obligatoriedad plena-
mente justificada. El cinturén, como se pu-
blica en este mismo nimero, podria salvar
hasta 800 vidas por afio si se utilizara de
forma generalizada. Lo cierto, sin embargo,

n los dltimos meses este orga-
nismo ha centrado parte de sus
esfuerzos divulgativos en ‘re-
cordar’ a muchos automovilis-
tas, motoristas y usuarios en ge-

rmalet

Los otros cinco seleccionados —Asociacion de Ni- guridad es- 11 - 2 g )
fos Deficientes de Aranda y Ribera “Andar” (Aranda de pecial que nera das ventajas di: usar e} cac_;,— es que tc?dlz;watsgn mucl ods dos qllle 1n0_ se] ?
Duero, Burgos), Centro de Dia “La Vega” (Torrelavega, distribuye co o de ponerse el cinturén de ponen —sobre todo en ciudad-y los niveles
" w _ seguridad. Hay suficientes estu- de ‘uso en las plazas traseras son todavia
Cantabria), Centro Ocupacional “Angel de la Guarda” (La- la empresa Wi di : LS : ;
‘ . 108, investigaciones y datos bastante discretos.
tores, Oviedo), Asociacion Leonesa de Personas Afectadas BeSafe. ! }  oniEie 1
S de Paralisis Cerebral ASPACE (Ledn) y Centro Ocupacional Incluve un s quc ebnidyHian quec: tagn plc : Sl
" 8 ; . e i ¥ H de salvar muchas vidas y ami- os datos confirmarin si hemos
Q) APANDIS {Lorca, Murcia)- obtienen premios de 1.502,53 €. GO quUe b ML IE norar las lesiones en caso de ac- calado sobre algo tan bdsico en
3 : desvia fla cidente. Hay muchas investiga- seguridad como el cinturén, pe-
Fmf arte infe- ' sonfir e 5 . .
I edicion del Concurso de Tealro P M ciones que confirman que el cin ro confiemos en habe‘r conse
’ oy S VREr izl in turén de seguridad salva miles guido convencer a ciertos con-
Quien desee participar (cen-  2003. El guién -impreso en sen- turon por de vidas cada afio en todo en ductores ‘desconfiados’ de que

el cinturén es el mejor seguro
gue podemos llevar en el coche;
muy especialmente en muchos
usuarios ‘descuidados’ o con
poca informacién, que suelen
ocupar las plazas traseras sin sa-
ber el riesgo gue corren por no
llevarlo puesto y los peligros
que afiaden a los ocupantes de
las plazas delanteras, a los que
materialmente aplastardn por

mundo.

Dicho esto, nos alegra que, unos meses
después de haber realizado la campana del
casco, podamos constatar que algunos de los
que habitualmente no llevaban casco en la
moto han cambiado de opinidén. Si antes lo
usaban el 63% de los motoristas, la cifra ha
pecializadas y cuesta subido al 73% y mas todavia en el caso de
entre 39 y 42 euros. los ciclomotores, cuya subida ha sido del
= 15%. Hasta su uso en los ocupantes de la
plazas traseras se ha incrementado. Parece,

debajo de la barriga,
alejandolo del atero y el
feto, y asegurandolo en
la posicion que reco-
miendan los expertos.

BeSafe Pregnant se en-
cuentra en tiendas es-

sibilizacion del res-

to de los usuarios, junto al vi-
deo (de 15/30 minutos). Hay
un primer premio (un viaje de
6 dias de duracién) y 5 pre-
mios de 1.502,53 €.

Informacion y bases en: 91
3018100

DIN A-4, no excedera de 50
folios, en cualquier lengua
oficial del Estado, junto a una
traduccién al castellano- ten-
dra como principal objetivo
destacar problemas relacio-
nados con el tréfico de los
discapacitados y resaltar as-
pectos de concienciacion y

tros de educacion especial,
centros ocupacionales, aso-
ciaciones, entidades o institu-
ciones) en el Ill Concurso de
Teatro sobre Educacion Vial
presentara su guion y video
en la jefatura de Trafico de la
provincia donde esté ubicado
antes del 20 de mayo de

Més sillitas para Castilla
y Ledn

tw La DGT ha renovado

con la Junta de Castilla
y Leén el acuerdo para
el préstamo de sistemas
de retencion infantil pa-
ra automdviles en esa
comunidad. El acuerdo
permite, desde 1996,
prestar desde el naci-
miento hasta los 9 me-

Mas estaciones
meteorologicas

La DGT destinara 14,3 millanes
de euros a instalar 78 estaciones
meteorologicas en 9 autovias,
para completar asi su red de
estaciones, con lo gue, a princi-
pios de 2003 su ntimero sera de
297 unidades en funcionamien-
to. Estas estaciones permiten
dar informacion al usuario sobre

Actualizadas las guias
de Vias Verdes

La Fundacion de los Ferrocarri-
les Espanoles y Anaya Touring
actualizan la “Guia de Vias

Verdes” (2 volimenes), que b P
recoge 61 itinerarios (1.800 S T
km.) para ciclistas sobre an- :
tiguos trazados ferroviarios
accesibles, seguros y con
atractivo paisajistico. Entre
las novedades: las vias de

pues, que algunos mds de los que viajan en
vehiculos de dos ruedas se han convencido
—era el objetivo— de datos incontestables: el
casco es un auténtico seguro de vida que re-
duce Jas muertes en un tercio y evita dos de
cada tres lesiones cerebrales. ;Hacen falta
mas argumentos para converles? Por cierto,
;se imaginan a los Nieto, Alzamora, etc.,
nuestros pilotos de mayor prestigio, corrien-
do en los circuitos sin un casco perfecta-
mente colocado? Pues igual para cualquiera
que se suba en una moto.

Con el cinturén también se ha realizado
un esfuerzo para dar a conocer las ventajas

efecto de la inercia en caso de accidente .
Por cierto, ;se imaginan a Schumacher o
Pedro Martinez de la Rosa en su Férmula-1
sin ir perfectamente equipado y con el cintu-
r6n desabrochado? El problema es serio.
Hasta 1la Unién Europea va a implantar la
obligacién de los cinturones en los autobu-
ses y que los nifios que viajen en cualquier
vehiculo vayan con sus correspondientes
dispositivos de retencion. Nos parece muy
bien. Ahora se trata de conseguir que tedos,
conductores, pasajeros, padres... se conven-
zan de la importancia de estos dispositivos y
los utilicen.

ses sillitas para que los
bebés viajen seguros en
el automovil. Este afo la asociacion FEAPAS
se encarga de gestionar el préstamo, recupe-
racion, limpieza y gestion de las sillitas.

Ojos Negros, 75 km.,
(Castellén), del Aceite
(Jaén y Cordoba) -la
més larga de Espana.
(112 km.)- y Girona-

Costa Brava (48 km.).

@ www.viasverdes.com

La DGT, heredera

J.M. Bordallo durante anos re-
copilé documentacion sobre la
accidentalidad, el trafico, la cir-
_culacion... En su testamento,
dejé como heredero de la OJ[

posibles incidencias meteorold- de llevar el cinturén de seguridad, indepen-

gicas a través de los paneles de
informacidon variables instalados
en las principales carreteras.
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Airbag para las biondas

Para evitar las lesiones que causan las barreras
de seguridad, en especial a motoristas, Angel Ri-
poll patentd la “bionda inteligente”. Esta, incor-
pora a la barrera un amortiguador de espu-

ma de poliure no expandido de 20 cm. Al
recibir el impacto, este acttia sobre un
muelle con resistencia de 2.000 kg. y una

expansion de 20 mm., y el conjunto ac-

Rojo,
amarillo
Yeur jazul!

Portada: Dlirios

Los semaforos
de los Emiratos
Arabes han susti-
tuido el verde
por azul, por

tia como un airbag, y, ademds, evita los misma a la Direccion Ge- farma da _ Deposito legal: M-25.988-1985. N.I.P.0.: 128-02-003-1. ISSN: 0210-9670. Distribuci6n: PUBLIGARMA.

cortes. El sistema tuvo el premio a la error de la neral de Trafico. Ahora la = = (La revista "Trafico" no comparte, necesariamente, la opinidn de sus colaboradores). Se autoriza la reproduccidn total o parcial de los textos que
T e > 2 empresa DGT ha recibido una vo- AR XVIIl. NOMERO 157 contiene esta revista, con excepcidn de las firmas invitadas, siempre que se cite a la revista "Trafico”. como fuente. Se prohibe reproducir, sin

mejor invencion espafiola en el Salon alemana su- Noviembre-diciembre 2002 autorizacion por escrito de la revista "Trafico", cualquier dibujo, grafico, infografia, esquema o fotografia.

luminosa e interesante
documentacion. |

de Invenciones de Ginebra (mayo 2002).
Mas informacion en el telef.: 968 50 34 08.
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Edita: “':? Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior).

ministradora.
Tirada de este nlimero: 350.000 ejemplares.
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EL NUMERO DE PANELES SUPER _’UESTOS

L

“LEVANTAH EL PIE”

J. IGNACIO RODRIGUEZ. nFoGRaFiA:
DLIRIOS.

Los paneles direccionales no
solo guian al conductor
marcandole la trayectoria de
una curva. Segun haya uno, o
se superpongan dos o tres,
indica cuanto hay que reducir la
velocicad: entre 15 y 30 km/h,
de 30 a 45 0 mas de 45 km/h.

as curvas son zonas espe-

cialmente sensibles en la se-

guridad de las carreteras.

Una sefializacion adecuada

previene al conductor de la
existencia del peligro y
suele estar acompafiada
de una recomendacioén o,
en su caso, de limitacién
de velocidad.

Como complemente de
estas sefiales, el conduc-
tor puede encontrar pane-
les direccionales, con
franjas en blanco y azul
oscuro. Deben estar si-
tuados en la entrada de la
curva, con una visibili-
dad minima de 100 me-
tros, y avisan al conduc-
tor de que la curva entra-
fia una especial peligrosi-

..entre

dad, bien por ser muy cerrada, por la
inexistencia de peralte, por el propio
perfil de la carretera y, sobre todo,
porque la velocidad a la que se pue-
de tomar con seguridad es, como
minimo, 15 km/h inferior a la velo-
cidad de aproximacion. Se denomi-
na asi a la velocidad que puede al-
canzar un vehiculo en la recta ante-
rior a una curva y resulta de sumar a
la velocidad legal un 20%.

Un panel, dos o tres

Si la reduccion de velocidad nece-
saria estd comprendida entre 15 y 30
km/h, se colocard un panel direccio-
nal, aproximadamente perpendicular
a la visién del conductor. Y a medi-

iCuanto hay que reducir la velocidad?

..entre

15 y 30 km/h 30y 45 km/h

...sobre Ia velocidad maxima permitida

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2002

da que sea necesaria una mayor re-
duccién de velocidad, se ha de au-

mentar el nimero de paneles super-

puestos: cuando estd comprendida
entre 30 y 45 kmh, se colocaran dos
paneles; y si la reduccion de veloci-
dad necesaria es superior a 45 km/h

PauL ALan Putnam

se colocardn tres pane-
les.

Por ejemplo, en un
tramo limitado a 100
km/h, un panel direccio-
nal simple nos indicara
que la curva habrd que
tomarla a una velocidad
méxima comprendida
entre 105 y 90 km/h; en-
tre 90 y 75 km/h si el
panel es doble;
v a menos de 75 km/h si el
panel es triple.

Asimismo, con el fin de
guiar al conductor y mar-
carle el trazado de la curva,
se colocan paneles direccio-
nales a lo largo delimitando
el exterior de la misma.
Aunque el primero sea do-
ble o triple, el resto son
sencillos, y estdn separados
entre si por una distancia
del orden del 20% del radio
de la curva y, en todo caso,
superior a 10 m. ¢

como Tomar Las CURVAS

Al aproximarse a una curva,
fijese en la sefializacién para
obtener informacién: sentido,
si es una curva simple o una
sucesién de varias y la veloci-
dad maxima recomendada o
permitida. Observe, ademds,
otros datos fundamentales co-
mo el tipo de curva, su visibi-
lidad, radio, peralte, estado de
la calzada, etcétera que le
permitan tomar las decisiones
mads adecuadas para tomar la
curva con seguridad. Siga es-
tos pasos:

@ Frene, cambie a una rela-
ciéon de velocidad méds corta
si fuera necesario y siga fre-
nando hasta conseguir la ve-
locidad més adecuada.

® Decida la trayectoria que
va a seguir tomando como re-
ferencia los tres puntos ima-
ginarios de giro, contacto y
salida (ver grifico).

@ Gire el volante y espere:
observe cOomo se comporta el
coche, c6mo se apoya y cuan-
do vea la salida de la curva,
acelere suavemente.

® Evite frenazos o acelero-
nes bruscas dentro de la curva.

@® No ruede cerca del limite
de velocidad (puede surgir un
obstdculo o resultar una curva
maés cerrada de lo previsto);
ni apure el espacio disponible
(no invadir el carril de senti-
do confrario) en los puntos de
contacto y salida.

Punto de salida (C) (aproximacion al exterior)

Punto de contacio (C)
(aproximacion al interior de la curva)

-~ | Radiode giro Ay B

La opcidn () es la de mayor
radio y, a la misma velocidad,

Puntg de giro (6) A Radio de giro C

la mas segura;

MECANICA Y MANTENIMIENTO
CIRCUITO DE CARGA

En poco més de una hora se
agotaria la energia almace-
nada en la bateria si no se
contara con un generador
(alternador o dinamo), que
la recarga cuando funciona
el motor.

Debe mantenerse la correa
en buen estado, con la ten-
sion adecuada y vigilar la
bateria y las conexiones pa-
ra evitar averias como:

M Testigo de carga encen-
dido: Correa del ventilador

rota, escobillas desgastadas
o mala conexién a masa del
regulador.

B Carga irregular: Nivel
de bateria bajo, conexiones
flojas.

B Ruidos en alternador:
Tornillos flojos, rodamien-
tos dafiados.

B El alternador no carga:
Correa del ventilador floja
0 rota o conexiones flojas.

BAJADA
PELIGROSA

Peligro por la existencia de
un tramo de via con fuerte
pendiente descendente. La cifra indica el % de

Idesnivel.

ILEIFE CADENAS PARA
NIEVE
Obligacion de no proseguir la

marcha sin cadenas u otros
dispositivos autorizados,

BN PAVIMENTO
DESLIZANTE

Peligro por la proximidad
de una zona cuyo
pavimento puede
resultar muy deslizante.

BZEZE VIENTO
TRANSVERSAL

Peligro por la proximidad de
una zona donde sopla
frecuentemente viento en
direccion transversal.

IEEETH PRESENALIZACION
DE CALZADA SIN SALIDA

Indica que, de la calzada que
figura en la sefal con un
recuadro rojo, los vehiculos
solo pueden salir por el lugar
de entrada.

IEECCH SEPARACION
MINIMA

Prohibicion de circular sin
mantener con el vehiculo
precedente una separacion
igual o mayor a la que indica la
sefial.

BZENE VISIBILIDAD
REDUCIDA.
Pérdida notable de visibilidad

debida a niebla, lluvia,
nieve, humos, etc.
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CAMPANA DE DIVULGACION Y VIGILANCIA

SOBRE EL CASCO

aumento su uso en

M. LOPEZ

Un estudio realizado tras la
altima campana de
divulgacion y vigilancia del
uso del casco realizada por la
DGT en la primera quincena
de junio, ha demostrado la
eficacia de estas acciones: el
uso de este elemento de
seguridad ha aumentado
entre los conductores de
motos y ciclomotores. Otro
dato de interés es que la
subida es todavia mas
importante entre sus
acompanantes, especialmente
en ciudades, donde se han
registado incrementos
superiores al 12%.

=== 89% de los conductores de

motocicletas y mds del 72%
====_de los ciclomotoristas utili-

zan el casco de proteccidn,
e mientras que el porcentaje de
uso de sus acompafantes es del
84%, en el caso de las motos, y del
52% para los que circulan en ciclo-
motor, seglin se desprende de los da-
tos obtenidos en un estudio sobre la
utilizacién del casco que la Direc-
cién General de Trafico (DGT) ha
realizado para conocer la repercu-
sién que habia tenido la dltima cam-
pafia de divulgacién y vigilancia del
uso del casco que este organismo
llevo a cabo entre el 1 y el 15 de ju-
nio de 2002.

Estos datos reflejan un incremento
importante en el uso del casco —alre-
dedor del 4% en el caso de los con-
ductores— y, como se destaca desde
el Departamento de Investigacion de
‘Accidentes de la DGT, “es especial-
mente relevante subrayar el incre-
mento producido en el uso de este
importante elemento de seguridad
entre los acompanantes, especial-
mente en las ciudades”. En el caso
de las motocicletas, se paso del 61%
de los pasajeros de motos con casco
a un 73%, lo que supone un aumen-
to del 12%. Incremento que fue mas

10

EVOLUCION DEL USO DEL CASCO

MOTOCICLETA

PRE-CAMPARNA POST-CAMPARA

Zona urbana

CONDUCTOR 80,1 84,4
PASAJERO 61.1 73,2
Carretera

CONDUCTOR 93,3 93,9
PASAJERO 90,4 94,7

CICLOMOTOR

PRE.CAMPANA POST.CAMPARA
Zona urbana

CONDUCTOR 62,9 66,7
PASAJERO 35,9 51,1
Carretera
CONDUCTOR 72,4 78
PASAJERO hlh 52,6
Fuente: DGT
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- espectacular entre
.« los pasajeros de ci-
" clomotores, con
una subida superior
al 15%. Se ha pasa-
do de un escaso
36% a mis del
51%. No debemos
* olvidar que en las
ciudades es donde
motoristas y acompafiantes
multiplican sus posibilidades de re-
sultar con lesiones en la cabeza.
Bordillos, otros vehiculos, senales
de trifico... se pueden convertir en
enemigos, muchas veces mortales.
Las investigacions han demostra-
do que mas de la mitad de los ciclo-
motoristas heridos en accidente de
trafico sufren lesiones en la cabeza,
muchas veces mortales; también in-
dican que el casco es el elemento de
seguridad mds importante para los
que circulan en vehiculos de dos
ruedas y que su uso puede reducir
las muertes en un tercio y evitar dos
de cada tres lesiones cerebrales. En
Espafia, en el afo 2001, murieron
833 personas a causa de un acciden-
te de trafico mientras circulaban en
un vehiculo de dos ruedas. De ellos,
463 viajaban en ciclomotor y 370 en
motocicleta.

(}udad '

l
|
{

PIQUE. El informe de
Audi e INTRAS dice
que la agresividad al
volante aumenta y
que esta en el origen
de muchos acciden-
tes. Ya comento en
estas paginas que es-
te fenémeno hay que
atajarlo. La escueta noticia de hace
unos dias confirma que estamos ante
un problema grave: un joven de 23
anos se maté hace unos dias en la ca-
rretera de Extremadura al estrellarse
con una farola por un ‘pique’ con otro
automovilista. jHay alguna forma mas
absurda de morir?

FUTBOLISTA. Ro-
chenback, el juga-
dor del Barcelona,
tuvo hace unas se-
manas un accidente
de trafico. Dio va-
rias vueltas de cam-
pana y, salvo pro-
blemas menores,
salio ileso. La prueba de alcohole-
mia dio negativa. Seguramente no
salio mal parado porque llevaba
abrochado el cinturon de seguri-
dad. Estoy convencido de que no
volvera a quitarselo, salvo cuando
Van Gal le ordene que corra la
banda... -

ALCOHOL. un joven de
Amposta (Tarragona) de-
bié temerse que, tras to-
marse unas copas, no
estaba en condiciones
para conducir y, antes de
coger el coche, decidio
acudir a comisaria para
someterse voluntaria-
mente a la prueba de al-
coholemia y comprobarlo. Habia acer-
tado: dié pesitivo. Volvié hasta cuatro
veces hasta que su estado le permitio
conducir con seguridad. jQué cunda el
ejemplo!-Incluso entre algun politico
que ‘la montd’ cuando le dijeron que
soplara. {Como debia ir!

Pequeiios detalles, pero grandes...

demds de las grandes politi-
cas de seguridad vial, la se-
guridad vial también tiene
su letra pequefia, las peque-
fias politicas. Las aparentes
medidas menores, los pequefios deta-
lles, las minicampafias pueden mejo-
rar las cifras de siniestralidad en las
carreteras, en las vias urbanas. Por
eso_conviene insistir en ellas. Por
ejemplo, en este nimero publicamos

_algunos reportajes que no van a cam-

biar el mundo, pero que si enmarcan
una serie de cuestiones que tienen su

importancia. Y muchas de estas pequefias cosas

Jesiis SORIA. Director

estidn en su mano.

A la violencia de género, la agresividad contra las
mujeres, no se le ha dado importancia hasta hace
poco. Peor: se ha tapado. Ahora alcanza niveles

preocupantes. La agresivi-

cuando tenemos que parar por una ave-
ria, por ejemplo, pero nadie lo coloca
correctamente. ;Cudntos accidentes y
sobresaltos de infarto podrian evitarse
seflalizando correctamente los coches
aparcados en la carretera?

Los inmigrantes necesitan integrarse. Y
la integracién, a veces, también trae de
la mano el permiso de conduccién. Les
abre puertas y hasta puede ser una via
de aprendizaje de la lengua, de hibitos
en la carretera, de concienciacion sobre
seguridad vial. Algunos saben lo que es
una autoescuela, pero también los hay

que sélo saben lo que es ‘comprar’ un permiso. Y

aqui, ya saben, es otra cosa. Necesitamos que to-

dos tengan una buena formacién para no generar
mas problemas en la carretera de los que hay.,

dad al volante se considera
ahora anecddtica. Ya se sa-
be, sin embargo, que esta
agresividad —que va en au-
mento— es el origen de no
pocos accidentes de trifico.
O se empieza a atajar ya o
se nos ird de las manos. Por
eso, como dijo Danny Kaye,
“sé pacifico: no vengarse
puede ser también una for-
ma de venganza’.

Otra. El ridngulo de prese-
fializacién es obligatorio lle-
varlo en los coches, hay que
colocarlo a una cierta distan-
cia del coche —50 metros—

¢Por qué nadie coloca bien el triangulo de
preseializacion? ;Qué pasara si no se

controla la agresividad al volante? ;Seran
algiin dia territorio seguro los pasos de

peatones?

Los peatones siguen siendo los més indefensos de

quienes se mueven sobre el
asfalto. Los pasos de pea-
tones no se respetan mu-
chas veces y la iniciativa
de algunos ayuntamientos
por conseguir pasos mas
seguros, marcando el tiem-
po que les resta en el sema-
foro para cruzar con segu-
ridad, es una novedad que
podra evitar mas de un so-
bresalto y, seguramente, al-
glin que otro accidente.
Como dijo Beckett, “todos
nacemos locos. Algunos
contintian asi siempre”.
Por eso debemos cuidarnos
de ellos. &
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ACELERAR. En las incorporaciones, adelantamientos, etc. sacrifique la economia y acelere si es necesario.

La Comisién europea apostd en
abril de 2001 por el impulso del pro-
yecto, subvencioniandolo al 50% a
través del programa SAVE de aho-
iTo de energia, y con la idea de que
se extienda en toda Europa en un
plazo de 10 afios.

Fruto de esa iniciativa, el IDAE
(Instituto para la Diversificacién y
Ahorro de la Energia) ha puesto en
marcha en Espafa, en colaboracién
con la Escuela de Ingenieros Técni-
. cos de la Universidad Politécnica de
Madrid, el desarrollo del proyecto
cuyo coste se eleva a 85.700 €, la
mitad subvencionado por la UE. Se-
gun Juan Arrazabal, uno de los res-
ponsables del proyecto en el IDAE,
“hemos importado y analizado esas
técnicas, que ya estdn probadas, y el
objetivo es introducirlas en Esparia,
a través de la ensefianza para la ob-
tencion del permiso de conduccion y
mediante cursos a organizaciones y
empresas con grandes flotas de ve-
hiculos”.

Las técnicas

. Qué es la denominada conduc-
cién econdémica? Se trata de unas
sencillas reglas, tanto de manteni-
miento y utilizacién del vehiculo,
como de conduccién, algo diferentes
a lo que estamos acostumbrados.

Pero quiza sorprenden mds las téc-
nicas, basadas en principios que han

14

AHORRAR CON LAS MARCHAS *

* Ahorro, en %, a una velocidad
constante de 50 km/h, *
- segln la marcha.

Z5L[2.00] 1.6L] 1.2 L oinaaua

cambiando radicalmente en los ulti-
mos diez afios, sobre todo, segiin Je-
sis Casanova, catedritico de Moto-
res Térmicos de la E.T.S. de Inge-
nieros Industriales de Madrid, debi-
do a la gestién electrénica de la in-
yeccion de los motores. Asi, por
ejemplo, conviene saber que un ve-
hiculo que rueda por inercia con una
marcha engranada, no gasta com-

‘Se puede recorrer un

22% de kilometros
mas sin sufrir un acci-
dente, seguin un estu-
dio realizado en Suiza
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Por qué aumenta
la seguridad

Estas son las razones por las que la deno-
minada conduccion eficiente incrementa
la seguridad:

® Se conduce con mayor anticipacion, lo
gue permite prever y evitar situaciones
conflictivas.

@® Se mantiene una distancia de seguri-
dad superior a la habitual, con el fin de
mantener una velocidad media constante,
y asi se dispone de mayor tiempo de reac-
cion.

® Se mantiene una velocidad constante,
por lo que se reduce la velocidad punta.

® La atencion y la observacion van mas
alla del coche precedente, lo que evita si-
tuaciones de peligro producidas por para-
das repentinas, obstaculos, etc.

@ La atencion que exige este tipo de con-
duccion reduce la posibilidad de distrac-
cion, primera causa de accidentes en Es-
pana.

@ La mejora de confort que supone un ti-
po de conduccion impregnado de trangui-
lidad, sin acelerones ni frenazos, evita el
estrés y el cansancio.

bustible, mientras que en punto
muerto se produce un consumo de
entre 0,4 y 0,7 litros a la hora.

Las reglas a seguir, que ha puesto
a prueba la revista “Trafico”, son
bastante sencillas. En primer lugar,
el arranque, a diferencia de los co-
ches de antes, hay que realizarlo sin
tocar el acelerador; e, inmediata-
mente, iniciar la marcha, aunque si
se trata de un coche de gasoil, con-
viene esperar unos pocos segundos.

Los expertos sugieren utilizar la
primera marcha el menor tiempo po-
sible (2 segundos 6 6 metros) y pro-
gresar a otras mds altas lo mds rdpi-
do posible hasta llegar a la 5% e in-
cluso hacer saltos, de 3" a 5* y vice-
versa, si las circunstancias lo permi-
ten. Comprobamos que realmente.es
posible circular en 5* a 50 km/h y
con una cierta reserva de potencia.
Segtin el catedritico, “en los moro-
res modernos la regulacion del cau-
dal lo hace el control electrénico en
funcion de la presion sobre el acele-
rador, las revoluciones o la tempe-
ratura del-agua, por lo que la mecd-
nica no sufre y trabaja con comodi-
dad a regimenes muy bajos” .

Por la misma razoén, cada vez que
se cambia de marcha, hay que pre-
sionar el pedal del acelerador, apro-
ximadamente 3/4 de su recorrido,
con el fin de poder llegar cuanto
antes a las marchas mas largas, que

A

son las que menos consumen. “Esa
presion sobre el pedal no significa
—sefiala Casanova— un despilfarro
de combustible, porque lo regula la
inyeccidn electrénica”.

Las reglas, que el IDAE ha plas-
mado en su “Manual de Conduccién
Eficiente”, determinan unas pautas
para cambiar de marcha que tiene en
cuenta tanto las revoluciones como
la velocidad: entre 2.000 y 2.500
r.p.m. (revoluciones por minuto) en
coches de gasolina o entre 1.500 y
2.500 en los diesel; o bien, meter la
2* marcha a los 2 segundos, 3" a par-
tir de 30 km/h, 4* a los 40 km/h y 5°
a partir de 50 km/h.

A lo largo de la prueba se ha insis-
tido mucho en el concepto de antici-
pacién, observar la circulacién lo
mas lejos posible (por delante y por
detrés) con el fin de adoptar las acti-
tudes necesarias. Esto permite, si
por ejemplo el semdforo estd en
rojo, levantar el pie del acelerador y

dejar rodar el coche por su propia

inercia en una marcha larga, con las
necesarias correcciones con el freno
hasta su completa detencién. Preci-
samente todos los expertos consulta-
dos por la revista “Trafico” coinci-
den en valorar muy positivamente,
desde el punto de vista de la seguri-
dad, un estilo de conduccién basado
en la anticipacién. Y también desde
el punto de vista del ahorro, tal y co-
mo ha podido comprobar la revista
“Trafico” en las pruebas realizadas,
en las que, incluso, se han consegui-

LA BACA, Desmonte la baca si no la usa; puede au-
mentar el consumo hasta un 39%.

EL ACELERADOR Y LA MARCHA (%

Consumo
11100 km

Recorrido del
acelerador

R135
.{ HH
\3{4 24

Marcha  rp.m.

N
N

(*) Consumo, en un tramo ascendente, combinando
la presion adecuada del acelerador con una
determinada marcha, La mejor opcion es la primera.

1/2
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Menos accidentes -

Se estima que la ensenanza del programa
de Conduccion Econdmica que impulsa la
UE y cuya implantacion estudia Espana,
permite una reduccion de los accidentes
en una proporcion del 10 al 25%. En la ac-
tualidad se estan desarrollando en Alema-
nia dos importantes pruebas-piloto para
determinar con mas certeza ese dato. La
primera afecta a 400 conductores de 25
companias y sus resultados se haran pu-
blicos a principios de 2003; |la segunda se
aplica a una compania de taxis, con 100
conductores, se hara publica en 2004,
Mientras tanto, ya se han hecho algunas
evaluaciones, como la del Instituto de
Psicologia Aplicada de Zurich (Suiza) que
estima -sin dar cifras— una clara influen-
cia positiva en la seguridad, mientras
que otro estudio realizado en Suiza entre
350 conductores de la empresa Canon
evalia con mas precision las ventajas:
los conductores realizan un 22% maés de
kildmetros por accidente y se reducen
los accidentes en un 35%.

do menores tiempos de viaje.

Un aspecto importante es el escru-
puloso respeto de la distancia de se-
guridad, con lo que se consigue un
menor uso de los frenos y, por tanto,
de las aceleraciones posteriores a las
frenadas, menor desgaste mecanico,
y se dispone de un mayor tiempo de
reaccion ante los imprevistos.

Subir y bajar

Para ahorrar combustible y rodar
con mayor seguridad en tramos con
pendientes, como los puertos, se
precisa hacer un uso correcto de los
frenos, los cambios de marcha y el
acelerador. De acuerdo con el ma-
nual del IDAE, sin reducir de mar-
cha, levantar el pie del acelerador y
dejar que el coche baje por su propia
inercia. De ser necesario, efectuar
pequefias correcciones con el freno
y si esto no es suficiente, reducir a
una marcha inferior. En todo caso,
nunca debe hacerse en punto muer-
to: es muy peligroso y, ademads, se
consume mas que hacerlo con una
marcha metida.

Para subir se recomienda hacerlo
en la marcha mas alta posible, con el
pedal del acelerader hasta la posi-
cién que permita mantener la veloci-
dad o aceleracién deseada. Para los
cambios de marcha es conveniente
hacerlo a un ndmero més alto de re-
voluciones que en terreno llano.

Ante una curva, la nueva filoso-
fia recomienda, en vez de frenar, de-
jar rodar el vehiculo de forma muy
anticipada y con la marcha engrana- .
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LA BACA AUMENTA EL CONSUMGRE

Aumento del consumo (a 120 km/h

Nt

da de manera que al llegar a la mis-
ma se afronte a la velocidad adecua-
da. En esa fase, puede ser necesario
reducir de marcha o hacer ligeros re-
toques con el freno. Con ello se
quiere evitar la costumbre de mu-
chos conductores que llegan con ex-
cesiva velocidad a la curva y se ven
obligados a frenar a fondo, con el si-
guiente derroche de carburante y, en
muchos casos, con riesgo.

En la conduccién con trafico in-
tenso se mantiene también el princi-
pio de rodar en la marcha mas larga
posible, tratando de evitar acelera-
ciones y frenazos y si el conductor
prevé que la parada del vehiculo, a
causa de un semdforo u otra circuns-
tancia, va a superar los 60 segundos,
se recomienda apagar el motor.

El manual se refiere, por tltimo, a
situaciones como las incorporacio-
nes y los adelantamientos en los que,
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MANEJO DEL CAMBIO. Cambiar a marchas mas largas, lo antes posible, reduce el consumo.

Recomendaciones
de uso

Con un motor bien reglado se pueden
evitar aumentos de consumo de has-
ta el 9%; una presion incorrecta de los
neumaticos (un bajoinflado de 0,3 ba-
res) consume un 3% mas; el correcto
alineado de las ruedas evitara el des-
gaste prematuro de la banda de roda-
dura; y ahorraréd combustible si reali-
za los cambios de filtros, aceite y buji-
as periodicamente.

Por otro lado, evite sobrecargar el ve-
hiculo {cada 50 kg. de mas, el consu-
mo de carburante aumenta un 3%);
desmonte la baca si no se utiliza {au-
menta el consumo entre un 2 y un
39%]): circule con las ventanillas cerra-
das (evitara el 5% mas de consumo);
y utilice el aire acondicionado sdlo
cuando sea necesario (aumenta el
consumo entre un 10 y un 20%).

si la seguridad lo exige, hay que olvi-
darse del ahorro, reducir a una mar-
cha inferior y acelerar cuanto sea
necesario.

A favor y en contra

La revista Tréfico ha consultado a
distintos expertos en materia de con-
duccién su punto de vista sobre la
nueva filosofia que combina ahorro
vy seguridad. Todos estian de acuerdo
en su eficacia en materia de ahorro.
Por ejemplo, José Maria Infante, di-

En las pruebas realiza-
das por la revista “Tra-
fico”, se ahorré un 14%
de combustible y se re-
dujo el tiempo de viaje
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Las 10 reglas de oro del
conductor eficiente

@ No acelere al arrancar ni al parar el

motor; en los de gasolina inicie
inmediatamente la marcha y en los
diesel espere unos segundos.

@ Cambie lo antes posible a marchas

mas largas: de forma orientativa,
entre 2.000-2.500 revoluciones (los de
gasolina) y entre 1.500-2.000 en los
diesel.

® Ruede a una velocidad constante y

moderada y evite frenazos y
aceleraciones.

@ Enlas deceleraciones, levante el pie

del acelerador y deje rodar por la
inercia (con una marcha engranada
no consume nada). Si es necesario
frene.

Desconecte el motorsiva a
permanecer detenido mucho tiempo.

Conduzca con una adecuada distancia
de seguridad y un amplio campo de.
visidn que posibilite ver cuanto ocurra
por delante y le permita anticiparse.

@ Silo necesita (adelantamientos,

incorporaciones, etc.), no dude en
cambiar a marchas inferiores y
acelerar a fondo. ; !

® Revise periddicamente el motor y

haga los.cambios de filtro, aceite y
bujias que exija el manual d
mantenimiento. =

Mantenga la presién correcta de los
neumaticos y cuide su alineado.

No sobrecargue el vehiculo, no circule
con las ventanillas abiertas y utilice el
aire acondicionado sdlo cuando sea
necesario.

ADELANTAMIENTO. En esta maniobra lo mejor es
olvidarse del ahorro: acelere si es necesario.

Menos gasto, mas
rapido

La revista “Trafico” ha podido comparar
las diferencias entre conducir con el es-
tilo tradicional y siguiendo las pautas de
conduccion econdmica. Se utilizé un To-
yota Yaris, 1.3, de gasolina dotado con
un ordenador que registra el consumo y
la velocidad media.
En la primera prueba, que consistié en
} un tramo de 7
km. correspon-
dientes a la su-
bida de un
puerto, el pe-
riodista hizo un
consumeo simi-
lar en ambos ti-
pos de conduc-
cion, aungque
mejoro la velo-
cidad en un
_15% al practi-
car los concep-
tos de conduc-
cion econdmi-
ca. Al bajar, en
conduccion
economica dis-
minuyo el con-
sumo el 15% y
aumento la ve-
locidad en un
6%.
Se hizo otra

prueba con el
mismo coche,
en un circuito urbano de 5,3 km., consi-
guiendo el periodista una reduccion del
consumo de casi un 14%. En una tercera
prueba en el mismo circuito, usando
también un Volvo S-40 1.8 de gasolina,
ocho instructores del Centro de Forma-
cion de la DGT, con amplia experiencia
y pericia al volante consiguieron una
media de ahorro de carburante del 21%
y un aumento del 5,7% en la velocidad.

rector de la escuela de conduccién
EICAR, tras analizar su contenido,
lo considera “un manual romdntico,
muy ecologista pero bastante ambi-
gUO Y COn cOncepros que en algunos
casos no estoy de acuerdo: serfa un
caos parar el motor ante un semdfo-
ro; ¥y a la hora de adelantar hay que
hacerlo ocupando el carril contra-
rio el menor tiempo posible; y para
descender por puertos de montafia
hay que utilizar la misma marcha
con la gue se subio”.

Joan Arnella, de la escuela de con-
duccién TAC, también desconocia
el manual del IDAE. Considera que
las paradas del motor ante los sema-
foros pueden consumir mucha bate-
ria si se realizan por la noche y que
“cuando se dice que se debe evitar
Jrenar innecesariamente y tener que
volver a acelerar, parece invitar a ir
lanzado por la vida”. Anade que
“personalmente, no veo una rela-

cion directa entre la conduccion

MENOS PRESION, MAS GASTO

=

() La oscilacion de la -
banda depende del tipo
e neumaticos y de

la velocidad
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Europa impulsa el
proyecto

Desde 1993, Alemania, Holanda, Suiza
y Finlandia estan desarrollando el pro-
grama de conduccion econdmica
“Eco-Driving” (Conduccion Econdmi-
ca). Sus resultados han llevado a la
Comision Europa a impulsar el pro-
yecto en abril de 2001, subvencionan-
do el 50% de su coste (que se eleva a
582.000 €) a través del programa SA-
VE de aharro de energia. El objetivo
es introducirlo en el sistema de ense-
nanza para la obtencion del permiso
de conduccion en toda Europa en un
plazo de 10 anos, con un coste aproxi-
mado de 20 millones de euros.

Se calcula que para entonces se conse-
guira un ahorro mantenido del1% del
petréleo que consume la Unién Euro-
pea, de 3 millones de litros de carbu-
rante al ano y se evitara la emisién de
unas 900.000 toneladas de CO,, lo que
supondra un ahorro de unos 300 millo-
nes de euros anuales en los 10 paises
que participan en el proyecto.
Asimismo, se impartiran 100.000 cur-
sos/ano a conductores veteranos de
grandes flotas, con un potencial de
ahorro estimado de 10 millones de li-
tros de carburante, 30.000 toneladas
de CO, y 10 millones de euros. Incluso
se pretende difundir la ensenanza a
través de Internet.

econdmica y la seguridad”, e indica,
igualmente que, “de seguir al pie de
la letra el manual, creo gue seria un
conductor mds lento y representaria
un obstdculo para los demds”. Con-
cluye considerando que “el manual
estd muy centrado en los aspectos
de ahorro, pero no tiene en cuenta
un planteamiento mds global”.
Antonio Sanchez, con una dilatada
experiencia como formador de con-
ductores de la DGT, ha participado
en el seminario de conduccién eco-
ndémica del TDAE y ha evaluado las
pruebas realizadas por la revista. A
la vista de las mismas, considera que
no siempre es posible circular en re-
laciones de marcha largas, ya que en
circulacién urbana se llegan a sobre-
pasar los limites de velocidad. “Las
pruebas no son concluyentes y, a pe-
sar de las veces que se han rebasa-
do los limites de velocidad, si se res-
petaran atin se consumiria menos y,
por supuesto, se aumentaria la se-
guridad”. Igualmente sefiala que el
conocimiento de la maquina, su par
motor, las relaciones de marcha, po-
tencia maxima, neumaticos, etc. es
fundamental para una conduccién
segura y econdmica. Por ese motivo
no considera adecuado dar normas ’
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fijas en los cambios de mar-
cha —por gjemplo cambiar a
2* a los 6 metros— y que “la
anticipacion en las operacio-
nes a realizar es determinan-
te, tanto para la seguridad
como para la economia’.

/Sabia que...? UNOS CONTADORES MUESTRAN EL TIEMPO QUE QUEDA PARA PODER CRUZAR

e S S
Los autorndviles acaparan el 15% del total — \ b
de la energia consumida en Espana. - A

El 40% de las emisiones de CO, originadas
por el consumo de energia proviene del
transporte por carretera.

Con las técnicas de conduccion economica,

Espana ahorraria unos 1.850 millones de eu-
ros al ano.

Mas concentracion

Por su parte, Ernesto Na-
va, director de la Escuela de
Conduccién del RACE, ha
asistido a un seminario del
IDAE sobre conduccién
econ6mica, ha probado sus
técnicas y se muestra favo-

Con el carburante ahorrado (717 y 1.653
millones de litros de gasoleo y gasolina, res- “
pectivamente) podrian circular 2,6 millones
de coches durante un ano.

Si un conductor aplicara la conduccidn eco-
némica en su coche de gasolina aharraria
unos 158 € al ano; o casi el triple si es de los
que practicaban una conduccidn agresiva.

rable. No sélo considera que
no son incompatibles con la
seguridad, sino que, “en al-
gunros aspectos, puede ayu-
dar, ya gue te obliga a ir
concentrado pa-
ra consumir poco
y te exige condu-
cir con mucha
anticipacion, res-
petando la dis-
tancia de seguri-
dad y aprove-
chando las iner-
cias; y, ademds,
permite una con-
duccion mds re-
lajada, menos
agobiante”. No
obstante, afirma
que “no hay que obcecarse exclusi-
vamente en el consumo, sino que en
situaciones como Incorporaciones o
adelantamientos no hay que que du-
dar en que primero es la seguridad
vy después el ahorro”.

Angel Luis Cogolludo, de la Aso-
ciacién Provincial de Autoescuelas
de Madrid y profesor de formacidn
vial, asistid el pasado 10 de octubre
en Utrech a una demostracion de es-
tas técnicas por parte de NOVEM (la
Agencia holandesa de Energia y Me-
dio Ambiente). Desde entonces las
estd ‘probando’ y todo le parecen
ventajas, ademds del ahorro: “Voy
mds concentrado v pendiente de to-
do, hago una conduccion mds rela-
Jjada, con mds anticipacion y disfruto
ms... v todo eso es seguridad”.

Considera que su implantacion en
Espafa atn puede tardar: “Primero
tendrd que validarlo la Direccion
General de Trdfico (DGT) y habrd
que convencer a algunos usuarios
de sus ventajas ante conceptos co-
mo la potencia y el gusto por la ve-
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De izquierda a derecha; Je-
sus Casanova, catedratico
de la E.T.S. de Ingenieros
Industriales de Madrid; Jo-
sé Ignacio Rodriguez, de la

Arrazabal, ingeniero del
IDAE; vy Antonio Sanchez,

con el que realizaron las
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vehiculo

pruebas.

Con la conduccion
econdmica, Espana
ahorraria 1.850 millo-
nes de euros al ano y
podrian circular gra-
tis 2,6 millones de
automoviles
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A mas de 20 km/h con una marcha metida,

sin pisar el acelerador, el consumo es nulo; al
ralenti se gasta entre 0,4y 0,7 litros/hora.

Pasar de 100 a 120 km/h aumenta el eonsu-

mo en un 44%

locidad; tal vez
no sea suficiente
con decir que se
consume o Se
contamina me-
nos, ideas que si
se valoran mu-
cho en otros pai-
ses; habrd que
convencer con
estudios cientifi-
cos contundentes
que lo demues-
tren”.

El IDAE, a través de CEFTRAL
(Confederacién de Formacién de
Transporte y Logistica), formard a
todos los conductores del Parque
Movil Ministerial y ya ha mantenido
reuniones con la DGT, el sector de
autoescuelas, clubes de automoviles,
etc. e, incluso, ha organizado semi-
narios de conduccidn econdémica pa-
ra los expertos de las citadas institu-
ciones y organizaciones. ;

El objetivo, como ya se ha dicho,
es su implantacion en el sisterna de
enseflanza para la obtencién del per-
miso de conduccién, algo en lo que
la DGT tiene la dltima palabra. En
este sentido, el jefe del Area de For-
macién de Conductores, Fernando
Mufioz, asegura la disposicién del
organismo para incorporar las cita-
das técnicas “en la medida que sea
posible”. De becho, una gran parte
de las cuestiones se acaban de in-
cluir en la actualizacién del manual
de conductores que realiza la DGT y
se van a afladir préximamente en los
test de examen. @

semaforos con

JUAN M. MENENDEZ. roros: PAUL ALAN PUTNAM.
inFocraria: DLIRIOS.

Seis semaforos en Madrid y uno en Barcelona informan, desde
hace algunas semanas, a los peatones de cuanto tiempo queda
para cruzar la calzada, en especial en calles de gran anchura. Se
trata de una prueba para mejorar la seguridad en los pasos para

peatones dando mayor informacion al viandante.

La escasez del tiempo destinado a
cruzar los peatones en algunos semé-
foros —afecta, especialmente, a los
peatones que caminan mds despacio,
bien por edad o por dificultades al
caminar— es una polémica recurrente
en la Prensa de cualquiera de las_
grandes ciudades espafiolas. Segin
Sebastian De la Rica, director del
Servicio del Circulacién del Ayunta-
miento de Madrid, “el 95% de los
semdforos dan tiempos superiores al
medio, permitiendo cruzar hasta a
velocidades de 0,7 m/s (2 km/h).
Puede haber alguno en el que no es-

té perfectamente ajustado por el pa-
so del tiempo o porque cerca haya
un porcentaje de personas con difi-

Un anciano tarda

cuatro segundos mas que
un joven en cruzar una
calle de 16 metros de

ancho
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uenta
atras

cultades, por ejemplo, una residen-
cia de ancianos... Pero todo puede
solucionarse”. Donde sea cierta, es-
ta falta de tiempo resulta sumamente
peligrosa, ya que deja al ciudadano
en plena calzada con el seméaforo
abierto para los automdéviles.

En este sentido, en 2001, 62 peato-
nes murieron en cruces regulados
por semaforos, donde hubo, ademas,
469 heridos graves y 1.857 heridos
leves.

Ante esta situacién, Madrid, Bar- "
celona —y antes Santa Coloma de
Gramanet, aunque también se estdn
realizando pruebas en Estados Uni-
dos y el Reino Unido— han instala-
do, con caricter experimental, unos
contadores que, en los semdforos de.
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Con perro (5,11 km/h)
Acompaiado (5 km/h)

Cargado (4,8 km/h)

Con nifio (4,7 km/h)
Embarazada (4,6 km/h)
Erfipujando carrito (4,4 km/h‘

En silla de ruedas
(4,4 km/n)
Mayor de 60 anus

lelcullades
para caminar
(3,75 km/h)

(1,8 kmﬂn %

calles especialmente anchas, infor-
man al peatén del tiempo que resta
para que ‘se cierre’ el semdiforo y,
por tanto, del que queda para cruzar
con seguridad. Este ‘crondémetro’
instalado en los seméaforos es una
ventana més que se afiade a las des-
tinadas a los peatones quienes, ade-
miés del icono de un peatén en rojo y
otro en verde —incluida la fase par-
padeante—, verdn una cifra en segun-
dos que indica el tiempo que queda
para cruzar. Segin Sebastidn De la
Rica, “se trata de dar informacion
al peatdn para que juzgue si puede o
no pasar con seguridad”. Idéntica
opinién tiene Pere Navarro, Comi-
sionado de Circulacién del Ayunta-
miento de Barcelona, para quien es-
ta iniciativa “es para que el peaton
sepa cudnto tiempo queda para cru-
zar y espere al momento seguro”.
Precisamente el Ayuntamiento de
Barcelona revisé sus grandes cruces
vy estudié una muestra de mads de
5.500 peatones para determinar la

Pasos peligrosos para los ancianos

Segtin un trabajo publicado en la revista médica JAMA por el
Departamento de Epidemiologia de la Universidad de Was-
hington (EE.UU.), el Centro de para la Investigacion de Lesio-
nes Harborview y el Colegio de Arquitectura y Urbanismo, los
accidentes de mayores de 65 anos en pasos para peatones sin
semaforo duplica a las cifras de lugares ‘neutrales’, mientras
que la cifra en pasos con semaforo es normal.

La explicacidn ofrecida por el trabajo es |a sensacion de segu-
ridad que el paso ofrece; ya que el peatén asume un compor-
tamiento del conductor (detenerse) que no siempre se produ-
ce, cruzando méas despreocupadamente y sin prestar atencién
a eventualidades como vehiculos que no pueden detenerse

por averias, maniobras bruscas...
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Haciendo footing (6,2 km/h)
Peaton sdlo (5,22 km/h)

Si se comienza a cruzar

cuando ya ha empezado a
parpadear el ‘verde’, sélo
llegaran a la acera
quienes vayan corriendo

velocidad media en funcién de su ti-
pologia, sexo, edad, etc. Asf, se de-
terminé que la velocidad media de un
peatén es de 1,45 metros/segundo,
aunque es mas alta en los méds jéve-
nes (1,57 m/s entre 16 y 30 afios) y
mas lenta en los mayores de 60 (1,16
m/s). El objetivo del estudio era, se-
gin Pere Navarro, “determinar lo
gue llamamos ‘tiempo de calidad’,
un tiempo que permita cruzar los se-
mdforos con
cierta comodi-
dad”. El estu-
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¢,NOS DA TIEMPO A CRUZAR?...

Cuando el 'verde' para nealanes
comienza a parpadear sélo hay
tiempo para cruzar corriendo,
Por tanto, es necesario extremar
la precaucion.

dio descubrié que si este ‘tiempo de
calidad’ se fijaba en base a una velo-
cidad de 1 m/s, sélo quedaba ‘fuera’
el 7,4% de la poblacién y que si se
fijaba en 0,9 m/s s6lo quedaba el
3%.

Este tiempo de calidad varia, sin
embargo, en cada ciudad. Por ejem-
plo, Barcelona lo ha fijado en 0,9
m/s; Madrid, en 1,2 m/s; y San Se-
bastidn, en 0,7 m/s.

Semaforos a la carrera

Todos los seméforos tienen una
fase verde para el peatén que —con-
firma Sebastian de la Rica, del
Ayuntamiento de Madrid— “depende
de la zona, hora del dia y situacion
del paso: no es lo mismo que esté al
lado de un geridtrico que de un poli-
deportivo”. Esta fase verde tiene un
periodo ‘intermitente’. “gue indica
que el tiempo se va a acabar”, ex-
plica de la Rica. Y luego, un tiempo
de seguridad que transcurre desde
que el semdforo se cierra para el pe-

atén (mufieco rojo) hasta que se abre

para los coches. Este periodo es ab-
solutamente critico, pues, como se-
fiala Pere Navarro (Ayuntamiento de
Barcelona), “desde la primera linea
de coches, en muchas ocasiones no
se ve el semdforo, y el conductor se
guia por el del peaton”.

La fase que provoca mis dudas y a
la que se dirigen los nuevos seméfo-
ros con crenémetro es la verde inter-
mitente para peatones. “En Madrid,
tratamos que el verde intermitente
dure un tiempo como para que se
cruce la calle deprisa, a 1,2 m/s (4
km/h). Pero en otras ciudades, esta

fase dura 3 segundos y si

no se conoce este dato,
puede haber proble-
mas...”. Los encargados
de varias ciudades con-
firman que el 95% de los
semaforos dan tiempos
superiores a €so0s y se
acercan a 0,7 m/s (2
km/h) para cruzar, pero
“Trdfico” ha constatado
que existen cruces bas-
tante céntricos de Madrid
y Barcelona que no lle-
gan a esos tiempos. En
cualquier caso, Sebastian
de la Rica aconseja “que
cuando aparezca la in-
termitencia, no debe ini-
ciarse el cruce”. De he-
cho (ver infografia), to-
mando las velocidades
medias de los diferentes
tipos de peatén del estu-
dio barcelonés, los vian-
dantes que marchan por
debajo de esa media ten-
drian dificultades para al- .
canzar la acera contraria ' ;

antes de que se diera pa-
so a los automdviles si comenzaran a
cruzar en el momento de ponerse in-
termitente y s6lo quien cruzara co-
rriendo lo alcanzaria si comenzara a

23, 22, 21... El seméaforo muestra el tiempo que queda
para cruzar. Ahora, el peatén puede decidir si hacerlo o
no con mas elementos de juicio.

Andar con sentido comun

La Direccion General de Trafico (DGT), a la vista de
la alta accidentalidad y vulnerabilidad de los pea-
tones, centro en ellos su campana divulgativa de

verano, bajo el lema “La primera norma de circula-

cion del peaton es el sentido comtin”.

De esta forma, la campana instaba a los viandan-
fes a asumir pautas de comportamiento adecuado,
incluso mas alla de lo establecido en las normas,
complementado con lo que dicta el sentido co-
mun. Por ejemplo, no basta con que la norma diga
que los vehiculos deben ceder el paso para que el
peatdn cruce, sino que hay que asegurarse de que
se ha detenido.

Mi abuela no puede correr

Un grupo de nifios de 8 a 12 afos de los 15 afos anda a 5,7 km/h, un anciano de
colegios San lldefonso y Sagrado Cora- mas de 60 apenas llega a 4,2 km/h.

z6n, durante los actos de la Semana de la Dicho asi, puede parecer poco, pero en
Movilidad (septiembre de 2002}, ‘sorpren- una calle de 16 metros de anchura, cuan-
dia’ al concejal de Circulacion del Ayunta- do un joven alcanza la acera, al anciano
miento de Madrid, Sigfrido Herréez, con atin le quedan 4,25 metros (ver infogra-
la siguiente pregunta: “;Por qué na hacen  fia). O, visto de otra forma, que mientras
semdforos que duren mds tiempo? Es que  un joven necesita 10 segundos para cru-
nosotros podemaos correr, pero mi abuela zar esa calle, un mayor de 60 afos tarda
no”. casi 4 segundos mas. Esto debe sugerir al
Pero, jcuanto mas despacio van los ma- peaton —mas cuanfo mayor sea su dificul-
yores? El estudio del Ayuntamiento de tad para caminar deprisa— que no debe
Barcelona también clasificd al peatén se- comenzar a cruzar cuando halla comenza-
gun su edad. Asi, mientras un chico hasta do la fase intermitente.
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cruzar cuando la fase intermitente
llevara un pequeiio margen...

En principio, estos semdforos ‘cro-
nometrados’ sélo se han instalado en
calles de gran anchura. Segin De la
Rica, porque “en las estrechas, la in-
dicacion tiene menos importancia,
mientras que en las anchas si, ya que
es donde el peaton puede tener difi-
cultades para evaluar si puede o no
cruzar...” En Barcelona, sin embar-
go, han llegado a una conclusién pa-
recida tras el estudio mencionado y
s6lo lo han considerado necesario en
una céntrica y amplia avenida.

Nuevos problemas

La etapa de estudio de los semdfo-
Tos con crondmetro ya ha destapado
algunos problemas. Al margen de su
coste (unos 60,10 € por unidad), in-
tegrar un nuevo dispositivo es un re-
to, como apunta Pere Navarro: “Los
semdforos tienen ya dos pantallas
para el peaton (verde y rojo), algu-
nos dos para bicicletas (verde y ro-
jo), el avisador aciistico para cie-
gos... Puede haber problemas hasta
de espacio v estamos estudiando cd-
mo integrarlo”. Bsta ‘pega’ se solu-
ciona en el modelo madrilefio: el
‘cronémetro’ se refleja en la misma
pantalla del peatén en rojo.’

Otro problema tiene que ver con la
regulacion semafdrica. Segin Sebas-
tian de la Rica, en Madrid, “se han
colocado en cruces donde los tiem-
pos de paso son fijos. Pero en Ma-
drid, por la gestion inteligente de los
semdforos, los tiempos de paso son
variables en funcion del trdfico, aun-
gue los peatones tienen tiempos de
paso minimos garantizados”. De he-
cho, es complicado aplicar estos con-
tadores a cruces donde el tiempo es
variable. “Pero la idea es seguir
avanzando, ya que han sido bien re-
cibidos”.

No obstante, Joan Estevadeordal,
presidente de la asociacion de peato-
nes Barcelona Camina, piensa “que
no se incide en el verdadero proble-
ma —la falta de tiempo para pasar en
muchos cruces— y puede crear estrés
al viandante que, una vez iniciado el
paso, se de cuenta de que no le va a
quedar tiempo suficiente”. Aunque,
eso si, “ahora se da una informacion
qgue antes no se daba”. De hecho, la
iniciativa, aun a pesar de estar en fa- .
se de prueba, es escasa: en Madrid se
han instalado cinco semiforos con
contador en los 1.800 cruces con se-
maforo que existen, mientras que
Barcelona, la inicitiva afecta a un so-
lo cruce de 1a ciudad. @
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como colocar 10s tnangulos
len

=<J.M. M. inFocraria: DLIRIOS

- Los-triangulos de: presenaﬁzamon avisan del peligro que supone
-~ -uncoche detenido en la calzada... Algunos conductores; sin -
embargo, colocan los triangulos a una distancia inadecuada, de
forma que los demas conductores no podran
reaccionar y pueden producirse
nuevos accidentes. En estas
paginas les damos las
- pautas para
colocarlos bien. -

~Los tnangulos dehen ser |
vistos a un minimo de 100 |
metros por cualquier ‘
automovil que se aproxime |

:DONDE NO DEBEN
COLOCARSE?

0 NO VISIBLE. Si se coloca a 50 m.
pero no es visible desde 100 m. antes
es igual que colocarlo mal: no dara
tiempo a reaccionar. Lo que importa es
que se vea.

Q MUY CERCA (menos de 50 m.). Si

| conductor va distraido y tarda en
reaccionar, chocara con el fridngulo y
con el coche antes de frenar.

9 SOBRE EL TECHQ. Si se coloca
sobre el techo del coche, otro
—especialmente en ciudad— puede no
velrlu situarse detrds y luego no poder
salir

¢COMO DEBE SER EL TRIANGULO?

Recuerde que hay que llevar dos
triangulos, y que deben llevar una
contrasefna de homologacion.

E9 Es el distintivo del pais que homologa. Puede tener 1 6 2 digitos
que van desde 1 hasta el 37 (excepto 15, 24, 30 y de 32 a 36). Los
numeros de un solo digito (p.ej. 9) podrian escribirse tanto 9 (lo
mas habitual) como 09.

%f@ 27R N° reglamento al que hace referencia la iomologacién.

% 03 Hace referencia a la version del reglamento vigente

! para la homologacion. Normalmente debe de ser 03,
pero pueden encontrarse triangulos con 02,
fabricados antes de 1992 y que hayan estado
almacenados hasta su venta.

Catadioptrico: Reileja la
luz que le llega de frente
{como la de unos faros).
Por eso funciona
especialmente bien
durante la noche.

Fluorescente:
Refleja una luz
difusa incluso
durante el dia,

@ Parte vacia.

Franja de

5 mm. i : 3
max. r R\ \

22 TRAFICO, Noviembre-diciembre 2002

246 Eseln°de homologamc’m.

Puede constar de tres, cuatro o cinco digitos.
En Espana, el primero de los digitos hace
referencia al laboratorio que fealiza la
homologacion.

:POR QUE DEBEN COLOCARSE BIEN...?

La falta de tiempo y
espacio para reaccionar
también puede obligar a
realizar un giro brusco
que haga perder el
conirol del coche, en
especial con lluvia.

Puede obligar a frenar
bruscamente y desplazarse
a ofro carril, con el riesgo

Si estd demasiado cerca,
no dara tiempo a otros
conductores a reaccionar
y pueden atropellar a  de chocar con otro vehiculo
quien esté reparando la o, incluso, con el que esta
averia. detenido.

25 METROS ANTES DE’
FRENAR. Un conductor
normal tarda 1 segundo
en reaccionar ante un
imprevisto; a 90 km/h de
velocidad, en 1 s. se

CASOS ESPECIFICOS...

« CAMBIO DE RASANTE
Se colocard antes del cambio de
rasante, adelantandolo los metros
que sea necesario para que se vea
desde 100 metros.

e |/ista de perfil de la rasan

= EN CURVA

El triangulo se colocaria antes de la
curva para lograr que se vea desde los
100 m. necesarios.

* CON OBSTACULO

Debe ubicarse antes del obstaculo, donde permita
verse desde 100 metros antes. En caso de que el
triangulo esté oculto, pierde su eficacia como aviso.

recorren 25 metros antes
de tocar el freno.

1 TRIANGULO

O0JO CON LAS FALSIFICACIONES

En los primeros momentos de obliga-
toriedad, 27 de julio de 2000, y debido
a un cierto desabastecimiento, apare-
cieron triangulos no homologados.
Estos no cumplen los requisitos de
seguridad y apenas se ven de noche.

COCHE DETENIDO

£COMO DEJAR EL COCHE?

Si es posible, fuera de la calzada
0 en el arcén.

- Sefialice con los triangulos.

Si es de noche, ponga las luces
de emergencia (warning) y

A mantenga el alumbrado
Triangulo sin catadiéptrico, encendido.
apenas se veria durante la

noche y no cumpliria su labor

Triangulo con poco

fluorescente: reflejaria
poco los faros de otros
coches de aviso.
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2° TRIANGU
(obligatorio'en
carreteras de
doble sentido).

En carretera, los dos colocados
a la distancia debida, delante y
detras. En autopista y autovia,
uno solo.
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MAS DE 800 PERSONAS AL ANO SALVARIAN SU VIDA EN ESPANA SI SE LO ABROCHARAN
wencepesLoeez C] ntu ro N’

En Espafa, dos millones -
y medio de espanoles e I I | e O r

declara no usar nunca el

UN MUERTO QUE SE HUBIERA SALVADO

Barcelona, julio 2002, \2,14 horas de la madrugada. Un turis- dacion RACC y el Ayuntamiento de Barcelona encargaron al

mo que circula a 75 km/h, se salta un semaforo en rojo en el Instituto de Investigacion IDIADA la realizacion de un simula-
cruce de las calles Gran Via y Padilla y colisiona frontolate- cro por ordenador del accidente, cuyas imagenes reproduci-

ralmente con un autobus. Balance: un muerto (el conductor mos arriba, en la que se pudiera comprobar qué habria ocu-

del turismo), tres heridos graves (ocupantes del turismo) y rrido si todos ocupantes hubieran hecho uso del cinturon. La
tres leves (viajeros del autobus). Solo el acompanante del conclusion es aplastante: el conductor fallecido hoy nos po-

conductor llevaba puesto el cinturon de seguridad. La Fun- dria estar contando porqué ocurrio el accidente.

cinturén de seguridad,
segtn los resultados de
una encuesta realizada
por la Fundacion RACC.
Los datos mas
preocupantes se
registran en ciudad,
donde solo se lo
abrocha el 72% y son
mas alarmantes al
referirse a su utilizacion
en las plazas traseras:
un escaso 38%. Todo
ello, a pesar de que las
investigaciones
aseguran que su uso
reduce la mortalidad un
45% en caso de
accidente.
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egin los resultados de la
VII Encuesta Sobre la Mo-
vilidad y la Seguridad Vial,
realizada recientemente por
la Fundacién RACC (Real
Automovil Club de Cataluiia), en
Espafia casi el 14% de los pasajeros
de los vehiculos no utiliza el cintu-
rén de seguridad. En cifras absolutas
se estd hablando de dos millones y
medio de espafioles. Especialmente
preocupantes son los datos obteni-
dos en vias urbanas, donde tres de
cada diez espafoles afirman no utili-
zar nunca el cinturén de seguridad.
En porcentajes, siguiendo la misma
fuente, el uso del cinturén estd mas
extendido cuando se circula por au-
topistas y en carretera (més del
97%); en vias urbanas se reduce a
un escaso 72% y desciende a un
38% cuando se viaja en los asientos
posteriores.
Todo ello, a pesar de que —como
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Lo que pensamos del
cinturon

De la VIl Encuesta sobre Movilidad y Se-
guridad Vial de la Fundacion RACC se
desprenden conclusiones muy intere-
santes sobre nuestros habitos y creencias
sobre el‘'uso del cinturén de seguridad:

@ E| 70% acepta el uso por ser obligato-
rio; un 92%, por motivos de seguridad; y
un 82%, por responsabilidad.

® El 37% no lo utiliza porque se le olvida;
al 35% le resulta incomodo; el 22% no tie-
ne costumbre; y el 6% piensa que dismi-
nuye la seguridad.

® Casi seis de cada diez entrevistados di-
cen que no se lo abrochan porque creen

que puede guedar atrapado en caso de acci-

dente.

® Dos millones de usuarios no conside-
ran necesario que los menores de edad
utilicen el cinturdn de seguridad.

@ Tres de cada cuatro encuestados de-
fienden gue su uso sea obligatorio. De
ellos, mas del 80% multaria a los que no
lo se lo pusieran.
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se destaca desde el RACC—- “abro-
charse el cinturén es la mayor in-
version en seguridad que un indivi-
duo puede hacer al entrar en un ve-
hiculo”. Los datos procedentes de
diferentes estudios e investigaciones
son contundentes: el cinturén de se-
guridad reduce casi a la mitad la
mortalidad en caso de accidente, se-
gin un informe elaborado por la Ad-
ministracién Nacional de Trafico
Norteamericana para el Congreso de
los Estados Unidos. Es decir, de 100
ocupantes muertos que no llevaban
puesto el cinturén, al menos 45 se
podrian haber salvado si lo hubiesen
abrochado. En Europa, el Consejo.
de Seguridad en el Transporte calcu-
la que si se llegard al nivel de utili-
zacion del cinturon de seguridad de
paises como Gran Bretafia o Suecia
(alrededor del 90% de sus ciudada-
nos lo usa), se salvaria un 15 % del
total de victimas producidas por ac-
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cidente de trafico. Si
traducimos a la realidad
espaifiola estos datos, se
puede afirmar que mas
de 800 personas salvari-
an cada afio la vida.

Peor en los asientos
traseros

Como ya hemos indi-
cado, en las plazas tra-
seras las cifras de la En-
cuesta del RACC son
ain mds alarmantes:
seis de cada diez espa-
noles aseguran no abro-
charse nunca este ele-
mento de seguridad. O,
lo que es lo mismo, cer-
ca del 62% de los usua-
rios reconoce no utilizar
nunca el cinturén cuan-
do viaja en la parte de
atras del vehiculo. A pe-
sar de que los expertos
afirman, con rotundidad,
que circular sin ellos es
tan peligroso como ha-
cerlo en los delanteros,
ademas de aumentar el
riesgo de sufrir lesiones graves y de
herir a los pasajeros delanteros. Tal
y como se subraya desde la DGT, un
pasajero de unos 50 kilos de peso

que viaje en el asiento trasero de un.

coche a 50 km/h, puede producir
una fuerza de 3.000 kilos en su des-
plazamiento sobre el asiento delan-
tero. Un estudio de la NHTSA (Na-
tional Highway Traffic Safety Ad-
ministration, de Estados Unidos)
precisa que los cinturones traseros
reducen del orden de un 44% la po-
sibilidad de sufrir una lesién grave o
la muerte en caso de accidente.
También se destaca desde la Fun-
dacién RACC la baja utilizacién en
zona urbana, donde todavia tres de

-

Tres de cada iez !

espanoles no utilizan el
cinturén de seguridad
cuando circulan por zonas
urbanas

cada diez espafioles no lo usa igno-
rando, como explica Alfonso Perona,
su secretario ejecutivo: “cuando el
cinturon es realmente efectivo es en
aquellas colisiones que se producen
a baja velocidad”. Para demostrarlo

ASi REDUCE LAS LESIONES EL CINTURON DE SEGURIDAD

TIPO'DE LESION :
Lesiones cerebrales
Fracturas craneales

Heridas faciales

Lesiones oculares

Fracturas faciales

Lesiones pulmonares

Fuente: RACC.

LESIVIDAD DE LOS CONDUCTORES EN ACCIDENTE

MUERTOS
Con cinturon 2%
Sin cinturon 8%

Fuente: DGT.

26

CONDUCTOR ; ; PASAJERO |
33% 56%
18% 18%
45% 64%
38% 40%
6% 6%

33% 58%

H.GRAVES HILEVES ILESOS
8% - 38% 52%
16% 37% 39%

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2002

SUSPENSO. Méas del 60% de los usuarios declara no utilizar nunca el cinturén en fas plazas traseras.

se ha hecho un seguimiento del uso
del cinturén en zonas urbanas desde
1992 —fecha en la que se hizo obliga-
torio su uso— y de la incidencia que
ha tenido en la tasa de mortalidad de
los accidentes registrados en la ciuda-
des. Se tomaron como ejemplo las
dos dreas mds urbanizadas de Espa-
fia: Madrid y Barcelona. En la prime-
ra, se paso de un 1,56% de accidentes
con victimas mortales en 1992 a un
1.34% de accidentes mortales en el
2001. El descenso en Barcelona fue
del 1,05% en 1992 al 0,97% del afio
2001.

Intentar acabar con esta situacién
concienciando a los ciudadanos so-
bre la importancia de este elemento
de seguridad e incrementar su usoe
en ciudad y, sobre todo, por los pa-
sajeros de las plazas posteriores ha
sido el objetivo de la ultima campa-
fia realizada por la DGT durante la
segunda quincena del pasado mes
de octubre. En este periodo se reali-
zaron diferentes controles en las ca-
rreteras y vias urbanas de gran parte
de las ciudades espafiolas para de-
terminar el grado de utilizacién del
cinturén e informar, mediante un
marcapaginas, sobre las normas ba-
sicas de su utilizacion. Al mismo
tiempo, esta campafa estuvo apoya-
da por la emisién de cufias y progra-
mas especiales en distintas emisoras
de radio. ¢

MILES DE EXTR,

SE PREPARAN EN L
AUTOESCUELAS

NESTOR NORMA.
roTos: PAUL ALAN PUTNAM

Llegan sin cesar. Son los
desplazados del siglo XXI, los
inmigrantes. Perseguidos por
la miseria, han dejado todo,
menos sus suenos. Aspiran a
trabajar en nuestro pais. Pero
necesitan un amuleto magico
que les permitira integrarse
social y laboralmente: los
‘papeles’. Entre ellos, el
permiso de conduccion.

oS inmigrantes .
* ieren conaucir

S

s ' i
1 . BN

a avalancha de inmigrantes
que estd recibiendo Espafia
es un fenémeno nuevo que
también impacta en la seguri-
e dad vial. Miles de extranjeros
que llegan no tienen o no_pueden
canjear su permiso de conduccidn.
La situacidn tiene
una doble vertiente.
Por un lado, la segu-
ridad en nuestras ca-
rreteras. Y, por otro,
regular y facilitar el
acceso a la conduc-
cién de estas perso-
nas, obligadas a de-
jar su territorio en
busca de un futuro
mas prospero.

José Miguel Baez:

“La gran afluencia de
inmigrantes es un reto a
nuestra seguridad vial”

DEMANDA. Han surgido numerosas autoescuelas orientadas a
los inmigrantes.

“La seguridad vial estd siendo
afectada no sélo por el hecho de que
muchas personas estdn circulando
sin el permiso de conduccion, sino
porgue tampoco tienen la cobertura
del seguro obligatorio, lo cual en ca-
so de accidente es un problema para

ellos y para los

. contrarios’”,
) afirma Ricardo
Cano, secretario
de la Asocia-
cién Provincial
de Autoescuelas
de Madrid.

Segin la le-
gislacién, los
permisos de
conduccién de,
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“Algunas palabras me
confunden”

Hace once afos que vive en
Espana y necesita el permiso
para trabajar con su marido.
“Actualmente, la furgoneta
de la empresa que tenemos
la conduce un empleado. Te-
nemos una compra y venta
de “palets” (plataformas de
madera) y me atrevo perfec-
tamente a hacer de chofer.
Los problemas que tengo en
la autoescuela son de com-
prensién de algunas pala-
bras. ‘Carretera convencio-
nal’, por ejemplo, se denomi-
na ‘ruta’ en mi pais; lo que
aqui se llama ‘calzada’, en
Peru se denomina ‘pista’. Yo
traje el carné de mi pais, pe-
ro no he podido canjearlo.
Allf contraté un profesor par-
ticular y lo consegui en tres
semanas. Aqui espero obte-
nerlo en tres meses. Los li-
bros que nos dan en la auto-
escuela son muy confusos y
se ‘enrollan” mucho; yo me
quedo con lo que dice el pro-
fesor”,

“No nos reconocen el
permiso de conducir”

En Armenia, su pals de ori-
gen, su profesion era inge-
niero de productos lacteos,
y la de su mujer, médico.
Llegaron hace tres afos a
Espana y han instalado en
Madrid un bar-restaurante
de comida armenja, donde
trabajan ambos. El habla
con claridad el castellano.
“En Armenia —explica- nos
habiamos quedado sin tra-
bajo y no podiamos vivir.
La situacidn econémica es
muy critica. Tengo un fa-
miliar espanol que me ava-
16 para poner el restauran-
te. Estamos muy bien, te-
nemos residencia por cin-
co anos, que luego renova-
remos. A mi pais sélo pen-
samos volver como turis-
tas. Tengo coche y quiero
sacarme el carné, lo mis-
mo que mi mujer. Los dos
sabemos conducir, pero no
nos reconocieron el permi-
S0 que tralamos de nues-
tro pais.”

“En mi ciudad andaba
en bicicleta”

Es natural de Wenzhou, una
zona situada al sur de China.
Tiene 26 afos, pero aparen-
ta mucho menos edad. Se
llama Patricia en Espana. Es-
ta casada y hace seis anos
que vive en Madrid. Quiere
sacar el permiso de conduc-
cion para conducir la furgo-
neta de su marido, aunque
Se propone tener su propio
coche. Habla espanol con di-
ficultad, pero se hace enten-
der. “En mi ciudad, Wenz-
hou, andaba en bicicleta.
Aqui tengo miedo en las
précticas de incorporacion a
la autopista. En China, los
peatones tienen que tener
cuidado, porque también se
les multa y se conduce mas
rapido, porque hay menos
coches y menos senales”,
Jieru dice que las mujeres
chinas, lo mismo gue los
hombres de esa nacionali-
dad, quieren tener su carné:
“Para eso trabajamos”, afir-
ma sonriente.

FANE ROSA FERNANDEZ, HOVANES IGUITIAN, JIERU JI, JULIAN SANCHEZ,
PERU ARMENIA CHINA COLOMBIA

“El conductor se conoce
en la ‘arrancada’...”

Llegd a nuestro pais hace
tres anos. Asegura que en
Colombia, donde nacio, “hay
dos formas de conseguir el
carné: estudiando en una au-
toescuela o comprandolo”,
Explica que él se lo comprd a
un amigo que trabaja en el
departamento de Transito y,
para justificar esta accion, se
remite a un refrdn muy cono-
cido en Colombia: “Lo malo
de la rosca (corrupcidn) es
no estar en elfa”. Comparan-
do ambos estilos de conduc-
cién, explica: “En Espana
hay mds accidentes, aunque:
las carreteras son peores en
mi pais. Yo lo atribuyo a que
los coches son mds moder-
nos en Europa y, por lo tan-
to, se circula a mayor veloci-
dad. En Colombia decimos
que el conductor se conoce
en la arrancada (poner el
maotor en marcha) y el pato,
en la cagada’; es un refran
que se aplica a los malos
conductores”.

Vi

los extranjeros son vdlidos en Espa-
fia durante seis meses; luego tendran
que examinarse, como cualquier as-
pirante espafiol. Pero a veces no co-
nocen nuestro idioma, o tienen baja
o nula escolaridad, lo que les obliga
a redoblar sus esfuerzos para apren-
der las normas y sefiales reguladoras
de la circulacién. Segun José Miguel
Bidez, presidente de la Confedera-
cion Nacional de Auto Escuelas
(CNAE), “la gran afluencia de in-
migrantes que estd recibiendo Espa-
fia es todo un reto a nuestra seguri-
dad vial. Estamos abocados a una
nueva situacion, con la llegada ma-
siva de inmigrantes del centro y
norte de Africa y del este de Europa,
guienes, en muchos casos, descono-
cen nuestro idioma, y en otros, no
estdn escolarizados. Mucha de esta
gente hard su vida en Espafia y es
ldgico que quiera conducir. Por eso,
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tenemos que llegar a convenios para
la obtencion del permiso de conduc-
cion como el que acaba de firmarse

en Granada, entre la Junta de Anda-

lucia y el Ministerio del Interior,
que contempla, junto a la prepara-
cion para obtener el permiso, cursos
de alfabetizacion para los inmigran-

2

fes ™.

Examenes especiales

La Direccién General de Trifico
(DGT) tiene examenes especiales
para quienes desean examinarse en
otra lengua —en inglés, francés y ale-
mén— y para personas con dificulta-
des de lectura comprensiva, colecti-
vo que engloba a sordos, disléxicos,
personas de escasa escolaridad e in-
migrantes no hispanohablantes. Es-
tas pruebas son bdsicamente dos: la
denominada video-cuestionario —se
proyecta una imagen con una pre-
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COMPRENSION. Los
inmigrantes tienen difi-
cultades en la compren=
sion de algunas pala-
bras referidas a la ciroll-
[acicn.

'MIGUEL PILATAXI MUELA,
ECUADOR

“El carné amplia las
fuentes de trabajo”

Trajo el permiso internacio-
nal de su pais, pero, una
vez aqui, no pudo canjearlo
por el espafol. “Una vez
me pard un agente de tréfi-
co y me dijo que no servia,
que tenia que sacar el es-
panol. Yo quiero el carné,
porque todo el mundo lo
tiene, y es como sacar el
permiso de residencia. Es
necesario y amplia las
fuentes de trabajo, es un
documento que te permite
defenderte para trabajar.
En Ecuador hay personas
que lo compran, pero la
mayoria pasa por las es-
cuelas. La comprension de
algunas palabras es mi
principal inconveniente; un
‘stop”es lo mismo aqui que
en mi pais, pero a veces
hay términos diferentes pa-
ra indicar la misma.cosa.
Pienso que algunas pre-
guntas tedricas son innece-
sarias cuando ya se sabe
conducir”.

0SAROBO EHI-GUIAMUSOA,
NIGERIA

“En la construccion se
necesita el permiso”

Hace doce anos que traba-
ja en Espana en la cons-
truccion. Dice sonriente
que necesita conducir,
aungue trabaje en la cons-
truccion, porque “para
manejar excavadoras tam-
bién se necesita el permi-
so”. Admite que su princi-
pal problema es la com-
prension del espafiol: “La
teoria es lo mds complica-
do, como haya una frase
larga, yo me lio. También
me despisto cuando para
una pregunta existen tres
respuestas. Entiendo pala-
bras sencillas, pero si me
ponen ‘otorga’ o ‘precede’,
me lio. Como hemos sido
colonia inglesa, en Nigeria
las autoescuelas dan las
prédcticas en vehiculos con
volante a la derecha. Ten-
go que trabajar mucho,
porque me cuesta 100,000
pesetas la matricula, més
3.800 cada clase practica”.

ABDELLAH ZAARIT, |
MARRUECOS

“Mi problema principal
es el idioma”

Vive en Madrid hace dos
anos y quiere conseguir el
permiso de conducciéon pa-
ra poder conducir la furgo-
neta de su padre. De mo-
mento, estudia de dia y
pretende trabajar por las
noches. Gana dinero con
su trabajo y no tiene pro-
blemas para pagar las

“120.000 pesetas que le co-

bran por la matricula en la
autoescuela. Tiene el per-
miso de conduccidn de
Marruecos, pero no ha po-
dido canjearlo en Espana.
“Yo tengo el carné de mi
pafls, pero aqui no lo acep-
tan. Mi problema principal
es el idioma: hay muchas
palabras que no entiendo.
Ya sé que hay palabras
que no se pueden reempla-
zar en los exdmenes, y por
eso estoy asistiendo a cla-

' ses de espaiiol en una

ONG, y en dos meses es-
pero sacarme el carné”, di-
ce convencido.

" YIFAU WANG, 3
CHINA

“Tenerlo es una forma
de integrarse”

No habla espanol, aunque
hace tres anos que llego a
Espana. Tiene 35 afnos y es
de Zhjiong, al sur de China.
Esta vestido con una cami-
sa blanca y pantalon y cha-
gueta negra, como si vinie-
ra de sus labores de cama-
rero. “Durante los tres anos
ha trabajado de cocinero en
un restaurante chino, y sus
amigaos son s06lo chinos, por
eso no habla espanol”, dice
su profesor, Feida, que hace
de intérprete. No tiene per-
miso de conduccion, ni co-
che, ni sabe si lo va a tener.
Yifau cree que para un ex-
tranjero es una obligacion
tener el carné: “Es una for-
ma de integrarse”, dice
sonriente con voz metalica.
Ha ahorrado tres anos para
pagarse las clases de |a au-
toescuela. Tiene una mujer
y un hijo que, como él, con-
sumen la comida que trae
del restaurante donde tra-
baja.

gunta en ‘off’ que se repite dos ve-
ces, para la mayor comprensién del
examinado, y tres respuestas alterna-
tivas, de las que la vilida debe ano-
tarse en un folio—; y la llamada prue-
ba tedrica adaptada —también cono-
cida como cuestionario de lenguaje
sencillo, sin utilizacién de video—.
“Los personas que utilizan el sis-
terna de video-cuestionario por lo
general son inmigrantes que ne co-
nocen el espafiol y han pasado por
autoescuelas donde han tenido un
conocimiento elemental de vocabu-
lario en cuestiones referidas a la se-
guridad vial y a la conduccion —dice
Isabel Ferreiro, examinadora del
Centro de Exdamenes de la Jefatura
Provincial de Trifico de Madrid—.
Creo que hacemos una gran labor,
pese al trabajo que tenemos. Se tra-
ta, en muchos casos, de personds de
escasa escolarizacion a las que se
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inculca la necesidad de respetar las
normas, de aceptar las reglas de la
seguridad vial en consideracion a
los demds”.

Cientos de inmigrantes acuden ca-
da mes a examinarse a las Jefaturas
Provinciales espafiolas. S6lo en el
Centro de Exdmenes de Mdstoles
(Madrid), de enero a octubre de
2002, se examinaron 1.286 personas
por el sistema de video-cuestionario;
de ellas, aprobaron 385 y suspendie-
ron 901. En el mismo periodo, 1.122
personas se examinaron por el siste-
ma de lenguaje sencillo, de las que
aprobaron 564 y suspendieron 558.

Facilidades, pero no tantas

Aunque estos sistemas estin pen-
sados para facilitar la comprension
de las personas con dificultades de
lectura, siempre existen preguntas o
palabras cuya interpretacién es com-,
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plicada para estos colectivos
preguntas se elaboran utiliz
castellano bdsico, y los vocablos de
mds fdcil comprension,—sefiala Ma-
nuel Bayarri, de la unidad de pro-

del Centro de Méstoles—. Tratamos
de hacer preguntas sencillas, [
gibles, pero respetando siempre los
contenidos, que tienen gue ser los
mismos que los de los exdmenes
convencionales, ya que las normas
son las mismas para todos”.

Aungue las preguntas responden a
los mismos contenidos, existe la pi-
caresca de querer optar por los siste-
mas mas sencillos. Para ello, la nor-
mativa exige taxativamente que
guienes tengan dificultades de lectu-
ra comprensiva deben acreditarlo an-
te la Jefatura Provincial de Tréfico.

En opinién de Felipe Cogolludo,

30

Los permisos

de conduccion de los

extranjeros en Espana
son validos

por seis meses

presidente de la Federacién Espa-
fiola de Autoescuelas, el sistema de
lenguaje sencillo debiera extender-
se a todos los extranjeros de habla
hispana: “No digo que haya que re+
garles el permiso, pero el tedrico
tiene que ser simple, porque ellos
ya vienen con su permiso y usan
palabras distintas para designar lo
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mismo: ‘carro’ por automovil, por
poner un ejemplo. Lo mismo con
algunas preguntas referidas a la
mecdnica. Para qué insistir en la
densidad, en la viscosidad, en las
caracteristicas del aceite, si lo que
tenemos que aconsejar es que lle-
ven el coche al taller”.

Mayores dificultades

Sin embargo, y a pesar de la im-
plantacién de los exdmenes espe-
ciales, existen personas gue opinan
que algunos colectivos de inmi-
grantes tienen mds dificultades que
otros para obtener el permiso. Se-
gin Sixto Huelves, propietario de
la autoescuela “Venecia”, en Ma-
drid, “muchos vienen con un nivel
de conciencia de la seguridad vial
y una preparacion en la conduc
cion muy baja, lo cual, sumado a la
dificultad de comprension de algu-
nas palabras, les complica aiin mds
la obtencion del permiso”™.

A los inmigrantes que optan por el
sistema normal se les facilita un dic-
cionario y se les da una hora mis
para responder un cuestionario de 40
preguntas, de las cudles 36 deben ser
vélidas. Enrique Lujin, coordinador
de los exdmenes tedricos de la jefa-
tura provincial de Triafico de Ma-
drid, considera que en los exdmenes
normales las exigencias son las mis-
mas se trate de espafioles o extranje-
ros: “La mayor afluencia de inmi-
grantes no hispanohablantes en los

es implica repetir mds veces
ificado de algunas palabras.
No obstante, siempre tienen m ]

ficultades quienes han estudi

menos, y en esto también interviene
la economia; los que tienen mds di-
nero pueden pagar mds clases”.

La legislacién espafiola reconoce
el canje de aquellos permisos de
conduccion expedidos de conformi-
dad con el anexo 9 de la Convencién
de Ginebra, los de los paises de [a
Unién Europea (UE) y de aquellos
otros estados con los que se han fir-
mado acuerdos bilaterales (como
Andorra, Corea del Sur, Japén,; Bul-
garia, Suiza y, muy recientemente,
Argentina). En estos paises el canje
es automatico del permiso de con-
duecidn, previa declaracién expresa
del titular sobre la autenticidad, vali-
dez y vigencia del mismo, y, en su
caso, la traduccién oficial al caste-
llano, salvo en determinados permi-
sos expedidos en Bulgaria y en Ar-
genfina, que precisan la realizacién
de algunas pruebas complementa-
rias. @

Trafico

Textos; Mercedes Lopez. Infografia: DLirios.

JOVENES

EN 2001 MURIERON CASI 1.000 Y 44.000 RESULTARON
HERIDOS EN ACCIDENTE DE TRAFICO

cUN COLECTIVO
DE RIESGO ¥

B ANALISIS DE SUS CONDUCTAS Y HABITOS AL VOLANTE
M RADIOGRAFA DEL CONDUCTOR JOVEN IMPLICADO EN ACCIDENTE
M EL PORQUE DE SUS PROBLEMAS CON LAS ENTIDADES ASEGURADORAS




JOVENES:

CASI 43.000.CONDUCTORES DE 14 A 242
INVOLUCRADOS EN ACCIDENT '

(& |
|
)
|

ESPEJO DE LA SOCIEDAD

El pasado afio 2001, en Espaiia casi mil jévenes perdierbn la vida
'y cerca de 44.000 resultaron heridos en un accidente de tréfico.
Estas cifras escalofriantes, ;son el resultado de unas simples
conductas y actitudes temerarias al volante o hay algo mas? Los
expertos aseguran, sin que ello suponga disminuir la gravedad
del problema, que los jovenes son un fiel reflejo de la sociedad
permisiva y poco segura en la que se desarrolian.

urante el pasado afio 2001,

1 segun datos de la Direc-

(DGT), alrededor de 43.000
conductores de entre 14 y

24 anos se vieron involu- -

crados en un accidente de trafico. Los
resultados fueron tragicos: casi 1.000
jévenes perdieron la vida y cerca de
44.000 resultaron heridos de diferen-
te gravedad. Antonio Estrada, miem-
bro de la Comision Directiva del Insti-
tuto Mapfre, traduce muy claramente
estas cifras: “Cada fin de semana
mueren 20 jovenes en las carreteras
espanolas y 50, quedan paraliticos”.
Estas estadisticas atin resultan mas
escalofriantes al conocer que los acci-
dentes de trafico ocupan el primer lu-
gar en las tablas de causas de morta-
lidad (datos de ANESDOR -Aso-
ciacion Nacional del Sector de Dos
Ruedas- y UNESPA —patronal de las
companias aseguradoras-) entre los
jovenes, delante de enfermedades co-
mo cancer o sida. Mientras, para la
poblacion adulta —por encima de los
44 anos- los accidentes de trafico se
sitan en el cuarto lugar, por detras

cion General de Trafico

de las enfermedades del corazén, tumo-
res y enfermedades del aparato respira-
torio.

Con otro agravante, como senala el ca-
tedratico de Seguridad Vial de la Univer-
sidad de Valencia, Luis Montoro: “Los
accidentes de los jovenes son especial-

;CUANTOS ANOS
TIENEN?

Elintervalo de edad utilizado por los exper-
tos al hablar de jovenes puede variar de
unos estudios a otros. El vocablo joven’ no
esta definido. Efimologicamente se ufiliza
para designar a un colectivo comprendido
en un periodo cronoligico gue podia co-
menzar a los 17 anos. En la actualidad, por
determinadas conductas, incluimos a per-
sonas de 13-14 afios. En este trabajo nos
hemos cenirado en el colectivo comprendi-
do entre 14 y 24 ailos. Las razones son evj-
dentes: se han terminado los estudios uni-
versitarios, comienza el paso a Ia vida labo-
ral e incluso familiar. Factores claves en el
cambio de roles y actitudes.
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mente preocupantes por los anos poten-
ciales de vida perdidos, que los han con-
vertido en uno de los principales proble-
mas de salud publica”.

Colectivo de riesgo?

Ante esta apabullante y alarmante ava-
lancha estadistica, se planiea una pre-
gunta: ;Son los jovenes un grupo de es-
pecial riesgo? “Indudablemente, los jo-
venes son un grupo de riesgo porque se
ven involucrados en numerosos acci-
dentes”, senala Antonio Garcia, gerente
del Instituto Mapfre. Esta afirmacion es
asumida por todos los expertos, aungue
también desde todos los sectores surgen

POBLACION JOVEN ESPANOLA

Edad

240.920 228.896
Total varones Total mujeres
3.331.082 3.160.613

Mazas de 24 anos: 34.028.099 ..
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica

Jose Ramon Lapra

e ms en
+, accidentes (%) A

EL PERFIL
DEL RIESGO

24 afnos Los experios estan de acuerdo: no se pue-
de generalizar. Pero tampoco olvidar que
existen unos jovenes con unas caracleris-
ticas que les convierten en un colectivo de

3.206.397
45.947 e
3.168.392 &b 1999

30,016 1998

afto 1997 7%

3.065.999 { 2.917.349
47.021 46.622

riesgo. Luis Montoro resume el perfil del

2000 2001 : jjoven de riesgo’:
® Necesidad de autoafirmacion, que le
Conductores hace mas competitivo, se involucra con
1 124 afios facilidad en situaciones de riesgo y se en-
6 %o 6 %o franta con las normas.

@ Sobrevalora su capacidad cond&cienda,
por lo que minimiza los efectos que puede

@i

tener sobre su capacidad ef alcohol, la fa-
tiga, el sueno...

afio 1997 1999

NO LES ASUSTA LA
MUERTE

La escasa o nula percepcién del riesgo que
tienen los jovenes es una de sus caracteris-
ticas reconocida por todos los expertos,
Antonio Garcia, de Mapfre, indica que “los
jdvenes no relacionan el accidente y la
muerte y piensan gue eso fes pasa a los
mayores, pero no a ellos”, Afirmacidn que
comparte la pedagoga de la DGT, M" Cruz
Garcia Egido, subrayando el hecho de que
“a los jovenes no les asusta la muerte como
tal, pero les impacta mucho la pérdida de
movilidad irreversible, porque valoran mu-
cho su autonomia. La percepcidn del riesgo
-apunta- es mds objetiva con la madurez,
segun va creciendo la autoestima. Es decir,
cuando se adquieren responsabilidades y
tus actuaciones también son importantes
para los demds”. Mientras esta evolucion
llega, Garcia Egido apuesta “por todas
aquellas actuaciones que fomenten los va-
lores sociales: solidaridad, generosidad,
respeto, responsabilidad...”.

CADA PIN DE, SEMANA
MUEREN 20 JOVENES Y
50 QUEDAN
PARALITICOS

inmediatamente diferentes puntualiza-
ciones. Asi, Mdnica Colas, responsable
del Departamento de Investigacion de
Accidentes de la DGT, subraya que “un
estudio pormenorizado de todas las va-
riables pone de manifiesto la necesidad
de hacer muftiples matizaciones”.

La primera de ellas: no hay que gene-
ralizar. Jests Monclus, jefe del Departa-
mento de Seguridad Vial del RACE
{Real Automavil Club de Espana), indica

@ Conducta mas exhibicionista en grupo,
lo que explica que genere situaciones de

“Participacion de los conductares implicados en accidentes, en relacién con su censo, expresada en tanto por mil. mayor riesgo cuando estd en pandilla,

@ Actitudes frente al trdfico no ajustadas.
No ve la conduccion como algo peligroso
para él, aunque si pueda serlo para los de-
mads.

® Cree que ejercerd un total control del
vehiculo, atin en las situaciones mas ex- '
tremas, en las que encuentra mas placery
excitacion.

@ Es muy sensible a los mensajes publici-
tarios de riesgo que actuan para €l como
un modelo y un referente a imitar.

que “los jovenes cargan con el sambe-
nito de la peligrosidad que provoca un
pequefio numero, que podemos llamar
ndcleo duro”. En este sentido se mani-
fiesta Antonio Garcia al senalar que “no
hay que demonizar a todos los jovenes.
No todos beben y conducen, no todos
son arriesgados, infractores...”

Total mujeres La segunda matizacion: los jévenes son

1.216.015 865.163 un reflejo de la sociedad en la que se de-
; ¥ sarrollan. Una sociedad que, en opinién
Més de 24 afios: 17.267.489 de todos, es poco segura y muy permisi-
Total: 19.348.667 Fuente:DGT ~ ya, Como expone Alfonso Perona, secre-

. tario ejecutivo de la Fundacion RACC (Re-

al Automovil Club de Cataluna), “duele

GENSO TITULARES GON pensar gue se criminaliza a los jovenes.

LICENCIAS DE CICLOMOTOR Son més rebeldes y tienen una mayor dis-

: oy v Ao 2001 ponibilidad a saltarse las normas; es una

Edad (LA 15717 () A2 caracteristica de la juventud. Pero tam-

bién se estan desarrollando en un entor-

no permisivo con la seguridad. En Alema-

nia, los jovenes siguen siendo jovenes y

con actitudes semejantes. Sin embargo,

son mas conscientes, porque su entor-

no esta mds concienciado. En Espana

hay que trabajar en la formacion y en la
concienciacion. jPero de todos!".

_ Total varones
~ 548.378

196.314

Total mujeres
287.471

2 No hay que olvidar, observa Ménica
© Q Colas, “los cambios que se estdn produ-
1= =] ciendo en la sociedad, con una mejora
] ; Y importante en la calidad de vida que
VARONES MUJERES también afecta a los jovenes. Ahora sa-

len mds, de noche, tienen otras formas
Mas de 24 afios: 1.329.584 de divertirse, manejan mas dinero,
Total: 2.165.433 Eiiente: DGT s.uefen tener coche propio 0 moto o Iq

2 tiene un amigo...” ¢ .
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en porcentajes simiflares.

@  Relnen los accidentes en los
que se ven involucrados los
jovenes unas caracteristicas
especiales que los diferen-
cian del resto? ;Cuales son

las causas que explican el porqué del
accidente juvenil? Si seguimos el proto-
tipo que maneja la mayoria de la socie-
dad, enseguida pensaremos en la falta
de experiencia, en la juergas nocturnas
de los fines de semana, en coches con
varios ocupantes, viejos y con los neu-
maticos desgastados, o demasiado po-

guridad y-bajo la influencia del alcohol
g, incluso, de otras drogas.

Y es que en un primer acercamiento,
como explica Luis Montoro, “se podria
apelar a razones externas, como la com-
binacidn velocidad, alcohol y otros pro-
ductos toxicos, situaciones de diver-
sion, horas nocturnas, coches potentes,

RADIOGRAFIA DE
LOS CONDUCTORES
\JOVENES IMPLICADOS
EN ACCIDENTES

2.917.349

Mujeres

tentes, sin hacer uso del cinturén de se-

] Censo conductores
/ entre 14 y 24 aios

Involucrados segin sexo

dossier

ciclomotores...” Sin olvidar que muchas
investigaciones apuntan a factores psi-
cosociales como la verdadera causa ex-
plicativa del accidente juvenil. “Porque
-subraya Montoro- /as sociedades y los
individuos conducen como viven, y pa-
rece que ¢l estilo de vida de los jovenes
(obviamente, no todos) es mds exhibi-
cionista, a veces mds competitivo, con
mds pasion por el riesgo...”.

Sin embargo, tal y como senala Mo-
nica Colds, “para calibrar con precision
la magnitud del problema es preciso
hacer una comparativa de este tramo
con las demds franjas de edad”. Y des-
de esa perspectiva, curiosamente las
diferencias con los accidentes causa-
dos por los adultos pueden desapare-
cer o al menos aminorarse.

Como expresa Alfonso Perona, “en
los jévenes hay mayor rebeldia y mayor
disponibilidad a saltarse las normas; es

Total
42.858

Seglin dia de la semana
Festivo o
vispera g

LOS FACTORES QUE MAS INFLUYEN EN SU ACCIDENTALIDAD:
INFRACCION A LA NORMA, DISTRACCION, VELOCIDAD Y ALCOHOL

IGUALITOS A “PAPA”

Los datos indican que los jévenes comparten con el resto del
censo de conductores las causas que provocan mas
accidentes: no respetar las normas, velocidad excesiva,
distraccién y alcohol. Ademas, un andlisis comparativo entre
los dos grupos de edad demuestra que, en muchas ocasiones,
los jévenes no sélo cometien los mismos errores, sino también

una caracteristica de la juventud”. Pero
cuando estudiamos las estadisticas de la
DGT observamos que, aunque el 45% de
los conductores de 14 a 24 anos implica-
dos en accidente en 2001 habia cometido
alguna infraccion, el porcentaje de con-
ductores mayores de 25 afios se situaba
en cifras similares: 43%.

Otro de los factores que mas vincula-
mos al accidente de este tramo de edad
es la velocidad. En opinion de los exper-
tos, los jévenes asocian velocidad con
libertad y su necesidad de autoafirma-
cidn se expresa con comportamientos
competitivos. No obstante, las cifras
vuelven a correr paralelas. Segun los
datos de la DGT, el

cian

Circunstancias
concurrentes

15% de
los conductores
jévenes implicados en acci-
dente en el 2001 habia sobrepasado
los limites de velocidad o ésta era inade-
cuada para la via por la que circulaban,
frente a un 13% del resto de los conduc-
tores. Si continuamos con la distraccion
-otra variable presente en un elevado
nimero de accidentes—, los datos indi-
can que los conductores jovenes, duran-
te 2001, se distrajeron menos {28%) que
los adultos (33%). También resulta inte-
resante analizar el estado del vehiculo
en el gue circulaban. Las cifras reflejan
que en menos del 1% de los casos el jo-
ven llevaba un coche en mal estado,
porcentaje similar al del resto de los
conductores.

Si hay diferencias al estudiar el tipo de
vehiculo con el que se producen los acci-
dentes. Lo mas destacable es la elevada
participacion de ciclomotores y motoci-
cletas, muy superior al peso gue tienen
en el parque automovilistico espanol.
Segun Manica Colas, esta implicacion
“se agrava en el caso de los jovenes,
donde el 42% de los implicados en acci-
dente eran conductores de vehiculos de
dos ruedas”. ,

En definitiva, el perfil del joven conduc-
tor que sufre accidentes de trafico res-

dossier

 Inexperiencia

| Estado de [a via

Fuenie: DGT. Ao 2001

74
5.7 4.127 2.372 1.1{]5 866
Més de 7
e 6

ponde a este
modelo basico: no
respeta las normas, corre
excesivamente, va acompanado
por el alcohol... Sin embargo, en pa-
labras de Ménica Colas, “ha quedado
evidenciado que la participacion de
todos estos factores en los acciden-
tes no es exclusiva de este grupo de
edad, sino que se comparte por el
resto de la poblacidn, para la que
constituye un problema, si cabe, de
mayor dimension”, ®

UAS DEL 40% DE LOS

INPLICADOS CONDUCIA
UN VEHICULO DE DOS
| RUEDAS

TODOS BEBEMOS DEMASIADO

Uno de los temas que mds preocupa a la sociedad respecto a los jovenes es su excesivo con-

sumo de alcohol, Segun los datos que maneja ta DGT, en las pruebas de alcoholemia realiza-

das a conductores, el tramo de edad comprendido entre 21 y 24 afios presenia los mayores

porceniajes de positivos. No abstante, si nos centramos en los valores de las tasas de alco-

holemia, son los conductores de 30 a 44 afios quienes presentan tasas mas altas. Todo por-

que, como subraya Antonio Garcia (Mapfre), “en Espana existe el hdbito de beber y lo hacen
igual los jovenes que los adul-
tos. Lo que hay son diferencias
en los habitos: el adulto bebe
todos los dias y el joven cenira
el consumo en el fin de sema-
na’. A esto, Alfonso Perona
anade: “A lo mejor, si hiciéra-
mos controles en Madrid y
Barcelona, un dia cualquiera a
las cinco de la tarde, muchos
respetables senores darian
posilivo después de participar
en una comida de negocios
que termina con un whisky.
Por supuesto, sin obviar qgue la
union de juventud y alcohol es
un problema gravisimo?.
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LAS ASEGURADO

JOVENES DE LA ALTA ACCIDENTALIDAD

SINIESTROS: .

MUCHOS Y CAROS

Segiin las entidades aseguradoras, los jévenes tienen més
siniestros y, ademas, sus consecuencias son mas graves.
Cuando se habla de motocicletas y ciclomotores las
acusaciones se agudizan. Sefalan que su accidentalidad se
cuadruplica. Esos datos son los que esgrimen para negarse a
contratar seguros con conductores jovenes o, si lo hacen, a
precios elevadisimos. Una de las consecuencias mas directas
es el incremento de jévenes que circulan sin seguro.

recios de las pdlizas por las

RAS ACUSAN DIRECTAMENTE A LOS

res noveles de turismos de 18 anos tie-
nen cuatro veces mas siniestros”. En es-
te punto, conviene aclarar que cuando
las aseguradoras hablan de siniestros,
se refieren a todo tipo de colisiones, in-
cluidas las que sélo producen dafos de
‘chapa’. Asimismo, afaden que los acci-
dentes de trafico son la principal causa
de muerte de este colectivo. Afirmacion
matizada por ANESDOR (Asociacion Na-

nubes y hasta negativa a
contratar un seguro para su
automovil. Este es otro de
los problemas a los que se
deben enfrentar los jove-
nes conductores cuando van a las en-
tidades aseguradoras a contratar un
seguro para su automovil. ;Las razo-
nes? En palabras de Evaristo del Rio,
director gerente de UNESPA (patro-
nal de las entidades asegura-
doras), “los jovenes son un co-
‘lectivo de riesgo, no sdlo por-
que tengan cuantitativa-
mente mas siniestros que

EL PAPEL DEL CONSORCIO

El Consorcio de Compensacién de Seguros ha pasado de 15.000
asegurados en 1999 a casi 60.000 pélizas en el pasado 2001,
Unas cifras que para Alsjandro [zuzquiza, director de opera-
clones del Consorcio, se deben “al rechazo de contratacién
de seguro a conductores jévenes y al elevado precio de las
pdlizas que, a partir del afio 98, vienen realizando las compaiil-
as de seguros”. Un problema que comenzd en los primeros afios
90, “en los que —comenta lzuzquiza—- se empezd a hablar de Ia si-
niestralidad de los jévenes conductores y las aseguradoras a ele-
var los precios a través de recargos para determinados tipos de ve-
hiculos y de conductores”™. En la actualidad, el Consorcio asegura a
clentos de jovenss que son rechazados por las compailas y tiene una

los demds, sino porgue
son siniestros, como me-
dia, mucho més graves:
méas muerios, mas lesiona-
dos graves (tetrapléjicos o pa-
rapléjicos)”. Para demostrarlo,
UNESPA apunta una serie de datos
sobre la alta siniestralidad de este

cartera formada por un colective que, en palabras de su Director de Ope-
raciones: “Nos aporta una mala experiencia. Lo tengo gue reconocer con
claridad, tiene un elevado indice de siniestralidad y de falta de concien-
ciacién. Hasta tal punio que tenemos dificultades para obtener los paries
de accidentes. Se les olvida comunicamos que han tenido uno®. -
* Para obtener informacion y contratar un seguro con el Consorcio de-
ben dirigirse al teléfono 902.22.26.65.

colectivo: “Los conducto-
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LAS ‘RAZONES’ DE
LAS COMPANIAS

Para las entidades aseguradoras, la unidn
entre automdéyil y juveniud es un binomio
‘explosivo’. Cuando se les acusa de primas
excesivas, de negativa a contratar polizas
con conductores noveles, enseguida ‘tiran
de estadisticas’. Estos son algunos de los
datos gue ponen encima de la:mesa.

® El pargue de dos ruedas crece al 6%,
mieniras que las victimas de sus acciden-
tes lo hacen al 33%. La siniestralidad en tu-
rismos ha subido un 20%, frente a un creci-
miento del parque ligeramente superior al
18%. (Datos correspondientes al periodo
1986/2000).

@ La siniestralidad es cuatro veces mas
elevada en los ciclomotores gue en los tu-
rismos.

® Los conductores noveles de turismos de
18 anos tienen cuatro veces mds siniestros
y las conductoras tres veces mas que los
conductores, hombre o mujeres, de 45 anos
{canon del buen conductor).

® Las chicas, tras un comienzo ‘desastro-
so’ en el primer ano de conduccion -con 18
anos-, enseguida se situan, en cuanto al
coste que provocan sus accidentes, mas o
menos en el nivel de los 45 anos.

® En los chicos, la historia es ofra. En tér-
minas generales, sus costes estan parenci-
ma {hasta un 10%) durante casi toda la de-
cada de los ‘veintitantos’.

cional de Empresas del Sector de Dos
Ruedas): “A nadie le debe sorprender
que la mayor parte de las muertes de los
jOvenes sean por accidentes. Nuestra ju-
ventud es mas saludable cada dia y las
enfermedades graves por tanto, no son
frecuentes en nuestros adolescentes”.

Dos ruedas, la peor parte

El problema se dispara cuando se trata
de asegurar una moto o un ciclomotor.
Seglin datos de ANESDOR, “de un total
de més de 80 companias aseguradoras
especializadas en automoviles, en algu-
nas provincias solo existe oferta de una o
dos companias, siempre a precios disua-
sorios”. Las polizas para los ciclomotores
han pasado de los 90-150 € de 1997 a los
480-900 € de 2001. Por su parte, desde
UNESPA se establece que la siniestrali-
dad en ciclomotores es cuatro veces mas
elevada que en turismos y habla de una
verdadera ‘enfermedad’, que se mani-
fiesta en “el trucaje de los vehiculos, el
fomento de la conduccion deportiva, la
incidencia de la alcoholemia y de las pas-
tillas, la insuficiente informacion...".
Mientras, segtin expone el Libro Blanco
del Aseguramiento de Ciclomotores y
Motocicletas, realizado por el RACC y
ANESDOR, en los siniestros donde han
participado dos vehiculos y uno de ellos
era un ciclomotor o una motocicleta, “/a

de la seguridad vial,

gue normalmente son muy jovenes... La solucién, segtin todas las partes implicadas, estd en
una mejora de las condiciones laborales de este colectivo que redundaria en un incremento

La expaosicion al riesgo de un men-
sajero que trabaje diez horas es
“Quince veces mayor” que la de un
Jjoven que utiliza su ciclomotor para
hacer pequefnos desplazamienios,
segtin UNESPA. La causa de esta
alta siniestralidad y, en eso tam-
bién esta de acuerdo ANESDOR, es
la presion que se realiza sobre este
colectivo, gue obtiene su salario
fundamentalmente por medio de l2
prima por entrega realizada, lo que
“fes impulsa a correr riesgos en la
conduccion”. A esto hay que unir
unas condiciones de trabajo muy
precarias: eventualidad de los con-
fratos laborales, uso de vehiculo en
mal estado, indumentaria inapro-
piada, escasa experiencia debido a

'CAUSASDE ‘&

FALLECIMIENTO

DE LOS JOVENES ¥
o~

Accidentes
de trafico

B Tumores

I Suicidio

Ahogamiento
=5 Enfermedade:

infecciosas
- Resto

enfermedades
Otras causas
“% externas

Fuente: ANESDOR y UNESPA

culpa recaia sélo en un 37% de los casos
en-el vehiculo de dos ruedas”.

_Respecto a los precios, independiente-
mente de si se trata de turismos o vehi-
culos de dos ruedas, Del Rio subraya que
no se trata de primas tan elevadas “por-
que estan en proporcion con el riesgo
que se asegura”. En este mismo sentido,
Antonio Garcia, gerente del Instituto
Mapfre (dependiente de la aseguradora
del mismo nombre), afirma que “/ a péli-
za no es tan cara. No se debe decir que
es proporcional al valor del vehiculo que
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LOS ACCIDENTES
DE TRAFICO SON
LA PRINERA CAUSA
DE MUERTE
ENTRE LOS JOVENES

se asegura, sino que lo que se cuanti-
fica es el dano que puede causar, que
es lo que se comprometen a cubrir las
aseguradoras”. Sin embargo discre-
pa en que los jovenes no sean un
buen mercado para los seguros de
automoviles. La creacion de la com-
pania “Mares”, entidad aseguradora
dependiente de Mapfre y dedicada en
exclusiva a los jovenes, lo demuestra,
“Se cred —comenta- porque habia
riesgos que no entraban en la cartera
de ninguna compairiia y vimos un
mercado. Y la verdad, es una compa-
nia que estd reportando unos resulta-
dos muy buenos”. '

Esta reducida oferta y el montante
de las pdlizas ha conducido, con da-
tos de ANESDOR, “a que el nimero
de vehiculos sin asegurar se incre-
mente. En el afio 2001 se comerciali-
zaron 176.000 ciclomotores y se esti-
ma que un 25-30% de estos circula sin
seguro”. Alejandro lzuzquiza, director
de operaciones del Consorcio de
Compensacion de Seguros, expone
que esta entidad ha visto como se du-
plicaban el nimero de siniestros en
los que estuvo implicado un vehiculo
sin seguro: “Se ha pasado de 17.629
siniestros en 1999, a 40.644 el pasado
2001". & &




SUS CONDUCTAS Y HABITOS SON EL OBJETIVO DE NUMEROSAS

INVESTIGACIONES Y ENCUESTAS

MIRADOS CON LUPA

Son numerosas las investigaciones, estudios y encuestas que desde diferentes organismos,
asociaciones y colectivos se han realizado sobre las conductas y habitos de los jovenes y

su relacién con el trafico y los accidentes. A continuacién, resumimos los datos y

v Alrededor del 60%
utiliza el coche (propio o
de amigos) para salir los
fines de semana: el 30%
va a pie a los lugares de
ocio v alrededor del 20%
usa el transporte
publico. Mapfre (¥*).

W’ Casi el 82% de los
jovenes entre 18 y 24
anos usa el cinturén de
seguridad
habitualmente.

RACC (**).

v Un 47% de los
encuestados reconocio
haber conducido “en
alguna ocasidn”, segun
su propia percepcion,

por encima de |os limites

legales de alcoholemia

establecidos. RACE (***).

" M4s de dos terceras
partes han declarado no
haber conducido un
vehiculo después de
haber bebido alcohol en
el ultimo mes. Consejo
de la Juventud de
Espana (***¥),

' Se han observado
mejores habitos de
seguridad vial entre los
jovenes de zonas
urbanas respecto a los
que viven en el medio
rural. (CJE).

conclusiones mas destacados de los uiltimos estudios.

Jose Ramon Lapra

{(*) Vil Semana de la Seguridad Vial. Octubre 2002. Instituto Mapfre de Seguridad Vial,

{**) VIf Encuesta sobre el uso del cinturon de seguridad. Octubre 2002, Fundacidn RACC

(Real Automdvil Club de Cataluna).

(**¥) Salud y Juventud. Octubre 2002, Mariano Hernan, Maria Ramos y Alberto Ferndndez,
“onsefo de la Juventud de Espana

(**+=] Alcohol, jGvenes y canduccidn. Febrero 2002. RACE (Real Automdvil Club de Espana).

" Un 95% reconoce que
ha consumido “en alguna
ocasion” alcohol. De ellos,
un 67% lo hace
“habitualmente” los fines
de semana, un 5% bebe a
diario y un 23%
ocasionalmente, (RACE).

" Para el 54% de los
entrevistados, el consumo
de alcohol es el factor que
“mds influye en los
accidentes de tréfico” y el
26% opina que es el exceso
de velocidad. (CJE).
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v’ Mas del 20% han
declarado que, cuando
van a beber alcohol,
pactan con su grupo
que alguien no beba.
(CJE).

v’ A partir de los 18
anos, dos terceras
partes utilizan
habitualmente coche.
En mas de un tercio de
los casos, el coche es
nuevo. (CJE).

% Alrededor del 10%
de los encuestados
asume haber
consumido “algun tipo
de sustancia
psicotropica”. (RACE).

v Maés del 60% cree
que las camparias de
los medias de
comunicacion influyen
en la prevencion de los
accidentes. (CJE).

'  EI 27% de los

jovenes conductores

encuestados cree que
conduce “mejor” que
los adultos. (Mapfre).
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PRUEBA
TEORICA
DE CONTROL DE

CONOCIMIENTOS

{www.dgt.es/revista)

1 Si, por razdn del vehiculo que conduce, usted esta
obligado a cumplir las normas sobre tiempos de conduc-
cion y descanso, debe saber que, tras conducir ininte-
rrumpidamente durante cuatro horas y media, ha de efec-
tuar un descan-
so de, al me-
nos...

a) 15 minutos
ininterrum-
pidamente.

b} 30 minutos
ininterrum-
pidamente.

¢) 45 minutos
ininterrum-
pidamente.

2 La evaluacién primaria del herido consiste en obser-
var tres aspectos basicos del mismo. Sefale cudles son.

a) Respiracion del herido, hemaorragias abundantes y
fracturas de extremidades.

b) Heridas, hemorragias y fracturas.

c) Respuesta del herido a preguntas elementales, respira-
cidn.y estado de circulacién sanguinea.

3 Por razones de fluidez, en la carretera por la que us-
ted circula ha sido habilitado un carril para ser utilizado
en sentido contrario al habitual. /Le esta permitido circu-
lar por dicho carril conduciendo su autobus?

a) No.
b) Si.

I Si conduce usted un autobis por una autopista fuera
de poblado, jcudl es la velocidad maxima a la que le esta
permitido circular?

a) 100 kilémetros por hora.
b) 80 kilometros por hora.
¢) 120 kildémetros por hora.

5 Si usted conduce un autobiis articulado debera te-
ner una mayor precaucion en los giros, teniendo en

DEL EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en Jos cuestionarios
para la obtencidn del permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestioniario con-
creto, sino que las preguntas se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado el or-
den de fas posibles respuestas. Ante la posibilidad de cambios normativos, las respuestas so-
lo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Trifico
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cuenta que su Ibngitud maxima puede llegar a ser...

a) 18,75 metros.
b) 18 metros.
¢) 15 metros.

6 Qué autobuses autoriza a conducir el permiso de
conduccion de la clase D-1?

a) Los que tengan un nimero de asientos, incluido el del
conductor, no superior a 17.

b) Los que tengan un nimero de asientos, incluido el del
conductor, superior a 17.

c) Todos los autobuses rigidos.

7 Su autobus dispone de 17 plazas. ;Cada cuanto tiem-
po debe pasar la inspeccion técnica periodica, teniendo en
cuenta que lo que dedica al transporte escolar y su anti-
giiedad es de seis afios?

a) Cada dos afos.
b) Cada afio.
¢) Cada seis meses.

8 Si usted condu- |

ce un autobus desti-
nado al transporte
de menores, jcual
es la tasa maxima
de alcohol por litro
de aire espirado con
la que le esta permi-
tido circular?

a) 0,50 miligramos
de alcohol.

b) 0,30 miligramos
de alcohol.

¢) 0,15 miligramos
de alcohaol.

9 Ante un accidentado de trafico, jes correcto hacer
andar al accidentado para comprobar su estado?

a) No.
b) Si.
¢} Solo cuando respire con dificultad.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2002
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1 0 {En qué autobuses de los que realizan transporte
piiblico discrecional de viajeros es obligatorio llevar libro
de reclamaciones?

a) Sdlo en los que realicen recorridos superiores a 50 ki-
lometros desde su domicilio.

b) En todos.

¢) En ninguno.

1 1 iComo debe ser el coeficiente aerodinamico de
un vehiculo?

a) Cuanto mayor sea, mejor sera la establhdac{ del vehi-
culo.

b) Cuanto menor sea, mayor sera la desviacion de la tra-
yectoria debida a las fuerzas laterales.

¢) Cuanto menor sea, mejor seréd la estabilidad del vehi-
culo.

1 2 La junta de culata, ;necesita tener alguna per-
foracion?

a) No, pues se perderia compresion.

b) Si, coincidiendo con las de la parte superior del blo-
que.

¢} Sélo en los motores de explosién, pero no en los de
combustion.

1 3 En los taqués de tipo hidraulico...

a) El reglaje debe efectuarse en caliente.
b) El reglaje debe efectuarse en frio.
¢) No se necesita efectuar el reglaje manual.

1 4 ¢Para qué se filtra el aceite?

a) Para extraerle las impurezas scélidas.

b) Para diluirlo mejor.

¢) Para que aguante mas tiempo sin perder las propieda-
des y aumentar su viscosidad.

1 5 Generalmente, ;dénde va situado el termostato
de un motor? .

a) En el radiador.

b) En el vaso de expansion, no permitiendo el paso del li-
quido refrigerante hasta que haya alcanzado la tem-
peratura adecuada.

¢) En el bloque motor, en la salida del liguido hacia el ra-
diador.

1 6 ¢Qué elemento impide que el motor se embale en
los motores de combustién?

a) Elregulador.
b} Eligualador de velocidad.
c) El amplificador.

1 7 ;Cuando se dice que el motor esta embragado?

a) Cuando el pedal de embrague esta pisado a fondo.

b) Cuando el pedal de embrague no esta pisado.

¢) Cuando se tiene el pedal de embrague pisado a la mi-
tad.

1 8 La banda de rodadura del neumético debe tener
ranuras transversales para...

a) Aumentar
la flexibili-
dad lateral
del neuma-
tico.

b) Evacuar el
agua cuan-
do la calza-
da esta mo-
jada.

c) Mejorar el
efecto
amortigua-
dor del
neumatico.

1 9 JCuil es la funcién de la valvula de descarga del
sistema de freno de aire?

a) Permitir el paso del aire al semi-remolque.

b) Purgar automaticamente el aire existente en las con-
ducciones del liquido hidraulico.

c) Evitar sobrepresiones en el circuito.

2 0 Para arrancar un motor de encendido provocado
por una chispa eléctrica empujando el vehiculo, ;es nece-
sario poner el contacto?

a) No, porque la velocidad que alcanza-el vehiculo es su-
ficiente para poner en marcha el motor.

b) Si.

cl Aunque se pusiera, daria igual. Generalmente Ia _bate-
ria estara agotada.

SOLUCIONES AL TEST

TegZe3adb5:b6:b7: 13c 14: 3 15 ¢; 16: a; 17 b;

¢ 8¢ 9 b 10:b; 11: ¢; 12: a;  18:b; 19:¢; 20:a.
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cada |,
VeZ Mas

Ygresividad

(al volante)

JESUS SORIA. pisusos: ANTONIO ARAGUEZ

No hablamos de agresividad contra mujeres. Ni tan siquiera de
la agresividad del fin de semana, cuando el alcohol hace de las
suyas. Hablamos de agresividad al volante: un insulto por alli,

una mirada amenazante, un dedo o unos cuernos por alla...
Casi siempre no pasa de ahi, pero a veces las cosas llegan a
mayores. Cada dia mas presente en las calles y carreteras,
hasta el punto que 8 de cada 10 espafoles los considera un
problema “muy importante”. Y lo que es peor, es el origen de

muchos accidentes de trafico, segtin un estudio de Audi-INTRAS.

I Les suenan estas escenas?
Usted tarda unas décimas de
segundo —ni segundos— en
arrancar y ya hay algin con-
ductor que le regala una so-

nora pitada. Otra: un taxista monta
un ‘pollo” a un conductor por parar-
se a recoger a alguien. Cien metros
mds alld, el taxista hace una manio-

)

La mayoria de los

espanoles cree que es un
problema social grave y

que se esta incrementando |
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ESTA EN EL ORIGEN DE
MUCHOS ACCIDENTES
DE TRAFICO

bra extrafia, se cruza sin sefializar...
para coger a un cliente. En la carre-
tera: un coche adelanta por un auto-
via. El adelantado se ‘pica’ y acelera
para dificultar el adelantamiento.
;Se imaginan esto en una carretera
convencional? Mas: sin saberlo, ha
podido hacer algo a un conductor.
Este enfurece y le adelanta por cual-
quier calle, se cruza, le cierra, le
puede llegar a golpear...Y una de pe-
atones: uno cruza por una calle y de
repente ve aparecer un coche que se

acerca a gran velocidad. O corres o

te lleva por delante. Parecen escenas

entresacadas de un cortometraje al

estilo Alex de la Iglesia y con San-

tiago Segura pegando mamporros

como el mejor “Torrente”. No. Son

escenas reales que cada dia se ven

en las calles y carreteras y que se

llama *‘agresividad al volante”.

Y no es un problema baladi. No
hay cifras de agresiones, aunque, co-

mo ya hemos publicado en este re-

vista hace afios, algunos conflictos
terminan en los juzgados y, lo que
es peor, con muertes de por medio.
Pero las cifras son evidentes: el 80%
de los espafioles piensa que la con-
duccién agresiva es “un problema ,
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social muy impor-
tante” y que estd en
el origen de muchos
accidentes. Mds de
la mitad considera
que se produce “con
relativa alta frecuen-
cia” y el 69% cree
que se ha incrementa-
do “y sigue incre-
mentdndose”. Las
mujeres dan mas
importancia al fe-
némeno que los
hombres y se detec-
tan diferencias impor-
tancias en la valorar la

importancia de la agresividad entre
unas y otras regiones: en La Rioja y
Murcia es donde mas importancia
tiene, frente a Aragdén y Asturias,
que es donde menos. Son algunas de
las conclusiones de un estudio reali-
zado por Attitudes (Audi), en cola-
boracién con el Instituto Universita-
rio de Trafico y Seguridad Vial de la
Universidad de Valencia (INTRAS),
en el que se considera que “la edu-
cacion y los métodos reeducadores
son las herramientas mds importan-
tes para atajar un fenomeno que en
Espafia se estd incrementando de
Jforma importante”. Un dato: uno de
cada cuatro conductores reconoce
tener “problemas emocionales”
cuando estd al volante. Y la misma
cifra se considera “peligroso” por
impulsivo, estresado, por falta de
paciencia, “por competir contra si

Perfil del agresor

El perfil del conductor ‘agresivo’ es
un varon, soltero, con una edad en-
tre 18 y 30 anos, y con poca expe-

riencia al volante. Ademas, conduce
un vehiculo deportivo nueve o mo-
tocicletas, generalmente de color
OSCUro.

mismo, contra los demds, contra el
tiempo”. Como dice Luis Montoro,
maximo responsable de este Institu-

* to y del estudio, “vivimos en una so-"

ciedad agresiva y la conduccidon es
agresiva”.

Hay determinantes que los cientifi-
cos engloban en causas endégenas y
exégenas de este agresividad. Entre
las primeras, los estados psicofisicos
del conductor, el estilo de vida, el

Los demas, mucho mas agresivos

Los espafioles consideramos que los deméas generan con una frecuencia “media”

conductas agresivas en el trafico, 4,9 de media sobre 10, mientras que el encuestado
se cree “poco agresivo”, 1,4 de media sobre 10. Es decir, a los demas los percibimos
como tres veces mas agresivos que uno mismo. Los mismos consultados han defini-
do cudles son las conductas mas agresivas: “Producir danos a otras personas con al-
gun tipo de arma, purietazos y patadas”, “conducir bajo los efectos del alcohol”, “sal-
tarse los seméaforos cuando estan en rojo”...
Hay otras agresiones que, sin ser muy graves, si se ven muy habitualmente: “Dar las
luces largas de forma insistente para
molestar”, “tocar el claxon de
forma continua”, “pasarse el
semaforo en ambar”, “ocupar
una plaza de aparcamiento
mientras otro espera”, "ha-
cer que la puerta del coche
& golpee a otro que esta al
} lado”, “hacer gestos in-
sultantes”, “no senalizar
maniobras y cambios de ca-
rril” o ¥ gritar o insultar”.
La mayor percepcion de esta agre-
sividad esta asociada a fenomenos
tan habituales como los atascos, el
trafico denso, las operaciones salida
y regreso y los movimientos noc-
turnos de ocio los fines de semana.
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GESTOS. Una de las escenas mas habituales en los
“piques” entre automovilistas

propio estado emocional del conduc-
tor y sus propias habilidades, que
“modulan una posible respuesta
agresiva”. Las exégenas, como el
anonimato y la impunidad cuando es-
tamos dentro de nuestro coche, el
ambiente, 1a temperatura ambiental,
el ruido, la congestion del tréfico,
hasta la contaminacién o determi-
nantes socio-culturales.Todo ello
puede generar agresividad al volante.

Multivariedad de agresiones -

Los gestos ofensivos y obscenos
(56%), las rdfagas de luz (53%), un
acercamiento excesivo (43%), los in-
sultos y agresiones verbales (39%) y
las obstrucciones deliberadas estdn
—segiin el estudio— entre los compor-
tamientos mas habituales, aunque
hay diferencias entre unos paises y
otros. Mientras en Alemania, Holan-
da y Finlandia son mds proclives a
‘perseguir’ a los coches, en Espafia y
Grecia los conductores se inclinan
maés “por las discusiones o las agre-
siones verbales”. - %

La presentacién de este estudio sir-
vi6 para que, paralelamente, Attitu-

des organizara distintas mesas redon-
das en las que distintos grupos de
trabajo analizaron desde distintos
puntos de vista este fendmeno: los
aspectos juridico-legales, los progra-
mas educativos y sociales y el papel
de los medios de comunicacién y la
publicidad. También los nifios apor-
taron si visién sobre este problema.
El objetivo era “provecar la refle-
xion y promover actitudes entre fo-
dos los estamentos implicados y en
la sociedad en general, con el objeto
de promover una mayor responsabi-
lidad ante este fendmeno”.

Entre las medidas mds eficaces que
se valoraron en estas mesas esta la
educacién, y no tan solo la aplicacién
de medidas de disuasidn, el aprendi-
zaje de normas o la ensefanza de ha-
bilidades en la conduccién. Se consi-
dera muy importante abrir la educa-
cién vial a todos las edades y pobla-
ciones, en distintos dmbitos, que van
desde los colegios al entorno fami-
liar. También se habld de crear “una
Jurisdiccion especifica” y ampliar el
abanico de sancionador “incluyendo
medidas correctoras de cardcter so-
cial que beneficien a la comunidad,
orientando el reproche penal y ad-

ministrativo a la ree-

ducacion, formacion
¥ sensibilizacién con
servicios para la so-
ciedad”. A los medios
de comunicacion se les
pidi6 “mds especiali-
zacion” y mas sensibi-
lidad con el proble-
ma, y al mundo de
la publicidad, que
cumplan las normati-
vas existentes y un
mayor autocontrol por
parte de los anunciantes
en la venta de algunos co-
ches. ¢
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/Se identifica usted -
con alguno de estos? ‘|

Estos son los tres tipos de agresiones que ,|
aglutinan la amplia variedad que se da en
los coches. ;Se identifica con al alguno de
ellos? ‘

LOS IMPACIENTES

»- Saltarse semaforos en rojo o el stop
» Acelerar con el semaforo en dmbar
»-Cambios inapropiados de carril
»No mantener la distancia de seguridad |

> No ceder el paso, bloquear interseccio-
nes...

»Frenar o acelerar de forma erréatica

LA LUCHA POR EL ‘PODER’

»Bloquear el cambio de carril
» Cerrar huecos para impedir la entrada

» Amenazar, insultar gritando, hacer ges-
tos, tocar el claxon

»-Pisar los talones a otros coches para
amedrentar.

» Cercar para tomar represalias
B Frenar repentinamente para tomar re-
presalias

L0S MAS ARRIESGAD0S

» Perseguir y competir con otro
conductor

» Conducir bajo la influencia del alcohol
B Apuntar/disparar con un arma

B Asaltar con el coche o golpear con
un objeto

» Conducir a velocidad elevada




La Direccion General de Trafico acaba de otorgar el premio
del Il Concurso de Relatos Cortos para Mayores (“Letras
para el Camino”). El ganador fue el relato titulado “El
Reciclaje”, de José Miguel Garcia Beltran -quien gana un
viaje y un ordenador-, de Castellén de la Plana.

El segundo premio fue para M? Magdalena Rodriguez Martin
-que también obtiene un ordenador-, por “Un Nuevo
Intento” y recibieron menciones especiales del jurado Roman
Martin Barrios (“Habla el 600"), Manuel Abad de Blas (“Un
Regalo”) y Rogelio Fernandez Garrido ( “Poesias”).

el

=n alguna masia escondida entre

los montes lejanos, ahora mismo
pm—— ogtard cantando el gallo sus pri-

meras alboradas. Los afiles cu-
e bren  10s limpios horizontes. Se
anuncia un buen dia porque ni hay nubes
ni aletean los vientos. Aqui en la ciudad,
se van desperezando los ‘currantes’ sin
remedio. Todo se pone en marcha ruido-
samente; las prisas ya han fichado y el
frenesi invade las calles a pesar de la ho-
ra, porque son muchos los que duermen
lo justo y necesario.

Céndido Primitivo Garcia acaba de
darle el manotazo diario al despertador.
En pocos minutos se habrd perfumado,
estard perfectamente afeitado y se tomard
el zumo de naranja, mientras Bach, con
el Concerti Brandeburghesi, le acaba de
despertar. A nuestro personaje ‘le flipa’
la clasica.

Es un buen hombre. De esos que cum-
plen dia a dia. Su vida estd ordenada, co-
mo su bigote. Viste con armonia, le gusta
el buen vino, come con moderacién,
cree, practica, no juega al mus, ni siguie-
ra al ajedrez, discute poco y apenas fu-
ma. Es un hombre no demasiado ambi-
cioso, suele despistarse, habla bien, hace
yoga, le gusta hacer favores, pasea en bi-
cicleta, lee mucho —sobre todo poesia y
filosofia—, no le gustan las del Oeste, se
lleva bien con la suegra, nunca ha pesca-
do —pero le gustaria— y nunca ha estado
de baja. Su vida tiene la chispa justa,
porque es casi aburrida —s6-
lo casi—, pero sobre todo es
un hombre sano y bueno.

Trabaja en una empresa
de cosmética: es una especie
de delegado de ventas o algo asi
como inspector de representantes
—-no lo tengo claro— y viaja mu-
cho. Eso si lo sabe todo el ba-
rrio. Céandido suele viajar a
menudo por toda la provin-
cia y muchas veces sale a
dar una vuelta por Espana
y tarda dias en volver. O
sea, que el automovil —un
Saab— es herramienta de
trabajo para él. Y por su-
puesto una herramienta a
la que cuida con esmero.

A los veinte afios ‘se
sac6é’ el permiso de con-
ducir. Compré Vespa y en
1969 estrené un flamante y
amarillo Seat 600, o sea, todo
siguiendo el ritual... “como estd
mandao’.
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Pero volvamos a la actualidad. Candi-
do tiene ya sesenta y dos anos. Sufre la
rutina diaria con dignidad y vive las se-
manas con la ilusién del Cupén y del fin
de semana.

Hoy es todavia miércoles. Repasa la
agenda. Da un beso a su querida —esposa,
claro—, coge la cartera y las llaves del co-
che, comprueba que en los bolsillos de la
chaqueta hay boligrafo y Visa, y se lanza
a la batalla. -

Kilémetros, cruces, sefiales, semaforos
interminables, atasco, gamberros, “;Tu
padre!”, sustos, aparcamientos, nervios,
visitas, saludos, anotaciones, movil, pe-
riédico, el mend del dia, un carajillo
—jeso siempre!—, mds carretera, mucha
paciencia, las noticias, otro frenazo, ga-
solinera, una cerveza, ya son las siete,

- calles, plazas, trdfico insufrible, desma-"

dre, aparcamiento, jsalvadol... jjestoy en
casa! jgracias, Dios mio!

Otro beso, cena suave y pelicula. Y en
la oscuridad y el silencio, entre las sdba-
nas amigas, un momento para la oracion
y el repaso.

Sin que se de cuenta, viajando por las
fantasias del misterio de los suefios, le
sorprenderd una nueva aurora y mas de lo
mismo. Y €S que mejor que no haya no-
vedades, no sea caso que vengan malas.

Han pasado unos pocos afios y Céndi-
do se ha jubilado. Es feliz, lo lleva bien,
estaba preparado: nada de depresiones.
: Lee, viaja, pasea, cuida el jar-

din, tiene tertulia, se cuida,
disfruta y ayuda a otros ju-
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JOSE MIGUEL GARCIA BELTRAN. J

“Para Candido,

el automovil es herramienta |

de trabajo. Y, por supuesto,

una herramienta que cuida
con esmero”

bilados con problemas. Hace favores, tie-
ne buenas actitudes, es generoso. Todo
va bien,

Van pasando los afios; Candido tiene
85. Hoy el cielo viste de gris, llueve, los
tejados resplandecen y en el asfalto las
platas estdn sucias. Se ven paraguas de
muchos colores. Es dia para la buena
musica —tal vez la Pasién segiin San Ma-
teo... o mejor el Requiem de Mozart—. Es
un dia distinto, especial, pufietero. Hoy
la muerte ha llamado a su puerta; Céandi-
do ha muerto.

De la habitacién —parada cardiaca y en
la cama—, Candido salié disparado. En un
santiamén experimenté lo del tinel, la
Iuz cegadora, la miisica... y entrd, sin su-
frimiento, en una nueva dimensién des-
conocida, impactante... indescriptible.

Lejos, muy lejos, entre nubes de perfu-
mes, ve una puerta abierta y oye una dul-
cisima voz que le dice:

- ;Ven, Candido! No temas nada. Te
estamos esperando. .

Esta en el Cielo. Ante sus ojos todo es
bellisimo. De pronto aparece ante €l una
figura cubierta con un vestido que le lle-
ga a los pies, cefiido con un cinturén de
oro a la altura del pecho, y cabellos blan-
cos —como la lana blanca, como la nie-

_ ve— y unos pies semejantes al bronce pu-

lido cuando estd en el horno ardiente,
que le dice con una voz como estruendo
de olas: “;No temas! Soy yo, el Pri-
mero y el Ultimo. Eres bien recibi-
do. Tu vida ha sido agradable a
mis ojos, porque eres hombre de
buena voluntad. Pero hay algo
en lo que has fallado de modo
imperdonable. Por ello no pue-
des quedarte aqui, en el jardin
de la vida dulce y-eterna. Para
ello es necesario que te arre-
pientas y superes la prueba que
tenemos preparada. Quiero y
deseo que asi lo hagas. Y ahora,
querido Cdndido, un dngel, servi-
dor mio y colaborador de San
Cristobal, te leerd la cartilla, te
sacard los colores y te dard las ins-
trucciones”. :
Cidndido apenas pudo balbucear un

“rhdgase tu voluntad!” y un enorme
trueno acabé con la entrevista. Seguida-

mente se vio frente al Angel de la
Bronca, que, sin predmbulos y enérgi-
ca pero amablemente, le dijo:

- Cdndido, debes saber que en ca-
da uno de nosotros existe una mis-
teriosa mezcla de dngel y demo-
nio. Has sido bueno, “cdndi-
do”-... pero has pecado por tu
mal comportamiento como
conductor. De tal manera que
en tus cuarenta ainos circulan-
do has cometido las siguientes
barbaridades. Veamos.

3.034 sefiales de STOP han
sido para i ‘invisibles’... o por
lo menos actuaste como si lo fue-
ran.

Apenas sefializaste tres de cada
cuatre maniobras.

Por momentos llegamos a pensar que
eras dalténico: te saltaste 1.114 semdfo-
ros en rojo.

De lineas continuas rebasadas sin ne-
cesidad ni hablemos.

En cuanto a la velocidad, se diria que
los limites, para ti, mds que mdximos
han sido minimos. Ello ha hecho que
provocaras cantidad de sustos a otros
conductores —107 exactamente— y nueve
accidentes, menos mal, sin victimas.

Distracciones al volante, unas cuan-
tas. ;Dichosas prisas...! En este momen-
to no tengo la cifra, pero es digna del
Guiness.

Te han denunciado en 74 ocasiones
por estacionar en lugares prohibidos;
han sido diez las veces que, al aparcar,
has golpeado y causado dafio al otro ve-
hiculo y solo en dos de ellas dejaste noti-
ta con tus datos.

Te has acordado de las pobres madres
de otros automovilistas o peatones en
2.605 ocasiones y has soltado la friolera
de 12.320 tacos. ;

Y vamos a dejarlo aqui... ni hilemos
mds fino. ; :

iNo te fa vergiienza, hombre? ;Tan
modoso para lo demds y tan calamidad
circulando...! jpero hombre, Cdndido!

Y Candido alli, de pie, ‘colorao’, aver-
gonzado, pasandolo regular (porque esta-
ba en el Cielo, que si no...)._

- Asi pues, tal cimulo de despropdsitos
son sintoma de que en tu paso por la tie-
rra —por el asfalro, diria yo— te han que-
dado excesivas asignaturas pendientes.
Ha llegado el momento de superar la
prueba que te devolverd definitivamente
aqui. Deberds regresar alld abajo,
acompaiiado —claro estd— por tu Angel
de la Guarda (quien, por cierto, también
lleva sufrido lo suyo gracias a tu ‘perso-
nal’ estilo al velante) para aprovechar
la segunda oportunidad que desde ahora
se te brinda. ;De acuerdo, Cdndido?

- Si, sefior Angel —asintié Céandido res-
petuoso.

- Vas directamente a Mostoles. Alli es-
tdn, de sobra, todos los problemas de
circulacion que te puedas imaginar; ese
serd tu examen. En cuanto llegues, te vas
a una auto-escuela y te reciclas. No lo
olvides: es una linica segunda oportuni-
dad. Si no mejoras, la cosa de complica-
ria bastante.

Céandido, en mucho menos que canta
un gallo de los rdpidos, aparecié en Mds-
toles. Se inscribid en la primera auto-es-
cuela que encontré y se recicl. Antes de
dejar el Cielo, el dngel le habia entrega-
do, en un sobre, un mensaje que Candido
llevaba siempre consigo, en la cartera,
muy cerca del corazdén.

En la fina hoja de papel azul celeste
(nunca mejor dicho) se lee este “Com-
pendio de las Buenas Costumbres al Vo-
lante”:

“Conduce siempre pensando en los de-
mds. Observa mucho y bien: delante, a
los lados, lejos v detrds. En las rotondas
circula por la derecha. Cuida mucho los
adelantamientos. No vayas con prisas: la
velocidad es causa de muchisimos acci-
dentes. Velocidad y despistes, velocidad
y suefio, velocidad y alcohol, velocidad y
drogas, velocidad y no respeto a las se-
flales... Respeta: respeta a los peatones,
a los otros conductores, respeta semdfo-
ros, seilales, lineas y otras marcas via-
les. No te distraigas mientras conduces
jini un segundo!! j;jConcentracién!!
Guarda distancias. Lleva el coche en
buenas condiciones. En los atascos, mu-
cha paciencia y mucho humor. Se ama-
ble. Controlate. Nada de gritos, ni insul-
tos, ni agresividad, si te equivocas, pide
perdon. Si haces daios a otros vehiculos
en ausencia de sus duefios, deja tus da-
tos. Disfruta conduciendo. Pon de tu
parte todo tu empeiio en humanizar las
calles y, sobre todo, siempre educacion y
mucha paciencia. De cuando en cuando

2
“Has sido bueno, ‘candido’...

pero has pecado por tu mal
comportamiento como
conductor. En tus 40 anos
circulando 3.034 senales de
STOP han sido para ti
invisibles, apenas senalizaste 3
de cada 4 maniobras”
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repasa las normas y sefiales. No olvidés

que conducir mal y poner en peligro la

vida propia y la de los demds, no es

grato a los ojos de Dios j;Suerte, dni-
mo vy se feliz!!

P.D. Trata bien a tu Angel de la
Guarda. Ya sabes que ellos, a par-
tir de 80 kin/h se apean. Esperamos

tenerte pronto de vuelta.
Candido anda por nuestras ca-
rreteras cumpliendo su misidn,
luchando kilémetro a kilémetro
para aprovechar su Segunda
Oportunidad. Arriba, muy arriba,
estdn contentos de cémo van las
cosas. Se cumplen el plan y el men-
saje. Nuestro hombre es un modéli-

co conductor, un conductor ejemplar,
intachable, respetuoso, siempre son-
riente y amable. Sabe cuanto se juega y
recuerda a diario lo mal que lo pasé
cuando ‘le leyeron la cartilla’. Es respon-
sable.

Un dia de tantos, en una maldita roton-
da, el energiimeno de turno no respeta un
ceda el paso y le atiza un tremendo golpe
al bueno de Cédndido. No hay solucién.
Ha sido un golpe fatal: otra vez Céandido
para arriba.

Pero esta vez sube con los deberes bien
hechos. Se le recibe con todos los hono-
res: trompetas, clarines, dngeles y serafi-
nes.

Es llevado a la presencia del Dios Ab-
soluto, quien le felicita, le acoge con el
maximo afecto y le asegura un lugar pri-
vilegiado en el Jardin de la Luz. Antes de
dejarle marchar, le habla con estas pala-
bras:

- Hijo, has superado la prueba. Alld
abajo hacen falta testimonios como el tu-
yo. Es por ello que si bien tii —me refiero
a tu alma— quedas con nosotros, tu clon
fisico regresard a la Tierra. La mision
de ese otro Cdndido serd seguir dando
ejemplo, siendo modelo de buen conduc-
tor.

- jHdgase tu voluntad! —respondid
Céandido aturdido, contento, emociona-
do...

Y asi, amigo lector, estdn las cosas.

Hace un tiempo tuve la suerte de cono-
cer esta historia.

Ha sido emocionante. Esta mafiana me
he cruzado con Cindido circulando por
una avenida de mi ciudad. Al reconocer-
le he efectuado un cambio de sentido tan
pronto como he podido hasta darle alcan-
ce cuatro calles més abajo. En el semafo-
ro he parado mi coche junto al suyo. Nos
hemos mirado y me ha sonreido. He cir-
culado tras él durante varios minutos,
hasta que se ha detenido a repostar. En
ese momento, al pasar a su lado, ha baja-
do la ventanilla y sin dejar de sonreir me
ha dado un papel doblado, azul como la
maflana. Su coche se ha perdido entre los
dlamos de la ancha avenida.

He leido varias veces el papel.

Creo que yo también necesito una se-
gundo oportunidad.

Voy a hacer varias fotocopias; mis
amigos lo agradeceran.

“...Callaré un poco y miraré la altura,
a ver si en el silencio —jchis!— mejoro de
condicion, de estado, de criatura”’. % ?
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CONDUCCION SEGURA
EN LAS ENFERMEDADES CRONICAS

JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT
ELENA VALDES RODRIGUEZ. DGT
F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

Conducir es esencial para mantener la independencia del individuo,
incluso aunque padezca enfermedades cronicas. Conocer los
sintomas de su enfermedad, como tratarla y hacer caso al consejo
meédico sobre las limitaciones que puedan afectar a la conduccion
son claves para mantenerse dentro de limites seguros al volante.

a conduccién es una activi-

dad esencial para mantener la in-

dependencia del individuo. Esto,

importante para cualquier ciu-

dadano, resulta primordial
para aquellos que sufren una en-
fermedad croénica. El equilibrio
entre autonomia y seguridad va
a depender en gran medida del
conocimiento que tenga el en-
fermo de su patologia.

La mayoria de las enferme-
dades crénicas que pueden
originar disminucién en las
capacidades para conducir un
vehiculo pueden hacerlo bien &
por sus manifestaciones agudas ;
o por el deterioro derivado de su
evolucién. Tanto unas como Otros
pueden ser minimizados con un ade-
cuado conocimiento por parte del en-
fermo no sélo de cémo debe realizar su
tratamiento, sino de los problemas que
de forma aguda o crénica le va a plante-
ar su enfermedad.

Conocer los sintomas

Un ejemplo de complicacién aguda, en
el seno de una enfermedad evolutiva, es
la hipoglucemia (bajo nivel de glucosa en
sangre), que es el problema fundamental
que puede plantedrsele a quien padece
Diabetes Mellitus de forma repentina du-
rante la conduccién. Esa hipoglucemia
dard lugar a la aparicion inicial de sensa-
cién de hambre, temblor y sudoracién; si
no se trata de forma precoz, puede conti-
nuar con sintomas de confusioén y deso-
rientacion, llegando a producir una pérdi-
da de conciencia. La hipoglucemia puede
tener muiltiples causas: dosis excesiva de
medicacién, no haber ingerido suficientes

_alimentos, presentar alguna enfermedad

febril, vémitos, etc. que desajusten el tra-
tamiento médico prescrito. Un conoci-
miento correcto de la enfermedad, de sus
posibles manifestaciones, del manejo de
la medicacion y las interferencias que és-
ta pueda tener con otros firmacos o sus-
tancias como el alcohol evitard, en la ma-
yorfa de las ocasiones, que se produzcan
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sintomas Severos y que el paciente se ex-
ponga a una situacion de riesgo vial. Las
principales recomendaciones al con-
ductor diabético para evitar problemas
derivados de la hipoglucemia son:

® Aprenda a reconocer sus sintomas de
hipoglucemia.

® Realice controles de glucosa en san-
gre antes de conducir, fundamentalmen-
te en situaciones especiales: antes de un
viaje.

La hipoglucemia
produce hambre, temblor
y sudoracion. Si no se
trata de forma precoz,
contintia con confusion y
puede hacer perder la

conciencia
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® No conduzca si sus niveles de glucosa
son demasiado bajos (pregunte a su mé-
dico qué es demasiado bajo para usted).
@ Conozca cémo y cudndo debe tratar
su hipoglucemia, especialmente si estd
conduciendo.
@ Lleve siempre en su coche hidratos
de carbono de absorcidén rdpida para el
tratamiento de la hipoglucemia y su in-
formacién médica.
® En los viajes proteja su medicacion
del frio y del calor
@ Ensefie a sus acompafiantes los sinto-
mas de hipoglucemia y cémo tratar-
los.
@ No conduzca cuando su médico
le haya prescrito un cambio en la
dosis o el tratamiento hasta no
estar seguro de que tiene con-
trolados los niveles de gluco-
sa en sangre.

Las complicaciones que
al diabético le pueden sur-
gir a lo largo de su evolu-
cion —como cardiopatia is-
quémica, afectacién renal o

de la visién— no difieren
esencialmente, en cuanto a su
repercusion en la seguridad
vial, del resto de las patologias
crénicas de otras personas. Por
tanto, los comsejos al conductor
que padece una enfermedad crénica
son aplicables a todos los enfermos cro-
nicos.
® Comunique a su médico sus hdbitos
de conduccion
@ Pidale consejo respecto-a la conduc-
cién de vehiculos
@ Siga sus advertencias en relacién con
la medicacion.
® No consuma alcohol antes de condu-
cir, especialmente si estd en tratamiento
con medicamentos: en muchos casos, la
suma de las dos sustancias puede perju-
dicar seriamente sus capacidades.
@ Si sufre algin proceso agudo (gripe,
gastroenteritis. ..), puede interferir con su
enfermedad y la suma de medicaciones
disminuir su capacidad de conduccion.
@ Si estd fatigado o no ha dormido
bien, descanse antes de iniciar un viaje.
@ Si es posible, y fundamentalmente si
tiene problemas de visién, viaje en las
horas centrales del dia (evite el amane-
cer, el atardecer y la noche).

En las enfermedades crénicas, la con-
duccién segura se sustenta en dos pila-
res: en el adecuado conocimiento de la
enfermedad por el conductor y en un
oportuno consejo médico. @

LOS COCHES

Coordina:
Mercedes
Lépez

El Citrogn “Pluriel”, todo
un sorprendente desplie-
.gue de versatilidad: cua-
. tro.coches en una sofa |
. oamoceria.

ANDRES MAS

\ OUE LLEGARAN
B\ EN2003

2003 va a ser un ano excelente
para pedirle un coche a los
Reyes Magos. Un afio
magico para el comprador:
encontrara muchas
novedades, versiones

muy interesantes y, con
un poco de suerte, un
buen precio.

“Touran"(arriba) y Peu-

- geot “307 CC", dos no-
vedades a tener en
cuenta.

l Volkswagen

W

LY/
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n.linea con lo que se ha veni-
do ofreciendo en los dltimos
e tiempos, 2003 va a ser de
nuevo ‘el afio del monovolu-
e 11N Las novedades mds in-
teresantes parten de esa filosofia,
aunque habrd modelos para todos
los gustos. Desde los importantisi-
mos Ford “Focus C-Max” y Volks-
wagen “Touran”, hasta el practiqui-
simo Opel “Meriva” pasando por el
Mazda “2”, el Opel “Signum”...

Por su parte, los segmentos llama-
dos ‘nicho’ —por no tener rivales—
avanzan con firmeza en el panorama
automovilistico, al darse cuenta las
marcas de otra via por donde alcan-
zar a un comprador que busca ex-

clusividad y diversién al volante.
El Citroén “Pluriel” es el maximo
exponente de este planteamien-
to, con una puesta en escena
sorprendente. Le siguen mo-
delos tan sugerentes como el
Ford “Streetka” o el Smart
“Roadster™. e
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Ademads de las noveda-
des que ya se han dado a
conocer oficialmente, el
afio 2003 va a ser intenso
en cuanto a modelos
nuevos o renovados cuya
imagen aidn se mantiene
guardada como un pre-
ciado tesoro, pero que
sabemos que hardn su
aparicién a lo largo de
los préximos meses. Au-
di, por ejemplo, presen-
tard sus nuevos “A3” y
“A6”. El aleman BMW
desvelara su “Serie 17
que tendrd hasta 8 carro-
cerias. diferentes, el nue-
vo “Serie 57 y el “Serie
67 en sus versiones cou-
pé y cabrio. También da-
ra a conocer su “X3”.

Lista interminable

Dentro de las llamadas
marcas generalistas, se
espera la llegada de un
buen nimero de intere-
santes modelos. Es el ca-
so de los nuevos Opel
“Astra”, Volkswagen
“Golf”, Renauit “Clio
I’ y “Scénic”, el reno-
vado Ford “Focus” y el
novedoso “Focus” mo-
novolumen, el Peugeot
“407” (sustituto del
“406’) o el Opel “Vectra
Caravan”.

También, hay que des-
tacar, por su interés, el
Volvo “V50”, el Porsche
“Carrera GT”, el Mini
“Cabrio”, el Bugatti
“Veyron”, el Mercedes
“SLR”... La lista de no-
vedades es interminable.

Ademads, el estanca-
miento de las ventas obli-
gara a los fabricantes a
tomar medidas para fo-
mentar la compra. Medi-
das que beneficiaran al
usuario. Vaya escribien-
do la carta a los Reyes
Magos. Es un buen mo-
mento para pedirles un
coche nuevo. Aqui tiene
un resumen de los mas
importantes, sin olvidar
que aparecerdn sorpresas
de tdltima hora; pero esas,
de momento, no entran
en el guidn. ¢
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CITROEN “PLURIEL”

La préxima primavera, Citroén lanzara al mercado su

una carroceria modular que se transforma en
descapotable, ‘pick-up’, ‘cabrio’... El “Pluriel” estara
disponible con dos motores de gasolina con 75 y 106
caballos. Mas adelante llegaran los diesel. El “C3"
mas polifacético se construye en |a factoria
madrilena de Villaverde y tendra un
sobreprecio respecto al modelo
actual de entre 2.500 y
3.000 €.

VOLKSWAGEN “TOURAN"

Es una de las novedades mas importantes
de 2003. Se trata de un
— monovolumen, rival en el
Wm segmento del Renault
T “Scénic”. Tendra
solo dos filas de
asientos y se
comercializara
a partir del mes
de marzo.

JAGUAR “XJ"

Dicen sus responsables que es el Jaguar
mas avanzado de la historia. Y sus
caracteristicas respaldan estas palabras:
carroceria de aluminio, suspension
neumatica autonivelante, técnica de
construccion heredada de la industria
aeroespacial... Llegara a Espana en el
primer trimestre.

PEUGEOT “307 CC”

Se presento en Paris como ‘concept’,
pero cambiard muy poco cuando vea
la luz el afio que viene. Al igual que su.
hermano el “206 CC", su techo duro
se pliega y se guarda en el maletero
de forma
automatica.
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“Pluriel”, una version de 3 puertas del “C3"” pero dotada de

FIAT “STILO SW"”

En febrero llegara el "Stilo”
familiar con un maletero de
510 litros. Se movera
gracias a dos motores de
gasolina con 103 y 133
caballos y un JTD de 115
caballos. La luneta trasera
se abre de forma individual
y de serie contara con ABS,
climatizador y ocho airbags.

VOLVO “XC90”

Estara entre nosotros a primeros de ano,
con dos motores de gasolina y uno
turbodiesel con 210, 272 y 163 caballos de
potencia. Tiene traccion total automatica,
diez airbags, un sistema de estabilidad
que reduce el riesgo de vuelco y hasta
tres filas de asientos con un total de siete
plazas. Sus precios partirdn de 41.750 €.

FORD “C-MAX”

Es, de momento, un ‘concept’, pero se
hara realidad a mediados de 2003. Se
trata del futuro “Focus” monovolumen.
Ofrece una palanca de cambios elevada,
freno de mano eléctrico... y, sin duda,
disfrutara de un comportamiento -
extraordinario y un precio muy |
competitivo.

OPEL “SIGNUM”

Es la tercera version del “Vectra”, pero
con 4,63 metros de longitud y un interior
comodisimo debido a que su distancia
entre ejes crece 13 centimetros respecto a
la berlina. Una bandeja trasera contara
con nevera, papelera, portavasos, foma de
corriente, mandos del equipo de sonido...

VOLKSWAGEN “BEETLE
CABRIO”"

El préximo verano, el “Beetle” se
destapara con un disefio limpio que
recurre a una capota de lona de plegado
tradicional. La seguridad quedara
encomendada a cuatro airbags y a dos
arcos de seguridad que salen tras los
asientos traseros en caso de accidente.
Llevara dos motores de gasolina y un Tdi.

OPEL “MERIVA"™

Mide 4,04 metros, pero
distancia entre ejes
disfrutar de un espacio
generoso. Llegara en pri
versatilidad interior dara qu
Tendré al principio 1
gasolina y dos diesel.

BENTLEY
“CONTINENTAL GT”

Aparecera en Espana, donde ya hay
alrededor de 50 pedidos, en el segundo
semestre de 2003. El Grupo Volkswagen,
propietario de la marca britanica, ha
invertido 850 millones de euros en la
construccion de este deportivo. Su motor
de 12 cilindros en W da alrededor de 500
caballos, tiene traccion total y cambio
secuencial de seis marchas.

PORSCHE “CAYENNE" B -

Realizado a |a par que
el Volkswagen
“Touareg” —con el
que comparte
plataforma-, el
“Cayenne” estara
disponible con dos
motores de

gasolina de 340 y

450 caballos. El
primer “TT" de
Porsche promete
fuertes sensaciones,
ya que combinara eficacia en
campo y prestaciones en

carretera. Sus precios se han fijado
en 67.000 € para el “Cayenne S" y
111.000 € para el “Turbo”.

MAZDA “2"

Sustituye al Mazda "Demio” y su carroceria
maonovolumen ofrecera un interior de medidas
generosas. El “2" se construira en la factoria
de Ford en Valencia, contara con
motores de gasolina de 1.25, 1.4 y
1.6 . Mas tarde llegaré un
turbodiesel 1.4. Se
vendera en marzo del
afo que viene.

BMW “Z4"

En abril la marca alemana BMW sustituira
su “Z3" por este elegante “Z4" dotado de
motores 2.5i y 3.0i con 192 y 231 caballos
respectivamente. Sigue ofreciendo dos
plazas y techo duro opcional.

FORD “STREETKA"

Es la version ‘roadster’ del Ford “Ka”,
aunque estéticamente poco tiene que ver
con él. Este atractivo modelo disefiado
por Pininfarina llegara a Espafa a
primeros de ano y contara con un motor
de 95 caballos.

NISSAN “MICRA"

Comparte la plataforma con el futuro Renault
“Clio". Su distancia entre ejes ha crecido 72 mm
respecto al modelo actual y el asiento trasero se

desplaza longitudinalmente para adaptar el
espacio en funcion de las necesidades. Mas
adelante tendra versién de techo duro
escamoteable.

SMART “ROADSTER"”

Este ‘juguete’ llega en mayo y
comparte con los “Smart”
conocidos muchos elementos.
Habra dos versiones:
'roadster’ y ‘coupé’ y
cualquiera de ellos puede
llevar el cielo por techo.
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T\ MOTOR:
\U Cilindrada: 1.988 c.c.
i Potencia maxima:
L/ 175 CV a 4.000 r.p.m.

s CARBURANTE:

Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO
s DE SEGURIDAD:
\} De serie: ABS. Control
e de traccion TCS. Airbag
4 frontales y laterales

= delanteros.
fo Reposacabezas activos
/ delanteros. Cinturanes de
seguridad con tres
‘ puntos de anclaje en
{45 i todas las plazas.
\\U Fijaciones Isofix sillitas
s infantiles. Entre otros.
[\ Opcional: ESP (50 €).
\ Asistente de
aparcamiento (430 €).
Control presion de
('\\ neumaticos (100 €).
v) Entre otros.
& DIMENSIONES:
[ 4,72 mts. (long.) 1,85 mts.

(anc.) 1,75 mis. (alt.)
Maletero: 421 litros.
CONSUMO:
Urbano, 11,8 1./100 km.
Carretera, 6,6 1./100 km.

PREC!O: 32.100 €.

@y d@le

> Prestaciones

» Comportamiento dinamico
» Consumos ajustados

» Suspension seca
» Habitabillidad trasera
» ESP opcional

Estética: & Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 8. Confort: 6,5. Ins-
trumentacion: 7,5. Equipamiento: 7. Potencia: 8. Elasticidad: 7,5.

Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consuma: 8.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 7. Frenos: 8. Direccion:

8. Ruedas: 8. Luces: 8.
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

AUTOPISTA

SAAB 9-3 2.0T VECTOR

COMENTARIO — La firma sueca ha realizado
una profunda renovacion en su berlina media
de tal manera que de la generacién ante-
rior apenas queda la denomina-
ci6n; el resto es
totalmente nuevo.
Estéticamente, el
nuevo “9-3" recibe
una linea mucho
mas moderna y
atractiva, aungue,
eso si, a costa de
perder el peculiar es-
tilo del que hacia gala
la generacién precedente.
Fiel a su tradicion, el Saab “9-3”" sélo se ofre-
ce con mecdnicas sobrealimentadas. El
“2.0T” se sitia justo en el centro de la oferta
con sus 175 CV, una potencia més que sufi-
ciente para hacer que el “9-3" cuente con unas
buenas prestaciones. El motor funciona a las
mil maravillas, sube de vueltas con rapidez y,
ademds, no se muestra excesivamente ‘glo-
tén’ con el combustible. En el interior se res-
pira también un ‘aire nuevo’, consiguiendo un
conjunto visual atractivo. La ausencia del
control de estabilidad como parte del equipo
de serie rebaja un tanto su nota de seguridad,
pero, incluso sin él, el “9-3" cuenta con un
comportamiento en carretera ciertamente se-
guro . ¢

www.saab.com

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.399 c.c.
Potencia maxima:
83 CV a 5.600 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:
De serie: ABS con EDB.
Airbags delanteros.
Cinturén de seguridad de
tres puntos. Anclajes
Isofix asientos infantiles
en plazas traseras. Entre
otros.
Opcional: Airbags
laterales (300 €). Airbags
laterales + faros
antiniebla (400 €), Entre

otros.

DIMENSIONES:
4,23 mts. {long.). 1,67mts.
(anc.). 1,49 mts. (alt.).
Maletero: 320 litros.
CONSUMO:
Urbano, 10,2 1./100 km.
Carretera, 6 1./100 km

PRECIO: Desde 9.700 €.
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Estética; 7. Acabado: 6,5. Habitabilidad: 7. Maletero: &,5. Confort: 7.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad: 7,5.
Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracién: 7. Consumo: 7,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7. Frenos: 6.5. Direc-
cion: 7. Ruedas: 6,5. Luces: 7. p

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.
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COCHE ACTUAL

DAEWOO KALOS 1.4 SR

COMENTARIO.— El primer coche de la ‘nueva’
Daewoo viene a competir en un segmen-
to muy seguro: el de los utilitarios. Se
~ llama “Kalos” y se coloca de lleno
en la lucha que mantienen coches
como el Seat “Ibiza”, Renault
“Clio”, Opel “Corsa™, Fiat “Pun-
to”... Su linea exterior, con cierto
estilo monovolumen, resulta ori-
ginal y muy atractiva —al menos
en el 5 puertas— Su maletero se
queda algo corto, pero el interior
destaca por facilidad de acceso y por espa-
cio. Ergonomia y equipamiento no fallan (la
version mas recomendable es la SR, que ya
incluye ABS de serie). El inico motor dispo-
nible inicialmente es un 4 cilindros de 1,4 li-
tros con culata de 8 vilvulas y 83 CV. Sobre
el comportamiento, s6lo un punto débil:
unos neumdticos de serie que no ‘agarran’
mucho y limitan las posibilidades tanto de
los frenos como de una suspension magnifi-
ca en cuanto a confort de marcha, y que no
plantea problemas en cuanto a estabilidad.
Este modelo sustituird a corto plazo al “La-
nos”. ¢ :

@ www.daewoomotor.es

MIOTOR 16

COMENTARIO.— El nuevo “Mégane” rueda ya
por nuestras carreteras acaparando la atencién
con su Ilinea. Una carrocerfa con unas formas
que denotan gran personalidad y acompafiado
por unas caracteristicas que le sitian entre los
modelos més recomendables del segmento.
por estabilidad, por equipamiento de segu-
ridad o por el rendimiento de este
agradable motor 1.9 dCi de
120 caballos, el “Méga-
ne” se hace querer en
cuanto se recorren los
primeros metros. El
habitdculo ha crecido
gracias al mayor tama-
fio del coche en rela-
cion al “Mégane’ actual. Sin

embargo, el maletero se queda algo justo. Por
fin se ha logrado una postura de conduccién
O6ptima y una ergonomia acertada. Salvo el pe-
dal del acelerador, que obliga a que el pie dere-
cho adopte una postura forzada.

En marcha, el aplomo, suavidad y silencio de
rodadura del nuevo “Mégane” sorprende y re-
cuerda al de un modelo de un segmento supe-
rior. S6lo la direccion eléctrica de asistencia
variable resulta algo extrafia al principio. Con
ocho airbags, ABS con EBV o sistema de asis-
tencia a la frenada SAFE, entre otros elemen-
tos de serie, el nuevo “Mégane” se sitlia como
referencia en este campo en el segmento. ¢

@ www.renault.es

RENAULT
MEGANE 1.9dCi /

» Motor suave y silencioso

» Comportamiento impecable

» Equipamiento de seguridad

SES

> Maletero justo

> Tacto direccion eléctrica
» Posicion de los pedales

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 6. Confort: 7. Ins-
trumentacion: 7. Equipamiento; &. Potencia; 8. Elasticidad: 8. Cambio:
8, Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: 8 Direccion: 6.
Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 2.

MOTOR:
Cilindrada: 1.870 c.c.
Potencia maxima:
120 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gaséleo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:
De serie: ABS con
EBV. Airbags
antideslizamiento
asientos delanteros.
Airbag conductor
adaptativo. Airbags
laterales de torax
delanteros. Airbags de
-cortina. Cinturones de
seguridad de tres
puntos, con pretensor y
limitadores de esfuerzo
en todas las plazas.
Dispositivo Isofix. Entre
otros.
Opcional: ASR + ESP
(624 €)
DIMENSIONES:
4,20 mts. {long.). 1,77
mts. (anc.). 1,45 mts.
(alt.).
Maletero: 330 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,2 1./100 km.
Carretera, 4,4 1./100 km.

PRECIO: 20.220€.

AUTOREVISTA

CITROEN C8 2.0 HDi

COMENTARIO.— Citroén ha renovado reciente-
mente el “Evasién” dandoe lugar al “C8”, que
adopta la nueva nomenclatura con la que la
marca del doble chevrén designa a sus mode-
los. El monovolumen grande de la marca fran-
cesa ofrece un plus de espacio y confort res-
pecto al “Picasso”, aunque también su precio
es superior. 3

El mayor nivel de confort y un equipamiento
mejorado han sido los aspectos en los que se
han centrado las mejoras efectuadas respecto a
su predecesor. Asi, sus ocupantes —hasta
ocho— disfrutan de una climatizacién optimi-
zada, mds huecos en los que depositar objetos,
acabados de mayor calidad y un interior mis-
luminoso. Asimismo, el puesto de conduccién
ha mejorado, con un volante que puede regu-
larse en altura y profundidad, lo que, unido al
mejor aislamiento acudstico del habitdculo, re-
dunda en un menor cansancio del conductor
en los desplazamientos largos. El propulsor
diesel HDi de 2 litros y 110 CV es una intere-
sante opcion, ya que asegura consumos conte-
nidos, un amplio intervalo de 30.000 kiléme-
tros entre revisiones periddicas y las prestacio-
nes necesarias para realizar adelantamientos
seguros con comodidad. ¢

@ www.citroen.es

Estética: 6. Acabado: 7,5. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 8,5. Confort;
8,5, Instrumentacion: 6,5. Equipamiento: &. Potencia: 6,5. Elasticidad:
7. Cambio: 6. Velocidad punta: 6. Aceleracion: 6,5. Consumo:. 6,5

SEGURIDAD: Estabilidad: 6,5. Suspension: 7. Frenos: 7. Direccion:
6,5. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 6,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.
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WSS—

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
109 CV a 4.000 rpm.
CARBURANTE:
Gasdleo.
EQUIPAMIENTO
DE SEGURIDAD:
De serie: Airbag
frontal y lateral
delanteros. Airbags de
cortina. Cinturones de
seguridad con tres
puntos de anclaje en
todas las plazas.
Anclajes Isofix para
sillitas infantiles. Entre
otros.
Opcional: ESP + ASR
+ deteccion neuméticos
poco inflados (393,98
€). Entre otros.
DIMENSIONES:
4,72 mts. (long.). 1,85
mts. (anc.). 1,85 mts.
(alt.)
Maletero: Desde 480
litros.
CONSUMO:
Urbano, 9,4 1./100 km,

Carretera, 5,9 1./100 km

PRECIO: 29.600 €.
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GCONVENID DGT-FABRICANTES

De izquierda a derecha, Jestis Ruiz-Beato (ANFAC),
" Carlos Murioz-Repiso (DGT) y Germdn Lopez (ANIACAM).

Contactar con los propietarios
de vehiculos que sufran algu-
na anomalia de fabricacion va
ser mas facil a partir de ahora,
gracias al convenio firmado
por la DGT y las dos aso-
ciaciones de fabricantes: AN-
FAC (Asociacion Nacional de
Fabricantes de Automoviles y
Camiones) y ANIACAM {Aso-
ciacion Nacional de Imporia-
dores de Automoviles). Cuan-

nen que lo-
calizar a los
propieta-
rios. En mu-
chas ocasio-
nes, s una
tarea dificil,
porque en los
ficheros de
los concesio-
narios no
quedan refle-
jados los po-
sibles cambios de domicilio o
titularidad. Datos que a partir
de este momento la DGT faci-
litard a los fabricantes, a peti-
cion de estos y para cada caso
en particular.
Se debera respetar escrupulo-
samente la normativa relativa
a proteccion de datos de ca-
racter personal, quedando
prohibida su utilizacion para
cualquier otro fin,

£
@
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UN GINE EN EL ASIENTO DE ATRAS

Ver cine en el coche va a
ser posible. Este innova-
dor sistema presentado
por BMW funciona en la
parte trasera del coche,
mediante un espejo que
proyecta una imagen
que parece flotar en el
aire. La imagen se obtie-
ne mediante la proyec-
cion de rayos laser de
colores. El espejo, accio-

do se detecta una anomalia en
un coche, los fabricantes tie-

P E1 CONSUMO DE
GASOLEC CRECIO en
julio un 10, 7%,
mientras que el de
gasolina subid un
1,3%, segin datos del

gasoil.

P> General Motors ha
disefiado una WEB
(www.gmairbags.com)
para informar sobre
el FUNCIONAMIENTO DEL
ATRBAG y RESOLVER
DUDAS. Incluye
graficos, animaciones,
un despliegue en
tiempo real de un
airbag, como se
prepara un ‘crash-
test’ y el visionado
de una de estas
pruebas.

Ralf Schumacher
serd el primer pilo-
to de Formula | del
mundo que muy
pronto dispondra
de una pantalla in-
tegrada en su cas-
co. Una mini-pan-
talla le mostrara una imagen “transparente” en
la visera, en la que apareceran diversas infor-
maciones e imagenes gue se transmiten por on-
das de radio desde boxes. La imagen parece
que queda a la altura del ‘morro’ del bolido de
Formula |, con lo que el piloto podra concentrar-
se plenamente en la carrera, ayudado por los
datos que le van siendo enviados.
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Ha comenzado la co-
mercializacion de
la nueva ge- =

Boletin Estadistico :
de Hidrocarburos del neracion A
Ministerio de del Seat il
Economia. Estas ey

cifras confirman el Cordo-
incremento del pargue bia 't
espafiol de coches de Mantiene la

nado electromecani-
camente, se encarga de
componer una imagen
brillante.

Exceptuando el espejo,
todo el sistema esta
oculto en el techo. Per-
mite visionar imagenes
de diversos tamanos vy,
orientarlas de acuerdo
con el campo visual del
pasajero.

configuracion

de tres volumenes y cuatro puertas. Conta-
ra con cinco motorizaciones —dos de gaso-
lina y tres diesel- desde 64 a 130 CV. En el
mercado a partir de 12.5620 €.

www.seat.es

FARDS GIRATORIDS

Opel incorporara en 2003, en sus “Vectra" vy
“Signum”, un nuevo Sistema de lluminacion
Adaptativa {AFL) que combina faros bi-xenon
giratorios con una luz que ilumina hasta un an-

gulo de 90° en cruces y curvas
cerradas, ademas de conseguir
un haz mas ancho y potente de
largo alcance. La luz giratoria es-
ta disenada para funcionar tni-
camente a velocidades de hasta
50 km/h, por lo que no se activa
en situaciones como los cam-
bios de carril en autopista.

El Renault "Mégane”, el Renault “Vel Satis”, el
Mercedes “Clase E” y el Saab “9-3" han obteni-
do la maxima puntuacion 'cinco estrellas’ en

cuanto a protec-
cion de los ocu-

pantes adultos, §

en las ultimas
pruebas realiza-
das por Euro-

NCAP. Otro ve-
hiculo, el mono-

volumen de Peugeot, el
“807" (4 estrellas),

se ha quedado al
borde de conse-
guir la quinta. En
esta edicidn, en
la que han parti-

cipado el RACE y el RACC, se ha valorado la se-
guridad de los modelos mas recientes, para po-
ner al alcance de los consumidores, informacion
util en el momento de comprar. Los otros coches
que han pasado por los ensayos han sido: Ci-

FroNGAP: GOGHES GINGO ESTRELLAS

“Legacy” (4 estrellas), Chrysler “PT Cruiser” (3
estrellas), Mercedes “Vaneo” (4 estrellas), Nis-
san “X-Trail" {4 estrellas), Mercedes “Clase M”

(4 estrellas), Hyundai “Santa

Mercedes “Clase E”

Fe" (4 estrellas), Land
Rover “Freelan-
der” (4 estrellas)
y Suzuki “Gran
Vitara” (3 estire-
llas). En las con-
clusiones se su-
“braya la impor-
tancia que tie-
nen para la se-
guridad el testi-
go avisa-cintu-
rones de seguri-

seguridad infantil.

troén “C3" (4 estrellas), Seat “Ibiza” {4 estrellas),
Ford “Fiesta” (4 estrellas), Toyota “Corolla” (4
estrellas), Nissan “Primera” (4 estrellas), Subaru

of ESTABILIZA EL MERCADD DE TURISMOS

Automocion) constata la “consoli-
dacion del cambio de tendencia de
mercado, hasta ahora a la baja”.
Este cambio se debe “a un conjun-
to de factores que definen una si-
tuacidn econémica mas favorable”.
Se espera que en los dos Ultimos
meses del ano se consolide esta
tendencia y que la caida acumula-
da no supere el 7%.

El mercado de turismos registrd un
ligero incremento del 0,3% durante
el pasado octubre, igualando las ci-
fras del mismo mes de 2001, segun
datos de ANFAC (Asociacion Na-
cional de Fabricantes de Automavi-
les y Camiones). El acumulado de
los diez primeros meses muestra
una ralentizacion en la caida, con
un saldo interanual negativo del
1,6%. FACONAUTO (Federacion de
Asociaciones de Concesionarios de

/ - 3
Unitades
ventidas

= afip 2002
== 3fio 2001

Los innovadores REPOSACABEZAS
de VOLVO y SAAB, junto con
los diseniados por RENAULT,
PEUGEOT ¥ TOYOTA, han sido
valorados FAVORABLEMENTE en
un estudio realizado en el
Reino Unido. Se han analizado
durante dos anos mas de 275
coches y los resultados
indican gue un 26% no ofrece
una proteccion adecuada y
otro 25% era aceptable.

dad -presentes

en 9 de ellos-. Asimismo, se destacan, por de-
cepcionantes, los resultados en cuanto a protec-
cion de peatones —por primera vez un coche, el
modelo de Suzuki, no alcanza ninguna estrella-y

Www.race.es
Www.racc.es

105 TALLERES
AFRONTAN
EL FUTURO

Los talleres madrilefios
han celebrado el | Con-
greso de Talleres, orga-
nizado por ASETRA,
coincidiendo con su
XXV aniversario. En el
mismo se analizaron los
problemas del sector,
entre ellos el referido a
las nuevas tecnologias
aplicadas al automavil,
que hoy cuenta facil-
mente con 40 unidades
de control.

Las conclusiones del
congreso destacaron
que los talleres “no de-
ben tener miedo al futu-
ro, porque histdrica-
mente han trabajado
para evolucionar, asu-
mir y superar los cam-
bios tecnoldgicos vy se-
guimos siendo un sec-
tor pujante”. También
se reconocio que el sec-
tor debe seguir esfor-
zandose en tres frentes
bésicos: la formacion, el
equipamiento tecnolo-
gico y la calidad en el
servicio a los usuarios.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2002

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN OCTUBRE
DE 2002

Renault Mégane

8.177 unidades

Seat |biza

6.623 unidades

Citroén Xsara

6.583 unidades

Peugeot 307

5.679 unidades

AN

Opel Astra

5.089 unidades

Y .
7', - :
Renault Clio

4.709 unidades

‘ ﬁc;-rd- Focus

4.467 unidades

Volkswagen Golf

3.91 1 unidades

Seat Ledn
3.478 unidades

Fuente: DGT.
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SIERRA DE ALCARAZ,

EL AGUA DE LA VIDA

JOAQUIN GUZMAN/ROSA MARQUEZ. maras: CHARO LAIZ

Tranquilidad, sosiego, historia, deporte... El sur de Albacete
ofrece al visitante uno de esos parajes que aun hoy
continian siendo desconocidos para la mayoria. No dude en
coger el coche y dedicar unos dias a descubrir esta
sorprendente ruta por la Sierra de Alcaraz.

niciamos nuestro recorrido en

Alcaraz, una bella localidad en

la que las nuevas ordenaciones

urbanisticas todavia no han he-

cho acto de presencia. Su si-
tuacion estratégica la convirtié en:
protagonista desde la época de los
iberos, de la que hoy se conservan
algunos vestigios como las pintu-
ras rupestres de los Batanes y la
necrépolis de El Santo. Ya en el
siglo XIIIL, los cristianos consi-
guieron recuperar la ciudad de
manos de los moros,
destruyendo sus mez-
quitas y construyendo
sobre la mayor la Iglesia
de la Trinidad, con una
impresionante portada
gotico-flamigera. Desde
este punto se puede ob-
servar una de las posta-
les mas caracteristicas
con las dos torres geme-
lag al fondo. Si dan un
paseo por sus angostas calles, po-
dran descubrir algunos de los res-

" tos de la antigua muralla, recuer- |
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do de la fortificacién gracias a la
cual Alcaraz fue tambié€n refugio
de las autoridades de Castilla-La
Mancha que se unieron a la resis-
tencia contra los franceses, for-
mando parte activa en la procla-
macién de la Constituciéon de
1812. Sin animo necroéfilo, pue-

@ La N-322, cuyos 11 kilometros
recorremos desde Alcaraz hasta Reolid, esta
bien y no presenta ningtn problema.
® La CM-412 que nos llevara hasta Elche de
la Sierra tiene, en general, un buen trazado
y su firme se encuentra en buen estado,

@ Existe un primer tramo de esta CM-412,

hasta la poblacion de Riopar con bastantes
curvas, pero en estos kilometros la carretera
es nueva y esta bien trazada, A cambio, las
vista son muy bellas. Por ambas cosas hay
que extremar la precaucion y no perder la
concentracion de la conduccion.

den acercarse al cementerio para
comprobar si es cierto que nunca fal-
ta una flor en la tumba de El Perna-
les, un famoso bandolero de 1a zona.
Tomamos ahora la N-322 y, a poco
mas de 10 kilémetros, podemos hacer
una parada en Reolid para recuperar

‘fuerzas en cualquiera de sus dos bal-

nearios. De nuevo en el coche, condu-
cimos unos pocos kilémetros hasta
llegar a El Salobre, lugar en el que los
drboles frutales ofrecen un excepcio-
nal paisaje en el oasis de la Espafia
seca y en el que, ade-
mds, se puede practicar
la pesca. Continuamos
camino hacia el Puerto
de las Crucetas. En este
punto recomendamos
toda clase de precau-
cién en la conduccion y
para todos aquellos que
sufran de mareos por el
serpenteante trazado
que nos lleva hasta su
punto mds alto, situado a 1.452 me-
tros y desde el cual se divisa una ex-
cepcional vista de un paisaje a caballo
entre la Sierra de Alcaraz y la Sierra
del Agua.

Nuestro siguiente destino es Riopar,
desde donde podemos visitar el es-
pectacular nacimiento del Rio Mun-
do. Est4 a tan s6lo 10 kilémetros de la
localidad y, salvo que esté completo,
dispone de aparcamiento a un precio

@ El resto del recorrido hasta Elche de la
Sierra, por la CM-412, no presenta mas
problemas que el paso del el puerto de
Peralejo (1.140 metros de altitud).

@ Quienes se acerquen hasta la poblacion
de Ayna, jojo! La carretera CM-3203 se
encuentra actualmente en unas profundas
obras de remodelacion, que duraran hasta
el proximo verano. No es recomendable
tomar esta via, ya que, ademas de cortes
prolongados de la circulacion, podemos
encontrar amplios tramos de tierra, lo que
no es recomendable en épocas de lluvia.
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Nacimiento del Rio Mundo, en la Ilamada Cueva
de los Chorros.

mo-
dico. A

partir de ahi,

merece la pena bajar

del coche y recorrer a pie
los senderos que llevan hasta la
Cueva de los Chorros y su inigualable
caida de agua desde unos cien metros
de altura. De vuelta a Riépar, pode-
mos visitar la antigua fdbrica donde
latén, cobre y bronce fueron los pro-
tagonistas desde finales del siglo
XVIII: Si tiene un vehiculo todo-te-
rreno (4x4) podra adentrarse con mas
facilidad por algunos de los caminos
que se internan en las profundidades
de sus fantdsticas montafias. Si su pa-
sioén es la espeolologia, este es un
buen lugar para practicarla. En las
empresas rioparefias dedicadas a de-
portes de aventura le informardn con-
venientemente.

A 44 kildmetros se encuentra El-
che de la Sierra, nuestro final de ca-
mino y uno de los pueblos con mas
solera de la Sierra del Segura. Si tie-
ne posibilidad, visite esta poblacion
el dia del Corpus: podrd comprobar

como el suelo

de sus calles se viste con sor-
prendentes dibujos y relieves cre-
ados por cuadrillas del pueblo gra-
cias al luminoso tintado de las viru-
tas que se utilizan como alfombras
por un dia.

Como opcidn a este recorrido, pue-
de acercarse hasta Ayna y su particu-
lar paisaje adaptado desde tiempos
ancestrales al cafén formado por el
rio Mundo. No obstante, la carretera
se encuentra afectada por obras y no
resulta recomendable. Sus escarpa-
dos cortados ofrecen una visién es-
pectacular desde cualquiera de sus
miradores. Si quiere dar un tranquilo
paseo por la naturaleza, hagalo por la
zona de la Toba. Verd como olvida
por un momento de los problemas,
las prisas y el estrés. Reldjese, dis-
frute y jbuen viaje! @

COMO LLEGAR: Desde Madrid, por la N-
IV; desde Manzanares se toma la N-430
hacia La Solana y, por la CM-3127, hasta
Villanueva de los Infantes y la N-322 a
Alcaraz. Desde Bailén, Jaén y Albacete,
por la N-322 en direccion a Alcaraz

® Ayuntamiento de Alcaraz: 967 38 00 02

@ Ayuntamiento de Salobre: 967 38 20 02.
@ Ayuntamiento de Riopar: 967 43 50 01.

@ Ayuntamiento de Elche de la Sierra;

967 4100 01.

® Asoc. de Turismo de la Sierra del Segura:
967 41 11 00.

RIOPAR: En toda Ia zona del recorrido,
existe una gran variedad de casas rurales,
albergues, campings y hostales.
Recomendamos, sin embargo, que pase una
temporada en “La Toma del Agua”, a dos
kilémetros de la localidad de Riopar. Se
trata de unas cabanias de madera entre
pinos y Naturaleza, con una buena comida
casera y una piscina de agua natural.

www.tomadelagua.com.

ALCARAZ: Del 28 de agosto al 8 de
septiembre, Feria: el 8 de septiembre,
romeria de Nuestra Sefiora de las Cortes

REOLID: 24 de junio, fiestas de San Juan.

RIOPAR: Feria, con encierros, del 26 al 30 de
agosto

ELCHE DE LA SIERRA: Fiestas del Corpus,
declaradas de interés turistico regiunal

AYNA: Del 4 al 8 de septiembre, Fiestas y
romeria de la Virgen de lo Alto.
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RIOPAR: Restaurante Puerta del Arco: tiene
meni infantil y degustacion a buen precio.
Se encuentra en el edificio de [a direccion
de las Reales Fabricas.

REOLID: Restaurante Balneario de Benito.

ELCHE DE LA SIERRA: Restaurante El
Moreno.

_ AYNA: Restaurante Meson La Toba, junto a

la piseina municipal.
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EMMANUEL ZOCO. roro: PAUL ALAN PUTNAM

Debutante como guionista en “Deseo” , pelicula dirigida por Gerardo
Vera, Angeles Caso piensa repetir. Mlentras trabaja en su nueva
novela, esta escritora asturiana, que dejo el periodismo para dedicarse
de lleno a la literatura y que no tiene permiso de conduccion ni piensa
sacarselo, reflexiona sobre la importancia vital del cinturon de
seg}ridad o la temeridad de conducir tras beber alcohol.

ngeles Caso estd muy ilusio-
nada con su debut en el cine.
Ha escrito el guién de “De-
seo”, pelicula dirigida por Ge-
rardo Vera y protagonizada
por Leonor Watling v Leonardo Sbara-
glia, que narra la historia de un amor
imposible en la Espafia de 1940 con
una trama de espionaje nazi. Para esta
asturiana, que dejé el periodismo para

- dedicarse de lleno a la literatura, la ex-
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periencia ha sido tan satisfactoria que
piensa repetir. De momento, tras su an-
terior libro “Giuseppe Verdi. La inten-
sa vida de un genio” y la pelicula, ha
comenzado ya una nueva novela

- La historia de “Deseo” es radical...

- La pasién muchas veces es asi... La
vida estd llena de historias de pasiones
destructoras en las que la gente se
mete, incluso sabiendo que no va a sa-
lir bien parada... Ahi estd el deseo, no
sélo el fisico, que tiene mucho peso,
sino el deseo del amor... La frase de
Thomas Elliot del principio de la peli-
cula lo resume: “A veces, la sed es mds
fuerte que el miedo al venena”.

- ¢ Qué sinti6 al ver la pelicula?

- Me emocioné mucho. No queria ha-
cerme ilusiones por experiencias de
otros escritores. Sin embargo, cuando
vi la pelicula montada se me llenaron
los ojos de ldgrimas porque el resultado
ha sido extraordinario. La ambientacion
es perfecta, los actores encarnan a los
personajes como habia imaginado...

Popularidad y premios

- ;Por qué dejé el periodismo en ple-
no éxito?

- Nunca tuve vocacion de periodista,
desde pequefia queria ser escritora, es-
tudié Historia del Arte... Por casualidad
terminé en televisién presentando el te-
lediario... Trabajando ya en la radio
publiqué mi primera novela sobre la
emperatriz Elisabeth y, al ver que fun-
cionaba, que tenfa una nifia casi recién
nacida y que no podia hacer todo a la
vez, opté por mi verdadera vocacion.

- Gracias a la ‘tele’ llegé a ser popular. ..

“No dar importancia

a coger el coche si se va
con unas copas encima me
- parece una gran
irresponsabilidad

“Nunca tuve vocacion

de periodista; de pequena -
queria ser escritora...
Ademas, detestaba la
popularidad, ser juzgada
por como iba vestida...”

- Es verdad, pero detestaba esa po-
pularidad: ser juzgada por mi aparien-
cia, por cémo iba vestida y peinada,
por la inflexion de mi voz... Me resulta-
ba algo ajeno y me molestaba que me
reconocieran por la calle y me sefiala-
ran con el dedo. Sufri mucho al dejar

- de ser una persona anonima. Hoy me

reconoce menos gente, ahora mds
como escritora, pero todavia hay quien
piensa que sigo en television.

- Fue finalista del Planeta, con “El
peso de las sombras”, y Premio Fer-
nando Lara con “Un largo silencio”...
(Cdémo ayudan los premios?

- Vienen muy bien para ganar leclo-

res y mantenerte econdmicamente si
quieres vivir solo de la literatura, algo
complicado. Te dan la estabilidad nece-
saria para trabajar con tranqguilidad, a
tu ritmo y escribiendo lo que quieres.

- Forma parte de Greenpeace, ;de
donde le nace el compromiso?

- De los peligros que actualmente hay
en el mundo derivados de la naturaleza
humana. Uno observa el mundo y ve ca-
rencias e irresponsabilidades... ;Cudn-
tas cosas tendrian solucion si se aplica-
ran la inteligencia, la presion social y la
actuacidn politica y econdmica! Mi
compromiso pasa por tener una actitud
individual de respeto y de coherencia
con aquello que creo y, después, por

- presionar entre todos. Hay que dar la

cara y pelear para lograr la decencia
como Ser humano. Y se han conseguido
cosas impensables hace 150 afios.

- (Qué hace en su tiempo libre?

.- Sobre todo, estar con mis amigos, mi
hija, mi pareja, mi familia... y pasear
por el campo, oir musica y, por supues-
to, leer, pero esto forma parte de mi tra-
bajo y de mi vida... Todo se entremezcla
Y me enriguece como persond.

“No es facil ser peaton”

Angeles Caso —aunque se define como
buena copiloto, siempre tranquila y dis-
puesta a manejar el callgjero o el mapa—
no tiene permiso de conducir ni piensa
tenerlo: “Me viene de familia: ni mi pa-
dre conducia ni mis hermanos lo hacen;
sélo mi madre lo hizo una temporada.
Llegué a plantedrmelo antes de venir a
Madrid, pero aqui me parecid imposi-
ble. Admiro a la gente que conduce”.

- ;Es fécil ser peaton?

- No. En ciudades como Madrid se
estd poniendo cada vez peor. Los co-
ches no respetan los semdforos... De
pequeria me ensefiaron a cruzar la calle
cuando estuviera verde; ahora, a mi
hija le digo que espere a que se ponga
verde, mire a la izquierda y a la dere-
cha y pase cuando esté segura de que

66 &« CINTURON

ES UN ELEMENTO DE

DEFENSA

FUNDAMENTAL 99
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no viene ningiin coche. Ademds, las ace-
ras estdn invadidas por coches. En
Oviedo, por ejemplo, es mds fdcil, por-
que la ciudad estd peatonalizada en
gran medida, se ha recuperado para la
gente...y pasear es una delicia.

- El cinturén de seguridad protagoniza
la tiltima campaiia de Tréfico...

- Lo sé. Yo siempre he estado pendien-
te de él, me lo ponia también en ciudad
¥ no permitia que los nifios fuesen sin él.
Para mi, ha sido una pelea constante,
incluso con adultos que decian eso de
‘no hace falta’... Siempre lo he tenido
clarisimo: el cinturén es un elemento de
defensa fundamental.

- Un estudio reciente sobre la agresivi-
dad al volante no deja a los conductores
muy bien... ;e sorprende?

- No. A diario veo gente tranquilisima
que se sube al coche y se transforma,
empieza a Soltar insultos por la boca, a
dar gritos y volantazos. Entiendo que to-
dos vamos en esta vida estresados, pero
el coche se convierte en un ‘castillo’
donde el conductor se siente protegido y
va como si fuera el rey de la carretera,
dando rienda suelta a sus ansias
de dominacion.

- (Hay que educar
para no utilizar el
coche después de
haber consumi-
do alcohol?

- Desde lue-
go, la forma-
cion es bdsica
para eso 'y para
todo. Yo -no
bebo y no en-
tiendo el presti-
gio social del que
goza el alcohol.
No digo que no se
pueda beber y em-
borracharse un
dia, pero verlo
como algo habitual
y, ademds, no dar
importancia a coger
el coche si se va con
unas copas encima me
parece de una gran
irresponsabilidad. ®
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Mi viejo coche

a sé que un coche no es una persona, pe-

1o en ocasiones lo parece. A veces es co-

mo un regazo de madre que nos acoge el

desamparo en la negrura de la noche, en

el vértigo oscuro de una carretera secun-
daria que da la impresién de no llevar a ningin
sitio y que viene de ninguna parte. Entonces nos
replegamos en su penumbra mientras suena bajito
una miisica muy dulce que ya no sabemos bien si
procede de sus altavoces o de nuestro propio inte-
rior, y conducimos con suavidad, sin prisas, como
si supiéramos que mientras estemos con el cuerpo
recogido entre las formas anatémicas del asiento
no puede pasarnos nada malo. Lo malo acecha
ahi afuera, en la oscuridad, en las siluetas en
sombra de los arbustos de las cunetas, en la fron-
tera movil que marca la luz de los faros. Y nos
sentimos compafieros de otros autos que se nos
cruzan, también desde la nada al infinito, y les se-
guimos el rastro rojo que dejan al pasar, a traves
de los ojos helados del retrovisor. En esas ocasio-
nes, recluidos amorosamente en el claustro ma-
terno de nuestro coche, quisiéramos que el viaje
se alargara eternamente, que toda la vida se redu-
jera a ese viaje, o que, al
menos, retrasara el amane-
cer su trajin diario.

Otras veces, en cambio, el
coche tiene el furor de un
macho en celo y el afdn pro-
tector del hermano mayor
ante el nifio injustamente
maltratado, y ruge ronca-
mente, sordamente, cuando
alguien nos ha adelantado
en zona prohibida y hemos
entrevisto el camidén que
asomaba ya el morro ame-
nazante por el alto, y hemos
tenido que frenar y orillar-
nos un poco —;o ha sido él,
el coche, quien ha actuado
por su cuenta y ha frenado y
ha pisado un momento el arcén para facilitar la
maniobra del desalmado?-. En esos momentos,
pasado ya el peligro, mientras la adrenalina vuel-
ve lentamente a sus valores normales, acariciamos
el volante, la palanca de cambios, con la complici-
dad de sabernos unidos en el agravio, con el insul-
to contenido, nosotros en los Iabios y en los ojos ¥
él en el recuerdo atin vivo del chirriar de sus neu-
mdticos.

Recuerdo un caso: tarde de agosto, hora de
siesta y de chicharras en los campos, y mi coche
acolchdndome en su seno maternal por las aveni-
das de un Madrid desierto, con el sol soltando a
plomo sus trallazos sobre las espaldas dolientes
de la ciudad dormida. Un semaforo en verde y,
antes de cruzarlo, un coche blanco, como una

“Sé que mi coche no
puede hacer nada sin que
mi voluntad y mis actos lo |

ordenen, pero me

gusta sentir que
el coche es un ser vivo
que nos protege, que
necesita cuidados o gas-
ta mas de lo necesario”™

JOSE IGLESIAS
BENITEZ

EScRITOR

enorme calavera, que surge de la esquina‘ de la
izquierda, se salta el disco rojo, cruza los dos ca-
rriles de la direccién contraria y se precipita so-
bre mi trayectoria...

Un alarido salvaje de frenos, las cubiertas afe-
rrandose ciegamente al asfalto medio derretido, el
frontal casi tocando el suelo, el cefio fruncido por
la célera y el miedo —el del coche, por supuesto:
yo adin no habia salido del asombro y la sorpre-
sa—... y la parada final a escasos centimetros de la
chapa del indeseable que se aleja ya con una terri-
ble, siniestra, carcajada de victoria...

81, ya sé. Seguro que fui yo quien pisé desespe-
radamente el freno, quien corrigié instintivamente
la direccién hacia la derecha para evitar el golpe,
quien acciond apresuradamente la palanca de
cambios para reducir la marcha... Si, seguro que
fui yo. Que mi adrenalina disparé en un momento
todas las alarmas y que un conjunto de actos refle-
jos evitaron el accidente. Seguro que si. Pero lo
que recuerdo no es mi frenazo sino la sensacién
de que el pedal del freno se hundia bajo mi pie,
que el volante giraba levemente a la derecha y mis
manos lo seguian, que la palanca de cambios ha-

bia iniciado el movimiento
antes incluso de que mi ma-

) no llegara a tocarla...

Sé que todo esto es pro-
e ducto de mi fantasia, tan de-
sordenada. Que mi coche es
viejo —ocho afios ya, cdmo
pasa y pesa el tiempo—y
gue no puede hacer nada sin
que mi voluntad y mis actos
lo ordenen, pero me gusta
sentir que es como yo lo
imagino. Sentir que el coche
€S COMO Una persona, un ser
vivo que nos protege, nos
acuna, nos proporciona
grandes placeres y algiin
que otro contratiempo,: que,
como ser vivo, necesita cui-
dados y atencidén, y a veces enferma, o se pone
burro y no quiere arrancar, o gasta mds de lo ne-
cesario... pero todas esas molestias las compensa
con creces trayéndonos y llevindonos por estos
caminos de la vida, haciéndonos mdis cortas las
distancias v mas largo nuestro tiempo, meciéndo-
nos en el espacio intimo de un habiticulo que nos
es tan familiar como nuestro cuartoe de estar o
nuestro sillén preferido... : :
Por todas estas cosas quiero mucho a mi viejo
coche. Pero no teman. Pese a mi fantasfa des-
bordada, no pienso descuidarme. No sea que al-
gun dia, frente a cualquier peligro, mi coche re-
accione tarde y me vea embarcado en ese flti-
mo viaje que me lleve al fondo de la noche. Es-
pero que no. ¢
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Esperar con
educacion

Los conductores que
respetamos las sefiales, y
en especial los ‘pasos de :
cebra’ sin semaforo, los :
que se suele decir que :
“vamos con el Cédigo en '
la mano”, somos victimas
de esos avasalladores ‘fiti- :
paldis’ que se creen los !
amos de la calzada. Con-
vencidos de su superiori- ;
dad al volante, cometen :
toda clase de impruden- :
cias, poniendo en peligro
su vida y la de los demads. ;
Para ellos no existe priori-
dad alguna, no respetan :
nada y si no les dejas :
campo libre, te obligan :
con una peligrosa manio- |

bra.

Hace tiempo que, a raiz |
de escuchar una anécdo- !
ta, renuncié a mi priori- |
dad, ahorrdndome no po-

cos problemas: a unos !
amigos que visitaban un ;
cementerio les llamé la ;
atencion la inscripcién de
una lapida: “Aquf yace :
José Perez, que tenia pre- :

ferencia de paso y pasé™.

Hay conductores que |
parecen ir al volante de :
una ambulancia. Fl resto :

de los vehiculos es un es-
torbo y si tienen que '
aguardar unos segundos
en un atasco, le dan firme

al claxon. En una ocasion,

en una calle estrecha, se :
par6 el motor de mi co-
che. Mientras intentaba

ponerlo en marcha, se de-
tuvo detrds un coche gran-
de, brillante, de gran cilin-
drada. Su conductor, im-
paciente y autoritario, em-
pezé a pitar. Bajé de mi
utilitario y fui hacia éL
Creo que imagind que me

lanzaria scobre él como el
séptimo de caballeria. Se |

equivocd. En voz baja,

pausada 'y con exquisita |

correccion le dije: “Si fue-
ra tan amable de ponerme

el motor en marcha, yo

sonaria el claxon y no ten-
dria porqué ponerse ner-

vioso”. Incrédulo, perma- :
neci6 quieto en su vehicu-
lo, pasmado, como quien :

acaba de tener una vision.

Seguro que no esperaba

ACUSE DE RECIBO

Paremos la masacre

En las carre- fia que, bajo el
teras na- lema “Pare-
cionales de mos la masa-
Francia, en cre”, intenta
especial en bajar la alta si-
la N-10, que niestralidad
atraviesa el de en algunas
pais de nor- carreteras. En
te a sur, el ciertos casos,
gobierno como el que
instalé si- recoge la foto
luetas ne- -en la N-10,
gras en cada junto a Poi-

punto donde se han producido
accidentes mortales. La iniciativa
recuerda la costumbre espanola
-ésta de iniciativa privada- de
colocar cruces donde han falleci-
do personas en accidente de tra-
fico. En Francia, la iniciativa es
oficial y responde a una campa-

tiers-, las siluetas son tantas co-
mo fallecidos en el accidente re-
gistrado en dicho punto ‘negro’.
Segun los gendarmes encarga-
dos de la vigilancia en las carre-
teras, las siluetas negras han ba-
jado ostensiblemente el nimero
de accidentes.- Tomds F. Ruiz.

mi reaccién.

Vista su escasa disposi-
cién a ayudarme y que no
habfa ningiin ‘cirineo’ dis-
puesto a echarme una ma-

no, sin prisa, con mucha |
calma retiré el coche !

mientras el impaciente de-

bia esperar sin opcidén a

sonar el claxon.- Benigno
Palos Vadell. Palma de
Mallorca (Illes Balears).

Requisitos de los
extranjeros

;Qué requisitos necesi-
tan las personas proce-
dentes de paises no co-
munitarios —africanos o
sudamericanos— para
conducir legalmente en
Espafia?— Federico Osés.
Pamplona (Navarra).

Respuesta: Para que
estas personas puedan le-
galmente conducir auto-
méviles en Espafia nece-

sitan permiso de conduc-

cién —dando por supuesto

que no ha sido expedido

en un pais de la Unién

Europea—. Son vilidos
(art. 30 del Reglamento ;

General de Conductores):
a) los expedidos en otros

paises de conformidad :

con la Convencién de Gi-
nebra (19/9/49); b) los
expedidos en esos mis-

mos paises redactados en |

castellano o con traduc-
cion oficial al mismo; c)
los internacionales expe-
didos en el extranjero de
conformidad con el Con-
venio de Ginebra o el de
Paris (24/4/26); d) los re-
conocidos en convenios
de los que sea parte Es-
pafia. Los permisos han
de estar vigentes, su titu-
lar debe tener la edad re-
querida en Espafia para
su permiso equivalente y
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no haber transcurridp
seis meses desde que su
titular adquiera residen-
cia normal en Espaiia.
Pasado ese plazo, los
permisos carecen de vali-
dez y s1 su titular desea
conducir, debe obtener el
permiso espafiol superan-
do las pruebas correspon-
dientes, salvo que un
convenio prevea el canje
por el espariol.

. Les sobran sefiales

En Gandia, por lo que
se ve, les sobran las sefia-
les, pues con una sola de
direccién obligatoria seria
més que suficiente.- Pe-

dro Luis Garcia. Valde-
moro (Madrid).

Mas contundencia

Segin un dicho muy
antiguo y no obsoleto—,
“el miedo guarda la vi-
fia”. Estoy convencido de
que las campaiias de pre-
vencion de accidentes
deberian ser mas contun-
dentes. Lamentablemen-
te, la mayoria —y, en es-
pecial, los jovenes— nece-
sitan ser impresionados
para echar cuenta del
mensaje. Y §i no, pregun-
ten a los publicistas de
algunos anuncios.

También reduciria enor-
memente el nimero de ac-
cidentes que los gobiernos
obligaran a los fabricantes
a incluir en cada automo-
vil un dispositivo que lo
bloqueara cuando supera-
se, durante cierto tiempo,
la velocidad limite. No lo
tendrian ni ambulancias ni
vehiculos de policia, por
razones obvias. ;Seria
factible?— Alejandro Mu-
fioz. Alcald de Guadair
(Sevilla). =
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Preferencia y ciclistas

Segiin la ley de reforma !
del RGC, los conductores de :
vehiculos tienen preferencia :

sobre los ciclistas, salvo que

estos crucen por un paso para :

ciclistas o, al cambiar de di-
reccion, si estos circulan por
el arcén, por la derecha de la
calzada o cerca de ésta... Si
un ciclista se aproxima por
mi derecha en una intersec-
ci6n, jtiene preferencia? Y si
es una glorieta y se acerca
por mi izquierda, ;tiene €l
que ceder el paso? Entiendo
que si y més teniendo en
cuenta que se diferencia al
grupo de ciclistas, al que se
considera una sola unidad

movil a efectos de prioridad
de paso (BOE 20-12-2002.
art. 23 apdo. 5 c). Si se pre-
tende proteger a los ciclistas,
¢no es esta situacién peligro-
sa para ellos?—Rafael Avila
Vegué. Alcald de Henares
(Madrid).

Respuesta: El art. 23.5 de
la Ley de Seguridad Vial,

apartado 5, anadido por la

Ley 55/1999, de 29 de di-
ciembre, regula la prioridad
de paso de los conductores de
bicicletas y dispone que éstos
tienen prioridad respecto de
los vehiculos a motor, entre

Limites de velocidad

otros supuestos: “a) cuando .

circulen por un carril-bici,

i paso para ciclistas o arcén |

debidamente autorizado para

uso exclusivo de conductores '
de bicicletas”. —Ténganse en |

cuenta, ademas, los nuevos
conceptos que la Ley
19/2001, de 19 de diciembre,
apartado 40, incorpora al

Anexo de la Ley de Seguri-
dad Vial: epigrafes Via Ci- :

clista (70), Carril-bici (71),

Carril-bici protegido (72), |
acera-bici (73), pista-bici (75) !
y senda ciclable (75)—; “b) !
cuando para entrar en otra
via el vehiculo a motor gire a
derecha o izgquierda, en los :
supuestos permitidos, exis- |
i fiendo un ciclista en sus pro- :
i ximidades”; y “c) cuando los
. conductores de bicicleta cir-

culen en grupo serdn consi-
derados como una unica uni-
dad movil a los efectos de

prioridad de paso. En circu-

lacion urbana se estard a lo
dispuesto por la ordenanza
municipal .

En los demds casos se apli-

(LA VOZ DE GALICIA, 22 de septiembre de 2002,

En una carta al director gue emitieron en La Voz el pasado
4 de septiembre, el autor dice que si los menores de 25 anos
de edad no pueden conducir a mas de 80 km/h, que habia
que meterle un precintado al coche, para que no la sobrepa-
sara. La idea no es mala, pero practicamente irrealizable. Pe-
ro esta carta traia a mi mente una idea que hace gue vengo |
predicando, claro esta, en el desierto, y como antiguo agente

de sequros, algo sée del tema.

Existen a nivel europeo unoes limites de velocidad que ron-
dan o maximo 120/130 km/h. Todos los vehiculos se fabrican
en Europa, aunque sea de multinacionales. La cuestién, prin-
cipalisima, la veo en que los mismos gobiernos que legislaron
los limites de velocidad tienen autoridad legal para prohibir a
las fabricas construir y vender coches que sobrepasen esas
velocidades. Creo que es una razon irrefutable, pues si la ley
no permite mas velocidad, no se deberian vender coches que
puedan violarla.- Victor M. Seco. Ferrol (A Coruna). ¢
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cardn las normas generales |
de prioridad entre vehiculos :
(art. 21, Ley de Seguridad
Vial) que establecen, en pri- |
mer lugar, la preferencia que
marque la sefializacién que :
1a regule; en defecto de sefia-
lizacién, se estd obligado a !
ceder el paso a los vehiculos |
que se aproximen por su de- :
recha, con las excepciones !
que el precepto cita, como la
de la glorieta, donde “los ve- :
hiculos que se hallen dentro |
de la via circular tendrdn |
preferencia de paso sobre '
los que pretendan acceder a

aquellas”™.

La normativa pretende ar-

monizar la fluidez del trafico

con la seguridad vial del ci-
clista, dando, l6gicamente, !
prioridad a ésta, lo que no
siempre se consigue, y, en :
cualquier caso, es mejorable, |
a lo que ayudan iniciativas
como esta, por lo que se :

agradece su colaboracién.

Potencia racional

La potencia de un vehiculo :

no solo tiene que relacionar-
se con la velocidad, ya que el

exceso sobre los limites es
independiente de su potencia
y existen circunstancias (in- |
tensidad de trafico, climato- :
logia...) peligrosas por deba- :
jo del limite mdximo, ajenas |
a los caballos que desarrolle
un modelo. La falta de po- :
tencia puede poner en un
apuro. Debe inculcarse al :
conductor/a el uso racional :
de la potencia no para conse- |
guir mayor velocidad, sino |
para evitar accidentes. Dis- !
tinto es, y estd demostrado :
que, en caso de accidente, a
mayor velocidad, mayor gra- :

vedad de las lesiones.

Y una conclusién: cual-
quier vehiculo es una maqui-
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na al servicio de las perso-
nas, y a éstas hay que
concienciar de la gran respon-
sabilidad que conlleva condu-
cir. La prevencion es el mejor
remedio, pero no es sélo tra-
bajo de la Administracién, si-
no de todos.- José M. Ortega
Rodriguez. Ciudad Real.

Cambiar el seguro

Conduzco habitualmente
el coche de mi hermano y
él, mi coche. ;Deberiamos
cambiar el seguro o estamos
cubiertos?- Matias Andreu.
Benlloch (e-mail).

Respuesta: Las jefaturas
provinciales de Tréfico ins-
troayen procedimientos san-
cionadores por no acreditar
la suscripcién del seguro
obligatorio del vehiculo —he-
cho que puede ser constituti-
vo de infraccion penal—, sus-
cripcién que obliga a sus
propietarios, sin que, a estos
efectos, importe quién es el
conductor. Por lo demas, esta
cuestion deberia consultarla
a su asegurador.

Senales absurdas

Cuando viajaba por Gra-
nada vi una sefial rara. Al

. principio no supe asimilar

qué me producia tanta extra-

fieza. Tras contemplarla un
rato me di cuenta de que esa
sefial no existia, aparte de lo
raro que resultaba su dispo-
sicién que se observa en la
foto. Al verlas la primera
vez no sabia si el peligro era
la gasolinera, el camidn o los
cables del tendido eléctrico.—
Rafael Carrillo (e-mail). ®

Las cartas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a maqui-
na, a doble espacio. Irin firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a
“ser posible y DNI, "TRAFICO" se re-
serva el derecho a extractarlas cuando lo.
considere necesario. No se mantendrd
correspondencia con los autores, Los
envios deben realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
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Permiso temporal para particulares

Si compra un
vehiculo en
una provincia
distinta a
aquella donde
pretenda ma-
tricularlo, para trasladar ese
automoévil es necesario un
permiso temporal, mas co-
nocido como ‘placas ver-
des’.

En este caso, el permiso tie-
ne una validez de 10 dias

DOCUMENTACION:

® Impreso oficial, firmado
por la persona a cuyo nom-
bre se vaya a matricular el
vehiculo, en la Jefatura de
Trafico donde se encuentre
el vehiculo.

@ Pagar la tasa .4 (15,80 £).

® DNI en vigor o resguardo
de haberlo solicitado y Libro
de Familia, permiso condu-
cir o documento que acredi-
te los datos del DNI.

® Tarjeta de Inspeccion Téc-
nica (con sus copias) o Certi-
ficado de Caracteristicas, si
se trata de un ciclomotor,
con doligencia de adjudica-
cion o factura de venta si és-
ta no figura en la copia.

+ Menores e incapacitados:
Original del DNI del padre,
madre o tutor y original del
documento que acredite el
concepto en el que actian.

+ Personas juridicas: Origi-
nales del CIF y DNI (o pasa-
porte) del representante y
documento que acredite po-
der actuar en su nombre.

Otras placas verdes

Existen otras posibilidades de permisos temporales o
placas verdes. Por ejemplo, para trasladar el vehiculo y
matricularle en el extranjero o para automoviles adqui-
ridos sin carrozar. En estos casos, la validez es para 60

dias.

‘Algunas de estas informaciones, y otras mas, |
‘pueden consultarse con mas detalle en el telefo-
i - no de la DGT 900 123 505
-y en estas direcciones:

. INTERNET: bittp:/ hnownnv.dgt.es
TELETEXTO TVE (pag, 600} y Tele 5 {p. 540)
VIA DIGITAL Canal “Via Tréfica”

- WAR hitp:f [www.dgt.es/index wm!
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n® 505

Permisos Licenclas

Provincia 3 sept-oclubre
Alava (VI)
w Alpacele (AB) 1.562 369
= Alicante (A) 6489 1.563
I Aimeria (AL 2218 529
[BY Asturias (0) 3427 315
= Avila (av) 582 B0
" Badajoz (BA) 2.609 528
Barcelona (B) 14.425 3.158
S Burgos (BU} 1.501 73
] Cécetes (CC) 1.525 21
Cadiz (CA) 4.570 1.808
S Cantabria (S) © 2815 221
Castelidn (CS) 1.802 383 -
L2l Cludad Peal (CR) 1.783 328
(@] Cardoba (CO) 2.788 639
17,) Coruiia, A(C) 4,569 3
bl Clienca CU) 704 88
= Girora () 2776 857
[a-d Granada (GR} 3.506 878
1] Guadalajare (GU) 890 85
o Gulpizcoa (SS) 2.408 332
Huglva {H) 1731 401
Huesea (HU) 785 158
Jaén (J) 2.006 491
llles Balears (IB) 3014 686
Leén (LE) 1.901 135

Ligida (L) 1.464 254
Lugo (LU) 1.487 127
Iadrid (M) 14.361 1.608
I7,)  idiaga () 5.799 1270
g MMucia (ML) 5.133 1.291
S favarra (MA) 1.853 310
(&} Ourense (OU) 1.359 95
== FPalencia (P) 756 41
TR} Palmas, Las (GC) 3.447 224
(&) Pontevedra PO) 4.195 566
b Rioja, La (LO) 1.018 158
ol Salamanca (S4) 1.316 106
4, 8. C. Tenerife (TF) 4.932 335
Segovia (5G] 698 40
[7,] Sevila (SE) 6.462 1443
o Soria (80) 405 14
1) Tarragona {T) 2171 552
o Toruel (TE) 521 89
= Tolede (TO) 2305 336
o B ] 9641 1.708
w Valladolid {vA) 1.805 159
P Vizoaya (B 2.896 220
Zamora [ZA) 905 62
Zaragora @) 2826 414
Ceuta (CE) a1 &7
Wielilla (ML) 289 44
TOTALES 162.308 26293

Tasas DGT 2002

www.dgt.es/administracion/tasas. fitml

€

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). 62,80 | -
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 15,80 | |
Permisos temporales para traslados y pruebas de ;
vehiculos y autorizaciones especiales. 15,80 I
Cambios en |a titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 39,40 |
Examen conduccién. 3 70,80 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 78,60 | !
Canje de Permisos extranjeros o militares. 1580 | |
Licencias para conduccién de ciclomotores. 1580 | |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matriculal,

certificacion, cotejo y desglose de documentos. - 640
Duplicado (extravio, deterioro, revisién o modificacidn). 1600 | |
Anotacian resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 2,20 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

nuncia-.

(Los mayores de 70 afos que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autorizacion ad-
ministrativa para conducir de |a que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Quien, por |
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 anos o menos tendré
diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico).
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o |
(7} TARIFAS CENTROS DE RECONCCIMIENTO i
| Obtencion y prorroga licencias o permisos A1, A, By B+E, 2347 | |
Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, :
D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
y profesionales de la ensefianza de la conduccion. 33,24
Prarroga de permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+4E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte _
escolar o de menores y mercancias peligrosas. 28,34
Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea per dos anos o menos. 11,12
{*) Orden 4 de febrero de 2000 (BOE 10/2/2000).
VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (septiembre y octubre) T:'T::G"Eosc DE
NCIA
Total 263.525
Q 206-547 Toda Espaiia
Turismos
q 900 123 505
42.765 DGT
Furgpnetasv 9213 35 45 45
camiones i
l ‘ Cruz Roja
091
9.401 Policia Nacienal
‘ Motocicletas 002
Policia Local
ﬂ 3.817 .
Tractores industriales
‘ Guardia Civil
w 626 945 28 20 00
Autobuses Pais Vasco
w 088
’Q 302 ; Catalufia (Palicia
Otros vehiculos Auténoma)
53
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Reglas del juego

® Cada jugador tendrd un dado y una ficha de color
diferentes.

® Cada vez que tuficha caiga en el“paisano de Bimenes”
dirds:“De paisano a paisano y tiro porque me ha tocado”.

®Sicaesenlacasillan? 5, sefalde “CedaelPaso”,
estards una jugadasin tirar.

® Sicaes en elpuente, pasards o refrecederds al otro
puente. ;

® Sillegas ala casillan? 16, sefial de “Puesto de Socorro”,
stbete ala ambulancia que tienes allado e inicia el
trayecto, desde la casillan? 9, con cuidado.

®Situficha cde enlaescalera, subirds o bajards segin
indica la flecha.

® Sicaes en la casillan? 26, sefial de “Direc.cién
Prohibida”, retrocederds un lugar.

®3Sicaes enelpozo, permanecerds alll hasta que ofro
Jugador caigaen él,

® Cayendo en ld casillan? 28, “Stop”, estards dos turnos sin
Tirar,

® Sicaes en la casilla n® 33, sehal de “Prohibide Pasar sin
Detenerse”, estards una tirada sin jugar.

@ Sillegas a caer en la casilla n?ud, senal de “Prohibido
Aparcar”, permanecerds fres jugadas sin firar por
aparcar mal,

®Sicaes enlacasilan?57, sefalde
“Prohibido Girar a lalzquierda”, avanza a
tuderecha cuaire puestos.

® Sicaes en elcementerio, casilla n?
58, empezards eljuego de nuevo.

@ Para ganar, debes llegar a la casilla
centralcon una tirada exacta.

{Un consefo para los profesores del
Centro Escolar! Cortar y unir las dos
Pdginas para luego poderlas fotocopiar,
ampliadas en color, y ubic ar el resultado
en un tablero con cristal.

Titulo: “El Palsano de Bimenes”,
Colegio Comarcal Martinporra.
Bimenes (Asturias).
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Titulo: “Pedales” C P.Claudio Sdnchez Albor-

noz.Almansa (Albacete).

d‘o.‘
o HE LEUANTA
4L prADO! \ 14

ey YO BIGR
QUE HE paga b |
PERJE ¢ pnso...)

HORIZONTALES- 1: Termi-
nado, finalizado. Casualidad, su-
ceso imprevisto.— 2: Muy veloz.
Anticuado, altivos, orgullosos.—
3: Composicion lirica. Atrevi-
dos. Simbolo quimico del litio.—
4: Puras, sin mezcla, Municipio
de la provincia de Mdlaga. Con-
sonante.— 5: Ermitafios. Nota
musical.— 6: Familiarmente,
aduladores serviles. Llamada in-
ternacional de auxilio.— 7: Reu-
niones tumultuosas de gente con
perturbacién del orden piblico.
Oxido de calcio.— 8: Simbolo
quimico del fgsforo. Igualdad de
nivel. La dltima consonante. Es-
cala de colores en pintura.— 9:
Terminacién verbal. Consonan-
te. Dicese del jefe de una tropa.—
10: Trabajo, faena. Asignaras
bienes a una fundacidn.— 11:
Municipio de la provincia de
Avila. Yerno de Mahoma. Vo-
cal.— 12: Onomatopeya de un
ruido seco. En el Libano, catéli-
cos de rito sirio.— 13: Lirios he-

diondos. Colécala, descdnsala sobre algo.— 14: Letra numeral ro-
mana, Practicase cierto deporte acudtico. Nombre propio de mu-
jer.— 15: Tercera cavidad del estémago de los rumiantes. En sen-
tido figurado, objetd, no estuvo de acuerdo con lo aprobado.

Conjuncién copulativa.

1
2
3
4
5
6
1
8
9
10

{l

B

B
B

=

Q

S

VERTICALES.- 1: Fragancia.
Nombre de una persona.— 2:
Series de eslabones enlazados
entre si. Dispositivo para detec-
tar cuerpos por medio de ondas
radioeléctricas. Consonante.—
3: Mueble donde se coloca el
servicio de la mesa. Cepillo
para recoger limosnas.— 4: Sim-
bolo del bismuto. Mecieron al
nifio en su lecho. Regalas.— 5:
Piisolas espalda con espalda.
Copia imperfecta de algo.— 6:
Cierto nimero. Medida agraria
inglesa equivalente a un cuarto
de drea. Consonante. Llano alto
y despejado de un monte.— 7:
Vocal. Que manifiesta inten-
¢ién de hacer dafo. Yoz del
arriero.— 8: Publiques por me-
dio de la imprenta. Sfmbolo del
polonic. Siglas de la Organiza-
cién de Paises Exportadores de
Petréleo.— 9: Hospedas, apo-
sentas. Individuo de cierto pue-
blo némada. Vocal.— 10: Edifi-
cios destinados a viviendas. En

Quimica, reaccién determinada de dos o mds cuerpos.— 11: Sim-
bolo quimico de astatinio. Consonante. Natural de cierta antigua
region de Palestina.— 12: Astro rey. Galerfa para tomar el sol. Es-
pecie de cerveza inglesa.— 13: Divinidad egipcia padre de Horus.

Consonante. Hurtase de la compra diaria.

Mientras disponia las bebidas necesarias para la cena de Nochevieja, Adolfo se ha bebido una
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En un corral hay gallinas y conejos. El
numero total de animales es de 20 y el

Viento. pelarbolse hanca-
ido los dibyjos de algunas sena-

les.iComo los colocarias?
R,

El regale. conociendo las serales podrds alcanzar
un regalo. ¢Cudl?
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patas, 56. Con estos datos, jsabes

cuantas gallinas y conejos hay?

¢ Qué debo hacer con este pedido de

Navidad?

12 22 23 20 24

sumar las casillas,
horizontal y
verticalmente, se
produzcan los
resultados que se
indican. (Como
apoyo, algunas

el cilculo).

Si primera a casa de tu todo, acuérdate de tu
tercia-segunda, y no te pases con la comida.
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casillas llevan ya sus
nimeros para facilitar

de tal modo que, al i
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,0S riesnos de conducir
con lluvia, niebla, nieve,
fielo0.viento
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- POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVOS

Montmeld-El Papiol (B) Emphamon 3y 42 carri

AAVE‘

& aulopista ~1
A autopista

e e TR TR

T AN AL il

Imarcoain (NA) g @
Pto. Leitzaran [Berastegi-Villabona (SS)] & @ @

Vilafranca del Penedés (B)

Malzaga (SS)

Basauri (Bl)

Lim. Ledn -Campomanes (O}] (Autopista Huerna) &
£ L 0 S Wy

Plo. Altube [Andagoya-Berganza (V)]

i SN ol UK
Portillas del Padomelo y La Canda
[Requejo (ZA)-Villavieja (QU)]

A Gudina-Fumaces-Estivadas (OU)

Trasmiras-Alto Allariz (OU)

Barbantes-Ribadavia (QU)

Vega de Antequera (MA)

Santa Fe-Albolote (GR)) & mejora calzada
Puertos de La Mora y EI Melinillo

[Viznar-Diezma (GR)] & @

Puerto de EI Contador (A-92-N) &

[Las Vertientes (GR)-Chirivel (AL)]

A @
& en travesia
framos con &

& autovia

Alsasua (NA)-Idiazébal (SS) autovia

Plo. Extegérate & @ @

[Alsasua (NA)-Idiazdbal (SS)]
& calzada

FRTITR SR P

Plo. Somosierra [Bultrago (M)-Cerezo (SG)

Quintanilla Mata-Pardila (BU)
Pto. La Brijuia
[Quintanapalla-Menasterio Rodila (BU)]

Miranda de Ebro (BU)

Ammifion-Salvatierra (V1)

Alsasua (NAMim. prov, Guiplizcoa (NA)

Villabona (SS)

Hielo/nieve Cerrado Cadenas Travesia Desvlo Enlace Niebla Obras Accesos

22

-

L complejidad de la conduccian se ve complicada por el mal fiempo, por elementos

como Ia lluvia, el viento, Ia nieve o el hielo, uue obligan a una foma de conducir

mucho mas prudente.

LLUVIR

Es la incidencia meteoroldgica
gue mas incidencia tiene en la
accidentalidad invernal. Las causas
son muy claras:
@ Disminuye la ahderencia de los neuméticos,
sobre todo en ciertos tipos de asfaltos, cuando
la lluvia es muy intensa, cuando el firme tiene
arena, grasa, etc.
@® También disminuye la visibilidad para el con-
ductor por la lluvia, por el empafiamiento mas o
menos parcial de los cristales, por el agua que
despiden los coches...

@ El agua también resta eficacia a los frenos.

Recomendaciones

I Hagase ver aunque crea que se ‘ve bien’. En-
cienda la luz de cruce, mantenga muy limpios
los cristales y las luces, y utilice calefaccion y
bayeta -incluso productos especiales que hay
en el mercado- para evitar el vaho.

I Evite circular deprisa. Modere la velocidad.

® Es un buen momento para comprobar que el
estado de sus neumaticos es idoneo. Y cambie-
05 si es necesario.

™ Puede tocar levemente los frenos para secar
la humedad de las pastillas.
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NIEBLA

@ Se reduce de forma brusca la
visibilidad, a veces de improviso.
@ Incrementa de forma considerable los riesgos
de colisiones multiples.
® En ocasiones es imposible seguir circulando,
incluso con buen equipamierto de luces.

Recomendaciones

® Lo mas importante, metidos en la niebla, es
ver y ser vistos. Luz de cruce a los primeros sin-
tomas de niebla; encienda la antiniebla trasera y
no se olvide desconectarla cuando se vuelva a

visibilidad normal, pues es muy molesto para los

demas.

m Ojo con las luces largas, que rebotan en las
gotitas y son un peligroso ‘espejo’.

i Debe disminuir la velocidad hasta adaptarla a
su campo de vision. Los adelantamientos, mejor
para otro momento.

™ Es bueno usar como guias las marcas hori-
zontales de la carretera.

VIENTO

® Actla a veces de improviso,

L0 peor, 12 lluvia

Mas del 80% de los
accidentes y de las
victimas de los

accidentes achacables al
mal tiempo estan
causados por la lluvia; el
siguiente fenomeno
meteorologico ‘peor’ es la
niebla, con alrededor de
un 6%; le sigue el viento
fuerte, con el 3,7%. Por
detras estan, ya con
mucha menor incidencia
—porque son mucho
menos habituales salvo
en determinadas zonas-,
el granizo y la nieve.

sobre todo en zonas resguardadas por monta-
fias. Puede zarandear y desviar el coche de su
trayectoria.

® Al adelantar a vehiculos pesados o al salir de
tineles puede recibir un ‘golpe’ de viento que
resulta bastante peligroso.

_Recomendaciones

i Observe la trayectoria del viento mirando ar-
bustos, plantas...

i Debe reducir la velocidad v sujetar perfecta—
mente el volante para evitar que un golpe de
vientomodifique la trayectoria del coche.

I8 Debe hacer movimientos suaves con el co-
che y manteniendo un cierto grado de acslera-
cion para que la propia fuerza del motor le ayu-
de a mantener la trayectoria.

MIEVE

@ El principal peligro es que se
reduce considerablemente la adhe-
rencia.

Fl depsito de gasolina, lleno

® También se dificulta bastante la visibilidad y
a veces puede costar seguir la trayectoria de la
carretera al estar tapadas las lineas, incluso las
sefiales. Para marcar el indice de peligrosidad,
la DGT ha establecido cuatro niveles de dificul-
tad (verde el menor, negro el peor).

 Recomendaciones

0 Al empezar a nevar debe reducir la velocidad,
nunca por encima de 100 km/h en autopistas y
autovias, ni 80 km/h en las demas carreteras. -

i Si la carretera comienza a cubrirse (nivel
amarillo), la velocidad debe reducirse todavia
mas, a unos 80 km/h, y ser menor todavia en
zonas de curvas, si hay pendientes, etc. Debe
aumentar la distancia de seguridad y: parar en
un area de servicio si no lleva cadenas.

= Cuando tape completamente el suelo (nivel
rojo) debe reducir la velocidad a 30 km/h y sera
necesario calzar neumaticos especiales o colo-
car cadenas. Especial precaucion al parar en la
carretera, adelantar, efc,

1 Si la nieve alcanza mucha altura o se hiela,
podria quedarse inmovilizado. No arriesgue y si
debe parar, hagalo donde no entorpezca a las
maquinas quitanieves, apague el motor y no
salga si no existe un refugio cerca.

HIELD

@ El hielo es &l elemento mas im-
previsible.

@ Si aparece, tenga en cuenta que la adheren-
cla es practicamente nula y provoca la pérdida
casi total sobre el control del vehiculo.

@ Nada mas tocar el freno, si no se lleva ABS,
se pueden bloguear las ruedas.

Recomendaciones

i Debe tener especial precaucion en las zonas
donde es mas facil que aperezca en dias frios,
por la mafiana, la noche, puentes, zonas de um-
bria, en la proximidad de arroyos...

& Si lo necesita, pise el pedal del freno de for-
ma muy suave para evitar el blogueo de las rue-
das. Con ABS, en caso de emergencia, a fondo
el freno.

= Y si pierde el control del vehiculo, jno frene!
Levante suavemente el pie del acelerador e
intente controlar el vehiculo utilizando e volante
y dirigiendo el mismo hacia la trayectoria que
tome el vehiculo para tratar de reconducirlo con
extrema suavidad.

Una precaucion basica a la hora de salir de viaje durante el invierno, es
informarse del tiempo que vamos a tener y tomar precauciones... o, incluso,

anular el desplazamiento. Lleve siempre ropa de abrigo en el maletero y procure
mantener el depdsito de gasolina bien lleno si el tiempo puede jugarle una mala
pasada, por ejemplo, que pueda quedarse tirado. Al menos tendra garantizada la
calefaccion...
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Taracena (GU) & en mauloplsta
Aleolea Piner (GU)-Esteras Medinaceli (SC) ﬁ

Plos. de Cabero, Frasno, La Perdiz y La Muela &

[Calatayud-La Muela (Z)]
& 42 cinturdn y AVE
Zaragoza-Pina de Ebro (2) @‘
& aulovia
& ampl. carriles
& en

Girona (GI) & variante mejora firme

Zaragoza (Z)

S, Pere Arquells (L)-Sta. M? del Cam (B)

Sant Feliu Liobregat-Barcelona (B)

Fornells de la Selva (GI)

La Junquera (GI) & tk E‘J>
IN-AIA-3 (M AR BT e

Villarrubio-La Almarcha (CU) &

Minglanilla (CU)-Requena (V) &

A

=N &
Jerez de a Frontera (CA) & autovia *
NAVI {Madrid-A Cortia

Pio. El Ledn [Guadarrama (M)-S. Rafael (SG)] & @
Medina del Campo-Tordesillas (VA) & mejora calzada
& mejora calzada
Plo, Manzanal [Combar(os-Torre Bierzo (LE]] & @
SRS N
Plo. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU & @

& mejora calzada
& mejora calzada

o f-—u;tL‘;',ﬂ r'_‘;ﬁr ."7

Venta Cérdenas-Santa Elena (J)

Santa Elena-La Garolina-Carbaneros {J)

Trabadelo {LE)

Otero de Rey (LU)

A Corufia (C)

Mediana-Berrocalejo (AV)

Plo. Villaloro [Casas Puerto-Villaloro (AV)] & @

Pto. Tomavacas [Pto. Castlla-Tomavacas (CC)| & @

& mejora calzada

A punlIJaTe-slﬁrn;
AOS
A

Navaconcajo-Plasencia (CC)
A1 {Weginace-Pa

Soria-Garray (S0)
Plo. Piqueras
|La Poveda (SO)- . Andrés (LO)]

Lumbreras {LOJ]

Plo. El Perdon [Legarda-Astrain (NA)] &

Zizur (NA) & mejora calzada
N2 (ogoioVige) %
Pto. La Pedréja [Villafranca-Zalduendo (BU

N

£

San Medel (BU)




Tardajos.Melgar (BU) A autovia Leon-Burgos @

& mejora firme
tlnel y mejora calzada

& mejora calzada A

Atio Guitara [Pantdn-Olleros (LU)] &

Osome-Moratinos (P)

Hospital Orbigo-Astorga (LE)

Cobas (OU)

Quiroga (LU)

Alto Fontafria [La Cafiiza-A Lamosa (FO)] &

Valtierra (NA)

Plo, El Carrascal [Campanas-Barasoain (NAJ] &
A mejora calzada

Plo. Velate [Arraiz-Almandoz (NA)]

Oronoz-Sumbilla (NA)

Pto. de El Madero

&@@
& mejora firme

Soria-E| Burge de Osma (SO) A mejora firme

Tordesillas-Vilagster (VA) A mejora calzada @

[Aldeapozo-Matalebreras (SO)]

Aldeapozo-Soria (S0)

Plo. Erro [Agometa-Erro (NAJ]

Plo. Ibafieta-Roncesvalles [Roncesvalles-Valcarlos (NAY) &

A mejora calzada

Plo. de Tosses [Ribes Freser-Puigoerd (Gl) & @ @

Ripoll-Puigcerda (GI)

Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU)

Pto. Baridn [Caminrea-Cosa (TE)]
Pto. Las Traviesas
[Castel Cabra-Gargallo (TE)]

Accesos tinel de Vielha
|Sopeira-Vielha (HUL)]

La Valivana-lim, pr. Teruel (CS)
Pto. de Querol

[Virgen Vallivana-Marella (CS]]
Pto. Torre Miro

[Marella-lim. prov, Teruel (CS)]
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——— AUTOPISTAS Esta informacion ha sido recopilada
—— AUTOVIAS por la Subdireccion General Adjunta
e NACIONALES de Circulacién de la DGT, con datos
wwmn TRAMO EN OBRAS 4

mmin TRAMOS CON POSIBLE HIELO, NIEVE O NIEBLA
Q PUERTOS CON POSIBLES CADENAS Y CERRADOS

o PUERTOS CON POSIBLES CADENAS
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de las Jefaturas Provinciales de
Tréfico, Direccion de Tréfico del
Gobierno Vasco y Servicio Cataldn de
Tréfico de la Generalidad de
Cataluna.

S SANTANDER

PTO.MOJON

Tl
FTO. LULDR. PIQUER
-!.[H) DE

’\

_FARDD

POCICOS

S TORDIGA 1

P10, DE LOS

SAN SEBASTIAN

_U:: DE VELATE
Ig‘a DE RONCESVALLES

PTO, DE

@)

En toda Espaiia y UE 112 (%)
Cruz Roja _ 91 335 45 45

Policia Nacional 091
Guardia Civil 062
Policia Local {y SAMUR en Madrid) 092
Policia Autonémica Catalana

(M D’Esquadra) 038

EMERGENCIAS

{¥) 8i se llama desde algin punto donde no
funcione el 112, las operadoras de telefonia
estan obligadas a atender la llamada y avisar
al servicio correspondiente.

CGT I.ﬂ
S m'-IIIF
PTO. DE,
MONREPOS

PTO. EL PORTILLON

DE INFORMACION

DGT 900-123 505

wap http:/inww.dgt.esfindex.wml
Movistar “En ruta”™ nam. 505
DE ASISTENCIA

ADA 91 519 33 00
Asistencia MAPFRE 900 11 18 18
Ayuda Gral. 91 364 38 38/902 200 447
CEA 902 303 304
DYA 943 46 46 22
Europa Asistance 91514 99 00
Mondial Asistance 900 126 061
RACC 902 106 106
RACE 902 300 505 |
AYUDA DE LAS MARCAS
Alfa Romeo - 900211017
Audi 900 132 132
BIMW 900 100 482
Citrogn 900 515 253
Daswo 900 101 006
Fiat 200 211 018
Ford 900 145 145 y 900 600 400
Honda 900 210 968
Hyundai 900 210 313
Lancia 900 211 018
Mercedes 900 268 888
Mitsubishi 91 325 55 55
Nissan 300 200 094
Renault 900 365 000
Opel 900 142 142
Peugeot 900 442 424
MG-Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 900 212 223
Seat 900 600 400
Suzuki-Santana 900 225 522
Toyota 900 101 575
Volk g 900 100 238
Volvo 900 115 115
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Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

Incinillas-Soncillo (BU) &

Jérica-lim. prov. Terugl (CS) &

& mejora firme

Pto. Majon Pardo [Abejar-Navaleno (SO &

Alto Mazariegos & @

[Mambrilas-Cuevas S. Clemente (BUJ]
1N-240 (Tarragona-San Sebastian) ‘
A mejora calzada

Tarragona-Yallmoll (T)
@@@

A firme
& desdoblamiento .

Puerto EI Cantd [Pallerols-Vilamur (L] & @

& ansanche calzada
&@

A firme
‘Lramos con i

& N T

Cueslas de Ragudo [Viver-Barracas (CS)]

Soria-Abejar-lim. prov. Burgos (S0)

Coll de L'lla [Valls-Montblanc (T)]

Mifiano (V1)

Puerto Barazar [Uhidea-Ceanuri (BI)]
N-260 Eje Firenaico {Porlbou-8abifiénigo)
Vilafant-Besald-Montagut (GI)

Argelaguer-Olot (Gl)

Castarnés-Sabifdnigo (HU)

Campo-Ainsa (HU)

Puerto Cotefablo [Linds Broto-Yésero (HU)
1-201 {Qcafia-Cartagena)

Lfm. prov. Toledo-El Provencio (CU)

Minalla-Albacete-Hellin (AB)

Molina de Segura (MU)

Puerto Tordiga [Villar Saz-Almedévar (CU)] & @
N-a22 o Valenc) SEee

(Ibeda-Villacarrllo-Villanueva Arzabispo () @-

Villacarri\lu-Vi\Ianue\;a Arzohispo (J) & con

Pusrto Los Pacicos [Alcaraz-Robledo (AB]] &
Requena (V) &
N-323 (Baflén-Molri) . &
La Cerradura-Campillo Arenas (J) &

Puerto Garretero [Campillo Arenas (J)- Campote ar (GR)] &

Requena-Utiel (V) &

Daroca-Carifiena (Z)

Puerto Paniza [Paniza-Mainar (Z)]

Zaragoza (Z) & 42 cinturon
Puerto Monrepos [Arguis-Lanavé (HU)] &

Puerto Somport y accesos a Candanchi & @

&
A@

[Canfranc-frontera Francia (HU)]



4.8 mejora calzada

& varianie
Puerio Carrasqueta [Jijona-Alcoy (A)] &

& m autovia

Vejer de la Froniera (CA)

Rincon de la Victoria (MA)

Tarragona (T)

Blanca-Yecla (MU)

Jumila-Yecla (MU)

+ Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)]

& autovia A-40

Naharros-Cuenca (CU)

i) mejora calzada

Puerto Lapice-lim. Cuenca (CR)

Mota Altarejos-Vilar Olalla (CU)

Puerlo Rocho [Fuentes-Reillo (CU)]

A
AQ
A

L0686
& A

il

Cafiete-lim. prov. Valencia (CU)
Plos. El Esquinazo y Sant Just
[Perales Alfambra-Escucha (TE)]

Mora La Nova-Riudecols (T)

Mengamurioz-Cugvas del Valle (AV)) &
Puerto de Menga

[Mengamurioz-Fonda Sta. Teresa (AV)] & @
Plo. del Pico

[Venta del Obispo-Cuevas Valle (AV)]

Plo. EI Picato [Calde-Guntin (LU)] &

Alto Vieiro (OU)

8an Rafael-Revenga (SG)

San Ratagl-Otero-Hontorla Segovia (SG)

Palencia-Villarramiél (P)

Palencia-Vilanueva Henares (P)

Pto. Pozazal [Mataporquera-Reinosa (S)]

Para esfar preparados, conviene revisar una serie de elementos. Y, en caso de duda,
acudir siempre al [aller de confianza. A continuacion le damas una serie de pistas

sobre cudndo | por qué hay que revisarlos 4 como comprobarlos.

Rmorfiguadores

Cuando: Su vida Util
suele estar entre
50.000 y 70.000 kilo-
metros.

Por qué: Porque su
deterioro alarga con-
siderablemente la
distancia de frenado
y disminuye el ‘aga-

“rre’ en las curvas.

Como comprobarle:
Si nota ruidos extra-
nos al frenar o si apo-
yando su peso en el
coche, el amortigua-
dor no vuelve a su
posicion con normali-
dad. La mejor forma
es comprobarlo en un
taller.

Anticongelante

Cudndo: Siempre
que su nivel baje y
cada 2 afios.

™

Por gueé: Evita que el

liquido del circuito de
refrigeracion -que
evita el calentamiento
del motor- se conge-
le.

Como: Compruebe
que el liquido alcanza
el nivel marcado y
que no estd caduca-
do, y evite mezclar
marcas distintas.

Bujias | cables

Cudndo: El primer
sintoma puede ser un
problema en el arran-
que.

Por qué: Son ele-
mentos fundamenta-
les para el funciona-
miento del motor.
Como: Mire si los ca-
bles estan rotos,
agrietados, tienen pe-
laduras v si las bujias
estan ‘perladas’.
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Frenos

Cudndo: En cuanto
note ruidos o chirri-
dos al frenar ¢, sim-
plemente, cuando no-
te que la frenada se
alarga.

Por gué: Si se alarga
|a frenada, puede su-
frir un accidente.
Como: Vigile el nivel
de liquido de frenos
y, si puede, el estado
de las pastillas y dis-
C0S.

Direccion

Cuando: Si nota rui-
dos, holguras o vibra-
ciones en la direccion
o desgastes irregu-
lares en los neumati-

Cos.

Por gué: La direccion
no sdlo es fundamen-
tal para mantener la
direccionabilidad del
coche.

Como: Vaya un taller
y expliquele ‘sus’ sin-
tomas.

Limpiaparabrisas

\Cuando: Si las go-

mas estan agrietadas
o0 no limpian bien el
parabrisas.

Por qué: Garantiza
una mejor vision, fun-
damental para la se-
guridad.

Coémo: Si tienen pro-
blemas sustitdyalas
por unas de iguales
caracteristicas y
compruebe que lleva
suficiente liquido en
el depdsito-del lim-
piaparabrisas (puede
mezclar el agua con

un paco de detergen-
te).

Lices

Cuando: Al menor fa-
llo en su funciona-
miento.

Por qué: Ver y ser
visto es fundamental
para circular con se-
guridad

Como: Compruebe el
funcionamiento de pi-
lotos y luces uno por
uno y, ademas, verifi-
que y regule fa altura

Mas cuidado sobre dos fuedas

vehiculos.

® Evite pisar las marcas |
horizontales de la calzada: !
con la lluvia se vuelven
mas reshaladizas vy,
ademas del peligro de
caernos, aumentara
mugcho la distancia de |
frenado,

® Vista ropa adecuada
(hace mas frio) y de colores
llamativos (con menos luz,

Si circula enuna

motocicleta @ un ciclomotor
durante el periado invernal,
debe tener en elenta
algunas recomendaciones.
@ Frene con mayor suavi-
dad y evite movimientos
bruscos al acelerar, adelan-

tar o cambiar de'€arril.

® Deténgase cada cierto
tiempo a tomar alge calien-
te para no quedarse entu-
mecido y a estirar las pier-

nas.

@ Aumente la distangia de
seguridad con los demas

‘Aequaplanning - cuando el coche flofa

(QUEE

Cuando, por una lluvia muy intensa u otra
circunstancia, el agua se acumula sobre el asfalto,
los neumaticos pueden tener problemas para
evacuarla suficientemente. Entonces se forma una

pelicula deé agua a presion entre la carretera y la

del haz luminoso.

Baleria

Cuando: Si se sulfa-
tan los bornes o hay
problemas en el
arranae.

Por qué: La bateria
es la 'reserva’ de
energfa del vehicula y
puede
arrancar en cualguier
momento.

Como: Proteja los
bornes con vaselina y
elimine, si hay, cual-
quier resto de sulfata-

impedirle

cién; compruebe el
nivel de liquido en los
v230s y que éstos no
estén comunicados.

Neumaticos

Cuando: Si observa
que estan en malas
condiciones.

Por qué: Son los res-
ponsables del ‘aga-
rre’ del coche al as-
dalto.

Como: Compruebe la
profundicdad del dibu-
jo (1,6 mm.), si exis-
ten grietas y si el di-
bujo presenta un des-
gaste irregular,

Se Ve peor).

@ Aplique tratamientos an-
tivahoa la visera del casco,

N

rueda que hace al neumatico perder contacto con
el asfaltoy flotar sobre él.

¢ CUANDO'SUCEDE?
Cuando existe un exceso de agua sobre el asfalto
se puede producir el ‘acquaplanning’. Este efecto
se agrava si circulamos con el dibujo de los
neumaticos poco profundo, o éstos llevan una
presion incotrecta o descompensada o vamos con
demasiada velocidad.

4COMO EVITARLO?
Procure evitar charcos y acumulaciones de agua.
No obstante, si nota que se esta produciendo (es
como si la direccion flotara), mantenga firme la
direccion, sujetando el volante hasta que vuelva a
notar la adherencia en las ruedas y evite dar
acelerones y frenazos bruscos.

~ Filfros

Cuando: Al finalizar
su periodo de efecti-
vidad.

Por qué: Son ele-
mentos para proteger
piezas mas importan-
tes del motor.

Cdomo: Compruebe
que la entrada del fil-
tro del aire es ade-
cuada a la estacién
{algunos modelos tie-
ne posiciones dife-
rentes para verano e
invierno).

TA.J o
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Villaviciosa (0)

~ DBSERVACIONES

& Autovia Mesela
&. autovia Meseta

POSIBLES TRAMCS
CONFLICTIVGS

Malaporquera-Reinosa (S}

Corrales Buelna-Torrelavega (S)

Puerto de San Glorio X
[Portila d |a Reina (LE}-La Vega (S)]

Pto. Péo de Ma
[Quintanilla-Tubilla del Agua (BU)]

Plo. Carrales [Barrio Bricia-Bezana (BU)]

Pto. El Escudo
[Cabaias Virtus-Luena ()]

Pto. El Ponidn [Vegacernala-Osaja (LE)]

Lfm. prov. Ledn-Sames (0)

Cangas Onis-Arriondas () &

(S]]

Pto. Los Tomos]Aguera (BU)-La Nestosa

mejora ca!zacla'
AQ
& mejora calzada
A9

autovia de La Plala

Puente Los Fiermé (0):
Pto. Pajares
[Puente Fierros (C)-Pola Gorddn (LE)]

Villamanan-Algadefe (LE)

Plo.Vallejera [Nava Béjar-Vallejera (SA)]

Puerto de Béjar (SA)

Lim. pr. Salamanca-&deanueva (CC) & autovia La Plata

& mejora calzada

Plasencia-Caiiaveral (CC)

=) aufopista A-1

Mélzaga (S5)
Amorabieta (B) & alltopista con Q
Llovio-Arriondas (0) &

& desprendimientos
& autovia

Trubia-Canero (0) &

& mejora calzada

Villamayor (0)

QOviedo (0)

Mondofiedo (LU)

Pto. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LU)] &

Deric-Larrabetzu (Bl)

Pto, Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)|

Pio. El Marco y Xindiz [La Golada-La Estrada (PQ)] &

A @O AT

Hielofieve Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Cruce Obras Accesos

L




SPRAY ANTIVAHO.
ROPA DE ABRIGO.
TRIANGULOS DE PELIGRO.

PALA. :
ELEMENTOS REFLECTANTES.

RASCADOR.

RUEDA DE HEPUESTO.
LAMPARAS,
LINTERNA.
PINZAS.
ALIMENTOS.

GAFAS.

TELEFONO MOVIL,

AGENDA.
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