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LOS SISTEMAS DE RETENCION, CLAVES PARA LA SEGURIDAD

cinturon:

abrochate a la vida |

LA NUEVA CAMPANA
DIVULGATIVA DE LA DGT

SOLO EL 37% DE LOS
PADRES LLEVA A SUS
HIJOS CON SILLITAS
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O i primera fotografia de |
esta secuencia nos encontramos |
a un camion detenido al borde
de la carretera, frente a la
entrada de una propiedad, pero
ocupando el arcén derecho e,
incluso, pisando el carril
destinado a la circulacidn
normal de vehiculos.

Ademds, el sitio elegido para
detenerse es justo delante de
una sefial —fin de prohibicion =
de adelantar—, tapdndola.

(2] Algunos argumentardn que
apenas ocupa nada del carril
destinado a la circulacion y que
el significado de la sefial puede
adivinarse por la marca
horizontal. Si. Como se ve en la

parte del carril contrario y,
como se trata de una via de
poca circulacion.., Y,
ciertamente, cuando no viene
nadie de frente, incluso un
camion pasa bien.

(3] Pero, como vemos en la
ltima foto, cuando se cruza
con otro vehiculo, la sitwacion
es distinta. El turismo que
circula tranquilamente por su
carril debe ‘echarse’ al arcén
para pasar —ya que el camion
que encuentra el obstdculo a
su derecha, en vez de
detenerse, pasa—, pero y el
miedo y la inseguridad que
estd creando esta maniobra
—¢me habrd visto?

¢ Cabremos?—. Lo menos que
puede pasar es un frenazo si

segunda fotografia, sélo —
‘obliga’ a los vehiculos que
circulan normalmente a ocupar

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacidn del
correspondiente procedimiento sancionador.

no algiin accidente. Y todo,
por detenerse en cualquier
sitio.

Otro que nos ha visto

ace aflos, siendo mis  conocia a todos los que iban
Hhijos pequefios, cuan-  por carretera. Los que me lan-
do viajdbamos, otros  zaban destellos me querian
coches nos lanzaban destellos  dar a entender que llevaba las
con bastante asiduidad al cru-  luces de cruce encendidas. Y

zarnos, en algunas ocasiones  yo, que las levaba bien regu-

‘0

hasta con enfado o recrimi-  ladas, me decia:
ndndome algo. Mis hijos pre-  molestard?”.

guntaban “Papd, ;conoces a  Aunque a algunos parece que
ese sefior?” “Claro” contes-  les molesta, el profesor que me
taba yo ufano y, por su edad, ensefié a circular me hizo
se lo crefan y ‘fardaban’ ante  comprender hace muchos afios
sus amigos de que su padre  que las luces, ademds de para

¢ Tanto les

CUENTENOS
LA LOCURA
QUE VIO

Si quiere contar
alguna locura que
haya presenciado,
envie una carta a

VEr, Sirven para que te vean.

Hoy mis hijos ya no me dicen
eso de “Papd, jconoces...?”,
sino “Mira, ofro que nos ha
visto”. Y eso es muy impor-

tante en carreteras que, en '3#%‘"(5*?
muchos casos, estdn saturadas | 1./ General Aranaz

86. 28027 Madrid)
relatandola. El
escrito no debe

sobrepasar las 15

lineas de
extension

de vehiculos y que, en mds de
una ocasién no se hacen ver,
inclusive siendo de noche. ®

Antonio Maestro Magaz.
Zaragoza.
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centros no esta preparado.

vuelto un fanatico del Metro.
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SEMANA SANTA 2003: LOS
DIAS INTENSOS. En un su-
plemento de 8 paginas resu-
mimos toda la informacidn
necesaria para la salida que
concentra mas movimientos
en pocos dias: mapa
con las carreteras
con mas circula-
cidn, obras, puntos
conflictivos...; la
relacion de los
puntos de inciden-
cias; los itinera-
rios alternativos;
las medidas de
ordenacidn del
trafico en las zo-
nas mas conflic-
tivas...

KE ESPECIAL SISTEMAS DE RETENCION. £ uso del cinturn de sequri

dad reduce a la mitad el riesgo de morir en un accidente. La eficacia es mayor cuando
se dispone de un sistema inteligente que coordina su accién con dispositivos como ten-
sores pirotécnicos, limitadores de tension y airbags. Ik LA SEGURIDAD IN-
FANTIL, A ESTUDIO. una encuesta ha demostrado que sslo el 37% de los nifios
espafioles viaja adecuadamente sujeto. EZ1 ABROCHATE EL CINTURON.
ABROCHATE A LA VIDA. Este es ¢l eslogan de la nueva campana divu-
gativa de la DGT. Su objetivo es concienciar sobre la utilidad de los sistemas
de retencion. EE] NUEVAS TECNOLOGIAS Y TALLERES. (s
revolucion tecnologica que esté viviendo el automévil debe tener
reflejo en talleres. Sin embargo, parece que mas del 46% de estos
FRANCISCO IBANEZ. e
creador de Mortadelo y Filemdn -cuya pelicula bate records de
taquilla- se considera un conductor “regularcillo, vulgar y co-
rriente”, pero mejor que sus personajes de papel, aunque se ha
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. ASI AFECTAN
el 105 ANTIHISTAMINICOS A LA [
W 1 capAciDAD DE CONDUCIR '1
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[\ La DGT inaugura centros Medallas de Alergias: N —— 8 | Premios de Periodismo de a
\_ / de gestién en Valladolid y Seguridad Vial conducir es llorar | v x|mmm e WO | Agociacion de la Carretera
A - . : A ot L
Sra Albacetg Elnt!\f;mas;eorloladeIMIr;;ear;loar haE: Abril, mayo y junio son los meses de ”“”(‘Eﬂ.’.f: ; :j m e t‘ Victor Montes, presidente de la Asociacién
=== La Direccion General de Trafico (DGT) ha ke . : : mayor incidencia de alergias al polen e — waan == Espafiola de la Carretera (AEC), entregd los IV
~ inaugurado recientemente dos centros de el entre los conductores. Abedules, cu- w2 "V premios de Periodismo de esta asociacion.
o v ; . reconocimiento a su labor al resaceas, pinos. robles Harfe - . G T p
gestion de trafico para mejorar la seguri- aitardia civil ARtenie Migis) Encinas (’)|FI')VOS'\/ gram?/ samanal ) 2 It.)tys M. F"E‘?ntef’ con Agdalllum.?[ en ﬁ"\utc(l)
i idez afi icu- , : - i fen us”, recibié el premio de la categoria de
4 FOHS(!j ;I?iley\fl:hgg:)dﬁ:z: }gigfged/i];zgg: Elﬁ%zg Semg;?tr)nge;r;??ﬁf; | [eas (Itrigo, seBoda..) fen- T e “Prensa de Inforr?’lacién General” ngarcos
. i : zan al aire estos meses, i “Haci i 2
35 _J i iﬁr;:zzaduegi'lrl;}si’éi giuvd?gfgr?l:g Vergara, asi como a Santiago con variaciones en funcién s Er:hﬁu:‘{ir" PER ] ?au_llz_ (\I(ergg.sg;nifama (i -
! ministro del Interior, Angel Acebes, y Mangche Qharfole, Ssta dltima de la zona, su polen, provo- e do”) por el ané- (=]
el director general de Tréfico, Carlos 3'titulo pustumo. igiialmants ' cando estornudos —se enca- oo lisis del futuro = )
Mufioz-Repiso- gestiona el trafico de ha concedido este galardon al denan series de 10 6 12-, =T = 2 cercano de la 'y
las vias y autovias de Castilla y Ledn INTA (Instituto Nacional de destilacion nasal —el popular los conducto- - . carreteras es-
(N-VI y A-6, N-I, N-620 y A-231) vy el Tecmcas_ A_eroespamal] en ‘moqueo’~, picor de ojos y nariz, con-  res son inapreciables, aunque todavia pafolas, el de @ , :
e control de aeease a \alladeiid, Bur- reconacimiento a la labor gestion general... Los sintomas se pa-  no se comercializa en Espafa.. Ade- “Prensa Espe- [ o
ﬁ”'}""'*f gos, Tordesillas y Benavente. Para investigadora que realiza este , recen a los del resfriado y muchos  mds, este afio la DGT, SEAIC y la em-  cializada". R l
1 ) ello, se han invertido 20,45 millones centro en materia de transpor- contindan confundiéndolos. El mejor  presa Schering-Plough lanzan una El Jurado otor-
\ \ de euros (3.400 millones de pesetas) te y automocidn en general vy, | remedio, ante cualquier duda, es acu- campafia que, bajo el lema "Alergia go accésit a "Seguridad bajo tierra. Tunel de
] que, ademas del centro de gestion, han  El centro de Albacete, de menores dimen- en especial, por los progra- | dir al médico y advertirle que somos  Alerta”, trata de concienciar al ciu-  Somport, los ocho kilémetros y medio mas
i costeado la instalacion de nudos de con-  siones, de momento gestiona el tréfico mas de 1+D que esta llevando ' conductores. dadano del peligro que éstas suponen  seguros”, publicado bajo seudénimo por Je-
| trol en Aranda, Burgos, Tordesillas, Bena-  entre La Roda y Albacete (N-301) y de la a cabo en la actualidad: copilo- La novedad en tratamientos médicos  al volante. “No te duermas. Consulta a sts Monclds, y a "Presente y futuro de la red
e vente y Onzonilla; una red de fibra éptica  N-430, aunque, en un futuro, no se descarta to tecnoldgico, autobis con es la emedastina, cuyos efectos sobre  tu médico” concluye. de redes: Las Carreteras”, de Fernando Cruz ;
de 740 km.; sefializacién dindmica con 67  que gestione el trafico de toda la zona de pila de combustible, limitador hubo una Mencién Especial a Pilar Diaz, Dia-
\ paneles de mensaje variable, 5 estacio-  influencia de la capital manchega (N-lll/A3 de velocidad variable, sistema a = P2 na Fernandez y José A. Ramos (Onda Cero
nes meteoroldgicas, 61 de tomas de da-  y A-31), especialmente conflictiva en las de deteccién de choque inevi- Primera gaSOhH'era con biodiesel Salamanca), y declard desiertas las categorias
tos, etc. ‘ grandes operaciones salida y retorno. table... "“Estudiantes” y "Grafica”.
A finales de febrero se inaugurd en Tarrega (Lleida) el
_ _ primer surtidor de biodiesel ~-combustible elaborado >
7 DEBERTAMOS COMPRAR. BRITANICOS ENAMORADOS DE SUS COCHES. con mezcla de gasoil y aceite vegetal, en principio admitido \ Cursos para conductores
PAQADORES DE “Me pones a cien”, “mi corazon se acelera por cualguier motor diesel- que se vende al mismo precio que noveles
FENITENTE PR i EN pensando en ti"... No son frases de amor para el gasoil normal, ya que esta subvencionado por la Generalidad
S A SANTA NoS sus parejas, sino las que los brtanicos dirigen a

de Cataluna, puesto que emite la mitad de contaminacion. o . :
sus coches. Segin un estudio del Royal Auto- La UE ha dado ‘luz verde al
mobile Club (RAC) inglés, el 78% de los auto-
movilistas de aquel pais ama a su coche, un

Segtin senalo el director general de Energia de la Generalidad,
Albert Mitja —que asistio a la inauguracion del surtidor-, la in-
tencion del Ejecutivo cataldn es que en breve se abran otros sur-
tidores en Cataluna y que en el afo 2010, el 8% del consumo de
combustible de vehiculos diesel de aguella zona se base en el
nuevo biocarburante.

CERCAMOS A (A PLAYE
—— desarrollo de un curso para
- i aumentar su seguridad de
los conductores noveles a
los 550 dias de obtener su
permiso de conduccion. En
Espafa, con la.supervision [=
de la DGT, preparan los cur- = e
sos RACC y RACE. Estos se orientan en una triple

80% reconoce hablar con él y un 45%, le pone
nombres carifiosos. Y lo que es mas sorpren-
dente, si un hada les regalara dinero para darse
un capricho, un 18% se lo gastaria en su coche
antes que con su pareja...

Cai / Las Jornadas de Derecho y Trafico vertiente: conduccion en vias abiertas al tréfico,
3 I £ s 2 : concienciacion y formacion tedrica, y ejercicios
Educar a ’OS mas ales Resns faia & Hasta el 24 de mayo se encuentra abierto el periodo de inscripcion de las XIX Lot 4 d in eli
= { i '} 1S | practicos en pista cerrada para mostrar, sin peligro,
Fam"ﬁa de pequenos fanspo e escoiar ] J;ornaldas Nacion?les de Derecho y Traﬂcc'J..Para ello, habra que rellenar ql hole- situaciones en las que se puede perder el control.
gl i En los 1,000 autobuses que se de- ' tin adjunto y enviarlo a la Jefatura de Trafico de Granada -donde debera tener
rotondas lConqencuar a nl-r;us y ‘Qadres soPre i S alltranspone SSotlar et Ba entrada antes del 24 de mayo de 2003- junto a una fotocopia del justificante de Las Hfas manas
o0s riesgos que los més pequenos : ; ) i T
Para los amantes de las ro- coirgnsgo;g béatdnes"y E‘bcrlﬁo pa- ! talufa se estan instalando ‘cajas ingreso de |a cuota de INERITEEN, Ak e g, y P
: negras’. Se trata de un aparato La cuota -90 euros— se puede ingresar a la Universidad de Granada (cta. n® mas actuales

tondas, un lector nos ]remite sajeros es el objetivo de la Escuela
esta ‘mega-rotonda’ cuya jtinerante de Educacion Vial de RA-
fotografia encontré en In- ¢E_RENAULT, dirigida a alumnos
ternet y que parece que s&¢  de Primaria. Las actividades del

- 2031.0000.01.0101745908 de cualquier sucursal de la Caja General de Ahorros
: d SIEMEN : : : ! ;
(MBS dubiioadg oy &) de Granada), haciendo constar que dicha cantidad corresponde a los derechos
de inscripcion de las XIX Jornadas Nacionales de Derecho y Tréafico.

ANAYA Touring Club acaba de
poner a la venta “El Guion”,
una guia de viajes y carretras

gue registra los datos de veloci-
dad, distancia recorrida, frenada,
deslizamientos, aceleracion longi-

encuentra en Inglaterra. Se programa se realizan primero en | ! s . - e—— st e . de Espaiia y Portugal. Cuesta 14
trata de una rotonda tan yp aula movil donde se explica a . tudinal y transversal y los disposi- BOLETIN DE INSCRIPCION : . £y bajo el eslogan “viaja me-
grande que tiene ‘subroton- jog chicos como comportarse como peatones, qué deben hacer tivos [uminosos activados desde XIX JORNADAS NACIONALES DE DERECHO Y TRAFICO , " jor, paga menos”, ademas de
gas" odm;on?as delriva_das. cuando viajan en autobUs, como utilizar |a 'sillita’ en el coche, el 30 Segingslsaigrgzni;sLseg”ndos NOMBIE Y BPEIIAOS: v..vvvvstsamsssesesssrssssessisssssssssssssssssssssssss los hoteles, restaurantes, etc. tradicionales,

qui, desde luego, la circu- 50 del casco en la bici... A continuacién, en un parque infantil, s 15 Lehenetg: ) . hace énfasis en lugares donde comer u hos- s
Iac.ic':n si que parece -para  gomgq peatones y como conductores de b'ici's, pg::enqen préactica - lidad de Cataluna subvenciona a gNl' I e O i AR pedarse a precios ?nuy asequibles. i
quien deS.COI"IOZCE? las nlolr_ o aprendido_ Por I tarde_‘ Sedesarrollan o actnﬂdades d|r|g|_ |as‘empresas qe transporte que OmIFI |0,. ........................................................... ; . ................ ..................................... MICHEL"N b Fafiovado siis mapas de pa-
mas que rigen la circulacion  das a padres y educadores. Junto al parque infantil esta coloca- apliquen este sistema, ya que di- Locah(.jad' """""""""""""""""""""""""""" £d1a0 ROl e rieimmerio ises “Grandes Rutas” (37 mapas) y las
en rotondas- una pequsna do un Renault “Espace” con los dltimos avances en seguridad, b |nv.est|ga(:|c‘)ne:s mu_estrarl Firma: Remitir a: Sr. Jefe Provincial de Tréfico Guias de Viaje "Escapada” —de bolsillo A~
babel de vehiculos donde  gn | que nifios y adultos podrén conocer y practicar con los cin-  due: tras instalar ‘cajas negras’, S con todos los hoteles, restaurantes
cada cual se mueve a su - tyrones de seguridad o las sillitas infantiles los accidentes se reducen. del 18 - it Bl 1 | monumentos, itinerarios, excursio-

bre albedrio. i al 35%.
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nes, planos, lugares de interés...—.
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El metro, mejor que el coche

El Metro contamina 108 veces menos
gue el automovil privado, es el doble
de rapido, tiene muchos menos acci-
dentes, el coste de sus infraestruc-
turas es menor, emite menos ruido y
sus costes economicos son menores.
Esta es una de las principales conclu-
siones de una investigacién realizada
por la Universidad Politécnica y ava-
lada por el Consorcio Regional de
Transportes de la Comunidad de Ma-
drid que se presentd durante las jor-
nadas “Cuenta econémica y socio-
ambiental del transporte de viajeros
en la Comunidad de Madrid".

“No conozco a dia de hoy -sefialo
Luis Eduardo Cortés, consejero de
Obras Publicas de la Comunidad de
Madrid- mejor solucidon que la del
ferrocarril subterraneo, pero tam-
hién apuesto por el transporte en su-
perficie”; también sefald que han
logrado un transporte publico "gue
va convenciendo a los ciudadanos
para dejar su coche aparcado y utili-
zar el Metro o el autobus”.

- " - Sl

Premio “ConBici” a Ia
movilidad sostenible

Con motivo del Dia Europeo Sin Coches
—lunes 22 de septiembre-, la Coordina-
dora ConBici convoca un premio para
reconocer la labor de personas, colecti-
vos o entidades que se distingan por la

METRO Y COCHE, CARA A CARA

Coste en millones de euros/ano)

Metr

Tem

..... mpo de v 19462
Coneminasion 04 31
Rudo 03 428
Infraestructuras 31 605

Fuente: Consorcia Regional de Transporte de la CA de adrid.

SEs usted millonario de la carretera?

El Club de Amigos de la Carre-
tera —integrado por la Funda-
cion ADA, la Confederacion Na-
cional de Autoescuelas (CNAE)

de kilometros.
Los ‘millenarios de la carretera’
que deseen participar deben

Londres: pagar por cruzar
el centro

En febrero, Londres puso en marcha una medida
espectacular contra la congestion del tréfico: un
peaje de 7,5 € para poder circular de 7 a 18.30
horas por los 21
km? del centro.
Estan exentos los |
vehiculos de mi-
nusvélidos, los de |
9 0 mas asientos,
los de ayuda en
carretera y los
que utilicen com-
bustibles alterna-
tivos, mientras
que los residentes tendran descuentos del 90%.
Se calcula que 30.000 conductores (de los 250.00
que solian circular) dejaran de utilizar el coche,
reduciendo el tréafico del 10 al 15%. El sistema de
vigilancia y pago del peaje —que costo 300 millo-
nes € - tiene 688 camaras en 203 accesos que
graban iméagenes de cada vehiculo que entra.
Luego se comparan con quienes han pagado su
peaje -se puede pagar 7,5 € a priori o 15 antes
de que finalice el dia—; si no esta registrado, se le
envia una multa de 120 €.

(ADONDE PUEDO IR?.
Un lector nos remite es-
ta fotografia tomada en
Asturias. Al llegar al
STOP y estando prohibi-
dos los giros a la dere-
cha y a la izguierda, el

conductor puede optar
por morir al volante es-
perando que construyan
una carretera de frente o
por saltarse una senali-
zacion a todas luces
equivocada.

ERROR EN EL
TEST N° 18. En
la respuesta a
la pregunta
namero 26 del
test n? 18, que
versaba sobre

Abrochate a la vida

ay muchas investigaciones,
muchas opiniones de ex-
pertos que no dejan ningin
resquicio a la duda sobre la
eficacia del cinturén de se-
guridad o los sistemas de
retencién infantil. Los pi-
lotos deportivos llevan cin-
turones supersofisticados v
a los fabricantes de coches
ya les faltan huecos para
ponen todo tipo de siste-
mas de seguridad por todas
partes, como los airbags o
bolsas de aire. Las dudas, pues, sélo
pueden entenderse desde la falta de in-
formacién, desde la ignorancia.

Dicho esto, cabria preguntarse si es
posible que haya todavia muchos con-
ductores —sobre todo en ciudad— que
no utilicen el cinturén cuando se po-
nen al volante; si es posible que mu-
chos pasajeros no se lo abrochen; in-
cluso, y més grave todavia: si es posi-
ble que muchos padres —vean los datos
que publicamos con el dltimo estudio
y las opiniones de los médicos— no lle-
ven a sus hijos en sillitas infantiles u
otros sistemas de seguridad que les su-
jeten. Estd demostrado que, en caso de
colisién, el cinturén puede salvar la
mitad de los victimas mortales y que,
en colisiones frontales, incluso a me-
nos de 65 km/h, reduce en un 70% las
muertes. También estd demostrada la
eficacia de los sistemas de retencion
infantil. Pues bien, sélo el 37% de los
nifios viaja en sillitas y la cifra va de-

creciendo atn méds en funcién del cre-
cimiento de los nifios. Cuando superan
los 9 afios, tan s6lo el 20% de los pa-
dres llevan correctamente “atados™ a
los nifios.

or eso, en esta nueva cam-
pafia divulgativa que habrad
visto en los ultimos dias en
distintos medios de comuni-
cacién, ponemos especial
énfasis en los sistemas de
retenciéon. Queremos hacer
ver la eficacia de estos sis-
temas en accidentes graves,
pero también en alcances
aparentemente ‘menores’.
Cinco ‘spots’ en los que tra-
tamos de explicar las conce-
cuencias de situaciones
muy reales, muy cotidianas. La preten-
sién no es otra que reflejar de forma
clara y definida los movimientos y tra-
yectoria de los cuerpos y las conse-
cuencias tras un impacto o colision.
Veinte segundos de imdgenes para que
veamos que en el vehiculo no hay me-
jor forma de aumentar las probabilida-
des de no dafiarnos en caso de acci-
dente que ir perfectamente sujeto a la
estructura: ellos, ellas, jovenes, mayo-
res, jovenes, nifios, bebés... En carre-
teras secundarias, en autopistas, en au-
tovias, en ciudad, en trayectos largos,
para ir a comprar el pan... Como dice
el eslogan, abrochate el cinturdn;
abrochate a la vida.

WEilhcs

El préximo namero de "Trafico” comenzara a distribuirse durante la primera quincena de junio.

Director: Jess Soria (fsorfa.revista. trafico@dgtrafico.org).

cumplimentar un cuestionario
(lo encontraran en Revista Ada:
wwhw.ada.es; Revista Autoescue-
la: www.cnae.com; Revista Ca-
_rreteras: www.aecarretera.com)
y enviarlo antes del 31 de mar-
70, indicando MILLONARIOS DE
LA CARRETERA:
- Por correo electrénico:
mrodrigo@aecarretera.com
- Por fax al 91 576 65 22
- Por carta a: Asociacion Espa-
fola de la Carretera

Goya 23, 4° Dcha.

28001 MADRID

promocion y/o defensa de la Movilidad
Sostenible.

Las propuestas se materializaran, antes
de las 14 horas del 30 de abril de 2003,
por carta a la Oficina de “ConBici” (Pe-
dalibre ¢/ Campomanes, 13-22 |zda.
28013 Madrid) o correo electronico
{conbici@inicia.es), haciendo constar:
presentacion del candidato; argumen-
tacion sobre su importancia y repercu-
siones de su actividad en pro de la Mo-
vilidad Sostenible (pueden incluirse
publicaciones, dossier de prensa, etc.).
Se valorardn positivamente las en las
que se impulse el uso de la bicicleta
como medio de transporte.

Redactores-jefe: Juan M. Menéndez (immenendez.revista.trafico@dgtrafico.org) y J. lgnacio Rodriguez (firodriguiez. revista. trafico@dgtrafico.org).
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gué turismo de
los dos que es-
tan envueltos
en esa situa-
cidn, debera
pasar primero,
se deslizé un
error. La res-
puesta correc-
ta es la a),
aquel que tu-
| viese que dar
marcha hacia
atras la mayor
‘distancia y no
la b} como de-
“cian las res-
puestas,

y la Asociacion Espariola de la
Carretera (AEC)-pone en mar-
cha los "Millonarios de la Ca-
rretera” para recoger la expe-
riencia de quienes en su vida
hayan recorrido un millén de
kilometros al volante y hacer
un reconocimiento publico de
las personas que han comparti-
do sus vidas con la carretera.
Sus experiencias al volante y
anécdotas se plasmaran en un
libro. Cada 'Millonario’ recibira
un ejemplar que le acreditara
como conductor de un millon

Fato PorTaba: PauL ALAN PuTnam
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COMO EFECTUAR
LA MANIOBRA
REDUCIENDO

EL PELIGRO

ADELANTAR
EN LA
NOCHE

J. IGNACIC RODRIGUEZ

Durante la noche los adelantamientos entranan mayor riesgo,
ya que resulta mas complicado apreciar las distancias y la
velocidad de otros vehiculos y la visibilidad es menor, Sepa
como hacerlos con mayor seguridad.

os adelantamientos inco-

rrectos, en el momento ino-

portuno o en lugares inade-

cuados, constituyen una de

las primeras causas de acci-
dente.

En todo caso, sobrepasar a otro
vehiculo en movimiento, utilizan-
do la parte de la calzada corres-
pondiente a los que circulan en
sentido contrario, es una de las
maniobras méds complejas; y, de
no tener en cuenta una serie de re-
glas bdsicas, de las més peligro-
sas. Y mds cuando el adelanta-
miento se efectia de noche, en
unas condiciones de visibilidad
reducida.

i Por qué es mads peligroso du-
rante la noche? Fundamentalmen-
te, por varios factores relaciona-
dos con la velocidad, la dificultad
de cdlculo y la menor visibilidad:

MENOR VELOCIDAD. Por un lado,
el conductor se ve obligado a ade-
cuar la velocidad al drea ilumina-
da por el alumbrado; y, sin em-
bargo, para efectuar un adelanta-
miento con seguridad es preciso
aumentar la velocidad.

MAS DIFiCIL CALCULAR. En 1a os-

curidad es mds dificil realizar los

cdlculos de velocidad de aproxima-
cidn de otros vehiculos y la distancia
a la que se encuentran.

VISIBILIDAD INSUFICIENTE. Al iniciar
un adelantamiento durante la noche
no se suele tener una clara de idea de
por dénde discurre el trazado de la
carretera, sobre todo si el vehiculo
que nos precede circula con alumbra-
do de cruce; o si al ponernos parale-
los al mismo no podemos conectar el
alumbrado de carretera porque vie-
nen otros de frente.

COMO ACTUAR. Cuando los dos ve-

hiculos se encuentren a la par, el

F
ijese si la visibilidad y la
senalizacion se lo permiten.
@ Sitaese a una distancia

adecuada, ni muy lejos
ni cerca del vehiculo

que le precede. o)

® Valore su propia
velocidad y la de los
vehiculos que vienen en
sentido contrario.

@ Seleccione una relacion de
marchas adecuada para conseguir
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conductor del vehiculo que adelanta
conectara las ‘largas’ (alumbrado de
carretera) y, en ese mismo instante,
el adelantado pondré las ‘cortas’
(alumbrado de cruce). Asi, no se pro-
ducirdn deslumbramientos entre ellos
v se conseguird mayor visibilidad.

OTRAS SITUACIONES DIFICILES. Con
niebla es mds complicado apreciar la
presencia de otros vehiculos hasta que
estdn encima, mientras que la lluvia y
las salpicaduras de otros vehiculos re-
ducen la visibilidad, circunstancia en
la que conviene poner €l limpiapara-
brisas a la maxima velocidad.

Si tiene que adelantar a un camidén
con viento fuerte por la derecha, no-
tard, primero, que es absorbido por el
mismo al llegar a su altura; y, una
vez rebasado, un empuje en sentido
contrario. En ese caso, sujete con fir-
meza el volante y corrija con suavi-
dad cualquier desvio'de trayectoria. €

una respuesta mas inmediata del
motor.

@ Advierta la maniobra y vea
si no se acercan por detras
otros vehiculos o si alguno

a8 esta ya adelantando.

@ Sobrepasado el vehiculo
al que adelanta, regrese a su
carril gradualmente.

® Si al iniciar el adelantamiento duda
de que le de tiempo, es mejor frenar y
desistir.

Paul Alan Putnam

AMANECER Y ANOCHECER

MENOS VISIBILIDAD

Al finalizar y al comenzar el
dia se producen momentos en
los que la visibilidad puede
verse muy mermada, tanto
porque se reducen los contras-
tes como por el deslumbra-
miento del sol. Tenga en
cuenta esta circunstancia a la
hora de viajar si la carretera
estd orientada Este-Oeste.
Tanto si el deslumbramiento
se produce directamente por
el sol, o bien por su reflejo en
los cristales de otros coches,
incluso en los de edificios ale-
dafios, procure aminorar la ve-
locidad y evite mirar directa-
mente al foco de luz.

PARADA Y ESTACIONAMIENTO

LUGARES PELIGROSOS

Se consideran paradas o estacionamientos en lugares peligrosos
o0 que obstaculizan gravemente la circulacién, cuando:

e La distancia entre el
vehiculo y el borde o limite
opuesto de la calzada sea
inferior a 3 m. o no permita el
paso de otros automdviles.

® Impida incorporarse a la
circulacién a otro vehiculo
parado o estacionado.

® Obstaculice 1a entrada,
salida o acceso a un inmueble.

® Se efectlie en medianas,
isletas u otros elementos de
canalizacion del trafico.

POR QUE FALLA LA DIRECCION

. Estas son
algunas de
las causas de
fallo del
sistema de
direccion:

B Direccion
dura. Puede
deberse, entre
olras causas, a presiones ba-
jas de los neumdticos, sus-
pensién en mal estado, fallo
en la asistencia hidraulica...

M Se va hacia un lado. Infla-
do o desgaste desigual de los
neumaticos delanteros, exce-
so o falta de convergencia,
suspension en mal estado...

Para ser mejor visto, adelante
el encendido de las luces al
anochecer y retrase su apaga-
do al amanecer.

® Se realice en pasos rebajados
para disminuidos fisicos.
@ Se impida un
autorizado.

® Tenga lugar en zona de
carga y descarga.

@ En doble fila, sin conductor.

e En paradas de transporte
publico.

@ En espacios reservados a
vehiculos de urgencia.

En medio de 1a calzada.

giro

B Holgura
del volante.
Reglaje del
engranaje de-
fectuoso o
desgaste de
articulacio-
nes.

M Oscilacio-
nes en eje delantero. Exce-
so de presion en los neuma-
ticos o suspensién en mal
estado.

M Ruidos o vibraciones en
el volante. Falta de engrase,
holgura en las rétulas o hol-
gura y desequilibrios en las
ruedas delanteras.

IS SALIDA INMEDIATA

EES’IALES

ICEEEN PASO A NIVEL SIN
BARRERAS.

Peligro por la presencia A

inmediata de un paso a nivel sin barreras con
mas de una linea férrea.

HACIA AUTOVIA 0 AUTOPISTA. il

; et 2 v
Indica las direcciones que se VarencH
aleanzan por la salida inmediata.

HITO KILOMETRICO.

Indica el punto kilométrico de la via
que se indica y que forma parte del
itinerario europeo que se menciona en
fondo verde.

ICEIZH INTERSECCION DE
SENTIDO GIRATORIO.
Las flechas indican la direccién

y sentido del movimiento
giratorio a seguir.

ESTRECHAMIENTO
DE LA CALZADA POR LA
IZQUIERDA.

Peligro por la proximidad de
una zona en la que la calzada
se estrecha por el lado de la
izquierda.

estacion de
Chamartin

LUGARES

€=
DE INTERES

PARA VIAJEROS.

Lugares como estaciones, aeropuertos, zona de
embarque de puertos, hoteles, campamentos,
oficinas, etc.

PRESENALIZACION DE GLORIETA.

Indica las direcciones de las distintas salidas. Si
alguna inscripcion esta sobre fondo verde o azul,
indica que
conduce
hacia una
via rapida o
hacia una
autopista o
autovia.

VILLALBA

GUADARR&Q A-6 [NEVI|
A Coruna
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LOS ESCOLARES APRENDEN A CONDUCIR CON CIVISMO

los ciclomotores llegan al

NESTOR NORMA

Diversion y ensefanza. Este es el objetivo de los cursos que
Honda Escuela de Conduccion esta realizando en los institutos
de Educacion Secundaria. Jovenes con edades de entre 13 y 15
anos aprenden a conducir con civismo, montados en un
vehiculo atractivo para ellos, como es el ciclomotor.

ese a (ratarse de un vehiculo

de cilindrada menor, en 2001

unas 26.000 personas —de las

que mds de 6.000 eran jove-

nes de entre 15 y 17 afos—

han sufrido accidentes en ciclomoto-

res. Experiencias como la de Honda

Escuela de Conducciéon (HEC), que

desde hace una década imparte cur-

sos de seguridad vial entre los estu-

diantes secundarios, son de gran utili-

dad para reducir la accidentalidad y

preparar a los jovenes para una con-
duccion responsable.

Los cursos, de una hora de dura-

cion, se realizan en los propios insti-

USUARIOS DE CICLOMOTORES &

CARRETERA

tutos de Ensefianza Secundaria, lo
que facilita la participacion de los
escolares: mayor la de los varones
en las clases tedricas, mientras que,
en las practicas, las chicas son mas
receptivas y quienes mds aprenden a
mejorar su conduccion.

En las clases practicas se hacen
los ejercicios bdsicos que simulan la
conduccién —como acelerar y desa-
celerar, mantener el equilibrio, pro-
bar la agilidad—, para lo cual se
acondiciona el patio del colegio co-
mo si se tratara de un terreno con

4 VICTIMAS DE ACCIDENTES (2001) .

olegio

baches y piedras. “Nuestro objetivo
es complementar la ensefianza que
ya reciben los jovenes. Les sefiala-
mos las precauciones que deben to-
mar, como utilizar el casco, como
deben cuidar el vehiculo, cudles son
los factores de riesgo, etc.” -sefiala
Ferrdn Roca, responsable de HEC.

En su larga experiencia, Honda ha
dado formacién a 31.814 escolares,
fundamentalmente en Catalufia, aun-
que se quiere incidir en otras como
Andalucia, Pais Vasco, Galicia y
Madrid. En este sentido hay que re-
cordar que la climatologia es un fac-
tor determinanate para el uso del ci-
clomotor: de los 1,8 millones que
circulan en nuestro pafs, las cuatro
provincias con mayor nimero de
matriculaciones son Barcelona, Va-
lencia, Sevilla y Cadiz.

El casco, fundamental

Uno de los aspectos en los que se
pone mds atencidn es en el uso del
casco. Segun Ferrdn, “asumen que
lo tienen que llevar, pero no son
conscientes de su utilidad; relacio-
nan el casco con la sancion, pero te-
nemos los argumentos necesarios
para rebatir sus dudas; dicen que
les da calor, pero yo les digo: Hace
mds calor en el hospital, que en la
calle, con el casco bien puesto”.

Los ejercicios estdn controlados
por monitores que, €n su gran mayo-
ria, son o han sido pilotos de carre-
ras, lo que muchas veces ignoran los
alumnos, para que no asocien con-
duccién con competicion. Uno de
los primeros monitores que participd
en estos cursos fue Carlos Checa,
antes de empezar su brillante carrera
profesional. La participacion de es-
tos pilotos es importante y, gracias a
ellos, muchos alumnos allanan los
interrogantes que plantea la conduc-
cion de estos vehiculos. @

CIUDAD

Todas las edades  De 15 a 17 aiios Todas las edades De 15 a 17 afios
MUERTOS  HERIDOS MUERTOS  HERIDOS MUERTOS HERIDOS MUERTCS HERIDOS
269 5.139 50 1.378 194 21.265 47 4,981
VARONES 251 4,242 45 Gl e 168 15.711 1 3.867
MuJeRes 18 897 b 247 36 5.554 6 1.114
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Escritor

" JAVIER COROMINA

hora que estoy fuera del sistema puedo de-
cirlo: la Sociedad tolera mucho mejor las
esperas para intervenciones quirirgicas
que para matricular automéviles.

Aunque nunca hayamos tenido que aguantar de-
moras de ocho o diez meses para una operacién, to-
dos hemos leido quejas sobre este asunto en las sec-
ciones de “Cartas al Director” de cualquier peri6di-
co, 0 nos lo han contado amigos o parientes. Uno en
este momento recuerda dos casos entre la gente con
que se relaciona: afio y medio para una intervencién
de menisco y siete meses para una operacién de ma-
triz. Si esto sucediera con las matriculaciones de co-
ches, comandos especiales de la sociedad de consu-
mo prenderian fuego a las Jefaturas de Trifico, lapi-
darfan a los funcionarios y llamarfan a la desobe-
diencia civil a toda la poblacidn.

Tres cosas hay en la vida: salud, dinero y amor. Te-
niendo salud, lo demds... Hubo un programa de tele-
visién llamado “La salud es lo que importa”. Bueno,
pues mentira todo eso. Lo que importa es el coche.

Es el automévil la joya favorita del sistema capita-
lista, el fetiche de 1a sociedad de consumo, el tétem
de la tribu urbana, la estrella de los concursos televi-
sivos y de los sorteos navidefios, el instrumento de
transporte libre, la sublimacion de la vanidad, el habi-
tdculo de la intimidad fuera del hogar y, en definitiva,
el chisme mds preciado de cuantos produce la econo-
mia de mercado. El automdvil es también un suefio
lejano, casi siempre inalcanzable en otros sistemas
econdmicos, por eso, el futbolista Hagi, oriundo de

.un pais del Este, cuando jugé en Espafia afirmé en
una entrevista que le gustaban los atascos, hay que
suponer que no lo dijo por masoquismo, sino porque
al verse en ellos consideraba que habia entrado en el
estilo de vida por €l anhelado. El coche se presenta
ante los nifios como algo maravilloso que se mueve y
proporciona seguridad porque lo lleva papd o mamad.

El coche es lo que impofta

Hacia los doce afios, el automdvil pasa a ser una ma-
quina que suscita entusiasmos eréticos y ostentato-
rios. Luego van viniendo las ansias consumistas y los
afanes competitivos junto con los de independencia.
El adolescente desea llegar a los dieciocho afios, mds
que por alcanzar la mayorfa de edad legal o por ad-
quirir el derecho a voto, por Ia posibilidad de condu-
cir. En consecuencia, el joven que logra ese brillante
objeto del deseo lo quiere tener matriculado el mismo
dia que lo consigue. Perentoriedad que también con-
curre en el adulto cuando cambia de coche.

Esas exigencias individuales de respuesta inmedia-
ta por parte de la Administracién también se presen-
tan en el enfermo que quiere ser operado para recu-
perar la salud. ;Dénde se encuentra, pues, la diferen-
cia de presién? Creo que la explicacion, que no justi-
ficacion, es la siguiente. Ante la Sanidad Piiblica,
desbordada por una demanda creciente, el enfermo
se halla solo. Detrds de €l nada més estd su familia; y
no siempre, ya que, en ocasiones, la proximidad de
una herencia propicia que la codicia juegue sus car-
tas y, en algiin otro caso, aparecen los deseos de 1i-
brarse de una persona que se ha convertido en un es-
torbo. Si bien en la época de Séneca no existia la Se-
guridad Social, la condicién humana era la misma,
por lo cual el filésofo cordobés pudo decir: “la
muerte .es un castigo para algunos, para otros, un
regalo, y para muchos, un favor”,

Sin embargo, detrds del coche y las ansias perso-
nales de estrenarlo cuanto antes se encuentra la po-
derosa industria automovilistica, con sus fabricantes,
distribuidores, concesionarios, directores generales,
directores comerciales, gerentes de ventas a flotas,
vendedores, consecuciones de objetivos, ‘rappels’,
incentivos... También estdn ahi los empresarios de
alquiler sin conductor, los gestores administrativos,
las financieras, los bancos, los talleres de reparacién,
los comerciantes de accesorios y pijaditas y el propio
sector publico, con su multi-imposicién sobre el au-
tomovil y los carburantes, y con su conocimiento de
que Espaiia es el quinto pafs en cuanto a fabricacién
de automdviles, de que el once por ciento de la po-
blacidén activa trabaja directa o indirectamente en la
automocién, y de que este sector supone el veinticin-
co por ciento del producto interior bruto,

Creo que, en esencia, ya estd dicho todo. Para con-
cluir basta recordar lo de siempre: la pela es la pela.
O, mds actualizado, el euro es el euro. O, més poéti-
co, poderoso caballero es Don Dinero. Y ya que anda
por ahi Quevedo, pienso que se puede rematar asi el
articulo: :

- Si queréis alma, Leonor,

daros el alma confio.

- jlesiis, qué gran desvario!

dinero serd mejor.
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AUMENTA EL USO. Una encuesta realizada el pasado mes de octubre por la DGT indica un aumento progresivo del cinturdn en los tltimos afios.

constata en zona urbana; y se usa

el 46% de los conductores y el 52% _ : ‘
méas a medida que la distancia de

de los pasajeros del asiento delante-

Algunos coches

ro, mientras que se reduce sensible- a ‘saben’ desplazamiento prevista es mayor.
mente entre los que viajan detrés. y ’ Asimismo, los usuarios de los ve-
También se constatan algunos da- como se hiculos que disponen de airbag, un

dispositivo que siempre debe com-
plementarse con el uso del cinturdn,
lo utilizan mads: en carretera, el
88,3% de los usuarios de vehiculos
con airbag, frente al 82,8% en los
que no disponian de ese elemento.
En ciudad, la diferencia porcentual
atn es mayor, el 57,1% y el 37,6%,
respectivamente.

tos curiosos respecto al uso del cin- esta’

turén (ver grifico “Cinturén: Uso .

segiin...). Por ejemplo, tanto en ciu- prOdumendO
el accidente

dad como en carretera, el porcentaje

de mujeres que lo utiliza es superior

al de los hombres; si se tiene en Y Sqn capaces_ de aprEtaI‘
el cinturén o inflar el

airbag a medida

cuenta la edad, en carretera se obser-
va que el uso es mayor a medida que
aumenta la edad, algo que no se

Efectos secundarios

La comhinacion de cinturdn y airbag muestra una gran eficacia protectora en los accidentes.
No obstante, pueden producir algunos danos, infinitamente menores que si no se usaran:
LAS LESIONES DEL AIRBAG:

“. Si conduce muy pegado al volante, al acti-
varse el a bag recibiria un golpe fuerte en el pecho.

LAS LESIONES
DEL CINTURON:

:5, A causa de una
mala colocacion de |la banda dia-
" gonal, por debajo del brazo, o la
ventral sobre el abdomen, o si
se va mal sentado.

1s. La apertura de la bolsa sue- gz
uras en los brazos, cara y pecho. - \

5. Sus efectos son leves y pasajeros.

rorax. La banda diagonal
clpl cmturon puede causar lesio-
nes en las costillas o en el ester-
non.

as. Llevar un cigarrillo en la boca puede
ocasiona quemaclwas pero usar gafas no plantea
p|ob|emas

Los behes y ninos colocados en ca-
sillas frente a un airbag corren gra-
ve peligro en caso de apertura.

En el ct . La inercia de la ca- pazo
beza es absmblcla por el cuello,
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Ca'rreieia

Eluﬂad: :

Fuente: DGT (Encuesta realizada a ocupantes de 6.544 vehiculos
en octubre de 2002).

En el caso de nifios menores de
cinco afios, todos utilizan algiin sis-
tema de retencién en carretera,
mientras que en ciudad el porcentaje
se reduce al 77%. En el grupo de 5 a
12 afios, el 44% utiliza el cinturén u
otro sistema en carretera y soélo el
36% en ciudad. Ademads, en la en-
cuesta se ha contabilizado un total
de 19 nifios de corta edad que viaja-
ban en brazos de un adulto.

Cémo actia

Para hacerse una idea, en una coli-
sién a 50 km/h contra un muro rigi-
do, el conductor sale despedido de
su asiento y se acerca a las partes
duras del vehiculo (volante, salpica-
dero, parabrisas...) a una velocidad
similar a la que adquiere un objeto
que se deja caer desde la tercera
planta de un edificio. Asi que suje-
tarse con los brazos al volante, o
proteger a un nifio que se lleva en
brazos es del todo imposible.

Cuanto maés tiempo estd defor-
mandose un vehiculo por un choque,
mejor es la proteccion del ocupante.
Asi, administrando el cambio de ve-
locidad durante el mayor tiempo po-
sible, se puede lograr que las decele-
raciones sean menores y, por tanto,
las lesiones menos graves.

Precisamente, los sistemas de re-
tencién de los ocupantes, fundamen-
talmente el cinturén de seguridad, lo
que hacen es mantener al ocupante
en su sitio, repartiendo su cambio de
velocidad a lo largo del mayor tiem-

po posible para asi reducir las fuer-
zas maximas. Se le saca partido a to-
do: a esos 60 cm en los que el coche
se estd deformando hasta que se de-
tiene, a los 30 cm mdés que permite
el cinturén al extenderse unos 2,5
cm antes de bloquearse... Pero jojo!,
las holguras excesivas a causa de ro-
pas muy voluminosas o por artilu-
gios como las pinzas dejan sin efec-
to la eficacia del cinturén. Por el
contrario, se han ido introduciendo
dispositivos como abrazaderas de
cinta y pretensores para disminuir
los efectos de las holguras y alarga-
mientos excesivos del cinturén.

Despedidos

Otras de las funciones del cinturén
es evitar que los ocupantes salgan
despedidos fuera del vehiculo en un
accidente. El ocupante seria expul-
sado, priacticamente, a la misma ve-
locidad que tenfa antes del impacto
hasta golpear con el asfalto u otro
obstaculo. Ademds, en los acciden-
tes con vuelco, la probabilidad de
que el ocupante salga despedido es
muy alta si no lleva abrochado el
cinturdn. Incluso, evita que los ocu-
pantes de las plazas traseras aplasten
a los que van delante.

En este sentido, los investigadores
y expertos del INSIA (Instituto Uni-
versitario de Investigacién del Auto-
movil) consultados por “Tréfico” se

muestran partidarios de la implanta-

cion del cinturén de seguridad en los
autocares, tanto para disminuir el
dafio en el caso de choques frontales
como de vuelco, aunque esto supon-
drd profundas medificaciones es-
tructurales.

En colaboracién con empresas co-
mo Dalphimetal e Hispano-Carroce-

Efecto antisubmarino

En algunas colisiones el cuerpo de los
ocupantes se desliza por debajo de la
banda ventral del cinturon. Cuando se
produce el denominado efecto subma-
rino, debido a un mal uso del cinturén
o porgue el asiento es muy blando, la
sujecion del cinturén ya no se produce
por la pelvis, una parte muy solida de
nuestro esqueleto, sino por el vientre,
mucho mas débil. Para evitar las gra-
ves lesiones que se pueden originar se
han disenado asientos e ideado dispo-
sitivos antisubmarino, como la posibili-
dad de que la parte exterior de la ban-
queta se levante o, como el sistema de
Renault: un airbag que se localiza bajo
el asiento y, en caso de choque, se infla
y forma una prominencia que evita el
desplazamiento de la pelvis.

‘i aaan -.f':-. _‘: LR |

DEMOSTRADO, Los crash-test muestran la eficacia del conjunto de los sistemas de retencion
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Especial

ra, el INSIA estd evaluan-
do los primeros prototipos
para asegurar la proteccion

a los pasajeros sentados en :

la ventana en caso de vuel-

co, mediante la combina- :
cién de cinturén y airbags f
laterales. Estos se situardn

en cada pilar del autobus y

constan de una tela de des-

pliegue rdpido para evitar

la eyeccidén de los ocupan-

tes fuera del vehiculo y, al

mismo tiempo, amortiguar

el impacto de la cabeza y

el torso del pasajero con la

ventana o contra otros elementos
que puedan penetrar en el espacio de
supervivencia.

Volviendo a la eficacia del cintu-
rén en los turismos, en las colisiones
laterales el ocupante sentado en el
lado del impacto recibe una protec-
cién limitada, mientras que es mas
completa en el otro lado. En cambio,
en los alcances a otros vehiculos, si
no se lleva el cinturén abrochado
ocurre algoe similar a una colisién
frontal, los ocupantes son impulsa-
dos hacia adelante, contra el volante
o el salpicadero. Ademds, tanto en
los alcances como en las colisiones
frontales, si los ocupantes de los
asientos traseros no llevan abrocha-
do el cinturdn, pueden originar gra-
ves lesiones al impactar contra los
pasajeros delanteros.

Combinacion de dispositivos

Hace 10 afios podia afirmarse que
el cinturén era el elemento de segu-
ridad pasiva mds importante del au-
tomovil. Ahora el sistema de reten-
cion del coche es el resultado de la

El airbag, por
partes

Un airbag esta formado por un
generador de gas, una bolsa de
aire plegada, una tapa y las dife-
rentes chapas de montaje y fija-
cion a la carroceria. El generador
(pirotécnico, de gas comprimido
o hibrido) es el componente acti-
vo del airbag que, ante una senal
eléctrica de la unidad electronica
de deteccion y diagnosis de la co-
lision se activa produciendo gran
cantidad de gas. Los sacos son el
elemento principal en la retencion
ya gque permiten detener al ocu-
pante, transformando la energia
cinética del mismo en una dife-
rencia de presion en el saco.
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El cinturon se
usa el 46%
en ciudad
y el 81%
en
carretera. En ésta, se lo
abrocha el 85% de los
conductores y el 90% de
los acompanantes del
asiento delantero

combinacién de numerosos disposi-
tivos. En los dltimos afios se han ido
implantando de serie numerosos sis-
temas avanzados de proteccién: li-
mitadores de esfuerzo; pretensores
de cinturén, disefiados para adelan-
tar su respuesta a los primeros mili-
segundos de la colisién; asi como
numerosos sistemas de airbags. Por
ejemplo, airbags laterales para pro-
teger el abdomen en colisiones a

TRAFICO. Marzo-abril 2003

TAMBIEN EN LOS VUELCOS. El cin-
gg]nduwm que los ulcupantes mms-
sedidos ante un vuelco, y que se golpeen
entre s o conira elementos rigidos.

90°; de cortina, instalados en el te-
cho para proteger la cabeza; de rodi-
lla, para disminuir lesiones en pier-
nas y pelvis; los airbags adaptativos
o inteligentes, con respuesta varia-
ble, para mejorar la cinemadtica glo-
bal del ocupante en la colisidn y au-
mentar la eficacia del cinturén y del
airbag frontal...

Y si antes, el cinturén y el coche,
simplemente tenian que cumplir
unas prescripciones técnicas, ahora,
segin Ricardo Chicharro, jefe del
Area de Homologacién de Vehicu-
los del INTA (Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial), “ya hay air-
bags v cinturones ‘listos’ gracias a
los sensores que detectan cémo se
estd produciendo la colision y a qué
se debe: jun frenazo? jun impacto
débil o fuerte? ;frontal? ;diagonal?
Jcon un coche? jcon un camion?
Jecon un objeto rigido?... Y tras ana-

lizar la curva de aceleracion (cada

curva implica un tipo de choque) fo-
ma decisiones activando pretenso-
res, limitadores de esfuerzo, air-
bags... o, por ejemplo, cerrando la
banqueta sobre el respaldo para
evitar el riesgo de submarinaje”.
Fuentes de Dalphimetal —una mul-
tinacional de capital espafiol espe-
cializada en la fabricaciéon de air-
bags— han explicado a “Trafico” los

pasos que han conducido al incre-
mento de seguridad pasiva de los
vehiculos. Inicialmente, simplemen-
te contaban con cinturones de segu-
ridad, algo que los estudios de acci-
dentologia demostraron como algo
muy positivo. Pero, junto con la efi-
cacia del cinturén en los accidentes
frontales, se comprobé también que
se producian niveles de aceleracién
en cabeza que superaban los umbra-
les de lesidén, que también afectaban
al hombro y torax.

El porqué del airbag.
Precisamente por esta razén apare-

‘cieron los airbags, consiguiéndose

una reduccién de los niveles de de-
celeracién en cabeza y evitando el
contacto de la misma con partes ri-
gidas del vehiculo; y gracias a ello
se pudieron disefiar los limitado-
res de tensién del cinturén con
el fin de que que los usuarios -
del automovil, sobre todo los
de edades avanzadas, no su-
fran lesiones en térax y
hombro.

Con los limitadores se
mantiene el esfuerzo re-
alizado por el cinturén
en un valor constante,
por debajo de los um-
brales de lesion, limi-

tando la cantidad de energia que es
capaz de retener e incrementando la
que debe absorber el airbag. Segin
fuentes del Dalphimetal, la energia
cinética del ocupante se absorbe en
una colisién severa (64 km/h) con el
siguente reparto: entre el 60-70%, el
cinturdn; y el resto, 40-30%, el air-
bag.

Visto de otra manera, un cinturén
por si mismo frena el torso después
de haberse desplazado entre 25 y 30
c¢m mientras que, con limitador de
tensién, el recorrido aumenta, entre
45 y 55 cm, por lo que inevitable-
mente el con-
diwietio v #

' Fuente: DGT
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Instrucciones de uso

® Compruebe que las bandas
no estan torcidas o engancha-
das. Coloque la banda hori-
zontal lo més baja posible,
entre la pelvis y los muslos,
nunca sobre el abdomen.

® Ajuste la altura del anclaje
superior para que la banda
diagonal quede entre el cuello
y-el hombro.

® No utilice cojines sobre el
asiento ni “pinzas” para que
no le oprima la cinta: se resta-
ria eficacia al cinturon.

® No recline demasiado el
respaldo del cinturon, en
caso de colision el cuerpo
podria deslizarse por deba-
jo de la banda ventral
(“efecto submarino”)
o0 se produciria dafos
en el cuello.

® No use ropas muy
voluminosas. Las embaraza-
das deben colocarse la banda
abdominal entre los senos y
la cinta inferior bajo el abdo-
men

golpearia con la cara en el volante o
en el tablero, de no ser porque en
este caso tiene que estar comple-
mentado con un airbag. Y tiene que
ser un airbag un poco mds grande
que el normal ya que tiene que pro-
teger no sélo la cara sino el torso
del ocupante.

El futuro

Ahora ya hay muchos fabricantes
que incorporan en alguno de sus
modelos airbags inteligentes (volu-
métricos, de proximidad, térmi-
€0s...) capaces de conocer la masa y

la estatura del ocupante, e
incluso si lo que hay
en el asiento es




/,
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Especial

Un coche, un airbag

Para el disefo de los dispositivos de re-
tencion se tiene en cuenta pardmetros co-
mo el comportamiento del vehiculo en
una colisidn. Segun el fabricante espafol
de airbags, Dalphimetal, es necesario un
desarrollo individual para cada modelo de
coche: se realizan simulaciones y ensayos
con diferentes configuraciones de acci-
dente, velocidades, caracteristicas fisicas
del ocupante, etc... y se va mejorando el
sistema mediante la variacion de |a pre-
sion del saco, la ventana de salida del
gas, el volumen y geometria del saco, etc.
Este trabajo se realiza individualmente pa-
ra cada airbag, tanto para el conductor co-
mo para el pasajero, ya que ambos tienen
una geometria y volumen muy diferente.
Y lo mismo ocurre con los airbags latera-
les. Asi mismo se hacen ensayos de ocu-
pantes mal situados para garantizar que
el airbag no produce riesgos de lesiones
graves.

una persona o una caja.

Todas las investigaciones y plan-
teamiento de desarrollo de los air-
bags, sefalan fuentes de Dalphime-
tal, contemplan la interaccién acci-
dente/ocupante/sistema de seguri-
dad, de manera que la respuesta se

adapte a las condiciones del ocupan-

te (tamafo, peso, posicion...), y a las
condiciones del accidente (tipo, se-
veridad...). Por ejemplo, los airbags
pueden ser duales, con una presién
de saco del 70% para ocupantes pe-
guefios y en colisiones leves; y otra
mads elevada (100 %) para adultos en
colisiones de gran severidad. Tam-
bién existen disefios con volumen
del saco desplegado variable en fun-
cion de otros parametros.
Actualmente ya existen propues-
tas para instalar airbags en el exte-
rior del vehiculo destinados a la
proteccion de peatones en el caso de
accidente con atropello. Incluso se
estudian capés activos que disminu-
yen su rigidez para hacer menos da-
fio. No obstante, en la actualidad la
tecnologia se estd centrando en los
sistemas de deteccién y diagnosis

EN COMBINACION. Sin cinturon, el airbag es relativamente poco efectivo.

En una colision frontal a
64 km/h, el cinturén
amortigua el golpe en un
60-70%,
mientras
que el airbag
protege el
40-30%
restante

del accidente para que estas solucio-
nes puedan llegar a los vehiculos en
serie.

Otras lineas de trabajo se centran
en evitar situaciones de riesgo rela-
cionadas con la activacién de los
airbags. Por ejemplo cuando los
ocupantes se encuentran en una po-

Razones del si, o el no, al cinturon

El principal argumen-
to de los ocupantes
de 6.500 vehiculos
encuestados re-

cientemente por la
DGT para usar el cinturon de
seguridad es, precisamente,
por “seguridad” (73%). Le si-
gue porgue es “obligatorio”
(19%) y por “miedo a las
multas” (5%).
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El no al cinturdn lo justifican con
los siguiente motivos: en carretera,
porque “se le olvida”, por resultar
“molesto o incomodo”, por ser un
“desplazamiento corto” porgue

"acaba de quitarselo” y tener que realizar
“paradas frecuentes”; en ciudad, los argu-
mentos mas frecuentes para no usarlo son
por tratarse de un “desplazamiento corto”,
por realizar "paradas frecuentes” y por “re-
sultar molesto e incomodo”.
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sicién diferente a la normal (apoya-
dos en puertas, apoyados o cerca del
salpicadero, etc.), nifios en plazas
delanteras con la silla orientada en
sentido opuesto a la marcha (posi-
¢ioén que no debe producirse nunca),
ocupantes con anatomia diferente,
mujeres pequefias, hombres muy vo-
luminosos o altos...

En este sentido, sefiala Ricardo
Chicharro “en el INTA tenemos en
marcha un proyecto de investiga-
cidn para construir un prototipo de
vehiculo dotado con toda clase de
sensores, de los que actualmente es-
tdn operativos en el mercado, que
sean capaces de detectar el obstdcu-
lo, a qué distancia, a qué velocidad
va nuestro coche, a qué velocidad se
acerca el obstdculo, si estd parado,
§i va en nuestra misma direccion, si
viene de frente, si el obstdculo es
una personda... Por ejemplo, si nos
va a golpear lateralmenie un ca-
mion, podemos hacer que el asiento
se retraiga, se desplace hacia el in-
terior y quede un hueco libre que se
llene con un airbag”.

En definitiva, innovaciones cuyo
objetivo es aumentar las posibilida-
des de supervivencia y reducir los
dafios, pero sin olvidar la deforma-
bilidad del coche porque de nada
sirve que los anteriores dispositivos
sean muy eficaces si el coche estd
aplastando al conductor. Pero esa es
otra historia. € :

LA MAYORIA DE LOS
NINOS ESPANOLES

NO UTILIZA NINGUN"™
SISTEMA DE
RETENCION

MERCEDES LOPEZ. wrocrarias: ADRIANA EJ

"a probabilidad de que un
nifio muera en un accidente
de trifico se multiplica casi
por cinco y la-de sufrir le-
siones graves es casi tres

veces superior, cuando el pequefio

va ‘suelto’, es decir, cuando no usa
ningin sistema de retencién infan-
til. A estos datos se pueden afiadir
otras cifras ain més preocupantes:
mas del 60% de los nifios espafioles
de hasta 11 afos viaja suelto y, lo
que es aun mas grave, el porcentaje
va subiendo segin se incrementa la
edad del nifio, llegando a superar el
80% cuando- el pequefio ha cumpli-
do 9 afios.

" Estas alarmantes afirmaciones aca-
ban de hacerse publicas en la pre-
sentacién de un estudio realizado
por el RACE (Real Automévil Club
de Espafia) con la colaboracion de la
Direccidn General de Trifico (DGT)

Sélo el 37% de los nifios espanoles viaja correctame
protegido, segtin un estudio realizado sobre el uso

de los sistemas de retencion infantil en mas de mi
Una cifra muy preocupante, toda vez que el ki
nifo muera en un accidente de trafico sg
cuando viaja 'suelto’. Utilizar la “sillit
reduce en un 96% el riesgo de lesion

USO DE SISTEMAS

-

DE RETENCION

D

Edad |No Uso Uso
utilizaban | Inadecuado |adecuado

Menor

de

1 aio 27% 26% 48%

1a3

anos 42% 26% 32%

4a6

anos 65% 24% 12%

7a8

anos 79% 19% 2%
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y la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil, en la que se ha inves-
tigado el uso y la eficacia de los sis-
temas de retencion infantil en los ac-
cidentes de automdvil ocurridos en

carretera.

Se han analizado los accidentes en
los que estuvieran afectados, inde-
pendientemente de la gravedad de
sus lesiones, al menos un nifio de
hasta 11 afios. Se ha trabajado con
mas de 1.000 cuestionarios. “Una
muestra suficientemente extensa pa-
ra ser una representacion creible de
donde ¥ como se producen en Espa-
fia las victimas entre pasajeros in-
fantiles”, en palabras del coordina-
dor de la investigacion, Jesis Mon-
clas, jefe del Departamento de Segu-
ridad Vial del RACE.

La conclusién es bastante pesimis-
ta, como subraya Monclds: “El por-
centaje de uso de los sistemas de re-
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tencion infantil en la muestra fue
muy bajo, alrededor del 37%, mien-
tras que en paises como Estados
Unidos llega a un 95%. En caso de
accidente hay tres veces mds nifios
ilesos entre los que van correcta-
mente protegidos que entre los que
no”. Y desglosa las cifras por gru-
pos de edad: “Los bebés de menores
de un afio van adecuadamente suje-
tos en menos de la mitad de los ca-
sos y la mayoria de los nifios de mds
de cuatro afios viaja sin retencion
alguna”.

Falta informacion

Todo ello, a pesar de que estd de-
mostrado que los sistemmas de reten-
cion infantil (desde el capazo a la si-
llita o el cojin) son, con diferencia,
mas eficaces que los cinturones de
seguridad para los adultos: mientras
que la eficacia de estos 1iltimos para
evitar muertes llega a un 60%, el
uso adecuado de los sistemas de re-
tencién infantil mirando hacia detrds
puede llegar a prevenir hasta un
96% de todas la lesiones graves y
mortales de los nifios.

Esta situacion nos lleva a una pre-

gunta: ;A qué se debe esta falta de
concienciacién de los padres espa-
fioles? “A la falta de informacion”
destaca Monica Colds, responsable
del Departamento de Investigacion
de Accidentes de la DGT, que afia-
de: “Es cierto que el porcentaje de
utilizacion es todavia muy bajo, pe-
ro no debemos olvidar que el pro-
blema no es sélo el uso, sino el uso
adecuado de estos sistemas”. Este
aspecto también se ha tratado en el
estudio y se indica que en mds del
20% de los casos las sillitas van,
efectivamente, mal colocadas. “La
buena voluntad —continua Colds— en
muchas ocasiones existe. Los padres
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Especial =

Cabeza/Cuello
44%

Torax
9%

Extremidades
superiores

Abdomen
6%
Extremidades

inferiores
1%

Desconocido
27%

SUELTO. Sin el adecuado sistema de retencion, el nifio puede, en caso de acccidente y aungue la velocidad sea muy baja, salir disparado contra el parabrisas.
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OBLIGACION. Los padres deben hacer que los nifios viajen siempre con el adecuado sistema de retencién,

DONDE SE LESIONAN

guieren hacerlo bien, pero la reali-
dad es bien distinta. Queda mucho
por trabajar en lo que se refiere a la
informacion en este campo’”.

Sentados en el centro

Otro de los factores estudiados fue
el lugar que ocupaba el nifio dentro
del vehiculo en el momento de pro-
ducirse el accidente. Dos han sido
las conclusiones mds importantes. El
asiento central de la segunda fila pa-
rece que es la posicion méas segura
dentro del vehiculo: mas del 20% de
los nifios ocupaba ese lugar y sélo
un 14% de las victimas mortales
viajaba en ese asiento. Por el contra-
rio, el asiento delantero derecho —el
conocido como el del copiloto— ha
resultado ser el mas peligroso. Sélo
un 4% de los niflos de la muestra
iban colocados en ese asiento, pero
concentraron un 10% de los falleci-
dos. La tercera fila o los asientos en

TR

Tipo de lesidn | No usaba | Uso inadecuado |Uso adecuado
lleso 14% 31% 38%
Leve 60% 53% 53%
Grave 17% 9% 7%
Mortal 3% 3% 1%
Desconocido 5% 5% 2%

La velocidad agrava las lesiones

Una de las conclusiones mas preocupantes de la investigacion es la
que senala a la velocidad como ‘agravante’ de las lesiones que sufre
el nino. “Es uno de los factores de riesgo mas preocupantes” enfatiza
Méonica Colas, responsable del Departamento de Investigacion de Ac-
cidentes de la DGT. Esta afirmacion ha quedado claramente demostra-

Asiento llesos | Leves | Graves | Mortales da, “por el excesivo numero de ninos con lesiones graves (50%) y ni-

nos con lesiones mortales (68%) en las carreteras donde se circula a
Delantero derecho | 3% 4% 5,5% 9,5% mas velocidad” corrobora Jests Monclus, jefe del Departamento de
Trasero derauhi 37% | 36% 299, agy; Seguridad Vial del RACE. Todo ello, a pesar de que en Espana las au-

- topistas solo representan un 6% del total de la red de carreteras. Las

Trasero central 18% | 21% 27% 14% frias estadisticas continuan aportando mas datos. Los porcentajes de
Trasero izquierdo | 30% | 27% 27,5% 24% uso de sistemas de retg-ngic’m infantil también mz_mtigznen niveles muy

bajos en este tipo de vias: el 55% no usaba ningun sistema de protec-
Otros 3% 6% 8% 14% cidn, un 25% estaba ‘mal atado’ a su asiento y, tan sole el 20% restan-
No ce sabe 8% 5% 39, 0% te iba correctamente sentado.

otras posiciones (zona de carga de
las pequeiias furgonetas, por ejem-
plo) son también mas peligrosas que
la media. En esa posicién viajaba al-
go mis del 6% de los nifios, mien-
tras que las victimas mortales ascen-
dieron al 14%.

A través de este estudio, también
se han conocido cudles son las zonas
del cuerpo del nifio que sufren mds
lesiones en caso de accidente. La ca-
beza y el cuello son las partes mas
castigadas (en el 45% de los acci-
dentes y en mds del 70% de los ca-
sos mortales). Las extremidades
(tanto brazos como piernas) son las
siguientes zonas que mds frecuente-
mente resultaron heridas, aunque
“otros estudios demuestran que las
lesiones en las extremidades tienden
a ser menos peligrosas para la vida,
pero muchas veces dan como resul-
tado una discapacidad de larga du-
racion”, subraya Monclis. Otro as-
pecto a tener muy en cuenta es el de

Salir despedido del coche 5,5%
Interaccion con airbag 0,4%
Contacto con otros ocupantes 4%
Interaccion con SRI* 9%
Salpicadero/Parabrisas 3%
Respaldo asiento delantero 30,5%
Interior del coche(lateral/techo)| 25%
Cristales 3%
Objetos dentro del vehiculo 1%
Otros 2%

Desconocido

20%

*SRI: Sistemas de Retencion Infantif
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las heridas en el térax: se produjeron
en el 9% de los accidentes, pero es-
tuvieron presentes en el 40% de los
accidentes mortales.

Golpearse con el respaldo del
asiento delantero (30%), contra el
techo o el lateral del coche (25% de
los casos y el 41% de las lesiones
mortales) fueron las causas mds fre-
cuentes de las lesiones infantiles.
Sin olvidar que casi el 6% de los ni-
fios —de los que fallecid el 36%— sa-
1i6 despedido del vehiculo.

Mejor los turismos familiares

Segln otra de las conclusiones,
viajar con el nifio en vehiculos de ta-

mafno grande o mediano es lo mds

seguro para él. En cambio, los todo
terreno y las furgonetas mixtas (car-
ga y pasajeros) son los que encierran
mds peligro para los pequeiios: el
11% de los nifios viajaba en este ti-
po de vehiculos y sufrié el 24% de
todas las lesiones mortales. il
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Especial !

N

Cuna Capazo 2%
Grupo 0/0+

Mirando hacia detras. Sillita-cesta 2%
Grupo 0/0+

Mirando hacia delante. Sillita-cestal 6%
Grupo |

Sillita infantil 11%
Grupo Il

Cojin elevador con respaldo 2%
Grupo Il

Cojin elevador sin respaldo 3%
Asiento integrado 1%
Cinturdén de seguridad

de adulte de 2 puntos 3%
Cinturdn de seguridad

de adulto de 3 puntos 6%
Nifio con dispositivo

sin abrochar 0,5%
Sentado en las piernas

de otra persona 4%
Sin asiento de seguridad 56%
Desconocido 3%

Fuente infografias: Estudio Uso y Eficacia de los Sistemas
de Retencion Infantil en Espania. RACE-DGT.

Por dltimo, hay que indicar que la
mayoria de los accidentes mortales
se produjo al volcar el vehiculo
(48%), mientras que solo el 4% de
los accidentes con victimas mortales
ocurrié en una colisién frontal, a pe-
sar de que son el tipo de accidente
mds frecuente (44%). Lo que se ex-
plica, en palabras de Jesids Monclus,
“por los altos niveles de proteccion
que ofrecen los asientos en Europa
en este tipo de colisiones”. Al tiem-
po, destaca que los impactos fronto-
laterales dieron lugar a lesiones muy
graves. Esto deberia servir —indica
convencido Monclis— “para impul-
sar la rdpida introduccion de nue-
vas pruebas dindmicas laterales en
las normas de certificacion de los
asientos infantiles”. @
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MEDIDA CONTRA LAS LESIONES INFANTILES
SEGUN LOS MEDICOS

lesiones

JUANA SANCHEZ. inrocraria: DLIRIOS

Segun las estadisticas
médicas, los accidentes son la
principal causa de mortalidad
infantil en los paises
desarrollados. De ellos, los
mas graves son los de trafico
y suceden cuando el nifio
viaja en el automévil con sus
padres. Antes de conocerse el
estudio que publicamos en
estas paginas hablamos con
algunos expertos sobre este
problema.
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andes
en vigjeros
DequUENOS

n informe de UNICEF ase-

gura que el trafico causa el

41% de las muertes infan-

tiles en los paises indus-

trializados.En 2001, segin
las estadisticas de la DGT, murieron
en Espafia 159 nifios de 0 a 14 afios
en accidentes de trafico.

En una colisién severa, el escaso
peso de un nifio y su estructura cor-
poral —la cabeza de mayor tamafio,
proporcionalmente, al resto del cuer-
po-— facilitan que salga disparado de
su asiento, se golpee contra las zonas
rigidas del coche y llegue, incluso, a
romper los cristales e impactar con-
tra el asfalto. ‘ ‘

La distribucion de las lesiones en
el cuerpo infantil es distinta a la del

adulto. Mientras éste sufre
mads dafios en térax y abdo-
men, la cabeza, el cuello y
la cara son las partes que,
con mayor frecuencia resul-
tan heridas en los nifios.

Apropiados para el nifo
Si los nifios van sujetos,
estas lesiones suelen ocurrir
en el sentido de la marcha y
en el asiento delantero. En
este sentido, una investiga-
ci6n de Renault confirma
que los menores de dos afios
sentados mirando hacia ade-
lante pueden sufrir dafios
graves en el cuello y en la
columna vertebral, lo que en
la mitad de los casos podria
terminar en una paraplejia del nifio.
El doctor Ignacio Martinez, trau-
matologo del hospital infantil “Nifio
Jesds” (Madrid), confirma que, las
lesiones cervicales son las mds gra-
ves en los nifios, “incluso hasta que
cumplen 6 u 8 afios. Ademds —sena-
la— en algunas ocasiones, estas le-
siones dafian el sistema nervioso
central y necesitan de ingreso hospi-
talario y de pruebas especificas”.
Otra consecuencia frecuente son
los politraumatismos. En el Registro
de Trauma Pediatrico del hospital
materno-infantil “Teresa Herrera”
(A Coruna) se ha detectado que la
mitad de los menores ‘plurilesiona-
dos’ llega por un accidente de trafi-
co. La cuarta parte de ellos es pasa-
jero de un automdavil, y siete de cada
diez no usa elementos de seguridad.
Una opinion similar mantiene el
doctor José Luis Teja, médico de la
Unidad de Cuidados Intensivos Pe-
didtricos del Hospital de Valdecilla
(Santander). Asegura que hay que
usar un sistema de seguridad apro-

LAS LESIONES MAS FRECUENTES

CABEZA. Las mas habituales (después de la
cara) y las mas graves. Con SRl en el sentido

de la marcha, la cabeza puede golpear = —— .
contra las partes rigidas del coche. / AT

los nifios pequefos y bebés sujetos
con el cinturon del coche o en sillas en
el sentido de la marcha.

TORAX. Con cinturén de cadera y hembro, las

CUELLO. Pusden sufrir lesiones graves /i/ :
[/

leslones —poco graves— se producen por el cantacto ;
con &l propio cinturcn. Las mas graves, en las colisiones laterales,

BRAZOS, Sin SRI, sufren lesiones en el 10% de los casos, au_nfr'
no suelen ser graves. La mayoria ocurre en el asiento delantero.

CABEZA: Junt@
1ioy/ |2 cara so

e resultan hierid

Menores de 3 anos:
prohibido ir sin sillita

El Parlamento Europec ha aprobado
una directiva que prohibe que los
menores de 3 afos viajen en coche sin
sillita de seguridad. Esta normativa
debera incluirse en las legislaciones
nacionales en un maximo de tres anos.
Estos son los puntos basicos:

' Si el vehiculo no dispone de disposi-
tivos de seguridad adecuados, no po-
dran viajar en ellos menores de 3 anos.

' Los ninos de estatura inferior a 150
cms. utilizaran asientos especiales ancla-
dos al bastidor del coche, irén sentados
en cojines o con sistemas que regulen la
altura del cinturon. El limite podra ser
135 cms. en los paises que lo decidan.

¢ En los taxis |a deci-

sion dependera del

pais, pero los ninos

viajaran en las pla-

zas traseras.

' Si 3 ninos van

en el asiento trase- %

ro, uno podria ir e
sujeto con el

cinturon.

piado al nifio, “porque re-
duce el riesgo de mortali-
dad al rebajar las lesiones
en el crdneo, en el térax y
en las piernas” y que el
cinturén de seguridad del
coche, si no se anaden ele-
mentos de adaptacién, no es
bueno porque puede produ-
cir lesiones tordcicas.

La fragilidad del cuerpo
infantil'cambia de unas eda-
des a otras. En el caso de
los bebés, hay que resaltar
el peligro especial que co-
rren de resultar aplastados o
salir despedidos cuando via-
jan en los brazos de su ma-
dre, una situacién muy ha-
bitual en la que el riesgo de
muerte es ain mayor que si van sin
sujecion. Por otra parte, los expertos
han detectado que se producen una
cantidad de lesiones considerable
cuando los sistemas infantiles estin
mal instalados o ubicados incorrecta-
mente. Si el fallo es un mal guiado
del cinturdn para fijar 1a silla, 1a ca-
beza del nifio se desplaza mds de lo
permitido, impactando contra el
asiento delantero. Si los arneses que
sujetan al nifio a la silla van dema-
siado flojos, el movimiento del nifio
también es mayor del permitido, pro-
duciendo una hiperextension del
cuello y una aceleracién excesiva so-
bre la cabeza y el pecho, ademis de
dafios en las piernas, que golpean
contra el respaldo delantero.

Pero cuando el nifio deja de usar la
sillita,—cuatro afios—, y utiliza sélo el
cinturén de seguridad, los dafios se
producen en el abdomen. En este ca-
so, la solucién pasa por incorporar
un cojin elevador y asegurar que la
cinta quede colocada en el nacimien-
to de los muslos. ¢

Esta infografia ha sido realizada con anterioridad a |a presentacién del estudio

' CARA. Junto 2 las de la cabeza, suman el 756% de las
lesiones totales. Sin embargo, con SRI, suelen reducirse a
) cortes y rozaduras de poca gravedad.

COLUMNA VERTEBRAL. La Inercia del impacto flexiona
violentamente cabeza y torso, En los pequefos, sufre la
zona cervical y en los mayores, la tordcica y lumbar,

, ABDOMEN Y PELVIS. En nifios pequerios sujetos solo par
A el cinturén, la banda ahdominal resbala sobre la pslvis
| —atin no desarrollada— y lesiona el abdomen.

J PIERNAS. Sin sujeceion o con el cinturdn del coche (sin
. 5 SRI), los pies pueden quedar atrapados entre el suelo y el
1 asiento. Mas frecuentes que las de los brazos.

SRI: Sistema de Retencion Infantil
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sobre accidentalidad infantil elaborado per RACE/DGT.
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Especial -

NUEVA CAMPANA DE LA DGT: LA UTILIDAD DE
LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD PASIVA DEL COCHE

brochate el cinturon
brochate a la vida

MERCEDES LOPEZ
inFoGraria: DLIRIOS

La nueva campana divulgativa de la DGT ya esta presente en
todos los medios de comunicacion. Su objetivo es convencer a
los ciudadanos sobre la utilidad que, en caso de accidente,
tiene la correcta utilizacion del cinturon de seguridad y los
sistemas de retencion infantil, aiin cuando el coche equipe
otros dispositivos como el airbag.

1 problema no es que los ciu-

dadanos ignoren que deben

abrocharse el cinturén de se-

guridad, sino que, muchas

veces, no estdn convencidos
sobre su utilidad. Por ello, la Direc-
cion General de Trifico se ha pro-
puesto en su campaifia anual de di-
vulgacién concienciar sobre las ven-
tajas que, en caso de accidente, tiene
la correcta utilizacién del cinturén y
los sistemas de retencién infantil.

La camparfia, que va se ha comen-
zado a emitir, tiene un presupuesto
de casi 14 millones de euros y ha
sido realizada por la agencia de pu-
blicidad Euro RSCG-Lorente.
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Bajo el eslogan “Abréchate el cin-
turon. Abréchate a la vida”, cinco
anuncios, en su version televisiva,
muestran, en otras tantas situaciones
diferentes, qué ocurre cuando tene-
mos un accidente y no llevamos
abrochado el cinturén o incluso
cuando llevamos al nifio suelto en el
asiento trasero. La principal novedad
radica en la segunda parte del anun-
cio. “Explica con un ejemplo cienti-

fico, cruel, pero muy grdfico y senci-

llo de comprender las consecuencias
del accidente” indica Jose M* Bata-
1la, vicepresidente creativo de la
agencia. “Consideramos —continta
Batalla— gue se trata de una campa-
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fia pedagdgica, con un tratamiento
muy realista y que pide un gesto que
no cuesta nada: abrocharse el cintu-
ron”. También hay que destacar que
es una campana que no sélo esta di-
rigida al conductor (no corra, no se
distraiga...) sino a todos los ocupan-
tes del vehiculo: use correctamente
los sistemas de seguridad del coche.

También en Internet

Ademais de la campafa televisiva,
se llevardn a cabo inserciones en
prensa escrita y en salas de cine,
donde se proyectard un espot resu-
men de todas las situaciones. Final-
mente, se va a reahzar una campafa
a través de Internet, medio en el que
se van a ‘colgar’ més de 10 millones
de impresiones en las ‘web sites” de
los diarios electrénicos, portales,
buscadores, circuitos de motor y cir-
cuitos de viajes y turismo mads visita-

dos segiin las encuestas oficiales. 4

Nota aclaratoria

Estas paginas y sus graficos han sido
realizados, por necesidades de cierre
de la revista, antes de que la campana
de la DGT estuviera concluida. Por lo
tanto, los contenidos y situaciones que
reflejamos pueden sufrir variaciones
con respecto a lo que se vera en los di-
ferentes medios de comunicacion.

ESPOTS EN TELEVISION

COI.ISION POR ALGANCE EN GIUDAD

FRENAZO EN EL SEMAFORO. Un turismo que circula por ciudad
alcanza a otro vehiculo parado ante un seméforo. Mientras que el
conductor lleva el cinturén de seguridad, su acompafante no lo uti-
liza y se golpea contra el parabrisas.

NINO SIN SISTEMA DE RETENGION

CAIDA DESDE LAS ALTURAS. El impacto de una perso-
na contra el parabrisas de un coche equivale a su caida libre
desde un edificio de varios pisos.

N‘II'\'iD PROYECTIL. Sin sistema de retencion adecuado el
nino saldria disparado hacia el parabrisas como si le lanzara-
mos desde un columpio contra una pared de cristal

UN COCHE QUE SE CRUZA. Una madre, con cinturdn de seguri-
dad abrochado, viaja con su hijo que va sentado —sin sillita—en la
parte trasera del vehiculo. Se le cruza otro coche e impacta fronto
Iateralmenté contra él.

(CHOQUE CONTRA OBSTAGUI.O EN CARRETERA

SORPRESA EN LA VIA. Un turismo se encuentra, a la salida de
una curva, con un camion y colisiona con €l. Los pasajeros de las
plazas traseras no llevan el cinturén de seguridad y golpean a los
ocupantes delanteros que van correctamente protegidos.

HOMBRES DE HIERRO. La fuerza con la que los dos ocu-
pantes de las plazas traseras golpean a sus companeros de
los asientos delanteros equivale al golpe que les producma
una gran bola de metal. !
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A VISTA DE
PAJARO

J. S. rotos: BEGORNA DE MARCOS

Desde este mes analizaremos
algunos fendmenos de trafico
que solo pueden explicarse a

vista de pajaro, por ejemplo,

el de los riesgos de los

mirones - “el que mira

demasiado o con curiosidad”,
como reza el Diccionario de la
Lengua Espanola- cada vez
que hay un accidente. Y lo
hacemos desde la
inmejorable perspectiva que
hay desde los helicopteros de
la DGT.

os nifios cruzan la calle sin

mirar detras de la pelota

porque su baja estatura no

les permite ver los coches;

los entrenadores no tienen
la mejor visién desde el banquillo y
a muchos les gusta verlo desde la
grada; el trdfico también tiene una
visién desde las alturas que nos per-
mite ver cosas que desde un coche
no podemos. Ya sabemos los riesgos
de las distracciones cuando circula-
mos a 90, a 100, a 120 kilémetros
por hora. Pues detrds de esas distrac-
ciones, de estas miradas, entre la cu-
riosidad y el morbo, hay no pocas
tragedias.

26

el pell ro de Ios

rones”

MIRAR. Se ha producido un accidente en una de las calzadas de |a autovia, a la izquierda de la imagen, o que co-
mienza a originar algunas retenciones, incluso en la calzada contraria, por la curiosidad de los conductores.

DOBLE ATASCO. Llega un momento en que el atasco es monumental, algo comprensible porque el acmdente ite-

rrumpe el paso, pero no tan evidente en [a otra calzada.

Un mirada, un accidente

Una simple mirada para ver qué ha pa-
sado al otro lado de la carretera supone
la mayoria de las veces reducir la velo-

cidad, a veces provocar frenazos brus-
cos en quienes vienen por detras; en
ocasiones, una retencion totalmente
inesperada metros atras que puede ge-
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nerar mas de un accidente. Situaciones
asi son las gue ‘explican’ a veces coli-
siones de coches en tramos sin aparen-
tes problemas, golpes en cadena, re-
tenciones inexplicables... El origen esté
en el mirdén o mirones que han semipa-
rado.

~tados y ya

“Muchos accidentes de trdfico,
por despiste de los conductores que
van en sentido contrario, provocan
otro accidente de trdfico, a veces
mds grave”. La aseveracion es de
Eduardo Seco, comandante de la
Guardia Civil de Trafico de Madrid,
con muchas horas en la carretera y
con actuaciones en miles de acci-
dentes.

Es un solo botén de lo que refleja-
mos en estas imdgenes, captadas por
los helicopteros de la DGT, en las
que pueden verse las retenciones
provocadas por los ‘mirones’ que,
de forma inconsciente y peligrosa,
reducen tanto la velocidad de
sus coches que producen
retenciones. En el
mejor de los casos.
Otras consecuen-
cias son que, al
reducir la ve-
locidad brus-
camente, se
pilla a ve-
ces a los
conducto-
res que
vienen de-
trds tam-
bién despis-

no es posible
parar a tiem-
po.

Estas situacio-
nes llegar a provo-
car en ocasiones gra-
ves atascos, como el ocu-
rrido recientemente en Ma-
drid, donde el accidente de un ca-
mién en la madrilefia M-45 obligé a
la Guardia Civil a cortar y desviar el
trafico... en el sentido contrario al
lugar del accidente por las retencio-
nes provocadas por quienes se para-
ban a mirar un siniestro realmente

‘espectacular.

Los expertos recomiendan “no
distraerse, olvidarse de lo que pasa
al otro lado y no reducir la veloci-
dad, mucho menos de forma brusca
pues el que viene detrds no sabe
cudles son sus intenciones”. Tam-
bién, hacer una conduccién defensi-
va en prevencidén de que alguien
acabe por distraerse, frenar, cambiar
de carril para parar... .

Como dice otra deficién del Dic-
cionario sobre el mirén, “dicese es-
pecialmente del que, sin jugar, pre-
sencia una partida de juego”. Lo
que ocurre es que, en este caso, pre-
tender ver la ‘partida’ puede resultar
caro. @

Algunos
accidentes
generan
otros
accidentes
por pararse
a mirar qué
pasa al otro
lado de la
carretera

REPETICION. Otro accidente en que se puede argumentar lo mis-
mo: atasco en la calzada donde se ha producido el accidente y...

. BASTANTE retencion en la calzada contraria, sin duda debido al efecto de los ‘mirones’,

Como actuar

1} Lo principal, vencer el morbo y seguir
nuestra marcha sin mirar lo que ha pa-

sado al otro lado,

2) Si decide parar para ayudar, no frene
bruscamente.

3) Mire bien lo que viene por detras. Es
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importante no provocar otro accidente.

4) Pare en un lugar seguro y senalice
perfectamente la maniobra.

5) Mucho cuidado a la hora de cruzar la
via. Muchos conductores circularan a la
velocidad normal ajenos a lo que ocurre.




DESCUIDOS Y
TRAMITES MAL
HECHOS
RESPECTO AL
AUTOMOVIL
NOS PUEDEN
COMPLICAR
MUCHO
LA VIDA

Ul

J. M. M. INFOGRAFIiA: ADRIANA EXENI

Muchas veces, pequefos
descuidos o errores en los
tramites a los que estamos
obligados los conductores ante
Trafico nos pueden complicar, y
mucho, la vida. Una transferencia
mal hecha es el principal foco de
conflictos y, en algunos casos,
puede acarrear graves problemas
economicos (los ayuntamientos
pueden acumular la reclamacion
del Impuesto de Circulacion de
muchos anos) o, incluso,
responsabilidades juridicas
importantes. No olvidemos que el
titular es responsable, en caso de
no identificarse al conductor, de
cuanto se haga con el vehiculo.
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roblema, una solucion

n Mi Permiso esta caducado

El otro dia, revisando mi documentacion descubri que mi Permiso de
Conduccién esta caducado desde hace largo tiempo. jqué debo hacer?

@ Para renovar el Permiso de Conduccidn, en este caso, es fundamental
ver el tiempo que ha transcurrido desde la fecha en que el Permiso o Licencia
caducd. Sino han pasado 4 afos desde esa fecha, se pro-
rroga como en los casos normales tras aportar
el certificado de aptitud emitido por un Centro
de Reconocimiento de Conductores y dos
fotografias, rellenar el impreso oficial y
pagar la tasa (16,40 euros para Permisos
y 7,00 euros para Licencias, aunque exis-
ten descuentos de hasta el 80% si 1a revi-
816n es por menos de 4 anos).
Si han pasado mads de 4 afios, no se
puede renovar y hay que examinarse
de nuevo tanto de la partetedrica co-
mo de la prictica.

{Sabe que si su Permiso
esta caducado hace mas
de 4 anos tiene que
volver a examinarse del

teodrico y del practico?
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g Me han robado la documenta-
cion

- Me han robado la documentacién del
coche, jcémo puedo obtener una nueva?

® Primero, hay que solicitar duplicado de
la Ficha Técnica. Para ello, el titular debe
acudir con el vehiculo a una ITV y solici-
tarla.

Luego, para obtener duplicados de Permi-
so de Conduccién, hay que solicitarlo en la
Jefatura de Tréfico, acreditando la persona-
lidad del titular (mediante DNI, pasaporte,
etc.). Si se aporta un justificacién acredita-
da con la denuncia del robo de la misma, el
duplicado estd exento de tasa.

Los duplicados del Permiso hay que solicitarlos en la
Jefatura de Tréfico; el de la Ficha Técnica, en la ITV.

E Vendi el coche, pero me siguen lle-
gando multas...

- Hace unos meses entregué, como parte del

ago por la compra de un coche nuevo, mi ve-
hiculo anterior, pero me siguen llegando el
recibo del impuesto municipal v alguna
multa. ;Qué puedo hacer?

® Si sigue recibiendo notificaciones, es que
el concesionario mantiene el vehiculo en esta-
do de Baja Temporal y no lo ha transferido
ain a un tercero. La Baja Temporal puede
prolongarse durante un maximo de 1 afio.

Acuda al concesionario y pida explicaciones
de qué ha hecho con el vehiculo y solicite la
Notificacién de Venta en la Jefatura Provin-

cial.
i Si no quisiera, el titu-

Para evitar que le lar del :'lehiculo con la
lleguen multas tras documentacién del mismo
vender su coghe, el y acreditando su personalidad fehacientemente puede hacer la

vendedordebe  Notificacion de Venta. No obstante, quien sea titular al deven-

hacer la Notificacion garse el impuesto o producirse la infraccién (salvo gue se iden-

de Venta tifique al conductor) debe hacer frente al pago de los mismos.
H Quiero poner el coche de mi padre muerto a nombre de...
- Mi padre murié y el coche sigue a su nombre, pero se lo va a quedar uno

de mis hermanos, jqué debemos hacer?

sional hay que rellenar la solicitud,
acreditar la personalidad del solici-
tante, pagar la tasa y aportar la docu-
mentacién del vehiculo, un certifica-
do de defuncién y otro que acredite
la custodia del vehiculo. Para la defi-
nitiva, hay que afiadir una declara-
cién de herederos y el ITmpuestos de
Sucesiones.

- Si nadie quiere el auto-
movil, se puede tramitar la
baja con la misma documen-
tacion que para la baja nor-
declaracion de los  mal y un documento que
niendo Permiso de Circu-  herederos) que  acredite que el heredero o
lacién a su nombre. acredite quien va a todos los herederos quieren

Para la transmisién provi- quedarse el vehiculo darlo de baja.

® Hasta que se abra el testamento y
mientras se adjudica, se puede hacer una
transmisién provisional en los 90 dias si-
guientes al fallecimiento y que debe termi-
nar en una trasmisién definitiva a quien
tenga la custodia. _

En los 90 dias siguientes al falleci-
miento, quien tenga la custodia de la he-
rencia, debe notificarlo a la jefatura pro-
vincial de Trifico de su do-
micilio. Luego, el adjudica-
tario definitivo, en los 90
dias siguientes a serlo, soli-
citard la transferencia, obte-

Hace falta un
documento
(testamento o
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ﬁ Me han vendido un
coche y, al hacer la
transferencia, me dicen
que esta embargado

- Compré un coche a un
articular al hacer la

transferencia, el funciona-
rio me advierte que esta

embargado. Yo, asi, no lo

quiero, pero me dicen que

el coche ya esta a mi nom-
bre 3

® Hay varias cargas que
pueden pesar sobre un vehi-
culo y que deben cancelarse
antes de transferirlo. Por eso
es importante que el compra-
dor, antes de adquirirlo, in-
vestigue si aquel tiene algiin
embargo, precinto u ofra car-
ga. Para ello, puede solicitar
en la Jefatura Provincial los
datos del vehiculo aportando
su matricula y pagando la ta-
sa.

Si se descubre que el coche
estd embargado al finalizar la
transferencia, el comprador
debe asumir su titularidad.

Ahora bien, si comprador y
vendedor llegan a un acuer-
do, se puede hacer una trans-
ferencia inversa. Si no, el
comprador tendrd que inten-
tar dirigirse al organismo que
ordend anotar el embargo pa-
ta que ahora mande levantar-
lo.

En muy imporfante
conocer, antgs de
comprar un vehiculo,
si sobre ést¢ pesan
' embargo, préeintos u
otras cargas
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ﬁransferenciail

ﬁ El comprador no hace la
transferencia

- Vendi el coche a un particular
vy este no ha hecho la transferen-
cia. por lo que sigue a mi nom-
bre v temo gue me reclamen a
mi los impuestos y las posibles
multas. jQué puedo hacer?

® En primer lugar, hay que
decir que las transferencias mal
hechas o simplemente no realiza-
das son fuentes de innumerables
problemas y que cuanto més tiem-
po pase, peor, puesto que, a veces,
ese vehiculo vuelve a venderse a
un tercero o cuarto y termina en
poder de alguien sin que el que fi-
gura como titular sepa quien lo
tiene efectivamente ni
donde se encuentra.

Como primera medida, COI‘I la - Para ello necesita acudir a
conviene tratar de locali- documentacion la Jefatura Provincial con
zar al comprador y averi- Ul cochq, haga 13 documentacion del au-
guar por qué no ha hecho UNa Notificacion omévil vy una declaracién
la transferencia. Quizds deé Venta a favor con la identificacién y do-
se haya retrasado por un  del comprador micilio de ambos, asi co-
imponderable y pueden mo fecha y titulo de trans-
ponerse de acuerdo para misién; tras acreditar su
hacer la transferencia personalidad y la venta del
conjunta (ver recuadro). vehiculo (por gjemplo, mediante el

Si no le localiza o no encuentra  contrato de compra-venta) y pagar
respuesta positiva, el titular puede la tasa correspondiente, la Jefatura
hacer una Notificacién de Venta. anotara el cambio de titular.

. He renovado el Permiso por correo, pero esta a punto
de caducar la autorizacion provisional
- He renovado mi Permiso de Conduccién por correo, pero estd a

unto de caducar la autorizacién provisional y aun no he recibido mi
ermiso. ;Qué debo hacer?

® Al renovar el permiso por co-
Treo, el justificante de haber
realizado ese tramite autoriza
a conducir con él temporal-
mente durante un mes. No
obstante, como el nuevo Per-
miso renovado se envia al ti-
tular por correo normal —si se
enviase certificado exigiria
que éste se desplazase a la
- oficina de correos o a que estu-
viera en casa cuando lo llevase el
cartero— hay que tener en cuenta la posibilidad de
un cierto retraso. Si pasado un tiempo prudencial
desde finalizada la autorizacién temporal, el permiso
no llega, hay que ponerse al habla con la Jefatura Pro-
vincial. Alli, enviando o llevando en persona el justifi-
cante de renovacién y dos fotogratias se le entre-
gard (o enviard por cotreo) un nuevo Permiso.

Si renuevas el permiso por correo y
no te llega, con el justificante y dos
fotos te hacen un nuevo permiso
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Como hacer bien la
transferencia

La transferencia de la titularidad de un vehi-
culo es fuente de numerosos problemas pa-
ra muchos que, por desconocimiento o pe-
reza, no la han realizado o la han hecho mal.
Le explicamos como realizarla.

SIMULTANEA

En este caso, vendedor y comprador acuden
a la Jefatura juntos. Tras realizar el tramite,
el comprador sale con la documentacién
completa. Previamente deben haber cance-
lado las cargas que pueda tener el vehiculo
(se tardan 15 dias en anotar |la cancelacion
de cargas en el Registro de Bienes Muebles)
y pagado el Impuesto de Transmisiones Pa-
trimoniales. Deben:

@ Rellenar la solicitud

® Pagar la tasa

® Presentar la documentacion que acredite la
personalidad de ambos, contrato de compra-
venta y documentacion del vehiculo.

® Acreditar el pago del Impuesto de Trans-
misiones y el justificante del pago del Im-
puesto Municipal de Vehiculos de Traccién
Mecéanica del ano en curso.

POR SEPARADO
A) Vendedor

El vendedor del vehiculo tiene obligacion de
realizar la Notificacion de Venta en 10 dias

“tras firmar el contrato de compra-venta o ti-

tulo de transmision. Para ello tiene que
aportar:

® Documentos que acrediten su personali-
dad y domicilio y los del comprador.

® Rellenar el impreso oficia.l

® Pagar la tasa.

® Acreditacion de haber pagado el Impues-
to Municipal de Vehiculos de Traccion Me-
canica del afo en curso.

® Contrato de compra-venta o titulo de
transmision.

® Permiso o declaracién de no tenerlo —lo
habitual es haberlo entregado al compra-
dor-.

® Cancelacion de cargas en su caso.

B) Comprador

El comprador tiene 30 dias desde la adquisi-
cién para solicitar un permiso de circulacion
a su nombre. Para eso debe aportaren la
Jefatura Provincial de Trafico:

® Documentos que acrediten su personali-
dad y domicilio .y del vendedor.

® Impreso oficial relleno.

® Tasa pagada.

@ Acreditacion de haber pagado el Impues-
to de Transmisiones Patrimoniales.

® Si no lo aport6.el comprador, Impuesto
municipal de Vehlculos del afio en curso pa-
gado.

® Si se tiene, documentacion del coche(Fi-
cha Técnica con ITV en vigor, si-le eorres-
ponde pasarla, y Permiso de Circulacion). Si
no se ha pasado la [TV y le carresponde, se
hace la transferencia, pero no se entrega
Permiso de Circulacion al nuevo titular has-
ta que no acredite haberla superado. En este
caso, el vehiculo no puede ir a Ia ITV circu-
lando.

® Documentacion que acredite |a adquisicion.
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TODAS I.AS MEPIDAS DE RE@EM&!@N BEL TMFECO
. PARA LA PRIMERA GRAN ‘ESCAPADA’ DEL AN@

La Semana Santa concentra en muy
pocos dias un enorme numero de
desplazamientos de vehiculos, ya que
nadie quiere perder ni un minuto de
vacaciones vy, en especial si hace buen
tiempo, quiere ‘exprimirlas’ hasta el
Ultimo instante. Por ese motivo, es la
salida y retorno més masificado del
afo. Por la misma razoén, y en especial
en el area de influencia de las grandes
urbes, las carreteras se encuentran al
limite de su capacidad y se producen
traficos densos y retenciones. Para
hacer que su viaje de vacaciones sea lo
mas seguro y fluido posible, “Trafico”
publica su ya habitual cuadernillo:

i MAPA CON LAS OBRAS Y PUN-
TOS CONFLICTIVOS Ml LAS CARRETE-
RAS, OBRAS, DESViOS, PUNTOS

I CON TRAFICO INTENSO Y RETENCIO-

NES, TRAVESIAS PELIGROSAS... B

MAPAS DETALLADOS DE LAS ZONAS
CON MAYORES PROBLEMAS Y LOS
ITINERARIOS ALTERNATIVOS M LAS
PRINCIPALES MEDIDAS ESPECIALES |
| DE ORDENACION DEL TRAFICO.

TRAFICO. Marzo-abril 2003

En las paginas 2, 3 y 4 encontrara los
puntos con obras, zonas donde se
prevén retenciones o trafico denso, las
travesias conflictivas y desvios y todas
las circunstancias que aconsejan
precaucién en cada carretera.

En las centrales, un mapa sitda
puntos conflictivos, obras y dificultades
en los grandes itinerarios.

En las paginas 6, 7 y 8 se especifican
las medidas especiales de regulacion
del trafico en las zonas conflictivas, los
itinerarios alternativos y las medidas
para mejorar la fluidez y mapas
detallados de los recorridos mas
habituales.
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A-2 (Zaragoza-E| Vendrell) (Barcelona-El Papiol)

A&O

El Vendrell (T)

-/ (Madirid-Irén)

& en variante

Alcobendas (M)

& ﬁ en retorno

Molins de Rel-Barcelona (B)

A-6 (Madrid-Adanero)

Las Rozas-Villaba (M)

{C)

Nllaganet de la Selva (GI) @ m C-35 ﬁ
Sant Celoni-Granollers (B] 4& ﬁ en salida y retorno
El Papiol (B) m A2 ﬁ en salida
!ig:l:::::?;}a & ﬁ @ salidayretom-o
Valencia {V) m A3 &
Murcia (MU) t m N-301 y N-340
A-8 (San Sebastian-Bilbao/Santander)
Irin (5S) @ & Paso Biriatou
San Sebastian-Donostia (SS) ﬁ en vartante
& autopista A-1, sentido Bilbao

El Espinar-San Rafael (3G)

A7 (La Junquera-Alicante-Murcia)

Malzaga (SS)

Erletxeta (BI)

4 &

Castro Urdiales-Guriezo-Laredo (3) Tineles de Hoz & ﬁ

Bilbao-lim. Cantabria (BI)

A-15 (Castejon-Andoain)

Moain (NA) & con @
A-49 (Sevilla-Huelva)

Sevilla (SE) m ﬁ
A-92 (Sevilla/Almeria/Puertc Lumbreras)

Estepa (SE) & ? cortado
A mejora calzada ﬁ

Santa Fe-Albclote (GR)

31 (Barcelona-El Vendrell)

Prat de Llobregat-Castelldefels-Costas Garaf (B] & &

L&

& en salida y retomo
Arenys-Mataré-Vlassar-Maontgat (B) 4& lﬁ

m AT {Barécemm}& sdlida

Lim. prov. Barcelona-Calafell [T)

(-32 (E| Vendrell-Palafolls)

Castelldefels-Sant Boi (B)

C-58 (Barcelona-Manresa)

Barcelona-Cerdanyola (B)

& autopista Txorieri .

........ =

& mejora firme
Monasterio-Quintanapalla-Fresno (BU) & calzada
Lim, Burgos-Armifian-runa Oca (VI & ﬁ . | N-102

Etwegérate-|diazdbal (SS) ‘&

& &I,

a&

& ﬁ en refornos
& m autopista R-2
& 4° cinturon & en variante
3. Pere ArquellsHim. pr, Baroelona (L) m & ﬁ

Lim. prov. Lieida-Jorba-Santa Maria,del Cami (B)
A autowa& ﬁ

Algete-El Molar-Venturada (M)

Lim. prov. Segovie-Lerma (BU)

Andoain (SS)
Il (Madrid-La Junquera)

§. Fernando-Torrejon-Alcald (M)

Azugueca-Guadalajara (GU)

Taracena (GU)

Zaragoza (Z)

Arenys de Mar y Calslla (B) (ravesiz)
Tordera (B) & con GI-600 (Can Bartol)
Fornells Selva (Gl) A desdoblam. v melora

Girona (GI) & variante mejora firma

Llers (GI) A AT
La Jonguera(Gl) & m y A
N-I74-3 (Madrid-Valencia)

Medrid (i) m M-40 y M-45 ﬁ
Santa Eugenia-Rivas-Arganda (M) ﬁ ﬁ
Perales-Villargjo (M) &

ﬁ puntuales
m A-31 &
& m A7

Tarancon-Saelices-Honrubla (CU)

Atalaya del Cafiavate (CU)

Chiva-Valencla ()

N-IV (Madrid-Cadiz)
Valdemoro (M) & m
Sesefia-Aranjuez (M) & ﬁ
Ontigola-Ocafia (TO) & ﬁ

& en y via serv.
as
& sentido Cadiz

Valdepefias-Almuradiel (CR)

Venta Cardenas-Santa Elena (J)

La Carolina (J)

TAOMMA A & 0O &4 & A =

Accesos Cruce Desvio FEnface  Finautovia Obras Refenciones  Peaje Trafico intenso Seméforos Trazado sinuoso Traves\’a

t a Ronda Exterior
A&
Jerez-Pto. Santa Maria-Puerto Real (CA) & &
& con E> provisional

m con M-40 &
& -50 [:> provisional
Alcorcon-Mostoles-Navalcamero (M)

N-V| (Madrid-A Corufia)

Vilalba (M) m con A§ ﬁ
A&
& mejora curva

A firme
Nadela (LU) & con C-546
Lugo (LU} A mejora firme
f Perillo-Cleiros ﬁ

A mejora firme
Albelda Iregua-Logrofio (LO) & N-232 &
Logrofic (LO) . A-68

Cérdoba (CO)

El Cuetvo (SE)

Jerez Frontera (CA)

N-V {Macrid-Badajez)

Alcorcén (M)

Alcarcon (M)

Guadarrama (M)

Ataquines-Rueda (VA)

Mota Margués-lim. prov. Zamora (VA]

A Corufia (C)

N-111 Medinacelli-Pamplona)

Soria-Garray-Espejo Tera (S0)

Zizur (NA) & mejora calzada
N-120 (Logrorio-Yige)
Navarrete-Najera (LO) &

A&
& mejora !&
& autovia A-231

& mejora firme
Monforte (LU) A con LU-601 (Castro Caldelas)
Ferraira (LU) & mejora firme
Peares-Qurense (OU) ' & mejora firme

. 0 Pino (OU} con A-52 @
Vigo [PO] - ; ﬁ m A3

N-121 (Tudela-Pamplona)

.T_u'dela (ha) ‘ & & m con A-15

Sto. Domingo Calzada (LO)

San Medel (BU)

Tardajos+Iim. prov. Palencia (BU)

Virgen del Camino-Astorga (LE}.

N-121-4 {Pamplcna—éehobtaj
' & mejora calzada

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zﬂnora}

Iatalabreras-Sorie-Burgo Osma (S0)
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Qronoz-Sumbilla (NA)
5 & firme.

& aulovia
& aulovia

& &

Tordesillas-lim. prov, Zamora (VA)

Toro-Zamora (ZA)
N-145 (L2 Seu d Urgell-Andlorra)

La Seu d'Urgel-Andorra (L)

N-152 (Barcelona-Puigcerdd)

Barcelona-Montcada i Reixac (B)

(C-17) & ﬁ en refornos
1) & ﬁ
Lim. prov. Barcelona-Ribes de Freser (GI) & ﬁ
. & paso elevado

Huta Tambor ﬁ

Vic-Sant Quirze de Besara (B)

Fontanals de Cerdanya (GI)

N-211 (Guadalajara-Fraga)

Alcorisa-Calanda (TE)
N-232 (Vinaroz-Sanlander)

— :
' Ruta Tambor ﬁ

T 4
El Burgo de Ebro-La Cartuja Baja (2) & desdobl. calzada

& variante
Agoncillo-Logrofio (LO) &
Briones (LOJ f S, Vicente Sonsierra 17 y 18 gbril
Tirgo (LO) & variante
& mejora calzada

Alcaiiz e Hiar [T

El Burgo de Ebro-Zaragoza (Z)

Rincén Soto y Aldeanueva Ebro (LO)

Ausejo-El Villar (LO)

Cenicero (LO)

Incinilas-Soncillo (BU)

N-234 (Sagunto-Burgos)
Segorbe (CS) m &
Segorbe-Viver (CS) &
Lim. prov. Castellon-S. Agustin (TE) &
Santa Eulalia (TE) m A-23 m N-234
SorJa-Ahajar—I{m. prov. Burgos (SO} _ & firme.
N-240) (Tarragone-San Sebastir)
Montolane {'E) m y f A-2
Monzon (HU) 4&

N-260 Eje Pirenaico (Pertbou-Sabifdnigo)

&\ desdoblamiento con
& desdoblamiento con C>

= &

Las Pedrofieras-Cruce Villamrobledo (CU) & firme

Argelaguer-Olot (Gl)

Campo-Ainsa (HU)
N-301 (Ccafia-Cartagena)

Las Pedrofieras (CU)

Lim. prov, Albacete-Archena (MU) firme

Murcia (MU) f 4&

N-322 (Cdrdoba-Valencia)
& hundimiento calzada E>

Villacarrillo J)

N-323 (Bailén-Motrll

& =), ampliacién calzada
LA PN

t4
& 4° cinuran

A
f autovia A-44
A
Casabermeja-Mélaga (VIA) Tuneles &

Malaga (MA) ﬁ &n f

N-332 (Cartagena-Valencia)

& mejora calzada
\lilajoyosa y Altea (4) ﬁ f
Cliva, Bellreguart, Gandla y Sueca (V) ﬁ ﬁ

N-340 (Cacliz-Barcelona) ﬁ
&

T4 &
& calzada E:>
& sentido E 2
Y2x
& nueva variante
Lim. pr. Malaga«Almunecar (GR) & desdobla. calzada
ﬂ N-323 ﬁ
E=2 A&
& desdob. calz.
El Pozuelo-lim. prov. Almeria (GR) & desdobla. calzada
Almeria (AL) t N-340-a ﬁ
Murcla (MU) m N-301 y A-7 en Espinardo
Castellon (GS) t Sur
Benicarlé y Vinaroz (CS) ﬁ
L'Aldea & m N-235 y A-7
Miami Platja (T) ﬁ
Vila-Seca (T) & m
Cambrils (T) ﬁ m A7
¥ m circunvalacion
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Granada-Armilla (GR)

zbor-Salobrena (GR)

1-330 (Alicante-Francia por Zaragoza)

Marfa de Hugrva (Z)

Zaragoza (Z)
N-331 (Cordoba-Malaga)

Fernén Nifiez (CO)

Agullar-Monturque (CO)

Encinas Reales (CO)

Cartagena-El Algar (MU)

Mazarrdn y Agullas (MU)

Torrevieja y Campello [A]

Chiiclana Frontera-Conil (GA)

Veler: Tarifa y Algeciras (CA)

San Rogue [CA)

Manilva (MA)

Guadalmar y Ronda Oeste Mélaga (MA)

Ronda Este Mélaga (MA)

La Arana (MA}

Rincon de |a Victoria (MA)

Salobrefia (GR)

Torrenueva (GR)

Castell Ferro-Castillo Bafios (GR)

Tarragona (T)

f m aA-7yC-32

Coma-ruga (T} oo
El Vendrell (1) Circunvalacion m a c 3yC51
Bellvel y L'Arbog (T) ravesm 1

= &
en retorno

m con h-301
& mejora firme

& autovia A-40

& ampliacion calzada
ad

& firme C}
& firme :>

4 S -Traves4a !
en C>;
& mejora firme -

& calzada
& flfme’:>
Alhambre-Iim pr. Albacete (CI A

mejora f -

N-432 (Badajoz-Granadsa)
Cérdoba-Cerro Muriano (CO) & mejora trazado

Atarfe (GR) & f
N-5625 (Benavente-Santiaga)
& f A5, N-540 y N-120
N-540 {Luge-Portugal por Ourense)
f ¥y mA-SZ y N-525

& mejora firme

Cervello v Vallirana (8]

N-344 (Almeria-Valencia por Yecla)

Molina de Segura (MU)

Blanca-Jumilla-Yecla (MU)
N-400 (Toledo-Cuence)

Naharros-Cuenca (CU)

N-401 {Madrid-Ciudad Real por Toledo)

Madric-Getafe (M)

Getafe-Parla-Torrejon Calzada (M)

N-420 (Cérdoba-Tarragona por Cuenca)

Fuencaliente-Puerto Pulido (CR}

Puerto Lapice-lim. pr. Cuenca (CR)

Pedro Munoz (CR)

Mazaledn-Calaceite (TE)

N-430 (Badajoz-Valencia por Almansa)

Presa Garcia Sola-Puerto Carneros (BA)
Puebla D. Roarigo-Pugnte Retama (CR)

Qurense (OU)

Qurense (OU)

N-541 {Qurense-Pontevedra)

Barbantes-Carbaline (OU)

N-550 (A Corufia-Tuy)

A Corufia (C) f por Palavea ﬁi
N-601 (Adanero-Ledn por Valladolid)

Olmedo-Boecillo (VA) & firme

& mejora via senvicio
M.C4&

Valladolid-Zaratén (VA)

N-803 {San Rafael-Segovia)

San Rafael (SG)

(Pasa & pdg. siquienls)
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SANTANDEFI

LAREDO

SAN SEBASTIAN (Viene de pdg. anterior)

~

N‘635 ”'?-ﬁnﬁw ; o
[ NDGAJN | N-611 (Palencia-Santander)

IMataporquera-Reinosa (3] & autovia ﬁ
Corrales Buelna-Torrelavega (S) & autovia ﬁ

armifion : ¢ ) '
BIONES‘Q- &, 7 AL . N-620 (Burgos-Portugal por Salamanca]
- -260 * 0 . \ _ ; ) '
SS U t GRO/:IO A 2‘mmn : 2 | o e - Cigales-Ronda Ogste Valladolid (VA) A firme
VIGO (@< —— - ' y i " RGOS Aﬂ%";ﬂ 4 ARRE Qs | ] LAUSEU - ; N-622 ({Lerma-Quintana Puente)
’ i b / CY % 1 . DURGELL . i
5 iy ] ﬂ-"l?’ Lerma-Peral Arlanza (BU) & variants y S
4 2 -2 < o 40 " 3 } a7 N-625 (LeGn-Sentander por Canges de Oris A
/ ALELLA-ARENYS Riafio (LE) paso inferior
MONGAT-VILASAR i-630 (Gijén-Sevila)
/
1 Puente de los Fierros (0) & calzada
|\ / : s ' P ' Leon (LE) & paso inferior
\ o : p o S . 7 ; m
| = a ALCANIZ § @ Onzonilla (LE) £231 y AG6 ﬁ
/ \ SALAMANCA/® CALANDA =
',y/"l"_‘ P V. g P 7 @ X : : Roales-Zamora (24) & en m y firme
: i z ' @ @ @ : Lim. prov. Zamora-Salamanca [SA) & firme
/f . _ / . Bl - WINAROZ Plasencia Sur-Cafaveral Norte [CC) & calzada
: ) " " : —
/ 54 Y “=rAy 1 ' =HENI ) :
- L ok \f - : _ chR P } " Y EeAnLe Monesterio (BA) & an
/ #e /5 § o @® = @ ARGANDA 4.
e : e | AL y - : M AN N- 4013“ _ igp— . O —————— CT——, Las Pajanosas (SE) m A-66 ﬁ
il - : - % SAELICES o v, ‘ : ‘ r /ﬁ \ 1;
& i C g | | Savila (SE) aSE-30
/ 7 AW - ; & e INFORMACION } =
/ ' - 2 : ; N-632 (Ribadesella-Luarce)
| I peT 900-123 505
7_,:\? : ﬁp httz:ifwww.dgt.esﬁndax.wml Villaviciosa (0] & autovia
ovistar “En ruta” nim. 505
> ' Avilés-Soto del Barco (0] ﬁ
/ DE ASISTENCIA ﬁ
fl 430 _ ) Sato del Barco (0) Glorieta con A-16
/ A ; I\ et i “ALEACETE _ADA 91519 33 00 ] ey
[ ) : @ Asistencia MAPFRE 900 11 18 18 N-634 (San Sebastién-Santiago)
L N-q3q <o D el ‘:-: N-430 Ayuda Gral. 91 364 38 38/902 200 447 &
) i DA = \ ‘' CEA 202 303 304 | .
S S = \ DA Sriac ieod Malzaga [BI) aumpmiam
\ : ’ LTEA : Europa Asistance 91514 99 00 &
8 i \ T @ "ViLLai0v054 Mondial Asistance 900 126 061 Erlebieta (BI) autoplsta Torferi Cﬂﬂ v
i - w5 1 ; ( RACC 902 106 106
§:0 Wy . _ SANTA ELENA %ﬁ ¥ 4o ‘ A Mea - - e ae Hoaogis) A ﬁ
/ : %
g - AYUDA DELAS MARCAS | viaraw(0) | S
<
3 - . 7 7 B ; ; : Alfa R 900 211 017 i -Li
‘ P — ’ o TORREVIEJA ot : = omeo et Quintana (Nava-Lieres (0) ﬁ en retornos
> " o i 7 (B:Ii‘:::éal'l :gg ;fl’g ;g; QOviedo () & autovia Oviedo-Grado
/ firavesial
f :iat- ggg ;(:: gg: Grado y Navia (0) 5
| ' e - - ’ Al ‘; _ ‘ i\ : Ford 900 145 145 y 900 600 400 ) A -
| ¥ i 1 e = o, £ prafesh: L Al ST Honda 200 210 968 Foz-Barreiros (LU) N-642 (Foz-Espifelra)
y . ¥, ‘ : ‘ Hyundai 200 210 313 .
/\ LS S~ \ Lancia 200 211 019 H-651 (Betanzos-Ef Ferrol)
. o B 7 | | Mercedes 9200 268 888
3 S EMERGENCIAS . Mitsubishi 91 325 55 55 Leiro (C) A mejora calzada
2 | | Nissan 900 200 094 ﬁ
8 ‘ Renault 900 365 000 Fene (0] [Travesia|
; Opel 200 142 142
JEREZ DE LA FROMTER En toda Espaiia y UE 112 (*) 1 Peugeot 900 442 424
EL PUERTO DE STA. M Cruz Roja 91 335 45 45 \ MG-Rover 900 116 116
b o : : Policia Nacional 091 | Skoda 900 250 250 i
SEMANA SANTA 2003 e } | Guardia Civil : 062 | | Saab 900212223 | .
et G e | Policia Local {y SAMUR en Madrid) 092 | L I -
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SEMANA SANTA

i
H

I ,'%' A-6: TORAELODONES-VILLALBA-LAS ROZAS (BUS- WID]
| L DiAs: 17,18, 19Y 20 DE ABRIL

N-401: GETAFE-TORREJON E.IIJ.IBA
DiA: 20 DE ABRIL —

£ N.401: INCORPORACION CH-400
L3
4., Dins:20 Y 210DE ABRIL

-'; N-IV: SESENA-OCANA

T oo A SIS

|
i

ZONA GENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

. @ En la A-6, N-I, N-II, N-lll, N-IV, N-V,
. N-VI, N-401, M-501, M-607, M-40 y M-

45, trafico intenso el miércoles 16 de abril

(de 11 a 23 horas), jueves 17 (6 a 15),

viernes 18 (10 a 14), domingo 20 (12 a 24)

y lunes 21 (16 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

N-1 (Madrid-Iriin)

@ En la salida, para evitar retencienes
en el tramo Alcobendas-S. Sebastidn de
los Reyes-S. Agustin de Guadalix, se reco-
mienda |a salida a través de la M-607
(Madrid-Colmenar Viejo) y en Colmenar
Viejo, por M-609 a Soto del Real, Guadalix
de la Sierra, donde, por M-608, a Ventura-
da (pk 50 de N-I).

@ A quien regrese a Madrid por esta
carretera, para evitar las retenciones de la
zona de El Molar (pk 40), se le recomienda
tomar la M-608 en el pk 50 de la N-1 (Ven-
turada), dirigiéndose hacia Guadalix de la
Sierra, Soto del Real y Colmenar Viejo, por
la autovia de Colmenar (M-607) hacia Ma-
drid o M-40.

Tamhién en el regreso, para evitar las
retenciones en Algete, puede utilizar la M-
104, que parte del pk 32 de la N-I (S.
Agustin de Guadalix), hacia Colmenar Viejo
y enlazar con la autovia M-607 a Madrid o
M-40.

Ambos itinerarios estaran debidamente
sefializados.

N-11l (Madricd-Valencia)
ltinerarios Madrid-Levanie:
@ Madrid-Valencia

Por la autovia N-lII/A-3.
@ Madrid-Murcia/Alicante

@ Por la A-3 hasta Atalaya de Cafavate
y alli por A-31 a La Roda y N-301 a Alba-
cete. Desde aqui, a Murcia por A-30/N-
301 o a Almansa por N-430 para, por N-
330, llegar a Alicante.

A-6: CARRILES CENTRALES ABIERTOS |

i
| —'_‘ N-11I: INCORPORACION M-40 ¥ M-45 A N-1lI
| J T DIAS: 16 Y 17 DE ABRIL
-

DIAS: 16, 17, 18, 19 Y 20 DE ABRIL

I ; . DiAs: 16, I7Y1I]DE#\BRIL|

22003

ZONA CENTRO

.‘-'.- M-1: ALCOBENDAS-JARAMA-EL MOLAR
/7. Diks: 18, 17,18, 19 Y 20 DEABRIL

A N-ll: MADRID-GUADALAJARA

.,{ . DiA: 20 DEABRIL

N\ i
£ v ocaia-n-301
A5 pis: 19,20 Y 21 DE ABRIL.

Z. B-3IA-31: ATALAYA DEL CARAVATE
/= DAS: 19,20¥ 21 OE ABRIL

—1 M-506, o bien del
| pk 30 (Ciempozug-
las) y por M-404,
se dirijan a la N-
401, a Toledo, y
por CM-400 a Mo-
ra y Madridejos (N-
V) para continuar
desde ahi hacla
Andalucia.
Estos itinerarios
estardn debida-
mente senalizados.

@ A quien regrese
por la N-V, se reco-
mienda que utilice
los siguientes itine-
rarios debidamente
sefalizados para
evitar posibles re-
tenciones entre
Valmojado/Naval-
carnero y Alcorcon:
a) Partiendo de la
N-V en Talavera de
la Reina, direccion
CM-4000, por la
Puebla de Montal-
ban hasta Toledo,

También por la N-IV (carretera de Anda-
lucla) hasta Ocafa y por N-301 hasta Al-
bacete, desde donde seguiremos los itine-
rarios descritos anteriormente hacia Mur-
cia y Alicante.

@ En el regreso por la A-3, para evitar
las retenciones entre Arganda y Santa Eu-
genia, se recomiendan las siguientes al-
ternativas: Una que, parte del pk 21 de la
N-Ill (Arganda), va por la M-506 a S. Mar-
tin de la Vega y M-301 a Madrid. Y la otra,
del pk 31 de la N-Ill, y va por la antigua N-
Il en Arganda a la M-208 a Velilla de S.
Antonio y Mejorada, y por la M-203 a M-
40 o M-45.

@ Madrid-Murcia

Otra alternativa para este destino en la
salida y entrada es la N-401 a Toledo, alli
por CM-400 a Mora, Madridejos, Alcazar
de S. Juan, Tomello-

para tomar la N-
401 (Madrid-Toledo) con direccidn Madrid.

b) De la N-V, en pk 75 (Maqueda), por
N-403 a Bargas y Olias del, Rey, para to-
mar la N-401.

¢) De 1a N-V, en el pk 31 (Navalcarne-
ro), por M-404 a Grifion y N-401 a Madrid
o M-40.

d) De la N-V {pk 25), por M-413 a Arro-
yomolinos y Fuenlabrada y por N-401 a
Madrid o M-40.

Todos ellos, estaran debidamente se-
fializados.

id-A Coruiia)

[ ] En la salida, para evitar retencio-
nes en el tramo Las Rozas-Torrelodones,
se recomienda utilizar la M-607 (Madrid-
Colmenar Viejo-Navacerrada) para, por
M-614 y M-600, salir al p.k. 47 de la au-
topista A-6 (salida 2: Guadarrama).

A-

S0 y Sotuélamos,
para por N-430 a
Munera y CM-313 a
Hellin (A-30) y de

rerusseas TR e

ZONA CATALUNA

aqui a Murcia.
@ Madrid-Valencia

\ N-145: LA SEU D'URGELL-ANDORRA
¢—_J DiAS: 17,20 Y 21 DE ABRIL

norte/Castellon

@ En la salida y
retorno, por la N-II

DiAS: 20 Y21 DEABRIL

hasta Alcolea del Pi-

C-16: CAL. ROSAL-SALLENT

nar (pk 134), para ‘ &nms 20 Y21 DE ABRIL

tomar la N-211 has-
ta Monreal del Cam-
po, N-330 hasta Te-

£ NI SUR) : CERVERA-JORBA
A vinsii7, 10, 20 Y21 DEABRIL

ruel, N-234 hasta
Algar de Palancia y
por N-225 hacia Vall
d’Uxd, Nules y Cas-
tellon.

N-IV (Madrid-Cadiz)

@ En la salida,
para evitar las re-
tenciones de los ve-

A-2{A-T: VILAFRANCA-BARCELONA|

BARCELONA

@ Quien regrese por la A-6, desde el
pk 47 (salida 2; Guadarrama) tomara la
M-600 hacia El Escorial y, por M-505, a
Las Rozas y Majadahonda, M-503, a Po-
zuelo de Alarcén y, desde aqui, la M-40 a
Madrid. Para quien lo haga por |a A-6, se
aconseja, igualmente, acceder a la capi-
tal a través de la M-50 (Eje Pinar pk 23)
o M-40 (pk 12).

ia)

(Alcorcon-Plas

@ A los vehiculos procedentes o con
destino a Brunete y S. Mart/n de Valdei-
glesias, se les desaconseja el uso de la
M-501 (pk 13 de N-V) en Alcorcén, reco-
mendandoles que circulen por la autovia
M-511, tomandola en el pk 36 de la M-
40, hasta Villaviciosa de Oddn, para des-
de aqui incorporarse a M-501.

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO

En la salida se instalaran conos en el
acceso de S. Sebastian de los Reyes (pk
20,5) que posibilitaran la circulacion por el
arcén hasta Algete (pk 23).

En el retorno, se prolongard, mediante
conos, la incorporacién de la M-100 a N-I
en el enlace de Algete. También se habili-
tard un carril en sentido contrarioc me-
diante conos que, partiendo del pk 44 (El
Molar) 6 28 (Jarama) —segun la intensi-
dad del trafico— conducira directamente
al pk 16 (varlante de Alcobendas) sin po-
sihilidad de salidas intermedias.

N-Il (Madrid-Barc

En el retorno se mstalara un carril en
sentido contrario mediante conos que,
partiendo del p k. 62, en Guadalajara, con-
ducira directamente al pk 8 (Madrid) sin
posibilidad de salidas intermedias hasta
M-30 o Madrid ciudad.

3 (Madrid

En la salida, se prolongara mediante.

conos la incorporacion de la M-40 y via de
servicio a A-3, asi como de M-45. Tam-
bién en la salida y en el retorno, se insta-
lard un carril en sentido contrario median-
te conos desde el pk 7 (Madrid) al 22 (Ar-
ganda), 51 (Villarejo de Salvanés) 6 80,4

€-35: ACCESO A A-T-MACANET-PONT D'ALOU
DIiAS: 20 ¥ 21 DEABRIL

£ C-65: VARIANTE SANTA CRISTINA D'ARD
é ", Dias: 17,20 Y 21 DEABRIL

C-32 (NORTE): ARENYS-VILASSAR-B-20
iAS: 20 ¥ 21 DE ABRIL

hiculos con destino
a Andalucia entre

P~ A-7: SALOU-EL VENDRELL- vsumuca
E) DIAS: 20 ¥ 21 DE ABRIL

[ €31 BELLVITGE-CASTELLDEFELS ‘
/2., Dirs: 18,0721 DEABRIL |

€-31/C-32: CASTELLDEFELS l
T DiAs:20 Y 21 DE ABRIL:

f M-340: QUATRE CAMINS-CORBERA
4, DIAS: 17,18, 19 Y 20 DE ABRIL

Sesefa y Aranjuez,
se recomienda que
bien partiendo del
pk 23 (Pinto) y por

/& C-32 (SUR): CASTELLDEFELS - B-20 (RONDA DE DALT)
é DiAS:20 Y21 DE ABRIL
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(Tarancn), segun demande el trafico, sin
posibilidad de salidas intermedias.

N-IV (Madrid-Cadiz)

En la salida y retorno se instalara un
carril en sentido contrario, mediante co-
nos, en el tramo Sesena-Aranjuez-Ocana
que aumente la fluidez del trafico en ese
tramo con importanies retenciones.

N-V {(Madrid-Ba

En la salida, se prolongara mediante
conos la incorporacion de la M-40 a N-V
para mejorar la fluidez en ese punto y se
prolongara, de igual forma, la incorpora-
cién de Mostoles en el pk 23. También se
instalara un carril en sentido contrario en-
tre el pk 14 (Alcorcon) o pk 19 (Méstoles) y
pk 36 (Valmojado).

En el retorne, se instalard un carril en
sentido contrario mediante conos que
partird del pk 62 (Santa Cruz de Reta-
mar) que conducira directamente al pk
31 de M-40, sin posibilidad de salidas
intermedias.

A-6 (Madrid-A

En la salida y entrada en funcion de
las necesidades del traflco se abrirén los
carriles centrales de la calzada compren-
didos entre los pk 7 v 20 para toda clase
de vehiculos, excepto camiones, vehicu-
los con remolque, articulados, etc. Tam-
bién en la salida, se habilitara un carril en
sentido contrario mediante conos del pk
20 (Bus/VAQ) & 31 (Torrelodones) al 43
(Villalba) sin posibilidad de salidas inter-
medias.

Ademas, en la salida se instalaran co-
nos en todas las incorporaciones de la
via de servicio a la A-6 a partir de la in-
corporacion de M-50 (pk 23); v en el re-
torno, a los vehiculos que accedan a la
A-6 en el pk 39 (Villalba) sentido Madrid
procedentes de M-601, se les reconduci-
ra mediante conos a la via de servicio de
dicha carretera, pudiendo acceder al
tronco central en sucesivas incorporacio-
nes. También se habilitara un carril en
sentido contrario mediante conos que,
partiendo del pk 45 (Villalba), conducird
directamente a la calzada central de la
A-6 (Bus-VAD), con salida a M-30 o
Puerta de Hierro.

N-401 (Madrid-Toled

En el retorne se instalara un carril en
sentido contrario al habitual mediante co-
nos que partiendo del pk 26 (Torrejon de
la Calzada) conducird directamente al pk
10 (Getafe), sin posibilidad de salidas in-
termedias.

Ciudad Real)

TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-IV, N-V, N-301 y N-401, trafico
intenso el miércoles 16 de abril (de 16 a
22 horas), jueves 17 (7 a 13), domingo 20
(12223) y lunes 21 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En N-IV, para evitar las retenciones
en el tramo Aranjuez-Ocana, tanto en la
salida.como en el retorno, se puede tomar
el itinerario que, desde el pk 49 de N-IV,

va hacia Yepes y Ocafa (pk 61, N-IV) y vi- -

ceversa.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida, se anulara el carril de ve-
hiculos lentos entre el pk 52 y 59 (Casilla
de la Dolores), se limitaran accesos a N-IV
por N-400 y se establecera circulacion por
via de servicio.

En el retorno, se instalaran conos para
facilitar la incorporacién de la N-301 (Oca-
fia-Cartagena) a N-IV en Ocafia (pk 63) y
se habilitard la circulacion por la via de
servicio.

También en el retorno se prolongaréd

mediante conos la incorporacion de CM-
400 a la N-401 en los accesos a Toledo.

Tanto en la salida como en el retorno,
se instalara un carril en sentido contrario,
mediante conos, en el tramo Sesefa-
Aranjuez-Ocana (pk 36 a 71) que aumente
la fluidez del tréfico en todo este tramo de
carretera.

'}""l \-\m w e;"A
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-3, A-31, N-IIl y N-301, trafico
intenso el miercoles 16 de abril (de 15 a
23 horas), jueves 17 (7 a 15), viernes 18
(15 a 23), sabado 19 (18 a 23), domingo
20 (9a23) y lunes 21 (3 a 23).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En el retorno, y en funcion del esta-
do del trafico en las carreteras N-301 —a
su paso por Las Pedrofieras y Ocafia (N-
IV}-y A-31/A-3 —Atalaya de Canavate—, se
sefializara y dirigira el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda (Al-
bacete) bien por A-31 y N-lll, bien por N-

TR

=serE

£ A-3: VALEHCIA-CHIVA

 DAS: 17,20 ¥ 21 DE ABRIL
\ £, N-301: ALBACETE-LA RODA
| 4, DIA:20 DE ABRIL

301 a Ocafia (N-1v).
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida y retorno se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual me-
diante conos, gue finalizando o siendo su
comienzo el pk 80,4 (Tarancén) dara conti-
nuidad al instalado hasta Madrid.

También en el retorno se instalaran
medidas de ordenacion del trafico median-
te conos en el enlace de las carreteras A-
31/A-3 en Atalaya del Canavate.

ZONA CATALUNA

___ BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-2, A-7, C-32, C-58, C-31, N-II,
C-17, N-340, C-35 y C-16, frdfico intenso
el jueves 17 de abril (de 16 a 22 horas),
viernes 18 (8 a 14), domingo 20 (15 a 22)
y lunes 21 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Brava. Se recomienda
circular por A-7 y se ofrece como alterna-
tiva B-20 y C-32 (hasta Palafolls), N-II
{norte), C-35 v GI-600.

® Zona Costa Dorada. Se recomien-
dan C-32 Sur y A-7, mientras que la alter-
nativa es A-7 y N-340.

e Sitges, Vilanova i La Gel-
El |t|nerar|0 recomendado

iy y

ZONA LEVANTE

g | C¥-35: LA ELIANA-PATERNA
:E: f | DiAS: 20 Y 21 DE ABRIL

A N ST
N»iﬁ”ﬁ‘
O L V_jﬁx

es la C-32, y el alternativo, A-7, C-15y C-
31

rona-Francia: A-7 por el Tercer Cinturon
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

@ Itinerario Barcelona-Lleida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat y N-
II; la alternativa, por A-2 y A-7.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
Salida:
A-7/C-58

Incorporacion mediante conos desde la
C-58 a A-7 en Barbera del Vallés el jueves

17 de abril (por la tarde) y viernes 18 (por
la mafiana).

N-1l (Sur)
Se instalara un carril adicional median-

. te conos desde el final de la autovia, en

Jorba (Santa Maria del Cami), hasta el li-
mite provincial con Lleida el jueves 17 de
abril (por la tarde) y el viernes 18 (mafia-
nay.

A T

o’ N-234: SEGORBE-VIVER
{7, DIiAS:20'Y 21 DE ABRIL

N-340

Se instalara un carril adicional entre
Quatre Camins y la rotonda de Corbera el
jueves 17 de abril por la tarde y el viernes
18, sabado 19 y domingo 20, por la maria-
na.

C-31

Se instalard un carril especial en senti-
do contrario al habitual desde Bellvitge a
Castelldefels el viernes 18 de abril y el do-
mingo 20, por la manana.

Retorno:

A-2/A-T

A=

Quedara instalado un carril en sentido
contrario al habitual desde Vilafranca a
Barcelona (Av. Diagonal) el domingo 20 de
abril y el lunes 21.

A-T

Habra un carril en sentido contrario al
habitual entre El Vendrell y Vilafranca el
domingo 20 de abril y lunes 21.
C~32 Norte .

Se habilitara un carril especial mediante
conos desde el peaje de Arenys de Mar (pk
1085,8) hasta Vilassar (pk 91,8) y desde éste
hasta el enlace con B-20 (pk 25) el domin-
g0 20 de abril y el lunes 21 por la tarde.
N-1l (Sur)

Se instalara un carril adicional me-
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diante conos desde el limite provincial
con Lleida hasta el inicio de la autovia en
Jorba el domingo 20 de abril y lunes 21.

*El domingo 20 de abril y lunes 21, se
balizard mediante conos la incorporacion de
C-31 a C-32 en el pk 16. También se insta-
lard un carril especial en sentido contrario
al habitual de Castelldefels a Bellvilge las
tardes de esos dias.

Se instalard un carril en sentido contra-
rio al habitual de Castelldefels al pk 60 de
B-20 (Ronda de Dalt), el domingo 20 de
abril y lunes 21.

C-16

Se habilitard un carril adicional median-
te conos desde Cal Rosal hasta el enlace
con autovia en Sallent el domingo 20 de
abril y lunes 21.

_LLEIDA

Dias Y !IGRAS PUNTA

En A-2, N-II, N-145, N-240 y C-14, tra-
fico intenso el jueves 17 de abril (de 16 a
22), viernes 18 (8 a 14), domingo 20 (15 a
22) y lunes 21 (14 2 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Mediterraneo: Hinerario re-
comendado, A-2. Alternativo, N-Il y N-240.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-l

En la salida del jueves 17 de abril, vier-
nes 18 y en el retorno del domingo 20 y
lunes 21 guedard instalado entre Cervera
{fin de autovia) y el limite provincial con

nos.
N-145

En las salidas y retornos se instalara un
carril adicional en el tramo Andorra-La Seu
d’Urgell.

___GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA
@ En A-7, N-Il, N-152, C-31, C-35y C-
65, el jueves 17 de abril (16 & 22 h.), vier-

nes 18 (8 a 14), domingo 20 (15 a 22) y
lunes 21 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,
por A-7; alternativo, N-I1.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
C-35

En el retorno se habilitara un carril adi-
cional mediante conos en la C-35 en el
tramo de acceso a A-7 (Macanet)-Vi-
dreres-Pont d'Alou.

C-65/C-31

En la salida y el retorno, en la variante
de Sta. Cristina se establecera sentido tni-
co de circulacion direccion Costa o direc-

cion Girona, dependiendo de la intensidad
del tréfico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-7, A-16, N-240, N-340 y C-
246/C-31, trafico intenso el jueves 17 de
abril (de 16 a 22), viernes 18 (8 a 14), do-
mingo 20 (15 a 22) y lunes 21 (12 a 22),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS -
@ Zona Costa Dorada: Recomenda-

Barcelona un carril adicional mediante co- 4




SEMA N A

do, A-7, alternativo, N-340.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO
A-7

En el retorno del domingo 20 de abril y
lunes 21, se habilitard un carril en sentido
contrario al habitual desde el acceso de
Salou hasta El Vendrell-Vilafranca, dando
coniinuidad al instalado en la provincia de
Barcelona.

ZONA LEVANTE =

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-7, N-234, N-340, N-332 ¥
N-430, maxima afluencia de vehiculos el
miércoles 16 de abril (de 16 a 21 horas), jue-
ves 17 (16 a 22), viemes 18 (8 a 14), domin-
o 20 (102 18) y lunes 21 (8 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
— ltinerarios provinciales

N-340 y N-332
Para evitar las travesias de ambas ca-

rreteras, se recomienda la autopista de
peaje A-7.

- Itinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia)
Valencia por N-332/N-340 a N-430,

Fuente Ta Higuera, y de alli a la autovia N-
330 a Alicante.

Valencia-Murcia (por auto

Valencia por N-332/N-340 a N-430,
Fuente la Higuera, y de alli a la autovia N-
330 hasta la salida Aspe/Elche para allf to-
mar A-7 hasta Murcia (libre de peaje).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-3

En la salida y el retorno, se habilitara
un carril en sentido contrario al habitual
desde Valencia hasta Chiva, que aumenta-

rd |a fluidez del trafico en este tramo de
carretera.

CV-35
En el retorno, se habilitard un carril en

sentido contrario al habitual del pk 8 al
14,5 (La Eliana—Paterna).

CASTELLON

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-7, N-232, N-234 y N-340, trafi-
co intenso el miércoles 16 de abril (de 16
a 21 horas), jueves 17 (16 a 22), viernes
18 (8 a 14), domingo 20 (10 a 18) y lunes
21 (8a23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Con el fin de evitar las retenciones
en las travesias de N-340, se recomienda
la Autopista del Mediterrdaneo A-7, que
discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-234

En el retorno del domingo 20 de abril y
lunes 21 se anularan carriles lentos y ac-
cesos mediante conos entre los pk 36 y 39
para aumnentar la fluidez del trafico en el
tramo Segorbe-Viver.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

= )

SAINTA

B N-323 (ACCESO A N-IV): BAILEN
£, DiAs: 20 Y 21 DE ABRIL

5 DIAS:20Y 21 DE ﬁBRIL

l %, N-IV: SANTA ELENA-ALMURADIEL

5 n-g30:L

SEVILLA/SE-30!

. DiA- 20 DE ABRIL

’_ A-49; ACCESO A SEVILLA £ ::

. Dif: 20 DE ABRIL =

| [ “,,1
A

N

A\
ad

N-IV:JEREZ FRONTERA
C. (CIRCUNVALACION)
DIIS 19 Y 20 DE ABRIL! [

© | N-IV: TRES CAMINOS-PUERTO REAL LN
AL, DAS: 19y 20 DE ABRIL | "

% : 3
J_ g\iﬁ/w

N-323: [ZBOR-SALOBRERA
DiA: 20 DE ABRIL

.‘-7\) N-340: TRES CAMINOS-CHICLANA-CONIL
<, DiAs: 17, 18,19V20

DE ABRIL

® En N-301, N-322 y N-430, trafico in-
tenso el miércoles 16 de abril (de 12 a 20
horas), jueves 17 (10 a 18), viernes 18 (10
a 14), sabado 19 (12 a 18), domingo 20 (9
a20) y lunes 21 (10 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® FEn el retorno, en sentido Madrid, y
en funcion del estado del trafico en N-301
y A-31/A-3 (Atalaya de Canavate), se diri-
gira el trafico alternativamente, mediante
sefializacion, desde La Roda (N-301) por
A-31 y N-IIl, o por N-301 a Ocaiia (N-IV) y
Madrid.

@ [tinerario Hellin-Madrid, evitando
el tramo La Roda- AFbacete en el retorno
del domingo 20 de abril y lunes 21: desde
Hellin {pk 309 de A-30) por CM-503 a Mu-
nera (N-430), de aqui a Sotuélamos para
alli tomar CM-400 a Tomelloso, Alcdzar de
San Juan, Madridejos, Mora y Toledo, don-
de se toma N-401 a Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICD
N-301

Se habilitard un carril en sentido con-
trario al habitual direccion Madrid, me-
diante conos, en el tramo Albacete-La Ro-
da, en el retorno del domingo 20 de abril.

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, A-49, N-IV y A-92, trafico in-
tenso el miércoles 16 de abril (de 15 a 23
horas), jueves 17 (10 a 15), viernes 18 (14
a23) y domingo 20 (10 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-49 [

Se anulara el carril lento en el acceso a
Sevilla entre los pk 0 al 3,5 en el retorno

del domingo 20 de abril, para que aumen-
te la fluidez del trafico en este tramo.

N-630
En el retorno del domingo 20 de abril
se habilitara un carril adicional desde el fi-

* |2 pia:20 DE ABRIL

nal de la autovia A-66 en Las Pajanosas
hasta el acceso y enlace con SE-30, en
sentido entrada a Sevilla.

GRANADA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En N-340, N-323 y A-92, trafico
intenso el miércoles 16 de abril (18,30 a
22,30 horas), jueves 17 (10,30 a 14,30),
viernes 18 (18,30 a 22,30), sébado 19
(10,30 a 22,30), domingo 20 (10,30 a
22.30) vy lunes 21 (10,30 a 22,30).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-323

En el retorno desde la Costa hacia el in-
terior, se instalara un carril adicional me-
diante conos direccion Granada en el tra-
mo Motril-Granada (pk 180-187), el do-
mingo 20 de abril.

CADIZ_
DIAS Y HORAS PUNTA
@ En A-4, N-IV, N-340 y A-382, maxi-
ma afluencia el miércoles 16 (de 15 a

23,30 h), jueves 17 (15 a 23,30) y domin-
go 20 (de 12 a 22,30).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

villa-Campo de Gi-
oa a inversa: Autopista A-4, de-
jaﬂd[ﬂa en la salida 5 para tomar la A-381
(antigua C- 440 Jerez Lcs Barrios).

rayect lla-Costa del Sol

ice :r»a Se recomienda

a\ tlnerano A-376 Sevilla-Costa del Sol -

/A M-631: CARCEDO-50TO DEL BARCO ‘
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ZONA NORTE

s DiA:20 DE ABRIL

J /A N-632 AVILES (VARIANTE,

/A N-634: INFIESTO
40. Dia:20 DE ABRIL

por Ronda.

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL
TRAFICO

N-44

Se habilitara un carril adicional
mediante conos en el framo que
une la autopista A-4 con Cédiz,
incluyendo el puente José Ledn
de Carranza sobre la bahia de Ca-
diz, lo que permitird aumentar la
fluidez del trafico el miércoles 16
y lunes 21 de abril.

En la salida y el retorno, se insta-
lara un carril en sentido confrario
al habitual y adicional meadiante
conos en el tramo Tres Caminos-
Chiclana-Conil el sabado 19 y do-
mingo 20 de abril.

En el retorno se instalaran medi-
das de ordenacién mediante conos
en el tramo Puerto Real-Tres Ca-
minos y en la circunvalacion de
Jerez de la Frontera el sabado 19
y domingo 20 de abril.

_JAEN

DIAS ¥ HORAS PUNTA

@ En N-IV y N-323, circulacion intensa
el miércoles 16 de abril (de 14 a 23 ho-
ras), jueves 17 (7 a 15), domingo 20 (8 a
23) y lunes 21 (8 2 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
N-IV/N-3

En el retorno del domingo 20 de abril y
lunes 21, se habilitard un carril en sentido
contrario direccion Madrid, entre Sta. Ele-
na-Venta de Cardenas-Almuradiel (paso de
Despefiaperros), que aumentara la fluidez
del trafico en este tramo.

También en esos dias se ordenara la In-
corporacion de N-323 a N-IV en Bailén.

..f\\, eso a N-IV)

Z0NA NORTE
ASTURIAS

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-8, A-66, N-630, N-632 y N-
634, trafico intenso el miércoles 16 de
abril (15 a 22 horas), jueves 17 (112 13) y
domingo 20 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Oviedo- Guma La A-66 v A-8 o por
la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o por
la AS-17.

® Gijon-Aviles: La A-8 o por la AS-19.

@® Liovio-Gijon-Canero (Luarca):
Por N-632 o N-634 (Llowo -0Oviedo-Grado-
_ Canero-Luarca),

MEDIDAS DE
{ ORDENACION DE
| - TRAFiCO

N-632 -

En retorno, anulacian de
carriles lentos en el tra-
mo Carcedo-Soto del
Barco y en la variante
de Avilés.

N-634
En el retorno, incorpora-
cion en Infiesto.

-

g,

EN ESPANA HAY MAS DE UN MILLON Y MEDIO DE

b CONDUCTORES MAYORES DE 65 ANOS.

» ﬁ\J""a-.I" - -

- e

—— NESTOR NORMA

Espafia es uno de los paises de la Union Europea donde la
poblacion de la Tercera Edad crece mas rapidamente. En Espafia, ya hay
mas de un millon y medio de conductores mayores de 65 afos y se
espera que aumenten. Habra, por tanto, mas conductores mayores en
las carreteras y mas pugnando por renovar su permiso de conduccion,
Siete veteranos conductores nos cuentan su larga y valiosa experiencia
al volante y la razon por la que renuevan su permiso.
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e llega a la vejez en condicio-
nes distintas y con las capaci-
dades mas o menos merma-
das, segun se haya vivido. Por
ello la normativa de trifico no

establece un limite de edad para dejar
de conducir. Es, en cierta medida, una
adaptacion de la norma a la mayor ex-
pectativa de vida y a las mejores con-
diciones sanitarias que ha logrado Es-
pafia en las dltimas décadas.

No obstante, 1a necesidad de las per-
sonas mayores por continuar renovan-
do su permiso de conduccién tiene
muchas motivaciones. Es “esa necesi-
dad de no depender, de mantener su
autonomia personal, de ir a la com-
pra, de ir al médico, de no precisar
ayuda”, afirma José Maria Sanchez
Pardo, psicélogo-asesor del Area de
Formacién y Comportamiento de
Conductores de la DGT. “Lo peor que
le puede pasar a una persona que ha
llegado a la madurez de su vida es te-
ner la sensacion del ‘ya no sirvo’. Es-
to les produce una desproteccion y un

FOTO ART
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“SIEMPRE HE
CONDUCIDO:; SI
PARO, ME MUERO"

/4 han felicitado por carta y
M’re han dado una placa los
jefes provinciales de Trafi-
co de Orense y Valladolid, por no ha-
ber tenido accidentes ni penalizaciones
durante mis 72 anos de conduceidn”,
dice satisfecho Santiago Santiveri, Ase-
gura que su lema es respetar las nor-
mas, y que, con sus 90 afos recién
cumplidos, la doctora gue le hizo los
controles'le felicité. No es la Unica sa-
tisfaccion que, por estos dias, tiene es-
te empresario emprendedor, propieta-
rio de una conocida empresa de pro-
ductos dietéticos. “En febrero, el minis-
tro Pigué me condecord con una me-
dalla por mi actividad en la industria
alimentaria y dias después Jordi Puyol
me hizo entrega de una felicitacion en

MER A

LA UNICA
CONDUCTO-
RA EN VIGO”

ﬂ malia responde con
absoluta lucidez. Re-
cuerda con satisfac-

cion gue en Vigo (Ponteve-

dra) era la iinica mujer que
conducia cuando ella se

saco el permiso, en 1934.
“Lo saque en Barcelona,
con 24 anos, y alli no era
raro ver a una mujer al vo-
lante, pero en Vigo, si”. Tenia un Ford
“T” que le sirvio para las clases practi-

cas que did en una academia, donde

“me hicieron dos o tres preguntas y
aprobé a la primera”.

Dice que, en 1967, su marido le regalo

un Volvo, del gue tiene sus mejores re-

cuerdos. Amalia se rie con ganas cuan-
do recuerda el miedo que pasaba su
nuera, mucho mas joven que ella,

cuando llevaba el Volvo a mas de 100.

32

o o
- mé-
rito a mi trabajo. No me pue-
do quejar”, dice sonriendo Santiveri.
Desde que saco su permiso n° 49625,
en 1931, ha conducido toda clase de
vehiculos. Primero heredd de su padre
—fundador de la empresa- una camio-
neta que tenia tres pedales, con un mo-
tor que llamaban “Tomasito”; luego,
después de la guerra, adquirio un ca-
mion Ford, de gasdgeno, que llevaba
una caldera al lado de la cabina; en los
anos 60 tuvo un camién “Magirus” pa-
ra distribuir los “Alimentos de régi-
men” de la empresa (en |a fotografia) y
ahora tiene un Volvo S-40 Diesel.
“Siempre he conducido; si paro, me
muero”, concluye categorico.

“Ahora no suelo correr; no me dejan
mis hijos”, manifiesta con afcranza.
“Sélo conduzco en verano, y en la ca-
rretera no paso de 80 km/h”. En toda
su vida de conductora reconoce haber
tenido sdlo un accidente, “y la culpa
no fue mia”. En marzo volvera a inten-
tar renovar su permiso de conduccion,
porgue, segun ella, esta bien de la vis-
ta y del oido. “Si no lo consigo, vende-
ré mi Ford “Fiesta”, que, aunque tiene
20 anos, estd bien de motor”.
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Foto: Marta G. Brea

sentimiento de invalidez patético, que
se agudiza cuan-
do se les priva de
la posibilidad de
conducir”, sefia-
la el psicélogo.
Segiin el libro
“La 3" edad y el
transporte”, edi-
tado por la
DGT, la espe-
ranza de vida
en la Unién
Europea en los
préximos 25
afios se incre-
mentard, para
los hombres,
un promedio
de 1.3 .2 1,6
meses por
afo, y de 1,5
a 2,0 meses al afio

-

»,o-—

para las mujeres.

El mismo estudio sefiala que para el
afio 2050, el nimero de personas de
65 afios o mds se habra triplicado. El
crecimiento serd ain mds marcado en
el tramo de la poblacién de 80 afios o
maés.

Al finalizar 2001, los conductores
censados mayores de 05 afios fueron
1.571.939, de los cuales 1.371.643,
eran varones (87,25%), y 200.296 mu-
jeres (12,74%).

En cuanto a los permisos de con-
duccion expedidos durante el afio
2001, de un total de 728.665 permi-
s0s, 7.046 correspondieron a personas
mayores de 635 afios; de ellos, 5.468
fueron a varones y 1.578, a mujeres

El aumento de los conductores ancia-
nos es consecuencia de la mayor longe-
vidad de la péblacién. “En los paises
desarrollados estd ocurriendo un feno-
meno nuevo: se estd ampliando el tra-
mo que incluye a las personas mayo-
res, debido a que se ha prolongado la
edad de envejecimiento, entre otros
motivos, por las mejores condiciones
sanitarias, por la proliferacion de nue-
vos medicamentos,y la mejor calidad
de vida”, sefiala Maria Cruz Garcia
Egido, pedagoga del Area de Educa-
cién y Divulgacién de 1a Direccién Ge-
neral de Trifico (DGT).

Pasar los reconocimientos

Los conductores mayores son el gru-
po que aporta el mds alto indice de de-
negaciones en los Centros de Reconoci-
miento de Conductores (CRC), cosa 16-
gica y coherente con el deterioro natu-
ral bioldgico que se produce con el pa-
so del tiempo en los seres humanos.

Las denegaciones del

permiso de conducir
aumentan en personas que
superan los 75 anos

En un estudio que realizé Bonifacio
Martin, secretario general de ASE-
CEMP (Asociacién Espafiola de Cen-
tros Médicos y Psicotécnicos), en co-
laboracién con José M* de Miguel, se
demostré que el indice general de de-
negaciones en los CRC era del 0,94%.
Sin embargo, en el tramo de edad de
71 a 75 afios, las denegaciones subfan
al 1,70%. Y, finalmente, en el seg-
mento de edad superior a los 75 afios,
las denegaciones alcanzaban el
2:13%.

“Las causas mds frecuentes de de-
negacion en los mayores —aclara Bo-
nifacio Martin— son debidas al dete-
rioro del drgano de la vista —cata-
ratas, afaguias, desprendimientos de
retina, etc.—, seguidas de problemas
de psicomotricidad”.

Asimismo, en torno a la capacidad
visual, el libro “Patologia Médica y
Conduccion de Vehiculos”, destaca
que “el conductor recibe un 80% de
la informacion que precisa para con-
ducir a través de la vista” y define la
vision monocular como “teda agude-
za visual igual o inferior a 0,10 en un
ojo, con o sin lentes correctoras, debi-
do a pérdida anatdmica o funcional
de cualguier etiologia”.

Esta afeccién, muy frecuente en per-
sonas mayores, solo podrd ad-

JUAN SITGES CARBONELL, 94 ANOS

“VOY CON MI COCHE A 80 KM/H Y LOS
CAMIONES ME PASAN A 120"

ocupa cuando va por la carretera

es el exceso de velocidad de los
camiones. “Me pasan a 120 cuando
yo voy tranquilamente con mi Suzukl
a 80 desde mj casa, en Cardona, hasta
Manresa, donde tengo
unos familiares”. De sus
revisiones médicas no se
gueja, porque “siempre
doy apto e, incluso, me
animan a presentarme pa-
ra renovar el permiso”.
Estéd convencido de que
su conduecion, a escasa
velocidad pero observan-
do las normas, no perjudi-
ca a otros conductores,
porgue solo se desplaza
tres kilémetros diarios.
Conduce desde los 18
anos y hoy, a sus 94 re-
cién cumplidos, no le da
ningun miedo subir pen-
dientes con su Suzuki, que
tiene traccion en sus cua-
tro ruedas. En 1936 tuvo
su primer coche, un Ford

Dice Juan Sitjes que lo que le pre-

“T", que le requisaron durante la gue-
rra, para al final devolverle sdlo la ca-
rroceria. Juan se encuentra perfecta-
mente y dice gue todavia no necesita
limitaciones para conducir porgque,
asegura, “hay quien es viejo a los 70
arios, y a los 30 no”.

FOTO ART

ANTONIO LOPEZ GONZALEZ, 74 ANOS

“NUNCA HE SIDO UN FANATICO DE LA
VELOCIDAD"”

o0 ha tenido ningtin problema
para renovar su permiso de con-
duccion. “En las pruebas de psi-
cotecnia no me he salido de las rayi-
tas blancas”, afirma satisfecho. Ase-
gura ser adicto de la revista “Trafico”,
que le ayuda para “conocer el regla-
mento”, “Hace mds de 40 afios que
conduzco y jamas pro-
VOqueé ni
T sufri nin-
gun acci-
dente gra-
ve”, anade
con orgullo
Aungue sa-
cO suU permi-
50 en1964,su
primera ex-
periencia au-
tomovilistica
se produjo
mucho antes,
a los14 anos,
en su Jaén na-
tal. “Con unos
chavales de mi
edad nos mon-
tamos a un au-
tocar Ford, rojo,
y lo hicimos
deslizar por una
pendiente de
200 metros, y yo

TRAFICO. Marzo-abril 2003

al volante, sin llegar a los pedales de
los cambios. Lo llevé con éxito, pese a
lo peligroso de la pendiente, y desde
entonces me llamaron ‘el chofer'.
Antonio recuerda con carifio su pri-
mer automovil, un Gagamovil ale-
man, con motor de moto, que des-
pués de cuatro anos pudo cambiar
por un Seat “600" . Luego se pasc a
un “127", que llevé durante 12 anos,
para recalar finalmente en un Citroén
" " F/s i

Saxo”. “Como ve, por la potencia de
mis coches —dice sonriente-, ne he si-
do un fanatico de la velocidad, por
eso no he tenido accidentes”.
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CEFERINO AYUSO CLEMENTE, 85 ANOS

“VOY A 90 AUN-
QUE ME PITEN”

on sus 85 anos, Ceferino Ayu-

so contintia conduciendo. Ya

no sale a la carretera, como
lo hacia con su mujer, hace unos
anos, pero el coche |e sirve para
hacer la compra y “seguir vivien-
do”. Procura respetar las normas.
Siempre se pone el cinturdn de se-
guridad. Se le ha quebrado la voz
cuando recuerda gue con su mujer
iba a comer a Jadraque, en la pro-
vincia de Guadalajara, o a La Ca-
brera, por la N-I, pero que ahora
no puede hacerlo porque ella sufre
de Alzheimer. “Ya no tengo tiem-
po, sdlo para cuidarla”, dice com-
pungido. Sin embargo, Ceferino
tiene buena salud, lo que le ha
permitido renovar su permiso des-
de que consiguid el primero para
una moto, por los anos 50. Ceferi-
no reconoce gue ahora se conduce
con mas riesgo, pero que, aun asi,
él no tiene miedo, porgue siempre
ha sido muy prudente. “Trato de
conservar las distancias, y no co-
rro a més de 90, aunque me pi-

tan. Cree que muchos de los accidentes se deben a
que no se mantienen las distancias reglamentarias.
“Sjivan a 80 km/h tienen que estar a 80 metros de dis-
tancia —dice. Pero a mi edad ya no me ponen nervioso,
los dejo pasar y sigo tan tranquilo”. La accidentalidad
en Espana le parece un disparate, “La gente, sobre to-
do los jévenes, van disparatados, por eso hay tantos
muertos los fines de semana”. En su larga experiencia
al volante asegura que nunca tuvo un dafio fisico.
Aprendid a conducir por su cuenta y, después de unos
anos, adguirié un taxi y hasta llegé a ser profesor de una
academia. Como estd acostumbrado a ir de caceria, y sa-
be lo que es manejar un arma, dice que cuando coge el
coche es como si tuviera una escopeta en la mano, “hay
que tener cuidado de que no se dispare”.

Foto: Juan Flores

“EL COCHE ES
COMO UNA
ESCOPETA”

/i coche en la carretera es
una bomba. Los mayores
deben tener conciencia de

que si les falla la vista, se acabo:
deben dejar de conducir”, afirma
categérico Antonio Rosa Exposito,
de 83 afos. Lo que
mas le
molesta
en la ca-
rretera
son los
vehicu-
los que
se e pe-
gan atras,
y le pi-
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mitirse en conductores no profesiona-
les (grupo 1), que precisardn espejos a
ambos lados del vehiculo, un interior
panordmico y tendrdn un limite de ve-
locidad de 100 km/h. Si el criterio fa-
cultativo lo establece,también se pue-
de reducir el perfodo de vigencia del
permiso de conduccion.

Para el caso de aquellos mayores
que han alcanzado los valores de agu-
deza visual tras la intervencién de ci-
rugia refractiva, o afaquia (con im-
plante de lente intraocular), se requiere
un periodo poscirugia de un mes para
el conductor normal (grupo 1), y de
tres meses, para los profesionales
(grupo 2).

Igualmente habrd una reduccién del
periodo de vigencia del permiso, en
los casos de personas mayores con
deterioros progresivos de la capacidad
visual, con reduccién del campo vi-
sual, que no debe ser menor de 120°
en el plano horizontal.

Restricciones a la conduccion

Las pruebas de evaluacién de las ap-
titudes psicomotoras de los conducto-
res son efectuadas en los CRC. “En
conductores del grupo 1°, sean mayo-
res o no —explica Bonitacio Martin—,
las anomalias o deficiencias motoras
o funcionales que la persona presente,
determinadas por los facultativos de
los CRC, pueden compensarse con
protesis en el copductor o adaptacio-
nes en el vehicilo, como pomo al vo-
lante, dobles espejos retrovisores, ex-
teriores e interior panordmico, embra-
gue automdtico, alargamiento de man-
dos o pedales, obligacion de levar

Las causas mas frecuentes

de denegacion de permiso
de conduccion en los
mayores se debe al
deterioro de la vista

lentes o audifono durante la conduc-
cion, etc.”

Los criterios para los conductores
profesionales son mds restrictivos ¥,
en general, se requiere una mayor
condicidn fisica y mental.

Cuando una persona mayor acude a
un CRC y no consigue superar las
pruebas de evaluacién, el RD
2272/1983 establece que podran ser
contrastadas con el informe de otro
centro o directamente ante la autori-
dad sanitaria provincial, o por la Jefa-
tura Provincial de Trafico, cuando se
trate de alguna denegacién por causas
psicolégicas. Si esto ocurre, y 148
pruebas son superadas en un CRC y
en otro no, y ambos centros son de di-
ferentes comunidades, la instancia que

dirime es la Comisién Central Dicta-

minadora, que funciona en la DGT
con especialistas contratados por este
organismo para realizar estas funcio-
nes.

Retirarse a tiempo

Pero ademads de las limitaciones fisi-
cas, es innegable que el envejecimien-
to produce un deterioro cognitivo, en-
tendiéndose éste como pérdida de me-
moria, dificultad en la orientacion,
disminucién del pensamiento abstrac-
to, y otro tipo de disfunciones.

Segtin Fermina Sdnchez, psicologa-
asesora técnica responsable del Gabi-
nete Psicoldgico de la DGT, “las per-
sonas que envejecen bien, por lo ge-
neral saben retirarse a tiempo, son
conscientes de que ya no tienen facul-
tades para continuar al volante; en
cambio, cuando el deterioro se ha
producido antes de tiempo Y pierden
su capacidad de autocritica, entonces
es cuando hay mds problemas”.

Por esta razén, y cualquiera sea la
motivacién para continuar conducien-
do, lo que es indudable es que para
llevar un vehiculo a motor, la persona
debe reunir una serie de condiclones y
aptitudes fisicas y psiquicas que ga-
rantice su seguridad, y 1a de los de-
mas. ¢

JOSE PEY TEIXIDOR, 93

“EN EL VOLANTE TENGO
40 ANOS MENOS™”

corrido 7 millones de kilometros

Repite con conviceién gue ha re-

por toda Europa.
Tenfa una agencia de coches ameri-

canos en Madrid y, con su Lincoln de

12 cilindros, todos los meses hacia
cientos de kilometros que tiene
apuntados en una libreta. “He cum-

plido 93, pero en el volante tengo 40

anos menos. Conduzeo desde 1927,
v nunca he tenido un accidente”,
afirma euforico José Pey Teixidor,
vecino de Cabanas, en la provingia
de Girona. Asegura que sigue al pie

de la letra las medidas de seguridad,

y que nunca se olvida de ponerse el
cinturén. Ha pasado la revision sin
problemas, y piensa volver a renavar
su permiso dentro de dos afos,
cuando supere ya los 95 afios. “Es-
toy decidido; si me veo capaz, lo ha-
go. Para mi, conducir es continuar en
la vida”. Con su Citroén “C 8" diaria-
mente hace de 10 a 12 kilometros, a
la casa de su hermana, sin superar
los 60 kilémetros por hora. Lamenta
que haya “una juventud que va a lo
loco por la carretera, y que no respe-
ta a los que vamos a una velocidad
moderada”.

Consejos al conductor mayor

¥ Realice recorridos conocidos.
Procure viajar acompanado.

¥ Evite las horas punta, los trayec-

tos complicados y las condiciones
climatoldgicas adversas (lluvia,
niebla, etcétera). ‘

Y 4 .y .
" Utilice el transporte colectivo
para largos recorridos.

" Evite maniobras arriesgadas
(adelantamientos peligrosos).

¥ Evite la conduccion nocturna:
las cataratas, el glaucoma y los
frastornos de acomodacion de la
vision originan mayores dificulta-
des en la conduccion).

¥ Tenga en cuenta las recomenda-

ciones de la DGT sobre la veloci-
dad y distancia de seguridad entre
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los vehiculos. Descanse cada hora
o 2 horas de conduccion.

v Sitiene dificultad de movimien-
tos, utilice coches con direccion
asistida, cambio automatico, peda-
les de gran superficie (puede solici-
tar orientacion en los Centros de
Reconocimiento o en las Jefaturas
Provinciales de Trafico).

v’ Cologue retrovisores a amhos
lados del vehiculo e interior pano-
ramico: le facilitardn las manio-
bras.

' Si necesita gafas o utiliza audi-
fono, acuda a las revisiones perio-
dicas para que sus niveles de vi-
sion y audicion sean los éptimos.

(Del libro: “Patologia Médica y Conduc-
cion de Vehiculos”, editado por la DGT)

Foto: Congi Molons
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LA MITAD DE LAS LESIONES

EN CABEZA Y UNA QUINTA
PARTE DE.LAS MUERTES DE
CICLISTAS PODRIAN EVITAHSE ;

USANDOLO ..

uN estudlo conﬂrma que

J.M.M. rovo: EFE

Un reciente estudio de la
Universidad de Granada
sobre los 26.832 accidentes
con ciclistas victimas
recogidos por la Direccion
General de Trafico (DGT)
entre 1990 y 1999 confirma
el efecto protector del
casco. Aunque los autores
quieren ser prudentes al
traspasar las cifras a la
realidad, creen que la mitad
de las lesiones en la cabeza
y la quinta parte de las
muertes podrian evitarse
con la generalizacion del
uso del casco.

36

el casco
Jrotege

n estudio publicado en la
revista “Medicina Clini-
ca”, realizado por miem-
bros del Departamento. de
Medicina Preventiva y Sa-
lud Pidblica de la Facultad de Farma-
cia de la Universidad de Granada,
afirma que el uso del casco en los
ciclistas evitaria muchas lesiones en
la cabeza —hasta la mitad— y reduci-
ria el riesgo de muerte —evitaria uno
de cada cinco fallecimientos—. Este
trabajo ha estudiado los accidentes
de 26.832 ciclistas, recogidos en la
base de datos de la DGT entre 1990
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y 1999 y sus conclusiones son defi-
nitivas: “El presente estudio —sefiala
textualmente el trabajo— confirma
que el uso entre los ciclistas acci-
dentados reduce significativamente
su riesgo de sufrir lesiones en la ca-
beza vy, en menor medida, de morir.
Estos resultados constituyen un soli-
do argumento a favor de la genera-
lizacion del uso del tasco entre los
ciclistas en Espaiia’.

Aunque el uso del casco por parte
de los ciclistas en carretera es un
hecho comin y aceptado, atin exis-
te una gran resistencia a su utiliza-
cién obligatoria en otros dmbitos
(como, por ejemplo, en ciudad) y
por algunos colectivos. De hecho,
este estudio sefiala que sélo usan
casco el 11.4% de los ciclistas, aun-
que estimaciones de la DGT elevan
esta cifra en carretera hasta maés
alla del 80%.

En cualquier caso, al margen de su
uso, este estudio deja claro que el
casco protege a los ciclistas. Asi, por

ejemplo, mientras que entre
los ciclistas que usaban
casco el porcentaje de

muertos era del
3,8%, el de quienes ﬂ

salieron con vida
se eleva hasta el |
96% (ver recua-
dro inferior).
Ademds, este por-
centaje se invierte
entre quienes no
lo utilizaban: el
95% perecio y el
4.8% se salvoe. Y
eso que, seguin los
autores, “‘sobre el
riesgo de muerte también se obtiene
un efecto protector estadisticamente
significativo, si bien de magnitud
sensiblemente inferior”. De hecho,
el estudio calcula que “mds de la
guinta parte de las defunciones
(246) registradas entre los ciclistas
accidentados en Espaiia durante la
pasada década seria atribuible a no
utilizar el casco”. No obstante,
los autores del estudio
matizan que “ésta es
una interpretacion
tedrica, cuya ex-
trapolacion a
la realidad es
limitada y ha
de hacerse
con -sumda
precau-

Si destaca-
do es el efec-
to sobre las
muertes, mayor
anun lo es sobre
las lesiones en la
cabeza. Segun los da-
tos (ver recuadio) cuando
usaban casco, solo el 16% de los
ciclistas presentaba lesiones en la
cabeza, mientras el 84% no tenia;
igual que en el caso anterior, los
datos se invierten cuando no lleva-
ban casco: el 30% presentaba lesio-
nes y el 70%, no.

Los porcentajes de proteccion del
casco obtenidos en este andlisis

coinciden con otros recientes estu-

LAS LESIONES QUE EVITA EL CASCO

{Fuente: Uso del casco en bicicletas: un meta-anali-
sis. R.G. Ataweﬂ y otres. Ao 2001)

Compensacion
del riesgo

Segln diferentes autares, el efecto benefi-
cioso del uso del casco en los ciclistas podria
guedar contrarrestado si estos, al sentirse
mas seguros, adoptaran conductas de mayor
con . riesgo. A pesar de que esta hipotesis aun si-
gue en discusion y que es dificil cuantificar
en gue medida reduciria el impacto bene-
ficioso del uso del casco, Pablo Lardelli
afirma en su estudio que “parece
muy improbable que lo anu-
lara por completo”.

dios (Attewell vy
otros, 2001),
tras ajustar
ciertas va-
riables de
confusidn.
Entre estas va-
riables, los auto-
res citan la reco-
gida de datos (se
puede haber cla-
sificado a algu-
nos sin lesién
craneal simple-
mente por no ha-
ber sido obser-
“vada por el
agente, por ejemplo, por ser interna
o porque haya alguna otra mas es-
pectacular).

En cualquier caso, Pablo Lardelli
y los demds autores del estudio opi-
nan que “es posible que el efecto
protector del casco esté infraestima-
do” en su (rabajo, ya que “la pre-
sencia del casco no tiene por qué

modificar su verificacion por par-
te del agente y si puede me-
Jorar el prondstico vital
de los sujetos que lo
llevaban puesto pa-

sadas las prime-
ras 24 -horas”.
Sin embargo,
aceptan como
posible que “el
hecho de que el
ciclista lleve
puesto el casco
haga que los
agentes que in-
vestigan el acci-
dente tiendan a in-
fravalorar la existencia
de lesiones craneales, so-
bre todo en el caso de lesiones
internas o ante la observacion de le-
siones en otras partes del cuerpo”,
lo cual podria producir “una sobres-
timacion de su efecto protector sobre
el riesgo de sufrir lesiones cranea-
les”. Todo ello les lleva a pedir nue-
vos estudios que validen la informa-
ci6én contenida en el registro de acci-
dentes de trifico. @

Riesgo de accidente y lesiones

Abdomen

014

Extremidade:
inferiores

@191

Extremidades
- superiores

146

~
Riesgo de sufrir un accidente
Edades Y%

1214 seee® 16,8
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18/24 ::‘uo"’oom 335
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o004 102
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(Fuente: Comision Europea)

B Automovilistas
B Ciclistas

Total ciclistas: 21
Total automovilistas: 20,8

El porqué del ‘no al
casco”

La Coordinadora Estatal en Defensa
de la Bicicleta (CONBICI) se opone al
uso obligatorio del casco. En su pagi-
na web (www.amicsdelabici.org/c_cas-
bre.ntm) estan todos los argumentos
por los que se oponen a esa medida,
y que “Trafico” resume aqui:

® No evita ningun accidente

® |La mayoria de los ciclistas muertos
lo son en carreteras anchas, con bue-
na visibilidad, en tramos rectos y sin
que el ciclista haya cometido alguna
infraccion.

® La obligatoriedad de llevar casco
responsabiliza a la victima en vez de
actuar sobre las causas del mismo: la
transgresion de la Ley por el automo-
vilista.

® Donde el casco se ha hecho obliga-
torio (Australia y Nueva Zelanda) el
nimero de ciclistas se ha reducido
entre el 30 y 40%, pero el numero de
lesiones graves se ha mantenido o
bajado ligeramente.

ANALISIS DE 26.800 ACCIDENTES DE CICLISTAS: LO QUE PROTEGE EL CASCO

Uso pEL casco

Sl

481 (15,7%)
5.948 (30,1%)

LESIONES EN CABEZA

MuerTos

Si NO

s 2.577 (84,3%)
1.3833 (70%)

7.007 (26,1%)

3.993 (14.9%)

578 (14,5%)

117 (3,8%)
946 (4,8%]
3.415 (85,5%)

2.941 (96,2%)
18.835 (95,2%)
3.938 (98,6%)

19.825 ({73,9%)

1.118 (4,2%)
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PROTOCOLO DE

EXPLORACION MEDICO-PSICOLOGICA
EN CENTROS DE RECONOCIMIENTO

JUAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DGT
ELENA VALDES RODRIGUEZ. DGT
F. J. ALVAREZ GONZALEZ. Universidad de Valladolid

La Direccion General de Trafico acaba de editar “Protocolo de
exploracion médico-psicolégica en Centros de
Reconocimiento de Conductores” que pretende facilitar el
trabajo a los profesionales sanitarios de los Centros de
Reconocimiento de Conductores.

os profesionales sanitarios
que trabajan en los Centros
de Reconocimientos de Con-
ductores (CRC) tienen una
dificil tarea que afrontar. De
un lado, no existe formacion acadé-
mica especifica, como ocurre con el
resto de las especialidades médicas.

los medios materiales con los que
cuentan (recogidos en la normativa).

Los objetivos del protocolo elabo-
rado son unificar los procedimientos
exploratorios y facilitar la toma, re-
gistro y andlisis de los datos obteni-
dos en el proceso evaluador. La his-
toria clinica que se realiza en los

Por otro, la relacién médico—pa- Centros de Reconocimiento de Con-
ciente tiene unas caracteristicas es- ductores se puede estructurar en dos
peciales que son entendidas con di-
ficultad por el ciudadano, ya que se
establece por imposicién de la ad-
ministracion.

La necesidad de evaluacién de -
las capacidades fisicas y menta-
les para la conduccién de vehi-
culos se desprende de la Direc-
tiva Europea 91/439/CEE, que
determina los criterios de apti-
tud psicofisica que debe reunir
un conductor en funcién del ti-
po de vehiculo que vaya a uti-
lizar. En nuestra legislacién, di-
chos criterios se definen en el
anexo 1V del Reglamento
General de Conductores (RD
772/97). En Espafa esta eva-
luacién ha de realizarse en
centros sanitarios destinados a
este fin, los llamados CRC,
que nacen en 1982.

La relacién mantenida con los
médicos y psicélogos de CRC
en los dltimos afios deja entrever
la necesidad de una cada vez ma-
yor profesionalizacién del sector
y, como en el resto de especialida- -
des médicas, es necesaria la bids-
queda de la calidad en el acto mé-
dico. Ante esta inquietud, la Direc-
cién General de Trdfico partiendo
de las recomendaciones realizadas
por un grupo de expertos reunidos
por ella a tal fin, se propuso realizar
un modelo de protocolo que sirviera
para aplicar en los CRC teniendo en
cuenta a los profesionales que van a
participar en el acto médico (médico
general, oftalmélogo y psicologo) y

existe poca dedicacion a
la medicina preventiva.
Desde los Centros de
Reconocimiento se puede
abordar eficazmente
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niveles: la historia clinica basica,
que afecta a toda la poblacion con-
ductora, y la especifica, que se reali-
zard sélo a los conductores que pre-
cisen procedimientos exploratorios
especificos. El texto publicado (en-
viado a todos los CRC a través de
las Jefaturas Provinciales de Trafi-
co) aborda la parte general y estd
prevista la edicién de la segunda
parte en un plazo breve.

La prevencién de lesiones por acci-
dente de trafico compete a muy diver-
sos profesionales sanitarios; quizds es
en el 4ambito de la atencién primaria
donde se podria acometer con mds fa-
cilidad, pero la realidad es que en Es-
pafia existe escasa dedicacion a este
aspecto de la medicina preventiva.
Desde los CRC se puede abordar con
més eficacia, ya que no sélo se realiza
la evaluacién inicial del conductor, si-
no que se conoce la evolucién de di-
cha aptitud en los reconocimientos pe-
riédicos que se establecen bien por

motivo de edad o de salud. La reali-
zacién de una adecuada historia cli-
nica y exploracién fisica redunda-

rian en beneficio del conductor
permitiendo una mayor deteccion
de patologias y el control de las
mismas (mediante las revisiones
periodicas), favoreciendo el ade-
cuado consejo médico y dindole a

ese acto médico categoria de pre-

ventivo, labor en absoluto desdefia-
ble desde el punto de vista social.

Es importante, pues, que tanto los
profesionales como la poblacion, se-
an conscientes de la importante ta-
rea que tienen encomendada los
CRC y que el trabajo de calidad re-
dundard en beneficio del ciudadano
disminuyendo su riésgo relativo de
accidente de trifico y ayudando a
conseguir el equilibrio entre el ries-
go asumible y la seguridad indivi-
dual y colectiva. No debemos olvi-
dar que el factor humano aparece
implicado en mas de un 90% de los

accidentes de trafico.

Esperamos que la aplicacién del
protocolo ayude a situar a los cen-
tros en su sitio dentro del campo de
la medicina preventiva, a realizar la
tarea nada fdcil de evaluar a los con-
ductores, y que todo ello redunde en
el ultimo objetivo de los autores que
no es otro que reducir las lesiones
por accidente de tréfico. ¢

Tl -
" LAS NUEVAS TECNOLOGIAS
VAN A REVOLUCIONAR EL SECTOR

LERES

Coordina:
Mercedes
Lépez

=l

MERCEDES LOPEZ.
inFocRraFias: DLIRIOS

iSabe usted si el ABS de su coche necesita
mantenimiento? Seguramente no lo sabe, pero tampoco
en los talleres lo tienen muy claro. Las estadisticas
indican que el 46% de los pequeiios talleres tiene
problemas para adaptarse a las nuevas tecnologias que
van incorporando los coches. Sdlo la unién de los
talleres hara posible que puedan acceder a los medios, la
informacion y la formacion necesarias.
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os coches se han llenado de
elementos electrénicos: ABS,

"ESP, ASR, ‘common rail’,

sistemas de regulacién dina-
mica de la velocidad, ayuda
durante la conduccién nocturna... Es
el resultado de la revolucién tecno-
légica que en estos momentos vive
el sector del automévil. Los datos no

dejan lugar a dudas. Si en el afio -
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1960 el 5% del
montante total de la
factura que pasaba

¢PARA QUE LLEVAMOS EL COCHE?*

COMO SON NUESTRAS VISITAS AL TALLER *
X _:sm_xs

ORDENADOR. Una herra-

Folo BOSCH

mienta que cada vez sera

un taller era imputa- gy REVISION mas imprescindible en los i P;&‘Eg:g
ble a los componen- talleres. ANO = VSITA
tes eléctricos y elec-  REVISION i .
trénicos del mismo PERIODICA ?E{(_}IEJEE%NO - 1,38
(y eso si se trataba  pROBLEMA
de un vehiculo de la  ESPECIFICO CONCESIo- . 078
gama alta), actual- S NARIO It
glente_, en un Cochie RECOMENDADA AUTOCENTRO ,
el mismo nivel, el SERV. RAPIDO 0,16 J
porcentaje se ha in-  CAMBIO :
crementado hasta el NEUMATICOS - OTROS I 0.28 '
40%, segun B osch, GIPA { Grupo Interprofesional de . -
empresa dedicada a  ACCIDENTE Y broductos Automdviles, S.L.). Afio 2002 Fuents: GIPA ( Grupo intarprofesional de Productas Automdviles, 5.L.). Afio 2002

fabricar y distribuir
de recambios del au-
tomovil.

Sin embargo, ;se
ha preguntado usted
alguna vez si el
ABS de su coche
necesita manteni-  gq
miento o si el airbag
hay que sustituirlo
cada tantos kiléme-

En porcentajes

lleva su coche a un  qg L
centro de repara-

70

tros? Seguramente 60
no. La dltima en-

; 50
cuesta realizada por
la patronal de talle- 40
res CETRAA sefiala
que “mds de la ter- 30
cera parte de lf” 20 18
automovilistas solo 10

=g Independmnte
_ Concesionario
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38
II I I i 20

ciones cuando sufre 0
una averia”. Ade-

mads, los conducto-

res aun no se han
percatado de los
cambios que las nuevas tecnologias
van a producir en el plan de mante-
nimiento de su coche. Asi lo afirma
Francisco Ruiz, vocal de ASETRA
(Asociacién de Talleres de Madrid)
y propietario de un taller en esa ciu-
dad: “La gente ignora como debe
hacer el mantenimiento de su coche,
normalmente deja en manos del ta-
lier las operaciones que hay que re-
alizar”. Sin olvidar que el parque
de vehiculos no estd muy ‘moderni-
zado’. Las cifras que maneja el sec-
tor indican que sélo el 25 6 30% de
los coches posee un nivel tecnologi-
co avanzado y que habrd que esperar
3 6 4 afios para que la moderniza-
cién se generalice.

Fuente: GIPA

Los talleres se contradicen

La otra parte implicada en el tema,
los talleres de reparacion, tampoco
parecen tener claro cémo enfrentar-
se a sus clientes ‘mds jovenes’. La
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Antlguedad del cnche por anus

El 46% de los pequenos

talleres va a tener
problemas para adaptarse
a las exigencias de las
nuevas tecnologias

revista “Trafico” ha consultado en
diferentes servicios y las respuestas
han sido muy variadas e incluso
contradictorias: “Los sistemas elec-
trénicos no necesitan mantenimien-
to; si no hay averia, no hay que ha-
cer nada”, “el ASR necesita un
mantenimiento visual rutinario”,
“el airbag no tiene mantenimiento,
se habla de cambiarlo cada 4 afios,
pero no estd confirmado”, “hay que
revisar cada 10.000 kilometros, por-
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que con las nuevas tecnologias hay
pequefias averias con las que el co-
che sigue circulando, pero hay que
corregirlas”, “el airbag es necesa-
rio cambiarlo cada 10 afios...”

A pesar de este panorama, en prin-
cipio desalentador, la revolucion ya
estd dado sus primeros pasos. De los
estudios de GIPA (Grupo Interprofe-
sional de Productos Automdviles) se
desprende que, en los tltimos diez
afios, el niimero de averias ha des-
cendido a la mitad. Lo mismo que el
tiempo de mano de obra necesario
para reparalas, que ha pasado de las
casi 13 horas de hace diez afos, a las
8 actuales; cifra que se reducird a 7
horas en 2005. J

También estd descendiendo el nu-
mero de visitas al taller. Segin los
datos de la misma empresa, en el afio
2000 la media de visitas al taller era
de 2,8 y en 2002 descendi6 a 2,6.
Las causas, en palabras de Frangois
Passaga —director de GIPA—, hay que
buscarlas “en la mayor calidad de
los vehiculos y los recambios, se
averien menos y alargan-su- vida wtil.
Un ejemplo: en 1993 las pastillas de
freno se cambiaban cada 29.000
km., hoy cada 42.000 km.”. Esta
afirmacién la corrobora Francisco
Ruiz: “Antes el mantenimiento se
debia realizar cada 5.000 km.; aho-
ra entre 10.000 y 25.000 km”.

Las nuevas tecnologias también
hardn desaparecer dos figuras muy
significativas. Primero, la del con-
ductor ‘manitas’ que soluciona los
pequefios problemas de su coche.

Un taller en lh-_fé'ihet“

“En 1992 —apunta Passaga—, el 19%
de los conductores era capaz de ha-
cer arreglos en su coche; en 2002
solo el 10%. Hoy no podemos cam-
biar una pieza porque ni sabemos
cdmo es, ni donde se encuentra’”.

Preferimos el pequeiio taller

La otra figura en peligro de extin-
cién es el mecanico tradicional
acompafiado por un juego de llaves.
Cada vez es mds habitual que el or-
denador esté presente en el taller y
que el mecanico lo utilice como una
herramienta capaz de diagnosticar la
averia mads compleja y comprobar el
estado real del vehiculo. Todo ello
en un pafs en el que prima la figura
del pequefio taller —en Espafia exis-
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Foto BOSCH

ten m4s talleres que en Alemania y
Francia juntos— y en el que damos
mucha importancia a la amistad con
el duefio del taller. Los espafioles
sélo llevan el coche al servicio ofi-
cial cuando estd en garantfa. Duran-
te el primer afio —segiin GIPA—, casi
el 80% de los coches va al taller ofi-
cial. El porcentaje va descendiendo
(40%) hasta que el coche pasa su
primera ITV (4° afio). A partir de
ese momento, sdélo un 20% de los
coches se mantiene fiel. Para Fran-
cisco Yagiie —vocal de ASETRA—,
conocedor del sector de los vehicu-
los de gama alta equipados con tec-
nologia punta por ser propietario de
un taller dedicado a la reparacion de
reconocidos fabricantes alemanes,
las razones estdn claras: “Los con-
ductores se quejan del elevado pre-
cio de su mano de obra, que puede
llegar a ser el doble, mientras que el
recambio es el mismo”. Ruiz enfati-
za: “Una revision que para nosotros
asciende a 05 euros, se convierte
tranquilamente en 200 euros en el
taller oficial”.

A pesar de todo, el futuro se pre-
senta negro para los pequefios talle-
res. Desde GIPA se indica que el
46% de los talleres no estd prepara-
do para acomodarse a la evolucién
tecnolégica que se avecina. Bosch
sefiala que los problemas se derivan
de la necesidad de realizar inversio-
nes en modernas herramientas, y en
la constante formacién de sus em-
pleados para poder reaccionar ante
la novedosa demanda del mercado.

TLos representantes de los peque-
fios talleres reconocen que €sos son
sus puntos débiles y que la solucidén
estd, lo tienen claro, en la union. Pa-

ra Francisco Ruiz, “los talleres debe-

mos unirnos creando redes. Solos
no podemos acceder ni a los medios,
ni a la informacion necesaria, por-
que supone mucho dinero” ® '
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: ABS con EBD.
Airbags frontales y
laterales delanteros.
Windowbag con sistema
de cortina. ARS. Entre
otros.
Opcional: Control
Dinamico de Estabilidad
(VDC) (722 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:
4,17 mts. (long.) 1,72 mts.
(anc.) 1,44 mts. (alt.)
Maletero: 280/1030
litros.
CONSUMO:
Urbano, 8 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

PRECIO: Desde 21.800 €.

Alfa Romeo 147 1.9 JTD 16V

COMENTARIO.— El1 Alfa “147” acaba de recibir
fo dltimo en inyeccién diesel: un sistema
de inyeccién por conducto tnico (‘comn-
mon-tail’) dotado de una centralita
capaz de hacer més de dos pulve-
rizaciones de gasdleo en la cd-
mara de combustién. Este paso
de dos a cuatro inyecciones su-
pone en aumento en el rendi-
miento del motor “1.9 JTD” que,
de paso, también recibe una culata
de cuatro vélvulas por cilindro,
creando una versién capaz de conseguir 140

CV.

Lo que no consigue su sofisticada inyeccion
es ni gastar especialmente poco, ni tampoco
reducir la sonoridad. En lo que respecta al
comportamiento, el del “147 JTD 16V no di-
fiere de otras versiones: subvirador al limite
de adherencia de sus mejorables neumaéticos,
transmite sensacién de seguridad porque res-
ponde con rapidez al volante, la carroceria no
balancea mucho y frena con solvencia. No
tiene una amortiguacion especialmente firme.
De lo que sf puede presumir el “147” es de es-
pacio. Una concesion al disefio que, por otro
lado, le distancia del resto de opciones. Y con
margen. ¢

@ www.alfaromeo.com

» Motor progresivo y suave

» Recuperaciones
» Equipamiento

» Habitabilidad y maletero
» Capacidad de giro
» Sonoridad

Estética: 9. Acabado: 7,5. Habitabilidad: 6,5. Maletero: 6. Confort: 7.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 7 ,5. Potencia: 8. Elasticidad: 8
. Cambio: 7,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracién: 8,5. Consuma: 7.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 7. Direccion:
7,5. Ruedas: 6,5. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 3.200 c.c.
Potencia maxima:
241 CV a 6.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
ECQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags
frontales delanteros.
Airbags de cortina y
|aterales delanteros y
traseros. Cinturones de
seguridad de tres puntos
en todas sus plazas. ABS.
ESP. ASR. Anclajes Isofix
para 3 asientos de ninos.
Entre otros.
Opcional: Sistema de
control presian de
neumaticos (1€). Entre
otros.
DIMENSIONES:
5,056 mts. (long.). 1,90mts.
{anc.). 1,45 mts. (alt.).
Maletero: 500 litros,
CONSUMO:
Urbano, 16,1 1./100 km.
Carretera, 8,7 |./100 km

PRECIO: 64.150 €.

AUTOREVISTA

VOLKSWAGEN COMENTARIO.— Volksdwalgcnbha]jdecicéidolen_
trar en el segmento de las berlinas de clase
PHAETDN Vo superior congun vehiculo de cualidades igua-
: les o mejores a las de sus rivales de
BMW, Lexus, Mercedes o Jaguar.
Inicialmente esta
disponible con
dos motores
de gasolina
| (de 241 y
420 CV), con
un equipa-
miento de
serfie y un
confort sobresalientes. Precisamente, de la
comodidad son en buena parte responsables
unas suspensiones neumdticas de dureza re-
gulable muy bien resueltas. -
En este exclusivo Volkswagen hay vanguar-
distas elementos de equipamiento, como es-
pejo retrovisor interior con memoria, techo
con células solares que alimentan el compre-
sor del aire acondicionado cuando el vehicu-
lo, aparcado, supera una cierta temperatura o
sistema de climatizacion sin flujos directos
de aire sobre los ocupantes del vehiculo. El
motor ofrece el rendimiento esperado, aun-
que gasta demasiado y se ve penalizado por
un cambio automdtico demasiado lento. @

@ WWW.VW-es.com

» Nivel de confort

» Dotacion de seguridad

» Calidad de acabados

p» Cambio lento

» Peso elevado

» Manejabilidad urbana

Estética: 7. Acabado: 9 Habitabilidad: 9. Maletero: 7,5. Confort: 9,5,
Instrumentacién: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 7,5.
Cambio: 6. Velccidad punta: 8. Aceleracion: 7. Consumo: 5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: &,5. Frenos: 8. Direc-
cion: 8,5. Ruedas: 9. Luces: &.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.
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MOTOR 16

COMENTARIO.— Es mas grande que sus rivales,
pero se maneja con la facilidad de un utilitario.
Mide 4,80 metros de longitud y es el Volvo
mds versdtil de la gama. Su motor D5 con 163
caballos se queda algo justito, ya que tiene
que mover casi 500 kilogramos
mds que, por ejemplo, en
el “S80”. Sin embargo, e
no se puede decir que B
la relacién prestacio- '
nes-consumo sea ma-
la. E1 “XC90" es el
primer todoterreno de la
marca sueca y este apodo
no le queda demasiado gran-
de como muchos pueden creer.

El “XC90” se defiende muy bien fuera del as-
falto, aunque las cosas se compliguen. Sin rue-
das adecuadas y sin reductora (es el detalle que
le falta) puede encontrarse en una situacién
comprometida antes que un todoterreno puro y
duro, pero sus limites aparecen mucho mds tar-
de que en otros modelos menos altos (el sueco
tiene una altura libre al suelo de 22 centime-
tros) y con sistemas de traccién total menos
eficaces. Su sistema de control de estabilidad
antivuelco (RSC), sus dos plazas supletorias
(se pueden esconder bajo el plano de carga)
hasta completar los siete asientos y su compe-
titivo precio le convierte en una opcidén muy
interesante. €

@ www.volvocars.es

VOLVO XC90 D5

» Suavidad y silencio del motor
B Su interior y seguridad

» Prestaciones justas
» Acceso a tercera fila asientos
» Ausencia de reductora

Estética: 8. Acabado: 9. Habitabilidad: 8. Maletero: 7. Confort: 8. Ins-
trumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad:6. Cambio:
7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6. Consumo: 8

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensidn: 9. Frenos: & Diraccidn: 7.
Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

CARACTERISTICAE |

MOTOR:
Cilindrada: 2.401 c.c.
Potencia maxima:
163 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:

Gasaleo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag
conductor/pasajero.
SIPS (sistema de
proteccion impactos
laterales). SIPSBAG
(airbag laterales). ABS.
WHIPS (sistema
proteccion contra
latigazos cervicales).
Cinturones de
seguridad de tres
puntos con
pretensores.Entre
otros.
Opcional: Silla de
nifos integrada (100 €).
Entre otros.
DIMENSIONES:
4,80 mts. (long.). 1,74
mts. (anc.). 1,89 mts.
(alt.).
Maletero: 249/615
litros.
CONSUMO:
Urbano, 11,9 1./100 km.
Carretera, 7,5 1./100 km.

PRECIO: 45.113 €.

AUTOPISTA |

NISSAN MICRA 1.2 TEKNA

COMENTARIO.— Si 1a generacion anterior del
“Micra” resulté un acierto en todos los senti-
dos —fue el primer modelo japonés galardo-
nado con el premio ‘Coche del Afio’ en
‘Europa—, su sucesor no se queda a la
zaga. Del anterior modelo s6lo hereda
el nombre; el resto es completamente
nuevo. De hecho, esta desarrollado en
conjunto con Renault y cuenta con al-
gunos elementos que estardn en la futu-
ra generacion del Renault “Clio”. El dise-
flo es uno de los apartados que mds se han cui-
dado en esta nueva generacidn. La estética ex-
terior resulta rompedora con todo lo visto hasta
la actualidad, con unos faros delanteros situa-
dos en posicion alta y una parte trasera con
cierto aire ‘retro’. El interior estd cuidado hasta
el mds minimo detalle e incluye algunas solu-
ciones muy pricticas. El maletero es modula-
ble, ya que la banqueta trasera se puede adelan-
tar o retrasar, con lo que se puede dar méis espa-
cio al maletero o a los ocupantes de estas pla-
zas, dependiendo de la necesidad de cada mo-
mento. En ciudad, sus recortadas dimensiones
y un didmetro de giro reducido le permiten mo-
verse con gran fluidez por las congestionadas
calles. El modelo analizado destaca por su
comportamiento en todo tipo de trazados. @

@ www.nissan.es

Estética: 8. Acabado: 7,5. Habitabilidad: 7,5. Malstero: &. Confort: 7,5.
Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 7,5. Potencia: 8. Elasticidad: 7.
Cambio: 7,5. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7. Consumo:, 7.5

SEGURIDAD: Estabilidad: 8,5. Suspensian: 8. Frenas: 7,5. Direccidn:
7 Ruedas: 7,5, Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7.5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.

TRAFICO. Marzo-abril 2003

CARACTERI'STICAS

-MOTOR:
Cilindrada: 1.240 c.c.
Potencia maxima:
80 CV a 5.200 rpm.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbag
frontales y laterales
delanteros.
ABS+EDB+NBA.
Cinturones de
seguridad de tres
_puntos en todas las
plazas. Sisterna |sofix
para sillas de nifios.
Entre otros.
Opcional: Pack T2:
Climatizador+l|lantas de
aleacion 16" +airbag
cortina+llave
inteligente+sensor de
lluvia (2150 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:
3,71 mts. (long.). 1,66
mts. (anc.}. 1,54 mts.
(alt.)
Maletero: 237 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,4 1./100 km.
Carretera, 5,1 1./100 km

PRECIO: Desde 10.730€.
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\_/  Barcelona, con un uso del casco

-1 de casi el 100%, es la zona mas
segura de Espafia para los mo-
tociclistas, segun el dltimo

~— estudio realizado por la

\ Fundacién RACC (Real

( Automévil Club

de Catalufa).

Las Comuni-
dades de Na-
varra, Castilla
y Ledén y La
Rioja regis-
tran el indi-
.oce mas eleva-
/| do de muertos
~<  sobre el total de
! accidentados
en moto o ci-
Q | clomotor, lo
et que explica
. que el uso del

.~ casco es muy bajo.

L | Las otras comunidades més
. afectadas por la accidentalidad
| de los motoristas son Baleares,
Canarias, Catalufia, Andalucia,
Comunidad Valenciana y Mur-
cia, que concentran el 63% de

las victimas mortales, pe-

WWWw.racc.com

40 MILLONES DE ‘LEONES’

Peugeot esta de celebracion:
su vehiculo 40 millones acaba
de salir de la cadena de monta-
je. Lo que representa la pro-
duccién mundial de vehiculos
particulares realizadas por to-
dos los fabricantes juntos du-
rante el aflo 2001. Después de
mas de un siglo de actividad el
fabricante francés ha consegui-
do una produccidén diaria ac-
tual media de 8.600 unidades
en 24 lugares del mundo IFELI-
CIDADES!
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BARGELONA S1 ‘USA EL GASGO’

ro se debe, sobre todo, a que su

condicidon de zonas turisticas y

con buen clima, que favorece
% su uso. De los resultados se
& concluye que en Espafa el
48% de los motoristas
implicados en un acci-
dente mortal
no llevaba
casco, por-
centaje que
asciende al
54% en el caso
de los pasaje-
ros. En el estu-
dio, también se
aportan datos
sobre la eficacia de
este importante
elemento de seguri-
dad: un motorista tie-
ne trece veces mas probabilida-
des de morir en un accidente de
trafico que el ocupante de un
turismo; no utilizar el casco
multiplica por cuatro la proba-
bilidad de morir en accidente y
que la diferencia entre la vida y
la muerte en un accidente a 50
km/h es el uso del casco.

Elaestudio

SEGURIDAD JAGUAR

Conseguir uno de los coches més seguros ha si-
do el objetivo de Jaguar con su nuevo “XJ",
siendo el elemento clave la robusted de su ca-
rroceria monocasco de alumnio -que sustituye a
la convencional de acero-. Incluye un mddulo
frontal capaz de soportar impactos a 15 km/h
sin que se produzcan dafios estructurales. Esta
disponible en tres motorizaciones: el V8 de 3,5 |,
el V8 de 4.2 | y la version V8 sobrealimentada
de 4.2 |. con 400 CV. Equipa Sistema de Airbags
Adaptables, de Contral Dindmico de estabilidad,
de Control de Crucero Adaptable y Asistencia
en Frenadas de Emergencia... En el mercado
desde 74.000 euros.

P> RENAULT HA DEJADO DE FABRICAR SU “AVAN-
TIME”, ante las escasas ventas del modelo.
A pesar de ello, garantiza el servicio
posventa de todos los coches vendidos, en
las mismas condiciones que el resto de los
vehiculos de la marca.

P continuan las CAMPANAS DE REVISION de
distintos fabricantes por fallos de fabri-
ca detectados en sus modelos. Por un lado,
el GRUPO VOLKSWAGEN revisard sus vehiculos
equipados con motores 1.8 Turbo, V5, V6 ¥y
w8, fabricados desde el 2001, de todas sus
marcas: Audi, Seat, Volkswagen y Skoda.
Por otro, BMW ha llamado a los todoterreno
w57 por un defecto en el circuito de fre-
nado. Los vehiculos afectados son los fa-
bricados entre agosto de 1999 y abril de
2002. Finalmente, SMART tiene gque reparar
el interruptor de las luces traseras de
2.500 unidades del City-Coupé” (fabricadas
entre enero-abril y
octubre~diciembre
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NUEVD AUDI A3

Audi acaba de lanzar la segunda
generacion de su modelo "A3".
Sus nuevas proporciones le acer-
can mas a un coupé. El interior se
ha ampliado, con mas espacio para
todos los pasajeros. Su extensa ga-
ma de motores incorpora 3 nuevas
opciones, incrementando la cilin-
drada de sus TDI hasta los 2.0 li-
tros. La nueva generacion se
presentara con 3

Ty
A

niveles de aca-
bado y es-
tara en

el mer-
cado
espa-
ool
des-
pués
del ve-
rano.

La Organiza-
cion de Consu-
midores y
Usuarios,
0OCU, ha reali-
zado un estu-
dio en 26 talle-
res de Madrid
y Barcelona - 5
oficiales y 21
independien-
tes -para com-
probar algunas aspectos de su servicio. Lle-
varon a los mismos un Seat Ibiza con dos
| averias: una en la marcha atras y otra en la
. ventilacién. La conclusion principal es que
el 57% de los talleres estudiados factura-
ban por encima del tiempo establecido pa-
ra las reparaciones. También se asegura
que los talleres oficiales cobran, en térmi-
nos generales, menos tiempo que los inde-
pendientes “pero tampoco facturan siem-
pre correctamente el tiempo asignado por
la marca”. Ha habido algun taller que ha

| a denuncia

\

\

EL SUGESOR DEL “SGENIC”

Renault ha presentado el nuevo
“Scéncic” ll, que presneta como
principal novedad el ser el tnico
monovolumen compacto que
ofrece una version de 7 plazas.
Se podra elegir entre cuatro ‘am-
bientes’ y su equipamiento de serie

abarca desde ESP, controld e presion de nuematicos, ABS,
seis airbags... Se espera que esté en el mercado antes del verano.

EL MOTOR SE DA GITA EN
- BARGELONA

El 322 Saldn Internacional del Au-
tomaovil, que se celebrara del 26
de abril al 4 de mayo en Barcelo-
na, coincidira con el Gran Pre-
mio de Espana de Férmula |, en
un esfuerzo organizativo que
pretende que el certamen de
Montjiiic sea el mas brillante y
representativo de su historia.
El recinto tendrd 250.000 m2
J de superficie, y contard con
la practica totalidad de las marcas de auto-
moviles que operan en Espafia. Los organizadores se-
falan que las novedades de producto serdan numero-
sas e importantes. Se espera que |os visitantes supere
el millén de personas. Entre las actividades previstas,
la mas espectacular serd, sin duda, la exposicién de
los automoviles de las 20 peliculas de James Bond.

N/

26.00.03
i Bty

PREGIDS: OGU Y TRLLERES, ENFRENTADOS

> puesto cuatro veces

maés. Otro dato: los
talleres que cobran
una mano de obra
“barata” tienden a
facturar mas tiempo
de trabajo. El estudio
ha detectado otras
irregularidades, como
informacion insufi-
ciente, facturas in-
completas, etc.

La respuesta de los talleres no se hizo espe-
rar. CETRAA (Confederacion de Talleres) y
ASETRA (Asociacion de Talleres de Madrid),
han dicho que la muestra no es “minima-
mente representativa”. Explican que se con-
funden conceptos relativos a precios de re-
cambios y mano de obra y la aplicacion de
un baremo de tiempos para vehiculos en ga-
rantia con los tiempos que resultan de un tra-
bajo en un vehiculo bastante usado y que ne-

cesita un tiempo
para diagnosticar”. Wwww.ocu.org

P> MAS DEL 80% de los CONSUMIDORES
NO ENTIENDEN LAS POLIZAS DE SEGU-
ROS qgue contratan, segin un infor-
me de la OFA (Oficina del Asegura-
do). Las causas son los excesivos
_tecnicismos linguiiisticos que con-
vierten el texto en una maera de
epigrafes, condiciones generales
y claisulas que terminan aburrien-
do al lector. También se indica
gque los factores principales gque
tienen en cuenta los clientes para
contratar el seguro son el importe
de la pdéliza y la confianza del
vendedor.

FE DE ERRATAS. En nuestra seccion
Banco de Pruebas correspondiente al
numerc 158 {enero-febrero 2003), al
informa( sobre el precio del modelo
SEAT CORDOBA 1.9 TDi STELLA, por
error se indicaba que eran 13.170€,
cuando en realidad el precio de este
modelo es de 14.655€.
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LOS COCHES
MAS VENDIDOS

EN FEBRERO
DE 2003

Ford Focus

6.072 unidades

iy
Renault Mégane

_ 716 unidades

Peugeot 307

5.563 unidades

Seat |biza

4.447 unidades

Peugeot 206
4.235 unidades

L,

Opel Astra

3.998 unidades

Renault Clio

3.527 unidades

Seat Ledn

Ford Fiesta

2.990 unidades

Fuente: DGT.
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3.112 unidades
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RUTA DE
LA PLATA
(MERIDA-
ZAFRA)

JoAQUIN GUZNAN /
ROSA MARQUEZ.
mapas: CHARO LAIZ

Estrenamos autovia
sobre los pasos de
uno de los tramos
mas interesantes de
la Via de la Plata. Un
recorrido entre
Mérida y Zafra que
nos acerca al legado
historico de sus
antiguos pobladores.

PO RTUG AL

{ SEVILLA 4
i

Teatro ro-
mano de
Mérida.

UN ROMANO AL VOLANTE

érida es nuestro punto de

partida. Ciudad exce-

lentemente comunicada

en la que nos sumergire-

mos en la historia de uno
de los enclaves mds atractivos para
las civilizaciones que en

época. Imaginemos a Mitreo, un ro-
mano adinerado, saliendo de su ca-
sa-domus (cuyas ruinas se conser-
van). En su paseo, contempla el
Acueducto de Los Milagros, atra-
viesa el Guadiana por su magnifico
puente y hace una parada
en el Templo de Diana

ella habitaron desde el
siglo I A.C. Emérita Au-
gusta, como la denomi-
naron los romanos, des-
de su fundacién fue con-
cebida como lugar de
retiro y descanso de los
soldados veteranos (un
paraiso para los jubila-
dos, tal y como lo enten-
deriamos hoy en dia)
que gozaron de todas las
innovaciones tecnolégi-
cas y culturales de la

De Mérida a Zafra, por la antigua

Ruta de la Plata, puede irse por la
N-630 (Gijon-Sevilla), aunque ya casi nadie la
utiliza desde que se ha construido la autovia
A-66, precisamente en el framo que une
ambas ciudades.

@ La A-66, autovia inaugurada
recientemente, se encuentra en buen estado
y no presenta problemas ni de trazado, ni de
firme ni de senalizacion.

® En el acceso a Zafra, que debe hacerse por
la EX-101 (una via convencional de 7 metros
de ancho y arcén de 1 metro|, hay que tener
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para honrar a su diosa.
Tal vez esa tarde tenga
suerte y pueda disfrutar
de algiin espectdculo en el
| Teatro, el Anfiteatro, o el
Hipddromo, donde puede
que haya alguna competi-
cion. Pasados los siglos y
el transcurrir de las con-
quistas, tanto suevos co-
mo visigodos supieron
apreciar la importancia de
Meérida y contribuyeron a

precaucion en el cruce de Los Santos de
Maimona.

@ También conviene prestar mucha atencion
en los accesos a Mérida (desde la N-V) y el
acceso Norte a Almendralejo, ya que existen
una serie de glorietas que, por la senalizacion,
puede prestarse a cierta confusion.

@ Existe un 25% de trafico pesado, por lo que
debe ir preparado para encontrar camiones,
® En la N-630, solo se encontraran los
problemas habituales en las carreteras
convencionales, en especial en las travesias
de las poblaciones.
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enriquecerla. No asi los musulma-
nes, que, al tomar posesion de la
ciudad, impusieron su orden arqui-
tecténico. Buena muestra de ello es
la Alcazaba, recinto militar, mas
tarde reconvertido por los cristianos
en convento y actual sede de la Jun-
ta de Extremadura. A pesar del ex-
polio sufrido a manos de los france-
ses en el siglo XVIII, usted podra
comprobar que Mérida tiene bien
merecido el titulo de Ciudad Patri-
monio de la Humanidad.

Seguimos camino hacia el sur, a
través de campos que combinan en
sus colores el verde y oro de los
frutos de la tierra. Olivares y vifie-
dos que son, desde antafio, el motor
econémico agricola de la comarca
con una merecida denominacion de
origen. Llegamos a Almendralejo,

4 Extremadura es la tierra

del ‘pata negra’, pero
sus quesos, ajoblanco, calderetas o
migas son dignos de probarse

EN MERIDA: Rte. Nicolds, Rte. Rufino,
o en el Parador. No dejen de probar
el Zorongollo, la sopa extremenia o
los repapalos de leche.

EN ALMENDRALEJO: Casa Agustin o
Meson Extremadura.

EN ZAFRA: Rte. Josefina o Rte. El
Ancla. No dejen de probar los
afamados Corazones del Obispo.

lugar que vid nacer al poeta romanti-
co José de Espronceda, al que el pue-
blo dedica una plaza presidida por el
teatro que lleva el nombre de otro de
los artistas de la localidad: la poetisa
Carolina Coronado. Un tranquilo pa-
seo por Almendralejo nos acercard al
edificio del Ayuntamiento, antiguo
palacio del Marqués de Monsalud, o
la particular plaza de toros, que al-
berga bajo el graderio una espectacu-
lar bodega con enormes conos de ba-
rro capaces de almacenar hasta
30.000 arrobas de vino.

Salimos de Almendralejo para diri-
girnos hasta Villafranca de los Ba-
rros, para disfrutar de sus anchas ca-
lles y escudos sefioriales blasonando
las fachadas de antiguos nobles. No
dejen de visitar la iglesia parroquial
de Nuestra Sefiora del Valle, de esti-
lo gético y presidida por su torre-fa-
chada caracteristica. Continuamos
camino hacia Los Santos de Maimo-
na donde, aparte de hacer acopio de

EN MERIDA: Parador
Nacional “Via de la Plata”,
Hotel Emperatriz***, Hostal Nueva
Espafia*, Camping 2* “Camping Mérida".

EN ALMENDRALEJO: Hotel Vetonia***,

EN VILLAFRANCA DE LOS BARROS:
Hotel**-Rte. Romero, Hotel La Marina*.

EN LOS SANTOS DE MAIMONA: Pension
Sanse2. :

EN ZAFRA: Parador nacional de Turismo
“Hernan Cortés”, Hotel El Ancla**.

algunos de sus caracteristi-
cos encajes y bordados arte-
sanos, podemos dar un pa-
seo por su Plaza de Espafia
o por el que hoy es sede del
Ayuntamiento: la Casa de la
Encomienda de la Orden de
Santiago.

Y, desde ahi, tras dejar la
autovia, llegamos al que es
nuestro destino final: Zafra,
siguiendo los pasos de mu-
sulmanes, judios y cristia-
nos. Estd situada en un llano al pie
de la Sierra de Castellar en este Con-
junto Historico-artistico de interés
nacional podemos ver su singular
Alcdzar, hoy convertido en Parador
Nacional. Si gustan del arte, pueden
darse una vuelta por la Iglesia Cole-
giata de la Candelaria, donde pueden
contemplarse, desde el retablo de la
Virgen de los Remedios, magnificas
pinturas de Zurbardn. Dense un pa-
seo por las plazas Grande, Chica y la

EN MERIDA: Semana Santa
(de interés turistico

Regional). Festival de Teatro Clasico (julio
y agosto, reconocido internacionalmente),

EN ALMENDRALEJO: Fiestas de la
vendimia (Septiembre).

EN VILLAFRANCA DE LOS BARROS:
Romeria de San Isidro (15 mayo).

EN ZAFRA: La Garbanza (15 mayo),
romeria a la ermita de Belén y posterior
degustacion de guisos con garbanzos.
Fiesta de la Chaquetia (1 noviembre).
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del Pilarito y, entre las calles que las
circundan, verdn como retroceden si-
glos atrds rememorando comercios
como: Tinajeros, Frisa, Garrotera, de
la Cera, etc.

En definitiva, hagan este recorrido
pensando que se trata de un paseo
por la historia de Espafia, de los pue-
blos que lo habitaron, y de las raices
culturales que conforman lo que hoy
somos a través de un nexo comun: la
Via de 1a Plata. @

BALNEARIO DE ALANGE: (a 15
km. de Mérida, Termas
romanas declaradas
Monumento Nacional). Tel.: 924 365
106.

DIRECCION GENERAL DE TURISMO DE
EXTREMADURA; Tel.: 924 38 58 30 0
www.turismoextremadura.com

FESTIVAL TEATRO CLASICO:
Tel.: 924 00 98 08

MUSEO NACIONAL DE ARTE ROMANO:
(En Mérida) www.mecu.es/informac.htm
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MORTADELO Y FILEMON

CONDUCEN PEOR
QUE YO s a

EMMANUEL ZOCO. roto: JORDI PARRA

Francisco Ibafez es, seguramente, el dibujante espanol de

comics mas conocido. Sobre todo, por sus ‘hijos’; Mortadelo y&

Filemon, Rompetechos, Sacarino... El no se considera tn gran
conductor -“vulgar y corriente, aunque en 46 ahos gue llevo
conduciendo jamas he tenido un accidente”~, aungue mejor.al
volante que sus personajes. Hoy; Ibanez solo usa elicoche para
salir de Barcelona y se ha vuelto vuelto unforofo delVietro:
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rancisco Ibdnez estd de enho-

rabuena. Mortadelo y File-

moén han cumplido 45 afios y

su pelicula es un éxito de ta-

quilla: el primer fin de sema-
na consiguio ser el primer filme espa-
fiol que, en su estreno, recauda 5 mi-
llones de euros, cifra hasta ahora sélo
al alcance de las producciones ameri-
canas. El veterano dibujante sigue
fiel a su cita diaria con las vifietas:
“No conozco la palabra vacaciones.
El secreto estd en ponerme delante
del tablero de dibujo todos los dias.
Eso de las musas es un mito”.

- ( Temia no reconocer a Mortadelo
y Filemén en la gran pantalla?

- 8i, tenia pdnico por otras expe-
riencias insatisfactorias con Morta-
delo y Filemon en dibujos animados y
el Botones Sacarino en television.
Ademds, buscar un actor parecido a
Mortadelo era de locos... Sin embar-
go, cuando vi la pelicula dije json
ellos! Encontré el comic traspasado a
la pantalla con todos sus detalles co-
rregidos y aumentados aprovechando
los efectos especiales. Estd consegui-
disima y estoy muy satisfecho.

- (Por qué Mortadelo y Filemén
son anti-héroes y no héroes?

- Nunca he creido en los héroes y
conforme ha pasado el tiempo, me-
nos. En el siglo XXI son una incon-
gruencia los héroes musculosos,
atléticos y justicieros. Hoy, el héroe
es un tipo cargado de espaldas, mio-
pe, que trabaja en una oficina, de-
lante del ordenador, que se mete en
los ordenadores de las grandes po-
tencias. Ademds, el tipico héroe re-
silta aburrido y antipdtico. Los mios
son tipos de la calle, que si pueden
hacerle la pufieta al otro con tal de
sacar provecho, se la hacen; son
unos ‘cabroncetes’, igual que el ve-
cino del quinto o el amigo Juan.

- ¢Por qué ha ido introduciendo te-
mas de actualidad en sus historias?

- Porque un personaje de comic
necesita ser renovado. Si no, al final
llega esa carta del lector que te dice
que ya estd bien de siempre lo mis-
mo. Por eso, de la pionera agencia
de informacion de Mortadelo y File-
mon pasé a la TIA, una parodia de
la CIA, que permitia enriquecer la
serie con personajes como el Supe-
rintendente o el profesor Bacterio.
Después, para no reiterarme, meti a
los personajes en acontecimientos de

actualidad: Juegos Olimpicos, Mun-
diales de Fiitbol, el ‘impeachment’
de Clinton, el euro y el fenémeno de
“Operacion Triunfo”. Al lector asi
le da la sensacidn de que ha com-
prado una lechuguita verde recién
sacada del huerto.

- ;Cémo trabajaba cuando habia
que sufrir el control de la censura?

- Tenia un ojo en la pdgina y el
otro, en la oficina de censura, que
era una cueva de locos. Me llamaron
al orden varias veces... Por ejemplo,
llevando ya tiempo publicando el
“13 Rue del Percebe”, algiin cere-
bro retorcido decidic que el primer
piso era inapropiado porque lo habi-
taba una especie de doctor Fran-
kenstein... Me prohibieron dibujar-
lo... Aquel sefior creaba seres huma-

“Siempre me ha extranado

que la misma persona
que se desvive por
cederte el paso en la
escalera se vuelva un
animal conduciendo”

“Me produce mucha

alegria que muchos
lectores se hayan
iniciado en la lectura con
mis tebeos

nos y dijeron que los seres humanos
solo podia crearlos Dios... Entonces
ocurrian cosas asi.

- Muchos lectores se han iniciado
en la lectura con sus tebeos...

- Es algo que me produce mucha
alegria y después de tantos afios en-
cuentro gente de diferente edad que
me lo comenta. Y, jqué casualidad!,
yo también comencé a leer con tebe-
os. En mi portal habia un kiosko y
por la noche le guarddbamos los ca-
Jjones de material al kioskero. Eran
tiempos dificiles econémicamente,
asi que, de noche aprovechaba y le-
ia todos los que cailan en mis manos.

- De joven trabajé en un banco,
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DIBUJANTE

.por qué muchos de nuestros ilustra-
dores mds importantes fueron emple-
ados bancarios?

- Debe ser por trabajar con tal
cantidad de hojas estiipidas, repletas
de ‘debe’ y ‘haber’ que te permitian
disimular y dibujar tu historieta en-
tre ellas...

Conductor corriente

- En sus historias, el trafico y los
coches estdn muy presentes...

- St, Mortadelo y Filemdn han con-
ducido todo tipo de vehiculos, anti-
guos, modernos, desde Formulas-1 a
coches a pedales... De todas formas,
ellos son peores conductores gue yo;
st no, que se lo pregunten al Stiper,
que en cada historieta fiene que
comprar un coche nuevo porque los
destrozan todos.

- ¢ Qué tal conductor es usted?

- No soy un gran conductor, sino
regularcillo, vulgar y corriente, aun-
que en los 46 afios que llevo condu-
ciendo jamds he tenido un accidente.
Hace afios usaba bastante el coche,
pero hoy, sélo para salir fuera de
Barcelona; en la ciudad me he vuel-
to un forofo del Metro, nunca voy en
horas punta y lo tengo todo para mi.

- ;Le parecen adecuados los actua-
les limites de velocidad?

- Hay lugares donde los aumenta-
ria y lugares donde no. Si los limites
de velocidad y otras medidas com-
plementarias sirven para salvar vi-
das, bienvenidos sean. Cuando la
gente aprenda a conducir a una ve-
locidad apropiada segiin por donde
vaya sobrardn todo tipo de restric-
ciones, pero mientrdas seamos un dta-
jo de incivilizados, en carretera tiene
que haber limitaciones.

- (Le llama la atencién el cambio
de personalidad que sufren muchas
personas al volante?

- Si, siempre me ha extraiado. Es
increible como cambia la educacion
de una misma persona en und esca-
lera y en carretera. La misma perso-
na que se desvive por cederte el paso
en la escalera se vuelve un animal

conduciendo, no te deja cambiar de .

direccion y te impide el paso. Que
esto ocurriera hace afios, cuando
unos pocos privilegiados podian per-
mitirse el lujo de tener coche y se
creian el Tarzdn de la selva, puedo
entenderlo; que hoy siga ocurriendo,
es inexplicable. &
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Cuando la muerte
se sienta al volante

LUIS IGNACIO PARADA

ESCRITOR

s s pafia. €5 UNO de los pafses europeos en los
que la generalizacion del uso del automoyvil
e privado llegé con un mds retraso. Eso moti-
v6 que los primeros conductores accedieran
ey S carné sin una cultura suficiente sobre
las potencialidades y los riesgos del uso de vehicu-
los a motor. El desarrollismo y el «boom» de natali-
dad de los afios sesenta provocaron una nueva olea-
da de conductores jévenes que han identificado la li-
bertad con la velocidad en carretera. Paralelamente,
el segundo automévil familiar en los segmentos de
rentas medias y altas de la poblacién ha puesto en
las calles conductores y conductoras ocasionales con
escasa experiencia y practica. El trazado de las ca-
rreteras espafolas es todavia excesivamente sinuoso
debido a las condiciones orograficas de nuestro pafs.
Su estado de conservacién no es siempre el mas ade-
cuado. Su sefializacion es manifiestamente mejora-
ble. El parque de vehiculos es todavia de una anti-
giiedad superior a la del promedio europeo. El trans-
porte de mercancias por carretera alcanza niveles
muy superiores a los de cual-
quier pais de nuestro entorno.
La cultura mediterrdnea hace
del alcohol una bebida habi-
tual con la que los automovi-
listas desprecian y amplian
los riesgos de la circulacion
vial. Las variantes condicio-
nes climatoldgicas inciden,
ademds, en la peligrosidad de
ciertos tramos viarios. Las
condiciones de salud no idé-
neas para la conduccion, el
estrés y la falta de descanso
se anaden, en fin, al cimulo
de dificultades que el trafico
rodado genera.

Las vacaciones de Semana Santa y la aparicion en
los medios informativos de los primeros anuncios de
la nueva campaia de prevencion de la Direccion Ge-
neral de Tréfico invitan a la reflexién sobre uno de
los fendémenos actuales de consecuencias mds dra-
méticas en los paises industrializados. Porque el na-
mero de accidentes de circulacién con resultado de
muerte es en nuestro pais desproporcionadamente
alto en relacién con el resto de la Unidn Europea.
Para atajar esta lacra social no basta con incrementar
la educacién viaria en la escuela; ni la periddica re-
visién de las facultades fisicas e intelectuales de los
conductores; ni la mejora de la red viaria y su sefiali-
zacion; ni la renovacion del parque; ni la transferen-
cia del transporte de mercancias por carretera al fer-

“lamentablemente, el
conductor de un automo-
vil olvida frecuentemente

a los demas. Mira los

intermitentes del coche

gue va delante pero no va

mas alla. Lo que ocurre a |

un kilometros le trae sin
cuidado”

rocarril; ni la severa penalizacidn de los conductores
que presenten sintomas de intoxicacion etilica; ni la
persecucién de la conduccién temeraria o peligrosa;
ni la mentalizacién sobre los costes personales y so-
ciales de la siniestralidad viaria. Una campafia publi-
citaria por eficaz que sea no puede suplir, tampoco,
esa aportacién a la racionalidad que debemos hacer
cada todos los conductores en el momento que nos
sentamos a un volante.

Escribe Amando de Miguel en su excepcional li-
bro “Las profecfas no se cumplieron”, Premio Inter-
nacional de Ensayo Jovellanos de 2001, que “la
conduccion segura es la que procede de la incesan-
te operacion de intuir qué van a hacer los otros
conductores”. Y que “el trdfico de vehiculos seria
imposible si las reacciones de los otros conductores
no se pudieran anticipar”. Eso ocurre, ciertamente,
en cualquier relacion humana que, por lo general
consiste en tltima instancia en saber a qué atenerse
respecto a la conducta futura de los demis. Pero,
lamentablemente, el conductor de un automdyvil ol-

vida frecuentemente a los de-

mds. Mira los intermitentes
) del coche que va delante pero
no ve mas alld. Lo que ocurre
a un kilometro, doscientos
metros por delante, la curva
que precede al cambio de ra-
sante, la sefializacion que
aparece casi en el horizonte,
la extrafia forma de conduc-
cién que practica el conducs
tor que viene detrds, la regu-
laridad o irregularidad de la
marcha de los vehiculos que
lleva delante, la capacidad de
maniobra que tiene en tiempo
y espacio a una determinada
velocidad le traen sin cuidado: ya se preocupard
cuando llegue el momento. El conductor medio, al
que nadie le ha ensefiado que manejar un coche es
algo m4s que sentir el placer de la velocidad, el po-
der del motor, el orgullo de su propiedad, el record
que espera conseguir en un trayecto para superar a
sus amigos y competidores no tiene 0jos siquiera
para escudrifiar la posibilidad de que el conductor
del automdvil que lleve delante se comporte como
un suicida. \ ‘

Y ahi estd, en la imprevision més que en la temeri-

dad, en la ignorancia méds que en la imprudencia, en

la impericia méds que en el infortunio, la causa de la
inmensa mayoria de los accidentes de trfico. 4 -
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Vado sin senalizar

Vivo en una zona de !
bares de un pueblo de !
{Pueden
aparcar los coches entor- !
peciendo Ia salida y en-
trada de mi cochera? El
ayuntamiento no concede :
vados y, aunque lo he so-
licitado, me han denega- :
do pintar de amarillo el !
bordillo, pues no se pue- :
de prohibir aparcar en la | |
via piblica. ;Qué debo | &
hacer?— Evaristo Pascual
Ferndndez. Lumbrales :

Salamanca.

(Salamanca).

Respuesta: El art. 91.2 | |__
¢) del Reglamento Gene- |
ral de Circulacion consi-
dera estacionamiento en
lugares peligrosos o que
obstaculizan gravemenie
la circulacion a los que :
obstaculizan el uso nor- :
mal del paso de salida o :
acceso a un inmueble de
vehiculos, personas o :
animales. Su apartado 3
lo califica como infrac- :
cidon grave, sancionable :
(art. 67.1, Ley de Seguri- |
dad Vial) con multa de :
92 a 301 € (de 15.308 a :
50.082 pts.) y posible :
suspension del Permiso o !

Licencia de Conduccion.

Respecto a los vehicu- '
los, el art. 94.2 f) del !
RGC prohibe estacionar :
delante de vados (parte :
rebajada de la acera pa- '
ra facilitar el acceso de
vehiculos al inmueble)
correctamente sefializa- |
dos. En cuanto a la reti-
rada o no del infractor, |
el art. 292.111.b).2° del
Caodigo de la Circulacion :

permite hacerlo en zonas
urbanas por las policias
urbanas de circulacidn :
cuando el misino esté es- '
tacionado frente a la sa- |
lida o entrada de vehicu-

los durante el horario '

autorizado para utilizar-

hacen otros.
En el viaje de las vacaciones de Navidad -un

recorrido en coche de unos 600 kilometros- he
presenciado alrededor de diez infracciones graves:
adelantamientos en zona prohibida, no respetar los

limites de velocidad, conduccion temeraria,

conducir a 130 km/h e ir hablando por el mavil,
rafagas de luces para avisar de la presencia de la
Guardia Civil, ‘piques’ entre conductores, ‘pegarse’
a medio metro de distancia del coche precedente

CLANDO VENIA
HACIA LA PLAYA A
MAS DE 200 HE

las, lo que no ofrece du- '
das en los vados correc- :

tamente sefializados.

Por iltimo, en vias ur-
banas, el régimen de pa-
rada y estacionamiento :
debe regularse por Orde-
nanza Municipal, que :
puede incluir medidas '
correctoras, incluida la
retirada o inmovilizacion
del vehiculo, sin que es- '
tas puedan oponerse, al-
terar, desvirtuar o indu- |
cir a confusion con los |
preceptos del RGC rela-

tivos a esta materia.

Contra el porton
trasero

Hago un llamamiento a
los fabricantes de auto- :
méviles para que corrijan |
lo que para mi es un gra-
ve error: fabricar vehicu- :
los con portén trasero, ya |
que, en caso de accidente

Zaragoza.

cuando existe una seiial que obliga a mantener 70
metros de distancia, adelantamientos en tineles...
Evidentemente, para ver todas estas infracciones es
necesario que la Guardia Civil circule en coches
camuflados. Los actuales coches estaticos de la
Guardia Civil no detectan estos problemas y son
vistos desde muy lejos por los conductores, con lo
cual todos pasan a comportarse correctamente.
¢{Por qué no existen coches camuflados de la
Guardia Civil para detectar todas esas infracciones
tal como existen en otros paises?- F. Fernandez.

con vuelco, a la primera :
o segunda vuelta, éste se |

abre y los pasajeros de ! -
los asientos traseros pue- |

den salir despedidos.

Piensen en ello. A mi no |
gustaria perder asi otro !
ser tan querido como el
que perdi.- José Alberto i

Gonzdlez Lopez. Madrid.

Luz amarilla, luz azul

infraccién a la norma,

jquién sanciona a esos
servicios dependientes de
las administraciones pi- | fraceid s e

: on i fraccion, segin quien sea
blicas?- Manoli Alvarez g
Sdnchez. Blanes (Giro-

na).

de diciembre
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Respuesta: El Anexo XI
del Reglamento General '
de Vehiculos aprobado
por RD 282271998, de 23
(BOE :
26/1/99), al regular la !

ACUSE DE RECIBO

Hacen falta coches camuflados

Cada vez somos mas los conductores que estamos
cogiendo miedo a la carretera. Y no por lo que
hacemos nosotros, sino por lo que vemos que

sefial V-1 “vehiculo

: prioritario” establece

que dicha sefial —que
identifica a los vehiculos
de policia, extincion de
incendios, proteccidn ci-
vil y salvamento, o de
asistencia sanitaria en
servicio urgente— estard
constituida por uno o dos
dispositivos luminosos de
color azul para los vehi-
culos de policia y de co-

A

lor amarillo-auto para
los de asistencia sanita-
ria, extincion de incen-
dios, proteccion civil y
salvamento homologados
conforme al Reglamenio
ECE n° 65.

Las denuncias por in-

Observo que, en Cata- i fracciones en esta mate-

lufia, cada vez circulan |
méas vehiculos de extin- |
cién de incendios, ambu- |
lancias y de proteccion
civil con prioritarios de |
color azul, cuando lo |
normal seria que fueran !
amarillos. ;Lo autoriza
alguna ley? ;Lo recoge el
nuevo reglamento de ve- |
hiculos? Y, en caso de

ria pueden ser formula-
das con cardcter obliga-
torio por los agentes de
la autoridad encargados
del servicio de vigilancia
del trdfico que las obser-
ven y con cardcter volun-
tario por cualquicr per-
sona verbalmente ante el
agente de vigilancia del
trdfico mds proximo al
lugar del hecho, o por
escrito dirigido a la jefa-
tura de Trdfico o alcal-
dia del lugar de la in-

competente para instruir
el expediente.

Divulgar las normas
Soy ciclista habitual de
las carreteras desde hace
40 afios. Creo que nunca
como ahora, las normas
relativas a la practica del
ciclismo en carretera han
estado mas cerca de

: puestra realidad. Ahora

bien, de nada sirven si no
se divulgan —“Asilo vi”
de noviembre-diciembre
2002—. Es del todo nece- «
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saria una campafia de satu-
racién, parecida la que se
hizo para los peatones, para
darlas a conocer.- Jaime
Guixa Campderros (correo
electronico).

Aparcar ‘de morro’

Por experiencia sé que en
las autoescuelas se ensefia a
aparcar en bateria hacia
atrdas —es decir, con el morro
del vehiculo hacia la direc-
cién de salida—. ;Por qué,
entonces, casi nadie lo ha-
ce? Facilitarfa mucho la cir-
culacién, ya que las manio-
bras se harfan al llegar y no
al salir. Sin embargo, hace

tiempo un agente municipal
p g

ma recrimind que procedie-
ra asi.- A.L.V. Madrid.

Siglas y
documentacion

Compré un coche usado
con matricula PM-... y, al
hacer la transferencia, la Je-
fatura de Triafico me puso
IB-... ;Puedo circular con

las placas de matricula con :

PM. y en la documentacion
IB?- José Carlos Castanio
Mancha. Jerez de la Fron-
tera (Cddiz).

Respuesta: El RD 1209

/1997, de 18 de julio, modi-

ficé el derogado art. 233 {

del Codigo de la Circu-
lacion e introdujo las siglas
IB como distintivo provin-
cial de los vehiculos mairi-

culados en Illes Balears. Su :
Disposicidn Transitoria

Unica establece que los ti-
tulares de permisos de cir-

| "HAY QUE RECONOCER QUE ESTE COCHE
: TIENE EXCELENTES PRESTACIONES!

culacion de vehiculos ma- :
triculados con anterioridad
a la entrada en vigor de es-
. ta disposicion con las siglas
. PM no vendrian obligados
. a sustituir dicho permiso !
. por otro con las siglas 1B, !

sin perjuicio de que puedan,

¢ si asi lo desean, sustituir las
. placas de matricula de sus
i vehiculos por otras en las :

que figuren las siglas IB.

No obstante, se sustituirdn '
i las siglas PM por IB del :
: permiso de circulacion y en :
{ las placas de matricula !

cuando sea necesario efec-

tuar algin trdmite regla-
mentario relativo al permi- |
so de circulacion, en cuyo ;
caso sélo devengard tasa el

referido trdmite (Disposi-
cion Transitoria Unica Ter-
cera).

Diferencia de
velocidad
Una reflexion sobre la ve-

locidad en las carreteras. En |
Espafia hemos mejorado i
mucho en nivel de conduc- i
¢ién, hay més y mejores ca- ;
rreteras, aunque mal conser- :

vadas, mejores coches... Pe-

ro los muertos no bajan en !

la medida que deseariamos.

Es un riesgo enorme el que |
en la misma carretera circu- ;

Rectificacion: Codigo 102

En el nimero anterior se contestd a una pregunta de
Antonio Ramos, realizada a través de correo electronico,
sobre qué significa un “102” que en el permiso (apartado
restricciones). Se le contest6 conforme al anexo de la Di-
rectiva 2000/56/CE, que establece en el apartado “01.02”
de dicho anexo “lentes o lentes de contacto”. Sin embar-
go, la pregunta hacfa referencia al c6digo nacional “1027,
contenido en la Orden de 13 de junio de 1997, aclarada
en la Instruccién 97/C-12, que significa que “el permiso
o licencia ha sido prorrogado después de haber caducado,
pero siempre dentro del plazo de 4 afios”.
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len coches a 180 km/h y |
otros que, por la razén que !
sea, no superan los 80. Esa !
diferencia hace que nuestras ;
vias sean mas peligrosas !
que cualquier circuito de ca- :

rreras.

Ademds, la mayoria de !
los conductores somos inca- :
paces de dominar nuestro !
coche por encima de una !
velocidad no tan alta. No es
que seamos torpes, es que ;
hace falta entrenamiento. Si :
se acortara esa banda de ve- !
locidades, se reducirian :
enormemente las ocasiones |
de accidente; pero eso no
puede hacerlo ninguna Ley, !
tiene que ser el sentido co- :
muin, la cordura y la respon- !
sabilidad de los que circula- :
mos.—Juan José Sdanchez Ti- |

rado. Madrid.

Al revés

Un lector de Tarazona de !
La Mancha (Albacete), Ce- }
sireo Lopez Cortés, nos ;
manda una fotografia de ;
una sefial en Cuenca. El di-
ce que “parece que las po- i
nen con doble efecto”. No- i
sotros sélo vemos que estd :
puesta con defecto, ya que ;

esta al revés.
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Animales sueltos

Con frecuencia viajo de
Torrecaballeros (Segovia) a
Madrid, a través del puerto
de Navacerrada (CL-601 y
M-601), y siempre me
acompaifia el temor de sufrir
un accidente como conse-
cuencia de que una res se
cruce inesperadamente, ya
que en sus mdrgenes pastan
libremente vacas y caballos.
Segiin parece, con autoriza-
cién de la DGT: un cartel
oficial plantado en la ver-
tiente segoviana avisa al au-
tomovilista del peligro de
ganado suelto. Las vias que
pasan por el puerto de Na-
vacerrada soportan una no-
table densidad de tréfico y,
en algiin tramo, permiten al-
canzar los 90 km/h, o inclu-
so mas, por lo que un im-
pacto contra un animal de
300 6 400 kilos tendrd gra-
ves consecuencias. (Como
es posible que se consienta
la presencia de ganado sin
control en el espacio reser-

vado a la circulacién de ve-
hiculos, fuera de las alam-
bradas que, a ambos lados
de la carretera, tienen la mi-
sién de evitar que éstos in-
vadan la calzada?- José En-
rigue Garcia Pascua. To-
rrecaballeros (Segovia).

Nota de la Redaccidn:
Avisar de que existe un peli-
gro con una seiial no signi-
fica que se consienta el mis-
mo, sino sélo que se conoce
su existencia. Probablemen-
te aquel no se puede elimi-
nar por imposibilidad fisica
(no se puede eliminar una
montafia) o por estar fuera
de sus competencias (por
ejemplo, la DGT puede pro-
poner que se modifique una
sefializacidn, pero los cam-
bios debe hacerlos el Minis-
terio de Fomento). ®

Las cartas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a mdqui-
na, a doble espacio. Iran firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a

- ser posible y DNL "TRAFICO" se re-

serva el derecho a extractarlas cuando
1o considere necesario. No se mantendrd
correspondencia con los autores. Los
envios deben realizarse a:
REVISTA ""TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

( Matricular un ciclomotor
<
} El Reglamento @ Certificado de Caracte-
i General de Ve- risticas sin plastificar con

hiculos estable-
cid, en su mo-
mento, la obli-
gacion de ma-
tricular los ciclomotores
en las jefaturas provincia-
les de Trafico. Para ello,
es necesario:

dos fotocopias. Si esta de-
teriorado o plastificado se
debe obtener uno nuevo
en la ITV {original y sus
copias azul y rosa)

Si el Certificado consta a
nombre de persona dis-
tinta de la que quiere ma-
tricular, ademas se apor-
DOCUMENTACION: tard: :

- Original de un documen-
to que acredite |la adguisi-
cion y el justificante del
Impuesto de Transmisio-
nes Patrimoniales (salvo
gue se acredite que esta-
ba inscrito antes del
27/7/99 en el ayuntamien-
to a nombre del salicitan-
te de la matriculacion.

® Solicitud firmada por
guien vaya a matricularlo
a su nombre.

@ Pagar la tasa (15,80 €).

® DNI en vigor, pasaporte
o Tarjeta de Residencia
{en el caso de extranjeros,
NIE en todo caso) v, si se

wdgt.

www.dgt.es/administracion/matriculacion-de—ciclomotores. htm/

1 ® Justificante (original y
trata de una persona juri- copia) del Impuesto Muni-
dica, CIF y DNI del apode- cipal sobre vehiculos de
rado. Traccion Mecanica.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
pueden consultarse con mas detalle en el telé- |
fono de fa DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: hitp://www . dat.es

TO TVE (pag. 600) y Tele 5 |p. 540)
VIA DIGITAL Canal "Via Tréafico”
WAP http://www.dgt.es/index.wimt
MOVISTAR “En ruta” (GSM} & traves ni® 505

Las tarifas de los reconocimientos,

 Desde el 1 de enero, las tarifas que cobran los Centros de
| Reconocimientos Médicos por los certificados para la re-
| vision y obtencidn de permisos de conduccion dejaron
| de estar reguladas por el Estado, en aplicacion de los
| Presupuestos Generales de 2002. Por tanto, cada centro |
; ![:uodré fijar un precio libre y distinto a cada reconocimien- |
| to.

Provincia %ﬁ% ey 153 12
et b o Lugo (LU} b ik
Alava (Vi go 54 Madid (M) 20554 | 948
P Abacete A8) 1.681 157 (75  Malaga (WA) 7.235 1042
b Alicante (A) 7.591 1,002 g urcia (MU) 5058 . 821
B /imeria (AL) 2.543 234 B Navarma (NA] 2008 146
PR Asturizs 0) 3.408 177 (8] Ourense (OU) 1281 20
> Avila (AY) 457 45 b= Pelencia () 566 14
T Badajoz (BA) 2612 329 fT8] Palmas, Las (GC) 4,158 277
& Barcelona (B) 15447 2407 [&] Pontevedra (PC) 3.658 201
bt Elrg0s (BU) 1.077 42 B Ficia, La (LO) 969 82
0 E?ZETT;L?C) 1:?: 11(?:'5 — Salamanca (SA) 1182 47
aaiz {Lry g E S. C. Tenerife [TF) 4183 289
> Ezﬂfaﬁ’f‘allsg 15&2 ;2; g oo 502 18
Sielion | . 2 i
7] CicadReslcR) 1484 203 0 :E','.”faé;a & 1%
@] Corcoba (CO) 3101 47 o Tf"at . e %
Y cona Alc) 4958 194 o [P m i i
— G 62 - 57 — Ta‘mat J. 415 40
b= Girona (G B 58 = Toeco (19 S -
- Granada (GR) 2882 781 o Valencia (V) 10.053 766
W s ) 43 2 i \fla\ladcl-‘d(VA] 1.782 52
- Guipiizeoa (35) 1917 17 o Vizcaya [B\]‘ 2.604 137
Huelva [H) 1504 250 Zamora (Z4} 634 17
Huesca (HU) 674 it Zaragoza (Z) 2.830 243
Illes Balears (I8) 4.062 29 Ceuta (CE) 286 %
Jagn (J) 1.742 217 Melilla (ML) 260 18
Lebn (LE] 1.708 67 TOTALES 158.088 17.508 J

S
aw> Tasas DGT 2003
wivw.dgt.es/administracion/tasas.hum! i

Tramite

Matriculacion automdviles (Permiso Circulacion). 64,00 |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,20 | |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 16,20 '
Cambios en |a titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 40,20 |
Examen conduccidn. 72,20 |
Examen fuera de |a capital de la provincia. 80,20 |
Baja de un vehiculo _ 6,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,20 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos 3
{p. e., informacion sabre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,60
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,40
Duplicados y revisiones hasta 1 aio (80% descuento) 3,20
Duplicados y revisiones hasta 2 ano (60% descuento) 6,60
Duplicados y revisiones hasta 3 ano (40% descuento) 9,80

Duplicados y revisiones hasta 4 ano (20% descuento) 13,20

Duplicado licencia (extravio, detericro, revisian o modificacion). 7,00

Duplicados y revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Duplicadas y revisiones hasta 2 afo (60% descuento) 2,80
Duplicados y revisiones hasta 3 afio (40% descuento 4,20
Duplicados y revisiones hasta 4 afo (20% descuento) 5,60

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico

220 | |
No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 anos de antiguedad.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autorizacion ad- |
ministrativa para conducir de la que sean titulares estén exentos del pago de la tasa. Quien, por |
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 anos o menos tendra |
diferentes reducciones, en funcidn del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico), ]

liberalizadas

LAS LETRAS DE LA ULTIMA
MATRICULA (10/3/2003)

CFS

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (noviembre y diciembre)

Total 258.284

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

112

Toda Espania.

900 123 505
200.167 el
Turismos 9213 3545 45

Cruz Roja

091
Policia Nacional

&% 9.154 092
Motocicletas Policia Local

44,859 Furgenetas y

camiones

062
3.132 i Guardia Civil

Tractores industriales

945 28 20 00
Pais Vasco

497
Autobuses 088
Cataluia (Policia

Auténoma)

) 4 404758

Otros vehiculos
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Sendlizacion
Fn el nimero anterior mostrabarmos la senalizacién de los agentes de
trdfic o c uando dirigen la circ ulacién, asi como las diferentes seriales
vertic ales mds comunes que nos podemos encontrar en nuestras
ciudades y carreteras.Todas ellas son muy importantes, pero todavia
hay mds.Hoy, aparte delsemdforo, conoceremos el significado de

alguna de las lineas pintadas en la calzada asi como la forma de

indic ar una maniobra c uande vamos conduciendo unabicicleta.
jADELANTE!

Senales de los
semdforos

Los semdforos se utilizan en aquellos
sitios donde existe bastante circ ulacion.Son
postes con luces luminosas que regulan el trdfico
automdticamente.Todos yasabéis qué significan
sus colores rojo, amarillo y verde, pero, aunque
vamos arepasarlo, lo importante es que los
respetéis siempre.

Indic a peligro.No podemos
cruzarnunca,aunque nose
vea venir ningan vehic ulo.

Precaucion perque el
semdforo pronfo vaa
cambiar de color.

Podemos cruzar, pero
siempre mirando a ambos
lados y con cuidado.

Titulo“Divertivial”.C P.San Jerénimo,Avileses (Murcia).

~ SeRdlizacion horizontal/marcas viales

/)

Paso de
peatones

)

)
[T |
|

l
[
[
|
(
|

hr—aca o —

Linea

Lineas continuas y
continua

disc ontinuas adosadas

Lineas

X C Lineas discontinuas
disc ontinuas

ylineade arcén

La sefalizacion horizontal o marcas viales son todas las lineas que nos podemos enc ontrar
| pintadas en elsuelo.Suelen ser de color blanco y también ellas nos dan muchainformacion.
i Cuando vamos conduciendo, por ejemplo, una bicicleta debemos tenerlas en cuenta.

Senalizar los giros

o= g

Parada o estacionamiento

Giro aladerecha

Giro hacid la iz quierda

También, c uando conducimos unabicicleta, debemos saber que existen formas de senalizar
nuestras maniobras de giro ala derechay alaiz quierda o, incluso, si queremos indic ar nuestra
intencion de parar.

Titulo*Téndem” C .P.Cervantes.Munera (Albacete).
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Dic cionario .

Fstamos dando los Gitimos ‘pasos’ en este
Dic.cionario de “Trdfic o Chico”.Seguimos
esperando que nos hagdis llegar vuestra
palabras, que publicaremos en uno o varios
anexos,con vuestros comentarios

sobre susignificado para el mundo del trdfic 0.5i
leeis las definiciones con atencion,seguro que
podréis comprender mejor sysignificado,sino, |
elcomentatio os echard unamano en esa et
labor.

wr"

eyt

Senal. (Nombre . Senales,en plural).
Unasenal es unamarca que se pone para distinguir alge. Fs una
indic acién, un aviso.Las serales de trdfico,consus formas y

colores,nos dicen alos peatones y alos conductores lo que
debemos hacer.

Comentario:Las seriales no estdn de adorno, estdn porque nos
protegen y ayudan a todos c uando las c umplimos . Sise hiciera
siempre caso alas sefiales, habria menos accidentes.

(TINO ESTAMOS DE ADORN 0]}

Tra fic o, (vombre)
Eltréfico que estamos estudiando es la
circ ulacion de vehic ulos por las calles y por
las carreteras. Fn muchas ciudades el
trdfico es muyintenso y hay que extremar
las prec auciones.

6 Comentario:Gracias al trdfico circ ulatorio
" podemos vigjar con comodidad y rapidez,
"® pero no cumplirsus reglas ocasiona un gran
namero de accidentes con victimas que
& afectan alas propias personas,asus
familiares y a la economia de un pais.

Este dibyjo pertenece altrabgjo“Tdndem”.
CP.Cervantes.Munera (Albacete),

Tragedida. wombre)

Una tragedia es un hecho
desgraciado, un desastre, una
desgracia o calamidad,

Comentario: SIN
COMENTARLOS! Unaimagen
vale mds que mil palabras.

L

Titulo“Peatonande” Colegio
Unitario de Banuncias (Leén).

:
:

| ® Ubanidad. (Nombre)

W Lawbanidad es la educacién y la cortesia.
‘@ Todos debemos tener urbanidad; es decir,

todos debemos ser educados y _

@ respetuosos con elresto de ciudadanos. : . )
Comeniario:Fl‘profe’, que ya es un poco | s }

‘carroza’,nos hadicho que antes,enla
escuela,se ensefniaba URBANIDAD y qué
sus maestros les decian lo que se debia

TRAFICO!



/| HORIZONTALES.- 1: Dicese de — VERTICALES.- 1: Cuadra para
los que adivinan el futuro por me- 1 2345 6 78 9 10111213 los caballos. En este lugar.- 2:

dio de las cartas.- 2: En sentido fi- Tomdbamos a nuestro cargo una

--"3\'\‘ gurado, abrasdos. Nombre antiguo ; responsabilidad. En Gramatica,
v del nativo de Tailandia.- 3: Asno. fil L@_& parte o miembro principal de la
- Preposicion. Nombre propio de A oracién.- 3: Extrafo, poco fre-
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