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En la primera fotografia de la

secuencia enconiramos a dos
motocicletas adelantando entre dos
filas de turismos que marchan en
circulacion lenta, lo que, en
principio, no estd prohibido siempre
que respeten la distancia lateral de
1,5 metros para realizar la
maniobra. Los turismos van
incumpliendo la obligacion genérica
de marchar lo mas cerca posible de
su derecha.

9 El incumplimiento por parte
de los turismos, sin
embargo, no da patente de corso a
los conducteres de las motos para

ponerse a adelantar por el arcén
—uno de ellos ya lo esta haciendo y
el otro se encuentra & punto de

playa a pasear, con mi mujer y mis

U n domingo soleado me dirigia a la
dos hijas. Iba por la V-30 desde la

poblacion de Mislata (Valencia) en

direccion a las playas de El Saler.
Observe por el espejo retrovisor una luz

de un faro de motocicleta que se acercaba —que utilizaba casco—, una chica en la

a gran velocidad y adverti a mis hijas:
“iMirad lo que nos va a adelantar!”. En

b
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Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccion General de Tréfico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

En moto, con un hebé y a 190 km/h

iHan leido bien: mas o menos un anito!
Nos quedamos sin habla unos segundos.
iImpresionante!

¢ Por quién puede sentir respeto este
individuo si no aprecia la vida de ese nifio?
Y la supuesta madre, ;qué? ;Qué adjetivo
podrian ustedes a esta barbaridad?—
Vicente Ldpez Sinisterra. Valencia. ®

segundos paso por nuestra izquierda una
motocicleta de gran cilindrada, la cual,
tomando como referencia mi velocidad
(110 km/h) circularia a mas de 190 km/h.
iFue un instante!

La moto iba ocupada por el conductor

parte trasera —sin casco- y, entre ambos,
un bebe de aproximadamente un afio.

comenzar la maniobra—, como

vemos en la segunda fotografia de la

secuencia,

Se trata, como nos muestra

la tercera fotografia, de una
actitud mantenida en el tiempo y
peligrosa. La razn es que no s6lo
se trata de una zona donde no esta
permitida la circulacién, sino, sobre
todo, por la posibilidad de
sorprender al conductor que circula
correctamente por el carril derecho,
que no espera que nadie vaya por el
arcén y que, en caso de averia o
cualquier circunstancia extrafia,
podria tratar de ocupar, aunque
fuera temporalmente, el arcén y lo
encontrarfa ocupadoe por un vehiculo
—la moto- circulando, incluso, a una
velocidad relativamente alta.

\

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (¢/ General Aré;naz,

86. 28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensién.
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A /7 ALCOHOL: FIN DE SEMANA
( | BAJO CONTROL.

+ “Trafico” ha pasado un fin de semana
rd realizando controles de alcoholemia con

” la Guardia Civil v relata las reacciones de
i los conductores, sus opiniones y las
e VIVENCIAS de |0 agentes...

e (z"’ﬁ‘"“x CAMPARAS DIVULGATIVAS:

| SE IMPONE LA MANO
\. /| DURA.
S’ ﬂi" Tres expertos analizan 10s pros y
\ 'j contras de las campanas de seguridad
EM,.,-*‘ con imagenes crudas frente a las
de otro tipo.
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"\ LA TRASTIENDA DE LA
) CAMPANA DE LA DGT.

Le contamos en imagenes como se hizo
la campana de seguridad de la Direccion

—
\V\ﬁ General de Tréfico.
of
o

\ EL CASCO SALVA-VIDAS.
\ Segun un estudio del RACC, con casco,
| &l 80% de los accidentados en moto sélo
| sufriria lesiones leves y el resto, lesiones
jﬁ‘ graves pero recuperables.

Cuando viajamos con nuestra mascota,
ésta puede convertirse en una fuente de
distracciones. Existen diferentes
sistemas para que los animales y
nosotros viajemos mas $eguros.

"\ ANIMALES EN EL COCHE.

LUIS ROJAS MARCOS.
Para el psiquiatra Luis Rojas
Marcos ocurren pocos accidentes
para como conducimos y el
numero de coches que hay.
Ademas, las relaciones humanas
0 el por gué los conductores
cambian su comportamiento y
personalidad al subir a un
automavil son temas que le
fescinan.
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_ {O DEJES
cL smafelero IQUE TE ECHEN :
s DE MENOS.
Exigen a los politicos compromiso iQué no te echen de A la carcel... a Fernando Alonso, a “Trafico™:

menos! La Direccion
General de Trafico, AESLEME
(Asociacion para el Estudio de
la Lesion Medular Espinal),

contra los accidentes. Varias asociaciones
catalanas (Instituto Guttmann, Asociacion de Paraplgjicos
y Grandes Minusvalidos, Asociacian para la Prevencion
de Accidentes de Trafico, UGT, CC.00. y Federacian

230 km/h. U
0 espaiil “EN CARRETERA NO HAY

QUE DIVERTIRSE CON LA

Con-

DLIRIOS

Catalana del Taxi) han suscrito un manifiesto ha pedido a
los partidos paoliticos que “incluyan en sus programas, y
én sus prioridades y condiciones para posibles paclos,
compromisos para disminuir el nimero de accidentes de
trdfico”y a la Prensa que “acfie para que fodos los par-
tidos sitiden este problema en sus agendas eleclorales’.

<

‘Paraisos’ para el Impuesto de

Un caballo, multado. & Tribunal Superior
de Justicia de Asturias desestimo el recurso de un
particular contra la sancion (50.000 pts.) que le
impuso el ayuntamiento de Mieres en 1998, tras
denunclarle la Policia Local, por saltarse un seméafo-
ro en rojo... ja caballo! El jinete negd haber animado
al caballo a galopar y la Policla mantuvo que supuso
un grave riesgo para el tréfico y que incluso un con-
ductor tuvo que efectuar una maniobra para evitar al
caballo. El denunciado sigue en desacuerdo por tra-
tarse de un caballo el que se saltd el seméforo.

greso
de pre-
vencion
de accidentes
de trafico “labo-
rales”. LaDGT y Fraterni-
dad-Muprespa (Mutua de Acciden-
tes de Trabajo MATEPSS N° 275) organi-
zan en Madrid, el 9 y 10 de febrero de
2004, el congreso “La Prevencion de los
Accidentes de Trafico en el Ambito
Soclo-laboral”, Se trata de ahordar la
problematica de |a accidentalidad vial
desde la vertiente especifica de la pre-
vencian de riesgos laborales, estudiando
la naturaleza, causas y medidas de pre-
vencion a adoptar respecto a los acci-
dentes, tanto en el periodo laboral (en
mision) como en el viaje al lugar de tra-
bajo (“in itinere™).

La cuota de inscripcion —300 < hasta &l
30 de junio de 2003, y 400 € a partir
del 1 de julio de 2003— incluye entrada .
a sesiones, café, almuerzo y vino espa-

CEPSA y la Direccion General
de Salud Publica de la Comu-
nidad de Madrid han puesto
en marcha una campana de
seguridad vial y prevencian
de accidentes “No dejes gue
te echen de menos”, que se
desarrollard durante 2003,
coincidiendo con el Afo Inter-
nacional de la Discapacidad.

Se trata de concienciar a los

SEIS CONSEJOS

lencia.

conductores sobre la gravedad de los accidentes y sus consecuencias
y como evitarlos con comportamientos seguros y responsables. u

7. Utiliza siempre el cinturén de seguridad, y casco si vas en moto.
/. Respeta la sefializacién y los limites de velocidad,

7. Utiliza sillas u otros dispositivos homologados para los nifios.

Ly No tomes drogas, alcohol, ni medicamentos que produzcan somno-

. Evita las distracciones: movil, radio, tabaco, etc.
(. No conduzcas con suefio o después de comidas copiosas.

on detener-
lo en un primer

Destellos

VELOCIDAD”

El piloto de F-1, Fernando Alonso, con-
testd a “Trafico” mientras firmaba auto-
grafos en la enfrega de premios del Pro-
grama Internacional Renault de Educa-
clon Vial,

- ¢Que aconsejaria a los jdvenes que le
admiran para reducir el nimero de acci-
dentes de tréfico?

- Que tienen que ser responsables al
conducir, y que las normas de segu-
ridad vial deben ser conocidas y res-
petadas para beneficio de todos.

! 4
Vehiculos. Los conductores de Barcelona Mirh Hido, 5€6UN fiol. Plazas limitadas. Las reservas se € Todos
pagan un 23% mas en el Impuesto sobre Vehi- col _p%ﬁ&s EN' LUGHE D§ haran po‘rgrigumso orden de recepcion. gg:;gn tar 3 :g:gg:ragrﬁgiri;; seguridad vial es
culos de Traccion Mecanica municipal que los de (A "L" Yo TE PoNDBA Informacian: 2 a los ani- ! - ¢Y respecto al consuma de alcohol, un
Valencia, Madrid o A Coruia, segun Automovilis- ,I. Servicio de Prevencion de la DGT males. 4 gran factor de sinlestralidad?

tas Europeos Asociados (AEA). La Ley permite a
los ayuntamientos, dentro de Unos margenes,
fijar las tarifas de este impuesto —gue genera
mas de 1.000 millones de € anuales (166.000
millones de pts.)— Esto conlleva grandes dife-
rencias entre algunos ayuntamientos v, segun
AEA, “ha dado lugar a que se creen en Espana
‘paraisos fiscales'con este impuesto”.

Asi, un vehiculo de 11 caballos de potencia fis-
cal, paga en Melilla 18,75 €, que en Madrid
serfan 51,95 y 68,15 en Barcelona, el ayunta-
miento méas caro. Le siguen Lleida, Cordoba,
Bilbao, Girona y Tarragona. En el otro extremo,
los ‘paraises’, son Ceuta, Melilla, Pamplona,
Soria, Zamora y Caceres,

prohibia un 'spot’. jPues esta vez no!

Los Beatles y el trafico. La DGT pone reparos, y hasta
ha pedido en ocasiones la retirada de ciertos anuncios gue incitan
a conductas psligrosas en carretera. Lo nunca visto es lo ocurrido
recientemente, cuando una casa de discos intentd aprovechar esto
para intentar vender discos de los Beatles, en cuyo video sus inte-
grantes salen peligrosamente por el techo mientras circulan. Lo
curioso es que la DGT no llegd a intervenir. TVE, por propia iniciati- del
va, pidio a la discografica que, por ser un mal ejemplo, retirara ;
clertas imagenes de la promocién. La casa de discos dice que
‘entendid’ que la DGT ponia peros al ‘spot’ y aprovechd para lanzar
varios comunicados “a hombo y platille” y hacerse publicidad. Para
colmo, las notas no fueron confirmadas por algunos medios escri-
tos, de radio y television y alla fue la falsa noticia de que la DGT

Salvador Paniker —uno de los
principales filosofos espaiio-

les— decia en una
[ Loptoopidaof | €ntrevistaen “El
Periodico”, el

pasado mes de febrero, la
siguiente frase:

‘ Estoy contra la
obligacion del
cinturon de
seguridad. El Estado
no debe interferir en
Ia libertad

individuo
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¢/ Josefa Valcarcel, 28

28071 MADRID

Tel.; 91 301 82 97/83 93

Fax: 91 301 86 63

E-mail; prevencion. laboral@dat.es

'f, www.dgt.es )
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* El Rey, Medalla de Oro de
la Carretera. &l rey don Juan
Carlos recibio la “Medalla de Oro de la
Carretera”, de la Asociacion Espafiola
de la Carretera (AEC), de manos de su
presidente, Victor Montes, y del direc-
tor general de Trafico, Carlos Mufioz-
Repiso, que se sumd asl a este
homenaje. Con esta medalla, la AEC
premia, desde 1966, a personas e
instituciones que no escatiman esfuer-
Z0s para mejarar las carreteras.

Carl Lewis, positivo en un
control. Carl Lewis —el atleta con
més medallas de oro olimpicas (9)—
seré juzgado el 7 de julio por canducir
bajo Ia influencia del alcohal —dio posi-
tivo en un control de alcoholemia— tras
chocar, a finales de abril, su Magerati
contra un muro en California (EE.UL).
Lewis ya habia tenido problemas con el
alcohol en 1991, ;

Rectificacion: Tras ope-
rarse, 6 meses sin permi-
S0. H reportaje “Octogenarios al
volante” de la revista pasada decia
que el periodo en el que no se puede
conducir fras una cirugia refractiva era
de 1 mes para conductores de turis-
mos y de 3 para profesionales. Estos
plazos seran aplicados con el nuevo
Reglamento de Conductores. Ahora, el
plazo es de seis meses para todos.

Galicia ensaya-
rd un sistema
creado en Ale-
mania para
“alejar a los o
-animales —en su mayoria corzos y jabalies— de las carre-
teras y evitar esta accidentalidad, especialmente por la
‘noche: unos mecanismos reflectores situados en los mar-
genes de la carreteras ‘rebotan’ la luz de los coches en
forma de destellos, asustande a los animales y mante-
niéndolos lejos de la via.

Palabros de trafico. “Escafur-
cios y palabros (Diccionario de abuso de
la lengua castellana)”, donde Mariano de
la Banda define con humor algunas
. palabras que también tocan temas de
- tréfico, alcanza ya su 32 edicion.
__Ahora, De la Banda publica “Palabros
de Honer (Okupas y puntazos de la
lengua espafiola. L as nuevas pala-
| bras admitidas por la Academia)” en
el que comenta las nuevas palabras
admitidas por la RAE. Por ejemplo,
| airbag ("E mecanismo de seguridad
4 contra accidentes de automdvil saco
pecho, se infld de afre y lo admitieron”)
0 polucionar, que pasa a tener como primera acepcion
“contaminar ef medio ambiente” relegando asf a la
“efusion de semen”.
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- Una buena norma a seguir es no
beber cuando vamos a conducir; yo,
desde luego, no lo hago. Beber no
conlleva nada bueno si vamos a con-
ducir: no sélo ponemos en peligro
nuestra vida, sino la de los demas,

- ;Y de la velocidad?

- Todos tenemos unos limites en
carretera y la gente que quiera
correr tiene circuitos especiales para
ello. Es muy diferente correr en com-
peticion que en carretera. En carre-
tera, no hay que divertirse con la
velocidad.

Premios Renault. £ programa
Internacional de Educacion Vial 2002/03
de Renault premic a dos centros de
educacion Secundaria:

@ 1° premio (6.000 € en material

escolar y viaje a Paris), “Escola Dar't
Mahén” (lles Balears)

® 2° premio (3.000 € en material esco-
lar y visita a un parque tematico
nacional), Colegio Azkartza Claret (Vizca-
ya)

Y también a tres de Primaria;

'@ 1° premio {viaje a Disneyland-Paris):

Colegio Publico Mediterraneo (Alicante)
® 2° premic (viaje a un parque tematico
nacional): Colegio Patrocinio de S. José
(Mélaga)

@ 3° premio (viaje & un parque temético

nacional): Colegio Anunciata (Barcelona),

Paul Alan PUTNAM




Nuevo procedimien-
to sancionador. £ 14
de marzo, el Consejo de
Ministros aprobo el reglamen-
to de Procedimiento Sancio-
nador en materia de Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial para
adaptarlo a la reforma de la
Ley 19/2001 de Trafico y
Seguridad Vial (BOE
5/4/2003). Estas son sus
novedades mds importantes:
@ Cuando un hecho pueda, &
la vez, ser una infraccion a las
normas viarias y defito o falta
penal, conviviran las actuacio-
nes penales y administrativas.
No cbstante, la resolucion
administrativa se diferira hasta
la resolucion penal.

@ Es incompatible pagar la

multa con reduccion del 30%

y formular alegaciones. Tam-
bién es incompatible Ia
reduccion de hasta el 30%
con la sustitucion por las
medidas reeducadoras que
se establezcan.

@ [ a suspension de permiso
0 licencia de conduccion
podré sustituirse por medidas
reeducadoras o fraccionarse
el cumplimiento de la sus-
pensién, cuando se complete
el desarrollo reglamentario.
@ La caducidad de los pro-
cedimientos se fija en 1 afio.
@ Las sanciones graves y
muy graves impuestas por
alcaldes y autoridades com-
petentes de la Comunidades
Auténomas se anotaran para
definir el perfil de los conduc-
tores y graduar la responsa-
bilidad en razon a sus ante-
cedentes.

@ |os plazos de prescripcion
de las sanciones son: leves,
3 meses; graves, 6 meses;
muy graves, 1 afio.

@ El plazo de cancelacion de
antecedentes —tiempo que
figuran en el Registro de Con-
ductores para tenerse en
cuenta en posteriores medi-
das— se fija en 2 afios para
las graves o muy graves.

Seguridad en los tineles: Espaiia,
lo mejor y lo peor. ‘Lo mejor y lo peor”.
Esta frase del RACE define el resultado de su informe
—que continta los tres anteriores— sobre la seguridad
de 25 tineles europeos y en especial dos espafioles:
Somport y Soller. El ttnel de Somport (Huesca) obtie-
ne la segunda mejor puntuacion, con una calificacion
de “muy bueno”, y el 97% de los puntos posibles,
solo por detrds del aleméan Weserauen (Hanover), La
cruz es el de Soller (Mallorca) con un “muy pobre” en
cuanto a seguridad —39% de los puntos posibles—, &l

peor calificado de los 25 estudiados.

La DGT convoca el con-

curso “Letras para el

Camino”. LaDGT convoca la IV

edicion del Concurso de Relatos Cor-
. tos para Mayores “Letras para el

Camino” (sobre la Seguridad Vial,

conductas viales y otros aspectos

relacionados con el tréfico) para

mayores de 60 afics. El primer

premio es un viaje de 10 dias

para el autor y otra persona a cualquier

lugar de Espafia més un ordenador portatil. El segundo, un

ordenador portatil. Se presentaran antes del 26 de sep-

tiembre, en jefaturas provinciales de Trafico o en:

Relatos Cortos. Direccion General de Trafico

firea de Educacion y Divulgacion

¢/ Josefa Valcarcel, 28- 4% planta

28071 Madrid.

& wwwdgtes )

“Alegria” para la seguridad
de los mayores toledanos.
La jefatura provincial de Tréafico de Toledo
firmd un acuerde con fa Diputacion Pro-
vincial de Toledo para colahorar con el
“Programa Alegria” v formar & los 150

: nacion para fo
tar 1a seguridad vial y la ed

de los mayores iene

habilida MES, (den

5 de riesgo y

[1esgos 0 situac 0
evitarlas, por ejemplo, mediante el respe-
to a las sefiales.

WEB CRC

Contros de Krmuwi:u_lmlw de Condustores

- pégina web ayuda a los usuarios y

o http:Husuarios.lycos.eslwebcrc)
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¢Qué me van a hacer? una

profesionales de los Centros de Reco-
nocimiento de Conductores (CRC)
explicandoles en qué consistan los
reconocimientos, qué pruebas se rea-
lizan y los papeles necesarios para
cada certificado. Para los profesiona-
les, hay unas paginas restringidas
con consejos, normativa, enlaces...

-

El casco hubiera salvado a
Kivilev. Fl ciclista Andrel Kivilev —que
murié en marzo tras caer a 40 km/h en

la llegada de la Paris-Niza— hubiera vivido
de llevar casco.

Segin J. J. Menuet,

médico del equipo en
el que corria, “ef lugar donde estaba loca-
lizada fa fractura craneal se corresponde

con la zona protegida por el caseo”, 1o

que corrobora la tesis del reportaje "Un

estudio confirma que el casco protege”

{ntim. 159). Por cierto que alli 'bailamos’

dos cifras y se afirmaba que el 95% de

los ciclistas gue no llevaba casco perecio

y el 4,8% se salvo, cuando la tabla infe-

rior, a la que remitian esas Ineas, aclara-

ba que el 4,8% murio v el 95% no.

Conduccion segura en Galicia. “Por una conduccion segura”
es el lema del programa de educacion vial que, por segundo afio, convoca la
Junta de Galicia y que hasta octubre dard cursos —en Santiago, Ferrol,
Ourense, Vigo, Lugo y A Corufia — a 4.000 jovenes de18 a 30 afios para

que adquieran una conduccion segura. Los cursos tendran una parte practi-
ca, en un coche equipado con modernos sistemas de seguridad (ABS, con-
trol de traccion v de estabilidad...) En el Programa participan DGT, INJUVE, el
grupo PSA y Michelin. Este comenzd en Pontevedra con un congreso-con
expertos en seguridad vial y preveneion de accidentes.

Curso de Gestion de la
Movilidad. El 16 de cotubre
se Inicla la 6° edicitn det Curso
de Postarado de Planificacin
Gestion de la Movilidad de la Uni-

varsidad Pofitecnica de Cataluna y
la Universidad Pompeu Fabra,
patrocinado pot fa Fundacion
RACC. El eurso dura 220 horas
los jueves por la tarde, viernmes

Mayo-junio 2003

completos v sabados por la
manana,

Informacion;

Fundacion Politécnica de Cata-
Iufia, Edificio Vértex.

Pi. Eusebi Gilell, 6

08034 BARCELONA,

Tel.: 93 401 77 51

Fax; 93 401 77 57

E-mail: info.general@fpe.upc.es

Portada: José Ramén LADRA

edA7oria/

La importancia de hacerse ver

asi cada dia se producen en
nuestras carreteras atropellos,
siempre de graves conse-
cuencias, en los que cabe
pensar si el siniestro se ha-
bria llegado a producir en caso de que el
conductor se hubiera podido percatar de
la presencia de aquella persona antes de
atropellarla. :

Cierto que en muchas ocasiones el atro-
pello es auténticamente inevitable. Es lo
que técnicamente se denomina irrupcién
antirreglamentaria del peatén en la calza-
da; dicho en otras palabras, cuando la per-
sona que camina se mete literalmente ba-
Jjo las ruedas del automévil. Pero también
se dan muchos casos en los que el que va
a pie, en la penumbra del atardecer, en la
niebla o en la noche cerrada, cree ser vis-
to y el que conduce s6lo detecta su pre-
sencia cuando ya nada se puede hacer.

Y no digamos el caso de los espontine-
os socorredores que, llenos de buena fe y
de afén solidario, se abalanzan a ayudar a
los recién accidentados, abandonando su
coche precipitadamente, y finalmente son,
ellos mismos, victimas de su buena ac-
cion, cuando otro conductor, quizd con
menos atencién de la necesaria, quizd a
inapropiada velocidad, arremete contra
los buenos samaritanos y convierte el in-
cidente inicial en auténtica catastrofe.

Existen medios para hacerse ver. En Es-

pafia cada vez estdn mds extendidas las
vestimentas de alta visibilidad y nuestra
normativa exige desde el afio 1990 el uso
de elementos luminosos o retrorreflectan-
tes a los que caminan por carretera duran-
‘te la noche. Hasta ahora su cumplimiento
es escaso; seguramente falta sentimiento
de autoproteccion.

Xiste un proyecto, que pronto

veri la luz, por el que se va a

obligar a utilizar chalecos de

alta visibilidad homologados

a los conductores de camioén o
autobus cuando por cualquier razén ha-
yan de estar en la calzada junto a su vehi-
culo durante la noche. También a todos
los que ocupen los vehiculos de acompa-
famiento de transportes excepcionales o
de deportistas en carretera y a los que,
con finalidad de ayuda mecdnica o sanita-
ria, hayan de intervenir en accidentes de
circulacidn.

A medio plazo —dos afios— este uso obli-
gatorio se extenderd a la totalidad de los
conductores que circulen por las carrete-
ras espafiolas.

Damos la bienvenida a estas normas.
Con ellas se propicia una evidente mejora
en la seguridad. Ahora sélo falta que sea
comprendida y aceptada por quienes, para
su propio beneficio, han de
cumplirlas. Que asf sea.

Irdfico :
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cordnccr MEJOR

Cuando se p_uede,
circular-hacia atras

y como hacerlo

MARCHAR

Salvo algunas excepciones, esta prohibido circular had-a atras,
una manichra poco natural € incomoda gue entrana clerta QOSB
de riesgo. Sepa en qué circunstancias puede hacerlo y gue

precauciones debe adoptar.

Fotos: José Ramon LADRA

unque los vehfculos

estdn concebidos y di-

12 AN seflados para circular

*  hacia adelante, la ma-

yorfa —los coches, to-

i . dos— cuenta con un

© dispositivo para inver-

tir el sentido de giro

de las ruedas motrices y marchar hacia

atrds. Generalmente, las cajas de cambio

de los turismos actuales cuentan con cin-

co marchas (algunos ya incorporan la
sexta) hacia adelante y una hacia atrds.

PROHIBIDO, SALVO... EI Re-
glamento de Circulacién prohibe,
como norma general, circular ha-
cia atras, salvo en los casos en que
no sea posible hacerlo hacia ade-
lante ni cambiar de direccion o
sentido de marcha. Otra excepeion
en la que se puede ir marcha atl_"és
es cuando se trata de una manio-
bra complementaria de otra que lo
exija. Por egjemplo, al efectuar pa-
radas, estacionamientos o al ini-
ciar la marcha; pero en ningtin ca-
so ese recorrido puede superar los

15 metros, ni en el mismo se permite in-
vadir un cruce de vias.

MAS DIFIiCIL TODAVIA. Realmente,
para lo que estdn disefiados los vehicu-
los es para circular hacia adelante: los
asientos, dispositivos de mando, etc. es-
tdn concebidos para que el conductor
pueda manipularlos mientras observa to-
do cuanto ocurre en la parte delantera.
La observacion de lo que hay detrds se
efectiia, normalmente, a través de los es-
pejos retrovisores. El problema surge
cuando hay que dirigir el coche hacia
atras, con las dificultades que conlleva,
ya que es imposible una correcta visibi-

TRAFICO 8 Mayo-junio 2003

lidad a causa de la carga, los reposaca-
bezas y la existencia de muchos puntos
y éngulos muertos. BEso, sin mencionar
lo incémodo de la postura y lo poco in-
tuitivo que resulta manejar el volante en
esas condiciones.

COMO HACERLO. Lo primero, adverti-
rd a los otros conductores de su manio-
braa través de la correspondiente luz de
marcha atrds, y también podrd avisar
extendiendo el brazo horizontalmente
con la mano hacia atrds.

Para realizar la maniobra con la mayor
seguridad posible es preferible mirar di-
rectamente hacia atrds en vez de hacerlo
a través de los espejos, cuya panordmica
incluye muchos Angulos muertos _

El conductor, por tanto, mirard hacia
atrds, bien por el lado izquierdo, aso-
mando la cabeza por la ventanilla o, me-
jor, por el interior a través de la luneta
trasera. En este caso, glraré el
cuerpo lo suficiente, colocard la
[ mano derecha detrds del respal-
do del asiento contiguo y mane-
jard el volante con la izquierda.

Conviene que el moyimiento
sea lento y, si tiene dudas acer-
ca de un posible obsticulo que
pueda haber detrds, 1a normati-
va obliga a descender del auto-
moévil para comprobarlo. Re-
cuerde, por tltimo, que en auto-
pistas y autovias estd expresa-
mente prohibido realizar la ma-
niobra de marcha atras. ¢

CONOCER LAS SENALES

AN

ESPEJOS RETROVISORES:
COMO AJUSTARLOS

Si comparte coche con otros conductores, debe regular el asiento ¥y
los espejos eada vez que va a condueir:

BN cicustas

Peligro por la proximidad de un
paso para ciclistas o de un lugar
donde los ciclistas salen a la via
o la cruzan frecuentemente.

® Espejo interior. Céntrelo tomando [M
como referencia el perimetro de 1a lune-
ta trasera.

@ Exteriores. Enfoque el lateral iz-

quierdo del coche y vaya separando el BEZETH paso oe DOS A TRES
e ) CARRILES CON LA VELOCIDAD

espejo justo hasta el momento en que MAXIMA

deje de verse la carroceria. AX DE CADA UNO

® Complementarios. El espejo inte-
rior es complementario de los exterio-
res. Asf, es posible seguir la trayectoria
del vehiculo que nos adelanta, primero
por el espejo interior y, sin que deje de
verse su imagen en el mismo, aparecerd
en el exterior izquierdo, con lo que
practicamente desaparecen los puntos
muertos.

Indica que, en un tramo con dos
carriles, se va a pasar a disponer
de tres carriles en el mismo
sentido de circulacion, con
indicacion de la velocidad
méxima de cada uno de ellos.

ENTRADA PROHIBIDA
A CICLOS

DISCIPLINA DE CARRIL
; CUMPLE?

Para garantizar la fluidez y la seguridad, es imprescindible
cumplir lo que se denomina ““disciplina de carril”’.

Indica la prohibicion del acceso a
bicicletas y otros ciclos.

BEEM BiFuRcAcION EN

CALZADA DE CUATRO CARRILES

® Elegir. Todo conductor debe elegir el carril que le convenga con
suficiente antelacién y circular por él sin rebasar ni pisar las lineas
que lo flanquean. Sélo debe salir de él en caso justificado, ya que ha-
cerlo continuamente —en zig-zag— ademds de prohibido es peligroso.

® ‘Listillos’. En contra de lo que pudieran creer los ‘listillos’ que
van cambiando continuamente de carril, se ha comprobado que, en
condiciones de circulacion intensa, los vehiculos de los dos carriles
de una misma calzada circulan a la misma velocidad.

En una calzada de cuatro carriles
de circulacion en el mismo
sentido, indica que,
préximamente, los dos carriles
de la izquierda se bifurcaran
hacia ese lado, y los de la
derecha hacia la derecha.

LA CONSULTA:

¢El coche A tiene preferencia sobre el B para salir de la glorieta?

Para seguir la trayectoria sefialada en el grafico, ef vehiculo A tendria que cortar
la trayectoria del B, que es quien tiene Ia prioridad. Por tanto, el coche A deberd

continuar dentro de fa glorieta, procurar colocarse en el carril de la derecha ¥y
salir en la siguiente vuelta,

Una glorieta es una interseccion que comunica los tramos que acceden
a ella mediante un anillo con una circulacion rotatoria,

B La prioridad de los que estan dentro. El funcionamiento de una glo-
rieta se basa en la prioridad de paso de los vehiculos que circulan por
la calzada anular, frente a los que pretenden entrar en ella. Y esto, in-

dependientemente de que existan, o no, sefiales de ceda el paso a la
entrada.

B Cambiar de carril y salir. Para salir de la glorieta, conviene situarse,
con suficiente antelacion, en el carril mas exterior, sin cortar la trayec-

toria de los vehiculos que circulan por el carril de la derecha que se
quiere ocupar.

I Seguir girando. Si esto no es posible, debe continuar dando la vuel-
ta a la glorieta, situarse correctamente en el carril exterior y salir en °
una segunda oportunidad.
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Concursos nacionales de Parques de Trafico y Ciclomotor

CHAVALES POR LA SEGURIDAD VIAL

Almeria fue la sede este afio del XX Concurso Naciongl
de Educacion Vial en Pargues Infantles de Tréafico vy el XXV
Concurso Nacional de Seguridad Vial en Ciclomotar, en el
gue los anfitrtones se llevaron buena parte oe los premios.

iles de nifios de
toda Espafia parti-
ciparon en la nue-
va edicion de los
CONCursos organi-
zados por la
DGT, cuya final
se celebré en Almeria. Concretamente,
122 chicos en el concurso de parques y
42 chavales fueron los que llegaron a es-
ta gran final. Baste el dato de que sélo
en Almeria han sido mds de 6.000 ]évg-
nes los que han participado en esta edi-
cién, sin duda con la sana intencion de
dejar muy alto el pabellén de la ciudad
organizadora. |Y vaya que lo han conse-
guido!

Buen ambiente en las jornadas celebra-
das entre 9 y 1] de mayo, en las que

alumnos, profesores y técnicos de la Di-

reccion General de Trifico vieron la inte-
resante evolucién de los chicos en mate-
ria de trafico y seguridad vial, sin que
faltaran visitas turisticas y degustacion
de la gastronomia de la zona. Tension y
nervios en las pistas antes de coger bici-
cletas y karts, durante las pruebas y todo
el empefio por demostrar en la gran final
los conocimientos adquiridos por los par-
ticipantes a lo largo del ano. ¢

T!
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LOS GANADORES

XXV CONCURSO NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL EN CICLOMOTOR

Clasificacion individual:

1°: Sebastian Losilla Gomez (Almeria).

2% José Alejandro Villasante Pereda (Almeria).
3% Rubén Gonzalez Rodado (Alpedrete-Madrid).

Clasificacion por equipos:
Campeon: Almeria. Subcampedn: Alpedrete (Ma-
drid). Tercero: Alhama (Murcia).

XXXIX CONCURSO NACIONAL DE EDUCA-
CION VIAL EN PARQUES INFANTILES DE
TRAFICO

Clasificacion individual: i

1% Ezequiel Sanchez Vergara (Almena)

2° Antonio Yebra Garcia (Almeria).

3% J. M? Ortuiio Sanchez- Pr!etu (Yecla- Nlurma)

Clasificacion por equipos:

Campedn; Almeria. Subcampedn: Leon. Tercero
Teruel. Cuarto: Alpedrete (Madrid). Quinto: Yecla
(Murcia). Sexto: Totana (Murcia).

FAMOSOS. Los deportistas
son el espejo de miles de
seguidores. De ah el peligro de
ciertos comportamientos suyos,
= sobre todo para los jovenes que
les adoran. Un jugador del

4 . ¥
~r Sevilla, Machlas, fue pillado

conduciendo a no poca velocidad
por el carril contrario, se resistio
a los agentes y hasta pudo haber
agresion. Otro mal ejemplo; El
piloto de Formula-1 Juan Pedro
Montoya fue “cazado” en Francia

Sabemos que, en
ocasiones, los semaforos duran
tan poco para los peatones que
apenas da tiempo a cruzar con
seguridad. Pero hay otra cara de
la moneda. Un estudio de la
] prestigiosa reyista “Consumer”,
1.000 horas viendo como
actiian conductores y peatones,
ha demostrado que ambos
Merecen un suspenso rotundo..
Uno de cada cinco peatones no
cruza por donde debe y el 40%

@0

®OO

NINOS. Acierto de AESLEME
(Asociacion para el Estudio de la
Lesion Medular Espinal) en la
nueva camparna iniciada con
Cepsa y con €l apoyo de otras
instituciones, entre ellas la DGT,
y cuyo eslogan no es otro que
“No dejes que te echen de
menos”. En el poster se ve a un
nifio que nos recuerda el “Papa,
vuelve”, pero en version siglo
XXI. Una buena llamada de

amas de 200 km/h. Sin permiso
por dos meses.

de los automovilistas no respeta

los pasos.

atencion para no hacer locuras.
Ellos también son victimas de las
de los mayores en la carretera.

- tiempos —en casi todo infinita-

¢Ninos superprotegidos?

os nifios son los seres
mds gueridos de cual-
quier casa. Los més pro-
tegidos. Pero no siempre
los padres se han plante-
e ado su cuidado de la
misma manera. Hace
unas décadas, cuando los coches eran un
lujo, cuando muchos nifios no conocian

playas ni aviones, cuando el sexo era tabi -

y pecado, los padres nos dejaban coger la
bicicleta y salir a la carretera y hasta mon-
tarnos en moto con el hermano mayor, na-
turalmente sin casco. Nos permitian ba-

fiarnos en rios, cazar pdjaros con escopeta y hasta hacer
“autoestop”. Y cuando haciamos alguna travesura, hasta
nos podia caer encima un azote en el trasero. Eran otros

Jesuos SORIA
DIRECTOR

mente peores que ahora— y habia
menos conciencia de los ries-
gos... ;O sencillamente no esti-
bamos tan protegidos?

Hoy, muchos nifios tienen
prohibido salir a la calle si no es
bajo supervisién de padres o cui-
dadores, no se les puede regafiar
por si se “traumatizan”, pensa-
mos que si les damos un azote

puede tener serios problemas psi- LOS NINOS AHORA ESTAN

“dodotis” y somos capaces de denunciar a
quién sea si en el colegio se hace el més
minimo rasgufio durante el recreo. Natu-
ralmente, tienen prohibido salir en bicicle-
ta, salvo en lugares muy, muy seguros, y
llevan casco, rodilleras...

Pues bien, algunos de esos padres que
“superprotegen” a los nifios mds o me-
nos pequeiios, incluso jovencitos, son
los mismos que luego llevan a estos ni-
fios sin mds sentados delante por peque-
fios que sean, a veces en brazos de la
madre. Si van detrds, hacen la “vista
gorda” si no llevan abrochado ¢l cintu-

ron. Tampoco les ensefian a cruzar correctamente. Y
lo que es peor, jamés han insistido con los pequefios y
menos pequeflos para que, si van detrds, vayan en sus

sillitas correspondientes. ;Sera
para no acomplejarles? ;O es
que no saben que con los siste-
mas de retencién se evitaria
una de cada cuatro muertes? Lo
digo por algo: un reciente estu-
dio ha demostrado que sélo el
37% de los nifios yiaja protegi-
do. Segin otro estudio del
RACC, sélo 50 de cada 100 ni-
nos entre 0 y 6 afios viaja co-
rrectamente, porcentaje que su-

colégicos, buscamos (ransporte
escolar para ellos aunque el cole-
gio esté a diez minutos andando,
les. buscamos todo tipo de alter-
nativas educativas, hablan idio-

mas cuando todavia llevan

MAS PROTEGIDOS PARA
TODO, PERO DEMASIADOS
PADRES PERMITEN QUE
VAYAN SIN PROTECCION EN
LOS COCHES

be al 75% si hablamos de nifios
entre O y 3 afios. Y menos mal
que las madres se preocupan
mds de estos menesteres... ;Po-
demos hablar de verdad de ni-
fios superprotegidos? @

L earico [P vayo iunia 2003
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La revista “Trafico” pasa dos noches del fin de semana con la Guardia Civil

CONTROLES
DE ALCOHOL

= I

R

~
~
>

&

—
Ha sido una tarea para no dormir.
Dos noches heladas y en vela con ‘__. .
varias patrullas de la Guardia Civil e _
en controles de alcoholemia. Hemos g
guerido vivir, en carne propia, .
durante un fin de semana, un
trabajo tan arduo como necesario:
la vigilancia y control por parte de
los agentes de la Guardia Civil de
Trafico del consumo de bebidas |
alcohdlicas en los automovilistas, i
causa de un alto porcentaje de '
accidentes de circulacion. Nos han
contado sus experiencias los
guardias y también hemos pulsado
la opinion de los conductores
respecto a los controles y al alcohol.

Paul Atan Putnam

TRAFICO [12? Mayo-junic 2003 s

Ef cartel indicador .
del punto de verifica-

cion de alcoholemia se L

instata en ur lugar .
visible , junto a fa via.

JOSE RAMON LADRA

JOSE RAMON LADRA

\

Despugs de comprobar la documentacion, el guardf‘a invita al conductor a soplar por el etilometro de

muestreg,

Néstor NORMA

Fotos: Paul ALAN PUTNAM v José R. LADRA

spana redujo en 1999 las
tasas de alcoholemia pa-
ra profundizar en la lu-
cha contra una poderosa
causa de accidentes de
trafico:el consumo de
bebidas alcoholicas. Se
establecio ast que una persona, al con-
ducir un turismo. no puede superar (.25
mlg/l. de alcohol en aire espirado (0.5
g/l. de alcohol en sangre) Esta sustancia.
segun datos obtenidos en las autopsias
realizadas a conductores muertos en ac-
cidente de circulacion, estuvo presente
en un 42 4% de los fallecidos en 2001
Por esta causa.

Durante ese afio, pasaron. sélo en los

__________7RAFICO IE R Mayoiunio 2003 ]

controles preventivos de alcoholemia,
1.169.232 personas en toda Espafia, de
las cuales 98.967 dieron una tasa positi-
va y 1.070.265 no superaron el nivel es-
tablecido.

Diariamente. por ejemplo. en toda la
provincia de Madrid. unos 36 agentes,
en patrullas de 4 a 6 motoristas. realizan
controles de alcoholemia. Aproximada-
mente unas 3.000 personas pasan el
control durante la semana —casi la mitad
al finalizar ésta— y los positivos suelen
rondar el centenar. de ellos mds de 80 se
detectan en viernes. sdbados y festivos.

MADRID: VIERNES/SABADO

Para comprobar como es una jornada
de la Guardia Civil de Trifico en los ha-
bituales controles de alcoholemia pre-
ventivos. sobre todo los fines de sema-




Ef control en fas rotondas
permite marntener despeja-
daflavia.

Los puntos de control se instalan
en fugares que no impidan la hibre
circulacion de la via

Los conductores profesionaies, 0s mas o
preocypados por dar posiivo

} El agente
= { : offece Jabo- -

quilla y el

I’ o etilometro

i para que el

LA TASA ES - * P o

uctor las

- MUY BAJA SE b ‘ manipule.

LLEGA CON ! o A
Con el etildmetro de muestreo (de mano) - L
se realiza el primer contro! D O 8 C E Fa) VE Z A S 2 < |
S ‘
(TOMAS R.) | : =
Al soplar el - —— =
condugtor per- =
manece sentado [
' al volante.
f ILa gente
: ; , colabora, de
Mttty i | Las gasolineras cerra-
e = ¢ | das permiten un contl S
esrabfélgda. X B ! mas seguro y /gy \ en desobe-
i i diencia grave.

EN CADA CONTROL
ACTUAN DOS O
TRES PAREJAS DE

EL VIERNES
PASARON POR EL
CONTROL 480
PERSONAS Y 32

y apariencia amable. Le acon

mujer, sonriente como €él. Cdndido, sin
titubear, recoge la boquilla que le ofrece
el agente para soplar en el etilémetro.
Los cuatro digitos marcan O0QO.

ra luego soplar en el etilémetro eviden-
cial, una miquina mis precisa que el de
mano.

“No has bebido”, me dice sonriente e
intimista, con la misma entonacién calida

na, concertamos un primer encuentro en
el kilometro 16,800 de la N-V. El lugar
es una rotonda elevada y solitaria desde
Ia que se divisan unas rezagadas luces
de la madrilefia Mdéstoles. La noche es

en bien para
que la wluce, porque
nos be

muy de

“porque pa
, dice eufd-

muy fria y estd cruzada por vientos in-
clementes. Es sdbado de madrugada.

Nos recibe Manuel C., sargento encar-
gado de la unidad de control de alcohole-
mia, quien nos explica el procedimiento,
que no es mas que pedir a los conducto-
res que soplen por el etilémetro de mues-

superan la tasa establecida, soli-
citarles que se sometan a una prueba de
contraste en la furgoneta de atestados.

En el punto donde estamos la activi-
dad es febril. Los agentes detienen co-
ches y, con amabilidad, extienden el eti-
l6metro de muestreo (también llamado
de mano) para que el conductor sople.
“jSapie un poco mds f!tene por fa-
vor...! [Asi estd bien, gracias

La rutina establece que se cambie el
punto de control a dos o tres lugares di-
ferentes a lo largo de la noche. Los luga-
res escogidos tienen que ser “seguros y

icaces”, me dice el sargento. Por eso
se eligen rotondas o gasolineras cerradas
que permitan hacer el chequeo sin obs-

DIERON POSITIVO.
EL SABADO, DE 65
CONTROLES, UN
SOLO POSITIVO

taculizar la carretera.

Como un conductor mds, me someto a
la segunda prueba de control, con el eti-
lémetro evidencial, que se realiza en la
furgoneta de atestados. Jesis M., uno de
los agentes encargados del control, me
explica que lo primero es pedir al ¢
ductor su permiso de conduccién, para
identi lo e, inmediatamente, leerle
sus derechos. Si la prueba es positiva, el
conductor tiene derecho a pedir un ani-
lisis de sangre u orina de contraste en un
centro hospitalario proximo. Jestds me
ha extendido la boquilla blanca, que de-
bo extraer de su envoltorio aséptico, pa-

.G | 4| DA —

que utiliza para los conductores que dan
positivo Supongo que para quitarle hierro
a la situac “Si una persona se niega a
soplar o nnrumm que lo hace con desga-
na, le senm‘anwc que pi eden incurrir en

gente colabora”, explica Jesus

Ante el Lll](]ﬂ]t.llo evidencial, casi to-
dos los ‘controla i
cierta tension. Pero los que se ponen

S Nerviosos son Ios conductores pro-

fesional superan la tasa es-
tablecida (0, _ g puede suponer
ancion y posible retirada del permiso,
lo que para ellos es especialmente gra-
ve: viven del volante. “Son conduct

0 0 de mercancias; por eso se e
una tasa menor”, apunta el guardia.

“iSl NO BEBO...!”

02,30 horas. Han parado un Se’ﬂ rojo.
Su conductor, Candido T., tiene 54 afios

“iClaro, st no bebo!”

siempre se pa-

engo prepara-

ara con picardia mi-

rando a su mujer, que asiente
complacida.

02,40 horas. El frio se vuelve in-
tenso y, para aplacar sus efectos,
los agentes golpean sus zapatos so-
bre el cemento helado. “Al frio
uno no se acostumbra nunca”, me
dice uno de ellos.
Me acerco al
guardia que,

con su linterna

de amarillo intenso
estd parando a los
vehiculos. Quiero saber si
hay alguna circunstancia espe-
cial para escoger a los con-
ductores. “Es fotalmente ale-
atoria —me dice—. De noche
y a distancia, no podemos

.

GUARDIAS, UNAS
SEIS HORAS CADA
NOCHE Y EN
TRES PUNTOS
DISTINTOS

mbcr W el que conduc e es joven o ma-
L salvo si se con
tenemos una conside-

racion esp

02,55 horas. Un joven de 20 afios, To-
més R., para su Volkswagen Golf negro

: ¢ le acompafian
dos mujeres guapas y jovenes. “Vamos
a la discoteca. Las he ido a recoger y no
hemos bebido”, dice Tom4s sin inmu-
tarse, casi con indiferencia. Viste con
elegancia y es conductor novel (permiso
con antigiiedad menor de dos afos), por
lo que su tasa de alcoholemia no debe

T T { 5 | DT —

2 llega con dos
cervezas” onvencido

Tomas e que cuando ha bebi-
do h’i prdendo 1eg1esar en taxi o ha de-

R amos ‘a 105' c:hr'r-
quien le toca ducir, y el que p
no puede beber. Lo g
Jugarnos la vida por :
asegura. El pricticamente no ha bebi
apenas se mueven los digitos del etil6-
metro. Y marcha feliz.

03,00 horas. Hemos cambiado de lugar.
Estamos en la autovia M-506, en una ro-
tonda conocida como “el carpintero”,
Los motoristas instalan rdpidamente y
en lugar visible un letrero con la inscrip-
cién “Guardia Civil, Punto de Verifica-
cién de Alcoholemia™. A partir de ese
momento, comienza el control. Con sus
linternas luminosas, los agentes indican
a los vehiculos un lugar en el lateral de




transportados al
punto de control.

Los elementos J
e senalizacion son

&
"

Los vehictios
50n parades de for-
ma aleatoria.

Despugs de escoger un
punto de control, los guar-
dias instalan la senalizacion
necesaria.

Elementos de
trabajo: linterna,
boquillas y etilo-
metro de mano,

"

Algunos jovenes
prefieren ‘jugarse a
los chinos' el no be-
ber una noche para
poder conducir,

la carretera. resca habitual
—me dicen— es
tes del control y continuar a pie. Pero

, la mayoria de las
no se pueden detener.

03,10 horas. Félix L. detiene su Opel
Corsa. Tiene unos 50 afios, es profesor
de primaria en un colegio de San Martin
de Valdeiglesias (Madrid). Sopla con
decision y dice sonriendo que se ha cui-
dado, que ha bebido poco. Estd “muy de
acuerdo” con los LOI‘lllO]CS porque “h
que parar

que producen muc
hay que pararles
de los club
semiocullos,
nenap
etilo
rior a la tasa permitida.
char”, le dice el guardia.

0 as. Pero
, en la pu
otecas. En luga
e, parece que Vie-
a. El control con el
tro manual indica una cifra infe-
“Se puede mar-

UN PUNTO CONFLICTIVO

03,40 horas. El control se tr:
Valdemoro, en una via de servicio pré-
xima a un local de alterne. Los agentes
me aclaran que es un punto conflictivo.

“ESTOY MUY DE
ACUERDO CON LOS
CONTROLES, PARA
PARARLE LOS PIES
A LOS BEBEDORES
QUE CONDUCEN"
(FELIX L.)

Hacen parar a un Renault 19,

sé Luis A., su conductor, da posn 70
con el etilémetro de mano y espera el
segundo control. Estd alterado. Tiene 35
aflos y viste despreocupadamente, c
unos cabellos desgrefiados que ocultan
sus ojos huidizos y brillantes. Se mueve
constantemente. “Estdn aqui para 'pu-
tearte’; vienen a ‘hacerse el sueldo’ con
nosotros”, dice indignado. Federico G.,
su acompaiante, le pide que se serene:
“Ve a tomar el aire”. Son mozos de al-
macén en un pohgono cercano. Federi-
co, mds tranquilo, reconoce que los con-
troles “estdn bien, pero la tasa es muy
baja, con dos cervezas ya das positi

El segundo control, en la furgoneta,

nala que José Luis da una tasa de
mlg/l. No puede proseguir y, como €l
era el conductor, :

y por un mes se quedard sin permiso. Su
acompafiante, Federico, ha superado la
prueba y podra llevarse el vehiculo.

04,10 horas. Para un Skoda Fabia. Su
conductor, Pedro G., da una tasa de 0,39
mlg/l. Delgado, conserva atin la ropa de

y mi ‘parienta’
no me hi ‘teneria’
lir en los pe e vine al
club’. ¥ no he podido entrar, me ‘dieron
1.):161111""' dice furimo consigo mismo.
“Ye ‘poli 1e pone
una mu?m Se; ¢ ma in-
dignado. Pedm ha tunmdo unas copas
antes con sus amigos de Illescas (Tole-

zado y Pedro tuvo que esperar dos horas
antes de que redujese su nivel de alco-
holemia y poder ponerse al volante.

Han pasado mds conductores por el
control y la la che ha terminado.
Los agentes hacen balance: de los 98
conductores controlados han dado posi
tivo 10 personas. Mientras tanto, duran-

\1@

Los agentes apuntan las incidencias del controf.

El sequndo control se realiza en la furgoneta de
atestados.

o

Un conductor
profesional pasa la
prueba

“AL FRIO NO SE
ACOSTUMBRA UNO
NUNCA”, DICE UN
AGENTE

Por razones de asepsia, el propio conductor iniro-
duce fa boquilia en el etildmetro antes de soplar.

te ese fin de semana (5 y 6 de abril) la
Guardia Civil realizé 671 controles en
Madrid-sur, de los que dieron positivo
32 personas el sdbado y 17 el domitigo.
En Madrid-norte, en 680 controles, die-
ron positivo 13 la noche del sdbado, y 8
la del domingo.

TOLEDO: SABADO/DOMINGO

Segunda noche de nuestra experiencia
compartiendo un control de alcohole-
mia. El punto de reunidn es hoy el cuar-
tel de la Guardia Civil de Madridejos
(Toledo). Tomam mientras espe-
ramos a la furgoneta de atestados. La
noche estd abierta, llena de estrellas lu-
minosas y la temperatura es mds suave
que ayer. Luego, mi coche sigie a la ca-
ravana pohua[ El azul lummoxo de los
coches-patrulla contrasta con el negrisi-
mo y limpido cielo de I.a Mancha.

Nos detenemos en el kildmetro 73 de
la CM-400, en el término m
Camufias. Por motivos de “s
eficacia”, se escoge una gasolinera
inactiva a estas horas de la noche. Alli
es posible que los conductores a los que
se les va a practicar el control aparquen,
y dejar libre la carretera.

—

Otro conduetor pasa por el etildmetro evidencial,
instalado en Ja furgoneta de atestados.

“SERE ‘GILIP...’,
ME VENGO AL
PUTICLUB PARA NO
‘TENERLA’ CON LA
PARIENTA, Y LOS
‘POLIS’ ME PONEN
UNA MULTA”
(PEDRO G.)

00,45 horas. Los guardias paran a un
Toyota Land Cruiser v a un Ford Mon-
deo. Sus ocupantes son cuatro matrimo-
nios de mediana edad, empresarios, ve-
cinos de la cercana Consueg 1 (Toledo).
En el primer control ambos conductores
han dado positive. “;Pereo si no hemos
bebido, apena nos superado la tasa
de 0,25, no sé para gue nos detienen...!
—exclama indignado Francisco C.— Ewo
es un Venimos de cenar con
nuestras mujeres y nos paran por una
copa. ;No wenia de que somos
gente seri i la copa nos la vamos a
tomar ahora, cuando lleguemos a Con-

ﬁﬂ

Paul A. Putnam

Muchos jovenes aceptan de buen grage los eon-

los aceidentes:—

a7

troles parque rec anocen su importancia para reducir

que sigue alterado mientras su compafie-
0, Brigido, pasa la segunda prueba de
ontrol. Finalmente, no hubo multa: el
segundo control de ambox dio negativo.
Brigido, con una sonrisa, le dice a Fran-

“Falsa alarma; vdmonos a

OTRO PUNTO DE CONTROL

02,40 horas. Hemos cambiado de nuevo
el punto de control. Nuevamente se ha
elegido una gasolinera cerrada. Segui-
mos en la CM-400, anligua, pero esta
vez en dir ) onsuegra (Toledo).
luminados, magnificos, desde nuestro
punto pueden verse el Castillo y una hi-
lera de molinos que dominan el horizon-
te. :

El frio sigue apretando y se entume-
cen las manos.

02,50 horas. Se para a un Audi A-4

b]dmo Dos sefi ulares
vienen de una d ‘u)tew ¥y van a otra.
Conduce la mas joven, Esperanza L., de

22 afios. Con toda soltura dice que “me *

parecen estupendos los controles, y de-




En cada control actuan de ctatro a seis agentes.

Un alto en la tarea, pero sfempre coneciados.

“A VECES NOS
JUGAMOS A LOS
CHINOS QUIEN
CONDUCE. EL QUE
PIERDE, NO BEBE. LO
QUE NO HACEMOS ES
JUGARNOS LA VIDA
POR UNA NOCHE
TONTA”, (TOMAS R.)

beria haber mds, para que no haya tan-
tos accidentes”. Ella vive en Mora de
Toledo y le gusta salir los fines de se-
mana a las discotecas de la zona. Dice
que conduce desde hace tres afios y nun-
ca ha tenido problemas. “Bebo mity po-
co, y si alguna vez he tomado una copa
de mds, no llevo el coche: o lo conduce
una amiga o me vuelvo en taxi. Todo
con tal de no llevarme a nadie por de-
lante”, afirma.

LO QUE DEBE SABER

¢Como se hace una prueba de con-
trol de alcoholemia?

® La primera prueba se realiza
con el conductor en el coche, con
el etilometro de muestreo. Si el re-
sultado es negativo, la persona se mar-
cha sin problemas. Si es positivo, el
conductor debe someterse a una prueba
de contraste en la furgoneta de atesta-
dos con el etildmetro evidencial, un
aparato mas preciso. Entre una prueba

y otra deben pasar, como minimo, 10

minutos.

¢Qué pasa si el conductor se niega a
soplar?

® Puede comportar la comision de un
delito de desobediencia grave, castiga-
do con la pena de prision de 6 meses a
1 afio, segun el articulo 380 del Codigo
Penal.

¢Qué pasa con el coche si el conductor
da positivo?

® Debe permanecer inmovilizado hasta
que el conductor reduzca su nivel de al-
coholemia a limites permitidos. No obs-
tante, puede llevarlo otra persona que
no esté bajo los efectos del alcohol.

¢Cuales son las multas?

® Segln los niveles de alcoholemia, las
multas oscilan entre 450 y 600 euros,
que puede conllevar una retirada del
permiso de conduccion de 1 a 3 meses.

¢ Qué derechos tiene el conductor?

@ Entre la realizacion de la primera y
segunda prueba medie un tiempo mini-
mo-de diez minutos.

@® También podrd contrastar los resul-
tados obtenidos mediante analisis de
sangre, orina u otros analogos, que el
personal facultativo del Centro Médico
al que sea trasladado estime mas ade-
cuados. El importe de dichos analisis
correrd a cargo del interesado cuando el
resultado sea positivo.
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Hombres y mujeres pasan por igual 10s conlroles.

Al final, un café compensa el frio de la jornada.

Esperanza no ha bebido, y puede se-
guir su camino sin inconvenientes.

03,30 horas. Los guardias paran un po-
deroso Mercedes Benz. Al volante va
una persona de 50 afios, de piel
morena. “Los controles me parecen
bien, porque evitamos accidentes. En
estas carreteras, el que bebe se la jue-
ga”, dice con rotundidad. El etilémetro
de mano no se mueve, El conductor sa-
luda y dice “lo sabia”.

Al finalizar la noche, y después de
controlar en tres lugares diferentes, la
patrulla de la Guardia Civil de Madride-
jos sélo detectard un positivo entre los
65 conductores a los que:se les ha reali-
zado el control de alcoholemia.En toda
la provincia de Toledo, en cambio, los
positivos durante ese fin de:semana han
sido 27, después de ser controladas 643
personas en 33 puntos distintos.

Con las primeras luces del alba, me
retiro. El equipo que controla seguir to-
davia un poco mds. Finalmente tomarin
el café de despedida entre comentarios
jocosos, distendidos, cumplida ya la ta-
rea antialcohol. Mafiana habrd que vol-
ver a empezar... ¢ '

Paul A. Putnam

Tres expertos estudian las campanas de
seguridad vial de otros paises

DIVULGACION
VIANDA LA CRUDEZA

En la comunicacion sobre seguridad vial existe una’
tendencia mundial & inclinarse hacia un tico de divulgacion
dura. Pero hay afras formulas. Tres expertos nos valoran
siete gjemplos de-etras neas publicitarias (educativa,
simbdlica, con famosos...) v las ventajas e inconvenientes

gue estas tienen,

de Ima LOCALIA TV

ace afios, algunos pai-

l ses iniciaron una linea

de comunicacién en

materia de seguridad

vial con imdgenes muy

“crudas y fuertes “V de-

: be funcionar, ya que

se mantiene afio tras afio —explica
Ange]es Quero, Account Manager de la
agencia de publicidad McCann-Erik-
son—. Pero dependiendo de lo que que-
ramos comunicar, pueden ser mds edu-
cativos o mds reales”.

Sin embargo, para Luis Lépez de
Ochoa, Director Creativo Ejecutivo de la
agencia Lowe, “al final, la idea es lo que
diferencia una publicidad. Antes de entrar
en cuestiones estratégicas y decidir si la
camparia debe ser mds o menos realista,
lo mds importante es tratar de determinar
la idea”, y explica que fijar una linea mds
cruda o educativa “viene marcado por el
‘briefing’ y las necesidades puntuales en
cada caso”. Aunque €l no es partidario de
imdgenes crudas —“es una manera fécil de
sorprender”—, acepta que “cuando la ma-
yor parte de los paises, en mayor o menor
medida, opta por esta linea, por algo debe
ser, pero es una formula que hay que me-
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dir, de la que no se puede abusar”, y ter-
mina seflalando que “es muds fidcil enfren-
tarse a la realidad desde peliculas tmagi-
nativas gue dramdticas”.

Antonio Cobelo, vicerrector de Orde-
nacion Académica y director del depar-
tamento de Comunicacién de la Univer-
sidad Antonio de Nebrija (Madrid)cree
que “por ensenar de vez en cuando las
consecuencias de los accidentes, no pa-
sa nada; pero de cuando en cuando, pa-
ra evitar el efecto de escalada”. En li-
nea con Luis Lopez, y parafraseando a
un ilustre de la publicidad espafiola
(Marsal), Cobelo dice que los mensajes
“deben tener ‘ganchos’ y ‘palos’. Es de-
cir, llamadas de atencion al espectador,
interrogantes que dejen abiertas intri-
gas (ganchos), ya que nadie enciende la
television para ver publicidad, y contes-
taciones al interrogante de forma dis-
ruptiva y sorprendente (palos)” y asi,
tras descantarse por la idea, opina que
“cada vez soy mds escéptico respecto a '
que haya un formato adecuado a cada
tipo de mensaje”.




Antonio Cobelo —que se define como
“partidario de la linea dura, con todas
las limitaciones y comentarios limitado-
res”— ejemplifica en un ‘spot’ de la
DGT todo su comentario: “Uno de los
mds recordados en Espafia en materia
de seguridad es el de Stevie Wonder de
«Si bebes, no conduzcas», que funciono
muty bien por su eslogan y lo simpdtico
de la situacion de que apenas pudiera
pronunciarlo correctamente, y que in-
cliuso pasé al habla popular”. ‘

La tendencia mundial a la duerza se de-
be, para Angeles Quero (McCann-Erik-
son), a “gue en campaias emotivas —las
de trdfico siempre lo son— siempre llegan
mds a la gente y tienen mds eficacia” y
recuerda que cuando la DGT comenzé su
linea dura se calcul6 no sélo el coste eco-
némico de la presencia fuera de los cana-
les publicitarios, “que fue importantisi-
mo, sino que el recuerdo en la gente, que
fue altisimo y bastante eficaz”.

En todo caso, Antonio Cobelo opina
que deben realizarse “mensajes mds
puntuales. La publicidad funciona bien
con mensajes concretos” y “desviar las
imdgenes realistas a la parte editorial
de la Prensa y los telediarios. Asi, ade-
mds, se ve desde el otro lado y una ima-
gen dura no destaca en un telediario,
donde acabo de ver imdgenes de muer-

tos en la guerra... Y al final se consigue

lo mismo, decir a la gente: «Mire usted,
sy comportamiento tiene consecuencias
muy graves...»” ®

Las imagenes de este reportaje estd sacadas de videos
de las campafias, por tanto su calldad no es la iddnea.

“Si los prescriptores son conocidos, sus consejos suelen tener bastante
eco y la campaiia ser bastanie efectiva” (Angeles Quero. McCann).

ciandose mientras una serie de deportistas

(jugadores de cricket) conocidos va contan-
do experiencias sobre la velocidad y los acciden-
tes de trafico y como evitarlos.

Los ‘testimoniales’ tienen una notoriedad extra
que en los productos de consumo es mas dificil
de manejar —el espectador sabe que lo dicen por-
que se les paga—, pero que en las campanas ‘pu-
blicas’ tiene mas valor si es un testimonio perso-
nal. Este anuncio, ademas, tiene un punto drama-
tico al ir haciendo desaparecer gente de la grada.

Es un ejemplo clarisimo del género publicitario
del ‘célebre’. Desde el punto de vista creativo,
tiene un mecanismo de transmision —el estadio
que se vacia— que dice lo que tiene que decir de
forma muy clara y el contraste con los deportis-
tas célebres es un juego de ‘gancho’ y disrup-
cion que funciona. Lo que menos me gusta es
que se hace una simple llamada a la responsabi-
lidad colectiva.

Si los ‘prescriptores’ son conocidos, sus conse-
jos suelen tener bastante eco y las campanas
ser bastante efectivas. En campaiias de seguri-
dad, suelen ‘llegar’ mas al consumidor por la
imitacion del personaje —algo que funciona con
jovenes e idolos deportivos—. Este tipo de cam-
pafa es valida para temas puntuales de poco
tiempo y sin continuidad, ya que si usan los mis-
mos prescriptores mucho tiempo, llega a no
prestarseles atencion.

La grada de un campo de deportes va va-

01/30/02
AUDIO ON

“La utilizacion irénica de algo aparentemente divertido
~las payasadas que hacemos borrachos, incluso delante de la Policia—
consigue el efecto de recuerdo” (Luis Lopez de Ochoa. Lowe).

briagados en controles de alcoholemia (haciendo tonterias, cayéndose, intentando huir...) v sefiala

Vdeos grabados por la policia americana muestran el comportamiento de algunos conductores em-

que, al mismo tiempo, Scotland Yard hace similares controles, Y-termina con un “;Quién rie ahora?”.

LUIS LOPEZ DE OCHOA

Tiene la fuerza de las imagenes reales, como
cuande se muestran imagenes de las camaras de
las carreteras. Lo interesante es el ligero uso del
sentido del humor: la utilizacién ironica de algo
aparentemente divertido -las payasadas que ha-

cemos cuando estamos borrachos, incluso delan-
te de la Policia—, al final consigue el efecto de re-
cuerdo que intenta la campaiia.

ANTONIO COBELD

Es un género tipo ‘reality’, ya aceptado por el pi-
blico, que lo ‘lee’ y entiende bien. Las tonterias
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que hacemos bebidos siempre llaman la atencién
y funcionan. Pero el final deja un poco ‘colgado’,
porque no queda clara ni una conclusién ni tan

 siquiera el eslogan...

No me gusta demasiado, porque anuncios asi no
me hacen pensar. En este caso, debido a que en
EE. UU. las leyes sobre alcohol y otras sustancias
son muy rigidas y a que los conductores estan
haciendo tonterias, parece que se estan riendo
del mundo. Por eso el eslogan es muy adecuado
(“;ahora quién rie?”). Pero este tipo de campa-
fias no tiene la eficacia de otras...

CON IMAGENES CRUDAS. Pon atencion o paga el precio. Reino Unido. 40”

“El espectador esta saturado de
crudeza. El dramatismo sélo se
puede usar dejandolo un tiempo
para luego insistir”

(Luis Lopez de Ochoa. Lowe).

| salir del colegio, una mamad y su pequefio

Auractican las reglas para cruzar la calle con

eguridad cuando un conductor, distraido

con una atractiva chica, les atropella. A pesar de

los esfuerzos de los médicos, el nifio muere y el

conductor es detenido por la policia mieniras una
voz en off dice “Pon atencion o paga el precic”.

LUIS LOPEZ DE OCHOA

Es un ‘spot’ realista, tremendamente dramatico,
porque los nifios heridos o muertos son el drama
elevado a la maxima potencia. Creo que el espec-
tador estd saturado y sdlo se pueden usar el dra-
matismo, dejandolo un tiempo, para luego insis-
tir. Creo gque la crudeza esta para los informati-
vos; la publicidad tiene ofras armas. Sin duda,
una mujer llorando por su hijo que se muere atro-
pellado llama la atencidn.

Tiene un punto débil —el comienzo no tiene un
‘gancho’, algo que despierte la intriga— y es muy
lineal: este comportamiento trae esta consecuen-
cia. El final, con la detencién —aunque un poco
‘light’ del conductor, y el eslogan (“pon afencion

0 paga las consecuencias”) son buenos. La idea
esta bien, aunque parece centrar las distraccio-
nes en las chicas guapas que hay por la calle, co-
mo si no hubiera otras...

I\NGELES QUEROD

Mezcla el mensaje educativo con la crudeza de
las imagenes. No estd mal gue las campaiias
muestren la realidad de lo gue es un accidente de
trafico, porque cuando vemos imégenes de acci-
dentes en los telediarios, se hace con unos meca-
nismos de autodefensa para que esas imagenes
no ‘pasen’ de los ojos. Ademas, en este tipo de
campafias si funcionan. Siempre habra detracto-
res de las imagenes duras, pero ;no lo son mas
Ias que se ven de la guerra en los informativos?

HISTORIA DRAMATICA. Madre embarazada. Nueva Zelanda. 60"

“Un dicho publicitario recomienda, cuando no se sqbe qué hacer, poner a un nifio. Y una mujer embarazada enter-
nece a todo el mundo” (Antonio Cobelo. Universidad Antonio de Nebrija).

amiga, aunque no acepta la Ulti-

ma copa porque debe conducir.
En otro lugar de la ciudad, otra mujer
embarazada coloca a su hebé en una
sillita dentro del coche y se pone al vo-
lante. Un automévil golpea el suyo. Ella
grita “mi bebé”, la ofra conductora la
tranquiliza sobre su estado hasta que
se'da cuenta de que esta embarazada y
que se ha golpeado con el volante.

Es un ejemplo casi de documental pe-
riodistico mas que publicitario, ya que
lo que hace es contar una historia. Lo
mas acertado es el truco publicitario
de jugar al equivoco: cuando la con-
ductora grita “jmi hijo!", piensas que
es el que va detras y resulta que es
por que estd embarazada. De esta for-
ma, la atencidn recae de forma mas
fuerte sobre lo que ti quieres. ;Lo pe-
or? Cuando la mujer bebe con una
amiga. Me parece un poco falso.

Un dicho publicitario recomienda,
cuando no se sabe qué hacer, poner
un nifio; y una mujer embarazada en-
ternece a todo el mundo. Es un ejem-

Una mujer esta bebiendo con otra

_imamsagﬂ

plo claro del gancho (accidente) y el palo (la em-
barazada gritando por su hijo). Ademas, tiene
tension y cuando la mujer que provoca el acci-
dente quiere calmar a la primera (“su hijo estd
bien”), vuelve la sorpresa: la conductora grita por
el bebé que alberga. Lo mas flojo vuelve a ser la
llamada genérica a la responsabilidad.

Es muy dramatica, porque dentro del tréfico, todo
lo relacionado con nifios impacta mas que con
adultos. Es interesante la sorpresa que te llevas
cuando, al calmar a la madre que grita por su hi-
jo, vemos que llora por el que lleva dentro. Me
costd un poco entenderla, porque recurre a unos
‘flash-backs’ un poco raros.




CONCEPTUAL. Liamada del movil, R. Unido. 40"

“Si pagas por publicidad, debes tener pu-
blicidad. Es una forma inteligente y con-
vincente de contar lo mismo”

(Luis Lopez de Ochoa. Lowe).

la vez" y “Tienes cuatro veces mas posibilidades de

D 0s mensajes —“Es dificil concentrarse en dos cosas a

accidente mientras hablas por el movil"- se alternan
en la pantalla, mientras una voz los repite, imitando la in-
terferencia que una llamada produce en la conduccion Y

Youre four imes
more likely to have
a road accident when

youre on & mobile phone

it's hard to
concentrate on
two things at

the same time

'.!»5;.r-g a call won™ kil you

termina con un “Perder una llamada
no te matara”.

Lo informativo era rodar a un sefior en
un coche, que suene el teléfono, se
despiste y tenga un accidente... Pero
si pagas por publicidad, debes tener
publicidad, y esto lo es. Es una forma
diferente, inteligente, interesante,
convincente y mas notoria de contar lo
mismo y de demostrar que es dificil
atender a dos cosas a la vez.

Es una buena demostracion y llama la
atencion. Seguro que es un ‘spof’ que
encanta a los creativos porque saca
partido a pocos elementos. Tengo du-
das de que el espectador se mantenga
‘enganchado’ hasta el final y que ‘le

obligue’ a leer los textos. Si o hace, la idea es muy buena.

Es muy buena. Llama la atencién y demuestra que no se
puede hablar por el movil y a la vez conducir, que no se
puede buscar algo y conducir, casi ni hablar y conducir,
porque no tenemos esa capacidad y muestra el riesgo que
conlleva. Es una idea muy simple y buena.

SIMBOLICA. Cayendo desde la cuarta planta. Francia. 30" :

EDUCATIVA. La regla de los dos segundos. Reino Unido. 40"

“Las campanas educativas tendrian
mas eficacia si se les anadiera algo de
; dramatismo”
(Angeles Quero. McCann-Erikson).

na voz en off explica la importancia de la dis-
Utancia de seguridad entre vehiculos y como

mantener la correcia (regla de los dos segun-
dos). Varios conductores aplican diferentes ‘trucos’
para mantenerla,

Es una campafia didactica, desenfadada y de las que
me han parecide mas practicas. De hecho, la he visto
varias veces a ver si me aprendia un truco... Quizas
hay una insistencia en campaiias sobre la norma y la
ley y una ausencia de este tipo de publicidad, que,
ademds, tiene las ventajas de ponerie del lado del
conductor y de no convertir el ponerse al volante en
un acto angustioso.

La voz en ‘off’ es lo que llama la atencion y funciona
bien si tienes un buen locutor —en Espana los hay
magnificos—. Es un técnica que algunos ‘odian’ por-
que esta ‘muy vista', pero con un texto bien cuidado,
funciona. Tengo dudas de que una comunicacion tan
‘planita’, y mas en el tema de la seguridad vial, llame
la atencidn, porque no tiene nada que sorprenda. La
gente no quiere ver publicidad, sino Hotel Glam...

ANGELES QUERO

« Como el pdblico se cansa de las imagenes dramati-

cas y termina ‘desconectando’ y, en consecuencia, la
campaiia pierde eficacia, es bueno romper y hacer
algo diferente. En esta linea, las campafas educati-
vas pueden estar bien, aunque no tienen la misma
notoriedad que las dramaticas. Tendrian mas eficacia
si a estas de tipo educativo se le afiadiera algo de
dramatismo.

E

!
!

“En un anuncio tan simbdlico, las
imagenes dramaticas serian una
cambio de lenguaje” (Antonio Cobe-
lo. Universidad A. Nebrija).

estudiar. Al salir de casa, en vez de coger el

coche, se sientan en el borde del balcén. De
repente suena un frenazo y caen desde el cuario
piso... Una voz informa que ir sin cinturén a 50
km/h es como caer desde esa altura mientras se
ven, a través de la ventana de un piso alto, los
cuerpos inmoviles desmadejados en el suelo.

Una familia desayuna antes de ir a trabajary a

También es muy buena. Contada asi es facil de
recordar y que si alguien entra en mi coche sin
abrocharse el cinturdn, yo le diga: “0jo!, que te
estas sentando en el balcén”, Es perfecta, abso-
lutamente publicitaria. Aparece una situacion co-
tidiana y de repente te sorprende con algo —sen-
tarlos en el balcon- que parece hasta divertido, y
luego, otra sorpresa: se caen. Solo si se tratara de
una idea nueva, quizas necesitaria una campana
mas informativa.

ANTONIO COBELOD

Tiene un comienzo muy lento y ‘planito’ del que
yo prescindiria. El ‘gancho’ esta en la familia que
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se sienta en la ventana. No necesita imagenes
dramaticas, sino que al ser tan simbdlico, la cru-
deza serfa ura cambio de lenguaje. Ademas, con
la caida, el sonido y la imagen de los cuerpos se
comprende perfectamente. Dice lo que tiene que
decir y lo dice claro. g

No es un ‘spot’ dramatico y si muy gréfico. No
necesita imagenes crudas, porque la caida desde
un cuarto piso ya es bastante dramética. Estas
comparaciones todo el mundo las entiende y,
cuando se explican con elementos tan simples,
sorprenden. Y eso si condiciona y cambia fu acti-
tud a la hora se subir al coche.

e P bl

e s

Asi se hicieron los nuevos “spots” divulgai

LA CAMPANA,

DELP wpEs- o =

- T e L T e

VoS de la DGT

IMAGENES

Conductores distraidos, coches que vuelcan, personas que
caen desde un grda, que son golpeados por una enorme
bola... Son los Ultimos 'spots' divulgativos de la Direccion
General de Trélfico. Detras de esta espectacularidad, que
refleja la cruda realidad de las tragedias de cada dia en la
carretera, hay muchos trucos, trabajo de especialistas,
mucha ordenador y 3D como en Holywood v dieciséls
coches destrozados, De pelicula.

T G| 9 3 | e —

i

Fotes: Paul Alan PUTNAM

na mujer cae desde una
~ ‘pluma’ o gria, y las
consecuencias del im-

i
§ i pacto son las mismas
- que si esa mujer choca- -
Y il ; ra dentro de un coche y

no llevara el cinturén

abrochado. Ese es uno
de los nuevos ‘spots’ de la mas reciente
campafia divulgativa de la Direccién Ge-
neral de Trifico (DGT). La espectacula-
ridad de las imdgenes llaman la atencidn. -
Y de eso se trata.




» Toma de unc d los accrdentes de un coche para uno de los ‘spots’. EI conducror ‘sale’

Siete dias para grabar, otros tanto para
la post-produccién, en turnos de hasta ca-
torce horas. Dieciséis coches de segunda
mano convertidos en chatarra, ocho espe-
cialistas en accidentes, un equipo de 70
personas, iluminacién, técnicos de soni-
do, operadores de cdmara, creativos,
post-produccién... Especialistas para los

choques que van forrados como los juga-
dores de hockey hielo para evitar el mas
minimo roce, desde casco a espinilleras,
rodilleras, etc. Equipo sanitario v unidad
moévil de emergencia “por si acaso”, y
profesionales que tras los ‘accidentes’ no
dejan a nadie tocar nada hasta que se
comprueba.que los conductores crash-
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sparada por no llevar cinturon y equrvaie a darse contra una. pared. .

test “no tienen ningiin problema”. Como
dice Felipe Crespo, director creativo de
Euro RSCG Lorente, responsable de la
campaiia, “detrds de todos los ‘spots’
hay mucho de cine, de sus trucos, mucho
de 3D” —tres dimensiones—, como si se
tratara de Ta iltima versién “Matrix” pro-
tagonizada por Keanu Reeves.

‘spots’ de 30 se-
gundos no hay, por ejemplo, tal caida
desde una grda y el choque de la conduc-
tora. La mujer se estrella a mucha menor
velocidad, cae realmente desde mucho
menor altura y a un gigantesco colchdn,
y, ya en el suelo, simula movimientos
‘légicos’ de un cuerpo cuando se golpea
contra el suelo. Luego, los especialistas
hacen tomas de un maniqui que si dejan
caer libremente contra el suelo.

Otro de los coches es empujado por

* otro contra una columna y los maniquies

hacen el trabajo mds sucio y los especia-
listas y actores se ponen al volante en las
tomas que no implican riesgo y gesticu-
lan el terror. Las camaras hacen distintas
tomas: ahora desde un lateral, ahora des-

» Simulacro de
chogue urbano.
Equivale a una caida
desde un tercer pi-

35 DE CADA 100 MUERTOS NO
so. Los montajes LLEVABAN CINTURON

resto. Unos dias antes de ponerse en marcha el gran éxodo de la
Semana Santa -23 millones de desplazamientos—, la Direc-
cion General de Trafico (DGT) daba a conocer los contenidos
de las nueva campaia divulgativa del organismo, centrada
especialmente en los sistemas de retencidn. Pues hien, a la
vuelta de esas ‘minivacaciones’ y analizadas las circunstan-
cias de la accidentalidad, en las que se produjeron 106 accidentes
con el resultado de 126 muertos, se descubrio que el 35% de estos
fallecidos no llevaba puesto el cinturdn de seguridad. ¢Qué hubiera
pasado si lo hubieran llevado abrochado? Pues, como declard el pro-
pio director general de Tréfico, Carlos Mufioz-Repiso, la mitad de
esas victimas se habria salvado. Como dijo el méaximo responsable
de la DGT, el uso del cinturén de seguridad es todavia en nuestro pa-
is “una asignatura pendiente”,

I | 215 | [T —




» Un coche choca contra un tractor. Varias to-
mas para elegir la mejor, muchas frenadas de
emergencia con ‘actores’ y sin rigsgos y espe-
clalistas perfectamente protegidos para evitar
cualquier lesion en el choqgue de verdad.

Los mismos utilizados en el ‘spot’
de la lanzadera. Un coche vuelca en
una curva y uno de los ocupantes sale

disparado del coche. Las imdgenes
muestran a una persona que es cata-
pultada hacia una pared, reflejando
la velocidad y el efecto si chocamos
a 100 km/h y como saldria dispara-
da del coche de no llevar el cintu-
16n. Pues no hay especialista que
se atreva a ‘estamparse’ contra un
muro. Se le pone en una catapulta
y se le proyecta contra un gigan-
tesco colchén. Luego vendra el
montaje y las mezclas.

El choque contra el tractor también se
realiza con especialistas, con conductores
LOS NUEVOS SPOTS perfectamente protegidos incluso en el

cuello, a velocidades que no impliquen

TIENEN IMAGENES riesgo.’.. Anies, los conductores de verdad
DE CHOQUES ha’rén fl-enaglas_di: eme_rgengia, tomas y
' mAs tomas sin riesgos...

REALES L PERO Tampoco tienen riesgos los distraidos

= conductores-actores antes de sus aparato-
TAMBIEN MUCHOS sos ‘impactos’. Son grabadas sus miradas
GRABADOS EN LOS  distraidas, sus inopertunas charlas'con el
ESTUDIOS EN 3-D compafiero...;Peligro? No. Realmente

van metidos en los coches, pero estos van
subidos en plataformas. ¢

de otra, ahora desde lo alto de la colum-
na... Bse golpe, en realidad, a 70 km/h
sobre una columna, sin cinturén... y pese
al airbag, equivale a recibir un golpe con
un mazo de 15 kilos a 160 km/h. Tampo-
co hay golpe al conductor con el mazo y
si una simulacién del mismo, un conduc-
tor que es tirado bruscamente de un cable
para simular la consecuencia del golpe...
Trucos y més trucos.
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Inventan un sistema para la extraccion de personas de los automowles acmdentados

LA ESPALDA, MAS
PROTEGIDA

Recientemente ha sido presentado un Novedoso
S|8t9n"a harr*oogado por ‘a HA, para protﬂqer la

ion de personas
que han suffido accidemes an sus vehiculos. Se trata
0e un chaleco que inmoviliza el cuerpo del ploto para
Su traslado al centro sanitario.,

Nés‘lﬂr NORMA

* 1 sistema, inventado
... por el jefe médico
- . del Rally de Argen-

: i tina, Marcelo La-
- mont, es un chaleco
. que se coloca en el

respaldo del asiento

para inmovilizar al
conductor en caso de accidente y
proteger su columna vertebral para
su traslado a un centro sanitario.
Fue pensado, inicialmente, para
los coches de competicién, pero
luego se han disefiado modelos
que podrdn ser instalados en turis-
mos, camiones, autobuses, trenes
y en transportes no convenciona-

UTILIDAD DEL KEL COMO SE COLOCA

Este chaleco protector, llamado comercialmente “Kel Una vez ocurrido el accidente, se
Internacional”, se coloca en el respaldo del extrae del asiento (oculto por la ta-
asiento del vehiculo para permitir que, en caso piceria) el collar cervical para a co-
de accidente, el conductor o acompafiante pue- rrespondiente fijacion del cue-
dan ser retirados sin que la columna vertebral llo. A continuacion se fija el ar-
sufra una mayor lesion a la provocada por el ac- nés frontal y, posteriormente,
cidente. Al accidentado —sin quitarle el chaleco los arneses ahdominales y los

protector- se le pueden practicar tomografi- arneses inferiores, para inmovilizar el
as computarizadas, resonancias magnéticas torax y la columna vertebral. Por dltimo,

y otro tipo de radiografias. convencionales,

inmovilizar la zona toracico-abdominal.
Todos estos elementos estdn cubiertos do firmemente.
por el tapizado del coche.

l27]
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se libera la traba que une el kit al asiento.

COMO ES EL CHALECO COMO SE EXTRAE AL ACCIDENTADO

leco colocado a su espalda vy fija-

les. El chaleco se denomina co-
mercialmente Kel Internacional y
es compatible con todos los ele-
mentos de seguridad actuales, co-
mo airbag, cinturén de seguridad,
reposacabezas, etc.

El producto ya ha sido homologa-
do por la Federacion Internacional
del Automovil (FIA) y FIAT piensa
incorporarlo de serie a sus vehicu-
los. Su sistema de evacuacion supe-
6 en velocidad a otro desarrollado
en Alemania. Bl precio puede ir de
12 y 17 euros, dependiendo de la fi-
bra que se utilice en su fabricacién.
El nuevo disefio se ha realizado en
fibra de vidrio y kevlar, eliminando
cualquier material metdlico, ya que
perjudicaria la eventual realizacién
de pruebas radiolGgicas. ¢

Tiene la forma de una butaca que Una vez fijado el “Kel”, los soco-

esta aplicada sobre el respaldo del rristas procederan a extraer el
asiento, con una cavidad en la zona cuerpo inmovilizado con el mayor: &

cervical, de donde se extrae un collar cuidado para no producir mayores

cervical (Filadelphia). Dispone, ademas, de lesiones. Si la persona puede va-

diferentes arneses (centrales, laterales, lerse por sus propios medios, de-

superiores e inferiores) que sirven para bera salir del vehiculo con el cha-
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El Opel “Corsa 1.0
Eco” es el coche
mas ecologico del
mercado, segun un
estudio europeo.
Los coches fueron
sometidos a
diversas pruebas
para medir sus
emisiones y
consumo. El
desarrollo
tecnologico y-una
legislacion exigente
-sonlas mejores
armas para
conseguir un
- medio ambiente
“cada vez mas
“erdets

Mercedes LOPEZ

1 Opel “Corsal.0 Eco”
es el coche mds ‘limpio’
del mercado segin un
estudio europeo sobre el
nivel de contaminacidn
que emiten diversos ve-
hiculos presentes en el
mercado, Hlevado a cabo por la Funda-
cién de la Federacién Internacional de
Automovilismo (FLA Foundation) en co-
laboracién con el ADAC (Automdvil
Club Alemén) y en el que también ha
participado, por parte de Espaiia, el
RACC (Real Automévil Club de Catalu-

- fa), Junto al “Corsa”, el Toyota “Prius”,

el Volkswagen “Golf 1,6 FSI” y el Audi
“A2 1.4 FSI” son los coches que ocupan

los cuatro primeros puestos. Un total de
33 vehiculos fueron sometidos a una se-

rie de pruebas (circulacién urbana, en -

autopista, con el motor en frio, en ca-
liente y con el aire acondicionado en
funcionamiento) ,el denominado Eco
Test, para medir las emisiones de parti-
culas contaminantes y las de CO, y tam-
bién su consumo. Unas pruebas que son
mas exigentes que las establecidas por la
Union Europea para homologar los nue-
vos vehiculos.

A la vista de los resultados, se pone de
manifiesto, tal y como se establece en las
conclusiones del estudio, “que el desa-
rrolle y la investigacion de nuevas moto-

rizaciones es fundamental para lograr

coches menos contaminantes’. Al anali-
zar los coches elegidos, se ve que el
Opel “Corsa Eco” ha sido especialmente
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INDEX-STOCK

1

EN LOS ULTIMOS
30 ANOS LOS
COCHES HAN
REDUCIDO UN 90%
SUS EMISIONES
CONTAMINANTES

disefiado para obtener un bajo nivel de
emisiones contaminantes, con un motor
de gasolina de muy baja cilindrada. Por
su parte, el Toyota “Prius” es el primer
vehiculo hibrido (alimentado por gasoli-
na y electricidad) del mercado, mientras
que el Audi “A2” y el Volkswagen
“Golf” equipan un propulsor de gasolina
de inyeccién directa, el denominado
“FS17, lo dltimo en motores.

INCIDENCIA EN LAS PERSONAS. Por otra
parte, también se destaca el hecho de
que los vehiculos diesel son todavia mas
contaminantes que los de gasolina. Del
total de coches analizados, once son die-
sel, y el primero de la lista, el Audi “A2
1.4 Tdi” aparece en el puesto mimero
20. Aun cuando las emisiones de CO,
de estos vehiculos son menores, el com-
puto global de emisiones es superior,
debido a la mayor cantidad de particulas
nocivas para el ser humano que emiten
eslos motores.

Para conocer la incidencia que la con-
taminacion tiene sobre las personas se
han realizado numerosos estudios epide-
miolégicos. El mds importante de ellos,
el proyecto Aphea, analizé 15 grandes
nicleos urbanos europeos, y concluyé
que las ciudades del Sur y la cornisa
mediterrdnea son las que registran ma-
yor contaminacién atmosférica y que el
CO, y otros gases derivados del vehicu-
lo son los responsables de la aparicién
de enfermedades pulmonares —como la
bronquitis crénica— o de problemas car-
diovasculares. El doctor Francisco Bo-
net, director médico del RACC, indica
que las emisiones mds téxicas para las
personas son las de CO,, éxidos nitrosos

MAS ‘VERDES’

f OPEL CORSA
1,0 ECO

AUDI A2 1,6
FSlI

NISSAN MI-
CRA 1,2

FORD FOCUS
1,4

SEAT IBIZA
1,2

(Fuente: Fundacion RACG),

|

> [a congestion de lrafico incrementa las emisiones
contaminantes y el consumo de los coches.

ATASCO = CONTAMINACION

Las retenciones de trafico incremen-
tan méas de 80% la emisién de gases

S contaminantes de los coches a la at-
madsfera, en concreto de C0,, gas
responsable del efecto invernadero,

al mismo tiempo que se duplica el

consumo de combustible de estos automo-
viles, segun los resultados de un andlisis
realizado por la Fundacion RACC a través
de su laboratorio mévil Movitest. Su objeti-
vo era analizar las consecuencias medio
ambientales que tiene sobre la ciudad las
continuas retenciones de trafico. Los anali-
sis se realizaron en Madrid, efectuandose

diversos trayectos en dos tramos de dos vi-
as importantes de la capital: la Avenida de
América y el Paseo de la Castellana. Los
recorridos se realizaron a diferentes horas
del dia (9 de la mafiana, 19,30 horas de la
tarde y 24 horas de la noche) para poder
evaluar las diferencias de contaminacion,
ruido y tiempo empleado en el trayecto que
sé produce en ambas zonas. Se observo
que las emisiones contaminantes se incre-
mentaban -respecto a las que se produciri-
an con una circulacion fluida— hasta casi
un 90% por la mafana y un 80% por la tar-
de, debido a los atascos.

Paul Alan PUTNAM
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TOYOTA
PRIUS 1,5

VOLKSWAGEN
GOLF 1,6 FSI

OPEL ASTRA
1,2 ECO

PEUGEOT
206 1,1

,0 MERCEDES
A140 CLASSIC

y azufre, y que lo “mds importante es el
Jactor tiempo a la exposicién, porgue
las consecuencias se acumulan”,

ESFUERZO TECNOLOGICO. La industria ,
estd claro, ha realizado un gran esfuerzo
tecnoldgico. “Entre 1970 y 1996, las
emisiones por kilometro de los coches
nuevos se han reducido en mds de un
90%" segiin el estudio “El sector del
transporte en Espafia y su evolucién; ho-
rizonte 2010”, coordinado por Francisco
Aparicio, catedrético de Transporte y di-
rector del INSIA (Instituto Universitario
de Investigacién de Automdvil). O lo
que es lo mismo: un coche fabricado en
los afios 70 contamina lo mismo que 20
coches actuales. Camino paralelo se ha
recorrido en cuanto al consumo de com-
bustible. En el mismo periodo, el consu-
mo medio ha descendido casi 2 litros.

La Administracién también ha mos-
trado gran preocupacién por el tema. En
el iltimo gran acuerdo, el protocolo de
Kyoto sobre el Cambio Climdtico, sus-
crito en 1997, se propuso reducir las
emisiones de gases con efecto inverna-
dero. Los paises de la Unién Buropea
(UE) se comprometieron a reducir un
8% las emisiones de CO, en 2010 res-
pecto a los niveles de 1997, En la dltima
reunién de la Comisién de las Conuni-
dades Europeas celebrada en diciembre -
de 2002, se establecieron una serie de
estrategias para conseguirlo, y se insis-
tié en que el mejor camino son los avan-
ces tecnoldgicos y los cambios corres-
pondientes del mercado (informacién al
consumidor, fiscalidad, medidas para in-
crementar la demanda de coches nue-
v0Ss...). @



Casi 900 personas fallecen al aiio en accidente de motocicleta

SIN CASCO
MAS MUERTOS

Cada dia mueren en Espafia mas de dos personas como
consecuencia de un accidente de mote, segun revela un
estudio realizado por la Fundacion RACC. Mientras que €l
nUmero de accidentes es mas elevado en las zonas de
costa y las islas, el nimero de fallecidos por culpa de estos
accidentes se dispara en ofras. La razdn: €l porcentale de
uso del casco,
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Mercedes LOPEZ .
Infografia: DLIRIOS N

is de 6.800 per-

- sonas perdieron

{ la vida en Euro-

. pa, de ellas 866

i en Espafia, en un

. accidente sobre
“ un vehiculo de
- dos.ruedas (mo-

tocicleta o ciclomotor), segin los datos
correspondientes al afio 2000 facilitados
por la Comrnumty Road Accident Data-
base, organismo dependiente de la Co-
misién Europea. Estas cifras llevaron a
la realizacion de un estudio por parte de
14 clubes automovilisticos, -entre los
que se encuentra el RACC (Real Au?o-
movil Club de Catalufia). Segtin esta in-

LA MORTALIDAD POR COMUNIDADES (*)

Asturias  Cantabria  Pais Vasco

B Aita
Cataluna Moderada

[13%) Bala

Baleares
7 -

3%

Andalucia

2,3%)

I. CANARIAS

0 m)

(") Porcentaje de muertos en accidente de moto sobre el
total de personas que han sufrido un accidente de ese tipo.
Fuente: Fundacion RACC, afio 2000

vestigacién, los pafses mds peligrosos LA DIFERENCIA

para los usuarios de dos ruedas son:

Grecia, Portugal e Italia, mientras que ENTRE LA VIDA Y

Espafia ocupa la octava posicién en el

ranking de peligrosidad. LA MUE RTE: EN UN
ACCIDENTE A 50

KM/H, ES LA

Aprovechando este estudio, la Funda-
cién RACC ha hecho un andlisis de la

UTILIZACION O NO
DEL CASCO

situacién en Espafia, donde “cada dia
mieren 2,3 personas como consecuen-
cia de un accidente de moto” como su-
braya Pedro Sauret, su director de Estu-
dios Internacionales. Todo ello, a pesar
de que en los tltimos cinco afios se ha

registrado un descenso —segiin las esta-
disticas de la Direccién General de Tri-
fico— superior al 7% en el niimero de
victimas mortales en este tipo de acci-
dente, con un promedio de 886 falleci-
dos al afio, por esta causa, durante este
periodo.

LA IMPORTANCIA DEL CASCO. Lo pri-
mero que se hizo fue una radiografia de
la accidentalidad de las ‘dos ruedas’ en
Espaila, para encontrar sus causas. Ini-
cialmente, se observd que mas del 60%
de los muertos se concentraban en seis
comunidades: Baleares, Canarias, Cata-
lufia, Andalucia, Comunidad Valencia-
na y Murcia. Este hecho llevé a la pri-
mera conclusién, como se explica en el
estudio: “Su condicidn de zonas turisti-
cas y con buen clima, tanto en invierno
como en verano, hace qgue se favorezca
el uso de vehiculos de dos ruedas”.
Una lectura superficial de esta situa-
cién llevarfa a afirmar que es normal
que haya mds muertos por accidente de
moto donde més vehiculos de este tipo
se matriculan. Sin embargo, la realidad
presenta unas zonas en las que se con-
centran mas muertos de los que, segiin
el RACC, “se deberian tener en fun-
cion del niimero de motos matricula-
das”. )

(Cual es la razén? “El bajo uso del
casco” subraya Pedro Sauret. “Para lle-
gar a esta conclusion —explica Sauret—
partimos del caso de Barcelona, donde
el uso del casco se sitia alrededor del
95%. Si dividimos el niimero de acci-
dentes por el de muertos, vemos que en
esta provincia mueren el 0,99% de las

ANTES DE
COMPRAR

M Es mejor uiilizar cascos
integrales que los de tipo
‘jet’ —dejan al-descubierto la
cara-, evitan lesiones en el
rostro y los ojos.

M Procure que tenga colores vivos y
claros y, mejor si lleva materiales re-
flectantes.

M Compruebe bien su talla antes de
comprarselo.

M Asegurese de que la hebilla de se-
guridad queda bien cerrada y que es
imposible sacar el casco, aungue se
tire con fuerza,

M Si lleva gafas, mire que se ajustan
con el casco puesto.

W Compruebe la visibilidad con la vi-
sera bajada. Si se empaiia, solicite
versiones especiales de la visera o
compre algin producto de los que
existen en el mercado para mejorar
este aspecto.
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» Prubese el casco y comprusbe como se fe ajusta y si la hebilla de seguridad cierra correctamente.




LAS FRACTURAS
CRANEALES
GRAVES SE
INCREMENTAN UN
40% CUANDO NO
SE USA EL CASCO

personas que sufren un accidente, mien-
tras que el porcentaje es del 2,2% en el
conjunto de Espaiia, con comunidades
que llegan al 20% como Navarra, o su-
peran el 4% , es el caso de Canarias,
Galicia o La Rioja”.

Y es que en Espaiia el uso del casco
es todavia bajo, aunque su utilizacién es
obligatoria, tanto para los usuarios de
las motocicletas como de los ciclomoto-
res, desde 1992.
Segtin los tltimos
datos aportados
por la DGT —que

corresponden a un SIN CASCO
estudio realizado
en junio de 2002—, i

Heridos leves

tras una campafa
de divulgacién, vi- 50%
gilancia y control
sobre la utilizacién
del casco que llevé
a cabo este orga-
nismo: un 85% de
los conductores de
motocicletas usan
correctamente el
casco, porcentaje
que se reduce al
66% cuando se tra-
ta de ciclomotores.
En el caso de los
pasajeros lo usan
bien el 74% de los
que viajan en moto y sélo el 40% de los
que van ‘de paquete’ en un ciclomotor.

liesos 7%
Muertos 12% \
Heridos graves 31%

Fuemie: Fundacion RACC

LAS RAZONES. ;Por qué? “El motorista
que utiliza la moto para grandes reco-
rridos si lleva casco, pero los que cogen
la moto para trayectos cortos y sobre
todo los que utilizan el ciclomotor, es-
pecialmente los jovenes, para ir a la
playa, por las afueras de las localida-
des, a baja velocidad y en zonas de es-
casa vigilancia, no utilizan el casco”
expone Pedro Sauret.

Sus conclusiones coinciden con los mo-
tivos expuestos por los motoristas —tan-
to conductores como pasajeros— encues-
tados en el estudio de la DGT: “ Los
que vigjan en motocicleta indican que
no lo usan generalmente cuando reali-
zan paradas frecuentes o desplazamien-
tos cortos”. La razén que lleva a utili-
zar el casco es “la propia seguridad” 'y

LAS LESIONES DE LOS MOTORISTAS

» En caso de accidente las lesiones en la cabeza son la causa mas frecuente de muerte entre fos motoristas

CON CASCO

Heridos leves

1% , 1

8% llesos
3% Muertos
18% Heridos graves

“porque perciben un mayor riesgo en
las vias interurbanas”.

Todo ello a pesar de que las investi-
gaciones realizadas por la NHTSA
(National Higway Traffic Safety Admi-
nistration) organismo encargado de ve-
lar por la seguridad en las carreteras de
Estados Unidos, han demostrado que
las lesiones en la cabeza son la princi-
pal causa de muerte entre los acciden-
tados en vehiculos de dos ruedas y que
el uso del casco reduce casi un 30% la
posibilidad de sufrir lesiones mortales
después de un accidente de moto.
Mientras que ir sin casco incrementa
un 40% la lesiones craneales graves y
reduce mds de un 20% la probabilidad
de salir ileso. Ademds, el casco es es-
pecialmente efectivo cuando se viaja a
baja velocidad, porque su margen de
proteccién es mds elevado a 50 km/h
que a velocidades mds elevadas. ¢
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SIMULAR PARA
CONVENCER

Diversos estudios médicos han
llegado a la conclusion de que en
las mismas condiciones de veloci-
dad, en caso de accidente, un
motorista equipado con casco su-
fre lesiones menos graves que un
motorista que no lo lleve. Incluso han
afirmado que la diferencia entre la vida y
la muerte en un accidente a 50 km/h es
el uso o no del casco, porque para los
usuarios de vehiculos de dos ruedas la
primera causa de muerte es por impacto
en la cabeza.

Para demostrarlo, la Fundacion RACC
(Real Automovil Club de Catalufia), en co-
laboracion con el instituto de investiga-
cion IDIADA, ha realizado una simulacion
por ordenador de un accidente —choque
frontolateral- en una via urbana, entre
una motocicleta que circulaba a 35 km/h
y un turismo que iba a 30 km/h.

Se reprodujo el mismo accidente un
elevado nimero deweces. En inas simu-
laciones el conductor de la moto utilizaba
cascoy.en otras no.

Los resultados fueren espectaculares:

M Cuando el conductor no llevaba casco,
eh el 95% de los casos sufria lesiones
craneales muy graves o mortales (com-
presion del tronco en el cerebro, frac-
turas con destruccion de-la masa cere-
bral...) i

M Por el contrario, cuando el conductor
usaba el casco, en casi el 80% de las si-
tuaciones solo resultd herido leve (frac-
turas, conmocion cerebral...).y en el 20%
restante padecio lesiones graves (hema-
tomas...) pero recuperables. En ningiin
caso, las heridas producidas por el acci-
dente fueron mortales.

Esta seccidn (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa
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‘pARA TODOS

test

/" PRUEBA
TEORICA
COMUN DE
CONOCIMIENTOS

MISOS

N S

1 5i Ud. conduce un vehiculo especial que arrastra un remol-
que, jqueé velocidad no deberd rebasar fuera de poblado?

a) 50 kilémetros por hora.
b) 40 kilometros por hora.
¢) 25 kilémetros por hora.

2 La seial vertical

que se ve en la fotogra-
fia le indica que se
aproxima a una inter-
seccion en la que deben
ceder el paso los vehi-
culos que circulen...

a) por la travesia. L2
b} por la via transversal, cualquiera que sea el lado por el que se
aproximen. e
c) gor la via transversal, siempre que se aproximen por la izquier-
a. -

3 Se aproxima conduciendo su vehiculo a una interseccion en
la que un agente de circulacion le hace sefiales con el brazo iz-
quierdo extendido moviéndelo alternativamente de arriba abajo.
¢Qué debe hacer si Ud. se dirige al agente por el lado correspon-

giente?al brazo que ejecuta la sefial y perpendicularmente a dicho
razo?

a) Detene_rme antes de penetrar en la interseccion ante la linea de
detencion.
b) Disminuir la velocidad y circular con precaucion.

4 En esta carretera

con un carril para cada
seniido y arcén pavi-
mentado de menos de
metro y medio de an-
cho, a qué velocidad
maxima le esta permiti-
do circular si conduce
un turismo?

~c) Acelerar la marcha para pasar rapido.

a) A 100 kilémetros por hora.
b) A 90 kildmetros por hora.
c¢) A 80 kilémetros por hora,

5 Circula por una calzada en la que ha sido habilitado un carril
adicional mediante conos, Si utiliza el carril adicional, ;le estd
permitido desplazarse al carril destinado al sentido contrario pa-
ra adelantar?
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REGUNTAS

F)
el EXAMEN
D

~ CONDUCIR

Las pregunias y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencidn del
permiso de conducir, El conjunto ne corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado &l orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas solo deben considerarse validas hasta Ia fecha que consta en el pie de pagina.
Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Trafico

s www.dgiesirevista )

a) Si, entodo caso.

b) No, en ninglin caso.

¢ Unicamente si no hay peligro de colisién con los vehiculos que
vengan en sentido contrario.

6 Ud. que circula con

su turismo, ha advertido
al conductor del vehicu-
lo que va delante su pro-
posito de adelantar y no
se aparta. Teniendo en
cuenta las circunstan-
cias que se ven en la fo-
to v que el conductor de
dicho vehiculo no desea
adelantar y circula a menor velocidad que Ud., ses correcto el
comportamiento del citado conductor?

a) No, porque hay espacio en el carril contiguo al que debe despla-
‘zarse para facilitarme adelantar.
b) Si, porque esta prohibido adelantar.

7 Gircula por calzada de dos carriles en el mismo sentido que
estan delimitados por lineas longitudinales y, al llegar a una inter-
seccion, observa que en el carril izquierdo esta pintada la sefial de
STOP. ;Qué debe hacer si circula por el carril izquierdo?

a) Detenerme antes de entrar en Ia interseccion.
b) Continuar con precaucion, pero sin detenerme.

8 Teniendo en cuenta

la sefalizacion que se
observa en la fotografia,
ies correcto el compor-
tamiento del conductor
del vehiculo blanco?

a) Si, porque no hay sefial que lo prohiba.

b) Unicamente si va a estacionar en la calle en la que se encuentra.

c) No, porque, al no seguir la direccién y sentido del movimiento gi-
ratorio indicados por las flechas, no deja a su izquierda el centro
de la plaza.

9 Circula por una autovia de tres carriles. Si encima del carril

central que Ud. utiliza se enciende una luz blanca fija en forma de
flecha apuntada hacia abajo en forma oblicua hacia la izquierda,

iqué debe hacer?

a) Continuar por el mismo carril.

b} Irme incorporando en condiciones de seguridad al carril izquier-

do porque el central va a quedar cerrado en corto espacio.
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Tes?

¢) Irme incorporando en condiciones de seguridad al carril izquier-
do o derecho indistintamente porque el central va a quedar ce-
rrado en corto espacio.

J g 1 0 Circula Ud. por

el carril gue, por razo-
nes de fluidez, ha sido
habilitado para ser uti-
lizado en sentido con-
trario al habitual. ;Esta
permitido a los con-
ductores de los vehicu-
los que circulan en
sentido contrario inva-
dir el carril gue Ud. ocupa para adelantar?

al No. . . g
b) Si, pero unicamente cuando no exista peligro de colision con los
" yehiculos gue circulen en sentido contrario.

1 1 En una via con dos carriles para el mismo sentido de la
marcha, circula conduciendo su turismo por el carril izquierdo por-
que ha adelantado a otro turismo. ;Debe reintegrarse de nuevo al
carril derecho si no va a seguir adelantando?

a) i, cuando mi vehiculo supenga un obstéculo para los conduc-
tores que circulan detras mas rapidamente.

b) No, porque en vias con mas de un carril para cada sentido, no
es obligatorio volver al carril derecho.

¢} Si, obligatoriamente debo volver al carril derecho.

12 i

cuenta las circunstan-
cias gue se observan
en la fotografia y que
ya se ha puesto el sol,
4ué luces debe utili-
zar en esta travesia?

a) Las luces de posi-
cion Gnicamente,
porque se ve bien.

b) Ninguna, porque no son necesarias al existir suficiente visibili-
dad. j

c) Las de posicidn y las de cruce o corto alcance simultaneamen-
te.

1 3 Cuando por razones de fuerza mayor gueda un vehiculo
detenido en un paso a nivel, su conductor esta obligado a desalo-
jar rapidamente a los ocupantes del vehiculo y a dejar el paso li-
bre lo antes posible. ;Son aplicables dichas normas, en iguales
circunstancias, cuando la detencion del tenga lugar en un puente
levadizo?

a) No.

b) Si.

1 4 El camion cis-

terna que se ohserva en
la fotografia transporia
mercancias peligrosas.
£ Qué le indica la sefal
rectangular que lleva
en su parte posterior
mas baja?

a) Que mide mas de 12 metros.
b) Que mide 12 metros. :
¢) Que mide 12 metros de largo y més de 2,50 metros de ancho.
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1 5 En la incorporacidn a la circulacion desde una gasolinera
a una carretera, después de repostar combustible, ;quién tiene
preferencia de paso?

a) Los que salgan de la gasolinera, siempre que lo hagan por la
derecha.

b) Los que salgan de la gasolinera, tanto si lo hacen por la derecha
como por la izquierda. .

¢} Los que circulen por la via a la que se incorporen cualquiera que
sea el sentido en gue lo hagan.

1 6 Teniendo en

cuenta la seializacion
que se observa en la
fotografia ;le estaria
permitido a partir de
las sefiales verticales
adelantar?

a) Si.
b) No.

1 7 Ha estacionado su vehiculo a cinco metros de una esqui-
nay, al incorporarse a la circulacion, en lugar de hacerlo de fren-
te por la misma via, da Ud. marcha atras invadiendo un cruce de
vias para tomar oira via a la izquierda. ;Es correcto su comporta-
mienio?

a) Si, en todo caso: :

b) Si, pero Gnicamente cuando el recorrido hacia atras no sea su-
perior a 15 metros. =

¢) No, porque invado un cruce de vias gue esta prohibido.

18 e

cuenta la posicién que
Ud. ocupa en la calzada
y la sefial cuadrada
gue se ohservaen la
fotografia, Ud...

a) Debe cambiar el sentido de la marcha obligatoriamente.
b) Puede cambiar el sentido de la marcha o seguir de frente.

1 9 El conductor de un vehiculo que circula delante del que

usted conduce lleva encendido el indicador de direccién de la de- .

recha en su vehiculo y, al mismo tiempe, con el brazo en posicion
horizontal y la palma de la mano exiendida hacia abajo le advierte
gue va a realizar un desplazamiento lateral a la izquierda, ;Qué
sefial prevalece?

a) Laluminesa, porgue las hechas con el brazo lo son en defecto
de las dpticas. ;

b) La del brazo, porque anula cualguier i
contradiga. ]

¢) Ninguna, ambas carecen de valor y se deben extremar las pre-
cauciones. = S

ndicacion dptica que la

20 Circula Ud. por un tinel suficientemente iluminado y, en
un lugar donde se ensancha el arcén, para su vehiculo. Es co-
rrecto su comportamiento? .

a) No. :

b} Si, porque esta prohibido estacionar, pero no parar.

c) Si, porque en el arcén de un tinel esta permitido parar y esta-
cionar.
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2 1 ¢ Qué le indican

las flechas de retorno
que se observan en el
centro de la calzada te-
niendo en cuenta el
sentido que Ud. lleva?

a) Que esta prohibido circular por el carril izquierdo.

b} Nada, sdlo obligan a los conductores que circulen en sentido
contrario.

c) Que debo permanecer con mi vehiculo en el carril derecho por-
que anuncian la proximidad de una linea continua y la prohibi-
cion que ésta implica.

22 La diferencia entre la masa maxima autorizada y la tara
de su turismo es de 350 kilogramos. ;Le esta permitido transpor-
tar en él, enire personas y equipaje, un peso de 550 kilogramos?

a) No.

b) Si, en todo caso.

¢} Si, pero tnicamente repartiendo la carga entre la baca y el ma-
letero.

P

tangular de fondo azul y
franja blanca que se ve
a la derecha de la foto-
grafia, le indica...

a) En una autopista o en una autovia que la préxima salida es por
la derecha y esta situada aproximadamente a 200 metros.

b) En cualquier carretera convencional que la proxima salida es
por la derecha y esta situada a 100 metros.

¢) En una autopista o en una autovia que la préxima salida es por
la derecha y esta situada aproximadamente a 100 metros.

24 El remolque de un vehiculo accidentado o averiado en
autopista o autovia...

a) Debera realizarse siempre por ofro vehiculo especialmente des-
tinado a dicho fin.

‘b) Podra realizarse, excepcionalmente y siempre en condiciones

de seguridad, por otros vehiculos no destinados a dicho fin, pero
s6lo hasta el lugar mas préxime donde pueda quedar conve-
nientemente inmovilizado y sin entorpecer la circulacién

c) Solo podra realizarse por otro vehiculo no destinado a tal fin
cuando no se disponga de un vehiculo gria.

25 Si conduce

su turismo por la calza-
da de sentido tinico que
se ve en la fotografia,
debe saber, a efectos de
su utilizacion, que tie-
ne...

a) Un sélo carril.

b) Tantos carriles como bandas longitudinales pueda ser subdividi-
da la calzada, siempre que cada banda tenga una anchura sufi-
ciente para permitir la circulacién de una fila de automdviles
que no sean motocicletas.

c) Tantos carriles como filas de turismos puedan circular en para-
lelo.
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26 Conduce su turismo durante el dia por una carretera de
dos sentidos y un solo carril para cada sentido y es sorprendido
por un banco de niebla espesa. Ademas de circular a velocidad

moderada, ;jqué hara?

a) No adelantar y utilizar la luz de cruce o la delantera de niebla
opcionalmente, 0 ambas simultaneamente. También podré utili-
zar la posterior de niebla.

b) Utilizar la luz de cruce o la delantera de niebla, pero no ambas
simultaneamente, y la posterior de niebla.

c) Utilizar las luces delanteras y posterior de niebla, pero no las
de cruce.

27 Si el equipaje de las personas transportadas en su vehi-
culo no cabe en el maletero del mismo y no tiene mas remedio
que llevarlo en la baca, ;como cree Ud. que deben ir colocadas
las maletas para conseguir mayor seguridad y ahorrar combusti-
ble?

a) Bien sujetas y de canto, es decir, apoyadas sobre su menor su-
perficie o lado mas estrecho.

b) Bien sujetas y tumbadas, es decir, apoyadas sobre su mayor
superficie o lado mas ancho.

c) Esindiferente su posicidn, lo importante es que vayan bien su-
jetas.

28 Cuando fina-

lice el carril especial
de la derecha, tendran
preferencia de paso
los que circulen por-el
carril...

a) Especial, porque lo hacen por la derecha.

b) Normal de la derecha, porque los que realizan el cambio de ca-
rril deben respetar la prioridad de los que circulen por el carril
al que pretenden desplazarse.

c) Especial, porgue los que circulan por el normal deben despla-
zarse al izquierdo para facilitar la maniobra.

29 El permiso gue autoriza a conducir turismos y camiones
de masa maxima autorizada no superior a 3.500 kilogramos,
;autoriza también a conducir dichos vehiculos arrastrando un re-
molgue ligero acoplado?

a) No, en ningdn caso.

b) Si, pero (nicamente cuando la masa maxima autorizada del
conjunto no exceda de 3.500 kilogramos.

c) Si.

o 30
= La sefial rec-

tangular que se obser-
va a ambos lados de la
via le indica que circu-
la por una calzada de...

a) Dos carriles en el mismo sentido y que en el proximo tramo el
carril de la derecha se bifurcara hacia ese mismo lado.

b) Tres carriles en el mismo sentido y que en el proximo tramo el
carril de la derecha se bifurcara hacia ese mismo lado.

¢) Dos carriles en el mismo sentido y que proximamente sevaa ..

producir una incorporacién desde la derecha.
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31 Para un buen mantenimiento del sistema de refrigeracion
del vehiculo, ¢cree Ud. que es necesario verificar con frecuencia el
nivel del liquido de refrigeracion en el vaso de expansion?

a) No, porque el vaso de expansidn es estanco y no se evapora
nada de liquido.

b) Si, al menos una vez al afo, se circule mucho o poco.

c) Si, cuantas veces se crea conveniente, teniendo en cuenta que
el liquido siempre se debe encontrar entre las marcas de mini-
mo y maximo que figuran en el vaso de.expansion.

32 Segiin las se-

fiales que se ven en [a
fotografia, en ese tra-
mo...

a) Lacalzada tiene un
carril para cada
sentido y los que
circulen por el ca-
rril derecho tienen preferencia en la proxima interseccidn.

b) Esta prohibido cambiar el sentido de la marcha y los que se in-
corporan por la derecha han de ceder el paso a los que se
aproximen por la calzada a la que se incorporan.

¢) La calzada es de sentido Unico y los que circulen por ella no
tienen preferencia de paso.

33 La fatiga supone un descenso en la capacidad del con-
ductor, es decir, en la capacidad para conducir con niveles nor-
males de sequridad. ;Qué debe hacer para combatirlas?

a) Tomar alguna copa, porque el alcohol estimula.

b) Tomar algtin medicamento tranquilizante, siempre que no pro-
duzca suefio y su efecto no sea pasajero.

c) Descansar y recuperarse.

34 Ud. debe sustituir los neumaticos de su turismo por
oiros nuevos cuando la profundidad del dibujo en las ranuras
principales de rodamiento sea inferior a...

a) 1,7 milimetros.
b) 1,6 milimetros.
¢) 1,8 milimetros.

35 ¢Cree usted

que es correcio trans-
portar en este turismo
la mercancia que lleva
en la baca y el malete-
ro?

: it

a) No, porque en los
turismos solo esta
permitido transportar personas y equipaje y lo que transporta
el vehiculo no es equipaje.

b) Si, porque en la baca y el maletero de los turismos estd permi-
tido transportar toda clase de mercancias.

¢) Si, pero tinicamente si lo transportado es propiedad del con-
ductor del turismo. :

36 Si el conductor de un vehiculo es sometido a la prueba -
de deteccidn alcohdlica en aire espirado en un control preventivo
y el resultado de la misma es positivo, ;tiene derecho a ser so-

metide, para una mayor garantia, a una segunda prueba?

a) No.

b) Si, después de pasados 10 minutos desde que se realizo la pri-
mera.

¢} Si, cuando lo decidan los agentes de vigilancia que hayan practi-
cado la primera y sea necesario para contrastar o rectificar al-
glin error.

se ohserva en la foto-
grafia...

a) Prohibe circular a mas de 80 kilometros por hora debido a obras.

b) Obliga a circular como minimo a 80 kilémetros por hora debido a
obras.

¢) Unicamente prohibe circular a mas de 80 kilémetros por hora
cuando se estén realizando trabajos en la calzada y haya perso-
nal de las obras regulando el trafico con una paleta o banderola.

38 Después de estacionar en terreno llano correctamente un
vehiculo de turismo, ;qué debe hacer su conductor antes de aban-
donar su puesto si se aleja del vehiculo?

a) Parar el motor y echar el freno de mano, Gnicamente.

k) Parar el motor, echar el freno de mano y dejar colocada la pri-
mera velocidad, tinicamente.

¢) Parar el motor, desconectar el sistema de arrangue, adoptar las
precauciones para impedir su uso sin autorizacion, dejar accio-
nado el freno de estacionamiento y no abrir las puertas o apear-
se del vehiculo hasta después de haber comprobado que ello no
implica peligro o entorpecimiento para los demas usuarios.

39 La sefial cua-

drada que se ve en la fo-
tografia le indica la pro-
ximidad de...

a) Una salida a través de
la cual se puede efec-
tuar un cambio de sentido al mismo nivel.

b) Una salida a través de la cual se puede efectuar un cambio de sen-
tido a distinto nivel.

¢) Un lugar donde se puede efectuar un cambio de sentido a distin- '

to nivel y sin necesidad de salir de la via ni de la calzada.

40 En su turismo particular y, debido a que no puede recu-
rTir a otro medio, realiza un servicio de los reservados a los vehi-
culos prioritarios. ;Le esta permitide, como a dichos vehiculos,
circular por encima de los limites de velocidad establecidos?

a) Si.
b) No.

1:62:b:3:b;4:b;5: b;6:a; 7 23: ¢; 24: a; 25: b; 26: a,"2_7_:_b-;
889 b 10:a; 10:¢ 12 ¢c; 28 b; 29:¢;30: b, 31: ¢, 32 b;
13: b; 14:a: 15: ¢ 16: b; 17:¢c;  33:¢;34: b; 35: a;-36: b; 37: &;
18:b; 19: b; 20: a; 21: b; 22: a;  38:¢;39: b; y 40: b,
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Las prendas de alta visibilidad permiten detectar a un peaton cuatro veces antes -

- LUCES

Cuatro de cada diez
atropellos a peatones se
oroducen con luminosidad
nsuficiente, pero son mas
graves. Un estudio
demuestra gue un peaton
Con prendas
retromeflectantes adecuadas
se percite a una distancia
cuatro vecss mayor. For
elo, en breve el uso de
chalecos reflectantes serd
cbligatorio para clertos
profesionales del volante vy
mas adelante para los
conductares de turismaos,

José lgnacio RODRIGUEZ
Fotos: José Ramdn LADRA

. ntre 1997 y 2001 se pro-
| dujeron en las carreteras

gmﬁ-m espafiolas 8.730 atrope-
G I llos a peatones, de los
r que el 22% (1.953) fue-

i ron mortales. Esto supo-
" ne, sin tener en cuenta
los que se producen en vias urbanas, que
en esos cinco anos se registro una media
anual de 1.746 atropellos, de los que 391
fueron mortales.

Si se tiene en cuenta las condiciones
de luminosidad, se observa que el 59%
del conjunto de los atropellos con victi-
mas (heridos y muertos) se produce du-
rante el dia o de noche en vias ilumina-
das, mientras que el 41% restante tiene
lugar durante el crepisculo o la noche,
en vias no iluminadas o insuficiente-
mente iluminadas. Pero si ademdas de la
luminosidad se seleccionan sélo los
atropellos mortales, el porcentaje se in-
vierte: el 40% se produce en condiciones
adecuadas de luminosidad y el 60% res-
tante con visibilidad insuficiente.

MAS GRAVES DE NOCHE. Un andlisis de
los datos evidencia que el 15% de los
accidentes por atropello en buenas con-
diciones de luminosidad son mortales, y
mas del doble (33%) cuando la lumino-
sidad es insuficiente. Es decir, durante el
crepisculo y la noche, si la via no estd
suficientemente iluminada, se producen

RAJE

» Una de las situaciones mds peligrosas es cuando el conductor se baja del automdvil a cambiar una rueda o re-

parar una pequefa averia.

menos accidentes, pero mas graves.

Una explicacion es que el automovilis-
ta detecta mucho mds tarde la presencia
del peatén y comienza a frenar después:
no solo no se detiene a tiempo, sino que
el atropello es més violento. Por tanto, la
solucion pasa por ver e identificar al pea-
tén o al conductor que se ha apeado del
coche por una averia mecdnica u otra cir-
cunstancia. (Como? Usando prendas de
alta visibilidad, confeccionadas con ma-
teriales retrorreflectantes.
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Asf lo plantean numerosos estudios re-
cogidos en un trabajo, “El uso de mate-
riales reflectantes para la seguridad
vial”, encargado por la Direccién Gene- |
ral de Tréifico (DGT) al Centro Zarago-
za, que analiza cémo aumenta la distan-
cia de deteccion y reconocimiento de pe-
atones y ciclistas cuando usan prendas
denominadas de alta visibilidad, caracte-
risticas y especificaciones que deben
cumplir, etc. i
No es suficiente que un peatén o ciclista




» De noche, al salir a colocar el fridngulo de preserializacion de averia hay que asegurarse de ser visto.

a quien sorprende la noche en carretera
use prendas claras mejor que oscuras. Se
han comparado las distancias de detec-
cién y reconocimiento de un peatdn ves-
tido con cinco vestimentas diferentes:
con camiseta blanca; con dos discos col-
gantes de la cintura; balanceando una
linterna de destellos; con un chaleco
combinado de reflectantes y fondo fluo-
rescente; v, finalmente, con bandas re-
flectantes alrededor de la cabeza, muile-
cas, cintura y tobillos. Cualquiera permi-
te detectar al peatén antes que cuando
sélo lleva ropa normal, aunque con los
discos, su presencia se percibe antes —el
doble—, pero no se identificaba como pe-
atén, posiblemente porque es una confi-
guracién poco conocida.

El chaleco, mis conocido, aumenta de
32 a 98 metros la distancia de reconoci-
miento. Sin embargo, la-combinacion

DETENERSE EN EL
AREA ILUMINADA

Los conductores que circulan du-
rante la noche deben adaptar la
velocidad a su campo de vision de
manera que, si surge un obstécu-
lo, sean capaces de detener-el co-
che dentro de la zona iluminada.
El alumbrado de cruce (cortas) debe ilu-
minar eficazmente un area que, segtn el
tipo de lampara, oscila entre 40y 50 me-
tros, por lo:que para disponer de sufi-
ciente margen de seguridad a la hora de
detenerse en el drea iluminada por el
alumbrado de cruce, no deberian supe-
rarse los 90 Km/h. El alumbrado de carre-
tera (largas) tiene un alcance de 150
(limparas de codigo europeo) a 200 me-
tros (haldgenas).
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EL CHALECO
REFLECTANTE
PERMITE DETECTAR
A UN PEATON A
UNA DISTANCIA DE
98 METROS

més eficaz era desconocida en el mo-
mento del estudio: anillos alrededor de
la cabeza, cintura, mufiecas y tobillos,
que permitio el reconocimiento a 133
m., cuatro veces antes que a un peatén
sin prenda reflectante alguna, mientras
que la distancia de deteccion fue de 232
m., un 75% mayor que la distancia de
reconocimiento.

Los datos del estudio demuestran que
la alta reflectividad y contraste de las
prendas no son las tnicas variables que
afectan a la visibilidad del peatén, sino
que son determinantes sus caracteristicas
dindmicas. Por ejemplo, la luz destellan-
te se detectd antes que las demds confi-
guraciones —80% mds que la de los ani-
llos—, pero con éstos se reconocia antes
que era un peatén (133 m. frente a 96).

EL COLOR Si IMPORTA. La recomenda-
cién que se extrae del estudio de Bloom-
berg es que el peatdn lleve una fuente de
luz propia y, ademds, vista reflectantes
para reconocer, con su movimiento, la
forma antropométrica de la persona —el
fenémeno denominado “movimiento
bioldgico”— que posteriores investiga-
ciones han mostrado que permite el re-
conocimiento con exposiciones de 100 ¢
200 milésimas de segundo.

Luoma, en 1996, confirmé otros traba-

jos de Owens y demostré que los marca-
dores reflectantes sobre las extremidades
(mufiecas y tobillos o sobre articulacio-
nes principales) produjeron un reconoci-
miento a mayor distancia que cuando es-
tos iban fijos al torso, tanto si se era un
peatén aproximédndose, al vehiculo (156-
169 m., frente a: 96) como si cruzaba la
carretera (241-249 m. frente a 136).
Un estudio nocturno, realizado por Sa-
yer para evaluar los efectos del color en
la deteccién de los marcadores retrorre-
flectanfes, demostré que el color si afec-
ta a la distancia para detectar al peatén
en movimiento: rojo, amarillo y verde se
detectaron a mayor distancia (7-10%)
que el blanco. TR

Ademds, se pretendia verificar si ha-
bia un disefio éptimo que sirviera para el
dia y la noche. En 2000, Sayer compro-
bé que de dia el color naranja y amari-
Tlos fluorescentes de las prendas de alta
visibilidad influye en una mejor detec-
cién: las bandas reflectantes amarillas
sobre tela naranja fue la combinacion

» El chaleco aumenta la distancia a la gue se reconoce un peaton hasta casi cien melros,

mds visible, seguida de cerca por bandas
naranjas sobre amarillo y banda plateada
sobre naranja. En cambio, naranja sobre
naranja, amarillo sobre amarillo y plata
sobre amarillo tenfan poco o ningun
contraste.

Para la visibilidad nocturna, los parti-
cipantes en el experimento juzgaron que
la prenda con una banda reflectante de ti-
po plata (microprismas) sobre fondo na-
ranja o amarillo era la mds visible, segui-
da del reflectante color plata (basado en
un lecho de cristal) sobre tela amarilla o
naranja. Las menos visibles fueron las
prendas con una banda reflectante naran-
ja o amarilla. En todo caso, parece que el
contraste de color no afecta la visibilidad
del chaleco de noche, sino que sdlo in-
fluye la luminancia del reflectante.

OBLIGATORIOS PARA ‘PROFESIONALES’.
Recientemente, el director general de
Trifico, Carlos Mufioz-Repiso confirmd,

LA PRENDA MAS
VISIBLE DE NOCHE
ES NARANJA O
AMARILLA CON
UNA BANDA
REFLECTANTE DE
COLOR PLATA

ante la Comisién de Justicia e Interior
del Congreso, que en breve los conducto-
res de camiones de mds de 7.500 kgs. y
de autobuses de mas de 9 plazas, cuando
salgan de los mismos y haya poca visibi-
lidad, deberan llevar obligatoriamente
chalecos reflectantes. Esta medida se im-
pondrd de forma “muds lenta” al resto de
los conductores.

VISIBILIDAD AMBIENTAL EN EL ATROPELLO A PEATONES (1997-2001)

1997 1.120 753 1.853
1998 1.046 752 1.798
1999 1.053 706 1.759
2000 964 695 1.659

173 225 398
177 234 a1
149 239 388
134 236 370

147 239 386

{*) Durante ef dia o la noche (en vias iluminadas.
(**) Durante el crepusculo y de noche (vias no luminadas o insuticientemente iluminadas).

Fuente: elaboracion propia con datos de la DGT.
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CICLISTAS ILUMINADOS. Igual que los
peatones, los ciclistas son usuarios de la
carretera especialmente vulnerables en la
oscuridad. En la investigacién sobre ac-
cidentes de Cross y Fisher, la mayoria de
las bicicletas llevaba los reflectantes tra-
seros obligatorios, pero, segiin Bloom-
berg, las razones por las que no se ven a
tiempo pueden deberse a la mayor pre-
sencia de conductores con alcohol por la
noche o al significado confuso de esa
tinica luz roja.

También se ha investigado la influen-
cia de los dispositivos reflectantes en la
separacién que guardan los vehiculos a
motor en los adelantamientos: el mds in-
fluyente fue un disco reflectante que so-
bresale lateralmente de la bici, mientras
que la visibilidad de bicicleta y ciclisla
desde atrds aumenta con el chaleco fluo-
rescente.

Los expertos sostienen que las bicicle-
tas no deben circular de noche y, si lo
hacen, deben contar con un buen sistema
de iluminacién. El mds recomendable,
seglin la investigacién de Bloomberg, es
una fuente de luz activa (linterna atada a
la pierna) como medida suplementaria a
los reflectantes estdndar de la bici —el
alumbrado minimo obligatorio en Espa-
fia es una luz blanca delantera y otra roja
trasera, mds un catadioptrico atrds y, op- .
cionalmente, dos en cada pedal-. Inclu-
so, si ésta se usa por la noche regular-
mente, aconseja sistemas de iluminacién
de alta intensidad y cita, como razonable,
las Tuces destellantes de tipo cinturén.

(Agradecemos a “Sununistros Industriales
Rome” la cesion de material veflectante)




Mercedes LOPEZ

llustraciones: DLIRIOS

. 1 gato que se enreda entre
¢ ... las piernas del conduc-
' tor, el perro que ladra

nervioso o juega ruidosa-

mente con los ninos
| constituyen una imagen
© relativamente frecuente
en el interior de los vehiculos y que pue-
de llegar a ser causa de un fatal acciden-
te. Las razones en muchas ocasiones son
obvias, como cuando se trata de un ani-
mal que no acepta el viaje de buen gra-
do, se pone muy nervioso y no podemos

controlar sus movimientos e influye en
el conductor distrayéndole. Pero tam-
bién puede ser un peligro porque vaya
suelto y se convierta en un ‘bulto’ que
viaja a nuestras espaldas.

Por este motivo, la Direccion General
de Trifico (DGT) ha encargado al Cen-
tro Zaragoza —importante instituto de in-
vestigacién— un estudio sobre la inci-
dencia de las mascotas en los accidentes
de trifico. El objetivo es concienciar so-
bre las necesidad de viajar seguros
cuando transportamos a nuestras masco-
tas. La investigacion se ha centrado es-
pecialmente en el transporte de perros,
“por ser el tipo de mascota mds habi-
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D AMVISTAD
PELIGROSAS

Si tiene una mascota y acostumbra a llevarla
en el coche, na olvide que puede convertirse
en una distraccion que ocasione un
accidente —al enredarse entre las piernas del
conductor, ladrar, saltar...— 0, si viaja suelto,
agravar sus consecuencias al golpearle a
usted o a los otros pasajeros.

tual y de mayores dimensiones que suele
transportarse en el interior de un co-
che”, aclaran desde este centro.

LA MORMATIVA. Sobre el transporte de

‘animales de compafifa, la normativa ac-

tual no indica especificamente nada y
sélo en el Reglamento General de Cir-
culacién explica que el conductor del
vehiculo “estd obligado a mantener su
propia libertad de movimientos, el cam-
po necesario de vision y la atencion per-
manente a la conduccion”, afadiendo
que “deberd cuidar especialmente de
mantener la adecuada colocacion de los
objetos o animales transportados”. Por

EN UN ACCIDENTE UN
PERRO DE 20 KILOS GOLPEA EL
ASIENTO DELANTERO CON

UNA FUERZA DE 600 KILOS

MASTERFILE ESPANA

su parte, la Ley sobre Tréfico, Circula-
cién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial hace algunas consideraciones que
pueden ser aplicadas en el caso de trans-
porte de animales de compafia. Asi, por
ejemplo, se indica que los agentes en-
cargados de la vigilancia del trafico po-
dran ordenar la inmovilizacién inmedia-

ASi SON LOS ACCESORIOS DE SEGURIDAD

REDES. Las mas co-

. rrientes y econdmicas.
&%  Suelen ser de nailon y
se enganchan a cuatro

puntos fijos del coche.
Hay que comprobar si su ta-
mafio es adecuado al coche
(que cubra del techo al suelo).
Tenga cuidado-si la red es
elastica, impide que el animal
se mueva, pero, en caso de
impacto, no retiene a la mas-
cota

BARRAS SEPARADORAS. Es
un entramado de barras hori-
zontales y verticales que se
adaptan a la altura y anchura
del coche, impidiendo gue el
animal pase a la zona de los
pasajeros. Son faciles de ins-
talar —quedan fijas por pre-
sion— y retienen mejor al ani-
mal, pero en muchas ocasio-
nes no aguantan el empuje de
un perro mediano o grande.

ARNES DE SEGURIDAD. Es
una correa que por un lado se
engancha al amés del perro y,
por otro, tiene una lengiieta
que encaja en el broche del
cinturén de seguridad. En coli-
siones a poca velocidad son
eficaces, pero cuando ésta es
mayor, el perro puede salir
despedido y golpear sobre el
asiento delantero. No existe
talla para perros pequefos.

BARRERAS A MEDIDA. Son
unas rejillas, normalmente
metalicas, hechas a medida
para cada modelo de vehiculo.
Generalmente, se realizan para
retener cualquier tipo de car-
ga, pero actian perfectamente
en el caso de los animales (un
animal se asemeja a una car-
ga). Algunas empresas fabri-
can barreras para distintos
modelos de vehiculo.

TRANSPORTINES. Son una
buena opcion: reducen la mo-
vilidad del animal y se pueden
colocar en el lugar adecuado.
Es conveniente colocarlo junto
a la barrera o elemento de re-
tencidn, si no en la zona de
carga, pegado al respaldo del
asiento trasero. Muchos llevan
unas ranuras que permiten su-
jetarlo con el cinturén de se-
guridad.
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ELLOS TAMBIEN SUFREN

@ Antes de iniciar un viaje,
asegurese de que el animal
ha hecho sus necesidades.
Pare cada cierto tiempo y
saquelo a dar una vuelta.

Existen dife-
renfes sistemas
en el mercado
que facilitan un
transparte se-
Quro para nose-
1ros y nuesiras
mascotas.

@ Existen pastillas para
evitar mareos y también
tranquilizantes. También se
recomienda que el animal
esté en ayunas durante las
12 horas previas al viaje.

& No lleve al animal en
brazos ni coloque el
transportin en el asiento del
copiloto si el coche equipa
airbag. Actue igual si la
mascota viaja en una jaula.

@ Nunca deje al animal en
el interior de un coche al sol.
Siempre deje una rendija de
la ventanilla abierta para
favorecer la ventilacion.

Las sillas para discapacitados
no aseguran fa proteccion
en caso de choque

i3 Impida que el animal
viaje con la cabeza asomada
por la ventanilla. Puede
golpearse con el pilar del
coche en caso de frenazo o
contra algiin objeto exterior.

=

» Para vigjar en ia propia silla de ruedas, no solo se precisa que el vehiculo sea accesible, sino que se instalen dispositivos de retencion y que la sifla aguante.

ta de vehiculos en caso de que “las po-
sibilidades de movimiento y el campo de
visién el conductor del vehiculo resulten
sensible y peligrosamente reducidas,
por el niimero o posicion de los pasaje-
ros o por la colocacidn de los objetos
transportados”.

En el resto de los pafses europeos se
mantiene la misma linea y sélo en Italia
se hace mencién expresa del transporte
de mascotas. Concretamente, su Cédigo
de la Circulacién prohibe llevar més de
un animal doméstico en el coche, y si
son mds, deben ir en una jaula o conte-
nedor especifico, o en la parte posterior,
separados por una red o medio anédlogo.

DISTRACCIONES ANIMADAS. El estudio
del Centro Zaragoza ha demostrado, en
primer lugar, que las mascotas son una
fuente muy importante de distracciones.
.Fl animal que juguetén va de una lado a
otro del vehiculo puede interferir en los
mandos del coche o subirse en la bande-
ja trasera impidiendo la correcta vision
del conductor. Pero también puede ser el
propio conductor quien juegue con su
mascota o la acaricie. El animal se con-
vierte asf en una distraccién constante y
no podemos olvidar que aproximada-
mente el 30% de los accidentes, segin
datos de la DGT, se producen por una

UN ANIMAL SUELTO
EN EL INTERIOR DE
UN COCHE SE
CONVIERTE
EN UN ‘BULTO’
SEMEJANTE A UNA
BOLSA DE VIAJE

distraccion del conductor.

La otra gran conclusién del estudio es
que el animal en el interior del coche se
convierte en un ‘bulto’ semejante a una
bolsa de viaje. El Centro Zaragoza su-
braya que un perro suelto en los asientos
traseros, en caso de colisién frontal, su-
pone el mismo peligro para los ocupan-

tes delanteros que un pasajero de los

asientos traseros sin cinturén. Se expli-
ca, ademds, que en esta situacidn “el
riesgo de que el ocupante del asiento
delantero sufra lesiones se multiplica
por dos”. Segin cdlculos del Centro Za-
ragoza, en una colisién frontal la decele-
racion que se produce multiplica el peso
facilmente por 20 6 30 respecto a su va-
lor original: en caso de un perro de unos
20 kilogramos de peso, aproximadamen-
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te, al golpear contra el asiento delantero
lo harfa con una fuerza equivalente al
peso de un objeto de 600 kgs.

NUNCA SUELTOS. Otro de los peligros
més importantes que podemos encontrar
al viajar con un animal, sobre todo si es
grande y pesado, aunque vaya —puntua-
lizan desde el Centro Zaragoza— en la
zona de carga del vehiculo, es que éste
realice un movimiento brusco de un la-
do a otro del coche que pueda desestabi-
lizar el vehiculo, sobretodo si es peque-
fio, y sorprender al conductor. -

Por ello, el Centro Zaragoza hace una
serie de recomendaciones para que via-
jar seguro con su fiel amigo. Lo mejor
es interponer entre el animal y los pasa-
jeros una barrera fija con suficiente re-
sistencia para aguantar las fuerzas que
se generan en una colisién. Si el animal

‘es pequeiio o se trata de un gato —mds

inquieto y agil-, los transportines cons-
tituyen una buena opcién, independien-
temente de si el coche lleva o no barrera
de separacién, porque facilita ld coloca-
cién del animal en el sitio adecuado y
evita que se mueva. Una buena opcién
para los perros es el arnés de seguridad,
que no sélo le retiene, sino que evita
que, en caso de frenazo o colisién leve,
el animal se lesione. g

—L RIESGO DE
=N SIEEA DE

Las silas de ruedas manuales, usadas como asientos por
los discapacitados cuando viaan como pasajeros en
automovil, no aseguran una proteccion efectiva en caso de
Impacto. Asf se deduce de un reciente estudio que ha
sometido a pruebas de chogue frontal, trasero v lateral dos

modelos de si

José Ignacio RODRIGUEZ

‘as personas discapacitadas

que utilizan sillas de rue-

das tienen la posibilidad

de viajar en los distintos

medios de transporte sin

i necesidad de pasarse a los

‘ =" asientos de los vehiculos,
operaci6én siempre molesta y dificil. Pa-
ra que puedan viajar en su propia silla,
es necesario, en primer lugar, que el ve-

as, representativas del mercado espafiol.

hiculo sea accesible y, ademds, que in-
corpore sistemas de retencién que ga-
ranticen niveles de seguridad similares
a! que proporciona el cinturén y otros
dispositivos al resto de los ocupantes.
Cada vez mds, se ponen en circulacién
vehiculos que son accesibles para perso-
nas en sillas de ruedas, como por ejem-
plo, los autobuses de piso bajo con ram-
pa de acceso; incluso vehiculos tipo tu-
rismo, monovolimenes y furgonetas en
los que se instalan rampas o plataformas
elevadoras para acceder al interior y, en
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algunos casos, modificando el bastidor
para que la altura en el habitdculo per-
mita que pueda viajar una persona en su
propia silla de ruedas.

SUJETAR LA SILLA. Sin embargo, desde
el punto de vista de la seguridad, no es
suficiente con que el vehiculo sea acce-
sible, sino que, ademas, es preciso suje-
tar la silla al vehiculo e instalar un siste-
ma de retencidn apropiado (tipo cintu-
ron o barras rigidas) para el ocupante.
En el primer caso, la silla se ancla me-
diante cuatro cinturones, dos en la parte
delantera v dos en la trasera de la silla |
de ruedas, mientras que los del tipo de
barras rigidas se acoplan a los tubos in-
feriores del bastidor de la silla de tue-
das. En ambos casos, el ocupante de la
silla de ruedas ha de utilizar cinturones
de seguridad de dos o tres puntos o de
tipo arnés. bl
Asi, ademas de los sistemas de reten-




A LAS SILLAS DE
RUEDAS NO SE LES
EXIGE
HOMOLOGACION
PARA QUE SUS
OCUPANTES VIAJEN
COMO PASAJEROS

cién, otro factor fundamental que influ-
ye en la proteccion del ocupante es la
propia silla de ruedas, en cuyo disefio,
segin Antonio Rodriguez, del Instituto
Universitario de Investigacién del Au-
tomovil (INSIA), “no se tiene en cuen-
ta los distintos aspectos de seguridacd
relacionados con su posible uso como
astento de vehiculos”.

Para comprobar la seguridad de las si-
llas de ruedas utilizadas como asientos
en vehiculos de motor, el INSIA ha eva-
luado el comportamiento de dos mode-
los comerciales (representativos de la
mayoria de sillas de tipo manual), ante
impactos frontales, traseros y laterales,
utilizando dos tipos de sistemas de re-
tencién para sillas de ruedas diferentes.

De acuerdo con esta investigacion
subvencionada por el Ministerio de
Ciencia y Tecnologia a través del pro-
grama de Fomento de la Investigacién
Técnica (PROFIT), las sillas de ruedas
manuales, usadas también como asien-
tos por los discapacitados cuando viajan
como pasajeros en los automdéviles, no
aseguran una proteccién efectiva en ca-
so de impacto, debido a que no se les
exige ningtn tipo de homologacién.

De hecho, ninguno de los diez ensayos
dindmicos en catapulta deceleradora re-
sulté satisfactorio. Y lo mismo ocurrié
con ofras pruebas estdticas de los diver-
sos componentes para verificar la resis-
tencia de los puntos de anclaje, la del
asiento y la del respaldo de 1as sillas.

Precisamente, a la vista de los resulta-
dos, uno de los puntos mds criticos se
localiza en el respaldo: en los impactos
traseros, realizados a una velocidad y
deceleracion bajos para simular un al-
cance, la escasa resistencia que ofrece el
respaldo propicia que no retenga al ocu-
pante con efectividad y que se aumenten
los riesgos de dafios. Por ello, si la per-
sona va a viajar en silla de ruedas en
sentido contrario a la marcha, se hace
necesario instalar un respaldo que so-
porte la carga.

ESTRUCTURA VULNERABLE. Tgualmen-
te, la resistencia de la estructura de la
silla de ruedas en direccion transversal
es muy baja, por lo que, de acuerdo
con el estudio, se deberia evitar esta
disposicién o reforzar su estructura pa-

CHOQUE FRONTAL

e

250 milisegundos 400 milisegundos

Ensayo, a 48 km/h,  Resultados:
con sistema de re- @ Al rebotar el ocupante, el tubo
tencion de tipo cin-  vertical del respaldo se dobla.
turdn y silla de rue- @ Se produce el “gfecto submari-
das de acero.  no", ocasionandose dafios graves

en el torax.

@ Al ceder el respaldo, se dobla
el cuello y se producen dafios
igualmente graves que pueden
producir parélisis o la muerte.

CHOQUE FRONTAL CON BARRAS

= e cey

Choque frontal con sis- Resultados:

tema de retencion de @ Las barras, a los 100 mili-
tipo barras rigidas y si- segundos, no retienen la si-
lla de acero, a 48 km/h. lla, que queda suelta.
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250 milisegundos 400 milisegundos

® El ocupante se lesionaria
gravemente el cuello-y sal-
dria catapultado hacia ade-
lante. '

ALGANCE TRASERO

FEEA RIS

LR

250 milisegundos 400 milisegundos

Choque por alcance, con
sistema de retencion tipo
cinturén, a 16 km/h.

Resultados:
@ Se produce la deformacion tofal del respaldo de la silla
y aumenta el peligro de darios graves del ocupante

IMPACTO LATERAL

e

- B = part, s’
AN L
i 'lm-ﬁ'lﬁ'.‘.‘

250 milisegundos 400 milisegundos

Choque lateral del siste-
ma de retencion de tipo
cinturon y silla de ruedas
de acero, a 32 km/h.

Resultados:

e A causa del empuje del ocupante, se produce el colapso
total de la silla, que se rompe y se deforma.

@ El maniqui no es retenido y sufre darios graves,

_EHEE’SI|41.

» Los transportes publicos han realizado un esfuerzo
para ser acce_s;b.'es, pera faltan elementas, como cin-
turones o hebillas, que aseguren Ias sillas de ruedas.

ra poder soportar las cargas de un im-
pacto lateral.

Los ensayos frontales, aunque no sa-
tisfactorios, han resultado ser los menos
criticos. Sus puntos débiles son los ries-
gos de “efecto submarino” (el ocupante
se desliza por debajo del cinturén) y el
de dafios en el cuello. La solucién a los
mismos requiere diversas modificacio-
nes, como la incorporacion de reposaca-
bezas.

Por tltimo, el estudio del INSTA sefia-
la que, aunque no se han sometido a en-
sayos, es de suponer que los valores de
resistencia de los puntos de anclaje de
las sillas de ruedas eléctricas, al tener
mayor masa, serian insuficientes para
soportar las cargas en un impacto [ron-
tal.

En definitiva, para que las sillas de
ruedas que utilizan los discapacitados se
puedan usar como asientos en los distin-
tos vehiculos con un nivel de seguridad
similar al del resto de pasajeros, son ne-
cesarias modificaciones estructurales .
importantes. ¢

Para saber mas: Rodriguez Senin, A.; Garcia Gra-
cia, A. “Evaluacion del Comportamiento de Sillas de
Ruedas Utilizadas como Asientos en Vehiculos Auto-
moviles ante distintos tipos de Colision”. INSIA. Uni-
versidad Politécnica de Madrid.
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COMO UTILIZAR BIEEN LOS SISTEMAS
DE RETENCION INFANTIL

0s accidentes de trafico son uno de
ud para los n

problemas de sa

0s principales
ifios, De hecho, una de cada

cinco muertes hasta los 14 afos es en automoviles

Usando bien dispositivos de seguridad infant]

reducir esta lacra.

Juan Carlos GONZALEZ
Elena VALDES RODRIGUEZ. pcr
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

EZ LUQUE. pat

L S bien conocido que los

{ accidentes de trdfico son

f uno de los principales

. problemas de salud pd-

f_""", blica que se le plantean a

. la sociedad actual, cons-

e tituyendo la primera cau-

sa de muerte y lesiones

severas de nuestros nifios y adolescentes

por encima del primer afio de vida. Los

vehiculos a motor son responsables de

una de cada cinco muertes entre 1 y 14

afios. Sin embargo, se trata de una situa-

ci6n a menudo aceptada en la poblacién

como parte de esa vieja idea de que “ha

de asumirse lo inevitable”. Como tantas

veces se ha explicado desde “Trdfico”,
los mecanismos de produccién de las

lesiones por accidentes de trdfico

son conocidos, se pueden predecir A4 -

y prevenir. Hemos de desterrar el
concepto de accidente como al-
go inevitable y perseguir, como
en muchas otras patologias, el
‘objetivo cero’ (cero lesiones
por accidente de trifico), de la
misma forma que la sociedad
asumié hace tiempo que oftras
enfermedades —como poliomieli-

tis o viruela— se podrian erradi-

car. {ﬁ 1
El pasado 27 de febrero se cele-

bré en el madrilefio Hospital de La

Paz la jornada “Los Accidentes de Tra-
fico en la Infancia”, dirigida a profesio-
nales sanitarios que desarrollan su acti-
vidad en el campo de la pediatria. El ac-
to inaugural contd con Estrella Rivera,
subdirectora general de Investigacién y
Formacién Vial en representacion del
director general de Trifico, y con los
doctores Bahjat Assat —vicepresidente
de la Sociedad Espatiola de Medicina de
Trifico—, Elena Valdés y Juan Carlos
Gonzilez Luque, de la Direccién Gene-
ral de Tréfico (DGT) como ponentes. El
interés de estos cursos radica, en primer
lugar, en el reconocimiento de la tras-
cendencia de la participacién de los pro-

se podra

fesionales sanitarios en la prevencion de
lesiones por accidente de circulacion.
Habiendo sido una disciplina olvidada
en la formacion sanilaria, en la actuali-
dad la prevencidn de lesiones en general
ha cobrado inusitada importancia en to-
do el mundo. En segundo lugar, el curso
permite al profesional y, en consecuen-
cia al ciudadano, actualizar el tema de
los dispositivos de seguridad infantil
(DST), de enorme trascendencia y que
viene experimentando importantes avan-
ces en la investigacién biomecénica.

Es primordial que la poblacién tome
conclencia de este problema, ya que tres
de cada cuatro muertes y nueve de cada
diez lesiones graves podrian evitarse si

UNA DE CADA
CINCO MUERTES
DE NINOS ENTRE 1
Y 14 ANOS ES
RESPONSABILIDAD
DE LOS VEHICULOS
A MOTOR

| ____________TRAFICO |
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se hubiera usado correctamente el DSI
(en general conocidas como sillitas). Es-
tos dispositivos —cuya efectividad ha si-
do claramente probada— no sélo se utili-
zan poco (su uso decrece a medida que
aumenta la edad del nifio), sino que, con
mucha frecuencia, se utilizan incorrecta-
mente.

Como resumen, enumeramos algunas
claves a recordar sobre el buen uso de
los DSI:

@ El nific debe ir preferentemente en
la parte posterior del vehiculo (estd
prohibido circular con menores de 12
afios en el asiento delantero, salvo que
usen DST adecuados).

@ Nunca debe ir delante si el vehiculo
lleva conectado el airbag.

® Al elegir el DSI, lo importante es la
corpulencia del nifio.

@ El DSI siempre ha de estar homolo-
gado con la norma europea E44.

® El nifio debe ir en sentido contrario
a la marcha siempre que sea posible por
su tamafio.

@ La cabeza del nifio no debe asomar
nunca por encima del respaldo del DSI
0, en su caso, del respaldo del vehiculo.
@ Se deben utilizar cinturones ‘de 5
puntos’ hasta, al menos, los 6 afios de

edad.

® El cinturén nunca ha de pasar
por el cuello ni apoyarse sobre el

abdomen.
® Se deben mantener las ban-
das del cinturén perfectamente
ajustadas al cuerpo, adecuada-
mente colocadas y evitar su re-
torcimiento.
® Es recomendable utilizar
DSI con respaldo incorporado
hasta los 12 afos de edad (grupo
110). ]
@ LEs recomendable utilizar DSI
con refuerzos laterales que reducen las
lesiones en cabeza y cuello en caso de
colisiones laterales. g

® Los hijos de padres que no utilizan
cinturén de seguridad tienen el doble de
probabilidad de fallecer en accidente de
trafico por no utilizar el DSI adecuado.

En definitiva, de todos nosotros —pa-
dres, educadores, profesionales sanita-
rios, etc.—depende que podamos evitar
las mds de 300 muertes de nifios por ac-
cidente de circulacién que acaecen cada
afio y las muchas mds lesiones graves, a
menudo discapacitantes, que sufre la po-
blacién mas fragil, 1a poblacién de nifios
y adolescentes. ¢
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El segmento de los monovolimenes compactos se amplia

COCHE

PARA

'CAS!” TODO

H segmento defos monovoldmenes compactos se
renueva y pardlelamente nace una nueva forma de
aprovechar el espacio. Es el monovaumen visto desde el
escalon inferior, Compiten por encontrar el centimetro
perdido. .. v al cliente que o valore.

’_ 1 “Scénic” dio el pisto-
r—— ]c_:tazo Eie salida hace ya
siete anos a un segmen-

r__J to en el que no mucha
gente crefa. Antes, japo-

| neses y americanos ha-
bian tratado de consoli-
dar en Europa, sin de-
masiado éxito, unos vehiculos con carro-
cerfa monocuerpo que tenfan en el apro-

MUY VERSATILES,
CON ASIENTOS
DESPLAZABLES,
MALETEROS
GENEROSOS Y
MIL HUECOS
PARA GUARDAR
OBJETOS
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» g versatilidad de estos vehiculos es su caracteristica principal. Aunque a veces la tercera fila efimina la rueda de repuesto.

LAS NOVEDADES DE ESTE ANO

vechamiento del espacio su mayor razon
de ser. Renault rompié los esquemas de
todos ellos con un modelo compacto (4,13
m. de longitud y 1,60 m. de alto), pero
con una versatilidad incomparable. Desde
entonces, todas las marcas generalistas
han perseguido por diferentes caminos la
idea y esto ha provocado que se multipli-
quen las ventas en este segmento y que
ademds nazcan otros. Asi se pueden ver
monovolimenes en el segmento mis pe-
quefio (Suzuki “Wagon R”, Opel “Agi-
12, en el siguiente escalén con la nueva
hornada de Ford “Fusion”, Hyundai “Ma-
trix”", Mitsubishi “Space Star”, Opel “Me-
riva” y los que lleguen, como el Fiat
“Idea”. En el segmento de los compactos
(ver recuadro), o en el méas alto —aunque
ya existia—, se ha visto como, aprovechan-
do el tirén, las marcas han seguido apos-
tando por ellos pero convirtiéndolos ya en
auténticas limusinas, separdndose poco a
poco del concepto —practicidad a precio
razonable en tamafio grande— que siempre
habian perseguido.

LA EVOLUCION. Volviendo al segmento
compacto, el que mis ha evolucionado en
los tltimos tiempos, el inico que puso de
verdad contra las cuerdas al “Scénic” de
Renault fue sin duda el Opel “Zafira”.
Este cuando nacié —enero 1999— con su
tercera fila de asientos dotada del sistema
‘Flex 7° supuso una auténtica revolucion:
poder esconder esos dos asientos adicio-
nales si no se utilizan y, sin tener que
desmontarlos y dejarlos en casa o perder
maletero, fue la solucién que sedujo a
una gran parte del piblico.

Muchas marcas todavia no creen que
ofrecer siete asientos sea la solucién ide-
al. Es el caso de Ford, que, en su futuro
“C-MAX” (el monovolumen del “Fo-
cus”), ofrece cinco plazas y pocas solu-
ciones revolucionarias, aunque mucha
versatilidad a nivel asientos. O el de Re-
nault con el nuevo “Scénic”, que, ante
esas dudas, ha decidido ofrecer dos mo-
delos, una version corta y otra larga, que
presumiblemente venderd bastante mas
cara y en menor cantidad.

FORD “FOCUS
C-MAX” (5
plazas)

RENAULT
“SCENIC” Y
GRAN
SCENIC
(5y 7 plazas)

VOLKSWAGEN
 “TOURAN" (5 *
0 7 plazas)

FIAT “IDEA”
(5 plazas)

OPEL
“MERIVA”
(5 plazas)

El “Scénic”, como ¢l resto de mode-
los, ha aumentado considerablemente de
tamafio (12 cm.), pero sorprende que no
haya recurrido a la solucién de Volks-
wagen de ofrecer de forma opcional las
dos butacas adicionales. Esto complica
menos las cosas en la linea de produc-
cién y, logicamente, la marca y el clien-
te se ahorran dinero. En cualquier caso,
es una solucion ya probada en el “Espa-
ce” (version “Grand Espace” mds larga)
gue imaginamos habran valorado con to-
das sus consecuencias. El nuevo “Scé-
nic” tiene un puesto de conduccién mas
ergonémico y utiliza la plataforma del
nuevo “Megane”. En su interior, los tres
asientos trascros se pueden desplazar,
dejando un volumen de carga de entre
430 y 480 litros. Ademds ofrece huecos
portaobjetos con capacidad para 91 li-
tros.

Pero hasta que llegue el Renault, el
Volkswagen “Touran” es, de momento,
uno de los compactos mas equilibrados.

;CUANTAS PLAZAS? LA GRAN PREGUNTA

Si su familia tiene mas de cinco miembros, la cosa esta clara, Ei Fiat “Mualti-
pla”, el Opel “Zafira", el Volkswagen “Touran”, el Mazda “Premacy” o el Mer-
cedes “Vaneo” en monovolumen y, el Peugeot “307 SW” ~mezcla mitad fa-
miliar, mitad monovolumen~— van a satisfacer sus necesidades... de plazas,
no de espacio para equipaje si viaja con todos los asientos ocupados. Si su
familia no supera los cinco miembros, tiene ante si un complicado dilema. Salvo en el
Peugeot, el Mazda o el Mercedes, cuyos asientos adicionales de la tercera fila hay que
desmontar y dejar en casa, tanto “Zafira” como “Touran™ esconden la tercera fila bajo el
suelo, de forma que ni molesta ni obliga a desmontar nada. Claro que surgen incomodida-

________rarico [P

des: ausencia de rueda de re-
puesto en el Volkswagen, limita-
cion de espacio en la tercera fila,
mayor peso y precio final. Cuente
las veces que, al afio, necesita
mas de cinco plazas. Si tiene que
recurrir a mas dedos de los gue
tiene una mano, piense seriamen-
te en esta opcion. Y no se olvide
del “Multipla” que, a pesar de su
discutible disefio, con sus seis
plazas (3 + 3), es una alternativa
estupenda por su relacion tama-
fio-plazas-maletero.

¢ES SEGURA LA TERCERA FILA?

Muchos se preguntaran si la ter-
cera fila de asientos de esta
nueva oleada de monovolume-
nes es tan segura como el resto.
Su cercania al porton trasero y
su minimo espacio para las piernas son as-
pectos preocupantes, sobre todo, si tenemos
en cuenta que en ella van a viajar normal-

mente nuestros retofios. Hay que decir que
en estos modelos los airbags de cabeza (en
algunos opcional) protegen solo a los pasa-
jeros de las plazas exteriores de las dos filas
delanteras. Sin embargo, también hay que
testacar que estos dos asientos van provis-
tos de reposacabezas, cinturones de seguri-
dad de tres puntos y, ademas, que la carro-

Modelo (plazas) versiones

Citroén “Xsara Picasso” (5 plazas) 6
Daewoo “Tacuma” (5 plazas) 2
Fiat “Multipla” (6 plazas) 2
Mazda “Premacy” (5 6 7 plazas) 4
Mercedes “Vaneo” (5,6 0 7 plazas) 5
Mitsubishi “Space Runner” (5 plazas) 2
Nissan “Almera Tino” (5 plazas) 6
Opel “Zafira” (7 plazas) 8
Renault “Scénic” (5 plazas) 28
Toyota “Corolla Verso” (5 plazas) 5

=
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ceria en esta zona va conveniente-
mente reforzada en prevision de
una colision trasera. El que estas
butacas se plieguen y escondan
bajo el piso no quiere decir que
sus anclajes al piso no estén dise-
fados para soportar una colision.
De hecho, en los ‘crash test' que
la marca realiza con ellos, se colo-
can maniquies en estas plazas y
se comprueba la resistencia ante
un impacto. El armazon de las bu-
tacas es muy resistente. Mazda,
como parte del grupo fabricantes
pertenecientes a Ford, trabaja en
un airbag de porton que protegera
a los pasajeros de la tercera fila
ante un posible impacto trasero.

LOS COMPACTOS QUE SE VENDEN EN ESPANA |

n° airbags de serie precio

de 16.691 2 22.363 €
de 14.390 a 16.900 €
de 17.700 a 19.850 €
de 16.720 a 19.570 £
de 20.912 2 25.071 €
de 18.372 2 20.626 <
de 16.590 a 20.394 ¢
de 17.290 a 29,920 €
de 15.970 a 26.780 €
de 17.490 a 22.005

» las cqmbfnaciones son flimitadas, adaptandose a
Ias necesidades de cada momento.

Los asientos de su segunda fila son todo
lo que uno espera de ellos: desplazables,
abatibles, plegables y extraibles. La ter-
cera fila opcional se esconde con dos
movimientos, en un abrir y cerrar de
0jos, en el suelo del maletero.

NUEVA OFERTA. Pero tan interesante co-
mo la evolucién del segmento compacto
resulta la llegada de nuevos integrantes
al grupo en el que hasta hace poco mili-
taban casi en solitario el Hyundai “Ma-
trix”, el Toyota “Yaris Verso” y el Mit-
subishi “Space Star”. Llegan para apor-
tar versatilidad y espacio a un segmento
que lo necesita mds que nadie. Son el
Ford “Fusion” (“Fiesta” mds alto), Opel
“Meriva (“Corsa” monovolumen) y Fiat
“Idea” (“Punto” monovolumen). Habla-
mos de modelos cuya longitud ronda los
cuatro metros y cuyo interior ofrecerd
cinco plazas, pero con asientos despla-
zables, reclinables o abatibles, malete-
ros de capacidad variable muy genero-
sos y numerosos huecos por el habiticu-
lo en linea con lo que se espera de un
monoespacio prictico y versatil.

Maids a largo plazo se esperan, entre
otras, la llegada del Seat monovolumen,

del que se sabe que entrard en produc- |

cién en enero de 2004 y se pondrd a la
venta en abril de ese mismo afio, que su
nombre serd de cinco letras empieza por
Ay que serd el de una ciudad espaiiola.
Con cinco plazas y una carroceria de es-
tilo deportivo, este modelo espafiol se-

guro que rompe esquemas y revitaliza

todavia mds un segmento en alza. @
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CARACTERISTICAS |

MOTOR:

Tipo: 4 tiempos y 2
cilindros.
Cilindrada: 996 c.c.
Diametro: 98 x 66 mm.
Arranque: Eléctrico.
Encendido: electrénico
transistorizado digital.
Depdsito: 17 litros.

TRANSMISION:
Toma constante de 6
velocidades.

FRENOS:
Delantero, de disco doble y
trasero, de disco.

SUSPENSION:
Delantera, telescopica;
trasera, de tipo basculante.

RUEDAS:
Neumaticos: Delantero,
120/70-ZR 17; trasero,

180/55-ZR 17.

DIMENSIONES:
Longitud: 2,13 mis.
Altura asiento: 810 mm.
Peso: 185 kgs.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO: 10.499 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.493 c.c.
Potencia maxima:
82 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomao.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros, Cinturones de
seguridad delanteros
ajustables en altura y con
pretensores, Antiblogueo de
frenos ABS + EBD. Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,21 mts. (long.) 1,68 mts. |
(anc) 1,39 mis. (alt) |
Maletero: 380 litros.

CONSUMO:

Urbano, 7,2 1./100 km.
Carretera, 4,5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

ek

PREGCIO: Desde 14175 €. |

» Posicion de conduccion
» Polivalencia

Estética; .....oo0ns 9 Velocidad punta: ....9 Suspension trasera: .8
Acabado; .......... 8 Aceleracion: ........ 8 FIenos: ....oovevnns 8
Posicion conductor: .2 Consumo: .....v... 7 Estabilidad: ......... 8
Pasajero: .......... 7 LUBES: cimsqaimin 10
[nstrumentacién: ....9 SEGURIDAD: Ciudad: . WA
Equipamiento: ......8 CHESIS: v 8 Carretera; kil
Motor: +ovvininnns 8 Suspension delantera: . .8 Autopista: .......... 7

NOTA MEDIA: 8,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

> Habitabilidad
» Capacidad maletero

» Consumo alto

Estética: ........... 7 Potencia: .......... B SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7 Elasticidad: ........ 7,5  Estabilidad: ....... 6,5
Habitabilidad: ...... 7.5  Cambio: ........... 7 Suspension: ....... 6,5
Maletero: ..........8 Velocidad punta: ....7 Frenos: ........... 6
Confort: ........... 7 Aceleracion: ........ 7 Direccion: ......... 6,5
Instrumentacion: ....7 Consumo: .......... 6,5 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 6,5  Sonoridad: ......... 7 LUCES: +vvvriiennn 7

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,6.

SUZUKI SV 1000 S

COMENTARIO.— La nueva Suzuki “SV 1000 5”
se erige como una polivalente “sport-turismo”
gracias a un aceptable confort de marcha y no-
bles cualidades dinamicas. Gemela estética-
mente de su hermana, la “SV 650 S”, esta ani-
mada por el conocido bicilindrico en 'V a 90° y
refrigeracion liquida. EI chasis es de tipo doble
viga de aluminio y, en conjuncion con unas sus-
pensiones sencillas pero efectivas, ofrece un
comportamiento neutro, sin oscilaciones ni mo-
vimientos extrafos, estable en autopista y ca-
rreteras reviradas. Los frenos también son com-
petentes, con un tacto un poco duro en un pri-
mer momento, pero con buen mordiente des-
pués. A los mandos, la posicion es bastante re-
lajada, no cargando demasiado los brazos sobre
el manillar ni flexionando excesivamenie las
piernas. También ayuda al confort la buena pro-
teccion aerodinamica de su semicarenado, y
solo se ve mermado por las vibraciones trans-
mitidas por el motor, que llegan a ser incémo-
das en caso de efectuar largos desplazamien-
tos. Su buena posicion, unida a la contenida al-
tura de su asiento, el buen tacto de sus mandos,
especialmente el de embrague, y el amplio an-

_gulo de giro, la hacen una moto préctica para el

dia a dia.

- www.suzuki.es
> [

HYUNDAI ACCENT 1.5 CRDI GLS

COMENTARID.— EI “Accent” ha recibido un pe-

quefio ‘lavado de cara’ en el que se
ha modernizado un tanto su
estética exterior y se ha apro-
vechado para mejorar su
equipamiento de serie. Al
margen de esfa nueva ima-
gen, el “Accent” cuenta co-
mo novedad con la presencia
de un motor de
; gasolina de
1,6 litros, aunque lo cierto es que es el pequefio
motor turbodiesel de tres cilindros con 82 CV de
potencia es el que mas demanda tiene.
Este motor ofrece una destacable respuesta a
bajo y medio régimen, con lo que en trafico ur-
bano se muestra como un excelente aliado para
ir en marchas largas, gastando poco combusti-
ble y siguiendo a la perfeccion el ritmo del resto
de los coches. En carretera sucede algo similar:
su buena disposicion para subir de vueltas per-
mite viajar rapido y no tener que ir constante-
mente haciendo uso del cambio para ganar ve-
locidad, ya que la respuesta del motor es siem-
pre buena. ¢ :

; www.hyundai.es )

—_— -

VOLKSWAGEN TOURAN
2.0 TDi 136 CV

COMENTARID.— El nuevo Volkswagen
saldra en principo con tres mecani-
cas: una “FSI” de inyeccion directa de
gasolina que cuenta con un motor de
1.6 1. que rinde 115 GV, y dos diesel
TDI con tecnologia monoinyector-
bomba de 100 y 136 GV. Una auténti-

ca novedad que, paulatinamente, ve-
remos en el resto de modelos del grupo.
En la practica, es un motor que sor-

prende tanto por su elasticidad como por el abun-
dante par que desarrolla. La transmision cuenta
con una caja de cambios de seis velocidades. En
verano estara disponible como opcién el novedo-
so cambio automatico DGS: cuenta con dos em-
bragues —siempre lleva dos marchas insertadas—
¥ que se puede utilizar en modo secuencial.

El “Touran” se sitlia en su categoria como el mo-
novolumen compacto de mayores proporciones,
lo que le permite 7 plazas, las de la tercera fila
(opcionales) no son amplias, pero si desplazamos

» Habitabilidad

B Consumo ajustado

» Comportamiento

» Uso abusivo del plastico duro

» Acceso 3°fila
» Rueda de repuesto opcional

Y i Estética: ......... ] Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:
hacia delante los sillones de la segunda, podre- | Awhado: .......... 8 Elasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8
mos dar cabida a 7 adultos. Lo mejor es su plata- | Habitabilidad: ...... 9 Cambio: ........... 8 Suspensin; ....... 9
forma con suspensiones independientes en am- m?é?tm ---------- g Xﬂ'ﬂcida‘,‘,ﬂ""‘ﬂi ---‘: E’P“"S}, ----------- ;
= i = i oI R celeracion; ....... frecclon: ........
bos trenes y su direccion electrohidratlica. ¢ a8 i R 9 BT o 8
Equipamiento: ..... . 8 Sonoridad: ........ b £ IR U T — 8

; WWW.YW-es.com = NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

OPEL MERIVA 1.6 16 V

COMENTARID.— El “Meriva” va a meter mucha
presion en el segmento de los monovolime-
nes compactos de alrededor de cuatro
metros. Sus cartas son exiraordina- #
rias. Interior flexible, muy amplio y

practico, muy buen equipamiento y

un precio ‘de chogue’. Sus cifras de

maletero son de las mejores y esto se
debe en parte a que el sistema de
asientos traseros permite configurar

el interior a gusto del consumidor. El sistema
‘FlexSpace’ permite esconder el asiento central
trasero y juntar las butacas exteriores. Una vez
superados los pasos de rueda, estas plazas
pueden retrasarse hasta consguir un espacio
para las piemas comparable al de una berlina
tipo “Omega”. A todo esto hay que sumar el
que, una vez abatidas estas plazas, queda una
superficie plana muy 0til para cargar objetos
voluminosoes. Por Gltimo, el precio resulta muy
competitivo si tenemos en cuenta el equipa-

» Gomportamiento y motor
» \Versatilidad y espacio interior
P Relacion precio/equipamiento

B Tacto de la direccion eléctrica
» Consumo y peso elevados

> Rebotes de |a suspension trasera

miento, nivel de acabado, los 100 CV de poten- | Bz .../ 6 Potenc ... 8 SEGURDAD:
cia de su motor y su facilidad de condu[::ci('m B e 1 ERA s ! EIAGE s -
2 rey. * | Habitabilidad; ...... 9 Cambig: ........... 7 Suspension: ... 7
Eso si, pesa mas de lo normal, consume ba,s- Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ....7 1111 9
tante si se le “pisa’ y el tacto de la direccion Confort: ..., 7 Aceleracion: ....... 7 Direccion: ........ 6
elécirica requiere un periodo de adaptacion, & | I'stumentacidn: .6 Consume: ... 3 RO s :
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ........ 6 LHEBSE cotaatin, 7

; www.opel.es ) NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

I Y. TS | 4 7 | KT e

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
136 CV a 4.000 r.p.m.

GCARBURANTE:
Gasoleo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales de conductor y
acompanante. Airbag de
cabeza delanteros y 2° fila
de asientos. ESP, con ABS
y ASR. Cinturones de
seguridad de 3 puntos en
todos los asientos.
preinstalacion Isofix para
sillitas infantiles. Entre
otros.

DIMENSIONES:
4,39 mis. (long.) 1,79 mis.
(anc.) 1,65 mts. (alt.}
Maletero: Desde 695 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,6 1./100 km.
Carretera, 5,2 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

e P T Ty

PRECIO: Desde 25.090 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
100 CV a 6.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros. ABS
y EPS. Cinturones de
seguridad de tres puntos
en todos los asientos.
Sistema Isofix para sillitas
infantiles. Entre otros.
Opcional: Airbags de
cortina con reposacabezas
activos (400 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,02 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1, 62mits. (alt.}
Maletero: Desde 350
litros.

CONSUMO:

Urbano, 9,9 1./100 km.
Carretera, 6,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

o

PRECIO: 135005, |




MAS SOCIOS PARA

La berlina Toyota “Avensis”, junto con el
Peugeot “807" y sus hermanos de plata-
forma, el Citroén “C8”, el Fiat “Ulysse” y
el Lancia “Phedra” han alcanzado la mé-
xima puntuacién -5 estrellas— en las Ul-
tima pruebas realizadas por el EuroN-
CAP. En el caso de los monovolimenes,
ha sido la primera vez que unos modelos
de este segmento han obtenido las 5 es-
trellas, gracias a sus nuevos avisa-cintu-
rones. Por su parte, la berlina “Avensis”
presenta una gran novedad en el merca-
do europeo: el airbag de rodillas, situado
en la columna de direccion.

L | .race.es
a7 Www.race )

NOTICIAS DEL stro70o/4”

EL CLUB DE LAS 5 ESTRELLAS

ESPANA
fue el
...... cuarto pais
europeo en el
que MAS

| AUTOMOVILES
DIESEL se

i vendieron en

2002, segin un
informe de la
Asociacion de
Constructores
Europeos de
Automéviles
(ACEA).

Airbag .
de conductor, airbag de
pasajero, barras de proteccion
lateral, cinturones de seguridad con
pretensores y sistema antibloqueo de
frenos (ABS) son los SISTEMAS DE
SEGURIDAD de los que disponen entre el 1
80 y el 90% de los COCHES que |
actualmente SE VENDEN EN ESPANA, |
segiin datos de ANFAC (Asociacién
Nacional de Fabricantes de
Automoviles).

LLEGA EL “SIGNUM”

Opel acaba de poner en el mercado su
(ltimo modelo de gama alta, el “Sig-
num”. Esta equipado con numerosos
sistemas de seguridad, entre los que
destacan los reposacabezas activos
en los asientos traseros. Como op-
cién, se podran elegir los asientos
‘AGR’, que recientemente obtuvieron
el premio al mejor disefio: se trata de
un asiento multiadaptable y con cli-
matizador. Los precios oscilan entre

ITV GRATIS

Si va a pasar su ITV y tiene que
cambiar sus amortiguadores, no ol-
vide que la empresa Sachs Boge
Ibérica ha lanzado una campana por
la que si usted opta por esta marca,
una vez que haya pasado la ITV pue-

de enviar la factura de ambas opera-
ciones y Sahs le abonara el importe
de la ITV. Su objetivo es concienciar
sobre la importancia de los amorti-
guadores en la seguridad del coche.
La campana se desarrollara en todo
el territorio nacional hasta el 21 de

junio. Le informaran en su taller.

“Hay 800.000
motos que van
sin seguro, y eso
pasa a ser un
problema social”

Andreu Rabassa. Presidente
de Derbi y ANESDOR
{Asaciacion Nacional de
Empresas del Sector de las
Dos Ruedas).

Puede

doro...

ra She
tos se
que Ci

COMBUSTIBLE SINTETICO

utilizarse en motores actuales sin necesidad de

cambiar el deposito ni el sistema de distribucién de
combustible, e incluso puede mezclarse con gasoil. Sus
niveles de emisiones contaminantes son muy bajos
—estd libre.de azufre—, es claro como el cristal y es ino-

Es el nuevo combustible sintético, desarrollado a

partir de gas natural, que acaba de presentar la petrole-

Il'y se llama ‘combustible GTL'. En estos momen-
esta probando en veinticinco Yolkswagen “Golf”,
rcularan durante cinco meses por las carreteras

de Berlin (Alemania).

26.610 y 33.920 €.

2 www.opel.es
g P

TRAFICO 48 Mayo=junio 2003

- LAS VENTAS DE TURISMOS SE
INCREMENTARON casi un 7% durante el
pasado MES DE ABRIL, segtn los datos
facilitados por la patronal del automovil
(ANFAC). A pésar de este repunté. el balance
acumulado del afio se sita un 2,5% por
debajo de las mismas fechas de 2002, *

; www.anfac.com _)

—_ Se llama HANS (sistemna de proteccion para la cabeza y
el cuello) y se puede decir que salvo la vida a nuestro
“campedn” Fernando Alonso, cuando, en el Gran Pre-
mio de Brasil de Formula-1, el coche que conducia
choco contra una rueda a mas de 250 km/h y acabd
estrellandose conira un mura. Alonso salio cojo, pero
los expertos opinan que vive gracias al HANS, una es-
. pecie de collarin de fibra de carbono en forma de U,
| que se sujeta al cuerpo mediante unas cintas por debajo de
¥ _‘. los brazos y al casco por dos correas flexibles. Su objetivo es
" evitar las lesiones en las vértebras cervicales porque absorbe
parte del impacto y lo reparte. Puede afirmarse que es el mejor
reposacabezas que existe. Fue inventado a mediados de los
ochenta por un ingeniero biomecanico y ha ido abriéndose
paso poco a poco, porque todos los pilotos se quejan de
que es muy incomodo. A pesar de ello, la FIA (Federacion
Internacional de Automovilismo) ha impuesto su uso
obligatorio esta temporad en la Formula-1. Para Fernando

Alonso ha sido vital.

iCUIDADO CON
LAS SILLITAS!

Algunas hebillas de asien-

tos infantiles pueden que- -

dar mal cerradas, segun
una nota distribuida por el
RACE (Real Automovil Club
de Espafia). Este problema
ha sido detectado durante
unos crash-test realizados
a 50 asientos infantiles.
Conviene aclarar que nin-
guno de los modelos con
‘problemas’ se ha vendido
-hasta la fecha en Espaiia,
pero, para evitar cualquier
peligro, se recomienda a
los padres que presten es-
pecial atencion al abrochar
el arnés del nifo, hacién-
dolo con ambas manos.

a7 www.seguridadvial.org )

Madrid ya tiene su pri-
mer autobis propulsado
por pilas de combusti-
ble. Ha sido fabricado
por Mercedes-Benz, tie-
ne una capacidad para
70 personas y puede al-
canzar los 80 km/h. Su
principal caracteristica
es la ausencia total de
emisiones y su funcionamienio silencioso. Es el primero de las tres unida-
des gue muy pronto empezaran a prestar sus servicios en el intenso trafico
madrilefio. Esta experiencia se encuadra dentro de un programa respalda-
do por la Comision Europea, en la que participaran otras nueve ciudades:
Amsterdam, Barcelona, Hamburgo, Londres, Luxemburgo, Oporto, Reykja-
vik, Estocolme y Stuttgart.

EL AUTOBUS MAS LIMPIO

A principios de julio, BMW co-
menzara la comercializacion de
su NUEVA “SERIE 5”. En un pri-
mer momento se podra elegir
entre 3 motorizaciones. Desta-
ca por su elevado equipamien-
to de seguridad: direccion acti-

va, luces au-
toadaptables,
control de
crucero y el
sistema de
mandos
“iDrive” de
BMW, junto
con un siste-
ma de pro-
yeccion de la
pantallia en el
parabrisas,
que ofrece toda la informacion
que el conductor necesita (des-
de los datos del sistema de na-
vegacion hasta la velocidad). A
partir de 38.900 €.

a?_

a 6.475 unidades

D 5.722 unidades

7 g 4788 unidnios _

B> I

Ford Focus

D> 6.934 unidades

L A%

Renault Megane

6.788 unidades

Citroén Xsara

Seat Ihiza

Peugeot 206

a> 5.577 unidades

Renault Clio

b> 4.940 unidades

Peugeot 307

Volkswagen Polo

e

jr_ www.bmw.es

Citroén C3

m .1 65 unidades .

Volkswagen Golf

37.770 unidades

Fuente: DGT.
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[as rufas DE TRAFRCO
La Costa da Morte (Noia-Vimianzo)

~0)

Joaguin GUZMAN / Rosa MARQUEZ

Mapas: Charo LAIZ

omienza nuestro reco-

- \ rrido en Noia, también

o llamada la “Pequeila

( Compostela” por su pa-

! sado ilustre y la gran ri-
/ queza arquitectdénica -

que de €l se conserva.

Es imprescindible visi-

tar el casco histérico y dar un paseo por

sus calles empedradas para contemplar

las antiguas casas sefioriales

ERRAS
- LEYENDA

yeouefia Compostela— a Vimianzo, pasando por
Fnisterre —durante mucho tiempo fin de a tierra conocida—
recorremos parte de
Galicla lera de leye ndas, Tradmones y suaves temperaturas
sa en los Klometros de esta ruta

nuestro recorrido por la C-550, atrave-
sando el Ponte Don Alonso y bordeando
la Ria. Asf llegamos a Muros, villa de-
clarada de Interés Histdrico Artistico
por, entre otros monumentos, los graba-
dos rupestres que adn se conservan en la
zona. Soportales en forma de arco y ca-
lles de tradicién marinera dan paso a las
plazas e iglesias, entre las, que destaca-’
mos la Capilla de Santa Isabel, custodia-
da por uno de los cruceiros mds impor-
tantes de Galicia. Muros tiene un mira-
dor al que se accede desde el convento

de San Francisco do Rial,

de estilo gético. Se trata de
un municipio cargado de
historias y leyendas, como
la que manifiesta el escudo
de la ciudad en el que se
puede ver el arca de Noé y
una paloma regresando a la
nave. Cuenta la tradicion
que, tras el diluvio univer-
sal, el arca lleg a este puer-
to y tomd el nombre de una
de sus descendientes (Noelia
0 Noega). Pero, de vuelta a
la realidad, continuamos

El recorrido por este tramo seleccio-

nado de la Costa da Morte gallega

s, por seguir la costa, virado por
naturaleza. Desde la salida, en Noia, hasta Cor-
cubion no hay duda: hay que seguir la C-550,
pero luego, ademas de la ruta seguida por “Tra-
fico”, esta la posibilidad de marchar por la C-
552 y tomar directamente la AC-440, sin mar-
char por otras carreteras secundarias.
® La C-550 es una carretera costera y, como
tal, con curvas. No obstante, desde Noia hasta
Corcubion se encuentra bien en los aspectos de
senalizacion y también de firme. Existe un buen
nimero de vehiculos pesados que transportan

‘fundado en el siglo XIII.
Merece la pena, sobre todo
si tenemos la suerte de que
el cielo esté despejado.
~ Continuamos por la C-550 y
pasamos, entre otras locali-
dades, por Lira y Carnota,
donde se encuentran los ho-
rreos mas grandes de Gali-
cia, para llegar hasta Corcu-
bidn, declarado Conjunto
Histdrico-Artistico en 1985,
donde no podemos dejar de
visitar el Castillo del Carde-

los productos del mar a los centros de
distribucion mas importantes.

® Desde Corcubion a Finisterre, la carretera
sigue la misma tonica, aunque destaca una
larga recta, que sorprende por lo inesperado.
@ Desde Corcubion a Muxia, la jefatura de
Trafico de A Coruia recomienda ir por la C-552
hasta la AC-440. Esta, a pesar de ser una via
secundaria y no tener un trazado demasiado
ancho, esta muy bien de firme, ya que esta
reparada recientemente.

@ Por ultimo, el recorrido hasta Vimianzo por la
AC-432 es ya mas favorable.

TSI 50|

Pruebe cualqmer plato tipi-
co gallego (lacon con gre-

" los, pescados mariscos...) y, excepto si

va a conducir, los vinos de Ribeiro.

NOIA: La taberna de Anton Avilés. Ries. El
Longueiron y Tira do Cordel.

MUROS: Mesdn Fogareiro.
CORCUBION: C. Turist. Las Hortensias.
FINISTERRE: Marisq. Cabo Finisterre.
MUXiA: Rte. Saburil y La Sirena.
CAMARINAS: Rte. Villa de-Oro. -
VIMIANZO: Rte. A’'lagoa.

é Sitio Natural de

Interés Nacional

Ermita de la Barca
A Pedra de Abalar

T
A—M “} ' .
oo T bt lW
] B 4 @ o8 :;
Conjunto Histérico
Artistico

Cabo Fisnisterre  |gjesia y
Cruceiro gatico

al, situado en la punta del Cartelo, cons-
truccion del siglo XVIII dotada con 12
piezas de artillerfa y espacio para alber-
gar a una guarnicion de 96 hombres, Y
desde Corcubidn, nos vamos ahora hacia
Fisterra, crecida en torno al puerto y des-
de la que sale el camino que nos lleva al
fin del mundo: el Cabo Fisterra o Finiste-
rre. Antes de llegar al faro, pasaremos
por la Iglesia de Santa Marfa de las Are-
nas, del siglo XII, que estd presidida por
un cruceiro gotico del siglo XV. Desha-
cemos ahora camino hacia Corcubién pa-
ra alli coger la C-552 y continuar por la
AC-440 para llegar hasta Muxia, una de
las zonas mds afectadas por la tragedia
del “Prestige”. Muchos peregrinos visi-
tan alli tradicionalmente la Ermita de
Nuestra sefiora de la Barca y, a sus pies,
A Pedra de Abalar y A pedra do Cadrfs,
a la que se atribuye propiedades curati-
vas de rifion por su singular forma. Nos
vamos ahora hasta Camarifias, saliendo
de la AC-440 y circulando por la CP-

NOIA: Hotel Park Ria de sAA NOIA: Fiesta de la Empanada
Noia***. _ (ltimo fin semana agosto) y

MUROS: Camping (2°) A Bouga. Fiesta medieval (julio).

: MUROS: Gran Fiesta de Carrilanas de
CORCUBION: Hotel Praia de Quenxe* (slo 8 o e
habitaciones). Esteiro (3" fin semana julio).

FINISTERRE: Hotel Finisterre*. FINISTERRE: Fiesta del Longueiron (navaja),

) 1* domingo de agosto. Fiesta Folk Fin do
MUXIA: Hostal** La Cruz y tres campings Camifio (agosto).
en sus alrededores.

I CAMARINAS: Fiesta
CAMARIFIAS: Hostal* La Marina. .02 Garmps, dopde Ics

marineros ejecutan la Danza dos Arcos.
VIMIANZO: Varios hoteles y una pension en MUXIA: Romeria Nosa Sefiora da Barca (2
la calle Blanco Rajoy.

semana septiembre) de interés turistico.

I |5 | [ —

Fortaleza
VIMIANZO

=1
i

i

Ddlmenes de Pedra Cuberta

Casa dos Mouros

Ferrol Ribadeo

A Coruia

tiago de
nmpuste

1603 hasta Ponte do Porto y cogiendo
allf la AC-432. Aparte de admirar el an-
cestral trabajo de las “encaixeiras”, a tan
solo 5 kilémetros estd el tramo compren-
dido entre Cabo Vildn y Arou, declarado
como Sitio Natural de Interés Nacional.
Marchamos ahora hacia Vimianzo, por la
AC-432, para admirar su fortaleza que
durante el verano y todos los fines de se-
mana del aflo acoge una exposicién de
artesania en vivo. Pero Vimianzo es,
ademds espectacular por la cultura mega-
litica de la zona. Salpicados en aproxi-
madamente un radio de 8 Km, podemos
encontrar délmenes extraordinariamente
conservados, como el de Casa dos Mou-
ros o el de Pedra Cuberta. Se trata en de-
finitiva de una ruta que le va a llevar mds
que un fin de semana, pero les podemos
asegurar que, tanto la espectacularidad
de sus paisajes como la hospitalidad de
los gallegos, le hardn pensar en ella co-
mo destino para sus proximas vacacio-
nes. @

COMO LLEGAR: Desde Santiago,
por la C-543. Desde A Coruna,
por la A-9. Y desde la Meseta,
por la A-6 (N-VI)

@ As. Gallega Turismo Rural: 986 58 14 16.
® Radio Television Galicia: www.crtvg.es
@ Ayuntamiento Noia: 981 84 21 00.

@ Ayuntamiento Muros: 981 76 41 75.

@ Ayuntamiento Corcubidn: 981 74 54 00.
@ Ayuntamiento Muxia: 981 74 20 01.

@ Ayuntamiento Camariiias: 981 73 63 49.
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. 111 de septiembre, Luis
s Rojas Marcos —sevillano,
: 59 afios, licenciado en
Medicina por la Univer-
sidad de Sevilla y Doctor

. por las universidades de
NSNS Bilbao y del Estado de
Nueva York— presidia el sistema sanita-
rio publico de Nueva York, donde vivia
desde 1968. “Ahora aprovecho para ha-
cer mds cosas desde gue dejé mi trabajo
en el sistema sanifario”, cuenta. De he-
cho, es profesor de Psiquiatria de la
Universidad de Nueva York, acaba de
publicar “Mis alld del 11 de septiem-
bre”, en el que relata cémo vivié aque-
llos acontecimientos, y de reeditar “La
pareja rota” (1994).

- ;Cémo estdn los estadounidenses
afio y medio después del 11-87

- La gran mayoria lo ha superado; no
lo ha olvidado, pero ha superado el
trauma emocional. Todavia un gran ni-
mero de personas que sufrieron muy di-
rectamente la pérdida de un ser guerido
o del trabajo, sobre todo en Nueva
York, estdn en proceso de recuperacion,
pero el ser humano tiene una enorme
capacidad para superar las mayores
adversidades; st no, no habriamos podi-
do sobrevivir los cientos de miles de
afios que llevamos con la cantidad de
guerras y hecatombes que ha habido.

- ;Y en qué han cambiado?

- Hay en ellos un gran sentimiento de
vulnerabilidad, miedo a que pueda vol-
ver a ocurrir una catdstrofe semejante;
pero el 11-S también les ha llevado a
preguntarse por qué les odian y han em-
pezado a instruirse para conocer que
hay otras cultiras, otras religiones...

- (Qué recuerdo le ha quedado de lo
que vivio esos dias?

- El recuerdo todavia esta ahi, pero
ya no interfiere en mi vida. Fue algo do-
loroso, sin duda, pero, al tiempo, me hi-
zo ver la cantidad de generosidad, so-
lidaridad vy altruismo que hay en el
mundo, como miles de personas tratd-
ban de ayudar a otras. Y he aprendido a
disfrutar de las pequerias cosas, del dia
a dia, ya no hablo de cumplearios, sine
de cumpledias.

- ;Cudl es el principal motivo por el
que se acude al psiquiatra?

- Todo gira en torno a las relaciones
humanas, sean de pareja, con los hijos,
en el trabajo... Es lo que mds nos preo-
cupa. Y es curioso, porque hoy las rela-
clones son mds fdaciles al haber mds op-
ciones y mayor tolerancia. Por ejemplo,
si un matrimonio no funciona, se puede
romper sin pr()blemas v las relaciones
homosexuales estdn mds normalizadas.

‘ !

“PARA SER BUEN
CONDUCTOR HAY
QUE
COMPORTARSE EN
EL AUTOMOVIL
COMO UNO CREE
QUE DEBE
COMPORTARSE EN
LA VIDA”

“EN ESTADOS UNIDOS
HAY UN GRAN
MIEDO A QUE SE
REPITA UNA
CATASTROFE
COMO EL 11-8”

-, Qué papel juega hoy la familia?
- Sigue ocupando un lugar primor-
dial. Si uno pregunta a la gente cudl es

su parcela fundamental de felicidad, la

mayoria sefiala a la familia, la pareja o
una relacion. La fuente bdsica de felici-
dad del ser humano se encuentra en las
relaciones, en compartir la vida. Eso va
a seguir siendo asi, aungue con modelos
diferentes a los tradicionales.

- ;Somos felices?

- 80, la mayoria se considera razona-
blemente feliz. Para saber si uno es fe-
liz, siempre planteo la misma pregunta:
ccudl es su nivel de satisfaccién de la
vida del 0 al 10? Que cada uno respon-
da y saque su propia conclusion...

- Se fue de Espafia hace 35 afios, ;qué
echa de menos de su Sevilla natal?

- Tengo la suerte de pertenecer a un
grupo de emigrantes, cada dia mds nu-
Meroso, que puede ir y volver, y eso me
ayuda a apreciar y disfrutar de mi pais
de origen y del que me acogid. Desde
luego, en Espaiia tenemos el mejor ja-
moncito del mundo y los pescados y ma-
riscos mds ricos y, por supuesto, la
comparia y la gente son mds alegres.
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- (Se sabe disfrutar de la vida més
aqui que alla?

- No §é si mds o menos, pero si de for-
ma diferente. Aqui nos tomamaos las co-
sas con mds tranqguilidad, se tiene la
idea de ir a casa a comer, echar la sies-
1Q.:

- Y usted, jen qué invierte su tiempo
aparte de trabajar?

- Aprovecho para hacer cosas que me
apasionan como escribir, ir al cine, to-
car un poco el piano y, por supuesto,
correr. Llevo diez afios corriendo el ma-
raton de Nueva York y lo he terminado
siempre... En cuatro horas o tres y me-
dia, pero lo he acabado. Es una meta
que me obliga a hacer ejercicio el resto
del afio.

El fin de semana, Luis Rojas Marcos
aprovecha para conducir su moto, a la
que identifica con su tiempo de ocio. El
se considera un conductor tranquilo,
aunque reconoce que, cuando era joven,
se ponfa un poco gallo.

- ;Por qué muchos conductores cam-
bian de personalidad al subir al coche?

- Por la sensacidn de control. El auto-
movil se convierte en parte de nosotros,
como si fuera otro organo mds de nues-
tro cuerpo, y queremos dominarlo al
mdximo. Y por otro lado, estd la compe-
titividad: querer demostrar al resto de
los conductores nuestra superioridad.
De todas formas, el niimero de acciden-
tes es minimo si tenemos en cuenta co-
mo conducimos y los millones de vehi-
culos que hay.

- . Qué consejos darfa para mantener
la calma al volante?

- Primero, respirar profundamente
para reducir la tension y olvidarse de
los demds, por ejemplo, poniendo la ra-
dio; v segundo, pensar si vale la pena el
retraso que uno puede sufrir si tiene un
percance. Si otro coche va con prisas,
déjelo pasar.

- (Qué importancia concede a la edu-
cacion en la prevencion de accidentes?

- La educacidn lo es todo. Para ser un
buen conductor creo tanto en la educa-
cion vial y de seguridad como en la edu-
cacion emocional. Se trata de compor-
tarse en el automadvil come uno cree que
se debe comportar en la vida... Si vamos
por ahi respetando a los demds, ;por
qué no vamos a hacer lo mismo en la
carretera?

- (Qué diferencias encuentra en la ca-
rretera entre EE.UU. y Espana?

- La situacion es parecida, lo que pasa
es que alli la velocidad estd muy limita-
da, no se puede pasar de 90-95 km/h en
las grandes carreteras y eso también
ayuda a que haya menos accidentes.
También se aplican multas importanies.
Por ejemplo, por aparcar mal en Nuevd
York la multa estd en 105 €. €




MAS VALE PREVENIR
QUE CURAR

vando lei que la operacién Se-
mana Santa se habia saldado
con 122 muertos, no pude por
menos que echarme a temblar por la
naturalidad con la que hemos asumi-
do que un dia si y otro también tanta
gente pierda la vida en la carretera.

122 muertos, independientemente

| \_/ " de que sean hombres, mujeres o ni-
— fios, son muchos muertos. Son 122

familias destrozadas, viudos/as y
huérfanos/as rotos por el dolor, algunos de los cua-
les no llegardn nunca a recuperarse del trauma que
les produce perder a un ser querido de una forma
tan estipida. Ha leido bien. Estiipida, porque estoy
segura que la mayoria de los accidentes mortales
se podrian evitar si quien va al volante lo hiciera
siguiendo escrupulosamente las normas de la Di-
reccién General de Tréfico.

No conduzco, pero me gusta viajar en coche
_porque te permite parar donde quieres, to-
mar un café cuando tienes sueiio, des-
cansar en aquel bar de carretera donde
hacen unas tortillas de patata que es- P 2
tdn para chuparse los dedos.... Pero

aun gustindome mucho, cada dia , ‘
tengo mds miedo, de ahi que evite ?
viajar en horas punta o en fechas se- '
fialadas. ‘ .

He tratado de controlar el miedo ‘
que me produce la carretera, tanto
que no he querido sacarme el permi-
so de conducir. Hace unos afios di
unas clases para ver si de esa manera
controlaba mi fobia al volante. Ni por
esas. Cuando llegaba a casa

llevaba los brazos doloridos SHE TRATADO DE
CONTROLAR EL MIEDO
QUE ME PRODUCE LA
CARRETERA, TANTO QUE culo, aunque ello les
NO HE QUERIDO
SACARME EL PERMISO
DE CONDUCIR” -

por la tension, las piernas co-
mo si una apisonadora me
hubiera atropellado. Lo dejé
porque no me compensaba
seguir gastando dinero si
nunca iba a tener el valor de
coger un coche.

Quiza por eso, me aterra
comprobar la irresponsabili-
dad de la gente, de los jove-

Rosa ViLLacASTIN

PERIODISTA

en cualquier momento, se cruza el
diablo en su camino y jzas! ocu-
rre lo peor.

No por ir mas despacio se evitan los accidentes.
A veces la lentitud entorpece tanto la circulacion
que resultan ser un peligro. Tanto como los que
conducen y hablan por el mévil al mismo tiempo.
El moévil se ha convertido en una herramienta de
trabajo importante, sin la cual no se como hemos
podido vivir, porque te ayuda a solucionar muchos
problemas, pero siempre que se utilice en el sitio
adecuado, y desde luego un coche no lo es. Ya sé
que hay gente que dice que se pueden hacer las
dos cosas a la vez y hacerlas bien. Yo digo que es
peligroso hablar y conducir al tiempo por una sen-
cilla razén: si atiendes lo que te dicen, desatiendes
lo que ocurre en la calle, en la carretera. Basta una

distraccion, una pequeiia distraccion para que
se produzca un accidente mortal.

Este afio, la Direccidén General
et de Trafico ha puesto el acento
N en la utilizacién del cinturén

\ de seguridad. Dicen que si

1 todo el mundo lo utilizara, se
y  evitarian unos mil muertos.
Por qué no se utiliza si en
' ello nos va la vida? ;Como
es posible que los padres no
obliguen a sus hijos a viajar
mas seguros? ;A qué se debe
gque jovenes y mayores pres-
cindan del cinturén sabiendo
que en ello les va la vida?
Confieso que no comprendo
actitudes que estdn refiidas
con el sentido comun.
Me cuentan que la ulti-
ma moda entre los muy
jévenes moteros es darse

che o cualquier otro vehi-

cueste estar escayolados
de un brazo o 'una pierna

" No buscan el placer en el
dolor, buscan jpdsmense!

nes y de los mayores, pero
mds de los que menos aflos tienen, a los que pare-
ce que persiguiera el peor de sus enemigos por la
velocidad a la que circulan. Es indudable, viéndo-
les, que tienen prisa por llegar a su destino sin dar-
se cuenta de que el modelo de su coche no tiene la
suficiente potencia como para adelantar a uno de
gran cilindrada. La mayoria de las veces todo que-
da en un susto, pero tientan tanto a la suerte que,

comprarse un modelo me-
jor y mas caro con el dinero que les da el seguro.

No quiero pecar de tiquismiquis pero es induda-
ble que las cifras cantan, y que la causa de la ma-
yoria de las muertes tienen mds que ver con el fa-
llo humano que con el técnico. Siendo asi, invita-
ria a los conductores a ser méis precavidos y a se-
guir las normas de seguridad al pie de la letra, por-
que prevenir es curar. ¢ : ;

Ca //‘7"?2,5

Adelantar a un
transporte especial

Por una carretera nacional encon- :
tré un transporte especial —por el ta- :
mafio de la maquinaria que llevaba—
formado por un turismo, un coche de :
la Guardia Civil y el camion que por- |
taba la pieza. En una recta, cuando |
no venia nadie de frente, le adelanté
sin problemas. A los pocos kilGme-
tros, me alcanza la Benemérita y un
2gente me pregunts gue como hahia
adelantado al transporte especial
cuando esta prohibido—yo lo desco- :
nocia. ;Es asi?—y me pidio la docu- :
mentacion del vehiculo. Al ver que :
era de una empresa, solicitd el TC1 !
de la Seguridad Social. ¢Fs obligato-
rio llevarlo? En més de 30 afios con- !
duciendo muchos vehiculos de em- -
presa nunca me habfa sucedido.— |

Carlos Gonzdlez Escribano. Leon.

un trastazo contra un co-

durante un buen tiempo.

TRAFICO qu'} Mayo-junio 2003

}N Respuesta: La normativa de
trdfico y circulacion de vehiculos no
contiene ninguna regulacion especi-
fica que se refiera al adelantamiento i
de vehiculos especiales, por lo que la :
advertencia del agente debe referirse
a olra circunstancia genérica a tener
en cuenta en un adelantamiento (vi-
sibilidad, espacio suficiente, separa- :

cidn adecuada con el adelantado...)

Tampoco existe norma de tréfico y
circulacion de vehiculos que obligue
a llevar la gocumentacion laboral a :
que se refiere. Su exigencia conduce
a acreditar que el vehiculo fo condy- :
ce personal de la empresa que reali- :
za el transporte —requisito del regla- :
mento de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres para justi-
ficar el transporte privado como :
complementario, en fugar de aplicar-
le el régimen juridico del transporte :
publico-. Es una-competencia del :
Ministerio de Fomento y recomenda- :

mas consultarie.

Réplica a la réplica

Hace un afio, un salvaje con re- :
molque se incorpord subitamente :
desde el arcén de la autovia del Me- :

CARNET Y LE HAN EN-

LE HAN QUITADO Ej

diterraneo. Tuve gue dar un volanta-
20 para no impactar con él y adelan- :
tarle ‘in extremis' metros antes de |
girar hacia la incorporacion de La !
Manga del Mar Menor, donde voy a |
diario. Este, agraviado, inicié una !
persecucion desesperada hacia mi |
persona. Me arrincond entre un ca-
mion y su vehiculo, profiriendo ame-
nazas del tipo "fe voy a matar” y :
otras ‘lindezas' habituales en este ti-
po de gananes de género masculing. :
De repente gird bruscamente a la
derecha y luego a la izquierda y le :
aseguro, senor Sanchez (‘Trafico” n® !
158), gue sabia lo que hacla, pues :
impacté brutalmente su remolque
contra mi coche —tengo fotos—, cau- ;
sando un destrozo de 80.000 pese- |
tas ante la aténita mirada de quienes

presenciaron la escena.

Todavia sigo traumatizado por ello
y pasar por la zona a diario me pro- :
duce un pequeno episadio de ansie-
dad. Sepa que ese individuo —al que
usted deflende— pretendia sacarme !
de la carretera, hacerme volcar o !
chocar. Podria haber sido peor y yo

no estaria aqui para contarlo.

Para usted soy un villano y lo ten-
go merecido. Seguramente pensara :
que todos los accidente mortales en
autovias son culpa de los fallecidos y
que se lo merecen, que “algo harl-
an”, Espero que ni usted ni los suyos i
se topen con un indeseable de los :
que tanto abundan en nuestras ca- |
rreteras, reflejo de nuestra sociedad |
violenta y desalmada. Usted frivoliza i
al ridiculizar tantos accidentes evita-
bles: muchos lislados o difuntos le
dirian que en su ‘mundo feliz' no ca-
ben cavernicolas ni ignorantes malin-
tencionados que ofenden y despre- :
clan al ser humano con su compar- :
tamiento inmoral.— Joaguin Afior

Madirid. Cartagena (Murcia).
ITV sin margen

He conocido por “Trafico” el mar-
gen de un mes para disponer del re-
cibo del seguro obligatorio. ;Existe
algtin margen para pasar la ITV? Si
la fecha de caducidad es en dia fes-
tivo, /se puede acudir en dias poste-
riores?- Jesus Ruiz Costa. Barcelona.

ACUSE DE RECIBO

Respeto y educacion

Es_iamos acostumbrados a recibir cada lunes, cada

primero de mes o de afio unas cifras que nos suenana
simples datos estadisticos; no tenemos percepcion real |
del riesgo que corremos de perecer o quedar i
seriamente lesionados en un accidente de circulacion.

No sé cual seré la solucion a estos problemas

—sanciones mas fuertes, limitadores de velocidad en los vehiculos,
mas y mejor educacion vial desde edades mas tempranas...—, pero lo
Que s se es que cada uno podemos y debemos aportar nuestro

granito de arena desde Ja posicion que ocupemos en la Sociedad para

intentar dla a dia mentalizar a los demas y a nosotros mismos de la
importancia de! respeto y la educacion en la conduccion. Esta es la
prl_n[:lp;ll énsenanza que he recibido de mi padre, Candido Minguez
Chinchilla, que, en sus més de 35 afios como profesor de formacion
vial, siempre ha mentalizado a cada alumno de la importancia de la
seguridad vial, el respeto y el sentido comiin en la conduccion. Hoy,
en el dia de su jubilacion, es para mi todo un ejemplo a seguir.—
Candido Minguez Pérez, Guadalajara.
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>’| Respuesta: El articulo 6.2 del
RD 2042/1994, de 14 de octubre
—que regula la Inspeccion Técnica de
Vehiculos—, dispone que “la asigna-
cion de plazo de validez en todas las
inspecciones se hard teniendo en
cuenta que el vehiculo no debe estar
sin pasar inspeccion un tiempo que
exceda al reglamentariamente esta-
blecido “de acuerdo con su antiglie-
dad”, sin que contenga ninguna ex-
cepcion. Por tanto, no existe ningtin
tipo de margen para pasar la ITV.

En cuanto a fa fecha de caducidad
de los plazos en dia festivo, el art.
48.3 de Ia Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comtin
dispone que “cuando el Ultimo dia
del plazo sea inhdbil, se entenderd
prorrogado al primer dia habil si-
guiente”.

Plazos del seguro

Segin la modificada Ley de Trafi-
co (art. 70), se puede inmovilizar un
vehiculo cuando no tenga el seguro
obligaterio e incluso retirarlo cuando
no exista lugar adecuado para su in-
movilizacion (art. 71). El RD 7/2001
sobre Seguros de Vehiculos a Motor

dice (art. 29.1.b) que Ia retirada y
deposito del vehiculo serd con cargo
a su propietario si no se justifica, an-
te la autoridad competente en el pla-
z0 de 5 dias desde que se produjo la
denuncia, la existencia del seguro y
que los procedimientos gue se trami-
ten por infraccion de las obligaciones
impuestas a los usuarios de vehfcu-
los a motor en la regulacion del se-
guro de responsabilidad civil de sus-
cripcion obligatoria seran instruidos
por los jefes provinciales de tréfico,
quedando facultada dicha auteridad
para adoptar las medidas relativas a
la retirada y depdsito cautelar de los -
vehiculos que circulen sin seguro.
¢Puede un agente inmovilizar un
vehiculo en el memento en que su
conductor manifieste no tener con-
tratado seguro o le debe conceder 5
dias de plazo para presentarlo y ser
su retirada ordenada por el jefe pro- -




carias

vincial de Tréfica?— Santiago Osorio

Villa. Avilgs (Asturias).

P Respuesta: Segun el art. 70
de la Ley de Sequridad Vial, en la re-
daccion dada por la Ley 19/2001
(BOE 20/12/2001), los agentes dela i
autoridad pueden inmovilizar un ve-
hiculo si no estd provisto del corres-

pondiente seguro obligatorio.

Puede ocurrir que, ain acreditan-
do el conductor de un vehiculo tener
suscrito el sequro, no justifique que
estd en vigor, por no llevar el recibo
del pago de la prima correspondien-
te. En ese caso, se conceden cinco
dias para que se presente en a jefa-
tura provincial de Tréfico la acredita- i
cidn del pago de la misma, presenta- :
cidn que si no se lleva a cabo, puede |
provocar que el jefe provincial de z,Se pue de plastificar?
i El reportaje "Los papeles que hay :
que llevar” ("Tréfico” n® 158) informa |
de que hay que llevar la pegatina de :
la ITV en vigor pegada en el cristal y
no indican si es infraccion no llevar- :
la. ¢Esta en vigor el RD 1987/85, i
i qgue es el que lo clasificaba como in-
© fraccion? También indican que la :
Tarjeta ITV {Ficha de Caracteristicas |
¢ Técnicas del Vehiculo) se puede |
i plastificar. Entonces, -;dénde se re- :
i flejan los controles de haber pasado
i las correspondientes ITV? Si estd
¢ plastificada, tiene dificil apuntar fe- :
© chas y sellos de control.— Santiago |

Tréfico ordene la inmovilizacion.

ITV antes de plazo

Vivo en Navarra y, a temporadas,
me desplazo a Jagn. Alli tenge un

coche que todos los afios pasa la [TV
cuando | toca. Pero este afio no i

puedo pasarla en la fecha, pues ten-
go gue operarme en Navarra, Si,
cuando me recupere y pueda des-

plazarme a Jaén, en el trayecto de |
mi casa a la ITV me detiene la Guar-
dia Civil, ¢pueden denunciarme si :
llevo un certificado médico acredi-
tando que es cierta la operacion?— -
defonso Narvdez Ferndndez. Bara-

fiain (Navarra).

44 Respuesta: El articulo 6.2 del
RD 2042/1994, de 14 de octubre
—que requia la Inspeccion Técnica de
Vehiculos—, dispone que “la asigna-
cidn de plazo de validez en todas las
inspecciones se hard teniendo en
cuenta que el vehiculo no debe estar
sin pasar inspeccion un tiempo que
exceda al reglamentariamente esta-
blecido de acuerdo con su antigiie-
dad”. Por ello, podria ser denunciado

por no pasar la ITV dentro del plazo.

Lo puede evitar dando de baja tem-
poralmente al vehiculo, recurriendo a
otra persona para que lleve el vehi- % §

culo a fa ITV por usted o haciéndolo

antes de ser hospitalizado.

Pereira Lorenzo. Ferrol (A Corufia).

»| Respuesta: La Ley de Seguri-
dad Vial tipifica como infraccion ad-
ministrativa (Art. 65) “las acciones u
omisiones a esta ley o a los regla- :
mentos que las desarrolfan”, por lo
que serd infractor cualquier accion u
omisién que contradiga un mandato :
de cualquier de dichas normas, cual |
es el caso del RD 1987/85, que con- '

tinua en vigor.

No existe en nuestro ordenamiento
norma alguna que prohiba plastificar
Ia tarjeta [TV de los vehiculos o el per- :
miso de conducir, por lo que se puede
hacer libremente. Como algunas nor- |
mas obligan a hacer en ellos determi-
nadas anotaciones, cuando éstas de-

ban realizarse, los documentos deben
entregarse en condiciones que permi- |

tan hacerias; es decir, sin plastificar.

Fl alumbrado obligatorio para este ti-
po de vehiculos se regula en el art.
16 (“dispositivos obligatorios de |
alumbrado y sefalizacidn dptica”), :
apartados 6, 7, 8, 8, 10, 11, 12y ¢

13 del repetido RGV.
Listado de restricciones

Con respecto al sighificado de los
codigos en el permiso, propongo que
en las jefaturas de Trafico, donde los -
conductores renuevan el mismo, hu-
biera un listado con los codigos para !
identificar las restricciones, limitacio- :
nes y adaptaciones que afectan al ti- :
tular del mismo. Es importante que |
los conductores estén al tanto de
es0s codigos para cumplirlos y no in-
fringir la Ley sin saberlo.- Maria Je- !

stis Mompel Ramirez. Zaragoza.

Seiales de los agricolas

+CUal es la sefalizacion obligatoria
gue deben llevar tractores y remol- |
ques, asi como la maguinaria agrico-
la? sExiste una legislacion especifica !
donde venga recogida? La mayorfa :
de la gente dal campo no lo tenemos |
claro, ya gue lo que conocemos es
por el boca a boca entre nosotros.—
Juan J. Sanchez Moreno. Guadia- :
' ja vivir'.— Jorge Colomer Aleixan-

na del Caudilio (Badajoz).

PP Respuesta: Como dispone ef
Anexo Il —"definiciones y categorias i
de los vehiculos'—, apartado A
~"definiciones"— del Regla-
mento General de Vehiculos, i
la maquinaria agricola y sus i
remolques son considerados :
como “vehiculo especial”. El
Anexo XI —"sefales de los ve- i
hiculos"—, sefial V-2, sefial lu- :
§ minosa especial del citado Re- |
i glamento, punto 2.2, estable- :
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ce que "los tractores agricolas, ma-
quinaria agricola (...) y demas vehi-
culos especiales”, como es el caso,
“utilizarén esta sefal luminosa, (...)
fanto del dia como de noche, siem-
pre que circulen por vias de uso pu-
blico a una velocidad que no supere
los 40 km/h. Estan exentos de la
obligacion de instalar dicha sefializa-
cion luminosa los motocultores y méa-
quinas equiparadas. En caso de ave-
ria de esta senal luminosa, debera
utilizarse la luz de cruce”.

El propio Anexo Xl, sefal V-4 (“limi-
tacion de velocidad") prescribe que
“sera obligatorio llevar en la parte
posterior del vehiculo, visible en todo
mamento, esta sefal cuando se trate
de vehiculos especiales y conjuntos
de vehiculos, también especiales,
aungue sblo tenga tal naturaleza uno
de los que integran el conjunto”,
siendo optativa la sefial V-5 (“vehicu-
lo lento”) para los vehiculos o con-
junto de ellos que, conforme a lo ex-
puesto, “deban llevar la sefial V-4 de
limitacién de velocidad”.

¢Por qué tan acelerados?

En estos tlempos en que cruzar la
calle es una carrera y andar ya no s
andar, sino deambular, en esta épo-
£a en que ir ya no es caminar, sing
prisa por llegar, ;por gué vamos tan
acelerados si de tantos regalos que
da la vida tan poguitos disfrutamos?
Mala combinacion son prisa y sinra-
z6n y a buen segquro el resuliado es
un 'hostién’.

Nuestro dia llegard. jQué triste
adelantar lo que a todos nos cuesta
aceptar! Yo no quiero gue pongan en
mi tumba: “Aqui yace Jorge, a los 25
afos un coche lo maté”. Si quiero
que pongan en mi tumba: “A [os cien
afios se fue de viaje; le dio tiempo a
preparar las maletas”.

Cada persana que cae-en el asfal-
to es todo un Universo que explota
en mil pedazos. jQué forma tan ab-
surda de morir! Por favor: “Vive y de-

dre. Valencia. ¢

Las cartas destinadas a esta seccion
_ no deben exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio: Iran firmadas y
constaré nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI. "TRAFICO" se reserva
el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra
correspondencla con los autores. Los
envios deben realizarse a;

REVISTA "TRAFICO"
©/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Via DE ses viicco

l:'i"*'l Duplicado del Permiso de Circulacion

. $¢. Se puede pe-

! dir un duplica-

l_ * do del Permi-

so de Circu-

lacion por varia-

cion en el nombre,

apellidos o domiclio del titular, por

robo, extravio o deteriore del mis-

mo, por cambio de destino o modi-

floacion de las caracteristicas del

vehiculo. Bl caso mas tipico es por
cambio de domicilio

DOCUMENTACION:

® Solicitud en el
modelo oficial de-

0 sustraccion del original, en oue es
gratuiio, En estos casos se acredita-
14 la exenclén debidamente.

® DNl en viger, NIF, pasaporte o

permisortarieta de residencia y foto-
copla.

® Tarjeta ds Inspeccion Tecnica y
fotocopia de ella con [TV en vigor.

® Permiso de Circulacion, excepto
en el caso de duplicado por extra-
vio o robo,

® Baja v alta del Impussto sobre
Vehiculos  de
Traccion Mecéni-

bidamente cum-

ca, en &l caso de

plimentado.

® Pagar la lasa
4.4 (16,40 €)
—ver recuadrg:
por reducciones-—,
excepto en cam-

No olvide...

En el caso de cambio de domicilio,
recuerde cambiar también la direc-
cion en el Permiso de Conduccion.
En este, como en el de Circulacion
y en el DNI debe figurar la direccion

cambio de domi-
cllio, v justificante
del pago del im-
puesto corres-
pondiente al afio
BN cursoc si se

Tasas DGT 2003

www.dgt.es/administracion/tasas.htm/ |

|

Matriculacion automéviles (Permiso Circulacién). 64,00 |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,20 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 16,20 I
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacién (transferencia). 40,20 I
Examen conduccion. 72,20 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 80,20 |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,20 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

{p. e., informacién sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,60
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,40

blos de domicllio

correcta y ser la misma.

dad. @

Estas informaciones, y oiras mas, pueden consuitarse con
mas detalle en el teléfono de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: |

TE

raves n® 505

Permisos Licenclas

Provincia Tiarzo-abrl___marzo-abiil

Hlava (Vi 822 it}
L72]  Albacete (4B) 1,610 164
L8 Alicante (&) i U L
P Aimera (AL) 2414 350
o Asturias (0) 3.334 147
= Avila (V) 420 48
b 5200z (54 sy o
2 Barcelona (B) 14.885 1.864
Bl Burgos (BU) 1.012 38
Caceres (CC) 1.364 112

> W 4198 757
W Cantabria () 1,789 117
o Castelldn (CS) 1,619 208
w Ciudad Real (CR) 1.445 165
N Cirdoba (CO) 2750 295
=] Coruia, A(C) 4218 161
[well Cuenca (CU) 600 T
[VRY  Girona (Gl) 2887 487
[*® Cranada (GR) 44m 492
Guadalajara (GU) 603 43
Guipiizeoa (58] 1.702 158
Huelva (H) 1.487 182
Huesta (HU) 705 &0

Illes Balears (1B} 3.937 648

Jaén () 1,908 38

Ledr (LE) 1485 89

PERMISOS Y LICENCIAS

il Permisos  Licenclas
Provinoia  marze-abril marzo-abril

Ueida (L} 1372 154

Ifadrid (M) 18.338 921
Mélaga (MA) 7.081 783
urcia (MU) 45674 646
Navarra (NA) 1.670 173
Ourense (OU) 1.063 63

cambia de locali-

Lugo (LU) 1.085 56 E -

Duplicados y revisiones hasta 1 afio (80% descuento 3,20
Duplicados y revisiones hasta 2 afio (60% descuento) 6,60
Duplicados y revisiones hasta 3 afio (40% descuento 9,80
Duplicados y revisiones hasta 4 afo (20% descuento 13,20
Duplicado licencia (exiravio, deterioro, revision o modificacién). 7,00
Duplicados y revisiones hasta 1 afo {80% descuenio) 1,40
Duplicados y revisiones hasta 2 afio {60% descuento 2,80
Duplicados y revisiones hasta 3 afio {40% descuento 4,20
Duplicados y revisiones hasta 4 afio (20% descuento 5,60
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 220 |

No se cobra tasa por la baja de vehiculos

de mas de 15 anos de antigiiedad.

(Los mayores de 70 afios que solicilen promoga de vigencia del permiso u otra auleriza-
cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 anos o
menos tendré diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-

turas de Trafico),

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(12/5/2003)

CHL

" TELEFONOS DE
EMERGENGIA

Palencia (P) 534 24
Paimas, Las (GC) 3.952 209
Pantevedra (PO) 3.368 159
Risja, La {LO} 1017 104

Salamarca (SA) 1,108 46
8. . Tenerife (TF) 4234 248
Segovia [SG) 448 a7

Sevilla (SB) 6.893 876
Soria (SO) 249 13
Tarragona (T) 2311 261

Teruel (TE) 383 3
Toledo (TO) 2,089 183
Valencia (V) 8.722 900
Valladolid [VA) 1742 47

Vizeaya [B) 258 119
Zamara (Z4) 657 35
Zaragoza (Z) 2.595 265

Cauta (CE) 249 34
WMelllla (ML) 246 18
TOTALES, 151567 14503

s

T

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (enero, febrero, marzo y abril) |
Total 459.544 R

900 123 505
361.148 Pt
Turismos 9133545 45

-._ s i
Furgonetas y camiones by
| __Policia Nacional -

16.390 092 |
Motacicletas Policia Local l
4.834 e i ‘
Tr.actores industriales 'Gugdia‘ciﬁﬂl

945 28 20 00
1.017 Pais Vasco
Autobuses 088
1.029 A

Otros vehiculos

ll.
"
%

=0 DRI 4




() ESTACION ITV MOVIL DE LA PROVINCIA DONDE SE ENCUENTRE

e

ity

Municipio [Provincia/lsfa)
ANDALUCIA

Teléfono

Vel
A

Al
Yings ds

Geles |SE}

Nonlecuunio €]
Osuna 85
L2 Rinconada
UrealSE)

ARAGON

| O

e - 17

Uteba (2] RICIEER]

Toonaff)  G76/B44080

s Gelos Cbellros [ 76168 457
ASTURIAS

CANTABRIA
Corrales del Buelna 8]

9420831280

VIA DE ses vic(o

hlafiafio (5] 042368044 Sanfiano-Tambre (C) 981571100
Opizi® 238508 Faz (LU} SBAN35RAT
CANARIAS o[LL

Aumes(SC]  9anRa0X Vheofl] T SRS 0EY
AniuafeC)  SAETELdS 0 Barco OR) G5 5
Las Palmas [GC] T054R 06 38 S, Cipién das Viias (O] 988/2487 12
Las Palmas [GC) SPBHB D7 51 Vilarova | La Gellr 3] 902127800 | Cuno-Bamo Q) 986771 3354
Telde (&C} eI | Banes(S) ORI | @nPOl semadind
fntgie Fueteventua/GC] 978611478 | Celafal GINE | PoneboraPO) A2
freofe (lanzarcteflGT) G2BRT 1473 Olot 6} 92269576 Ven(OR] GmsA{1An
Sta Meradz Gul(GG]  928E5015 | Palamos(G) 970005 55 Vigo-Peinador 0] 846148 69 36
frala [TF| R0 1700 Puigeerda 6] 227600 | PoriioffD)  GRGMINE
Losheaos (T 92045380 | Ripall(G) S72T1 4045 LLES BALEARS

£l Rosaria [TF) 922513322

San i Gudidela(B) 87148004

Inca i 0

] N 28595
S Sebastan (Gomera/Th 220087 0138

an (Gome Crenjanda [ GHATEN | Mahanl]
Valerde (ElemoTF) @265 1451 | Uadal] 007N | Menacor) 07
Montferer(l) . Jueteren) | PamadeMalocalB] 071265950
CASTILLA-LA MANCHA gl Lo | hi ML@{_
AbeelafA]  SIAISTH ,fE': ] Sania Gertuds [B) 971315076
Mlbacete (48 I ! N
m'msﬂ;msi" Gorisiiags | MoadiySefl] 802137800 .
Hlinpe w5400 | Monblane) 90227 600 Acalide Hemares ) 911881 8063
Viamooleda 6] | MoalMoal _WRANEN | AeminM  SUBESULE6TE
Agizar deS. Reus ] CORNTEN0 | Aranjuer N 918011236
Ciuad Real (CF) Taregorafl)  S0ZTE00 | AgencacelReyM)  SVETL4THE
T Torlosa ] SRATE0 | Coshda) G1/67260 48
Legaésl) _ QBBEE04E
COMUNIDAD VALENCIANA me?lla i L
carfil] Mool S0096106 | Navacamerofl)  Q1BTIS1S451E
HeokadelPlariGl) Hleay A /65450 55 Navas del Fey [ 91106505 51
B RN 1% Para ] 91/598.26 12
664354 43 Pic-Geale ) S1G9E658
WS | Lo OURTIEL
S Sebustan Reyes ) $1166 71 17
TesCavos(W) 918031183
______ Vallcas [V] GEsT 12
Vil 918511687
Torevsla i) Vilare[o de Salvanés (M) 917674 5360
Weraly
Caslolon de a Plana C8) SR
Buos A} ] o Aantarila ML) 568830038
Bugs (Ul | Vil 964/53 54 00 CaravacadelaCz(MU) 968725802
Miandade oo BU) G472 5857 B3 Carlagena (WU} B52B3 18
Wilasznte oe Montja (BU] 5471140238 Boledt 6273 Esphardo ) SB80 7444
Cambranos 5] A0 CaropV  GeE7e0z | domfla iy SBLTB 2510
575409 EIFTFEN loca®l] —  GehHE0T61
T 0051 | WoinadeSeualM)  GBIEA 441
' GRG05 | SenPeciodelPter (U] S6YTEE0E3
G 0720
B RaHiia00 | Puetode T T g
Cabeiosa Seprada (5% 2300274 AoVl Gafeeefar | Defan() S4B/31 0280
Castolano Morscos (5% 003061435 | Utiel) S iae Noa(My 98312759
Cludad Fodiga [54] 99316 30 14 VelenolV)  GEIIE000 Pamplona [N 843130 45 86
CudlarfSG) @dpapy | Valenoiall) S50 71 14 PoaaNy 846750554
Valverde igado (5G] QUEt2Y | MavaM GERRITdT Tudels (4] S4BR4T000
g_u_rs%qwﬁmaiﬁ_ﬂl STERG 0217 EXTREMADURA LARIOJA
0ra
o Bedie 4 T Caehora L0) 04111458 14
Valadoid [ 35 | MendaBN i AT logono O] 41291158
Voaolde  owalil | VimeeSeewl  wdpmm | Q0oRlO -l
G367 00 Tt Fl 8. Domingo Calzada [[0]  941/3427 10
lino BOBTO025 | CioerssOC)  %0306T PAIS VASCO
CATALURA | Amonkela B ENE®T
gerlone 5] §2/127 500 0 ?mgmwl €] L
e R o = SELTEE et L R LS A 4
Badalona (8] 3027127 80 Tijils G WIS Z’E%g%l%)____ %ﬁ%ﬂ%ﬁ%
. GALICIA Bagralss im0
Bemald) ‘ (59 34352 63 00
Comela (3] Atelko G} BAB027T20 Umeals om0
Granolers ] Jndizh SE0510
CEUTA
Coute-El Tarafe 9565073 74

Provincia

Alava
Albacete
Alicante
Almeria
Asturias
Avlla
Badajor
Balears, lles
Barcelona
Burgos
Céceres
Cadiz
Cantabrla
Castellén
Cludad Real
Cordoba
Corunia, A
Cuenca
Glrona
Granada
Guadalajara
Guiplzcoa
Huelva
Huesca
Jaén

Ledn
Lleida
Lugo
Madrid
Mélaga
Murcia
Navarra
Ourense
Palencia
Palmas, Las
Pontevedra
Ricja, La
Salamanca
S. C. Tenerife
Segovia
Sevilla
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencla
Valladolid
Vizcaya
Zamora
Zaragoza
Ceuta
Melifla

>4l EN JULIO Y AGOSTO, REVISION

de

1019-X
300U
4159-D2
4237-AG
8711-CD
2432+
6389-AC
(930-DH
7865-VP
2374-Y
4979-T
6264-BL
T791-AM
2149-AT
B048-X
0025-AV
9657-CC
9816-J
5440-BM
3147-pV
2767-|
0494-BG
4277
7991-0
0624-AD
T755-AG
3145-AG
1437-W
3575-XV
7749-CU
1990-CC
1598-AZ
3992y
333K
9711-CD
4983-BM
6086-T
5174-U
B467-BW
8247-|
9137-DK
9356-F
0776-8B
0934-1
2398-AD
6028-GS
4244-A)
9744-CN
4567-K
1672-BM
6544-G
T540-E

hasta

2753-X
4359-U
3816-E8
6787-AG
9792-CD
2804
B463-AC
7150-DH
0049-W
3063-Y
6366-T
0431-BM
0149-AN
5334-AT
9623-X
2886-AV
4327-CD
0482-K
9431-BM
6616-AY
3444-|
3694-BG
6050-Y
9051-0
2665-AD
9550-AG
5131-AG
5w
5135-XZ
5643-CY
7773-00
4048-AZ
£353-Y
3780-K
5069-CF
8876-BM
73517
6352-U
0621-BX
8770
6930-DL
9697-F
4324-88
1480+
4591-AD
8498-GT
6465-AJ
4544-CP
5184-K
5695-BM
6933-G
7951-E

hasta

3387-X
5218-U
9181-E8
8413-AG
2418-CF
3264+
9737-AC
1185-DJ
1994
4871-Y
T
3462-BM
1812-AN
T154-AT
(rdd-y
4642-AV
7357-CD
0838-K
1760-BN
8712-AV
3686+
5624-BG
7226-Y
9617-0
4003-AD
0854-AH
6226-AG
3666-W
2125YC
0144-CW
1464-CD
6145-AZ
6229-V
4210-K
0983-CG
1467-BN
8214-7
96U
4507-BX
9123+
1435-DM
9928-F
6721-8B
1845-
B077-AD
5256-GU
76a1-Al
6598-CP
5504-K
7599-BM
7202-G
B243-E |

Las matriculas corresponden a turismos que deben pasar su
primera |Tv an julio y agosto de 2003.

GAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que
cambien de domicilio o quieran que se les en-
vie “Trafico” a un lugar distinto al habitual de- i ‘

ben rellenar el boletin adjunto o enviar sus da- g
tos completos —-nombre y apellidos, antiguo y
nuevo domicilio, y la referencia (un nimero
de seis cifras que va junto al nombre en la etiqueta

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMIGILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por tan-
to, no envien peticiones; es imposible atenderlas.

NG M W MO 0T  NGW  NEe b
NOMBRE 1* APELLIDO 2° APELLIDO

Tl 5 B

g DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...}

3 S S I 2

i POBLACION

CODIGO P!

OSTAL

[ -] ]

R AN R

REFERENCIA

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra...)

POBLACION

<81 0 B e o

CODIGO POSTAL

(ue acompaiia a la revista)- a:

Revista “Trafico”
¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID
Fax: 91 320 41 38

10 A I

§ |PHOV—INCIA

L[]

%mmnmmmm

TRAFICO |53

Mayo-junio 2003

SUPLEMENTO
DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS
Nimero 121

iYa casi es verano y
pronto se acabard el
agobio de los exdmenes!
El buen tiempo nos va a
permitir disfrutar del
campo, de las excursio-

nes y de los viajes de
vacaciones. ¢Os imagi-
ndis relajados sobre la
hierba como estdn los
nifios del dibujo? El sol

Las
excursi
son parc
verano

luce radiante y estd en-
cantado porque la armo-
nia del trédfico descansa
a sus pies. Reina la
tranquilidad, el sosiego
y la gente parece muy
contenta. Por eso, y por
esta vez, nos reldjamos
nosotros también y va-
mos a recorrer las si-
guientes pdginas sabo-
reando sus propuestas
que, por cierto, ison de-
liciosas! Observaremos
ipor qué no! algunas pa-
labras mds del nuestro
habitual diccionario que,
seguro, nos vendrdn
muy bien y, por dltimo,
nos divertiremos con los
pasatiempos y los chis-
tes como estdn hacien-
do nuestros amigos so-

DIRIGE ¥ COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ

(PEDAGOGA DEL
CENTRO SUPERIOR DE
EpucAcioN VIAL DE LA

Direccion

GENERAL DE TRAFICO EN

SALAMANCA)

bre el extenso césped.

Titulo. "Yo amo el Trdfico®. Colegio Ramdn Liull. Inca (Illes Balears).

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 160 de mayo-junio de 2003




iHoy nos toca diversion! Diccionario

| Y vamos por la "U” de Urbano. Ahora si que  mejor su significado. Podéis intentar afiadir,
ya casi no nos queda nada para el estudio de  en el colegio o en familia, alguna palabra que

| un monton de palabras relacionadas con el no se haya incluido a lo largo de este

‘ trdafico que, como estan ilustradas y  repertorio de vocablos para hacerlo ain mds

comentadas, nos ayudan a comprender completo. Seguro que se os ocurre alguna.

Los habitantes de Duendilan-
dia estan felices por haber
conseguido una ciudad donde
no hay accidentes. Se sienten
tan orgullosos que lo estdn ce-
lebrando haciendo una magni-
fica fiesta en la plaza y repar-
~ tiendo dulces y bebidas re-
frescantes a todos los con-
ductores y peatones que
por alli pasan; a las ni-
fias y a los nifios les
estdn dando pirule-
tas y helados que
les recuerda sa-
brosamente lo es-
tupendo que es res-
petar las sefiales.

Urbano: adjetivo. Urbano: nombre.

Como Véis, la palabra tiene dos significades. Urbano es al-
guien cortés y bien educado relacionado con la ciudad.
También un Urbano es un Policia Local o Guardia Municipal
que, en las ciudades, ordena y dirige el trafico.

Comentario. - Los Guardias Urbanos son muy importantes
en las ciudades porque, ademds de dirigir el trdfico, nos
protegen y ayudan en caso de necesidad.

} i - : R VT AN LLAS
i o VA LER_/
- H o
L 2 Velocidad: Nombre.
1 o El diccionario nos dice que velocidad es la relacién entfre el
R ; : espacio recorrido por un movil y el tiempo empleado en re-
[t 2 .
wh N%SC"TGOSJ ﬂj}“f ilo herlnof p:obpado Ventana: Nombre. correrlo. También llamamos velocidades a las marchas de
T todo! Unos dicen que la tarta Pru- . h e fos coches.
= dencia es estupenda y otros han Ventanilla (diminutivo). .
33 preferido el pastel Precaucién. Una ventana es el espacio abier- Comentario.- La velo-
5 Claro que, con los tiempos que co- | }ro que se deja en las paerclas de ‘m“ gndad es como uEa
4 rren, la mayoria hemos saboreado . | ‘1'5 ‘_3050_3 pefa que ﬁ?”‘e ‘,1’ uzy m " m EVITADO CUMPLIENDO LAS r'fr’ga PQ_T_G J:“UCLOS E
i la crema Pacifista mezclada con el aire. Una ventanilla e, légica- automovilistas. Lo ma- @
los bizcochos Amabilidad y mds de mente, una ventana pequefia. Los lo es que no sélo se b
A una se ha lanzado a por los bombo- coches tienen ventanillas. |l:)onen en pelrgr‘p ellos, |
. nes Antiagobio y los zumos Tran-- 7 Comentario.- A todos los nifios c%rﬁelzr‘viedsaq;: IJousegZT -
quilidad. En fin, que itodos !05 pos- nos gusta mucho viajar al lado A 7 st
tres nos han parecido buenisimos! de las ventanillas de los coches ?res. Ie:ui.di:r?ospaue
: : 81zcOCHOS Deseamos que 0s acerqueis todos a porque asi vemos el paisaje. Es- <L it ps'e qI
_ ARAEIHIOAD i, la plaza y pr‘obeg la magia de to- to no es malo si tenemos cuida- Iimi‘Fr’es dne »I'e'l’];z:'ﬂc?ac?s
: - PN oo dos estos ingredientes para vues- do de no asomarnos por ellas o b v o rt
At o ST T R R D I P b tra propia Seguridad. manipular las manillas de las ﬁm qor At deaac?
1 B \ : : - ; \ { I, LTl puertas lo que seria muy peli- cidt,n’res
2 B : groso. Por supuesto, tampoco ;
I B . OUE P ‘ s debemos tirar nada por las ven-
E B UuE | Titulo: “Duenditrdfico” : p
#" 3 |Q' DEL.C'A' C. P. Almazaf. Almussafes (Vcrlencra) tanillas de los coches. L it : ¢
R : Titulo: "Peatonande” € Unitario de Banuncias (Ledn).
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Busca las diez diferencias mds significativas que hay entre
estos dos dibujos.
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PASAR DEF CUARE M+A.
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T @

y €5 OVE Yo BG 2 : [EEVEEES 1: Ciudad peruana en la provincia de Huancané. Cojete una
é il CARNT O N THARD 0sa con ofra.- 2: Especie de sandalias mejicanas de cuero. Manchara, sefialara.-
CUSTED GUE EDAD Geug ? t 3: Arbusto crisobalandceo de fruto parecido a la ciruela claudia. Al revés, y en Mé-
N A V R S5 F L R Xico, gilano de baja calidad.- 4: Disgustan. Empapada de agua.- 5: Al revés, piezas
musicales para instrumentos de teclado. Encierro de los toros de lidia.- 6: Al revés,
DtRVLE 13 ATeo provincia de Nueva Zelanda. Anhidrido titanico natural.- 7: En Chile, plato grande
madera. Supresién de una o més letras al principio de un vocablo.- 8: Piel delgada . . .
BDM RLZNRAF que usaban los romanos para el calzado.- 9: Género de plantas con flores en ca- Después de haber estado jugando un buen rato con un videojuego que
C Q 2V E YO €A bezuela, Fecundacion de las huevas.- 10: Al revés, vomitivo. Arbusto tamariciceo '@ han prestado, Borja se marcha a casa de su amigo para devolvérselo.
de flores mimbrefias.- 11: Al revés, pintor espafiol (1523-1579). Lagar de aceite. Fijate bien en la vifieta inferior y trata de descubrir cual ha sido.
EA P 6 g T N [ 12: Liguelas con cuerdas. Al revés, equipaje militar de un ejército.- 13: Ciudad )
GGG o griega a orillas del Pireo. Al revés, presentar el huque uno de sus costados.- 14: Al LAS CAPITALES
s revés, y familiarmente, mimaré. Al revés, y popularmente, apocado, cobarde.- 15: ) . I )
G 6 L N Qo F R & Pusiera la carne al fuego. Al revés, provisiones de viveres. Las letras que figuran en los seis dados te permlt[ran, deb'ldamente
A colocadas, formar los tres nombres de tres conocidas capitales
ETVED | & CF AICEIELCCECHNE 1: Primitivo detector de las ondas hertzianas. Cortale [ refira- europeas. ;Sabes
da.- 2: Famoso general mejicano (1834-1865). Tabique, pared ligera.- 3: Terreno ya de cuales se
Z plantado de una especie de ciruelo de América meridional. Bohordos de la pita.- 4: trata?
! Municipio de la provincia de Malaga. Aplicase a la letra bastardilla.- 5: En Costa

Titulo: "La Carretera” C.P. Fray Claudio.
Molino de Campo Trigueros (Huelva).

Titulo: "Yo Amo el Trafico" €. P. Ramon

Rica, nombre de una planta trepadora cucurhiticea. Nombre vulgar del cinabrio.-

6: Hizo asonancia. Abogado y politico argentino {1842-1896). Costal grande para
la_correspondencia.- 7: Embarcacion sin quilla para el transporte de caballos.- 8:
Al revés, nombre de letra. Pura, limpia. Al revés, historiador francés (1842-1906).-
9: En América, hechizara, fascinara. Porcion que se corta de una cosa.- 10: En

= PUERTO DE México, parte del rio que se limpia de hierbas flotantes para abrir paso a las cano-
'_z_u_ V5 STA. MARIA: Llull. Inca (Palma de Mallorca). ; as. Pasta de almendras y azlicar cocida al horno.- 11: Hiciera rayas. Diurético.-
2 e UN SEMAFORO | 12: Al revés, nombre propio de mujer. Hombre que se gana la vida llevando y ha-
BENTRS PARA EDUCAR ciendo recados.- 13: Entre los mahometanos, oraciones. Localidad del Pert, en el
=0 ) i departamento de Piura.
DR El Gabinete de Educacidn Vial Soluciones )
il de Ia Policia Local del ' - : i
re
; ayuntamiento de £} Puerto de e ap , ADIVINANZA JEROGLIFICO m
g~ s e : 1 i 3 Dy “YUOUES "BJBS
> SantadMatna (Cadiz) ha ed|_tadd?, SpAvy "sppanu sp| U2 Me hacen reir, me causan placer: si bien I ol L ‘eidss
ok trd 06 SHt Gempd e e $242.0d "D4J2nd Df U2 me las hacen, me las dejo hacer ~'ydode: "esueT :g| - gebele Lis ofhgip U aua-ans 13
=, Educacion Vial, un €D con “El popIIGNg ‘O fsandau ] . Sjaly 1z | - PUBZE]Y ‘Jyesid 'WI9NIHIAIa v vasna Tv
ry Juego del Semaforin”. Con este Bl : ‘L1 —Rele] 08190 10| "B0gsI] & uljgng ‘pupep
B juego pretenden mejorar a 2P Dpany Dualuy PROBLEMINO BN "e82112) 1§ ~"BINIY 8 90 :STTYLIdY SY1 ¥
0 M formacion vial de los chavales > J0JINpuUod |2p 024 - ) -'§|S8ia)y 8|y :/ -"BSBIBUY ‘(setoy g1) apue) | ap
i i —_— (e i . 24202 |2p 0lU2ISY o 44 ‘piebo :9 -'juo] ‘] 00BlES Sl8€ SE7 :ONINFT1808d TV
e de esfa poblacion y, - Y - kg - Le preguntaron a Ifiaki la hora que era G -'Bpe[EY ‘UBlOL] ip (i '0s3nb ‘15 'sajue 50y
. i consecuentemente, 2 @AMPARA DE EDUGAGION VIAL 0JpiDd "2qniN D4 en ese momento, y repuso: “Queda de ~'70fe}8 ‘001 ¢ - BIEDR] "Hy) Uos anb Is sejueBo.ly
T ! seguridad vial en el mismo. e i : o -2[DW -'sD1suaJ211Q dia el tercio de las horas que han mf' [G(;g\;.;ii:z::'}'u;flo}ilooég -Dﬂl:l!'igg;ﬁlb‘s'!.g
| I 3 ¥ A 5 : A N Al 3 X E }
oo, pasado”. ;Qué hora era realmente? ¢Son tan orgullosas tus primas? WIYYIINYI Nyya T SET WINYNIAIGY VTV
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