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LA focunra

debe aminorar su marcha pues se
encuentra de frente al camidn, quien,
a su vez, se encuentra enfrente a un
turismo blanco que cruza de forma
anti-reglamentaria.

Este cruce de carreteras es

un buen ejemplo de 1as
infracciones que se cometen v los
peligros a gue se exponen algunos
conductores por no recorrer algunos
metros para cambiar de sentido en
el lugar adecuado. El turismo de
color azul esta cruzando tres carriles
{en diferentes sentidos) y rayas
continuas mientras otro turismo de
color blance comienza a cruzar un
carril de forma peligrosa...

9 Finalmente, los dos turlsmos
han conseguido su propésito y
toman la carretera en el sentido por
ellos dessado, pisando toda clase de
lineas continuas y marcas viales que
prohibian el giro que realizaban y tras
cruzar por delante de varios
vehiculos, entorpeciendo su marcha...
Prohibiciones que existen para
contrarrestar el peligro que supone la
maniobra que estan realizando en un
lugar ‘dificil’, como es un cruce. Y
todo por ahorrarse algunos metros,
como mucho, algun kildmetro...

A continuacion, el turismo |
blanco se cruza por delante ]
de un camion que esta efectuando 1
un giro de forma correcta, mientras
el turismo azul pisa otra zona |
reservada de circulacion (isleta) y '

e

o

Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccién General de Trafico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Volo aproximadamente unos veinte metros...

Gracias a la proximidad al lugar de varias
patrullas de la Policia Local de Gandia, se
identifica a estas tres personas y los
agentes les detienen...

Afortunadamente, nadie circulaba en
sentido contrario, ningun peatdn cruzaba
y, sobre todo, la Policia Local estaba alli.-
Oscar Prieto Polo. Madrid.

arrancando seto y vuela aproximadamente
unos 20 metros, colisiona con otra sefal
direccional y otros arbustos... Una escena
de pelicula.

Corro con otros dos comparieros hacia
el lugar y comprobamos que del vehiculo
salen tres individuos, todos ellos con
sintomas claros de intoxicacion etilica,
que intentan escabullirse en la confusion.

04:17 horas del 13 de abril de 2003

N -337, que une Gandia con Cullera.
—mi movil guarda la llamada al 092

que no llegué a realizar—. Un turismo de
color azul, seguramente a mas de 100
km/h, enfila recta la isleta que da acceso
a una glorieta de circulacion giratoria,
derriba la sefial de Ceda el paso y el panel
direccional, toma recta la glorieta

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (c/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extension. :
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‘COPILOTOS’ INTELIGENTES.

“Siga recto y, a 200 metros, gire a la
izquierda”... Usted puede contar ya con un
‘copiloto” Inteligente, un navegador de
(iltima generacion que, en muchos casos,
le dard las mejores alternativas para lisgar

" sin atascos a su destino. Conozea todas
sus ventajas y los posibles inconvenientes.

DOSSIER:
DISCAPACITADOS Y
AUTOMOVIL.

Todos los problemas e
inconvenlentes que
encuentran 10s
discapacitados motores en su
acceso al automovil y al
transporte.

FERNANDO ALONSO,
A FONDO.

Pasado y presente y una entrevista en
exclusiva de la revelacion de la F-1 en
2003 y el ya mejor plloto espafiol en la
‘categoria reina’ del automovilismo,

NEUMATICOS,
FUNDAMENTALES.

El mal estado de los
neumaticos causa el 60%
de los accidentes
achacables a fallos
mecanicos del coche.

FORD Y HARLEY,
CENTENARIOS.

El centenario de una marca mitica en el
mundo del automavil, Ford, y de un
suefio sobre dos ruedas, Harley-
Davidson, nos lleva a repasar su historia
en Espana. '
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!! :Cambiarias una copa por tu seguridad?

Durante el verano, Alr Liquide —empresa que suministra
gases industriales y medicinales en 65 paises— ha dirigido a
los empleados de sus centros una campada de seguridad
vial en‘torno al lema “¢Cambiarias una imprudencia por
todo?”. Esta, muestra las seis imprudencias mas comunes
oue provocan accidentes de tréfico: ingesta de alcohol, velo-
cidad excesiva y prisas, no utilizar el cinturén de seguridad,

usar el movil, la radio y fumar al volante. Mientras un nifio fija |

en el lector sus ojos de mirada triste, un texto dice: “No fo
olvides, no sélo puedes perder tu camet de conduclr o tu tra-
bajo, arrfesgas tu vida y 1a de los tuyos". Para ello se han
colocadoe carteles en los centros de trabajo y en la intranet de
la empresa, enviado una carta de los responsables de sequri-
dad de la empresa a sus trabajadores y se han regalado seis
imanes de nevera con las imagenes de la camparia.

MNo es sdlo un cigarrifio.. /i |

puedes perderio toda

[armtiprias
W g e i

MNo es s6lo
tu comodidad..,
puedes perderio todo

practico

La Organizacion de
Consumidores y Usuarios
edita “La Guia del
Automdvil”, con solucio-

El coche, mas n

*._.awe
LOU

La guia

del automovil

nes practi-
cas de
mecanica,
manteni-
miento,
dudas
legales o
adminis-
trativas,
documen-

tos que
hay que llevar, qué hacer
para mejorar nuestra
seguridad vial... E incluye

MPZAPNG, 3510 ATT SE TE.
OCUBRE AVISAR A oS GUARDIAS
(oN (A W2 LAR6A DE
HAY UN COCHE PATRULLA 4
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Estudiar concienciacion

Los representantes de la Confederacion
Nacional de Autoescuelas (CNAE) abogan
por incorporar un modulo de concien-
clacion —obligatorio y presencial, con un
ciclo tedrico minime mediante videos y

Ramen

Trafico, donde se pueden realizar los tramites correspon-

de 1.200 m? donde se inaugurard la oficina definitiva.,
También ha comenzado a funcionar provisionalmente la

El portal de la Educacidn Vial
Durante el mes de octubre, la ‘
DGT pone en marchasupor- = & ~ ® »a @& & &
tal dedicado exclusivamente a e
la Educacion Vial. Esta com-
partimentado para que cada
grupo de edad (en los alum-
nos) y de necesidades
(mediadores sociales: profeso-

res, policias, animadores...)
encuentre lo que necesita. Ademas, esta todo el material
didactico editado por la DGT, asf como juegos, foros, etc.

; wwiw.educacionvial.dgt.es )

Seguridad Vial ‘on-line’

El Instituto MAPFRE de Seguridad Vial y la Asociacion
Espanola de la Carretera lanzan un Curso ‘on-ling’
de Seguridad en Infraestructuras de Carretera para
mejorar la seguridad vial y permitir al profesional del
sector tomar decisiones y reducir la accidentalidad
mediante la adecuada Identificacion, planificacion y
aplicacion de medidas.

’*” www.aecarretera.comlformacion2l)

Oficinas de Trafico en Vigo y Santiago n

En julio abric en Vigo (Pontevedra) la Oficina Local de

dientes sin desplazarse hasta la jefatura de Pontevedra,
Este local, de 600 m?, albergara la oficina hasta que, en
2004, se finalice la compra y acondicicnamiento del local

Oficina Local de Trafico de Santlago de Compostela (A
Corufia). En un principio, sélo admitird la recepeion y entre-
ga de documentos y abono de tasas y sanciones, y la tra-
mitacion se hace en la Jefatura de A Corufa. ‘{

conferencias— a los estudios para obtener
el permiso de conduccian. A su juicio, es
paradajico que, mejorando las infragstruc-
turas y sistemas de seguridad de los vehi-
culos, crezca el nimero de accidentes.

“Son 20 euros.
Ponga aqui su
huella digital”
La petrolera Galp va a
implantar en sus estaciones

modelos para recursos de
multas, contratos de com-
pra-venta, reclamacio-
nes...

Antiempotramien-
to obligatorio

Los camiones que se
matriculen desde agosto
de 2004 deberan llevar
un dispositivo antiempo-
tramiento frontal, similar
al trasero ya obligatorio.
Esta medida podria evitar
un 25% de las muertes
en choques entre camio-
nes y turismos.
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de servicio uh sislema de-
pago. mediante-uiella- digital
-~ Que sera plenaments efecti

vez cuente con. el
bueno de la Comigion:
Furopea. As, las 1.20
gasolineras de esta firma © -
en la Peninsula comple-
mentaran sistemas de pago
como efectivo y tarjetas. Fl
procedimienta ya estd en
pruebas para comprobar la
acoglda de los clientes y su
fighilidad, seguridad.y ope-
ratividad técnica,

El “Twingo”, coche del amor

“1Qué dificil es hacer el amor en un “Simca 1000"...",
cantaban Los Inhumanos. Y qué facil, en un "Twingo". Al
menos asi se deduce del estudio realizado por la web
Autocity sobre los once utilitarios de tres puertas mas
populares. Se valoraba no las prestaciones del maotor,
sino la inclinacion de los asientos delanteros, el espacio
disponible bajo el volante, 1as ‘posibilidades’ del asiento
trasero... Sin olvidar el confort del habitAculo o la ausen-
cia de slementos que ‘amenacen’ la seguridad de los
amantes.

El “Twingo” resultd el coche en el que es méas facil hacer
el amor —Autocity llega a calificar los coches como
“herramienta sexual™, ya
que “puede hacerse
magia potagia y
convertir st
interior en
una avtentica
cama de
matrimo-
nie”. Del
206"

dicen que,
para este
menester, “es

un auténtico suplicio”, ya que junto al “Corsa” y "Mini" se
ven perjudicados por sus asientos deportivos: “Ef ajuste
lumbar molesta cuanto mds horizontal se cologus el
asiento”. El ranking de los més carifiosos es el siguiente:
1.- Renault "Twingo"; 2.- Ford “Fiesta”; 3.- Fiat "Punto”;
4.- Renault “Clio"; 5.- Nissan “Micra”; 6.- Opel “Corsa”;
7.- Volkswagen “Polo”"; 8.- Toyota “Yaris” 9.- “Mini"; y
10.- Peugeot "206.

LA EDUCACKN VIAL A TRAVES DE LA LITERATURA

Saltatrselﬁas i-mp
nas tripl

;cciderﬁéga - EGIDENTE

Segun tipos de conductor
Malo 44%
Medio 29%
Bueno '

Tras entrevistar a 1.858
espafoles sobre sus
habitos al volante, OCU
(Organizacion de
Consumidores y
Usuarios) senala que ser
‘mal’ conductor triplica el ries-
go de suirir accidentes y

que el mal estado de la via

o de las condiciones climati-
cas tienen una influencia “importante, pero secun- u
darfa” en estos. De las respuestas de los conduc-

tores —2/3 habia sufrido algdn accidente y un 27%,
en el tltimo trienio— OCU deduce que lo mas peligro-
80 8s conducir bebido o bajo efecto de drogas —el
63% sufrio accidentes— hablar por el mdvil y superar
los Ifmites de velocidad —36%, en siniestro—. Pero el
(iltimo afio solo se sanciond a 1 de cada 10 conduc-
tores encuestados que violan los limites: “Correr
mucho susle guedar impune”, concluye OCU.

Académicos y Educacidn Vial. £ Miisterio de Educacién, Cultura y

Deporte ha editado “La Educacion Vial a través de la Literatura”,
en el que autores como Antonio Mufioz Molina, Daniel Suerio, Julio
Liamazares, Julio Cortazar, Elvira Linde, Arturo Pérez Reverte o
Joaguin Sabina cuentan historias relacionadas con accidentes, la
conduccion y la seguridad vial, Su objetivo “ofrecer al profescrado y
al alumnado materiales motivadores para el aula. (...) que permitan
al profesorado relacionar una drea fundamental como Lengua
Castellana y L iteratura con los contenidos de Educacion Vial”.
Ademas del texto, se dan ‘orientaciones’ para el profesor y el alum-
no, proponiendo reflexiones e, incluso, otras lecturas.

Los consejos de la
Guardia Civil

Congreso de prevencion de accidentes ‘labho-
rales’ de trafico
El 9y 10 de febrero de 2004, la DGT y la Fraternidad-Muprespa orga-
nizan el congreso “La prevencion de accidentes de trafico en el
ambito socio-laboral” en el Palacio Municipal de Congresos de
Madrid para abordar de forma integral la accidentalidad vial desde la
prevencidn de riesgos laborales. De hecho, la accidentalidad en el tra-
bajo origina numerosas desaracias personales y familiares y unos altos
costes socio-econdmicos que se reducirian notablemente con politicas
preventivas adecuiadas. El ganador del certamen de trabajos cientificos
tendra un premio de 3.000 € y su exposicion en el congreso.

La Agrupacion de Trafico de [a -

" www.dgt.es )

inio del
Instituto Mapfre de Seguridad Vial,
edita el libro “Cien Cansejos
sobre Seguridad Vial” {JdeJ

Guardia Civil, con gl pati

DATOS PERSONALES
Participante: 03 Sl

gl sueno, la compra
usado, cémo pararse

Mingote, Gallega y Rey, Ballest...

Editores). En &l se recage como Apellidos .............
2 numerosas situaciones Direcclén .............
Provincia ....

Teléfono ....ccco.ne.

Boletin de inscripcion

O NO Asistente:

(verffiquese la casilla que proceda)

. QUE cosas llevar en gl DATOS PROFESIONALES
coche, sin alvidar todo lo relacio- EMPresa/Organiam0 .......u.wmmmsmsmmssissismonsmmiss st
ado con la sequridad —cinturon DIFEHIOS o
i o R ' Provincia ..
ceiones, evitar aleohol 'y dro- Teléfono .

— ilustrado con chistes de T o R s

o Dttt 5
GUOTA DE INSCRIPCION

400 €
(Transferencia bancaria)

El abono de la cuota de inscripcion se reali-
zara mediante transferencia bancaria a:

LA CAIXA “BERNABEU". 3

Paseo de la Habana, 82. 28036 MADRID.
Titular: Viajes Tierra Dorada, S.A.

Ref.: Congreso Nacional Prevencion
Accidentes.

N° Cta.: 2100-2223-51-0200208891
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El mejor conductor joven
Severino Alvarez gand la final espariola
del Campeonato Furopeo de Jévenes
Conductores, organizado por Scania en
el INTA (Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial), y fue cuarto en la final
europea —Suecia, 20-21 de septiembre—
con representantes de 20 paises, cuyo
ganador fue el italiano Michele Sandri.

Diez aiios de
“Horas Punta”
El periodico mensual
“Horas Punta” cum-
ple diez anos. Desde
1993, no ha faltado
a la cita con sus lec-
tores para acercarles
las novedades del
mundo del motor,

Embarazadas: con
cinturdn... bien
colocado

El RACE (Real Automovil Club
de Espafia), tras revisar mas
de 40 estudios sobre seguri-
dad en el automovil y emba-
razos publicados de 1968 a
2003, cree que las embara-
zadas deben utilizar el cintu-
ron de seguridad y que solo
debe eximirselas de esa obli-
gacion por motivos concre-
tos. Segun datos de la
Universidad de Michigan
(FE.UU.) “aungue no pueden

Del 24 al 27
de febrero,
TRAFIC
2004

Para las autorida-
des y técnicos en materia de seguri-
dad a nivel estatal, autonémico y municipal,
TRAFIC —Salon Internacional de la Seguridad
Vial y el Equipamiento de Carreteras— es cita
‘obligada’. lgualmente, esta feria —se celebra
en IFEMA (Madrid) del 24 al 27 de febrerc de
2004, con colaboracion de la DGT— es
imprescindible para los responsables de la
planificacion, gestion y control del tréfico,
aparcamientos, constructoras, gasolineras...

descartarse totalmente determinadas lesiones en la pla- n & Wwww.trafic.ifemaes )

centa, Utero o feto en las embarazadas que usan cinturdn
e seguridad, la mayoria de las lesiones se produce en
ocupantes que no hacen uso de este dispositivo”.

Para Jesus Monclis —jefe del Departamento de
Seguridad Vial del RACE— es “gsencial” que las gestantes
diespongan de informacian sobre la necesidad y uso
correcto del cinturdn:: “Los cinturones salvan vidas, tam-
bign de mujeres embarazadas y de sus futuros bebés”y
pide que se mejoren los sistemas de proteccion destina-
dos a embarazadas.

‘Empotrado’. No es una de fas muchas
fotografias trucadas que circulan por la Red: es

real. De una granja de Hausen/Forchheim

(Alemania) se escaparen cuatro caballos v, tras
recorrer varios kilometros por una carretera, Uno

se ‘empotro’ contra un coche que venia de fren-
te. Por suerte para el conductor —gue resulto

leso— fue en el lada del copiloto.

Corazon
seguro
EI VIl Curso de Verano
sobre Médicina de
Tréfico, organizado
por la DGT y la
Universidad de
Cantabria en
Laredo en sep-
tiembre, repasé en
profundidad los
“Trastornos _cardiovasculares
y seguridad vial”, sus principales pato-
logias, técnicas diagndsticas y tratamien-
tos ante un amplio abanico de especialis-
tas y médicos interesados en el tema.
Carlos Mufioz-Repiso, director general de
Tréfico, anuncic que la VIl edicion tratard
los trastornos del suefio “gie provocan
muchos accidentes de trafico”.

1 de julio: primer dia sin accidentes
moriales desde 1995

| Premio Conbici a la movilidad sostenible
Pedro Delgado recibid el | premio a la Movilidad Sostenible de

CONBICI —que reline a 35 asociaciones de usuarios ds la bicicle-

ta en Espana y Portugal— por su labor a favor de la bicicleta en
todas sus modalidades, por su conciencion sobre todo lo que es
el uso de la bici como transporte sostenible y su activa particl-
pacién en el Consejo Superior de Trafico, Para CONBICI, la bici-

cleta es parte importante del transporte en ciudad y en carretera.

’r’ www.conbici. org )
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Sexto curso de Gestion de
la Movilidad

El 16 de octubre se inicio la 6 edicion
del Curso de Postgrado de Planificacion
y Gestion de la Movilidad de la
Universidad Politécnica de Cataluia y la
Universidad Pompeu Fabra, patrocinado
por la Fundacién RACC. Tiene un dura-
clén de 220 horas, los jueves (tarde),

u viernes (completo) y sabados (mafiana);

Fundacién Politécnica de Catalufia.
Edificio Vértex. PI. Eusebi Glell, 6
08034 BARCELONA. Tel.: 93 401 77 51,

; info.general@fpc.upc.es )

XIl Cursos de Educacidn
Vial en la UNED
Direccion General de
Trafico, UNED, Ministerio
de Educacion, Cuftura y
Deporte y Fundacién
General de la UNED con- 200372004
vocan los Xl Cursos de. &
Educacion Vial para
Experto Universitario
(para profesores) y.para
Educadores
Extraescolares. Los
cursos duran de fina-
les de noviembre a 15 de
junio de 2004 y se estima que son necesa-
rias 200 horas (20 créditos) para el curso de
Experte Universitario y 180 (18 créditos)
‘para el de Educadores Bxtraescolares.
Cuestan 290 € (profesores) y 310 € (edu-
cadores extraescolares) y el material didacti-
€0 es graiuito subvencionado por la DGT.
Matricula, hasta el 14 de noviembre:
FUNDACION GENERAL DE LA UNED

Av. Cardenal Herrera Oria, 378. .

Edificio B. 28035 MADRID

Tels: 91 386 72 75 y Fax: 91 398 72 79

; www.fundacion,uned.es)

~ XiCURSOS _
DE EDUCACION VIAL

DLIRIOS

ediforialf

Las ventajas y los peros

os contenidos de esta revista

que tiene en Sus Manos son

un perfecto maridaje entre lo

que viene... y lo que ya tene-

mos. Entre lo que resulta
muy positivo para la seguridad vial, pero
no exento de peros. Por ejemplo, los na-
vegadores de los coches estdn cada dia
mas presentes en el mercado del autoiné-
vil y es indudable que ofrecen innumera-
bles ventajas. Pero no es menos cierto
que tienen un efecto perverso, el de la te-
mida distraccién, que los técnicos ten-
drdan que corregir para evitar que ponga-
mos los ojos donde no debemos. Las
nuevas radiales de peaje abren un nuevo
panorama en las grandes ciudades, con
modernos equipamientos que la iniciati-
va privada pone al servicio de unos
usuarios que tendrdn la alternativa de
circular por carreteras mas exclusivas,
quiza mds seguras y hasta evitar ciertas
‘horas punta’, pero, claro, pasando por
caja.

os minusvalidos —con unas
pdginas especiales apoya-
mos el Afio Europeo de las
Personas con Discapacidad—
cada dia tienen mds facil ac-
ceso al automovil, los transportes piibli-
cos se van adaptando a este importante

concienciacion en la que insisten las aso-
ciaciones de afectados: la prevencién, la
insistencia en que a usted también le
puede pasar. Y, muchas veces, por no
adoptar sencillas medidas de prevencion,

-como el uso del cinturén, colocar bien

los reposacabezas, ponerse el casco, cui-
dar posibles evacuaciones de heridos...

luego estdn otros asuntos,

como el de los neuméti-

cos, de cuya importancia

en la seguridad sobra cual-

quier comentario. Los fa-
bricantes del sector sacan continuamente
al mercado nuevos y mejores productos.
Sin embargo, de poco sirve la insistencia
sobre su importancia en muchos com-
portamientos del coche si seguimos apu-
rando al maximo su duracién, si no vigi-
lamos la presion, si muchos mandémetros
contindan en estado penoso... Un recien-
te estudio, que publicamos en este niime-
ro, demuestra el gran nimero de acci-
dentes de trafico que pueden ser achaca-
bles a problemas de presién o a revento-
nes producidos por su mal estado.

Y detras de todo, si lo analizan, un factor
importante: el humano. En todos los ca-
sos, cada uno de nosotros tenemos mu-
cho que decir y decidir.

colectivo, pero no es menos cierto que
queda mucho por hacer, incluida esa

Trdfico

El proxime ntmero de “Trafico” comenzara a distribuitse en la primera guincena de diciembre.
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Frenar, en condiciones

condncer NEIJOS

normales y en caso de emergencia

DETENERSE
A TIEMPO

Jose Ignacio RODRIGUEZ

os frenos son fundamen-
tales para la seguridad,
pero de nada serviria
contar con un sistema de
frenado eficaz —pastillas
o zapatas y discos en
buen estado, nivel de 1i-
quido correcto, etc.— si el
conductor no lo usara adecuadamente.

FRENADA PROGRESIVA. En una situa-
cién normal, el uso del freno deberd ser
suave y progresivo, nunca brusco, por lo
que se debe actuar con suficiente antici-
pacidén y no esperar al dltimo momento.

En todo caso, la frenada debe adaptar-
se al estado del pavimento: si la calzada
estd deslizante, se debe anticipar mas la
frenada y presionar mas suavemente el
pedal para que no se bloqueen las rue-
das. En este sentido, recuerde que un co-
che con las ruedas bloqueadas tarda mas
en pararse y, lo que es peor, se queda sin
capacidad de direccién.

Evite, ademas, el abuso del freno, so-
bre todo bajando puertos de largo reco-
mrido, ya que la friccién prolongada de

las zapatas o las pastillas contra los tam-
bores o los discos, respectivamente, pue-
den producir un calentamiento excesivo
y la pérdida de eficacia, ademis de un
desgaste innecesario.

COMO ESQUIVAR UN
OBSTACULO

Ante un obstaculo en la calzada:

1. Frene al maximo: con ABS, a fondo;
con frenos convencionales, trate de no
bloguear las ruedas.

}. Busque una via de escape —izquierda
0 derecha- y no se quede mirando el obs-
‘taculo. Si no dispone de ABS, afloje un
poco el freno para facilitar el giro.

7. Gire el volante de forma progresiva
(media vuelta como maximo) y deshaga el
giro una vez rebasado el obstaculo, en un
movimiento rapido y corto.

l{. Regrese a su carril con otro movi-
miento de volante y estabilice el coche
deshaciendo el giro. Frene y detenga el
coche si es necesario.
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D Mismo frenar ante un
BRSO

SORPRESA. La primera dificultad para
frenar a tiempo ante una emergencia es
la sorpresa. El conductor se encuentra
con una situacidn inesperada y poco pre-
decible, como es la irrupcion en la calza-
da de un peatdn, un vehiculo, un animal,
etc. ante la que hay que reaccionar.

Si el conductor va concentrado en su
tarea, percibird antes el peligro, al mar-
gen de que cada uno tiene sus propios
reflejos y su propio tiempo de reaccion.
Como media, ese tiempo de reaccidn es
de un segundo, durante el que el coche
sigue su marcha sin que el conductor ha-
ya hecho iNADA! —ni tocar el freno, ni
girar el volante...— para evitarlo. Y reco-
rre 33 metros, por ejemplo, si circula a
120 km/h.

PISE FUERTE. Si el coche no dispone de
ABS, pise el pedal del freno con energia
y vaya reduciendo progresivamente la
presién para evitar que se bloqueen las
ruedas. it

En cambio, si dispone de ABS, todo es
mds ficil, ya que el sistema evita el blo-
queo de las ruedas y el conductor debe
centrarse, exclusivamente, en pisar a fon-
do el freno y a actuar sobre el volante.

Ademds, y por razones diferentes (ver
recuadro de la pigina siguiente “Pise el
embrague”), los expertos recomiendan
pisar el embrague cuando se frena, ante
una emergencia, tanto con ABS como
con frenos convencionales. ¢

~RENADA DE EMERGENCIA
PISE EL EMBRAGUE

En una frenada de emergencia los expertos recomiendan, tanto si se dis-
pone de ABS como de frenos convencionales, pisar el embrague al mismo

@ Frenos convencionales. La re-
tencién del motor en una frenada
de emergencia es irrelevante, mien-
tras que al accionar el embrague
evitaremos que, al detenerse el co-
che, se cale el motor. De esta ma-
nera podremos reaccionar rdpida-
mente y quitarnos de en medio si
otro vehiculo viene apurado por
detrds.

@ Con ABS. Con ABS es mis difi-
cil que se cale el motor y podria-

.tiempo que el freno. Estas son las razones:

mos esperar hasta el final antes de
pisar el embrague. Aun asi, convie-
ne pisarlo al mismo tiempo que el
freno, ya que, con una marcha me-
tida, al bajar de revoluciones y lle-
gar a un régimen de 1.000-1.500
rpm, la centralita electrénica que
gobierna el sistema de inyeccién
interpretard que el motor se va a
calar y acelerard automdticamente
para evitarlo, con lo que se alargara
algo la distancia.

CONDUCCION NOCTURNA.:
HABLAN LAS LUCES

Las luces y dispositivos
de los vehiculos indican
al conductor:

@ Si son blancas, que
un vehiculo se dirige
hacia él.

@ Si son rojas, que cir-
cula en su mismo senti-
do.

@ El tamaiio aproxima-
do de los vehiculos..

@ La naturaleza del
mismo: turismo, moto-
cicleta, camidn....

@ Si esta frenando cl

LA CONSUL

vehiculo que circula
en su mismo senti-
do.
@ Si el intermitente
parpadea, que va a
efectuar un despla-
zamiento lateral,
' cambio de direccion
o sentido.
@ La distancia a Ia
gue se encuentran
otros vehiculos,
aunque con muy po-
ca precision.
@ El trazado de 1a
* carretera.

INTERSECCION SIN SENALIZAR ;Quién tiene prioridad?

Nadie tendria prioridad en la situacidn que se representa en el gréfico, que es
la de una interseccion sin sefializar la preferencia, a la que acceden cualro
vehiculos al mismo tiempo.

CONOCER LAS SENALES

SENALIZACION TURISTICA

La sefializacién turistica homologada se
diferencia de las otras sefales de circulacién por
el uso de un color y una forma de panel
exclusivos. La amplia oferta turistica de calidad
de Espana se concreta en tres palabras claves
con sus correspondientes iconos:

CULTURALES

Identifica [a oferta de
Ciudades Patrimonio de
la Humanidad, Bienes
Patrimonio Mundial y
otros destinos de
interés cultural como
catedrales, castillos...

SOL Y PLAYA ;

Este pictograma,
perfectamente
compresible al primer
golpe de vista, indica la
existencia de una playa
o playas de especial
calidad.

NATURALEZA

Con la imagen de este
pictograma se abarcan
las reservas de la
biosfera, parques
nacionales y otros
destinos naturales de
interés.

B Intersecciones sin sefalizar. Los conductores estan obligados a ceder la pre-
ferencia a los vehiculos que se aproximen por su derecha, segiin sefiala el Regla-
mento de Circulacion. En este ejemplo, todos se encuentran con un vehiculo a ese
lado y, ni siquiera la ambulancia, tiene prioridad sobre los demas (no lleva acciona-
da ni la luz ni la sirena).

M ;Quién pasa primero? Lo recomendable es que los conductores adopten la maxi-
ma precaucion: detenerse en la interseccion y observar la actitud de los demas; si
alguien toma la iniciativa, debera hacerlo a velocidad reducida; a continuacion pa-
saran los otros conductores, teniendo en cuenta que ya se puede aplicar la norma
general de prioridad a la derecha.

B También con semaforo amarillo. Si se frata de una interseccitn regulqda por se-
maforos que, en ese momento, se encuentran apagados o con [uz amarilla intermiten-
te, la actuacion de los conductores debera ser similar a la anteriormente indicada.

PLANTEE SU DUDA sobre posibles situaciones conflictivas de circulacion y enviela a la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor™— (Gene-
ral Aranaz 86, 28027, MADRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se iran seleccionando las mas representativas.
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El 36% de las principales
carreteras presenta un
riesgo alto o muy alto

PELIGRO,
TRAMO A
~AMO

EN uno de cada tres
tramos de nuestra red
principal de carreteras
existe un riesgo elevado
de sufrir un accidente. Asi
se desprende del estudio
EurcRAR, gue relaciona la
accidentalidad vy la
intensidad de vehiculos.

uroRAP (European Ro-
ad Assessment Pro-
gram), programa euro-
peo de evaluacién de
carreteras en el que par-
ticipan siete administra-
ciones y 14 clubes de
automovilistas europe-
os, entre ellos los espafioles RACC y
RACE, ha hecho piblico un informe so-
bre los indices de riesgo de las carrete-
ras espafolas. Para ello, y con la colabo-
racién de la Direccidn General de Trafi-
co y del Ministerio de Fomento, se han
estudiado los accidentes registrados du-
rante los afios 1999-2001 en 21.400 km
de la Red de Interés General del Estado,
To que supone un 87% del total, dividi-
dos en 1.182 tramos.

Para obtener los indices de riesgo y
establecer la probabilidad de sufrir un
accidente mortal o con heridas graves,
se han seleccionado tramos homogéneos
para relacionar el ndmero de accidentes,
la longitud del tramo y la intensidad de
la circulacién. Ademds, el indice de
riesgo se ha agrupado en cinco niveles
que se representan en colores —negro,
rojo, amarillo, verde y verde oscuro— en
una escala descendente de peligrosidad.

Asi, de los 1.182 tramos estudiados, el
36% presenta un riesgo alto o muy alto
de accidentalidad, al 29,5% se le atribu-
ye un indice de riesgo medio y, en el
36% restante, el riesgo es bajo o muy

" de accidentes.

con un rnesgo cero

graves, RACC y

bajo, con 40 tramos EL RIESGO EN ESPANA accidentes mads

RACE plantean

Del estudio_se propuestas como
desprende que Gali- Wy alte [

cia es la comunidad MEALY

mas peligrosa mien- S

" Bl

una mayor inver-
sién publica, la in-
tegracion de los

’cﬁ=r *

tras que Madrid y Bajo 29,2 criterios de seguri-
Catalufia presentan dad vial en el dise-
los indices mas ba- [BUANREGIY 49 - flo de las infraes-

jos. Precisamente, la

mayoria de los tramos con una intensi-
dad circulatoria alta se califican como
seguros 0 muy seguros y, por el contra-
110, la mayoria de los mas peligrosos tie-
ne una intensidad baja de vehiculos y
estd préximo a zonas urbanizadas.

Se constata que las carreteras con in-
tersecciones al mismo nivel son mis pe-
ligrosas, mientras que la existencia de la
mediana supone un elemento decisivo
para garantizar la seguridad.

Por dltimo, y con el fin de reducir los

PROVINCIAS CON MAS
TRAMOS NEGROS

Pontevedra 15
Lugo -10
Asturias 8
Burgos 8
Teruel i
Badajoz .
A Corufia i
Alicante 7
Huesca 6

6

Ledn
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tructuras y la reali-
zaci6n de auditorias de seguridad.

Sobre este estudio, el Ministerio de
Fomento ha puntualizado que, en la 1lti-
ma década, la peligrosidad de las carre-
teras de la Red del Estado ha disminuido
un 49,5% v el indice de mortalidad se ha
reducido a la tercera parte. Con ello, el
indice de peligrosidad (ntimero de acci-
dentes con victimas por cada 100 millo-
nes de kildmetros recorridos) es el terce-
ro mds bajo de Europa, por debajo de
Finlandia y Dinamarca €

LOS MAS PELIGROSOS Y LOS MAS SEGUROS

LOS 5 TRAMOS CON MAS RIESGO

N-630; Principio y final de z.u. de Zamora, b

N-640: Final z.u. de Caldas-Villagarcia de Arousa (Funtevedra)
N-223: Cruce con N-234-Principio z,u. de Teruel. .
N-558: Fin z.u. de Pontevedra-Puerto de Marin (Pontevedra)
N- 330: Maria de Huerva-Principio z.u. de Zaragoza

LOS 5 TRAMOS MAS SEGUROS

N-330: Principio z.u. de Zaragoza enlace con N-232 (Zaragoza).
N-330: Puente de Santiago de Zaragoza-Enlace N-Il (Zaragoza).
N-630: Cruce de C-537 a Montijo-Cruce con N-V en Mérida (Badajoz).
N-601: Final de autovia en Le6n-Rollo Santa Ana (Leon). '
N-122: Principio y final de z.u. en Valladolid.

B carvdf

AVERIAS. Perdonen que .
insista. En las redacciones ya ha %J
dejado de ser noticia que tal 0 4
cual marca nos pase la nota de @
gue no se cuantos miles de T
coches de tal o cual modelo e
deben pasar a revision. La ‘aj
mayoria de las veces, es verdad, gz

por cosas no graves. Pero no deja
de ser triste que cada dos por tres
tengamos que llevar el coche al
taller. A este paso, las marcas van
a tener que tener flotas para no
dejar tirados a sus clientes. Claro,
deberian tener tantos coches...

adlvmanza ¢Se imaginan quién va
a pagar los platos rotos de 0s
problemas marcas-distribuidores y
de ia entrada en vigor de la nueva
Ley de Garantias? El sector va se
ha posicionado. No sé si tendremos
muchos problemas para cambiar
un coche cuando nos salga cor
defecto de fabrica, no sé cuanto
nos rebajaran los coches de
segunda mane cuando los
cambiemos por el nuevo... Pero
algo esta claro: pagaremos los

usuarios.

SIESTA. Mucho ojo con la
hora en ia que conduce.-Segun
el profesor de Medicina Antonio
Vela, entre las 13y las 16
horas, nuestro organismo sufre
un bache, es decir, durante la
siesta, y So0mos mas propensos
—ya lo hemos dicho aqui en
alguna ocasion— a los
accidentes, fundamentalmente
porque disminuye nuestra
atencion, Veinte minutos de
siestecita nunca vienen mal,
sobre todo para evitar sustos al
volante.

Adivina

@O0

Parasitos sin cinturdn

iendo determinados
programas de televi-
si6én, fundamen-
talmente en los “ro-
sas” y “amarillos”,
es facil encontrarnos
con parasitos que no
han hecho nada en
la vida pero que tie-
nen mds minutos en

televisién que Aznar, Zapatero o el dltimo
premio Principe de Asturias o Nobel de

- Medicina. ;Y hasta cobran! Y es curioso

que algunos de estos personajes, que sa-
ben mds de sdbanas que de literatura; que beben y viven

_ entre odios y al olor del euro ficil, que no destacan por

conocimientos ni formacién, son lideres de audiencia vy,
lo que es peor, lo son a la hora de incumplir las més ele-
mentales normas. Estos personajes de la noche y los fo-
cos de television hasta alardean de conductas irresponsa-

‘bles al volante y es

dificil ver que se

pongan un_cinturén

de seguridad o que
se coloquen el casco

cuando van en mo-
tos. Hasta muchos
artistas, o algunas
estrellas del fiitbol,
que se mueven en
esos circulos, caen
en la misma irres-

ponsabilidad. Por
ejemplo, un torero

famoso o un arqui-

MUCHOS FAMOSILLOS “ALARDEAN” Y ‘
PRACTICAN CONDUCTAS IRRESPONSABLES
AL VOLANTE. TODO LO CONTRARIO QUE LOS
PROFESIONALES DEL VOLANTE. -

tecto-escritor. Alguno ha estado al borde
de la muerte por un accidente, entre otra
cosas por la falta de uso del cinturén... y
sigue en sus trece. Otro, que ha pasado
mas tiempo levantando el brazo que en la
universidad, es capaz de salir a toda velo-
cidad encima de una moto entre piblico y
camaras. Naturalmente, sin casco.

La otra cara de estos pardsitos nos la en-

contramos en los profesionales de las mo-
tos, de los coches. Hay excepciones, pero
estos son los primeros en respetar como
nadie las mds elementales medidas de se-

guridad. Desde los Nieto a los Gibernau,

Elias...

hasta nuestro mds mds pequefio “motero”,

Jorge

Lorenzo (“les diria a los jovenes gue siempre leven el
casco”) aconsejan ser prudente y ya no les digo nada de

nuestro hombre

del presente y, sobre todo, del futuro en

la F-1, Fernando Alonso, al que un collarin especial le
salvé hace muy poco de lo que podia haber sido una tra-

gedia. En oftros pai-
ses también es habi-
tual ver series de te-
levisién o peliculas
donde se respetan es-
crupulosamente las
normas y ningin po-
licfa, marido despe-
chado o mujer ejecu-
tiva se monta en el
coche sin ponerse el
cinturén. Aqui se es-
td avanzando, pero
no es tan dificil ver
* todo lo contrario.

T

T

RAFICO lﬁl

Septiembre-octubre 2003

¥




 / WV
] ﬁ’/(ﬁ"—-L

150.000

vehiculos disponen en
Espana de
SISTEMAS

DE NAVEGACION

La tercera parte de los
150.000 vehiculos que
disponen en Espana de
navegador ya es capaz
de informar al conductor
de las incidencias de la
circulacion y proponerle
alternativas para evitar
los atascos.

A falta de subsanar
algunas deficiencias
—insuficiente
digitalizacion de la red de
carreteras, existencia de
zonas de sombra donde
no hay cobertura y
ausencia de informacion
dentro de las ciudades—
hay una decidida
apuesta por todas las
ventajas que ofrecen los
sistemas de navegacion
aunque persiste la duda:
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Una de las opciones
que suelen tener las
pantallas de los nave-
gaores es una repre-
sentacion mixta de ma-
pa y pictagramas.

José Ignacio RODRIGUEZ

n—.n-lmm Infografia: Diirios

partir de1997, algunos
vehiculos de las gamas
mds altas comenzaron
a incorporar en Espana

los denominados siste--

 mas de navegacion,

capaces de guiar al

conaucror nacia un destino previamente
memorizado, mediante indicaciones
acisticas y visuales. Para ello se utilizan
las sefiales de posicion que envian los
satélites (GPS) y otros elementos a bor-
do del antomdvil, como el giréscopo,
una especie de brajula electrénica que
sefiala hacia dénde se estd desplazando
el coche, asi como el software de nave-
gacion, un CD-Rom o DVD en el que se
encuentran digitalizadas las calles y ca-

] segtin fuentes de Anfac (Aso-
ciacién Nacional de Fabricantes de Au-
tomoviles y Camiones), unos 150.000
vehiculos dlsponcn de navegador en
nuestro pais (menos del 1% del total),
de los que sélo 50.000 disponen de la
tecnologia que permite la navegacion
dindmica. La
diferencia con
el simple guia-

cuada para lle-
gar al destino,
teniendo en
cuenta los atas-
cos, las inci-

s meteo-
rolégicas, etc.
Y esto es posi-

TRAFICO

EN 2005 LOS
SISTEMAS DE
NAVEGACION
TENDRAN
DIGITALIZADAS :
TODAS LAS CALLES
Y CARRETERAS DE
ESPANA

ble gracias a la la informacion de las
incidencias de la circulacién que facilita
la DGT (Direccién General de Trifico),
via RDS-TMC (Canal de Mensajes de
Trifico), a través de RNE3.

AYUDAN PERO PUEDEN DISTRAER. Una
de las cuestiones que méas preocupa es
hasta qué punto estos sistemas ayudan
al conductor en su tarea, sin distraerle ni
provocar situaciones de riesgo. Ya en
1999 la UE admitia esa posibilidad y es-
tablecia una serie de recomendaciones

LO BUENOQ Y LO MALO, A PRUEBA

“Trafico” ha tomado contacto con los
sistemas de navegacion a bordo de
sendos automaviles —un Renault Vel-
+ satis y un Seat Leon- en recorridos
tanto urbanos como en trayectos por
carretera. La experiencia ha mostrado que
cuando se dispone de un automovil con esta
ayuda, llegar a un destino desconocido es
mas facil. Imposible perderse.

Pero no hay que confiarse del todo: el siste-
ma podria recomendar un giro o un cambio
de direccion prohibidos, por ejemplo, la se-
mana anterior. De ahi la importancia de que
el conductor esté aten-
to y respete, por enci-
ma de las indicaciones
del navegador, las nor-

mas de circulacion.
Cuando por una u
otra razon el conductor
toma otra salida o eli-
ge otro itinerario, el
sistema recalcula la
nueva alternativa. En
principio, basta con las
instrucciones verbales
para dejarse guiar,
aunque también se

Septiembre-octubre 2003

puede contar con representaciones visuales
en la pantalla (pictogramas y mapas) cuya
consulta, en marcha, obliga a desviar la mi-
rada de la carretera. Si ademas hubiera que
manipular botones (siempre debe hacerse a
coche parado), el peligro es evidente, y mas
si no se esta familiarizado.

Asi, lo mas practico y seguro son las ins-
trucciones verbales, aunque el conductor
puede quedarse perplejo al principio cuando,
la voz del sistema, indica: “Gire en dngulo
plano en la proxima interseccion” (?). En
otras ocasiones no diferencia los giros con
los desplazamientos de carril... Es decir, se
utiliza un lenguaje que, en ocasiones, difiere
con la terminologia aprendida por los con-
ductores al obtener su autorizacion para
conducir aunque, con el tiempo, se llega a
interpretar bien los mensajes.

Sefialar, por Gltimo, que la navegacion di-
namica, por la que el sistema guia al con-
ductor en funcion del estado del irafico, no
tiene cobertura en los nicleos urbanos. En
las carreteras principales supimos con ante-
lacion que habia retenciones, aungue las vi-
as alternativas sugeridas no eran razonables
porque implicaban rodeos considerables. 0,
simplemente, no habia alternativas.

SISTEMAA

e Pantalla LCD de
tres lineas de texto.

e Boton giratorio para
navegacion entre
menus y un boten
para la seleccion
(enter).

¢Cuanto se tarda en introdiicir
un destino mientras se conduce?

A
B
C

D

Llamada
a movil*
intonizar

*Marcar un nimero de 10 digitos
en un mavil y sintonizar una emisora

de radio con un sistema de busqueda automatica.

con el fin de que no interfirieran la labor
del conductor y numerosos estudios y
opiniones cualificadas admiten, junto a
las muchas ventajas, algunos riesgos.
Luis Montoro, director del Instituto
Universitario de Trdfico y Seguridad
Vial (ver “Decilogo del experto’
la que, a pesar de las fuertes fuertes in-
versiones en innovaciones tecnoldgicas
en navegadores “no se ha estudiado na-
da en relacion con el impacto que pue-
den tener sobre el comportamiento del
conductor o la propia seguridad vial”
La mayoria de los expertos en el 1la-

SISTEMA B

= Pantalia en color
de 5,6 pulgadas.

@ Joystick (simifar al
de los videojuegos)
situado en una
unidad de control
remoto.

0 20 40 60 80 100120 00 02 04 06 08 1,0
Tiempo medio (segundos).

mado ‘factor humano’ coincide en que
introducir el destino mientras el conduc-
tor maneja el volante puede distraer de-
masiado, segiin un trabajo de recopila-
cién de investigaciones realizado por el
Instituto de Investigacidn sobre Repara-
cién de Vehiculos, Centro Zaragoza, y
se apuntan alternativas interesantes para
evitarlo como aplicar sistemas de reco-
nocimiento de voz. Precisamente, en las
pruebas realizadas por varios investiga-
dores (Tijerina, Johnston, Parmer y
Winterbotom) en 2000 sobre cuatro sis-

temas de navegacién (ver

» Diversas
pantallas: des-
de las mono-
cromo—ala
izquierda-a
las de color,
con diferentes
pictogramas y
Dplanos a dis-
tinta escala.

einnin

EURDPA

A8/E45
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SISTEMAC

e Pantalla LCD en color
de 4 pulgadas.

® Teclado con un boton
direccional y otro para
la seleccidn (enter).

¢Guantas veces nos
desviamos del carril?

Nimero medio de salidas.

SISTEMA D

@ No dispone de
pantalla.

@ | os datos se
proporcionan por
reconocimiento de
voz y se reciben
de forma aciistica.

&Cuanto tiempo se circula
con la vista fuera de la carretera?

0 20 40 60 80 100

Desvio de la vista de
la carretera (segundos).

Fuente: Estudio de Tiferina, Jahnstor, Parmer y Wirterbottom, en 2000

infografia), esta es la alternativa mas efi-
caz, la que durante menos tiempo obliga
al conductor a mantener la vista fuera de
la carretera. Se comprobd, por ejemplo,
que introducir los datos en el navegador
lleva mas tiempo que marcar el nidmero
de un mévil o sintonizar la radio. .

Para Gil Casares, director de Tele
Atlas —empresa dedicada a la digitaliza-
cion cartografica para navegadores—, la
necesidad de que las instrucciones se re-
alicen por voz es fundamental,
“critica”, mientras que Javier Garicano,
de Robert Bosch/Blaupunkt, asegura que
se puede navegar sin pantalla, s6lo con
las instrucciones de voz y que, en todo
caso, el peligro, si lo hay, se limita al
primer mes de manejo.

Por su parte, Fernando Acebrdn, ex-
perto en siste-
mas inteli-
gentes de
transporte




de Anfac, apela a la responsabilidad del
conductor para que sea consciente de los
riesgos de un mal uso, como es la mani-
pulacién en marcha: “Aungue el nave-
gador estd pensado para guiar al con-
ductor con instrucciones verbales, siem-
pre resulta 1itil contar con el apoyo de
un mapa o con pictogramas y flechas
que indican la direccion a seguir, y la
distancia hacia la proxima salida o gi-
ro”.

Mas critico es Federico Ferndndez,
subdirector adjunto de Circulacién de la
DGT (Direccion General de Trédfico),
quien, aunque reconoce que “mds infor-
macion significa mds seguridad, evita
sorpresas y la incertidumbre de saber st
mds adelante hay mal fiempo o atascos,
todo indica que el mapa distrae y la ma-
nipulacién del sistema distrae”. Por
ello, sefiala, sélo un sistema de reconoci-
miento de voz parece viable desde el
punto de vista de la seguridad y, de he-
cho, se podria prohibir la instalacién de
sistemas y equipos teleméticos —excep-
tuando los navegadores— que puedan
perturbar la obligatoria labor de atencién
del conductor.

TEST DE PRUEBA. En Espaifia, la DGT,
gracias a un convenio con RNE, comen-
z6 a facilitar en 1995 informacién de
trafico en tiempo real a través del canal
TMC, al principio en las dreas proximas
a las ciudades de Madrid, Barcelona y
Valencia y, en 1999, en toda la red prin-
cipal de carreteras, lo que posibilitaba la
navegacion dindmica.

Precisamente, para chequear su fun-
cionamiento, Anfac constituy¢ hace ape-

|‘ - 0 : -. {5\
RD

» La manipulacion del navegador debe hacerse
siempre con el coche parado.

2. El sistema guia al conductor
mediante instrucciones verbales
y visuales.

nas un afio un grupo de trabajo integrado
por los principales fabricantes de auto-
moviles, de equipos de navegacion, pro-
veedores de cartografia, Administracion
y clubes de automovilistas, quienes re-
corrieron mds de 18.000 km en ocho ve-
hiculos dotados de navegador.

Los resultados de la prueba evidencian
algunas deficiencias. Por un lado, la in-
suficiente digitalizacién de la red de ca-
rreteras, la existencia de zonas ‘de som-
bra’ en tramos donde no llega la infor-
macién TMC, v la total ausencia de in-
formacién en todos los nicleos urbanos
donde no se puede realizar la conduc-
cién dindmica.

La informacién que posibilita la nave-
gacion dindmica la suministran los agen-
tes de la Guardia Civil y Policia catala-
na, asi como todo el dispositivo tecnold-
gico de cdmaras, sensores, etc. La DGT
la procesa y pone a disposicion de RNE

LA NAVEGACION EN EL MUNDO

JAPON, PIONERD, El principal mercado de vehiculos con navegador a bordo es el japo-
nés, que el afio pasado contaba ya con & millones de unidades. Cuando en 1997 se ini-
cia su comercializacion en Europa, Japan contaba con un millon de vehiculos con este

sistema.

EN TODO EL MUNDO. En 2001 habia 6 millones de vehiculos con navegador en el mundo: el
24% en Europa, el 40% en EE.UU y el 36% en Japon.

EN EUROPA. En 2002, habia 1,5 millones de coches equipados (1,2 millones.coma primer
equipp y 300.000 instalados posteriormente). Se espera que Europa alcance los 5,6 millones
de unidades a finales de 2003; 7,7 millones en 2004; y cerca de 13 millones en 2006.

ESPANA. En la actualidad, existen cerca de 150.000 vehiculos con sistema de navegacion. El
proceso comenzo en 1997, con pocas unidades. En 2001 se instalaron unas 12.000 unidades
(el 50% como primer equipo) y en 2002, 25.000. Para 2003 se prevén 33.000 unidades y
50.000 en 2004.
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" nando Acebrdn, aunque re-

;s

El reto inmediato es hacer compatible
la inestimable ayuda del navegador con
el riesgo de distraccion.

para que, a través de su infraestructura
por satélite, la distribuya a sus centros
emisores y llegue al conducter que dis-
pone de navegador cuando su automévil
pase por un punto TMC de una determi-
nada carretera.

Un participante de la citada prueba, el
RACC, pone en duda la ma-
durez y utilidad de la infor-
macién basada en mensajes
RDS-TMC, mientras que el
representante de Anfac, Fer-

conoce que Espafia se en-
cuentra lejos de la realidad
de mercados mds maduros
como Francia y Alemania,
asegura que en la actualidad existen su-
ficientes medios para dar una informa-
cidn de trifico de calidad.

SOLUCIONES. Para paliar las deficiencias
apunta soluciones: fijarse en el modelo
alemén, donde existe

més de un proveedor de LA CARTOGRAF iA
DIGITAL DEBE
ACTUALIZARSE
CADA ANO, YA
QUE CADA DIA
HAY CAMBIOS
_SENALIZACION,  ia
ETC.— EN 269
KILOMETROS DE

servicios y varias emi-
soras difundiendo infor-
macién; aumentar las
emisoras y la cobertura;
incluir la informacién
de trifico en el entorno
urbano; y potenciar los
puntos de informacién
TMC por parte de la
DGT, “un organismo
con una clara vocacion
de servicio publico que
ya realizd hace afos
una fuerte inversion en
estas tecnologias”.

LA RED

El responsable de la DGT en este cam-
po, Federico Ferndndez pone en duda que
hoy el mercado permita hacer rentable es-
te servicio. No obstante, reconoce que la
tecriologia para que el sistema funcione
existe, que al final todos los coches dis-
pondrin de navegador —"es una estrafe-
gia de mercado de los fabri-
cantes”— y que el concepto
de navegaci6n tiene més
ventajas que inconvenien-
tes. Por otro lado, cuestiona
un éxito inmediato de la na-
vegacion dindmica “porque
tampoco existe infraestruc-
tura suficiente para ofrecer
itinerarios alternativos para
solucionar cada problema; y, 51 existie-
ran, jqué pasard cuando todos los con-
ductores dispongan de esa informacion
privilegiada y vayan por la ruta que se es-
td aconsejando?” . En todo caso, reconoce
que la evolucién y desarrollo de estos sis-
: temas obligard a la

Administracion a im-

plicarse mds, aunque

habrd que resolver si
la relacién con el

usuario serd directa o

a través de una em-

presa, bajo pago, por

la contratacién de
. servicios, como ya
funciona en Alema-

El insuficiente ni-
vel de digitalizacion
de las carreteras es
otro problema detec-
tado. Segin Rafael
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EL DECALOGO DEL
EXPERTO

Estas son las diez puntualizaciones
fundamentales de Luis Montoro, di-
rector del INTRAS (Instituto Universi-
tario de Trafico y Seguridad Vial), so-
bre los navegadores:

Kl Los navegadores se unen a otras fuen-
tes de informacion en el automdvil tan com-
plejas que van contra los principios de la er-
gonomia del futuro: dar la méxima informa-
cion con la maxima sencillez.

E3 Muchos navegadores presentan errores
graves de disefio: manejo complejo, fondos
de pantalla brillantes que no se pueden
apagar por la noche y producen fatiga ocu-
lar...

El L gran ventaja es que el conductor no
tiene que ir excesivamente pendiente de
identificar calles, mirar un mapa, seguir
unas instrucciones escritas, efc. y se centra
mejor en la conduccion.

El principal inconveniente es que se
puede convertir en fuente de distraccion
doble: conducir
y mirar o seguir
las instruccio-
nes del navega-
dor y manejarlo
al mismo tiem-
po.

5 impor-
tante que el
conductor sepa
que el navega-
dor es una
orientacion, pe-
ro que en abso-
juto es infalible.
Es necesario
actualizar cons-
tantemente los
mapas del na-
vegador.

» Luis Montoro, Catedrati-
co de Seguridad Vial.

B3 La informacion visual y auditiva debe
ser lo mas simple y répida posible: 1,5 se-
gundos, como maximo, de fijacion ocular
para captar la informacion.

KA Las visualizaciones deben presentarse
con simbolos, sefales, indicadores, ele-
mentos graficos y terminologia adecuados
para su comprension.

3 pebiera impedirse que la manipulacion
de los navegadores pudiera hacerse con el
vehiculo en marcha.

El sistema ha de ser lo mas universal
posible para que el uso de un navegador u
otro no requiera ser aprendido cada vez que
uno sube a un coche.

K s muy importante hacer unas instruc-
ciones de uso claras para el conductor que
insistan, ademas, en todo lo referente a la
seguridad vial y especialmente con la dis-
traccion.




LO QUE RECOMIENDA LA UE

Con el objetivo de que los sistemas de informacion a bordo de
los vehiculos fueran perfectamente comprensibles por el con-
ductor y no interfirieran o distrajeran, la Comisién de la UE
aprobo en diciembre de 1999 una recomendacion. Estas son
las lineas principales:

DISEND. Debe ser tal que no dis-
traiga visualmente al conductor,
ni favorezca comportamientos
peligrosos y sea compatible con
la atencion necesaria para con-
ducir.

ARAGUEZ

INSTALACION. Las pantallas de-
ben situarse cerca de la linea vi-
sual del conductor, evitando
deslumbramientos y reflejos y de
manera que no se entorpezca la
visibilidad ni obstruya otros con-
troles.

INFORMACION. La informacion
debe ser rdpida y exacta, facil-
mente asimilable y no debe in-
ducir a comportamientos peli-
{rosos.

INTERACCION. La manipulacion
no debe ser larga ni compleja,
no afectara negativamente a la
conduccion y debe incluirse la
posibilidad de hablar y escuchar
en “manos libres”.

INSTRUGCIONES. Deben ser sen-
cillas, facilmente comprensibles,
y las descripciones, fotografias y
esquemas no deben crear ex-
pectativas irreales ni fomentar
un uso inseguro o ilicito.

Gil Casares, responsable de Tele Atlas,
“a finales de 2005, tendremos cartogra-
fiada toda Espafia”. En la actualidad s6-
lo estd el territorio, incluidas calles y ca-
rreteras, de 2.000 municipios en los que
habita el 75% de 1a poblacién. El CD,
con la cartografia, incluye servicios co-
mo una guia de playas y puntos de inte-
rés: aeropuertos, estaciones de ferroca-
rril, aparcamientos, gasolineras, hospita-
les, restaurantes, concesionarios... “Tra-
bajamos en otros sistemas de ayuda, por
ejemplo, s1 salta el airbag por un acci-
dente se producird automdticamente
una llamada a los servicios de emergen-
cia e incluiremos datos como el estado
del firme, las pendientes y otros aspec-
tos relacionados con la seguridad”.

A Gil Casares no le sorprende que las
pruebas realizadas por “Trafico” hayan
detectado instrucciones erréneas sobre gi-
ros prohibidos y otras contradicciones, ya
que cada dia se modifican, por obras y
cambios de regulacién de la circulacidn,

269 de los 600.000 kilémetros que com-
prende la base de datos. “A lo largo de
un afto se modifica el 15% de la red, aun-
que en periodos electorales hemos obser-
vado que aumenta hasta el 20%”. Por es-
to el responsable de Tele Atlas recomien-
da actualizar el CD cada afio: “Tenemos
un sistema de suscripcion gue permite un
ahorro del 25% sobre el precio de un CD
que oscila entre 145y 155 € (incluye Es-

SE TARDA MAS EN
INTRODUCIR UN .
DESTINO EN EL
NAVEGADOR QUE
EN LLAMAR
DESDE UN MOVIL
O SINTONIZAR
UNA EMISORA
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clon enAifguna ciudad espaiiola que per-

pafia y Portugal), mientras que los DVD,
que incluyen toda Europa, cuestan entre
245y 350 €.

LO QUE GUESTA. Un navegador cuesta,
aproximadamente, a partir de 1.000-
1.200 €. Segtin Pilar Manso, de Blau-
punkt, los precios han bajado considera-
blemente y ya se ofrece como opcién en
todos los automdviles, grandes y peque-
flos. “Los fabricantes de automoviles
han realizado grandes inversiones, pero
hay un cierto desconocimiento en los
concesionarios que no utilizan esta in-
novacion como argumemo de comprd,
tal vez porque los. comen:tales no tienen
la formacion necesaria”

Bl navegador, a falta de la; puesta- a pun-
to definitiva, ahorra tiempo, evita lener

- que leer un mapa de papel, ofrece alterna-

tivas ante el atasco, estima el tiempo de
llegada... En definitiva, son todo ventajas,
aunque habra que superar algunas dificul-
tades, sobre todo, para que nho distraiga. ¢

Fernando Alonso, el primer piloto espaﬁol que triunfa en la Formula-1

PASADO Y PRESENTE DE
FUTURO CAM PEON

Con 22 anos ha conseguido su primera
victoria en un Gran Premio de Formula-1,
pero a los tres anos ya conducia un kart,
Fernando Alonso es el primer
piloto espanol que se sube
al podium de la F-1, pero
es solo el ultimo escalon
de la carrera de un
campeon gue esta
acostumbrado a ganar.
Porgue, como él mismo
dice, no le gusta perder ni
al parchis.
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Mercedes LOPEZ S S

RS .

1 domingo 24 de agosto
se presentaba caluroso
en el circuito de Hunga-
roring (Hungria): el ter-
mometro de ambiente
marcaba 34° C y en el

S ©  asfalto se alcanzaban
los 44° C. En sus pistas, todo estaba pre-
parado para correr el Gran Premio htin-
garo de Férmula-1. Unas horas mds tar-
de se llegd al punto de ebullicién y todo
se tifié de los colores azul y amarillo, los
de 1a escuderfa de Renault y los de Astu-
rias. Fernando Alonso, el piloto espaiiol,
conquistaba el Gran Premio al volante
del R23 de Renault. Era la primera vez
que un espaiiol ganaba una carrera de la
F-1. Ademds, se convertia en el piloto
que con menor edad (22 afios y 26 dias)
habia conseguido la victoria, arrebatando
el titulo a Bruce McLaren,
que subi6 a lo mas alto del
podium en el Gran Premio
de EE. UU. de 1959, con
22 afios, 3 meses y 12 dfas.

Se habia alcanzado un
suefio que habia comenza-
do cuando Fernando, con 3
anos, recibié un regalo
muy especial: un ‘kart’
construide por su padre,
José Luis. Y también era
un escalén mas —el mds
importante, por ahora— en
la carrera de este piloto
que desde siempre habia
despuntado alli donde co-
rriera. Hace 19 afios que
padre e hijo comenzaron a
‘patearse’ todas las fiestas
de las localidades cercanas

velocidad.

Nombre: Fernando Alonso

MAXIMA
SEGURIDAD

Durante una carrera,
los pilotos 'visten'
importantes elementos
de seguridad. Desde el
casco, al traje, la ropa interior,
los guantes o los hotines. Y
una de las ultimas
innovaciones, cuyo uso ha sido
impuesto por la FIA
(Federacion Internacional de
Automovilismo) desde esta
temporada en la Formula-1, es
el denominado HANS (sistema
de proteccion para la cabeza y
el cuello). Se trata de una
especie de collarin de fibra de
carbono en forma de U, que se

sujeta al cuerpo mediante
unas cintas por debajo de los
brazos y al casco por dos
correas flexibles. Es como un
reposacabezas que lleva
incorporado el piloto y cuyo
objetivo es evitar las lesiones
en las vértebras cervicales, ya
que absorbe parte del impacto
y lo reparte. Se dice que fue
vital en el accidente que sufrio
Fernando durante el Gran
Premio de Brasil, cuando el
coche que conducia a mas de
250 km/h choco contra una
rueda y acabo estrellandose
contra un muro.

Todo ello le ayuda a
conseguir un corazon tan
‘grande’ como el suyo. Su
capacidad cardiaca es
extraordinaria: en los
momentos de maxima tension
su corazon no supera las 205
pulsaciones para bajar después a las 50 en los
momentos de reposo. -

para participar en las carreras de karts.
El nifio corrfa y ganaba a chavales 2 6 3
afios mayores. Con 7 afos ya era campe-
on de Asturias de karting infantil, habia

CUERPO ‘DIEZ’

Una excelente forma fisica y mental es esencial para
los pilotos, y Fernando lo sabe. Trabaja,
especialmente, los miisculos de la espalda,
los abdominales y el cuello —la fuerza
centrifuga generada por las curvas llega a
cuadruplicar el peso del conjunto cabeza-
casco-. lgualmente, practica tenis,
squash, fiitbol, ciclismo y carreras de fondo y -

conseguido ocho triunfos en ocho carre-
ras. Fernando y su padre cada vez tenfan
que viajar mds lejos. Con 13 afios se
proclamaba campeoén de Espafia y con
16, campedn del mundo. Ganar, siempre
ganar. Una constante en su carrera. Co-
mo dice su padre “la constancia y el
afdn de ganar ha sido siempre algo que
Fernando ha llevado dentro”. El mis-
mo Fernando lo corrobora: “Hasta

cuando iba con mi madre al colegio le

" retaba a echar carreras. Me dejaba

ganar, porque si no, me enfadaba mu-
cho. No me gusta perder ni al
parchis”. :
A los 17 afios re-
cibe una llama-
da del ex pilo-
to Adridn
Campos, que
le incorpora a su
equipo, ocupando
la plaza que Marc
Gené habia dejado.
De su mano se corond campe-

CAMINO DEL COLE,
SE ENFADABA CON
SU MADRE Sl LE
GANABA ECHANDO
CARRERAS

On europeo de la Férmula Nissan. En el
afio 2000 se subié a un monoplaza y con
€l participé en la Férmula 3000, 1a ante-
sala de la Férmula-1

En la temporada 2001 debutaba en la ca-
tegoria ‘reina’ con Minardi. Era el se-
gundo piloto mds joven en correr en la
F-1, después del mejicano Ricardo Ro-
driguez. Durante el afio 2000 fue piloto
de pruebas de Renault. Meses mds tarde,
el presidente de Renault Sport, Patrick
Faure, anunciaba en rueda de prensa que
Fernando Alonso seria uno de los pilo-
tos de Renault para la temporada 2003.
Una apuesta del director del equipo, Fla-
vio Briatore, que creyé en €l y que tuvo
que escuchar todo tipo de comentarios
sobre la sustitucién del piloto britanico
Button por el joven espafiol. Estos co-
mentarios se han ido acallando segin
Fernando iba acaparando ‘victorias’.

TEMPORADA TRIUNFAL. Consigue su
primera ‘pole’ en Malasia, donde, ade-
mds, sube al podium por primera vez, al
haber llegado el tercero. En Brasil, a pe-
sar de sufrir un aparatoso accidente, su-
be otra vez al tercer escalén del podium.

Durante el Gran Premio de Espafia
vuelve a triunfar y entra en segundo lu-
gar =s6lo otro espafiol, Alfonso de Por-
tago, habia llegado tan alto, quedé se-
gundo en el Gran Premio de Gran Breta-
fla en 1956, pero compartiendo puesto

PILOTO CONCIENCIADO

Ademas de campeon, Fernando es un joven
concienciado y asegura que la “educacidn es fa
mejor medida para acabar con los accidentes”, Por
ello ha sido padrino del Programa de Educacion
Vial Renault en la edicion 2003, una iniciativa que
cuenta con el apoyo de la Direccion General de
Trafico y del Ministerio de Educacion, Cultura y
Deporte. Fernando, que hablé con “Trafico”, afirma
tajante que “es muy diferente correr en
competicion que ep carretera. En carretera, no hay
que divertirse con la velogidad”. Al mismo tiempo,
pidio a los jovenes “gue sean
responsables al conducir y que las
normas de seguridad vial deben
ser conocidas y respetadas”y
apunto como “una buena

norma a sequir: no 4

beber cuando vamos

a conducir yo, desde

luego, no lo haga'. T

¢ENTRE LOS GRANDES?
B ety

| afos. Los mas grandes de la
F1 tardaron mas. Estas son
las edades en las que los
mejores lo consiguieron:

v MICHAEL SCHUMACHER.
23 anos, 7 meses y 28 dias.
v EMERSON FITTIPALDI. 23
anos, 9 meses y 24 dias.

" AYRTON SENNA. 25 afios y
31 dias.

v’ NIKI LAUDA. 25 aiios, 2
meses y 6 dias.

+’ ALAIN PROST. 26 afios, 4
meses y 12 dias.

v NELSON PIQUET. 27 aiios,
7 meses y 14 dias.

v J.M.FANGIO. 38 afios, 10

s A ,'-.L‘IL
> M. Schumacher meses y 28 dias.

con Collins—. Y Alfonso continia impa-
rable. En Canad4 consigue la vuelta mds
rdpida de la carrera.

Por fin, llega Hungria: la ‘pole’ es su-
ya y no deja el puesto en toda la carrera,
conquistando la victoria. Habia conse-
guido subir a lo més alto del podium.
Ademads, en la vuelta 61, alecanzé y do-
blé a Michael Schumacher, el actual
Campedn del Mundo y lider del Campe-
onato. “No fue una sensacion especial
—declaré Fernando en su momento—, sd-
lo que todo iba saliendo a la perfeccion.
Aungue adelanté a Michael, yo ne estoy

- luchando por el Campeonato”.

Pase lo que pase en el futuro, Fernan-
do Alonso ya ha escrito su nombre con
letras de oro en la historia del deporte
espafiol. Y la Férmula-1 se ha converti-
do en un acontecimiento popular.

LA MAQUINA

1999. A los 17 afios accede . 2002. Piloto de pruebas @ E| monoplaza que ha largo, 1,8 de ancho y su composite y panal de automatica de seis

Diaz. Ig&ﬁﬁ)ﬁg’sﬂaﬁm al mundo de las carreras de la escuderia conducido esta temporada- _ aitura es de 0,95 m. aluminio. El motor alcanza velocidades con marcha
Fecha y lugar de e By de coches. Campedn de Renault F1. se denomina R23 y esta ; una potencia cercana a 800  atras.
nacimiento: ety BEEO CEsERGA St fabricado en un 85% en ® 1o construyen 8 caballos
fife : primera 2003. Su gran afio. ‘ monoplazas por temporada : COMBUSTIBLE. EI
29/julio/1981.0viedo d o g fibra de carbono. Pesa 600 ok ‘i
(Asturias). carrera de 2000. Participa en el Renault F1 cuenta Klios: lnelisvandoral v 10 asientos por piloto al ALETAS TRASERAS. Lieva  depdsito es de goma
Altura: 1,71 m. karting. Campeonato con él como piloto 110S, Incluyendo a afio. Ademas, se utilizan numerosas aletas en la reforzada con kevlar, un
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Entrevista exclusiva con FERNANDO ALONSO

S ONDUCIR ENSCIROCUITL Y
CARRETERA S MUY DIFERENTE”

En la temporada mas importante para su carrera,
Fernando Alonso ha concedido una entrevista a
"TRAFICO” en la que nos habla de sus objetivos
profesionales, del dia a dia, de lo duro que es estar lgjos
de su familia, de la importancia de la seguridad en la F-1
y de su faceta como conductor ‘normal’. Afirma que es
muy prudente al volante y que la gente “debe entender
que la sequridad vial forma parte de la vida diaria”.

Mercedes LOPEZ

BRI o B - o

n tus suenos mas opti-
mistas ;Pensabas que
estarias donde estds al
final de esta tempora-
da?
- No. Mi objetivo es-
te ano pasaba por
aprender v sumar puntos. Todavia soy
muy joven y me queda mucho por co-
nocer sobre la F-1 vy sobre como co-
rrer para una gran escuderia. No obs-
tante, sabiamos desde este invierno
que el coche era bueno, y no creo qgue
mi rendimiento sorprenda a nadie si
renemos en cuentd lo duro que ha tra-
bajado todo el mundo. Pero, cieria-
merte, ganar una carrera no formaba
parte del plan: fue una maravillosa
recompensa para todos.

- (Puedes ser campedn del mundo
el afo proximo? ;Tienes un objetivo
prefijado?

- Es demasiado pronto. No debemos
subestimar a nuestros rivales. Lo que
SL queremos es progresar y ser mds
fuertes; hemos ganado una carrera, y
esperamos ganar mds en 2004,

- Dicen que el mundillo de la F-1 es
muy complicado ;Has recibido zanca-
dillas? ;Qué es lo mas dificil para ti:
vivir fuera, los viajes...?

- Lo mds duro este ano ha sido vivir
en el extranjero. La F-1 es muy exi-
gente, requiere nmuchos sacrificios.
Vivo apartado de mi familia y de mis
amigos, lo que a veces puede ser muy
duro. Pero, por encima de todo, lo
que quiero es ganar, v si este sacrifi-
cio es el precio por lograrlo, estoy
dispuesto a pagarlo.

- También dicen que muchos ‘cam-

peones’ se pierden en la parpura. ;(Has
sabido asimilar el éxito?

- No presto atencion a lo gue ocurre a
mi alrededor. Los medios de comunica-
cion te convierten en un héroe al ganar
una carrera, y en un villano a la si-
guiente. Lo importante es fijarse objeti-
vos, alcanzarlos vy sintonizar bien en el
equipo. De esa forma, el éxito se con-
vierte en algo que empieza a repetirse,
v deja de ser algo excepcional.

- Has llegado muy alto y muy joven
. Como te sientes?

- No me siento diferente en absoluto:
este aiio soy el mismo corredor que era
hace un par de anios. Lo que si ha can-
biado es el coche, que este ano me ha-
permitido calificar-
me para la ‘pole po-

sition” en lugar de SCUANDO GANE EN
HUNGRIA MIRE A

MI PADRE,
MOMENTO MUY
ESPECIAL PARA

quedar decimocta-
vo. He tenido expe-
riencias fanrdsticas
en 2003: ser el con-
ductor mds joven
que obtiene una
‘pole’, ser el con-
ductor mds joven en
gandar una carrerd,
haber dado la vuel-
ta mds rdapida de un conductor joven en
toda la historia de la Formula-1. Pero
esto no afecta a mi modo de ser. He lle-
gado donde he llegado siendo como
soy, luego no tengo por qué cambiar en
€50.

- En el accidente que tuviste en Bra-
sil. los expertos aseguran que te salvé la
vida el sistema denominado HANS
(Qué importancia tienen los sistemas de
seguridad en un F-1 y para un piloto
profesional?

- Nunca entraria en un vehiculo sin
casco ni cinturon. La seguridad es uno

LOS DOS’
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de los aspectos clave de la Formula-
1, v todo el mundo se emplea a fondo
en mejorarla, desde el chasis hasta
las estructuras de impacto, pasando
por el sistema HANS. Cada afio se
afaden nuevas mejoras a la seguri-
dad, esto es un componente impor-
tante de la Formula-1, une de sus as-
pectos mds destacados.

- Empezaste a correr siendo casi un
bebé. ;Qué importancia ha tenido tu
familia en tu carrera?

- Mi padre ha jugado un papel de-
cisivo en mi carrera: fue el primero
que a los tres afos me sento en un
kart, y ha seguido apovdndome desde
entonces. Cuando me subi al podio,
en Hungria, miré hacia abajo v le vi
entre el pitblico; fue un momento miuy
especial para los dos: llevdbamos
diecinueve aiios esperando ese mo-
mento.

- (Alguna vez, yendo con tu padre
en el coche, le has dicho que ‘eso no
se hace asi’?

- No. Respeto a mi padre y los dos
sabemos que conducir en un circuito
v conducir en carretera son cosas
muy diferentes. Cuando estamaos jun-
tos a bordo del vehi-
cilo, nunca le digo
como debe hacer las
cosas: todo eso solo
sirve para distraer,
v para hacer que la
persona se sienta
nicls insegurd.

- Te has definido
como frio y calcula-
dor en la pista. ;Eres
asi cuando conduces
por tu tierra, Astu-
rias, con un coche de 120 o 150 caba-
llos? ;Eres un conductor prudente?

- Cuando conduzco en carretera
soy muy prudente. El circuito es un
dmbito cerrado, concebido con las
mdximas condiciones de seguridad, v
en el que puedes asumir riesgos. La
carretera es otra cosa: nunca sabes
qué puede ocurrir a continuacion,
Cuanto me siento en mi coche parti-
cular, soy siempre muy prudente.

- Ahora eres el idolo de muchos jove-
nes. ;Sientes alguna responsabilidad
por este hecho? ; Ta tuviste algtin idolo?

FUE UN

- Ciertamente siento ¢l peso de la
responsabilidad que entraiia ser un
modelo para la gente joven: no es
una presion, se trata mds bien de
una oportunidad. Mis héroes fie-
ron los ciclistas Miguel Indurdin y
Lance Armstrong, hombres gue han
trabajado duro, que han persevera-

“S] EL CONDUCTOR
APRENDIERA A SER
MAS RESPETUOSO,
SERIA MENOR EL
RIESGO’

do, v no se han rendido nunca. Yo
intento hacer lo mismo cuando co-
rra, v estas son cualidades que los
Jovenes, espero, también puedan
aprender.

- Los jovenes y el volante son
muchas veces un céctel muy peli-
2ros0. ;Qué consejos les darias?

- La importante es extremar la
seguridad todo lo posible y minimi-
zar los riesgos. Es preciso asegu-
rarse de que uno esta fisicamente
apto, v también de que la disposi-
cion mental es la adecuada: en ca-
rretera uno debe estar tranguilo y
no jugar con el riesgo. Es preciso
concienciarse de lo que podria
ocurrir de no actuar asi: al hablar
de la propia vida y la de otros, la
prudencia nunca es suficiente.

- Te he oido decir que un suspen-
so en matemadticas se puede recupe-
rar, pero que un Suspenso en segu-
ridad vial puede costar la vida.
(Cémo crees que deberia ensenarse
en la escuela la seguridad vial?

- No estoy seguro de que sea al-
go quee deba ensenarse en la escue-
la: no es posible aprender seguri-
dad vial en un aula. Lo que la gen-
te debe entender es que la seguri-
dad vial forma parte de la vida dia-
ria. Ciertamente, es posible ense-
nar los principios, pero lo mds im-
portante es la prdctica. Solo apren-
diendo correctamente en el vehicu-
lo, v tras superar los exdamenes

apropiades, podra entender la
gente el sentido de la seguri-
dad vial.

- ¢Cudles son los prin-
cipales errores que de-
tectas en los otros
conductores?

- Creo gque la
agresividad, la velo-
cidad inadecuada v la

Jalta de mentalizacion

sobre lo que estd ocu-
rriendo en la carretera:
algunas personas condu-
cen como si en realidad
estuviesen compitiendo, v
como si fueran los unicos
en la carretera. Si los con-
ductores aprendieran a re
lajarse, a ser mds respe-
tuosos, seria menor el
riesgo. Los conducto-

res educados siempre
rinden mejor que los
conductores agresivos.

- Imagina que te lla-
man de la Direccion
General de Trafico y
te piden ideas para
atajar la siniestrali-
dad en las carrete-
ras. ;Qué medi-
das recomenda-
rias?

- No creo
que pudiese
sugerir unas
medidas de-
terminadas:
soy un simple
conductor de
F-1, no un ex-
perto en seguri-
dad vial. Puedo
abogar, v de he-
cho lo hago,
por la seguri-
dad vial. Pero
eso no significa
que pueda resol-
ver tados los pro-
blemas; para eso ya
hay expertos mds cua-
lificados que yo.

TRAFICO \23‘ Septiembre-actubre 2003




El mal estado de los neumaticos, causante de muchos accidentes

PINCHAZOS FATALES

Sabiamos de lo importantes que son los neumaticos en
la seguridad vial, pero un reciente estudio, que ha
analizado mas de 220.000 accidentes en Espana, acaba
de demostrar que quizéa tengan mas importancia de la
que hasta ahora se le habia dado. Mas de la mitad de
mitad de los accidentes achacables a fallos mecanicos
se debe a problemas con las ruedas.

n la madrugada de
ayer se produjo un ac-
cidente en la carretera
Nacional 1II, a la altu-
ra de Tarancén, en el
que perecieron dos
personas. Las primeras
investigaciones apun-
tan a un pinchazo como origen del si-
niestro...” Es ficcidn, pero este ¢s un
mensaje que se podria escuchar a menu-

EL 60% DE LOS
- ACCIDENTES

CAUSADOS POR
FALLOS
MECANICOS DEL
COCHE SON POR
CULPA DE LOS
NEUMATICOS
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do en cualquier emisora. Un estudio del
Instituto de Trafico y Seguridad Vial de
la Universidad de Valencia (INTRAS),
dirigido por el catedrdtico Luis Monto-
ro, por encargo de la firma Goodyear,
confirma que detrds de muchos acciden-
tes estd un problema serio con los neu-
miticos. : . Lt

Los técnicos del INTRAS han analiza-
do los accidentes con victimas ocurridos
en Espafia entre 1997 y 2001 —en total,
199.526 siniestros— en los que se vieron
implicados 315.248 vehiculos. Y una de
las conclusiones mds importantes es pre-
ocupante: “El 60% de los accidentes
achacables a fallos mecdnicos del coche
es por fallos en los neumdticos, un re-
venton, un pinchazo, por gomas desgas-
tadas...”, asegura Montoro, que a la vez
hace un reproche social y politico “por
no haberse analizado hasta ahora la im-
portancta de este fendmeno”.

Para el director de este estudio, “el
riesgo de que un accidente sea mortal
cuando la causa es el newmdtico es un

50% superior al resto de fallos mecdni-
cos”, y asegura que desde 1992 hasta
2001 “mnds de 1.600 personas han falle-

‘cido en nuesiro pais por culpa de los
 neumdticos”.

Analizando los datos del estudio, se
descubre que, por ejemplo, la mayoria
de los accidentes a causa de los neurndti-
cos tiene como consecuencia la salida de
la via y que, frente a otro tipo de sinies-
tros, el 66% es “‘en solitario”, sin impli-
caciones de otros coches.

TRES REGLAS BASICAS
DE SEGURIDAD

n Presion: Todos los neumaticos
pierden presion, por lo que es importante
controlar la presion una vez al mes, que
debe hacerse en frio.

E Envejecimiento: Aunqué circule poco
con el coche, los neumaticos envejecen.

B Dibujo: El buen estado de la banda de
rodadura garantiza una buena adherencia.
Vigile los testigos que indican cuando esta
‘agotado’. Recuerde que la profundidad
minima del dibujo es de 1,6 milimetros.

MAS DE 1.600
" PERSONAS
FALLECIERON EN
'NUESTRO PAIS POR
CULPA DE LOS
NEUMATICOS ENTRE
1992 Y 2001*

Otro dato significativo es que, aunque
la mitad de los accidentes se da en co-
ches nuevos, las cifras dejan claro que a
mayor antigiiedad del vehiculo —entre 5
y 15 afios— hay un mayor nimero de ac-
cidentes relacionados con las cubiertas.
También es de destacar que los revento-
nes y otras causas como desgaste o mal
inflado son la tercera causa de siniestros
en las autopistas (10,8%) por detrds de
las distracciones (27,5%) v el sueno/des-
vanecimiento (16,5%).

El mismo informe destaca que “si el
neumdtico estd desgastado la posibili-
dad de reventon se multiplica por cua-
tro. Por el contrario, no llegan a 10%
los reventones en coches con neumdti-
cos en buen estado™. ®
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“ANTIPINCHAZOS”

Afortunadamente no es habitual,
pero sufrir un pinchazo cuando
circulamos a ciertas velocidades

puede resultar fatal: podemos

perder completamente el control
del vehiculo. De ahi el afan de los
fabricantes en conseguir un neumatico
que evite esta situacion. Lo liltimo es un
neumatico de Goodyear, con la
tecnologia EMT, que lleva los flancos
reforzados y de compuestos especificos
en la banda de rodamiento y en los
“talones” que permite mantener los
neumdaticos unidos a la llanta en el
momento en el que se produce el
temido pinchazo. Es decir, Ia rueda no se
viene abajo de forma sibita. Ademas,
este neumatico, aun pinchado, permite
al conductor circular sin aire en esa
rueda durante unos 80 kilometros a unos
80 km/h de velocidad hasta poder
cambiarla. Eso si, estos neumaticos
cuestan entre un 10-20% mas caros y
necesita la instalacion de un kit —que
cuesta 360 euros— que avisara al
conductor en caso de pinchazo. Se
repara como uno normal. En una prueba
realizada por periodistas —entre ellos
uno de “Trafico”- en coches que
llevaban neumaticos de este tipo
‘pinchados’, pocos fueron los que
acertaron donde llevaban la rueda
deteriorada.

DESGASTE=
PROBLEMA

Una simple ojeada de nuestros
neumaticos cada cierto tiempo
puede detectar algunos problemas y
evitar males mayores.

v Desgaste en los laterales: Se
produce por presion insuficiente o
sobrecarga.

v Desgaste en un
lateral: Desajuste en
las ruedas, por
ejemplo, por
golpes contra
bordilios,
baches...

v’ Desgaste
central: Ocurre
por exceso de
presion.

v Desgaste
irregular: Los
amortiguadores

.estan en mal
estado.

v’ Desgaste
localizado: Por
un frenazo
brusco o por un
problema en el
tambor del
freno.
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primeros de octubre
se abrid al trifico la
R-2, primera de las
“radiales de peaje”,
entre Madrid y Gua-
dalajara. A esta se su-
mardn, en diciembre,
la R-5 (Madrid-Na-
valcarnero y R-3 (Madrid-Arganda), pa-
ralelas a Tas N-1I, N-V y N-II1, a las que
serviran de descongestion. Para mayo
de 2004 quedan los dltimos tramos de la
M-50 (circunvalacién a Madrid), R-4
(Madrid-Ocafia) y el Eje Aeropuerto,
que unird Madrid con las nuevas termi-
nales del aeropuerto internacional de
Barajas.

LA APUESTA DE LAS
RADIALES DE
PEAJE ES EL
AHORRO DE
TIEMPO Y DE
COMBUSTIBLE
PARA EL USUARIO

A cambio de la concesion, las adjudi-
catarias deben construir y mantener la
M-50: aproximadamente 100 kilometros
del anillo exterior de circunvalacién
gratuita a Madrid. En conjunto, estas
obras consta de 281 kilémetros, con una
inversion de 2.400 millones de euros
(399.000 millones ptas.). Algunos creen
que este planteamiento (peaje a cambio
de ahorro de tiempo y seguridad) podria
extenderse a otras zonas de Espana, por
lo que podrian considerarse como el en-
sayo general con piblico de la férmula.

La gran ‘apuesta’ de las ‘radiales de
peaje’ es el ahorro de tiempo y combus-
tible para el usuario. En este sentido,
Manuel Ibéfiez, gerente de la concesio-
naria de la R-3, R-5 y arco Oeste de la
M-350, sefialo que “es el macroproyecto
mds importante de Espaiia para descon-
gestionar el trdfico”. De hecho, los cél-
culos de Luis Garcia Miguel, director
generdl de la concesionaria de la R-2,
sefialan que las radiales absorberdn un

 35% del trdfico de entrada y salida a

Madrid y que “el conjunto serd utiliza-
do por unos 800.000 vehiculos diaria-
mente, de los qgie un.tercio —260.000-
usard las radiales de peaje”, mientras

que por la M-50 circulardn 500.000 ve-

hiculos cada dia. Asi, se atrevid a esti-
mar el ahorro de tiempo “en una media
de 45 minutos por vehiculo en hora
punta” —17 horas/mes— y un ahorro de

combustible, que las
concesionarias fijan en 2
€/dia (484 €/afio).

Pese al coste econdmi-
co que su uso significard
(ver recuadro), los res-
ponsables de las ‘radia-
les de peaje’ creen que
“los madrilefios cambia-
rdn su tiempo por dine-
ro. Al principio las utili-
zardn como novedad,
para ver si les compensa
v comprobar que se aho-
rra el tiempo, pero esta-
mos seguros de que mu-
chos querrdn comprar
su tiempo libre”, afiadid
Luis Garcia, de Henarsa.
No obstante varias aso-
ciaciones de usuarios se
han quejado por la cares-
tia de los precios.

20 MINUTOS Y 2 € DE
AHORRO. Un informe de
las concesionarias de las
‘radiales de peaje’ sefiala
que “el tiempo ahorrado
serd la principal ventaja para los usuarios
de las nuevas autopistas”. Por ejemplo, la
R-2 estima que absorberd un 30% del trd-
fico de 1a N-II y que el ahorro en tiempo
serd “40 minutos de media por usuario y
dia” y 1,7 €/dia y usuario. Igualmente, en
la R-3 se calcula que el ahorro entre Ar-
ganda y Madrid serd de “45 minutos dia-
vios en hora ‘punta’, lo que a su vez redu-
ce el gasto en combustible, que se cuantifi-
ca en cerca de 2 €dia en viaje de ida y
vuelta”. La R-4 eleva hasta cerca de 2,5 €

el ahorro “en combustible para un usuario

1-Sefalizacion de marguesina
2-Barrera manual de entrada
3-Bucle de enirada

4-Cortina fotoeléctrica de entrada
5-Cuenta ejes y doble rueda

6-PC de via

7-Antena de telepeaje

Para pagar mediante Tele-peaje, hay que conseguir el OBE (On Board
Equipement), un aparato de 10 centimetros de longitud y 5 de anchura y
colocarlo en el parabrisas delantero. Su precio varia segun la entidad
bancaria en la que se contrate. Por ejemplo, en Catalufia y Galicia ~donde
ya funciona-, es gratuito para clientes ‘preferenciales’ y cuesta de 30 a 42

» En las vias de telepeaje se podra pagar sin parar, circulando a 40 km/h.

que haga el recorrido completo (Madrid-
Ocaia) de ida y vuelta por dia, derivado
del ahorro de 50 minutos de media en ho-
ra ‘punta’ que se consigue”. La R-5 (Ma-
drid-Navalcarnero) cuantifica en 40 minu-
tos en hora ‘punta’ el ahorro de tiempo y 2
€ de combuslible cada dia por usuario y
dia en el recorrido completo (31,3 km.) de
ida y vuelta.

El ahorro de tiempo no sélo se produce
por el trazado de la autopista, sino por el
telepeaje (ver infografia), un sistema de
pago sin detener el vehiculo. Quien cir-

8-Bucle de presencia

9-Semaforo de isleta
10-Barrera automatica de salida
11-Bucle de salida
12-Cortina fotoeleéctrica de salida
13-Camara para "video enforcement”

;CUANTO COSTARA?

Aunque los peajes no estaban
“totalmente determinados” al
redactar el reportaje, en la
presentacion de las radiales, Luis
Garcia —director general de Henarsa— puso
algtin ejemplo, aungue matizé que “serdn
muy variadas, puesto que hay que tener en
cuenta el dia de uso (laborable o festivo), Ia
hora (punta o valle) o el nimero de
kildmetros, junto a los descuentos que se
ofrecerén por uso”. De hecho, la tarifa varia
en las diferentes horas y del dia a la noche
—que sera gratis en la R-3 y R-5-. Un
ejemplo: por la R-2, desde Taracena
(Guadalajara) a la M-40 —recorrido total-
costard en hora ‘punta’ 6,65 € (1.100 pts.)
y s6lo 2,15 (360 pts.) en hora ‘valle’. Desde
Alcal de Henares a la M-50, unos 1,60 €
(265 pts.); desde Meco, 2,50 € (415 pis.); v
desde Cabanillas, 3,5 (580 pts.).

Ademas habra rebajas por uso y por
horario. Por ejemplo, en la R-2 ir desde
Guadalajara a la M-50 costara en hora de
maxima circulacion 4,5 € (750 pis.), y en
hora ‘valle’ (tréfico muy moderado), 1,30 €
{215 pts.), un ahorro del 72%.

cule habitualmente y se adhiera al siste-
ma debe instalar en su auto un emisor de
ondas llamado OBE (On Board Equipe-
ment) que se encarga de enviar a la ante-
na de telepeaje los datos del vehiculo; €s-
ta, tras cargar el importe del peaje en su
cuenta, permite el paso. Todo ello a 40
km/h, mis o menos.

El coste del aparato sélo ha sido facili-
tado en la R-2: unos 30 €. No obstante,
este sisterna funciona en la autopista A-
53 (Santiago-Ourense), con un coste de
30 €, aungue como el telepeaje debe

ASi FUNCIONA EL TELEPEAJE

2° Se carga el
peaje en cuenta

euros para el resto, mas una cuota-anual de 12 €. Al llegar al peaje, hay
que circular por las vias ‘T' a 60 km/h. La antena de tele-peaje detecta el
OBE, levanta la barrera y permite el paso, al tiempo que registra el paso y el
recorrido efectuado, cargandolo en la cuenta bancaria asociada. Los clientes
con OBE tendran descuentos diferentes que los clientes esporadicos.
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» Las radiales de peaje ofrecen ahorrar tiempo y combustible a cambio del peaje.

‘contratarse’ con un banco, al cliente
‘preferencial’ puede salirle gratis.

También se debate si la llegada de ve-
hiculos por las radiales de peaje colapsa-
rd la M-40, donde, en definitiva, desem-
bocan todas. Los responsables de las ‘ra-
diales’ lo niegan y sefialan que “al re-
vés. Con la M-50 tendremos una nueva
circunvalacion que descargard la M-40.
Confiamos en que mucho trdfico pueda
desviarse antes de llegar a esa circunva-
lacién”, via que, por cierto, tiene un
proyecto de ampliacién contestado por
algunas asociaciones vecinales.

MAS SEGURAS. Las ‘radiales de peaje’
pueden considerarse el paradigma de la
carretera del futuro mds préximo. Son,
sin duda, vias con unas medidas de segu-
ridad que van maés lejos que en las vias
convencionales. Asi, ademds del trazado
—curvas con radios mds abiertos, cuestas
con porcentajes moderados y, en definiti-
va, un disefio para velocidades mds ele-
vadas...—, estas ‘radiales’ tendrdn vallado
su recorrido “para impedir el acceso de
animales en libertad o que enfren perso-
nas a pie”, segiin Rodrigo Baeza —direc-

ASi SON LAS NUEVAS AUTOPISTAS

CUANDO FALLAN
LOS CALCULOS

La concesionaria de la autopista

A-53 (Santiago-Ourense)

—Autopista Central Gallega-
: calculd que 6.000 de los 11.000
vehiculos gue cada dia usaban la N-
525 se pasarian a ‘su’ autopista. No
obstante, por los 33,6 kilometros
actualmente abiertos (Santiago-Silleda)
solo circulan 3.700 vehiculos/dia y
7.300 contintan por la carretera
‘ahorrandose’ los 2,53 € (420 pts.) del
peaje. La razon podria estar en que el
trayecto, de 88 kilometros, no se
finalizara hasta 2006 —costara 6,66 €
a precio de hoy—. Quizas entonces les
compense a mas conductores...
Asi, un tercio de los vehiculos se ha
pasado a la autopista y circulan con
un 66% menos de vehiculos que
antes, mientras que los que quedan
en la N-525 se han beneficiado de
una reduccion del 33% en la
intensidad de automaviles.

Trayecto Concesion Distancia  Inversion  Apertura
(Madrid/M-50a...) {Anos/Empt.) (en km.) {en milk. e)

R-2 Guadalajara 24/Hernarsa 61,9 305 sept. 2003
R-3 Arganda 50/Acc. de Madrid 331 295 dic. 2003
R-4 Ocafia 65/ Autop. Madrid Sur 54 293 jun, 2004
R-5 Navalcarnero 50/Acc. Madrid 31,3 2411 dic. 2003
Aeropuerto Barajas 25/Consorcio 8 i 328 dic. 2003
M-50 N-la N-VI 100 937 *
*) De N-i a N-Il, sept 2003 (1) Existen 22 kilémetros ya en servicio —el

De N-1Iv a N-\A, dic. 2003 (1)
N-ll a -1V, jun. 2004

denominado Eje Pinar- que estin siendo
remodelados y mejorados.
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100 KILOMETROS
GRATIS

A cambio de las concesiones de las
radiales de peaje, las empresas
concesionarias han debido construir,
vigilar y mantener el anillo de
circunvalacion exterior a Madrid, la
M-50, con un coste cercano a los 937
millones de euros. Consta de 100 kilometros
entre la N-1y la N-VI —no se cerrara para no
danar el espacio natural del Monte del
Pardo-y mds de 28 entradas a Madrid, y
sera gratuita. De hecho, unos 50.000
vehiculos utilizaran cada dia esta via.

Una cuestion que se debate es si sus
conexiones con la M-40 deberian o no ser
de peaje. Las concesionarias tienen incluso
calculadas las tarifas a aplicar —en la R-2
costara 1,55 €-, pero algunos alcaldes de
municipios cercanos a Madrid han
‘manejado’ promesas de anteriores
ministros de Fomento respecto a la
gratuidad de ‘su’ conexidn.

tor de la concesionaria del Eje Aeropuer-
to—. Ademds, se han colocado més de
1.500 km. de barreras de seguridad y as-
faltos muy drenantes —“que impiden las
salpicaduras de unos vehiculos a los
otros"—y silenciosos. En este sentido, ca-
be recordar que los asfaltos drenantes

ueden evitar ‘acquaplaning’, reducen las’
g

salpicaduras mejorando la visibilidad. la
resistencia a la rodadura y producen me-
nor consumo e, incluso, en mojado se
consiguen menores distancias de frenado.

Ademads, las ‘radiales’ tendrdn Postes
SOS cada dos kilémetros y unas 200 ca-
maras de videovigilancia en sus 281 ki-
1émetros, incluida la M-50 —una cada
1,4 km.—, que serdn atendidos y contro-
lados desde cada uno de los Centros de
Control de Tréfico e Incidencias de cada
concesionaria y donde llegardn, también,
datos de sus coches patrulla, que reco-
rrerdn las instalaciones 24 horas al dia.
Ademds, estos centros de control conta-
ran con servicios de emergencia propios,
como camiones de extincién de incen-
dios, ambulancias, etcétera. Igualmente,
estas vias cuentan con sistemas de infor-
macién para dar a conocer al usuario la
situacion del trafico, de manera que ten-
ga mas datos para elegir la via a usar,

Las ‘radiales’ han realizado también
un enorme esfuerzo medioambiental y
han invertido 90 millones € para ello.
Por ejemplo, la M-50 discurre bajo fal-
sos tineles, dejando dos corredores na-
turales sobre ella y un parque de 1,2 mi-
llones m? al lado y se ‘revegetard’ otro
tanto, diez veces el espacio desioresta-
do. Igualmente, 1a R-2 incorpord medi-
das para evitar el impacto sobre las avu-
tardas que habitan la zona y la R-3 cruza
la Cafiada Real Galiana mediante un fal-
so tiinel, para disminuir el impacto. ¢

0003 7

21 Bnazen 41 Irs persrms ron < o el

DISCAPAGHAROS

TODOS LOS
PROBLEMAS..

Y MAS

P La mitad de las paraplejias tiene su

origen en los accidentes de trafico.
Todas las dificultades que tienen:
en los autobuses, en las
autoescuelas, con la compra del
coche...

P Las opiniones de las asociaciones

de afectados.

4 Entrevista: Mariano Mariano.

Direccién: Jesiis Soria. Textos: J. Luis Fernandez Iglesias. Fotos: Paul Alan Putnam.
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EL TRAFICO
GENERA

LA MITAD
DE LAS

1.200 NUEVOS CASOS DE LESIQN MEDULAR Y 300
TRAUMATISMOS CRANEOENCEFALICOS AL ANO

PARAPLEJIAS

CON DISCAPACIDAD.

i en 2002 en Espafia hubieran

muerto en accidentes de tren o

avion 5.347 personas, seguramen-

te hubiera supuesto una conmo-

cién nacional. Sin embargo, en el
mismo afio, esa fue exactamente la cifra de
muertos en accidentes de tréfico, en carre-
teras y zonas urbanas, y no ocurrié absolu-
tamente nada.

Las enormes cifras de muertos y la rutina
de informar s6lo de estos Ultimos ha impedi-
do a mucha gente valorar otro asunto de gran
importancia en la accidentalidad: los hetidos.
En 2002 hubo, seglin el Anuario Estadistico
de Accidentes de la Direccion General de
Trafico, aparte de 5.347 muertos, casi
150.000 heridos de diversa consideracion en-
tre peatones, conductores y pasajeros, tanto
en zona urbana como en carretera; y de es-
tos, 26.156 fueron graves. Paraplejias, tetra-
plejias, dafio cerebral y algunas discapacida-
des sensotiales son las secuelas mas comu-
nes de las provocadas por los accidentes. En
el mundo desarrollado, los accidentes de tra-
fico ya se han convertido en la primera causa
de muerte entre los jovenes de 18 a 25 afios.

DE LOS ACCIDENTES DE TRAFICO SUELE CONOCERSE EL DATO MAS TRAGI-

CO: LAS MUERTES. MENOS CONOCIDOS SON EL NUMERO DE HERIDOS Y SU

GRAVEDAD, QUE, SIN EMBARGO, CAMBIARAN LA VIDA DEL ACCIDENTADO Y
SU FAMILIA. BUENA PARTE DE LAS PARAPLEJIAS, TETRAPLEJIAS Y TRAU-
MATISMOS CRANEOENCEFALICOS QUE SE DAN CADA ANO EN ESPANA SE
ORIGINAN EN ACCIDENTES DE CIRCULACION. ESTE DOSSIER ES LA CONTRI-
BUCION DE LA REVISTA “TRAFICO” AL ANO EUROPEO DE LAS PERSONAS

1.000 y 1.200 nuevos casos de lesion medu-
lar, una buena parte debida a accidentes de
trafico. En 2002, el Hospital Nacional de Para-

los ingresos producidos en ese centro entre

mitad de los ingresados tiene como causa un

En Espafia hay 3,5 millones de discapacita-
dos, de los que 1,3 millones esté en edad de
conducir (de 20 a 64 afios); ademas, 44.000
tienen entre 16 y 19 afios y unos 2 millones
superan los 64.. Aunque no hay datos exactos,
se estima que anualmente se producen entre

ha sufrido un accidente de circulacion en fin
de semana y los pacientes tienen lesiones ca-
da vez més altas, es decir, aumentan las tetra-
plejias respecto a las paraplejias. Asimismo,
los varones (78%) superan ampliamente a las

pléjicos de Toledo elabord un informe sobre s
1995 y 2001, con datos muy significativos: la ‘

accidente de tréfico; el 70% de los lesionados |

IN GENERE LESIONES GRAVES

COMO EVITAR QUE UNA MALA EVACUACI

Después de un accidente, la for- n
ma de tratar o trasladar al herido Aparcar bien nuesiro vehi-
puede ser fundamental para agra-  culo para evitar un nuevo acci-
var o no sus lesiones. Expertos dente.
del Servicio de Rehabilitacién del E e
Hospital Nacional de Parapléjicos k=Bl Quitar el contacto del vehi-
(Toledo) aseguran que “una lesién  culo accidentado.
no completa se puede convertir E il o
en una lesién que postra a la vic- Comprobar el estado del
tima, de por vida, en una silla de herido. Pedir ayuda urgente.
ruedas, y todo por una inadecua- Nunca debe mover al herido una
da manipulacién del herido”. Asi sola persona.
pues, ojo con el légico afan por n X
ayudar: si no es imprescindible la Preguntarle si puede mover
evacuacioén, lo mejor es dejar ac-  las piernas y los brazos. Si la

_ tuar a los profesionales. No obs- respuesta fuera negativa y no
tante, las pautas a seguir serian hay fractura aparente, no se le
las siguientes: deberi mover. -

LAS LESIONES MEDULARES

Todas las lesiones me-
dulares no son iguales.
Segiin el nivel de le-
sion, se distinguen dos
grandes grupos:

P TETRAPLEJIAS. Son
producidas por las le-
siones medulares cervi-

P COMA VEGETATIVO.
Representa el 5% de
los TCE. El afectado
permanece sin hablar
durante un largo perio-
do de tiempo y sin co-
nexién con el medio
que le rodea. No tiene
conciencia de si mismo
ni del entorno.

P DISCAPACIDAD SE-
VERA. Supone el 25%

mujeres (22%). Respecto a la edad de los le-
sionados medulares, aproximadamente el 80%
de los ingresados tiene entre 15 y 39 afios de
edad, cada vez mas jovenes.

Ademas, segiin la Federacion Espafiola de
Dafio Cerebral (FEDACE), al afio se producen
en Espania 40.000 nuevos traumatismos cra-
neoenceflicos. Un 5% permanece en coma
vegetativo y un 25% quedara con severas |i-
mitaciones. El 70% de los accidentados no
supera los 30 afios. Las secuelas mas .comu-
nes en el afectado por dafio cerebral son las
hemiplejias, epilepsias, deformaciones dseas,

~ pérdida de memoria, de los sentidos, proble-

mas de orientacion, depresion, ansiedad, pér-
dida El drama ocasionado por la lesién me-
dular, cerebral o de cualquier tipo de un
miembro de la familia es enorme. Es igual
quien sea la victima; parece mas dramatica
en los hijos, pero no es menos demoledora
|a del padre o la madre. 4

Eﬂdhﬂiﬂouﬁw
que puede tener una lesién en la
médula espinal cervical.

?nﬁnmuhwomﬂenda, ;
si hubiera que sacarlo rapida-
mente de! vehiculo por riesgo
mayor, preferentemente se de-
ben usar tablas u otros dispositi-

cales (a nivel del cuello)
que producen una pér-
dida de la funcion mo-
tora y/o sensitiva en las
extremidades superio-
res e inferiores, tronco
y 6rganos pélvicos.

P PARAPLEJIAS. Se

TRAUMATISMOS CRANEOENCEFALICOS

de los TCE. El afectado
depende de ayuda por
su discapacidad men-
tal y fisica, usualmente
ambas. La vuelta a la
vida anterior y el traba-
jo no es posible.

» DISCAPACIDAD MO-
DERADA. Afecta al
70% de los TCE. Los
afectados pueden via-
jar en transporte publi-
co y trabajar en un me-

produce por la altera-
cion de la médula espi-
nal a nivel dorsal o
lumbar y que provoca
una pérdida de la fun-
cién motora y/o sensi-
tiva en el tronco,
miembros inferiores y
drganos pélvicos.

dio supervisado, con
posibilidad de indepen-
dencia posterior. Las
discapacidades que .
presentan son disfasia,
hemiparesia, ataxia,
déficit intelectual y de
memoria y cambios de
personalidad. Se pue-
den reasumir las activi-
dades anteriores, aun-
que no de forma com-
pleta.

MODIFICAR LA VELOCIDAD

Los discapacitados llevan en su per-
miso de conducir escritas las adap-
taciones que necesita su vehiculo y
una limitacion de velocidad maxima:
entre 70 y 90 km/h., segun el tipo de
adaptacion y de discapacidad.
Segtin Juan Carlos Gonzalez Luque,
asesor médico de la Direcciéon Ge-
neral de Trafico, “la limitacion de
velocidad era obligatoria. Desde
1997, al modificarse el Reglamento
de Conductores, se abrio Ia posibili-
dad de suprimir esta limitacién se-
gun el tipo de discapacidad y las
adaptaciones del coche”. El proce-
dimiento es llamar a la jefatura de
Trafico correspondiente, que envia-
ra al discapacitado a un centro con-
certado para hacerle pruebas psico-
fisicas, estudiara sus adaptaciones
y decidira si se puede modificar,

vimiento de cabeza, cuello o del res-
to de ia columna.

Slmseﬂlme_ de estos uten-
silios, lo ideal es que sea trasladado
por tres personas: uno le sujeta ca-

beza, perfecta-
mente alineada con el eje del cuerpo.

E La posicién ideal de cualquier
accidentado

consciente es tendido
boca arriba (posicién supina). Si ha
perdido el conocimiento, convendra

| Como se rehace la vida

Y DESPUES DEL
ACCIDENTE...

Lo primero, tras un accidente, es el
tratamiento de las lesiones. Pero
casi al mismo tiempo hay que ocu-
parse del trauma emocional, e ir
sentando las bases para Ia futura

integracion social del accidentado,
que ya se ha convertido en una per-
sona con discapacidad sobreveni-
da. Médicos, psicologos, fisiotera-
peutas y ATS tienen una dificil la-
bor de rehabilitacion por delante.
La principal dificultad que debe
sortear el discapacitado es la vuel-
ta a casa, donde se va a encontrar,
por un lado, con la aceptacion de
las lesiones, ia inevitable reorgani-
zacién doméstica, la adquisicién de
nuevas actitudes y comportamien-
tos en la relacién entre el acciden-
tado y su familia (dependencia, re-
chazo, proteccion, etc.) y con las
previsibles dificultades de trato con
el entorno de amigos y conocidos.
Y, por otro, con los impedimentos
fisicos (barreras arquitecténicas o
inadaptacién de las viviendas) y la
ausencia, en esos primeros tiem-
pos, de las habilidades y destrezas
necesarias.

ponerio en posicién lateral, semilate-
ral o semiprona (parciaimente boca
abajo) para evitar la aspiracién de se-
creciones por el aparato respiratorio.
Nunca boca arriba si esta incons-
ciente. i

E A los motoristas no se les debe
retirar el casco cuando este sea inte-

gral con protector mandibuiar.

' Nunca se debe intentar meter a
un herido sentado en otro vehiculo.
Debera ir tumbado sobre una superfi-
cie dura. De no ser posible trasladar-
lo asi, es preferible dejarlo tumbado
en la carretera, bien abrigado, a Ia
espera del transporte sanitario.
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TRANSPORTE PUBLICO: ¢

UNA ASIGNATURA PENDIENTE

UNA CIUDAD ACCESIBLE ES AQUELLA EN LA QUE SUS HABITANTES PUEDEN
DESPLAZARSE COMODAMENTE, CON INDEPENDENCIA DE QUE TENGAN RE-
DUCIDAS O NO SUS FACULTADES FiSICAS Y/O SENSORIALES TEMPORAL (o}
PERMANENTEMENTE. Y EL TRANSPORTE PUBLICO ADAPTADO ES FUNDA-
MENTAL EN LA ACCESIBILIDAD DE CUALQUIER URBE. PERO NO POCAS VE-

CES INCUMPLE LOS REQUISITOS MINIMOS PARA CUMPLIR SU COMETIDO.

utobuses urbanos, tranvias, trenes

de cercanias y Metro son los trans-

portes plblicos méas usados en Es-

pafia, ademas del taxi. Pero éstos

o pueden ser utilizados por todos

los ciudadanos. Sélo una parte de los auto-
buses adquiridos en estos Gltimos anos es
accesible, y asi, conviven en nuestras ciuda-
des autobuses de piso alto, de piso bajo y de
piso bajo continuo. Estos tltimos son los ver-
daderamente accesibles: permiten, por 1a su-
ma de la inclinacion del vehiculo més la pla-
taforma que sale del autobls y que une su
borde inferior con ¢l asfalto o la acera, que el
ciudadano que tiene problemas de movili-
dad, el que utiliza silla de ruedas, pueda utili-
zarlo. Segtin el IMSERSO, por las ciudades
espafioles circulan 3.054 autobuses accesi-
bles, conviviendo con otros modelos mas an-
tiguos. A la cabeza en utilizacion de vehicu-
los accesibles estan Madrid, con 801 unida-
des (58% del parque), seguida de Barcelona
con 652; en contraposicion, Teruel, Zamora y

LA DIRECTIVA EUROPEA
SE QUEDO CORTA

La Directiva que aprobé en
octubre de 2001 el Parlamento
Europeo dice en su articulo 3:

“l os vehiculos de Ia clase 1,
autobuses urbanas, seran
accesibles a las personas con
movilidad reducida, incluidos los
usuarios en silla de ruedas...”.
Todos los paises miembros tenian
obligacion de transponerla a sus
respectivos ordenamientos
juridicos antes de agosto de 2003
y de que entrara en vigor en
febrero de 2004. A partir de ese
momento, los Estados miembros
dejaran de conceder la
homologacién, matriculacion, etc.
a los vehiculos nuevos gque no
cumplan con los requisitos. No ha
gustado Ia no obligatoriedad de

las medidas para los interurbanos.

Ceuta no tienen de ninguna unidad.

La accesibilidad en las lineas de Metro
de las cuatro ciudades espafiolas que lo
disfrutan varia segun su antigliedad. Asi,
en el novisimo Metro de Bilbao (Vizcaya)
son accesibles sus 27 estaciones; en Va-
lencia, sus 89 estaciones estan parcial-
mente adaptadas; mientras, en Madrid son
accesibles 51 (la asociacion Transportes
sin Barreras reduce el nimero a 45) de las
156 existentes; y en Barcelona, sélo 30 de
sus 115 estaciones estan adaptadas.

Aunque el esfuerzo de los Ultimos afios no
permite, todavia, decir que tengamos trans-
portes publicos accesibles, hay iniciativas
positivas. Por ejemplo, el Ministerio de Sani-
dad y Consumo ha recordado a las gasoline-
ras de autoservicio su obligacién de ayudar
a suministrar el carburante a los minusvali-
dos y que la negativa es sancionable.

El secretario general de la Union Interna-
cional de Transporte Plblico, Hans Rat, de-
claré en su Ultimo Congrese Mundial, reali-
zado en Madrid en mayo pasado: “Ancianos,
mujeres embarazadas, quienes viajen con
bebés, quienes lleven bolsas pesadas... To-
dos somos discapacitados en algin momen-
to, y todos podriamos beneficiarnos de un
transporte plenamente accesible”. 4

ceidn (fextos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa
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TEORICA
COMUN DE
CONOCIMIENTOS

S A

1 Como excepcion a [a norma general, fuera de poblado se po-
dra adelantar por la derecha a otro vehiculo cuando:

a) Lamaniobra se realice en calzadas de sentido (inico.

b) En calzadas que tengan mds de dos carriles para cada sentido,
el de la derecha este libre y el de centro e izquierda, ocupados.

¢) El conductor del vehiculo al que se pretende adelantar esté indi-
cando claramente su proposito de cambiar de direccion a la iz-
?merda o parar en ese lado siempre que exista espacio suficien-
e.

2 éCree Ud. que cir-

cula correctamente el
turismo que se observa
en la fotografia?

a) Si, porque aungue circula sobre la marca longitudinal continua
que separa los sentidos de circulacion, toma mejor la curva y de-
ja espacio suficiente para el cruce con otro vehiculo.

b) Si, ya que en este caso no se produce ninguna situacion de peli-
gro. :

c) No, porgue circula rebasando la marca continua e invadiendo

. parte del sentido contrario.

. 3 Ud. cirpula conduciendo su turismo dentro de Ia via circular
* de una glorieta. ; Debe ceder el paso a los vehiculos que accedan
por la derecha?

a) Si, porque debo aplicar, como en todas las intersecciones, la
norma general de ceder el paso a los vehiculos que se aproxi-
men por la derecha. '

b) No, porque los vehiculos que se encuentran dentro de la via cir-
cular tienen preferencia de paso sobre los que pretendan acce-

der a ella.
4 A partir de la sefial

que se observa en la fo-
tografia, ;a qué veloci-
dad maxima le esta per-
mitido circular condu-
ciendo su turismo con
remolque?

[ ___________TRAFiCO _Jii|

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concrete, sino que las preguntas se han se-
fe.ccmnada enlre varios y, ademds, se ha variado el orden de fas posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sélo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de péagina.

Los test publicados puedsn encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico ; s

PREGUNTAS
DEL EXAMEN
D)

- CONDUCIR

www.dgtes/revista )

a) A 100 kilémetros por hora.
b) A 90 kildmetros por hora.
c) A 80 kildmetros por hora.

5 Conduciendo su turismo llega a una interseccion regulada
con semz_sforq gue tiene encendida la luz verde. Esta sefializacion,
ile permite siempre pasar?

~.a) Si, salvo que, debido a la situacién de la circulacién, prevea que

puedo quedar detenido en la interseccion de forma que impida u
obstruya la circulacion transversal.

b) Si; con la luz verde siempre puedo pasar.

¢) Si, salvo gue en el mismo poste del semaforo haya una sefal de

STOP, en cuyo caso deberia detenerme.
6 +0ué debe hacer al

llegar a la interseccion
teniendo en cuenta la
sefalizacion que se ob-
serva en la fotoografia?

a) Detenerme, en todo caso.

b) Dletenerme, s0lo si se aproxima algiin vehiculo al que deba ceder
el paso.

¢) Detenerme, sdlo si voy a seguir de frente.

_7 Ud.'circula conduciendo su turismo por una autovia a la velo-
cidad maxima permitida. Si desea adelantar a otro vehiculo, ;le
esta permitido hacerlo si para ello se ve obligado a superar el limi-
te maximo de velocidad?

a) Si, pero s6lo si adelanto a otro turismo o a una motocicleta.
b) No, porque estd prohibido.
¢) Si, siempre que no supere dicha velocidad en mas de 20 kilome-

tros por hora.
8 En esta via de do-

ble sentido de circu-
lacion y un carril para
cada sentido, circula
con su turismo por el
carril izguierdo pargue
esta adelantando al ca-
mién que se observa en
Ia fotografia. ;Sabe qué
separacion lateral debe

dejar al efectuar la maniobra?
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a) Un margen lateral de seguridad que serd proporcional a la velo-
cidad y a la anchura y caracteristicas de la calzada.

b) Siempre, 1,50 metros como maximo.

¢) Siempre, 1,50 metros como minimo,

9 Si Ud. se incorpora a una autopisia o a una qutnvia por el ca-
tril de aceleracion, ;debe ceder el paso a los vehiculos que circu-
lan por la via principal?

a) Si
b} No.

1 0 A partirde la

seiial rectangular que
se observa a la derecha
de la fotografia, Ud. cir-
culara conduciendao su
turismo como maximo

1 5_’__
o[-

a) 50 kilémetros por hora, aunque podré rebasarla en 20 kilome-
tros por hora si voy a adelantar.

b) 60 kilometros por hora.

¢) 50 kilometros por hora, salvo que exista otra limitacion especifi-
ca.

1 1 En una via de doble sentido de circulacion, cuando Ud. cir-
cule por un carril reversible...

a) No débe cambiar nunca de carril.

h) Debe encender la luz de cruce de su vehiculo tanto de dia como
de noche.

¢) Circulard como maximo a 80 kilémetros por hora y como mini-
mo a 60 kilémetros por hora.

1 2 Teniendo en

cuenta las caracteris-
ticas de la via que se
observa en la fotogra-
fia. ¢ Qué velocidad ma-
xima no debe rebasar
& conduciendo un turis-
- = ®  mo si no esta adelan-

_ foncas

a) 100 kildmetros por hora.
b) 90 kilémetros por hora.
c) 80 kilémetros por hora.

1 3 ;Le est4 permitido hacer un cambio de direccion a la iz-
quierda si no existe suficiente visibilidad?

a) No, en estos casos, debo abstenerme de realizarlo,
b) Si, cuando no exista sefial que lo prohiba expresamente.

1 4 Cuando Ud. efectiie una parada, ;le esta permitiendo
abandonar el vehiculo?

a) Si, siempre que no transcurran mas de dos minutos.
b) i, pero sélo cuando sea estrictamente necesario.
c) No.

1 5 Debido a una averia de su turismo, circula por el carril
derecho de una autopista a 50 kilomeiros por hora perturbando
gravemente la circulacion. ¢Debe circular por el arcén?

a) No, porgue circulo a la velocidad minima permitida.

b) No; lo correcto es circular por el carril derecho y abandonar la
autopista en la primera salida.

¢) Si, porque circulo a velocidad anormalmente reducida.

1 6 Alavistadela

sefalizacion existente
en la interseccién de fa
fotografia, Ud. debe...

a) Pasar, pero s6lo si no hay vehiculos a los que deba ceder el pa-
s0.

b) Pasar, porque el semaforo concede prioridad de paso.

c) Detenerse.

1 7 En una autopista, ;le esta permitido utilizar los pasos de
mediana existentes cada cierta distancia para hacer un cambio
de sentido de la marcha?

a) No, porque esté prohibido.
b) Si, cuando estén abiertos.
c) Si, salvo que esté prohibido expresamente por una sefial.

1 8 La flecha que

se observa en la foto-
grafia le indica que el

- carril en el gue esta si-
tuada termina préxima-
mente y que, por tanto,
Ud. debe desplazarse al
carril derecho. ;Puede
realizar la maniobra a
la altura de la flecha?

a) Si, si observo que no se aproximan vehiculos por el carril dere-
cho.

b) Si; estoy obligado a realizarlo a la altura de la flecha.

c¢) No; debo hacerlo al final del carril, cuando la linea que separa
los dos carriles sea discontinua, cediendo el paso en caso nece-
sario. :

N,

1 9 Si estaciona su vehiculo en un paso rebajado para dismi-

nuidos fisicos, scree Ud. que dicho estacionamiento constituye un -

riesgo u obstaculo a la circulacién? ‘

a) Si.
b) No.

20 Ante un herido en accidente de circulacion qué pfes_ente
una hemorragia por el oido o la nariz, se debe... =iae

a) Proceder a su taponamiento de inmediato.

b) Considerarlo como heride grave, y, por tanto, tratarlo con caute-
la. i ‘ s

¢) No darle excesiva importancia, ya que siempre se trata de un
herido leve.
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a) No.
b) Si.
c) Sdlo si no se aproximan vehiculos en sentido contrario.

22 Con el brazo, ;como se advierie la maniobra de marcha
atras?

a) Doblado hacia arriba con la palma de la mano extendida.
b) Moviéndolo alternativamente de arriba abajo con movimientos

¢) Extendiéndolo horizontalmente con la palma de la mano hacia

a) Que es un carril reversible. :
- b) Que es un carril reservado a determinados vehiculos.
c) Que circula por un carril especial.

24 aTjeqe obligacion de ceder el paso a una fila de escola-
res que esté circulando por la calzada de la via por la que Ud, cir-
cula conduciendo su vehiculo?

a) Si
b} No.

a)

b)

c)

21 A la vista de la

seiializacion existente
en la via que se observa
en la fotografia y a par-
tir de las seiiales, ;le
esta permitido circular
por la calzada de la iz-
quierda?

cortos y rapidos.

atras.

23 El carril por el

que Ud, circula esta de-
limitado, en su lado iz-
quierdo, por una linea
longitudinal discontinua
de trazos mas anchos
que en el caso general.
¢ Qué significa?

29 ...

que se observan en la
fotografia le indican...

El final de un tramo en el que, por razones ambientales o mete-
oroldgicas, es frecuente la existencia de bancos de niebla que
obligan a los conductores de vehiculos a encender las luces de
niebla.

El final de un tramos en que es obligatorio el alumbrado de cor-
to alcance o cruce y la posibilidad, en caso de que las circuns-
tancias lo permitan, de prescindir del mismo.

El comienzo de un tramo en el que, por razones ambientales o
meteoroldgicas, es frecuente la existencia de bancos de niebla
y, por lo tanto, debe encender las luces de niebla.
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26 Ud. puede sospechar que un herido en accidente de cir-
culacion padece daiio cerebral porque probablemente su respira-
cion sera...

a) Superficial e irregular, con pausas prolongadas.
b) Ruidosas, con ronquido inspiratorio.
c) Normal, porque el dafio cerebral no altera la respiracion.

27 £ Qué significa

esta seiial?

a) Peligro por la proximidad de una interseccion con cuairo o mas
vias.

b) Peligro por la proximidad de un paso a nivel con barreras.

c) Peligro por la proximidad de una interseccion donde tienen
prioridad de paso los vehiculos que se aproximen por la dere-

cha.
28 A la vista de

la posicidn que ocupa
el conductor de la foto-
grafia, ;cree Ud. que el
asiento y el respaldo
de su vehiculo estan
bien reglados?

a) Si, porque llega a todos los mandos del vehiculo.
b) No, porgue esta demasiado cerca.

29 Como norma general, ;es obligatorio en su turismo el
retrovisor exierior derecho?

a) Si, siempre es obligatorio.

b) No; es obligatorio el retrovisor exterior derecho cuando el retro-
vigor interior no permita la vision de la carretera por detras del
vehiculo en la distancia reglamentariamente establecida.

30 Esta sefial

prohibe, en el lado de
la calzada en que esté
situada,...

a) La parada y el estacionamiento la segunda quincena de cada
mes.

b} El estacionamiento la segunda guincena de cada mes.

c) La parada la segunda quincena de cada mes. y

31 Si Ud. observa que los neumaticos de su vehiculo se han
desgastado prematuramente, ello puede ser debido a que...

a) Las ruedas estén desequilibradas.
b) Estan poco inflados y que el desgaste se ha producido en el
centro de la banda de rodamiento.
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¢) Estan excesivamente inflados y el desgaste se ha producido en
los laterales de la banda de rodamiento.

¢) El vehiculo tiene menos de un afo de antigiiedad.

LAS AUTOESCUELAS ESPECIALIZADAS ESCASEAN

Mientras los transportes piblicos
no sean en su mayoria accesibles,
el coche particular es el dnico
instrumento del que disponen las
personas con problemas de movi-
lidad para trasladarse. Las dificul-
tades para adaptar un coche para
un discapacitado varian segin su
deficiencia. El problema estriba
en encontrar una autoescuela que
tenga algin coche con las adapta-
ciones necesarias. La escasez es
enorme en todo el territorio na-
cional, pero en especial en las pe-
quefias capitales de provinciay

ADAPTAR LOS COCHES,

OTRO PROBLEMA

Las adaptacicnes necesarias en un
vehiculo dependen de las carencias
funcionales del conductor
discapacitado. Segun José Luis
Carazo, propietario de Equipos
Medina -uno de los pocos talleres
madrilenos que fabrican y montan
equipos en vehiculos para
discapacitados-, “las combinaciones
posibles son innumerables: cambio,
direccion, embrague, freno... Unas
setenta combinaciones”. Y con un
coste elevado: un acelerador
electrénico de volante, 1.060 euros;

36 ;Cree Ud. que si el motor de su vehiculo tiene un ralenti
demasiado alto infiuye en el consumo de carburante?

32 Si las luces de un semaforo presentan la silueta ilumi-
nada de un ciclo, jafectan sus indicaciones a los conductores de
turismos?

a) Si, porque al girar el motor mas deprisa consume mas.
b) Si, porque consume menos carburante.
¢) Si, pero tal circunstancia solo aumenta el consumo a altas revo-

luciones.
37 Las senales

verticales gue se obser-
van a la derecha de la
fotografia, le indican
peligro por la proximi-

a) Si; afectan a todos los conductores. | )
b) No; sélo afectan a los conductores de ciclos y ciclomotores.
¢) No; sdlo afectan a los conductores de ciclos.

33 Siud.seen- |

cuentra en un paso a

madrilefia Autoescuela La Ermita,
especializa en este colectivo, “ha-
ce mucho tiempo que dejé de ser
negocio el tener coches adapia-
dos: no son muchos los alumnos
con discapacidad que se matricu-
lan y, ademds, utilizan coches au-
tomaticos que no pueden ser utili-
zados por el resto de los alumnos
de la autoescuela”. También es
un problema cuando van a los

hay muchas combinaciones:
plataformas, rampas...

Segiin Carazo, hasta hace poco las
adaptaciones habituales “eran
sustituir el embrague por un
dispositivo manual o automatizado.
Tras popularizarse las cajas de
cambio automaticas, lo mas habitual
es el freno de servicic manual”, Otro
punto importante es que el coche
sea reversible: que con minimos
cambios pueda conducirlo otra
persona con los mandos originales.
Y, ante la escasez de talleres para
adaptar los coches, un aviso: hay
talleres legalizados y ‘otros’ que

nivel con visibilidad dad de una... pueblos.
Qo tone a arrra - | Wiy L S EY por qué se da esta escasez de
vantada, jcomo debe | phede Il’egar o sUberar loe a 0’0':) L an autoescuelas con vehiculos adap-
cruzar la via férrea? i rampas, unos 5.000 € de me.dia d tados? Pues segin Mariano Mele-
‘ E a) Sucesién de cur- Ademas, para el transporte también ro, uno de los dos duefios de la

1

1

1

vas proximas entre si, la primera hacia la izquierda y la reco-

4 mendacion de circular, como maximo, a 30 kilometros por hora..

a) Como si no b) Curva peligrosa hacia la derecha y la prohibicion de circular, co-
mo maximo, a 30 kildmetros por hora.

c) Sucesitn de curvas enfre si, [a primera hacia la derecha y la re-
comendacion de circular, como méximo, a 30 kilometros por ho-
ra.

existiera una via férrea. . .
b) Sin demora y después de haberme cerciorado de que no existe
riesgo de que mi vehiculo quede inmovilizado dentro del paso.

examenes, “pues si va algin dis-
capacitado, hay que llevar un co-
che adaptado”. Claro que no fal-
tan, segin Melero, algunas auto-
escuelas “desaprensivas” que co-
gen alumnos sin poder con trucos
¥y argucias varias.

34 En su turismo, ;le esta permitido, como norma general, |
arrastrar a la vez mas de un remolque?

a) Si, siempre que la longitud de conjunto no supere los siete me-
tros. i , ’ _—

s ihi : i a) No, porque esta prohibido.
i (U OCUECAEA rambice: b) Si, siempre que circule a 60 kilémetros por hora como minimo y

38 Durante el primer afio de conduccion, ¢le esta permitido
circular por autopista?

;DONDE ESTA MI PLAZA DE
APARCAMIENTO?

35 Esta placa rec-

tangular de color verde,
situada en la parte poste-
rior izquierda de un vehi-
culo, indica gue...

a) Su conductor tiene un permiso de conduccion con menos de un
aiio de antigiiedad. o
b) Elvehiculo esta destinado al aprendizaje de la conduccion.

a 80 kildmetros por hora, como maximo.

c) Si, siempre que circule por el carril derecho y no supere los 80

kilémetros por hora.

Tie;2:0:3: b d:c5:a:6:b;7: 23 ¢, 24: a; 25: b; 26: a; 27 ¢;
b;8 a9 a0 11:b;12:b; 28:b;29:b; 30: b; 31: 3, 32: b;
13: a; 14: ¢; 15:¢; 16: b; 17:a;  33: b; 34: b; 35: a; 36: a; 37: a;
18:¢; 19: a; 20: b; 21; a; 22: ¢;  y 38: b,

| PRECISION

' 36 Cuando Ud. se vea obligado a frenar por causa
| de una emergencia, la frenada debe ser... i

| a) Fuerie, pero intermitente.

|
tinuada.
¢) Suave y continua hasta conseguir que el vehiculo se

detenga.

b) Fuerte pisando a fondo el pedal de freno de forma con-

El Test n° 20 —“Trafico” n°® 160, Julio-agosto de 2003- dio
como correcta a la pregunta nimero 36 (ver mas arriba) la
respuesta b) (“Fuerte pisando a fondo el pedal de freno de
forma continuada®). Ante las consultas y opiniones a favor

| de la respuesta a) (“Fuerte, pero intermitente”), hay que

aclarar gue, en caso de emergencia, si la frenada se hace |
pisando el pedal de freno y soltande sucesivamente, ésta
se alargaria de forma que no seria eficaz ante la emer-
gencia, Se debe, pues, frenar pisando el pedal de forma
continuada con el fin de sacar el mayor rendimiento posi-
ble. De tener tiempo y espacio, seria conveniente, cuando
se observe que las ruedas se bloguean, levantar el pie del |
pedal de freno para liberarlo y luego volver a pisar.

En los vehiculos con ABS, éste evita el blogueo de las ruedas

de forma electronica por lo que no hay que tenerlo en
consideracion y la frenada sera como queda indicado. In-
cluso en los vehiculos sin ABS, ante una frenada de emer-
gencia, es preferible correr el riesgo de bloguear las rue- |
das e, incluso, del posible derrape del vehiculo ante el pe-
ligro inminente que puede suponer la emergencia, tal co- |
mo chogque frontal, alcance, eic.

e
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transforman vehiculos para
discapacitados de forma ilegal y
peligrosa, como denuncia
Automovilistas Europeos Asociados.
Mario Arnaldo, su presidente, ha
dicho que las adaptaciones “deben
normalizarse a través de un instituto
técnico especializado”.

Lo mas innovador es el “Programa
Autonomy”, de Fiat, que disena sus
vehiculos para recibir dispositivos,
modificaciones y accesorios
necesarios para permitir conducir al
discapacitado. “;Quién podia pensar
hace unos afios que una persona en
silla de ruedas pudiera, con un
mando a distancia, abrir Ia puerta de
un vehiculo, que le bajara a recoger
una plataforma hasta llegar al
puesto de conduccién y con las
adaptaciones adecuadas poderio
conducir?” se pregunta Carazo.

LOS ‘EUROTAXIS’ QUE NO LLEGAN

El ‘eurotaxi’ es un vehiculo de
servicio pablico que pueden utili-
zar todos los ciudadanos, pero
especialmente pensado y adapta-
do para transportar personas con
problemas severos de movilidad.
En 1990, el IMSERSO puso en
marcha ofertas de vehiculos
adaptados en todos los munici-
pios con més de 50.000 habitan-
tes. “Las marcas hacen un des-
cuento al taxista. En vez de pagar
el 16% de IVA sélo pagan un 4%.
En funcién del modelo, el vehiculo
puede costar entre cuatro y seis
millones de pesetas, de los cuales
se le subvencionan dos millones”,
explica Jorge Garcia Cerezales,

El problema del aparcamiento es también
importante. Para solucionar este asunto,
hace afios que se aprobaron ordenanzas
municipales y normas autonémicas “poco
homogéneas”. Pero, segin algunos ex-
pertos, son “normas minimas”. Se esta-
blece, por ejemplo, que se deben reser-
- var plazas de aparcamiento tanio en el

: domicilio como en el lugar de trabajo de
las personas discapacitadas y, “sin embargo, este niimero minimo
no se cumple en ninguna capital de provincia de nuestro pais”, se-
gan un informe de Automovilistas Europeos Asociados. El nimero
minimo de plazas a reservar varia de una por cada 50 en Andalucia,
Cantabria, Castilla-La Mancha, Madrid o Murcia, a una por cada 40
en Asturias, Castilla y Leén, Extremadura o Pais Vasceo. Claro que,
ademas de estos inconvenientes, esta la falta de respeto de una
parte de los conductores hacia estos espacios reservados.

director gerente de la Division de
Autombédviles de Via Libre.

El ‘eurotaxi’ no ha terminado de
implantarse por miltiples proble-
mas: falta de homologacién de
vehiculos; problemas para pedirlo
en horas punta al estar las emiso-
ras colapsadas; idea equivocada
de una parte de la poblacién que
cree que son de uso exclusivo de .
discapacitados, eic. La escasez
de ‘eurotaxis’ crea un encareci-
miento del servicio: el usuario,
sobre todo en grandes ciudades,
al haber largas las distancias,
tiene que pagar por todo el reco-
rrido que se hace con la bandera
bajada. '




Dc;; Frees” QU?;??

MEDULARES POR NO LLEVAR EL CINTURON”

n ;Cuantos lesionados medulares norma-
lizan su vida después de un accidente y
cuanto tiempo tardan en conseguirlo?

- Es diffcil dar una cifra. En cualquier ¢aso,
las victimas de accidente son cada vez mas jo-
venes, y estos son luchadores natos, quieren
estudiar, trabajar... ; Tiempo? Se acepta que
suelen necesitar unos dos afios.

E ;Qué problemas debe superar el lesio-
nado medular y su familia tras el accidente?

- Son muy numerosos y de diversa indole:
psicoldgicos (aceptar la nueva situacion), fisi-
cos (adaptar vivienda) , econémicos (alto cos-
te de adaptaciones, asistentes, etc.), laborales

ALBERTO DE PINTO BENITO, presidente de |a Federacion

“LAS AYUDAS PUBLICAS SON BASTANTE ESCASAS”

n. ;Cuéntos lesionados medulares nor-
malizan su vida después de un accidente y
cuanto tiempo tardan en conseguirlo?

- Todas aquellas personas que pasen por
un centro de rehabilitacién tienen muchas
posibilidades de conseguir normalizar su vi-
da, aunque sea tras bastante tiempo. Si en-
tendemos por ‘normalizacion’ conseguir una
actitud positiva ante fa vida y no circunstan-
cias que se escapan a su control como fa in-
sercion laboral, viviendas accesibles, barre-

continuacién y probablemente lo mas impor-
tante, el psicoldgico: reencontrar nuevamente
ilusiones, inquietudes; asumir y afrontar una
sociedad que no estd pensada para ellos... La
familia es elemento central en este proceso:
tiene que acompanar y asumir conjuntamente
los traumas con el propio lesionado,

B. ;Existen medios, ayudas plblicas,
exenciones, centros de rehabilitacion sufi-
cientes para el lesionado medular?

- En los casos que existen, son bastante
escasas (cupos para viviendas y plantilias la-

ras arquitecténicas, etc. S pa P
borales, adquisicion de ortoprotésicos, auto-

;Qué problemas debe superar el lesio-
nado medular y su familia tras el accidente?
- En primer lugar, el trauma fisico, y, a

M? DOLORES JIMENEZ CARRION, presidenta de la Fec

moaviles, etc). En otros, inexistentes, como,
por ejemplo, los centros de rehabilitacion y
tratamiento post-hospitalarios.

“CON CINTURON, CASCO Y REPOSACABEZAS SE
EVITARIAN MUCHAS LESIONES CEREBRALES”

n ;,Qué tipo de dafio cerebral sobreveni-
do puede producir un accidente de tréafico?

- Lo que se llama un traumatismo craneo-
enceflico, que se caracteriza por una dis-
funcion del tejido cerebral provocado por un
contacto brusco entre el tejido cerebral y la
caja craneal, o por un objeto punzante.
Puede provocar desde un estado de ‘coma’
a dificultad para moverse, hablar, de memo-
ria, atencién, sensoriales, comportamiento...,

E Si se usaran correctamente el cinturén,
el casco, el reposacabezas... jse evitarian
muchas lesiones cerebrales?

- Efectivamente, con la utilizacion del cintu-

rén, del casco y del reposacabezas se evitarian
muchas lesiones cerebrales, sobre todo en los
accidentes menos graves.

B ;Son efectivas las campafias tendentes
a concienciar al joven de una conduccion res-
ponsable, usar el casco, el cinturén?

- No todbo lo que deseariamos, pues ni son lo
impactantes que deberian, ni suficientes. Ade-
mas, se limitan mucho a los periodos de sali-
das masivas y deberian alargarse todo €l afo.
¢ Qué pasa en los fines de semana? Sclo hay
que acercarse a las UCIS de los hospitales pa-
ta ver la masacre del fin de semana. Las cam-
pafas deberian mostrar no sélo los muertos,
sino las consectiencias de las lesiones...

(incorporacion al mundo laboral), etc.

E ;Cuantas lesiones medulares se evi-
tarfan si se usaran bien los cinturones, re-
posacabezas...?

- Una cifra es dificil. Lo inconcebible es que ]
atn haya gente que sufra lesiones medula-

res por no llevar cinturon de seguridad, pri-

mer elemento de seguridad del vehiculo. Si

no me equivoco, el viemes 11 de abril, Se-

mana Santa, la mitad de los muertos fueron

por no llevar el cinturdn...

;Cuantas lesiones medulares se evi-
taria con una buena evacuacion?
- La recogida y traslado es vital en el re-

Nacional de Parapléjicos (ASPAYN)

n ;Son efectivas las campafas ten-
dentes a concienciar al joven de una con-
duccion responsable, como en el uso del
casco o del cinturén?

- Rotundamente si: siempre y cuando no
sean agresivas ni utilicen la imagen de los
damnificados de forma que perjudigue y
ataque su sensibilidad y autoestima. Es ma-
yor el dafio ocasionado que el beneficio.

;Qué importancia tiene el coche co-
mo elemento de integracion?

- Viital, Es tan necesario y suple tantas li-
mitaciones que se convierte en un instru-
mento potenciador de la autonomia e inde-
pendencia, y precursor de la insercion so-
cial de personas que tienen grandes pro-
blemas para encontrar medios adaptados
de transporte (piblicos y privados).

edular Espinal (AESLEME)

"4ES INCONCEBIBLE QUE SE PRODUZCAN LESIONES

sultado final de la lesion medular. Afortunada-
mente, hay dos cosas que han mejorado no-
tablemente: la eficacia de los servicios de
emergencia y los conocimientos basicos (no
mover, hemorragias, etc.) de la poblacion en
general, lo que ha incrementade mucho la su-
pervivencia de personas con lesiones altas.

B ;Son efectivas las campafas para
concienciar al joven de una conduceion res-
ponsable: que usen el casco, el cinturén...?

- Si hablamos de campanas de prevencion
directa como “Te Puede Pasar” de AESLE-
ME, estamos seguros que si. La formula es
sencilla; un lesionado medular joven, prepara-
do, que sepa contactar y ‘advertirles " qué ha-
cen mal y qué puede causar una lesion me-
dular. En Australia o EE. UU. han reducido
hasta en un 50% las cifras.

n ¢ Qué problemas encuentra el afectado
de dafio cerebral al volver a casa?

- jTodos! Frimero, la falta de atencidn y asis-
tencia (rehabilitacion integral) desde la sanidad
publica, Las casos mds severos (comas vege-
tativos, quienes precisan silla de ruedas...) tie-
nen que adaptar la vivienda a las nuevas con-
diciones. Pero el problema comun es la adap-
tacion a una nueva vida llena de barreras sani-
tarias, sociales, laborales y arquitecidnicas.

i Existen ayudas publicas y centros de
rehabilitacion y tratamiento suficientes?

- El dafio cerebral sobrevenido es el gran
marginado de la Administracicn: existe un solo
Centro de Dia en todo el pais y solo atiende a
40 afectados (con una poblacion de unos
100.000 afectados por afio). El afectado por
DC en Espafia tiene que ‘buscarse la vida'.

SUS 3 PROPUESTAS

Endurecer las penas por las in-
fracciones cometidas. Sanciones
mas elevadas; retirada del permiso
por periodos de tiempo mas larges o,
incluso, definitivamente; ingresos
temporales en prision por infraccio-
nes muy graves y obligacion de cum-
plir servicios sociales en hospitales
como €l de "Parapléjicos de Toledo”.

Continuar con campafias de pre-
vencion dirigidas al publico en gene-
ral y a los jovenes en especial, ya que
de los 15 a los 35 anos se encuentra,
estadisticamente, la edad de mas
riesgo. Hacer especial hincapié en las
campanas de prevencion directa, en
colegios, institutos, etc., ya que

Ante infracciones de tra-
fico, sanciones no de carac-
ter economico, sino por
ejemplo de tipo social, como
incluirse en programas reali-
zados en el Hospital Nacional
de Parapléjicos para que vi-
van, in situ, lo que es una le-
sion medular dia a dia en to-

da su extension.

Limitaciones en la po-
tencia del coche para perso-

concienciar a los futuros conductores
dfe_sde pequenos es la mejor preven-
cion.

No llego a comprender a que
estan esperando para colocar cintu-
rones de seguridad en los autobuses
de largo recorrido. Se logro, tras mu-
chos esfuerzos, poner los arcos de
seguridad para evitar que muchas
personas murieran o resultaran heri-
das al ser aplastadas por el techo
del autobus. Ahora salen despedidos
y las victimas contindan. jCinturones
YA

Tfno.: 91 715 93 82

Fax: 91 351 29 97

Web: www.aesleme.es
E-mail: aesleme@aesleme.es

pruebas para la obtencion
del permiso de conducir, un
test psicolégico que ponga
de manifiesto tal circunstan-
cia, y que debera repetirse
en el tiempo.

Control sancionador de
excesos de toxicos en san-
gre. Cumplimiento exhausti-
vo de las limitaciones de ve-
locidad.

nas gue sean potencialmente
agresivas o susceptibles de

Tfno.: 925 255 379
Fax: 925 216 458

serlo. Para ello, deben reali-
zarse, en el momento de las

Campanas de prevencion du-
rante todo el afio y mas impactantes,
con victimas reales que cuenten su
caso. Y que los infractores de trafico,
como sentencia, trabajen en las aso-
claciones de lesionados cerebrales.

Educacion Vial y prevencion en
colegios, institutos e, incluso, en au-
toescuelas.

Estudio epidemiologico de las
diferentes |esiones producidas por
accidentes de trafico con un segui-
miento de los cases para hacer un

Web; www.infomedula,org
E-mail: fed-aspaym@terra.es

estudio de las secuelas de las victi-
mas, ya que no sdlo se deben dar
estadisticas de las victimas mortales,
sino que hay que tener en cuenta los
heridos, sus lesiones y sus conse-
cuencias para la vida de estos heri-
dos y sus familias, tan importantes
como las cifras de los muertos.

Tfno.; 91.684.20.20
Fax: 91.684.20.21
Web: www.fedace,org
E-mail; info@fedace.org
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MARIANO MARIANO,
HUMORISTA

“UN GRAN |
PORCENTAJE DE
LA INTEGRACION
SOCIAL DEPENDE
DE TENER COCHE
0 NO TENERLO”

ariano Mariano es un hombre
afable, que, al rato de estar
con él, consigue el efecto de
parecer que le conoces de to-
da la vida. “Hay gente que no
tiene minusvalia y se la crea, y hay ofros
que la tenemos e intentamos que no se NG+
te”, dice este cémico jactandose de su
normalidad, aungue reconoce que “me hu-
biera gustado, aunque solo fuera un par de
dias, poder caminar con las manos en fos
bolsillos, sblo para tener esa sensacion,
que es una de las pocas gue me faltan”.
Cuando se le pregunta por sus comien-
70s como artista dice que “la vena artisti-
ca me viene de largo”. Confiesa ser “un
egocentrista nato”, caracteristica que
considera “imprescindible para ganarse la
vida subido a un escenario”. Con el buen
humor que le caracteriza, cuenta como “a
los tres afios, yo era un nifio prodigio, pe-
ro me torci y me quede en esto”. No sabe
cémo llegod a esa temprana edad a Radio
Badajoz, “cantando, hablando y haciendo

DEMASIADOS INCONVENIENTES

Varias son las conclusiones que se pueden

bromas; entonces no paraba de hablar nun-
ca, como ahora, s6lo que con tres afios, que
es mucho peor. Actuaba, en directo y con
ptiblico, sentado en un taburete muy alto
porque los microfonos entonces no se podi-
an bajar mucho”, y ya se reconocia famoso
al recordar “ef aparato de radio que compra-
ron para que los nifios y nifias de la guardena

“Aunque solo fuera por-.
un par de dias, me
hubiera gustado caminar
con las manos en los
bolsillos”

donde yo estaba me pudieran escuchar”.
Cuando se aborda el asunto de los co-
ches, Mariano Mariano confiesa que “esa es
mi gran pasion y el unico capricho que me
permito”. Reconoce tener “un deportivo, una
berlina y un todo-terreno”. Y de reconocida
calidad. Sobre la importancia que tiene el
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coche para una persona con problemas de
movilidad opina que “un porcentaje enorme
de la integracion social, laboral y economica
de una persona con discapacidad fisica de-
pende de tener coche o no tenerlo”, Donde
se muestra inflexible es en lo referente a las
reservas de aparcamiento para personas
con problemas de movilidad. Confirma lo
que todos sabemos: que no se respetan. Y
afiade que “los que aparcan indebidamente
en estas reservas estan atentando contra los
derechos ciudadanos de otras personas”,
siendo partidario del incremento de las san-
ciones econémicas para estas infracciones
como dnica forma de obligar a los desapren-
sivos a pensarselo dos veces.

Este nifio prodigio actué durante mu-
chos afios por los pubs de Madrid, pasan-
do posteriormente a Radio Nacional de Es-
pafia, la Cadena Ser y Tele 5. Mariano Ma-
riano es un hombre que consigue el objeti-
vo de que “mi discapacidad no se note”,
por el sencillo arte de mostrar generosa-
mente sus capacidades. 4

Jose Luis FERNANDEZ IGLESIAS. PERIODISTA EXPERTO EN DISCAPACIDAD.

estacionamiento libre cerca del punto de

sacar de este dossier donde hemos repasado
las distintas relaciones que existen entre el
mundo de la automocién y las personas con
discapacidad. Por un lado, cuando hablamos
del derecho a poderse mover libremente por
nuestros pueblos y ciudades, las personas con
limitaciones en su movilidad tienen serios
dificultades, pues los transportes publices son
accesibles sélo parcialmente y los 'eurotaxis'
escasean, adoleciendo, en muchos lugares, de
problemas no resueltos trece afos después de
proponerse su implantacién. Por otro lado, para poder

muchos no superan. =

La accidentalidad en el traficoy la
discapacidad que genera es el otro gran
asunto. A estas alturas, esta claro que,

de las buenas palabras, se requieren

acciones mas contundentes contra los infractores. En
la vecina Francia, donde se esta discutiendo la Ley
contra la Violencia Vial, asociaciones europeas que
luchan conira los accidentes de tréfico, y en Espaiia,

cada vez mas, se elevan voces favorables al

destino. Demasiados inqonvenientes que

ademas de las campaiias de concienciacion y

conducir un vehiculo particular, el primer problema
para muchos espafioles con discapacidad que no
_ viven en las grandes ciudades es sacarse el permiso

de conduccién; después de comprarse el vehiculo,
encontrar un taller donde existan especialistas que lo
adapten de una forma segura y legal; y una vez que
ha superado estos inconvenientes y empieza a usarlo,
encontrar una reserva de aparcamiento para personas
con movilidad reducida vacia o, en su defecto, un

en 3.528.221.

endurecimiento de las penas para las infracciones .
que generan mas accidentalidad y con resultados mas
graves. Es evidente, también, un cambic en la g
mentalidad en nuestra sociedad, que debe abandonar
definitivamente esa indiferencia, cuando no_
complicidad, que, en muchas ocasiones, tiene con el
infractor. Todo sea por evitar que aumente el nimero -
de discapacitados de este pais, que el INE establece

Cada ano, miles de alumnos participan en proyectos de sequridad vial

| A VISION ESTUDIANTIL
EDUCACION VIAL

- De LA

b A lo largo del-afio, miles de

alumnos y profesores, realizan trabajos
sobre seguridad vial para ensefiar y divulgar
aspectos de esta disciplina.

centrado en los presentado

Educacion Vial gue convoca Renault para

ofrecer una panoramica de

formas y métodos de abordar este trabajo v

reducir la siniestralidad de n
Y no tan jovenes.

Neéstor NORMA
; IR T e T B

lgo se mueve en la
Educaciéon Vial. Con-
movidos por las altas
cifras de siniestralidad
entre los jévenes, los
-\ estudiantes han apor-
* tado ideas para reducir
los accidentes de trafi-
co. Para ello, han puesto en juego toda
su inventiva y voluntad. Carteles, repre-
sent_aciones teatrales, comics, murales,
, equipos que controlan ‘festivamente’,
‘ en las calles de su ciudad, el comporta-
miento civico en el
trafico, y otras ini-
ciativas han lleva-
do a cabo casi
55.000 estudian-
_tes —de educa-
cién primaria y
secundaria— en
mas de 1.100
centros de to-
do el territo-
rio nacional.
“Trafico”
‘ha conver-
sado con
los profe-
sores co-
ordinadores de los
proyectos, y con alumnos involu-
crados en los mismos.

IINA IMAGEN, UN GOMPROMISO. Origi-
nalidad y creatividad son los elementos
claves de la propuesta presentada por la
Escola D’ Art de Maé, de Menorca
(Illes Balears): una exposicién fotogri-

personas,

LK

“Trafico” se ha -
s al Concurso de

las diferentes

» |ES Escuela
de Medios
Audiovisuales
(Barcelona).

iNos y jovenes...
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» IES de Blanca, Blanca (Murcia).

fica donde los propios chicos han hecho
de modelos, con sus manos, cOn sus
pies, creando imdgenes eficaces y atrac-
tivas, no exentas de cierta sensuali-
dad. “Hemos planteado el irabajo con
imdgenes que pertenecen al mundo del
trdfico; algunas oniricas, otras mds di-
rectas, y con textos que complementan
a las fotos”, sefiala Antonio Salvado,
profesor de
fotografia y
coordinador
del trabajo.
En opinién
de Guiller-
mo —-18
afios, estudiante
de 1° afio de bachi-
llerato artistico—, és-
ta fue una experien-

cia positiva porgue tu-
vo el objetivo “de concienciar a la po-
blacion para mejorar el trdfico. Quisi-
mos desarrollar un trabajo de investiga-
cién con las infracciones mds frecuentes
que se cometen en nuestra ciudad. ¥ ha
sido un compromiso que nos llevo a los
alumnos a estar en todo: desde el mon-
taje de las fotos, pasando por el revela-
do, hasta hacer de modelos”™.

POR L SEGURIDAD

- SRS, AFSEN Byl

fotonovela —dentro del proyecto,
titulado “En un instante tanto

tiempo”- con un mensaje auténtico “alusivo

a la seguridad vial y con una intencion

interdisciplinaria”, segin Rafael Martinez,

profesor de Plastica, Uno de los
protagonistas, Sergio —de 16 afios y

estudiante del 4* curso de la ESO-, afirma

» IES La Forfuna , Leganés (Madrid).

Los alumnos del IES Valle de Huecha,
de Mallén (Zaragoza), hicieron una

Para los alumnos del Colegio Askart-
za Claret, de Lejona (Vizcaya), no hubo
mejor recurso que elaborar una pagina
web para recordar sus problemas con los
transportes colectivos que los acercan al
colegio. La 1la-
maron “el auto-
bus virtual”. La
idea central pre-
tende mejorar el
servicio, pero,
ademds, mejo-
rar las actitudes
de los estudian-
tes hacia los
conductores.
“Entre todos
hicimos entre-
vistas a los con-
ductores y a los
alumnos gque
usan los auto-
buses para ver
qué problemas
tienen, y esta
informacidn la

‘colgamos’ en
Id pdgina. Uno de los objetivos es hacer
comprender a los alumnos que no deben

‘armarla’ en el autobiis, para no distra-

“EN UN INSTANTE
TANTO TIEMPO”

que, graclas a su actuacion, ha aprendido
“lo importante que es estar atento al
volante. Yo soy el que conduce el ciclomotor
en la fotonovela, tengo una distraccion,
choco contra un coche y me mato, La chica
que Jlevo se rompe una pierna, pero, al final,
se recupera. Para mi fue muy interesante
hacer esto, porque tengo amigos que creen
que ir en un ciclomotor tiene menos peligro
que ir en una mato, cuando es al reves”,
Los estudiantes también ‘inventaron’
sefiales de trafico que la propia Policia Local
ayudo a colgar en las calles. La poblacion se
vio inundada por estas sefales, con
mensajes afadidos por los estudiantes, que
ellos mostraron orgullosos a sus padres. “Yo
dibujé una senal de prohibido donde se ven
nifios en la parte delantera del coche, para
recordar que esto no hay que hacerlo, que
deben fr en la parte trasera”, dice con
firmeza Raquel, de 15 afios, alumna del 3°
curso de la ESO.
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» IES Alto Naldn, Los Barredos (Asturias).

«; QUE TAL CIRCULAS?”

Mas de 50 carteles con sefales de trafico ‘a
su aire’ han pintado los estudiantes del IES
La Fortuna, de Leganés (Madrid). “Son
alumnos de 13 anos y han
querido llamar la atencion de
otros nifios para que sepan por
qué hay tantos accidentes de
trafico”, senala Manica Gomez-
Pompa, profesora de Plastica.
“En realidad, hicimos un
dossier con contenidos sobre
educacion vial que trabajo
cada drea del colegio. En base
a esos contenidos, los
estudiantes han trabajado duro
y se hicieron separadores,
videos, un CD, y un calendario
con textos y dibujos alusivos a
la sequridad vial”, anade.
Alberto, de 13 afos y alumno
del 1° curso de la ESO, dice,
orgulloso, que hizo el cartel
“No debes exhibirte en la
calzada” (izquierda) pensando
en los nifios que juegan al
fathol en la carretera. En su
trabajo aparecen unos chicos ‘haciendo el
pino’ en una carretera y otros mirandoles.
En cambio la preocupacion de Laura, de 13
afios y alumna del mismo curso, es “e/
peligro que producen los animales que estan
sueltos en Ja carretera”. Su cartel se titulo
“No te confundas” (ver pagina 32): en el, un

toro tiene en un ojo pintada una senal de
prohibido. Los chicos también hicieron un
calendario utilizando imagenes o dibujos que
tenian que ver con la sequridad vial.

5,

er al conductor. ¥ que tienen que ser

respetuosos con él, porque asi ayuda-

mos en la seguridad vial”, dice muy se-
ria Natalia, de 14 afios, estudiante de 3°
de la ESQ. ] :

.. Y TIRO PORQUE NO ME ATASCO. Car-
teles, cOmics y un juego para mifos y
mayores conforman el proyecto central
del Colegio Piiblico José Luis de Arrese,
de Aldeanueva de Ebro (La Rioja), para
ensefiar de forma lidica las normas de
circulacién. Segtin Mariluz Ferndndez,
profesora del colegio, el trabajo mis ela-
borado y original es el juego ‘De casco
a casco y tiro porque No me atasco’: “Hs
una especie de parchis en el juego, y de

b

» [ES Torrente Ballester (Pontevedra).

CARTELES,
REPRESENTACIONES
TEATRALES, COMICS,
MURALES,
EXPOSICIONES
FOTOGRAFICAS Y
JUEGOS, SON
ALGUNAS DE LAS
INICIATIVAS
ESTUDIANTILES

trivial en el contenido, sobre la seguri-
dad vial. Estd pensado para nifios de
once afios 0 menos, con pregunitas refe-
ridas a la seguridad vial, cuyas respues-
tas conllevan premios y sanciones”.

En la elaboracién de los carteles, como
en la confeccién del juego, han interveni-
do nifios de cursos superiores para ense-
fiar a los alumnos de cursos inferiores.
Asi lo asegura Sandra —13 afios, estudian-
te de 1° de la ESO-: “Con este trabajo
queriamos ensefiar a los nifios las normas
de trdfico, qué es lo que deben y no deben
hacer en caso de accidente. Para hacer
las preguntas del juego, cogimos libros
de seguridad vial que se utilizan para sa-
car el permiso de conduccidn”.

“PONTE EN AMBAR”. En cambio, los
alumnos de la EMAV (Escuela de Me-
dios Audiovisuales), de Barcelona, han
preferido la tecnologia digital para su pro-
yecto. Han elaborado un CD interactivo
para los mds pequefios, al que han 1lama-
do. “Tom y la educacidn vial”. Personajes
animados por ordenador que, sin embar-
go, ‘viven’ situaciones reales. Patricia
—20 afios, estudiante de 2° curso de Pro-
duccién e Imagen— reconoce que tuvieron
que utilizar los topicos del chico bueno y
chico malo como ‘gancho’ para interesar
a los estudiantes de educacién primaria.
“Hemos hecho un CD interactivo con tres
personajes: Tom, el protagonista, Asley,
que es la chica buena, y Jack, que es el
chico malo, para ensefiar a los mds pe-
querios cudles son las buenas y cudles las
malas conductas en seguridad vial.”

‘Eﬁﬁm—@ T

» Escola D'Art, Mahdn (Menorca. liies Balears).

p e

Y de las téecnicas informaticas a la ex-
periencia vital en la ciudad. Los alum-
nos del IES Gonzalo Torrente Ballester
han salido a las calles céntricas de
Ponteyedra para llamar la atencion a
los infractores. Con una camiseta na-

Lim%c; Jj;u f;nseﬁag;a desprende la representacion teatral de
b 0 4s Alio Naldn (Asturias). Una de las protago-
L QuEda &1 S e ruedas tras un accidente de automavil

TEATRO PARA EDUCAR

“; Quign es el culpzhie de tantos
accidentes de (r3fico?” preguntaron
g"‘w af (U‘l‘a'f.‘iﬁuf ~alies del pueblo
Barredos (Asturias) 1os studiantes
del IES Alto Nalon. “En o/ colzqin ests a
respuesta”, senalaron, y anima

: - on a los
vecinos a acudir al instiiulo. A montaron
una representacion featra| o)1 fticay
realista. “Para ‘crear embipne momentos

s de la representacion, se fi2o
simulacro de evacuacion de/ .. iro por

» Askariza Claret, Lejona (Vizcaya).

ranja y tarjetas con la inscripcién:
“Ponte en dmbar” (respeta las normas
de circulacién) han ‘pillado’ a varios
conductores in fraganti, incumpliendo
alguna norma de trafico. Empefiados
en su accidén civica, los alumnos se
permitieron “contro-
lar festivamente a las
personas y recordar-
les las normas de cir-
culacion”, seiiala el
responsable del pro-
yecto, Javier Castro
Menéndez. Si un con-
ductor cometia un fa-
llo, le ‘pitaban’ y en-
tregaban una tarjeta;
si rectificaba y lo ha-
cia bien, se le aplau-
dia y felicitaba.

“En general, la
gente entendia mues-
tra labor y nos escu-
chaba, pero algunos
no nos hacian ni ca-
so”, dice con resigna-
cién Javier Menéndez
—13 afios, estudiante

motivos de seguridad, lo
cual prepard a la gente
para la obra que iba a
ver, cargada de
dramatismo y tensidn”,
afirma el coordinador del
proyecto, Juan Carlos
Quirds, profesor de
Formacién y Orientacion
Laboral.

"Queriamos demostrar en
una obra de teatro qué
ocurre si se bebe y se
conduce —dice Laura, de
14 aiios, alumna de 3° de
la ESO- Nos ibamos de marcha para festejar
que Eloy habia sacado el permiso de
conducir. El coche choco, una amiga muric y
yo guedeé en silla de ruedas. El piiblico nos
aplaudio mucho, y creo que algunas
personas se emocionaron pensando en stis
hifﬂs. »

El protagonista ‘culpable’, Eloy, de 16 afios y
estudianie del mismo curso, reconoce ser el
‘borrachin’ que provoca la tragedia; “La obra
es realista, porque salir ‘de marcha’ y beber
es fo primero que hacemos la mayoria de los
Jovenes cuandp sacamos el permiso”.




» En Mailén, Zaragoza (arriba), los
alumnos ‘inventaron’ sefiales de tra-

fico para alertar sobre los peligros de
Ia ¢irctiacion.

£n Leganés, Madrid (derecha) se hi-
cieron carteles con idéntico objetivo.

FOTOGRAFIAR LAS
CARENCIAS

Los alumnos del IES de Senara, en Babilafunte
(Salamanca), han fotografiado las carencias en
materia de seguridad vial de su pueblo con las
que montaron una exposicién para liamar la
atencion de las autoridades.

» Los alumnos
fotografiaron los
problemas de se-
guridad vial en
Ias calles de su
pueblo.

Al tiempo, los
alumnos
también
eshozaron
una
autocritica.
Han redactado esloganes

pensados para mejorar el comportamiento de los
estudiantes cuando viajan en los autobuses
escolares: “Por armar, nos vamos al hospital”;

“L os ruidos y el alboroto, ponen al conductor
como una moto” escribieron con rima,

Pablo, de 12 afios, alumno de 1° curso de la ESO,
dice eufdrico que a la exposicion “vino el Alcalde
y el APA (Asociacidn de Padres de Alumnos) nos
invitd a un pincho con gaseosa”. A pesar de su
corta edad, Pablo sabe de sobra los problemas
de seguridad vial de su pueblo: “Faltan
semdforos, no tenemos paradas de autobuses,
hay pocos pasos ‘de cebra' y es peligroso cruzar

las vias del tren”, afirma sin titubear.

LOS ALUMNOS DE
PONTEVEDRA
CONTROLARON
‘FESTIVAMENTE’ A
LAS PERSONAS:SI
UN CONDUCTOR
COMETIA UN FALLO,
LE ‘PITABAN’, Y SI
RECTIFICABA, LE
APLAUDIAN Y
FELICITABAN

RADIOGRAFIA DE LA EDUCACION VIAL
(Participacion escolar 2002-2003 en
Programa Renault. Primaria y Secundaria).

Cantros.  Clases
Andalucia 245 458 12.366
Aragon 36 56 1.512
Asturias 29 56 1350
Canarias 46 a0 2.410
Cantabria 16 30 810
Castilla y Leon 77 130 3.510
Castilla-La Mancha 55 102 2.754
Catalufia 143 275 7.425
C. Valenciana . 130 228 6.165
' Extremadura 46 80 2.160
Galicia SRR 137 3.699
llles Balears i 36 972
Madrid 107 184 4.968
Murcia 4 70 . 1.890
Newama - o0 13 25 675
PaisVasco 40 68 1.836

Rioja, La ) 13 351

(Fuente: Programa RENAULT).
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del 2° curso de la ESO-. Una experien-
cia similar puso en prictica el Colegio
Purisima Concepcién, de Santander
(Cantabria).Como reflexionaron sobre
¢l incumplimiento de las normas de cir-
culacién, a su trabajo lo denominaron
“Libertad para conocer y decidir”. Los
estudiantes detectaron por las calles de
la ‘movida’ santanderina infracciones
que captaron en revelado-
ras fotografias. Con este
material hicieron murales
y diapositivas que sirvie-
ron de ejemplo para
alumnos y padres. La
voz que recordaba las
normas de circulacion
la puso Sara —13 afios,
alumna del 2° curso
de la ESO—-, To que le
hace decir con orgu-
Ho: “Tuve que estu-
diar las normas de
trdfico para las ex-
plicaciones de las
diapositivas”.

Pero si esclare-
cedor es el traba-
jo audiovisual
que los alumnos
recogieron en
las calles, aiin
mas qtil fue la
entrevista que
los estudiantes hicieron a los
médicos de Urgencias del hospital
Marqués de Valdesilla, sobre las con-
secuencias de la ‘movida’ nocturna en
Santander. Los datos ofrecidos por los
profesionales no podian ser mds elo-
cuentes: indican un aumento del nime-
ro de accidentes, al mismo tiempo que
una disminucién de la eddd de los acci-
dentados.

Una revelacién dramdtica y cruel, que
hace cobrar més sentido, si cabe, a este
esfuerzo de los centros educativos en fa-
vor de la seguridad vial. ¢

=

UTILITARIOS: Son el segundo segmento por ventas en nuesro pais
LA CIUDAD
LA CARR

Son los vehiculos ideales para la cludad, porgue son
faciles de aparcar, consumen poco y cuestan mas

REYES DE

Y b

parato, pero, ademas, su comportamiento en carretera es

impecable. Son-los utilitarios: reducidos en tamario, pero
grandes en equipamiento y prestaciones. Repasamos la

oferta del mercado.

a complicada circulacién
de las grandes ciudades,
la escasez de plazas de
aparcamiento, la tenden-
cia cada vez mds genera-
lizada a vivir en las afue-
ras y, por tanto, la necesi-
dad de més de un coche por familia ha
obligado a los fabricantes a multiplicar
la oferta de utilitarios y a cuidar este
segmento —el segundo mds importante
por ventas en Espafia, por detrds de los
compactos— con un mimo especial. De

EN EL MERCADO
PODEMOS :
ESCOGER ENTRE
34 MODELOS
DIFERENTES Y 347
VERSIONES CON
EQUIPAMIENTOS
PARA TODOS LOS

GU

STOS

T

RAFICO @

Septiembre-octubre 2003

| ERA

los 16 coches que ofrecia el mercado ha-
ce diez afios, se ha pasado a una oferta
espectacular que ahora incluye al menos
34 modelos diferentes y 347 versiones a
partir de varios tipos de carrocerfa, mo-
torizaciones y equipamientos para todos
los gustos. Hay mini-coches de 2,50 me-
tros de longitud, modelos con traccién
trasera, delantera o total, cambios ma-
nuales o automaticos incluso con fun-
cion secuencial con levas en el volante
al estilo de la Férmula-1, utilitarios con
motor de gasolina o diesel, con carroce-
ria de 3 puertas, 3 puertas, familiar, mo-
novolumen, descapotable o coupé-ca-
brio. Los hay alemanes, coreanos, fran-

© ceses, italianos, espafioles, japoneses,

ingleses o checos. Y los hay disponibles
desde algo mds de 6.000 euros, un mi-
116n de las antiguas pesetas. Llegan (ver
recuadro) originales modelos que dardn
‘una vuelta mds de tuerca’ a lo que en-
tendemos ahora por utilitario.

Y es que. con €l tiempo, este segmen-
to no solamente ha crecido en tamafio, si




» Mercedes “Clase A”, un fujo ‘mini’.

no qiie también ha ido creando subseg-
mentos que han ido completando la ofer-
ta hasta rellenar pricticamente todos los
huecos disponibles. Para simplificar, se
podrian ordenar por tamao.

Asi, en un primer escalén nos encon-
trarfamos con el “Smart”, que, con sus
2,50 metros de longitud, crea por sf mis-
mo un apartado en el que se queda solo
con sus dos plazas y unas posibilidades
urbanas sin competencia.

Entre los 3,32 del Fiat “Seicento” y

- los 3,62 metros del Ford “Ka”, encontra-

mos oiro grupo al que se han ido incor-

porando poco a poco nuevos integrantes.
Son los Hyundai “Atos”, Opel “Agila”,
Daewoo “Matiz” o Suzuki “Wagon-R”,
todos con carroceria monovolumen e in-
teriores muy practicos y versdtiles que
intentan seguir la estela del Renault
“Twingo”, que inaugurd la filosoffa mo-
nocuerpo en este segmento. El Renault
junto al Volkswagen “Lupo” y Seat
“Arosa” con diferentes evoluciones han
ido aguantando el paso del tiempo y la
llegada de modelos mds versdtiles.

NI UN SOLO RESQUICIO. Pero el interés
de los constructores por no dejar ni un
solo Tesquicio en este segmento les ha
obligado a posicionar modelos que, por
tamafio, pertenecen a un grupo y, por fi-
losoffa y presentacién, a otro. Y es que
dentro de estgs medidas tan compactas,

del que cuenta con un mayor ni-

mero de versiones, un aspecto

clave a la hora de llegar al md-

ximo numero de clientes. Por

ejemplo, el Seat “Ibiza”, que

es el modelo mds vendido de { b
I

se abre un nicho especifico
en el que hay que destacar
dos modelos que se en-
cuentran un escaldn por
encima, pricticamente en
el segmento de los com-
pactos tipo “Golf”, “Fo-
cus”... Se trata del Mer-
cedes “Clase A” o el
Audi “A27, utilitarios
por tamafio y compac-
tos de lujo por filosofia.
Sin olvidar los Toyota
“Yaris” o el Mini que,
con poco mds de 3,60
metros, rivalizan con los
del ‘escalon’ que ahora pasamos a
analizar.
Se trata del grupo
mas numeroso, del
més equipado y

todos, ofrece la gama diesel
mis completa y el motor tur-
bodiesel mas potente. El
Peugeot “206”, el segun-
do mids vendido —datos ‘
de ANFAC correspon- n
dientes al periodo
enero-junio  de
2003, ofrece la

SIGIL

gama con > Smart, el pequefio de los pequerios.

mAS carro-

cerias en-

e LOS OTROS

que des-

Elreaa ] “Buscamos alternativas
“Coupé desconocidas pero vélidas que
Cabrio” nos proporcionen mas clientes”,
5 il E_ste c_omentariu, !'ealizatfu por el

“SW”. El : dlrectlv_u de una firma alemana,

B enanit deja claras Ilas mt?nc[oe]es de exp!orar
“Clio” —el todo lo que ‘huela’-a éxito comercial,

aunque para lograrlo haya que crear un
nuevo subsegmento. Esto es, ni mas ni
menos, lo que han ido buscando Ford
con su “Fusion”, Opel con el “Meriva”,
Fiat con su “Idea” o Rover con su -
“Streetwise”. Estos cuairo modelos se
desmarcan de sus respectivas gamas,
buscando el cliente que quiere ese plus,
que no se conforma con tener el coche
de todo el mundo. Con sus formas
monovolumen (salvo el Rover que
aprovecha la carroceria actual del “25")
estos modelos sin duda robaran ventas
al segmento compacto. Razones para
hacerlo tienen de sobra, por su
extraordinaria relacion tamafio-
habitabilidad-equipamiento-precio.

tercero mas
demandado por el piiblico— cuenta con
la gama mds completa, con 41 versiones.
Los diez utilitarios mds vendidos, que en
los seis primeros meses del afio han sido
capaces de atraer ellos solitos a 185.859
compradores, forman parte de este grupo
de 20 modelos cuyas medidas oscilan
entre los 3,61 metros del Toyota “Yaris”
y los 3,96 del Skoda “Fabia”. Como ve-
mos, va no son tan utilitarios. Y este au-
mento de tamafio y, por tanto, de posibi-
lidades, es una de las razones por las que
muchas familias algo ajustadas de presu-
puesto se deciden a invertir en este seg-
mento que muchos meses pone a uno de
sus integrantes en el primer puesto por
ventas.

TODOS CRECEMN. Lo que estd claro, es
que, poco a poco, todos los segmentos
van creciendo,- desde los utilitarios a las
berlinas de lujo. Cuando nacié, en 1974,
el Volkswagen “Golf”, durante mucho
tiempo modelo referencia del segmento
compacto, media 3,71 metros; ahora
hay en.el mercado utilitarios como
el Seat “Ibiza” o su primo-el Sko-

3,96 metros de longitud respecti-
vamente se acercan ya al seg-
mento superior. e
Los pequeiios crecen a lo lar-
go, pero también a lo alto, y ca-
da vez se recurre con mayor asi- N
duidad al concepto monovolumen.
Ejemplos claros son el Honda “Jazz”, el
Daewoo “Kalos” o el Hyundai “Getz”,

» Fiat “Idea”, buscando
la diferencia.
ASI NOS GUSTAN
; Tomamos como referencia al
‘K modelo mas vendido, el Seat
W “Ibiza”, y sondeamos los gustos
: y preferencias del cliente de
~ este modelo, que servira de
patrén aproximado para el resto. Llega
la primera sorpresa: el color plaia es el
mas solicitado (25%), seguido del
negro y del gris sombra (17 y 14%,
respectivamente). Destaca el retroceso
del color rojo, a favor del negro, color
de moda en casi todos los fabricantes.
La carroceria més vendida es la de 5
puertas (55% sobre el total). El motor
, més solicitado —sin duda, el mas
equilibrado- es el ‘TDI" de 100
caballos (casi 30% de las ventas). A
nivel equipamiento, la opcion mas
demandada es el aire acondicionado,
con un 63%. Por (ltimo, en el apartado
w g Seguridad, se aprecia un aumento
destacable de ventas de
airbags como elemento
opcional. En este
sentido, y teniendo
en cuenta que los
frontales suelen
ser de serie, el
18% de clientes
solicita airbags
laterales.

e P2 Al Septiembre-octubre 2003

1% SEAT “BIZA”

2° PEUGEOT 206" 30.717

3° RENAULT “CLi0” 27.086
4° CITROEN “C3" 20.963
5° OPEL “CORSA” 19.838
6° VW “POLO" 17.110
7° FORD “FIESTA” 13.793
8° FIAT “PUNTO” 10.286
9° CITROEN “SAX0” 6.916
10° TOYOTA “YARIS” 4.637

Camiones)
(*) Periodo enero-junio 2003.

Fuente: ANFAC (Asociacién Nacional de Fabricantes de Automdviles y

0w ~N o

10
13
14
21
29
33

(1) Posicion en el ranking fotal de ventas de automdviles independientemente del segmento.

LOS MAS

La gama mas numerosa:

La gama con mds carrocerias:
La gama diesel mas completa:
El diesel mas potente:

El gasolina més potente:

El diesel mas ahorrador:

El gasolina mas ahorrador:

El mas caro: |

El mas barato:

Renault “Clio”, con 41 versiones

“Smart” y Peugeot “206”, con 4

Seat “Ibiza”, con 4 motores

Seat “Ibiza Tdi 130"

Renault “Clio V6", con 255 CV

VW “Lupo Tdi 3L”, con 2,9 1/100 km

“Smart City Coupé Pure”, con 4,7 /100 km
Renault “Clio V6", por 42.000 €

Fiat “Seicento”, por 6.450 € (sin descuento)

japonés y coreano que se acercan, y a
veces superan, por calidad y contenido a
modelos europeos equivalentes. Pero, no
s6lo de tamafio se alimenta un segmento
que se ha diversificado hasta niveles
desconocidos en otros estratos del mer-
cado. La nueva generacion de utilitarios
alcanza metas mucho mds ambiciosas en
aspectos como seguridad, equipamiento,
mecanica, versatilidad o am-
. plitud. Con un uti-
litario actual se
puede llegar
. mads lejos,
. més se-
B suro,
N\

»Peugeot “206", la gama mas variada.

r
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mis cémodo y por menos dinero porque
su filosoffa ha evolucionado. Una buena
muestra de ello es el motor TDi del Seat
“Ibiza” que con sus 130 caballos se si-
tda, con una incuestionable relacién
prestaciones-consumos, a buena distan-
cia de su mds inmediato seguidor. A ni-
vel seguridad también se ha evoluciona-
do notablemente. Tanto que, incluso,
hay modelos, como el Citroén “C3”, que
pueden contar con seis airbags, ABS y
ESP. También son estos los elegidos por
los fabricantes para hacer de ‘conejillos
de indias’ en la bidsqueda del minimo
consumo. En esta Ifnea, Volkswagen
consiguié en otofio de 1999 comerciali-
zar un “Lupo” con un consumo ajustado
al miximo de 2,9 litros cada 100 kils-
metros, una cifra adn sin batir para un
coche que vende cara su inversién en
tecnologia.

Con todo, el futuro nos depara muchas
sorpresas en este segmento. Puertas des-
lizantes al estilo de los monovolimenes
grandes, portones traseros partidos,
asientos individuales en las plazas trase-
ras, nuevas soluciones para la versatili-
dad de los asientos traseros, mas seguri-
dad, equipamientos mds ricos... Los uti-
litarios terminardn siendo los ‘amos’ del
mercado. ¢




|56L/M0(\/lAL

COMO ACTUAR
ANTE UN ACCIDENTE DE TRAFICO

Los paises de la Union Europea tienen problemas
comunes relacionados con la medicina del trafico. Una
serie de proyectos de investigacion intemacionales e
interdisciplinares permitird su mejor tratamiento y dara
soluclones mas faciles de aplicar al conjunto de Europa.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pcr
Elena VALDES RODRIGUEZ. par

Z GONZALEZ.

do Valladolid

F. J. ALV

egiin la Organizacién
Mundial de la Salud,
una de cada siete muer-
tes prematuras estd rela-
cionada con un trauma-
tismo. Ademds, la OMS
prevé que esta cifra
—fundamental para los
profesionales encargados de planificar
programas de promocién de la salud—

llegue a una de cada cinco en 2020. No .

cabe duda de que cuando se habla de
prevencién de lesiones hay que hacer
hincapié en la prevencién primaria: evi-
tar que se produzca el accidente que ori-
gina la lesién. Cuando se habla de acci-
dentes de trafico, la prevencién prima-
ria significa separar la conduccion de

la ingesta de alcohol, educar a la po-
blacién para que adquiera habitos
seguros, evitar que personas con
dificultades de visién conduzcan
en los momentos mds desfavora-
bles (amanecer y anochecer), etc.
Atlin sabiendo que el objetivo
prioritario es conseguir que el ac-
cidente no se produzca y que la si-
tuacién actual —unos 5.000 falleci-
mientos anuales y al menos 150.000
heridos en Espafia por accidentes—
dista de ser la idénea, es imprescindible
no olvidar el trabajo en un segundo esca-
16n (prevencién secundaria) encaminado
a reducir las lesiones y fallecimientos
con una adecuada actuacién ante el acci-
dente de trafico una vez producido.

En este segundo escaldn se debe impli-
car a la poblacién general y, fundamen-
talmente, al conductor que suele ser
quien se acerca en primer lugar a los he-
ridos y de quien, en muchos casos, de-
penderd incluso la vida del herido grave.
Si revisamos la bibliografia, se observa
que un 50% de los ocupantes del vehicu-
lo que fallecen en accidente de trifico lo
hace en el lugar del siniestro y hasta un
15% muere en los primeros minutos por

problemas que personal no sanitario hu-
biera podido controlar, como hemorra-
gias u obstruccién de la via aérea. Estas
cifras deben hacer pensar a todos —pobla-
cidén general, conductores, sanitarios, pro-
motores de la salud, etc.— en la importan-
cia que tiene para la sociedad que la po-
blacién conozca el comportamiento co-
rrecto ante el accidente de trdfico y, ade-
mis, las técnicas de soporte vital basico,
asumiendo cada uno la responsabilidad
que como ciudadano le corresponde.

Las normas de actuacién en soporte vital
basico se pueden consultar en la Guia de
Resucitacién Cardiopulmonar Bésica re-
alizada por el Plan Naciopal de Resuci-

SEGUN LA OMS, EN
2020, UNA DE CADA
CINCO MUERTES
ESTARA RELACIONADA
CON TRAUMATISMOS.
Y EL TRAFICO ES LA
FUENTE PRINCIPAL
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tacién Cardiopulmonar, que recoge las
recomendaciones del Consejo Europeo
de Resucitacion Cardiopulmonar revisa-
das en el afio 2001. Estas recomendacio-
nes tienen diferencias importantes con
las anteriores versiones, para facilitar el
aprendizaje sin reducir la eficacia de las
técnicas. La difusién y el conocimiento
de las maniobras de soporte vital bédsico
evita que se rompa “la cadena de super-
vivencia”, que se inicia en los primeros
minutos ‘vitales’ por el primer intervi-
niente (quien llega primero al lugar del
accidente) y que facilita que éste actiie
correctamente y que, aplicando estas
sencillas maniobras, se pueda disminuir
el nimero de fallecimientos y de secue-
las a largo plazo.
No se debe olvidar que existen diferen-
cias en la aplicacién de dichas manio-
bras, en funcién de que la persona que
presente la situacién de emergencia sea
un accidentado, y particularmente un ac-
cidentado de trifico, o que la urgencia se
deba a un problema médico de otra indo-
le. Nos referimos, fundamentalmente, a
la “proteccidn del cuello”, necesaria en
caso de accidente de trafico para evitar
lesiones severas e irreversibles en la
médula espinal, con repercusiones de
por vida para el auxiliado. Esto
obliga a recordar que proteger la
columna significa no sacar al he-
rido del coche si no estd clara-
mente justificado, que la técnica
de apertura de la via aérea ade-
cuada para el accidentado es la
maniobra de traccién mandibu-
lar y que la retirada del casco al
motorista sélo debe hacerse si es
necesario y se conoce la técnica.
Se debe entrenar a la poblacion en
‘estas y otras particularidades, y,
ademds, concienciarla de la utilidad
y el beneficio que para un accidentado
‘concreto’ puieden suponer sus actuacio-
nes. B
Desde aqui hacemos un llamamiento a
todos los implicados (responsables poli-
ticos, personal sanitario’y docente y a
Jos propios conductores) para que favo-
rezcan en nuestra sociedad la creacién
de una red cada vez mds extensa de per-
sonas formadas y entrenadas para aten-
der-las emergencias originadas por los
accidentes de circulacién, que sepa lo se
debe hacer y lo que no, lo que sin duda
redundard en la disminucién del costo
socioeconomico, familiar y personal que
suponen sus secuelas. ¢

¥ TRAECO DEL srroTos

Coordina: MERCEDES LOPEZ

La historia espanola del
gigante automovilistico
norteamericano que

. acaba de cumplir
100 anos

» Ford “Fiesta” (arriba), el primer coche
que salid de la cadena-de montaje de la fac-
foria de Almussafes (Valencia). En las foto-
grafias inferiores, los modelos “Capri”, “Mon-
deo”, “GT" y “Focus RS”, respectivamente.

Ahora gue el gigante automovilistico
norteamericano Ford ha cumplido cien
anos es hora de. seguir sus huellas por
nuestro pais. El primer Ford llegd a
Espana en 1907 vy la primera fabrica se
asento en Cadiz en los felices afios
20. En 19786, se inaugurd la factoria de
Almussafes (Valencia). Hasta hoy, se
han fabricado mas de siete millones de
coches vy las ventas superan los tres
millones de unidades. |

o
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LA MITICA HARLE Y-
DAVIDSON TAMBIEN
CELEBRA SU CENTENARIO
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Mercedes LOPEZ

n este afio 2003, 1a em-
presa automovilistica
norteamericana Ford
cumple su centésimo
aniversario. Cien anos
desde que el 16 de junio
. de 1903, Henry Ford y
otros doce socios, fundaron la Ford Mo-
tor Company, en una pequena fabrica de
vagones. Hoy es el segundo fabricante
de vehiculos del mundo, tiene unos
350.000 empleados, opera en mds de
doscientos mercados y mantiene la tradi-
cién de negocio familiar con William
CIay Ford Jr., bisnieto del fundador, a la
cabeza de la compafifa. Sus marcas de
vehiculos incluyen Aston Martin, Ford,
Jaguar, Land Rover, Lincoln, Mazda,
Mercury y Volvo.

Los primeros Ford Ilegaron a Espafia

en 1907, a través de una pequefia agen-

cia que vendi6 cinco coches durante el
primer afio y 190 el segundo. A partir de
ahi su historia corre paralela a la de su
matriz norteamericana y no se puede en-
tender su evolucién sin conocer la figura
¢ ideas de su fundador Henry Ford.

FORD ESPANA
HA VENDIDO
MAS DE 3
MILLONES DE
COCHES Y
FABRICADO
CASI 7
MILLONES.

sionario que tuvo que luchar, en
muchas ocasiones, para materia-
lizar sus ideas. Asi, mientras
otros pensaban gue era mejor
construir pocos coches de lujo,
pero que dejaran grandes bene-
ficios, su idea era comercializar
una maquina perfecta, pero “fan
sencilla que un chaval de 15
afios la podria manejar y con un
precio asequible a todo el mun-
do”. El 1 de octubre de 1903
conseguia el coche de sus sue-
fios: el modelo “T”, el vehiculo
mias famoso de la historia, y
que, en 1999, fue elegido “Co-
che del siglo”, del que se ven-
dieron mds de 15 millones de

» Las primeras huellas de Henry Ford (en la foto) en
Espafia: la primitiva planta de montaje gaditana ; Miss
Espafia 1932 junto al modelo “Y" conocido popular-
mente como “Forito”(izquierda) y el mitico “T” (sobre
astas lineas ) que se fabricd por primera vez en Espa-
naen 1920.

Cuando, el 30 de julio de 1863, Henry
Ford nacia en Greenfield (EE.UU.), po-
co podia imaginar su padre, un emigran-
te irlandés que habfa salido de su pafs
huyendo del hambre, que su hijo seria
uno de los hombres que mds aportacio-
nes harfa a la modernizacién de la indus-
tria contempordnea. Henry, un inventor
incansable, construyd su primer vehicu-
lo, un ‘cuadriciclo’, en 1886. En 1902
fund6 su primera empresa y un afio mas
tarde, la Ford Motor Company. Sus co-
mienzos fueron duros y con no pocos
obstdculos, toda vez que Ford fue un vi-

CIFRAS Y DATOS

unidades en todo el mundo. .

. Ford sostenfa que con un trabajador
asignado en cada puesto, con una tarea
especifica, el automévil tomaria forma
de una manera mds rdpida y ahorraria
mads horas de trabajo. A finales de 1913,
puso en marcha su teorfa y arrastré un
chasis con cuerdas por el suelo
de su fabrica. El resultado: -~
cada 10 segundos salia _
un “T” de la fa-

brica, que pasé de costar 825 a 260 déla-
res. Habia creado la cadena de montaje.
Un afio mds tarde, volvia a sorprender

» [l “Streetka”, una
de sus Ultimas apues-
tas.

CARLOS SAINZ: UN
CAMPEON EN FORD

Ford fue la primera marca
que confié en Carlos Sainz
para participar en el Mun-
dial de Rallyes. A los man-
dos de un Ford “Sierra Cosworth”,
un joven Sainz debutaba, en mar-
zo de 1987, en el Mundial. Al mis-
mo tiempo que daba sus primeros
pasos en el Mundial —en su prime-
ra carrera, en Portugal, tuvo que
abandonar por pro-
blemas mecanicos
y fue en la siguien-
te, Corcega, en la
que logré un sépti-
mo puesto y sus

al mundo anunciando un salario minimo
de 5 délares al dia —mds del doble del
existente—. Ford crefa que, como era po-
sible fabricar modelos baratos, se ven-
derfan m4s si los empleados podian per-

+ La primera huella de Ford
en Espafia se remonta a 1907:
una agencia de ventas. El pri-
mer afio vendid cinco coches y
190 en el segundo.

+ En una antigua bodega de vi-

nos de Cadiz se abrid la primera

fabrica de Ford en Espafia.

v Fl 5 de abril de 1920 salio
de la planta de Cadiz el primer
Ford espaiiol, un “T" que cos-

taba un 438% mas que en De-
troit.

v En 1923, Ford se traslada
de Cadiz a Barcelona. :

v En 1954, Ford, por los ma- -

los resultados economicos,

vende su participacion espa- -

fiola.

v A finales de 1973, decide
instalarse de nuevo en Espafia
y elige Almussafes (Valencia)
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como lugar idoneo.

v la factoria de Almussafes
ocupd 270 hectareas de zona
agricola, para o cual la com-
paiiia tuvo que comprar 636
hierios.

v En 1975, Henry Ford I
anuncia que su nuevo modelo
se fabricard en la recién estre-
nada planta espaola. Era el
“Fiesta”, bautizado asi porgue

“gonocia Espafia, sus celebra-
ciones y sus costumbres”,

v Carlos Sainz debutd en el
Mundial de Rallyes en marzo
de 1987 al volante del Ford
“Sierra Cosworth”.

" En 1996, Ford lidera el mer-
cado espaiiol, con sus mode-
los “Escort” y “Fiesta” primero
y segundo, respectivamente,
en la lista de ventas.

mitirselos. Ford se convirtié
W €nun giganie que
W se extendié por
todo el mundo.

primeros seis pun-
tos mundialistas—,
se. proclamaba
campedn de Espa-
fia en las tempora-
das 1987 y 1988,
con el “Sierra”.

Tras ocho afos fuera de la marca
del dvalo, el madrilefio volvié en la

temporada 1996, esta vez con el

Su his-
toria: el
“Ka”.

v El récord de fabricacion es-
ta en 343.794 unidades (“Ka”
y “Focus™) conseguido en el

“afio 2000.

+ La planta de Almussafes da
empleo directo a mas de 7.000
personas, e indirecto, a otras
20.000.

v En la factoria valenciana se
han fabricado cerca de siete
millones de vehiculos y mas
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“Escort Cosworth”, y se mantuvo
hasta 1997. Otro corto paréntesis

- F y regresa en el 2000 para ponerse
vehicu- al volante del “Focus WRC”, coche
Io mas con el que termina un accidentado
gg‘?;:' Mundial de 2002 en tercera posi-

cin. Al finalizar esta temporada,
la pareja Ford-Sainz se vuelve a
romper. En el aire queda una pre-
gunta: ;volveran?

de once millones de motores.

v’ Actualmente, existen en Es-
paia 178 concesionarios de
Ford.

¢ La produccion estimada pa-
ra el afio 2003 es de 400.000
vehiculos —de los que se ex-
portard mas del 80%— en fres
turnos laborales y unos
150.000 motores

LLEGA A ESPANA. En 1919, Ford que-
ria expandirse por el sur de Eurd-

pa y eligié Cadiz para ubicar
= una planta de mon-
\ taje. El 5 de

% abril de 1920,

se fabrica el

7] primer Ford
A T espafiol.
y Debido a los
altos im-

puestos,

costaba un 438% mds que en Detroit y
pronto se suspenden las actividades. En
1923, se traslada a Barcelona con un éxi-
to irregular. Cuando mejor iban las co-
sas, comienza la Guerra Civil y, poste-
riormente, la II Guerra Mundial. Las
ventas se redujeren a los minimos y las
restricciones de energia impedian que se
fabricara con regularidad. En 1954, Ford
vende su participacién en Espafia.

Hubo que esperar hasta 1970 para que
la compafiia norteamericana iniciase un
nuevo acercamiento a nuestro pais. A fi-
nales de 1973, Henry Ford II anuncia la
creacién de un coche pequefio y econd-
mico destinado al mercado europeo y
que se fabricaria en la factorfa que se es-
taba construyendo en Espafia. Era el
“Fiesta” y Almussafes (Valencia) la lo-
calidad elegida para ubicar la planta. El
18 de octubre de 1976 salia de la linea
de produccién —a un ritmo diario de
1.000 coches/dia— el primer “Fiesta”, ve-
hiculo que se sorted entre los empleados.
Una semana después, el rey Juan Carlos
I, en presencia del presidente de la com-
pafifa norteamericana, Henry Ford 11,
inaugurd oficialmente la factorfa valen-
ciana. Un poco mds tarde, se inaugura la
planta de motores.

EL DESPEGUE. Ford Espafia va creciendo
y, en paralelo, su red comercial. En 1978
tiene 177 puntos de venta y al afio si-
guiente, el “Fiesta” es el modelo més ven-
dido. Del solitario “Fiesta”, Almussafes
pasé a producir el “Escort” —otro super-
ventas del mercado espafiol- y, en 1983,
el “Orion”. A estos modelos les siguieron
el “Ka” y el “Focus”. Hoy, 26 afios des-
pués, se fabrica la quinta generacién del
“Fiesta” y, desde enero de este afio, el
“Mazda 2. La produccidén estimada para
2003 se cifra en 400.000 vehiculos, en
tres turnos laborales, de los que se expor-
tard mds del 80%, y unos 150.000 moto-
res, todos ellos para proveer a otras plan-
tas europeas.

A lo largo de la historia de Ford en Es-
pafia se han comercializado en nuestro
pais los modelos: “Fiesta”,“Escort”,
*Orion”, “Granada”, “Scorpio”, “Sie-
rra”, “Taunus”, “Ka”, “Puma”, “Cou-
gar”, “Galaxy”, “Focus”, “Mondeo”,
“Ranger”, “Maverick”, “Explorer” y
“Transit”. En total mds de tres millones
de automoviles vendidos en Espafia. @




Hace 100 afos nacieron las Harley-Davidson en Estados
Unidos. Unas motos cuyo nombre vaunido a una forma -
especial de vivir, a la libertad, a la pasion y también a la
rebeldia, al arte, al cine vy al rock and roll. Sus duerios las
consideran parte de la familia, y como tal las cuidan.

construido en el patio de la casa de los

e " Davidson, las llamaron “Silent Grey Fe-
llow”, como referencia a su color de
serie (gris) y al silencio de su
on el simbole de la li-  funcionamiento. La leyenda
bertad, de la pasién, de  habia tomado cuerpo. Una
la rebeldfa... Son las leyenda que con importan-
Harley-Davidson, un tes altibajos, siempre -
mito que nacié hace 100
afios en Milwau-
kee (EE. UU.)
por la perseve-
rancia e ilusién de tres amigos:
Bill Harley y los hermanos
Arthur y William Davidson,
quienes, con mucho entusiasmo
y pocos medios, consiguieron
desarrollar en 1903 una motoci-
cleta. A las tres primeras unidades
que fabricaron, en un barracén
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UNA LEYENDA VIVA

superados —el ‘crack’ econémico de
1929, 1a 11 Guerra Mundial...—, ha llega-
do a nuestros dias més viva que nunca.

ARTE EN MOVIMIENTO. Y es que “mads
que una moto, Harley-Davidson es un
estilo de vida”, dice William G. David-
son, nieto del fundador de la marca y di-
sefiador desde hace 30 afios de las mo-
tocicletas que salen de su fabrica. Para
é1, sus motos son “como esculturas en
movimiento. Son arte”. Afirmacion que
comparten todos los entusiastas de la
marca. Ellos no compran sélo una moto,
compran ‘el hecho de poder llevar el
nombre y con €l su historia, su cul-
tora y su éxito.

Unos orgullosos propietarios que
se esconden detrds
de una imagen
—largas barbas,

CErveceros y
rockeros— que
hoy es un t6-
pico. Porque
—segin el de-
partamento de
marketing de

la marca en Espafia— “esa
estética no se corresponde
con la situacion personal
de nuestros clientes.
Mayoritariamente
hombres —un 80%—, de
edad media, con poder
adquisitivo y nivel
cultural alto”. Ade-
mas, tienen otra ca-
racteristica: su fideli-
dad. Son muchos los
coleccionistas, los
que consideran a la

moto como un miem-
bro mas de su familia,
a la que admiran y mi- i

man y con la que pasan

momentos muy felices. s TN :

NO HAY DOS IGUALES. Y

como tal, como a su familia, la cuidan.
Si un cliente puede escoger entre 22
modelos distintos —con precios que van
de los 9.000 euros de la mds barata has-
ta superar los 28.000—, lo normal es que
antes de salir del concesionario ya la ha-
ya personalizado. Pero nada mds aban-
donarlo, ya estd pensando en lo nuevo
que va a comprar a su moto. El catdlogo
de accesorios para elegir —de guantes o
gafas a cazadoras, tapas del filtro de ai-

“LAS HARLEY SON
MAS QUE UNA
MOTO, SON UN
ESTILO DE VIDA”.
WILLIAM G.
DAVIDSON

tarse en una
moto. El suefio
nunca acaba vy,
como todo
sueno,
cuando se
tiene que
vender, se
cotiza
muy alto.
En el
mercado

de segunda mano, el valor de
la recompra puede alcanzar cifras

muy importantes.

Las Harley-Davidson nacieron en Es-
tados Unidos y tardaron en cruzar el |
Afldntico. A partir de los afios 70 co- /

mienzan a llegar a las
carreteras europeas y
en los 90 la marca se
extiende por Europa,
Oceania y nuevos

mercados como &=
América del Sur y
Asia. Unos mercados que
tienen sus propios gustos y a
los que las Harley se aco-
modan: existen disefios es-
pecificos para las diferentes

zonas del mundo y también
se adaptan a sus normativas

(en sonido, iluminacién, velo-

cidad...). En Espaiia se venden al-
rededor de 1.300 unidades al

afio y se calcula que existen
entre 15.000 y 20.000 feli-
ces propietarios. €
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re, asientos, parabrisas..— tiene
720 pdginas, y es el més volu-
minoso del mundo del motor.
No hay dos Harleys iguales
y es muy dificil calcular
cuanto pueden llegar a gas-

MOTOS DE PELICULA

Harley-Davidson siempre ha
mantenido la imagen de ser
una de las marcas mas famo-
sas y un icono cultural en todo
el mundo. Muchas ‘estrellas’
de Hollywood han compartido panta-
lla con las Harley y las peliculas, en
algunas ocasiones, han sido el espejo

en el que se han reflejado el caracter
‘fuera de la ley’ de los motoristas, co-
mo en “El Salvaje”, protagonizada
por Marlon Brando. O se han hecho
eco de la pasion de la juventud por
esta moto, como “Easy Rider”, con
Peter Fonda, Jack Nicholson y Dennis
Hooper, pelicula que marco a la ge-
neracion de los aitos 60 y en las que
tos Harley hacian un largo viaje por
EE. UU. y eran empleadas para con-
testar a la sociedad establecida por
los mayores. Muchos famosos se han
inclinado por estas motos: desde El-
vis Presley y el multimillonario Mal-
colm Forbes, urio de los mayores co-
leccionistas del mundo, a los actores

Arnold Schwarzenegger, Cher, Bar-

bara Streisand o Mickey Rourke. En
Espaiia van a lomos de
estas magquinas
Jorge Sanz, el
torero Fran
Rivera y el
mismo rey
Juan Car-
los L.

1




MOTOR:
Cilindrada: 1.870 c.c.
Potencia maxima:
120 CV 2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie; Airbags frontales
adaptativos, laterales de
torax y de cortina
delanteros. Airbags de
cortina fraseros. Cinturones
de seguridad de tres puntos
con limitadores de esfuerzo
en todas las plazas. ABS + -
EBV. Entre ofros
Opcional; ASR + ESP (600
£), Sistema de control
presion neumaticos (180
€). Entre otros.
DIMENSIONES:

4,25 mts. (long.) 1,80 mts.

. (anc.) 1,62 mts. (alt.)
Maletero: 430/1.840 litros.
CONSUMO:

Urbano, 7,4 1./100 km.
Carretera, 5,0 1./100 km.

RELAGION CALIDAD/PRECIO

C Al i A e

PRECIO; Desde 21.340 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 2.993 c.c.
Potencia maxima:
218 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD;
De serie: Airbags frontales,
laterales y de cabeza
delanteros, Airbags de
cabeza traseros. ABS. Control |
de traceién, Control
estahilidad. Entre otros.
Opcional: Airbags laterales
{traseros (440 €). Faros bi- |
xendn (966 €). Entre
otros,
DIMENSIONES:
4,84 mts. (long.) 1,84 mts.
{anc.) 1,46 mts. (alt) ¢
Maletero: 510 litros. E
GCONSUMO:
Urbano, 9,5 1./100 km.
Carretera, 5,5 [./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

B e A A

PRECIO: 46500€. |

SANCO DE/;//meéa,j

» Comportamiento en carretera
» Funcionalidad interior
» Capacidad de maletero

Estética; ........... 8
Acabado: .....:.... 8
Habitabilidad: ......8
Maletero; .......... 8,5
Confort: ........... 8

[nstrumentacion; ... .6
Equipamiento: ......8

Poencia; .......... 9
Elasticidad: ........ 8
Cambio: ........... 9
Velocidad punta: ....8
Aceleracion: ........ 8
Consumo: .......... 7
Sonoridad: ......... ]

» Asientos traseros estrechos
» Instrumentacion poco legible
» Limpia trasero pequefio

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 9
Suspension: ....... 9
Frenos: ..oovvinnd 8
Direccion: ......... 7
Ruedas: .......... 3
T T L S e 3

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

Estética: ...........T
Acabado: .......... 9
Habitabilidad: ...... 7
Maletero: .......... 7
Confort: ........... 6
Instrumentacion: ... .8
Equipamiento: ...... 8

Potencia: .......... 9
Elasticidad: ........ 9
Cambio: ........... 9
Velocidad punta: ....9
Aceleracion: ........ 9
Consumo: .......... 9
Sonoridad: ......... o

SEGURIDAD:

Estabilidad: .......9
Suspension: ....... 9
Frenos: ....o....ud 8
Direccion: ......... 8
Ruedas: ..........8
LUGESE < aiwsis v 8

NOTA MEDIA: 8,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.
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RENAULT SCENIC 1.9 dCi

COMENTARIOD.— La segunda generacion
del “Scénic”, que nacié en 1996 y tuvo
una ‘puesta al dia’ en 2001, viene carga-

da de muliiples razones para seguir en
los primeros lugares de ventas, a pesar
de que la competencia cada dia es ma-

. yor. Estéticamente, adopta la imagen vista

en el “Avantime” y los nuevos “Mégane”,

con lo que se diferencia perfectamente no solo
de la anterior generacion, sino también del res-
to de sus competidores.
Del nuevo “Scénic” habra dos variantes de ca-
rroceria —corta y larga— una con cinco plazas y
otra —que vendra mas adelante— con siete. El
interior es modulable gracias a la presencia de
sus asientos individuales que permiten hacer
un interior al gusto de cada momento. Se han
mejorado aquellos puntos en los que no resulta-
ba satisfactorio —el puesto de conduccion ahora
es mas racional- y se han incluido elementos
novedosos, como la llave de tarjeta que permite
arrancar el vehiculo sin tener que sacar del bol-
sillo este elemento.

El equipamiento de serie es muy completo y el

comportamiento en carretera resulta cierta-

mente destacable, tanto en cuanto a confort se

" refiere como a seguridad. ¢

; www.renault.es o)

COMENTARIO.~ Entre el tanque “7”
- y el dinamico “3”, hay un
niimero que ha caido en
gracia en la marca
BMW. Se trata del “5”,
con el gue la marca
alemana intenta, y
consigue con creces,
— combinar la majestuosi-
: dad de la “Serie 7” con la deportivi-
dad de la “Serie 3”. Y dentro de la nueva “Se-
rie 57, el “530d” con motor'de seis cilindros en
linea, 3 litros de cilindrada y 218 caballos de po-
tencia, se sitila como la version mas equilibrada
y aconsejable de la gama. El motor turbodiesel
de esta berlina ofrece un magnifico rendimien-
to, suavidad, elasticidad y bajo consumo. En
marcha, ofrece la agilidad de la “Serie 3”, sobre
todo si le dotamos de la opcion Dynamic Drive,
que cuenta con estabilizadoras activas y regula-
cion de los amortiguadores. Es una de las ex-
quisiteces que ofrece un modelo cuyo sistema
central de informacion’iDrive requiere un perio-
do extra de adaptacion. Cuesta 46.500 euros,
gue se pagan a gusto a cambio de una nueva
referencia por tecnologia, prestaciones, equipa-
miento o calidad de acabado. ¢ el

,f, wWww.bmw.es A
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JAGUAR X-TYPE 2.0 D

COMENTARIO.- Jaguar inaugura con el
“X-Type 2.0D” un nuevo camino en su
historia ante las exigencias del merca-
do. Después de ser el primer ‘felino’
en alejarse de la propulsion trasera,
aparecid con transmision 4x4 primero

y fraccion delantera més tarde. El “X-
Type” se convierte ahora también en
el primer diesel de la marca. Este vehi-
culo, que luchara de tu a tt con las berli-
nas alemanas del segmento ‘Premium’, cuenta
con un motor Duratorg 2.0 TDCi, de 130 CV y 330
Nm de par y origen Ford . En la primera fase de su
vida comercial estara acoplado a una transmision
manual de cinco velocidades, aunque mas ade-
lante, a principios de 2004, existirda también una
version automatica de cinco marchas. El conjunto
destaca por su progresividad y una suavidad de
funcionamiento que permite disfrutar de toda la
magia del constructor britanico. El “X-Type” ofre-
ce una capacidad de representacion y una exclu-
sividad fuera de toda duda. Ademas, su silencio
de marcha, aptitudes dinamicas y fantastica esta-
bilidad lo situaran en un lugar destacado en la
mente del piblico. ¢

P .
J&. Www.jaguar.com/es i

FIAT PUNTO 1.3 MultiJet 16

COMENTARID.- La tercera generacién del
“Punto” conserva intacta los principales ras-
gos que han caracierizado a este compacto
de Fiat: generosa habitabilidad y un amplio
abanico de motorizaciones. El nuevo “Punto”
estrena frontal, donde se han cambiado la pa-
rrilla y los faros. Aunque se detecta un ligero
crecimiento de la longitud debido a los nuevos
parachoques, el resto de las cotas permane-
¢en inamovibles. En el interior se adopta un
nuevo disefo del salpicadero. El resultado no
es todo lo bueno que se esperaba, pues el
plastico no transmite sensacion de calidad y
tampoco es muy bueno el ajuste. De la gama
de motores, el mas representativo es el 1,3 I.
con culata multivalvula. Este diesel destaca
por una entrega de potencia muy efectiva en
la zona alta del cuentavueltas, pero se echa
en falta una respuesta mas contundente en la
parte baja. Lo mas destacable son los consu-
mos, gue son muy ajustados.

Una de las caracteristicas que mantiene de la
anterior generacion es la direccion eléctrica,
que se muestra demasiado ligera. Las sus-
pensiones aumentan esta sensacion de lige-
reza. ¢

Estética: .. .8
Acabado; ., .8
Habitabilidad 9
Maletero: .. .8
Confort: ........... 8

Instrumentacion; ....7
Equipamiento: ...... 8

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5

Potencia: .......... 7
Elasticidad ......... 8
Cambio: ........... ]
Velocidad punta: ....7
Aceleracion: ....... 7
Consumo; ......... 8
Sonoridad; ........9

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 9
Suspension: ....... 9
FIBMOS:. vvicvvavani 4 8
Direccion: ........ 8
Ruedas: .......... 9
Luces: ........... 8

;  www.fiat.es J)

> Respuesta del motor en alta

» Consumos muy ajustados

» Habitabilidad

Esttica: ...

Ry
Acabado: .......... 7
Habitabilidad: :.... 8
Maletero; .......... 1,5
Confort: .....oiin. 7

Instrumentacion: ... 8
Equipamiento: ... ... 8

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,1.

» Tacto en la direccion
» Suspensiones blandas
» Acabado del salpicadero

Potencia: .......... 7,5
Elasticidad ........ 7
Cambio: ........... 8
Velocidad punta; ....7,5
Aceleracion; ....... 15
Consumo: ... 8,5
Sonoridad: ........ 7

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 7
Suspension: ....... 6,5
Frenos: .......... 7
Direccion; ........ 6,5
Ruedas: .......... 7,5
LA GBR s 45
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 3.800 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales,
laterales vy de cabeza
delanteros. Airbags
laterales y de cabeza
traseros. ABS. Entre ofros.
Opcional: Control dinamico
de estabilidad + asistencia
de frenada de emergencia
(519 €). Entre otros.

DIMENSIONES:
4,67 mis. (long.) 2,00 mts.
{anc.) 1,39 mts. (alt.)
Maletero: 452 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,5 1./100 km.
Carretera, 4,5 ./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

il i ol

PRECIO: Desde 28.900 <.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.251 c.c.
Potencia maxima:
70 €V a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil,
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD;:

De serie: ABS + EBD,
Airbags delanteros. Entre |

otros,

Opcional: Airbags laterales
(200 €). Airbags ventana
(300 €). Entre otros.
DIMENSIONES:

3,86 mis. (long.) 1,66 mts.
{anc.) 1, 48 mits, (alt)
Maletero: 297 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 5,6 1/100 km.
Carretera, 3,9 1/100 km.

RELACIGN CALIDAD/PRECIO

*A R Ay

PRECIO: Desde 11,985 €.
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COCHES QUE SE
HABLAN

Que los coches intercambien infor-
maciones advirtiendo a los conduc-

| tores sobre los peligros existentes

en la zona (hielo, niebla, retencio-
nes, curvas con poca visibilidad) se-
ra posible en un futuro cercano gra-
cias a las “Redes ad-hoc” con tec-
nologias inalambricas, en las que
BMW esta trabajando. Mediante esta
red, los coches hacen de receptores
y emisores y se ‘pasan’ las inciden-
cias. Un sistema informatico es el
que decide si una advertencia se

i transmite a los demas coches. Los

datos provienen de las luces de cru-
ce, de las luces largas, antiniebla o
de freno, del ABS, del funcionamien-

metro exterior,

“Mientras no
podamos
cambiar las
leyes de Ia
fisica, nuestro
objetivo es
construir
automoviles
qgue sean los
mas seguros,
independiente
mente de su
tamano”.

Ingrid Skogsmo, jefa
del Centro de Seguridad
de Volvo Cars. -

UTILITARIOS: LOS REPOSACABEZAS, MAL

El RACC Automavil Club acaba de hacer piblico un estudio en el
que ha analizado los reposacabezas que equipan diez utilitarios.
De ellos, s6lo dos han obtenido la calificacion de alto: el Smart (en
el que reposacabezas y respaldo constituyen una unidad fija) y el
Toyota “Yaris” (equipado de serie con el sisiema de asiento/repo-
sacabezas WIL —reduccién de lesiones por latigazo cervical). Mien-
tras, el Nissan “Micra”, el Ford “Fiesta”, el Fiat “Punto” y el Volks-
wagen “Polo” obtienen una calificacién de “muy baja proteccion”;
el Mini y el Opel “Corsa” se quedan en “baja proteccién”; y, por dl-
timo, el Renault “Clio” y el Opel “Corsa” (con reposacabezas acti-
vo) obiienen una valoracion “aceptable”. Segtn las conclusiones,
la mayoria de los modelos estudiados obtiene una valoracion nega-
tiva, por lo que es necesario que la industria del automavil incorpo-
re de manera generalizada la tecnologia adecuada.

#

§ . Las ventas de coches
i

3 SEPTIEMBRE han
registrado un UN

CRECIMIENTO
HISTORICO, al situarse
cerca del 15% (en

_ numeros absolutos 92.611
unidades frente a las
80.809 del mismo mes del
pasado aiio). El saldo

i
]
; durante el mes de
i
|

acumulado para los nueve
primeros meses del afio
presenta un avance del

1,8% por encima de igual
periodo de 2002.

» Reposacabezas integrado del Smart. i

'y gue, con
pulsar un bo-

Ya no es ne-
cesario ser
James Bond
para que su
coche circule
por carretera

ton, surque
el agua. Solo
le hace falta disponer de 217.391 euros y comprar el “Gibbs Agua-
da”, un coche anfibio fabricado por iniciativa del multimillonario
Alan Gibbs. Su reciente presentacion en el Tamesis (Londres) dejo
boquiabierto al personal. Incorpora un motor de 175 caballos, es ca-
paz de alcanzar 160 km/h en tierra y, con sélo pulsar un botdn, plie-
ga sus ruedas y avanza por el agua a 48 kim/h. Eso si, para evitar
filtraciones de agua, las puertas son falsas y para acceder al habita-
culo hay que dar un peguefio salto.

EL MAS PEQUERNO DE
CITROEN

Ya esta en el mercado el Gltimo modelo
de Citroén, el "C2". Un pequefo de 3,66
m. de longitud, con tres puertas y con no-
vedoso acceso al maletero, al abrirse el
porton en dos partes. Puede escogerse
entre tres motores de gasolina y uno die-
sel. Como elementos de seguridad, incor-
pora ESP, ABS con sistema de ayu-
da en frenada de emergencia

y seis airbags. A partir

de 10.400 eu-

" www.citroen.es
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CAJAS AUTOMATICAS

Mercedes acaba de poner en el mercado la primera caja
automatica de siete velocidades ‘7G-TRONIC' para turis-
mos, que equiparan de serie sus modelos con motores
de gasolina V8. Esta caja de cambios permite ahorrar
hasta 0,6 litros de combustible cada 100 km y agrupar
los cambios de marcha de dos en dos. Un ejemplo, en el
caso de fener que reducir de 7% a 37, puede saltar de 7*
a 5%y de 5" a 3%, en lugar de pasar por todas y cada una

i de las relaciones. EI mer-
cado de los modelos

automaticos, muy ex-
tendido en Estados
Unidos, crecerd en
~ los proximos afios
" en Europa, donde
ahora solo llega a
un 20% del total
de los coches vendi-
dos.’ 3

COMPRA DE COCHES: MAS GARANTIA

El 11 de septiembre entrd en vigor la Ley de Ga-
rantias. A partir de ese momento, los coches
nuevos tienen una garantia de dos afios y los
usados, de uno —esta norma no es valida en las
compras entre particulares—. La ley establece
que el vendedor responde directamente frente al
comprador, obligandole a la reparacion o susti-
tucion del vehiculo, rebajar su precio o resolver
el contraio en caso de problemas, siendo el
comprador quien elija. El consumidor puede re-
clamar automaticamente durante los seis prime-
ros meses la reparacion o cambio. Después de-
berd demostrar que el fallo se debe a un defecto
de fabrica y no al mal uso. En el caso de los
usados, se firmard un contrato que detalle el es-
tado real en el que se entrega el coche.

La Ley ha provocado numerosas quejas. Las
asociaciones de consumidores advierten de la

habla de la posibi

piden quedar exc
Instituto Nacional
un nuevo modelo

existencia de lo que FACUA (Federacion de Con-
sumidores en Accion) denomina “trampas”, de-
bido a la redaccién del texto que da lugar a dife-
rentes interpretaciones. Por ejemple, cuando se

lidad de cambiar o sustituir el

coche, o sobre el tiempo estipulado para realizar
la reparacion. Por ello, Automovilistas Europeos
Asociados (AEA) ha puesto um servicio de aseso-
ramiento gratuito (91 559 49 40). También exis-
ten discrepancias en cuanto a la garantia que
deben tener las piezas de recambio y los falleres

luidos de la Ley. A su vez, el
de Consumo estd estudiando
de confrato de compraventa

gue consiga el equilibrio entre las partes.

R RSP RGPS

. RENAULT esta

llamando A
REVISION a los
propietarios de mas de
20.000 “LAGUNA"
fabricados entre julio de
2001 y mayo de 2002,
porque ha detectado un
problema de infiltracion
de agua en el dispositivo
electrénico que controla
el ABS y el ESP.

" GOLF: QUINTA GENE

dos y cinco

RACION

Volkswagen ha presentado la quinta generacion del “Golf”, el coche del que
se han vendido mas de 22 millones de unidades en todo el mundo y que fue
presentado hace 29 afios en Munich (Alemania). Ademads de renovar el dise-
fo, el nuevo “Golf” amplia su espacio —es mas ancho y mas largo— y se co-
mercializard inicialmente en dos versiones de

puertas y en ires versiones

de equipamiento, en las que el

apartado de seguridad es
muy amplio.

; WWW.VW-eS.Com j

NUEVO VOLVO “S40”

Pronto comenzara la comerciali-
zacion del nuevo Volvo “S40”, un
compacto que destaca por su alto
nivel de equipamiento: SIPS (Pro-
teccion frente a impactos laterales),
airbags laterales y cortinas infla-
bles, WHIPS (Proteccion anti-latiga-
z0), estructura deformable por zo-
nas, pretensores y limitadores de
esfuerzo en los cinturones, asientos
traseros preparados para equipar
banquetas especiales para nifios,
airbag de acompaiiante que se de-
sactiva con una llave...

£l www.volvo.es

.

PROTEGIENDO A LOS PEATONES

Mejorar el disefio de la parte delantera de los coches, para evitar o re-
ducir los dafios causados a los peatones en caso de atropello, es el

objetivo de la propuesta de directiva

que recientemente aprobo la

Unién Europea. Los fabricantes deberdn cambiar algunos de los mate-
riales utilizados y reducir las aristas. Cada afio fallecen en la UE alre-
dedor de 8.000 peatones y ciclistas en accidentes de trafico.

LA QUINTA DEL
CHUPETE

Se llama Jorge Lorenzo y con 16
anos se ha convertido en el piloto es-

panol mas joven en ganar un Gran Premio

del Mundial de Motociclismo. Lo hi

20

en 125 c.c. a lomos de una Derbi. Un

poquito mayor (meses) es Hector
Barbera, gque tambien se subio al

podium en el GP de Gran
Bretafa, en la misma cate-
goria. Esta temporada los
grandes circuitos han sido
“cosa de ninos”. jFelicidades!

",

"»
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN AGOSTO DE 2003 (¥
é =

]

Citroén Xsara

D 4.863 unidades

Renault Megane

a 3.873 unidades

Peugeot 307

e g 3527 wncaes |
M

Peugeot 206

m> 3.739 unidades

5
Ford Focus

b 3.626 unidades

Seat Ibiza

B 3.580 unidades

Renault Clio

73
o—o¥ =
==

Volkswagen Golf

E 2.778 unidades

=

Citroén C3

m> 2.752 unidades

oy

Toyota Yaris

2.452 unidades

Fugnte: DGT. (*) Datos provisionales... .

70)




s runfas DE TRAFCO
Tortosa-Amposta-Deltebre-LAmpolla

SU TA
- DELTA

= el sureste catalén se encuentra uno de 1os humedales
més inportantes de Europa: el Pargue Natural del Delta el
Foro, Un buen giemplo de convivencia entre Hombore y
NatUraleza, entre la explotacion agricola v la conservacion de
un lugar con una fauna avicola de las méas ricas del mundo.

Joaguin GUZMAN / Rosa MARQUEZ

omenzamos el recorri-
do en Tortosa (Tarra-
gona), a la que llega-
mos desde la A-7, por
la C-42. Se trata de un
lugar enraizado en la
base de nuestra histo-
ria; desde
los iberos a la actualidad,
pasando por romanos, mu-
sulmanes, y reconquista
cristiana. El centro histérico
es una amalgama de culturas
presidida por la catedral
que, aunque empezod a cons-
truirse en el siglo XTIV, reu-
ne lo mejor del gotico y el
barroco. Cerca de la cate-
dral, el Palacio Episcopal,
muestra de la importancia
religiosa de la ciudad, y el
Convento de Sant Doménec,
donde hoy se encuentra el
Museo y Archivo Municipal de Tortosa. .
Todo ello contemplado desde un alto por
el Castillo de la Suda, hoy Parador Na-

A £/ tréafico

i Nuestra ruta utiliza, al principio, el
tramo final de la carretera C-12. Se-
gtin la jefatura de Trafico de Tarra-

gona, ésta soporta una considerable densidad
de trafico aunque se halla en buenas condicio-
nes de conservacion y sefalizacion.

@ El primer punto a tener en cuenta es la
rotonda de Vinallop, a cuatro kilometras de

Tortosa.

Desde Amposta se circula por carreteras
secundarias, totalmente llanas y que son
seguras si se conduce con precaucion, ya gue no
tienen la adecuada conservacion ni sealizacion

» Garza en el Delta del Ebro.

cional. A unos 17 kilémetros, por la C-
42, se llega a Amposta, una ciudad que
desde 1921 vive bajo el sello de identi-
dad que, en forma de puente, cruza el
Ebro. Una vez alli, se puede conocer atin
més la comarca del Montsid gracias al
museo ubicado en las Escuelas de Mi-
quel Granell.

Continuamos viaje por la N-340 y la
TV-3408 para hacer un altp en San Car-
los de la Répita y probar al-
gunos de los platos caracte-
risticos de la zona: anguila,
pato, mejilléon o cualquiera
de los excelentes pescados
recién traidos del mar, ade-
més de arroz, por supuesto.
Y, una vez ‘repostados’, en-
trar de lleno en la desembo-
~ cadura del Ebro por la si-
guiente ruta; TV-3408, N-
340, TV- 3409 y CL-44. El
delta es realmente espectacu-
‘lar y estd considerado como
uno de los humedales més
importantes de Europa y el
segundo de Espafia. 320 km® que han sa-
bido conjugar biologia y explotacion ra-
cional de la Naturaleza gracias a los cul-

y carecen de arcen.

® En la TV-3408, hasta Sant Carles de la Rapita
hay buen firme y marcas viales, pero no arcén.
@ Hasta Deltrebre utilizaremos las TV-3408, TV-
3405 y TV-34-04: calzadas estrechas y firmes
deficientes, no existen marcas viales ni arcenes.
En los laterales existen acequias y en la TV-
3404 hay que utilizar una barcaza para cruzar el
Ebro.

® Por dltimo, para llegar a L'Ampolia hay que
circular por la TV-3401 —estrecha, sin arcén y
solo con marcas viales en los laterales—. Tiene
escaso trafico.

TRAFICO 46 Septiembre-octubre 2003

TORTOSA: Rte. Paiolet y Rte. La Masada.
AMPOSTA: Rte. Asador Naidi,

SAN CABLOS DE LA RAPITA: Meson del
Puerto. R

DELTREBRE: Rte. Galatxo o Casa Rius. No
olvide que en julio y hoviembre se cele-
bran unas jornadas gastrondmicas.
L’AMPOLLA: Casa Liambrich o Club Naiti-
co Casa Montero. En septiembre, jorna-
das gastronomicas

» Una vista de Sant

Carles de la Rapita, con el
Delta del Ebro al fondo.

TORTOSA: Parador Nacional
Castillo de Ia Suda ***y

Hotel Corona Tortosa ***,
AMPOSTA: Hotel Montsia ** y Casa Rural

Torre de Forcheron.

SAN CARLOS DE LA RAPITA: Apartamentos
Capri y Hotel Miami Mar ****

DELTREBRE: Hotel Casablanca *** y Casa

rural La Barraca d’en Salvador. Ademas, en

la zona hay campings y albergues que

abren todo el aiio.

L’AMPOLLA: Gamping 2° Ampolla Platja y

Hotel La Roca Plana **,

7
‘\.

®
TORTOSA

Benicassim i
Plastelion

tivos de arroz que hoy ocupan la mayor
parte de las explotaciones del Delta.
Aves como la garza imperial, el flamen-
co, 0 el dnade pueden verse de abril a
septiembre, mientras que el resto del
afio, los protagonistas son el somormujo,
el martin pescador o la garza real. De
hecho, el delta del Ebro es una zona
muy poblada como podremos compro-
bar en Deltebre, el epicentro del Delta y
lugar ideal para conocer de cerca toda la
idiosincrasia del parque.

Desde alli se pueden hacer excursio-
nes a la peninsula del Fangar, la isla del
Buda o al mismo punto donde unen sus
aguas rio y mar. Si viaja en 4x4 tendrd
mds facilidad para acceder hasta la zona
de dunas, aunque es aconsejable visitar
previamente el Patronato Municipal de
Turismo de Deltebre donde le informa-
rdn puntualmente de las comunicacio-

TORTOSA: Feria del
Renacimiento (4° fin de
semana de julio).

AMPOSTA: La plantada del arroz (junio) tal y

como se hacia ancestralmente y dia del
Arroz de Montsia (28 octubre).

SAN CARLOS DE LA RAPITA: Gigantes y
cabezudos (septiembre).

DELTEBRE: Fiestas mayores (15 y 16 de
agosto) con toro embolao y encordado.

L’AMPOLLA: Dia de la Ostra del Delta
Lmayo) y fiestas de San Juan Bautista
junio) con jotas improvisadas a la puerta.
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4 Castillo de la Zuda

i
CARLESSSpew '\,

RAPITA Puefto'PéEaﬂefu

L'AMPOLLA

£ Ecomuseo

A\ Informacion del
&/ ParqueNaturak,
N L o

Rio Ebro

nes. Otro lugar que debe visitar en Del-
tebre es el Ecomuseo, donde se concen-
tran todas las caracteristicas bioldgicas,
geogriaficas y humanas del Delta del
Ebro.

De ahi, de nuevo en coche para llegar
a L"Ampolla a través de la CL-44,
TV-3409 y N-340. Uno de los principa-
les atractivos de esta ciudad costera son
sus playas: de arena, de piedra y tranqui-
las calas para todos los gustos. Paisajes
que ya fueron disfrutados en su dia por
romanos, cartagineses e fberos. El mar y
su enorme diversificacién ofrecen al vi-
sitante toda clase de placeres para sus
momentos de ocio. Desde deportes acud-
ticos (windsurf, esqui acudtico, vela...)
hasta la gastronomia propia de la zona
como pescados, mariscos o los delicio-
sos arroces abanda o negro.

No olviden los prismdticos ni el repe-
lente de mosquitos y disfruten de esta
ruta y de todo lo bueno que esta extraor-
dinaria labor de la naturaleza nos ofrece
en la desembocadura del Ebro hacia el
Mediterraneo. €

Méy informacion

COMO LLEGAR: Desde Barcelona
y Valencia, por N-340 y A-7;
desde el interior, N-230.

® www.ebre.com/delta.

@ Ecomuseo Parque (Deltebre): 977 48 96 79.
@ Patronato Turismo Deltebre: 977 48 93 09,
@ Turisport-Deltaventur: 977 70 34 17.

® Patronato Turismo Tortosa: 977 51 08 22.

@ Patronato Turismo Amposta: 977 70 34 53
® Oficina Turismo L'Ampolla: 97759 30 11,
@ Patronato Turismo L'Ametlla: 977 45 64 77.
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Emmanuel Z0C0
" Fotos: Paul ALAN PUTNAM

ese a sus 34 afios, Sergi
. Arola figura entre los
i grandes de la cocina es-
pafola. Desde hace seis
dirige “La Broche”, el
nico restaurante con dos
estrellas Michelin en Ma-
: drid. Estudi¢ en la Escue-
la de Hosteleria vy Restauracién de Barce-
lona y sus maestros son Ferrdn Adrid,
Arzak y Martin Berasategui. Arola defi-
ne su cocina como “de complicidad con
mis clientes”, algo que “es mi vida. La
entiendo como una labor de servicio, de
carifio por tu equipo y, sobre lodo, por
tus clientes; y, por encima de lodo, la
considero una manera de Vivir.

- {Qué quiere provocar en el comensal?

- Sensaciones buenas, por supuesto. A
veces, pasion; otras, carifio; a veces,
respeto; a veces, emocion... Pretendo
que recuerden la comida como un mo-
mento unico, de paz espiritual. Una co-
mida puede definirla un sabor, una com-
paiiia... Sin duda, lo mds gratificante
para un cocinero es recoger la satisfac-
cidn del comensal. Es tremendamente
enriguecedor cuando la gente le dice
qué le ha parecido la comida: es mds fd-
cil aprender de una critica bien hecha
que de un halago desmedido.

- ;Cémo crea un nuevo plato?

- Sigo mi propio instinto y después estd
el dia a dia, ir al mercado... Veo qué
compra la gente, qué comen en casay, a
partir de ahi, se me ocurren ideas. Los
platos parten de una idea, pero acaban

siendo diferentes; es mds, voy adaptando

los platos al gusto de los clientes para
que acaben siendo como tienen que ser.

- ;Cudndo decidio ser cocinero?

- Fue algo progresivo, aunque varias
cosas me ayudaron a darme cuenta de
gue .lo mio era la cocina. Por ejemplo,
ver en directo a Raimundo Amador me
sirvio para saber que lo mio no era la
guitarra y eso que me gustaba mucho.

- Recibid el Premio Cocinero del Aiio
2001; La Broche tiene dos estrellas Mi-
chelin... ;Le da miedo su posicién?

- Me da vértigo. Cada vez es mds difi-
cil subir un escalén y cada vez mds fdcil
caer. Pero, por encima de premios, ten-
go un compromiso con mis clientes.

- ¢ Qué come Sergi Arola?

- Cosas muy sencillas, porque estoy
todo el dia entre fogones y no tengo
tiempo. A mi me gusta comer, como en
La Broche, con tiempo. Me gusta desde
un arroz a la cubana bien hecho, unas
patas de cordero lechal o costillitas al
plato mds sofisticado del mundo.

- ¢ Qué hace cuando no cocina?

“PRETENDO QUE
RECUERDEN LA
COMIDA COMO UN
MOMENTO UNICO,
DE PAZ ESPIRITUAL”

“CUMPLO TODAS
LAS NORMAS DE
SEGURIDAD A
RAJATABLA: EN"
MOTO, LLEVO
CASCO... REVISO
EL COCHE, USO
SILLITA PARA MIS
HIJAS...”

- En cuanto puedo, me voy a una casa
que tenemos en Rosas (Girona), vy hago
lo que no puedo hacer el resto del afio:
disfrutar del Ampurddn, submarinismo,
navegar... Me sigue gustando mucho la
miisica y sigo tocando en casa. Mi ofra
gran pasion es la historia militar, por-
que da una perspectiva muy diferente de
la historia de la humanidad.

- Y en casa, ;quién cocina? :

- A medias mi mujer y yo. Ella trabaja
conmigo en el restaurante —es la direc-
tora—, y pasamos casi todo el dia alli.
Estamos las veinticuatro horas del dia
Juntos y para mi es fabuloso.

MANO DURA CON EL ALCOHOL. Sergi
Arola tiene permiso de conducir de moto
desde los 18 afios y de automévil desde
los 21. Nunca ha sufrido un accidente e
insiste en la responsabilidad del conduc-
tor, empezando por las medidas de segu-
ridad: “Cumplo todas las normas de se-
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guridad a rajatabla. Si voy en moto, lle-
vo chaleco protector de la espina dorsal,
casco y ropa de teflon. Reviso el coche
regularmente, uso sillita para llevar a
mis hijas... Para mi, lo mds importante
es la vida de mi familia”.

- ¢ Cudndo usa moto?

-En Madrid utilizo casi siempre el Me-
tro. Al tener familia, cada vez uso menos
la moto, aungue intento usarla alguna
vez. Por ejemiplo, a Rosas, mi mujer va en
coche con las nifias y yo, en moto, para
recuperar el contacto con el asfalto. No
es por la velocidad, —no me gusta dema-
siado correr y respeto los [imites—, aun-
que creo que la mayoria de las veces los
limites no se corresponden con la reali-
dad. No tiene sentido que un BMW 320
de hace un afio tenga la misma limitacion
en autopista que las que tenia mi padre
con un Simca-1200. Aunque es una medi-
da muy impopular, no se puede medir a
todos los coches por el mismo rasero. Los
120 km/h me parecen ridiculos.

- ¢Se es demasiado permisivo con el
alcohol y la conduccion en Espaiia?

- 8t En EE.UU. hacen algo que me
gustaria poder hacer en el restaurante:
st eres consciente de que un comensal ha
bebido, él fiene que firmar una carta exi-
miéndote de responsabilidad en caso de
accidente. Seria partidario de aplicar
penas muy importantes pard quien con-
duzca ebrio. No entiendo la irresponsa-

bilidad de esos conductores... Yo, cuando

salgo a cenar en Madrid, voy en taxiy si
salgo con coche, no bebo.

- {Qué importancia le da a la educa-
cion vial? ,

- Muchisima. Gastronomia y educa-
cion vial deberian ser asignaturas obli-
gatorias en el colegio. EI 90% de la gen-
te que va al colegio acaba conduciendo
y el 100% es peatén y tan imporiante es
la educacidn vial del futuro conducior
como la del futuro peatdn. Y desde pe-
guerios. Mi hija de cuatro afios sabe que
rojo es parar y verde, cruzar. Se lo han
ensefiado en clase y también nosotros.
Jamds se nos ocurre cruzar un semdforo
en rojo aunque no pasen coches; incluso
le ensefiamos que, aunque esté verde,
debe mirar que no vienen coches. Ade-
mds como padre disfrutas ensefiando es-
tas cosas a tus hijos. )

- (Qué recomienda comer si se va a
salir a carretera?

- Soy partidario de viajar a primera
hora del dia y de llegar al destino para
la hora de la comida. No es bueno con-
ducir después de comer. Por eso reco-
miendo un desayuno frugal, con zumos
de frutas, cereales, leche y algiin tipo de
cacao, alimentos que te dan energia pe-
ro no provocan pesadez. Yo es lo que
hago cuando salgo de viaje. ® :
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ESAS LUCES ROJAS

Javier Rioyo

(Autor del libro La vida égag*a. Historia de
las easas de lenocinio, holganza y mal vivir.
Editorial AGUILAR).

carias

Autorizacion BTP

¢Qué significan las iniciales BTP
que constan en mi permiso de con- :
duccion, apartado 6 (categorias de :
vehiculos para los cuales es valido el
permiso en el territorio nacional)?- :

Miguel Robles Martinez. Madrid.

ellos y se incorporan al ofro carril,
cuando este termina, sin ceder el
paso ni respetar la sefalizacion. Asi,
provocan peligro y colisiones —se
producen con frecuencia— y, ade-
mas, un considerable retraso a los
vehiculos situados en caravana. ;,Co-

Prohiben la prostitucién, pero lo
dnico que consiguieron es recon-
vertirla. Arrasaron los prostibulos,
lanzan a la calle, a los caminos, al
raso a las expulsadas de aquellas

vando las carreteras eran ca-
minos. Cuando fuimos una
provincia del Imperio Ro-
mano, es cuando se puede
decir que comenzamos a €o-

mo regula esta situacion el Codigo?—
Manuel Anfonio Baro Vi-
lla. Oviedo (Asturias).

P Respuesta: La flamada auto-
: rizacion BTP es el equivalente al
permiso de la clase B-2 —ya desa- '
parecido con fa reforma del Re- '

»l !fespuesta: Su

responsable del lupanar, el
encargado de estar en orden
con la justicia, la hacienda y
los poderes. Aquellos espa-
cios de reposos de guerreros,
comerciantes y ofros viaje-
ros, estdn regulados desde el
afio 260. Eran perfectamente
reconocibles porque en la
puerta tenfan un falo o pria-
po de piedra que sefialaba en
la puerta la condicién del lu-
gar. Fuimos cambiando
aquél miembro viril de la
puerta por una rama, de ahi
que llamdramos rameras a
las moradoras de los lupana-

res. Muchas se encontraban en la ciudad, no lejos del
mercado, pero la mayorfa buscé la discrecion de los

municarnos por las vias del in-
terior. L.a Hispania romana,
ademds de recibir la lengua, la
poesia, el derecho o el comer-
cio, establece las bases de
nuestra comunicacidén, de
nuestros caminos. El hombre es un ser que se mueve,
sale de casa, se desplaza, comercia y, también, se di-
vierte. Una de aquellas diversiones puablicas eran los
lupanares, las casas de lenocinio. Leno era llamado el

“LOS LUPANARES
ESTAN REGULADOS
DESDE EL ANO 260.

MUCHOS SE

ENCONTRABAN EN LA
'CIUDAD, PERO LA
MAYORIA BUSCO LA
DISCRECCION DE LOS

CAMINOS”

casas reguladas. Con el tiempo renace la mancebia.
Crecen de todo tipo y condicién, en ciudades o en los
caminos. Se las prohibe callejear, pero se regula su
vida en los interiores de aquellas mancebias tan varia-
das, de diferentes tasas y clases como la sociedad se
puede permitir. Vuelven a renacer en los centros de las
ciudades, y en los caminos. Otra vez extramuros, de
nuevo en los caminos que se han reconguistado a los
expulsados musulmanes. De nuevo parada y fonda,
esta vez como premio a los servicios prestados, como

agradecimiento por haber ayuda-
do a la conquista y expulsion de
los infieles los Reyes Catdlicos
otorgan burdeles a sus mejores
servidores. Otra vez nuestros
pueblos, nuestros caminos, se lle-
nan de esos lugares que surgen
por doquier, en los caminos de
santidades o en los del comercio,
en el norte o en el sur. Troteras y
danzaderas, llenan las llamadas
casas de placer, secretas posadas
que todos los caminantes y viaje-
ros de antafio conocen. El que
hace los caminos, el que sale de
su casa, de su ciudad, sabe que
Espafia estd llena de mesones que

no sdlo ofrecen pan, queso y vino. ;
Los tiempos cambian, las ciencias avanzan que es

glamento de Conductores-. Ef ar-
ticulo 7.3 lo regulaba como una
autorizacion para efectuar trans-
porte escolar, piblico de viajeros
Y prioritario con los vehiculos que
autoriza a conducir el permiso de
la clase B. Las siglas con las que
se denomina esta autorizacion se
refieren precisamente a esos da- |
tos: autoriza a determinados vehi- '
‘culos que se conducen con el per-
miso de Ia clase B a realizar cier- |
tos Transportes. o servicios Priori-

tarios.

Paniker se equivoca

Con todo respeto, discrepo de la
opinién publicada de Salvador Pani-
- ker. Puede estar acertado en su tesis :
sobre la eutanasia, pero en lo con- |
cerniente a la sequridad vial, se
equivoca. Los costes que provocan
anualmente los accidentes de tréfico, :
gue pagamos todos los espanoles,
deben ser de tal dimensidn que, su-
pongo, justificaran todas las medidas :
habidas y por haber encaminadas a |
paliar las desgracias en vidas huma-
nas y poder aprovechar sus costes

ciones, o producir en la misma o
en sus inmediaciones efectos que :
modifiquen las condiciones apro- |
piadas para circular, parar o esta-
cionar. Seria conveniente concre- :
tar la actuacion que se pretende :

para estudiar su posible incompa-

tibilidad con la citada prohibicidn.

Por otra parte, la explotacion de
las carreteras comprende las ac- :
tuaciones de defensa para evitar
actividades que perjudiquen a la
carretera, a su funcion o a la de :
sus zonas de influencia. Por ello, :
en todo caso, debe consulfarse
también al titular de la carretera :

de que se trate.

Carril para lentos

Sucede los ‘puentes’ y visperas de
festivo en la N-632, entre Avilés y |
Soto del Barco, tanto en un sentido :
como en otro: se generan atascos :
importantes y, en los tramos con ca-
rril para vehiculos lentos —cuando la
circulacidn no estd anulada por co- i
nos y se forma caravana en el de :
adelantamiento—, algunos conducto-
res aprovechan para circular por :

consulta plantea, por
un lado, la utilizacion
del carril reservado pa-
ra vehiculos lentos y,
por otro, Ia incorpora-
cion desde éste al ca-
rril ordinario sin ceder
el paso a los vehiculos
que circulan por él.

Los carriles obligato-
rios para trdfico lento
(sefial S-50, a extin-
guir) no prohiben circu-
lar por él a los vehicu-
los que circulan a una velocidad
superior a la que indica la seial,
sino que incluso recomienda su
uso para facilitar los adelanta-
mientos y en la sefalizacién mo-
derna (sefiales S-50 a, b, ¢ y d)
obliga incluso a circular por él si
las circunstancias lo permiten.

En cuanto a la segunda situacion,
es evidente que se trata de actos
que suponen claras infracciones,
pues, con cardcter general, el
art. 74.2 del Regiamento General
de Circulacién exige que tfoda
maniobra de desplazamiento la-

caminos. Asi en aquellas vias, antecedentes de nues-
tras carreteras, esperando al que va de viaje, en cho-
zas sefialadas con las ramas, se encontraban los pri-
meros antecedentes de esos lugares que hoy pueblan
nuestras carreteras. Verdaderos primeros lugares don-
de ya se hacia un alto en el camino, mucho antes de la
luz roja, mucho antes de la luz. Nada nuevo bajo
nuestro sol, simplemente vamos cambiando el nom-
bre. Asi, a la luz de las lucer-
nas, los hombres tenian en-

econémicos para emplearlos en :
ofras necesidades del pais.- Enrique :
Tajes Romani. Rubi (Barcelona).

Recordar a un fallecido

4Podria depositar o instalar, prbx‘t—
ma a la via, una placa conmemorati-
va o similar haciendo alusion a un :
familiar fallecide en accidente de tra- :

1

\
una barbaridad, después de las teas, las lucernas o las )
luces de gas, con la llegada de la luz eléctrica, nues- ‘
tros caminos se hacen carreteras, autovias o autopis-
tas y aquellos lugares que en un tiempo tuvieron ra-
mas, en otros rojos taroles de gas, se ponen a la cabe-
za de la modernidad en luces para ocultar sus sobras
interiores. Llega el nedn, la luz roja, las luces de co-
lores, son verdaderas luciérnagas que avisan a los
viajeros que pueden encontrar en 1
los margenes de la carretera. Pe-

ACUSE DE RECIBO

¢Qué podemos hacer?

7 Sabado 3 de mayo.:18 horas. Estoy

| frabajando en el jardin de la casa de

| campo de un-amigo, en las afueras de
Zaragoza. Nos damos cuenta de que nos

hace falta cemento. Mi amigo coge su

temas. Y no-estaria mal si la DGT publicase en el
diario local las retiradas de permiso realizadas y los
motivos con nombres y apellidos. Y tampoco que a
quien se e retirara el permiso tuviese que volver a
reciclarse y a examinarse. Y tal vez hasta una visita

' ’P— a L5 : > & L
cuentros carnales con aquellas o S quefios, discretos, populares y de . fico?- M* Dolores Valero Gutierrez. | coche y vamos a una gran superficie, a 3 kilometros.  a| Hospital de Parapléjicos de Toledo, pagado por
infifatas. muckeede cllas ssela- Y & trato familiar o enormes comple- DRl (Gl Real, Para mi sorpresa, veo que se coloca en el carril ellos, por supuesto... Que hablasen con los
j : P P . i~ izquierdo y acelera hasta 165 km/h... internados y que después hiciesen un resumen

jos llenos de luz sin taquigrafos.
Lugares de encuentros de camio-
neros y viajantes de oficio u
otros de imitacion a una especie
de parque temdtico del.negocio
carnal que se ven surtidos de lu-
josos coches, de escapadas més o
menos discretas al pie de nues-
tras carreteras. La peninsula Ibé-
rica también se puede recorrer de
costa a costa, de burdel en bur-
del, de luz roja en luz roja. @

vizadas, explotadas y otras,
prestigiadas y envidiadas traba-
jadoras del sexo. El nimero y
la importancia era tal que cuan-
do el padre Mariana habla del
sitio de Numancia nos dice que
Escipién Emiliano arrojo fuera
del campamento a unas dos mil
prostitutas.

Los tiempos cambian, llegan
los barbaros, arrasan, tiranizan,
persiguen y se hacen catélicos.

| PP Respuesta: La Ley de Segu-
ridad Vial (art. 10.2) y el Regla- |-
mento General de Circulacion (art.
4) hacen referencia a las activida- :
des que pueden afectar a la segu-
ridad del tréfico; y, para salva- :
guardar dicha seguridad, prohi- |
ben arrgjar, depositar o abando-
nar sobre la via objetos o mate- :
rias que puedan entorpecer.ia li-
bre circulacion, parada o estacio-
namiento, hacerlos peligrosos o
deteriorar aquéfla o sus instala-

Le hago las oportunas recomendaciones y me
responde: .

. - No te preocupes, yo controlo ‘a tope’.
En esa zona de autovia, la velocidad se reduce a 80
km/h, porque existen obras para hacer un paso
inferior. Hace dos meses, en esa misma zona y
debido a las obras, ha habido un accidente con tres
muertos.
Mi amigo tiene 40 afios, es padre de dos hijos,
‘super-responsable’, amante de su familia,
conocedor de todas las campanas acerca de
accidentes de trafico, conciencia social, etc. ;Qué
podemos hacer?
Creo que una elevadisima multa y la retirada del
permiso de un afio es la tinica solucion para estos

escrito de lo visto y oido.

Durante la época en que vivi en Alemania, me
sorprendia la limpieza del pueblo, su sensibilidad
medioambiental... Un dia fuimos de excursion al
campo, donde un aviso decia: “Monte vigilado de
forma permanente. Multa a los que ensucien de
60.000 marcos (5 millones de pts.) mas un curso de
formacion medioambiental de 20 horas y 200 horas
de trabajos de limpieza para la comunidad”. Mi
reaccion inmediata fue mirar alrededor y ver si habia
alguin papel para cogerlo. Puede que éste sea uno de
los secretos de los limpios pueblos y ciudades
alemanas. Y nadie puede negar que Alemania es un
pais donde se respetan los derechos humanos.-
Fernando Fernandez. Zaragoza. ,

2 Jois o0 o o'
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teral que implique cambio de ca-
rril deberd llevarse a efecfo res- :
petando la prioridad del que cir- |
cule por el carril que se pretenda
ocupar y, mas concretamente, el |
art. 56.5 obliga a los conductores :
de vehiculos que circufan por vi-
as sefializadas con seiial de “ce-
da el paso” a cederlo a los vehi- :
culos que transiten por la via :
preferente; independientemente
de que la propia sefial de “ceda
el paso” (R-1) ya obliga a cederlo
a los vehiculos que circulen por

la via a la que se aproxime (art.
151 del mismo reglamento).

Prohibido a no socios

Ademas de conducir, soy sende-

rista y la Ultima sefal que vi, en el
barrio de Taidia (1.000 m de altitud),

en Santa Lucia de Tirajana (Gran Ca-
naria), me dejo perplejo.- Diego Con-
de Guerrero. Las Palmas de Gran :

Canaria.

PROHIBIDN
ANIMALES

EXCEPTO SOCIOS-

Regular las fotocopias

“Trafico” (marzo-abril 2002) expli-
caba quien puede compulsar las fo- |
tocopias de los documentos que todo
conductor tiene que llevar al condu- :
sera, en el 90% de los casos, por

cir un vehiculo y mencionaba a las

policias locales. ;jHay algo que lo re-
gule? La Policfa Local de Ourense no
admite fotocopias compulsadas a no
ser por un fedatario pablico y dice :
que, como maximo, ellos pueden
compulsar para circular por su juris-
Casimiro Otero Mosquera.

diccion.-
0 Carballino (Ourense).

PP| Respuesta: La DGT -de :
acuerdo con el art. 46 de la Ley
30/92, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del |
Procedimiento Administrativo Co- :
min, y con el 26.2 del Reglamen- :
to General de Vehiculos— admite
la validez generalizada de las fo- :
tocopias cotejadas de todos los :
documentos que debe llevar el

conductor.

A efectos de acreditar ante los :
agentes de vigilancia la posesion :

: del documento original y sin per- :
. juicio de comprobaciones que,
eventualmente, puedan ser reali- :
zadas, se consideran vélidas las |
copias compulsadas por fedata-
rios publicos, por la DGT, su orga- :
i pizacidn periférica, ayuntamientos
iy Fuerzas de Vigilancia.
i Debe, no obstante, distinguirse
entre Ia validez de la compulsa y
i la obligacion de efectuarla, ya que :
¢ asi como notarios o DGT y sus uni- :
i dades dependientes vienen obli- |
:  gados a realizar el cotejo, es cues-
i tion de autonomia local ef que lo :
i realicen ayuntamientos y policias
i locales de ellos dependientes, o :
¢ cualquier otro organismo. :

¢ Luces importantes :
. Les felicito por el empefio puesto
(n° 160) por hacer saber la importan-
cia de ser vistos cuando bajamos de |
nuestro vehiculo, que, en el caso de

un conductor hahitual no profesional,

una emergencia.

Se me hace dificil explicar esta fi-

losoffa a miles de conductores que,

teniendo muchos kildmetros a sus
espaldas, no hacen uso del alumbra- !
do del vehiculo para ser vistos por el
resto de conductores. Todos los ve- !
¢ hiculos deben poseer un alumbrado
y dos tridngulos de emergencia en |
perfecto estado para ser usados obli- :
gatoriamente cuando las circunstan-
cia lo requieran. Sin embargo, las Iu-
ces no se encienden cuando se debe !
y MUy pocos conocen como y donde £
situar los triangulos para advertir de

la presencia de un peligro.

Cuando todos seamos conscientes
de la importancia del buen uso del :
¢ alumbrado dsl vehiculo, las campafias
de implantacién de nuevos sistemas
de visibilidad seran mas eficientes pa-

TRAFICO @

ra todos. Podriamos empezar con la
obligatoriedad del encendldo de la luz
“de cruce siempre que se circule, co- :
mo los vehiculos de la Guardia Civil.-
Carlos Sarabia Frias. Zaragoza.

Multas proporcionales

Propongo, para que las multas se-
an de verdad disuasorias para todos, :
que se estudie en serio instaurar en |
Espafia el método de algdn pafs nor- |
dico —Suecia, creo— por el que éstas :
son propercionales a los ingresos del
infractor en su declaracion de renta. |
Si no declara, por el motivo que sea,

se aplica la ‘tarifa’ normal.

Asi serfa menos frecuente que al-
guien se permita el lujo de pagar :
multas por la cantidad de ceros —a la :
derecha, claro— de sus abultadas
cuentas corrientes, como el piloto de
F-1 que pagd, como quien deja la :
propina, ‘recochineo’ incluido, 1.500
dblares de multa por exceso de velo-
cidad.- Jests Ferndndez Morales.

Sta. Cruz de Tenerife.

15 lineas, a magui-

hr@gspacm, Irén ﬁrmadas y

nbre, domicilio, teléfono a
TRAFI " 56 resenva

e-mall: revistatrafico@dgt.es
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15 cartas dirigidas esta seccion no
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Diabético y
seguridad

Mi hijo diabético tipo |
(insulinodependiente) quiere
obtener el permiso de
conduccion A1 y B, pero se
encuentra con que debe renovar

i anualmente el certificado

médico y pagar tasas, con un
incremento de gastos gue no
tiene el resto de conductores.
£Sirve un certificado médico del
endocrino que refleje que posee
un buen control metabdlico de
su diabetes? ;Los diabéticos
con bomba de insulina y quien
se ha sometido a implantes de
islotes pancredticos entran en
el grupo de alto riesgo?-Antonio
Vallejo Jiménez. Granada.

PP| Respuesta: Segin el Ane-
xo IV (ap. 8.1 “Diabetes Melli-
tus”) del Reglamento General de
Conductores, los diabéticos que
precisen tratamiento con insuli-
na y deseen obtener o prorrogar
un permiso o licencia de con-
duceion del grupo 1° tendran un
periodo mdximo de vigencia de
1 afio. El endocrindlogo o el mé-
dico que le controle serd quien
informe de la existencia del
adecuado control metabdlico,
pero el facultativo que debe ex-
tender ef informe de aptitud ha
de ser de un Centro de Recono-
cimiento de Conductores. Como
refleja su carta, renovar anual-
mente implica el pago de tasas,
pero éstas tienen descuentos en
funicion del periodo de vigencia
—si es igual o inferior a 1 afio,
80%-. No obstante, estd pen-
diente de aprobarse una refor-

“ma que amplia los plazos de re-

vision para quien, precisando
tratamiento con insulina, tenga
un control de la enfermedad y
una educacion diabetoldgica
adecuados. -

En cuanto al uso de bombas de
insulina e implantes de islotes
pancredticos deben recibir, en
cuanto a la aplicacién de la nor-
ma, .el mismo tratamiento: el

'plazo de revision estard en fun-

cidn del adecuado control de la
enfermedad y adecuada educa-
cidn diabetoldgica del individuo
acreditada por su especialista.

VA DE sesvecco

La transferencia si-
multanea se solicita
en la jefatura de Tra-

fico en el impreso

I_ E & oficial, firmado por

ambos, adguirente

y trasmitente del ve-

hiculo objeto de la venta. Se
debe aportar:

® Pago de |a tasa 1.5: 39,4
€ y 6,80 € si es ciclomotor.

® Documentacidn sobre la
perscnalidad de los interesa-
dos (original de los DNl en vi-
gor o, en su caso, resguardo
de solicitud de renovacion
acompanado de otro docu-
mento oficial),

® Criginal de la Tarjeta de
Inspeccion Técnica en vigor
{Certificado de Caracterfsticas

Transferencia simultanea entre particulares

si es ciclomotor),

® Original del Permiso ¢ Li-
cencla de Circulacion,

® Si 32 trata de un vehiculo
adguirido en subasta, original
y copia del acta de adjudica-
clon,

® Criginal y copla del Gltimo
recibo del Impuesto sobre Ve-
hiculos de Traccion Mecanica
(IVTM) del afio en curso, de
caracter municipal.

® Documento acreditativo de
la adquisicion del vehiculo,

® Original v fotocopia del pa-
go del Impuesto de Transmi-
siones Patrimoniales —se paga
en la Hacienda autonémica—
o Justificante de exencion o
no sujecion al mismo. ¢

Estas informaciones, y otras mas, pueden consultarse con
mas detalle en el teiefono de la DGT

PERMISOS Y LICENCIAS

Alava (Vi) 1.252 164

Albacete (AB) 1.787 586
Alicante (4) 9.199 2312 v
Almerfa (AL) 2918 954 <t
Asturias (0] 4,004 565 o ]
Avila (AV) 633 295 O
Badaioz (B 2783 o4 [
Barcelona (B) 19.760 5.045 e
Burgos {BU) 1.098 169 2
Céceres (CC) 1.504 f 388 =
Cadiz (CA) 5.664 2562
Cantabria (8) 2.208 396 =
Castellon (CS) 2341 816 17
Ciudad Real (CR)  2.059 623 o
Gérdoba (CO) 3,425 1141 w
Gorufia, A (C) 4702 594 —
Cuenca (CU) 1.051 288 =
Girona (GI) 3.596 1.282 (o
Graniada (GR) 5.320 2,061 ]
Guadalajara (GU) a3 228 o
Guipizcoa (S8) 2673 443
Huelva (H) 1.845 560
Huesca (HU) 868 246
llles Balears (IB]  4.747 1.895
Jagn () 2.381 1.053
Leon(LE) 1790 341

Tasas DGT 2003

www.dgt.es/administracion/tasas.hitmi

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). © 6400 |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,20 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de f
vehiculos y autorizaciones espec]ales 16,20 I ;
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia), 40,20 |
Examen conduccién. 7220 |
[Examen fuera de la capital de la provincia. 80,20 |
| Bajadeunvehiculo. 6,60 |
Licencias para :mnﬂtm:!&a de a{n;omatms.

16207

Anulaulﬁn resultado Wﬁﬁlﬂm Jefatura Central Tréfico

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigliedad.

220 |

(Los mayores de 70 afios que soliciten prrroga de vigencia del permiso u ofra autoriza- |
cién administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
Quien, por razones psicofisicas, tenga que rencvar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-
turas de Tréfico).

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRIiCULA
(24/9/2003)
Lleida (L) 1.744 462
Luge (LU) 1.324 287
e VEHICULOS MATRICULADOS
Malaga (MA) . - 11.032 3121
WMuicia(MU) 8238 1955 POR TIPOS (de mayo a agosto)
Navarra (NA) 2.056 599 Total 682_295
Qurense (OU) 1.491 217
Planecia (P) 747 130
Palmas, Las (GC)  5.824 438 536.876
Pontevedra (PO)  4.274 834 Turismos
Ricja, La (LO) 1.202 a7
Salamanca (SA)  1.640 237
S.C. Tenerite (TF)  5.627 517 % :,P,;'nge:agy enisiies
Segovia (SG) 758 139
Sevilla (SE) 8.434 2,344
Soria (S0) 450 75 31.927
Tarragona (T) 3.267 637 Motocicletas
Teruel (TE) 485 201
Toledo (TO) 2533 704 6.037
Valencia (V) 12670 3.058 Tractores industriales
Valladolid (VA) 2263 244
Vizcaya (Bl) 3.376 467
Zamora (Z4) 678 181 1.056
Zzragoza (2) 3,404 739 Autobuses
Ceuta (CE) 380 91 G
Maiilla (ME) 230 52 1.489
TOTALES™ 190443 4657 Otros vehiculos
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(") ESTACION ITV MOVIL DE LA PROVINCIA DONDE SE ENCUENTRE

ViA DE sesviecto

Municipio {Pravincia/lsla) Teléfono

ANDALUCIA
Mool Siaoam
Bara L]

Husrcal d fima

~TaA0 6300
]

95576 05 28

/567 8135
. 5/582 07 63
Lafinconada (88) Joford 1161
Ureralse] 5/ag6 3282
ARAGON
Hiescall  S7Ri 1476
Sabinarigo (HU)
MonzoniHl)

o  OEEI0I 0
damol0] T SHGATIRGE
Usnemio] 98561317
Wieres (O) 9B/545 1815

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por tan-
to, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

GAMBIOS DE DOMICILIO, Los suscriptores que
cambien de domicilio o quieran gue se les envie
“Trafico” a un lugar distinto al habitual deben
rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos
completos —nombre y apellidos, antiguo y nuevo
domicilio, y la referencia (un nimero de seis cifras

V JEN NOVIEMBRE Y DICIEMBRE, REVISION

Bladesela [0} @A | SolAdmucbRBucall  SNTH0 | Luply 92003
San Joan Despl [B 9020127 B0 Monforte de Lemos LU) 98241 04 12
. SIRIERAL e T 862155048 Provincia de hasta hasta
Gorrales del Buzhha 5] womipen | SMoeldOedoal)  SUMRTEDD | Ol 9e6/3251 55 g
Vel 26904 Sia Perpelua Mogods OIM(B) SU2HZTEI0 | 'S Ginin gas Viias OF]_ 0abi2A 97 12 i
Vol B9 LU it S | ool SV | by 5599-X 6798-X 8061-X
o o Gmew | o F LB | GinoBano Q) 671 50
CANARIAS \\;%{d@,ﬂ}@ 99%3%;’053%' Lalin{P0) 8741 03 Albacete 7133-U 8262-U 9374-U
llaecaval li
e~ | st wer | el mogn | Al 6446 8619-ED B606-£F
MG s | BmEl WG ein (0] Almeria 2482-0H  4490-AH B517-AH
117 1 — | RIS R L S R BIOLCF 116706 403-C6
Gefdmas (o Seaa0s Gofe) T Temme | fiefd) Ll byi 4349 4784
I Tcom— R — ) S A = D D 55050
-~ | Pligearalo] W27 60 adajoz - -
: i ludadela (Menorcar|B 97114800 44 " |
e Gy e | RAEL TR | Balears, lles u0DS  A0TODK 9480-DK
7 | Vb % ) o710 2408
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1: Olorosa, fragante. Oxido de calcio.- 2: Concentrado sobre si
la atencion de los demas. Infusion.- 3: Terreno gobernado por un principe mulsu-
man. Interviene quirirgicamente.- 4: Relato en prosa de muchas paginas. Tribu in-
digena mejicana que habité en California.- 5: Agarraderos. Advertimos.- 6: Canso-
nante. Consonante. Distinguir a alguien por cualquier motivo alvidado.- 7: En sen-
tido figurado, fortaleciéselo. Yerno de Mahoma.- 8: Relativo a la nariz, Piedra plana

BUSCA LA DIFERENCIA

que sirve de sepultura. Simbolo quimice del americio.- 9: Lengua provenzal. Uni-
dad monetaria de Costa Rica. Uva secada al sol.- 10t Prefijo que significa medio.

Vocal. En plural, nombre de letra. Consonante.- 11: Rejuveneciéseles, diéseles
apariencia juvenit.- 12: Perfeccionar un cuadro dandole los dltimos togues. Miem-
bro de cierta asociacion secreta que emplea simbolos tomados de la albaileria.-
13: Periodo de tiempo. En plural, nombre de letra. Preposicion.- 14: Rio suizo y
francés que atraviesa el lago Lemdn. Cierta capital europea.- 15: Destruyese, aga-
rrase. Polo positivo de un generador eléctrico.

T 1: Affigiéramos. Extrafia, poco comun.- 2: Obtusos, sin punta.
Naturales de cierta provincia espafiola.- 3: Municipio de la provincia de Sevilla.
Modo razonado de obrar o hablar.- 4: Grandes extensiones de agua salada. Con-
junto de frutos sostenidos por un eje comdn. Simbolo del aluminio.- 5: Lago salado
de la Unién Soviética. Dicese de lo que tiene sus partes separadas entre si. Fetidez
del aliento.- 6: Gigantes nacidos de la sangre que el dios Urano verti6 sobre la Tie-
rra. Vigorosos, gallardos.- 7: Subo la bandera. Ojo simple de los insectos. Labre la
tierra. Vocal.- 8: Simbolo quimico del calcio. Arrecifes coralinos en forma de anillo
que cirunda una laguna interior. Siglas comerciales.- 9: Venéranos. Hijo mayor de
Noé. Simbolo quimico del tAntalo.- 10; Fértil, abundante. Recurriesen a un tribunal
superior.- 11: Letra numeral romana. Punto fijo en la Historia. El que mata alevo-
samente.- 12: Retardelas, hdgalas andar con menos velocidad. Haced ruido.- 13:
Recorras con la vista lo escrito para enterarte de lo que pone. Hacer versos. Abre-

viatura de punto cardinal. Voz del arriero.

ADIVINANZA JEROGLIFICO

Después de jugar a su

antojo en el desvan de la

casa, la gata se ha
marchado al jardin

llevandose un objeto de la

vifieta superior. ;Puede
decirnos cual ha sido?

LAS CERILLAS

Con estas nueve cerillas,
como esta a la vista, se
pueden formar cuatro
tridngulos equilateros. Ahora
bien, adoptando otra forma,
¢cémo podrian formarse
cuatro triangulos con
solamente seis cerillas?

SOLUCIONES

Son dos hermanos iguales, gue cada uno tiene
una nina; prestan buenos servicios, si abren los
dos sus puertas.

PROBLEMINO

Jeslis regalo a su hijo mayor las tres séptimas
partes de su dinero, a su hijo mediano la mitad

de lo restante, y al mas pequeiio, los 244 euros

que le quedaban. ;Cuanto dinero habia tenido Jests?

¢Qué opinas de esa jugada?
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