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La secuencia enviada por la

patrulla de helicdpteros no
nos aclara la razon por la cual el
camion se encuentra sobre la isleta
reservada y marcada claramente
con sefializacion horizontal. Por lo
que parece, su intencién es, en
cualquier caso, incorporarse 2 la
circulacién gue va hacia la parte
superior de la fotograffa. Para ello no
duda en circular por esa zona en la
que esta prohibicion la circulacidn,
precisamente para encauzar el
tréfico en un cruce que, por la
cantidad de direcciones gue se se
pueden tomar, puede ser conflictivo.

la circulacidn en sentido contrario
—por suerte no viene nadie—y debe
‘pisar’ otra zona también prohibida,
tras lo cual se incorporara al sentido

que él desea.
9 Por buscar el lado 'positivo’
a esta secuencia, debemos
decir que, al menos, el conductor
esperd a que no viniera nadie para
cometer esta infraccion y que, por
suerte —y no es tan habitual como
pudiera pensarse—, no puso en
peligro a ningun otro conductor, Al
final, debemos insistir en que las
prohibiciones no se colocan por
capricho, sino para evitar un peligro,
sefalizandolo, o evitarlo,
encauzando el tréfico de una

. . ] o T_wfu-»'»*""""r—f—
Para tomar la direccion R

deseada, tras invadir la zona ‘a MMW“ determinada manera, como es el [ 'La Locura 2 S TT [ CUADERNILLO ESPECIAL
prohibida cruza el carril destinado a Lo ' caso. £l Maletero 4 B 1.
7 , ) S -1 9 gl LOS GAMBIOS EIN LA‘N'OBMATWA
Fotografias captadas desde los helicdpteros de a Direccion Ganeral de Trafico. Sirven de i em | @ i En un cuadernillo especial de dieciseis paginas

base para la tramitacidn del correspondiente procedimiento sancionador. Conducir Mejor 8 b —(ue se adjunta con la revista “Trafico”- encon-

Wi Carril flil =& traré los principales cambios que se han produci-

; ' Test (paginas centrales) do en los reglamentos y planes de seguridad que

El autobiis se puso a adelantar en prohibido... aifge - S5 1, BT AR SRt

Tréfico del Motor 35 |
Banco de Pruebas 38
Noticias del Motor 40 [

ooy

km/h. En primer lugar marchaba un
turismo seguido de un autobus, y yo

este finalizara el adelantamiento,
aparecio un camion en sentido

ba circulando por la N-120 el dia 9
de agosto, a las 00:30 horas,

U
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saliendo de Leon hacia Astorga. Alli en ultimo lugar. Antes de flnglnzar la contrario. Por suerte, no pasé nada, T 7 JUAN UMH;ABAL:
existen dos carriles en cada sentido travesia del pueblo, el autobiis se pero quiero hacer hincapié en que era [ Plifa 15 El hombre gue mas montafias de al-
que, al llegar a San Miguel del puso a adelantar al coche, pisando Ia ! tura superior a 8,000 metros ha
Camino, se quedan en uno solo. raya continua que avisaba de la un autobus, que transporta Sl,";rt;: e j; escalado, Juan Oiarzabal, ve

personas.® José Luis Benavides.
Renteria (Guiptizcoa).

casi mas peligro en la carrete-
ra que en la montafa. No en
vano se define como un
conductor mediocre y
asegura gue es un poco
despistado.

Al llegar a dicho pueblo, hay colocada
una limitacion de velocidad a 50

prohibicion de adelantar por el cambio

| Areade Descanso 51

de rasante que existe. Antes de que

CUENTENOS LA LOCURA QUE VI0. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista "Trafico” (c/ General Aranaz,
86. 28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extension.
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¢LAS MULTAS REDUCEN
ACCIDENTES?

Un reciente estudio asegura que cuando
un conductor es sancicnado, el riesgo de
que sufra un accidente mortal se reduce
un 30%. Preguntamos a los expertos
cémo, cuando y porqué las multas tienen
caracter educativo.

ARREGLOS POR ViA
AMISTOSA.

A pesar de que es la forma mas rapida
de arreglar Un percance con el coche, la
Declaracion Amistosa de Accidentes si-
gue siendo poco utilizada. De hecho,
sélo la usa un tercio de los conductores.

TODAS LAS CLAVES PARA EL MAL TIEMPO

En 12 paginas reunimos todos los consejos que debe tener en cuenta para cir-
cular con seguridad durante el invierno: qué conviene revisar, como condugir
.con la climatologia en contra, un mapa con los principales puntos conflictivos,
los lugares con obras, retenciones, hislo, nigve o nigbla o puertos cerrados... Y,
como novedad, cuatro mapas con las principales carreteras que sufrieron el in-
vierno pasado problemas por viento, inundaciones, nieve y hielo o niebla.

GASOLINA: ; POR QUE
PRECIOS TAN DIFERENTES?
£l precio de los combustible se fija en
base a innumerables elementos, como
el precio internacional o la distancia a
refinerias o centros de distribucién. Eso
lleva a que en una misma provincia
convivan precios muy diferentes.

LOS COCHES QUE NO
VERA EN LA CALLE.

Los ‘concepts car' o prototipos son
unas veces experimentos futuristas de
las marcas fabricantes de vehiculos;
otras, compendios de su tecnelogia. La
mayor parte de ellos Unicamente se
ven en salanes del automavil y sélo
unos pocos llegan, con pocos cambios,
‘a4 ponerse a la venta.
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» Juan Jests Martin v Teresa Berndcer, respensables del
draa de Educacién y Divulgacidn de la DGT —arriba, en el
ceniro— y representantss de las agencias, recogiendo dos

8 de los premios.

Tres premios para la campaiia de divulgacion de la DGT
La campafia de divulgacion de la Comercial, en la categoria "Campafias
seguridad 2003 de la Direccion Gene- Sociales y de las Administraciones
ral de Trafico ha obtenido, reciente- Plblicas", que otorga la Asociacion
mente, varios reconocimientos a su Espafiola de Anunciantes (AEA} —pre-
eficacia: el primer premio, ex aequo mio que reconoce la eficacia en la con-
con la campafia britdnica, del Festival secucion de los objetivos marcados por
Internacional de Camparias de Seguri- el anunciante—; y el XVIIl Premio Fran-
dad Vial que organiza la Prévention cisco lzquierdo a la Mejor Campana de
Routigre Internationale (PRI) y que este Causas Civicas y Servicios Sociales,
ario se entregaron en Tunez; la meda- dentro de los XXXV Premios de

lla de plata en los V Premics Esparioles Control a la publicidad espariola.
de la Fficacia en la Comunicacion

Autoescuelas: Premio a Jesiis Soria
La Asociacion Provincial de Autoescuelas de Madrid pre-
mid recientemente al director de la revista “Trafico”,
Jeslls Soria, por su labor en materia de seguridad vial
desarrollada al frente de esta publicacion. La entrega de
éste y olros premios se efectud en el transeurso de una
gala y corrio a cargo del presidente de la aseciacion,
Felipe Cogolludo y otros responsables de la misma.

Trofeo CEA a “Trafico”

El Comisariado Europeo del Auto-
movil ha premiado a “Trafico” con
el Trofeo CEA Nacional de Seguri-
dad Vial 2003 "como reconoci-
miento a fa meritoria labor social
que viene desarroliande en Espana
en favor de fa divulgacion de fodos
aquellos aspectos relacionados
con la seguridac vial y la preven-
clon de los accidentes de frdfico”.
Este trofeo premia cada afio a las
personalidades y entidades con
mAas meritos en materia de seguri-
dlad vial. La presentacion corrio a
cargo de Rafael Fernandez-Chillon,
Director General de CEA, durante
|a fiesta de su XXXVl aniversario, y
el premio lo recibio Jestis Soria,
director, de la mano de Paco Cos-
tas, También fue premiado Carlos
Sainz.

Ganadores del Concurso de Teatro

El Centro de Educacion Especial “Mifio” (Qurense) gand el Il Concurso de Teatro
sobre Educacion Vial dirigido a persenas con discapacidad que conveca la DGT,
premiado con un viaje de 6 dias de duracién. También recibiran premios de 1.502
€ el Centro de Educacion Especial “Emérita Augusta” (Mérida, Badajoz), la Aso-
clacion Pro-deficientes del Almanzora Bajo (Vera, Almeria), el Centro de Educacion
Especial “Princesa Soffa” (Madrid), la Asociacion de Nifios Deficientes de Aranda y
la Ribera (Aranda de Duero, Burgos) v &l Centro de Educacion Especial “Castiello
de Bernueces” (Castiello-Gijon, Asturias). lgualmente, se ha convocado la IV edi-
cion del concurso. Los videos (de 15 a 30 minutos de duracion) junto a sus guio-
nes deberdn presentarse en la jefatura provincial de Tréfico donde esté ubicado el

centro antes del 30 de junio de 2004, MR T = oo ot e T

Postales “seguras” en la RED
Las nuevas tecnologias estan cada vez més pre-
sentes en la sequridad y educacion vial. Lo mas
nuevo es la iniciativa del Instituto Mapfre de
Seguridad Vial. En la pagina web www.tudecl-
des.info disefiada por el prestigioso humorista Forges,
que muestra asf su compromisa ante los riesgos de las carretera, los
internautas encontraran postales —como la que ven en la imagen— con mensajes
sobre seguridad vial y que podran enviar “personalizadas” a familiares y amigos.
El objetivo de esta camparia es convertir a log participantes en "suscriptores” de
seguridad vial, incluso llegar a ser Guinnees de los récord de envio de postales.
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cias madrilefias para que se vendan chalecos en

: ) . ‘ sus establecimientos. Una pequena parte del dinero
Si limere recuperar su ciclo- que paguemos por cada chaleco ird a parar a esta
motor, pague el rescate asociacion, que dirige Mar Cogollos, (en la foto, con
La policia autonémica catalana detuvo. chaleco), para sus multiples actividades en materia
recientemente en Santa Coloma (Barcelona) de seguridad vial.
un hombre que robaba ciclomotores. Hasta o .
aguf, todo ‘normal’. Lo curioso del caso es " Quince afios de barreras
que esta persona se dedjcaba a llamar a los: Los 3,5 millones de discapacitados espafioles deberan
propietarios y pedirles un rescate... esperar hasta 17 afios para que se acabe |a adaptacion a

El cambio de w
hora, peor para

la seguridad

El cambio de hora de

octubre provoca efectos

negativos sobre la sequrl-

dad vial. Asf se deduce de

estudio concluye que se
ahorra un 0,1% de ener-

Paco Costas, medalla de la seguridad vial
El periodista Paco Costas recibid el 25 de noviembre la Medalla de |a

un estudio que la Comi- | Seguridad Vial de la DGT {con distintivo azul en categoria de broncs) dsl la Sequridad Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil parti-
sién Europea encargd director general de Trafico, Carlos Mufioz-Repiso. La medalla recompen- ot i e ciparon en el seminario("La Agrupacion de Tra-
para evaluar los benefi- sa “su acredifada aportacion social a la seguridad vial” y su “ejemplar . as (0 fico: Renovar Acciones ante nuevos Retos”,

' = donde se analizo la accidentalidad desde dife-

transmitir conssjos y normas para mejorar la seguridad en el tréafico y

clos del cambio horario. El labor divuigativa”. La DGT tuvo en cuenta la preocupacion de Costas por
‘ reducir los accidentes que principalmante afectan a los jovenes.

CEA lanza su

en marcha una weh S
sobre s_seguriciar:! viql. B g ¢ Py
Esta pagina, accesible
a todos I0s usuarios

a S0cis—

web de seguri- (A AGRUPACION DE [RAFI
-  Doar acclones ante nuevos refos
El Comisariado Euro- ‘ Renovyar acciones d
peo del Automovil ‘1 .‘ F’] F
(CEA) acabar de poner £-- :

4;' ==

Nuevos retos
para la Guardia Civil

El 18 y 19 de noviembre, en la Escuela dg Tré-

fico de Merida (Badajoz), representantas de la

rentes perspectivas. Los diferentes paneles y
debates hicieron hincapié en optimizar los

gia, pero que aumenta el

riesgo de accidente por la Chalecos en las
falta de luz. EI cambio de farmacias

verano, sin embargo, pro-

duce unoa reduccion de AESLEME, Asociacion para el
0,4/0,7% en los acciden- Estudio de la Lesian Medular,

ha iniclado una campafa, con
el apoyo de la DGT, la Funda-
cion 3M y los farmecéuticos,
ademés de los responsables
de la sanidad madrilefia, para
que se generalice el uso de " p— -
chalecos entre los conductores como una via para F

evitar muchos de los siniestros que ocurren en la
carretera por falta de visibilidad de los conductores.
‘ Para ello, se ha llegado a un acuerdo con las farma-

la futura Ley de lgualdad de Opor-
tunidades y que desaparezcan las
lltimas barreras para ellos en los
| medios de transporte. El proyecto
' dlel Senado —aun falta pasar por el
Congreso para convertirse en ley—
| da al Gobierno 2 arios para fijar
las condicciones de accesibilidad v
. no discriminaci6n en el transporte
-y de 5 a7 para adaptar as infra-
gstructuras y vehiculos nuevos; el
plazo llega a 15/17 afios para los
existentes. “Fiia plazos largos para
fa accesibilidad, pero al menas los
establece”, dice Pilar Pacheco, asesora de la Coordinadora
Estatal de Minusvalidos Fisicos de Espaiia (COCEMFE),
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recursos disponibles, tanto humanos como
materiales. Asf, se estudio la Implan-
tacidn del servicio de patrullas uni-
_\ personales en autovias —duplicara la
\ presencia policial—, el plan de
\l modernizacidn y tecnificacion de los
A equipos, asi como la mejora de la
\ investigacion de accidentes y la

i

aplicacion del concepto de calidad
a la planificacion de los servicios
de trafico.
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Seguridad Vial, en francés

Fumar y conducir, El departamento de
un peligro Francés del IES
Alertar sobre los peligros de Canastell, de San

fumar mientras se conduce, Vicente del Raspeig

: (Alicante) se pro-
puso trabajar en
la educacion y la
seguridad vial
desde su area,
Bajo el titulo
“Canastell sobre
ruedas”, no solo
lo hizo desde las
areas clasicas
—participacion en
o de beber y coger el volan- n el concurso de Educa-
te, ha sido la llamativa cién Vial, debates en clase, exposicion de carteles,

apuasta del Grupo Davidoff, charlas, confeccion v uso de materiales curriculares..—,
fabricante de tabaco y de sino, ademas, durante el intercambio de alumnos que
bebidas alcohdlicas, para realiza con el Liceo Sarcey, de Dourdan (Francia).
mejorar la seguridad de sus Los alumnos franceses asistieron en Espafia al Parque
clientes y empleados. Para Infantil dg Trafico, recibieron un charla de la Policia

ello, en las instalaciones de Municipal y vieron la Exposicién Histdrica de Campafias
EICAR (Escuela Internacional de Seguridad Vial de la DGT, que, en su recorrido itine-
de Conduceion de Alto Ren- rante, se detuvo en San Vicente. Mientras, los espafio-
dimiento) realizo un curso les asistiercn en Francia a una jornada de seguridad vial
tedrico y practico para 60 con test de alcoholemia, charlas sobre drogas, simula-
personas. Cros de accidentes, debates y uso del casco en el que

participaron la policia y los bomberos de Dourdan.
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La UE quiere seguros unisex

La Comision Europea esté elaborando una Directiva que n 20
prohibird a las aseguradoras tomar el sexo como valor

de célculo, para que hombres y mujeres paguen lo
mismo. Las compafiias de ssguros han protestado, por-
que, dicen, supone romper la base sobre la que des-
cansa su actividad: el riesgo estadistico, y vaticinan que
si se aprueba la Directiva se producira una subida de
primas tanto para hombres como para mujeres.
Aunque en otros seguros, la mujer paga entre un 6y un
13% més, en &l automadvi es al revés. De hecho, a los
19 afios para los varones es el doble de caro el seguro.
Segln datos de una aseguradora briténica, los varones
menores de 30 afios usan un 10% més el seguro del
automavil y sus accidentes cuestan un 25% mas.

Convencidn de Directivos de la DGT.

Durante el 24 y 25 de noviembre, se celebrd en Madrid la XXX/X
Convencion Anual de Directivos de la Direccién General de Trafi-
co, presidida por el director del
organismo Carlos Mufioz-Repi-
| 50y cuya clausura corric a
cargo de M# Dolores de Cospe-
dal, subsecretaria de Interior.
En la Convencion se debatieron
todos los temas de importancia
: | surgidos durante 2003 en
materia de seguridad vial y se plantearon proyectos para 2004 y
se expusieron dos panencias: “Los antecedentes de los conduc-
tores y su Incidencia en los expedientes sancionadores”, elabo-
rada por Angel Toriello —jefe provincial de Valladolid—y “La
inmovilizacion y retirada de los vehiculos de la via publica”, por
Eduardo Checa —jefe provincial de Zaragoza—.

Veinte afios de Motor 16

“Motor 16" acaba de cumplir su vigé-
simo aniversario (1983-2003). Y lo ha
celebrado con un ndmero especial en
el que repasa su historia, la historia

del automavil y del deporte con espe-
cial incidencia en los temas de segu-
ridad aplicados a los vehiculos. jFell-
cidades!

Ganadores de
“Letras para el
Camino’

“Se han caido las estre-
llas”, de Jeanne Picard,
es el trabajo ganador del
I Concurso de Relatos
Cortos para Mayores
"Letras para el Caming”
que organiza la DGT
—"Trafico” lo publicara en
su proximo nimero—
“Carta a mi nieto”, de
Ana Maria Siman, obtuvo
el segundo premio y “El
desguace animado”, de
Juan Diaz, la Mencién
Especial del Jurado.

Congreso de prevencidn de accidentes de trafico ‘laborales’
El 9y 10 de febrero de 2004, en el Palacio Municipal de Congresos de Madrid, la Direc-
cion General de Tréfico (DGT) vy la Fraternidad-Muprespa organizan el congreso “La pre-
vencion de accidentes de tréfico en el ambito socio-laboral” para aberdar a accidentali-
dad desda la vertiente de la prevencion de riesgos laborales. De hecho, la accidentalidad
lahoral origina muchas desgracias persenales y familiares y altos costes socio-econdmi-
c0s que descenderfan con adecuadas politicas preventivas. La informacion sobre ponen-
cias, comunicacionas y mesas redondas, asi como los horarios e informacion puntual y

R

detallaca se encuentran en la web de la DGT. ; www.dgt.es )
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glituyen un pro-
a de victi
i 3. Es leg
a'social pase por
aumentar la prevencion. por intensiicar fos
3or end! ones v las penas
s a las conductas imprudentes. Las 445 mul-
tas impuestas en el afo 2002 por los Mossos & vahi-
gulos que superaron los 180 km/h demuestran gue ias
condiucciones temerarias no son actos aislados sing
aigo desgraciadaments habitual y coficiano.
Sin duda, habra experios que analicen las causas de
tales comportamientos. Podriamos invocar a Influencla
de la publicidad, la excesiva potencia de los vehiculos
0 la ince >ia de algunos conductores, Pero algo
hay en los accidentes de trafico que revela tambign la
crisis de valores comunitarios que se percibe en
muchos ambitos de la sociedad.

) cibe el components civi-
co de fa circulacian ni la repereusion soctal de sus
imprudencias. Conducir significa interaccionar con
gfras personas v, sin embargo, Ia temeridad nace de
una actitud egoista, de un individualismo exacerbado.
En la conduccion propia todo vale porgue nos Creemos
ases del volante por encima de fas normas. St llega-

. mos tarde, cualquier infraccion nos parece discuipa-
- ble. Si otro conductor circtila a velocidad moderads,

nos invade fa impaciencia v 18 crispacion. Parece
absurdo, pero todo ello revelala atrofia del sentido

| civico-6tico de la conduceion. Y es aqui daride Ia falta

de conciencia det individuo refleja a su vez 1a relaja-
cion moral del conjunto de la socledad. Si hemos pri-
mado el individualisme v 8l interes particular por enci-
ma de'los valores comunitarios, si aleatamos fa con-
petitividad no como forma de progreso sino ds luchd
antre personas, joue acitudes podemos esperar en
las carreteras?

| a concienciacion se convierte, por fanto, en la prime-
ra valla de preteccien de los acidentes da trafico. Sin
perjuicio de tna intensa educacion vial desde fa infan-
cia, procede también refigxionar a propasito de cam-
pafias que alienten el espiritt civico v comunitario; No
se trata de acudir 2 meliflias moralinas; muy al con-
trario, nos enfrentamos a un groblema gue stirge
cuando el conductor, con evidente desprecio de la vida
de los demas, entiende oue la carretera es suya, que
fas normias no te afectan y que todo esta subordinado
a sUs intereses. Sisuena e movil, se contesta; si ape-
tece Una copa, se bebs; si hay prisa, se care.

Asi no podemos seguit. Logicaimente, ias administra-
ciones cumpli'rén de manera eticomiable st cometido.

Pero previaments a una campana de sensibilizacion es

necesario incrementar fos controles v alentar cambics
an el Codigo Penal. La sociedad en su conjunto es fa
que debe actuar. En suma, debemos evitar gue los

valores comunitarios se resquehrajen perque fa vida de

muchos ciudadanoes y la felleidad de muchisimas fami-
lias pueden desaparecer por sus grietas, como doloro-
samente sugede con insoportable frecuencia,
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editoriaf

Contra unos pocos,
a favor de todos

a siniestralidad en las calles
y carreteras es, sin duda, una
de las grandes preocupacio-
nes de todos los paises desa-
rrollados. Incluso de los pro-
pios ciudadanos, como lo demuestra una
reciente encuesta realizada por la Uni-
versidad de Valencia, para los que repre-
senta su tercera preocupacién en orden
de importancia, sélo por detrds de terro-
rismo o cdncer.
La propia Unién Europea ha puesto en
marcha un Plan para reducir la mortali-
dad en las carreteras en unos afios al
50% y en Espafia, lo que supone salvar
mas de 20.000 vidas. El Gobierno espa-
fiol acaba de hacer probablemente el ma-
yor esfuerzo normativo en esta materia,
poniendo en marcha distintas iniciativas
legislativas que van a cambiar sustan-
cialmente el panorama actual, adaptin-
dose a los cambios que en materia de cir-
culacién y nuevas tecnologias se han
producido en los dltimos afios. El objeti-
vo no es otro que reducir la accidentali-
dad y evitar los desmanes de ese peque-
fio porcentaje de conductores que, sin
embargo, son los causantes de buena

parte de las accidentes y muertes.

ntre estas medidas, un ambi-
cioso Plan Especial de Segu-
ridad Vial para el afio préxi-
mo, que comprende actuacio-
nes educativas y también ree-
ducadoras para los infractores reiterati-
vos, mayor dureza para los antisociales
que son capaces de ponerse al volante
con alcohol en las venas y, ademds, con-
ducen a toda velocidad, v medidas de ca-
rdcter preventivo.
Casi simultdneamente y después de larga
tramitacion, se han aprobado las normas
de desarrollo de la Ley de Trafico v Se-
guridad Vial, que sufrié una importante
modificacion hace dos afios.

la vez que nos alegramos

de esta actuacion de nues-

tro gobierno, prometemos a

nuestros lectores explicar

b las novedades en éste y su-

cesivos nimeros para que todos las co-
nozcan y las cumplan. Sélo asi consegui-

remos una circulacién mejor.

El proxima niimero de “Trafico” comenzara a distribuirse durante el mes de febrero.
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conduncir VEIOR

PARA QUE

VEA

José lgnacio RODRIGUEZ

er y ser visto es un
& principio de seguri-

i dad fundamental que
' todo conductor debe
!{ conocer. Precisamen-
§ te, algunos sistemas

de alumbrado, como
el de carretera, el de
cruce o el de antiniebla delantero, tienen
la misién fundamental de permitir ver al
conductor. Conviene tener en cuenta el
alcance de cada uno de ellos para adap-
tar la velocidad al drea iluminada. Estas
son las circunstancias en las que deben
utilizarse.

LUZ DE LARGO ALCANCE. También cono-
cida como alumbrado de carretera, es de
color blanco y su misién es iluminar una
larga distancia por delante del vehiculo
(unos 150 metros de longitud, incluso
210 si son de xendn, y 20-30 m. de an-
chura). Deberad encenderse siempre que
se circule a mis de 40 km/h en las si-
guientes situaciones:

M Entre la puesta y la salida del sol, fue-

Cuando deben utilizarse los distintos tipos de alumbrado

ficientemente iluminadas. Se consideran
asi cuando un individuo, con vista nor-
mal, no puede leer una placa de matricu-
la a 10 metros o no distingue un coche
oscuro a 50 m.

B A cualquier hora del dia cuando se
circule por tiuneles insuficientemente
iluminados.

B En condiciones meteoroldgicas o am-
bientales (lluvia, niebla, humo, polvo,
etc.) que disminuyan sensiblemente la
visibilidad.

ALUMBRADO DE CRUCE. De color blan-
co, su finalidad es iluminar por delante
del vehiculo (unos 60 m. de longitud, in-
cluso 80 si es de xendn y 30-50 m. de
ancho), sin deslumbrar ni molestar a
otros usuarios.

Los vehiculos de motor han de llevar
este alumbrado de corto alcance:

ra de los niicleos urbanos, por vias insu-

Aungue tampien
sirven para gue Nos

vean los demas, la
funcion principal de

los alumbrac le
carretera, cruce y
antiniedla delantero

M Entre la puesta y la salida del sol por
vias urbanas e interurbanas.

M A cualquier hora del dia por tineles.
B Todas las motocicletas, a cualquier
hora.

B Cuando se circule por carriles: rever-
sibles, adicionales y los habilitados para
circular en sentido contrario al habitual.
M En condiciones en las que haya dismi-
nuido sensiblemente la visibilidad.

ANTINIEBLA DELANTERO. Al situarse en
un plano mucho mds bajo, los antinie-
blas delanteros, que pueden emitir luz
blanca o amarilla, suponen una mejora y
un complemento del alumbrado de ca-
rretera y el de cruce en determinadas
condiciones:

B En caso de niebla, lluvia intensa, ne-
vada, nubes de humo o polvo...

B En las vias estrechas con muchas cur-
vas. @

DE ‘LARGAS’ A ‘CORTAS’

;Cuando se debe cambiar el alumbrado
de largo alcance por las ‘cortas’?

]. Siempre que se pueda deslumbrar &
otros usuarios que se acerquen de frente.

;. Cuando el deslumbramiento e pueda
producir, a través de los retrovisores, a
quienes circulen en el mismo sentido.

7. Cuando un vehiculo es adelantado por
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otro, el conductor de aquél debe cambiar
de ‘largas’ a ‘cortas’.

l(. En los tramos urbanos hay que utilizar
las ‘cortas’ (se prohibe el uso de las ‘lar-
gas’ cuando el vehiculo esta parado o es-
tacionado).

f. En curvas a la derecha, cuando ven-

gan vehiculos de frente, para no deslum-
brar a sus conductores.

NEUMATICOS

COMO ALARGAR SU VIDA

La vida del neumitico depende de las condiciones de uso y del esfuerzo al
que se le somete: el desgaste es muy rdpido con una conduccién ‘deportiva’
0 en carrcteras con muchas curvas y mas lento en autopista. Sila vida media
de un neumdtico es de unos 50.000 kilémetros, la variacién puede oscilar de
1 2 10.000 km. EI grado de desgaste (la profundidad minima es de 1,6 mm) o
un posible deterioro de la carcasa (cortes, deformaciones, etc.) determinan el
momento del cambio. Siga estas reglas para hacerlos durar més.

Duracion segiin las condiciones de circulacién

Hes uprpnitles stnk PR SHTCS

i T - . Km
0 25 000 50 000 75000 100 000

@® No sobrepase la capacidad
de carga del neumatico.

® Mantenga la presién reco-
mendada por el fabricante. Una
falta del 20% de presidn (la-
mentablemente, bastante habi-
tual) puede restar 10.000 km.
de vida al neumadtico, mientras
que un 20% de exceso supon-
drfa unos 8.000 km. menos.

EEEIIN prESEfALIZACION

DE CARRILES

Indica a los usuarios gue
circulan por los carriles

sefialados las (nicas direcciones

permitidas en la proxima
interseccidn.

B escaLon LATERAL

Senala el peligro por la
existencia de un desnivel a lo
largo de la via y en el lado que
indica el simbolo.

BT presefaLIZacION

DE UNA ViA DE SERVICIO CON

OTRA FORMA DE CONDUCR
- PARA AHORRAR MAS

@ Arrangue el motor
sin acelerar.

® Cambie hacia mar-
chas mas largas (a
unas 2.000 r.p.m.) lo
antes posible.

® Reduzeca a mar-
chas mds cortas lo
mds tarde posible.

@ Manienga una ve-
locidad moderada y uniforme.

L e
Ll —

cero).

® Conduzea con an-
ticipacion y prevision
para evitar frenazos y
aceleraciones innece-
sarios.

@ Levante ¢l pie del
acelerador para dejar
actuar ¢l freno motor
(por encima de 1.500

r.p.m. el consumo es

® Ante una emergencia, deben pre-

® Apague el motor si va a detener  valecer los criterios de seguridad;

la marcha mds de un minuto.

LA CONSULTA:

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circula-
cion y enviela a la Revista “Trafico” —Seccion “Conducir Mejor"—
(General Aranaz 86, 28027, MADRID; e-mail: jirodriguez@dgt.es).

Se iran seleccionando las mas representativas.

DESPLAZAMIEN

acelere o frene con decision.

DLIRIOS

lateral.

| via de servicio

nopmg ”

SALIDA
COMPARTIDA

Indica, en una
autopista o
autovia, la
proximidad de una

salida hacia una via de servicio,
gue coincide con una salida
hacia una o varias poblaciones.

BLETTH Fin DE LA
PROHIBICION DE
ADELANTAMIENTO

Seiala el lugar donde termina la
aplicacién de la anterior sefial de

“adelantamiento prohibido”.

LATERALES ¢ Es suficiente con poner el intermitente?

Serializar la maniobra no da prioridad, El conductor jamds debe efectuar un
desplazamiento lateral si con ello obstaculiza a oiros conductores gue se
acercan por el carril que se prefende ocupar.

B Cuando. Se efectlia un desplazamiento lateral cuando cambiamos de carril pa-
ra un posterior cambio de direccidn, rebasamos a un vehiculo en doble fila, sorte-
amos un obstaculo, efectuamos un adelantamiento, volvemos a la derecha des-
pués del mismo, etc. No obstante, la maniobra no siempre implica un cambio de
carril, por ejemplo, al adelantar a un ciclista, siempre que se guarde la distancia

B Como senalizarlo. Con los indicadores de direccidn, hasta que el vehiculo haya
adoptado la nueva trayectoria (desconécielos una vez se encuentre en el otro ca-
rril). Recuerde que también se puede sefializar el desplazamiento: a la izquierda,
con el brazo izquierdo extendido en posicidn horizontal y la palma hacia abajo; y. a
la derecha, con el brazo izquierdo doblado hacia arriba con la palma extendida.

W Respetar la prioridad. Una vez comprobado que no se obstaculiza la trayectoria

ni la prioridad de los vehiculos que se acercan por el carril que se pretende ocupar
—para lo que habremos tenido en cuenta su velocidad y distancia— el desplazamien-
to lateral se efectuard de forma gradual y progresiva.

Con el

de {Faor
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", JOVENES. E| (itimo estudio del 'y Una nueva N GESIA. Asi se llama el comité

o _ ﬁACC aseguri'_l que 1 200‘.000 e _J. investigacion, esta vez americana, \my de expertos gue, con motivo del

: 7/~ Jovenes esparioles se veran e demuestra que el 40% de los ' Ano de la Seguridad Vial, se ha
s implicados en algin accidente de « 9 conductores que tienen movil lo Ky_)ﬁ; planteado contribuir con

o tréfico en 2004. El mismo trabajo usa al volante. Pero van mas alla:
; 4 dice que las mujeres sufren menos ¢ el 25% de los seis millones de 9
™ accidentes, que incluso aparcan e  accidentes son por distracciones. Y

mejor —rompiendo el bulo—, otro dato: cada conductor comete

aunque, eso si, “patinan” mas que un error cada 4 minutos. Si habla

distintas iniciativas a la
reduccion del indice de
siniestralidad infantil. Sus
objetivos: investigar métodos
para aumentar la seguridad de

El RACE analiza los
sistemas de control
inteligente de |a velocidad

-

BN OD0OS PERO:

Los sistemas de control inteligente de la velocidad
permiten que el conductor conduzca mas comodo
—sobre todo en carreteras rectas y con baja intensidad
circulatoria—, pero no se les debe considerar como
elementos de seguridad, segun un estudio realizado por
el RACE. EI conductor nunca debe disminuir su atencion.

Mercedes LOPEZ

0s sistemas de control in-
teligente de la velocidad
deben ser considerados
como un elemento de-co-
modidad en la conduc-
cién, y no de seguridad,
segin las conclusiones de
un estudio realizado por
el RACE (Real Automdvil Club de Es-
pafia) en colaboracién con otras asocia-
ciones de conductores europeas.

Aunque, el estudio se ha llevado a ca-
bo tnicamente con tres sistemas —los
que equipan el BMW “760i”, el Merce-
des “500 E” y el Nissan “Primera 2.0,
el RACE “reconoce que no es un ex-
haustivo andlisis comparativo”. Pero si
permite extraer conclusiones generales
sobre el funcionamiento en la prictica
de este tipo de sistemas.

En primer lugar, se demuestra que los
sistemas ‘inteligentes’ de control de la
velocidad y la distancia de seguridad re-
presentan un considerable avance res-
pecto a los controles de velocidad tradi-
cionales que no son capaces de ajustar la
-marcha para mantener la distancia de se-
guridad deseada. Desde BMW, se expli-

ca que el sistema se ocupa automdtica-
mente de mantener las distancia apro-
piada al circular, para lo que dispone de
un sistema de sensores de radar: Cuando
la distancia al coche que nos precede se
reduce, el sistema frena. Una vez que el
trifico vuelve a circular a mayor veloci-
dad, acelera hasta alcanzar la velocidad

TENGA EN CUENTA...

v’ Lea detenidamente el
manual de utilizacion del
sistema, prestando especial
atencion a las advertencias
y avisos, para que le quede
muy claro como funciona
antes de empezar a usarlo.

¥ A pesar de que el sistema esté
funcionanado, siga manteniendo la atencion
‘'sobre la conduccion y esté preparado para
actuar sobre los mandos del coche en
cualquier momento.

¢ No lo utilice cuando se encuentre con
niebla, este lloviendo intensamente o circule
sobre superficies deslizantes.

' Tenga cuidado con los vehiculos de dos
ruedas (motos, ciclomotores y bicicletas) que
son mas dificiles de detectar que los coches.
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que el conductor memorizd antes.

(Cuando son utiles? Parece que estos
sisternas demuestran toda su eficacia en
condiciones de circulacién normales, es
decir, en carreteras de trazado principal-
mente recto, con curvas suaves, sin
cambios de rasante, con el firme seco, y
con intensidades de circulacién bajas o
medias. Otra de sus ventajas es que no
incrementan apreciablemente el consu-
mo de combustible.

INCONVENIENTES. Mientras que en la
ciudad, no son muy aconsejables. Tam-
poco, ofrecen ventajas o, incluso, no de-
ben ser utilizados, cuando nos encontre-
mos con niebla, lluvia intensa, atascos,
carreteras sinuosas.

Otro de los puntos en los que sé hace
especial hincapi¢ desde el RACE,
es el de considerarlos como una
“ayuda que nunca debe servir pa-

ductor”. En situaciones criticas,
cuando sea necesario una frenada
de emergencia, el sistema puede
no reaccionar con las suficientes
garantias, y debe ser el conductor
el que frene de manera inmediata.

Una vez analizados los sistemas, el
RACE realiza una serie de recomenda-
ciones a los fabricantes para que consi-
gan que estos sistemas también funcio-
nen a bajas velocidades (por debajo de
30 km/h), que tengan capacidad para de-
tener completamente o reemprender la
marcha del coche, y, finalmente, que se-
an capaces de detectar con fiabilidad a
los vehiculos mds estrechos como moto-
cicletas o bicicletas.

ra disminuir la atencion del con-

los chicos en las incorporaciones
en las glorietas y en los alcances.
No podian ser perfectas.

por el mavil, la cosa sube a 2,5
errores. Todo un peligro.

los “peques” en los coches,
conciénciar a la sociedad y
orientar a las familias.

-afio me parece que mas de

Buenos propositos

I 2004 llega, como
cada afio desde ha-
ce décadas, cargado

de buenos propdsi-

| tos: vamos a dejar

de fumar y, con el
dinero que nos aho-
rraremos, que es un
“pasta gansa”, nos
haremos un viajecito de aupa; nos va-
mos a apuntar a un gimnasio o, al me-
nos, nos vamos a “olvidar” del ascen-
sor y nos daremos largos paseos todos
los dias, unos cudntos kilémetros: va-

mos a quitarnos las grasas de la dieta, y comeremos
més frutas. verduras y cereales. Alcohol. el justito...

DiRECTOR

Y, tras un nuevo fracaso en el “dia de la salud”, nos

hemos propuesto hasta jugar
menos a loterfas, primitivas,
borolotos y otras desilusiones
de todos los dias...

Son los clasicos. Pero este

uno se va a tener que “poner &
las pilas” y hacer propdsito de [~ 8
enmienda en otros campos
menos habituales. Lo digo
porque ya sabrdn que los “Re-
yes” traen “carb6n”, mucho
carbdn para los amantes del
“viva la virgen” al volante,
que son los menos...y reinci-
dentes. Para ellos, penas de
carcel por conducir demasia-
do deprisa, cargados de alco-

LOS “REYES” TRAEN MUCHO
“CARBON" PARA LOS
AMANTES DEL “VIVA LA
VIRGEN” AL VOLANTE.
POCOS, PERO..,

hol o con otras sustancias nocivas en el
cuerpo; otra vez al “colegio” para los
infractores reincidentes; y para los que
conducen sin seguro, multa... y sin co-
che. Ademds, dejen algo de la paga ex-
tra navidefia para comprarse un
chaleco; para las motos, que deberin
pasar también la ITV y toda una baterfa
de medidas que tratamos ampliamente
en este nimero.

Es decir, la vida en torno al automd-
vil, como estd ocurriendo en toda Euro-
pa v en todo el mundo, como conse-
cuencia de las muertes que genera y

que se quieren reducir drdsticamente, se estd ponien-
do cada vez mds seria para los infractores, para los

reincidentes, para los irrespetuosos, para esos que se

creen que van por la ciudad o
la carretera como si estuvieran
en el circuito del Jarama, para
los que van como cubas al vo-
lante... Las cosas estan cam-
biando y muchos colectivos
empiezan a mirar mal a los
“machos” del asfalto, que
alardean de locuras como lle-
gar a no se donde en menos
tiempo que nadie. Hay grupos
de jévenes que se sortean
quién no bebe para hacer de
taxista... Es el comienzo, aun-
que lento, de un movimiento
popular contra el “eje del mal”
de la carretera, Dicho esto, fe-
liz 2004 para todos. ¢
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B \ 1 Un estudio asegura que las - (Alguna vez se ha
o \ sanciones reducen el riesgo - RIEgUIIaGE Para, QS Sirven

: : las multas? ; Si evit
de sufrir un accidente mortal e it omtosbodl

estudio sostiene que
cuando un conductor es
sancionado, el riesgo de
que sufra un accidente
mortal se.reduce un 30%.
Otras investigaciones han
demostrado gue si existen
sanciones, los conductores
beben menos, se
abrochan mas el cinturén
de seguirdad vy el indice de
utilizacion de los elementos
de seguridad infantiles se
incrementa. Ademas, los
expertos opinan sobre
como, cuando vy qué
caracteristicas deben reunir
las multas para que sean
educativas, |

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

e - sancionado, el riesgo
£ de que sufra un acci-
i dente mortal se reduce _
: mds de un 30%, segiin ‘!
un estudio realizado en '
Canadd y que reciente-
mente ha publicado la
revista cientffica “The Lancet”. Incluso
se llega a evaluar numéricamente la in-
fluencia que sobre la accidentalidad tie-
nen las multas: por cada 80.000 sancio-
nes se previene una muerte; por cada
1.300, un ingreso en urgencias; y por ca-
da 13, se ahorran unos 1.000 euros en ‘
costes sociales (daflos en la propiedad, w
tiempo perdido...). Asimismo, se indica
que, en ninglin grupo de las personas es- |
tudiadas, las sanciones se revelaron aso- |
ciadas a efectos perjudiciales. 3‘
Estas conclusiones vienen a avalar el ‘
principio de que la denuncia y la consi-
guiente sancién tienen efectos sobre la
salud, porque modifican el comporta-
miento de los conductores. Asi, Estrella
Rivera, subdirectora general de Investi-
gacién y Formacién Vial de la Direc- I
cion General de Trifico (DGT), sefiala ‘
que “la sancidn es una medida educati-
va, puesto que puede crear, cambiar o
reforzar pautas de conducta”. Una afir- ‘
\

|
uando un conductor es i
|
|
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macién aceptada por casi todos los ex-
pertos y por casi todos matizada. Rivera
habla de la sancién “como medida edu-
cativa, pero contaminada”. ;Contami-
nada?, preguntamos. “Por su parciali-
dad, su incomodidad y su historia”,
puntualiza. Tiene muy claro que es mu-
cho menos incémodo informar que san-
cionar, que su historia habla de repre-
sidn y de retribucién a los poderosos.
Pero también, que la prictica ha demos-
trado lo “esperable”.

LOS EJEMPLOS. La sola presencia visi-
ble de la Guardia Civil disminuye sensi-
blemente las conductas incorrectas. Asi,
al analizar los resultados del Plan NERA
(Plan Nacional Especial para la Reduc-
¢ién de Accidentes), desarrollado hace
unos afios y por el que se intensificé la
presencia de las fuerzas de la Agrupa-
cién de Trafico de la Guardia Civil en
determinados tramos de la red viaria es-
paiiola, se comprobo que en esos tramos
el ndmero de accidentes con victimas se
redujo entre un 1,5 y un 3%, por encima
del total nacional. En este sentido,
Eduardo Seco, comandante de la Agru-
pacién de Trafico de la Guardia Civil,
cuenta algunos detalles de su experien-
cia a ‘pie de carretera’: “En el momento
en que una pareja se encuentra en la ca-
rretera en labores de vigilancia, se cum-
ple toda la normativa. Incluso, cuando
llevamos un coche ‘uniformado’, nota-

» E comportamiento de los conductores puede modificarse mediante las sanciones. Una afirmacior ampliamente compartida, pero también ampliamente matizada.

mos como les cuesta adelantarnos, se
cercioran mucho antes de realizar cual-
quier maniobra, miran para comprobar
que llevan puesto el cinturén de seguri-
dad...”.

Asimismo, en una
de las investigaciones
de la Comisiéon Euro-
pea, el proyecto GAD-
GET, en el

que se eva- . ’
lian las dife- k
rentes formas
de influir en el

comportamiento
de los conductores,

POR CADA 80.000
SANCIONES SE
PREVIENE UNA
MUERTE; POR
CADA 1.300, UN
INGRESO EN
URGENCIAS; Y POR
CADA 13, SE
AHORRAN UNOS
1.000 EUROS EN
COSTES SOCIALES
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podemos encontrar ejemplos de como la
actuacién policial y las sanciones modi-
fican el comportamiento de los conduc-
tores. Se sefiala que las pruebas de alco-
holemia son uno de los elementos prin-
cipales en el control eficaz de la conduc-
cidn bajo los efectos del alcohol. En Fin-
landia, donde se realizan anualmente
cerca de 1,2 millones de pruebas de al-
cohol en aire espirado, la proporcion de
conductores bajo los efectos del alcohol
estd entre las mds bajas del mundo (alre-
dedor del 0,2%). Igualmente, se indica
que en la primera mitad de los 70 los in-
dices de utilizacion del cinturén de segu-
ridad en los paises donde existian san-
ciones por no utilizarlo iban del 75 al

85%, mientras que en los pafses en los’

que el uso era obligatorio, pero no habfa
sanciones, los porcentajes eran mas ba-
jos, entre el 40 y el 60%.

También estd demostrado que las cam-
pafias de seguridad infantil —lo explica
Juan Carlos Gonzédlez Luque, asesor mé-
dico de la DGT- son mis eficaces cuan-
do van acompafiadas de sanciones: “Se
ha comprobado que reducen las lesiones
mortales de los nifios entre el 35y 37% y
las no mortales entre un 10y 36%”.

REQUISITOS. Para lograr que las sancio-
nes sean educativas, éstas deben reunir
una serie de requisitos que Gerardo Pas-
tor —catedrdtico de Psicologia Social de
la Universidad Pontifica de Salamanca—

. ; 3 \

resume en dos y que considera muy difi-
ciles de compaginar: “Primero, gue el
castigo sea percibido como ‘razonable,
justo y equitativo’ y, segundo, que dicho
castigo se propine dentro de un contexto
amable, sin que el agente que castiga
genere en la victima sentimientos de
venganza, resentimientos o percepciones
de injusticia”. A lo que hay que anadir,
en palabras de Luis Montoro —director
del INTRAS (Instituto Universitario de
Trafico y Seguridad Vial)-, que “el su-
Jjeto acepte el sistema de sancidn”. Esta-
aceptacion varfa, anade, si es una maqui-
na o un policia quien impone la sancion.
También es importante que el individuo
no perciba diferencias en las normas en-
tre paises (por ejemplo, en los limites de
velocidad o de alcoholemia). Ademds,

LA MULTA IDEAL

Para que la sanci6n tenga la maxima

eficacia como mecanismo para con-

seguir un comportamiento prudente

de los conductores, los expertos in-
dican que deberia cumplir las siguientes
condiciones:

@ Que sea aplicada y comunicada de mane-
ra inmediata a la realizacion de la infracc-
cion.

® Que sea proporcional a los ingresos eco-
nomicos del conductor.

» Las pruebas de alcoholemia son un método muy efectivo para que los conductores no beban.

plantea la importancia que tiene que los
conductores no sientan que los primeros
que no cumplen la norma son los encar-
gados de imponerla (politicos que van a
180 km/h, policias que no utilizan el cin-
turén de seguridad...)

Igualmente, es esencial que el sujeto
sea consciente del momento en que la
cometid y por qué. “Si un conductor no
sabe por qué estd siendo sancionado, no
serd eficaz. Debe asociarlo con su com-
portamiento” explica Fermina Sdnchez,
psicéloga de la DGT. En este mismo
sentido se manifiesta la doctora Marfa
Segui, profesora de la-Facultad de Medi-
cina de la Universidad de Navarra: “Ef
policia debe explicar por qué estd po-
niendo la multa, para que lo entienda y
conseguir que la interaccion del mo-

® Que el conductoer sea informado de los pe-
ligros reales de su infraccion.

@ Que no tenga dudas de que a todos los
demas se les aplicara con el mismo rigor.

@ (Que no se perciba como una via de recau-
dacion econdmica de la Administracion,

@ (ue la sancion econdmica sea proporcio-
nal a la gravedad de la infraccion.

@ Que el sujeto acepte el sistema de san-
cion.
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José Raman LADRA

¢COMO SABER SI LAS
MULTAS SON
EDUCATIVAS?

Manuel MARTIN SERRANO (*)

Para la planificacion de las politicas

destinadas a mejorar la seguridad

vial es importante asegurarse de
que las multas, por su propia naturale-
za, poseen valor educativo. En realidad,
se trata de una hipétesis que esta por
confirmar. Las capacidades educativas
de las multas, en el supuesto de que
existan, quedaran verificadas cuando se
conozca mejor cudles son los vinculos
que pueden establecerse entre el temor
a la punicién administrativa y el esta-
blecimiento de comportamientos viales
responsables del conjunto de la pobla-
cién. Es un tema relacionado con los
procesos de socializacion.
Me parece que para llevar a cabo un es-
tudio de esta naturaleza habria que
cambiar las metodologias al uso. Con-
cretamente, sustituir los modelos dise-
fiados para observar las conductas indi-
viduales (modelo psicodinamico) por
otros disefiados para identificar com-
portamientos colectivos (modelo socio-
dindmico). Porque no se debe dar por
supuesto que existan analogias entre
los efectos que produce un determinado
castigo en cada individuo y en las co-
lectividades. Este
error lleva apare-
jado que las con-
clusiones que se
obtengan de tales
estudios sean ex-
trapolaciones me-
taféricas,
Las metodologias
sociodinamicas
me parecen mas
adecuadas para
investigar el valor
educativo de las sanciones, porque tra-
bajan con pautas colectivas en vez de
limitarse a describir las respuestas indi-
viduales. Este enfoque permite recurrir
al analisis de sistemas, mediante el
cual se pueden elaborar escenarios
adecuados para evaluar los resultados
que se conseguirian con unas y otras
acciones punitivas. Por ejemplo, seria
posible integrar y relacionar en el mis-
mo modelo el repertorio de infracciones
que se deseen penalizar, en razon de
las sanciones alternativas entre las que
se quiera optar; y buscar cuales serian
las opciones ‘educadoras’, o lo que se-
ria mas preciso, ‘socializadoras’, porque
promueven pautas disuasorias, 0 per-
sistentes, o convincentes.

(*) Catedrdtico de Sociologia de Ia Universidad
Complutense de Madrid.
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» Para que los padres lleven seguros a sus hijos, parece que es mas efectivo que tengan miedo ala mufta.

mento sea educativa”. Y, sobre todo
—subraya Fermina Sdnchez—, “el nivel
educativo de la sancion depende de lo
que signifique para ese individuo. Serd
mds efectiva cuanfo mds la interiorice.
Si tienes mucho dinero, una sancion
econdomica puede importar muy poco o
al contrario”. A lo que la doctora Segui
afiade la importancia del ‘boca a boca’:
“Para gue una léy tenga efecto, lo im-

portante es que se cumpla, que la gente
vea al policia, que vea gue se le para o
que paran a ofro, gue cuenle que a su
primo le pusieron una mulia...”.

SU INFLUENCIA. También consideramos
si la influencia de la sancién depende de
ciertos factores como la edad o el sexo.
El profesor Montoro apunta que a las
mujeres mayores de 30 afios les influyen

S1 LAS CAMPANAS
DE SEGURIDAD
INFANTIL VAN
ACOMPANADAS DE
SANCIONES, SE
REDUCEN LAS
LESIONES
MORTALES DE LOS
NINOS HASTA UN
37 POR CIENTO

mds que a los hombres y a las personas
de edad mas que a los conductores jove-
nes. Igualmente, sostiene que existe una
“clara relacion entre la lejania de la
sancion y su influencia, en el sentido de
que a mds lejania menor influencia en la
conducta”. En el estudio publicado en
“The Lancet” se concreta esta inciden-
cia, indicdndose que la influencia va
descendiendo pauolatinamiente, hasta de-
saparecer. Por eso, la doctora Segui hace
especial hincapié en la importancia que
tiene que las actuaciones y las camparfias
sean continuadas y siempre se esté co-
municando lo que se estd haciendo.
Estrella Rivera diferencia entre el tipo
de conductor y las circunstancias que
han rodeado [a actuacién incorrecta, pa-

- ra saber como afectard la sancién. En

primer lugar, apunta, estd la persona que
ha infringido la norma por desconoci-
miento, en cuyo caso no existe duda de
que funcionard como medida educativa,
porque el sujeto recibe la informacidn

A Mi ME PUSIERON UNA MULTA

No tiene cardcter cientifico, pero
esia pequena encuesia reffeja lo
que piensan los conductores que
han sido multados. Hay
respuestas para todos los gustos.

“MULTAS DE AVISO"

v “Estaba con unos amigos en Ja-
randilla de la Vera (Caceres), eran
las fiestas y nos tomamos unos vi-
nos. A la salida del pueblo habia un
control de alcoholemia. Dimos po-
sitivo. Sancion economica y tres
meses de retirada del permiso. So-
lo consiguieron que me agarrara un
‘cabreo’ importante. Sabian que
eran las fiestas y que podian re-
caudar, Sigo haciendo la misma vi-
da. Opino que deberia haber multas
‘aviso’ cuando cometes por prime-
ra vez una infraccion e ir acumu-
lando. Si llegas al maximo estable-
cido, que te sancionen, incluso de

forma mas dura. Eso si tendria ca-
racter educativo. Tengo que decir
gue pague y cumpli.
Isaias L. (Periodista),

“INTENTO CUMPLIR"

+” “En una de las salidas de la M-
40 madrilena me multaron por ex-
ceso de velocidad, Se trata de una
fuerte pendiente en la que te en-
cuentras con una senal de prohibi-
cion de 60 km/h. Desde entonces,
cada vez que paso por alli, procuro
reducir mas la velocidad, aungque
resulta dificil conseguirlo, porgue,
al ser una fuerte bajada, los coches
entran muy deprisa y te ‘comen’.
Todos los dias pienso que la senali-
zacion no es correcta, incluso que
no es segura, aunque intento cum-
plirla™,

Rosario G. (Profesora).

TRAFICO

“JAMAS LO REPETIRE"

+" “Me incorporaba a la N-lll desde
una gasolinera, Me precedia un co-
che que circulaba muy despacio.
Le adelanté, saltandomé la linea
continua del carril de incorpora-
cion. Unos metros mas alla un co-
che de la Guardia Civil, que habia
visto toda la maniobra, me paro.
Era justo, habia cometido una in-
fraceidn, aungue me habia asegu-
rado de que por [a autovia no pasa-
ba ningtin coche. Pagué la sancién
y, desde entonces, jamas me salto
una linea continua en los carriles
de incorporacion, aunque tenga un
‘pelma’ delante”.

Santiago S. (Comercial).

“;POR QUE A MI'Y NO A DTROS?”

v’ “Estabamos llegando al pueblo
de mi madre en Huelva, un camino
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que realizo regularmente. Al salir
de la autovia, la sefial indica que
tienes que reducir 2 80 km/h. Yo no
reduje tanto, estaba la Guardia Civil
y me pararon. No ha cambiado mi
comportamiento, sigo reduciendo a
la velocidad gue yo considero y
creo que es mas segura. Ademas,
mientras yo estaba retenido, pasa-
ron otros vehiculos a alta velocidad
a los que no pararon. Todavia estoy
preguntandome ;por qué a mi y no
a'los otros? Este sistema aleatorio
me fastidia mucho”.

Antonio F. (Empleado de banca).

“TIENE QUE HABER TEMOR"

v "Todos los dias realizo el mismo
recorrido. He recibido varias multas
por exceso de velocidad al circular
por una amplia via urbana madrile-
fia senalizada a 50 km/h. Multas
que intento no pagar. Conozco la

que no tenfa. En segundo lugar, cuando
el conductor conoce la norma y la in-
cumple conscientemente, opina que “es
cuando la sancion, como medida moti-
vadora, deberia jugar su papel mds cla-
ro, porque guizds sea la tinica medida
motivadora posible”. Y finalmente, pue-
de ccurrir que la persona cenozca la nor-
ma, hubiera querido cumplirla, sabfa o
crefa saber que podfa hacerlo y, sin em-
bargo, se produce el error: “En este ca-
so, es posible que la denuncia iinica-
mente sirva como medida educativa, en
cuanto incita al sujeto a pensar en la
causa de su error”.

MAS SEVERAS. Por su parte, los conduc-
tores también parecen tener claro la in-
fluencia de las multas sobre su comporta-
miento. Seglin una encuesta realizada por
OCU (Organizacién de Consumidorees y
Usuarios), la mayorfa de los conductores

“CON LOS QUE COME-
TEN INFRACCIONES PE-
LIGROSAS SE DEBERiA
SER IMPLACABLE”

W Pienso que no se ponen las multas suifi-
cientes y, sobre fodo, que no se explican
bien; por ello se suele pensar que sdlo tie-
nen afdn recaudatorio. Si se dijera que es
para incrementar el niimero de policias (para
mi, imprescindible) o para mejorar las carre-
teras, la gente fo comprenderia y serian me-
jor acepladas.

W Con los conductores que cometen infrac-
ciones peligrosas se deberia ser implacable:
sanciones economicas muy serias e incauta-
cion del coche para que fuera subastado. Si,
ademas, hubieran causado un accidente, se
les deberia retirar el permiso de conducir de
por vida.

Diario SUR

* Presidenta de la Asociacion STOP ACCIDENTES

LAS LEYES Si CAMBIAN EL COMPORTAMIENTO

DEL CONDUCTOR

Evaluar los cambios que provocan en el comportamiento de los conductores factores
como los nuevos sistemas de seguridad de los coches (ABS, control de estabilidad, de
traccion...), el entorno vial, los programas de educacion y formacidn vial, las campa-
fias de seguridad vial y las medidas legales y la vigilancia policial ha sido el objetivo

cree que si todas las infracciones se mul-
taran, habria menos victimas en carretera
y son partidarios del aumento de la vigi-
lancia policial y del endurecimiento de
las multas, en particular de las que san-
cionan a quien conduce bebido.

Estas opiniones han sido corroboradas
por el dltimo estudio SARTRE, una in-
vestigacién realizada en 23 paises euro-
peos —se ha entrevistado a mas de
24.000 conductores de turismo y en Es-
pana, a 1.600- y que es un observatorio
de como evolucionan las opiniones, ac-
titudes y comportamientos de los con-
ductores. Las sanciones por velocidad y
por conducir bebido, son, a juicio de los
encuestados, las que mds severamente
deberian ser castigadas, pidiéndose, in-
cluso, un endurecimiento de las multas,
sobre todo en paises como Portugal,
Finlandia, Checoslovaquia, Holanda y
el Reino Unido. En Espariia, entre el 60

y 75% de los
entrevistados
estd de acuer-

do con estas
manifesta-
ciones. ®

de un reciente estudio realizado por la Comision Europea, bajo la denominacion de proyecto

GADGET. Se han comparado los resultados obtenidos en cada uno de los paises participantes
~entre ellos Espafia— cuando se han introducido o cambiado alguno de estos factores, para
saber con cuales se habian conseguido comportamientos més seguros y, por lo tanfo, se ha-
bian-reducido los accidentes. Las conclusiones destacan que la legislacion es uno de los me-
dios principales para crear y modificar conductas. Su aplicacion y paralelo conirol y vigilan-
cia policial, junto con la informacidn y la publicidad, han demostrado un gran potencial para
cambiar habitos fijos de conducion, tales como la velocidad excesiva, la no utilizacion del
cinturén de sequridad o los efectos del alcohol. Asimismo, se concluye que la normativa y su
aplicacion en la préctica pueden ayudar a los conductores a valorar més adecuadamente los

norma y sé que la incumplo. Si tu-
viera consecuencias reales sobre
mi cartera, cambiaria. En un viaje
que realicé a Holanda, pusieron el
cepo al coche por mal aparcamien-
to. Tuve que pagar para seguir.
Desde ese momento, tuve mucho
cuidado al dejar el coche. Opino
que tiene que haber temor (cepo,
retirada del permiso...) para que se-
as respetuoso con las normas”,

Beatriz G. (Funcionaria).

“DEBERIAN SER MAS ALTAS"

+" “lba por una comarcal navarra
detras de un camion. Le adelanté.
Me acercaba a una pequefa pobla-
cion, reduje y, a la salida del pue-
blo, me pard la Guardia Civil. Un co-
che radar me habia pillado con ex-
ceso de velocidad ;Cuando? Soy
muy prudente y siempre respeto las
normas. En el momento del adelan-

resultados de un comportamiento peligroso.

tamiento, el camidn me tapo la se-
nal correspondiente y el coche ra-
dar de la Guardia Civil estaba justo
apostado en ese punto. Sélo sobre-
pasé la velocidad porque estaba
adelantando. Pienso que la sancién
estaba mal puesta. Pero soy de los
que opina que las multas son nece-
sarias y que deberian ser mas al-
tas. Hay mucha gente a la que le da
igual poner en peligro su vida y la
de los demas”.

Gregorio V. {Ferroviario).

“PROBLEMA DE FORMACION”

+" “"Mi caso es atipico: soy un pro-
fesional y mi formacidn esta por
encima de la media. Me multaron
por exceso de velocidad. Sobre to-
do durante los primeros dias, me
corté un poco y ahora soy mas
consciente de que hay radares y de
que mi trabajo esta en juego. Pero

mis convicciones no han cam-
biado. Era una recta, a las dos

de la tarde y llevaba un coche
muy seguro. No era necesaria
una sancion por falta grave,

en ningun momento fui un pe-
ligro. Sé lo que hago. Sé gue la
palicia no puede estar a las cir-
cunstancias personales de ca-

da uno. Pero sigo pensando
que fue una multa mal puesta.
Tengo que anadir, que durante el
tiempo en que he ido de copilo-
to, he ido de ‘sufridor’. No es
que los conductores sean unos
imprudentes, que los hay. La ma-
yoria va pendiente de lo que ha-
ce, cumple las normas, pero co-
mete fallos y no sabe actuar ante
una complicacion. Creo gue hay un
importante problema de forma-
cion”,

Lorenzo M. (Probador de coches).
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» El baremo que puntia las secuelas por accidentes de trafico se ha adaptado a fa normativa europea.

La nueva ley valora menos las secuelas mas comunes

La ley de
Responsabilidad Civil y
Seguro en la

Circulacion de
Vehiculos a Motor
acaba de sufrir una
maodificacion parcial en
el baremo que fia las
indemnizaciones por
las lesiones por
accidentes de trafico.
Asi, las mas frecuentes
recibiran una
indemnizacion menor,
mientras las menos
ComuNes, aungue mas
graves, cobraran mas.
Esta es la valoracion de
la mayoria de los
especialistas y
entidades consultadas
por “Trafico”, aungque
uNos ponen el acento
en lo econdmico, y
otras en lo médico.

ND

por accidentes de trafico

A LA BAJA

Neéstor NORMA

a principal modificacién

sufrida por la Ley del

Seguro afecta a la tabla

que se aplica en las in-

demnizaciones. En la ta-

. bla modificada, una nue-

~ = va puntuacioén supondri

un ahorro de hasta un

40% en las cantidades que pagan las

aseguradoras, sefiala Mario Arnaldo,

presidente de AEA (Automovilistas Eu-

ropeos Asociados). “Esta es una de las

razones por la que vamos a solicitar

que las primas de los seguros se reduz-
can en idéntica proporcion”.

La interpretacion de la reforma, si em-

bargo, tiene matices en cuanto a su con-
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-MINIZACION

—

LAS INDEMNIZACIONES ANTES Y DESPUES

Un hombre de 39 afos que sufriera distintas lesiones tras un accidente de
circulacion recibiria una indemnizacién diferente si se le aplicase el -
baremo antes y después de haberse aprobado |a reforma de la Ley del
Seguro.
Tipo de secuela Baremo actual Baremo anterior  Diferencia
Alteracion de la respiracion nasal (2-5 puntos) (2-10 puntos)
por deformidad dsea o cartilaginosa 3.305 € 1170 € - 3.865 €
Hernia o protusion discal cervical (1-15 puntos) :5j1ﬁntos)
603 € 3305 € -2.702 €

Lumbalgias (1-5 puntos) (212 puntos)

3305 € 8.604 € - 5.299 €
Fractura de costillas con reuralgias (1-6 puntos) (2-15 puntos)
intercostales 4.026 € 12,675 € - 8,649 €
Limitacion de movimientos (5-10 puntos) (10-15 puntos)
del hombro 7.170 € 12,675 € - 5.505 €
Limitacidn del movimiento (1-7 puntos) (1-10 puntos)
de la mufieca 4.795 € 7170 € -23715€
(Importes calculados en base a la maxima puntuacidn y precios de 2003 por el despacho del letrado José Pérez Tirado).

tenido y profundidad. Para Javier Alon-
so, presidente del Comité Médico de
UNESPA —patronal de las aseguradoras
que participé activamente en la elabora-
cién de la actual ley—, el criterio aplicado
“es cientifico-médico, y no econdmico,
para valorar la intensidad o la grave-
dad de las secuelas, por lo que algunas
desaparecen; otras, se afiaden; otras, se
engloban en otras; unas suben en su
puntuacion y otras, bajan”. Bs un cam-
bio necesario para adaptar el baremo a la
normativa europea y necesitaba de co-
rrecciones y reclasificaciones de las se-
cuelas y, al mismo tiempo, de una regla
general de actuacion.

MENOS SECUELAS. El andlisis que hace
el letrado José Pérez Tirado, abogado,
especialista en Responsabilidad Civil y
Seguros, se centra en los aspectos indem-
nizatorios, y en este sentido destaca que,
de las 475 tipos de secuelas médicas que
recogia la-anterior ley,
142 han perdido valor
econdémico con la actual,
33 suben y otras 87 se
han incluido en otros epi-
grafes o han desapareci-
do. En opinion de Tirado,
las secuelas que han subi-
do son aquellas “que, en
la estadistica de los acci-
dentes de trdfico, son muy
escasas, como la “prite-
“sis valvulares”, que no he
“visto en mi vida profesio-
nal un caso prdctico”.
Por su parte, Ana Maria
Amador, abogada de CEA
{Comisariado Europeo del
Automévil), dice que “a
simple vista, las secuelas
mds comunes han perdido

»-Las secuelas mds comunes hian perdido valor in-
demnizatorio. :

“CON ESTA REFORMA,
LOS SEGUROS SE
VAN A AHORRAR
HASTA UN 40% EN
COMPENSACIONES”

puntuacion, como el caso de un trastorno
depresivo, que antes se valoraba de 5 a
10 y ahora se hace de 1 a 5. En cambio,
obtienen mayor puntuacion algunas se-
cuelas importantes, pero menos coimi-
nes, como el estado vegetativo persisten-
te, que antes se valoraba de 90 a 95 pun-
tos y ahora se valora en 100”

“Esta ley era inevitable —sefiala Glo-
ria Vinader, abogada del RACE (Real
Automévil Club de Espafia)—, porque
habia que adaptarla a la legislacion de
la comunidad europea. Aunque aparen-
temente hay muchas lesiones comunes

TRAFICO Noviembre-diciembre 2003

EL PERJUICIO
ESTETICO

Para Jests Ferndndez
Entralgo, magistrado de
la Audiencia Provincial
de Madrid, las
+ modificaciones de la nueva ley han
'i reducido la “capacidad de maniobra
N indemnizatoria. Esto es mds evidente
" en la puntuacion del perjuicio estético
= -sefiala- que si antes no tenia limite
. mdximo, ahora se le ha dado 50 puntos”,
Segtn el magistrado, una segunda
cuestion también perjudica al asegurado:
“Antes, los puntos del perjuicio estético se
sumaban a los del perjuicio corporal, con
lo cual el punto se valoraba mas y la
indemnizacién era mayor; ahora se
valoran por separado, lo que reduce la
cuantia”. Y pone un ejemplo: Si un
hombre de 30 afios, sufre lesiones
funcionales y estéticas, con el sistema
anterior se sumaban los puntos de las
secuelas funcionales (25) y los de las
estéticas (8), logrando la maxima
puntuacion (33); con ello, el punto se
valoraba mas (1.189 euros) y, en
consecuencia, se obtenia una mayor
indemnizacion. Con el sistema actual, en
el mismo caso, al valorarse por separado
cada lesion —la secuela corporal, 25
puntos a 1.080 €/punto, y 8 de perjuicio
estético a 697 €/punto-, los puntos han
perdido valor respecto al caso anterior, lo
que conlleva a una reduccion de la
indemnizacion.
El magistrado Fernandez asegura que
“estas reformas, en su mayoria, favorecen
a las aseguradoras; y, sin embargo, no se
tocan los grandes problemas, como la
indemnizacion por muerte y el lucro
cesante”. No obstante, reconoce que la
nueva legislacion “tiene normas
interpretativas asimilables y de sentido
comiin, lo que siempre es bueno para que
los juristas podamaos interpretar y
valorar”,

que bajan su valoracion, hay otras que
suben. Por eso soy de las que opinan
que hay que dejarla caminar para valo-
rarla mejor”.

Con respecto al perjuicio estético, cu-
va puntuacién también se ha modificado
en la nueva ley, la abogada Carmen
Gonzilez Ramallo sefiala que la actual
normativa ya no valora ni el sexo, ni la
edad, que sf eran tenidos en cuenta con
la anterior. “Esto va a perjudicar a mi
cliente —sefiala—, una nifia de 13 arios,
que fue atropellada en las puertas de su
colegio sufriendo heridas en la rodilla y
un estrés postraumdtico. Como es mujer
y muy joven, las cicatrices en la rodilla
son un perjuicio estético evidente que no
podremos valorar con la situacién ac-

tual”. &




Jornadas de reflexion orizadas por Aitudes

Los accidentes constituyen un problema soclal que “sdlo

se podra combatir con exito mediante procesos en los
que la formacion y la eaucacion vial jueguen un papel

funcamental”. Es una de las conclusiones de las jormadas

de reflexion de Attitudes (Audi), en las que d|stmtos

expertos debetieron sobre la educacion vial, y en las que

se dieron a conocer dos estudios de como pensamos.

_Infogratias: DLIRIOS . |

a formacion vial comien-
za cuando, cualguiera
que sea el vehiculo porta-
do, el sujeto es quien lo
maneja y controla. Este
tipo de formacion se cen-
tra en las habilidades bd-
sicas de control del vehiculo v el cono-
cimiento de las leyes de trdfico”. Por
contra, la educacion vial es “toda ac-
cion educativa permanente para favore-
cer el desarrollo de conocimientos, ha-
bilidades, hdbitos de comporiamiento,
valores y actitudes que mejoran el com-
portamiento del peatén, viajero o con-
ductor”.

Partiendo de estas dos definiciones,
distintos expertos, desde educadores,
profesionales de autoescuelas, socidlo-
gos, periodistas a técnicos de la Direc-

“SJ ME PILLAN BEBIDO EN
UN CONTROL, A LA CALLE”

Emilio de Villota, presente en
las jornadas, asegurd que, en
el fondo, muchos de los
problemas del trafico son un
problema de cultura. Y lo ilustré con
dos ejemplos: “En Inglaterra, cuando
estds esperando incorporarte a una
via rapida, el coche que viene a 150
metros da una rafaga de luz: significa
que pases; aqui, Ia rafaga significa
que ni se te ocurra salir...”. También
contd el caso de un compafiera que le
invité a cenar recientemente en el
mismo pais. “Como el taxi fardaba en
llegar, le pregunté que por qué no
ibamos en su coche. Me dijo: «Si bebo
algo y me pillan en un control,
manana mi empresa me ponen en la
calle»".
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cion General de Trdfico (DGT) y otras
entidades y organismos, analizaron re-
cientemente la formacion vial desde dis-
tintos aspectos, entre ellos su tratamiento
en los medios de comunicacién. Fue en
las Jornadas de Reflexién Attitudes (Au-
di), foro donde se dieron a conocer dos
estudios realizados, por encargo de la fir-
ma alemana, por el Instituto Universita-
rio de Trifico y Seguridad Vial de la
Universidad de Valencia (INTRAS).

El primero de ellos parte de una am-
plia encuesta realizada en Espafia y que
ha permitido saber qué piensan los espa-
fioles sobre la formacién y la educacion
vial, desde su importaneia, su implanta-
cion... o sus deficiencias. El segundo, el
mismo fendmeno, pero a través de actua-
ciones que en este campo se llevan a ca-
bo en otros paises.

EVITABLES-INEVITABLES. Algunos de
los datos mds interesantes del trabajo de
campo realizado en Espafia se centran en
que, por gjemplo, una amplia mayoria de
encuestados (90%) estd de acuerdo en
que “el accidente de trdfico se puede
evifar”, aunque no deja de ser preocu-
pante que apostillen “con mi habilidad”
y también la opinién del 25% que cree
que “los accidentes son inevitables”.

El 90% considera “muy importante la

formacion y la educacion vial”, aunque

CONOCIMIENTOS SOBRE SEGURIDAD VIAL

B Acierios g Errores g NS/NG

"Cinturdn abrochado mas peligroso”
"Con airbag no hace falta abrochar el cinturén"

"Con ABS, embrague a fondo en frenadas de emerg."

"Limite de alcohol en sangre = 0,56 0,3"
"Sé cruzar adecuadamente como peatdn”
"Miro la fecha de caducidad de mis ruedas"”
"Se pér_mite parar en arcén para contestar movil"

también un alto porcentaje (70%) piensa
que “la falta de formacién y educacion
vial en el trdfico es cada dia mds acusa-
da”. Eso si, en la autoevaluacién de las
capacidades de los conductores, actitudes
v aptitudes, es muy alta cuando nos com-
paramos a los demds. Nosotros bien;
ellos mal.

Claro que si los encuestados dlcen ha-
cer bien determinadas pricticas —como
cruzar por los pasos de peatones o circu-
lar por las rotondas—, demostramos mu-
chos menos conocimientos cuando la
pregunta se centra en temas relacionados
con el ABS (65% de errores) o el mante-
nimiento de los neumdticos —s6lo un
55% realiza correctamente su comproba-
cién—. Sin olvidar quienes todavia pien-
san (12%) que llevar el cinturén de segu-
ridad es peor que no llevarlo,
“arrasacos” por el 72% que dice estar de
acuerdo con el cinturén. Incluso la mitad
de usuarios dice que se lo pondria “aun-
que no fuera obligatorio”.

En cuestiones
normativas, la,
mitad de los £ 1
encuesta- =
dos desco- {iit

0 20 40 60 80 100
L il il i

EL 90% DE LOS
ESPANOLES CREE
QUE LOS.
ACCIDENTES DE
TRAFICO SE
PUEDEN EVITAR

noce los limites establecidos para la in-
gesta de alcohol, mientras que el 38% no
sabe cudles son las prohibiciones relacio-
nadas con el uso del teléfono maovil
cuando conducimos.

FOROS DE ANALISIS. En los foros, se
plantearon los problemas desde distintos
puntos de vista. Por ejemplo, se reclama-
ron mas medios y dinero para educacién
y formacion vial, que el dinero que gene-
ra el automévil revierta en todo el sector,
que haya mas implicacién en el progra-
ma del trafico de los organismos pabli-
cos o mayor dureza contra ciertos infrac-
tores. Incluso, Jaime Almenara, decano
del Colegio de Psicologos, hablé de un
‘arma’ para retirar de la circulacién a
clertas personas: “Hoy ya se puede saber
quien es potencialmente peligro y quien
no”. Hubo criticas para las marcas por-
ciertas publicidades, para los propios
medios de comunicacién, que, se dijo, se
siguen centrando demasiado en “el acci-
dente” y poco en el fondo de la cuestion.
También se censuré la
falta de programas es-
pecificos sobre seguri-
dad vial y que en se-
ries o peliculas se si-
gan viendo muy asi-
. duamente “comporta-
i mientos negativos”,
" como conductores sin
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“EL CONDUCTOR SE
AUTOINCULPA”

Para el 90% de los encuestados por
INTRAS, el conductor es el principal
culpable de la mayoria de los
accidentes. Este mismo
porcentaje cree que la

-3 formacion y la educacion vial
“son las principales medidas para
reducir los accidentes”. Un 70%
considera que las carreteras y su
estado son el segundo factor de esta
accidentalidad -lo que contrasta con
ofros estudios internacionales- y para
el 60%, la culpa es de una deficiente
sefalizacion. Por contra, se piensa
que el tipo de vehiculo, la normativa y
la supervision policial son los factores
que menos relacion tienen con el
accidente de trafico.
Los encuestados también consideran
que los accidentes contituyen un
problema social muy importante, sdlo
por detras de cancer y terrorismo.

¢POR QUE OCURREN LOS ACCIDENTES?

Fortuito, fruto del azar

El destino, inevitable
Evitable con mi habilidad
Evitable con prudencia

Mejorar vehiculos
" Mayor presencia policial
Formacion/Educacion

cinturdn, coches circulando a velocida-
des inadecuadas...

Entre las propuestas, hubo algunas co-
mo el ‘freno’ a coches que por sus carac-
teristicas no deberian salir a la carretera,
se dijo que “el permiso de conducir no
puede ser una licencia para matar inde-
finidamente”, se hablé mucho de la “con-
duccidn acompaiiada” con visiones posi-
tivas y negativas, del exdmen de condu-
cir, sus pros y sus contras y de que todos,
desde administraciones a marcas de co-
ches deben destinar mas dinero a educa-
cién vial. Como punto final, una refle-
xién comdn. Es “dificil cambiar las acti-
tudes de otras personas”. ¢




La DGT pone en marcha un dominio con gran parte de Sus recursos

y material didactico

TODA LA EDUCACION VIAL
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nternel se ha convertido es una
de las herramientas de mayor
utilidad a la hora de facilitar y
divulgar contenidos de cualquier
tipo. Por este motivo, la Direc-
cion General de Trafico se plan-
ted crear un sitio en Internet que
sirviera de referente y de herra-
mienta para poner en manos de todos
los colectivos que trabajan directamente
la educacién vial —profesores, padres,
policias locales, empresas...— la expe-

riencias y los trabajos que, desde hace

afios, desarrolla el equipo multidiscipli-
nar de la DGT y que se ha concretado el
programas, publicaciones y recursos
educativos.

El sitio —que en el primer mes de vi-
da ha recibido casi 18.000 visitas— se
encuentra estructurado en tres bloques.
En un primer lugar, a través del mend

SN
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general, se accede a los conceptos bé-
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educativa y a recursos didécticos, in- Tidds [ Mapa!) Buseer: [~ o
vestigaciones, material divulgativo, en- T ducacién T
laces de interés... o Trifee

Un segundo bloque encuentra su en- 9
trada en la parte superior derecha y se 118
ha dividido en dos: destinatarios (aten- 7| o
diendo a su edad) y mediadores (padres, E La Seguridad Vial, en manos de todos
profesores, policfas locales, empresas, | T ARSI T
animadores sociales...). Alli se pueden 2 Ao de edicidn: #
encontrar recursos diddcticos especifi- 2 Namers de piginas: 28
cos a la edad y condiciones (gui-as, i Destnatarios principales del contenido: 5
puzzles, recortables, folletos...) que £
pueden servir de apoyo a quienes pre- =
tendan desarrollar actividades vincula- =
das con la Educacién Vial. H

Existe una tercera zona, bajo el epi-
grafe ‘recomendamos’, donde se retine ; (it
Jjuegos y pasatiempos, siempre relacio- &/ . et abne o Trtes
nados con la Educacién Vial y jugables 2| ] _
en la red, asi como un apartado especial  §| P =
para los profesores y un ‘rincén’ con £ : Flaktnpmsft-sert o e B e e b e el L
COHSEjOS df;.’. Seguridad viaI. ’ ‘ﬁ_ ‘ algunos de ellos s6lo pueden entregarse a representantes de %entius eicalarvs. _ ‘ ’é
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» [ verdaderoe sentido del parte amistoso es el acuerdo entre fas partes.

La Declaracion Amistosa de Accidentes tiene muchas ventajas, pero solo se utiliza

Y SN

Hace 16 anos se implantd en
Espafa la Declaracion
Amistosa de Accidentas. Una
forma sencilla para ponerse
de acuerdo, un parte para no
enfadarse, que tiene
beneficios comprobados:
mayor agiidad en el tramite v
mayor rapidez en el pago de
los darios. Y, sin embargo,
esta declaracion esta
infrautiizada. Las razones
principales son las prisas y la
Incomodidad del lugar donde
se produce la colision.

—\/

en el 30% de los casos

Néstor NORMA

lgunos estudios asegu-

ran que solo un tercio

o de los conductores es-
pafioles utiliza la De-
claracién Amistosa de
| Accidentes —también

" - llamada parte euro-
peo—. Segun un trabajo de un equipo de
150 especialistas en tramitacién de acci-
dentes de Linea Directa, un 68% de los
conductores no usa el parte amistoso,
frente a un 32% que si lo hace. Esta rea-
lidad es contradictoria con las ventajas
que ofrece esta declaracién: mayor agi-
lidad en el trdmite y menores plazos en
el pago de los dafios. Asi lo reconoce
Juan José Vidal, subdirector general del
Area Administrativa de Siniestros de la
Mutua Madrilefia Automovilistica: “Las
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SARGO AMIGOS

ventajas del parte amistoso son muchas
con respecto al tradicional. Como existe
un reconocimiento por ambas partes de
la responsabilidad del accidente, avala-
do por la firma, el trdmite para las com-
paiiias es mds dgil y la liquidacion, mds
fdcil. Ademds, se trata de una declara-
cion reconocida en la comunidad euro-
pea, lo cual, pese a las diferencias de
idioma, ‘globaliza’ la gestion y la viel-
ve mds sencilla”.

SE AGCELERAN LOS PAGOS. La Declara-
cidén Amistosa reduce notablemente la
tramitacion en el pago de las reparacio-
nes del vehiculo. “Nosotros comenza-
mos a reparar los dafios del vehiculo
—afirma Maria Dolores Dancausa, Se-
cretaria General de Linea Directa— in-
cluso antes de obtener una contestacion
de la otra compaiia aseguradora, siem-
pre que hayamos recibido un parte de

accidente
correctamente cumpli-
mentado”.

Un parte amistoso bien rellenado
ayuda a resolver la reclamacién en un
plazo de 3 a 7 dias; de lo contrario, la
gestion puede durar hasta 24 dias, o més,
segun haya o no intervencién de la Co-
mision de Vigilancia y Arbitraje, orga-
nismo encargado de resolver los sinies-
tros cuando las compaiifas no se ponen
de acuerdo.

Los técnicos coinciden en sefialar que
dos de las causas mds frecuentes para no
optar por esta declaracién al producirse
el accidente son “las prisas” y la inco-
modidad del lugar donde se ha produci-
do la colisién. Hay que tener en cuenta
que un accidente se produce, por lo ge-
neral, en momentos o lugares incémo-
dos, en una carretera o una calzada con
mucho trifico, al ir a trabajar, al llevar a
los nifios al ‘cole’, etc., y, por tanto, los
conductores no tienen ni el tiempo, ni el
dnimo suficiente para rellenar el parte
amistoso.

El verdadero valor y sentido de este
parte es el acuerdo, que sélo se com-
prueba cuando lleva la firma de los dos
conductores que han colisionado. La fir-
ma de ambos colisionantes una vez pro-
ducido el accidente no implica la acepta-
cién de las responsabilidades, “pero una
correcta consignacion de todos los da-
tos facilita la tramitacion’”, sefiala el
propio impreso del ‘parte’. Por eso, lo
adecuado es firmarlo momentos después

> Hay que rellenar el documento con letra de im-
prenta y de la forma mas legible.

LA UTILIZACION DEL PARTE

Uso
o Jo utilizan  32%_
e no lo utilizan 68%

POR QUE NO SE UTILIZA
¢ no saben cumplimentarlo
e resulta demasiado extenso
e prisa al producirse el accidente
e incomodidad del lugar

PLAZOS DE TRAMITACION
e con parte amistoso de 3 a 7 dias
= sin parte amistoso hasta 25 dias

inea Directa Aseguradora),
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ES FUNDAMENTAL
QUE EL PARTE
AMISTOSO ESTE
AVALADO POR LA
FIRMA DE AMBOS
CONDUCTORES

de producido el choque.

Para cumplir con este requisito, es im-
portante tener a mano el ‘parte’, que, en
general, las compaiiias suelen entregar
en la carpeta con la documentacién de la
péliza.

.LOS DATOS, FUNDAMENTALES. No obs-

tante, si las condiciones no son idéneas
para rellenar tranquilamente la declara-
cién amistosa, es fundamental que los
implicados apunten, al menos, sus DNI,
apellidos y nombres, direcciones, mar-
cas y modelos de los coches, n® pélizas,
compafifas y lugar del evento.

Si se puede hacer el croquis con las
incidencias, mejor. Cuanto mayor es la
cantidad de datos obtenidos mds ficil se-
rd enjuiciar el siniestro y mayor agilidad
tendra la reclamacion. “A pesar de que
el parte amistoso pierde sentido si no
leva la ritbrica de los implicados en el
accidem‘e, nosotros recomendamos
igualmente rellenar los datos”, sefiala
Lucia Castro, subdirectora de Siniestros
de Pelayo.

Cuando se trata de dafios materiales,
las compafifas aseguradoras cuentan con
un sistema informatizado por el cual, y a
través de unos médulos ya establecidos,
se hacen las reclamaciones y liquidacio-
nes pertinentes. Las compafias tienen la
facultad de intercambiarse informacidn
sobre los vehiculos que van a asegurar,
pero no sobre los conductores, porque lo
impide la Ley de Proteccidn de Datos de
las personas.

El parte amistoso tiene un tope econd-
mico para las companias: hasta los 16
millones de pesetas de daflos materiales.
Si existieran lesiones corporales, el parte
amistoso no tiene valor, porque lo que
vale es el atestado policial, y lo que co-
rresponde es la via judicial.

En algunos casos hay que recurrir a
las normas subsidiarias por medio del
convenio SICOS, un manual con un cri-
terio establecido por las diferentes com-

paiifas para ponerse de acuerdo. “Este -

manual establece criterios muy genera-
les —asegura Lucia Castro— como que, en
el caso de un choque por alcance, el
culpable es quien golpea por detrds; o
que cuando hay un giro y un adelania-
miento en una rotonda, o en un cambio
de sentido, el culpable es quien adelan-



EL USO DEL PARTE
AMISTOSO REDUCE
A MENOS DE LA
MITAD EL TIEMPO
PARA EL PAGO DE
LAS

REPARACIONES | i) £ | Eas. hbl.ellas

PAUL ALAN PUTNAM

puerta, es culpable quien realiza esta
accion. Claro, luego estd la version de
la otra persona interesada, que suele
decir que ya tenfa abierta la puerta al
produycirse la colision.”

ERRORES Y PICARESCA. Muchas veces
: las prisas al rellenar la Declaracion in-
i ducen a error. Es lamentable, porque la
) agilidad que logra un ‘parte amistoso’
r puede perderse por equivocaciones fa-
i cilmente subsanables. Algunos de los
|

errores mis comunes son la falta de da-
tos, la falta de las firmas de los implica-
dos en el accidente o la sefializacion en
| casilleros distintos de las incidencias.
‘ ‘ Otras veces se trata de un problema cali-

grafico: simplemente, no se entiende la
letra. Por tanto, es importante rellenar el

COMO RELLENAR EL - I/ - b o
PARTE AN 9 g ' W 2 Como conducir

ft:LAHIDAD. Rellene todos los datos con 2 : : ¢ _ con ||UVI¢I, nieve,
letra de imprenta y evite confundir los datos omovil : g Rl : hielo, niebla o
del vehiculo A (columna de fondo & !

azul) con los del B (fondo amarillo).

7 UN FORMULARIO. Utilice un slo 7 M, . WX [
formulario para una colision entre dos » Cuanto mayor sean los datos apuntados sobre &/
siniestro, mas agilidad tendrd la reciamacidn. . punto en el coche

vehiculos; dos formularios si son tres
los vehiculos intervinientes, etc.

para el inviernd %
Donde estan los
puntos conflictivos
‘BoF obras, nieve o
BQué debemos
Fen el coche para
itar problemgs t:
léfonos de ayuda
un mapa de las
bipales carreteras
n lgs incidencias
invernales mas

- destacadas

7TESTIGDS. Si consigue testigos,

. gue te documento con letra de imprenta y de
apunte su teléfono y direccion.

la forma mais legible posible.

“En algunos casos, uno de los im-

plicados se queda con ambas copias,
con la idea de realizar él mismo el

trdmite por los dos; esto es errdneo,

va gue cada cudl debe enviar su co- \
pia a su compaiiia”, sefala José Vi-
dal.

En cuanto a la picaresca méds ha-
bitual, en general se refiere a que-
rer involucrar en una declaracién

golpes o rozaduras provenientes

de otros situaciones anteriores.

Otra ‘trampa’ muy frecuente se

detecta principalmente en los
\ asegurados con pdlizas ‘a terce-
" ros’, que pretenden resolver sus

golpes con amigos que tienen
polizas a todo riesgo. ¢

[( DANDS. Marque sobre el dibujo del
vehiculo donde se localizan los dafios.

"

Z GROQUIS, Dibue un croguis del
escenario del accidente (flechas con la
direccion de los vehiculos, sefiales, nombre
de calles...) y procure que no haya
contradicciones con el apartado
“Circunstancias”.

é FIRMAS. Es fundamental la firma de los
implicados después de rellenar el parte.

7" QUEDESE CON UNA COPIA. Cada
implicado debe quedarse con una copia, que
enviara a su compania aseguradora en un
plazo de siete dias.

Textos: Juan Manuel Menéndez. llustraciones: DLirios Mapas; Charo Laiz
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Contrarrestar
el invierno

El mal tiempo complica la tarea de conducir con seguridad. Lluvia,
viento, hielo, nieve y niebla obligan a conducir de una forma mucho
mas prudente, ya que la pauta comin de estos fenomenos es reducir la

visibilidad y Ia adherenc.-a

Es el meteoro con mayor

incidencia en la accidentali-
dad invernal.

QUE PROVOCA

o Reduce la adherencia del
neumatico, en especial cuando la lluvia es
muy intensa o el firme tiene arena y grasa o
es poco drenante. También al comienzo de
las precipitaciones, ya que la grasa y restos
de neumaticos forma con el agua una peli-
cula especialmente deslizante.

® Disminuye la visibilidad del conductor:
por el agua caida, por el agua que levantan
los vehiculos precedentes, por el empana-
miento del parabrisas o por una mala lim-
pieza de los limpiaparabrisas.

@ Reduce la eficacia de los f.renos.

COMO EVITARLO

® Hagase ver, aunque le parezca que aun se
ve. Encienda la luz de cruce, mantenga lim-
pios faros y cristales, y evite su empafia-
miento utilizando la calefaccion, una bayeta
o alguno de los productos especiales a la
venta.

@ Circule mas despacio, moderando su ve-
locidad.

e Compruebe el estado de sus neumaticos

Las carreteras
conflictivas

A SO=Mald 1+

Hielo/nieve Cerrado Cadenas Travesfa Desvio Enlace Miebla Obras Accesos

Zaragoza-Pnade Ebro (2) é

A

Sant Joan Despl (B)
A6 (Madrd-Adanero) '
Acceso tlnel Guadarrama(M/SG)-S. Rafael (SG) &

{profundidad del dibujo y estado general) y
cambielos si es necesario.

® Seque los frenos, tocando levemente el
pedal algunas veces, para eliminar la hume-
dad de las pastillas.

QUE PROVOCA

® Reduce repentinamente
la visibilidad vy puede ha-
cer imposible la circula-
cion,

® Incrementa el riesgo de coI|S|0n incluso

“‘maltiple.

COMO EVITARLO

@ Encienda las luces para hacerse ver. En
los primeros momentos, bastara la luz de
cruce; en cuanto sea mas densa, ponga la
antiniebla trasera y delantera. Pero no olvi-
de desconectarlas cuando desaparezca la
niebla: son muy molestas para los demas
por su gran potencia.

® No ponga las ‘largas”: rebatan en las go-
tas de agua que forman la niebla y provo-
can un efecto ‘espejo”.

® Reduzca su velocidad y adéptela al campo
de vision gue tenga.

AT (la dunquera-Alicante-Murcig)
El Papiol-Montmeld (B) A ampliacién 3+ y 4° carril
Pasaia-Irin (3S) & m

A-15 (Castejon-Andaain)

Plo. Leitzardn Berasteg\ -Villabona (SS)] & @ @

A3 Sl Huslie)

Camas (SE) & estructura

@ Use como guia las marcas horizontales de
la via.

VIENTO

g~ QUEPROVOCA

o Puede zarandear y des-
viar el coche de su trayec-

' @ Golpea de improviso,
sobre todo tras adelantar a vehiculos pesa-
dos o al salir de tuneles o zonas resguarda-
das.

COMO EVITARLO

® Vigile los ‘sintomas’ de que existe viento:
vegetacion que se dobla, por ejemplo.

® Modere su velocidad.
@ Sostenga el volante con firmeza para evi-

CBSERACIONES

& estructura. Uso 1 cari

Portllas del Padomelo y La Canda
[Requejo (ZA)-Vilaviga (OU)] A &

Barbantes-Ribadavia (OU) &

Riego de Lomba (ZA)

A Gudifia-Fumaces-Estivadas (OU)

Trasmiras-Alto Allariz (OU)

Lim. Ledn -Gampomanes (O} (Autopista Huerna) &

A2 oraaro PO )

Benavents (ZA) & m N-VI. Reduce. un carrl
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Pto. Aliube [Andagoya-Berganza (VI)] &

tar que el viento le empuje fuera de su tra-
yectoria.

e Haga movimientos suaves y mantenga

una cierta aceleracion, lo que le ayudara a
mantener la trayectoria..

ENRYE. ]
QUE PROVOCA

® Reduce la adherencia
aun mas que el agua.

@ Disminuye la visibilidad
' cuando comienza a nevar

y, mas adelante al tapar sefales y marcas

viales, haciendo, a veces, dificil la circula-

cion.

COMO EVITARLO

@ Aumente la distancia de seguridad, ya
que disminuye la adherencia.

§ CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Yarios tramos (SE) & con @ calzada contraria
Vega de Antequera (MA) ﬁ

Puertos de La Mora y EI Mlinillo
[Viznar-Diezma (GR)]

Puerto de EI Contador (A-82-N)
(Las Vertientes [GR)-Chirivel (AL)]

N1 (Madrid-in)

Algete-San Agusiin Guacalix (M)

A®
A®

& ampl, carriles
Pto. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG) & @

Aamp\. 3 caril

Landa-Castarieres (BU)

@ Reduzca la velocidad cuando empiece a
nevar: hasta 100 km/h en autopistas y auto-
vias y hasta 80 km/h en carretera,

® Si la carretera comienza a cubrirse (nivel
amarillo), reduzca hasta a 60 km/h y mas
aun en curvas, pendientes... Si no lleva ca-
denas, pare en una zona de servicio.

@ Cuando tape completamente el suelo (ni-
vel rojo), reduzca la velocidad hasta 30 kim/h
y coloque las cadenas (si no lleva neumati-
cos especiales). Ponga especial atencion al
parar, al adelantar...

® Si la nieve alcanza mucha altura o se hie-
la, no se arriesgue a seguir, pues podria
quedarse inmovilizado: pare donde no vaya
a entorpecer a las maquinas quitanieves,
apague el motor y no salga si no hay un re-
fugio cerca.

R e .
3% QUE PROVOCA

e La adherencia es précti-
camente nula y provoca la
pérdida de control sobre el
vehiculo,

@ Su presencia es poco previsible.

® Si se toca el freno, se bloquean las ruedas
(salvo que se disponga de ABS).

COMO EVITARLO

@ Prevea la aparicién de placas de hielo en
puentes, zonas umbrias, cerca de arroyos y
rios, en especial durante la noche y la ma-
drugada.

@ Cuando frene, pise el pedal suavemente
para evitar el bloqueo de las ruedas. Si tiene
ABS, en caso de emergencia, pise a fondo.

@ Si nota que ha pisado una placa de hielo y
que ha perdido el control, no frene: levante
el pie del acelerador, intente recuperar la
trayectoria girando el volante con extrema
suavidad hacia donde se vaya el vehiculo.

OBSERVACIONES

&COH I@

. Monasterio Rodilla-Fresno Rodilla (BU)&ampl. rampas

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVOS

Monastero Rodla (BU)

Los CoLores De LA Nieve

La Direccién General de Tréafico determing,
mediante cuairo colores, las condiciones de
circulacién de las carreteras afectadas por
la nieve. De esta forma, cada conductor
puede saber qué hacer en cada case.

Comienza a nevar, pero la
circulacién ain no se ve afectada. Circule a
100 km/h en autopistas y autovias y a 80
km/h en las restantes carreteras. Los
camiones deben circular por el carril
dereche y no adelantar.

Nivel amarillo: |, carretera comienza a
cubrirse. Los camiones y vehiculos
articulados deben detenerse y los turismes,
reducir la velocidad a 60 km/h, o menos
en curvas y pendientes. Aumente la
distancia de seguridad y deténgase en un
area de servicio si no lleva cadenas y se
prevé un empecramiento del fismpo.

-

totalmente tapada. Vehiculos articulados,
camiones y autobuses fienen prohibida la
cireulacién y los turismos deben reducir la
velocidad a 30 kam/h y circular con
neuméticos especiales o cadenas.

Carretera corfada. No
abandone el vehiculo si no esta seguro de
alcanzar un refugio. Si lo abandona, dejéle
de forma que no obstaculice el trabajo de
las maquinas quitanieves.

LLENO, POR FAVOR

Cuando viaje durante el invierno,
conviene fomar precauciones. Inférmese
del tiempo que va a hacer, lleve ropa de
abrigo y procure llevar el depésito de
gasolina lleno, en especial al cruzar por
zonas donde pueda quedarse ‘tirado’.
De esta forma, por lo menos podra
poner la calefaccion...

CBSERUACIONES

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVOS

Ptos. de Cabero, Frasno, La Perdiz y La Muela &

[Calatayud-La Muela (Z)]
& autovfa

8. Pere Arquells-lim. provincial (L)

Pio. La Brijula & @

[Quintanapalla-Monasterio Rodilla (BU)]
Irufia de Oca (VI) &

Armifin-Salvatierra (V) ; %

Pto. Extegdrate & @ @

[Alsasua (NA)-Idiazabal (5]
& tinel con

Legorrefa-ltsasondo (S8}

Nl (Maciic-La Junquera)
Alcolea Pinar (GU)-Esteras Medinace! (SO) &
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A 3y 48 caril
AtT®D

Sant Felid Liobregat-Barcelona (B

La Jonquera (Gl)
N-IHA-3 (Madrid-Valencia)

R Vacimai V)

Villirubio-La Amarcha (CU) A
Minglanilla {CU)-Requena (V) &
NIV (Madrid-Cadiz)

Pinto (M) & m 50

Al




Liuvia, nieve, viento, granizo, hielo, niebla...
Son fenomenos que dificultan bastante la
conduccion, pero su presencia en Espaiia es
menor. De hecho, en carretera solo un 22%
de los accidentes con victimas se produce

bajo circunstancias meteoroldgicas

adversas. Y dentro de éstas, solo la lluvia
tiene una incidencia notable, al acaparar la
mayoria de los accidentes invernales (83%).

LLUVIA, PROTAGONISTA.

La lluvia es el ‘protagonista’
principal en |a accidentalidad
invernal en Espana. Durante 2002,
lloviznando o con lluvia fuerte fue
el ‘escenario’ en el que se produjo
la inmensa mayoria (83%) de los
accidentes ocurridos con mal
tiempo. De hecho, en carretera

se produjeron 44.871 accidentes ™%
con victimas, de los que solo
9.868 (22%) sucedieron con
condiciones meteoroldgicas
adversas. Pues bien, de esa cifra,
la inmensa mayoria (8.206)
tuvieron lugar con presencia de
lluvia fuerte o débil. Y, ademas,
la incidencia del mal tiempo en
las areas urbanas es 4
alin menor y apenas M
llega al 12% del total ~ #d’%4
de accidentes i

con victimas.
f
&
55
CARRETERA POSIBLES TWIDS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Venta Cardenas-Santa Elena (J) é &
Santa Elena-La Carclina-Carboneros {J) A

& mejora frazado

Almuradie! (CR)

Ecija (SE)

A firme

Plo. El Ledn [Guadarrama {M)-S. Rafagl (SG}]$

Al
AR
& firme

San Rafael-Navas de S. Antonio (SG)

Villacastin (SG)

Mota Marqués-Lim. provinclal (VA)

CARRETERA  FOSIBLES TRAMOS DBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Astorga-Ponferrada (LE) &

a_ Sélo un 20% de los accidentes se produce en momentos de mal tiempo

Los agentes del invierno

Pto. Manzanal [Combarros-Torre Bierzo (LE)] & @

Pto. Piedrafita de Cebreiro
[La Herreria (LE}-As Nogais (LU)]

A

Lugo (LU)

Pto. Gampo de Arbol [Bacerréé—BaraHa (LU) & @

Villacastin (SG)

_ Mediana-Berrocaléjo (AV)

Pto, Villatoro [Casas Puerto-Villatoro (AV)] & @

mDiAS DE INUNDACIONES
DESDE EL 1 DE OCTUBRE DE 2002

HASTA EL BRI
EN LAS CARRETERAS DE GRAN CAPACIDAD.
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iRtiaes

DIAS DE NIEBLA

DESDE EL 1 DE OCTUBRE DE 2002
HASTA EL 12 DE FEBRERO DE 2003
EN LAS CARRETERAS DE GRAN CAPACIDAD.

s MINGOM Bia
10in
e DEZA3DIAS
W DE4AGDiAS
70 MAS Diag

LA NIEBLA CIEGA TUS
0J0S.

Tras las lluvia, el siguiente
agente atmosférico de ma-
yor influencia en la acciden-
X X ;
talidad es la niebla... pero a
i mucha distancia. La niebla
{intensa o ligera) apenas in-
tervino en el 1,4% de los ac-
cidentes con victimas habi-
dos en 2002. Aunque, eso
si, en carretera, el nimero
de victimas es superior en
los accidentes con niebla
(669 victimas en 332
accidentes) que en
los de lluvia (10.954

12 DE FEBRERO DE 2003

nRGOND - en 6.261 accidentes),
il lo que habla de una mayor
Densnn gravedad de los mismos.
CAPFETERA  POSIBLES TRAMOS ORSERVACIONES
CONFLICTIVOS

Pto. Tornavacas [Plo. Casfilla-Tomavagas (CC)] & @

™
ADS
A

Tinel Pto. Pigueras (SC)
Pio. Piqueras
[La Poveda (30)- 8. Andrés (LO)]

Lumbreras (LO)]

Zizur-Villatuerta (NA) A

Plo. EI Perddn [Legarda-Astrain (NA)] &

3

Valverde {LO}

CORD0AA 9.

SANTA CHUZ
DE TEHERIFE
.

| 4}* LS PALIAS |
| DE GRAM CAKARM
Gag
1

LA SORPRESA DEL VIENTO.

Con presencia de viento fuerte su-
cedieron en carretera 303 acciden-
tes con victimas en 2002; es decir,
el 0,6% de los ocurridos en el total
del afio, casi la misma cifra que
con niebla intensa. En ciudad, la in-
- cidencia del viento es atin menor
(0,3%) y la caracteristica més desta-
cada del viento es que algunas zo-
nas son mas sensibles al viento
que otras. Por ejemplo, en algunos
tramos de la A-7 la presencia del
viento es habitual e, incluso, cuen-
ta con sefales que lo anuncian.

OBSERVACIONES

Belorado (BU) & con

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS
CONFLICTINOS

=i
pe
MAFTOS

Pio. La Pedraja [Villafranca-Zalduendo (BU)] & @ @

2 A

Osorno-Moratinos (P)

E= A I

0 Pine {OU)

Ferreira (LU)

Allo Guitara [Panton-Olleros (LU))

BB B>

Allo Fontelra [La Cafiza-A Lamosa (PO)]

Pho. El Carrascal [Campanas-Barasoain (NA))

B

F .
PANPLONA,  Tdnal de Sompcrt
i

A

HINGON DlA
SERVICO AMARILLO
SERVICIO ROJO
SERVICIO NEGRO

3 ﬁ
SANTA CAUZ
DETENERIFE

/ LAS PALMAS
OE AN CANA!

o

CARRETERA

OBSERVACIONES

POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVOS

Pio. Velate [Arraiz-Aimandoz (NA)] & @

s
LAD®
At
& mejora firme

Burge de Osma (SO)
Plo. de El Madero
[Aldeapozo-Malalebreras (S0)]

Zamora (ZA)

Trabazos (ZA)

CARRETERAS AFECTADAS POR
HIELO/NIEVE AL MENOS 1 DIA
DESDE EL 1 DE OCTUBRE DE 2002 gravedad.
HASTA EL 12 DE FEBRERO DE 2003
EN LAS CARRETERAS DE GRAN CAPACIDAD.

GRANIZO Y NIEVE,
TESTIMONIALES.
El nimero de accidentes que
sucedieron en 2002 mientras
nevaba o granizaba fue
practicamente testimonial
-recordemos que su incidencia es
aun menor en las ciudades-. De
hecho, la nieve aparece solo en el
0,1% de los accidentes con
victimas {45}, mientras que &l
granizo en el 0,2% (88). Eso si, al
igual que con la niebla, los que
suceden presentan una mayor

LA JUtOLERA

PAL by UE!
MALLORCH

DIAS DE VIENTO

DESDE EL 1 DE OCTUBRE DE 2002
HASTA EL 12 DE FEBRERO DE 2003
EN LAS CARRETERAS DE GRAN CAPACGIDAD.
mEmEs NINGUN DiA

10lA

s DEZ2A3DIAS
s DEJAGDIAS
M 7 0 MAS DIAS

CARRETERA  POSILES TRANOS DASERVACIONES
CONRULTIOS

Plo. Erro [Agorreta-Emo (NAJ] &

Plo. Ibafeta-Roncesvalles [Roncasvalles-Valcaros (NAJ] &

La Seu dUrgall-Andorra (L) &
Pho. de Tosses [Ribes Freser-Puigeerda (GI)] &
Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU) &
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AYUDA DE LAS MARCAS

Alfa Romeo 200211017
Audi 900 132 132
BMW. 900 100 482
Citroén 900 515 253
Daewo 900 101 006
Fiat 900211 018
Ford 900 145 145
Honda 900 210 968
Hyundai 900210313
Lancia 900211019
Mercedes 900 268 888
Mitsubishi 91 325 55 55
Mitsubishi industriales 900 150 688
Missan 900 200 094
Renault 900 365 000
Opel 900 142 142
Peugeot 902 111 026
Porsche: 900 100 068
MG-Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 900 600 400
Suzuki-Santana 900 225 522
Toyota 900 400 410
Vollkswagen 900 00 238
Yolvo : 900 [I5 115
oy DE INFORMACION

DGT 900-123 505

Internet www.dgt.es/

wap httpiiwww.dgt.eslindex.wml
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/‘ CARRETERA FOSIBLES TRAMOS GBSERVACIONES
; CONFLICTIVOS
/o
‘ f ZJ Pio. Bafi6n [Caminreal-Cosa (TE)] & @
SN Plo, Las Traviesas
ty - [Caslel Cabra-Gargallo (TE]] A @ @
I el |
ol e ;\\\
e Accesos tlnel de Vielha

&@@

[Sopeira-Vielha (HUIL)]

La Vallivane-fim. pr. Teruel (CS)

Pto. de Queral
Virgen Vallivana-Morella (CS]]
Pto. Torre Mird
[Morella-lim. prov, Terugl (GS]]

&@@

A0
& desdoblamien.

El Burgo de Ebro-Zaragoza (Z)
N / A o
sc‘ - \*-/ Pina de Ebro-Zaragoza (Z) [g
L= . -
&  Esta informacion ha sido recopilada ey
=] por el Area de Gestion de Tréfico de ~—— AUTOPISTAS el & m
la DGT con informacion de las Jefa- ——— AUTOVIAS ;
i et : : San Asensio (LO)
turas Provinciales de Trafico, Direc- s NACIONALES
cién de Trafico del Gobierno Vasco y i TRAMO EN OBRAS Fuenmayor Haro {LO) & firme

lmim TRAMOS CON POSIBLE HIELD, NIEVE 0 MIEBLA
PUERTOS CON POSIBLES CADENAS Y CERRADOS

o PUERTOS CON POSIBLES CADENAS

Servicio Catalan de Trafico de la Ge-

; ;. Las inauguraciones de la R-3 (Madrid-Arganda) y R-5 {Ma-
neralidad de Cataluna.

drid-Navalcarnero) estan previstas para el mes de diciembre.

& plataforma. &

Incinillas-Soncillo (BU)
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CARRETERA
GONFLICTIVOS

POSIBLES TRAMOS

OBSERVACIORES

Coll de L'lla [Valls-Maniblanc (T)]

Noain-Monreal (NA)

Puerto Barazar [Ubidea-

-Ceanuri (BI)]

&@@

A@

Puerto EI Cantd [Pallerols-Vilamur (L)]

Campo-Ainsa (HU)

& ensanche

Puerto Cotefablo [Lings Bfolo-‘!ésem (HU)]

Casfarmnés-Sabifidnigo (HU)

AQ
A

Minalla-Albacete-Hellin (AB)

tramos con ===

& trazado

Archena—Lurquf MY)




10 puntos para
revisar

El invierno es, sin duda, el periodo que mas exige a nuestro vehiculo de
cara a la seguridad. Si revisa estos diez puntos basicos del automdvil y
solventa cualquier problema que pueda detectar en ellos, afrontard los
desplazamientos invernales con mucha mayor seguridad. Aqui le
damos las pistas de como y cuando comprobarlos y por qué hacerlo.

AMORTIGUADORES

| CUANDO. Su vida util esta
entre 50 y 70.000 kildme-
tros. Y compruébelo siem-
pre si oye ruidos al frenar.

POR QUE, Si estan deteriora-
v dos, la distancia de frenado
se alarga y disminuye el ‘agarre’ en curvas.

COMO. La mejor forma de comprobarlo es
acudir a un taller. También apovyar todo el
peso en el coche 'y comprobar si el amorti-

guador vuelve con normalidad a su posicion. -

ANTICONGELANTE

CUANDO. Siempre que el nivel baje y, como
maximo, cada dos anos.

POR QUE. Para evitar que el liquido del circui-
to de refrigeracion -que evita el calenta-
miento del motor- se congele por las bajas
temperaturas.

COMO. Compruebe que el liquido esta en el
nivel debido y que no esta caducado. Sidebe
rellenar, no mezcle marcas distintas: puede
deteriorarse.

CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Puerto Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)] &

Requena (V) &

La Cerradura-Campillo Arenas {J) &

Puerto Carretero [Campillo Arenas (J)-Campotejar (GRJ) &

& ampl. calzada

Armilla-Ronda Sur Granada (GR)

Requena-Utiel (V) &

Daroca-Carifena (Z) &

BUJIAS Y CABLES

CUANDO. Siempre es conveniente echarles
un vistazo, pero, sin duda, en cuanto note
problemas en el arrangue.

POR QUE. Son elementos fundamentales
para el funcionamiento del motor

COMO. Mire si los cables estan rotos, agrieta-
dos o tienen ‘peladuras’, y si las bujias estan
'perladas’.

-

CUANDO. Cuando oiga rui-
dos o chirridos al frenar, si
se enciende el testigo de
su coche o si nota que la
frenada se alarga.

POR QUE. Un alargamiento
de la frenada puede suponer la diferencia
entre un accidente o un simple susto.

cOMO. Vigile el nivel del liquido de frenos y,
si puede, el estado de pastillas, discos y tam-
bores.

CUANDO. Los sintomas son ruidos, holguras

CARRETERA POSIBLES TRAMGS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Puerto Paniza [Paniza-Mainar (Z)] & @
Puerto Monrepés [Arguis-Lanavé (HU)] &

Puerto Somport y accasos a Candanch(
[Canfranc-frontera Francia (HU)]

AD

331 { L T fe
Cérdaba-lim. provincial (CO) &
Antequera-Vilaga (VA) & firme

NP TR Beroslonal T T

A firme
& autovia

daga (U4

Limite prov. Malaga-Almufiécar (GR)
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. - 0 vibraciones en la direc-
cion o desgastes irregula-
res en los neumaticos.

POR QUE, La direccion es
fundamental para mante-
ner la direccionabilidad
del coche y mds en momentos ‘criticos’
como frenadas con suelo deslizante.

COMO. Lo mejor: vaya al taller y cuéntele
‘sus’ sintomas.

CUANDO.Si observa grietas, desgastes irre-
gulares o si la profundidad del dibujo es ina-
decuada.

POR QUE. Son quienes mantienen al coche

CARRETERA POSIELES TRAMOS

QBSERVACIONES
CONFLICTIVOS :

& autovia
& autovia
& mejora A

Castell de Ferro-Castillo de Bafios (GR)

Limite prov, Almeria-El Pozuelo (GR)

Totana (MU)
Puerto Carrasgueta [Jijona-Alcoy (A)] &
Puerlo Ordal [Subirats-Vallirana (B)] &

£
A} i

Horcajada de la Torre-Cuenca (CU) & autovia A-40

Jumilla-Yecla (MU)

Pugrto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)] @ &

‘agarrado’ a la carretera'y durante el invierno
la adherencia es inferior.

COMO, Compruebe que la profundidad del di-
bujo es superior a 1,6 mm., gue no existen
grietas ni desgastes irregulares. Si los cam-
bia recuerde que deben quedar bien equili-
brados.

LUCES

CUANDO. En cuanto haya
alguna gue no funcione.

POR QUE. Ver y ser visto
es fundamental para cir-
cular con seguridad. Y
esto lo garantizan todas

las luces.
COMO. Un repaso de pilotos y luces, uno por

CARRETERA OBSERVACIONES

POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVS

Puerto Paramera [El Barraco-Avila (AY)] & @ @

& autovié A43

Pablete (CR)

Pedro Mufioz (CR) & mejora calzada
Mota Altargjos-Villar O!a\la (cv) &
Puerto Rocho [Fuentes-Reillo (CU)] & @
Cariete-lim. prov. Valencia (CU) &

Ptos. El Esquinazo y Sant Just
[Perales Alfambra-Escucha (TE)]

ADS

uno, dird cudles hay que cambiar. Regule |a
altura del haz luminoso: puede molestar a
quienes circulen en sentido contrario.

BATERIA

CUANDO. Si nota problemas al arrancar o si

en un chequeo observa
los hornes sulfatados.

POR QUE. Es la reserva
de energia del auto y, si
se deteriora, puede im-
pedirle arrancar en el
momento menos oportuno.

COMO. Proteja siempre los bornes con vaseli-
nay elimine cualquier resto de sulfatacidn.
Compruebe el nivel de liquido en los vasos y
que éstos no estén comunicados,

* CARRETERA POSIBLES TRAMOS

OBSERVACIONES
CORRLICTVS ;

& A
& firme

Mora La Nova-Riudecols (T)

Tarragona (T)
Presa Garcia Sola-Pto. Cameros (BA) &
Daimiel-Manzanares (CR) A autovia A-43

Pto. g Almansa [Almansa (AB)-Mogente (V)] - &

Cardeas-Gibraledn (HU) & ampliacion
& mejora trazado
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Cérdoba-Cerro Muriano (CO)

PAUL ALAN PUTNAM

CUANDO. Se deben sustitui siempre al aca-
bar su periodo de efectividad —que depende
del filtro concreto-,

POR @UE. Son elementos que protegen par-
tes mas importantes del motor.

COMO. Compruebe que la posicion es la que
corresponde a la estacion {algunos modelos
del filtro del aire) y en qué fecha se lo susti-
tuyeron por Gltima vez.

ACEITE

CUANDO, Si nota pérdi-
das -manchas donde
suela aparcar- o se en-
ciende el testigo del co-
che o se alcanzan los ki-
I[6metros a realizar tras
el dltimo cambio —varia

con cada marca-.

POR QUE. El aceite protege del rozamiento
excesivo las piezas del motor.

COMO. Ademds de vigilar posibles pérdidas,
compruebe periédicamente el nivel corres-
pondiente.

LIMPIAPARABRISAS

CUANDO. En cuanto ob-
serve que las gomas es-
tén deterioradas v no
limpien bien el parabri-
sas.

POR QUE. Porque es fun-
damental para la seguridad ver lo mejor po-
sible.

COMO, Si las gomas estén estropeadas, susti-
tuyalas por otras de iguales caracteristicas.
De paso, rellene el depésito de agua -puede
anadir un poco de detergente, lo que facilita
la limpieza del parabrisas-.

CBSERVACIONES

A

GARRETERA FOSIBLES: TRAMOS
GONFLICTIVES

Rio San Juan-Alcalé La Real {J)

441 (Huehva-Puerto de Hueha) Y
Cardéﬁas-ﬁibraleén (HU) A ampliacidn

NS02 (AviaCodob)
Mengamufioz-Cuevas del Valle (AV)) &
Puerto de Menga

AQ
AQS

[Mengamuiioz-Fonda Sta. Teresa (AV)]

Pto. del Pico[Venta del Ohispo-
Cugvas Valle (AV)]

Pto. El Picato [Calde-Guntin (LU)| &




Ultimamente se
estan generalizando
en los automoviles
una serie de sistemas
~ electronicos que
ayudan a la
conduccion en
especial en
condiciones adversas
de climatologia. Los
principales son el
ABS (sistema
antibloqueo de =
frenos) y el ESP 2=
{control electronico —— —
de estabilidad), |
aunqgue se pueden
encontrar con
diferentes nombres
en funcion del
fabricante.

QUE ES EL ABS

El sistema antiblogqueo de frenos ABS es, en
definitiva, un dispositivo electronico que,
mediante sensores, detecta cuando van a
bloguearse las ruedas por un exceso de presion
en los frenos y, automaticamente, alivia esa
presion para llevarla de nuevo al punto
maximo. De esta manera, el ABS no solo evita
que se bloquee la direccion y mantiene la
direccionabhilidad, sino que, incluso, mejora la
frenada, ya que ningun conductor normal
puede realizar con tanta precision y rapidez ese
gjercicio de pisar el freno hasta el limite y soltar
antes de que se blogueg, para volver a pisar...

CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES
7 GONFLICTIVOS CONFLICTIVOS
Alto Vieiro (OU) 2 v é Palencia-lim. prov. Cantabria (P) &

L)

COMO FRENAR CON ABS
No todos los conductores de vehiculos que
equipan ABS saben como sacarle el mejor
partido a este elemento ante una frenada
de emergencia. El ABS sélo actia cuando
se pisa con fuerza el pedal del freno. En ese
momento, el pedal vibrara y se oira un
zumbido, que indica que el ABS ha
comenzado a funcionar. jNo suelte el
pedal! Mantenga la presion y, claro esta,
maneje la direccion para evitar un
obstaculo o, simplemente, para ir en la
direccion deseada, ya que ésta no se
bloguea.

7 & firme

Plo. Paraiio [Nogueira (OU)-Soutslo (PO)] &

Ourense-Peares (OU)

& A

A Autovia Meseta
A

a A
& altovia A-62

L06

Palencia-Vilanueva Henares (P)

Malaporqueré-ﬂeinosa 8

Pto. Pozazal [Mataporquera-Reinosa (S)]

620 (Burgos-Portugal por Salamance)

Quintana Puente-Duefias (P)

La Estacién-Ciudad Rodrigo (S4)

N-621 {Ledn-Santander por Pofes)
Puerto de San Glorio [Portilla de la
Reina (LE}-La Vaga (S]]
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Sistemas que ayudan

QUE ES EL ESP

Se trata de un sistema electronico que
analiza la velocidad de giro de cada
una de las ruedas del vehiculo y
compara los angulos de giro de cada
eje con el marcado por el volante,
teniendo en cuenta, ademas, la
aceleracion transversal. Un procesador
estudia estos valores y frena, si es
necesario y de forma independiente,
cada una de las ruedas para facilitar el
giro o evitar un giro excesivo. Para
todo ello incluso puede actuar
reduciendo la potencia del motor.

CARRETERA POSIBLES TRAMCS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Lerma-Peral de Arlanza (BU) & variante
A

& variante
& varianle

40

Burgos-Yillataro (BU)

Villafria-Rubena (BU)
Plo. Péramo de Masa
[Quintanilla-Tubllla del Agua (BU) ]

Pto. Carrales [Barrio Bricia-Bezana (BU)]

Pto. El Escudo
[Cabafias Virus-Luena (S)]

& colacacion malla

CGangas Onis LE)

LA OPINION DEL EXPERTO

8610 TIENEN VENTAJAS”

El director técnico de la Escuela Internacional de Conduccién de Alto
Rendimiento, José Maria Infante, cree que tanto el ABS como el ESP y
ofros sistemas similares “sélo tienen ventajas para el conductor normal”.
La razén es que “estén hechos para gente normal, que usa el coche para
ir cada dia a su trabajo y no tiene una elevada técnica de conduccién”.
Para Infante estos sistemas “no son la panacea. Si en una curva marcada
a 60 km/h entras a 80 km/h, te la vas a ‘pegar’, pero ‘perdonan’
muchos pequefios defectos y ayudan a mantener la direccién y a que no
te estrelles contra un obstaculo o a que el coche que se va, no termine de
irse...”

El problema, en su opinién, es que “la gente no estd preparada ni
formada” en las técnicas de conduccién y que estos sistemas ayudan a
corregir pequeiios defectos del conductor que actia instintivamente ante
una frenada de emergencia y, por ejemplo, pisa el freno a tope y da un
volantazo para no estrellarse.

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS

CARRETERA  POSIBLES TRAVOS OBSERVACIONES :
CONFUGTIOS z _ CONFLICTIVOS

& paso inferior

Ollelos (LE)  Roreles-Zamora (ZA)

CBSERVACIONES

ACQUAPLANNING: COCHES A LA DERIVA’

El ‘acquaplaning’ es un fenémeno por-el que el neumético
pierde contacto con el asfalto y ‘flota’ literalmente sobre
una pelicula de agua que es incapaz de evacuar. El
resultado final es que se pierde la direccionabilidad del

coche.

;CUANDO SUCEDE?

Cuando, por lluvia muy intensa v otra circunstancia, el
agua se acumula sobre la carreierq y los neumdticos no la

evaclvan correctamente.

;COMO EVITARLO?

e Evite charcos y acumulaciones de agua.
e Lleve todos los neumadticos con la presién adecvada y el

dibujo suficiente (1,6 mm.).

e 5i, a pesar de todo, nota como si la direccién flotara
(sintoma de ‘acquaplaning’), mantenga firme la direccién
hasta que note de nuevo adherencia en las ruedas y,
durante ese periodo, no de acelerones ni frenazos bruscos.

ADEMAS, DEBE LLEVAR...

* CADENAS. Obligatorias en al-

gunas circunstancias, pue-
den ser la diferenciar entre
llegar o quedarse ‘tirado’.

SPRAY ANTIVAHO. Para evitar
que los cristales se empa-
fen y tener que darle conti-
nuamente a la bayeta.

TRIANGULOS. Son obligato-
rios y un elemento de segu-
ridad para cuando se produ-
ce una averia o accidente.

ABRIGOS. Lleve ropa de abri-
go, pero no la lleve puesta.
En el coche hay que ir co-
moda.

RASCADOR. O un bote con al-
cohol seran muy Utiles para
eliminar el hielo del parabri-

A via servicio

Pto. EI Pontén [Vegacemeja-Osaja (LE)] & @ @ Plo.Vallejera [Nava Béjar-Vallajera (SA)]

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS

Trubia-Canero (O}

5as.

RUEDA DE REPUESTO. No olvi-
de revisarla (presion y esta-
do) antes de viajar.

LAMPARAS. Es obligatorio
llevar un juego para siem-
pre very ser visto.

MOVIL. No hable mientras
conduce, pero es muy Ltil
en las emergencias.

CHALECO O REFLECTANTES.
Durante el invierno hay me-
nos luminosidad, por lo que
son especialmente necesa-
rios los elementos reflactan-
tes si hay que bajar, por ave-
ria, del vehiculo.

GAFAS. Son tan necesarias
como en pleno verano.

QBSERVACIONES

CONFLICTIVOS

AQ

Lim, prov. Ledn-Sames {0) Plasencia Sur-Cafiaveral (CC)

& mejora calzada

Pio. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LUJ] &;

Cangas Cnis-Arriondas (O) &

Cceres (CC)

& mejora calzada

NBU0 (Vegadeo Vilagarcia Arousa)
Pto. Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)| &

Olem de Bodas (ZA)

A firme

me]ora calzada

Puente Los Fierros (O]

& = Leiro (C)
aulopista A-1 )

Pto. El Marco y Xindiz [La Golada-La Estrada (PO)] A

A mejora calzada

Plo. Pajares Malzaga{SS)
(Puente Fierros (0)-Pola Gorddn (LE) & @ o () | A T

A mejora firme

Vialencia de Don Juan (LE) Llovio-Arrindas (0)

A SOEHMALA T

& Hielo/nieve: Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Miebla Obras Accesos
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Tiempo de cadenas

Cuando la
superficie de la
carretera se
cubre de nieve
-nivel rojo-, es
necesario llevar
neumaticos
especiales (de
_laminillas),
algun sistema
antideslizante o
colocar las
populares
cadenas en el
coche. De lo
contrario, hay
que detenerse
en un area de
servicio o en un
lugar donde no
entorpezca el
trabajo de las
maquinas
guitanieves.
poner las
cadenas no es
un trabajo

dificil, pero si

que, dado que
no se utilizan a
menudo, puede
presentar
dificultades. A
continuacion le
explicamos
como hacerlo.

Agradecemos a
NORAUTO a ayuda
prestada en la
realizacion da estas
fotografias.
Fotos: Paul Alan Putnam

NORMAS GENEHALES

e Compruebe, al comprarlas o si ha cambiado de automd-
vil, que las cadenas son del tamano adecuado a los neuma-
ticos del coche.

@ Coldquelas siempre en las ruedas motrices del vehiculo.
e Con ellas puestas, no supere los 40 km/h

® No espere hasta el (ltimo momento para celocarlas. Al-
gunos modelos, incluso entre los mas modernos, necesitan
mover el coche unos metros y si éste ya patina, puede con-
vertirse en 'misidn imposible’.

® Si su coche equipa ESP, desactivelo.

@ Quite las cadenas tan pronto como desaparezca la nieve
del asfalto.

COMO PONERLAS

Los principales modelos de cadenas que se encuentran a la
venta en las tiendas especializadas —cuyo coste oscila entre
42 vy 90 euros- se colocan sin mover el automovil, aunque la
variacion fundamental estd en la forma de tensarlas y la
cantidad de tensores de que dispongan. Asi se colocan
estos modelos:

12 Saquelas de la caja, desabroche el aro rigido y estirelas
frente a una rueda motriz.

2° Deje a la vista las instrucciones de montaje: pueden sa-
carle de un apuro.

32 Pase la cadena por la parte posterior de la rueda.

42 Abroche el aro rigido y coloquelo junto al perimetro inte-
rior de la rueda.

52 Pase las cadenas sobre la superficie de la rueda.

6° Abroche, en la parte exterior de la rueda, la cadena que
hace de cierre (de color azul).

7% Tense tan fuerte como pueda los tensores, recolocando,
en lo posible, las cadenas que cruzan sobre la superficie de
la rueda.

82 Tras recorrer unos 600 metros, deténgase y compruebe
que la cadena se encuentra bien colocada y, sies necesano
ténsela mas.

CADENAs ‘D PLAsTicO’

La Gltima novedad en cadenas son,
paradéjicamente, unos modelos sin
cadenas. Se trata de un modelo
realizado en un tejide plastico especial
que se coloca en las ruedas motrices
como una funda y se ajusta mediante una
goma fuerte. Cuesta unos 90 €, esta-
homolegada por les TUV alemanes y tiene el
inconveniente de que hay que, en primer lugar,
ajustar la funda a la parte superior, mover un
poco el coche hacia adelante y terminar de ajustarla.
En Espaiia, el reglamento contempla la pesibilidad de
utilizar cadenas, neumaticos especiales y ofros sistemas
antideslizantes
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» Las diferencias de precio entre una y otra provincia pueden ser importantes para el bolsilio.

GASOLINA: Influyen numerosos factores, de ambito nacional e internacional.

., POR QUE SON
TAN DIFERENTES

L Os PRECIOS?

¢ Por qué aumenta de precio la gasolina? (Cuales son los
factores que influyen? (Por qué es mas cara en una
provincia que en otra”? Estos son algunos de los
Interrogantes que se plantea el gran publico y que hemos
guerido aclarar en este reportaje. Las respuestas son
diferentes y estan relacionadas con el papel gque tienen en
el mercado de los carburantes los distintos operadores,
ademas de factores internacionales.

TRAFICO 27 Noviembre-diciembre 2003

Néstor NORMA
infogratias: DLIRIOS

n Espaifia, tres marcas
—Repsol-YPF, Cepsa y
BP- tienen las mayores
cuotas del mercado de
carburantes. Estas com-
pafifas, agrupadas en
AOP (Asociacion Espa-
fiola de Operadores de Productos Petroli-
feros), controlan en total 7.051 de las
8.622 gasolineras que existen en Espania.

Segin Alvaro Mazarrasa, director ge-

neral de’AOP, en el precio final del car-
burante intervienen factores internacio-
nales, ademads de los nacionales: “Sobre
el precio actiian varios agentes, desde el
conflicto en Irak —que presiona sobre la
cotizacion internacional del crudo— al
consumo de carburantes que realice Es-
tados Unidos, que absorbe la mitad de
la produccién mundial, o la cotizacion
de los refinados, que cotizan como tales




f] UNA RUTA, DOS PRECIOS
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Y, por tanto, podemos decir que tienen
vida propia”.

En cuanto a la variacidn de precios de
los carburantes en Espafia, es “dificil ex-
plicar una casuistica”, asegura el direc-
tor de AOP.

EFECTO FRONTERA. Los agentes que in-
tervienen son numerosos, como los cos-
tes logisticos, debido a la proximidad o
no a una refinerfa o a un centro de abas-
tecimiento, o la presion a la baja de los
precios que suelen aplicar puntos de
ventas asociados a grandes superficies o
a centros comerciales.

Por ejemplo, en las provincias hmltro-
fes con Andorra puede producirse el
‘efecto frontera’: los precios mds bajos
del pais vecino presionan sobre los pre-
cios de las gasolineras de nuestro territo-
rio. En Tarragona, en cambio, una ma-
yor competitividad entre las marcas hace
reducir los precios al consumidor. En A
Corufia, que habitualmente aparece con
valores mas econdémicos, influye la pro-
ximidad a una refinerfa, pero también el
hecho de que existan mds zonas rurales,
con menos gasolineras, cuyas ventas de-
ben incentivarse reduciendo el margen
de comercializacion. .

La intervencidn de estos factores in-
fluye en el precio final de tal forma que,
en la misma provincia, conviven gasoli-
neras con precios mas altos y otras mas

Importe total con la gasolina barata: 189,57 €

Importe total con la gasolina cara: 207,19 €
Ahorro en 2,700 kms: 17,62 €
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THRAFICO zaj Noviembre-diciembre 2003

“LA REALIDAD ES
QUE LAS GRANDES
COMPANIAS
MARCAN LOS
PRECIOS, Y TODAS
LAS DEMAS
GASOLINERAS LES
SIGUEN” (CEEES)

econdémica (ver infografia “Una ruta,
dos precios”).

Dentro de los gastos que AOP asocia
al margen de comercializacidn, los cos-
tes de la distribucién primaria, capilar y
mantenimiento de reservas estratégicas
—consecuencia de la pertenencia de Es-
pafia a la Agencia Internacional de la
Energia, que obliga a tener en reserva el
equivalente a 90 dias del consumo na-
cional de petrdleo, con objeto de que no
se paralice el pais en caso de una crisis
mundial de abastecimiento— representa
un 3% del precio de venta al publico.

Los costes de marketing, amortizacién
y mantenimiento de puntos de venta ele-
van al 13,6% el total de gastos asociados
al margen de comercializacién. Siempre
seglin AOP, y dependiendo de la rela-
cién contractual entre mayorista y mino-
rista, el margen del primero es del 1,4%,
y el del segundo, del 6% sobre el PVP.

CONTRATOS EN EXCLUSIVA. Respecto al
planteamiento de los mineristas de redu-
cir el contrato de suministro en exclusi-

vidad que tienen con los grandes opera-
dores, de una duracién de cinco afios,
Alvaro Mazarrasa sefiala que “esta
situacion depende de
quién ha hecho la
inversion, en el
punto de venta.
Una estacidn de
Servicio en una aulo-
pista vale unos 1.000
millones de pesetas, y una ‘normal’,
unos 200 millones, y si son los grandes
operadores quienes realizan esta inver-
sidn, es logico que quieran recuperarlia.
Esta circunsiancia condiciona la dura-
cidn de los contratos”. Son gasolineras
que pertenecen directamente a grandes
compaiiias, o que las gestiona un empre-

GASOLINA 95 Y GASOLEO: LOS PRECIOS POR PROVINCIAS

sario(llamadas abanderadas,

porque lucen el logo de la compa-
fifa), que firma un contrato de su-
ministro de carburante en exclusi-
va con ellas

Del total de las gasolineras es-
pafiolas, existe un millar llamadas

‘blancas’(porque no lucen logo) o
independientes, 1a mayoria asociadas a
la Confederacién Espafiola de Empre-

: Mas cara ~ Caras [ 1 Baratas {771 Més barata
Woree | gamaosme 0689 a 0p32€ | | 0688 €
GASUUNA Méscara [ Carag [ Baratas 1 Mis barata

il oise I 0800 a 0807€ | 0795 a 0798€ BEL:

Refinerias-
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sa-
rios de
Estaciones
de Servicio
(CEEES). Se-
gin Casto Bravo, portavoz de esta con-
federacion, “la capacidad productiva y
distribuidora de las grandes petroleras
son elementos decisivos para el precio
final de los carburantes. La realidad es
que las grandes compatiias marcan los
precios, y todas las demds gasolineras
les siguen”.

MARGENES MAGROS. Los madrgenes que
las petroleras otorgan a las estaciones de
servicio abanderadas, en virtud de los
contratos en exclusiva, “son demasiado
magros”, dice Bravo. “En la actualidad,
una gasolinera abanderada tiene la mi-
tad de margen del que obtienen las per-
tenecientes a las grandes compariias. Si
a las gasolineras se les permitiera un de-
recho de rescate para salir de esos con-
tratos, esos mdrgenes podrian trasladar-
se en parte o en todoe a beneficio del con-
sumidor. Ademds, las gasolineras perte-
necientes a grandes compafiias, en Su
gran mayoria funcionan como autoservi-
cios, ¥, al no contratar personal, logran
mejores mdrgenes de comercializacion”™

LOS PRECIOS,
EN EL MOVIL

Si un conductor quiere saber los
precios de las tres gasolineras mas
cercanas puede mandar un mensaje
corto por su mavil de la siguiente

manera. En unos segundos, le enviara esa
“informacidn:

& Con. MOVISTAR, escriba Cercagas y
enviélo al nimero 404.

' Con AMENA, escriba Gas y enviélo al
namero 2221.

+ Con VODAFONE, escriba Menu y enviélo
al ndimero 141.




» Los impuestos y Ia proximidad de fas refinerias marcan, entre otros factores, el precio final.

EL IMPUESTO AUTONOMICO

MADRID Gasolinas

Afo 2002 1 cent. €/litro

Afio 2003 1,7 cent. €/litro

Ao 2004 1,7 cent. €/litro
GALICIA ]

Ao 2004 2.4 cent. €/litro (max.perm.)
ASTURIAS

Afio 2004 2,4 cent. €/litro (max.perm.)

No obstante, Bravo reconoce que exis-
ten otros factores que distorsionan el
precio, como ha sucedido recientemente
en Extremadura con la inactividad de la
refineria de Puertollano (Ciudad Real)
debido al incendio del verano pasado. Al
tener que recibir el producto desde Sevi-
lla o Madrid, éste se encarece debido al
coste del transporte.

En cuanto a la incidencia de los im-
puestos en el precio final (ver infograffa)
oscila entre el 57,8%, en el caso del ga-
séleo, y del 63,6%, de la gasolina, divi-
dido en dos: el Impuesto Especial de Hi-
drocarburos se aplica en todo el territo-
rio y es fijo y el Impuesto de Ventas Mi-
noristas sobre Determinados Hidrocar-
buros (IVDMH), privativo de cada Co-
munidad —de hecho, comunidades como
Madrid lo aplican desde 2002, mientras
Galicia y Asturias lo hardn desde 2004
Sobre la suma de ambos, se aplica, ade-
mads, el 16% de IVA. “En el caso de los
carburanies, la aplicacion del IVA so-
bre otros impuestos conlleva un agra-
vio comparativo, porque se trata de un
impuesto sobre impuesto. Pretendemos
que se aplique el IVA sobre el precio
del producto sin impuestos”, sefiala el
portavoz de CEEES. @

El impuesto autonémico es privativo de cada Comunidad Autonoma y su recaudacion debe
vincularse a fines sanitarios y/o medioambientales, como establece la legislacién europea.
Hasta ahora lo ha aplicado Madrid, escalonadamente, y estd previsto que a partir de 2004,
lo apliquen también Galicia y Asturias.

Gasoleos A
1 cent. €/litro
1,7 cent. €/litro
1,7 cent. €/litro

1,2 cent. €/litro

2,0 cent €/litro

COMPONENTES DEL PRECIO

GASOLINA PV.P. GASOLED PV.P.
0,799 0,671
Precio antes

PAL; 42,2%
Impuestos: 57,7%

. de Impuestos: 36,4%
Impuestos: 63,4%

VA

e IVMDH (Imp. Venta Minorista de Hidrocarburos)
2 Impuestos especiales

I Cotizacion Internacional

I Margen de comercializacion

(Fuente: Boletin Petrolero UE. Precios 6/10/2003).
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ANTONIO MARTINEZ RUBIO,

subdirector general de Hidrocarburos:

“NO HAY TRATO DE
FAVOR DE LOS
DISTRIBUIDORES A LOS
HIPERMERCADOS”

“No hay acuerdos para vender a
menor precio entre hipermercados y
grandes distribuidores”, senala
Antonio Martinez Rubio, subdirector
general de Hidrocarburos del
Ministerio de Economia, que sale asi
al paso de la afirmacion de los
minoristas de “frato privilegiado” y
por el cual las grandes superficies
pueden bajar los precios. “Lo que
puede haber, como la venta con
descuento en grandes operaciones,
estd aceptado por el mercado. Tenga
en cuenta que este es un negocio de
muy bajo beneficio por unidad de
producto vendido, pero que tiene
voluimenes de venta muy alto”.

En cuanto si se ha terminado con el
monopolio en el sector para pasar al
libre mercado, sefiala que las dos
grandes operadoras, Repsol YPF y
CEPSA, “han ido disminuyendo en
términos porcentuales el nimero de
gasolineras de su propiedad”. Repsol
YPF tenia en el afio 2000 un 47% del
total de gasolineras, y en 2002, un
45%; CEPSA, por su parte, ha reducido
del 22,4% al 21,4%, en ese periodo.
“No esta mal —afirma—, teniendo en
cuenta que en Espana se instalan cien
estaciones de servicio al afo”,
Respecto a la venta por debajo del
costo (‘dumping’), seiala que, a
veces, se ha practicado una ‘guerra
de precios’ desproporcionada, y hasta
en dos oportunidades se comprobé la
practica de ‘dumping’ y se “puso en
conocimiento del Servicio de Defensa
de la Competencia para que actuara”,
El porque Madrid tiene el precio de la
gasolina y el gasdleo mas alto se debe
a que desde 2002 aplica
escalonadamente'el impuesto
autonomico sobre carburantes,
facultad de las comunidades —prevista
en la legislacion europea— para
sufragar gastos sanitarios y
medioambientales. “Por esta causa
Madrid tiene, en general, unos dos
céntimos mas altos sus carburantes”,
dice Martinez.

En enero de 2004, Galicia y Asturias
se sumaran a Madrid, por lo que los
combustibles se incrementaran en
ellas el maximo permitido -2,4
céntimos € por litro (4 pesetas)—,
mientras el gaséleo de automocion en
Galicia subira 1,2 céntimos/litro, y en
Asturias, 2 céntimos.

Autoescuelas: Cursos de
perfeccionamiento de la

conduccmn

SEGURIDAD Y MENOR CONSUMO

En diciembre, la Asociacion Provincial de Autoescuelas
de Madrid puso en practica unos cursos para mejorar las
técnicas de conduccion, dirigidos a conductores
Interesados en mejorar su destreza en ciertas situaciones,

El objetivo es mejorar, desde

las autoescuelas, la

seguridad al volante v lograr una conduccion mas

sconomica.

endrdn ocho horas de
~ duracidn, impartidos .en
un solo dia, de 9,00 a
17,00 horas. Su costo
serd aproximadamente
de 130 euros, e incluye
la comida. Serdn cursos
reducidos, de 10 a 15
alumnos, que se impartirdn en el Centro
de Examen y Formacion Vial de Alcald
de Henares (Madrid). La Asociacién ha
invitado a todas las autoescuelas asocia-
das para que envien profe%oreq para su
adiestramiento. “En principio comenza-
remos en Madrid, pero nuestro interés
es llevarlos a otras provincias. Serdn
clases tedricas y prdcticas para que los
conductores aprendan a usar a fondo
las nuevas tecnologias con gue cuentan
los automoviles”, sefiald a “Trafico” el
presidente de la Asociacion, Felipe Co-
golludo,

Son cursos bésicos, donde se practica-
rdn trazados de curvas, técnicas de fre-
nado (tanto con freno convencional co-
mo con ABS), frenado en calzadas secas

y mojadas, destreza en el volante (me-
diante la prueba de eslalom), desplaza-
miento de la masa del vehiculo de una
rueda a otra, para ejercitar la estabiliza-
cion del coche, etc.

Se ensefiard cémo se puede economi-
zar el consumo del vehiculo, no sélo en
cudnto al consumo de carburante, sino
teniendo en cuenta otros factores, como
averias y estado general del coche. “Se
puede decir con seguridad que existen
elementos que pueden representar del
30% al 40% de ahorro en combustible,
como tener en bue-

nas cqndiciones los SE I M PARTI RAN
EN ALCALA DE
HENARES, EN
UNA JORNADA
DE OCHO HORAS
DE DURACION, Y

neumdticos, el em-
brague, la caja de
cambio, las pasti-
llas de freno, etc.
Son conocimientos
MUy necesarios pa-
ra todo los conduc-
tores , incluso para
conductores profe-

biental”, sefialé Irenio Martin, uno de
los monitores que participd en la exhibi-
cioén que, para demostrar el contenido
préctico de estas cursos, se hizo hizo re-
cientemente en el centro de Alcald de
Henares.

EXHIBICION DE PERICIA. Las pruebas re-
alizadas en Alcald constituyeron una ex-
hibicién de pericia de los instructores
ante un publico expectante, que pudo
ver en qué consistirdn los cursos. Con
tres vehiculos, de 60, 90 y 110 caballos,
se realizé primeramente una prueba en
zig-zag entre conos, conocida como es-
lalom, con el fin de ejercitar el adiestra-
miento al volante.

Seguidamente, frenadas con el pavi-
mento mojado para comprobar el fun-
cionamiento del ABS. Mediante estos
ejercicios los monitores pusieron en evi-
dencia que un vehiculo que equipa ABS,
ante una circunstancia como la simula-
da, gana en frenada y
en direccionalidad.
Finalmente, y con el
propdsito de que se
produjera el ‘efecto
nieve’, se extendid en
el pavimento una lona
humedecida. "El tipo
de adherencia en una
lona con agua es simi-
lar al del pavimento

szi).nq!e; de centros COSTAR AN condnieve y:ﬁef.'z este ti-
oficiales, ya que po de superficie, es tan
permite reducir el ALREDEDOR DE malo frenar como ace-
consumo y la con- 130 EUROS lerar”, nos indicé Ire-

taminacion am-

nio Martin. ¢
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lLa denominacion de una
carretera dice mucho mas
de lo que parece a simple
vista. No sélo explica de
guien depende, donde
comienza, donde termina, a
qué distancia del centro se
encuentra o si es o No de
interés europeo... Ademas,
el gobiermno acaba de
aprobar una reforma de la
nomenclatura y del
catalogo de las autopistas
y autovias de la Red de
Carreteras del Estado para
hacerla mas comprensible
al usuario.

Paul Alan PUTNAM

== . DLIRIOS

1 29 de septiembre, el
Consejo de Ministros
modificé la nomencla-
tura y el catdlogo de las
autopistas y autovias de
la Red de Carreteras del
Estado. ;La razén? En
los ultimos afios, muchas carreteras se
han convertido en autovia y se ha cam-
biado la nomenclatura tradicional “que
los usuarios conocian e identificaban
{...) pero esto no ha facilitado la infor-
macion y orientacion del usuario”, ex-
plica el Gaobierno. Por ejemplo, la N-III
(Madrid-Valencia), estd transformada
totalmente en autovia, pero aparece en
unos tramos como N-III y en otros como
A-3. Ademas, tanto el ‘nombre’ de las
autovias y autopistas libres de peaje co-
mo las de pago comienza igual, con una

“te mwsm—cr.
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A. Segin la nota del Gobierno, se trata
de que esta nomenclatura “prevea la de-
nominacion de los nuevos corredores de

Jorma que hagan compatible y entendi-

ble por el usuario de la Red de Carrete-
ras del Estado todo el sistema viario”.

El cambio fundamental —que debe es-
tar concluido antes del 31 de diciembre

LA DENOMINACION
DE LAS AUTOVIAS
COMENZARA CON
UNA A, MIENTRAS
QUE EL DE LAS
AUTOPISTAS DE
PEAJE, CON AP

de 2005 se refiere a las vias que han si-
do o serdn convertidas en autovias (ver
recuadro) y cuyo nombre cambia, y a las
autopistas de peaje, que se denominarin
como AP mds uno o dos digitos, excepto
las radiales de peaje (que parten desde
Madrid), que mantendrdn la denomina-
cién R y un miximo de dos digitos.

EL NOMBRE DE LAS CARRETERAS. La
actual denominacién de las carreteras la
nventd’ en 1940 el ingeniero Victoria
Muifioz Oms. Es un conjunto de letras y
ndmeros que informa sobre el tipo de
via, origen, distancia a Madrid y trayec-
toria. En base en las seis carreteras ra-
diales, dividié Espafla en seis sectores
—mds uno para Canarias y otro para Ba-
leares— y cinco anillos concéntricos de
100 kilémetros de radio desde Madrid.
Con ese criterio, del ‘nombre’ (p. e., N-
630) se pueden deducir muchos datos
sobre una via. _

Primero, la letra explica qué tipo de ca-
rretera es: autovia o autopista libre de
peaje (A), de peaje (AP), radial de peaje
(R), circunvalacion (cédigo de la ciudad,
y dos digitos, p.e., B-30), nacional (N),
local (L)... Las carreteras autondmicas,
segdn la legislacién de cada comunidad
sobre las vias de su competencia, han
cambiado su denominacién y numera-
c¢ién, o no. Esto ha llevado a que, en ca-
sos, la denominacion sea confusa. Por
ejemplo, el ‘nombre’ de las vias autoné-

QUE SIGNIFICA EL NUMERO DE LAS CARRETERAS

' La denominacion de las r— SEmplo; h
carreteras no es algo Ruta mds cercana  Ruta mds cercana
puesto a tontas y a locas, ~ porelnorte  por el oeste
sino que aporta gran ltinerario
informacién sobre su BUropeo Niimero
origen, importancia y de serie
direccion, e, incluso, de su Categoria
importancia como via, delavia Especifica
(nacional, au- carretera
tovia, local...) radial
Sector de
OR 6 arrangue Coronaen la
SfGT (p.e. 6= entre que arranca
N-V1y N-I) (p.e. 3 = entre
300 y 400 km).

<4 - - SECTORS8 - - p

micas de Aragén comienza con una A,
igual que las autovias, seguida de tres
digitos, aunque varia el color de la sefial.

El primer digito de la numeracién dice
donde arranca la via (si comienza por 1,
arranca del sector 1, entre la N-I y la N-
VI; por 2, del sector 2...); el segundo, la
distancia desde su origen a Madrid, en
funcién de los anillos citados (un 3 indi-
ca que estd entre 300 y 400 kilometros),
y €l tercero, su trayectoria: si el nimero
final es par, transcurre transversalmente
y sies impar, de forma radial.

‘CARNE EUROPEO’. En 1986 apareci6
una denominacién, en placas de fondo
verde, para los 180 itinerarios interna-

3
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R
-
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1
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cionales, de los que 13 pasan por Espa-
fa, que se dividen en principales, inter-
medios y de enlace o bifurcacién. Las
principales que recorren Europa de oeste
a este terminan en 0 y su primer digito
aumenta en direccién sur, mientras que
las que discurren de norte a sur terminan
en 5 y su primera cifra aumenta con la
cercania al este. El ‘nombre’ de las in-
termedias, también de dos cifras, termi-
na en par o impar dependiendo de la ruta
principal que le sirve de referencia. Las

~ de enlace o bifurcacién tienen tres digi-

tos: el primero, de la principal mds cer-
cana por el norte; el segundo, de la prin-
cipal mds proxima por el ceste; y el ter-
cero, es su nimero de serie. ¢
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Cira. de referencia ([finerario Nuevo nombre

N-I (Madrid-Burgos}’ < A1
A-1 (Burgos-Armifian) AP-1
N-1l {(Madrid-Zaragoza y Fraga-Barcelona-Francia) A2
A-2 y N-l (Zaragoza-El Vendrell y Papiol-Molins) AP-2
N-1Il (Madrid-Valencia) A3
N-IV (Madrid-Sevilla-Jerez) A4
A-4 (Sevilla-Cadiz) AP-4
N-V (Madrid-Badajoz-frontera portuguesa) A-5
N-VI (Madrid-Villalba y Adanero-A Coruiia) A-6
A-6 (Villalba-Adanero) AP-§
N-122 (Soria-Portugal)  ° A-11
N-120 (L.P. Navarra-Logrofio-Burgos) A-12
N-230 (Lleida-Francia) A-14
N-111y N-122 (Medlnacelll’Sona y variante Agreda)  A-15
N-122 (Soria-Agreda-L.P. Navarra) AP-15
N-240 (Jaca-L.P. Navarra) A-H
N-234 y N-330 (Sagunto-Somport-Francia) A-23
N-334 (Daroca-Calatayud) A-24
N-260 (Figueres-Olot) A-26
N-240 (Tarragona-Montblanc) A-26
N-301 (Albacete-Cartagena) A-30
A-31, N-301, N430 y N-330 (Atalaya-Alicante) A-31
N-332 (Linares-Albacete) A-32
N-344 y N-430 (Cieza-Fuente la Higuera) A-33
N-430 {Almansa-Xativa) oA A-35
N-301 (Ocaiia-La Roda) AP-36
(Alicante-Murcia AP-37
N-400, N-403 y N-420 (Maqueda-Toledo-Teruel) A-40
N-401 (Madrid-Toledo) - A-42
N-401 {Ciudad Real-Puertollano) A4
(Madricl-Toledo-C. Real-Cordoba) AP-41
N-430, N-420 y N-310 (Mérida-C. Real-Atalaya) A-43
N-323 (Bailén-Motril) A-44
N-331 (Alto de las Pedrizas-Malaga) AP-46
N-331 (Cordoba-Mélaga) A4S
N-433 (Sevilla-frontera portuguesa) A-47
N-340 ((}a’liiz (A-4)-Algeciras) A-48
N-501 (Avila-Salamanca) A-50
A-52 (Benavente-Vigo) A-52
N-525 (Santiago-Alto de Sto. Domingo) AP-53
N-547 (Lugo-Santiago) A-54
N-550 (Vigo-Tuy) N A-55
N-540 {Guntin-Ourense) A-56
" (A Cafiza-Pontevedra) A-57
N-521 (Trujillo-Céceres) A-58
N-601 (Valladolid-Ledn) A-60
(Seqovia-AP-6) AP-61
N-620 (Burgos-frontera portuguesa) A-62
N-634 (Oviedo-La Espina) A-63
A-8 (Villaviciosa-Oviedo) ) } A-64
N-610 (Benavente-Palencia) ~ h65
N-630 (Gijon-Sevilla) A 66
N-611y A-67 (Palenc;a Santander] _A_67_
N-232 (Burgo Ebro-Zaragoza y variante F. Ebro) A-68
N-232 (Bilbao-Zaragoza) ‘ AP-68
N-232 (Haro-Pancorbo) . AP8Y
A-7 y N-340 (Barcelona- Algemras] A7
A-7 y A-37 (Junquera-Alicante-Cartag. Vera -Guadiaro) AP-7
N-120 (Ledn-Astorga) - _AP-T1
(Monforte-Cantada) A-72
N-627 (Burgos-Aguilar de Campoo) A-73
(Almadén-A-43) A-T4
N-340 (Elche-Crevillente) A-78
A-8, N-634 y N-632 (LP Vizcaya-Santander-Bahamonde) A-8
tParhalIon (Santander)-Zurita __AP-8
N-634 y N-625 (Ribadesella-Cangas de Onis) ~ A-80
(A Corufia-Ferrol-Tui (frontera portuguesa) AP-9
N-342 (L.P. Granada-Puerto Lumbreras) A9
(Madrid-Sto. Tomé del Puerto) Y R-1
(Madrid-Guadalajara) R-2
(Madrid-Arganda del Hey] R-3
(Madrid-Ocaria) R-4
(Madrid-Navalcarnero) R-5
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CONDUCIR CON EL CORAZON 'PARTIO’

;Puede los enfermos cardiacos conducir? jCuando y
con qué limitaciones? A estas preguntas han tratado de
responder en el VIl Curso de Medicina de Trafico que,
como en anterlores ocasiones, celebrd la DGT, en
colaboracion con la Universidad de Cantabria, del 1 al b
de septiembre en Laredo (Cantabria).

ONZA Uau a los nuevos conocimientos y avances en
DES HEH EL ) las técnicas de diagndstico y tratamiento
: incorporados a estas patologias.
Cuando el médico evaluador del Cen-
xpertos en seguridad tro de Reconocimiento de Conductores
: vial, médicos de Centros ~ €ncuentra un paciente con una enferme-
BSSS 4. Reconocimiento de dad cardfaca que conduce o quiere hacer-
lo, en la mayoria de las ocasiones este no
tiene incapacidad fisica para conducir
—no requiere un gran esfuerzo fisico—;
sin embargo, puede presentar mayor ries-
go de accidente por su enfermedad o sus
sintomas. Diversas asociaciones cientifi-
cas han tratado de definir y establecer los

Conductores y Adminis-

s racion se han reunido

con especialistas, este

e afio en patologia cardio-

vascular, para poner en

comin su experiencia.y conocimientos,

y sentar las bases para una evaluacion ri-

gurosa de la aptitud para conducir de

quienes padecen trastornos cardiovascu-

lares y aspitan a obtener o a renovar el

permiso de conducir. No olvidemos la

dificultad de definir limites que garanti-

cen la seguridad del individuo y del

resto de la poblacion, y, a su vez, res-

petar el derecho del ciudadano a la

conduccion como instrumento que
facilita su movilidad.

En Espafia se producen entre
5.000 y 6.000 fallecimientos al afio
por accidentes de trafico. Esto su-
pone una incidencia de 15/100.000
habitantes. ;Qué participacion tie-
nen los trastornos cardiovasculares
como factor de riesgo en la produc-
cién de accidentes? Las enfermedades
en conjunto son causa del 0,5% de los
accidentes; la participacién de la patolo-
gia cardiovascular varfa en funcién de
los estudios. La valoracién de los resulta-
dos ha de tener en cuenta la seleccion
previa de conductores: los enfermos ya

1 id bt ol i gL INCREMENTO DEL
B s+ it s A
durante las etapas agudas de su enferme- CONDUCTOR CON
tad, . sdomds o enfeemo Gsminwesw. - ENFERMEDADES
’ CARDIACAS DERIVA
FUNDAMENTALMENTE
DE SUFRIR UN PERDIDA

El Anexo IV del Reglamento General
de Conductores (RD 772/1997, de 30 de

DE CONOCIMIENTO AL
VOLANTE

mayo) define los criterios de aptitud para
obtener o renovar el permiso o licencia
de conduccion. El apartado que contem-
pla los trastornos cardiovasculares se mo-
dificard en breve, ya que existe una refor-
ma pendiente de aprobarse para adaptarlo
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limites para la conduccién de pacientes
con enfermedades cardiacas. Existe
acuerdo en que el incremento del riesgo
en estos trastornos deriva, fundamental-
mente, de la probabilidad de sufrir una
pérdida de conocimiento al volante, pero
de nuevo hay problemas para definir
quién es conductor de riesgo, ya que mu-
chas personas que sufren una pérdida de

‘conciencia de origen cardiaco desconoci-

an la existencia de su enfermedad. Un
breve repaso de las principales patologi-
as que pueden interferir con la capacidad
de conduccién muestra que:

® En las arritmias, el estudio debe en-
focar la capacidad de originar una pérdi-
da de conciencia, la probabilidad de que
se repita y la eficacia del tratamiento.

® En los sincopes es importante deter-
minar la existencia de sintomas premo-
nitorios, ya que su presencia disminuye
el riesgo al permitir al conductor detener
el vehiculo. En muchas ocasiones, trata-
mientos como la ablacién o implanta-
¢ién de marcapasos hardn preciso un
tiempo retirado de la conduccion que ga-
rantice el éxito del tratamiento.

@ En otras patologias, como la insufi-
ciencia cardiaca o las miocardiopati-
as, han de valorar su capacidad para
originar arritmias, sincope o muer-
te stibita.
® La cardiopatia isquémica
también impone limites a la ca-
pacidad de conducir, si bien los
nuevos tratamientos (cirugia de
revascularizacion o revasculari-
zacion percutanea) han mejora-
do, junto a los avances en el

diagnéstico, la calidad de vida y

el prondstico de estos pacientes y
sus posibilidades de realizar activi-

dades como la conduccién sin pro-
blemas.
Las limitaciones a la conduccién debe
ser precedida de un estudio individualiza-
do y 1a opini6n del especialista en cardio-
logia tener un gran peso en la definicién
de éstas. En esta linea va la reforma del
Anexo que, como se vio en Laredo, se
adecta a las recomendaciones de la So-
ciedad Bspafiola de Cardiologfa, la Socie-
dad Europea de Cardiologfa y la Asocia-
cién Americana del Corazon.

El conductor que padece una enferme-
dad cardiovascular debe conocer su ries-
go al volante. Desde aqui recomendamos
que solicite consejo a su cardiGlogo: €l le
orientard en cudndo puede volver a con-
ducir tras sufrir un infarto, si es probable
que pueda perder otra vez el conocimien-
to o si el tratamiento prescrito interfiere
con su capacidad de conducir? ¢
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CONCEPT CARS: Espectaculares, extravagantes,
futuristas e

y completos e
laboratorios
de ensayo

NUNCA
OS VEREMOS

Suelen ser las piezas mas llamativas de los salones.
Habituaimente tienen formas imposibles, colores estridentes
y estan custodiados por bellas azafatas. Son los ‘concept
car', coches de concepto, modelos de demostracion con
una vida muy corta, pero muy intensa. Esta es su historia.

llamaba entonces, pasaron por una etapa
, en la que se presentaban completamen-
te terminados tanto interior como .
a historia de los ‘concept  exteriormente, pero careci-
cars’ corre paralela a la  an de elementos mecé-
del automovil y, como la nicos (motor, sus-
de este, ha experimenta-  pensiones, cam-
do-una evolucién brutal  bio...). En la
alo largo de los afios. Al actualidad, un
principio eran maquetas  ‘concept car’
a escala, después modelos de resinaata- casi siempre
mafio natural pero con el interior sin de-  funciona a nivel
sarrollar. Los prototipos, como se les  bdsico (arranca,
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POR LA CALLE..

Coordina: MERCEDES LOPEZ

; El Peugeot “4002”
(arriba) y el Toyota “PM”.

Tras la presentacion del ‘concept’
“Xanae” en el 94, Citroén lanzo en
1997 su “Xsara” y, un afio después,
el “Picasso” con ocasion del Salon
de Paris. Este es uno de los modeles
cuyas formas se han mantenido
practicamente idénticas al pasar de
‘concept’ a modelo de serie.




NO SE HAGA ILUSIONES

MITSUBISHI “SER0”

Tiene pocas posibilidades de materializarse. Cuenta con

motor central, propulsion trasera, motor de tres cilindros,

turbo y cambio automatico. Es un miniautobis fabricado

en aluminio.

MERCEDES “F 300"

SUZUKI “MOBILE TERRACE”

Desarrolla al maximo la

versatilidad interior, pe-

ro tiene pocos visos de

| convertirse en realidad.

v . Mide cuatro metros, se

| mueve mediante pila de

combustible y ofrece

seis plazas. Puede ser

un monovolumen, un

autobus o sustituir al
salon de casa.

RENAULT “FIFTIE”

En febrero de 1996, Re-
nault dio a entender que
daria de nuevo vida al
popular “4/4”. Todo que-
dé en agua de borrajas,
aunque el proyecto toda-
via sigue vivo.

PEUGEOT “4002”

A veces, marcas como Peugeot convocan concursos
de disefio entre el publico. Este es el proyecto ganador
de su ultima convocatoria y sera dificil verlo en los

proximos 25 afios.

~ ____________BE Esv0s i LLEGARON AL MERCADO

CITROEN “XANAE”
Litroén presentd en el Sa-
I6n de Paris de 1994 el
“Xanae”, un ‘concept car’
con un objetivo muy cla-
ro: adelantar las lineas
del que seria mas adelan-
te el “Picasso” y acos-
tumbrar al publico al
nombre de “Xsara”.

PEUGEOT
“PROMETHEE”

En el salon de Paris de
2000 la marca francesa
Peugeot adelantd las line-
as maestras del frontal
del que mas tarde fue el
“307”, También sus for-
mas acostumbraron al pi-
blico a la version Break.

NISSAN “FUSION”
En el afio 2000, Nissan
presento este ‘concept’

A veces las marcas dan rienda suelta a su
imaginacidn y disefian ‘con-
cepts’ divertidos. El “F300”
funciona, y por su aspecto todo
parece indicar que resulta

que poco mas tarde se
convertiria en la berlina
de la marca japonesa. Se
'siguié denominando “Pri-

ELICA ,

Desarrollado por la Universidad de Keio, en Tokio, y 38

RENAULT “REINASTELLA”
Se presentd en el Il Salén de Madrid en 1998 y hasta

empresas asociadas, el “Eliica” cuenta con ocho ruedas y S 2 t railitas. hiabia salida de 13 atiaceion de R It :
e - muy divertido. Sirvié para entonces jamas habia salido de la atraccion de Renau mera”.
un moto[ eléctrico aqqsado a cada una de ellas. Tiene una desarvollar nuevas: soluctio- en Eurodisney. Es el no va més en cuanto a ‘concepts’
gutonorqla de 320 kilometros. Nunca lo veremos con esta nes a nivel suspensiones. futuristas. Porque ha pasado el afio 2000... y los co-
fisonomia. ches siguen sin volar, VOLVO “SCC”
TOYOTA “PM” : . Ubs?sionado§dpgr
Podria ser el vehiculo urbano en TOK|0, EL SALON DE LOS IMPOSIBLES PIEZAS DE MUSEQ Ia seguridad,
2010. Ofrece espacio para un solo bols rv.:jsp?ln?a-
R es de Volvo

pasajero y cuenta con un motor
eléctrico en la parte
trasera. El “PM”
se conduce sin
volante y su
carroceria se
transforma
adoptando tres
posiciones.

rueda, frena, gira y admite una conduc-
cién operativa), aunque no ha sido posi-
ble materializar en el coche en el mo-
mento de su construccion muchas de las
soluciones que anuncia la marca sobre el
papel. Légicamente, la fabricacion y ex-
hibicién de uno de estos exoticos obje-
tos rodantes estd respaldada por un me-
ditado plan que tiene mucho que ver con
una de estas cuatro palabras: imagen, fu-
turo, investigacion o desarrollo.

Antes de lanzar un modelo al merca-
do, las marcas ensayan con prototipos y
modelos a escala multitud de soluciones
que mds tarde sdoptard el vehiculo defi-

Si hay algun salon que se caracterice por mostrar la mayor
cantidad de ‘concept cars’ imposibles de ver mas tarde por la
carreteras, ese es el de Tokio. La imaginacion deshordada de los

o i

disenadores japoneses deja un rastro inconfundible de suefos
irrealizables. Funciona y, sin duda, exploran soluciones para un

futuro no muy lejano, pero son poco realistas y nada practicos y

tan solo el 30% de lo expuesto termina pisando el asfalto. En cual-
guier caso, anima con su originalidad y multicolor muestrario.

nitivo que llegue a los compradores. Un
equipo de disefadores puede llegar a re-
alizar numerosas maquetas de un mode-
lo a escala real hasta dar con el disefio
que reciba el visto bueno de la ciipula
directiva. Pero, una vez pasado este trd-
mite, en muchas ocasiones el modelo
aceptado tiene que pasar la prueba de
fuego en un Saldn del Automdvil, donde
tanto la Prensa como el publico dan su
opinién. En caso de que la experiencia
sea positiva, todavia queda algin proce-
so importante —como el adaptar las ca-
racteristicas del coche a una fabricacidén
en serie, ajustar los costes, superar con
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¢xito las caracteristicas del pliego de
condiciones inicial y un gran etcétera—
que no siempre termina felizmente con
ese modelo en la cadena de montaje.

VARIEDAD. En cualquier caso, hay dife-
rentes tipos de ‘concept car’. Algunos
s6lo buscan impresionar al pablico y no
tienen ningtin futuro ni como coches de
serie, ni siquiera a la hora de aportar so-
luciones innovadoras. Son modelos es-
trafalarios o tan futuristas que serfa im-
posible fabricarlos y su misién radica en
demostrar lo que determinada marca es
capaz de hacer. Son pura imagen y, nor-

Un ‘concept car’ suele estar hecho de forma artesanal, con
materiales muy costosos que requieren la construccion
de moldes especificos. El precio de cada uno de estos
il coches de demostracion suele ser incalculable, pero {
en ningun caso baja de! millon de euros. Ademas, la marca sue-
len trasladarlos muy a menudo durante su primer y casi Unico
afio de vida por todos los salones del mundo y este transporte re-
quiere un cuidado especial a base de camiones refrigerados o

aviones especiales.

malmente, estos ‘bichos raros’ terminan
en el ‘cuarto de los horrores’ de la mar-
ca, tapados por una lona. Este tipo de ra-
rezas era mds habitual en Europa en los
afios 80 y principios de los 90 y de
siempre en los paises asiaticos.

En segundo lugar, muchas marcas tra-
bajan con conceptos irrealizables pero
en los que se aprovecha para dibujar los
rasgos comunes a un modelo futuro de
gran serie con el fin de que el puiblico se
familiarice tanto con la linea como con
el nombre. Uno de los que mejor trabaja
en este sentido es Renault: la peculiar
trasera del Mégane habia sido ensefada

mucho antes del lanzamiento en forma
de ‘concept’ de lujo. Otros fabricantes
construyen un prototipo en el que vuel-
can toda su sabiduria y adelantan al pu-
blico la tecnologia que con el tiempo
montardn todos sus modelos. Este vehi-
culo experimental tampoco verd nunca
la luz, pero si, casi toda su tecnologia.
Por iiltimo, encontramos aquellos fa-
bricantes que presentan un ‘concept’
que al poco tiempo adquiere tintes reales
sin apenas cambios. Estos son los 1lama-
dos prototipos o estudios de disefio. En
muchas ocasiones el presentar un coche
bajo esas condiciones sirve a la marca
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encargaron al
centro de dise-
fio desarrollar
un compendio
de soluciones de
seguridad. Se presentd en
Detroit de 2001. Algunas de sus
propuestas ya estan incorporadas en
los dltimos modelos de la marca.

para ‘calentar” el ambiente, adelantarse
a sus rivales y poder realizar alguna mo-
dificacidn antes de que ese modelo vea
Ia Iuz definitivamente. El caso mds re-
ciente de esta modalidad lo encontramos
en el Grupo Volkswagen, de la mano del
“Golf Gti” o del Seat “Altea”, presenta-
dos por la marca en el dltimo Salén de
Francfort como ‘concepts’ aunque pron-
to los veremos por la calle sin apenas
modificaciones. Los ‘concepts’ son la
salsa de los salones del automdvil, pero,
sobre todo, son piezas imprescindibles
en la politica de lanzamientos de una
marca.




MOTOR:
Cilindrada: 1.398 c.c.
Potencia maxima:
70 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags delanteros
de conductor y
acompanante. Airbags
laterales delanteros. Sistema
ISOFIX para sillitas de nifios
en asientos traseros. Entre
otros.

Opcional: Pack ABS (ABS
+ llantas 147+ pintura
metalizada) (750 €). Entre
ofros.
DIMENSIONES:

3,66 mts. (long.) 1,65 mts.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 224 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,1 /100 km.
Carretera, 3,6 1./100 km.

PRECIO: 12.850 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
180 CV a 7.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
adaptables delanteros.
Airbags laterales de cabeza y
torax. ESP + ABS +
Repartidor electronico +
Ayuda de frenado de
urgencia + Encendido
automatico de luces de
emergencia. Entre otros.
Opcional: Regulador de
velocidad (323 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,34 mts. (long.) 1,75 mts.
(anc.) 1,42 mts. (alt.)
Maletero: 350 litros.

CONSUMO:

Urbano, 12,4 1./100 km.
Carretera, 6,8 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

o By

PRECIO: 28.700 €.

BANCO DE/;k’mgéaj

CARACTERISTICAS -t

» Modularidad interior

Estéfica: ......

» Altura en plazas traseras
» Prestaciones justas

» ABS opcional

..... 8 Potencia: ...........7 SEGURIDAD:

..... 7 Elasticidad: .........5 Estabilidad: ........8

..... 6 Cambio: ...........7 Suspension: .......8
Velocidad puntz: . . ... 7 Frenos: ........... 8
Aceleracion: ........ 6 Direccion: ......... 8
Consumo: . Ruedas: ........... 8
Sonoridad: Luces:%........... 8

Estética: .......
Acabado: ......
Habitabilidad: ..
Maletero: ......
Confort: .......
Instrumentacion: ...
Equipamiento: ..

.9 Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:

il Elasticidad: ........ 8 Estabilidad: ....... 9

i Cambio: ........... 7 . Suspension: ....... 9

g Velocidad punta: ....8 Frenos: ........... 8

.8 Aceleracion: ........ 7 Direccion: ......... 8
8 Consumo: .......... 8 Ruedas: . £

o | Sonoridad: ......... 9 Luces: ............B

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.
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CITROEN C2
1.4 HDi SX

GCOMENTARID.— La guerrilla urbana
se recrudece con la llegada de mo-
delos como este “C2”, repleto de so-
luciones innovadoras, que ponen el
«listdon muy alto en un segmento nece-
sitado de originalidad.
El sustituto del Citroén “Saxo” aporta los
asientos traseros individuales, abatibles y des-
plazables longitudinalmente y el portdn trasero
de apertura en dos partes; ambas soluciones
mejoran considerablemente la versatilidad de
este modelo de tan sélo 3,66 metros de longi-
tud. El “C2” se comercializa en tres motores de
gasolina; sin embargo, |a version mas recomen-
dable, sobre todo para aquellos que realizan
muchos desplazamientos urbanos, es la diesel

1.4 HDi de 70 caballos. Esta cuenta con un pro-

pulsor silencioso y agradable que, sin ser de los

mas brillantes a nivel prestaciones, si que ofre-

ce un consumo y una suavidad dignas de rese-

fiar. Por (ltimo, la relacién equipamiento/precio

es de las mejores del segmento, gracias, como

no, al descuento que la marca francesa aplica
. en todos sus modelos. ¢

~7 www.citroen.es Y
x 3

e

PEUGEOY 307 cc 2.01 180

COMEMNTARIO.= Sobre la base del “307”,
Peugeot ha desarrollado un
nuevo automovil que combina
la emocion propia de las line-
as coupé con la seduccion
inherente a todo descapo-
table. La clave radica en su
techo metalico plegable
con accionamiento elec-
trohidradlico. En apenas 25
e incluso en marcha, hasta
una velocidad de 10 km/h, deja a cielo
abierto a los cuatro ocupantes ocultindose en
el maletero. Por ser un vehiculo sin techo rigi-
do convencional derivado de uno bastante
elevado ha sido necesario modificar su es-
tructura. El monocasco lleva en su parte infe-
rior ocho tirantes colocados en forma de zig-
zag anclados a dos planchas longitudinales
que refuerzan los bajos. Para asegurar a los
ocupantes en caso de vuelco, se recurre a
unos montantes delanteros reforzados con
unas gruesas barras interiores. Su comple-
mento son los arcos de seguridad emergentes
gracias a un sistema pirotécnico. Inicialmente
estara disponible sélo con motor de gasolina
de 2 litros, con 138 y 180 CV de potencia. ¢

; www.peugeot.es g

Noviembre-diciembre

MAZDA 3 1.6 Active +

COMENTARIO.- Grande, el mas largo de su
categoria (4,42 m). Esta es una de sus carac-
teristicas, pero, ademas, destaca por su di-
sefio y empague, la calidad visual de su inte-
rior y, como plato fuerte, su excepcional
comportamiento dindmico. Con una estruc-
tura muy rigida y unas suspensiones muy
buenas, parece aferrarse al asfalto como sd-

lo pocos rivales pueden hacerlo. En este sen-
tido, una critica, tal vez la Gnica: no puede lle-
var, en nuestro mercado, control de estabilidad
(ni airbag de cortina). Ademds de eficaz, es un
coche comodo y muy bien aislado de la carrete-
ra.

Su propulsor responde con total garantia a las
expectativas de una motorizacidn para ‘todo
uso’. Es agradable, responde bien en baja y
muestra cierto caracter en alta. Esta entre los
mejores en prestacion, y tampoco es una unidad
especialmente ‘glotona’. Su completo equipa-
miento es otro de sus platos fuertes. El afio que
viene refuerza la gama con una atractiva carro-
ceria de 4 puertas y con motores diesel de 90 y
110 CV, con tecnologia de tltima generacion. ¢

. Www.mazda.com )

FORD FOCUS G-I

COMENTARIO.- Ford se introduce en el
segmento de los vehiculos monovolumen
de tamafio medio —donde se encuentran
el Renault “Scénic”, Opel “Zafira” o
Volkswagen “Touran”— con su “C-Max”.
Estrena la plataforma que llevaran tanto
la futura generacion del “Focus” como el
inminente nuevo Volvo. “$40”. El “C-Max”
ofrece un interior con cierio grado de mo-
dularidad —los asientos traseros se pue-
den configurar en varias posiciones—, pero
no cuenta con la ‘gracia’ de las 7 plazas del
«Zafira”, del “Touran” o del proximo “Grand
Scénic”.

Cumple a la perfeccion con su papel de vehi-
culo de corte familiar, pero afade una buena
dosis de deportividad, tanto por el comporta-
miento dindmico como por las prestaciones
que ofrece su motor turbodiesel de 136 —te6-
ricos— CV de potencia. En carretera sorprende
su alta sensacién de seguridad y aplomo gue
transmite en todo tipo de trazados. EI motor
también pone su ‘granito de arena’ y ofrece
un alto rendimiento, tanto en uso urbano co-
mo en carretera, y todo ello con unos consu-
mos que se pueden calificar de contenidos. ¢

a7 Www.ford.es )

» Comportamiento dinamico
» Motor de buen rendimiento

_ Calidad visual

Maletero: .......... 7

Instrumentacion; ....8

p» Carece de control de estabilidad

» Maletero con poco volumen

» Minimas opciones

Estéticas .......... 8,5  Potencia: .......... 7,5  SEGURIDAD:

Acabado; .......... 8 Elasticidad . ........ 7,5  Estabilidad: .......8,5

Habitabilidad: ...... 7,5  Camblo; ........... 7,5  Suspension: ....... 8
Velocidad punta: ....7 Frenos: ........... 8,5

Confort: ...... 0,3 Aceleracion: .......7,5  Direccion: ........ 8,5
Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8,5

Equipamiento; ...... 7,5  Sonoridad: ........ T LS ovwvrm 8

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

¥

» Comportamiento dind

» Prestaciones
» Confort de marcha

Estética: .......... 7,5
Habitabilidad: ...... 8

» Rueda de repuesto de emergencia
» Tacto del cambio

» Detalles de acabado

Potencia: .......... 7,5  SEGURIDAD:
Acabado: .......... 7 Elasticidad ........ 7
Cambio: ........... 8
Velocidad punta: ....7,5
Aceleracion: ....... 7,5 -
i Consumo: ......... 85 Ruedas: .......... 7,5
Equipamiento: ...... 8 Sonoridad: ........ 7 Luces: ........... 8,5

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,1.
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CARACTERISTICAS

-

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 6.000 r.p.m.

GARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbag frontales
y laterales delanieros.
ABS. Entre otros.

DIMENSIONES:
4,42 mts. (long.) 1,75 mis.
- (amc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 300 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 9,3 ./100 km.
Carretera, 6,0 I./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

L gk

PRECIO: 16.900 €,

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia méaxima:
136 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. Cinturdn
de seguridad con
pretensores pirotécnicos y
retractores limitadores de
carga en asientos
delanteros. ABS con EBD.
Entre otros.
Opcional: ESP + TCS
(650€). Entre otros.

DMMENSIONES: :

4,33 mts. (long.) 1,82 mis,
{anc.} 1, 59 mis. (alt.)
Maletero: 550 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,5 I/100 km.
Carretera, 4,5 /100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

AT

PRECIO: 23125 €,




NOTICIAS DEL mcp?"o/

Evitar que el vehiculo se
salga de su carril es el
objetivo del ditimo siste-
ma electronico en el que
Valeo esta trabajando y
que se comercializara en
2004. Un video sensor
en miniatura montado en
el espejo del parabrisas,
va leyendo continua-

COGHES l]UE PILOTAN ‘GASI’ SOI.OS
SIN SALIRSE DEL CARRIL [ el ey

mente las sefiales de cada carril. Cuando detecta
que el vehiculo lo abandona involuntariamente —el
conductor no acciona el intermitente para indicar
una maniobra—, emite una sefal, auditiva, advir-
A tiendo al conductor para que lleve a cabo las ac-
=2 ciones pertinentes. Valeo espera conseguir una

achsticamente al conductor para que rectifique
la trayectoria, -

Duirios

tecnologia capaz de vigilar todo el entorno (360°)
del vehiculo. Para ello, ademas del sistema de vi-
gilancia de carriles, esta trabajando en sisiemas
capaces de leer las sefales de trafico, detectar
obstaculos y cambios en las condiciones atmosfé-
ricas y de la calzada.

El consumo de gasdleo
para la automocion se
ha duplicado en los dltimos
diez afios y seis de cada diez
coches que se venden en
nuestro pais montan motor
diesel. Unas cifras que han
lievado a las grandes
petroleras a mejorar sus
productos. Asi, Shell, BP y
Repsol han puesto en el
mercado, en los tres ultimos
meses; un NUEVO TIPO DE
GASOLEO -recibe un nombre
distinto en cada caso- que
aporta mayor limpieza, mejor

combustién y mayor eficacia.

N R

LOS CEMENTERIOS DE
COCHES
} DESAPARECEN

| A finales de este afo, mas de 400
| nuevos centros de reciclaje, los lla-
l mados CAT (Centros Autorizados de
Tratamiento), sustituirdn a los viejos
cementerios de coches, y se encar-
| . qgaran de re-
| 8 % o ciclar los
800.000 ve-
hiculos que
anualmente
se dan de
baja en Es-
pafia. Todo,
en cumpli-
miento de la
directiva eu-
ropea de Ve-
hiculos Fue-
ra de Uso en
la que se es-
pecifica que
en 2006 se
debera reci-
clar el 85% del peso total del coche
y el 95%, en 2015. Para gestionar
esta normativa, en Espafia se cred
Sigrauto (Asociacion Espafiola para
el Tratamiento Medioambiental de
los Vehiculos Fuera de Uso), en la
| que se integran la patronal de fabri-
: cantes de coches (ANFAC), de im-
‘ portadores (ANIACAM), de desgua-
zadores (AEDRA} y de Recuperado-
res (FER). El propietario del coche
debera asumir los gastos del trasla-
do del vehiculo al CAT, pero nunca
debera pagar para que acepien su
coche.

O s s

“El precio de
los
automdoviles
tendera a subir
en Espana de
aqui a 2005,
entre el 7 y el
10%, por el
nuevo
reglamento
europeo de
distribucion”

Magda Salarich,
Directora de Comercio
y Marketing de Citroén

b

SEAT: 50 ANOS FABRICANDO

SEAT esta de cumpleanos. El pasado mes de noviembre celebro el 50° aniversario
de la salida de su linea de montaje de las instalaciones de la Zona Franca de Bar-
celona, de su primer vehiculo, un “1400”, un lujoso automdvil de la época dotado
de un motor de 44 CV. En aquel momento, la compaiiia contaba con algo mas de
900 trabajadores capaces de producir 5 coches al dia. Hoy, la plantilla esta forma-
da por mas de 14.000 empleados que produ-
/ cen mas de 2.000 unidades diarias en su
planta de Martorell. Desde 1953, Se-
at ha fabricado mas de 14 millo-
nes de coches, entre ellos el |
“Ibiza” —el modelo mas vendi- |
do en la historia de la mar-
ca—. En este momento, Seat
prepara la salida en prima-
vera de su Ultimo modelo,
el “Altea”. iFelicidades!

N AL D R R S o e et S PSS e

GAMA OPEL 2004

Opel acaba de presentar su gama de modelos para el 2004. Destaca la presen-
tacion del nuevo “Vectra Caravan” que se empezard a vender el proximo mes
de enero, la renovada imagen del “Corsa”, el “Sport”, el ltimo acabado del
“Signum” y los nuevos motores de gasolina.

" www.opel.es |

EL PLAN

PREVER se
EXTENDERA EL
PROXIMO ANO A
LA COMPRA DE
COCHES DE
SEGUNDA MANO.
Se beneficiaran de
las subvenciones
aquellos que
cambien su coche
viejo (mas de diez
| afos), por uno
nuevo, o compren
un turismo de
segunda mano, con
una antigiiedad no

superior a cinco

" £7 www.seat.es
x

) afios.
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EL PEQUENO RESISTE AL GRANDE

Honda acaba de realizar un
crash test para demostrar la
eficacia de su tecnologia G-
CON. Una nueva estructura
que incrementa la autopro-
teccion del vehiculo y reduce
su agresividad contra otros
coches, gracias a que el mo-
tor es utilizado para dispersar
y absorber la energia durante
una colision. En esta prueba,

se hizo colisionar frontalmente, a 50 km/h, a su
modelo “Legand” (alrededor de dos toneladas
de peso) contra el “Life” (un pequefio urbano
que no supera los mil kilos de peso). El resulta-

La segunda generacion del
TOYOTA "PRIUS" estara
en primavera en el
mercado espanol. Esta
berlina de cinco puertas
utiliza tecnologia hibrida
(motor de gasolina de 1.5
de 77 CV y otro eléctrico
de 68 CV), Cuenta con una
garantia de ocho anos
para su parte hibrida y tres
para el resto. Su precio
sera de 24.900 euros.

5, www.toyota.es

do fue muy interesante. El
pequeio utilitario mantuvo
el ‘tipo’: el frontal estaba
destrozado, pero sus puer-
tas se podian abrir y tanto el
motor como el salpicadero
no habian invado el habita-
culo. Por su parte, el “Le-
gand”, comparativamente
habia sufrido mayores da-
fios. El secreto estd en la
tecnologia G-CON que va incorpora el “Life”
—modelo que se espera sea comercializado en
Espafia en 2004 y que, posteriormente, Honda
utilizara en todos sus nuevos modelos.

“PANDA”, COCHE DEL ANO 2004

| Fiat “Panda” ha sido elegido “Coche del Afio 2004". En segundo

lugar, empatados a puntos, quedaron el Mazda “3" y el nue-

vo Volkswagen “Golf”. El jurado estuvo formado por

58 periodistas especializados, en representa-

cion de 22 paises europeos. La prensa ha

valorado la unién de un coche peguefio

con amplio espacio interior, a un precio

3 razonable y con posibilidad de elegir una

version diesel. El premio nacio en 1964 y,

por marcas, Fiat ha sido la que mas veces

ha conseguido alzarse con la victoria -8 en
total—.

y

A REVISION

Por un lado, Nissan esta llamando a revision a mas 30.000 co-
ches de la marca, de los modelos “ALMERA”, “TINO”, “PRIMERA”
y “X-TRAIL", con motores de gasolina. La empresa destaca que
se trata de una campana preventiva, ya que Nissan no tiene cons-
tancia de que se haya producido™ningin accidente por un posible
defecto de motor. De otro, Citroén debe revisar 47.000 unidades
de su “C5”, debido a un problema detectado en las llantas, que
produce una vibracion.

En ambos casos, los propietarios de los vehiculos afectados estan
siendo llamados por las marcas para que se pasen por el taller.

LA INSTALACION DE ‘CAJAS NEGRAS' en los
coches podria REDUCIR un 30% el niumero de
ACCIDENTES, segun las conclusiones de un estudio
realizado por el Instituto de Investigacion
CENTRO ZARAGOZA. Igualmente, se
indica que hasta el ano 2007 no se
comenzaran a instalar de serie estos
sistemas registradores que permiten
conocer las circunstancias exactas
en las que se ha producido un

accidente de trafico.
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m’ 3 896 unldades

LOS COCHES MAS VENDIDOS
# EN OCTUBRE DE 2003 (*)

Renault Megane

D> 8.578 unidades

Citroén Xsara

- mTT

Peugeot 307

> 6 441 unidades

Renault Clio

>

Seat Ibiza

a 5.555 unidades

Peugeot 206

D> 5 471 unladns

Ford Focus

b> 4.510 unidades
Seat Ledn

> _ 4 unidades

4

Opel Astra

Citroén C3

ﬂ) _ 798 unidades

Fuente: DAT. (*) Datas provisionales.
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Medinaceli-Calatayud-Monasterio de Piedra

[RAG LOG PASO

Desde Medinace

| a Calatayud,

- AGUA

\Monasterio de

y hasta e

Piedra, Una ruta gue nos permite asomamos a mas de

ciNco sig
cori Alhama o el entorno de

0s de historia y descansar en lugares tan bellos
ro Piedra. Tradicion, cultura, v

Una buena autovia hacen de esta ruta un paseo comodo.

Joaguin GUZMAN / Rosa MARQUEZ

Mapas: Charo LAIZ

edinaceli es nues-

| . tro punto de parti-

: - da. Lo mejor que

g ‘é pueden hacer es

; & dejar el coche y vi-

. e sitar el casco anti-
cee! e e guo de la ciudad a
pie. Calles empe-

dradas y bien cuidadas, pérticos blaso-
nados, pequeiias plazas...La foto més
tradicional tiene como escenario el Arco
romano, tnico en Espafia por sus tres ar-
cadas. La mayor de
ellas permitia la entrada
de carros, mientras que
las dos pequefias latera-
les servian de pdrtico
para los peatones. Por
cierto, que desde alli se
ve el valle de Arbujue-
lo, por donde reza el
Cantar que pasé Mio
Cid con sus urdes. Pero
fue otro personaje quien hizo de Medi-
naceli un lugar de peregrinacién: Al-

A\ £ trafico

i Esta ruta tiene la ventaja, de cara a
la seguridad, de transcurrir en gran
parte por la N-Il (Madrid-La Junque-

ra), que hasta Zaragoza se transformé hace

aiios en autovia. Esto implica un trazado mas
comodo, curvas con radios mas amplios y, so-
bre todo, no encontrar vehiculos circulando en

sentido contrario a la hora de adelantar.

@ Los 40 kilometros que transcurren por la
provincia de Soria, de Medinaceli hasta el limite
con Zaragoza, estan bien sefializados y con el
firme en buen estado y, ademas, aunque existe
trafico pesado, este no es predominante.

» Puerta drabe de Medinaceli.

manzor. La leyenda no se pone de acuer-
do en el lugar de su enterramiento.
Mientras que unos hablan de que fue en-
terrado en el por entonces “cerrillo cuar-
to”, lo mds probable es que tanto sus
restos como armadura y pufiados de las
tierras que conquistd, se encuentren bajo
la Colegiata, seguramente construida so-
bre el antiguo patio del Alcizar. No ol-
viden visitar ademds la plaza Mayor y el
Palacio de los Dugques de Medinaceli.
Continuamos ruta y hacemos un alto
en Santa Marfa de Huerta. Entre por la
calle Comandante Palacios para, una vez
cruzado el paso a nivel, dejar el coche
en el parking que hay junto a la estacién
5 de tren.
s Desde alli, les reco-
< mendamos llegar hasta el
- Monasterio Cisterciense a
£ pie. Construido en el si-
&2 glo XII, ain hoy lo habi-
15 tan los monjes cistercien-
< ses, encargados de guiar-
les en su visita e introdu-
cirles en la vida contem-
plativa de su orden a tra-

vés de diversos elementos arquitectoni-
cos propios del romdnico, gético, plate-

@ Hasta Calatayud, también el firme esta bien y
la sefalizacion, ademas, se encuentra
enriquecida con paneles de mensajes variables,
que informan de accidentes, retenciones,
circunstancias climatologicas adversas...

@ Para llegar hasta el Monasterio de Piedra
desde Calatayud iremos por la A-202, una via de
trazado sinuoso y que transcurre por parajes
espectaculares, por lo que se debe moderar la
velocidad. El trafico es fundamentalmente
turistico, con especial incidencia en festivos y
fines de semana, pero una importante presencia

de autobuses, Otra razon mas para la prudencia.
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S

MEDINACELI: Asador de Ia Villa El Gra-
nero (buena comida local) y Arco Ro-
mano (platos castellanos).

SANTA MARIA DE HUERTA: Meson San
Bernardo.

ALHAMA DE ARAGON: Restaurante Ave-
nida (precio muy asequible).

CALATAYUD: Hospederia Museo-Meson
La Dolores.
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MEDINACELI: Hostal Residencia Medinaceli
** y El Mirador.,

ALHAMA DE ARAGON: Termas Pallarés.

CALATAYUD: Camping 2° y Husa Monasterio
Benedictino ™*,

| MONASTERIO DE PIEDRA: Hotel Monasterio
' de Piedra ***,

Bsan

MONASTERIO
CISTERGIENSE

STA. MARIA
DE HUERTA

ARCO
ROMANO

MEDINAGEL ‘w

PALACIO DELOS - |
DUQUES DE MEDINACELI |

resco o el herreriano.
Ya en las afueras, po-
drdn ver las ruinas
del castillo de Belim-
bre, donde se forjé la
leyenda de la mora
Zulima.

Entramos en Ara-
gon, que, COMo reco-
noce la UNESCO,
posee mayor patrimo-
nio mundial, gracias
a la conservacion de
casi cinco siglos de
historia construida por cristianos, musul-
manes y judios. 5i busca un sitio en don-
de relajarse y reponerse del cansancio,
haga un alto en Alhama de Aragdén don-
de podri elegir entre cuatro estableci-
mientos termales que ofrecen aguas me-
dicinales a sus visitantes y tratamientos
de todo tipo.

Seguimos camino hacia Calatayud,
donde, ademas de hacer la cldsica pre-
gunta por la Dolores (a la que nos res-
ponderdn que mejor pasemos por su me-
sén-museo), podemos visitar la Iglesia
de San Pedro de los Francos, declarada
Monumento Nacional. Lo mejor es pase-
ar por La Ria, arteria central de la ciu-

» Monasterio.

MEDINACELL: El toro Jibilo
(domingo posterior al 13 de
noviembre).

SANTA M® DE HUERTA: Jueves Lardero
(jueves anterior a Carnaval); la matanza
(marzo); fiestas de San Bernardo y
caldereta (20 de agosto); y Virgen del
Destierro (8 de septiembre).

CALATAYUD: Fiestas patronales de San
ifiigo (1 junio); fiestas de San Roque (15y
16 de agosto), declaradas de Interés
Turistico en Aragon.

I ] = rin
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CALATAYUD dﬁ
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IGLESIA DE 8. PEDRO
DE LS FRANCDS

LHAMA DE

$ I A
L ARAGON

BALNEARIO

NUEVALOS

e,

CONJUNTO TURISTICO
~ ZARAGOZA

| dad antigua, para desde alli
| conocer los espacios urba-
| nos mis emblematicos: la

;
=

"%% cindad mudéjar, los restos
TERUEL®Z| de la antigua Bilbilis, las

casas blasonadas, sus tem-
plos... Si quiere saber
mds, acérquese al museo
de Calatayud, donde se
exponen fragmentos y ma-
teriales de viviendas y uso
cotidiano de distintas épo-
cas, como hebillas, mone-
das, ajuar...

Nuestro destino es el Parque Natural
de El Monasterio de Piedra. Llegamos a
él a través de la A-202 para descubrir un
entorno unico, un oasis creado por el rio
Piedra, un milagro de la naturaleza que
supieron ver los monjes cirtercienses
que se hicieron cargo de la antigua forta-
leza alld por el siglo XII para hacer de
ella un monasterio que, no sélo puede
visitarse a lo largo de caminos a pie bien
sefializados, sino que ofrece alojamiento
y comida al viajero, ademds de la calma
y el rumor de las cascadas que caen del
rio piedra para excavar cuevas y dar for-
mas inimaginables a las rocas que lo
sostienen, @

Mé.j &forma.cdsn
COMO LLEGAR: Desde Barcelona
y Madrid, por N-1I (autovia);
desde Soria, por N-111; desde Teruel, por
N-234, N-211 y N-IL.

@ Inform, Monasterio de Piedra: 902 19 60 52.
@ Oficina Turismo Medinaceli: 975 32 60 86.

@ Ayuntamiento Sta, M? Hueria: 975 32 70 06.
@ Ayuntamiento Alhama Aragdn: 976 84 05 11.
@ Ayuntamiento Calatayud: 976 86 63 22.

@ Balneario Alhama: 976 84 00 11.

@ As. Nac. Est. Termales: www.balnearios.org.
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Emmanuel ZOCO

van Oiarzdbal es el pri-
mer hombre en conguistar
veinte ‘ochomiles’ y en
superar al mitico Rein-
- hold Messner. Han pasa-
do 18 afos desde su pri-
mer ‘ochomil’, el Cho
Oyu, y siete desde que
dejé la pescaderfa para dedicarse profe-
sionalmente al alpinismo. Juanito Oiar-
zdbal destaca por su capacidad para
aclimatarse a la altura, su entusiasmo y
su prudencia. No se conforma con su re-
cord y sélo piensa en sus proximos pro-

yectos: “Lo mds importante es seguir

como hasta ahora, encontrarme en una
buena situacion fisica y psiquica y sa-
ber que todavia puedo estar ahi’”.

- {Qué ha cambiado en el montafiismo
desde su primer ‘ochomil” en 19857

- Muchas cosas. Sobre todo, los equi-
pos, materiales e informacién. Por
ejemplo, subi mi primer ‘ochomil’ con
unas botas dobles de cuero muy pesa-
das; ahora existen botas superligeras
que garantizan mantener los pies mds o
menos calientes y que no haya gue am-
putar ningiin dedo. Hoy también se
cuenta con mds informacion sobre las
diferentes rutas para ascender. £n
cuanto a mi, he ganado en madurez, ex-
periencia y prudencia, porque cuando
uno empieza tiende a arriesgar de mds.

- ;Cudl fue el peor de su carrera?

- Sin duda, en el descenso del Kang-
chenjunga: durante una hora pensé que
me moria. No ocurrid porque los herma-
nos Ifurrategui arriesgaron sus vidas
por salvarme. A veces me pregunto si hu-
biese sido capaz de hacerlo. Aparte ha
habido otros accidentes, como en el Shis-
ha Pangma: por una avalancha, perdi d
mi compariero José Luis Zuloaga, “Zu-
", v yo quedé gravemente herido.

- {Cémo vuelve a la montafia tras ha-
ber perdido alli a cinco compafieros?

- Los que nos dedicamos a esto esta-
mos hechos de otra pasta. Cuando voy al
Himalaya soy consciente de que me pue-
do quedar alli, pero aparco ese pensa-
miento e intento centrarme en lo que ha-
go. Ademds, tengo el apoyo de mi mujer:
ella entiende que escalar es mi pasion y
que sin esto no podria vivir, y lo ‘lleva’
bien porque lo ha conocido desde nifia,
ha escalado muchos aiios y sigue ha-
ciéndolo. Y eso que perdic a su primer
marido y a su hermano en la montafia.

- (Qué le da la montafia?

- Todo, desde conocer a mi mujer a
viajar a paises y entrar en contacto con
otras culturas, vivir de esto y, sobre todo,
la satisfaccion personal que uno siente al

“SIEMPRE QUE
SALGO DE VIAJE
REVISO EL COCHE
E INTENTO TOMAR
TODAS LAS
PRECAUCIONES. AL
VOLANTE, INTENTO
SER PRUDENTE Y
NO CORRO COMO
HACE ANOS”

“PARA Mi EXISTE
MAS RIESGO EN LA
CARRETERA QUE
EN LA MONTANA,
PORQUE SOY UN
CONDUCTOR
MEDIOCRE, UN
DESPISTADO”

escalar. No sabria hacer otra cosa.

- ¢ Qué siente al coronar un ‘ochomil’?

- Son sensaciones muy personales. Lo
primero, una gran liberacion, porque se
ha terminado el sufrimiento de la ascen-
sion. En ese momento te olvidas de to-
do. Pero, la euforia no es plena, porque
queda el descenso v el 70% de los acci-
dentes ocurre bajando. Por eso, una
cumbre termina cuando has vuelto al
campamento base; ahi es donde hay que
disfrutar plenamente.

- Y para disfrutar mas usted se encarga
de llevar comida de primera calidad...

- 87, me encargo de preparar los kilos
v kilos de comida de cada expedicion.
Llevamos afios cocinando diferentes
platos en una sociedad gastrondmica de
Vitoria. Preparamos de todo —pollo des-
huesado, ciervo o calamares en su tin-
ta...—, lo envasamos en latas v ésa es la
comida bdsica para el campamento.
También incluimos, para compleiar,
chorizo, jamdn, panceta... Siempre lle-
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vamos suficiente e invitamos a gente de
otros campamenios.

- ;Qué hace durante el poco tiempo
que pasa en casa, en Vitoria?

- Sobre todo, disfrutar de mi familia y
amigos. Intento no faltar a las partidas
de mus y de tute con mi cuadrilla. ¥V el
fin de semana, subo a la montafia con
mi familia, incluido mi hijo, de cuatro
afios, que va encantado. No puedo dejar
de tener el contacto con la roca.

- ;Cudl serd su préxima aventura?

- El plato fuerte de “Al filo de lo fm-
posible” para 2004 serd coronar el K2
en el cincuentenario de la primera as-
cension a esa cumbre. Vamos a subir,
grabar un documental ¢ intentar man-
dar imdgenes desde la cima. Es una
montaia muy Seria, muy grande y (écni-
ca. Estamos planificande tode para ju-
nio, pero en enero iré al Aconcagua.

MAS PELIGRO EN CARRETERA

- ;Doénde se pasa mds peligro en carre-
tera 0 en la montafa?

- A veces me da la sensacion de que
existe mds riesgo en carrelerd, porgue
soy un conductor mediocre y un poco
despistado. No conduzco tenso, sino con
excesiva confianza y esto no es bueno.
Ademds, en carretera dependes de lo
que haga el resto de conductores y en lu
montafia eres mds auténomo. Ern ambos
sitios se cometen imprudencias, pero no
hay que olvidar que la imprudencia de
un conductor afecta o puede afectar al
resto de conductores y a los peatones.

- Entre las imprudencias figura con-
ducir bajo los efectos del alcohol. ;Qué
le parece la medida de enviar a la cércel
a las personas que conduzcan ebrias?

- Es excesiva. Al tiempo, veo que si
sdlo se endurecen las sanciones econd-
micas, siempre habrd gente dispuesta a
pagar que se librard de todo, se limita-
rd a pagar y punto. Habria que ir, por
ejemplo, por el lado de la educacion.

- ;Es tan exigente con las medidas de se--
guridad en carretera como en la montafia?

- Desde luego; sobre todo cuando voy
con mi mujer y mi hijo, que lleva todos
los sistemas de seguridad necesarios.
Siempre que salgo de viaje reviso el co-
che e intento tomar todas las precaucio-
nes posibles. Al volante, intento ser pru-
dente y no corro como hace aios.

- (Estd de acuerdo con los actuales 1i-
mites de velocidad?

- No, en absoluto. Para una autopista, -
120 km/h es demasiado bajo, se deberia
subir a 140-150 km/h por lo menos. Es
totalmente contradictorio que se fabri-
quen coches que cada vez tienen mads
potencia, incluso que puedan alcanzar
240 km/h 'y que los limites de velocidad

- no se cambien.




; LA/Q/LAWL@

SI, PERO

n un viaje recordamos tantos
méas accidentes del paisaje,
tantos mds detalles de los
pueblos que atravesamos,
tantas més emociones dedu-
cidas de la luminosidad del dia
y el perfil de los horizontes
cuanto menor sea la prisa que
transmitimos al pedal de acele-
racién. Ir andando, incluso en
bicicleta, es més provechoso
para nuestras percepciones y para nuestra memoria que
conducir a 150 kilémetros por hora. También mds segu-
ro y, si despreciamos la variable tiempo como determi-
nante del precio, mucho més barato. Claro que una cosa
es viajar y otra desplazarse. El

e dol dompbramiento 1. “YA NO SE ASPIRA AL
SEGUNDO COCHE,
SINO A TANTOS
COMO MIEMBROS
MAYORES DE EDAD
TENGA LA UNIDAD

meta. El camino solicita de
nosotros tiempos lentos, como
los del adagio en la sinfonia.
Pero si s6lo nos interesa la
meta, lo que importa es llegar
cuanto antes. El camino se
rige por las leyes de la expe-
rigncia; la meta, por la logica
de la prisa. Esta manera de
discurrir nos permite ir con-
cluyendo que el coche tal vez
sca una mdquina civilizatoria;
pero escasamente cultural,

El coche, acortando las distancias y facilitando las co-
municaciones, es causa y efecto del progreso econdmi-
co; pero no del progreso intelectual y moral. Para ingre-
sar en su Academia, Plat6n exigia el conocimiento de la
Geometria; pero de haber existido ya el automdvil es se-
guro que habria exigido también llegar andando, en ca-
rro de mulas o a caballo. Pero la Academia de Platdn es-
taba cerca del 4gora. Lo cierto es que hubo un tiempo en
que todo estaba a mano. Ahora el espacio
ocupado por las personas ha multi-
plicado las distancias v la dnica
forma de volver a acortarlas es
recurrir a la velocidad. C

La velocidad es una condi-
cién de la productividad. La a
velocidad es tecnologfa.

Pero el coche es algo mds.
Para los conductores pioneros,
“aquellos chalados con sus vigjos
cacharros”, el automovilismo era un
deporte; no un negocio, sino un
ocio. En la Espafia de los afios 20 y
30 era, simplemente, un capricho
suntuario para sefioritos.

Ortega se sorprendia de la cantidad
de coches que habia en Espafia en esa
época y de lo relucientes que estaban

FAMILIAR”

auNy
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CarLos BERzosA

Rector de la Universidad Complurense de
Madrid (UCM ).

al lado de los franceses. Encontrd la
explicacion en que los propietarios
espafioles de coches tenfan chofer;
mientras que los franceses los con-
ducian ellos mismos y no tenfan
tiempo de sacarles brillo. Para los franceses el coche era
una inversién; para los espafoles, un gasto suntuario.
Ademds, Francia fue la cuna de la industria automovilis-
tica cuando nuestro pafs cultivaba la arrogancia estéril
del “que inventen ellos”.

Se ha producido, sin embargo, un fenémeno curioso.
Hace cincuenta afios, en plena autarquia, Espafia lanzé
al mercado interno el Bisctter que, con tecnologia na-
cional pero escasamente competitiva, intentd dar satis-
faccién a la demanda de automéviles. La experiencia
no fue ni brillante ni duradera
porque el mundo ofrecia alternati-
vas mejores, si bien con tecnolo-
gia fordnea. Medio siglo después
Espafia es unc de los mayores
productores mundiales de coches,
pero ninguna de las marcas que
. produce son genuinamente nacio-

nales. En este fendmeno se resu-
men otros como los de desloca-
cién, globalizacién y nuestro cré-
nico retraso en [+D.

Cuando Ortega se extrafiaba de
la gran cantidad de automoviles
que circulaban por Espaifia estaba
muy lejos de sospechar que Ile-

garfa el dia en el que se definiera al peatén como el
hombre que tiene dos coches: uno conducido por su
mujer y el otro por sus hijos. El coche, que adquirid el
estatuto de bien familiar, como la vivienda, se ha con-
vertido en objeto de disfrute personalisimo. Ya no se
aspira al segundo coche, sino a tantos como miembros
mayores de edad tenga la unidad familiar. Esa preten-
sién resulta cara en términos sociales por la agresion
al entorno que inflige la continua expansion de la
red de carreteras, por las emisiones de gases
contaminantes, por el tiempo perdido en los -
atascos, por la agresividad que despliegan
los conductores.
Asi pues, como tantos otros aconteci-
mientos del progreso, el coche suscita
en nosotros sentimientos perplejos
.,  entre la evidencia de sus presta-
¢,  ciones para nuestro confort, e in-
cluso para nuestra libertad, y sus
efectos secundarios. La solucidn
O de esta paradoja vendrd dada por
la aplicacién del sentido comin que
no proscribird estas maquinas virtuosas;
pero las reducird de tamafio, de consumo,
de precio y de su capacidad de correr mu-
cho mis de lo que tolera la ley y aconseja

B el instinto de supervivencia. #
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cayias

Ya era hora...

Por fin alguien ha tenido lucidez y :
‘se ha puesto las pilas’ proponiendo :
que en la ESO se impartan como
asignatura las normas sobre trafico y :
la circulacion vial, Ya era hora... Es |
para felicitarse, puesto que esta me-
dida ayudara mucha a que los acci- :
dentes de circulacion desciendan |
notablements y a gue se fome con-
ciencia desde pequefio sobre uno de :
los mayares problemas —por las vi-
das que afio tras afo se cobra— de !
nuestra moderna sociedad. Bueno :
seré gue, ademas de estudiar las |
disciplinas necesarias para un cono-
cimiento general en la vida de cual- :
guier persona, se tenga en cuenta |
también el conocimiento de algo tan !
cotidiano y carriente como es condu-
cir un vehiculo y el respeto  las nor-
mas de trafico. Sin duda, esto, ade-
mas de otras medidas que segln la :
Prensa se tomaran, redundara en
una mejorfa en la conduccién y, so- :
bre todo, en la reduccidn necesaria,
imprescindible dirfa yo, de las muer-
tes que la carretera ocasiona, en es-
pecial en los més jovenes. Fnhora- |

buena.—Pepe Rodil. Ribadeo (Luga).
Derecho a circular

Las im4genes de “La Locura® son
siempre suficientemente elocuentes :
para sefialar las barbaridades cometi- |
das por determinados conductores. En
Julio, el ‘provocador’ fue un vehiculo :
que iba més despacio que los demas, :

que ibana una velocidad superior,

Salvo error de interpretacion por
mi parte, las disposiciones vigentes !
advierten que, en términos genéri- :
cos, se ha de acondicionar la veloci-
dad del vehiculo a las circunstancias
de la via. En otras palabras: si todos :
se ven forzados & circular lentamen- :
te, hay que ir despacio; vy si todos

van rapido —dentro de los limites le-
gales—, se dsbe Ir rapido. La solidari-
dad y el mutuo respeto, como el mo-

vimiento, hay que demostrarlos...

Las carrsteras son publicas, son :
para todos y no para uno solo. Nadie
tiene derecho a ‘hacer’ tapones, a
estorbar, a incordiar... Como una vez i

en la N-630, en el embalse de Al-
cntara: una furgoneta con dos per-
sonas —al parecer muy entretenidas |
contandose sus cuitas— produjo con
su lenta marcha un considerable ‘ta-
pon’, ya que alli estaba prohibide
adelantar. Afortunadamente para to- :
dos, dos motoristas de la Guardia Ci-
vil de Trafico, que también sufria las
consecuencias, pusieron las cosas
en su sitio, con el consiguiente alivio i,
para todos.- JJ. [dpez Casado (co-

1180 electronico).

Laminas tintadas

Tengo un vehiculc con das aspejos |
exteriores de serie. Mi hijo ha coloca- !

do un adhesivo en el centro del cris- ¢
tal posterior con la silueta de un fan-
tasma. Al pasar la [TV me comunican ;
gue debo retirarlo, no me han dicho
por qué. He consultado el Reglamen-
to General de Circulacion y debo en- |
tender —solo encuentro lo que esta- i
blece el art. 19, “visibllidad en el ve- :
hiculo"- gue se basa en que reduce |
la visibilidad a través del espejo inte-
rior y que no esta compensado con

tener dos espejos exteriores.

¢No es incongrugnte con permitir
furgonetas y vehiculos comerciales !
que-no tienen cristal posterior o vehi-
culos de la policia local que llevan su
luneta posterior en parte ocupada

por un adhesivo de “Policia Local"?—
Manuel Cruz Sanchez. Salamanca.

»l Respuesta: Para incorporar
laminas adhesivas a la luna poste-
rior o a las ventanillas laterales
traseras de un vehiculo hay cum-
plir las condiciones técnicas que
establece la Orden del Ministerio
de Ciencia y Tecnologia de. 6 deju-
nio de 2601 (BOE 16/6/2001). Es-
tas ldminas plasticas adhesivas no
deben comprometer la visibilidad
desde el interior del vehiculo, y,
ademads, cumplir unos criterios de
resistencia al fuego y fragmenta-
cion que no produzcan lesiones en
caso de impacto y que permitan la
rotura del cristal para posibititar la

extraccion de los ocupanies en ca- - .

so de accidente, criterios que
cumplen las homologadas, pero
que ignoramos si cumple el adhe-
sivo al que Vd. se refiere.

Perder la antigiiedad

En un articulo titulado “Los pape-
les que hay que llevar”, en el aparta-
do “Caducados: A examinarse de
nuevo” dicen que hasta cuatro anos
se puede prorrogar sin examen ni
perder la antigiiedad. Tengo un per-
miso B1 obtenido el 20/10/1971 que
renové hasta 13/10/1991. Como se
me paso el plazo de renovacion y la

En contra de Paniker...

“Trafico™ (n° 160) recogio una frase del filosofo

Salvador Paniker publicada en “El Periodica” en

febrero de 2002 (“esfoy contra la obligacicn

del cinturdn de seguridad. El Estado no debe
interferir en la libertad del individuo”) que ha dado pie
a la polémica entre nuestros lectores. Reproducimos, co-
mo ejemplo, una carta que le apoya y ofra discrepa.

Con todo respeto, discrepo del sefior Paniker. Se-
guramente puede acertar en su tesis sobre la eu-
tanasia, pero en lo concerniente a la seguridad
vial, se equivoca. Los costes que provocan anual-
mente los accidentes de trdfico, que pagamos to-
dos los espaiioles, deben ser de tal dimension
que, supongo, justificaran todas las medidas habi-
das y por haber que vayan encaminadas a paliar
las desgracias en vidas humanas y poder aprove-
char esos costes economicos para emplearlos en
otras necesidades que tiene el pais.—Fnrique Tajes
Romani. Rubi (Barcelona).

...y a favor

Leo consternado el titulo gue ponen a la frase de
Pdniker y que no es otro que “La Barbaridad”.
jQué barbaridad! Parece que el hecho de usar un
vehiculo es la excusa que emplea nuestro protec-
tor Estado para ‘regalarnos’ varias dosis de liber-
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tad positiva, que, como dijeron otros ‘barbaros’ fi-
ldsofos —Berlin, Popper o Hayeck-, nos lleva irre-
mediablemente a la servidumbre, La libertad po-
sitiva es la interferencia estatal en la vida de fos
ciudadanos para ayudar a que se realicen en la
sociedad —concesion de una beca, por ejemplo-.
Esta ley puede ser objefo de admiracion, pero su-
pone una traba indignante a mi libertad. El Estado
puede convencerme de su bondad con campaiias
publicitarias, pero esta ley tramposa me obliga a
usar un instrumento localizado en mi vehiculo y
cuando su no utilizacion no limita la libertad de
los demads. Yo, ciudadano libre, escojo entre usar
0 no mi cinturdn de seguridad de mi vehiculo =y
seré responsable de las consecuencias de no
usarlo— o de revisar mi vehiculo en el taller que
escofa —y seré responsable de llevarlo en mal es-
tado-. La intromisién mds evidente del Estado
—de ahi lo de ‘tramposa’- se produce por via re-
caudatoria: muftas o pagar por revisar =hablo de
la ITV- en diez minutos un vehiculo al que la ma-
yoria de las veces no le hace falta, amén de esco-
ger el Estado por ti el lugar donde realizarfa, d4n-
dose la paradoja de que un mecanico de automd-
viles debe llevar su vehiculo a que se lo revisen,

Y nuestros semejantes siguen ‘cayendo’ en la ca-
rretera...~Miguel Angel Pérez Femandez, Palencia.




carias

hice el 7/1/1992 —tres meses esca-
s0s de la fecha—, no me respetaron
la antigiedad (29/10/1971) y me
pusieron 7/1/92 hasta 4/2/02 con
una nota en las condiciones restricti-
as: "El titular de este permiso de
conduccién dispuso de otro anterior
desde 20/10/71 hasta 13/10/91 de
la clase B1". Y en la Ultima renova-
cion figura de 7/1/92 a 10/04/2007
con un 102 en Restricciones/Men-
ciones. Asi, a primera vista parece
que he obtenido el permiso por pri-
mera vez en 1992 en vez en
1971 —Gerardo L dpez. Zaragoza.,

)N Respuesta: Segtin el art. 17

del Reglamento General de Con-

ductores (BOE 6/6/97), “el titular
¢ do—, pasan un matiz por alto debido a
i SU posicion de observadores en la
i conduccion, Las personas que suelen :
¢ observar los 'habitos' de los demés

conducteres suelen ir en turismos, i
¢ par lo gue sdlo se ve a la altura por
i encima de la ventanilla y no lo que:
pasa por debajo. Gracias a mi posi-
i ¢ion —soy chofer de camidn—, cbservo
iy ‘alucing’ con la cantidad de gente a
i las gue no le hace falta llamar por te-
i |éfono para despistarse...
¢ que son los menos. Les superan con
i creces quienes envia mensajes, con
¢ lo que tienen gue estar pendientes del
pequefio teclado del mdvl, v los que
i van leyendo diarios, libros, folletos o :
i notas de empresa.- Pere Dejgado (co-
i rreo slecirdnico). ;

permiso caducado, afiadiendo al | | . .
. Licencia para un quad

del permiso de conduccidn cuya vi-
gencia hubiere caducado podrd ob-
tener su prdrroga, quedando dis-
pensado de realizar pruebas de
control de co-

. nocimientos y

B SEa . de aptitudes

eE sEE y comporta-
mientos,
cuando la

solicitud se

presente en el plazo maximo de 4
afos, contando desde la fecha en
que caducd la vigencia de ese per-
miso”., Por ello es preciso identifi-
car, como en Su €aso, esa circuns-
tancia antes de expedir cualquier
cerfificacion o en caso de expe-
diente de sancidn por conducir con

mismo un “102", que significa
"“qgue el permiso ha sido prorrogado
después de haber caducado, pero
siempre dentro del plazo de cuatro
arios antes aludido”.

Telefonear, leer...

En el articulo “Si conduce, no hable
{por el movil)” —estoy muy de acuer-

CADA VEZ.
RUE QU RO TOMAR.
DNA,SE LA

HE PARA QLE
ENTRE EN CALOR.

‘coc

DOY AL

Esos dirfa

;Qué licencia administrativa se

¢ ‘necesita para conducir los vehiculos
“quads”, de cuatro ruedas? Su con-
i ductor, ¢debe llevar casco de protec-
i cién adn cuando el “quad” esté ma-
i triculado como vehiculo especial?
i Tengo entendido que los de los cua-
¢ driciclos asimilados a ciclomotores si

" ACUSE DE RECIBO

No hay castigo posible

Acabo de oir en las noticias que un juez de Girona ha dejado
en libertad, sin la retirada del permiso de conducir, a un
conductor ebrio que arroll a un policia autondmico de
Catalufia (Mosso D'Esquadra) —ironias del destino— en un

control de alcoholemia. Para mas inri, este conductor ya
habia tenido otro incidente tiempo atras, siempre por problemas de

conduccién + alcohol.

Oyendo noticias como ésta, lo Ginico que cabe pensar es lo indtil que
representa el trabajo de las personas que dictan normas. Que una persona
conduzca borracha probablemente no es algo evitable. Pero creo que si se
le pilla y ademas cometiendo una infraccién tan grave que acaba con la
vida de alguien, deberia téner una sancion algo mayor que una palmada
en la espalda y un “vuelva usted mafiana” a un probable juicio. jAh!, y
para que usted pueda venir, le mantengo su permiso de conducir.

¢Para qué sirven las campaiias publicitarias y los mensajes que se
envian? Al fin y al cabo, no hay castigo posible.-Mariana Esteban

{correo eleclrnico).

deben llevarlo.- Juan Velasco Castro.

. Alcal la Real (Jaén)

P Respuesta: El vehiculo al
que se refiere suele venir docu-
mentado con una Tarjefa de Ins- :
peccion Técnica que lo clasifica
i como vehiculo especial, es matri- :
culado como tal por las Jefaturas

vehiculos especiales.
Sobre la licencia para conducirlos,

el art. 6.6 del Reglamento General :
de Conductores dispone que “para
conducir vehiculos especiales no :
agricolds o conjuntos de los mis- :
mos, cuya velocidad méxima au-
torizada no exceda de 40 km/h, se
requerird permiso de la clase B. |
Cuando la velocidad méaxima auto-
rizada de dichos vehiculos exceda
: de 40 km/h, se requerird el permi-
¢ so que corresponda a su masa |

mdxima autorizada”,

La subdireccion de Legislacion y :
Recursos de la DGT considera que :
no tienen obligacion de usar cas-
co, ya que el art. 118 del Regla- ‘'
i mento General de Circulacidn sdlo
: prevé esa obligacion para los con-
ductores y viajeros de motocicle- :
tas de dos ruedas con o sin side-

car y los de ciclomotores.

Pedir el seguro en la ITV

En el nimero 161, su respussta a :

la idea de un lector de que las TV so-
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licitaran el seguro obligatorio del vehi-

¢ cllo es evasiva, por no decir absurda.
¢ Sibien no es tarea del personal de las

TV, podriamos hacer el siguiente si-
mil: un registrador de la propiedad

i debe limitarse a inscribir la transmi-

sion, por ejemplo, de un inmugble do-

cumentado en escritura pliblica, pero,

no lo hace si previamente no se paga

el Impuesto sobre Transmisiones Pa-
: trimoniales. Tampoco es su mision re-
i caudar impuestos, y lo solicita como
¢ requisito para poder inscribir. La TV

podria cumplir el requisito de solicitar
el seguro.- José M? Garcia Moreno.
Cordoba.

»N Respuesta: Como ‘indicaba
“Trdfico” (pdg. 60. Julio-agosto
de 2003) y se deduce de la nor-
mativa que regula la Inspeccion
Técnica de Vehiculos (ITV) y el se-
guro obligatorio de los mismos
(S0V), las estaciones ITV no tie-
nen compelencia para controlar e/
SOV y, por tanto, deben abstener-
se de realizarlo, con independen-
cia de que su sugerencia pueta
ser debidamente estudiada por
los organos competentes al res-

i pecto, compartiéndose su preocu-
! pacion e interés por un asunto re-

lacionado con la seguridad vial,

¢Quien tiene preferencia?
En ccasiones he encontrado, con-

¢ duciendo por autopista o carreteras
¢ que disponen de ellos, que los carri-
de Trdfico, y le son de aplicacion :
las normas de circulacion de los '

les se reducen por la izquierda a uno
mencs, lo que se avisa mediante la

© sefial pertinente. En caso de que dos

coches vayan a la misma altura, uno
por el carril que va a desaparecer y
otro por el de su derecha, ;quién tie-
ne preferencia?- Pedro L. De la
Puente. Cartagena (Murcia).

)N Respuesta: En ese caso, en
aplicacion del art. 74.2) del Regla-
mento General de Circulacion (BOE
31/1/92), tiene preferencia el vehi-
culo que circula por el carril de la
derecha, ya que el que va por el de
la izquierda que desaparece reali-
Zza un desplazamiento lateral. ®

Las cartas destinadas a esta seccion

no excederdn de 15 lineas, a maquina,

a doble espacio, Iran firmadas y consta-

ra nombre, domicilio, teléfono a ser po-
sible y DNI. “TRAFICO" se reserva el

derecho a extractarlas cuando lo consi-
dere necesario. No se mantendrd co-

rrespondencia con los autores. Los en-

vios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"

¢/ General Aranaz, 86, Seccidn CARTAS
28027 MADRID

VIA DE sesvic(o

¥ .., | Duplicado del Permiso de Circulacion

Se puede pe-

dir un duplica-

I_ do del Parmi-

so de Circula-

cion. por varacion

on el nombre, apelidos o domicilio

del titular, por robo, extravio o date-

rioro del misma, por camblo de

destino o modificacion de las ca-

racteristicas del vehicula, El caso

més tipico es por cambio de domi-
clllo

en cambios de domiciic o sustrac-
cien del original, en gue es graluito,
En estos casos ae acreditara la
axencion debidamenta,

® DNI en vigor, NIF, pasaporie o
permiso/tarjeta de residencia v fo
tocopia,

@ Tarjeta de Inspeccidn Téenica y
fotomma de elia con [TV en vigor,

@® Permise de Clreulacion, excepto

en of caso de du DlICddu por extra-
DOCUMENTACION: vie o robo.
@ Solicitud en ® Baja y alta del Im-
am il . puesto sobre Vehi-
derg?ggl%fﬁg No olvide... culos de Tracsidn
cum Hme?ta« : | Mecanica, en el ca-
do 5 ' En el caso de cambio de domicilio, | so de cambio de

® Pagar la tasa
4.4 (16,40 €)
—ver recuadro
por reduccio-
nes—, excepto

recuerde cambiar también la direc-
cion en el Permiso de Conduccin.
En este, como en el de Circulacidn
y en el DNI debe figurar la direccion
correcta y ser la misma.

domicilio, y justifi-
cante del page del
impuesto corres-
pondiente al afio en
curso sl se cambia
de localidad. @

e Permisos  Licencias
Provincia  SEL-OCIUWE _SepL-0CwOTE
Alava (V1) 1,157 83

L7e]  Albacete (AB) 1.689 352
=l Alicante (A) 8.a71 1.884
G Almeria (AL) 2,961 575
Asturias (0) 3.708 340
= Avila (AY) 740 84
W Badajoz (BA) 2534 514
2 Barcelona (B)  15.747 3.090
BN} Burgos (BU) 1.418 73
Céceres (CC) 1.518 247
s Cadiz (CA) 4725 1.880
[75] Cantabria (8] 2.556 269
[@] Castellén (CS) 1.985 349
;] Ciudad Real (CR) 1.602 339
bl Cordoba (CO) 2.851 526
= Corufia, A(C) 4734 414
[s=} Cuerica (CU) .. 763 140
Y Giona(@l) - 3111 979
(=W Granada (GR) 3.560 984
Guadalajara (GU) ~ 871 82
Guiptzcoa (38) 2.370 3
Huelva (H) 1.685 322
Huasca (HU) 766 133
llles Balears (1B)  3.921 997
Jaén [J) 2,086 351
Leon (LE) 1.940 147

PERMISOS Y LICENCIAS

A Permisos  Livencias

Provincla _____ junlo-adosle _junio-agosto
Ueida (L) 1622 267
Lugo (LU) 1.540 137
hadrid (M) 16.290 1.615
Malaga (MA) 7.077 1,499
Mureia (ML) 6.074 1340
Navarra (NA) 2.453 347
Qurense (OU) 1.441 88
Planecia (P) 709 51
Palmas, Las (GC)  4.700 230
Pontevedra (PO)  4.432 356
Rioja, La {LO) 1,202 159
Salamanca (SA)  1.460 96
S.C. Tenerife (TF}  5.301 361
Segovia (5G) 862 27
' Sevilla (SE) 6.999 1.254
Soria (50) 435 35
Tarragona (T) 1,751 1.080
Terue! (TE) 688 100
Toleda (TQ) 2.612 283
Valencia (V) 10.002 1.834
Valladolid (VA) 2,011 144
Vizcaya (Bl) 2742 220
Zamora (ZA) 933 64
Zaragoza (Z) 2.895 465
Ceuta (CE) 387 73
Melilla (ME) 209 23
TOTALES 166.936 27.742

www.dgt.es/administracion/iasas.html
€
Matriculacion automéviles (Permiso Circulacién). 64,00 |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,20 | |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 16,20 l !
Cambics en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 40,20 | |
Examen conduccion. 7220 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 80,20 |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores, 16,20 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. &., informacion sobre una matricula),
certﬂcaciﬁn, cotejo y desglose de documentos. 6,60
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,40
Revisiones hasta 1 ano (80% descuento) 3,20
Revisiones hasta 2 aﬁos (60% descuento) 6,60
R nes hasta 3 anos (40% descuento) 9,80
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 13,20
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revision o modificacion). 7,00
Revisiones hasta 1 afie (80% dascuenta) 1,40
Revisiones hasta 2 afios 160% descuento) 2,80
Revisiones hasta 3 afos (40% descuento) 4,20
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 5,60
Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 220 | |
No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 anos de antigliedad. ‘

. (Los mayores de 70 afios que soliciten prémoga de vigencia del permiso u otra autoriza-

. cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afos o
menos tendra diferentes reducciones, en funcién del plazo, que deberé consultar en las jefa-
turas de Trafico).

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA s
(29/11/2003) L4 IL

NGS D

. i ” _LLLLM,LJ.&\M: i
H CPF i@ Y
VEHICULOS MATRICULADOS | i
POR TIPOS (de septiembre a noviembre) ﬂi . '\
Total 457.495 h ‘ s
, 900 123 505
354,734 B el
Turismos {F 91 3 35 45 45
i Cruz Roja
77.009 091 |
Furgonetas y camiones | : |
- ___ Policia Nacional
18.286 g 092
Motacicletas T _ Policia Local
3 062
'?l:;i:?o":es industriales D Gusgrdia Ci| ”
945282000
799 . ___PaisVasco
Autobuses Y 088
. CahnafPoia
830 T

Otros vehiculos
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{) ESTACION ITV MOVIL DE LA PROVINCIA DONDE SE ENCUENTRE

ViA DE ses viecco

Teféfono

Municipio [Provincia/lsla)
ANDALUCIA

Ll
600

Fuebalty G045t
Minas de Tharsis {H] 950397918
La Palma del Condagio (] 856/40 0957
San Aol G593 T0T0

CANTABRIA
S2E21280

4203890 44
542/33 85 06

CANARIAS

Maleiofs]
COlaiz 5]

L Pdras TR
B0 0208

ac

Telde (GC}
Antigua (FuerteventuraGC)  928/8114 73

frreolle (Lanzaroie/GC) 028611478

el
el 8]
Wilarrosledo A

S25131402

BATEH0T0

Talavera de la Reina T0) 425/80 1380

Aercbo I BE0IE | Taedo(T0)
A1 T O Y
[ | 5

T { CASTILLAY LEON

E1Pao (Y | arvdo iy 20303958
Ay BT
endaceDie B 01
Burgos [BL)
Burgos JBU]
Miranda g Ebro (BU)
ez i

Lafinooneda 68 %sra 16l

Urera 5 958530 32 :
A Cervera de Plsuerga P TR OTTT
AMAH Palencia P} 97872 75 08
e | BeaBA BIAB
S7EAE 1 Carbeijosa Sagrada (o) 0039002 74
Mongin 0l GM03006 | CostalnoMoiscosiBA 9033 14%
Batasic ] ABTHS | Gidad Rodigo 4 AT
Fragafhl) Cuglar (5G] 21114 2429

Sarinena [H Valperde lajad!

Tan
Aeariz Il S0 T T WEREIAD.
{]MOVIL{TE] _607/263 506 Tordesilas (VA] 9377 1151
Zwanosalf) O Valladolid (VA) 983147 2354
Celatayud (7) Valladalld (1A) 983282911
Utebo 7] Benavente (ZA] 960763 67 98
Tarazonaf _976ib4 4050 Wozales del Vina (2] 980/67 00 25
Eleadelos Caballeros (7} 978/66 4451 CATALUNA

i hgnow e
sl s Badaoralf] G827 500
Gangas de Narcea (0] Barcelona [8) 3021127 600
Hfriegr ) W | Bl e
Gion (0] ] Comella ] 462127 600
Jamipf0] B3 338 Granolirs[B] 902/127 600
Uarera (0] 9BZ6 38 17 lgualada(B T 0eAAT e
Wees [0) il 181 Memesa (-
Atadesela WEREH | SaindeitelBana B 902700

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por tan-
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GAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores gue
cambien de domicilio 0 quieran que se les envie
“Trafico” a un lugar distinto al habitual deben
rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos

completos —nombre y apellidos, antiguo y nueve
domicilio, y la referencia (un nimero de seis cifras
que va junto al nombre en la etiqueta que
acompafia a la revista)- a:
Revista “Trafico”

¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID

Fax: 91 320 41 38
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1: Que incitan al suefio. Consonante.- 2: Excluyera, expulsara.
Terminacin propia de los nombres de tumores.- 3: Arbusto rubidceo silvestre.
Persona que saca a la luz publica una obra literaria.- 4: Ria gallega. Comunicara al
hierro las propiedades del imén.- 5: Consonante. Cieno, légamo. Vocal. Nombre la-
tino del rio Guadiana.- 6: Ponga la vianda al fuego. Muéstranos sumision y respe-
to.- 7: Nota musical. Vocal. Conjuncion copulativa. Atiranten los cabos de las velas
de la nave.- 8 Intervéngalo quirirgicamente. Existe. Voz del arriero.- 9: Tribus in-
digenas americanas hoy comprendidas en el nombre genérico de apalaches. Con-
sonante. Letra numeral romana.- 10: Composiciones de musica instrumental en
varios tiempos. Prefijo que significa medio.- 11: Haga bordados de realce. Ayudan-
te militar de campo. 12z Arbol de las betuldceas de madera dura y blanca. En sen-
tido figurado, tuesto, abraso. Altar.- 13: Alabo. Divinidad egipcia. Dejar de hacer
una cosa.- 14: Vocal. Célebres saltos de agua norteamericanos. Nombre de mu-
jer.- 15: Voz de mando. Una de las islas Baleares.

TGS 1: Apartados de una cosa. Especie, calidad.- 2: Aroma, fragan-
cia. Tantéalo su peso. Consonante.- 3: Bebida que se hace con harina de maiz tos-
tado. Agitacion de animo, violenta o apacible, gue nace de alguna causa pasajera.-
4: Tercera cavidad del estomago de los rumiantes. Ciertas pinzas quirirgicas.
Marchad.- 5: Risa estrepitosa. Despertar en alguien la pasion amorosa.- 6: Siglas
del Instituto Nacional de Industria. Felino sudamericano parecido al guepardo. Ofi-
cial del ejército turco.- 7: Nota musical. Letra numeral romana. Vocal. Onda mari-
na. Preposicidn. Simbolo quimico de la plata.- 8: Ermitafio. Doy consejo o dicta-
men.- 9: Bahia, ensenada. Ligues con cuerdas. Amansan a los animales.- 10: Vo-
cales. Fitiles, insignificantes. Conozco. Vocal. Conjuncién copulativa.- 11: Piezas
subterraneas entre los cimientos de un edificio. Encubrir u ocultar lo que no se
quiere que se vea 0 se sepa.- 12: Habitases, residieses en un lugar fijo. Parte de
tierra junfo al mar.- 13: Estigmas de decadencia o enfermedad. Designara a al-
guien para un cargo o empleo.
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La admiracion gue Olga despierta a su paso puede conducirle, hasta en

diciembre, a situaciones de auténtica ciencia ficcion. Averigiie en qué

apuro se encuentra ahora, rellenando de negro los espacios sefialados
con un punto

COMECOCOS

Sin levantar el lapiz del papel, es decir, de solo tres trazos, trate de unir
estos nueve castillos de Herodes.

CHARADA

Tercera peiasco es, si va de la primera en pos; canoso ésta y la dos, ¥
melodico es prima, dos y tres

PROBLEMINO
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£Como se llama tu novio?

Tres coches van por una carretera. El auto de
Pedro frena bruscamente y aplasta el
parachoques del coche azul que lleva detras.
Sahiendo que el automavil Seat no precede al

500

Morris, que Andrés lleva un coche verde, que el
amarillo no es de Juan y que el Renault va
inmediatamente delante del coche de Pedro, ide
qué marca y color es el vehiculo de este {iftimoe?
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El Plan de Seguridad Vial para
2004 va a ser especial. A las
actuaciones habituales se anaden
medidas de cardcter educativo y
preventivo, sin olvidar otras que
suponen un endurecimiento de
las sanciones administrativas y
penales.

Actuaciones especiales
de caracter educativo,
preventivo y
sancionador

MEDIDAS

| Plan Especial de Seguridad Vial
para 2004 contempla novedades
importantes cuyas lineas maes-
tras se recogen en estas paginas:
actuaciones de tipo formativo y
educativo, sancionador y de ca-
racter preventivo, encaminadas a
reducir la accidentalidad y sus graves con-
secuencias. Al cierre de esta edicion, alguna
de las medidas, presentadas por el ministro
del Interior, Angel Acebes, estaban pendien-
tes de aprobacion. Estas son las principales
lineas de actuacion.

MEDIDAS EDUCATIVAS

W Certificados. Se propone a las
CC.AA. incluir la educacion vial en la ense-
fianza obligatoria (12-16 afos), como for-

T A S gt
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Los excesos desproporcionados de velocidad se consideraran temeridad manifiesta, segtin el Cdigo Penal. |

CONTRA L0§ ACCIDENTES

i macion no puntua-
ble en la califica-
cion final. Al final
se expediran unos
“Certificados esco-
lares de seguridad
} L l vial”, que se ten-
=2 R drén en cuenta pa-
ra obtener la licencia para conducir ciclo-
motores.

W Asignatura puntuable. Las CC.AA.
pueden optar por impartir entre las asigna-
turas optativas propias -y por tanto sujetas
a calificacion- formacién sobre seguridad
vial, para lo que se elaboraré el material di-
dactico especifico, mediante convenios de
las Autonomias con los Ministerios de Inte-
rior, Educacion, y Ciencia y Tecnologia.
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M Causas de los accidentes. Los ma-
nuales informaran a los futuros conducto-
res sobre las principales causas de los acci-
dentes y sus consecuencias, asi como las
ventajas de los sistemas de seguridad acti-
va y pasiva, etc.

¥ Medidas reeducadoras. Se aproba-
ra un reglamento de Medidas Reeducado-
ras para los infractores reincidentes, con el
fin de invitarles a reflexionar sobre la peli-
grosidad y la necesidad de que modifiquen
su conducta.

MEDIDAS SANCIONADORAS

Se prevén algunas modificaciones de la
Ley de Seguridad Vial que contemplan el
agravamiento de las sanciones para deter-
minados conductores que han acumulado

\k ot e, i

Riguroso control de las sanciones acumula

una serie de infracciones en los dos ulti-
mos anos. i

W Conductores noveles. Revocacion
(pérdida) del permiso a los conductores
que en sus dos primeros afnos acumulen
tres infracciones graves o dos muy graves.
Esto supone que, para obtener uno nuevo,
debe presentarse a las pruebas correspon-
dientes una vez transcurra un ano desde
que la resolucidn sea firme.

| Ciclomotores. Anulacion.de la licen-
cia, sin poder obtener otra, a los conducto-
res con dos infracciones graves o una muy
grave, sin perjuicio de que puedan ohtener
un permiso de conduccion. !

® Sin permiso.
Revocacion del
permiso de con-
duccidn por tres
infracciones muy
graves. Puede de-
jarse sin efecto re-
alizando, y supe-
rando, un curso

LA CoNDUCCION

BN, CON ALTAS TASAS
¥ DE ALCOHOL

0 CON UN EXCES0

DESPROPORCIONADO

DE YELOCIDAD,

SE CONSIDERARA

coMo0 DELITO

de reciclaje y reeducacion. Si se opta por el
curso, se quedara sin el permiso, de forma
ininterrumpida, por un periodo de hasta un
ano.

M Reincidencia grave. Por tres infrac-
ciones graves, se cumplird ininterrumpida-
mente la sancidn de suspension del permi-
s0 o licencia, por un periodo de hasta tres

Noviembre-diciembre 2003

das por los conductores noveles,

= e ey i g |

meses, sin posibilidad de fraccionamiento.

¥ Conducir sin permiso. Conducir sin
la autorizacion administrativa correspon-
diente impide obtenerla durante un afo.
Ademas, se puede proceder al deposito del
automovil por un mes, o por tres meses en
caso de reincidencia.

W Sin seguro, al depésito. Conducir
un vehiculo sin seguro se despenaliza vy
supondra, ademas de una sancion de en-
tre 600 y 3.000 euros, el depdsito del vehi-
culo durante un periodo de tiempo, que
aumentara en caso de reincidencia o por
quehrantamiento de la sancion. Para recu-
perar el vehiculo al final del depdsito, ha-
brd que demostrar que se dispone del se-
guro correspondiente.

M Intervencion inmediata. Cuando un
agente compruebe que un conductor —in-
fractor o implicado en un accidente- pre-
senta sintomas evidentes de que ha perdi-
do las condiciones fisicas para conducir,
puede intervenir su permiso, como medida
cautelar. Posteriormente se tramitara el ex-
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Sin permisa por acumular infracciones

pediente para la posible anulacion de la
autorizacion administrativa para conducir,
con el diagnostico de un facultativo o prac-
tica de prueba, segtn proceda.

MEDIDAS PREVENTIVAS

! Renovacidn
del parque.
Nuevas ayudas
fiscales para in-
centivar la reno-
vacion del par-
que vy actualiza-
cion, de forma

inmediata, del registro de vehiculos.

1ITV para ciclomotores. También los
ciclomotores deberdn cumplir la inspec-
cion técnica obligatoria de vehiculos.

Sillitas infantiles. Transposicion de
la Directiva sobre sistemas de retencién in-
fantil recogida en el nuevo Reglamento de
Circulacion (ver pagina 6).

Chalecos reflectantes. Sers obliga-
torio llevarlos y utilizarlos cuando el con-
ductor se baje del vehiculo; obligacion que
recoge el Reglamento de Circulacion y que
entrard en vigor para los automéviles de
turismo a los siete meses de su publica-
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EL CopiGo PENAL
SE PonE DuRroO

La reciente
reforma del
Cdodigo Penal
despenaliza la
conduccidén de
vehiculos a

motor y
; ciclomotores
- i sin seguro -con

el fin de que
pueda aplicarse la Ley del Seguro,
mucho més dura- al tiempo que
agrava algunos delitos relacionados
con el trafico. Estas son las
modificaciones, que entraran en vigor
el préximo 1 de octubre de 2004:

M Prisién y trabajos sociales. Pena de
prision de tres a seis meses, o multa
de seis a doce meses y, en su caso,
trabajos en beneficio de la
comunidad de 31 a 90 dias, para
quienes conduzcan un vehiculo a
motor o un ciclomotor bajo la
influencia de drogas toxicas,
estupefacientes, sustancias
psicotrépicas o de bebidas
alcohdlicas. Y, ademas, la privacion
del derecho a conducir durante uno a
cuatro afos.

B Velocidad y alcoholemia
desproporcionados. Se considerara
que existe temeridad manifiesta
cuando se conduzca bajo la
influencia de bebidas alcohélicas,
con altas tasas de alcohol en sangre
Yy con un exceso desproporcionado de
velocidad sobre los limites
establecidos.

B Grave riesgo. A quienes originen un
grave riesgo para la circulacién se les
castigara con pena de prisién de seis
meses a dos aifios o multa de 12 a 24
meses (antes era de tres a ocho
meses).

cion.
Actuaciones en carreteras. Refor-

zar las actuaciones de seguridad vial que
afecten a la propia infraestructura.

Nuevos centros de gestion. Conti-
nuar con la creacién de centros locales de
gestion de trafico y la instalacion de pane-
les de mensaje variable, estaciones de to-
ma de datos y meteoroldgicas y amplia-
cion de la red de postes SOS.

B Sefializacion de puntos conflicti-
vos. Analisis de las necesidades de sefali-
zacion, especialmente en los puntos con-

flictivos. @

La modificacion del Reglamento
de Conductores contempla, entre
otras materias, la licencia en
prdcticas para complementar la
ensenanza en las autoescuelas, la
conduccion acompanada y el
nueveo de permiso en formato
tarjeta.

MAS Ricor, M4S FACTLIDADES

stas son las principales novedades
que recoge la modificacién del Re-
glamento de Conductores de 1997,
que entrard en vigor a los tres me-
ses de su publicacidn en el BOE.

® Licencia en practicas. Con el fin de
que los aspirantes a la obtencion del per-
miso de conducir de la clase B adquieran
mayor experiencia antes de presentarse al
examen practico, pueden solicitar la licen-
cia en practicas. Irdn acompanados por un
conductor con cinco anos de experiencia,
que no haya sido sancionado por una falta
muy grave o dos graves en los dos dltimas
afios ni condenado por delitos de trafico.
El solicitante, con 18 afos como minimo,
habra superado el examen tedrico y recibi-
do al menos 15 clases practicas. No podra
rebasar 80 km/h en carreteras convencio-
nales ni 100 en autopistas o autovias.

» Motocicletas con permiso de co-
che. Los conductores con una antigiiedad
minima de cinco afnos en el permiso de
conducir de la clase B (turismos) podran
conducir motocicletas (hasta 125 cc 6 11
kw). Es indispensable que no hayan sido
sancionados por una infraccion muy grave
o dos graves en los dos afos anteriores.

® Examinarse otra vez. Cuando la re-
vocacion (pérdida) del permise de conduc-
cion se produzca por la supuesta pérdida
de conocimientos, habilidades y comporta-

1

Se podra practicar para ir mejor preparado al examen.

ANTES DE
EXAMINARSE DEL
PRACTICO, SE
PoprA CONDUCIR
ACOMPANADO POR UN
CONDUCTOR CON
EXPERIENCIA

mientos, no se podra hacer un curso de re-
ciclaje y sensibilizacion para evitarlo, sino
que habra que examinarse de nuevo.

Pruebas con coche automatico. Si
el aspirante realiza las pruebas de control
de aptitudes y comportamientos en un ve-
hiculo equipado con cambio automatico de
velacidades, el permiso de conduccion que
obtenga sdlo le servird para conducir vehi-
culos equipados con ese tipo de automatis-

mo.

Mas prue-
bas. Para el
examen, se am-
plian y se ana-
den materias,
como la con-
duccion econo-
mica y la segu-
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ridad en tlne- \
les, determinados cono-
cimientos sobre el equipamiento de los ve-
hiculos modernos, etc. y se modifican al-
gunas maniobras.

Permiso de plastico. Se establece
el nuevo modelo de permiso de conduc-
cidn europeo, en formato tarjeta de plasti-
co, para su implantacion gradual. Se utili-
zara para las nuevas expediciones y revi-
siones, mientras que para los duplicados
se utilizara el modelo actual.

Renovar antes. La prdrroga de la vi-
gencia del permiso o licencia (renovacion)
puede solicitarse dentro de los 90 dias an-
tes de la fecha de vencimiento, que es la
que contard para la siguiente renovacion.

Vision monocular y diabéticos. Se
revisan los periodos de vigencia de los per-
misos de conduccion cuyos titulares estan
afectados de visidn monocular (segun cri-
terio médico); hayan sido sometidos a ciru-
gia refractiva (comienzan a conducir al
mes, pasan revision al ano y el médico de-
termina los plazos siguientes); o sean dia-
béticos insulinodependientes, en cuyo ca-
so -salvo para conductores profesionales—,
la fecha de revision la fijara un facultativo,
con un plazo maximo de cuatro afos. ¢




Las principales novedades que
recoge el nuevo Reglamento de
Circulacion, en las que todo
conductor debera ponerse al dia
para circular con seguridad con
arreglo a las nuevas normas, son:
chalecos obligatorios, todos los
nifos menores de 3 afos deben
usar un sistema de sujecion
homologado, nuevas normas de
seguridad en tuneles, casco
obligatorio para todos los
ciclistas, etc.

Las nuevas normas y
senales que necesita
conocer

[MPRESCINDIBLE PARA CONDUCIR

| Reglamento de Circulacién re-
queria una reforma de tal magni-
tud para adaptarse a los nuevos
tiempos y desarrollar algunas
cuestiones que planteaba la Ley
de Seguridad Vial, que ha preci-
sado la promulgacion de uno
nuevo.

Se introducen importantes modificacio-
nes en materia de circulacion de bicicletas,
se modernizan ofros preceptos en armaonia
con la aparicidn de medios técnicos de re-
gulacidn de la circulacion y se revisa y ac-
tualiza todo el catalogo de sefales. En es-
tas paginas se recogen, de forma breve, las
principales novedades que todo conductor

tendra que conocer para cuando entren en
vigor, al mes de su publicacién en el BOE
{la excepcidn son los chalecos reflectantes,
gue se exigirdn a los siete meses después
de publicarse).

Todos ata-
dos. Los me-
nores de tres
anos siempre
estan obliga-
dos a utilizar
un sistema de
sujecion homo-
logado a su pe-
so y talla; y lo
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mismo a partir de esa edad y hasta alcan-
zar una estatura de 150 cm. y, de no contar
con esos dispositivos de retencidon, debera
utilizarse el cinturén de seguridad de los
adultos en los
asientos trase-
ros.

Asiento adi-
cional de bi-
cis. Si el con-
ductor es mayor
de edad, puede
transportar a un
menor de hasta siete aflos en un asiento
adicional homologado.

® Nuevo concepto de parada. La
nueva definicion se refiere a ella como la
inmovilizacion de un vehiculo durante un
tiempo inferior a dos minufos, sin que el
conductor pueda abandonarlo.

® Ciclomotores y motos. Siempre
que conste en su licencia o permiso de cir-
culacion, puede viajar un pasajero mayor
de doce anos en el asiento correspondien-
te detras del conductor, pero debe utilizar
casco, ir a horcajadas y con los pies apaya-
dos en los reposapiés. Excepcionalmente,
pueden viajar en estas mismas condicio-
nes los mayores de siete anos si el conduc-
tor es el padre, madre o tutor o personas
mayores de edad autorizadas por ellos.

® Respeto al medio ambiente. Se po-
dran inmovilizar automdviles y ciclomoto-
res cuando superen los niveles de gases,

SERA

EL CHALECO
REFLECTANTE

OBLIGATORIO, AUNQUE NO
SE EXIGIRA HASTA SIETE
MESES DESPUES DE SU
PUBLICACION EN EL BOE

humos y ruidos
permitidos.

Carriles

| especiales. Los

vehiculos que

. utilicen los carri-

les contiguos a

:: los habilitados
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circunstancialmente para la circulacion en
sentido contrario al habitual (al igual que
los que van por éstos), llevaran encendida
siempre —al menos- la luz de cruce; y si
disponen de un solo carril en su sentido de
circulacion, lo haran a una velocidad maxi-
ma de 80 km/h.

Luces de emergencia. Cuando un
vehiculo no pueda alcanzar la velocidad
minima exigida y exista peligro de alcance,
debera activar las luces de emergencia, al
igual que si se ve forzado a detenerse en
un tiinel o paso inferior.

@ Con remolque. Motocicletas, vehicu-
los de tres ruedas, ciclomotores v los ciclos
y hicicletas podran arrastrar un remolque o
semirremolque que no supere el 50% de la
masa en vacio del vehiculo tractor. Sélo
podran circular de dia y en condiciones
que no disminuya la visibilidad, reduciran




SeNALES CON
MODIFICACIONES

Estas son las modificaciones miés
significativas, en la imagen o en el

significado:

P-12. Aeropuerto.

Avisa del peligro por
ruidos imprevistos de
cualquier naturaleza.

P-18. Obras. A partir
de ahora el fondo de
la sefial seré siempre
amarillo.

P-20. Peatones.
Peligro por la
proximidad de un
lugar frecuentado por
peatones (han
desaparecido las
marcas del paso).

i

P-29, P-31 y P-33.
Visibilidad reducida,
Viento y Congestion.
Se modifica la
posicién de los iconos
ya que, en su dia, se
publicaron al revés
(efecto espejo).

R-105. Entrada
prohibida a
ciclomotores. Incluye
a los de dos, tres
ruedas, cuadriciclos
ligeros y para
personas de
movilidad reducida.

R-303. Giro a la

=
- e
" F 3

Los CICLISTAS EN
GRUPO SE
CONSIDERAN UN
SoLo VEHICULO A
EFECTOS DE PRIORIDAD

Se ha revisado el catalogo de sefales: algunas se madifican, otras desaparecen y se han creado otras nuevas.

los no destinados exclusivamente al trans-
porte de mercancias, la carga podrd sobre-
salir por detras hasta un 15% de la longitud
de los mismos, lo que permite incarporar
portabicis en la parte trasera.

SeENALES QUE DESAPARECEN

albergue nacional
Aranda de Duero §6

E-70 [N-634
Solares
Bilbao

A 4

IN-623
Santander
Burgos

® Autobuses, mas despacio. Cuando
viajen pasajeros de pie en un autobds au-
torizado para hacerlo, no podréa rebasar los
80 km/h cualquiera que sea la via.

® Moviles, sélo “manos libres”. Se

canal de

Castilla

sab. 19.00
9.00
I gom; ||1.oo

prohibe el uso de teléfonos moviles, salvo
que puedan utilizarse sin emplear las ma-
nos, ¢ascos o auriculares.

@ Pantallas,
no. Se considera
incompatible con
la obhligatoria
atencion perma-

nente a la con-

duccion la ma-

Topo SOBRE
BICICLETAS

En fila de a dos. Podrén circular
en paralelo, en columna de a dos,
orillandose todo lo posible y
colocéandose en hilera en tramos
sin visibilidad.

Casco obligatorio. En carretera,
todos los ciclistas deberan utilizar
casco.

Descensos. En los descensos
prolongados con curvas, podrén
abandonar el arcén y circular por la
parte derecha de la calzada que
necesiten.

Vehiculos en seguimiento de
ciclistas. Circularéan por el arcén,
llevarén en la parte superior un
panel rectangular con fondo
amarillo sobre el que destaca la
sefial triangular de peligro
“ciclistas” y la leyenda
“CICLISTAS".

® Autovias. Se autoriza a los
ciclistas de mas de 14 afios a

Cuando ciroulen por vias interurbanas [os ci-
clistas estan obligados a usar casco.

izquierda prohibido. la velocidad en un 10% y no podrén trans- nipulacion,

Prohibe, también, el
cambio de sentido de
marcha.

0D ® P PP

portar persanas en el vehiculo remolcado.

Huuptmend

orlisl -
ndo alsiofon

L Bodiapme

mientras se con-
duce, de disposi-

circular (exclusivamente) por los
arcenes de las autovias, salvo

® Motos: cin- ‘ i i
, i twos_ como pantallas con acceso a mtefnet, peohiblatin auprass,
R-305. turon o casco. , qp WA S monitores de TV o reproductores de video 7 ;
Adelantamiento Cuando las mo- B o DVD. Se exceptia el uso de monitores ;o‘::iat::am:":?slcl;o:as ot
o . . iy ! ; es de " en
prohibido. Se tocicletas, ciclo- para la visién de bajada o subida de pasa- e i

introduce la funcién
de recordatorio en
aquellos lugares en
los que, incluso sin la
sefial (falta de
visibilidad, por
ejemplo) estaria
prohibido.

R-407 a. Via
reservada para ciclos
o via ciclista. Antes
se incluian también
ciclomotores.

motores, vehicu-
los de tres rue-
das y cuadrici-
clos dispongan
de una estructu-
ra de autoproteccion y cinturones de segu-
ridad, el conductor y los pasajeros deberan
usarlos, quedando exentos de utilizar cas-
co.

@ La carga sobresale. En los vehicu-

TRAFICO. Noviembro-diciembre 2003

-

El uso de pantallas de TV o Internét s6lo se autoriza si

‘#I conductor no puede acceder a ellos en marcha.

jeros, las cdmaras para la maniobra de
marcha atras y los dispositivos GPS de na-
vegacion.

® Adelantar en
prohibido. Los
automdviles po-
dran adelantar
-aunque se trate
de un tramo en el
que esté prohibido

TRAFICO.
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adelantarse entre si,
independientemente de la duracién
de la maniobra.

@ Prioridad de las bicis. Tienen
prioridad: en los pasos para
ciclistas; cuando para entrar en
otra via el vehiculo de motor gire a
derecha o izquierda y se encuentre
un ciclista en las proximidades; y
cuando circulando en grupo -se
consideran un solo vehiculo-, el
primero haya iniciado ya el cruce o
haya entrado en una glorieta.




AYUNTAMIENTO DF|
GAMAS (SEVILLA)

VADO

LICENGIA N 0D0000)

R-308 e.
Estacionamiento
prohibido en vado.

R-401 c. Paso
obligatorio.

R-407. b Via para
ciclomotores.

A MR

S-348 b. Seial
variable de destino.

Todos los sistemas eléctricos, incluidos los moviles,

QuE Inpican LAs NUEVAS SENALES

ol 74

$-3 y §-4 Via y fin
de via reservada
para automaoviles.

ZONA

S-30 Zona a 30
km/h como maximo
para los vehiculos.

$-32 y R-418
Telepeaje. Exclusivo
para vehiculos con
dispositivo para el
pago automaético.

$-33 y 5-322 Senda
para bicis.

S-34y S-34b
Apartadero en
taneles, sin y con
teléfono.

$-64. Carril bici o
via ciclista adosada
a la calzada. Sélo
para ciclos.

S-271.
Preseinalizacion de
area de servicio.

S-880 Aplicacién de
sefializacion a
determinados
vehiculos. Limita la
sefal a los
vehiculos que
figuran en el panel.

5-348 a. Seiial de
destino en desvio.

it B

deben estar apagados para repostar.
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S-410 a. Autopista 00 i“iga ;

de peaje.

Paneles. Ejemplos
de las distintas
seiales e
indicaciones que
pueden aparecen en
los paneles de
mensaje variable.

$-880. Panel ORI LT
complementario de ... || ..-

una sefial vertical. !
HEEERN
Damero blanco y
rojo. Marca en el
suelo el comienzo
de una zona de
frenado de
emergencia, que en
ningln caso se
puede ocupar.

$-910. Extintor.
Indica su situacion.

Radio
DRS

94,6

$-950. Frecuencia
de emisoras con
informacién sobre
carreteras.

Marca de via
ciclista. Indica una
via ciclista o senda
ciclable.

y aunque para ello fuera preciso ocupar el
carril del sentido contrario- a bicicletas, ci-
clos, ciclomotores, peatones, animales y
vehiculos de traccion animal, cuando re-
presenten un obstaculo en la calzada y no
existan riesgos.

@ jOjo con las bicis! Se debe moderar
la velocidad, incluso detenerse: al aproxi-
marse a ciclos circulando, asi como en las
intersecciones y en las proximidades de vi-
as de uso exclusivo de ciclos. Ademas, in-
dependientemente del lugar, se prohiben
los adelantamientos cuando se ponga en
peligro o se entorpezca a los ciclistas que
circulen en sentido contario.

® Reflectantes
obligatorios. En
vias interurbanas,
de noche o0 en con-
diciones de mala
visihilidad, los ci-
clistas deberén lle-
var, ademas del
alumbrado, ele-
mentos y prendas reflectantes que permita
distinguirlos a una distancia de 150 m.

Solo pueden utilizar los carriles con una senal de ‘telepeaje’ los vehiculos con ese dispositive.

® Casco para todos los ciclistas. To-
dos los conductores y ocupantes de bici-
cletas utilizaran casco cuando circulen por
vias interurbanas, salvo en rampas prolon-
gadas, por razones médicas acreditadas o
en condiciones extremas de calor. Los ci-
clistas en competicion y los profesionales
se regiran por sus propias normas.

® Giro a la izquierda, desde la dere-
cha. En vias interurbanas -antes también
en ciudad- los ciclos y ciclomotores de dos
ruedas, si no existe un carril especialmente

) oS MENORES
DE TRES ANOS
UTILIZARAN
SILLITAS ADECUADAS
A SU TALLA

Y Peso CuaNDO
VIAJEN

EN AUTOMOVIL

Noviembre-diciembre 2003

LA CIRCULACION EN
UN PUERTO, EN COLORES

El color del primer panel (en esie
caso blanco) determina el estado
del puerto; el segundo, segtn el
color del primero, establece
limitaciones y prohibiciones; el
tercero, el lugar de aplicacion.

ABIERTO

_
Transitable, pero los camiones
de mas de 3.500 kg no pueden
adelantar.

autobuses, a 60 km/h como
méaximo y prohibido para
camiones de mds de 3.500 kg y
vehiculos articulados.

N———————
Transitable para turismos y

Obligatorias las cadenas o
neumaticos especiales , a 30
km/h como maximo; circulacion
prohibida a vehiculos
articulados, camiones y
autobuses.

PAJARES

Carretera cerrada para toda clase
de vehiculos.

BUSDONGO

acondicionado para el giro a la izquierda,
se situaran a la derecha, a ser posible fuera
de la calzada, e iniciaran la maniobra des-
de ese lugar.

» Chalecos para
todos. Todos los
conductores de tu-
rismos, autobu-
ses, automoviles
destinados  al
transporte de mer-
cancias, vehiculos
mixtos, conjunto
de vehiculos no agricolas, asf como los
conductores y personal auxiliar de los ve-
hiculos piloto de proteccion y acomparia-
miento deberan utjlizar un chaleco reflec-
tante de alta visibilidad cuando salgan del
vehiculo y ocupen la calzada o el arcén de
las vias interurbanas. Se exigira desde el
dia siguiente de la entrada en vigor, salvo
para los turismos, que se exigira siete me-
ses después de su publicacion (seis desde
la entrada en vigor).




al agente. -

ejecuta la sefial.

lado derecho.

FOLLETO PARA
15 MILLONES
DE HOGARES

La Direccidn General de Trdfico ha
iniciado la distribucién de un folleto
con las nuevas normas de circufacion
previstas en la recientemente refor-
mada Ley de Seguridad Vial y su de-
sarrollo reglamentario, en los 15 mi-
llones de hogares esparioles. Los pri-
meros 5 millones de ejemplares se
enviardn antes de final de ano y, el
resto, en los primeros meses de
2004, La campana divulgativa, con el
esidgan “Nuevas normas de tréfico.
Conocerlas es vital para todos”,
cuenta con un presupuesto de
5.627.000 euros, y va precedida por
la emisién de un ‘spot’ que emitiran
las televisiones nacionales y autono-
micas y el apoyo de microespacios
en las emisoras de radio.

EL “LENGUAJE” DE Los AGENTES

Las seiiales que realizan los agentes
sufren modificaciones.

CUANDO ESTAN DE PIE

» Brazo levantado verticalmente: Obliga
a detenerse a todos los que se acerguen

Brazo o brazos extendidos: Quienes se
acercan desde direcciones que cortan la
indicada por el brazo, o los brazos,
horizontales deben detenerse,

Balanceo de una luz roja o amarilla:
Obliga a detenerse a los usuarios de la
via hacia los que el agente dirija la luz.

Brazo en movimiento, de arriba abajo:
Obliga a disminuir la velocidad a los
que se acercan por el lado del brazo -y
perpendicularmente al mismo- que

Otras seinales: Toques de silbato
cortos y frecuentes ordenan detenerse y
un toque largo, reanudar la marcha.

DESDE LOS VEHICULOS

® Megafonia. Ordenes o indicaciones a
los usuarios a través de la megafonia.

Brazo extendido hacia abajo inclinado
y fijo: Obligacién de detenerse en el

Luz amarilla o roja destellante hacia
delante: El conductor que ve esta seiial
en el vehiculo policial que le sigue,
debe detenerse en el lado derecho.

#® Banderas: En las pruebas deportivas,
una bandera roja en el vehiculo policial
Indica cierre al tréafico; verde, carretera
abierta; y amarilla, precaucién o peligro.

\ -

Nuevas
Normas
de Trafico

<

5
ra todos.
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Se establecen normas de seguridad y para el caso de '!emergencia en la circulacion por tuneles .

@ Separacion lateral al adelantar.
Para adelantar en carretera a peatones,
animales o a vehiculos de dos ruedas o de
traccion animal, la nueva norma ya no se
limita a indicar que se debera dejar una se-
paracion lateral minima de 1,5 m. Ademas,
indica, “se deberd realizar la maniobra
ocupando parte o la totalidad del carril
contiguo de la calzada”, por supuesto
siempre y cuan-
do existan las
condiciones ade-
cuadas.

® Respeto al
telepeaje. Los
vehiculos que
utilicen los nue- |
vos sistemas de
peaje dindmico -telepeaje- deben estar
provistos del medio técnico que posibilite
su uso en condiciones operativas.

® Movilidad reducida. A la prohibi-

_cion de circular por autopistas a los ciclo-

motores y vehiculos para personas de mo-
vilidad reducida, se afiade también por au-
tovias.

» En tuneles no.
En los tuneles, pa-
sos inferiores y
tramos de wvia
afectados por la
sefal “tinel” no
se puede realizar
un cambio de sen-
tido. Ademas, si
solo se dispone de un carril para cada sen-
tido de circulacion, no se puede adelantar.

Detectores de radar. No se permite
la instalacion de dispositivos para eludir la
vigilancia de los agentes (deteccion de ra-
dares), ni hacer sefiales con esa finalidad.

Antiniebla
trasero. Se esta-
blece la obligato-
riedad de llevar
encendidas las lu-
ces traseras anti-
niebla -cuando se
disponga de
ellas- exclusiva-
mente cuando las condiciones meteorolé-
gicas o ambientales sean especialmente
desfavorables: niebla espesa, lluvia muy
intensa, fuerte nevada o nubes densas de

no entre.’

$.0.5.).

calzada.

L.os COCHES
POLICIALES
LLEVARAN LUCES
R0OJAS 0 AMARILLAS
PARA OBLIGAR A LOS
CONDUCTORES A
DETENER SUS .
VEHICULOS

polvo o humo.

@ Apagar todo para echar gasolina.
Ya no solo se va a exigir que estén apaga-
dos los motores y las luces para repostar
combustible. A partir de ahora, ademds,
deben estar apagados los sistemas eléctri-
cos como la radio y los dispositivos emiso-
res de radiacién electromagnética como
los teléfonos maviles.

® Deslumbrar por el espejo. Ya no se
menciona la distancia de 150 m para susti-
tuir el alumbrado de largo alcance o de ca-
rretera por el de corto alcance o de cruce
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| AUTOVIA

Como DeBe CiIrcULAR Por Los
TUNELES '

No entre. Si prevé que puede quedar detenido dentro,

Adelantamiento prohibido. Si la circulacién es en
ambos sentidos -salvo que exista méas de un carril-, se
prohibe el adelantamiento.

Distancia de seguridad. Guarde la distancia que
indican las sefiales o, como minimo, 100 m, o un
intervalo de cuatro segundos (150 m o seis segundos
para vehiculos pesados).

En caso de emergencia. Conecte la seial de
emergencia, apague el motor y mantenga encendidas
las luces de posicién; si puede, lleve el vehiculo a la
zona de emergencia; si no, arrimelo al borde derecho,
coloque los tridngulos, pida ayuda a través del poste

Abandone el vehiculo. En caso de inmovilizacién, por
averia o emergencia, abandone el vehiculo y dirijase al
refugio o salida mas préximo, evitando transitar por la

En caso de incendic. Aproxime en lo posible el
vehiculo a su derecha, apague el motor, deje la llave
puesta y las puertas abiertas y abandone el vehiculo.
Circulacién detenida. Si la circulacién se detiene en el
interior de un tinel o paso inferior, no abandone el
coche; deténgase lo més lejos posible del vehiculo que
le precede, conecte la sefial de emergencia, mantenga
encendidas las luces de posicién y apague el motor.

cuando circulamos detras de otro vehiculo;
ahora se indica que el cambio de luces de-
be efectuarse cuando los conductores de
los vehiculos que circulan en el mismo
sentido puedan ser deslumbrados a través
del espejo retrovisor.

» Luz verde: prioridad. Si la interpre-
tacion que hacia el anterior reglamento de
una luz verde no intermitente es que esta
permitido el paso, en el nuevo se afade el
concepto de permitido el paso con priori-
dad.

» Tampoco ca-
mine por auto-
vias. Senalar, por
Gltimo, que se
anade otro esce-
nario -las autovi-
as- ademas de
las autopistas, pa-
ra prohibir la cir-
culacién de pea-
tones (salvo para pedir auxilio en el poste
S0S mas proximo). Consiguientemente, se
extiende la prohibicion de hacer auto-stop
en cualquiera de sus tramos, incluidas las
explanadas de estaciones de peaje. ¢




Aunque las principales
modificaciones afectan a los
vehiculos pesados, también se
contemnplan otras como fa
prohibicion de pantallas en el
coche, la nueva senal para los
vehiculos de acompafiamiento de
ciclistas y la obligacion de levar
un chaleco reflectante.

as principales novedades de este

reglamento -que entrara en vigor | %,

al mes de su publicacion en el

BOE- se refieren a la autorizacidn

para la circulacion de vehiculos

cuyas masas y dimensiones exce-

den de las maximas establecidas.
Pero hay otras.

» Autorizacion
complementaria.
Deberan obtener
autorizacion cuan-
do la carga -no el
vehiculo en vacio-
exceda de las di-
mensiones 0 peso
establecidos, salvo
que se rebasen ciertos limites, como por
ejemplo 45 Tm de masa méxima.

® Camiones mas visibles. Para incre-
mentar la visibilidad y reconocimiento de
los vehiculos (mds de 12 m o mas de 7,5
Tm) y sus cargas , se establece un distinti-
vo que consiste en franjas retrorreflectan-
tes continuas o discontinuas, de color hlan-
co o amarillo en los laterales y rojo datrés.

@ Pantallas prohibidas. Se prohibe
que los vehiculos estén dotados en su inte-
rior de dispositi-
vos tales como
pantallas con ac-
ceso a Internet,
monitores de tele-
vision y reproduc-
tores de video o
DVD, salvo que la

Chaleco obligatorio, sefial para acompafiamiento
de ciclistas, camiones mas visibles...

SE PROHIBEN LAS
PANTALLAS
~INTERNET,
REPRODUCTORES DE ViDEO
0 DvD- SALVO QUE NoO
PUEDAN UTILIZARSE POR EL
CONDUCTOR EN MARCHA

instalacion se realice de manera que en
ningun caso puedan ser utilizadas por el
conductor mientras conduce. Se exceptu-
an los monitores para la visidn en vehicu-

Como DeBen SER Los
CHALECOS

@ De color amarillo, rojo o anaranja-
do fluorescente (norma UNE EN 471).

© De alta visibilidad (RD 1407/1992 y
sus modificaciones) y con el
marcado CE.

@ Clase 2, como mi-
nimo, de la norma UNE
EN 471, tanto en superfi-
cie minima de materiales
como el nivel de retro-
rreflexién de las bandas.

@ Las bandas debe-
ran llevar el nombre del
fabricante de forma visi-
ble, legible e indeleble.

Voo,
= APuNTo

los con cdmara de maniohras traseras o
dotados de sistemas de navegacion tipo
GPS.

® Vehiculo de
- aprendizaje. Los
turismos que se
utilicen para con-
ducir con una licen-
cia de practicas lle-
varan detras la se-
nal de aprendizaje con la letra “L” sobre
fondo rojo.

® Coches de los agentes. [ncorpora-
ran luces rojas o amarillas intermitentes o
destellantes hacia adelante. Indican la de-
tencion al conductor del vehiculo que va
delante.

® El chaleco, repuesto obligatorio.
Se exigira para los diferentes tipos de ve-
hiculos que incluyan en su dotacion obli-
gatoria un chaleco para el conductor. En el
caso de los vehiculos piloto de proteccion
0 acompafiamiento, ademas, uno para ca-
da miembro del personal auxiliar. A los
turismos se exigira a los seis me-
ses desde su entrada en vigor al
resto, al dia siguiente.

® Vehiculo de acompaiamiento.
Se introducen tres nuevas sefiales:
“acompafamiento de ciclistas” (V-
22) -ver foto superior-, "acompana-
miento de vehiculos en régimen de
transporte especial” (V-21), y el dis-
tintivo de vehiculos de transporte de
mercancias (V-23). ¢

Se han aprobado las normas que
regulan el funcionamiento de las
Escuelas Particulares de
Conductores con el fin de ampliar,
actualizar y detallar los requisitos
sobre seguridad vial. Deberan
impartir, entre otras labores
docentes, cursos de reciclaje y
sensibilizacion para los
infractores reincidentes.

Actualizaran el material didactico e impartiran

cursos de reciclaje

— { i
-

«» 4
b

Las autoescuelas deben contar con material didactico mas extenso y moderno

|AS AUTORSCURLAS MEJORARAN L4 ENSENANZA

| nuevo reglamento regulador de
las Escuelas Particulares de Con-
ductores, en vigor desde el 29 de
enero, parte de la premisa de que
la principal finalidad de las auto-
escuelas es la seguridad vial, por
lo que su actividad estd sometida
a la intervencion administrativa, aungue
respetando el principio de libertad de em-
presa.

® Material didactico. Entre otras no-
vedades, contempla la incorporacion de un
material didactico mas extenso para garan-
tizar al alumno un mejor conocimiento de
la seguridad vial y deberan disponer —en el
caso de mas permisos que el Ay el B-de
un terreno para realizar las practicas de
maniobras o destrezas en circuito cerrado.

@ Mas calidad. Se aumenta el nivel de
calidad de ensefanza exigido de manera
que si el porcentaje de alumnos aprebados
es inferior en un 20% -antes, el 15%- a la
media provincial, computada anualmente,
y se repite durante tres meses, la Jefatura
Provincial de Trafico podria iniciar el opor-
tuno procedimiento para suspender la acti-
vidad del centro.

® Una ficha por alumno. También,
para mejorar el nivel de calidad de la for-
macion, es obligatorio llevar por cada
alumno una ficha de control y seguimiento

SE EXIGIRA QUE
EL PORCENTAJE
DE APROBADOS NO
BAJE DEL 20 % DE LA
MzDiA PROVINCIAL Y
MEJORARA LA CALIDAD DE
LA FORMACION

de la progresidn del aprendizaje, tanto de
las clases tedricas como précticas.

® Escuelas unipersonales. Se permite
la creacidn de escuelas unipersonales para
impartir clases para obtener cualquier tipo
de permiso, siempre que dispongan, al
menos, un vehiculo de la categoria adecua-
da a la clase de permiso y de los terrenos

para las clases practicas.

® Clases de 45 minutos, minimo. La
duracion minima de cada clase serd de 45
minutos, los profesores no podran impartir
mas de ocho horas de practicas y el nime-
ro méaximo de alumnos para las clases ted-
ricas no podra sobrepasar de 40,

© Titulacién. Para acceder a las prue-
bas de profesor de autoescuela serd nece-
sario estar en posesion, como minimo, del
titulo de Educacion Secundaria (ESO), te-
ner al menos el permiso de conducir de la
clase B y poseer las aptitudes psicofisicas
pertinentes.

@ En vigor. El reglamento concede a
las autoescuelas un afo, hasta el 29 de
enero de 2005, para adaptarse a la nueva
normativa. ¢

Las Craves DEL CAmBIO

© Se refuerza la formacion de
los alumnos.

@ Se exige un material didacti-
co mas completo y moderno.

@ Podran impartir cursos de re-
éiclaie y sensibilizacion a los con-
ductores que hayan perdido el
permiso por acumulacién de infracciones.

@ Sometimiento a la intervencién admi-
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nistrativa para garantizar que

| cumplen su principal finalidad de
cara a los futuros conductores, la
mejora de la seguridad vial.

@ Exigencia de un minimo de
aprobado de alumnos, no inferior
al 20% de la media provincial.

® Se incrementa la titulacién académica

. de los profesores.

———



LAS NOVEDADES MAS IMPORTANTES

MEDIDAS ESPECIALES conduccion que ya han aprobado el tedrico y con
: determinadas limitaciones. Para ello tendran que
N ° Penas de carcel para los conductores més 'rapi-  solicitar la correspondiente “licencia en practi- (&
== = dos'y ebrios. cas”.

Se potenciara la educacion vial en los colegios,

' Los infractores reincidentes tendran que supe-
rar un curso de reciclaje y reeducacion para no
perder el permiso.

Conducir sin seguro supo-
ne una multa y el depdsito del
coche; para recuperarlo habra
que demostrar que se dispone
de la correspondiente paliza.

REGLAMENTO
DE CIRCULACION

* Los conductores que se ba-
jen del coche y utilicen la calza-
da o el arcén usaran chalecos
reflectantes.

Los menores de tres afos
usaran sillitas adecuadas a su
talla y peso.

Cuando un
vehiculo poli-
! cial se sitle de-
N\ {ras y encienda
&' | unas luces des-
tellantes rojas o
amarillas, deberemos parar a la
derecha.

@ Se refuerza la proteccidn
de los ciclistas, se hace obliga-
torio el casco y se regula su cir-
culacion en grupo y con vehicu-
los de acompafnamiento.

@ Se regula la circulacién en
tuneles y se establecen medidas
y recomendaciones en caso de .
emergencia. 2 A

DS EL N RN CER Rl Se regula de manera especial la circulacion por tdneles y pasos inferiores.
clomotores deberédn pasar la
ITV obligatoria.

REGLAMENTO DE CONDUCTORES

© Se autoriza la conduccion acompanada —distinta a la del pro-
fesor de autoescuela- para aspirantes a obtener el permiso de

Los conductores con una antigiiedad de cin-
co afies en el permiso de la clase B {turismos) po-
dran conducir motocicletas de hasta 125 cc. cuando no tengan an-
tecedentes negativos y sean autorizados.

en relacion con la media provincial anual.

© Se permite la creacion de escuelas unipersonales para cual-
quier tipo de permiso, siempre que dispongan, al menos, del vehicu-
lo correspondiente y de los terrenos necesarios. - ; 3

Se implantara, progresiva-
menie, el nuevo modelo de per-
miso de conduccion europeo de
plastico.
© Se alargan los plazos para la
revision de los permisos a quie-
nes padecen determinadas do-
lencias oculares, diabetes etc.

REGLAMENTO DE
VEHICULOS

Se prohibe
la instalacion
de pantallas
con imagenes
-excepto las de
los navegado-
res- a no ser que la instalacién
impida que la use el conductor
mientras maneja el volante.

© Los vehiculos de mds de 12
my 7,5 toneladas, Ilevaran fran-
jas retrorreflectantes que identi-
fiquen su silueta.

REGLAMENTO DE AUTO-
ESCUELAS

@ Mejoraran el
material-didacti-
co y se exigird
un 20 % minimo
de aprobados’

© Se realizara un seguimiento del aprendizaje por alumno. ¢
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