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Aunque alguna de las

fotagrafias no tiene
demasiada calidad, si deja claro que
el conductor dé esta furgoneta
blanca no tiene ningln respeto par
las narmas y gue no se trata de una
equivacacion, sino de una actitud
reiterada. En la primera fotografia
vemos como adelanta —con exceso
de velocidad, segun nos confirma la
patrulla de helicopteros— sin hacer
caso de la advertencia que supone
la linea continua. ..

B Después la encontramos ante

un semafaro, por un carril
reservado para el giro a la izquierda,
pero en una actitud que podriamos
deneminar ‘sospechosa’ —pisanda la
linea continua, con el vehiculo

pone de manifiesto la secuencia,
culmina en saltarse el seméforo v,
claro esta, 1a ‘cola’ de quienes

se abriera y permitiera el paso.

situacion. El conductor de la
furgoneta tenia, sin duda, ‘prisa’ y
opté por saltarse la ‘cola’ y el
semaforo —que regulaba el paso en

la linea continua para recuperar gl

una infraceion en la que pone en
peligro a otros usuarios —y a si
mismo- que dificiimente pueden
pensar gue alguien va a saltarse un
semaforo en un cruce tan singular,
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Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccidn General de Trafico. Sirven de
base para la tramitacién del correspondiente procedimiento sancionador.

na manana, estaba a punto de cruzar

l andando |a avenida de Riells, en la

localidad de Riells de Dalt de L'Escala

(Girona). A pesar del Stop que brillaba bajo
el sol, un turismo se acercaba con signos
evidentes de que no se pararia, asi que
esperé... Efectivamente, no se detuvo.

La locura se completa observando a los
pasajeros de las plazas delanteras del

Malabarismos en un stop

vehiculo. Era una pareja. El conducia; ella
llevaba en brazos a un bebé de ocho
meses a lo sumo. Como la criatura se puso
a llorar, la madre se lo pasa al conductor,

. que, sin parar el coche, acaba superando

el Stop jcon la mano derecha al volante y
la izquierda sujetando al bebé, mientras
éste asoma medio cuerpecito por la
ventanilla del conductor!

Evidentemente, la Providencia estuvo
con ellos, pero me aterroriza pensar qué
hubiera sido del bebé al mas minimo
movimiento brusco del coche, cosa mas
que probable ya que se saltaban un Stop...
Eso si, ellos, los papas, con el cinturdn
bien colocado, como debe ser, pero ¢y el
nino, qué?— Lourdes Garcia Fornas.
Terrassa (Barcelona).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (c/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensién.
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ligeramente cruzado...— y que, como
esperaban educadamente a que este

9 La tercera fotografia aclara la

una interseccion con glorieta—y pisar

carril gue le interesaba... En definitiva,
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UNA SEMANA DE
ACCIDENTES.
Durarite una semana (del 12 al 18
de enero) elegida al azar hemos esta-
do pendientes, minuto a minuto, de
todos y cada uno de los 67 fallecidos
y 59 accidentes mortales producidos
en las carreteras espariolas. Los da-
tos, a pequena escala, confirman las
grandes lingas de un drama que, afio
tras afio, llena de dolor mas de 4.000
hogares espafoles.

FRANCIA ;EJEMPLO
CONTRA LA
ACCIDENTALIDAD?

Francia ha reducido un 20,8% las
muertes en carretera durante 2003
aplicande medidas de 'mano dura’.
¢Serfan estas medidas trasladables
a Espafia?

LA NUEVA IMAGEN DE
LOS DESGUACES.

Para poder reciclar y reutilizar los

materiales de los coches al fin de

su vida Util —en aplicacion de una

Directiva europea—, los desguaces
han debido adecuar todas su ins-

talaciones.

TRAMOS SIN
ACCIDENTES.

Son los llamados tramos blancos
de las carreteras donde, por su con-
figuracion, sefializacién y estado, no
se producen accidentes.

FRAN PEREA.
Cantante de éxito y
actor en la serie “Los
Serrano”, Fran Perea
s un conductor pru-
dente y siempre lleva
el cinturdn puesto,

Enero-febrero 2004

‘TUNING’: COCHES CON
PERSONALIDAD.

Son, en general, jovenes y trabaja-
dores de clase media, pero se gas-
tan auténticas fortunas en personali-
zar sus coches. Se llama ‘tuning’ y
consiste en modificar elementos del
vehiculo para que este adopte un
aspecto mas personal.

aunque conffa mas en
la educacién que en la sancidn y cree que a
los jévenes conductores hay que educarlos
en el respeto.
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3 Ala cércel por mor-
der a un policia en
un control

La Audiencia de Barcelona ha

confirmado la condena de un

afio de carcel impuesta a una %
|
:

Miguel Mufioz, nuevo
presidente

de la Asociacidn
Espafiola de la Carretera

Luces para los
ciclistas

Una nueva solucion
para la seguridad de
los ciclistas acaba de
salir al mercado. Se
trata de unos diodos
que cuestan 20,50
BUI0S Y que se incor-
poran en la parte final

u La contaminacion mata

Un estudio epidemiologico, publicado en la revista Medicina Clinica, realizado e liarmeng
en trece ciudades espafiolas demostrar que la contaminacion mata, incluso
a corto plazo. Cruzando los datos de contaminacion y mortalidad de Barce-
lona, Bilbao, Cartagena, Castellén, Gijén, Huelva, Madrid, Oviedo, Sevilla,
Valencia, Vigo, Vitoria y Zaragoza se ha detectado que un incremento de 1
miligramo/m? de monéxido de carbono (CO) en el aire durante dos dias
seguidos tiene como consecuencia un
aumento del 1,5% en las muertes fotales.
También se comprobo que incrementos de
los didxidos de azufre (SO.) y Gxidos de
nitragenc (NO,) también se asocian con
Subidas de la mortalidad. Y mas si se
estudian slo las enfermedades respirato-
rias, "A fos niveles actuales —sefiala el
estudio—, fa contaminacion atmosférica
sigue represeniando un riesgo para fla
Salud de la poblacidn espaiiola’”.

Estos estudios parecen confirmar la tesis
que sefiala que la contaminacion esta
recortando la vida de las personas entre
seis meses y un afio, como media.

La Asociacion Esparficla de la Carretera
(AEC) eligio como presidente hasta
2008 a Miguel Mufioz Medina, que
sustituye a Victor Montes Arglielles,
presidente los Ultimos cuatro afos.
Miguel Mufioz ha manifestado su
intencion de dar continuidad a los de los manillares lla-
objetivos y grandes lineas de actuacion por los que se viene mados “de cuernos de
rigiendo la Asociacion. cabra” —justo la que
Miguel M® Mufioz Medina (Madrid, 1944) ha dedicado la practica ‘mira’ hacia atras—, o
totalidad de su trayectoria profesional a la mejora de la seguridad que los hace visibles
vial. Doctor "cum laude” en Derecho, estuvo al frente de la Direc- para los conductores
cién General de Trafico (DGT) de 1988 a 1996, afio en que se que les alcanzan v, por
incorpord a MAPFRE Mutualidad, donde, en la actualidad, preside tanto, evita los atrope-
el Instituto MAPFRE de Seguridad Vial y es director general adjunto llos y alcances poste-
de MAPFRE Mutualidad riores. Estos diodos los
importa Bialsa (BH).

conductora por morder a un

La Quebrantahuesos,
-modelo de seguridad

Roberto Iglesias, de la Pefia Edelweiss —organizadora n
de la Marcha Cicloturista Quebrantahuesos, una de
las mas duras de Espafia—, presentd en Ginebra el
modelo de seguridad que ha aplicado esta carrera
para reducir los accidentes y, ademas, mejorar la lim-
pleza, ya que transcurre por un lugar de alto valor
ecoldgico.
El sisterna consiste en regalar ‘maillots’ de color
blanco (= limpieza) para concienciar de la necesidad
de no producir tantos desperdicios —en dos afios se
redujo la basura de 3.000 a s6lo 900
litros de basuras—y 200 ‘malllots’
rojos (= semaforo de atencion) con
el mensaje “Todos juntos por la
seguridad” portados por perso-
najes de prestigio —como Abra-
ham Olano (en la foto superior),
Javier Moracho...— que se compro-
metian a actuar como jueces y ejemplo
en ambos sentidos con los participantes.

agente de policia en un alcohol
de alcoholemia. Segun la sen-
tencia, la acusada no se negd a
someterse a la prueba, pero
“obstaculizd” la misma lleganda

Los relatos

de nuestros mayores

En homenaje a todos It ficipantes de

a soplar incorrectamente en 15 las tres primeras edi | Concurso de
ocasiones. La condena es por un Relatos para Mayores “Leiras para el Cami-
delito de desobediencia a la no”, la Direccion General de Trafico acaba de
autoridad y por otro de resisten- editar un libro con los relatos premiados de
cia, ademas de tener que pagar las mismas. Mas informacion:

una multa de 180 euros por una
falta de lesiones, ya que mordio
al agente en el citado control.

E‘ﬁ www.educacionvial.dgt.es

Alcoholemia:

coh IK Seminario para aprender a ensefiar [ El Reglamento
reincidente

de Circulacidon, en vigor
El 23 de enero entrG en vigor el nuevo
Reglamento General de Circulacian,
cuyas novedades comentamos en el
suplemento especial del ndmero 163.

La informacidn de
carreteras, desde
el movil

Los usuarios de maviles de
Movistar pueden recabar

Del 30 de septiembre al 1 de octubre, CIECA (Comisién Internacional
de Examenes de Conducir Automéviles) organiza en el Le Mans
{Francia) un seminario sobre seguridad en camiones, dirigido a
empresas de transporte, institutos de investigacion v [
seguridad vial y organizaciones relacionadas con for-

El coche

del Cavallino...

En Internet ha circulado reciente-
, parard mente este chiste con imagenes,

Un vecino de Portugalete
(Vizcaya) a quien la Policia
Local de Sestao inmavilizo

Las leyes de Andrew
al volante

70 \'.&”‘«'-’."ﬁk"m'q 1

: i ads ¢ ue varios lectores nos han hecho su vehlculo por conducir iqatori
informacion sobre el estado f q - macion de conductores y examenes de conducir, Se . hﬂ Enta el deste_lcg o ablgetyipasih
e e e [ s llegar. bajo los efectos del alcohol desde el 23 de julio, de llevar y usar
del tréfico e incidencias en las ‘ et : ‘ . centrard en seguridad vial, medio ambiente y tec- Wy s
: - Papd, papa, ¢los Ferrari no son —fue detenido tras advertir chalecos de alta visibilidad cuando haya
carreteras a través de sus ter- : . nologia de los vehiculos y tratard la Directiva sobre : ;
: : : desarrolld Andres en un repor- unes coches rojos con un caba- que su coche realizaba 2 k s gue bajar del vehiculo de noche
minales enviando un mensaje n inhras" 2o Formacion Profesional, formacion de conductores, : ‘
on &l mismo titulo. llo maniobras 'extrafias’ y que Los reglamentos de Vehiculos y de Con-

al 505 con:

- Nombre de la carretera
{por ejemplo, N-VI) o sigla
de la provincia (p.e. M por
Madrid) de donde deses la
informacian,

En unos segundos recibira
una respuesta del tipo: “La
carretera N-Vi presenta
relenciones en el pk 37"
Recuerde que el conductor
no debe manipular el mavil
mientras conduce. Sino le
acomparia alguien que
pueda hacer esta consulta,
salga de la carretera para
hacer esta llamada.

TN | 4 |

- Y tanto

- i hijo, ¢por qué? .
- Porque he visto uno esta mafia-
na.

- Pues tienes suerte. Es muy difi-
cil ver uno.

dio 1,96 en la prueba de
alcoholemia, seis veces mas
de lo permitido—. El propie-
tario acudio el dia siguiente,
a las siete de la manana. a
recoger el vehiculo y no
pudo, ya que dio una tasa
de alcoholemia de 0,92; vol-
Vit a la una y también dio
‘positive’ (0,31 grs/l); el
martes también superaba
ligeramente la tasa...

La Policia Local le acust de
un delito contra la seguridad
del tréfico y le considera un
alcohdlico cronico que bebe
para motivarse.

uso de simuladores, conduccion econdmica, tec-
nologia para la seguridad, accidentes...

; www.cieca-drivinglicense )

Juegos para mejorar la seguridad
Para dar respuesta a las numerosas inquietudes planteadas duran-
te los fres anes de funcienamiento de su escuela infantil de Educa-
clon Vial y contribuir a reducir la siniestralidad infantil, Attitudes
(Audly —en colaboracion con el Instituto Universitario de Trafico y
Seguridad Vial de la Universidad de Valencia (INTRAS)- lanza un
amma de Edu n Vial dirigido a ninos de 9 a 11 anos. Cons-
‘ rollados en realidad virtual en 3-D 'y un Manual
del Profesor adaptades al proyecto curricular de la LOGSE.

E? www.attitudes.org
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ductores siguen, al cierre de esta edi-
cion, pendientes de aprobarse.

Kahn y Garfunkel,
sancionados

El portero del Bayern Munich, Oliver
Kahn, y el cantante Art Garfunkel han
sido sancionados por exceso de veloci-
dad. Al primero, reincidente —fue sancio-
nado dos veces el mismo dia en marzo
de 2003, iba a 150 km/h v le han reti-
rado su permiso de conducir,

Garfunkel fue detenido por exceso de
velocidad (98 km/h en una zona de 70
km/h) y posesién de marihuana. La san-
cién que le pueden imponer es de 100
dolares.
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Si bebes,
olvidate del seguro

Seguin una encuesta de Automovilistas
Europeos Asociados (AEA), &l 72% de
los conductores desconoce que los
SegUros no cubren los darios causados
por un conductor cuando circula ebrio y
&l 82% que el propietario debe respon-
der, en caso de prestar su vehiculo, de
los darfios causados por el conductor si
va ebrio, Por ello, bajo el tema “si bebes,
olvidate del seguro”, AEA inicia una
campafia para informar a los automovi-
listas dg las graves consecuencias que
para su patrimonio puede tener, en caso
de sufrif un accidente, haber bebido
alcohol. De hecho, seguin AEA, 1a Ley del
Seqgurg permite a las aseguradoras

Gltima letra de

- ; SU casa,
—que, iniclalmente, deben indemnizar a tomaron unas
la victima— reclamar las cantidades que copas para

han debido pagar al conducter ebrio o al
propietario del vehiculo,

La campafia da tres ejemplos, basados
en casos reales, de conductores o pro-
pietarios que perdieron su patrimonio
(casas, negocios...) por estar involucra-
dos en accidentes estando presente ¢l
alcohol. Por gjemplo, Andrés y Marfa
que, para celebrar que habian pagado la

celebrarlo y, al
volver, choca-

|o. El juzgado embarg
Su casa y debieron
indemnizar con
360.000 suros a los

ron con un vehicu- .
6 . ;

lesionados. Por ello, hoy viven en una
modesta casa de alquiler. .

Persecucion insﬁli.la

La Agrupacion de Trdfico de |a Guardia Civil de Sto. Domingo de la
Calzada {La Rioja) recibid en diciembre aviso de gue, en la N-120
—gue coincide con el Camino de Santiago-, un burro suelto reco-
fria la calzada. Este, como un peregrino mds, hacia tranguilamen-
te el Camino de Santlago, por lo que dos agentes, para evitar €l
peligro, trataron de capturarlo,
pero el burro dio media vuelta y
huyo. Los guardias aceleraron y
el burro apreto el paso; los agen-
tes corrieron vy el animal, tam-
bién... Al final, le atraparon, pero
el duefio nunca aparecid. “;Qui-
Zds el burro se encontraba solo
haclenda el Camino?”, se pregun-
ta el agente. ;Desde dénde ven-
drfa?, porque la Guardia Civil con-
firmd gue en las proximidades
ninguno se habia perdido.

Escuela de conduccion y seguridad CEA

El Comisariado Europeo del Automdvil (CEA) pone en marcha
una Escuela de Conduccion Integral y Seguridad Vial dirlgida
por Pace Costas. Su objgtivo es mejorar los conocimientos en
sequridad vial de los socios de CEA, perfeccionando sus téeni-
cas de conduccion y su conacimiento de las nuevas tecnologi-
as aplicadas a los vehiculos, tanto en turismos como en 4 x 4.

I Los cursos comenzardn en marzo y tignen dos niveles: con-

" ducsion segura y conduccion dindmica 4 x 4,

Del 24 al 27 de febrero, TRAFIC 2004

Para autoridades y técnicos a nivel estatal, autondmico y
municipal, TRAFIC —Salén Internacional de la
Seguridad Vial y el Equipamiento de Carrete-
ras— es una cita 'obligada’ y foro privilegiado
de negocio en sector de la seguridad vial v el
equipamiento para carreteras, lgualmente,
esta feria —que se celebra en IFEMA (Madrid)
del 24 al 27 de febrero de 2004, con la
colaboracion de la Direccion General de Tra-
fico (DGT)- es imprescindible para los responsables de
la planificacion, gestion y control del trafico, aparcamientos,
constructoras, urbanizaciones, estaciones de servicio.., De
hecho, se espera mejorar los resultados de 2002, donde la
mitad de los expositores fueron extranjeros.

Concurso de dibujos de
seguridad del Alto Aragan

Hasta el 30 de abrii tienen los alumnes de Pri-
maria, Infantil, Educacion Especial y prifmer
ciclo de £SO de fa provincia de Huesca para
presentar sus dibujos relacionados con fa gir-
culacion vy edu vial al VI Concurso de
dibujo infantil y juvenil sobre circutacion vial del

Benvenuto
- Ny PNy 7o

Alte Aragon que organizan la Jefatura Provin-

cial de Trafico v la Diputacior Provincial de
Huesca,

Mas informacion y envio de originales en Jefa-
fira Provincial de Trafico de Huesca. Plaza Cer-
vantes, 1. 22071 Huesca.

Ferrari, el mas
huscado

Google, el popular buscador
de Internet (www.google.es)
ha publicado, como cada
afio, la lista con los temas

mas buscados por los espa-

Telefono: 974 22 17 00,

edcdoria/

n plena fase de asimilacién

por los conductores de las

nuevas normas y reglamen-

tos, en pleno debate en toda

Europa sobre la accidentali-
dad, esta revista que tiene en sus manos
decidi6é poner la lupa sobre los acciden-
tes mortales de una semana cualquiera,
elegida al azar por la redaccién. Se ele-
gi6 la semana que comenzaba el dia 12 y
terminaba el 18 de enero. Ademas de las
tragedias que se han dado en estos dias
—cincuenta y nueve accidentes, sesenta y
siete muertos, a los que hay que afadir
veintiocho heridos graves y veintitrés le-
ves—, esta estadistica parcial es similar a
las de todos los demds dias del afio, y los
datos de esta semana no vienen mas que
a confirmar los argumentos y las cifras
que habitualmente envuelven la sinies-
tralidad en nuestras carreteras.

a mayoria de los siniestros
sucede en las carreteras
convencionales; los turis-
mos son los vehiculos pro-
tagonistas de la mayoria de
los accidentes, seguidos de los camio-

Radiografia
de la accidentalidad

nes; domingo y sdbado son los peores
dias; y, lo que es mds importante, las
distracciones, la velocidad inadecua-
da, las irrupciones del peatén en la
calzada y las maniobras antirregla-
mentarias son los factores determinan-
tes en los accidentes mortales analiza-
dos. La prueba de alcoholemia si el
conductor ha fallecido o estd herido
grave no se realiza por las fuerzas po-
liciales, aunque si en las autopsias o,
en caso de heridos, por mandamiento
judicial; por ello no se menciona aquf
su incidencia.

stos son los problemas de
aqui, los mismos problemas
que azotan a toda Europa, a
todo el mundo. Asi quedé pa-
tente en una reciente jornada
que analizaba la Vision Cero, objetivo
que se ha puesto el Gobierno de Suecia
para conseguir una cifra cero de muertos
en sus carreteras y que la Unién Europea,
ma4s realista, ha reducido a disminucion a
la mitad en el afio 2010. Queda mucho

trabajo por delante. m

L

uirse a primeros del mes de abril
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Il Premio ConBici a la Movilidad Sostenible

Con motivo del Dia Europeo Sin Coches (22 de septismbre), ConBici
convoca su Il Premio a la Movilidad Sostenible para premiar la labor
de personas o Instituciones en pro de la movilidad sostenible (pro-
mocion del transporte publico, del desplazamiento peatonal o en
bici...). Las candidaturas se presentaran antes del 29 de febrero, por
carta o correo electrénico en la Oficina Permanente de ConBici (Pla-
taforma Carril Bici de Cérdoba. Apdo. Corrsos 5086. 14006 Cdrdo-
ba. info@conbici.org), argumentando la importancia y repercusion
del candidato. Se valoraran positivamente las iniciativas que impul-

fioles en 2003. Ferrari fue la !
marca mas demandada
dentro del capitulo automo-
viles, aungue tode ha que-
dado oscurecido por la boda
real en Espafia. Letizia Ortiz
han sido las palabras més
tecleadas, desde que se
anuncio el compromiso con
el principe Felipe de Bordon,

sen en especlal el uso de la bicicleta como medio de transporte, 3 ARIO XX
. ST g Nimero 164 Edita: 22 Direccidn General de Tréfico (Ministerio del Itefior).
A7) vwww.conbici.org/premio/ ) ermarno, juegos y coches. ekt 2 Tirada de este niimero: 350.000 ejemplares.
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Respuestas a las dudas habituales

TODO LO QUE DEBE SABER SOBRE
- CHALECO

Con el nuevo
Reglamento de
Circulacion, gue entro
en vigor el 23 de enero,
es obligatorio el uso de
chaleco como medida
para evitar ciertos
accidentes. Como esta
obligatoriedad ha
generado algunas dudas
-V NO poca picaresca,
incluidas
falsificaciones— vamos
a tratar de aclararlas.

O S
¢ES OBLIGATORIO YA?

Si, va es obligatorio, desde el dia
23 de enero, para todos los conducto-
res de automéviles destinados al trans-
porte de mercancias, vehiculos mixtos,
conjunto de vehiculos no agricolas asi
como los conductores y personal auxi-
liar de los vehiculos piloto de protec-
cién y acompafiamiento, los coches que

. N\
.,‘ que conducir bajo los efectos del
\J
~’

carri/

olvidar, y por eso alguna asociacion
de automovilistas lo ha recordado,

alcohol o las drogas, ademas de

ser un caldo de cultivo para los ‘l"\

accidentes, puede generar al
propietario serios problemas. Las
aseguradoras se lavan las manos
si el accidente ha sido provocado
en estas condiciones, lo que ha
llevado a mas de un conductor a la
ruina. ;Se imaginan pagando el
coche, los destrozos de otros
coches, las lesiones...?

DESPROTEGIDOS. Se suele "

o

En
materia de seguridad vial esta
claro que los fabricantes de
coches tienen mucho que decir.
Son conocidos sus esfuerzos por
conseguir automoviles cada vez
mas seguros, pero ahora ha sido
la UE la que les obliga a hacer

APARCAMIENTOS. En esta
guerra conira el caos de las

ciudagdes .conira el uso desmesurado
del coche privado, juega un papel
fundamental el uso racional de los
aparcamientos. Mas que nada para
que no se dejen los coches ‘tirados
en cualquier sitio. Pero para eso los

sus coches mas ‘blandos’ para
que, en caso de atropello a
peatones y ciclistas, sean menos
dafinos. Los nuevos disenos, los
cambios de materiales y otras
medidas deberan estar en
marcha a mediados de 2005.

parking deben tener precios mas
asequibles. Ya saben que estan

denunciados por cobrar por horas o

" medias horas, pero ya hay quien
cobra por minutos: todos los
aparcamientos de Jaén.

Enhorabuena. jQué cunda el ejemplo!

iDonde esta la locura?

errari Modena. Alrede-
dor de 160.000 euros,
~unos 26 millones de las
antiguas, y no olvidadas,
pesetas. 3.586 centime-
tros ctbicos de cilindra-
da. 400 caballos, cuatro
veces mds que muchos
coches. Puede alcanzar 295 kilémetros

por hora. Llega a los 100 kilémetros por
hora en un suspiro, en un parpadeo: 4,5 ‘

segundos. No es el nueve coche de
Schumacher. No es un coche de carre-

DIRECTOR

desafia a los dirigentes y expertos de to-
do el mundo, convencidos de los males
de la velocidad en la sangria de la carre-
tera, que incluso piensan en limitadores
de velocidad, se estrelld en los primeros
dias del afio en un tinel en pleno centro
de Madrid, en el tinel de Alfonso XI1I.
Junto a la estacion de Atocha, que es el
fin de no pocos viajes. Segtin los investi-
gadores, el cuentakilémetros marcaba
140 kilémetros por hora. Es probable que
fuera a mds velocidad. El tramo reco-
mendaba no ir a mds de 50. Volo, proba-

acompafian a los transportes especiales.

¢Y EN LOS TURISMOS?
Para los conductores de turismos no
serd obligatorio el uso de chaleco hasta
pasados seis meses desde la aprobacién
de la norma. Es decir, el dia 23 de julio.

¢PUEDO LLEVARLO EN EL MALE-
TERO?

La norma, a lo que obliga es que,
cuando el conductor salga del coche, sea
por la noche o durante el dia, lleve pues-
to el chaleco, lo que en principio obliga-
ria a llevarlo en el interior del coche.

¢(L0S ACOMPANANTES DEBEN
LLEVARLO TAMBIEN?

Es aconsejable que, si se van a bajar
del coche, también lleven chaleco, por
seguridad, pero no es obligatorio llevar
chaleco. La norma sélo afecta al con-
ductor.

¢HAY FRAUDE EN LA VENTA?

S1,
ya se han detectado cha-
lecos que no estdn homologados y
que, probablemente, no cumplen su fun-
cién. Los responsables de Consumo de la
Generalidad de Catalufia han detectado
defectos graves en el 32% de los chalecos
que se venden en esa comunidad. La ma-
yoria procede de pafses de fuera de la
Unién Europea. jOjo con los chollos!

¢EN QUE DEBO FIJARME AL COM-
PRALO?

@® Ademds del material fluorescente,
naranja, rojo o amarillo, que proporciona
alta visibilidad diurna, debe llevar mate-
rial reflectante, las dos bandas plateadas,
como minimo de 5 centimetros, que pro-
porcionan una alta visibilidad durante la
noche.

@ Para comprobar su efectividad, com-
pruébelo en un garaje con las luces del co-
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che o en una habita-
cion oscura esfocando el chalecocon
una linterna. Las bandas deben reflejar
una luz blanca intensa, segiin técnicos de
3M.
® Debe estar fabricado y certificado se-
giin la normativa Europea EN-471,dato
que debe figurar en el mismo chaleco o la
etiqueta, o bien UNE N-471.

® Debe llevar marca comercial o cual-
quier otro medio de identificacién del fa-
bricante o representante autorizado.

® Designacion del tipo de producto,
nombre comercial o referencia.

@ Debe marcar la talla, de acuerdo a la
norma EN-340. Hay varias tallas.

® También debe llevar un folleto infor-
mativo del fabricante, en el que se deben
ir instrucciones de uso, limpieza, manteni-
miento, fecha de caducidad.

® Guarde ticket o facturade la compra
por si le han vendido alguno de losfalsi-
ficados y tienen que reclamar. @

semaforos... Este Ferrari circula
por las calles y quienes se po-
nen al volante del mismo no re-
ciben un curso especial que de-
muestre su idoneidad para sa-
ber manejar tanta potencia.
Tampoco se requiere un reco-
nocimiento médico especial
que demuestre que se sabe lo
que lleva entre las manos. Na-
die le examina para saber si es
consciente de que lleva una
méaquina que, en décimas de
segundo, puede destrozarle... y
destrozar todo lo que pille por
delante.

Pues bien, uno de estos Fe-
rraris, un auténtico monumento
a la belleza y la tecnologia, que

ras. Su hébitat natural no son los circuitos cerrados, sin
publico, sin coches por aqui y por alld, ni peatones, ni

NO ES EL NUEVO COCHE

DE SCHUMACHER. NO ES
UN COCHE DE CARRERAS.
SU HABITAT NATURAL NO
SON LOS CIRCUITOS.
ESTE FERRARI CIRCULA
POR LAS CALLES

blemente el cambio de rasante. Y esa situacion, salvo
Carlos Sainz, Fernando Alonso y las aves, nadie es ca-

paz de controlarla. Claro: se es-

15
BS
=

=

=

trellé contra el muro y rebotd
contra otro coche, cuyo ocupan-
te se salvo de milagro. La con-
ductora del Ferrari, de 30 afios,
y su acompafiante, de 33, falle-
cieron. En esas circunstancias,
y con mucha menos agresivi-
dad, ni el coche mas caro del
mundo es capaz de lo mds basi-
co: salvar la vida. No bastan ni
dieciocho airbag, ni cinturones
sofisticados, ni nada. Se ha lle-
gado a asegurar que la conduc-
tora era la primera vez que co-
gia el coche. Todo un cimulo
de imprudencias. Empezando
por estos coches. No hace falta
CSI para saber qué pasé. ¢
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Cronica y
analisis de los

59 accidentes

8!

67 muertos
de una semana
cualquier

e =ty

¢

4
¥
-

Durante los siete dias de enero
comprendidos entre el 12 y el 18 de
enero pasados, las carrsteras
espanolas se cobraron 67 vidas en 59
accidentes mortales. Una semana, al
azar, en la que hemos estado
pendientes, minuto a minuto, de
todas y cada una de esas muertes.
Los datos, a pequena escala, vienen
a confirmar las grandes lineas -los
qué, quién, como, dénde, cuando y
porqué- de un drama que, ano tras
ano, llena de dolor mas de 4.000
hogares espanoles.

TRAFICO 44 Enero-febrero 2004

2,’ P ALAN PUTNAM

José lgnacio Rodriguez

Infografia: DLIRIOS

urante una semana del
pasado mes de enero,
la comprendida entre
los dias 12 y 18, se
produjeron en las ca-
rreteras espafiolas 59
accidentes mortales
(contabilizados a 24
horas), en los que fallecieron 67 perso-
nas, 28 resultaron heridas de gravedad y
23 leves. La revista “Trafico” se ha acer-
cado a cada accidente, a cada victima
mortal que, inexorablemente, como un
goteo ininterrumpido, se producia, como
media, cada dos horas y treinta minuto.
Sin embargo, a pesar del sobresalto de
cada victima, la realidad es que, mientras
que durante 2003 se produjo una media
de 9.4 accidentes mortales y 11 muertos
diarios, la de los siete dias de enero elegi-
dos, ha sido de 8.4 y 9,6, respectivamen-
te.

Siete dias de enero que vienen a con-
firmar, con alguna singularidad, los gran-
des nimeros y tendencias de las estadfs-
ticas anuales de accidentes (ver tablas).
Asi, en mas del 28% de los casos, la dis-
traccién aparece como principal motor
del accidente, seguido de 1a velocidad
inadecuada en el 25% de los casos; las
maniobras antirreglamentarias, algo mds
del 13%, coinciden en la semana estudia-
da y en el total de 2003 como origen de
los accidentes, mientras que la irrupcién
del peatén en la calzada —el 15,2 y el
8,8%, respectivamente— marca la mayor
diferencia entre los dos periodos. El 17%
de los accidentes fueron atropellos, con
11 muertos y 4 heridos graves. No obs-
tante, la forma més habitual de producir-
se los accidentes son las colisiones
(42%), seguida de las salidas de la via
(35%).

Si nos fijamos en el tipo de via, el
13,6% de los accidentes se produce en
autopista, lo mismo que en autovia. Y
mientras que el 27% se registra en vias
con mas de un carril para cada sentido, la
mayor parte, cerca del 68%, tiene lugar
en una carretera convencional.

Por tramos horarios, la mayor parte de
los accidentes mortales (35,6%) tiene lu-
gar entre las 14 y las 20 horas, y si nos fi-
jamos en el dfa de la semana, el de mis
accidentes mortales (10) es el domingo,
pero el que se cobra mis muertos es el
martes (12). En cuanto al uso de elemen-
tos de seguridad, sélo el 58% de los ocu-
pantes de los distintos vehiculos obliga-
dos a ello utilizaba el cinturén o el casco, -
exactamente el mismo porcentaje que en
el computo global de los accidentes mor-
tales de 2003.

Pero veamos el dia a dia para anotar en
el calendario, en los diferentes tramos
horarios, las victimas de los accidentes y
dénde se han producido.




TIPOS DE ACCIDENTES

@ Colision frontal

FACTORES

DETERMINANTES

(Accidentes mortales)
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CON EL ASIDERO EN LA
MANO

El escenario, una carretera autonomica as-
turiana, en un tramo recto. Son las 10,30 de
la manana, cuando dos persona, abordo de
un Opel “Astra”, se dirigen a instalar una ca-
lefaccion. Tras adelantar a otro turismo,
apenas un kilometro atras, el coche, sin ra-
20n aparente, comienza a invadir progresi-
vamente el carril izquierdo. De frente y muy

» Se investiga la posible presencia de un turismo que sedioalafugay pua'u provocar el efeclo tijera del trailer.
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CRONICA DE ACCIDENTES. Dia 12 de
enero de 2004, lunes. Iniciamos el se-
guimiento en una jornada que, en lo cli-
matolégico, es una copia de dias ante-
riores: nieblas que afectan a gran parte
de la Peninsula y... méds accidentes. El
primero, a los 15 minutos en una carre-
tera murciana, donde un turismo con
cinco ocupantes toma a demasiada velo-
cidad una curva a la derecha y se sale
por la izquierda, estrellindose contra
una farola y dejando un saldo de un
muerto, un herido grave y tres leves.
Una hora después, la llamada de emer-

proximo, se acerca un camion cuyo conductor toca desesperadamente el claxon y da rafagas. 4Un

gencia suena en las inmediaciones de Pal-
ma de Mallorca. Dos personas, sin casco,
montan en una potente motocicleta. Hay
una niebla intensa que no permite ver a
mias de 20 metros. Se acercan a gran ve-
locidad a una glorieta, precedida de una
isleta de obra contra la que impacta la
moto: el vuelo de ambos se remonta a 3
metros de altura, segin se aprecia en el
destrozo de las ramas de una palmera, y
van a caer 9 mds alld, reventados.

A media mafiana, en La Rioja, un con-
ductor de 67 afios se sale de la carretera
y vuelca. No lleva cinturén y muere. No
cabe otra explicacién que una posible
distraccién. Como la que pudo originar
el vuelco de un tractor agricola en un ca-
mino rural murciano cuyo conductor
muere por aplastamiento.

PROBANDO UN COCHE. Son las 16,15.
En una estrecha carretera local ponteve-
dresa, un mecdnico estd probando un po-
tente deportivo, con el encargo de pasar
la ITV. Probablemente va muy deprisa,
choca contra una valla de proteccidn,
cae por un desnivel y se empotra contra
un muro. No lleva cinturon; ha muerto.

La siguiente tragedia, en una carretera
secundaria toledana, se ‘produce cuando
una pareja de septuagenarios se salta un
Stop e impacta contra otro vehiculo. El
conductor del primero muere en el acto,
y una ambulancia traslada a los dos heri-
dos graves al hospital.

Hace rato que es de noche y al mismo
tiempo que nos comunican el falleci-
miento de uno de los heridos del anterior
accidente, sobre las 20,25, se produce un
atropello mortal, al final de la travesia de
una localidad leonesa, con escasa ilumi-

> Los equipos de Alestados de a Guardia Civil, muchas veces desbordados por la acumulacidn de accidentes.
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~ MARTES Y 13. El recuento tragico de es-

te se inicia a las 4,40 horas, en el térmi-
no de Benicarlé (Castellén), en un tramo
curvo a la derecha, cuando un Citroén
“Xsara”, cuyo conductor no sobrevive,
invade el carril izquierdo y choca contra
un camidn. Sobre las 7,20, un joven de
17 afios, sin casco, efectda un cambio de
direccidn sin respetar un Stop y muere
arrollado por un turismo.

Falta poco para las nueve de la mafia-
na cuando un trailer se sale de la carrete-
ra en Tarragona. ;Suefio, distraccién?
Igual que el que tiene lugar a las 10,30
en una carretera asturiana, que se salda
con dos muertos, cuando un turismo in-
vade el carril izquierdo y se estrella con
un camion que viene de frente.

Otra distraccion fatal, poco después de
mediodia en la autopista A-2, en Zarago-
za, al salirse de la carretera un turismo,

que choca con un panel informativo. Un

DURANTE SIETE
DIAS HEMOS
SEGUIDO MUY DE

salto hacia el noroeste nos sitda en una
carretera autonémica gallega, mojada
por la lluvia; un coche invade el sentido
contrario, colisiona con un trailer y
muere. Son las 16,15y, apenas seis mi-
nutos después, en tierras barcelonesas,
un camién vuelca en la autopista por un
reventén. Muere su conductor, un
acompafante resulta herido grave y
otro, leve,

Ya ha oscurecido. En una carretera
leonesa, con tiempo lluvioso, un turis-
mo atropella a una mujer sin identificar
—al parecer una indigente— que cruza la
calzada. El dltimo de los accidentes del
martes, el mds grave, se produce en la
autopista AP-7, en un tramo ligeramen-
te curvo hacia la derecha, en descenso
pronunciado. Una furgoneta en la que
viajan cuatro personas —un grupo de
motociclistas franceses—, sin cinturdn,
se sale a la mediana, choca contra una
barrera metalica y vuelca. ;Distrac-
cién? El vehiculo va muy sobrecargado
¥, ademds, arrastra un remolque con
siete motocicletas. S6lo uno sobrevive.

EL TREN QUE NO VIO

Era la alternativa para llegar al trabajo, en una
localidad vecina, debido a que se estan efec-
tuando obras en las carreteras principales. Una
alternativa con trampa, un paso a nivel sin ba-
Ireras, con una senal de Stop, en un camino ve-
cinal asfaltado en el término de Agost (Alicante).
Es dificil saber qué le sucedi a la conductora
del Audi “A-3", de 27 anos, conocedora de la zo-
na: ¢no se detuvo ante Ia senal de Stop? ;creyo
que le daba tiempo? ;tuvo algun problema con
el coche? Lo cierto es que la visibilidad a iz-

20

25

quierda y derecha es suficiente a pesar de que el tren regional que cubre la

linea Valencia-Alicante-Murcia pasa a 140 km/h. Se sabe que no utilizaba

cinturén, y que el tren aparecio por su derecha, arrollando al coche y desca-
rrilanda. Murio en el acto, mientras que los 90 pasajeros del tren, todos ilesos,
prosiguieron poco despues el viaje en autobiis.

microsuefo? ;Un despiste? El acompanante si debio ver en el tlitimo instante lo que se le venia
encima, porque —no llevaba cinturon— agarrado desesperadamente al asidero, se le hallo con él en
la mano, arrancado, tras el brutal impacto. Ambos mueren. El turismo que les sigue de cerca re-
vienta una rueda al saltar tornillos y piezas, aungue el conductor —que asegura que no observo na-
da anormal cuando fue adelantado instantes antes— no sufre ningtin dano.

nacién, cuando un vehiculo articulado
(un trailer) arrolla a una mujer vestida de
oscuro. Dos horas después, en Tarrago-
na, un camién atropella a un peatén que
ha irrumpido en la calzada.

CERCA CADA
ACCIDENTE
MORTAL
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DISTRACCION,
VELOCIDAD... LAS
GRANDES LINEAS
DE LA
ACCIDENTALIDAD
SE CONFIRMAN
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VELOCIDAD INADECUADA. El primer
‘aviso’ mortal del miércoles tarda en
legar y nos preguntamos si éste serd
uno de esos raros “dias sin accidentes”, en Yecla (Murcia), cuando un conductor
como el del 1 de julio pasado. Pero no  aborta bruscamente el adelantamiento a
podemos anotar esa feliz noticia en  un camién: pierde el control choca con
nuestra crénica: el primer muerto se re-  las dos vallas laterales y se queda atra-
gistra a las 12,45, en una carretera asti- vesado en el carril izquierdo, donde es

riana, en (ramo curvo y mojado, al cho-  arrollado por un trailer. Poco después, .

car de frente dos turismos. sobre las 17,45, tres amigos —el conduc-
Las muertes, que no cesan, nos lle-  tor de 55 afios y los acompaifiantes de 75
van, sobre las 13 horas, al tlinel de Can-  y 83— regresan después de explorar unos
dean, en la autopista AP-9, donde una  terrenos de pesca. Inesperadamente, a la
furgoneta se echa encima de un camién  salida de una curva cerrada, el coche se
detenido en el carril izquierdo por un  sale y da varias vueltas de campana. Los
reventon. dos acompaiiantes, heridos leves pero
Tres horas después, en Tarragona fa-  aturdidos, no saben qué ha pasado. Su
llece el conductor de un turismo al salir-  amigo ha muerto.
se de la via por exceso de velocidad, A las 21,40 anotamos el dltimo de los
mientras que a las 16,23, en la autopista accidentes de este miércoles en la loca-
barcelonesa B-20 un camionero muere  lidad madrilefia de Villaviciosa de
al impactar la caja basculante que lleva  Ododn, donde muere un conductor y otro
levantada contra el techo de un tinel. resulta herido: dos utilitarios colisionan
Los accidentes parecen acumularse en  lateralmente, uno choca contra una valla
esta primera parte de la tarde. Primero  metélica y el otro vuelca en la calzada.

20 TONELADAS SIN
CONTROL

Son las 9,50 horas y se estan realizando

obras de reasfaltado en la autopista AP-7,

en el termino de Mijas (Malaga). Hay

obreros trabajando y Ia circulacion discu-

rre con cierta lentitud, algo de lo que no

parece percatarse el conductor de un ca-

mion cargado con unas 20 toneladas, que

circula —segun el tacografo— a 80 km/h.

Aunque frena, no puede hacerse con el

vehiculo y embiste a un Ford “Escort” (sus dos ocupantes resultan heridos de gravedad); el camion
sale desplazado a otro carril y colisiona lateralmente con un Opel “Zafira” (conductor grave) giie, a su
vez, colisiona con un Opel “Kadett” (su conductor resulta ileso). El camion continta su devastadora
trayectoria y entra en la zona donde se realizan las obras de reasfaltado, atropellando a cuatro perso-
nas que trabajan en ellas, con un resultado tragico: 2 muertos, 1 herido grave y 1 leve.
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» Accidente miltipie en !as pm)amfdades de Madrid, con un muerto y varies heridos graves.
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UN JUEVES CUALQUIERA. La lista negra
del jueves se inicia pasadas las 7,30 en
Tarragona, cuando el conductor de un
ciclomotor se sale de la via y muere.
Minutos después, en la misma provin-
cia, una colisi6én frontal entre un trailer
y un turismo, cuyo conductor muere.

Con una niebla intensa, sobre las 8,10
un inmigrante ilegal atraviesa corriendo
la autovia a la altura de Aranda de Due-
ro (Burgos). Ha escapado del furgén po-
licial pero no puede esquivar la muerte.
Un coche le siega la vida en el acto.

En la autopista A-7, cerca de Mijas

(Midlaga), a las 9,50 un camién embiste,

primero a varios vehiculos y después a
cuatro operarios que trabajan en las
obras de reasfaltado: dos muertos y cua-
tro heridos graves. El siguiente acciden-
te grave, a las 14 horas, se registra en
Murcia, cuando un turismo se salta un
Stop y colisiona con otro.

La somnolencia pudo ser el origen de
otro accidente en una carretera autono-
mica asturiana, sobre las 15,20, en un
tramo curvo donde una furgoneta inva-
de el carril contrario y choca contra un
turismo que viene de frente, ocasionan-
do un muerto y dos heridos graves.

Bien avanzada la noche —23 horas—un
turismo, en una carretera jienense entra

muy fuerte en una curva cuyo pavimen-
to estd muy deslizante. Derrapa, se sale
de la carretera y choca contra el poste
de una sefial. La acompafiante, muere,
Muy cerca, en una antovia préxima a
Jaén, a las 23,45, tomamos contacto con
el dltimo accidente del dfa: un turismo
se sale de la carretera por el margen iz-
quierdo y, después de atravesar la me-
diana, queda en la calzada de sentido
contrario, con su conductor muerto.,

Paul ALAN PUTNAM
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FIN DE SEMANA, La climatologia adver-
sa va a dificultar la circulacién en mu-
- Y chas carreteras, sin ser determinante en
3 TIPO DEVIA j los accidentes de este viernes. A las
. i 6,22, en la autopista AP-2, en Lleida,
 Autopista (Acc@etfﬂs Ll muere el conducfor de un camién al al-
canzar a otro. Poco después —la luz ain
es escasa—, en un tramo curvo descen-
dente de una autovia cdntabra, un pea-
tén irrumpe en la calzada y es arrollado
mortalmente por un autobds.

Los equipos de atestados de la Guar-
dia Civil de Trifico contindan su frené-
tica actividad. A las 8,52 un tren arrolla
a un coche en un paso a nivel sin barre-
ras en Agost (Alicante). El siguiente
percance se produce a las 10 en una ca-
rretera jienense, cuando el conductor de
un turismo, probablemente por veloci-
dad inadecuada (es una curva y llueve)
invade la izquierda de la calzada y mue-
re al colisionar con un trailer.

No hay que salir de Andalucia para
dar fe del signiente accidente, pasadas

PELIGRO JUNTO A LOS
OLIVARES

Ubeda y su area de influencia se encuentra

en plena campana de la recogida de la acei-

tuna. Las carreteras estan resbaladizas a

causa de la grasilla que se forma con el

transito de vehiculos agricolas: restos de

aceites, de combustible, barro, incluso res-

tos de aceitunas trituradas por las ruedas.

Son las 23 horas e instantes antes han caido

algunas gotas de lluvia. Un turismo con trac-

cion trasera toma, demasiado fuerte, una curva a la izquierda y comienza a derrapar sobre su eje,
realizando un trompo y saliéndose de la carretera por el margen izquierdo, yendo a ‘abrazar’ con
su costado izquierdo el poste rigido de una senal. La infrusion en el habitaculo se produce justo por
la puerta delantera del acompanante, donde se encuentra una mujer de 30 afios, que no sobrevive.
El conductor resulta herido grave. !
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las 12, en Castilleja del Campo (Sevi-
I1a): un trailer sufre el efecto tijera (se
investiga la posible presencia de un tu-
rismo que se dio a la fuga y lo pudo pro-
vocar), invade la izquierda y choca con
un camion més pequefio, cuyos dos ocu-
pantes muerern.

Casi a la misma hora, muere un con-
ductor al salirse en una carretera cacere-
fia y volcar. A las 14,45, en una travesia
cdntabra, un turismo atropella a un pea-
tdn, mientras que —otra vez en Extrema-
dura— el conductor de un turismo muere
al salirse en una curva.

LOOC0000C00O00000C00000

o Muertos 10 o Heridos 7 o Heridos 7
graves laves

i = Sevilla Girona Segovia
. |.Balears C.Real j A Corufia

q Zaragoza

UN ARBOL, UNA VIDA. Ya es sdbado, de
madrugada. En una carretera comarcal
balear, en un tramo curvo y con el pavi-
mento himedo, una joven conductora se
sale por la izquierda. ;Exceso de veloci-
dad? Un 4rbol acaba con su vida.

Atn no ha amanecido. Un trailer atro-
pella y mata a un peatén que irrumpe en
la A-2 cerca de Zaragoza. A las 8,45, en
Sevilla, se registra un accidente mortal
cuando un turismo se salta un Stop y
choca con un camidn.

Un cambio de direccién incorrecto
provoca la colisién mortal entre dos tu-
rismos, al filo de las 13,15, en Ciudad
Real. Una hora y veinte minutos mds
tarde, en Figueres (Girona), el conduc-

tor de un turismo, fallece al incorporar-

se a la via y chocar lateralmente con
otros dos. Y de nuevo, la distraccion se

LLEVABA CINTURON, PERO
SALIO DESPEDIDO

Ya es denoche en la autovia A-92, en la provin-
cia de Sevilla. Una distraccion, tal vez manipu-
lar el dial de la radio, coger algo de la guante-
ra, el teléfono... o un microsueno. Unos segun-
dos de pérdida de control y, cuando recupera
la consciencia, el conductor del Seat “Marbe-
lla” da un volantazo a la izquierda para evitar
el impacto contra la barrera metalica de la de-
recha. El coche se sale a la mediana y da va-

» El drama y el dolor del dia a dia de los accidentes deja pequenas las simples estadisticas.

ONCE PERSONAS
MURIERON
ARROLLADAS POR
IRRUMPIR EN LA
CARRETERA

cobra dos muertos vy tres heridos graves .
en una carretera segoviana, ‘al invadir un

turismo el carril contrario y colisionar
frontalmente con otro.

A las 19,30 horas, tomamos nota de
un atropello mortal de una mujer de 56
afios que atraviesa una carretera corufie-
sa, mientras que en Lleida, dos coches

‘chocan frontalmente, con el resultado de

un muerto y 3 heridos graves. Media
hora después, en el tramo madrilefio de
la A-5, un turismo colisiona por alcance
con otro, produciendo heridas graves a
su conductor y la muette a su acompa-
fiante. Ademads se producen otros alcan-
ces entre otros tres vehiculos.

) e SR 1R ORI -

rias vueltas de campana. Aunque lleva el cinturon abrochado, se ha quebrado el respaldo del
asiento y no puede sujetar el cuerpo, que sale catapultado por el porton trasero a causa de los im-
pactos sobre el terreno y las consiguientes inercias. Se estrella en el asfalto del carril derecho, lite-
ramente bajo las ruedas de un Renault “Laguna” cuyo conductor apenas puede detenerse unos
metros mas adelante. Esta todo muy oscuro y no sabe contra qué ha chocado. Escucha sucesivos
impactos de otros coches. Ninguno se detiene. El cuerpo queda irreconogible.
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UN DOMINGO INVERNAL. La jornada do-
minical va a ser especialmente fria y
ventosa y se incrementa el ndmero de
llamadas a la linea 900 de los Centros
de Gestion de la DGT para pedir infor-
macién por los problemas de nieve en
los puertos de la zona norte de Espafia.
Los primeros accidentes comienzan
de madrugada, con ingredientes como
velocidad y cansancio, algo bastante ha-
bitual durante los fines de semana. A lo
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(Accidentes mortales)
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largo de esta crénica no se ha menciona
do la presencia de alcohol o drogas en
los conductores, muchos de los cuales
han resultado muertos o heridos de gra-
vedad. En muchos casos y, a posteriori,
las pruebas se realizan, por mandato ju-
dicial, a los propios cadidveres, por lo
que la revista “Tréfico” no ha podido te-
ner acceso a los resultados.

A la misma hora —5,40- se registran
dos accidentes, uno en Villaviciosa de
Odén (Madrid), donde el conductor de
un turismo, de 28 afios, muere al salirse
de la via, probablemente por exceso de
velocidad, y volear. El segundo, en Chi-
va (Valencia), es una salida de la via
con vuelco a causa de la distraccion: el
conductor, de 18 afios, muere y hay tres
heridos graves y uno leve. S6lo una
usuaria utilizaba el cinturdn.

El drama parece adormecerse hasta
las 14,06 horas, en la autovia A-3, en el
término de Requena (Valencia), en un
tramo recto, seguido de interseccidn ti-
po rotonda giratoria, en obras y sefiali-
zada. Un motociclista de 39 afios, segu-
ramente por exceso de velocidad, falle-
ce al salirse por la izquierda y colisionar
con el bordillo de la obra y la sefial de
cedael paso.

Poco después,15.45, en la autovia de
Colmenar Viejo (Madrid), un camién
arrolla a vna furgoneta y muere su con-
ductor, de 72 afos, que realiza una in-

» Un equipo de emergencias atiende a un motociclista heride en Madrid.
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corporacién antirreglamentaria. El si-
gujente tiene lugar en un camino de tie-
rra en Villaverde del Rio (Sevilla) cuan-
do un joven que practica sin casco con
una motocicleta de motocros, se sale
por laizquierda y se despefia.

Paul ALAN PUTNARM

Practicamente ya es de noche —18,45 "

horas— cuando un hombre de 72 arfios,
parece deambular por el centro de una
estrecha carretera local a la entrada de
Huesca. Un turismo que se acerca de
frente se lo lleva por delante. Del acci-
dente que tiene lugar poco después, en

PANICO EN EL TUNEL

Hay un camion detenido en carril iz-
guierdo del tinel de Cadean (autopis-
ta AP-9) a causa de un reventon, El
trazado forma una curva a la izquier-
da, lo que limita bastante la visibili-
dad a pesar de que la iluminacion es
buena. La sefalizacion exige una se-
paracion minima de 70 m y una velo-
cidad maxima aconsejable de 70
km/h. Consejo que, probablemente,
no sigui6 el conductor de una furgo-
neta Renault Trafic, que no es capaz
de sortear el obstaculo: sufre un pri-

el término castellonense de Alcald de
Chivert, se desconoce por el momento
las posibles causas, s6lo que el conduc-
tor de un turismo invade la izquierda de
la carretera y muere al colisionar con un
vehiculo articulado.

Un despiste momentidneo obliga al
conductor de un utilitario a dar un vo-
lantazo para evitar el contacto con la ba-
rrera metdlica de la derecha, en l1a auto-
via A-92. La consecuencia es que el co-
che se sale a la mediana, da varias vuel-
tas de campana y sucesivos impactos
que originan que el conductor salga des-
pedido hacia el carril derecho y sea
arrollado por varies coches.

En el término de Calaceite (Teruel),
en un tramo curvo a la derecha, descen-
dente y con visibilidad reducida, sobre
las 21,45 horas el conductor de un vehi-
culo articulado se sale de la carretera
por el margen izquierdo y vuelca en la
cuneta. Una posible distraccién a la que
no sobrevive.

Estd terminando la jornada dominical
y, sobre las 23,45 horas, los mas rezaga-
dos estdn regresando a sus hogares. En
un tramo reclo de una carretera autono-
mica, en La Rinconada (Sevilla), de
nuevo la maldita distraccién, que tantas
victimas se cobra. El conductor de un
turismo, sin cinturén, invade la izquier-
da de la calzada y colisiona contra una
ambulancia. El primer conductor muere;
el segundo, que no circula en servicio
de urgencia pero lleva el cinturdn bien
abrochado, resulta herido leve.

Hacemos el balance final de la sema-
na y anotamos el dato: 67 personas se
han dejado la piel en la carretera; 155 si
contamos los 18 dias de lo que va de
ano, 8 menos que en el mismo perfodo
del afio anterior. Nos invade la tristeza.
Y la esperanza. @

Nutestro agradecimiento a los equipos de Atestados de la
Guardia Civil, a las wiidades de la DGT (Servicio de Heli-
capteros, Investigacidn de Accidentes y Centro de Gestidn)

y Servicio de Trdfice de la Generalidad de Cataluiia.

mer impacto con la parte delantera izguierda con la trasera derecha del camion, lo que provoca un
giro en el coche -las huellas de arrastre por derrape quedan marcadas en el suelo- y sucesivos
impactos contra el bordillo de la acera y la pared. Muere el conductor de la furgoneta, mientras
que el acompanante —que lleva el cinturon abrochado- sufre heridas leves.
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Francia ha reducido un 20,8% el nimero de muertos por
accidentes de circulacion en un sole ano, pero, para ello, ha
aplicado una bateria de medidas que podrian calificarse
como ‘'mano dura’. ¢ Aceptariamos en Espana estas medidas
para reducir la sangria de muertos en carretera?

Foto: EFE

a noticia de que Francia
redujo un 20,8% —de
7.242 en 2002 a 5.732 en
2003— las muertes en ac-
cidentes de circulacion
ha abierto en Espafia un
debate sobre cudles de-
berian ser las medidas a tomar para con-
seguir una mejora igual en Espafa y, so-
bre todo, si estamos dispuestos aceptar
esas medidas. Carlos Mufioz-Repiso, di-
rector general de Trafico, en un articulo
publicado el 9 de enero en el diario “El
Pais”, titulado “La hipocresia y los acci-
dentes de circulacion”, recordaba los
“comentarios que nos invitan a mirar la
dactuacion ‘milagrosa’ de nuestros veci-
nos franceses que, al parecer, han sido
capaces de hacer descender sus acci-
dentes de trdfico de una forma especta-
cular” y que la sociedad espafiola pedia
“resultados franceses ante este fracaso
de la sociedad espaiiola, incapaz de ha-

cer retroceder las alarmantes cifras de
siniestralidad vial”. El articulo, tras re-
pasar las pecualiridades de la situacién
legal espafiola, propone una reflexidn:
“Si queremos los resultados de nuestros
vecinos debemos estar dispuestos a sa-
crificar parte de nuestros derechos indi-
viduales, como ellos han hecho, en bene-
ficio del bien colectivo. Desengdfiense,
la solucion mdgica no existe”.

EL METODO FRANCES. Pero,
jcudles son los métodos apli-
cados en Francia? Este pafs
partia, en 1972, de una ci-

fra de 16.617 muertos. La

obligatoriedad
de usar cinturén
de seguridad, la
reduccidn del
limite de velo-
cidad (90
km/h en carre- |
tera y 130 |
km/h en auto- ‘8
pista) y de la
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tasa de alcoholemia (0,5 grs/l. desde
1995) vy 1a puesta en marcha del carné de
puntos (1992) hicieron disminuir el dato
hasta 8.000 fallecidos en 2001. En julio de
2002, Jacques Chirac, presidente de la re-
plblica, declaré que la reduccion de los
accidentes de trifico era una de las “gran-
des prioridades nacionales” y el pais en-
terd declard la ‘guerra’ a los accidentes.

El Observatorio Interministerial de la
Seguridad en Carretera sefialaba que, en
2002, el 60% de los automovilistas, el
65% de los camioneros y el 75% de los
motoristas no respetaban los limites de
velocidad y valoraba en 27.800 millones
de euros al afio el coste de los acciden-
tes. El gobierno opté por endurecer los
controles y sanciones para hacer creibles
los limites de velocidad y, pese a parecer

represiva, es la medida ad-
B ministrativa que mayor
apoyo recibe de los ciu-
dadanos. Igualmente,
también se hizo hinca-
pié en vigi-
. lar la con-
duccidn
mientras se
habla con
‘moviles’
—en ciuda-
des como
Paris, po-
licias ‘de

“S1 QUEREMOS LOS
RESULTADOS DE
NUESTROS VECINOS
DEBEMOS ESTAR
DISPUESTOS A
SACRIFICAR PARTE DE
NUESTROS DERECHOS
INDIVIDUALES”
(CARLOS MUNOZ-
REPISO)

paisano’ se ‘chivan’ a las patrullas de los
vehiculos cuyos conductores hablan por
teléfono mdvil-, infraccién que ha pasa-
do a restar puntos en el carné.

Ademis, los conductores responsables
de un homicidie por imprudencia pue-
den sufrir penas de 3 a 5 afios de carcel,
y de hasta 20 afios si son reincidentes.
También hay penas de 10 afios de cdrcel
para el automoyvilista que conduzca ha-
biendo consumido alcohol o drogas, cit-
cule con exceso de velocidad o carezca
de permiso para conducir. Por iltimo,
los conductores noveles estdn tres afios a
prueba, durante los cuales si cometen un
delito o consumen alcohol o drogas se
les retira el permiso inmediatamente.

Pero 1a medida estrella del 2003 fueron
los radares automditicos, que no sélo de-
tectan los excesos de velocidad y los foto-
graffan, sino que, sin intervencion huma-
na, tramitan la sancion (90 €) y la envian
al domicilio del infractor o del titular del
vehiculo, que tiene una semana para pa-
gar. No se trata, segtin las autoridades, de
sorprender al ciudadano —los radares es-
tén sefializados y su mapa se publica de
antemano y se encuentra en Internet—, si-
no de que se sienta vigilado. i

Los resultados han sido inmediatos.
En noviembre se instalaron los 33 pri-
meros radares y se pusieron 50.000 mul-
tas (180.000 con diciembre) y se redujo
un 30% el nimero .de muertos en rela-
cion al mismo mes de 2002. Animados
por el éxito, durante 2003 se instalaron
hasta cien radares que Ilegardn a 450 du-
rante 2004 y hasta 900 en 2005. Y, ade-
mas, se anuncian camaras-radar en los
autobuses de Paris para ‘cazar’ a los in-
fractores de carril-bus, radares fijos que
controlardn incluso la distancia de segu-
ridad, coches de policia camuflados con
radares —ya funcionan 30 unidades—...

¢V EN ESPANA? Volvamos a Espafia. En
el citado articulo, Carlos Muiioz-Repiso de-
cia: “; Queremos resultados franceses, ale-
manes, suecos, noruegos, daneses, del Rei-
no Unido, etc.? Si la respuesta es afirmati-
va, conocemos la medicina que cura la en-
fermedad de la inseguridad vial. (...) Pare-
ce que en Francia se logrado el descenso
de accidentes, entre otras medidas, sem-
brando las carreteras de radares que de-
tectan los excesos de velocidad y que por
un procedimiento informdtico consiguen
que en un tiempo record el infractor reciba
la notificacion de sancidn. ;Queremos eso

“en Espaiia’?” para, después, seguir desgra-

nando aquellas cuestiones en las que debe-
riamos modificar nuestra legislacion y re-
nunciar a derechos individuales para la me-
jora del bien colectivo. Y terminar con un
“son imposibles logros nordicos con proce-
dimientos de la Espaiia de pandereta”.

En este sentido, el “Pulsémetro” espe-
cial sobre accidentes de trifico de la Ca-
dena SER sefiald, a primeros de enero,
que €l 95% de los espafioles crefa que
las imprudencias de los conductores son
la causa principal de los accidentes y s6-
lo un 37% los atribuye a falta de vigilan-
cia. Sin embargo, al enumerar las medi-
das mds efectivas para reducir los acci-
dentes, el 84% reclama mas educacién
vial; un 67%, la mejora de las carreteras;
y solo un 60% solicita mayor vigilancia
policial y un 71%, medidas mds duras.
Por ejemplo, s6lo 57% pide penas de
cdrcel para quien conduzca en estado de
embriaguez. Por dltimo, en materia de
velocidad —donde Francia hizo especial
hincapié— el 88% cree que los demds
conductores sobrepasan los limites, pero
s6lo el 30% reconoce hacerlo. €
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ASI ES EL CARNE
DE PUNTOS

El carné de puntos existe en varios paises.
Por ejemplo, Francia lo tiene desde 1992 e
ltalia desde julio de 2003.

En Italia, la aplicacion del permiso de condu-
cir por puntos —consta de 20 puntos- esta
siendo valorada como un éxito: el nimero de
muertos se redujo, en los primeros seis me-
ses de aplicacion, un 18%; el de accidentes,
un 19%; y el de heridos, un 23%. En el caso
francés, cada conductor tiene un crédito de
12 puntos (los noveles, sélo 6 desde el proxi-
mo marzo), que se van restando segun se
van cometiendo infracciones tipificadas con
esta ‘carga’ —el maximo de puntos que pue-
den perderse por una sancidn es de 8-, ade-
mas de pagar la sancion correspondiente.
Cuando el numero de puntos llega a cero, se
anula el permiso y el conductor debe exami-
narse de nuevo, aungue también se recupe-
ran puntos sometiéndose a un curso de sen-
sibilizacion de dos dias (4 puntos) o no co-
metiendo ninguna infraccion durante tres
anos.

1 @ Pisar una linea continua

RIS ® Exceso de velocidad inferior
a 20 km/h

@ Utilizacion indebida del
alumbrado

24

puntm;s

@ Uso del teléfono mavil

® Exceso de velocidad entre
20y 30 km/h

@ Parada o estacionamiento en
mediana de una autovia

3 @ Circular sin motivo por el carril
puntos izquierdo

® Exceso de velocidad entre
30y 40 km/h

@ No utilizar el cinturdn de
seguridad

@ No utilizar casco

4 @ No respetar un Stop o un
puntos  Semaforo rojo

® Exceso de velocidad superior
a 40 km/h

6 ® Alcoholemia igual o superior
puntos 20,8 grs/l

® Negarse a la prueba de
alcoholemia

8 @ Darse a la fuga en accidentes
puntos  con heridos

@ Provocar accidente con
alcoholemia positiva
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"Aunque la vision cero puede parecer utopica, es un reto
importante que esta ahi”, senald el director general de
Trafico, Carlos Mufioz-Repiso, al inaugurar la jomada que,
sobre la propuesta “Vision Cero”,-organizo el pasado
enero la DGT y en la gue participaron NUMerosos
expertos de ambito nacional e interacional.

1 isién Cero significa la
erradicacion drdstica de
las muertes y lesiones
como consecuencia de
accidentes de tréfico.
Llegar a “cero” muertes
en la carretera. Un obje-
tivo que seria posible si
colaboraran “el buen comportamiento
de los usuarios, la tecnologia aplicada
al automdvil y una asistencia sanitaria
rapida y eficaz. No es una quimera. Se
puede lograr”, afirmé Carlos Mufoz-
Repiso, director general de Trifico du-
rante la jornada que, sobre la Visién Ce-
ro, organizé la Direccidén General de

Trafico (DGT).

Dimitris Theologitis, representante de
la Comisién Europea, precisé que esta
serd la “década de la seguridad vial”,
no solo por la nueva legislacion que estd
elaborando la Comisién, sino por la
“concienciacion” que, sobre estos as-
pectos, se pretende extender a la comu-
nidad europea. Sefialé que la Comisién
Europea, en su Carta de la Seguridad en
Carretera, quiere, para 2010, reducir un
50% las muertes en carretera, algo “que
es compatible con la vision cero” y que
se podra lograr en Europa “si se sigue el
efemplo del Reino Unido, Suecia y Ho-
landa, que hace afios aplican medidas
que han conseguido reducir aceptable-
mente las muertes en carretera”,

Lamentablemente, esta no es la situa-
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RAS
SIN ACCIDENTES

cién en toda Eu-
ropa -recordd
Theologitis—,
donde 40.000
personas —llega-
rdn a 50.000 con
lIa incorporacidn
de los nuevos pai-
ses— mueren cada
afio en accidente,
con un coste de
160.000 millones
de euros.

Theologitis
también resalté “la reduccion de la ac-
cidentalidad en Espafia y, en especial,
en Francia, con 2.000 muertos menos
en 2003. Y esto, anima’”.

» Dimitris
Theologitis, representante
Comision Europea.

INDICADORES MORTALES. La Comisién
Europea tiene determinadas claramente
las tres causas mds frecuentes en los ac-
cidentes de trafico: velocidad excesiva,
no usar el cinturén de seguridad e inges-
tion excesiva de alcohol. Para combatir
las, la Comisién propondrd a sus miem-
bros aplicar medidas mds rigurosas y un

seguimiento que con-
cluird en 2005.

También se utilizardn
instrumentos financieros
y técnicos con objeto de
aproximar Europa a la
teorfa de la Vision Cero.
Y se estd elaborando
una base de datos con
registros de accidentes
de trafico para determi-
nar sus causas y conse-
cuencias mds frecuentes.
“Queremos elaborar
una agenda que profun-
dice sobre los detalles
de estas muertes gue
puede ser muy il para
expertos y politicos”,
sefialé el representante
europeo, que insistié en la importancia
de la Carta Europea de la Seguridad
Vial, que reconoce la “responsabilidad
compartida ante este problema”.

EL EJEMPLD SUECO. Patrick Magnus-
son, experto en seguridad vial de la Ad-
ministracién de
Carreteras Nacio-
nales de Suecia,
dijo que el Parla-
mento sueco ha-
bia tomado la de-
cision de aproxi-
marse a los prin-
cipios de la Vi-
sién Cero fijan-
dose como meta
reducir los 530
muertos anuales
en carretera de
2003, a 270 en
2007. “Y para conseguir este objetivo el
Parlamento no nos asignd mds dinero;
nos pidié a los expertos que fuéramos
innovadores”, sefiald.

Segiin Magnusson la seguridad vial
debe tratarse desde un punto de vista
ético, con la misma firmeza como se
trata oftro tipo de seguridad, como la de
las rutas aéreas, por ejemplo. Afirmé
que en Suecia se han propuesto elaborar
un nuevo paradigma de la seguridad
vial, donde “no sean sdlo las victimas
los culpables, sino que todos asuman su
responsabilidad”.

La experiencia fundamental para el
programa “Visién Cero” se llevo a cabo
en Trollhédtan (ver recuadro) en 2000 y
2001, en un circuito que incluye 33 ki-
lémetros de carreteras y seis de calles
urbanas. Para esta experiencia se reali-
zaron reformas en la infraestructura y
cambios en la movilidad. Los resultados
fueron sumamente favorables y se lo-
graron soluciones nuevas y efectivas pa-
ra que el trafico sea més seguro.

El proyecto determind que el uso ex-
tensivo de barreras de cable para dividir

> Patrick Magnusson,
experto Sueco.

LA COMISION
EUROPEA LO TIENE
CLARO:
VELOCIDAD,
CINTURON Y
ALCOHOL SON LOS
TRES FRENTES
FUNDAMENTALES
PARA ATAJAR LA
MORTALIDAD

carreteras principales redujo hasta un
80% los accidentes graves. Sin embar-
g0, algunos técnicos pusieron reparos a
estas protecciones, sobre todo pensando
en los motoristas. Magnusson reconocié
que “el caso de Espaiia es distinto”.

LIMITADORES DE VELOCIDAD. La inter-
vencién del Director del Centro Zara-
goza, José Manuel Carcafio, se centré
en que “un aumento de la movilidad ha

de estar condicionado
a un aumento de la se-
guridad, tanto de los
vehiculos, de las ca-
rréeteras, como del
comportamiento de los
usuarios”. Afirmé que
para cumplirse con la
estrategia de la Vision
Cero sera fundamental
avanzar en materia de
limitaciones de veloci-
dad. Y destacd que la
Unién Europea estaba
dando pasos en esta di-
reccidn, con la pro-
puesta de instalar limi-
tadores de velocidad
en los vehiculos co-
merciales de mas de
3,5 toneladas.

Record6 que en los accidentes de tri-
fico deben ser “tan responsables los
usuarios como los disefiadores del siste-
ma”. Y concluy6 sefialando que se de-
bia seguir el ejemplo de Francia, que ha
obtenido resultados positivos en la si-
niestralidad
“controlando los
limites de veloci-
dad y endure-
ciendo las san-
ciones”.

Sobre los limi-
tadores de velo-
cidad, el repre-
sentante de la
Comisién Euro-
pea, Dimitris
Theologitis, dijo
que no era fécil
extenderlos a los
utilitarios por la cantidad de “intereses
en juego”. No obstante, reconocié que
la Comisidén estaba conversando con
los fabricantes de automéviles para que
la tecnologia aplicada en los coches su-
ministre informacién sobre los limites
de velocidad. ¢

> Jose Manuel Carca-
no, Director del Centro
Zaragoza.

ENSAYO EN UNA CIUDAD

_ La ciudad sueca de Trollhdtan, en los
£ afios 2000 y 2001, llevd a cabo un pro-
\ yecto llamado “Por el camino que lleva

a Vision Cero”, Estas fueron algunas de
las estrategias e intervenciones aplicadas:

B Los vehiculos iban equipados con una tec-
nologia que ‘avisa’ del uso del cinturén de
seguridad, de la presencia de alcohol en san-
gre y si se supera la velocidad permitida.

M Se instalaron barreras de cable para redu-
cir las colisiones frontales y laterales, para
minimizar las salidas de la via.

B Se impusieron limites de velocidad: 90
km/h para carreteras principales, 70 km/h pa-
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ra intersecciones principales, 50 km/h para
otras calles principales y 30 km/h para calles
locales. La ejecucion de estas medidas tuvo
el apoyo de la policia y de camaras de TV.

M Se instalaron rotondas en todas las clases
de carreteras para minimizar los choques la-
terales de las intersecciones.

M Se separo la circulacion de vehiculos, pea-
tones y ciclistas.

CONCLUSION: Aplicando estas medidas ri-
gurosamente se pudieron reducir las victimas
mortales en un 90%.




Hace 25 anos se pensaba
que en el afo 2000 los
coches volarian y que
apenas habria accidentes.
La realidad ha sido muy

COCHES QUE SE DETIENEN SOLOS

Son muchos los fabricantes gue trabajan en sistemas que
eviten la colision con el vehiculo que nos precede. Los
mas novedosos son los que avisan por etapas al conductor
de que se acerca peligrosamente al coche de delante e,

diferente. En estos
comienzos del siglo XX, el
automovil no vuela y el
ndmero de victimas gque
oroducen los accidentes de
coche sigue guitando el
susfo a fabricantes y
Administracion. A
continuacion, analizamos
las principales lineas que
siguen las marcas para
reducir esta masacre. Esta
es la seguridad gque viene.

Andrés MAS

ejos quedan ya aquellos
dias en los que un inge-
niero manejaba un co-
che desde el estribo y lo
estrellaba contra un mu-
ro saltando en el dltimo
segundo. Eran los pri-
meros crash test realiza-
dos en 1936 por General Motors. Des-
de entonces, se puede decir que la se-
guridad del automdvil ha sido para los
fabricantes una autén-

tica  obsesidn.
Marcas como
Volvo, el

Analizamos los nuevos sistemas

de seguridad en los que estan
trabajando los fabricantes

ESPERANDC>@#

COCHE
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incluso, detienen el vehiculo sin su intervencion. Renault trabaja
en un sistema que avisa al conductor mediante un acelerador que
se va endureciendo a medida que el espacio entre vehiculos se
reduce y, ademas, emite sefiales luminosas y acusticas. Por su
parte, Seat monta en su “Alhambra ADAS" el sistema de crucero
adaptativo (CCA) que actiia, en principio, como un control de velo-
cidad de tradicional; sin embargo, cuando los sensores instalados
en los faros detectan un vehiculo més lento en la trayectoria, acti-
van el freno para adaptarse a su velocidad, Cuando este se retira,
el sistema vuelve a acelerar hasta alcanzar la velocidad seleccio-
nada. Ademas, este “Alhambra” incorpora la funcion ‘Stop&Go’ y
es capaz —cuando se circula hasta a 40 km/h- de detener por
completo el coche si detecta obstaculos en su trayectoria.

» Crash test: Ia mejor herramienta para que los fabricantes comprueben los nuevos sistemas de seguridad.

grupo PSA Peugeot y Citroén en cola-
boraciéon con Honda, Nissan, Merce-
des... trabajan en la seguridad de sus
vehiculos en base a unas pautas marca-
das por unos estudios previos. Porque
todas ellas cuentan con laboratorios en
los que trabajan la accidentologia o es-
tudio de los accidentes reales.

ANTIGIPARSE AL ACCIDENTE. Algunos
ejemplos concretos: PSA-Renault cuen-
tan con un laboratorio de accidentolo-
gfa, biomecdnica y estudio del compor-
tamiento humano que les permite valo-
rar cada accidente, conocer sus causas y
ponerle remedio en futuras generacio-
nes. Otro ejemplo: Renault invierte en la
actunalidad 100 millones de euros al afio
en investigacion y desarrollo de nuevas
tecnologias para disefiar y construir una
gama de vehiculos con un alto nivel de
seguridad activa y pasiva. La firma fran-
cesa tiene a 600 personas comprometi-
das en esta tarea y, sin duda, el futuro de

cualquier marca que se precie pasa por
invertir en seguridad tanto o mds que en
otros aspectos de un automdvil. A modo
de referencia hay que decir que, para
Renault, la seguridad se basa en cuatro
ejes fundamentales:

DIRECCION ACTIVA

Lo anuncio por primera vez BMW

hace unos meses y, aunque algu-

nos fabricantes ya trabajan en ello,

es Renault quien demuestra que
esta en condiciones de recurrir a este ‘in-
vento’ a medio plazo: la direccion activa,
un sistema que adapta el numero de vuel-
tas de volante a las distintas condiciones
de utilizacion (coche parado, circulacion en
ciudad, autopista...). En condiciones nor-
males incrementa el confort de conduccion
y si detecta una situacion de emergencia,
define el nivel de giro del volante en fun-
cion de la velocidad de las ruedas, el con-
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EN ALGUNOS ANOS
LOS COCHES SERAN
CAPACES DE
RECTIFICAR
AUTOMATICAMENTE
LOS ERRORES DEL
CONDUCTOR

Prevenir: Ayudar al conductor a anti-
cipar los riesgos y determinar el conjun-
to de los factores que permiten dismi-
nuir la probabilidad de que ocurra el ac-
cidente.

Corregir: Ayudar a conducir en con-
ducciones dificiles o de emergencia, pa-
liar las deficiencias del conductor pero
sin sustituirlo por ello.

Proteger: Garantizar un nivel de pro-
teccién Optimo para todos los ocupantes
en caso de accidente.

Sensibilizar: Sensibilizar a todos los
publicos es un reto real de la lucha contra
la inseguridad vial. Y es que el error hu-
mano origina el 80% de los accidentes.

trol de la trayectoria y el angulo de la di-
reccion y acta antes de una posible inter-
vencion del ESP. También puede intervenir
en caso de una frenada en suelo de adhe-
rencia desigual. Cuando detecta que el co-
che se desvia de su trayectoria, la direc-
cion activa gira para mantener el vehiculo
en linea, en ambos casos sin intervencion
alguna del conductor.

El siguiente paso sera la direccion eléctrica
(no de asistencia eléctrica, que ya es habi-
tual) que elimina la cana de la direccion. En
caso de colision, los ocupantes no deberan
temer la invasion de piezas en el habitaculo.




ILUMINACION A LA
CARTA

Aunque la iluminacién del automévil ha
avanzado espectacularmente gracias a las
nuevas apticas lisas, los faros de xendn y
bixendn y el tamafio de los proyectores, el

Luz de viraje estética (de 2002)

Luz de eruce”

Luz de viraje activa (de 2003)

Luz de viraje activa

futuro en este campo nos depara muchas

sorpresas. Algunos coches de serie ya in-
cluyen proyectores adicionales orientados a
los extremos que se iluminan cuando se gi-
ra el volante y los fabricantes trabajan en
faros de control electronico que iluminan el
radio interior de las curvas.

Pero el futuro esta en los faros inteligentes,
que no llegaran antes del afio 2006. Hella
esta desarrollando un proyecto, denomina-
do ‘Varilis’, capaz de generar diferentes dis-
tribuciones de iluminacion en funcién de di-
ferentes parametros. El sistema Varilis' se
adapta a cada situacion a través de un
mando automatico y ofrece la cantidad de
luz necesaria, ya sea ciudad, carretera, au-
topista, curvas amplias o giros cerrados de
carreteras de montafia, siempre dependien-
do del estado del piso o la meteorologia.

SIN SALIRSE DE LA RAYA

Muchos son los fabricantes que trabajan en este ambicioso
proyecto que, de funcionar, evitaria mas de un susto y muchi-
simos accidentes por salida de via debido a despistes o som-
nolencia. El sistema utiliza en algunos casos un video que re-

Por ello, y aunque los avances en segu-
ridad pasiva —los elementos que actian

una vez que sucede

el accidente para ANTICIPARSE AL
ACCIDENTE Y
PROTEGER MEJOR
A LOS OCUPANTES
ES UNO DE LOS
OBJETIVOS DE LOS
FABRICANTES

paliar, en lo posible,
los dafios a los ocu-
pantes— progresan a
pasos agigantados,
se trabaja sobre to-
do en un nuevo
campo denominado
seguridad interacti-
va. Esto significa
que, en el futuro, las
tecnologfas instala-
das a bordo mejora-
rdn la deteccién del

entorno para informar al conductor y an-

conoce las lineas blancas de los laterales de la carretera. Cuando el co-
che se desvia de su irayectoria y tiende a sobrepasar estas lineas y sa-
lirse de la calzada, el sistema emite un aviso actstico y, en algunos ca-
sos —como en el sistema desarrollado por Honda-, es capaz de activar la
direccion y devolver el coche a su trayectoria ideal sin la intervencion
del conductor. En el caso del Seat “Alhambra ADAS” aiiade a este siste-
ma la deteccion de las sefiales de trafico por radiofrecuencia, adaptando

TRAFICO

la velocidad a la indicada
por la sefalizacion. Su
puesta a punto requiere un
sofisticado programa infor-
matico que reconozca a la
perfeccion las lineas pinta-

das en el asfalto y que las ==
diferentes administraciones =
mantuviesen la pintura de =

las diferentes vias en per-
fectas condiciones.
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ticipar la accién de los
sistemas de seguridad.
En este sentido, los fa-
bricantes mds compro-
metidos con la seguri-
dad en el automdvil in-
vestigan sin descanso en
sistemas —algunos mds
conocidos que otros—
como los faros delante-
ros adaptativos, los sen-
sores de infrarrojos para
vision nocturna, el siste-
ma de aviso y segui-
miento de las lfneas pin-
tadas en el asfalto, el
control continuo del 4n-
gulo muerto en el retro-
visor izquierdo con avi-
so acudstico en caso de
que un automévil se
acerque sin que el con-
ductor se aperciba de
ello, el control de veloci-
dad con radar y sistema
anticolisién respecto al
coche que nos precede,
el sistema pre-crash, el
frenado eléctrico, la di-
reccidn activa y la nave-
gacion predictiva entre
otros (ver recuadros).
Muchos de estos artilu-
gios funcionan desde ha-
ce afios en prototipos
que las marcas utilizan

para poner a punto sus sistemas de segu-
ridad e, incluso, la prensa especializada

ya ha tenido oportu-
nidad de probarlos
en circuito cerrado
comprobando su
eficacia. En concre-
to, la marca Volvo,
especialista en se-
guridad y siempre a
la vanguardia en es-
te tipo de estudios,
presentd en 2001 su
‘concept car’
“SCC” en el que
reunid buena parte
de estos sistemas a

la espera de adecuarlos ¢ instalarlos en

—

En 1a via se ha producido un incidente que el

conductor no puede ver, pero que si detectan los

Sensores.

En el interior, los captadores identifican la posicidn real de

los ocupantes.

los coches de serie. Este laboratorio ro-
dante, que se adelantd en tiempo y forma
a casi todos sus rivales, se pudo conducir
desde el momento de su presentacién,
comprobandose las lineas de trabajo que
seguirfa no sélo Volvo, sino el resto de
fabricantes en el futuro.

AIRBAGS PARA TODO. Ademis de estos
sistemas de seguridad interactiva, existen
otras dos lineas de trabajo que parecen
avanzar a buen ritmo y merecen ser des-
tacadas. En primer lugar, hay que hablar
de los airbags. Porque, ademds de las
nuevas bolsas de aire desarrolladas para
prevenir lesiones de rodilla que va incor-
poran algunos vehiculos —Toyota “Aven-
sis”, Peugeot “407”, Lexus

“L5430" y Mercedes
“SLR”- y que, con
el tiempo, termi-
nardn montin-
dose en to-
dos

grama, mantienen
intacto el habitactlo.

Justo antes de fa colision, los sistemas de
seguridad se adaptan a los pasajeros.

Al producirse el accidente, los ocupantes
estdn debidamente protegidos.

- FRENADO ELECTRICO

Anticiparse al conductor y activar el
sistema de asistencia al frenado de
emergencia si detecta que se va a
requerir una rapida detencion del

coche es el objetivo del frenado eléctrico. El
sistema analiza la velocidad con la que se
levanta el pie del acelerador y reconoce si
lo que se quiere es frenar rapidamente. En
caso de un desplazamiento rapido del pie al
pedal del freno, el sistema se toma la liber-
tad de realizar un frenado previo para redu-
cir la velocidad del vehiculo. Estas dos fa-
ses preparan la posible activacion de la
asistencia al frenado de emergencia. En
funcion de la velocidad de hundimiento del
pedal de freno, el sistema transmite el ni-
vel de deceleracion solicitado
0 activa el frenado de
emergencia. Si se circu-
la por una curva, el sis-
tema tiene en cuenta la
adherencia de cada
neumatico y reparte la
potencia de frenado rue-
da por rueda, lo que per-
mite mantener la estabili-
dad del vehiculo retardando la entra-
»(as da en accion del ABS o el ESP.

: ?uuevas es-  Ademds, impide que se hunda el
ruchiras con :
deformacion pro- MO0 del vehiculo en las frena-

das y gestiona la arrancada y las
maniobras en cuesta.
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UN SEGUNDO ANTES
DEL ACCIDENTE

Los estudios revelan que un
accidente puede detectarse
~ 3 un segundo antes de produ-
mussd cirse. En base a esto, las
marcas Bosch y Renault trabajan en un
sistema que podria estar listo en 2006
y que funcionara siguiendo las ordenes
de unos sensores ‘Precrash’ sobre la
base del radar. Estos sensores podran
suministrar informaciones acerca de la
distancia a un objeto, la velocidad rela-
tiva y el tipo de colision que se va a
producir antes, incluso, de que ésta se
produzca. El sistema funciona asi: el
radar podra localizar un obstaculo que
serd identificado por una camara de vi-
deo. Un calculador analizara la veloci-
dad de aproximacion, el angulo de
contacto y adaptara la dinamica del
vehiculo ante un posible choque. Redu-
cir la velocidad del impacto podria ser
una alternativa, ya que esta demostra-
do que la gran mayoria de los conduc-
tores no frena o frena mal en las situa-
ciones de emergencia. Aln asi, el ca-
mino mas sugestivo consiste en adap-
far los sistemas de retencion a la pos-
tura de los pasajeros en el momento
del choque.

los segmentos, se debe hablar de los nue-
vos airbags inteligentes que se desarrolla-
rdn en base a informaciones proporciona-
das por un radar de proximidad (ver re-
cuadro). Marcas como Ford también tra-
bajan en un airbag instalado en los res-
paldos del asiento trasero, un elemento
hinchable que evitaria la invasién del
equipaje en el habitdculo y, con ello, las
lesiones derivadas de esta accidn.

También se trabaja con ahinco en las
carrocerias deformables de manera pro-
gramada gracias a estructuras creadas
con complejos programas informadticos.
Estas estructuras absorben la energia ge-
nerada tras un impacto repartiéndola de
forma que el habitdculo-quede a salvo y
el motor no se introduzca en el espacio
habitable. En este campo, Honda ya ha
presentado los resultados de su tecnolo-
gia denominada G-CON.

Los resultados empiezan a verse. En
1983 hubo 402 muertos en accidentes de
circulacién por millén de vehiculos,
mientras que, en 2002, esta cifra se redu-
jo a 213. Las marcas, con modelos cada

vez més seguros, el conductor, con cada -

vez mds informacion sobre lo que sucede
y puede suceder a su alrededor y la Ad-
ministracion, construyendo autopistas,
desdoblando vias y eliminando poco a
poco cada vez mds puntos negros, con-
tribuyen a que esta cifra se vaya redu-
ciendo. No parardn hasta conseguirlo. 4




- OSTD

CAMBIAN D

Pronto podremos olvidar la
imagen de los coches
acumulados como chatarra
en tristes y sucias
instalaciones, en los
desguaces. La nueva
legislacion ha convertido a
los ‘cementerios’ de
coches en modermas
instalaciones gue deberan
reciclar y reutilizar hasta el
80% del peso del vehiculo.
Son los CAT, centros a los
que el propietario debera
levar su vehiculo para gque
sea reciclado y en los que
también se le tramitara la
baja definitiva del mismo.

ESGUAC;
“LOOK”

Mercedes LOPEZ

ada afio, en Espafia van
al desguace alrededor
. de 1,3 millones de ve-
hiculos, que generan
una media, por unidad,
de 800 kilogramos de
chatarra. A estos hay
que sumar el millén de
toneladas en piezas y recambios
(800.000 toneladas en piezas y 300.000
toneladas en neumdticos), segiin Ger-
mén Glarfa, director general de Calidad
y Evaluacion Am-

biental del Ministe- gE DESGUAZA

CADA ANO MAS DE
UN MILLON DE
VEHICULOS QUE
GENERAN, POR
UNIDAD, 800 KILOS
DE CHATARRA

rio de Medio Am-
biente. Esta cifra se
eleva a unos 8-9 mi-
llones de toneladas
en el conjunto de los
estados de la Unidn
Europea (UE). Unos
residuos que la nor-
mativa europea con-
sidera peligrosos y
que hasta ahora se

Con la
nueva
legislacion,
los coches
deberan ser
reutilizables
y reciclables

acumulaban en los denominados ‘ce-
menterios’ de coches: cerca de 3.500, en
cifras'del Ministerio de Medio Ambien-
te. Una triste imagen que se asentaba en
las proximidades de nuestras carreteras
y que debemos olvidar.

A principios del pasado afio 2003, la
administracién espafiola publicaba el
decreto sobre gestién de vehiculos al fi-
nal de su vida til, transposicién de las
exigencias establecidas por la Unién Eu-
ropa, cuya finalidad era reducir las re-
percusién de los vehiculos sobre el me-
dio ambiente, trabajando en tres frentes:
desguazadores, fabricantes y usuarios.

RENOVACION TO-
TAL. Por un lado,
se establecian una
serie de normas
para la correcta
gestién del vehi-
culo al final de su
vida 1til que, en la
prictica, conlleva-
ba la transforma-
cién de los ‘ce-
menterios’ de co-
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ches en modernas instalaciones, cuya fi-
nalidad era recuperar v reciclar'la mayor
parte posible del vehiculo y establecien-
do unos plazos: en el afio 2006 se reuti-
lizard, como minimo, el 80% del peso
del vehiculo y, en el 2015, el 85%.

Ademds, se indicaba que no solamen-
te los desguazadores eran responsables
del proceso, sino que —asi lo recuerda la
ministra de Medio Ambiente, Elvira Ro-
driguez—"también estdn implicados fa-
bricantes, vendedores, distribuidores...
que deben asumir conjuntamente la
obligacion de recuperar y reutilizar los
vehiculos fuera de uso y ello con “coste
cero’ para el propietario del vehiculo”.

Para ello, se unieron todas las partes y
crearon la Asociacién Espafola para el
Tratamiento Mediambiental de los Ve-
hiculos Fuera de Uso (SIGRAUTO), in-
tegrada por la patronal de los fabrican-
tes (ANFAC), la asociacién de desgua-
zadores (AEDRA), la asociacién de im-
portadores de vehiculos (ANTACAM) y
la Federacién Espafiola de Recupera-
cién (FER), cuyo objetivo era poner en
marcha una red de Centros Autorizados
de Tratamiento de Vehiculos al Final de
su Vida Util —que, a partir de ahora, co-
noceremos como CAT- y que son los
modernos sucesores de los cementerios
de coches.

En estos momentos, se encuentran en
funcionamiento 97 de estos centros, a
los que muy pronto se sumardn otro
centenar, cubriendo casi todo el territo-
rio nacional y que Manuel Kindeldn, ge-
rente de SIGRAUTO, estima que supo-

Una vez que entre en vigor Ia nueva re-
glamentacion (pendiente de aprobarse
al cierre de este reportaje) que regulara
las bajas definitivas de vehiculos, su
tramitacion debera realizarse en los Centros
Autorizados de Tratamiento de Vehiculos al Fi-
nal de su Vida Util (CAT), segln el siguiente
procedimiento, salvo modificaciones:

@ El vehiculo debe llevarse a estos centros.

@ Rellenar alli la solicitud de baja.

@ Se presentara la siguiente documentacion:
Documento que acredite la identidad o repre-
sentacion del solicitante, Permiso de Circula-
cion, Tarjeta de Inspeccion Técnica de Vehicu-
los y, si la antigiiedad del automévil es inferior

que acredite haber abonado el Impuesto sobre
Vehiculos de Traccion Mecanica.

® Pagar |a tasa correspondiente (6,80 €).

® Se le entregara un certificado de destruc-
cion del vehiculo.

EXCEPCIONES:

Podra solicitarse la baja del vehiculo en la
propia Jefatura Provincial de Trafico cuando
pretenda acogerse al Plan Prever, En este ca-
so, debera acompanarse con la solicitud de
baja de la documentacion, anteriormente indi-
cada, y el correspondiente certificado de des-
truccion del vehiculo emitido por un centro
autorizado de descontaminacion, para lo cual,
el coche habra sido llevado previamente al

a 15 afios, fotocopia.cotejada del documento  CAT.

LOS MATERIALES QUE FORMAN NUESTRO COCHE

(en porcentajes)

Fuente; SIGRAUTO
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ne “un 70% de los desguaces”.

Sus instalaciones parecen sofisticados
laboratorios, con suelos impermeabiliza-
dos, zonas cubiertas, contenedores ade-
cuados para cada tipo de componente
(baterias, filtros...) o fluidos (aceites,
combustibles, dcidos...) asi como equi-
pos de recogida y hasta tratamiento de
aguas, tanto las provenientes de las pro-
pias instalaciones como las recogidas de
la [luvia. En estos centros se procederd-a
la descontaminacién de los vehiculos,

de reciclado.

@ CoMPROBACION

ADMINISTRATIVA
Se comprueba si el vehiculo puede
ser tratado y dado de baja (si tiene
multas pendientes, esta
confiscado...). Si todo esta
en regla, se entrega el
certificado de destruccion
y se tramita la baja.

€ RECEPCION DEL VEHICULO
El vehiculo llega al centro

LOS NUEVOS DESGUACES

Mas cercanos a un impoluto laborato-
rio que a la imagen que tenemos de
los ‘cementerios’ de coches, asi son
los nuevos desguaces:
A-ZONAS DE RECEPCION Y A
MIENTO
Las zonas destinadas a la recepcion y alma-
cenamiento de vehiculos tienen el pavimento
impermeable, con lugares para la recogida
de derrames, decantacion y separacion de
grasas. Asimismo, cuentan con equipos de
tratamiento de aguas, incluidas las pluviales,
gue seran manipuladas de acuerdo con la
normativa sanitaria y mediambiental.

B-ZONAS DE DESCONTAMINACION
Las instalaciones en las que se proceda a la
descontaminacion cuentan con:

1 Zonas cubiertas con pavimento imperme-
ahle destinadas al almacenamiento de los
vehiculos que se van a descontaminar.

Lugares en los que se almacenan los
componentes retirados del vehiculo y que
estén contaminados, especialmente los que
estén impregnados de aceite.

2 Contenedores para almacenar baterias,
filtros y condensadores.

eliminando liquidos y gases y se separa--
rdn todos los materiales del. mismo, para
que cada residuo sea enviado a un gestor
especializado que proceda a su reciclado
o reutilizacion.

DESDE EL PRINCIPIO. Otra de las partes
implicadas en el proceso son los fabri-
cantes, a los que la ley obliga en un do-
ble sentido: por una parte, como ya he-
mos indicado, deben participar en el
proceso final de la vida del vehiculo, pe-

o Estos residuos
pasan a las
empresas
gestoras de
residuos
industriales.

DESCONTAMINACION
Se retiran liguidos (aceites,
anticongelantes,
combustible...) y elementos
(baterias, neumaticos...)
peligrosos para el medio
ambiente.

TRAFICO Enero-febrero 2004

Iy Depdsitos para
almacenar sepa-
radamente los
fluidos del vehicu-
lo: combustible,
aceite del motor, |
aceite hidraulico, |
liquidos de refri-
geracion, anticon- |
gelante, fluidos
del aire acondicio-
nado...

% Equipos de re-
cogida y trata- !
miento de aguas, |
incluidas las de
lluvia.

{7 Zonas para almacenar neumaticos usa-
dos, que incluyan medidas contra incendios.

Los lugares destinados al reciclado y frag-
mentacion posterior a la descontaminacion,
también estan cubiertos y dotados con pavi-
mento impermeable y equipos de recogida y
tratamiento de aguas sucias.

ro también, estdn obligados a limitar el
uso de sustancias peligrosas (queda
prohibida 1a utilizacién de plomo, mer-
curio, cadmio y plomo) en la fabricacién
de los coches; también afecta a los dise-
farlos, de tal forma que faciliten su des-
montaje, descontaminacion y reutiliza-
cién de sus componentes y favorezcan
su reciclado. Este tltimo objetivo es el
que mayor esfuerzo estd suponiendo.
Carlos Mataix, director técnico de AN-
FAC, explica el porqué: “Por un lado,

o DESMONTAJE COMPONENTES REUTILIZABLES

Se retiran los elementos reutilizables (motor,
aletas, paragolpes, cajas dé‘cambio. retrovisores,
amortiguadores, radiadores...), se clasifican y
almacenan.

¢ Compradores particulares y talleres
mecanicos adquieren la pieza
recuperada que necesitan.

> En los nuevos desguaces nos podemos enconirar con imagenes como estas: fo-
do un despliegue de nuevas tecnologias al servicio del ysuario.

—dice~ debemos fubricar coches mds se-
gUros y con menos emisiones contami-
nantes, lo que obliga a incluir numero-
sos dispositivos (airbag, ABS...) que in-
crementan el peso de los coches. Conse-
cuentemente, aumenta el consumo de
combustible y las emisiones. Para evi-
tarlo, tenemos que utilizar materiales
mas ligeros, pero, lamentablemente, la
mayoria menos reciclables”.

Un dificil rompecabezas cuyas piezas
intentan encajar, procurando que la par-
te no reutilizable del coche sea lo mds
reciclable posible. Es decir, que con los
nuevos materiales no reutilizados se lle-
gue a producir materias primas para ela-
borar nuevos productos.

Finalmente, estdn los propietarios de
los vehiculos, una figura central en el
proceso, obligados a entregar su auto-

© PRENSADO
Lo que queda (carcasa) en unos
‘segundos es reducido por una prensa
a un bloque que suele medir
Tmx05mx05m.

mévil al final de
su vida 1til a uno
de estos centros
autorizados
(CAT). Para faci-
litar la entrega, los
CAT deberdn ha-
cerse cargo del
coche, sin cargo alguno para el propieta-
rio. Una medida que “reducird los posi-
bles casos de abandono”, en palabras de
Juan Antonio Moral, presidente de SI-
GRAUTO.

COLABORADORES. Una vez que el vehi-
culo llega al CAT, alli se realizardn una
serie de comprobaciones administrativas
(si tiene cargas pendientes...) y, a conti-
nuacion, se facilitard un certificado de
destruccién y también serd gestionada la

@ PLANTA DE FRAGMENTACION

Los paquetes llegan a las fragmentadoras.
Tras realizar un andlisis radiactivo, se
trituran y separan los
metales (hierro, cobre,
aluminio, zinc...) de los
residuos ligeros de
fragmentacion (vidrio,
goma...).
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baja del vehiculo, incluyendo el cobro
de la tasa correspondiente.

Segiin la nueva normativa, estos cen-
tros asumirdn el papel de colaboradores
de la Administracién. El procedimiento
para la tramitacién de las bajas definitivas
(ver recuadro pdginas anteriores) se regu-
lard por una Orden Ministerial, que, al
cietre de esta edicién, no habia sido publi-
cada en el Boletin Oficial del Estado. ¢

{Informacidn sobre la ubicacion de todos
los CAT en www.sigrauto.com).

La chatarra metalica sale
hacia la fundicion y la
restante se elimina mediante su
depdsito en vertederos.




ANFAC (Asociacién Nacional de fabri-
cantes de Automdviles y Camiones) de
una buena acogida, unida a un relativo
buen comportamiento del mercado. Sin
embargo, no conllevan una mejora en el
porcentaje de vehiculos viejos “produ-
ciéndose —se afirma desde la patronal-
incluso aumentos en todos los segmen-
tos. Uno de cada tres turismos y camio-
nes y une de cada cuatro autobuses en
circulacidn tienen mds de diez aiios de

antigiiedad”.

dencia positiva en el medio ambiente.
Carlos Mataix, director técnico de AN-
FAC, recuerda que “un coche de los que
hoy se comercializan emite un 80% me-
nos de gases contaminantes gue uno de
los que se matriculaban hace diez afios v
adends consume alrededor de un 15%
menos y hace un 75% menos de ruido”.

SEGUNDA MAND. La dltima ampliacion
del Plan Prever (su perfodo de vigencia
es del 1 de enero de 2004 a 31 de di-
ciembre de 2006) ha traido una impor-
tante novedad: las ayudas se extienden a
la compra de vehiculos de segunda ma-
no, siempre que éste no tenga mds de
tres afos si es un vehiculo industrial y

Evolucién de los programas de achatarramiento del pargue automovilistico espafiol

DOS MILLONES DE

COCHES

REJUVENECIDOS

En 1994 |a Administracion aprobd el primer plan de
ayudas para rejuvenecer el pargue automouvilistico
espafiol. Mas de dos millones de vehiculos se han
acogido a estos programas desde entonces. La ultima
ampliacion del Prever (2004-2006) incluye ayudas para la
compra de vehiculos seminuevos. Iniciativa muy bien
acogida por todos los sectores del mundo del automaovil.

Mercedes LOPEZ 3
infogratia: DUIRIOS

ds de dos millones
(2.088.625) de tu-
rismos y cerca de
170.000 (165.968)
vehiculos indus-
triales de menos
de seis toneladas
se han acogido a los diferentes planes de
rejuvenecimiento del parque automovi-
listicos que, desde 1994 —con un inter-
valo entre mediados de 1995 y 1996, la
Administracién ha ido poniendo en mar-

cha. Todo comenzd en 1994 con el Plan
Renove, al que sélo podian acogerse los
turismos; en 1997 nacié el Prever, que
incluyé a los industriales ligeros y ha
continuado hasta
hoy, con diferentes
variaciones. El tlti-
mo paso acaba de
darse el 1 de enero
de este afio, con la
ampliacion del Pre-
ver hasta el 31 de
diciembre de 2006.
Sus objetivos
eran claros: rejuve-
necer el parque au-

BAJA
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AL PLAN PREVER
SE ACOGIERON, EN
2003, CUATRO DE
CADA DIEZ
COCHES DADOS DE

tomovilistico, reducir la contaminacion
mediambiental y mejorar la seguridad
vial. Desde el Ministerio de Ciencia y
Tecnologia se ha hecho balance del pe-
riodo comprendido entre junio de 1997
y diciembre de 2002 y la conclusién es
optimista: “Su incidencia en la reactiva-
cidn de la demanda ha sido muy positi-
va. La relacion de las bajas sobre las
matriculaciones ha ido incrementdndose
desde 1997, que fue del 16,1% para tu-
rismos, hasta el 2001, que fue del
23,2%. Sin embargo, en el ejercicio
2002 esa relacion fue del 20,6%, dos
puntos y medio menos
que la del afio ante-
rior”. Respecto a
las cifras de 2003,
se estima que cua-
tro de cada diez co-
ches dados de baja
lo fueron a través
de operaciones aco-
gidas al Prever.
Estos datos ha-
blan, indican desde

PLANES DE ACHATARRAMIENTO !?

OBJETIVO ’5

RENOVE | (12-04-94/12-10-94)

Turismo nuevo L \ i
Al comprar un turismo nuevo, deduccion de 601,1€ en el impuesto de matriculacion.

RENOVE Il (13-10-94/30-06-95)

Turismo nuevo FUHRE (L
Al comprar un turismo nuevo, deduccidn de 480,81< en el impuesto de matriculacion.

PREVER (11-04-97/31-12-03) |

Turismo nuevo
Al comprar un turisme nuevo, deduccion de 480,81 € en el impuesto de matriculacion.

Vehiculo industrial ligero s
Descuento de 480,81 € al comprar un vehiculo comercial de hasta seis toneladas.

| PREVER AMPLIADO (01-01-01/31-12-03) ]

Turismo nuevo
La deduccion del impuesto de circulacion se incrementa a 721,21 €,

NUEVO PREVER (01-01-04/31-12-06)

Turismo nuevo Ll i

Deduccidn de 480,81<€ en el impuesto de circulacion por la compra de un
turismo nuevo de gasolina o gasoil. La deduccitn se incrementa a los 721,21 €
cuando el vehiculo que se da de baja sdlo utiliza gasolina con plomo.

Turismo usado
Al comprar un turismo usado de cinco afios 0 menos se deducen 480,81 € en el
impuesto de circulacion.

Vehiculo industrial ligero

Reduccion de 480,81< en el proceso de compra de un vehiculo industrial de hasta
seis toneladas con una antigiiedad igual o inferior a tres afios.

L tRarico JE R Erero rebiero 200s

Lo que nadie pone en duda es su inci-

LAS BAJAS DEL

PREVER Ali0 2003

TURISMOS

. 20.427
T 22.414
. 25.980
I 23.327
S 25.756
S 30.120

N 36.039

T 20.224
A 24.503
S 30.285
S 20.182

Dic, S 35.170

TOTAL: 323.427

Fuente: ANFAC (Asaciacion Nacianal de Fabricantes
de Automoviles y Camiones!
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Dar de baja otro de diez 0 mas afios.

Dar de baja oiro de siete 0 mas afos

Dar de baja otro de diez o mas afios.

Dar de baja otro de diez 0 més afios.

Dar de baja otro que sélo utilizara
gasolina con plomo.

Dar de baja otro de diez o mas aios.

Dar de baja otro de diez 0 mds afios
de antigiiedad.

Dar de baja un vehiculo de las
mismas caracteristicas con siete o
mds anos de antigiiedad.

-

b .

b
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Fuente: Direccion General de Trafico

de cinco si fuera un turismo. Asimismo,
el vehiculo comprado podré ser de gaso-
lina o diesel, indistintamente. En conso-
nancia con la evolucion del mercado. Si
en 1992 los turismos que utilizaban ga-
s$oil representaban poco mids del 11%,
diez afios después superan el 32%, so-
bre un total de 18,7 millones de turis-
mos en circulacién (datos a 2002).

La reaccion no se ha hecho esperar.
Por un lado, los fabricantes se sienten
muy satisfechos por la noticia y la cali-
fican de acertada, porque se dinamizard
este sector del mercado. Un segmento
poco desarrollado en Espana. Segun los
datos facilitados por GANVAM (Aso-
ciacion Nacional de Vendedores de Ve-
hiculos a Motor, Reparacién y Recam-
bios), en Espafia se venden alrededor de
1,2 millones de coches seminuevos, lo
que supone una ratio de 0,8 vehiculos
de ocasidén por cada turismo nuevo,
mientras que en el Reino Unido se eleva
a 3.5 o Alemania al 2.

También aplaude la decisién, German
Ldpez, presidente de ANIACAM (Aso-
ciacion Nacional de Importadores de
Automéviles), que declara que “ayuda-
rd a profesionalizar el sector de auto-
maoviles usados” y augura “un creci-
miento de entre un 20 y un 25% del
mercado de ocasion en los proximos
cuatro afos, hasta 250.000 o 300.000
unidades”. Al mismo tiempo, muestra
su aprobacidn del hecho de que las ayu-
das no sean aplicables a las compraven-
tas realizadas entre particulares “por-
que repercutird positivamente en los
concesionarios y beneficiard a los com-
pradores. Entre particulares no hay ga-
rantias”. &

DIRECTORA DEL Depagramenta Economco oe ANFAC
{Msooiacion NAowaL DF PABRICANTES DE AUTOMOVILES v Camionzs)

ArAnzazu Mur

| 40- 40- 40 -

“ESPANA TIENE UNO DE LOS
PARQUES MAS OBSOLET0S
DE LA UNION EUROPEA”

- ¢Cual es el balance para ANFAC del Plan
PREVER?

- El Plan PREVER, desde su aprobacidn en
1997, ha funcionado bien, pera en los tltimos
afios ya daba signos de agolamiento motiva-
dos, fundamentalmente, por las propias rigide-

.17'15-14-13-

}21- ;23' ;
8-
2001

J195
9.0 8-

1999 2000

1998 2002

» Ef Prever ha incidido pasr'ﬁvamente' en la reactiva-
cion del mercado.

LOS QUE SE ACOGIERON AL PLAN

Afios  TURISMOS COMERCIALES ()
" EEa e
1994 § 210906 | w
1995 U} 95.480 2
1996 1 =
1997 B8 127.067 §
1908 B 199.714) =
1900 §f 257.309 ) =
2000 WY 271.387) £
2007 M 334.240 [
2002 B} 274.890 |
20034Q 323.427 [P

i

Fuente: Ministerio de Ciencia y Tecnologia y ANFAC
{*) Vehiculos Comerciales menores de 6.000 kgs.

LAS CIFRAS DEL MERCADO DE OCASION

@ En Espafia se han vendido en 2003
alrededor de 1,2 millones de vehiculos
de segunda mano (aproximadamente
150.000 unidades menos que automo-
viles nuevos).

® Proporcionalmente, por cada 80 coches
usados que se venden, en el mercado se co-
mercializan 100 nuevos.

@ El 44% de los coches de segunda mano se

venden enire particulares.

@® El 31% de los coches usados que se ven-
den por profesionales tienen menos de tres
afos, mientras que, en las operaciones entre
particulares, el 57% de los automéviles tiene
mas de once afios.

@ Las previsiones apuntan un crecimiento de
las ventas de entre el 20 y el 25% en los pro-
ximos cuatro aos.
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ces del Plan. En cifras, se han acogido a dicho
plan un fotal de casi dos millones de vehicuios
en los siete afios de vigencia del mismo.

- El nimero de personas que se han acogido a
las ayudas es elevado. Sin embargo, las cifras,
al menos en teoria, no indican un claro rejuve-
necimiento del parque. ;Por gué?

- El objetivo prioritario del plan, gue es el reju-
venecimiento del parque, todavia no se ha
conseguido, porque Espafia mantiene uno de
los parques mds obso-
letos de fa Union Euro-
pea, con mds de un
34% de vehiculos con
una antigiiedad supe-
rior a diez afos, debi-
do, fundamentalmente,
al alto volumen de ma- ®
triculacion de finales
de Ia década de los
ochenta. Hay que favo-
recer la eliminacion de
obstdculos que todavia
existen en diche plan
—como, por ejemplo, fa eliminacion def requi-
sito previo de la titularidad- y potenciar de
una manera clara y decidida el achatarramien-
to de los vehiculos antiguos.

- Acaba de aprobarse la ampliacion del PRE-
VER con dos novedades: |a inclusidn de los ve-
hiculos usados y los diesel. ;Que opinion le
merecen estas novedades?

- Las nuevas medidas son positivas y ayuda-
rdn al necesario rejuvenecimiento del parquie
automovilistico espanol. La inclusion de los
diesel supondré un estimufo importante para
este segmento, dada fa progresiva dieseliza-
citn del parque experimentada en los diltimos
ocho afios. Por olra parte, su extension a los
vehiculos semintievos dinamizard y potenciard
¢l mercado de segunda mano.

- ¢Supone el Plan PREVER un estimulo a la
mejora del medio ambiente?

- EI 20% de los vehiculos mds antiguos emite
el 80% de la contaminacidn. Ademds, un vehi-
culo de hace diez afips contamina diez veces
mds que un vehiculo actual. Por lo tanto, toda
iniciativa de renovacidn del parque aporiard
beneficios medioambientales. Por ello, una po-

 litica encaminada a fa eliminacion de los vehi-

culos mds antiguos no sélo coniribuird a mejo-
rar mas el medio ambiente, sino que tendra
una incidencia positiva en la seguridad y en la
accidentalidad.

Esta seceidn (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacién previa
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/" PRUEBA
TEORICA
DE CONTROL
CONOCIMIENTOS

L0S
m:ns cY®

PREGUNTAS
DL EXAMEN
Ve CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencidn del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las pregunfas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas solo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pagma

1 Las bujias de incandescencia se utilizan en los motores Die-
sel para...

a) hacer saltar la chispa.
b) acelerar el motor.
c) facilitar el arrangue del motor, principalmente en frio.

2 ¢ Qué puede suceder si un motor, con los segmentos gasta-
dos, sigue funcionando?

a) Que el motor consumira una excesiva cantidad de aceite,
b) Que el motor sera capaz de producir mayor potencia.
¢} Que se evitard la aparicion del fendmeno de autoencendido.

3 El juego de taqués de las valvulas de escap.e ha de ser mayor
que las de admision, ;sabria Vd. decir por qué?

a) Por serlos vastagos completamente distintos.

b} Porque las valvulas de escape estan en continuo cnntacto con
los gases mds calientes y su dilatacion es mucho mayor.

¢) Por ser sus cabezas mas amplias que las de admision.-

4 ¢Como se con-

sigue la fuerza para
el desplazamiento de
un vehiculo equipa-
do con un motor Die-
sel?

a) Mediante la chis-
pa que proporcio-
nan las bujias de
incandescencia.

b} Através de la ca-
ja de velocidades
que, en las pendientes descendentes, almacena energia cinética
para devolverla a las ruedas cuando €l vehiculo circula en llano o
por pendientes ascendentes.

c) A través de la inflamacion de la mezcla, carburante y aire, debi-
do a la alta temperatura existente en el interior de los cilindros.

5 Dénde esta colocada la tapa de balancines?

a) Enla caja de velocidades, protegiendo a sus elementos méviles.

b) Encima de la culata, protegiendo a varios elementos del sistema
de distribucion.

c) En el mecanismo de embrague, protegiendo a sus elementos
maviles.

[ ___________TRAFicO ||

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico

.c] Cambiar el aceite de la caja de direccién.

& www.dgtesfrevista )

6 £Qué mantenimiento requiere, principalmente el mecanismo
de la direccion?

a) Ajustar la convergencia o divergencia de las ruedas.
b) Verificar que las ruedas directrices permanezcan perfectamente
paralelas.

7'En los motores Diesel, durante la admisién y compresion, !
£qué se quiere conseguir con la turbulencia del aire?

a) Evitar que residuos de la anterior combustion puedan depositar- |
se en la camara de combustion.

b} Facilitar la mezcla con el gaséleo y activar la inflamacion de és-
te. 1

c) Limpiar de impurezas y aceite las paredes del cilindro.

8 En un motor de cuatro cilindros, ;a qué se llama cilindrada
del motor?

a) A lapotencia del motor. !
b) Al volumen de cada cilindro del motor.
c) Al volumen de los cuatro cilindros del motor.

’ ’ 9 Si se observa gue el borde ex-
" terior de la banda de rodadura del

neumatico esta desgastado excesi- |
vamente, se debera...

a) Corregir el angulo de caida, ya
gue es excesivo. i

b) Corregir el dngulo de caida, ya
que es insuficiente.

c) . Tener cuidado con la utilizacion
del sistema de frenado, porque
ese desgaste es debido al conti-
nuo blogueo de las ruedas.

10.....

ma de direccion de
su camion no esta
equipado con un
mecanismo servoa-
sistido, ;cuando se
hace mas duro y pe-
sado el movimiento
del volante?
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a) Cuando el camién circula sin carga. =
b) Cuando el peso de la carga recae mas sobre el eje directriz.
¢) Cuando el peso de la carga recae mas sobre el eje motriz.

1 1 Un camién equipado con sistema neumatico de frenado,
;cuantos cilindros de frenado o pulmones lleva instalados?

a) Uno para todo el sistema.
b) Uno por cada eje.
¢) Uno por cada tambor de freno.

12....

cuantos kilbme-
tros se deben
aproximar las
pastilias de los
frenos de disco?

a) Las pastillas de los frenos de disco no necesitan aproximarse.

b) Sdlo se aproximan cuando se ponen nuevas.

¢} Se deben aproximar cuando se observe que se han desgastadu
mas de la mitad del material rozante.

1 3 ¢ Cual es la funcion del sangrador (purgador) en el circui-
to hidraulico de freno?

a) Vaciar el aire que podria existir en el circuito.

b) Regularla presion maxima del circuito.

c) A tfravés de él, poder rellenar el circuito cuando haya pérdida
del liguido.

1 4 ¢ Qué elemento del motor, y por medio de qué mecanis-
mos, hace girar al arbol de levas?

a) El cigiiefial, por medio de la transmision.
b) El cigiiefial, por medio de pifiones, cadena o correa dentada.
c) El ciglienal, por medio del eje del distribuidor.

1 5 Los segmentos son...

a) aros metdlicos alojados en los pistones. o
b) elementos que aseguran la estanqueidad del cigiiefial.
c) casquillos que evitan el desgaste de la cabeza de las bielas.

1 6 Guando en los neu-

maticos aparece la inscrip-
cién “TUBELESS”, hay que
prestar mayor atencion
sobre la presion de infla-
do, ya que...

TRAFICO 2

a) ese tipo de neumatico genera un gran calentamiento y puede
provocar un reventon.

b) el cinturon de ese tipo de neumatico no permite ninguna defor-
macion.

¢) puede perder aire por la union entre la llanta y el neumatico.

1 7 Un escape

con catalizador, jqué
ventajas tiene?

a) Disminuye la contaminacién producida por los gases del esca-
pe.

b) Disminuye el consumo ya que hace bajar los gases de escape
por el cilindro quemandolos completamente.

¢) Es de construccion mas economica.

1 8 Si caen gotas de agua por el tubo de escape después de
un arranque en frio, significa que...

a) la culata esta agrietada o alabeada.
b) lajunta de culata esta quemada o deteriorada.
c) no hay averia. Es &l vapor de agua que llevan los humos, que se

condensa.
1 9 ¢0ué indica el in-

dice de carga de un neu-
matico?

a) Lamaxima presion a la
que puede ser inflado.

b) El peso maximo que
puede soportar.

c) La velocidad méxima a
la que puede circular.

20 La lubricacion por carter seco consta de...

a) dos depdsitos de aceite y una bomba de lubricacin.
b) dos bombas de lubricacion y un depésito de aceite.
¢) dos bombas de lubricacion y dos depésitos de aceite.
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21 El nivel del liquido refrigerante del vaso de expansion
es...

a) igual en frio que en caliente.
b) mayor en caliente.
c) mayor en frio.

22 (Entre qué piezas se sitiia, generalmente, el colector de
admision de un motor Diesel?

a) Entre el filtro de aire y la culata.
b) Entre el carburador y la tapa de balancines.
¢) Entre la cuba y la vélvula de mariposa.

23 ¢Qué elemento impide que el motor se embale en los
motores de combustién?

a) Elamplificador
b} El regulador
¢} Eligualador de velocidad

24...

diador, ;por dénde
entra el liquido re-
frigerante que pro-
viene caliente del
motor?

a) Porla parte superior.
b} Por la parte inferior,
c) Depende del sentido de giro del electroventilador.

25 En los motores

de inyeccion de gasolina,
&ué se debe hacer para
evitar los humos negros
ocasionados por un exce-
so de carburante?

a) Disminuir la entrada
de aire en los cilin-
dros.

b) Investigar averias en
los inyectores.

¢) Modificar la posicion
del filtro del aire para
conseguir una menor
entrada de gases.

26 En un motor que se encuentra frio, el consumo de carbu-
rante...

a) disminuye con respecto a cuando el motor se encuentra a la
temperatura de funcionamiento

b} no varia con respecto a cuando el motor se encuentra a la tem-
peratura de funcionamiento.

¢) aumenta con respecto a cuando el motor se encuentra a la tem-
peratura de funcionamiento.

27 ..

accionar la
puesta en
marcha eléc-
trica, con las
luces encen-
didas, se ob-
serva que es-
tas disminu-
yen mucho su
luminosi-
dad...

a) habré que revisar las conexiones de la bateria.

b) habra que cambiar la bateria por otra de mayor capacidad.

c) se revisara el circuito de alumbrado ya que la averia se debe a
un cortocircuito.

28 Los orificios que llevan los tapones de una bateria, co-
mo respiraderos, tienen la mision de...

a) mantener constante la presion del interior de la bateria.

b) dar salida a los gases que se producen en el interior de la bate-
ria.

¢} eliminar la cantidad de electrolito sobrante cuando éste se dila-

ta por calentamiento.
29 Si tras examinar

las caracteristicas de un
neumatico en el lateral
pone “175/70 R 13", ;Qué
indica el niimero 1757

a) El diametro interior del neumatico.

b) Ellimite maximo de velocidad que puede alcanzar el neumati-
co.

¢) El ancho del neumatico.

30 £Cual de estos elementos no pertenece al circuito de
baja presion del sistema de inyeccion Diesel?

a) Bomba de alimentacion.
b) Bomba de inyeccion.
¢) Filtros de combustible.
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31 ;Ddnde va unida la cabeza de la biela?
a) Al arbol de levas cuando la transmisién es por biela.

b) Al piston.
32 ¢ 0Qué nom-

¢) Al cigiiefial.

bre recibe la pieza
del motor gue cierra
a los cilindros por la
parie superior?

a)  Blogue.
b)  Culata.
c) Bancada.

33 En el motor Diesel, para la inflamacidén de la mezcla, el
aire tiene que alcanzar una temperatura superior a los 500 gra-
dos. ¢En qué tiempo alcanza el aire esa temperatura?

a) En el de admisién.
b) En el de compresion.
¢) Enelde escape.

34 De los siguientes sistemas, ;cudl no forma parte de un
motor Diesel?

a) El de distribucion.
b) El de refrigeracidn.
¢) El de encendido.

35 £Como es la relacion de compresién de un motor Diesel
respecto a otro de explosion?

a) Mayor.
b) lgual.
¢} Menor.

TRAFICO 4 .

36 Generalmente, ;cada cudnto tiempo o kildmetros se debe
cambiar el aceite del diferencial?

a) Gada 30 o 40.000 kilometros recorridos, dependiendo del fabri-
cante.

b} No hace falta cambiarlo por kildmetros recorridos, sino por tiem-
po, normalmente una vez al afio.

c) No hay que cambiarlo, solamente hay que comprobar el nivel y
rellenarlo si fuera necesario.

37 Al cambiar un fusible fundido por otro, ;qué debe tenerse

~ en cuenta principaimente?

a) Que debe ponerse otro de voltaje superior para que no se funda
facilmente.

b} Que el nuevo tenga el mismo voltaje y amperaje que el que se
ha fundido.

c) Que debe ponerse ofro de amperaje superior para que no vuelva
a fundirse.

38 Generalmente, ;donde va situado el termostato en un
motor?

a) En el blogue motor, en la salida del liquido hacia el radiador,

b} En el radiador.

¢} En el vaso de expansién no permitiendo el paso de liquido refri-
gerante hasta que haya alcanzado la temperatura adecuada.

39 En el motor de explosién de cuatro tiempos, durante la
compresion, el piston...

a) va del Punto Muerto Superior (P.M.S.) al Punfo Muerto Inferior
(P.M.L).

b) va del Punto Muerto Inferior (P.M.1.) al Punto Muerto Superior
(P.M.S

c) almacena la energia cinética que después, en la explosmn la
transmite al cigiiefial.

para llenar el
aceite de lubrica-
cion del motor es-
14 situado en...

a) el carter.
b) laculata.
¢} latapa de balancines.

40 El orificio |

SOLUCIONES AL TEST
1:¢;2:a;3:b;4:¢;5: b; 23: b; 24: a; 25: b; 26: ¢;
6:a;7:b;8:¢:9:a:10b; 27:a;28:b; 29: c; 30: b;
11:¢;12: a; 13: a; 14: b; 31:¢;32: b; 33: b; 34: c;
15:a; 16:¢c; 17: a; 18: ¢; 35: a; 36:c; 37: b; 38: a;
19: b; 20: c; 21: b; 22: a; 39: b; y 40: c.

Enero-febrero 2004

Las organizaciones de consumidores realizan una encuesta entre los automovilistas

8.- Ford Focus

6.- Honda CRV 9.- Citroén Xsara

| OS COCHES MAS FIABLES

Los coches japoneses, encabezadas por Honda, son los
mas flables para los usuarios, segun los resultados de
una encuesta realizada por las organizaciones de
consumidores europeas (en Espana, la OCU). Por el
contrario, l1os modelos de Chrysler, Lancia y Land Rover

7.- Nissan Almera 10.- Citroen Berlingo

de las distintas versiones y se calculé la
media. Los resultados fueron sorpren-
dentes. De los diez primeros, siete son
fabricantes asidticos —mayoritariamente
japoneses—: Toyota (primero) seguido de
Honda, Mitsubishi, Mazda, Nissan,

son los que mas veces tienen que pasar por el taller.

or mayoria aplastante,
. las marcas japonesas son
- las mds fiables para los
' usuarios, segin una en-
cuesta realizada por dis-
tintas asociaciones de
consumidores —en Espa-
fla, OCU (Organizacion
de Consumidores y Usuarios)— entre
mds de veinte mil conductores europeos,
para conocer su opinién sobre el vehicu-
lo que utilizaban.

En total, se trabajé sobre 179 versio-
nes. El modelo elegido como el mis fia-
ble ha sido el Citroén “Xsara Picasso
1.77, seguido por el Toyota “Yaris
1000e” y el Skoda “Octavia 1.9 D”. Por
el contrario, el Citroén “ZX 1.9 D" ha si-
do el que peor calificacién ha obtenido.

Destaca, asf lo subrayan desde OCU,

LO QUE CUESTAN LAS REVISIONES

LOS CONDUCTORES
" DICEN QUE LOS

COCHES JAPONESES
SON LOS QUE MENOS
SE AVERIAN. Y QUE
LOS MAS CAROS DE
MANTENER SON BMW
Y MERCEDES

que “un coche caro o 'de mayor catego-
ria no tiene por qué corresponderse lue-
go con una fiabilidad superior”. Y se
pone un ejemplo: el Toyota “Yaris 1.0 6
1.37, resulta ser uno de los mejores cla-
sificados, por encima de otros més po-
tentes, grandes, lujosos y caros.

Para conocer la fiabilidad general de
cada marca, se sumaron los resultados

En euros

HA

Nissan Citrodn % Rover @ Opel

Ford -@- Toyota

== Henault A Seat

@ Peugaot

Aui - Mercedes @

vw Gy Honda  (O)  BMW

s
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Fuente OCU.

Hyundai y Suzuki y solo tres europeos:
Saab (cuarto), Mercedes (séptimo) y
BMW (noveno). La notas mds bajas fue-
ron para Chrysler (situada en dltimo lu-
gar), precedido por Lancia, Land Rover,
Fiat y Opel.

EL MANTENIMIENTO. Asimismo, los
usuarios (en este caso sélo espafioles)
fueron preguntados sobre el coste anual
de las reparaciones de su coche: los
BMW y Mercedes son, con diferencia,
los coches resultan mds caros de mante-
ner (280 y 268 euros, respectivamente).
Mientras que el paso por el taller de un
Nissan, Renault, Citroén y Seat (150 eu-
ros) es mas barato.

También se indica que, durante el pe-
riodo de garantia, el 97% de los conduc-
tores acude al taller oficial. Una vez que
la garantia vence, el porcentaje descien-
de al 67% vy el resto, cambia a un taller
independiente. €

(Mds informacion y lista completa de los
modelos analizados en www.ocu.org)

LAS CINCO MARCAS...

(@) ... MEJOR PUNTUADAS
Dk O S
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L AS CARR
SIN ACCIDENTE

Son la otra cara de los conocidos como “puntos negros’,
el reverso da la moneda; los llamados “tramos blancos”.
Tienen al menos 25 kildmstros v en ellcs no se han
registrado accidentes mortales en cinco o mas afos
consecutivos. Un informe revela donde estan, cuéles son
sus caracterfsticas y asegura gue, gracias a ellos, cada
afo se salvan unas 120 victimas mortales.
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la Carretera (AEC). Los %
resultados se han elaborado .
tras un minucioso andlisis de los
mds de 200.000 accidentes de circula-
cion ocurridos en la red estatal de carre-
teras convencionales entre 1997 y 2001 y
un anilisis posterior de estos tramos por
parte de ingenieros sobre el asfalto.

Asi

)
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LADILLO. Son tramos de mds de 25 kil6-
metros repartidos por todo el territorio
nacional y explicarian cémo las infraes-
tructuras “pueden influir en la ausencia
de accidentes mortales o que las conse-
cuencias no sean mortales”. Por eso Mi-
guel Mufioz, presidente del Instituto
Mapfre, y desde hace unos dias también
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SON LOS TRAMOS BLANCOS

e Amplla visibilidad en los 25 kildmetros.

\ e No hay cambms de rasante.

° Ausenma de curvas cerradas

= Buena sefializacion vertical.

e Correcta sefalizacion horizontal.

~ » Firme en buen estado.

® Barreras de contencmn en los puntos
necesarios.

el tramo siguiente y, si
existen, estdn bien seilaliza-
das”. Firme bueno —“que no in-
vita al conductor a circular a ma-
vor velocidad y tampoco le obliga
a hacerlo por debajo del limite”—,
buena sefalizacion vertical y marcas ho-
rizontales “en estado dptimo”, barreras
metdlicas con perfiles en “C” o pretiles
de hormigdn e informacién al vsuario
“no sobreabundante” son las caracteris-
ticas de estos tramos. Jacobo Diaz tam-
bién destacd la composicion e intensidad
del trdfico: “Estos tramos permiten la
co-existencia de vehiculos ligeros, pesa-
dos, motos y el porcentaje de tramo en el
que se puede adelantar supera el 60%
del total. Por ejemplo, no tienen que
complicarse para adelantar, tiene mu-
chas opciones”.

Miguel Mufioz, al hilo de estas expli-
caciones, insistié en que “no basta con
buenas carreteras si el conductor no las
sabe interpretar perfectamente”. Por eso
hablé de la figura del ‘ingeniero-psicélo-
g0’ o el “psicélogo-ingeniero’: “Cuando
Se construye una carretera hay que po-

/

o Intensidad de trafico correcta.

nerse en el lugar de quien va a ir por

n las carreteras del Estado
hay casi dos mil kiléme-
tros, 1.868 exactamente,
que representan el 12%
de estas vias, en los que
- no se ha producido nin-
glin accidente con victi-
mas mortales en un periodo de al menos
cinco afios consecutivos. Gracias a estos
“tramos blancos” se evitan cada afio unas
120 vidas, segtin los responsables de una
investigacion.

Esta es la conclusién principal del in-
forme elaborado por el Instituto Mapfre

ESTADO, BUENA
VISIBILIDAD Y
SENALIZACION, NO
INVITAR AL
CONDUCTOR A
CORRER NI A IR MUY
DESPACIO, ALGUNAS
CARACTERISTICAS. DE
ESTOS TRAMOS
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nuevo presidente de la AEC, asegurd que
los datos se pondran en manos de todos
los responsables de carreteras del pais.
“Buscamos una colaboracién activa, po-
sitiva con las administraciones. No que-
remos premios Nobel de la carretera, pe-
ro SI contribuir @ una mayor seguridad
vial. No se trata de ‘sacar los colores’ a
nadie, sino de poner estos datos en ma-
nos de las administraciones, colaborar”,
apuntd el director general de la AEC,
Aniceto Zaragoza.

El estudio de estos tramos demuestra
que en ellos concurren una serie de ca-

Po |I|dades de adelantamiento
_&n el 60% del tramo.

e La informacion que rembe eI
conductor es la correcta.

racteristicas que justificarian la ausencia
continuada de siniestros. Lo explicé Ja-
cobo Diaz, director técnico de la Asocia-
cién Esparfiola de la Carretera: “Son tra-
mos de amplia visibilidad, perfectamente
predecibles, que se adaptan con suavi-
dad a la orografia, no hay cambios de
rasante, ni curvas cerradas que oculten

L iRarico JETenerotebrero zo0s

ellas”.

La comunidad que concentra mas ca-
rreteras sin accidentes es Aragon: de sus
1.744 kilémetros, el 23% son tramos
blancos. Le siguen Asturias y Castilla-La
Mancha. Por provincias, destaca Guada-
lajara.

En cuanto al posible coste de convertir
todos los tramos peligrosos en tramos
blancos, los autores del trabajo aclararon
gue eran unas cuentas “imposibles”
aunque si aventuraron la cifra de unos 20
billones de las antiguas pesetas “simple-
mente por cambiar el trazado”. ¥




Se constituye un comité de e
concienciar de la importancia
usen correctamente los sisteng

Un grupo de fabricantes de
sisternas de retencion
infantil y de expertos en
esta materia han
constituido un Comité de
Expertos en Seguridad
Infantil en el Automaovil
(CESIA), para sensibilizar a
|a sociedad de la
importancia de usar y
colocar correctamente los
sistemas de retencion
infantil (SRI). Y es que, en
Espana, solo el 37% de los
ninos viaja correctamente
protegido.

OBJETNVO:

QUE NUESTROS NINOS
VIAJEN SEGUROS

1 40% de las muertes in-
fantiles en la Unién Eu-
ropea —mil nifios cada
aflo— se debe a acciden-
tes de trafico. En Espa-
fia, en 2002, murieron en
' accidente de cir-
culacién 147 menores de 14 afios,
de los que medio centenar iba en
vehiculos de cuatro ruedas. Estas
cifras han llevado a expertos y fa-

infantil —como Bebé Confort, Ma-
xi Cosi, Safety Firts y Baby Re-
lax— a constituir CESTA (Comité
de Expertos en Seguridad Infantil
en el Automdvil), para, en pala-
bras de Juan José Comas —direc-
tor general de AMPA Hispania—,
tratar de “sensibilizar a todos de
la importancia de usar y colocar
correctamente los sistemas de re-
tencidn infantiles (SRI)”. Y es
que, segiin Comas, “el mejor re-

. : o ABAIET
bricantes de sistemas de retencion — ———=—--

tro hijos es dedicar un minuto a com-
probar que su sillita estd correctamente
instalada”!

La razén es clara: log estudios sefia-
lan que del 70 al 96% de las lesiones
que sufren los nifios en accidentes de
trafico —en general en cuello, cara y ca-
beza— se evitarian usando correctamen-
te sistemas de retencién infantil, como
sefialé Juan José Alba, director del

» [a DGT, con la presencia de Miguel Moreno, director del Cenlro Superior de
FEducacion Vial de Salamanca, apoyd la presentacion de Comité de Expertos en
galo que podemos hacer a nues-  Seguridad infantil en el Automavil (CESIA).
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Grupo de Seguridad Vial y Accidentes
de Trafico de la Universidad de Zara-
goza. Este experto lamenté las bajas ci-
fras de utilizacién en Hspafia (20% en
ciudad y 50% en carretera) frente a pai-
ses del norte de Europa, donde su uso
llega al 90%, y resalté los principales
resultados de una investigacién de su
universidad: que “los padres ven el uso
del SRI como una obligacion y, por
tanto, el precio condiciona la
compra”; que existe en los padres un
gran desconocimiento en la materia
—“en muchos casos no entienden las
preguntas en materia de se-
guridad vial, aunque sean
sencillas”—; y que las holgu-
ras son el fallo mas frecuen-
te en este elemento.

SE USAN POCO. Francisco
Rodriguez, profesor de Psi-
cologia de la Universidad
Auténoma de Madrid, desta-
¢6 datos muy alarmantes: sé-
lo el 37% de los nifios espa-
fioles viaja correctamente
protegido —cifra que baja a
la mitad en menores de 1
afio— y que el'uso de SRI
desciende con la edad; ade-
mds, de que aunque el SRI

sea adecuado, no siempre se utiliza, en
especial en trayectos cortos y muy lar-
gos. Segiin Rodriguez, las causas psico-
légicas del escaso uso estdn en que
“los nifios se aburren o molestan”
y que “la mayoria reconoce que
no sabe como controlar esta si-
tuacién”. También algunos fac-
tores ambientales a evitar influ-
yen en que el nifio rechace ir
‘atado’.

El recomienda situar la tempe-
ratura entre 19 y 24°, renovar
con frecuencia el aire del habi-
tdculo, revisar el vehiculo para
evitar ruidos de fondo, no fumar
en el coche, ni sobrecargarlo para
evitar incomodidades al nifio, ele-
gir la misica adecuada y detenerse
cada 2 6 3 horas para descansar... El
experto resume todo en una frase: “El
nifio debe encontrarse comodo. Para
ello, utilice el SRI adecuado, evite via-

CUCO DE SEGURIDAD (GRUPO 0)

Antes de instalarlo, monte el kit de seguridad
(proteccion de la cabecera y arnés ventral de se-
guridad) del cuco.

! Coloque el cuco en el
asiento trasero del auto-
movil, orientando la parte
de la cabeza hacia el in-
terior del vehiculo.

Pase el cinturan de
seguridad por los pasajes
de los adaptadores del

Cuca y asegure los cie- .

ITes.

% Enganche los dos
adaptadores a cada ex-
tremo del cuco y ajuste
firmemente para que
quede bien tensado.

Iy Sujete al bebé con el
arnes ventral del cuco,
asegurando que el cierre
de |a hehilla sea correcto.

SILLA DE AUTO (GRUPO 0 +)

No instale estas sillitas en el asiento delantero si
el vehiculo lleva airbag de pasajero, o desactive-
lo. Los pasajes por donde debe pasar y fijarse el
cinturon de seguridad estan indicados en azul

] Ancle el cinturon de seguridad de tres puntos
del vehiculo.

/7 Instale la silla y pase la parte ventral del cin-
turon del automovil por las guias de pasaje si-
tuadas en la parte inferior de los laterales de la
carcasa.

’7 Pase la parte dorsal del cinturon por la guia

Sus primeras accio
tivos y a sensibilizar

de blogueo situada en la
parte trasera de la carca-
sa y ténselo firmemente.

Iy Pase el cinturdn por la
guia superior y tense con
firmeza.

7 Comprueba la estabili-

dad de la silla.

{ Verifique que los cintu-
rones de seguridad del
vehiculo estén correcta-
mente tensados y no es-
tén retorcidos.

7 Verifique que los arne-
ses que sujetan al bebé
estén bien colocados y
abrochados.

Estas sillas deben insta-
larse antes de sentar al
hebé y todos los pasajes
por donde debe pasar y
fijarse el cinturon estan
indicados en rojo.

I Coloque la silla en la
banqueta del automavil.

Z Ancle el cinturon de
tres puntos pasandolo
entre la parte trasera del
asiento y la base de la si-
lla, y abrochelo. (Para fa-
cilitar la operacion, incli-
ne la silla).

7 Pase la cinta del cintu-
ron por la pinza roja si-

Jjar cuando esté enfermo y respete sus
horarios”. Y aconseja que “los adultos
deben dar ejemplo. Muéstrele cémo us-
ted y otros pasajeros también se po-
nen sus cinturones. Si es mayor, ex-
pliguele ld razon. Si es pequeiio,
muestre cémo se lo pone un mu-
fieco del nifio, pero no le expli-
que las normas cuando él o us-
ted estén alterados. Y no inicie
la marcha hasta que todo el
mundo tenga puesto su cintu-
ron o SRI".

Con la entrada en vigor del
Reglamento de Circulacidn, en
Espafia los menores de tres afios

estdn obligados a usar un sistema
de sujecién homologado a su peso

y talla. A partir de tres afios y hasta
alcanzar una altura de 150 cm., deben
usar un SRI adecuado v, si no se tiene,
cinturén de seguridad de adulto en los
asientos traseros. ¢

tuada en el lado opuesto al cierre del cinturdn.
I Tire para tensar firmemente.

? Pase el cinturdn por la guia superior situada
en la parte trasera de la silla.

{7 Tire firmemente.
7 Compruebe la estabilidad de la silla.

{‘;,’"Verifique que los cinturones del automavil es-
tén correctamente tensados y nunca retorcidos.

{f Verifique que los arneses que sujetan al bebé
estén hien colocados y abrochados.

COJiN ELEVADOR CON RESPALDO
(GRUPO 2)

En los cojines elevadores con respaldo, silla y ni-
fio van sujetos con el cinturon del automovil. Por
ello, es fundamental que el cinturdn vaya correc-
tamente situados en el cuerpo del nifo.

1 Instale el cojin elevador en la banqueta del au-
tomaovil.

Z Siente al nifo.

Z Ancle el cinturdn
del automavil pa-
sandolo por las gui-
as rojas situadas
debajo de los apo-
yabrazos.

Ir Cologue el cintu-

ron ventral sobre las caderas del nifio o la cresta
iliaca —zona sin drganos vitales— y abroche el
cinturén.

/‘;3 Tire del cinturon dorsal o diagonal y paselo
por la guia integrada en el apoyacabezas. La cin-
ta debe quedar colocada en la_parte central del
hombro del nifio.
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JLAS ENFERMEDADES AUMENTAN =L
RIESGO DE ACCIDENTE?Y

Esparia y Europa estan preocupadas por la incidencia de
la aptitud psicofisica del conductor en el riesgo de sufrir
accidentes. Los resultados del estudio IMMORTAL han
valorado el riesgo de accidente al conducir padeciendo
una enfermedad. Los trastornos neurologicos y las
enfermedades mentales son las gue mayor riesgo anaden.

dos. Se consideran casos las personas
que padecen una determinada enferme-
dad y controles, 1as que no padecen esa
enfermedad, pero son equiparables a los
casos en el resto de variables, edad, sexo,
pautas de conduccidn, ete.

Estos estudios comparan, bdsicamente,
los resultados obtenidos en los casos
frente a los controles en relacion a su im-
plicacién en accidentes de trafico. Los
resultados se presentan como riesgo rela-

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. per
Elena VALDES RODRIGUEZ. ocr
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

a valoracién de la aptitud
psicofisica para la con-
duccién de vehiculos en
Espaiia se inicia en 1934,
afio en el que el Cédigo
. de Circulacion hace refe-
rencia a pruebas psicofisi-
cas de los conductores.
Con los afios, y tras sucesivas reformas y
ampliaciones, se llega al RD 772/1997,
que aprobd el Reglamento General de
Conductores, que, en su Anexo IV, regu-
la las aptitudes requeridas para obtener
o prorrogar el permiso o licencia de
conduccién. Hoy estd pendiente de
aprobarse la propuesta de reforma
de dicho anexo con el propésito de

adecuar la legislacion a los avances

cientificos, promover la valoracién

individualizada del conductor y

conseguir un equilibrio entre el de-

recho del ciudadano a conducir y la

seguridad colectiva, basado en la

evidencia epidemiolégica. En la rea-
lizacién del proyecto de reforma se
ha contado con la opinidn de expertos
en seguridad vial y en diferentes espe-
cialidades médicas, y se han tenido en ; -
cuenta las recomendaciones realizadas e J;a

por asociaciones cientificas. T,

La misma inquietud que muestra Espa-
fia en la valoracion de la aptitud psicofi-
sica se aprecia en el 4mbito europeo,
donde recientemente se han hecho piibli-
cos los datos de un metaandlisis realiza-
do dentro del proyecto IMMORTAL. Es-
tos muestran que los conductores que po-
seen determinada patologfa presentan un
mayor riesgo de accidente de tréfico.

El estudio se realizo en Noruega, en €l
Instituto de Economia del Transporte
(TOI) bajo la direccién de Truls Vaa (de-
liverable DR1.1). Dicho trabajo se basa
en 62 estudios publicados, principalmen-
te de casos y controles, realizados en 19
paises diferentes, el 70% en Estados Uni-

UN ESTUDIO DE LA UE
DEMUESTRA QUE
PADECER UNA
ENFERMEDAD SE
ASOCIA CON UN
MAYOR RIESGO DE
ESTAR IMPLICADO EN
ACCIDENTES DE
TRAFICO
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tivo. Si el valor del riesgo relativo es su-
perior a 1, se puede concluir que el he-
cho de padecer una determinada enfer-
medad o situacidén clinica se encuentra
asociado a un aumento del riesgo de im-
plicacién en un accidente de tréfico.
Cuanto mayor es el valor, mayor es la
contribucidn del factor o situacién anali-
zada en la accidentalidad. Por el contra-
rio, si el valor es inferior a 1, habria un
descenso en el riesgo de implicacién.

El metaandlisis analiza de manera con-
junta los resultados de los distintos estu-
dios disponibles que cumplan unos re-
quisitos metodolégicos minimos. Uno de
los criterios de seleccion de los estudios
ha sido que los aspectos médicos estu-
diados estuvieran incluidos en la lista de
situaciones médicas relacionadas en la
Directiva Comunitaria 91/439 CEE sobre
licencias de conduccidn. El Reglamento
General de Conductores (RD 772/97), en
su Anexo IV sobre aptitudes psicofisicas
requeridas para obtener o prorrogar el
permiso o la licencia de conduccién, de-
sarrolla dicha normativa europea.
Tomados en conjunto los datos,
padecer una enfermedad o tener
una situacion clinica incluida en la

lista de la normativa europea se

asocia a un mayor riesgo de im-

plicacién en accidente de trafico,

con un riesgo relativo de 1.33

(oscilando su intervalo de con-

fianza al 95% entre 1.28 y 1.37),

significativamente diferente del

que no padece estas enfermeda-
des.

Los trastornos neurologicos y las

enfermedades mentales son las en-
fermedades que mayor riesgo de acci-
dentalidad de trafico presentan. Les si-
guen las drogas/medicamentos y la dia-
betes, e igualmente se asocian a un ma-
yor riesgo de accidentalidad de trafico.
En menor grado, se encontrarian las en-
fermedades cardiovasculares, afecciones
del sistema locomotor/artritis, problemas
de audicién y problemas oftalmoldgicos.

El estudio analiza el riesgo de la acci-
dentalidad asociado al padecimiento de
determinados grupos de patologfas que
podrian afectar a la aptitud para condu-
cir. En este sentido, un mayor riesgo de
accidentalidad asociado al hecho de pa-
decer estas patologias, apoya la necesi-
dad de realizar la valoracién de la aptitud
para la conduccién. @

.
I

Mis informacién en www.immortal.or.at.

 TRAFCO DEL srroTos”

Muchos jovenes se gastan™
una media de 3.000 euroes
en personalizar sus

coches

Tienen los coches relucientes. Han
cambiado los accesorios mas visibles
y los muestran, orgullosos. Alerones,
parachogues, faldones, bifaros,
asientos deportivos, equipos de luces
y de audio... Son los adictos a la
nueva moda gue irumpe con fuerza
en Espafa: el tuning’. Jovenes que
dedican peguenas fortunas a
cersonalizar su coche.

ADICTOS AL
TUNIN
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Cudl es la razén por la
que algunos jévenes de-
dican pequefas fortunas a
personalizar sus coches?
Quieren diferenciarse de
los demds, convertir su
vehiculo en objeto de de-
seo y admiracion. “Quieren disponer de
un coche totalmente vinico y modificado

desde la carroceria a los interiores, pa-

sando por el motor. A modo irrisorio,
cualquier persona que pegue una pega-
tina también puede lamarse ‘tunero’”,
seflala Angel Castelld, redactor-jefe de
la revista “Maxi Tuning”, publicacién
lider en esta especialidad.

El fenémeno no es, como se suele
pensar, un hecho marginal y aislado:

mueve auténticas multitudes. Convoca-

dos por “Maxi Tuning” se reunieron, en

junio del pasado afio, 40.000 personas
en Madrid, en el Circuito del Jarama,
con 800 coches modificados inscritos.
En Catalufia la asistencia fue aun ma-
yor: en septiembre se concentraron en
Montmelé 60.000 personas y se inscri-
bieron 1.500 coches. A esto hay que su-
mar las ‘quedadas’ que todos los fines
de semana convocan centenares de clu-
bes (una amplisima relacion se puede

hallar en www.maxituning.es) reparti-

dos en todo el territorio nacional. Un au-
téntico movimiento de jévenes si se tie-
ne en cuenta que al afio se realizan mas
de 300 concentraciones.

En la preparacion de estas concentra-
ciones participan clubes, talleres y revis-
tas especializadas. Un entorno que tam-
bién ha crecido notablemente. “Cada

FELIPE, 23 aios

“Tengo adiccion al
coche”

Felipe trabaja en telecomu-
nicaciones y lleva gastados
4.200 euros en un aleron de
marca Lumma, un kit de pa-
rachoques y faldones de la
misma marca; un escape
Roar “Don Silencioso”, con
doble salida de 90 mm., y la
suspension rebajada. “Ten-
go adiccién por los coches
desde los dos afios *, afirma
divertido.

FRANCISCO, 20 aiios

%“Sj hay un control,
fijo que te paran”

Francisco es tesorero del
Club Astra G, una sociedad
con 45 socios. Para dar
ejemplo, asegura llevar los
papeles de homologacitn
en regla, porque si “hay un
cantrol de irdfico, fijo que te
paran”. Se ha gastado 4.200
euros al cambiar paragolpes
delanteros, pilotos, perfiles
laterales y la tapiceria.

FCO. JAVIER, 28 anos

“Nos confunden con ma-
carras y pastilleros”

Tiene su Seat “Toledo” en el
taller para “personalizar la
pintura, ponerle un escape
tipo moto, unas lantas y to-
carle la suspension, con lo
que me voy a dejar mas de
un kilo (un millon de pese-
tas)”. Se queja de que la
gente los confunda con
“macarras y pastilleras”
porque “somos los que mas
cuidamos los coches”.

JAVIER, 22 anos

“Busco la estética y
el confort”

En su coupé turbo destaca
un alerén y un tubo de es-
cape de 120 mm., “Don Si-
lencioso”. Entre luces, tu-
bos de escape, separadores
y amortiguacion, afirma que
se ha gastado mas de 1.800
euros. “Todo lo que he he-
cho es buscar la estética y
el confort”, dice.
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JOSE LUIS, 25 aiios

“Me gusta llevar el
coche diferenie”

Trabaja en un taller mecéni-
co y reconoce que le gusta
llevar el “coche diferente”,
Entre parachoques, cola de
escape, suspension y llantas
modelo “Sportive” ha gasta-
do mas de 1.200 euros. Ha
venido desde Burgos para
mostrar los (iltimos cambios
a sus amigos del Club.

JUAN CARLOS, 29 aiios

“Aqui hay monos y
monicacos”

Ha cortado por la mitad su
BMW 320, carroceria E-36,
para transformarlo en una
‘Pick-up’, con piniura y ae-
rografia hechas en su faller.
“Si lo vendo, tengo que pe-
dir, como minimo, 48.000
euros”, dice complacido.
Reconoce que en el entorno
del ‘tuning’ hay “monos y
monicacos”, porque algunos
son “legales”y otros no.

JUAN ESTEBAN, 25 aios

“En las conceniracio-
nes, te picas”

Es vigilante y dice que se ha
gastado casi 12.000 euros,
porque “en las concentracio-
nes, fe picas”. El interior ta-
pizado en color plata y azul a
juego con la carroceria; llan-
tas cromadas (“me las traje-
ron de América”); equipo de
audio con altavoces de 250
RMS; laterales y paracho-
ques delanteros y traseros;
tubo de escape, etc.

JURAN MIGUEL, 24 anos

“Los ‘tuneros’ no so-
mos una tribu”

Tiene un llamativo Ford Fo-
cus RS, de 220 caballos, de-
rivacion del WRC (Word Car
Rally), de los exclusivos 50
coches que hizo la Ford para
Espaiia, que le ha costado
36.000 euros. Esta vestido
impecablemente con chale-
o0 y corbata y es propietario
de una empresa de servi-
cios. “Los tuneros no somos
una tribu”, asegura,

vez hay mds clubes y tiendas que tienen
esta orientacion”, afirma Castelld. Es
lo que ha hecho la marca Fiat, que, hace
menos de dos meses, ha abierto tiendas
en Madrid, Barcelona y Valencia, para
comercializar su linea deportiva
“Abarth”, que comprende diversos ac-
cesorios, taloneras, pomos, llantas, relo-
jes, gafas de sol, ropa, etc.

UN ‘HOBBY’ CARO. “FEste es un ‘hobby’
caro, porque, por poco que modifiques,
te gastas una ‘pasta’. Yo me he gastado
4.200 euros para personalizar mi co-
che”, comenta Francisco Gonzilez.,
Tiene 20 afios y es tesorero del Club
Astra G, al que pertenecen 45 socios, de
los cuales dos son mujeres. Para perso-
nalizar sus automdviles, los jévenes es-
pafioles se gastan una media de unos
3.000 euros, aunque alguno ha llegado
a gastarse hasta 12.000 euros.

Es una préctica eminentemente mas-
culina, aunque, progresivamente, se no-
ta la incorporacién de la mujer. Francis-
co Javier, 28 afios, técnico de rayos X,
cree que hay un 8% de mujeres que
practica el ‘tuning’ en Espafa, y cuando
una mujer se dedica a ‘tunear’, se vuel-
ca “a tope, a lo bestia”. Considera que
la aficidn femenina estd en alza, pese a
que la gente los tilda de “pastilleros y
macarras”. Las parejas de los ‘tuneros’
no suelen ver bien las modificaciones
del coche, sobre todo cuando salen cos-
tosas. “Pero, al final, terminan acep-
tando”, afirma Francisco. Lo mismo
ocurre con los padres, que, en general,
no ven con buenos ojos el dinero que
sus hijos invierten en esta modalidad.
Por ejemplo, Oscar, con 21 afios y em-

MARCOS, 20 aiios

“Llevo los octanos en
la sangre”

“Quiero cosas eficaces y que
funcionen; me gusta la linea
deportiva, la potencia...” co-
menta mientras se reclina en
el asiento deportivo rojo, a
tono con el volante y los cin-
turones de seguridad, de su
Renault “Megane coupé”
amarillo. Marcos es fontane-
ro y asegura que el coche es
“un pozo sin fondo”. Se ha
gastado 4.800 euros.
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MIGUEL ANGEL, 21 afios

“Me he dejado ‘un ki-
lo’ en extras”

Es carpintero de profesion.
Le ha puesto a su coche
unas llantas Targa de 18”;
un kit completo de paracho-
ques y taloneras; alerdn;
pestaiias en los faros; y un
tapizado color plata y los
plasticos pintados del mis-
mo color. “Con la ‘musiqui-
1a’ (equipo de audio) me he
dejado ‘un kilo” en extras”.




LO QUE CUESTA ‘TUNEAR’

125 /135 €
PARACHOQUE

= AEROGRAFIA

LLANTAS | 250€ |

1.200 a 3.000 €

pleado en la seccién de electrénica de un
hipermercado, asegura haber gastado
“una pasta” en su equipo de audio, con
la critica de sus padres, que le dicen que
“no hace mds que meter ruido”. Oscar,
vecino del barrio San Cristébal de los
Angeles (Madrid), ve con frecuencia en
su DVD “A todo gas”, un film emble-
mético para los ‘tuneros’.

DISFRUTAR DEL ASFALT0. “Es la filoso-
fia del ‘motero’ aplicada al coche. Es un
nuevo concepto de compaferismo, de
pandilla... que, los fines de semana,
quiere disfrutar del asfaito”, sefiala Jai-
me Pérez, encargado de la tienda
“Abarth” de Madrid.

Los ‘tuneros’ son jovenes, por lo ge-
neral asalariados o auténomos, pero con
un nivel adquisitivo que les permite ha-
cer esta inversién. “El ‘tuning’ ha llega-
do a todos los niveles de la sociedad, en
especial a la clase media. Antes sélo te-
nian esta aficion los propietarios de las
grandes berlinas, pero hoy podemos en-
contrar verdaderas personalizaciones
incluso en los mds pequefios utilitarios”,
afirma Castella.

El fenémeno tiene menos de diez afios
de historia en Espafia, pero muchos mds
en Bstados Unidos, de donde proviene.
“Aqul estamos en la etapa inicial, la
menos cara: el cambio de accesorios'y
de pintura, lo que se ve y se puede lucir.
En Estados Unidos llevan 40 afios en es-
to, v ya estdn tocando motor, le meten
caballos y hacen verdaderos reactores”,
sefiala Juan Carlos Cavallero, propieta-
rio de uno de los talleres mds conocidos
del sector, en Fuenlabrada (Madrid). En
el taller de Juan Carlos los trabajos, en
base a las ideas de los usuarios, se hacen
por ordenador, para que el cliente pueda
comprobar como quedard el coche al fi-
nal de la obra. “Los que fienen este ca-
pricho tienen después que legalizarlo,

PINTURA
1.200 €

PARACHOQUE

TALONERA :
. ESGAPE

que las ruinas vienen solas”, dice Juan
Carlos preocupado por las modificacio-
nes que se hacen y no se homologan.
Recomienda que, una vez que los “tune-
ros” hayan decidido “meterle mano a la
carroceria o a la suspension”, vayan a
un buen ingenierc de reformas, “porgue
asi como hay buenos, también hay ma-
los v estafadores que perjudican esta

. dficion”. e

El ‘tuning’ es un ‘hobby”que provoca
atraccién en los jévenes y desconfianza
en los mayores (de los padres principal-
mente) y un mayor control de las autori-
dades. L.a mayoria de los aficionados
asegura que si hay un control de tréfico,
“fijo que te paran”, sobre todo cuando
los cambios son muy llamativos.

PASAR LA ITV. La legislacién tipifica
hasta 45 reformas de importancia (Or-

LEGALIZAR UN “TUNING”

Estos son los pasos para legali-
zar una reforma de importancia
del coche —toda modificacion o
sustitucion efectuada en un vehi-
culo, previa o no a su matricula-
cion, que no estd incluida en su homologa-
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cion de tipo o bien cambia alguna de las ca-
racteristicas indicadas en la tarjeta de la ITV—:

7 Buscar el asesoramiento de un Ingeniero
especialista en reformas, que realice el pro-
yecto técnico.

‘23' Llevar el coche al taller con el proyecto
para que se hagan las modificaciones
pertinentes. El taller emitira un certifi-
cado de los cambios.

700“ los certificados del taller y el
proyecto, debe llevar el coche a un la-
boratorio oficial para que se haga el
peritaje y las pruebas necesarias. El la-
boratorio emite un dictamen aprobato-
rio o denegatorio de las reformas.

tf’ Finalmente con los certificados se
lleva el coche a la ITV, que le hace las
pruebas pertinentes y constata si las
reformas estan de acuerdo con el pro-
yecto y el dictamen del laboratorio.

den del Ministerio de Ciencia y Tecno-
logfa del 5/12/2002) que deben ser lega-
lizadas en un periodo de una semana
después de la modificacién. Los trdmi-
tes para legalizar las reformas, sobre to-
do si afectan a las caracteristicas parti-
culares del vehiculo, tienen un largo pe-
riplo hasta su paso final por la ITV. En
primer érmino se recurre a un ingeniero
especializado que asesora sobre la lega-
lidad o no de la reforma, y que redacta
el proyecto técnico correspondiente.
Con el proyecto, un taller realiza las re-
formas pertinentes. Luego, con el pro-
yecto y los certificados del taller, el co-
che se lleva a un laboratorio especializa-
do —el INTA (Instituto Nacional de Téc-
nica Aeroespacial), el IDIADA...— para
que le hagan el peritaje y las pruebas ne-
cesarias y emitan el dictamen. Final-
mente, con todos los certificados, se lle-
va el coche a la ITV, la cual, tras cobrar
la tasa —que es la misma en un vehiculo

reformado que en uno que no la ha teni-

do-
constata
si las refor-
mas estdn de
acuerdo con el
proyecto del inge-
niero y el dictamen del labora-
torio.

“A la vista de la documentacion que
traen —dice Manuel Prado, subdirector
de 1a ITV de San Sebastidn de los Reyes
(Madrid)—, controlamos si las reformas
estdn de acuerdo con los certificados y
el provecto. Logicamente, se hace un
mayor control cuando las modificacio-
nes afectan a las caracterfsticas parti-
culares del vehiculo que el fabricante
homologd en su dia.”

Otras modificaciones sencillas y que
no afectan a la seguridad del vehiculo
no necesitan certificacién para su paso
por 1a ITV. Es el caso de muchos acce-
sorios, que las propias marcas incorpo-
ran a determinados modelos, 0 que se
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EL TUNING HA
LLEGADO A TODOS
LOS NIVELES DE LA
SOCIEDAD, EN
ESPECIAL A LA CLASE
MEDIA

venden en tiendas especializadas. “Pero
ojo con algunos elementos, como los
alerones, que muchos usuarios creen
que no tienen importancia y st la tienen;
sobre todo los traseros, que afectan a la
estabilidad del vehiculo”, asegura Ri-
cardo Chicharro, jefe del Servicio de Se-
guridad y Certificacién de Vehiculos del
INTA. Si el coche lleva alguna modifi-
cacidn sin la aprobacién de la ITV, la
infraccién se sanciona con una media de
150 euros (art. 7 del Reglamento Gene-
ral de Vehiculos). ‘

Algunas prdcticas muy habituales de
los ‘tuneros’, como la incorporacitn de
equipos de audio de gran potencia, estdn
en la mira del nuevo Reglamento Gene-
ral de Circulacién. Es el caso de los
‘subwoofers’, altavoces de gran potencia
muy frecuentes en el mundilio del ‘tu-
ning’, que pueden emitir perturbaciones
electromagnéticas con niveles de emi-
sién de ruidos superiores a los limites es-
tablecidos, o de los DVD, cuya instala-
cidn estd prohibida en el salpicadero si
el conductor puede acceder a €l du-
rante la marcha. Lo mismo
ocurre con la gran varie-

dad de tubos de escape

cuyo uso, salvada su
# funcion estética, pue-
de colisionar con el
art. 7 del Reglamen-
to de Vehiculos, que
establece la prohibi-
¢ién de circular con
vehiculos a motor y ci-
clomotores con el llama-
do ‘escape libre’.
Los ‘tuneros’, por lo general,

circulan con coches asegurados a terce-

ros. Un seguro a todo riesgo que incluya
las modificaciones de carroceria suele
ser muy caro. Las compafias habitual-
mente aseguran sélo las piezas de serie.
Sin embargo, algunas compafias, pre-
viendo el alza de la prictica de este fe-
némeno, han modificado sus criterios en
cudnto a las polizas orientadas a este
sector. “Este tipo de equipamiento no
tiene gue SUponer un mayor riesgo y no
tenemos un criterio especifico para el
tuning. Eso si, lo que pedimos para
otorgar la pdliza es-que las modificacio- .

- nes pasen por Industria”, afirma Juan

Carlos Duerto, del Area de Contratacion
de la aseguradora Mutua Pelayo. €




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie:
ESP+ABS+EDS+ASR.
Airbags frontales y laterales.
Airbags de cabeza.
Apoyacabezas delanteros
activos. Cinturones
delanteros automaticos.
Entre oiros
Opcional: Faros antiniebla §
(155 €). Control de
distancia de aparcamiento
(440 €) . Enire otros.
DIMENSIONES:

4,20 ms. (long.) 1,75 mis.
(anc.) 1,48 mits. (alt.)
Maletero: 350 litros.

CONSUMD:
Urbano, 7,1 1./100 km.
Carretera, 4,5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

Ea

PRECID; Desde 23.330 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.242¢c.c. |
Potencia maxima:
60 CV a 5.000 r.p.m.

CARBURANTE:
‘Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: ABS, airhag de
conductor. Enire ofros.
Opcional: Cinturdn de
seguridad para quinta
plaza+ dos reposacabezas {
(35 €). Entre otros. ‘
DIMENSIONES:
3,53 mts. (long.) 1,57 mts.
{anc.) 1,54 mts. (alt.)
Maletero: 206 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,1 /100 km.
Carretera, 4,8 /100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID

PRECIO: 8810 <.

BANCO DE 2 mela
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» Estabilidad a toda prueba

» Relacion prestaciones-consumos

» Precio mas competitivo

» Sonoridad algo elevada

» Rueda de repuesto de emergencia
» Tunel central muy voluminoso

)] [y R 7 Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:

Acabado: ......... 9 Elasticidad: ........ 8 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 8 Cambio: ........... B Suspension: ....... 9
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ....8 FIBM0SY isuias s 9
Confort; +..........B Aceleracion: ........ 9 Direccion: ......... 8
Instrumentacion: ....7 Consumo: .......... 9 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ......... 6 (1T ;S [ S—— 8

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGIIIIlIiAD: 8,5.

» Agrado de uso
» Disponibilidad de ESP

» Sonoridad alta
» Visibilidad lateral en cruces
» Tacto de algunos mandos

EStEIGAY «omuvsnid 8 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7,5  Elasticidad: ........ 7 Establlidad: ....... 7
Habitabilidad: ...... 7,5 Cambio; ........... 7,5  Suspensiom: ....... 7
Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ....7 Erenps: e 7,5
Confort; ........... 6,5  Aceleraciom ........ 7 Direccidn: ......... 1,5
Instrumentacion: ....7 Consumo: <......... 7 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ......... 6,5 Luces:............ 7

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.
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VOLKSWAGEN GOLF TDI 2.0

GCOMENTARID.— Volkswagen esta dispuesta a
arrasar con el nuevo “Golf”. Para ello, no sélo ha
solventado las pegas fradicionales por las gue
mas criticas recibia su modelo estrella por par-
te de piblico y prensa, también ha realizado los
ajustes necesarios para poderlo vender a un
precio mucho mas competitivo. Por ello, el nue-
vo “Golf” ofrece una estabilidad mejorada gra-
cias a una suspension trasera multibrazo muy
eficaz, un interior mucho mas espacioso gra-
cias al aumento de tamafno general y, como
siempre, unas prestaciones destacables en par-
te gracias a este motor turbodiesel de 140 ca-
hallos que mueve el conjunto con una agilidad
sorprendente, sin brusquedades ni consumos
disparatados. Pero todo no podia ser perfecto: a
los técnicos les ha faltado insonorizar mejor el
interior e incorporar una rueda de repuesto nor-
mal (hay sitio) y no de emergencia. En cualguier
caso, sigue siendo un valor seguro, ahora a un
precio mas accesible. En concreto hablamos de
una cantidad de 14.740 euros, para el modelo
de acceso (1.4 de 3 puertas), y de 23.330 euros,
para el acabado mas modesto de esie turbodie-
sel 2.0 de 140 caballos. Un acabado que incluye
elementos como aire acondicionado, ESP, ABS,

‘radio CD o seis airbags. ¢

; www.volkswagen.es )

COMEMNTARIOD.= Han pasado 23 afios des-
de que vio la luz la primera generacion del
Fiat “Panda”. Desde entonces hasta
nuestros dias, este modelo —espartano en
su concepcion— ha estado vigenie en
muchos mercados manteniendo unas ci-
fras de ventas apreciables. Entre el co-
che de los 80 y el que hoy encontramos a
L la venta, s6lo existe un punto de unién: el
nombre; el resio es totalmente nuevo. El
actual “Panda” cuenta con'una carroceria tipo
monovolumen sumamente practica, con una
habitabilidad —en altura— destacable que per-
mite gue los ocupantes de las plazas traseras
viajen sin muchos agobios. Curiosamente la
homologacién —salvo que se pida, y pague—es
sblo para cuatro ocupantes, lo que indica que
la propia marca no cree gue este modelo sea
util para llevar cinco adulios. El motor 1.2 con
culata multivalvula ofrece una direccion con
asistencia eléctrica muy agradable de accio-
nar a baja velocidad y las dimensiones del co-
che permiten moverse con mucha soltura por
las zonas mas complicadas de |a ciudad, lugar
este donde mas destaca el recién llegado. ¢

; www.mundofiat.com )

VOLVO S40 715

COMENTARIO.~ La ele-
gancia mas discreta re-
sume al nuevo Volvo )
“S40”. Es mas corto que
su predecesor de idénti-
co nombre, pero, a cam-
bio, cuenta con una dis-
tancia entre ejes y una an-
chura de vias mas generosa,
lo que redunda en unas cotas de habitabilidad
superiores. Llama Ia atencion la similitud con
sus hermanos mayores “S60” y “S80”, Sin em-
bargo, éste esta construido a partir de la nueva
plataforma del grupo Ford que ya rueda en las
carroceria de los Mazda “3” y Ford “Focus C-
Max”. Gana en empaque visual, comodidad,
equipamiento de seguridad y especialmente en
rigidez estructural gracias al empleo de tres ti-
pos de acero diferente de alta resisiencia que
garantizan un comportamiento dindmico per-
fecto al tiempo que aseguran uno de los tradi-
cionales puntos fuertes de la firma: una seguri-
dad pasiva fuera de toda duda. La version “T5”
genera muy gratas sensaciones, con unas pres-
taciones de primer nivel, asi como un compor-
tamiento seguro y equilibrado, todo ello sin me-
noscabo de un elevado confort de marcha.

4
WWW.V0 3
P lvocars.es )

COMENTARIO.~ Ha sido uno de los grandes
esperados del afio. Si el “Accord”, en cual-
quiera de sus dos versiones de gasolina, es
una de las berlinas medias a destacar, con es-
te nuevo motor diesel lo es aiin mas. Se
trata del primer motor de gasd- Lo
leo disefiado por la propia e
marca en sus 55 afos de
historia. Denominado CTDi,
esconde en sus enirafas
un bleque de aluminio de
2.2 litros de capacidad,
con lo (ltimo en materia de in-

yeccidn y 140 CV de ‘calidad’, suficientes para
que el “Accord” se alce a puestos de honor en
su categoria. Otro punto a su favor: el consu-
mo. Aguanta el enfrentamiento con los mejo-
res modelos en este aspecto. Lastima que no
pueda disfrutar de una caja de cambios de 6
velocidades. Pero no sélo destaca el motor.
Todo estd a la misma altura. El disefio, poco
visto atn, es elegante y distinguido. Dentro
encontramos materiales de calidad, una habi-
tabilidad mas gue notable y un nivel de equi-
pamiento en el que no falta detalle. Todo lo
exigible, y mas, viene de serie. Confortable y
bien aislado del asfalto, pisa con nobleza y
confianza, y convierte el viaje en un auténtico
placer. Bien por Honda. ¢

a. Www.honda.es )

» Imagen similar a sus hermanos mayores
» Seguridad activa y pasiva

P Suspension trasera independiente

Acabado: .....
Habitabilidad: .
Maletero: .....
Confort: ......

Equipamiento:

Estética: .........

Instrumentacion;

8 Potencia; .......... 9 SEGURIDAD:
..... 8 Elasticidad .........8 Estabilidad: .......9
..... 8 Cambie: ...........8 Suspension; .......B
..... 8 Velocidad punta: .,..9 Fronos:. . o ooiviie 8
. Aceleracion: ....... 9 Direccion: ........ 9
B Consumo: ......... 7 Ruedas; .......... 8
..... 8 Sonoridad: ........7 Luces: ...........B

NOTA MEDIA: 8,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5

» Tamano menor que el de sus rivales
P Plazas traseras algo justas

P Rueda de repuesto de emergencia

i a

- *

HONDA ACGORD i-CTDi

» Motor de excelente rendimiento
» Comportamiento y confort al mismo nivel
» Equipamiento muy completo

Estatica; ......
Acabado: ......
Habitabilidad: ..
Maletero: ......
Confort: .......

Instrumentacion:

Equipamiento: ..

NOTA MEDIA: 8,3 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5.

» Cambio de sélo cinco marchas

» Rueda de repuesto de emergencia
» Ruido del motor peculiar

.8,  Potencia; .......... 8 SEGURIDAD;

e B Elasticidad ........ 8,5 Estabilidad: ....... 8,5
e Cambio: ........... 8 Suspension: ....... 8,5
) Velocidad punta: ....8,5  Frenos: .......... 8,5
B9 Aceleracion; ..., 8,5  Direccion: ........ 8,5
8,5 Consumo; ...l 8,5  Ruedas: .......... 5
.85  Sonoridad: ........ 8 LUCBS: +vaswnni 8
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CARACTERISTICAS
o MOTOR: !
Cilindrada: 2.521 c.c. |

Potencia méxima:
220 CV a 5.000 r.p.m,

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo,

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
Sin concretar al cierre de
la presente edicidn.

DIMENSIONES:
4,46 mis. (long.) 1,77 mis,
(anc.) 1,45 mts. (alt.)
Maletero: 404 litros.

GCONSUMO:
Combinado
(Urbano/Carretera) 8,7
1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

T A S

PRECIO: Alrededor de 36.000 €.

CARACTERISTICAS !

MOTOR:
Cilindrada: 2.204 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: ABS con EDB y
asistente a la frenada.
Airbags frontales, Airbag
lateral y de cortina.
Cinturén de seguridad con
pretensores. Anclaje Isofix
para sillitas de nifio.
Control de estabilidad.
Entre ofros.
Opcional: Faros antiniebla
+ sensor de aparcamiento
(895,13 €). Entre otros.
DIMENSIDNES:

4,66 mts. (long.) 1,76 mts.
(anc.) 1, 45 mis. (alt.)
Maletero: 459 litros.

CONSUMO:

Urbano, 7,1 /100 km.
Carretera, 4,5 1/100 km,

RELACION CALIDAD/PREGIO |

kA

PRECIO: Desde 25.800 €.




NOTICIAS DEL srro7os”

LA IMPORTANCIA DEL CLIMATIZADOR EN INVIERNO

En estos dias de frio y lluvias, es importante re-
cordar la importancia que tiene la temperatura
del interior del vehiculo para la seguridad. Por un
lado, para la comodidad del conductor: la tempe-
ratura no debe situarse por encima de los 24°C ni
debajo de los 19°C, ni dirigir los aireadores direc-
tamente al pecho. Y por otro, es vital desempafiar
el limpiaparabrisas y evitar la formacion de vaho.
Para ello, Behr, empresa dedicada a la climatiza-
cion, indica que lo mejor es poner la calefaccion

con la ventilacion al maximo, orientando la salida
del aire hacia el parabrisas y con el sistema de
aire acondicionado activado. También son muy
(tiles la luneta térmica y los retrovisores calefac-
tados, que nos facilitaran una correcta vision de
los vehiculos que vienen detras. Finalmente, es
recomendable, no apagar el climatizador hasta la
inmovilizacion del coche, ya que si no, la hume-
dad retenida en el evaporador facilitara la forma-
cién de vaho en los cristales.

BEHR

“SEGUN UN ESTUDIO
BASADO EN EL ANALISIS
APROXIMADO DE UN MILLON
DE ACCIDENTES CON DANOS
PERSONALES, EL EMPLEO
DEL ESP PODRIA REDUCIR A
LA MITAD EL NUMERO DE
ACCIDENTES GRAVES DE
TRAFICO”

TOYOTA

) S

servicios de ayuda en

carretera se deben a

esta causa.

EL RACC EDITA
“AUTOMOVIL Y
MEDIO
AMBIENTE”

EL ABUELO DEL
\ INTERMITENTE
es, durante el invierno,
la principal C DE Hace 75
RIA. Bosch indica afios,
que dos tercios de las BOSCH
actuaciones de los ponia en el

mercado los primeros intermi-
tentes. Se llamaban indicado-
res de direccion y se podian
montar en cualquier vehiculo.
Su manejo era muy cémodo: el
conductor accionaba un inte-
rruptor y un electroiman saca-
ba de la caja un brazo indica-
dor de unos 20 centimetros de
largo. Posteriormente se les

“Para afrontar los problemas
medio ambientales es nece-

incluyd iluminacién. En la década de los 50 fueron sustituidos por el
intermitente que conocemos hoy en dia.

sario un cambio en el mode-
lo de movilidad”, Es una de
las conclusiones del libro
“Automovil y Medio Ambien-
te”, de la Fundacion RACC,
escrito por Manuel Ludevid.
El libro analiza el modelo de

impactos ambientales del
automovil y las distintas al-
ternativas a los problemas
que genera, que implicari-
an a infraestructuras, ciu-
dades, coches y con-
ductores. También inclu-
ye unas pautas para ser
una conductor “ecoldgi-
co”.

Teléfono: 93. 495 50 29.

TOYOTA RENUEVA SUS MODELOS

La marca japonesa Toyota acaba de poner en el mercado la nueva ga-
ma “Yaris”, con cambios tanto en el disefio exterior como en el interior,
asi como en los acabados y versiones. Los precios van desde los

10.900 euros. Asimismo, en primavera comenzara la comercializa-
transporte en Espafia, los .  ¢ién del renovado “Corolla Verso”, con rasgos estéticos de su

» La nueva imagen del Yaris.

UNA PROPUESTA
AVENTURERA

Esta es la (ltima propuesta de
Renault de un vehiculo de ocio,
mezcla de monovolumen y
‘pick-up’. Se llama “Trafic
Deck’up” y va equipado con
cuatro asientos que pueden
deslizarse y distribuirse segin
convenga. Las puertas, con un
sistema de apertura antagoni-
ca, permiten un amplio acceso
al vehiculo tanto a personas
como a carga.

hermano mayor, el “Avensis”. El nue-
vo monovolumen contara con
siete plazas, siguiendo
la linea impues-
ta por el
Opel
“Zafi-
ra”,

¥, www.toyota.es |
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VOLVO ha llamado A REVISION
los propietarios de sus modelos
“Y40” Y “S40" debido a un fallo
que puede originar pérdidas de
combustible. MERCEDES esta
REVISANDO algunas unidades de
su “Clase C”, “E" y “CLK", por un
fallo en el enganche del cinturén

de seguridad.

Todo pare-
ce indicar
que si la
temporada
pasada nos trajo
muy buenas noticias a los espafioles,

en el 2004 podremos seguir disfrutando a lo grande en
todos los circuitos. En Férmula-1, nuestra estrella, sin
duda, seguira siendo Fernando Alonso, que continda
con Renault. Para calentar motores, ya ha declarado

que “Schumacher no podrd revalidar ef tifulo este afio”
Y, aunque para él puede ser pronto, luchara con todas

sus fuerzas. Entre los grandes ha habido cambio de es-

cuderias y suenan como favoritos para el titulo Montoya

(Williams) y Raikkonen (McLaren). Mientras, en motoci-

MUNDIAL DE FORMULA | MUNDIAL DE MOTOCIGLISMO MUNDIAL DE RALLIES

clismo, el culebron de la huida del flamante

campeon Valentino Rossi, nada mas acabar la

temporada, de Honda a Yamaha todavia ‘colea’.

Los espafioles se preparan para continuar con

la buena racha tras su buena actuacion el pasa-
do afio y todos esperamos mucho de Pedrosa,
Barberd, Elias y Gibernau. Finalmente, en el Mundial de
Rallies —que ya arrancé a finales de enero en Montecar-
lo y que ha ampliado su calendario de 14 a 16 pruebas—
seguimos con todas las esperanzas puestas en Carlos
Sainz, quien ha declarado que este puede ser su Gltimo
aios. A los mandos del “Xsara WRC” de Citroén, un afio
mas, parte entre los favoritos.

e www.repsolypf.com y www.fia.com )

Fecha Gran Premio Fecha Gran Premio
g'i;MARZO AUSTRALA € 15.pgp1L SUDAFRICA
21-MARZO MALASIA (. :
D 4-8m1 BAHREN () 12 slf‘n,::so ;P:g:
g:iﬁ“ﬂ“ Al r;:;:.{: Os-uni0 ITALA
® 2 13-Junio CATALURA
23 1AV MONACO 3 56 jynio HOLANDA
@ 30-mav0 EUROPA
@ 13- Junio Gaph. D40 DEH
@080 o ® 15010 ALEMANIA
D aain Francia | P25-JULI0 . GRAN BRETAIA
& 11-JuLio GRANBRETARA  © 22-AG0STO CHEQUIA
S 25400 aevna @ sseprievere  porTuGAL
© 15-605T0 HUNGRIA @ 19.SEPTIEMBRE JAPON
e T —
@ 26-SEPTIEMBRE oy S 10-0CTUBRE WA A
® 10-0cTuBRE T ‘? 17-0CTUBRE AUSTRALIA
@ 24-0CTUBRE BRASIL '~ 31-0CTUBRE VALENCIA

INTENSIDAD
VARIABLE

Si circula detras de un BMW,
conocera la presion (‘normal’ o
‘a fondo’) con la que su con-
ductor pisa el freno, gracias a
las nuevas luces de freno de in-
tensidad variable gue incorpo-

ran todos los “Serie 3" y los
nueves “Serie 5°. Segln BMW,
reducen las colisiones por al-
cance, mejoran el comporta-
miento en caso de frenado, evi-
tan molestias a los vehiculos
que van detras al reducir frena-
das y aceleraciones innecesa-
ras.

AIRBAG PARA DESCAPOTABLES

Volvo acaba de presentar la cortina inflable para descapotables.
Hasta ahora, instalarla en un vehiculo de este tipo era muy difi-

cil, al no con-
tar con un te-
cho fijo. La
cortina se ubi-
ca al revés en
el interior del
panel de la
puerta. En un
impacto late-

ral, se infla y
se despliega

hacia arriba. Su disefio es muy rigido para que pueda mante-
nerse en posicion vertical. Ofrece proteccion aunque la ventana
lateral esté abierta o rota. Incluso, asegura Volvo, protege en
caso de que produzca una vuelta de campana.

; www,volvocars.com )
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN DICIEMBRE DE 2003 (*)
gy
= =30
ol

Renault Megane

il 11.416 unidades

Ford Focus

o EZETTT

)

Peugeot 307

a> 6.274 unidades

Citroén Xsara

B> [ 6.109 unidades |

Seat Ibiza
b> 5.664 unidades

L B

Peugeot 206

@> 5.080 unidades

Renault Clio

B> 4.375 unidades

=0

Seat Ledn

n> 3.529 unidades

23

Volkswagen Golf

Ff’> 3.421 unidades

coi=p

Opel Astra

m 3.303 unidades

Fuente: DGT, (*) Datos provisionales.




Ganador del IV Concurso de Relatos Cortos “Letras para el camino”

SE HAN CA

DO LAS ESTRELLAS

Jeanne PICARD MAHAUT ()
llustraciones: Antonlo ARAGUEZ

(*) Jeanne Picard es presidenta adjunta de la

oy cumplo 60 aflos y me dicen que entro a
formar parte de la“‘tercera edad’, lo que me
permite contar una historia real dirigida a las
dos ‘edades’ anteriores y también a las
venideras. La edad sélo significa tiempo:
tiempo de aprendizajes y diversiones, de ilu-
siones cumplidas y suefios realizados; tiempo
para nuevas vidas llenas de amor y carifio, de
experiencias y trabajos, etapas buenas y otras peores llenas de
amarguras de dolor infinito. Precisamente hoy, abuela recién,
quiero relatar la aventura del bisabuelo con su nieto Yago un
buen dia cuando fueron de paseo por los montes del Incio, alld
en la provinecia de Lugo.

El bisabuelo nacié, como su nieto, en esa tierra tan bonita,
cercada por la montafia por un lado e invadida por el mar en su
otro extremo: Galicia, un ‘Finisterre’, un trozo del fin del
mundo.

Amaba su tierra, su paisaje y sus hombres. La conocia muy
bien porque la habfa trabajado mucho, cuando era joven
antes de emigrar a Cuba de donde volvid a los po-
cos afos sin ser rico, pero si lleno de sabidu-
ria. Se hizo maestro y durante muchos afios
ensefid a sus alumnos a través de los pe-
quefios quehaceres diarios, siempre
dispuesto a encaminar sus vidas.
Aprovechaba cualguier ocasién para
educar porque “es la vida la que te
ensefia, las dificultades que en-
cuentras te sirven de leccion y te
ayudan a buscar la mejor actitud
posible. Observa lo sabia que es la
naturaleza, abre tus ojos y refle-
xiona, siempre hallards un buen
ejemplo para seguirlo”, solfa decir.

Gustaba mucho de caminar y cuan-
do su primer nieto Yago empezd a an- %
dar bien, se iba con él a pasear por las
viejas ‘corredoiras’, a descubrir €s0s mun-
dos llenos de experiencias nuevas. :

Era un dia de calor. El abuelo cogid su baston "
y Yago metié en su mochila la cajita para guardar bi-
chos. Salieron cuando el sol ya se cansa de calentar y (ifie los
montes de oro resbalando sobre la flor amarilla del tojo. Pen-
saban ir hasta la Fonte do Corzo cruzando la montafia a media
ladera, a través de un bosque exuberante de vegetacion, asi es-
tarfan a la sombra.

Hacia mucho tiempo que el abuelo no iba por alli y se fue-
ron los dos ilusionados a la aventura. Caminaron un rato por la
carretera, “siempre por el lado izquierdo, recuerda Yagon”,
decia el abuelo, “tienes que ir por el lado contrario a la mar-
cha de los vehiculos, de frente, ellos te ven a ti mejor y tii los
ves llegar y si es necesario te apartas’”.

Todavia recordaba el abuelo cuando la carretera era de tierra
y s6lo pasaba el coche de linea dos veces al dia levantando una
polvareda. Le gustaba verlo pasar, a ver quién bajaba; desde
luego no habia tanta circulacion como hoy y los perros se ca-
lentaban al sol en medio de la carretera. Ahora era diferente,
desde que la asfaltaron cambi6 la tranquilidad del pueblo. “Ne
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puedo parar el progreso”, dijo el abuelo al Alcalde cuando le
pidié ceder un trozo de su huerta para ensanchar la carretera.
Aunque ahora el ‘progreso’ significa mds peligro, porque los
conductores no respetan la velocidad cuando pasan por el pue-
blo con sus coches. Yago sabe lo que esto significa, porque vi-
ve cerca de una carretera nacional con mucho trafico, y le
cuenta a su abuelo que no la puede cruzar porque no tiene pa-
sos de cebra ni aceras y sus padres prefieren llevarlo en coche
al colegio para mayor seguridad.

— iEs una pena!, decfa el abuelo.

— En la ciudad, si puedo cruzar pero sélo cuando el seméfo-
ro lo permite: rojo para los coches y el sefior verde para las
personas; menos mal que en el campo podemos correr sin
preocuparnos, comentaba reflexivo Yago.

Por eso, hoy querfan aprovechar el paseo, y pronto torcieron
hacia la corredoira de la izquierda donde estd el castafio viejo,
Yago enseguida se escondi6 dentro del tronco abierto por los

 aflos para llenar su cajita de ‘bichos bola’.

— Parecen canicas, dijo.
— Es un insecto que vive en los sitios himedos,
le comentd el abuelo.
. Siguieron hasta la Pedra do Vilar para
luego adentrarse en el bosque por un sen-
dero inundado de charcos a causa de las
numerosas fuentes que caen desde la
ladera del monte. Habfa que saltar pi-
sando piedras para no mojarse y ese
dia los charcos estaban llenos de ra-
nitas. Yago pasé un buen rato ob-
servandolas e intentando atraparlas
mientras el abuelo descansaba un
rato al borde del camino, en una
gran piedra de granito que le servia
" de asiento. Un poco mids alld, al cru-
zar un prado, Yago se puso a dar brin-
cos detrds de los saltamontes y a cazar
grillos con una habilidad extraordinaria
# (nunca entendi como los encontraba dentro
o desu escondite), y su cajita pronto estuvo lle-
" na. Se llevaba los bichitos para después obser-
varlos mejor con la ayuda del abuelo: se los nombraba
en latin y en gallego y Yago los dibujaba en su cuaderno (di-
bujaba muy bien), y para no olvidarse escribia el nombre de-
bajo. La tarde transcurria, el sol empezaba a esconderse tras la
montafa y todayia no habian llegado a la fuente. El abuelo in-
tenté apurar un poco mas el paso y Yago corri6 detrds. Pronto
llegaron “;qué bonito!”. El agua se deslizaba sobre una roca
de granito inmensa, lisa y tefiida de color rojo porque contiene
hierro “jqué mal sabe!”. Aunque bebieron los dos un buen
trago para saciar la sed y para “ser fuertes” como decia el
abuelo. Un buen bocadillo ayud6 a reponer fuerzas y cuando
emprendian la vuelta a casa, descubrieron el camino formado
por unas hormigas:
— Mira, parecen camiones transportando granos.
En efecto cada hormiga agarraba semillas mds grandes que
ellas trazando una linea negra y continua como una carretera.
— {Menudo trafico!, comenté Yago con alarde de imagina-
cién, y qué desorden, unas van, otras vienen, se cruzan y no
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paran nunca.

Colocé una ramita en el medio
“aqui tenéis una barrera”, pero a
las hormigas no les importaba, se-
gufan su camino igual.

— No te olvides nunca Yago,
aprovechd el abuelo, también algu-
nos conductores son irresponsables
en la carretera, no respetan las se-
fiales y son peligrosos para los de-
mds, a veces en la ciudad ni siquie-
ra paran en el semdforo, como las
hormigas, quieren llegar cuanto
antes a su trabajo, creen que estdn
solos, cuando lo méds importante es
saber que todos estamos viviendo
en medio del trifico: el conductor,
el peatdn, el ciclista y que las sefia-
les ayudan a poner algo de orden
para poder compartir todos un mis-
mo espacio. Todos los ciudadanos,
personas mayores y jévenes, debe-
mos obedecer estas normas, tener
educacién respetando los valores
de la vida.

Entonces, empezaron a entrete- SALGUNOS CONDUCTORES
SON IRRESPONSABLES EN
LA CARRETERA, NO

RESPETAN LAS SENALES Y guir.
SON PELIGROSOS PARA LOS

nerse con las hormigas jugando a
policifas: iban y venian sin orden,
asi que intentaron separarlas cre-
ando carriles, como si de autopis-
tas se tratara.

— Ves, le decia el abuelo, asi ya
por lo menos no chocan de frente
aunque siempre existe el peligro,
sobre todo con la velocidad que
pueden alcanzar algunos vehicu-
los, por eso, si algtin dia conduces
tienes qué estar atento y conducir siempre descansado. Ellas
tienen sélo sus antenas para guiarse cuando encuentran un
obstdculo (le ponfan una piedrecilla y las hormigas pasaban
por encima), pero td tienes dos ojos para ver y sobre todo tu
inteligencia para conocer y saber que siempre puedes encon-
trar algin imprevisto en la carretera y que te serd muy di-
ficil esquivarlo si no respetas las distancias entre td y
el otro. No hagas nunca como las hormigas, se suben
unas encima de otras porque s6lo se orientan por su
instinto. Nosotros, tenemos suerte, porque nuestra in-
teligencia nos permite razonar, por €so se ha redacta-
do el Cédigo de 1a Circulacion para organizar el tré-
fico en las carreteras, ciudades y pueblos. Son nor-
mas muy importantes que todos debemos respetar, es
nuestra responsabilidad, para que no ocurran accidentes
que provocan dramas muy dolorosos.

Tan entretenidos estaban, que no se dieron cuenta que

anochecia y que todavia quedaba mucho camino de vuelta,
El abuelo empezé a preocuparse, era muy tarde, y sabia que yo
les estaba esperando en casa. En efecto, al caer 1a noche decidi
emprender el camino para encontrarlos, cogi la linterna y una
chaqueta blanca para que me viesen mejor en la oscuridad.

Era de noche cerrada y el camino se hacfa dificil, iban cogi-
dos de la mano, Yago un poco asustado y el abuelo intentando
no tropezar ayudindose con su baston.

— Hemos cometido una imprudencia, dijo el abuelo, tendre-
mos que guiarnos por las estrellas y la luz de la luna que me-
nos mal, hoy estd casi llena. Aunque en la espesura del bosque
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la luz era muy débil.

Al poco rato ocurrid lo ines-
perado:

— jMira, abuelo, se han caido
las estrellas!

En efecto, cada pocos metros
brillaban en los bordes del ca-
mino unas lucecitas verdes.

— No son estrellas, son luciér-
nagas, es ¢l abdomen de las
hembras que emite una sustan-
cia brillante, una luz fria muy
fuerte de color verde fosfores-
cente, para atraer al macho; en
latin se dice lampyris noctiluca
-y vagalume en gallego, dijo el
- abuelo.

Les maravillaba ver cémo a
cada paso se iluminaba el cami-
no gracias a esos ‘bichitos-bom-
billas’ que a Yago le parecian
mds bien estrellas cafdas.

— Las estrellas son las sefiales
més antiguas que se conocen,
explicé el abuelo, buscando la
estrella polar encuentras tu ca-
mino porque indica el Norte, asi
lo entienden los marineros en la
mar donde sdlo ellas les acom-
panan y les indica la ruta a se-

—Y en el cielo son las sefiales
de trdfico para los aviones, co-
mentd Yago.

— Pues si, algo asi, contestd el
abuelo sorprendido por la ocu-
rrencia. En tierra tenemos mds
referencias, ves aqui estd la Pedra do Vilar y poco nos falta ya,
seguro que tu madre estard muy preocupada y nos estard bus-
cando.

— Tengo una idea para que mami nos vea mejor, exclamé
Yago todo nervioso.

Empez6 a recoger con mucho cuidado las luciérnagas,
colocaditas en una hoja y se las puso encima de la
gorra, agarraditas a su chaqueta y también a la del
abuelo que, divertido, sigui6 el juego.

— Asi nos ven mejor y cuando lleguemos a la ca-
rretera ya no serd un peligro para nosotros.

Siguieron asi, guiados por las luciérnagas y sin

demasiados tropiezos, y asi les encontré, caminan-

do por el borde de la carretera brillando, iluminados,

llenos de lucecitas verdes; estaban cansados pero felices.

— Mira, mamd, son vagalumes, estrellas caidas del cielo

gue nos hacen visibles por la noche.

Ahora que yo soy abuela, he visto como el trifico ha ido
evolucionando muy rdpidamente y las normas también han
cambiado, felizmente para mi nieto y para todos los nifios, per-
sonas mayores, peatornes y ciclistas, y creo que pronto los con-
ductores tendrdn que levar prendas reflectantes en el coche
por si tuviesen que parar y andar por la carretera. Todos ten-
driamos que saber que debemos brillar como luciérnagas para
protegernos y ser mds visibles en la noche siempre que ande-
mos por vias de escasa sefializacion.

— Han caido las estrellas en la hierba para salvarnos, me dijo
Yago antes de dormirse. ¢
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Bollulos-Almonte-El Rocio-
Matalascanas-Moguer

POR CAME
DO

.Darque naturales, devocio
roclera, historia colomping..
Y todo, en los poco mas d
cien k\lun Stros gue |
recorremos desde Bolullos
nasta Moguer por pleno
Coto de Dofiana, En el
una buena camara de
Y UNos prismaticos se
convierten en companeros
de vigle imprascindibles.
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Joaquin GUZMAN / Rosa MARQUEZ
 Mapas:CharolMiz .

uestra partida es desde
Bollullos Par del Con-
dado. Allf se llega por
la A-49, tomando la
salida nimero 10 y la
A-483. Atravesando
vifiedos y dehesas lle-
gamos a un lugar en el que el sol brilla
diferente, reflejado en la cal de sus casas
o en el blanco de la fachada de la Iglesia
de Santiago Apdstol de la Espaiias, que
preside el centro del casco histdrico de
una ciudad que tiene el honor de ser
Bien de Interés Cultural, junto con la fa-
chada de su Ayuntamiento, ambos de es-

A £/ trafico

g La ruta comienza en Bollullos y, por
la A-483 -bien senalizada, con firme
en buen estado y, ademas, autovia en

sus primeros 14 kilometros—, va hacia Almonte.
@ Hasta El Rocio (p.k. 26,400) el trafico es
basicamente turistico, en especial los festivos,
fines de semana y vacaciones.

@ Preste atencion en el cruce con el camino de
Villamanrique (p.k. 24): es punto conflictivo.

@ A la salida del Centro de Visitantes de
Dofana extreme la precaucion (y asi lo indican
también las bandas sonoras que cruzan la
carretera), ya que se trata de un paso natural de

yru7as DE TRAFCO

R

tilo neomudéjar.
Bollulos progre-
sa gracias a sus
vinos. No en |
vano, Se enor-
gullece de tener
la mayor coope-
rativa vinicola
de Andalucia y
una de las-mds grandes de Espafia, ade-
mis de un Museo del Vino digno de ser
visitado.

Continuamos por la A-483, dejando a
la derecha la Dehesa Boyal y el Parque
Natural de San Sebastian, ademas de en-
cinas, alcornoques y eucaliptos. En s6lo
unos kilémetros se llega a Almonte, ca-
pital rociera y puerta natural al Coto de

ig.'esra de Santiago en Bo-
liullos Par del Condado.

linces —con una sefalizacion especifica-.

@ Desde Matalascafas circulamaos por la A-494,

via de escaso trafico, pavimento en buen
estado, senalizacion correcta y numerosos
pasos subterraneos de fauna. Conviene

incrementar la precaucion: estamos en pleno
Donana.

@ Tras pasar Moguer, por |la H-624 vamos a
Palos de la Frontera. La carretera esta bien
pavimentada y senializada, pero jcuidado!:
muchos peatones circulan por los arcenes,
debido a las explotaciones agricolas existentes.
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Dofiana. Un lugar donde no sélo se en-

- cuentran todas las opciones posibles pa-

ra visitar el Parque —si quiere seguir en
coche, debe hacerlo con gufa y en todo-
terreno, aunque le aconsejamos la op-

mites del Parque Nacional de Dofiana,
que conserva un entorno en el que el as-
falto desaparece para hacer protagonista
a sus calles de tierra, ideales para ser re-
corridas a caballo. Esta aldea es conoci-

cién de visitar las marismas a caballo—.
Si visita Almonte en verano, hdgalo el
26 de junio para no perderse la gran fies-
ta del caballo marismenio: La Saca de las
Yeguas, un impresionante especticulo
ecuestre que consiste en el traslado de
cientos de ejemplares para su control
tras la tltima camada.

Y qué decir del trasiego de la ciudad
durante la celebracién de El Rocio. Ha-
cia esta pequefia aldea almontefia conti-
nuamos en busca de la Ermita de la
Blanca Paloma, situada dentro de los li-

BOLLULLOS: Rte. El Postigo,
Bodega Roldan y numerosas
tabernas (carne y marisco) en su calle
principal.

ALMONTE: Mesdn el Tamborilero (meni
degustacion muy asequible) y Rte. El
Pastorcito.

MATALASCANAS: Rte.-Chiringuito Los
Pepes.

LA RABIDA: Hacienda de Santa Maria.
MAZAGON: Parador Nac. de Turismo.
MOGUER: La Bodeguita (para desayunar
y “tapear”) y Rte. La Parrala.

da mundialmente por la multitudinaria
peregrinacién que recibe cada afio, coin-
cidiendo con Pentecostés, el simpecado,
sug carretas, las hermandades o el espec-
tacular salto de la reja para elevar a la
Sefiora. No deje de hacerse una foto en
la plaza del Acebuchal, declarada monu-
mento natural.

Luego vaya hacia Matalascafias, un
centro turfstico que conecta a la perfec-
ci6n la idiosincrasia del Parque Natural
con las playas que, en su dia, fueron tes-
tigos de los asaltos de corsarios y piratas,

Donde dormiv

ALMONTE: Hotel Toruiio** y Alo-
jamiento rural Villa Dofiana.

EL ROCIO: Cortijo Los Mimbrales**** (hotel
rural) y Hostal Cristina®.

MATALASCANAS: Amplia oferia de alojamien-
tos Camping C. Rocio Playa ** y Parador de
Turismo Cristdbal Colon™**,

LA RABIDA**; Hosteria La Rabida y Hacienda
Santamaria**.

PALOS DE LA FRONTERA: Hotel Pinta** y Hos-
tal La Nifa**

MOGUER: Pension Santa Clara* y Hostal Pedro
Alonso Nifo.

(CENEAM - 0.A, PARQUES NACIONALES, Jbsé Marfa Pérez de Ayala)

.1- |
ATU < =
ODIEL ” * CONVENTO DE

SANTA CLARA

MOGUER

&
PALOS DE LA

FRONTERA CASA MUSED
“NARTIN ALONSO PINZON"

MONASTERID DE
A. M* DE LA RABIDA

@ MATALASCARNAS

EL PUERTO DE
SANTA MARIA

en busca de los tesoros provenientes de
América. Alin quedan algunas almenaras
(torres), recuerdo de la defensa de su
costa. Un lugar ideal para el descanso.

Tomando la N-442 vy, antes de cruzar
el puente sobre el rio Tinto, nos desvia-
mos hacia la H-624 que conduce a La
Rdébida, bordeando el Paraje Natural de
las Marismas de Odiel. La Rébida, lugar
colombino por excelencia —visite su mo-
nasterio—, ofrece al visitante todas las fa-
cilidades para conocer su entorno: apar-
camientos gratuitos para vehiculos, un
tren turfstico a precio médico o un barco
que lleva de excursién por la desembo-
cadura. Aunque si quiere navegar con la
imaginacién, no tiene mds que acercarse
al Muelle de Las Carabelas.

BOLLULLOS: Fiesta de la Vendi-
mia (12-16 septiembre); romeria
de San Sebastian (20 enero) y Quema de Gamo-
nitas (7 diciembre).
ALMONTE: Saca de las Yeguas (26 junio) y el
“Rocio Chico” (8 y 19 agosto), que conmemora
la victoria sobre los franceses en 1812,
EL ROCI0: Romeria de El Rocio. Debe coincidir con
el lunes de Pentecostés (este afio, 31 mayo).

- PALOS DE LA FRONTERA: S. Jorge Martir (23
abril), Gonmemoracitn de la partida de las Naves
descubridoras (3 agosto), Ntra. Sra. De los Mila-
gros (15-16 agosto) y Aniversario del Descubri-
miento (12 octubre).
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7 PLAYA DE MATALASCANAS ol

BOLLULLOS PAR
DEL CONDADO

TORRE NEOMUDEJAR

. PALACIO DE DORIA ‘I_‘

PAROGUE NACIONAL
DE

b DORANA

Seguimos
por la H-624
hacia Palos de
la Frontera,
donde la tradi-
cion sefala to-
da suerte de
acontecimien-
tos sobre la
primera expe-
dicion a América: desde donde se prove-
yeron de agua los marinos (visite La
Fontanilla) a la casa de los hermanos
Pinzoén, actualmente restaurada y regida
por el ayuntamiento y de visita gratuita.

Por fin, siguiendo la H-624 y la A-494
llegamos a Moguer. Alli Cristdbal Co-
16n encontré el refugio y apoyo decisivo
para su empresa, en la abadesa del Con-
vento de Santa Clara, acomodo para su
hijo Diego, la materia prima para la
construccion de sus naves y expertos
marinos como Jos Nifio. Pero la historia
ha querido que Moguer sea conocida por
mucho mas. Si quiere recrear sus paisa-
jes y ambientes, no tiene mds que leer
“Platero y yo", de Juan Ramoén Jiménez,
uno de los moguerefios mds notables. 4

COMO LLEGAR
Desde Madrid: N-IV hasta Sevilla;
N-630 (hacia Camas) y A-49; tomar la A-483
(salida 10) a Bollullos. Desde Caceres: N-630,
SE-30 y A-49 (igual que desde Madrid). Desde
Almeria: N-340 a Puerto Real y A-4 a Sevilla.

@ Parque Doiiana: Tel.: 959 430 432.

® Museo Mundo Marino. Tel, 959 50 61 29,

® Monasterio La Rabida. Tel.: 959 35 04 11.
@ Convento Sta. Clara. Tel.: 959 37 01 07.

@ Turismo de Andalucia: www.andalucia.org
@ 0f, Turismo El Rocio. Tel.: 959 44 26 84.

@ Of, Turismo Matalascarias. Tel.: 959 430 086.
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ran Perea se ha converti-
do a su pesar en un idolo
juvenil gracias a “Los Se-
rrano”, una de las series
de television mds vistas
de los dltimos afios. Su
papel de Marcos, el hijo
mayor, le ha lanzado a la
fama. Si esto no fuera suficiente, este
malaguefio de 25 afios ha grabado un
disco que arrasa en las listas de ventas
—“La chica de Ia habitacion de al lado™—,
en el que incluye “Uno més uno son sie-
te”, el tema de la cabecera de la serie de
Tele 5. Para su primer trabajo discogra-
fico ha contado con canciones escritas
por Marta Botfa (ex Ella Baila Sola) o
Mikel Erentxun. No hay duda: estd vi-
viendo up momento inmejorable. Atras
quedan sus primeros pasos en publicidad
y su debut en “Al salir de clase”. El con-
fiesa que ha tenido suerte y que, al poco
de llegar a Madrid, empezd a trabajar,
pero también que su teson ha sido im-
portante. Al nuevo afio le pide “seguir
trabajando igual teniendo algunos mo-
mentos para estar con mi familia”.

- ;Como se ve todo desde una posi-
cion de éxito?

- Muy bien, pero con mucha tranquili-
dad. Estoy muy contento porque las co-
sas estdn saliendo bien, pero trato de
concentrarme en mi trabajo y tomar to-
do lo que me estd pasando de la mejor
manera posible, con cierto escepticis-
mo. Quiero disfrutar de este momento
sin creérmelo mds de lo debido. Yo sigo
teniendo a la misma gente de siempre a
mi alrededor...

- La popularidad y la prensa del cora-
z6n han Illamado a su puerta...

- Si... y trato de llevar ambas cosas
con naturalidad. La popularidad no me
molesta siempre que no se pierda el res-
peto. El acoso de la prensa iiltimamente
lo llevo fatal. Trato de pasar, ser racio-
nal y mantener la frialdad, pero no lo
ponen muy fdcil. S6lo quiero seguir co-
mo hasta ahora, con una vida discreta y
teniendo mi espacio.

- ;Qué supone tener como comparie-
ros a grandes actores como Antonio Re-
sines o Julia Gutiérrez Caba?

- Es un gustazo y una maravilla que
un actor joven como yo tenga la oportu-
nidad de trabajar con ellos y aprender
continuamente a su lado.

- Ha dicho que no confiaba en conse-
guir el papel de Marcos...

- No me gusta hacerme ilusiones v que
después no me den el trabajo. Prefiero ir
a las pruebas con mucha cautela. Desde
luego, confio en mi capacidad: llevo

“LA GENTE, DESDE
MUY JOVEN, DEBE
SER EDUCADA PARA
TENER UN RESPETO
ABSOLUTO Y NO
MIEDO POR EL
COCHE Y LA
CARRETERA”

“LA POPULARIDAD
NO ME MOLESTA
SIEMPRE QUE NO
SE PIERDA EL
RESPETO".

unos afios formdndome para dedicarme
a la interpretacion y tengo la seguridad
de que puedo aprenderme un guion y
construir un personaje. Pero si haces un
‘casting’ y esperas que te cojan y no lo
hacen, resulta muy frustrante.

- Con la serie ha venido el disco...

- No lo esperaba, ni lo imaginaba, pe-
ro cuando se presento la oportunidad,
decidi aprovecharla, porque me ofreci-
an hacer algo de calidad. Es curioso
porque la niisica me ha acompaniado a
lo largo de mi vida. Mi familia es muy
aficionada a la miisica. Siempre en las
reuniones familiares hay una o dos gui-
tarras, un instrumento de percusion, un
poquito de cante y, ademds, estd la in-
quietud de cada uno. A mi la guitarra
siempre me llamé mucho la atencion y
aprendi a tocarla. Me preocupé por for-
marme y, mira por donde, ha servido.

CONDUCTOR PACIENTE. Fran Perea se
sacé el permiso de conducir a los 19
afios. Se define como un conductor pa-
ciente, al que le gusta disfrutar de la ca-
rretera sin ser muy amante de la veloci-
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dad y siempre con el cinturén de segu-
ridad puesto: “Para mi, el cinturon es
vital, en cuanto me meto en el coche me
lo pongo automdticamente”.

- La nueva ley de trafico incluye la
retirada del permiso de conducir por
cometer determinadas infracciones.
{Qué le parece este tipo de medidas?

- Son un poco excesivas. Muchas ve-
ces se centra todo en la sancion y se ol-
vida de que es una cuestion de educa-
cion. En mi época de estudianie, en el
colegio, nunca fui consciente de recibir
Educacion Vial y creo que la educacion
es el factor mds importante. La gente,
desde muy joven, debe ser educada pa-
ra tener un respeto absoluto y no miedo
por el coche y la carretera. Desde ese
punto de vista, todas las campaiias son
necesarias y cumplen su funcion.

- (Preferirfa medidas como el permi-
80 por puntos...?

- 8%, es un sistema un poco mds ade-
cuado. Las decisiones radicales a la
larga no acaban por ser buenas. Ade-
inds, no se puede exigir a una persona
que no corra mucho cuando se fabrican
coches que alcanzan 220 km/h. Hay
que empezar por solucionar eso. Si no
estd permitido pasar de 120 km/h en
carretera, ;para qué fabrican un coche
que corre a 150 km/h?

- (Qué le parecen los limites actuales
de velocidad?

- Cuando se establecieron los limites
actuales, las carreteras estaban en pe-
or estado y los vehiculos no tenian la
seguridad actual. En caso de que se
cambiaran, no creo que fuese necesario
un gran aumento; como mucho lo fija-
ria en 140 km/h. No deberian fabricar
motores para los coches tan potentes,
porque al final es contraproducente.

- Qué hace con el coche cuando sale
de fiesta?

- Cuando salgo, normalmente no lle-
vo el coche. Prefiero no hacerlo por lo
que pueda pasar... Entre los jovenes
hay mucha inconsciencia y olvidamos
del peligro de conducir si hemos bebi-
do, por poco que sea. Todo el mundo
ha cogido el coche fras haber tomado
unas copas y el que dice que no lo ha
hecho, miente. Es cuestion de educa-
cion. En otros paises se es mds respon-
sable v siempre hay alguien del grupo
que no bebe.

- {Ha sufrido algtin accidente?

- 8t, hace algunos anos tuve un susto.
Conducia mi hermana y yo iba de copi-
loto; un coche nos dio por detrds por
culpa de la imprudencia del conductor
y me produjo un esguince cervical. To-
davia hoy dia hay ocasiones en que me
duele el cuello. El conductor se largd
sin ver si estdbamos bien. ®




ESCRITOR

COMETIERON DOS
ERRORES

de los que estdn atrapados en las
radiales madrilefas), y con los que
hice por parajes menos CONCUITi-
un escritor (en este caso es- dos, desde los pdramos de las
critora) jactarse de carecer de  Highlands hasta las montafias del Rif. Desde el co-
permiso de conducir. Tripularun  che he visto mucho mundo y me he visto mucho a
automévil no parece una activi-  mi mismo. Estar ahi, con buena miusica y buena
dad que dé excesivo tono inte-  compaifiia (si uno va solo, lo son los pensamientos),
lectual, y disfrutar de ello le po-  es una de las experiencias que mds me gratifican. Pi-

ne a uno en serio peligro de ser  do perddn a los snobs.
considerado un ser vulgar, facil- Aunque no todo ha sido bueno. De hecho, el afio
mente deslizable hacia la condi- 2003, después de quince afios sin contratiempos, tu-
cién ominosa de dominguero o  ve ocasién de ver cémo mi coche quedaba destroza-
sufridor de atascos. do, y yo no le segui porque Ald también vela a ve-
Pues bien, pese a todo ello, y como desde peque-  ces por los infieles. La experiencia, con ser desa-
fiito he apreciado las bondades de ir por libre, reco-  gradable (aunque insignificante, al lado de tantas
nozco aqui que me encanta conducir, Diria que fue  tragedias), me resulté muy aleccionadora. Salia de
incluso un flechazo. A los 22 afos alin no tenfa car-  un vado sin visibilidad, por taparla una furgoneta
net, ni habia desarrollado el menor interés por estacionada en curva. Por esa inercia que
poseerlo (tampoco tenfa dine- R ﬂ uno tiene, en vez de bajarme o pedir a al-
ro para comprarme un coche guien que me ayudara (iba solo, no
ni podia pedirselo a papi, eso . tenfa otra forma) asomé el morro.
-debié contar algo). Pero . = > Pequeifio error o imprudencia, co-
cuando, impulsado por un sa- mo cada dfa cometemos tantos.
bio consejo de mi progenitor, Con la mala fortuna de que en
decidi apuntarme a una auto- ese momento dio la curva un co-
escuela y me senté por pri- che (idéntico al mio y del mis-
mera vez a los mandos de un mo color, no sé si eso significa
coche, algo en mi interior se algo) que venfa a bastantes mds
transformé irreversiblemen- de los 30 km/h que marcaba,
te. La sensacién me cautive. junto a la indicacién de zona es-
colar, la sefializacién vertical

Cuando uno percibe algo asi,
puede: A) resistirse; B) abando- alli existente. Me llevé por delante,
me arrojé a varios metros (aunque

narse y disfrutar. Y salvo excepcio-
nes o perjuicio de tercero, confieso apenas me cogié diez centimetros
que soy de los de la opcidon B. de carroceria) y el conductor, que
Me saqué el carnet a la tercera, no llevaba cinturén, rompio el
parabrisas con la cabeza (por

después dg;uspend_er la primera i
or exceso de entusiasmo en 4 suerte sin mayores consecuen-
Ena curva y la segunda por “SENTIR COMO VUELA cias). Dos er?ores que coinci-
exceso de celo del examina- UN COCHE DE DOS den, casi un desastre. Sentir
dor. Si, ya sé que eso dicen to- como vuela un coche de dos
TONELADAS, Y

das, pero esperé un minuto a toneladas, y bajarte de una
que pasara el conductor que BAJARTE DE UNA chatarra humeante, impresio-

tenia preferencia, y como no na. Te hace ver que no somos

o hace mucho escuché por
ultima vez (pero no fue ni
mucho menos la primera) a

DLIRIOS

parecia decidido a moverse CHATARRA nunca lo bastante conscientes
(estaba consultando un plano), de lo que tenemos entre ma-
razoné que no debia seguir HUMEANTE, nos.

Lo grande es que tuve el ac-
cidente a trescientos metros
de donde naci, y que hacia
muchos afios que no iba por

obstruyendo la via por la que
yo iba. Después de aprobar,
calculo que en quince afios
habran caido cuatrocientos

IMPRESIONA. TE HACE
VER QUE NO SOMOS
NUNCA LO BASTANTE

cay7as

luces que ne adelantes, porque la
autopista es para él, que paraeso ha

pagado, para ir a 180; el otro es pe-
or, ya que, en los pocos segundos

que se tarda en adelantar, se te ha

echado encima, literalmente hablan-

do, y coloca su vehiculo a 50 centi- !
metros de tu trasera y te amenaza :
con las luces. Si al apenas rebasar al :

camién no te vas a la derecha con
un viraje brusco, pasando a centime-

fros del mismo, el ‘corredor’ se mete
por &l arcén y te pasa rozando, a una
velocidad terrorifica, ya que no pue-

de —no quiere— aminorar la marcha.

Esta dltima tactica la suelen usar i
mucho los turismos grandes y las :
furgonetas, que corren como un tu- i

rismo pero no frenan igual.

Creo que despues de esto com-
prenderén que se tenga miedo a cir-
cular y, sobre todo, a adelantar, y no
por el vehiculo al que se adelanta,

sino por los infractores que viene por :
defras y gue campan a sus anchas.
La autopista es de ellos.

mil kilémetros, urbanos e in-
terurbanos. Con todos he
aprendido: con los muchos
padecidos en atascos (no me
importa reconocer que he sido
durante infinidad de horas uno

CONSCIENTES DE LO

QUE TENEMOS ENTRE

MANOS”

esa zona. Supongo que la his-
toria puede leerse de muchas
formas, cientificas o esotéri-
cas. Por lo pronto yo, ahora,
tengo mucho mas cuidado al
salir de un vado. @
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JPor qué pasan continuamente !
estas cosas? Porque no se controla
la velocidad. Tras 30 afios circulando
por esa autopista, jamas he visto un
control de velocidad. No digo gue no :

los haya, pero yo no los he visto.

¢Es que lo que se dice en los me-
dios de comunicacion sobre precau-
ciones y la seguridad en la circula-

cion es pura propaganda? ;Qué se

podrfa hacer para que se efectuasen

controles en autopistas y autovias? !

¢Serviria de algo una instancia solici-

Los Palacios (Sevilla).
Pedir el seguro en la ITV

Su respuesta (n® 161) al lector

sobre que la [TV solicitara el seguro

-obligatorio del vehiculo es evasiva,

por no decir absurda. Si bien no es

tarea del personal de los centros

[TV, podriamos hacer el siguiente si-

mil. Un registrador de la propiedad :

debe limitarse a inscribir la transmi-
sién, por ejemplo, de un inmueble
documentado en escritura publica.

Yo siempre ME SALTO
LAS NORMAS DE CIRCULACION, PERO

ESTA QUE ME HE SALTADO AHORA >
SOSPECHO QUE NO TIENE RETORNO...

eBe>

: no se ha pagado el Impuesto sobre :
Transmisiones Patrimoniales y Actos
¢ Juridicos Documentados. Tampoco
! es su misidn recaudar impuestos, y

lo solicita como requisito para inscri-

bir. La ITV podria perfectamente
: cumplir el requisito de solicitar el :
i seguro.~ José Maria Garcla Moreno.

Cordoba.

PP Respiiesta: Como ya se indi-
: caba en “Tréfico” (Julio-agosto :
L i de 2003, pag. 60) y se deduce de
la normativa que regula la Inspec-

£ cidn Técnica de Vehiculos (ITV) y
: el seguro obligatorio de los mis- :
i mos (SOV), las estaciones de ITV
; no tienen competencia para con-

i frolar el SOV y, por tanto, deben
abstenerse de realizarlo, con in- :
dependencia de que esta suge- :
rencia pueda ser debidamente es- :
tudiada por los érganos compe- :
tentes al respecto, compartiéndo- :
Se s preocupacion e interés por
i un asunto refacionado con /a se-
{ guridad vial, i

Pagar las consecuencias

i No conocia a Salvador Paniker
hasta que lef en “Trafico” su ‘barba-
tandolos?—Faduardo Mufioz Sdnchez. :

viduo”). En este pais se piden mu-

chas libertades, pero no se quieren |
i atener a las consecuencias. Por tan-
i to, si quiere que no sea obligatorio el :
i uso del cinturén de seguridad, todas
las victimas de accidentes de trafico :
gue no lo llevasen deberfan pagar :
con su dinero la atencién médica
i que se les proporcionase y todos los
gastos derivados de no haber llevado !
: el mismo.— Oscar Rey Clemente (co-
Pues no la inscribe si previamente ! H

rreo electronico).

TRAFICO @

Arreglen los manometros

Somos conscientes de su necesi- |
dad y de su utilidad. Ademas, nos o :
recuerdan constantemente. Y, sin :
i embargo, en la inmensa mayoria de
las Estaciones de Servicio, los mang- i
metros estan rotos, no funcionan o i
marcan mal. ;Alguien puede hacer :
lo necesario para rectificar esta ge- :
neralizada situacion?—Juan Rubio :

Ortiz. Barcelona.

Validas en toda Espaiia
Hace unos dias, en la Jefatura de

¢ Trafico de Badajoz me dijeron que
: ridad’ ("Estoy contra la obligacidn dei
i cinturdn de seguridad. £/ Estado no
i debe interferir en fa libertad del indi-

permisos de conducir hechas por

i tos, Guardia Civil, etc., solo valen pa- i
ra circular por la provincia. ¢Es cier- :
i to?- Vicente Ferndndez Calderon. :

Badajoz.

}N Respuesta: Se considera !
que, con fundamento en el art.
46.2 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, las fotocopias com- i
pulsadas o cotejadas de los docu-
mentos antes mencionados son
eficaces para acreditar formal- :

.Enero-febrero

mente su existencia ante los
agentes de la autoridad encarga-
dos de la vigilancia del trafico, sin

i perjuicio de que esta eficacia esté

sujeta a comprobaciones ulterio-
res para verificar su autenticidad

. |y vigencia. '

Respecto al lugar o personas que

! pueden realizar dicho cofejo o

compuisa, ademas de la valida-
cién que se puede realizar en la
DGT y su organizacion periférica y
fedatario publico, la mencionada
validacion de los documentos que
nos ocupan puede realizarse en
cualquier organismo ptblico,
siempre que, en la diligencia de
cotejo o compuisa, guede cons-
tancia de la identidad del organis-
mo y funcionario que lo hace. La
validez de estos documentos co-
tejados no se limita a una provin-
cia, sino que también sirve para
todas las demas.

Seiializacion homogeénea

Durante el tiempo que llevo con-
duciendo por las carreteras espafio-
las he comprobado que muchas co-

sas, aparentemente ildgicas, son po-
i sibles. Vean unos ejemplos: Siempre
se ha pensado que, a trazado seme-
i jante, sefializacidn idéntica, pero no
¢ es asf. En tramos de algunas autovi-
i as (carreteras ordinarias ‘transfor-
! madas') una sefial recomienda no
i sobrepasar una determinada veloci-
i dad, mientras en otras lo prohibe...

Es normal que los conductores va-

: yan pendientes de la sefializacidn,
i sobre todo si no conocen la via, y
i que ésta se ubique en paneles aére-
¢ 0s 0 postes en los lados de la calza-
i da. Sin embargo, en tramos de cier-
¢ tas autovias las sefales se pintan en
i la calzada —para que sean visibles
i desde una aeronave—. Asl, cuando
i existe circulacion saturada (hora
i punta u operacion salida), se com-
i prueba que al conductor que no co-
i noce el lugar le resulta problemético
las fotocopias compulsadas de los i

—por no decir impesible— percatarse

' ! de las mismas.— Juan J. Ldpez Ca-
i otros organismos, como ayuntamien-

sado. (correo elecirdnico). ®

Las cartas destinadas & esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio. Irén firmadas y
constara nombre, domicilic, teléfono a

ser posible y DNI. "TRAFICO" se reserva
el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra
correspondencia con los autores. Los
envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID




caryias

Mas sanciones

En la revista nimero 162 veo las
propuestas de varias personas sobre
la manera de paliar el nimero de !
muertos por accidente de circula-

cion. Ahi va la mia: Las sanciones,
como estan. Sea como sea de grave,

el sancionado seria inscrito en la Lis-
ta Negra, motivo por el cual estaria
obligado a ingresar 100 € en las ar-
cas del Estado. Si volviera a ser san-
cionada, el pago al Estado serfa el |
doble, Y asf sucesivamente. Asf de
facil. Cuando cometiera la sexta :
(500.000 pesetas), hasta Rall se :
pensarfa dos veces antes de coger el
coche.—~ Gonzalo Garcla Garcia. Mo-

lfedo (Cantabria).

Una solucion

Soy agente de la autoridad encar-
gado de la vigilancia del tréfico (Poli- :
cia Local). Bl otro dia denuncié a una :
persona de edad avanzada por circu-
lar en direccion prohibida con un ci-
clomotor y me quedé intranguilo al |
comprobar que no reunia las condi-
ciones fisicas necesarias para circu- |
lar con seguridad para él ni para el
resto de usuarios. Ademas, la licen- :
cia que poseia era anterior & la obli-
gacién legislativa de someterse a |
prugbas de aptitud psicofisicas pe-
riddicas. Cualquier dia, & —0 perso- :
nas en sus circunstancias— pueden |
tener un accidente y &l tnico ‘con- :
suelo' para el agente es haberlo de-
nunciado y preseguido su marcha. §
;Se podrfa enviar a este tipo de per- :
S0Na a Lna ravisién cuando cometen :
una infraccién?-L. P. R. Tavernes de

fa Validigna (Valencia). (e-mal).

>>| Respuesta: El art. 70.1 de la |
Ley de Seguridad Vial, en la re- |
daccidn dada al mismo por ia Ley :
19/2001 de 19 de diciembre, per- '
mite que los agentes de a autori-
dad encargados de la vigilancia
del trafico puedan proceder a in- :
movilizar un vehiculo cuando de
su utilizacién pueda derivarse un |
riesgo grave para la circulacion,
personas o bienes, como podria

ser el caso. Esta inmovilizacion se ;
levantard inmediatamente des- :
pués de que desaparezcan las :

causas que fa hayan motivado.

Por otra parte, conforme dispone
el Reglamento General de Con- !
ductores (art. 41), se puede poner
en conocimiento de la Jefafura |
Provincial de Trdfico correspon- |
diente, con informe detallado y ;
suficiente al respecto, la presunta
desaparicion de algun requisito
que, sobre aptitudes o comporta- :
mientos esenciales para la segu-
ridad de la circulacion o aptitudes |
psicofisicas, se exigen para el

otorgamiento de la autorizacion,

para que esa Jefatura incoe, si lo
estima procedente, el procedi- :
miento de declaracion de pérdida

de vigencia de la autorizacion.
Cambiar de actitud

;Es aceptable que la Policia Na- |
clonal, ejerciendo labores de escolta
a un futbolista —quiero pensar que
con el objetivo de no perturbar el or- !
den publico— circule por la M-40 |
madrilefia a 180 km/h, como denun- ¢
cio el diario "Marca” con la llegada
de Beckham a Madrid? Tenlendo en :
cuenta que &l convoy lo integraban el
coche de lujo del futholista, las mo- :
10s y furgonetas de la Policia y una :

nube de periodistas motorizados,
¢no tiene nada que decir la Guardia
Civil o la Policia Municipal?

Y lo mas grave: ;Es aceptable :
—incluso ético— que un periédico de- £
portivo de tirada nacional, con un :

amplio nimero de lectores jovenes,

publique algo asf, sabiendo que exis-
ten lectores suficientemente inmadu-
ros como para llevar la ‘identificacion |
del Idolo’ al punto de imitarlo incluso
en esto? La concienciacion con los
problemas del trafico va mas alla del |
momento en el que nos ponemos al
volante: supone cambios méas pro-
fundos en las actitudes y en la forma :
de pen'sar y actuar de todos y no so- |

lo a la hora de conducir— Angef Bo-
ceta Navarro. Azuaga (Badajoz).

Reserva a discapacitados

Nadie pone en duda la necesidad
de los discapacitados en lo relativo a
reservarles plazas de estacionamien-
to para facilitarles el acceso a cual-
quier punto de las ciudades, maxime
cuando el transporte pablico y el ur-
banismo actual, sobre todo en las
grandes urbes, no pueden competir
con la libertad y mejor servicio del
automaovil privado. Sin embargo, es
inexplicable que el colectivo de dis-
capacitados con graves alteraciones
de movilidad —los que realmente ne-
cesitan la reserva de plazas de esta-
cionamiento para use exclusivo (pla-
7AS CON acceso sin maniobras com-
plicadas y facil acceso por los latera-
les, hecho que no se da en la mayo-
ria de los casos pero que son politi-
camente correctos)— no pongan fre-
no o control a'la concesion, por dife-
rentes administracicnes, de tarjetas
para estacionar en esas reservas a
personas con discapacidades discu-
tibles. A largo plazo, este abuso se
gsta volviendo en contra de los real-
mente necesitados, y de comprender
su situacion se pasa a pensar que es
un privilegio y se dejan de respetar
sus reservas.— José Lufs Garcia In-
fantes. Nambroca {Toledo).

Velocidad maxima

Desde hace casi 30 afios uso a
diario algtin tramo de la autopista
Sevilla-Cadiz. Suelo circular a 120
km/h, la velocidad maxima permiti-
da. Pues jme adelantan hasta los
600! Solo van mas lentos los camio-
nes. Y, ¢como adelantar a 120 km/h
& un camion cuando muchos usua-
rios van a 160 6 180 km/h?

Hay dos tipos de ‘corredor’: &l que
desde muy lejos te advierte con las

ACUSE DE RECIBO '

Responsabilidad de todos

Analizando las noticias sobre los accidentes de
trafico y sus irreversibles consecuencias, me
da la impresion, y a la vez pena, de que las
personas, cuando se ponen a los mandos de
un vehiculo, de que no les hacen mella los
resultados dramaticos de un accidente de
circulacion. ;Es que acaso es necesario que uno lo

sufra en sus propias carnes?

Hay que pensar e inculcar a los conductores lo fragil
del cuerpo humano dentro de un coche. Sin
embargo, en nuestras carreteras se siguen
cometiendo imprudencias, conductas temerarias y,
en definitiva, acciones que atentan contra el derecho
a la vida del resto de seres humanos.

Las sanciones econdmicas a los conductores
imprudentes quizas sean insuficientes para provocar

un cambio de actitud frente al volante; entonces,
propongo una solucion: quizas con algin tipo de
reconocimiento a las personas que, a lo largo de una
serie de afios, hayan sido un ejemplo civico y no
hayan sido sancionados hagan recapacitar al resto
de los conductores y seguir ese ejemplo. Me baso en
esta idea porque en nuestra sociedad llama mas la

atencidn una persona que recibe alguna

le castiga.
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compensacion por su actitud positiva que cuando se

Con esto pretendo hacer ver que la seguridad en las
carreteras no s6lo es cosa de la jefatura de Tréafico o
de la Guardia Civil, sino una respensabilidad de todos.
No podemos quedarnos cruzados de brazos mieniras
una sola persona muera por un accidente de trafico.—
José Manuel Ortega Rodriguez. Ciudad Real.

ViA DE sesviecco

Transferencia simultanea entre particulares

Le

La transferencia si-
mu\tanea se soliclta
a jefatura de Tra-
ﬂco en el impreso
oficial, firmado por
ambos adquirente
y trasmitente del ve-
hiculo objeto de la venta. Se
debe aportar;

® Pago de la tasa 1.5 39,4
€ vy 6,80 € s es ciclomotor,

@ Documentacién sobre la
personalidad de los interesa-
dos (original de los DNI en vi-
gor 0, en su ¢aso, resguardo
de solicitud de renovacion
goompafiado de otro docu-
mento oficial),

® Original de la Tarjeta de
Inspeccion Téenica en vigor
(Certificade de Caracteristicas

sl es clclomotor).

® Original del Permiso o Li-
cencia de Circulacion,

® S se trata de un vehiculo
adguirido en subasta, orlginal
y copla del acta de adjudica-
clan,

@ Original y copia del dltimo
recibo del Impuesto sobre Ve-
hiculos de Traccién Mecanica
(MTM) del afio en curso, de
caracter municipal,

® Documento acreditativo de
la adquisician del vehiculo,

® COriginal vy fotocopia del pa-
go del Impuesto de Transmi-
siones Patrimoniales —se paga
en la Haclenda autondmica-
o justificante de exencién o
no sujecion al mismo, €

PERMISOS Y LICENCIAS

=T © _Pemmisos Licencias
Provincia noviedic,  novedie,
Alava (V) 1.123 38
Albacete (AB) 1.878 258
Alicante [A) 8.457 950 w
Almerfa (AL) 2.584 an <t
Astunias (O] 3,284 156 ir
Avila (AV) 575 29 o
Badgjor(B4) 2730 s [
Barcelona (B) 18.689 2333 L
Burgos (BL 1 22 2
Céceres (CC) 1.347 106 |
Cadiz (CA) 4.300 1.109
Cantabria (5] 2,054 121 >
Castellon (CS) 1.808 270 w
Ciudad Real (CR)  1.684 306 o
Cérdoba (CO) 2.731 396 PP
Corufia, A (C) 3.807 126 =
Cuenca (CU) 746 86 =
Girona (Gl 3004 435 o©c
Granada (GR) 3.007 440 w
Guadalajara (GU) 718 44 o
Guiptizcoa (88) 1.996 160
Huelva (H) 1.895 293
Huesca (HU) 735 62
liles Balears (IB) 3.287 567
Jaén () 2,129 321
Ledn (LE) 1.626 65

S~ Tasas DGT 2004

www.dgt.es/administracion/tasas.htmi i

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacién). 65,20 |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,60 | |
Permisos temporales para fraslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 16,60 |
Cambios en a titularidad del Permiso
de Circulacién (transferencia). 41,00 l
Examen conduccion. 7380 |
Examen fuera de la capital de la pravhxda. 81,80 |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccién de ciclomotores. 16,60 |
‘Anotaciones en los expediente mmmm T i
(p. ., informacién 1 matricula),
certificacién, cotejo o
Duplicado permisas (exiravio, deterioro mﬁéﬂﬂ nodifi
Revisiones hastz :
Revisiones h
Revisiones hasta 3
Revisiones hasta 4 afios
Duplicado licencia (¢
Revisiones hast;
Revisiones hasta

Revisiones

Revisiones hasta 4 afios (2
Anotacién resultado ITV regisiro Jefatura Central Trafico

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigliedad.

(Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza- |
cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago dela tasa.
| Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 |
i menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-

as de Trafico).

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
B s (2/2/2004
Provincla madk hnﬁn&l'f | )
Leida (L) 1.643 169 E ;
Lugo (LU) 1.271 47 = {saasd
R e " VEHICULOS MATRICULADOS
Malaga (MA) 7.997 1.333 i
Muicia (VL) = o POR TIPOS (de diciembre y enero)
Navarra (NA) 2.427 138 Total 290_843
QOurense (OU) 1.097 53
Planecia (P) 587 26
Palmas, Las (GC)  4.602 207 248.546
Pontevedra (PO} 3.477 221 Turismos
Ricja, La (LO) 1.079 106
Salamanca (SA) 1.313 40 48.023
S.0. Tenerie (TF)  4.873 307 Furgonetas y camiones
Segovia (SG) 704 18
Sevilla (SE) 6728 870
Soria [SO) 282 24 9.731
Teragona () 3.998 247 Motocicletas
Teruel {TE) 472 53
Tolede (TO) 2.300 236 3.004
Valencia (V) 10.866 1.082 Tractores industriales
Valladolid (VA) 1,836 63
Vizcaya (Bl) 3.001 138
ZaormiEn) 778 2 465
Zaragoza (2) 3621 266 Autobuses
Ceuta (CE) 267 34
Melila (ME) 180 31 427 y
TOTALES 170089 17156 Gtros vehiculos
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO et o e TR R

Nn SE ADM"EN NUEVUS SUSCHIPTOHES P0|' taﬂ' g lDIIE‘EC!::IO‘I\.I A‘NT‘IGU‘A E(|Ialle| 0 p|\aza| nur|ner£ pl.“‘ﬂ) |£tra‘ .} ‘ ‘ | | | | I ‘ ‘ ‘ | g
o, no envien peticiones: es imposible atenderias. & EENEEEEEEEEEE SR NN EEEE ¥
CAMBIOS DE DOMIGILIO. Los suscriptores que i |”°TM|C‘OT [T TIITIT rOT'GCI) F'°|S”*|L | i
cambien de domicilio o quieran que se les envie i Ll - , i
“Trafico” a un lugar distinto al habitual deben § |P' | EEEEEEEEREEE ‘ B ﬁ%&ﬁ% i
rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos
completos —nombre y apellidos, antiguo y nuevo § NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimere, piso, letra...) g
domicilio, y la referencia (un nimero de seis cifras EELT T T Db Pl L T T T L g
que va junto al nombre en la etiqueta que POBLACION CODIGO POSTAL ;
acompafia a la revista)- a; i
At IPHJM |C.A| [T e Tl o] M LT _
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¢) Trdéfico

2004 Afo Internacional de las Familias

EI trafico,
_en familia

SUPLEMENTO
DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS
Namero 122

RAQU EL NAVAS

(PEDAGOGA DEL

CENTRO SUPERIOR DE
EpucAciON VIAL DE LA
DiRECCION

GENERAL DE TRAFICO EN
SaLAmanca)

Y afn 5

-
BT

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 164 de enero-febrero de 2004

4 Este afio, el
£ 2004, ha sido
i declarado,
entre
otras co-
sas, Afio
Internacio-
TN 7 " nal de las Fami-
o L FRUCT-0001 Lol g " lias. Y, équé sig-
" nifica esto? Pues
4 que la Direccién
General de Trdfico,
y todos los que for-

£ mamos parte de ella,
" queremos insistir en la
importancia que tienen
los padres, los abuelos,
los hermanos y todos los adultos que dia-
riamente te acompafian en tu Seguridad Vial.
En todo lo que a continuacién te presentamos in-
tentaremos aprender, o al menos recordar, cosas
que Tl y tu familia deberéis tener en cuenta para
evitar accidentes innecesarios, ¢vale?




Cuando eres peaton

J ¢Soy peatén? 1 ¢Soy conductor? - ¢Voy en autoblis o en coche?

Seguramente eres las tres cosas, pero principalmente serds PEATON. ¢Y sabes todo lo que hay que tener
en cuenta para ser un buen PEATON? iEso, esol, saber respetar las normas y a los demds. Escribe aqui al-
gunas de las cosas que hay que tener en cuenta para ser un buen PEATON:

~ TRAFICO |l 1| Enera-febrero 2004

Cuando vamos en el coche

A veces Tam-
bién vamos en
coche, normal-

mente con Papd

o con Mamd.

Escribe debajo
de cada dibujo
si estd bien o

TRAFICO I[-T M Enero-tebrero
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¢Qué debemos tener en
cuenta?

Rellena las frases con las palabras que correspondan:

agarrados de la mano, semdforos, padres, paso de peatones,
parques, cinturédn, distraer, peatones, calle.

Cuando somos
peatones

® Obedecer siempre a nuestros
............................................ o a la persona mayor que
siempre nos acompafia en la calle. Ellos son quie-
nes nos deben guiar correctamente.

® Si tenemos menos de 6 afios, hay que ir siem-

® Cuando queramos cruzar una calle, hay
que hacerlo siempre por los lugares
adecuados .........cccccrveecncurcnncn0
............................ , feniendo especial
cuidado con los coches.
® Nunca jugar en la ........coccoemni. .
hay sitios donde podemos ha-
cerlo sin peligro, como, por
ejemplo, T o
® Los accidentes de
trafico en muchos
casos se pueden
'~ evitar y no sélo los accidentes
. les ocurren a las personas que
van en coche, También pode-
mos tener un accidente si no

cumplimos las normas cuando

Cuando vamos
en el coche

® Debemos sentarnos detrds siempre con el
................................................. puesto y colocados
correctamente.

® No debemos ...........ooorroerree L e

al conductor y tampoco molestarle.

® Las ventanitlas y las puertas, ini tocarlas!

¢Qué le dirias a Papa o a Mama? Escribe y
cuéntaselo i

AREA DE /&5&@;«50
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MAETETEETTESE 1: Parte interior y superior de Iia boca. Hueso del pomulo.- 2;
Relativo a cierta parte de la zoologia. Terminacion propia de los nombres de tumo-
res.- 3: Obtuso, sin punta. Dicese de las empresas que entrafian riesgo.- 4: Queha
dejado su cargo y disfruta un premio por sus servicios. Pecado capital. Yocal.- 5:
Sustancia que segregan las abejas. Preposicidn. Predecir con supersticion.- 6; Le-
tra griega. Vocal. Pieza comica latina a modo de sainete.- 7: Nombre de letra.
lgualara el cabello con tjeras. Marchar.- 8: Ciertas pinzas quirirgicas. Igualdad de

nivel. Repetido, madre.- 9: Veloces, acelerados. Consonante. Lista, némina.- 10:
Nos atrevemos. Dicese de lo que tiene poros.- 11: Consonante. Simbolo del sodio.
El que sirve interinamente un oficio eclesiastico.- 12: Espuerta grande sin asas.
Simbolo quimico del astatinio. Pronombre posesivo. Yocal.- 13: Mozos de come-
dor. Entre hilanderas, aplicase al hilo laso.- 14: Canto popular del norte de Espafia.
Da consejo o dictamen.- 15: Nota musical. Dicese del nimero indeterminado de
Veces que se repite una cosa. Existe.

LIRS 1: Breves, poco duraderos. Oxido de calcio.- 2: Embestirés con
impetu. Habitacion principal de una casa.- 3: Trozo de tela que se coloca en el
lomo del libro encuadernado en media pasta. Ciudad brasilena en el estado de Mi-
nas Gerais famosa por su playa.- 4: Municipio de la provincia de Malaga. Infundié-
rale alegria.- 5: Nota musical. Vocal. Conjunto de cosas atadas. Valle pirenaico de .
la provincia de Lérida.- 6: Cuarzo veteado de colores vivos. Empledse, ulilizose.
Conjuncion copulativa. Vocal.-7: Bucle o tirabuzdn. Primero, preeminente.-8: Sim-
bolo del calcio. Ligar con cuerdas. En sentido figurado, riqueza extraordinario.- 9:
Moderaron los excesos de los afectos y acciones. Hijo mayor de Noé.- 10: Preposi-
cion. Dirigiolas la palabra en pablico. Antiguo gorro militar, Voz del arriero.- 11:
Enlosara, pavimentara de losas. Fundador y primer rey de Roma.- 12: Criada de un
clérigo. Dicese del que tiene mucho animo y valor, Nombre de letra.- 13: Afeitaralo
la barba, Nombra latino del rio Guadiana.
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£Qué te parece lo que ha dicho
José Luis?

TRAFICO Enero-febrero 2004

Después de haber estado casi toda la tarde jugando con sus regalos de
Reyes, Andrés ha roto uno de sus juguetes bélicos y, para que no le
regafie su padre, lo ha tirado a la basura. ;Cual cree que ha sido?

Solo hay
dos pavos
de Navidad
gemelos
entre estos
seis que
aparecen en
el dibujo.
;Cudles?

PROBLEMINO

Si en 1974 Maria tenia ia cuarta parte de.
la edad de su madre, yen 1984 =~
exactamente la mitad, ;qué edad tendra
gada una de ellas este afio 2004? e

ADIVINANZA

Lo usan mucho los sefores a diario, para que

no se les mueva mucho el campanario,
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ABROCHATE EL CINTURON. ABROCHATE A LA VIDA.
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E1 cinturén de seguridad re dumas de la.mitad la mortatidad en c






