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ACCIDENTE DE TRAFICO,
ACCIDENTE DE TRABAJO

Casi la mitad de las muertes laborales

(800 en 2002) se producen en el auto-

mavil, mientras se trabaja o se va hacia

la oficina. Es urgente poner en marcha

sistemnas de prevencidn de riesgos la-

borales que hagan hincapie en la inci-
i dencia de los accidentes de trafico.

DiA MUNDIAL CONTRA
LOS ACCIDENTES

| Casi un millén y medio de personas

muere cada afo en accidente de

tréfico en el mundo. Por ello, la Or-

f ganizacion Mundial de la Salud dedi-
ca el Dia Mundial de la Salud a los
accidentes, gue cree que se pueden
y deben erradicar.

/] MEJORAR LAS
ds EMERGENCIAS
Segin un estudio del RACC Auto-
mavil Club, en Espana la probabili-
| dad de marir en accidente de trafi-
€0 85 Mas elevada que en Europa.

En la primera fotografia de la |
Secuencia nos encontramos
un vehiculo pesado, un camin, que “;
accede a una carretera desde un
camino. Y, aunque parece que hace la :
pausa preceptiva para mirar si viene |
alguien y poder incorporarse a la
misma, su actitud no es la mas
correcta, ya que no se coloca de la
forma mds adecuada para
incorporarse al Unico sentido
permitido, hacia su derecha. De
hecho, si se hubiese colocado ne tan
pegado a la parte izquierda del
camino, su angulo de giro no le llevaria
tan al centro de la calzada. ..

n La segunda fotograffa de la
secuencia nos aclara la
situacion, El conductor del camién no
tenia intencln de incorporarse al
sentido permitida, sino de cruzar recto,

supone la linea continua v 1a isla
reservada al trafico. Tampoco parece
importarle que el sentido contrario
esté ocupado por una fila de
automaviles gue esperan
pacientemente su turno, ya que existe
una pequena retencion para acceder a
una rotonda que se intuye en las fotos,
y se lanza hacia esa fila sin mas.

Menos mal que unao de los

conductores que esperaba
correctamente en el sentido contrario
decide dejarle cruzar aunque lo haga
incorrectamente y evita asi que este
vehiculo pesado se quede cruzado en
el sentido contrario y se convierta en
un peligro evidente para cualquiera
que circulase por aguel... jAlguna
prisa justifica poner en peligro a los
demas y a si mismao por no recorrer
algunos centenares de metros hasta’

DE ASFALTO

SEMANA SANTA 2004: DiAS

En un cuadernillo de 8 paginas reunimos toda
la informacidn necesaria para los dias que
concentran mas movimientos de vehiculos:
mapa con las carreteras con mas circulacion,
obras, puntos conflictives..., la relacion de los
puntos con incidencias, los itinerarios alternati-
vos, las medidas de ordenacian del traficoen
los recorridos mas problematicos...

Conseguir mejorar y coordinar los
sistemas de emergencia es la so-
lucion.

INTRAS

Los espafioles tenemos buena pre-
disposicién hacia la seguridad vial,
pera fallamos en los conocimientos
mas basicos, seglin una investiga-

pese 4 la evidente prohibicion que Fotograffas captadas desde los helicépteros de la Direccion General de Trafico. Sirvende  donde hacer el cambio de sentido. .. ? cldn realizada por el Intras y Norau-

base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador. la Locura > [l i t0. Le invitamos a realizar un peque-
‘ ;
El Maletero 4 - - ; < . fio test para conocer cudl es su nivel
. B . Editorial 7 il de seguridad
Venia a velocidad excesiva y por el centro... Conducir Mojor 8 i)
Mi Carrll A
irculaba una tarde por una pista excesiva. Y, para mas inri, por el centro... encontrado al turismo unos metros mas Salud Vial 20 bl n 2
pracedente del valle del Sordillo en Cuando me vio, con el tiempo justo para adelante, con un precipicio de 100 metros P’Sft‘ (Da(?'lﬂﬁﬁ ?SDEC‘E"B%)Q 0 INAKI SAEZ
ireccio i E is6 i i ; : réafico del Motor ‘
direccion hacia Bohonal-Helechosa tomar la recta, piso el freno, patinando sin proteccion, a dia de hoy, los dos Binos Drokas 1 @

unos 50 metros hasta que quedd
totalmente parado y realmente asustado.
Gracias a que yo conocia la zona e iba
rozando con mi vehiculo las jaras de la

de los Montes. Quince metros antes de
llegar a una curva sin visibilidad, me
encontré de frente a un turismo que, para
una pista con gravilla suelta —como suelen
estar estas en verano—, iba a velocidad

matrimonios que viajabamos juntos en mi
coche estariamaos en el mas alla.—José ‘
Antonio Rodriguez Sanchez. Gelafe |
orillay a 15/20 km/h... De haber (Madrid). ‘
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1 En plenos preparativos para la Eu-
rocopa, Ifaki Séez, selecclonador
; y . nacional de fdtbol, dice ir a Portu-
/ ; {f gal “con la ilusion de hacer el me-
i \\// jor papel ¥ llegar a una semifinal o

a la final®, Come conductor se de-

fine come “normal y bastante pru-
dente” y partidario de endurecer la ley para
reducir el nimero de muertos en carretera. . |,

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (¢/ General Aranaz, 86, |
28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensién. .
|
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El reglamento y las bicis n

Premio Norauto a la seguri- HAON
dad vial CONBICI (Coordinadora en Defensa de la Eé[tljfe 3
NORAUTO, tiendas y talleres del automavil, Bici) acaba de ‘colgar’ en su pagina web : o

un resumen valorative de lo que dice el
nuevo Reglamento General de Circula-
cidn sobre las biclcletas. Alli explican
detalladamente todo lo que afecta a los
ciclistas: definiciones de via, marcas via-
les, sefales, como y por donde circular,
prioridades de paso, etcétera. Un
esfuerzo muy loable para difundir las
nuevas normas para los ciclistas.

considera que la seguridad vial es “asunto
de tados" y que el compromiso adoptado por
fa Union Europea para, en 2010, haber
reducido a la mitad los 40.000 muertos que
cada afo se producen en las carreteras
europeas es imprescindible, pero que nece-
sita la colaboracion de todos.

Por ello, NORAUTO, presente con autocen-
tros en seis paises, ha convocado el Premio
Europeo NORAUTO & la Sequridad Vial, basa-

Ciegos al volante

realizado por Centro Zaragoza, en |
colaboracion con la Direccldn
General de Trafico. El trabajo, edi-
tado para la serie habitual sobre
seguridad —libro y video—, aborda
las causas mas frecuentes de
atropello, las edades, las lesio-
nes mas frecuentes y que se
puede hacer para evitarlo: dise-
fio de entornos seguros, vehi-

il o A Casi 2.400 ci israelies disponen de
23 Err; ﬁlcgfttgs?:ézisagggnpgggi:?éegglg:;z_ ‘ ,f—, www.conbici.org/legislacion /2004_resumen_valorativo.php =, pg.rm‘:so de conduccion pelf§§tal17811‘le
res inlciativas europeas llevadas a cabo en ) valido, segun una investigacion del
Telecinco premia la dltima campaia de la DGT 2003 en favor de fa sequridad vial (farma- m:‘;'si‘e;:? lde{ﬂansp;m;g ;’Ejgr“f'rlga's‘
- e i - = . . (ue desvela que ese a
Telecinco ha concedido a la Gltima campafa  instituciones gue han contribuide a la con- I(Olgglpzpnfit;zﬁ?gfal sgijgﬁr&l:;?{;g;fgf Abiertas las radiales de peaje R-3 y R-5 personas no sélo disponen de las acre-
de divulgacion de la DGT, “Abrochate el cin-  cienciacidn y sensibilizacion social, En este neclentes a un pais miembro de fa UE. El 16 de febrero se inauguraron en Madrid las radiales de peaje R-3 (Madrid-Arganda del Rey, ditaciones como clegos y como con-
turon. Abrdchate a la vida”, realizada por la  caso se reconoce la labor que los profesio- Bases y més informacion 33,9 km. de distancia y 2,85 euros de peaje) y R-5 (Madrid-Navalcamero, 28,3 km. de dis- ductores, sino que las suelen llevar jun-
agencia RSCG-Lorente, el premio “12 nales de la publicidad han realizado a fravés - tancia y 3 euros de peaje), asf ~ tas en sus carteras: El citado ministerio
meses, 12 causas” al mejor spot publicita-  de su trabajo para convencar 4 los ciudada- 5’“‘”"“""“’3““"% mmifioz@norauio como &l tramo de la circunvala- 8 ast4 enviando notificaciones a los invi-
rio. Aungue esta es la guinta edicion, se nos sobre la utilidad que, en caso de acci- clon gratuita M-50 entre la A-G y a dentes para invalidar sus permisos de
trata de una de las cuatro categorias con dente, tiene la correcta utilizacion del cintu- la A-4 (29,3 km.). Con la apertura on, pero no da explicaciones
las gue, la cadena de television reconoce ron de seguridad y los sistemas de reten- Todo sobre p eatones de estas dos radiales —que se ﬂ, mo los han conseguido. Porque
| por primera vez a personas, empresas cion infantil, - e o [ peaGias” 558l ALB0 Eatidn prevé absorban el 35% de los ] cuando llegan con perro lazarillo hasta
I - - g P 122.500 y 75,000 vehiculos/dia / el coche de examen, el examinador [0

tiene que notar. ;0 también estara
ciego?

que, respectivamente, circulan
por las nacionales paralelasy que
prometen ahorrar hasta 40 minu-
tos en hora punta a los usuarios—
s6lo resta la apertura de la R-4 y
el tramo de M-50 entre ésta y la
R-3 para finalizar la que ha sido
denominada “mayor operacion de
descongestion de trafico” de

Valla anti-
conejos

La Demarcacion de
Carreteras de
Madrid (Ministerio
de Fomento) ha
obligado a la con-

Las autopistas Ita-
lianas han lanza-
flo, en fase
experimental,

«u Pendiente de inauguraﬂ\
\ == Abierta al trafico )

;ﬁf;ﬁi‘cigfgﬁnga culos menos agresivos, edu- Esparta. - aﬁgg;;i"ﬂss
a6 Bet-a Ttiter cacin y comportamientos corfec- ‘ 6 . I
B krlgm;troos do tos... Asimismo, Centro Zaragoza ha presentado su N 1um?r?§soz pigﬁ ?:s
all para i Ve emacin Tl OB oy Lt peipres el b
que la piaga ds . g-mail cursos@centro-zaragoza,com. | -Gserala Tren con (Slgame}-, un radar
conejos que invade va flante gratuita batreras para localizar obstécu-
|a zona penetre en _ ‘ El Estaco ha llegado a un sin barre- 0 y un sistema de
la via, causando E = | acuerdo con la concesiona- ras regulacpn i
peligra & los con- Gumb_macmn n_10rta|: ria de la autopista de peaje de velocidad que se
ductores. Se cree velocidad y animales sueltos AP-6 (Villalha-Adanero) para Carrien YHusl encargarandde gul;ar
que fa prohibicion Los accidentes provocados por &l atropello de animales SHE 5, Rlte ffar Arce, de Bl Astl- gﬁg‘éﬁgﬁo;&g%{; "
de cazar en las son algo bastante habitual. El Ultimo ocurrio raciente- ‘ tramo de fa misma como liero (Cantabri S —
inmediaciones de mente en Luque (Cordeba): cinco jovenes dejaron su VLT Sial e Oc B nos envia estas Estas caravanas o
la radial y la carre- vida en el asfalto tras impactar con un mulo de 350 poblacion de Guadarrama, fotos, tomadas chEarin los 56 bargk
tera nacional ha kilos que 'vold’ despedazado a 100 metros. .que sufre grandes proble- entre Zalla y i ID a0 TS

i ; e \ a presentacion asis-
p[’oducido un enor- Los jovenes, con edades COmDrendldaS entre 19 y 21 mas de trafico. Para ello, Carranza, dos 116 el ministro de Indus-
e AlmEnte e o afios, iban ‘de marcha’ a la vecina Cabra y podrian cir- hay que construir unos pueblos de Viz- il Bt wnardl
S lRieT e tunE cular, segn las primeras investigaciones, a unos 170 ramales entre los puntos ; caya, a finales i Lk d "
S km/h en una tramo de la A-318, limitado a 70 km. EI ' kilométricos 39 y 52 de la del pasado ano: g ol a.,EChO L
jos, gue se calgula - ; ! ; ; . ! B L e 05 _viei ol =l disminucian de la
¥ TR impacto con el animal, parado en una recta, fue brutal, misma y carriles adicionales El tren pasa con las barreras sin bajar, “En ese momento —nos dice— estaba 1 X
SN AgAnte N y el BMW se empotré contra un muro de hormigon ale- para que el trafico adicienal por alli mi marido con un cliente y menos mal que el paso del tren ya se esta- sinlestraiidd iriog
ama”zé‘jq '9-‘3 dafio a la via. Se estudian posibles acciones legales no interfiera con el propio ba pradticiendo, de no ser asl, les hublera llevado por-delante”. a5 biethvos de sl
= (00 matinos: contra el propietario del mulo. ' de la autopista. e
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CUATRO MEDALLAS. Mari Paz Lépez —jefa de la Unidad
de Inspeccidn y Calidad de los Servicio—, Enriqueta
Zepeda —secretaria general-, Estrella Rivera
—subdirectora general de Investigacion y Formacidn
Vial- y Milagro del Arroyo —jefa del Gabinete de
Direccidn— de la DGT (de izquierda a derecha en la foto)
recibieron, de Carlos Muioz-Repiso, director general de
Trafico, las medallas al Mérito en el Trabajo para
premiar su trabajo, dedicacion y el tiempo dedicado al
mismo en la Direccién General de Trafico.

RACE y FAS, por el conductor
alternativo

El RACE y la Fundacion Alcohol v Sociedad (FAS) firma-
ron un acuerdo de colabaracion (Un Conductor cada
Noche) para promaover la figura del Conductor Alternati-
vo &n Espafa. Esta figura, ya consolidada en otros pai-
ses, implica que cada noche un conductor se abstiene
de beber y lleva el coche mientras los demas se divier-
ten. Esta campafa —cofinanciada por 1a Unién Euro-
pea— funciona en 8 paises con distintos lemas ("'l be
des”, “100% cool”, “Bob au volant”"...) y en Espafia.

José Miguel Baez, reelegido presi-
dente de CNAE

José Miguel Baez Calvo ha sido
reelegido por quinta vez consecuti-
va Presidente de la Confederacion
Nacional de Autoescuelas (CNAE).
Se impuso en las elecciones cele-
bradas el 6 de marzo en Madrid a
su contrincante, Carlos Bricio Man-
zanares, presidente de la Asocia-
cion Provincial de Autoescuelas de
Zaragoza. El indice de participacion
rozé el 100% v la candidatura ven-
cedora consiguio el 80% de los votos.

Juan SANTISO

APNEAS DEL SUENO
Y ACCIDENTES
DE TRAFICO

Samnoloncin ¥ segueta i)

Tres nuevos libros de
Salud Vial

La Direccién General de Tréfico acaba de editar
tres libros de méximo interés para aguellos rela-
cionados con la salud y el tréafico. El primero se
llama Protocolo de Exploracion Médico-Psicold-
gica en Centros de Reconocimiento de Conduc-
tores. Guia para la Historia Clinica Especifica’,
gsta dirigido especialmente a los Centros de
Reconocimiento de Conductores y trata de fijar
un protocolo de actuacidn en los reconacimien-
tos cuando los médicos se encuentran ante
patologlas especificas, como, por ejemplo, pro-
blemas visuales, etcétera.

También se han reeditado la guia didactica
“Actuacion ante el accidente de trafico”
—adaptado a las nuevas normas de resucita-
cion cardiopulmonar y que se distribuira a tra-
vés de las autoescuelas—y “Apneas del suefio
y accidentes de tréfico. Somnolencia y seguri-
dad vial", Ambos se han actualizado con las
lltimas novedades médicos en torno a estos
problemas.

Mas informacidn y peticiones:

; avaldes@dgt.es »

Arbol devora-sefiales

Un lector ni

aparcar...
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Pasa la ITV gratis

Sachs Boge Ibérica, en colabo-
racion con la DGT, desarrolla del
15 de marzo al 31 de abril la
campafa “Pasa la [TV... gra-
tis!!". Todos aquellos automovi-
listas que cambien sus amorti-
guadores por unos de las mar-
cas Sachs o Boge y que pasen
su [TV en el plazo de seis
meses desde la fecha del cam-
bio recibiran —enviando copia
de la factura del taller, el cupdn
de la campaiia (que facilita el
establecimiento donde se com-
pren) y una copla de la factura
de la ITV= una transferencia
bancaria por el importe de ésta.
Més informacion:

Tel.: 93200 19 44

Las fotos de Tuning

En el reportaje “Adictos al Tuning”,
aparecido en el nimero 164, olvida-
mos, por error, firmar algunas fotogra-
fias cedidas por Ivén Garcfa, Ingeniero
Mecanico de "Homologastur”, gabinete
especializado en Proyectos y Homalo-
gaciones de Tuning. ]

Foto: Paul Alan PUTNAM
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Todos contra
los accidentes

1 dia 7 de abril se ha cele-

brado el “Dfa Mundial de

la Salud™”, y en esta ocasion

se ha dedicado a los acci-

dentes de trafico, sin duda
un buen punto de arranque para volver
a profundizar en la importancia que
para las sociedades de todo el mundo
tiene éste problema, un auténtico can-
cer frente al que no cabe otra postura
que la unién de todos los sectores: des-
de las administraciones a los conducto-
res, pasando por los fabricantes de co-
ches, de componentes, las asegurado-
ras, los investigadores, las autoescue-
las, los partidos politicos.

n esta revista se ha realiza-
do un trabajo recopilatorio
con cifras significativas
que demuestran la gran di-
mension del fendmeno de
la siniestralidad en todo el mundo. Y
que demuestran también la importan-
cia que para rebajar esas cifras tienen
“gestos” aparentemente ficiles, senci-
llos; los llamados de bajo costo: el uso
generalizado del casco reduciria en un

30 por ciento las muertes entre los mo-
toristas; la no presencia de alcohol en
los conductores rebajarfa en 1.000 las
victimas en las carreteras de la UE; el
uso generalizado del cinturén evitaria
8.000 muertos en Europa, mads de
1.100 en Espaiia; reducir simplemente
el uno por ciento la velocidad efectiva
disminuiria entre un 4 y un 6 por cien-
to los accidentes mortales.

ero hay otras medidas que

también rebajarfan esas tra-

gicas cifras: disefio en los

coches, uso de cristales la-

minados, laterales de las vi-
as mas seguros, son también medidas
que reducian la siniestralidad. Y todo
lo que sea sumar, bienvenido sea. Pero
como verdn, todos podemos sumar.
Hablamos de mds de un millén de
muertos al afio en el mundo, de alrere-
dor de 40.000 en Europa, de mas de
5.000 en Espafia. 35 millones de muer-
tos en todo el mundo en el pasado si-
glo. Sobran palabras.

Trdfico

b
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La preferencia en
pasos estrechos y
en pendientes

Ante la ausencla de sen
estreghos v en los de gran penc
conte miplan LN ordc rde o ’@Te,rp

@QULN DASA PRIMERO’?

José Ignacio RODRIGUEZ
| Foto: Paul Alan PUTNAM

uando dos vehiculos se
encuentran de frente,
- en un framo o paso es-
trecho que imposibilita
_ su paso simultaneo y,
f ademads, sin sefaliza-
“we ci6n, puede surgir la
duda: jquién pasa primero?; y. de ser
necesario, ;quién da marcha atras? La
norma contempla —también cuando se
trata de un tramo de gran pendiente— un
claro orden de preferencia, siempre a fa-
vor de los vehiculos con mayor dificul-
tad de maniobra que, no obstante, puede
modificarse con las drdenes de los agen-
tes o las indicaciones del personal de
obras y el de acompafiamiento de vehi-
culos especiales. Aunque en un paso es-
trecho sin sefializar la preferencia es de
quien hubiera entrado primere, en caso
de duda este es el orden:

12 VEHICULOS ESPECIALES. Tienen preferen-
cia sobre el resto los vehiculos en régi-
men de transporte especial que excedan
de las masas o dimensiones establecidas
en las normas.

2¢ CONJUNTOS DE VEHICULDS, salvo que se

trate de turismos con remolque de hasta

750 kgs. v las autocaravanas.
3¢ VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL,
4° TURISMOS CON REMOLQUE de hasta 750

SERVICIO URGENTE

f. Tienen prioridad de paso sobre los de-
mas usuarios de la via los vehiculos de
urgencia cuando realicen un servicio de
tal caracter.

/- Se consideran prioritarios los vehicu-
los de policia, extincion de incendios, pro-
teccion civil y salvamento y asistencia sa-
nitaria que circulen en servicio urgente.

7. Para indicar esa urgencia, los con-
ductores deberan advertir su presencia
mediante la utilizacion simultanea de las
sefiales luminosas y actsticas especiales.

Ir. No obstante, procuraran no vulnerar
la prioridad de paso —intersecciones y se-
méaforos— sin cerciorarse de que no existe
riesgo de atropello y que los otros con-
ductores han detenido su marcha o se
disponen a facilitar la suya.

e RAFic o I | Marzo:apni 2004

kgs. de masa mixima autorizada y auto-
caravanas. )

5° VEHICULOS DE VIAJERDS. Toda clase de ve-
hiculos destinados al transporte colectivo
de viajeros como autobuses y autocares.

62 CAMIONES, (ractocamiones.y furgones.

7° TURISMOS v vehiculos denvados de tu-
rismos.

8¢ VEHICULOS ESPECIALES. Vehiculos espe-
ciales que no excedan de las masas o di-
mensiones establecidas en las normas
reguladoras de los vehiculos, (.UcldllCl—
clos T cuadriciclos ligeros.

9° VEHICULOS DE TRES RUEDAS, motocicletas

con sidecar y ciclomotores de tres ruedas.

10° MOTOCICLETAS, cwiomotmes de dos

ruedas il bicicletas.

112 VEHICULOS DEL MISMO TIPO. S1 son del

mismo tipo (o de otro no citado), la pre-
ferencia la tiene quien tuviera que dar
marcha atrds mayor distancia; en caso de
igualdad, el de mayor anchLua longitud
0 masa mixima.

12¢ VEHICULOS QUE SUBEN. En tramos estre-
chos de gran pendiente —inclinacién mi-
nima del 7 %-— tiene preferencia el vehi-
culo que asciende, salvo que éste pudie-
ra llegar antes a un apartadero. @

CONDUCCION EFICIENTE

10 REGLAS DE ORO

7. No acelere al arrancar o al parar
el motor; en los de gasolina inicie
inmediatamente la marcha y, en
los diesel, espere unos segundos.

;. Cambie lo antes posible a mar-

chas largas.

7. Ruede a una veloci-

dad constante v modera-
da, evitando frenazos y
acelerones.

[f’. En las deceleraciones,
levante el pie del acelera-
dor y deje rodar por iner-
cia (con una marcha en-
granada no consume na-
da) y, si es preciso, frene.

f. Desconecte el motor

si va a estar detenido mu-
cho tiempo.

&. Mantenga una adecuada dis-
tancia de seguridad y un amplio
campo de vision que le permita an-
ticiparse a las situaciones.

?. Si lo necesita (adelantamientos,

incorporaciones, etc.) cambie a
marchas inferiores y acelere.

é/. Revise periddica-
mente el motor y siga el
manual de manteni-
miento.

7. Mantenga la presion
correcta de los neumdti-
cos y cuide su alineado.

70 No sobrecargue el
vehiculo, no circule con
ventanillas abiertas y
desmote 1a baca si no
va a utilizarla.

i NEUMATICOS
¢ CUANDO CAMBIARLOS?

@ Pinchazo. Si, tras
un pinchazo, el espe-
cialista detecta dafios.

® Especificaciones
incorrectas. Si no se
ajusta a las recomen-
daciones para el vehi-
culo: dimensiones, co-
digo de velocidad in-
ferior al previsto por
el constructor, catego-

<
o
L
'_
L
o
[n
<<
(&}

ria incorrecta (turis-
mo/camioneta), etc.

@ Desgaste. Si sc en-
cuentra proximo al li-
mite legal desgaste
(1,6 mm.).

@ Desgaste anormal.
Si presenta un des-
gaste anormal locali-
zado.

® Envejecimiento. Si
muestra signos de en-
vejecimiento, como
gomas cuarteadas,
elc.

® Deformaciones. Si
presenta lesiones o
deformaciones que
puedan afectar a la
seguridad.

ZONA URBANA

BEEM zona A 30

Zona de circulacion especialmenie
acondicionada, destinada en primer -
lugar a los peatones; la velocidad
maxima de los vehiculos es de 30

- km/h vy los peatones tienen prioridad
sobre ellos.

| S-32 BSTIITN

' El vehiculo que utilice el carril con
| esta sefial debe contar con un

| dispositivo para el pago del peaje
dinamico o telepeaje.

B caRriL BICH
ADOSADO A LA CALZADA

El carril sobre el que esta
situada la sefial de via ciclista
sélo puede ser utilizado por
ciclos. Las flechas indican el
nimero de carriles y su sentido.

LA SENAL COMENTADA. por 4. Antanio Garcia Prieto (DET)

P-20 PASO DE PEATONES
Al suprimirse el pictograma de la
marca transversal, se generaliza el
mensaje de la sefial, advirtiendo
sobre la proximidad de un lugar
frecuentado por peatones (uno de los
casos recogidos en el articulo 46 del
Reglamento de Circulacion) en la que
éstos, en principio, no gozan de
prioridad, pero en el que se debe
adoptar un criterio de prudencia,
moderando la velocidad por si
irrumpen en la calzada; o incluso,
si es preciso, para detener la marcha
del vehiculo cuando las
circunstancias lo exijan.

AHORA

A I1ZQUIERDA EN BICI ;Puedo situarme a la izquierda?

Si, en vias urbanas. En carrelera esperard a la derecha, fuera de
la calzada, la oportunidad de efectuar la maniobra.

W En carretera, Para girar a la izquierda, los ciclos y ciclomotores de
dos ruedas —siempre gue no exista un carril especialmente acondicio-
nado para ello— se situaran a la derecha, cuando sea posible fuera de la
calzada, es decir en el arcén, e iniciar la maniobra desde esg lugar.

M En ciudad, con carril reservado. En vias con dos o mas carriles para
cada sentido, con uno reservado para los giros a la izquierda, los ciclis-
tas se colocaran en él con suficiente antelacion —mientras las lineas de
separacion sean discontinuas— efectuando el desplazamiento lateral
desde el carril derecho, sefializandolo con los indicadores de direccién o
con la mano izquierda.

M En ciudad, sin carril reservado. Si 1a via urbana es de doble sentido, a
medida que se vaya acercando a la interseccidn, ira efectuando los des-
plazamientos laterales para colocarse debidamente para cefiirse a la mar-
ca longitudinal de separacion —o al eje de la calzada- sin invadir la zona
destinada al sentido conirario.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela a la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor’— (General Aranaz 86, 28027, MADRID;
e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran las mas representativas. Con el asesoramiento de Carmeia Rebolledo (DGT)
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Comienza a funcionar el Servicio
Unipersonal deYigilancia de Autovias (SUVA)

LA NUEVA GUARDIA CMIL

El cambio ya es una realidad en la Guardia Civil de Trafico.
Desde el pasado mes de marzo, algunas de las tradicionales
‘parejas’ de la carretera se ha quedado en agentes
individuales equipados con las mas modemas tecnologias,
con lo que la presencia en las carreteras sera mayor.,

HWustracion: DLIRIOS

esde el pasado dia | de

marzo estdn circulando

por las autovias y auto-

pistas 301 nuevos ve-

hiculos-patrulla para la

vigilancia de las mis-

mas con un solo agente

: y no la tradicional pa-

reja. Se llama Servicio Unipersonal de

Vigilancia de Auntovias (SUVA) y el ob-
jetivo es incrementar la

presencia de agentes en
la carretera y su capaci- LOS GUARDIAS

dos en cada sector, para tener un apoyo
simultdneo y dgil cuando sea necesario.
La forma de actuar de estas unidades
unipersonales variard con respecto a lo
que hoy es habitual. Cuando el agente
decida parar un vehiculo, activard la se-
fial luminosa tradicional que llevan enci-
ma de los coches, que ahora afiade unas
luces rojas, e indicara al conductor, a
través de megafonia, que debe parar a la
derecha. El coche patrulla se colocard
detrds del supuesto infractor —y no de-
lante como antes— y le indicard que no se
bajen del coche, a la
vez que pone en mar-
cha los dispositivos

dad de respuesta. Este GRABARAN técnicos con los que
incremento se considera ; cuentan, de forma que
una medida de preven- IMAGENES Y se grabard sonido e
cion y, por tanto, que po- imdgenes de la actua-
drd contribuir a una dis- SONIDO DE cidn, y, a través del
(rininuc_i(ci’)n de los riesgos CADA micrﬁfono i]na]émbriclo
e accidentes. . que lleva el agente, la
Los nuevos coches, ACTUACION propia conversacion...

dotados de las mds nove-
dosas tecnologias —como
sistemas de grabacién de imagen y soni-
do —, permitirin reducir los tiempos de
intervencion en todas las provincias en
las que la Direccion General de Trifico
tiene competencias.

Estas nuevas unidades actuardn en los
turnos de servicio diurno, con buenas
condiciones de visibilidad y de dos en

Todos los coches es-
tdn equipados con una
cdmara en miniatura con un dispositivo
de imagen CCD color con zoom, video-
grabador protegido por una caja fuerte
con capacidad para grabar ocho horas,
sistema de transmisiones con teléfono
bibanda para poder comunicar tanto con
la central como entre los vehiculos, eti-
lometro, y un largo etcétera. ¢
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ASi ACTUARA

Cuando el agente detecte la infracion de
un coche, activara la sefial luminosa del
vehiculo policial, un dispositivo nuevo de
luces rojas y la megafonia para pedir al
conductor que pare el vehiculo a la derecha.

=

0
nuevo de
luces roja

(5 Sem—

‘Megafonia

CRVTRRRIRRSS .}

El vehiculo policial se
colocara detras —no delante,
como antes— y, por megafonia,
comunicara a los ocupantes
que, por seguridad, no
desciendan del vehiculo.

|
| El agente activara un
| sistema de grabacion por
|| audio y una camara que
|| recogera todo lo que ocurra.
" || El propio agente lleva un
\| micréfono inalambrico para
grabar la conversacion.

Micrafono
inalambrico

" El agente-se acercara al
conductor, por la parte
derecha, le comunicara el
motivo de la parada y le
pedird la documentacion que
proceda. En las inmediaciones habra un
segundo coche patrulla por si‘fuera necesaria
su intervencion. -

Ml carrel

REPARACIONES. Los precios
de los coches van subiendo poco a
poco. Bien es verdad que 10s
vehiculos van incorporando dia a
dia mejoras importantes en
mecdnica y seguridad. Lo que no

« .+ Seexplica tanto es que los talleres

estén teniendo en los Glitimos
tiempos crecimientos bastante
mas importantes en los precios. Y
que uno sepa, siguen mas o
MEenos Como Siempre...

AEA ha publicado
gue cada afo se imponen diez
millones de multas en Espafa. Es

f\ decir, uno de cada dos

\J conductores es sancionado una

“~ vezal ano. Y buena parte de las

infracciones que se sancionan en
nuestro pais son por exceso de
velocidad. Alguien interpretara
(que son muchas. A otros, a tenor
de lo que se ve, le pareceran muy
pocas. '

OFERTAS. Las “guerras”
comerciales entre las diferentes
marcas han llevado a una situacion
con importantes ofertas, no solo en
precios, sino en posibilidades de
pago. Compre hoy y pague cuando
casi casi esta empezando a pensar
en cambiarlo. Bueno, pues
bienvenidas sean todas la “guerras”
que generan ofertas. Eso si, haga
nimeros antes inclinarse por una u
otra opcion si lo que mas pesa en su

decisidn es el factor economico.

- comportamientos de las perso-

Barbarie... incluso en la carretera

ace sélo unas ho-
ras hemos conoci-
do lo mis negro
de la condicidn
g ¥ humana, la barba-
: rie de los indesea-
bles, capaces de

colocar mochilas-

bomba después de
mirar a los ojos a
las victimas, nifios, mujeres, ancianos,
trabajadores y segar la vida de varios
centeneres de personas y marcar de por
vida a muchos miles; pero la vida si-

DIRECTOR

gue, las carreteras contindian pobladas de coches, se-
guimos utilizando los aparcamientos, los medios de
transporte publicos, por masivos que sean. No queda

mas remedio. También las ur-
nas han significado un cambio
de gobierno y, con ello, tal y
como explicamos en un repor-
taje sobre las propuestas de los
partidos en materia de trifico,
la llegada de otros plantea-
mientos, en especial la crea-
cion de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial para am-
pliar miras y adaptarse a los
nuevos tiempos. Las propues-

tas de quien sea, si sirven para HAY QUE ACABAR CON LA
BARBARIE DE ALGUNOS EN
LAS CARRETERAS,

CONDUCIR BAJO LOS
EFECTOS DEL ALCOHOL, A
GRANDES VELOCIDADES...

rebajar la siniestralidad, bien-
venidas sean.
Pero no olvidemos que los

nas también tiene mucho que
ver con la carretera y no de-

penden exclusivamente de una u otra
politica, sea acertada o sea un rotundo
fracaso.

En abril, el dia Mundial de la Salud se
ha dedicado a los accidentes. No es de
extrafiar. Nosotros hemos recopilado
algunas cifras que muestran la dimen-
sion del problema: Un millén de muer-
tes al afio en todo el mundo en las carre-
teras, 250.000 muertos en Espafia en el
siglo XX y Europa dispuesta a rebajar a
la mitad, en el afio 2010, los 40.000
muertos de cada afio... Una buena apti-
tud y una buena actitud seguramente

cambiaria mucho las cosas aqui, en Europa, en el
mundo. Y parece obvio que hay muchas cosas por
hacer para mitigar la sangria que supone hoy dia la

accidentalidad. Entre otras
muchas, acabar con la barba-
rie, de algunos en las carrete-
ras - es verdad que muy po-
COS, pero con muy graves con-
secuencias-:conducir bajo los
efectos del alcohol, a veloci-
dades incontrolables, no po-
nerse el cinturén, el casco...
Pero también hace falta abor-
dar otras muchas cosas que
dependen de otros, con las
administraciones en primer lu-
gar. El objetivo debe ser con-
seguir que no haya mas “I1-
M” de la carretera, sino dias
como aquel martes, 1 de julio
de 2003, el dia que no hubo
accidentes con victimas. €
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WEES de 800 trabajadores murieron en 2002 en accldente"
causado por el traflco lo que supone que el 50% de Ias
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OreLia DE PABLO

e

» Los reconocimientos médicos de los trabajadores son una fuente de informacion pero también de conflicio.

Mercedes LOPEZ / J.M. MENENDEZ )

infografia: DLIRIOS

| tréafico es el causante
de mds del 50% de las
muertes de los trabaja-
dores que fallecen en
accidente laboral. Esta
afirmacion alarmante,
fue puesta encima de la
mesa en el transcurso
del Congreso sobre “La Preyencion de
Accidentes de Trafico en el Ambito So-
cio-Laboral”, recientemente organizado
por la Direccién General de Tréfico
(DGT) y la Fraternidad-Muprespa (Mu-
tua de Accidentes de Trabajo y Enfer-
medades Profesionales).

Al hablar de accidentes laborales de
trafico hay que diferenciar entre dos tér-
minos. Los denominados accidentes ‘in
itinere’, aquellos que se producen en el
camino de ida o vuelta al lugar de traba-
jo, v los que llamamos ‘en mision’, que
son los que se registran durante la reali-
zacidn del trabajo, bien con vehiculos
propiedad de la empresa o del propio
trabajador.

En el afio 2002, segln el Ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales, fallecie-
ron 1.557 trabajadores en accidente la-
boral, casi el 30% (453 personas) fueron
en accidentes ‘in itinere’. A ellos, hay
que afadir los que llamamos accidentes
‘en mision’. En este caso, desde el De-
partamento de Salud Laboral de Comi-

LOS QUE TIENEN
MAS ACCIDENTES

&

sufren mas y mas

Los que

viven
lejos
de su

empresa
-madrugan
mas, sufren
atascos, estan mas
cansados-.

&

menos de dos afos
en la empresa.

:

SEXO0 Y EDAD
Los hombres jévenes

DOMICILIO

ANTIGUEDAD
El 50% lleva

RELACION LABORAL

Los contratados temporales.

]

(% “

TAMARNO DE LA EMPRESA
Empleados de empresas pequefias

(hasta 50 trabajadores).

ACTIVIDAD DE LA EMPRESA -

Sobre todo, los trabajadores del sector
industrial.

a

PUESTO DE TRABAJO
Los oficiales, especialistas y peones

mas que los directivos .

CreLIA DE PABLO

Fuente: Companiia Logistica de Hidrocarburos.

siones Obreras —CC.0O0- (cuyos datos

TRAFICO N 1 4 Marzo-abril 2004

sobre accidentalidad laboral se asemejan
pero no coinciden exactamente con log
que facilita el Ministerio), se informa
que ’en misién’, en 2002, fallecieron
418 trabajadores. Si sumamos ambas ci-
fras, observamos que el 56% de los acci-
dentes laborales mortales fueron de trafi-
co. Cifras que, lejos de reducirse, van in-
crementandose todos los afios. Segtn los
datos facilitados por la mencionada cen-
tral sindical, ain provisionales, en 2003
se registraron unos 50 accidentes morta-
les ‘in itinere’ mds que en 2002. En este
mismo sentido se manifiesta Francisco
Lépez, Consejero de Seguridad de la
empresa Compaififa Logistica de Hidro-
carburos al afirmar que “en los dltimos
cinco afios, los accidentes laborales han
aumentado un 4%, frente a un incremen-
to geométrico de un 35% de los acciden-

SR

tes ‘in itinere’ y ‘en mision’".
POSIBLES VICTIMAS. Todo ello indica
que la carretera es una peligrosa herra-
mienta de trabajo, un riesgo al que todos
estamos expuestos. Riesgo que ha sido
cuantificado por Eduardo Miguel Castro,
de la empresa SAGERIS (Sociedad de
Asistencia para la Gestion de Riesgos).
Asi, los conductores profesionales (de
camién, autobus, taxi...) estdn expuestos
practicamente el 100% de su jornada la-
boral. Empleados como comerciales,
técnicos, instaladores, repartidores...
—que recorren entre 30.000 y 50.000 ki-
lémetros al afio— pasan entre un 30 y un
60% de su jornada laboral conduciendo.

» Mensajeros, toda la jornada laboral conduciendo.

Al referirnos al riesgo de accidente ‘in
itinere’, el ndmero de empleados en ries-
go se puede decir que se generaliza. Esta
afirmacién fue corroborada por un estu-
dio —presentado en el mencionado Con-
greso— realizado por Juan Carlos Gonzi-
lez y Elena Valdés, asesores médicos de
la DGT, con los datos obtenidos de los
heridos por accidente de trafico atendi-
dos en diferentes hospitales. A partir de
esta investigacién, se explica que el
principal motive de desplazamiento de
los lesionados en accidente de trafico es
el laboral, siendo ésta la primera causa
de desplazamiento por debajo de los 55
afios, sobre todo para las personas que
tienen entre 26 y 44 afios, sin diferencias

EVOLUCION DEL NI]MERO DE ACCIDENTES "IN ITINERE"

EN LOS ULTIMOS
CINCO ANOS LOS
ACCIDENTES ‘IN
ITINERE Y EN
MISION’ SE HAN
INCREMENTADO
UN 35%.

significativas entre hombres y mujeres.
Las razones parecen claras: cada dia los
trabajadores tienen que recorrer mayo-
res distancias para ir y volver al lugar de
trabajo, lo que significa que tienen que
madrugar mds, sufren frecuentes atas-
cos, ruidos... ¥ todo ello, mieniras pien-
san que les espera un tenso dfa de traba-
jo o tras una agotadora jornada laboral.

PREVENIR ES LA CLAVE. Las consecuen-
cias son importantisimas. Al enorme da-
fio y sufrimiento humano para victimas
y familiares, que ninguna compensacion
econdmica puede reparar, hay que afia-
dir el coste econdmico para la sociedad
y las empresas. Si utilizamos los cdlcu-
los realizados en el informe “Costes y
costos de los accidentes de trabajo y de
las enfermedades profesionales”™ elabo-
rado - por CC.00, gue estima que la si-
niestralidad laboral en Espaiia se puede
cuantificar en 12.000 millones de euros,
podriamos deducir —teniendo en cuenta
el niimero de victimas— el montante con-
secuencia de los accidentes de trafico.
Por todo ello —y fue una de las princi-
pales conclusiones del congreso sobre
prevencién de accidentes laborales—,
hay que apostar, “por la prevencion co-
mo factor fundamental para evitar la si-
niestralidad v hacer que se tomen las
medidas adecuacdas para reducir este ti-
po de accidentes”. Para conseguirlo, Jo-
sé Luis Pedragosa, Inspector de Trabajo
y Seguridad Social del Ministerio de

Fuente.- Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales
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PauL A. PUTNAM

“Son la mayor fuente
de incapacidad
laboral”

- (Existen diferencias, a nivel mé-
dico, entre los accidentes de trafico
de origen laboral y los de otros mo-
tivos?

- Con caracter general, los de origen
laboral no son los de mayor grave-
dad, sino.que son los relacionados
con 'vacaciones y ocio los mas gra-

- ves. Por lo demas, es mas frecuente
* que sean varones quienes los su-
. fran. El accidente de trafico de ori-
+ gen laboral presenta con mucha fre-
~ cuencia tres tipos de lesiones: el es-

guince cervical y las lesiones en ex-
tremidades inferiores y superiores.
Solo estos tres tipos de lesiones su-
ponen el 60% de las lesiones de este
tipo de accidentes.

- ;Qué se puede esperar de la ex-
plotacion de bases de datos de in-
gresos hospitalarios?

"+ - La explotacion de los datos sanita-
. rios, desde el momento en que se

atiende en el hospital a
los heridos en acciden-
te de trafico, con inde-
pendencia de que ha-
yan sido hospitalizados
0 no, permite conocer
de una manera mas
completa la realidad de
los accidentes labora-
les de trafico, puesto
que muchos de estos
accidentes no tienen
tanta gravedad como

(%) Asesor Medico de iz
Direccion General de

Trafico riodos de ingreso, pero,

para requerir largos pe-

sin embargo, tienen
consecuencias socia-

- les, laborales y econdmicas muy im-

portantes, que, de este modo, podran
ser conocidas en mayor medida.

- (Puede haber novedades signifi-
cativas cuando se conozcan los da-

- tos de los servicios de urgencias?

. - Pretendemos complementar los
- datos de urgencias con los obteni-
. dos por los médicos gue evaliian las
. secuelas para las compaiiias asegu-
_ radoras. Esta informacion, en con-
. junto, podra aportar el conocimiento

. de que hay una serie de lesiones

que, aunque no son tan graves des-

- de el punto de vista del riesgo de fa-

llecimiento, si tienen consecuencias

. sociales y econdmicas muy severas,

y producen una parte muy importan-

" te —seguramente la que mas— de la
* incapacidad laboral de quienes han

sufrido un accidente de circulacion.




Juan A. SANCHEZ TRILLO (*)

“Vale la pena
invertir
un millén de euros
para salvar una
vida”

- ¢Por qué es importante valorar el
coste de los accidentes in itinere...?

- La valoracion cuantitativa de los :
costes hace referencia al estudio |
que, sobre el transporte en Espafia, |
hicieron la Universidad Politécnica y
el RACE, tanto de los costes huma-
nos, como administrativos y rehabili-
tacion médica y no médica. A partir
de ahi, podemos inferir qué costes
suponen los accidentes ‘in itinere’ y
‘en misién’ teniendo en cuenta el
porcentaje de accidentalidad que és-
tos suponen respecto al total.

- Para la Union Europea es rentable
invertir hasta 1 millon de euros pa-
ra salvar una vida humana...

- Exactamente, en
2000, por primera vez,
la Comisidn Europea
marcd una pauta eco-
nomica en seguridad
vial, diciendo que vale
la pena invertir hasta
un millén de euros para
salvar una vida. No se
trata de poner precio a
una vida, sino de mar-
car los costes que te-
nemos el conjunto de

() Pscdlogo del.
Departamenio de
Seguridad Vial del RACE

usuarios por los acci-
dentes y, una vez valo-
rados, caminar hacia la

prevencion,
- iSe invierte lo suficiente?

- Cada dia se invierte més, tanto por |
las entidades publicas como priva-
das —en mi caso, el RACE- en la for-
macién de los conductores. Ahi debe -
estar el camino: en formar al con-
ductor para que esas cifras y esas
tasas de accidentalidad se reduzcan
en un futuro inmediato.

- ¢Es mas facil la prevencion en
grandes empresas que en las pe-
guefias?

- Legislativamente se estd avanzan-
do en todos los temas, por ejemplo,
en los auténomos ya se considera
accidente de trabajo. Una vez que se
vinculen todas las administraciones
en legislar sobre todos los colecti-
V0s, Sera un paso prioritario para es-
te tipo de indemnizaciones.

PauL A. PUTNAM

» £ excesa de trabajo, las tensas jornadas laborales, el estrés..

Trabajo y Asuntos Sociales, aboga por
“unos planes gue incluyan un apartado
prioritario dedicado a la influencia de
los accidentes de trdfico en el mundo
laboral, con actuaciones para el perso-
nal que ejerce su trabajo al volante, y
advertencias de los riesgos inherentes a
los itinerarios casa-trabajo”.

Unas actuaciones que deben realizarse
desde varios frentes. Primero, mediante
una adecuada formacién de los profe-
sionales, elemento esencial para la Co-
mision Europea que ya lo plante6 en

europea de transporte cara al 20107,
Hasta ahora, ésta no era obligatoria,
“iinicamente los Paises Bajos y Francia
han generalizado la formacion obliga-
toria”, aclara Matilde Ferndndez, con-
sejera técnica de la Direccién General
de Transporte por Carretera del Ministe-
rio de Fomento. “Ademds —afiade—, una
investigacion reveld que en Francia se
habia producido una disminucion en el
nimero de accidentes entre los COI‘!C[’HC-
tores que habian recibido la forma-
cion’. En esta linea, la Unién Europea
ha aprobado una Directiva que obliga a
seguir una formacién, tanto inicial como
continda. a los conductores de vehiculos
destinados al transporte de mercancias o
de viajeros. Directiva que tendrd que es-
tar reflejada en la legislacién de los pai-

2001 en el Libro Blanco de “La politica-

. incrementan el riesgo de accidente,

TIPO DE LESIONES

TRAUMATISMOS ---: ESGUINCE
CRANEQ g CERVICAL
ENCEFALICOS &=Z# 97,
6%

CRANEO/ -
CARA
3%

------ L. EXTREMI-
_ TORAX/ -+ Z/DADES™
S ABDOMEN SURERIORES
=

ses miembros antes del 10 de septiem-
bre de 2006, con prérrogas hasta 2008 y
2009 para casos especificos.

En Espaia, la tramitacién de esta nor-
mativa estd inicidndose y desde todos
los sectores se augura un duro trabajo.
Para que la norma sea realmente eficaz
debe basarse en la motivacién de los su-

;CUALES SON LAS CAUSAS?

Los fallos humanos estan presentes en el 85% de los accidentes de trafico.
Estas son las causas mas comunes que dan origen a esos fallos:

FISICAS Lipotimias,
‘ ng‘iuseas, mareos,

diabetes, insuficiencia

7 PSICOLOGICAS
QI F’roblg[nas de

atencion,

CONDUCTAS
INTERFERENTES
Distracciones por usar

cardiaca, insuficiencias enfermedades mentales, | el movil, fumar, buscar
motoras (falta de reflejos...). agresividad,... objetos ' ‘
| INEXPERIENGIA P8 TRANSTORNOS IMPHUDENCIAS
M Puede dar |ugar a 2 PSICOFisICOS 3 Producidas por el
' errores en la toma de <% TRANSITORIOS optimismo del

decisiones e incrementa la
fatiga al prestar atencion
desmesurada a la conduccion.

. farmécos...

| Estrés, fatiga, sueno,
drogas, alcohol, depresion,

conductor profesional que
se cree que conduce mejor
que nadie.
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LOS QUE MUEREN TRABAJANDO

ACCIDENTES DE TRAFICO

jetos que la van a recibir y de las empre-
sas que van a contribuir a su financia-
cién. Para conseguirlo, “hay que moti-
varlos —indica Fernando Mufioz, jefe de
Area de Formacién y Comportamiento
de Conductores de la DGT-. A los con-
ductores alegando su propia seguridad
o las pérdidas econdmicas que pueden
evitar; a las empre-
sas, en términos de
ventajas de tipo eco-
némico y de mejora

ACCIDENTES NO DE TRAFICO

DURANTE 2002
FALLECIERON 871

1.493 1.566 1.580 1.487 1.544 TOTAL
o | kaggi
€ 47%
—E 457
- 31%—
33— —418—
(E:T 22% (‘ |'27%
2001 2002 .
D:l En misién -ﬁ Trabajando
Fuente.

Comisiongs Obreras

mas, no las acepta, no las cumple, no le
importan los controles, ha tenido san-
ciones de importancia y accidentes, sin
que por ello se haya modificado su per-
cepcion del riesgo”.

LA MEJOR INVERSION. El otro gran
frente de trabajo son las propias empre-
sas. Asi lo han enten-
dido ya algunas, como
BP Oil Espaia. El di-
rector de su Servicio

B DU ! Vargas
ar, lo que el dltimo argas,
estudio SARTRE EN ACCIDENTE explica que desarro-
—una investigacién | ABORAL DE llan una Semana de

que se realiza cada
cuatro afios dentro de
la Unién Europea pa-
ra comparar opinio-
nes, ver diferencias y
‘evaluar modificaciones, de la poblacion
conductora de los distintos paises que la
integran— ha puesto de manifiesto. Den-
tro de los profesionales del volante, un
grupo importante del 19% aproximada-
mente se puede considerar como un co-
lectivo de ‘gran riesgo’ en carretera. Es-
trella Rivera, subdirectora general de
Investigacién y Formacion Vial de la

DGT, explica porqué: " Conoce las nor-

» Revisar el
vehicuio periodi-
camente es una de
las mejores medidas
de prevencion.

TRAFICO

Seguridad y Salud en
el trabajo, en la que
los empleados reali-
zan unos cursos de se-
guridad vial con pric-
ticas en un simulador virtual, cursos de
emergencias médicas, prevencion car-
diolégica y ocular.

Unas actividades que son, sin duda,
un coste para la empresa, pero que con-
llevan muchos beneficios. Para aclarar-
lo, Rubén Garcia, director de SAGE-
RIS, describe las consecuencias finan-
cieras que los accidentes tienen para las

OreLa DE PABLO
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PauL A. PUTNAM

“Con un
reconocimiento se
detectan
enfermedades que
interfieren la
conduccion”

¢ - ¢Por qué son tan importantes los
. reconocimientos médicos para pre-
. venir riesgos laborales?

7 - Si se hace adecuadamente, pue-
¢ des ver el estado psicofisico y de-
. tectar si existen enfermedades que
i interfieren en la conduccidn o la in-
% gesta de sustancias toxicas. Ahora
 no son obligatorios, sino estan re-

cogidos en el convenio colectivo. Lo
mismo pasa con las pruebas: algu-
nas no se pueden hacer si no existe
consentimiento o esta recogido en

- ¢l convenio,

i - Usted hace mucha incidencia en
¢ los medicamentos...

- Si. Cuando para el

resfriado se toma
‘Couldina’ o 'Frenadol’,
ambos llevan antihista-
minicos y a algunas
personas, dependiendo
de su_metabolismo y
otros factores, no les
produce una somnolen-
cia importante, pero a
otros, les deja KO. Por
eso, cualquier conduc-
tor, cuando va al medi-

(";l Hasponsabfe dsi E
S ervicio de Fre: veﬂc}ﬁﬂ
T .'nfemac‘fanal e

co, de empresa o de
atencion primaria, debe
subrayar que es con-
ductor...

- ¢Es facil, cuando un médico de-

: tecta en un conductor profesional
¢ alguna enfermedad invalidante, que
este deje de conducir?

. - Es muy dificil. Se debe comunicar
- a los representantes de los trabaja-
- dores, que muchas veces no se atre-

ven a consultar a la Inspeccion de

. Trabajo, y que ésta determine...

¢ - Ese conductor ;debe seguir al vo-
i lante en su vida normal?

& - Al médico le entregan una docu-
¢ mentacion confidencial ;Cémo co-
# municar esa informacién? Existe un
¢ conflicto con la ética médica y la -
¢ confidencialidad, deberia haber un

‘  meétodo. Sdlo podemos decir apto o

;{ no apto, e indicar al trabajador que
¢ vaya a Trafico y diga que padece tal

. enfermedad, pero él no suele hacer

Caso.




|
“Hay que estar
encima de las |
empresas en control |
de horarios, |
condiciones de
salud...”

- ¢Qué se esta haciendo en otros |
paises en cuanto a prevencion? |

- Inglaterra es niimero uno en pre- ||
vencion y atin cree que puede bajar |
la mortalidad movilizando a la socie- |
dad civil (empresa, familia y escuela), |
algo que ya hace la DGT, pero ellos {|
llevan bastante ventaja. Consiguiendo
que los profesionales del mundo la-
boral prioricen el accidente de trafico
se pueden lograr ventajas insospe- |
chadas y dar un gran paso para dis- |
minuir los accidentes de trafico. k

- Las grandes empresas estin ha- |
ciendo esfuerzos de prevencion y
formacion, ;Les seguiran las pe- |
quefias empresas y los autdnomos? |

- Yo no seria tan opti-
mista. Hay empresas
que hacen excelentes
trabajos y que deben
ser el espejo para
otras. Pero hay que es-
tar encima de ellas, en
el control de horarios,
condiciones de salud,
alcohol, cansancio y
velocidad... Sélo ha-
ciendo una campana
conjunta para la forma-
cion e-informacion de
los conductores de
grandes empresas lo
notariamos. Si la for-
macion se establece en las grandes |
empresas, por reflejo, se hard en las |
pequenas, donde muchas estan mu

despistadas. i

¥ Seguridad Sacial del
Ministerio de Trabajo

it

- Cuando el médico sabe que un
profesional no esta para conducir
es0 se gueda ahi...

- Es que existe un problema juridic
muy importante: muchos considera
mos que por encima de un conveni
colectivo esta el contrato y el em- |
presario tiene derecho a decir “firmo |
en cuanto le haga las pruebas fisi-
cas”. Si no acepta, no se le contrata.
Pero la respuesta de los sindicatos
no es favorable, aunque algunos ex-
pertos sindicales en seguridad ya di-
cen jbasta! en el tema del alcohol.
Pero hasta que no investigue este
tema fan bien como el del tréfico, no
tendré elementos objetivos para de-
fenderlo.
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¢ QUE PUEDE HACER LA EMPRESA?

1. Flexibilidad horaria.

, I 2. Crear comedores en los centros
L s laborales.

r] 3. Fomentar el uso del tfransporte
L_? publico. ‘

% i 4. Informar al trabajador cuando esté
expuesto a sustancias que puedan
interferir en su capacidad de conduccion
(colas, pesticidas...).

r 5. Desarrollar una politica de
= prevencion con cursos de formacion

préctica y teorica.

empresas: polizas de se-
guros, costes por dias de
baja, pérdida de negocio,
reparaciones de vehicu-
los, responsabilidad del
empresario que puede
ser penal... Por ello, hay
que “plantearse —preci-
sa— los sistemas de pre-
vencidn como una inver-
sion —que puede evitar
muchos de estos gastos—
gue se recupera rdpida-
mente, en OCAsiones en
un periodo inferior al
ano’”.

Otra iniciativa la en-
contramos en la empresa
DHL Internacional que
actiia tanto informando,
mediante la entrega del “Manual pricti-
co de conduccién para conductores pro-
fesionales” realizado por la DGT o la
realizacién de campafas preventivas so-
bre el alcohol, drogas, medicamentos,
fatiga, suefio o el estrés, como mediante
la formacidn a través de cursos practi-
cos o la obligatoriedad de realizar, por
parte de sus conductores, un control dia-
rio de su vehiculo para detectar fallos y
evitar que ese coche salga a la calle.

Ademads, se realizan reconocimientos
médicos periddicos. Un tema “muy con-
trovertido”, en palabras de Maria Maes-
tre, responsable del Servicio de Preven-
cion de esta empresa. Tanto por las
pruebas que deben realizarse —en oca-
siones tienen que contar con el consen-
timiento del traba-
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jador (deteccién LAS EMPRESAS QUE
INVIERTEN EN
PREVENCION DE
RIESGOS LABORALES gos”, como preci-
SUFREN MENOS
ACCIDENTES

de alcohol o sus-
tancias téxicas)—
como por la con-
flictividad de los
resultados obteni-
dos que pueden
poner de manifies-
to enfermedades o
hdbitos que indi-

@SE B, promover entre los empleados un

mantenimiento adecuado de sus
coches particulares y el uso de los sistemas
de seguridad.

r

.j 7. Realizar reconocimientos médicos
W28 periodicos.

’@ 8. Mejorar las condiciones de trabajo.
N 9. Implantar programas de control
2

sobre el consumo de alcohol, drogas y
medicamentos.

V%/ 10. Informar sobre los accidentes

ocurridos, SUS causas y CONSECUENCias.

» De noche, los expertos aseguran que se registran el doble de accidentes.

can que el individuo no deberia condu-
cir. Lo que en ocasiones plantea proble-
mas al personal sanitario. “Estos datos
son privados —enfatiza Maestre— y no
podemos comunicarlos. También, se
dan casos en los que los especialistas
no emiten informes claros, ya que el
trabajador le transmite su miedo a per-
der el puesto de trabajo”. Al mismo
tiempo, cuentan con la oposicién de los
representantes sindicales que ven en es-
tos comentarios “una clara intencion de
‘seleccidn de la especie’ por parte de
los empresarios”.

Todo ello, a pesar de que “el consejo
médico es una de las claves mds impor-
tantes en la prevencion de los acciden-
tes, porque tiene como objetivo educar
e informar a los
trabajadores en
relacion con de-
terminados aspec-
tos que pueden
aumentar los ries-

sa Teresa Lascorz,
jefe del Servicio
Médico de la
DGT. ¢
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Cada afio mueren 1,5 millones
de personas y resultan heridos
' de 10 a 15 millones en
siniestros circulatorios

ERRADICAR L OS ACCIDENTES,
ORJETVO MUNDIAL

L os accidentes de trafico no son un mal endémico de
Espana ni de los palses industrializados. Se trata de un
problema a nivel mundial, que se ‘ceba’ incluso mas en
los paises mas pobres. De hecho, cada anc mueren en
el mundo un millén y medio ce personas en accidente de
trafico y entre 10y 15 millones resultan heridos, con un
coste estimado en torno al medio billén de dolares.

| Juan M. MENENDEZ |
infografia: Javier IBANEZ i’

n millén y medio de

muertos y entre 10 y

15 millones de heridos

provocan cada afio, a

nivel mundial, los ac-

. cidentes de tréfico. La

~ow™ Organizacién Mundial

de la Salud (OMS) va-

lora en 517 millones de délares el coste
de esta ‘plaga’ y ha decidido plantarle
cara. Y lo ha hecho dedicando el 7 de
abril, Dia Mundial de la Salud, a los ac-
cidentes de trifico y planteando la nece-
sidad de luchar contra las lesiones y he-
ridas que estos provocan como contra
cualquier enfermedad (viruela, saram-
pién, SIDA...); es decir, equipardndolos

a cualquier otro problema de salud.
Ademds, la OMS ha invitado a los go-
biernos de los diferentes pafses y cuan-
tas organizaciones quisieran a sumarse a
esta lucha. En este sentido, tanto la

DEDICANDO EL DiA
DE LA SALUD A
LOS ACCIDENTES,
LA OMS QUIERE
ACABAR CON LOS
15 MILLONES DE
HERIDOS QUE
ESTOS PRODUCEN
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Unién Europea —que planted para 2010
reducir a la mitad los 40.000 muertos en
accidente v fijé en 1 millén de euros la
cifra que se podia invertir para salvar
una vida— como Espafia —que reciente-
mente anuncié un Plan Especial de Se-
guridad Vial para luchar contra los acci-
dentes— se han sumado a esta lucha.
“Tréifico” aporla a este Dia Mundial una
serie de medidas de prevencion plantea-
das en diversos foros, con las previsio-
nes de ahorro en vidas y econémico que
las aportarfan a la seguridad.

En esta linea, la Direccion General de
Trafico, del Ministerio del Interior, y el
Ministerio de Sanidad firmaron en fe-
brero un Acuerdo de Colaboracién para
desarrollar acciones conjuntas dirigidas
a evitar accidentes de trafico: educa-
cién, formacion e informacién de la po-
blaci6én, investigaciones, actividades
preventivas relacionadas con alcohol,
drogas y medicamentos... En él, Sani-
dad sefiala estd “entre sus prioridades el
desarrollo de programas de prevencion
y promocion en el dmbito de la seguri-
dad vial”. Igualmente, la DGT organizo
con la Universidad de Navarra, la jorna-
da divulgativa, el 1 de abril, sobre la
biomecdnica aplicada al accidente de
trafico &
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- VELOCIDAD
@ Reducir la velocidad un 1% disminuye un 2- 3% Ia prohabilidad de
lesion y del 4 al 6% los accidentes mortales.

@ Usar limitadores en vehiculos ligeros evitaria de 50 a 200
victimas/aio en la UE (entre 7 y 28 en Espafia).

o Aplicar sistemas de adaptacion inteligente de velocidad reduce
entre el 20 y 39% los accidentes con victimas.

PUNTOS NEGROS j
@ Una gestion correcta de los Tramos de Guncentracmn de

Accidentes reduciria entre 2,000 y 4,000 victimas/aiio en UE (280/
560 en Espafia) y ahorraria de 50,000 a 200,000 e/victima mortal,

E Si, mediante campaiias de concienciacion o coniroles més

[

exhaustl\rus se desterrara la conduccion bajo los efectos del
alcohol se ewtanan 1,000 victimas/aiio en UE (140 en Espaiia).

@ Fl 30,7% de los conductores muertos en Espaiia en accidente de
iréfico habia ingerido alcohol.

@ Disefios menos agresivos de los vehiculos evitarian de 650 a
2.200 victimas/aiio en UE (de 91 a 308 en Espafia).
@ Ahorraria de 40,000 a 3 millones € por victima mortal.

@ Su uso reduce un 30% el nimero de muertos (400 motoristas se
salvarian cada afio en Espaia), entre un 20 y 45% el riesgo de
heridas en la cabeza y evita lesiones cerebrales en el 65% de los
accidentes.

@ Rebaja a la mitad el riesgo de ingresar en una Unidad de
Cuidadns Intensivos y el tiempo de hospitalizacion.

@ Incorporarlo a todos los vehiculos reduciria un 50%
el niimero de accidentes graves o m_

El prohlema de los accidentes de trafico
En el mundo (1) | En la Union Europea | En Espaiia)

e 39.864
I‘ 11.5un-15.m*mmms€

(%) Dato carregido. Para evitar pérdidas og informacion
se mulliplica por 1, 4 &l dalo de heridos graves y por 2,5 el
tle leves, -

(1) Anio 2000, Fuente OMS.

(2) Ario 2001, Fuente Comisidn Europea y DGTE .
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LA SEGURIDAD VIAL
NO ES ACCIDENTAL

¢ VENTANILLAS DE VIDRIO LAMINADO"

® Mejorar los vehiculos de acuerdo a los resultados de las
pruebas de chogue evitaria 2.000 victimas al afio en UE.
® Ahorraria de 2.000 a 4.000 € por victima mortal.

?

Aplicar diferentes sistemas inteligentes a los automgviles evitaria:
® Anticolision: 45% de victimas mortales.

@ Monitorizacion estado del vehiculo y del conductor: enire el 4y
20% de accidentes.

@ Vigilancia automatica: 17% de accldentes con victimas.

I.IJGES DURANTE EL DIA

® Llevar encendidas las luces durante el dia evitaria de 900 a
2.000 victimas/afio en UE (126/280 en Espaiia).

ik LATERALES DE VIA MAS SEGURDS >

@ Se evitarian entre 1.000 y 2.000 victimas/aiio (140 a 280 en
Espaiia).

@ Dos terceras partes de los pasajeros que son 'eyectados' de un
coche por accidente sale por las ventanillas laterales y un tercio
de ellos muere. ‘

@ Usar vidrios laminados en todas las ventanillas evitaria sdlo en
EE.UU. de 500 a 1.250 victimas/aiio.

ﬂ SISTEMAS DE RETENCION L
e

@ Generalizar el uso del cinturdn evitaria 8.000 victimas/afio en
UE (1.120 en Espaiia), y reduciria un 45% la mortalidad en caso de
accidente.

@ Ahorraria 50.000 e/victima mortal.

(Fuentes: Organizacién Mundial de la Salud/OMS, Libro Blanco del
Transporte de la Comision Europea, Asociacion Americana de
Medicina /JAMA, Toyota, ponencias del IX Congreso de la Prevention
Routiére Internationale/PRI, RACE, Fundacion RACC y Agencia
Norteamericana de Seguridad en el Trafico/NHTSA).

e

trafico. La Organizacion

Mundial de la Salud quiere
gue estos se reconozcan

como un problema de

salud y gue, come tal, se
pueden erradicar. Por ello
le dedica un dia mundial

bajo el lema “la Seguridad

Vial no es accidental”.

2 safud s

Cada afio, en el mundo
mueren millon y medio de
personas en accidentes de

LA SEGUF%\DAD VIAL NO ES ACO\DENT/—\L

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. per
Elena VALDES RODRIGUEZ. par

F. . ALVAREZ GONZALEZ.
idad de Valladolid

e ‘_-,fij‘,','\,il,"" e

omo sin duda todos
nuestros lectores co-
nocen, 2004 estd dedi-
____ cado a la prevencién

~ de los accidentes de
~ trifico y al desarrollo
de la seguridad. vial
como una a actividad de salud publica.
Para ello, se ha elegido el eslégan “La
Seguridad Vial no es accidental”. Aun-
que la Organizacién Mundial de la Salud
(OMS) ya publicé en 1974 una resolu-
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cion relativa a 'la prevencion de los acci-
dentes de trafico, es la primera vez que
dedica el dia a este tema que concierne,
no sélo a los que hacemos “Trifico”, si-
no a tedos nuestros lectores y a toda la
poblacion espafiola en particular.

~ Datos sobre la trascendencia de los ac-
cidentes de circulacion ya se-dan en este
nimero y se vienen exponiendo durante
el afio. Seguramente muchos espafioles
conocen estas. escalofriantes cifras: casi
millon y medio de personas fallecen ca-
da afo en el mundo como consecuencia
de accidentes de circulacion. En lo que
tardamos en respirar una sola vez, cuatro
personas en todo el mundo resultan heri-

das de gravedad en accidente. En los va-
rones de 15 a 44 afios, las lesiones por
accidente de trdfico constituyen la se-
gunda causa de muerte en todo el mun-
do. En general, los accidentes pasardn
de ser, en 1999, la novena enfermedad
mis discapacitante, a la tercera en 2020,
tras la enfermedad 1squem1La coronaria
y la depresion.

Sin embargo, lTa OMS no trata solo de
que se conozca el problema, sino, sobre
todo, de enviar el mensaje de que las
consecuencias de los accidentes se pue-
den prevenir y de que la seguridad vial
f es consecuencia de los esfuerzos de di-
[ ferentes sectores de la sociedad. Igual
! que se lucha por erradicar y reducir las
consecuencias de enfermedades —virue-
la, poliomielitis, malaria, tuberculosis,

VIH/SIDA...- es preciso entender que la
enfermedad que conllevan los acciden-
tes —las lesiones— es evitable. Para al-
canzar este fin, la OMS cree preciso de-
sarrollar una estrategia de prevencion
que tenga en cuenta ciertas considera-
ciones. Alguna de ellas son:

@ La responsabilidad de los accidentes
no es exclusivamente del usuario de la
via. El conductor o el peaton, pese a las
campafas de educacidn, la normativa
existente o la vigilancia policial, come-
terd errores y tomard riesgos que le lle-
vardn a sufrir accidentes. Por ello, la
OMS sefiala que el vehiculo y la via de-
ben ser disefiados pensando en las limi-
taciones del comportamiento humano.
Es preciso detectar las fuentes del riesgo
de accidente —mejor atin, de lesién— y
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actuar en consecuencia. Los responsa-
bles del entorno también son responsa-
bles de los accidentes.

@ Reducir el nimero de fallecidos y
discapacilados por accidente también
pasa por el desarrollo de sistemas asis-
tenciales eficaces para el herido poli-
traumatizado. La integracion de siste-
mas de emergencia y la implantacion de
unidades hospitalarias especializadas en
el trauma son imprescindibles para redu-

cir el impacto de los accidentes de trafi-

co.

@ Aceplar que se trata de un problema
de salud pdblica es fundamental al hacer
una aproximacion preventiva eficaz. A
juicio de la OMS, la 6ptica de la salud
publica es imprescindible para;

a. Aportar informacién de las conse- |
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cuencias de los accidentes, mejorando
las fuentes de datos sanitarias e incorpo-
rando informacién procedente de otras
fuentes, como las policiales.

b. Controlando y evaluando las medi-
das preventivas puestas en marcha.

c¢. Asegurando el tratamiento y rehabi-
litacion adecuados de las victimas de los
accidentes.

d. Promoviendo una participacion
multisectorial en la prevencidn de los
accidentes y las lesiones.

4. Es fundamental un importante apo-
yo politico, que permita implantar las
medidas preventivas alld donde sean
precisas, sean o no faciles de aceptar por
todos. '
® Es necesaria la estrecha colaboracion
de las autoridades responsables de la se-
guridad vial con todos los demds grupos

/

sociales implicados. Fabricantes de au-
tomdviles, aseguradores, asociaciones
de victimas, consumidores, representan-

tes de trabajadores y un largo etcétera

deben aunar esfuerzos y participar acti-
vamente en las medidas preventivas de-
sarrolladas y en su monitorizacion.
Afortunadamente, el pasado febrero,
los ministerios del Interior y de Sanidad
y Consumo firmaron un Acuerdo de Co-
laboracién para la prevencion y el con-
trol de los accidentes de trafico y de las
lesiones que originan. Este acuerdo, pro-
metedor y pleno de sentido estos dfas
cercanos al que la OMS dedica a los ac-

cidentes, no es un convenio vacio de

contenidos, sino que rubrica el reconoci-
miento de los accidentes como proble-
mas de salud. A partir de ahora tendre-
mos la posibilidad de avanzar por el sen-
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dero ya trazado para otras prioridades
sanitarias y, a lo mucho trabajado en
materia de accidentes, en Espana hasta
hoy, podremos afiadir la experiencia de
la prevencién de problemas que afectan
a la salud de todos.

Nuestro propdsito es, desde este rin-
cén de “Trafico”, estimular a nuestros
lectores a no quedarse de brazos cruza-
dos ante los accidentes, a impulsar Ia
participacién activa de todos frente a es-
te problema. a trabajar codo con codo
con los responsables de la seguridad vial
y a implicarse en su dmbito mds cerca-
no, en la familia, en el trabajo. Porque
una sociedad sin heridos ni fallecidos
por accidentes no sélo es mis saludable
y desarrollada, sino también mds justa y
mds libre. Y esta sociedad. ya nos lo
anuncia la OMS, es posible. €

Nueva campana de la DGT: Nuestra seguridad depende de nuestros propios actos

UNETE A NOSOTROS. UNETE A LA VIDA

Bajo el eslégan “Unete a nosotros. Unete a la vida" y con
la ayuda de imagenes impactantes, la nueva campana
divulgativa de la Direccion General de Tréfico, que en
estos dias acaba de ser presentada, nos incita a no
poner excusas a nuestra seguridad,a pensar antes de
tomar una decision gue puede dar lugar a un accidente.

Mercedes LOPEZ
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ransmitir a la pobla-
cion lo decisivos que
son para su seguridad
sus propios actos es el
objetivo de la dltima
campana divulgativa
de la Direccién Gene-
ral de Trafico que ya
estd presente en todos los medios de co-
municacion.

Una campafia “otra vez impactante”
—explica Estrella Rivera, subdirectora
general de Investigacién y Formacidn
Vial de la DGT- que intenta “que los
conductores comprendan que ain circu-
lando por una via en perfectas condicio-
nes de firme y sefializacion, sin lluvia, ni
niebla, de dia, con el coche en perfecto
estado.... puede surgir el accidente, en
ocasiones porque has tomado una deci-
sidn equivocada”.

El montante de la campafia se eleva a
casi 14 millones de euros y es la empre-
sa McCann-Erickson, la encargada de
realizarla. La directora de cuenta de la
agencia, Angeles Quero, opina que “se
sube un punto la dureza respecto a los
iltimos afios e infentamos transmitir co-
mo en la vida real una vez que la trage-

CINCO ANUNCIOS,
CINCO EXCUSAS

[ VELOCIDAD GENERICA
(Sobrepasar el limite de velocidad establecido
segun el tipo de via)
m Excusa: “ASI NO VAMOS A LLEGAR NUNCA”
@ Consecuencia: Tres muertos, un herido

VELOCIDAD ESPECIFICA
(Superar el limite establecide en una senal)
m Excusa: “ESTE CAMINO ME LO HAGO YO
CON LOS 0JOS CERRADOS”
@ Consecuencia: Dos heridos.

1=}
I
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m Excusa: “A Mi ES QUE ME AGOBIA”
@ Consecuencia: Una joven muerta, ofra

DISTANCIA DE SEGURIDAD

m Excusa: “QUE ABURRIMIENTO, VAS DE PA-
SEO, PERO QUE PASA”
@ Consecuencia: Heridos graves.

CINTURON DE SEGURIDAD
m Excusa: “IDEJALO!...! S| VAMOS AQUI AL
LADD”
@ Consecuencia: Un niiio muerto. Dos heri-
dos graves.

=
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dia ha pasado, no existe una segunda
oportunidad. Que la gente se lo piense
antes de actuar, no S¢ PONgan excusas y
sea consciente de gue su seguridad de-
pende también de sus actos”.

En televisién se emiten cinco anuncios
en los que se muestran otras tantas situa-
ciones. En todas, los protagonistas circu-
lan en unas condiciones optimas y una
excusa que apoya una decision equivo-
cada les lleva al accidente. En la segun-
da parte, el conductor, no busca excusas,
piensa y actia adecuadamente y todos
contindan su camino. Con un mensaje fi-
nal: “Tu puedes reducir el niimero de
muertos y heridos en los accidentes de
trdfico”.

TEMAS COINCIDENTES. Los temas de es-
tos ‘spots’ son: no respetar los limites de
velocidad —en un caso el previsto segiin
el tipo de via y en el otro, el especifico
establecido en la correspondiente sefial—,
la distancia de seguridad, el uso del cas-
co, la utilizacién de cinturén de seguri-
dad y de sistemas de retencién infantil.
Todos, excepto el alcohol, coinciden con
los propuestos este afio por la Organiza-
cién Mundial de la Salud para el “Dia
Mundial de la Salud”, el 7 de abril, que
ha sido dedicado a la seguridad vial. Ese
dia todos los ‘spots’ de la DGT irdn
acompafiados de un mensaje especifico
recordatorio del dia. .
Ademads de la television, se utilizardn

el resto de los medios de comunicacion:
prensa, cine e Internet. La campafa se
desarrollard durante todo el afio con pe-
riodos puntas (Semana Santa, puentes,
verano y Navidad) en los que se intensi-
ficard su presencia.en los medios. ¢




RACC: en Espana el riesgo de morir en accidehte de trafico es mayor que en Europa

| OS SERVICIOS DE EMERGENCIA
NECESITAN AYUDA

Segln un estudio del
RACC Automaovil Club,
en Espana la
probabilidad de morir en
un accidente de trafico
es mas elevada que en
la mayoria de los palses
suropsos. Conseguir una
mejora de los servicios
de emergencia, un uso
mas racional de los
recursos existentes y
sobre todo, una
coordinacion eficaz de
todos ellos, parecen ser
las soluciones de un
problema aceptado
desde todos os sectores
implicados.

Mercedes LOPEZ

1 sistema de emergen-
LA cias espafiol debe mejo-
rar segin las conclusio-
nes de un informe pre-
sentado recientemente
por el RACC Automo-
vil Club. Su director
médico, Francisco Bo-
net, explica las razones: “un sistema de
emergencias avanzado reduce un 11%
los muertos y un 12% los discapacita-
dos” siguiendo las cifras que proporcio-
na el Ministerio de Transporte del Reino
Unido. Dos tercios de los muertos en ac-
cidente de trifico, resefia Bonet, se pro-
ducen en los primeros 20 minutos tras la
colisién y el 35% de las victimas falle-
cen en las cuatro horas siguientes. -
Estos datos ponen de manifiesto la ne-
cesidad de resolver un problema, el de
las emergencias en Espaiia, reconocido
desde todos los sectores implicados. Asi,
el Ministerio del Interior acaba de firmar
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un convenio con el Ministerio de Sani-
dad en el que se ha acordado la elabora-
cién de un estudio nacional sobre los
tiempos de atencién al accidente. Esto
pone de manifiesto, “la voluntad de la
Administracion de conocer la realidad,
estudiar los tiempos y resolver los pro-
blemas donde existan” subraya Manica
Colds, responsable del departamento de
Investigacion de’ Accidentes de la Direc-
cién General de Trafico (DGT).

La mencionada investigacién del
RACC aporta una serie cifras para con-
cluir que, la probabilidad dé morir en un
accidente de trdfico es mds elevada en
Espafia que en el resto de Europa. Exac-
tamente se indica que en Espafia muere
el 3,5% de las personas que tienen un
accidente de trafico, mientras que en
Alemania no Tlegan al 2% y el Reino
Unido se sitda en el 1%. Ademais, el
RACC precisa que, si se tiene en cuenta
la movilidad del pais, somos la zona de
Europa donde el riesgo de morir en acci-
dente de trafico es mds-elevado. Unos
datos cuestionables, en palabras de Juan

DOS TERCIOS DE
LAS MUERTES EN
ACCIDENTE DE
TRAFICO SE
PRODUCEN EN LOS
PRIMEROS 20
MINUTOS TRAS LA
COLISION

Carlos Gonzdlez, asesor médico de la
DGT. “Es cierto que las emergencias
necesitan una apuesta de integracion y
que puede existir una relacion entre los
tiempos de asistencia y el niimero de
muertos —puntualiza Gonzdlez—, pero
con las tablas que se presentan en este
estudio es dificil deducir algunos resul-
tados”.

En este mismo sentido se manifiesta
José Luis Casado, médico portavoz de
SEDES (Sociedad Espafola de Medici-
na de Urgencias y Emergencias), al afir-
mar que con otro procedimiento se pro-
ducirfan menos muertos y menos conse-
cuencias (discapacidades), pero “es muy
dificil cuantificar, hablar de cifras”.

ASISTENCIA “IN SITW. Para mejorar, el
RACC propone la implantacion de una
nueva filosofia: la prioridad debe ser
asistir al lesionado en el lugar del acci-
dente. Es decir. llevar el hospital al lugar
del accidente en lugar del herido al hos-
pital. Una filosoffa compartida por Casa-
do:“La imagen del buen samaritano que
introduce al herido hecho un cuatro en
su coche y lo leva al hospital debe de-
saparecer. Lo idoneo es llevar un médi-
co al lugar. Un problema dificil de re-
solver, porque es cuestion de recursos”.
Y aporta una serie de cifras: Cada heli-
cOplero sanitario tiene un coste superior
a los 180.000 euros, pero su manteni-
miento anual estd calculado en mds de
dos millones de euros, y una UVI movil
necesita otros dos millones de euros al
afio para mantenimiento. Mientras, José
Maria Miret, director de comunicacidn
del RACC, opina que no “es

UN MODELO A SEGUIR

En 1991 el SAMUR-Proteccion Civil (Servicio
municipal de emergencia sanitaria dependien-
te del Ayuntamiento de Madrid) se ponia en
marcha con un objetivo: resolver ‘in situ', rapi-
da y eficazmente las emergencias sanitarias
que se produzcan en las calles de Madrid,

En poco mas de 13 afios, han sido capaces de
reducir los indices de mortalidad en la via pu-
blica en un 67%. Durante el pasado 2002
atendieron mas de 100.000 mil emergencias,
de ellas 13.361 estuvieron causadas por el
trafico, el 40% de los casos eran graves. Estas
50N sus claves:

&/ CENTRAL DE COMUNICACIONES. Atendida
las 24 horas del dia, los 365 dias del afio.

v/ EQUIPOS SANITARIOS. En 2002, contaban
con 52 equipos, formados por 1 médico, 1 en-
fermeroy 3 oficiales de transporte sanitario.

¢/ BASES OPERATIVAS. Vehiculos (17 en to-
tal) equipados perfectamente para dar cober-
tura sanitaria.

¢ VOLUNTARIOS. Prestan ayuda a los profe-
sionales. El pasado afio contaban con casi
1.300 hombres.

v/ TIEMPO. Llegan al lugar en un tiempo me-
dio de 8 minutos y en algo mas de 15 minutos
transfieren el paciente al hospital.

tanto cuestion de re-

cursos, que en

Espaiia tene-

mos, como de una adecuada utilizacion

de los ya existentes, mediante la coor-

dinacidn de todos los medios de in-

tervencion disponibles, tanto pi-
blicos coma privados”.

En segundo lugar, se esta-
blece la necesidad, resefia
Miret, de “imponer un tini-

co nimero de emergencias

‘
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en toda Espaiia, el 112, como establece
la normativa europea, aprobada en
199717, Actualmente, en nuestro pais, co-
existen diversos nimeros cuyo funciona-
miento depende de cada Comunidad Au-
ténoma, desde el 112, el 061, el 085...
La unidad se lograria si hubiera “un or-
ganismo nacional que coordinara toda
la asistencia de emergencias a nivel del
Estado” declara José Luis Casado.

EL FUTURO. Igualmente, Bonet apunta
otra de las apuestas realizadas en paises
como Alemania, Gran Bretana o Dina-
marca, la de imponer una legislacion que
fije un tiempo minimo de asistencia a los
heridos: “[2 minutos en el caso alemdn,
8 en el Reino Unido y 5 minutos en Di-
namarca”. Hoy por hoy, en Espafia al-
gunos servicios —pocos— se fijan tempos
minimos de asistencia y funcionan muy
bien, como es el caso del SAMUR en
Madrid o del 061 en Barcelona. Desde el
SEMES se precisa que en estos momen-
tos existe un grupo de trabajo a nivel na-
cional que estd intentando establecer un
tiempo maximo de [5 minutos para aten-
der al herido.

Un ejemplo de como puede ser el fu-
turo de la emergencia médica lo tene-
mos en el proyecto “E-Merge”, del que
es coordinador en Espafia el RACC vy
que también cuenta con la presencia,
por parte espanola, de Seat. En este pro-
yecto, el propio vehiculo y de manera
automatica alerta —a través de los siste-
mas de comunicacion via satélite GPS—
a los servicios de emergencia en el mo-
mento del accidente (algunos fabrican-
tes ya estdn trabajando en mecanismos
que se accionan cuando se activan los
airbag). También participan empresas y
organismos de toda Europa como Fiat,
Opel, Volvo (con el grupo Renault) o la
policia holandesa e inglesa. & ki
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Nuestro pais apuesta por las nuevas
tecnologias de transporte y pone a punto
algunos proyectos

Junto con su nuevo centro de experimentacion vy
certificacion y una completisima area de pistas
especializadas de ensayo (velocidad, ABS, 4 x 4,
aguaplanning, rampas, etc.), el INTA ha presentado alguno
de sus Ultimos proyectos de seguridad: el “copiloto

tecnoldgico”, el “sistema de adelantamiento inteligente” y un

completo “simulador de conduccion” para la formacion.

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: INTA

1 Instituto Nacional de

Técnica Aeroespacial

(INTA) ha presentado,

junto a varios proyec-

tos, su nuevo Centro de
Experimentacién-Certi-

ficacion de Vehiculos y

Tecnolégico para la Se-

guridad del Transporte, que integra las
tltimas tecnologfas en seguridad y for-
macién y estd considerado como uno de
los mds completos de 1la Unién Europea.
Dispone de un completo conjunto de
pistas de ensayo, que han experimentado
una profunda transformacién a partir del
primer anillo circular de 3.000 m. inau-
gurado en 1990. Cadid una de las diferen-
tes pistas, con un cometido y finalidad
distintos, constituyen una herramienta de
trabajo indispensable para el desarrollo
de los vehiculos, la experimentacién de

los sistemnas de estabilidad etc. Al mismo
tiempo, suponen el escenario idoneo para

efectuar la formacién de conductores.

COPILOTO TECNOLOGICO. Pero, sin duda,
el proyecto estrella que estd ultimando el
INTA es un sistema inteligente que per-
mitird controlar el grado de concentra-
cién de los conductores y evitar los acci-
dentes que tienen como origen el sueno
o la fatiga de los conductores.

Se trata del copiloto tecnoldgico,
TCD (“Tech Co Driver”), que controla
automdtica v constantemente si el con-
ductor tiene dificultades para mantener
una trayectoria rectilinea y atender a es-
timulos visuales situados cerca del

» Puesto de control del simulador de conduccion para camiones y autobuses,

@

Marzo-abril 2004 \

ST o i

» Rampas pronunciadas para jos todoterreno, a la izquierda, y pista especial de frenado ABS para las motociclefas.

campo de vision directo. Si el grado de
concentracion no es el adecuado y no
responde cada cierto tiempo a esos esti-
mulos, se van activando una serie de
sistemas periféricos de mando y con-
trol: comienza alertando al conductor
con sefiales actsticas y luminosas; si a
pesar de todo sigue detectando falta de
atencion, hace vibrar el asiento y pro-
voca tirones en el vehiculo; incluso,
puede llegar a encender las luces de
emergencia y reducir paulatinamente la
velocidad hasta su total detencion.
Segiin ha sefialado a “Trdfico” Ricar-
do Chicharro, responsable de estos pro-
gramas, para este verano concluird el
ajuste del algoritmo de mando para que
el sistema decida en qué momento tiene
que comenzar a advertir al conductor.
“El desarrollo posterior y su aplicacion

LA FATIGA AL
VOLANTE YA PUEDE
EVITARSE
MEDIANTE EL
COPILOTO
TECNOLOGICO

ADELANTAR CON
INTELIGENCIA

Los vehiculos pesados, que disponen de limi-
tadores de velocidad (85 km/h para camiones
y 100 km/h para autobuses), originan grandes
caravanas y situaciones de peligro porque ne-
cesitan mucho tiempo y espacio cuando se
adelantan entre ellos. El INTA ha desarrollado
el sistema de adelantamiento inteligente
(SAl), cuya aplicacion depende de la modifica-
cion de la actual normativa europea sobre li-
mitadores de velocidad. Esto permitiria que
un adelantamiento, que puede durar 180 se-
gundos a lo largo de 4.300 m, solo dure 12
segundos y a penas 333 m.

Funciona asi:

@ Un sensor frontal detecta la presencia de
otro vehiculo delante y calcula la posibilidad
de efectuar un adelantamiento.

@ Un sensor lateral delantero verifica que se
esta comenzando el adelantamiento y permite
aumentar en 15 km/h el limite establecido
(100 y 115 km/h segun se trate de un camidn
0 un autobus).

@ Un sensor lateral trasero detecta que el
adelantamiento ha concluido y, cinco segun-
dos después, el sistema vuelve a la velocidad
inicial.

NUEVAS PISTAS DE ENSAYO
(1) Cindo rampas con pendientes del 30%,
24%, 18%, 12% y 8%.

® 70na de todo terreno, con pistas
rapidas de tierra y otras con fuertes
pendientes.

® Dos pistas de confort y una de
aquaplanning.

@ Pista IS0 de nivel sonoro.
@ Pista de ABS.

" Pista de frenado de alta adherencia.
@ Ppista ABS especifica para motocicletas.
€ Plataforma dinamica de 75.000 m2,

@ Pista de manejabilidad y estabilidad.

@ Anillo de 3.000 m para velocidades de
220 km/h.
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prdctica dependerd de la evolucion del
mercado, en el que pueden estar intere-
sados constructores de camiones y auto-
buses asi como grandes flotas de estos
vehiculos; pero también es susceptible
de aplicarlo a turismos”.

Asimismo, sefala el experto del IN-
TA, “estamos trabajando en el diseiio
de una mini-pista de ensayo, con cuatro
niveles de riesgo, para que todas las Co-
munidades Autonomas dispongan de
una de ellas, junto con un simulador,
para complementar la formacion de los
conductores profesionales”.

SIMULADOR DE CONDUCCION, Precisa-
mente, otro de los proyectos presenta-
dos es el programa Tutor, que dispone
de un simulador de conduccién pensa-
do para la formacién de conductores,
que pueden experimentar sin riesgo el
comportamiento del vehiculo en situa-
ciones extremas. Ademds de desarro-
llar programas de formacién, permite
el aprendizaje, con bajo coste, de los
nuevos sistemas de seguridad y el
adiestramiento en el uso de nuevas tec-
nologfas.

El simulador cuenta con una platafor-
ma cen seis grados de libertad para re-
producir las sensaciones de conduccidn:
se inclina en las curvas, se percibe la
sensacion de aceleracién y de frenada, e
incluso se escucha el ruido del motor.
El conductor, a bordo de una cabina re-
al de autobus, observa el trafico virtual
que se mueve en su entorno reflejado
en los 22 m* de pantallas. El programa
actual contempla un recorrido por dis-
tintos escenario a través de mds de 200
kilémetros: urbano, interurbano, auto-
pista, montaifia, con cualquier tipo de
firme, de dia o de noche y ante cual-
quier circunstancia atmosférica como
1luvia, niebla, elc.

Dispone, ademds, con una cabina in-
dependiente para el instructor que, con
el mismo dngulo de visidén que el con-
ductor, controla su enseflanza e introdu-
ce en el viaje virtual distintas alternati-
vas —un accidente, por ejemplo— que
ofrece el sistema. @ o
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SEGURIDAD VIAL: Lo que prometieron en la campana los partidos politicos...

B

Para el Partido Popular considera “e/ ele-
vado ntimero de accidentes de trificoy |
sus Irdgicas consecuencias no se corres- ‘!
ponden con el civismo y calidad de vida”a | .
la que la sociedad aspira y que es “pece- | ‘
sario concentrar todos los esfuerzos en la
; } efectiva reduccion del nimero de acciden-
“bajar en un 30/40% la cifra de falleci- tes y victimas”. Igualmente, cree que la
dos”. Y una idea base: “Todo el dinero * educacion vial, la responsabilidad indivi-
recaudado por multas y tasas relacionadas con el Tréfico debe ser desti- ~ dual y la mejora continuada de la seguridad de las infraestructuras son valo-
nado exclusivamente a cubrir los gastos que origine la sequridad vial”. ~ res esenciales en la prevencion de la accidentalidad.

“La inseguridad vial es uno de los mds

graves problemas que sufre la sociedad

L espaiola” comienza el programa del
48 PSOEI en el capitulo Otra Politica de Se-

guridad Vial. “La prioridad nica debe |

consistir en reducir la cifra de victimas,

muertos y heridos™ y fija como objetivo

VICTORIND MAYORAL

4 o |

"~ LO QUE HARA E._ PSOE

Por primera vez, 10s partidos mas representativos
claboraron programas electorales especificos de
seguridad vial. Esto fue lo que prometieron. Ahora, &l
ganador, el PSOE, tendra que llevar a la practica sus
propuestas, que incluyen el permiso por puntos vy la
sustitucion de la DGT por una Agencla Nacional de

- Seguridad Vial.

1 trafico fue mas prota-

e gonista en las pasadas

: i elecciones. Los princi-
P pales partidos incluye-
e ron en sus programas
capitulos especificos

referidos a la seguridad
vial, independientes de las referencias
habituales a infraestructuras y transpor-
te. De hecho, se celebraron dos foros
sobre politica en seguridad vial y de ca-
rreteras e infraestructuras.

El organizado por Marca Motor y Ra-
ce reunié a representantes del Partido
Popular, Partido Socialista Obrero Es-
pafiol y Convergencia y Unién.

Mientras Ana Torme (PP) sefiald que
la seguridad en carretera “ha sido una
prioridad politica en la legislatura”
—algo en lo que discreparon Victorino
Mayoral (PSOE) y Jordi Jané (CIU),

que acusaron al PP de llevar afios paran-
do iniciativas para aprobar el permiso
de conducir por puntos y presentarlo
en campaiia, Victorino Mayoral anuncid
que su partido darfa la vuelta a una si-
tuacion “extraordinariamente mala” y
que calificé de “catdstrofe a cdmara
lenta” ante la que “hay que fomar medi-
das extraordinarias” y recordé que Es-
pafia redujo los accidentes entre 1990 y
1996 cuando aprobd la Ley de Tréfico
de 1990.

Tras calificar de pobre el balance de

LOS SOCIALISTAS
SE FIJAN UN
OBJETIVO: |
REDUCIR UN 30-
40% LAS VICTIMAS
EN CINCO ANOS
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la seguridad vial durante el gobierno del
PP, Mayoral trazé “grosso modo” las
propuestas del PSOE: la primera, fijar
un objetivo (igual que la Unién Euro-
pea) en la reduccidn de accidentes (“un
objetivo modesto seria reducir entre un
30 y 40% las victimas en cinco afios”);
sustituir la DGT por una Agencia Na-
cional de Seguridad Vial “que coordine
las politicas de las diferentes adminis-
traciones”; establecer el permiso de
conducir por puntos; y reformar el C6-
digo Penal para agravar las impruden-
clas graves 0 que terminen en muertes.
No estd incluido en el programa, ni ha-
bl6 en el acto citado, de la propuesta de-
fendida a lo largo de los Gltimos afios
por el Grupo Parlamentario Socialista
de crear un cuerpo de funcionarios, de
grado medio, para exdmenes e inspec-
ciones, lo que seria de evidente utilidad.
Jordi Jané (CIU) sefiald que “hace falta
una respuesta contundente. La seguri-
dad vial debe ser una prioridad”. Pro-
puso “crear ung comision permanente
de Seguridad Vial con potestad legisla-
tiva y de control continuado al Gobier-
no” y coincidié con el PSOE en fijar un
objetivo “creible y asequible”, que el
Gobierno dé cuentas de ello y reclamé
respuestas penales a ciertas actitudes.
CIU también se incliné por el permi-
so por puntos, por objetivar la sefializa-
cion, regular las nuevas tecnologias

@ Una gencia Nacional de Segu-
ridad Vial sustituira a la DGT
con mas medios y represen-
tantes del Estado, ayunta-
mientos y autonomias, elabo-
rara y ejecutara el Plan de Se-
guridad Vial.

® En el Plan de Seguridad Vial
(dotacion extra de 120 millones
de €) participaran Administra-
cion Central, autonomias, Fe-
deracion de Municipios y Pro-
vincias y representantes de los
interesados, tendra objetivos'y
prioridades fijadas y cuantifica-
das de reduccion de accidentes
y victimas, incluido el coste.

@ Eliminar los Tramos de Con-
centracion de Accidentes.

® Carreteras con sistemas avan-
zados de senalizacion y pre-
vencion de situaciones de
riesgo, en especial en tineles.

@ Programas de prevencion de
accidentes para conduccion
nocturna, abuso del alcohol y
drogas, grupos y conductas de
riesgo (ancianos, ciclistas, pea-
tones...) y fin de semana (jove-
nes asociados a exceso de velo-
cidad y consumo de alcohol...).

@ Mas dinero para conservacion
de carreteras y para mejorar
sefializacion, barreras, ilumina-
cion y reparacion de firmes.

® Investigar e implantar nuevas
tecnologias y mejoras en la

seguridad de los vehiculos.

@ Educacion Vial preceptiva en
la ensefianza obligatoria .

® Mayor calidad de la ensenan-
za en autoescuelas.

® Sanciones y penas disuasorias
para conductas irresponsables
(infracciones con resultado de
muerte o invalidez).

® Permiso de Conducir por pun-
tos en 4 afos.

@ 3.000 nuevos agentes para la
Guardia Civil de Trafico para
ordenacion y vigilancia, en 3
anos.

@ Fiscalia Especial para la Segu-
ridad que impulse el cumpli-
miento eficaz y severo de las
normas sobre seguridad vial.

® La Agencia Nacional tramitard
las sanciones de la Policia Lo-
cal a conductores con domicilio
distinto al lugar de la infracc-
cion para garantizar su cobro.

@ Mejorar la eficacia y coordina-
cion de urgencias y emergen-
cias de las administraciones.

® Equipos multidisciplinares pa-
ra estudiar los accidentes y
mejorar su investigacion, y de

asistencia psicoldgica y legal a G

victimas y familiares,

@ Colocacion voluntaria de limi-
tadores de velocidad en turis-
mos (futura generalizacion).

® Medidas para renovar el par-
que de vehiculos.

@ Permiso de Conduccion por
puntos en 2 afos

® Colaborar con las empresas
para potenciar la formacion
continuada del conductor pro-
fesional.

@ Crear un cuerpo o escala de
técnicos de trafico para exami-
nar, investigar los accidentes y
coordinar fa Educacion Vial.

@ Incorporar la Educacion Vial en
los planes de estudio.

@ Campanas de sensibilizacion
para los jovenes.

@ Promover el conductor respon-
sable -no bebe y conduce para
el resto-.

@ [TV para los ciclomotores

@ Incluir un ideograma sobre sus
efectos en la conduccion en los
medicamentos.

@ Incentivar la modernizacion del
parque de vehiculos y actuali-
zar el Registro de Vehiculos.

@ Sistema de investigacion de las
causas de los siniestros.

® Promover una publicidad re-
ponsable que no fomente el
uso indebido de los vehiculos.

@ Garantizar la seguridad y res-
peto a motoristas y ciclistas,
adaptando las protecciones de
las carretras mas frecuentadas
y de alta siniestralidad.

@ 4.000 nuevos efectivos para la
Agrupacion de la Guardia Civil
de Trafico.

@ Instaurar progresivamente la
tolerancia 0,0 gr.s/l. de alcohol,
en especial para conductores
noveles y profesionales.

@ Estimular la instalacion de sis-
temas de control de velocidad
en los vehiculos.

@ |Instalacion de dispositivos so-
noros y visuales gue recuerden
el uso del cinturdn.

@ Impulsar que los sistemas de
sujecion universales para los
sistemas de retencion infantil

@ Cinturdn de seguridad en los
autobuses escolares

@ Plan Nacional de Auditorias de
Seguridad de las carreteras y
evaluacion continua de la sefia-
lizacion.

@ Separar los traficos no homo-
géneos, entre turismos y ca-
miones.

@ Plan para reducir los puntos de
riesgo: mejora de la infraes-
tructura, sealizacion especifi-
ca, aumento de la presencia de
agentes de trafico y colocacion
de radades fijos de velocidad.

@ Aumentar la seguridad en los
tineles en colaboracion con
comunidades auténomas y
ayuntamientos.

@ Sistema de gestion de trafico
en las carreteras de gran capa-
cidad y generalizar los centros
locales de Gestion de Trafico.

(“manos libres en los coches de serie y
regular los navegadores”) y “cambiar
la actitud social y que haya una repul-
sa ante quien presume de incumplir la
norna”. Por dltimo, Jané apunto la ne-
cesidad de mds radares y de rebajas fis-
calés para adoptar limitadores de velo-
cidad.

EL PROGRAMA DE CARRETERAS. La
Asociacién Espafiola de la Carretera

(AEC) reunié a representantes de PP
(Fernando Lépez-Amor), PSOE (José
Segura) y CiU (Francesc Xavier Mari-
maén), para conocer sus propuestas sobre
carreteras en un debate, moderado por
su presidente, Miguel Murioz.

Fernando Lépez-Amor ‘presumid’ de
los logros del Plan de Infraestructuras
del Gobierno (“el dnico que se estd
cumpliendo, tanto en plazos como en in-
versién™), cuyo impulso inversor cifrd

[ TRarico |l 1¢]

en el 1,7% del PIB v recordd que permi-
tiria “unir todas las capitales de provin-
cia por autovia y romper con la estruc-
tura radial de la red de carreteras™. Lo-

pez-Amor recordd que el indice de peli-

grosidad (151 muertos por millon de ve-
hiculos) sitia las carreteras espafiolas en
tercera posicién en Europa, dato que ha
descendido un 50% en los iltimos diez
afios. Y destacé que ¢l Plan de Infraes-
tructuras ya ha destinado a conservacion
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Para lzquierda Unida la Constitucion
“consagra el derecho de los esparioles
a (...) circular por el territorio nacio-
nal”. Por ello, apuesta por un modelo
de “transporte eficiente, respetuoso
del medio ambiente y capaz de comu-
nicar de forma equilibrada todos los
ferritorios del pais” y propone adecuar
las tarifas del transporte al coste reale y promover el transporte publi-
co colectivo, reduciendo el trafico por carretera de un 20% para 2010.

JORDI JANE

|
convergancia j unid
e

Convergencia i Unid plantea que “fa lu-
cha contra Ia siniestralidad” es “una
suma de medidas preventivas y san-
cionadoras”. Por ello, impulsara actua-
ciones para formar, sensibilizar y me-
jorar la seguridad y reducir la siniestra-
lidad, y reformas legales que eviten la
reincidencia en las infracciones. “Entre

los objetivos principales”, CIU quiere desencallar “un gran volumen de
proyectos” en manos del Estado, entre ellos, algunas carreteras.

® Crear una Agencia Estatal de
Seguridad Vial

® Nuevo Plan Nacional de Segu-
ridad Vial

@ Reducir la siniestralidad al
50% para 2008.

® Coordinar Guardia Civil, polici-
as autonomicas y locales para
articular dispositivos especifi-
cos con los medios tecnologi-
cos apropiados.

® Permiso de conducir de pun-
tos, que se retiran en funcion
de la gravedad de la infraccion
y cuando se agotan, se retira
por 6 meses. Para obtener
otro, se debe aprobar un exa-
men médico y otro tedrico.

@ Radares automaticos para de-
tectar infractores mediante fo-
tografia de la matricula que,
grabada en CD, se transmitira
a la DGT que, en 7 dias (maxi-
mo), reclamara el pago de la
multa por correo al domicilio
del infractor.

® Penalizar severamente el deli-
to de alcoholemia o consumo
de estupefacientes al volante;
en caso de exceso de veloci-
dad, éste sera un agravante.

@ Limitar la velocidad en fun-
cion de las circunstancias del
conductor, carga, via, climato-
logia... para erradicar el exce-
so y la velocidad inadecuada.

@ Prohibir los mensajes publici-

tarios que inciten a la veloci-
dad.

® Generalizar los trenes y auto-

buses ‘bihos’,

@ Aumentar la seguridad en la

Red Nacional de Carreteras
(eliminacion de ‘puntos ne-
gros’, sefalizacion, ilumina-
cion, drenaje, limpieza de
margenes, zonas de descan-
so, elementos de contencidn
que atenten los efectos de las
salidas de la via, sustituir los
guarda-railes por protecciones
blandas de poliuretano...)

@ Incrementar la seguridad de

los colectivos mas vulnera-
bles: ciclistas, peatones y ci-
clomotores.

@ Incentivos fiscales para reno-

var el parque e incorporar de
serie a los vehiculos los Ulti-
mos avances en prevencion
de accidentes (airbags, ABS,
EPS, detectores de peatones,
sistemas e-call...).

@® Formacion sobre seguridad

vial en los centros de ense-
fanza.

® Campanas selectivas de sen-

sibilizacion para jovenes.

® Derogar el Plan de Infraes-

tructura para el Transportes
2000-2007,

@ Moratoria a la construccion y

ampliacion de autopistas, au-
tovias y vias rapidas.

® Permiso de Conduccion por
puntos basado en la infrac-
cion, valorando el riesgo que
genere y ponderada en base al
tiempo de conduccion (profe-
sionales) y al transcurrido des-
de la dltima infraccion. El sis-
tema evita la reincidencia, in-
troduce mayor justicia en la
sancion y aumenta su elemen-
to pedagogico.

® Transferir a las Comunidades
Autonomas con competencias
en seguridad vial las compe-
tencias sobre examen de con-
duccion y expedicion de per-
misos.

® Adecuar la normativa sobre
matriculacion a la organiza-
cion territorial derivada de la
Constitucion.

@ Las cantidades que recauda el
Estado por peajes, impuesto
de circulacion y carburantes
en Catalufia iran claramente a
rebajar progresivamente los
peajes en Cataluna.

@ Tarifas de 10 pts/km para las
vias que mantengan el peaje.
@ Apuesta por el transporte pu-
blico como medio principal en
zonas urbanas y metropolita-
nas, quintuplicando la inver-

sion en aquel.

@ Gestion integral desde la Ge-
neralidad de la red de carrete-
ras hoy en manos del Estado.

® Programa de obras viarias pa-

ra recuperar la falta de inver-
sion del Estado y destinar el
15/20% de la inversion del Es-
tado en Cataluia a éstas.

@ Ayudas del Fondo de Cohesion

europeo para la via Vic-Olot
por Bracons, desdoblar el Eje
del Llobregat, actuaciones en
C-1313 (Lleida-Seu de Urgel) y
ampliar el Eje Transversal.

@ Crear una Comision Perma-

nente de Seguridad Vial en el
Congreso, donde el Gobierno
deba presentar anualmente un
balance de siniestralidad en
carretera que comprenda: nu-
mero total de accidentes, lo-
calizacion de puntos negros,
previsiones sobre como ade-
cuar las condiciones viarias en
aquellos, balance global de
sefalizacion y carreteras y ba-
lance de las medidas legislati-
vas y reformas necesarias.

® Establecer que el 100% de lo

recaudado por sanciones de
trafico se destine a mejorar la
seguridad de las carreteras y
programas de seguridad vial.

@ Cear una Secretaria de Estado

de trafico (en el Ministerio de

Presidencia), con caracter §

transversal para otorgar la de-
bida importancia a la Seguri-
dad Vial en la estructura del
Gobierno.

y mantenimiento —uno aspecto sensible
en carreteras— 1.500 millones de euros.

José Segura (PSOE) declardé que las
inversiones en conservacién y manteni-
miento son “manifiestamente mejora-
bles” y que deberian rondar los 1.000
millones de euros anuales y que su Plan
Intermodal de Servicios e Infraestructu-
ras de Transportes invertird 10.000 mi-
llones de euros en diez afios.

Segura se inclind por fomentar el

transporte pablico y concluyé destacan-
do la necesidad de actuar de manera ur-
gente en los Tramos de Concentracion
de Accidentes.

La exposicién de Francesc Xavier
Marimén (CIU) se centrd en la realidad
de las carreteras catalanas y enumerd
los principales frentes de trabajo en Ca-
talufla: conexiones con el eje mediterrd-
neo y cantdbrico, comunicaciones trans-
versales en Pirineos,etc Sobre los pea-
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jes dijo: “Ne es de recibo que Catalu-
fia tenga un 60% de las vias de peaje
del Estado, mientras en el resto de Es-
paia no pasa del 25%”. Por ello, soli-
citd crear un Fondo estatal, mediante
impuestos, que graven la actividad de
las concesionarias, para financiar las
nuevas vias y ‘homogeneizar’ la situa-
cion, ! :

[zquierda Unida excusd su presencia
en ambos actos.
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Dias de descanso...
y asfalto

La gran escapada de estos dias concentra gran
namero de coches en horas clave

La Semana Santa concentra en sélo
unos dias un gran ndmero de movi-
mientos de vehiculos y en no pocas
ocasiones todos en unas mismas ho-
ras, tanto en la salida como en el re-
greso. Esto hace casi inevitable que,
en determinados momentos, se pro-
duzcan importantes retenciones. De
ahi la importancia de, en la medida de
lo posible, tratar de evitar las horas en
las'que mas concentraciones se pro-
ducen. En este nimero tratamos de
dar pistas generales y unos graficos
para que puedan tener una orientacion
—con los datos del afio pasado- sobre
los horarios en los que méas problemas

. 5 MAPA DE LAS OBRAS Y °
- PUNTOS MAS CONFLICTIVOS :
' B LOS PUNTOS EN LOS QUE '
| HABRA POSIBLES DESViOS, :
- LOS ITINERARIOS ALTERNA-
© TIVOS... M LAS PRINCIPALES
. MEDIDAS ESPECIALES m :

LOS PEORES DIAS Y LAS PE-

e —————— =T LAY FE- .

: ORES HORAS

se dan en las carreteras. También les
detallamos los tramos de carreteras
en las que, por obras, semaforos, cru-
ces, etc., pueden producirse mas re-
tenciones, un mapa en el que se resu-
men los puntos mas conflictivos, las
obras que mas incidencia pueden te-
ner en esta operacion Semana Santa,
y mapas parciales de aquellas zonas
del pais en las que mayores praoble-
mas pueden darse. Ocheo paginas que
s6lo buscan la informacién que se
considera mas Util para ustedes y un
cuadernillo gue nos parece de interés
para leer antes de partir y para llevar * -
en la guantera del coche.
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Las carreteras mas conflictivas
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N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

A variante,

Agreda (BU) 1
Burgo Osma (S0) A variante
Zamora (Z4) éﬁ

N-145 (La Seu d Urgell-Andorra)

La Seu d'Urgel-Andorra (L)

AR

N—152 (Barcelona-Puigeerds)

Ribes Freser-Lim. prov Barcelana (GI) & % ﬁﬁ

Fontanals de Cerdanya (Gl)

A acondicionamiento

N-154 (Puigcerdé-Llivia)
; Llivia (Gl) & acondicionamiento l
N-156 (Viobi/® Onyar-Sailja)
Saltja (GI) & firme

11 (Guedalajora-Frage)

Ruta del Tambor {

Alcorisa y Calanda (TE)
N-232 (Vinaroz-Santander)
Alcafiiz e Hijar (TE) Ruta del Tambor

B

Fuentes de Ebro-Zaragoza 7)

Fontelias-Cortes (NA) &

& ampliacion puente

Alfaro (LO)

A
& variante
& réparacic’)n puente

Agongillo-Lograio (LO) : &
Fuenmayor-Haro (LO) : & [Cenlcerog. 5. Asensio|
Briones {L0) ﬁ& ‘r $. Vicante Sonsierra 8 y 9 de abril
Incinllas-Soncilo (BU)

& mejora calzada
-234 (Sagunto-Soria)

Segorbe (CS) ) &
Segorbe-Viver (CS) - A

Lim. prov, Castelldn-S. Agustin (TE) ] ﬁ\

Rincon Selo (LO)

El Vilar de Arnedo-Ausejo (LO)

Agoncillo

Formiche-Puebla Valverde-Sarrion (TE) &

& Puerto Majon Pardo

Ionzén (HU] ] 7
Nogin-Monrraal (NA) ) &

Mojén Pardo (SO)

N-240 (Tarragona-San Sehastian)

N-301 (Ocana-La Roda/Albacele-Cartagens|

B
& desd. calzada A-43

& desdob. cg!zada
AR

A construccion A-23
Sallda y 1 Zaragoza

Las Pedroferas (CU)

h-310 (Manzanares-ViJJanueva de la Jara)

Argamasilla-Tomelloso (CR)

N-823 (Bailén-Motril

Izbor-Yelez de Banaudalla [GR)

zhor-Salobrena (GR)

N-330 {Aicante-Francia por Zaragoz)

Muel-Zaragoza (Z)

Zaragoza (Z)

N-331 (Cordoba-Antequera)

TEWPS\EI é 5

!nlcmy . A-dp

' urbanizaciones costa
E=1 A

AR
AR

Ferndn NUfiez (GO)

Aguilar de la Frontera-Lucena (CO)

Encinas Real (GO)

N-332 (Cartagena-Valencia)

Torrevigja (A)

Gampsllo, Vilajoyosa v Altea (A)

-840 (Cadiz-Barcelona)

Chiclana-Canil (CA)

Vejer, Tarifa y Algeciras (CAJ
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f-&; desdobl. calzada
%3 % A N-323
2 BREIA

& calzada
_ A calzada
% ? cludad

Lim, prov. Mélaga-Almuriécar (GR)

Salobrefia (GR)

Torrenueva (GR)

(Castell def Ferro-Castilo de Bafios (GF)

£l Pozuslo-Lim. prov. Almerfa (GR)

Almeria (AL
Murcia (MU) m A-30y AT en Esglna;rdo
Benicarlo y Vinaroz (GS] =VL:|a :i:k

Travesiz
m AP-7yC-32
A
A en retorno

L'Aldea, Miami Platia y Cambris (T)

Coma-riga-{T)

Bellvei y L'Arboc (T)

Vallrana [B)

N-344 (Alcantarilla-La Font.de la Figuera)

ﬂ A-30

Molina de'Sequra (MU)
N-400 (Toledo-Cuenca)

Horcajada Torre-Cuenca (CU & presencia veh, pesados

N-403 (Avilz-Toledo) )
& en calzada y firme

i & Ad3
A=

Auila (AY)

N-420 {Cordoba-Tarragona por Cuenca)

Corral Calatrava-Ciudad Real (CR)

Pedro Mufioz-C. Real (CR)
1-430 (Albacete-A-5)

Prasa Garcia Sola-Puerto Cameros (BA) &

A s

Dariel-Manzanares (CR|

-432 (Badajoz-Granada)

& mejora frazado

Cérdoba-Cerra Muriano (CO)

N-525 (Benavente-Santiago)

A camblo rasante
San Cibrao das Vifias (OU) & const, m ¥ via

servicio. Presencia vehiculos pesados

4+ y mmm B

Taboadella-Ourense (OU)

Ourense (OU)
h-540 {Lugo-Portugal por Ourense)

Ourense [OU)

N-550 (& Corufia-Tuy)
A Corufa |C %\ en t m A-6 (sent. Corufia)
Santiago Compostela (C) % en t

mme} '

A en drea comercial




NAVIA

= : y ) /. B

. N-634 4. ™ AT TR = g (Viene de pdg. anterior)

X ! / ‘ —— A o bl /

Padron (C) % en Lunes Pascua
N-603 {San Rafael-Seqovia)

Sen Rafael (53] m AP§ ﬁ
’ N-611 (Palencia-Santande|

lAguiIar Can_jpoo—h’m; Cantabria {PA) & const, A-67
Corrales Buglna (S) & m A-67
Reinosa (§) & inicio autovia A-67

IN-620 (Tordesillas-Fuentes de Ofiora)

Aldehust de  Béveda (34 A ...

< w8tl. DominGo
DE LA GALZADA

T I R T Y

s

%ﬁ {

: N-622 Lerma-Quiniana Puente) 2 e
: ZAMOR [y
Lerma-Peral Arlanza (BU) & variante y
’_J// N-623 (Burgos-Santander)
‘ "‘1 N SALATINC e Burgos-\illatoro (BU) & variante norte
. £ Wy ’
I W Villafria-Rubela (BU} & varianie norte
N N-630 (Oviedo-Sevila)
;’ Puente de Ios Fierros (0] & mejora calzada
4 {n % '\"3‘ Santa Lucfa (LE) & acondicionamiento tiinel
'. e - D peincormacIoN | Letn L B M 66
\/’ / . per 900-123 505 Roales-Zamora (Z) A acondicionamiento t
f' T wa http:/fwww.dgt.esfindex.wml & - ?
| / Movistar “En ruta” nim. 505 Céceres (CC) desdoblamiento calzada y norte
C DE ASISTENCIA Monasterio (BA)
: / : : ADA SiEIG 66 Sevilla (SE) & m 530 a
| Asistencia MAPFRE 900 11 18 18 i .
/ A “A\%g“ _ M-430 Ayuda Gral. 136438 38/902200 447 | Vo002 (Ribadeseli-Blsto)
/ s , £ _ ‘ g - : CEA 202 303304 % &
‘ / CIUDAD REAL = W43 W e -‘ : : BR . 9435 46/46 27 Avlles-Soto del Barco (0) constr. A-8
| y 4 ), T T Yy
. {)‘ : 2 Z. 4 e LT sirie s Soto del Barco (0] £3-16
P e i ) A o \ < " RACE 902 200 505 | ik ‘ »
( g W A SRR\ o - : N-634 (San Sebastién-Sentago)
\‘ ‘.\ N ! * ff 5
] (\ ; e = SANTA ELEN:_ : AYUDA DE LAS MARCAS Beranga (3 [Travesia
== =, I £ ] i ol ¢ f s b Alfa Romeo 900 211017 fadn & e e
< \ MONESTERID . R 292 / / . & ol ; 3 i T ete i S Oviedo-Grada (0) constr. autovia Oviedo-Grado
| g B il sy = A\
< ) Daewo 900 101 006
P L FERNAN NGREZ 7 | Fiat 200 211 018 Foz-Barreiros {LU] ﬁ N-642
: @LAs PRIANOSAS Z i . . . N-332 " : | Ford 900 145 145 y 900 600 400
) el / GRREDONINENOND % Ay . an L U R R 00210068 | NG5 BelazosEl Feral
/ —— = N-235 ¥ 5 o h prdm T Y Hyundai 900 210 313 | ﬁ
32 Pk : ' VNI ( /n ' i Lancia 900 211 019
N * [ : | é))) ) : | Mercedes 200 268 888 Pontedeume (C)
3 / ' ‘ : ; 4 bias dIPg ' EMERGENCIAS | Mitsubishi 9132555 55
g L~ N o I e : e | Ni 900 200 094
S S | R It 900 365 000
i : ] Opel 900 142 142
En toda Espafia y UE 112 (%) | | Peugeot 900 442 424 >
JEREZ DE LA FROJ | Cruz Roja 91 335 45 45 J[ | MG-Rover 900 116 116
| Policia Nacional 091 Skoda 900 250 250
——— AUTOPISTAS el il v | Guardia Civil 062 { Saab 900 212 223 = - i
r—— 1 ADIZ g . Policia Local (y SAMUR en Madrid) 092 | Seat 900 600 400- :
— A“TOVIAS Capiz p . Policia Autonémica Catalana | 9?0 300 505 (veh. matric. 2003) ] t ﬁ @ m m A
s NAGIONALES Esta informacion ha sido recopllada por Subdireccion {Mossos D’Esquara) 088 ‘ Suzuki-Santana 900 225 522 v e 0y .
| mne TRAMO EN OBRAS = Vg, i General Adjunta de Circulacion de la DGT, con informacion Toyota 900 101 675 Aocesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras Travesia
- Wi, de las Jefaturas Provinciales de Trafico, Direccién da - et 500 100 238 -
PUNTOS CONFLICTIVOS e , \ e S | L Vel 200 115 115 RO A A A
® M : "% Il GECIRAS Tréfico del Gobierno Vasco y Servicio Catalan de Trafico de J X J )
3 3 |a Generalidad de Catalufia. b R T ——_ g, T — - 4 Retenciones Peaje Trafico intenso  Semaforos  Trazado sinuoso
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Medidas especiales

_ ZONA CENTRO
~ MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la A-1, A-2, A-3, A4, A-5, A6,
A-42 M-40, M-50, R-2, R-3, R-5 y AP-6,

tréfico intenso el miércoles 7 de abril (de
11 a 24 horas), jueves 8 (5 a 15), viermes ;
lunes :

9 (10 a14), domingo 11 (11 a 24) y
12 (14 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

A-1 (Madrid-Burgos-iriin).@ En la salida,
para evitar retenciones en el tramo Alco-
bendas-S. Sebastidn de los Reyes-S.

Agustin de Guadalix, se recomienda circu- :

lar por la M-607 (Madrid-Colmenar Vigjo),
por M-609 a Soto del Real y Guadalix de la

Sierra, donde, por M-608, a Venturada (pk :

50 de A-1).

@ En el regreso, para evitar retencio-
nes en la zona de El Molar (pk 40), se le :
recomienda tomar la M-608 en el pk 50 :

de la A-1 (Venturada), dirigiéndose hacia
Guadalix de la Sierra, Soto del Real y Col-

menar Viejo, por la autovia de Colmenar

(M-607) hacia Madrid o M-40.

También en el regreso, para evitar las :
retenciones en Algete, utilice la M-104, -

desde el pk 32 de A-1 (S. Agus-

tin de Guadalix), hacia Colmenar

Viejo y por la autovia M-607 a

Madrid o M-40. a7
Ambos itinerarios estardn de- | ek !

bidamente sefializados.

A-2 (Madrid-Barcelona). @ En

la entrada y salida puede utilizar

la autopista de peaje R-2, desde

el pk 2 de M-40 hasta pk 61 (Taracena)

de la A-2.

" B-42: GETAFE-TORREJON cmnm
o DiA: 11 DE ABRIL

A-3 (Madrid-Valencia)

Itinerarios Madrid-Levante:

@ Madrid-Valencia. Por la autovia A-3.
Alternativa: autopista de peaje R-3.

® Madrid-Murcia/Alicante.
hasta Atalaya de Cafavate y alli por A-31
a La Roda y Albacete. Desde aqui, a Mur-

cia y Cartagena por A-30 o siguiendo por

A-31 a Almansa y Alicante.

También por la A-4 (carretera de Anda-
lucia) hasta Ocafia y por N-301 hasta La :
Roda, desde donde seguiremos los itinera- :

rios antes descritos a Murcia y Alicante.

® En el regreso por la A-3, para evitar !
las retenciones entre Arganda y Madrid, se :
recomiendan dos alternativas: 1* En la sa- :
lida del pk 22 (Arganda), tomar la M-506a
S. Martin de la Vega y M-301 a Madrid; la :
22 en el pk 33 de A-3, tomar la autopista !

de peaje R-3 a Madrid.

@ Wadrid-Murcia, Otra alternativa para :
este destino en la salida y entrada es la A-
42 hacia Toledo; en el pk 74, CM-400 a :
Mora, Madridejos, Alcdzar de S. Juan, To-
melloso y Sotuélamos, para por N-430 a -
Munera y CM-313 a Hellin (A-30) y de alll :

a Murcia.

@ Madrid-Valencia norte/Gas

7 a Castellon.

A-4 (Madrid-Cadiz). @ En la salida, para
evitar las retenciones entre Sesefia y :
Aranjuez, se recomienda que partiendo del !
pk 17 por M-50, pk 23 (Pinto) por M-506 :
(0 bien del pk 30 —Ciempozuelos—y por :
M-404), se dirijan a A-42, a Toledo, y por :

5: VILLALBA-TORRELODGHES-LAS ADZAS (BUS-VAD) |
ins: 8,9, 10 y 11 DEABRIL

®PorA3

n.@En i
la salida v retorno, por A-2 hasta Alcolea :
del Pinar (pk 134). Luego tome la N-211a :
Monreal del Campo, A-23 direccion Teruel
y Sagunto para enlazar con la autopista A-

Espe

CM-400 a Mora y Madridejos (A-4) para
continuar desde ahi hacia Andalucia.

Estos itinerarios estaran debidamente
seﬁalizados

rid-E ). ® En la salida, pa-
ra ewtar Ias retenciones entre Madrid (M-
40) y Alcorcon-Navalcarnero, se recomien-
da la autovia M-501 desde pk 36 de M-40
hasta pk 17 (Brunete). Desde aquf por M-
600 a Navalcarnero para incorporarse a A-
5enpk 32,

También en la salida puede utilizar la
autopista de peaje R-5 desde pk 27 de M-
40 incorporandose al pk 35 de la A-5.

@ En el retorno, utilice los sigulentes
ftinerarios debidamente sefalizados para
evitar posibles retenciones entre Valmoja-
do/Navalcarnero y Alcorcon:

a) Partiendo de la A-5 en Talavera de la

tara un carril en sentido contrario median-
: te conos que, partiendo del pk 44 (EI Mo-

cial Semana Santa 2004

® A los vehiculos procedentes o con
destino a Brunete y S. Martin de Valdeigle-
sias, se desaconseja usar la A-5, reco-
mendando circular por la autovia M-501,
tomandola en el pk 36 de la M-40.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-1 (Madrid-Burgos/Irin). En la salida se
instalaran conos en el acceso de M-50 a
A-1 (pk 20,5) para facilitar la incorpora-
cibnalaA-1.

En el retorno, se prolongara, mediante
conos, la incorporacion de la M-100 a N-
en el enlace de Algete, También se habili-

lar) 6 28 (Jarama) —segun la intensidad del

trafico- conducira directamente al pk 16

(variante de Alcobendas) sin posibilidad de
salidas intermedias.

ZONA CENTRO

A-1: ALCOBENDAS-ALGETE-EL MOLAR

‘Ei A-B: CARRILES CENTRALES ABIERTOS
‘$ v DiAS: 7, 8,9,10 y 11 DE ABRIL

% p-5: MADRID-NAVALCARNERD-STA, cnuanmmn‘ 5
IJI.AS'? B,e,myn DE ABRIL

i s - s,
| A A-a:ocaia-n-3o1 ||

A-42: INGDHPDmIﬁN C-400 | 4|:||:|| i e
< - Dias: 11y 12 DEABRIL ) 8 _'

A pa:sesefn-ocain |
L pins Ty T DEABIIIll

Reina, direccion CM-4000, por la Puebla
de Montalban a Toledo, para tomar A-42
(Madrid-Toledo) direccion Madrid.

b) De pk 75 de A-5 (Maqueda), por N-

403 a Bargas y Olias del Rey, para tomar

la A-42.

c) Del pk 35 accediendo a la autopista
de peaje R-5 hasta M-45 4 M-40.

d) Desde |a salida 32 de A-5, por M-
600 a Brunete, donde se enlaza con la au-
tovia M-501 a M-40.

e) De la A-5 (pk 25), por M-413 a Arro-
yomolinos y Fuenlabrada y por A-42 a Ma-
drid 0 M-40. ‘

Todos ellos, estaran debidamente sefa-

lizados.
A-6 (Madrid-A Corufia), @ En la salida,
para evitar retenciones entre Las Rozas y
Torrelodones, utilice la M-607 (Madrid-
Colmenar Viejo-Navacerrada) para, por M-
614 y M-600, salir al pk 47 de la autopista
AP-6 (salida 2: Guadarrama).

@ En el regreso, desde pk 47 (salida 2:
Guadarrama) tomar la M-600 hacia EI Es-
corial y, por M-505 (a Las Rozas y Majada-
honda), M-503 (a Pozuelo de Alarcén) y,
desde aqui, M-40 a Madrid, Para quien lo
haga por la A-6, se aconseja acceder a la
capital a través de la M-50 (pk 23) o M-40
(pk 12).

V-501 (Alc

con-Pl

= pins:
| 0ins:7,8,8,10y 11 DE ABRIL

*. A-3: [NCORPORACIONES If- &0 M-45 y R-3

Dlﬁi 7,8y 9 DE ABRIL

| DiRS: 10,11 y 12 DEABRIL| |

I ] |
=, A-2: TORREJON-AZUQUECA |
/'/ - Dih: 11 DE ABRIL

, A-3/A-31; ATALAYA DE CARIVATE
i DiAs:10, 11 y 12 DE ABRIL

A-2 (Madrid-Barcelona). En el retorno se
instalara un carril en sentida contrario me-
diante conos que, partiendo del pk 45, en

Azuqueca, conducira directamente al pk

23 (Torrejon) sin posibilidad de salidas in-
termedias.

h-3 (Madrid-Valencia). En la salida, se
prolongaran mediante conos las incorpo-
raciones de M-40 (pk 7), M-45 (pk 12) y
R-3 (pk 33) a la A-3. También en la salida
y retorng, se instalara un carril en sentido
contrario mediante conos desde el pk 7
(Madrid) al 31 (Arganda), 51 (Villarejo de
Salvanés) & 80,4 (Tarancén), segun de-
mande el tréfico, sin posibilidad de salidas
intermedias.

A-4 (WMadrid-Gadiz). En la salida y retorno
se instalara un carril en sentido contrario,
mediante conos, en el tramo Sesefa-
Aranjuez-Ocafia que aumente [a fluidez del
tréafico en ese tramo (pk 36 al 59) con im-
portantes retenciones.

A-5 (Madrid-Badajoz). En la salida, se
prolongard mediante conos la incorpora-
cion de M-40 a N-V- para mejorar la fluidez
en ese punto y se prolongard, de igual for-
ma, la incorporacion de Mastoles en el pk
23 y el enlace con R-5 (pk 35). También se
instalara un carril en sentido contrario en-

tre el pk 14 (Alcorcon) o pk 19 (Mdstoles) y

pk 36 (Valmojado).
En el retorno, se instalara un carril en
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% A2 MADRID-ARGANDATTARAHCOHN |
' Dins: 7,8,8,10,11 y 12 DE ABRIL ‘ —

sentido contrario mediante conos que par-
tira del pk 62 (Santa Cruz de Retamar) y
conducira directamente al pk 31 de M-40,
sin posibilidad de salidas intermedias.

irada en funmon de \as necesidades del
tréfico, se abriran los carriles centrales de

la calzada comprendidos enire los pk 7 y
20 para toda clase de vehiculos (excepto
camiones, vehiculos con remolque, articu-
lados, etc). También en la salida, se habili-

tara un carril en sentido contrario median-
te conos del pk 35 (Torrelodones) al 45 (Vi-

llalba) sin posibilidad de salidas interme-
dias.

Ademas, en la salida se instalaran conos
en todas las incorporaciones de la via de
servicio a la A-6 a partir de la incorporacion
de M-50 (pk 23). En el retorno, a quienes
accedan a la A-6 en el pk 39 (Villalba) sen-
tido Madrid desde M-601 se les prolongara
mediante conos su incorporacidn.

También se habilitara un carril en senti-
do contrario mediante conos que partira
del pk 45 (Villalba) y conducira directamen-
te a la calzada central de A-6 (Bus-VAO),
con sa\‘da aM-30 o Puerta de Hierro.

(Madrid-Toledo). En el retorno se
msta\ara un carril en sentido contrario al
habitual mediante conos que partiendo del
pk 26 (Torrejon de la Calzada) conducira
directamente al pk 10 (Getafe), sin posibi-
lidad de salidas intermedias.

TOLEDO
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, A-42, A-5 y N-301, tréfico

intenso el miércoles 7 de abril (de 16 a 22

horas), jueves 8 (7 a 13), domingo 11 (12
a23)ylunes 12 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En A-4, en la salid y retorno, para
evitar las retenciones en el tramo Aran-
juez-Ocana, se puede tomar el itinerario
que, desde el pk 49 de A-4, va a Yepes y
Ocafa (pk 61, A-4) y viceversa.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

En la salida, se anulara el carril de ve-
hiculos lentos entre el pk 52 y 59 (Casilla
de la Dolores), se limitaran accesos a A-4
por N-400 y se establecerd circulacion par
via de servicio.

En el retorno, se instalaran conos para

" facilita la Incorporacian de la N-301 a la

A-4 en Ocafia (pk 63) y se habilitara la cir-
culacion por la via de servicio.

También en el retorno se prolongara
mediante conos |a incorporacion de CM-
400 a la N-401 en los accesos a Toledo.

Tanto-en la salida como en el retorno,
se instalara un carril en sentido contrario,
mediante conos, en el tramo Sesefa-
Aranjuez-Ocafa (pk 36 a 59) que aumente
la fluidez del trafico en todo este tramo.

,,,,, CUENCA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-3, A-31 y N-301, trafico inten-
so el miércoles 7 de abril (de 15 a 23 ho-
ras), jueves 8 (7 a 15), viernes 9 (16 a 23),
sébado 19,(18 a 23), domingo 11 (9 a 23)
ylunes 12 (9 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

‘® En el retorno, y en funcion del esta-
do del trafico en las carreteras N-301 —a
su paso por Las Pedrofieras vy Ocana (A-
4)- y A-31/A-3 —Atalaya de Canavate—, se
sefializara v dirigira el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda (Al-
bacete) bien por A-31 y A-3, bisn por N-

301 a Ocana (A-4).
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TR
En la salida y retorno se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual me-
diante conos, que finalizando o siendo su
comienzo el pk 80,4 (Tarancdn) dara conti-
nuidad al instalado hasta Madrid.
También en el retorno se instalaran

medidas de ordenacion del tréfico median-
te conos en el enlace de las carreteras A-

31/A-3 en Atalaya del Cafiavate.

DIAS Y HO

® En A2, AP-7, 6-32, G-56, C-31, -
Il, C-17, N34O C35yC16 trafico Inten-

50 el jueves 8 de abril (de 16 a 22 horas),

viernes 9 (8 a 14), domingo 11 (15222)y

lunes 12 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVODS
® Zona Costa Brava

circular por AP-7 y se ofrece como alter-

nativa B-20 y C-32 (hasta Palafolls), N-II :

(norte), C-35 y GI-600.

@ Zona Costa Dorada. Se recomien-
dan C-32 Sur y AP-7, mientras que la al- :

ternativa es AP-7 y N-340.
® Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-

tri y Cubelies. El itinerario recomendado
es la C-32, y el alternativo, AP-7, C-15y :

C-31.
@ ltinerario del trafico Tarragona
rona-Francia: AP-7 por el Tercer Cinturon

(EI Papiol-Mollet del Vallés) sin entrer en la

ciudad de Barcelona.

@ ltinerario Barcelona-Ligida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat y N- :

II; la alternativa, por A-2 y AP-7.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
Salida:

AP-7/G-58, Incorporacion mediante conos
desde la C-58 a AP-7 en Barbera del
Vallés el jueves 8 de abril (por la tarde) y

ZONA CATALUNA K

[
” N-145: LA SEU D'URGELL-ANBORRA |
£_ DiAS:8,11y 12 DE ABRIL

. Se recomienda

tre Quatre Camins y la rotonda de Corbera
el jueves 8 de ahril por la tarde y & vier-
nes 9, sdbado 10 y domingo 11, por la
mafiana.

i1, Se instalard un carril especial en
sentido contrario al habitual desde Bellvit-
ge a Gastelldefels el viernes 9 de abril y el
dominge 11, pur ia mafana.

Retorno:
A

7. Quedara instalado un carril en
sentido contrario al habitual desde Vila-
franca a Barcelona (Av. Diagonal) el do-
mingo 17 de abril y el lunes 12.

7. Habra un carril en sentido contrario
al hahitual entre EI Vendrell y Vilafranca el
dominge 11 de abril v lunes 12,

mediante conos desde el peaje de Arenys
de Mar (pk 105,8) hasta Vilassar (pk 91,8)
y desde éste hasta el enlace con B-20 (pk
25) el domingo 11 de abril y el lunes 12
por la tarde.

NI (Sur). Se instalard un carril adicional
mediante conos desde el limite provincial
con Lleida hasta el inicio de la autovia en
Jorba el domingo 11 de abril y lunes 12.

G-31. El domingo 11 de abril y lunes 12,
se balizard mediante conos la incorpora-
cion de C-31 a C-32 en el pk 16. También
se instalara un carril especial en sentido
contrario al habitual de Castelldefels a
Bellvitge las tardes de esos dias.

C-32 Sur. Se instalara un carril en sentido
contrario al habitual de Castelldefels al pk
60 de B-20 (Ronda de Dalt), el domingo 11
de abril y lunes 12,

L-16. Se habilitara un carril adicional me-
diante conos desde Cal Rosal hasta el en-
lace con autovia en Sallent el domingo 11
de abril y lunes 12.

__LLEIDA
DIAS ¥ HORAS PUNTA

el
C-16: GAL. ROSAL-: SALLENT|
DiAS: 11y 12 DEABRIL |-

/. N-I(SUR): JORBA-LIM, LLEIDA
<> DiAs:8,9,11y 12 DEABRIL

f
L--'

A\ BP-7/AP-2/B-23: VILAFRANCA-BARCELONA ‘
“. DIAS: 11 y 12 DE ABRIL

te. Se habilitara un carril especial.

dreres-Pont d'Alou.

: sahda y el retorno,

. tablecerd sentido

145, En las salidas y retornos se instala-

- ra un carril adicional en el tramo Andorra-
La Seu d'Urgell.

GIRONA

@ En AP-7, NEI N-152, C-31, C-35 y

C-65, el jueves 8 de abril (16 a 22 h.),
viernes 9 (B a14), domingo 11 (152 22) y
lunes 12 (12 a 22).

35, En el retorno se habilitard
un carril adicional mediante co-
nos en la C-35 en el tramo de
acceso a AP-7 (Macanet)-Vi-

C-65/C-31. En la

en la variante de
Sta. Cristina se es-

(nico de circulacion

direccién Costa o direc-
cién Girona, dependiendo \! o
: de la intensidad del trafi-
S oco.

DiA

AS Y HORAS PUNTA
@ En AP-7, A-16, N-240, N-

340 y G-246/C-31, trafico inten-

50 ¢l jusves 8 de abril (de 16 a 22),

viernes 9 (8 a 14), domingo 11 (15a22) y

lunes 12 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
B

1a

Dorada: Recomenda-

: do, AP-7; alternativo, N-340.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

AP-7. En el retorno del domingo 11 de
abril y lunes 12, se habilitara un carril en
sentido confrario al habitual desde el ac-
ceso de Salou hasta El Vendrell-Vilafranca,

¢ dando continuidad al instalado en la pro-
:vincia de Barcelona.

Dias: 11 y120EABRIL |

= /20, DiAS: 8,11 y 12 BE ABRIL

P, ©-32 (NORTE): ARENYS-VILASSAR-B-20
DiAS: 11 y 12 DE ABRIL

"BARCELONA

A m::asumn:—cmtu.nsmsl
] A7, Dins:g, 11y 12 DE ABRIL

L %

L-31/C-32; GASTELLDEFELS |

DIAS: 11 y 12 DE ABRIL

/% AP-7: SALOU-EL VENDRELL-VILAFRANCA
| pins: 11 y 12 pE AnRIL

viernes 9 (por la manana).

N-II {Sur). Se instalara un carril adicional :
mediante conos desde el final de la

autovia, en Jorba (Santa Maria del Cami), :
hasta el limite provincial con Lleida el :
jueves 8 de abril (por la farde) y el viernes :
9 (mafiana), :

N-340. Se instalara un carril adicional en-

8—32 (SUR). CASTELLDEFELS -B-20 (RONDA DE DALT) |

| EnAP-2, A-
2, N-145, N-
240 y C-14,
tréfico inten-
so el jueves 8 de abril (de 16 a 22), vier-
nes 9 (8 a 14), domingo 11 (15 a 22) v lu-
nes 12 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Mediterrdaneo: Itinerario re-
comendado: AP-2. Alternativo: A-2 y N-
240.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

&
-, C-65/G-31: VARIANTE SANTA CRISTINA D'ARO

F. C-35:ACCESD A AP-7- -MAGANET-PONT D'ALOU ‘

_ VALENCIA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, A-23, A-3, A-35, A-7, N-
332 y N-430, méxima afluencia de vehicu-
los el miércoles 7 de abril (de 16 a 21 ho-
ras), jueves 8 (16 a 22), viernes 9 (8 a 14),

© domingo 11 (10 2 18)y lunes 12 (8 2 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

=~ Itinerarios provinciales

[-340 y N-332. Para evitar las travesias
de ambas carreteras, se recomienda la
autopista de peaje AP-7.

- Itinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia). Valencia

* por N-332/N-340 a A-35, Fuenie la

) TRAFICO. Marzo-abril 2004

£ o-asiLA ELIANA-PATERNA
| LL.Dins: 11y 12 DE ABRIL

;C-.L A-3: VALENCIA-CHIVA =
4, Dins:8,11y12 ngnulﬁ I8

A-31: ALBACETE-LA RODR
Din: 11 DE ABRIL

)‘/-“\ﬂ-mi—‘\l-\ '432}

DIAS Y HORAS PUNTA

: Higuera, y de alli 2 la autovia A-31 a
Alicante.

ia-M ). Valencia
por N- 332/N-340 a A 35, Fuente la
Higuera, y de alli a la autovia A-31 hasta la
salida Aspe/Elche para alli tomar A-7 hasta
Murcia.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRA

A-3. En la salida y el retorno, se hahilitara
un carril en sentido contrario al habitual

A B-23: SECORBE-VINER  ( |V ¢\
«__» DiAS: 11 y 12 DE ABAIL

&?’3‘? (f..

\

)i

' ,/ CASTELLDI\Iu

1

f

“oeen

desde
Valencia
hasta Chiva, que
aumentar la fluidez del
trafico en este tramo de
carretera.

5, En el retorno, se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual del
pk 8 al 14,5 (La Eliana—Paterna).

® En AP-7, A-23, N-232 y N-340, trafi-
co intenso el miércoles 7 de abril (de 16 a
21 horas), jueves 8 (16 a 22), viernes 9 (8
a 14), domingo 11 (10 2 18) y lunes 12 (8
a23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las retenciones
en las travesias de N-340, se recomienda
la Autopista del Mediterraneo AP-7, que
discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO
A-23. En el retorno del domingo 11 de abril

i v lunes 12 se anularan carriles lentos y
:accesos mediante conos entre los pk 36 y
;39 para aumentar la fluidez del tréfico en el
: tramao Segorbe-Viver,

ALBACE
DIAS Y HORAS PUNTA
® En A-30, A-31 y N-322, trafico in-

* tenso el miércoles 7 de abril (de 12 a 20

horas), jueves 8 (10 a 18), viernes 9 (10 a
14), sabado 10 (12 a 18), domingo 11 (9 a

©20)y lunes 12 (10 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En el retorno, en sentido Madrid, y
en funcion del estado del trafico en N-301
y A-31/A-3 (Atalaya de Canavaie), se diri-
gira el trafico alternativamente, mediante
sefializacion, desde La Roda por A-31 y A-
3, 0 por N-301 a Ocafia (A-4) y Madrid.

® ltinerario Hellin-Madrid, evitando

o el tramo La Roda-Albacete, en el retorno

del domingo 11 de abril y lunes 12; desde -
Hellin {pk 309 de A-30) por CM-503 a Mu-
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.« Din:11 DE ABRIL

fey

A-4: TRES CAMINOS-PUERTD REAL

L, Dins:g, 8,10y 11

nera (N-430), de aqui a
Sotuélamos para alli to-

mar CM-400 a Tomelloso, Alcazar de San
Juan, Madridejos, Mora y Toledo, donde se ¢

toma a-42 a Madrid.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-31. Se habilitara un carril en sentido
contrario al habitual direccién Madrid,
mediante conos, en el tramo Albacete-La
Roda, en el retorno del dominge 11 de
abril,

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-4, A4, A-49 y A-92, trifico |

intenso el miércoles 7 de abril (de 15a 23

horas), jueves 8 (10 a 15), viernes 9 (14 a

23) y domingo 11 (10 a 22).

7 D-a4 (ACGESD A-4): BMLEN
7, DiRS: 11y 12 DE ABRIL

e y Q 4662 LAS PAIANOS/S-SEWRLLR /SE-30
A-49; AGCESQ A SEVILLA| <> Dii: 11 DEABRIL

% N-340: TRES GAMINDS-CHIGLANA-CONIL
DE ABRIL

| A-4: SANTA ELENA-ALVURADIEL |

i ‘ . nins: 11y 12 DE ABRIL ‘

r 4

£ h-aa: iZBOR-SALOBREMA
2L, DiA: 11 DE ABRIL

MEDIDAS
DE ORDENACION DEL
TRAFICO

A-49. Se anulara el

carril lento en el
acceso a Sevilla entre los pk 0 al 3,5 en el
retorno del domingo 11 de abril, para que
aumente la fluidez del trafico en este
tramo.

A-66. En el retorno del domingo 11 de abril
se habilitara mediante conos un carril
: adicional y el enlace de A-66 con N-630
i . (Las Pajanosas) asi como el enlace de SE-
30 con N-630 (Sevilla).

GRANADA -

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-44, A-92 y N-340, trafico in-
tenso el miércoles 7 de abril (18,30 a
22,30 horas), jueves 8 (10,30 a 14,30},
viernes 9 (18,30 a 22,30), sabado 10
(10,30 a 22,30), domingo 11 (10,30 a
22,30) y lunes 12 (10,30 a 22,30).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-44, En el retorno desde la Costa hacia

el interior, se instalara un carril adicional
mediante conos direccion Granada
en el tramo Motril-Granada (pk 180-

__ Cchomz

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-4, A-4, N-340 y A-382, maxi-
ma afluencia el miércoles 16 (de 15 a
23,30 h.), jueves 8 (15 a 23,30) y domin-
go 11 (de 12 a 22,30),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Trayecto Sevilla-Campo de Gi-
braltar o a la inversa: Autopista AP-4,
dejandola en la salida 5 para tomar la A-
381 {antigua C-440, Jerez-Los Barrios).

® Trayecio Sevilla-Costa del Sol

el itinerario A-376 Sevilla-Costa del Sol

por Ronda.
: MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

Il-443. Se habilitard un carril adicional
mediante conos en el tramo que une la

¢ autopista AP-4 con Cadiz, incluyendo el

puente José Ledn de Carranza sobre la
bahia de Cadiz, lo que permitira aumentar
la fluidez del trafico el miércoles 7 y lunes
12 de abril,

A-4/N-340. En la salida y el retorno, se
instalara un carril en sentido contrario al
habitual y adicional medlante conos en el

: tramo Tres Caminos-Chiclana-Conil el sa-

bado 10 y domingo 11 de abril.

A-4. En el retorno se instalaran medidas
de ordenacion mediante conos n el framo
Puerto Real-Tres Caminos y en la circun-
valacion de Jerez de la Frontera el sébado
19 y domingo 11 de abril.

JAEN
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4 y A-44, circulacion intensa el
miércoles 7 de abril (de 14 a 23 horas),

lunes 12 (8 a 22).

i occidental y viceversa: Se recomienda

{ jueves 8 (7 a 15), domingo 11 (8 & 23)y

] ZONA NORTE

. b-n: CARCEDD-50TO DEL BARCO
197), el domingo 11 de abril. | Ml DWITEEADRE | 2 - mnLgs wamanTe)

|/ i

40> Din: 11 DEABRIL

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4/A-44 (Acceso a A-4). En el retormo
del domingo 11 de abril y lunes 12, se
habilitard un carril en sentido contrario
direccion Madrid, entre Sta. Elena-Venta
de Cardenas-Almuradiel (paso de
Despefaperros), que aumentard la fluidez
del trafico en este tramo.

También en el retorno se ordenara la
incorporacion de A-44 a A-4 en Bailén.

ZONA NORTE

ASTURIAS

DIiAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-B6, A-63, A-64, A-66 v N-
630, trafico intenso el miércoles 7 de abril
(15 a 22 horas), jueves 8 (11 a 13) y do-
mingo 11 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 o por
la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o por
la AS-17.

@ Gijon-Aviiés: La A-8 o por la AS-
19.

@ Llovio-Gijon-Canero (Luarca):
Por A-8 o A-64 y A-B3 (Llovio-Oviedo-Gra-
do-Canero-Luarca).

MEDIDAS DE ORDENAGION DE TRAFICO

A-8, Enretorno del domingo 11 de abril,
anulacion de carriles entos en Avilés (pk
100 a 102), Carcedo (pk 108-109) y Soto
del Barco (pk 114-115) asi como en las’
incorporaciones en la variante de Avilés.

Kilometros de retenciones
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PRUEBA

DE CONTROL DE

CONOCIMIENTOS
ESPECIFICOS

R

PREGUNTAS
DEL EXAMEN
D CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son ias mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, adems, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sélo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pued igil i § — e T A
P pueden encontrarse en iz pdgina web de la revista Tréfico 9_ www.dgt.es/revista )

1 Las luces delanteras de un ciclomotor son de color... 7 Cuiaito Vd. SEShcusRtE do

a) Rojo. frente esta sefal, debe saber que en
b) Amarillo auto. la proxima interseccion...
c) Blanco.

a) Tiene preferencia de paso.
b) Debe ceder el paso a todos los ve-
hiculos.

2 Por una via fuera de poblado con arcén suficiente y transita- c) Debe detenerse. -

II?IB, ¢;|_J)ur qué parte de la via circulara conduciendo un cuadriciclo
igero?

8 Los ciclpmuton_asz por construccian, podran desarrollar en lla-
no una velocidad maxima de...

a) 70 kilémetros por hora.
b} 45 kilometros por hora.
¢} 50 kilometros por hora.

a) Por el arcén derecho.
b) Siempre por la calzada.
c) Por el arcén o la calzada, indistintamente.

3 Esta sefial indica'peligro por...

a) La existencia de curvas.
b) Firme irregular.
c) Pavimento deslizante.

9 Si va a incorporarse a la circulacion desde el borde de la cal-
zada, jdebe advertirlo a los demas usuarios de la via?

a) Np; no es precis_o sefalizar esta maniobra.
b) Si, medlan‘te sefiales luminosas o, en su defecto, con el brazo,
c) Si, encendiendo la luz de cruce.

1 0 Esta sefial indica [a veloci-

dad...

4 I:Id. circﬂula dentro de Ia via circular de una glorieta en la que
no existe sefial que regule la preferencia de paso. ;Debe ceder el
paso a algiin vehiculo? e §

a) No, porque tengo preferencia de paso.
b) Si, a todos los vehiculos de motor.
c) Si a_los vehiculos gue pretendan acceder a |a glorieta.

a) Maxima recomendada.
b) Maxima permitida.
¢} Minima obligatoria.

' 5_Es_ta sefial indica peligro por la 1 1
. proximidad de... Esta prohibido estacionar un ciclomotor...
a) Enlos pasos para peatones sefializados.
b} Enlas calles sin salida.
c¢) En las salidas de las colegios.

1 2 Sial apruxi'marse a una in-

T terseccion en la que esta situada esta

a) Un estrechamiento de la calzada
- por el lado derecho.
b) Un resalto en Ia via.
¢) Un desnivel a lo largo de la via
en el lado derecho.

sgﬁa!, Ud. qbserva fue no se acerca
ningun vehiculo por la via transversal,
idebe detenerse?

6__Para poder transportar un pasajero en un ciclomotor, ;qué re-
quisito debe cumplir el titular de la licencia de conduccion?

a) Ser mayor de edad.
b) Tener, al menos, 16 afios. i
c) Estar autorizado expresamente por la Jefatura de Tréfico. ﬁlo

a)
b)
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Los conductores
tienen buena ‘,
predisposicion, pero
fallan en
conocimientos sobre
seguridad vial

,En qué se fia al comprar un coche? (Deja

Jose lgnacio RODRIGUEZ _

i

la mayorfa ignora que los neumaticos

PARA RELLENAR
EL CUESTIONARIO

Procure tapar los resultados

para no dejarse influir por lo

que ya han contestado en la

encuesta. Al final puede con-
trastar sus respuestas con las del es-
tudio y con el ‘comentario’ que acom-
pafa cada cuestion con la explicacion
de lo que es correcto y seguro.

ASPECTOS GENERALE
DEL VEHICULO

- ' 1) Si tuviera que comprarse un co-

ﬁ che, ¢en qué orden valoraria los si-

guientes aspectos? (Ponga 1°, 2°...)

__| Equipamiento [ 92%

| Precio W 511% ||
|| Estética W2 |
mj' Sequridad _ \45,5‘%; '
__| confort | 24% N

LILIIE El aspecto mas valorado es la
seguridad, incluso por encima de un factor
tan determinante como el precio.

2) ;Ha aplazado por falta de tiempo,
razones econdmicas, etc. alguna re-
paracién importante (frenos, direc-
cion, etc.)?

_Jisi .
Lo — 5 5%

B 318% | | |
L1

___{ No tengo

o :
~ vehiculo i 9;'sz =

Cerca de un tercio admite haber
demorado la solucion de un problema de vi-
tal importancia, lo que pone de relieve que
muchos conductores han circulado alguna
vez creando una situacion real de peligro.

3_) Los nuevos sistemas electronicos
de seguridad permiten despreocupar-
se mas del mantenimiento.

@ NEUMATICOS

1) La goma de los neumaticos se va
deteriorando y hay que cambiarlos,

aunque no estén desgastados, cuando

cumplan...
1 263afios I 26,8%
| 465afos B 25.2% | |
| 869afios las%
mj Sabia que - -0 e ||
caducaban, -20’6% |
peronocuando | | | |
! Lodesconozco N 22,9%

Resulta aconsejable sustituir un
neumatico a los cuatro o cinco afios, aunque
haya rodado muy pocos kilometros. Obsér-
vese que sdlo la cuarta parte de los encues-
tados tiene un conocimiento correcto y el
43,5% confiesa un desconocimiento total.

a 2) Cambiar los neumaticos originales
@ por otros mas anchos puede aportar...

__| Ventajas N 28.4%
| Inconvenientes li&,g‘i%:! SRR
ghERRREE

| Ngunaventaia

T
en secoy [
Serios L 15#6;4
inconvenientes !

en mojado

m_i Lo desconozco

| (|

J IR 47,1%

Cambiar los que recomienda el
fabricante —basicamente en funcidn del peso
y las prestaciones del vehiculo— por otros
mas anchos no reporta grandes ventajas,
aunque si algunos inconvenientes: mayor ro-
zamiento y consumo, mas inestabilidad en
suelos deslizantes...).

o)

|l Enel lugar de
" los sustituidos

3) Si necesitamos sustituir sélo dos
neumaticos, es mas seguro poner los
NUEVOS...

pasar el tempo ante un grave problema de ;30%3 |

tienen fecha de caducidad, incluso mu-

mantenimiento? ¢,Sabe si los neumaticos " } parecer, los eipaﬁo- fhos Apeshit diede tif’“e-g i enlEar = - . R ;3‘}3;)
L : ! pseas, es tenemos buena 0s que estdn en mejor estado. Si 166% | | : 8,3% |
caducan? ¢ Como deben ir orientadas las ’ predisposicién hacia | At tn peileja oneshidioredlizada por IS 2 || frasero H waHHiE
sillitas infantiles” Estas Yy Qtras cuestiones @ W todo lo re]a}ciona_do el Instituto de Tréfico y Seguridad Vial . f— i ‘Aﬂ ___[ Uno en cada I 4,4% i 1
forman parte de un estudio del gue se . - con la seguridad vial, (INTRAS) y la empresa Norauto, basa- | Lodesconozco [l 194% =! eje IR
desprende gue los automovilistas espaﬁo\es g pero fallamos en co- do en 1.300 encuestas sobre el conoci- : ‘ _E Lodesconozco [N 27,3% | ! :

nocimientos basicos.
Asi, a la hora de comprar un coche nos
fijamos mds en la seguridad que en €l
precio, pero, por ejemplo, mds de la mi-
tad de los consultados se equivoca en
los criterios para elegir una sillita infan-
til, un tercio desconoce la influencia del
estado de los amortiguadores en la apa-
ricién prematura del “aquaplanning” o

miento de las principales normas de se-
guridad vial. Junto con los resultados
estadisticos del informe y Ia valoracién
que hace para “Trifico” el director de
INTRAS, proponemos a nuestros lecto-

res la posibilidad de responder a las S ; ;
asumen mas riesgos cuanto mas equipados

principales cuestiones planteadas y veri- : Xyl
ficar si sus actitudes y conocimientos rei?jt:: los caches con dispositivos de segu-

son realmente seguros. €

Dispositivos como el ABS, ESP,
airbags, etc., que no tienen nada que ver
con el mantenimiento, mejoran la seguridad
de los automéviles. No obstante, algunos
estudios indican que hay conductores que

tienen buena disposicion ante todo lo
relacionado con la seguridad pero fallan en
conocimientos. ¢Es usted de esos? Le
invitamos a contestar el mismo test empleado
en la encuesta, para que lo contraste con lo
que —se lo explicamos— de verdad es seguro.

Montandolos detras se consigue
mayor adherencia en curva, maxima estabi-
lidad en la frenada y mejor control del vehi-
culo. Salir airoso de un derrapaje del eje tra-
sero requiere el dominio de una técnica
—propia de la competicidn— que la mayoria
de los conductores no domina. 2=
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V AMORTIGUADORES Y Al

1) ¢Piensa Ud. que el mal estado de
a los amortiguadores influye en...

__| Agarre
! Deslumbramiento - 39F%|
“Aquaplaning” '

L

| Fatiga del
~ conductor

Estabilidad en
curva

33 7°u
| Sensibilidad al

ik \
. ﬁ s55%
viento latera

Mayor distancia 37 1%

~ de frenado

!
1

El mal estado de los amortigua-
dores influye en todas las situaciones gue se
plantean. De la encuesta se deduce que se
conoce la relacion con la estabilidad, el aga-
rre y la frenada, pero menos con la fatiga del
conductor, el “acquaplanning” y el deslum-
bramiento.

2) La ventaja fundamental del ABS

' ﬁ es que en caso de frenada de emer-

gencia...

| Acorta mucho las

distancias de _ 36%

detencion

|
- .
| Permite mantener -\ ?T % ‘ ‘

la direccion

ey
| Evita el desgaste |
de los l|6 8% |
neumaticos

velocidad

Permite ir a mas F'zz'% ‘ BEE } |
L] L
|/ Lo desconozco | = 2#,&% 1

El ABS
no acorta la distan-
cia de frenado, pero
resulta muy eficaz
en suelos deslizan-
tes porque evita el
blogueo de las rue-
das. Recuérdese
que un coche con
las ruedas bloguea-
das tarda mas en
detenerse vy, sobre
todo, queda sin di-
reccion, algo que
evita el ABS.

AIRBAG Y

REPOSACABEZAS

1) ;Cree que los airbags ofrecen sufi-
a ciente proteccion y que, de llevarlos,

es menos importante usar cinturén?

s B 10,3%
o 79.7% |
| Lo desconozco l 10% ' |

El airbag es un complemento del
cinturén que permite disminuir la rigidez de
gste, mediante los limitadores de tensidn, y
asi reducir las enormes aceleraciones -y le-
siones— que se producen en la cabeza, hom-
bro y térax. En ningtin caso sustituye al cin-
turon.

adecuadamente hay que regularlo de

R_ 2) Para que el reposacabezas proteja
—  forma que su borde superior quede...

Por encima de la
- parte més alta de .13% |
| |
Ry

la cabeza ;

Mj Alaaltura de la ' ‘
parte superior de [ j 49,2., b
la cabeza | | N B

)

SILLITAS INFANTILES

1) El criterio para elegir correcta-
mente un sistema de retencion infan-
til (capazos, sillitas, cojines elevado-

res, etc.) ha de ser...

| Elpesodel nifio [N 43,1%
| Suedad N 29%
| Sucomodidad [l 5,2%

| Lodesconozco [N 22,8%

AN EUIHE F sistema de retencion adecuado

se debe elegir en funcion del peso y el tama-
fio del nifio, no de su edad, que es solo un cri-
terio orientativo. Los cinturones estan disefia-
dos para una talla superior a 145-150 cm.

O

2) Hasta al menos los dos afios de

4 edad, conviene que el nifio, por su se-

__| Enel sentido de

guridad, viaje en una silla instalada...

) __j Por debajo de la Fm?%

~ altura de los ojos NER
| Noinfluye, sélo “5% i | |1
| 1
|
i |
|

~ es parael confort = 77

-gzs% |

.,J Lo desconozco

Debe situarse lo més cerca posi-
ble de la parte posterior de la cabeza, a unos
4 cm. La parte més alta de la cabeza y del
reposacabezas han de estar al mismo nivel.
Una buena colocacion permite reducir las le-
siones cervicales.

Ofelia DE PABLO

la marcha - 24%
En sentido
contrario a la _ a 3%
marcha
Resulta
indiferente I:7r;4";/° :
_ I/ Lodesconozeo NN 27.3%

Dada la fragil morfologia del ni-
fio, al menos hasta los dos afios de edad la
forma més segura de llevarlo en el automaovil
es de espaldas al sentido de la marcha.

~ 3) Una silla infantil instalada en sen-
-~ ftido contrario a la marcha no se debe
situar...

__| Delante, si el
airbag no se
puede
desconectar

En la plaza | ot | '
- e

B 7%

central trasera

| Enalguna de ; ‘ st L
- las plazas I 12,5%
traseras 5
laterales |

Ninguna de las ' 5 5 \
anteriores es | 3, 3'7’

correcta
. 27:,"4%

_J Lo desconozco

Lo correcto. es situarla en el
asiento delantero derecha; Pero jojo!, nunca
si esa plaza dispone de airbag frontal y mas
si va orientada de espaldas a la marcha: la
velocidad y la fuerza con que se dispara la
bolsa de aire podria causar lesiones impor-
tantes al nifo.

[ |

CINTURGN DE SEGURID

“‘g 1) Cuando se pone el cinturdn, ;por
3 qué motivo principal lo hace?

_j Para cumplir las . i

normas ’2 ? |
[
Por temor a una | i |
- multa ih.wn)

,__J Por seguridad w61,
J Na lo uso nunca |47‘% ‘ | ]

El cinturn es, probablemente, el
dispositivo de seguridad pasiva mas impor-
tante y se ha demostrado que reduce a la
mitad el riesgo de morir en caso de acciden-
te. Resulta chocante que mas de un tercio lo
utiliza, solamente, por razones como cumplir
las normas o por miedo a la muita.

2) ¢Utiliza algin sistema (pinzas,

r‘! etc.) para anular la tension del cintu-

35 ron e ir mas comodo? ;Conoce a al-
guien que lo haga?

s
__| No

__I Si, conozco

-

Estd demostrado que cualquier
tipo de holgura en el cinturén en caso de
choque frontal puede llegar a anular su efi-
cacia: el usuario impactaria con la cabeza y
el tronco con el volante y el salpicadero, e
incluso podria salir despedido.

3) ;En qué situacion da mucha im-
portancia al uso del cinturdn para la
seguridad?

| Autopistas y
- autovias
_I Carretera

_I. En trayectos
"~ cortos

__| Enlas plazas
traseras

__l En ciudad

El uso del cinturdn es funda-
mental en cualquier circunstancia. Por ejem-
plo, sujetarse al volante en un choque a 30
km/h, para no salir despedido, significaria
hacer una fuerza equivalente a 1.000 kg; vy
uri pasajero del asiento trasero saldria des-
pedido, con el peso de un elefante, aplastan-
do a los de delante.

NOS FALTAN CONOCIMIENTC

bles muchas actuaciones. En
este estudio, desarrollado por
NORAUTO e INTRAS se mez-
clan varios elementos de gran
interés. El hecho de que haya
existido colaboracion entre
una empresa privada y la Uni-
versidad para realizar una in-
vestigacion gue nos aporta al-
go més de luz, en este caso
sobre las actitudes y conoci-
mientos de los espafioles en
materia de trafico y seguridad
vial, es vital para poder mejo-
rar la educacion, la formacion
y las estrategias preventivas
de comunicacion.

ara abordar el complejo tema
de la seguridad vial son posi-

Aunque el estudio es muy am-

Catediaticn de sequn- Plio y son muchas fas cuestio-
dad Vial y Director del
.. Nes abordadas y los resultados

Traneo v sesunides i 0bienidos, en sintesis se po-
(INTRAS).

dria destacar el hecho de que

los espafioles ‘tedricamente’
tenemos asumida la importancia que
tiene la seguridad, pero, a la vez, pre-
sentamos impartantes lagunas en el co-
nocimiento de algunos elementos vitales
para prevenir el accidente, como es el

La falta de conocimientos se hace espe-
cialmente evidente en el caso de las
personas mayores (un colectivo de ries-
go bastante olvidado), lo que demuestra
gue la educacion y la formacion vial de-
berfa estar presente a lo largo de todo el
ciclo vital. Las mujeres también presen-
tan claras deficiencias de conocimientos
en temas basicos de seguridad (sabre
todo los relacionados con los vehiculos),
pero lo compensan con una prudencia y
unas actitudes mucho mas positivas que
los hombres. El caso de los jovenes es

' especialmente preocupante, ya que

siendo el colectivo que, en general, tie-
ne mayores conocimientos, sus actitu-
des no son fan positivas como los gru-
pos de mayor edad, lo que sin duda nos
da una pista importante sobre la direc-
cion que tiene que tomar con ellos el
sistema formativo y educativo.

Esta y otras investigaciones nos estan
demostrando, en definitiva, que con el
paso del tiempo se esta produciendo de
manera progresiva un peligroso distan-
ciamiento enire Ia evolucion de nuestras
vias, la revolucion tecnoldgica de los ve-
hiculos y el deficiente nivel de conoci-

tema de los neumaticos, los amortigua-
dores, los sistemas de retencidn infantil,

el cinturdn de seguridad, etc.

N\ TELEFONO MOVIL

1) ¢Qué relacion cree usted que
existe entre los accidentes de tra-
fico y hablar por el teléfono movil
mientras se conduce?

__( Mucha

a_] Bastante

___J Poca
___l Ninguna

Esté demostrado que hablar
por el mdvil mientras se conduce entorpe-
ce la ejecucion de acciones basicas y ha-
ce mas lenta e imprecisa la reaccion del
conductor ante un imprevisto, ademas de
aumentar las distracciones, distorsionar
la percepcion, etc. Utilizarlo mientras se
conduce aumenta entre cuatro y nueve
veces el riesgo de accidente y equivale a
conducir bajo los efectos del alcohol.

-409%
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miento de los conductores, cuando el
operador humano es, en (ltima instan-
cia, el que mas puede hacer por evitar el
accidente.

PRINCIPALES CONCLUSIONES

SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA: Mas de la mitad
de los encuestados ha contestado con error
en muchas de las preguntas que hacen refe-
rencia a la seguridad activa y pasiva del vehi-
culo.

CINTURON DE SEGURIDAD: Uno de los aspectos
mas esperanzadores es gue la mayoria otor-
ga gran importancia al uso del cinturén de
sequridad.

NEUMATICOS: Casi el 50% desconoce las con-
secuencias de cambiar los neumaticos por
unos de mayor anchura y solo la cuarta parte
acierta en los plazos de caducidad de las rue-

das.

REPOSACABEZAS Y ABS: Aparte de las respues-
tas erroneas, la cuarta parte desconoce cues-
tiones tan fundamentales para la seguridad
como la colocacion correcta de los reposaca-
bezas o el papel del ABS en una frenada de
emergencia.

AMORTIGUADORES: Se conoce bien su influen-
cia en la estabilidad en curva, en el agarre de
los neumaticos y en el alargamiento de las
distancias de frenado, pero se desconocen
otras circunstancias analizadas.

SEGURIDAD INFANTIL: Resulta alarmante el
desconocimiento en todo lo relacionado con
la sequridad infantil y casi todas las pregun-
tas se han contestado de manera erronea.




» Presentado un detector de alcohol y drogas de gran preeision.

Octava edicion del Salon Internacional de la Seguridad Vial, TRAFIC

TECNOLOGIA PUNTA PARA

REDUCIR ACCIDENTES

El progreso de la tecnologia en materia de trafico y seguridad vial se
hizo notar en la octava edicion de Traflc, celebrada recientemente en
Madrid, que conto la presencia de 256 empresas participantes.

| N.noRmA |

on el respaldo de la
Direccion General de
Trafico y la participa-
cién internacional de
20 paises, Trafic, el
Salén Internacional de
la Seguridad Vial y el
Equipamiento para Ca-
rreteras, se celebré en febrero pasado en
Madrid y demostré su poder de creci-
miento y el avance de las nuevas tecno-
logias afio tras afio. La feria conté con
mayor superficie (un 23% mds) y mayor
participacion de profesionales del sector
que la edicién anterior. De las
255 empresas representadas
(15% mds que en la séptima
edicién), unas 130 fueron na-
cionales; y de los 156 exposi-
tores directos, 105 eran espa-
noles, lo que significa una
consolidacién de la misma a
nivel nacional y una mayor
proyeccién internacional.

El salén tuvo novedades y
curiosidades de interés. Mi-
croesferas de vidrio que per-
miten la visibilidad de las li-
neas de la carretera cuando se
ocultan por un aguacero; siste-
mas portatiles de deteccién de
drogas y alcohol en la saliva,

de gran utilidad para las unidades de con-
trol; semdforos de nueva generacién que
incorporan sefiales numéricas y érdenes
sonoras; radares con tecnologia ldser; vi-
deovigilancia digital...

0J0 A LA VELOCIDAD. La preocupacién
por reducir la velocidad con la ayuda
de la tecnologfa fue una de las grandes
novedades que presentd Trafic. Es el
caso de las nuevas cabinas antivanddli-
cas para control de velocidad, con ra-
dares y cdmaras digitales que, al no te-
ner que revelar los negativos, permiten
agilizar el procedimiento sancionador,
Estas cabinas, de menor peso que las
tradicionales, se colocan en los pérti-

» La Direccidn General de Trafico presentd los nuevos coches patriilia.
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» Los nuevos coches de la Guardia Civil.

cos de las
grandes
autovias y
autopistas
para de-
tectar in-
fracciones.
Homole-
gadas y calibradas en Espafia desde
2002, ya estdn instaladas en fase de
prueba en Barcelona, el Pais Vasco y
la A-2, en Madrid, con resultados sa-
tisfactorios.

Otra novedad interesante fue la pre-
sentacion de la nueva generacién de
coches patrulla para la Agrupacién de
Trifico de la Guardia Civil, equipados
con sistemas de audio y vi-
deo para grabar la interven-
cién del agente y la actuacion
de los conductores; asi como
una nueva moto patrulla con
un terminal de denuncias que
permite tramitar la infraccién
de inmediato.

En el campo de las renova-
ciones y de las actualizacio-
nes técnicas, la octava edi-
cién de Trafic también mos-
tré cémo serdn los futuros
paneles de mensajes varia-
bles, con pictogramas que
ofrecerdn una mayor visibili-
dad, al pasar de una resolu-
cion de 32x32 a 64x64. @

» Las nuevas senales (abajo), se ve-
rdn mejor que las anteriores(arriba).

 TRAFICO DEL srro7or

El coche ya esta elegido, ahora hay que financiarlo. Las
financieras saben que juegan un papel muy importante en
el broche final de la operacion v afilan los nimeros para
ofrecer formulas atractivas, novedosas, gue eliminen las

resistencias del comprador.

Néstor NORMA

i ya era dificil decidir-
se por un coche, pen-
sar la formula de fi-
nanciarlo también ‘tie-
. ne miga’. Uno no
compra un coche todos

—— los dias y pagarlo, a
veces, hace ‘temblar’ el presupuesto.
Después del coche llega el momento de
los nimeros. Y es aqui donde las finan-
cieras son conscientes de que representan
un escalén fundamental en la aceptacion

de un producto. Por lo tanto, ademis de
los sistemas cldsicos, las concesionarias
agudizan el ingenio para ofrecer formas
de pago atractivas e innovadoras. Y en

SE GENERALIZAN
FORMULAS COMO
QUEDARSE CON EL
COCHE,
DEVOLVERLO, O
CAMBIARLO POR
OTRO.

TRAFICO: Marzo-abril 2004

Coordina: MERCEDES LOPEZ

esto vale todo: desde regalar cuotas —co-
mo lo hace Ford con su modelos “Fiesta”
0 “Focus™- a carencias de doce meses
—que ofrece Fiat para sus modelos “Pun-
to” y “Stilo”—, o la moratoria de cinco
meses —que ofrece Opel para sus mode-
los “Astra” y “Corsa™—.

“REGALAMOS, NO PRORRATEAMOS®.
“Nosotros, en realidad, regalamos la
cuolas; ni prorrateamos ni aplazamos
los pagos”, nos dicen en una concesio-
naria de Ford. Esta marca inicié en 1995
la aplicacién de la férmula llamada
“Multiopcién”, que permite al compra-
dor, al final de la operacién, quedarse
con el coche, devolverlo o cambiarlo. Es
una forma de pago sencilla, por la cual
el comprador paga durante dos o tres
anos unas cuotas accesibles, dejando pa-
ra el final una cuota superior (por lo ge-,
neral, el 40% del valor del vehiculo),

DLIRIOS




BMW SERIE 3 BERLINA FIAT STILO DINAMIC FORD FOCUS TREND

320D
150 CV

# ﬂﬂﬂwa

e &

Finaniac_ién tradicional

m Entrada: 6.000,00 ]
mCuotas a 36 meses: | 766,00 |
A los tres afios
el comprador ha pagado:  33.997 Bﬂj
= Entrada: 6.000,00 |
® Cuotas a 36 meses: 444,00 |
Alos tres afios ha pagado: 21}!3_4_!]@
M Y tiene tres opciones:
1) Quedarselo (la Gitima cuota es
igual al valor minimo de recompra
que garantiza el concesionario) 13550,(!)
Importe total : ~35.314,00
2) Devolverlo (no paga la
L’!Itima_l cuotay lo eptregado 13.330,00 |
constituye un alquiler) U
3) cambiarlo por otro
madelo (la Ultima cuota es la 13.330,00
entrada del nuevo coche) el s

que ,en el caso de
Ford, llaman “valor
futuro minimo garan-
tizado”, y que es el
valor de recompra
que garantiza el con-
cesionario si el com-

- prador devuelve o
cambia su coche (ver
recuadro).

“Del total de ven-
tas en Espafia, ya un
35% se hace median-
te el sistema “Mul-
tiopcion”, mientras
las ventas con siste-
mas convencionales
se mantiencn en toino
a un 60%", nos expli-
ca un comercial de
Ford. Este es un siste-
ma que estd calando
bien entre los jovenes
y que lo han adeptado
con rapidez diversas
concesionarias. Esta
forma de pago tiene
distintas denominaciones segiin las mar-
cas. Seat la ha llama Compra Comodin;
Volkswagen, Compra Flexible; BMW ,
Select; y FIAT, Sistema Férmula.

La nueva férmula consiste, bdsica-
mente, en flexibilizar la compra. “Y la
flexibilizacién se paga”, nos dice un co-

JTD 116

Cv 5P
PVF

17.000,

Financiacidn fradicional =

1

® Entrada: 6.000,00
m Cuotas a 48 meses: 270,82 |
A los cuatro afios
el comprador ha pagado:  18.999, 38
Sistema “Formula” ,
B Entrada: : 6.000,00 |
= Cuotas a 48 meses: 143,36 j
A los cuatro afios ha pag@g:______'_l_Z_._B_B_E_@Q
B Y tiene tres opciones:
1) Quedarselo (a (ltima cuota es ‘;
igual al valor minimo de recompra
que garantiza el concesionario) 7.140, 00

Importe total : 777720021 28

2) Devolverlo (no paga la
(iltima cuota y lo entregado

s : 7.140,00
constituye un alquiler) A 4
3) Cambiarlo por ofro
modelo (|a (ltima cuota es la 7.140,00 |

entrada del nuevo coche)

No hay mojor alternativa.

» Con los nuevos sistemas las financieras pretenden premiar fa “fidelidad” dei cliente.

mercial de BMW. Esto es fécil de com-
probar si se comparan las férmulas de
venta de distintas concesionarias (ver re-
cuadros). En el ejemplo del Volkswagen
Golf se puede observar que el importe
total del vehiculo financiado por el sis-
tema tradicional (24.969,60 €) es menor

YT | 4| [

Gl 1,8 TDCI
100 CV 5P

® Enfrada: 6.000,00
® Cuotas a 36 meses: _ 314,24
A los tres afos
el comprador ha pagado: 'I 7.31 Zﬁd
Formula “Multiopclon”
® Entrada: 481500 |
= Cuotas a 36 meses: 158,55 | ‘
A los tres afios ha pagadq:’mrw‘rlrﬂ 522 083
B Y tiene tres opciones:
1) Quedaérselo (la Gltima cuota es
igual al valor minimo de recompra
gue garantiza el concesionario} 1l 7. 846 DD
Importe total : 18 §58,083
2) Devolverlo (no paga la
Gitima cuota y lo eptregado_ 7.846,00
constituye un alquiler) e
3) Cambiarlo por oiro |
modelo (la Gltima cuota es la 7.846,00 |
entrada del nuevo coche) 3

que con el nueve siste-
ma (27.847,20 €). Por
el contrario, las cuotas a
pagar durante 48 meses
son menores en el caso
de la nueva férmula
(237,05 €) que con la
tradicional (395.20 €).
En ambos casos se ha
dado un anticipo de
6.000 €, pero mientras
con la férmula tradicio-
nal después de los' 48
meses se ha pagado la
totalidad del vehiculo,
con la nueva adn falta
pagariuna cuota final.
Esta cuota final es el
valor de recompra acor-
dado con la concesiona-
ria para el caso de que
el comprador decida de-
volver o cambiar el co-
che.

VENTAS AGRESIVAS.
Estas nuevas-formas de
financiacién son sistenias de venta agre-
sivos, donde cada marca pugna por me-
jorar la oferta del rival. El mensaje se
orienta a disuadir las dudas del compra-
dor. “El sistema se dmge a clientes
atraidos por la innovacion y el cambio,
que pueden adgquirir un nuevo automaovil

OPEL ASTRA EDITIDN

2.0 DTI 16V

100 CV 5P

__._“16-30053
® Entrada: 6.000,00 |
m Cuotas a 48 meses: 253,00 |

A los cuatro afos
el comprador ha pagado:

6.000,00 |
® Cuotas a 47 meses: 201,31 ]

A los cuatro afios ha pagado: 15.475-,67%

B Y tiene tres opciones:

1) Quedarselo (la Gltima cuota es
igual al valor minimo de recompra
que garantiza el cancesmnatm)

® Entrada:

407500
Importe total - 1 9.550_,57;

2) Devalverlo (no paga la
Ultima cuota y lo entregado
constituye un alquiler)

4.075,00

3) Cambiarlo par otro

modelo (la dltima cuota es la

entrada del nuevo coche) bt 1oy

sin necesidad de abonarlo en su rotali-
dad”, nos dice una analista de métodos
comerciales de la marca Citroén. Entre
los beneficios de esta nueva férmula, se-
nala la “valoracion futura garantizada
del coche, su venta segura, y el ahorro
en reparaciones, ya que estdn incluidas
en la extension de garantia que tiene el
coche durante el pago de las cuotas”.
La publicidad busca allanar las difi-
cultades: “No tendrds que renunciar a
tu estilo de vida; puedes financiar la to-
talidad del valor del vehiculo con total

fexibilidad; puedes ajusiar tus mensua-

lidades y la duracion del crédito a tu
presupuesto; te ofrecemos créditos ins-
tantdaneos con los minimos-trdmites”,
dice en su portal de [ntemet la marca
Renault. -

COCHE NUEVO CADA DOS Aﬁos_. Estas
nuevas formulas de venta van dirigidas,
por lo general, a usuarios con ingresos
de tipo medio, a quienes cada dos o tres
aflos les ‘hace ilusién’ cambiar de mo-
delo de coche y que quieren estar ‘a la
liltima’ en las innovaciones que ofrecen
las diferentes marcas, Son propuestas de
pago sencillas, ya que permiten pagar
con cuotas mensuales normalmente in-
feriores a las de una financiacion tradi-
cional, aplazando aproximadamente la

- mitad del valor del vehiculo para una

cuota final. En ese momento, el usuario

SEAT IIZA STELLA

e 1.9 TDI
100 CV 5P

PV(F)]
ATy
® Entrada: 6.000,00
®Cuotas a 48 meses: g[@jg 4
A los cuatro afios
el comprador ha pagado: 15 281, 1
Formula
® Entrada; 6.000,00 |
® Cuotas 2 48 meses: - 136,24 |

A los cuatro afios ha pagado:_____‘_l_g,ﬁggﬁ_zg
B Y tiene fres opciones:

1) Quedarselo (la (itima cuota es |
igual al valor minlmo de recompra
que garantiza el concesionario) 4.583,42

1712204

2) Devolverlo (no paga la
(itima cuota y lo entregado
constituye un alquiler)

Importe total

4.583,42

3) Cambiarlo por otro
modelo (la ditima cuota es la

4.583,42
entrada del nuevo coche)

LEASING
\

vm il

Es un preducto financiero es-
pecifico para profesionales y
empresas que les permite
acceder a la propiedad del
vehiculo. Se trata de una formula
que ofrece ventajas economicas y
fiscales, como la amortizacion
acelerada del vehiculo o la deduc-
cion del gasto en el Impuesto de
Sociedades y en el de la Renta de
las Personas Fisicas (IRPF).

RENTING

El Renting es un producto fi-

nanciero.que permite disfru-

tar de un coche sin preocu-

parse de nada mas. Se con-
trata un vehiculo por un periodo
—lo habitual es de uno a cuatro
anos— y se pacta un limite de ki-
lometraje gue no se puede supe-
rar. El usuario se olvida de pape-
leos. El contrato incluye tasas y
gastos de matriculacion, impues-
tos municipales, mantenimiento
integral, sustitucion de neumati-
cos, seguro a todo riesgo y asis-
tencia en carretera.

[
e TRAFico PR

\IO SWAGEN GOLF TRENDLINE
. 1,97DI 105
- @ OV 5P

mEntrada: 6.000,00 |
= Cuotas a 48 meses: 395,20 |
A los cuatro afios
24,969,

el comprador ha pagado:

® Entrada:
® Cuotas a 48 meses:

B Y tiene res opciones:

1) Quedarselo (a altima cuota es i
igual al valor minimo de recompra |

que garantiza el concesmnarm) 10 468 81 J
Importe total : 27 847 21’
2) Devolverlo (no paga la !
(ltima cuota y lo entregado 10.468 81
constituye un alquiler) i
3) Cambiarlo por otro ‘

modelo (la dliima cuota es la 10.468.81
|

entrada del nuevo coche)

tendrd la posibilidad de quedarse con el
vehiculo, pagando la udltima cuota esta-
blecida; cambiarlo por un modelo mejor
equipado o de un segmento superior, en
cuyo caso se dard de entrada el valor re-
sidual del vehiculo; o devolverlo, en cu-
yo caso no pagard la dltima cuota y lo
abonado constituird una especie de ‘al-
quiler’ del coche durante el tiempo de su
utilizacion.

PREMIO A LA FIDELIDAD. Esta financia-
cion pretende premiar la fidelidad de
los usuarios. Si el comprador decide
cambiar de coche, la financiera se lo ta-
sa, en general, en un valor superior al
valor residual garantizado, lo cual, en
términos de mdrketing, representa pre-
miar su fidelidad, por mantenerse den-
tro del sistema y continuar con la mis-
ma marca. Esa mayor cotizacion servi-
rd para la entrada del nuevo coche y asi
sucesivamente.

Si el comprador decide quedarse con
el vehiculo, paga al contado la cuota fi-
nal, también llamada valor residual ga-
rantizado, o la refinancia.

La formula empieza a ser menos inte-
resante si el comprador decide devolver
el coche. En este caso, no abonard la dl-
tima cuota, pero perderd el coche, lo pa-
gado en concepto de entrada(cuando la
haya), y las cuotas financiadas hasta ese
punto de la operacion. ¢




BANCO D[‘/://me.éa.j

MOTOR: [ RENAULT CLIO MOTOR:
Cilindrada: 1.461cc. | 1.5 dGi Cilindrada: 2.979 c.c.
Potencia maxima:

Potencia maxima: i
100 CV a 4.000 r.p.m. 8 231 CV a 6.000 r.p.m.

COMENTARIO.- Si comenza-
mos diciendo de nuestro pro-
tagonista que es diesel,
pero que, con su pequeio

COMENTARID.- Disefiado a imagen y seme-
janza del “X5”, pero con unas dimen-
siones algo mas recortadas, el nue-

CABE:SI:}::HTE. motor de 1.500 cc. gene- vo “X3” llega para convertirse en GARBURANTE:
J ra una potencia de 100 un nuevo eéxito para la marca, ofre- Gasolina sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE caballos, mas de uno ciendo un precio mas ajustado

SEGURIDAD: puede creer que nos he- que aguél pero cargado de mu- EQUIPAMIENTO DE
De serie: ABS, Airbags mos equivocade, pero no chos y buenos argumentos para SEGURIDAD:

convertirse, ademas, en una clara
alternativa al propio “X5”. Entre
ellas, un comportamiento en carretera 8
més eficaz gracias a la nueva transmi-

es asi. El nuevo Renault

“Clio dCi” incorpora un turbo
de geometria variable res- .

ponsable de este incremento de potencia y de

frontales delanteros. Airbags
laterales cabeza/torax.
Sistema se anclaje Isofix

Airbags frontales y
laterales delanteros.
Airbags de cortina. ABS.

para sillitas de nifios. Entre » Rend ! ! el : 15 — .
A ofros. su entrega, lineal y progresiva. sidn "X-Drive’, un sistema de traccion a las cua- > Comportamiento Control de estahilidad
Opcional: Control dindmico » Bajo consumo Su aceleracién es buena, pero donde este pe- tro ruedas altamente sofisticado que proporcio- DSC. Entre otros,
; e - S— fio “Clio” i i io- ! na una conduccion mas sencilla, con reacciones » Respuesta del motor i
de conduccion ESP 50 qusfio “Gio” n fien rival o5 on recuperacio- | . il con e |
€. Entrs ntrns.( » Comportamiento d nes, de las mejores del segmento tanto en 4° muy progresivas y una magnifica motricidad tan- S Caltiad 48 BEalanoe DIMENSIONES: _
DIMENSIONES: como en 5° velocidad. Su comportamiento tam- o en seco como en mojado. Logicamente, su pe- 4,57 mits. (long.) 1,85 mts.

» Imagen algo gastada S0 es superior al de un “Serie 3”, pero el resulta-
do dinamico no le aleja demasiado de éste, ni
por eficacia ni por confort de marcha, que sélo

se ve penalizado si el asfalto no esta en buenas

hién se ha mejorado con el endurecimiento de
su amortiguacion y con una caja de cambios ra-
pida y de recorridos cortos y precisos. En el in-
terior, su sonoridad se ha reducido, con lo que

(anc.) 1,67 mts. (alt.)
Maletero: 420 litros.

3,81 mts. (long.) 1,63 mis.
(anc.) 1,41 mts. (alt.)
Maletero: 255 litros.

» Consumos elevados

» Acceso y altura en plazas traseras
» Soporte del cinturdn central trasero

MOTOR:

CONSUMO: " _ la vida a bordo resulta confortable, ayudada por condiciones. Con el motor 3 litros y 231 CV, las : > _Disen0 intee aigo sdbia GO
Urbano, 5,2 1/100 km. Ez‘:;':é‘n ----------- g Ef;ﬁﬁg:ga e --'-g Egg;?i'g;‘dnj . unos asientos que sujetan a la perfeccion en prestaciones quedan ademas aseguradas, sobre Es‘ié;icda:_ .......... 85  Polenci: .......... 85 EEG{{J}?QDAD: Urbano, 16,2 1./100 km.
Carretera, 3,8 1/100 km, Nabiabiidad: 17 Cambics .o 8 Susensin: ......s | movimientos laterales y con un mullido firme todo por la facilidad que supone a la horade rea- | (IR oo HASKHAL oo 5 Sﬁ‘fpelr'giaﬁ%_ i Carretera, 10,6 1./100 k.
Waletero: .......... 7 Velocidad punta; ....5 Frenos: ........... 9 gue no nos cansara con el paso de los kilome- | gzaé ads::antamnento& con una sexta velocidad | yeetere: .. 8 el déd'p'dn't 3 o 4y i ;
. y | Confort 8 Aceleracion: ........ 9 Direccion: ......... 8 tros. En equipamiento, simplemente sobresa- e desahogo, aunque con unos consumos algo | Confort ...........85  Aceleacon: .......8  Direccion: ........ 5 ‘
RELACION CALIDAD/PRECIO. S N LT, R A0 Rusdas:, 8 | “liente. ® | elevados. ¢ Insrumentagion: ... 7,5 Gonsumo: ........ 6,5  Ruedas: .......... 85 RELAI:IQN AR TR
ek | Equipamiento: ... g Sonoridad: ......... 9 Lot Bivissunmad 8 Equipamienta: ..., 8,5  Sonoridad: ... TS LUOES sosiniiiia 8,5 W
PRECIO: Desde 13500 €. NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3. %7 www.renauft.es ) | . Www.bmw.es ) NOTA MEDIA: 8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,4 PRECIO: 45,600 <,
\ :
. - | S — _ - = 1
CARACTERISTICAS SRR | _AUVTOF B L L CARACTERISTICAS
VOLKSWAGEN TOURAN 2.0 TDI MOTOR:

FIAT IDEA 1

o WEEEE o JAE . 0 Fisl SRR .k IMURABSEE o 4 0 e - v — Cilindrada: 1968 c.c.
C':'O‘::::i: ;:;:n‘;c , COMENTARIO.~ La firma alemana se incor- ‘ ' Potencia maxima:
; ' COMENTARIO.- A partir del “Punto”, Fiat ha pora al segmento de los monovolumen de 136 CV a 4.000 r.p.m.
70 CV a 4.000 r.p.m. creado el “Idea”, un interesante monovolu- tamaio medio con el ‘:Touran’-’-, un mode- CARBURANTE:
CARBURANTE: men compacto que puede utilizarse como pe- lo que viene a competir con vehiculos tan Gasoil i
L queio familiar o como utilitario urbano, y que asentados en el mercado como el Re- '
Gasolina sin plomo. presenta batalla, entre otros, al Hyundai “Ma- ?autljt "Sdcelmc" 0 eld Opel ‘Zia;ira”;\por ci- EQUIPAMIENTO DE
trixu, Mitsublshl uspace Stal‘”.y Ope] “Meri\f-a". al dos de 10S mas demandados. unque- SEGIIIIIDAD:
Eﬂl:::mfm DE El italiano destaca por la amplitud de su habi- la marca ha tardado baggaqte en dar el De serie: EDS + ESP+
: = taculo, y porque detras pueden acomodarse visto bueno a este modelo, lo cierto es ABS. Airbags frontales y
De serie: ABS. Airhags tres adultos; pero también por la versatilidad que lo ha hecho “por Ia puerta grande’, laterales delanteros
frontales delanteros. que permite su segunda fila corredera, que se ya que se ofrece con lo Ultimo, tanto en €& St o pahere.

Cinturones de seguridad de 3
puntos en todas las plazas.
Entre otros.
DIMENSIONES:

3,93 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,66 mts. (alt.)
Maletero: 320 litros.

» Habitaculo amplio y practico
» Consumo bastante bajo

p» Prestaciones algo pobres
» Depdsito de combustible pequefio

desplaza hasta 14 centimetros para aumentar
la capacidad de maletero —no muy generosa—
a 320 litros. Ademas, el respaldo trasero esté
dividido en tres partes —la central sirve como
eventual apoyabrazos— y el respaldo delantero
derecho también puede abatirse. En cuanto al
equipamiento, de los cinco niveles disponibles
interesan mas los tres superiores.

En marcha, el “Idea” sorprende por su confort

nologia como en polivalencia de su interior. El
“Touran” se ofrece con el nuevo motor ‘TDI'
de 2 litros y 136 CV que le permite viajar con
un consumo ajustado, aunque, eso si, con una
calidad de ruido poco agradable. En cuanto al
segundo apartado, el “Touran”, junto con el
Opel “Zafira”, son los (inicos en la actualidad
que ofrecen siete plazas dentro de sus recor-
tadas dimensiones. Eso si, mientras que en el

»  Modularidad interior

> Motor potente

» Interior bien conformado

» Sin rueda de repuesto

» Resistencia de los frenos

Cinturones de seguridad

de 3 puntos en todos los

asientos. Preinstalacion
Isofix. Entre otros.

DIMENSIONES:

4,39 mts. (long.) 1,79 mis.
(anc.) 1,63 mis. (alt) |
Maletero: 695 litros.

CONSUMO: » Sin rueda de repuesto de suspension o su rumorosidad comedida. “Zafira” éstas forman parte de su equipo de > Precio base
Urbano, 6,2 1./100 km % ; : Ademas, el gasto real es bajo, aunque, en serie, en el Volkswagen hay que pagarlas | .= S i P— CONSUMO:

AT : Estéica: ........... - E?tet’_"%'g: g ?5 EEtgngilgA[? 3 cuestion de prestaciones, los 70 caballos nos aparte. El mecanismo de ocultacion bajo elpi= | iy U8 Fastioidad g’ Esggmg:g 85 Urbanio, 7,6 1/100 km.
Carretera, 4,5 /100 km. ﬁ:ﬁﬁ?h ik ”:‘:g 5 C:rill;[i:;:a.l.......:::5 Sflspéns%n': T parecen mas agradables que enérgicos, ya so del maletero es, en ambos mo@elos, bas- Habtabiitad: ... 8,5 Cambio: ........ .9 Suspension: ... 8 Carretera, 5,2 1/100 km.

Maleterc: ........ 6,5  Velocidadpunia: ....5,5  FIenos: ........... 7 gue con el coche cargado la aceleraciones son tante-sencillo y permite, con una simple ope- _E“;ﬁf{”' : f\zlﬂlﬂldaf_f,ﬂ}mla: wiiB Frenos: .......... 7

= YTl | ot 7 Aeeleracion: ........ 4 Direccien: ......... 6 lentas. @ ' - racion, ‘sacar’ dos plazas mds o contar con | Lo e g 8 Direccion: .......8

VN GALID: | Instumentacion: ... Consumo: ... TioRUE e 7,5 cinco y un mas que generoso maletero. ¢ Equipamints: .2 Sunnﬂ,’;’:& """"" ; Ruedas: ... 8

e e A T T ; Equipamiento; . ..... 7,5  Sonoridad: ....... 8 L § SR - 8

b e @ .
PRECIO: 14750 <. i NOTA MEDIA: 6,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7. fwww.mu T T T P www.volkswagen.es ) NOTA MEDIA: 8,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,9.
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Comprarse un coche en Dinamar-
ca, Grecia o Finlandia es méas ba-
ratc que en el resto de los paises
europeos, mientras que hacerlo
en Alemania y Austria supone pa-
gar los precios mds altos, segin
un informe elaborado por la Comi-
sion Europea. En este sentido, el
Comisario Monti comenta con sa-
tisfaccion las cifras: “Se ha avan-
zado mucho, aunque no quiero

decir que los precios sean iguales
y el informe muestra que los con-
sumidores europeos aun pueden

. DEL mofox/

LOS PAISES MAS GAROS Y LOS MAS BARATOS

comprando en el 2xtranjero”. Del
informe, en el que se analizan los
precios de los 91 modelos mas
vendidos por 26 fabricantes, po-
demos extraer algunos ejemplos:
un Volkswagen Passat cuesta
unos 5.000 euros mas en Alema-
nia que en Grecia. Los espafoles
somos los que pagamos menos
por los Lancia “Lybra”, Land Ro-
ver “Discovery”, Fiat “Panda” y
Fiat “Seiciento”, mientras que nos
salen mas caros el Citroén “Xsa-
ra” y los Volva "S60" y 5"80".

conseguir ahorros susfanciales

R e

| “ALTEA”: UN PROTOTIPO EN
LA CALLE
Fl tiltimo prototipo de Seat que presento hace

cinco meses, el “Aliea”, estara en las calles
desﬁe este mes de abrii Sa cnmercia‘ aré |

ccm ires punfos de ancia;e en todas !as pla- ‘

zas, y los asientos delanteres incorporardn &l
| sistema Isofix para colocar sillitas de

partir de 16.990 euros.

&’ www.seat.es

o http://europa.eu.int il

o

“EN LOS ULTIMOS
DIEZ ANOS, EL
CONSUMO MEDIO DE
LOS TURISMOS HA
PASADO DE 7,6 A 6,5
LITROS POR CADA
CIEN KILOMETROS

RECORRIDOS”
Asociacién Europea de
Constructores de
Automdviles (ACEA)

EL NUEVO “ASTRA”

En estos dias comienza la comercializacion de la tercera ge-
neracion del modelo més vendido de Opel, el “Astra”. Con
cuatro niveles de equipamiento y seis posibilidades de motori-
zacion. Presanta un amplisimo equipamiento tecnologico:
desde la suspension adaptativa, hasta el sistema de ilumina-
cion dindamica de curva. Ademas, en el modelo de cinco puer-
tas, disfrutaran de mayor espacio y de 380 litros de
maletero. Asimismo, incorpora de serie: ABS, air-
bags frontales y laterales delanteros, airbags de
cortina... Desde 14.280 euros.

@

-

www.opel.es )

NOTA DE RECTIFICACION

En el nimero anterior, (n° 164, enero-febrero)
reportaje “Dos millones de coches rejuvenec

en la informacion sobre los Planes de Achatarra-
miento se indicaba que “la deduccidn se realizard

sobre el impuesto de circulacién” y debia d

de matriculacion. Cuando se afirmaba que al
comprar un turismo usado se deducen 480,81 £
euros en el impuesto de circulacion, debia de- §

cir que la bonificacién es sobre el precio de
compra. Por otro lado, en el reportaje “Los
desguaces cambian de ‘look’, en el recuadro
“Asi termina la vida de un coche” se dice erro-

neamente que en los CATS se comprueba si el

vehiculo tiene multas pendientes.

en el i
idos”, i

acir

NUE\IO CENTRO
DE INVESTIGACION

La investigacion del automo-
vil estd de enhorabuena en
Espana. Por un lado, en Na-
varra acaba de iniciar su an-
dadura el Centro Tecnoldgico
de Automocion (Citean), que
cuenta con laboratorios y es-
tudios de ingenieria donde
las empresas navarras del
automdvil pueden investigar
sus productos, ademas de un
centro de disefo y un simu-
lador de carretera que permi-
te reproducir el comporia-
miento de cada pieza del co-
che cuando éste circula. Por
otro, el Cidaut (Ceniro para la
Investigacion y Desarrollo de
Automocion) ubicado en Va-
lladolid, acaba de incorporar
la primera “catapulta inversa
de impacto” de Espafia para
estudiar los efectos de las
colisiones.

« Del 21 AL 30 DE MAYO
i se celebrara la quinta
edicion del SALON
INTERNACIONAL DEL
AUTOMOVIL DE MADRID,

en el parque Ferial Juan

Carlos I. Ocho seran los
pabellones ocupados por los
principales fabricantes y las
ultimas novedades
tecnolégicas relacionadas

con el mundo del motor.

EL SUSTITUTO DEL “CLIO”

! Esta es la imagen del Renault “Modus”, cuya comercializacion estd prevista
para el proximo otofio y que se configura como
el sustituto del “Clio”, aunque con mayor
habitabilidad y prestaciones. Entre sus

innovaciones destacan la modulari-

dad de sus asientos (abatibles
y deslizantes), porton con do-
ble apertura (clasica o limita-
da a la parte inferior), ilumi-
nacion adicional en las cur-
vas, limpiaparabrisas con
barrido antagonista o la ubi-
cacion de sus retrovisores.

EL COCHE DISENADO POR MUJERES

Poner a trabajar a un equipo com-
puesto exclusivamente por mujeres
para crear un nuevo concepto de ve-
hiculo ha sido el Gltimo proyecto de
Volvo, y el “YCC” la materializacion
de ese trabajo. Un vehiculo que sa-
tisface las expectativas de las muje-
res y, por tanto, asegura el fabrican-
ie sueco, “satisface con creces las
de los hombres”. Los clientes feme-
ninos quieren lo mismo que los

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN FEBRERO DE 2004 (*)

Renault Megane

& — 600 unidades

Ford Focus

LAS VENTAS
IMPARABLES

Las ventas de turismos
aleanzaron durante el pa-
sado mes de febrero ci-
fras historicas, al incre-
mentarse mas de un 22%
respecto al mismo mes
del pasado afio, conti-
nuando la positiva evolu-
cion de los tltimos me-
ses, segln se afirma
desde ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes
de Vehiculos y Camio-
nes). Al mismo tiempo, el
nuevo Prever, en sus dos
modalidades —vehiculos
nuevos y usados— ha in-
crementado sus opera-
ciones cerca del 31%,
con mas de 29.000 reali-
zadas. ANFAC indica que
en pagina web
(Www. i

corporado el listado de
vehiculos que no pueden
acogerse al Plan Prever
en vigor, por estar equi-
pados con catalizador y
usar gasolina sin plomo.
Los que no aparecen, lo
podran hacer, siempre
que cumplan el resto de
las condiciones.

hombres (rendimiento, prestigio y estilo) pero,
ademas, piden una serie de soluciones y el
“YCC” las ha encontrado: él.
- ® Aparca facilmente: Apretando un botdn
e comprueba el espacio del hueco y si es sufi-
ciente, puede mover el volante para maniobrar.
@® Manienimiento minimo: No tiene capd. El conductor
s0lo tiene que rellenar el depdsito del limpiaparabrisas.
La toma de agua esta en el exterior, junto a la boca del

depdsito de combustible, Ademas, cuando necesita re- |
vision, el coche avisa al taller y concierta una cita con ¢

> — 925 unidades

® Limpieza rapida; La pintura tiene un acabado espe-
cial que repele la suciedad al igual que los cristales.
Las fundas y las alfombrillas son lavables en lavadora.
® Facil para entrar y salir: Gracias a la puerta tipo ‘ala
de gaviota’, Si se va con bolsas las puertas o el porton
se abren solas.

LOS RETROVISORES SERAN MEJORES

A partir de 2005 todos los vehiculos nue-
vos deberan incorporar una serie de
mejoras para incrementar la efica-
cia de los retrovisores, segun
establece una normativa re-
cientemente aprobada por
la Union Europea. Se inclu-
yen una serie de disposicio-
nes para aumentar €l cam-
po de vision minimo obliga-
torio, adaptar las caracteristicas técnicas (como la curvatura de la su-
perficie del espejo), usar dispositivas suplementarios o reemplazar los
retrovisores por otros sistemas de vision indirecta, como las camaras.
Numerosos accidentes se producen por la falta de vision de los conductores a
causa del dngulo muerto que se praduce a menudo, cuando los vehiculos cam-
bian de direccion en los cruces, intersecciones o rotondas.

Citroén Xsara

B? 6.294 unidades

Peugeot 206

;5?

Peugeot 307

G 4.924 un

Seat Ihiza

L g 4820 uniaces |

Renault Clio

BP 4.198 unidades

&hese

Citroén C3
B 4171 unidades

“ -
1
Seat Ledn

7 ) 3.700 unidades

Opel Astra

m _ 279 unidades

LA GLASE “0” SE RENI.IE\IA

Cuatro afios después del lanzamiento del “Clase C”, Mercedes Benz pone en el
mercado la nueva generacion de este modelo, con novedades técnicas y de |
equipamiento (faros bixendn con luz adaptativa para curvas, cambio automéati-
cos con teclas de mando en el volante, nuevo sistema de navegacion...) o disefio
(pintura resistente al rayado, modificacion de los paragolpes, parrilla del radia-
dor...). Estara disponible en tres variantes de carroceria: berlina, familiar y sport-

COUpé y nuevas motorizaciones. Su precio os-
cilara entre los 31.300 y los 50.500 euros. . “ww.mercedes-benz.es)

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales.
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LAS PuTas DE TRAFICO

Manzanares-Ciudad Real-Almagro

LA INSULA
DESCON(

58 tan sdlo
una pbreve incursion en una provincia tcm
nombraca por la r“'eqwouoww que de ela
desconoecica para
el vigiero, Desde I\/\o_mamams hasta
Almagro, un paseo por La Mancha tras

La ruta gue proponemos

hizo Cervantes com

los pasos de la leyenda guijotesc

Mapas: Charo LAIZ ) T [

niciamos nuestro recorrido en
Manzanares, lugar de paso para
muchos de los que usan habi- .
tualmente la N-IV/A-4 y que po-
cos se han parado a conocer a
pesar del gran peso que la villa
* hatenido a lo largo de 1a historia
en Espafia. Desde su castillo de Pilas
Bonas (o Pefias Borras), construido en el
siglo XIII por la Orden de Calatrava y
que estd declarado Monumento de inte-
rés Histdérico-Artistico, pasando por el
siglo XV y la época de mayor esplendor
- de la villa en la que se construyé la Igle-
sia Parroquial de Nuestra Sefiora de la ,
declarada monumento de interés cultu-
ral. Casas hidalgas, escudos sefioriales,
calles empedradas o ventanas enrejadas
son sindnimos del esplendor del que go-
z6 Manzanares. De un paseo por el
Ayuntamiento, o por el Gran Teatro,
ambos edificios realmente singulares.

A £/ trafico

I La ruta discurre, en su comienzo, por
la N-430, con trazado recto en gene-
ral, aungue el firme es algo irregular,

La sefalizacion vertical es correcta, aunque las
marcas viales estan en malas condiciones.
@ El primer punto a tener en cuenta es en el

p.k. 353, donde existe una curva peligrosa.

@ Al llegar a Damiel, utilizamos el tramo de
autovia A-43, ya terminado y cuyas obras, en la
N-430, afectan a los margenes.

@ De Daimiel a Malagon circulamos por la CM-
4114. Al salir de Daimiel, el cruce con la N-430
es un lugar a vigilar. El trazado es recto y el

\._)LJ

» Las Tablas de
Daimiel.

Continuamos camino hacia Damiel
por la N-430/A-43. Justo en el centro del
casco urbano se encuentra la oficina de
turismo, desde la que se puede ver la
Plaza de Espaifia, presidida por uno de
los orgullos de la ciudad: su olivo mile-
nario, fiel testigo de la vida daimielefia
desde el siglo X. Pregunte a los vecinos
por qué llaman a Daimiel el pueblo de
las brujas. Aunque es otro atractivo tu-
ristico el que nos acerca a sus tierras: las
Tablas. Llegamos hasta ellas a través de
un camino asfaltado que lleva directa-
mente hasta las puertas del Parque Na-
cional, a 11 kilémetros de Daimiel, y al
Centro de Visitantes e Interpretacion de

la Flora y Fauna del humedal. Pasard por

firme y la sefalizacion estan en perfectas
condiciones. La circulacion es escasa y solo
varios cambios de rasante son lugares donde
extremar la precaucion.

@ De Malagon a Ciudad Real, por la N-401,
conviene extremar la precaucion en la corta
travesia —las demas poblaciones disponen de
variante- de Peralvillo . Firme y sefalizacion
son correctos y la circulacion no es excesiva.
@ De Ciudad Real a Almagro se utiliza la CM-

412, con buen firme y senalizacion. Extreme la

precaucion en los p.k. 30 y 33,8 (glorietas),
sefalizadas con bandas sonoras.

L TRarico [PTIvazecoaizoos

el Molino de Molemocho. Es muy reco-
mendable que visite la zona en compa-
fifa de un guia para poder acceder a lu-
gares restringidos.

Continnamos ahora camino hasta Ma-
lagén. Cuenta la historia que alld por el
siglo XII, castillo y aldeanos fueron ven-
didos a la Orden de Calatrava con 400
maravedis de plata. Los tiempos desde
luego han cambiado y, tras ser lugar de
de paso obligado hace siglos, ahora ve
pasar el AVE a toda velocidad desde la
terraza del bar en que se ha convertido la
antigua estacién. Durante el Corpus Ch-
risti las principales calles de Malagon
convierten sus suelos en obra de arte pa-
ra desembocar en los diversos altares. -

Quesos, vinos, gachas, tiznaos,
todo de la tierra y exquisito.
MANZANAHES Rte. Granada, econdmico y
tradicional y Meson Sancho.
DAIMIEL: Meson Molemaochén, cocina regio-
nal, y El Bodegdn, y comida tradicional.
MALAGON: Entrerios de la Mancha: cocina
tradicional y venta de quesos.
CIUDAD REAL: Rte. La Noria y Gran Mesdn,
excelentes vinos y cocina regional.
ALMAGRO: Pruebe las berenjenas con D.0.
Rte. Abrasador (comida tradicional), Rte. La
Encajera (decoracion teatral y un precio ex-
celente) y Rte. El Corregidor,

o0
=

MANZANARES: Hostal Menano** (c/
Virgen de la Paz, 20) y Parador de
Manzanares*** (N-IV/A-4 Km 175)

DAIMIEL: Hotel Las Tablas*** (c¢/ Virgen de las Cru-
ces, 5), Hostal las Brujas™ ( N 420, km 231)
MALAGON: H. Estados del Dugue* ( Ronda Eras, 86).
C. REAL; Hotel Navarro* (926 21 43 77), Hotel Dofia
Carlota*** (Ronda de Toledo, 21) y Hotel Sta. Ceci-
lia**** (¢/ Tinte).

MIGUELTURRA: Hostal Martin* (926 224 455).
ALMAGRO: Parador de Almagro**** (antiguo con-
vento de San Francisco) 926 86 01 00. La Membri-
lleja, alojamiento rural (926693064), Posada de Al-
magro** (926 26 12 01), La Casa del Rector
(www.lacasadelrector.com).

m PARQUE
ARQUEDLOGICO

CIUDAD REAL

@' e S0, CRiSTO
MIGUELTURRA . 1. 1 [4 WISERICORDIA

ALMAGRO

CORAAL DE COMEDIAS

Ciudad Real estd rela-
tivamente cerca, a unos
26 kilémetros por la N-
401/A-42. De su época
medieval sélo puede
verse la Puerta de Tole-
do, por la que pasaremos
al llegar desde Malagén,
Hoy, Ciudad Real es se-
de del rectorado de la
Universidad de Castilla-
La Mancha que, junto a
la parada del AVE, la

MOTA DEL
CUERYO

antafio, es, desde lue-
go, el protagonista en
el museo que lleva su
nombre, sito en la
Ronda de Alarcos.
Ambos son de entra-
da libre y cierran los
lunes.

Nos vamos ya en
direccion a Almagro
por la CM 412 no sin
hacer un alto en Mi-

hacen una ciudad joven

y. actual, con mucha vida. Para darse un
paseo, hagalo por la Plaza Mayor, El Pa-
lacio de la Diputacién o la Catedral de
Nuestra Sefora Del Prado, patrona de la
ciudad. Es el lugar ideal para salir a di-
vertirse sin necesidad de coger el coche:
a mediodfa, unas cafias en la plaza del
Pilar o en la del Ayuntamiento; por la
tarde noche, la zona del Tomredn. Y, ya
fuera del casco urbano, una visita al ya-
cimiento Arqueoldgico de Alarcos, a 8
kilémetros por la carretera N-430/A-43.
No dejen de visitarlo, porque es ahi don-
de estuvieron los primeros asentamien-
tos ciudadrealefios. El Museo Provincial
expone permanentemente ese retazo de
histeria. Don Quijote, testigo literario de

MANZANARES: Romeria de San Isi-
dro (15 de mayo)

DAIMIEL: Semana Santa, de interés turistico.
MALAGON: Santa Teresa (15 de octubre), procesion
y concurso de poesia mistica. Fiestas patronales
(13-18 de septiembre) del Cristo del Espiritu Santo)
CIUDAD REAL: La Pandorga (ltimo dia de Julio),
con reparto de sangria durante todo el dia. Tanto el
Carnaval como la Semana Santa han sido declara-
dos de interés turistico regional.

MIGUELTURRA: Hogueras de la Purisima (noche del
7 de diciembre).

ALMAGRO: Feria de San Bartolomé (24-28 Agosto) y
Suelta del guarrillo (15 diciembre).
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guelturra. Si tiene la
suerte de pasar por
alli en Semana Santa, no deje que admi-
rar una tradicion milenaria: Los judas y
El canto de los Démines. Y de ahi hasta
Almagro (a 18 kilémetros) por la misma
carretera. Cultura, tradicion y, sobre to-
do, teatro, son las palabras que mejor
pueden definir tan excelente villa decla-
rada Conjunto Histérico-Artistico y as-
pirante a Ciudad Patrimonio de la Hu-
manidad. Tomando como referencia la
Plaza Mayor, con soportales tipicamente
manchegos y encajes de bolillos, acce-
demos a muchos de los rincones que ha-
cen de Almagro tan especial lugar: el
Corral de Comedias, tinico en el mundo
y actualmente en obras, y el Museo Na-
cional del Teatro. ¢

Mé.j informacion
COMO LLEGAR

A Manzanares: desde la N-IV/A-4,

EN MANZANARES: Festival de Teatro Lazarillo (fina-
les de Agosto) Tfno.: 926 611 736

EN DAIMIEL: Centro de informacion de Las Tablas
de Daimiel (926693118)

EN CIUDAD REAL: Museo Provincial de Ciudad Real,
C/ Prado 1. Tfno: 926226896

FESTIVAL INTERNACIONAL DE TEATRO DE ALMA-
GRO: www.festivaldealmagro.com

CORRAL DE COMEDIAS: 926 88 24 58
Informacidn sobre la provincia: www.elquijote.org

4 CASTILLO
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o HECLIONADOR
NACIONAL DE
FLITBOL

Vi

Ifaki Saez, seleccionador nacional de flitbol, quiere “hacer

el mejor papel y llegar a una semifinal © a la final” de la
Eurocopa de junio en Portugal. Como conductor es

“nor bastante prudente” y pamo de endurecer la
ley reducir la siniestralidad: “Soy mas tajante si es para
luchar contra quien conduce bajo los efectos del alcohol”.

Emmanuel ZOCO

fiaki Sdez cumple dos anos como
seleccionador nacional de fiitbol,
donde sustituyd a José Antonio
Camacho, procedente de las cate-
gorias inferiores, con las que ga-
né un Mundial sub-20, un Euro-
peo sub-21 y la plata olimpica en
Sidney en 2000. Bilbaino, de 60
afnos, jugo toda su carrera —12 tempora-
das— en el Athletic de Bilbao y, al reti-
rarse, obtuvo el titulo de entrenador.
Ahora, metido de lleno en preparar la
Eurocopa de junio, anuncia que “Ao va d
haber grandes cambios en los jugadores
convecados, estardn aquellos con los
que he comtado hasta ahora™.

- ;Cudles son las expectativas de Es-
pana en la Eurocopa?

- Tenemos la ilusion de hacer el mejor
papel, superar el liston que tiene la se-
leccion en los cuartos de final y llegar a
la semifinal o a la final. Desde luego, ga-
nar seria lo mdximo. Nuestro grupo
—~Grecia, Rusia v Porfugal— es muy ho-
mogéneo y tenemos posibilidades, pero
existe el riesgo de tener al anfitrion, Por-
tugal, que siempre se suele clasificar.

- jPor qué la seleccion no da la talla

en las citas importantes?

- Nutestra liga es de las mds competiti-
vas del mundo v eso implica que sea lar-
ga. En general, los jugadores de los
equipos buenos llegan al final del cam-
peonato jugdndose tado y, por ello, mds
cansados. Ademds, algunos deben su-
mar su participacion en la Champions
League. ¥, como hay poco iiempo entre
gue la liga y la Eurocopa o el Mundial,
no hay tiempo de recuperacion.

- ;Cémo es su relacion con el jugador?

- Es un trato muy famifiar. A la mayo-
ria les conozco de categorias inferiores,
cuando tenian pocos afos y empezaban.
Es algo que lo da mi cardcter.

- ;Pesa mucho la responsabilidad?

- 8i. En el fiithol, he vivido muchas ex-
periencias, sobre todo en Primera Divi-
sion; pero la presion en la seleccion ab-
soluta supera todo lo que uno se imagi-
na. Hay que sufrir un poco para hacerte

Juerte, pasar el sarampion de las criti-

cas v tratar de seguir siendo ti mismo,
que es lo mds importante.

- (Qué cualidades debe tener un buen
entrenador?

- Una aficion enorme y gustarle el fiit-
bol en todos los sentidos, sin perder la
oportunidad de ver partidos siempre gute
pueda; en segundo lugar, conocer las

Trarico IPTY
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técnicas ¥y preocuparse por estudiar y
analizar las cosas. Y, luego, algo muy
importante: ser en todo momento cons-
ciente de que estd ensefiando, de que es-
td desempeniando una labor docente,
preparando a gente para ser futbolista.

- ;Qué ha cambiado en el fiitbol?

- Se ha perdido el sentido que tenia-
mos, por ejemplo, los jugadores del Ath-
letic de Bilbao de jugar siempre en el
mismo equipo, de pelear, de no preocu-
parte casi por el dinero, porque te subi-
an el 10% cada afio... Eso atin perdura
en algtin jugador, aungue se ha desvir-
tuado con la llegada del representante
del futbolista, que debe sacar dinero pa-
ra el jugador y para él. Ahi se pierden
los valores romdnticos que siempre ha
tenido este deporte.

- Desde hace afios mantiene un ritual
antes de salir al campo...

- Si, desde mis tiempos en el Athletic: re-
zar un Ave Maria antes del partido. Ahora
lo hago yo para no poner en un apuro a
nadie; una vez, en la sub-19, mandé rezar
al capitdn y dijo que no sabia.

- ;Qué hace fuera del trabajo?

- La familia para mi es lo mds impor-
tante. Siempre hemos estado unidos y he
tenido su apoyo. Por eso, el tiempo que
me deja el fiitbol se lo dedico. A veces se
quejan porgue veo nmucho fiithol v estoy
siempre pendiente de partidos, resiime-
nes... pero es mi profesion y lo entienden.

[fiaki Sdez tiene un buen concepto de si
mismo como conductor, algo que no pare-
ce compartir todo el mundo: “Mi nujer
debe de opinar lo contrario, porque me
chilla bastante cuando vamos en coche. Yo
me veo como un conductor absolutamente

TOMADO
Fb ““/i»h( ‘i-;iE-L\

COCE—%‘

“NO VA A HABER
GRANDES CAMBIOS
EN LOS
JUGADORI
CONVOCADOS;,

B M?Aw
AQUELLOS CON
[OS QUE e
CONTADO HASTA
AHORA

L TRAFicO_|PT-W Marzo-abril 2004

enia i  afios, rba de, pmquere en una
mmo ¥ en una curva reshalamos. Me

; @?ﬂ!j"wg z_m,pu_lmon_ V tuve un neunoto-
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“otra vez en el campo. Na
 he vuelto a montar en moto.

- (Le parecen adecuados los limi-

. tes de velocidad actuales?

- Son correctos. Quizds ir a 40-50
km/h por algunos sttios puede costar
win poco, pero entiendes que es nece-
sario, porgue son lugares por donde
hay que ir lentamente ante posibles
situaciones de peligro. Y el de las au-

fopistas me parece muy apropiado.

- . Qué opinion tiene de la nueva

ley de trafico?

- Todo lo que contribuya a que hava
menos accidentes me parece bien.
Francia, a base de endurecer sus leyes,
ha tenido una mejora importante en el
niimero de muertos en carretera. Ese es

el caminoe a seguir y soy mucho mds ta-
Jante si es para luchar contra guien con-
duce bajo los efectas del alcohol.

- (Por qué muchos conductores no dan
importancia a ponerse al volante tras ha-
ber bebido?

- Es culpa de la inconsciencia v de no
darse cuenta de que otras personas pue-
den pagar muy caro su comportamiento

imprudente convirtiéndose en viclimas
sin tener nada que ver. El gue condu-
ce habiendo tomado alcohol no estd
en condiciones de hacerlo, es impo-
sible controlar el coche. Si todos

Juésemos un poco mds ciudadanos

¥ conscientes de qiie estamas mane-

Jjande una mdguina, no sucederia lo
que sucede en la carretera. ®
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J—— acogido por un piadoso cua-

"AIRBAG”, "COJIN,
O "PETO”

D e s fantdstica invencidn: vas
conduciendo, chocas de frente,

4 y en lugar de romper con el
crdneo el parabrisas, o el vo-

lante con las costillas, eres

drante o almohadoncillo que
ha surgido sibitamente ante ti
y se ha inflado en menos que
dura un jzas!

El milagro llamado “airbag”
por sus inventores, es decir, “saco o bolsa de ai-
re”. Sabiendo eso o no, todos empleamos ya el
vocablo con la misma soltura que un neoyorkino.
La bombardeante publicidad de la automocién ha di-
fundido el objeto y su nombre, y pocas marcas de se-
movientes mecdnicos dejan de ofrecer entre sus venta-
jas el colchoncillo. Mejor dicho, los colchoncillos. por
que tales dispositivos suelen colocarse ante ambos
asientos delanteros: dos por el precio de uno. Y asi,
llevar o no “airbag” posee intenso valor distintivo pa-
ra los “gourmets” del motor: deci-
de el aprecio o la desestima que
merecemos los cochehabientes.

Ignoro cudnta es la eficacia del
ingenioso arbitrio. En cualquier
caso, me abstengo de €l por temor
a que se me dispare cuando, al
entrar en mi plaza de garaje, me
topo todos los dias con la pared

A

CARRETER

DF (A ReaL ACADEMIA

pana para absorber lo lejano? No se
trata de oponer un purismo estéril al
torrente de novedades, procedentes
en su mayorfa del drea anglosajona.
Pero si de actuar con una cierta inven-
tiva en el nombre que damos a ciertas
cosas, ya que no las inventamos. Asi
se piensa, sin ir mds lejos, en Catalu-
fia, donde por el organismo lingiiistico
competente se ha propuesto sustituir
“airbag” por “coixi” (es decir, cojin)
de seguretat, que calca casi exacta-
mente el término inglés, y hace buen
3 7 juego idiomdtico con el cinturdn de
seguridad (“cinyell de seguoretat”). Se trata de una
buena solucidn, ficilmente adoptable por el castella-
no: es, en efecto, un cojin de aire lo que acoge al so-
brevenir el morrazo. Y serfa bueno que, en la adop-
cién de tecnicismos y, en general, de neologismos, to-
das las lenguas de Espafia anduvieran acordadas; las
ayudaria a convivir. jCudnto convendria que de esa
‘ coincidencia participara el espafiol de
Ultramar!
Si en ello tuviera yo voz, no me
. opondria al cojin, pero pensando
‘) que el destino del “airbag” es el pe-
\ @ cho, yque posecemos el “peto”, antiguo
‘ protector de tal parte del. cuerpo, es
-~ Q ese el nombre que me atreveria a
proponer en la hipotética mesa de

como iltimo freno: no estoy psi-
colégicamente preparado para

los acuerdos: “peto” de seguridad.
Designada esa palabra, todos lo

sabemos, la parte o pieza de la ar-

afrontar semejantes inflamientos
a diario.

madura destinada a evitarle al (6-

Tal vez siga empledndose en el fu-
turo esa cosa; tal vez la sustituya otro arti-
ficio atin mds sutil. Pero el nombre
“airbag” habita por ahora entre

nosotros, sin que el ramo auto-
movilistico haya intentado his- “PENSANDO QUE EL

panizarlo. Menos atin el publi-
citario, donde se sabe que una
cosa nueva con el nombre in-
glés resulta irresistible. “Air-
bag” (que muchos pronuncian
algo asi como “ahi va”, induci-
dos quizd por lo instantdneo y
asombroso de su engorde) ha
gustado una barbaridad, y, sin
mirarle el caletre, lleva camino
de quedarse como término ne-
cesario para nombrar algo antes
desconocido.

(No convendria, sin embargo,
fijar un cierto limite, cuando se
puede, a la dvida capacidad his-

DESTINO
‘AIRBAG’
ANTIGUO

CUERPO,
NOMBRE

PECHO, Y QUE
POSEEMOS EL ‘PETQ’, paranomasia (o parecido fonico

DE. TAL PARTE DEL

ATREVERIA A
PROPONER”

rax lanzadas de moro o.de cristia-
no. ;Qué otra cosa hace el “airbag™?
Sin embargo, considerando la cosa
asi, otro término podria servir
también: “escudo de aire”, qui-

DLiRIOS

anterior.

Permitame que me gusten ta-
les invenciones. “Cojin” parece
muy bien, mas que en castellano
en cataldn, donde no existe la

DEL
ESEL

de dos palabras) capaz de produ-
cirme sonrojo al contar en casa
que, otra vez, al chocar en el ga-
raje, se me han hinchado esas
€osas. “ $u

" Pero de un modo u otro el
idioma sigue creciendo, lo cual
importa como sefial de que los
hablantes tenemos mas necesi-
dades comunicativas. @

PROTECTOR

ES ESE EL
QUE ME

TRAFICO
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Iguales ante la Ley

“Trafica” (n® 163) publicaba cémo :
serfa “La multa ideal” e indicaba que
deberia ser “proporcional a los ingre-
808 goonomicos del conductor”. En- ¢
tonces, para qué sirven las leyes? : |
La Ley es, o debe ser, igual para to- | |
dos. Lo que debe hacer el conductor :
es no trasgredir las normas de circu-
lacion. Y, de prevalecer la opinién :
que formulan, el conductor econdmi-
camente débil, por la misma regla de
fres, tendria que acceder a la adqui- :
sicion de un vehiculo por un precio
menor; el seguro de su coche tendrfa !
que ser menos costoso; mas haratas

z4 mds descriptivo adn que el -

las reparaciones y menor el precic :
del combustible. Por todo esto paga !
lo mismo el conductor rico que &l po-
bre. ¢Por qué ha de ser distinta la
cuantfa de las multas?—Juan Borrds

Ferrer. Barcelona

Matriculas y extranjeros

Los extranjeros que vienen a vivir
a Esparia y traen vehiculos de su pa- :
is, ;disponen de un tiempo a partir :
del cual estan obligados a matricu- |
larlos en nuestro pais o pueden cir- |
cular permanentemente con la matrf-
cula de su pals de origen?— Gaspar

Soriano Espi. Onieniente (Alicante).

’N Respuesta: Deben -matricu- :
lar definitivamente en Espafia los :
medios de transporte nugvos o :
usados cuando se destinen a ser
utilizados en el territorio espanol
por personas o entidades residen- :
tes en Espaia o titulares de esta- :
blecimientos situados en ella -art.
65.1.d) y Disposicion Adicional :
Primera de la Ley 38/1992, de 28 '
de diciembre, segun la redaccion :
dada por el Real Decreto Ley
7/1993, de 21 de mayo (BOE 27 '

mayo)-.

Los no residentes en Espana, en :
tanto no adquieran la residencia :
~lo que se produce a los 185 de :
permanencia, conforme al criterio
sobre “residencia normal” conte- |
nido en la comunicacion interpre- :
tativa de la Comisicn relativa a los |

e ey

YO CRED QUETE
ESTAS PASANDO
CON TU CHALECO
REFLECTANTE..
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procedimientos de homologacion
y matriculacion de vehiculos an-
teriormente matriculados en ofro :
Estado miembro (96/C 143/04)-,
pueden traer sus vehiculos a Es-
pana y circular con sus matriculas ’
i Accesos a garajes

Los accesos y salidas de garajes
ncasionan mas de un problema, con
la consiguiente bronca. Los peatonas
no tienen la 'delicadeza’ de facilitar :
|a labor —como suele suceder en los
pasos 'de cebra— y los conductores
tampoco, creyendo gue tenemos
preferencia. ;Quién tiene preferencia |
en la acera de una entrada a garaje?
+Alguin articulo del Codigo de la Cir- |
culacién hace referencia a esto? :
¢ ¢Deberfa haber alguna sefial al res- :
pecto? Creo que si—Benjamin Canga

extranjeras, ya que ninguna obli-
gacion legal impone al residente :
en otro pais matricular sus vehi- :

culos en Espaiia.

No obstante, si un residente en el |
extranjero que se encuentre en |
Espafia desea matricular o poner :

su vehiculo a su nombre en nues-

tro pais, no hay inconveniente al- :

guno si se cumplen los requisitos
establecidos, siempre que acredi- :

te tener domicilio en Espafa a
través de la propiedad o alquiler
de una vivienda, certificado de :
empadronamiento en algin munj-

cipio del territorio nacional, ete.

Presa. Pola de Siero (Asturias).

WM Respuesta: E1 art. 65.2 del
Reglamento General de Circula- '
cion (RD 1428/2003, de 21 de no- |
viembre), que entrd en vigor al 24
de enero de 2004, establece: “Los

conductores tienen prioridad de
paso para sus vehiculos, respecto
de los peatones, salvo en los ca-
S0S siguientes: en las zonas pea-
tonales, cuando los vehiculos las
crucen por los pasos habilitados
al efecto, los conductores tiene la
obligacidon de dejar pasar a los
peatones que circulen por ellas”.
Para estos casos, no existe sefal
especifica.

Informacion y paneles

No cabe duda de que los paneles
luminosos, ubicados en algunas vias
interurbanas rapidas, cumplen una
funcién primordial en la seguridad
vial, informando al usuario acerca de
incidencias del trafico, y haciendo las

recomendaciones pertinentes. Pero a
veces la Informacion contenida en
ellos es obsoleta por evidente, .,
Cuando esta lloviendo no es ldgico
informar de que llueve, porque es
evidente; cuande hay niebla no es I6-
gico informar de ella; es evidente. Si
es conveniente recordar ciertas ac-
tuaciones que con demasiada fre-
cuencla se 'olvidan'... Ayer, sin ir
més lejos, una tupida niebla se ense-
flored de hastantes zonas del interior
de la Peninsula. Los paneles lumino-
s0s de la autovia por la que circulaba
indicaban, con iconos, la presencia

ACUSE DE RECIBO

En mi opinién, el problema de las nuevas
normas de tréafico —para muchos
excesivamente duras- es la creencia
generalizada de que cualquiera puede
conducir un coche, Es falso. El negocio de
las autoescuelas es tan grande que, con que paguen
la elevada suma gue cuesta sacar un permiso,
cualguiera a los 18 afios puede obtenerlo.
Ahora, como decia en “Trafico” Carlos Berzosa,
rector de la Universidad Complutense de Madrid, se
aspira a tantos coches como miembros mayores de
edad tenga la familia. La mitad de los permiso que
hay hoy en Espana sobran. Sobran los de muchos
mayores de mas de 80 anos, con mala vista, mal
oido, malos reflejos y mala responsabilidad. Sobran
los de muchos conductores que de forma temporal o
permanente necesitan medicamentos para realizar
sus tareas cotidianas, pero a quienes no se les ocurre

Sobran permisos

electrdnico).

= ranico [T

dejar de conducir voluntariamente. Sobran los de ios
jovenes alcoholizados y drogadictos que, cada fin de
semana, siembran las carreteras de cadaveres,
practicando otro terrorismo. Sobran los de todas las
personas que no tengan el temple, reflejos,
prudencia, educacion, equilibrio y responsabilidad
requeridas. Las nuevas medidas, para mi
insuficientes, estan contra unos pocos y a favor de
muchos. Se requiere retirar permisos al reincidente y
no volverle a dar la oportunidad de obtenerlo. Alguien
debe hacerlo para que en carretera, disfrazados de
accidentes; no se comentan mas crimenes.
Desgraciadamente, todos conocemos algiin caso
que, de no haber ocurrido en carretera, se
catalogaria como homicidio. Bienvenidas sean si
consiguen retirar del asfalto a los terroristas y
asesinos. —M? Carmen Sobrinos (Castellon) (correo




carias

de niebla, y recomendaban guardar
la distancia de seguridad. Lo que no
hacian era recordar a los usuarios
que debian encender, como minimo,

Precisamente en el pueblo que acabo de pasar
me han revisado los neumdticos que traial

( ¢Qué si he pasado alguna revisidn ?\j

punidad es la gue sirve a muchos
para desenvolverse en esta maniobra
con brusquedad, pues saben que
ellos estan protegidos por las ‘bolas’

VIA DE sesvieco
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la luz de cruce en unian de la anti- y el coche de atrds recibe el 'regalo: plicado del Permiso  tis), que deben acredtar la exencion. o
: . 5 b de Circulacién nor va- www.dgt.es/administracion/tasas.htm!
niebla trasera; y digo coma minimo los tipicos bollos. Dentro de poco sg MR, DA ® DNl en vigor, NIF, pasaporte o per-
porque, en caso de disponer de anti- colocardn cuchillas en los lateralas riacion en el nombre, e taiots de residencia y fotocon
( I ‘ : sieliies o domicilio del - jeta de residencia v fofocopia, Miatticulzici6 = s =
nieblas delanteras, asimismo deberi- como en los carros de BenHur.—Mi- ey per robo. extiav & teteroro del @ Tarilade | i) atriculacion automéviles (Permiso Circulacién). 65,20 |
an ir encendidas. guel Angel Murioz Sénchez. La Pue- o e L aneta e Inspeccion Teécnica y fo- Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 16,60 |
Perdan si sav demasiado reiterati- b del Rio. Sevilia Mmismo, por cambic de destino o modl-  tocopia de ella con 1TV en vigor, i
¥ " . ficacion ds las caractersticas del veni- ‘ : y Permisos temporales para traslados y pruebas de

0, pero no resulta agradable encor- culo. Bl caso més tipico s por cambio @ Permiso de Clreulacion, excepto en vehiculos y autorizaciones especiales. 16,60 I
trarse, en plena niebla, con un vehi- de dormiclio ' &l caso de duplcado por extravio o ro- B P
culo ‘fantasma’, que es un peligro o dCargblc:sI en la titularidad del Permiso

‘ i ‘ e Circulacion (transferencia). 41,00 |
mortal.—Juan José Ldpez Casado. DOCUMENTACION: S - . .

e Utn’ . i) L , - . ®Bajay alta el Impuesto sabre Vehi- RS conEieE 73.60
(correo electrdnico). e SO-C‘TUQ en & modelo oficial debi-  culos o Traceion Mecénica, en el ca- : iH]
Nifios y taxis damerite cumplimentado, s de cambio de domicilio, 'y justifican- Examen fuera de la capital de la provincia. 81,80 |
o ‘ o _ A ® Pagar Ia fasg 4.4 — ‘ te del pago del impuesto comespon- i ;

Tengo plena conclencia del peligro i de fa Orden de 8 de febrero de : sonas que viaje de Madrid a Sevilla redu:cione;-s-a cjxce Vt%r f%%ﬁg (ijz diente al afio en GUFEO Sol 8e Camb‘ig de SRR : 6,60 |
que conlleva que los nifios no vayan 7993 (BOE 15/2/93), sefala que parar en un restaurante o gasoline- b ‘ P localidad, @ Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,60 |
en la silla de auto adecuada. Soy “los niflos de 3 a 12 afios, cuya ; ra/tienda? Una botella de agua cues- T _——
madre de dos hijos de 3 afios y de | estatura no alcance los 150 cm., ; 1 1.5 € y una coca-cola cugsta en | N l -de (p. e., informacin Seg'ﬁ:u'ﬁg ,ﬁ?ﬁﬂgmw Bidkos

- gy - . . i H ’ -. . .- g !
15 meses. Debo desplazarme en : deberdn utilizar un sistema de su- | una maquina 1.5 €. Y qué decir de 0 oiviae... certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,80
mltiples ocasiones con mis hijos y i jecidn homologado adaptado a su | los precios de las cartas de los res- En el caso de cambio de domicilio, recuerde cambiar también la direccio
. . o ; ; : ) i cion en el Duplicada permisos (extravi ri isién o modificacio
no siempre puedo disponer de mi : falla y a su peso, siempre que los | taurantes de carretera, copiados de ‘ Permiso de Conduccion. En este, como en el de Circulacion y en el DNI debe figu- G RE\?isiones h‘gxstzaﬁll ;%udfatg%%%sr::éﬂg; i 12’23
rr)arldo,b;ﬁor o queide%o ultilizar servi- vemi;'ulos que ocupen disppngan \osLmejoreslrestaéjrames de capital, " J rar la direccion correcta y ser la misma. geViSiunes Eﬁtﬂgggos %ﬁgz’,ﬂ cdiescuenio) 6,80
cios publicos y taxis. Obviamente, no : de ellos, o, en caso confrario, es- ¢ Los precios abusivos de las tien- o | : B , ENIBIGNE S da o all0 Ly HESBHERLD 10,00
tar sujetos por un cinturdn de se- ; das de gasolineras y restaurantes de Menos publicidad o N L o e e R T R ) BCUoES aite  anos BT Es e ul
guridad u ofro sistema de suje- i carretera hacen que muchos con- La norma que prohfbe instalar . | Estas informaciones, y ofras mas, pueden consultarse Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 7,20
cién homologado para adulfos de : ductores solo paren a repostar y que ¢ carteles publicitarios en carreteras, s detalle en el I e la DGT 200 123 505 Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
: ? i ; o ‘ : : ; ; | - . yen estas direcciones: P Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 2,80
los que estén dotados fos asien- : realican viajes de seis horas sin des- © autovias y autopistas deja alguna la- 2 ; T e T _ ; Revisiones hasta 3 afos (40% descuento} 4,40
tos traseros del vehiculo”. i panso. Las autoridades deben regu- } guna que se debe subsanar. En la : ' Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 5,80
: L lar los precios en esos estableci- : proximidad de nicleos habitados o i .
. i : s | Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico
iQué precios! mientos, de forma que el viajero se : decenas de enormes carteles recla- . 50| |
Todos los dias, en especial los lu- | sienta atraido a parar y descansar. | man la atencion del conductor, que, No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.
nes, la Prense informa de los accl- i Asi, estos establecimisntos cumpliri- | en buena légica, sélo deberfa aten-
dentes que se producen en carrete- ¢ an su funcion de drea de descansoy | der a la conduccion. Se puede com- .,(L"Sdm?‘-t“ifesfde 70 arios g“e_ 5;"?“'-‘” P“'J"OQ:I dle vigencia del permiso u ofra autoriza-
N i ) P ) : R cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
ra. La Administracion, coma es natu- : contribuirian a una mayor seggr\dad i prender que las Bmpresas ubicadas ot i1 e Tos Dentros de T 5 d . = Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o Eicenciag gadnaﬁoso
ral, trata por todos los medios de i en carretera.—José Marfa Espejo (co- | junto a la carretera, instalen un car- acion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en menos tendré dierentes reducciones, en funcion del plazo, que deberd consultar en las jefa-
atajar y minorizarlos. No obstants, | rreo electronico). ! tel publicitando su nombre, pero es www.sigrauto.com s e
puedo llevar una sillita para ellos. | entre todas las medidas, la DGT in- ‘Bolas’ d | un disparate que en las autovias de
" Qué se debe hacer?- Montserrat  siste en un consejo cuyo cumpli- Olas’ de remoique i circunvalacion, carreteras y rotondas LAS LETRAS DE LA GLTIMA MATRICULA
Agustin Moreno. Coslada (Madrd).  : miento sélo puede controlar en vehi- Qulero hacer constar mi rechazo : ds acceso a pueblos y ciudades, el : Pemisos Licencias Permios  Licendias (12/3/2004)
¢ culos pesados y transporte publico: { hacla el abuso de las ‘bolas de en- ¢ (nico paisaje sea un sinfin de carte- POAEE I R Froinde o o S (o
>}| Hespuest{a: Desde el punto el descanso delrcnonductg)r durante ggﬂche’ 0 rgmolque. En principio, su i les que distraen a{.conduptor, provo- Hava vl S 0 o ot & CTC T
de vista normativo, el art. 11.4) de : un prolongado viaje. Segin la DGT, : utilidad es tirar de remolques o de lo : cando, en no pocas acasiones, acci- U2l Abacete (4B 789 9 Luga (LU) 671 a8 SO i
la Ley de Seguridad Vial estable- | es aconsejable parar y descansar | que esté permitido. Pero dudo quela | dentes de trafico. <@ 4126 ss B medidmg o te7a2 42 ST e
ce: “Queda prohibido circular con ; cada dos horas de conduccion y i misién que algunos le dan sea laco- | En conclusidn, una norma sobre Py dmeap) 1o v Bd wesatw o0 o e
menores de 12 afios situados en | continuar viaje tras relajarse y estirar  rrecta: proteger sus paragolpes de | carteles publicitarios tan permisiva y = Wi 1.838 101 G - Mrgia (L) 3,086 391 6 )
los asientos delanteros del vehi-  las plemas. jSabe la DGT cuénto su- { los roces de otros vehiculos, sobre | el afén recaudatorio de muchos ayun- w ’;:: ‘A-‘”BA 250 S — gi"a”a ‘m 1$§: 23 Total 165.838
e . iy "r . . ' . ] 2 4 j rense
culo salvo que utilicen dispositi- i pone, para una familia de cinco per- i todo en el aparcamiento. Y esta im- | tamientos ayudan a engrosar la tragi- o Ba:;:ng (E}) ;;:3 1;;2 Lu1 [ s 5 900 123 505
vos homologados a! e_afectq. Asi- ca qura_ dglcmco mil mueﬁ?s y mas Y suoos BU) e ; oo (8] paimas, Las (GC) 2179 138 130.631 DGT
mismo queda prohibido circular de mil invalidos que cada afio produ- c4 ~ BmM Pontevedra(PO)  1.803 53 Turismos
P . 8 Guarda la : doeres (C0) 748 A — 913 35 45 45
con menores de 12 aflos como dstangl cen las carreteras espafiolas.— Pablo > e 2102 a4 AR EAER) A b Cruz Roia
pasajeros de ciclomotores 0 mo- | [l ancia José Blanco. Gijon (Asturias). 4 7] Centebria(s) 1080 O > zz::a”“_ ‘SA’F i 42 M 26.748 :
tocicletas, con o sin sidecar, por | ISR _ : IS castetsnios - ont e Y SRR R Furgonetas y camiones 091
cualquier clase de via. Excepcio- © [ L oartis destinadas e ests geecion ) B B 18 Mol seiagm a0 Policia Nacional
i : Bl revista de no deben exceder de 15 |ineas, a ma- o Cordoba(CO) 143t 294 ¢ &
nalmente se permite esta circula- | WEENRTENTE] quina, a doble espacio. Irén firmadas y < (g e S 13 8 6.137 092
cion a partir de los siete anos, Gutiérrez— nos constaré nombre. domiciio, teléfono a = Cuence;{CU) e 41 E Tarragona [T) 1.227 234 Motocicletas Policia Local
siempre que los conductores sean  ERNERENGRIINE) | ser posible y ONI, "TRAFICO" se reserva i : : Teruel (TE) 176 20 =
i pa s 0 wadres. Bloras 0 Trmad,‘bgn - ¢l derecho a extractarlas cuando lo R R L 3 Bd 1oedo (o) 1,076 4 1.746 062
p ) Rl '0'nacd € considere necesario. No se mantendra o] Granada(GR) © * 1183 42 BN yaiencia () 4913 B40 : R | Guardia Civil
persona mayor de edad autoriza- | [EEEINE i - correspondencia con los autores, Los Guadalajara (GU) 312 26 8 \ciacoid v a7 2 Tractores industriales . ;
da por ellos, utilice casco.homolo- DHSHd_O en la ’—-"/ envios deben realizarse a; -Guipiizcoa (SS) 797 80 Vizcaya (B) 1417 75 . 945 26 20 00
gado o se cumplan las condicio- | [EUREEEHCIN REVISTA "TRAFICO" Huelva (H) 785 105 Zamora (Z4) 412 2 282 e Pais Vasco
nes especificas de sequridad es- | [iuad LUQD’F‘?; rol S RN e o/ General Aranaz, 86 R N 3 Zaragozat) 1291 126 Atoliyses b 088
tablecidas reglamentariamente”. y Gue, como e_mn;mo dice, "lo dice fodo”. DIODIE'[qu opina Manuel, Secoian CARTAS llies Balears (1) 2.305 422 Ceuta (CE) 140 a7  Cataluiia (Policia
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parte, el ap Leén (LE) 923 27 TOTALES 87.000 9100 Otros vehiculos + s
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3076-Y 4831-Y
3820V 4814y
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4524-AJ 6675-AJ
£835-CH 0042-CJ
6495-| 6939-]
2717-AF 4529-AF
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4566-Z 5774-2
5023-U 6235-U
0615-BS 4143-B5
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SUPLEMENTO
DE LOS NINOS

PARA LOS
NINOS
Nimero 123

~ En muchos colegios se estudia
el trdfico, se analizan los
transportes y las normas de
circulacién como parte del co-
nocimiento del medio, necesa-
rio para que los nifios y nifias
puedan saber y comprender como
desplazarse por calles y ca-
rreteras con mds  seguridad.
Al igual que ensefiamos a los
nifios natacion con el objetivo
final de que no se ahoguen, también pretende-
mos que sepan disfrutar en el medio acudtico

trafico
en la
escuela

) Tr&fico

Y que se desarrollen fisica, motriz y afectiva,
y, por qué no, también intelectivamente; al
Tiempo que maduran, Pues con la educacién
vial queremos no sélo contribuir a que haya
menos accidentes, sino, sobre todo, a impulsar
un mejor y mds ampho desarrollo social, inte-
lectual y fisico, que permita que todos los ni-
flos y nifias de este pais vivan mds adaptados,
sean mds felices y estén mds sequros, tanto
en las escuelas como en calles y carreteras.
Asi contribuiremos a que sus padres y todos
los ciudadanos reflexionemos y actuemos en
pro de mds seguridad vial para ‘rodos

(CenTRO SUPERIOR DE
Epucacion ViAL DE LA
Dipeccion

GENERAL DE TRAFICO EN
SALAMANCA)

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFIGO n° 165 de marzo-abril de 2004




Cuando vas al colegio, ¢qué medio
de transporte utilizas?

Marca con una cruz antes de seguir

I Autoblis I Coche _I Voy andando

_ Bicicleta _I Ciclomotor ! Metro

A continuacién, resume tres normas de trdfico que procuras cumplir todas las mafianas al ir a tu colegio

[ TrAnico [ETIveroabaizo0d _—

Esperamos
al autobiis
sobre la
acera.

Cuando vamos en el autobds

Lee detenidamente con tus compafieros

el

e

1.
e e e o

% 0

—

.nllll

Cuando el
autoblis es-
€ parado,
bajaremos
despacio.

'
ol




¢Qué debemos tener en cuenta?

Rellena en clase con tu profesor o profesora y tus compafieros las siguientes frases

atentos, fila, subterrdneos, mirar, atropellados, alejado, recto,

tranquilos, salidas de los garajes, bordillo, iluminacién, bordillo

no cruzamos, ho nos verdn salir, la noche, reflectantes, orden

Cuando somos pe.aTones

® Hemos de usar los pasos para peatones. Y asi evitaremos

el.riego de Ser ....sw s

® En los pasos de peatones evita pasar muy pegado a los co-

ches, es mejor lomds .................. posible.

® En los pasos regulados por semdforo, debemos de mirar y
esperar a que se ponga verde y ho cruzar inmediatamente.
Espera al menos 3 segundos y estate ............. e Siempre,
@ Hay que cruzar por el camino mds ................. nunca en

diagonal. A menos metros, menor riesgo.

® Debemos estar atentos a las ..........ooeeeiemmeiecenenieneinst.
® En las aceras nunca pegados al ... , mejor por

el centro de la acera.
@Y por ld noche escoger SHIOS CON ... umsmssmmwsans
extremar la precaucion.

® Mejor en sitios de mucho trdfico pasos elevados o
® Deberemos no
cruzar enfre coches
aparcados, pues los
£ondUCTOrES ..vomiies

podrdn atropellar-
nos fdcilmente.

® Con la ropa oscura
se Nnos ve menos, es-
pecialmente en dias
de lluvia, de baja lu-
minosidad y por la
................. Hay que
procurar cruzar la
calle por zonas bien
iluminadas, o llevar
elementos

Cuando vamos
en el autobus

® Esperamos al autobus en la acera y
FleBE Al i miemsiemeoniss

® Subimos al autobus en .......ccceeeenn. y
despacio.
® Nos sentamos con ............. y sin armar

® Nos quedamos quietos Y ..o
todo el frayecto.

® Cuando lleguemos, nos bajamos despa-
tin ¥ e i, ¥ s por detrds
del autobus, ni por delante nunca.

Conviene ademds que recojdis con los
otros nifios de la clase y vuestro profesor
aquellas sefiales de trdfico que estdn des-
tinadas especificamente a los peatones.
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_HL LI5S 1: Breve, de poca duracidn. Cierfo grado de militar.- 2: Cerve-
za |ngiesa Consnnante repe’nda Trétalo con excesivo carifio.- 3: En sentido figu-
rado, y familiarmente, simpleza. General y politico espafiol, que se distinguid en la
guerra de Marruecos y murié asesinado.- 4: Vocal. Reza. Elemento quimico del
grupo de las tierras raras. Consonante.- 5: Género de plantas apocinaceas vene-
nosas, propias de Ameérica tropical. Grito deportivo. Simbolo quimico del cromo.-
6: Seca, estéril. Nave. Pierde el equilibrio.- 7: Barro. Adeptas a una causa.- 8: Su-
jetard a su dominio. Forma pronominal.- 9: Vocal. Afirmacion. Novillos menores de
dos afios. Vocal.- 10: Nota musical. Conjuncion copulativa. Simbolo quimico del
talio, Liano alto y despejado de un monte.- 11: Vocal. Punzdramos con objeto agu-
do.- 12: Privados de calor. En sentido figurado, tostasela.- 13: Atomo que lleva
una carga eléctrica. Semejante. Necias.- 14: Sumamente oscuras. Sacerdotisa del
dios Baco.- 15: Variacion que ofrece un cuerpo en cuanto a sus propiedades fisi-
cas sin cambiar las quimicas. Llamada internacional de auxilio.

i (HECEEENEE 1: Fondos de que dispone una empresa comercial. Cierto gui-
sado jI.IdIO 2: Onda marina. Dios griego del Amor. Conjuncion disyuntiva. Pieza
redonda en los escudos de armas.- 3: Agitados, sacudidos. Familiarmente, vestido
femenino de calidad inferior.- 4: Consonante. Poder, superioridad. Consonantes de
Rut.- 5: Parte de la misa desde el credo a la consagracion. Vocal. Repetir una peti-
cion.- 6: Simbolo quimico del bismuto. Vocal. Ligue con cuerdas. Consonante.
Pongo la carne al fuego.- 7: Letra numeral romana. Raza humana prehistérica.
Simbolo quimico del fasforo.- 8: Querer, estimar. Irritalas, encolerizalas. Nota mu-
sical.- 9: Letra griega. Antepecho alrededor de la boca de un pozo. Raza linaje.-
10: Falta de religion o piedad. Consonante. Formasen cuadros en la huerta para
sembrar en ellos.- 11: Sefalo el peso que ha de rebajarse por el embalaje. Fatiga-
melas.- 12: Yerno de Mahoma. Lance, circunstancia. Revestimiento de un piso con
ladrillos o losas.- 13: Palabra con que se designa a una persona o cosa para dis-
tinguirla de las demds. Asases ligeramente los alimentos,

JEROGLIFICO

Luisa, gue siempre va a la moda, se sorprende de la prenda que hace
furor esta temporada. Sombree los espacios sefialados con un punto, y
también usted estara a la tltima.

COMECOCOS

T

5 _J

El agente de la propiedad inmobiliaria debe repartir este terreno en acho
partes iguales, de forma que cada una de ellas contenga una casa. Sera
capaz de conseguirlo?

CHARADA

Segunda-prima quimera, que por el todo no fuera.

PROBLEMINO
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¢Qué te ha parecido ese libro?

TRAFICO 59 Marzo-abril 2004
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