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Esta secuencia muestra una

de las Imprudencias mas
habituales y —permitasenos el
calificativo— mas ‘tontas’, Un
conductor bien por haberse pasado la
salida correspondiente, bien por
‘ahorrarse’ algunos kilémetros, decide
hacer un cambio de sentido donde le
viene bien, aungue esté prohibido.
En este caso, ‘pillamos’ al infractor ya
en plena maniobra girando donde no
gsta autorizado e invadiendo, para
ello, una zona reservada para la
incorporacion y giro desde otra via.

B . Por cierto, con una
furgoneta esperando a gue él i
termine ‘su manicbra’ para poder i la de otras usuarios de la vida por

incorporarse a la carretera que se ve , S llegar cinco minutos antes? No. Como
en la imagen. Mientras tanto, el e decia una antiguo eslogan de la DGT,

atravesado en la carretera—y con
intencién de ‘pisar’ otra ‘isleta’
restringida al trafico para tomar fa via
que a él e interesaba. El momento de
peligro ha pasado, pero seguro que a
nadie e gustarfa, en plena recta,
encontrarse un vehiculo realizando
semejante maniobra. ..

B Ya casi ha terminado el peligro
y el infractor se esta

incorporando a la via que le llevara al
destino por €l elegido (A-7-E-15). EI
habra ahorrado unos segundos, tal
vez algunos minutos... Pero jmerece
la pena arriesgar su propia vida y la
de sus acompanantes —si los hubo—o

infractor continua cruzando la via —en i ~ “loimportante es llegar”, aungue sea
este momento, completamente Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccidn General de Trafico. Sirvende  CON UN poco de retraso.

base para la tramitacién del correspondiente procedimiento sancionador.

Locura en Alicante

parada en un semaforo en rojo a nivel con barreras que existe en el enorme que lo prohibe. Ahi —es evidente—

ran las 9 de la manana. Yo estaba ... Continuo tratando de saltarse el paso con un giro a Id izquierda ante una senal
cuando me adelanto un coche a gran centro de Alicante, aunque desistio pues

lo perdi de vista...
Pero lo peor de todo es que llevaba dos

velocidad. Me golpeo en el espejo y se el tren llegaba. Cuando empezaban a
saltd el semaforo. Yo toqué el claxon para levantarse las barreras, con el semaforo . i :
que se detuviera y su conductor me hizo alin en rojo y todas las sefales indicando nifios de corta edad de pie en el asiento
un gesto grosero con la mano —dedo gue adn no se podia cruzar, jcruzo! de atras.—Nuria Garri Quereda. Rebolledo
corazon en alto— y continuo... Y no acabd aqui. Culmino la maniobra (Alicante).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (c/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensién.
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CICLISTAS SIN ESPACIO
VITAL

El 78% de los accidentes de ciclis-
tas se produce cuando no hay ar-
cén, este es estrecho o resulta im-
practicable, segun destaca un estu-
dio. Por ello, los ciclistas piden infra-
estructuras que contemplen sus ne-
cesidades: espacios separados de
los automdviles.

ASI SE RODO

Junto a las im&genes Impactantes
de las nueva camparia de divulga-
cion de la Direccion General de Tra-
fico (“Unete a nosotros. Unete a fa
vida’), le presentamos c6mo se ro-
daron y los trucos que se usaron
para rodarlas.

¢QUIEN ES CULPABLE?
Cuando se produce un accidente con
un animal en la carretera, ;quién es
el responsable de sus consecuen-
cias? Le explicamos quién lo es en
cada caso.

LAS NUEVAS RUEDAS DE
REPUESTO

_Todo lo que debe saber sobre los di-

ferentes tipos de ruedas de repuesto,
incluidas las tltimas novedades —que
permiten rodar con ellas pinchadas
un determinado nimero de kildme-
tros—y qué hacer en cago de ‘pin-
chazo’ o de reventon..,

AUTOVIAS
REKILOMETRADAS

El Ministerio de Fomento esta estu-
diando las distancias reales de las
carreteras desdobladas para resena-
lizar su kilometracion, ya que ha de-
tectado que sucesivas obras, tlneles
y cambios de trazado han reducido o
aumentado las distancias.

LORENA BERDUN

La sexdloga y presentadora de te-
levision, Lorena Berdtin, es una

- persona concienclada con Ia se-

guridad, que riunca sale sin abro-
charse el cinturdn de seguridad,
pero no una ‘loca’ por el coche.
“Es el sitio mds incomodo para el
sexo”, opina.
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El permiso por puntos, \
en un ano

El ministro del Interior, José Antonio Alon-
80, anunci¢ las primeras medidas para
prevenir los accidentes de trafica. Entre
ellas, la puesta en marcha del permiso de
conducir por puntos, “que se desarroliard
en el plazo de un afio”. La propuesta con-
siste en que, por cada infraccion, se restan
puntos hasta |a pérdida del permiso de
conduccion. La rehabilitacién del conductor
al que se le retira el permiso por reiteradas
infracciones puede tardar, en casos extre-
mos, muchos afos; ademas, para volver a condu-
cir habra que acreditar la confianza gue la socie-
dad debe tener en ese conductor,

Segun el ministro, “es la mejor manera para esti-
mular un buen efercicio de la responsabilidad de
los conductores hacia la sociedad”, una “culftura
progresiva que ha funcionade en olros paises”,
Experiencias similares en Francia, Reino Unido &
ltalia muestran que este sistema mejora el com-
portamiento del conductor y reduce los accidentes
hasta en un 30% el primer afio. Alonso se refirié a
otras medidas para mejorar la seguridad, como
implantar limitadores de velocidad en los vehiculos
publicos, mejorar |as infraestructuras para eliminar
l0s puntos negros v aplicar la educacién vial como
asignatura en las escuelas.

‘\\"'r — > | Carril peregrino

PUNTOS A LA FRANCESA

tste £5 el baremo de descuenio de puntos que se aplica en Francia;

1 puinto: Plsar una linea continua; excese de velocidad inferior a 20 km/h;
y Usn fndebido del alumbrado.

# puntos: Usar el ielefono; exceso de velocidad de 20 a 30 km/h: y
parar 0 estacionar en la mediana de una autovia.

Zpuntes: Giroular sin motivo por el carml izquierdo; exceso de velooi-

tad entre 30 y 40 km/h; no wiilizar el cinturdn de seguridad o el casco.
I puntos: No respetar un Stop o un semaforo rejo; y exceso de velook-

dad superior a 40 km/n.

[ puntos; Aleohelemia igual o superior a 0,8 grs/l; negaree a Ia prueba
fe aiconolemia,

¥ puntos; Darse & 1a fuga en accidentes con victinias y provocar un acei-
dente con alcoholemia posiiva,

Carril-bus, carril-bici, carril de
aceleracion, para vehiculos
lentos... Y, ahora, carril para
peregrines.

Entre Villafranca del Bierzo y
Ambasmestas (Leon), en la N-
VI, el Ministerio de Fomento
ha puesto en marcha un carril
de 8 kilémetros para los pere-
grinos, de 2 metros de ancho,
pintado de amarillo, sefializa-
do y separado de la carretera,
para evitar atropellos, por un
muro de hormigén. Termina
en el km. 418,3 (Portela).
Desde alli, solo existe un
tramo de 400 metros sin pro-
teccion alguna que lleva hasta
Ambasmestas.

El alcohol, RAMON
incompatible
con la
conduccion

El Colegio de Médi-
cos de Madrid pidio
(ue las botellas de
alcahol incorporen
mensajes similares
a los de las cajetillas
de tabaco, en los
gue se advierta que

dyY (oS
LiMPiAPARABRISAST,

€S @UE EN CiUDAD

0 iTo PARA QW
Lﬁo&ﬁe PUEDAN
DEJAR LAS MULTAS

u A toda 'pastilla...

Un radar instalado por la DGT en un punto de alta sinies-
tralidad —Puente de S. Fernando (Madrid), en la A-2— ha
demostrado que el 94,5% de los conductores pasa a
mas velocidad de la autorizada (80 km/h). Durante
marzo y abril se confrolaron 334.484 vehiculos, de los
que el 42,5% circulaba entre 101 y 175 km/h., el
‘record’ registrado. No obstante, 50 vehiculos superaban
los 150 km/h y 9.000 iban entre 120 y 130 km/h,

en un punto negro

gste en cierta dosis

es incompatible con u Si vas a conducir, no hehas

la conduccién. El
presidente de la
Comision de Trafico
del citado colegio,
José Maria Pérez,
se mostro partidario
de una legislacion

ol y de
instalar limitadores
de velocidad en los
vehiculos.

Diageo Canarias —lider mundial en la elaboracion y
comercializacién de hebidas espirituosas— prolon-
gara la campafa “Si vas a conducir, no bebas”, que
lanzé con motivo del Dia Mundial de la Salud (7 de
abril) y que pretendia reducir el nimero de muertos
y heridos por accidentes de trafico en el mundo. La
campana colocara carteles en 320 marquesinas y
5.000 establecimientos de hosteleria de Las Pal-
mas de Gran Canaria y en Santa Cruz de Tenerife
para dar inforracion sobre los riesgos de conducir
bajo los efectos del alcohol y fomentar la idea de
que para conducir, se debe evitar el alcohol.

¢Es que hablo en chino...?
La Policla Municipal de Olot (Girbna) reparte desde febrero

hojas informativas en chino mandarin —ademés de en caste-

Qg
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llano y cataldn— para explicar como circular
en bicicleta y cuales son las normas

de trafico. La razon la dio la
concejal de Convivencia y
Seguridad, Maria Costa: “La
Policia Municipal avisa a fos
ciclistas que deben circular
con una luz para
garantizar su propia
seguridad, pero con
los ciudadanos chinos

por el idioma”,

y recten llegados de ofros
paises costaba entenderse

;t‘ W 2 Pweccuds Gral, de Trdfice

, www.educacionvialdgt;es

Convocado el
concurso “Letras
para el Camino”

La DGT ha convocado la V
edicion del Concurso de
relatos Cortos para Mayores
“Letras para el Camino”.
ueden participar los mayo-
res de 60 anos, con relatos
sobre seguridad vial o
aspectos relacionados con

el tréfico de 6 follos (méxi- -

mo) de longitud, que los
presenten antes del 17 de
septiembre préximo.

El primer premio es un viaje
de 10 dfas para dos perso-
nas & cualquier lugar de
Espafia y un ordenador por-
tatil; el sequndo, un orde-
nador portatil.

Informacion en:

XX Jornadas de Derecho y Trafico

Los sistemas inteligentes de transporte, al dia F

El sector espariol de las tecnologias inteligentes del transporte ([TS)
goza de buena salud, seglin el balance realizado por Jesus Diez de
Ulzurrun, subdirector de Seguridad Vial de la DGT y presidente del IV
Congreso Nacional de ITS, celebrado recientemente en Zamora. Tras
una semana de dsbates en los que han participado més de 300 asis-
tentes, se ha puesto de relieve que la multitud de servicios ITS —peaje
electronico, seguridad de los tineles, logistica de flotas comerciales,
controles de velocidad, paneles de sefializacion, informacion al con-
ductor, etc— es la mejor prueba de que este sector se encuentra en
un periodo de madurez y en constante expansién, especialmente en el
ambito del transporte colectivo de pasajeros. En cuanto a la aplicacion
de ITS en &l vehiculo (navegadores), se ha constatado el gran paso
dado por la navegacion dindmica, pese a algin aspecto mejorable.

u ' “No seas dummie,
controla lo que bhehes”

Unos 3.500 jévenes gallegos sa
han sometido voluntariamente a las
pruebas de alcoholemia organiza-
das por el Proyecto Dummie. El
eslogan, “No seas dummie, contro-
: la fo que bebes”, hace referencia a
N d°“ sexas los mufiecos que se someten a
aﬂﬁi‘:‘qﬂ;eebm plruebas de chogue de Eosl; automo-
viles. Este proyecto experimental,
organizado por la Conselleria de
. ¥ Familia de la Xunta de Galicia y
apoyado por la DGT, pretende con-
cienciar a la juventud del peligro del alconol al volante v se desarrollg
durante la pasada Semana Santa en las salidas de las discotecas de
ocha municiplos gallegos, aungue se prevé repetirlo més adelante,
segun Maria José Bravo, directora general de Voluntariado.

El non ten futuro, ¢ si.

Farruquito se

enfrenta
. Hasta el 24 de mayo esta abierta la inseripcion de las XX Jornadas Nacio- a la carcel
nales de Derecho y Trafico, que tendrén lugar en Fac uitad tle Derecho de
Granada del 2 al 4 de junio. En las Jornacla icipz cate El bailaor Farruquito —acusa-
dréticos de Derecho Administrativo (Fran i pstls Gonzalez do de darse a la fuga tras
Eduarta Roca) y Derscho Procesal (José Luis Gonzalez), atropellar & una persona en
Para asisti, envie &l boletin adjunto a la Jefatura de Trafico de Granada. un paso para peatones en
~debe llegar antes del 24 de mayo de 2004— y una fotocopia del justifi- Sevilla— se enfrenta al posi-
cante de ingreso de la cuota de inseripeion. La cuota —90 euros— se puede ble ingreso en la carcel, tras
ingresar a la Universidad de Granada (cta. n° 2031.0000.01.0101745908 sumarse el fiscal a la peti-
de cualquier cldn de la acusacion particu-
sucursal de la lar. Al cierre de esta edicidn,
BOLETIN DE INSCRIPCION £ Caja Granada), el artista esta en libertad
XX JORNADAS NACIONALES DE DERECHO Y TRAFICO haclend cons- bajo fianza de 40.000 €.
2 tar que dicha Farruguito, que no disponia
Nombre y apellidos: ............ R cangif_laddfolr:es- de permiso de conducir ni
Bl Telgfono contacto: ..........c..oceeeeeni pande a los - seguro y dijo estar proban-
Domicilio: .....c......... derechos de ins- do el coche {un BMW),
LOCATAE ..eerssssieressenmsmssre COdigo Postal: ..........oocc..... eripeidn de las ocultd los hechos durante
Firma: XX Jornadag cinco meses —incluso se
Nacionales de llevd el vehiculo a Mélaga
Remitir a: Sr. Jefe Provincial de Tréfico. Jefatura Provincial de B/t sat v Trafi- para repararlo—, culpando a
Tréfico de Granada. Ctra. de Alfacar, 1. 18071 GRANADA. co, su hermano menor, de 15
anos.
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Sistema CICOS: Seguros
mas baratos

segunc iten en unos ocho
dias —en 80 padia llegar a 100
dias—y s6lo una minima parte termina

s Juzgados, reduciendo as [|(!a oS-

} ‘cdmara’, h;aaequm—
rometen a atender deie

pero que busca todavi
ampliaciones.

PN Barca solidario

Con motivo del Dia Mundial de la
Salud dedicado a los accidentes de
Tréafico, celebrado el 7 de abril, la
plantilla del Fatbol Club Barcelona

_ posd exhibiendo una pancarta con
el eslogan propuesto por la asocia-
cion Stop Accidentss. Ademads, en
el partido del 3 de abril que jugd en
el Nou Camp contra el Villarreal, la
megafonia paso varias veces el
citado eslogan.
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Ganadores del Programa Renault de
Educacidn Vial

La VIll Edicion del Programa Renault de Educacion Vial
2003-2004 ya tiene ganadores en el apartado de edu-
cacion secundaria. Los premios, entregados por Fernan-
do Alenso, flamante padrino del programa fueron para:
1°.- “El Sefior del Anillo; jLa distancia no es tan larga!”.
Colegio Askartza Claret de Leoia (Vizcaya). Juego infor-
matico interactivo.

2°- “iAdelante la vida, fuera la bebidal”. Colegio Nues-
tra Seriora de la Esperanza de Vigo (A Corufia). Video.
3°.- "SMS Tutor Vial”. |.E.S. Virgen de Gracia de Puerto-
llano (Ciudad Real) Mensajes cortos de texto a moviles.
Participaron 122,000 estudiantes, de 3.000 centros
educativos, con muchas y variadas propuestas que
muestran diferentes aspectos de la seguridad vial que
preacupan a los adolescentes. Videos, obras de teatro,
posters, cufias de radio y hasta mensajes cortos para
moviles... se utilizaron para desarrollar las ideas.

Nueva Via Verde en La Demanda

Ya hay una nueva via verde: 1a de la Sierra de la
Demanda. Sale de Arlanzon (Burgos), a 6 km de Ata-
puerca, y por Pineda de la Slerra, con un suave y con-
tinuo ascenso por la
| Sierra de la Deman-
da, supera el Puerto
del Manquillo —punto
critico con una dura
pendiente—. Luego,
desciende por el
valle del Valdorcas y

[ Glorietas: més luz=mas seguridad

“El alumbrado puiblico reduce del 30% al 40%
la dccidentalidad en el trafico”, afirmo Jacobo
Diaz, director técnico de la Asociacion Espario-
la de la Carretera (AEC), en la presentacion de
la Guia de Buena Préctica para la lluminacion
de Glorigtas y Travesfas, editada por el Ayunta-
miento de Pozuelo de Alarcdn (Madrid) con la
colaboracion de Philips y la AEC. El decumento
destaca la importancia del alumbrado publico
para la seguridad de peatones vy vehiculos,

y organismos respensables de la seguridad vial.

sobre todo en las dreas donde existen travesias y glorietas. Es una guia que, a partir del
ejemplo de alumbrado pablico realizado en Pozuelo, pretende ser (itil a otras empresas

Conductores reciclados

La Asociacion Provinclal de Autoescuelas de
Iadrid, que preside Felipe Cogolludo, ha querido
‘reciclar’ a los conductores con dudas sobre
conduccion, senales de trafico, nuevas normas
recogidas en el Reglamento.., v organizo unas
jarnadas gratuitas con clases ‘extra’ en las auto-
escuelas madrilerias. En estas jornadas, ue han
resultado un éxite, colaboraron voluntariamente
el 80% de las attoescuelas madrilefnas. Partici-
paron alrededor de mil conductores de ambos
Sex0s, con un edad media d nos y con dos

dudas 'desta g y senales. La ini-
ciativa se realizara en Galiela, Zamera, Valencia,
Barcelona... jQue cunda el ejemplo!

Aspiranie a

accidente laboral

Esta gs una de las muchas foto-
graffas que se encughtran en
Internet y que tisnen como moti-
yo el automovil. La foto se titula
algo asi como “El nlimero uno en
el ranking de los aspirantes &
riesgo laberal”. De ser clarta, lo
serfa sin duda: el primer aspiran-
te & accidente laboral,

Dibujando
la seguridad

PERE NAVARRO: NUEVO DIRECTOR
GENERAL DE TRAFICO

Pere Navarro Olivella fue nombrado el pasado dia 7 de mayo nuevo direc-
tor general de Tréfico, para sustituir en el cargo a Carlos Muifioz-Repiso (del
3-5-1996 al 7-5-2004). Nacido el 25 de mayo de 1952 en Barcelona, es inge-
niero industrial y pertenece al cuerpo superior de Inspectores de Trabajo y
Seguridad Social. Ha sido gobernador civil de Girona, delegado de la Con-
selleria de Treball en Ia misma ciudad. En 1999 pas6 a ocupar el puesto de
director del Servicio de Transportes del Ayuntamiento de Barcelona, donde
actualmente era comisionado de Movilidad, Transportes y Circulacién.

Por la seguridad vial

o quierc hacer un balance de ac-
tuacién, que dificilmente seria ob-
jetivo, al terminar mis responsabi-
lidades al frente de la Direccién
General de Trifico. Solo decir que
en estos ocho afios no he regateado esfuerzo algu-
no para ganar terreno a la inseguridad vial, sin que
me haya importado dedicar dias, noches, festivos,
laborables, sdbados o domingos al objetivo, hasta
ahora nunca conseguido, de la erradicacidn total de
los siniestros de trafico.
Muchos colaboradores entusiastas y eficaces me
han acompafiado durante estos afios, los mas
préximos los cinco Subdirectores de la Direccién
General de Tréfico y el General-Jefe de la
Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil; en la
organizacién provincial los Jefes de Tréfico y los
oficiales de Tréfico de la Guardia Civil, y con ellos
multitud de funcionarios, guardias, tripulaciones
de helicépteros, personal de centros de gestién y
una pléyade de especialistas leales que tampoco
han hurtado un solo minuto a la tarea comtin por la
seguridad vial.
He considerado en todo momento fundamental

lograr la comunicacién con los usuarios de calles y
carreteras; para ello se han utilizado todos los
medios a nuestro alcance, escritos, radiofénicos,
televisivos, electrénicos; pero ha habido uno que
he mimado especialmente: esta revista que ustedes
tienen en sus manos. Después de diecinueve afios
de vida, la revista TRAFICO se ha posicionado
como Un instrumento excepcional para la difusion
de cuestiones de seguridad vial. El Consejo de
Redaccion, junto con el Director y Su equipo
humano ha sabido dar a la revista un punto
intermedio entre divulgativo y especializado,
logrando una publicacion amena e instructiva muy
apreciada por miles de personas y en la que beben
de forma autorizada muchas otras publicaciones.
Considero un privilegio, que nunca olvidaré, ha-
ber estado al frente de este inmenso equipo. Creo
que todos podemos quedar satisfechos de la labor
realizada y estoy seguro de que estas personas
continuardn trabajando infatigables, con el mismo
entusiasmo, por la sociedad espaiicla, por la segu-
ridad vial.

Carlos Munioz-Repiso Izaguirre
Ex-Director General de Trifico
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Hasta el 15 de junio, los alumnos
de Educacion Primaria de toda
Espafia podran presentar sus
dibujos al | Concurso Escolar de
Dibujo sobre Prevencion Vial con-
vocado por FEDACE (Federacién -
Espaiiola de Dafio Cerebral) con la
colaboracion del Instituto Mapfre
de Seguridad Vial. Habra un pre-
mio provincial para el mejor dibujo s ol
" de cada uno de los tres ciclos de el
Primaria y otro nacional {un viaje a

ey (eolaboradores).
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# Pedroso contemplan-
do Riocavado, Barba-
dillo de Herreros vy
restos de la antigua
mineria y siderurgla
que originaron el ferrocarril, para llegar hasta Monte-
rrubio. El objetivo de la Via es recuperar el antiguo
ferrocarril hacia el norte, llegar al yacimiento de Ata- Médicos contra los accidentes
puerca y enlazar la via en Burgos con el Camine de La Sociedad Espariola de Medicina del Trafico, con
Santlago, apoyo de la DGT y la Organizacion Médica Colegial,
Hoy existen en Esparia 1.200 kilémetros repartidos en pone en marcha la Comision Profesional de Socie-
45 Vias Verdes sobre antiguos trazados ferroviarios dad Sanitarias para la Prevencion de Lesiones por

Foto: Paul ALAN PUTNAM

para ciclistas. Y quedan 6.000 kildmetros en desuso. Accidentes de Trafico, cuya finalidad es paliar, con Madrid, de 3 dias y 2 noches con ARIO XX autorizacidn par escrito de la revista "Trafico", cualquier dibujo, gféficn, infografia, esquema o fotografia.
ra actuaciones preventivas, gl problema de Salud entrada al Parque Warner para los %’g‘g{?ulﬁf Edita: 5% Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior). |
& Www.viasverdes.com ) Plinlica que implican los accidentes. 3 premiados y un acompafante). de 004 _ Tirada de este ndmero: 350.000 ejemplares. -
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Las claves para
reducir el peligro

>-GURIDAD
EN EL TUNE

J! por los tneles han
s mogificaciones encaminadas a

‘|dad. Sepa gue

fecaucionss deps

Stuar ante una emergencia.

Jose Ilgnacio RODRIGUEZ

uando se circula por el
interior de un tdnel
| —también pasos infe-
L ' riores—, la posibilidad
. 4 de verse atrapado den-
Jabiia / tro como consecuencia
i de un accidente o ave-
ria explica mejor que en cualquier otra
circunstancia la necesidad de respetar ri-
gurosamente las normas especificas de
circulacién, especialmente las referidas a
la prohibicién de parar, estacionar, cam-
biar de sentido de la marcha, marchar
hacia atrds y adelantar. Conviene recor-
dar que si la circulacion es en ambos
sentidos, se prohibe el adelantamiento,
salvo que exista mds de un carril.

DISTANCIA DE SEGURIDAD. Cuando no preten-
da adelantar, mantenga una distancia de
seguridad con el vehiculo precedente de,
al menos, 100 metros o un intervalo mi-
nimo de cuatro segundos; o bien 150
metros y seis segundos si se trata de un
vehiculo de més de 3.500 kilogramos.

NO ENTRAR. No entre en el tinel, por su-
puesto si hay un seméforo con luz roja,

pero, ademds, si observa que la circula-
cién estd detenida en el interior: detén-
gase y conecte las luces de emergencia.
En todo caso, cuando circule por el inte-
rior siga las indicaciones de los semdfo-
ros, los paneles de mensaje variable y
las instrucciones que se trasmitan por
megafonia o cualquier otro medio.

CIRCULACION DETENIDA. Si por necesidades
de la circulacién los vehiculos comien-
zan a detenerse en el interior del tinel,
deténgase lo mas lejos posible del coche

TRES PASOS EN CASO
DE INCENDIO

1 Si hay fuego dentro del tinel, aproxime
el coche a la derecha para no obstruir el
paso de los vehiculos de emergencia.

} Apague el motor, deje la llave puesta
y las puertas sin cerrar con llave.

7 Abandone el vehiculo y dirijase rapida-
mente al refugio o salida mas proximos,
en sentido contrario al fuego. No transite
por la calzada si hay zonas exciuidas a la
circulacion,
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que le precede. No abandone su coche,
conecte la sefial de emergencia para ad-
vertir a los conductores que vienen por
detrds, apague el motor y mantenga en-
cendidas las luces de posicién.

ANTE UNA EMERGENCIA. Si por una emergen-

cia se queda inmovilizado en un tinel:

® Apague el motor, conecte la sefial de
emergencia y mantenga las luces de po-
sicién.

# Si es posible, dirija el vehiculo hacia
la zona reservada para emergencia mds
préxima en el sentido de la marcha; de
no existir, arrime el vehiculo lo méds po-
sible al borde derecho.

# Pdéngase el chaleco reflectante y colo-
que los tridngulos de peligro.

¥ Solicite auxilio a través del poste SOS
mds préximo y siga sus instrucciones.

# Si la averfa permite la marcha, conti-
nie hasta la salida del tinel.

4 Si no es asi, todos los ocupantes han
de abandonar el vehiculo y dirigirse rd-
pidamente al refugio o salida mds proxi-
mos sin que, en ningdn caso, se camine
por la calzada si existen zonas excluidas
de la circulacion de vehiculos. @

CONOCER LAS SENALES

TODAS SOBRE TUNELES

TOUNEL

Indica el principio v,
eveniualmente, el nombre
de un tinel, o de un paso
inferior, Podra llevar la
indicacion de su longitud.

B Fin DE TONEL

Indica el final de un tdnel,
paso inferior o framo de
via equiparable.

ALUMBRADO

DE CORTO ALCANCE
Obliga a circular, al
menos, con el alumbrado
de cruce (cortas) con
independencia de las
condiciones de visibilidad
0 iluminacion.

BEEZE v DE

OBLIGACION DE
ALUMBRADO DE CORTO
ALCANCE

Indica el final de un tramo
en el que es ohligatorio el
alumbrado de cruce
y recuerda la
posibilidad de
prescindir del
mismo, siempre que
no venga impuesto
por circunstancias
de visibilidad, horario o
iluminacidn de la via.

LA CONSULTA

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacién y enviela a
la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor"- (General Aranaz 86, 28027, MA-
DRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran las mas representativas.
Con el asesoramiento de Carmela Rebolledo (DGT).

BEEIM APARTADERO
EN TUNELES

Indica la situacion de un
lugar donde se puede
apartar el vehiculo en un
tinel, a fin de dejar libre
el paso.

IEZZXN apnrTADERO
CON TELEFONO

Indica la situacion de un
lugar en un tdnel para
apartar el vehiculo y dejar
libre el paso, ¥ que
dispone de teléfono de
emergencia.

LM APARTADERO
Indica la situacitn en un

apartadero de un

extintor de
S.O .s- incgndios y
teléfono de
emergencia.
I savipa pe
EMERGENCIA

Cartel flecha indicativa de
sefial de emergencia en
tineles, e indica la
direccion y distancia a
una salida de emergencia.

| S-080 EYTITTY
DE EMERGENCIA
Indica la situacion
de una salida de
emergencia.

lantamiento.
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Sdlo el coche del carril ceniral tiene preferencia.

M Situacian, Calzada de sentido tnico con tres carriles. Un vehiculo gue
circula por el carril central va a ser rebasado por ambos lados por otros
dos, que circulan mas rapido.

M Coche rojo. Su conductor observa que los vehiculos que circulan por
delante lo hacen con cierta lentitud y se dispone a desplazarse al caril
central una vez supere al coche azul.

B Coche amarillo. El conductor del vehiculo gue circula por el carril de la
izquierda, se propone regresar al carril central una vez finalizado el ade-

B Lz preferencia, El Unico vehiculo que tiene preferencia para ocupar el
carril central es el gue circula por ese carril. Ninguno de los otros dos tie-
ne prioridad sobre el ofro.

M Lo que dice la norma. Todo desplazamiento lateral que implique un
cambio de carril deberd hacerse respetando la prioridad del que ya se en-
cuentra en el mismo. Esta maniobra, como todas, se efectuara sin poner
en peligro a otros usuarios, y sélo cuando sea posible.

Por J. Antonio Garcia
Prieto (DGT)

LA SENAL COMENTADA

SEPARACION MiNIMA (R-300)

. Prohibe circular sin mantener con el vehiculo
precedente una separacion igual o mayor de la
indicada en la sefal.

El nuevo Reglamento de Circulacion afiade: "ex-
cepto para adelantar”, Asimismo, sefiala que "si
aparece sin la indicacion en metros, recuerda de
forma genérica que debe guardarse la distancia
de seguridad entre vehiculos establecida regla-
menfariamente” (art® 34). Es decir, que permita
tanto detenerse en caso de frenazo brusco del
precedente sin colisionar con él, como ser ade-
lantados con seguridad por otros, si no se tiene
intencion de adelantar.

A pesar de la mencionada
excepcion, mi reco-
mendacion seria la de
no acortar la distan-
cia ni siquiera para
adelantar, ya que
esta sefial suele uti-
lizarse para evitar
sobrecargas en deter-
minadas infraestructu-
ras viarias, o por razones
de seguridad de la circulacidn
{tdneles, zonas sinuosas de montafa, conges-
tion, etc.).

En todo caso, lo que nunca debe hacerse es
acortar la distancia frontal de seguridad; es de-
cir, cumplir siempre, como minimo, con la regla
de los dos segundos para comprobar gue guar-
damos una separacion prudente; cuando el co-
che que nos precede pase por una sefial, hito,
etc. contamos 1.101, 1.102... Si al terminar la
hemos sobrepasado, debemos separarnos.
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MEDICOS. Los profesionales de
la medicina juegan un papel
7

AUTOE AS. Magnifica la
\aj iniciativa de las autoescuelas de
Madrid, Zamora y otras ciudades

La Fiscalia
w.r deSevilla ha pedido el ‘
ingreso en prision del bailaor
de flamenco Farruquito que, / con sus jornadas de puertas
como saben, habia w.” abiertas y gratuitas para que los

reconocido, seis meses automovilistas que quisieran
pudieran “refrescar” sus

despueés, ser el autor de un
conocimientos o dudas sobre las

)

‘ g \ : . “ " £ fundamental en la salud, pero en
: 4 i 4 S : 3 & ‘ No pocas ocasiones, les falta ser
o ; = . . e . =’ mas “didacticos”. Ni sabemos, ni a
Los ultimos accidentes muestran la inseguridad del pablico en los rallies £ veces nos explican o que yo creo
3 ~ &/ que nos deben explicar sobre = j
muchos farmacos. Ahi estan

IMAGENES CEDIDAS FOR TVG

DL,

atropello mortal. La viuda de

NO COR

No es raro gue un piloto,
que rueda al limite en una
carrera, se salga de la
carretera. No suele ser
grave, salvo gue en su
trayectoria arrolle al publico
gue sigue el espectaculo
en zonas peligrosas. Le
recordamos las claves para
oresenciar con seguridad
un rally y evitar accidentes
como el ocurrido en la
Subida al Algar, en el que
murio un nino de seis anos.

a Subida al Algar del pa-
sado 21 de marzo tuvo
que suspenderse por el
fallecimiento de un nifio
de seis anos. Se encon-
traba viendo la carrera en
una curva tras una baire-
ra metdlica, junto a su padre y otras dos
personas, que sufrieron fracturas en las
piernas. Lamentablemente, el nifio que-
dé aprisionado entre un 4rbol y la barre-
ra contra la que chocé un coche.

Apenas un mes después, la television
mosiraba unas escenas impactantes (ver
imdgenes): una mujer caminaba por el
borde de la carretera, también con un ni-
fio de la mano, para colocarse a la salida
de una curva entre los espectadores que
contemplaban el Rally Ria de Noia (A
Corufla); aparece un coche fuera de con-
trol que derrapa hacia el exterior de la
curva, lanza a la mujer por los aires y
arrolla a varias personas.

REGLAS DE SEGURIDAD. Estos acciden-
tes muestran la importancia de seguir a
rajatabla las medidas de seguridad y evi-
tar las zonas mds peligrosas (ver grifico)
que existen en el recorrido de un rally.
Estas son las recomendaciones més Wii-
les:

v Acuda con antelacién suficiente y
no estacione donde pueda bloquear el

—A

s

ZONAS PELIGROSAS

GURVAS DE 180:

CURVAS

ENLAZADA

T

(@) RIESG0 MODERADD
@ mEssOAT |
@ niEscomuy aLto |

&

EXPLANADAS,  TRAS LAS AREAS ZONAS
A25m.  DEARBOLADOCON  ELEVADAS
COMO MINIMO TRONCOS GRUESOS  DEL TERREND

paso de los participantes.

v’ Sitdese en las zonas elevadas del te-
rreno, lugares de arbolado con troncos
muy gruesos o, en las explanadas, a una
distancia minima de 25 m.

v’ No se coloque delante de las cintas o
vallas.

v Recuerde que los quitamiedos (ba-
rreras metdlicas) no ofrecen garantia; y
menos si nos sentamos con las piernas
hacia la carretera.

¢ No cruce ni camine por la carretera
y menos de espaldas a los coches, fidn-

dose del ruido de los motores: los hay

muy silenciosos y rdpidos.
+" Eyvite colocarse en zonas de la ca-
rretera con arena, grava o humedad, ni
después de un cambio de rasante. '
v Las curvas muy cerradas son mas
lentas, pero el in-
cremento de apo-
yos aumenta el
riesgo de vuelco

o deslizamiento.

+" En las baja-
das aumenta la
inercia del coche

" GURVAS BE
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y es mds facil sa-
lirse. -

v El final de
un tramo no ter-
mina en la llega-
da, que es lanza-
da, sino en el
cartel de stop. &

ahora, por ejemplo, ciertos
antihistaminicos para las alergias.
No son pocos los usuarios a los
que no se les avisa de los riesgos
de consumo de algunos concretos,
con gran poder de somnolencia,
algo mas que peligroso para
quienes conducen.

la victima, un joven de 35 ~
afos, ya habia pedido prision
incondicional para el artista,
que no tenia permiso de
conducir. Yo creo que no hay
que tener miramientos con

nadie. Y si es famoso,
exactamente igual.

normas o sobre como se debe
circular correctamente por las

al “cole”, pero mucho menos
cuando se trata de velar por
nuesira seguridad y la de los
demas. Y jamas sobra seguir
aprendiendo. jQué cunda...!

w ,_.:‘_‘,6;»

Detalles que salvan vidas

icen los expertos

que en la mayoria

e de los accidentes
concurren distin-
tos hechos, algu-
nos nimios, que
e dan forma a la
e tragedia. Una si-
niestralidad que

preocupa a nivel mundial y que parece
obvio que necesita mano firme, una
politica decida por acabar con el pro-
blema. Trazados gruesos... y muv finos.

R

Ahf tenemos como armas contra la siniestralidad la
politica de “brocha media”, la que se hace desde las

instituciones de cada pais, por
ejemplo, campafias, medidas
legislativas, investigacién, di-
vulgacién. '

También estd la politica de
“brocha gorda”, la que se pro-
picia desde “supragobiernos”,
como es el caso de la Unidn
Europea. ;40.000 muertos en
las carreteras europeas? Todos
nos tenemos que poner de
acuerdo en medidas para reba-
jar esos indices. ;Quizd debe-
rdn plantearse de una vez lo
de los limitadores de veloci-
dad? Y, claro, las politicas co-
munes, en perfecta coordina-
cion, para atajar los “cdnce-
res” de la accidentalidad: ve-
locidad, alcohol, cinturdn, dis-

DigecToR

HAY MUCHAS PEQUENAS
COSAS, EN LA
SENALIZACION, EL MANEJO mitente. revisar los neumati-

DEL COCHE, ETCETERA
VITALES PARA LA
SEGURIDAD VIAL.

tracciones, carreteras... Y, también, apo-
yando y propiciando iniciativas que to-
dos los expertos consideran como posi-
tivas, esperanzadoras, que ya funcionan
con €xito en otros paises. Ejemplo: el -
permiso por puntos anunciado por el
Gobierno. Usted tiene un crédito y, se-
gin va cometiendo infracciones, se lo
van quitando. Puede ser tan impopular
como necesario. Pero es hora de coger
el toro por los cuernos...

Y luego tenemos los “retogues”, la
“brocha fina”, que son igualmente vita-

les. Un muestreo rdpido de pequefias cosas que pue-
den salvar muchas vidas: Es importante lo de los arce-

nes de las carreteras para la se-
guridad de los cilistas. A mds
amplitud y mejor estado, me-
nos accidentalidad. ;Cudntas
vidas se salvarfan mejorindo-
los? Es importante la buena se-
fializacién de las carreteras,
con lefras y mensajes que se
vean bien, evitar las “selvas”
que tantos despistes provocan.
(Cuantos accidentes se produ-
cen por las distracciones que
provocan? Es importante con-
cienciar a los conductores de la
importancia de utilizar el inter-

cos, pasar la ITV...;Cudntos
muertos en su haber? O que los
cerveceros digan que hay que
conducir “‘sin”. @
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glorietas. Nunca esta mal volver .
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Ciclistas; Un estudio de su accidentalidad de 1996 a 2001 destaca que
cuanto mayor es su anghura, menos accidentes se producen

i

A

e

—SPACIO VITAL

Un estudio de la Comisién por la Seguridad Vial del
Ciclista, con datos de accidentalidad de la Direccion
General de Trafico, confirma las ‘impresiones’ de los
usuarios de la bicicleta: que circular en grupo ‘protege’
frente a la accidentalidad, que el casco protege —aunque
solo ligeramente— y que cuanto mayor es el arcén,
menos accidentes. Por eso, los ciclistas solicitan zonas
de separacion con los automoviles y que los arcenes se
mantengan limpios y practicables. Tras los cambios del
nuevo Reglamento de Circulacion, recordamos cémo.
deben circular los ciclistas, dénde tienen prioridad, como
y cuando deben adelantarles los automdviles...

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografias: DLIRIOS

a Comisién por la Seguri-
dad Vial del Ciclista de 1a
Federacién Espafiola de
Ciclismo y la Federacién
de Ciclismo Valenciana
presentaron a finales de
2003 el “Estudio sobre la
accidentalidad ciclista en Espafia 1996-
2001”. ;Su objetivo? “Demostrar con
datos que lo que los ciclistas siempre
hemos solicitade —circular en grupo,
arcenes propios...— es bueno para la se-
guridad”, explica José Villena —coordi-
nador de la citada comisién y responsa-
ble del estudio—. “Y la estadistica nos
da la razén”.

El estudio arroja dos tipos de conclu-
siones. Unas confirman lo que Pedro
Delgado —ex-ciclista profesional, gana-
dor de un Tour de Francia— llama “sen-
saciones del ciclista”: que es mas segu-
ro circular en grupo, que los carriles-bi-
ci o arcenes preferentes benefician la se-
guridad de ciclista... Otras son mds sor-
prendentes, como la que relaciona la
mayor anchura del arcén con el menor
nimero de accidentes de bicicletas, la
necesidad de mantener los arcenes en
condiciones de uso por el ciclista o la
necesidad de actuar sobre los jovenes de
16 afios, que, con su bici, contactan por
primera vez con el trifico.

RADIOGRAFIA DEL ACCIDENTE. Al anali-
zar los mas de 14.000 accidentes de seis
afios —1996-2001—, el estudio- ‘radiogra-
fia’ el ciclismo en carretera alejandose
de un afo marcado por una especial ac-
cidentalidad. En ese periodo, muri una
media de 92 ciclistas en accidente, 657
resultaron heridos graves y 1.611, leves.
Cada accidente produjo una media de
0,04 muertos y de 1 victima.

La mayoria de los accidentes con ci-
clistas sucede en zona urbana (55%) sin
un motivo principal en el desplazamien-
to, mientras que la razén fundamental de
quien usa la bici en carretera es deporti-
va o recreativa; a plena luz —de 8 a 18
horas (66%) o 18 a 22 horas (26%)-,
més en verano (junio, 10,9%; julio,

EL 78% DE LOS
ACCIDENTES DE
CICLISTAS SUCEDE
EN VIAS SIN ARCEN
(O CON ESTE
IMPRACTICABLE) O
MENOR DE 1,5
METROS DE ANCHO




sibado o domingo
(18%, frente al 11-
13% en dia laborable).

Sin embargo, los
desplazamientos por
carretera son, segin
la Comisién por la
Seguridad Vial
del Ciclista, en
domingo (52%)
o sébado (37%),
frente al 5% en
dia laborable.
“En fin de semana —explica
José Villena— salen entre

AS| DEBEN CIRCULAR

» Para adelantar, los coches deben no solo dejar ia
distancia lateral de seguridad, sino entrar en el carnil
del sentido contrario.

13,6% y agosto, 13%) que en invierno
(diciembre 3,8%; enero 4,7%; y febrero,
5,6%), y en carretera preferentemente en

“EL CICLISTA NO ES
UN LOCO, ES EL
PRIMER
INTERESADO EN SU
SEGURIDAD. HAY
QUE LOGRAR QUE
LOS ARCENES
SEAN DE VERDAD
TRANSITABLES”
(PEDRO DELGADO)

800.000 y un millén de ciclistas a carre-
tera, pero la accidentalidad es prdctica-
mente igual. Ir en grupo es una medida
de seguridad y una herramienta, porgue
los conductores lo perciben rdpidamen-
te”. De hecho, el estudio concluye:
“Nuestra Comision estd firmemente con-
vencida de que rodar en grupo es el fac-
tor que explica que la accidentalidad no
aumente los fines de semana. Normal-
mente, en dias laborables, el ciclista de-
portive rueda en solitario o, como mu-
cho, en grupos de tres o cuatro, ya que

no hay clubes que organicen excursiones

Donde se produce el accidente®

(en carretera)

N — | Recta 46,11%
| N Curvasuave 8,80%
2 " i Curva fuerte sin 4,91%
7| " | sefializar o
(= . Curva fuerte con
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. — =
& &1 Curva fuerte con g
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§ X}r EnXo+ ’94%%
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77 —
T E Otros L%
o — =
= |\ Enlace de entrada 1,42%
a P[ Enlace de salida " iﬁ

esos dias, debido
a los compromi-
sos laborales”,
“Ir en paralelo
—remacha Pedro
Delgado— parece
perjudicar al au-
tomovilista, pero
protege al ciclis-
ta; y se ha com-
probado con da-
tos. Si se trata de
que haya menos
muertos, es lo me-
jor”.

Las provincias con més accidentes son
Barcelona (16,42%: 46 ciclistas muertos
y 2.167 heridos), Madrid (9,19%: 29
muertos y 1.265 heridos) y Valencia
(6,4%: 35 muertos y 869 heridos). Pero si
estos datos se relacionan con la pobla-
ci6n, Melilla pasa a encabezar el ranking,
con 9 ciclistas heridos por cada 10.000
habitantes, seguida de Alava (8,4/10.00
hab.) Sin embargo, Barcelona —con 4,5
ciclistas heridos por cada 10.000 habitan-
tes—, Valencia —3,9— y Madrid -2,4— ba-
jan muchas ‘posiciones’ en el ‘pelotén’
(ver mapa pdgina 16).

CLASES DE GICLISTA. Este estudio cla-
sifica los ciclistas por sus caracteristi-
cas. El ciclista deportivo recorre por ca-
rretera de 50 a 200 kilémetros a mds de
30 km/h, en grupo, en pleno dia, en fin
de semana, festivo o en verano. El re-
creativo va por vias urbanas o fuera de
circulacién, a velocidad baja, a plena
luz del dia y su objetivo es un breve pa-
seo. El iltimo grupo utiliza la bici co-
mo medio de transporte durante todo el
afio de forma constante, en espacio ur-
bano, a velocidad media (29 km/h) y en
dia laborable.

Precisamente esa heterogeneidad de .\
)

los ciclistas —deportistas que entrenan;
cicloturistas que viajan; personas de di-
ferente edad que pasean...— lleva a al-
gin colectivo a ‘desmarcarse’ de las
conclusiones del estudio. Un ejemplo,
es Hildegard Resinger —coordinadora
del Grupo de Trabajo de CONBICI so-
bre Legislacién— quien, tras alabar “el

mérito de analizar un conjunto de da-
tos mucho mds amplio que el reflejado
habitualmente”, sefiala que “no pode-
mos compartir plenamente sus conclu-
siones y las recomendaciones que se
derivan de ellas”. CONBICI alega fal-
ta de datos fiables sobre el nimero de
ciclistas, kilémetros que recorren, por
dénde los hacen... “Para la bicicleta,
solo tenemos cifras de venta y algiin
contaje local aislado”, explica Resin-
ger. “El perfil del ciclista, entendido
como ciclista accidentado, tiende a re-
flejar un grupo de riesgo en vez de la
poblacion ciclista general; lo mismo
gue la asuncion de que prdcticamente
todo ciclista que circula por carretera
por motives de ocio esid haciendo de-
porie mientras que el ciclismo recreati-

vo se cifie a zonas urbanas y se nutre

especialmente de nifios introduce un
sesgo importante”. CONBICI afiade,
para relativizar esas conclusiones, que
la proporcién de deportistas en los ci-
clistas de carretera es del 35% y que la
cifra de venta de bicicletas de carretera
apenas alcanza el 5%.

= Si
existe, los ciclistas de-

NUMERO DE ACCIDENTES SEGUN
EL ANCHO DEL ARCEN

Inexistente o Mayor de 2,5 m.
Impracticable _— e=_ 2 o
44.9% -
De15a
‘L 2,49 m.

19,4%
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EL ARCEN, UN AMIGO. No obstan-
te, otras conclusiones del estu-
dio deben inducir a refle-
xionar. Por ejemplo, es
significativo que el 44,9%
de los accidentes de ciclis-
tas se produzca donde no
existe arcén o es
impractica-
ble. “La
mayoria se
produce
—explica José
Villena— en ca-
rreteras secunda-
rias, donde se pue-
den hacer mds kilome-
tros v donde apenas exis-
ten arcenes o son impracti-
cables. ¥ es significativo que
cuando se amplia el arcén, se
reduce la accidentalidad”. Segin
Pedro Delgado, “el ciclista tiende a
ir por carreteras tranquilas. No es un
loco, sino el primer interesado en su se-
guridad”. Por ello, cree que “hay que
mejorar la red vial, pero, sobre todo, que
los arcenes sean de verdad transitables.
Y que se limpien. Muchas veces, la pre-
sencia de cristales, piedras, arena o
planias hace al ciclista acercarse a la li-
nea blanca o entrar en la
calzada”. José Villena es |
mds critico: “Los adelan-
tamienios son espeluznan-
tes. Los coches, cuando
ven a un ciclista —y mads si
va en solitario— no cam- S \
bian de travectoria y los

retrovisores nos pasan ro- ',.'n

zando...” W X
Segin este estudio el .

77,8% de los accidentes de -

ciclistas se producen en vi- !

as sin arcén o menor de 1,5

metros, o con este imprac-

ticahle. Aquellas con arcén de 2.5 metros
o superior —como el que piden los ciclis-
tas— sélo albergan el 3% de los acciden-
tes. “Es el siguiente paso —explica José
Villena—: luchar por las infraestruciuras
que necesitamos”. Ese dato explica el ti-
po de infraestructura que la Comision por

En carretera, el casco es obliga-
fio para todos los ciclistas y
antes. No lo serd en las
marchar en en as ascendentes prolonga-
columna de a { por razones medicas acre-
=Saly0 EX0ENOIONES= ¢ 124 e erero dos comno maxi- das o cuande haya condicio- bicicletas deben Nevar alumbra-
EAMBI6 AlgUnas Hormas que regulan ia mo, extremando la atencion a nes extremas de ca- do de posicion -luz de posicion
T AGIGN K16 Cloliatas en CaTr et araal a0 mesiin de evitar alcances enlre s lor. Los profesionassssssen delantera y catadiopiricodraserows
ot fatario el 64560, fora te adelantar, - Ellos, circulanto 1o mas cerca les en competicion o (art. 22.4 Reglamento de Vehi-
alas BitiolEtas et leotantes W ESt0s Sor pasible de la derecha y colo- enfrenando se rigen
|05 principHies canios respecto aa si- candose en hilera en fos tra- por las normas que
tuacion anterior, maos sin visibilidad. le san prapias.

ben circular por el ar-
cén, aunqgue enlos des-
censos prolangados con
curvas podran ufilizar la
parte derecha de la cal-
zada gue

En carretera, de
noche y en con-
diciones de mala
visibilidad, las

El grupo
de ciclistas podra
ir acompanados
de un vehiculo de

sequimiento que circulara por el

arcén y debera llevar en la parte

superior un pa ;

fondo amarillo retrorreflectante

: 9 que lleve inscrita la sefial frian-

cha, - gular de peligro ciclistas (P-22) y
\.‘. =" Ya leyenida “Ciclistas”.

i

LOS CICLISTAS A Los ci:
1 : clistas podran , _ . i ndi
circular exclusivamente i} quierda, se situar
por €l arcén de las auto- AN ser posible fuera de [z _
vias. Cuando se prohiba  iniciaran el giro a la izquierda ﬁgsdﬁ':_;‘se
¢ su.." '.. 2 . ' / St '

ElHeglamento'de Cirautacionaprobado
alfirales e 2003 yigue entroenvigor,

. AICOHOLEMIA. -0
presamente al ciclista ~antes, con-
ductores en general—, cuya tasa ma-
xima de alcoholemia es de 0,5 ars/l.

: _iempfe
culos)-y los ciclistas, elemen- W - porla

tos y prendas reflectantes que
permita distinguirlos a 150 m.
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LAS VICTIMAS CICLISTAS POR PROVINCIAS, SEGUN LA POBLACION

La Rigja

Asturias Cantabria
Entre 1996 y 2001, en las : '
carreteras espaiiolas
murieron 550 ciclistas ¥
13.610 resultaron heridos. Pontevedrg
Barcelona encabeza la lista [0 Fes
en ambos casos (46 [2,4]
muertos y 2.167 heridos);
seguida de Madrid (20 y
1.265) y Valencia (35 y
869). Sin embarao, si se
comparan los datos con la
poblacion provincial, es
Melilla quien pasa a 28
encabezar la lista (9
ciclistas heridos por 10.000
habitanies), seguida de
Alava (8,4), Palencia (7,2),
Baleares (7,1) y Ledn (6,2).
Sin embargo, Barcelona
baja hasta 4,5; Madrid a
24y Valencla a3n.
Solu Ceuta y Avila
presentan el balance de 0
ciclistas muertos entre
1996 y 2001.

Albacete

Santa Cruz
de Tenerife Las Palmas

m (01187
y 2
&\ \:/ ,3 : * Ceuta Melilla’
/ < 0.0 107} 0,1 [90]

Vizcaya Guipiizcoa Alava

Huesca' § y

< t [ Tarraguna
L Castellon de la Plana

o
\@
Baleares

u. Valencia
» '
"f ' ¢

Alicante

0,127

B ciciistas MUERTOS  Total ESPARA
Por 10.000 habitantes m
B ciclistas HERIDOS

Por 10.000 habitantes

(Fuente: DGT/Estudio sobre Accidentalidad Ciclista 96-01 de la Comisin por la Seguridad Vial del Ciclista).

SOLO EL 19% DE
LOS CICLISTAS
UTILIZA EL
CASCO.

la Seguridad de Ciclista propone (ver info-
graffa): un arcén de 2,5 metros, separado
de la calzada para automdviles por una zo-
na cebreada de 0,75 m. “Un carril —explica
Villena— de uso preferente por el ciclista,
pero que a diario pueden usar otros ve-
hiculos. Nuestro objetivo es consensuar

ESTA con todas las entidades respon-
CIFRA mbl._es de carreteras (Adm_inis-
- " tracion Central, autonémica y
SUBE local) una carretera tipo, que incluya un
AL 26% arcén ciclista, para que, cuando se diseiie
0 una via, tenga en cuenta la circulacion de

ciclistas y sus necesidades”. Y destaca que
“si se aplica este arcén en las carreteras

EN CARRETERA

L [
E Las bicicletas
tienen priondad en los

,_—,_J..:..ih .
- /= pasos para ciclistas, "féa.-‘ ibe adelantar cuando
4 ) bt en peligro o se en-
fi -2 los ciclistas que

cmllen

cuando para entrar en

ofra via el vehiculo a
deben mode- mm;gheadmchaumﬁerdayen-
rar su veloci-

dad al aprovis«ac- <y gtiandoirculando en grupo 8l gripo
marse a bicicletas circulando, se considera un solo vehiculo a efectns
asi como en intersecciones y de prioridad— el primero de los ciclistas
en las proximidades de vias de haya iniciado ya el cruce 0 entrado en
uso exclusivo de ciclos. una glorista.

Los turismos
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mds transitadas, podemos salvar muchas
vidas. Y no sélo de ciclistas”.

No estd de acuerdo, sin embargo, Hilde- -
gard Resinger (CONBICI): “Pedir arce-
nes especiales para ciclistas no tiene fun-
damento suficiente para ser generalizable,
como demuestra el “carril de la muerte’ de o
Colmenar Viejo (Madrid)”. CONBICI es (@)
partidaria de “no mezclar en la misma pla-
taforma turismos y camiones, gue circulan
a gran velocidad, y ciclistas, con una velo-
cidad notablemente inferior”. Su receta
es: “Donde el trdfico automdvil es rdpido
o intenso, vias ciclistas completamente se-
gregadas, y compartir la via donde este no

In-

uarataatdesamndadmm
domm.smetm sino que 8 das T
' be realizar la maniobra ocu-

pando parte o todo el carril
contiguo de fa calzada.

CONCLUSIONES: EN GRUPO

Y POR EL ARCEN

X EN GRUPO, MAS SEGUROS. Rodar en

- grupo reduce la accidentalidad de los
. ciclistas. Dos datos explican esta
== afirmacion: el primero, que en tres de

cada cuatro casos en carretera, el ciclista iba en

solitario; el segundo, que, aungue la mayoria de

los desplazamientos se producen en fin de se-

mana, la accidentalidad es similar. “Rodar en

grupo es el factor que explica que la accidentali-

dad no aumente los fines de semana”, explica el

estudio.

A MAS ARCEN, MENOS ACCIDENTES. El 78% de

los accidentes tuvo lugar en vias con arcén me-

nor de 1,5 metros, inexistente o impracticable y

en un 30% de los accidentes el arcén era im-

practicable.

CUMPLIR LA NORMA. Distracciones

e infracciones a la norma son los g

factores mas relevantes en los ac-

cidentes.

PARA EL VERANO. La accidentali-

dad ciclistas es tres veces mayor

en los meses de verano.

VISIBLES, PERO... La falta de visibi-

lidad es el argumento que siempre

justifica la accidentalidad ciclista;

pero el 60% de los accidentes se

produce en pleno dia (a medio dia y

de 18 a 19 horas principalmente). - -

Los automoviles podran
adelantar —aunque en en
ese tramo esté prohibidoy

haya que ocupar el carril de

sentido contrario— a bicicle-
tas y ciclos cuando repre-
sentenun
en [ calza- bra.
day
riere M‘)

/r.‘}’-’*

den adelantarse entre si
independientemente de
la duracion de

El Reglamento autonza a circular

en grupo —alge que solicitaban fos ci-
" .clistas porque-creen gue fos “prote--
ge -, pero se debe entender camo
marchar enfila e 3 dos.

sea el caso, con las debidas medidas de
moderacion y control del trdfico”.

Para Pedro Delgado, “una cosa es lo
ldgico y otra, lo posible. Como la mayo-
ria de los automdviles no respeta la dis-
iuncia de seguridad y mds cuando el ci-
clista cireula en solitario, es mejor cuan-
do lu distancia de seguridad la marca un
arcén, un terreno de nadie que solicita-
mos”. No obstante, cree que hoy es uté-
pico aplicar ese modelo a todas las vias.

EL CASCO SE USA POGO. Otra conclusion
llamaliva es que “el uso del casco estd
poco arraigado atin. Tanto hombres co-
mo mujeres lo usan relativamente poco,
aungue se observa una tendencia al al-
@,

El dato es desalentador: sélo el 19%
de los ciclistas lo usa (26% en carretera).
Y eso que la proporcién de
muertos es ligeramente menor
en quienes usan casco (3,7%)
que en quienes no (4,5%); lo
mismo que entre los heridos
graves (29,1% sin casco,
! 26,6% con casco). Pedro Del-
gado y colectivos como
CONBICI no son favorables
a “imponer el uso abligato-
rio” porque “no beneficia al
ciclista, mdxime cuando su
uso se ha extendido sin la im-

! AL.
el conductor.es mayor de
edad, puede transportar a un
menor de hasta 7 afios en un
asiento adicional homologado,

Los con-
ductores
de bicicle-
tas pue-

exclt

de mercancias, la carga -5i 65
indivisible- puede sobresalir
por detras hasta un 15% de la

longitud de los mismos.
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-
En los vehiculos no destinados

ASI ES EL CICLISTA ACCIDENTADC
Varﬂn

45%
Edad

...................

Rueda en solitario
75%

m Sin defectos

fislcos

80%

%] No infringe ;
= limites de velocidad

........................

El accidente suele
producirse

.3 Con visibilidad buena
97%
Calzada seca y limpia |
93%
A pleno dia
82%
EEn un tramo recto
46%
m Mientras el ciclista circula siguiendo su ruta
~ 60%
En s4bado o domingo
18% 13,6%

posicion —explica Delgado-. El casco
solo protege en accidentes de un golpe
por una caida. Pero las muertes de ci-
clistas se producen en accidentes con
automdviles y, a esas velocidades, el
casco es una proteccion endeble”.

La tdltima conclusién destaca que el
grupo de 14 a 16 afios sufre la mayor ac-
cidentalidad. “La inexperiencia en la
conduccion —dice el estudio— sumada al

. hecho de los primeros contactos con la

circulacion en trdfico abierio puede ser
la causa”. Para José Villena “hace falta
Sformacion especifica en la Educacion
Primaria y Secundaria y habria que ac-
tuar con urgencia”, ya que la bici en esa
edad “es la primera experiencia con el
trdfico abierio y no estdn preparados”. ®

bicicletas podran arrastrar un re-
mo1que 0 semrrremeluug_que no

cio del veﬁicmo tractor. S6io po-
.drﬂn circular de dia y en condi-
ciones que no dismi-
o a la \ﬂsihal'dad

' dad ﬁn un 10% y sin
poder fransportar
personas en el vehi-

A culo remolcado,




“ES UNA ESPECIE
DE {BASTA YA! A
LOS ACCIDENTES.
LOS QUE LA
HEMOS FIRMADO
NOS ESTAMOS -

SCHUMACHER:
“EN SOLO DIEZ
SEGUNDOS TE

LO ABROCHAS”

realizando desde 2001 para promover.el
“consumo responsable” de esta bebida
y, en todo caso, beber cerveza sin alco-
hol. Jacobo Olalla, director general de
los cerveceros espafioles, representd al
sector en la reunién de Dublin, y desta-
co la gran satisfaccién por ser elegidos,
lo que interpretan como “un reconoci-
miento al esfuerzo e interés que hemos

puesto en esta iniciativa desde sus ini-
cios y gue pretendemos continuar”. En
declaraciones a “Trifico”, dijo que “es-
te sector tiene un alto sentido de la res-
ponsabilidad social y desde hace tiem-
po, por ejemplo, no patrocinamos even-
tos del motor y defendemos que ningin
nivel de alcohol en sangre es se-

guro para la conduccion”.
También estuvo la Funda-
cién Instituto Tecnoldgico
para la Seguridad del Au-
tomovil (FITSA). Jesis
Monclis, responsa-
ble de Accidento-

El seis veces campedn de

Formula-1, Michael Schu-

macher, quiso expresar su

apoyo a esta iniciativa fir-
mando la Carta y mostro su pre-
ocupacion por los siniestros de
las carreteras al recordar que
“la accidentalidad es cosa de
fodos” y aplaudié esta iniciativa
de la Comision Europea. Quien
se gana la vida corriendo en los
circuitos, con un alto valor testi-
monial, hizo hincapié en la im-
portancia del cinturon de seguri-
dad, y se refirio especialmente a

JUGANDO
NUESTRO
PRESTIGIO”. (JESUS
MONCLUS. FITSA)

. VL
R - ;
g - nitario. Y es importante que la llama en-
cendida en Dublin no se apague poco a
poco; actos similares deberian celebrar-

se en todos los estados miembros”. Los
firmantes, ademds de su adhesién a

S

Instituciones independientes firman la Carta Europea de la Sequridad Vial

—~ 20.000 VIDAS'

Los accidentes se llevan cada ano en Europa 40.000
vidas, lo que supone un elevadisimo coste social y
econémico gue la Unidn Europea quiere atajar con

OALVA

iniciativas que reduzcan a la

mitad estas cifras. Entre

otras, la firma de una Carta de la Seguridad Vial que
‘obligard’ a muchos colectivos a colaborar activamente
contra la siniestralidad en las carreteras.

; informacion gque
e g mayor comprension de las causas et e iy . oo e s
T oqui al afio 2010, aunque ya ha surgido  de los accidentes”. ; inacepiable,. 0 N Europg ﬁaat’c)'c::;md W facilte una mayo e de accidentes mediante medidas
e 18 prisic 74 preocupacion G el iy T }s'mm?";‘-’ﬁdo el objer;, - % G o o iéiir%?gggiés de los conductores, equipamiento
va: los diez nuevos miembros tienen ta- APOYO ESPANOL. Entre la representa- 0% el ntimer gy p{’ggf,:;,dereducz}-ma b e ;ﬁnﬁﬂgﬁi O ochas, remodelacian de las infraesirueiuras..
n las carreteras de BEuro-  sas de accidentalidad al alza. cién espafiola presente en Dublin, ade- “Confiandy en of oo mortales angeg of, 5‘3] s iy y «Eﬂppfe ccionar y aplicar tecnologias que contribyan @ reducir
. pa mueren cada afio Una de las dltimas iniciativas es la  mds de Loyola de Palacio —comisaria de /’”’“"’"ﬂ?)’lmaﬁ;;;:gd" de ln responsabyj;, Q@ 5 sonsacuencias de los accidentes. .
40.000 personas y resul-  Carta Europea de la Seguridad Vial, que  Transportes y vicepresidenta de la Co- . aciones mtergmaraﬂ_‘_d‘ldddm Control uniforme de 12 CffCU"?C"é”,”ang’L&f de forma
i tan heridas 1.700.000, ha tenido el pasado 6 de abril en Dublin ~ misién Europea-—, estuvo Jesus [zarzuga- jeng'dadagbfgf‘; el coste e medid, ‘% répida y proporcionada a los posibies r.nfra tores. s
- cifras sin duda muy im- el respaldo, no ya de instituciones, orga-  za —consejero de Transportes de la Re- "umanc, mClhlygL;R;;qu?”e &bnepﬁf;f’u de Iy 6. Crear un marco que favorezca la introduccion
| portantes. Por ello, la  nismos oficiales o partidos politicos, que  presentacion Permanente de Espafia en S Compromese : elaffgwfzdadvsz,lmte \®)  gdycativas permanentemente. 10 de las causas
Comisién Buropea, con  estdn en el germen de ésta iniciativa, si- la UB- quién aseguré a “Trifico” que ('j;f!f‘{m uesedgn%car Yoluntarigmen;e @ /. Contribuir & un mayorconc;cggfl'i: chmemes. ’
el apoyo de todos los pa-  no de disiintos colectivos profesionales.  “este tipo de actos son importantes para mﬁ(&ﬁfg 0% a llevar [; %mﬁomwilz'da?- h | cirunstaicias y ConoecuBTOR ia médica, psicoldgica y
fses miembros, se ha propuesto reducir  como en el caso espafiol, asociaciones  concienciar a la sociedad del impacto — YGtucntes; 1R log prgim L€ 45 - Velar porque se presle ES,Smmibles victimas.

a la mitad esta cifras de mortalidad de

de automovilistas o cerveceros. En esta
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Carta no sélo reconocen los firmantes
“que los accidentes con victimas han al-
canzado niveles inaceptables”, sino que
suscriben el objetivo de reducir al menos
el 50% esta mortalidad y se comprome-
ten, ademds, a “contribuir a la preven-
cidn” colaborando en la informacién y
formacidn de los conductores, entre
otras medidas, de forma que se “facilite

que tiene la seguridad vial a nivel comu-

¢

os postulados generales, debian es-
pecificar qué iniciativas iban a
poner en marcha para contri-
buir a mejorar la seguridad
vial. Asi, por ejemplo, el Re-
al Automdvil Club de Cata-
lufia (RACC) se ha com-
prometido a una mejor co-
ordinacién con el 112 para
agilizar los servicios sanita-
rios y a formar a sus mecdni-
cos en seguridad vial, ademds de se-
guir con sus habituales estudios di-
vulgativos, seminarios, cursos para
los nifios, etc. “Para nosotros es un
importante compromiso y coherente
con la politica europea de reduccion de
la siniestralidad en las carreteras”, ase-
guré a “Trafico” Pera Sauret, director de
Relaciones Internacionales del RACC.
En la firma estuvieron invitados otros
. sectores, entre ellos los cerveceros de
W Espaiia, promotores de una campaiia
(“La carretera te pide Sin™™) que vienen

los jovenes: “En sdlo diez se-
gundos te lo abrochas y puedes
salvar tu vida y la de los pasaje-
ros

Cipios )

EGCR[Q'{D Vidyz,

T

iz Adoptar las me!
- para contribuir a 12
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logia y Seguri-
dad Vial,
con-

sidera la Carta como un
“/Basta ya!” a los accidentes,

“una movilizacion que no sea
Huvia, sino que cale mucho mds.
Estd en linea con el pacto social fir-
mado en Espaiia 1993, pero con la di-
Jerencia de que ahora se nos exigen
acciones concretas. Los gue hemos fir-
mado la Carta, nos estamos jugando
nuestro prestigio”. Bs de alguna mane-
ra, “un reconocimienio a los objetivos
de reducir los accidentes en el 50% de
aqui al 2010”. &

[ tr mpetencias
didas que entren dentro de sus co
reducgién de la mortalidad en carretera.

juridica eficaz ¥ de calidad a las pos
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rneses, colchonetas... la
especialista  repite  saltos
inversosimiles. El resultado final es
muy creible: dos jovenes que viajan
en moto se golpean la cabeza
contra el suelo: una muere y la otra queda
herida... no llevaban casco. Minutos antes se
planteaban no ponerse el casco: “Pasando
¢no?...si son diez minutos... a mi es que me
agobia muchisimo Uffff...” En la segunda
oportunidad, la conductora le responde: “¥a,
pero...pontelo, en serio”, Gracias al casco,
aunque salen despedidas al interponerse un
coche en su trayectoria, se salvan. La voz en
off es comiin a todos los espot: Antes de
poner excusas a tu seguridad, piensalo. ¢

Los nuevos anuncios de la DGT “Unete a Nosotros. Unete a la vida”— mas impactantes

CINTURON Y SILLITAS

| A CAMPANA, PASO A PASO

J.LR./M.L.

La campana de la DGT
para 2004, "Unete a
nosotros. Unete a la vida”,
trata de concienclar con
SUs cinco espot sobre
velocidad genérica vy
especifica, distancia de
seguridad, cinturdn y
casco, de gue la seguridad
vial es una labor de todos vy
de gue cumpliendo las
normas se pueden evitar
los accidentes o, al menos,
SUS peocres consecuencias.
Junto a iméagenes
Impactantes, mostramos
otras del rodaje
aderezadas con trucos y
efectos especiales.

DISTANCIA DE SEGURIDAD

TRAFICO
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erder la paciencia mientras
se conduce puede llevar a
un desenlace fatal. El joven
de la imagen se arrima al
coche que le precede y
presiona para que le deje paso. Una
maniobra inesperada de un fercer
vehiculo le obliga a frenar vy,
literalmente, se estampa —lo hace un
especialista, claro- contra el coche
que va delante. Pero, como en los
demds espot, hay una segunda
oportunidad: consciente de su
nerviosismo, se separa del que le
precede y asi puede frenar a tiempo y
continuar felizmente el viaje. ®

correctamente al

nino con el

cinturén de

seguridad, o no,
-lo mismo que sus
padres— es la diferencia
que marca dos resultados
distintos. El nifio protesta
cuando le colocan en la
sillita para abrocharle el
cinturon. “jDéjalo!... si
vamos aqui al lado”,
senala el padre, que tiene
prisa. Primero, la madre
desiste y el nino sale

despedido como un proyectil al chocar contra ofro coche... y muere. Afortunadamente, hay otra
posibilidad, el ejemplo a seguir: la madre hace caso omiso del “consejo” del padre y del llanto
del nifio y le sujeta en la sillita con el cinturon. Resultan ilesos. En las imagenes puede
apreciarse distintas secuencias, la mas espectacular la del muneco que simula al nifio, cuando

sale catapultado. #
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VELOCIDAD GENERICA

aquillaje para la muerte, muertos que son

mufiecos, rampas para volar, griias para

elevar el ojo de la camara... todo se pone a

punto para la funcion: Una pareja viaja por la

autovia con sus dos ninas pequenas, de
vacaciones. El padre quiere llegar cuanto antes y protesta
cuando una de sus hijas pide agua: “Hemos parado ya
tres veces... jAsi no vamos a llegar nunca!”. Acelera, se
pone a 150 km/h y trata de adelantar, mientras se
escucha a la nifa “jJoooo! |...es que quiero agua!”, El
giro de volante es demasiado brusco: roza el muro de la
mediana y vuelca. Solo sobrevive el padre, que respira
con dificultad, mientras se escucha su voz: “jAsi no
vamos a llegar nunca!”, palabras con las que se vuelve,
tras un fundido, al momento en que estaba acelerando:
levanta el pie del acelerador para acomodar la marcha al
limite de velocidad permitido y adelanta sin problemas. #

VELOCIDAD ESPECIFICA

na pareja viaja por

una carretera

secundaria mientras

charla de forma

distendida.
Encuentran una sefal de
curva y de velocidad limitada a
60 km/h, pero el coche sigue a
90. “;No has visto fa senal?...
iy §i vas un poco mds
despacio?”, senala la chica.
“Este camino me lo hago yo
con los ojos cerrados...”,
responde el conductor que,
con cierto orgulio, encara la curva sin reducir la velocidad.... En el rodaje, el coche encara
una rampa con las ruedas del mismo costado, lo que permite la filmacion del coche dando
varias vueltas de campana. La cdmara enfoca a la pareja malherida, mientras se oye
“...este camino me lo hago yo con los gjos cerrados...” y se vuelve a la escena de la sefial,
pero esta vez el conductor aminora la marcha —*...tranguila..."~ y el coche se aleja sin
problemas.
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CATAPULTA

# Conseguir sillitas infantiles cada dia mas

~ seguras para minimizar las lesiones que los
ninos sufren en los accidentes de trafico es el
objetivo que la empresa Jané intenta conseguir
con el centro de pruebas de chogue que ha
instalado en su fabrica de Barcelona. Un laboratorio
dedicado a estudiar lo que ocurre con la silita y el

nino durante el impacto.

_Mercedes LOPEZ
Fotos: Josep LOASO/RACC

. odo ha transcurrido en

E un segundo. Los ojos

casi no han tenido tiem-

po de seguir la trayecto-

ria. Tras el golpe seco,

il 9 el silencio es absoluto.
——' El pequefio ‘dummy’,
bajo la luz que despren-

den los potentes focos, espera paciente-
mente sentado en la sillita infantil de

CADA SILLITA
SUFRE UNA MEDIA
DE ENTRE 100 Y
150 PRUEBAS DE
CHOQUE EN ESTE
CENTRO ANTES
DE SALIR AL
MERCADO
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seguridad para coches a que se acerquen
los ingenieros. Acabamos de asistir a
una prueba de colisién en el “Jané Crash
Test Research Center”, unas modernas
instalaciones que Jané ha puesto recien-
temente en marcha en su fdbrica de Bar-
celona. “Es un centro en el gue se reali-
zan pruebas de choque con sillitas in-

Jantiles —explica Joan For

su Departamento de Disefio—. Nuestro
objetivo es investigar las consecuencias
que los accidentes pueden tener en los.




Sillitas infantiles: de los anos setenta a la actualidad

nifios y conseguir sillitas que cada dia
les protejan mejor y minimicen el riesgo
de lesiones durante un accidente. Es un
centro lnico en Espafia y uno de los
mds avanzados de Europa”. Este labo-
ratorio de pruebas de choque estd prepa-
rado tanto para realizar ensayos segiin
lo establecido por la actual normativa
europea de seguridad en el automdvil,
como por legislaciones futuras mucho
mds exigentes. No es un centro de ho-
mologacidn, pero sus responsables su-
brayan que esti preparado para realizar
las pruebas exigidas por Ia ley para ho-
mologar las sillitas infantiles. A pesar
de ello, desde Jané se puntualiza que se-
guirdn homologando sus sillitas, como

ASi VIAJABA PAPA,
ASi VIAJO YO

Corrian los afios 70 cuando las primeras sillitas
infantiles para coches llegaron a Espana. No
existia legislacion que estableciera ninguna

norma al respecto. En 1975, sélo Fran-
cia tenia un laboratorio homologador de estos
sistemas de seguridad, el UTAC. La empresa
Play asegura que fue la primera que lanzd,
ese mismo ano, una sillita homologada por
ese laboratorio. Desde entonces, la evolu-
cion ha sido constante. Una de las primeras
incorporaciones fue una barra gue sujetaba
al bebé en la sillita. Muchos padres creyeron,
erréneamente, que ya no era necesario abro-
char los arneses. Posteriormente fue prohibi-
da. Pronto también cambiaron los materiales
con los que se fabricaron y los tejidos —se uti-
lizaron los resistentes al fuego—. En 1981, la ONU
redactd un Reglamento, que Espafia no suscribid,

sobre “Homologacion de equipos y piezas de vehicu-
los a motor” que recogia las recomendaciones a seguir en

lo relativo a dispositivos de seguridad infantil.

Y la evolucidn continta. Se redisenan la carcasa del
asiento —una misma sillita puede ir adaptandose al creci-
miento del bebé- y los arneses —se mejora la resistencia de
las correas y las hebillas—. En 2002 se aprueba una Di-

rectiva de la Union Europea sobre sistemas de rs-
tencion que prohibe que los menores de tres anos
viajen sin sillita de seguridad infantil, dando un
plazo de tres afios para que los paises miembros lo
incluyen en su legislacion. Actualmente, los fabri-
cantes trabajan en el sistema de fijacion denomi-
nado Isofix, unas grapas que forman parte del cha-
sis y sujetan la sillita, Alfonso Martinez, director de
Ventas de Play, afirma que el principal problema

que plantea es que, en caso de impacto, la sillita ba-

lancea mucho. Para evitarlo se trabaja en lo que se
denomina “tocteter”: un cinturon que fija la parte su-
perior de la silla y que se une a un mosqueton ancla-
do en el maletero. Martinez subraya que sera obliga-

torio en unos cinco afnos.

A partir del 24 de julio de 2004, segtin establece el
nuevo Reglamento de la Circulacion, todos los nifios
menores de tres anos deberan utilizar el sistema de su-

jecion homologado a su talla y peso.

hasta ahora, en el laboratorio oficial
TNO Automotive de Holanda.

GASI REAL. El nuevo centro de pruebas
estd integrado por un tren de choque, ti-
po catapulta, disefiado exclusivamente
para sillitas de seguridad de automdvil,
que permite alcanzar diferentes veloci-
dades de impacto (entre 30 y 50 km/h,
pero que permite llegar a 65 km/h) y de-
saceleraciones o fuerzas (que pueden ser
de hasta 30 g o, lo que es lo mismo, el
peso de la silla multiplicado por 30). Se-
gin Forrellad, estos ensayos equivalen
“a las consecuencias que sufviria un ni-
fio sentado en una sillita ubicada en un
automovil gue impactara a 90-100 km/h
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contra un cuerpo de extrema rigidez y
ademds inmovil”.

Los tipos de chogque que se pueden en-
sayar en el Jané Crash Test Research
Center son tres: frontal, posterior y late-
ral, gracias a que su plataforma es gira-
toria. Los ensayos se realizan con todos
los grupos (O, O+, 1, 2 y 3) en que se di-
viden las sillitas infantiles, desde recién
nacidos hasta los doce afios. En la sillita
se sienta un ‘dummy’ con la talla y el
peso adecuado al grupo que se gquiere
probar. Estos mufiecos, cuyo cuerpo es
de acero y caucho recubierto de una go-
ma que imita la piel, llevan instalados
sensores en la cabeza, el pecho y el ab-
domen para medir las fuerzas que aguan-

» Sala de control desde donde se observa y coordina en tiempo real todos los mecanismos de fa prueba.

tan durante una colision, las zonas del
cuerpo que sufren los impactos y las po-
sibles lesiones que se producen en el
cuerpo de un nifio durante un accidente.

EL CHOQUE. La prueba de colisién co-
mienza cuando la plataforma sobre la
que se instala un asiento de automdvil
-y, sobre él, la sillita con el ‘dummy’—
se desliza por el rail de desplazamiento
que mide 30 metros, gracias al tensado
del sistema de catapulta realizado por
un motor. A continuacidn, se activa la
catapulta y la sillita sale lanzada hasta la
valla de detencién —una estructura de
unos 4.000 kilogramas, rellena con hor-
migdn armado con virutas de hierro—
contra la que colisiona. La zona se en-
cuentra iluminada por luces haldgenas
de unos 12.000 watios que permiten que
unas cdmaras de alta definicién —capa-
ces de captar entre 500 a 4.000 image-
nes por segundo— filmen todo el proce-
$0. - Gl

Estas pruebas de colisién —que se rea-
lizan a puerta cerrada— se dirigen desde

ESTOS ENSAYOS
EQUIVALEN A
UNA COLISION
REAL A 90 O 100
KM/H CONTRA UN
CUERPO RIGIDO E
INMOVIL

una sala en la que, a través de unos mo-
nitores, se observa y controla en tiempo
real todos los sistemas mecdnicos de ti-
ro y frenado, la filmacién y adquisicion
de datos, as{ como a los ‘dummies’ y se
recoge toda la informacién para su pos-
terior andlisis. “Cada sillita —precisa
Jorge Pérez, director técnico del labora-
torio Jané Crash Test Research Center—,
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LA MEJOR ARMA

La importancia que las sillitas infan-

tiles tienen para la seguridad de los

nifios en caso de accidente no es

discutida por nadie. Los expertos
afirman tajantes que el uso adecuado de
los sistemas de retencion infantil puede
llegar a prevenir hasta un 96% de todas las
lesiones graves y mortales de los nifios. Y
las pruebas de crash test se han convertido
en la mejor arma, tanto para comprobar la
eficacia de la sillita, como para estudiar las
posibles mejoras.

Esto lo saben los fabricantes y también .
las asociaciones de usuarios. En este senti-
do, OCU (Organizacion de Consumidores y
Usuarios), RACC y RACE se unieron para
evaluar la seguridad de las sillitas que se
vendian en el mercado espariol. Los resul-
tados fueron esperanzadores: de los 29
modelos analizados, cuatro obtuvieron 4
estrellas (la maxima puntuacién era 5), 17
consiguieron 3 estrellas, una sdlo liegd a 2
estrellas y siete no pasaron de 1 estrella
—Se quedaron en los minimos exigidos para
la homologacion-—.

@
b 4 Www.racc.esy WWW.OCLI.ES]

sufre una media de entre 100y 150 cho-
gues”. Una vez que la silla ha pasado
estas pruebas termina un lento proceso
—desde los primeros dibujos de los dise-
fladores hasta su presencia en el merca-
do- que puede durar entre dos y dos
afios y medio. @

P . g . g I 3 -
Mds informacion: g www.jane.es

Nuevo estudio sobre el uso de los
sistemas de retencion infantil

PEOR, CASI IMPOSIBLE

Mientras que cerca del 70% de
los padres afirma que utiliza un
sistema de retencion infantil
con sus hijos, en realidad sdlo
el 50% de los nifios va convenientemente
atado, segiin un reciente estudio realizado
en Catalufia por el Servicio Catalan de Trafi-
coy la empresa Play.
Esta investigacion también ha puesto de
manifiesto que, en los desplazamientos ur-
banos, el 60% de los nifios no lleva ningin
sistema de retencidn, porcentaje que des-
ciende al 55% cuando se trata de despla-
zamientos largos. También se ha consta-
tado que el uso desciende alarmante-
mente cuando viajan varios menores en el
vehiculo y cuando tienen mas de 6 afios.
Asimismo, se han detectado repetidamente
algunas conductas negligentes: nifios senta-
dos en una sillita o elevador pero sin llevar
abrochados los arneses, sentados encima de los

padres, de pie entre los asientos o, incluso, via-
jando al lado de una sillita infantil vacia.




Accidentes con ammales penas de hasta 15 anos de carcel si hay victimas mortales

; QUIEN

La reciente muerte de
CINCo jovenes en &l
atropello de un mulo en
una carretera cordobesa
vuelve a poner de relieve el
peligro que representan los
animales sueltos. Sin
embargo, la normativa es
muy clara: prohibe dejarlos
sin custodia en cualguier
clase de via, con sanciones
gue van desde una multa
de 91 euros, hasta 15 afos
de prision, en el caso de
gue se produzca un
accidente con muertos v la
situacion sea reiterada.,

Néstor NORMA

a desgracia vuelve a po-
ner en el candelero un
‘hecho no tan infrecuente
en las carreteras espafio-
las: los animales sueltos
y la responsabilidad en la
gue incurren sus propie-
tarios en el caso de accidente. En Luque
(Cdérdoba), cinco jévenes murieron tras
atropellar a un mulo de 350 kilos de pe-
so; en Navarra, 127

—SPONGAD

Precisamente corzos, jabalies y perros
son los animales potencialmente més pe-
ligrosos por la frecuencia en provocar
accidentes. Segin datos de la DGT, has-
ta noviembre en 2003 se produjeron
4.955 accidentes por causa de animales
sueltos en la carretera. En 410 hubo vie-
timas —16 de ellas, mortales—. La mayo-
ria de los accidentes fueron provocados
por jabalies (1.495), corzos (1.220) y pe-
rros (1.043).

Algunos tribunales estdn creando ju-
risprudencia sobre la responsabilidad de

los propietarios

ter’neros escaparon de CORZz OS Y JABALIES de los cotos en el

una explotacién gana-
dera y causaron milti-
ples dafios materiales
en varias carreteras
comarcales; y, mds re-
cientemente, en Soria
un autobus arrolld a
un corzo, aungue nin-
guno de los 15 viaje-
ros resulté herido.

POR LA

SON LOS ANIMALES
MAS PELIGROSOS

FRECUENCIA CON
QUE PROVOCAN
ACCIDENTES

caso de invasién
de carreteras por
animales de caza
mayor. Manuel
Sesé, abogado de
Lleida, sefiala
que “la Leyv de
Caza es muy cla-
ra -y establece
que los propieta-
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LAS SANCIONES (*), SEGUN LOS DANOS

(*) Del propietario del animal o del coto, en su caso, en los accidentes con animales.

@) ACCIDENTE CON HERIDOS
= Tipo de responsabilidad:
“Imprudencia leve”,
sancionada con mulia de 15 a
30 dias (el importe por dia
depende de los ingresos), e
indemnizacion por dafios.

@ ACCIDENTE GON MUERTOS
= Tipo de responsabilidad:
“Imprudencia temeraria”,
sancionada con prision de 1a 4
anos (“homicidio imprudente”); o
de 10 a 15 afios si es una situacion
reiterada. Ademas, si el duefio es

tratante de animales, inhabilitacion

de 3 a 6 afios.

rios de los cotos deben responder soli-
dariamente en un accidente gue provo-
que un jabali, incluso cuando no esté
clara su procedencia y el accidente se
haya producido en un punto cercano a
dos espacios cinegéticos”.

RESPONSABILIDAD. El problema no son
sdlo los animales ‘incontrolados’. En el
caso de la muerte de los cinco jévenes
de Luque al atropellar a un mulo que, al
parecer, habia escapado de una zona
cercada, ;qué responsabilidad existe?
Los familiares han emprendido acciones
judiciales contra el duefio del animal y
sus abogados han rehusado hacer decla-
raciones a “Trafico”.

En todo caso, la ley dice que los ani-
males deben estar atados o cercados para
que no invadan la via, El Cédigo Civil
(art. 1905) establece que el propietario o
quien se sirva de un animal serd respon-
sable del dano que éste. provoque, aun-
que se le haya escapado o extraviado.

Por el simple hecho de que -
un animal doméstico esté suelto
en la carretera, su duefio puede
ser sancionado con una multa
de hasta 91 euros por infraccién
leve (art. 67, Ley Seguridad
Vial). El Reglamento General
de Circulacién (art. 127.2) que
desarrolla la citada Ley “prohi-
be dejar animales sin custodia
en cualquier clase de via o en
sus inmediaciones, siempre que
exista la posibilidad de que és-
tos puedan invadir la via”. La
normativa especifica aiin mds y
sefala que “sdlo se permitird el
transito de animales de tiro,
carga o silla, cabezas de gana-

TRATANTE DE
ANIMALES

MULTA ADMINISTRATIVA
En todos los £asos, eI dueno de un animal que invada la via sera sancionado por infraccion leve, con una multa de hasta 91 euros.

EL “DNI” DE LOS
ANIMALES
cadas con crotales —un distin-

& tivo de chapa que se coloca en

las orejas— en los gue se graban los datos
del animal y del propietario; y que estan en
los registros de los respectivos ayunta-
mientos. Los cerdos llevan también crotales
o tatuados en la piel los datos de la explo-
tacion a la que pertenecen, mientras que
los perros deben llevar un chip con los da-
tos identificativos. Solo algunos caballos de
pura raza estan identificados, pero ni asnos
ni burros cuentan con una-identificacion
oficial, debido a que su cabana es muy re-
ducida. La Unién Europea esta introducien-
do un nuevo método de identificacion elec-
tronica por medio de bolos ruminales —apa-
ratos con forma de supositorio que contie-
nen un chip con los datos y que el animal
lleva en sus visceras—.

La normativa exige gue vacas,
ovejas y cabras estén identifi-

- € SsOLO DANOS MATERIALES @) ANIMAL DE CAZA MAYOR
= Tipo de responsabilidad:
Pago de los dafios causados.

m Tipo de responsabilidad:

Como en los casos anteriores,
depende del tipo de dafio a
personas o bienes; el responsable
es el propietario del coto, o cotos
de caza colindantes. “ -

COTO DE CAZA

fio, cuando no exista itinerario practi-
cable por vig pecuaria y siempre que
vayan custodiados por una persona ma-
yor de 18 afios”. Sin embargo, la prohi-
bicién es taxativa en autopistas o auto-
vias, donde no pueden circular ni ani-
males, ni vehiculos de traccién animal.

SANCIONES PENALES. La cuestién cam-
bia cuando se producen muertos. El pe-
nalista Filomeno Aparicio Lobo sefiala
que, cuando hay dafios mortales, el aba-
nico de sanciones penales abarca desde
la “nula responsabilidad, que no conlle-
va ni penas ni sanciones, hasta el homi-
cidio por dolo eveniual, que se penaliza
de 10 a 15 anos de prisién”. El dolo
(culpabilidad, voluntad de hacer) even-
tual (art. 138 Cédigo Penal) ocurre
cuando el duefio del animal prevé que si
estd suelto, puede causar un accidente
mortal y, aunque no quiere este resulta-
do, lo acepta como posible. “Si, en cam-
bio, se produjera un accidente con da-
iios graves o mortales y no
existiera dolo, el duefio del
animal podria estar implicado
en un delito de negligencia o
imprudencia temeraria”, agre-
ga Aparicio Lobo. En este ca-
s0, el Codigo Penal (art. 142.1)
sefiala que el reo de homicidio
imprudente serd castigado con
la pena de prisi6én de uno a
cuatro afos.

Por otro lado, cuando el ho- .
-micidio se cometa por impru-
dencia profesional —el caso de
un tratante de animales— se im-
pondrd. ademds, la pena de in-
habilitacién especial de tres a
seis afios para el ejercicio de la

do aisladas, en manada o reba-

» La trayectoria de un animal asustado es imprevisible.
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profesién, oficio o cargo. El .
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CINCO VIDAS

En la media noche de aquel viernes,
como acostumbraban, los cinco j6-

POR UN MULO
venes montaron en el coche en la

& localidad cordobesa de Luque para

divertirse en la cercana Cabra. El conductor no
reacciond cuando un mulo aparecio en el haz ilu-
minado por los focos y el BMW impactd con el
animal y continud una trayectoria oblicua hacia la
derecha, hasta chocar brutalmente contra un pe-
quefio puente de hormigon. Murieron los cinco
amigos.

La reconstruccion informatica del accidente (ver
grafico) realizada para “Trafico” por José Antonio
Lozano, subdirector de Investigacion de la Escuela
de Ingenieros Industriales de la Universidad Poli-
técnica de Madrid, indica que, a una velocidad de
150 km/h, se podia haber frenado a tiempo. Inclu-
so, a 170 km/h, con un movimiento de volante
suave, pudo haber esquivado el obstaculo. Es difi-
cil saber a qué velocidad circulaban —desde luego,
por encima de 110 km/h v, tal vez, incluso a 150
km/h=, pero hay un factor determinante, la dis-
traccion, que seguramente impidio al conductor
reaccionar a tiempo ante la presencia del mulo,
De hecho, no habia huellas que indicaran una ma-
niobra de frenada o de esquiva y habia varios CD's
desperdigados en el interior del coche. Posterior-
mente, otros dos vehiculos arrollaron al animal
-ya muerto- sin que se produjeran mas victimas.

Cédigo Penal (art. 621) también contem-
pla la posibilidad de que el reo “guede
implicado en una falta de imprudencia
leve, incluso cuando hay un resultado de
muerte, que se penaliza con una sancicon
menor que establece el juez”, segin el
letrado Lobo.

DIFICIL COBERTURA. La cobertura de las
aseguradoras para este tipo de accidentes
tiene dificultades. “Sobre todo en el ca-
so de colision con jabalies v ciervos —se-
flala un representante de Linea Directa
Aseguradora—, porque suelen pertenecer
a cotos de caza y generan una gestion
burocrdtica enorme, ya que hay que lo-
calizar primero de qué coto pueden ha-
ber salido estos animales, y, segundo,
quién es el titular”.

Si se trata de animales vagabundos y
salvajes —y, por tanto, no tienen duefio—,
dependera de las circunstan-
cias concretas del accidente
determinar si es posible o
no una indemnizacidn.
“Agui habria que estable-
cer una responsabilidad ob-
Jjetiva de la Administracion
—afirma el portavoz de Li-
nea Directa— por ser quien
debe velar por la seguridacd
de los ciudadanos y permi-
tir, por omision, la existen-
cia de animales no contro-
lados en las carreteras”. ®
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SI CRUZA UN ANIMAL...

na conduccion preventiva basada
en la vision lejana y panoramica,
la concentracion y la anticipacion,
siempre proporciona ese segundo
precioso que permite analizar y
resolver una situacion comprometida con
mas probabilidades de éxito.
A la hora de evitar un obstéculo, si es mévil,
debemos prever su trayectoria e intentar
esquivar por el lado contrario —algunos
animales, también las personas, cambian
radicalmente de trayectoria cuando se
asustan, lo que hace muy dificil rectificar la
nuestra por segunda vez—. Si el obstaculo es
fijo, analizaremos visualmente la mejor
opcion de espacio disponible; es mejor un
carril contrario que una cuneta con talud,
pero ésta es mejor que un seis ejes que
venga de frente...
Cuanto mas alta es la velocidad, mayores
inercias, lo que implica que nuestro coche
admite ‘de mala gana’ los cambios bruscos
de direccion. A baja velocidad —;90 km/h?-
la esquiva se puede acompafar de una
frenada a fondo previa. A velocidades méas
altas, la frenada —sobre todo si no se
domina bien su técnica- ha de ser mas
progresiva y dosificada, pero nunca a
pisotones porque afadiriamos otros
traslados de masas. Y sobre todo, el gesto
de volante ha de ser exquisito en suavidad y
el minimo indispensable con el fin de
minimizar las inercias laterales. Suele ser
critico el segundo gesto para volver al carril,
porque casi siempre se da un ‘hachazo’ y es
el que, en la mayoria de casos, provoca el
descontirol definitivo. En estos casos, el ESP
(sistema electronico de estabilidad) ‘hace
maravillas’. ;
Si nos salimos a la cuneta y no hay arboles,
0 rocas, y no volcamos, la incorporacion a la
carretera ha de ser progresiva, casi como en
un carril de aceleracion, aungue vayamos
dando botes y oyendo el roce de las piedras
en los bajos. Por (itimo, si el animal no es
grande, mas vale atropellar al pobre bicho
que comprometer la vida de los ocupantes.
Ante un mulo o una vaca, es mejor intentar
esquivar, ya que un impacto a mas de 50-60
km/h puede ser letal para todos.

(*) Director de la Escuela de Conduccion RACE.

1 > lacau-
sa principal
del acci-
dente de
Lugue, en
el que mu-
rieron ¢inco
- jovenes,
| fue la pre-
sencia de
un mulo en
la carrete-
ra, que
" también re-
| sulftd muer-
‘o,

¢)
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UN ‘PINCHAZO’
- EN EL CAMINO

) Un vigje agradable puede convertirse en una
experiencia espantosa si tenemos la mala suerte de
‘pinchar’. Hoy, el mercado ofrece muchas soluciones:
la rueda de repuesto original, la llamada de
emergencia o ‘galleta’ y los kit repara pinchazos. Sin
olvidar, los neumaticos especiales gue permiten seguir
circulando durante unos kildmetros a velocidades no
muy altas. Al comprar su vehiculo, informese de la
OpciOn que incorpora v asi sabra cémo actuar en caso
de que lo necesite,
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el R g

Todo lo que hay que saber sobre las ruedas de repuesto

]

iempre ocurre en el peor
momento y casi todos
los conductores coinci-
den al afirmar que es la
averfa o inconveniente
mds desagradable que
les puede ocurrir al vo-
lante, descartando, co-
mo es logico, los accidentes o la rotura
del motor. Pinchar o reventar un neumé-
tico puede dejar ‘tirado’ en Ia cuneta
desde un utilitario de 6.000 euros a un
deportivo de 200.000 y convertir un.
agradable viaje de vacaciones en una
experiencia espantosa, consigue retrasar
y casi arruinar una cita importante o, en
el peor de los casos, puede provocar un
accidente grave si coge desprevenido, a
velocidad inadecuada o no se toman las
debidas medidas al bajar del coche para
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WG RUEDRS D MODELOS VAN A

. REPVESTO VENIR CON
MULETAS

cambiar la rueda. A estas desventajas se
le ha unido dltimamente la ‘moda’ de al-
gunos fabricantes de recurrir a ruedas de
repuesto de emergencia o también lla-
madas coloquialmente ‘de galleta’. E,
incluso, en algunos casos la cosa no lle-
ga ni a eso, queddndose en un kit repara
pinchazos que no siempre soluciona el
problema en el tiempo esperado... cuan-
do lo seluciona.

Hasta hace poco, este tipo de recursos
se reducia a deportivos o utilitarios que,
por su tamafo, requerfan aprovechar al
méaximo el espacio para equipaje pres-
cindiendo de todo aquello que la marca
decidiese que no era absolutamente ne-
cesario. Es el caso del Peugeot “206
CC7, el Seat “Arosa”, el Opel “Speeds-
ter” o el Renault “Clio V6”, entre otros
muchos. La ausencia de rueda de re-
puesto les permite ofrecer, sobre todo,
mads volumen para equipaje, aungue
también se valord al tomar la decisidn la

EL 58% DE LOS
CONDUCTORES HA
PINCHADO ALGUNA
VEZ O SE LE HA
DESHINCHADO UN
NEUMATICO

reduccién de peso. Sin embargo esta so-
lucién se ha generalizado a otros mode-
los no tan ‘agobiados’ por la ausencia de
espacio y s por la reduccion de costes.

SOLUCION CON TRAMPAS. Los casos
mads recientes han sido los ocurridos con
los nuevos Opel “Astra”, Volkswagen
“Golf” o Seat “Altea”, por poner tres
ejemplos de modelos no tan pequeiios ni

PauL Aan PUTNAM
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RECOMENDACIONES
PARA ‘PINCHAR’ MENOS

}'Vigile regularmente la
presion. Al salir de viaje
y con el coche cargado
al maximo, aumente la
presion siguiendo |as in-
dicaciones del fabrican-
te. Compruebe siempre
la presion en frio.

; Cambie los neumati-
cos cuando el testigo lo
indique.

2 Evite bordillazos y
baches profundos que
pueden dafiar incluso la
W estructura interna sin
% que se vea desde el ex-
terior.

I( No circule por cami-
nos de tierra o carrete-
ras abandonadas. En ca-
rreteras de segundo or-
den, no invada el inte-
rior de las curvas, ya
que puede haber zonas
de asfalto cortante,

f Vigile el estado de las
cadenas de nieve. Un
borde cortante o un es-
labon roto puede perfo-
rar el neumatico al utili-
zarlas.

k A veces, lo que ocu-
e es que el neumatico
se desinfla. Como solu-
cion de emergencia, se
comercializa un tubo
que une la rueda de re-
puesto con la rueda
deshinchada, compen-
sando ambas presiones.

tan deportivos. En el caso de los dos pri-
meros, las consignas a nivel europeo
eran claras: rueda de repuesto de emer-
gencia. En el “Golf”, contar con la rueda
normal bajo el plano de carga supone
pedirla como opcién y pagar aparte un
sobreprecio de 50 euros con llanta de
chapa o 230 si es de aleacién. En el
“Astra”, los responsables de la marca en
Espafia tomaron la decision de que to-
dos los pedidos de este modelo llevaran
la rueda de repuesto de tamafio normali-
zado; sin embargo, al cliente se le obliga
a pagar religiosamente 50 euros extra.
En el Seat “Altea”, la decision .obedece
a otros intereses. Si no, es imposible en-

¢

i

LAS SOLUCIONES DE
LOS FABRICANTES

1 Rueda de repuesto de tamaiio
normalizado bajo el plano de carga,
en el maletero o en el porton exte-
rior (en los todo-terreno)

; Rueda de repuesto (inflada) de emer-
gencia o de tamafio inferior al de las ruedas
que monta el coche. Permite circular a un
maximo de 80 km/h.

7Rueda de repuesto de emergencia de-
sinflada con compresor de aire para inflar-
la.

lr Kit de reparacion de pinchazos —un pe-
gamento liquido que se inyecta en el inte-
rior del neumatico-, acompafado de un
compresor de inflado.

? ‘Run Flat’ o rueda especial utilizada en
Juegos de cuatro que, debido a sus especia-
les caracteristicas, permite circular pincha-
do a menor velocidad y durante un nimero
limitado de kilometros sin tener que dete-
nerse a sustituirla.

> El kit repara-pinchazos es una solucion muy fimitada.

tender que no cobren como extra la rue-
da normal de repuesto ni el kit repara
pinchazos y si lo hagan con la de emer-
gencia, por la que cobran 51 euros. El
secreto reside en que la capacidad del
maletero varfa en funcién del sistema
que se monte y la marca se aprovecha
de ello. No se quedan atrds otros mono-
volimenes compactos que buscan ganar
espacio como sea, como el Volkswagen
“Touran” o el Renault “Grand Scénic”
ambos con una tercera fila de asientos
escamoteable en el maletero.

También puede ocurrir que, aunque el
hueco reservado permita alojar una rue-

PARA SEGUIR CON EL NEUMATICO PINCHADO

Estructura interior del “Pax System’

“PAX SYSTEM"” DE MICHELIN

Se pueden rodar 200 kilometros a plena carga
a una velocidad maxima de 80 km/h, gracias a
que lleva una llanta de fondo interior plano con
estructura semi-rigida que permite mantener la
consistencia de la goma aunque se vacie el ai-
re de la rueda. No se comercializa como neu-
matico de reemplazo, pero se ofrece opcional-
mente en modelos como el Renault “Scénic”,
Audi “A8" o el nuevo "A6". Respecto a un neu-
matico normal, cuesta un 10% mas caro.

“DSST” DE DUNLOP
Su secreto esta en los nuevos materiales utili-
zados en el flanco. Se pueden conducir pincha-
do unos 500 kilémetros a una velocidad maxi-
ma de 80 km/h. Se ofrece con medidas entre
175/60 R16 y 275/30 R20.

“RUN FLAT” DE PIRELLI

También ha trabajo en el refuerzo del flanco, a base de cauchos especiales
y un engarce del neumatico y la llanta de disefio especial. Este neumatico
asegura una autonomia de marcha de 150 kilometros a no mas de 80 km/h.

da.) y otro normal.

y 285/40 ZR 17 (722 €).

Y CONTINENTAL

» Diferencia entre un neumatico “EMT" pinchado (iz-

“EMT” DE GOODYEAR

Su tecnologia se basa en una
avanzada técnica de flancos re-
forzados y compuestos especi-
ficos en la banda de rodamien-
to y en los talones, para mante-
ner unidos los neumdticos a la
llanta aunque se produzca un
pinchazo. Es capaz de circular
sin aire, con el vehiculo com-
pletamente cargado, un minimo
de 80 kilémetros a 80 km/h. En
algunos vehiculos, como el Mi-
ni —de serie en el “Cooper S" y
opcional en el resto-, se pue-

den recorrer hasta 250 kilometros a 80 km/h. No requiere llantas especifi-
cas. Estan disponibles en un abanico de medidas entre 195/55 R16 (211 €)

“RUN FLAT” DE BRIDGESTONE, YOKOHAMA

Estos tres fabricantes se han unido para desarrollar dos sistemas basados
en la tecnologia ‘Run Flat'. Por un lado, el ‘SSR’, recomendado para vehicu-
los de perfil bajo, permite continuar rodando alrededor de 150 kilometros, a

90 km/h. Por otro, con el ‘CSR' se puede continuar circulando hasta 200 ki-

I6metros sin presion.

da de tamafio normal y de hecho el co-
che la lleve de serie, el comprador deci-
da montar opcionalmente un juego de
llantas de aleacién con neumdticos so-
bredimensionados. En este caso, la rue-
da de recambio tiene que ser obligato-
riamente y en muchos modelos, de
emergencia, porque la de mayor medida
no cabrfa en el hueco y el Cédigo de
Circulacion obliga a que todos los neu-
maticos sean iguales, salvo que se trate
de ruedas de uso temporal con la restric-
cion de velocidad normalizada de 80
km/h. {Ojo, pues, a todo aquel que haya
realizado esta mejora sin haber caido en
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la rueda de repuesto!

Pero hay casos mds llamativos. Como
los todo-terreno que cuentan con rueda
de repuesto de emergencia. Si pincha-
mos, al ir a guardar la rueda original,
aunque esté sin aire, no cabe en el hueco
reservado para la de repuesto. Imaginen
viajar cargado en verano hasta los topes
y pinchar. ;Qué dejamos en tierra: la
rueda, una maleta, a la suegra...?

¢SOLUCION? Los vehiculos que sélo lle-
van un kit repara-pinchazos también se
enfrentan a situaciones comprometidas.
En caso de reventén debido a algo mds .




COMO ACTUAR

En caso de
pinchazo, el
aire ira esca-
pando poco a
poco y notaremos pro-
gresivas vibraciones
extrarias en el volante o

¢ SABIA QUE ...2

V El 58% de los conduc-
tores ha pinchado mas de
una vez o se le ha deshin-
chado un neumatico.

7Tes7
/" PRUEBA

TEORICA
COMUON DE
CONOCIMIENTOS

PREGUNTAS
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en la parte posterior. ¥/ E1 35% de los pincha- RA TODOS

Inmediatamente -si PA ‘sos Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DET en los cuestionarios para la obtencién del

continta rodando el z0s se detecta con el co- ms PE““ permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-

neumatico que da des- che aparcado. 1 Je_ccionado e'ntre varios y, ademés: se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante fa posibilidad de cam-

Srosudo & Ineeruible= \ = / bios normativos, las respuestas sélo deben corfs{derarse vdlidas J!asra Ia’ i.‘echa que consta en el pie de pagina.
Los test publicados pueden enconirarse en la pagina web de la revista Trafico &7 www.dgtesfrevista

conviene apartarse su-
ficientemente de la cir-
culacion, colocarse el
chaleco reflectante, po-
. ner los triangulos de
averia y situar a los pasajeros tras el guar-
darrail a salvo de un posible alcance. Si no
fuera posible y, sobre todo, si es de noche,
avise a una grua y no se arriesgue (muchos
accidentes ocurren en situaciones simila-
res). Después, no deje para otro dia el arre-

que un pinchazo, el spray y el
compresor poco pueden hacer
para solventar el problema.
Entonces es cuando la gria se
hace imprescindible y el enfa-
do estd asegurado.

Afortunadamente, no se tra-
ta de una tendencia generali-
zada y existen todavia marcas
que apuestan por la rueda de
repuesto original. Es el caso,
entre otras, de Peugeot, cuya
gama —a excepcién del 7206
CC”, plenamente justificado—
utiliza una rueda de repuesto
de tamafio normal, aunque
aclarando que ésta va por fue-
ra, bajo el plano de carga. El
coste para el fabricante de una
rueda de repuesto no debe su-
poner més de 15 ¢ 20 euros,
una cantidad ridicula si habla-
mos de una unidad, pero in-
mensa si multiplicamos por
los cientos de miles de unida-
des que produce cada afio un fabricante
de automdviles.

LA RUEDA ‘MAGICA’. Sin embargo, aun-
que la tendencia en modelos urbanos,
deportivos y monovolimenes compac-
tos sea recurrir a alternativas a la rueda
de repuesto tradicional, no todo son ma-
las noticias. Algunas marcas fabricantes
de neumadticos, como Michelin, Good
Year o Pirelli, hace ya algiin tiempo que
hallaron 1a solucién a todos los proble-
mas. Las ruedas 'Pax System’ o ‘Run
Flat™ permiten, debido a sus propiedades
para circular sin aire, prescindir de rue-
da de repuesto con todas las ventajas

- —

v Al PUTNAM

glo del pinchazo.

Si es un reventon, le pasara en marcha.
Mantenga firmemente cogido el volante y
vaya reduciendo paulatinamente la veloci-
dad levantando el pie del acelerador, po-
niendo punto muerto y frenando suavemen-
te, retirandose al arcén poco a poco.

» Si estd desinflado, con un tubo puede compensar su presion con
la de la rueda de repuesto.

CADA RUEDA DE
REPUESTO LE
CUESTA AL
FABRICANTE ENTRE
15Y 20 EUROS.
ESTO SUPONE
MILLONES, SI LO
MULTIPLICAMOS
POR SU
PRODUCCION ANUAL
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i/ El 25% de los con-
ductores no sabe cam-
biar un neumatico pin-
chado sin ayuda.

l/ El 20% ha sufrido un
pinchazo conduciendo
por un camino vecinal y
el 24%, por autopista.

l/ Mas del 50% de los
pinchazos ocurre en ruta.

V Un 10% de los con-
ductores que ha tenido
que cambiar un neumati-
co ha vivido situaciones
de peligro al realizar la
operacion.

V Circulando el linea
recta, en caso de pincha-
zo, antes de recorrer cin-
co kilometros, el neuma-
tico se desintegra por
completo, reventando.
(Fuente: Good Year).

que ello acarrea. Algunas marcas parti-
cipan timidamente de los proyectos pro-
puestos por los fabricantes de neumdti-
cos y algunos modelos de coches salen
ya al mercado equipados con este tipo
de rueda ‘migica’ que no sélo aporta
comodidad, sino también seguridad.
Con un mayor compromiso por parte de
las marcas de automdyviles, el futuro
aparece de color de rosa para un usuario
que no tendrd gue parar nunca mis a
cambiar una rueda pinchada, simple-
mente porque ésta siempre ‘mantendrd
el tipo’. Es ley de mercado: cuanta mas
demanda, mejores precios, menores cos-
tes de fabricacién y mayor gama. Tiem-
po al tiempo. ¢

L))
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Esta seccion (kextos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

1 En calzadas con mas de un carril parra cada sentido, delimi-
lagips por marcas lon_gltudmales, como norma general se podra
ufilizar aquél que mejor convenga a su destino, cuando conduzeca

su turismo por...

a) Vias dentro de poblado.
b} Vias fuera de poblado.
¢) Vias dentro o fuera de poblado.

arcén, obligatoriamente,

c) No aumentar la velocidad de su vehiculo

2 Ud. esta siendo

adelantado por el tu-
rismo blanco que se
ohserva en la foto-
grafia. Por tanto, de-
he...

a) Disminuir la ve-
locidad de su ve-
hiculo para facili-
tarle la maniobra.

b) Desplazarse al

3 Por una autovia, la velocidad minima a la que Ud. debe circu-
lar con su turismo, salvo que por causas justificadas deba hacerlo

a velocidad inferior, es de...

a) 60 kilometros por hora.
b) 50 kilometros por hora.
c) 45kilémetros por hora.

a) Los que circulan por la via pavimentada.
b) Los que circulan por la via sin pavimentar.

4 En la intersec-

cidén de una via pavi-
mentada con ofra sin
pavimentar que se
observa en la foto-
grafia no existe sefal
que regule la prefe-
rencia de paso. ;Sa-
be qué vehiculos tie-
nen preferencia de
paso?

¢) Los que, como dice la norma general, salgan por la derecha,

5 En carreteras convencionales con méas de un carril para algu-
no de los sentidos de circulacion, ;cual es la velocidad maxima
fgue no debe rebasar un turismo al adelantar otro vehiculo?

a) 120 kilometros por hora.
b) 110 kilémetros por hora.
¢) 100 kilémetros por hora.

6 En esta via ur-

bana de tres carriles
para el mismo senti-
do de circulacién,
;qué distancia de se-
guridad debe dejar
con el vehiculo blan-
co que circula por el
mismo carril delante
de su vehiculo?

a) 50 metros como minimo.

b) Un espacio que permita detener mi vehiculo sin colisionar con el
vehiculo que circula delante en caso de que frene de manera
brusca. .

¢) Un espacio que permita al vehiculo que circula detras, adelantar-
me con seguridad.

7 Ud. circula conduciendo su turismo utilizando parte de la cal-

zada y el arcén de una via fuera de poblado porque se ha habilita-
do, por motivos de fluidez, un carril adicional circunstancial de
circulacion. ;Qué obligacion debe cumplir?

a) Circular como méaximo a 80 kilometros por hora y como minimo a
60, como norma general y llevar encendida la luz de cruce tanto
de dia como de noche, al menos.

b) Solamente llevar la luz de cruce encendida.

¢) Ninguna porque no circulo por el carril adicional.

8 Con niebla muy

densa, Ud. circula de
dia llevando encendi-
das las luces antinie-
bla delantera y trase-
ray la luz de cruce.

¢ Circula correcta-
mente?

a) Si

b) No.
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9 Como norma general, ;le estd permitido realizar marcha
atras como maniobra complementaria de la de cambio de sentido
de la marcha cuando no pueda hacer el giro de 180° de un solo
movimiento?

a) Si.
b) No.

{ i 10 Lo correcto

al abandonar una au-
topista desde un ca-
rril de deceleracion
tal y como se obser-
va en la fotografia,
85...

a) Reducir progresivamente la velocidad antes de entrar en el ca-
rril para penetrar en él lo mas tarde posible a la velocidad ade-
cuada. ‘

b) Situarse con suficiente antelacion en el carril més proximo a la
salida y penetrar cuanto antes en dicho carril para, una vez en
él, reducir progresivamente |a velocidad,

1 1 Ud. debe saber que esta prohibido parar en...

a) Las zonas sefialadas para carga y descarga.
b} Delante de los vados sefializadlos correctamente. P
¢) Los carriles destinados al uso exclusivo del transporte piiblico

urbano.
1 2 Las seiales

rectangulares situa-
das a ambos lados
de la calzada, ;qué
le indican?

a) Elfinal de un tramo en el que es obligatorio el alumbrado de
cruce y recuerda la posibilidad de prescindir del mismo si las
circunstancias lo permiten.

b) La obligacion de circular con el alumbrado de cruce encendido.

¢) Larecomendacion de circular con el alumbrado de cruce en-
cendido.

13 En una via interurbana de sentido tnico, Ud. ha estacio-
nado su turismo fuera de la calzada, en el lado izquierdo de Ia
misma y dejando libre |a parte transitable del arcén. iLo ha hecho
correctamente?

a) No, porque el estacionamiento en estas vias debe efectuarse en
el lado derecho.

b) Si, porque he estacionado fuera de la calzada y del arcén.

¢) i, porque en vias de tnico sentido esta permitido el estaciona-
miento a ambos lados.

I | 2 |

14 El conduc-

tor del vehiculo que
se observa en la fo-
tografia, ;qué indica
con la sefal lumino-
sa del vehiculo y Ia
que realiza con el
brazo?

a) Su intencion de incorporarse a la circulacicn.
b) Quevaadar marcha atras,
¢) Que va a cambiar el sentido de la marcha.

1 5 Ud. conduce su furismo y, sin presentar sintomas evi-
dentes de conducir bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, de-
bido a un control preventivo de alcoholemia, es requerido por los
Agentes de circulacion para someterle a Ia prueba de alcohole-
mia, Ud. se niega a realizar dicha prueba. i Pueden inmovilizarle
el vehiculo?

a) Si.

b} Sélo si estoy implicado en un accidente o en alguna infraccion
de tréfico.

c) No, porque sélo estoy obligado a realizar la prueba si presento
sintolmas evidentes de conducir bajo la influencia de bebidas al-
cohdlicas.

16 Si usted observa una o dos luces rojas alternativamente
intermitentes, ;qué debe hacer?

a) Detenerme, porque prohiben temporalmente el paso antes de
un paso a nivel, entrada a un puente mdvil, 0 a un ponton trans-
bordador, en la proximidades de una salida de bomberos o con
motivo de la aproximacion de una aeronave a escasa altura,

b) avanzar extremando la precaucidn, pero sin la obligacién de de-
tenerme.

c) Buscar otra via, porque la asi sefializada indica que la calzada
estd totalmente cerrada al transito.

1 7 CGonduce su turismo por una autopista a 40 kildmetros
por hora debido a la existencia de placas de hielo en la calzada.
¢Es correcto?

a) No, porque circulo a una velocidad inferior a 60 kilémetros por
hora, que es la velocidad minima a la que me esta permitido
circular.

b) No; lo correcto es circular por el arcén, para no entorpecer la
marcha de otra vehiculo que circule a més velocidad.

c) §i, porque, aunque circulo a velocidad anormalmente reducida,
8s por una causa justificada, como la seguridad.

18 Al llegar a una interseccion encuentra esta sefializacion.

g y iqué debe hacer si circu-
la conduciendo un turis-
‘mo? ;

a) Detenerme porque el
semaforo esta en co-
lor rojo.

~ b) Pasar dnicamente si
voy a seguir de frente.

c) Pasar inicamente si
voy a girar a la dere- -
cha. !

Mayo-junio 2004

19 Ud. utilizara las luces de carretera de su turismo en...

a) Vias interurbanas insuficienternente iluminadas.
b) Vias insuficientemente iluminadas, dentro o fuera de poblado.
¢] Vias Interurbanas suficiente o insuficientemente iluminadas.

20 Entre las siguientes normas generales para atender a un
herido, hay una correcta. ;Sabe cual es?

a) Mantener protegido el cuello del herido de posibles movimientos
bruscos.

b) Dar de beber al herido.

c) Administrarle medicamentos.

21, .

cuadrada que se ob-
serva en el centro de
la fotografia le indica
la velocidad...

a) Minima obligatoria.

b) Maxima que esta prohibido superar aungue las condiciones me-
teorologicas y ambientales sean favorables.

c) Maxima que se aconssja no sobrepasar aungue las condiciones
meteoroldgicas y ambientales de la via y de la circulacidn sean
favorables.

22 Las letras P y N, una a cada lado de un aspa, pintadas
sobre la calzada, ;qué le indican? i

a) La proximidad de un paso a nivel sin barreras, (inicamente.
b) La proximidad de un paso a nivel con barreras, Unicamente.
¢) La proximidad de un paso a nivel tenga o no barreras.

23 La seiial de

la fotografia le indica
que a 500 metros del
lugar donde esta si-
tuada encontrara...

a) Un merendero situado fuera de un drea de descanso.
b) Un édrea de descanso.
¢} Unlugar donde poder acampar.

24 ¢Es recomendable utilizar gafas de sol para combatir el
deslumbramiento producido, de hecha, por las luces de otro vehi-
culo que circula de frente?

a) Si.
b) No.
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25 La sedal

de la fotografia pro-
hibe el paso a los
vehiculos cuya...

a) Altura maxima
supera la indica-
da, incluida la

: carga.

b)  Longitud maxi-

ma supera la in-

dicada, incluida la carga.
¢} Anchura maxima supera la indicada, incluida la carga.

2 6 Si en un accidente de circulacién un herido presenta
quemaduras en un brazo, ;qué actuacién de auxilio es correcta?

a) Pinchar o cortar las ampollas y aplicar una pomada acuosa.

b) Quitar las ropas que hayan quedado adheridas 2 |a piel quema-
da para evitar infecciones.

c] Mantener elevada la zona quemada y refrescarla con agua fria.

2 7 Con el permiso de la clase B, ;esta permitido conducir
un turismo de masa maxima autorizada superior a 3.500 kilogra-
mos y cuyo nimere de asientos, incluido el del conductor, es de

nueve?
28 iCree Ud.

gue conducir muy
cerca de los mandos
del vehiculo es mas
seguro?

a) Si.
b) No.

a) No, en ningtin
¢aso, porgue los
movimientos son
mas forzados y
la conduccion,
por tanio, es
mas insegura.

b) Si, porque se llega con més facilidad a los mandos del vehiculo
Y, por tanto, se reacciona antes.

) No, tal circunstancia no influye en la conduccion, es sdlo una
cuestién de comodidad del conductor,

29 Como norma general, 4qué presidn de inflado debe Ud.
dar a la rueda de repuesto de su turismo?

a) La mas alta de las fijadas por el fabricante,
b) La recomendada por el fabricante para el resto de las ruedas.
c) La mas baja de las fijadas por el fabricante.

30.....

cula por el carril so-
bre el que esta si-
tuado el semaforo
con luz amarilla fija
en forma de flecha y
apuntada hacia aba-
jo en forma oblicua,
iqué debe hacer?




7Tes?

a) Incorporarme al carril hacia el que apunta la flecha, porgue el
carril por el que circulo va a quedar cerrado,

b) reducir considerablemente la velocidad porque me esta anun-
ciando la proximidad de un seméforo circular encendido en luz
roja.

c) ceder el paso a los vehiculos que deseen incorporarse al carril
por el que circulo, ya que tienen prioridad de paso.

31 ¢0ué debe hacer si su vehiculo derrapa?

a) Frenar inmediatamente y girar el volante hacia el lado contrario
al que derrapan las ruedas traseras.

b) Pisar al fondo el pedal de embrague y girar el volante a dere-
cha e izquierda ligeramente.

c) Levantar el pie del pedal acelerador, no frenar y girar el volante
hacia el lado al que derrapan las ruedas traseras.

@ 32 A la vista

de la sefal que
efectila el Agente
con el brazo levan-
tado verticalmente,
deben detenerse...

a) Todos los usuarios de la via que se acerquen al Agente, salvo a

los conductores gue no puedan hacerlo en condiciones de se-

guridad suficientes.

Los conductores que se acerguen solamente de frente al Agen-

te.

¢} Unicamente los conductores que se aproximen de espaldas a
él.

b

33 El turismo de su propiedad debera pasar la ITV (Inspec-
cion Técnica de Vehiculos) por primera vez...

a) A los cuatro afios, contados a partir de la fecha de compra.

b) A los cuatro afios, contados a partir de la fecha de matricula-
cion.

c) Alos cuatro afios, contados a partir de la fecha de expedicion
del permiso de circulacion.

34 Ud. se va a incorporar a la circulacién y observa que su
espejo retrovisor interno no esta bien reglado, ;es correcto re-
glarlo en marcha?

a) Si; es la manera mas correcta de reglarlo, siempre que circule
por un tramo llano y recto.

b) No, porque el reglaje debe hacerse con el vehiculo parado y en
terreno plano y horizontal con el fin de tener el campo de vi-
sion reglamentario.

¢) Si, pero (nicamente si circulo muy lentamente.

35 Esta seal prohibe el

paso a los vehiculos...

a)  Cuya altura maxima, ex-
cluida la carga, supere la
indicada.

b)  Cuya anchura maxima,

indicada.

incluida la carga, supere la |

c)  Cuyo peso fotal sobre al-

gin eje supere al indicado en toneladas.

36 Al estacionar su turismo en una pendiente ascendente,
adt:'mas de parar el motor y desconectar el sistema de arranque,
se debe

a) dejar accionado el freno de estacionamiento y dejar colocada la
primera velocidad.

b) Dejar accionado el freno de estacionamiento y dejar colocada la
marcha atras.

¢} Unicamente dejar accionado el freno de estacionamiento.

37 En un tramo estre-

cho, ;qué le indica esta sefial?

a) Que tienen preferencia de
paso los vehiculos gue cir-
culen en sentido contrario.

b)  Que tengo prioridad de pa-
s0 respecto a los vehiculos
que se aproximan por el
sentido contrario.

c) Que Gnicamente esta per-
mitida la circulacién en el

sentido y direccion indicados por la flecha blanca.

38 Cuando se conduce baiu-los efectos del alcohol, entre
otros, se produce...-

a) Un aumento de la capacidad de concentracion.
b) Una disminucion del tiempo de reaccién.
¢) Una reduccion del campo visual.

39 Esta sefial le indica

por la proximidad de...

a) Una zona de la calzada cu-
' yo pavimento puede resultar
deslizante a causa del hielo
0 nieve.

b) Untramo en que la circula-
cion se ve dificultada por
una pérdida de visibilidad
debida a niebla, lluvia, nie-
ve, humos, etcétera.

¢} Una zona de la calzada cuyo pavimento puede resultar muy des-
lizante a causa de su mal estado.

X,

40 Durante el primer afio de conduccion, la condicién de -
conductor novel implica la prohibicion de...

a) Circular por autopistas y autovias.
b) Circular a més de 80 kilometros por hora.
¢} Obtener cualguier otro permiso de qonduccién.

SOLUCIONES AL TEST

1:a;2:¢c;3:a:4:a;5: a; c;23: b; 24: b; 25: ¢; 26:
6:b;7:a;8:a;9: b; 10: c; 27:b; 28: a; 29: a; 30:
b; 11:¢; 12: a; 13: a; 14: a;31:¢:32:a;33: b; 34:.

b; 35: ¢; 36: a; 37: b; 38:

1
b; 15: a; 16: a; 17: ¢; 18:
8 | ¢ 39: a; 40: b.

9:a;20:a;21: ¢c; 22;

TRAFICO 4 Mayo-junio 2004

-
=r

b

e

Fomento estudla la extension real de los 6.000 kllometros de la red autovias y autopistas

LIOS KILOM

Las carreteras ya no son lo que eran. Unas se han’
alargado y otras se han acortado. Por eso el Ministerio de
Fomento ha encargado un estudio para rekilometrar los
6.000 kilbmetros de autovias vy autopistas. El proyecto
tiene un presupuesto de 124,722 € y esta previsto que
las mediciones estén concluidas para finales de junio

Néstor NORMA
Fotos: Paui Alan PUTNAM

Hay kilémetros que no
miden 1.000 metros? S,
y estédn en las carreteras.
Son kilémetros ‘de chi-
cle’, que se alargan o se
acortan seguin las cir-
cunstancias. Son peque-
fias variaciones que se han producido en
las carreteras por obras que modificaron
su trazado: puentes, variantes de pobla-

EN EL TRAMO DE
ALMARAZ A
JARAICEJO, DE LA
A-5, UN TUNEL
REDUJO LA
LONGITUD DE LA
VIA DE 39 A 34
KILOMETROS

T | 3 3 | D —

RICOS

cién, tramos cON MENOs curvas..., aun-
que se ha mantenido la senallzacmn an-
terior. “Con el Plan de Infraestructuras
de Transporte (PIT) 2000-2007, se han
puesto en servicio tramos de autovia y
autopista, y con este trabajo pretende-
mos qute la kilometracion sea la adecua-
da y que los kilémetros respondan a
una realidad fisica”, sefiala a “Tréfico”
Fernando Herndndez, subdirector gene-
ral de Conservacion y Explotacién del
Ministerio de Fomento.

La red de carreteras del Estado tiene
unos 22.000 kilémetros, perc solo se re-
visardn los aproximadamente 6.000 de
1a red de alta capacidad, carreteras de
calzada desdoblada —autovias y autopis-
tas—. Luego, en una segunda fase se mo-
dificara la sefializacion vertical, se cam-
biardn los hitos kilométricos y se rese-
fializardn los pérticos que lo necesiten,

si ha cambiado el punto kilométrico mds,




@ Las obras por tineles, por variantes
de pobiacion o eliminacion de . A-66
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cercano. “Si hay que cambiar de sitio
algunas placas kilométricas, es ldogico
que las aprovechemos; sélo habrd que
trasladarlas, aunque el soporte se per-
derd”, afiade Hernandez, quien calcula
que en dos afios se terminard el trabajo
de adaptacidn de la sefializacién al estu-
dio.En opinién del técnico de Fomento,
las guias de carreteras oficiales no tie-
nen por que variar, ya que cada actua-
cién u obra queda reflejada en las mis-
mas

DISTANCIAS AGCTUALES Y REALES. El
estudio —que realiza Grupisa— estd des-
cubriendo que muchos hitos kilométri-
cos marcan una distancia distinta a la
real. Por ejemplo, en la autovia A-6, que
se construy6 como duplicacién de la an-
tigua N-VI, entre Adanero (Avila) y Be-
navente (Zamora), debido a ciertas va-
riantes de poblacién, la longitud real es
de 157 kilémetros, 3 més que la sefali-
zada (154 km). Otras veces se han acu-
mulado desfases y se necesita una ade-
cuacién real. Es el caso de la autovia A-
2 entre Madrid y Medinaceli (Soria),
que ha sufrido diversas variaciones.

“En algunas autovias el estudio de-
terminard que tienen menos kilometros,
porque se han eliminado los trazados
mds sinuosos —apunta Herndndez—.

» La informatica ayuda en la rekilometracion.

Otras puede que se hayan prolongado,
como la A-6, que pasaba por Medina
del Campo (Valladolid); ahora hay una
variante de poblacion y tiene mds ktlo—
metros”

Para los transportistas las mayores
distancias de las carreteras pueden afec-
tar a las tarifas “Nosotros tenemos un
precio por kilometro y si hay mds dis-
tancia se cobra mds, y si hay menos se
cobra menos”, sefiala Julio Villaescusa,
Presidente de Fenadismer (Federacién
Nacional de Asociaciones de Transpor-
tes de Espafia).

Antes era muy habitual que las carre-
teras pasaran por los pueblos. Ahora el
concepto ha cambiado, y con la mayor
densidad de la circulacién y velocidad

Para medir las carreteras, Grupisa

% | ha equipado un monovolumen con
las dltimas técnicas electronicas e
informaticas: dos camaras de video

captan 10 imagenes por segundo; un odo-
metro (aparato que mide distancias) efec-
tia 150.000 pulsos por metro; dos antenas
GPS y dos ordenadores de dltima genera-
cion. Seglin avanza, el vehiculo registra la

ASi SE ‘MIDEN’ LAS CARRETERAS

distancia que-recorre y la que existe entre
placa kilométrica y placa kilométrica.

Se trabaja a una velocidad de 70 km/h, y se
recorren unos 400 kilometros diarios. Para
que las imagenes y los datos sean precisos,
hasta los neumaticos del vehiculo se llenan
con nitrogeno, material mas estable a los
cambios de temperatura y que permite un
mejor funcionamiento del equipo.
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¢ESTOY EN BURGOS O EN MURCIA?

En los dltimos afios, muchas ca-

rreteras han cambiado su nombre.

Esto ha llevado a que algunas vias

se ‘llamen’ igual —ver recuadro in-
ferior—, lo que genera muchos problemas. Un
ejemplo son las carreteras locales de Cadiz y
Cantabria —ambas denominadas CA- o aque-
llas cuyo nombre es A mas un numero. Segun
el Reglamento General de Circulacion, la letra
A es exclusiva para autopistas y autovias, pero
la usan, ademas, autopistas de peaje del Pais
Vasco y Navarra (A-8 y A-15), la red autonémi-
ca en Aragon y Andalucia —hoy sélo la princi-
pal, pero pronto se extendera al resto—, y ca-
rreteras de Alava y del norte de Murcia. Asi,
existen dos A-6: la autovia Madrid-A Coruna y
una pequefa carretera de la Diputacion de
Murcia entre la MU-413 y la provincia de Ali-
cante. Igualmente, se han detectado dos A-
124: una entre Brifas y el limite de Alava y
otra que va de Zuera a Erla (Aragon).

Esas coincidencias complican enormemente el
tratamiento informatico de denuncias, acci-
dentes e incidentes y provocan errores en su
localizacion —sobre todo, si esto se suma al
constante cambio en la denominacion, origen,
destino, kilometracion y titular de las vias, por
cesiones de trames a otros organismos—.
Ademas, los navegadores -cada vez més ge-
neralizados— usan cartografias gue asignan a
las vias un codigo numeérico fijado por un pro-
tocolo internacional. Por ello, los cambios de
denominacion les afectan profundamente: que
dos vias se llamen igual puede llevar al siste-
ma a no funcionar. En Espana, los fabricantes
de automoviles, de equipos embarcados y de
cartografias que trabajan con la DGT y RNE en
el desarrollo del sistema RDS-TMC —que per-
mite la comunicacion interactiva coche/via—
creen imposible ponerlo en marcha sin una es-
tabilidad minima en la base de datos de la red
viaria.

Tramo DENOMINACION

Madrid-Lim. prov. Alava A-1

Murcia-Cabezo de Torres (Murcia)

Madrid-Barcelona 3 A-2

Murcia-N/340 (Murcia)

Madrid-Valencia A-3

Murcia-Cabezo de Torres (Murcia)

Madrid-Cadiz A-4

Espinardo-Covatillas (Murcia)

Madrid-Badajoz-Portugal A-5

Molina de Sequra-C/3223 (Murcia)

MU/413-Limite prov. Alicante (Murcia)

Madrid-A Coruiia A-6
Tarragona-Algeciras I

Fortuna-Abanilla (Murcia)

Bilbao-Tamon (Asturias) A-8

N/301-Estacion de Ulea (Murcia)

Tudela de Buero-Toro

Jumilla-MU/404 (Murcia)

Logrofo-Navarrete

MU/403-Montesinos (Murcia)

Lleida-Frontera francesa

C/3223-Lim. prov. Albacete (Murcia)

Medinaceli-Agreda y Tudela-Renteria

Jumilla-C/3223 (Murcia)

Jaca-Lim. Navarra (*)

Los Bayos-A-9 (Murcia)

Monzdn-Huesca (*)

MU/402-Hoya del Campo (Murcia)

Sagunto-Nueno

MU/414-Lim. Alicante (Murcia)

Montagut-Olot

Yecla-Sierra del Buey (Murcia)

Brifias-Lim. Alava

Zuera-Erla (Aragon)

Lim. Condado Trevifio-Angostina

Alagon-Lim. Navarra (Aragon)

N-104 (Elorriaga)-Lim. Navarra

Huesca-Puente La Reina (Aragdn)

(*) En construccion
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HAY HITOS CUYA
SENALIZACION ES
DIFERENTE A LAS
DISTANCIAS
ACTUALES

de los vehiculos, aquellos se rodean,
con lo cual la autovia tiene mas kiléme-
tros. Eso ha pasado en la N-525 (Ma-
drid-Ourense): tras su conversién en au-
tovia (A-52) tiene mads kilémetros. Por
el contrario, en el tramo de Almaraz a
Jaraicejo (Ciceres) de la A-5 se constru-
y06 el tinel de Miravete y se redujo la
longitud de 1a via de 39 a 34 kilémetros.

ERRORES ‘HISTORICOS'. “Con la rekilo-
metracion estdn quedando al descubier-
to fallos que se arrastran de actuacio-
nes anteriores”, sefiala José del Pino,
director de Conservacién de Grupisa.
Por ejemplo, la A-7 tiene su origen en
Barcelona y su kilometracién va cre-
ciendo hasta Algeciras, pero en la N-
340, que tiene un recorrido inverso, per-
sisten tramos cuya kilometracidn va en
sentido contrario a la autopista. “Lo [g-
gico es que la kilometracion de la A-7,
de la AP-7 y de la antigua N-340 vayan
en el mismo sentido”, afiade del Pino.

Lo mismo ocurre con la M-45 y la M-
50, carreteras de circunvalacién a Ma-
drid que coinciden en un tramo, pero
cuya kilometracién tiene sentido contra-
rio. Segin el técnico de Grupisa, la so-
lucién seria cambiar la kilometracién en
una de ellas. “Este caso tiene fdcil solu-
cidn, porque el tramo final de la M-45
seguramente desaparecerd y se llamard
M-50".

Las mediciones estin dejando al des-
cubierto algunas paradojas en carreteras
desdobladas. Las autovias, a veces, tie-
nen la calzada en una direccién més
prolongada que la contraria. En Despe-
fiaperros (Jaén), cada calzada de 1la A-4
lleva un recorrido diferente. La que va
de Madrid a Céddiz es mds moderna y
mas corta, porque se han hecho mds ti-
neles. La contraria, aunque tiene las
curvas mejoradas, hace un recorrido de
puerto de montaiia, de forma que cuan-
do se retinen existe un kilémetro de di-
ferencia de longitud.

“Nuestro trabajo —concluye del Pino—
tomard siempre como referencia la cal-
zada derecha —en sentido creciente de
kilémetros— y, por tanto, ahi, en princi-
pio, los kilometros medirdn mil metros.
En la otra calzada, cuando haya una
curva con mds recorrido, se establece-
rdn puntos de referencia, buscando las
compensaciones que aproximen a la
medicion en la otra calzada”. ® ‘




- Solo es conocido correctamente
por el 14% de 1os conductores
espanoles y reduciria un'50% 1os
- -accidentes de trafico -
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estimd una reduccién del 30% de los ac-
cidentes de trifico por pérdidas de con-
trol. A todos estos datos, hay que afiadir
las cifras aportadas por la Confedera-
cion de las Empresas Aseguradoras de
Alemania (GDV), cuyas estadisticas in-
dican que un 60% de todos los acciden-
tes con victimas mortales y un 25% de
los accidentes con dafios a personas se
producen como consecuencia del derra-
paje del vehiculo.

Se llama ESP vy su funcién es evitar que el coche derrape.
Numerosos estudios han demostrado que su utilizacion
reduciria hasta un 50% los accidentes de trafico. A pesar
de ello, una encuesta realizada por Bosch indica que es
un gran desconocido para los conductores esparnoles.

Mercedes LOPEZ

LO QUE TIENEN Y
- LO QUE PIDEN

Equipamiento actual

vitar que un automdvil

derrape como conse- GRAN DESCONOCIDO. Estas cifras con-

ms cuencia de un volantazo ! Deseo para futuro tundentes unieron a .la empresa Robert

. o de una maniobra evasi- el it Bosch Espafia —dechcadg a la fabrica-

- . va brusca es la funcién y cion de sistemas electrénicos para el au-

del ESP (Programa Elec- Airbags tomévil y que lanzé el ESP hace 10

T trénico de Estabilidad), = afios—, a la Fundacién FITSA (Instituto
uno de los sistemas elec- : mﬁlfﬁiqg Tecnol6gico para la Seguridad del Au-

trénicos de seguridad activa mds avan- ; mes)q ! tomévil) y al RACE (Real Automévil
zados del momento y cuya eficacia en la B - Club) para trabajar en un proyecto co-
reduccion de accidentes estd avalada por kit mun: conocer cudl era el punto de vista
numerosos estudios. Asi, Toyota ha | & la frenada del usuario, sus deseos y el conocimien-
analizado alrededor de un millén de ac- | Esp (Sistema to que los chductores es_paﬁo]es teqfa‘n
cidentes con lesiones en personas y ha de Estabilidad) de este sistema de seguridad, cuya im-

plantacién en los automdviles se estd in-
crementando paulatinamente. Asi, se-
gin Bosch, en el afio 2002, el 16% de
los coches espaiioles lo llevaba; en
2003, el 20%; y estd previsto que en es-

llegado a la conclusién de que si todos
los vehiculos estuvieran equipados de
serie con ESP, los accidentes de trifico
se reducirian un 50%. Por su parte,
Daimler-Chrysler realizé un estudio y

. TCS (sistema ‘ | o ;
| de Control de 12% I |
Traccian)) =4

Fuente: BOSCH
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| ¢CONOCE ESTOS SISTEMAS DE SEGURIDAD?
\ L TCS
ﬂ

ABS
52%

ASISTENTE
DE FRENADO

Reduce la distancia
de frenado

ABS

mAs segura en su carril

Sistema

antiblogueo i
de frenos Fis
Frena y permite Sistema de Estabilidad
maniobrar Mantiene el coche de forma

ASISTENTE
DE FRENADO

D

TCS
Sistema de control de traccion
Acelera sin que patinen las ruedas

Fuente: BOSCH

te 2004 se incremente al 25%.

A pesar de todas las ventajas que el
ESP ofrece, en una encuesta realizada
por Bosch entre los conductores espafio-
les, sélo el 14% lo conocia correcta-
mente, mientras que, tras haberles expli-
cado la incidencia que podia tener en la
reduccién de accidentes, mds del 90%
de los encuestados opind que deberfan
montarse de serie e indicaron que el
préximo coche que se compraran estaria
equipado con sistemas electrénicos de
seguridad. Incluso, destaca el hecho de
que mds del 60% de los conductores es-
tarfan dispuestos a pagar por ello. Junto
con el ESP, los encuestados fueron inte-
rrogados sobre otros sistemas de seguri-
dad electrénicos: ABS, TCS (sistemas
de control de traccién) o los asistentes
de frenado. Salvo en el primer caso —el
ABS, conocido por el 50% de los usua-
rios—, el resto de los sistemas sélo fue
descrito correctamente por el 15% de
los encuestados.

OBLIGATORIO. Una de las principales
preocupaciones a la vista de los resulta-
dos era —segiin explica Javier Garicano,
director de relaciones Externas de
Bosch— “saber quién deberia informar-
los adecuadamente”. Los conductores
indicaron mayoritariamente que deberi-
an ser los concesionarios (42%) y los
fabricantes de automdéviles (33%) quie-
nes deberian informar al piblico. Ignal-
mente, Garicano subraya que “lo gue
realmente desean los conductores espa-
fioles es que si estos sistemas salvan vi-
das, deberian incluirse como equipa-
miento de serie en todos los vehicu-
los” . Asf lo manifestd el 92% de los
conductores interrogados. Un deseo que
también comparte Jesis Monclds, res-

~ ponsable de Accidentologia y Seguridad

Vial de FITSA: “El conductor no nece-
sita saber las caracteristicas del ESP,
sino que es un sistema itil. Es la Admi-

LOS CONDUCTORES
~EN UN 90%-
MANIFIESTAN QUE
LOS ELEMENTOS
DE SEGURIDAD
DEBERIAN
MONTARSE DE
SERIE

nistracion la que debe hacer lo necesa-
rio para que su implantacion sea obli-
gatoria”.

En este sentido, Antonio Lucas, coor-
dinador de Seguridad Vial del RACE,
manifiesta que “la tecnologia debe es-
tar al alcance del usuario, con bajos
costes de adquisicion” e incluso, aboga
por “un abaratamiento a través de in-
centivos fiscales y si fuera necesario,
gue se eliminen los impuestos sobre los
sistemas de seguridad”. Sin olvidar, co-
mo expone Javier Alguero, director de
Relaciones Internacionales y Seguridad
Vial de la misma entidad, “la necesidad
de que las entidades aseguradoras no
eleven las pdlizas de los vehiculos que
incorporen estos Sistemas, como ocurre
actualmente, cuando estd demostrado
que reducen la siniestralidad”.

Finalmente, se apunta la necesidad
de llevar a cabo una serie de medidas
formativas para evitar “que los con-
ductores asuman conductas de riesgo
por la sensacion de mayor seguridad
que les aportan estos sistemas” como
plantea el director gerente de Fitsa,
Agustin Aragén. Para ello es necesa-
rio, asi lo solicitan desde las tres enti-
dades: el apoyo de fabricantes y con-
cesionarios en la promocién e infor-
macién, implicacién de las autoescue-
las, prdcticas en las escuelas de con-
duccidn, difusién por parte de los me-
dios de comunicacién... ¢

Fitsa estima el ahorro que supondria la generalizacion del ESP en Espafia

MENOS VIiCTIMAS Y MENOS GASTO

Estimar el ahorro, tanto desde el punto de vista humano (victimas) como econdmico,
que la utilizacién del ESP supondria en Espaiia ha sido el objetivo de un estudio reali-
zado por la Fundacion FITSA (Instituto Tecnoldgico para la Seguridad del Automovil).
Su punto de partida han sido las investigaciones llevada a cabo tanto por fabricantes
como por entidades e instituciones, sobre la influencia de la utilizacion de este sistema de seguri-
dad en la reduccidn de los accidentes. La conclusion es contundente; se hubieran evitado 346 victi-
mas mortales y ahorrado mil cien millones de euros en el aiio 2002, si todos los vehiculos estuvie-
ran equipados con ESP y su eficacia fuera igual a la demostrada en otros paises. En esta investiga-
cion se ha tomado como base los datos estadisticos correspondientes a 2002 y se ha aplicado una
reduccion del 10% de las victimas (fallecidos y heridos). La estimacion de costes se ha realizado
con las cifras establecidas para el afio 2000 por un grupo de expertos de la Unién Europea, sobre lo
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que cuesta una vic-
tima mortal
(1.265.000 euros),
un herido grave
(425.000 euros) y un
lesionado leve
(1.250 euros). Asi-
mismo, se ha calcu-
lado que equipar a
todos los turismos y
furgonetas matricu-
lados al afio en Es-
pafia con ESP su-
pondria un coste de
750 millones de eu-
ros.
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» ‘Automovil vestido’, 1941

| AUTOMOVIL

Este afio se cumple el centenario del nacimiento de

Salvador Dalf (Figueres 1-5-1904). Por ello, se celebra el
‘Ario Dall’, con un amplio abanico de actividades, entre

las que destaca una gran exposicion (300 originales)
que muestra al pintor capaz de Interpretar todas las
aportaciones tecnoldgicas de principios del siglo XX.
Después de pasar por Barcelona, llegara a Madrid

~Museo Nacional Centro de Arte Reina Sofia— el 22 de

junio, para recalar, posteriormente, en g
San Petesburgo y Rotterdam. El G
automaovil fue una de esas nuevas
tecnologias que fascinaron a Dall.
Por ello, Montse Auger, Directora
del Centro de Estudios Dalinianos
de la Fundacion Gala-Salvador Dalf
y Comisaria del Afio Dali, ha
escrito un articulo que resume
perfectamente la importancia
gue tuvo el coche en la
obra del genial artista.

L ramco [RT[veroiunio 2002

» ‘Restos de un
automovil dando
aluz aun
caballo clego
que muerde un
teféfono’. 1938.

» Patio del
Teatro-Museo
Dali. Figueres.

Montse AUGER
_Comisarta del Afo Dali

| automovil, casi desde su nacimiento, aparece en el arte

del siglo XX como simbolo de modernidad, juventud, ener-

gia, fuerza, audacia, movimiento, y también de innovacidn,

progreso y rebeldia. En estos términos se expresa Marinetti

en su conocido manifiesto futurista: “...un automévil de ca-
rrera, que parece correr sobre metralla, es mas hermoso que la vic-
toria de Samotracia”.

A diferencia de la mayoria de surrealistas, Dali representa a menu-
do el coche en su produccién. Aparece en obras muy tempranas, co-
mo el dleo titulado Bafista, 1924, retrato de su amigo Joan Xirau; en
un dibujo de 1925, o en Muchacha de Figueres de 1926, donde apa-
rece la palabra Ford, obra que muesira a Picasso en |a visita que le
hace en Paris.

Dali va mas alla y enriguece los miltiples significados que se dan
al coche y le aplica su método paranoico-critico y su especial con-
cepeion del mundo. Asi, el coche fosilizado que aparece en Monu-
mento imperial a la mujer-nifia, 1929, lo utiliza para dar una exten-
sion en el tiempo a la presencia mineral e intemporal de las rocas
del Cabo de Creus.

Asimismo en Automavil vestido, 1941, crea una nueva disociacion
de ideas: viste elegantemente al Cadillac, con ropajes dignos de una
casa de alta costura. Le otorga glamour y distincién. Y al mismo
tiempo alude a la doble imagen, la ilusion dptica. La presencia de
imagenes enigmaticas provoca en nuestra vision de espectadores
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En primer plano
‘La reina Ester’,
sobre el Cadillac
que Dali regalo

SIMBOLO DE LA VIDA MODERNA

a Gala.

significados nueves y ocultos. Dali juega con la realidad, la descom-
pone y la transforma.

El coche es una constante a lo largo de su produccion artistica. En
1976 escribe en el primer nimero de su “Setmanari artistic empor-
danesa” sobre El Taxi Liuvioso; “..e/ famoso Cadillac que Dalf regald
a Gala y del que existen seis. Uno de eflos era del presidente Roose-
velt, otro de Clark Gable, elc. Esta es la cuarta reproduccion def fa-
moso Taxi Liuvioso, hoy todos destruidos. E primero se exhibid, con
gran éxito, en la exposicion surrealista de Paris. EI segundo, en Ia
Feria Mundial de Nueva York y el tercero, en la retrospectiva surrea-
lista en el Museo de Arte Moderno de Nueva York. Y el cuario es ésie
permanente en el Museo Dalf”.

Este Cadillac —Taxi lluvioso- es
el elemento central del anti-
guo patio de butacas del te-
atro municipal de Figueres,
hoy convertido en Tea-
tro-Museo Dali, y atrae
la atencion de los més
de diez millones de
personas gue hasta
hoy lo han visitado. Se
trata del Cadillac que con-
ducia Gala v con el que, durante su
estancia en Estados Unidos, habian viajado de costa a costa. ¢

Extracto del articulo -de la misma autora- “Garaje: r'mégeneg del automdvil en fa pintura es-
pafiola del sigio XX". Editado por la Fundacion Eduardo Barreiros.
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CANNABIS Y CONDUCCION DE

VEHICULOS: NUEVAS EVIDENCIAS

Las Ultimas investigaciones demuestran que conducir bajo los
efectos del cannabis —entre al 4 y 14% de los conductores se
les detecto esta sustancia— implica mayor riesgo de
accidente, pues deteriora la capacidad para conducir con
seguridad. Y que a mayor dosis, mayor resgo.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. ocr
Elena VALDES RODRIGUEZ. ot
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

a investigacién cientifica
y técnica permite, en el
campo de la seguridad
vial, conocer mejor el
problema de la accidenta-
lidad y orientar las inter-

. ' venciones preventivas.
Por ejemplo, estudiar la influencia de
sustancias en la conduccién de vehiculos
~uno de los aspectos de la investigacion
biomédica en seguridad vial mas desa-
rrollado en los iltimos afios— es crucial
para establecer las medidas preventivas
sobre su consumo. En este sentido y en
conira de lo que algunos trabajos
habian aportado hace unos afios,
nuevas evidencias cientificas
muesiran que el cannabis deteriora
la capacidad para conducir con se-
guridad y que conducir bajo sus
efectos se asocia a un mayor riesgo
de accidente de trafico mortal.

El efecto del consumo de canna-
bis en la conduccion de vehiculos y
su implicacién en los accidentes de
trifico se analiza bdsicamente de
dos formas complementarias: me-
diante estudios experimentales y a
traves de estudios epidemiolégicos.

Los estudios a nivel experimen-
tal se pueden Ilevar a cabo median-
te diversas pruebas de rendimiento
psicomotor, del uso de simuladores
de conduccién o de ensayos de
conduccidn real. Un reciente meta anali-
sis global sobre el tema —un andlisis criti-
co de los mejores estudios publicados en
los dltimos afios— demostrd que el efecto
del cannabis en distintas pruebas de ren-
dimiento psicomotor era miximo una
hora después de ser fumado y entre una y
dos horas de haber sido ingerido por via
oral, manteniéndose durante varias horas
después de su consumo. Cerca del 60%
de los test usados para valorar el rendi-
miento psicomotor estaban alterados en
el momento del efecto mdximo del can-
nabis. A concentraciones equivalentes a

las que puede alcanzar un consumidor de
cannabis (una dosis de 300 microgra-
mos/kg de peso), el efecto sobre el rendi-
miento psicomotor es similar al de con-
centraciones de alcohol en sangre supe-
riores a 0.8 gr/l. Ademds existe una evi-
dencia cada vez mayor de que el efecto
del cannabis depende de la dosis: a ma-
yor dosis consumida, mayor efecto sobre
la conduccién y mayor su duracién.
Existen estudios epidemiolégicos de
varios tipos y con diversos fines. Algu-
nos analizan las pautas de consumo de
cannabis en los conductores de vehiculos
o estudian la presencia de cannabis en fa-

llecidos en accidente de circulacion. Da-"

tos de varios paises desarrollados mues-
tran que del 4% al 14% de conductores

“CONDUCIR BAJO

LOS EFECTOS DE
CANNABIS SE
ASOCIA A UN
RIESGO HASTA DOS
VECES MAYOR DE
IMPLICARSE EN
ACCIDENTE DE |
TRAFICO MORTAL”
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fallecidos en accidentes de trdfico pre-
sentaban cannabis en sangre. Y en la ma-
yoria se detectd alcohol junto al canna-
bis.

Otros estudios analizan si quienes han
consumido cannabis tiene un mayor
riesgo de verse implicados en un acci-
dente. Se han realizado diversas aproxi-
maciones metodologicas para tal fin, pe-
ro sirva como ejemplo la denominada
andlisis de culpabilidad, que diferencia
entre conductores responsables del acci-
dente y conductores no responsables del
accidente y en la que los datos se anali-
zan de forma relativa a la presencia
ausencia de cannabis. Un estudio austra-
liano de 2003, desarrollado en acciden-
tados mortales, observé que la probabili-
dad de implicarse en un accidente mortal
era 2,7 veces mayor entre los conducto-
res con cannabis en sangre que entre los
que no presentaron sustancias (alcohol
y/o drogas). Por otro lado, practicamente
todos los estudios realizados en conduc-
tores bajo los efectos de cannabis y alco-
hol han comprobado que presentan ma-
yor riesgo de accidente que quie-
nes no estan bajo sus efectos.

Otra aproximacién metodoldgi-
ca son los estudios casos y contro-
les. Un estudio canadiense recien-
te con 354 consumidores y 11.574
controles ha mostrado que condu-
cir bajo los efectos del cannabis se
asocia con 2,2 veces mas riesgo
de implicarse en un accidente
mortal que cuando no se consume.
Ademds, conducir bajo los efectos
de cannabis y alcohol, cocaina o
ansioliticos o hipnéticos aumenta
marcadamente este riesgo.

Los datos presentados muestran
cada vez con mayor claridad que
conducir bajo los efectos de can-
nabis deteriora la capacidad para
conducir con seguridad y se asocia
a un mayor riesgo de implicarse en acci-
dente mortal. Ademads, existe una rela-
cién dosis-efecto: a mayor cantidad con-
sumida, mayor efecto y riesgo. Por otra
parte 1a mezcla de cannabis y alcohol in-
tensifica el efecto sobre la conducci6n y
aumenta el riesgo de accidente.

No sélo los consumidores de cannabis
deben prestar atencidn a esta evidencia
cientifica de riesgo vial; los acompafian-
tes del conductor que se pone al volante
bajo los efectos de cannabis deben saber
que estdn asumiendo un mayor riesgo de
forma innecesaria. ¢

TRAFICO DEL srro7os”

Algunas aseguradoras penalizan los coches
con poco peso y mucha potencia

SALLOS

DESBOCADOS

Si usted va a comprar un
coche de altas
prestaciones, pequeno
pero muy potente,
compruebe gue al dividir &l
peso del coche entre los
caballos no le da menos de
7. Para algunas
aseguradoras el resultado
de esta division puede
significar un riesgo que No
estan dispuestas a afrontar:
0 rechazan el seguro o, en
el mejor de los casos, el
cliente lo pagara muy caro.

José lgnacio RODRIGUEZ
Hustracidn e Infografia: DLIRIOS

a edad del conductor, la
antigiiedad de su permiso
de conducir, la zona de
residencia, la modalidad
. de seguro contratada, la
| marca y modelo de vehi-
. * culo, su potencia y el pre-
cio del mismo forman parte de los crite- .
rios bdsicos, entre otros, con los que las
compafias de seguros calculan sus pri-
mas. Incluso, y como novedad en Espa-
fla, el Centro Zaragoza ha elaborado
unos indices de “dafiabilidad y reparabi-
lidad”, mediante pruebas de choque, que
las aseguradoras van a tener en cuenta.
;Cémo saber si una prima de seguro
es cara o barata? ;Con qué la compara-
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mos? En sectores como el de la alimen-
tacion, la mayor parte de las veces el
consumidor puede discernir entre dos
presentaciones de un mismo producto
que contienen distinto nimero de unida-
des gracias a que, junto a la etiqueta con
el precio, se indica a cémo sale el kilo.
Con el seguro no hay una unidad clara
de referencia para saber exactamente a
cudnto sale la prima, y méds cuando hay
tantos criterios para el célculo.

En todo caso, para un mismo conduc-
tor parece evidente que la prima de se-
guro deberia estar fundamentalmente re-
lacionada con el precio del coche. Dicho
de otra manera, podriamos conocer
cudnto nos cobran de seguro por cada
100 € del precio del coche. Y mas que
hacer una comparativa entre distintas

compafiias, que suelen introducir varia-




' MAPFRE (Para conductor can domicilio

LA POTENCIA Y EL PRECIO DEL SEGURO (comparativa para un conductor tipo*)

en Madrid, sin accidentes en dos (ltimos afos).

1 ASEGURADORA

1 Importe anual de la poliza 4,

1 Relacion Seguro/Precio Coche
(lo que pagamaos por cada 100 €)

MUTUA MADRILENA (Descuento del
~ 30% el segundo afio y 50% el tercero).

s PELAYO (De la tabla de arriba tampaco
asegura el Ledn, el Focus y el 206).

1 MODELO

1 ASEGURADORA

t Importe anual de la poliza 2.

' Relacion Seguro/Precio Coche
(lo que pagamos por cada 100€ )
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dos tltimos afios. Datos recabados duranle la primera quincena de abril, (1) En abril solo Se asequraban con algunas condiciones. |
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ciones de cobertura, franquicias, etc. en
sus pélizas, hacerla entre coches de una
misma marca y verificar si hay algin
determinante que suponga un incremen-
to del precio del seguro. Suponfamos —y
lo hemos confirmado- que la potencia, y
mds concretamente la relacién peso/po-
tencia, era unos de los condicionantes.

LA PRIMA DE 24 COCHES. Asi, “Trifi-
co0” ha escogido 12 marcas de automévi-
les y, de cada una de ellas, ha seleccio-
nado un modelo correspondiente al seg-
mento pequefio 0 medio, pero muy po-
tente, y otro, de la misma marca, pero
mds equilibrado en cuanto al tamafio y
la potencia. Es decir, 24 coches de los
que hemos pedido presupuesto a cuatro
compaiias (doce modelos a cada una)
de un seguro a todo riesgo para un con-
ductor real: un varén nacidoe en julio de
1977 (a punto de cumplir 27 afios), sin
antecedentes de siniestros y con una an-

S1 VA A COMPRAR
UN COCHE
PEQUENO PERO
MUY POTENTE,
COMPRUEBE
ANTES CUANTO LE
COBRARAN DE
PRIMA; E INCLUSO
S| SE LO VAN A
ASEGURAR

tigiiedad del permiso de conduccidn de
casi siete afios.

La comparativa (ver gréfico), permite
apreciar, por un lado, que a partir de una
relacién peso/potencia igual o inferior a
7 kg/CV (el peso que tiene que mover
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cada caballo) algunas compafiias se nie-
gan a asegurar determinados modelos.
Por ejemplo, Mapfre no asegura, salvo
casos excepcionales y tal como se refleja
en la tabla, el Ford Focus de 215 CV, el
Honda Civic de 200 CV, el Peugeot 206
de 180 CV y el Seat Ledn de 180 CV,

Segtin Fernando Garrido, responsable
del drea comercial de Mapfre Mutuali-
dad, “cada uno de los miiltiples factores
—potencia, relacion peso/potencia, pre-
cio del vehiculo, accesorios, reparabili-
dad, tipo de vehiculo o uso del mismo—
tiene un peso en la tarifa, que se deter-
mina por la aplicacién de técnicas esta-
disticas a los datos histdricos de nuestra
propia compaiita 'y del sector”. No obs-
tante, reconoce que es dificil determinar
el peso de cada factor que, ademds, “no
es extrapolable directamenie al precio
final, ni siquiera cobertura a
cobertura’. e ‘

Por otra parte, durante la primera

@
COCHES IGUALES,
DISTINTOS DANOS

Los vehiculos actuales, incluso de
la misma gama y en apariencia
similares, se comportan de dife-
rente manera ante un siniestro.
Esto se debe a los disefios utilizados, a los
materiales empleados y a la geometria de las
piezas que componen su estructura. Por eso, el [
Centro Zaragoza esta ultimando los estudios
para conocer el indice de dafabilidad y repara- 8
bilidad, con lo que las aseguradoras van a con- |
tar con un novedoso baremo para calcular las |
primas. Para conocer el comportamiento de los

quincena de abril en la que se realizg el
muestreo, Linea Directa Aseguradora
coincidia con Mapfre en eliminar de su
cobertura los modelos ya citados. Hay
que aclarar que los datos que aparecen
en la tabla de Linea Directa son vélidos
a partir del 1 de mayo y en ellos se ob-
serva que, por ejemplo, pasa de no con-

distintos modelos del mercado, el citado insti-
futo, dependiente de las aseguradoras, realiza |
pruebas de choque a baja velocidad (definidas
por el Research Council for Automobile Re-
pairs), lo que permite clasificar los vehiculos en
funcion de los dafios producidos, fundamental- |
mente en la carroceria.
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tratar el ya citado Ford Focus, a estable-
cer una tarifa proporcional al precio del
coche que casi dobla la del Mondeo. Lo
mismo ocurre con los Honda: mientras
que por el Civic aplica un tarifa que re-
presenta el 6,3% del precio del coche,
en el Accord solo es del 3,9%.

MAS POTENCIA, DOBLE PRIMA. EI se-
guro del Peugeot 206, comparado con el
del 307 es, respectivamente, el 4,8 y el
2,7% de su valor, y eso que el precio de
ambos es muy similar, algo mds de
21.000 . El mis penalizado es el Seat
Ledn de 180 CV, cuya prima es del
7,1% del precio del coche, mientras que
en el Toledo es del 3%, menos de la mi-
tad.

Segiin Mar Garre, de Linea Directa,
“en la prima contemplamos muchas
cuestiones, la relacidn peso/potencia,
entre otras, pero no manejamos tablas,
sino gue nos cefimos a cada caso con-
creto para fijar el precio en funcion del
riesgo, basado en la accidentalidad del
coche concreto”.

Por el contrario, en el caso de Mutua
Madrilefia Automovilistica no influye
nada la relacién peso/potencia en el im-
porte de la prima, pero s la potencia a
secas. De hecho, si se observa la tabla, la
citada aseguradora aplica una tarifa a to-
dos los modelos consultados que apenas
varia.

Pelayo sélo rechaza, entre los modelos
consultados, la cobertura del Renault
Clio 2.0 16v Sport, un coche que, con
1.035 kilos de peso y 182 CV da una re-
lacién de 5,7 kg por caballo de potencia,
una aceleracién de 0 a 100 km/h en 7,1
segundos y una velocidad mdxima de
222 km/h. No obstante, Oscar Gutiérrez,
del departamento de Gestién de Cartera,
confirma el rechazo de otros, los mismos
que Mapfre y Linea Directa. “No es sdlo
la potencia lo que marca el limite para
asegurar un coche; de hecho hay vehi-
culos muy potentes en los que no tene-
mos problemas para asegurarlo. Por el
contario es la relacion peso/potencia la
que determina el riesgo v, aungue siem-
pre hay excepciones y no hay una escala
estricta, por debajo de una relacion de 7
kg/CV se suele rechazar la cobertura. ®




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales y
|laterales delanteros. Airbag |
de cortina, ABS y confrol de
estabilidad EBD. Entre
otros. [
Opcional: Faros de ‘
xenon+lavafaros (898 €). |
Sensor trasero para el
aparcamiento (384 €).
Entre otros.

DIMENSIDNES:
4,49 mis. (long.).1,76 mis.
(anc.).1,37 mis. (alt.)
Maletero: 320 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,7 1./100 km.
Carretera, 5,4 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO: 29.200 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR GASOLINA:
Cilindrada: 1.497 c.c.
Potencia maxima:
77 GV 2 5.000 r.p.m.

MOTOR ELECTRICO:
Baterias: 28 modulos.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales y
laterales delanteros. Airbags
de cortina ABS + EBDY |
ayuda de frenado. Control de
asistencia en pendientes.
Sisterna ISOFIX para sillitas
de nifos. Entre otros.

DIMENSIONES:

4,45 mts. (long.) 1,72 mis. i
(anc.) 1,49 mts. (alt.)
Maletero: 408 litros.

CONSUMO: i
Urbano, 5,0 ./100 km.
Carretera, 4,2 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

gk

PREGIO: 24.900 €.
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N ALFA ROMERO 1.9 JTD Distinctive

Estéficay <naaed 9 Potencia: ........ ..8,5  SEGURIDAD:
Acabado: ...oviviiis 8 Elasticidad: ........ 8,5 Eslahil‘tda,d: ....... 8,5
Habitabilidad: ...... 6,5 Cambio; ...oooorvnn 8,5  Suspension: ....... 8,5
Maletero; .......... 7 Velocidad punta: ....8 Frenos; vovivvinsn 7,5
.o 08 Aceleracion: ... 8 Direccion: ......... 8,5
ion; ... 7,8  Consumo: .. .8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 8,5  Sonoridad: ... 7 1T A 8

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

TOYOTA
PRIUS 1.5
GCT-i

» Precio algo elevado
» Rumorosidad mecanica en carretera

Estelica vz osinias - Potencia: .........d 6,5  SEGURIDAD:

Acabado: ......v.i 7,5  CElasticidad: ........7 Estabilidad: ....... 7,5
Habitabilidad: ...... 7 Cambio; +..ovvnen 6 Suspension: ....... 7,5
Maletero; .......... 7 Velocidad punta; ... 6,5  Frenos: ...........B
Confort: o.vvvvien 7,5  Aceleracion: ........ 6 . Direccion: .........5,5
Instrumentacion; ....6,5  Consumo: .......... 9 Ruedas: ..........7
Equipamiento: ...... 8 Sonoridad: ... iv. 68  LUees e 7

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7.

COMENTARIO.- Ademas de la estética, el Alfa
“GT 1.9 JTD” tiene un excelente bastidor y
un brillante motor diesel de 150 CV. El in-
confundible estilo Alfa estd presente por
fuera y por dentro, con las tinicas pegas
de la falta de visibilidad y una escasa ha-
bitabilidad.
Derivado del “156”, el Alfa “GT” tiene
una superior rigidez torsional, mayor an-
chura de vias y diferente tarado de la amorti-
guacion. El bastidor es sensacional y el control
de estabilidad VDG —no desconectable— solo ac-
tlia para corregir errores de bulto; puedes trazar
como con un tiralineas y mantener un amplisi-
mo margen de seguridad.
El motor 1.9 Multijet de 150 CV tiene una res-
puesta poderosa desde 1.700 vueltas, sin un

solo tirén. Estira hasta 4.500 rpm y todavia su-

pera las 4.000 con cierto empuje, mientras el
consumo esta a la altura de lo que anda. El
cambio de seis relaciones destaca por rapidez,
precision y desarrollos bien ajusiados, aunque
hay un salto excesivo entre segunda y tercera.
La frenada es facilmente dosificable y solo hace
falta tener un poco de cuidado para no acentuar
la fatiga. Un coche muy recomendable en cual-
quier caso. ¢
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COMENTARIO.- Del primer “Prius” se ven-

dieron en todo el mundo mas de 100.000 uni-

dades; mucho si tenemos en cuenta que
se trataba de un coche de mecdanica
hibrida, combinacién de un motor de
gasolina y uno eléctrico. Tal éxito
animo a Toyota a crear esta segunda
generacion, gue optimiza la parte
técnica: aumenta la potencia -llega
a ser de 110 caballos cuando a los
77 del propulsor de gasolina se suma
la energia del eléctrico— y se reduce
el consumo —la media oficial es de 4,3
I/100 km—, ya que el aporte del motor
eléctrico es mas fuerte. Conviene aclarar que
funciona como un coche normal, pese a que
un ordenador decide constantemente qué mo-
tor o motores deben trabajar. Asi, cuando en
carretera aceleramos funcionan los dos -la
rumorosidad es un poco alta—, mieniras que
en ciudad podemos circular sélo con el eléctri-
¢o, sin ruido... y sin gasto. Ademas, al detener-
nos en un semaforo, el motor se apaga sdlo
para no contaminar, volviendo a encenderse
cuando soltamos el freno, Ademas, es un co-
che amplio, de razonable maletero, comodo
—tiene cambio automatico— y bien equipado;
aungue su precio es algo elevado. ¢ :

; www.toyota.es i
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CARACTERISTICAS

; . . MOTOR:
COMENTARIO.- Seat ha ampliado su : -
gama de vehiculos con el “Altea”, un : SEAT ALTEA 2.0 TDI $§j@ﬁf ij@ Cilmdrad'a: 1'?6?8 S5
modelo con una clara imagen de Potencia maxima:
monovolumen en su exterior, pe- 140 Cv'24.000 r.p.m.
ro no en su int_erior, que se CARBURANTE:
mantiene mas bien como una Gasoil
berlina familiar. Buena prue-
ba de ello es que no tiene la EQUIPAMIENTO DE
modularidad propia de estos SEGURIDAD:
vehiculos; es decir, sus Airbags frontales

asientos no se pueden mo-
ver, girar, desplazar... sim-
plemente se encuentran dis-
puestios de forma fija para

" delanteros, Airbags
laterales. Airbags de
cortina. ABS. ESP. Entre

; ! otros.
acoger -y nunca mejor dicho— a > Mecanica potente Opcional: Sensor de
Sus ocuparntes. arking posterior (253 €). |
La pertenencia al grupo Volkswagen tiene como » Comportamiento dinamico i ap "
beneficio la posibilidad de incluir entre su oferta > Rtrad CEh EIreiais.
_mecénica el motor 2.0 TDI con tecnologia bom- 400 €N conguceion DIMENSIONES:

( a-inyector, que, con sus 140 CV de potencia,
- permite unas prestaciones a la altura del carac-
ter deportive que la marca esta implantando en
todos sus modelos. Gracias a ello, una de las
maniobras mas peligrosas, el adelantamiento, se

= = RSN 4,28 mts. (long.) 1,76 mts.
> _ESP opcional : (anc.) 1,56 mts. (alt)
» Visibilidad lateral en cruces Maletero: 409 litros.
» Posicion de la luz de marcha atras CONSUMO:

realiza con una rapidez ciertamente prodigiosa. | Estética: .......... 7,5  Potenciz: .......... 9 SEGURIDAD: Urbano, 7,6 1./100 km.
Unido a ello, ofrece un comportamiento dindmico | Acaado: ... 8 Elasticidad ... 9 Establlidad: ... 9 Carretera, 4,7 1./100 km.
de primer orden, con un alio grado de seguridad, | febiabiidad: .7 Cambo: ... 3 Suspension: ... 8 i
: ; ; ; Maletero: .......... 8 Velocidad punta; ... 8 FPBN0S, i it 7 ]
tanto activa como pasiva, gracias al bastidor y | ggpront .15 hosleracion: ....... 8 Direceion: ........ 3 RELACION CALIDAD/PRECIO
i i 3] 2
suspensiones heredadas del nuevo “Golf”. ¢ nstrumentacion; ,.,.8 Consumo: ... 7 Ruedas: ....vvvves 8 . i
Equipamiento: ...... 7,5  Soncridad: ........ 7 Luces: ........... 8 w e
,f', www,seat.es ) NOTA MEDIA: 7,9 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8 PRECIO: 23.237 €.
: GARACTERISTICAS
COMENTARIO.~ El nuevo Opel “Astra 1.7 CD-  QPEL ASTRA 1.7 CDTI | . MOTOR:
TI" es nuevo en todo. Por fuera, en nada re- : Cilindrada: 1.686 c.c.
cuerda a su predecesor, manteniendo (nica- D issne e Potencia maxima:

mente el aire de familia. Las lineas re- 100 CY a 4.400 r.p.m.
dondeadas se han sustituido por ; !
angulos rectos, formando un bello - S Bl i I:AH[I:URJ-\INTE.
(@ conjunto de bruscos contrastes. = o
= Dentro, se ha ganado en habitabi- EQUIPAMIENTO DE
lidad resultando comodo para SEGURIDAD:

cinco pasajeros, sobre todo para

el conductor al que, con los multi-
ples reglajes del asiento, no le sera dificil
encontrar la postura ideal al volante. El male-
tero, con 350 litros de capacidad, es suficien-
te para albergar el equipaje. El motor “1.7 CD-
TI” es el nuevo motor diésel con turbo de geo-
metria variable e ‘intercooler’ de Opel y es una
auténtica joya por progresividad y consumos,
aungue para prestaciones de verdad tendria-
mos gue inclinarnos por el “1.9 COTI” de 120
6 150 CV. No obstante, sus 100 caballos y
consumo medio de 6,4 /100 km son ya toda
una referencia entre los de su clase. Ademas,

De serie: Airbags frontales |
y laterales delanteros.
Airbag de cortina, ABS.

Entre otros
Opcional: ESP (590 €). |
Pre-instalacion Isofix para |
sillitas infantiles (110 €). |
Entre otros.

DIMENSIONES:
4,25 mis. (long.) 1,75 mts.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 350 litros.

su comportamiento es intachable en cualquier = : CONSUMO:
circunstancia, mostrando un gran aplomo en Esreg[cuaﬂ ---------- 3 Ef’m{]cﬁ: i g EEF%B‘!E’A? 2 Urbano, 6,4 1/100 km.
curvas de buen asfalio. Sobre todo con el cha- 0L i e e Carretera, 4,2 1/100 km

: _ b 5 Habitabilidad: ...... 8 1 6 Suspension: ....... 9 it 3
5|s) IDS P(I:lBSC(S;stema de conduccién interacti- Maletera: ,......... 8 Velocidad punta: ... .7 Frenos: .......... ‘ 1
va) con electrénico (Control Continuo de | Confort ........... 8 Aceleracion: ... 7 Direcaidn: ... 8 RELACION CALIDAD/PRECIO

Amortiguacion) que ion. Instrumentacion: ... .7 Consumo: ......... 8 Ruedas: ......o00, 8

a g ) que ofrece como opcidn. ¢ Equipamiento; ...... 8 Sonoridad: ........ 8 LUoBS: v i ]
; www.opel.es ) NOTA MEDIA: 7,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3. PRECIO: Desde 18.230 €.
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| | Volvo-esta realizando numerosas investigaciones para
| disefiar los interiores de sus vehiculos a prueba de
alérgicos. Por un lado, ha desarrollado el sistema
‘1AQS’ que complementa el sistema de climatizacion y
permite cortar de manera automatica la admision de
aire cuando sea necesario. Estd compuesto por un fil-
tro que elimina las particulas, el polen, los gases y los
malos olores y un sensor que detecta la presencia de
sustancias como el dioxido de carbono. Cuando el ni-
vel de contaminacién es muy alto, coria la entrada de
aire del exterior y recircula el del interior. Ademas,
equipa sus automdviles con llaves, manillas de puer-
tas y hebillas del cinturén de seguridad que no contie-
nen niquel, un metal que produce alergias por contac-
to en numerosas personas. Igualmente, curte las pie-
les que utiliza en el interior de su vehiculo con sustan-
cias vegetales naturales para evitar el cromo y tintes
alergénicos o cancerigenos.

DESCAPOTABLE CON
“BUFANDA”

Los ocupantes de los descapotables ya
no pasaran frio gracias al ‘Airscarf’, un
novedoso sistema de calefaccion que
Mercedes incorpora como opcion s6lo
en su nuevo “SLK" —pronto también en
el “SL"—. Este sistema permite circular
con la capota levantada incluso en los
dias mas frios. Se instala en el asiento
y cuenta con una salida de aire en el
reposacabezas por la que sale calor de
forma continua. De esta forma se con-
sigue que el conductor tenga la sensa-
cion de llevar una bufanda invisible. Al
ser activado se autorregula en
funcién de la temperatura
exterior y la velocidad
del vehiculo,
aunque
también

puede ser

regulado

manual-

mente.

NOTICIAS DEL stro7o/”

RS

UN NUEVO PEUGEOT: EL “407”

Peugeot acaba de presentar el “407”, una berlina que
viene a sustituir al “406”. Se comercializara en cuatro
motores de gasolina (1.8, 2.0, 2.2y 3.0 1) y dos diesel
(1.6 y 2.0 1.). Entre su equipamienio de séguridad in-
corpora hasta 9 airbags, uno de ellos de columna de
direccion, de 20 litros, que protege las rodillas v las
piernas del conductor, ESP y regulador de velocidad.
Su precio, desde 19.810 euros.

; www.peugeot.es )

PRUEBA DE RESISTENCIA DEL “HYDROGEN3”

Desde el pasado 3 de mayo, Opel esta sometiendo a su “HydroGen3”,
un vehiculo de pila de combustible, a una prueba de resistencia reco-
rriendo largas distancias en carreteras abiertas al trafico para demostrar
la fiabilidad y durabilidad de los vehiculos propulsados por hidrégeno.
Seran mas de 10.000 kilometros, sin repostar
gasolina, pasando por 14 ciudades europe- |
as (entre ellas Zaragoza —6 de junio—y |
Madrid —7 de junio-), desde Noruega a |
Lishoa. En total realizara 20 etapas con
una media de 500 kilometros al dia, so-
portando cambios de temperatura de mas
de 40° C (desde los puertos de los Alpes a
los calores de la zona mediterranea).
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VOLVO, A PRUEBA DE ALERGICOS

“EL AUTOMOVIL TIPO QUE
ADQUIEREN LOS
CONDUCTORES ESPANOLES
ES UN TURISMO CON
MOTOR DIESEL, CON UNA
CILINDRADA DE 1.7 LITROS
Y UNA POTENCIA DE UNOS
96 CABALLOS”

Estudio realizado por la
ASOCIACION DE
CONSTRUCTORES EUROPEOS

DE AUTOMOVILES (ACEA)

La venta de COCHES DE
SEGUNDA MANO se
INCREMENTO mas de un 9%
durante 2003, segun cifras
facilitadas por GANVAM. Se
sefala que el 45% de las
ventas fue entre particulares, el
37% en las redes oficiales y el
18% se realizd por vendedores
independientes. Por su parte,
las VENTAS de TURISMOS
NUEVOS han SUBIDO un 4%
durante el mes de ABRIL. Con
ello, el balance del primer
cuatrimestre del afio ha
supuesto una
subida de
mas del
16%, segtn
datos de
ANFAC.

e

JAGUAR ha '
llamado a
REVISION a 1.200 de
sus vehiculos
vendidos en Espa'ﬁa.
El problema reside en
la caja de cambios
automatica de seis
velocidades ‘ZF'. La

cossemsssesenss

e e

medida afecta,
principaimeénte, al “S-
Type”, el “XJ"y el
“XK” fabricados antes
de junio de 2003. La
revisién es gratuita y

' dura menos de una

hora.

Los tineles de ‘La Cumbre’, en La Palma, y el tunel urbano de
‘Maria de Molina’, en Madrid, han sido catalogados como “muy
satisfactorios”, ocupando la tercera posicion en el ranking de
los més seguros, segn el ditime estudio sobre la seguridad de
los tlneles europeos realizade por el automévil club alemén
ADAC, y en el que han participado por parte espafiola el RACC y
el RACE. Ademas, el tinel de ‘El Padrin’ (Asturias) ha obtenido
la calificacion de “aceptable”. Este estudio, que ha analizado 27
tineles europeos de nueve paises, puntuaba el potencial de se-
guridad (iluminacion, suministro energético, trafico y control del
mismo, comunicaciones, vias de escape y salvamento...) y el
potencial de riesgo (el que existe de sufrir un accidenie en su
interior y las consecuencias de éste). La evaluacion global se
realiza a partir de estas dos puntuaciones.

LOS TUNELES, A EXAMEN

L www.racc.es )
b £

(QPOCHES DE AIRE

Una espuma metalica,
compuesta en un 95% de
aire, es el Oltimo material
gue se esta investigando
por st posible aportacion a
la seguridad del automavil.
Se trata de una espuma de
aleacion de aluminio for-
mada por bolas huecas,
que combinan ligereza y
resistencia. En caso de co-
lision, las bolas se aplastan
y actdan de amortiguador,
al tiempo que disipan la
energia. Este material pue-
de ser muy atil en ciertas
partes del vehiculo, sobre
todo, destacan los exper-

- 108, en la chapa del capd
®

delantero, ya gue puede
evitar lesiones importantes

a los peatones en caso de

atropello.

2 e R T e A eSO

PARA NO SALIRSE DE LA RAYA

De acuerdo con los analisis realizades por Volkswagen, entre el
: 18% y 40% de los accidentes se produce porque los vehiculos se
— salen de la via. Para evitarlo, el fabricante aleman ha desarrollado el

It LDW (sistema de aviso de salida de via). Este dispositivo permite lo-
calizar la situacion del vehiculo en relacion a las lineas laterales de

la carretera a través de un sistema de cdmaras integradas en el co-

che. Si éste se desvia de su trayectoria, el sistema envia un aviso,

El PRECIO DE LAS

REPARACIONES de
vehiculos SE HA
INCREMENTADO POR
ENCIMA DEL IPC. En los
tres primeros meses del
afno, los costes
aumentaron un 6,1% de
media, mientras que el IPC
de marzo se situé en un
2,1%. Ante ello, desde la
patronal de las
aseguradoras, UNESPA, se
advierte que esta fuerte
subida de los precios de
los talleres PODRIA
REPERCUTIR EN LA
POLIZA DE SEGURO de
los coches.

SERIE 1: EL ULTIMO BMW

Esta es la imagen del dltimo modelo de BMW,
el “Serie 1”, que se comercializara a partir del
otoio. Es un compacto 24 centimetros mas
corto que una berlina de la “Serie 3”. Desde
su lanzamiento se ofreceran cuatro modelos
con motores de cuatro cilindros, dos gasolina
de gasolina (el ‘“116i" y “120i"), y dos diesel
(118d" y “120d’). Como equipamiento de se-
guridad incluira: luz de freno de intensidad va-
riable, sistema de control dindmico de estabi-
lidad, control de frenada en curva, control di-
namico de traccion, airbag de cabeza para
todos los ocu-

pantes...

Db re= B 7

acustico u dptico.
Anadiendo otros
componenies, tam-
bién sera capaz de
ofrecer informacion
cuando se circule
por una zona de
obras o en condicio-
nes de escasa visibi-
lidad.

. Desde el

AYUNTAMIENTO
DE MADRID se ha
puesto en marcha una
CAMPANA DE
INSPECCION de
COMERCIOS DE
COMPRAVENTA DE
VEHICULOS DE
SEGUNDA MANO.
Su objetivo es verificar §

si el sector cumple la
normativa vigente que
regula el derecho de
informacion de los
consumidores. La
campafia durara
hasta el mes de

i

junio y durante la

misma se

inspeccionaran
mas de 200
establecimientos.

P
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S COCHES MAS VENDIDOS
EN ABRIL DE 2004 (*)

D> 9.201 unidades

2> I

B> 5.305 unidades

m 4.942 unidades

B> 4.195 unidades

Volkswagen Golf
R> 4,185 unidades

\

r

Renault Megane

o 2

Peugeot 307

B> 6.802 unidades

g

Ford Focus

Citroén Xsara

Peugeot 206

D 5.191 unidades

Seat |biza

P ——

Renault Clio

Opel Astra

n> 3.897 unidades
e

Opel Corsa

n} 3._334 unidades

Fuente: OGT. {*) Datos provisionales.




De Xativa a Valencia

A CIENCIAE

DE LA

NATU

La ruta que en esta ocasion
les proponemos es un
ejlemplo de la conexion
nistorica existente entre los
recursos que combinan
pasado vy futuro, tradicidn vy
clencia. Xativa, Algemes|,
Culera, La Albufera, B
Palmar v la ciudad de
Valencia abren sus puertas al
vigero,

Joaguin GUZMAN / Rnsa MARQUEZ
| Mapas: Charo LAIZ.

niciamos nuestro recorrido en
Xétiva, ciudad declarada Con-
junto Histérico-Artistico por su
extraordinaria riqueza monu-
mental acumulada a lo largo de
siglos de historia. Desde la Cova
- Negra, cobijo del hombre de Ne-
anderthal hasta la ciudad que acogié a
iberos, romanos, visigodos y musulma-
nes hasta la Edad Media, época en la
que se construy6 uno de los simbolos de
Xidtiva: su castillo (Monumento Nacio-
nal), ademds de la Plaza del Mercado o
Ia Torre del Sol. Ya bajo dominacién

Desde Xativa, vamos por la CV-41,
cuya sefalizacion y firme se encuen-
tran en buen estado.

® Cuidado con las curvas entre el pk 14,5y 14y

el cruce del pk 18,800.

@ De Carcaixent a Alzira (1,5 km.) no hay arcéb

y si numerosas incorporaciones: tenga especial
cuidado,

Puede ir a Favara por Ia AP-7 (Algemesi-
Favara) o volver a Alzira y tomar la VP-1107/CV-
510, con tramos rectos y el estado del firme es
aceptable . Tenga cuidado en la incorporacion a
la N-332 (giro a la izquierda) sentido Valencia; el

LAS s Tas DE TRAFICO

cristiana, no sélo se construyen conyen-
tos de singular importancia (el de Sant
Domeénech, el de 1a Mercé, etc.), sino
que, ademds, se convierte en cuna de
dos Papas: los Borja. Mds adelante, du-
rante la Guerra de Secesion, Xdtiva cred
uno de sus momentos histdricos mds
significativos. El pueblo luché en la
guerra a favor de la casa de Austria; por
eso, cuando el Felipe V consiguid el tro-
no, castigd a los sebatenses incendiando
la villa. De ahi el apodo de ‘socarrats’
de sus gentes y uno de los simbolos his-
téricos del pueblo: el retrato de Felipe V
boca abajo (expuesto en el museo de Be-
llas Artes).

Tomamos de nuevo el coche y nos di-

trafico es intenso.

@ En Sueca tome la CV-500, con especial
precaucion en la travesia del Perellonet,: se
circula a escasa velocidad y esta regulada por
controles de velocidad en travesia.

® Tras 3 kilometros, se llega a El Palmar: la via
tiene algun estrechamiento y varias curvas,
pero no dispone de arcén.

® De nuevo en la CV-500, el giro para ir al
Mirador de La Albufera (pk 9,700) debe

realizarlo en la glorieta gue esta a un kilometro.

@ Desde aqui a Valencia sdlo hay 9 kilometros
que son de autovia.
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rigimos ahora, entre naranjos y arrozales
—uno de los motores econdémicos de la
localidad—, hacia Algemesi. Desde la
Plaza Mayor, nicleo de su centro histd-
rico, cultural y social, podemos contem-
plar la fachada plateresca de la Iglesia
de Sant Jaime (s. XVI). Cabe destacar la
celebracién de sus fiestas patronales en
honor de la Mare de Deu de la Salut, en
las que la participacién de Muixeranga
(torres humanas), ‘bastonets’, ‘arquets’,

etc. convierten estos dias en un espectd-

culo tinico.

Seguimos ahora camino hacia Cullera,
bien conocida por los que la eligen co-
mo destino vacacional por sus excelen-
tes 15 kilometros de playa. Asi el Medi-

El arroz, en todas sus varieda-
des, es indispensable: fideud, all
i pebre (con anguila) o fartons mojados en
horchata.
XATIVA: El Mirador del Castell (96/228 38 24).
Rte. Huerto Virgen de las Nieves (Av. Rivera 6).
ALGEMESI: Bocoi (c/ Sant Jopep de Calas-
sang, 22), Castor (c/ Arbres, 5)
CULLERA: Rte. Casa Salvador y Dias de vino y
rosas (Faro de Cullera).
EL PALMAR: Rte. Lestablimet (Camino D'Es-
tell).
VALENCIA: Rte. Albacar (Sorni, 35), La Herra-
dura (P° Maritimo, 2) y La Pepica (P° de Neptu-
10, 6).

@

Fotos: AGENCIA VALENCIANA DE TURISMO

terrdneo, el Jicar o la Albufera compar-
ten protagonismo con su castillo (monu-
mento histérico-artistico) o la Torre de
Marenyet, ejemplo de la defensa de la
villa frente a los piratas recordados hoy
en la cueva-museo Dragut.

Llega ya el momento de sumergirnos
en el interior del Parque Natural de
L’Albufera. Antes de nada, recomenda-
mos hacer un alto en el Centro de Inter-
pretacién del Parque (Raco de Lolla),
donde pueden hacerse una idea de las di-
mensiones del mismo, su historia, tipo-
grafia, flora, fauna...

Si tienen la suerte de estar en El Pal-
mar por la tarde, no debe perderse el
atardecer desde el mismo centro de la la-

Déﬁ\.ﬂ{é dormiy

XATIVA: Hosteria de Mont
Sant (Hotel rural admite animales. Crta. Del
Castillo s/n) y Hotel Vernisa ** (c/ Académico
Maravall, 1).

ALGEMESI; Pension Granada (96/248 12 06).
CULLERA: Hostal Cordobés * (Playa Marenyet,
96/172 23 23). Hotel Santa Marta **** ( Av.
del Raco, 52). Hotel El Chalet** (El Faro
96/174 65 40).

EL PALMAR: Camping el Palmar, primera ca-
tegoria (96/162 03 53).

VALENCIA: Melia Valencia Palace **** (P° de
la Alameda, 32), Hostal Londres *** (96/351 22
44) y Hotel Continental ** (www.contitel.es).

Y,

mmm 7 ,@,’#

Ximva

guna (alquile una barca, no se arrepenti-
ra). Un paseo por este pequefio pueblo
de pescadores y arroceros le dard una
idea de la importancia vital que ha teni-
do y tiene el humedal para la zona.
Nuestro siguiente destino es Valencia,
a la que intentaremos conocer desde sus
origenes. Para ello iremos directamente
al centro histérico. Deje el coche en un
parking —el centro de la ciudad esté bien
surtido— y haga turismo a pie o en trans-
porte publico (autobds, taxi, metro). El
Ayuntamiento, el Palacio del Marqués
de Dos Aguas, la casa natal de San Vi-
cente Ferrer o el Palacio de Cervell6 (se-
de del Archivo Histérico) son sélo algu-
nas de las joyas que vamos a encontrar

Aparte de las tradicinnales Fallas (marzo)
en las que ‘ninots’, ‘masclets’, los maravi-

llosos trajes de la tierra y el olor a polvora

XATIVA: Fira D’Agost (14-20 de agosto) de Inferés Turistico
Nacional, con corrida de foros y concurso de tiro y arrasre.
ALGEMESI: Fiesta en honor a la Mare de Déu de la Salut (6-
8 septiembre), con ofrenda , floral, ‘Muixeranga’, ‘Basto-
nets', ‘Carxofa’, ‘Arquets’, ‘Llauradors’, ‘Tornejants’, repre-
sentacion de ‘Misteris’...
CULLERA: Noche de San Juan (23 junio), con ‘Crema’ de la
hoguera, verbenas, fuegos artificiales... Feria de la cerveza
alemana (2° quincena julio).

VALENCIA: Virgen de los Desamparados (2° domingo de
mayo), con procesiones, fuegos artificiales y pétalos de flo-
res al paso de la imagen. Corpus (13 de junio),con gigantes
y cabezudos, representacion de entremeses del siglo XVI...

Semana taurina (en septiembre).
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PARQUE NATURAL
DE L'ALBUFERA

MUSED DE
LA FIESTA

VALENCIA

EL PALMAR

LA MURTA

FAVARA

CASTILLO

en el centro de Valencia. Si queremos
ver el mar no hay mds que acercarse a la
playa de las Arenas o a la Malvarrosa,
lugar este dltimo en el que se encuentra
la casa museo de Blasco Tbhdiez y mu-
chos de los recuerdos de este escritor va-
lenciano.

Y del pasado, regresemos al presente
para adentrarnos en ese mundo tan des-
conocido como cercano que es la Cien-
cia. Para ello, marchamos rumbo a la
Avenida Autopista de El Saler, donde se
ubica la Ciudad de las Artes y las Cien-
cias. Les recomendamos la tarifa global
para visitar el Hemisférico, La Ciudad
de las Ciencias y el Oceanogrifico. jQué
lo disfrute y buen viaje! #

COMO LLEGAR
Desde Madrid y zona centro, por la A-3,
A-31y A-35. Desde Andalucia, por A-92 y A-7. Desde
Catalufia, por AP-7. Desde Castilla y Ledn, por N-234.
Desde Aragon, por N-232.

Oficina Turismo Xativa: 96/227 33 46.

Oficina Turismo Algemesi: 96/201 90 00.

Oficina Turismo Cullera: 96/173 15 86.

Oficina Turismo Valencia: 96/398 64 22.

Cullera: Museo Del Arroz, Museo de Historia y Arque-
ologia (c/ Cervantes, s/n).

El Palmar/ L’Albufera: Centro de Informacidn Raco de
Lolla: 96/ 162 73 45. :
Museo de las Artes y las Ciencias: www.cac.es
Informacion sobre las Fallas: www.fallas.com
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Desde hace seis afos, desde la radio, la television o
desde los libros —acaba de publicar “Nuestro sexo’

| orena Berdun, madrilefia de 30 ahos, nos pone al dia
en temas de sexo. Dice aburrirse al volante vy, a pesar
de su caracter impaciente, se define como tranquila "y
no me enfado”, Bl coche le parece “el sitio mas

Incomodo para el sexo’.

orena Berdiin comenzo

a hablarnos de sexo en

la radio (“En tu casa o

en la mia”. en Los 40

Principales) v despues,

en television (lo Gltimo.
SRR “Me lo dices o me lo
cuentas”, en Telemadrid). La natarali-
dad es el arma de esta psicologa que se
especializé en sexualidad por hacer las
practicas de carrera en un centro de sa-
lud sexual, Tiene dos premios Ondas y
el Premio a la Mejor Comunicadora de
un Programa de Entretenimiento de te-
levision, —“Los premios son iy efi-
meros. En cuanto vuelves al trabajo,
se te olvidan. Mi mayor premio es ha-
ber podido trabajar siempre con abso-
Iuta libertad”— v acaba de publicar su
quinto libro, “Nuestro sexo”, dedicado
a la sexualidad femening,

- (El libro se dirige solo a mujeres?

- En absoluto. He intentado reflejar
las necesidades de las mujeres para
gute tambien los hombres las conozean.

Estd dedicado a la

PARA

EL COCH

miujer, pero visto desde los dos dngulos.
Por esa, hay capitulos sobre qué le gusta
al hombre o como seducirle. Ademds in-
cluve otro de como ha avanzado la muger,
los errores mas frecuentes, las treinta
preguntas mds universales, problemas
hédsicos v un capitulo-guia de la sexuali-
dad con temas cono aborto, anticoncep-
tivos o embarazo.

- ( Ha evolucionado Ia mujer en el sexo?

- Ha habido un gran cambio. Las chicas
mids jovenes ya no se quedan calladas. En
la relacion sexual, la mujer ha pasado de
ser sujeto pasivo a llevar la iniciativa, de-
cir que le gusta Y que no v a ensendr a Su
pareja, cosa antes impensable.

- Qué nota sacariamos los espaiioles
en sexualidad?

- No tendriamos mala notd... Un seis,
uh bien; estamos avanzando, pero aiin
nos quedan cosas por resolver. Lo posi-
fivo es gue no estamos estancados v es-
tamos consiguiendo que la genle joven
esté mucho mds informada.

- El nimero de embarazos no deseados
en jovenes sigue aumentando, ¢por que?

- Hay un factor importanie: nunca pien-
sas gue te va d pasar a . Todos en un
momento de una re-

Ee
=
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SEXOLOGA

lacion somos un poco inconscientes y ten-
demos al “por wna vez, no pasd nada’.
Los embarazos como el SIDA, sienpre es
algo que ocurre a los demds. También in-

[hiye el nivel sociocultural de la gente

que se queda embarazada, probablemen-
te media-bajo v sin acceso facil a la in-

Jormacion.

- ;Qué importancia tendria la educa-
cion sexual en los colegios?

= Toda, porgue puede ensenar a enten-
der la sexualidad de modo positive. Mu-
chos padres piensan que la asignatira de
educacton sexual se traduce en ensefiar a
hacer el amor: No: es conocer el cuerpo,
de forma que cuando ese nio o pild va-
ya d tener relaciones sexuales sepa que
tiene gue hacerle obligatoriamente con
win condon para no correr mWngun riesgo
v evitar enfermedades y embarazos no
deseados. Y aprender a respetar, a decir
no cuando no te apetece, a no entregarse
a alguien por miedo a perderle...

- ;Qué entiende por sexo?

- Es unu fuente de placer y de comumica-
cion fundamental con tu pareja. Es impor-
tante compartirlo con alguien qgie te guste
micho v con guien tengas confiania.

- {Qué hace en su tiempo libre?

- Siempre tengo gue estar ocupada.
Me gusta hacer manualidades y ganchi-
[T —estoy haciendo una toguilla a mi so-
brino gue va a nacer— en casa... Tam-
bién sov muy cinéfila... Peyo
muy tranguila: soy
Uy vaga pard
salir...

- . Ha

AN

J)

(J

abandonado la idea de ser actriz?

- Hace tiempo. Desde pequena, quise
serlo, incluso estudié interpretacion...
Pero, para ser buena actriz hay que
‘currdrselo’ mucho...

SI PUEDO EVITARLO, NO CONDUZCO.
Lorena Berdian conduce desde hace diez
afos, pero no es una forofa del coche:
“Si puedo evitarlo y uso el tren. No dis-

fruto conduciendo; es mds, me aburro™.

~

C

Para ella, la educacion vial es clave:
“Todo lo que se ensenia desde pequenos
queda mejor aprendido”.

- (Qué le parecen los actuales limites
de velocidad?

- Bien, aunqgue habria que ampliarlo
de 120 a 140 km/h, v lo dice alguien que
no corre mucho en carretera. De ahi a
‘os 180 km/h que va mucha gente... No
entiendo a quien se arriesga con esa ve-
locidad, porque nuestras awlopistas y
autovias no estan preparadas para eso.

- (Como es ante el volante?

- Con lo impaciente que soy para todo,
en el coche me transformo: voy trangui-
la, a mi aire y no me enfado. Soy buena
conductora, muy prudente. Hace diez
aiios, mis padres tuvieron un accidente
muy grave por la imprudencia de terce-
ros y, desde entonces, respeto mucho el
coche porque te juegas la vida. Hay que
tomar todas las precauciones, siempre
me verds con el cimturon puesto.

- (Qué opina de la nueva ley de trafico?

- No me parece mal endurecer las
medidas a la vista de la cantidad de
accidentes qgue hay v las barbarida-
des que hace la gente con el coche.
Deberiamos estar mds tranguilos v
respetar las normas. Nadie debe-

ria conducir cuando ha be-

bido.

- Sin embargo, el alcohol es una de las
principales causas de accidente...

- 8T, uno piensa que nunca le va a to-
car y que controla la sitiacion. Soy par-
tidaria de apartar el coche si se va a
beber, por poco gue seq. Cuando vivid
en las afueras, venia el fin de semana a
Madrid para saliv y no bebia nada. Si
bebia, me quedaba a dormir en Madrid.

- ¢ El coche un buen lugar para el sexo?

- No lo recomiendo. Es el sitio mas in-
comodo para el sexo. Por desgracia,
como estd de cara la vivienda, el co-
che va a seguir siendo es-
cenario de las relacio-
nes sexuales de
muchas pare-

Jas. @&

' “HACE DIEZ ANOS, MIS PADRES
TUVIERON UN ACCIDENTE MUY GRAVE
POR LA IMPRUDENCIA DE TERCEROS Y,
DESDE ENTONCES, RESPETO MUCHO
EL COCHE: SIEMPRE ME VERAS CON EL

¢

CINTURON PUESTO”
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ESTAMFPAS SOBRE UN
CAMINO POLVORIENTO

no de los primeras deci-

siones a las que se en-

frenta un escritor a la ho-

ra de construir un relato es el

de asegurar la continuidad en-

tre los diversos episodios,

hasta configurar un todo co-

herente. Y tan crucial llega a

ser la solucion por la que se

incline que, en ocasiones, re-

sulta sorprendente que se siga

hablando de la novela como

de un género dnico, sin advertir que, en realidad,

podrian distinguirse tantos géneros como respuestas

se han dado al problema de la continuidad del rela-

to. Desde la imitacidn de una

biografia narrada en primera o

tercera persona, hasta la utili-

zacion de una tesis filosofica

en sustitucién del argumento,

los novelistas han ideado va-

riantes cuya inicial novedad

acaba convirtiéndose a menu-

do en una tradicién consolida-

da, en un modo caracteristico
de hacer, en un género.

A este respecto, pocas veces

AVERIAS

“EN LAS ‘ROAD
MOVIES’ LOS
COCHES SUELEN
SER VIEJOS; CON

CRONICAS... ES
DECIR, LEVANTAN

e |

PERIODISTA Y DIPLOMATICO

nos nuevos o la expulsién de los
MOoriscos.

De manera consciente o incons-
ciente, muchos son los escritores e, incluso, los di-
rectores de cine en tanto que narradores de histo-
rias, que han adoptado la misma respuesta que Cer-
vantes al problema de asegurar la continuidad entre
los diversos episodios de una novela o de un guién.
Pero en lugar de representar a sus personajes viajan-
do a lomos de un caballo, algo que resultaria ana-
cronico y, por tanto, cerraria las puertas a cualquier
esfuerzo por reflejar la realidad, los imaginan al vo-
lante, recorriendo carreteras que sirven de hilo con-
ductor a los avatares del relato. El paralelismo va
més alld de lo genérico, al punto de que, de la mis-
ma manera que Rocinante es una ca-
balgadura escudlida, llena de matadu-
ras y, por eso mismo, capaz de ganar-
se la simpatia del lector, los automg-
viles que aparecen en las road mo-
vies, en las escritas o en las filmadas,
suelen ser viejos mds que antiguos,
con averias crémicas para las que es
frecuente encontrar soluciones estra-
falarias. Es decir, levantan simpatias
equivalentes a las del caballo inventa-
do por Cervantes.

suele reparars d i 5 r '

las pocas novelas de caballe. ~ SIMPATIAS de ok el by WM
ria que ha sobrevivido, en- EQUIVALENTES A  tual, laliteratura y el cine parecen ha-
grandeciéndose siglo tras si- ‘ - ber optado en ocasiones por darles
glo, es la que llevd a cabo una ROCINANTE una dltima oportunidad, por rendirles

severisima critica de estas
obras. Pero menos veces adn
se advierte que el lnico as-
pecto de las novelas de caballeria que Cervantes
respeté en el Quijote, el Gnico recurso que empled
con minimas divergencias, fue el hecho mismo de
ensartar los episodios del relato mediante los des-
plazamientos que lleva a cabo un personaje a lomos
de un caballo. Gracias a este recurso, cu-
ya fecundidad supo explotar hasta las ul-
timas consecuencias, Cervantes pudo dar |
cuenta de la realidad, mostrando lo que |
las novelas de caba-
llerfa no mostraban .
nunca: una geogra- R
fia, unos persona- 2 )
jes inspirados en
los de la realidad v,
sobre todo, unos
conflictos sobre los
que el poder politi-
co habfa impuesto
una férrea censura, co-

mo la situacién de los cristia-

un dltimo tributo por los servicios
que prestaron al desarrollo de la no-
vela y de un cierto género de pelicu-
las. Asi, las han elevado hasta monopolizar el prota-
gonismo de algunas historias, les han concedido ca-
pacidad de reflexién e, incluso, el don del habla,
con el que han juzgado a sus propietarios y jinetes.
Falta por ver si, continuando con el paralelismo, ha-
brd en el futuro una oportunidad y un tributo se-
mejante para las mdquinas que han venido a
ocupar su papel. Por lo pronto, los coches
tienen ya una historia, como la tienen los
caballos. Y hoy, cuando se contem-

plan ciertos modelos es inevita-
ble evocar el estado de las carre-
teras que recorrieron, de los pue-
blos y ciudades que atrave-
saban, de las viejas gasoli-
neras en las que se deteni-

fin, emociones parecidas a
las que provoca la estampa
de un jinete recortada sobre
un camino polvoriento. €

|

an a repostar. Producen, en
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Escudos infantiles

Me indigna como algunos padres
con poco conocimiento pueden llevar |
a sus hijos sentados —nifios de me-
ses y hasta de 5 6 7 afios— delante |

de ellos, entre el volante y su pecho, |
cuando van o vienen del colegio, con
el riesgo de convertirse en los pro- !
plos asesinos de sus hijos al minimo_

choque o frenazo.— Wafdo Luis Gar- ¢

cia Ddvila. Santa Amalia (Badajoz).

Con sillita

El articulo 11.3 de la Ley de Trafi- |
co, asf como el 10 del Reglamento
General de Circulacin, dice textual-
mente: “Queda prohibido circular |
con menores de doce afios situados |
en los asientos delanteros del vehi-
culo, salvo que utilicen asientos e §

/@eouridad para menores y ofros dis- |
ositivos concebidos especificamen-

te para ello y debidamente homolo-
gados al efecto”. La norma es clara |
en la mayorfa de los vehiculos, pero

la duda surge con descapotables o !
los urbanos de sélo dos plazas. Con- |
siderando que no existen plazas tra- |

seras, en modo alguno puede enten-

derse que haya delanteras. La res- !

ponsabilidad aconseja utilizar sin du-
~da los dispositivos, ademés, claro,

grofo (La Rigja).

asientos de seguridad o dispositi-
vos de retencidn homologados
ocupen el asiento del acompa-

de que en realidad dichas plazas si
son delanteras. Pero, si alguien lleva :
un menor de doce afios en un vehi- :
culo biplaza sin utilizar dispositivos |
de seguridad, ;podra ser sanciona-
do?- Felipe Martinez Ferndndez. Lo-

}N Respuesta: Los vehiculos de
dos plazas a los que se refiere ¢a-
recen de plazas traseras, tenien- :
do aquellas de las que disponen, :
por sus caracteristicas y por el ;
espiritu del art. 11.4 de la Ley dé :
Seguridad Vial, Ia consideracion
de plazas delanteras a efectos de |
lo previsto en la norma, debiendo |
los menores de doce afios utilizar :

ANTESERA (OSTUMBRE TDM;:—\ARS

UN ORAC CUANDO CONDUCH

t QUEREMOS

( DESPUES | UN VASO DE VINO '

QUE BAOE LA
TASA DE AL-

ULTIMAMENTE, UNA CERVEZA
AHORA, UNA COLA

Y EN EL FUTURO,
{UNA ASPIRINA!
awy

1@

COHOLEMIA

fante, pudiendo ser denunciado

el conductor en caso contrario.

Aparcamiento y minusvalidos

Una persona con invalidez absolu- |
ta compra un coche a su nombre y !
solicita y obtiene la tarjeta de minus-
valido. Como esta persona no tiene
permiso, ni pedria cbtenerlo por su |
estado, el coche lo conduce siempre
otro. ¢Puede el conductor utilizar las
plazas de aparcamiento para minus- |

validos, independientemente de que

lleve o no al minusvélido consigo?— :

Angel Garcia Vidal. A Coruna.

PP Respuesta: EI anexo Xi del
Reglamento General de Vehiculos,
titulado “sefiales de los vehicu- |
los”, contempla la sefial V-15 '
“Minusvélido” que indica que el :
conductor del vehiculo es minus- |
vdlido, que se desplaza con difi- |
cultad y que, por tanto, puede be-
neficiarse las facilidades que se |
le otorguen con cardcter general }

o especifico.

Del texto iteral citado en el parra-
fo anterior cabe deducir que uni- ;.
camente si el minusvdlido es el :
conductor del vehiculo puede be- |
neficiarse de las referidas facili-
dades, como la utilizacion de pla- :

aparcamientos en ellos.

. Fumar es un peligro

zas de aparcamiento para minus- |
validos. No obstante, al no estar
regulado con cardcter general el
permiso especial de aparcamien-
to a que se refiere, debe plantear
al Ayuntamiento, a quien compete
la expedicidn de estas auforiza- |
ciones y también la regulacion de |
los usos de las vias urbanas y la
equitativa distribucion de los |

Estoy de acuerdo en lineas genera-
les de las nuevas normas de frafico,
pere echo en falta la prohibicion de
fumar en el coche, ya que conlleva un
peligro igual o superior al de hablar :
por el movil, Todo empieza por buscar |
el paquete, sacar el cigarro —con una
mano es dificil-, buscar el mechero o
accionar el del coche, estar pendiente
de que esté listo... Y luego, lo mas di-
ficil: encenderlo, para lo cual hay que
apartar la vista de la carretera. Des- |

pués, sigue el peligro de que caiga
ceniza en el asiento, en la ropa... Y si
pasd, antes de quemarse, a sacudirse
la ropa, con la consiguiente falta de
atencion. Y cada cierto numero de ca-
ladas, tirar la ceniza, para lo que tam-
bién hay que apartar la vista... Y una
vez consumido el cigarro, apartar la
vista para apagarlo en el cenicero.
Eso, aparte de los desaprensivos que
tiran la colilla por la ventanilla.—Orlan-
do Guerrero Eiras. Lugo.

Camiones a toda pastilla

Circulo a diario por la A-6 en am-
bos sentidos hasta Madrid. ;Qué
permisos especiales llevan los ca-
miones frigorificos gue, al parecer,
transportan pescado para circular
hasta a 120 km/h —esto comprobado
muchos dias=? ¢Estan exentos de
tacografos vy limitadores de los que

tanto se habla cuando ocurren acci-
dentes de vehiculos de estas carac-
terfsticas?— Jorge Martin Martin. Sa-
famanca.

Conducir un agricola

Segun el RD 772/97, por el que
se aprueba el Reglamento General
de Conductores, se exlgira estar el
posesion de la correspondiente licen-
cia para conducir vehiculos especia-
les agricolas autopropulsados y con-
juntos de los mismos cuya masa o
dimensiones maximas autorizadas no
gxcedan de los limites establecidos
para los vehiculos ordinarios. §Cudl
8s la MMA de estos vehiculos para
gue puedan ser conducidos por per-
sonas gue estén en posesion de la
Licencia para Vehiculo Agricola?-

ACUSE DE RECIBO

iQue nos digan la verdad!

No cabe duda de que la Prensa nos

miente, por lo menos en parte, cada vez

que nos sirve el reportaje de un

accidente de trafico: “El choque en

cadena se debio a la densa niebla...”
“Cinco jovenes murieron en el acto por Ia irrupcion
en la calzada de un mulo...” “El ocupante del
asiento derecho salio despedido como

consecuencia del alcance...”

iNo nos lo cuenten a medias! La niebla no tiene la
culpa; el animal, tampoco, ni el alcance. La culpa la

_tienen |a escasa distancia de seguridad, la
velocidad inadecuada en un tramo o el no usar los
dispositivos de retencion y, en otros casos, el no
descansar, el ingerir sustancias incompatibles con
la conduccion segura o una simple distraccion. El
hielo siempre va a estar presenie en un puente
umbrio en una madrugada invernal, El accidente
solo lo podemos evitar nosotros adaptando la

marcha a las condiciones. Que no nos cuenten
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mentiras. Que lo digan todo, aungue sea duro.—-
Antonio Gémez Bernal. Salamanca.




cayias

Feo. Javier Gutidrrez Moreno. Torre-

donjimeno (Jaén).

}N Respuesta: Podran ser con- |
ducidos por personas que se en-
cuentren en posesion de Ia licen- |
cia de conduccidn para vehiculos
agricolas aquellos vehiculos es- |
peciales agricolas autopropulisa-
dos y conjuntos de los mismos
cuya masa o dimensiones no ex-

cedan de los limites establecidos
para los vehiculos ordinarios, en- |
tendiendo por tales los consigna-
dos en el Anexo IX del Reglamen-
to General de Vehiculos aprobado

por RD 2822/1998.

Prohibido estacionar

El antiguo Cadige de la Circulacion
(art. 48.1Il.c) prohibfa estacionar en el
carril obstaculizando la circulacion.
Actualmente, ¢qué norma y articulo

prohibe estacionar en un carril de !

circulacion, se obstaculice o no la
misma? Porque si la calzada tiene
mas carriles de circulacién para un
mismo sentido, ésta ya no se obsta-
culiza. ;0 hay que entender que se
obstaculiza la circulacion en un esta-
cionamiento, aunque esté prohibido,
cuando los vehiculos pueden circular
por la calzada fuera de los casos del
art. 9 del RD 13/92, Reglamento Ge-
neral de Circulacion?

Si estando los carriles de circula-
cion pintados en blanco y en el bor-
dillo o sobre la calzada (y paralela al
bordillo) no existe linea amarilla o se-
fial vertical que prohiba la parada o

el estacionamiento, ;esta prohibida |
la parada y/o el estacionamiento?
¢Dénde se regula?— M fsabsl Her- |

nandez Mateo. Alicants.

MM Respuesta: El art. 94.1 del
Reglamento General de Circula- |
cion establece los lugares en los
que estd prohibido efectuar una | rencia el peatdn, porgue existe y ha |

éNo le importarfa decirme como para usted
cuando yo no estoy aqui?

to General de Circulacion).

i Gon seiial i

En una calle de mi ciudad, de |
sentido Unico y sin interseccion cer-
ca, existe un paso para peatones de- i
bidamente pintado en el suelo y se- §
fializado por seméaforos para peato-
nes. El Ayuntamiento asfalto la calle :

y, para no cortar en exceso el trafico,

reanude el paso de vehiculos sin re- |
pintar el paso, con lo gue solo guedd
i el semaforo de peatones en el que, |
i como conductor, Gnicamente se |
¢ aprecia una luz amarilla Intermitente.
! Hasta aqui, relativamente normal... |
{ Pero cuando un peatdn intenta cru- |
i zar la calle, se cree con preferencia |
{ al saber que alli, aungue no pintado
i habia un paso para peatones. EI i
conductor que conoce el lugar puede |

parar, pero quien lo desconozca,

.debe detenerse y ceder el paso al i
peatdn o tiene preferencia? i

El caso ha estado a punto de pro- §
ducir un atropello. Por fortuna, no
sucedid. Segln algunos comparieros. |
de la Policia Municipal, tendria prefe-

parada y, entre ellos (letra C), pro- |
hibe parar en los carriles o partes :
de la via reservados exclusiva- |
mente para la circulacion o el ser-
i vicio de determinados usuarios. El
i art. 94, en su punto 2.a), prohibe :
i estacionar en todos los lugares :
{ descritos en el nimero anterior
i del citado articulo en los que estd |
{ prohibida la parada. H
i Parada y estacionamiento estan i
! prohibidos en todos los supuesios :
contemplados en el art. 94 del
Reglamento General de Circula- |
cion y, ademds, siempre que los |
prohiba una sefal de circulacion
del tipo R-307 o R-308, o una :
{ marca vial del fipo M-7, de las :
i contenidas en el Catdlogo Oficial
{ de Seriales de Circulacion y Mar-
! cas Viales (Anexo | del Reglamen-

Juan M. Blanco Ldpez. Zamora.

}N Respuesta: Para que exista
un paso de peatones, este debe |
estar correctamente sefalizado
mediante la marca vial blanca |
transversal reglamentaria, pu- i
diendo estar acompafado de :
otras sefiales, como la P-20 ~que '

advierte del peligro por la proxi-

midatl de un lugar frecuentado
por peatones-, S-13 ~que indica i
la situacion de un paso para pea- '

tones— o un semdforo amarillo in- |
termitente que obliga a extremar
la precaucion. Pero la existencia
unicamente de éste, sin la marca '

vial reglamentaria, no indica en |
ningdn caso la existencia de un |
é [ ——— ]

paso para peatones.

Espejos convexos

¢Cual es el nombre de los espejos
gue se colocan en la pared de algu- ¢
nos cruces para observar la presen- :

cia de algtn vehiculo?

¢Conducir un vehiculo sin seguro

obligatorio es una falta seglin &l Co-
digo Penal?— Baltasar Ferrer Chorro.
Gandia (Valencia)..
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existido siempre un paso, aunque no
haya dado tiempo a repintarlo; yo i
tengo dudas, ya que alguien de otra
ciudad no tiene por qué saberlo...—

MM Respuesta: Los espejos con-
vexos que en ocasiones coloca la
autoridad competente en algin
cruce con condiciones de visibili-
dad especialmente desfavorables
para facilitar al conductor la posi-
bilidad de observar la presencia
de algin vehiculo, no se regulan
en el Reglamento General de Cir-
culacion y carecen de denomina-
cion oficial.

Por otra parte, la Ley Orgdnica
15/2003, de 25 de noviembre, mo-
difica el Codigo Penal y reforma su
art. 636, despenalizando la con-
duccion de vehiculos a motor y ci-
clomotores careciendo de seguro
obligatorio. Esta reforma entra en
vigor el 1 de octubre de 2004.

El valor de los radares Q

Soy lector accidental de “Trafico
—me la presta un amigo— y de revis-
tas francesas del motor y discrepo
con ustedes. Afirman que las nuevas
medidas aplicadas en Francia, sobre
todo la implantacién masiva de rada-
res fijos, ha sido lo que mayormente
ha reducido los accidentes. Es ine-
xacto: los radares se implantaron en
octubre y, por eso, no pueden haber
influido tanto en el ‘bajon’; de hecho,
las ultimas noticias que tengo es que
en enero se han vuelto a incrementar
los accidentes de forma significativa.

La velocidad influye mucho en las
consecuencias del accldente. Y en
Espafa no se toman las medidas

i adecuadas. Las actuaciones de la

Guardia Civil se enfocan demasiado a
castigar la velocidad, olvidando infrac-
ciones igualmente peligrosas: adelan-

tar en prohibido, regular o emplear

mal las luces (antinieblas). la cada vez
mayor costumbre de circular inade-
cuadamente despacio en carretera y
no usar los indicadores de direccion,
ino vaya ser que se gasten!

Para luchar contra esto podrian

{ emplear coches camuflados. Serian

mas eficaces contra esas infraccio-

nes que contra el exceso de veloci-

dad.-Christian Berges Lopez (correo
electrdnico). &

Las cartas destinadas a esta seccin
no deben exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a

ser posible y DNI, "TRAFICO" se reserva
el derecho & extractarlas cuando lo
cansidere necesario. No se mantendra
currespondencra can los autores, Los
envios deben realizarse a;

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
‘Seccién CARTAS
28027 MADRID

VIA DE ses viec(o

¥ x
{ Si no va a usar

' temporalmente su

I_ x vehiculo (o lo han

robado), puede dar-

lo de baja por un tlem-

po. En ese plazo, ro se paga se-

guro cbligatario & impuesto munici-
pal, niss pasa [TV...

DOCUMENTACION:

@ Sclicitud en el modslo oficial, fir-
mado por el interesado, en la jefa-
tura de Tréfico de su domicilio o
donde fus matriculado el vehiculo.

® Pagar la tasa (6,40 €), sxcepto
en sustracciones.

.e ® DNI del interesado en vigor o
s

guardo de renovacion mas un
documento oficial (oermiso de con-
ducl, p.e.) que acredite los datos
del DN,

‘Baja temporal de un vehiculo

® Origihal v fotocopla del pago (0
exencion) del Impueste municipal
de Vehiculos de Traccién Mecani-
ca,

@ Permisc o Licencia de Circula-
clon y Tareta de Inspeccion Técni-
ca o Certfficado de Caracteristicas,

B Menotes: Ademas, firma del re-
presentants, documentacion gue
acredite |a representacion y original
del DN,

B Extranjeros: Tarjete de Resi-
dencia en vigor (o documento de
Identidad de su pals o pasaparts) y
numero de Identificacion de extran-
lero en todo caso.

B Empresas: Originales del NIF v
DN del apoderado y documento

que acredite poder actuar en su . |

nombre, ¢

Estas mfnrmacmnes, y ofras mas, pueden consultarse
con mas detalle en el teléfono de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: hitpy//www.dat.es

TELETEXTO TVE {pag. 600) y Tele 5 (p. 640)
VIA DIGITAL Canal “Via Trafico”
WAP http/fwww.dgt.es/index.wml
MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n® 505

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.sigrauto.com

Parmisos __ Licancias
Ajava (V) 1.487 94
1%2] Albacete (AB) 2.553 303
ey Alicante () 18473 1732
P Almeria (AL) 4.487 535
O Asturias (0) 4,900 272
= Aviia (AV) 775 81
= Badajoz (BA) 3.420 487
2 Barcelona (B) 28.4395 3.386
) Burgos (BU) 1.570 50
Céceres (CC) 2192 206
> Cadiz (CA) 7.389 1.877
[7;] Cantabria () 3179 220
(=) Castellon (CS) 2.666 a70
(751 Cludad Real (CR) 2.277 428
bl Cordoba (CO) 48611 755
= * Corufia, A (C) 7.454 284
fasll Cuenca (CU) 1.102 113
[¥8)  Girona (G} . 4764 810
[*® Grapada (GR) 6.801 1.210
Guadalajara (GU) 1.123 20
Guiptizcoa (SS) 2.696 227
Huelva [H) 2.767 390
Huesca (HU) 1.019 92
lles Balears (IB)  6.682 980
Jagn () 3.138 547
Ledn (LE) 2478 85

PERMISOS Y LICENCIAS

Permisos  Licenclas
Provincla  enerman _ enero-marzy
Lleida (L) 2.184 189
Lugo (LU) 1.935 93
Madirid (M) 47,536 1.557
Mélaga (MA) 12.490 1.295
Murcia (ML) 9.855 1187
Mavarra (NA) 3548 264
Qurense (OU) 1.943 79
Palencia (P) 839 22
Palmas, Las (GC) 7.234 429
Pontevedra (PO)  5.278 283
Rioja, La (LO) 1.779 133
Salamanca (SA)  1.877 0
S.C. Tenerife (TF)  7.500 467
Segovia {SG) 971 40
Sevilla (SE) 11.871 1.731
Soria (SO) 448 19
Tarragona (T) 4.274 568
Teruel (TE) 602 47
Toledo (TQ) 3.369 303
Valencia (V) 16.585 1676
Valtadolid (VA) 2.729 87
Vizcaya (Bl) 4.541 221
Zamora (Z8) 1.457 59
Zaragoza (Z) 4.456 399
Ceuta (CE} 443 85
Melilla (ME) 438 19
TOTALES 278,770 26776

www.dgt.es/administracion/tasas.htmi |

6520 |

Matriculacion automaviles (Permiso Circulacién).

Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 16,60 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 16,60 |
Cambios en la titularidad del Permiso 1
de Circulacion {transferencia). 41,00 l i
Examen conduccién. 73,60 | |
Examen fuera de la capital de la provincia. 81,80 | |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,60 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacién sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,80

Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 16,80

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,40
Revisiones hasta 2 afios (60% _desctieatog 6,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento, 10,00
Revisiones hasta 4 anos (20% descuento) 13,40
Duplicado licencia (extravio, deteriora, revision o modificacion). 7,20
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 2,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 5,80
Anotacion resultado TV registro Jefatura Gentral Trafico 220 |

| turas de Tréfico).

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.

|Los mayores de 70 afios gue scliciten prorroga de vigencia del permiso u ofra autoriza- |
| cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
. Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o |
| menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(

(3/5/2004)

B oS

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (de marzo y abril)
Total 364.849
900 123 505
302.588 * DGl
Turismos | 913354545
61.078 |
% Furéonetas y camiones L] 091

~__ Policia Nacional
15.907 . 092
Motocicletas i Policia Local

2 062
3783 | Guardia Civil
Tractores industriales 5 e

# 945 28 20 00
658 ) Pais Vasco
Autobuses | ! : 088

ﬂ ‘Catalufia (Policia
835 it Aufﬁnoma} ‘
Otros vehiculos \ Qi iy
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por tan-
to, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

GCAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que
cambien de domicilio 0 quieran que se les envie

“Trafico” a un lugar distinto al habitual deben re-

llenar el holetin adjunto o enviar sus datos completos

~nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia
(un niimero de seis cifras que va junto al nombre en la etiqueta
que acompafia a la revista)- a: Revista “Trafico”

¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38

La Direccidn General de Trdfico tizne inscrito &l fichero d suscriplores de i3 ravista “Trafico” fouya finaiidad

a3 disponer de! mismo para faciitar (2 distnibucidn de Ja citada revista) en el flegistro de la Agencia de Pro-

teccion de Datos, regulado por ia Orden el Ministerio de Justicia @ inferior de 26 de julio d 1994 y le es de
aplicacidn el articulo 5 de fa Ley Organica 15/1998 de proteccidn de dalas de cardeter personal,

T

rNOMBRE 1= APELLIDO 2° APELLIDO

Provincia

Mava
Albacete
Alicante
Almerfa
Asturlas
Avila
Badajoz
Balears, lles
Barcelona
Burgos
Céceres
Cadiz
Cantabria
Castallon
Cludad Real
Cérdoba
Corufia, A
Cuenca
Girona
Granada
Guadalajara
Guiplzcoa
Huelva
Huesca
Jaén

Ledn
Lleida
Lugo
Madrid
Mélaga
Murcia
Navarra
Qurense
Palencia
Palmas, Las
Pontevedra
Rioja, La
Salamanca
S.C. Tenerife
Segovia
Sevila
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencia
Valladolid
Vizcaya
Zamora
Zaragoza
Ceuta
Melilla

de

6144-Y
B177-V
5086-EL
8969-AJ
377-CJ
7362-|
6368-AF
2960-D5
B017-WZ
6993-2
492U
B080-BS
2070-AS
1532-AW
3010-Z
7050-AX
3176:CJ
6253-K
2287-BT
5447-AY
9176-|
1080-BK.
1179-AB
8052-P
0531-AG
1018-AJ
5460-A)
4055-X
8861-ZN
4275-0D
9365-CJ
2415-BD
5681-W
9710-K
5051-CL
2070-8T
8720-U
6332-Y
42200
3553-
2008-DV
2728-G
5263-BF
82071
2868-AG
9715-HF
5149-AL
2698-CV
0e72-L
8800-8S
0320-H
1233-F

hasta

Y

1318V
4030-EM
1252-AK
7202-CJ
78t
8294-AF
9650-08
5983-D
8270-2
8666-U
2306-BT
4246-AS
4302-AW
4419-2
9678-AX
7199-CJ
6620-K
5632-BT
8157-AY
97724
3739-BK
2985-AB
8896-P
2466-AG
7066-Ad
2635-A)
5193-X
03030-2v
2122-DF
4881-CK
4454-8D
6970-W
0278-L
1942-CM
6417-BT
9628-U
reary
6465-CC
3964-J
0375-DW
3025-G
8412-BF
6651-|
4813-AG
1501-HH
7028-AL
6602-CY
1098-L
2410-87
0688-H
1549-F

Il ENJULIO Y AGOSTO, REVISION _

hasta

B211-Y

8250-V

9679-EM

2787-AK

9759-CJ

8081-1 !
9617-AF

4195-0T

9168-XF

91802 }
9545-U

) Tré&fico

JCO

B155-AS ;"':' i s ’ Dirgcesn Gral e Trafice
LM

6104-AW ‘ :
5475 - ;

1583-AY
0306-CK
7266
8071-87
1049-A7
0202-J
54908 (@
4132-AB
9513-¢
3690-AG
8388-AJ
3670-AJ
026X
7756-20
6911-DF
BUB3-CK
563-80
7805
07014
6244-CM
9007-87
0675V .
8038V | ' i -
0030-CD : P
4311 J
5181-DW : - _di

W16 : '

0704-86 e
70194
6266-AG

B36HH g ,
piA. ~‘
BOR2-CV

15061

453987

10034

1836

SUPLEMENTO
DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS
Namero 124

(CenTrRO SUPERIOR DE
EpucaciON VIAL DE LA
Direccion

GENERAL DE TRAFICO EN
SALAMANCA)

v

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 166 de mayo-junio de 2004

B

se a pie con tranquilidad por los luga-
res donde viven se enfrenta a la nece-

Queremos dirigirnos a todos los au-
tomovilistas para que, a través las

trafico

Las matriculas corresponden a turismos que deben pasar sy
primera [TV en julio y agosto de 2004,

sidad de los automovilistas de despla-
zarse rdpidamente. Ambas han de
conciliarse y, a pesar de la opinidn ge-
neralizada -y en ocasiones acertada-

ideas y los frabajos elaborados por
los nifios -sus hijos y los de los de-

| mds-, conozcan qué piensan, sienten
y necesitan ellos y todos los que vi-

en la
ciudad

ASSNRENEEIRRENE " mEnEEERR RN

vimos en la ciudad o en el pueblo y de que los peatones en general son bas-

sentimos las calles y carreteras tam- tante imprudentes y no respetan las nor-

I DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, numero, piso, letra...)

BRENNIEE AENEEE R R

{ = : ;
| i bién como espacios nuestros al ser es- mas, a aquellos que llevan un vehiculo debe

| roslacion o i pacios publicos, que exigen que Tod_os res- de ser a quienes debemos pedir mds autocon-
i NEREELNE BINEER YT EMES W 5Pt I petemos unas normas de convivencia social -en es-  frol y, sobre todo, que mantengan una atencion

PROVINCIA REFERENCIA ~ te caso, de trdafico- para evitar conflictos y acci- constante al volante sobre todo en calles y trave-

BERYELCINTENECIER i dentes y regular un buen fluir de la circulacién. sias, pues los peatones -en especial, nifios y ancia-

f|. NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra...

' Ahora mds que nunca éstas han de ser vividas co- nos- son los mds débiles. Y quizds, ademds de

0 5 S O S . A S

\ mo lugar de encuentro e intercambio de todos los  adaptar las ciudades y los pueblos a todos,

POBLACION

CODIGO POSTAL
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extremar la prudencia y la atencién debe ser una
obligacién de primer orden para todos los partici-
pantes en el trdfico y, en especial, para los con-
ductores.

i
ciudadanos, donde nos desplazamos, conviviendo
i | dadanos, donde nos despl s d
i dia a dia, como un rompecabezas donde todos de-
bemos encajar. Esta necesidad sentida por los ciu-
i ~ dadanos, sobre todo como peatones, de desplazar-

Mayo-junic 2004
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¢Qué debemos tener en cuenta?

Rellena en clase con tu profesor o profesora y tus compafieros las siguientes de mds abajo, con las pa-
labras que van a continuacion:

las distancias de sequridad, atencidn y la prudencia, velocidad, cinturon,

(]

tiempo, puede confiar en sus reflejos y en sus sentidos

Cuando somos conductores

Normas para el Automovilista:

® La primera y mds importante es respetar los limites de
................................. establecidos, sobre todo cuando se va por la
ciudad y se atraviesan pueblos.

® Jamds tenga un exceso de confianza, aumente la
, sobre todo cuando conduzca y mds

si lo hace en sitios de colegios y parques.

2 N S — para cruzar sobre todo a nifios y
a ancianos. Aseglrese de que han acabado de cruzar antes de

ponerse en marcha. _.
Tenga mucho cuidado con los ciclistas, respete

® Evife la fatiga y el alcohol si se va a poner manos a un volan-
te. Témese tiempo para recuperarse y utilice los transportes
publicos.

@ No olvide abrocharse el ......c.cmisnnn: de seguridad y
recuerde que los elementos de seguridad que hay en los coches
deben de usarse correctamente.

® Recuerde que, al igual que Vd no debe sufrir las negligencias
ni las imprudencias de los demds, es mejor prevenir que curar.
Aseglirese de que ..........cc....... e R R T
y sobre todo en esas dos capacidades tan humanas: la compren-

sién y la compasidn.

Proteja a los peatones.
Respete las normas

Conviene, ademds, que ledis esto a vuesTroS' padres y madres
y que, desde vuestra clase, piddis el folleto sobre los dere-
chos del peatdn gue ha editado el Parlamento Europeo.

[ TRarico I}

DERECHO A
VIVIR
EN UN
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ITTETNEEEEE 1: Planta umbelifera cuyas semillas se usan como condimen-
to. Solicitado.- 2: Mustio, marchito. Hermano de Moisés. Consonante.- 3: Almen-
dra confitada lisa y redonda. Periodo de tiempo.- 4: Altar. Hablais en p(blico. Con-
juncién latina.- 5: Frutos de ciertos arholes fropicales muy conocidos. Regala. Rey
impio de Israel.- 6: Divinidad egipcia. Antigua embarcacion de tres palos.- 7: En
sentido figurado, adornado por la Naturaleza can dones particulares. Dicese de los
individuos de cierto pueblo que invadié Espafia en el sigio V.- 8: Yocal. Alabale con
exceso. Consonante. Preposicion.- 9: El que forma parte de una orden religiosa
mendicante pero sin hacer profesion. Adornéis.- 10: Cogiera con la mano. Yocales
de roe. Nombre de letra.- 11: Vocal repetida. Musa de la poesia lirica. Raspas la
superficie de algo con un objeto punzante.- 12: Huracanes muy violentos de Esta-
dos Unidos y Africa. Letra griega.- 13: Vocal. Simbolo quimico del astatinio. Siglas
de Orden Real. Lodo blando.- 14: Entre estudiantes, suspensos. Querida. Conso-
nante.- 15: Oficial del ejército turco. Diese sazon a los frutos.

( IS 1: Espacio vacio de un recipiente en el que cabe liquido. Rela-
It la moral.- 2: Que tiene manchas violaceas alrededor de los parpados inferio-
res. Vigilo desde lugar elevado. Simbolo quimico de la plata.- 3: Natural de cierta
provincia espafiola. Mamifero roedor muy dafino.- 4: Perturbada. Con intrepidez y
audacia.- 5: Tumores duros y redondos que se forman sobre los huesos. Diera
poco crédito a lo que oye. Simbolo quimico del samario.- 6: Vocal. Terminacidn
verbal. Rojo, encarnado. Preposicion.- 7: En sentido figurado, ligera, veloz. Vocal.
Obstruid un conducto.- 8: Encubriéralo, disimularalo. Simbalo quimice del osmio.
Voz de la vaca.- 9: Lugares donde se trilla la mies. Parte sobresaliente del tejado.
Extremo inferior y mds grueso de la entena.- 10: Nota musical. Manto de los be-
duinos. Ninfa de les mares.- 11: No decente, indecorose. Dicese de las mujeres
que no creen en Dios.- 12: Letra numeral romana. Poéticamente, italiano. Trazan,
inventan. Vocal.- 13: Onda marina. En sentido figurado, apoyases, fundases. Len-
gua que se habld en el mediodia de Francia.

SOLUCIONES

LAS DOS IGUALES

Dos de los fotdgrafos presentes en la pasarela tienen camaras
fotograficas iguales. ;Cudles le parece que son?

INGENIOSIS

SEn qué orden crees
que deberian estar
colocados estos seis
circulos para que [a
sucesidn del
amarillo al negro
siga un criterio
totalmente logico?

ADIVINANZA

Si mala cara me
} ponen, mala cara
pongo yo; y sin

Mueva sdlo dos cerillas para
que la estrella quede fuera de

la figura, sin que esta pierda su habfat, a gualqmer, Ie
forma. muestro su imperfeccion.

JEROGLIFICO

PROBLEMINO
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¢;Con cuanto dinero pusiste el chiringuito?
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| Antes de poner excusas,

Tu puedes redumr_ el numero | | icicar.
de muertos y herldos Respeta los limites de velocidad

marcados por las sefiales y los

en accidentes de trafico. establecidos para cada via.

Guarda la distancia de seguridad.

Utiliza el casco y haz que lo utilicen.

Utiliza el cinturén de seguridad,
los sistemas de seguridad infantil
y haz que los utilicen.

oAb s BN = Dweccuin Gral do TrdFico

www.dgt.es UNETE A NOSOTROS. UNETE A LA VIDA





