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En la primera fotografia de la |

secuencia nos encontramos a |
un vehiculo pesado, un camion, ‘
detenido o a ufia velocidad
sumamente reducida en su carril de
circulacion, atravesado en lo que es
un carril de aceleracion para
incorporarse a esa via y cruzando una
linea continua. La sefializacion
horizontal hace patente que se trata
de una maniobra prohibida y —como
siempre decimos— la razan de la
prohibicién no es por el capricho de
nadie, sino por el riesgo que implica la
misma.

a Parece que la intencidn del
camién es hacer un cambio del
sentido de la marcha. Esto, dadas las
dimensiones del vehiculo y su
capacidad de maniobra, sin duda

implicara un grave riesgo para la

i it i i Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccidn General de Trafico. Sirven de
circulacion de los usuarios de fa via, base para la tramitacion de! corraspondiente procedimiento sancionador.

3rril en cada sentic
MOSIEric rabl

ya que, en algun momento, estard
totalmente cruzado en la carretera,
impidiendo el paso en cualquiera de
los dos sentidos de la marcha. Y a
esto hay que afadir el riesgo afadido
de cruzar un carril de aceleracion y
otro reservado para el giro a la
izquierda.

9 Lo que sefialabamos en el

anterior parrafo ha ocurrido: &l
camién se encuentra totalmente
cruzado, tapando el paso a cualguier
vehiculo que circule, en cualquiera de
los dos sentidos, por la via de cuatro
carriles. Ademas, vemos gue ne solo
pretendia cambiar de sentido, sino
fomar una salida hacia la izquierda. Y,
cOMO siempre nos preguntamos,
imerece la pena el riesgo que se ha
corrido y hecho correr por ahorrar
unos minutos o unos kilometros hasta
el préximo cambio de sentido?

o y el listo

duda

ccidentes mo S, -

Francisco Bldzquez Barras. Cdceres.
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SUPLEMENTO VERANO 2004
En un cuadernillo especial de: 16 paginas le recordamos
como preparar €l coche, donde puede encontrar retencio-
nes y como evitarlas y mapas con los puntos conflictivos,
itinerarios recomendados y alternativos, grandes rutas
para desplazarse cruzando Espafia, qué dias y qué horas |
serdn los peores... Todo lo necesario para que el viaje que |
més exige a nuestros vehiculos y a los conductores termi- |

CONDUCTORES: ASi
SOMOS, ASi PENSAMOS

Mas de 24.000 encuestas realizadas
en 23 paises europeos permiten dibu-
jar el perfil de los conductores; como
50N, COMO piensan y sus actitudes
frente al riesgo. En préximos nimeros
se iran desgranando aspectos muy
concretos del estudio.

PRUEBAS LIMITE

Hasta que un coche llega al merca-
do es sometido a una serie de prue-
bas que le ponen al limite de su re-
sistencia. Conozca como deben so-
portar los hielos del polo o el ‘infier-
no' del desierto.

ANIMALES
ATROPELLADOS

Elles también encuentran la muer-
te bajo las cuatro ruedas de un ve-
hiculo. Las estadisticas indican
que mas de 30 millones murieron
el ano pasado. Los ecologistas pi-
den actuaciones.

LA SEGURIDAD, SEGUN
PACO COSTAS

Periodista especializado en seguri-
dad del automavil, se hizo popular
con la serie de television “La segun-
fa oportunidad”. Recientemente re-
cihié la medalla de la seguridad vial
"por su aportacidn social a la seguri-
dad vial y su efemplar fabor divilga-
tiva"

PAU GASOL

Tras triunfar en la NBA, el mejor
baloncestista espaficl de todos los
tiempos piensa ahora en ganar
una medalla olimpica. Como con-
ductor, le gusta la velocidad
"siempre dentro de fos limites”y
le sorprende la facilidad con que

en Estados Unidos se consigue el

permiso: “La gente no sabe con-
ducir”,
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iAl trabajo? En mi coche

Casi la mitad (49,6%) de quienes trabajan en
Espafia utiliza exclusivamente el coche parti-
cular para ir al trabajo, frente al 13,5% (2,2
millones) que usa s6lo el transporte publico,
sequn el estudio "Espafia a comienzos del
siglo XX" del Instituto Nacional de Estadistica
(INE). De hecho, va mas gente andando al tra-
bajo (17%) que en transporte publico.

El autobis es el transporte plblice mas usado

(1,2 millones y 7,4%), seguido de Metro
(393.000 persanas y 2,4%) y tren (218,000 y
1,3%). A pesar de que la duracion media del

Madrid, mas de 45 minutos para un 26% de
los trabajadores—, el nimero de vehiculos par-
ticulares sigue creciendo: el 70% de los hoga-
res (9,9 millones) dispone de, al menos, un
vehiculo —excluidas motocicletas—.

NUMERO DE TRABAJADORES SEGUN EL MEDIO DE TRANSPORTE QUE USAN

Personas ocupadas mayores de16 afios
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‘Pichi’ Alonso,
a 150 km/h.

Ciego y a 154 km/h... para quitarse ‘el mono’
e Un vecino de EI Masnou (Barcelona) fue multado por exceso de
velocidad (154 km/h) cuando circulaba por un trame de autovia
de la N-430. Hasta aqui, ‘normal’... SI no fuera porque el con-
ductor asegurd ser completamente ciego de un ojo y casi del
todo del otro y reconacer que condujo su BMW “unos 20 ¢ 30
Segundos”y “para quitarme ‘el mono'", con su

esposa de copiloto y dandole indicaciones.
En 1996, como consecuencia de un acci-
dents —una furgoneta golped por detras
su motocicleta—, se certifico la ceguera
total de este conductor, que recibic 90
millones de indemnizacion de Map-
fre. Esta, al enterarse de que con-
ducfa, le acusa de fingir su minus-
valfa, El acusa a la aseguradora de
guerer retirarle la indemnizacian...

EL PERIODI
“antes, v

‘a planning’
dos vueltas de

un buen susto”).

desplazamiento al trabajo son 22 minutos —en

‘Barcelona: el ayuntamiento
indemnizara por un accidente

i Ayuntamiento de Barcelona indemnizara con

892 83 £ a un motorista gue e accidento al resba-

lar con unos excrementos que habia en la calzada

tras la fiesta de Sant Medir, en 1997, Segun la sen- !
tencia del Tribunal Superior de Jusiicia de Cataluna,

no hay ‘duda razonable gue la preauccion del accl-

dente ha de ser atribuida exclusivarnenta & ajunta-

miento” que “wuinend su deber e cuidads de conser-

var f4s vias publicas de st compelentia en adectia-

das condiciones de seguridad para SUs tsuarios”.

u Paris: limitaciones para los todo-
terrenos por contaminacion

v

Parfs impedira circular a vehiculos 4x4 durante las
fases de alta contaminacion, pues éstos, segun un
informa de la Agencia del Medio Ambiente, emiten
mas CO, porque su peso y motricidad de las cuatro
ruedas exige mayor consumo, sobre todo en reco-
rridos Urbanos. “Los 4x4 no tienen nada que hacer
en las ciudades”, afirma el teniente de alcalde
Denis Baupin (Los Verdes).

- Seguridad para mayores de 60

El Instituto Mapfre de Seguridad Vial presento la
campafa “Gente Mayor, Gente Sana. Gente Mayor,
Gente Segura”, para informar a los mayares de 60
afos sobre seguridad vial y brindarles gratuitamen-
te reconocimientos dpticos y auditivos. La campafia
se basa en un estudio que ha detectado que los
mayores pueden mejorar sus comportamientos en
salud y retrasar la edad de abandono de la conduc-
clon segura.

Il Encuentro Iberoamericano de
Seguridad Vial

Del 4 al 7 de mayo se celebré en Cartagena de Indias
(Colombia) —convacado por la Direceidn General de
Trafico de Espafia y 1a Agencia Espafiola de Coopera-
cion Internacional— el lll Encuentro Iberoamericano en
materia de Planes Nacionales de Sequridad Vial y Acci- |
dentalidad, en el que participaron representantes de
gobiernos de trece paises.

Este foro analizo la situacion de los planes naciona-
les de diferentes paises para hacer frente a los
accidentes y su comtn falta de recursos, y finali-
z0 con la firma de un acuerdo para conseguir:

@ Planes nacionales de seguridad vial con
mayor participacion de los actores.

@ Actualizar la base de datos de la
formacién de conductores.

@ Uniformar las pruebas de apti-
@ tud para obtener el permiso.
Lo ® |mplantacion de un seguro obli-

Tty gatorio de vehiculos v destinar parte de
%2/ surecaudacion a mejorar la seguridad vial.

TRAFICO _||¥:§
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Espana, 1840-1970

Australia: un ejemplo a seguir

Australia ha buscado todo tipo de alternativas
para reducir la accidentalidad en sus carreteras.
Y algunos afos ha reducido sus cifras en casi la
mitad. /Cdmo? Radares y controles severos de
alcoholemia que se mueven agilmente de un
punto a otro, multas muy importantas para
quien conduce bebido... "Da fa impresidn de que
te van a pillar en cualquier momento”, aseguré
Brian Fildes —profesor de la Universidad de
Monsh y responsable del Centro de Investiga-
clén de Accidentes—, experto que particicipd en

UE: 56 horas de conduccion para los

Pequefios e imaginativos
camioneros

La Fundacién La Caixa-CosmoCalxa inaugurd el 29
de junio —hasta enero de 2005— la exposicion
"Microcoches. Espafia 1940-1979", Se trata de un
repaso por una época del automovilismo espariol, la
postguerra, llena de penuria, en la que los creadores
deblan hacer derroches de imaginacion para construir camioneros. con un
un automdvil. Once prototipos —todos funcionan y se da doce
encuentran en perfecto estado de conservacion—, SEran cor

multitud de planes, documenatién de la épaca, etc.
dan una idea de los trabajos de la época.

Los ministres de Transporte de la
Union Europea (U
junio fijar en 56 horas
tiempo maximo de ¢

manales el
ion de los

onsabili-

| dad del cumplimie limi-

tes sera tanto del C

del empleador y del ordenante del

transporte. Ade :

nas el conductor deb

45 horas consecutivas —pod

reducirse a 24 si recuperan el resto

en las tres semanas siguientes—

Otra novedad —la norma deb egunda lectura
del Parlamento Euroy istitu gente de
1965- es la extraterritorialidad, que permite inmovilizar
un camion en otro Estado miembro si no

descansos o S

Tambien

una jornada informativa organizada por la DGT.
Este centro estudia, analiza y ve soluciones a
los accidentes e informa sobre las medidas a
adoptar: por ejemplo, como hay muchas calisio-
nes laterales en los cruces, se impanen las glo-
rietas y propugna airhag laterales en los coches.
Resultado: “Baja la accidentalidad y cuando hay
accidentes, son menos severos”, Para Fildes,
*hay que lener valor para introducir algunas ini- |
ciativas impopulares, duras, pero al final la

gente lo acepta y o considera normal”, tacografos digitales.

De [zquierda a derecha, Francisco Javier Barroso (El
Pais), Juan José Herndndez (Auto y Diesel Sermanal),
Emilia Ayala, Mariano Rodrigo y Fernando Garcia
(TVE), junto a Migue! Murioz, presidenta de la AFC,

El Pais, TVE y Auto y Diesel
Semanal, premios de Perio-

dismo de‘ la AEC

Miguel Mufioz, presidente de la Asocia-

cion Espafiola de la Carretera (AEC),

entrego los galardanes de la Y Edicidn del
Premio Nacional de Periodismo'2003 de
la AFC. "Radiografia de las carreteras de
acceso a la capital”, de Francisco Javier
Barroso (“El Pais"), gané en la categoria
Prensa de Informacion General; “Conexion
directa hacia el futuro”, de Juan José
Herndndez Carriba (“Auto y Diesel Sema-
nal"), en Prensa Espacializada; y Emilia
Ayala, Alejandro Cid, Algjandro Coves,
Fernando Garcia Brioles y Mariano Rodri-
go, par “La vida sobre ruedas”(Informe
Semanal/TVE), en Medios Audiovisuales.

Adids a la indemnizacion por imprudente

Una aseguradora no tendrd que indemnizar (72.000 €) la muerte da un
conductor gue iba borracho (1,78 g/l.), sin einturdn y a 130 km/h en un
tramo limitado a 40 km/h. La Audiencia de Barcelona, que revoca una
sentencia del Juzgado de 1° Instancla de Terrasa (Barcelona), sefiala que
el conductar incurria en un “riesgo excluido” de responsabilidad de su
poliza y eximia a la aseguradora en caso de “imprudencia temeraria o
negligencia grave del asegurado”. Segun la sentencia, “no hay duda algu-
na sebre la grave imprudencia circulatoria cometida por el fallecido”,

Soiar al volante

il On the rocks’

Estas fotos circulan a cientos por
Internet y llenan los correos elec-
trénicos. Esperamos que sea ‘solo’
un ‘montaje’, pero con los ‘piracs’
que hay... S6lo podemos desear
que la ‘barra libre’ sea sdlo para
los pasajeros y que, por lo menos,
el conductor sea de los que sclo ingieren bebidas sin alcohol...

Del 6 al 10 de septizmbre
se celebrara en Laredo
(Cantabria) el VIIl curso
sobre Medicina de Tréfico,
dentro de los XX Cursos de
Verano de Laredo que orga-
nizan DGT y Universidad de
Cantabria. El curso versa
sobre “Somnolencia, suefio
y trastornos de atencion en
seguridad vial”, un conjunto

Granada: se celebraron las Jornadas
de derecho y Trafico

Del 2 al 4 de junio se celebraron en Granada las 20° Jornadas Nacionales
de Dergche y Trafico, que organiza la DGT, con un creciente éxito dada la
altura de los ponentes: Francisco Lépez Menudo (Universidad de Savilla),
Jestis Gonzdlez Salinas (Universidad de Madrid), Eduardo Roca y José Luis

chamente relacionados y
Que son una prioridad en la
prevencion de accidentes.
Mas informacion:

Jefatura Prov. Trafico de

Gonzalez Montes (Universidad de Granada). Especialmente interesantes Cantabria '
fueron las comunicaciones de Antonio Carrasco (jefe provincial de Trafico (ssanchez@dgt.es)

de Caceres) y Armando Martin y José Andrés Campon (Agrupacion de Tra- Asesoria Médica de la DGT
fico de la Guardia Civil). En 2005, estas Jornadas —referencia de Derecho (iclugue@dgt.es y eval-
Administrativo y del Trafico— Intreduciran novedades en la participacion. des@dgt.es).

de factores de riesgo, estre-

TRAFICO @ Julio-agosto 2004




= ma,/éfé//o

" Conductoras con burka

La decision del Grupo Schengen de palses de la UE de
implantar un nuevo visado a otros paises con fotografia (“para
que quede protegidgo contra su uso frabdulento”) ha destapa-
do un asunto entre el incidente diplomatico y lo chusco: en
algunos paises, las mujeres aparecen en la foto del permiso
de conducir con el velo islamico (hivab), como en el que
reproducimos de una mujer de Zagreb (Croacia).

La solucion diplomatica es que podran conservar el velo, pero
deberd verse, al menas, el color del pelo y los lobulos de las
orejas.

La velocidad,
factor de riesgo

Centro Zaragoza, en colaboracion con
la DGT, ha publicada un nueva estudio,
“La velocidad como factor de riesgo”,
gue analiza |a relacién entre velocidad,
frecuencia de accidentes y gravedad de
las lesiones, También profundiza en la
importancia de adecuar la velocidad a

circunstancias como climatologfa, tra-
zado de la carretera, frafico... y expone
las conclusiones de numerosos estudios internacionales.

u Norauto: 18 afios en Espaiia

Norauto cumplio en junio 18 afios de
actividad en Espafia. Su farmula —un
taller, asociado a una tienda en la que
se puede encontrar todo lo necesario
para el vehiculo— comenzé en Alboraya
(Valencia), a imitacion de la que se
habia extendido en Francia. Para cele-
brarlo, Norauto —con 30 centros reparti-
dos por la geografia nacional, a los que
en breve se uniran un centro en Avilés y

ofro en Valencia, que, por primera vez
en Espaia estara en el centro de una

ciudad— ha preparado mas de 200 pro-
ductos en oferta.

El ‘peaje’ aleman costara 18 millones

de euros al afio

El impacto econdmico de la tasa por el uso de las infraes-
fructuras alemanas en el transpoerte espanol serd de unos
18 millones de euros anuales, segun la respuesta dada
per el Gebierno en el Parlamento espafiol. Este peaje es
lna tasa que pagan los transportes.de mas de 12 tonela-
das de peso maximo auterizado.

Guia de Vias Verdes, nueva edicion

Nuevo libro
de Quique

Quigue, colaborador
habitual de “Trafico”,

La Fundacion de los Eerrocarriles Espafio-
les . Anaya Touring lanzan la 52 edicion
actualizada de la "Guia de Vias Verdes” (2

vol. PVP: 17 €/ejemplar. No incluye gas-
tos de envio por correo). Estos recogen
62 itinerarios (mas de 1.800 kildmetros)

para cicloturistas y paseantes sobre
antiguos trazados ferroviarios accesi-
bles y seguros,

. www.ffe.es/viasverdes )

acaba de publicar su
sexto libro de humor,
“Tico el agndstico”.
Este persongje, que se
mueve entre la fe y lel
agnosticismo, ‘progre’ y
algo impertinente, lleva
'saliendo’ velnte afios
en la revista "Vida
Nueva',..

editoria/
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Queremos que vuelvan todos

as merecidas vacaciones
estivales generan en nues-
tras carreteras un impor-
tante flujo de vehiculos
con familias que buscan
unos dias de asueto en las playas, en
la montafia, en el pueblo... A ellos
hay que afiadir los numerosos turistas
extranjeros que también buscan nues-
tras magnificas playas, nuestro sol,
nuestra gastronomia, con el coche co-
mo medio de transporte. Tal nimero

de movimientos ldgicamente hace que

una parte importante de las tragedias
que cada afio engrosan las frias esta-
disticas de accidentes, muertos, heri-
dos graves y leves se concentren es-
pecialmente en estos meses de julio y
agosto.

or eso estamos ante fechas
en las que, si cabe, pedi-
mos mayor prudencia gque
nunca cuando nos ponga-
mos al volante, y no sélo
porque llevamos con nosotros a nues-
tras familias, nuestros hijos. Entre to-

de arena para conseguir esa reduccion
drastica de la accidentalidad que se ha
propuesto la nueva Europa. Y en estos
meses podemos empezar a rebajar esa
siniestra tragedia que es la pérdida de
vidas humanas cuando se marchaban
de vacaciones o volvian de las mis-
mas, cuando enfilaban un chiringuito
para tomar una paella o cuando regre-
saban de cenar con unos amigos cami-
no del hotel... Y no es nada dificil:
respeto maximo a las normas, como la
velocidad —lo importante es llegar—,
nada de alcohol, parar cada dos horas
o tres, no fijarnos horas de llegada,
revisar bien el coche, viajar descansa-
dos, ponernos el cinturén, no bajar la
guardia en ciertas carreteras secunda-
rias y tantas otras que les explicamos
detalladamente en el suplemento que
se distribuye con esta revista. Desde
la DGT se van a tomar las medidas
necesarias para ayudar en estos tra-
yectos y sancionar a quienes no respe-
ten las normas... Pero, sobre todo, lo
que queremos es que vuelvan todos.
jFelices vacaciones!

MEDALLAS EN LA == fe eimnAti. dos debemos aportar nuestro granito o o
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general adjunto de . .
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Formacidn Vial-
recibieron, en
reconocimiento a su
labor, la medalla al

tidas sobre la
Guardia Civil. El
autor, Javier

d n tiem-
el equipamiento

Los talleres oficiales, un 40% mas

Mérito Civil en caros Ronda, periodis- Ramdn, Elena Valdés, Javier Varela y Caremla Rebolledo (Test). Infagrafiaz Diirios y Javier Ibafiez.
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~ mas humano, las
£0sas gue no
trascienden al gran publico pero
que casi forman parte de la ruti-
na diaria. Por supuesto, no podi-
an faltar las anécdotas relaciona-
das con la Agrupacion de Trafico

pendientes es algo sabide por todos. Ahora, en el Con-
greso Macional del sector de comercializacion y distri-
bucicn de recambios de coche se ha determinado
cuanto y resulta que puede llegar a ser hasta un 40%
mMas caro. jLa razon? El coste de la mano de obra
—que en el taller oficial no baja de 70 euros/hora frente
a los 40 de media de los Independientes— y el precio

respectivamente.
Por su parte,
Ménica Colas —jefa
del Area del
Secretariado
Permanente del
Consejo Superior de
Tréfico y Seguridad

Consejo Editorial: Maria Luisa Alonso, Francisco Altozano, Milagro del Arroyo, Teresa Berndcer, A. Monica Cols, Jestis Diez de Ulzurrun, Federico C.
Fernandez, Mariano Ferndndez, Juan Jestis Martin, Canclelaria Mederos, Juan M. Menéndez, Fernando Mufioz, Pere Navarro, Estrella Rivera, José
lgnacio Rodriguez, José Luis Sanchez, Jesus Soria y Enriqueta Zepeda.

Impresidn y distribucion: MATEU CROMO. Fotomecanica: GRUPO TECNIGRAF.

Depasito legal: M-25.988-1985, N.I.P.0.: 128-04-001-X. ISSN: 0210-9670.

(La revista "Trafica" no comparte, necesariamente, la opinion de sus colaboradores). Se auteriza la reproduceion fotal o parcial de los textos que
contiene esta revista, con excepeion de lzs firmas invitadas, siempre que se cite a la revista "Trafica" como fuente. Se prohibe repraducir, sin
autorizacion por escrite de la revista "Tréfico", cualquier dibujo, gréfico, infografia, esquema o fotografia.

Vial- recibio la de los recambios —que los talleres oficiales encarecen de la Guardia Civil y su papel, ARO XX : oy S i
Numero 167 Edita: £ Direccion General de Tréafico (Ministerio del Interior). |
Medalla de Isabel la hasta un 25%—. nada raro, como comadronas a Julio-agosto Tirada de este nimero; 350.000 ejemplares. |

Catdlica. bordo de sus vehiculos, e o de 2004

[ 5 |
TRAFICO | 6 Julio-agosto 2004 TRAFICO III Julio-agosto 2004 -



conndncir MEJOR

GUIAS A PIE DE

José Ignacio RODRIGUEZ
Fote: Paul Alan PUTNAM

on el fin de ayudar a

P ver y ‘leer’ mejor las

= caracteristicas de la ca-

r rrelera y advertir de

. determinadas situacio-

J nes provisionales o

B permanenies, de la cir-

culacién, se utiliza la sefializacion de ba-

lizamiento que pueden agruparse en dos

grandes grupos: dispositivos de barrera
y dispositivos de gufa:

DISPOSITIVOS DE BARRERA. Prohiben el paso
a la parte de la via que delimitan. Son
los siguientes:

B B | @ Barrera fija.
L._i:-j Prohibe el paso a

la via o parte de la
misma que delimita. ‘

@ Barrera o se-

mibarrera mé-
viles. Cuando "‘—‘—_'*-———\J
estd en posicion

transversal a la calzada en un paso a ni-
vel, puesto de peaje o de aduana u otros,
prohibe el paso.

@ Panel direccional
M provisional. Prohibe el

paso e informa, ade-
mas, sobre el sentido de la circulacidn.

® Banderitas, conos o :5::?
dispositives analogos. A
Prohiben el paso a través JEH IVl

de la linea real o imagina-
ria que los une.

= @ Luz roja fija. Indica que la cal-
U zada estd totalmente cerrada al
_J transito.

@ Luces amarillas fijas o inter-
mitentes. Prohiben el paso a tra- F|
vés de la linea imaginaria que las | 4
une. ﬁ

DISPOSITIVOS DE GUIA. Sefialan el
borde de la calzada, 1a presencia de una
curva y el sentido de circulacion, los 1i-
mites de las obras, otros obstdculos...
Son estos:
@ Hito de veértice. Indica ¢l
punto de separacién
de dos corrientes L
circulatorias.

@ Hito de arista. Se- |
fiala el borde de la carretera, !
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ASFALTO

principalmente durante la noche o en
condiciones de baja visibilidad.

4 © Paneles direcciona-
CLLL s vermanentss. G
an y sefialan al usuario

un peligro puntual y el sentido de la cir-
culacién.

@ Captafaros. También lla- § ]
mados ojos de gato, resaltan
durante la noche los limites

de los carriles o los bordes de
la calzada y guian la circulacion.

@ Balizas plana§; Indican el borde
de la calzada, los limites de obras
de fibrica u otros obsticulos.

@ Balizas cilin-

dricas. Delimitan
circulaciones se-
paradas y no pue-
de atravesarse la
linea imaginaria ‘

que forman.

@® Barreras laterales. Rigidas, se-
mirrigidas y desplazables, indican el
borde de la plata-
forma y protegen
frente a las sali-
das de 1a via. @

QUE HACER SI...

/. QUEDA ATRAPADO [AESS PP ~. EL COCHE CAE AL
EN UN PASO A NIVEL. S S AGUA. Mientras flota,
Si no arranca, meta la quitese el cinturén y
segunda velocidad, & | trate de salir por una
suelte el embrague y | | puerta 0 ventana (rom-
accione de forma conti- pa el cristal con un ob-
nua el motor para salir jeto duro). Mientras el
a tirones. Si no lo con- coche se sumerge se

sigue, pida que le em-
pujen, pero si las barre-
ras estuvieran ya baja-
das o se acercase el
tren, abandone el vehi-

culo y aléjese.

;- UN VEHICULO VIENE HACIA
USTED. Toque el claxon y haga rd-
fagas con las luces por si su con-
ductor va distraido o dormido. Si
no reacciona, intente esquivarlo:
es preferible salirse de la calzada
que sufrir un choque frontal.

forma una bolsa de aire
en la parte mas alta, de
la que puede respirar.
Cuando el habitdculo
se llene de agua, se
igualard la presién y
podrd abrir la puerta para salir a la
superficie.

ly. ENTRA UNA AVISPA. No pierda
la calma, no aparte la vista de la
carretera, ni trate de echarla en
marcha. Hagalo después de hdber—
se detenido. B

QUEDARSE SIN VER

@ Fallan las luces. Si
circula de noche y se
queda sibitamente sin
luces, trate de dete-
nerse inmediatamente
en la zona que, ins-
tantes antes, estaba
iluminada y, por tan-
to, tiene la certeza de
que no existen obsta-
culos. Ponga el alum-
brado de emergencia
y, después de unos

segundos, cuando ha-
ya adaptado su visién
a la oscuridad, intente
sacar muy despacio el
coche fuera de la cal-
zada. Y pida ayuda.

@ Deslumbrados. Si
un vehiculo que cir-
cula en direccién con-
traria le deslumbra,
higale sefiales me-
diante rafagas, pero
nunca mantenga las

largas. En todo caso,
evite mirar directa-
mente a los faros, di-
rija la vista hacia el
borde derecho, dismi-
nuya la velocidad y
arrimese a la derecha.
Pero jojo! vigile 1a
posible presencia de
peatones u otros vehi-
culos en el arcén o
circulando mds lentos
en el mismo sentido.

G , &
DAMERO BLANCO Y ROJO

Marca vial que indica el lugar
donde empieza una zona de
frenado de emergencia. Prohibe
parar, estacionar o usarlo con
otros fines.

FLECHA FIN DE CARRIL

Indica que el carril donde esta
situada termina préximamente y
s preciso seguir su indicacion.

. Antonio Garcia
Frleto (DGT)

GIRO A LA IZQUIERDA PROHIBIDO
(R-303)
Con esta sefial, el nuevo
Reglamento de Circulacidn no sdlo
prohibe el giro a la izquierda,
también el cambio de sentido
de marcha. Asi queda
explicito lo que antes se
aplicaba de forma
implicita: para cambiar el
sentido de la marcha, es
obvio, se requiere girar a
la izquierda. La
¥ complejidad que entrafia el
giro a la izquierda en cuanto a
seguridad (cortar trayectorias de
ofros usuarios) y fluidez
(espera/retenciones por detras), se
da también en el cambio de
sentido. Evitar dichas
circunstancias es la finalidad que
persigue la sefal que se comenta.

LA SENAL COMENTADA

Si en el caso del coche azul: si conduce el rojo, puede escoger las dos
trayectorias (segiin la consulta no exisie sefializacion especifica).

M El rojo puede girar o rodear. En el grafico, el conductor del coche rojo
puede optar por girar directamente a la izquierda o rodear antes la isleta
(trayectorias A y B) puesto que se trata de una glorieta partida, sin ningtin
tipo de sefializacion especifica, segun el lector que hace la consulta.

M Glorieta partida. A diferencia de las glorietas, en las que el sentido cir-
cular es obligatorio, las denominadas glorietas partidas disponen de dos
tramos, generalmente opuestos, que se conectan directaments a través
de una isleta central; el trafico pasa de uno a otro y no la rodea.

B La prioridad, Al no existir sefializacion, rige la regla general de priori-
dad, por lo que el vehiculo rojo tendria que ceder el paso al azul, pero no a
ofros que se acercaran por su izquierda (la importancia de la via no deter-
mina la preferencia).

M El azul tiene que rodear para girar. En cambio, el coche azul fendria
que hacer la raqueta a la derecha para efectuar el giro a la izquierda.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela a la Revista “Trafico” —Seccion “Conducir Mejor"— (¢/ General Aranaz, 86. 28027 MA-
DRID; e-mail: (jirodrﬁguez@dgt.es]. Se seleccionaran las mas representativas. con el asesaramiento de Carmela Rebolledo (DGT)
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Benalmadena (Méalaga) fue la sede
del XL Concurso de Educacion Vial
en Parques Infantiles y del XXVI de
Seguridad Vial en Ciclomotor, Con
una enorme participacion de chicos
de toda Espana, los representantes
del parque anfitrion vencieron en
tres de las cuatro categorias.

n Benalmddena (Mdlaga), se
reunieron miles de nifios de to-
da Espafia para participar en la
final de los concursos de Edu-
cacion Vial en Parques Infanti-
les de Trifico y de Seguridad
Vial en Ciclomotor que, como

cada afio, Orgamza la Direccion general de Tra-
fico y que en 2004 alcanzaron, respectivamen-
te, la XL y XXVI edicién.

Mucha participacion y fenomenal ambiente,
mucha alegria y alguna pequefia decepcién en-
tre quienes no ganaron, gritos, emocién, ten-
si0n, nervios...
en el Parque Infantil de Benalmddena mds de
un centenar de chicos mostraron sus habilida-
des, conocimientos y evolucién en materia de
trafico y seguridad conseguidos a lo largo del
afio ante sus profesores y los técnicos de la Di-
reccion General de Tréfico.

Y es que del 13 al 15 de mayo,

» Los ganadores de los concursos de PIT y Ciclomotor en el
acto de enirega de premios
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Concursos Educacion Vial en Parques Infantiles y Seguridad Vial en Ciclomotor

LO5 CHOOS MAS SEGUROS

LOS GANADORES

XL CONCURSO NACIONAL
DE EDUCACION VIAL EN
PARQUES INFANTILES DE
TRAFICO

Clasificacion individual

1° Aida Diaz Carretero
(Benalmadena-Malaga)

2° Javier Pereda Solano
(Alcobendas-Madrid)

3° Rocio Brotons Serrano (Tecla-
Murcia)

Clasificacion por equipos
Campedn: Benalmadena (Malaga);
subcampedn: Alcobendas (Madrid);
tercero: Yecla (Murcia); cuarto:
Tudela (Navarra); quinto: Elche
(Alicante); y sexto: Totana (Murcia).

XXVl CONCURSO NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL EN
CICLOMOTOR

Clasificacion individual

1° Sergi Mufioz Parra
(Benalmadena-Malaga)

2° José David Rodriguez Martinez
(Totana-Murcia)

3° José Raman Pefialver Bermejo
(Totana-Murcia)

Clasificacion por equipos
Campedn: Totana (Murcia);
subcampedn: Benalmadena
(Malaga); y tercero: Alpedrete
(Madrid).

Ml carrcf

ot
““~ la altura de las circunstancias en
# las revisiones de los coches, se

e

APROVECHADOS. La mayor
parte de los talleres trabajan con
profesionalidad, pero hay también
unos pocos que aprovechan las
situacion veraniega para no estar a

aprovechan de los ‘turistas’ que se
quedan ‘tirados’ en la carretera,
etc. Lo mismo podemos decir de
algunas gruas que hacen su
agosto aprovechandose de
aquellos que, con maletas y nifios,
tienen la desgracia de una averia
que les impide seguir. Para estos
pocos aprovechados, luz roja.

-'%“J'J

A los
automovilistas que no entienden
que, en fechas como estas, hay
que tener mas prudencia que
nunca, que hay que salir
pensando que nos puede pillar
alglin atasco y que no podemos
pretender ganar el tiempo
perdido haciendo barbaridades,
sobre todo cuando en la mayoria
de los coches van familias. Para
ellos, un toque de atencion.
Empezamos.las vacaciones,
tranquilidad, mucha
tranquilidad. Son unos pocos,
pero peligrosos...

GUARDIAS. Luz verde para todas
lag medidas que adopten estas fechas
los guardias de trafico, nos gusten o
no, con motivo de las operaciones
salida y regreso por las vacaciones.
Debemos tener en cuenta que ellos
cortan, paran ,desvian, piden circular
por aqui o por alla en funcién de unas

informaciones que nosotros no
tenemos y ellos si, procedentes de
otros grandes sacrificados, los de los
Centros de Gestion de Trafico;
siempre buscan lo mejor para la
circulacion. Hay que valorar su
esfuerzo. Fstan a pie de asfalto o de
ordenador, Con la que cae...

Reflexionés antes del verano

. stos dias se agol-

i pan sobre la mesa

; numerosos papeles

] y cifras que rela-

© g . cionan el verano

con el coche, cada
cual arrimando el
ascua a su sardina,
pero, al fin y al ca-

bo, datos que nos deben hacer reflexio-
nar. Ya saben que las vacaciones las ha-
cemos fundamentalmente en coche y

que siempre damos, como en el cuader-
nillo que acompafia a la revista de este

mes, un montén de consejos. Insistimos porque es

verdad que muchas veces nos
relajamos y no ponemos espe-
cial precaucion en detalles que
pueden resultar vitales. Gesa-
fa, el gabinete de estudios de
los fabricantes de amortigua-
dores, nos recuerda estos dias
que el 40% de los accidentes
achacables a fallos mecdnicos
estd asociado a problemas en
la suspensidn de los vehiculos.
¢ Cudntos de los que hemos 1le-
vado el coche a revisar antes
del gran viaje hemos pedido
que nos revisen los amortigua-
dores? Si podemos. huimos
(verdad que si? Los talleres y
los servicios de asistencia en
carretera, los Racc y Races nos
dicen que hay muchos coches

que se quedan ‘tirados’ en la carretera y
que, en no pocos casos, se ve que la
asistencia mecdnica es deficiente. Las

DiRecTOR

‘iteuves’ también siguen detectando
muchas deficiencias en elementos de se-
guridad. Y no todos los coches son ‘vie-
jos’, algunos se llenardn de maletas es-
tos dias. Ciertos fabricantes de sistemas
de refrigeracion en los coches aseguran
que a 30 grados, a los que no es tan di-
ficil llegar sin aire acondicionado, los
fallos del conductor se incrementan en
un 22%. Vamos, que si a 23 grados no

vemos €l 3% de las sefiales, cuando el

EN SU SEGURIDAD: LOS
AMORTIGUADORES, LA
REVISION, LA
CONCENTRACION... SON
VITALES

ARTRS DEL L VIAJE, PIENSE

mercurio sube a 32°C, el porcentaje de sefiales que

nos ‘comemos’ sube al 10%. Y
hasta nos volvernos mds agresi-
vos. Y un estudio de Intras nos
recuerda también las locuras
que hacemos en los viajes y

que nuestro afan por llegar al
destino nos hace pisar el acele-
rador peligrosamente, justo
cuando mds cansados estamos
al final del trayecto, en los dlti-
mos kilémetros, cuando esta-
mos ‘tocando’ el agua del mar
con el morro del coche. Aun-
que también nos asegura que
nuestro nivel de concentracién
crece después de haber parado

Lo dicho: mucho cuidado en
las carretera. Y, sobre todo,
buenas vacaciones. 4
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José lgnacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infogratias: DLIRIOS

ds de 24.000 en-
cuestas sobre las
actitudes sociales
frente al riesgo
vial realizadas a
conductores de 23
pafses europeos,
conforman la base de la tercera edici6n
del proyecto paneuropeo SARTRE-3, El
estudio trata de evaluar aspectos como
el grado de aprobacién u oposicién ha-
cia normas o medidas; estudiar los fac-
tores sociales y culturales que estin en
la base de ciertas conductas arriesgadas;
cudles son las posturas y opiniones mas
extendidas y aceptadas entre los con-
ductores respecto a las nuevas tecnolo-
gias, as{ como sus experiencias respecto
al sistema de sanciones y los accidentes
de tréfico.

Lo primero que llama la atencion es
que Espafia ocupa la primera posicién
entre los 23 pafses estudiados en una
conducta tan arriesgada e incivica como
es no ceder el paso a los peatones en los
pasos sefializados al efecto: el 31% re-
conoce que “nunca’, “raramente”, o
slo “a veces” cede el paso a un peatén.
Por el contrario, los conductores espa-
fioles asumen menos riesgos que la ma-
yoria de los de otros paises a la hora de
usar el teléfono maévil: el 19% reconoce
que hace una o mds llamadas al dia
mientras conduce (con lo que pasa a
ocupar €l quinto lugar entre los paises
que menos llamadas se hacen), y el 31%
responde a una o mds llamadas (sexto
lugar).

EN QUE HEMOS CAMBIADO. Por otro la-
do, Fermina Sdnchez —psicéloga de la
DGT (ver articulo)— analiza los princi-
pales aspectos en los que han cambiado
| ores espanoles son los menos los espafioles desde el anterior estudio:
‘seglin se desprende de un estudio e LRESHRR G0 IS0 1IENDS DIEEI

dos por los accidentes y menos dispues-
en 23 pa]SGS europeos Comparado tos a considerar ciertas conductas de
riesgo como causa”. Paradéjicamente,
estdn mds a favor de que exista un ma-
yor control en la aplicacién de las nor-
mas, incluida la implantacion de un sis-
tema de puntos para penalizar a los in-
fractores y de que los fabricantes limi-
ten la velocidad de los vehiculos; algo
que, segilin la citada experta, se puede
deber a que “se percibe el aumento de
conductas y actitudes arriesgadas vy por
ello se plantean la necesidad de mayor
control”.

Continuando con un repaso a los da-
tos globales de la encuesta, lo que preo-
cupa de una forma mds rotunda a los es-
pafioles es el desempleo vy, lo que me-
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nos, los atascos de trifico. Pero si se su-
man las respuestas “fotalmente” y “bas-
tante”, se observan estos porcentajes: la
delincuencia (91%), los accidentes de
trafico (89%), la sanidad (86%), el de-
sempleo (85%), la contaminacion (82%)
y los atascos (70%).

Por otro lado, la inmensa mayoria aso-
cia el estado de las carreteras con los ac-

cidentes de trafico, por lo que el 92% es-

td “totalmente a favor” y “a favor” de
que los poderes puablicos se esfuercen en
su mejora. Le sigue la mejora de la ense-
fianza de la conduccién (84%) y un ma-
yor contrel en la aplicacion de las nor-
mas (83%). Las otras posibles respuestas

—aumentar el ndmero de campafas de

seguridad vial y aumentar los carriles
para bicicletas en las ciudades— recibie-
ron el apoyo del 78 y del 70% de los en-
cuestados, respectivamente.

El 76% de los encuestados estd “total-
mente de acuerdo™ o “de acuerdo” con
que las sanciones por infracciones rela-
cionadas con el alcohol deberfan ser mds
severas. De hecho, la idea que menos
apoyo recibié (22% a favor y 62% en
contra) fue la de que cada uno deberfa
decidir lo que puede beber antes de con-
ducir.

CAUSAS DE LOS ACCIDENTES. En la en-
cuesta se han planteado diversas cuestio-
nes relacionadas con el propio conduc-
tor, la carretera o el vehiculo como ori-
gen de accidentes. En el primer caso,
conducir bajo la influencia de las drogas
y beber antes de conducir (82% en am-
bos casos), demasiado deprisa (79%),
demasiado cerca del que va delante
(73%), incluso conducir cansado (72%)
es lo que “siempre”, “muy frecuente-
mente” o “frecuentemente’ causa los
accidentes, en opinidn de los encuesta-
dos. El porcentaje disminuye al 64% si
la causa es conducir mientras se utiliza

nﬂ
B

=2}
3%

P

SE ASUMEN
CONDUCTAS DE
RIESGO, COMO LOS
ADELANTAMIENTOS
APURADOS,

CONDUCIR DESPUES.

DE BEBER O NO
CEDER EL PASO A
LOS PEATONES
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¢CUANTAS HORAS
CONDUCIRIA
SIN DESGANSAR?

un teléfono mévil sin manos libres, y al
36% si es un manos libres.

Con la misma frecuencia (“siempre”,
“muy frecuentemente” o “frecuentemen-
te’") consideran en el 73% de los casos
que las malas condiciones meteorologi-
cas son la causa de accidentes, seguido
del mal mantenimiento de las carreteras
(71%), mientras que menos de la cuarta
parte lo atribuye a los atascos.

Al evaluar los cuatro defectos del ve-
hiculo que pueden causar accidentes, se
encuentran en primer lugar los fallos en
frenos (el 84% opina que “siempre”
“muy frecuentemente” o “frecuentemen-

te”), seguido de los neumdticos en mal
estado (79%), la direccién (76%) y el
alumbrado deficiente (73%).

LOS PELIGROSOS SON LOS DEMAS. En
comparacién con los demds, el conduc-
tor espafiol piensa que su forma de con-
ducir es, en el 39% de los casos, igual de
peligrosa que el resto, aunque el 56%
opina que su conduccién es un poco o
mucho menos peligrosa que el resto; o
dicho de otra manera, la percepcidn es
que son los demads los que conducen de
forma peligrosa.

(Los demds sobrepasan los limites de

» El 4% de los condma;asw' -
za frecuentemente adelantamien-
tos apurados, y el 22% a veces.

velocidad? El 73% opina sobre los de-
mds que lo hacen “siempre”, “muy fre-
cuentemente” o “frecuentemente”. So-
bre si mismos, el 50% manifiesta que
conduce igual de rdpido que la media,
pero el 16% admite que circula un poco
mds deprisa y el 1% confiesa que lo hace
mucho mds de prisa.

Cuando las condiciones de trifico lo
permiten, el porcentaje de conductores
que manifiestan rebasar los limites de
velocidad “frecuentemente”, “muy fre-
cuenlemente” y “siempre” varfa segin
el'tipo de carretera: el 11% en zona ur-
bana, el 13% en carreteras secundarias,
el 21% en carreteras nacionales v el 37%

EN QUE DESTACAMOS
LOS ESPANOLES

Los resultados comparativos
respecto a otros paises, permi-
ten destacar para bien y para
mal, a titulo de ejemplo, dos as-
pectos relacionados con las conductas de
riesgo de los conductores espaioles.
L0 BUEND. Los conductores espanoles estdn
por encima de la media europea al valorar el
uso del teléfono como causa de accidente.
Ademas, Espana ocupa el cuarto lugar entre
los 23 paises participantes del estudio donde
se hacen menos llamadas (el 19% hace una
0 mas llamadas diarias mientras conduce) y
el sexto en contestar a llamadas (lo hace el
31%).
L0 MALO. En cambio, los espafioles salimos
peor parados en el respeto a los peatones
que cruzan por un paso senalizado. El 31%
confiesa que “nunca”, “raramente” o solo “a
veces” cede el paso a un peaton, lo que nos
sitiia en el dltimo lugar, seguidos muy de
cerca por Chipre (22%) y a una gran distan-
cia de los paises mds respetuosos: Reino
Unido (3%), Estonia (4%), Irlanda (5%) o
Francia (7%).
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NTO SE PUEDE BEBER
'SOBREPASAR EL LIMITE?
o @ﬁ partir de 3 unidades la posibilidad de

¢ 'dar positivo es muy alta)

3

Chupito
(5 ¢l) ﬁ

D eocsesesesiran

3,4 umdades 2 unidades 1,7 unidades

en autopistas y autovias. En todo caso,
existe una opinién generalizada de man-
tener los actuales limites de velocidad,
aunque hay una mayor tendencia a au-
mentarlos que a disminuirlos, sobre to-
do en autopistas y autovias.

Aunque 5 de cada 10 encuestados cre-
en que “raramente” o “nunca’ se les
va a controlar la velocidad en su recorri-
do habitual, a la inmensa mayoria
(83%) nunca le han sancionado por ello,

Ademds de la velocidad, también se
les ha preguntado por otras conductas
antirreglamentarias o imprudentes. Asf,
se acerca demasiado al vehiculo que va
delante: el 21% “a veces”, el 3% “fre-
cuentemente”, el 2% “muy frecuente-
mente” y el 1% “siempre”; “nunca”
cede la prioridad en un paso de peato-
nes, el 1%, “raramente” el 5% vy, “a
veces” el 25%; el 4% pasa “siempre”
que el semdforo se pone en dmbar vy el
18%, “muy frecuentemente” o “fre-
cuentemente”, la misma frecuencia con
la que el 4% realiza adelantamientos
apurados, mientras que el 22% lo hace
“a veces"”. Y, por iltimo, avisar con las
luces a otros conductores de la presen-
cia de un control de velocidad es la ac-
cién que en menor medida —“nunca”-
(42%) hacen los conductores.

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD. Se perci-
be una cierta relacién entre velocidad y
uso del cinturén, mds frecuente en vias
rdpidas (96% en autopistas y autovias),
que en zona urbana (60%). Ademés,
cuando llevan nifios en el coche (el 42%
nunca lleva), un 41% siempre les hace
ponerse el cinturén o dispositivo de re-
tencién infantil y tan sélo el 3% no lo
hace nunca.

En todo caso, existe un amplio con-
senso (90%) sobre la importancia del
cinturén para evitar males mayores ante
un posible accidente y sdlo el 6% apoya
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CON QUE FR ECUENCIA SOBRI
MITES g

totalmente la idea de que si se conduce
con prudencia, el cinturén no es necesa-
rio. Aunque el 45% se siente “rotalmen-
te” o “bastante” imémodo sin cintu-
ron, el 54% estd “poce” o “nada” de
acuerdo con esa aflrmacmn y, por ulti-
mo, el 8% estd totalmente convencido
que con el cinturdén abrochado existe
riesgo de quedar atrapado en caso de

emergencia. En todo caso, s6lo el 5% ha

sido multado por no llevarlo abrochado.

¢BEBE 0 CONDUCE? Ma4s del 36% de los
encuestados se declara abstemio y el
22% bebe los fines de semana. Cuando
se les pregunta si conducen después de
haber bebido, aunque sea una pequefia
cantidad de alcohol, ademas del 36% de
abstemios, el 20% asegura que no lo ha-

- ce nunca, el 15% menos de un dia a la
semana y el 27% mads de un dia.

En los dltimos tres afios, al 67% de
los encuestados nunca le habian hecho
ningtin control de alcoholemia, una vez
al 20% y mas de una vez al 12%. Pero
iestan de acuerdo con los actuales limi-
tes? 51, es la respuesta mis apoyada
(39%), pero un 26% propone tolerancia
cero y el 13% apoyaria reducir la tasa.
En cambio, el 16% propone que se pu-
diera beber mas e, incluso, un 2% sos-
tiene que se deberia beber lo que cada
uno quisiera.

Por otro lado, a los encuestados se les
mostré una ficha con distintas clases de
bebidas para que indicaran cudnto crei-
an que podian beber sin sobrepasar los
limites legales. En este sentido, convie-
ne aclarar que una cosa son las unidades
de alcohol ingeridas y otra el nivel de
concentracion en sangre alcanzado, que
depende de factores como el peso, el se-
X0, si se ha ingerido comida... Asf el
23% considera que puede tomar sin dar
positivo una cantidad de alcohol (tres

. Comparado con el limite actual
¢CUAL CREE QUE DEBE SER EL
LIMITE DE VELOCIDAD?

E Sin
limite

En un dia normal LCUANTAS
VEGES LLAMA 0 CONTESTA
AL TELEFONO MIENTRAS
CONDUCE?

7 Mas
& alto

l El que
existe
| Mas
! hajo
- Ns/nc —

|
. Nunca
' A veces

.. Frecuentemente Responde

B siemore llamadas

i / P Hace
Ns/ne llamadas

UNO DE CADA
CUATRO
CONDUCTORES SE
EQUIVOCA AL
CALCULAR EL
ALCOHOL QUE
PUEDE TOMAR SIN
DAR POSITIVO

unidades o mds) con la que los expertos
consideran que se sobrepasa el limite le-
gal; en el otro extremo, el 13% piensa
que con beber una minima cantidad de
alcohol ya se sobrepasa el limite fijado
por la ley.

NORMAS GOMUNES EN EUROPA. En la
encuesta se ha planteado el acuerdo o no
con determinadas normas que pudieran
ser comunes en Europa. Asi, estin “fo-
tal” o “bastante” de acuerdo con el per-
miso de conducir por puntos (71%), en
no permitir beber nada a los conductores
noveles (64%), en limites de velocidad

» Somos ef cuarto pals que menos utiliza el teléfono para hacer lamadas mientras conduce.
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DISPOSITI\I’OS DE SEGURIDAD (%)

QUE FRECUENCIA SE PONE
EL CINTURGN DE SEGURIDAD?

Carreteras
nacionales

Carreteras
secundarias

E Zona
urbana
LOS DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTIL?

Siempre
41

En alguna
ocaslon

similares para cada tipo de via (62%),
que los fabricantes modifiquen sus vehi-
culos para limitar la velocidad méxima
de los mismos (62%) y en fijar un limite
mdximo de alcohol de 0,5 gr/l.

Respecto a los dispositivos més utiles,
estdn “roralmente” o “bastante” de
acuerdo con que los coches dispongan
de: un mecanismo que avise de que hay
atasco (81%); un navegador que ayude a
dirigirse al lugar de destino (71%); un
dispositivo que detecte la fatiga y obli-
gue a descansar (66%); un sistema que
verifique si se ha bebido e impida con-
ducir (65%); y un mecanismo que impi-
da sobrepasar el limite de velocidad
(58%), aunque en este tltimo aspecto el
149% se muestra en contra. )

Con la misma calificacién —“total-
mente” y “bastante™— el 75% esta a fa-

vor de cajas negras para identificar las

causas de los accidentes; el 58% apoya
que los coches cuenten con mecanismos
de identificacién electrénica que permi-
ta acceder a servicios; el 55% se mues-
tra a favor de cajas negras para registrar
las infracciones de velocidad; y. por dl-
timo, el 42% suscribe la identificacién
electronica del coche para el control po-
licial y la aplicacién de las normas,
frente al 54% que estd “poco” 0 “na-
da’ a favor,

Algunas propuestas para mejorar la
seguridad vial, como los cursos de reha-
bilitacién para quienes conduzcan con
alcohol, consiguen un amplio respaldo:
el 73% considera “totalmente” o “bas-
tante” importante esta idea. Ese apoyo
es del 70% para que se mveshgue si pa-
decen alcoholismo quienes sean sor-
prendidos en més de una ocasién condu-
ciendo bajo los efectos del alcohol; el
61% considera importante que se realice
un examen médico y psicoldgico obliga-

. torio a los conductores cada 10 afios; v

Cuando lleva mﬁos JLES OBLIGA A A UTILIZAR

lievo nifios

. Nada

Slempre
Ns/nc

Ns/ne . -

¢EN QUE MEDIDA ESTARIA A FAVOR DE...?

Cajas negras para identificar Ia causa MZI
“de un accidents -‘l_r‘ﬂ“—‘l“—Wj

Ns/nc
4

Cajas negras para grabar conductas
antirreglamentarias

M@J

Nunca

Mecanismos de eleccién para
acceder a servicios

4 M.EIH
Identificacion electrénica para el
_ conirol policial y aplicacin de normas 2 23

EL 71%, A FAVOR DEL
PERMISO POR PUNTOS

El permiso de conduccion por

puntos, cuya implantacion en

'3 Espafa podria producirse en el
plazo de un afo, segin anuncio
recientemente el ministro del Interior, José
Antonio Alonso, forma parte de una de las
preguntas formuladas por la encuesta SAR-

TRE-3.

Asi, el 24% de los espanoles esta “fofal-
mente” a favor de un sistema de puntos pa-
ra penalizar a los infractores, que podria lle-
var a la pérdida de la autorizacion para con-
ducir si se excede un determinado nimero
de puntos. Incluso, la suma de los gue estan

“fotalmente” y “bastante” a favor, alcanza a
mas de 7 de cada 10 conductores. Por el
contrario, el 20% esta “poco” y el 7% "na-
da” a favor de este sistema.
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» Ei 13 % estd de acuerdo en reducir los actuales limites de alcoholemia y el 26 % apoya la tolerancia cero.

el 41 que el examen se realice solamen-
te a partir de los 60 afios.

Por otro lado los encuestados estin
“totalmente” o “bastante” de acuerdo
con medidas como vigilar los semdforos
con cdmaras automdticas (50%), contro-
lar los excesos de velocidad con cdma-
ras automdticas (51%), o que las autori-
dades locales controlen la velocidad
(51%). En cambio, el 79% estd “poco” o
“nada” a favor de que una empresa pri-
vada controle la velocidad, y el 73% de
que se sancione al propietario del coche
cuando se desconozca quién es el con-
ductor infractor.

Otra cuestion planteada es la de la
agresividad. Se observa que aquellos
que han sufrido algiin tipo de¢ conducta
agresiva (27%) son mds del doble que
quienes admiten haberse comportado
con agresividad (11%). Ademds, en los
tltimos tres afios, el 6% se ha visto im-
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Cursos de rehabilitacion para
reincidentes en alcoholemia
Investigar si son alcohdlicos los
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= Mas de la mitad de los conductores, a favor de ca-
Jas negras para controlar las infracciones de velocidad

plicado en algin accidente con heridos
y el 22% con dafos materiales. A pesar
de que los expertos recomiendan hacer
paradas a intervalos de dos o tres horas
como mucho, el 42% indica que condu-
cirfa cuatro horas o mds.

Sefialar, por 1l-
timo, algunos as-

pectos relaciona- LOS CONDUCTORES

dos con la mues-
tra de conducto-
res espafioles: de
los 1.695 encues-
tados, la relacién
de varones y mu-
jeres es de 6 a 4;

APOYAN MAS

¢EN QUE GRADO ESTARIA A FAVOR DE...?

Vigilar semaforos con camaras automaticas [f] 36 TN 18|

Camaras para control de velocidad

Control de velocidad por ayuntamientos

SEVERIDAD CON EL
ALCOHOL (78%) Y LA
VELOCIDAD (58%)

La encues-
ta SARTRE-
3 sobre ac-
titudes so-
ciales fren-
te al riesgo vial, reali-
zada en 23 paises eu-
ropeos, en la gue se
tomparan opiniones y
conductas asumidas

de la conduccion, per-
mite detectar posibles
causas por las gue,
medidas que suelen
ser similares, funcio-
nan mejor en unos paises que
en otros. Ademas, el hecho de
que el estudio se realice con
una periodicidad quinquenal, lo
convierte en un observatorio
excepcional de los cambios que
tienen lugar al introducir nuevas
normas o al realizar actuacio-
nes especificas para modificar
factores de riesgo.

Desde que en 1997 se realizo
la segunda encuesta, SARTRE-
2, se detecta una cierta evolu-
cion. Asi, los conductores espa-
foles se muestran un poco me-
nos preocupados por los acci-
dentes de trafico y ha disminui-
do el tamaiio del grupo que

el 50% estd casa-

do; el 38% vive

en un pueblo, el

28% en una ciudad pequefia y el 27% en
una gran ciudad. ¢

En proximos mimeros se abordardn otros as-
pectos de la Encuesta SARTRE-3: comparativa
con olros paises, principales grupos de riesgo,
conduciores profesionales, etc.).

T

considera que conducir cansa-
do, beber antes de conducir o
bajo los efectos de drogas es
causa de accidente frecuente-
mente o muy frecuentemente.
Es decir, estan un poco menos
dispuestos a considerar esos
elementos para prevenir ries-
gos. Las diferencias son peque-

w
- por los conductores en |EMSPYMSm_RY yor medida algunas
relacion con los as- conductas de riesgo: re-

pectos mas relevantes ™——— |izar adelantamientos

(*) Psicologa de la DGT,
defegada de Espana en
el proyecto SARTRE
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ASi HEMOS EVOLUCIONADO

fas, pero el que aparez-
ca esa tendencia ya in-
| dica que es preciso re-
considerar la estrategia
de sensibilizacion res-
pecto a esas cuestio-
nes. Quizas como resul-
tado de lo anterior, apa-
rece también una ten-
dencia a asumir en ma-

apurados, conducir des-
pués de tomar alcohol, o
no ceder el paso a los
peatones.

También ha disminui-

do ligeramente el uso del cintu-
ron y hay menos abstemios, pe-
ro los habitos de los que beben
siguen siendo los mismos: pre-
dominan los bebedores de fin
de semana y los esporadicos, y
sobre todo en esas circunstan-
cias es en las que algunos pue-
den llegar a superar el limite
permitido. ‘

Por otro lado, estan mas a fa-
vor de que exista un mayor con-
trol en la aplicacion de las nor-
mas, de un sistema de puntos
para penalizar a los infractores
y son partidarios de que los fa-
bricantes modifiquen sus vehi-
culos para limitar la velocidad
maxima de los mismos. En este
sentido, es posible que los con-
ductores perciban el aumento
de conductas y actitudes arries-
gadas y por ello se planteen la
necesidad de mayor control ya
que, por ofra parte, refieren po-
cas expectativas de que se con-
trolen sus conductas.
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de andlisis del
comportamiento de
los conductoras
CoNOCIdo como
DBEQ, que pemite
conocer cuales son
|as actuaciones
INseguras mas
generalizadas.

Se desarrolla un nuevo método para analizar los comportamientos inseguros al volante

CONDUCTOR

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

onocer cudl es el nivel

g de riesgo de los con-

k. ductores espaiioles pa-

ra poder adoptar las

estrategias a seguir en

la formacion y en la in-

—— formacion” es el obje-

tivo que, en palabras de

Luis Montoro —catedritico de seguridad

vial y director del Instituto Universitario

de Tréafico y Seguridad Vial (IN-

TRAS)-, “esperamos conseguir con la

adaptacion espaiiola y la posterior apli-

cacion de un cuestionario sobre el com-

portamiento de los conductores conoci-
do como DBQ”.

Pero, jqué se esconde tras estas si-
glas? “Un cuestionario desarrollado
por la Universidad de Manchester con
el fin de analizar y caracterizar el com-
portamiento inseguro en la conduc-
cion” explica Alfonso Perona —secreta-
rio ejecutivo de la Fundacién RACC, la
otra entidad que ha apostado y puesto
en marcha esta iniciativa— Luis Monto-
ro opina que es “el mejor instrumento
para conocer profundamente al conduc-
tor y su comportamiento. Y pdra reducir
la accidentalidad. No debemos olvidar
que el fallo humano estd implicado en
el 70-90% de los accidentes”.

VERSION ESPANOLA. Juntos (RACC e
INTRAS) han realizado la adaptacion
espafiola del DBQ a las caracteristicas
demogrificas y socioculturales de Es-

paila, configurando una encuesta en la
que se proponen 75 situaciones con
comportamientos inseguros sobre los
que los encuestados deben pronunciar-
se, no solo reconociendo si actdan o no
de esa forma, sino que ademds se les
pregunta con que frecuencia lo hacen
dentro de una escala predeterminada.
“No sdlo conocemos el porcentaje que
realiza tal o cual infraccién, sino, ade-
mds, la importancia que el conductor

LA VELOCIDAD, EL
‘PECADO’ CAPITAL

En el estudio piloto que se ha re-
alizado, estos son los ‘pecados’
de los conductores esparioles:

1 No hacer caso de los limites de velocidad en
autopista.

# Pasar por alto los limites de velocidad para
seguir el flujo del tréfico.

7 Mirar el velocimetro y descubrir que, sin
darse cuenta, se esta sobrepasando el limite
de velocidad.

L,’Estaciunar en zona prohibida porque sélo se
va a hacer un recado,

f No planificar viajes y trayectos y encontrar
atascos qgue podria haber evitado. 1

{p Superar los limites de velocidad por la no-
che o madrugada.

?En cruces no regulados, ceder el paso a ve-
hiculos que no tienen la preferencia.

I—T T | { Q)| M —
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da a su actuacion”, sefiala Montoro.

Se realizan preguntas como: ;Con qué
frecuencia acelera bruscamente a la sali-
da de un seméforo con el fin de ‘lucir-
se’?, jrealiza un cambio de sentido pi-
sando una linea continua o en otro sitio
aunque no esté permitido? o ;circula su-
perando los limites de velocidad en una
zona residencial? Todas estas preguntas
estdn encaminadas a conocer cudndo co-
metemos despistes o fallos en la aten-
¢ién, cudndo se trata de errores y cudndo
infracciones a la norma y cudles tienen
un componente agresivo. “Una dimen-
sion que nos interesa mucho —subraya
Perona— por el incremento de este tipo de
comportamiento en nuestra sociedad”.

Para comprobar la validez de la ver-
sion espafiola han realizado una expe-
riencia piloto con una muestra reducida
de conductores —todos ellos socios del
RACC- cuyos resultados “creo que son
extrapolables, con algunas matizacio-
nes, al resto de los conductores espaiio-
les”, afirma Perona. Una vez llevada a
cabo esta prueba, se ha comenzado a re-
alizar una encuesta a nivel nacional en-
tre 4.500 personas, cuyos resultados se
dardn a conocer después del verano.

La encuesta se deberfa repetir cada
cuatro afios para ver cdmo se modifican
los comportamientes y las actitudes.
Los resultados se podrdn a disposicién
de la Administracién para que tome las
medidas que considere oportunas. Igual-
mente se ‘colgard’ en Internet el llama-
do ‘Test de Comportamientos Insegu-
ros’ para que los usuarios de la red que
lo deseen puedan autoevaluarse. 4



Permisa de Condumr por puntos, mcrementar
la edad MiniME par’h canducw cmlomotores...

 LOS NUEVOS.

El ministro del Interior acaba de detallar como serd el Permiso
de Conducir por puntos, una de las medidas para reducir en
un 40% las victimas mortales en cinco afos, junto con la
modificacion de algunos reglamentos. Por otro lado, la DGT
dara mas informacion sobre los accidentes para crear asi un
rechazo social hacla quienes conducen de forma imprudente.

: El ministro del Interior fija su

objetivo en seguridad vial;

REDUCIR UN 40%
LOS MUERTOS

no de los principales
objetivos del nuevo
Gobierno serd reducir
la accidentalidad en la
circulacién. De hecho,
el ministro del Interior

quiere que, en 2009, las
victimas de accidentes se hayan reducido
un 40% (ver recuadro).

Recienternente, en comparecencias an-
te comisiones del Congreso de los Dipu-
tados, diversos ministros han ahondado
en la politica de seguridad del Gobierno
del PSOE. Asi, tras diagnosticar las prin-
cipales causas de los accidentes (exceso
de velocidad, consumo de alcohol, falta
de uso del casco y del cinturén de seguri-
dad, y puntos negros), se aportaron las ac-

José Antonio Alonso, ministro
del Interior, fijo en el Congreso
de los Diputados los objetivos

que, para la seguridad vial, tie-
ne su departamento. El objetivo anunciado
es un descenso del 40% de las victimas
mortales en un periodo de cinco afios, lo que
reduciria los 5.300 muertos de 2003 hasta
unos 3.200. En esta misma linea se fija la
estrategia del Libro Blanco del Transporte de
la Unign Europea (UE): una reduccion del
50% en las muertes entre 2001 y 2010.
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= LA S:GU?DAD VIAL

tnaciones para reducirlas: sistemas auto-
maticos de control de velocidad y procedi-
mientos capaces de (ratar un elevado ni-
mero de infracciones, pruecbas aleatorias
de alcoholemia, controles intensivos del
uso del casco y cinturén, y medidas para
concienciar de su importancia y de por
qué se toman.

LINEAS ESTRATEGICAS. Las lincas estra-
tégicas de esa politica pasan por la ma-
yor coordinacién de las administraciones
e implicacién de ayuntamientos y comu-
nidades auténomas; mayor participacién
de la sociedad civil y de las entidades
que trabajan por la seguridad vial; obte-
ner mds y mejor informacién para tomar
decisiones; mejorar la conducta de los
usuarios, mediante la educacion, forma-
ci6én e informacién sobre los accidentes
y sus causas, e intensificar la vigilancia
policial como mecanismo de control; ha-
cer mas seguros los vehiculos, obligando
a instalar en los vehiculos nuevos meca-
nismos como el ABS, ESP o el control
de velocidad; mejorar las infraestructu-
ras, corrigiendo los puntos de concentra-
cién de accidentes y con auditorias de
seguridad en las nuevas vias; y mejorar
la asistencia a las victimas, reduciendo

el tiempo de aviso y aportando ayuda
psicolégica y legal.

Asi SERA EL PERMISO POR PUNTOS. El
ministro del Interior, José Antonio Alon-
0, anuncid en la comparecencia ante la
Comisién de Seguridad Vial del Congre-
so el 28 de junio la puesta en marcha de
un Permiso de Conducir por puntos v ti-
po tarjeta antes del verano de 2005. El
sistema otorga un crédito en puntos (12
para los conductores con experiencia y
de 6 a 8 para noveles) que se van restan-
do en funcién de la gravedad de cada in-
fraccion cometida. Por las faltas graves
minimas (hablar por teléfono, no llevar
cinturén o casco) se perderd | punto; por
las graves (como excesos de velocidad
sin superar el 50% del limite, no respetar
la prioridad de paso, adelantamientos o
cambios de direccién o sentido...), se
restardn 2 6 3 puntos; y por las muy gra-
ves (alcoholemia, velocidad excesiva,
circular en sentido contrario, conducir de
forma temeraria...), se perderdn de 4 a 6
puntos. Se podra recuperar el crédito ini-
cial con el transcurso de 2 6 3 -afios des-
de la iltima sancién o mediante cursos
de sensibilizacién (4 puntos). Quienes se
queden sin puntos, se les revocard el per-
miso de conduccidén y transcurridos en-
tre 6 y 12 meses tendrdn que realizar un
examen psicofisico, un curso de sensibi-
lizacién y examinarse de nuevo. Los
conductores profesionales tendrdn un ré-
gimen especial, atin sin determinar. En
Francia, su aplicacién redujo los acci-
dentes un 30% durante el primer afio.
Otras medidas son conceder el permi-
so de conducir motos de hasta 125 c.c. al
poseedor del permiso B para facilitar el
cambio a la moto como alternativa en la
circulacién urbana, y situar en 16 afios
—actualmente, 14— la edad minima para
obtener la Licencia para ciclomotores
(hasta 49 c.c.) para reducir las victimas,
Estas medidas se incluirfan en la refor-
ma de los reglamentos de Conductores,
Vehiculos y de la Ley dé Tréfico que pre-
para el ministerio del Interior. También se
aumentard la instalacién de radares fijos,
sefializados y con finalidad preventiva y
no recaudadora, se instalardn 315 estacio-
nes de toma de datos de circulacion de ve-
hiculos, se adquirirdn 208 motos y 356 tu-
rismos para la Agrupacién de Trifico de

NO UTILIZAR EL
CINTURON O EL
CASCO O HABLAR
POR EL MOVIL
MIENTRAS SE
CONDUCE SERA
INFRACCION GRAVE

» Intensificar la vigilancia policial como mecanismo de control es una linea bdsica de Ia politica de seguridad vial.

RETRASAR EL ACCESO
AL CICLOMOTOR

Dos iniciativas que afectan al
mundo de las dos ruedas son la
concesion del permiso de con-
ducir vehiculos de dos ruedas
de hasta 125 c.c. a los poseedores del per-
miso B con cierta experiencia y situar en 16
“afios —actualmente esta en 14- la edad mi-
nima para obtener la Licencia para conducir
ciclomotores (hasta 49 c.c.). Igualmente, se
retrasaria hasta los 18 aios la

edad minima para poder llevar
un pasajero en este tipo de ve-
hiculos. El ministro del Interior,
José Antonio Alonso, justifico
este retraso en la edad, en que
se salvarian 20 vidas y 200
heridos al afio. En este
sentido, Pere Navarro,
director general de Tra-. |
fico, recordd que los ci-: /;
clomotores han pasado
de ser bicicletas con un
motor a auténticas
motos.

Estas medidas han le-
vantado oposicion en el f
sector de las dos rue-
das. José Franqueira, se-
cretario general de ANES-
DOR, anuncid que reper-
cutirdn negativamente en |
el mercado, cuando este '
comienza a recuperarse
de la crisis, y que, no ha-
biendo una concentra-
cion especifica de siniestralidad ™
en esa franja de edad, serian /
partidarios de mejorar los indices de
siniestralidad mediante la formacion
de los jovenes en edad escolar.
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la Guardia Civil, se creard el Observato-
rio Nacional de la Seguridad Vial y se
elaborard un Plan Estratégico de Seguri-
dad Vial con herizonte 2010, que siga las
pautas de la Comisién Europea.

EXPLICAR EL ACCIDENTE. Para reducir la
accidentalidad, 1a Direccion General de
Trdfico cambiard su politica informativa.
Pere Navarro, director general de Trafico,
seflaléd que su objetivo era “humeanizar”
los accidentes de trafico:, “No es suficien-
te con decir que ha habido dos muertos o
tres, sino gue detrds hay personas con
nombres y apellidos y con un proyecto
vifal, que viven en un pueblo y que
) han visto segade su vida”.
“La experiencia ha demostrado
—se explicaba en nota de Prensa—
w  que la informacion que difunden
b los medios de comunicacién so-
\ bre los accidentes de circula-
cion que cada dia se producen
es claramente insuficiente res-
pecto a las tragedias humanas
que causan”. La DGT aporta
una prueba: la violencia de
género o la siniestralidad
laboral, “causando menor
nimero de victimas ocu-
pan mayores y mds im-
portantes espacios en los
medios”. Por esto, se pro-
pone “mejorar y ampliar,
mds alld del dato puramen-
te estadistico” la informa-
cidn que se da a los me-
dios de comunicacion so-
bre los accidentes para
“crear un rechazo de
la sociedad sobre
agquellos ciudadanos
que practican con-
ductas imprudentes o temerarias”. ®



MUJERES
CONDUCTORAS:
son mas prudentes,
respetan mas las
normas y tienen
menos accidentes
que los hombres

- | AS, MEJORES |

Una encuesta realizada per la Fundacion RACC sefala
que, al volante, las mujeres son mas prudentes, acatan
mas las normas y tienen una mayor percepcion del
riesgo. Por otro lado, las estadisticas de la Direccidn
General de Tréfico indican que sélo uno de cada cinco
conductores implicados en un accidente de trafico,

durante 2003, fue una muijer.

Mercedes LOPEZ

e v -

48 L onocer las diferencias

i

-~ en el comportamiento
= como conductores en-
tre hombres y mujeres
ha sido el objetivo de
Ia dltima Encuesta de
Movilidad y Seguridad
Vial que ha realizado la
Fundacién RACC. La principal conclu-
sién que se deriva del estudio es, segin
Alfonso Perona —secretario ejecutivo de
esa entidad—, “que ellas tienen una con-
cepcion del riesgo y la seguridad dife-
rente a la de los hombres, dato que tie-
ne que ver con sus diferentes roles so-

ciales”. Mientras que las mujeres “son
mds prudentes y acatan mds las normas
—continia Perona—, los hombres utilizan
el coche como un acontecimiento social,
respetan menos las normas y tienen una
menor percepcion del riesgo”.

Los datos de esta encuesta han permi-
tido a la Fundacién RACC realizar una
comparativa del concepto que ellas vy
ellos tienen de la seguridad vial y del
riesgo. El resultado es que las mujeres
respetan mds los seméforos (sélo un
11% admite saltdrselos, frente al 17%
de los hombres encuestados) y los limi-
tes de velocidad (superados por un
12,5% de féminas y un 18% de varo-
nes); al mismo tiempo, la mujer da ma-
yor importancia a factores como llevar
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los neumaticos en buen estado, tener el
vehiculo asegurado, realizar el manteni-
miento del coche, que esté equipado con
ABS, disponga de airbags o de luces an-
tiniebla.

EL CINTURON, ABROCHADO. Las muje-
res declaran un uso mds elevado del cin-
turén de seguridad —por encima del
87%— que los hombres (85%), y 1o usan
mis en cualguier situacion: tanto si con-
ducen, como si van de acompafiante o
pasajera de los asientos (raseros, en tra-
yectos largos o cortos, en ciudad y en
carretera. También, son mas partidarias
de que el uso de este elemento de segu-
ridad sea obligatorio. “Todo ello —pun-
tualiza el estudio-, en un contexto gene-
ralizado de aceptacion del uso obligato-
rio del cinturén’.

Otro punto a resaltar es la evaluacion
que los encuestados hicieron de la pro-
puesta de reducir a 0 la cantidad de al-
cohol permitida en la sangre. Aquf las
mujeres dieron una respuesta mucho
mas contundente: casi un 70% es parti-
daria de esa reduccion frente al 56% de
los hombres.

La encuesta termina con un dato que

38% 2003

LO QUE OPINAN ELLAS Y ELLOS

o |
waacd -

35% 97% Atencitn al conducir _ 94%

35% _9,3% ___Conocimianto del cédigo de la circulacion  8,9%

6% B2%  Usadelcinturn de seguridad  8,6%
8,2%  Nosuperar velocidades maxlgn___gi - BS5%

37%

Valor equipamiento seguridac

4+

86% CocheconABS 0%
 85% _ Uevanaibag  80%
D e . 7,6%
| 9,2% _Buenmantsnimiento =~~~ 8.8%

Uso del mévil B

JA1%  Usoautodeclaradodelmévil  30%

¢Por qué se producen los accidentes?

.

80% _ Excesodesicohol  85%

89% Consumodedroges  8.3%

B5% ____ Velocidadexcesva  g1%

5 83% _ Norespetarsefalizacion 7,9%
B3% _ |ilssrelmél 779

Distracciones

2000 64%
2001 64%
2002 63%
2003 62%

puede sorprender: a pesar de que hay
mds conductoras (superan el 90%) que
conductores (se quedan en el 84%) que
tienen movil, ellos admiten utilizarlo
mas mientras conducen (superan el
40%) frente al 30% de mujeres que de-
clara hablar por el mévil mientras con-
duce. Con una excepcién: cuando circu-
lan por la ciudad, son ellas las que mds
hablan. Por otro lado, el estudio subraya
que “las mujeres son mds criticas con
las consecuencias derivadas del uso del
movil al conducir, considerdndolo un
importante factor de riesgo”.

CADA ANO MAS. Todo esto se produce
en un entorno en el que el nimero de
mujeres que cada afio accede al permiso
de conduccién se va incrementando. Se-
giin datos de la Direccién General de
Trifica (DGT), el porcentaje de mujeres
con permiso crecid un 3% en los dlti-
mos seis afios, mientras que el de hom-
bres descendid un 4%. Asimismo, las
estadisticas de la DGT sefialan que, en
2003, el nimero de conductoras alcan-
zaba casi los ocho millones y medio —un
38% del censo de conductores—, mien-
tras que son casi catorce millones los
hombres que conducen.

Otro dato significativo del estudio de
la Fundacion RACC indica que alrede-
dor de un 12% de los espaiioles no tiene

» Mujeres: utilizan mds el cinturén de seguridad, tan-
to si van como conductoras como si son pasajeras.

coche propio. Si se diferencia por sexo,
solo el 8% de los hombres no dispone
de coche propio, pero cuando se trata de
mujeres, la cifra se dobla situdndose en
un 16%. ¢
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CONDUCTORAS
Y ACCIDENTES

Por cada conductora que se vio
implicada en un accidente de tra-
fico durante 2003 hubo mas de
cuatro conductores que sufrieron
un siniestro, segun las cifras facilita-
das por la Direccion General de Trafi-
co. Estos datos deben leerse, indica
Alfonso Perona -secretario ejecutivo
de la Fundacién RACC-, teniendo en
cuenta que “las mujeres tienen una
menor exposicidn al riesgo de acci-
dentes, ya que todavia hay mas con-
ductores masculinos que femeninos”,
Pero si comparamos los datos ofreci-
dos por las estadisticas de la Direc-
cion General de Trafico, observamos
que el porcentaje gue representan las
mujeres en el censo de conductores,
alcanza ya casi el 40% del total.

Al hablar de las causas de los acci-
dentes, de la encuesta se desprende
que soélo se encuentran pequeiias di-
ferencias, siendo los alcances y las in-
corporaciones o la circulacién por una
plaza las situaciones en las que las
mujeres tienen peor comportamiento,
mientras que los hombres tienen una
tasa de accidentalidad més elevada
cuando adelantan o aparcan.
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Las carreteras necesitan una inversion de 3.615 millones de euros para conservacion

SUSPENSO
EN MANTENIMIENTO

Mas de la guinta parte de las carreteras de la red del
Estado tiene el firme en estado deficiente v la calidad de
la pavimentacion ha empeocrado un 12% en los Gltimos
tres afos. Asi se desprende de un estudio de la
Asociacion Espanola de la Carretera, para quien el
patrimonio viario se encuentra en una “situacion de riesgo”
Si No se subsana a tempo, con una inversion minima de

3.600 millones de euros.

José Ignacio RODRIGUEZ

Infografia: 'LIRIOS

I patrimonio viario es-
pafiol estd en una si-
tuacion de riesgo que,
. sin ser catastrdfica, ne-
P cesita un esfuerzo in-
versor minimo de mds
de 3.600 millones de
euros para mejorar si
conservacion”. Asi iniciaba el presidente
de la AEC (Asociacién Espafiola de la
Carretera), Miguel Marfa Mufioz Medi-
na, la presentacion de la inspeccidn vi-
sual del estado de la red viaria 2001-
2003 que esta asociacién viene realizan-
do cada dos afios desde 1985 para cono-

e e e S

LA CAUSA DEL
DETERIORO DE LAS
CARRETERAS ESTA
EN LA FALTA DE ‘
CONSERVACION Y
EN EL INCREMENTO
DEL TRAFICO

cer el estado de la pavimentacidn y del
equipamiento de las carreteras, asf como
para las necesidades de inversién.

En todo caso, mientras que las inver-
siones destinadas a la construccién de
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nuevas carreteras entre 1995 y 2001 ha
crecido un 58% en la red del Estado, las
partidas destinadas a conservacién solo
lo han hecho un 36%. Y todo ello en un
periodo en el que el volumen de trafico
se ha incrementado en un 35%, con un
significativo aumento de la circulacién
de vehiculos pesados (50%).

Para realizar el estudio se han analiza-
do 3.036 tramos de 100 metros cada uno
en todas las provincias del pafs, tanto de
la red estatal como de la autonémica. La
conclusion més destacada es el deterio-
ro del firme de las carreteras del Estado,
con un 22% en estado deficiente.

EL FIRME, UN 12% PEOR. Ademads, y si
se compara el anterior estudio de 2001,
se observa una cafda del 12% en la cali-
dad de la pavimentacidn, mientras que
en las carreteras autondmicas el indice
se incrementa un 5%, gracias a la mejo-
ra en los firmes del Pais Vasco, Extre-
madura y Cantabria. En este sentido, Ja-
cobo Diaz, director adjunto de la AEC,
ha confirmado a “Trafico” que existe
una relacién directa entre la falta ‘de
mantenimiento, el paso del tempo y el
coste de la posterior reparacién: “No es-
td cuantificada, pero es evidente que la
reparacion de unas simples grietas tie-
ne un coste minimo, pero si se deja pa-
sar el tiempo, puede producirse un dete-
rio que multiplique por 5 0 25 la repa-
racion’.

Por otra parte, se observa una ligera
mejorfa en la sefializacién vertical de la
red autondémica (8%), mientras que en
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% No cuentan con red estatal

la estatal el retroceso es del 7%. Si se
tiene en cuenta que la garantia de la 13-
mina retrorreflectante: de las sefiales es
de 7 afios, se calcula que habria que
cambiar cerca de 300.000 sefiales. La si-
tuacién es especialmente mala en las ca-
rreteras estatales; en las autondmicas,
aunque la nota media es de “aprobado”,
consiguen una calificacion de “acepta-
ble” nueve comunidades y otras mejo-
ran respecto a 2001, pero no consiguen
pasar de “deficiente” Andalucia, Ara-
gon, Baleares, Canarias y Extremadura.

MEJOR LAS AUTONOMICAS. También en
la senalizacién horizontal la evolucién
en las carreteras autonénomas ha sido
mds positiva que en las del Estado ya
que mejora un 17%. El incremento para
las carreteras estatales s6lo es del 8%,
aunque los valores medios absolutos
son mds altos (6,3 puntos sobre 10) que
en la red autondémica (5,5); incluso al-
gunas superan el “aprobado” v consi-
guen la calificaciéon de “buenas”, como
Andalucia Occidental, Aragdén, Canta-
bria y La Rioja.

A pesar de que la situacién de las ba-
rreras metdlicas en la red estatal es

LO QUE SE NEGESITA
ARREGLAR

M El firme de 25.000 km de la red estatal y
autonomica (el 22% de los tramos analiza-
dos de las carreteras estatales y el 27% de
las autondmicas se encuentra en estado
“deficiente” o

“muy deficiente”).

M Mas de 294.000
sefales verticales
(el 51% de las se-
fales de la red del
Estado y el 4 % de
la red autonomica).

B Unos 38.000 km
de marcas viales.

B Las barreras
metalicas de 1.650
kilometros.

B La cuarta parte
del balizamiento de
las carreteras esta-
tales y el 15% de

las autonomicas.

[ ___rarico JPTY

Fuente: Asociacion Espafioia de la Carretera

“aceptable”, retrocede dos puntos res-
pecto de 2001. Por su parte, la red auto-
ndémica, a pesar de un incremento por-
centual de 18 puntos, sigue teniendo
una nota media nacional de “deficiente”
(4,9 sobre 10). Con todo, 1.650 kilGme-
tros del total de las carreteras deberian
reponerse, seglin el informe de 1a AEC,
De todos los elementos analizados, el
balizamiento es el que presenta un esta-
do mds saludable en ambas redes.
Se alcanzan notas de 8 y 9 y la
calificacién de “muy buena”
para las carreteras estatales
de la Comunidad Valencia-
na, Madrid y Murcia; la mis-
ma calificacién que las ca-
rreteras autonémicas de Cas-
tilla-la Mancha, Comunidad

Valenciana y Madrid.

El estudio analiza, por dlti-
mo, el estado de la iluminacién.
Segun la AEC se necesitan 48.2 millo-
nes de euros para adecuar la disposicién
e intensidad de los puntos de luz a las
necesidades de las vias: 1.2 millones de
euros para eliminar el exceso de lumi-
nosidad en algunos puntos; y 47 para
corregir la insuficiencia de luz. €




Las pruebas limite a las que son sometidos los coches antes de salir al mercado

AL HLO D
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O IMPOSIBLE

Sacar un coche al mercado
€s Un proceso largo y
complejo. Maguetas,
disenos, kilbmetros de
pruebas de extrema
dureza, desde el desierto a
carreteras heladas, forman
parte de este ‘parto’. Hasta
600 modelos se utilizan en
los ensayos antes del visto
oueno final.

Andrés MAS

uando una marca pre-

¥ _ senta un nuevoe modelo
& 7 es muy fécil pensar que
| gracias a los ordenado-
res el trabajo se ha sim-

. plificado: Se puede te-
ner la tentacién de ima-
ginar que las cosas han sido sumamente
faciles, al alcance casi de cualquiera un

poco manitas. Sin embargo, el proceso
de desarrollo de un vehiculo nuevo es
complejo, lento y muy delicado ya que
estdn en juego millones de euros, la
imagen de la marca y el éxito o el fraca-
s0. Son afios de desarrollo, simulaciones
por ordenador, maquetas, millones de
kilémetros de prueba, crash test, frio,
calor, humedad, vibraciones, estudios
acisticos y validaciones para que final-
mente el producto llegue al consumidor,
Mientras tanto, la fibrica tiene que
adaptar las cadenas de montaje y las
prensas al nuevo vehiculo. Paralelamen-
te se negocia con los proveedores y cal-
cula los costes del proyecto...

Cuando un coche llega al mercado, en
el 95 % de las ocasiones no hay nada
que ne se haya previsto. Claro que, en

ocasiones, se escapa algin fallo que ter-

mina dando la cara, muchas veces de-
masiado tarde, y provoca que un mode-
lo sea llamado a revisidon. A veces, la
culpa hay que echérsela al proveedor
que ha servido una pieza defectuosa a
una serie completa de unidades. Otras, a
la marca que ha querido ahorrar dema-
siado en determinada pieza y no obtiene
el rendimiento requerido. Muchas veces
el usuario no tiene que hacerse cargo de
la reparacidn, pero muchas otras si.

PRUEBAS DE VALIDACION. En este largo
proceso, hay que destacar lo que se de-
nominan pruebas de validacién de un
vehiculo, con muchas y complicadas fa-
ses, en las que se analizan el comporta-
miento y resistencia de todos y cada uno
de los elementos del nuevo vehiculo.
Estos test se llevan a cabo en carretera,
circuitos de velocidad, pistas de pruebas
e instalaciones especificas. Durante el
desarrollo de un nuevo modelo —toma-
mos como ejemplo el Opel “Astra”-, se

» Elagua en ‘abundancia’ también es probada por los coches. Casi deben saber hadar,

utilizan mds de 600 coches y se recorren
alrededor de 9 millones de kilometros,
lo que equivale a unas 240 veces la lon-
gitud del Ecuador. Durante este tiempo
se somete a los coches a las siguientes
pruebas:

® Programa Mamut: Se realizan una
serie de test programados, Cada uno de
ellos incide en algiin componente esen-
cial del vehiculo. La amplia gama de es-

EN EL DESIERTO

DE ARIZONA O EN
EL VALLE DE LA
MUERTE DE
CALIFORNIA, LOS
COCHES SON
PROBADOS A UNA
TEMPERATURA
AMBIENTE DE 50°C

ARJEPLOG (Suecia

EL PARAISO DE LOS
TEST DE INVIERNO

Si tuviésemos que elegir un sitio donde rea-
lizar pruebas sobre nieve o hielo y con una
temperatura bajo cero constante nos iriamos
sin duda a Laponia, en concreto a Arjeplog,
Suecia, muy cerca del Circulo Polar Artico. El
tinico problema es que tendriamos que com-
partir la zona con todos y cada uno de los fa-
bricantes. Esta region repleta de lagos se
convierte en invierno en el paraiso de los
test de invierno. Existan empresas especifi-
cas para crear un circuito a medida sobre el
hielo. Anchura y longitud a elegir, nieve en
polvo o hielo, trazado a la medida, con mu-
chas curvas o con una sola (es decir un cir-
culo) y a derrapar...

Empresas como Végverket Produktion pre-
paran un circuito de nieve en tierra firme, un
circuito sobre un lago helado (entre enero y
marzo, tinico momento en el que el grosor
del hielo soporta el peso sin peligro) y ade-
mas le monta unas cuantas casas de made-
ra que haran de oficina. Poco a poco, todas
las marcas automovilisticas han ido trasla-
dando alli sus cuarteles de invierno y las ca-
rreteras de la zona ven pasar constantemen-
te coches camuflados repletos de aparatos
que estan siendo puestos a punto por los in-
genieros. jAguaniara el radiador las bajas
temperaturas? ;Se congelan las cerraduras
y resulta imposible abrir la puerta del co-
che?... Ellos lo averiguan en Arjeplog.

SIERRA NEVADA

LA CARRETERA MAS ALTA DE EUROPA

Si hay una carretera en Europa que
en primavera, verano u otofo esta
concurrida de coches de pruebas,
esa es sin duda la que sube a Sierra
Nevada en la provincia de Granada. Y es que

no es una carretera cualquiera. Se trata del
recorrido asfaltado y senalizado mas alto de
Europa. Lo cierto es que antiguamente este
recorrido pasaba rozando el Pico del Veleta
(3.452 m) y bajaba hacia las Alpujarras. En
la actualidad, la carretera se corta en el Al-
bergue Hoya de la Mora, a algo mas de
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3.200 metros de altitud, pero el resultado es
el mismo y marcas como Porsche, BMW,
Renault o Mercedes suelen frecuentar la zo-
na. Los técnicos comprueban el rendimiento
de los modelos a esa altitud, asi como el
funcionamiento de sistemas de frenos, en-
tre otras evaluaciones. Es tan habitual la
presencia de coches camuflados que hay
hoteles cercanos que han preparado boxes
al abrigo de miradas furtivas, garajes con
elevadores y todo lo que estos técnicos
pueden necesitar para realizar sus analisis.




» Hielo, nieve, temperaturas bajo cero... fos coches deben resistirlo todo.

fuerzos a los que se somete al coche lle-
va a alguna de las piezas hasta el punto
de rotura. El programa de Opel incluye
un total de 148 test diferentes.

® Test de Dureza: También conocido
como el Test de Islandia (en alusion a la
complicacién de sus carreteras), en el
que se comprueba la rigidez torsional
del chasis, siendo ejemplo de una prue-
ba especialmente dura. Ademds, se so-
mete a los coches al test de los “Ado-
quines Belgas”. Opel lo hace en el Cen-
tro que tiene en Dudenhofen. Los co-
ches recorren unos 2.000 kilémetros so-
bre una pista de 300 metros cuyo firme
son los tremendos adoquines.

® Tests Exiremos: También se reali-
zan varios test en condiciones extremas
de temperatura, humedad, altura, etc.
Desde las pruebas de alta temperatura
llevadas a cabo en la Pista de Pruebas
del Desierto de Arizona y en el Valle de
la Muerte en California (EE. UU.) 0 en
Ayers Rock (Australia), con temperatu-
ras ambienle de unos 50°C, hasta las rea-
lizadas en Alaska, Suecia y Escandina-
via, en el Circulo Polar Artico con tem-
peraturas de hasta 42°C bajo cero o las
que se realizan en los alrededores de To-
kio, con un grado de humedad por enci-
ma del 90%. El rendimiento de los fre-
nos y motores se prueban normalmente
en el puerto de “Stilfer Joch”, de 2.757
metros de altura, en los Alpes, y en el
Pikes Peak (Colorado, EE. UU:), a 4.300
metros de altitud. Las pruebas de alta ve-
locidad se llevan a cabo en varios circui-
tos de velocidad en todo el mundo.

@® Trotamundos: Estos test se llevan a
cabo en circuitos de velocidad, inclu-
yendo el mitico Niirburgring “Nordsch-
leife”, el antiguo trazado alemdn de 22.8
km. de largo, y en distintos centros de
pruebas existentes en Arizona (EE.
UU.), Brasil, Inglaterra y en las instala-
ciones de test invernales en el Artico.
Las pruebas de conduccion en carretera
se desarrollan también en los Estados

Unidos, Argentina, Brasil, Japén, Tai-
wan, Oriente Medio y Australia.

EVALUAR LOS RESULTADOS. Todos es-
tos test poseen un coeficiente de equiva-
lencia. El “Test de los Adoquines Bel-
gas” tiene un coeficiente 73, lo que sig-
nifica que cada kilémetro recorrido en
este test equivale a 75 kilémetros en
conduccidén normal en carreteras con

EN EL CIiRCULO
POLAR, DONDE S|
TIRAS UN VASO DE
AGUA AL AIRE EL
LIQUIDO SE
CONGELA,

LOS COCHES
DEBEN
DEMOSTRAR QUE
SON CAPACES DE
FUNCIONAR

mal firme. Los programas desarrollados
en Dudenhofen, que se llevan a cabo so-
bre 50.000 kilémetros, tiene un coefi-
ciente 3; es decir, equivalen a 150.000
km. de conduccidn diaria.

El resultado de cada test es evaluado
de dos formas. Primeramente, se anali-
zan las desviaciones que se hayan podi-
do producir de las especificaciones es-
tdndar de los distintos componentes del

» Periodistas especializados son invitados a probar los modelos y sus opiniones son tenidas en cuenta.

VOLKSWAGEN EN EXTREMADURA

E‘k, Salen de madrugada para llamar la
atencion lo menos posible. Van ca-
muflados y sus placas de matricula
suelen ser alemanas. Proceden de

una nave, pero no es espacial. Se trata de
una finca situada en la localidad de Rosalejo
(Extremadura), un terreno apartado de la ci-
vilizacion y de las vias de comunicacion
mas importantes. Los coches salen de un
recinto perfectamente vallado y vigilado. La
nave esconde el tesoro mas preciado para
la marca, uno o varios modelos que no ve-
ran la luz oficialmente hasta meses o inclu-
50 afos despues. Por ello, resulta impres-
cindible gue no se sepa de su existencia
tanto por el temido espionaje industrial co-
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mo porque podria frenar el deseo de com-
pra del modelo al que van a sustituir. Los
conductores espanoles contratados para re-
correr kilometros sin parar por todo tipo de
carreteras, a veces dia y noche, tienen
prohibido hablar de su trabajo con amigos y
familiares y, a cambio, reciben por su labor
un buen sueldo que neutraliza las ganas de
hablar, Esta empresa privada contratada por
Volkswagen tiene dos o tres centros mas di-
seminados por la Peninsula, y cada uno tie-
ne encomendada una labor: probar frenos,
suspensiones, direccion, motores... Una re-
comendacion: si los ve, no les haga fotos. Al
menos descaradamente. No se lo toman con
muy buen humor que digamos.

DE L0S 48° C
BAJO CERO ...

Sali de Madrid como
siempre que me despla-
Z0 a unas pruebas de in-
vierno en Suecia pega-
dos al Circulo Polar Artico: ropa de
abrigo, prendas especiales interiores,
guantes y gorro, y material suficiente
como para estar a la intemperie un
buen rato a 10 6 20°C bajo cero. El
ansiado viaje a Laponia para visitar
los cuarteles de invierno de Volvo se
convirtio en una experiencia dificil de
olvidar. El pais de Papa Noel sufria
una ola de frio, por lo que de los 20° C
bajo cero habituales de la época se
paso a una media de — 48° C, con puntas de - 52° C. A esas tem-
peraturas hay que protegerse con un mono especial de varias ca-
pas y, a pesar de ello, no es recomendable estar a la intemperie
mas de 5 minutos. En 1a calle, respirar se convierte en un martirio:
el agiilla del interior de la nariz se congela y parece como si uno
respirase trozos de hielo. El frio se introduce hasta los huesos y la
cara queda acartonada sin gue apenas se pueda articular palabra.
Si tiras un vaso de agua al aire, el liquido cae al suelo congelado....
Probabamos un Volvo “S80”. Yo estaba convencido de que seria
imposible iniciar la prueba en esas condiciones. Me equivoqué. To-
do hay que decirlo, el aceite de los amortiguadores se habia medio
solidificado, al cerrar la puerta el sonido era demoledor, el cambio
habia que manejarlo con las dos manos de lo duro que estaba y lo
de que saliese calor por el climatizador era como pedirle al coche
que volara. El infierno tardo en mitigarse de quince minutos, tras

A L0S 53° C DEL DESIERTO

Mi profesion tambijén me_ha dado la oportunidad de
probar un coche en una situacion totalmente contraria a
la anteriormente descrita: viajar al desierto en pleno
mes de julio y comprobar lo que supone circular a 53°C
a la sombra en el sur de Marruecos. Una temperatura elevada tam-
bién influye en un automavil, porque afecta a muchos elementos que
requieren una temperatura estable o, al menos, no muy radical. A di-
ferencia del frio, el calor es mas habitual en muchos paises. ;Quién
no ha visto en alglin termémetro de nuestra geografia en verano la
cifra de 45° C? Pero
los 45° C puntuales de
un lugar concreto de
una ciudad y al sol, no
son lo mismo que 53°C
en un desierto y a la
sombra... Y el coche
es uno de los que pri-
mero lo notan. El aire
que entra en el radia-
dor no refrigera, el
agua del circuito se
calienta y la tempera-
tura sube, el aceite se
deteriora mas rapida-
mente, el coche tiene
menos potencia, los amortiguadores pierden muchas de sus cualida-
des y los discos de freno alcanzan temperaturas infernales. Asi mis-
mo, el aire acondicionado parece como si no enfriase. Fuera del co-
che, ensequida comienzas a sudar y cuando bebes, parece que ei li-
quido se escapa por todos los poros. Al respirar tienes la sensacion
de inhalar fuego. El pelo arde y uno cae a los pocos minutos en un
estado de decaimiento que obliga a volver al coche o a sentarse y no

los cuales el “S80" funciond como si nada hubiera ocurrido.

vehiculo. Ademads se analiza el coche en
conjunto y los componentes que mds
desgaste han sufrido y por qué. Todas
las medidas son calificadas de 1 (muy
mal) a 10 (excelente). : ;
Varios cientos de ingenieros y técni-
cos toman parte en cada uno de los Pro-

gramas de Validacién. En el Centro de

Dudenhofen trabajan mas de 185 perso-
nas dedicadas a estos cometidos. Para
realizar todas estas pruebas, la marca
construye dos tipos de prototipos, ‘Alfa’
y ‘Beta’. Los ‘Alfa’ son modelos artesa-
nales, hechos a mano gue, aungue cuen-
tan con motor y las partes mecdnicas al
completo, no funcionan, sélo se utilizan
para que los ingenieros de fabrica vayan
desmontando piezas y preparando las
prensas y todo lo necesario para la fa-
bricacion. Cuando esta parte ya estd
méas o menos lista, de la linea de fabri-
cacion salen los prototipos ‘Beta’ (mu-
chas mas unidades) que son modelos
anteriores a la preserie y son los que se
utilizan para las pruebas de validacion.

BAJD EL DILUVID. A todas estas pruebas
hay que sumarle algunas que se realizan
en las propias instalaciones de la marca.
Por ejemplo, a los modelos descapota-
bles se les somete a un auténtico marti-
rio bajo un diluvio en un tinel. Es la

» [0s modelos son sometidos a pruebas de velocidad

en circuifos especiales.
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mover un musculo en horas.

tinica forma de saber si entra agua con
la capota puesta. Este tipo de pruebas
también se realiza con el resto de mode-
los para constatar que durante una fuerte
tormenta no entra el liquido elemento
por ningin resquicio. En el tinel de
viento se comprueba la aerodindmica y
se prevé la posterior comercializacion
de un kit de alerones sin que afecte a la
estabilidad o a la sonoridad, entre otros
parimetros. Pruebas de equipos de soni-
do en una habitacién insonorizada, ro-
bots que abren y cierran una puerta, un
portén o la tapa de una guantera duran-
te dias e incluso meses para conocer y
anticipar a los técnicos la calidad de en-
vejecimiento de determinada pieza...

Cada vez es mds habitual que una
marca que desarrolla un determinado
vehiculo ensefie a un reducido grupo
de periodistas de revistas especializa-
das el modelo que estd creando. In-
cluso les deja conducir algunas de las
unidades de validacién para que tam-
bién ellos aporten sus ideas y comen-
tarios. Légicamente, si varios profe-
sionales de la informacién y de las
pruebas coinciden en algidn fallo, la
marca estd a tiempo de solucionarlo.
Porque, en definitiva, todas las opi-
niones son pocas a la hora de lanzar
un modelo al mercado. €




» £l pais mds poblade de! mundo tiene un reducido parque de automdviles; el de bicicletas, con sillines personalizados, es mucho mas numeroso.

Los accidentes de trafico se cobran mas de 100.000 victimas al afo

N CHINA @S

VIOH

Desde gue sobrepaso las 50.000 muertes anuales, hace
casi veinte afios, China el es pals del mundo con mayor
mortandad en carretera. Aungue solo tiene el 2% de los
automoviles del mundo, China responde de casi el 15%
de las muertes globales en carretera. De hecho, el
pasado ahc se superaron los 100,000 muertos.

CHINA SOLO TIENE

1 Volkswagen “made in
China” se abre paso a
140 km/h por la auto-
pista Nanjing-Shang-
hai. Bien sefnalizada,
con 2-3 carriles de cir-
culacién por sentido y

\ buen firme, el itinerario
de 300 kilémetros se recorre en tres o
cuatro horas, segiin la intensidad y las
cronicas retenciones. Hasta aqui todo
normal. Lo diferente es que el coche
adelanta indistintamente por la derecha
o por la izquierda; y eso que hay carte-
les que indican que los dos carriles de la
derecha son para ‘circular’ y el de la iz-
quierda, para ‘adelantar’. Pero nadie ha-
ce caso: se adelanta por donde se puede.

EL 2% DEL PARQUE
DE AUTOMOVILES
DEL MUNDO, PERO
REGISTRA EL 15%
DE LAS MUERTES DE
TRAFICO: 104.372 EL
PASADO ANO

Incluso a la policia.

La red china de autopistas supera los
30.000 kilémetros y es la segunda del
mundo, tras la de EE.UU. Eso si, todas
las autopistas chinas son nuevas y estin
en buen estado (sélo en 2003 se han
construido 4.600 kilémetros).
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PEATONES CON
DERECHO A LA VIDA

Acaba de entrar en vigor en China una nove-
dosa ley que coloca el derecho a la vida del
peaton por encima del interés del conductor.
Una proteccion juridica que se hizo necesa-
ria despues de gue algunas ciudades, como
Shenyang, establecieran que, en caso de
violacion de la ley por el peaton, los perjui-
cios que éste sufriera, incluida la muerte, no
serian considerados responsabilidad del
conductor.

Asi, los legisladores han acordado que el pe-
aton debe tener un derecho a la vida prepon-
derante sobre el derecho a la via del ciuda-
dano motorizado; y que Gnicamente en caso
de accidentes ccasionados con expreso pro-
posito por el peatdn, podrian los conductores
ser eximidos de responsabilidad.

Estas normas no son banales en un pais en
el que el estado de derecho solo es un ho-
rroso objetivo a alcanzar, una exotica entele-
guia para la mayoria del ejército de funcio-
narios, y en el que los tribunales se rigen
frecuentemente mas por el peso de Ia in-
fluencia, la ‘mordida’, la costumbre o el pa-
rentesco, que por la Ley.

Dos mil kilo-
metros al nor-
te de Shang-
hai: tres ca-
miones
“Dongfeng”
cargados has-

: ta los topes
suben por un puerto de montana. Hay
un carril por sentido y, en plena curva,
sin visibilidad, uno de ellos comienza a
adelantar por la izquierds, pisando la li-
nea continua; y el otro por la derecha,
metiéndose en la cuneta. De frente vie-
ne un autobiis, pero los dioses vigilan la
escena y la tragedia se evita.

LA RUTA DEL CARBON. Es una escena
habitual en las carreteras del noroeste de
Pekin por las que circula el carbdn de la
provincia de Shanxi, en ruta hacia el
puerto de Tianjin. La carga no siempre
va bien acondicionada y los camiones
dejan un reguero negro que los campesi-
nos barren de vez en cuando para apro-
visionar sus estufas domésticas. “Si-
guiendo ese rastro llegards al mar”, ex-
plica un ejecutivo, que viaja frecuente-
mente por esa zona y fue testigo de una
docena de accidentes mortales en ape-
nas 300 kilémetros. “Cada vez que re-
greso sano 'y salvo a casa, me considero
afortunade”, confiesa.

La realidad es que, aunque sélo tiene
el 2% de los automoviles del mundo,
China responde de casi el 15% de las
muertes de circulacién. El afio pasado,
104.372 personas murieron en las carre-

teras chinas y casi medio millén resulta-

ron heridas, mientras que en Estados
Unidos (con cuatro veces menos pobla-
cién y muchos mds coches) fallecieron
40.000. Y no ha sido un mal afio en
China: en el 2002 murieron 109.363.
Las causas de estas 300 muertes dia-
rias son diversas. La carretera china es
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» Cualquier extranjero tiene prohibido conducir fuera de las grandes ciudades, aungue los taxis son muy baratos.

|

La experiencia de Andrés Mas (*)

LA CIRCULACION, UN CAOS
s -

te una sema-
na las tres
ciudades chinas mas im-
portantes, no llego a
comprender como las au-
toridades del pais mas
grande y poblado del
mundo no toman cartas
en el asunto del trafico.
En China, trasladarse en
taxi es lo mas parecido a
ir en una vagoneta de la
montana rusa... pero sin
frenos; hacerlo en auto-
bds es una experiencia
que s6lo conocen los pilo-
tos de las carreras de ca-
miones; y el mejor moto-
rista espafiol no sobrevi-;
viria mas de un dia al manillar de su moto.
Hasta un campeon ciclista tiraria la toalla a
las pocas horas de pedalear por la calle me-
nos concurrida de una gran ciudad china; y
conducir un coche, siempre que los atascos
lo permitan, se convierte en una de las mi-
siones mas arriesgadas que se pueden reali-
zar en el pais de mayor crecimiento mundial
en los dltimos tiempos.

En 2003 hubo en China alrededor de

. 104.000 muertos en accidentes de circula-

cion, una macabra cifra que no tiene visos
de disminuir. ;Por qué? En primer lugar, la
mayoria de los coches que circulan en Chi-
na carece de las medidas de seguridad de
un coche europeo (aunque hemos compro-
bado que el uso del cinturdn de seguridad
esta muy extendido). En segundo lugar,
apenas se utiliza casco para circular en mo-
to y la calidad de los que si se utilizan (in-
cluso por los agentes de la autoridad) esta

== |
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» Ff autor en un reciente viaje a China.

muy por debajo de lo exi-
gible.
Y tercero y mas importan-
te, la circulacion es un
completo desastre que ro-
b, 2a el caos: coches, furgo-
' netas, camiones, motos,
| bicicletas y autobuses se
. entremezclan en un
arriesgado cuerpo a cuer-
po sobre el asfalto de las
grandes ciudades como
Canton, Pekin o Shanghai.
En general, la policia de-
posita toda la responsabi-
lidad en unos ‘controlado-
res’, sin demasiada auto-
ridad, que hacen lo que
pueden en las intersec-
ciones. Pero observar du-
rante un rato un cruce
cualguiera, en una de estas ciudades, pone
los pelos de punta: el claxon se utiliza con la
misma asiduidad que los frenos o el cambio
y por momentos llega a ser insoportable; los
intermitentes estan de adorno y es habitual
que los conductores se salten los seméaforos,
giren en prohibido, ignoren los ceda el paso o
cambien de sentido sin importaries lo mas
minimo quien venga. Todo apunta a gue esto
se les va de las manos y que si no se toman
medidas radicales, la avalancha de coches
que se espera circulen de aqui a cinco afios
puede poner-en un aprieto a las autoridades.
En este contexto, y con buen criterio, el ex-
tranjero tiene prohibido conducir fuera de las
grandes ciudades, y en ellas el alquiler de un
coche es carisimo y poco recomendable.
Afortunadamente los taxis son baratisimos, y
la experiencia... inolvidable.

(*) Periodista

una aventura. La coexistencia del carro
de traccion animal con vehiculos tan
dispares como la bici, el bicicarro (ca-
paz de cargar lo mas inverosimil), el ca-
miodn, el tractor y el automévil crea si-
tuaciones increibles para la mente occi-
dental: un conductor reparando su vehi-
culo en el centro de la calzada de una

_ carretera nacional; un camion atravesa-

do porque el conductor estd haciendo
sus necesidades en la cuneta; ganado
suelto, vehiculos sin luces en la noche,
vendedores, obras sin sefializar...

A ello hay que afiadirle el hecho so-
cioldgico de millones de nuevos con-
ductores —en la mitad de los accidentes
estdn implicados novatos— al volante de
coches nuevos por nuevas carreteras y
el cansancio: una encuesta realizada el
afio pasado indica que el 24% conduce
en estado de “agotamiento”. €




Desde el 24 de julio se debe llevar dentro del

vehiculo y usarlo

. CHALECO YA E5 OBLIGATORIO

Desde el 24 de julio es obligatorio llevar en los turismos y
utllizar, cuando el conductor salga del vehiculo v ocupe la .
calzada ¢ el arcén de las vias interurbanas, chaletos
reflectantes de alta visibilidad. La medida quedd recogida
en el nuevo Reglamento de Circulacion, gue aplazd hasta
esta fecha la obligatoriedad para evitar que el mercado

guedara desabastecido.

s conveniente llevar el
.. chaleco dentro del habi-
i 4 tdculo del vehiculo y no
~ © en el maletero, ya que,
- en caso de tener que
; . utilizarlo, la obligato-
riedad comienza en
cuanto el conductor baja del coche. Por
esta razon, muchos conductores han op-
tado por llevarlo en la guantera y tam-
bién por ‘colocdrselo’ al asiento. Y,
aunque la norma sélo afecta al conduc-
tor, s mds que conveniente por motivos
de seguridad que lo utilice cualquier
ocupante del coche que se baje del auto-
movil.

¢ ssavveie s

0JO CON LAS FALSIFIGAGIONES. La lle-
gada de la fecha de entrada en vigor de
la medida ha disparado la aparicién de
chalecos que no cumplen las condicio-
nes de reflectancia exigidas. Asi, la
Consejeria de Consumo de la Generali-
dad de Catalufia realizé durante el mes
de mayo una campafia de inspeccién en
154 establecimientos y retiré 156.832

NINOS:
TODOS CON SILLITA

También desde el 24 de julio —fecha
hasta la que el Reglamento de Circulacion,
como trasposicion de una Directiva comu-
nitaria sobre sistemas
de retencion infantil,
aplazo su entrada en
vigor—, los menores
de 3 afos estan siem-
pre obligados a utili-
zar un sistema de re-
tencion infantil (SRI)
homologado, adapta-
do a su talla y peso.

Lo mismo sucede des-
de esa edad hasta que
alcancen una altura
de 150 centimetros,
pero, en este ultimo
caso, si no se dispo-
nen de dispositivos,
deben viajar en los asientos traseros del
automavil con los cinturones de seguridad
de adultos abrochados.
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chalecos.-De ellos, el 45% no cumplia
con la superficie de reflectancia exigida
y el 43% con la longitud de las bandas.
Pero no eran los tnicos defectos: falta
de identificacion de la marca, ausencia
de datos del fabricante, falta de datos
del organismo de control, falta de ins-
trucciones de uso... Eso llevd a inmovi-
lizar cautelarmente 562.912 unidades
por defectos en los requisitos técnicos.
Igualmente, en Valencia también se han
detectado un nimero importante de cha-
lecos no homologados.

Antes de comprar un chaleco, asegi-
tese de que estd homologado:

® Compruebe que estd fabricado y
certificado seglin la normativa europea,
para lo que la etiqueta debe llevar la le-
yenda UNE N-471 o EN-
471.

® Compruebe que lle-
va marca comercial.

® Compruebe que lle-
va el folleto informativo
del fabricante, con las
instrucciones de uso, lim-
pieza y mantenimiento.

® Ademds guarde la
factura de compra para
. realizar cualqmer recla-
macion.

Luego, en nuestra casa
podemos comprobar la
efectividad del chaleco.
En el garaje o en una ha-
bitacién oscura, enfoque
el chaleco con las luces (o una linterna).
Las bandas blancas deben reflejar una
luz blanca intensa. ¢

Esta seccidn (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa
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1 En una via fuera de poblado que tenga més de un carril para
alguno de los sentidos de circulacion, ;a qué velocidad maxima le
esta permitido que circule un turismo?

a) A 100 kilémetros por hora en el sentido en el que exista mas de
un carril y a 90 kildmetros por hora en el sentido contrario.

b) A 100 kilometros por hora, en toda la calzada.

c) A 90 kilometros por hora, en toda [a calzada.

2 De acuerdo con

las circunstancias
que se observan en la
fotografia, a partir de
la seial, ;esta permi-
tido adelantar?

a) Si
b) No.

3 ¢£Gual es la velocidad minima a la que le esta permitido cir-
cular, sin causa justificada, a un vehiculo mixto adaptable por una
calzada fuera de poblado que tenga dos carriles para cada sentido
de la circulacion?

a) 45 kildmetros por hora.
b} 40 kilometros por hora.
¢) 50 kilometros por hora.

cuenta las caracteris-
ticas de la calzada
que se ohservan en la
fotografia, ;cuantos
carriles estima Ud.
gue existen?

a) Dos,yaquela
calzada tiene una
anchura suficiente
para permitir [a circulacion de dos filas de automdviles que no
sean motocicletas.

b) Uno solo, ya que no existen marcas en la calzada que delimiten
los carriles.

5 Si Ud. con su turismo quiere adelantar, fuera de poblado, en
una via con un carril para cada sentido a una motocicleta, ;qué
separacion lateral debe dejar?

a) Un margen lateral de seguridad proporcional a la velocidad y a la
anchura y caracteristicas de la calzada.

b} Un metro y medio, como maximo.

¢) Un metro y medio, como minimo, ocupando parte o |a totalidad
del carril de sentido contrario de la calzada.

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obiencion del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado ef orden de las posibles respuestas. Ante Ia posibilidad de cam-
bios normatives, las respuestas solo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico

continuar por el carril que ocupa?

a) Si,a condicidn de que no entorpezca la marcha de ofro vehiculo
gue me siga,

b) No, una vez que haya terminado el adelantamiento v no sea un
obstaculo para el vehiculo adelantado volveré a la derecha.

c) Si, porque no hay otros usuarios.

REGUNTAS

P
DEL EXAMEN
D

- CONDUCIR

. www.dgtesjrevista )

B } 6 Ud. ha termina-

do de efectuar un
adelantamiento a un
vehiculo que circula
por el carril de la de-
recha. Teniendo en
cuenta las circuns-
tancias de la autopis-
ta que se observa en
la fotografia, ; puede

7 Conduciendo su turismo por una via fuera de poblade, llega a
una interseccion en la que no esta sefalizada la preferencia de pa-
s0. ;Debe dejar pasar a un grupo de ciclistas que se aproxima por
su derecha?

a) Si, pero sélo al primero de los ciclistas del grupo, es decir, al pri-
mer vehiculo.

No, porque a efectos de prioridad se debe entender que cada ci-
clista con su bicicleta son vehiculos independientes.

Si, porgue a efectos de prioridad de paso se debe considerar al
grupo como una dnica unidad movil.

b

c

8 ¢Debe Ud. obe-

decer las sefiales gue
aparecen en el inte-
rior del panel rectan-
gular que se observa
a la derecha de la fo-
tografia?

a

Si, es un panel que sustenta la senal de “Velocidad maxima”, de
obligado cumplimiento que finaliza cuando termine el peligro re-
presentado por la sefal triangular.

No, porgue es un panel informativo que me indica que préxima-
mente voy a encontrar las sefiales que en él figuran

¢} No, pero deberé ir adaptando mi comportamiento a partir de di-
cho panel

b

9 Si Ud. circula con su turismo por un tinel insuficientemente
iluminado, situado fuera de poblado, debera llevar encendidas,
ademas de las luces de posicidn...

a) Las de corto alcance o cruce y, de forma opcional, las de largo
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Tes7?

alcance o carretera. ) )
b) Las de corto alcance o cruce, obligatoriamente.
¢) Las de largo alcance o carretera, siempre que no deslumbre a

otros usuarios.
1 0 A la vista

de la sefial gue se
abserva en la foto-
grafia, tanto a la de-
recha como a la iz-
quierda de la calza-
da, ;le esta permiti-
do realizar la manio-
bra de cambio de
sentido de la marcha
sobre la misma cal-

zada?

a) Si.
b) No.

1 1 Ud. llega a una interseccion regulada por semaforo. El
semaforo esta para Ud. en verde. ;Le esta permitido pasar?

a) Si, porque el semaforo en verde me da prioridad, pero me abs-
tendré de pasar cuando la situacion de la circulacion sea tal
que, previsiblemente, pueda quedar detenido de forma gue obs-
truya o impida la circulacion transversal.

b) Si, porque siempre y en cualquier circunstancia el seméforo en
verde me da prioridad de paso.

c) No, cuando en el mismo poste del seméaforo o junto a éste exis-
ta una sefal de “Detencion obligatoria” (Stop) o de “Cede el pa-

s0”.
1 2 Ud.vaa

adelantar al grupo de
ciclistas gue se ob-
serva en la fotogra-
fia. ¢ Debe invadir el
carril de sentido con-
‘trario de la calzada?

a) Si
b) No.

1 3 Si Ud. inmoviliza su vehiculo y entra en un cine para
comprar las entradas, ha efectuado...

a) Una detencion.
b) Un estacionamiento.
¢) Una parada.

1 4 ¢Qué le in-

dica la senal que se
observa en la foto-
grafia?

a) Quelaviaesta
cerrada a la cir-
culacion de los
vehiculos auto-
moviles.

b} Que esta prohi-

bida la entrada s0lo a los vehiculos automdviles que ven la se-

fial de frente.

TRAFICO 2 ‘

¢) (Que estd prohibida la entrada a la via asi sefializada a todos los
vehiculos que ven de frente [a sefial.

1 5 En un tramo en obras en el que su estrechez no permite
el paso simultaneo de dos vehiculos gue circulen en sentido con-
trario, sl no esta sefializada la preferencia y existe duda de quien
ha entrado primero, de los vehicules gue a continuacion se citan,
icual pasara el ditimo?

a) Turismos.
b) Vehiculos destinados al transporte de viajeros.

¢) Vehiculos de traccion animal.
16 El conduc-

tor del vehiculo
blanco que se ob-
serva en la fotogra-
fia ha advertido que
Ud. le guiere adelan-
tar y se ha cefiido
todo los posible al
borde derecho de la
calzada. ;Es correc-
1o su comportamien-
to?

a) Si, pero sélo en el caso de que le haya advertido mi propdsito de
adelantarle.

b) Si, porque si un cpnductor advierte que otro le quiere adelantar
tiene la obligacién de cefirse al borde derecho de la calzada.

¢) Nd, porgue no debe hacer ninguna maniobra.

=

1 7 ¢Le estd permitido parar en una zona destinada para
uso exclusivo de personas discapacitadas?

a) Si, porque solo esta prohibido estacionar.
b) Si, siempre gue no sea un obstdculo.
c)

1 8 Ud. circula

por la via sin pavi-
mentar gue se ob-
serva en la fotogra-
fia. Al llegar a la
préxima intersec-
cion, sin sefalizar,
se encuenira con
una via pavimenta-
da, y con vehiculos
que se aproximan
por su izquierda, stiene Ud. preferencia de paso?

a) No.
b) Si.

1 9 ;Puede Ud. utilizar advertencias luminosas de forma in-
termitente con las luces de corto alcance o largo alcance, o am-

bas alternativamente (rafagas), para avisar a otros conduciores

de la presencia de agentes de trafico?

a) No, porque esta siempre prohibido hacer rafagas con las luces
del vehiculo.

b} Si, siempre que no se deslumbre a ofros usuarios de la via.

¢} No, sélo se pueden hacer rafagas para los casos establecidos
reglamentariamente.
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20 A un herido gue esta inconsciente y vomita, como nor-
ma general, se le debe colocar en posicion de defensa. ;Sabe Ud,
por gué?

a) Para gue recupere el estado de consciencia.
b) Para evitar que tenga mas vomitos. ] ;
c) Para evitar la obstruccion de sus vias respiratorias.

21 A partir de

la fecha de matricu-
lacién la primera ins-
peccidn técnica gue
debe obligatoriamen-
te pasar su turismo
£s...

a) A partir de los cinco afios.
b) Alos cuatro anos.
c) Alos cinco afios.

22 A los heridos en accidente de circulacion, hasta que lle-
gue la correspondiente ayuda, ;se les debe abrigar?

a) No, como norma general, sélo se hara en el caso de que el heri-
do lo pida.

b) Si, como norma general, tanto en invierno como en verano, para
e\ntar la pérdida de calor.

c) Si, pero solo a los que se estime que esta graves.

23 i Cudndo

termina la obligacion
impuesta por la sefial
de “Velocidad maxi-
ma"” que se observa
en la fotografia?

a)  Cuando encuen-
tre ofra sefal di-
ferente, con cifras
mayores o meno-
res, de “Velocidad maxima”,

b) Cuando encuentre la sefial de fin de prohibicion de “Velocidad
maxima”,

¢) Cuando cruce la proxima interseccién o tramo con la circulacién
regulada por semaforos de la que advierie la seiial de peligro.

24 Se considera gque un estacionamiento constituye un
riesgo o un obstaculo, cuando se efeciia...

a) En zonas de carga y descarga a cualquier hora del dia.

b) En las medianas, separadores, isletas u otros elementos de ca-
nalizacion de trafico.

c) Siempre en una via de atencién preferente.

25 La sefal

circular gue se ob-
serva a la derecha de
la fotografia, le indi-
ca que...

a) En el paso es-
trecho que senali-
za no debe entrar
si, al atravesarlo,

TRAFICO EI

obliga a otros vehiculos que circulen en sentido contrario a de-
tenerse.

b) Tiene preferencia, en el tramo estrecho‘que sefializa, sobre
otras vehiculos que vengan en sentido contrario.

c) Debe tener precaucion, porque en el paso estrecho que sefiali-
za existe circulacion provasmnal en los dos sentidos de la mar-
cha.

26 La intencidn de inmovilizar su vehiculo o de frenar su
marcha de modo considerable, aun cuando tales hechos vengan
impuestos por las circunstancias del trafico, ;cémo debera ad-
vertirla, siempre que sea posible?

a) Mediante el empleo reiterado de las luces de frenado, o bien
moviendo el brazo alternativamente de arriba a abajo con movi-
mientos cortos y rapidos.

b) Con el brazo inclinado hacia la calzada y con la sefial de emer-
gencia.

c) Siempre con las luces de frenado y la sefial de emergencia.

27 Ud. observa que una ambulancia se aproxima con las
luces especiales encendidas; ;debe facilitarle el paso?

a) No, porque sdlo advierten de su presencia, pero no de gue es-
tén realizando un servicio urgente.

b) Si, porque debo entender que circula en servicio de urgencia.

¢} No, porque sdlo debo facilitar el paso a los vehiculos priorita-
rios cuando advierten su presencia mediante la utilizacién si-
multanea de la sefial luminosa y actstica especial.

// 28Enunpaso

para peatones sefia-
lizado con la marca
vial correspondien-
te, que no esta regu-
lado por Agente ni
semaforo, ¢tienen

- los peatones prefe-
rencia de paso?

a)  Si, pero el paso
para peatones debe ir necesariamente acompafiado de la senal
vertical de “Situacion de paso para peatones”.

b) Si; pero sélo deben penetrar en la calzada cuando la distancia y
la velocidad de los vehiculos que se aproximen permitan hacer-
lo con seguridad.

¢} No, si el paso para peatones no va acompanado del Agente o

"~ del semaforo que establezca la preferencia.

29 Guando la presion de inflado de los neumaticos es su-
perior a la indicada por el fabricante, disminuye la zona de con-
tacto con la calzada y, por consiguiente,...

a) Se pierde adherencia y, por tanto, seguridad.

b) Se absorben mejor las irregularidades del terreno y el vehiculo
vibra menos.

¢) Los neumaticos se desgastan menos.

30.......,

el suefo, ;pueden
incidir en su tiempo
de reaccion cuando
va conduciendo su
vehiculo?

a) Si, porque lo
disminuyen.
b) Si, porque lo
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aumentan. B .
¢) No, porgue el tiempo de reaccion de una persona no tiene va-
riaciones.

31 Es obligatorio para circular por las vias piblicas, cam-
biar neumaticos de su turismo cuando la profundidad de las ra-
nuras de la banda de rodamiento sea inferior a...

a) 2 milimetros.
b) 2,5 milimetros.
¢) 1,6 milimetros.

32 Después

de haber fomado al-
guna bebida alco-
halica, ;sabe Ud.
cuando suele la ta-
sa de alcohol en
sangre alcanzar su
punto maximo?

a) Una hora después de haber behido la tltima copa.
b) Dos horas después de haber bebido la tltima copa.
¢) Inmediatamente después de haber bebido la ultima copa.

33 Cuando Ud. es deslumbrado por las luces de oiro vehi-
culo que circula en sentido contrario, zqué debe hacer?

a) Reducir la velocidad y circular por el arcén, para no poner en
peligro a otros usuarios que circulen en el mismo sentido o en
sentido contrario.

b) Reducir la velocidad lo necesario en la calzada, incluso hasta la
detencidn total, para evitar el alcance de vehiculos o peatones
que circulen en el mismo sentido.

c) Salirse de la calzada y detenerse en el arcén hasta que recupe-
re la vision normal.

34 Ud. como conductor ha sufrido dafios en su persona y
en su vehiculo en un accidente del que Ud. es el responsable.
:Se los cubre el seguro de responsabilidad civil de suscripcion
obligatoria, conocido como “seguro obligatorie”?

a) Sdlo los dafios personales, pero no los materiales que ha sufri-
do el vehiculo.

b) Si.

¢) No, en ningiin caso.

35 Ante la se-

fial del Agente, ;qué
debe hacer?

a) Continuarala
derecha.

b) Detenerme an-
te la proxima li-
nea transversal,

36 Si la ventanilla posterior de su turismo no es de dimen-
siones suficientes o su equipaje o remolque dificultan la visibili-
dad posterior, ;qué espejos retrovisores debe llevar?

a) Obligatoriamente dos exteriores, uno en el lado derecho y otro
en el lado izquierdo.

b) Uno interior panoramico y el exterior izquierdo.

¢) Elinterior y dos exteriores, uno a cada lado.

TRAFICO

X : 37 Guando Ud.

se aproxime a la in-
terseccion que se ob-
serva en Ia fotografia
debe...

a) Demostrar con
suficiente antela-
cién, por su forma
de circular y, es-
pecialmente con
la reduccion paulatina de velocidad que va a ceder el paso a los
vehiculos que se aproximen por la via transversal.

b) detenerse siempre inmediatamente antes de la interseccion pa-
ra ceder el paso a los vehiculos que se aproximen.

¢) Franguear la interseccion extremando la precaucion.

38 Las luces de posicion seran de color...

a) Blanco las delanteras y rojo siempre, las fraseras y las laterales.

b) Blanco o amarillo auto las delanteras, rojo las traseras y, como
norma general, amarillo auto las laterales.

¢) Blanco las delanteras, rojo las traseras y, como norma general,

amarillo auto las laterales.
39 Ud. circula condu-

ciendo su turismo y llega a la
interseccion sefializada al co-
mo se observa en la fotografia.
¢Como debe comporiarse?

a) Cumpliendo las normas de
prioridad, ya que la sefali-
zacion existente esta referi-
da solamente a ciclos y ci-
clomotores.

b) Cediendo el paso a los ve-
hiculos gue se aproximen
por la via transversal.

c) IDeteniéndume hasta que el semaforo gue esta en rojo cambie su
uz.

40 ¢Necesita estar en posesion del permiso de conduccion
de la clase B si guiere conducir un tractor agricola con su remol-
que, en el que va a transportar a mas de cinco personas y a menos
de nueve, incluido Ud. como conductor?

a) S§i, es necesario estar en posesion del permiso de |a clase B.

b) No, sera necesario estar en posesion del permiso de la clase C,
si el conjunto excede de las masas y dimensiones establecidas
para los vehiculos ordinarios.

c) No, la licencia de conduccion es suficiente siempre que las ma-
sas y dimensiones del conjunto no excedan de los limites esta-
blecidos reglamentariamente para los vehiculos ordinarios.

SOLUCIONES AL TEST

1:b;2:b; 3:a;4:a;5: ¢, 23:¢c;24: b; 25: a; 26: a;
6:b;7:¢c;8 a9 ¢ 10:b; 27:b;28:b;29: a; 30: b;
11:a; 12: a; 13: ¢c; 14: ¢; 31:¢;32:a;33: b; 34: ¢;
15:a; 16: b; 17: ¢c; 18: a; 35: b; 36: a; 37: a; 38: ¢;

19: ¢, 20:c: 21: b; 22: b; 39: ¢; 40: a.
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Fijate bien. ;Qué ves?

Ahora, imagina que fuera tu cabeza

Un trayecto urbano es suficientemente
largo para sufiir un accidente mortal o
con lesiones graves irreparables.

Tu puedes reducir el nimero de muertos
y herjdos por accidente de circulacién
poniendote el casco.

“Hace calor, ay! el pelo, esta cerca

iCuantas excusas se te ocurren para
arriesgar tu vida y |a de tu pasajero?

Unetea nasolro unetea lu wdu

Exposunon |t|nerante de carteles sobre segundad vial por dlversas CIudades espanolas

Con el eslogan "no te
distraigas al volante”, el
concurso Traficus ha
convocado por tercer afo
consecutivo a los jovenes
universitarios para gue
disefien un cartel o elaboren
'sSpots’ publicitarios sobre la
seguridad vial. Los
ganadores se conoceran a
mediados de septiembre y se
repartiran 10.000 euros, al
mismo tiempo que podran
disfrutar de un Renault
‘Megane” durante seis meses
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EEEEEEE |\ DISTRACOION
VISTA POR LOS JOVENES

Néstor NORMA

esde que el concurso
Traficus naciera en
2001, organizado por
la DGT, el Instituto
de la Juventud y el
periddico universita-
rio “Eccus”, su finali-
dad ha sido que los
jovenes alerten a sus pares sobre los
peligros de la conduccién incorrecta.
Conscientes de que ocupan una franja
de edad de gran accidentalidad, los
universitarios espafioles han respondi-
do con entusiasmo en todas las convo-
catorias. En las dos primeras, los orga-
nizadores recibieron mds de 350 carte-
les y medio centenar de ‘spots’ publici-




SITU COCHE NO ES DE J UGUETE :
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¢POR QUE JUEGAS CON TU VIDA?

EVITA LAS DISTRACCIONES AL VOLANTE

K

Las distracciones al volante
NUNCA
son PEQUENAS

NO PARES
TU
wvibDA

i
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Ana GANAN pirectora de Arte de MeCann-Erikson.

“Directos y contundentes”

¢Por qué elegimos estas piezas?
Sus mensajes son tan directos y
contundentes como el problema
que abordan. Cero rodeos ante un

posible accidente de trafico.

La imagen del conductor apuntando a su sien
con la llave de su coche lo dice todo. Un buen
truco visual. Y bien utilizado. Al fin y al cabo,
£qué es un vehiculo sino una auténtica arma
mortal? Y por supuesto, como ademas todos
sabemos, quienes en la mayoria de los casos
sufrimos mayores dafios somos nosotros mis-
mos. La imagen es tan impactante y descripti-
va que el ‘copy’ (texto) hace casi funcién de

pie de foto.

En el ‘spot’ del tunel, el recurso ha sido recu-

rrir a un simbolo; la luz blanca al final del mis- R Rl o 2 oo

mo. ;Quién de nosotros no conoce su signifi-
cado? Cuando te encuentras al volante no de-
berias permitirte la minima distraccidn. Una lla-

nso de Prades

mada de movil, un mensaje, aunque sea de po-
cas palabras, pueden tener consecuencias irreparables. La mayoria de los accidentes
son, como este tanel, de un tnico sentido. No hacen falta palabras.

~ “Gorona”
- Esther Saenz Barrero

Vertnica Pérez

tarios. Este afio la participacién ha mejorado.

En la modalidad de carteles el primer premio
se gratificard con 1.500 euros, el segundo con
750 € y el tercero con 300 €. En cuanto a la
modalidad de ‘spot’ publicitario, el ganador re-
cibird un premio en metalico de 5.000 € y dis-
frutard de un Renault Megane —marca colabo-
radora del certamen— durante seis meses; el se-
gundo premio, 1.800 € y el tercero, 1.000 €.

Los ganadores se dardn a conocer a media-
dos de septiembre, en un hotel de Madrid.

EXPOSICION ITINERANTE. La novedad de la
tercera edicidn de Traficus fue el equipamien-
to de un inmenso autobds, “Trafibds”, que par-
ti6 de Madrid en junio con la exposicién itine-
rante del certamen para recorrer las principa-
les ciudades espafiolas. Su espacio se ha acon-
dicionado para la exposicién de los 25 carte-
les finalistas y la instalacion de los monitores
donde se exhiben todos los ‘spots” a concurso.
Este afio el concurso Traficus ha querido am-
pliar su actividad divulgadora respecto a la
seguridad vial, y ha habilitado en el Trafibus
una seccién donde se informa al piblico de

las nuevas normas de trifico publicadas re- -

cientemente por la DGT.

CERO ACCIDENTES DE TRAFICO |

CUMPLE LAS NORMAS, RECUERDA QUE AL VOLANTE

EL RESPONSABLE ERES TU

54681 Cﬁ —

mortales

“E| responsable eres fi”
Jaime lrazabal
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“Peligro Ta”
Juan Jose Boix Feced

MAS DE TRESCIENTOS
CARTELES HECHOS
POR UNIVERSITARIOS
SE REFIEREN A LOS
PELIGROS DE LA
DISTRACCION AL
VOLANTE

En esta nueva edicién del concurso Traficus,
el publico puede apreciar, por tercer afio conse-
cutivo, los recursos argumentales y artisticos
de los jévenes participantes, que siempre apor-
tan una gran dosis de esfuerzo y creatividad.

Y, como en afios anteriores, el apoyo de los
patrocinadores y colaboradores (Fundacidn
Winterthur, Renault Espafia, Apple, Fundacién
Barreiros, AC Hoteles y la revista Motor 16)
ha permitido la continuacion con éxito de este
importante certamen. 4

Mas informacion:

P
x www.apple.com

S

No tires la. Y’ i A
sifuera un papel

Cent rate

“Géntrate” HSMSs”
Vicente Pascual Giner Juan Manuel Vallespm
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“A mi papi se le olvidg®
Ana Rodriguez

“Mejor cuanto mas tarde”

“Conducir con responsabilidad”
Julio Tabares :

Julio Tabares

Angel DE LA JARA. Director Creativo de EURO RSCG.

“Un cartel debe tener claridad”

En la mayoria de estos
trabajos el nivel es ba-
jo, no sélo en el con-
cepto, sino a la hora
de hacer el disefio. Elaborar un
cartel requiere claridad en el
mensaje, apoyado en pocos ele-
mentos.Tiene que ser decodifi-
cado de manera rapida, si los
elementos son muchos o estan
mal distribuidos vamos mal.
El que nos ha parecido mas
interesante es el del tinel: la
luz (del coche que viene de
frente) desde el final del ti-
nel, representa la muerte, a ffmﬁw
la cual llegara el conductor Sﬂﬂffago P
porque estd transgrediendo Erez
la norma de trafico al hablar por su mavil. Al
menos este cartel cuenta algo de una manera inteligente.
En el caso del cartel “Prohibido distraerse” hay un juego grafico correcto: el asteris-
co que distrae al conductor te lleva a leer el mensaje. No es maravilloso, pero al me-

nos es claro. -

“Tu comienzo o final™
- José Manus! Garcia Lopez

“Esia chica esta loca™
Eva Rodriguez




ECOLOGIA: Més de 30 millones de animales mugren
atropellados cada aio en nuestras carreteras

Mercedes LOPEZ !
Infografias: DPI COMUNICACION

ds de 30 millones
de animales mue-
ren atropellados
cada afio en las ca-
rreteras espafiolas,
segiin los datos de
la Sociedad para la
Conservacion de
los Vertebrados (SCV), tras realizar una
amplia investigacién durante 20 afios.
Por grupos, se afirma que unos nueve

millones de estos animales serfan anfi-
bios; cuatro millones, reptiles; doce mi-
llones son aves; y unos cinco millones,
mamiferos —cifra que se incrementarfa
mucho si se incluyen los datos corres-
pondientes a especies domésticas—.

En este extenso trabajo —350 paginas—
han colaborado desinteresadamente unas
400 personas (estudiantes, agricultores,
médicos...) que se dedicaron a caminar
cada dia por un determinado tramo de la
carretera apuntando los animales atrope-
llados. Durante la investigacidn se reco-
rrieron todo tipo de carreteras, desde au-
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ALvarez-Lao/SCY

Mas de 30 millones -
‘ de vertebrados
mueren cada ano
- en el asfalto. Unos,
mientras buscan
comida; otros,

porgue una_ 4

carretera corta su
territorio. Un
problema ecologico
y de seguridad vial
para el que se
buscan soluciones.

tovias a carreteras locales, representati-
vas de los 324.000 kilémetros de viales
que existen en Espana.

“Todas las especies, —subraya el in-
forme—, pueden morir en el asfalto bajo
las ruedas de un coche”, aunque tam-
bién indica que algunas son mds procli-
ves, debido a diferentes causas: porque
realizan migraciones periddicas en busca
de nuevos hibitats donde alimentarse y
reproducirse —es el caso de sapos, ranas
o camaleones—; o también, porque en-
cuentran en los mérgenes de las carrete-
ras su alimento.

Fuente: Socledad para la Conservacion de los Vartebraros
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Muchos animales han descubierto que
la carretera es una fuente-de comida facil
(otros animales atropellados). En ocasio-
nes se trata de animales enfermos y
hambrientos que no tienen otra salida;
pero también, y cada vez en mayor ni-
mero, se encuentran cuervos, milanos o
zorros —son s6lo algunos ejemplos— que
‘patrullan’ constantemente las carreteras
en busca de caddveres y que han perdido
el miedo a los automdviles. Esto da lu-
gar a accidentes en los que no sélo mue-
ren ellos, sino que se convierten en un
peligro para los vehiculos. En este senti-
do, el pasado afio 2003, segin las esta-
disticas de 1a Direccién General de Tri-
fico (DGT) se produjeron 366 accidentes
causados por animales sueltos en la ca-
rretera en los que murieron 20 personas.

No hay que olvidar tampoco el caso de

NUEVE MILLONES
DE ANFIBIOS,
CUATRO DE
REPTILES, DOCE DE
AVES Y UNOS
CINCO DE
MAMIFEROS
MUEREN CADA ANO
EN LA CARRETERA
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» Las barreras para anfibios que les impiden acceder
ala carretera resuftan muy efectivas.

aquellos animales que han visto como
una carretera dividia su ‘hogar’. El
ejemplo més conocido es ¢l del lince,
cuya mortandad en el asfalto es la mas
divulgada, al tratarse de una especie en
peligro de extincién. Las estadisticas in-
dican gue en los dltimos afios, al menos
cinco ejemplares son encontrados cada
afio muertos en las carreteras que atra-
viesan su hdbitat natual, el entorno de
Dofiana (Huelva).

BUSCANDO SOLUCIONES. Una vez cono-
cido el problema, la Sociedad para la
Conservacion de los Vertebrados pide la
realizacion de “actuaciones destinadas a
reducir el nimero de muertes, tanto en
las carreteras de proxima construccion
como sobre la red actual”. Sobre todo
en los que ellos denominan ‘puntos ne-
gros’ —tramos de carretera donde los
atropellos de animales son muy superio-
res a la media para una especie dentro de
su drea— vy que se localizan en 32 provin-
cias. Las soluciones que aportan son mu-
chas. Desde tlneles para anfibios a pa-
sos elevados o subterrdneos para anima-
les, vallas y barreras, colocacién de se-
fiales, superficies reflectantes y paneles
indicadores, o barreras de olor, hasta
medidas que pueden calificarse como
utépicas, pero que Javier Lépez, miem-
bro de la SCV y uno de los coordinado-
res de la investigacion defiende “porgue
ya han sido puestas en marcha en otros
paises”, como pueden ser los cortes
temporales de carreteras (mientras se
produce por ejemplo la migracién de una
especie), la desviacién del trifico de un
tramo conflictivo por una carretera para-
lela o alternativa, las operaciones de sal-
vamento de anfibios o la correcidn del
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Por su ndmero, envargadura y aparicion sibita,
raducen el campo visual o sorprenden al
conductor chocando contra el parabrisas.

' Migrantdo ocupan gran parfe de la calzada y al
ser aplastaos reducen la adherencia de jos
| neurmaticos y el coche puede patinar.

1efio

| Algunos conductores realizan maniobras peligrosas
para atropellarios intencionadamente y pueden

registrarse salidas de la calzada,

IV“u',’ arl t | B LI .
| Debido a su mayor tamafio y peso

| provocan graves accidentes tanio al infentar
| evitarlos como al colisionar con ellos

Fuente: DGT y Scoiedad para 1 Gases

A

F.J. TajueLo/SCV

» Enire las aves se encuentran fas especies que mas mueren en carretera: mds de 12 millones de ejemplares/ano.

trazado de algunas vias. Sin olvidar, asi
lo subraya, “que la medida mds eficaz
seria no hacer nuevas carreteras. Enten-
demos que la red actual es suficiente”.

LENTITUD OFICIAL. Las diferentes admi-
nistraciones van poniendo en marcha al-
gunas actuaciones, aunque se reconoce

 que lentamente. Porque, como apuntan.

numerosos expertos que prefieren guar-
dar el anonimato, “mds que por la exis-
tencia de normas que obliguen a ciertas
actuaciones, en estos momentos nos es-
tamos moviende por la sensibilidad y
preocupacion de algunas adminisiracio-
nes o, por la actitud especialmente con-
cienciada de los componentes de un de-
terminado departamento”.

No hay que olvidar que el coste eco-
némice tiene mucho que ver. “El coste
de las actuaciones en carreterds ya exis-
tentes seria muy elevado, porque casi
habria que volver a hacerlas. Mientras
gue en obra nueva, supondria sélo entre
el 0.2 v el 0,5% del montante total del

presupuesto”, explica Fernando More-
no, ingeniero de la Direccién General de
Carreteras de la Junta de Andalucia. Un
ejemplo lo tenemos en las obras realiza-
das en la carretera A-381, entre Jerez de
la Frontera y Algeciras (Cddiz), para
acondicionarla a su paso por el Parque
Natural de los Alcornocales. Su director,
Felipe Oliveros, seflala que las actuacio-
nes “supusieron un sobrecoste de 90 mi-
llones de euros” y se centraron en medi-
das compensatorias que no gustaron na-
da a los ecologistas, “porque para arre-
glar una cosa, se estropea otra”, enfati-
za Javier Lopez.

LAS ACTUACIONES. Desde el Ministerio
de Fomento se indica que se estd traba-
jando “en numerosos frentes” y hacen
especial hincapié en la obligatoriedad de
los informes de impacto ambiental en las
obras nuevas. Desde 1a SCV, se pide que
estos estudios sean realizados por profe-
sionales verdaderamente capacitados y
“no como hasia ahora por becarios”.

RECOMENDACIONES CON PEROS

La Sociedad para la Conservacion de
los Vertebrados (SCV) recomienda
para evitar los atropellos y ayudar a
los animales:

@ Viajar lo menos posible en coche.

@ Utilizar transportes alternativos como bi-
cicleta o tren.

@ Circular a la menor velocidad permitida.

@ No utilizar vehiculos de gran tamaiio ni
instale antenas u otros objetos salientes.

@ Hacer sonar el claxon o realizar el cam-
bio de luces para espantar a los animales.

@ Retirar los animales atropellados del as-
falto y ayude a los que hayan quedado atra-
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pados en una carretera vallada.

Desde la Direccion General de Trafico se
matizan algunos de estos consejos porque
pueden provocar situaciones de peligro:

@ Al realizar un cambio de luces, hay que
tener en cuenta que no se deslumbre a otro
conductor.

@® Evite las maniobras bruscas al intentar
esquivar un animal, porque puede producir
salidas de la via o invadir el carril contrario,

@ Recuerde que esta prohibida la circulacion
de peatones por autopistas y autovias y que
lo mejor cuando se vea un animal muerto o
en peligro es avisar a la Guardia Civil para
.que ella tome las medidas adecuadas.

LOS PUNTOS NEGROS PARA LOS ANIMALES

'&', Otros reptiles
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Fuentes de Fomento afirman que las
realizaciones son muchas y que se esta
probando nuevas soluciones. Y enume-
ran algunas: en la N-111, entre Almazan
y Lubia, en Soria, se deforestaron los
madrgenes de la carretera para que los
animales fueran visibles. En esta misma
via, entre Almazdn y Soria se han insta-
lado las denominadas barreras de olor:
unas bolas de poliespuma que son inyec-
tadas periédicamente con una sustancia
que desprende un olor mezcla de oso, lo-
bo y hombre que asusta a los animales.
Javier Lépez también conoce algunas re-
alizaciones de este tipo llevadas a cabo
en Catalufa, pero indican que son caras
y no estd contrastada su eficacia: “Hay
que renovarlas contintiamente y pensa-
mos gue los animales acaban acostum-
brdandose”.

Otra de las soluciones mas extendidas
son los denominados reflectores: unos
elementos reflectantes colo-
cados a ambos lados de
la carretera, en los que
incide la luz de los faros
del coche. Sin que el
conductor lo perciba, es-
tos elementos emiten
una luz roja hacia el
interior del campo,
de modo que crea
una barrera dptica de
alarma que induce al .
animal a detenerse o a 4

i

EN ALGUNAS
CARRETERAS,
SENALES
IMPREGNADAS CON
UNA SUSTANCIA
QUE DESPRENDE
UN OLOR MEZCLA
LOBO-0S0-
HOMBRE ALEJAN A
LOS ANIMALES

huir hacia la maleza. “Se produce un re-
flejo rojo que el animal —explica Fernan-
do Moreno— interpreta que puede ser el
ojo de un depredador y se asusta”. Este
tipo de elemento se encuentra, por ejem-
plo, en la carretera A-49, entre Almonte
y Matalascafas (Huelva).

FALTA MANTENIMIENTO. También se
colocan vallas de diferentes caracteristi-
cas, segun el animal al que se quiera
proteger, en los mdrgenes de las carrete-
ras. Las podemos encontrar en Ia NA-
5330, en los alrededores de la
Laguna de Pitillas (Navarra).
Se trata de unas vallas de ca-
fia para que las aves ten-
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gan que levantar el vuelo. O en la carre-
tera que une Torrelodones con Hoyo de
Manzanares (Madrid), para proteger el
habitat natural deuna importantante co-
lonia de ranasl. Su efectividad estd pro-
bada, pero Javier Lépez se queja de la
dejadez de la Administracién en su man-
tenimiento, que hace que con el paso del
tiempo, algunas de estas barreras pierdan
su eficacia, bien porque la maleza acaba
cubriéndolas o porque se deterioren y los
animales pueden pasar por los agujeros
que se producen.

La construccién de tineles es, segin
Fernando Moreno, una solucién con in-
cidencia en el montante econdmica muy
pequefia “porque se aprovechan lo que
serian desagiies y se hacen mayores”.
Existen pasos para animales en el entor-
no del Parque Natural de Dofiana (Huel-
va), pero que, explica Moreno, “no sa-
bemos porqué, pero no son utilizados
por los linces”, y para lobos en algunas
autovias de Galicia , que son calificados
como “poco eficaces” desde la SCV,

Finalmente, hay una préctica poco uti-
lizada: la colocacién de nuevas sefiales
que informen sobre un tema puntual.
Fernando Moreno, matiza: “El problema
con la sefializacion es muy complejo, la
sefial tiene que mandar un mensaje fdcil
de entender y que no haga pensar al
conductor. Soy partidario de una sefiali-
zacion genérica; es peligroso intentar
informar con sefiales puntuales”. &




Paco Costas, periodista

LA VELOCIDAD &

UN DISPARATE”

Paco Costas, periodista especializado en seguridad cel
automovil, se hizo popular con la serie de television “La
segunda oportunidad” y su famosa frase “ef hombre es el
animal que siempre tropieza dos veces en la misma
piedra”. Recientemente ha recibido la medalla de la
seguridad vial y acaba de publicar un nuevo libro,

Jesias SORIA : _ =
ul Alan uaM :

aco Costas —me pide el
tuteo— es un veterano
periodista al que la ma-
yoria de la gente sigue
recordando por aquella
famosa y exitosa serie
de television que se lla-
mo “La Segunda Opor-
tunidad”, en la que, de forma diddctica,
explicaba por qué ocurrfan muchos acci-
dentes de trafico. Hace unos meses, la
Direccion General de Tréfico le conce-
dfa la Medalla de la Seguridad Vial,
“por su acreditada aportacion social a
la seguridad vial y su ejemplar labor di-
vulgativa”. Ahora acaba de publicar el
libro “Conducir bajo control” (Planeta)

con consejos en materia de seguridad
vial (sueflo, fatiga, viajes, etc), adereza-
do con muchas anécdotas personales,
“porque yo empecé a conducir en los
primeros afios 50" y 1a historia de su pe-
rro, Dingo, al que llevaba de copiloto
cuando Costas era piloto: “Se tumbaba
en el asiento trasero, y bajaba hecho
polvo... de la velocidad, las curvas”.
Esta historia la aprovecha para expli-
car lo absurdos que son esos conductores
“que quieren demostrar que conducimos
bien cuando llevamos a alguien a quien
gueremos sorprender: aceleramos de-
masiado, frenamos demasiado... no esta-
mos mds gue haciendo ‘el chorra’... Es
una falta de educacion, porque al que
llevamos al lado va muerto de miedo...”
Habla con nostalgia de su “Segunda
oportunidad”, que ha intentado poner de
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. nuevo en antena sin éxito y de ‘su” Ayr-

ton Senna. )

- (Donde est4 la piedra (la famosa pie-
dra con la que chocaba el Jaguar en la
presentacién de cada capitulo)?

- Pues en alguna carretera de Avila...
La verdad es que el afio que pasé ha-
ciendo la “Segunda oportunidad” fue
entrafiable.

Fue una serie de éxito, un ‘boom’ gue
se pasé muchas veces en TVE y otras te-
levisiones de otros muchos paises. Hoy
muchos conductores le recuerdan toda-
via por aquella serie.

- Y seguimos ddndonos con la pie-
dra....

- El ser humano no ha cambiado en lo
bdsico. Veo la serie alguna vez y ahi si-
guen los mismos problemas.

- (Cémo eras entonces? ;Prudente?

- Si tuviera que tomarme una cervezd
con el Paco Costas de entonces, es que
ni le hablaria. Yo me crié en un barrio
en la calle, en la postguerra y eso te im-
prime cardcter, a veces negativamente.
Ten en cuenia que yo me subia a los ca-
miones para quitar comida, para poder
comer... Pero en la vida se evoluciona...

- Entonces no habia preocupacion por
el cinturdn, el reposacabezas...

- Era otra cosa. No se pensaba en esas
cosas, ne se conocia sy importancid.

- Ahora si eres de los convencidos de
las ventajas del cinturdn...

- No concibo que haya gente qite no
esté ya plenamente convencida de eso.

- (Es por desinformacién?

- Sin duda. La campaiia del afio pasa-

“EL PERMISO POR
PUNTOS ES UNA
GRAN MEDIDA: AL
QUE SE LE RETIRE,
S| CONDUCE, A LA
CARCEL”

do de la DGT demostraba muy bien lo
que supone tener un golpe y como el cin-
turén nos puede salvar la vida incluso a
velocidades bajas.

- Analicemos tres de los factores mds
importantes en la accidentalidad. Veloci-
dad. ;Estd bien como estd?

- Si en los paguetes de cigarrillos po-
ne que mata, quizd habria que ponerlo
en los coches... jHacia donde estdn mi-
rande los responsables de la politica de
transportes de Europa en la fabricacion
de automoviles? ;Tii ves la carrera que
han emprendido BMW, Mercedes, hasta
Volvo, que es el paradigma de la seguri-
dad...? Acaba de sacar un modelo de
300 caballos que leva la velocidad limi-
tada a 250 kilometros hora... A ese co-

che, a esa velocidad, por un buena ca-

rretera Seguramete no le pasa nada, pe-
ro en la carretera hay otros mil conduc-
tores con coches que van a otras veloci-
dades... La velocidad es un disparate y
esas velocidades, mucho mds.

- ;Crees que esos coches deberfan es-
tar prohibidos?

- 8i. Coches competitivos, de grandes
prestaciones pueden admitirse para un
uso determinado, pero no para cual-
quier ciudadano que pueda pagarlo. A
gran velocidad, salvar la vida es muy di-

fieil..

- Y el alcohol...; Estin bien los limites
o deberfan ser mds bajos?

- Cero alcohol. Nosotros hemos reali-
zado pruebas para una serie de felevi-
sion y cuando tenian unas copas encima,
se ven las consecuencias...

- (Y la distracciones, por ejemplo por
los teléfonos?.

- El problema se estd agravando al
poner un monién de cosas en el coche
gue distraen mucho mds. Conducir es un
problema de concentracidn. JEI teléfo-

no? jFijate lo que significa luchar con-
tra las marcas de coches, con el poder
de la telefonia...!

- ¢ Partidario de la mano dura que pa-
rece propiciar Europa?

- Completamente, La experiencia ha
demostrado que los paises donde han
aplicado normas duras y las hacen cum-
plir es donde las cosas van mejor. Mien-
tras no se cumpla la ley no conseguire-
mos nada. En contra estd la permisivi-
dad de algunos jueces y la falta de vigi-
lancia por falta de medios en las carre-
teras. Se necesitan leyes que sean muy
severas con el infractor reincidente,
cuando se demuestra la maldad de un
tio... Hay que casrigar severamente y es-
to tiene resultados como ya estd pasan-
do en paises como Inglaterra, Noruega,
Bélgica, Alemania...

- Dicen que el 80-90% de los acciden-
tes son por el factor humano...;De
acuerdo?

- Yo st lo creo. El niimero de fallos del
coche es despreciable. Es muy dificil
que una averia cueste un accidente gra-
ve, salvo esos sefiores’ que no pasan la
ITV, que cambian ellos ciertas piezas,
gue escatiman en neumdticos sin saber
lo que hacen. Esos
si pueden causar
un accidente.

- (Te gusta el
permiso  por
P h puntos?

N Lo

i

EL INDISCRETO

- ¢La dltima vez que te has puesto por
encima de 150...7.

- 130 es mi trote... Y me pasan...

- ¢ Te picas?

- A veces si... Pero reacciono rapida-
mente y me doy cuenta que es una 'qili-
pollez'.

- ¢La tltima multa?

- Hace 4 aiios. Iba un poquito deprisa,
llevaba unos coches con un grupo, unos
coches de lujo...

- ¢ Te da verguenza?

- Intenté disculparme, pero me da ver-
guenza gue me paren.

- ¢ Te han parado en un control de alco-
holemia?

- Hace muy poco, de noche. Me parece
normal que paren también a los mas jove-
nes...

- ¢ Conducir bebido?

- No lo recuerdo.

- ¢Has conducido sin cinturon?

- Nunca. Ni para ir al buzdn que tengo a
300 metros...
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“Sl EN LOS PAQUETES
DE CIGARRILLOS

PONE QUE MATA,
QUIZA HABRIA QUE
PONERLO EN LOS
COCHES...”

pidiendo hace mucho tiempo y es una
gran satisfaccion que se havan decidido
tomar la medida, pero controlando que
al que le guitan el permiso, lo cumpla vy,
de lo contrario, que le metan en la cdr-
cel.

- {Cémo conduce la gente?

- Conducimos sin muchos conocimien-
tos. No conducimos bien. Yo digo que
conduce bien el que respeta las normas,
el que es prudente. ..

- ;Por qué?
- Falta de informacidn y fal-
ta de reciclaje.
- (No aprobariamos si tuviéra-
mos que examinarnos otra vez?

- Estoy convencido de que no: nos ‘ca-
tearian’ a muchos; los coches han varia-
do, hay muchas cosas que no conoce-
mos, como el ABS...

- ;Qué importancia das a la educacién
vial? ;Crees en ella?

- Claro. Es fundamental. La educacion
en general. Hay que ensefiar a los papds
a que no se comporten como cafres de-
lante de sus hijos, que les den ejemplo.
Hay que ensefiar a algunos profesores
que sepan ensefiar seguridad vial...

- Y esa ligereza con que nos desayuna-
mos con los muertos... ;| Qué te parece?

- No lo entiendo. No vende, parece un
tributo que hay que pagar al progreso...
Yo no estoy de acuerdo y tampoco el gque
se piense que el gue se mata es un idiota
que no sabe conducir...

- Si estuviera en tus manos tomar me-
didas, ;qué harfas?

- Hacer cumplir las normas con rigi-
dez y poner medios... Dinero, educacion
y voluntad politica. En dos o tres afios,
st se hace cumplir lo que se va a hacer
—permiso por puntos, acciones con te-
mas penales...— vamos a bajar un 50%
los accidentes.
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LA LUCHA CONTRA EL ALCOHOL (1)
=L CONDUCTOR DESIGNADO

Para luchar contra los accidentes de trafico provocados
por el alcohol, Europa esta fomentando el conductor
designado —un Integrante del grupo que no bebe vy lleva al
resto de amigos a casa—. En Espafia ya existen iniciativas,
gue ofrecen al mismo beneficios como entradas o
consumiciones sin alcohol gratis.

® Regular y reducir la disponibilidad
de bebidas alcohdlicas en las zonas pré-
ximas a las vias de comunicacion.
® Mejorar los sistemas de transporte
| anterior nimero de Piblico alternativos. ; ;
B <galud Vial” resalté la @ Intervenciones educativas y divulga-
' importancia de afrontar  UV3: b .
® Programas de rehabilitacién y rein-

la prevencién de acci- = o
dentes desde una Gptica  SEFCion del conductor reincidente en con-

de salud publica. No es
* suficiente con insistir en

‘que los accidentes son
un problema de salud publica; es preciso,
ademds, entender que detras de esta
afirmacion se encuentra la llave con la
que los paises mds desarrollados han
conseguido reducir la siniestralidad
vial.

La reciente resolucidn de la Or-
ganizacion Mundial de la Salud
(OMS) de 22 de mayo de 2004
(WHAS7.10) insta a que esta insti-
tucion colabore con los Estados pa-
ra establecer politicas y programas
de salud publica con base cientifica
para aplicar medidas encaminadas a
prevenir los traumatismos causados
por el trdnsito y mitigar sus consecuen-
cias. Estos programas, basados en la evi-
dencia de su eficacia, se centran en la
prevencion sobre determinados factores
de riesgo, siendo el alcohol uno de los
que se consideran mds prioritarios.

Aunque la mayoria de los pafses desa-
rrollados ha reducido significativamente
la accidentalidad de trifico relacionada
con el alcohol, ain queda mucho cami-
no. A este respecto, las intervenciones
preventivas evaluadas como mds efica-
ces son las siguientes:

® Promover la realizacion de controles
periddicos de alcoholemia en conducto-
res, y la instauracién de las sanciones
oportunas en los casos que proceda (reti-
rada del permiso de circulacién, etc.).

@ Establecer limites mdximos de alco-
holemia permitida, en particular en con-
ductores noveles, como ocurre en Esparia.

® Aumentar la edad minima a la que
se permite ingerir alcohol.

Juan Carlos GONZA
Elena VALDES RO

F. J. ALVAREZ

EL CONDUCTOR
DESIGNADO SE
COMPROMETE A NO
BEBER ALCOHOL Y
LLEVAR A SUS
COMPANEROS A
CASA. A CAMBIO,
NO PAGA ENTRADA
O LAS BEBIDAS SIN
ALCOHOL SON
GRATIS PARA EL
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ducir bajo la influencia del alcohol.

Muchas de estas acciones ya se han
expuesto en esta seccion; olras son me-
nos conocidas y se estin evaluando en
los dltimos afios. Por ello, la Direccién
General de Energia y Transportes (DG
TREN) de la Unién Europea sefiala co-
mo prioritarias para 2003 y 2004 las pro-
puestas de investigacién en las que figu-
ran este tipo de intervenciones, entre las
que destacan el fomento del empleo de
los dispositivos pasivos o interlock —que
analizaremos en el siguiente nimero- y
del ‘conductor designado’.

Un drea en la que se puede intervenir
decididamente es la relacionada con el
‘control social’ de la conduccién o no
tras haber bebido. En ese contexto, des-
tacan como acciones a promover:

@ Formacion de los vendedores y ex-
pendedores de alcohol. Algunos paises
han desarrollado programas para favore-
cer la intervencién del gremio de la hos-
telerfa en este campo.

@ Concienciacién de los pasajeros.

bk Es conocida la importancia, en espe-

\ cial en los jovenes, de que todo ocu-
i pante de un vehiculo sea capaz de
- decidir no utilizarlo si el conductor
ha bebido. La posibilidad de decir
‘no’ depende mucho de la presién
~ del grupo sobre el individuo.
@ Conductor designado: Una per-
sona del grupo de amigos se com-
promete a no consumir bebidas alco-
hélicas y llevar a casa a sus compafie-
ros. El objetivo es cambiar las normas
sociales en relacion a la conduccion y el
alcohol y contribuir a disminuir la morta-
lidad y morbilidad por accidentes de tra-
fico. El conductor puede ser designado
por iniciativa del grupo o por los profe-
sionales de establecimientos de hostele-
ria. También se han realizado campanas
v programas, patrocinados incluso por la
industria del alcohol, en los que el con-
ductor designado no paga entrada en los
establecimientos o consume gratis bebi-
das no alcohdlicas. El respaldo de esta
intervencion con campaias divulgativas
y de informacién contribuye a un mayor
uso del ‘conductor designado’.
Conforme la investigacion aporte mas
informacién sobre la eficacia de estas
medidas, serd mds habitual su uso en el
marco europeo. En Espafia ya existen
iniciativas en este campo, por lo que
también serd posible ir valorando su
aceptacidn entre los espafioles en general
y entre los jévenes en particular. ¢
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Conozca todo lo que el mundo de las cuatro ruedas ofrece en la Red

.A'

= =i

LT R A VY W s

 Estado de las carreteras.
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Inscribase en el clyp
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iNecesita parkin'g?

perfecto |

Siéntese ante el ordenador
(Quiere asegurarlo? Sélo tiene

NTERNET, AL SERVICIO

CONDUCTO

Solo tiene que sentarse detras de una pantalla v i
empezar a buscar aguello gue necesite para su

coche: comprarlo, asegurarlo, repararlo, alguilarlo,
buscearlo... Todo esté en Internet, que se ha

convertido en los Ultimos afios en el mayor canal

de informacion gue un conductor internauta pueda
desear,

Hustracion: DLIRIOS

n la década de los 80
comenzaron a in-
, ~ troducirse en Es-
! pafia las primiti-
: 'r_ oo vas redes telein-
| formdticas. En
- 1983, IBM co-
mercializé el primer ordenador
personal en nuestro pais. A finales
del pasado 2003, segiin datos de
AIMEC (Asociacion para la In-
vestigacién de los Medios de Co-
municacién), existian unos diez
millones de internautas en Espafia,
lo que significa que el 28% de
la poblacién mayor de 14 afios
utiliza la red. Por ello, Internet
se ha convertido en una de las
mejores herramientas de co-
municacién e informacién de
la sociedad moderna y, todo
el ‘mundo’ que rodea al otro
gran protagonista de nuestra
sociedad, el coche, lo sabe. Por
ello, numerosas webs se dedican a
facilitar todo tipo de servicios a los
conductores internautas.
(Quiere comprar un coche? I

P
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que teclear otra direccidn.
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LAS ASEGURADORAS

Contratar una péliza de seguros a

través de la Red es posible desde
hace tiempo. En este sector coexisten dos ti-
pos de portales: los que corresponden a lo
que podemos denominar corredurias virtua-
les, que buscan las mejores ofertas para sus
clientes y trabajan con varias compaiias; y
las paginas de las distintas aseguradoras, en
las que se pueden consultar tarifas, realizar
presupuestos y “por supuesto —explica Dolo-
res Dancausa, secretaria general de Linea Di-
recta Aseguradora— contratar la poliza. Ape-
nas son necesarios cinco minutos para reali-
zar todo el proceso”. Segun Dancausa, el
cliente que contrata ‘on-line’, “tiene entre 25
y 40 anos, posee un coche de gama

LOS CLUBES

Ser socio de un club auto-

movilistico es
una practica comun, las
ventajas y los servicios que
ofrecen son sus armas e In-
ternet una “de nuestras mejo-
res herramientas de informa-
cion” destacan desde CEA,
empresa que fue pionera —ene-
ro de 1996- en la creacion de
un servicio en constante evolu-
cion: “Buscamos comodidad y
rapidez, hacerla cada dia mas ac-
cesible, mds fluida y que esté pre-
sente en mds hogares”. Un ejem-
plo del éxito de estas paginas lo te-
nemos en las visitas mensuales que

DE TODO UN POCO

Las posibilidades que ofrece Internet son casi infi-

nitas. Estan las ya clasicas versiones ‘on line' de
casi todas las revistas del motor (con informacion, pruebas,
y novedades de todos los modelos que ofrece el mercado).
La mayoria también ofrece consultorios mecanicos: Un chat
en el que un experto contesta todas nuestras dudas. Pero
ademas, si quiere realizar un viaje y busca comparieros no
tiene mas que ‘hacer dedo’ en la Red. También, puede que
sea usted el que ofrezca compartir su coche para trayectos
mds 0 menos comunes (en este caso, incluso existe apoyo
oficial en numerosas ciudades: puede buscar en las webs
de la Diputacion Foral de Alava o de Vizcaya, en la de los
ayuntamientos de Bilbao, Murcia, Sabadell, San Sebastian
de los Reyes, Tarrasa...). Si lo que tiene es una plaza de
parking que durante €l dia la deja libre para ir al trabajo y

Ademds, ;estd pensando que seria mejor
dejarlo en un parking mientras estd tra-
bajando? Seguro que encuentra un inter-
nauta que se lo alquila. Por supuesto,
cuando salga de viaje, podrd informarse
de la ruta més corta y de los lugares de
interés que no debe dejar de visitar, sin
olvidar pasar por la pigina de la DGT
para evitar los atascos. También, podrd
saber qué tiempo le espera, buscar el ta-
ller més cercano a su domiclio para ha-

media/media-alta, hombre o mujer en igual
proporeion y, fundamentalmente, residente en
Madrid, Cataluna, Levante o Andalucia”,

¢ i segure de su cache i oo, ([

 segura do o

MR

recibe el portal del RACC, lider en
Espana: 475.000, con 2,5 millo-
nes de paginas vistas. Las webs
de los clubes presentan una am-
plia oferta de contenidos: segu-
ros, financiacion, compra de
coches nuevos, viajes y rutas,
informacion metereologica,
novedades, pruebas, deportes
del motor... Algunas, como
CEA, cuentan con paginas a

las que mediante una clave
pueden acceder los socios

y mandar ‘on line' “un par-

te de accidente, incluso la
notificacion de una multa

para un posible recurso”.

desea intercambiar con al-
guien que venga a trabajar a
su zona, también puede con-
tar con el colectivo de inter-
nautas, coordinado, en oca-
siones, por los ayuntamien-
tos. Si le han robado el co-
che, en las paginas de In-
ternet encontrara quién se

lo busque. Y si no tiene co-
che y lo que desea es al-
quilarlo para realizar un
viaje, en la Red lo puede
hacer. Y mas: casi tantos servicios
como nuestra imaginacion nos pida.

cer una puesta a punto al coche antes de
salir. Si quiere mds facilidades, hdgase
socio de un club automovilistico. Todos
estos servicios, y mas, a golpe de tecla.

CANAL DE INFORMACION. Por todo ello,
como ya hemos dicho, Internet se ha
convertido en el mejor canal informati-
vo. Un calificativo en el que desde todos
los sectores estdn de acuerdo. Por ahora,
la red sirve sobre todo para informarse.
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La necesidad de adaptar los des-

giiaces a las nuevas exigencias
medioambientales y convertirse en colabo-
radores de la Administracion (son los luga-
res en los que se llevan a cabo todos los
tramites para dar de baja definitiva a un co-
che) ha hecho que su paso a la Red haya si-
do casi inevitable. Por ello, su asociacion
ha abierto pagina (www.sigrauto.com) en |a
se indica la ubicacion de cada uno de ellos.
Ademas, muchos de éstos desgiiaces tie-
nen su propia web y han puesto en marcha
un moderno sistema de compra de recam-
bios. Estas webs permiten conocer si tiene
una determinada pieza, cual es su pre-
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Un ejemplo muy claro lo tenemos a la
hora de comprar un vehiculo nuevo. En
estos momentos, seglin un reciente estu-
dio de la Fundacién RACC, més del
70% de los usuarios con conexién a In-
ternet recurre a ella para iniciar el proce-
so de compra. Lo que buscan es, si-
guiendo los datos del estudio, comparar
modelos (80%), ver las fotografias
(60%), calcular la financiacién (50%);
pero sélo un tercio de los encuestados se

cio y, ademas, si te la pueden servir a
domicilio. Mediante un correo electrd-
nico se envia la peticion y mediante el
mismo sistema se

contesta.

LA DGT

El 26 de febrero de 1997, la DGT inaugu-

r6 su portal, en el que se ofrecia informa-
cion actualizada, cada 15 minutos, sobre el estado
de la circulacion e incidencias (retenciones, obras,
situacion de puertos de montafia...) junto con infor-
macion relativa a los tramites administrativos, nor-
mativa vigente y todo el contenido de la revista

“Trafico”. Fue un servidor pionero de la Administra-
cion y hoy, siete afios después, el nimero de pagi-
nas servidas se ha multiplicado casi por 20 (en
2003 fueron 43.454.534 paginas). En estos momen-
tos sus contenidos, en palabras de Jestis Lopez,
suhdirector general de Sistemas de informacion y
Organizacion de Procedimientos de la DGT, “siguen
siendo fiel reflejo de los primeros, con la actualiza-

declara dis-

puesto a fi-
nalizar la com-
pra por Internet. La razén es, indican
desde la Fundacion RACC, “la falta de
confianza en la Red para realizar tran-
sacciones financieras y el deseo de ver y
probar el coche antes de firmar la com-
pra”. En la misma linea se manifiesta el
club automovilistico CEA: “Hoy, es un
medio informativo, todavia son muchas
las personas que prefieren acudir a la
oficina fisica”. Ademds, hay que contar
con la postura de los fabricantes. Ci-
tro€n se manifiesta asi de tajante: “Nun-
ca se venderdn coches en la Red. Se
puede seleccionar el coche gue interese,
incluso conseguir su niimero de chasis,
pero tiene que escoger también el con-
cesionario donde recoger el coche y ce-
rrar la venta”.

Sin embargo, asegurar el vehiculo a
través de la Red, si es una prictica mas
usual. Segtin el tltimo estudio de ICEA,
el seguro del automdvil es el que mds se

1 imierant apiorer ©
e

cion de con-
tenidos y di-
sefo nece-
sarios”, Las
paginas mas
visitadas
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son las gue

informan

sobre el es-

tado de las

carreteras, especialmente los fines de semana y di-
as clave de las salidas de vacaciones (Navidad, Se-
mana Santa y Verano), ademas de la revista “Trafi-
co”, los test y la seccion de legislacion, cuando se
introducen nuevas normas o modificaciones.

LOS FABRICANTES

- Todos estan de acuerdo: para los fabrican-
tes Internet se ha convertido en un arma comercial
muy potente, ademas de una herramienta que sirve
como canal de servicio al cliente. El contenido de to-
das sus webs es similar: con un sdlo ‘clic’ se obtie-
ne informacion de todos los modelos, se configu-
ra el coche a medida, se conoce su precio y fi-
nanciacion e incluso se hace una reserva ‘on
line' del mismo. Ademas, suelen ofrecer
portales dedicados a accesorios y a ve-
hiculos de ocasion, “una de las opciones més vi-
') Sitadas” indica Carlos Gutiémez, director de comunicacion de Citroén,
© cuya pagina —creada en 1999~ “recibe mas de 200.000 visitas mensua-
+ fes con un crecimiento continuo”. Este fabricante presume de ser la pri-
mera marca en Espana que lanzo una promocion, en el aiio 2001, dirigi-
da exclusivamente a internautas, que denomina ‘e-promocion’,

Quiza sea uno de los sectores con menos presencia en la Red. Ramdn
Casas, responsable de informética del Gremio de Talleres de Barcelona
—cuya web, que empezo a funcionar hace solo seis

meses, tiene unas 1.500 visitas semanales—, indica

que “de los 3.800 talleres que tenemos en la socie-

dan’ 50l alrededor de 200 rfenen pagina propia”. Lo

posicion del cliente (chapa, pmtura electricidad...) y
3 ofrezcan la posiblidad de solicitar cita, aunque, en
general, se facilita el nimero de teléfono para po-
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nerse en contacto con ellos, ademas de su ubica-
cion. En muchos funciona también una pequena
seccion de vehiculos de ocasion. Casas, explica

‘fovenes’, pero creemos que es un canal muy

efectivo de comunicacion y nuestra apuesta por él es muy clara”.

contrata por Internet y representa el
58% de las primas generadas por la Red.
Dolores Dancausa, secretaria general de
Linea Directa Aseguradora, afirma que
“en 2003, el 15% de nuestras nuevas
polizas fue contratado a través de Inter-
net. En los iiltimos tres afios este merca-
do se ha multiplicado casi por tres”.
Uno de los principales problemas con
los que se enfrenta el desarrollo del co-
mercio electrénico en general, y por su-

L _TRarico JPT .o sgosto 2008

puesto en el mundo del motor, es el de
la desconfianza a comprar en la Red.
La Asociacidn Espafiola de Comercio
Electrénico da una serie de recomenda-
ciones para evitar sustos: informarse
sobre la seriedad y garantia que ofrece
la empresa; obtener informacién sobre
los sistemas (hardware y software) para
garantizar la privacidad de los pagos; y
comprobare que estd bajo conexién se-
gura. ¢
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
136 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales
delanteros. Airhags
laterales. Airbag de columna
de direccion. Airbag de

cortina, ABS, ESP, Asistencia |
al frenado de urgencia. Entre |

otros.
DIMENSIONES:

4,68 mts. (long.) 1,81 mis. ;

(anc.) 1,45 mis. (alt.))
Maletero: 407 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,7 /100 km.
Carretera, 4,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID |

AR AT

PRECIO: 23.910 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR GASOLINA:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
109 CV a 5.800 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales y
laterales delanteros.
ABS+EBD. Sistema ISOFIX
para sillitas de nifios, Enire
ofros.
DIMENSIONES:

4,29 mts. (long.) 1,72 mts.

(anc.) 1,44 mts, (alt.)
Maletero: 275 litros.

CONSUMO:
Urbano, 9,1 1./100 km.
Carretera, 6 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 14.400 €.

SANCO DE/?//’Mééa,j

» Comportamiento a toda prueba
» Agrado general y silencio de marcha
» Relacion entre equipamiento y precio

» Capacidad del maletero y boca de carga
» Radio de giro muy grande
» Salpicadero poco ergonomico

Estética: ... .vevsviv - Potencia: .......... 8,5  SEGURIDAD:

Acabade: .......... 8 Elasticidad: ........ 8 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 6,5  Cambio: ........... 8 Suspension: ....... 8,5
Maletero: .......... 5,5  Velocidad punta; ....8 Frenos: ........... 8
Confort, ..........d 8,5  Aceleracion: ........ 7 Direccion: ......... 8
[nstrumentacion: ....8 Consumo: .......... 7,5  Ruedas: ,......... 7,5
Equipamiento: ...... 9 Sonoridad: ..., 8 LUGESE o sininacns 7

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

COMENTARIO.- Aungue el nuevo motor diesel
1.6 de 110 CV manifiesta un rendimiento satis-
factorio, el “407” de Peugeot encuenira su me-
jor aliado mecanico en el también nuevo 2.0
HDI, que con sus 136 caballos mueve a
la berlina francesa con abso-
luta soltura: aceleraciones
agiles y facilidad para efec-
tuar adelantamientos répi-
dos, incluso en sexta. Ade-
~ mas, el consumo se mantie-
ne en una media real proxima
a los siete litros cada cien kilo-
metros, lo cual esta muy bien para un coche de
su tamafo.

Entre las virtudes del sustituto del “406” hay
que sefialar, asimismo, un comportamiento ge-
neral muy seguro, ya que la estabilidad en curva
es sorprendente, la frenada resulia eficaz y el
agrado general de uso convence desde el pri-
mer momento. Para redondear el conjunto, de
serie disfrutamos de lo dltimo en seguridad ac-
tiva, como ABS con servofreno de emergencia o
control de estabilidad. En cuanto a la seguridad
pasiva, la dotacion es igual de extensa, e inclu-
ye airbag de rodilla bajo la columna de la direc-
cion. Entre lo peor, un maletero demasiado pe-
quefio y con boca de carga justa, unas plazas
fraseras s6lo correctas y un tablero de mandos
muy ‘miniaturista’. ¢

’f www.peugeot.es 1

» Comportamiento
» Habitabilidad

» Frenada en frio

Estética: ....vvvevns 7 Potencia: .........J 6 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7 Elasticidad: ........ 7,5  Estabilidad: ....... T3
Habitabilidad: ...... 8 Cambio; ........... 6 Suspension: ....... 7
Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ..,.7,5  Frenos: ........... 5,5
Confort; +......vees 7 Aceleracion: ........ T - Direccion: .vvoviqi 6,5
Instrumentacion; ....7 Consumo: .......... 6 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ...l 6 LIBBSH b e o 7

NOTA MEDIA: 6,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: G,8.
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DAEWOO LACETTI 1.6

COMENTARIO.~- La firma surcoreana ha ini-
ciado una nueva etapa con su integracion den-
tro del grupo de General Motors, El “Lacetti”
es un anticipo de lo que esta marca prepara
para un futuro no muy lejano. La plataforma
del Opel “Astra” hace que el “Lacetti” sea uno
de los modelos méas grandes de su segmento
—sdlo le supera el Mazda “3”—, con lo que la
habitabilidad es una de sus principales virtu-
des. El motor 1.6 con culata multivalvula y 109
CV de potencia ofrece un buen rendimiento en
cuanto a prestaciones se refiere, aungue solo
cumple con la normativa Euro3 que vence a fi-
nales de afio, y cuenta con unos consumos al-
go elevados para lo que se estila en su catego-
ria.

Donde si que destaca el “Lacetti” es en su
comportamiento dinamico. Bastidor y suspen-
siones estan muy bien afinadas y permiten ro-
dar deprisa con una alta sensacion de seguri-
dad y aplomo, tanto en vias rapidas como por
carreteras con muchas curvas. Dentro del
equipamiento del “Lacetti” se aprecian dos
faltas: el airbag de cabeza y el control de esta-
hilidad, dos elementos que deberian estar pre-
sentes en un coche de este precio. ¢

~ www.daewoomotor.es
P )

AUDI A6 3.0 V6 TDI Quattro

COMENTARID.- Tecnologia de vanguar-
dia y disefio continuista definen al nue-
vo integrante de Audi entre las ber-
linas de gran tamafio, el ambicioso
“A 6", cuyas formas corren a cargo
de la pluma méagica de Walter da
Silva. El exterior es majestuoso y el
interior, todo un lujo por su elabo-
rada presentacion y porque viene
con todos los equipamientos exigibles
en materia de lujo, seguridad o confort,
algunos de ellos novedosos y practicos,
como el freno de mano eléctrico.

El “A 6" rueda imperturbable sobre el asfalto y
parece convertir las curvas en rectas. Hace facil
lo dificil, y asimila un ritmo rapidisimo sin exigir
ni fatigar a su conductor. Sin duda, todo cuanto
esconde la bella estampa del “A 6” ha sido con-
cebido y disefiado a conciencia, sin olvidar el
plus de seguridad activa que proporciona la trac-
cidn total. El 3.0 V6 TDi es un propulsor de nueva
factura, de excelente rendimiento, agradable
respuesta y bajos consumos. Es, sin duda, el ar-
ma ideal para el viajero insaciable que busca
confort y prestaciones a partes iguales. Toda la
gama es muy atractiva en general, pero el 3.0 V6
TDi es nuestro preferido. ¢

; www.audi.es B

A

KIA PICANTO 1.1 EX

COMENTARIO.~ El “Picanto” es un nuevo pa-
so de la coreana Kia a la hora de afianzarse en
el mercado europeo. Y el paso ha sido de gi-
gante, ya que el resultado es un utilitario muy
equilibrado que destaca en aspectos como el
comportamiento dinamico, las aptitudes urba-
nas y, como es habitual en la marca, por un
precio muy competitivo. Ademas, su consumo
en ciudad es excepcional: supera por poco los
6 litros a los 100 km. en medicion oficial y no
alcanza los 7 litros en circulacion real con re-
tenciones o circulacion densa.

Y es que Kia ha aprovechado su alianza con
Hyundai para desarrollar un coche muy a me-
dida de las exigencias europeas. Légicamen-
te, tiene defectos, como ofrecer un maletero
muy pequefio, no contar con rueda de repues-
to ni siquiera de emergencia o un motor con
limitaciones, sobre todo al recuperar desde
baja velocidad en quinta. Sin embargo, no tie-
ne nada que envidiarie a sus rivales, la practi-
cidad de su interior esta a buen nivel y la rela-
cion equipamiento-precio es muy atractiva,
sobre todo si se incluye el descuentio promo-
cional durante tiempo indefinido. Hay un Kia
“Picanto” desde 7.995 euros con un descuen-
to de 1.115 euros. ¢

o www.kia.
- w.kia.es )

» Buen comportamiento y confort
» Rendimiento del motor
» Traccion total

P> Dimensiones exteriores muy exageradas

» Competencia muy fuerte
» Precio muy elevado

Estética: .......... 9

Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:
Acabado: .......... 9 Elasticidad ......... 9,5  Estabilidad; ....... 9
Habitabilidad: ...... 85  Cambio: ........... 8,5  Suspension: ....... 9
Maletero: .......... ] Velocidad punta: ....9 Frenos: ........... 8,5
Confort; ........... 9 Aceleracion: ....... 9 Direccion: ........ 9
Instrumentacidn: ...9 Consumo: ......... 9 Ruedas: ..........8
Equipamienta: ...... 9 Sonoridad: ........ - 1 0. |

NOTA MEDIA: 8,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,9

» Comportamiento dinamico

» Aptitudes urbanas

» Maletero pequeno
» Ausencia de rueda de repuesto
» Recuperaciones en quinta

Estética: .......... 7 Potencia: .......... 5 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7 Elasticidad ..., .... 5 Estabilidac: .......8
Habitabilidad: ...... 6 Cambio: ........... 7 Suspension: ....... 8
Maletero: .......... 5 Velocidad punta: ... .6 i1 o SO S 7
Confort: ........... 6 Aceleracion: ....... 6 Direccion: ........ 7
Instrumentacion; ....6 Consumo: ......... 7 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: . ..... 6 Sonoridad: ........ B {5 <L A A——— 6

NOTA MEDIA: 6,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.

Julio-agosio 2004
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.967 c.c.
Potencia maxima:
225 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

+

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales. Airbags de
cortina. ABS con EBD,
ESP. Entre otros,
Opcional: Control de
presion de neumaticos
(615 €). Entre ofros.

DIMENSIONES:

4,28 mis. (long.) 1,76 mts. |

(anc.) 1,56 mts, (alt.)
Maletero: 409 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,6 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

{

PRECIO: 48.800 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.086 c.c.
Potencia maxima:
65 CV a 5.500 r.p.m,

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
delanteros. ABS. Entre
otros

DIMENSIONES:

3,49 mts. (long.) 1,59 mts.

(anc.) 1,48 mis. (alf.)
Maletero: 157 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,1 /100 km.
Carretera, 4,3 1/100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

s el 5y

PRECIO0: 9.400 €.
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NOTICIAS DEL srro7or”

: FIN DEL ANGULO MUERTO

Una camara digital instalada en cada retro-
visor exterior va controlando la zona lateral
y trasera del coche. Cuando un vehiculo pe-
netra en esas zonas, se enciende una luz
de advertencia al lado del retrovisor exterior
correspondiente, para avisar al conductor y
evitar el temido angulo muerto. Es el BLIS
(Sistema de Informacion sobre el angulo
muerto), un sistema de seguridad que Volvo
incorporara a finales de afio en sus turimos
S60/V70 y XC/70. Volvo empezd a colocar
retrovisores exteriores con angulo amplio
en el lado del conductor en 1979 y ahora
comenzard a comercializar el BLIS. Un sis-
tema gue ademas, reacciona ante coches

aparcados, obstéculos en la carretera, farolas y
otros objetos estaticos. Se activa a todas las veloci-
dades por encima de los 10 km/h y reacciona ante
coches que van 20 km/h mas despacio 6 70 km/h
mas rapido que el propio coche. Se puede desacti-
var con un botdn situado en la consola central.

. www.volvocars.es )

El fabricante de silli-
tas infantiles Reca-
ro acaba de pre-
sentar el primer
asiento de seguri-
dad infantil fabri-
cado con marco
de aluminio. Se
adapta a los gru-
pos de edad I, Il y lll
(entre 9 meses y 12
afios, con un peso
de 9 a 36 kilogra-
mos o hasta 150 cm.
de estatura). Ademas,
incorpora un disefo anti-
| deslizante para evitar que el nifio
1 pueda escaparse bajo el cinturén
| en caso de accidente. Y para los
nifcs melémanos lleva un sistema
de audio integrado.

SILLITA DE ALUMINIO

Ocho vehiculos (Peugeot “407”, Toyota “Corolla”, Opel “Astra”, Re-
nault “Mégane CC”, Toyota “Prius”, Volvo “S40*, Saab “9-3" y el
Volkswagen “Golf") de los doce automdviles analizados en la Gltima
Fase del Euro Ncap, han obtenido la maxima puntuacion (cinco es-
trellas). Estos resultados confirman la evolucién, en materia de se-
guridad vial, que esta experimentado la industria del automdvil. Hay
que destacar que el Toyota “Prius” es el primer

hibrido que llega a la maxima puntuacion,
demostrando que el respeto al medio
ambiente y la seguridad de los
pasajeros es compatible. Asi-
mismo, el Renault “Mégane
CC”, es el primer descapo-
table que consigue este re-
sultado.

AUMENTA EL CLUB DE LOS 5 ESTRELLAS

Se llama “Logan” y su precio en el
mercado sera de 5.000 euros. Ha sido
presentado por Renault y es la mate-
rializacion de un estudio iniciado en
1998 con el propdsito de conseguir un
vehiculo familiar, modemo, robusto y
fiable con un precio asequible. Cuando
Renault recomprd la fabrica rumana
de automoviles Dacia a comienzos de
1999, encontrd la plataforma perfecta
para hacer realidad el proyecto. Un
proyecto que ya es realidad con el
“Logan” una berlina, con 5 plazas,
maletero grande y con la concepcion
de fiabilidad, robustez y seguridad eu-
ropeas. El coche sélo se comercializa-
ra en los paises de Europa Central,
Turquia, el norte de Africa y Oriente
Medio (bajo la marca Dacia) y en Ru-
sia (con el emblema de Renauli).

LOS USUARIOS DE MOTOS Y

CICLOMOTORES tienen EL
DOBLE DE PROBABILIDADES DE
SUFRIR UN ACCIDENTE que el resto de
los conductores, segtin un estudio de la
Fundacién RACC. También, se subraya
que 2 de cada 100 personas que tienen
un accidente de dos ruedas muere; y
que 2 de cada 3 accidentes donde esta
implicado una moto o un ciclomotor es
culpa de otro vehiculo. Ademds, se

afirma que el 18% de

circulan sin
seguro
debido al

de las

polizas.

; www.euroncap.com )

EL “TOLEDO” QUE VIENE

Con este prototipo, Seat desvela la imagen de lo que se-
ra la tercera generacion del popular modelo “Toledo”
que llegara al mercado a finales de afio. Fiel
reflejo de la nueva estética de los Seat
se inspira en las lineas maestras
del concepto “Salsa”, pero man-
teniendo la esencia de los ante-
riores, es decir, el concepto de
tres volimenes con portdn. Sin
renunciar a una de sus caracteris-
ticas mas aprecidas: la gran capaci-
dad de su maletero.

El prototipo’) !

TRAFEICO &Bl Mayo-junio 2004

MERCEDES ha llamado a
REVISION a su CLASE “E”
(berlinas —producidas a partir de
marzo de 2002~ y familiares
~fabricadas desde marzo 2003-)
y los CLASE “SL"” -desde
octubre de 2001-, para verificar

| . el sistema Sensotronic SBC. En

Espafa estan afectadas unas
15.000 unidades. Mercedes esta
contactando con los
propietarios. La revisién no
supondra coste para el cliente y

no durara mas de 4 horas.

los motocilistas

alto precio

——————————————

Seis de cada diez sillitas infantiles son recomen-
dables o buenas, segun el Gltimo estudio reali-
zado a nivel europeo. Es el cuarto estudio que se
ha llevado a cabo y en él han participado dos
clubes automovilisticos espafioles (RACC y RA-
CE). Se probaron 27 sillitas, de todos los grupos, N
de las que 16 se comercializan en Espafa y, en :'i;_x
general, indican que "los resultados han mejora- 1"\
do con respecto a los anteriores analisis”. Para :
determinar su puntuacion se valoraron dos as-

pectos fundamentales: su seguridad y facilidad )

de uso. Fueron sometidas a impactos frontales y AR
laterales y los resultados muestran que los nifios

El estudiol!

WA

MARGH
l=raster

Bebe Confort

Creatis

SEGURIDAD INFANTIL: CADA DiA MEJOR

- . . 3 4
sentados en sillitas orientadas hacia atras esta- e :

ban expuestos a un impacto menor que los ma;: Log Tcab:!;}t Lot ig i
orientados hacia delante. De las sillitas que se H..O EUEETD B bras\;fef gl g]g’ kg %
venden en Espafa las que obtuvieron las mejo- Rgmz: aK‘;ng '?S = g_ 18 kg i

res puntuaci : . :
e Concord LiftEvo  15-36kg. 4
#.  wwwracc.es | & www.seguridadvial.org ) Maxi Cosi RodiXP  15-36kg. 4

“DURANTE EL ANO 2003 SE
VENDIERON EN ESPARA
25.000 NAVEGADORES,
LO QUE REPRESENTA UN

INCREMENTO DE UN 120%
RESPECTO AL ANO
ANTERIOR"”

Estudio realizado por la
ASOCIACION ESPANOLA DE
INSTALADORES DE CAR AUDIO
Y MULTIMEDIA (AEICAM)

JUAN ANTONIO
FERNANDEZ DE
SEVILLA,
Presidente de
Renault Espana,
ha sido elegido
NUEVO
PRESIDENTE DE ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de

Automoviles y Camibnes), en
sustitucién de Jesis Ruiz-Beato. Este
relevo en la presidencia de la patronal
del automovil se enmarca dentro del
acuerdo general que establece la
renovacién de la presidencia cada
dos aiios. IFelicidades!

EL NUEVO “CLASE A”

Después de siete afios de produccion y 1,1 millones de
unidades vendidas, Mercedes-Benz comenzara a comer-
cializar en otofio una nueva version de su “Clase A”. Con
dos carroceria: el modelo de cinco puertas y Ia versién de
tres puertas. Llevard un equipamiento de serie que incluye;
servodireccion variable en funcion de la velocidad (direc-
cion parameétrica), ESP, sistela selectivo de amortiguado-
res, airbags laterales de cabeza y torso, y delante-

\ ros con dos niveles de activa-
cion y limitados de

fuerza en los cin-
turones de
seguri- =70
dad...

FRANCGIA: MANO DURA CON LOS COCHES
MAS CONTAMINANTES

Penalizar a los coches mas contaminantes es la tltima medida anuncia-
da por el Gobierno francés. Un sistema de bonus/malus que Francia

aplicara a la compra de vehiculos nuevos, desde principios de 2005, EI |

ministro de ecologia, Serge Lepeltier, ha puesto algunos ejemplos para

1

aclarar la aplicacion de esta medida: Habréa un bonus de 800 euros para

los vehiculos menos contaminantes y un malus de 1.500 euros para los

gue mas contaminen, que ascendera a 3.000 euros cuando se frate de
automoviles todoterreno con motor diesel V8. Este sistema forma parte
de un plan global para reducir la contaminacion y pretende acelerar la
instalacion de filtros de particulas en los automaviles, sobre todo en los
que usan diésel. Segiin las estimaciones de la Organizacion Mundial de
la Salud, alrededor de 30.000 muertes prematuras por afio puede impu-
tarse a la contaminacion atmosférica.

[ TRarico [PT)

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN MAYO DE 2004 (*)

Renault Megane

D 10.421 unidades

Ford Focus

9? 7.152 unidades

=

B> 5.960 unidades

> —
i)

Citroén Xsara

Peugeot 307

BP 5.746 unidades

Seat Ibiza

b> 5.330 unidades

Peugeot 206

6 D] 4954 umoaces _

_ Citroén C3

B> 4.413 unidades
b

Renault Clio

> IEEDTTT

Opel Astra

m 3.887 unidades

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales.
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El Barco de Avila-Ciudad
Rodrigo

I st
SERRANIA

| N T E R I ‘—

Tal vez sea el momento de
huir de los topicos v lanzarse
en blsca de unos grados
Menos por la noche y un
ambiente diferente de dia.
Puede gue este sea &l vige
gue lleva agdn tempo
pensando v le animemos a
conocer esta bela zona
castelana.

Rosa MARQUEZ / Joaguin GUZMAN

Mapas: Charo LAIZ

i El Barco de Avila
hubiera de resumirse
en breves rasgos, es-
tos serian la calma, el
. sonido natural y la ca-
rencia de artificios. O
la historia a pequefios
sorbos, que es como
mejor sabe. En la parte més cercana al
rfo Tormes existe una amplia zona don-
de se puede aparcar el coche y dedicarle
algo de tiempo al correr de las aguas
desde el que llaman Puente Viegjo.
Y bien puesto estd el nombre, ya que

A\ £l trafico

§ Nuestra ruta recorre una zona bas-
tante montaiosa y, por lo tanto, pre-

senta las caracteristicas tipicas de

una carretera de esta tipologia: de trazado si-
NUOS0, con numerosas curvas y pendientes bas-
tante pronunciadas. Y el firma y la senalizacion

se encuentran en estado aceptable, que, ade-
mas, se esta mejorando.

Sin embargo, por aquello de que “el miedo
guarda la vina”, no se trata de un tramo con una
especial accidentalidad ni presenta puntos
peligrosos.

@ Entre la provincia de Avila y Salamanca se

DE TRAFICO

|
|
|
|

data de la época de los romanos, aunque
haya sido ‘reformado’ a lo largo de los
siglos como consecuencia de las sucesi-
vas guerras. Desde este punto vaya por
las calles de la derecha hacia el interior
del pueblo para encontrar la Iglesia de la
Asuncién, donde un magnifico retablo
barroco del siglo XVII preside su altar.
Y a dos pasos, la calle Mayor desde la
que llegamos al corazén de El Barco: la
Plaza Mayor porticada, la Casa del Reloj
—donde estd la Oficina de Turismo— o el

- Casino, cldsico lugar de encuentro y

charla para lugarefios y visitantes. Si-
guiendo calle arriba se llega hasta la an-
tigua cdrcel, robusto edificio del siglo
XVII en el que antiguamente se impartia

encuentra el Puerto de la Hoya, en el gue hay
que incrementar la precaucion por agudizarse
las caracteristicas de montafa de la via.

@ También hay gue tener cuidado en la subida
a la Covatilla, donde se encuentra la estacion de
esqui, especialmente en los dias de invierno,
por la acumulacion de vehiculos y tratarse de
una carretera sin salida.

@ El cruce con Ia N-630 era punto peligroso por
encontrarse en pendiente y tener poca
visibilidad, aunque se arreglo con la nueva
sefalizacion horizontal (isletas). No obstante,
conviene hacerlo con precaucion.

TRAFICD Julio-agosta 2004

justicia. En la actualidad se visita como
lugar de exposiciones y biblioteca. Y si
tiene suerte de encontrarlas —este afno ha
sido muy malo para la cosecha—, hdgase
con unas judias con denominacién de
origen. Doy fe de que son excelentes.
No olvide visitar el monumento més
representativo: el Castillo de Vardecor-
neja, del siglo XIV y que estd en fase de
restauracion. Cuenta la leyenda que des-
de aqui sale un tinel que comunica con
la Torre del Prado Cubo. Y hasta Béjar
(Salamanca) nos vamos ahora para en-
contrarnos con una ciudad cuyo casco
viejo ha sido declarado conjunto histori-
co-artistico. A tan sélo 8 kilémetros de
alli transcurre la Via de la Plata, aunque

EL BARCO DE AVILA: Indispensa-
ble probar las judias con denomi-

nacion de origen y el cordero. El Casino (exce-

lente restaurante) y Meson el Puente, (para pi-

car algo)

BEJAR: Casa Pavon (platos tipicos bejaranos),

Restaurante El Metro (comodo y asequible) y

Rte. La Plata.

LA ALBERCA: Rte. El Castillo (buenos asados), El

balcon de la Plaza y Restaurante-Meson de Ma-

1 Luz.

CIUDAD RODRIGO: Rte. Maytdn, Rte. La Artesa y

Rte. El Sanatorio,

CIUDAD RODRIGO

LAS TRES GOLUMNAS

SANTUARID DE NTRA. SRA
DE LA PENA DE FRANCIA

MIRANDA DEL
CASTANAR

MONUMENTO HISTORICO ARTISTICO

dentro del casco urbano podemos ver
varias iglesias de origen romdnico, ade-
mds de el Palacio de los Duques de Bé-
jar, construido en el s. XVI sobre los
muros de la antigua alcazaba. Su patio
interior plateresco con doble linea de ar-
cadas es actualmente disfrutado por los
alumnoes del instituto de bachillerato que
se aloja en su interior, asi que si quiere
visitarlo, serd mejor que vaya en horario
lectivo. Béjar tiene, ademads, dos museos
muy interesantes: uno de esculturas de
Mateo Herndndez y otro situado en el
convento de San Francisco, formado,
entre otras piezas, por objetos orientales
de gran valor. Pero, sin duda, el atracti-
vo que ejerce la naturaleza sobre el visi-

_Déhp(a doymcy

EL BARCO DE AVILA: Hotel
Manila***, Hotel Bellavista***
Casas rurales en la zona, excelentemente res-
tauradas (www.rustigredos.com)

BEJAR: Hotel Colon***
(www.hotelcolonbejar.com), Hostal Residencia
Blazquez Sanchez. Casa Rural La Centena |y Il
(www.lacentena.com)

LA ALBERCA: Hotel Dofia Teresa****, HSR La
Alberca**, Pension Hernandez. Camping 2° Al-
Bereka (Tfno: 923 41 51 95),

CIUDAD RODRIGO: Parador Nacional™** (en el
castillo de Enrique Il de Trastdmara). Hotel
Conde Rodrigo II™**, Hospederia Audiencia Re-
al™ (www.audienciareal.com)

» L a Alberca (izquierda)

en El Bosque de Béjar.

tante, se haya con-
centrada en El Bos-
que, un magnifico
jardin renacentista.
Para visitarlo, con-
sulte en la Oficina
de Turismo de Béjar
(923 40 30 05).

Nos marchamos
rumbo a La Alber-
ca, situada en pleno
Parque Natural de las Batuecas. Decir
que ha sido declarada en conjunto Mo-
numeénto Nacional no describe en abso-
luto lo que ustedes van a encontrarse en
su visita. Es como si el famoso tinel del
tiempo existiera y nos arrastrara hasta la
Edad Media. Casas, calles, tradiciones y
fiestas han conservado todo su rigor y

. fuerza a través de los siglos para conver-

tir este pueblo en testimonio de 1a histo-
ria. Si tiene la suerte de visitarla a me-
diados de agosto, podrd disfrutar de sus
fiestas por excelencia y' que también han
sido declaradas de Inferés Nacional: el
Ofertorio a la Virgen de la Asuncién y la
Loa, curiosa representacion de un auto
sacramental en la que el 4ngel vence al

EL BARCO DE AVILA: Fiestas de Santiago
(21-25 de julio ) y de San Pedro del Barco

(9-12 de agosto).

BEJAR: Romeria de los Paporros (lunes de Pascua -mediados
de junio-), dia del Calderillo Bejarano (primer domingo de
agosto), Romeria del Castafar (6-8 de septiembre), la calvo-
tada (1" domingo de noviembre), los hombres de Musgo (de
interés turistico regional, domingo siguiente al Corpus),

LA ALBERCA: El mes de agosto es espectacular, en especial
cuando se prepara la Festividad de la Asuncion ~Ofertorio-
(15 de agosto ) y La Loa (16 de agosto)

CIUDAD RODRIGO: Carnaval del Toro (encierros a caballo y
capeas en la plaza mayor), Martes Mayor (2° martes de
agosto) dia de mercado libre que conmemora un antiguo
privilegio concedido a |a ciudad por los Reyes Catdlicos.

TRAFICO i_51 Julio-agosto 2004

_ PUENTE ROMANO
¥E2C SOBRE £L RID TORMES

es monumento nacional. - L ﬂ EL BARCO DE AVILA
Debajo el puente romano B

de Ei Barco de Avila y I i

Fuente de los ocho canos

PALACIO DE LOS . i+
DUQUES DE BEJAR @ [ annn b
l / GASTILLO DE VALDECORNEJA

PARQUE N RAL
DE CANDELARIO

diablo. Magnificos bordados y ostento-
sos adornos en oro y plata completan el
conjunto de la fiesta a través de los tra-
jes tradicionales que ningtn albercano
que se precie deja de lucir estos dias.

Desde alli se puede visitar la Pefia de
Francia y el santuario de la Virgen More-
na, lugar de privilegiado paisaje con el
parque Nacional de las Batuecas a sus
pies, repleto de castafios, alcornoques, en-
cinas, fresnos y rebollos, ademds de pintu-
1as rupestres y el convento Carmelita.

Un placer para los sentidos que aban-
donamos rumbo a Ciudad Rodrigo. De
claro trazado medieval y famosisima
muralla, hablar de los tesoros de la anti-
gua Mirobriga serfa redundar en su cate-
dral, los blasones y escudos de las casas
solariegas, el palacio de los Aguila, el de
las Amayuelas o el de los duques de
Montarlo, entre otros. Desde la prehisto-
ria al Neocldsico, del Romdnico al Ba-
rroco, el Renacimiento o el Gdtico, to-
dos los estilos culturales han dejado su
huella en esta impresionante ciudad, de-
clarada patrimonio histérico artistico y
destino final de la ruta que les propone-
mos. {Buen Viaje! ¢

Md.j nformacion

COMO LLEGAR

Desde la A-6, por el desvio hacia Avila
por la N-110 que lleva directamente hasta El Barco
de Avila. Desde la N-630, hasta Plasencia, donde se
toma la N-110 hasta El Barco.

EL BARCO DE AVILA: Oficina de Turismo, Tfno. 920
34 08 88 (solo atiende al publico en julio y agosto)
BE.JAR: Museo Legado de Valeriano Salas (miércoles
a domingo, de 10:15 a 12:00). Estacion de Esqui La
Covatilla (923 41 08 85).

LA ALBERCA: Of. Turismo (Tel.: 923 41 52 91, ext.
15).

CIUDAD RODRIGO: Feria de Teatro (lltima semana de
agosto), punto de referencia para las compaiiias te-
atrales de toda Espafia.
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Pau Gasol, el mejor
baloncestista espanol de
todos los tiempos, ante la
Olimpiada de Atenas se
muestra “lusionado” y aspira
a lo maximo: “Una medallita
colgada al cuello no estaria
mal”. Como conductor es
"orudente y responsable”, v
le gusta la velocidad
‘controlada y siempre dentro
de los limites. Ademas,
pongo especial interés,
sobre todo al realizar un
viafe largo, en revisar el
estado del coche”.

NO SABEN CONDUGI

TRAFICO @l Julio-agaosto 2004

Fotos: Hugo BOSS y MarcaMedia

au Gasol, el mejor juga-
dor de baloncesto espa-
fiol de todos los tiempos,
se ha hecho, en sélo tres
afios, un hueco en la his-
toria de la NBA: es el
primer europeo “Rookie
(novato) del afio”, el jugador que mds
partidos consecutivos ha sido titular con
los Grizzlies y el mas decisivo de la NBA
en los minutos finales. Adn asi, no quiere
ponerse adjetivos: “No soy vo quien debe
calificarse, pero en estos afios en la NBA
me he ganado el respeto de mis compaiie-

. ros y de la Prensa. Soy el dnico jugador

que no se ha perdido ni un partido en tres
temporadas, siendo ademds el mdximo
anotador y reboteaedor. Eso me ha dado
garantias en el equipo y saben qgue puedo
Jugar a gran nivel”.

- Gasol, Ratl Lépez... ;Se ha abierto
la NBA para otros jugadores espafioles?

- Quizds, pero llegar a la NBA es nuty
complicado. De todas maneras en la se-
leccion se ha podido comprobar que te-
nemos una hornada de muy buenos ju-
gadores que, en un futuro cercano, pue-
den dar el salto.

- La Olimpiada en Atenas es un reto im-
portante. ; Coémo prepara la cita olimpica?

- Esioy muy tranguilo pero muy ilusio-
nado porgue es la competicion mds boni-
ta para un deportista. Durante la tempo-
rada estoy centrado en los Grizzlies, pero
desde junio pienso en Atenas.

- En baloncesto nunca se ha logrado
una medalla de oro. ;Ha llegado la hora?

- Una medallita colgada al cuello no
estaria mal. Hemos demostrado tener un
buen equipo en el pasado Europeo, aun-
que es dificil, y no queremos ponernos
metas.

- (Es muy diferente su vida en Estados
Unides de lo que era en Barcelona?
;Qué echa de menos?

- Es una experiencia diferente, aunque
en Estados Unidos depende mucho de la
ciudad en la que estés, ya que son muy
diferentes entre ellas. Las mayores dife-
rencias estdn en la comida y lo que echo
de menos son mis amigos y mi familia,
aungue he tenido la suerte de contar con
mis padres y hermanos estos ailos.

- ;Es importante la familia en la carre-
ra de un deportista de elite?

- Muy importante. Es uno de los facto-
res mds influyentes y positivos para
cualquier hijo, independientemente de
que practique deporte. Un buen entorno

Jamiliar aporta muchas cosas buenas.

- ¢Los deportistas deben asumir una
responsabilidad por la influencia que
ejercen sobre los jovenes? :

| ThArico JLL

CUANDO VIAJO
PONGO ESPECIAL
INTERES EN
REVISAR EL COCHE

MANDAR A LA
CARCEL POR
CONDUCIR EBRIO
ES UNA MEDIDA
DRASTICA PERO
NECESARIA

NO ESTARIA MAL
GANAR UNA
MEDALLA EN
ATENAS

- La mayor parte dé los que conozco,
la asumimos: sabemos que tenemos una
influencia enorme en los jévenes e inten-
lamos que seq siempre positiva. Intento
ser siempre fiel a mi forma de ser, fuera
v dentro de la pista. Al estar rodeado de
Jovenes, debes ser lo mds comunicativo
posible para que ellos puedan estar re-
ceptivos a cualquier actuacion o consejo
que puedas dar.

- Todo el mundo conoce al Gasol juga-
dor. ;Cémo es como conductor?

- Sobre todo, prudente y responsable.
Me gusta la velocidad, pero de forma
controlada y siempre dentro de los limi-
tes. Ademds, pongo especial interés, so-
bre todo cuando voy a realizar un vigje
largo, en revisar el estado del coche.

- ;Le gusta conducir o no le queda
otro remedio?

- Me gusta, aungue no soy un fandtico
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de los coches. Es el medio de transporte
mds comodo para mi.

- ;Cudles son las diferencias entre
conducir en Espafia y en USA?

- La mayor es que las carreteras son
mucho mds amplias y grandes que en Es-
paiia. Lo que mds me ha sorprendido es
que la gente agqui no sabe conducir. Con
16 afips y sdlo aprobar un tedrico y dar
una vuella a la manzana con un coche
automdtico les dan el permiso. Asi, cual-
quiera se lo saca.

- (Son diferentes los limites de veloci-
dad en Estados Unidos? ;Es positivo que
la velocidad esté mds limitada?

- Los limites, al menos en Tennesse,
son iguales que en Espafia. En ciudad
no puedes pasar de 35 millas (50 km/h)
¥ en carretera, entre 90 y 120 km/h. Un
exceso de velocidad provoca gue se mul-
tiplique el riesgo de accidente, por lo
que creo gue es bueno que se limite.

- Jévenes, noche y alcohol van unidos
a la siniestralidad. ;Qué le parece enviar
a la cdreel a quienes conduzcan ebrios?

- Es una medida drdstica pero necesa-
ria. Estd claro que bajo los efectos del
alcohol no controlas el coche igual que
si fueras sobrio. La combinacion coche
y alcohol es muy peligrosa para todos,
no solo para el conductor. En EE. UU.
hay mucha policia en la calle para ha-
cer controles de alcoholemia, aunque
nunca me han parado.

- (Estd a favor de sanciones mds duras?

- Ya son suficientemente duras... En los
tiltimos afios se han endurecido por el
aumento de la siniestralidad y de victi-
mas mortales, y no parece ser la solucion
para frenar el niimero de accidentes.

- Eurcpa quiere reducir la mortalidad
y los accidentes instaurando un permiso
de conducir por puntos. ;Es la solucién?

- Es dificil saber cudl puede ser la so-
lucion para reducir el nimero de acci-
dentes. Esa puede estar bien. En Estados
Unidos se hace algo parecido con el se-
guro: tienes un palmarés de conductor
en el que se acumulan las sanciones de
un afio. Cuantas mds tengas, mds pagas
de seguro el siguiente aito y si no tienes,
pagas menos. Incluso si acwmulas mu-
chas, pueden retirarte el perniiso.

- Las ultimas campafas publicitarias de
la DGT han sido bastante agresivas.
(Contribuyen asi a reducir los accidentes?

- Seguro. A nadie le gustan esas imd-
genes porque reflejan la realidad, son

muty filertes, pero son necesarias porque

hacen que seas consciente de lo que
puede pasar si corres mucho o eres un
imprudente al volante.

- Con 2,16 de altura, ;tiene problemas
para encontrar un coche a su medida?

- Ju, ja. Todo es cuestion de pagar un po-
co de dinero extra para ir mds comodo. @
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INSPIRACION EN LA
CARRETERA

iempre me ha gustado tener un ‘buga’
‘moldén’. Para mi no hay contradiccion
en que te gusten los coches, la veloci-
dad y el respeto a las normas de trafi-
co. Me gusta la carretera. Conducir me re-
laja. Un trayecto largo incluso me permite
crear, pensar, abstraerme en mis pensa-
mientos sin perder ojo al asfalto. El cerebro
lo resiste. Al menos que tengas uno peque-
fio, del tamafio que es imposible andar y
mascar chicle a la vez. Ahora tengo un ‘bu-
ga’ que ‘mola’, dotado de cinco estrellas en
el crash test, lleno de airbags, con control
de subviraje ESP y frenada ABS, no se si me explico.
El caso es que puedes viajar a todo confort, con rapi-
dez y seguridad. Para mf{ lo importante es que cuando
termino de presentar un programa de TV especialmen-
te complicado, disfruto viajando hacia cualquier parte.
Por ejemplo una vuelta a la M-40, pendiente de los
controles de velocidad por radar, pero a mi aire, respi-
rando lenta y profundamente; incluso si me va bien,
bajo la ventanilla para que entre el ruido; o si me mo-
lesta, l1a cierro; con la climatizacién a tope, la musica
clisica suave en el CD, Bach o Mozart, y el cinturén
abrochado porque te obligan; y por si las moscas. Me
guardo el teléfono celular dispuesto a no atender lla-
madas, porque cuando conduzco, no me gusta que in-
vadan mi intimidad, ademds de que estd
prohibido hablar por el mévil. El

caso es que a velocidad de cru-

cero, el pensamiento fluye.
Mi preocupacién, como
bien es sabido, es por qué
mata la gente y en especial
como enfrentarse al llamado
‘asesino inteligente’, que
disfruta con el reto a la poli-
cia y cree que el crimen es
una de las Bellas Artes, una
forma de realizacidén personal,
como Tomads de Quincey, pero
a lo bestia. A veces, cuando
voy al volante, con placer, vie-
ne la solucién a uno de los ca-
sos que estoy investigando. La

ci Baroa, o 1s canalidac; “CONDUCIR ME
ESTIMULA, PROVOCA
QUE MI MENTE SE
ABRA MIENTRAS
DISFRUTO DE LIBERTAD vestigador del mundo criminal
DE UNA A OTRA
CARRETERA”

la solucidn se presenta a fuerza
de pensar, cuando es mas ines-
perada, que decfa Ortega. Si la
encuentro, la archivo en la
mente hasta la préxima salida,
donde corro a apuntarla en un
papel. Es posible que se pre-
sente en forma de frase redon-
da, insustituible. El otro dia es-
cuché que el incombustible

ABELLAN

PERIODISTA Y ESCRITOR

Paul McCartney, cantante de los
Beatles, compuso una cancién
mientras esperaba que le entregaran
el coche en un taller, tras la repara-
cién. Eso no es nada: yo he sido capaz de encontrar ti-
tulos de un libro, tnicos, originales, redondos, a cien
por hora (“La policia no es tonta”, “Mi marido, mi
asesino”, “Ellas matan mejor”, “Los 50 crimenes
mds famosos”, “Diccionario Espasa de Asesinos”...)
sin comprometer la seguridad del viaje; e incluso me
han llegado visiones perfectas de formato.para la ra-
dio o la televisién, cuando soy yo quien presento y di-
rijo. Lo cierto es que un creador puede ser estimulado
mientras se encuentra a gusto, confiado en lo que estd
haciendo, supremo dominador de una actividad com-
pleja pero deliciosa: desplazarse en su vehiculo. Mi
primer ‘buga’ ‘moldn’ fue un Alpine Renault 1300,
amarillo, con el techo negro. Deportivo y supersdnico.
Tiempos de la juventud perdida. Su sola presencia en
la carretera hacia que los otros abrieran paso. No es
que abusara, simplemente que su empaque imponia.
Desde entonces ha llovido mucho y ahora soy mds
discreto. Mi coche es una berlina de serie, sin ‘perfo-
mances’; modesta, digna y segura, con la que, cual ba-
jel pirata, se pueden surcar todas las carreteras. Suelo
ser muy responsable, siempre preocupado por la segu-
ridad. Eso, ademds, se agrava cuando llevo pasajeros,
especialmente con la familia. No importa que

vaya solo —lo que prefiero para con-
centrarme— 0 con acomparantes,

el caso es que conducir me esti-
mula, provoca que mi mente
se abra, con el repaso de
asuntos que me preocupan

o simplemente la tarea de
poner orden en el cerebro,
mientras disfruto de liber-
tad de una a otra carretera,
aunque cada vez con mayor
numero de vehiculos, con
enorme aumento de trdfico y
peligro en cada tramo. Por un
lado, la fuerza de una méaqui-
na potente y segura, por otro,
la inspiracién, mientras me tras-
lado. Conducir permite la explo-
racién de mundos desconocidos,
a veces microcosmos en un terri-
torio acotado o el universo ina-
barcable de la imaginacién. Lo
que importa es que nada signifi-
que bajar la guardia. Para un in-

como yo, todas las carreteras lle-
van a la escena del crimen. Un
viaje inspirado en el que llegar
suele ser la respuesta. @
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Menores y cinturdn

Cada afio se bate el récord de ma-
triculacion de vehiculos nuevos, aun-
que existen muchos vehiculos anti- i
gues, como mi case, que no dispo-
nen de cinturones de seguridad tra- |
seros, por lo que no puedo instalar
los dos sistemas de sujecion homolo-
gados que necesitaria. He consultado
con el fabricante la posibilidad de ins- :
talarlos, pero me informan que este !
vehiculo no contempla su instalacion, :
i siquiera como opci6n, aunque du-
rante algdn tiempo dispusieron de un

kit, en la actualidad agotado.

Con la nueva normativa referente a
la sujecion de menores de 3 afios |
—en mi caso, dos-, ¢puedo circular ;
en un vehiculo antiguo, que no dispo-
ne de modernos sistemas de reten-
cién, con menores de 3 afios, o de |
talla inferior a 150 centimetros? Si :
no, /cual es la solucion para este ca-
s0 sin tener que comprar un vehiculo
nuevo, por ser en la actualidad eco- |
némicamente imposible?— Luis Angel

Sdez Bahon (correo electronica).

M Respuesta: E1 art. 117.2 del
Reglamento General de Circula- |
cidn establece que los menores :
de tres afios deben necesaria- |
mente utilizar un dispositivo de :
retencion homologado, adaptado |

a su talla y peso.

Instalar cinturones de seguridad
traseros es relativamente sencilla.
Todos los vehiculos, salvo los muy |
antiguos, disponen de una preins-
talacion consistente en una serie }
de anclajes, no siendo necesario '
que los cinturones sean de la mis- |
ma marca que el vehiculo y basta '
con que estén homologados y con
que los dispositivos de fijacion al
vehiculo, en general tornillos, sean
de paso compatible con los ancla-
jes a la estructura. Durante su ins-
talacion deben seguirse fielmente

las instrucciones del fabricante.

Si el vehiculo carece, como en es- |
te caso, de cinturones de seguri-
dad traseros, no es posible insta-
larlos y precisa transportar a un i
menor de tres afios, en un disposi- |
tivo de sujecién homologado, pue- '
de hacerlo en el asiento delantero,
siempre que en su instalacién siga
estrictamente las instrucciones

del fabricante.

¢Quiénes sobran?
A la sefiora Sobrinos.

Sobran... ;Mayores? ;Enfermos? |

¢Alcoholizados y drogadictos?...

¢.Qué cree usted que es una auto-

gscuela? ;De verdad cree que una
autoescuela puede ser responsable !
de otorgar o denegar el derecho a
conducir a fodas estas personas con |

sus enfermedades, edades, vicios,
educacidn, etc.?

Con todos mis respstos, en una |
autoescuela se instruye en el manejo
de un vehicule, se Intenta con todos
los medios, voluntad y devocion de
que somos capaces ensefiar educa- |
cldn vial, respeto por las normas, por |
uno mismo y por los demds, se in- :
culca o se trata.de inculcar la pru- |
dencia, temple, control y moderacion
a mayores de edad con su ‘educa- !

cion’ a cuestas y que, cada vez mas,

suelen mirarte por encima del hom- |

bro... No fodos, afortunadamente.

Usted, que parece creer que una |
autosscuela es el negocio del siglo !
~debe conocer a muchos y muy ri-
cos propietarios de autoescuelas—,

nos hace responsables de todo esto,

como si todo el que obtiene el permi-
50 de conduccidn no pasara un reco-
nocimiento médico y un examen, co-

mo sl no contara ningtn otro factor,
sdlo el negocio de las autosscuelas.

iQué penal No creo que el proble- |
ma del trafico v los accidentas pueda
resolverse buscando un culpable y
ya estd, y mejor todavfa si el sefiala-

do es el gque menos cuenta.

Of decir a un catedratico de Sequ-
ridad Vial al gue admiro y respeto
profundamente gque “las sociedades
conducen coma viven” ;Cree usted |
que somos las autoescuelas las que :
hacemos que la sociedad que tene-
mos sea como es?—Rosa Maria Mo-
fes Vicente. Monifora de Autogscue-

fa. Casteflon.

Senal curiosa

En un viaje reciente por Vislla, en- |
contre la sefal cuya foto adjunto, pa-
ra su archivo de curiosidades. Toda-

via no sabemos si se trata de una
medida de ahorro de senales o una :
prohibicion de aparcar a las 12 me-

nos cuarto v a las 9...-Manuel Fer-
néndez (correo electronico).

Pasos a nivel seguros

Sobre un comentario con fotogra-
fia (“Tréfico” n° 165), referente a un
paso a nivel ferroviario, quiero hacer
la slguiente apreciacion. Sra. Yruela,
puede estar tranquila: el tren (en es-
te caso FEVE) nunca podria haberse
llevado & su marido por delante, ya
que dispone casl siempre de siste-
mas de seguridad dobles que evitan
sltuacion de inseguridad como pare-
ce en la citada foto. Las semibarre-
ras automaticas se cierran cuando
detectan en paso del tren por un de-
ferminado punto y en ese momento
empiezan a bajar; cuando el sistema
detecta que las barreras han bajado,
el hecho se indica al maguinista del
tren mediante una sefial que encon-
trara a una distancia suficiente del
pase a nivel que le permita parar en

caso de una averia.

Si la barrera no funciona, la sefial
no permite al maguinista continuar,
por lo que el tren no puede pasar
con la barrera subida. Para selucio-
nar la circulacion ferroviaria en ese
caso, el maguinista tiene obligacion
de avanzar a la velocidad reducida
que le permita parar en caso de que
un vehiculo esté pasando por el pa-

80, cerciorarse que gue no pasa

ninguno y continuar la marcha; en
resumen, actuar como si fuera el
conductor de un vehlculo ante un
paso a nivel sin barreras.

El comentario de la foto es desa-
fortunado y debe rectificarse para no

ACUSE DE RECIBO

Luces de dia, jya!

El articulo “Erradicar los accidentes” (“Trafico”, n® 165) decia
que “llevar encendidas las luces durante el dia evitaria de 900 a
2.000 victimas/afio en la UE (126/280 en Espaiia”. Si es asi, los
responsables de tomar decisiones de Trafico y Seguridad Vial
deben obligar jya! a llevar encendidas las luces a todos los

vehiculos. Si el psicélogo del Departamento de Seguridad Vial del
RACE, Juan A. Sanchez, dice que “vale la pena invertir un millon de
euros para salvar una vida”. ;No vale la pena, sin invertir un euro,
salvar de 126 a 280 vidas en un afo?- Francisco Garcia Herndndez.
Jarandifla de la Vega (Cédceres).
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dar a lugar engafos que pongan en

duda el sistema ferroviario y la profe-
sionalidad del personal. No obstante, | |
en cada paso a nivel debe de haber |
un “Stop”, gue no se aprecia en la i
foto.- Alberto Prado, vicepresidente |
Asociacion Amigos del Ferrocarrll de | |

Gljon "Don Pelaye”,

Cambiar los neumaticos

Tengo un turismo con algo mas de |
un afo de antigiiedad y 22,000 kilg- |
metros. Me gustaria saber todo sobre
los neumaticos: ¢Cudndo hay que | |
cambiarlos por kilometros rodados? : |
¢Cuando por tiempo, si no se hacen i
tantos kilometros? ;Si es bueno cam- : |
biar los de detras por los de delante o :
de alguna ofra manera y si 8s conve-
niente cambiar también la de repugs-
t0? 4Como se colocarian los nuevos :
neumaticos al reemplazarlos? ¢Habria :
que cambiar los cuatro a la vez o de :
dos en dos?—Pedro Aroca Carriflo.

Mordn de la Frontera (Sevilla).

»| Respuesta: Sus preguntas
han sido contestadas en reportajes :
de la revista “Trdfico”. En nuestra

pdgina web (www.dgt.es/revista),

en el apartado Archivo, seleccio-

nando el tema Seguridad /Amorti-
‘guacién y Neumdticos, puede us-
ted encontrar los mas recientes. :
Le recomendamos que lea en es- |
pecial los titulados “Todo lo que :

debe sa-
ber so-
bre los
neuma-
ticos” .
(n°126. 1997) y “Los

mejores neumalticos deben ir en el

eje trasero” (n° 134. 1999).
Solo para cuadriciclos

¢Se puede conducir un tractor :
agricola con Ia licencia de un cuadri- :
clelo o 'coche sin camé'? Creo que |
esta licencia s6lo autoriza a conducir
este tipo de coches y ciclomotores y :
ningtn otro automavil o maquina- Je- |

stis Blanco Pereira. Ordes (A Coruila).

}N Respuesta: Como establece
el Reglamento General de Conduc- :

ES UN COCHE PREBARADO
PARA CONDUCIR. DE NOCHE POR.
UN CAMIND LLENO DE CURVAS

tores, los vehiculos especiales |
agricolas autopropulsados cuyas
: [masas y dimensiones no excedan
de los limites establecidos en la
. reglamentacion para los vehiculos -
ordinarios (Anexo IX. Reglamento
i General de Vehiculos) pueden ser :
¢ conducidos con el permiso de ia
clase B o con la licencia de con- :
duccion destinada especificamen-
te a este tipo de vehiculos, con el :
limite, para ésta, de que en caso
: de que el vehiculo agricola trans- |
porte personas, su ntimero no serd
superior a cinco, incluido el con- :
ductor. Esta clase de licencia es
diferente de la que habilita para :
: conducir ciclomotores, entre los
i que se encuentran los cuadriciclos :
: ligeros que denomina ‘coches sin |
i camné’, :

: Normas en el parking

¢Qué reglas de circulacion se apli- !
can en un parking: las que este esta- |
blece, aunque sean contrarias al Co-
digo de Circulacion, o prevalecen las
del Codigo?- Julio Ortega Gonzdlez.

Barcelona.

- DM Respuesta: £1 ambito de api-
i cacidn de la normativa de trifico,
i circulacion de vehiculos de motor
¢y seguridad vial estd recogido en :
el art. 2 de la Ley de Seguridad |
Vial, que desarrolla el art. 1 del !
. Reglamento General de Circula-
i cidn. El apartado 2, c) de éste es-
pecifica que dichas normas se
: aplican, entre otras, a las zonas de
estacionamiento de cualquier cla-
se de vehiculos, siempre que, co- |
i mo es el caso de aparcamientos :
piiblicos, sean zonas abiertas al ;
i uso piblico. Por el contrario, no
¢ son de aplicacion en garajes cons-
truidos en fincas privadas sustrai- :
dos al uso publico y destinados al
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uso exclusivo de los propietarios y
sus dependientes.

Tiineles mal iluminados

Aunque mi opinion solo es contras-
fable en Cantabria y provincias limi-
trofes, por donde conduzco —me ima-
gino que serd igual en todos los si-
tios— creo que los tineles se iluminan
al revés. Se iluminan mucho de noche
¥ poco de dia. Si las luminarias se co-
locan para evitar el cohtraste lumini-
co, deberfan iluminarse mucho duran-
te el dia y sin apenas [uz o apagados

durante la noche. De hecho, deberian
tener reguladores de iluminacion de
forma que la intensidad luminosa en
Su interlor fuera muy parecida a la ex-
terior. Asi se evitarfa que la pupila tu-
viese que acomodarse bruscamente,
al entrar y al salir, ya que cuando el
contraste es muy alto, existe un ins-
tante en que practicamente no se ve
nada.- Javier Teranzos Diaz. Reinosa
(Cantabria) {correo electronico). ®

Las cartas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a ma-
quina, a doble espacio. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a

ser posible y DNI, "TRAFICO" se reserva

el derecho a extractarlas cuando lo con-

sidere necesario. No se mantendra co-

rrespondencia con los autores. Los envi-
s deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seceion CARTAS
28027 MADRID
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Conducir tras
la cirugia
refractiva

Los titulares de permisos
de conduccion de los tipos
C, Dy E que hayan sido so-~
metidos a cirugia refracti-
va, jcon qué frecuencia
han de renovarlos? ;Quién
fija la fecha de revision: los
facultativos o la DGT?- Fé-
lix Alonso Barbero. Burgos.

»| Respuesta: La vigente
norma sobre aptitudes mé-
dicas para obtener o pro-
rrogar el permiso o la licen-
cia de conduccion, desarro-
llada dentro del Reglamen-
to General de Conductores
(RD 772/97, de 30 de ma-
yo), establece que, en caso
de cirugia refractiva, y para
los permisos de las clases
del grupo segundo —dentro
del que se encuentran las
clases C, D y E~, es nece-
sario que trascurran seis
meses desde realizada la
intervencion. A partir de
ese momento, es preciso
hacer la revision médica
anualmente durante los pri-

meros cinco afios y,a partir

de entonces, a criterio del
oftalmédlogo. Por tanto, no
se permite conducir vehi-
culos en los primeros seis
meses y, siempre que la
exploracion oftalmoldgica
haya sido satisfactoria, se

podrd obtener o prorrogar’ |
el permiso de conduccidn |

haciendo revision del mis-

mo cada afo durante los |

primeros cinco aios.

Estos criterios, no obstante,
se estdn revisados para
adecuarlos a las actuales
técnicas quirtirgicas que,

| en general, presentan me-

nos problemas que las rea-
lizadas hace anos. Sin em-
bargo, las modificaciones
que, con toda probabilidad,
se realicen en la norma, no
estdn, en el momento ac-
tual, atin vigentes.

VIA DE ses vic(o
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® Pago de la tasa 1.5;
394 € vy 8,80 € sies ci-
clomotor,

® Documentacién scbre
la personalidad de los in-
teresados (original de los
DNI en vigor o, en su ca-
so, resguardo de solicitud
de renovaclon acompana-
do de otro documento ofi-
cial).

® Original de la Tarjeta de
Inspeccion Técnica en vi-
gor (Certificado de Carac-
teristicas sl es ciclomo-
tor).

® Original del Permiso o
Licencia de Circulacion.

® Si se trata de un vehi-
culo adguirido en subas-

Transferencia simultanea entre
particulares

e * La transferencia simulftanea se solicita en

la jefatura de Trafico en el impreso oficial,
firmado por ambos, adquirente y trasmiten-
te del vehiculo objeto de ia venta. Se debe aportar:

ta, original y copia del ac-
ta de adjudicacidn.

@ Original y copia del Gltj-

mo recibo del Impuesto
sobre Vehiculos de Trac-
cion Mecanica (IVTM) del
afio en curso, de caracter
municipal.

® Documento acreditativo
de la adquisician del vehi-
culo,

@ Original y fotocopia dsl
pago del Impuesto de
Transmisiones Patrimonia-
les —se paga en-la Ha-
cienda autonémica- o jus-
tificante de exenclén o no
sujecion al mismo, @

¢Cuando pasar la ITV?

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en

ww.sigrauto.com

| cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de |a tasa.
| Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
. menos tendra diferentes reducciones, en funcidn del plazo, que debera consultar en las jefa- |
| turas de Trafico). i

Tasas DGT 2004

www.dgt.es/administracion/tasas.htmi

S

Matriculacién automéviles (Permiso Girculacion). 65,20 |
Matticulacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 16,60 | |
Pen:nisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. : 16,60 l
Cambios en la titularidad del Permiso. :
de Circulacién (transferencia). 41,00 | !
Examen conduccién. 73,60 | |
Examen fuera de la capital de la provincia. 81,80 | |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,60 | |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
{p. e., informacién sobre una matricula),
certificacién, cotejo y desglose de documenios. 6,80
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion), 16,80
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 340
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 6,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 10,00
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 13,40
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 7,20
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 2,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 5,80
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 220 |

No se cabra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.

(Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza-

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (en junio)

Total 184.112

. 900123505
] = 2.30
142.301
91335 45 45 Turismos
Cruz Roja :
091 | m 30.029
Pali ﬁﬁ Nac_ipﬂal : Furgonetas y camiones
0PI Lt 9.321
Policia Local Motocicletas
062
Guardia Civil 1.866
oSt Tractores industriales
945 28 20 00
Pais Vasco 337
# 088 Autobuses
| Catalufia (Policia 348
i M Otros vehiculos
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Cuando vas a la playa, al rio, a la piscina o simplemente paseas por
tu ciudad o pueblo ¢qué ves relacionado con el trafico?

Contesta con una cruz antes de seguir

I Vehiculos ferrestres ) Pasajeros I Sefiales de trdfico
I Bicicletas ' J Conductores J Vias pdblicas
- Guardia Civil de Tréfico Ll Peatones A ——

A continuacién resume tres elementos que creas que ayudan a ser vistas mejor las personas por los con-
ductores de vehiculos cuando se desplazan por una carretera:

{____rarco [[YiLiuic-agosto 2004 L

Cuando vamos andando en grupo por la carretera camino de la playa
¢que hacemos? Fijate bien'y comenta con tus amigos. Primero vamos
a hacerlo de dia, pero luego se nos hace de noche :

Hay que ir por el arcén
izquierdo para ver
bien a los coches y en
fila india.

Hay que hacerse
ver de diay
de noche.

Y antes de cruzar
por el sitio mds adecua-
do, conviene mirar con
atencion. Ver y mirar.

L TRAFICO |P°Y W ulio-agostozoos — ]




AREA DE descanso

& P d b 1' 1- 7 GRAN CRUCIGRAMA FORTALEZA
¢Queée debemos tener en cuenta: RN ARENNAE | T 3
B~ B o~ / =
Hemos puesto actividades mds divertidas para que las hagdis este verano con vuestros amigos. I @ A <
| L TR B
Colorea en casa el siguiente dibujo: R 2 /i &
| 3 ) i
4 A A i
¢ 5 o D D ]
6 [N /A O
7 = el
/N /i ?
Ayude a Mari Carmen a colocar en su cuadro correspondiente las nueve
o letras propuestas a la izquierda, de modo que formen, horizontal,
@ ® vertical y diagonalmente, las ocho palabras gue se adivinan.
/A N EL DIBUJO INVISIBLE
(=)
RN RUEESE 1: Jefe militar. Desazon, escozor.- 2: Dicese del hombre muy
bello. Desafia.- 3: Porciones de un conjunto de cosas. Guantes que dejan los de-
dos al descubierto.- 4: Rio que forma limite entre Paragiiay y Brasil. Adverbio de
lugar. Mes del afio.- 5: Simbolo quimico del nedn. Preposicion. Leira numeral ro-
mana. De esta manera. Vocal.- 6: Peninsula americana en gl mar de las Anfillas.
Deja un cargo.- 7: Sencillez y lisura de trato. Consonante.- 8: Vocal. Simbolo qui-
mico del osmio. Manojo de flores. Bisonte europeo.- 9: Representaciones graficas
de un pais. Vuelves a nacer.- 10: Fértiles, copiosos. Practicaba cierto deporte
acuatico.- 11: Adinerado. Orden Real. Unidad oficial monetaria dg EE. UU.- 12 En
sentido figurado, decadencias. Llanura extensa y sin vegetacion arborea.- 13: Lia-
mada internacional de auxilio. Indecisa en la resolucion de una cosa. Simbolo qui-
mico del americio.- 14: Contraccion. Defectos fisicos hereditarios. Extremidad de
la mano.- 15: Escrito de censura o para ridiculizar a alguien. Dicese de las silabas
que se pronuncian sin acento prosadico.
; % ; . iVaya sorpresa que se lleva Andrés al tomarse un bafo! Averigiie la
S ALES 1: Hombre de buen aspecto y apuesto. Relativas al hosque.- 2: I :
Poema narrativo extenso de asunto heroico. Perteneciente al arte de criar abejas.- causa uniendo los puntos del 1 al 71.
3: Calificacién de un tribunal de examen. Dicese de las ideas halagliefias pero irre-
‘ alizables. Consonante.- 4: Nombre de letra. Denunciamos, delatamos. Formapro- = CHARADA PROBLEMINO
‘ nominal.- 5: Expresion de alegrfa. Yoz de mando. Voz del arriero. Hablar en publi- -
\ co.- 6: Particula inseparable privativa. Hacer mencion de una persona o cosa. In- Para segunda-
‘ sulsez, falta de gracia.- 7: Tema de un discurso. Alero del tejado. Consonante. Re- } cuarta que, como
laeign ) petido, y familiar, madre.- 8: Escuché. Infundan valor o energia. Sesgadura hecha sabes, esta
E + Solucion en las prendas de vestir para que sienten bien.- 9: Consonante. En plural, nombre tercera-cuarta, cuarta
ncuenira A X EDAD.I OL E V i de letra. Regaladas. Consonante.- 10: Dicese de la burla fina y disimulada. Dicese fue en primera-cuarta
- WYOWAIDOIVSDOO0AC del alimento sazonado y conservado convenientemente.- 11: Como por la noche. esperar tanto para ir al
las PfJIGbI"ClS SRHUVQLMBHAY IONVHEDIMWNSOINY Instriyela en urbanidad. Preposicion.- 12: Cerros aislados que dominan los llanos. TODO, y lo ha celebrado
relacionadas CKCTRAFI COMA wg LMY LD 34 3N Eiorc_ig'm delgatlia y Lar?a.dedpa:n.t-13::Iﬁinrré,pltijssc[); desembarazado de estorbos. Per- con tercia-prima.
~ ) guiéramos al animal sin darle tregu ;
con GNREOIDRMAOI AEHEA Y Z 01 DN DY
Il NV HIN Y
elementos MDEFNESAMTUC LSRR 2 JEROGLIFICO
— . -0 I8y | 'Y '8N 1S -'0lau3 "0y “Bdy 4 -
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| Antes de poner excusas,

Tu puedes redumr_ el numero | | icicar.
de muertos y herldos Respeta los limites de velocidad

marcados por las sefiales y los

en accidentes de trafico. establecidos para cada via.

Guarda la distancia de seguridad.

Utiliza el casco y haz que lo utilicen.

Utiliza el cinturén de seguridad,
los sistemas de seguridad infantil
y haz que los utilicen.

oAb s BN = Dweccuin Gral do TrdFico

www.dgt.es UNETE A NOSOTROS. UNETE A LA VIDA
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Este suplemento corresponde a la revista TRAFICO n° 167 de Julio-agosin de 2004

Todo lo necesario para las vacaciones

UN VIAJE DE CUIDADO

v Los preparativos para ‘antes’ del viaje y lo que conviene hacer ‘durante’ el mismeo.
v Los elementos del coche que hay que revisar en el taller.
v Todo lo que debemos saber para viajar con nifios.
v Cémo es la accidentalidad en Espaiia en los meses veraniegos.
v Mapas de los puntos conflictivos y posibles vias alternativas.
v Los dias y las horas con mas atascos en las carreteras.

Y LOS CONSEJOS INGENIOSOS

ni

RAMON ARANGUENA...

2c

DEL ‘EXPERTO’

Textos:Jesis Soria. Dibujos: Dliries. Fotografias: Paul Alan Putnam. Mapas: Charo Laiz

rafe (1




Para lo mayoria es el ‘gran viaje’
del afio. EI més largo y, ademas,
en condiciones no precisamente
dptimas. Carreteras con mucho
tréfico, calor... Por ello, nada
como planificar bien el viaje,
intentar no olvidarse de nada
imporfante y seguir unas pautas
para no fener ‘sustos’. Por
ejemplo, el descanso del
conductor, las paradas, cuidar la
comida, conocer los peligros que

encierra un viaje largo...

PLANIFIQUE EL VIAJE

M ;Se me olvida algo? Elabore una lis-
ta con las cosas que no puede olvidar para el
vigie: Toda la documentacion del coche, el
permiso, la péliza del seguro con el recibo de
estar al corriente de pago, farjeta de asisten-
cia en vigje... Y, claro, las llaves del aparta-
mento, el bono del hotel/apartamento...

N Una ojeada al mapa.

Controlar el itinerario que

vamos a hacer es impor-

tante. Consulte un mapa

unos dias antes de so-

lir y fijese por donde

irg, las posibles al-

ternativas, E)s lugares

ideales para parar y aprovechar para
alguna visita.

B ;A qué hora salgo? No siempre es
facil elegir -ver recuadro de esfe cuadernillo-,

LAS
CARRETERAS
MAS
CONFLICTIVAS

i e SR
+tAMN A AL

Accesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras Travesla

O & A A

Retenciones  Peaje  Tréfico intenso Seméforos Trazado sinuoso

CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVAGIGNES

CONFLICTIVOS
AP-2 (Zaragoza£i VendrelfEl Papiol-Molins deRe)
OF- -
@ 1 El Papiol salida y retorno
@ & en Salida

B Vendiel T

El Papicl [B)

Barcelona-Molins de Rei (B)

El Espinar-S. Rafze! (3G) & tiinel Guadarrama
AP-T (Jonquete PuzolSlle-Aicante/Crelene-Cartgena/Toremolns- Guadla)

Trdfico |2

Ol .&
& ﬁ en reforno
m AP-2 & ﬁ en salida
A ampliacion 4° carril
&4

t A Coruna

Maganet (G)

Granallers-Hostalric (B)

El Papiol (B)

£l Papiol-Castallbisbal (B)

Martorel-Vilafranca-Sta. Margarita (B)

ACorufa (C)

recomendable comprarlas en lugares

pero hay algunas en las que seguro que le to-
ca atasco. Evitelas en lo posible y, aunque ten-
ga aire acondicionado, procure evitar las ho-
ras cenfrales. Ni por seguridad es bueno fanto
calor. 3Tiene ducﬂas sobre la hora de solida?
Llame al 900.123.505 (DGT) o consulte en In-
fovia, Videotex o Internet.

CONSEJOS PARA 'ANTES’ DEL VIAJE

# Descanse bien. Vio-
jar requiere maxima con-
centracion y, por eso, -
debe estar suficiente-
mente descansado. De
lo contrario, al princi-
pio quizd no lo nofo-
rd, pero luego puede
sufrir somnolencia
agotamienfo que dificJi
tard sus movimien-
fos y sus reacciones.

M Lleve calzado ade-
cuado. Hay que llevar ro-
Fa y calzado adecuado. Es
undamental para conducir
de forma comoda y sin atadu-
ras o incomodidades. Por ejem-
plo, ropa amplic, de fibras no-

turales, que transpire... Los zapatos o zapati
llas deben ajustar bien al pie -nada de cEcm-
clas o zapatillas sin talén-y no se le puedan
salir y tener un percance.

M ;Donde meto tan-

tas maletas? Elimine

del equipaje las co-

sas innecesarias. No

sobrecargue el co-

che con cosas que

no tenga claro

que

v oa

a utilizar. Y,

ademds, conviene reparir

adecuadamente la carga y no dificultar la vi-

sion del conductor a través del espejo retrovi-

sor. No olvide fambién que el coche perderd

fuerza por el peso, la distancia de frenada se
alargard...

DURANTE EL VIAJE

Comidas fru-
gales. En el vic-
e, no debe pasar-
se con las comi-
das, pues producen
somnolencia -salvo

Gafas de sol, un buen complemento

| Las gafas de sol han dejado de ser una
| moda. Tenga en cventa que la mayor
| parte de la informacién que recibe el con-

Icror es a fravés de los ojos. Claro que

no todas las gafas son aconsejables. Hay
| muchas en el mercado que ni protegen
| adecuadamente y pueden tener aberra-
| ciones que pueden ser perjudiciales en
| general y muy especialmente para con-
| ducir. Sobre todo si se dejan en lugares

calurosos, como el propio coche, que
| puede deteriorar los cristales. Por eso, es

| donde el profesional le oriente sobre qué
tipo de gafas son mas aconsejables.
Algunos modelos de gafas de ciudad

oM.&
Teo (C) @ ﬁ sentido Santiago

Cecebre y Macenda (C)

Viga (PO}

ﬁ ﬂ] A5
AP-9F (Cecebre-Ferral) _
Fem (C) ﬁ 1 o

C-81 (Barcelona-El Vendrel) .
AKX

Prat Liobregat-Casteldsfells-Costa Garraf (B)

llevan cristales que
le protegeran muy
poco en carretera, )
en la montana, en
el mar.... b

-También hay que te-
ner en cuenta que algunos cristales de
gafas que se venden en mercadillos pue-
den llegar a eliminar determinados colo-
res, sobre todo los rojos. Consulte @ un
profesional porque alguno colores ‘fas-
hion’ tampoco son muy aconsejables. Por
el contrario, si lo son las lentes polariza-
das que profegen contra el deslumbra-
miento, mejoran el contraste visual, evi-
tan la distorsion de los colores, efc.

=&

Cunit y Segur Calafell T)

| Movil si, pero...

El teléfono movil pue-
i de ser muy util en caso de
|| emergencia -parg noso-
| tros u ofras personas-, pe-
ro recuerde que no debe uti- \
lizarlo, salvo manos libres,
mientras conduce, Lleve gra-
bados los posibles teléfonos de
emergencia por si lo necesita-
mos. Sobre todo, el feléfono de
ayuda de la Direccion General de
Trafico, 900 123 505, y el 112,

que luego pueda tomarse un buen tiempo para
hacer la cﬁgestién—. Deben ser frugales, sin
platos grasientos, sin alcohol. Mejor, ensalo-
das, ?rums, y no olvide beber abundante
agua, incluso zumos y refrescos no gasifice-
dos que le ayudaran a combatir la fatiga
muscular,

W ;Cafés? No se pase. Un café puede
venir muy bien durante un viaje largo, sobre
todo si ha madrugado, pero jojol, no frafe de
enmascarar sus posibles probllemas de suefio 0
cansancio atiborréndose a cofés. Ni le van a
'tapar’ su problema y, como confraindicacién,
le pondrén ‘como una moto’, que tampoco es
lo més aconsejable para conducir,

¥ ;Cada cuanto paro? Estamos hablan-
do de un viaje de bastantes ki-
lometros y, por eso, es con-
veniente parar cada 2-3
horas y descansar durante
15 minutos. Es un buen
momento para fomarse al-
gin alimento, algin refresco
o ‘cafetin’ y, sobre todo, estirar las
piernas, ver un paisaje, que los nifios jueguen
un poco...Y, claro, la visita obligada ol WC.
¥ Viajar en grupo. Si es su caso, convie-
ne fijar lugares de encuentro —pueblos, gasoli-
neras, dreas de servicio- para no hacer la ru-
fa unos detrs de ofros. Condiciona el ritmo y
puede ser per judicial.

& ampliac. carriles

Algete-S. Agustin-Guadalix (M)

C-32 {El Vendrel-Palafolts)

& ﬂ ;a\ida

Casteldefells-Sant Boi (B)

Alcobendas-El Molar-Venturada (M) A ﬁ
& & f BU-30

Burgos (BU)

& ampliac. 3 carril

Burgos-Peaje Castafiares (BU)

Montgat-Vilassar-Arenys (B) & ﬁ salida/retomo
C-58 (Barcelona-Manrese) s S
Barcelona-Cerdanyola (B) m AP-7 Baricentro

A (Madti-Limite provincia Aave)
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Lim. Burgos-Amifién (V) A ﬁ m N-124
-2 (Wadrid-Zaragoza/Fraga-La Panadelia/Sta, N® Cari-Caiells)

L&

S. Fernando-Torrejon-Alcala (M)




Mantenga el nivel de alerta
Un estudio del Instituto Universitario de Trafico y Seguridad ©
Vial (INTRAS) asegura que en carreferas conocidas por el conduc-
| tor se llega a conducir de forma ‘semiautomatica’, reduciendo |

| considerablemente los niveles de alerta. Es lo que se denomina |

® Si conoce la carretera o conduce mucho por autopista, no ||
debe relajarse y procure mantener el nivel de atencion.

® Mantener una velocidad constante, sin cambiar, también

NO SE OLVIDE DE...

M Distancia de seguridad. Guarde la
distancia de se?uridcd para evifar problemas
en caso de un frenazo brusco de quienes van
por delante. Pegéndose no ganard nada.

M Seiialice las maniobras. Hay una re-
gla bésica y muy sencilla para hacer una ma-

el adelantamiento. Y no se olvide mirar a la
izquierda por el ‘rabillo’

dtj ojo para anular el
temido dngulo muerto.

B Cinturén. El cinturén
fiene més que probada su efi
cacia en caso de colision —el
airbag es su complemen-
to—. Salva todos los afios
muchas vidas. Lo mismo
el casco de los motoris-
tas.

LOS 'OTROS’ PELIGROS

 Drogas. El consumo de drogas también
estér contraindicado si va a conducir. Sobre to-
do si se mezclan con alcohol.

m Alcohol. Un dlto porcentaje de los acc-
dentes tienen relacion directa o indirecta con

POSIBLES TRAMOS
CONELICTIVOS

CARRETERA

& ﬁ en retorno
& ﬁ t Zaragoza

Aeropuarto Girona-Fornells Selva (Gl) A

Azuqueca-Guadalajara (GU)

Zaragoza (Z)

J=y Ik Y
ﬁ ﬁ puntuales

Madrid-Arganda (M)

Tarancon-Saelices (CU)

niobra: mirar, sefidlizar y, si puede, ejecutar

| @ Cuando se descansa después de conducir durante dos horas
|y cuarto, nuestro nivel de recuperacion es éptimo.

el alcohol.
Si va a
conducir,
olvidese de su
ingesta. Incluso
aunque vaya @
realizar vicjes
cortos.
m Medicamentos. Algurios medicamen-
fos pueden producir alteraciones para con-
ducir. Incluso pueden estar contraindice-
das. Léase el prospecto y, sobre todo,
consule a su médico si estd tomando al-
go o va a fomarlo.

B Luces que deslumbran. Recuerde
que, al cargar el coche, las luces tende-
rén a subir y molestard a los demds. Si
su vehiculo. no lo hace de forma avtomdti-
ca, regilelas.

M Ponerse metas. No se obligue a lle-
gar a horas determinadas si va a realizar un
largo viaje. Quedar a una hora, reservar pa-
ra comer... Puede haber imprevisios e inducir-
le o recuperar los posibles minutos perdidos.
Témeselo con tranquilidad. Estd de vacacio-
nes!

® Nocturnidad. Si va a conducir por la

&I
A& [ﬂ AT
& [I] M-45 y A3

AA
AA [ﬂ N30y Red

Atalaya de Caravate (CU)

Chiva-Valencia (V)

Madrid-Arganda (M)

Sesefia-Aranjuez (M)

Ontigola-Ocaria (TO)
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noche, tenga en cuenta que su visibilidad,
aunque tenga una visto perfecta, serd menor
que de dia y las percepciones de las distan-
cias cambian, los cosas se ven peor incluso
con buena luz en el coche, la vision global es
muchisimo menor... Conviene, pues, reducir la

velocidad para poder controlar cualquier

imprevisto en el drea iluminada por sus fo-

ros.

M Excesivo peso.
Estamos acostum-
brados a condu-
cir generalmen-
te sélos, sin
apenas peso

en el cocEe, y
desconocemos
en gran parte el com-
portamiento del coche

cuando va cargado. La dos
principales consecuencias: Pér-
dida de pofencia y, en caso de frenada, la
distancia se alargard.

M Ojo a las cosas sueltas. Llevar deter-
minadas cosas sueltas en el coche, sobre todo
en lo bandeja frasera, puede ser arriesgado.
En caso de colision o frenada brusca, pueden
convertirse en auténticos ‘proyectiles’.

Venta Cardenas (CR)-Sta. Elena (J) & en &
A hundim. calzada @
Céroba (CO) m Ronda Exterior
Jetez-Puerto S. Marfa-Pto. Real (CA) & ﬁ

Marmolejo (J)

ﬁ M-40

Alcorcdn (M)

Lo que debe saber para viajar con nifios

COMO EVITAR QUE LOS

=

‘PEQUES’ AMARGUEN EL VIAJE

Viajar con nifios pequefios nos
puede condicionar mucho. No
sélo por los carritos, las sillitas de
seguridad... Nos obligarén a
cambiar horarios, adaptar las
horas a sus necesidades de
alimentacién, pensar en las
‘paradas’ obligatorias... Aqui les
damos algunas pistas para evitar
riesgos, recomendaciones para
hacer el viaje més llevadero con
los peques, trucos...

Alcordn-Mastoles-Navalcarero (M)
A (Madtic Colledo Vilaiba/Adanero-Artsxe)

Las Rozas-Villalha R

& &

Y
&I s
& firme

mantenimiento

Villalba (M)

Mota Marqués-Lim. prov. Zamora (vA}

Los Nogales (LU)

Becerrea (LU)

& mantenimiento y acondiclon,

LOS PELIGROS EVITABLES

W Ir sin ‘afar’. Si dejo ol nifio sentado
pero sin sujetar con algin sistema de refen-
cion, saldré disparado hacia adelante en caso
de frenazo brusco. Ademds, sepa que la iner-
cia, a 60 km/h, multiplicard el peso del nifio
por 56, es decir, que un chico de 10 kilos pa-
sard a ‘pesar’ 560 y aplastard a quienes ocu-
pen las plazas delanteras.

W Entre los asientos. Es bastante habitual
ver a muchos nifios entre los asientos traseros
charlando con los padres. Ante un frenazo
brusco, nada impedird que salgan ‘dispara-
dos contra el parabrisas. O que caigan so-
bre el conductor, dificultando la conduccion.

A Corufia (C) ﬁ m A-8 {sentido A Corufia)
\7 (Tarragona: to-Xativa/Murcia-G. Bajos/Haro-Algec)
A&ll..

m A-30 (Espinardo) y autovia Almerfa

Valencia (V)

Murcia (MU)

Malaga (MA) & en Guadamar (Rondas Este y Oeste)

& refuerzo firme Ronda Este

A\

Malaga (A

S, Pedro Alcéntara (MA)

e |5

Demasiados ninos
| fuera de las sillitas

Las cifras son espectaculares. Sélo el |
37% de los nifios espaiioles viaja correcta- |
mente protegido. Es el resultado mas signi- ||
ficativo de un estudio sabre el uso y efica- ||
cia de los sistemas de retencién infantil en ||
mds de mil accidentes de trafico. Los ex-
pertos dicen que las posibilidades de que
el nifio muera cvando viaja ‘suelto’ se
quintuplican. Segin estos dates, cuando ||
| son mas pequeiios, ‘solo’ el 27% de los pe-
c,-ueﬁos va sin sistema de refencion, pero la |
cifra crece a medida que aumenta la edad ||
del pequeio: cuando tenen de la 3 arios ||
la cifra de fos que no van correctamente
| ‘atados’ sube al 42%, al 65% para los ave |
tienen entre 4 y 6 aiios y se dispara al ‘i
79% en los que tienen entre 7 y 9 aiios. L
| Los especialistas consideran que tres de ca- I
| d:: cuatro muertes podrian evitarse si los
| nifios hasta 12 afios utilizaran sillitas ade- |
? cuadas. Hay que fener en cuenta que los |
; nifios tienen mds probabilidades de tener ||

i |
|

lesiones éseas en caso de colision, son més ||
|| propensos a tener lesiones en organos in- I
| ternos y a sufrir lesiones medulares: el pe- g'!
so de su cabeza esta ||
todavia despro- %
porcionado al |§
del cuerpo y, por ||
tanto, son pro- |
pensos a sufrir E
el ‘latigazo’ I;
cervical. Es im- |
portante que elija ||
bien la silla, siem- |
pre homologada,

& refuerzo firme
a&
A-8 (Bshovie-Bilbao-S. Salvador/Tonelavega-Unquera/Llanes Tamr)
Ms_é) @ ﬁ Paso Biriatou
8. Sebastian/Doncstia (38) & ﬁ en varlante
&0
A&

Manilva (MA)

- Algeciras (CA)

Zarautz (35)

Bilbao-Lim, Cantabria (B)




M Puertas sin seguro. Mucho ojo dl 'se-
guro' de las puertas. Un nifio cansado puede
intentar cuclquier cosa en el coche. Conviene
que cierre el sistema ‘anfinifios’ que suelen lle-
var la mayoria de las puertas de los coches.

M Ventanillas abiertas.
Si no lleva aire acondiciona-
do y fiene que ‘ventilar’ el
coche, no baje mucho
los cristales para evitar
malos tenfaciones. Pueden
% sacar un brazo y hasta ti-
=7 rardlgo por la ventana.

QUE LLEVAR PARA ELLOS

W Agua. Los nifios necesitan beber
agua y més en época de calor. Si
lleva un botellin o un biberén, y se
lo renueva en alguna parada, evita-
14 que le pida agua justo donde no
hay posibilidad de parar.

® Comida. Para no tener que parar en |u-

gares inseguros o que no nos apetezcan, lleve

algo de comida para matar los ataques

de apefito y romper la

monotonia del vio-

je: galletas, dul-

ces, un ‘bocatin’,
dlgo de fruta...

M Chuches. Una go-

 losina puede ser un magni-
fico ‘calmante’ cuando los nifios no aguantan
més. Puede ser muy efectivo para evitar una
parada.

M Misica. La misica amansa las fieras.
Unas cintas con la mésica preferida de los pe-
ques’ puede calmarles en parte del recorrido.
Y si tienen gustos distintos, a pactar qué pone-
mos cada cierto fiempo. Claro que con ‘walk-
man' y CD portdtiles puede conseguir que co-
da uno vaya a lo suyo.

W Juguetes. Los juguetes pueden calmar
los nervios en un momento de cansancio por el
vigje. Para los pequefios, su peluche preferido
y uno de goma para los dientes; y de iman po-
ra jugar al ajedrez o las fres en raya para los

OBSERVACIONES

A estrechamiento A N-837

POSIBLES TRAMOS
CONFLICTOS

CARRETERA

Bilbao (B]

Castro Urdiales-Guriezo (S} 5 y tlineles de Hoz

Laredo (S) ﬁ ﬁ
MM

Andoain (S8} ﬁ
A23 (Sagunto-SegorbelSta. Eulalia-Monreel Ca i«

&l

Sagunto (V)

e O S B e e eem sty

Resolvemos
sus dudas
Sillitas, ifodas
iguales? No. Un reciente
estudio demostro que el
nivel de las sillitas en Es-
paiia es bueno, pero que

no todas son igual de se-
guras.

;Vale cualquier sillita? Para cada ni-
fio, segun el peso, hay una sillita, Tratare-
mos de aclarar las dudas mds frecuentes:

£5i hay airbag puede poner la sillita?
El airbag delantero es incompatible con un |
nifio en sillita (en caso de colisién, la bolsa |
le produciria dafios). Si puede, desconecte
lo; si no es posible, el nifio sélo detras.

¢las sillitas valen para los asientos
delanteras y traseros? No. Algunas sélo
sirven para ir en el sentido de la marcha.
La mayoria de las de los méas pequenos
(grupos 0 y 1), valen para ambos sentidos.

Los bebés, ¢mirande hacia atras? Es
conveniente que los mas pequeiios vayan
en sillitas mirando hacia atras hasta que

fengan un ano.

mayores. O cuentos
si no le provocan me-
reos. :

B Antimareos. Si sus hijos son de los que
se marean y obligan a parar en el momento més

Santa Eulalia (TE)

A calzada

& acondicionamiento flinel

Besalli-Montagut (GI)

Montagut-Olot (GI)
#-30 (Albacete-Cartagena
Murcia (MU) f
Archena y Loraul (MU) A mejora trazado en m
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m m N-234

— -
a«.ﬁ

inoportuno, consulte ol médico o en la farmacia
por productos anfimareo. Suelen ser eficaces.

M Llega el ‘pis’. Siempre es aconsejable
parar, pero menfalicese de que tendrd que
parar obligatoriamente por el ‘pis’. Procure
que lo hagan en sus paro-

das y jamas pare

en cualquier si-

fio. Aunque se
lo haga... Me-
jor eso que una
parada en un [u-
gar inseguro.

¢A QUE HORA SALGO CON
ELLOS?

M Vigjar con nifios hace obligatorio ‘afinar’
mucho la hora para salir de vigje. 3Qué debe
fener en cuenta? Sus comidas, meriendas, bi-
berones...

W Piense en el calor. Aunque tenga aire
acondicionado. Que les de el sol puede hacer
mas complicado el viaje. Hay artilugios para
evitar que los rayos les den directamente.

W Sus horas de suefic también son impor-
tantes. Una alternativa es buscar horas en las
que buena parte del viaje lo hagan dormidos.
la madrugada puede ser una alternativa.

TRES MALAS COSTUMBRES

W En los brazes. Es habitual ver nifios en
brazos del padre o madre, jincluso en carrefe-
ral Es una Earbaridud. Por la inercia, en una
colisién a sélo 10 km/h =10, no es un error-,
nadie es capaz de sujefar a un nifio enfre sus
brazos. A més velocidad, se pueden imaginar.

M Un cinturén para dos. Jamés aprove-
che un cinturén para colocara dos nifios o, in-
cluso, para que un adulio y un pequefio vayar
sujefos’ por el mismo cinturén.

M Permitir desmadres. Unos nifios albo-
rolados, llorando, gritando, peledndose... son
un peligro para el conduclor. Intentar controlar
la situacion desde el volante puede sacarle de
sus casillas... Ponga paz o pare hasta que la
cosa se franquilice.

Aalaya de Canavate (CU)

ﬁ m A3
 Gelafe-Parla-Torrejon de Ardoz (M) & ﬁ

A4 (Bailen-lzbor) i LTS
Chaparral-Armilla (GR) & ampliacion calzada

A5 patequeraMdaga)

B,
3

5 rutas de larga distancia

Para evitar las relenciones de las Fechas’ ‘clave’, la DGT ha establecido cinco grandes rutas como
alternativa a las mds habituales: Andalucia Occidentakcornisa cantdbrica, Castilla y Lesn-Levante;
v - ’ e ’ ’ ~ !
Andalucia oriental-Pais Vasco, Rioja y Navarra; Andalucia-Aragén y Catalufia; y Andalucio occiden-

tal-zona centro (Madrid).

A en tineles
Malaga (MA) & en 1

A48 {San Femando-Chicna delaFonter) o

A-55 ﬁ

Casabermeja-Mélaga (MA)

San Fernando-Chiclana Frontera (CA)

A-52 Benavente-Vigo)

0 Porific (PQ)
A-54 {Santiago de Compostela-Lavacola)

Toledo

N-401 A-42

Ciudad
Real

Granada

m aeropuerto Lavacolla &

Lavacolla (C)

) RS
Vigo (PO) ﬁ f Vigoy m AP0
Ad(OmsesEI00etg) 0
Valdediés (0) & acondicionamiento talud
evllaMmera/Puarto Lumbreras)
Almeria (AL) ﬁ t variante
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El calor excesivo,
factor de riesgo

Distintos estudios han demostrado que
por encima de los 30 grados cenfigrados
en el coche, algo bastante habitual en las
fechas veraniegas si el coche no fiene ai-
re acondicionado, aumentan los fallos del
conductor. Por encima de los 24 grados
lo temperatura ya empieza a hacer una
conduccion més propensa a los errores.
Segln las mismas investigaciones, por
encima de los 35 grados el conductor
puede llegar a sentir los mismos sinfomas
jue los que tendria con una alcoholemia

e 0,5 miligramos en sangre. Ofros ex-
pertos destacan, ademds, que el calor ex-
cesivo induce a la fatiga pues al tener
que regular la temperatura corporal, el
cerebro se ralentiza. Ademds, el calor in-
crementa cualquier cualquier alferacién o
problema.

el (B

Burgos-Rubena (BU) & construccion autovia variante

Monasterio Rodlla-Quintanapalla-Frasno Rodilla (BU) &.

A construce, autovia

A m A & acond.
A acondicion, ttineles
& ﬁ m A-15

Pusbla de Arlanzdn (BU)

Lim. prov. Burgos (VI)

Itsasondo-Legorreta (SS)

Andoain (3S)
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Barcelona

Q COSTA BRAVA
- o “C-25
Cervera M Girona RECOMENDADO %

Barcelona

Girona Francia

AP-7 Maganet

N-Hl (norts)

(Costa Brava) RECOMENDADD

rggg’tg";ma) ALTERNATIVO

Palafolls ALTERNATIVO

B-20/C-32 c-32
u Enire —0)
niim. 505 CEONOS. En Calella (Costa Brava)
Alfa Romeo 900 211 017 los dias claves de sa- @ COSTA DORADA o

lida o regreso pue-

den habilitarse carri- Barcelona
les adicionales en las

autovias para facilitar

B Eellreguart el flujo. En estos carri-

900 132 132
900100482

900 515 253

g___ 900101 006

900 211 018

900 145 145
Honda <SS _ 90O 210 968
dai == 900 210 313
a 900 211 019
1 900 268 888
91 325 55 55
900 200 094
900 365 000
"900 142 142
902 111 026
900 116 116
900 250 250
900 212 223

‘} " sentido contrario al
& |, o
Villajoyosa ' -
sar de 80 km/h y Barcelona
mantener la distancia '
de seguridad a raja-
tabla.

CARRETERA

AYUDA DE LAS MARCAS

POSIBLES TRAMGS
CONFLICTVGS

Jorba-La Panadella (B) & autovia
900 101 575 Arenys de Mar y Calalla (B)
900 100 238 \ A
900115 115 s e Tordera (B) con GI-600 (Can Bartol)

el ban ‘iur—""—““‘/' “ ALMERI
enueva =

——— RUTOPISTAS Almuradiel (CR) & mejora trazado
——= AUTOVIAS :
mms MAGIONALES

Esta informacion ha sido recopilada por el
Subdireccion General Adjunta de Circulacion
de la DGT con informacion de las Jefaturas

Tl o semitiar T iy TRAMO EN OBRAS S :
e @ FUNTOS COFLCTIos ERAY |

Trafico de la Generalidad de Catalufia. | X : Jerez Frontera (CA) & ﬁ & ‘
Trdfico |8 : Trdfico |9
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Dicen los talleres que ha
automovilistas que sélo llevan el
coche a revisar cuando se averia.
Es un error. Mantener en buen
estado el coche, hacer las
revisiones periédicas, evitard
muchos problemas mecdnicos y
mejorard su seguridad vial. Este
es buen momenfo para hacerle un
chequeo. Les explicamos cémo.

\ 1 Neuméticos. ;Qué tal
‘ estd el dibujo? 3Sabia que

/

son la causa de mayor né-
mero de accidentes acho-
cables a fallos mecanicos
segin los falleres? También
esté demostrado que muchos accidentes fie-
nen su origen en los “zapalos” de su coche.
Pues ningun momento como antes de viajes
como los del verano para revisarlos. Tenga
en cuenta que su duracién estd entre los
30.000 y los 50.000 kilometros, que su pro-
fundiducfminimm es de 1,6 milimetros, aun-
que para mayor seguridad conviene subir esa
cifra hasta los 2,5 mm. No olvide de mirar en
frio lo presion antes del viaje y revise las es-
ecificaciones del fabricante: seguramente de-
Een’: modificar la presion si va a i cargado.

2 Frenos. Los fallos en los frenos son la
segunda causa de accidentes por fallos mecé-
nicos. Conviene revisarlos antes de un vidje,
desde las pastillas ol liquido de frenos, incluso
zapalos y discos. Nos garantizara que, hasta
en los momentos mas extremos, el coche pare-
ré en un espacio razonable y nos respondera

en situaciones extremas.

OBSERVACIONES

& trazado y firme
& ensanche

&=

CARRETERA POSIBLES TRAMOS
CONFLICTVOS

Portbou-Besald (G}

Campo-Ainsa (HU)

Las Pedrofieras (CU)

L el

& desdob. calzada
M&

zbor-Vélez de Banaudalla (GR)

|zbor-Salobrafia (GR)

3 Amortiguadores.
Conviene revisarlos cada
cierto tiempo. Este es un
buen momento. Su vida dfil
estd en los 70.000 kilome-
tros, pero pueden durar
bastante mds. Su progresi-
vo deferioro no es detectable facilmente, nos
acostumbramos a su progresivo deferioro, pe-
ro debe saber que su buen estado es basico
para la seguridad: Si no estan bien se alarga-
& la frenada, pueden jugarle una mala pasa-
da en una curva, en una emergencia, la esto-

N-330 {icante-Frar

& construccion autovia
Salida y 1 Zaragoza

Zaragoza (Z)

Marfa de Huerva (Z)

E= A
entrada y salida A-45

EDPAN

Fernan Nifez (CO)

Aguilar de la Frontera-Lucena (CO

Encinas Real (CO)
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bilidad del coche no estaré garantizada, po-
dré salirse de la via en una curva...

& Direccién. Al menor sintoma de proble-
ma, holguras, ruidos, dureza al girar, vibracio-
nes, acuda dl faller. Con cierfas cosas no se
juega. Esta es una de ellos. Y en la revision
“prevacaciones”, insista en una revision de es-
te elemento de seguridad. Si nota desgaste
anémalo en el lateral de los neumaticos puede
ser sinfoma de algo importante: la direccion
puede tener algin problema. '

1 ahgulas
Alicante, Campello y Villajoyosa (4] & ‘ﬁ

Benidorm (A) f ﬁ
Altea (A) ﬁ &

Iazarron (MU)

Torrevieja (4)

(Oliva, Bellreguart, Gandfa y Sueca (A) ﬁ A

S Luces. Verifique que todas las luces fun-
cionan bien, incluso las traseras, y conviene
revisar que su haz de luz estd bien regulado,
sobre todo si va a realizar algin viaje por la
noche. Piense que si va a viajar corgado, la
luz subird y poﬂria deslumbrar a los conducto-
res de los coches que vienen de frente.

5 Niveles. El coche
fiene ofro elementos que
fambién son importantes.
Por ejemplo, los “liqui-
dos”, que necesitan un
cierto nivel para empren-
der un viaje con garanfi-
as y evitar sustos: ademds del liquido de fre-
nos, el aceite, el “limpia”o lo bateria si no es
de las “sin” mantenimiento necesitan estar en
su "punto” para afrontar los calores del vere-
no.

7 Carburacién. Para evitar quedarse fi-
rados, se recomienda una buena puesta apun-
to de la carburacién, las bujias, la bomba de
la inyeccién y unos cuantos elementos més.
Ademas, con ello reduciremos el consumo
combustible y la contaminacién.

8 Bateria. Lo bate-
ria suele ser uno de
los elementos que més
’ falla y que deja mas
L coches "firados” en la
carretera. Conviene
que en el taller le revi-
sen los vasos y los bor-
nes para detectar cualquier anomalia. Los co-
ches con alta tecnologia suelen dar més pro-

blemas al necesitar mas de la fuente de ener-

gia y “tirar” més de la bateria.

9 Aire acondicionado. Conviene revi-
sarlo en el “pack” prevacacional: y cada dos
aios suele necesitar recargar el gas para que
la salida minima sea de unos 8 grados. Si no
han tenido la precaucién de poner el aire en
marcha algunas veces durante el inviemo, po-

A&

Tarifa (CA) ﬁ ﬁ
A&

& desdobl. calzada
ﬁ A N-323
y-{z)

Chiclana-Conil-Vejer (CA)

Algeciras (CA)

Lim. prov. Mélaga-Almufiécar (GR)

Salobrefia (GR)

Tomenusva (GR)

Las averias de siempre
Los viajes en
carrefera se dis-

| paran durante

el verano y los
servicios de

| grias y compa-

fiias de asisten-

cia en carrefera,

lo mismo. Se-

gin datos de asociaciones como RACC y
RACE, las llamadas de urgencia en un mes
como el de agosto se pueden duplicar con
respecto a un mes normal y el mayor volu-
men de llamadas se concentra desde el 15
de julio hasta el dltimo dia de agosto o pri- ||
meros dias de a septiembre.

En estas averias a pie de asfalto, con un
sol de justicia que no respeta ni las vaca-
ciones, se detecta que muchas averias son
por una clara falta de mantenimiento. Ba-
terias, problemas eléctricos, correas, refri-
geracion, los dichosos manguitos.... Como
dicen algunos, “ciertos conductores se cre-
en que a los coches no hay que llenarles el
depésito”,

Por eso no estd mal aprovecharse de
ciertas ofertas de estas semanas para po-
ner el coche “a punto” de cara a estos via-
jes. En el mercado encontrara toda varie-
dad de precios, aunque no todosl e ofrece-
ran lo mismo. En cualquier caso, confie en
su taller, donde ya conocen al “paciente” y
muy importante: insista en la revision de ||
los elementos de seguridad, sobre todo si |
ha notado algo en los frenos, la direccién, ||
los amortiguadores, los neumaticos.. |

dria enconirarse con sorpresas. El coche fam-
bién tiene unos filtras con una fecha de codu-
cidad. El de el aire, el del motor, el del po-
len...

10 cables, Todas esas correas que lle-
va un coche también pueden jugarle una ma-
la pasada en los largos viajes de las vacacio-
nes. Sobre todo, compruebe si conviene ya
cambiar la correa de la distribucion, para evi-
tar problemas mayores en el motor. También
hay que recordar en el taller que nos revisen
la correa de la ventilacién y el cableado eléc-
frico.

11 Limpiapara-
brisas. 3También en
verano?¢ Pues sf. Los
puede necesitar en las
vacaciones. No deje
que se acumule la su-
ciedad en las gomas,
mosquitos, polvo,- hojas... Limpielos, cambie
las escobillas si estan muy mal y, por supues-
fo, rellene el depésito. El polvo y los mosqui-
fos que se estreﬁ)arén iremediablemente con-
fra su cristal le obligaran a utilizar los “lim-
pias” mas de una vez a lo largo del verano. Y
si afiade un poquito defergente para mejorar
el barrido, mejor.

12 Lunas. Tenga en cuenta que si tiene
la luna agrietada o con impactos, estos viajes,
largos, con mucho calor, etc le puede jugar
una mala pasada, provocando una situacion
de riesgo evidente.

Quizd no lo hicimos al comprarlo, pero pa-
ra un vigje largo puede resulfar inferesante
leerse el resumen del libro de mantenimien-
te. No le sobrard buscar un hueco y ver al-
gunas cosas del mismo que nes ayudard a
conocer mejor nuestro vehiculo, Por ejemplo,

A calzada
Benicarld y Vinaroz (CS) ﬁ A
L'Aldes, Miami Platja y Cambrils T) ﬁ A

Tarragona-Lim, pr. Barcelona(T)

t playas y m AP-Ty C-32 Bellvei y L'Arboc

[Travesia

Castell del Ferro-Lim. prov. Almeria (GR)

Almeria (AL)

Cerbelld y Vallrana (B)
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adquirir los minimos conocimientos de qué
conviene revisar en cada momento, a qué
festigos del coche conviene prestar especial
atencién si se encienden en pleno viaje, qué
nivel de presién debe poner en sus neumati-
cos cuando va cargado...

ﬁ N-340
Jaball Nugvo (MU) - [aesia)

A A-30

Alcantarilla (MU}

Molina de Segura (WU)
N-400 (Toleda-Cuenca)




-

En caso de accidente, con una averia, si necesito gria...

QUE

IMPREVIS

UN ACCIDENTE, ; QUE HAGO?

Si se ve en esa desagradable circunstancia,
presencia o se ve envuelto en un accidente
con victimas, siga los fres pasos fundamenta

les: Profeger, Avisar y Ayudar (PA.A).

12 Proteger el lugar para evitar nuevos ac-
cidentes:
v Aparque fuera de la carrefera, encienda

CARRETERA POSIELES TRAMOS
CONFLICTVOS

OBSERVACIONES

A construc. autovia A-40

A s

A .=
en

Horcajada-Cuenca (CU

Corral Calatrava-Ciudad Real (CR)

Pedro Mufioz-C. Real [CR)
N-430 (Torefresneda-Abacete) A
Presa Garcia Sola-Puerto Carneros (BA) &

A

Dariei-Manzanares (CR)

las luces de emergencia y cologue los friangu-
los de peligro.

" Compruebe si hay riesgo de despefio-
miento, liquidos inflamables...; quite el contac-
fo del vehiculo accidentado, ponga el freno
de mano y evalle el estado de las victimas
(hable con ellas).

22 Avisar a través de un poste SOS o des-

A cambio rasante
Qurense (OU) & zona industrial y m N-120y A-52

San Glbrao das Vifias (OU) A oonslr.f  via serv.
urense (OU)

& en drea comercial
N-550 A Conuia-Twy}

ACarufia (C) ﬁ en f y m A6 (sentCoruna)
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de el teléfono mévil, indicando el lugar del ac-
cidente [carretera, kilémetro...), tipo de acci-
dente, nmero de vehiculos y de victimas y su
aparente estado.

32 Actuar con los heridos:
No debe...
v Darles agua, comida o medicamentos:

v Sacarlos del coche (salvo incendio o

Santiago Compostela (C) ﬁ en t ( Milladoiro)
&=

Padrén (C)
Ne611 Palencia-Santander)

Aguilar Campoo-Lim, Cantabria (PA) A const. autovia

A const. A-67
& variante

Reinosa-Los Corrales Bushna ()

Burgos (BU)

riesgo de atropello inminente...).
v Trasladarlos en su automovil.
+ Quitar el casco a los motoristas.

Si puede...

v Colocar un apésito o pafiuelo si hay he-
morragias y presionar no haga torniquetes,
salvo amputacién de las exiremidades).

v Comprobar, si no respiran, que la len-
gua o un cuerpo extraiio no obstruyen el paso
del aire y hacerles la respiracion artificial sin
moverlos del asiento.

v Sacarlos del coche si estan inconscientes
y no respiran ni fienen pulso (mantenga recto
el eje cabeza<uello-columna) e intercalar dos
boca a boca con 15 masajes
cardiacos.

¢Y S1 SUFRO UNA
AVERiA?

Seialice su presen-
cia con los friangulos
de peligro:
+ En carreteras con
doble sentido de cir-
culacién, coloque
un trigngulo de-
lante del coche y
ofro detrds, a una distoncia
minima de 50 m., de manera que sean
visibles al menos 100 m antes.

v En autovias y autopistas, es suficiente
con poner un solo friangulo, como minimo 50
m antes del obstaculo.

¢COMO PEDIR AYUDA EN UN POSTE
§0§?

A cualquier hora y todos los dias del afio,
usted puede pedir ayuda mecanica o sanite-
ria a fravés de los Postes SOS que existen en
las principales carreferas, autovias y autopis-
fas. '

+ Dirfjase hacia el Poste SOS més proximo

Aviles-Soto del Barco (Q) ﬁ
A constr. autovia

Glorieta A AS-16 (Cornellanca)

ﬁ en rotonda

Castrillon-Soto del Barco (0)

Soto del Barco (0)

Cudillero (C)

Beranga ()

verd sefiales que lo indican)
caminando
por la
parte exfe-
rior del ar-
cén.

Pulse el
botén y escuchard
una voz confirmando
que su llamada ha si-

do recibida.

v Un operador se
pondra al habla, facili-
tele toda la informacién que le pida.

v Espere, por Oltimo, a que le confirmen el
envio de la ayuda.
i NECESITO UNA GRUA !

v Si tiene poliza de asistencic, llome a su
compaiiia y compruebe que la gria que le
atiende es la que ha pedido.

+" No permita la “imposicién” de taller, sal-
vo que su compaifiia de

asistencia disponga de uno concertado.
+ Si no tiene poliza de asistencia, pregun-
te por las tarifas antes de cargar el cache.

+ No firme ningtn albarén en el que no fi-
gure el precio final; y si la factura no se co-
rresponde con lo firmado, dendncielo.

v Pida siempre foctura del servicio, donde se
detalle el precio bésico, precio por kilémeiro, dis

& constr, autovia
A=dA

Vega de Auzo (0)

Grado y Navia (0)

Foz-Barreiros (LU) A N-642 (Foz-Espirella)

Santiago Compostela (C) ’
N-637 (Biloao-Santurz) = =

Bilbao (BI) A esirecham. arcén ﬂ AB

foncia recorrida, posibles recargos e IVA. Para po-
sibles reclamaciores. -

Recomendaciones de UNESPA, patronal de las
aseguradoras, para los viajes:

+No vigie sin llevar ol menos un ejemplar de
la Declarccion Amisiosa de Accidente en el coche,
y recuerde que puede ser denunciado si no lleva el
recibo de | prima.

v Si ha tenido un percance, no discuta y man-
fenga la calma: rellene la Declaracion Amistosa de
Accidente en cualquier caso, aunque el olro con-
ductor implicado no lo haga.

~ Siempre, pero muy especialmente si hay de-
sacuerdo, anote datos sobre fesfigos, o inferésese
por ¢l afestado de las fuerzos del orden.

v Conozca bien los coberturas de su péliza. Si
es a fodo riesio o fiene confratada asistencia en
carretera, le cubrird el traslado del coche al faller.

v Sepa, por ejemplo, que si ha confratado la
cobertura de Defensa Juridica, le cubrird los gastos
del abogado que elija en los términos fijados en la
pdlizo.

v Si la gri, ambulancia o centro hospitalario
le reclaman el pago, hable siempre antes con su
compaiifa de seguros.

LA DOCUMENTACION OBLIGATORIA
@ Permiso de conduccién

o Permiso de Circulacion

o Tarieta de ko V.

® Recibo del seguro

Y QUE HERRAMIENTAS?
» Juego de lémparas y herramientas indispensa-
bles para ccmb%arﬁls.

» Dos Iriéngulos de prese-
fializacion.
o Ruedade 44 R &
repuesto y he Y =
rramientas
para susti-
fuirla.

N-gi0

Caldas de Rei (PO)

Vilagarcia de Arousa (PQ)

f poblacion y playas

1 T
Pontedeume (PO) ﬁ
Montn-Aspias (C) & refuerzo firme

e & f Nnrtea:Ferl;o;

Farrol (C) V




- ¢:Es cierto que en un futuro
cercano van a desaparecer los
conos de las carreteras?

- Es cierto. La empresa fabricante de conos,
que estd sitvada en Mondofiedo [Lugo), va a
cerrar sus puerfas después de cincuenfa afios
de ininterrumpida labor. Fue en 1954 cuando
el castaiero Carlos Andrade decidio iransfor-
mar los cucuruchos para sus castafias en pie-
zas rigidas para las carreteras. Como ejemplo,
la empresa llegd a exporfar seis millones de
unidades al Cono Sur y casi la misma cantidad
al Vaticano. La DGT ha presentado un concur-
so para suplir esta carencia y varios disefiado-
res han mosfrado sus propuestas con alrevidos
cilindros, irapecios vanguardistas y dodecae-
dros espectaculares.

~ - ¢Qué debemos hacer cuando

nos para la Guardia Civil?
- Debemos defener el vehiculo en
una zona que no moleste. Disminuir el volumen
de la mosica y si es ‘heavy’, quitarla del todo.
Bajar la ventanilla. En cuanio el agente eslé en
pie junto a nosotros, no debemos levantarnos
ra saludar porque
Egzu con el techo del vehiculo mostrando sig-
nos de embriaguez que pueden ser inexisten-
fes. Es conveniente no utilizar la frase “lusted
no sabe con quién esia hablando;” porque pa-
ra eso le han parado. Deberemos entregar a la
autoridad rocﬂnus los papeles solicitados inclu-
yendo ~si lo pidiere— fotocopia de lo Gltima de-
claracién de Hacienda, una foto de los hijos
actualizada, con fondo blonco y nunca de per-
fil -salvo que sea una foto navidefia- y, de for-
ma aleaforia, deberemos indicar la situacion
exacta del San Cristébal homologado sobre el

salpicadero.

”-"1@;‘-: " cedores laterales tan bonitos

que varios conductores de

otros vehiculos se han distraido y han cho-
cado contra mi. Ya he tenido por este moti-
vo mas de siete alcances laterales y como
siempre me dicen que es por este mo-
tivo, me siento culpable y no me
atrevo a pedir los datos ante
tanto halago por la belleza de
los mismos. ;Qué puedo hacer?
iMi coche se pasa el dia en el
chapista! |

- Es un caso complicado, desco- A
nocido para mi. La verdod es que
hay embellecedores tan bonitos
jue es comprensible que se pro-

uzean incidentes de este fipo. Si

- Mi coche tiene unos embelle-

lpeariamos nuesfra ¢o-

RAMON
ARANGUENA
no desea cambiarlos, yo infentaria instalar
unos parachoques laterles, seEuros, pero dis-
cretos para no aumentar el problema. Paralela-

mente, intentaria saber si su chcpista ha au-
mentado su nivel de vida de manera osteniosa.

=== - Como sabemos que nuestro
TP vehiculo emite humos nocivos?
- La comprobacién es sencilla. En-
cendamos el motor en un lugar abierio pero
alejado de olores fuertes como podria ser &
desprendido por una explotacién porcing, una
empresa de caldo de pescado o un ministerio.
Primero nos defenemos a ver el color del humo.
Si el humo es fransparente, brillante y con des-
fellos azabache, es buena sefial. Si por el con-
frario se presenta anaranjado, negro grisaceo
o blanco anacarado y con manchas solidas,
puede significar que ha estado demasiado
liempo en maceracion con el aceite en los cilin-
dros. Luego debemos respirar ese humo por lo
nariz, pero a una disfancia prudencial. Asi
comprobaremos si el humo liene cuerpo, pre-
sencia y permanencia en lo pituitaria. Por Ulfi-
mo, cerrando les ojos y sin echar el aire, nofa-
remos el refrogusto. Si €l olor es pleno o, inclu-
50, dulzén, significa que el refinado del com-
bustible esté en su momento épfimo. Si, por el

confrario, el refrogusto es cabezon y nos hace
foser, es que los humos nocivos han colonizado
el motor. Antes de que invada el habitéculo es
conveniente poner dos o fres ambientadores de
pino de un tamafio no inferior a 40 centimeiros
pero que no quiten la visibilidad.

= - Me casé hace seis meses pe-
ro aun no he quitade las latas
de debajo de mi vehiculo por-

que tengo la sensacion de que si lo hago,

mi mujer se separard de mi. ;Qué hago?

- Este es un problema muy comin que aln
no se ha tipificado en el cédigo de la circula-
cion. Lo de la lates es muy bonilo, pero, aun-
que los agentes suelen hacer la vista gorda, no
es convenienle circular mucho fiempo con ellas.
Lo oxidacién de los mismas, el ruido que pro-
ducen —especialmente a 120 km/h- y el mar-
gen mayor que hay que dejar en los adelanto-
mientos son cosas en su confra. Por fanto, mi
consejo es que hable con su mujer y si quiere
deje ofro par de afios el cartelito de “recién ca-
sados” que, quieras que no, también le haré
ilusion.

A=

= Si llego de noche a un cruce
~~ de cuatro caminos asfaltados
sin sehalizar y simultanea-
mente de frente llega un camion de bombe-
ros, por ofro lado se detiene una ambulan-
cia y por la ofra via un coche de policia ha-
ciendo todos sonar las sirenas, yde qué co-
lor deben ser los dispositivos reflectantes
de mi vehiculo cuando se iluminan por la
luz de largo alcance de un coche de la poli-
cia secreta que se me acerca por detras?
- la verdad es que usted se hace unas pre-
guntus absurdas en situaciones complejas, pero
e todas formas los dispositivos reflectantes

han de ser blancos los delanteros, amarillo au-
lo los laterales y rojo los posteriores.
evitarlo, y toda la vida he de-

seado fener carné de conducir
para fardar ante las chicas. Hace dos se-
manas aprobé ~a la primera, por su-
puesto- y ya tengo el carné en mi po-
der. El problema esta en que es ro-
sa, {Con la pasta que me ha costa-
do, y es rosa! rlA qué majadero
se le ocurrio hacerlo rosa si el
pasaporte es rojo y el de
identidad mil flores? Odio el
rosa y temo que la gente se
burle de mi cuando lo vea,
¢Qué puedo hacer?
- Ahi me has ‘pillac’, chaval.

e

- Soy muy macho, no puedo

* Ramén Arangiiena tiene en su haber el carné de conducir B1 que le posibilita para manejar furismos, comiones de menos de
3.500 kilos, y autoréviles de fres ruedas -de los cuales posee 27 lujosos molocarros-. Ha cambiodo en su dilatada carrera més de
200 rvedas pinchadas, numerosas correas del ventilador y ha puesto las cadenas mds de cuarenta veces.
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