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La rotonda de esta infraccion |
tiene ‘nombre y apellidos’: estd

i

en Alfés (Girona). Vemos que el

camidn de toldo azul acaba de salir de
una calle cuya sefializacion horizontal
indica que se debe girara la
izquierda. Su conductor ignora la
sefializacion para acortar camino y se
encamina hacia la rotonda, pero para
pasarla jpor la izquierdal a la espera

- de incorporarse al flujo circulatorio en
el sentido que a él mas le conviene.

9 Esta infraccion es muy habitual
entre aquellos que justifican
cualquier maniobra alegando su prisa.
En este caso, la patrulla de
helicopteros nos comunica que unos
25 metros mas arriba (se ve en la
tercera fotograffa) existe otra rotonda

s RS

Fotograffas captadas desde los helicopteros de la Direccién General de Tréfico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Inconsciencia o malabarismo

n el vehiculo que tenia delante, parado en un aforo, obsenve unos

L e
S

donde podrian incorporarse sin
causar peligro al sentido que &l
desea. Un peligre que, en este caso,
es evidente, ya que se ve acercarse a
un vehiculo de color blanco que se va
a encontrar el camion semiparado en
un sitic completamente inesperado...

9 Por suerte —y muchas veces

por la buena voluntad de otros
conductores— el infractor encuentra
un hueco y se ‘cuela’ en la corriente
circulatoria. Ha pasado el peligro sin
ninglin accidente. Pero ¢les merece la
pena a estos conductores, como
minimo maleducados, ponerse en
peligro, a ellos y a los demas, por
ahorrar, como en este caso, una
distancia de 26 metros? La repussta
sélo puede ser un rotundo jno!

rel fecho... Otra nifig; de unos tres anos,

8{6) il,
un cigarrillo. .

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista "Trafico” (c/ General Aranaz, 86.

28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extension.
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LUCHAR CONTRA LOS
ACCIDENTES, PRIORIDAD

El Gobigino ha adquirido el compromi-
50 de plantar cara a los accidentes.
Mientras prepara el permiso por pun-
tos, ha puesto en marcha campanas
de control —alcohol, velocidad, uso del
mavil y del casco— y de conciencla-
cion. Los primeros resultados son es-
peranzadores.

NUEVO REGLAMENTO,
NUEVO PERMISO

El actual permiso de conducir se susti-
tuira por uno nuevo, de plastico y ta-
mafo tarjeta. Es la novedad més sig-
nificativa del nuevo Reglamento de
Conductores que incluye la posibilidad
de pilotar motos ligeras con el permisc
que habilita a conducir turismos.

AS| BEBE EUROPA

Beber es uno de los factores que mas
afecta a la seguridad vial y suele rela-
clonarse con los jovenes y su estilo de
vida. El estudio SARTRE 3 aborda
como se bebe en Europa, en qué si-
tuaciones, cuanto..., ya que lag valora-
ciones de los conductores y su con-
vencimiento personal influyen decisiva-
mente en las conductas que asumen.

EDUCACION VIAL EN
INTERNET

Internet es ya un potente medio para
difundir todo lo relacionado con el co-
rrecto comportamiento del conductor y
del peaton. Algunos colegios unen, a
las tradicionales clases con libros o vi-
deos, el ratdn como herramienta para
los nifios, que juegan y aprenden des-
de el otro lado de la pantalla.

NO NOS GUSTAN
AUTOMATICOS

Tienen fama de caros y en Espafia
sus ventas no superaron el 6% en
2003. Son los coches automaticos.
Sin embargo, la llegada de la elec-
tréncia va a producir una revolucion
en este mercado.

KARLOS ARGUINANO
‘Conductor normal, pero excepcional
cocinero y comunicadar, Karlos Ar-
quifirio se ha convertido, gracias a
5us programas en television, en un
personaje popular en Espafia, en
Argentina... Ademas, es un hombre
concienciado con los peligros de la
carretera: todos los viernes aconse-
ja prudencia a sus telespectadores.




Dos de cada tres de los vendidos presenta deficiencias

Dos de cada tres chalecos —obliga-
torios desde el 24 de julio— vendi-
dos en Espafia no cumplen la nor-

mativa de seguridad, segdn un
informe del RACE, realizado en

colaboracion con la DGT v &l Insti-
futo Nacional de Consumo. Asi, en
el 74% de los chalecos analizados
habia fallos en la etiqueta (41%) o
el folleto informativo (69%). EI 63%
incumplia las normas de seguridad:
el 34%, los niveles de retroreflexién
(visibilidad nocturna); el 52%, los
de fuminancia (visibilidad diurna); y

un 27%, los de disefio.

El director general de Trafico, Pere

Navarro, insistio en que “con e/

dades retroreflectantes,

= m@/é«féﬁ’a

u Recetas para

Los chalecos, a examen Cémo son los chalecos . | conenciores
; X - reflectantes a ! -
chaleco adguirimos seguridad y no  * e o - SR Fernando Pérez Torralba,
: . Existen tres dise 0s seg n la colocaci n i i
gs algo gue compramos pa(a evitar de as bandas del material reflectants. pres@ente de Soglgdad
la multa” —hasta 60 €~ mientras — gotie Japds Z Espaiiola de Medicina del
el prasidente del RACE recordd que V ; Sad teieics coores. . Trafico —organizacion que
alcohol, cinturén v casco “son tam- - " ; na creado una comision
bign cabailos de batalla”. Desde el o profesional para prevenir
Instituto Nacional de Consumo se = \ f— lesiones por accidentes—
recordd que “apostar por fa seguri- + Dos bandas quiere incluir en el histo-
dad es apostar por la calidad de : Enpﬁl{) ﬂ”!.eéarft , rial medico el dato de si
consumo”y se aconsejo, antes de E a_ . : se conduce. “Debemos
adquirir un chaleco, “fjarseenel e -qetré,s frents ds ‘ saber si el paciente con-
etiquetado” (debe ajustarse a las M ; | VY H / ‘ duce —explica—, sélo asf
normas EN 471 6 EN 1150) y que, || | || ; ' : V. \‘ podremos aconsejarle
en caso de duda, se acuda al esta- B E—— B S = —— sobre sl le conviene o no,
!?Iemmwento —donde se haﬂlgnv;ado i Dos bandas Beaenans en funcion de sulesralfgfo
listados con los chalecos validos— horizontales y  horizontales paralelas de salud, la medicacion
donde se compra . - dos verticales y dos verticales que toma’”,
i
s y = e médicos y personal sani-
® Conserve el chaleco en perfecto estado y vigile su lim- para poder ponérselo antes de bajarse del mismo. tario de 1a necesidad de
pieza, siguiendo las recomendaciones del fabricante. ® Recuerde que hay que cambiar los chalecos cuando se aconsejar al paciente
@ No deje el chaleco expuesto al sol: perdera las propie- lavan mas de un determinado nimero de veces (15) o con sobre la conduccldn
el paso de los afos (5). Estos datos figuran en el folleto como ya se hace con
@ | leve el chaleco dentro del vehiculo —no en el maletero-  que debe acompaniar al chaleco al comprarlo. otros problemas de salud.

7° curso.
de gestion de
movilidad

El 14 de octubre se inicia la
7% edicion del curso de
postgrado de Planificacion y
Gestion de la Movilidad de
las universidades Politécni-
ca de Cataluiia y Pompeu
Fabra, que patrocina el
RACC. El curso —de 220
horas y que se realiza la
tarde de los jueves, viernes
completo y mafiana de Tos
sabados— capacita para
planificar, disefiar y gestio-
nar la movilidad desde la
perspectiva de causa y
efecto, aplicando criterios
de sostenibilidad y adaptar
e implantar nuevas tecnolo-
glas para optimizar recur-
08 ¢ infraestructuras.
Informacioén e inscripciones:
Fundacién Politécnica de
Catalufia

Edificio Vértex. PI. Euse-
bio Gilell, 6 des
08034 Barcelona

Tel.: 93 401 77 51

Fax: 93 401 77 57
E-mail:
info.general@fpc.upc.es
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PUNTOS, EN CADA
ACUDENTE QUE TENGAS
ey
TAM EN EL HOSPTAL ,

Un concurso de la telgvision belga
YT busea al peor conductor de Flan-

presentan a los candidatos, El premio es
un coche nueve, pero no para el pear,
gino guien mas mejore, Durante la

Mas dureza contra los temerarios

El 1 de octubre entra en vigor la reforma de Cadigo Penal aprobada en 2003
que despenaliza la conduccion de vehiculos a mator y ciclomotores sin segu-
ro —asf se aplicara la Ley del Seguro, mas dura— y agrava algun delito rela-
clonado con el tréfico. Estos son los principales:

® A quien conduzca bajo la influencia de drogas téxicas, estupefacientes,

sustancias psicotropicas o bebidas alcohdlicas, pena de prision de 3 a 6

meses, 0 multa de 8 a 12-mesas y, en su caso, tra-

hajos en beneficio de la comunidad de 31 a 90

dias. Ademds, privacion del derecho & con-

ducir de 1 a 4 afios.

@ Sg considerard que existe temeridad
manifiesta cuando se conduzca bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas, con
altas tasa de alcohol en sangre y con
un exceso desproporcionado de velo-
cidad sobre los limites establecidos,

@ A quien origine un grave riesgo para

la circulacion, pena de prision de 6

meses a 2 afos o multa de 12 a 24 meses.

TRAFICO 4

Se husca al
peor conductor

y son familiares y amigos quienes

grabacion ya se han destiiido
15 coches.
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IR “Julio Iglesias, con-
fra los accidentes

El cantante Julio Iglesias
grabd, por iniciativa personal,
un mensaje televisivo pidiendo
prudencia en la operacién
verano y contra los accidentes
de trafico. “No puedo ofvidar ;
lo aforfunado que fui sobreviviendo a un terrible acci-
dente, pero tampoco olvido que la vida no siempre da
una segunda oportunidad”.

El correo, con hidrégeno

El Servicio
Postal de
EE. UU. uti-
liza desde
septiembre,
y durante
dos afios, el
"HydroGen3", de General Motors, pro-
pulsado por pila de combustible para
repartir correo en \Washington y alre-
dedores, tras un acuerdo entre ambas
companias. El uso de este vehiculo
—con el que ya se repartio en 2003 la
paqueterfa en Tokyo (Japon)— ayudara,
seglin General Motors, a convencer al
publico de la seguridad de los vehicu-
los con pila de combustible.

Consejos para los extranjeros que canjeen su permiso

Las convalidaciones automaticas de permisos de conducir a conductores de pal

firmados convenios pueden suponer en aquellos que circulen por Espana el descon
nuestras normas y costumbres. Por ello, CEA (Comisariado E
gratuita, a los extranjercs que canj
las obligaciones de la Ley de Trafic

con los que hay

cimiento de

30 dlel Automaovil) informa, de forma
su permiso en Espaia, a través del teléfono 902 321 902, de

), asi como cursos de formacion que mejoren su Seguridad Vial,

INFORMACION B,

@ Tenga el permiso de conduccion en vigor.

® Suscriba el seguro obligatorio —con paliza de
responsabilidad civil- para el vehfeulo, Incum-
plir esa obligacion determinara: &) prohibicion
de circular por territorio nacional del vehiculo
no asegurado; b) deposito del vehiculo con
cargo al propietario; c) sancion de 600 a 3.000
€. Si tiene un accidente sin seguro supone
tener que hacer frente a las indemnizaciones
por responsabilidad civil personalmente.

@ Lleve informe y distintivo de haber superado
la ITV en lugar visible. Si no, la aseguradora
podria no eubrir los dafios.

» Estd prohibido conducir turismas con una
tasa de alcohol que supere 0,25 mg/l en aire
espirado —0,5 o/l en sangre— (0.15 mg/l en
aire espirado —0,3 g/l en sangre— para otros

permisos 0 conductores noveles durante los 2
primeros afies). Las consecuencias serdn muy
graves: dependiendo de las circunstancias,
Infraccion administrativa muy grave (multa de
302 a 602 € y hasta tres meses de suspen-
sion del permiso), o delito penal, quedando a
disposicion judicial, castigado con arresto de 8
a 12 fines de semana o multa de 3 a 8 meses,
y suspensién del derecho a conducir entre 1y
4 afios.

@ Use cinturdn de seguridad, Los nifos siem-
pre sujetos con sistemas de retencion infantil
homologados a su peso v talla,

® Use el chaleco reflectante cuando salga del
vehiculo y ocupe la calzada.

. Www.cea-on ine.es

El 22 y 23 de octubrs, la
DGT organiza en su Cen-
tro Superior de Educacidn
Vial de Salamanca la |
Jornada de Educacion
Vial para Personas Adul-
tas. Dirigida a profesores
de educacion de adultos,
monitores de ONG's y, en
general, a educadores
que trabajen con adultos L i
0 colectivos desfavoreci- £
dos, como inmigrantes,

su objetiva es reflexionar y profundizar en el
gstudio de la Educacion Vial, su contribucion a
la educacion de adultos, fomentar su inclusion
en programas de formacion para estas perso-
nas e intercambiar experiencias entre quienes
ya frabajan en esta materia. Dado el éxito de
inscripciones, no quedan plazas libres. No
obstante, los interesados que escriban a la
DGT, recibiran las ponencias.

Escribir a: jornadas@dgt.es

DGT: Educacidn Vial
para adultos

W

Sin alcohol en la carretera n

Cerveceros de Esparia,

i 5.400 autoescuglas y
5.400 estaciones de servi-
cio, en colaboracion con la

ide

DGT, participan en la cam-
pafia “La carretera de pide
sin”, una iniciativa de cardc-

ter educativo y preventivo
que, en su cuarta edicion,
pretende contribuir a transmitir
a la opinién publica y a los
jovenes, en particular, que el
consumo de alcohol y conducir son incompatibles.

Para médicos de Centros de Reconocimiento y dpticos-
optometristas, la Universidad Complutense de Madrid orga-
niza el | curso de Postgrado en Europa sobre
“Vision y Seguridad Vial”, patrocinado por &l
Instituto Mapfre de Seguridad Vial y acre-
ditado por la Consejeria de Sanidad
de la Comunidad de Madrid y la
Agencia Lain Entralgo. Se
-desarrollard en sesiones de
5 horas los dias 6 y 7 y
20y 21yde
noviembre (tardes
de sdbado y
mafianas de domin-
go). El coste del curso es
de 290 €.
Inscripcion/informacian: M2
Dolores Florez, Tel.: 91 394 68 76-
63 0 en el e-mail: cellasr@opt.ucm.es

El tiempo de conduccion de los
transportistas, a debate en Europa

Los auténomos deben cumplir las mismas normas SE-

que los demas transportistas en materia de horarios GUROS

de trabajo, ya que redunda en beneficio de la segu- - nnp:‘:si [r;:‘::(g:,on

ridad vial, seglin una sentencia reciente del Tri- : T

it e Ut de b UE S DUCTOR. El Tribunal de
unal ge Justicia oe 1a Ur, que desestima un Justicia Europea ha dictami-

recurso de Espafia y Finlandia.

- nato gue es legitimo imponer dife-
Ademas, el ETSC (European Transport rentes primas a cada conductor segiin su
Safety Councll) cree que la propuesta

nivel de siniestralidad (bonus-malus) y que
de la Comision —conducir dos semanas eso no infringe la normativa europea de
consecutivas de 80 horas de trabajo, lo

libertad de tarifas. Este sistema,
que supondria jornadas de 13 horas— para los impuesto por ley en Francia
tiempos de conduccion en el transporte s excesi- el LHUELERY
vamente transigente. Segun ETSC, a partir de 11

do recurrido por la
horas | volante, el rigsgo de accidente se duplica. Comision Eu

ropea.
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Curso de Postgrado “Vision y Seguridad Vial”

| Los impresos para tramites
en www.dgt.es

| Los impresos para realizar (os tramites habi-
tuales en las jefaturas provinciales de Tréfico
ya pueden ‘bajarse’ de la pagina web de la
DGT, aue ha aprovechado una remodelacion
estética y funcional para introducir algunas
mejoras. Y no slo encontraran estos impre-
503 —lo que permite llevarlos rellenos y aho-
rrar tiempo de espera— sino la documentacion
necesaria y el modo de realizar el framite.

e
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Premio a
la autovia ecoldgica

La autovia A-381 (Jerez-Algeci-
ras) recibio el Global Road Achie-
vement Awards de la Federacidn
Internacional de Carreteras (IRF)
por la actuacion medicambiental
en su ampliacion. La Junta de
Andalucia gastd 121 millones <€,
en medidas correctoras y com-
pensatorias.




. safefero

El triangulo de la seguridad de Monroe

Hasta el 15 de noviembre, los estable-

“Triangulo de Seguridad” de MONROE
ofrecen revisiones gratuitas para com-
probar los neumdticos, frenos y amorti-
guadores —componentes esenciales
que constituyen el tridangulo de seguri-
dad de un automévil- y descuentos en
la compra de componentes clave de
seguridad: amortiguadores, neu-
maticos, frenos o cualquier pieza
0 servicio de direccion, frenos

y estabilidad.

Las investigaciones
demuestran muchos
conductores no son

ESTABILIDAD

conscientes de gue los amortiguadores
cimientos participantes de la promocién  son fundamentales en la seguridad del
vehiculo. Una reciente encuesta euro-
pea pregunto a los conductores qué
partes de su coche necesitaban revi-
sion periddica: el 67% citd los frenos;
el 62%, los neuméticos; el 58%, el
aceite; y sélo el 7.5%, los amortigua-
dores. Ademas, el 29% de los
enirevistados —el 47% era mujer—
desconocia cudntos amortigua-
dores tiene su vehiculo y el
93% ignoraba la necesidad

dores cada 20,000 kilo-
metros.

El riesgo de los jovenes, a priori

José L. Pérez —director general de Educacion, Formacion
Profesional e Innovacion Educativa— y Miguel Mufioz
—presidente del Institutc Mapfre Seguridad Vial y la Aso-
ciacion Espariola de la Carretera— firmaron un convenio
para desarrollar iniciativas que mejoren las conductas y
actitudes de los jovenes en seguridad vial. “Termdmetro
de la Seguridad Vial" es el nomhre de la primera iniciati-
va: un estudio anual que detectara la tendencia de los
jovenes de 16 afios a desarrollar comportamientos no

Pandiani: 7aﬁt_|rthul, en camion

u El Polo mas barato, jcon control de velocidad!

Los esfuerzos de los gobiernos por reducir la siniestralidad en las carrete-
ras fienen mucho que ver con la velocidad, no siempre respetada. Parece
que esta idea empieza a calar también entre los fabricantes de coches. Un
egjemplo es el de Volkswagen, que, en Francia, acaba de sacar al mercado
un “Polo” gue, en su opcicn mas béasica, ofrece de serie el “regulador de
velocidad” —sistema que impide sobrepasar ciertos limites—. Un avance
significativo en la lucha contra
los accidentes. En Espa-
fia todavia no se ofre- y 3
ce esta posibilidad, <~
aungue en otras -

versiones y
- modelos de la
; : marca i se _
de revisar los amortigua- pueds adquirir !

por 335 euros.

[§ Suefios peligrosos |

Del 6 al 10 de sep-

tiembre se celebrd en “ o Fsmmmolensial
i} o A inastoinns
el sp

Laredo (Cantabria) el
curso que cada afio
realizan DGT, Universi-
dad de Cantabria y
Ayuntamiento de Lare-
do sobre Medicina de
Trafico y que verso
sobre Somnolencia,
suefio y trastornos de

el sueni
smjmidﬂdim_a‘l

¥

deseables cuando lleguen a la edad para obtener el per-
miso de conduclr. Identificar a priori futuras actitudes de
riesgo al volante dara paso a definir y aplicar medidas

Los futbolistas tienen fama de caprichosos al
valante, pero ef urigtayo del *Depor’, Walter
Pandiarii, roza el sumun... Pandiani fue al pri-
fmer enfrenamiento de la temporada en Riazor

atencion, su repercu-
sion en la accidentali-
dad y posibles soluciones. El alto porcen-
taje de pacientes con somnolencia diurna

preventivas que impidan el desarrollo de las mismas.

s Www.institutomapfreseguridadvial.com)

= Www, ;
P aecarretera.com 5

Aprender a conducir
en Internet

2mdc.com ha puesto en marcha
un portal en Internet en el que las
situaciones del trafico pueden
observarse con dibujos y graficos
en movimiento. El software —pre-
mio a la innovacion en aprendizaje
electronico de Macromedia— per-
mite realizar un test con una base
de 800 preguntas.

». Www.autoescuela.tv )

con un flamante camian rojo fuego. El delan-
tero cumplia asi, segtin comentd, un suefo de
SU infancia: conducir un camicn,

aln sin diagnosticar son, junto a quienss
sin padecer enfermedad presentan defi-
cits de suefio, la gran preocupacion,

ﬂ Xl Cursos de Educacion Vial en la UNED

DGT, UNED, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte y Funda-
cion General de la UNED convocan los Xl Cursos de

Educacion Vial para Experto Universitario (para profe-
sores) y para Educadores Extraescolares. Duran de

noviembre a junio 2005 y son necesarias 200 horas
XH CURSOS

DE EDUCACION VIAL
Codiin =

(20 créditos) para el de Experto Universitario y 180
(18 créditos) para el de Educadores Extraescolares.  ——
Cuestan 300 € (profesores) y 330 € (sducadores
extraescolares). Matricula, hasta el 2 de noviembre:
FUNDACION GRAL. UNED (Secretaria Cursos)

Av. Cardenal Herrera Oria, 378. 28035 MADRID
Tels: 91 386 72 75 y Fax: 61 398 72 79

; www.fundacion.uned.es ) {

BARGMETRO DE SEGURIDAD VIAL. Reunir en una sola

publicacion toda la informacidn (niimero, coste,

comparativas... de accidentes) sobre los principales

indicadores de seguridad vial de Espaiia, ha sido el objetivo |
que la Fundacion FITSA (Instituto Tecnoldgico para la

Seguridad del Automdvil) ha conseguido en su “Barémetro

de Seguridad Vial 2004 ’que acaba de presentar.
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Guerra a los accidentes

uropa se ‘desangra’ en las ca-

rreteras con la tragedia diaria

de los accidentes de coches:

alrededor de 40.000 muertos al

afio y méds de un millén y me-
dio de heridos. En el mundo, las cifras se
disparan a 1,26 millones de muertos al afic y
10-15 millones de heridos. En Espafia, més
de 4.000 muertos al afio, alrededor de
150.000 heridos, muchos de los cuales aca-
ban, por ejemplo, en una silla de ruedas de
por vida.

Detras de cada uno de los accidentes, una
tragedia humana que afecta no sélo a las
victimas directas, también a muchas fami-
lias; detrds de cada accidente, un coste eco-
némico, aungue no sea lo mas importante,
para los pafses que en Europa supone unos
146.000 millones de euros. Toda una gran
tragedia que es mucho mds importante que
otras mucho mas ‘medidticas’ y que, sin em-
bargo, tienen mucho menos eco en la socie-
dad. No todo el mundo se acuerda de los
muertos de la carretera. Tristemente, nos he-
mos acostumbrado a esos muertos. Algo
que, evidentemente, queremos cambiar radi-
calmente.

Para acabar con esta situacién, Europa ha
decidido plantar cara a esta pandemia vy se
ha planteado una serie de medidas que persi-
guen reducir esos 40:000 muertos a la mitad

de aquf al afio 2010. En Espaiia, el nuevo
gjecutivo ha decidido también ‘pisar a fon-
do’ el acelerador y ha puesto en marcha des-
de hace meses toda una serie de medidas
que no persiguen otra cosa que reducir drds-
ticamente esas cifras de siniestralidad en
nuestras carreteras. Los primeros resultados

“positivos se han podido ver en el descenso

de la mortalidad el pasado verano, pero sa-
bemos que eso no es nada. '

omos conscientes de que queda
mucho por hacer y que no sabe-
mos lo que nos deparara la ca-
rretera manana. Como dijo el
ministro del Interior, José Anto-
nio Alonso, no vamos a bajar 1a guardia —si-
no todo lo contrario— en materia de vigilan-
cia, en el control de ciertas malas pricticas
que tienen mucha incidencia en la seguridad
en las carreteras, como el consumo de alco-
hol, 1a velocidad excesiva, el uso del movil;
queremos poner en marcha el permiso por
puntos, vamos a seguir sensibilizando a los
conductores con mensajes impactantes en
los paneles informativos, vamos a perseguir
el no uso del cinturén, del casco... Los que
cumplen con las normas no tienen nada que
temer. Los que las incumplen, si. Y mucho.
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El mantenimiento que no puede hacer el taller

puede esperar a recorrer

-Cada conductor, por
seguridad y economfaﬁ
debe establecer .
sy propia &
ua &
¢ N
: mante-{
nimiento
personal,

.

25.000 km para ir al taller. §

@&
i

£

Aunqgue los coches actuales st
mas fiables y los periodos de
revision mas dilatados, no se

8

AR

José lgnacio RODRIGUEZ
 Foto: Paul Alan PUTNAM

A ada vez en mayor me-
e, - dida, los avances tec-
= noldgicos proporcio-
nan mis fiabilidad y
menores exigencias de
mantenimiento de los
vehiculos. Esto redun-
da en una mayor comodidad, incluso
ahorro; pero, al mismo tiempo, tanta tec-
nificacién supone que el conductor esté
menos familiarizado, e incluso que se te-
laje ante sanas costumbres como la revi-
sién de los niveles, la comprobacién del
estado de los neumdticos, etc.

INSPECCION OCULAR. Una vez por semana o,
al menos, una vez al mes conviene que
cada conductor efectie una somera ins-
peccion ocular y realice unas minimas
operaciones de mantenimiento. Con ello
evitard averfas y podrd descubrir fallos
que que pueden afectar a la seguridad.
(Por qué se recomienda esta revision
personal? En muchos casos, las visitas al
taller para realizar las operaciones de
mantenimiento habituales se llegan a di-
latar hasta un afio —en muchos modelos
los cambios de aceite se efectian cada

e

SU REVISION PERSONAL

25.000 kilémetros—. Por lo tanto, ningin
conductor puede dejar su seguridad y la
de los demds al diagndstico que cada
afio, 0 mds, efectda el taller.

OTRAS RAZONES. Por ejemplo, en el libro
de mantenimiento, muchos fabricantes
admiten consumos de aceite de hasta
0,6 litros cada 1.000 km. Aun admitien-
do que el consumo sdlo fuera de 0,1 li-
tros, a los 20.000 km. habriamos gasta-
do 2 litros, cuando la mayoria de los
motores almacenan en el cirter poco
mds de 4. Y el aceite es la vida del mo-

HAGALO USTED MISMO

- NEUMATICOS: Verifique Ia presion cada
vez que cambien las condiciones de carga
y, al menos, una vez al mes -no olvide la
de repuesio—; cada dos meses revise los
flancos y la banda de rodadura para de-
tectar desgastes anormales, grietas, cor-
tes, deformaciones...

/- MGEITE: Revise el nivel cada 15 dias y
reponga el nivel si es necesario; indepen-
dientemente de los kildmetros recorridos,
cambiela como minimo una vez al afio,
junto al filtro.
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tor, por lo que merece la pena dedicar
unos segundos cada 15 dias.

Y, de paso, compruebe también el ni-
vel del circuito de frenos y el de refrige-
racion, el de la direccion asistida, el de
la bateria (salvo que no requiera mante-
nimiento)... Y ya que tiene que pasar por
la gasolinera, dedique unos minutos a
comprobar el estado y presidn de sus
neuméticos; y utilice el tinel de lavado,
mds que por estética, para conseguir me-
jor visibilidad a través de lunas, espejos
retrovisores y optica de alumbrado. ¢

. OTROS NIVELES: Revise cada 15 dias los
niveles del liguido de freno, de la direc-
cién asistida y del liquido refrigerante/an-
ticongelante del depésito de expansion;
compruebe las gomas del limpiaparabri-
sas y el nivel del liquido.

L. LIMPIEZA: Limpie los cristales por fue-
ra y por dentro y cuide de que las dpticas
traseras, los faros y espejos retrovisores
estén libres de suciedad, con el fin de
conseguir las mejores condiciones de visi-
bilidad e iluminacion.

sATERIA CUIDE SU ENERGIA

La bateria es la encargada de pro-
porcionar energia eléctrica para to-
das las necesidades del vehi-
culo. Compruebe si la
suya requiere o no
mantenimiento. Si lo
necesita, compruebe:

J. NIVELES. Si el Ii-
quido no cubre com-
pletamente las placas,
hay que afiadir agua
destilada. Actualmente se
emplean baterias de bajo

CONOCER LAS SENALES @,

mantenimiento (requiere el control o5 &
SEMAFOROS: FLECHA NEGRA

de los niveles de liquido cada seis

meses, aproximadamente)

y sin mantenimiento

(no requiere vigi-
lancia).

/. CONSER-

VAGION. Los bor-

nes deben mante-

nerse limpios de sulfa-

tacidén (manchas verdes)

y protegerlos con grasa o
vaselina.

Una flecha negra sobre una luz roja
o0 amarilla no intermitente, no
cambia el significado de las luces,
pero lo limita exclusivamente al
movimiento indicado por la flecha.

FLEGHA VERDE

Los vehiculos deben seguir la
indicacion de la flecha, cualquiera
que sea la luz que esté
simultdneamente encendida en el

LA SENAL COMENTADA mismo semaforo o en otro contiguo.

Por J. Antonio Garcia Prieto (DGT)

GUADRICULA DE MARCAS

MARCA DE PASO DE PEATONES AMARILLAS

Una serie de lineas blancas de gran
anchura, dispuestas sobre el pavimento

- de la calzada en bandas paralelas al eje
de la misma, indica un paso para
peatones en el que los conductores deben
cederles el paso. El nuevo Reglamento de
Circulacion indica que “no podrdn
utilizarse lineas de otros colores que
alternen con las blancas”, pero muchos ayuntamientos hacen caso omiso y,
en lugar de ser los primeros en dar ejemplo, optan por colorear la calzada
como si de un cuaderno de preescolar se tratara: verdes y blancos, azules y
blancos, rojos y blancos, del color del equipo de fiitbol local y blancos...

El dinero que se malgasta en esos colores (que por la noche no se
distinguen) o en pintura plastica (peligrosa para peatones y vehiculos de
dos ruedas cuando esta mojada), contribuiria a una mayor seguridad si se
utilizara en una buena pintura blanca reflectante y se iluminara el paso de
forma especifica. Durante el dia es suficiente con lo reglamentado: bandas
blancas, sefial vertical de “Situacion de paso par peatones”, situada
adecuadamente, y los resaltos, gue tan de moda se han puesto; por cierio,
algunos, verdaderos obstaculos a la circulacion.

% Lineas amarillas entrecruzadas
que recuerdan la prohibicion de
penetrar en una interseccion o
paso de peatones o de ciclistas, si
se prevé la posibilidad de
quedarse detenido y obstruir la
circulacion.

OTROS PELIGROS (P-50) |

Proximidad de un peligro distinto a
los advertidos por otras sefiales.

LIMITACIONES DE VELOCIDAD EN |
ESPARA (S-940)

Limites genéricos de velocidad por
tipo de carretera y zona urbana. .

En el A, sdlo si algiin peatdn estd cruzando o lo va a hacer; y en el B
siempre, porgue corresponde a Ia linea de detencion de Ia seiial de Stop.

M Paso para peaiones. La linea transversal blanca que se encuentra antes del
paso para peatones, obliga a detenerse, sin franquearla, cuando alguna perso-
na esté cruzando o pretenda hacerlo.

M Donde parar. Independientemente del paso para peatones, |a sefial de Stop
obliga al conductor a detener su vehiculo ante [a préxima linea de detencion o,
si no existe, como es el caso, inmediatamente antes de la interseccion y ceder
el paso en ella a los vehiculos que circulen por la via a la que se aproxima.

M ;Y si no hay visibilidad? El nuevo Reglamento de Circulacion indica que, si ‘
por causas excepcionales, no existe visibilidad suficiente, el conductor debera
detenerse de nuevo en el lugar desde donde pueda observar la circulacion, sin
poner en peligro a ninglin usuario.

M Causas excepcionales. Son, por ejemplo, un vehiculo mal estacionado muy
préximo a la interseccion o unos setos mal recortados que disminuyen la visi-
bilidad de la via transversal.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela a
la Revista “Trafico” ~Seccién “Conducir Mejor"- (c/ General Aranaz, 86. 28027
MADRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran las mas representati-
Vas. con el asesoramiento de Carmela Rebolledo (DGT)

B Fe de erratas. En la “glorieta partida” del caso anferior, publicado en ef
nimero 167, el vehiculo rojo tenia dos opciones para girar a Ia izquierda. Am-
bas son vdlidas, sdlo que a trayectoria B debe efectuaria por el carril interior
de la glorieta en lugar de hacerlo por el exterior.
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Un estudio del RACC
analiza como protegen y
qué seguridad ofrecen

CASCOS
A EXAMEN

Analizar el nivel de
proteccion y seguridad
de diferentes cascos
comercializados en
Espana ha sido el
objetivo de la Ultima
investigacion del RACC
(Real Automovil Club de
Catalufia). Todos los
estudios indican que el
Casco es un importante
elemento de seguridad que
puede reducir un tercio la
mortalidad de sus usuarios
en caso de accidente.

Mercedes LOPEZ

onocer el nivel de pro-
teccion y seguridad que
ofrecen al usuario di-
Versos cascos presentes
~ en el mercado espaiiol,
ha sido el objetivo del
dltimo estudio realiza-
do por el RACC (Real
Automévil Club de Cataluiia) en cola-
boracién con el ADAC (Automévil
Club Aleman). En las pruebas se anali-
zaron ocho cascos. Dos de los modelos
han sido considerados como ‘muy reco-
mendables’ (BMW Sport Integral y
Schuberth §1), cuatro como ‘recomen-
dables’ (HIC AC-11, NOLAN N383
Classic Plus, SHOEI XR-1000 y UVEX

LOS RESULTADOS UNO A UNO

SCHUBERTH §1

BOSS 4000) y dos rayaron el suspenso
al ser calificados como ‘recomendables
con reservas’ (SHARK RSX y SUOMY
Ventura). Entre las conclusiones, el
RACC destaca que los cascos integrales
ofrecen mayor proteccién que los de ti-
po ‘jet’ (los que dejan al descubierto la
cara del motorista). ) i

Unos datos que pueden ser esenciales
a la hora de comprarnos un casco, toda
vez que diferentes investigaciones han
demostrado que es un importantisimo
elemento de seguridad. Las estadisticas

MEJOR INTEGRALES

En el mismo estudio, el RACC
aconseja el uso de los llamados
cascos ‘integrales’ frente a los ti-
po 'jet’ (aquellos que dejan al
descubierto la cara del motorista). Las razones
estan en sus ventajas:

J. Evitan lesiones cuando se producen roza-
duras contra el suelo.

/. Protegen de un posible traumatismo facial.
2. Impiden que entren particulas en los ojos.

HJC ACG-11

indican que mas de la mitad de los acci-
dentados sufren lesiones en la cabeza y
un estudio realizado por NHTSA (orga-
nismo encargado de la seguridad en las
carreteras de Estados Unidos) subraya
gue las lesiones en la cabeza son la prin-
cipal causa de muerte entre los motoris-
tas y que el uso del casco reduce casi un
30% la posibilidad de sufrir lesiones
mortales.

MENOS VICTIMAS. Por su parte, la Fun-
dacion RACC junto con el Instituto de
Investigacién IDIADA, realizd una si-
mulacién por ordenador de un accidente
en via urbana y los resultados le llevan a
afirmar que el uso del casco puede redu-
cir las muertes en un tercio y evitar dos
de cada tres lesiones cerebrales.

Las estadisticas de accidentes de la
Direccion General de Trifico indican
que, en el afio 2003, 758 personas falle-
cieron en un accidente de moto. Lo que
supone que cada dia, dos motoristas
murieron en un accidente de trafico. Si
comparamos con el afio 2002, encontra-
mos que el nimero de victimas mortales
se redujo algo mds del 3% y casi un
5,5% el nimero de heridos graves. 4

BMW Sport inte- NOLAN N83 SHOEI XR-1000 UVEX BOSS 4000 SHARK RSX SUOMY Ventura
gral, Califica- Calificacidn.- Classic Plus Calificacion.- Calificacion.- Calificacion.- Calificacion.- Calificacion.-
cion.- Muy reco- ~ Muy Recomen-  Calificacion.- Recomendable.  Recomendable.  Recomendable. Recomendable ~ Recomendable
mendable. dable. Recomendable.  (*) 370 €, (*) 280 €. (*) 280 €. COn reservas. CON reservas.
(*)310 €. (*) 450 €. (*)210 €. (*) 380 €. (*) 330 €.
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(*) Precios recomendados.

carre/

descerebrado ha organizado un
‘rally’ ilegal en el que los
participantes, ricos y hasta famosos,
no menos descerebrados, hacen el
recorrido Londres-Benidorm en

'm,ff"" coches de lujo y, ya se lo imaginan,,

a toda velocidad. Los Mossos
detuvieron en Tarragona a 68
desaprensivos, parece que también
al ‘cerebro’ y esperemos que caiga
sobre ellos todo el peso de la Ley.
Pero con las multas al uso no vale:
para ellos son ‘migajas’. Hay que
buscarles las cosquillas...

DESCEREBRADQOS. Algin -~

El famoso

bailaor se esta sacando el
permiso de conducir. Esperemos
que pronto esté en la legalidad.
Ya saben que esta pendiente de
juicio por haber atropellado a un
peaton, que fallecid, y al que no
dio auxilio. Naturalmente,

conducia sin permiso y le endoso

el accidente a un hermano. El

otro dia actud en Madrid y recibid

una sonora pitada. Me parece-
muy bien. ¢Merece otro trato su
actitud por ser famoso? El
reproche de la gente es normal.

., CGERVECEROS. Vi aplauso para
i -,e—f'r los cerveceros espanoles. Ademas
de Su campana.veraniega “la
e ° carretera te pide’SIN", es decir, sin
».” alcohol, ahora ponen en marcha

otra, “Un dedo de espuma, dos
dedos de frente”, que se pasara
por 2.700 salas de cine y propicia
un consumo responsable de
cerveza entre los jovenes. Una
buena iniciativa en la lucha contra
la accidentalidad, aplicable para
cualquier circunstancia, pero muy
especialmente para los fines de
semana.

Cinturon: todo son ventajas

ste verano leia
unas declaraciones
en las que se de-

__ cfa: “Soy enemigo

BRSNS del cinturdn. ;Por

qué? Porque es
una tmposicion de
las companias de
seguros. Yo he he-
cho muchas autopsias a causa del cin-
turdn”. No lo dice un indocumentado...
;0 81?7 No lo dice un irresponsable... ;O
si? Son palabras del, probablemente,
forense mas famoso del pafs: José An-
tonio Garcia Andrade. Y eso es lo gra-
ve. _
Sin embargo, y respetando todas las

DIREGTOR

visto “muchas muertes por el cinturon”.
Yo me pregunto: ;qué ve un forense?
jPues muertos...! Yo le preguntaria,

jcudntos vivos ha visto que se salvaron
gracias al cinturén? Estd claro: ninguno.
Pero si le pueden dar datos en los servi-
cios de urgencias de los hospitales...

Numerosas investigaciones han demos-
trado que ¢l cinturén es un elemento de
seguridad de primer orden y que es, en
la mayoria de los casos, muchisimo més
positivo que negativo. ;Que puede tener
algtin pero? Claro... Pero ;dejamos de

vacunarnos, de tomar un antibiético o
un anti-inflamatorio por las contraindi-

caciones que pueda tener?

ideas, este prestigioso CSI espafiol defiende ideas bas-
tante anticuadas, incluso peregrinas. Dice que nos de-
ben permitir —a los conductores— rompernos las costi-

1llas o que no nos obliguen a po-
nemos el cinturén para no morir
atrapado, quemado... Supongo
que le parecerd mejor que mu-
chos mas, en accidentes en los
que se puede salvar perfecta-
mente la vida usando cinturén.
se estrellen contra el parabrisas
y mueran al instante, o tengan
una grave lesién cerebral irre-
versible, o una tetraplejia de por
vida... O que, como pasajero sin
cinturén de las plazas traseras,
salga disparado contra los que
van delante y cause a los demds
y a él mismo graves lesiones...
O que salga disparado por la
ventana... Los estudios estan re-
pletos de cosas asi. No dudo de
su ‘rigor’ cuando dice que ha

Fabricantes de coches, investigadores,
gobiernos de todo el mundo saben de la importancia
del uso del cinturén para luchar contra una de las la-
cras de las sociedades industrializadas: 1a mortalidad

ALGUN FORENSE DICE
QUE HA VISTO MUERTOS
POR EL CINTURON. NO
DICE QUE MUCHOS MAS
SE SALVAN GRACIAS A EL

en las carreteras. Un simple dato.
Generalizar el uso del cinturén
evitaria 1.100 muertos en Espa-
fia, 8.000 en la UE y reduciria en
un 45% la mortalidad en caso de
accidente. Por eso cada dia se ha-
cen cinturones mds sofistica-
dos.... los pilotos no saben ir sin
€l..., los coches empiezan a salir
con sistemas que impiden arran-
car el coche si no lo llevamos
puesto...

La anécdota ha pasado alguna
vez por la sala de este forense.
Pero no podemos caer en sim-
plismos que hacen mucho daiio.
Estamos hablando de miles de
muertos al afio. Una batalla que
nos afecta a todos. Incluidos los
forenses. ¢

Ti
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; 0 bl3 ta pare T o ' ' José Ignacio RODRIGUEZ
b a a er a simiestralidad en las ca-
i A rreteras es una priovidad
politica del Gobierne™ en
palabras del ministro del
Interior, José Antonio
Alonso, quien fijo en el
Congreso de los Diputados
el objetivo de reducir en
un 40% los muertos en accidentes de
circulacion. A mds largo plazo, “estamos
empenados en la tolevancia cero con los
accidentes, de forma que vamos a au-
mentar los controles para (ntentar ga-
nar la batalla a la violencia en la carre-

tera ™.
Junto con el aumento de Jos controles,
SRS ’ ! _ : - ¥ | se prepara la implantacion del permiso
\ R U_‘ : ; . ; S de conduccion por puntos, con el que se
s ., : espera una importante reduccion de las
; i muertes, tal y como ha ocurrido en otros
paises en los que ya es una realidad, eo-
mo en Franeia, donde el ano pasado se
registraron 1.500 muertos menos que
el ano anterior; o en Nalia. con una
disminucion del 22% en las victi-

oplNAN SOBRE mas mortales.

Mientras tanto, el balance provi-

EL PERMISO sional del tltimo verano no puede

ser mas esperanzador: 139 muertos

POR PUNTOS y menos que el anterior. y el menos le-

r

=

tal de los altimos
25 afios.

V esta empefnado en la ,
ara el permiso por , - g : ho oy

orfa de los expertos : - I S IMenos
parcha distintas & : 7 21788 o de mortalid
Ciacion, que estan
lzadores. -

Como comprar
El 60% de los atro
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» Se va a poner en marcha una campana sobre el cinturdn, con un doble contenido, sancionador y educativo.

Un descenso que ha coincidido con
una intensificacion de los controles de
velocidad: 4,6 millones de vehiculos
controlados y mds de 150.000 conducto-
res denunciados. Ademds, se realizé mas

de medio millén de pruebas de aleohole-

mia —casi-el doble que el afio anterior— y
se denuncié a 15.828 conductores.

Pero el descenso de la accidentalidad

no solo se achaca a la proliferacion de

controles. La Direccidn

,/ General de Trafico (DGT)

=, insertd durante el pasado

verano mas de 10 millones

de mensajes publicitarios

en televisién, radio,

prensa, cines e Internet,

a los que hay que su-

SOBRE

LUIS MONTORD, dtor. INTRAS (*)

“OFRECE UNA ALTERNATIVA
EDUCATIVA”

El sistema, con el que-estoy fo-
talmente de acuerdo, ha funcio-
nado bien en otros paises, pero
no seria ldgico poner en él todas
las esperanzas para frenar la si-
niestralidad. Entre otras venta-
jas, la novedad supone un im-
pacto positivo y un debate so-
cial que favorece la reflexion
sobre la seguridad e incide directamente en los
accidentes. Incluso, suele haber una fuerte pre-
sion del entorno —amigos, padres, trabajo, etc.— y
permite ejercer un gran autocontrol de los con-
ductores. Ademas, para recuperar los puntos, al
conductor se le da una interesante alternativa
educativa, que no existe con otros sistemas.

(%) Instituto Universitario de Tréfico y Seguridad Vial.

“les.

mar los que se recogieron en determi-
nadas fechas en los paneles de mensa-
je variable de las carreteras, con ad-
vertencias sobre el peligro del al-
cohol y la velocidad.

Mientras tanto, la DGT au-
mentara el nimero de rada-
res fijos y va a desarrollar
nuevas campafias de con-
trol para vigilar la utili-
zacién del cinturén de
seguridad y el mal uso
de los teléfonos mévi-

Otra de las bazas que
maneja el Ejecutivo para dar
la batalla contra los accidentes
es la implantacion del permiso de

A FAVOR

MIGUEL MARIA MUR0Z MEDINA (*)

“INCIDIRA EN LOS INFRACTORES
PLURIREINCIDENTES”

Estoy a favor desde 1974, fecha
en la que realicé un estudio so-
bre su implantacién en Alema-
nia. Todas las estadisticas de-
muestran que los accidentes los
provoca un pequefio grupo de
infractores (15-17%) plurireinci-
dentes: incidir en su comporta-
miento es fundamental. Todos
los sistemas pueden ser eficaces si se llevan a
cabo con equidad y seriedad, pero no se deben
esperar efectos taumatirgicos (prodigiosos): es
un elemento mas de una politica sancionadora
global gue, a su vez, se inscribe en otra mas am-
plia en la que la educacidn vial es fundamental.

(*) Presidente def Inst. Mapfre de Seguridad Vial y ex-direcior
general de Trafico.
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CONTROL AL CINTURON

La DGT tiene previsto iniciar en-
., tre los dias 15 y 31 de octubre
“ 4 una intensificacion de los contro-

les del uso del cinturon de segu-
ridad y ofros dispositivos de retencion, como
las sillitas de los nifios, tanto en carretera
como en las ciudades.
Para la campana, que tendra un doble conte-

nido —sancionador y divulgativo- la DGT ha
solicitado la colaboracion de la Guardia Givil
Rural y de los agentes municipales de cerca
de un millar de ayuntamientos de mas de
5.000 habitantes.

Conviene recordar que el uso del einturén
reduce a la mitad el riesgo de morir en caso
de accidente y que su uso es obligatorio, in-
cluso para los menores de tres anos, gue
han de utilizar un sistema de retencion ho-
mologado, adaptado a su talla y peso.

conducir por puntos, partien-
do de la premisa de que, para
que funcione, serd preciso
conseguir el automatismo y la
inmediatez de un sistema que
debera reforzarse con
una mayor eficacia en
la vigilancia para ase-
gurar el cumplimiento de
las normas. La idea es que
el sistema sea similar al que
ya estd funcionando con excelen-
tes resultados en otros paises euro-
peos, como Francia, Luxemburgo e
Italia, que se basan en un crédito
de puntos (ver infografia “El per-
miso por puntos en Europa’™) que
se van descontando a medida que el

A FAVOR

MAR COGOLLOS, directora de AESLEME (*)

“LO IMPORTANTE SON LAS
MEDIDAS DE REEDUCACION”

Estoy rotundamente a favor, pe
porgue si otros paises han con- [
seguido reducir los accidentes,
ipor qué no nosotros? Ademas
quedaran fuera de la carretera
muchos locos imprudentes a los |
que no les importa ponerse al
volante con alcohol y circular a
gran velocidad; y la mayoria pondrd mas cmdadu
porque la gente necesita el coche y la posibilidad
de no poder conducir y tener que volver a exami-
narse motiva mucho. Pero yo creo que lo impor-
tante no son tanto los puntos, sino las medidas
de reeducacion; que podamos mostrarles en
charlas o cursos las consecuencias que han pro-
vocado con sus imprudencias.

(*) Asociacidn para el Estudio de la Lesion Medular Espinal.

- .

PANELES ANTIACCIDENTES

Entre la bateria de medidas puestas en marcha en los ultimos meses por la Direccion General de Trafico para reducir |a accidentalidad, sin duda
una de los mas impactantes ha sido la informacion que, desde mediados de julio, se ofrece en los 1.600 paneles informativos de las carreteras:
por ejemplo, mensajes que nos recordaban que “alcohol + conduccion = accidente” o las cifras de los muertos que se registraron durante el
mismo fin de semana del afio anterior... Toda una llamada de atencion para muchos conductores que, al recibir ciertas informaciones en plena
carretera, optan por levantar el pie del acelerador. Muchos expertos han aplaudido esta medida.

conductor va cometiendo determinadas
infracciones. Por el contrario, en el Rei-
no Unido y Alemania, el sistema penali-
za la acumulacién de puntos negativos.

PERDER PUNTOS. El ejemplo francés,
que Bspafia estd estudiando con mucho
interés, contempla un crédito de 12 pun-
tos para todos los conductores, excepto
los noveles, que reciben el denominado
‘carné a prueba’ con sélo 6 puntos.

El permiso por puntos francés, en vi-

gor desde 1992, se basa, por tanto, enel .

A FAVOR, CON RESERVAS

Gerardo Diaz, presidente de ASINTRA (*)

“DEBERIA DIFERENCIARSE A LOS
PROFESIONALES”

Estoy absolutamente a favor,
porgue todo lo que se haga para
reducir el nimero de victimas
de la carretera es bueno, y alli
donde se ha implantado ha me-
jorado la seguridad. Sin embar-
go, desde el punto de vista de
una asociacion profesional co-
mo la nuestra, en la que hay
trabajadores del sector del transporte, creemos
que deberia existir algdn tipo de diferenciacion
respecto a otros conductores, ya que el profesio-
nal del volante pasa muchas mas horas en la ca-
rretera: o bien deberia tener mas puntos o tal vez
deberian habilitarse otras formulas para realizar
cursos con el fin de recuperar esos puntos.

(%) Federacion Esparniola Empresarial de Transporte de Viajeros.

MAS CONTROLES,
CAMPANAS DE
CONCIENCIACION E
IMPLANTACION DEL
PERMISO POR
PUNTOS PARA
REDUCIR LOS
ACCIDENTES

A FAVOR

JOSE MIGUEL BAEZ, presidente de CNAE (*)

“MAS QUE LA MULTA, DOLERA
HACER EL CURSO DE RECICLAJE”

B

Siempre hemos estado a favor,

aungque yo creo que va a doler
mas tener que hacer un curso
de reciclaje de 15-20 horas que
la propia sancién econdmica.
Serd necesario un mayor con-
trol policial, algo que ya se estd
notando, para extender esa
sensacion de que hay una vigilancia contlnua Pe-
r0 no creo que vaya a ser la panacea, y menos si
se plantea como una medida aislada: bajaran los
accidentes, pero habrd gque mantener la tenden-
cia y no habra que conformarse. Debemos trans-
mitir a la sociedad la idea de ‘tolerancia cero’ en
los accidenties.

(%) Confederacidn Nacional de Autoescuelas.
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“Tendra un gran poder disuasorio

descuento de un determinado nimero de
puntos a medida que se van cometiendo
determinadas infracciones —por las mds
graves se descuentan mas— y cuando el
conductor se queda sin saldo pierde para
siempre la autorizacién para conducir.
No obstante, la primera vez que se
queda sin permiso deberd dejar transcu-
rrir 6 meses antes de ejercer su derecho a
recuperarlo: podra tenerlo de nuevo,
aunque esta vez con 6 puntos de crédito,
si asiste a un curso especial de reciclaje

A FAVOR

ALFONSO PERONA, Fundacién RACC (*)

“PERMITIRA QUE EL CONDUCTOR SE
RESPONSABILICE”

entre los infractores reinciden-
tes, ya que permitird auto-res-
ponsabilizarse al volante. En nin-
gln caso debe sustituir a las
campaias formativas e informa-
tivas de seguridad vial y debe
conseguirse un sistema mds re-
educador. Ha de suponer una re-
vision del sistema de ensefianza tedrica y practica
de obtencion del carné de conducir y, para la recu-
peracion de los puntos, mas acorde con los actua-
les criterios educativos. Pero no se debe trasladar
toda la responsabilidad de los accidentes a los
conductores; queda pendiente la eliminacion de
puntos negros y la mejora de la sefializacion.

(*) Real Automovil Club de Calaluiia.



Verano Verano
2003 2004

( Controles 2.626.723 4.628.582

“(+76%) |

(Denuncias  74.471  150.259

VELOCIDAD
Y JOVENES

Durante los meses de julio y agosto
pasados se hicieron dos millones de
controles de velocidad mas que en el

verano de 2003. En total fueron con-
trolados los conductores de 4.628.582 vehiculos
(mas de tres millones en agosto), lo que supuso
la imposicién de 150.259 denuncias por exceder
los limites permitidos, el doble de las impuestas
en 2003.

La DGT, que continuara la linea del incremento -

en el numero de controles, pretende intensificar
las campaiias de concienciacion, especialmente
las dirigidas a los jovenes: mas de un tercio de
los fallecidos en accidentes este verano tenia
menos de treinta afios.

Por otro lado, el ministro de Interior, José Antonio
Alonso, ha confirmado que su departamento no
rebajara los limites actuales de velocidad, aunque
exigira que se respeten los actuales: “Lograr que
los conductores ajusten su velocidad a los marge-
nes reglamentarios ya seria una conquista”,

RAFAEL FERNANDEZ-CHILLON, dtor gral. CEA (¥)

“QUE NADIE ESPERE UNA SOLUCION
MAGICA CONTRA LOS ACCIDENTES”

Ya existe una Ley —que no se ha
desarrollado— con un espiritu
muy similar al del ‘carné por
puntos’, técnicamente mas in-
novadora y vanguardista que el
modelo francés. Nadie debe
pensar que su mera implanta-
cién sera la solucién magica a
los accidentes. No obstante, en-
tendemos que el hecho de que se esté hablando
a nivel popular del ‘carné por puntos’ es algo muy
positivo y ayuda a tomar conciencia del tremendo
problema social (5.000 muertos y mas de
150.000 heridos anuales). Somos conscientes de
que es necesaria una urgente solucion, ya que se
trata de un verdadero problema de Estado.

(*) Comisariado Europeo del Automdvil.

» La DGT aumentard la instalacion de radares fijos,
como fos situados en el panel de la imagen.

y supera unas pruebas tedricas. Pero si
en el plazo de 5 afios se vuelve a quedar
sin permiso, deberd esperar a que trans-
curran 12 meses antes de asistir a un cur-
S0 y superar unas pruebas teéricas y
practicas y someterse a un informe mé-
dico y psicotécnico.

El sistema francés contempla otra for-
ma de recuperar puntos. Por ejemplo, los
recupera en su totalidad si transcurren 3
afios sin que el conductor haya cometido
algun tipo de infraccién de las que dan
lugar al descuento de puntos. Pero los
conductores que vean mermada su cuen-
ta de puntos también tienen la posibili-

A FAVOR

JAIME GIL ROBLES, pte. de Alcohol y Sociedad

“CONCIENCIARA DE QUE NOS
PODEMOS QUEDAR SIN CONDUCIR”

Estoy absolutamente a favor.
Aungue no creo gue sea la pa- |
nacea y probablemente no de-
berfa plantearse como una solu-
cidn unica, a la vista de los re-
sultados que ha tenido en ofros
paises no se podia dejar al mar-
gen. En todo caso, es una pieza
mas de todo el sistema dirigido
a evitar los accidentes y, sin duda, ayudara a que
fodos tomemos conciencia de que no solo nos
arriesgamos a pagar una multa econémica si in-
fringimos las normas, sino que que nos estan
descontando puntos y nos podemos quedar sin
poder conducir.

1
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Jost Autonio Garcia

CONTROLAR EL MOVIL

Durante los dias 1 a 15 de no-
viembre, la Direccion General de
Trafico (DGT) tiene previsto lle-
var a cabo una campana espe-
cial para concienciar a los conductores del
peligro de la utilizacion anti-reglamentaria
del telefono movil durante la conduccion; al
mismo tiempo, los controles permitiran obte-
ner datos de los indices de uso del teléfono
al volante. Para ello, se estima que la Agru-
pacion de Trafico de la Guardia Civil contro-
lara en esos dias a 100.000 vehiculos en vi-
as interurbanas.
Ademas, la DGT ha invitado a las comunida-
des autonomas del Pais Vasco y Catalufia y a
los ayuntamientos de mas de 25.000 habi-
tantes a sumarse a esta campana. Por su
parte, la DGT realizara una campana paralela
de informacion y concienciacion a traves de
las emisoras de radio.

dad de realizar voluntariamente un curso
de sensibilizacién cada 2 afios, con el
que recupera 4 puntos.

EL RESPALDO DE LOS EXPERTOS. El
71% de los conductores espaiioles estd
totalmente o bastante a favor de introdu-
cir un sistema de puntos para penalizar a
los conductores infractores, segiin la en-
cuesta europea SARTRE, aunque el por-
centaje baja al 51% cuando se pregunta
a los conductores profesionales. La ma-
yor parte de los consultados por la revis-
ta “Tréafico” lo respalda, tal y como se
refleja en sus declaraciones; y las postu-
ras en confra no son en ningin caso ce-
rradas, sino con matices.

A FAVOR

MARIO ARNALDO, presidente de AEA (*)

“EL SISTEMA ES MAS JUSTO Y
EFICAZ”

Estoy absolutamente a favor,
porque es un sistema mas justo
y eficaz. Mas justo para el pro-
pio conductor infractor, porque
—utilizando un simil futholistico—
al que hace juego duro se le sa-
ca tarjeta amarilla y depende de
si mismo que le saquen la roja;
es decir, depende de si mismo
para seguir conduciendo. En cambio, el sistema
actual solo tiene tarjetas rojas: con infracciones
graves o muy graves se puede suspender tempo-
ralmente el permiso de conducir. Y es mas eficaz
para luchar contra la inseguridad vial, aunque de-
bera ir acompanado de un aumento de la presen-
cia y vigilancia policial.

(%) Automovilistas Europeos Asociados.

Varios palses europeos
estan aplicando el permiso
de conducir por puntos,
con excelentes resultados
en la disminucion de la
accidentalidad. Unos restan
puntos por cometer
infracciones, otros los
suman. Estas son las
peculiaridades v las
coincidencias de cada uno.

Gran Bretaﬁa
o 1982

9 AI flnahzar eI plazo de suspen—
sién (normalmente 6 rneses) |

0

o e e e e A AT ST E RIS A BISNINTD

6 Se recupera al pasar el tiempo
de suspension decretado por el Juez

AR SR SR AR

A FAVOR

RAFAEL OLMOS, dtor. tréfico de Cataluiia (*)

“INCORPORA LA PREVISION Y LA
DISUASION DEL CONDUCTOR”

No solo estamas a favor, sino
que llevamos mas de dos afios
insistiendo en la necesidad de
su implantacién en Espafia.
Creemos que es una medida
positiva, porque, en los paises
donde se ha implantado, los re-
sultados han sido muy buenos:
han disminuido tanto el nimero
de accidentes como el de victimas. Se trata de
una herramienta que incorpora la prevencion y
la disuasion en los conductores y posibilita rea-
lizar cursos de reciclaje para recuperar puntos,
lo que es una manera de controlar su grado de
participacion en Ia circulacién.

(*) Director del Servei Catald de Transit de fa Generalitat de Ga-
taiuia.

Descuemo de 12 puntos
(nove es 6)

9

La primera vez —tras 6 meses
sin permiso- con una prueba
tedrica; la segunda (en 5 afios)
tras 12 meses sin permiso.
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Junio de 2003.
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9 Descuento de 20 puntos.

Q: S|n rnfrlnglr durante 3 afos.

o Perm|ten recuperarlos -
parcialmente; si en dos

@‘ Examen de idoneidad técnica,
< gue es preciso superar.

A FAVOR

ANA MARIA CAMPO, presidenta Stop Accidentes

“SOLO SERA UTIL CON MAS
POLICIA”

Estoy a favor, pero sélo sera dtil
con mas policias. Me preocu-
pan c¢asos como el conductor
que, después de circular a 239
km/h, ha quedado libre y sin
cargos tras declarar ante el
juez. No hay puntos que valgan
para estos locos de la carretera:
hay que quitarles el permiso y
el coche. Es necesario un cambio de mentalidad
de los jueces, porque su benevolencia hace que,
a los perjudicados por los accidentes, nos cueste
digerir el dolor que supone esta burla de la justi-
cia. No queremos venganza: simplemente que se
evite que esos locos sigan circulando; hay que
echar a los malos de la carretera y para eso hace
falta mas policia.
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o Nov:embre de 2()02

9 Descuento de 12 puntos.

9 S|n |nfr|ng|r durante 3 anos.
0 Uno cada dos a os (3 puntos)

e T

La prlmera vez la suspensmn del per—

miso es de 12 meses; la 2% (en 3 afios)

@ &s por 24 meses. Cumphda

la suspension, recupera 12 puntos
con un curso de B d|as

9 Suma de 20 puntus negatlvos

e e e

Tras un plazo minimo de suspension
| de 6 meses, se recupera el permiso
* con un informe psicomédico.
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e Uno cada 5a os (se eliminan 2 puntos
negatwos

: @ Se recupera al cumplirse ol plazo
de suspension.

A FAVOR, CON RESERVAS
Arancha Pato, directora del semanario Autopista

“SE DEJA TODA LA
RESPONSABILIDAD EN EL
CONDUCTOR”

Aunque el sistema de ‘carné por
puntos’ puede resultar positivo,
sin embargo, da la impresion de
que se deja toda la competencia
y la responsabilidad de los acci-
dentes en las espaldas del con-
ductor, sin tener en cuenta que
todavia queda muchisimo por hacer en aspectos
como las infraestructuras y la educacion vial. La .
disminucion de los siniestros no sélo depende de
quienes nos ponemos al volante y, en estos mo-
mentos, parece que lo que se busca es mostrar a
los automovilistas como los tinicos responsables
del tema de la siniestralidad.




Por ejemplo, una de las asociaciones
de transportistas, espera un tratamiento
distinto para los profesionales del trans-
porte.

En este sentido, Mario Arnaldo Fer-
nandez del Castillo, presidente de AEA

no entiende las criticas de los conducto-
res profesionales, ya que el sistema les
favorece: “Nos opondriamos a que se
aplicara distinto baremo y distinta can-
tidad de puntos, como ya se intentd inii-
tilmente en Francia; si seria posible es-
tablecer diferencias en las ayudas o sub-
venciones para éstos, ya gue las conse-
cuencias no son las mismas para un pro-
Jesional”.

También sale al paso sobre la posible
inconstitucionalidad del sistema: “En

A FAVOR

JESUS ARANA, dtor. Tréfico del Gobierno Vasco

“TIENE QUE ACOMPANARSE CON
MAYOR RIGOR EN LAS NORMAS”

Consideramos que el ‘carné por
puntos’ es una medida encami-
nada a mejorar la seguridad vial
en nuestras carreteras; aunque
para gue sea realmente efectiva
tiene que acompafiarse de una
mayor eficacia y rigurosidad en
la aplicacion de las normas. Es
lo que nos ensefia la experien-
cia de Francia y lo que venimos reclamando a la
Administracion del Estado. Para que su implanta-
cion sea plenamente efectiva, requiere la puesta
en marcha de una serie de medios técnicos. Co-
laboraremos activamente con la Direccion Gene-
ral de Trafico en el disefio e implantacién de esta
medida para lograr la mayor eficacia posible en la
mejora de la seguridad vial.

{Automovilistas Europeos Asociados),

» Las nuevas medidas estan influyendo en la reduceion de fos accidentes.

absoluto; fue recurrido en Francia y re-
cibid las bendiciones del Tribunal Euro-
peo de Derechos Humanos”,

Precisamente, en una entrevista conce-
dida a “Trafico”, el delegado interminis-
terial de Seguridad Vial de Francia,
Remy Heitz, da las claves del éxito del
permiso por puntos. Para’ Luis Montoro,
director del Intras (Instituto de Trifico y
Seguridad Vial), ha funcionado de mane-
ra esperanzadora en otros paises (Japon,
EE. UU., Gran Bretafia, Alemania, Ttalia,
etc.) “Aungue es dificil conocer el im-
pacto directo en la accidentalidad, se
calcula que oscila entre el 5-15%, y mds
en la primera etapa en la que la novedad
hace que los conductores aumenten su
prudencia al volante”. ¥

JUAN JOSE GIL, see. gral. técnico FENADISMER (*)

“UN PROFESIONAL SIN PERMISO
PERDERA EL TRABAJO”

Estamos en contra de cualquier ¢
propuesta que suponga mayo-
res sanciones. Nos han prometi-
do un procedimiento especifico
para los profesionales, ya que
quedarse sin permiso supone
perder el trabajo; nuestro cata-
logo de posibles infracciones
(tiempos de conduccion y des-
£anso) es mayor y nos preocupa que la Adminis-
tracion pueda tener mayor potestad sancionadora
que los Tribunales (un Juez puede apreciar las
alegaciones en un contencioso-administrativo
cuando ya se ha cumplido la sancitn); y nos preo-
cupa que pueda haber discriminacion si no se
crea un registro tnico de sanciones.

(*) Federacion Nacional de Asoc. de Transporte de Espana.
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MAS CONTROLES DE
ALCOHOLEMIA

Para atajar una de las princi-
pales causas de la accidentali-
dad —el alcohol-, la DGT incre-
mentd durante el pasado vera-
no los controles del alcoholemia. En tofal,
535.082 conductores fueron sometidos a
las pruebas de alcoholemia, casi el doble
que en el mismo periodo del afio anterior,
De ellos, 15.828 conductores habian bebi-
do y superaron el limite permitido, lo que
supone el 2,95% del total. A todos ellos se
les formulé la correspondiente denuncia.
Durante el mes de julio se realizaron
328.711 controles y 206.371 en agosto,
aunque casi 200.000 del total de controles
realizados tuvieron lugar
durante el periedo
de intensifica-
cion, del 12 al 25
de julio.

Verano

{
BN ooz | s
 Controles  369.660 |  535.082 | §
+165.422 | I
(+ 45%) | §

(Denuncias 14721 | 15828 | |

(Fuente: DGT).

FRANCISCO APARICIO, director del INSIA (*)

“AFECTARA A UNA MINORIA, LA
QUE ACUMULA EL RIESGO”

Va a permitir una mayor con-
cienciacion en la responsabili-
dad de los conductores, con lo
que se evitaran riesgos para si
mismos y para los demas. No
tengo dudas de que tendrd un
efecto positivo en la reduccién
de los accidentes, como en
otros paises. Podria plantearse
como una aplicacién progresiva, con una fase de
experimentacidn para que los conductores vayan
tomando conciencia y asimilando la nueva nor-
mativa de una manera no rupturista con la situa-
¢cién anterior. En todo caso, afectara fundamen-
talmente a una minoria que es la que acumula la
mayor parte del riesgo.

(%) Instituto Universitario de Investigacion del Automadvil.

Remy Heitz, delegado interministerial de Seguridad Vial de Francia

“RESPETAR LAS NORMAS ES LA CLAVE ”

El maximo responsable de la seguridad vial en Francia
asegura gue el cumplimiento de las normas vy la puesta
en marcha de medios técnicos para hacerlas cumplir,
junto con el camé por puntos, han sido las claves para
reducir mas de un 20% las muertes en carretera.

- ;Cudles han sido las claves para re-
ducir los accidentes en Francia?

- Mds que las normas propiamente
dichas, la filosofia sobre la que estd
girando nuestra politica es el cumpli-
miento de las mismas. Hemos puesto
en marcha nuevos medios técnicos de
control y comunicacion y potenciado
una movilizacion social, aungue toda-
via queda mucho por hacer.

- (Ha sido imprescindible el com-
promiso personal del propio presiden-
te, Jacques Chirac para que se produje-
ra el cambio?

- 8t, era necesario, porque se habian
hecho unas cuantas cosas, pero no se
habia provocado el cambio drdstico.
El compromiso del presidente, y detids
todo un Gobierno, anunciando que la
seguridad vial seria una prioridad na-
cional, ha permitido este efecto de
cambio.

- (Mayor conciencia social o miedo
a perder el permiso?

- Ambas cosas han desemperiado un
papel importante. El miedo a la multa,
pero sobre todo a perder el ‘carné’
por un lado, pero también ha influido
una mayor concienciacion, el hecho de
que todos podemos ser victimas vy,
[francamente, parece ital tonteria per-
der la vida en la carretera....

- El permiso por puntos ya estaba
implantado en Francia mucho antes de
estos resultados.

- Cuando se implantd en 1992 dismi-
nuyo el nimero de muertos, pero es
necesario ver de donde arrancamos:
de una estadistica de 16.000 muertos,
una cifra que, afortunadamente para
ustedes, jamds ha conocido Esparic.
Los resultados se ven espectacula-
res ahora, pero es también por-
que éramos malisimos. La dife-
rencia es que ahora hemos au-
mentado los controles y el
riesgo de quedarse sin permi-
S0 para quienes infringen es
real.

- ¢La reduccién de la acci-

dentalidad se puede considerar conso-
lidada?

- Me gustaria contestar afirmativa-
mente. Francamente, creo gque no he-
mos ganado todavia la batalla contra
los accidentes; hay que mantener una
presion muy fuerte v de manera cons-
tante. Hemos comprobado que cuando
uno se relaja un poquito, cuando ha-
blamos menos de ello, vuelven a subir

“LOS CIEN
RADARES FIJOS
ACTUALES SE VAN
A MULTIPLICAR
POR DIEZ DE AQUI
A 2005"

las cifras.

- | M4s presién y mis radares?

- Hay que mantener la presion cons-
tante. Hemos aplicado los radares au-
tomdticos porque las mdquinas se fati-
gan menos que los hombres. Va a ser
un control permanente y los cien rada-
res actuales se van a multiplicar por
diez, de aqui a 2005.

- ¢Es cierto que los franceses de-
mandan limitadores de velocidad en
sus coches para evitar infringir?

- Efectivamente, hasta el punto que
la segunda peticion de equipamiento,
después del aire acondicionado, es
que el coche tenga un limitador de ve-
locidad. El presidente de Renault ya
ha anunciado gue todos sus modelos
contardn con los mismos en un aro.

- Han endurecido las medidas penales.

- 8. Cuando hay un accidente con
muertos o heridos, el autor de la in-
fraccion se ha de enfrentar a penas
muy graves. Queremos una severidad
cada vez mayor por parte de los tribu-
nales. Tenemos penas de 3, 4 v 5 afios
de cdrcel por homicidio involuntario
por alcohol.

- ¢ Ve aplicable el modelo francés en
Espafia?

- Aunque no es una receta milagrosa,
estoy convencido de que también en Es-
paiia disminuirian los accidentes. La
muerte en la carretera va a ser mds in-
soportable para la sociedad y la opi-
nion publica se va a mover y se va a
convertir en un asunto absolutamente
politico.

- ¢El responsable de la seguridad

vial en Francia presume de ser
buen conductor?

- Por lo general soy muy
respetuoso con las reglas, tal
vez porque soy magistrado
v estoy muy sensibilizado.
Pero soy un conductor co-
mo los demds y, aungue
puedo tener fallos, intento
prestar mucha atencion; ca-
da vez manejo el coche mds
despacio porque la veloci-
dad es, a menudo, el origen
mismeo del accidente. Por lo
demds, no he sufrido nin-
glin percance, aungue tam-
bién es verdad que vivo en
Paris y utilizo muchisimo el
transporte piiblico. ®

PauL ALan PUTNAM
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Balance de la accidentalidad del verano 2004: 712 muertos y 362 heridos graves

SERCAM

) [

199 VL

» En los 606 accidentes mortales del pasado verano, se registraron 712 muertos, 362 heridos graves y 414 leves.

El pasado verano
fallecieron 712 personas
en las carreteras, unas
cifras todavia excesivas
aungue son las mas
positivas desde 1979, La
mejora, 139 muertos
menos que en 2003,
coincide con una serie de
medidas adoptadas vy
anunciadas antes de las
vacaciones.

Carlos NICOLAS FRAILE

_ Infografias: Dumios

n total de 606 acciden-
tes mortales causaron
712 victimas mortales,
362 heridos graves y
414 heridos leves du-
SR rante los pasados me-

e ses de julio y agosto.
Estos datos suponen, a pesar de todo,
una notable mejoria respecto a 2003,
pues se han reducido los accidentes mor-
tales en 105 (-14,8%), los heridos gra-
ves en 118 (—24,6%), los leves en 80
(-16,2%) y lo mas importante, hay 139
muertos menos (—16,3%). Ademis,
agosto fue el mes en el que mds bajo la
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S MENOS

mortalidad, pues se pasé de 465 perso-
nas fallecidas en 2003 a 355 en 2004
(-23,7%). Resumiendo, ha sido el vera-
no con menos accidentes y victimas
mortales de los dltimos 25 afios.
Durante la presentacién de estas ci-
fras, todavia provisionales a falta de los
datos de Catalufia y Pais Vasco, el mi-
nistro del Interior, José Antonio Alonso,
se mostrd satisfecho de los resultados
pero insistid en que “no hay que bajar
la guardia” ni “caer-en la autocompla-
cencia” por lo que continuardn las cam-
pafias de concienciacién y los controles
de alcohol y velocidad para reducir el
ntimere de victimas en la carretera.

POR COMUNIDADES. Durante julio y
agosto pasados, las comunidades auté-
nomas que registraron mayor nimerc de
muertos fueron Andalucia (116), Castilla
y Leén (87), Valencia (85) y Catalufia
(84). Respecto a 2003 descendid la mor-
talidad en 13 comunidades, entre las que
destacan Castilla-La Mancha (43 muer-
tos menos) y Catalufia (-27), mientras
que aumentd en Aragdn, Pafs Vasco,
Navarra y especialmente en Extremadu-
ra, con 15 muertos mis este verano (21
en 2003, 36 en 2004).

Por provincias, las que mds victimas
mortales sufrieron el pasado verano fue-
ron Valencia (39), Barcelona y Madrid
(30 cada una) y respecto a 2003 los ma-
yores descensos absolutos de la mortali-
dad se produjeron en Barcelona (-17),
Albacete (-15) y Ciudad Real (-15).

LA DISTRACCION, LO MAS FRECUENTE.
Como en afios anteriores, los tipos de ac-
cidentes mortales mds frecuentes ocurri-
dos el pasado verano fueron principal-
mente las colisiones (45,9%) vy las sali-
das de via (41,9%).

También se repiten los principales fac-
tores causantes de accidentes mortales,
con pequefias diferencias respecto a
2003: distracciones de los conductores
(28,7%), velocidad inadecuada (18%),
maniobras antirreglamentarias (17,5%,)
e invasiones de la izquierda (8,6%).

Ademids, este verano hubo 1.006 vehi-
culos involucrados en accidentes morta-
les, 131 menos que en 2003. El turismo
es el tipo de vehiculo con mayor sinies-
tralidad: este verano se vieron implica-
dos 627 turismos en accidentes mortales,
lo que supone una wna diferencia sustan-
cial comparado con los 742 turismos del

verano anterior. A gran distancia, le si-

guen otros tipes de vehiculos: articula-

miento diario, durante los meses de julio y

agosto, de los accidentes mortales y ha se-
leccionado algunos que por sus caracteristicas
‘retratan’ la accidentalidad veraniega. Alcohol,
somnolencia o cansancio, velocidad inadecuada,
no respetar la distancia de seguridad, no utilizar
casco o cinturdn de seguridad... Estas son algu-
nas de las causas profundas de los mismos; el
resultado siempre es el mismo: una tragedia.

La revista “Trafico” ha realizado un segui-

N© H. H.
Accid.  Muertos Graves  Leves

Jueves, 1 12 13 6 3
Viernes, 2 8 9 1] 2
Sabado, 3 13 14 ] 14
Domingo, 4 14 17 9 11
Lunes, 5 8 9 1 4
Martes, 6 14 14 3 6

Accidentalidad del verano |

Accidentes mortales
L Accidentes mortales e

2003 W 2004H .y, (- 14,8%)
2606 [

328
i
[ Julio | Diferencia

=139

Julio Agosto
3 118
(-246%)

480352
198 282 199 D_
mcs

Julio Agosto Total Diferencia

Heridos graves

® Accidentes mortales a 24 horas
en jufio y agosto. (Fuente: DGT).

HA SIDO EL VERANO
" CON MENOS
ACCIDENTES Y
VICTIMAS
MORTALES
DE LOS ULTIMOS
25 ANOS

LA ACCIDENTALIDAD VERANIEGA, DIA A DIA

Miércoles, 7 i 6 2 B

Jueves, 8 13 14 - 9 12
En la autopista de peaje AP-7, en San Javier
(Murcia), a un turismo se le revienta el neumatico
posterior derecho, cruza la mediana y choca con-
tra una furgoneta. El accidente provoca 2 muer-
tos, 1 herido grave y 4 heridos leves. Y muchos
de ellos viajaban sin cinturén,

Viernes, 9 8 11 2 4
Sabado, 10 10 10 10 1

Domingo, 11 14 27 12 13

Fue el peor dia del verano: aunque no hubo
muchos accidentes (14), si fueron graves, ya
que el numero de muertos fue el triste ‘re-

cord' del periodo (27). El ‘peor’ se produjo en
Meérida (Badajoz) en la A-5, donde un turismo
ocupado por tres personas, por somnolencia
del conductor, cruzd la mediana y choco fron-
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LAS POSIBLES CAUSAS DE
LA REDUCCION

[ Ademas de las medidas que ha
puesto en marcha la DGT, es evi-
dente una mayor concienciacion y
respeto a las normas por parte de
los conductores.

v Campanas de informacion: La DGT in-
sertd durante el verano mas de diez millones
de mensajes publicitarios en television, radio,
medios escritos, cines e Internet.

v’ Paneles con mensajes variables: 1.600
paneles con mensajes variables en las carre-
teras advertian del peligro del consumo de al-
cohol o el exceso de velocidad.

v’ Permiso por puntos: Se establecera en
aproximadamente un ano y sera, segun el mi-
nistro del Interior, “un instrumento idoneo de
control",

v Controles mas exhaustivos: Se realiza-
ron mas de medio millon de pruebas de alco-
holemia (casi el doble que el verano anterior)
y mas de cuatro millones y medio de contro-
les de velocidad (dos millones mds que en
2003).

dos, furgonetas y camiones.

LO PEOR, LOS JOVENES

Por edades, disminuyeron los acciden-
tes presuntamente causados por los con-
ductores entre 18 y 60 afios (416 en
2004 por 497 en 2003) con un descenso
del 30% en la franja de edad de los 31 a
los 44 afios, y aumentaron los presunta-
mente causados por menores de 18 y
mayores de 60.

Conviene destacar que mds del 30%

talmente con otros dos turismos, provacando

5 muertos, 1 herido grave y uno leve.

Lunes, 12 5 5 3 1
Martes, 13 10 15 5 8
Miércoles, 14 4 4 4 0

Jueves, 15 5 ) 5 2

En el accidente de la foto superior, en la A-42 (Ca-
bafias de la Sagra, Toledo), un conductor, bajo los
efectos del alcohol, realiza una maniobra inco-

.rrecta al incorporarse a la autovia y choca contra



» Mds de mil vehiculos se vieron involucrados en accidentes este verano.

de las victimas mortales tenfa entre 18 y
30 aflos. Asi, durante el pasado verano
murieron en total 280 menores de 30
afios en accidentes de circulacidn, casi
un 40% del total. Por eso, el ministro
del Interior, José Antonio Alonso, ase-
guré que, ante este preocupante dato,
serd necesario estar “especialmente
atentos” a los conductores jévenes,
pues la mortalidad se mantiene muy alta

en esas edades.

AGOSTO, EL MES
EN QUE MAS BAJO
LA MORTALIDAD
(-23%). PESE A .
TODO EL MINISTRO
DEL INTERIOR DIJO
QUE “NO HAY QUE

mortales en los que fallecieron 544 per-
sonas.

Por franjas horarias, el tramo que va
desde las siete de la mafiana a las dos
de la tarde registré los mayores indices
de siniestralidad, con 224 victimas, lo
que supone el 32% del total.

Por otra parte, el 77% de los conduc-
tores y pasajeros utilizd sistemas de re-
tencidn o casco protector. Respecto a los
peatones, 49 fallecieron atropellados, 18
menos que en verano de 2003: descendio

Xavier HORCAJO (%)

¢Qué harias para salvar 1.000 vidas?

ada afio, 4.000 personas mueren en
Espafia a causa de accidentes de
trafico en carretera. Los experios
consideran que, con un esfuerzo de
todos nosotros, se podria reducir este nd-
mero en unos 1.000 muertos menos por
ano (tres vidas ganadas cada dia). Mil vidas
podrian salvarse si nos esforzasemos en
dar prioridad a este asunto sobre otros que,
en el fondo, tienen menos importancia por-
que siegan menos vidas. Mil personas al
ano son mas de cinco veces las victimas de
la barbarie de Atocha... {Se dice pronto!
¢Valen menos esas vidas que las de un te-
rremoto o cualquier lejana tragedia que
conmueven nuestra solidaridad? ;Por qué
el SIDA sensibiliza y esto no?
¢Pero qué habria que hacer? Honesta-
mente, lo que sea. Sélo falta que enviemos
el mensaje; Estamos preparados. Quere-
mos ganar mil vidas este afio. jPéngannos
a prueba! Tanto si se trata de llevar chale-
cos reflectantes hasta cuando vamos al
bafio, o de someternos a pruebas de alco-
holemia, o incluso échennos cientos de
£s0s anuncios de esos que ponen los pelos
de punta por la tele. Eso esta bien, pero ya
se hace; y no parece que sea del todo
efectivo. Por lo menos no resuelve a la ve-
locidad requerida. Falta la sensacion global
de estar implicados en una cruzada social

:COMPRARIA A SU
HIJO UN COCHE
CON EL QUE SE
HAN MATADO
MILES DE JOVENES
ESTE ANO?

Barga, o0 al Valencia.
Lo mismo el Banco
Santander, que el
BBVA. De Abertis a
ANFAC; los fabricantes de coches y las
aseguradoras. Sin olvidar los centros de
tratamiento de tetrapléjicos, que si fueran
de obligada visita en edad escolar formari-
an parte de la cultura vial que nos hace
falta. La del riesgo, que nadie nos mues-
tra. Todos deberian sumarse con iniciati-
vas lo menos cinicas posibles. No como
esa Fundacion de los que se forran con el
alcohol gue da unas monedas para tran-
quilizar su conciencia. ¢Por qué se vende
gilisqui o coiac en los bares de autopistas
y carreteras?

Debemos elevar el nivel de exigencia de
forma global. Exigencia con el parque de
vehiculos. Mas camaras. Mas tramos ilu-
minados. Mas agentes de trafico. Exigencia
con los puntos negros”. La administracion
debe inmediatamente ponerse a corregir-
los y si es necesario a redisefar lo que ha-
ga falta. Los conductores no aceptamos
que los puntos negros se conviertan en tra-
dicionales “porque han estado ahi siem-
pre”. Eso y miles de cosas mas, como que
las Administraciones y las concesionarias
de ITV informen sobre los modelos y mar-
cas que son menos seguros. ;Comprarian

BAJAR LA GUARDIA”

conira los accidentes que nos empape a todos. En primer lugar al
Rey -gran aficionado al motor- que soslaya esta matanza como si
no tuviera importancia. Creo que deberia hablarnos de ello cada Na-
vidad, una tras otra. Nos lo debe, ya que toda su vida ha estado ha-
ciendo apologia de la velocidad... Y asi no vamos bien.

Y del Rey abajo, lo mismo. Del RACE al RACC; del Real Madrid, al

un coche a sus hijos en el que se han matado cien jovenes este
ano? ¢No tendran demasiado motor y poca frenada ? Pues se aca-
bo. Tiren de la manta de todo este drama. Aunque sclo sea por el
egoismo del ahorro que supondria para la sociedad espariola. ¢

la mortalidad en diez comunidades auto-
nomas (diez peatones muertos menos en
Andalucia y cinco en Murcia) y aument6
en Aragén, Castilla-La Mancha, Galicia,
Navarra y Valencia, donde subié de tres
peatones muertos en 2003 hasta los 10
del pasado verano. ¢

POR TIPO DE CARRETERA. Segiin el tipo
de via, en las carreteras convenciona-
les se produjeron 537 victimas mortales
(14% menos que en 2003) y 461 acci-
dentes mortales (casi un 12% menos).
Destaca el descenso de los accidentes y
victimas mortales del 45% en autopistas

de peaje (51 muertos en 2003, 28 en
2004). Respecto a la titularidad de las vi-
as, carreteras estatales y autonémicas su-
maron a partes iguales 464 accidentes

(*) Artlculo publicado en el semanario Epoca.,

LA ACCIDENTALIDAD VERANIEGA, DIA A DiA

te. Hubo 3 muertos y 4 heridos graves.

un turismo que estaba en el arcén. Los usuarios, Miércoles, 11 10 17 6 3 sin embargo, tuve el mayor nimero de heridos

que llevaban cinturdn, resultaron grave y leve, idued o PER 8 9 3 : Jueves, 12 7 8 4 1 graves (17) y leves (30). ¢La razon? Un acci-

respectivamente—, pero el golpe desplaza el vehi- Viemes. 30 T 1 1 4 Viernes, 13 6 6 i 7 dente en el que estaba implicado un autobus y
Ila al ocupante que se habia apeado. RS : ) i :

culo y atrope p q p Sabado, 31 6 6 1 15 Sihado 14 18 99 3 provoeo 25 de los 30 heridos leves

N° H H

| I Domingo, 29 10 1 9 1
Accid. Muertos Graves Leves g 5

En Cijuela (Granada), en la autovia A-92, el con-

Es el dia en que mas muertos se produjeron

gaisly (22) y, a la vez, el segundo de los dias que, en

\S"Efl*;;gz' 1? g 15 ; ! Domingo,1 16 21 B agosto, mayor nimero de accidentes (18) su- : 7 g ductor de un turismo circula con una alcoholemia
1do, Lunes, 2 9 13 5 2 cedieron, Entre ellos, en Alcudia de Crespins excesiva y sin utilizar cinturon, El coche se sale
Domingo, 18 __16 23 4 B T Martes, 3 I E T (Valencia) los cuatro ocupantes de un furismo [T CRSNE SR = z de la via, choca con una valla y vuelca (foto supe-
h‘“"rft"s’ 120 173 1;{5 g Sébado, 24 13 8 3 Miércoles, 4 8 10 3 2 | —entre ellos un nifio de 1 afio de edad- resul- gfggdeﬁ' 5(1) 1-‘:) 191 g g rior). Un ocupante, también sin cinturdn, muere.
M;:érggies, TR 9 1 Domingo, 25 5 8 4 5 Jueves, 5 1 11 8 g tan muertos tras. salirse de la \_ria,l cruzar la Dom’ing!u, 2% 5 5 > 8 Lunes, 30 4 - 5 4
Seyes, 22 6 6 3 Lunes, 26 8 -9 2 0 Viernes, 6 - 7 8 0 mediana y chocar contra un muro, incendian- gmeser 9 10 8 11
s Martes, 27 9 10 2 4 TR < 19 dose. La causa: | somnolencia del conductor. ey 3 9 3 0 Martes, 31 8 il 5 5
TN =l .. o o i S S S T TR AT
f aapagar (Maskid);fest 1 - 2 edma Ir1u Es el dia de julio que mas accidentes se pro- niimero de accidentes (18) se produjeron. e Jueves, 26 4 4 8 2 R R e ki conyvarios ;Jgu s or
gada (5 y 20 minutes) un turismo (foto derecha) RIS TRV RN AA B L Viernes 27 13 19 14 13 o :

un remolque que arrastraba. Uno de los ocupan-
tes resulta muerto: los dos conductores y otro
ocupante, graves; y dos heridos leves, Ademas, el
camion también choca con otro tractor.

circula a velocidad inadecuada, se sale de la via
y vuelca. El conductor, que no lleva cinturdn,
muere: el pasajero, que si lo lleva, resulta herido
grave.

Domingo, 8 11 14 4 2
Lunes, 9 5 5 4 1

Es el tercero de los dias que, en agosto, mayor

Campos (Palencia), dos turismos, por somno-
lencia del conductor de uno de ellos que in-
vade el sentida contrario, choecan frontalmen-

Sabado, 28 14 15 17 30

numero de accidentes (18) se produjeron
Miércoles, 18 4 4 0 4

Este dia se produjeron la mitad de accidentes
que en los dias ‘punta’ de agosto (14

Martes, 10 7 7 4 5
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Habra nuevo permlso de pIastmo y se podra conducir motos con autonzac:[on para tunsmos

MAS FACILIDADES

El antiguo permiso de conducir tiene los dias contados.
Se sustituira progresivamente por el nuevo formato de
plastico, tamano tarjeta de crédito, gue comenzara a
expedirse el proximo noviembre en algunas provincias. Es
uno de los cambios mas significativos que experimenta el
Reglamento de Conductores gque contempla otras
cuestiones como la posibilidad de pilotar motos ligeras
con el permiso gue habilita a conducir turismos.

José lgnacio RODRIGUEZ

on el fin de efectuar la
- transposicién de la Di-
rectiva Comunitaria
. sobre el permiso de
conduccidn y resolver
algunas cuestiones
practicas que han sur-
gido desde la aprobacién del Reglamen-
to de Conductores (RD 772/1997 de 30
de mayo), se ha aprobado su reforma,
que enfrard en vigor a partir del proxi-

mo 20 de octubre. Ademds del nuevo
permiso en formato de tarjeta de pldsti-
co (ver recuadro), exigido por la norma-

tiva comunitaria y de 1mplantac1on pro-

gresiva, éstas son las princi-
pales novedades:

B MOTOS CON PERMISO DE
COCHE. Con el fin de mejorar
la fluidez de la circulacién en
los niicleos urbanos v de re-
ducir, en general, el consumo
de combustible y los niveles
de contaminacién, se permite
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que los conductores en posesién del per-
miso de conduccidn de la clase B —el
que autoriza a conducir turismos— con
una antigiiedad superior a tres afios po-
dran conducir determinadas categorias
de motocicletas en territorio nacional.
Se trata de motocicletas con una cilin-
drada maxima de 125 centimetros ctibi-
cos, una potencia maxima de 11 kilova-
tios y una relacién potencia/peso no su-
perior a 0,11 kilovatios/kilogramo.

B NUEVAS PRUEBAS. Para adaptar las
pruebas de aptitud teéricas y practicas a
la nueva normativa europea, se han in-
troducido algunas modi-
ficaciones. Por un lado,
se han ampliado los con-
tenidos de las pruebas te-
dricas y se han incluido
expresamente algunos
como: la conduccién en
tineles y la conduccién
econémica, determina-
dos conocimientos de
mecdnica de acuerdo con

el equipamiento de los vehiculos més
modernos, los factores de seguridad re-
lativos a la carga, asi conocimientos so-
bre qué hacer en caso de accidente en
los vehiculos de transporte de viajeros.

Por otro lado, se han modificado. las
maniobras correspondientes a la prueba
de control de aptitudes y comporta-
mientos en circuito cerrado, especial-
mente en cuanto al permiso de conduc-
cion de motocicletas, de las clases Al
v A. Ademads, se han ampliado las apti-
tudes y comportamientos que deben ser
objeto de evaluacién en la prueba de
circulacion en vias abiertas al trifico
general. ‘Asimismo, se modifican los
requisitos que deben reunir los vehicu-
los de examen para la obtencidén del
permiso de conduccidén de las clases
Cl, C, DI, D y E. Precisamente, otra
de las innovaciones es la posibilidad de
que se efectlde el examen practico a
bordo de un vehiculo con cambio auto-
matico, aunque en este caso el permiso
de conduccién sélo autoriza a manejar
coches de estas caracterfsticas. Hasta
ahora solamente era posible por razo-
nes médicas.

No obstante, se establece un plazo de
cinco afios para la implantacién de las
nuevas maniobras para la obtencién del
permiso de conduccidn de las clases Al
y Ay otro de diez para que los vehicu-

toda Espana.

los de examen, actualmente dados de al-
ta en las escuelas de conductores, se
adapten a las nuevas exigencias.

M DIABETES Y MIOPIA. Respecto a las
aptitudes psicofisicas, el periodo de vi-
gencia del permiso de los conductores
afectados de visién monocular queda a
criterio facultativo, pudiendo ser el peri-
odo normal que corresponda segin la
edad y el periodo de carencia en el que
los conductores sometidos a cirugia re-
fractiva —operacién para subsanar mio-
pias— no pueden conducir, se reduce a
tres meses; no obstante, se amplia el pe-

EL NUEVO PERMISO
COMENZARA A
EXPEDIRSE EN
ASTURIAS Y
CORDOBA EN
NOVIEMBRE Y SE
EXTENDERA AL
RESTO ENTRE
ENERO Y ABRIL DE
2008
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ASi SERA EL NUEVO PERMISO
DE CONDUCIR

El nuevo permiso de conduccion, tal y como exige la

: ' normativa europea, es de plastico y tiene un formato
similar al de una tarjeta de crédito, lo que lo hace

mas practico —aunque no incorpora ni ‘chip’ ni banda
magnética— y hace mas dificil su falsificacion. De hecho, cada
permiso sale de la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre con su
propio nimero de serie. Su implantacion se efectuara de forma
progresiva, ya que sélo se expediran en este formato los permisos
nuevos y aquellos cuya vigencia se prorroga (renovacion), por lo
que no se aplicard a los duplicados por robo, extravio o deterioro.
Se prevé que comience a expedirse en las Jefaturas Provinciales
de Trafico de Asturias y Cordoba a partir de principios de noviem-
bre y se ird extendiendo a las demds provincias desde enero de
2005, de modo que a finales de abril concluird su implantacion en

riodo de

vigencia ya que, transcu-

rrido el primer afio, queda a criterio fa-
cultativo.

W PERIODOS DE VIGENCIA. La prorroga
de la vigencia —renovacién— del permiso
o licencia de conduccién puede solici-
tarse dentro de los tres meses anteriores
a la fecha de vencimiento, que es la que
contard para la siguiente renovacidn.
Hasta ahora, el perfodo de vigencia del
permiso de conduccidn se reducia cuan-
do se solicitaba la prérroga antes de la
fecha de vencimiento.

B PROFESIONALES EXTRANJEROS. Con
el fin de facilitar la contratacién de con-
ductores profesionales procedentes de
paises que no pertenecen a la Unién Eu-
ropea ni al Espacio Econédmico Europeo
con los que no se haya firmado un
acuerdo o convenio bilateral para el
canje de los permisos de conduccién, se
permite el cambio de esos permisos ex-
tracomunitarios por los equivalentes es-
pafoles. No obstante, sus titulares han
de superar una prueba tedrica, acreditar
haber estado contratados por una em-
presa establecida en Espafia por un
tiempo no inferior a seis meses y care-
cer de antecedentes desfavorables por
infracciones graves o muy graves. ¢




1 21%
“conduce
después de
ingerir
alcoho

7
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BEBE

Beber y conducir es uno de los factores gue mas afectan
a la seguridad vial y la sociedad suele relacionarlo con los
jovenes v su estilo de vida. En este capitulo del estudio
SARTRE 3 se abordan aspectos como la manera de
oeber, asi como las situaciones, cantidad y frecuencia en
gue se hace, ya gue las valoraciones de los encuestados
y su convencimiento personal influyen decisivamente en

las conductas gue asumen.

Infogratia: Dlirios

a conduccién bajo los
efectos del alcohol es uno
de los factores de mayor
implicacidn en la seguri-
dad vial. La mayoria estd
de acuerdo con esa aseve-
racién,aunque es preciso
matizar los puntos de vista de los con-
ductores respecto a la manera de beber,
las situaciones, cantidades y frecuencia
en que se hace, ya que sus valoraciones y

e L

su convencimiento personal influyen de-
cisivamente en las conductas que asu-
men. Esta conducta de riesgo se asocia a
menudo con la gente joven y su estilo de
vida y diversién. Sin embargo, en la
muestra global europea no hay diferen-
cias significativas entre los conductores
mds jovenes (18-24 afios) y los de otros
grupos de edad. S6lo en algunos pafses
es mayor la proporcién de jévenes en re-
lacién con los riesgos del alcohol.

La valoracién que se hace del alcohol
como posible causa de accidentes puede
determinar en parte la conducta que se
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asume. Tanto de los que consideran que
el alcohol “nunca o raramente” es causa
de accidentes como de los que creen que
“sdlo a veces” lo es se pueden esperar
conductas de menor preocupacién por la
posible influencia del alcohol.

INFLUYE MUCHO. En general, en Espafia
se considera que el alcohol influye mu-
cho en la conduccidén y puede ser causa
de accidente. Fl 82% de la muestra espa-
fiola contestd que el alcohol es causa de
accidentes frecuentemente, muy frecuen-
temente o siempre. El porcentaje que tie-
ne las opiniones mds arriesgadas (el alco-
hol “nunca’”, “raramente” o “a veces”
puede CclllSEl] accidente) es diferente en
cada subgrupo: casi una cuarta parte de
los varones mds jovenes concede poca
importancia al factor alcohol en los acci-
dentes; las proporciones son ligeramente
méas pequefias entre los varones de los
otros grupos de edad y las mujeres de to-
das las edades valoran mas la influencia
negativa del alcohol.

Respecto a los demds paises partici-

»

pantes en el estudio, sélo Chipre tiene
menos de un 80% de conductores que
considera que este factor causa acciden-
tes frecuentemente, muy frecuentermente
o siempre. En la mayoria de los paises
esa proporcidn ronda o supera el 90%.

En cuanto al consumo en general —no
asociado a la conduccién—, el 10% de la
muestra global SARTRE 3 consume al-
cohol cinco o més dias a la semana vy el
mayor porcentaje de bebedores frecuen-
tes aparece en Italia (25%) v en los Pai-
ses Bajos y Portugal (23%), mientras que
los grupos més pequefios de bebedores
frecuentes son los de Estonia (1%), Fin-
landia y Polonia (2%), Suecia (3%) e Ir-
landa (5%); en Espafia son el 12%. Apa-
recen marcadas diferencias entre los pai-
ses mediterrdneos, los del este europeo,
los nérdicos y los centro-occidentales.
Considerando una muestra tnica —la de
los pafses de esas cuatro zonas—, los con-
ductores de los paises del sur o medite-
rrineos tienen mayor proporcién de be-
bedores frecuentes, pero, al mismo tiem-
po, también destacan por una mayor pro-
porcién de absternios (en Espariia, el 36%
son no-bebedores). Suecia y Dinamarca
tienen el menor nimero de conductores
que no beben nunca.

BEBEN Y CONDUCEN. El grupo que asu-
me el comportamiento arriesgado respec-
to a beber y conducir suma el 21% de la
muestra global SARTRE 3. De nuevo los
paises del sur europeo (Chipre, Italia, Es-
pafa y Portugal) destacan por tener los
mayores porcentajes de conductores que
contestaron que en alguna ocasién con-
ducen después de beber (mds de un
40%), aunque sin especificarse cantida-
des, mientras que destacan por las meno-
res porcentajes Polonia, Suecia, Hungria,

Behen y conducen 1 0 mas dias a la semana (%)

» £l 66% de los encuestados espafioles espera que rdramente o nunca e hagan controles de alcoholemia.

HAY UNA MAYOR
PROPORCION DE
CONDUCTORES
QUE BEBEN
FRECUENTEMENTE
EN LOS PAISES DEL
SUR EUROPEQ

Reptiblica Checa, Estonia y Finlandia.

Al valorar cémo se distribuye este gru-
po de conductores arriesgados segin la
edad, sin distinguir género, puede apre-
ciarse que en la muestra global SARTRE
3 son los dos grupos de mayor edad los
que asumen ¢l riesgo que se estd anali-

zando en una proporcidn ligeramente su-
perior a la de los méis jovenes. Por pai-
ses, ademds de en Espaifia, s6lo en cinco
estados (Repiblica Checa, Estonia, Ale-
mania, Grecia y Hungria) la proporcién
de los mds jovenes (18-24 afios) es lige-
ramente mayor que en los demds grupos.

En la muestra espafiola (1.695 conduc-
tores), el 36% contestd que no toma alco-
hol nunca. El 20% toma acohol, pero no
lo asocia con la conduccién y el 43%
contesta que conduce alguna vez después
de consumir alcohol —el 74% son varo-
nes y el resto mujeres—. El grupo de ries-
go de los que mezclan alguna vez alcohol
y conduccidn estd compuesto por el 54%
de los conductores de 18-24 afios, el 49%
de 25-39 afios, el 38% de 40-54 aiios, y
el 33% con mas de 54 afios. Predominan,
por tanto, los conductores de los dos pri-
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meros grupos de edad; y tanto unos co-
mo otros mezclan alcohol y conduccion
sobre todo 1-2 dias/semana o esporadica-
mente (menos de 1 dia/semana).

A la cuestién sobre la frecuencia con la
que habfan conducido cuando, en su opi-
nién, podian estar superando el limite le-
gal de alcohol permitido, en Ia muestra
global europea el 5% contesta que lo ha

a la encuesta. En ge-
neral ese porcentaje es

paises, pero en Chi-
pre, Croacia, Grecia,
Ttalia y Espafia, las
proporciones son un
poco mds altas.

iCUANTO PUEDO BE-
BER? Calcular la can-
tidad de alcohol que
se puede beber sin lle-
gar al limite permitido

hecho un dia 0 mas en la semana anterior

» FI43% de los conductores espafioles conduce alguna vez después de haber bebido.

des; y el 4% que puede tomar 5 o mis
unidades sin sobrepasar el limite. En los
pafses con tasas mas altas permitidas, se
tiene la idea de que se puede tomar bas-
tante mas alcohol.

La mayorfa de los conductores europe-
o0s (71%) no sufrié ningtin tipo de control
de alcoholemia durante los tres afios ante-
riores a la encuesta. El 16% fue controla-
do una vez y el 13% restante, mas de una.

Un control bastante
escaso en general,

bajo en casi todos los LA MAYORiA DE LOS aunque fue mayor
CONDUCTORES
ESPANOLES (76%)
ESTA DE ACUERDO
CON UNA MAYOR
SEVERIDAD CON EL de 1a alcoholemia
ALCOHOL; EL 13%,
EN CONTRA

en Finlandia, Esto-
nia y Eslovaquia
(el 50% de los con-
ductores, al menos
una vez). Los pai-
ses con el menor
nivel de vigilancia

en los tres afios an-
teriores a SARTRE
3 son Italia, Irlanda

" para conducir resulta
complicado, por 1a di-
ficultad de traducir en unidades de alco-
hol los diferentes tipos de bebidas alco-
hélicas. Para facilitar el cdlculo, en la en-
cuesta se utilizé una tarjeta con imédgenes
de diferentes bebidas (una copa de vino,
una cafia de cerveza, un combinado del
refrescoflicor, etc.) y su equivalencia en
unidades. Ademds, aunque el nivel de al-
coholemia varfa en funcién del tipo de
bebida, de si se ingiere junto a alimentos
y del propio sexo y peso de la persona,
generalmente, la posibilidad de superar
el limite legal en Espafia a partir de 3
unidades es muy alta.

Pues bien, los resultados indican que el
19% de los entrevistados de la muestra
cree que no pueden tomar nada de alco-
hol si quieren permanecer por debajo del
limite permitido; el 63% opina que puede
tomar 1-2 unidades; el 13%, 3-4 unida-

y Reino Unido,
donde més del 90%
de conductores no habia sufrido control
alguno. En Espafla, el 68% de los encues-
tados no ha sido controlado nunca; el
20%, s6lo una vez; y el 129%, més de una.

Las expectativas de control, por lo tan-
to, no son muy altas, aunque han aumen-
tado en ocho pafses, entre ellos Espafia,
respecto a la encuesta anterior. Asi, en
nuestro pafs el 32% espera que “nunca”
le hagan un control de alcoholemia y el
349, lo espera “raramente”.

MAS SEVERIDAD. En la muestra espafio-
la, el 13% estd en desacuerdo con una
mayor severidad con las infracciones re-
lacionadas con el alcohol; pero la mayo-
ria (76%) estd de acuerdo y al 11% le es
indiferente. Esas respuestas podrian tener
que ver con el hecho de haber sido san-
cionados por conducir bajo los efectos del
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» En Espafia, el 32% ha sido controlado alguna vez.

alcohol, pero sdlo el 4% de los conducto-
res espafioles habia sido sancionado de
algiin modo duranie los tres afios anterio-
res a la encuesta.

Preguntados por la utilidad de tener en
el coche un dispositivo para comprobar
si han bebido alcohol y que le impida
conducir si el nivel de alcoholemia medi-
do sobrepasa el limite establecido, en la
muestra espafiola encontramos que la
mayoria de los conductores (66%) consi-
dera que ese tipo de dispositivo serfa “fo-
talmente” o “bastante” 1tl. No aparecen
diferencias considerables por edad/géne-
ro, aunque los varones mds jovenes lo
consideran ligeramente menos Gtil. Los
niveles de aceptacion son bastante simi-
lares en los diferentes paises. En la
muestra global europea, el 32% lo consi-
dera “totalmenie” Gtil y otro 34% lo con-
sidera “hastante” Gtil. €

En el préximo nimero:

SARTRE 3: La velocidad

FE DE ERRORES. £n e/ reportaje general sobre la
encuesta “SARTRE 3", publicado en el nimero
anterior, se deslizd un error —que ahora
corregimos— en fa infografia sobre el uso def
cinturon de seguridad.
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» Los nuevos sistemas de iluminacion dirigen la luz al centro de la calzada.
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Parece una afirmacién de Perogrullo: una via bien
lluminada reduce no solo la cantidad, sino la gravedad de
los accidentes. Las estadisticas sefialan gue los
accidentes se reducen de un 30% a un 40%..Fn
gravedad, los estudios confirman gue en una via sin
luminar son seis veces mas grave que en una calzada

perfectamente iluminada.

Néstor NORMA

- | nimero de muertos y
heridos graves por acci-
dentes de trafico en las
carreteras sin iluminar
casi duplica al de los pro-
. ducidos en las bien ilu-

* minadas. Segtin el Anua-
rio Estadistico de Accidentes de la Di-
reccién General de Trafico (DGT), en
2003 se produjeron en las carreteras sin
iluminacién 9.042 accidentes, mientras

SEGUN LA AEC
(ASOCIACION
ESPANOLA DE LA
CARRETERA), EL
48% DE LAS VIAS
NACIONALES TIENE
UNA ILUMINACION
DEFICITARIA
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Con vias iluminadas los
accidentes se reducen en
cantidad y en gravedad

~A SALVAR VIDAS

en las vias iluminadas la cifra caia a
5.516 (ver cuadro). En el mismo afio, en
las carreteras sin iluminacién las muer-
tes por accidentes de trifico ascendian a
1.245 y, en cambio, en las iluminadas
esa cifra descendia a 516. Y lo mismo
puede decirse de los heridos de grave-
dad: en carreteras con iluminacién llega-
ron a contabilizarse 2.038, cuando en
aquellas sin iluminacién se doblaba esta
cifra y llegaba a 4.246.

LO QUE GUESTA ILUMINAR. “‘Iluminar
las autovias conlleva el doble del costo
de las travesias, pero como ademds hay
que iluminar los enlaces, aqui el costo
se triplica”, declara a “Tréfico” Jacobo
Diaz, director técnico de la Asociacién
Espafiola de 1a Carretera (AEC). Un
punto de luz cuesta aproximadamente
1.500 euros e incluye el costo del baculo
(poste o soporte) y de la luminaria. Co-
mo cada punto de luz suele ir colocado a
50 metros de distancia, en cada kiléme-
tro habria 20 puntos de luz. Por tanto, el




costo de instalar la iluminacién en cada
kilémetro de via ascenderia a 30.000 €,
cifra que se duplica en las vias de dos
carriles por sentido. A esta cantidad,
claro, habria que sumar el coste de la
energia y el de mantenimiento. En este
sentido, recientemente, la Comunidad
de Madrid ha destinado 1,75 millones
de € a la conservacién de 8.000 puntos
de luz —que cubren amplios tramos de
carreteras, todas las travesias y el 90%
de las glorietas, intersecciones y enla-
ces— y la instalacién de nuevos, con el
fin de reducir el nimero de accidentes.
“En la iluminacidon de carreteras
—afiade Jacobo Diaz (AEC)—, es tan ma-
la la e como el exceso”. Segin
una evaluacion visual de iluminacion,
realizada en mayo de 2004 por la AEC,
en la red de carreteras nacionales un
26% de los tramos analizados presenta
una iluminacién excesiva; un 48%, defi-
citaria; y, finalmente, un 26%, una ade-
cuada iluminacién (ver recuadro). En
cuanto a los ‘nidos de contraste’ (zonas
negras en vias mal iluminadas), un 42%
de las carreteras nacionales presenta una
iluminacién uniforme y adecuada,
mientras un 58% la tiene deficitaria. Por
tltimo, segtin el citado informe de la
AEC, el coste aproximado de adecuar la
iluminacién excesiva seria de 1,25 mi-
llones de €, mien
el déficit de 1lumi
47 millones de €.

6n se necesitarian

SOLUCIONES MODERNAS. Entre las in-
novaciones tecnolégicas del alumbrado
piblico, se ha reemplazado el tradic

nal globo opalino —que comenzo a ut

zarse en 1978— por una luminaria con
un sistema dptico que dirige la luz hacia
la calzada, de manera que se reduce el
consumo energético hasta un 50%. “El

s que para adecuar

» Las carreteras mal iluminadas presentan zonas negras, llamadas ‘nidos de contraste”.

COMO ILUMINAR BIEN LAS VIAS

Una correcta iluminacion requiere, en primer lugar, un sistema optico
direccional. Ademas, segin el tipo y las caracteristicas de la via
(travesias, glorietas, carreteras de una o dos calzadas...) varia la altura,

la distancia y la disposicion de las farolas.
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L_ Soportes de 8 a 14 m de altura.

Ventajas « \ayor aprovechamiento de Ia iluminacion
» Reduce 50% consuma energetica

» No molesta a los vecinos
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e Permiten ver
tamano de

® Orientan sobr
de

* Mejor il

Ventajas
|a forma y
la glorieta

e la salida

la glorieta
uminacion

de los ramales

e Mayor aprove

chamiento
energetico

» [n las glorietas los ramales de acceso deben estar bien iluminados para orientar al conductor al salir.

globo lo que hacia era distribuir la luz
en todos los sentidos, con gran derro-
che energético”, afirma Fernando Vila,
director técnico de Philips y represen-
tante espafiol ante la CIE

ternacional de Alumbrado) —ver entre-
vista pdgina siguiente—. La nueva lumi-
naria logra, ademds, mayor proteccidn
del medio ambiente con menores emi-
siones de diéxido de carbono (COz).

~ En las vias urbanas se estd imponien-
do un nuevo concepto de iluminacién
que tiene en cuenta no sélo al usuario,
sino también el entorno. Hoy, las solu-
ciones modernas tienden a concentrar la
luz en la calzada, al tiempo que se in-

Formas de colocacion de los puntos de luz
Calzada_ Puntos de fuz ——

L] LR aN L] L] L]

[ ]
Unifateral Tresholillo Pareada

UNA |
= foo0m
Eﬂ curva la distancia debe reduciise
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EN 2003, LOS
ACCIDENTES CON
MUERTOS Y
HERIDOS GRAVES
EN CARRETERAS
SIN ILUMINAR
DUPLICARON A
LOS PRODUCIDOS
EN VIAS BIEN
ILUMINADAS

CARRETERA DOBLE CALZAB

k Soportes de 18 a 25m, |

i de altura. Lampara
|« con sistema dotico

Ventajas
e Direccion eficiente de la luz
= Aprovechamiento energético
 Mejor iluminacion de la calzada

tenta no ‘bafiar’ de luz los edificios, lo
que provoca contaminacién luminosa y
molestias para los vecinos. Para evitar-
lo, en las travesias se instalan postes
mds bajos con fotometrias adaptadas a
la anchura de la calzada que se pretende
iluminar. Asi, para iluminar un maximo
de siete metros de ancho de la calzada
mds arcén se colocan baculos de cinco o
de siete metros de alto.

En cuanto a la disposicién de los pun-
tos de luz, puede ser de tres tipos (ver
infograffa infe unilateral —los pun-
tos de luz se colc a un mismo lado
de la calle—, pareada —se disponen a pa-
res a uno y otro lado de la calle— y al
tresbolillo —alternados y en diagonal a
ambos lados de 1a calle—.

En las autovias, la iluminacién se
suele duplicar o triplicar en zonas de
enlace o zonas conflictivas, donde el
conductor debe tomar decisiones rapi-
das al volante.

GLORIETAS MAS ILUMINADAS. En las
glorietas, cuyo uso generalizado es rela-
tivamente reciente en Espafia, se ha de-
terminado que, ante ellas, el conductor
sufre un incremento de las tareas menta-
les y visuales. Y si, ademds, no recono-
ce su contormno y no dispone de ilumina-
cién suficiente de los faros del vehiculo,
aumenta la probabilidad de que se pro-
duzca un accidente.

“En un principio se iluminaba el cen-
tro de la glorieta. Ahor
que dicen que, en casos ¢
usuario solo ve el punto mds iluminado,
pero no los vehiculos que acceden a la
interseccion”, asegura Jacobo Diaz. Las
recomendaciones actuales aconsejan
iluminar la periferia de las glorietas, pa-
ra que el conductor perciba desde unos
500 metros su contorno y disminuya la

Ventajas
&) * Se iluminan las dos calzadas
» No provoca deslumbramiento
e Mejor percepci n de |a calzadg
i = Aprovechamiento energ tico

| Digposfciﬁn pargada
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Estado de Ia iluminacién 26%

26%

Coste estimado de adecuacion

1,25 millones €

47 millones € )

(%) Evaluacion visual de ifuminacion realizada por la AEC. Mayo 2004.

velocidad; igualmente, los ramales que
parten de la glorieta deben iluminarse
un minimo de 60 metros, para que el
conductor se oriente sobre la direccion
de las salidas.

Segiin el técnico de AEC, Pozuelo de
Alarcén (Madrid) y Motril (Granada)
son los municipios que adelantan el fu-
turo en iluminacion urbana, sobre todo
en travesias y glorietas, donde han me-
jorado notablemente la seguridad del
tréfico.

UN MANTENIMIENTO CARO. Pero existe
un elemento conflictivo en la ilumina-
cién de las carreteras: el mantenimiento.
Y no sélo porque éste es muy costoso,
sino porque incluye el pago de la ener-
gia eléctrica necesaria para su funciona-
miento. “Se han dado casos muy curio-
sos —asegura Fernando Vila, director
técnico de Philips—: algiin municipio ha
renunciado a mantener la via iluminada
porgue el gasto de explotacion es muy
elevado”. El Ministerio de Fomento,
cuando construye una via en un munici-
pio, paga la primera instalacién, pero su
explotacién pasa al organismo consisto-
rial. Segiin el técnico de Philips, la solu-
cién iddénea seria la que se aplica en la
provincia de Lérida, donde existe una
empresa que hace no s6lo mantenimien-
to de firmes, sino de iluminacién. 4

ACCIDENTES EN VIiAS ILUMINADAS
Y SIN ILUMINAR

CARRETERA

Noche con

iluminacion

N° accidentes: 5516
Muerios: 516

Heridos graves: 2.038

ZONA URBANA (%) =l

N° accidentes 15.759
Muertos: 366
Heridos graves: 2.597

(*) En zona urbana, fas vias sin fluminar tienen menes in-
tensidad media diaria de circulacion (IMD}, eso explica que
lengan menos accidentes, muertos y heridos graves, que
las vias iturminadas.

(Fuente: DET. Afio 2003).

ILUMINAR DE
FORMA ADECUADA
UN KILOMETRO DE
CARRETERA
CUESTA
APROXIMADAMENTE
30.000 EUROS.
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FERNANDO VILA

i Froy

“UNA BUENA ILUMINACION
REDUGE UN 35% LOS
ACCIDENTES NOCTURNOS”

Fernando Vila es experto en iluminacion, di-
rector técnico de Proyectos de la firma Phi-
lips Ibérica y representante espafiol en la
CIE (Comisidn Internacional de Alumbrado).

- En Espafia, ;estan bien iluminadas las ca-
rreteras? :
- Segun estudios recientes, Esparia se situaria
por debajo de la media europea oceidental en
cuanto a instalaciones de iluminacion de ca-
rreteras.
- ¢Hay ejemplos europeos con iluminacion fo-
tal de las carreteras?
- Bélgica y Holanda tienen iluminacién en el
100% de fas autovias y en el 70 % de sus ca-
rreteras. Pero hay que reconocer que son pai-
ses pequenos en extension comparativamen-
te al nuestro.
- ¢Una buena iluminacién reduce la acciden-
falidad?
- Una buena iluminacion, segun estudios lle-
vados a cabo en lodo el mundo y en nuestro
pais por 1a AEC (Asociacidn Espaniola de la Ca-
rretera), reduce hasta un 35% la accidentali-
dad nocturna.
- ¢Resulta muy caro iluminar una via de co-
municacion?
- Aproximadamente cuesta unos 30.000 euros
por kildmetro, en carretera, aungue este coste
puede duplicarse en las zonas conflictivas,
COmo cruces o intersecciones.
- ¢Cuadles son las carreteras mejor iluminadas
de Espafia?
- Hay bastantes, y no me gustaria destacar
ninguna, pero no obstante, a titulo personal
un efemplo de iramos de autopistas bien ifu-
minados son desde Santander hasta Bilbao
{Autovia del Cantdbrico), de Barcelona a Giro-
na, en su tramo hasia Granollers (autopista A-
7), la salida hasta Villalba por la A-6 (Madrid-
A Coruria) y otras mds.
- ¢Y las peor iluminadas?
- No procede hablar de peor iluminadas, sino
escasa o excesivamente iluminadas. En nues-
tro pais el criterio de iluminacidn en las auto-
pistas, en general, es iluminar las dreas de
peaje y de servicio; en las autovias, iluminar
algunas incorporaciones o salidas conflicti-
vas; y en las carreleras, aquellas que por su
densidad (conexiones interurbanas) asi lo
aconsejan por la frecuencia en la accideniali-
dad. Sin embargo, habria troncos de autopis-
tas y autovias que, por su densidad de trdfico
o complejidad del frazado, requeririan ilumi-
nacion.
- ;Las nuevas tecnologias acabaran con los
derroches energéticos?
- Las soluciones modernas tienden a concen-
trar Ia luz en la calzada, con sistemas 6pticos
gue permiten ahorrar hasta un 50% de ener-
gia. Junto a ello, el avance tecnoldgico en
fuentes de luz hace prever un fuftiro mucho
mas prometedor.

Esta seccidn (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion prvia
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a)
b)

2 En una calzada con doble sentido de circulacion y tres carri-
les, separados por marcas longitudinales discontinuas, ;puede Ud.

CONOCIMIENTOS

pARA TODOS

PRUEBA
TEGRICA
COMUN DE

RMISOS

lo?

Si, porque la derecha esta libre.
No.

utilizar el tercer carril?

a) Para circular, no, pero si para hacer cualquier maniobra como

b)

¢} Solo podré utilizarlo para adelantar en vias fuera de poblado. En

3 iCree Ud. que

las circunstancias
que se chservan en la
fotografia son sufi-
cientes como para
que el conductor del
vehiculo blanco que
se ve en segundo lu-
gar utilice la luz anti-
niebla delantera?

a)
b)

_4 Ud. circula con su turismo por una via fuera de poblado que
tiene tres carriles separados por marcas longitudinales disconti-
nuas, reservados para cada sentido de la marcha. ;Por cual de

cambio c_le spntidn, adelantamiento, etcétera.
No, en ningun caso.

poblado si lo podré utilizar.

No.
Si, porgue ya se ha puesto el sol.

ellos debe circular normalmente?

a)

b)

c)

Por el de la derecha, aunque podré utilizar el resto de los carriles
cuando [as circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen,
siempre que no entorpezca a otros vehiculos que me sigan.

Por los dos carriles mas proximos a la derecha, dejando libre el

carril izquierdo para efectuar adelantamientos.
Por el carril que mas convenga a mi destino.

1 En la autopista
que se observa en la
fotografia, ;le esta
permitido adelantar
por la derecha al ve-
hiculo que circula por
delante de su vehicu-

PREGUNTAS

—| EXAMEN

D
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en ios cusstionarios para la obtencion del
permiso de conducir. Ef conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante fa posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sdlo deben considerarse vilidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.
Los test publi gl i i = ;

publicados pueden encontrarse en la pdgina web de la revista Tréfico ”jww. dgtes/revista

5 En la intersec-

cion que se observa
en |a fotografia, ;de-
be ceder el paso al
tractor agricola?

a) Si, porque se aproxi[na por mi derecha.
b) No, porque se aproxima por una via sin pavimentar.

6 ¢0ué debe hacer si, debido a una averia en su turismo, se ve
obligado a circular a una velocidad anormalmente reducida por
una autopista perturbando con ello gravemente la circulacion?

a) Detenerme en el arcén y solicitar ayuda.

b) Circular por el arcén derecho, si fuera transitable y suficiente,
aunque debera abandonar la autopista por la primera salida.
¢} Circular lo més cerca posible del borde derecho de la calzada,

sin invadir el arcén.

_7 Ud. circula conduciendo un turismo por una carretera conven-
cional fuera de poblado con dos carriles para cada sentido de cir-
culacion. ;Sabe cudl es la velocidad que en este tipo de via se es-
-tima anormalmente reducida?

a) Laque sea inferior a 50 kildmetros por hora.
b) 60 kilémetros por hora o inferior.
c) Llaqgue sea inferior a 60 kilémetros por hora.

a) Inmediatamente antes de la interseccion.

b} No es necesario detenerse porque Ia sefial no va acompafada de

linea fransversal continua,

c) Ante la sefial, sin rebasarla ni con el vehiculo ni con la carga.

TRAFICO Septiembre-octubre 2004
&5

8 Al llegar a la in-

terseccion que se ob-
serva en la fotogra-
fia, ¢en qué lugar de-
be detenerse?




Tes?

9 Entre el ocaso y la salida del sol, Ud. debera encender la luz
de carretera en su vehiculo cuando circule por...

a) Cualquier tipo de via, siempre que esté insuficientemente ilumi-
nada.

b) Vias interurbanas insuficientemente iluminadas.

c) Vias interurbanas, suficiente o insuficientemente iluminadas.

1 0 La limitacion

de velocidad de 40 ki-
lometros por hora ex-
presada en Ia sefial
circular gue se obser-
va en la fotografia,
ise aplica a todo el
poblado?

a) Si.
b) No.

1 1 Por una autovia, ;a qué velocidad maxima le esta permi-
tido adelantar conduciendo un furismo?

a) A 140 kildmetros por hora.
b) A 120 kildmetros por hora.
¢} A 110 kildmetros por hora.

i e "Id.; | 12 En e vi

fuera de poblado de
tres carriles reserva-
dos al sentido de su
marcha, Ud. se dispo-
ne a adelantar a los
tres camiones que se
observan en la foto-
grafia. ¢ Es correcto
su comportamiento?

a) Si, siempre que al hacerlo no moleste indebidamente a los con-
ductores que circulen detras mas velozmente.

b) No, porque esta prohibido adelantar a varios vehiculos.

¢) No, porque al menos deberia considerarse un doble adelanta-
miento que esta prohibido.

1 3 Cuando circule por un carril reversible, debe...

a) Circular como maximo a 80 kilémetros por hora y, como minimo,
a 60 kilémetros por hora.

b) Encender la luz de cruce y circular como maximo a 80 kilémetros
por hora.

¢) Encender la luz de cruce, tanto de dia como, al menos, de noche.

14.....

si no se perturba la
circulacion, esta per-
mitido...

a) Parar en doble fi-
la por tiempo infe-
rior a 2 minutos,
sin abandonar el
vehiculo.

b) Parar y estacionar en doble fila.
¢) Estacionar en doble fila por tiempo inferior a 2 minutos.

1 5 Las sefiales realizadas con el brazo para advertir al resto
de los usuarios de la via las maniobras que el conductor de un ve-
hiculo se disponga a realizar, ;son siempre vélidas?

a) No, puesto gue quedan anuladas por cualguier otra indicacion
Optica que las contradiga.

b) No, sélo cuando sean visibles por los deméas usuarios de la via y
se realicen de forma reglamentaria.

¢} Si, siempre son validas.

1 6 Los peato-

nes tienen preferen-
cia de paso en los
pasos para peatones
debidamente seiali-
zados, pero jcree
Ud. que esta debida-
mente sefializado un
paso en el que fini-
camente hay marcas
pintadas en la calzada tal y como se observa en la fotografia?

a) No, porque junto a estas marcas siempre debe situarse la sefial
vertical de “Situacion de paso para peatones”.
b) No, porgue solo-la sefial vertical, aungue no haya marcas pinta-
; ‘das en la calzada, es la que da pricridad de paso.
c) Si

1 ; Como norma general, ;en qué vias esta prohibido circu-
lar marcha atras?

a) En todas las vias.
b) Sdlo en las vias urbanas.
c) Solo en las autovias y autopistas.

1 8 ile estd

permitido hacer un
cambio de sentido
de la marcha en la
glorieta que se ob-
serva en la fotogra-
fia?

a) No, salvo que una sefal me lo autorice expresamente.

b) No, porgue es una interseccion y en estos lugares esta prohibi-
do realizar esta maniobra.

¢) Si, siguiendo la direccion y sentido de las flechas de la senal
circular.

1 9 ¢ Debe facilitar el paso a un vehi_c_uln de bomberos que
tiene caracter prioritario pero gue solo utiliza la sefal luminosa
especial para sefialar su presencia?

a) Si, tan pronto como lo perciba, porgue estd realizando un servi-
cio urgente.

b) Si, porque es un vehiculo prioritario siempre, realice o no un
servicio urgente. .
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c) No, porque no va en servicio urgente y, por tanto, no tiene prio-
ridad de paso.

20 Si conduce un camidn de 3.500 kilogramos de masa ma-
xima autorizada gue no fransporta mercancias peligrosas, como
norma general, no podra hacerlo con una tasa de alcohol en aire
espirado superior a...

a) 0,3 miligramos por litro.
b) 0,15 miligramos por litro.
¢} 0,25 miligramos por litro.

21 .

triangular que se ob-
serva en la fotografia
le indica peligro por
la proximidad de...

a) Una sucesion de curvas proximas entre si.
b) Una curva a la izquierda.
¢) Una curva a la derecha.

22 Si Ud. se encuentra bajo tratamiento médico, debe saber
que...

a) En ningiin caso debe conducir mientras dure el fratamiento.

b) Hay medicamentos gue influyen negativamente en la atencion y
el tiempo de reaccion, aumentando el factor de riesgo en la con-
duccion.

¢} No es necesario adoptar precaucion alguna.

i 23 En el paso

inferior del poblado
que se observa en la
fotografia, a la vista
de la sefal vertical,
iqué debe hacer?

a) Circular con precaucién, porgue me dispongo a penetrar en un
paso inferior que no esta iluminado.

b) Encender la luz de cruce de mi vehiculo,

c) Encender la luz de posicion, para hacerme ver por los demés
usuarios del tinel.

24 Un vehiculo tiene simultineamente encendidas todas
las luces indicadoras de direccién como sefial de emergencia.
£ Qué le advierte?

a) Que representa temporalmente un peligro para los demas usua-
rios de Ia via, o que no puede alcanzar la velocidad minima exi-
gida y existe peligro de alcance con otros vehiculos.

b) Que el vehiculo estd mal estacionado.

¢} Que va a frenar su marcha de forma considerable.
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{74 25 En la via

interurbana que se
observa en la foto-
grafia, ;le esta per-
mitido parar o esta-
cionar su vehiculo
en el arcén transita-
ble que esta sin pa-
vimentar?

a} No, porque es transitable.
b) Pgrar si, pero estacionar no.
¢} Si, porque no esta pavimentado.

26 De los siguientes sintomas que puede presentar un he-
rido en accidente de circulacién, ;cual cree Ud. que es més sig-
nificativo de una fractura de hueso?

a) Perdida de sensibilidad (el herido no sabe si se le foca o si se le
pincha).
b} Pérdida de consciencia.

-¢) Deformidad de la zona lesionada.

27 Durante el afio siguiente a la obtencion del primer per-
miso del que Ud. es titular que le autoriza a conducir turismos,
sle esta permitide circular por autopistas o autovias?

a) Por autopistas no esta permitido, pero si por auiovias.

b) Si, siempre que, naturalmente, no supere la velocidad maxima
permitida para esas vias.

¢) Si, tanto por autopistas como por autovias siempre gue no su-
pere los 80 kilometros por hora.

4 28
& Un agente

de la autoridad res-
ponsable del trafico
que esté regulando
la circulacién levan-
ta el brazo vertical-
mente, tal y como
se observa en la fo-
tografia, y...

a) Obliga a moderar la velocidad.

b) Obliga solamente a detenerse a los conductores que se aproxi-
men de frente al agente.

c) Obliga a detenerse a todos los usuarios de la via que se acer-
quen al agente.

29 ¢Le esta permitido estacionar su turismo en una zona
marcada por una linea amarilla en zig-zag?

a) 8i, porque se trata de una zona reservada al estacionamiento
de vehiculos.

b) No, porque esta prohibido.

¢) Si, salvo que una sefial vertical lo prohiba expresamente.
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30 El asiento

y el respaldo de un
vehiculo estan bien
reglados cuando
permiten a su con-
ductor llegar con
las manos al volan-
te sin necesidad de
desplazar el cuerpo
hacia adelante, de
forma que se alcan-
ce con facilidad la parte superior del volante con ambas manos,
guedando los brazos...

a) En linea recta o extendidos.
b} Ligeramente flexionales.
¢) Muy flexionales, es decir, formando un angulo recto.

31 Como norma general, ;se debe cambiar el filtro de acei-
te del motor de su vehiculo periddicamente?

a) Si, porque con el funcionamiento del motor el filiro se obstruye.

b) Si, cada vez que sea necesario afiadir aceite para mantener el
nivel adecuado.

¢} No, porgue al sustituir el aceite el filtro queda limpio.

32 La sedal

de la fotografia le
_indica...

a) La proximidad de
un tramo de via
en obras.

b) La proximidad de
un tramo donde
existe el riesgo

de que se proyecte gravilla,
¢} La proximidad a una zona de desprendimientos frecuentes y,
por tanto, la posible presencia de obstaculos en la calzada.

33 Si es Ud. propietario de un remolgue ligero, ;debe ase-
gurarlo?

a) No, porque lo remolques ligeros estan exentos de esta obliga-
cion, ya que no son vehiculos de motor.

b) No, porque sdlo deben asegurarse los remolques de masa ma-
xima autorizada superior a 750 kilogramos.

¢) Si, es obligatorio.

34 Si su turismo acaba de pasar satisfactoriamente la pri-
mera inspeccion técnica, la préxima inspeccion la realizara...

a) Al afio siguiente.
b) Dentro de dos afos.
¢) Dentro de cuatro afios.

35 ¢ Qué significa esta sefial?

a) El lugar donde es obligatoria la
detencion.

b) Circulacidn prohibida solo a los
vehiculos automdviles.

) Circulacion prohibida a toda clase
de vehiculos en ambos sentidos.

36 Si los frenos de su vehiculo se mojan, Ud. debe saber
que...

a) Se frena en menos espacio.
b} Pueden dejar de frenar perdiendo temporalmente su eficacia.
¢) Se estropean y deben cambiarse las zapatas o pastillas.

37 Esta sefal indica...

a) Una zona de escape de la calzada, acondi-
cionada para gue un vehiculo pueda ser de-
tenido en caso de fallo de su sistema de fre-
nado.

b) Una calzada sin salida, por lo que los vehi-
culos solo pueden salir por el lugar de en-
trada.

¢) Una zona de la calzada excluida al trafico de vehiculos.

e

38 ;0ué indica un semaforo con una flecha negra sobre una
luz amarilla fija?

a) Nada, porque la flecha negra sélo puede estar sobre fondo ama-
rillo-intermitente.

b) Que los vehiculos que pretenden avanzar en la direccion de la
flecha pueden hacerlo, pero con precaucion.

¢) Que los vehiculos gue avancen en la direccion de la flecha de-
ben detenerse, como si de una luz roja se tratase, a no ser que,
cuando se encienda, el vehiculo se encuentre tan cerca del lugar
de detencion gue no pueda detenerse antes del mismo en condi-
ciones de seguridad suficientes.

39 Si conduciendo su turismo se encuentra

a“‘l"" - - . 2
gpre de frente un semaforo que consiste en una franja

1A% blanca iluminada sohre fondo circular negro, tal y
T como aparece representado en este dibujo, ;que
: it debe hacer?

a) Detenerme.

b} Girar a la derecha.

¢) Proseguir la marcha porque sus indicaciones no
afectan a los furismos.

40 Cuando Ud. salga de su vehiculo y ocupe la calzada o el
arcén en una via interurbana, debera utilizar...

a) Un chaleco reflectante de alta visibilidad debidamente homolo-
gado.

b) Un elemento luminoso retrorreflectante.

¢) Cualquier prenda clara para que se le pueda ver mejor por otros
usuarios.
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SOLUCIONES AL TEST

En la pregunta n® 13 del Test 26 (“Trafico”, julio-agosto 2004,
n® 167) se daba como correcta la respuesta ¢} cuando en reali-
dad era Ia b). El error se corrigié inmediatamente en las versio-
nes hitml y pdf que figuran en la pdgina web
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Crecen las iniciativas publicas y privadas para ofrecer Educacion Vial
a traves de la Red

SEDUCIDOS FPOR INTERNET

0 Videos, se une ahora e

gracias a numerosas iniciativas
a difundir todo lo relacionado

. ictor v del peatén. Algunos

colegios ya recurren a este sistema y, a las tradicionales clases con libros

raton ¢

mo herramienta de facil manejo para los

ninos, que juegan y aprenden desde el otro lado de la pantalla.

» Gracias a la magia de Internet, que combina juego y ensenanza, estdn aumentando los contenidos de educacion vial y las visitas en fa red.

Jorge GARCIA VELAYOS

on el nuevo curse, mu-

i chos colegios volverdn

# - arepetir la experiencia

i de Internet: chavales

de todas las edades del

. arco escolar, de los 5 a

S los 17 afios, usaron ha-
bitualmente el ordena-

dor durante el pasado curso para familia-
rizarse con todo aquello relacionado con
la carretera. Para algunos era la primera
vez y dieron con una puerta abierta a una
serie de conocimientos que les serdn
muy ltiles a lo largo de su vida; o en

breve tiempo, para los estudiantes de ba-
chillerato que realizaron los cursos de
formacion vial para la obtencidn de la li-
cencia de ciclomotor, ya que parte de los
contenidos se pueden consultar en la red.
Es lo que ocurre en el Instituto Celia Vi-
fias, de Almeria, uno de los centros de
educacién secundaria que tiene firmados
acuerdos con la Direccion General de
Trafico (DGT) para otorgar el permiso
de motocicletas. Alli es imprescindible
consultar Internet junto a los manuales
en papel, los audiovisuales o los CD.
“Con tanta cantidad de materiales, el
que no aprende es porque no guiere”,
opina Diego Gutiérrez, profesor, experto
en temas de trdfico y responsable del Ta-
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ller de Educacidén Vial en el que este afio
16 jévenes consiguieron la licencia.
“Ahora, senala, el lrabajo se realiza en
el aula y en casa gracias a los ordenado-
res y el cambio de actitud ha sido positi-
vo; a los chavales les encanta todo lo
nuevo y utilizar Internet les llama mds la
atencion y les motiva mds. Para este pro-
fesor, la Red ha seducido tanto a alum-
nos como a padres, que ven con buenos
ojos esta aplicacién concreta de las nue-
vas tecnologias.

LA POLICIA TOMA LA INIGIATIVA. Sin
embargo, las horas que todavia se dedi-
can a trabajar la educacién vial a través
de la informatica no llegan al 20% del

Paul Alan PUTNAM




» Alumnos de Totana (Murcia), trabajando con cuestionarios sobre normas de circulacion cantepfdas en su propia-pagina web.

total del tiempo de los programas de
centros como el Celia Vifias. El grueso
del aprendizaje sigue siendo tedrico jun-
to con la prictica en las calles.

Lo sabe bien Pedro Cdnovas Arias,
cabo de la policfa local, director y crea-
dor, hace cinco afios, del parque de edu-
cacién vial de Totana (Murcia). Al res-
ponsable municipal, viendo la aficién al
ordenador de sus hijos, se le ocurrio
abrir una pdgina en Internet para “fo-
mentar hdbitos de conducta correctos y
crear futuros conductores seguros” en-
tre los 2.000 alumnos a los que, como
media, imparte clases en esta localidad.
“Nuestra Policia tenia ex-
periencia en la Red y
pensamos que podia-
mos ofrecer a los

LAS EMPRESAS
TAMBIEN APUESTAN
POR LA RED

meno de la conduccion. Algu--

- i nas empresas desarrolian des-

de hace tiempo una imporiante labor en la
red, donde incluyen juegos didacticos y con-
cursos como principal aliciente para los jo-
venes. Direct Seguros ha sido la Gltima en
sumarse a una lista donde figuran Renault,
Winterthur, Race, Mapfre o
Audi. La aseguradora ha orga-
nizado un concurso de redac-
ciones que invita a reflexionar
sobre como conducen los ma-
yores y de qué manera evitar
los accidentes de trafico. La
respuesta a esta llamada ha
sido tan masiva como los cer-
ca de 2,000 colegios que par-
ticipan en las competiciones
del Programa Internacional
Renault de Educacion Vial que

Cada dia aumenta el ndmero de
paginas que abordan el fend-

ha cumplido su octava edi-
cian. También los visitantes
de la web sobre educacion
vial que la DGT abrio en octu-
bre crecen sin descanso con
una media de 20.000 entradas
mensuales (casi 700 diarias).
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crios formacidn vial buscando valores
personales. Para que aprendan no sélo
cuando nosotros estamos con ellos y lo
hagan mientras juegan, pero sin dnimo
competitivo sino como un incentive”,
cuenta. Asf, junto a otro agente, inaugu-
r6, en noviembre de 2003, la pédgina
www.totana.com/educacion-vial, web
que recoge desde programas formativos
para cada edad hasta los concursos loca-
les que organizan u otros hacionales a
los que concurren.

El éxito de la iniciativa ha ido maés
alld de los nifios entre 5 y 16 afios de
su municipio, que, cuando estdn delan-
te de la pantalla, “se callan y escu-
chan, porque este sistema permite un
mayor razonamiento y se nota incluso
cuando preguntan. No hablan de gene-
ralidades, tienen dudas puntuales”,
destacan. Los profesores también estén
entusiasmados con la idea, y prueba de
que el engranaje funciona es gue, en
sus ocho meses de funcionamiento, la
pégina recibié 40.000 visitas con con-
sultas y peticiones del resto de Espafia
—donde otros centros utilizan sus pro-
gramas—, asi como de Argentina, Ve-
nezuela, Perd, Francia o Alemania. En
la web han ‘colgado’ también unos test
de educacién vial para Primaria y Se-
cundaria que se rellenan ficilmente y
que si se completan favorablemente,
permiten al escolar imprimir un diplo-
ma personalizado con sus resultados.

s

Unos 4.000 chicos y chicas ya lo han
hecho.

En el Centro Superior de Educacién
Vial de la DGT en Salamanca no ha pa-
sado desapercibida esta iniciativa. Este
observatorio, pendiente de todo aquello
que tiene que ver con fomentar conduc-
tas positivas respecto a la carretera y que
ha puesto en marcha la reciente web de
la DGT, les ha incluido en su Guia de
Recursos de Educacién Vial en Internet,
que se editd en primavera y que recoge
mds de un centenar de referencias sobre
este asunto rastreadas en el ciberespacio.
Aseguran que con s6lo teclear estas dos
palabras —Educacién Vial— aparecen mds
de 20.000 enlaces.

GUIA DE SITIOS. La guia, con contenidos
no sélo nacionales sino también de otros
pafses, recoge los experimentos llevados
a cabo hasta 1a fecha en este dmbito por
autoridades, colegios, institutos, univer-
sidades, empresas, asociaciones y enti-
dades de todo tipo. Su voluntad de servi-
cio es ambiciosa. Quiere convertirse en

LA WEB DE LA
POLICIA DE
TOTANA (MURCIA)
FOMENTA HABITOS
CORRECTOS DE
CONDUCTA Y
FORMA A FUTUROS
CONDUCTORES
SEGUROS

“una herramienta productiva” para los

usuarios y, por ello, ha seleccionado “/as
pdginas monogrdficas de mayor calidad,
las mds emblemdticas y itiles”, segin
Alberto Valentin, uno de sus responsa-
bles.

La publicacién se organiza de manera
clara y sefiala miultiples direcciones en
las que encontrar material 1til y diddcti-
co para la formacién vial. También plan-
tea aspectos legales como la situacion de
esta asignatura en los planes de estudios
y sus posibilidades de futuro ante las re-
formas de la ensefianza. s

En el manual, que se actvalizard para
incorporar las nuevas experiencias que
surjan, no falta la propuesta murciana, ni
las de las policias de Calvid (Mallorca) y
Torredembarra (Tarragona), que ya su-
bieron a la red sus trabajos con nifios.
También figuran las iniciativas de los

~ colegios (Centro La Salle, de Valencia,

Instituto Parque de Monfragiie, de Pla-
sencia —Céceres— o el colegio Pedro T, de

Barbastro —Huesca—) que tomaron la de-
lantera en el uso de ordenadores.

ASIGNATURA PENDIENTE. Pese a las in-
numerables ventajas y al entusiasmo
que, como se ve, despierta este método,
lo cierto es que todavia un gran porcen-
taje de escuelas e institutos no se ha en-
frentado a este medio para ensefiar sobre
el trafico. Lo confirman los responsables
del Centro de Educacién Vial de la
Policia Municipal de
Madrid que,
en las visi- =
tas que cada
afio realizan
a 600 cole-
gios de la ca-
pital de Espa-
fia, ninguno
utiliza Internet
con este fin, he-
cho que ratifi-
can las Federa-
ciones de Padres
de Alumnos de la
ciudad. “Es com-
plicado, porque muchos colegios no tie-
nen Internet o cuentan con muy pocos
ordenadores, ni siqguiera uno por alum-
no”, explican los municipales madrile-
fos, quienes sefalan, ademads, otros mo-
tivos que justifican el retraso en esta in-
corporacidn: “Bastantes centros ni si-
quiera saben de la existencia de estos
contenidos en la Red; ademds, nosotros
s6lo damos cuatro horas de conocimien-

CEP Joen Sanpera | Toas
Comé daval - Les Franquesss def Vellés

Divarsas actiidades da
a

prtes data biciclota

Pars unlizs
de actdad
Ja versitn 3
Clic.

1 paguote

Asociacion Juvenil p. Yifusic

ADISEV

» Ejemplos de algunas paginas especialmente dise-
fiadas para la educacion vial.

LAS MEJORES DIRECCIONES DE EDUCACION VIAL

v DGT: www.educacionvial.dgt.es

v RACE: www.seguridadvial.org/educacion_vial

v Renault: hitp://educacionvial.renault.es/in-
dex.php

v Audi: www.attitudes.org/proyectos/proyec-
tos.htmi?dest=2

v Instituto Mapfre de Seguridad Vial: www.ins-
titutomapfreseguridadvial.com

v Winterthur: www.winterthur.es

v’ Direct Seguros: www.educa-ds.com

v’ ADISEV (Asociacion Juvenil para Ia Difusion
de la Seguridad Vial):
hitp://usuarios.lycos.es/Seguridad_Vial/

v Policia Local de Totana (Murcia): www.tota-
na.com/educacion-vial
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' El Raco del Clic (contenidos de educacion vial
para nifios):
www.xtec.es/recursos/clic/esp/act/soci/act2
6.htm g

v Editorial Malecki (avalada por la UNESCO):
www.educacionvial.com

v Centro de Profesores y Recursos (CPR) de Si-
gilenza:
www.jccm.es/educacion/educar/num_6b/cpr.
html

v’ Buscador Educared:
www.educared.net/aprende/f_buscador.htm

+ Buscador escolar de recursos educativos en
internet:
http://loto.pntic.mec.es/buscador.htm




Paul Alan PUTNAM

LA FALTA DE
DESARROLLO
DE LA EDUCACION
VIAL EN INTERNET
SE DEBE AL
DESCONOCIMIENTO
DE SU EXISTENCIA
Y A LA ESCASEZ
DE.ORDENADORES
EN LOS COLEGIOS

tos y, para organizar una clase de esas
caracteristicas, necesitariamos mas
tiempo”.

Ante esta situacion, el interés y las ga-
nas de los profesores por despertar com-
portamientos civicos en sus alumnos son
el motor fundamental que facilita la pe-
netracién de la educacién vial a través
del universo virtual. Una labor volunta-
ria que, a menudo, complementa la tarea
posterior de los agentes.

El colegio Gonzalo de Berceo, de Le-
ganés (Madrid), responde a este esque-
ma. Hace ocho afios, junto a la Jefatura
Provincial de Tréfico de Madrid, partici-
p6 en un programa pionero de formacién
de sus escolares en el que el uso de los
ordenadores tuvo mucho que ver. Hoy,
va no queda ninguno de los maestros de
ese equipo en el centro, pero uno de los
profesores ha recuperado su espiritu y,
como refuerzo a las clases con los agen-
tes, ofrece sesiones instructivas de infor-
mética —una presentacién interactiva de
las sefiales que ha preparado personal-
mente— Un proyecto que mejorard con
nuevas aplicaciones tras comprobar la
efectividad de trabajar con un sistema

“mds motivador, que permite interaccio-
nar v que tiene la ventaja de que los
chavales son capaces de manejarlo so-
los”, apunta. @

“GAME OVER”

No hace ni dos horas gue estoy
en este hospital. No sé ni qué
siento, mi corazén esta inmovili-
zado. Me siento culpable, desgra-
ciado. Pongo mi mano en el pomo de la
puerta; esta muy frio. Me decido a abrir
con cautela la puerta de mi infierno.
Era de noche. La carretera estaba mojada.
Liovia. Era tarde y queriamos llegar cuan-
to antes mejor. Samuel jugaba con su
consola portatil mientras me explicaba su
ultima movida. Iha rapido, lo reconozco.
Tengo delante a mi hijo, tumbado en una
camilla, lleno de tubos y maguinas. Solo
gstoy yo. Solo soy yo el culpable.
En una curva adelanté sin mas, sin pen-
sar, seguro de mi mismo... i la linea era
continua, pero...; vi unas luces a lo lejos.
Tenia tiempo. No tendras tiempo, no ten-
dras tiempo, papa... ¢Por qué no le hice
caso?
No puedo llorar, ni sentir nada, ni expre-
sar mis sentimientos. La maquina pita ca-
da vez mas fuerte, mi cabeza va a estallar
de dolor, de sufrimientc, de pena. Mi hijo
se esta muriendo y yo no puedo hacer na-
da.
Vamos, papa, voy a llegar tarde. Empecé a
adelantar, pero el camion de al lado ni si-
quiera me vio, y acelero; no pude superar
su velocidad para ponerme delante de él.
Las luces estaban alli, justo delante de mi.
Al cruzar Ia linea, todo termino.
Mi hijo no se mueve, Entra l2 enfermera.
Me dice que debo irme. ;Qué hacen? ;Ya
se lo llevan? No puedo resistirlo, es una

Eothiar e Sioifnd Vot

Alumnos del colegio El Carmen, de Lleida, tras recibir el primer premio de manos del doble
campedn del mundo de rallies, Carlos Sainz.
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fuerza superior a mi. No puedo hacer na-
da. Pasan dos horas y el doctor me deja
entrar de nuevo a la UVI. Tengo cinco mi-
nutos.

No pueden hacer nada y me dicen que lo
van a desconectar pronto. Me despido con
el llanto por fin en el rostro y la nariz roji-
za.

Vamos, papa, voy a llegar tarde, no ten-
dras tiempo, no tendras tiempo... Mi cara,
llena de rasgufios, y su consola con unas
enormes letras blancas que decian: GAME
OVER. Se habia acabado todo. No tendras
tiempo, no tendras tiempo...Vamos, papa,
voy a llegar tarde... GAME OVER...

Ya me sacan de alli, deben entrar los mé-
dicos. No pasan ni dos minutos hasta que
salen de nuevo. Ya se ha ido. Mi vida ya
no tiene sentido. El mundo alrededor se
pone gris y no puedo sonar y no puedo
pensar y solo estoy triste y sdlo puedo llo-
rar si no tengo el calor de mi hijo... yo no
soy nada.

GAME OVER... GAME OVER... PLAY AGAIN.
Si se hubiera abrochado el cinturdn, si no
hubiera adelantado, si no hubiera llovido,
si no hubiera salido de mi carril, si no hu-
biera pasado nada de todo esto... si no...
tal vez no habria ocurride nada, o tal
vez... tal vez... ¢Quién sabe?

Al cruzar la linea todo termino. Llegaba-
mos tarde. Las prisas nos cambiaron el
rumbo y... ya no llegamos.

Encuesta del Instituto Mapfre de Seguridad Vial entre conductores mayores

LA SALUD [ =5 RETIRA DEL VOLANTE

La principal causa por la que los mayores  siente incémodo en la via publica, como
abandonan la conduccion es la salud. Asf  peatones y como conductores, y que
o sefala un estudio del Instituto Mapfre de  recibe mala informacién sobre los riesgos
Seguridad Vial, gue demuestra, ademas, de determinadas enfermedades y
gue un alto porcentaje de mayores se  medicamentos al conduair,

A QUE EDAD DEJAN EL VOLANTE

Nésor NORMA
i rafia: DI

' Cuantos conducen

a pesar de...

114,4% de las personas De 60 @ 64 A0S .....ooonnerevsenrisneasssenesnns 8,0%
mayores de 60 afios La Diabetes ] e e e S 9,6%
dbemilann Ta mandumpi Un GQ,E?% no sabe qué T B e e e o (AR 12,8%

hacer si sufre una DB D T i siasseasiregibisasin 21,5%

por causas generales,
motivo por el que, se-
gun el estudio del Insti-
tuto Mapfre de Seguri-
dad Vial, las mujeres (38,1%) superan a
los hombres (11,3%). Pero si la causa
del abandono estd vinculada a proble-
mas de salud, los porcentajes se invier-
ten: la mujer abandona la conduccidn
3,3 veces menos (18,2%) que el varén
(43,5%), 1o que indica que ellas alcan-
zan la mayoria de edad con mejor salud
que los varones.

El estudio demuestra, también, que un
alto porcentaje de mayores de 60 afios se
siente incémodo en la via piblica, tanto
en su rol de conductor como en el de pe-
atén. El 59,7% de los peatones vincula
esta incomodidad a problemas de salud
en general y, especificamente, a dificul-
tades visuales (41,2%). En cambio, co-
mo conductores, el 79.1% relaciona la
incomodidad con la circulacion vial en
general y, mds especificamente, un 50%
con el exceso de trafico y un 27% con la
circulacion rdpida. i

hipoglucemia (bajada de B s s missses resehbiannes 24,6%

azlcar) mientras conduce. !
POR QUE SE SIENTEN INCOMODOS

¢ Qué factores de la circulacidn les causan
mas incomodidad?

La Fatiga |
Un 89,7% no descansa - Exceso de trafico: 50%

cada 60-90 minutos al - Lar circulacién rapida: 27%

volante. - La circulacidn vial en su conjunto: 79,1%

La Sfﬁﬁﬁeia B | ¢Por qué se sienten incémodos como peato-
Un 34,8% necesita nes?

audifono y no lo lleva ¥
slande aohduce. - Enr te; simple Lliechu de andar: 25,3%
= - Por tomar medicamentos: 28,9%
I i L)
5 v;g“if; : k| - Por tener dificultades visuales: 41,2%
26,470 Gesconoce - Por tener dificultades auditivas: 34,9%

j que este malestar influye
negativamente * Fuente: Instituto Mapfre de Seguridad Vial.

en la conduccion.

Los Resfriados k|
Un 27,9% desconoce

que los antigripales

pueden impedir la
conduccion.

Sin embargo, es la mala informacién
sanitaria y el desconocimiento de los
conductores sobre el riesgo que repre-
senta conducir con ciertas enfermedades
o bajo el efecto de algunos farmacos, lo
que le da al informe de Mapfre un con-
tenido preocupante. Este sefiala que un
60,5% de quienes sufren diabetes no sa-
ben qué hacer ante una crisis de hipo-
glucemia (bajada de azicar) al volante.

Pese a padecer alguna patologia ocu-
lar —alteraciones retinianas, glaucoma,
cataratas...—, un 8,9 de los conductores
con estas enfermedades conduce de
noche. Igualmente grave es que el
50% de los conductores que toman

al menos un medicamento diario
no pregunta a su médico si debe
tomar precauciones antes de
conducir, y un 27,9% no lee el
prospecto de su medicamento
¥, por tanto, desconoce si tiene
efectos secundarios.
Finalmente, la sordera es
otra funcién vital no sufi-
cientemente tomada en
cuenta por los conductores. El
estudio demuestra que un 34,8% de
personas que necesitan audifono no
lo lleva habitualmente al conducir. ¢

Fuente: Inst. Mapf;'e de Seguridad Vial
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No conducir de noche ni beber alcohol, dos limitaciones para
que los jovenes consigan seguros mas baratos

JOV

o,PERO

'RESPONSABLES

No conducir por la noche y no beber alcohol son las
imitaciones gue la aseguradora Linea Directa impone a sus
clientes méas jGvenes si quieren tener acceso a su ‘Plliza
Junior', que reduce hasta un 50% el precio del seguro. Un
producto gue pone de manifiesto el problema gue tienen
l0s jovenes para asegurar su coche: las primas son muy
altas y en algunos casos No les aseguran.

Mercedes LOPEZ AT

ontribuir a rebajar su
siniestralidad y facili-
tar el acceso a un se-
guro de automovil a
mds de un millén de
jovenes” es el objetivo

; que intenta conseguir
—en palabras de su responsable de comu-
nicacion, Mar Garre—, Linea Directa
Aseguradora con su dltimo producto: la
Péliza Junior. Estd diseflado especial-
mente para conductores entre 18 y 25

afios, independientemente de la anti-
giiedad del permiso de conduccidn, y
que exige al conductor que acepte dos
condiciones: no conducir entre las O y
6 horas y no consumir alcohol. La
ventaja, un precio por debajo de las
tarifas actuales del sector: hasta un
50% para los varones y un 30% a
las chicas (que ya cuentan con otros
descuentos). Y una cldusula final:
cuando cumplan tres afios sin sinies-
tros en los que sean culpables, se eli-
minan las limitaciones.

Este producto ha vuelto a poner
sobre la mesa la problemadtica rela-

¢cién que existe entre los jovenes y los
seguros para automéviles. Una relacién
caracterizada, por un lado, por las difi-
cultades que los jovenes encuentran pa-
ra asegurar sus vehiculos —de hecho,
muchas compaiifas directamente no ase-
guran a menores de 27 afios—y, por
otro, por los elevados precios de las pri-
mas de las pélizas, cuando pueden acce-
der a ellas. Segin un estudio comparati-
vo de mercado elaborado

por Linea Directa, mien-
tras que para un con-
ductor de 50 afios, la
prima media del se-
guro a todo riesgo es
de 1.184 euros, para
un joven de hasta
24 afios, el precio
| se eleva hasta
| 1.938 euros, lo
que supone un
. incremento su-
_ perior al 60%.

. Ello hace que
muchos jéve-
nes no estén
declarados en
ninguna po-
liza. De los
mads de 2,5
millones de
jovenes me-
nores de 25
afios que tie-

paul Alan PUTNAM
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nen permiso de conduccidn segin el
censo de conductores de la Direccién
General de Trdfico (DGT), sélo hay
unos 700.000 conductores (datos de
UNESPA) de esta edad declarados co-
mo conductores en pdlizas de automdvi-
les. ;Qué ocurre con el resto? Desde la
Mutua de Seguros Pelayo se explica que
“no existen datos oficiales de los vehi-
culos que circulan sin seguro con inde-
pendencia de la edad de los asegurados
¥ los detectamos cuando se producen un
accidente en el cual el conductor era un

Joven que no estaba declarado. La ocul-

tacion la podemos cifrar en un 3,5%"”.
Por su parte, la patronal, aunque afirma
no tener estudios ni datos sobre la si-
niestralidad de los jévenes, si indica que
el fraude detectado —que cifra en un
11%— en el 2003 supuso a las compa-
fiias un coste de 143 millones €.

PRECIOS ELEVADOS. ;Por qué las com-
pafifas elevan el precio de las primas de
los jovenes? Tienen mds accidentes, es
la respuesta undnime. As{ lo explican en
la aseguradora Pelayo: “De acuerdo
con nuestras estadisticas, la frecuencia
de siniestros con lesiones de este colec-
tivo es 2,4 veces superior a la de con-
ductores mayores de esa edad”. Las ci-
fras de la DGT indican que, durante el
pasado afio 2003, alrededor del 20% de
los conductores implicados en acciden-
tes con victimas tenia entre 18 y 25 afios
y si diferenciamos por tramos horarios,
observamos que durante la noche —entre
las O y 6 horas—, el 32% de los conduc-
tores implicados en accidentes era jo-
ven. A esto, Mar Garre afade: “Tienen
el doble de accidentes de madrugada
que el resto de los conductores, sobre
todo los jueves, viernes y sdabados”.
Ante todo ello, la iniciativa de Linea
Directa ha sido recibida con expecta-

COMO ASEGURAN SU
COCHE

I Pagan una media de un 60% mas en su
pdliza de seguro a todo riesgo.

1 & 80% contrata los Seguros mas
econdmicos, los llamados*“a terceros”.

I més de la mitad escoge el seguro en
funcién de su precio.

I sélo el 35% del censo de conductores
meneres de 25 afios esta declarado como
conductor en pélizas de automdviles.

I Mas del 20% ha firmado la poliza sin
haber leido
las
condiciones
generales.

Fuente: Linea )
Directa Aseguradora. o

COMO ES SU PERFIL
DE CONDUCTOR

I Pasan una media de 9 horas al volante a
lo largo de la semana.

I8 de cada 10 utiliza el coche todos los dias.

I casi 10 de cada 100 ha dado positivo en los
controles de alcoholemia.

I Realizan un promedio
de dos revisiones
del coche al afio.

I conducen los
coches mas H
antiguos o
los mas
nuevos
(cuando
pueden T
comprérselo), A

Fuente: Linea Directa Aseguradora.
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UN JOVEN DE 24
ANOS PUEDE
PAGAR UN 60%
MAS QUE UN
CONDUCTOR DE 50
POR LA MISMA
POLIZA DE SEGURO

cion. Asi, Ileana [zverniceanu, portavoz
de OCU (Organizacién de Consumido-
res y Usuarios,) la califica como “una
oferta interesante”. Monica Colds, res-
ponsable de programas e investigacién
del Observatorio Nacional de Seguridad
Vial, afirma que “fodo lo que redunde
en la seguridad de los jovenes y en la
reduccidn de accidentes es positive, so-
bre todo cuando se trata de una iniciati-
va que se acepta voluntariamente”.
Desde otras aseguradoras también
opinan, como Pelayo: “Inicialmente,
parece ldgico pensar que si se conduce
menos tiempo y en momenitos donde es-
td demostrado que se producen gran
ntimero de accidentes, la siniestralidead
debe disminuir”. Pero sin olvidar los
matices: “Deben estar muy atentos a la
redaccion de la pdliza”, advierten desde
la OCU. En este sentido, Mar Garre ex-
plica: “Queremos que sepan lo que fir-
man,; por eso, un perito visita al joven y
le explica las condiciones y recoge su
Jirma”. Se les informa sobre las limita-
ciones y de qué ocuire cuando las in-
cumplen y tienen un accidente: la com-
pafifa asumird las indemnizaciones a
terceros, pero no las que se ocasione el
joven y, posteriormente, Linea Directa
reclamard al joven las cantidades que la
aseguradora ha tenido que pagar.

MATIZACIONES. Tampoco faltan opinio-
nes en contra, como la de Mario Arnal-
do —presidente de Automovilistas Euro-
peos Asociados—: “Se trata de una ope-
racion de marketing, de una promocién
o de una oferta, mds que una iniciativa
con proyeccion de continuidad. Creo
gue intentan alcanzar notoriedad y
clientes, nada mds”. Y por ello, le au-
gura pocoe €xito: “Creo que los jévenes
prefieren reducir garantias a perder
movilidad”. Més contundente se mues-
tran desde ADICAE (Asociacién de
Usuarios de Bancos, Cajas y Seguros).
Su abogado, Francisco Buitrago, afirma:
“No nos gusta. Como principio, lo que
pretenden es muy loable, pero se limi-
tan seriamente los derechos del joven.
Ademds, nos parece peligroso, porque
no creemos que les expliquen bien lo
que les puede suponer y lo que estdn
aceptando”, @




Exposicion de los “Microcoches™ que hicieron época

VAS PEQUENOS
QUE B SEISCIENTO

» Los microcoches expuestos en Cosmo Caixa permiten conocer una de las etapas mas ingeniosas de la aufomocion espariola.

Surgieron con las penurias de la postguerra espancla y en
medio de la gran escasez de la Segunda Guerra Mundial.
Productq de esa precar[edad los microcoches fueron la -
expresion del ingenio y la necesidad.

Néstor NORMA

Fotos: Paul Alan PUTNAM

a mdxima ensefianza de
los microcoches fue com-
binar el peso del vehiculo
con la potencia del mo-
tor; peso necesariamene
leve para motores mds
propios de motocicletas
que de coches”, afirma Salvador Claret,
comisario de la Exposicién que, bajo el
nombre “Microcoches. Espafia, 1940-
19707, se expone hasta enero de 2005 en
el Museo de la Ciencia CosmoCaixa, en
Madrid. Alli pueden verse trece prototi-
pos de estos mindsculos coches.
Carreteras maltrechas, racionamiento
de combustible y un parque automovilis-
tico destruido y raquitico... Ese era
el panorama desolador de la au-
tomocién espafola tras la
Guerra Civil. De los

350.000 vehiculos matriculados antes de
la contienda, sélo se salvé una tercera
parte. Habfa, por tanto, que hacer de la
necesidad virtud y lograr un vehiculo
sencillo, de bajo consumo y que se adap-
tara a las condiciones existentes. Y las
fabricas sobrevivientes a la guerra, en un
derroche de ingenio, dada la gran esca-
sez de material y piezas, reciclaron lo
que pudieron para producirles: restos de
motocicletas y automdviles, aluminio,
madera, chapa e, incluso, cartén. Las
factorias que realizaron esta proeza fue-
ron Auto Nacional y Automaviles Utili-
tarios —creadoras del “Biscuter” y el
“PTV", respectivamente, prototipos muy
populares de la época—, Munguia Indus-
trial —produjo el “Goggomébil”— e Iso

' Motor —que, con licencia italiana fabricd

el “Isetta”, cuya forma de cabina de heli-
coptero y puerta delantera se conocid
mundialmente—.

El microcoche pesaba

» Ef “Clua” empleaba un
motor bicilindrico de 247
c.c. Sus lineas armonio-
sas le constituyeron en el
deportiva de las micro-
coches. Entre sus pres-
taciones destacaban fa
suspension indepen-
diente, el arranque eléc-
frico, sus cuatro veloci-
dades y la mareha atras.
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unos 200 kilos, que debia mover un mo-
tor de dos tiempos, de un solo cilindro.
Eran coches de mecdnica simple, con
neumiticos de 8 pulgadas y carrocerias
livianas y artesanales. Una levedad posi-
ble por los elementos con que se hacian:
aluminio en el caso del “Biscuter” o el
“Gaitdn”; madera, cartén, plistico, e in-
cluso tela, en el “Kapi” o el “Isseta”.
Eran tan livianos que muchos prototipos
vendian puertas y capotas como extras.
Coches pequefios pensados para el
traslado urbano, con velocidades que no
superaban los 75 km/h. Algunos mode-
los, como el “Biscuter”, eran aparcados
con el esfuerzo ‘manual’ del conductor,
que los levantaban de un extremo al no

» “No es un coche can una rueda de menos, sino
una molo con una rueda de mds” era el eslogan co-
mercial del “David Torpedo”. Su configuracion mecani-
ca le permitia girar 180 grados en un espacio de cuatro
metros. Tenia un motor monocilindrico de dos tiempos
qgue le permitia alcanzar 75 km./h.

> E "PTV” era un deportivo més acorde a las necesidades de su tiempo: tenia maietero ¥ permi-
lia hacer viajes largos. Sus puertas eran de serie, no exiras como en oiros prototipos.

contar con marcha atrds. Concebidos
para una clase social acomodada, sus
precios podian alcanzar las 50.000 pese-
tas de la época, lo que representaba los
ingresos de seis aflos con un sueldo me-
dio.

Los microcoches fueron el precedente
de otro coche mintsculo que aparecid
en los albores del 57, el mitico “6007.
Pero si los primeros fueron la represeta-
cidn motriz de una época de estrecheces
y penurias, el popular Seat
“600”, con un motor de
633 cc y una velocidad de
95 km/h, constituye el
simbolo de una clase media
con nuevas aspira-
ciones, y de una
época sociolé-
gicamente
distinta. @

» Se le conocid co-
mo “Kapi”, pero su

nombre era "Kapisco-
oper”. Disefiado por un
militar espariol, Federico Saldaia, se llegaron a
producir tnas doscientas unidades. Debido a las difi-

cultades para conseguir aluminio, utilizaba madera e incluso

carton en su carroceria.

» Del “Biscuter”, ef
mas popular de los mi-
crocoches, se vendieron
12.000 unidades. Algu-
nos todavia circulan y
han pasado fa ITV. Ei di-
sefio pertenecia al avia-
dor frances, Gabriel Voi-
sin. Su capola de lona y
las puertas se vendian
como extras. No tenia
marcha atrds, por fo que
Se aparcaba ‘a mano’,
fevantandoio de un ex-
tremo.
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> Un aviador ftaliano,
Renzo Rivolta, disend el
“Isetta”, famoso por su
forma de cabina de heli-
coptero y acceso por de-
lante. En Espana se fa-
bricaron mif unidades en
la década de los 50, pero
las 200.000 unidades
que fabricd BMW en Ale-
mania salvaron la quie-
bra.

> El “Motoiricilo” era un vehiculo de encargo. La tecnologia parte de la
motocicleta. Con un motor monocilindrico de dos tiempes, de 175 cc,
podia alcanzar los 65 km./h. Llegaron a fabricarse 20 unidades.

» El “Delfin Tricamioneta” era un vehiculo para so-.
luciones polivalentes, muy utitizado en fa-
bricas de pan. Su diseno corresponde af

catafdn Julio Fusté. Con un motor de

197 ce, tenia el deposito del carburan-

te en la parte derecha del saipi-

cadero. Sdlo se fabrica-
ron 20 unidades.
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NUEVOS CRITERIOS PARA LA VALORACION DE LA
APTITUD PSICOFISICA DE LOS CONDUCTORES

Fl 19 de julio se publicd la modificacion del Reglamento de
Conductores vy de algunas de las condiciones psicofisicas
exigidas para obtener o prorrogar los permisos de conducr.
Los cambios, que afectan a operaciones visuales, enfermos
cardiacos o de diabetes, se han realizado para actualizar las
exigencias a los avances cientificos.

Dr. Juan Carlos GQNZALEZ_LUQUE. DGT
Dra. Elena VALDES RODRIGUEZ. pcT
Dr. F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

1 Gobierno aprobd el 2
de julio el RD
1598/2004 por el que se
modifica el Reglamento
General de Conductores
~RD 772/1997, de 30 de
mayo—. Las modifica-
ciones del citado Regla-
mento afectan al Anexo IV, donde se es-
tablecen “las aptitudes psicofisicas que
deben reunir los aspirantes a obtener
o renovar el permiso o licencia de
conduccion”.

La reforma pretende adecuar la
norma a los actuales criterios
cientificos y técnicos, asi como
mejorar los problemas que la
aplicacién del Anexo IV de
1997 ha planteado a lo largo de
estos afios. Por un lado, su apli-
cacion es mds flexible lo que
permite contemplar de forma in-
dividualizada a determinados su-
jetos o circunstancias—, introduce
situaciones nuevas, tales como la
utilizacién de un desfibrilador auto-
matico implantable, o sifuaciones que
previamente no eran contempladas, co-
mo las poliglobulias. Por otro lado, apro-
xima la norma a criterios de consenso in-
ternacional. Las modificaciones se han
realizado de acuerdo a los avances cien-
tificos y técnicos existentes, basados en
revisiones bibliogréficas, estudios epide-
miolégicos, y en colaboracién con las so-
ciedades cientificas.

Los cambios afectan a los siguientes
apartados: capacidad visual, sistema lo-
comotor, sistema cardiovascular, trastor-
nos hematoldgicos, enfermedades meta-
bélicas y endocrinas, enfermedades rena-
les y sistema nervioso y muscular.

En el apartado de capacidad visual, se
acorta el perfodo postoperatorio de la ci-
rugia refractiva —en el que no estd permi-
tido conducir— pasando de 6 a 1 mes para

los conductores de permisos del grupo 1°
y de 6 a 3 meses para los del grupo 2°. El
periodo mdximo de vigencia serd de un
afio v posteriormente a criterio oftalmo-
16gico. Se producen importantes modifi-
caciones en la valoracién del campo vi-
sual, estableciéndose como prioritaria la
evaluacién del campo central. Destacan
los cambios en la valoracién de las diplo-
pias, permitiéndose excepcionalmente

las formas congénitas o infantiles (con
criterios minimos a valorar por un oftal-
moélogo) siempre que no afecten a los 20
grados centrales. Asimismo se establecen
por vez primera criterios generales para

“«L AS EXIGENCIAS A
LOS CONDUCTORES
SE HAN ADAPTADO
A LOS ULTIMOS
AVANCES
CIENTIFICOS”
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valorar los estrabismos.

En el aparato locomotor destaca, por
un lado, la posibilidad de que el permiso
del grupo segundo se otorgue a personas
con discapacidad que requieran algiin ti-
po de ayuda técnica o adaptacin. Esta
posibilidad queda restringida a que se
trate de dispositivos de cambio automati-
co o asistencia en la direccién del vehi-
culo y a que se realice una evaluacion in-
dividualizada. Esta modificacién permi-
tird adecuar la norma a la actual realidad
de que una gran parte de los vehiculos
profesionales van provistos de sistemas
de cambio automdtico y de direccién
asistida. Por otro lado, el criterio de la ta-
1la se utilizard de modo general, tanto
por exceso como por defecto, e indivi-
dual, obligando a utilizar adaptaciones
siempre que la talla pueda poner en peli-
gro la conduccién segura o la visibilidad
del conductor.

El sistema cardiovascular presenta

también cambios notorios. Se introdu-
cen nuevos criterios funcionales basa-
dos en pruebas complementarias
(fraccion de eyecciodn, ergome-
tria...) que se realizan habitual-
mente a los enfermos con patolo-
gias cardiacas, la utilizacion del
desfibrilador automdtico implan-
table, siempre que se cumplan
una serie de criterios funcionales

y clinicos, permitird la conduc-

cién en los permisos del grupo 1°,
aunque es incompatible con obte-
ner o renovar un permiso del grupo

¥

4 delos profesionales.

Por dltimo, en los trastornos endo-
crino-metabdlicos se modifican los cri-
terios de revision de la diabetes mellitus.
Se introduce la importancia de la educa-
cién diabetolégica en la valoracion del
conductor diabético, dejando a criterio
del endocrindlogo o diabetélogo, en fun-
cién del control y del conocimiento que
tenga de su enfermedad, el periodo méxi-
mo de vigencia, de forma que, por ejem-
plo, los pacientes que precisen insulina
tendrdn un perfodo miximo de vigencia
de 4 afios para permisos del grupo 1° y
los que precisen antidiabéticos orales po-
drén tener un periodo méximo de vigen-
cia de 3 afios para permisos del grupo 2°
aportando un informe siempre de su es-
pecialista que acredite que se cumplen
los criterios anteriormente expuestos.
La reforma completa se puede consul-
tar en el BOE n® 173 del 19 de julio de
2004 (RD 1598/2004, de 2 de julio).®

_ CAMBIO
UE "NO
NTHA"

|

SuUs ventas en

nen fama de
ros, elitista

- POCC

Son los
de
cambio
autome
fico, un
sisten

nando ex
traordinaria-
mente con la
lleg

electronica. En
un futuro no muy
lejano, parece
que serar
nabituales como
noy son el ABS o
los airbags.
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» En algunos casos, con solo pulsar un botdn se pasa de manual a automatico.

ntre las opciones mds
demandadas por el
comprador de una berli-
na media, un compacto
o un utilitario no esta,
de momento, el cambio

elegir ese mecanismo —que carga con la
mala imagen de antafio—, el usuario se
inclina por el aire acondicionado, por
unas llantas de aleacién bonitas, un
equipo de sonido o una suspensién de-
portiva. La idea elitista que del cambio
automdtico tiene el publico se mezcla,
en un coctel muy poco atrayente, con
recuerdos poco convincentes de lo que
aportaban este tipo de sistemas hasta ha-
ce muy pocos afios. El europeo en gene-
ral y el espafiol en particular no quiere
ver el automdtico ni ‘en pintura’, tiene
una idea equivocada de lo que ofrece y,
lo que es peor, nadie parecia, hasta aho-
ra, decidido a explicarle sus ventdjas.
Pero algo esta cambiando.

La busqueda del consumo minimo vy,
por consiguiente, la reduccién de emi-
siones ha obligado a los fabricantes a
utilizar cajas de cambio con mds rela-
ciones. Las cajas de cambio de cuatro
velocidades han desaparecido —casi to-
dos utilizan las de cinco— y las de seis
proliferan en los coches de prestaciones
medias v altas. Pero para sacar el méxi-
mo partido a una caja de mas relaciones
habria que utilizar el cambio demasiado
a menudo, pisar demasiadas veces al dia
el embrague, estar demasiado pendien-
tes del cuentarrevoluciones... Por ello,
los fabricantes trabajan a marchas forza-
das en cambios automdticos o pilotados
que, con el tiempo, serdn tan habituales
como ahora lo son el ABS o los airbags.
La llegada de la electrénica ha revolu-

automatico. Antes de .

CUARENTA MIL AL ANO

En 1997 se vendieron en Espa-
fia algo mas de un millon de
coches, de los que menos de
un 2% fueron modelos con caja
automatica. En 2003, las ventas totales al-
canzaron casi el millon y medio, de los que
el 6% fueron automaticos, exactamente
41,386 unidades. i
Ese mismo afio comenzaron a proliferar
cambios automaticos asociados a motores
diesel en las gamas compacta y pequeia.
Por segmentos, aunque los pequefos han
experimentado dltimamente subidas espec-
taculares, es la gama alta la que siempre ha
absorbido la mayoria de las ventas de caja
automatica (pasando de un 8% en el afio
1997, a un 32 % en 2003).

,*" o |

» Las berlinas de lujo se asocian a cambios automaticos, como el Audi "A8” con cambio Tiptronic’.
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LOS MAS INTERESANTES
‘DSG’, DEL GRUPO VOLKSWAGEN

Cuenta con un embrague doble que cambia
de marcha sin interrupeion de potencia. Por
ejemplo, mientras se conduce en tercera, la
cuaria ya esta introducida, pero no ‘activa-
da’, Tan pronto como se alcanza el momen-
to ideal de cambio, se abre el embrague
responsable de la tercera, mientras se cie-
rra el otro y se engrana la cuarta. El proce-
50 se completa en menos de una centésima
de segundo. La opcién cuesta alrededor de
1.500 euros.

‘SENSODRIVE', DE CITROEN

Es una caja de cambios manual pilotada,
caracterizada por contar con un embrague
gestionado elecironicamente de forma que
el cambio de marchas se realice sin tener
que pisar ningtin pedal con el pie izquierdo.
El pedal del embrague desaparece mien-
tras que la palanca, aunque sigue presente,
deja de estar unida mecanicamente con la
caja de cambios. Cuesta 800 euros y estd
disponible en los Citroén “C2”, “C3" y “Plu-
riel”.

“7G-TRONIC’, DE MERCEDES

Mercedes introdujo en el Salén de Francfort
del afio pasado el primer cambio automati-
co de siete velocidades del mundo. Inicial-
mente previsto para algunas versiones de
la Clase “E”, “S”, “SL” y “CL”, ahora tam-
bién se puede montar en el “SLK”. Puede
reducir cuatro marchas de golpe (de 6 a 2
por ejemplo), ahorra cerca de 0,6 1/100 km.
y ofrece mejores prestaciones que el cam-
bio manual. ;

i

» La palanca del cambio automatico de embrague pi-
fotado del Volkswagen “Lupo”.

cionado en general tode lo relacionado
con el automévil y, cémo no, las cajas
de cambios automadticas se han benefi-
ciado de todas las ventajas que aportan
centralitas, sensores, multiplexado...

COMO LA NOCHE Y EL DIA. Es la dife-
rencia que se puede establecer entre los
cambios automdticos de hace ocho o
diez afios y los existentes en la actuali-
dad. Cémodos, seguros, fiables, diverti-
dos, relajantes... el que prueba ya no
cambia, y nunca mejor dicho. Lastima
que sigan siendo mds caros que uno ma-
nual —mds de 1.000 euros como media—.
Es el tinico problema y parece que, den-
tro de poco, dejard de serlo, ya que al-
gln potente grupo alemdn trabaja para
abaratar costes y reducir el precio. Tam-
bién hay otra ‘pega’ y parece que mu-
cho mayor: el gran pablico desconoce la.
evolucién experimentada por estos sis-
temas y no parece que, en la actualidad,
los concesionarios de marcas generalis-
tas estén debidamente
preparados para dar a
COnocer como

POR QUE COMPRAR AUTOMATICO
COMODIDAD: Permite cir-

cular sin tener que cambiar
constantemente. En los atas-
cos reduce el estrés y el can-

sancio.

SEGURIDAD: No hay que

retirar las manos del volante ni

andar pensando qué marcha

engranar. En algunos modelos,
se cambia moviendo dos dedos sobre el
volante.

VERSATILIDAD: sus dife-

rentes programas y sus posi-

bilidades manuales permiten

elegir, para cada situacion,
una forma diferente de cambiar,

CONSUMO: Lo normal es
que consuman mas. Pero, en
algunos casos, el consumo, in-
cluso, se reduce.

PRESTACIONES: con Ia
llegada del cambio ‘DSG’ con
embrague doble se consigue
acelerar y recuperar mejor.

FIABILIDAD: La duracion
del sistema automatizado
siempre es superior a la de un
cambio manual.

SON MAS CAROS
QUE UN COCHE
CON CAMBIO
MANUAL, UNOS
1.000 EUROS
COMO MEDIA

el volante,
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» £l Porsche “911" fue
&l primer deportivo con
teclas de cambio en

POR QUE NO COMPRARLO

PRECIO: sigue siendo mas

caro que uno convencional,

Aunque se prevé un descenso

del precio en algunos marcas,
como las del grupo Volkswagen, que pre-
tende popularizar su sistema ‘DSG’ y ofre-
cerlo a un precio muy similar al del cambio
manual.

ADAPTACION: La ausen-

cia de pedal de embrague re-

quiere un periodo de adapta-

cion y un cambio de ‘chip’ en
la forma de conducir. El pie izquierdo pasa
a ser un invitado de piedra y por inercia (pi-
sar sobre el freno) provocar una frenada
inesperada y un accidente.

APARENTE FALTA DE

CONTROL: Inicialmente se

conduce con una aparente

sensacion de falta de control.
Es una sensacion que dura poco, en con-
creto hasta que el conductor se acostum-
bra y aprende a sacarle todo el partido al
mecanismo.

BRUSQUEDAD DE
ALGUNOS SISTEMAS:
Algunos sistemas, sobre todo
los de embrague pilotado —el
sistema cuenta con embrague pero no con
pedal de embrague—, ofrecen cierta brus-
quedad al pasar de una marcha a otra.

es debido las ventajas de estas maravi-
llas tecnoldégicas. Pero no se pueden
quedar atrds... Los fabricantes no paran
¥ esto no ha hecho nada mds que empe-
zar. Cajas de seis, siete o mas marchas,
embragues robotizados, prestaciones
optimizadas y consumos cada vez més
bajos...

PARA Y ARRANCA. Cada vez mas bajos,
porque el siguiente paso serd el sistema
‘Stop-Star” presentado por Citroén en el
Salén de Parfs de este mes de septiem-
bre. Siguiendo los pasos de Volkswagen
en su “Lupo” 3 litros, la marca francesa
ofrecerd en su modelo “C3” este sistema
que permite el paro automadtico del mo-
tor en las situaciones en las que el vehi-
culo estd inmovil. El ahorro previsto por
este sistema rondard el 10% en recorri-
dos urbanos y el 6% en los mixtos.

El futuro pasa por el cambio automd-
tico (en los EE.UU. ya hace tiempo que
lo entendieron asf, a pesar de que los
sistemas utilizados hasta hace poco eran
similares a los que tan mal sabor de bo-
ca dejaron en Espaiia) y el tiempo que el
comprador tarde en reaccionar depende
mucho de lo que tarden las marcas en
armonizar los precios. ¢




CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales y
laterales delanteros. Airbag
de cortina. ABS y control de
traccion ASR. Enire otros
Opcional: ESP (483 €).
Reposacabezas activos
asientos delanteros (78
£), Control de presion de
neumaticos (52 €) Entre
otros.

DIMENSIONES:

4,57 mis. (long.) 1,77 mis.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 560 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 6,4 1./100 km.
Carretera, 4,2 1./100 km.

PRECIO: 19.650 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR GASOLINA:
Cilindrada: 1.332 c.c.
Potencia maxima:
95 CV a 6.000 r.p.m,
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros, ABS con EBD.
Anclaje ISOFIX para sillitas de
nifios, Entre otros.
DIMENSIONES:

3,87 mts. (long.) 1,69 mts.
{anc.) 1,55 mts. (alt.)

{ Maletero: 220 litros.

CONSUMD:
Urbano, 7,4 1./100 km.
Carretera, 4,8 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |
= ke T 7 "

PRECIO: Desde 11.780 €.

SKODA OCTAVIA 1.9 TDI

BANCO DW‘/?//’M&[?@j

RELACION CALIDAD/PRECID |

» Amplitud y capacidad de maletero
» Consumo muy bajo
» Relacion calidad/precio

» Rumorosidad al ralenti
» Altura del porton cuando esta abierio
» Bangquetas delanteras algo estrechas

Estefical voenmmanss - Potencia: ........... 7,5  SEGURIDAD:

Acabado: ........... 8 Elasticidad: ......... 8 Estabilidad: ........ 8
Habitabilidad: ... .... 8 Cambio: ..viviiiin 7 Suspension: .......7
Maletero: .......... 9.5  \Velocidad punta: .....7 Frenos: ........... 7,5
1] 1 [ E—. 7 Aceleracion: ........ 7.5  Direccion; ......... 7.5
Instrumentacion; ....7,5  Consumo: .......... 9 Ruedas: ........... 7
Equipamiento:....... 7 Sonoridad: ......... 6,5  Luces Lo 7

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

» Comportamiento dinamico
» Flexibilidad interior

» Habitabilidad

» Prestaciones modestas

» Detalles de equipamiento

» Rumorosidad elevada

Estética: ....vvvvens 7 Potencia: .......... 6 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 6 Elasticidad: ; Estabilidad:
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: ..... ; Suspension:

Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ....7 Frenos: ...
1111 (7 Aceleracion: ........ [} Direceion: ......... 7
[nstrumentacion: ....6 Consumo: .......... 6 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: . ..... 6 Sonoridad: ......... 5 LGES: «oiisiwaiiahd

NOTA MEDIA: 6.2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.
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COMENTARIO.- Sin riesgo de error, podria ca-
lificarse al nuevo “Octavia” como una de las al-
ternativas mas razonables dentro del seg-
mento de las berlinas medias, ya que su
relacion calidad/precio resulta es-

tupenda. La version ‘Trend’ dotada

del econémico motor 1.9 TDI

cuesta 19.650 euros, y pocos

quedaran decepcionados por sus

prestaciones —los 105 CV dan

mucho de si- o por el equipa-
miento, aungue las liantas de alea-
cion o el control de estabilidad son op-
cionales. Si acaso, la sonoridad es algo elevada
al ralenti, pero a velocidad sostenida cuesta de-
tectar el tipico tragueteo diésel. Si a la primera
generacion del modelo checo se le habia criti-
cado la amplitud en las plazas traseras o el di-
sefio interior pobre, ambas pegas se solucionan
de un plumazo, pues tres adultos caben bien en
la zona posterior y, por refinamiento, el “Octa-
via” recuerda a ofras berlinas con méas prestigio
del grupo Yolkswagen. Pero, ademas, puede
hablarse de récord de capacidad en el maletero,
y como se mantiene el porton, queda garantiza-
da la practicidad. En lo referente a seguridad, el
equipamiento de serie es satisfactorio y la sus-
pensidn, los frenos o la direccion cumplen bien

“su tarea. @
» www.skoda.es )

MITSUBISHI COLT 1.3 16 V

COMENTARIO.- Siempre son bien recibidas
las nuevas propuestas de los fabricantes en el
segmento pequefio. Y si éstas aporian innova-
ciones interesantes, mejor que mejor. Es el
caso de este nuevo “Colt” gue combina una
estabilidad extraordinaria, una flexibilidad in-
terior muy uiil y unos precios muy competiti-
VOS.

En el primer caso, sorprende el aplomo del co-
che para tener un tamafio tan compacto. En el
segundo, lo hace un maletero que puede osci-
lar entre los 220 y los 645 litros en funcion de
la posicidn de los asientos traseros que se
pueden abatir por partes asimétricas, plegar y
desmontar. Ademas, para mayor comodidad
de los pasajeros, se pueden desplazar longitu-
dinalmente y los respaldos, regularse 20° en
inclinacidn.

Claro que el nuevo “Colt” también tiene sus
desventajas. Como, por ejemplo, el empuje a
bajo régimen del motor no es del todo bueno.
Tampoco la insonorizacién es del todo com-
pletay llegan al interior mas ruidos mecanicos
de los deseados. No obstante, el nuevo japo-
nés resulta una alternativa razonable y original
en un segmento muy compefitivo. ¢

b www.mitsubishi-motors.es)

MERGEDES G 220 CDi Classic

COMENTARIO.= Icono de la calidad, la segu-
ridad y el confort, en cualquier Merce-
des se aprecia un tacto diferente al
resto de coches. Asi era la edicion an-

terior y asi es la nueva, con pocos

cambios a la vista y muchos bajo las

entrafias de la afortunada y depurada

carroceria del “Clase C”. Por fuera, las
novedades pueden pasar desapercibidas.
Por dentro, si hay llamativos detalles de
nueva factura, concentrados la mayoria de ellos
en la zona central del salpicadero, donde mu-
chos se parecen ahora a los del “Clase E”. Su
tacto y acabados, por cierto, todo un lujo. Mu-
chos més cambios hay en la vertiente mecanica,
donde chasis y motores han visto optimizado su
rendimiento a la busca de un comportamiento
alin mejor que en su origen y un grado de efecti-
vidad superior. Todo ello se aprecia en un rodar
de calidad, gracias a unas suspensiones que asi-
milan a la perfeccion todo su trabajo, y que aho-
ra resultan ser menos burguesas que antes y un
poco mas dindmicas. El motor de este 220 CDi,
es de los méas aconsejables. Gasta poco, resulta
suave y agradable y, conserva su fama de ser
una mecanica muy fiable y duradera.¢

[ =
> www.mercedes-benz.es )

COMENTARID.- La puesta al dia del “Corolla”
no ha supuesto una ruptura con su anterior
imagen, tanto en su exterior como en-el inte-
rior. De hecho, habria que llevar una foto de la
version anterior para poder ir marcando

exactamente dénde se han realizado "

los cambios. Esto no es una critica,
ya gue su imagen cuenta con la mo-
dernidad de lineas que se estilan en
su segmento, pero no hubiera estado
de mas hacerle algiin ‘guifio’ al dise-
fo de su carroceria.

Su motor turbodiesel cuenta con todos

los ingredientes modernos en cuanto a tecno-

logia se refiere y un rendimiento mas que sa-
tisfactorio en practicamente todos sus aparta-
dos: tiene unas mas que destacables presta-
ciones, no consume combustible en exceso y
tiene una huena respuesta al acelerador des-
de bajas revoluciones.

Como viene siendo habitual en los (iltimos
modelos de la marca, la calidad visual de to-
dos sus elementos es bastante elevada. No se
puede decir que su interior entusiasme por la
fluidez de lineas o por su acertado disefo, pe-
ro lo cierto es que su interior tiene ese tacto
de solidez y durabilidad que hacen gue los co-
ches tengan una larga vida sin que se note en
Su aspecto. ¢

I
A www.toyota.es )

» Motor de buena respuesta

» Comportamiento muy seguro
» Acabados muy elaborados

Estética: ......... 8

Acabado: .......... 9,5
Habitabilidad: ...... 7,5
Maletero: .......... 1,5
Confort: ........... 9,5

Instrumentacin; ...
Equipamiento: ...... 9

> Precio muy elevado
» Direccidn algo dura
» Tacto del cambio al

manu

Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Elasticidad ......... 7,5  Estabilidad: ....... 9
Cambio: ....0ouns 7,5  Suspension: ....... 8,5
Velocidad punta: ....8,5  Frenos: ........... 7
Aceleracién: ,...... 7,5  Direccion: ....... 8,5
Consumo: ......... 7,5  Ruedas: .........8,5
Sonoridad: ........ 85  Luces ..........d 8,5

NOTA MEDIA: 8,5 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5

TOYOTA COROLLA 2.0 D4-D

» Confort de suspensiones
» Aislamiento general
» Equilibrio

Estétioa: .......... 6,5

Acabado: ......... 8
Habitabilidad: ...,.. 7
Maletero: .......... 7
Confort: .......... 8

Instrumentacion: ....7
Equipamiento; ...... 8

Potencia: ...ovvii 7

Elasticidad ........ 7,5
Cambio: .......euns 1,5
Velocidad punta: ... .8

Aceleracion: ....... 15
Consume: ......... 7,5
Sonoridad: ....... 6,5

» Sonoridad a alta velocidad
» Interior triste

SEGURIDAD:

Estabilidad: ...... .8
Suspensidn: ....... 8
Frenos: .........d 6,5
Direccion: ........ 7
Ruedas: .......... 7
Luces: ........... " g

NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 2.148 c.c.
Potencia maxima:
150 CV 2 4.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE i
SEGURIDAD: .
ABS. Airbags frontales, |
laterales y de cortina. ABS. |
Servofreno de |
emergencia. ESP, Enire |
otros. i'

Opcional: Sidebag trasero

(479 €). Entre otros,

DIMENSIONES: ,

4,52 mis. (long.) 1,72 mts, |
(anc.) 1,42 mts. @alt) |
Maletero: 455 litros.

CONSUMOD: y
Urbano, 9,0 /100 km.
Carretera, 6,6 /100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

# *

PRECIO; Desde 34.700 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.995 ¢.c.
Potencia maxima:
116 CV a 3.600 r.p.m.

GARBURANTE:
Gasoil. i

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD: ‘

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags .-
laterales. ABS con EDB.
Dos anclajes isofix para
asientos de nifios.

[.

Entre otros
DIMENSIONES:
4,18 mts. (long.) 1,71 mts. |
(anc) 147 mis. (alt)
Maletero: 310 litros. |

CONSUMO:

TRAFICO @
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Combinado, 5,6 1/100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID |

e e e o

PRECIO: Desde 17.450 €.




NOTICIAS DEL srro7or” )

La VENTA DE
COCHES sigue a
BUEN RITMO. Durante

el pasado mes de

“SALVAVIDAS”

CAPO

W
&

Honda esta desarrollando un siste-
ma de proteccion para peatones.
Se trata de un cap6 de aperiura au-
tomatica en caso de atropello. Em-
plea tres sensores situados en el
parachoques frontal y un sensor de
velocidad del vehiculo para deter-
minar si se ha producido impacto
contra un peatdn. En esie caso, lo
fransmite a un mecanismo que ele-
va el capd unos 10 centimetros, re-
duciendo los dafios que sufre el
peaton al golpearse contra las par-
tes duras del coche. Segin unas
pruehas aportadas por Honda, el
sistema puede reducir un 40% apro-

agosto, las

idta

As segulri

matriculaciones de

turismos se

INCREMENTARON un t
7,3%, con un balance

acumulado en el
conjunto de los ocho

7z

primeros meses del afo
ligeramente superior al

12%, segun informa
ANFAC (Asociacién
Nacional de fabricantes

S/

de Automdviles y

ximadamente los dafios en la cabe- Camiones).
za del peaton.
Que un COCHE sea capaz 4 LLEGA EI. " 007”

de APARCARSE
AUTOMATICAMENTE con SOLO i
PULSAR UN BOTON podria
convertirse en la préxima década

Es lo dltimo de Peugeot, se llama “1007”,
una pequeda “berlina monovolumen” para
cuatro pasajeros, con sélo 3,73 metros de
longitud y 1,61 metros de altura. Desta-
can sus puerta correderas eléctricas para
mejorar la accesibilidad. Comenzara a co-
mercializarse a principios de 2005.

e

| en una realidad, segin anuncia

BOSCH. En estos momentos este
il fabricante trabaja en un sistema

que sera capaz de medir los

o

huecos de aparcamiento, calcular

“C4”, EL ULTIMO CITROEN

i las maniobras necesarias y
Es la dlitima apuesta de Citroén: el “C4” (berlina o

coupé). Incorpora importantes tecnologicas de
seguridad, como la alerta de pérdida de tra- 4
yectoria, fos faros direccionables de xendn, li-
mitador de velocidad o detector de neuméti-
i cos poco inflados. Se ofrecera en cinco moto-
rizaciones de gasolina (de 1.4 a 2.0 litros) y

llevarlas a cabo.

b | as novedaty

Se llama “DOLMETTE",
mide cuatro metros de

largo, funciona gracias a 24

i OSIERRA -
i MOT?HES ki . tres diesel. En el mercado a finales de ario. www.peugeot.es )
} ‘eonsiguen 170 caballos de AR AR D A R IR P RTRSTEISEY s
{ potencia y puede alcanzar 260

km/h. Ha sido presentada en el “Monus”: UN GUCHE SEGUHO RECAMBIQS

festival deportivo y musical de

LIBRES

La Comision Europea ha
adoptado una directiva para
liberalizar el mercado de §
las piezas de recambio de
los coches. Los expertos
auguran una reduccién del
10% los precios. Los fabri-
cantes consideran que esta
medida podria causar la
perdida de miles de pues-
tos de trabajo. En Europa el
mercado del recambio ge-
nera un volumen anual de
¢ ventas de unos 40.000 mi-
' llones de euros

Braadenburgo El Renault “Modus”, ha

sido el primer coche pe-
quefo que ha obtenido
| una carrera. cuatro estrellas en las
pruebas de se-
| 5 e ‘ guridad infantil
; EuroNCAP.

Ademas, ha
conseguido cinco estrellas en el test de seguridad. Solo sie- i

te modelos habian conseguido hasta ahora esta puntuacion i

(Alemania) durante

la celebracién de

(Opel “Astra”, Volkswagen “Golf", Peugeot “407”, Toyota
“Prius”, “Volvo “S40”, Ford “Focus C-Max” y Tayota “Coro-
lla-Verso”), desde que se introdujeron pruebas especificas
sobre seguridad infantil. Ni uno solo de los modelos analizados
ha llegado a las cinco estrellas, maxima puntuacion.
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LOS MAS ECOLOGICOS

El Toyota “Prius” —un vehiculo hibrido ali-
mentado al 50% por combustible tradicio-
nal y energia eléctrica— es el vehiculo mas
respetuoso con el medio ambiente, segln
las Cltimas pruebas de ‘Eco Test', realiza-
das sobre un total de 114 modelos de
gran implantacion en el mercado europeo.
En el capitulo de los vehiculos tradiciona-
les {motor de combustion), han sido el To-
yota “Avensis 2.0” y el Opel “Signum” los
que mejor puntuacion obtuvieron, con un
importante matiz: el “Avensis” lleva meca-
nica diesel, mientras que la berlina alema-
na cuenta con motor de gasolina. Esto de-
muestra, segln las conclusiones del estu-
dio, que las mecanicas diesel de dltima
tecnologia pueden llegar a ser tan limpias
como las de gasolina. No obstante, reali-
zando una media entre todos los coches
analizados, los diesel siguen siendo, en
conjunto, mas contaminantes.

En este andlisis se han medidos dos va-
riables: la emision de particulas contami-

..... y
i

ha
desarrollado un
i sistema denominado
{ 'STOP&STAR' QUE
| DETIENE EL MOTOR
| ENLOS ATASCOSy

paradas (ante un

Toyota “Prius™

i seméaforo...). EL

| CITROEN “C3” que
se vendera en otofio
ya lo equipa.
Funciona de forma

‘ automatica cuando
‘ detecta la presion
sobre el pedal del
freno y, una vez que

¢ el conductor acelera

vuelve a encender el

nantes y la emisién de CO-. Los coches | o or Aeduce las

fueron conirolados tanto en conduccion
urbana, en frio y en caliente, como en

! emisiones de CO, y
i alrededor de un 10%

i el consumo.

SEGURIDAD INFANTIL: NO PROGRESA

Méas del 70% de los nifios de 6 a 12 afios
afirma que nunca circula correctamente

“EN 2007 EL COMPRADOR

PODRA ELEGIR ENTRE 22 sentado en el coche, segln un estudio rea-
MODELOS DISTINTOS DE lizado conjuntamente por el RACC y la em-
COCHES HIBRIDOS” presa Jané que analiza los habitos de los

nifos en sus desplazamientos en coche.
Son los mas mayores, entre 9 y 12 afios,
los que menos utilizan los sistemas de re-
tencion infantil. Las causas: porque no
quieren o porgue el coche no los tiene.
Sorprende otro dato: el elevado niimero de
nifios que no percibe la necesidad de utilizarlos y cree que estos sis-
temas son para nifios mas pequefios que ellos.

e
x www.racc.es |

CSM Worldwide (Grupo
investigador de EE.UL.

EL NUEVO “A4”

El renovado Audi “A4” (en
el mercado en noviem-
bre), tiene 39 cm mas de
longitud y nueve motori-
zaciones. Llevard airbags
frontales de dos etapas,
reposacabezas activos,
ESP... Y sistema de ilumi-
nacion dindmica en curva,
sensor de luz y lluvia... en
opcion.

‘S0S’ AUTOMATICO EN TODOS LOS COCHES

La Comision Europea ha suscrito un acuerdo con la Asociacion de
Constructores Europeos de Automaviles (ACEA) y ERTICO (asociacion
dedicada a la promocion de sistemas inteligentes) para que en un fu-
turo todos los vehiculos nuevos que se comercialicen en Europa cuen-
ten con un sistema inteligente de llamada de emergencia lla-
mado ‘e-Call’. Se accionara manual o automaticamente
y transmitira a un centro pablico los datos del acci-
dente, incluyendo el lugar del suceso. Esto permi-
tird actuar rapida y efectivamente. Segin el RACC
(Real Automovil Club de Catalufia), entidad que
participa en el desarrollo de este sistema, una ra-
pida respuesta médica disminuiria un 11% el ni-
mero de muertos por accidente de tréfico.
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El grupo PSA

i

s

LOS GOCHES MAS VENDIDOS 1‘
EN AGOSTO DE 2004 () I
»>

B> 4,747 unidades

2> EEETTTE

> EECITTTN.

B>

B 2.676 unidades

— Y

Renault Megane

o~

Citroén Xsara

Ford Focus

)

Peugeot 307

> IR

Peugeot 206

Seat Ibiza

3.379 unidades

Citroén C3

oRE 4

Opel Astra

m 2.583 unidades

Renault Clio

g 2300 wisoces

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales.




LAS »sunTas DE
Camino de Santiago: de Ponferrada (Leon) a Melide (Lugo)

TRAFICO

UN PEREGRINO

SUBRE
ASFALT

Fn este ario Xacobeo les
proponemos una nita
diferente. Un viae en
autocaravana desde
Ponferrada a Melide gue
combina a la perfeccion &l
camino a pie y las etapas
oor carretera, Solo para los
amantes de la Naturaleza y
la tranguilidad.

Jﬂﬂql.lll'l GUZMAN / Hosa M R(!I.IEZ J-—|

niciamos el recorrido en Ponfe-
rrada (Leon), a donde llegamos
a través de la A-6. Les sugeri-
mos que entren por el acceso
Ponferrada Norte para, en linea
recta, atravesar, desde la zona
industrial, toda la ciudad moder-
na y de servicios, cruzar el rio Sil y en-
trar de lleno en la historia de la ciudad.
Se puede dejar el coche junto al castillo
del Temple, aunque si tiene algiin pro-
blema, puede estacionar junto al alber-
gue de los peregrinos. Desde ahi s6lo
hay un paseo hasta el casco antiguo. Co-

Nuestra ruta utiliza, desde Ponferra-

da a 0 Cebreiro, el tramo la A-6, que

por ser una autovia reciente estd en
muy buen estado. El puerto de Pidrafita, pese a
cruzarse por autovia, podria presentar dificulta-
des climatologicas.

@ Durante los meses de mejor tiempo se
produce un importante incremento de peatones
y ciclistas, que peregrinan hasta Santiago.

@ De 0 Cebreiro a Palas de Rei se va por la LU-
633, cuyo firme y senalizacion se encuentran en
buen estado, excepto entre Ventas de Naron y
Palas, donde es deficiente. Los arcenes son

mience por la Plaza del Ayuntamiento y

su Casa Consistorial, que data del siglo

XVIIL para luego ver la Torre del Reloj

(vestigio tinico de la antigua muralla), el
museo del Bierzo y el de la Radio, ade-
mds de un magnifico castillo templario,
alimento de leyendas y misterios en tor-
no a la antigua orden encargada de velar
por los peregrinos.

Desde Ponferrada marchamos hasta
Villafranca del Bierzo, que, aungque mu-
chos no lo sepan, también cuenta con un
Pértico del Perdon en la Iglesia de San-
tiago, de estilo romdnico. Pero alli sélo
obtienen la bula aquellos enfermos e im-
pedidos que no puedan llegar hasta San-
tiago. Sin embargo, Villafranca ofrece

reducidos, pero Ia densidad del trafico es
moderada y se reduce por las tardes. Ademas,
en todo el recorrido se pueden producir nieblas
frecuentes.

® Entre Triacastela y Sarria existe trafico
pesado procedente de unas canteras.

® Debemos extremar la precaucion en los
cruces de los puntos kilométricos 7,800; 27,800;
35,700; 39,600; 52,100; 81,100; 83,500 y 96,400
de la LU-633.

® Desde Palas hasta Melide (A Coruna)
circularemos por la N-547, que se encuentra
bien de firme y de sefalizacion.
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mucho mds: Ia calle del Agua, la Cole-
giata de Santa Maria, el castillo —cons-
truido por los marqueses de Villafranca
y hoy habitado por el compositor Cristo6-
bal Halffter y su esposa— o el Hostal del
Comercio, una fonda que viene siendo
regentada por la misma familia desde el
siglo XV.

El siguiente destino es O Cebreiro
(Lugo), donde llegamos a través de la N-
VI, entre paisajes y entorno espectacula-
res. Puede dejar el coche a la entrada de
1a aldea, aunque si tiene suerte de encon-
trar sitio en un claro que hay pasada la
palloza de la Xunta (a la izquierda del
camino), tendrd el mejor mirador hacia
el sur y el camino que hemos dejado

i

Castafias en almibar, vino men-
¢ia, cerezas en aguardiente, el contundente bo-
tillo o las frutas y carnes de la zona, ademas
del pulpo o el lacon en Galicia, merecen toda la
atencion del visitante.

PONFERRADA: Las Tres portifias (Lago Caruce-
do, 13), La Fonda (Plaza Ayuntamiento, 10)
Villafranca del Bierzo: La Charola (Crta. N VI,
km. 406), Don Nacho (987 54 00 95)

0 CEBREIRO: Meson Anton o Meson Carolo.
Sarria; Rte. Roma (C/ Calvo Sotelo, 2), Litmar
(982530046)

<P

PAZOS

PALAS DE REI

IGLESIA Y
FORTALEZA DE

SAN NICOLAS e Ml Fovmmal 2
P s -.‘_‘

HNASTERFO

TRIACASTELA

SAMOS

> Puerta del Perdon, en la Iglesia de Santiago, en Villafranca, donde los enfermas e impedi-

dos pueden obtener fa bula.

atras (el desayuno desde la autocaravana
en este entorno es realmente espectacu-
lar). El magnifico conjunto histérico ar-
tistico que ofrece O Cebreiro se comple-
ta con la increible vision del mar de nu-
bes que se forma a las faldas de su ver-
tiente gallega. Un espectdculo para los
sentidos.

Marchamos ya hacia Sarrid por la LU
634 y LU 633 —que estdn en perfecto es- -

tado—, pasando por Triacastela y Samos,

con su monasterio benedictino al pie de

la carretera. De la antigua fortaleza de

Sarrid s6lo queda el torreén que repre-
senta a la villa, que cuenta con toda cla-

" se de servicios para reponer gasolina y

viveres. Buscamos un lugar més tranqui-

Alo largo del Camino, los albergues son
gratuitos (habitaciones comunitarias en
literas o tiendas de campafia del Ejército).

PONFERRADA: Hotel Madrid***(Avenida de la Puebla, 44),
Hotel del Temple****, Hostal Monteclaro**(987455703)
VILLAFRANCA DEL BIERZO: Parador Nacional de Villafran-
ca del Bierzo (Tel, 987 54 01 75), Hotel Residencia San
Francisco (987 54 04 65), Hostal Comercio (C/ Puente
Nuevo, 2).

0 CEBREIRO: Venta Celta (982 367 127) y Hostal San Gi-
raldo de Aurillac (982 36 71 25)

Sarria: Hotel residencia Villa de Sarria (982 53 38 73) y
Hotel NH Alfonso IX (Rua do Peregrino, 29)

MELIDE: Hotel Carlos* (Avda. Lugo, 119) y Hostal Xaneiro
11 (981 50 61 40)

lo para nues-
tra autocara-
vana y lo en-
contramos a
cuatre kild-
metros, en un
prado junto al
albergue de
Barbadelo,
lugar ideal
para descan-
_sar y entablar
conversacion
con los peregrinos. Una visita a su igle-
sia romanica le dard idea de la importan-
cia de este paso en el camino hacia San-
tiago. Por la C-535 llegamos hasta la N-
540 que avanzamos

B
Wem? PALLOZAS

PEDRAFITA DO
GEBREIRO

DI LOS A'&GN«‘”
PORTICO DEL

'/
{
: PERDON

VILLAFRANCA
® DEL BIERZO

e @
i PONFERRADA

e . CASTILLO DE
DSeHREE | ¢ TevpLaRIoS

de este tramo pasamos por Portomarin,
un pueblo reconstruido en 1960 después
de que el rio Mifio se tragara por mano
del progreso del hombre, 1a antigua mo-
rada de sus habitantes. De su historia s6-
lo queda la Iglesia-fortaleza de San Ni-
colds, que fue desmontada piedra a pie-
dra y vuelta a construir a salvo de las
aguas (atn puede verse la numeracion en
el lateral izquierdo). Palas do Rey es, al
igual que Melide y muchas de las pobla-
ciones por las que hemos transcurrido,
puntos clave para el descanso y la res-
tauracién de peregrinos y visitantes ha-
cia Santiago de Compostela, con carrete-
ras que pasan por el mismo corazén de
poblauones que viven de y para atender

las necesidades de

en direccién Lugo
unos 7 kilémetros
para luego tomar un
desvio a la izquier-
da que lleva a la N-
547 en la que, unos
kilémetros por de-
lante, encontramos
la dltima etapa de
nuestro viaje: Meli-
de.

En el transcurso

PONFERRADA: Fiestas de la En-
cina, patrona del Bierzo (8 Sep-
tiembre), Noche templaria (primera luna llena
del verano) en la que los lugarefios se visten al
modo de la Edad Media recreando la época de
los templarios.

VILLAFRANCA DEL BIERZO: Fiestas de S. Tirso
(28 enero), Feria de la Msica, la Ceramica y el
Ganado (25 julio), Fiesta del Turista (1* quincena
agosto), Fiesta de la Poesia, de interés regional
(tiltimo domingo primavera).

SARRIA: A Enxurrada, descenso por el rio en ‘ob-
jetos flotantes’ (2° domingo agosto), Noite Meiga
(tltimo domingo agosto)
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los peregrinos. No
son espectaculares,
pero les podemos
asegurar que la ex-
periencia merece la
pena por la maravi-
lla de sus paisajes y
la camaraderia del
resto de los viajeros
del camino, tanto si
son creyentes como
si no. ¢

COMO LLEGAR
Desde Galicia y Castilla, por la A-6. Desde Ledn y
Burgos, por N-120 y A-6.

DATOS DE INTERES

Reserva Natural de los Ancares; www.ancares-
5€0.0M

Las médulas: antiguas excavaciones auriferas de los
romanos hoy Patrimonio de la Humanidad. Ctra. N-
536, a unos 30 km. de Ponferrada.

Turismo de Galicia: www.Turgalicia.es

Turismo de Castilla y Ledn: www.turismocastillayle-
on.com
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Como conductor se
considera normal, | e
No cocmcru
excepcional: ha llevado
su restaurante de Zarauz
alo mas e
gastronomia esg

Argen mna A S
ano es L n I‘mn bre

e
SEGQRIDAD
VIAL SON LAS
GRANDES
OLVIDADAS
EN LAY,
EDUCACION

=
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Futos: Josean CANTALAPIEDRA

arlos Arguifiano lleva
15 afios ensefiando a
cocinar desde la ‘te-
le’. Sus dotes de co-
municador y una co-
cina sencilla y con
fundamento le han
hecho un personaje en Espafia y en Ar-
gentina, donde su programa ha arrasado.
El cocinero vasco acaba de cumplir 25
afios al frente de su restaurante de Za-
rauz (Guizpicoa) y tiene tiempo para
publicar varios libros de recetas y parti-
cipar en tres peliculas. “Lo de actor no
es lo mio: soy un ‘cara’ que se puede
apuniar a una tormenta en cualquier si-
tio; el cine me divierte y, como he tenido
oportunidad, me he lanzado. No descar-
fo volver a hacerlo”.

- (Qué es la cocina para usted?

- Todo. Es el motor de mi vida. Sin ella
me seria muy dificil vivir. Aparte, todos
los dias ando dos horas, pesco en una
barca cuando hace buen tiempo y buena
mar, veo nuucha pelota vaseca y mucho ci-
clismo y... discuto de lo que haga falta.

- Las mujeres tradicionalmente han es-
tado ligadas a la cocina, ;por qué la ma-
yoria de los cocineros respetados son
hombres?

- Eso estd cambiando. Antes era asi
porque las cocinas de los grandes hote-
les y restaurantes eran un auténtico in-
fierno para las mujeres con fuegos de
carbon y enormes pucheros. Gracias a
la tecnologia, se han modernizado y son
mds habitables. Y tenemos a Carmen
Ruscalleda, Elena Arzak y otras muchas.

- ;Qué recomienda al que da sus pri-
meros pasos en la cocina?

- Sencillez. No hace falta complicarse ‘

para hacer buena cocina: unas lentejas
con una zanahoria y un trozo de costilla
de cerdo en una olla exprés son muy fd-
ciles de preparar y pueden salir como
las de la abuela... El siguiente paso es
probar con salsas e ingredientes extra-
fios. Y, por supuesto, carifio.

- ¢ Es posible comer bien y barato?

- Aiin st. Hay que ir al mercado cada
dos o tres dias y ver qué productos nos
ofrece para jugar con ellos. El otofio es
una gran época: hay tortolas, codorni-
ces, palomas, hongos..., aparecen las
verduras de invierno (alcachofa, pue-
rros o acelgas), quedan los iltimos to-
mates y judias verdes de temporada... Si
sigues la pista-de la temporada, consi-
gues comer barato y bien.

- La cocina interesa cada vez a mds
hombres... ;Se siente responsable?

- No sé si tendré algo de culpa. Siem-
pre digo a los hombres que si cocinan
un poco, lo tendrdn mds fdcil con las

“ME LLAMA LA
ATENCION QUE SE
VENDAN COCHES
QUE CORREN A 240
KM/H CUANDO
ESTA PROHIBIDO
CIRCULAR A ESA
VELOCIDAD

“NO HACE FALTA
- COMPLICARSE
PARA HACER
BUENA COCINA:
UNAS LENTEJAS
CON ZANAHORIA Y
UNA COSTILLA SON
MUY FACILES...”

mujeres: la oferia es completa y llueven
las propuesias.

- {Se concede suficiente importancia a
la gastronomia y a su divulgacién?

- No la que deberia. Habria que empe-
zar en los colegios. Los nifios tendrian
que recibir clases de nutricion en Pri-
maria, porque entre los 6 y 12 anos de-
sarrollan el sentido del gusto. Con la
cocing pasa lo mismo que con ld seguri-
dad vial: son las grandes olvidadas en

" nuestra educacion.

- (Es usted sencillo al comer?

- Si. La alta cocina es para de vez en
cuando. Los cocineros comemos muy
sencillo, pero todo bueno. Si vamos a
comer patatas fritas, un poco de jamon
o algo de carne, nos gusta que sea de lo
mejor. Yo no perdono todos los dias un
par de huevos de mis gallinas.
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VOCACION DE CONDUCTOR. De pequeiio,
Arguifiano querfa conducir un autocar.
“Como mi padre era taxista, cuando con
12 afios los vidjes a los pueblos de alre-
dedor se me empezaron a quedar cortos,
pensé que siendo chdfer de autocar po-
dria ir mds lejos... Me conformaba con
vigjar a Lourdes, muy cerca de aqui, en
Francia, que era lo que entonces me pa-
recia mds lejos”. Hoy, como conductor
se considera “normal” e intenta “ser pru-
dente. Como la mayoria, he hecho alguna
tonteria con el coche cuando era joven,
pero nunca he tenido un accidente”. De
los actuales limites de velocidad piensan
que “estdn bien: mds velocidad de la per-
mitica no es conveniente. Pero me llama
la atencidon que sea posible vender coches
gue corren hasta 240 km/h cuando estd
prohibido circular a esa velocidad”.

- {Qué piensa del endurecimiento de
las medidas de trafico?

- Es necesario, porque nos movemos
por carretera muy rdpide, sin pensar en
los peligros y se pierde la nocion de qué
puede pasar en la siguiente curva. Pero
ese endurecimiento ;no tendria que
afectar también a las autoridades? No
hay derecho a que muchos motoristas
anden libremente sin casco y nadie lo
controle. ;Ddnde esidn las autoridades
en esos casos?

- La concienciacidn sobre el peligro de
la carretera que realiza en sus programas
le ha valido varies reconocimientos...

- 8i, en Argentina me dieron un pre-
mio y aqui, el anterior director general
de Trdfico me envié una carta de agra-
decimiento. Es un tema en el qgue insisto
mucho. Hay mucha gente escuchdndo-
me, e insistiendo quedan las cosas... To-
dos los viernes deseo a los espectadores
buen fin de semana y que tengan cuida-
do porque el lunes tenemos que estar to-
dos, que si van con nifios, los lleven
atrds y sujetos, y que si van en moto, no
se les ocurra llevar el casco en el codo,
que en el codo, coderas... Normalmente
estoy de broma, pero me pongo serio pa-
ra advertir que en carretera no se hacen
locuras.

- (Duerme con seis hijos de 18 a 28
afios y la amenaza de alcohol y carretera?

- Estoy tranquilo. Es un tema que he-
mos hablado mucho en casa y confio en
ellos, con la preocupacion normal del
padre cuando sus hijos salen. He trata-
do de orientarles y animarles a usar el
coche con prudencia y calma, que lo im-
portante es llegar bien a todos los sitios.

- (Qué comeria para salir a carretera?

- Comida muy ligera: ensalada, pes-
cadito, filete a la plancha o un poquito
de pasta, pero sin mucha salsa ni gra-
sas, agua fresquita y nada de alcohol. ¥
una cosa muy importante: una parada
cada 300 kilometros para descansar. ®




ENHORABUENA,
CONDUCTORES

os conductores que

cuidar, conservar y

madurez psiquica y
cordura y amor a la

Parece ser que la clave del éxito, entre otros factgres,
se debe a que se han doblado los controles de velocidad

y de alcoholemia y a los once

los medios de comunicacién. Esto nadie lo pone en du-
da, pero a mi entender, un factor decisivo del €xito hay

que atribuirlo a la novedad de

mativos repartidos por toda la geografia espafiola, re-
cordando con insistente machaconerfa el nimero de
muertos del anterior fin de semana, de la Operacion Re-

torno del afio anterior,
del grave peligro que
se corre al adelantar,
efe.

Mi opinién como
psicélogo es que se de-
ben aprovechar al maxi-
mo los paneles informa-
tivos; que lo antes posi-
ble se dupliquen o tripli-
quen y que cualquier ‘ce-
nutrio” irresponsable que
traspase los limites de ve-
locidad o cometa graves in-
fracciones no tenga mas re-
medio que leer informa-
ciones como esta: “El
40% de los accidentes
mortales tienen como
causa directa circular a g
mds de 140 km/h. ;Tam-
poco le importa su vida
que acaba de superar esta
velocidad?".

Somos tan inconscien-
tes, desaprensivos y necios
que necesitamos que se
nos recuerde constante-
mente las graves conse-
cuencias de nuestros actos.

La informacién directa
v puntual que se da a tra-
vés de los paneles es una
llamada de atencién o un
recordatorio que recibe el

sata han hecho posible que los datos de
muertes en carretera hayan sido los
menos malos de los dltimos 25 afios,
merecen nuestra més sentida y cdlida
felicitacién. Si, jenhorabuena! A ti, conduc-
tor prudente e inteligente, porque has sabido

también la de tus semejantes como el prin-
~ cipal valor. Si eres un conductor joven, afia-
de doble dosis de entusiasmo a mi felicita-
cién, porque a tu juventud, acompaia gran

con su actitud sen-

valorar tu propia vida y

sobre todo, inteligencia,

JIMENEZ

PsicoLoco Y ESCRITOR

conductor en el mismo instante en
que comete la locura de pisar el ace-
lerador o de ‘picarse’ con otre con-
ductor, todavia mds inconsciente y
estipido.

Si al atento lector le molesta el calificativo de estiipi-
do, digame cémo debe calificarse la conducta tan cla-
ramente demencial e irresponsable de alguien que es
capaz de poner en grave peligro el mayor bien que po-
see, su propia vida.

. Qué puedo deciros a vosotros los jovenes que te-
niendo mayores reflejos por razones de edad, sin em-
bargo, por vuestras imprudencias, acumuldis el mayor

vida. mimero de accidentes mortales? Simplemente, apelo a

millones de anuncios en

los 1.600 paneles infor-

vuesira inteligencia y os pide que no la insultéis con
vuestra conducta. También apelo a la madurez psiqui-
ca y mental que se os supone por vuestra mayoria de
edad. .

Cuando voy por carretera y un descerebrado me ade-
lanta a 150-160 km/h y hasta a 200 km/h, ya sea en co-
che o en moto y, segundos después, se pega Iitera}-
mente al coche que pretende adelantar, digo para mis
adentros: “Ahi va un necio integral, con tan poca sus-

tancia gris que piensa que si corre a mds velocidad

¢:COMO DEBE
CALIFICARSE LA
CONDUCTA TAN

CLARAMENTE DEMENCIAL

E IRRESPONSABLE DE

ALGUIEN QUE ES CAPAZ

DE PONER EN GRAVE

PELIGRO EL MAYOR BIEN
QUE POSEE, SU PROPIA

VIDA?"
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que otros, es porque él es mds”. »
Estos mentecatos, en su delirio,

necesitan compensar sus ca-
rencias intelectuales, psiqui-
cas, afectivas y de todo tipo,
poniendo su coche o su moto

a una velocidad de vértigo.

Si ademds procuran ensor-

decernos con su ruido in-

fernal, su averia mental es
mucho més grave.

Por extrafio que parez-
ca, querido lector, detrds
de cada conductor capaz
de poner en grave peligro
su vida y la de los demds
no soélo se oculta un irres-

ponsable y un asesino en po-

tencia, sino también un acom-
plejado, un alfefiique con baja
estima y escaso talento que
piensa que si adelanta a los de-
mds en la carretera es como si
también les adelantara en sus
capacidades, cualidades y mé-
ritos personales. Asi son las
CO8as... *

El que pueda y quiera enten-
der, que entienda. A ti, conduc-
tor sensato y prudente, felici-
dades, por tu actitud inteligen-
te, por tu cordura y por tu amor
a la vida el mas valioso y pre-
ciado de todos los bienes. ¢

cay7as

Por la izquierda

Soy camionero v, por trabajo, an- :
do mucho por autopistas y autovias !
de tres carriles en cada sentido. A !
menudo encuentra turismos por el :
carril central que circulan algo més
despacio que yo. jPuedo seguir por :
mi carril derecho como me obliga la :
Ley (a 90 km/h) y adelantarles o ten-
go que circular paralelo a ellos, sin :
adelantar, inutilizanzo asi dos carri- :
les, puesto que Ia Ley no me permite
usar el tercer carrir para adelantar ;
~camién pesado—? ¢Hay solucién? |
Me ocurre a menudo.-Luis Cabo Ca-
sais. Gifdn (Asturias). (Correo electrd-

nica).

PP Respuesta: Segiin el art. 82 :
del Reglamento General de Circu- '
lacion, en todas fas vias el ade-
lantamiento debe hacerse siem- :
pre por la izquierda del vehiculo :
que se pretende adelantar, si bien '
admite como excepcion el adelan-
tamiento por fa derecha en tres :
ocasiones, siempre adoptando las

maximas precauciones: 1) cuando
el conductor del vehiculo al que '
se pretende adelantar esté indi- |
cando claramente su propdsito de :
cambiar de direccién a la izquier- :
da o parar en ese lado; 2) a los :
tranvias que marchen por la zona
central cuando la via tenga circu-
lacion en ambos sentidos; y 3), :
dentro de los poblados, en las :
calzadas que tengan, por lo me- ;
nos, dos carriles reservados a la |
circulacidn en el mismo sentido
de marcha, delimitados por mar-

cas longitudinales.

Para que la situacion planteada :
pueda resolverse vélidamente es :
necesario, segiin el art. 83, que la
densidad de circulacion sea tal i
que los vehiculos ocupen toda Ia
anchura de la calzada y solo pue- :
dan circular a una velocidad que
dependa de la del que los precede
en su carril, pues dicho precepto :

NO SABIA YO QUE DE
AHT ERA DESDE DONDE
B, SE HACIAN LAS FOTDS PARA LA
A SECCION LA LOCURA" DE LA
REVISTA TRAFICO

establece que en ese caso el he- :
cho de que los de un carril circu-
len mds rdpidamente que los de :
olro no sera considerado adelan-
famiento. 5i no se dan estas cir- :
cunstancias, si es adelantamiento
¥, puesto que se realiza por la de-
recha sin ser una de las excepcio- '
nes al principio general, de hacer-
lo por la izquierda, seria anfirre- :

glamentario.

La sancion a los sin
seguro

En la seccion "Cartas" del n° 166 :
("Trafico" maye-junio 2004), en con-
testacion a una consulta relativa a si
la conduccidn de un vehiculo sin se-
guro obligatorio es una falta seglin el :
: Cédigo Penal, se responde acertada-

“mente que la Ley Orgénica 15/2003 :
modifica &l art. 636 del Codigo Penal
para despenalizar tal comportamien-

to, reforma que entra en vigor el 1
de octubre de 2004.
Sin nada que objetar a la citada

respuesta, clara y concisa, habria si- :
do muy interesante recordar que, no
obstante, la Ley de Responsabilidad :
Civil y Seguro en la Circulacién de :
- Vehiculos a Motor, en su redaccion

Compensacion de Seguros.

Atras y con cinturén

dada por la Ley 30/1995, y en con-
creto su art. 3, apartado ¢), sefiala
que el incumplimiento de la obliga-
cion de asegurarse determinara :
"sancion pecuniaria de 601 a 3,005 :
e-de multa graduada segun que el :
vehiculo circulase o no, la categoria
del mismo, el servicio que preste, la
gravedad del perjuicio causade, en
su caso, la duracién de la falta de
~ aseguramiento y Ia refteracién de la
misma infraccion".-ignacio Machetti.
Director General dsl Consorcio de

-8e dice que los nifios de menos |
de 150 centimetros de altura debe- :
rén de llevar dispositivos elevadores.
Mi hija tiene 8 afios, mide 140 centi- :
metros y pesa 40 kilogramos; por :

tanto, deberia llevar elevador,
Me voy al Corte Inglés a comprarlo

| y.me dicen que la normativa europea

con la cual se fabrican dichos eleva-
dores marca como tope 36 kilogra-
mos. Por tanto, no se fabrican eleva-
dores para nifios de talla inferior a
160 centimetros y peso mayor que
36 kilogramos. ¢4Cémo actlio? -Jose
J. Solaz Cabanes (Valencia). (Correo
electronico).

MM Respuesta: 1 art. 117.2 del
Reglamento General de Circula-
cion exige la utilizacion de siste-
mas de sujecion homologados pa-
ra menores de 12 afios cuando
éstos ocupen los asientos delan-
teros, pero si fo hacen en los
asientos traseros distingue dos
posibilidades: si el menor tiene
menos de 3 aiios, debe utilizar
obligatoriamente el mencionado
sistema de sujecion homologado;
pero si es mayor de 3 afios y su
estatura no alcanza 1,5 metros,
puede utilizar alternativamente un
cinturén de seguridad u otro sis-
tema de sujecidn homologado pa-
ra adultos de los que estén dota-
dos los asientos traseros del vehi-
culo. Por tanto, en su caso puede
colocar al menor en los asientos
traseros del vehiculo y utilizar co-
mo medio de sujecion el cinturén
de seguridad de éste.

Dia laboral, dia festivo

Recientemente me han sanciona-
do por estacienar un sabado en una
Z0na reservada con &l siguiente texto
en la sefial: "Correos. Laborables de
6 a 15 h". Yo aparqué con la tran-
quilidad y seguridad de gue un séba-
do es festivo y, por tanto, se puede
aparcar.

La policia local del lugar (Esparre-
guera. Barcelona) argumenta que los
sabados se consideran laborables y
Y0, que lo normal es que no sean la-

ACUSE DE RECIBO

Parar, pero cerrar el coche

Estoy leyendo la revista de julio-agosto.

Siempre nos hacen la recomendacion de que,

cuando viajamos, se haga una parada una vez

que llevamos alrededor de 300 kildmetros, lo

que me parece correcto y suelo realizar. Pero
los amigos de lo ajeno también lo saben y se

aprovechan de ello.

El 6 de julio viajdbamos mi sefiora y yo de Madrid a
Alicante por la autovia A-31. En la salida 71 creimos
necesario hacer dicha parada —llevas unas horas de
camino, lo que falta no es mucho y siempre hay
necesidades fisioldgicas—. Paramos en la estacion de
servicio. Entramos, como se suele decir, a *hacer un

pis’ y beber agua y, cuando salimos, nos habian
forzado la cerradura y se habian llevado del maletero
una bolsa y un maletin con todo el equipo fotografico
que llevaba. ;Es descuido, despreocupacion o falta
de conocimiento de dichas fechorias? No sé, pero
nos fastidiaron las vacaciones. Segun me contaron,

Io suelen hacer con frecuencia.

electrdnico).
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Me atrevo a contarlo para recordar a los
conductores que si se debe hacer la parada, pero
no se debe dejar el coche solo en ningtin momento
para evitar estas situaciones.-Javier Rodriguez
Sénchez. Alcald de Henares (Madrid). (Correo
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borables y que lo que se aparte de la
normalidad debe darse a conocer

(sustituyendo el texto "Laborables"

por otro menos ambiguo, como "De :
lunes a sabado"). Tamhién, que en el
Codigo no aparece este concepto y |
que, por ello, como conductor no es-
toy obligado a conocer qué considera
cada ayuntamiento como laborable
—y menos i no conozco ni resido en
ese municipio—. Tampoco creo estar :
obligado a saber cudndo trabajaono & |
Correos; y que si asi fuese, deberfa
reflgjarse sin ambigiiedades en la se- :

fial vertical,

Creo que actian de mala fe cuan-
do no’es el primer caso gue ocurre
en esa zona y nunca lo han solucio- i
nado sustituyendo el texto de la se- |
fial. ¢Quién tiene razén?-Jorge Gar-
cia Rodriguez. Montcada i Reixac

(Barcelona).

}N Respuesta: El ordenamienio
juridico administrativo espaiol :

(Ley 30/92, de 26 de noviembre,

de Régimen Juridico de las Admi- :
nistraciones Piiblicas Publicas y '
del Procedimiento Administrativo
Comiin) solo se refiere a la distin-
cidn entre dias laborables -a los
que denomina habiles- y festivos
cuando regula el computo de los
plazos (art. 48), sefalando que
son dias habiles todos excepto los
domingos y los festivos. Es el mis-
mo concepto que existe en el sen-
tir comiin que, igualmente, consi- :
dera como laborables a todos los
dias el que no sean domingos o
festivos, éstos segiin sefiale el co- :
rrespondiente calendario oficial. :
Por tanto, los sdbados comin- :
mente son dias Iaborables, salvo

los que estén declarados festivos.

Lluvia y carreteras

;Qué podemos hacer para que Fo-
mento cambie el asfalto mas deterio- :
rado de las carreteras nacionales por :
uno que absorba al menos parte del
agua cuando llueve? Este ario ha llo- !
vido torrencialmente y he comproba-

do el lamentable estado de la A-4 |

(N-IV) en casi todo su trayecto de

Granada a Madrid. Los dias de llu- :
via, la carretera era una alfombra
metlica a causa del agua y los vehi-
culos eran incapaces de desalojar la
que recibfa mas la proveniente del :
asfalto y de los demés vehiculos
—ninguno llevamos 1a no obligatorias

alfornbrillas en los neumaticos—.

La siniestralidad en Espafia no :
desciende, pero, aparte de la teme-
ridad de algunos, el entorno tiene !
mucha culpa. Debemas educarnos y

mentalizarnos en materia de seguri-

dad vial, pero geuantos siniestros |
mas tendré que haber hasta que se i
reasfalten las carreteras? jSon aca-
so ‘sin mantenimiento’ como algu-

nas baterias?-Pilar Garcia. Madrid.

Los niiios, detras

Poseo un turismo fabricado en
1984, que no tiene cinturones de :

seguridad en los asientos posterio-

res —entonces no era chligatoria su

instalacion por el fabricante—. ;Pue-
de un nifio de 10 afios y 151 centi-

metros de estatura viajar en el !

asiento delantero derecho con el

cinturon de seguridad abrochado co-
mo un adulto, sin utilizar ningdn tipe

de asiento infantil, cojin elevador,

gtc.? /Puede un nifio de 5 afos via-
jar, en ese mismo turismo, en el ;
asiento posterior sin ningun sistema
de retencién?—Pedro Martin Rodri-

guez. Talavera de la Reina (Toledo).

»l Respuesta: El articulo 117.2
del Reglamento General de Circu-
lacidn establece en su pdrrafo |
primero lo siguiente: "Queda
prohibido circular con menores
de 12 afios en los asientos delan-
teros, salvo que utilicen dispositi- :
vos homologados al efecto”, Se
trata de una prohibicién gue no '

" 7 ME HAN DICHO QUE PARA TRANSPO
TAR 0BJETOS, DEBO (L EVAR UNA VACA'

la estatura del nifio.

El mismo articulo, pérrafo segun- |
do, establece que los mayores de |
tres afios, cuya estatura no alcan- '
ce 150 cm deberan usar un siste-
ma de retencién homologado
adaptado a su talla y peso o, en
caso conirario, estar sujetos por :
un cinturdn de seguridad para '
adultos "de los que estén dotados :
Ios asientos traseros del vehiculo",
Por ello, cualquiera de los dos ni-
fios puede ocupar el asiento de- |
lantero utilizando un dispositivo
de retencion homologado o el fra-
sero sin hacer uso, en este caso |
concreto, del cinturdn de seguri-
dad, al carecer el vehiculo de di- |

cho elemento, por su antigiiedad.

Por su seguridad

Cada vez mds gente se pone el
cinturan solo par si les pilla la Guar-
dia Civil y no por su seguridad. Es :
gente que, cuando se cruza con una
patrulla, agarra el cinturon para si- |
mular llevarlo puesto, Deberiamos :
concienciar a la sociedad de que el :
cinturdn es por su seguridad, no por
la multa, ya que hasta gue no plen- :

sen en ello seguirdn sin ponérselo.

Podrian hacer un anuncio en el ;
que una familia circulara en coche y
el que el copiloto no lleva el cintu- :
ron. Al ver a unos guardias civiles, lo
agarra y simula llevarlo, quitindose-
Luego, tienen
un accidente y el copiloto muere por :

lo en cuanto pasan...
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no llevarlo puesto..—Radl Sdez Lato-

:re. Leon.

. Sefializado y autorizado

A partir de la publicacién del nue-

vo reglamento, ;es obligatorio solici-
i tar al ayuntamiento la sefal regla-
- | mentaria de vado para la salida de

mi vehiculo de mi garaje y evitar que

i ofro conductor estacicne en el lugar
¢ de acceso? El garaje tiene el acceso
¢ rebajado por la acera-vado efectua-
do en su dfa por el propio ayunta-

miento para acondiclonar la calle.

¢ ;Realmente es necesario colocar di-
¢ cha sefial autorizada por el ayunta-
© miento o es factible comprar una se-
¢ fial de vado hemologada en una
prevé excepciones en funcion de :
i ¢Valdria un cartel bien visible para

tienda especializada y colocarla yo?

gvitar el estacionamiento de ofros
vehiculos?-Mercedes Ramos Mel-
gar. Baeza (Jagn).

44 Respuesta: La cuestidn
planteada es competencia del
ayuntamiento al que, de acuerdo
con lo dispuesto en el art. 7 de la

Ley de Seguridad Vial, correspon-

de, entre otras, la competencia
relativa a la ordenacion y control
del trafico en las vias urbanas de
su titularidad y la regulacion, me-
diante Ordenanza Municipal de
Circulacion, de los usos de esta
vias, haciendo compatible la
equitativa distribucion de los
aparcamientos entre todos los
usuarios con la necesaria fluidez
del trafico rodado y con el uso

peatonal de las calles. Solo existe
i prohibicion de parar o estacionar

delante de un vado en los casos
en que éste se encuentre correc-
tamente seiializado, mediante la
colocacion de la sefial R-308 e,
que exige la previa declaracién

! de vado que hacen los ayunta-

mientos canforme a su respectiva
Ordenanza de Trafico. Esto exclu-

ye la posibilidad de comprarla en

una tienda especializada y su co-
locacidn por el particular. ®

Las cartas destinadas & esta seccion no
deben exceder de 15 lineas, a maquina, a
doble espacio. Iran firmadas y canstara
*nombre, domicilio, teléfono a ser posible y
DNI. "TRAFICO" se reserva el derecho a
extractarlas cuando lo considere necesario,
No se mantendra correspondencia con los
autores. Los envios deben realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
jmmenendez@dgt.es

VIA DE ses vic(o

|_'<|l & ! Duplicado del Permiso de Circulacién

* Se puede solic

L tar un duplicado

del Permiso de

Circulacion por

variacion en el nom-

bre, apelidos o domiclio del titular,

por rabo, extravio o deteriora del mis-

mo, por cambio de dasting o modifi-

cacion de las caracteristicas del vehl-

culo. H caso mas habitual s cuando
sg produce un cambio de domiciio

DOCUMENTACION:

® Solicitud en el modelo oficial debi-
gamente cumplimentado.

® Pagar |2 tasa 4.4 —ver el recuadro
de la derecha y posibles reduccio-
nes—, excepto en los casos de cam-
bio de domicllio o sustraccion del ari-
ginal (‘graﬂa)l que deben acreditar la
axencion,

® DN en vigor, NIF, pasaporte o per-
miso/tarieta de residencia y fotoco-
pia.

- @ Tarjeta de Inspeccion Técnica y To-

tocopia de la misma con [TV en vigor,

® Permiso de Circulacion, excepto
en el casc de solicitarse un duplica-
do por extravio o robo,

® Baja vy alta en el Impuesto sobre
Vehiculos de Tracclén Mecanica, en
el caso de camblo de domicilio, v
justificante del pago del Impuestc co-
rrespondiente al afio en curso g s
produce, ademas, cambio en la loca-

S e Tasas DGT 2004

www.dgt.es/administracion/tasas.html

Matriculacion automéviles (Permiso Girculacion). 6520/ |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacién). 16,60 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 16,60 I
Cambios en la titularidad del F'ermls_o ‘
de Circulacién (transferencia). 41,00 |
Examen conduccién, 73,60 |
Examen fuera de la capital de la provincia, 81,80 |
Baja de un vehiculo. 6,60 |
Licencias para conduccidn de ciclomotores.

Anctaciones en los expedientes, suministro de datos
(p- e., informacién sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de dm:umerrtos 6,80

Duplicado permisos (extravio, deterioro, r
afo (80

revision o modificacion). 16,80

fidad de residencla. ¢ Revisiones hasta 1 escuento) 3,40

Revisiones hasta 2 afio » descuento 6,80

Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 10,00

Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 13,40

i Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacién) 7,20

N 0 OI vi de'" Revisiones hasta 1 afio (aa%desemn ) b 1:4(}

. " . oo e Revisiones hasta 2 afios (80% descuenta) 2,80

En el caso de cambio de domicilio, recuerde cambiar también la direccion en Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
el Permiso de Conduccidn. En este, como en el de Circulacion y en el DNI debe Biinkiion B il ety 580

figurar la direccion correcta y ser la misma.

¢Cudndo pasar la ITV?

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.sigrauto.com

H

Anotacidn resultado [TV registro Jefatura Central Tréfico

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigliedad.

(Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza- E

| cion administrativa para conducir de a que sean titulares estan exentos del pago de la tasa,
i Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
| menos tendra diferentes reducciones, en funcién del plazo, que debera consultar en las jefa-
| turas de Trafica).

N uu:Lm,L,u,L," | %

16,60 |

Toda Espaiia.

VEHICULOS MATRICULADOS

POR TIPOS (en junio)
Total 360.227

L
900 123505
261.7
l. 913 3545 4‘5 %I Turismo452
'f* 7":- LA
091 | 47.325
e icia I : ,!1 Furgonetas y camiones
,092_ Lot 15.845
}.‘ Policia Lgsal A Motocicletas
j o oe2" i
. GuardiaCivil 2.753
j.-;..ﬁ N DT G Rt ‘ Tractores industriales
| 5282000
5 : 467
Autobuses
769

Otros vehiculos
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NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES.
to, no envien peticiones: es imposible atenderias.

¢/ General Aranaz, 86. 26027 MADRID. Fax: 91 320 41 38
o al e-mail: amalvarez@dgt.es

CAMEIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de
domicilio o quieran que se les envie “Trafico” a un lugar
distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o en-
viar sus datos completos —nombre y apellidos, antiguo y nuevo do- | r ‘
micilio, y la referencia (un ndmero de seis cifras que va junto al nom-
bre en la etiqueta que acompaia a la revista}- a: Revista “Trafico”.
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PERMISOS Y LICENCIAS

Proyincia

Alava (V)
Albacete (AB)
Alicante (A)
Almeria (AL)
Asturias (0)
Avila (AV)
Badajoz (BA)
Barcelona (B)
Burgos (BU)
Caceres (CC)
Cadiz (CA)
Cantabria (8)
Castalln (CS)
Ciudad Real (CR)
Cérdoba (CO)
Coruna, A (C)
Cuenca (CU)
Girona (GI)
Granada (GR)
Guadalajara (GU) -
Guipiizcoa ($8)
Huelva (H)
Huesca (HU)
liles Balears {IB)
Jaén (J)

Leén (LE)

Lieida (L)

Lugo (LU)
Madrid (V)
Malaga (MA)
‘Murcia (MU)
Navarra (NA)
‘Ourense (OU}
Palencia (P)
Palmas, Las (GC)
Pontevedra (PO)
Rioja, La (LO)
Salamanca (SA)
S.C. Tenerife (TF)

. Segovia (SG)

Sevilla (SE)
Soria (SO)
Tarragona (T)
Teruel (TE)

' Toledo (TO)
; Valencia (V)

Valiadolid (VA)
Vizcaya (BI)

| Zamora (ZA)

Zaragoza (Z)
Ceuta (CE)

| Melilla (ME)

PE(niE0s  uK
junig=agosto U

1.991 209
2,395 732
12104 2,728
8.946 1.174
4.392 655
810 245
3.300 953
31170 6,171
1546 184
2976 469
6,833 2,231
3.016 522
3912 935
2.643 854
4.208 1.396
5.084 610
1.197 368
6.364 1.853
6.370 2.250
1.428 243
2,675 543
2.904 660
1.247 347
7.087 1.874
2.964 1.040
2.283 345
2.937 568
1.679 320
33.323 2.848
13112 4473
14,543 2172
2,953 602
1.586 269
o1t 140
8.004 369
5.279 698
1.935 365
2429 229
6.671 s
1.361 136
9.321 . “2.335
647 91
5272 1.081
1.068 212
4.016 838
15.656 2.231
2,595 286
4.003 544
1.053 159
4.350 794
920 109
942 47
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i DIRECCION ANTIGUA (Calle ¢ plaza, nimero, piso, letra...)
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i POBLACION CODIGO POSTAL
O 1 R S

E NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero,

piso, letra...)

R Y P A

g L BT EIR

POBLACION

i
[ 1y

CODIGO POSTAL

elamicul 5 e la Ley Organica 15/1999 de protecoidn de datos de cardcler person.

La Diraceiin General de Trafica fiene insciito ef ficherw de suscripiores de la revista Trafioo” (cuya finalidad gs
cispaner del mismo para facilitar ia distripucion o (2 citada revisia) en el Registio de Ja Agencia de Prolecciin
e Datas, requiada por fa Grden del MiniSterio de Justicia e Interior de 26 de fulio de 1994 e s de gplicacidn
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SUPLEMENTO
DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS
Nimero 126

La mayoria de nosotros
ha acabado sus vacacio-
hes, y se presenta en su
trabajo o colegio con
muchas ganas de iniciar
el dltimo trimestre,
guardando en su retina
las felices imagenes vi-
vidas, muchas de ellas
en los pueblos de las fa-
milias. Pero también he-
mos de acordarnos de
los que no volverdn nun-
ca mds, pues han perdi-
do la vida en la sangria
incesante de los acci-
dentes de trdfico.

Las nuevas generacio-
nes estdn entre los que
mds veces montan en
coche. Seguramente a
partir de su nacimiento,
pero sobre todo cuando
inician la escolarizacién,
las personas con 6 o
mds afios suben a un au-
tomévil a la semana una
media de 8 veces. Es
decir, la automocidn es-
td totalmente integrada
en nuestro estilo de vi-

(CenTRO SUPERIOR DE
EDUCACION VIAL DE LA

GENERAL DE TRAFICO EN
SALAMANCA)

da, y mds en el medio

rural.

- Por ello hemos de evitar
| que los nifios la asocien
a miedo y peligro. Nada

' mejor que ensefiarles

conductas de prudencia y seguridad

en el uso de vehiculos y vias pdbli-
cas. Los padres deben saber que
nada mejor que mantener la tran-
quilidad, pues esa calma se trans-
mitird al hijo; también han de ha-
blar con ellos, siempre partiendo de
lo que. los crios saben y si ellos ini-

cian la conversacidn, mejor; les debe

El
trafico
en los
pueblos

preguntar qué sienten y piensan y con-
testar sus preguntas, aunque sean re-
petitivas. Hay que tener en cuenta
que los nifios ven muchas escenas
dramdticas de accidentes en los me-
dios de comunicacidn y que es reco-
mendable restringir el tiempo de vi-
sionado y estar con ellos para comen-
tarlas respondiendo a sus preguntas.

Direccion |

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 168 de septiembre-ociubre de 2004




Cuando ocurre un accidente de trdfico y estds implicado,
¢qué crees que debes hacer?

Contesta en los puntos suspensivos, debajo de las imdgenes.

DPI Comunicacion

DPI Comunicacion

____TRAFICO s}l Septiembre-o




Lleva a cabo en clase con tu profesor o profesoray
tus compafieros alguna de las siguientes actividades

Conviene, ademds, que si algin educador quiere continuar
trabajando el tema de los accidentes de trdfico y cémo
tratarlos con los nifios, pida la guia al

Centro Superior de Educacion Vial.

C/ Comandante Jerez, 46-48.

37008 Salamanca.

[ TRarico [Pl Septiembre-octubre 200 BB

AREA DE A é?./jf;.zf;’f NSO

GRAN CRUCIGRAMA

| 2345678 910111213

A A
A

7<)

COMECOCOS

ARIAS

O ~NONU1 bW —

S
®

=
=

©
A A

[ | )

ECTEETETEEEN 1 Manejaralas, arreglaralas con las manes.- 2: Poner ligera-
mente dcida una bebida. Consonante. Conjuncién copulativa.- 3: Dios egipcio que
parece provenir de la confusion de dos divinidades lunares. Mozas que presumen
de damas.- 4: Poeta y profeta griego del siglo VIl (a. de J. C.). Negacion familiar.-
5: Determinalo cuanto mide. Tubo o caferia.- 6: Limita una propiedad. Preposi-
cion. Papagayo.- 7: La mitad de tono. Decreto de un sultdn. Hijo de Adén y Eva.- 8:
Vocal. Simbolo guimico del actinio. Coraza ligera de malla.- 9: Viejas, ancianas.
Cubre un objeto con una capa de oro.- 10: Canto popular del norte de Espafia. Uso
indebido, excesivo o injusto. Vocal.- 11: Pasta de harina o fécula reducida a gra-
nos que se usa para hacer sopas. Lengua provenzal. Prefijo negativo que indica
ausencia.- 12: Tela muy larga y sutil. Canapé, especie de sof.- 13: Azlicar fundi-
da y endurecida al enfriarse. Importante puerto de Argelia en el Mediterraneo.- 14:
Liga con cuerdas. Embustero, tramposo. Conjuncién disyuntiva.- 15: Enlosaras,
cubrieras con losas. Municipio de la provincia de Girona.

1: Ciencia que tiene por objeto las propiedades de la cantidad
calculable. Oxido de calcio.- 2: En Medicina, calmante de la fatiga. Discurso en
que el abogado expone las razones del Derecho a su cliente.- 3: Limpio, resplan-
deciente. Requebraras, cortejaras.- 4: Marchad. En sentido figurado, detallista,
muy concienzuda. Vocal.- 5: Convertir en acero o hierro dulce colado quemando
parte de su carbono. Molusco cefalopodo comestible.- 6: Soldado aleman de ca-
balleria ligera. En este lugar. Preposicion. Lugar donde se trilla la mies.- 7; Pasé la
lengua repetidas veces. Coloca espalda con espalda. Ondas marinas.- 8: Hablando
de la tierra, seca, estéril. Existe. Yema de los vegetales.- 9: Consonante. Hongo de
sombrerillo. Instruyo, ensefio urbanidad. Terminacion verbal.- 10: Hablando de los
cabos de la nave, tensaralos. Mahometano.- 11: Letra numeral romana. Conso-
nante. Juego de muchachos en que puestos en rueda se pasan un lapo o zurriago.
Cercos de hierro o madera.- 12: Ermitafio. Medida antigua de longitud. Vocal.- 13:
Hurtarale de la compra diaria. Muy pequefios en su especie.
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[ THAFICO |
TRAFICO ‘63‘

£Como cree usted que se las arreglara Begofia para dividir esta curiosa
superficie en cuatro partes iguales (dos a dos), de modo que, en cada
una de ellas, haya un sol y un poco de mar?

BUSCA LA DIFERENCIA

El cangrejo se sorprende de

la cantidad de desperdicios

que los bafiistas han dejado en la
playa. Sin embargo, una ola se
llevara uno de ellos. ;Puedes
decirnos cual, comparando la
vifieta superior con la inferior?

ADIVINANZA

’ Mis dientes son
afilados, brillan y
brillan al sol, y
aunque me falta la hoca,
soy bastante comilon.

Septiembre-octubre 2004




| Antes de poner excusas,

Tu puedes redumr_ el numero | | icicar.
de muertos y herldos Respeta los limites de velocidad

marcados por las sefiales y los

en accidentes de trafico. establecidos para cada via.

Guarda la distancia de seguridad.

Utiliza el casco y haz que lo utilicen.

Utiliza el cinturén de seguridad,
los sistemas de seguridad infantil
y haz que los utilicen.

oAb s BN = Dweccuin Gral do TrdFico

www.dgt.es UNETE A NOSOTROS. UNETE A LA VIDA





