i ANO XX g A

I N°2169 A %
. Noviembre-
. diciembre . i o=l : ;
I 2004

Direccion en Internel: www.dgt.es/revista

| VENTAJAS E INCONVENIENTES
YORES DE

4 | Y = x
i / £\
N\
; v
A

X/

v S

\/

W
1

» FUTURO: Del coche intéligeni_' ,'
al coche sin conductor®

» Lamoda de los “todoferfEnpes
Asaltoiajlariudan

» CARRETERAS; Lalteenoionta
espanola triunfaEneINHINHD

| EL PERMISO
' POR PUNTOS,
 PASO APASO

Entrevista: José Antonio Alonso,
ministro del Interior

'REDUCIR | A ACCIDENTALIDAD,
PRORDAD DEL GOBERNO"



Esta es una situacion 'tipica’

en las que la rutina y el ahorro de
tiempo puede a la seguridad. Un
remolque tirado por un tractor circula
por una carretera seguido de un grupo
de nifios en bicl. Y el conjunto de
infracciones no puede ser mayor.
Entre los ciclistas, por empezar por
algun sitio, unos llevan casco y otros,
no. Ademas, circulan en paralelo
hasta tres y ocupando la totalidad de
carril. De hecho, solo uno de ellos
circula pegado a su derecha, mientras
que los demas marchan ‘por donde
les parece’.

Tampoco el remolque
arrastrado por &l tractor se
libra. En su ‘caja’ viajan varios nifios,

de carreteras poco transitadas,

LA / ocu /e

algo que esta prohibido. Unos van de
pie; ofros, sentados con los pies
colgando; algunos van saludando a
los ciclistas; otros, parece que
haciende equilibrio sobre la barra o
amagando un salto o una broma, con
el consiguiente peligro, ante un
frenazo 0 una maniobra stibita o
imprevista, de caer a la calzada y
sufrir un susto o, peor adn, un
accidente.

Ademas, llegades al camino

| )
| por &l que guieren abandonar
§

la via, giran sin mas. Sin sefializar ni
mirar, cruzando un zona restringida a
la circulacion sin marchar hasta un
lugar donde esté permitido el giro y,
por gllo, donde exista menos peligro

Fatograffas captadas desde los helicdpteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

de accidente.

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Tréafico” (¢/ General Aranaz, 86.

28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extens|
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EL INVIERNO, A PUNTO.

Un suplemento especial de 16 paginas le si-
tda todos los puntos donde puede encontrar
dificultades invernales (mapa de puntos con-
flictivos, puertos, niebla, obras...) y le cuenta
como preparar el coche, el viaje v los ele-

mentos necesarios para que los desplaza-
mientos invernales sean seguros.
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LIMITADORES PARA NO
PASARSE DE VELOCIDAD.

Estd aumentando la demanda de caches
equipados con un sistema inteligente de Ii-
mitacién de velocidad. Un estudio estima
que podrian reducir entre el 18 y 59% de
los accidentes con victimas mortales. Pero
lo ideal, segun los expertos, son los siste-
mas adaptativos, capaces de de marcar
una velocidad segura segun el trazado, la
adherencia, etc.

José Antonio Alonso, ministro
del Interior: “REDUCIR LA
ACCIDENTALIDAD, PRIORI-
DAD DEL GOBIERNO”.

El mé&ximo responsable de la seguridad
vial repasa la politica del Gobierno en ma-
teria de seguridad y las primeras medidas
que se han puesto en marcha; declara
que la accidentalidad en carretera es un
tema prioritario para el Gobierno, y que
“no nos.temblard fa mano” para adoptar
medidas que puedan reducir esa sinies-
tralidad.

;POR QUE SE PERDERAN
LOS PUNTOS?

Le contamos gué infracciones restaran
puntes, y cudntes, del nuevo Permiso por
puntos gue se avecina, las sanciones
economicas y como se recuperan los
puntos y el permiso, una vez perdidos to-
dos los puntos,

HACIA EL COCHE
INTELIGENTE.

Desde los mas recientes avances tecno-

|6gicos hasta las linsas en las que se tra-
haja para el futuro del automévil, hemos

recorrido el camino hacia el coche inteli-

gente y la conduccion automatica, hasta

casi prescindir del conductor.

MARGARITA
SALAS.

Biologa formada en Es-
tados Unidos bajo la
tutela del Nobel Severo
Ochoa, mujer sencilla y
tenaz, defensora de la
Ciencia espafiola
—cuya calidad califica
de "muy aceptable”,
aunque escasa en can-
tidad—, como conduc-
tora se define como
"prudente, tranquila y
muy atenta™y afirma
conducir “a /a defensi-
va", siempre pendiente
de lo que hacen los
ofros.
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Resultados de la ca[npaﬁa de control de la DGT
El cinturdn, mayoritario

Con el esldgan “No salgas sin gl”, la
Direccion General de Trafico realizo en
octubre una campana de control y vigi-
lancia del uso del cinturon de seguridad
sobre 383.852 turismos y furgonetas,
En la campana —que incluia los siste-
mas infantiles de retencion, que, desde
julio, deben usar los menores de 12
afos, con un sistema adecuado a su
edad y estatura— colaboraron las Comu-
nidades Auténomas —Cataluiia y el Pais
Vasco tienen transferidas las competen-
cias en materia de vigilancia y control
del trafico—, ayuntamientos de més de
25.000 habitantes y Ceuta y Melilla.
Pese a las 13.003 denuncias realizadas
por incumplimiento, los resultades del
control sefialan que la gran mayoria de
los conductores (97,5%) y pasajeros
{98,8%) cumplen con la obligacion de

uso. En el
periodo que
duro la cam-
pafia =15 al
31 de octu-
bre—, 9.445
denuncias del
total Impuesto
(13.003) fue-
ron para con-
ductores;
1.657, a
pasajeros de
asientos delanteros; 982, a pasajeros
de asientos traseros; y 919, par incum-
plir la obligacion de utilizar sistemas de
retencitn infantil,

La sancion por no llevar el cinturdn de
seguridad correctamente abrochado es
de 91 euros (art, 117 RG Circulacion).

b

Razones para usarlo

De los estudios de la DGT se exirae que siempre es
(il usar el cinturon de seguridad: en trayectos cortos
0 fargos, urbanos o por carretera, en los asientos
delanteros y los traseros...

EN ADULTOS:

@ Su uso generalizado salvaria 1,000 vidas al afio.
@ Reduce a la mitad la posibilidad de muerte en
caso de accidente.

@ Dejar holguras en el cinturdn, por no ajustarlo o
por usar una pinza, anula su eficacia.

@ Kl airbag no sustituye al cinturdn, sino que actia
como complemento,

@ En los fraseros es muy Util. Una persona de 50 kg
que viaja en el asiento trasero de un vehiculo que se
desplaza a 50 km/h, golpearia el asiento delantero
con una fuerza de 3.000 kg).

EN NINOS:

@ Un nifio sin sujecion quintuplica las posibilidades
de lesiones mortales.

® Su utilizacion correcta reduce en un 96% el riesgo
de muerte o de lesion grave.

Enseiiar a los
pequeiios el Per-
miso por Puntos

Conocer qué supondra
implantar el permiso de
conduccion por puntos es
el objetivo de la Escuela de
Educacién Vial ltinerante,
que, por tercer afio conse-
cutivo, ponen en marcha
RACE y RENAULT. Los
nifios recibirdn una clase
tecrica sobre normas y
conductas seguras. Al tér-

mino se les dara un
‘camé’ con 12 puntos que
irdn perdiendo a medida
(ue cometan infraccciones
en las pruebas prdcticas, y
que podran recuperar si
explican sus errores y las
conductas mds seguras.
lgualmente, se explicara a
los adultos las conductas
que deben transmitir a los
pequefos. En las ediciones
anteriores pasaron por
esta escuela mas de
22,000 alumnos, de 600
colegios y 30 ciudades.

oMo NO TENTA L0 MALD €5 Si n
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El Valle de los
Reyes, sin trafico
Egipto limitara el trafico en el
Valle de los Reyes —donde
estdn las tumbas de Ramsés
II, Seti [ y Tutankamen— para
conservar este importante
patrimonio de la humanidad.
De hecho, un grupo de arque-
dlogos, arquitectos e ingenie-
ros americanos esta elaborando un plan
para restingir las 9.000 visitas diarias.

Dlirios

Grupos de trahajo de Edudaciﬁn Vial
para adultos

La DGT convocara proximamente la
constitucién de grupos de trabajo de
Educacion Vial para personas adultas
gue tendréan como ohjetivo potenciar,
impulsar y desarrollar programas, ela-
borar materiales y apoyar a los profe-
sionales que trabajen en centros de
educacion de adultos publicos o de
iniciativa social, ONGs, asociaciones
de vecinos, culturales, profesionales,

Los grupos pre-
sentaran sus
trabajos

durante las Il Joradas de

Educacion Vial para personas adultas
y la DGT publicara los programas
materiales que se elaboren. Préxima-
mente se publicard las bases de la
convocatoria en la web de la DGT.

El nuevo permiso no incluira
el domicilio

El nuevo permiso de
conduccién con forma- -
to tarjeta de pléstico
—(ue se expide desde
noviempre en Asturias y
Cordoba y que se exten-
derd a toda Espafia de
enero a abril- no incluye
ya el dato del domicilio del titular (en el ejemplo que publi-
caba “Tréfico”, pag. 25 n° 168, si aparecia). Por tanto, el
conductor con ese permiso —NUgvos y renovacionesn por
prérroga, pero no duplicados por robo, extravio o deterio-
ro— y que cambie de domicilio debe comunicar cualguier
cambio en los datos que figuren en el Registro de Conduc-
tores (domicilio, por ejemplo), aungue esta modificacion se
anotard en el mismo sin expedir un permiso nuevo.

5.8
‘oazseser

Tienes un e-mail:
ya ha salido

Irafico
En las proximas
pagina web de la re

cara un formulario qu
enado, permitir

ar
revista ha sido ‘¢

Internet y un peq

de los temas que se incluyen
en la misma. Ademas, en ese
mismo formulario se podran
rectificar sus datos o darse de
baja del mismo. Los envios
devueltos seran dados de baja.

P,

7. www.educacionvial.dgt.es ) #. Www.dgt.es/revista )

de consumidores, Policias Locales...
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EL PERIODICO DE CATALUNYA

I Jornada para
Periodistas sobre

Expertos en comunicacion, seguridad vial,
sociologia y alcohol participaron en la |
Jornada sobre Alcohol y Conduccion, dirigi-
da a profesionales de los medios de comu-
nicacion y organizada por RACE, Universi-
dad Carlos Ill y Diageo. En la clausura del
acto, el presidente de la Comision de
Seguridad Vial del Congreso, Jordi Jané
(CIU), pidio a los periodistas que eviten la
rutina, porque “no podemos acostumbrar-
nos a las cifras de los accidentes”, mien-

Los periodistas, contra el alcohol

3 de noviembre du\}(lm
Asociacion de la Prensa de Madrid

E DIAGEO m

tras que el director general de Trafico, Pere
Navarro, pidié el compromiso de todos en
la lucha contra la siniestralidad y alabd la
postura activa de los medios de comunica-
cion. Por dltimo, el moderador, Jesds Soria
—director de la revista “Trafico"—, leyo el
borrador de un cadigo ético para los perio-
distas en materia de seguridad vial, que el
presidente de la Asociacion de la Prensa
de Madrid, Fernando Gonzalez Urbaneja se
comprometid a impulsar.

Las aseguradoras quieren
incluir los puntos del permiso
en el sistema bonus-malus

Las aseguradoras, a través de su patronal
Unespa, quiere penalizar a los conductores en
funcién de la pérdida de puntos contemplados
en el permiso por puntos y bonificar al cliente
que conserve intactos los 12 puntos previstos
en el permiso, lo que modificarfa el actual sis-
fema bonus-malus.

Sin embargo, las aseguradoras encuentran una
dificultad importante para aplicar esta medida:
a los datos del futuro Registro de Infractores
s6lo podran acceder los organismos competen-
tes y los usuarios, Por ello, las compariias con-
templan la posibilidad de obtener esta informa-
cion de los conductores de forma voluntaria, ya
que podrian beneficiarse de lla medida.

K Dia Mundial de Ias Vic-
timas de Trafico

El pasado 21 de noviembre se cele-
bro el Dia Mundial en Recuerdo de
las Victimas
de los Acci-
dentes de
Tréfico. En
Espana
STOP ACCI-
DENTES
organizo
actividades
en distintas
localidades,
como Zaragoza, Castro Urdiales,
Alfaro, La Corufia y Valladolid, con
el lema “Se puede evitar”,

DA MUNDIAL e e = e s

LOS JEFES DE TRAFICO DAN EJEMPLO. El director general de
Trafico, Pere Navarro, sorprendié a su equipo directivo,
reunido en Barcelona, con un paseo en hici por la ciudad. Eso
sfi, con guia y con el casco reglamentario de seguridad
convenientemente abrochado.

Buscando la ciu-
dad ideal

La ciudad ideal y el dificil
equilibrio entre urbe y auto-
mavil se debatid durante tres
dias en la Il Conferencia
Internacional Automocion y
Urbanismo, organizada por la
Fundacion Barreiros y Map-
fre, celebrada recientemente.
Arquitectos (Norman Foster,
Rafael Moneo o Zaha Hadid),
escritores (Vargas Llosa o
Vicente Verd(), artistas, psi-
cologos, médicos o historia-
dores, aportaron su vision;
generalizar el transporte
publico, energlas alternati-
vas, coches ecologicos...

TRAFICO ’75 ‘ Noviembre-diciembre 2004

Cordoba y San
Sebastian, pre-
mio CONBICI

CONBICI (Coordinadora
Ibérica en Defensa de la
Bicicleta) ha otorgado el

“Il PREMIO A LA MOVILI-
DAD SOSTENIBLE" a
Donostia-San Sebastian

y Cdrdoba, por su labor a
favor de la bicicleta

como medio de transpor-
te urbano. El premio
—CUyo objeto es el reco-
nocimiento a la labor

maés destacada de per-
sonas U organizaciones

en la promocian y/o
defensa de la movilidad
sostenible— se entregd a
José Antonio Cabanillas,
teniente de Alcalde de x

Presidencia de Cordoba,
y al alcalde de San
Sebastian-Donostia,
Odon Elorza.

Mas informacion:

£ www.conbici.org )

LA COMPRA EN
LA MOTO. Esta
secuencia lleva
algin tiempo
circulando por
Internet y
llegando a los
COITE0S
electrdnicos de
media Espafia.
iMontaje?
éRealidad? Lo
cierto es que
mas de uno lo
haria sin pensar
que si esta
prohihido sdlo es
peor su seguridad
¥ por la de los
demds usuarios
de la via.

Desde el 15 de junio funciona la Oficina Local
de Trafico de Santiago de Compostela, depen-
diente de la Jefatura Provincial de A Coruia,
para facilitar a los ciudadanos de Santiago y
alrededores las gestiones administrativas de
tréfico. La Oficina esta en el centro de la ciu-
dad (c/ Os Feans 9B-9C). Tel.: 981 590 968 y
590 330. Fax: 981 590 828, Horario al pabli-
co: lunes a viernes 9 at4 horas.




£ safelero

Radio 5 emite desde la DGT

Para celebrar el décimo aniversario de la puesta en mar-
cha de Radio 5 de Radio Nacional de Esparia, esta emiso-
ra grabé una mesa redonda especial en el Centro de Con-
trol de la Direccion General de Trafico (DGT). En ella parti-
ciparon Pere Navarro —director general de Trafico—, Antoni
Riu —subdirector de Educacion, Divulgacion y Formacion
de la DGT—, Rafael Olmos —director del Servei de Tansit
de la Generalitat de Catalunya—, Mar Cogollos -AESLE-
ME-Y Antonio Lucas —RACE- y verso sobre diferentes
aspectos de la seguridad vial. Posteriormente, Radio 5
emitio piezas de esta sesion en forma de microespacios.

Paul Alan PUTNAM

7 il
fa DGT p

TRAFICUS: Gana
un cartel sobre

el mal uso del
movil

f El mvil y
; su mal
uso al
conducir
fue el
tema del
cartel
premia-
doen
lall
edicion
del concurso Traficus.
Los madrilefios Juan
Vallespin, Nuria Aguilar y
Santiago Rodriguez, con-
siguieron los 1,500 <€ del
galarddn y el uso de un
renault Megane durante 6
meses. En la modalidad
de spots publicitarios el
primer premio, de 5.000
£, resulto desierto, sien-
do &l segundo premio
(1,800 <€) fue para Juan
Maria Jiménez.

5 :r,)rnfg y
< va tdos

n ¢Sabes conducir?

(Hasta qué
punto un vehi-
culo que ha
desarrollado un
alto grado de
autoproteccion
no afecta al
tiempo a la
seguridad del
‘contrario’?
Este es el tema
del estudio
realizado por el ‘
Centro Zaragoza, en colabo-
racion con la Direccion Gene-
ral de Trafico, titulado “Com-
patibilidad entre Vehiculos”,

f% etrasa
Bajo el lema “/Piensas que sabes pas
conducir?”, la Federacion de Auto-
escuelas de Cataluna (FAC) celebrd
unas Jornadas de Puertas Abiertas
donde di6 a conocer la nueva nor-
mativa de trafico v reciclaron cono-
cimientos tedricos para mejorar la
conduccion en las aproximadamen-
te 900 autoescuelas asociadas y
gue consistieron basicamente en clases gratuitas con
material divulgativo. La Conssllera de Interior de la
Generalitat de Catalunya, Montserrat Tura, junto a Joan
M? Font (presidente de FAC) y Rafael Olmos (presidente
de Server Catala de Transit) inauguraron las jornadas.

Il Campeonato Europeo
de Jovenes Conductores

En 2005, Scania organiza el ||
Campeonato Europeo de Jdvenes
Conductores con conductores de
camiones pesados de 27 paises
europeos. Su objeto es fomentar la
conciencia de seguridad en los camiones

Combinar autoproteccion y baja agresividad

Este trabajo
aborda l2
influencia que
tienen masa,
rigidez estruc-
tural y geome-
tria de los
vehiculos
sobre la com-
patibilidad,
entendida
como la com-
- hinacion entre
unas buenas caracterfsticas
de autoproteccion y una baja
agresividad hacia los ocupan-

ROSITA detecta
drogas en
carretera

Durante el pasado mes
de noviembre se ha cele-
brado en Santiago de
Compostela la tercera
reunion del grupo de tra-
bajo del proyecto ROSITA
2, que tiene como objeti-
vo la puesta en marcha
de dispositivos y procedi-
mientos capaces de
detectar las drogas més
frecuentes (cannabis,
cocaina, opidceos y anfe-
taminas-éxtasis). £l pro-
yecto analiza, igualmente,
las necesidades para el
desarrollo de pruebas de
drogas a conductores y
compara diversos estu-
dios internacionales. Bél-
gica, Alemania, Francia,
Finlandia, Noruega y
Espafia, por una parte, y
|os estados norieamerica-
nos de Florida, Utah, Wis-
consin y Washington,
participan en esta fase
del proyecto.

tes de otros vehiculos.

La DGT refuerz

"“Recuierda que tu ere.

s campaiias en Navidad

gjor regalo para todos los que te
esperan”. Con esta fraf¥la DGT nos felicitara la Navidad este
afio, coincidiendo con i{ampania de especial vigilancia del
alcohol que del 10 al 20'de diciembre se realizard bajo el eslo-
gan “Ahorrate un mal trago. Sf bebss no condizcas”, Insercio-
nes de ambos mensajes en los medios de comunicacion e

intensificacion de los controles de alcoholemia serén la clave.
A

¥

Mar Cogollos, medalla a la Seguridad Vial
Mar Cogollos, presidenta de AESLEME (Aso-
 ciacion para el Estudio de la Lesion Medular),
recibio, de manos de José Antonio Alonso,
ministro del Interior, la Medalla al Mérito de la
Seguridad Vial, con distintivo azul, categoria
de plata, Este premio honra y premia las con-

. ductas que entrafien una importante aporta-
cion a la seguridad vial, un notorio refieve en la salvaguardia
de ésta o constituyarﬁ. un ejemplo encomiable para los deméds,

Diez de Ulzurrun, .
presidente de ITS Espaiia
JesUs Diez de Ulzurrun —subdirector general de Ges-

tion de Tréfico y Movilidad de la Direccién General de
Trafico (DGT)— fue elegido presidente de ITS Espana

y autobuses, y potenciar el estatus del conductor, La final
europea tendra lugar en Suecia en el otofio de 2005,

Mas informacion: &
b/

WWW.Scania.es )
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—siglas de Sistemas Inteligentes de Transporte en
inglés— por cuatre afios, para sustituir al anterior pre-
sidente, Juan A. Fernandez del Campo, fallecido recientemente.

DLIRIOS

ediioriaf

Peligros invernales « -

o hay dia exento de riesgo

en la carretera, por mucho

que sea festivo, celebra-

cién patronal, fin de afio o

Navidad. La tragedia esta
a la vuelta de cualquier curva mal toma-
da, cualquier exceso de velocidad, o
cualquier despiste por culpa del teléfono
que nos lleva a la cuneta. Por citar s6lo
algunos ejemplos habituales. Pero es ob-
vio, y ahi estdn las cifras que reflejamos
en el cuadernillo “Especial invierno”
que va junto a esta revista, que hay una
accidentalidad ‘tipica’ de la é€poca inver-
nal. La nieve, el viento, el hielo y, sobre
todo, la luvia, que es con diferencia Ia
inclemencia meteoroldgica que mas su-
frimos los espaioles, estdn detras de
muchos accidentes. De todos los sinies-
tros que se producen en Espafia cuando
la climatologia es adversa, alrededor del
40% se concentra en los meses méis in-
vernales. Y hay algunos otros datos in-
discutibles para que vean la importancia
de una conduccién mucho més prudente
cuando hay mal tiempo: tres de cada
cuatro victimas se producen mientras

lueve. Observando la conduccion de al-
gunos conductores cuando las condicio-
nes no son las mas idéneas se puede ver
que ni reducen la velocidad, ni aumen-
tan la distancia de seguridad, no sélo
por los riesgos de un suelo con mucho
menos agarre, sino por la propia limita-
cion de la visibilidad, entre otras causas
que razonablemente aconsejan todo el
cuidado del mundo.

s verdad que los sistemas

inteligentes de los coches,

desde el ABS al ASR pa-

sando por los mds sofistica-

dos ESP, consiguen en mu-
chos casos sacarnos de apuros, pero no
es menos cierto que ni todos los coches
los equipan, ni que toda esta tecnologia
sea la panacea. No debemos confundir:
estos sistemas ‘ayudan’, no ‘salvan’. Si
nos pasamos, no hay tecnologia que nos
saque las castafias del fuego. Si siempre
es necesaria la prudencia, parece obvio
que en estos meses de lluvias, nieblas,
etcétera, mucho maés.
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PUBLICIDAD. La informacion que = Los talleres . UNIVERSIDAD. Siempre hemos
recibimos los usuarios a través de la # independientes se estan : 4 aplaudido desde aqui la implicacion
publicidad es, no pocas veces, esforzando en adaptarse a las de lds uaiversidades en los temas del
engafiosa. Dos ejemplos: los precios f\ ¢ nuevas tecnologias. La verdad es 4 tréfico, en la investigacion. Por eso
de los coches, que casi siempre ‘i.-;.) que muchos no necesitan ya del = nos Qusta el acuerdo que acaban de
tienen poco ver con los que se nos 4~ buen ‘ojo’ del mecénico, sino que firmar el Instituto Mapfre de
» ofrece desde las paginas ~r la maquinita es la que dice de g Seguridad Vial y la Universidad Pablo
publicitarias. Ya sé que ponen “ | que pie ‘cojea’ el coche. Pero de Olavide, de Sevilla, por el que
“desde”, pero me parece excesivo también es verdad que muchos ambas entidades se comprometen a
que el “desde” sea casi siempre talleres sin tanta tecnolegia elaborar conjuntamente diferentes
imposible. El otro ‘pero’ es con las flojean en la deteccion de acciones con el objetivo de
ofertas de seguros para los que averias. Los avances van muchas concienciar sobre las consecuencias
ahora pueden acceder a conducir veces muy por delante de la de los accidentes de trafico y cuyos
motos. Las ‘pegas’ son las de formacion. Y deberia ir mas principales destinatarios seran los
siempre para ciertos colectivos... acompasado.., Pero todo llegara. propios alumnos.

Entre sus objetivos, el ane’;lisis de los
accidentes y la investigacion K3

NACE EL
OBSERVATORIOZE
DE SEGURIDAD V\AL

La Direcclon General de Trafico ha
ouesto en marcha el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, entre cuyos

objetivos estara, por ejemplo, la
realizacion de estudios y analisis de los
accidentes, la investigacion, la
documentacion y la promocion de
planes de seguridad vial en municipios.

Coches: carencia de informacion... y formacion

che hace un ruido como si se hubiera ro-
to algo en el motor... Supongo que mds
de uno habrd levantado el pie del freno
temi€ndose lo peor. Pues no: es asi. Cla-
ro, nadie se lo ha explicado...

Una falta de informacién que va mds
alld. Hay vendedores que te venden an-
tes una tapicerfa de cuero que unas bue-
nas luces; tres mil altavoces antes que

uando uno se mon-
ta en determinados
coches de alta ga-
ma, y sin ser de al-
ta gama, parece es-
tar a bordo de un
avién y no de un
vehiculo. Natural-
mente, hay dife-

Fotos: Paul Alan PUTNAM

1 Observatorio Nacional
de Seguridad Vial fue
presentado en sociedad

hace sélo unas sema-
nas. “Queremos cono-
cer en profundidad todo
lo que tiene que ver con
el trdfico, buscar alternativas, priorizar
las actuaciones sobre seguridad vial,

2

evaluar las medidas que se adopten...”.

i =hs SR

todo aquello que se haga en el exterior
“y gue tenga calidad suficiente para
incluirlo en nuestro servicio”, apunta
Anna Ferrer. También se informard de
jornadas, congresos... Uno de los obje-

Son palabras de Anna Ferrer, nombrada
recientemente directora de este Observa-
torio, que, como ella misma cuenta, tie-
ne varias vias de trabajo. Por un lado, el
andlisis pormenorizado de las estadisti-
cas de accidentalidad para conocer la si-
tuacién de la siniestralidad vial y, ade-
mds, evaluar las medidas que se adopten
en cada momento a fin de incrementar
los niveles de seguridad.

Otra de las funciones del Observato-
rio serd la investigacién. Ella serd la
que ayude a establecer las politicas de
mejora y determinar qué medidas son
adecuadas para reducir los indices de

Anna Ferrer ff’\ll tonio Riu son los

Sequridad Vial, un area de nueva
creacion en la Direccion General de

» El Observatorio ha elaborado un folleto con los
principales datos de la accidentalidad en Espafa.

siniestralidad. Se contard con universi-
dades e investigadores especializados
para llevar a cabo los estudios que se
consideren oportunos.

También se quiere potenciar un ser-
vicio de documentacién, que no se li-
mitard exclusivamente a las investiga-
ciones realizadas por la DGT, sino a

Nombramientos en la DGT

jefatura provincie

[rafico. lgualmente, Antonio Riu dejo la
Irafico de

tivos es que en breve toda esta base do-
cumental pueda ser vista en la web de
la DGT y que, incluso, otros investiga-
dores pueden enriquecerla con sus pro-
pias aportaciones, siempre que cum-
plan unos requisitos de calidad, rigor,
etcétera.

Ademds de la estadistica, la investi-
gacién y la documentacion, el Obser-
vatorio ‘pilotard’ el Consejo Superior
de Tréfico, promoviendo planes en los
municipios y dinamizando la actividad
de todos los sectores implicados en la
seguridad vial. ¢

Barcelona para ocupar el puesto de
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sustituye a Estrella Rivera

ey
subdirector de Educacion, Divalgacion y
Farmacion Vial, cargo en el que AR ;
- v

rencias sustanciales. Se parecen en mu-
chas cosas, como las mas modernas
tecnologfas y que, en ocasiones, ambags
“vuelan”. Cabria preguntarse ddnde
van algunos coches con tanta cilindra-
da, sobre todo algunos coches peque-
flos. Cambian en que mientras los pilo-

Jesus SORIA

DIRECTOR

un sistema eléctrico de control de la
fraccion; un techo transparente y corre-
dizo para disfrutar del aire fresco antes
gue un ESP. que, en algunas situaciones,
puede salvarnos la vida.

Es verdad que algunas grandes marcas
llevan ya algin tiempo dando cursillos

tos de aviones reciben cursos continuos

de reciclado y perfeccionamiento, los conductores po-
demos cambiar de coche a nuestro antojo, cada afio, y

podemos pasar de un modesto

de perfeccionamiento en la conduccidn

y de contacto de sus clientes con los coches que aca-
ban de comprar. Pero son los menos. En otros casos

utilitario a una méaquina llena
de tecnologia y de “caballos™
sin que ningin vendedor o
profesional de la marca nos
explique las cosas mds bdsicas
y, mucho menos, cémo funcio-
nan muchos de los sistemas
del coche, como debemos ac-
tuar en determinadas circuns-
tancias, etc. “Aquf el volante,
aqui el aire acondicionado, tie-
ne ABS, ESP..”, si es que se lo
explican, pero no le aclararin,

salvo honrosas excepciones
como actian, en qué circuns-

tancias, para qué sirven, hasta
donde llegan, cémo evitar que
actien... Hay conductores, por

ejemplo, que no conocen que
cuando “‘entra” el ABS, el co-

PODEMOS PASAR DE UN
MODESTO UTILITARIO A
UNA MAQUINA LLENA DE
“CABALLOS” SIN QUE
NADIE NOS EXPLIQUE LAS
COSAS MAS BASICAS

permiten un minimo contacto
con el coche que nos vamos a
comprar, pero las explicaciones
siguen siendo mds bien escasi-
tas. Lo normal es llegar... y be- .
sar el santo. Eso si, a base de
“manual” de 800 pdginas, natu-
ralmente en todos los idiomas
del mundo, uno puede acabar
aprendiéndose el 10% de lo
gue debe saber antes de vender
el coche, aunque de los siste-
mas bdsicos de seguridad, de
sus posibilidades, de los ries-
gos que implica una mala apli-
cacion de los mismos, nada de
nada. Menos mal que, en algu-
nos manuales, s hay ciertas re-
comendaciones de seguridad
que nunca vienen mal. Algo es 3
algo. &
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LIMITADORES DE VELOCIDAD |

Los dispositivos que incorporan los vgpinuios |
para no dejarse llevar por la aceleracion
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José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Ajlan PUTNAM. infografias: DLIRIOS

uropa fijaba en febrero
de 1992 las reglas para
la instalacion de limita-
dores de velocidad para
los vehiculos de mayor
tamafio, los destinados
al transporte de perso-
nas (100 km/h) v de
mercancias (90 km/h). Las razones, ade-
mads de la seguridad, eran el ahorro de
combustible. Incluso, en la actualidad se
trabaja en la ampliacion de la obligacién
a otros vehiculos de transporte mis pe-
quefios.

(Llegaran los limitadores de veloci-
dad a los turismos? No parece que ese
sea el camino, al menos ese tipo de li-
mitador que consiste en un dispositivo
mecdnico o electrénico que limita el nd-
mero de revoluciones y corta dristica-
mente la inyeccidn de combustible.
Ademds, para Alberto Sanz, monitor de
CEFTRAL, organizacién empresarial
dedicada a la ensefianza de la conduc-
ci6én en vehiculos de transporte, “apli-
car este sistema a los turismos origina-
ria mds accidentes porgue los conduc-
tores normales no estdn preparados ni
mentalizados para ello”.

Sin embargo, Europa es favorable a la
instalaciéon de limitadores de velocidad
en los coches. Claro que serfa un limita-
dor de cardcter voluntario, con unas ca-
racterfsticas diferentes. Segin la encues-
ta SARTRE 3, en la que se recoge la
opinién de conductores de 23 paises eu-
ropeos, en Espafia el 58% los considera
totalmente o bastante tiles y el 62% es-
tarfa totalmente o bastante a favor de los
mismos. Pafses como Irlanda, Chipre,
Grecia, Eslovaquia, Portugal, Francia e
Italia, Reino Unido, Eslovenia y Finlan-
dia, lo apoyarfan en mayor medida que
Espafia, mientras que los que estdn me-
nos a favor de una medida asi son Dina-
marca (40%) y Suecia (44%).

LO QUE OFRECE EL MERCADO. En Fran-
cia, donde desde hace dos afios se estdn
aplicando controles muy rigurosos de
las normas, se estd produciendo un cu-
rioso fendmeno, como es una demanda
inusitada de limitadores de velocidad. Y
todo, para evitar la tentacién de infrin-
gir... de quedarse sin puntos y sin per-
miso. Precisamente, el ministro francés
de Transportes, Gilles de Robien, que
ha pedido a los fabricantes que doten a
los vehiculos con limitadores de veloci-
dad, ha declarado que seria initil obli-
garles por ley. En este sentido, el presi-
dente de Renault, Louis Schweitzer, ha
sefialado que el limitador es una opcién




muy demandada, pero voluntaria y sélo
funciona si es el propio conductor quien
decide fijar los limites.

Es todo caso, los fabricantes se apre-
suran ya a satisfacer la demanda del
mercado. Por ejemplo, Volkswagen ha
lanzado un Polo con regulador de veloci-

dad de serie, mientras que todos los mo- -

delos de Renault lo ofrecen como opeidén
a un precio que, en Espafia, oscila entre
150 y 300 euros (algunos modelos del
Laguna lo incluyen de serie y en el resto
el precio es de 450 euros).

“Trafico” ha podido probar la doble
funcién del limitador-regulador de Re-
nault. El primero, disefiado para areas de
trafico urbano, permite programar un li-
mite maximo de velocidad que no se
puede rebasar, aunque se pise el acelera-
dor. Si el conductor necesita aumentar la
velocidad por una emergencia, sélo tiene
que pisar el pedal del acelerador y supe-
rar un punto de resistencia. Para volver a
la conduccién con limitador, basta apre-
tar un botdn situado en el volante y el
sistema se vuelve a programar.

En cambio, el regulador lo que permi-
te es fijar una velocidad de crucero que
el coche mantiene de forma automética,
sin necesidad de estar pisando el acelera-
dor. Si el conductor pisa el acelerador o
el freno, el control automdtico se desac-

» Los limitadores o reguladores de velocidad resuitan comodos en viajes largos por autopistas y autovias sin mucha densidad de circuiacion.

EL FUTURO ESTA EN
LOS SISTEMAS
ADAPTATIVOS,
CAPACES DE
ELEGIR UNA
VELOCIDAD
SEGURA EN
FUNCION DEL
TRAZADO, LA
ADHERENCIA. ..

tiva y habria que pulsar un botén para
volverlo a programar. ;Es mds cémodo,
mas seguro? Lo que si parece evidente
es que para los despistados y para los
que necesitan una ayuda para no dejarse
llevar por la tentacién de correr, es una
herramienta vdlida, incluso un elemento
de comodidad si se rueda por una auto-
pista o autovia con poca densidad de cir-
culacion. En tramos de mucho trifico, el
sistema se desprogramaria con tanta fre-
cuencia que suponemos el conductor op-
taria por no utilizarlo.

Otro ejemplo es el regulador de velo-
cidad de Audi, aunque en el propio ma-
nual de instrucciones se recomienda no
ufilizarlo en caso de trifico denso o en

COCHES QUE CONOCEN LA CARRETERA

El sistema que esta desarrollando
el INSIA (Instituto Universitario de
Investigacion del Automavil) per-
mite que un vehiculo reconozca en
qué carretera esta, si delante hay una curva,

su geometria, etc. Y si, ademas, se le afade
informacion meteorologica en tiempo real, el
conductor obtiene una util informacion sobre
queé velocidad debe adoptar. El sistema se
ayuda de un mapa electronico que esta gene-
rando el propio INSIA y, mediante el GPS, ubi-
ca al vehiculo en la carretera, lo que permite
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introducir cualquier elemento que suponga
una variacion.en el riesgo. Mediante un codi-
go de senales de luces y algin pitido, el siste-
ma indica a qué velocidad hay que aproximar-
se y en qué momento hay que comenzar a
frenar. En la préctica, si el conductor sobrepa-
sa la velocidad legal, se le enciende una luz: y
si aparece una situacion especifica de riesgo
proximo, escucha un pequerio pitido para lla-
mar su atencion. Incluso, si hace caso omiso
de las indicaciones, el sistema podria actuar
automaticamente sobre el coche.

situaciones en las
que la calzada se
encuentra en mal
estado. También
ofrece vun disposi-
tivo de aviso actis-
tico cuando la ve-
locidad programa-
da supera los 10
km/h.

IMAS SEGURI-
DAD? También
existen otras solu-
ciones tecnoldgi-
cas mds inteligen-
tes para que se
respeten los 1imi-
tes de velocidad y
que, incluso, man-
tienen la distancia
de seguridad deseada. Por ejemplo,
BMW cuenta con el denominado control
de crucero activo (ACC) que se ofrece
como opcidn en la serie 5 por 2.476 eu-
ros. Segiin ha podido comprobar “Trafi-
co”’, permite circular automaticamente a
una velocidad programada al tiempo que
guarda la distancia apropiada para circu-
lar; cuando la distancia al coche que nos
precede se reduce, el sistema frena, pero
si las condiciones del trafico lo permiten
y aumenta la velocidad general de circu-
lacion, el sistema recupera la velocidad
memorizada.

Mariano Bistuer, uno de los responsa-
bles del Centro Zaragoza —dedicado a la
investigacion del automévil—, considera
que el tipo de limitadores que permiten
establecer una velocidad médxima de cru-
cero son muy positivos para la seguridad
desde el momento en que es el propio
conductor el que toma la decisién no
drastica sino didéctica, de ayudarse de
un mecanismo que le impide sobrepasar
el limite.

Precisamente, segin un estudio reali-
zado en Reino Unido (ver infografia
“Los accidentes que se evitarian™) el

Los accidentes

MAS COMODIDAD QUE
SEGURIDAD

El RACE (Real Automovil Club de Espaiia), en
colaboracion con otras asociaciones de con-
ductores europeas, ha analizado tres siste-
mas diferentes de control inteligente de la ve-
locidad, hasados en la tecnologia de radar o
infrarrojos, que permiten ajustar la marcha
para mantener la distancia de seguridad de-
seada. De acuerdo con los resultados, el sis-
tema es muy adecuado en carreteras de tra-
zado principalmente recto, sin cambios de ra-
sante y con firme seco. En ciudad no es tan
adecuado y no debe ser utilizado en condicio-
nes de niebla, lluvia intensa, superficie desli-
zante, atascos, carreteras sinuosas, con mu-
chos cambios de rasante, o si circulan vehi-
culos de dos ruedas sobre las marcas viales
de limitacion de los carriles de circulacion. ..
En todo caso, se indica que este sistema debe
ser considerado un elemento de comodidad
en la conduccion y no tanto como un elemen-
to de seguridad: en situaciones criticas, el
sistema no puede reaccionar con las suficien-
tes garantias para evitar una colision y debe
ser el conductor el que accione el freno.

jue se evitarian

] oA Reduccién de Reduccion de acc.  Reduccion de

Tipo de limitador accidentes con  con heridos graves  acc.con victimas
Informiative heridos graves vy victimas mortales mortales

¥ Fijo: 10% L 14% C o 18%
Variable: 10% g 14% | 19%

{# Dinamico: 13% . 18% 24%
Voluntario

I Fijo: 10% . 15% ) 19%
Variable 11% 16% | 20%

{ Dinamico: 18% 26% 32%

7 Fijo: 20% io29% I 37%
Variable: g 2% 3 3% 39%

_ §§ Dinamico: . 36% . 48% 59%
Fuenta: Estudio de Carsten y Taten, 2000, Gran Breta a (los datos corresponden a la mejor predicei. n posible).
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uso de diferentes
sistemas de limita-
cién de la velocidad
permite hacer una
prediccidn de re-
duccién de los acci-
dentes con victimas
mortales: segin los
autores (Carsten y
Tate), en el caso
mds favorable los
sistemas informati-
vos los reducirfan
hasta el 24%; en el
siguiente nivel, los
sistemas veolunta-
rios en los que el
conductor puede
elegir si tiene 0 no
permitido el con-
trol, los reducirian
en una proporcion
de hasta el 32%; y por iltimo, los obli-
gatorios, donde el limite de velocidad
estd impuesto y no se puede superar de
ninguna manera, lograrfan reducir hasta
en un 59% los accidente con victimas
mortales.

ADAPTACION INTELIGENTE. Ademds de
esa variedad de dispositivos para limitar
la velocidad, las nuevas tecnologias de
informacién y comunicacién permiten
dar un paso méis y ofrecen la posibilidad
de utilizar los dispositivos de Adapta-
cion Inteligente de la Velocidad (ISA),
capaces de conocer el limite de veloci-
dad mdximo en una zona y advertir al
conductor o intervenir en el control del
vehiculo para prevenir que se circule a
una velocidad superior. Para ello cuen-
tan con la ayuda de un sistema de posi-
cionamiento GPS.

En Espafia, el INSTA (Instituto Uni-
versitario de Investigacion del Automo-
vil) estd ultimando un sistema de adap-
tacién de la velocidad a las condiciones
fisicas de la carretera (ver recuadro
“Coches que conocen la carretera™). Se-
glin su director, Francisco
Aparicio, “en el futuro no
podemos hacer algo
tan genérico como el
‘café para todos’ y
para todas las si-
tuaciones: fijar un
mdximo de 120
km/h en autopista,
con asfalto bueno,
tiempo seco y un
vehiculo mo-
derno, puede
parecer insu-
ficiente; pe-
ro si el co-
che es anti-
guo, es de
noche, la ca-

r




» |as limitaciones genéricas de velocidad no tienen en cuenta situaciones especificas como la circulacion nocturna, liuvia, niebla, etc. Ei conductor ha de tenerfo en cuenta.

rretera estd en malas condiciones hay

una curva cerrada y estd lloviendo, 80

km/h puede ser mucho”.

Segiln Aparicio, estamos ante un es-
quema demasiado simple: “Las condi-
ciones del trifico y de riesgo son suma-
mente variables v se quiere influir con
un tinico pardmetro —la velocidad mdxi-
ma— para todas las condiciones, sin ni
siquiera discriminar aspectos como la
adherencia (que en mojado desciende
entre un 30 y un 50%). Por tanio, una
limitacion genérica o técnica, no digo
que no fuese a producir ciertas mejoras,
pero no es la panacea”.

En este sentido, para el citado exper-
to, hay que utilizar las tecnologias para
ir a sistemas que provoguen una buena
adaptacion del vehiculo a las condicio-
nes de riesgo potencial real. “Incluso se
podria pensar, aungue seria mds polé-
mico, en una discriminacion en funcion
del vehiculo. Es decir, ir hacia sistemas
adaptativos”.

Ricardo Chicharro, experto en siste-
mas de seguridad del automdvil del IN-
TA (Instituto nacional de Técnicas Ae-
roespaciales), coincide en estos plantea-
mientos, pero incluso va mas alld: “Se
podria tener en cuenta la personalidad
del conductor y su historial, si tiene
multas, si ha tenido otros accidentes, su
experiencia... Si el sistema sabe todo
eso, podria limitar automdticamente la
potencia, incluso al paso por un control
de velocidad, podria emitir datos al ra-
dar de la Guardia Civil para que se ac-

COCHES MENOS
POTENTES
PODRIAN SER
MENOS SEGUROS.
SEGUN LOS
FABRICANTES, LA
POTENCIA PUEDE
SALVAR VIDAS EN
DETERMINADOS
MOMENTOS

tive 0 no, segiin qué conductor viaja en
ese automdvil”. Asegura que no es cien-
cia-ficcion, que seria posible en muy
breve plazo, aunque exigiria decisiones
politicas muy atrevidas para adoptar sis-
temas inteligentes en vez de sistemas ta-
jantes. Pero, concluye, “no hay sistema
de seguridad mds efectivo que la propia
prudencia”.

POR QUE MAS POTENCIA. También he-
mos preguntado a Anfac, la asociacion
de fabricantes de automdviles, si no es
contradictorio que los coches sean cada
vez mds potentes cuando no se puede
circular a mas de 120 km/h. Segiin su di-

TARIOS HACGEN LA PRUEBA

La localidad catalana de Mataro ha

servido de escenario al proyecto

PROSPER, un programa que cuenta

con el apoyo de la UE y pretende
comprobar las condiciones de seguridad y la
eficacia de dos tipos de ISA (Adaptador Inteli-
gente de Velocidad): un acelerador activo
—cuando se alcanza el limite de velocidad se
aplica una confrapresion sobre el acelerador-
y un sistema informativo —una senal de avi-
so-. La prueba, en la que han participado 20
voluntarios, se ha desarrollado durante los
meses de febrero a junio pasados. Estos son
algunos de los resultados:

M Consideran que la circulacion exige a me-
nudo una conduccion mas rapida que la que
permiten los limites urbanos (20%) e interur-
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banos (52%).

M Respetar los limites en algunos adelanta-
mientos puede resultar peligroso (63%), pero
dos tercios consideran que el riesgo de acci-
dente disminuye no superando el limite.

B El 70% cree que estos sistemas deberian
ser obligatorios en zona urbana, pero no en
carretera.

B En general creen que estos sistemas au-
mentan la seguridad, que en ciudad es mas
efectivo el pedal activo que el avisador y que
en zonas interurbanas son igual de efectivos.

M Todos consideran que, durante la prueba,
se ha prestado mas atencion al trafico y que
no resta atencion a otros aspectos de la con-
duccion.

rector técnico, Carlos Mataix, el aumen-
to de la potencia no estd orientado a in-
crementar la velocidad méaxima, sino a
otro tipo de cualidades como la acelera-
cion, el confort, etc. v a compensar el in-
cremento de peso motivado por un ma-
yor equipamiento de seguridad y de res-
peto medioambiental. “Entendemos que
coches menos potentes podrian ser tam-
bién menos seguros; la potencia puede
salvar vidas en momentos determinados,
por lo que seria un error limitarla”.
Segin Mataix, los fabricantes siempre
han estado a favor de los limites de velo-
cidad especificos en vez de los genéri-
cos. En todo caso, sefiala que ya existen
diferentes sistemas de limitadores de ve-
locidad y se estdn desarrollando otros

» Los sistemas de
Control de Crucero
Activo mantienen fa
velocidad progra-
mada y frenan auto-
maticamente para
guardar la distancia
de seguridad; pero
no ofrecen garantias
para realizar una
frenada de emer-

- ™ gencia y evifar un
e JlCance.

capaces de ajustar la marcha a las condi-
ciones del entorno. Ademads, entre las al-
ternativas que ofrecen los fabricantes a
la velocidad como causa y agravamiento
de los accidentes, el experto de Anfac
enumera algunas como los dispositivos
para impedir los alcances (radares anti-
colision) o que impidan las salidas de la
carretera o incluso del carril (seguimien-
to de linea), sin contar con los avances
en la tecnologia para disminuir los efec-
tos del choque. “Pero es el conductor el
que debe adecuar la velocidad al estado
de las carreteras y a las circunstancias
del trdfico y a su propio estado fisico,
sin olvidar la importancia de mantener
en buen estado todos los elementos de
seguridad de su vehiculo”.

ucero genérica, hay que tener én cuenia todo tipp
case de la limitacion de esta fravesia.
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Luis MONTORO (%)

Limitadores:
¢En el motor o en el
cerebro?

Siendo partidario de la intro-
duccion de limitadores de
velocidad (maximo 120
km/h), considero, no obstan-
te, que no podemos caer en la idea facil
e ingenua de creer que seria la solucion
definitiva al problema de los accidentes
ocasionados por la velocidad. El asunto
es mucho mas complejo y tiene, al me-
nos, dos grandes dimensiones que es
necesario tener en cuenta: la tecnoldgica
y la conductual.
Tecnologicamente, los limitadores de ve-
locidad son aparatos relativamente com-
plejos (aunque hay varios sistemas) que
no han de fallar, ya que podrian dar lugar
a graves accidentes, que deberian de
permitir utilizar la méaxima potencia du-
rante unos segundos para casos de
emergencia y que, por ello, tendrian que
ir acompanados de un tacdgrafo si que-
remos que sean (tiles.
Pero conductualmente
es donde encuentro
mas problemas: la ma-
yoria de los accidentes
con victimas se produ-
cen entre 50 y 90
km/h; aungue un vehi-
culo no pueda superar
los 120 km/h puede
ser muy peligroso si el
coche es viejo, con los
neumaticos en mal es-
tado, con lluvia, conductor fatigado; y
ademas, esta comprobado experimental-
mente que un conductor que quiere co-
rrer ird a 120 km/h por dentro de una
ciudad o en tramos interurbanos con ve-
locidad especifica de 60 km/h,
El limitador de velocidad seréd verdadera-
mente Util el dia en que la limitacion ven-
ga via satélite, en tiempo real en cada
tramo, segin las circunstancias de la via.
Aun asi habra serios problemas porgue
no podra detectar el estado del coche ni
el del conductor, que es quien ha de to-
mar la decision (ltima respecto de la ve-
locidad a la que ir.
Que nadie lo dude, el mejor limitador de
velocidad, el més seguro y fiable, el mas
adaptado, el mas duradero, el mas inteli-
gente, es el que habria que meter en el
cerebro del conductor, derivado de una
buena formacion, preparacion y conoci-
miento de los riesgo, que haga un con-
ductor que sepa usar la potencia y la ve-
locidad como un elemento de seguridad
y no de riesgo.

(*) Director del Instituto Universitario de Trafico
¥ Sequridad Vial (INTRAS).




ENTREVISTA: José Antonio Alonso, ministro del Interior

‘REDUCIR LA ACCIDENTALIDAD,
PRIORIDAD DEL GOBIERNO’

José Antonio Alonso es el ministro del Interior v, ademas
de sus sus muchos cometidos, como el terrorismo, la
seguridad ciudadana y un largo etcétera, es el maximo

responsable de otro problema no menor: la seguridad vial, ﬁgﬁ;egﬁ‘;s:,‘;ff;“;zijgol_aféi‘f‘;ﬁ:

En esta entrevista concedida a "Trafico” nos ha contado  1as primeras medidas adoptadas han

: las muchas esperanzas que tiene en el comenzado a dar sus frutos?

Permiso por puntos y declara, entre - Todo tipo de medidas pueden ayu-
otras muchas cosas que no le dar a reducir la accidentalidad y quizd

mas cuando éstas son novedosas, como

temblara la mano para adoptar 1as  aleunas de las puestas en marcha al ini-
medidas necesarias que puedan cio de la nueva legislatura. El anuncio

! : del nuevo sistema de Permiso para Con-
reducir los accidentes. ducir por puntos, las campafias de inten-

sificacién de controles sobre consumo
de alcohol o velocidad y los mensajes
que se han difundido a través de los pa-
neles informativos de las carreteras an-
tes del verano sin duda que habran con-
seguido el efecto de hacer meditar a los
conductores sobre la posibilidad de en-
grosar esa lista tragica de personas que
durante el verano o cada fin de semana
se dejan la vida en la carretera. Pero es-
ta claro que no bajaremos la guardia ni
podemos relajarnos.

- El anuncio de la puesta en marcha
del Permiso por puntos es quizi lo
mas llamativo en una amplia baterfa
de medidas anunciadas por el Gobier-
no. ;Qué papel considera que va a te-
ner esta medida en la reduccién de la
accidentalidad? ;Tan efective como

en otros paises?

- Esta medida estaba incluida en el
programa electoral del Partido Socia-
lista y la misma expectacién que ha

despertado en el pafs es la que tenemos
nosotros sobre las enormes posibilidades
que ofrece para reducir la siniestralidad.
Pero, l6gicamente, queremos ser muy
prudentes. Partimos con una ventaja:
cuenta con los avales de numerosos téc-
nicos y especialistas y ya se ha experi-
mentado en algunos paises, como Fran-
cia, Italia, Luxemburgo, Gran Bretafia o
Alemania y los resultados han sido fran-
camente positivos. En Francia han con-
seguido reducir 1.500 muertos al afio y
en Italia ha habido una reduccién del
22%. (Funcionard aqui igual? Espere-
mos que si. Aunque habrd que tener un
poco de paciencia, porque en estos pai-
ses ha tardado algunos afios en aportar
resultados positivos.

Jesas SORIA
Fotos: Ofelia DE PABLO

- Su ministerio se ha estrenado con
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- Tiene el respaldo de partidos poli-
ticos y también de muchos profesiona-
les y expertos. ;Esperaba este apoyo?

- Efectivamente, contamos con un im-
portante respaldo de otros grupos politi-
cos y de muchos expertos, practicamente
todos los colectivos se han pronunciado
a favor, salvo algunas légicas excepcio-
nes, y aunque hay aspectos que deben
perfilarse todavia, este respaldo nos da
mucha méds garantia y reafirma nuestro
compromiso y nuestra pelitica de adop-
tar las medidas que sean necesarias para
ir ganando terreno a los accidentes.
Siempre he dicho que el nuevo sistema
de permiso puede ser una buena herra-
mienta a favor de la seguridad vial, utili-
zada desde el consenso.

- Quienes se queden sin el permiso,
ilo tendran ‘facil’ o se lo pondrén
‘muy complicade’ para volver a poder
conducir?

- Tengo que decir que la mayoria de
los automovilistas no tiene gque tener
miedo a la implantacién del Permiso por
puntos. Mds del 90% de los conductores
no tendrdn problemas, porque no son in-
fractores reincidentes. Eso si, tienen que
tener mucho miedo quienes infringen
habitualmente las normas, quienes res-
peten muy poco su seguridad y, lo que
es peor, la de los demds. Contra esos va-
mos a ser inflexibles. Respecto a si serd
fécil o no recuperar el permiso, que na-
die crea que se va a recuperar con unas
pruebas rutinarias. No serd fcil
volver a conducir, no serd un
puro trdmite. El sistema tiene un
cardcter reeducador y sanciona-
dor en segundo
término, pero el
objetivo final es |
modificar los com- |
portamientos. Los
primeros célculos
que hemos realiza- |
do apuntan a que, | %
cada aflo, unos
6.000 conductores
perderidn el permi-
SO, pero nos en-
cantaria que fueran
muchos menos; se-

ria una buena se- *'\“

fial. Pero insisto en
el gran valor peda-
gbgico que desea-
mos infundir a esta
medida.

- El nuevo Go-
bierno se ha volcado en mu-
chas iniciativas novedosas....
(Estamos ante un cambio ra-
dical y un verdadero interés
politico por abordar la sinies-
tralidad en la carretera?

- Estamos ante una clara prio-

“LLEVAMOS A CABO UNA POLITICA DECIDIDA Y
CLARA PARA INTENTAR REDUCIR UN 40% LOS
MUERTOS EN LAS CARRETERAS EN LOS
PROXIMOS CINCO ANOS”

“EL PERMISO POR PUNTOS TIENE ENORMES PO-
SIBILIDADES PARA REDUCIR LA SINIESTRALIDAD
EN LAS CARRETERAS. PERO, LOGICAMENTE,
TENEMOS QUE SER MUY PRUDENTES Y TENER
PACIENCIA: EN OTROS PAISES HA TARDADO EN
TENER EFECTO”

ridad del Gobierno, que tratamos de
abordar con medidas imaginativas y, por
eso estamos llevando a cabo una politica
decidida y clara para intentar reducir un
40% los muertos en las carreteras en los
préximos cinco afios, en linea con las
pretensiones marcadas también por la
Unién Europea. Nuestro objetivo es la
‘tolerancia cero’ con los accidentes.

- ¢Se podran conseguir estas espe-

“LA MAYORIA DE LOS AUTOMOVILISTAS NO
TIENE QUE TENER MIEDO A LA IMPLANTACION
DEL PERMISO POR PUNTOS. CALCULAMOS
QUE, CADA ANO, UNOS 6.000 CONDUCTORES
SE QUEDARAN SIN PERMISO”

ranzadoras expectativas?

- Vamos a hacer todo el esfuerzo que
esté en nuestra mano, lo estamos hacien-
do ya, para cumplir nuestros objetivos.
Desde el esfuerzo personal hasta el pre-
supuestario. En el periodo entre enero y
octubre se ha producido un descenso de
casi un 11% en el nimero de muertos en
accidentes de carretera. Dicho mds con-
cretamente, se ha evitado la muerte de

“HAI}RA MAS GUARDIAS
Y MAS RADARES”

i ’ E) alerta al conductor reactivando su

sean especialmente pel
berar de este tipo de servicio a agentes que incrementa-
ran su presencia en carretera. Vamos a poner todos los
medios que estén en nuestra mano para que quien in-
frinja las normas, entre ellas la de la limitacion de ve-

locidad, no quede impune y tenga la sancién que le co-
rresponda.

mds de 350 personas, en compa-
racién con el pasado afio.

- Se ha hablado de mas vigi-
lancia al moévil, al no uso del
cinturén, de mas controles de
velocidad y alcoholemia... ;Se
puede hablar de ‘mano dura’
con los infractores?

- No queremos dejar ningin
resquicio por el que la tragedia
de la carretera siga engordando
las cifras. Acabamos de hacer
una campafa de vigilancia sobre
el uso del cinturdn de seguridad
y se han controlado alrededor de
cuatrocientos mil vehiculos y se
han impuesto unas 13.000 san-
ciones por no llevar el cinturdn.
Queremos que el eslogan de esta
campafia, “No salgas sin él”,
cale en la poblacidn, porque si
se utilizara masivamente, podri-
an evitarse mil muertes al afio y
muchos mads lesionados graves.
También queremos vigilar ex-
presamente el mal uso de los te-
1éfonos moviles, cuya utiliza-
cién al volante estd demostrado
que es el origen de accidentes
por las distracciones que provo-
ca. Y vamos a insistir en recor-
dar continuamente a los conduc-

- . Veremos mas guardias civi-
les en la carretera a corto plazo?

- Estamos haciendo un gran es-
fuerzo para que en no mucho tiem-
po e: 1 una ampliacion de la
plantilla de agentes de la Guardia
Civil de Trafico. Efectivamente,
queremos que haya mds presencia
de policia en las . ya que estd
demostrado que este solo hecho
puede repercutir en que se produz-
can menos infracciones y, por lo
tanto, menos accidentalidad. La
presencia policial en la carretera

atencion. También hemos desarro-
llado un proyecto para instalar ra-
dares fijos en tramos de carreteras
que, por las caracteristicas de su
trazado o del tipo de circulacion,
grosos, lo que va a permitir li-

&
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tores los riesgos del consumeo de alcohol,
de la velocidad excesiva... Y en sancio-
nar a quienes lo incumplan.

- (Qué importancia le da a la Edu-
cacion Vial, en general, y a la que se
imparte en los colegios, en particular?

- Tenemos que pensar en medidas para
los problemas de hoy, pero es funda-
mental que pongamos especial énfasis
en los conductores del mafiana, para evi-
tar que dentro de 10, 15 ¢ 20 afios siga-
mos igual. A los nifios hay que ensefiar-
les, los profesores en el colegio y sus pa-
dres en el ambiente familiar, los riesgos
que implica la circulacién de vehiculos,
por qué es necesario ir sentados en silli-
tas, por qué hay que ponerse el cinturén
de seguridad, por qué hay que respetar
los limites de velocidad...Todo lo que
podamos mejorar en ese campo, lo me-
joraremos.

GUARDIA CIVIL

‘ESTAMOS HACIENDO UN GRAN ESFUERZO
PARA QUE EN NO MUCHO TIEMPO EXISTA UNA
AMPLIACION DE LA PLANTILLA DE AGENTES DE
LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO”

“APOYAMOS TODO TIPO DE MEDIDAS PARA
QUE SE VAYA IMPLANTANDO EL CONDUCTOR
ALTERNATIVO, QUE SIEMPRE HAYA UNO QUE
NO BEBA. FUNCIONA BIEN EN OTROS PAISES Y
AQUI TAMBIEN TIENE QUE FUNCIONAR"

“QUEREMOS QUE EL ESLOGAN “NO SALGAS

i

Las claves del nuevo sistema que
afectar a todos los conductores antes
del pr ximo verano

0DO SOBRE EL
2 PERMISO

3 {Confia;en conseguir que dejemas SIN EL” CALE EN LA POBLACION. SI EL f
¢ o : |

de muertos de las carreteras? g(”j\IDTFL%JBON SE UTILIZARA MASNAMENT% " l

- Lamentablemente es verdad que pa- IAN EVITARSE MIL MUERTES AL ANO '
rece que nos hemos acostumbrado a los - ow C'}(_](')mo funciona el
muertos de la carretera, que se cobra ca- | Z - mic
da afio alrededor de 5.480 muertos, una - Asi es. Al_c’oh_o_l... jovenes. ;Qué aee iy beba ?ICOhOI y haga de ‘cangu- ‘ f E sistema del lﬁeimISO por
cifra que levantaria ampollas si se diera falla: formacion, informacién, con- g?' 0 ‘chofer” de los demds. Funciona | @ puntos? ;Cuantos puntos se restan por cada
enotas factas de 1 ociedad. Aqutqui- tf“‘;“*-;) 'gi Pad‘;'fs"" o o e g e ey b . infraccién concreta? ¢ Como recuperarios? ¢ Qué hacer si se
Za se toma con demasiada normalidad. - Probablemente sea de todo un poco. i 5 oE e (IR 2 ir ian? - ' - i
T B8 Gats RN T it 0 pdainds - ey aioe Hanen mee troles, los agentes de la Agrupacion de 1 E_ gueda sin permiso’ De manera sencilla, trataremos de explicarle
que se han dejado la vida en la carretera - pecial hincapié en ’?aﬁgq 5116' la Cl}_uar— ’ E todo lo que le interesa saber al respecto.
y, cuando deberfa alarmarnos, parece co-  la formacién y enla [ ¢ Qs Sobvad Feg il B -
mo si nada. O casi. Hay que acabar con  inf NO NOS TEMBLARA cerca decdos milko: 1l B ) s En qué consiste el permiso por puntos 2 impondra en todo caso la suspension
esto, y que todos recapacitemos sobre LA MANO” nes de E).lrl.lﬁbd&- al { e ¢ i k-5 de la autorizacién por un plazo de
estos datos, sobre todo si tenemos en  Muchas veces no . 7S¢ adoptarin medidas el ano. R"f“e"t‘:men’ i = La autorizacion para conducir esta hasta tres meses.
cuenta que muchas de esas victimas son  miden bien los ries- o 01: A ltl i eqﬂ v :16, .dlll_l‘al'lte- f}l mes | ! E suple:‘[qataga a dl:,poner de un sgldo .....................................
jéveﬂes... gos de la carretera, vas, ﬂLIl'Iql.lﬁ s€an impopulares ! -"3 Julio, S?. E\’f)ﬁ.a } B poOsItivo de punios que se pueden l°6mo 6 recuseran untos?

quizd creen que tie- - Es un tema prioritario y, por lo cabo una campafia 18R perder o ganar. '3 P P
g

nen una pericia al
volante que no es
cierta. Probabhle-
mente son cosas 16-
gicas a ciertas eda-
des, pero hay que
tratar de corregirlo.
Por ejemplo, no va-
loran en su justa
medida el peligro
del consumo de

tanto, no nos temblard la mano a la
hora de adoptar las medidas que
sean necesarias. Algunas pueden
generar recelos para una parte de
los conductores, pero la mayoria,
que son los que cumplen las nor-
mas. las acogen bien. Saben que no

va contra ellos.

de control intensi-
vo de este factor de
riesgo, en la que se
comprobé la alco-
holemia de 200.000
conductores, sien-
do sancionados ca-
si 4.000.

- ¢Qué papel
juegan otros sec-
tores de la socie-

Realizando cursos de sensibilizacion
y reeducacion de unas 15 horas (los
conductores en general, uno cada dos
anos; los profesionales, uno cada
ano): se recuperan 4 puntos.

Con el transcurso de tres anos sin
haber sido sancionado por
infracciones graves o muy graves: se
recuperan todos los puntos (12).

S PN NS ENSSEPISEINENSeEs R s eSS EREERERERES sssssssssssssnes

"'con cuantos puntos se parte?

Conductores en general: 12 puntos.

“Noveles” (hasta tres afnos de
antigiiedad en el permiso): 8 puntos.

Conductores que han recuperado el
permiso: 8 puntos

i : s
: GComo se pierden los puntos: 2 # Qué supone guedarse sin puntos?

pleatiol [y . - dgd | s reducir Por sanciones firmes a causa de ] Dk
otras sustancias y tenemos la accidentalidad? Fabricantes de co- infracciones graves o muy graves > La pérdida total de puntos significa
que convencerles de ches, asociaciones de automovilistas, pueden perderse 6, 4, 3 6 2 puntos @ ) quedarse sin permiso de conducir.
que estd bien que sal- aseguradoras, profesores de autoes- (vereatalegel,. @000 B N v
gan y se lo pasen cuelas, educadores... ;Cuenta con . _ »
bien, pero que el ellos? ‘ sessssas L D T T T T T T e ICQmorecuperarelpe"mso.

alcohol y otras
sustancias estan
refiidos absoluta-
mente con condu-

- Aqui todos tenemos mucho que
aportar. Desde las propias campaifias de
informacién de los fabricantes a las

seguradoras, las autoescue-

s - Realizando un curso de
= La resta de puntos suple la sancion correspondlente? sensibilizacion y reeducacion (30

horas como maximo) y superando las
pruebas que se establezcan.

No. Las infracciones leves se
sancionan con multa de hasta 90 €; las

graves, de 91 a 300 €; y las muy graves,
de 301 a 600 £. Independientemente de
la pérdida de puntos, por las graves
puede imponerse, ademas, la
suspension del permiso hasta tres
meses; y por las muy graves, se

Si es la primera vez que se queda sin
permiso, debera esperar 6 meses.

La segunda y sucesivas ocasiones,
debera transcurrir un plazo de 12
meses para poder obtenerlo
nuevamente.

cir, Por eso estamos
propiciando y apo-
yando todo tipo de
medidas para que se
vaya implantando el
conductor alternativo,
que siempre haya uno

asociaciones, los profesores...
Todos los prescriptores sociales pue-
den aportar mucho. Contamos con ellos
¥y queremos que colaboren y ayuden en
lo que sea posible, y escucharemos to-
do tipo de propuestas que busquen una
mayor seguridad vial. 4

Lo A s P i A AP e S ) - A M . Q.
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N uestro conductor protagonista ve como va disminuyendo
su crédito de 12 puntos a medida que comete infracciones
graves y muy graves. Aunque realiza un curso para
recuperar puntos, termina
guedandose sin permiso de
conduccion. Después de 6
meses sin coger el volante,
realiza un curso y supera las
pruebas para obtener un
NuUevo permiso.

o

Curso de sensibiljzacién. LaDGT le
comunica que su saldo es de 2 puntos, por
lo que el conductor decide realizar un
curso de sensibilizacion y reeducacion
que le permite recuperar 4 puntos. Su
saldo pasaaserde 6,

Primera infraccion. Nuestro
protagonista, con sus 12 puntos
intactos, comete la primera
infraccion -saltarse un
semaforo en rojo-que le
cuesta, ademas de una sancion

de 91 a 300 euros, el descuento de

4 puntos. La incidencia se anota

automaticamente en el Registro de A
Infractores de la DGT.

Las infracciones que
descuentanu- A

{8 Parar o estacionar en las intersecciones o dificultando
el giro a ofros vehiculos; o en vias interurbanas, si se
genera peligro por falta de visibilidad. Los puntos del alcohol. Una juerga con abundante

alcohol supone, al dar positivo en un control de

B Parar o estacionar sobre los railes de tranvias o ® alcoholemia de la Guardia Civil de Trafico, con una tasa
entorpeciendo su circulaci n. de mas de 0,75 mg/l en aire espirado, el descuento de
6 puntos, la mitad del crédito. Y ademas, en via
administrativa, la suspension del permiso durante un mes.

se alizaci n, asf como en zon
parada y en los carriles de autof

Utilizar sistemas de detecci n de radare
i a de los agentes de tr fico.

E B No mantener la distancia de seguridad.
— s o
///:. I8 Circular sin alumbrado en situaciones de falta de visibilidad
. B Deslumbrar a otros usuarios de la via

(> @ B Utilizar dispositivos incompatibles con la obligatoria atenci n
permanerte a la comducci n. R

Kﬁy B Conducir con cast

Circular sin utilizar el alum
obligatorio.

m vil manual.

W Parar o estacionar en pasos anivel, curvas, cambios de rasante
de visibilidad reducida, en sus proximidades.y en lost neles y
pasos inferiores. ¢ =

dispositivos de protecci n obligatorios
Circular con menores de 12 a 0s como pasajeros de i
) mofocicletas o ciclomotores (con las excepciones
reglamentarias).

‘ W Parar o estacionar en lugares peligroses constituyendo un
riesgo u obst culo a la circulaci n.
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La velocidad. Con la confianza
de haber recuperado puntos, baja

la guardia y es sorprendido en un
control de velocidad, en el que
ha rebasado el limite en 35
- km/h. Esta vez, ademas de la
*._ sancion de 300 euros, le
-_restan 3 puntos de su
cuenta de conductor.

Por hablar. La policia autondmica
le sorprende hablando por
teléfono mientras conduce.
Tiene que pagar 91 euros y se
queda sin los 3 puntos que
le quedaban.

2 Conducir con un exceso del 5

@ reglamentarios.

B Circular con un vehiculo no matriculado o careciendo de
autorizaci n.

B Gircular con un vehiculo que incumpla las condiciones t cnicas
de sequridad y la normativa sobre [TV.

W Arrojar objetos que puedan producir ingendios o accidentes.

8 No respetar las normas sobre prioridad de pase o no detenerse
ante un stop.

2 Incumplir las normas de adelantamiento, poniendo en peligro o
entorpeciendo & guienes circulan en sentido contrario.

1 Adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que
- circulen en sentido contrario.

I Adelantar en curvas o cambios de rasante de visibilidad

zona de sentido contrario.

@ B Aumentar la velocidad o dificultar la maniobra a al ser
adelantados.

1 Cambiar de sentido en lugares prohibidos, pasos a nivel, tramos

afectados por la se al“t nel”, en autopistas y autovias y, en
general, donde est prohibido el adelantamiento.

E M Circular marcha atrés en autopistas y autovias

I No respetar las se ales de los agentes o Ia luz roja de un
(A

semaforo .

reducida y lugares o en circunstancias sin visibilidad, invadiendo la

Sin permiso. La DGT le
retira el permiso y nuestro
protagonista se convierte
en peaton por un periodo
de 6 meses (serian 12, si
fuera reincidente).

Recuperar el permiso. Tras
realizar'un curso de sensibi-
lizacion y reeducacion y
superar unas pruebas de
aptitud, la DGT |e'otorga un
nuevo permiseo aungue de
momento sélo con 8 puntos.

Recuperar los 12 . ' ‘
puntos. Cuando ‘ \_/ -
vuelve a infringir 2\

por conducir sin cinturon (multa de 91 euros) y le
descuentan 2 puntos, nuestro protagonista decide que no
esta dispuesto a volverse a quedar sin permiso.
Transcurren 3 anos sin cometer una

sola infraccién grave o muy grave

y recupera la totalidad de 12

lHIIJ puntos

2 Conducir con una tasa de alcohol superior a 0,75 mg/l en aire
espirado (profesionales, mds de 0,3). Si la tasa de es de 0,25-0,75
mg/l (profesionales, 0,15-0,3 mg/l), 4 puntos.

I Conducir bajo los efectos de estupefacientes, nsicotr picos,
estimulantes y otras sustancias de efectos andlogos

1 Negarse a las pruebas de detecci n de alcoholemia, de
estupefacientes, estimulantes, etc.

[ Gircular en sentido contrario al establecido, conducir de forma
temeraria o participar en competiciones y carreras no autorizadas.

W Circular por autopistas o autovias con vehiculos con los que est

4= expresamente prohibido.

e

|8 Sobrepasar en més del 50 % la velocidad autorizada, Siempre
que se supere 30 km/h. (Excesos de 40-50 km/h, 4 puntos; 30-40
km/h, 3 puntos; 20-30 km/h, 2 puntos).

I Exceder en més del 50 % los tiempos de conducci n o la
minoraci n en mas del 50 % en los tiempos de descanso para los
conductores profesionales
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SIEMPRE ALERTA

La tecnologia se convertira en el nuevo "San Cristébal" de los
conductores, con sistemas que estar n siempre atentos a todo lo que
suceda dentro y fuera del autom vil.

Control de atencion:
Una camara en el
salpicadero ;

127

Podran ‘leer’ la carretera, vigilar al conductor o preparar el vehiculo para un accidente

COCHES CON SEXTO SENTIDO

Que la electronica
ha mejorado la se-
guridad de los co-
ches ya es una re-
alidad desde que
Irumpieron dispo-
sitivos como el
ABS o el ESP. Pe-
ro lo mejor esta
por llegar: cama-

- ras y radares en el

automovil propicia-
ran que este se
anticipe al hombre
en la prediccion
de riesgos.

Intagrafia: DLIRIOS

a seguridad es un valor

en alza y los fabricantes

lo saben. Por eso no de-

jan de sorprendernos con

sistemas sofisticados y

- casi inverosimiles. Esa

7 profusién de nuevos ele-

mentos ha desembocado en un concepto

| complejo, el “coche sensible”, un vehi-

( culo capaz de controlar milimétricamen-

‘ te los peligros de la carretera mediante

la interaccion de sus radares, sensores y

cdmaras con los pequefios ordenadores
| que incorpora.

En este sentido, y tomando como refe-
rencia sus respectivas experiencias en
accidentologia, los fabricantes de auto-
mdviles y componentes parecen estar de
acuerdo en la necesidad de combinar la
seguridad activa con la pasiva, de forma
que entre ambas se consigan evitar los
accidentes de trafico o, al menos, mini-
mizar sus consecuencias. Bosch a este
concepto lo 1llama CAPS (Combined Ac-
tive and Passive Safety), y cristalizard
en un automovil que percibe e interpreta

1 w su entorno, detecta ries-
I~ gosy ayuda al

conductor en situaciones criticas hasta
intervenir de forma activa en las manio-
bras de conduccién. Pero el concepto
CAPS quiere llegar més lejos, aprove-
chando el potencial de la seguridad acti-
va, cuyo ‘leit motiv’ es evitar los acci-
dentes, con el propésito de la seguridad
pasiva: suavizar sus consecuencias. Asf,
a medio plazo el coche actuard en todos
los momentos gue preceden al siniestro
y, en dltimo caso, si el conductor no re-
acciona, lo protegera para lo inevitable.

C6émo? Tanto Bosch como Renault
(en su idea de “Seguridad Integral”) cre-
en que si el coche es capaz de anticipar-
se a un accidente, también podrd activar
los airbags o tensar el cinturén de segu-
ridad unas décimas antes de que aquel
ocurra. Y no sélo eso, porque a través de
sensores internos se conseguiria una se-
guridad pasiva “a la carta”, donde los
sistemas se activarian en funcién del ni-
mero de pasajeros, su posicién, caracte-
risticas fisicas o, incluso, segtin las pecu-
liaridades del inminente impacto.

Pero para eso atn quedan algunos
afios, aunque su puesta en marcha serd el
resultado de conjugar varias tecnologias

" Retrovisor con detector de
angulo muerto: Destinado a

Reconocimiento

de sefales de trafico: Un

monitor digital informa al

conductor de las sefales que se
encuentra en su ruta, trasladando la
informacién hasta el salpicadero.

* detectar los obstaculos que se
encuentren en el lamado angulo
muerto. Para ello, dos pequenas
camaras digitales montadas debajo
de cada retrovisor barren una zona
de 9 metros de largo por 3 de ancho
a ambos lados del vehiculo.

) Sistema de control de

~ alcoholemia: Controla el nivel de
alcoholemia del conductor antes de
que comience su actividad. En caso
de gue detecte mas del permitido
bloquearia el arranqgue.

que ya estdn pricticamente a punto’y
que “Tréfico” tuvo la oportunidad de
probar en las inmediaciones de la ciudad
alemana de Stuttgart.

Una que ya estd muy evolucionada es
el ACC (Cantrel de Crucero Adaptativo)
para distancias cortas y en situaciones de
trifico denso. En esencia, el sistema
ACC, que fabrica Bosch desde 1999, de-
tecta los coches que circulan por delante,
calcula su velocidad y mantiene la dis-
tancia en funcién de la misma, pero has-
ta ahora siempre en condiciones de trifi-
co interurbano y a velocidades superio-
res a 30 km/h. Sin embargo, el ACC
Plus —que se producird en serie a parlir
de 2006- ya controla la distancia a bajas |
velocidades mediante radares de corto
alcance. Asi, en una situacién de mucho
trafico, el conductor sélo debe preocu-
parse de pisar ligeramente el acelerador
o accionar un mando para que el coche
se ponga en marcha hasta que éste, auto-
maticamente, vuelva a frenarse cuando
advierte que el vehiculo que le precede
hace lo propio. Un par de afios mds tarde
llegard el ACC FSR (Full Speed Range),
atlin mds preciso que el anterior en reten-
ciones y en el que ya ni siguiera serd ne-
cesario confirmar

arranque.

Vision nocturna: Madiante
infrarrojos, detecta a peatones
y animales y envia a una
pantalla (0 al parabrisas) una
imagen termica en blanco

y negro. Supera ampliamente el
alcance de [os faros.
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MAS QUE DOS 0J0S. Asimismo, el resul-
tado de incorporar diminutas cdmaras y
combinarlas con sensores y radares per-
mitird evitar distracciones y asistir al
conductor en todo momento, quitdndole
algo de estrés a la conduccién. Dos
ejemplos que ilustran esa idea del “co-
che con ojos” son el sistema de identifi-
cacion de carril y el sistema de reconoci-
miento de sefiales.

El primero, en la versién desarrollada
por la firma francesa Valeo, ya se vende
como opcidn en el nuevo Citroén C5 y
detecta la trayectoria del carril mediante
sensores de infrarrojos. Por su parte, la
tecnologia de Bosch, que se pondrd el
préximo afio, utiliza un sensor de video
integrado en una diminuta cdmara situa-
da en la cara interna del parabrisas. En
combinacién con un potente ordenador y
un “software” que contiene nuMmMerosos
patrones de carreteras, el sistema puede
avisar al conductor mediante sonidos, vi-
braciones del volante o impulsos en el
asiento cuando considera que se estd
desviando de forma involuntaria del ca-
rril. Sélo serd el comienzo, porque los
mgemeros de Bosch ya trabajan en el

s;gmente un sistema que, ademds
“tomard las riendas” mante-
culo en el carril con movi-

APARCA TU

Mas que seguridad, los sistemas de asistencia al
aparcamiento ofrecen comodidad. Por ejemplo,
ese pregunta tan comun de “;cabra el coche en
este hueco?” tiene los dias contados. El nuevo
sistema de Bosch "Parking Space Measure-
ment” (Medicion del espacio de aparcamiento)

calcula la longitud del hueco cuando el coche
pasa junto a él gracias a dos sensores de ultra-
sonido situados a ambos lados de la parte fron-
tal del coche. El sistema mide el espacio, lo
compara con las dimensiones del coche que tie-
ne programadas y dice al conductor si cabe o
no. En 2007 llegara el mas dificil todavia: el asis-
tente para aparcar semiautomatico. No sélo me-
dira el hueco, también su profundidad hasta el

mientos dirigidos del volante. Sobre es-
tas opciones de asistencia, Bosch hace
hincapi€ en que el conductor siempre se-
rd el “duefio de la situacién”, intervi-
niendo cuando lo crea conveniente y
desconectando el sistema si lo desea.
También se ha desarrollado ya la tecno-
logia para el reconocimiento de sefiales
de trafico, aunque su implantacién parece
mis lejana y no exenta de dudas. De mo-
mento, el sistema puede leer la sefiales y
trasladarlas a una pantalla situada en el
salpicadero, aunque en un futuro, al mero
reconocimiento podria seguirle una ad-
vertencia al conductor o in¢luso un ajuste
automdtico de la velocidad si ésta es ina-
decuada a las condiciones externas.

bordillo, lo que le servird para calculat exacta-
mente las maniobras y comunicarselas al con-
ductor mediante una pantalla. El siguiente paso
se lo pueden imaginar... El volante se mueve so-
lo. ;Cuando? No hay ain una fecha definitiva,
pero la tecnologia ya existe. Damos fe.

CONDUCTOR OBSERVADO. Pero el vehi-
culo no serd capaz sélo de observar lo
que le rodea, también podréa influir en el
determinante factor humano. El fabri-
cante alemdn Volkswagen ya presento
recientemente sus intenciones con una
minicdmara instalada en el salpicadero
que registra el parpadeo de los ojos. El
sistema compara los valores recogidos
por la cdmara con una informacién ge-
nerada previamente para calcular el ries-
go que tiene el conductor de dormirse.
En ese caso, le advierte de que deberia
parar y descansar para recuperar un esta-
do de atencién plena. Esta tecnologia
pretende combatir ese 25% de acciden-
tes que, segin la firma de Wolfsburg, se

Si la falta de atencidn y el suefio
son culpables de gran parte de los
accidentes, el alcohol no se queda
atrds. Segiin el Instituto Nacional
de Toxicologia, el 37% de los con-
ductores fallecidos en Espafia en
2003 habia consumido mds alcohol
del permitido. Una solucién para
suavizar esa tendencia puede ser
Alcokey, presentado por Saab en el
pasado Salén del Automévil de Pa-
ris. Se trata de una llave que inclu-
ye una pequefia boquilla por la que
el conductor tiene que soplar antes
de iniciar el viaje. Si supera la tasa legal
de alcohol permitida, un emisor que se
comunica con la centralita electrénica del
coche inmoviliza el vehiculo.

Para la pérdida de atencién generada
por una llamada de teléfono, la tecnolo-
gia también ha encontrado remedio. Es-
ta vez ha sido Volyvo quien ya ha intro-
ducido en el nuevo V30 el sistema
IDIS, una “secretaria virtual” que no fil-
tra las llamadas entrantes (o las retrasa
unos segundos) si considera que el con-
ductor se encuentra en una situacién de
circulacién estresante (cruce, adelanta-
miento...). El sistema estima la carga de
trabajo en funcién de pardmetros como
el movimiento del volante, las variacio-
nes de velocidad o los intermitentes.

PREDICCION EXACTA. Pero quizd la tec-
nelogia que mejor expresa la filosofia
de los nuevos sistemas de seguridad es

BOSCH CALCULA
QUE LOS SISTEMAS
DE ASISTENCIA AL
CONDUCTOR
PODRIAN EVITAR
HASTA UN 50% DE
LAS COLISIONES

el Predective Safety System (PSS-Siste-
ma Predictivo de Seguridad) de Bosch,
cuya principal funcién es anticiparse al
riesgo antes de que lo haga la persona
que est€ al volante. El PSS se estd desa-
rrollando en tres fases acumulativas. La
primera —cuya llegada al mercado es in-
minente— actiia de una manera sutil e
imperceptible para el conductor, acer-

y adaptando el asistente hidrdu-
lico si detecta que nos acerca-
mos peligrosamente a otro co-
che u objeto. El resultado es
una ganancia de décimas de se-
gundo en la frenada de emer-
gencia, lo que acorta el recorri-
do de parada.

La segunda fase, que estard
disponible en 2006, no sdlo
prepara la frenada, sino que
ademds percibe una nula reac-
cién del conductor y le avisa
con un breve frenado, tensdn-

dole el cinturén —éste fue el caso de la
unidad que probamos— y/o con sefiales
actisticas o luminosas. Por iiltimo, la
tercera generacion del PSS —que, segiin
los técnicos de Bosch, podria llegar al
mercado en 2007- determinard que el
impacto es inevitable, activando un fre-
nazo de emergencia automdtico que de-
sacelera completamente el vehiculo.
Efectivamente, en nuestra prueba, el co-
che se acercé a una caja de cartén hasta
el punto de que era imposible esquivar-
la. Entonces, frené bruscamente hasta
detenerlo... sin que tocdsemos el pedal.
Con esto se pretende reducir la fuerza
del impacto y, por tanto, los riesgos de
lesiones en los ocupantes.

El PSS es la piedra angular de la estra-
tegia de seguridad de Bosch, basada en
los sistema de asistencia ya comentados
y otros que llegardn en el futuro. La
comparnia alemana cree que con ellos se

producen a causa de la somnolencia. cando las pastillas a los discos del freno  evitarian el 50% de las colisiones. 4
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uede gue en un futuro
los coches vengan asi
de fdbrica, quién sabe.
Si ahora no existen, no

gicos, sing comercia-
les”, asegura Teresa de
Pedro, del equipo “Au-
a", !,un programa de conduceitén auto-
tica del Instituto de Automatica Indus-
1 (1_41) en colaboracién con Citroén.

. Tod:%wa falta para llegar a la época de
los vehiculos volantes de la pelicula de
Luc Besson, o) quinto elemento”, pero
~“estamgs en camino. La experiencia a
“del Citroén Pluriel, el vehiculo
rograma “Autopia” que se conduce
cual lleva incorporado un orde-
ador, un GPS diferencial y un radar,
ue hacen posﬂale su conduccion auto-
dtica- en el pequefio circuito que ins-
talé el TAI fue francamente emocionan-
te. El coche, a una velocidad de 50 km.
en la recta, al llegar a una cwrva reduce

es por-motivos-tecnolo-- -

| a automocion del futuro va llegd. Los coches se conducen
solos, aparcan sin conductor y cambian de colores, como el
. fabuloso Audi RSQ gue conduce Will Smith en el film “Yo

5 Robot”, Quien esto escribe ha viajado en un vehiculo sin
conductor por un circulto plagado de curvas. Un vehiculo

| gue frena, acelera y gira sclo. ¢Llegaran a las carreteras?

a 10 km. y gira el volante hasta trazarla,
para inmediatamente volver a subir las
marchas y recuperar la velocidad de
crucero, Desde el asiento del acompa-
fiante se tiene una vision perturbadora.
iEl volante y los pedales se mueven co-
mo si los accionara un conductor
invisible! La revolucion tecnold-
gica -en la que estamos irreme-
diablemente inmersos- hace yivir

Leer
mientras

las mismas sensaciones que
aquella serie tan famosa de los
afios 80. ;Es posible que a corto
plazo llamemos con un mando a
nuestro vehiculo que saldrd sin
conductor del garaje para obede-
cernos? ;Podremos hacer un via-
je leyendo mientras nuestro co-
che conduce solo?

ADAPTAR LA LEGISLACION. Sin em-
bargo, lo primero que hay que hacer
es adaptar la legislacion a los nuevos

conduce: La
tecnologia para que -
los coches puedan circular sin
conductor ya es una realidad. Paran,
frenan y aceleran por propia

iniciativa, lo que permite al conductor |
leer o manejar el ordenador o
dedicarse a cuidar a los hijos.

sistemas de vehiculos autopilotados.. . S

Actualmente, el 95% de responsabi-

lidad en caso de un accidente recae so-
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bre el conductor. ;Pero qué ocurriria si
el accidente lo provoca un coche con
conduccién automdtica? “Es evidente
que no se puede pensar en una automati-
zacion total de la conduccidn si antes no
se aborda la adaptacion de la normativa
a las nuevas tecnologias”, senala Fran-
cisco Aparicio—director del INSIA (Insti-
tuto Universitario de Investigacién del
Automévil).

“Aungue el resultado final todavia es
lejano e imponderable, lo importante
son los resultados parciales. ¥ estos, evi-
dentemente, son muy itiles para perso-
nas con algiin tipo de incapacidad o si-
tuaciones donde es mds ficil programar
una conduccién automdtica, como los
vehiculos en caravana”, sefiala Ricardo
Chicharro, ingeniero del INTA (Instituto
Nacional de Técnica Aeroespacial).

La cuestidn que aqui se plantea es, se-
giin Chicharro, en el aspecto téenico la
densidad del trdfico y la adaptacion de
las carreteras; y, en el aspecto humano,
el cambio de mentalidad de los conduc-
tores, “que no estdn preparados para
una conduccion automdtica porque en
situaciones de riesgo quieren seguir
manteniendo el control”. La conduccion
automadtica ya existe en los trenes de alta
velocidad y en los aviones -sefiala el in-
geniero del INTA- pero incluso en casos
as{ el conductor se reserva el derecho a
intervenir. En los aviones el comandante
coloca el automdtico cuando el avién su-
be a determinada altura, pero recupera el
control a la hora de aterrizar.

MAQUINAS SIN ESTRES. En un automé-
vil programado, el indice de error puede
ser muy inferior al humano. “La mdqui-
na no sufre estrés, ni distracciones, no
estd alterada, ni tiene suefio. Esto le da
ventaja respecto a la conduccion huma-
na’”, afirma Teresa de Pedro. Sin embar-
g0 hay muchos elementos que todavia es
necesario investigar para poder determi-
nar si realmente la conduccion mecinica
supera a la humana. Segiin de Pedro el
problema es que la accidn-mecdnica re-

- conozca el entorno como lo hace el ser
- bumano. “Hay que mejorar la calidad de

los sensores para que no sélo identifi-

- quen un obsidculo, sino la tofahdad de[ :
entorno”, anade.

- No ohstante la conduccién mecdnica
no solo estd dn‘ectamentﬂ vinculada a la
mentalidad de las personas y a la adapta-

_ci6n de la legislacion, sino también a que
_las infraestructuras se incorporen a la

nueva situacion tecnologlca Ricardo

- Chicharro asegura que “para la condiic-
- cion automdtica, habria que pensar en
 vias de comunicacion de categorias dis-
 fintas, con velocidades uniformes, espe-
‘cializadas en determinados vehzculos j
Como urismos, autobuses y camiones..

Atin reconociendo que faltan vias es-
peciales para la conduccién mecénica,

LA MAQUINA NO
SUFRE ESTRES, NI
DISTRACCIONES,
NO ESTA
ALTERADA, NI TIENE
SUENO. ESTO LE
DA VENTAJA
RESPECTO A LA
CONDUCCION
HUMANA

para Francisco Aparicio es mucho “mds
efectivo y prdctico™ incorporar sistemas
de sefializacidn al vehiculo que mantener
las sefiales convencionales en carretera.
Las sefializacién convencional da infor-
maciones globales que no diferencian tu-
rismos de camiones; conduccién con 1lu-
via 0 en seco, etc., lo que se evita si la
informacién se incorpora al vehiculo
Una etapa mds sofisticada de la con-
duccidén automdtica contard con una red
aérea de comunicaciones, con satélites y
mapas electrénicos que intercomu-
niquen varios vehiculos
que avancen en pelo-
ton por carretera.
Esta posibilitard
la detencién y
arranque del au-
tomovil en fun-
cidén de lo que
haga el prece-
dente: “Es un sis-
tema de infraes-
tructuras mds avan-

ACCIDENTES:
¢CULPAR AL VEHICULO?

¢Quién es el responsable en caso de un acci-
¢ dente en el que esta involucrado un coche
que se conduce automaticamente? Actual-
mente, el 95% de esta responsabilidad recae
sobre el conductor. Sin embargo, la conduc-
cion automatica significa una situacion nueva
~de hecho, hoy no podrian circular por vias
abiertas al trafico— y necesita un sustancial
cambio legal. Teresa de Pedro (Programa
“Autopia”) reconoce que “en caso de acci-
dentes, el marco legal no estd preparado para
transferir la responsabilidad del conductor al
fabricante del vehiculo o al creador de los sis-
temas de automatizacion, y esto es impres-
cindible abordarlo si se opta por la conduc-
cion mecanica”,
Seglin Francisco Aparicio (INSIA) “esta situa-
cidn es complicada y requiere decisiones poli-
ticas. Es evidente que estamos ante una in-
vestigacion de futuro que necesita de leyes
especificas para poder ponerse en préctica”,

L rearico (PR llevemore diciembre 2004

zado, que lleva afios desarrolldndose en
Japdn y con mds importancia que los
avances tecnologicos en los vehiculos,
porque sin infraestructuras no pueden
aplicarse las nuevas tecnologias”, sefia-
la José Manuel Méndez (Toyota Espa-
fia).

ADELANTAMIENTOS AUTOMATICOS. Sin
embargo, hoy el mercado dificilmente
admitirfa un coche totalmente robotiza-
do. Adornado por el marketing con ele-
mentos lidicos y de prestigio social, los
motivos para utilizar un automovil van
del simple placer de conducir a la liber-
tad de desplazamiento que permite, o al
prestigio social que otorga su marca.
“La tecnologia disponible es capaz de
crear un automovil que, incluso, puede
hacer cambiar el color de la carroceria
o parpadear los faros, pero hay elemen-
tos psicoldgicos que hacen inviable un
sistema que elimine al conductor”, afia-
de Méndez.
Posiblemente con in-
fraestructuras adecua-
das y una legislacién

lo
permita, en un
futuro cercano los ve-
hiculos que salgan de fdbrica po-
dran circular con conduccién mecdnica
por carreteras convencionales y realizar
adelantamientos. “Es una de las manio-
bras mds pel:gmsas pero en el IAI in-
vestigamos sy accion mecdnica porqiie
nos parece de gran importancia para el
Sfuture”, concluye Teresa de Pedro. Lo~
dicho, el futuro viaja en automovil. ¢

¢Habria que cambiar la legislacion?
Para que pudiera existir conduccién
automatica, habria gue adaptar la
legislacién y las infraestructuras.

& Quién seria responsable en un
accidente en el gue se viera implicado
un coche gue circulara sin conductor?
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Desde centros de control de trafico urbanc e interurbano
hasta equipos de seguridad para puentes o tneles
pasando por peajes dinamices... las empresas espanolas
ganan los concursos mas importantes del planeta.

David LOSA

Hustraciones: Dunios

fue una fecha histdrica
para Telvent. Ese dfa, la
filial de tecnologias de
la informacién de
Abengoa se convirtié en

— . la primera empresa es-
pafiola en cotizar en el Nasdag, el indice
de valores neoyorkino donde fluctiian
las acciones de las compariias tecnoldgi-
cas mds importantes del globo. Un hito
para una empresa espaifiola, pero solo la
punta del iceberg de la pujanza de un
sector que camina sin complejos por el
mundo. De hecho, las companias espa-
fiolas de tecnologias del trafico son con-
cesionarias de los mds importantes pro-
yectos de trdfico urbano, equipamiento
de autopistas, tineles, puentes o peajes
en los cinco continentes.

Pero esa realidad, que muchos califi-
can como el ‘milagro’ de las ITS (Siste-
mas Inteligentes de Transporte) espafio-
las, no es casual, sino el resultado de una
serie de decisiones correctas, inversiones
valientes y de una acertada conexion en-
tre la Administracion y el sector privado.

Se podria afirmar que todo empezé a
principios de los afios 80 y en un caldo
de cultivo propicio. Las ciudades espa-
fiolas més importantes comenzaban a
respirar demasiado humo y a sentir que
el crecimiento del parque de vehiculos
era un serio enemigo de la habitabilidad
y el buen funcionamiento del trifico; y
que calles, circunvalaciones y carreteras
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se quedaban pequefias. Entonces llegé la
tecnologia —ain muy primitiva— del tré-
fico, cuyo objetivo era optimizar la ca-
pacidad de las vias, aprovechando ade-
mds su potencial para mejorar la seguri-
dad vial. Asi, en 1982, un proyecto de la
Direccién General de Trafico ejecutado
por la empresa Indra (un control lineal
de velocidad en la N-II, en el tramo de
Eisenhower con la calle Josefa Valcdr-
cel, en Madrid) abrid el fuego de las in-
fraestructuras inteligentes en Espafia.
Luego, encendida la mecha, las Olim-
piadas de Barcelona y la Exposicién

Universal de Sevilla —y, en menor medi-
da, 1a capitalidad cultural europea de
Madrid— fueron la excusa perfecta para
invertir en tecnologia, arriesgdndose mu-
cho mds aqui que en otros pafses del en-
torno (hecho al que dedicamos el nime-
ro 76 de “Trifico”, abril 1992). Nunca
se habian visto tantos paneles de sefiali-
zacién ni se habia controlado tanto el
trifico en otra ciudad europea. Asi, bajo
el paraguas del 92, las empresas espafio-
las crecieron en tecnologia, en potencial
humano y en “know-how” (saber hacer).
Asi se fragué el milagro...

TODO EMPEZ0 CON LA BOMBILLA. Una
empresa que ejemplariza perfectamente
la llegada de “El Dorado” tecnolégico es
la catalana Odeco, que comenz6 a operar
en 1983 con una plantilla de unos 20 tra-
bajadores —aproximadamente upa octava
parte de los que tiene hoy— y que ha pa-

» Centro de control de la autopista Ecovias, en Brasil. Fue equipada por la empresa gspaiiola Telvent.

— Trarico |f-T:{l Noviembre-diciembre 2004

sado de facturar 18 millones de euros a
mis de 120 (previsién 2004) en los lti-
mos seis afios. Hoy, Odeco es uno de los
mayores fabricantes del mundo de pane-
les de senializacion variable, pantallas
publicitarias y videomarcadores. De he-
cho, un tercio de su facturacién de pane-
les de sefializacion procede de ventas en
China, Sudeste Asidtico y América. Sin
embargo, sélo algunos se acuerdan de
que no hace tanto la tecnologia era muy
limitada: “Al principio, la luminosidad
procedia de simples bombillas”, comen-
ta su director de ITS José M* Martinez.
El punto de inflexion para Odeco lle-
garia a finales de los 80 con la aparicién
de la tecnologia basada en LEDs (diodos
emisores de luz), unos hilos semicon-
ductores capaces de generar luz de dife-
rentes colores. Al principio sélo los ha-
bia verdes y rojos, aunque poco a poco
se han desarrollado diferentes generacio-
nes hasta llegar a las virguerias que hoy
vemos, por ejemplo, en las vallas publi-
citarias que cambian constaniemente de
anuncio en los estadios de fitbol. Para
José Maria Martinez, la clave del éxito
de su empresa “se fragud a finales de
los afios 80, cuando en Espaiia se apos-
td por la funcionalidad de los paneles de
mensaje variable mucho antes que en
otros paises, lo que hace que les lleve-
mos a algunos muchos afios de ventaja”.

EL MOMENTO DE SALIR AL EXTERIOR.
Como Odeco, proveedora de determina-
dos productos tecnoldgicos, otras empre-
sas espafiolas integradoras (concesiona-
rias de obras completas) y que ya existi-
an antes de que llegaran las ITS supieron
ver el filén de las nuevas tecnologias.
Asi, mediante la realizacion de proyec-
tos ganados en concursos institucionales,
comenzaron a desarrollar sus departa-
mentos de trifico,
que hoy representan
porcentajes impor-
tantisimos de su
facturacién total.
Las plantillas se
multiplicaron, las
inversiones también
y con una tecnolo-
gla y un capital hu-
mano de “primera

”

divisién” era nece- — — — :

» Puente del Centenario de Sevilla, una de las obras mas importantes de “Sevilla 92”.

Oresund, uniendo fronteras

El enlace del estrecho  tren desde Malmoe hasta el aeropuer-
de Oresund que une Di-  to danés dura 14 minutos, mientras
namarca con Suecia  que en coche se tardan unos 20 minu-
contd con la participa-  tos. Se calcula que los usuarios gana-
cion de la empresa espaiola Telvent.  ran 45 minutos en relacion con el ferry
Se trata de una de las obras de inge-  que hasta ahora habia unido las dos
nieria mas emblematicas de los (lti-  ciudades.
mos afos en Europa. Inaugurada en A Telvent le tocd el honor de realizar el
julio de 2000, consta de un puente de  disefio, suministro y la instalacion y
casi 7,8 kilometros de largo sostenido  puesta en marcha del sistema de se-
por 51 pilares que unen la ciudad sue-  guridad, vigilancia y control del trafico
ca de Malmoe con una isla artificial.  viario y ferroviario de toda la infraes-
Esta isla, construida con toneladas de  tructura, en un contrato cuyo importe
piedras dragadas del propio estrecho,  se elevo a 2.500 millones de las anti-
tiene mas de cuatro kildmetros de lar-  guas pesetas. Para el consejero dele-
go y se comunica  gado de Telvent Trafico y Transporte,
con un tinel suba-  José Montoya, las claves de la conce-
cuatico de otros ca-  sion fueron dos: “Por un lado, el rigor
si cuatro kilometros  con el que abordamos el proyecto, re-
que culmina cerca  sultado de nuestra experiencia inter-
del aeropuerto de  npacional de muchos afios. Por otra
Copenhague. parte, nuestras referencias internacio-
El puente tiene dos  nales nos avalaban. A partir de ese
niveles y permite  momento, si ya estabamos suficiente-
mente acreditados en muchas partes
del mundo, Oresund puso la guinda a
nuestro prestigio”, finaliza Montoya.

tanto la circulacion
rodada como la fe-
rroviaria. El viaje en




Recogiendo frutos

En los Gitimos 15 afios, y en algin ca-
so desde hace mas de 80, las empre-
sas espafolas hemos destinado una
parte muy importante de nuestros re-
cursos humanos y econémicos al
1+D+, tratando de estar siempre en la
méds avanzada posicién tecnol6gica y
usando las Ultimas tecnologias en las
aplicaciones técnico-informaticas de
ITS. Tanto ese esfuerzo de la iniciativa
privada como la labor catalizadora de
la Administracién (con un sefalado
papel de la DGT) han
permitido que las
empresas espaiiolas
asociadas en PEM-
TRA estén hoy en una
posicion de liderazgo
internacional, capa-
ces de competir en :
cualquier mercado !

del mundo y que se i
ha traducido en nive-
les de facturacion fuera de Espana
que, en muchos casos, sobrepasan el
30% del total de la produccidn.

Quiero dar las gracias a la Adminisira-
cion como dinamizador y a las empre-
sas del sector, animandolas a seguir
asumiendo con entusiasmo las estra-
tegias de inversion y desarrollo que
han permitido que estemos presentes
en los cinco continentes.

sario dar el siguiente paso: la internacio-
nalizacidn.

Para Eduardo Bonet, director del Sec-
tor de Sistemas de Control de Tréafico y
Peaje de Indra, influyé “la bajada de la
demanda interna debido a la crisis eco-
ndmica posterior al 92. Las empresas
espafiolas nos encontramos con que te-
niamos un gran potencial y un débil
mercado en Espafia. Asi que dimos el
salto”. Tos grandes grupos industriales
aprovecharon la concesién de créditos
FAD (Fondos de Ayuda al Desarrollo) o
proyectos financiados por el Banco

» Panel de sefializacion variable en una autopista de circunvalacion equipada por Indra en Santiago de Ghile.

Mundial para introducirse en pafses en
vias de desarrollo, donde comenzaron a
construir autopistas, puentes o tineles
equipados con la Gltima tecnologia. Ade-
més, y sobre todo, aprendieron que podi-
an competir de td a ti con cualquier em-
presa europea de infraestructuras.

GIGANTE TECNOLOGICO. Indra es una re-
ferencia mundial en tecnologias de la in-
formacién con una facturacion cercana a
los 1.000 millones de euros. Su division
de trafico y peaje representa alrededor
del 5% de su cifra
de negocio (con
unos 50 millones
de euros) y en ella
trabajan mads de
300 personas de
forma directa e in-
directa. Ha ejecuta-
do proyectos en
Brasil, Me¢éxico,
Chile, Estados
Unidos, China...
Entre sus ultimas
obras se encuen-
tran, por ejemplo,
la implantacién de
los sistemas de pe-
aje y de gestion del
trafico en la auto-
pista de circunva-
lacién de Santiago
de Chile, un con-
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trato de 14 millones de euros, por el que
la empresa espafiola monitorizard, sefia-
lizard y optimizard las condiciones de
trifico de esta importante via, ademds de
implantar un sistema de peaje “free
flow” (o dindmico) en el que los coches
no tienen que parar para pagar. Indra
también equipard, en sociedad con el
grupo portugués Efacec, los sistemas de
gestidn y supervision del trafico de la
red de autovias portuguesas gestionadas
por la empresa concesionaria Brisa. El
equipamiento incluye estaciones meteo-

Mas informacion, mas personalizada

Preguntados sobre las pesihilidades de los ITS en el futuro,
los responsables de las principales empresas espanolas es-
tan de acuerdo en gue la tendencia es personalizar cada vez
mas los mensajes, “Cuanto mas acotenos la informacion en
relacion al nimero de destinatarios mas impacto tendra”, comenta
Eduardo Bonet (Indra). Angel Guerra (Sice) explica que para esa perso-
nalizacion “se emplearan satélites y la informacion se proyectard en el
parabrisas de cada vehiculo”,
José Maria Moreno (Odeco) visiumbra ademas una creciente interactivi-
dad coche-carretera, en la que “es posible que se limite automatica-
mente la velocidad en funcion de la via”. Para José Montoya (Telvent),
“la asignatura pendiente es dar servicio al usuario al planificar su viaje.
Una informacion precisa y por la que tenga que pagar. Esto se puede
implantar a través de la telefonia movil”. Por dltimo, el presidente de
PEMTRA, Juan Enrique Ruiz, hace énfasis en la necesidad de buscar
nuevas formas de usar la tecnologia: “Hay que darle un uso mds imagi-
nativo a la gestion de la informacion, debemos buscar una evolucion de
su utilizacion a traves de la sociedad, los politicos...”.

rolégicas, sistemas de videovigilancia
para control y prevencion de accidentes,
paneles de mensaje variable y, en gene-
ral, la integracidn de todos los sistemas
que permitirdn mejorar la seguridad y
los tiempos de recorrido en las autopis-
tas portuguesas, en un proyecto de los
llamados ‘llave en mano’.

DESDE LA PREHISTORIA DEL TRAFICO.
Otra empresa ‘histérica” que ha sabido
aprovechar la coyuntura tecnoldgica es
Sice. Nacida en 1921, la Sociedad Ibéri-
ca de Construcciones Eléctricas ha visto
nacer y crecer el trifico en las ciudades
espafiolas (se encargé de instalar los pri-
meros sistemnas semaféricos de Madrid y
Barcelona).

ofrecemos mejores precios”.

Hoy, seglin Guerra, las empresas espa-
fiolas de ITS “no tenemos que envidiar
nada a nadie. Por ejemplo, hace sélo
cuairo afios los mejores fabricantes de
estaciones de toma de datos de gran pre-
cision eran ingleses e incluso en algunas
obras que nos concedieron en Inglaterra
teniamos gque comprar su tecnologia.
Nos pusimos manos a la obra y el resul-
tado no sélo ha estado a la altura... les
ha impresionado” .

Hoy, casi un 70% de la cifra de nego-
cio de Sice (220 millones de euros en
2003) procede de obras de trifico, de los
cuales aproximadamente un 35% perte-
nece a concesiones del extranjero: Puer-

to Rico, Co-

“Antes de
eso, la iinica
sefializacidn
de trdfico que
habia era el
guardia con
la porra’’, re-
cuerda Angel
Guerra, di-
rector general
de Sice.

Mucho ha
llovido desde
entonces, y
aunque el ob-
jetivo sigue
siendo hacer-
nos la vida mds facil y segura, antes era
impensable hablar de conceptos como el
de ‘capacidad de la via’. “En muchas
carreteras no se puede fisicamente au-
mentar el niimero de carriles por cues-
tiones de espacio, por lo que la tnica
posibilidad que tiene el gran gestor de
infraestructuras es optimizar lo que tie-
ne para darle mayor fluidez al trdfico”,
explica Guerra. E

Como dijimos al principio, las caracte-
risticas de las ciudades espafiolas permi-
tieron tomar conciencia muy pronto de
la limitacién del espacio, lo qué también
generd el desarrollo de tecnologfas inno-
vadoras: “Los sistemas de deteccion del
mimere de vehiculos vy de gestion lineal
de los carriles nos colocan tras el 92 a
la cabeza del mundo. Ne sélo podemos
desarrollar obras capaces de cumplir
con los pliegos mds exigentes. También

» Todas las empresas espafiolas de ITS tienen proyectos en China.

lombia, Mé-
xico, Brasil,
Argentina,
Australia,
China o Su-
dafrica son
sélo algunos
de los paises
en los que
han interve-
nido.

SIN FRONTE-
RAS. Y vol-
vemos a Tel-
vent, esa
punta del
iceberg de la que hablamos al principio.
La filial de Abengoa ha extendido sus
redes por todo el planeta, estableciendo
delegaciones permanentes en paises tan
distantes como México, Dinamarca,
Thailandia o China —su politica es esta-
blecerse en los paises en los que tienen
proyectos importantes— y con un curri-
culum de referencias que incluye mas de
50 pafses, algunos tan exdticos como
Trinidad y Tobago, Mozambique, Nica-
ragua, Mongolia o Abu Dhabi.

Segtin José Montoya, consejero dele-
gado de Telvent Trifico y Transporte,
“es un milagro, pero un milagro a base
de hacer un gran esfiierzo, una apuesta
tecnologica, programas de I+D muy
fuertes... Eso al final te pone en tu sitio.
Pocos pueden presumir de tener un ba-
gaje como el nuestro. De hecho, en trdfi-
co urbano no hay mds de tres o cuatro

TRA
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JESUS DIEZ DE ULZURRUN

Un desarrollo
prometedor

En 1982, antes de existir el concepto ITS,
la DGT instald el primer sistema de con-
trol de tréfico en la antigiia N-II. A partir
de esa fecha se siguieron instalando sis-
temas de gestion de tréfico implicando a
las empresas del sector a desarrollar
equipos que respondieran a las exigen-
cias técnicas de la DGT. El verdadero im-
pulso de estos sistemas se produjo co-
mo consecuencia de los proyectos de
1992, cuando nacid el
subcomité de normali-
zacion que forzo a las
empresas a unificar
sus productos de ma-
nera que existiera
compatibilidad entre
los equipos que fabri-
caran. Este impulso de
la DGT ha permitido a
esas empresas salir al
mercado exierior, norte de Europa, Su-
tamérica, sudeste asiatico, China...

En el futuro, tomando como horizonte
el afio 2001, es prometedor el desarro-
llo de los ITS, tanto para la Administra-
cion como para las empresas sector,
ya que por una parte se lanza un plan
de control de velocidad por radares fi-
jos y por otra se culmina en el afio
2008 el proyecto Galileo,

empresas en todo el mundo que puedan
competir con nosotros”.

Entre sus obras mds relevantes se en-
cuentra toda la gestién del trifico del
puente de Oresund que une Dinamarca
con Suecia (ver recuadro), numerosas
autopistas en ciudades chinas (Beijing,
Shenzhen, Guangzhou...), centros de
control de trafico urbano en Kuala Lam-
pur, Sao Paulo, Ho Chi Ming, Rabat o
Yakarta, entre otros. En total, los siste-
mas de Telvent controlan el trifico de
vehiculos de més de 6.000 cruces por los
que pasan mds de 170 millones de perso-
nas al dia. &
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PARA TODO0S ; . -
| P M\Sﬂs Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion del
I LOS PE“ permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-

leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sclo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.
Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico £ “www.dgtes/revista . )

. A

1 En poblado, ¢le esta permitido circular con las luces de largo
alcance o carretera de su vehiculo encendidas?

a) No, porque esta prohibido.
b) Si, pero sdlo en travesias, porque son vias interurbanas.

5 Si, por razones de fluidez de lIa circulacion, en una calzada se
habilita un carril para ser utilizado en sentido contrario al habitual,
¢le esta permitide utilizarlo si conduce un turismo que arrastra un
remolgue ligero?

c) 8i, cuando la via esté insuficientemente iluminada. ':"a] No.
b) Si.

La sensibilidad al contraste, clave en la vision nocturna, se reduce con la edad

- CONDUCIR EN BLANCO Y NEGRO Ocimr

aparece en la foto-
grafia circula dentro
de la via circular de

2 En esta via ur-

bana suficientemente
iluminada, jqué lu-
ces debe encender

. Foto: Paul Alan PUTNAM. Retoque: Diirios

e noche y en entornos
con poca luz s6lo ve-
mos en blanco y negro.
. Y fuera de la zona ilu-
minada por los faros
del coche, todo se re-
duce a contrastes de
grises, pues en los ojos,
durante la visién mesdpica (con luz es-
casa) “trabajan unos receptores que nos
hacen ciegos al color —explica Celia
Sanchez Ramos, profesora de la Escuela
Universitaria de Optica de la Universi-

mismo color)”, seiiala Celia Sanchez.

La investigacién muestra que el ‘um-
bral de contraste’ aumenta con la edad,
en especial desde los 30 afios y mds en
mayores de 65. El estudio detectd que
las personas de la muestra —120 conduc-
tores mayores de 50 afios— con menor
sensibilidad al contraste tendfan a con-
ducir menos, y en especial de noche: “Se
retraen voluntariamente ante algo en lo
que no se sienten seguros”. Ademds, al-
gunas enfermedades visuales (catara-
tas...) reducen la capacidad de
percibir contrastes.

Aunque no existen estadisti-
cas claras de la relacién sensi-

de tréfico, el trabajo de Owsley (2001) ‘

sefiala que los conductores con déficits
graves de percepcion al contraste tenian
8 veces mds probabilidades de verse im-
plicado en uno.

Como “las condiciones visuales en las
que nos desenvolvemos en la vida diaria
no se corresponden con las de los test
utilizados”, estos investigadores propo-
nen cambiar el método para medir la ap-
titud visual (agudeza) del conductor —las

a) Las de posicion o cruce, indistintamente.
b) Las de posicién y cruce.
c) Las de posicion, solamente.

3 S5i Ud. desea cambiar de direccidn a la izquierda, debe saber

que no le estara permitido cuando...

a) No exista sefial que autorice expresamente la maniobra.

b) No exista visibilidad suficiente.

conduciendo un tu-
rismo?

una glorieta en la que
no existe seial que
regule la preferencia
de paso. ;Debe ceder
el paso a un vehiculo
que pretende acceder

a dicha glorieta?

a) No, porque el vehiculo rojo tiene preferencia de paso.
b} Si, porgue el vehiculo accede por su derecha.

7 f,].'lué debe hacer si, conduciendo su turismo, Ud. advierte que
el vehiculo que le sigue tiene el propdsito de adelantarlo y observa

_que la maniobra puede realizarse en condiciones seguras?
* a) Cefiirme al borde derecho de la calzada si me es posible y, en

cualquier caso, no aumentar la velocidad ni efectuar maniobras

? dad Complutense (Madrid)—. Por eso es  bilidad al contraste-accidentes .
' tan importante la sensibilidad al con- Poli-Robsan

. traste”. De esa sensibilidad depende que
F ‘veamos® a un peatén o animal que, es- GINCO CONSEJOS
i tando en la calzada o el arcén, quede

fuera de la iluminacidn del vehiculo. PARA VER MEJOR
i La investigacion realizada por Celia
Sdnchez Ramos, M® Cinta Puell, M* Je-
sis Pérez, Antonio Langa, José M. Beni-

tez y José M* Pérez —vocal de Tréfico de
la Sociedad Espaiiola de Oftalmologfa—)

¢} No exista un carril especialmente acondicionado para realizarlo.

4 En la calzada

que se observaenla
fotografia, el carril
central esta delimita-
do, a ambos lados,
por marcas dobles
discontinuas. ;Qué
significa?

que impidan o dificulten el adelantamiento.
b) Disminuir la velocidad, para facilitarle la maniobra.
c) Encender el indicador de direccion derecho, para indicarle que

puede adelantar.
8 Teniendo en

cuenta la sefal cua-
drada que aparece en
la fotografia, ;qué
vehiculo tendra pre-
ferencia de paso si la

1 Extreme la precaucidn
cuando viaje de noche, en S i
especial si es mayor. tipicas letras negras de diferentes tama-
/7 Revise su vista periddicamen- fios sobre fondo blanco— por pruebas que
evalden la sensibilidad al contraste (test

Regan - WPe

v el Instituto Mapfre de Seguridad Vial te, en especial si sufre cataratas.

concluye que “la clave para medir la vi-

Z Compruebe que los elementos de ilumina-

Ginsburg —derecha—) y la agudeza visual

estrechez de la cal-
zada impide el cruce
de los dos vehiculos

sion del individuo de cara a la conduc- cion del coche —faros, intermitentes...— fun- dindmica. Pero antes de sustituir la ac-
cion nocturna ne reside tanto en la agu- cionan, estdn limpios y bien reglados... tual prueba por otra quedan por realizar
deza visual (capacidad de diferenciar, || jeye parabrisas y retrovisores bien limpios, ~ Mmuchas comprobaciones cientificas para
por ejemplo, una a de una e) como de la determinar si son vilidas y fijar qué um-
sensibilidad al contraste (capacidad de brales son los minimos que capacitan pa-
diferenciar una figura sobre un fondo del ra conducir con seguridad. 4

a) Que se trata de un carril reversible, es decir, que la circulacion
puede regularse reglamentariamente en uno o en ofro sentido.

b) Que es un carril destinado a vehiculos lentos.

¢) Que es un carril reservado para adelantar.

gue circulan en sen-

tido contrario?

a) Elvehiculo que se aproxima en sentido contrario.
b) Elvehiculo que tenga mas facilidades para maniobrar.
c¢) Elvehiculo rojo.

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

Limpie sus gafas antes de conducir; un cris-
tal sucio rebaja |a sensibilidad al contraste.
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9 Dentro de poblado, ;a qué velocidad maxima le esta permiti-
do circular con su turismo si no existe sefial que [a limite?

a) 40 kilometros por hora.

b) 50 kilometros por hora, si bien podré superar esta velocidad en
20 kilometros por hora al adelantar,

¢} 50 kilémetros por hora.

1 0 El vehiculo

rojo que se observa
en la fotografia en
primer lugar ha efec-
tuado una parada. Te-
niendo en cuenta la
sefializacion existen-
te, ¢coree Ud. gue ha
actuado correctamen-
te?

a) No, porque esta prohibido expresamente por la sefial vertical.
b) Si, siempre que |a inmovilizacién no dure mas de dos minutos.
¢) Si, siempre que el conductor no abandone su puesto.

1 1 5i Ud. conduce un turismo que lleva enganchado un re-
molque ligero, ;a qué velocidad maxima le esta permitido circular
por autopista o autovia?

a) A 90 kilémetros por hora.
b) A 100 kildmetros por hora.
c) A120kilometros por hora.

1 2 Sin proposi-

to de adelantar al ve-
hiculo rojo de la foto-
grafia, Ud. circula con
su turismo por el ca-
rril central de esta au-
topista que tiene tres
carriles para el mis-
mo sentido de la mar-
cha. ;Circula Ud. co-

rrectamente?

a) No, porque el carril central esta reservado Uinicamente para rea-
lizar adelantamientos.

b) No, porque debo circular normalmente por el carril derecho.

¢) Si, porque en autovias y autopistas se puede circular normal-
mente por cualquier carril.

1 3 Ante una hemorragia por oido o nariz en un accidentado
de trafico, ;cual es la actuacion correcta?

a) Inclinar la cabeza del herido hacia atrés y realizar un tapona-
miento.

b) Inclinar la cabeza de herido hacia delante y realizar un tapona-
miento.

c¢) No realizar nunca taponamientos.

1 4 En esta via fuera de poblado de doble sentido de circula-
cion, el conductor del vehiculo gue se observa en la fotografia ha
colocado un inico dispositivo de presefalizacion de peligro por
detras de su vehiculo averiado a 40 metros de distancia. ;Cree Ud.
que es correcto?

a) Si, siempre que
et sea visible desde
S : 100 metros por
los conductores
que se aproxi-
men.

b) No, porque debe-
ria haberlo colo-
cado a 50 metros
de distancia,
exactamente.

¢) No, porgue debe-
ria haber coloca-

do dos, uno delante y otro detrds, como minimo a 50 metros de

distancia y visibles desde 100 metros.

1 5 Los animales tendran preferencia de paso respecto de
los conductores de vehiculos...

a) En las cafiadas debidamente sefializadas.
b} Sélo cuando vayan en rebarios.
¢) Siempre que sus trayectorias se corten, como norma general.

1 6 En esta au-

tovia, los vehiculos
que aparecen a la
derecha de la foto-
grafia se estan in-
corporando a la mis-
ma desde un carril
de aceleracion. ;Qué
deben hacer los
conductores que ya

girculen por la autovia?

a) Dejarles pasar, deteniéndose en caso necesario, porque los ve-
hiculos que se incorporan tienen preferencia de paso.

b) Continuar la marcha normalmente sin tomar ninguna precau-
cion especial porque los vehiculos gue circulan por la autovia
tienen preferencia de paso.

¢} Facilitarles la incorporacidn en la medida de lo posible.

1 7 ¢Debe Ud. ceder el paso a una fila de escolares que cir-
cula por la calzada?

a) No.
b) Si.

1 8 ¢0ué esta

indicando el con-

- ductor, con la palma
de la mano hacia
atras, del vehiculo
de la fotografia?

a) (Que va a dar marcha atrés. e
b) Que va a incorporarse a la circulacion.
c) Que va a girar a la izquierda.

1 9 Si un herido en un accidente de circulacion presenta una
respiracion ruidosa o muy dificultosa, ello probablemente signifi-
ca que...

TRAFICO ‘ 2:| Noviembre-diciembre 2004

a) Sufre una hemorragia interna.
b) Tiene las vias respiratorias parcialmente obstruidas.
c) Estden ‘estado de shock’.

20 En una autopista, ¢le esta permitido remolear con su tu-
rismo a ofro vehiculo averiado?

a) Si, pero solo hasta el lugar més préximo donde pueda quedar
inmovilizado. ,

b) Si, pero sdlo si soy titular de un permiso que autoriza a conducir
vehiculos con remolque.

¢} No, porque esta prohibido.

21....

densa niebla, tal co-
mo se observa en la
fotografia, ;qué luces
antiniebla debe en-
cender en su turismo
si dispone de ellas?

a) La antiniebla delantera.
b) Opcionalmente la delantera y obligatoriamente la trasera.

22 En una autopista, ;le esta permitido utilizar los pasos de

mediana existentes cada cierta distancia para hacer un cambio de

sentido de la marcha?

a) Si, cuando estén abiertos.
b) Np, porgue esta prohibido.
¢) Si, salvo que esté prohibido expresamente por una sefial.

23 En esta via

urbana de un sélo
sentido de circula-
cion, ;es correcto el
estacionamiento de
vehiculos a ambos. .
lados de la calzada?

a) No.
b} Si.

24 En una via urbana calificada de atencidn preferente, ;es-
ta prohibido estacionar si no existe sefial que lo prohiba expresa-
mente?

a) Si.
b) No.

25 De acuerdo

con las circunstan-
cias que se obser-
van en la fotografia,
iqué deben hacer
los conductores que
se aproximen al
agente, cualguiera
que sea el lado por

el que lo hagan?

a) Continuar la marcha los conductores que se aproximen de fren-
te porque el semaforo estd verde. Los demds vehiculos, dete-
nerse.

b} Detenerse, porque el agente lo estd ordenando.

¢) Detenerse los vehiculos que se aproximan de frente porque,
aunque el semaforo y el agente permiten el paso, siempre se
debe atender al mensaje mas restrictivo, que, en este Caso, es-
tA representado en la sefial vertical de STOP. Los demas vehi-
culos pueden continuar.

26 Si el conductor del vehiculo que circula delante de su
furismo le indica con el brazo que va a girar a la derecha y, si-
multaneamente, enciende la luz indicadora de direccion izquier-
da, ;qué sefal de las emitidas tiene validez?

a) La sefal optica.

b) La efectuada con el brazo. _

c) Ninguna, ambas sefiales pierden su validez al ser contradicto-
rias.

27 De noche, se dispone a repostar carburante en su vehi-

‘culo, ademas del motor, debe apagar...

a) Solamente las luces y la radio.
b) Las luces, los sistemas eléctricos como la radio y los emisores
de radiacion electromagnética como los teléfonos maviles.

c) Solamente las luces.
28 Esta seiial obliga

a encender, con independen-
cia de las condiciones de vi-
sibilidad e iluminacién de
una via,...

a) Laluz de carretera.
b} Laluz de posicion.
¢) Laluz de cruce, al menos.

29 Ud. debe saber que los agentes de la autoridad encarga-

:dos de la vigilancia del trafico podran proceder a Ia inmoviliza-

cidn de su vehiculo...

a) Sino lleva los originales de la documentacién del vehiculo.

b) Cuando circule superando los niveles de gases, humos y ruidos
reglamentariamente permitidos.

¢) Siempre gue sea sancionado.

quiere un turismo
matriculado hace 6
anos, ;con queé fre-
cuencia debe reali-
zar la inspeccién
técnica reglamenta-
ria a su vehiculo?

dm\\ - .y / il 30 Si Ud. ad-

a) Cada dos afios hasta los diez afios de antigiiedad.
b) Cada afio hasta los diez afios de antigiiedad.
¢} Cada seis meses hasta la baja del vehiculo.
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31 Con el permiso gue le autoriza a conducir su turismo,
;podra también conducir ciclomotores?

a) Si, pero sélo cuadriciclos ligeros. . 3
b} No, debera obtener previamente la licencia de conduccion que

autoriza a conducir estos vehiculos.
¢) Si, cualquier ciclomotor.
32 ¢Qué indica

continua, de color
amarillo, pintada
junto al borde de la
calzada de la folo-
grafia?

a) Nada, sélo es una
linea que delimi-
ta el borde de la
calzada para ha-

cerlo més visible.

b) Que esté prohibido parar y estacionar en toda la longitud de la
linea.

¢) Que es un lugar reservado para el estacionamiento de vehicu-
los.

33 El airbag es una bolsa de aire que, en caso de impacto,
se infla automaticamente. En el supuesto de que su vehiculo ten-
ga instalado este dispositivo, ;es obligatorio utilizar el cinturdn

de seguridad?

al Si, porque el airbag es un elemento que complementa la efica-
cia del cinturdn, pero no lo sustituye. )

b) Si, pero sdlo por los ocupantes de los asientos traseros.,

¢} No, porque el airbag es un elemento de seguridad més moder-
no y eficaz que el cinturdn.

34 Como norma general, ;qué presion de inflade debe Ud.
dar a la rueda de repuesto de su turismo, siempre que no sea la
de emergencia?

a) La mas alta de las fijadas por el fabricante.
b) Larecomendada por el fabricante para el resto de las ruedas.
c) La méas baja de las fijadas por el fabricante.

o
35 El conduc-

tor gue obtenga por
primera vez un per-
miso de conduccion
debe llevar esta pla-
ca de color verde,
colocada en la parie
posterior izquierda
de su turismo du-
rante...

| em—

a) Los tres primeros afios de conduccion.
b) Los dos primeros afios de conduccion.
¢) El primer afio de conduccion.

36 Si Ud. circula con su turismo por una via urbana, como
norma general, ;le esta permitido utilizar su teléfono mavil en el
que tiene que emplear las manos para el desarrollo de la comu-
nicacion? : !

Ia linea longitudinal .

a) Si, porque solo esta prohibido su uso en las vias interurbanas.
b) No, porque su utilizacin esta prohibida en todas las vias.
¢} Si, cuando circule por “Calles Residenciales”.

3 7 ¢Deben

atender los conduc-
tores la indicacion
realizada por el per-
sonal de obra que
aparece en la foto-
grafia regulando el
paso?

a) No, porque sus indicaciones sélo expresan recomendaciones, no
mandatos.

b) Si, porque en ausencia de agentes de la circulacion o para auxi-
ligrlos pueden regular el paso de los vehiculos por el tramo de
obras.

38 La luz amarilla intermitente de un semaforo circular para
vehiculos, ;prohibe pasar?

a) Si, como si se tratar de una luz amarilla fija.

b) No, porque obliga a los conductores a extremar su precaucion y
ceder el paso a los vehiculos que se aproximen por la via trans-
versal, cuando sea necesario.

c) , No, porque tiene el mismo significado que una luz verde.

39 Esta sefial in-

dica...

a) La proximidad de
una salida a través
de la cual se puede
efectuar un cambio
de sentido a distinto
nivel.

b) La direccion y senti-
do que los vehiculos

300 m

D - . ./

tienen la obligacion de seguir. A
¢} La proximidad de un tramo en el que se puede efeciuar un cam-
bio de sentido al mismo nivel.

40 Una forma de ahorrar carburante en su vehiculo es...

a) Parar el motor en el caso de inmovilizaciones prolongadas, tales
como atasco, etc. .
b) Utilizar gasolina de un octanaje inferior al establecido por el fa-
_ bricante.
¢) Bajar las pendientes en punto muerto con el motor al ralenti.

. SOLUCIONES AL TEST
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TODOTERRENO

Actualmente, solo el 5% de sus compradores lo utiliza para la ‘aventura’

Se preveé que durante este ano se venderan en Espafia
mas de cien mil todoterrencs. La imagen de estos ven'-
culos nacio unida a la aventura y a los caminos més difi-
clles; hoy se utilizan para Ir a la oficina o llevar &l nifio al
‘cole’. Y es que el primo de 'zumosol’ de los automdvi-
les ha invadido la cludad. Una moda que en la gue

se alternan las luces y las sombras.
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[ Aruccia

DEL CAMPO A LA CIUDAD

Andrés MAS

ace diez afios la oferta
de vehiculos ‘off road’
se limitaba en Espafia a
75 modelos. Y précti-
camente la mayoria
eran todoterrenos puros
y duros, concebidos es-
pecificamente para salir
del asfalto con garantias. Modelos rudos,
mas bien incémodos, en muchas ocasio-
nes espartanos e impensables para una
utilizacién mayoritariamente urbana. Pe-
ro las cosas han cambiado mucho en este
segmento. Hoy, la oferta ha aumentado
hasta los 275 modelos, incluyendo un
nuevo subsegmento, denominado SUV
(Sport Utility Vehicle), que ahora se ha
aduefiado de casi las dos terceras partes
del grupo antes llamados ‘4X4" a secas.
Todo comenzé en 1994, cuando To-
yota lanzé al mercado su “RAV 4”7, un
todoterreno compacto (3,70 metros)
con motor de gasolina de 128 caballos
y traccidén total. Este todoterreno —uno
de los primeros SUV si no contamos
modelos como el Volkswagen “Golf
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LO QUE HAY QUE
SABER

Un SUV puede dar muchas satisfacciones

LOS SUPERVENTAS ©

Modelo Unidades vendidas
1°_ Nissan “Terrano II” 5.033

TERMINOLOGIA
TODOTERRENO
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» Desde los caminos embarrados v la aventura, los todoterreno han dado ef salfo a las ciudades.

Country” o el Simca “Rancho” que pa-
saron sin pena ni gloria—, lejos de ser
lento, pesado e incémodo, se movia
como pez en el agua ya fuera en carre-
tera o en ciudad, mantenia cruceros in-
teresantes en viajes, aunque fuese car-
gado y encima, sus posibilidades fuera
del asfalto, sin llegar a las de un TT
auténtico, eran mis que razonables. El
“RAV 47 dio el pistoletazo de salida a
un segmento que no pararia de crecer
desde entonces y que se ha convertido
en uno de los mds activos en los tres

dltimos afios creciendo no sélo en ni-
mero, sino en tamafio.

DE CAZADORES A EJEGUTIVDS. Hasta
hace diez afios, los clientes que se com-
praban un TT eran bdsicamente cazado-
res y clientes de ambientes rurales. Sin
embargo, a partir de entonces el piblico
comenz6 a utilizar los todoterreno cada
vez menos para salir al campo y més pa-
ra otros menesteres. Se pusieron de mo-
da y comenzaron a ser habituales en las
grandes ciudades. Primero eran de tama-

EL GRANDE SE COME AL CHICO

{ Mientras que los avances en segu-
ridad han convertido el habitaculo

‘ de un turismo moderno en una ce-
st |ula de supervivencia que soporta
cada vez mejor el impacto contra otro vehiculo
de su mismo tamano, en los accidentes contra
vehiculos de tamafo superior, tipo todoterre-

| no, atn no se obtienen los resultados espera-
| dos. Y es que el todoterreno, salvo pocas ex-
cepciones, continda siendo un vehiculo dema-
siado agresivo —sobre todo por sus formas ex-
teriores y la forma en la que su estructu-

ra absorbe la energia— para

los mas pequefos.Y
esto lo acaba de
demostrar una
asociacion de
clu-

bes europeos de automovilistas al realizar una
serie de ‘crash tests’ en la que un Volvo
“XC90" y un Kia “Sorento” impactaban contra
un Volkswagen “Golf”. El Volvo se selecciond
porque representa a los SUV modernos y me-
jor preparados para minimizar los danos en un
coche mas pequeno. El “Sorento” pertenece a
ese grupo de SUV que recurre al chasis de lar-
gueros y travesanos cruzados, mucho mas
agresivo en un choque frente a un modelo
mas bajo y ligero. Los resultados fueron mu-
cho mejores que los conseguidos en 1993 —en
ninguno de los dos impactos hubo victimas
mortales-. Sin embargo, en las conclusiones
se indica que los actuales todoterreno deben
mejorar sus respectivas estructuras e igualar
las zonas de absorcion de energia.
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SUV, SAV, 4X4, todocamino, to- 2°  Toyota “Land Cruiser” 4582 y también algiin quebradero que otro de
dntierreno. “off road”... ¢Es te}n 3%  Mitsubishi “Montero” 4.556 cabeza.
dificil denominar a un simple 4°  Toyota “RAV 4" . 3.732 N o
: o 2 (U i : _9:.foc El propietario de un SUV
vehiculo con traccion total? En 5 Suzuki “Grand Vitara” 3516 (salvg elp 86
efecto, la proliferacion de este tipo de mo- 6°  Nissan “Pic “Pick Upn' Wi dele 1o t
delos ha obligado a las marcas a bautizar B S e e tener en cuenta que

con siglas y nombres cuanto menos curio-
sos a sus modelos para marcar territorio.
Pero en realidad s6lo hay tres tipos de co-
ches bien diferenciados en este grupo:

< T e

» Land Rover “Defender”

TODOTERRENOS TRADIGIONALES: Son
aquellos, como el Land Rover “Defender” o
el mas moderno Mitsubishi “Montera”,
construidos para soportar la rudeza de las
rutas méds complicadas.

» Toyota "RAV4”

TODOCAMINOS (TT): Con posibilidades li-
mitadas en el campo, ya que su altura al
suelo y sistemas de traccion no les permi-
ten muchos ‘pinitos’. Es el caso de los
Hyundai “Santa Fe", Subaru “Forester”,
Toyota RAV4 o Volvo “XC 70"

W ]

» BMW “X3"

SUV: Una mezcla de todocamino, todote-
rreno y monovolumen. Van muy bien en
carretera, ofrecen ciertas posibilidades en
campo y, por dentro, son versatiles y bien
equipados. Cada vez hay mas, como el
BMW “X3” el Lexus “RX" o el Volvo
“XC90",

-

7°  Kia“Sorento”
8°  Nissan “X-Trail”
9°  Suzuki “Vitara”

10° Hyundai “Santa Fe"

dades vendidas.

{Fusnte: ANFAC ),
(%) atos correspandientes al periodo enero-agosto 2004,

Dentro del grupo, el segmento con un mayor crecimiento en 2004
ha sido el Premium (BMW, Mercedes, Volvo...), con un 47% res-
pecto a 2003. Las previsiones apuntan a que este afo se bati-
ran todos los records, con una cifra estimada de 105.000 uni-

> Su presencia en las ciudades es cada dia mas habitual,

fio compacto, como el “RAV 47 y casi
hechos a medida para la ciudad. Sin em-
bargo, la moda se extendié también a los
segmentos superiores. Y con ello llega-
ron nuevas exigencias del ptiblico. Los
fabricantes se fueron adaptando a estas
demandas disefiando y construyendo ve-
hiculos mejor preparados... para la ciu-
dad y la carretera, sin olvidar ciertas po-
sibilidades campestres. Un tipo de vehi-
culo que debia combinar las aptitudes to-
doterreno con habitdculos amplios y ver-
sdtiles, rico equipamiento, comodidad de
berlina y motores turbodiesel o gasolina.

Ahora siguen existiendo esos compra-
dores iniciales que van de caza, que visi-
tan fincas embarradas o que llegan hasta
el desierto, pero han pasado a ser mino-
ria: sélo un 5% segun la revista Automo-
tive News. El cliente de un todoterreno,

LAND ROVER: CON LA
NATURALEZA

La marca britanica perteneciente al

Grupo Ford es la firma de todoterre-

nos mas comprometida con la Natura-

leza gracias a todas las iniciativas en
las que toma parte en defensa de los animales y
su entorno. Solo en Espafia colabora con WWFA-
dena, una sociedad internacional de defensa de
la naturaleza; con la Fundacion Oso Pardo "FOP"
y |a Fundacién Quebrantahuesos “FQ", para de-
fensa y conservacion de estos animales en peli-
gro de extincion; también con la Estacion Bioldgi-
ca de Dofana para la defensa y conservacion del
Lince Ibérico, con los cientificos de Atapuerca y
con la Ruta Quetzal. Y por ultimo, ha firmado un
acuerdo de colaboracion para la defensa de las
aves rapaces de Segovia.
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Paul Alan PUTNAM

circula en un modelo mas
pesado de lo normal y
tendra que adaptar su

conduccion y preveer que el
tiempo necesario para adelantar o el es-
pacio necesario para frenar o detener por
completo el vehiculo seran mayores res-
pecto a una berlina equivalente.

P También conviene que no se
eleve alin mas el centro de gra-
vedad colocando demasiados
hultos en el portaequipajes.
Es recomendable calcular el
peso total del coche cuando
vaya cargado al maximo, ya
que s6lo entonces seremos cons-
cientes de que no llevamos entre manos
un coche cualquiera: el conjunto cargado
puede superar las tres toneladas.

P Su altura y peso son un im-
portante handicap cuando
surge una maniobra impre-
vista. Afortunadamente, ca-
da vez son mas los modelos
que cuentan con sistemas de
estabilidad y ayudas electroni-
cas para minimizar las reacciones
propias de modelos que superan en mu-
chas ocasiones las dos toneladas.

b Ademas, conviene distribuir

bien el peso y respetar los limi-
tes de velocidad, pues una
maniobra inesperada sin
control de estabilidad puede
complicarse mas que en un
modelo de otro segmento.

llustraciones: DURIoS

‘SUV’ o todocamino es ahora variopinto
y casi nunca coincide ya con el arqueti-
po de aventurero que siempre hemos
asociado a este tipo de vehiculo,

Ha pasado de ser una herramienta casi
de trabajo, a ser el primer o segundo co-
che de una familia; ha saltado del campo
a la ciudad sin que se entienda muy bien
el porqué. Y es que utilizar de forma ha-
bitual un ‘SUV” de dos toneladas, trac-
cién total y 200 caballos de potencia
—aunque se mueva con gasdleo— para lle-
var a los nifios al colegio o ir a la oficina
y no pisar el campo nunca es tan estrafa-
lario como comprarse un meonovolumen
de siete plazas para viajar en pareja. Pe-
ro parece ser que los ‘SUV’ son un nue-
vo simbolo de estatus, una moda... Una
moda con la que los fabricantes se estdn
forrando. Sobre todo, si hablamos de los




» Su intarior nada tiene que envidiar al de las berfinas més lujosas.

pertenecientes al segmento Premium
—con un 47% de aumento en las ventas
con respecto al afio pasado— cuyos mo-
delos bajan dificilmente de 45.000 € y
que se multiplican en las urbanizaciones
de lujo como lo hacen los campos de
golf.

TAMBIEN PEQUEROS. Pero no todos son
grandes, caros y contaminantes. El sen-
dero que abrié el Toyota “RAV 4" fue
recorrido por otros fabricantes que imi-
taron una idea chocante pero no tan des-
cabellada como la de adquirir parairala
compra un mastodéntico V8’ de gasoli-
na con ruedas de la altura de un Mini.
Los todocamino entre 3,70 y 4,50 metros
de longitud se multiplicaron y, ahora, ra-
ra es la marca generalista que no tiene

PAGARAN POR
CONTAMINAR MAS

El movimiento contra los todoterreno
de alta cilindrada y potencia iniciado
en EE. UU. parece tomar cuerpo tam-
bién en Europa, en este caso extendi-
do a todo vehiculo que contamine por encima de
la media. Primero, Francia anunci6 un impuesto
que gravara los coches mas contaminantes a par-
tir de enero de 2005 y por el que un todoterreno
con motor V8 pagaria 3.000 €. Sin embargo, tam-
hién los pagaria un deportivo potente, ya que el
baremo se fija en funcion de las emisiones confa-
minantes. En Italia ha gustado la idea. Segtn Ro-
berto Tortoli, subsecretario de Medio Ambiente,
“queremos desincentivar la compra de los coches
que consumen mas combustible, especialmente
en las ciudades”. La medida se dirige principal-
mente a los todoterreno —con excepciones—-, a de-
portivos de Ferrari, Porsche y Lamborghini e, in-
cluso, a berlinas de lujo de gran tamafio y poten-
cia. En concreto pagaran 1.000 € al afio para cir-
cular por el centro de Roma o Florencia.
También el gobierno sueco prepara un impuesto
para los todoterreno que encareceria considera-
blemente el precio final. Pero si uno se atiene a
las emisiones, habréa que meter en el mismo saco
a un elevado nimero de modelos entre los que
habria no sélo deportivos y todoterreno: monovo-
limenes, furgonetas, autobuses municipales y
muchos GTI aparentemente ‘limpios’ no pasarian
de ninguna forma esta ‘prueba del algodon’.

un todocamino
compacto o estd a
punto de lanzarlo
al mercado. Alfa,
por gjemplo, aca-
ba de presentar su
“Crossover”, una
berlina familiar
con traccién total
y estética SUV;
Fiat prepara el

» Muches de los modelos se han convertido en cochies familiares.

SON UN SIiMBOLO,
UNA MODA. SUS
VENTAS SE HAN
DISPARADO A
PESAR DE QUE
ALGUNOS SUPERAN
LOS 45.000 EUROS

rianking de ventas.

Y DESPUES ;QUE...?
El futuro pasa irre-
mediablemente, por
una adecuacién de
las medidas de se-
guridad para que
cumplan sin resqui-
cios una futura le-
gislacién que prote-

“Idea Terre”, con

suspension eleva-

da y aspecto de todoterreno; Volkswa-
gen y Renault también estdn en ello. La
primera sobre la base de un “Golf” y la
segunda, con la ayuda de su marca Nis-
san, especialista en todoterrenos. Hasta
Smart tiene casi listo un tedocamino rea-
lizado a partir del “ForFour”. Estas no-
vedades se unirdn a la interminable lista
de modelos del estilo del Nissan “Terra-
no”, Suzuki “Vitara”, Toyota “RAV 47,
Nissan “X-Trail”, Hyundai “Santa Fe”,
Suzuki “Jimny” o Land Rover “Freelan-
der” asiduos de los primeros lugares del

ja a los modelos
més pequefios ante
un accidente en el que se vea implica-
do un SUV de tamafio grande. Sin ol-
vidar el endurecimiento, ya anunciado,
de las normas para proteccion de pea-
tones en caso de atropello. Los fabri-
cantes tendrdn que adaptar tanto el di-
sefio de los frontales como la disposi-
cién del motor. Marcas como Volvo
han avanzado mucho, pero no deberia
quedarse sola. Hay mucho trabajo por
hacer. En 2004, las previsiones apun-
tan a que las ventas alcanzardn las
105.000 unidades. @

TAMBIEN CON ENERGIAS ALTERNATIVAS

Que los fabricantes trabajen con modelos que utilizan energlas alternativas no es nuevo
y en el segmento de los todoterreno tenemos varios ejemplos. Por un lado, General Mo-
tors, de la mano de Arnold Schwarzenegger, acaba de presentar un Hummer propulsado
por hidrégeno que no sera comercializado, pero que representa la viabilidad de vehfcu-
los de pila de combustible. Por otro, Lexus lanzard en marzo su modelo “RX400h", un

SUV hibrido que, para generar 270 caballos de potencia, recurtird a un motor eléctrico y otro de ga-

solina. Consigue, asi, que sus emisiones
se reduzcan mas de la mitad respec-
to al modelo de motor tradicional,

Toyota tambien prepara una ver-
sion hibrida del modelo “High-
lander” en EE. UU. Pero en
este pais, donde las
marcas estan presiona-
das al méaximo en este
segmento para reducir

consumos y emisiones, | W

Ford es la que se ha
adelantado con el “Es-
cape”, un hibrido
del que espera co-
mercializar 20,000
unidades en su
primer afio.
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_Para la mayoria

- de los conductores europeos

la velocidad excesiva
es causa de accidentes

AS

«ADDEY
UORRE

,Por qué corremos? ¢ Disfrutamos de la velocidad?

¢ Respetamos los limites? Son cuestiones que se recogen

en la encuesta europea SARTRE 3. Precisamente, la
mayoria de los conductores europeos considera que la
velocidad excesiva es causa de accidentes: desde el

2% de los suecos al 78% de los esparioles, o el 94% de

los griegos. Y sin embargo, no parece gue cada uno
asocie ese riesgo a su propia velocidad.

as razones por las que se
elige conducir mds o me-
nos deprisa son diferen-
tes. Ademas de la bisque-
da de sensaciones, los
conductores asocian su

: : eleccién a sus habilida-
des, a las caracteristicas del vehiculo, a
sus expectativas de que se sancione su
conducta, a su propia idea sobre el ries-
g0 o, incluso, a circunstancias puntuales.
A partir de los resultados de la encuesta
SARTRE podemos valorar algunos de
los factores que influyen sobre la deci-
sion de conducir muy deprisa.

En la valoracién de la velocidad pro-
pia respecto a la de los demds, se consi-
derd grupo de riesgo al formado por
quienes dicen que conducen mds o mu-
cho mds deprisa que 1la media (el 17% de

> Zona escql@r en una ciudad alemana, con una limi-
tacion especifica de velocidad.
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Bealriz RODRIGUE?

la muestra espariola). La mayoria de los
conductores espafioles asegura que con-
duce como la media, 0 mds despacio. Si
comparamos al 17% que conduce mds
deprisa con el 5% que se considera a si
mismo mds peligroso que los demads, se
constata que al menos para el 12% de los
conductores espafioles no es arriesgado
el conducir velozmente.

Si lo relacionamos con la velocidad de
los otros, el 73% de los encuestados opi-
na que los demds conductores sobrepa-
san los limites de velocidad frecuente-
mente, muy frecuentemente o siempre.
Es decir, si Ia mayoria contesta que con-
duce como los demds, eso significaria
que ellos también sobrepasan los limites
de velocidad con la misma frecuencia;
sin embargo, el grupo que reconoce so-
brepasarlos no es tan grande. Cualquiera
que sea la edad hay mds varones que
mujeres que conducen mds deprisa que
la media.

COMPARACION CON OTROS PAISES. Co-
mo en Espafia, en la muestra global son
los conductores de menor edad (18-24
afios) los que en mayor proporcién asu-
men conducir a mds velocidad que el res-
to. La proporcién disminuye segiin au-
menta la edad. A pesar de que la idea de
‘velocidad media’ es subjetiva, se puede
analizar como se interioriza el riesgo. De
nuevo son los otros los que conducen
muy deprisa y son los varones quienes se




» Sistema aufomatico
que avisa al conguctof
de la velocidad a la
que:cireua.

perciben a si mismos mds veloces que las
mujeres en todos los tramos de edad, es-
pecialmente en el de 18-24 afios.

La proporcidn de conductores que con-
fiesa que conduce a mayor velocidad que
la media ha aumentado desde 1997 en
seis de los 19 paises que participaron en
los dos dltimos SARTRE: Holanda de
30% a 34%; Eslovenia de 19% a 27%;
Eslovaquia de 15% a 22%; Alemania de
16% a 19%; Bspafia de 14% a 17%; y
Hungria de 17% a 18%.

En todos los paises aparece un desfase
entre la percepcién de la velocidad pro-
pia y el riesgo personal: es mucho mds
amplio el grapo de conductores que asu-
me conducir mas deprisa que la media,
que el que se considera mds arriesgado.

' Habitos de velocidad en Europa _
Limite de velocidad y % de conductores que lo sobrepasan (frecuentemente, muy frecuentemente o siempre)

Beatriz RODRIGUEZ

CIRCULAR
VELOZMENTE NO
ES ARRIESGADO
PARA EL 12% DE
LOS ESPANOLES .

La busqueda de sensaciones placente-
ras al conducir es uno de los factores in-
dividuales que puede influir en la deci-
sién de elegir conducir velozmente. El
5% de la muestra espafiola afirma que
disfruta “fotalmente” al conducir deprisa
ademas de un 27% que contestd que dis-
fruta “bastante”. Es decir, la mayoria de

los conductores espafioles no disiruta
conduciendo a gran velocidad. En todo
caso, el grupo que mas disfruta es el de
las mujeres de 18-24 afios (9%) y los va-
rones de 25-39 afios (8%). Si afiadimos
los que disfrutan “bastante”, resulta que
los mas influidos por la bisqueda de
sensaciones son los conductores mas jo-
venes, sobre todo los varones.

DISFRUTAR LA VELOCIDAD. La media eu-
ropea de los que disfrutan totalmente al
conducir deprisa es el 8%. Destacan Di-
namarca (15%), Chipre, Polonia y Sue-
cia (13%), Eslovaquia (12%), Alemania
y Grecia (11%) y Eslovenia, Hungria y
Suiza (9%). El cambio que se ha produ-
cido respecto a encuestas anteriores es
que ese grupo se ha reducido considera-
blemente en algunos pafses como Eslo-
vaquia (de 37% a 12%), Finlandia (de
23% a 7%), Portugal (de 19% a 6%) y
Polonia (de 20% a 13%). Sélo aumento
en seis pafses, aungque en poca cuantia,
entre ellos Espafia (del 3% al 5%).

La conducta asumida respecto a los li-
mites establecidos difiere segtin el tipo
de via. En la muestra espafiola encontra-
mos que un 37% supera los limites en
autopistas/autovias; el 21%, en carrete-
ras convencionales; el 13%, en carrete-
ras secundarias; y el 11% los supera en
zona urbana. En el resto de los paises
—hay limites diferentes segiin el tipo de
via— se admite mucho mds que se sobre-
pasan los limites en autopistas y mucho
menos en zonas urbanas.

El pais donde mds se sobrepasan los
limites en autopistas y carreteras con-
vencionales es Dinamarca, donde el li-
mite es mas bajo (110 y 80 km/h, res-
pectivamente); sin embargo, Espafia y
Grecia tienen también un importante

Autopistas/autovias : ‘
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grupo que admite
no respetar los 1imi-
tes que, en este ca-
S0, son mas altos.

La idea del papel
de la velocidad en
los accidentes influ-
ye en la que se elige
para conducir. El
4% de la muestra
espafiola opina que
conducir demasiado
deprisa “nunca” o
“raramente” es
causa de accidentes
y el 17% cree que
s6lo “a veces”. Por
lo tanto, la mayoria
(78%) considera
que la velocidad ex-
cesiva es un factor
que provoca acci-
dentes “frecuente-
mente”, “muy fre-
cuentemente” 0
“siempre”. La com-
paracion de estos
datos con el porcen-
taje de conductores
que asume conducir
mds deprisa que la
media nos indica de nuevo que la consi-
deracién de velocidad excesiva, sea cual
sea, en general se atribuye a la de los de-
més, por lo que “los otros” son los peli-
grosos. De hecho, parece que parte de
los conductores no debe considerar que
va a velocidad excesiva cuando sobrepa-
sa los Iimites legales.

ACCIDENTES. La velocidad excesiva se
considera como causa de accidentes por
una amplia mayoria de conductores en
todos los paises. Des-
de el 72% de Suecia,
hasta el 94% de los
conductores de Gre-
cia. Sin embargo, no
parece que asocien es-
te riesgo a su propia
velocidad. .

Se estudi6 la postu-
ra de los conductores
respecto a posibles
medidas para contro-
lar la velocidad me-
diante mecanismos
que impidan superar
un limite establecido.
El 58% de la muestra
espafiola considera to-
talmente o bastante
ttil contar con ellos y
el 62 % estaria total-
mente o bastante a fa-
vor de tales limitado-
res.Ademads, las muje-
res, mds que los varo-
nes, estdn dispuestas a

HAY MAS

CONDUCTORES
QUE ASEGURAN
IR MAS DEPRISA
QUE LA MEDIA,
QUE QUIENES LO
CONSIDERAN MAS
ARRIESGADO

asumir este equipamiento y son los varo-
nes mds jovenes los que asumen la posi-
cién menos favorable.

Hay 10 paises en los que, por término
medio, se apoya que los vehiculos ten-
gan instalados limitadores de velocidad
en mayor proporcién que en Espana: en
Irlanda (81%), Chipre (78%), Grecia
(77%), Eslovaquia (75%), Portugal
(73%), Francia e Italia (70%), Reino
Unido (68%), Eslovenia y Finlandia
(64%). Los pafses en los que menos a fa-
vor se estaria de
una medida asi
son Dinamarca
(40% del total de
su muestra) y Sue-
cia (44%).

(QUIEN ESPERA
UN CONTROL? Las
expectativas que
los conductores
tienen respecto a
gue se pueda con-
trolar su veloci-
dad incide en la
conducta que asu-
men. También es
un factor influ-
yente el hecho de
haber sido sancio-
nado por infringir
las normas de ve-
locidad. Ademas
estas dos cuestio-
nes estan relacio-
nadas entre si y,
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» Controf rutinario de velocidad , con un radar
sobre tripode, en una zona residencial de fa ciu-
dad alemana de Hamburgo.

posiblemente, el haber sido sancionado
o no, determine en cierta medida las
expectativas futuras de control. En el
total de la muestra espanola sélo el
16% ha sido sancionado durante los
tres aflos anteriores a la encuesta por
sobrepasar los limites de velocidad
(mds los varones de mediana edad y
entre las mujeres, las mds jovenes).

Por otra parte, son pocos los conducto-
res que esperan que controlen su veloci-
dad (el 17 % espera que le controlen la
velocidad frecuentemente, muy frecuen-
temente o siempre), lo que puede ser
otra de las razones por las que se asume
tranquilamente superar los limites esta-
blecidos.

Es dificil 1a comparacién con otros pa-
ises, debido a las diferentes caracteristi-
cas de los sistemas sancionadores. Hay
un grupo de estados en los que la expec-
tativa de control es alta y se corresponde
con un alto nivel de sancionados, sobre
todo en algunos paises no comunitarios
(hasta junio de 2004) como Chipre o Es-
lovenia. En otros paises las expectativas
de control son bastante mas bajas que el
nivel de sancionados durante los dltimos
tres anos, como Holanda, Alemania o
Austria. Y en otro grupo de paises las
expectativas se corresponden bastante
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bien con la experiencia de control vivi-

da, entre ellos Espaila. ¢

En el préximo niimero:

SARTRE: GRUPOS DE RIESGO




Que la mitad de las
muertes de jOvenes de 14
a 30 afios son debidas al
trafico v que los jovenes
con multas suelen tener
padres infractores son
algunas de las
conclusiones mas
sorprendentes de las |
Jornadas de Reflexion
Attitudes, patrocinadas por
la marca Audi. En ellas, el
catedratico de Seguridad
Vial de la Universidad de
Valencia, Luis Montoro,
presentd dos estudios
sobre las circunstancias y
actitudes de los jOvenes y
el trafico.

INF

ttitudes es, en pala-
bras de Jestis Gasanz
—director de Audi—,
“una iniciativa social
de Audi, creada para
expresar Su compro-

' miso con la promo-
cion de la educacion vial y la proteccion
del medio ambiente”, los dos aspectos
relacionados con el automévil “que mds
implicaciones tienen en la vida actual”.
Su objetivo es “convertirse en una pla-
taforma gue provogue la reflexion” don-
de “confluyan las inquietudes, opiniones
y proyectos de voces sensibilizadas con
el mundo que les rodea” y, para ello,
Gasanz reclamé una “actitud vial civica
y responsable” y anuncid que piensan
“seguir trabajando para reducir la acci-
dentalidad en Espaiia”.

Bsta III edicion de Attitudes se centrd
en los jévenes (“el segmento mds impli-
cado en los accidentes”, segiin Gasanz),
va que fue el tema escogido en las con-
clusiones del afio anterior. En conse-
cuencia, Luis Montoro —catedrético de
Seguridad Vial de la Universidad de Va-
lencia y director de Instituto de Tréafico y
Seguridad Vial (INTRAS)- presentd dos

HEREDITAR
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» Superar los limites de velocidad es una de Jas infracciones mds habituales entre los jovenes.

» [0s ‘problemas’ con los semdforos ‘se heredan’ de
padres a hijos.

estudios sobre los jévenes en el trafico:
el primero centrado en sus circunstan-
cias culturales, sociales y psicolégicas; y
el segundo, titulado “Una vision en pri-
mera persona’’, una encuesta a 600 jove-
nes de 18 a 25 afios con permiso o licen-
cia de conduccién.
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DATOS PARA UN PROBLEMA. Para cen-
trar el tema, Luis Montoro dié unos da-
tos estremecedores: en Espafia, los acci-
dentes de trifico son la primera causa de
muerte en los jévenes de 18 a 24 afios y
1 de cada 4 muertos en estos accidentes
es menor de 25 afios, aunque esta pobla-
cion sélo es el 17% de los conductores;
en la mitad de los accidentes de trafico
mortales estd implicado un conductor
menor de 30 afios; y que, a nivel mun-
dial, mueren 400.000 jévenes —15.000
en la Unién Europea— entre 17 y 29 afios
(de las 900.000 personas que mueren en
total). En Espafia, en los tdltimos diez
afios han muerto 17.556 jovenes entre 14
v 30 afos y resultado heridos 647.056.
En resumen, que “cada hora mueren en
el mundo 30 personas menores de 29
afios”.

“Estamos en un pais en el que se opi-
na mucho sobre la seguridad vial, pero
en el gue no tenemos datos para aplicar
estrategias que la mejoren”, sefiald Luis
Montoro. De hecho, el primer estudio es
un andlisis pormenorizado de los datos e
investigaciones internacionales mas re-
cientes, que ha llevado a conclusiones
que no por sabidas son menos interesan-
tes, ya que hasta ahora ningin estudio

Los jovenes y el trafico
Los coches son el primer objeto de deseo
de los jovenes y que su actitud hacia la
seguridad y el trafico depende en gran
manera del grupo y del ejemplo tomado

de los padres.

0!9 EIN2% de
Wy’ los jGvenes ha sido
multado alguna vez ([958
varanes, ‘Iﬁﬁmuieres). Perfil
del joven multado: vardn de 24-25
anos, usa frecuentemente un
vehiculo propio y ha conducido antes
de tener licencia o permiso.
La infraccian mas hahitual
es el exceso de

velocidad (319%).

ha modificado

su vehiculo en

elementos que
afectanala

un vehiculo nuevo: seguridad,

el 6%, con menos
de 1 afio; el 33%, de
12 3 aiios; y el 24%,
de 3 a 6 afos de

10 (Fuente: Attitudes).
antigiiedad.

cientifico las mostraba. En-
tre ellas, Luis Montoro destacod
que “el coche es uno de los primeros
objetos de deseo” de los jovenes: casi
todos tienen coche propio y el 40% lo ha
pagado él. Otra conclusién llamativa:
“El 10% de los coches de los jovenes ha
sido modificado por ellos mismos en ele-
mentos que pueden afectar a la seguri-
dad del mismo”. ;
Segin los trabajos de Montoro, “un
56% de los jovenes reconoce haber con-
ducido sin tener licencia o permiso”,
aunque mds los varones que las mujeres.
Igualmente, un 12% reconoce haber sido
multado, la mayoria admite que infringe
las normas de circulacién (“los excesos
de velocidad y saltarse los semdforos
son las infracciones mds habituales™) y
un tercio ha sufrido accidentes de trafi-

Elm

los dias; el FiS8]
semana; y el T086)

conduce todos ' Edle lds
jovenes conoce los
limites de velocidad en

autopista/autovia, pero el

2-3 veces por

de 0 a1 vez por
semana.

los limites de velocidad en

ciudad, pero el W29
conduce por encima
de ellos.

co, mas los varones (45%) que las fémi-
nas (22,3%). De hecho, los mds multa-
dos son los que mds estan implicados en
accidentes.

Montoro calificé de “sorprendente”
el que “un 25% de los jévenes no cono-
ce los limites de velocidad en carrete-
ra” y que, aunque “el 97% conoce la
obligacion de utilizar cinturén de segu-
ridad, un 20% reconoce que no se lo
pone nunca’.

Otro punto “importante” fue descubrir
que “el comportamiento del grupo tiene
gran influencia en la forma de conducir
de los jovenes”. Por ejemplo, la primera
causa de accidente es la distraccién cuan-
do conducen solos y, sin embargo, en
cuando viajan en grupo es el alcohol.

vehiculo los dias -

conduce por encima de ellos.
EI[7558 de los jdvenes conoce

El
8% usa el
EI20%
no usa nunca
0 casi nunca el
cinturdn de seguridad

laborables y el
28% en fin de
semana.

en ciudad y el 58!

no se pone
£asco.

ciclomotor; y e
motocicleta.

EL MAL EJEMPLO DE PAPA. “A ig luz de
los resultados, los jovenes multados sue-
len tener padres multados”, dijo Monto-
ro. “De hecho, un tercio de los que ad-
miten saltarse un semdforo lo hace por-
que su padre se lo salta con frecuencia”.
Y las razones que apuntan para cometer
esa infraccidn siempre es la misma: “No
es del todo peligroso”. Igualmente, en el
uso del cinturén de seguridad, los jéve-
nes también reproducen el comporta-
miento de los padres.

También resulta curiosa la relacién en-
tre los multados/accidentados y los de-
portes que practican (en general, depor-
tes de riesgo), mientras los no multados
prefieren baloncesto o aerobic. €

PAPA SE LO SALTA,
MAMA VA DESPISTADA

Los resultados de la encuesta realizada por el INTRAS sefalan
que los hijos reproducen los comportamientos al volante de
sus padres, de forma que de progenitores infractores suelen
venir jovenes infractores. No obstante, y a pesar de que ellos

admiten que se saltan ciertas normas porque sus padres lo hacen con fre-
cuencia, perciben de forma diferente las infracciones de los padres y de las
madres. Asi, mientras las que cometen los padres son intencionadas, creen
que sus madres se saltan esas normas por despiste o por descuido.

Luis Montoro anade, ademas, una conclusion demoledora hacia los varo-
nes: “En seguridad vial, los modelos mas positivos provienen de las ma-
dres, mientras los mds negativos se toman de los padres”.
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Disminuye ligeramente

el numero de tramos

de carreteras con peligro
alto o muy alto respecto al
estudio de 2001

O

Un tercio de los tramos de
la red principal de
carreteras de Espana
presenta un riesgo elevado
O mMuy elevado de que se
produzcan accidentes,
segun un estudic del
CONSOICIO europeo
FuroRAP. No obstante, el
60% de los accidentes se
producen en carreteras con
una intensidad media/baja y
la probabilidad de sufrir
accidentes es mas alta en
carreteras secundarias.

1 consorcio EuroRAP
—formado por admi-
nistraciones publicas
y quince clubes auto-
movilistas europeos—
ha publicado su se-
; gundo informe sobre
la peligrosidad de las carreteras en Es-
pafia entre 2001 y 2003. Para ello, han
analizado la accidentalidad a 30 dias de
1.091 tramos de via de la Red de Ca-
rreteras del Estado (RIGE), lo que su-
pone un 84% del total de la misma.
Como en el anterior estudio (1999-
2001), EurRAP agrupa los indices de
riesgo —obtenidos relacionando el ni-
mero de accidentes de tramos homogé-
neos, con la longitud e intensidad de
circulacién en los mismos— en cinco
niveles, identificados por los colores
negro (muy alto riesgo), rojo (alto),
amarillo (medio), verde claro (bajo) y
verde oscuro (muy bajo).
El objetivo de EuroRAP al analizar el
riesgo potencial de los tramos de carre-

GRANDES CIUDADES,
MAS ACCIDENTES

Los tramos de mayor concen-
tracion de accidentes tienen
una elevada intensidad de tra-
fico (+ 25.000 vehiculos/dia) y
se hallan, en Espana, en torno
a las grandes zonas urbanas. Asi, en los alre-
dedores de Barcelona existen siete tramos con
gran accidentalidad; en los de Madrid, 6; en
los de Valencia, 4; y en torno a Zaragoza, 3.
El punto de mayor concentracion se encuentra
en la N-Il, a su paso por Zaragoza, con 11,7
accidentes graves por kilometro, aunque Ma-
drid concentra cuatro de los veinte tramos con
mayor accidentalidad y, por carreteras, la N-Il,
siete de los veinte tramos con mayor numero
de accidentes. Igualmente, otra carretera con
muchos accidentes es la N-340.

Noviembre-diciembre 2004

tera es doble. Por un lado “proporciona
al usuario una guia de riesgo de la ca-
rretera por la que circula para adaptar
su conduccion a las condiciones de la
via"; por otro, “proporcionar a las ad-
ministraciones publicas una radiografia
exhaustiva” que incluye un analisis de
dénde estdn los factores de riesgo para la
seguridad vial, datos de las causas de la
accidentalidad en cada tramo y sobre la
eficacia de las diferencias de las infraes-
tructuras (por ejemplo, la existencia o no

~ de mediana, etc.).

En nuestro pais, tres de cada diez tra-
mos (ver recuadro) presentan un riesgo
elevado o muy elevado de accidentali-
dad, mientras que, en el lado contrario,
apenas un 2,5% de los tramos presenta
un indice muy bajo de riesgo. No obs-
tante, casi 7 de cada diez tramos pre-
sentan un riesgo moderado (39,6%) o
muy bajo (37,2%).

N-351
N-125

N-232

N-Il

N-351
N-340
N-340

Eat

Acceso Villarreal/Enlace Alzamora (CS)

el e s S.é.ﬁ
Cruce N-330 Teruel/Zaragoza (Z)

» N-252 en Zaragoza.

Sta. Maria de Huerva (Z)

Cruce CS-500 Pefiiscola/Vinar0z (CS)
Enlace N-340/Comienzo autovia (CA)
Cruce N-Il/Cruce N-232 (Z)

Los '

El Masnou (B)

Enlace N-340/Comienzo autovia (CA)
Algeciras centro/Acceso Algeciras (CA)
Acceso Villarreal/Enlace Alzamora (CS)
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TRAMOS CON MAS ACCIDENTES
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(36 a 29%), subien-

do el nimero de tramos

con riesgo bajo o muy bajo (del 36 al
40%).

Por comunidades auténomas, Astu-
rias (20%), Galicia (13%) y Aragdn
(13%) son las que tienen mayor niimero
de tramos con alto riesgo de accidenta-
lidad, mientras que Madrid (0%), Nava-
rra (0%), Pais Vasco (0%), Catalufia
(2%) y Extremadura (2%) son las que
menor porcentaje de sus carreteras tiene
tramos con riesgo muy alto. Por provin-
cias es Huelva, sin embargo, la mds pe-

EL PELIGRO EN LAS CARRETERAS ESPANOLAS

——— R R R e
dige NS “3"%1

W Nuyato + 180 80 73

Alto 106/180 243 22,2

22 3165

11,5 12,936 306,9
1.7 15.349 2695
0,4 26.829 255,3
91 6.787 2514

1,2 54,067 11,7

22 42.616 1.7
0,4 26.829 7,5
14 31.134 7.1
22 19.675 6,8

N
HUELVA / ‘\,‘mnm

;,__.,J-\‘_

de Lugo (21%), As-

turias y Avila (20%) y
Zaragoza (18%).

Tras todos estos datos, Euro-
RAP concluye que “las carreteras que
concentran mds accidentes grandes tie-
nen una elevada circulacion de vehicu-
los y se encuentran alrededor de gran-
des zonas urbanas (Madrid, Barcelona,
Valencia y Zaragoza)” y, de hecho,
“cuatro de los tramos con mds acciden-
tes graves del pais se sitiian en la Comu-
nidad de Madrid”.

Otra conclusién tiene que ver con la
accidentalidad y la intensidad del trafi-
co: “El 60% de los accidentes graves
que suceden en Espafia ocurren en ca-
rreteras con un trdfico de 20.000 vehi-
culos/dia”, una intensidad no demasiado
elevada. Entre los 20 y 40.000 vehicu-
los/dia de intensidad (IMD) ocurren el
21,70% de los accidentes graves; entre
40 y 80.000, el 11,7%; y, por encima de
los 80.000 vehiculos/dia, solo el 7%. &

e

N-340: LA CARRETERA
MAS ‘NEGRA’

Ademéas de analizar la accidentali-
. dad, EuroRAP establece “la probabi-
; lidad de sufrir un accidente segiin la
via” en funcion de la intensidad de
trafico y longitud del tramo (ver mapa). El 30%
de las vias en Espafia presenta un riesgo elevado
0 muy elevado de sufrir un accidente, aunque “la
probabilidad de sufrir un accidente es mas ele-
vada en carreteras secundarias”.
@ El punto con mas riesgo: N-340 en el acceso a
Villarreal (Castellén).
@® Las comunidades con mas tramos de peligro:
Valencia y Aragon, con 6 de los 10 tramos con
mas riesgo.
@ La carretera mas peligrosa: N-340 (Cadiz-Bar-
celona), con 3 de los 6 tramos mds peligrosos.

]
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Las mejores anécdotas de los gua'rdias de trafico, recogidas en el libro “Tricornio de Guardia”

"COMO HIERBA FPARA QUE ME BAJE
LA TASA D ALOOHOLEMIAT

guardia civil y le

Javier Ronda, periodista de Canal Sur, ha publicado

Tricormio de Guardia” —Editorial Oberon (ANAYA)-, un libro P8R 46,

con mas de 200 anécdotas vy fotografias sobre el sigloy  de soplo, jo-

medio de historia de la Benemérita. Guardias civiles en i

controles de alcoholemia que deben soportar ‘de todo’, ® Mlelfi’r

un burro a méas de 80 km/h. o agentes empujando una gf:izﬁigﬂ"e :
avioneta sin combustible y que aterriza de emergencia en protagonis- | ‘

ta. En Gra-

una autovia son algunas de las mejores.

_ Hustraciones: Anfonfo ARAGUEZ
n vecino de Laujar (Al-
meria), localidad famo-
sa por sus caldos, habia
estado ‘de cata’ de bo-
dega en bodega y lleva-
ba el depésito lleno,
pero de alcohol... Ese
dfa habia un control de alcoholemia a la
entrada del pueblo y el conductor fue pa-
rado por los agentes:

- Esto es un control de alcoholemia.
¢ Tiene inconveniente en que le hagamO’s
la prueba? —dijo un agente—. Sople aqui,
entonces.

- No hace falta que sople, agente, por-
que voy ‘soplao’ hasta las trancas: me
tomado 22 vinos y un par cubatas.

- Hombre, ;cémo voy a poner eso en
el parte? Pongo 3 6 4 vinos si acaso —le
indicé el agente pensando en lo que le
podia venir encima—.

- Le he dicho que no, que ponga 22 vi-
nos y dos cubatas.

Ante tanta insistencia, el agente puso
en el atestado lo que dijo el conductor y
le correspondi6 una sancién de mil pares
de narices. Claro que con la cogorza que
llevaba encima a ver quién se cree lo de
los 22 vinos y los dos cubatas.

SOPLE USTED... En un control en una ca-
rretera de Guadalajara y en fin de sema-
na, los agentes habian parado a un joven
de 19 afios que iba con el coche del pa-
dre y se habfa pasado con las copas.

- Esto es un control de alcoholemia.
Este es el aparato para hacerle la prueba.

- No, por favor, mi padre mi mata.

- Lo siento, pero tiene usted que hacer
la prueba. Aqui estdn otras personas
igual que usied.

- Si, pero haga algo, por favor, mi pa-
dre es muy bestia.

- No puedo hacer nada; ademds, el sar-
gento estd controlando todo. Yo cumplo
ordenes.

- Ya sé lo que puede hacer: cuando me
toque a mi soplar, con disimulo jpor qué
no sopla usted por mi?

® Otros conductores saben qué
tienen que hacer. En un control
nocturno en Castilla-La
Mancha, a un conductor
que se debia haber bebido
media Valdepefias el sdlo,
el agente le indica que de-
bia soplar para hacerle la —
prucba.

- Sin problemas. Ahora
mismo soplo.

Toma la linterna luminosa al
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nada, un cabo
era famoso hace _
varias décadas por
sus atestados y actuaciones.
En una ocasién vio a un joven haciendo
un poco un gamberro con la bicicleta
(iba soltando las manos y conducia sin
agarrarse al manillar); el cabo paré al jo-
ven y le quité el manillar de la bici du-
rante varios dias.

- Como no lo necesitas, sigue condu-
ciendo sin manos ahora, chaval.

Buen consejo: las manos siempre en el
volante y en el manillar.

GCAMBIO DE RUEDA... Las ruedas traen de
cabeza a mds de un conductor. En Sevi-
lla, un vehiculo habia ‘pinchado’. Los
ocupantes, un sefior de 50 anos y su mu-
jer, tenfan miedo, porque el lugar era al-
go apartado, empezaba anochecer y no
paraba nadie. Menos mal que
llegé la Guardia Civil, porque
el conductor no podia cam-
biar la rueda por la de re-
puesto: los tornillos esta-
ban muy apretados y no
empleaba la llave apro-
piada. Al final, un guar-
dia, con algo de esfuer-
(7 zo, cambid la rueda. La

pareja estaba tremenda-
mente agradecida a la otra

‘pareja’ y cuando los agentes se
marchaban, la sefiora desde la
ventanilla le dice al guardia que
cambid la rueda:

- iHijo mio! Te daria un abrazo
y un beso, pero no lo hago porque
mi marido es celosfsimo...

Imaginen las caras del marido y
del guardia.

PRUEBA DE ORINA. Pero para ‘ca-
ra’, la de un conductor en Andalu-
cfa. El individuo, procedente de la
zona rural, dio positive en un con- =2
trol de alcoholemia. El agente le
indicd que tenfa el derecho a contrastar
el resultado con un andlisis de sangre o
una prueba de orina; vamos un contraa-
ndlisis como a un ciclista. El agrario
conductor, cuarentén, se dirigi6 al briga-
da que mandaba el control y dijo:

- jA mi de pincharme, nada; a mi no
me claya nadie una ‘guja’!

Y, como si fuera el actor de “Full
Monty” o “Nueve Semanas y Media”, se
bajo los pantalones, sacé su ‘carné de
identidad’ y dijo enérgico:

- Pero mear, si. ;Dénde hay que hacer-
lo, sefior agente? —dijo con su ‘carta de
presentacion’ entre las manos.

Desde luego, sacar el ‘instrumento’ en
un control de alcoholemia de la Guardia
Civil, por si sélo, ya da positivo.

@ Otra conductora en un control de
trafico sélo decir la verdad. En una ca-
rretera de Granada, una joven que iba
sola en su coche nuevo es parada por los
agentes. Todo en regla, la chica iba ‘le-
gal’ —papeles, permiso, seguro— y no ha-
bia cometido ninguna negligencia, sélo
llevaba un poco de prisa.

- Sefiorita: documentacién del vehicu-
lo y permiso de conduccidn, solicitd el
guardia civil.

- Agente, soy hija del Cuerpo.

Y el agente, con guasa, responde:

- Y yo: del cuerpo de mi madre, pero
deme los papeles, por favor.

La conductora, claro, se llamaba Pilar.

@ Mis vale prevenir y, a veces, una
pregunta a tiempo evita una tragedia. A
las 12 de 1a noche, cuando un conductor
se habia puesto ‘morao’ en la comunién
de un primo tuvo que regresar
a su pueblo al salir del convite,
con su hijo mayor y su mujer,
en la puerta del salén le pre-
gunta un pariente: “Para bajar a
mi pueblo, veo dos carreteras,
(por donde tiro: por la de la de-
recha o la de la izquierda?

El hijo le interrumpe y dice:

- ¢Dos carreteras, papd? ;Jo-
der! Sélo hay una v es por la que
hemos venido esta mafiana.
Siéntate delante conmigo en el
coche que yo no he bebido y dé-
jame conducir a mi.

QUEDAOS CON EL. Cuando se instruyen

diligencias por alcoholemia, uno de los
pasos es proponer al bebido conductor
como irse a casa o llevarse el vehiculo.
Las alternativas son:

- Llamar un taxi.

- Avisar a la gria y que se lleve el coche.

- Esperar a que el grado de alcohol en
sangre baje y asi poder conducir.

Otra posibilidad es que el agente de
tréfico avise por teléfono a un familiar
para que vaya al punto del control de al-
coholemia donde se encuentra el borra-
chin y le recoja.

A uno de esos conductores que casi le
da la vuelta al alcoholimetro —llevaba
una cogorza de aupa-, el agente le pro-
puso la iltima opcidn: que le recogiera

_ un familiar. El ebrio conductor dijo:

- Como aviséis a mi mujer, os va a de-
cir: jAnda y quedacs con él, con ese bho-
rracho, que yo ne lo quiero ‘pa’ 'na'l.

COME HIERBA. Otro conductor, algo bru-
tillo, también se habia pasado con las co-
pas y habfa dado una tasa altisima de al-
cohol. El agente le propuso las alternati-
vas antes narradas y €l eligi6 esperar en
el control a que le bajara la tasa de alco-
hol. Un agente lo ve en la cuneta:

- (Qué estd usted haciendo?

- Comiendo hierba, sefior guardia.

- {Comiendo hierba?

- 51, En el pueblo, un amigo me -ha di-
cho que si como hierba, me baja Ia tasa
de alcohol mds rdpido.

L evemere ciciembre zo0e

ESPERA. Desde unas oficinas
de trdfico en Andalucia, un
agente 1lamé por teléfono a un
domicilio para recabar infor-
macién sobre un anciano que
habia’sufrido un accidente. Co-
: gio el teléfono la nieta del an-
ciano y el agente le iba pregun-
- tando los datos del abuelo
- (DNI, fecha de nacimiento,
nombre padres, domicilio
etc...). La joven iba respon-
diendo a sus preguntas, pero, al
preguntar el lugar de nacimien-
to, el agente oye “espera”. El
guardia, un poco cortado, piensa “Po-
dria haber dicho ‘espere un momento’”,
pero sigue esperando. Espera un par de
minutos, hasta que dice:

- jOigal

- 51, digame.

- iEs que sigo esperando!

- Esperando, ;qué?

- ¢ Qué me diga dénde nacid su abuelo?

- Ya se lo dije seflor guardia: en Espera.

P.D. Espera es un pueblo de la pro-
vincia de Cddiz,

® Y esperando juicio estd el conduc-
tor de un vehiculo que colisiond con un
agente de la Guardia Civil de trifico. La
noticia, divulgada por Radio Andalucia
Informacién, decia mas o menos:

“En Sevilla, la Guardia Civil ha dete-
nido a un hombre de 38 afios por condu-
cir borracho... un carro con traccién ani-
mal, que no contaba con ningtin tipo de
sefializacion™.

La falta de sefiales en el ancestral ve-
hiculo provocé un accidente en el que,
un agente de trdfico de la Guardia Civil
que patrullaba por el lugar en moto, im-
pacto contra el vehiculo, resulté herido
¥ que tuvo que ser trasladado al hospi-
tal. El carro circulaba por mitad de la
carretera, sin matricula ni ninguna sefia-
lizacién. El conductor del vehiculo y el
animal resultaron ilesos. Pero el atesta-
do realizado por los compafieros del
agente herido es atipico: “Un motorista
de la Guardia Civil de trdfico colisiona
con un carro en la A-362. Practicada la
prueba de alcoholemia, el conductor del
carromato da positivo con una tasa de
1,18 miligramos de alco-
hol por litro de aire, por lo
| que pasa a disposicién ju-
dicial”.

Lo que no se ha aclara-
do todavia es si le hicie-
#,, ron la prueba de alcohol
| también al burro, porque
el duefio iba cargadito,
pero ;y el burro? ;Estuvo
. también de copas con su
amo? El carro, para cu-
\ | riosos, no era el de Mano-

' lo Escobar que ya apare-
= | ci6 hace afios. ¢
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L SUENO AL VOLANTE

En Espana, en casi un tercio de los accidentes de trafico
interviene la distraccion. En el reciente curso
"“Somnolencia, suefio y trastornos de atencion en
Seguridad Vial” —organizado, como cada afio, en Laredo
por la DGT—, expertos en este tipo de trastomos, junto a
expertos en seguridad vial, Administracion y medmzos de
Centros de Reconocimiento abordaron la repercusion de
esos trastornos en la accidentalidad y sus posibles

soluciones.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pet
Elena VALDES RODRIGUEZ. par

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

el 6 al 10 de septiem-
bre se celebré en La-
redo (Cantabria) el
curso sobre Medicina
de Tréfico que habi-
tualmente realiza la
Direccién General de

B S T Tl
Vimeresmemrransnm et

Trafico (DGT) en co-

laboracwn con la Universidad de Canta-
bria y el Ayuntamiento de Laredo. En su
octava edicidn, el curso “Somnolencia,
sueflo y trastornos de atencion en segu-
ridad vial” abordé tanto la repercusién
de los citados trastornos en la accidenta-
lidad como las posibles soluciones. Las
investigaciones realizadas en los ultimos
afios han permitido identificar a muchos
trastornos del suefio como factores acci-
dentogénicos. En Espafia, en 2002, se
determing que casi un tercio de los acci-
dentes de circulacién se producen inter-
viniendo el factor distraccién.

Suefio, somnolencia y distraccion son
factores de riesgo que, a la hora de in-
vestigar un accidente, plantean miiltiples
dificultades, pero que, como contraparti-
da, tienen interesantes posibilidades pre-
ventivas.

Una vez mds, expertos en seguridad
vial, médicos y psicélogos de centros de
reconocimiento de conductores y Admi-
nistracién se han reunido con especialis-
tas —este afio, en patologia del suefio y
trastornos de atencidén— para poner en co-
miin su experiencia y sus conocimientos.

Los expertos en el tema han resaltado
que un alto porcentaje de los pacientes
con trastornos del suefio que producen
somnolencia diurna estdn sin diagnosti-
car y estos junto a las personas que sin
padecer ninguna enfermedad presentan
déficit crénico de suefio suponen una im-
portante fuente de preocupacion.

UN ALTO PORCENTAJE

DE LOS PACIENTES
CON TRASTORNOS
DEL SUENO ESTAN
SIN DIAGNOSTICAR
Y, JUNTO A QUIENES
SIN PADECER
ENFERMEDAD
PRESENTAN DEFICIT
CRONICO DE
SUENO, SON UNA
GRAN
PREOCUPACION

T
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Por tanto, estamos ante el problema del
infradiagndstico. Los trabajos de los ex-
pertos en sueflo ponen de manifiesto que,
ain siendo trastornos que disminuyen la
calidad de vida del individuo, con gran
frecuencia no se diagnostican. En segun-
do lugar, existe en Espafia escasa con-
ciencia de las posibilidades de interven-
ci6n que tiene el personal sanitario en €l
campo de las lesiones por accidente de
trafico; por ejemplo, cuando hablamos
del Sindrome de Apnea Obstructiva del
Suefio, se sabe que un tratamiento correc-
to reduce el riesgo de accidente de trifico
a las cifras de la poblacion general.

Es, pues, fundamental detectar y con-
trolar al conductor de riesgo. Para ello es
precisa la colaboracién activa del ciuda-
dano: el conductor con alteraciones del
suefio debe consultar al médico y éste, a
su vez, debe ser consciente del problema
e intentar detectarlo en sus pacientes
conductores.

Recomendaciones encaminadas a evi-
tar la conduccién en los casos de Sindro-
me de Apnea Obstructiva del Suefio has-
ta que se compruebe la efectividad del
tratamiento, seleccionar los farmacos con
menor interferencia en la conduccién,
advertir al conductor del incremento del
riesgo cuando a los trastornos del suefio
se asocia el consumo de alcohol, o sobre
higiene del suefio para los conductores
con insomnio u otros trastornos, asi co-
mo para los trabajadores a turnos, son de
extraordinario interés y contribuirdn sin
duda a reducir la accidentalidad. ¢

TRASICO DEL srro7 o4

Europa acuerda que todos los coches lleven sistema de

PEDIR

alerta automatica en caso de accidente

CAPACES DE
SOCORRO

Conseguir que todos los coches lleven sistema de alerta

automética mediante el cual, en caso de accidents, el
propio vehiculo pueda dar la sefial de alarma si fuera

necesario es el objetivo que la Comisién Europea intenta

levar adelante. Estos sistemas haran que los servicios de

emergencia (ambulancias, bomberos, DO|IC\8 ) lleguen
antes al lugar del accidente, salvando méas vidas y con
importantes beneficios econdmicos.

—
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Mercedes LOPEZ

alvar alrededor de
2.000 vidas al afio, re-
ducir un 15% la grave-
dad de las lesiones y
ahorrar unos 21.000
millones de euros, sélo
en la Unién Europea,
son los principales beneficios que con-
llevaria la implantacién generalizada de
un sistema automdtico de llamada de
emergencias en caso de accidente de
trafico, segtin estimaciones realizadas,
tal y como explica Emilio Divila, de la
Direccién General INFSO (Sociedad de
la Informacién) de la Comisién Euro-
pea. Para conseguirlo, recientemente se
ha firmado un principio de acuerdo en-
tre la Comisién Europea, la Asociacién
de Constructores de Automoéviles
(ACEA) y la asociacién ERTICO, dedi-
cada a la promocién de sistemas inteli-
gentes de transportes, para trabajar en la




[

introduccién de los sistemas
de alerta automética en caso
de accidente en todos los co-
ches. “La infencion es lograr
que un futuro, lo mds cerca-
no posible, todos los vehicu-
los nuevos que se comercia-
licen en Europa cuenten con
este sistema denominado ‘e-
Call’”, indica Pere Sauret,
director de Relaciones Inter-
nacionales del RACC (auto-
movilistico espafiol que ha
firmado este acuerdo.

Un sistema, el ‘e-Call’,
que funciona, en palabras de
Dévila, enviando un mensaje
directo, en tiempo real, al
operador del 112, que inclu-

ye el lugar y tiempo del acci- . pon seio pulsar un botdn, serd posible ponernos en contacto con el 112.

dente, identificacién del ve-

hiculo y un indicativo de

gravedad del accidente, cualquiera que
sea el pafs europeo en el que se prodoz-
ca. Caracteristica ésta dltima, “que —re-
calca Davila- es la diferencia esencial
con los sistemas privados que se ofrecen
actualmente: cuando el vehiculo cruza
la frontera, el sistema no es operativo”.
También puede actuar automditicamente
(incorpora sensores que detectan, por
ejemplo, si el airbag se ha activado), si
los ocupantes estdn inconscientes y posi-
bilita la comunicacion (mediante mensa-
jes de voz) entre el coche y el centro de
emergencias para verificar los datos.

MENOS TIEMPO. Esta comunicacion di-
recta entre el vehiculo y el centro de
control reduciria el tiempo de respuesta
de los servicios de emergencia. Segtn la
Comisién Europea, el tiempo medio de
llegada al lugar de accidente se reduciria
un 50% en dreas rurales y un 40% en las
urbanas. En Espafia se traducirfa, segiin

LO QUE YA OFRECE EL MERCADO

Sauret, “en una reduccion de 2 6 3 mi-
nutos en las ciudades y en 7 u 8 en las
zonas rurales”. Una mayor rapidez que
se notaria, sobre todo, apunta Federico
Ferndndez —subdirector general adjunto
de Circulacion de la Direccidon General
de Trafico—, “en pafses como Espaiia,
con zonas de muy baja intensidad de
trdfico y poblacion, en las que, muchas
veces, cuando ocurre un accidente la
ayuda llega muy tarde, porgue la comu-
nicacién del mismo ha tardado también

SE PODRIAN SALVAR,
ALREDEDOR DE
2.000 VIDAS AL
ANO Y AHORRARSE
21.000 MILLONES
DE EUROS

cio va desde los 1.800 euros para  QPEL
el “C3” (la opcion mas barata).

mucho”.

Ademaés, se racionalizari-
an las ayudas. En la era de
la telefonia mévil, la mayo-
ria de los accidentes van
seguidos de un gran nime-
ro de llamadas al centro de
emergencias, muchas veces
contradictorias o confusas,
que hacen que lleguen al
lugar del accidente mis
medios de los necesarios.
Como se observa desde
Volvo, uno de los fabrican-
tes mds implicados en este
proyecto, “no se trata solo
de salvar vidas. Las ambu-
lancias, los coches de bom-
beros y los médicos son re-
cursos limitados y es de su-
ma importancia que sean
utilizados de la mejor for-
ma posible. Siempre se corre el riesgo de
que una ambulancia de mds en el escena-
rio de un accidente podria haber salvado
una vida en alguna otra parte”’,

Paul Alan PUTNAM

LOS PERDS. Todos estos beneficios atin
pueden encontrar muchos escollos en el
camino para que se logren. Primero, se-
ria la generalizacion del sistema de lla-
madas de emergencia 112 a toda Euro-
pa, que ain no estd operativo en todos
los paises y, sobre todo, lo que existe
son problemas de coordinacién.

En segundo lugar, podemos encontrar
problemas de idioma (anualmente se re-
alizan unos diez millones de viajes a
otro pais de la Uni6én Europea) que im-
piden una comunicacién adecuada entre
el conductor y los centros de emergen-
cia. Un problema que Pere Sauret, del
RACC, sefiala tendria solucién con la
“existencia del llamado proveedor de
servicios, que funcionaria en paralelo

pulsa una tecla gue da Ia localiza-
cion exacta del vehiculo, para que

Los sensores del vehiculo,

| cuando detectan una anomalia,
; mandan una sefial via sat lite o

a través det sistema de telefonia

movil del coche.

i e e omrm i e i A A i i ek

{ 14 Puede suceder que:

; | e Mo haya pasado nada. ! !

{ +* Haya un accidente con heridos o muertos. !
= = No conteste nadie. |

con el 112. Una entidad como la nues-
tra que podria complemeniar los datos
enviados, como informacion sobre el
historial médico del conductor. Y facili-
tar la comunicacidn entre las partes en
el idioma que cada una entendiera”.
Los fabricantes también realizan sus
puntualizaciones, e indican que su ins-
talacién podria suponer un encareci-
miento en el precio de los coches. A lo
que Ford afade: “fenemos dudas sobre
la estructura tecnoldgica existente en
Espaiia. Creemos que no puede sopor-
tar el trdfico de sefiales que podrian
enviar unos 20 millones de vehiculos.

MERCEDES

del

E Gentro de Emergen-
cias se pone en contac-
o con el vehiculo y com- [P
prueba la informacion. [

pone en marcha los
dispositivas adecuados:

EL TIEMPO MEDIO
DE LLEGADA AL
LUGAR DEL
ACCIDENTE, SE
REDUCIRIA UN 50%
EN LAS ZONAS
RURALES Y UN
40% EN LAS
CIUDADES

PEUGEOT

El Gentro de Emergencias recibe la sefial con
la posicion del coche y el indicative de gravedad
coidente . . i

| 5 Segin la informacion recibida, gl Poficia
‘ { el Centro de Emergencias m e

Cuerpos '
Sanitarios

‘Bnmbem {

Estamos esperando a que las Adminis-
traciones aporten las infraestructuras
necesarias. Por nuestra parte, seria
aplicable de forma casi inmediata, ya
tenemos la tecnologia adecuada”.

La implantacién de este sistema no se-
rd inmediata. Emilio Ddvila indica: “A
partir del 2006 ya podria estar prepara-
da la mayor parte de la infraestructura y
los vehiculos, siempre y cuado se pro-
duzca la necesaria colaboracion entre
las partes”. Para que se generalice a todo
el parque automovilistico europeo, “ha-
brdn de transcurrir unos 17 aiios” pro-
nostica Pere Sauret. ¢

CITROEN

Sus modelos con sistema ‘Navidri-
ve’ tienen un botdn con el que se
puede realizar automaticamente
una llamada al 112. Esta previsto
que, a finales de 2005, un disposi-
tivo emita un mensaje en el mo-
mento que se active el airbag. La
opcidn ‘Navidrive' estd disponible
en casi todos sus modelos. Su pre-

BMW

El proximo 2005 sus vehiculos po-
dran instalar un sistema que inclui-
ra un sensor de impactos que co-
municara con un centro de control.
En caso de que se detecte un inci-
dente, en el coche se recibird una
llamada para ver qué ha ocurrido,
Si no hay respuesta, se enviaran
medios de ayuda. Estara disponible
en todos sus modelos y habra que
pagar una cuota mensual més el
precio del sistema (alrededor de
1.000 euros). BMW intenta que las
aseguradoras reduzcan el precio
de las pdlizas de los coches que lo
lleven.

En Espana si el vehiculo incorpora
radioteléfono, tiene un sistema
S0S que pulsando una tecla te po-
ne en contacto con el Centro de
Emergencias 112. Es una llamada
gratuita y no es necesario tener
puesta la tarjeta. Por su parte, en
Estados Unidos y en algin pais eu-
ropeo, como Alemania, los Opel
pueden incorporar el sistema ‘OnS-
tar’ que ofrece toda clase de servi-
cios incluido el de ‘llamada de
emergencia’.

RENAULT

Su sistema de navegacion ‘Carmi-
nat’ tiene una opcidn para llama-
das de emergencia. En el mend se

Noviembre-diciembre 2004

el conductor si lo necesita pueda
comunicarla al 112 mediante una

llamada desde el movil. En Fran-
cia, Renault ofrece, previo pago de
una cuota, el sistema llamado
‘0dysline’, que incorpora un teléfo-
no con 3 teclas: la de color rojo se
activa manualmente en caso de
accidente.

S6lo funciona en Alemania y se de-
nomina ‘TeleAid’. Cuando los sen-
sores detectan un rapido movi-
miento del vehiculo o éste deja de
circular en linea recta, el sistema
se pone en alerta, si transcurridos
unos segundos el vehiculo perma-
nece inmavil, emite una sefial que
llega a un centro privado de emer-
gencias dependiente del fabricante
aleman. De momento, no estd pre-
visto que este servicio se instale en
Espaiia. ?

SEAT

Estd trabajando en un sistema
gue, en caso de accidente y de
modo manual, pulsando una tecla

junto al retrovisor interior, active
la sefial de socorro que llegue a
un centro de control. También se
puede activar de forma automati-
ca mediante unos sensores en
caso de colision. La sefial facilita
la posicion del coche, las carac-
teristicas del mismo y las causas
que han podido provocar el acci-
dente.

Desde finales de 2003 en Francia,
un sistema denominado ‘Peugeot
Urgence’, mediante el pago de una
cuota a una empresa (tipo club de
automovilistas) ofrece el servicio
de llamada de emergencia. De for-
ma manual o automatica, envia
una sefial con la identificacion del
vehiculo y su localizacion. Se preve
que este servicio se amplie a Espa-
fia en 2005, en todos sus modelos
a partir del “307”,

VOLVO

Estd trabajando en la tltima gene-
racidn de su sistema ‘On Call’ (un
dispositivo que ya funciona en
Suecia), que ademas de enviar au-
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tomaticamente, a un centro de
emergencias, la posicion y carac-
teristicas del veh[culo, informa del
nimero de ocupantes, su posicion
en los asientos, si llevaban puesto
el cinturén de seguridad, tipo de
colision... Se espera que el afio
que viene esté operativo, aunque
para Espafia no hay previsiones.




MOTOR:
Cilindrada: 1.991 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales y
Iaterales delanteros. ABS

con repartidor de Ia frenada,

Control de estabilidad y
traccion. Reposacabezas
delanteros activos. Entre

otros.

Opcional: Airbag de
cortina (317 €). Airbags
laterales traseros (472 €).
Avisador de pérdida de
presion en neumaticos
(70 €). Entre otros.

DIMENSIONES:

3,83 mts. (long.) 1,76 mts. '

(anc.) 1,59 mts. (alt.)
Maletero: 435 litros.
CONSUMO:
Urbano, 9,6 1./100 km.
Carretera, 5,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

o

PRECIO: Desde 24.900 €.

CARACTERISTICAS |

MOTOR:
Cilindrada: 1.461 c.c.
Potencia maxima:
80 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE

SEGURIDAD:
De serie: Airbags delanteros y

laterales de torax. Ginturones

delanteros con doble
pretensor, Dispositivo Isofix
para sillitas infantiles. ABS
con repartidor electrdnico de
frenada EBY. Entre otros.
Opcional: ESP + ASR +
control de subviraje
(600 €). Regulador
limitador velocidad (150
€). Enfre oiros
DIMENSIONES:

3,79 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,58 mts. (alt.)
Maletero: 198 litros.

CONSUMO:

Urbano, 5,6 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

" M

PRECIO: Desde 14.400 <.

BANCO DE /Si”ﬂi/léé’c’% £

CARACTERISTICAS |

» Respuesta del motor

» Calidad de acabados

» Comportamiento y confort de marcha

Estética: ........... 8,5
Acabado: .......... 9

Habitabilidad: ...... 1,5
Malgtero: ..........
Gonfort: +.......... 8,5
Instrumentacion: ... 8,5
Equipamiento; ..... 8,5

~

Potencia: .......... 8 -
Elasticidad: ........ 8,5
Camblo: soseceisssd 1.5
Velocidad punta: ....8,5
Aceleracion; ........ 8

Consume: .......... 8

Sonoridad: .........7,5

» Precio elevado
» Acceso a plazas traseras en version 3p.
» Tacto del cambio manual

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 8,5
Suspension: ....... 8
Frenos: ........... 8,5
Dirgceion: ......... 8
Ruedas: ......... 8,5
1T 8

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5.

MERCEDES A 200 CDi Classic

COMENTARIOD.- El nuevo “Clase A” evoluciona
en sus planteamientos para convertirse en uno
de los compactos mas exclusivos, ahora que el
segmento recobra un notable interés ante la lle-
gada de la “Serie 1” de BMW y el éxito de los
conocidos Audi “A3” y Volkswagen “Golf”.
Aungue mantiene la configuracién monovolu-
men, el nuevo “Clase A” crece en todas sus

cotas, tanto en lo que al bastidor se refiere

—mayor distancia entre ejes y superior an-
chura de vias— como la propia carroceria: 23
centimeiros mas. También anchura y altura au-
mentan para conformar un interior méas habita-
ble y con un disefio inconfundiblemente Merce-
des, muy similar al de la “Clase G”. Eso si, pier-
de versatilidad al prescindir de la regulacién

" longiiudinal de los asientos y recurir a una ban-

queta corrida. Lo que mejora sensiblemente es
el comportamiento. Aporta una nueva amortiza-
guacion adaptativa, un eje trasero que nada tie-
ne que ver con el del anterior modelo y una di-
reccion, de asistencia eléctrica, con un magnifi-
co tacto; todo ello se traduce en un rodar mucho
més confortable. En cuanto al nuevo motor CDi
de 2 litos y 140 GV, se muestra como la opcion
ideal para quienes busguen anie todo altas
prestaciones con consumos muy ajustados. ¢

’f www.mercedes-benz.es )

» Interior amplio y pra

» Tacto general

EStliont ooveeimnin 7
Acabado: ,......... 7
Habitabilidad: .....! 6
Maletero; .......... 5
Confort; .....uvnl ]

Instrumentacion; ....7
Equipamiento: ...... 5

» Diez anos de asistencia en carretera

Potencia: .......... 7
Elasticidad: ~........ 7
Cambio; ....vvvins 7
Velocidad punta: ....7
Aceleracion: ........ 7
Consume: .......... 8
Sonoridad: ......... 6

» Espacio detras con ires plazas

» Maletero limitado

» Precio frente a “Scénic” 1.5 dCi

SEGURIDAD:

Estabilidad: .......7
Suspension: ....... 7
FHBN0S: hanmmiauad 6
Direceion: ........! 6
Ruedas: .......... 7
LUBas: s oo 7

NOTA MEDIA: 6,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7.

TRAFICO |5__ol

RENAULT MODUS 1.5 dCi

COMENTARID.- El “Modus” explota al maxi-
mo el concepto monovolumen del que tanto
sabe Renault. Se trata, ni mas ni menos,
que de una especie de “Scénic” reducido
a 3,79 metros de longitud con un interior
modulable y un conjunto bastidor-mecé-
nica muy equilibrado que proporciona un
. elevado agrado de conduccion.

| “Modus” anuncia cinco plazas; sin em-
“bargo, el espacio es mas adecuado para cua-
tro, ya que las cotas de anchura y espacio para
las piernas no son ‘para tirar cohetes’, Pero se

. agradece la versatilidad que ofrece su asiento

trasero, que, al transformarse en una banqueta
corrida para dos personas, puede retrasarse
17 centimetros y, con ello, ganar en desahogo.
Hay muchos huecos repartidos por el interior,
algo que se agradece, pues el maletero es algo
reducido. El funcionamiento del motor ‘dGi’ es
suave y agradable, pero a la vez mueve el con-
junto son solvencia y con un consumo comedi-
do. Lastima que el precio, aunque competitivo
frente a sus rivales, se acerque demasiado al
de su hermano mayor —el “Scénic”—, sobre to-
do en las versiones mas equipadas. ¢

-~ www.renault.es
- )
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con dos motores diesel TDI, un dos litros co
CV, y un 1.9 de 105 CV, que hemos
elegido para nuestra prueba por
ofrecer un compromiso muy sa-
tisfactorio entre prestaciones
¥ consumo, ya que gasta de
media unos seis litros y me-
dio cada cien kilometros y
muestra un dinamismo en
carretera —aceleraciones,
maniobras de adelanta- )
miento...— que cumple con

lo exigido por muchos conductores. De

los cuatro niveles de acabado disponibles, el
‘Stylance’ presume guizas del equipamiento mas
razonable, ya que monta alarmas, control de es-
tabilidad ESP, ordenador de viaje, faros antinebla
o0 elevalunas eléctricos en las ventanillas trase-
ras, si bien hay un “Toledo 1.9 TDI” desde 19.990
euros donde ya encontramos ABS y control de
traccion, airbags delanteros, laterales y de corti-
na, aire acondicionado, radio-CD o llantas de ale-
acion. Y lo que es comiin a todos los “Toledo™:
un gran maletero —500 litros— dotado de porton,
un habitaculo amplio y rematado con calidad, un
confort general elevado y, sobre todo, una segu-
ridad rutera a toda prueba. En fin, un estupendo
producto. ¢

e
> www.seat.es )

COMENTARID.~ La segunda generacion del
Ford “Focus” viene cargada de un buen ni-
mero de argumentos para que, en poco tiem-
po, lo veamos en los primeros puestos de la
lista de ventas. Bien es cierto que su estética
supone un continuismo de lineas de la ante-
rior etapa, pero no por ello se puede
decir que no siga manteniendo una
buena dosis de frescura y atracti-
vo. El interior si que ha cambiado
por completo en todos los senti-
dos: los aireadores, la ubicacion y
tacto de los mandos, se pueden combi-
nar dos colores en los plasticos del salpi-
cadero... En resumen, se nota perfectamente
que se frata de un coche de nueva factura.
Una de las novedades que aporta esta nueva
generacion es la presencia del motor de 2 li-
tros, turbodiesel, con conducto comun y una
potencia maxima de 136 CV. Esta mecanica
resulta ciertamente destacable en todo lo re-
ferente a su funcionamiento; sube de vueltas
con rapidez, no consume mucho y permite
que los adelantamientos se puedan hacer de
forma rapida. Donde también se ha ganado es
en la habitabilidad interior, ya que el nuevo
“Focus” ofrece mas espacio en todas las me-
diciones, excepto en la altura trasera, que se
penalizada por la caida del techo.¢

; | www.ford.es bl

SEAT TOLEDO 1.9 TDi

» Carroceria amplia y maletero enorme
» Seguridad rutera a toda prueba
P Motor enérgico y de reducido consumo

Estética: ..........
Acabado; ...
Habitabilidad:
Maletero:
Confort: .........
Instrumentacion; ...
Equipamiento; ...... 8

Potencia: .......... 7,5
Elasticidad ..,..,...B
Cambio; .....

Velocidad punta:
Aceleracion: . ...... 8
Consumo: ......... 8,5
Sonoridad: ........ 7

» Calidad de plasticos sdlo correcta
» Algunas vibraciones del motor en frio

» Similar al "Altea”, pero mas caro

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 9,5
Suspension: ....... 8
Frenos: .......... 8
Direccion: ........ 8
Ruedas: .......... 8
Luces: ........... 7

NOTA MEDIA: 7,6 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1

FORD FOGUS 2.0 TDGI

» Comportamiento dinamico
» Calidad de rodadura

Det
7

337 [ Patencia: .......... 8,5
Acabado: .......... 7,5  Elasticidad ........ 7
Habitabilidad: ..... 8 Cambio: ... ... )
Maletero: . ..8 Vielocidad pu

Confort: .. 8 Aceleracion: *
Instrumenta LG8 Consumo: L.l 8

Equipamiento: . 1,8

Sonoridad;

» ESP opcional
P Rueda de emergencia

> alles de algunos plasticos

SEGURIDAD:
Estabilidad: ....... 8,5
Suspensio ;

Frenos: ..........
Direccion: ........ 8
Ruedas: .......... 8
T —— 7,5

NOTA MEDIA: 7,7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.
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CARACTERISTICAS

3 MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m,

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie:7 Airbags
frontales, laterales
delanteros y de cortina.
ABS, control de tracciony
de estabilidad. Entre ofros.

DIMENSIONES:

4,46 mts. (long.) 1,77 mts. |

(anc) 1,57 mts. (alt) |
Maletero: 500 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,7 L/100 km.
Carretera, 4,51./100 km. |

RELACION CALIDAD/PRECID |

sk ke 7k Ty

PRECID: 22.321 €.

cARAGTEHiSTIcAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia méaxima:
136 CV a 4.000 r.p.m. *

CARBURANTE: |
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS.

Entre otros.

DIMENSIONES: |

4,34 mts, (long.) 1,84 mis.

(anc) 1,99 mis. (alt)
Maletero: 385 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,4 /100 km.
Carretera, 4,6 1/100 km. |

RELACION CALIDAD/PRECIO |

e e T T

PRECIOD: 20.215 €.




Evaluar las lesiones que su-
fren los ocupantes de un
vehiculo tras un accidente
causado por un impacto
posterior ha sido el objetivo
de un test realizado por el

colaboracion el el Automdvil
Club Aleméan (ADAC). En la
prueba se utilizd un Renault

#«  EL NUEVO “C5”

Citroén acaba de poner en
el mercado una nueva ge-
neracion de su “C5” que
destaca por sus innovacio-
nes tecnoldgicas: faros bi-
~Xenon autodireccionables,
‘sistema de ayuda al esta-
cionamiento, limitador de
velocidad, nueva genera-
cion de ESP y airbag de
columna de direccion. Es-
pecial atencion merece su
sistema de alerta de pérdi-
da de trayectoria que avisa
ante cualquier salida del carril,
mediante seis sensores infrarrojos

= Lrgr

mas seg

4=

situados bajo el paragolpes delan-
tero, capaces de detectar tanto las
bandas blancas como las amari-
llas, rojas o azules, que sefializan
las vias provisionales en los distin-
tos paises europeos. También dis-
tingue entre las diferentes sefiali-
zaciones del suelo (flechas de
adelantamiento, lineas continuas,
inscripciones...). A partir de
21.500 euros.

# e
4 www.citroen.es )

RACC Automévil Club, en

“Grand Scénic”, un coche 5 estrellas EuroNCAP. Se
reprodujo un alcance de un liston que se empotrd
contra la parte trasera a 60 km/h. Se colocaron cuatro
dummies y dos maletas. De esta forma, se pudo com-
probar que el pasajero que tenia detras el equipaje se
golped la cabeza con el techo y sufrié un fuerte im-
pacto en las piernas, que se empotraron conira el

i
i

i

NOTICIAS DEL #rro7 04~

EL EQUIPAJE AGRAVA LAS LESIONES

pasajeros apenas

262 personas.

p
- _www.racc.es )

SSEE TR

BAHREBA ‘LIMPIA’

Demostrar el nivel de prestaciones, de seguridad y
confort ofrecido por los vehiculos equipados con
tecnologias avanzadas es lo que Michelin intenta
conseguir con ‘La Challenge Bibendum 2004’ que
se celebrd recientemente en el circuito de veloci-
dad de Shanghai (China). Se reunieron 150 vehicu- -
los entre turismos, auichuses, vehlculos pesados y,
por primera vez, motocicletas
movidas por energias alter-
nativas como la electricidad,
hidrégeno o biodiésel. En

la competicion se repro- -~
dujeron de la forma mas
fiel posible las condicio-
nes de utilizacién habi-
tuales por carretera, para obte-

asiento delantero. Ade-
mas, su rescate fue més
dificultoso, teniendo en
cuenta que el porton su-
frio una deformacién
que impedia su correcta
apertura. El resto de los

frieron consecuencias
fisicas. Segun un estu-
dio realizado por el RACC, los alcances provocaron el
42% de las lesiones por accidents de trafico que se
producen cada afio en Espafia. En 2003 se regisiraron
14.477 accidentes por alcance en los que murieron

Ford esta

desarrollando un
AIRBAG DENTRO DEL
CINTURCN DE
SEGURIDAD. Entrara en
funcionamiento tras el
impacto, evitando no sélo’
golpes, sino también
rozaduras e incluso
quemaduras en el torso.
Su- Ademas, como se infla
sobre el pecho y por
encima del hombro,
aumentara la sujecién de la
cabeza, reduciendo las
lesiones en el cuello.
Estudios previos han
demostrado que podria
reducir hasta un 50% las
lesiones en impactos
frontales.

ner una referencia fiable de las posibilida-
des de estos vehiculos ‘limpios’ en el
uso cotidiano. El consumo medio de
todos los inscritos no superd los cinco
litros, aunque los mejores se quedaron
por debajo de los tres litros cada cien
kilémetros.

OPEL Y SAAB 2005

Opel y Saab han presentado sus
modelos para el 2005. Opel in-
corpora nuevos modelos del “As-
tra”, “Tigra” y “Vectra”, un avan-
zado sistema de chasis IDS con
control electronico de amortigua-
cion, ademas de nuevos motores
de gasolina de 1.2 | y sistemas
de audio, informacioén y comuni-
cacion. Por su parte Saab, intro-
ducira motores de nueva genera-
cién en todos sus modelos, y no-

centimetros de ancho) y esta

EL MAS
PEQUENO

senta como la soluci6n a
I los atascos, a la polucion y
al problema de aparca-
miento. Las medidas de es-
te biplaza se acercan a las
de una motocicleta (solo 99
disponible en tres versiones de mo-

tor (eléctrico, de pila de combustible y de explosion). Lo fabrica
una empresa norteamericana, Commuter Cars, por 68.000 euros.

vedades tecnologicas entre las
que destaca un sistema de reco-
nocimiento de voz que permite al | ANO EN EUROPA 2005, Este
conductor dar instrucciones ver- § hibrido ha superado a
bales sin tener que mover un de- | modelos como el Citroén
do del volante. “C4" (ocupa el segundo
puesto) y el nuevo Ford
“Focus” (el tercero).

nombrado COCHE DEL

. Wwww.opel.es )
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EL TOYOTA “PRIUS” ha sido

20 de octubre- que
permite a los con-
ductores con per-
miso de conduc-
cion de la clase
B, con una anti-
gliedad superior a tres
afios, pilotar motos de
hasta 125 cc, ha sido la
causa. José Franqueira, se-
cretario General de ANESDOR,

E=lE ailie =

indica que “como esta medida se
habia anunciado antes del verano, el
incremento en las ventas empezo a notarse ya en el
mes de septiembre (un 59% mas)”. Tendencia, que
segun las previsiones, se mantendra en los préximos
dos afios, con subidas del 30% de la demanda. Esta
medida, ademas, esta introduciendo un nuevo tipo de
cliente, destacan desde ANESDOR, el de conductores
de 35 a 50 afios, que ya tienen el permiso B y que uti-

Los conductores con permiso B pueden pilotar motocicletas
LAS VENTAS DE MOTOS SE DISPARAN

Las ventas de motocicletas de hasta 125 c.c.
se incrementaron casi un 350% en el mes de
octubre, segin los datos de ANESDOR (Aso-
ciacion Nacional de Empresas del Sector de
Dos Ruedas). La nueva normativa

—en vigor desde el pasado

lizaran la moto para evitar los atascos y mejorar su
movilidad. En los concesionarios, explican gue, aun-
que no tienen problemas de existencias, si es cierto es
que hay listas de espera de entre 15 dias y un mes.
Franqueira lo matiza y asegura “gue son casos pun-

fuales”. Por su parte, las aseguradoras estan reali-
zando numerosas ofertas. “En algunos casos
muy interesantes” dice Frangueira, y aconse-
ja “comparar para obtener el mejor precio”.

www.anesdor.es) 5 www.dgt.es |

ITV PARA LOS
CICLOMOTORES

v El Ministerio de Industria, Turismo y Comer-
cio esta preparando una nueva normativa que
obligara a los ciclomotores a pasar la ITV. Se co-
menta que la primera inspeccion se realizara a los
cuatro anos, aunque todavia el texto se esta con-
sensuando con las partes. Se espera que esté ter-
minado en la primavera de 2005. Se incluira en la
normativa general sobre las [TV y serdn las Comu-
nidades Autonomas las que aplicaran la norma.

CARLOS SAINZ SE VA

“Ha llegado e! momento de pa-
rar” con estas palabras Carlos
Sainz anunciaba su retirada de la
competicion. En su trayectoria de
24 afios, ha participado en 18
mundiales, ganado dos (1990 y
1992), cuatro subcampeonatos y
un record absoluto de podiums.
Ha utilizado siete coches y for-
mado parte de cinco equipos. Un
infortunado accidente hizo que
su Ultima carrera-fuera en el
Rally de Catalufia, impidiéndole
despedirse en Australia, prueba
final del mundial de este afio.

LLAVE ANTIALCOHOL

Saab estd investigando un nuevo dispositive denominado ‘Alcokey’ (una
llave antialcohol) cuyo funcienamiento es sencillo: cuando el conductor
presiona el mando a distancia para abrir la puerta del coche, el sensor de
alcohol se activa y el conductor debe soplar en la boquilla ins-

talada en la propia llave. Si aparece una
luz roja, el coche queda inmovilizado. Por
ahora estan trabajando para instalarlo en
un prototipo del ‘9-5" y demostrar su fia-
bilidad. En un futuro cercano podria estar dis-
ponible en los concesionarios del fabricante sue-
€0, COMO Un accesorio, por unos 250 euros. ‘

IR AN SRR, ST B N

‘GASOLINERAS’ DE HIDROGENO

En Berlin (Alemania) se acaba de inaugurar una estacién piiblica de re-
postaje en la que ademas de gasolina y diesel, los clientes pueden re-
postar hidrogeno gaseoso y liqui-
do. Un proyecto que tiene como
objetivo demostrar las posibilida-
des que tiene este combustible
en el uso diario. Unos dias antes
abria sus puertas una ‘gasoline-
ra’ con las mismas caracteristi-
cas en Washington D.C. (Estados
Unidos) y muy pronto esta pre-
vista la puesta en marcha de
otra en Shanghai (China).
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN OCTUBRE DE 2004 (*)
Womy =

=

Renault Mégane

10.691 unidades

Peﬁgeot 307

6.109 unidades

S A

Ford Focus

> b 925 unidades

Citroén Xsara

n>

Seat |biza

a> 5.279 unidades

Volkswagen Golf
4. 550 unldades

Peugeot 206

B 4 326 unidades

Renault Clio

> 3.650 unidades

‘4

Citroén C3

3 409 unldades
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Santo Domingo de la Calzada-San Millan de la Cogolla (La Rioja)

"OR LA H
LENGU A

Como sl de una excolemte
Qbra pictdrica se tratara, ¢
rec rrdo que en esta
S PIOPONEMeSs por
\ nuﬁe de la Sierra de la
Demanoa ofrece estampas
Unicas gue sus pabladores
han sabido awomar desde
sus origenes. Reyes, santos,
lustres. ., ade
Zona gue vio n -“er los
primeros escritos e
castelano y \/asuuenc,e
haran gue su \/iaje trascura
en un entormo Unico.

Joagquin GUZMAN / Rosa MARQUEZ

Mapas: Charo LAIZ

anto Domingo de la
Calzada (La Rioja) es
el punto de partida.
~ Hasta all{ llegamos a
~ través de la N-120,
guidndonos por las
huellas que los peregri-
nos han dejado a lo largo de afios por es-
te transcurrir del Camino de Santiago.
Precisamente unos caminantes son el
origen de uno de los milagros mas repre-
sentativos de la ciudad y que hoy se re-
cuerda en el Gallinero Catedralicio, don-

A £/ trafi

i @ De Santo Domingo salimos por la
N-120 (buen firme, rectilinea y
buena senalizacion). Existe bastante trafico
pesado, por lo que conviene extremar la
precaucion. Hasta Najera ~futura autovia—
coincide con el Camino de Santiago, pero
dispone de una via paralela o casi para
peregrinos.
@ Tras cruzar Najera, tomamos la LR-113 tiene
el firme en buen estado y apenas curvas, sin
apenas presencia de trafico pesado.
@ Tomamos la LR-205, cruzamos Cardenas y
Badaran (jojo a las travesias!) y luego la LR-

il

de una pareja de aves picotean frente a
la tumba del santo. Pregunte a los luga-
renos, ellos le explicaran el porqué de
esta pequefia granja santa.

Cuando’salga de la Catedral no dude
en dar un paseo bajo la porticada de la
Plaza del Santo, desde la que también se
ve la Torre Exenta (actualmente en re-
forma) o la Ermita de la patrona de la
ciudad. Todo el casco antiguo es un con-
tinuo devenir de historias y leyendas con
siglos a sus espaldas y con palacios, ca-
sas blasonadas y conventos que embelle-

206, que entra en Berceo y cuya travesia es
estrecha y con el firme algo irregular; poco
después, el acceso a San Millan y a los
monasterios de Suso y Yuso.

@ Desde Santo Domingo podemos ir a

Valdezecaray por la LR-111, con firme en buen
estado y sin apenas curvas, con circulacion
fluida. En Ezcaray se toma la LR-415 (buen
firme) y tres kilometros despues la LR-416
(firme irregular, sin arcén, trazado sinuoso
—curvas de hasta 180°- y con fuerte desnivel y
senalizacion escasa hasta la estacion de esqui.
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cen el paseo. Incluso la oficina de infor-
macién turistica se encuentra en uno de
esos palacios, el mismo en el que vivid y
murio el rey Enrique II de Trastimara en
la Edad Media.

De nuevo en el coche, vamos hacia
Najera, la que fuera capital Navarra en
los siglos X y XI. Fue en esta villa don-
de se crearon los reinos de Aragén y
Castilla al repartir el rey Sancho el Ma-
yor sus tierras entre sus hijos. Ademds,
fue la primera cindad cristiana que acu-
fi6 monedas. El Monasterio de Santa

Menestra, pimientos del Piquillo, vino
con denominacion de origen o cordero son excelen-
cias gastronémicas que debe probar.

SANTO DOMINGO: Rte. El Rincan de Emilio (c/ Bonifa-
cio Gil, 7), Mesdn del Abuelo (Plaza de la Alameda) y
Meson Los Caballeros (c/ Mayor, 56).

NAJERA: Restaurantes E|l Mono y Los Parrales (c/
Mayor) y Bodegon La Juderia (c/ Constantino Garran,
13, excelente tapeo y mejor vino).

BERCEO: Bar Miera (c/ Gonzalo de Berceo, 2) y Res-
taurante EI Mirador (c/ Ctra. San Millan. 941 373008).
SAN MILLAN: Rte. Meson Las Glosas (c/ Prestifio, 2,
941 373232), Asador de San Millan y Rte. San Agus-
tin. Todos junto a los monasterios.

» San Mi-

ST0. DOMINGO DE
LA CALZADA

lidn de ia
Cogolla y ef
monasterio
de Yuso, el
Escorial de
La Rioja.

Maria la Real alberga, ademds de un im-
presionante tesoro arquitectonico y reli-
gioso, la cueva en la que el rey don Gar-
cia vié a la Virgen, a la que quiso honrar
con la construccién de tan grandiosa
obra. Actualmente estd cerrada por obras
hasta comienzos de 2005. Junto al mo-
nasterio puede visitar el museo Naje-
riense y, desde alli, divisar lo que a sim-
ple vista puede parecer un monte con al-
guna cueva. Acérquese a conocerlo. Se
trata de lo que los lugarefios llaman el
castillo y consiste en una construccion

rran a las 23 h.)

NAJERA: Hotel Ciudad de Najera ***(Cuarta calleja San
Miguel, 14), Camping EI Ruedo (941-36.01.02), Fonda El
Moro (Los Martires, 21).

BERCEQ: Casa Rural Nestazar Il (941 373217: excelente
relacion calidad precio), Camping Berceo (c/ Molino s/n.)
y Casa Rural Gonzalo (c/ Paz. 941 206950).

SAN MILLAN: Hosteria del Monasterio de Yuso***(941
373 277), Hospederia La Calera (Ctra. Lugar del Rio s/n.
941 373 268 -620 197 038) y Casa Rural La Posada (c/
Prestifio 5, 941 37 31 61).

PAMPLONA

TAFALLA

SANTO DOMINGO: Parador de Santo Do-
mingo de la Calzada ****, Hotel el Corregidor *** (C/ Ma-
yor, 14), Hospederia Santa Teresita **(941 340 700. Cie-

N-240

CASAS PALACIO

‘41%

ESTACION JNVERNAL
VALDEZCARAY

que algunos datan del siglo [
X consistente en cubiculos |
—algunos de dos metros de
altura— que conforman una
fortaleza.

Marchamos ahora hacia |
Berceo, por el simple pla-

NAJERA
-
L2 21
MONASTERIO
DE STA. M° LA REAL

LR-113

_ \CASAS NOBILIARIAS

: TONASTERIO
Suso DE YUSO

mmmmn DE LA HUMANIDAD

Yuso, ambos declarados
Patrimonio de 1a Huma-
nidad por su extraordi-
nario riqueza arquitecto-
nica y cultural. El pri-
mero y mis antiguo (si-
glo VI) acoge el sepul-

cer de visitar este pequefio
pueblo de casi 300 habitan-
tes y de pisar las calles que  pavarra,

en el afio 473 vieron nacer

a San Millan, o més tarde, en el siglo
X111, el maximo exponente del Mester
de Clerecia, Gonzalo de Berceo. A la
par que disfrutamos de tan impresionan-
tes paisajes rodeados de hayas, acebos,
robles o encinas.

A muy poco de alli se encuentra San
Millan de la Cogolla, donde nacieron
los primeros escritos en castellano y
vascuence escritos alld por el siglo XI,
hoy conocidos como Glosas Emilianen-
ses. Y, desde luego, su mayor atractivo
consiste en los monasterios de Suso y

val (6-8/12) y del Dulce (Semana Santa)

NAJERA: Las Vueltas (24 y 29/6), S. Juan Mértir y Sta. Maria la

» El monasterio de Suso, del sigio V1,
acoge sepulcros de varias reinas de

SANTO DOMINGO: Fiestas del Santo (25/4-13 /5),
de Interés turistico Nacional, con la Procesion de
las Doncellas (11/5) y la de Sto. Domingo (12/5) Mercado medie-

cro de San Millan, as{
como de infantes y rei-
nas de Navarra, mien-
tras que el segundo (si-
glo XI y conocido como El Escorial de
la Rioja) fue reedificado por completo
en el siglo XVI constando de varios
edificios, entre los que destaca el altar
mayor v fachada mayor del convento.
Su biblioteca guarda extramdlnarlos
ejemplares.

Y como en estas fechas puede practi-
car el esqui, puede acercarse desde San-
to Domingo de la Calzada por laLR-111
hasta Ia estacion invernal de Valdezca-
ray, a doce kilémetros de Ezcaray. {Dis-
frute del viaje!

DATOS DE INTERES

@ Ofic. turismo Sto. Domingo Calza-
da: 941 34 34.00.
@ Ofic. turismo Najera: 941 36 00 41,

Mayor (16-19/9), fiestas mayores con Toro de Fuego y las evoca-
ciones (julio).

BERCEO: N"™ S™ del Rosario (1* domingo octubre) con tradiciones
ancestrales como “el saludo”, “el pasacalles”, “el bailao”, “el
frenticostao”, “la larga,” “la cadena” o “el agudo”. La octava (2°
domingo octubre) en honor a San Milldn. En la Romeria del Santo
(junio), sélo los hombres suben a la cueva del santo.

S. MILLAN: Romeria al Monasterio de Valvanera (domingo de Pen-
tecostés), San Millan y Santa Gertrudis (12 y 17/11), Romeria a la
Virgen del Carmen (16/7. Lugar del Rio) y la Translacion (27/9).
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@ Ayuntam. Berceo: 941 37 30 17.

@ Ayuntam. S. Millan: 941 37 30 35.
@ Feria del Mueble en Najera (capital
del Mueble): mes de abril.

® Asoc. Turistica Valle S. Millan. Ofic.
Informacion : 941/37 32 59.

® Oficina de turismo de Valdezcaray;
941 35 46 79.

@ Estacion de Esqui Valdezcaray:
902 35 02 36.
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Emmanuel ZOCD

Fotos: Paul Alan PUTNAM

argarita Salas ha de-
dicado toda su vida a
4 . la investigacion. As-
. turiana, se formé en
3§ . Nueva York con su
i - marido —Eladio Vi-
fiuela, también qui-
mico— con Severo
Ochoa y, a su vuelta, introdujo la biologia
molecular en Espafia. Premio Nacional de
Investigacion Ramén y Cajal, entre otros,
y miembro de la Real Academia Espafio-
la, trabaja en el Centro de Biologia Mole-
cular de la Universidad Auténoma (Ma-
drid), con una sencillez admirable pese a
ser una de las investigadoras mds recono-
cidas internacionalmente. Pionera en un
mundo tradicionalmente reservado al va-
ron en Espaila, encontré obstdculos en su
trabajo sélo por ser mujer: “Durante mi
tesis doctoral era la tnica estudiante
miujer y era como, para ini director de
tesis casi no existia. Por ser mujer me
sentl discriminada y minusvalorada”.

- Hoy, en muchas carreras el nimero
de mujeres es superior al de hombres...

- 8i, pero lo mds importante no es la
cantidad, sino la calidad. Ahora, cuando
una universitaria inicia una tesis docio-
ral lo hace con la intencién de seguir
una carrera cientifica, no para tener
otro titulo. La mujer se ha igualado en
los puestos bajos. Por ejemplo, en este
centro, solo el 20% de los grupos de in-
vestigacion lo dirigen mujeres. Su incor-
poracion masiva a este mundo es recien-
te y la investigacion es una carrera de
fondo. Hacen falta afios para que la mu-
Jer pueda llegar por sus propios medios
a una posicion de igualdad respecto al
hombre, sin medidas de discriminacion
positiva, porque no estoy de acuerdo
con gue por ser mujer te den un puesto.

FALTA CANTIDAD. Respecto a nivel de la
ciencia en Espafia piensa que “es miuy
aceptable, pero hace falta cantidad. La
gran asignatura pendiente es la dota-
cién econdmica. Todos los investigado-
res se forman mity bien, pero no se les
puede dar trabajo y se tienen que ir. El
presidente del Gobierno ha prometido
incrementar el presupuesto para investi-
gacion y que, en los cuatro afios de le-
gislatura, pase del actual 1% del PIB al
2%. Es positivo, pese a gue en ese tiem-
po no llegaremos al nivel de Europa”.

- Hace unos meses, usted propuso jun-
to a otros cientificos un pacto de Estado
por la Ciencia para garantizar su finan-
ciacidn estable...

- La ciencia nunca se puede parary su
financiacién no puede depender de que
esté un gobierno u otro. El pacto es ne-

cesario para que todos los gobiernos,
sean del partide que sean, estén de
acuerdo en promocionar la Ciencia. Si
no, Espafia se quedard en un pais de
servicios. Europa se ha dado cuenta y de
ahi la propuesta de destinar en 2010 el
3% del PIB a Ciencia.

- ;Partidaria de la clonacidn terapéutica?

- St porque existen fundadas esperan-
zas de que pueda abrir la posibilidad de
curar enfermedades como Alzheimer,
Parkinson, diabetes o las cardiovascula-
res. No podemos cerrar los ojos a los
avances cientificos ante la posible llega-
da de resultados satisfactorios. No quie-
ro decir que esas enfermedades se vayan
a poder curar, pero la clonacidn abre
una pueria.

- ;Hay que fijar limites legales a la in-
vestigacion?

- Por supuesto. Debe haber leyes que

“LA SITUACION QUE ME
GENERA MAS TENSION
ES ADELANTAR A UN
CAMION EN
CARRETERAS DE DOBLE
DIRECCION: SOLO VEO
PELIGRO”

“EN LA INVESTIGACION
HAY MUCHAS
FRUSTRACIONES Y
TRABAJO DURO. PERO
COMPENSA CUANDO
DAS CON ALGO NUNCA
ANTES DESCUBIERTO."

la regulen para que, por ejemplo, de la
clonacion terapéutica no se pase a la re-
productiva, se hagan los experimentos de
modo controlado. La Ciencia suele ir por
delante de las normas; por eso es necesa-
rio que las leyes vayan mds rdpido.

- ;Qué le empuja a investigar? ;Piensa
en retirarse?

- No. Me horroriza pensar en la jubi-
lacion. Trabajaré hasta que el cuerpo
aguante; espero no tener que jubilarme
nunca. A investigar me impulsa, como
decia Severo Ochoa, la emocion de des-
cubrir. En una investigacion hay muchas

Sfrustraciones —algunos experimentos no

salen como uno querria—y es necesario
trabajar duro; no es un camino de ro-
sas. Pero se compensa cuando das con
algo que nunca antes habia sido descu-
bierto. Sientes una emocion tremenda.

- ¢ Qué debe tener un buen investigador?
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- Tenacidad, v dos cualidades aparen-
temente contrapuestas. imaginacién y
rigurosidad. Hace falta tener imagina-
cion suficienite para idear experimentos
y sacar conclusiones de los resultados y
ser muy riguroso para no Inventar con-
clusiones gue no sean reales. Y, ademds,
mucho interés: si no te gusta la investi-
gacidn, no vale la pena dedicarse a ella.

- ;Cuéntas horas pasa en el laboratorio?

- No tengo horario... Llego a las ocho
y 1o salgo a una hora fija. Normalmente
como en el despacho —todos los dias un
sandwich de queso, una manzana y un
té—, porque, mientras tanto, puedo se-
gulr trabajando. No me gusta salir a co-
mer, porque me distrae. Para distraerme
fuera me gusta escuchar misica, ver ex-
posiciones, leer —sobre todo novelas— y
el tenis; ahora ya no juego, pero me en-
canta ver los partidos en television.

PRUDENTE Y ATENTA. Al volante se con-
sidera “prudente, tranquila y muy atenta.
Siempre conduzco un poco a la defensiva,
pendiente de que los conductores agresi-
vos no me den ninguna sorpresa. Ademds
no corro mucho”. De los actuales limites
de velocidad cree que “son correctos,
aungue nadie los cumpla. Es increible
que no se respelen y que en autopista la
gran mayoria pase de 140 kin/h. Ahi ha-
bria que ser mds duros. Si se cumpliesen,
habria menos accidentes”.

- (Influye en su forma de conducir los
mensajes que, desde el verano, se ven en
los paneles informativos de las carreteras?

- St son una llamada de atencion im-
portante y muty iitil. Al ver, por ejemplo,
cudntas personas murieron el anterior
fin de semana, uno pone mds precaucion
para ir mds espabilado y hacer las me-
nos tonterias posibles. Esta informacion,
Junto a las campafias de television con
esas duras imdgenes de accidentes y sus
consecuencias, me parecen miy positi-
vas. Hay que luchar con todas las armas
que uno tenga para evitar la siniestrali-
dad en carretera. Y en esa lucha, todos
los controles de alcoholemia son pocos.

- {Qué opina del permiso por puntos?

- Estoy a favor. Todas las medidas que
sean razonables me parecen adecuadas
y ésta también lo es. Es muy positivo
porgue uno va ya sobre aviso, y si te han
quitado varios puntos, tienes que estar
mds en guardia para no cometer ningu-
na infraccion, tienes varios avisos antes
de refirarte el permiso.

- Qué le genera més tension en carretera?

- Sin duda, el instante en el que tengo
que adelantar a un camidn en una ca-
rretera de doble direccién por la que
circulan muchos coches en sentido con-
trario. Nunca veo el momento oportuno
de adelantar, me resulta dificilisimo
porque te la juegas: solo veo peligro. ®




s TAN COSTOSO
RESULTA DEFENDER
LA VIDA?

1 director de Trifico comentaba
recientemente que, cuando una
posible medida tenfa como con-
secuencia salvar un centenar de
vidas, sentia cierto escalofrio, algo asi
como jy vamos a andarnos con ro-
deos ante semejante beneficio?, pero
jcudnto cuestan cien vidas? La refle-
xién era muy pertinente y da que
pensar. Por eso aliento a los respon-
sables de Tréfico para que sean auda-
ces cuando tengan la conviccién de que una medida
puede evitar accidentes.

El comentario me refrescé una vieja pregunta o in-
quietud que tiene que ver con el uso del cinturén de
seguridad. Todos, o al menos, una abrumadora ma-
yoria de expertos, coinciden en que el uso habitual
del cinturén evita consecuencia fatales en no pocos
accidentes de trafico. Se trata de un dato, mds que
de una opinién. La normativa es clara en ese senti-

~. do y los agentes de trafico estdn facultados para im-

poner sanciones a los conductores que no usan cin-
turén. Pero ni por esas se generaliza su uso: no po-
cos conductores rechazan colocarse el cinturén an-
tes de empezar a circular con argumentos

del tipo: “es incémodo”, “no sir-
ve de nada”, “total..., voy ahi al
lado”, “yo no tengo acciden-
tes... yo se conducir”, en resu-
men pereza y dejadez, suficien-
cia... irresponsabilidad.
Mis hijos me reprenden si
ven que enciendo el mo-
tor del coche antes de co-
locarme el cinturén. Ellos
han aprendido desde pri-
mera hora que ese gesto
mecénico y simple se ase-
meja al del miope que se

calza las gafas para leer,

sin ellas no lee; sin cintu- “EL DlRECTOR DE
TRAFICO COMENTABA
QUE, CUANDO UNA
MEDIDA TENIA COMO
CONSECUENCIA
SALVAR UN CENTENAR
DE VIDAS, SENTIA
CIERTO ESCALOFRIO”

rén, no conduzcas.

Hace tiempo me llamo la
atencién en los Estados
Unidos un coche de gama
media o baja que en cuanto
tenia un viajero sentado le
colocaba el cinturén de
forma automatica; no ha-
bia escape, sin cinturdn
abrochado aquello no fun-
cionaba. Aunque a algunos

] PRESIDENTE DE LA ASOCIACION
* DE LA PRENSA DE MADRID

FERNANDO GONZALEZ
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les parecerd una imposicion ina-
ceptable que perjudica derechos
individuales, el sistema es eficaz,
sin cinturén abrochado el vehicu-
lo puede ser un arma peligrosa y por tanto requiere
seguro, una barrera, desarme del peligro.

Sin llegar a ese mecanismo tan automadtico, hay
otros procedimientos imperativos més amables y de
semejante eficacia. Algunos coches incorporan de
serie un sistema acistico que advierte al conductor
si tras sentarse no se abrocha el cinturdn. Sefiales
actisticas poco agradables que animan para iniciar
un trayecto con garantia, se quejan de que falta al-
go, el dichoso cinturdn.

(No parece muy recomendable que esos sistemas
de estimulo a abrochar el cinturén debian ser obli-
gatorios para los fabricantes de vehiculos? La pro-
pia industria tiene una buena oportunidad para acre-
ditar su pasién por la seguridad. Y no se puede ne-
gar a los fabricantes preocupacién por la seguridad:

~‘han hecho y hacen inversiones colosales para mejo-

rar la seguridad activa y pasiva, para mejorar la efi-
ciencia y para evitar accidentes o mitigar sus conse-
cuencias.

Y si los cinturones son uno de los sistemas
para aliviar las consecuen-
cias fatales de los accidentes
de trifico, otras dos trage-

de bebidas alcohélicas y el
exceso de velocidad. Detrds
de cada uno de esos concep-
tos hay varios cientos de vi-
das humanas que se pierden cada
afio. ;| No merece la pena ensayar
procedimientos para evitar seme-
jante desastre?

fesionales de los medios de co-

Durics municacion deberfan tener muy
en cuenta en sus referencias
cuando cada lunes dan el parte
de guerra del fin de semana en
las carreteras. Los datos suelen

" ser impactantes, y podrian ser
pedagégicos si fueran bien do-
cumentados y mejor explicados,
es decir resultado de una infor-
macién veraz, verificada, pro-
porcionada y relevante, es decir
cumpliendo las exigencias de
una buena informacién. €

Se trata de materia que los pro-

dias llegan con el consumo
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Sancionable en lectivo

Cuando los colegios finalizan su :
calendario escolar, ;es sancionable |
estacionar un vehiculo bajo una se- |
fial de transporte escolar durante el :
horario prohibido, considerando que :
la sefial incluye el afadido 'solo en :
dias lectivos™? ;Considera la Policfa
los dias fuera de calendario escolar |
como lectivos? Si es asi, 4oué dias
dal afio? s También en vacaciones de !
Mavidad y Semana Santa?. Mi con-
sulta es porque tengo dos de estas
sefiales bajo mi casa y cuande apar-
co esos dias me asalta la duda.- § |

Eduardo Lépez (Correo electronico).

»l Respuesta: La inscripcion '
“sdlo en dias lectivos” que com-
plementa la sefial, de acuerdo con '
lo previsto en el Reglamento Ge- :
neral de Circulacidn (art. 137), tie- :
ne por objeto limitar su alcance a :
determinados perfodos. En este :
caso, la sefial indica que, en dias
lectivos, el espacio estd reserva- :
do al servicio de otros usuarios :
~transporte escolar- y prohibe el :
aparcamiento del resto de vehicu-
los. Por tanto, la prohibicién no
surtird efecto en los dfas que no :
tengan cardcter de lectivos. Para
determinar qué dias tienen cardc-
ter de lectivos, hay que estar al :
calendario escolar, aprobado por '
la autoridad autonomica corres-

pondiente.
Pitidos en la radio

Algunes anuncios radiofonicos emi-
ten un timbre telefnico y ofros, el piti- :
do de un auto. Al oirlos, me he sobre-
saltado y comprobado que requieren :
més atencion de la que ponemos al es-
cuchar otra cosa o el mdvil, mermando
la capacidad que requiere la conduc-
cion. El sobresalto que se experimenta

ME HAN QUITADO DIEZ PUNTOS DEL CARNET
DE CONDUCIR; PERO ME HAN DADO TREINTA |
POR LAS CONSECUENCIAS DEL ACCIDENTE,

al oirlos puede tener malas consecuen-
clas en curvas y autopistas sl el trafico :
requiere maxima atencion. Esos anun- :
cios no se deberfan emitir.—Anfonio

Gomez Guiiérrez. Madrid.

Casco y cuadriciclos

El nuevo Reglamento General de :
Circulacién (RD 1428/2003, 21 de
noviermbre), de acuerdo con lo regula-
do en los art. 117, 118 (apdo. 1 pa-
rrafo 19 y 119 establece la obligacion |
de usar casco en determinados vehi-
culos, entre ellos los cuadriciclos, sin
distinguir entre ‘ligeros’ o ‘no ligeros' | ™
—segun las definiciones del Reglamen-
to General de Vehiculos—, que no dis- | |
pongan de estructura de proteccion ni
cinturones de seguridad que sean del |
tipo asimilado u homologado a 'ciclo-
motor’, ‘motocicleta’ o ‘vehiculo espe-
cial’. ¢Es obligatorio el uso de casco
para todos ellos? ¢Deben llevar en la |
parte trasera la placa V-4 con la ins-
crincion (45)? ¢ Todos estan limitados
a una sola plaza (conducton?-José L.

Frfas Catena. Orfhuela.

}N Respuesta: La obligacidn

impuesta en el Reglamento Gene- '
ral de Circulacion (art. 118) para :
los conductores y pasajeros de ‘:
determinados vehiculos de utilizar
casco de proteccion homologado
o certificado se refiere a todos los
cuadriciclos, tanto- ‘ligeros’ —que
tienen consideracidn de ciclomo- '

tores-, como ‘no ligeros’, salvo
gue dispongan de estructura de :
autoproteccion y vayan provistos :

de cinturones de seguridad.

Si el vehiculo estd matriculado co-
mo vehiculo especial, no estdn
obligados a utilizar casco de pro-
teccidn y, sélo en este caso, ef ve-
hicwlo debe llevar la sefal V-4 de :
limitacién de velocidad. Por dftimo,
en cuanto a las plazas autorizadas, :

habré que estar a lo que disponga,
en cada caso, la Tarjeta de Inspec-
cidn Técnica o el Certificado de
Caracteristicas del vehiculo.

Cursos para proteccion civil

Soy Técnico en Proteccion Civil de
un ayuntamiento de la sierra de Ma-
drid y he constatado un problema
endémico en todas las protecciones
civiles: la falta de cursos de conduc-
cidn.en situaciones comprometidas.

El trabajo de proteccion civil siem-
pre se hace con vehiculos grandes y
en situaciones y escenarios dificiles
para rescatar a personas con proble-
mas. En la Comunidad de Madrid
—exceptuando Madrid capital—,
6.000 personas conducen a diario
intentado arreglar problemas y echar
una mano. Cursos como los del RA-
CE son inalcanzables para ayunta-
mientos pequenos como el nuestro
—ne hay presupuesto—, pero la reali-
dad es dura y en los rescates se pro-
ducen muchos accldentes de volun-
tarios —la gran mayorfa— que se jue-
gan la vida por no saber conducir
4x4 en situaciones dificiles: agua,
hielo, niebla, barro... Las Comunida-
des Autonomas deben tomar cartas
en el asunto y firmar acuerdos para
mejorar 1a conduccion de estos co-
lectivos.- Gonzalo Ferndndez Amago.
Torremocha de Jarama (Madrid).
(Correo efectronico).

Unificar Ia velocidad

Recientemente, “Trafico” se referfa a
los problemas de la seguridad. Me lla-
ma la atencion gue ninguna propuesta
para atajar el nimero de accidentes ha-
ga a los Gobiernos en toda la UE po-
nerse de acuerdo sobre la limitacién de
velocidad, ¢Por qué no se obliga a los
fabricantes a que sus vehiculos alcan-
cen unas velocidades maximas —por
gjemplo, 200 km/h—y que cada Estado

ACUSE DE RECIBO

Las verdaderas causas

Mi sugerencia es que se influya en los medios de
comunicacion para evitar achacar los accidentes
a la mala suerte, azar, fortuna, la lluvia, niebla,
mala sefializacion, puntos negros... Eso esta en la
linea del “he aprobado/me han suspendido”. Y
vale tanto para accidentes de carretera como
laborales: recalcar la trascendencia de la implicacién
del ser humano, por ser el protagonista, e indicar la
verdadera causa, para que todo el que lea u oiga la
noticia sepa que “me he suspendido”.
Por motivo de trabajo, durante diez afios he utilizado a
diario la ‘maldita’ (asi la llama la Prensa local) N-240,
entre Huesca y el Poligono Industrial "Valle del Cinca"
(Barbastro): 134 kildémetros, ida y vuelta, donde, Ia
mayoria de los accidentes los sufren personas que la
conocen. Y quienes no la conocen, mejor, para ir con
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prudencia. Los psicologos de la DGT saben que el ser
humano esta sometido a una doble fuerza
contradictoria: la razon le dice lo que le conviene,
pero se ve contrarrestada, vencida o arrasada
totalmente por los sentimientos. De ahi que deba ser
tutelado, y esa es la conclusion al hablar de control,
muitas, carné por puntos... Y no hay otra manera, De
forma que lo sufra o pague quien quiera permitirselo.
Durante 30 afos he vivido esa lucha en el mundo
laboral para erradicar el maccidente; de ahi que me
permita sugerir el concepto de ‘tutela’. Los
americanos, que reducen todo a costes, hablan de
supervision y la legislacion laboral espaola incluye la
figura ‘ad vigilando'. No basta con decir que “hay que
cumplir unos procedimientos”, sino conseguir que se
cumplan.-Luis Baldellou. Huesca (Correo electrénico).



cay7as

marque un limite instalando en ellos un
limitador de velocidad? Cada vez que :
hacemos carreteras mas anchas, mas
rectas... Incitamos a correr mas y es in-
dudahle que, como no todos podemos
ser ‘fitipaldis’, a pesar
de los artilugios que
pongamos para una |
conduccion méas segu-
ra, no estamos ni pre-
parados, ni capacita- |
dos para rodar a 200,
300 o més.-Francisco
Urcelay Garcla. Bilbao

(Vizcaya). {Correo electrdnica).

Carga en turismos

En un turismo, puedo transorpar
objetos que no se consideren equipa-
je, pero tampoco mercancia (somier, !
colchon, armario...) slempre que los
lleve debidamente sujstos, no com- :
prometan la estabiblidad del vehiculo :
y no sobrasalgan por los laterales, se-
glin reza la actual norma que regula el
transporte de cosas en vehiculos, y i
teniendo en cuenta que el Reglamento :
General de Vehiculos, define ‘turisma’
como un vehiculo de transporte de
personas, pero no especifica que solo
pueda transportar equipaje, como in-
dica en el concepto ‘autoblis™?- Rafael |

Avita. Viegue. Alcald Henares (Madrid).

P Respuesta: Aunque ef turismo
@s un vehiculo destinado al trans- :
porte de personas, segun la defini-
cidn contenida Reglamento General |
de Vehiculos (Anexo ll), no existe :
pronunciamiento que implique.la
exclusividad de dicho destino e im-
pida que fransporte carga. Por ofro
lado, el Reglamento General de Cir-

i PARA, PEPE, QUE ESTAMOS
PERDIENDO MUCHOS PUNTOS! ...

TGP
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los vehiculos que no estén destina-
dos en exclusiva al transporte de
mercancias, entre los que, obvia-
mente, estdn los turismos, la carga |
transportada puede sobresalir de la
proyeccion en planta del vehiculo y
sefiala después las condiciones en
que se permite dicho exceso de
(solo por la parte posterior y hasta :
un 10% de la longitud del vehiculo;
15% si la carga es indivisible). No
debe olvidar que la su mayor parte '
delos turismos se homologan con :
un espacio —maletero—, destinado |
expresamente al transporte de !
mercancias y que existe también la
i posibilidad de acoplar un dispositi-
i vo homologado —baca- destinado
en especial a ampliar su capacidad

de transporte de mercancias.
Igual que una bici

Un ciclo, segun la Ley sobre Trafi-

€0, 8s Un “vehiculo de dos ruedas por

fo menos, accionado exclusivamente
por el esfuerzo muscuiar de 1as perso-
nas que lo ocupan, en particular me-

‘bicicleta eléctrica’ —con un motor

accidn—, jqué es legalmente: una bici

Garmendia. (Correo electronico).

»‘| Respuesta: La bicicleta con

i za un motor, con potencia no su-
¢ perior a 0,5 kw como ayuda al es-
i fuerzo muscular del conductor.
i Dicho motor deberd detenerse
i cuando se de cualguiera de los si-
i guientes supuestos: 1) el conduc-
i tor deja de pedalear; 2) la veloci-
i dad supera los 25 km/h.” A estos
i vehiculos se les aplica el mismo
i régimen que a las bicicletas en fo
que se refiere a su circulacion.

Arreglen las carreteras

Llevo afies circulando por la carre-

i fera de Andalucia, denominada ‘auto-
¢ via', y cada afio el deterioro del asfafto
cilindrada no superior a 50 cc, o con
motor eléctrico de potencia no supe- |
rior a 1.000 W y cuya velocidad no
excede los limites que reglamentaria-
: reccion Madrid), el carril derecho esté
i destrozado: agujeros, baches, grie-
i tas.., lo que ‘obliga’ a circular por el
| izquierdo para evitar averias. Cuando
! responsables de Obras Publicas (sa-
¢ lientes y entrantes) hacen declaracio-
¢ nes surrealistas sobre la seguridad da
las carreteras y su perfecto estado,
i siento vergiienza. Antes de hablar de

" i seguridad vial y accidentes en carrete-
mente se determines”. Entonces, la :

es mayor y en algn tramo se permi-
ten poner carteles de “asfalto en mal
estado”. Es vergonzoso e incomprensi-
ble que desde el km. 250 al 235 (di-

ra, Informense de la situacién y, quien

corresponda, arreglen por lo menos
i eléctrico que asiste al padaleo y que :
s6lo funciona cuando se realiza esa |
i (Correo electrnioo).
¢ 0 un clclomotor? ¢Puede circular por :
carriles-bicl y ca\(fes peatonales zin Aparcadolatrapado
¢ riesgo de sancion? Si es un ciclomo-
tor, supongo que debe matricularse y
¢ contar con Seguro a terceros. -Anixan

ese tramo y evitardn accidentes y pér-
didas de vidas.-Andrés Merino Mordn

Desde mi casa vi este coche aprisio-
nacdo entre otros dos. Yo me pregunta-,

: ba qué harfa el conductor si fuviera que
: sacarlo de ahi. Bl coche blanca no sélo
¢ pisa el paso para peatones, sino, ade-
mas, impide que €l otro pueda salir.-

VIA DE sesvicco

Transferencia simultanea entre particulares

La transferencia simultdnea se solicita en la
jefatura de Tréfico en el impreso oficial, fir-
mado por ambos, adquirente y trasmitente

¥ x
] ®  del vehiculo objeto de la venta. Se debe
I_ * aportar:

® Pzago de la tasa 1.5
394 € y 6,80 € sl es ci-
clomotar,

® Documentacién sobre la
personalidad de los intere-
sados (original de log DNI
en vigor o, en su €aso,
resguardo de solicitud de
renovacion acompanado
de otro documento oficial).

@® Original de la Tarjeta de
Inspeccion Técnica en vi-
gor (Certificado de Carac-

teristicas si es ciclomotor).

@ Original del Permiso o
Licencia de Circulacién,

@® S se trata de un vehicu-
lo adguirido en subasta,

original y copla del acta de
adjudicacién,

@ Original vy copla del dlti-

ma recibo del Impuesto so- |

bre Vehiculos de Traccion
Mecanica (IVTM) del afio en
curso, de caracter munici-

pal,

® Documento acreditativo
de la adquisicion del vehi-
culo,

® Original y fotocopia del
page del Impuesto de
Transmisiones Patrimonia-
las —se paga en la Hacien-
da autondmica— o justifi-
cante de exencidn 0 no su-
jecién al mismo. @

L
www.dgt.es/administracion/tasas.html

Matriculacion automoviles (Permiso Circulacién). 65,20 |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 16,60 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 16,60 [
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 41,00 ’
Examen conduccién. 73,60 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 81,80 |
Baja de un vehiculo. 6,80 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 16,60 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. €., informacién sobre una matricuta),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 6,80

Duplicado permisos (extravio, deteriore, revision o modificacion), 16,80

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento)

Revisiones hasta 3 afios (40% descuento

Revisiones hasta 2 aﬁaﬁ-{ﬁn%'desmentoi

Revisiones hasta 4 afos (20% descuento)

3,40
6,80
10,00
13,40

Duplicado licencia (exiravio, deterioro, revision o modificacién). 7,20

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 afos (0% descuento 2,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 5,80
Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 220 |

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigiiedad.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
; cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. |
* Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o |
| menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-
| turas de Trafica).

Al)esta en

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

(19/11/2004)
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Ledn (LE) 1.085 68 TOTALES 16757 14,560 5
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¢ Cuando pasar la ITV?

En los dltimos numeros hemos su-
primido temporalmente la seccion
gue avisaba de qué vehiculos (por
matriculas) tenian gue pasar la [TV en
los meses siguientes. La razon es
gue, hace cuat s, en |los prime-
ros momentos cambio en el sis-
tema de matriculacion se produjo
una etapa transitoria en el que las
matriculas se otorgaban mediante

cupos, por lo gue seria muy extenso
indicar cuales son las que tienen que

pasar la [TV. No obstante, a con-
ductor debe seguir la norma general
y pasarla cuando:

AREA DE Adescanso

GRAN CRUCIGRAMA

4567891011213

EL DIBUJO INVISIBLE

=

A
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O~ AW —

OB

0

©

% P

ARIAS

/A A

A

A A

1 1: Dicese del hueso del pomulo. Capataz de una hacienda.- 2:

Poema extenso de tema heroico. Membrana externa de los peces.- 3: Gamuzas de

Ios Pirineos. En ciertas tribus salvajes, animal considerado como antepasado de la
raza.- 4: Viano, fdtil. Antiguamente, ciruelo.- 5: Simbolo quimico de tantalo. Dicese

El terrible ‘cero’ en ‘mates’ pende sobre Luisito como espada de
Damocles. Pero si une los puntos numerados del 1 al 50, descubrira la
forma en que nuestro avispado amigo resolvera el problema.

COPA DE EUROPA

del caballo de pelo rojo canela. Simbolo del calcio.- 6: Flojas, decuidadas. Nombre =l

que recibe la infiel no bautizada.- 7: Siglas de Orden Real. Capital europea. Dema-
siado, bastante.- 8: Arraigar las plantas. Palpase con la mano. Vocal.- 9: Conso-
nante. Dicese de los que son dados a los placeres de la buena mesa. Consonante.-
10: Simbolo quimico del indic. Pintor francés maestro del impresionismo (1832-
83). Consonante. Medida japonesa.- 11: Nativas de cierta provincia espaola. Apo-
cope de santo.- 12; Nos abstuviéramos de comer y beber. Largo especial.- 13:
Sustancia vegetal que se emplea para curtir pieles. Expresados verbalmente.- 14:
Composicion lirica. Forma pronominal. Que es divisible por dos.- 15: Conjunto de

veinte manos de papel. Consonante. Reses de lidia.

dote del Tibet. Ciertos instrumentos de labranza. Consonan

JEROGLIFICO

LTSS 1: Lo que hace digna de elogio o recompensa a una persona.
Cocodnlo americano de hocico ancho y corto.- 2: Entristecemos. Ninfa de los rios
y fuentes.- 3: Lomo de la tierra entre surco y surco del arado. Mensajera alada de
los dioses. Montecillos de arena a las orillas del mar.- & Casi no. Ciudad italiana
en la provincia de Emilia. Consonante.- 5: Temer, sospechar un peligro. Maquina
para enfurtir pafios. Vocal.- 6: pronombre personal. Abovedaron, hicieron sdta-
nos.- 7: Arbol de Costa Rica de cuyos frutos se hacen refrescos. Consonante. Pez
mediterrdneo teledsteo parecido a la anguila. Simholo quimico del osmio.- 8: Vo-
cal. Instruimos para un trabajo determinado.- 9: Tono sentade que toman con el
tiempo las pinturas. Simbolo quimico del astatinio. Hermana. Consonante.- 10:
Fragancia, aroma. Telas muy claras y sutiles. Batracio anuro insectivoro.- 11: Per-
feccionases un cuadro dandole los Gltimos toques. Consonante. Hogar.- 12: Pieza
cOmica latina a modo de sainete. Antigua moneda alenama de plata.- 13: Sacer-

te.

SOA 500E M1

¢Te han regalado un jamdn estas Navidades?
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Un dia de la pasada Copa del Mundo de Vela, cinco veleros fueron
sorprendidos por un fuerte viento y solo uno de ellos pudo llegar al
puerto de Valencia. ;Cudl de ellos fue?

PROBLEMINO
el t;héié de Jess, me

CHARADA

La tres-cuarta, tras un dos-cuatro
iba; y armaron tan grande todo, que
han roto la cuarta-prima.




| Antes de poner excusas,

Tu puedes redumr_ el numero | | icicar.
de muertos y herldos Respeta los limites de velocidad

marcados por las sefiales y los

en accidentes de trafico. establecidos para cada via.

Guarda la distancia de seguridad.

Utiliza el casco y haz que lo utilicen.

Utiliza el cinturén de seguridad,
los sistemas de seguridad infantil
y haz que los utilicen.

oAb s BN = Dweccuin Gral do TrdFico

www.dgt.es UNETE A NOSOTROS. UNETE A LA VIDA



Ests suplemento corresponds a la revista TRAFICO n® 189 de noviembre-diciembre de 2004

jCuidado!
MAL TIEMPO

Tres de cada cuatro
victimas se producen
con lluvia

=% Como influyen los factores climatolégicos en la frenada = Recomendaciones para
conducir con lluvia, nieve, hielo o niebla == Sistemas de ayuda: ABS, ESP... 5 Mapa de
todas los puntos conflictivos de las carreteras = Asi es la accidentalidad en los meses

mas duros del aiio * Lo que es obligatorio llevar en el coche y... lo recomendable
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Mantener la separacion entre
vehiculos es una precaucion
esencial que siempre debe tener
en cuenta, muy especialmente
cuando el mal tiempo impide ver
bien y la disminucién de la
adherencia, por lluvia, nieve o
hielo, alarga la frenada. Recuerde
las claves para mantenerse
alejado del riesgo de una colision.

Las carreteras conilictivas

A O=aih

Hielo/nieve Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Niebla Obras Accesos

CARRETERA POSIBLES TRAMOS
CONFLICTVOS

OBSERVACIONES

Pio. Somosiera [Bu%trago (M)-Cerezo (SG)] & @

& firme

Santo Tomé del Puerto (SG)

Las claves para conocer los riesgos

de la “distancia de seguridad”

inadecuada

Iguna vez hemos circulado con un

coche pegado a la matricula trase-

ra por descuido, por prisa... Lo

" clerto es que asf no llegamos an-

tes a nuestro destino v sélo corre-

mos un riesgo innecesario: un frenazo repenti-

no causaria inevitablemente una colisién,

pues, al ir tan cerca, no hay tiempo ni espacio

para reaccionar. Naturalmente, este problema

se complica mucho con suelos humedos, llu-
via, nieve, hojas secas...

La ley establece que todo conductor debe dejar

Carabias (SG)
Lerma-Villafria (BU) &
Armifidn-Salvatierra (V1) &

Plo. Etxegdragle
[Alsasua-ldiazabal (SS))

Aleolea Pinar (GU)-Esteras Medinacelli (SO}
Ptos.Cabero, Frasno, La Perdiz y La Muela
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con el vehiculo que le precede “una distancia
tal que, en caso de frenado brusco, le permi-
ta detenerse sin colisionar”, Y no es una ‘dis-
tancia de seguridad’ fija, sino que. varfa segiin
la velocidad, la adherencia, la visibilidad o el
estado del pavimento. Las claves para circular
seguro a una distancia prudente son las si-
guientes:

VELOCIDAD

A mucha velocidad o cargando muche peso se
necesita mas tiempo y espacio para frenar.

|Calatayud-La Muela (Z)]

Villarrubio-La Almarcha (CU)

Minglanilla (CU)-Requena (V)

Almuradiel (CR)

2 A

Venta Cardenas-Santa Elena (J)

Por ejemplo, a 90 km/h, con un freno con-
vencional y buena adherencia, desde que pisa-
mos el pedal hasta que el vehiculo se defiene
recorremos alrededor de 60 metros; a 120
km/h, en las mismas condiciones, son necesa-
rios 108 metros.

CLIMATOLOGIA

Circulande con mal tiempo la frenada se alar-
ga 2 causa de la pérdida de adherencia: sobre
mojado son necesarios 47 metros mas que en
seco si vamos a 120 km/h v sobre hielo la fre-
nada puede llegar a ser hasta diez veces mayor
que sobre suelo seco.

CARRETERA

Es fundamental conducir sabiendo en qué esta-
do se encuentra la via por la que circulamos.
Tierra, hojas secas o grasa, diferentes tipos de
asfalto o un firme irregular (desgastado, con
baches...) también restan ‘agarre’ a los neuma-
ticos. De hecho, en seco y con adherencia
irregular (asimétrica), a 120 km/h son necesa-
rios 113 metros para frenar y detenerse.

VEHICULO

Su cuidado y mantenimiento es vital durante
cualquier estacion del afio, especialmente en
estas fechas invernales (ver “Puesta a punto”,

Frenar mejor

paginas 12 y 13). Los neumaticos habran de
asegurar la traccion sobre todo tipo de suelos.
Debemos comprobar su desgaste, la presion
del aire y la profundidad del dibujo (al menos
1,6 milimetros en las ranuras principales). El
estado de los frenos y amortiguadores también
afecta directamente a la adherencia v a la dis-
tancia de frenado. _

:Como mido la separacién? Calcule la dis-
tancia de reaccién, los metros recorridos antes
de comenzar la frenada. Por ejemplo, un con-
ductor que circula a 120 km/h recorre 33 me-
tros durante el sequndo que tarda en compren-
der una situacion v tocar el pedal de freno. A
esto debe sumar la distancia que recorre el co-
che hasta que el sistema de frenos consigue
detenerlo. Como no es facil medir distancias a
simple vista, puede utilizar varias formas para
mantener la distancia. La mas sencilla es to-
mar una referencia fija (arbol, poste, sefial, hi-
to...) y contar dos segundos pronunciando
“1101, 1102" desde que pase el vehiculo que
nos precede hasta llegar nosotros. Si al termi-
nar de contar ain no hemos llegado a ese
punto, significa que guardamos la separacién
adecuada; de lo contrario, habria que aumen-
tarla. ®

La reaccién adecuada en una frenada de emergencia es distinta conduciendo un
vehiculo con frenos convencionales u ofro con sistema ABS. La técnica cambiara

dependiendo del tipo de freno.

CON FRENOS CONVENCIONALES

Si pisa a fondo, las ruedas se
bloquearan, se alargara la
distancia de frenado y no podré
controlar la direccién del coche,
provocando un derrape o incluso un
vuelco. Para que esto no ocurra,
frene manteniendo una presion
constante sobre el pedal y si
percibe que las ruedas se bloquean,
levante el pie y vuelva a pisar con
suvavidad.

Tiinel de Miravete (CC) A
s M)

Plo. Leitzaran [Berastegi-Vilabona jSS]]$ @ @

Albacata-Hellin (AB) A

CON ABS

Sélo funciona en frenadas fuertes,
cuando hay riesgo de bloqueo. Con ABS

_ pisaremos los pedales de embrague y

freno a fondo -notaremos un zumbido y
una vibracién cuando entre en
funcionamiento el ABS- para hacer mas
eficaz la frenada. Asi podremos manejar
la direccién evitando que el motor se
cale, lo que permitiré seguir manejande
el coche y llevarlo hacia donde sea
necesario.

Archena-Lorqur(MU) A mejora m
Murcia (MU) A f Cludad Sanitaria V. Arrixaca
Abujon (MU) A

La Roda-Albacete (AB) é
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Distancias de frenado

Comparacion de las distancias de parada con
sistemas de frenos convencionales y ABS de
control independiente

Q0D OO O0 00000 0
Velocidad de circulaci n: 120 km/h
Frenada de emergencia (severa)

Tiempo de reacci n def conductor 0,75 seg.
Adherencia simétrica: todas las ruedas tienen
el mismo coeficiente de adherencia.

N N

Gon ABS CI

[ .I—\‘

Freno convencional

'Y bl

Seco - Mjao Con ne\r

Distancia de reaccion (fija: 25 m.)
Distancia de frenado

Distancia de parada = reaccion+frenado
Fuente: E. U. de Ingenieria Técnica de Madrid, Dpto. de Mecanica.

La Carradura-Campillo Arenas (J)
Pto. Carretero
[Campillo Arenas {J)-Campotejar (GR)]

Chaparral-Armilla {GR)
Al gl e Fonera )

Antequera-Casabermeja (MA)

B BB Bl




ABS, ASR, ESP...: la tecnologia “agarra” los automoéviles al asfalto

Sistemas de ayuda

Gracias a sistemas como el ABS o el ESP, los automéviles han

mejorado su comportamiento en momentos criticos y hoy son mucho
mds seguros en la carretera con mal tiempo, siempre que con conductas
arriesgadas no ‘anulemos’ en parte las nuevas tecnologias. Si no vienen
de serie, conviene afadirlas como ‘extras’. Estas son algunas de las
‘ayudas’ para superar los inconvenientes del invierno.

Asistencia a la frenada

Dispositivos capaces de reconocer una situa-
cibn de emergencia y completar la frenada
cuando el conductor no se “atreve” a ejercer la
presion suficiente sobre el pedal de freno.

ABS (Sistema antibloqueo de frenos)
Evita el bloqueo de las ruedas gracias a unos
sensores de velocidad que ordenan reducir la

CARRETERA POSIELES THAMOS OBSERVACIONES

CONFLICTIVOS
Requejo (ZA) A
Barvantes-Ribadavia (OU) A

PR

Lavacola (C) A A-54 y Aeropuerio

Bomiel-Vilaquirian (BU)

presion de frenada cuando alguna rueda em-
pieza a bloquearse, permitiendo el control in-
cluso con baja adherencia. Existen distintas va-
riantes y es el origen del ASR y el ESP. Co-
menz6 a instalarse de serie en 1985,

ASR (Sistema electronico de control de traccion)
Un sistema electrénico frena las ruedas mo-
trices y reduce la fuerza del motor cuando de-

Villaviciosa (O} &

el syl

Sevilla (SE) mantenimiento puentes

Antequera (MA) A
Puertos:de La Mora y El Molinille
[Viznar-Diezma (GR)] & @

Puerto de EI Contador (A-82-N) &
[Las Vertientes (GR)-Chirivel (AL)]

ey
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MUCHAS VENTAJAS

Todos los sistemas electréonicos son
magnificos aliados para los conductores
‘normales’ que ante situaciones de
emergencia actian instintivamente:
pisotén al freno o volantazo para no
estrellarse... Para José Maria Infante,
director de la Escuela Internacional de
Conduccién de Alto Rendimiento, “no
son la panacea, no perdonan graves
defectos, pero ayudan en muchas
sitvaciones”. Eso si, hay que tener
presente que el ABS conviene
desactivarlo, por ejemplo, si circula
sobre nieble blanda y si lleva ESP, si
marcha con cadenas.

\

Campomanes-lim. prov. Leén (O)

tecta una pérdida de adherencia de las ruedas
motrices. Comenzo a ser utilizado en 1986.

ESP (Programa electrénico de estabilidad)

Analiza la posicion del volante y la velocidad
de girc de las ruedas, frenandolas de forma in-
dependiente o reduciendo el régimen del mo-
tor; asi mantiene el vehiculo dentro de su tra-
vectoria en caso de derrape o patinazo. Desa-
rrollado por Bosch, funciona en vehiculos des-
de 1994.

ACC (Control de crucero adaptable)

Sistema de guiado por radar que mantiene
la distancia de seguridad con el vehiculo de de-
lante controlando la aceleracion, incluso a ba-
jas velocidades v en atascos. Acttia en colabo-
racion con el ESP cuando el vehiculo circula
por curvas. Fue presentado en vehiculos de se-
rie en 2000, ¢

Pto. Altube [Andagoya-Berganza (VI)] : &

T
Pto. La Brijula
[Quintanapalla-Monasterio Rodilia (BU)]

Pl R TR

Jerez de la Frontera (CA)

A desdoblam. E%

& autovia

Puerto Real (CA)

N-VI (Vilalba-Adanero/Benavente-A Corufia)

D

Acquaplaning: patinaje sobre el agua

{QUE ES?
Literalmente,
“planear
sobre el
agua”. El
neumdtico
pierde el
contacto con el
asfalto y flota
sobre una pelicula de agua.

{POR QUE OCURRE?

Cuando se circula a mucha velocidad, los
dibujos de la banda de rodadura del
neumadtico son incapaces de evacuar y el
agua se acumula entre la goma y el asfalto
provocando una pérdida absoluta del
control de la direccién, a veces con
desplazamiento lateral. Este efecto se
agrava si los neuméticos estén desgastados
y también si la presién de aire esta

& construccion cruce

Pio. Manzanal [Combarros-Terre Bierzo (LE]] & @

Pto. de Piedrafita de Cebrelro
|La Herrerfa (LE)-As Nogais (LU)] & @
Pio. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU)] & @

A autovia

El Espinar (SG)

Lugo (LU)

S. Pedro de Nos-Perillo (C) -
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descompensada.
Si le ocurre,
notara que la
direccion flota:
entonces, debe
reaccionar con
suavidad:
levantar el pie

) del acelerador,
reducir la velocidad sin frenazos y
mantener firme el volante corrigiendo en lo

posible las pérdidas de trayectoria.

+COMO EVITARLO?

El acquaplaning llega cuande las ruedas
han de girar muy rapido sobre suelo
mojade. Por ello, siempre, pero
especialmente en estos meses invernales, es
aconsejable mantener una velocidad
adecuada a las circunstancias de la via y
circular con las cubiertas en buen estado,
no desgastadas.

MEJOR CON ABS

Segin un estudio de la Escuela Técnica de
Ingenieros Industriales de la Universidad
Politécnica de Madrid mediante el programa de
reconstruccién de accidentes por ordenador
SINRAT, en condiciones de adherencia siméirica
-igual en la todas la ruedas-, una frenada severa
es mas corta con ABS. La mayor diferencia la
observamos en suelo mojado donde, a 120 km/h,
el ABS necesita 34 metros menos que el freno
convencional.

La simulacién compara las longitudes de frenada
de sistemas convencionales con tres tipos distintos
de ABS en carreteras secas, mojadas y heladas, y
concluye que, con adherencia simétrica, la
distancia de parada (reaccion + frenada) es menor
con ABS, pues mejora el comportamiento de las
ruedas. En cambio, cuando la adherencia es
distinta en las ruedas de cada lade (asimétrica)
son necesarios més metros para frenar pues “los
sistemas ABS alargan la distancia de parada a
costa de asegurar la estabilidad direccional de

vehiculo”.

& firme
& variante y N-VI
A

& autovia circunvalac,
A®
A0

8, Esteban Gormaz (SO)

Villacastin (SG)

Mediana-Berracalejo (AV)

Avile (AV)
Pto. Villatoro

[Casas del Puerio-Vilatoro (AV)]

Pto. Toravacas

[Puerto Casllla-Tomavacas (CC)]
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La lluvia,

Conducir durante el
invierno puede llegar a ser
dificil v peligroso, sobre
todo si desconocemos las
precauciones necesarias al
salir a carretera con mal
tiempo. Las
precipitaciones, el viento o
la niebla causan multitud
de problemas al
conductor, en especial de
adherencia v visibilidad.
Sepa cémo comportarse
en situaciones
comprometidas y no se
deje sorprender: su
seguridad depende de ello.

el principal “enemigo”

(uando la climatologia lo
complica todo

LLUVIA

Es la principal culpable de
los accidentes cuando hay
malas condiciones climato-
légicas: més de siete de cada
diez accidentes con mal tiempo
son por la lluvia. Estos son los problemas habi-
tuales y cdHmo mitigarlos:
® Falta visibilidad. El agua v las salpi-
caduras de otros vehiculos pueden cubrir los
cristales de nuestro vehiculo e impedirnos ver

CARRETERA POSIBLES TRAMOS
CONFLICTVOS

Tinel Pto. Piqueras

[La Poveda (SO)- . Andrés {L0)] & & @ @

OBSERVACIONES

San Andrés-lstallana (LO)

Lim, La Rioja-Zizur (NA)

a
Lumbreras (LO)| @
a
A

Pto. El Perddn [Legarda-Aslrain (NA)]

Lim, La Rioja-Burgos (BU)

bien, asi que debemos mantener las escobillas
en buen estado y liquido limpiador en el depé-
sito. Para desempanar el interior del parabri-
sas, podemos utilizar la calefaccion con algin
producto antivaho y una bayeta. Ademas,
cuando veamos falta de luz encenderemos, al
menos, el alumbrado de cruce.

@ Menos adherencia. El asfalto mojado
y las acumulaciones de agua en la calzada son
otros peligros en dias de lluvia. Debemos circu-
lar mas despacio y dejar mas metros de separa-
cién con el vehiculo que va delante. Es muy im-

Pto. La Pedraja [Villahranca-Zalduendo (BU)]& @ @

0 Barco-Ourense (OU)

Alto Guitara [Pani6n-Olleros (LU)] &

Alto Fontefria [La Cafiza-A Lamosa (PO)) &

Plo. de I Madero
[Aldeapozo-Matalebreras (SO))

L0080
& variante
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El Burgo de Osma (SO)

portante el buen estado los neumaticos, la pro-
fundidad del dibujo v la presién. Cuande sea
inevitable atravesar charcos o zonas anegadas,
conviene hacerlo despacio, manteniendo la ve-
locidad y con todas las ruedas preferiblemente.
Cuidado con las primeras gotas de lluvia: la
mezcla del agua con el polvo y la grasa de la
calzada la hacen muy resbaladiza.

@ Fallan los frenos. Si se mojan, los dis-
positivos de frenado pierden parte de su efica-
cia; podemos secarlos pisando el pedal suave y
repetidamente.

Toro-Zamora (ZA)

Fonfria (ZA)

Labastiada (1)

Plo. Azpiroz [Lecumberri-Betelu (NA)] &

& autovia
& mejora firme

A- Brias

Sobre nieve perdemos

adherencia, asi que ten-

dremos que separarnos

mas, moderar la velocidad

y conducir sin salirnos de las
rodaduras de otros vehiculos.

@ Suelo deslizante. La nieve puede cu-
brir sefiales y marcas viales ‘borrando’ el traza-
do de las carreteras. Los primeros copos v la
nieve recién caida, igual que las primeras gotas
de lluvia, convierten el pavimento en muy des-
lizante. Si una nevada nos impide ver bien, de-
bemos encender la luz de cruce, con antiniebla
si es intensa, adecuando la velocidad a la zona
de visibilidad.

® Lleve cadenas. Las cadenas son obli-
gatorias al circular por carreteras nevadas y
han de ir al menos en una rueda a cada lado
del eje motriz. Si ha de instalarlas durante el
trayecto, hagalo fuera de la via, donde el ries-
go para usted y los demés es menor, y no olvi-
de quitarlas cuando desaparezca la nieve: re-
cuerde que ademas de deteriorar el asfalto,
producen un desgaste prematuro de las go-
mas. Sobre nieve no es conveniente abusar del
acelerador o del freno, y para arrancar o subir
pendientes es mejor hacerlo en una relacién
de marchas lo més larga posible.

HIELO

La presencia de hielo pue-
de anular completamente
la adherencia y hacernos
perder el control del vehi-
culo.

@ Impredecible. El hielo es atn
més peligroso por imprevisible y dificil de de-
tectar a simple vista: una placa puede aparecer
por sorpresa en zonas en sombra, puentes o
resquardos orientados al norte.

® Patinazo. Lo mejor es-alrontar los tra-
mos helados despacio, con una relacion de
marchas lo més alta posible. Si perdemos ad-
herencia, pata evitar patinazos o trompos, de-

Plo. Erro [Agorreta-Erro (NA)] &

Plo. Ibafeta-Roncasvalles [Roncesvalles-Valcarlos (NAJ] &

» La ltuvia dificulia fa conduccion pues reduce la visibilidad, la adherencia y resta eficacia a los frenos.

bemos reaccionar sin brusquedades: levantar
inmediatamente el pie del acelerador v, si es
necesario, tocar el freno suavemente sin blo-
quear las ruedas. Los movimientos del volante
deberan ser también muy suaves.

NIEBLA

Puede surgir repenti-

namente y disminuir

considerablemente —si no

del todo- la visibilidad e
incluso, puede impedirnos

continuar, También afecta a la

adherencia pues humedece el asfalto.

® Despacio. Debe reducir la velocidad,
abstenerse de adelantar y aumentar la distan-
cia de seguridad para evitar un alcance con el

- vehiculo que precedente: mayor separacion es

mayor visibilidad.
® Ver y ser vistos. Circulando con nie-

bla es necesario encender el alumbrado del ve-

hiculo: delante, las luces de cruce y antiniebla
(si se poseen): en la parte de atrds, las antinie-
bla (color rojo intenso) si la niebla es densa.
Las ‘largas’ deben evitarse, pues las gotitas en
suspension provocan 2l ‘efecto espejo’y perju-

& firme

Ripol-Ribas de Freser (GI)

Pto. de Tosses [Ribes Freser-Puigoardd (Gl] & @

@
el l_E

Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU)

AQ

Pio. Bafidn [Caminreal-Cosa (TE)]
Pio. Las Traviesas
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dicaran su visibilidad. Para seguir la carretera y
no salirse, tome las lineas longitudinales del
borde de la calzada como guia.

VIENTO

Se puede percibir su pre-

sencia observando sus efec-

tos —por ejemplo, en la ve-

getacion-, aunque es facil
que, a veces, sorprenda un

golpe de viento.

® Rachas peligrosas. El viento intermi-
tente es el més peligroso, sobre todo cuando
viene desde un lado, porque puede sacarnos de
la carretera. Atencion especial al salir zonas res-
guardadas, pasos elevados y al cruzarse o ade-
lantar a vehiculos de grandes dimensiones. Con
viento fuerte, debe mantener una distancia ma-
vor frontal y lateralmente, disminuir la velocidad
y sujetar el volante con firmeza contra la direc-
cion del viento si viene desde el lateral. Movi-
mientos suaves y una pequefia aceleracion con
marchas cortas ayudaran a mantener la trayec-
toria. Ojo cuando salga de zonas cubiertas -un
tinel, por ejemplo- o, incluso, después de ade-
lantar un camion. ¢

A0®

[Castel Cabra-Gargallo (TE)]

Acoesos tinel de Vielha
[Sopeira-Vielha (HUIL)]

La Vallivana-im. pr. Teruel (CS)

Pto. de Queral
[Virgen Vallivana-Morella (CS)]

Pto. Torre Miro
[Morella-lim. prov. Teruel (CS)]




Charo LAIZ

 EspEciaL INVIERNO 2004
v b

"

.‘,/\ﬂ\

i 1111111 -‘sﬁﬁr\__.
OVIED NTON g

y v@AN SEBASTIAN

A N

SO QURENSE

Ao gl I'GILRTILI.AE

g W= o

518 \E

| PN
|

|

> (

R N30

CIUDAD REAL

Charo LAIZ
M %

. i A-316 b‘ .g\l'!u
p TORREDONJIMENO™ "2,
l, ) DB
Al Ve \\\ ) / A - n,,:‘ S

357 /7
= /_,«"'MﬁLAGA

J

Esta informacién ha sido recopilada por el Area de
Gestion de Trafico de la DGT con informaciéon de
las Jefaturas Provinciales de Tréfico, Direccién de
Trafico del Gobierno Vasco v Servei de Transit de la
Generalitat de Cataluria.

/ o
N-340 b
EHJ Lsgﬁh s - ALMM

NS =

AN

O v LAT

£

& PT0. ERRO

ESVALLES

I g

——— AUTOPISTAS
=== AUTOViAS
wmmess MAGIONALES
i TRAMO EN OBRAS
== CARRETERAS AFECTADAS CON 7

0 MAS DIAS DE MIEBLA
E PUERTOS CON POSIBLES CADENAS 0 CERRADOS
O PUERTOS CON POSIBLES CADENAS
X CONDICIONES METEREOLOGICAS ADVERSAS

DB T IR Acdksts s
AGCES0S

§ #9) corerasLo § I“'IE&TE* .
; -260 = K ol W 0. DE J@SSES p =
Euﬁﬁp ks LW 0 ' S
aYe N-260 280 P,

g

e
(o '"".’.'.
L[5} GIRONA

_ ARCELONA

EMERGENCIAS

En toda Espafia : 12
Cruz Roja 91 335 45 45

Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policia Local 092
Policia Autonémica catalana 088

CARRETERA

- POSBLES TRANGS
CONFLICTIVOS .

Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

&
AL
AR

Fontellas-Cortes (NA)

Cenicero y San Asensio (LO)

AYUDA DE LAS MARCAS

DGT 900-123 505
Internet www.dgt.es/
‘wap http:/iwww.dgt.es/index.wml

Alfa R 900211017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900 515 253
Daewo 900 101 006
Fiat 900211018
Ford 900 145 145
Honda 900 210 968
Hyundai 900 210 313
Lancia 900211019
Mercedes 900 268 888
Mitsubishi 900 363 373
Nissan 900 200 094
Renaul 900 365 000
Opel 900 142 142
Peugeot 902 111 026
Porsche 900 100 068
MG-Rover 900 416 116
Skoda. 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 900 600 400
Suzuki-Santana 900 225 522
Toyota 900 400 410
Volkswagen 900 100 238
Volve 900 115 115

DE INFORMACION 1

Movistar “En ruta” nam. 505

& colocacion harrera

 Quinianaclez-La Parte (BU)

& colocacidn protecciones

Ofia (BU)

Vinards-Puerto de Vinards (CS) & reordenac. 1

Call de Ll [Valls-Montblan (T)]

Noain-Monreal (NA) & w
Puerto Barazar [Ubidea-Ceanuri (Bl)] & @ @

A

& colocacidn protecciones

Incinillas-Soncllo (BU)

Incinillas-Senclllo (BU)

Formiche-Puebla Valverde (TE)

Pla. Mojdn Pardo {S0)
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& lrazado
& calzada m!i‘m
A

& ensanche

Fuerio Cotefablo [Linds Broto-Yésero (HU)] & @

Colera-Portbou (Gl)

Argelaguer-Montagut (GI)

Pusrlo EI Cantd [Pallerols-Vilamur (L)]

Campo-Ainsa (HU)




Cada nivel
de riesgo en las
carretreras
tiene su color
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Desde unos pocos copos
hasta una gran tormenta, la
nieve es sinénimo de pésimas
condiciones de adherencia y
visibilidad, obligando al
conductor a tener la mdxima
prudencia al volante. La DGT
establece cuatro niveles segtn la
dificultad para circular en
carreteras con nieve.

CARRETERA POSIBLES TRAMOS DBSERVACIGNES

CONFLICTIVOS

Castamés-Sabifianigo (HU) &

Pusrto Toraiga [Villar Saz-Almedévar (CU)] & @

Ubeda-Vilacarrilo-Villanueva Arzobispa (J) =

Puerto Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)] &

Requena (V) &

VERDE: Comienza a nevar Aunque la

circulacion resulta poco afectada, los limites de

~ velocidad son 100 km/h (en autopistas y auto-

vias) v 80 km/h (en carreteras convencionales).
Los camiones deben circular por la derecha y
tienen prohibido adelantar. Hay que tener mu-
cha precaucion en zonas altas y himedas. Me-
jor evitar los puertos de montafia.

A ;
(B desdon, calzada

Izbor-Velez Banaudalla (GR)

Requena-Utiel (V) :

Daroca-Carifena (Z)

A
A®
& rotondaf A-23

Puerto Monrepds [Arguis-Lanavé (HU)| &

Puerto Paniza [Paniza-Mainar (Z)]

Zaragoza (Z)
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incidencia de ]a/niéve

AMARILLO: Via
parcialmente cubierta
Los camiones y vehiculos ar-
ticulados deben detenerse y el
resto circular como méximo a
60 km/h. Precaucion: reduzca
la velocidad en curvas y tra-
mos con pendiente, evite
manicbras bruscas, mantenga
la separacion necesaria e insta-
le cadenas en las ruedas. Detén-
gase en el area de servicio més pro-
Xima si carece del equipo necesario.

ROJO: Carretera cubierta Articula-

dos, camiones y autobuses tienen prohibido
circular; a los demés se les recemienda aplazar
al viaje si no es estrictamente necesario. Son
imprescindibles las cadenas o neumaticos espe-
ciales; aumente la distancia de seguridad y no
circule a mas de 30 km/h. Condiciones muy
dificiles, extreme la precaucion.

NEGRO: Carretera intransitable [PENENEE

el hielo acumulados hacen imposible la circula-
cién. En caso de no poder continuar, apague el
motor, abandone el vehiculo donde no obstacu-
lice y dirfiase a un lugar resquardado. Si queda
inmovilizado lejos de un refugio, permanezca
dentro de su vehiculo con la calefaccién encen-
dida e informe de su situacion a los servicios de
emergencia. ¢

Puerto Sompor y accesos a Candanchd

[Canfranc-frontera Francia (HUJ]

& autovia
& aulovia

Vejer de la Frontera (CA) &

& calzada

Cordoba-/im. provincial (CO)

Conil de la Frontera (CA)

Limite prov. Mélaga-Almunéear (GR)

Ve
{*) Vias con complicaciones para circular segfmla/

LY

Hay muchos elementos que nos pueden sacar de muchos apuros

El equipamiento que conviene Ilevar

Junto a los consabidos repuestos obligatorios, un
pequefio equipo adicional en el maletero de nuestro
coche puede ayudar a combatir los rigores ‘
ambientales del invierno. Hay elementos que son

OBLIGATORIO

@® Rueda de repuesto:
Normal o provisional,
debemos mantener

= aire adecuada.
_ \ @ Tridngulos reflectan-
e

tes: Presefializan una si-
tuacion peligrosa.
Deben estar situados
al menos a 50 metros
delante v detras del vehi-
culo en vias de doble sentido.

® Lamparas de repues-
to: Siempre puede re-
sultar peligroso que-
darnos sin alguna luz,
pero muy especialmente
en condiciones de visibilidad
adversa.

@ Chaleco reflectante:

Debe ir dentro del habi-

taculo para poder sa-

lir con él puesto en
caso de emergencia.

® Herramientas: Pueden
ser necesarias si duran-
te el trayecto hay
que reemplazar
una rueda o alguna
léampara fundida.

Castell de Ferro-Castillo de Bafios (GR)

siempre la presién del

A autovia

Albuiol-Limite prov. Almerfa (GR)

& altovia

Puerto Carrasqueta [Jijona-Alcoy (A)]

A
&

Puerto Ordal [Subirats-Yallirana (B)]

Cartagena-Faro Escombreras (MU}

obligatorios, independientemente de que circule o
no por carretéras con problemas, y otros que no,
pero es bueno llevarlos también en el maletero o la
guantera... por lo que pueda pasar.

@ Cadenas: obli-
gatorias en ca-
rreteras con
nieve o el hielo.
Coloquelas en el
eje de traccion. Un
spray antideslizante
también mejora la adherencia
pero no las sustituye.

@ Bayeta: Es muy atil paré

limpiar el vaho que empafa el
interior de los cristales e impi-
der ver bien.

@® Depésito lleno:
Asegura la cale-
faccién en ca-
so de in-
movilizacion en
un lugar frio.

@ Calzado adecua-

do: No muy grueso ni

con tacén alto para evitar la

pérdida de sensibilidad con los
pedales.

® Teléfono mévil:
De gran ayuda

en cualquier

emergencia.
Prohibide utili-
zarlo al volante,
ya que distrae al
conductor.

Jumilla-Yecla (MU)

CONVIENE LLEVAR

® Pala: De gran ayuda si que-
damos atrapados por nieve o
barro acumulados en los bajos.

® Alimentos:
En viajes largos
no esta mal
llevar galle-
tas, frutos se-
cos y alguna be-
bida para ‘matar’
el hambre.

@ Alcohol: Un
bote con alco-
hol puede
ayudar a
derretir el hie-
lo cubre el para-
brisas en zonas fri-
as.

® Auto-radio: Conozca el es-
tado del tiempo v las carreteras
sintonizando los boletines de in-
formacién del trafi-

co.

@ Linter-
na: Muy
préctica para
cualquier
emergencia en
invierno, cuando hay

& Avila (&)

Limite prov. Albacete-Alicante

menos horas de
luz.

@ Ropa

y calzado

de abrigo:

Por si tenemos

que salir del coche

con bajas temperatu-

ras. Es incomoda conducir pues

limita los movimientos. Incluya

unas gafas de sol para evitar

deslumbramientos en zonas ne-

vadas.

® Pinzas:
Un puente
con otro
vehiculo
puede ‘resuci-
tar’ nuestra bate-
ria en caso de des-

@ Spray antiva-
ho: Evita el
molesto y
peligroso
vaho que
empafia los
cristales y nos qui-
ta visibilidad.

~ @ Rascador: Herramienta atil

para retirar el hielo pegado a
los cristales. @

& f fvlla

Cuenca-Carrascosa Campo (CU)

& Velayos-Vega Sta. Marfa (AV)

& remedelac. 1

& autovia A-40

Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)|.

Pablete (CR)

& autovia A-43

@A

Puerto Paramera [El Barraco-Avila (AV)] & @ @

Ciudad Real (CR)

‘ & mejora calzada

Mota Altarejos-Villar Olalla (CU)
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Puerlo Rocho [Fuentes-Reillo (CU)]

A
AO
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Los once elementos del coche que conviene revisar

Puesta a punto invern

FRENOS:

¢Goza su vehiculo de buena salud para salir de vigje? Siempre es
conveniente que los coches vayan a punto, por seguridad, por
contaminacién v, en esta época, para evitar el riesgo de quedarnos
‘tirados’... Muchos de esos problemas se pueden evitar con una puesta
a punto que evite sustos y riesgos innecesarios. Estos son los puntos

clave que conviene revisar.

DIRECCION:
Un problema en la direc-
cién ya saben las conse-
cuencias que puede te-
ner. Si detecta rigidez o
vibraciones en el volan-
te, o desgastes irregulares
y prematuros en los neumaticos,
es més que aconsejable que lo lleve a un taller,

NEUMATICOS:
= Son los puntos de contacto
con la carretera y han de
asegurar una buena adhe-
rencia en todo tipo de
I condiciones. Vigile la pro-
* fundidad de las ranuras del
dibujo ~cambio recomendable
si es inferior a 2 milimetros—, grietas en los
flancos o desgastes anomalos y sustitiyales si
es necesario.

AMORTIGUADORES:

Pertenecen al sistema de suspension, encar-
gado de mantener las ruedas ‘pegadas’ al as-
falto. Con los amortiguadores en mal estado
las ruedas rebotan, disminuye la adherencia y
aumenta la distancia de frenado. Si presiona el

CARRETERA POSIBLES TRANOS (BSERVACIONES

~ su mal estado: nos vamos

capo y rebota varias ve-
ces, si sus neumaticos
presentan un desgas-
te irregular o el vehi-
culo se inclina dema-
siado en las curvas, sus
amottiguadores tienen sintomas de

‘mala salud’. En cualquier caso, conviene
revisarlos cada 20.000 kilometros
aproximadamente. Ojo a

acostumbrando...

Unos frenos defectuosos alar-
gan las frenadas y pueden
hacernos pasar un mal
rato, incluso ser causa
de un accidente. Vigile
el nivel de liquido v lle-
ve su coche al taller si
percibe ruidos al frenar, si
avisa el testigo luminoso o si nota que se alar-
gan las frenadas.

LUCES:
Para circular con se-
| auridad es necesario
ver y que nos vean. El
alumbrado requiere un
mantenimiento sencillo:

faros y pilotos limpios. Esto no
es facil en época de lluvias si no se repasan
muy a menudo, se regula la altura de las luces
para no deslumbrar a otros conductores y se
sustituye las lamparas que no funcionen inme-
diatamente.

BATERIA:
Proporciona la electrici-
dad al vehiculo y puede
ser origen de fallos en
los sistemas eléctricos y
electrénicos. Debemos
engrasar los bornes para
que no se sulfaten y comprobar el nivel de li-
quido regularmente, aunque las mayoria de las
baterfas actuales no necesita mantenimien-
to.

LIMPIAPARABRISAS:
Sustittiyalos cuando las go-

mas de las escobillas estén
desgastadas y no evacuen
completamente el agua del cristal
0, simplemente, no limpien perfectamente.
Mantener el depdsito de agua lleno es también
aconsejable para cuando nos salpica agua su-
cia de otros coches.

REFRIGERACION Y ANTICONGELANTE:

Impide que, con temperaturas bajas, se con-

GONFLICTIVOS

Cafiete-lim. prov. Valencia (CU) &

Ptos. El Esquinazo y Sant Just

[Perales Alfambra-Escucha (TE)] & @ @
Mora La Nova-Riudecols (T) ﬁ &
Reus-Tarragena (T) & m C-14 (Sent Tarrega)

) H

Presa Garcia Sola-Pto. Cameros (BA) A intersec, N-502

A autovia A-43 L

Daimigl-Manzanares (CR)

Albacete-Almansa (AB)
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Mengamufioz-Cugvas del Valle (AV)) &

Puerto de Menga & @

[Mengamurioz-Fonda Sta. Teresa {AV)]

Pto. del Pico[Venta del Obispo-
Cuevas Valle (AV))

Mombuey-Lim. Qurense (ZA) A & @ @

A&

0 Cafiizo, A Gudifia, Ventas Barrera (OU)

ADO

A&

& A

. &A

& m ¥ via servicio
A ﬂ] A52y N-120

Sanliage Compostela (C) A m N-550, 8C-12y SC-20

Estivadas {OU)

Trasmiras-Allariz (OU)

Alto de Alariz (OU).

San Cibrao das Vifas (OU)

Ourense centro (QU)

FETITE

gele el liquido que refri-
gera el motor; algu-
nos anticongelantes
resisten hasta -35°.
Debemos comprobar
el nivel de liquido en
el vaso de expansion y
mantenerlo entre el maximo

y el minime.

FILTROS:
Hay que limpiarlos regu-
> larmente pues se en-
sucian y pierden efi-
cacia. Protegen el
motor de impurezas
alargando su vida y su
rendimiento. Un filtro
de aceite 0 aire en mal este-
do provoca un aumento del consumo e incluso
puede dafiar seriamente el motor.

Plo. El Picato [Calde-Guntin (LU)] &
Gunlin (LU) & ampliacion curvas

Alto Vieiro (OU) Q

Pto. Parafio [Nogueira (OU)-Soutelo (PO)] &
550 {A Corufia AT

Palavea (C)
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» £l buen funcionamiento del alumbrado es fundamental.

BUJIAS Y CABLES:
Con una puesta a punto
del sistema de encendido
ahorramos combustible,
ademas de la posibilidad
de que el motor no arran-
que a mitad de camino. Convie-
ne comprobar el estado de las correas de la
distribucién v la ventilacién, acumulaciones de
grasa en las bujias o posibles peladuras en el
cableado y sustituir las piezas desgastadas.

ACEITE:
Suaviza la friccion entre
las piezas del motor y ac-
=1 tla como refrigerante:
Y con falta de aceite lubri-
cante subira las tempe-
ratura del motor llegando a gri-
parse. Vigile las posibles pérdidas, compruebe
y mantenga el nivel de aceite en el carter se-
giin las recomendaciones para su vehiculo. ¢

Padrén (C) & en fravesia

Palencia-Villarramiel (P)




Ve Espron Invieno 2004 F . sk

Uno de cada seis accidentes con victimas de 2003
ocurrié con mal tiempo

Las victimas del invierno

urante 2003, con-
tando sélo los dias
de climatologia ad-
versa, en Espafia
hubo.més de 25.600 victimas
—sumando muertos y heridos-
en 15.000 accidentes. El 40% =

LOS ACCIDENTES DEL | DIAS ANUALES CON

HELADA LLUVIA NIE\i!E NIEBLA

£

MAL TIEMPO

. Uovizna
 twiatuerte [T IR
oraLLLovia AT

29

de esos accidentes y victimas | 5 . e :
se concentra en los meses de o i AR i -\ / ’
enero, febrero, marzo y di- P = BBk T . 4 : & : EE R 190 ‘

ciembre (ver infografia), lo

que, por si sélo, habla de la ] 20h LR RN [ . _‘ 718 1.058
incidencia de la climatologia 4 L il i o . ; - =

en la accidentalidad. Adernas, ‘ o ) s i - - ' e / 351
las estadisticas muestran que ; P ; ) —— ——
el elemento atmosférico mas : <o ' ; o~ = -
peligroso en carretera es, con i ! .

diferencia, la lluvia: tres de ca- < ACCIDENTES

! e i 12:339 = o
da cuatro victimas se produ- LEOVIZNAyvictimas: 4:055 accldenﬁesfa ;"-a—w, S vicmas € 5w
cen mientras l]}leve durante LLUVIA@UERTE c!ictimas:‘accid_gﬂtiasz@ f =
los meses de invierno. El resto SaE=il V» =/ S B it o =
de las personas heridas o e e e /b Mo 4
muertas con mal tiempo in- < C,Z:,ﬁ;g‘ Aﬂcm S D ' o
vernal sufrieron accidentes q EN L r-"""" g
con niebla (9%), nieve (3,9%), Tty 3;153 o AT / C%/ L
viento (3,5%) vy granizo & . , 2-387 i
(1,2%), en este orden de im- . ' & 7379,
. : ,7%

portancia.

Otros dos datos a tener en
cuenta son que durante el in-
vierno pasado las causas mas
habituales de accidente fueron
distracciones y excesos de ve-
locidad, y los tipos de acciden-
te' més frecuentes fueron sali-
das con choque y colisiones
frontales, ¢

{ DGT. Datos correspondientes a
ro, febrero, marzo y diciembre de 2003)

CARRETERA POSIBLES TAAMOS OBSERVACIONES
CONFLICTIVOS

Puerlo de San Glorio [Portila de la & ' & o :
PalenciaVilanueva Henares (P) Reina (LE)-La Vega (S]] @ ' Efoe-:ﬂglal‘ses [Bdamo Bricle-Bezana (BU)) @ Trespaderme-Medina Pomar (BU) A Salamanca (SA) AA-SZ Trubla-Canaro (0) &
T —— ey uerto El Escudo J & w0
Pto. Pozazal [Mataporquera-Reinosa (S]]& @ & al W el N &@ % (Cebatias Virus-Luena (5] & @ @ Agiera (BU) A colocacion barreras seguridad Urbanizacién Alizales (SA) A A-EE Plo. A Xesta [Mondoedo-Abadin (LU)] &
o0 (Tordesllas-Fuentes de S Po. Aurdin (V) ; e Pto. Los Tomos[Aglera (BU)-La Nestosa (S]] A via do Avouse
Salamanca (SA] ' aulovia A-62 - &ﬁ" S Pto. El Pontén [Vegacermaja-Oseja (LE)] & LT e Es Pto. Marco de Alvare [Pantenovo-Meira (LU)]
Burgos (BU repintad i 160 o
Sanc S Giced Rodigo (84 A A2 qos (BU) pintado L. prov. Leén-Games (0} & Pto. Pajares & @ Vegarrozgdas (Castrilldn) & J b Plo. El Marco y Xindiz [La Golada-La Eslrada (PO]] &
Q & Vilafriz-Rubera (BU) & variante & i (Puente Fierros (0)-Pola Gorddn (LE) Alte Praviano (Soto Barco) (0) autovia Cantdbrico
Quintana del Puents-Duefias (SA) ; Cangas Onls-Arriondas (O) " . ¢ !
Plo, Paramo de Masa Rorales-Zamora (ZA) & desdob, calza R ' & @ @ *m A A f
e :  calzada
e [Quintanilia-Tubill del Agua (BU) | &@ i T R e Llovio-Arriondas (0) o Hielofnieve Camado Cadenas Travesia Desvio Enlace Niebla Obras Accesos
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Después de
repasado todo lo
que se debe tener
en cuenta para

@ Frote el parabrisas
con una palata cortada:
por dentro evita que el
cristal se empafie y por
fuera, repele el agua

la es una ce '

jeringuilla con a]oohol y
detergente puede sacar-

nos del apuro. L

@ En una zona fria y
~ llana no deje el freno de
mano puesto: asi evita
ue quede bloqueado
r cangelacion.

@ Si anadimos anti-
congelante ? detergente
al agua, los 'B;mma ra

1

“ Evite limpiar la zo-
N1 na del ventilador con
". tmﬂ]es pues podna en- n

-

"l estacionar: evita-

‘[a oma quede

® Recuerde gue los sl
frenos mojados son me- %
nos eficaces. Puede ‘se-
carlos” pisando el pedal
de freno suave y repeti-
damente.

: Director: Jestis Soria
Redactores-jefe; Juan M. Menéndez
y J. Ignacio Redriguez
Texdos: Carlos Nicolas
Disefio; José Bélamo.
Infografia: Dlirios. Mapas: Charo Laiz

Edita; & Direccion General de TV,
Trafico (Ministerio del Interiar) P
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