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'LA focuwnya

g

n Existen conductores que por |

no prestar demasiada atencién |
a la conduccion o, peor ain, porgue
creen gue quien sefializan las
carreteras lo hacen al tunttn
desobedecen las normas incicadas
por la sefiales. A veces, sobre
determinadas secuencias fotograficas
publicadas en esta seccion de “La
Locura” con infracciones, algunos
lectores nos escriben alegando que
podria deberse a un despliste o a un
error... Podria ser, pero el simple
heche de ir despistado ya es ir
creando un peligro ciertamente
evitable...

E De cualquier modo, no parece
éste el caso. FI turismo gris
comienza su adelantamiento en plena
zona prohibida, perfectamente
indicada con una linea continua y,
ademas, acercandose peligrosamente

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccidn General de Trafico. Sirven de
base para la tramitacién del correspondiente procedimiento sanclonador.

', mirandome
1l carril

al vehiculo adelantado, que, si se viera
obligado a frenar, serfa seguramente
impactado por el infractor. Ademas, se
ve la razén de la prohibicidn: un
acceso a esa via. Sien ese punto, un
vehiculo se incorporara se encontrarfa
de frente a alguien adelantando, con
el consiguiente riesgo.

B Deciamos que no es el caso de
un error, parque lejos de
rectificar, el infractor suma y sigue. Y,

ya puesto, adelanta también a un
camion que circula delante del turismo
anteriormente adelantado. Por susrte,
la maniobra termina sin que haya
sucedido ninguna desgracia, pero,
desde luego, se ha 'tentado’ a la
Fertuna y podrfa haberse producido un
accidente si otro vehiculo hubiera
circulado en sentido contrario o
hubiera aparecide en esa
incorporacion.

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya 'presenciado, envie una cartaala Revista “Tréfico” (¢/ General Aranaz, 86.

28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensién.
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SEMANA SANTA EN
SUS MANOS

Muestro habitual suplemento de Semana
Santa pone en sus manos toda la informa-
cion necasaria para abordar |a primera sall-
da masva del afio, la Semana Santa, en con-
diciones de seguridad. EI mapa con los pun-
tos conflictivos, obras, retenciones, desvios,
itinerarios alternativos y medidas especiales
de regulacion del trdfico, los dias y las horas
mas congestionadas... jFeliz viale!
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LOS NINOS, MENOS
PROTEGIDOS

Nuestros hijos viajan en el coche menos
protegidos que nesotros, los adultos, se-
gun se desprende del ultimo estudio de
EuroNCAP; ocha de los trece coches
analizados alcanzaron la maxima puntu-
racion (5 estrellas) en proteccion de
adultos; por el contrario, en seguridad in-
fantil, diez de ellos se quedaron en 4 es-
trellas, dos en 3 estrellas y uno solo con-
siguio 2 estrellas. No parece que los es-
fuerzos en este campo sean suficientes.

EL CLAMOR DE LAS
VICTIMAS

Asociaciones de afectados y las propias
victimas de los accidentes de trafico se
han unido a otras entidades ajenas a los
poderes publicos para reclamar un lugar
en la lucha para evitar el drama de las
carreteras. Es un clamor creciente

ASi FUNCIONA EL ESP

El programa electronico de estabilidad,
conocido como ESP, evita que el coche
derrape en situaciones criticas. Algunos
estudios indican que podria evitar la mi-
tad de los accidentes. Es una de las me-
jores ayudas al conductor, como mostra-
mos en este reportaje, aungue no solu-
ciona situaciones Imposibles. Sepa en
qué censiste, como funciona y qué pre-
cauciones debe adoptar,

EN 2020, TODOS
CONECTADOS

El objetivo del Ministerio de Fomento y de
su nuevo plan de infraestructuras es que
antes de 2020 todas las capitales espa-
fiolas estén conectadas por vias de alta
capacidad. Para ello, las autovias y auto-
pistas pasaran, en Espafa, de 9.000 a
15.000 kilometros de longitud.

LAS VIRTUDES

Este diio de humoristas, gue.

ahora se retine de nuevo tras

un perfodo de separacian,

creen que, al volante, la gente

acttia por miede v, por ello, son
partidarias de algunas

prohibiciones que sirvan para
salvar vidas, -
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| Premio Nacional Acex,
a la Seguridad en
Conservacion

I! Espana y Ando-
rra, acuerdo para
la seguridad

Si fuma, no conduzca

;Puede distraernos fumar al volante? Pues parece
que si. El 84% de los entrevistados en una encuesta
de la Direccion General de Tréfico (DGT) considera
que, efectivamente, fumar al volante puede generar
distraccion. Mas de la mitad de quienes fuman mien-
tras conducen dicen que este hecho les ha provoca-
do distracciones y casi un 25% admite gue, al menos
alguna vez, ha estado a punto de tener un accidente.
Algunos estudios confirman que encender un clgarri-
llo mientras llevamos el volante entre las manos, o

@ Liamadas peligrosas

emision de cufias

divulgativas en radio r
y mensajes en los

paneles de informa-

cién en carretera, del

14 a 18 de febrero los

agentes de la Guardia Civil de Tréfico realizaron ‘
unos 100.000 controles a conductares, formu-
lando las correspondientes denuncias en los
casos en los que se estaba utilizando el movil. De
momento, la sancién es de hasta 91 eures, pero
se estd tramitando una modificacion en la Ley
para considerar esta infraccion como grave y, por
tanto, merecedora del descuento de puntos.
Segun las investigaciones, el uso del mavil mien-
tras se conduce multiplica el riesgo de accidente

“Conduciendo... las llamadas pueden costar
vidas”, es el lema de la campafia especial de
divulgacion de la DGT sobre los peligros de uili-
zar el teléfono movil al volante. Ademas de la

La Asociacion de Empresas de Conserva-
cion y Explotacion de Infragstructuras
(ACEX) apuesta por la Seguridad Vial y
Laboral en las obras de conservacion de
carreteras y convoca el | Premio Nacional
a la Seguridad en Con-
servacion para contri- / A, TT—— !
oy

El director General de Tréfi-
co, Pere Navarro, y el di-
rector de la Agencia de
Movilidad del Gobierno del
Principado de Andorra, Da-
vid Palmitjavila, han suseri-
fo un acuerdo de colabora-
cion para el fomenio y de-
sarrollo de actividades de

buir a mejorar y reco-
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; /
nocer los esfuerzos =~ N ; : ‘ '
que en esta materia ‘ /’ simplemente apagar el cigarro en el cenicero y qué

‘ ; I decir si una chispa nos quema, puede ser realmente

realizan los propios f e 2D g i : { ;
; [ peligrose. De hecho, el momento de mas peligro para
trabajadores, las ; L
los encuestados es el de encender el cigarro: asi lo

empresas y las iensa el 51%. Alguna de estas acciones, que se reali

v " 0. ' 2
administraciones, p 9 q 3
zZan en escasos segundos, suponen que el coche circula

tancia de extremar las precauciones cuando se conduce
y se es fumador, un asunto sobre el que se pronuncio
recientemente el ministro del Interior, José Antonio Alon-
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por cualro y es equiparable a conducir con una Q(;En:ja;s’,ﬂ\gg)l(a . fuera del control del conductor durante bastantes 50, guien, incluso, hablé de estudiar la posibilidad de
tasa da alcohol e sangre de 1.0, del 7 al 24 dé n”‘-"'_""ﬂn_l_:!c;x‘? / metros: a una velocidad de 120 km/h, el coche recorre prohihir fumar al volante. Una medida que aprobarfa la

més de 30 metros durante un segundo. De ahi la impor- mayoria de los ciudadanos encuestados.

abril, todos los
ciudadanos podran votar la mejor
actuacion en materia de Seguridad, para n
que, posteriormente, entre los finalistas,

Y en abril, campaiia de control

de velocidad

Durante el mes de abril, la Direccion General de Tréfico (DGT)
tiene previsto poner en marcha una campana de vigilancia y con-

investigacion, formacion,
apoyo técnico, intercambio

trol de la velocidad, similar, en su planteamiento, a las realizadas un jurado de expertos determine el gana- El peor con- 2 RAMON de informacidn, etc. en el

recientemente sobre alconolemia, utilizacion del cinturén y del uso dor, que recibird su premio faciéndolo ductor del - I s — ambito de la seguridad vial,

del mvil al volante. La campafia, que pretende reducir los exce-. coincidir con el Dia Mundial de la Seguri- mundo DOWMDE;FQO“ la gestion del trafico y |a

sos de velocidad y sus consecuencias en forma de accidentes, dad y Salud &h el Trabajo, el 28 de abril - mavilidad, El acuerdo inclu-

incrementara la presencia de controles de velocidad y se acompa- Mas informacion: Parece el ye el intercambio de infor-

fiara de una campafia divulgativa en los medios de comunicacion. protagonista macion sobre el estado del

. WWW.acex.ws ) de aguel trafico en las principales vi-

chiste en as de comunicacidn entre

La red s_ecundaria, :(0UE ND SDY GAY...! En algunos paises se puede elegir Ia que 1? ‘Guar- ) ambns'pa[ses, asi o de
a estudio combinacidn de letras que figura en la matricula. En las dia Civil detenia las Imagenes de la camara
peliculas americanas se ven ejemplos de ‘poderosos’ que a un conductor de control del tréfico ubica-

Las carreteras secundarias supo-
nen el 40% de la red viaria espa-

para felicitarle por

ponen su nombre en su ‘flota’ de vehiculos... Eso da lugar da en la frontera.

fiola y para muchas poblaciones
son el Unico medio de comunica-
cion. Por ello, su conservacion y
mantenimiento son claves para el

a veces a juegos de palabras gue... Por ejemplo, el

propietario del vehiculo de la foto, cuya matricula incluye

las letras GAY (homosexual, en inglés) se ha sentido
‘obligado’ a afiadir un “I’'m not” (yo no soy) para aclarar
sus tendencias sexuales ante el cachondeo provocado a

60% de los nlcleos urbanos.

En busca del reconocimiente de
su utilidad, la Asociacion Espafiola
de la Carretera (AEC) organiza el
XVl Symposium Nacional de Vias

y Obras de Administracion Local
(VYODEAL), que en 2005 se cele-
bra en Benidorm del 23 al 27 de

mayo.

su pasa...

Ciclomotores y seguridad vial

El Centro Zaragoza, en colaboracion con la

DGT, ha publicado un nuevo estudio de seguri-

dad vial: “Los ciclomotores y la seguridad vial”,

que, como es habitual, consta de un libro més

un video dirigidos a todo el plblico en general.

Los ciclomotores, y los vehiculos de dos ruedas

en general, muestran claras desventajas en la
sequridad de sus ocupantes respecto a los de cua-
tro ruedas. Este estudio quiere concienciar a la
sociedad de la Importancia de la seguridad del ciclo-
motorista, para lo cual analiza las caracteristicas y
causas mas frecuentes de los accidentes de tréfico
con ciclomotoristas, estudia la influencia del perfil de
usuario de este vehiculo y cita los articulos que se
refieren de modo expreso al mismo y las novedades del

nuevo Reglamento
General de Circula-
cion. Dada la
importancia de la
proteccion del
cuerpo del usua-
rio del ciclomo-
tor; y en concre-
to de la cabeza,
. . incluye un
: estudio sobre el uso del
casco de proteccién entre los usuarios y reco-
mendaciones para disminuir el nimero de accidentes.
Mas informacion:

. Www.centro-zaragoza.com )
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lo bien que conducia y éste
decia "jy eso que no tengo
carné!”; mientras la mujer le
callaba con un “ne fe hagan
caso, que estd borracho”y
la abuela remachaba: “Os

dife que con un coche roba-

do no irfamos muy fefjos”.
Pero no, es real. Un vecino
de Vic de 57 afios ha sido
detenido 17 veces en los
(ltimos tres afios por con-
ducir bajo los efectos del
alcohol. Le han impuesto
decenas de multas y ha
‘visitado' cinco veces al
juez, que ha dictado senten-
cias condenatorias y varias
retiradas del permiso de
conduccion... Pero, nada.
Este individuo no tiene per-
miso. &Y en qué trabaja? Es
repartider. De hecho, condu-

- ce una furgoneta, pero,

como ni siquiera esta a su
nombre...

Cambhia el examen de conducir

El examen tedrico para el Permiso de Gonducir cambiard
en otofio: al menos la mitad de las preguntas estaran
relacionadas con la cultura de la seguridad vial y perde-
ran peso aguellas relacionadas con la mecanica, seglin
anuncio el subdirector general de Educacion, Divulga-
cién y Formacion Vial de la DGT, Antoni Riu. Las pregun-
tas, que bajan de 40 a 35, podran tener cuatro respues-
tas posibles y ser correctas una, dos, tres o 1as cuatro,
por lo que el margen de error aumentara del 10 al 20%
(hasta siete errores posibles). Para el examen se Utiliza-
ran ordenadores con un programa que, aleatoriamente,
seleccionara un cuestionario individualizado para cada
alumno. El programa permitird una combinacion infinita
de las preguntas, que estardn en Internet.
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Los choques
de chapa,

los viernes i
Barcelona Wl 2min 24seg 55

Valencia ~ WHENI 4min 215
Alicante  WHNNNEI 6min 28seq

TIEMPO TRANSCURRIDO

ENTRE DOS SINIESTROS .

W/ 2min Sseg

El vienes es el dia
en el que es mas
probable sufrir un seuila
accidente de chapa  waiaga
segun el sistema Murcia
CICOS de UNESPA,  cadz  NENNNNNEEAEI 10min 43seq
patronal espafiola Vizeaya  HENENENEREE! 11min 1seg

de entidades ase- LaCoruia NUMENENEENN] 11min 20seq
guradoras. Este tipo  Baleares NURRNNRRREN] 11min 21seg
de accidente se Pontevedra MUMNEENENNRNI 12min 39seg
caracteriza por pro- Asturias . AOERERERRERRAI13min 33seg
ducirse en las ciu- S.C. Tenerife HRRNNARE RN RERI13min d4seg

dades y con trafico

denso, en especial en viemnes (18 de los 25 dias con mas
accidentes en 2004) o lunes (5). En Madrid se produce un
siniestro leve cada 2 minutos y 5 segundos, en Ceuta pasan
6 horas 55 minutos. Por detras se sitllan Barcelona (2'24"),
Valencia (4'21"), Alicante (6'28") y Sevilla (6'34"). El tiempo
va aumentando conforme disminuye el tamafio de la pobla-
cidn: en Valladolid pasan casi 25 minutos; en Burgos, casi
30; en Albacete, casi 40; y en Huesca, més de 1 hora.

REN BRI 6min 3dseg
RRNRRRA| 7min 7seg
RRRRRRRRNI 9min 30seg
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Bus_cando soluciones a los
accidentes

Del 12 al 15 de abril se celebraran, en el Centro
Palitécnico Superior de la Universidad de Zaragoza,
las Il Jornadas sobre Blisqueda de Soluciones al
Problema de los Accidentes de Trafico, organizadas
por el Grupe de Seguridad Vial y Accidentes de Trafi-
co del Instituto de Investigacion de Ingenieria de Ara-
— gon, dirigidas a los profesionales
cuya labor se desarrolle en torne a
los accidentes de tréfico (adminis-

) traciones publicas con competen-
clas en materia de trafico, psicdlogos, socidlogos,
médicos, abogados, fuerzas policiales, bomberos e
ingenieros).

Ademds de las conferencias técnicas (son ponentes
destacados Pere Navarro —director general de Trafi-
co—, Jordi Jane —presidente de la Comision de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de Trafico

vy
\
S,
e
Y
s \

—directora del Observatorio Nacional de Seguridad
Vial), Ia jornada previa del dia 12 (“Profesionales en
torno a los accidentes”), abierta al plblico, incluird
un simulacro de accidente de trafico y conferencias
impartidas por policias locales, guardias civiles, per-
sonal de asistencia sanitaria, bomberos...,

Mas informacion:

del Congreso de los Diputados— y Anna Ferrer

; http:Igsv.unizar.eslactividljornadoz.ljornadoz.htm)

Madrid: mas

autobuses noc- Estacionar 30 minutos en una zona

turnos regulada por un parquimetro (zona
; azul) es hasta un 733% mas caro
La Comunidad de Madrid segln la ciudad, de acuerdo con un

estudio de la Federacion de Consu-
midores en Accién (FACUA) sobre las
tarifas de los estacionamientos regu-
lados por tiempo en 28 cludades
gspafiolas. Las tarifas mas elevadas
se pagan en Barcelona, Bilbao y
Granada, y las mas baratas, en
Palencia, Cuenca y Ceuta. Por

ampliard el transporte
nocturno interurbano los
fines de semana a todos
los municipios con mas
de 3.000 habitantes. Esto
puede tener una gran
repercusion en la seguri-
dad vial, ya que ofrece
una alternativa de trans-
porte a las personas que
‘salen’ durante los fines
de semana para ‘cejar’
su vehiculo particular,

El nuevo sistema dotara
de autobuses a 103
localidades los viernes y
sébados, lo que benefi-
ciara a mas de 2,5 millo-
nes de habitantes y se
llegara a municipios
situados como San Mar-
tin de Valdeiglesias,
Manzanares el Real o
Villarejo de Salvanés,
Aranjuez, Colmenar Vigjo,
Las Rozas, Boadilla del
Monte o Galapagar, que
han sufrido un importan-
te crecimiento de pobla-

S r sequridad vial, ya que buena parte de e
Mas informacion:

¢ .
¥ www2.madrid.org )

abandonados vagan por carreteras y poblaci \
na siendo atropellados, provocando accidentes de trafico.

FACUA denuncia diferencias de precio en la zona azul

ejemplo, una hora en Barcelona
cuesta 2,50 €, 6,3 veces mas que
las ciudades mas econdmicas,
Cuenca y Ceuta, que cuesta 0,40.
Asimismo, Alicante, Barcelona, Cas-
tellén, Logrofio y Valencia no tienen
tarifas especiales para residentes en
esas zonas. Los precios de los bonos
anuales para residentes, que
existen en 16 ciudades, difie-
ren hasta un 1.915%.
Para FACUA, las tarifas
que se pagan en
muchas ciudades por
estacionar en zonas
reguladas por tiem-
PO son excesivas y
desproporcionadas.
Mas informacion:

www.facua.org )

e/

200.000 mascotas abandonadas

Cada ano, desde Semana Santa hasta el verano, se
abandonan en Espana en torno a 200.000 animales de
compariia, principalmente perros y gatos, pues como dice
la asociacion Acogelos.org, “cuando el animal comienza a
morder, hay que sacarle, alimentarle y se convierte en un

problema’. La mayoria de estos animales se regalan en
Navidad, cuando se calcula que se regalan 280,000
mascotas (un 50%, perros y un 28%, gatos).

Estos abandonos son un importante problema para la
08 animales

es y termi-
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Los conductores espafo-
les, peor

Los espafioles
COrren mas en ciu-
dad, se ponen
menos el cinturén
y en los pasos de
peatones son
menos respetuo-  f
508 que la
mayoria de 0s
euUropeos,
segun Jean-
Pierre Cau-
zard, coordi-
nador de Sartre-3, cuyos resul-

tados hemos publicado en los dltimos
nimeros de TRAFICO. La presentacion
de este proyecto europeo, basado en
mas de 24.000 encuestas realizadas
en 23 paises, sobre las actitudes y
comportamientos de los conductores
frente al riesgo de la circulacion, se
organizo recientemente en Madrid,
por la Direccion General de Trafico y
el Instituto Mapfre de Seguridad Vial.
La delegada espariola en el proyacto,
la psicologa y asesora técnica de la
DGT, Fermina Sanchez, desmenuzo
los resultados relativos a la posicion
de los conductores esparioles en el
contexto europeo.

Pelo contra
accidentes

En Alemania estan utilizando un
nuevo metodo para espantar los ani-
e la carretera; pel
humano, Asi, en Bad Saarow esparce
cabello humano, do en las

editoriaf

0 podemos conducir
por ti”. Es el eslogan
de la nueva campana
divulgativa de la Di-
reccion General de
Trafico que estos dias habran empezado a
ver en todos los medios de comunicacién.
Tiene como objetivo hacer ver al ciudada-
no en general, y al automovilista en parti-
cular, que €l es muy importante, vital para
conseguir unos niveles aceptables de se-
guridad en las carreteras, para reducir la
siniestralidad. El uso del coche, de la ca-
rretera estd repleto de obligaciones, pero
quiza no siempre se es consciente de la
importancia de nuestros comportamientos
y actitudes al volante.

Es verdad que las administraciones
tienen mucho que hacer en esta lucha
—como en todo el mundo— contra la ac-
cidentalidad, desde mejores carreteras,
mads vigilancia, mas controles para evi-
tar que el alcohol impregne las vias de
inseguridad, mds guardias civiles, mds
formaciodn, informacién, méis campaiias
divulgativas... y esta bien que los ciuda-
danos se lo exijan a los poderes publi-
cos, pero ;y ti? La Administracién no
puede controlar que muchos conducto-
res cojan el coche cuando han bebido,
gue muchas veces no respetemos los li-

66

Tu decides mucho

mites de velocidad, que llevemos bien
los neumadticos, que no arriesguemos en
exceso por llevar coches equipados con
las mds avanzadas tecnologias... Si todo
eso, que son actitudes personales, nos
los saltamos ‘a la torera’, de poco servi-
ran muchas de las medidas adoptadas
por mucha vigilancia que se ponga.

n ejemplo es el uso del

movil, sobre el que tam-

bién hemos realizado una

campafia semanas atras.

Es un invento maravilloso
que, ademads, esta siendo esencial para
reducir los tiempos de ayuda en acci-
dentes, pero que representa un auténtico
peligro si lo utilizamos mientras condu-
cimos. Se puede prohibir su uso, se pue-
den explicar las consecuencias de con-
ducir mientras hablamos, pero poco se
puede si, a pesar de todo, seguimos re-
solviendo problemas, haciendo gestio-
nes o tenemos una discusion mientras
nuestro coche circula a 50, 90 o 110 ki-
lémetros por hora. Toda una locura que
genera muchas distracciones que estin
en el origen de no pocos accidentes.
(Decide o no decide nuestro comporta-

miento individual? .
Trdfico

mero de “Trafico” comenzara a distribuirse en 1a sequnda quincena del mes de mayo.
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Las 4 reglas para tener
a punto los neumaticos

Los neumaticos son

el Unico contacto del

coche con el suelo. Conocer
las cuatro reglas fundamentales
le permitira conservarlos mas
tiempo en buenas condiciones
y rodar con mayor seguridad.

SARA RODAR S

José lgnacio RODRIGUEZ
. Foto: Paul Alan PUTNAM

stas son las reglas fun-
damentales para tener a
punto los neumaticos de
su coche:

INFLADD. Es fundamental
rodar con la presién que
_ recomienda cada fabri-
cante (es recomendable aumentar la pre-
sién de 0,2 a 0,3 bar si se va a efectuar
un largo trayecto a gran velocidad cons-
tante o si la carga es elevada). Algunos
modelos recientes estan equipados con
sensores que avisan cuando la presién
no es adecuada. En todo caso, la presién
debe verificarse “en frio”; es decir, una
hora después de haber detenido el coche
0, como maximo, después de rodar tres
kilémetros a velocidad reducida. Si se
verifica en caliente debe afadirse 0,3 ba-
res a la presion recomendada.

.
Jra—

e 0 Lt et L

Cuando la presion de inflado es insufi-
ciente, los flancos del neumdtico traba-
jan de manera anormal; ademads, dismi-
nuye la estabilidad y precision del vehi-
culo, se calientan los neumdticos con pe-
ligro de destruccidn, e incluso de des-

llantamiento. También un sobreinflado
plantea problemas, ya que el contacto
con el suelo es menor. Y no debe olvi-
darse de volver a instalar el tapén de la
valvula, fundamental para la estanquei-
dad del neumdtico.

EQUILIBRADO. Si nota vibraciones o un
desgaste anormal, acuda a un profesio-

CUANDO
CAMBIARLOS

® Si después de un pinchazo, el especia-
lista detecta dafios.

@ Si alguno de los neumaticos no se ajus-
ta a las recomendaciones (tamafo inco-
rrecto, codigos de velocidad o carga infe-
riores a los previstos).

@ Si un neumatico es de diferentes carac-
teristicas que su pareja del mismo eje

@ Si esta en el limite legal de desgaste
(1,6 mm).

@ Si presenta un desgaste anormal locali-
zado o signos de envejecimiento.

# Si presenta lesiones o deformaciones
que pueden afectar a la seguridad .
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nal para que verifique que existe un co-
mrecto equilibrado, que el conjunto (rue-
da metdlica-neumético) gira alrededor
de su eje sin sobrecargas locales que
pueden producir vibraciones que reper-
cuten en la direccidn, deterioran las arti-
culaciones de la suspensién y afectan al
confort y a la estabilidad en carretera.

DESGASTE. La banda de rodamiento, en-
cargada de garantizar la adherencia, pre-
senta una escultura cuya profundidad
minima legal es de 1,6 mm. Pero no
conviene esperar a ese limite (suele ha-
ber indicadores) ya que, a medida que
aumenta el desgaste, disminuye la capa-
cidad de evacuar el agua. Si detecta cor-
tes o abombamientos en los flancos,
acuda a un especialista.

LOS QUE NO SE USAN. Aungue no se utilicen,
los neumdticos envejecen. Observe si
aparecen resquebrajaduras en la goma

de la banda de rodadura o en los flancos.

que, a veces, van acompanadas de la de-
formacién de la carcasa. Tenga especial
cuidado con los vehiculos que han esta-
do mucho tiempo inmovilizados (cara-
vanas, remolques, etc.) ya que pueden
presentar alteraciones propias del paso
del tiempo. ¢

PINCHAZO EN 6 PASOS

Si tiene la mala suerte de sufrir un pinchazo, estas son las instruc-

ciones m4s seguras para cambiar la rueda en 6 pasos. Podra hacerlo
si es un conductor previsor y lleva rueda de repuesto correctamente
inflada, un gato y las herramientas necesarias.

7. LUCES DE EMERGENCIA. Pon-
ga las luces de emergencia y de-
tenga el coche lo mds apartado
posible de la calzada. Péngase el
chaleco reflectante y coloque los
tridngulos de peligro (a 50 m co-
mo minimo).

}. CALCE UNA RUEDA. Mientras
los pasajeros esperan al otro lado
de la barrera de seguridad, afloje
las tuercas, sin quitarlas, de la
rueda pinchada y coloque el gato.

7- LEVANTE EL COCHE. Una vez
que las ruedas hayan despegado
del suelo, quite las tuercas y pro-
cure colocarlas en un lugar limpio.

ly. SUSTITUYA LA RUEDA. Quite
la rueda pinchada y coloque la
de repuesto, centrindola y apre-
tando ligeramente las tuercas.

. BAJELO. Baje el coche y reti-
re el gato para apretar con firme-
za las tuercas. Guarde la rueda
pinchada y no se olvide recoger
los tridngulos de peligro.

. INCORPORESE A LA CIRCU-

CION. Una vez todos a bordo,
apague las luces de emergencia,
ponga el intermitente izquierdo y
verifique si puede incorporarse a
la circulacién. Hégalo con mu-
cha prudencia.

BARRERAS
Peligro por la proximidad
de un paso a nivel provisto de

CONOCER LAS SENALES

I vin PARA AUTOMOVILES
Indica el principio de una via
reservada a la circulacion de
automoviles..

BLEAN Paso A NIVEL CON

barreras o semibarreras.

B paso A NIVEL SIN
BARRERAS

Peligro por la proximidad

de un paso a nivel no provisto de
barreras o semibarreras.

LA SENAL COMENTADA. Por Carmela Rebolledo (DGT)

LUZ AMARILLA INTERMITENTE
Una o dos luces amarillas,
alternativamente intermitentes,
obligan a los conductores a
extremar la precaucion y, en su
caso, a ceder el paso. Ademas
no eximen del cumplimiento de
otras sefiales que obliguen a
detenerse. Por lo tanto, el
conductor de un vehiculo que se
aproxima a una interseccion con
un semaforo en amarillo
intermitente debe extremar la
precaucion: si observa que por la
via transversal se aproximan
vehiculos, tanto por la derecha
como por la izquierda, con cuyas
trayectorias podria existir
conflicto, debera ceder el paso si
fuera necesario.

LA CONSULTA:

B Un margen de 20 km/h. Las velocidades
maximas establecidas tienen una excepcion
(art. 51 del R.C.): Las velocidades maximas fija-
das para las carreteras convencionales (entre
las que se encuentran las denominadas “Vias
para automaviles”), que no discurran por suelo
urbano, podran ser rebasadas en 20 km/h por
turismos y motocicletas cuando adelanten a
otros vehiculos que circulen a una velocidad
inferior a la maxima establecida.

M Una via, un vehiculo, una velocidad. Le re-
cordamos las velocidades maximas que no de-
ben rebasarse (art. 48 del R.C.), salvo en los
supuestos arriba mencionados:

« Autopistas y autovias: turismos y motocicle-

LIMITE DE VELOCIDAD ;Puedo superarlo en los adelantamientos?

Si, puede rebasarlo en 20 km/h, pero sélo en ias carreteras convencionales, entre las que se
encueniran las denominadas “Vias para automdviles” (sefial $-3).

tas, 120 km/h; autobuses, 100 km/h; camiones,
vehiculos articulados y automdviles con con re-
molque de hasta 750 kg, 90 km/h; resto de au-
tomaviles con remolgue, 80 km/h.

+ Carreteras convencionales senalizadas como
vias para automdviles (sefal S-3), asi como en
el resto de vias convencionales con arcén pavi-
mentado de 1,5 m 0 mas de anchura, 0 mas de
un carril para alguno de los sentidos: turismos

y motocicletas, 100 km/h; autobuses, 90 km/h;

camiones, vehiculos articulados y automoviles
con remolque, 80 km/h.
¢ Resto de vias fuera de poblado: turismos y
motocicletas, 90 km/h; autobuses, 80 km/h;
camiones, vehiculos articulados y automoviles
con remolque, 70 km/h.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela a la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor”— (General Aranaz 86, 28027, MADRID;
e-mail: (jirodriguez@dagt.es). Se seleccionaran |las mds representativas. Con el asesoramiento de Carmela Rebolledo (DGT)
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 carre/
IMPRUDENCIAS. Una cosa es =

que exijamos a las
administraciones que pongan los
medios para que las carreteras
sean seguras, o que se erradiquen
los pasos a nivel en las vias de
ferrocarril, y otra es que algunos . j
conductores ~tenemos un caso R
muy reciente en Valencia— se

salten a la torera las barreras

cerradas y pasen por las bravas

sin ver el riesgo. Luego llega la

tragedia, las lamentaciones, las

; demandas. Quiza razonables, pero

que no justifican las barbaridades.

<

MOTOR 8+ Los comparieros de
Motor 16 han sacado su version para
los nifios, cuya cabecera no podia ser
otra que “Motor8+". Es una forma de
introducir a los pequefos en el
apasionante mundo de los coches y
en el complejo mundo de las sefiales,
en las pruebas deportivas... Una
nueva iniciativa de una revista a la
que deseamos toda la suerte del
mundo en esta nueva aventura. Y si
les ensefian a ser prudentes desde

Los fabricantes de
_/  coches, como de tantas otras

c0sas, Se quejan no pocas veces de
f—\ que sus margenes, lo que les
&J queda al final, no es tanto como
4/~ podamos pensar. Pues bien,
alguien ha analizado los resultados
de los mayaores fabricantes
mundiales y hay sospechas de que”
no nos cuenten la verdad, toda a
verdad y nada mas que la verdad.
Hay quien piensa que los margenes
son bastante mas elevados. Pero pequefios y a corregir algunas
no guarden falsas esperanzas: No barbaridades de ciertos padres,
bajaran los precios. mejor,

€
—
~l
e

®OO

Llamadas peligrosas

amos detrds de un
coche y notamos
que va anormal-
mente despacio.
No es un conduc-
tor excesivamente
prudente; no pasa
por su mente una
reciente colisién;
no lleva nada deli-
cado en el interior... Sencillamente estd

pero no lo es. Las distracciones de los
conductores estin detrds del 40% de los
accidentes en nuestro pais. Hablar
mientras se conduce —como no pocas
veces fumar, encender un cigarrillo, j
apagarlo...— aumenta entre 4 y 9 veces '
el riesgo de accidente: el ritmo cardiaco
sube de forma sensible cuando habla-
mos mientras conducimos, el tiempo de i
reaccién se reduce hasta en un 50% si |
mientras vamos conduciendo hablamos

ursos sobre técnicas de conduccmn economica

AHORRE Y CONTAMINE MENOS

Apurar las marchas al cambiar © poner punto muerto
antes de llegar al semaforo son algunos de los errores
mas habituales vy faciles de corregir de los conductores.
Lo explicaron en la demostracion de 10s cursos sobre
técnicas de conduccion econdémica gue organizan un
club automovilista y la Administracion para gue los
conductores ahorren combustible y contaminen menos.

Néstor NORMA

0s monitores insisten mu-

cho en lo de utilizar las

marchas largas siempre

que sea posible “Es una

de las formas de reducir
I el consumo, llevando la
" marcha mds larga, aun-
que hay que controlar el campo visual”.
Asi lo hicieron en la presentacion practi-
ca de los cursos de conduccion econdmi-
ca organizados por el RACC (Real Au-
tomovil Club de Catalufia) y el IDAE
(Instituto para la Diversificacién y Aho-
rro de la Energfa) que comenzardn en
Madrid y en Barcelona, para extenderse
posteriormente a otras comunidades au-
ténomas. Las clases tedrico-pricticas

CLAVES PARA AHORRAR

" Arranque y pare el motor sin acelerar.
+ Cambie cuanto antes a marchas largas.
' Ruede a velocidad constante y moderada.

' En las deceleraciones, déjese llevar por la
inercia, no ponga punto muerto.

v Mantenga la distancia de seguridad.

' Revise periddicamente el motor y vigile la
presion correcta de los neumaticos.

' No sobrecargue el vehiculo, suba las ven-
tanillas y desmonte la baca si no la usa.

+" Desconecte el motor si se va a estar dete-
nido 60 segundos.
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costaran 24 euros y tendrdn una duracion
de 4 horas; de lunes a sdbado. Las pric-
ticas se realizan en vehiculos con orde-
nador abordo y en un circuito urbano de
seis kilémetros.

15% DE AHORRO EN GASOLINA. Segin
los datos que ofrecieron estas entidades,
s6lo corrigiendo algunas maniobras al
volante, en Espafia se ahorrarfan 2.134
millones de euros, y cada uno de noso-
tros, hasta un 15% de combustible. Un
conductor que recorra 20.000 kilémetros
cada afio se ahorrard con una conduccién
econdémica — técnicas ya utilizadas en
otros pafses— unos 156 euros, si tiene
motor diesel, y 206 euros, si es de gaso-
lina.

Aspectos como no tocar €l acelerador
al arrancar, el cambio rapido y paulatino
de marchas sin revolucionar mucho el
motor (1.500-2.000 revoluciones en mo-
tores diesel y 2.000-2.500, en gasolina),

circular con la marcha mds alta posible,

mantener una velocidad uniforme son
decisivas para reducir el consumo. En
términos ambientales, los beneficios tam-
poco son despreciables: se ahorraria la
emisioén de 6,3 millones’de toneladas
anuales de CO,, lo que equivale a la
plantacién de 48 millones de drboles. 4

hablando por el teléfono moévil. Tene-
mos otro coche que va haciendo manio-
bras extrafas: se sale un poquito del ca-
rril, acelera, retiene el coche ajeno al

y surge algtin problema. Cuando recibi-
mos la llamada, siempre inesperada, nos
concentramos en ella y dejamos un po-
co de lado, sin quererlo, la conduccion.

ritmo que lleva la circulacidn...
Estd hablando por teléfono.
También podemos encontrar-
nos con algin coche que, de
repente, sin avisar, naturalmen-
te sin poner el intermitente, se
salta dos carriles a las bravas y
se mete por la primera a la de-
recha. Se pasaba sin darse
cuenta. Varios coches han teni-
do que frenar bruscamente pa-
ra no colisionar. Va hablando
por teléfono. Y el que se para
sin mds, y el que aparca donde
entorpece la circulacién, y el
que se acalora por una discu-
sion a través del movil, excita-
cién que acabard pagando el
primero con el que se cruce...
Van hablando por teléfono. Y
sin manos libres.

Parece un problema menor,

DE REPENTE EL COCHE SE

VA A LA DERECHA. SE
PASABA LA CALLE. VA

HABLANDO POR TELEFONO.

Y LAS DISTRACCIONES
ESTAN DETRAS DE MUCHA
COLISIONES...

Ya sé que algunos me dirdn,
{pero no vamos hablando tam-
bién con los acompafiantes?
No es lo mismo que hablar por
el teléfono. Los acompafiantes
comparten el trafico; el que es-
ta al otro lado del teléfono, no.
En cualquier caso, jcreen que
alguna llamada es tan impor-
tante como para jugarnos la vi-
da? Y recuerden que detrds de
algunos accidentes graves ha-
bia una llamada: como el auto-
car de Soria de hace unos
afios, que costd la vida a 28
chicos. Dos segundos antes de
la colisién, al camionero que
invadi6 el carril contrario le
soné el teléfono... En otra tra-
gedia en Madrid, cuando llega-
S ron las asistencias, el teléfono

del conductor seguia abierto...
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E|1 las pruebas realizadas por EuroNCAP la proteccion de
los ninos obtiene puntuaciones inferiores a la de los adultos

RIDAD INFANT

de los adultos es supenor al e
los ninos. LOS fabncantes callan.

problema ;

ademas, el 6l '

utiliza ‘sillita’. M|entras "UNICEF

asegura que los accnden‘tes de

trafico son la causa el
40% de las mu

.o §

TRAFICO |12‘ Marzo-abril 2005 TRAFICO 13J‘ Marzo-abril 2005




» Un niflo que no utilice el sistema de retencidn adecuado, en caso de accidente sale disparado contra el parabrisas.

Mercedes LOPEZ

Infografias: DLIRIOS

ecientemente EuroN-
CAP (consorcio euro-
peo integrado por insti-
tuciones publicas, aso-
ciaciones de consumi-
dores y clubes de auto-
movilistas, que analiza
la seguridad de los vehiculos mediante
pruebas de choque) hizo piblicos los re-
sultados de la tltima fase de sus prue-
bas. Muchos (ocho de trece) de los co-
ches analizados en esta fase alcanzaron
cinco estrellas (la mixima puntuacién)
en proteccién a adultos, demostrando
los avances tan importantes que la in-

TODOS LOS RESULTADOS

Nifio de Nifiode Grado de "~ SUPI
18meses  3aios  proteccion S s
Estos son los resultados de todos los tests EuroNCAP realizados a partirde | - § FAMILIARES PEQUENOS

I Bueno ‘ = | FAMILIARES GRANDES
T : EJECUTIVOS
Posicidn sillita: ] Aceptable | | = )
en sentido contrario ) W Malo | w | MONOVOLUMENES
2 e | TODOTERRENOS

para la proteccion infantil.

‘Prntecciﬁn: EA nifios adultos ‘

- incluso, uno s6lo consiguid dos estrellas.”

noviembre de 2003, fecha en la que se introdujo la puntuacion con estrellas

dustria automovilistica ha conseguido en
materia de seguridad en los dltimos
afios. Sin embargo, en proteccién infan-
til, ninguno de esos coches obtuvo la no-
ta mds alta: diez, alcanzaron las cuatro
estrellas; dos, se quedaron en las tres e,

AL COMPRAR
<) _LASILLITA
v’ Dirl‘jgs;e a un comercio
especializado donde g j
adecuadamente. e
Vf" Efijg el sistema o dispositivg en
uncion del peso Y el tamario dgj
£ 1N, no por sy edagd.
v Compruebe que fleya
_ etigu
naranja, con el nimero de iria
homo!ogamén, la categoria yel
Peso al que corresponde,
Pida probaria en Su coche,

v’ Inférmese de I

| as pruebas
_realr;ac{as por diferentes
dsociaciones y Clubes.

Estos resultados, unidos a afirmaciones
tan alarmantes como las que realiza
UNICEF, al asegurar que los accidentes
de trafico son la causa de mas del 40%
de las muertes infantiles en los paises in-
dustrializados, llevaron a TRAFICO a
buscar respuestas a una pregunta ;Via-
jan los nifios menos seguros que los
adultos en el coche? Los fabricantes
consultados dieron la callada por res-
puesta, argumentando que los especialis-
tas en seguridad infantil estaban en sus

= Rarico (PPN

EN 2003 MURIERON
EN ESPANA 74
NINOS DE HASTA
12 ANOS, DE LOS
QUE UN 34% NO
UTILIZABA NINGUN
SISTEMA DE
RETENCION
INFANTIL

sedes centrales (Alemania, Francia...).
En el mejor de los casos indicaron que
estaban haciendo un gran esfuerzo, tra-
bajando siempre para mejorar. Desde Ci-
troén se enumeran algunos de sus logros:
todos sus coches llevan de serie anclajes
Isofix, etiquetas de advertencia clara-
mente visibles, sistemas para desactivar
el airbag y por supuesto —enfatizan- “los
niftos se benefician de todos los sistemas
de seguridad que equipan nuestros vehi-
culos”.

» Los padres deben concienciarse de la necesid?d de adop-
tar las medidas necesarias para que sus hijos viajen seguros.

EZREZRR Y
AL INSTALARLA

/ Coldquela en orden de sequ-
ridad: primero en el asiento
central fraserg, luego los lateraleg
fraseros y en g delantero,

Si la coloca en el asi
_ asiento de|
copiloto, desconeste g airbag,

Nifios menores de 4 afigs:

coloque a sillita de gg
( a
sentido de la marcha. =

Siga las instrucciones de

montaje. Consgryel
- as par.
consulias para otras

Lassilla debe jr siem,
| a}ustqda con los cintur‘[})rnees de
seguridad aunque no e esté
uhhzgndo. En caso de accidente
podria salir despedida Y provocar
graves dafios g lgg OCupantgs.

Cambield si ha syfri
accidents, frido un

LOS MATICES. Otras fuentes fueron mas
explicitas. Jesis Monclds, responsable
de Accidentologia y Seguridad Vial de
FITSA (Fundacién Instituto Tecnoldgico
para la Seguridad Vial) asegura que es
cierto que ningin vehiculo ha obtenido
todavia cinco estrellas en proteccién in-
fantil. “Sin embargo —puntualiza—, es
preciso tener en cuenta que para obte-
ner cinco estrellas es necesario conse-
guir el 100% de los puntos. En otras pa-
labras, tendria que ser el conjunto ‘co-
chelasiento infantil’ perfecto. En este
momento se trata mds de una quimera
que de una realidad”. Porque la clave
estd, asf lo sefalan todos los expertos, en
la integracion asiento adulto/asiento in-
fantil. “Es fundamental que sillita y
asiento funcionen al unisono” indican
desde Ford. Una combinacién muy difi-
cil de conseguir, teniendo en cuenta que,

Paul Alan PUTNAM

OPEL ASTRA BMW SERIE 1

FORD OGUS
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ASI SE MIDE LA

SEGURIDAD INFANTIL
Aunque EuroNCAP no realiza
: una prueba especifica para
L analizar la seguridad de los ni-
=% fos dentro del automavil, tanto
en el ensayo frontal como en el lateral se
instalan en los asientos traseros dos dum-
mies infantiles (uno representa a un nifio de
18 meses y otro, a uno de 3 afos) colocados
en las sillitas recomendadas por el fabrican-
te del coche. Pere Sauret, director de rela-
ciones Internaciones del RACC, entidad es-
pafola integrante de EuroNCAP, describe el
proceso: “El impacto frontal se realiza a 64
km/h y el lateral, a 50 km/h. Los dummies
llevan sensores en cabeza y el torax”, Desde
noviembre de 2003, EuroNCAP valora sepa-
radamente la seguridad infantil y afiade una
puntuacion adicional con estrellas (hasta
cinco) y, advierte Sauret, “esta puntuacion
es para una combinacion de un coche con
una siflita especifica. La puntuacion no es
extrapolable si se cambia de sillita o de co-
che”. Ademas, se evallan las instrucciones
de montaje de la sillita, la capacidad del co-
che para colocarla y las etiquetas de adver-
tencia que lleva el vehiculo.

excepto en el ca-
so de los asientos
integrados, los fa-
bricantes de ambos
: son diferentes, lo que

complica el desarrollo del con-
junto. Sobre todo, si, como comenta Jo-
an Forrellad, director del Departamento
de Disefio de Jané, empresa espafiola de-

dicada a la fabricacidén de sillitas, “es”

muy dificil hablar con los fabricantes de
coches e intercambiar informacion”.

SIN PRUEBAS ESPECIFICAS. En la mis-
ma linea reflexiona, Ignasi Ferrer, direc-
tor de Innovacidn y Calidad del IDIADA
(Instituto de Investigacién Aplicada del
Automdvil) para quién hoy es muy difi-
cil conseguir cinco estrellas “porgue hay
que alcanzar la perfeccion, cualquier
pequeria imperfeccion en el etiquetaje
puede hacer perder una estrella”. Desde
el Departamento Técnico de la OCU
(Organizacion de Consumidores y Usua-
rios) se llega mds lejos al afirmar que
“no se puede comparar la puntuacion
que se da a los adultos y la que se da a
los nifios, porque se analizan otros pa-
rdmetros”.

4 1

» Instalar adecuadamente la sillita es fundamental
para fa seguridad de los mas pequenos.

Seguridad debe ser suficie
( nt
poder instalar ung sillita, o

Mejor si lleva instal
i ado g
sistema de anclaje Isofix.

Cuando lleya airba i

( 0 en el asie [
del copiloto debe equipar sr'stemgto )
de desconexidn del mismo,

Inférmese de Jos resuitados de

 1as pruepa realizad
EuroNCAP i

AUDI A6
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Fuente EURONCAP

Paul Alan PUTNAM

Los coches deben proteger
igual a los adultos y a los nifios

Y es que, oo
en la valoracién = &3
EuroNCAP de se-
guridad infantil no s6lo se puntdian los
resultados de los ensayos de choque.
Unos crash test, “por cierto, —subrayan
fuentes de Opel— gue se plantearon para
evaluar la proteccidn del conductor y su
acompafiante. Posteriormente, se han
ido afiadiendo otras evaluaciones como
la de nifios, pero sin adecuar las prue-
bas. Una de las peticiones mds generali-
zadas entre los fabricantes”.

Ademds de estas pruebas de choque,
en proteccion infantil también se valoran
aspectos muy diversos como etiquetaje,
sistema de desactivacién del airbag, dis-
ponibilidad anclajes Isofix... Requisitos
que atafien al constructor del vehiculo y
no al fabricante de la sillita infantil y que
ninguno de los vehiculos incluidos en
esta dltima fase cumple

Algunos ejemplos. No equipan desco-
nexion automdtica del airbag frontal de
ocupante delantero cuando se instala un
asiento infantil en dicha plaza. Actual-
mente solo Mercedes, marca no incluida
en esta serie de ensayos, dispone de este
sistema, pero funciona tnicamente con

\Y ;‘r -
)
g s g sus propias sillitas.
.'/I/J“ Otros fabricantes, como

Citroén, incluyen un siste-

ma accesible al usuario. Por

su parte, Ford ofrece un sistema

que sélo se puede manipular en los con-
cesionarios “porgue consideramos —in-
dican— gque la desactivacion por parte
del usuario puede ser muy arriesgada y
dar lugar a errores peligrosos”. Dos so-
luciones para un mismo problema, pero
ambas con inconvenientes, como explica

LOS EXPERTOS
SENALAN QUE LA
CLAVE ESTA EN LA
PERFECTA
COMBINACION DEL
CONJUNTO
ASIENTO
ADULTO/ASIENTO
INFANTIL

Juan L. de Miguel, subdirector del Cen-
tro Zaragoza: “El hecho de tener que ir
a un concesionario hace que también se
tenga que volver al concesionario si
queremos activarlo cuando ya no esté la
sillita. 'Y si el usuario puede hacerlo el
mismo, se corre el riesgo de que se olvi-
de tanto activarlo como desactivarlo”.
También, lo normal es que los coches
s6lo dispongan de dos anclajes Isofix si-
tuados en los asientos laterales, argu-
mentando que generalmente no es posi-

PARA SENTAR
AL NIfO

\/ Ajuste os arneses de |3 sill i
aa
; altura de los hombros del nifio,
v Vigile que ninguin cinturg :
retorcido. : o
v Dgnt_ro del coche, tanto gf
Equipaje como cualguier opj
debe ir sujeto, " A
v En los viajes largos '
V , pare y deje
Que el nifio descanse pogo. :
"o lleve al nifio en brazos. En
caso de accidente, un nifig de 20

FIAT DOBLO

RENAULT KANGOO

kilos se conviert
€ &N una mas
| Una tonelada, i

v No deje que vaya de pie
: entr
" los asientos, nj sentadopen la :

sillita, pero sin abrochar | |
cinturones, e J
1
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¢Y CUANDO VAN EN AUTOCAR?

diante un mecanismo simple: el cinturon
entra por una ranura que recorre todo el
respaldo del asiento, por la que se desliza el
cinturén adecuandose a la altura del usua-
rio. Una solucion gue ya ha pasado las prue-
bas de homologacion.

Evitar que los ninos vayan desprotegidos
cuando suben al autocar que les lleva al co-
le es el objetivo del trabajo desarrollado
conjuntamente por FITSA e IDIADA. Es un
asiento de autocar que incorpora un cintu-
ran de seguridad regulable en altura me-

ble instalar, al mismo tiempo, una sillita
en una plaza lateral y otra en una central.
“Olvidando —explica Jestis Monclis—
que dicha plaza central trasera es la
mds Segura para los nifios .

ASIENTOS INTEGRADOS. Tampoco nin-
guno de los coches de la dltima prueba
dispone de sistemas de retencién inte-
grados en los asientos del vehiculo. Otro
tema controvertido. Para unos, los asien-
tos integrados son la solucién de futuro
y bastantes fabricantes los ofrecen. Ford
lo hace en sus modelos “Mondeo™ y
“Galaxy”. Pero reconoce que no es “una
alternativa siempre viable ni querida
por el cliente”. Como dice Juan L. de
Miguel “es muy cémodo para el usua-
rio. No existen problemas de anclaje ni
adecuacion al asiento del coche. Pero, si
se tienen varios coches, se puede plante-
ar un problema presupuestario”. Ade-
més, “tiene que adaptarse a todas las
edades del nifio. Problema ain sin solu-
cidn y que ningin fabricante puede
plantearse. Se necesita mucho dinero
para algo que, incluso, el cliente valora
durante muy poco tiempo” subraya Joan
Forrellad. Por eso, en Jané —adelantan—
estdn trabajando en una sillita universal
que se pueda instalar en cualquier coche
Y que, esperan, podrdn poner en el mer-
cado este mismo afio.

Las sillitas, son los otros actores pro-

LO QUE DICE LA LEY

M Los nifios menores de 3 afos,
estan siempre obligados a utili-
zar un sistema de retencion
homologado a su peso y talla,

M Los nifios de mas de 3 afos o las
personas que no superen los 150 cm
de altura, deben utilizar un siste-
ma de sujecion homologado a su
talla y peso, siempre que el coche
disponga de ellos. En caso con-
trario, deben sentarse en los
asientos traseros y usar el cin-
turon de sequridad de los adul-
tos.

tagonistas. Segin De Miguel
“en el choque frontal, el nifio

no tiene interaccion con el co-
che, su seguridad depende de la
silla y del sistema de fijacion de
la misma”. Y las sillitas tienen

aspectos que mejorar. Sobre todo,
indican los expertos, evitando las

holguras y algunos movimientos |

que se pueden producir. Para ello,
deben mejorar los sistemas de
anclaje. Ya existen sillitas que
llevan un tercer punto de suje-
¢i6n en el respaldo.
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LOS FABRICANTES
ARGUMENTAN QUE
LAS PRUEBAS DE
CHOQUE DE
EURONCAP ESTAN
DISENADAS PARA
VALORAR LA
PROTECCION DE
LOS ADULTOS, NO
LA DE LOS NINOS

Por ultimo, estdn los padres. De muy
poco servirdn los esfuerzos de los fabri-
cantes de coches y sillitas si, como se-
fiala Antonio Gareia, jefe de Seguridad
Vial del Instituto Mapfre, “desprecian
su uso o no la instalan en las condicio-
nes optimas que aconseja el fabrican-
te”. Segtn la Direccién General de Tra-
fico, en 2003 murieron 74 nifios de has-
ta 12 afios en accidente de trifico. De
ellos, sélo el 34% utilizaba un sistema
de retencion. Cifras reales que corrobo-
ran los resultados de un estudio realiza-
do por el RACE (Real Automdvil
Club), la propia DGT y la Agrupacién
de Trafico de la Guardia Civil, que se-
fialaba que mas del 60% de los nifios es-
paiioles viajan sueltos. Por todo ello, lo
mds importante es concienciar a todos
los sectores implicados: A los fabrican-
tes, para que contintden evolucio-

nando; a los padres, para que lle-
ven a sus hijos convenientemen-
te protegidos. Una experiencia
que trabaja en este sentido es el
programa de préstamo
de sillitas (Grupo 0)
que desde 1999 se de-

sarrolla en Castilla y

Le6n. Cuando un nifio
nace en esta co-
munidad,

sus  pa-
dres reci-
ben una
gufa (rea-
lizada
por la

DGT) y
la posibi-
lidad de te-
ner gratis una

sillita para su hijo
 hasta los 9 meses.

En el afio 2003 se

prestaron mds de

7.500 sillitas, cu-

briendo a mds del

40% de los nifios
que nacieron ese afio. ¢

Paul Alan PUTNAM

-

Las asociaciones de victimas y afectados por accidentes de trafico se vuelcan

en la seguridad vial

A PREVENCION, CON

La prevencion de los
accidentes de trafico
ha dejado de ser
exclusivamente algo a

lo que debia dedicarse

la Administracion.
Ahora, numerosas
entidades realizan
acciones en este
sentido. Los ‘Ultimos’
en incorporarse a &llo
han sido las
asociaciones de
afectados vy victimas
de los accidentes de
trafico, v 1o hacen,
claro esta, con su
particular sello.

J. M. M.
n 2004, 3.511 personas mu-
s vieron y 1.635 resultaron he-
- ridas graves en los 3.036 ac-
iR cidentes mortales que se pro-

dujeron en Espafia. Ante ci-
fras como éstas, hasta hace
poco los ciudadanos solian
reclamar de la Administracién actuaciones
para reducirlas; ahora, varios grupos han
dado un paso adelante y aportan
un nuevo ‘estilo’ a la preven-
cién de accidentes.

Jordi Jané, presidente de la
Comisién de Seguridad Vial
del Congreso de los Diputados,
tras agradecer a las organiza-
ciones “que de manera altruista
trabajan en favor de la seguri-
dad vial —entre ellas, las de afec-
tados—, gue realizan propuestas
de modificacion del Cédigo Pe-
nal, de las leyes... y ayudan a tras-
ladar una sensibilidad desde su

=0 ACENTO

amarga experiencia” pide que el conjunto
de la sociedad civil “nos debe ayudar. Los
sectores mds directamente implicados (au-
toescuelas, centros de reconocimiento mé-
dico, industrias de la automocion, motoci-
clistas, ciclistas...) todos nos hacen llegar
sus propuestas y deberemos encauzarlas
bien para obtener resultados positivos”.
Entre esos grupos figuran las asociacio-
nes de familiares y afectados por siniestros
de trifico. Discapacitados vi-
sitando colegios y cuarteles
contando su experiencia per-
sonal como accidentados,
foros sobre la violencia
vial, acciones en la calle en
el Dia Mundial del Trafi-
co, entrevistas con politi-
cos responsables de la se-
guridad vial, servicios de
ayuda médica o legal a
los familiares y victimas
del trifico y hasta parti-
dos de fatbol de gran-
des equipos son algu-




Frena mucho antes:

supone una amenaza para i
y para los que te rodean.

b v, £ has nstino bobieno, peiesaiely cos vicey
da e este Gicha ¢ LIS € banepore POk

Frena muc
en la barr

nas de las actividades que realizan... Y

planean muchas mas.

FEDACE (Federacién Espafiola de Da-

fio Cerebral) es la més veterana: comenzé
en 1995 en la prevencidn de los acciden-
tes. “Nuestra labor —sefiala M* Cruz Frai-
le, su coordinadora— es reivindicativa y
politica sobre esta epidemia silenciosa:
presionar y mostrar que nuestros asocia-
dos estdn abandonados. Hasta ahora, en
Esparia se hacia poco o nada. Se valora
mucho la cifra de muertos, pero los heri-
dos son muchos mds y no se valora. Es
una cifra sangrienta...” También realizan
estudios —uno con el Congreso y otro con
el Defensor del Pueblo— para fijar la cifra
real de afectados, campafias propias y dan
apoyo a las de la DGT. Por ejemplo, en
su proyecto de educacién a nifios —que
organizan sus federaciones— un profesio-
nal y un afectado visitan institutos (en
2004, 800 en toda Espafa) y, en colabo-
racién con ayuntamientos y policias,
cuentan su experiencia; y también un
concurso de dibujo infantil, “que refleja
bien el resultado de esas charlas. Somos
partidarios —contimia M* Cruz Fraile— de
que en el colegio se imparta una materia
obligatoria, que no tiene por qué ser de
seguridad vial, que puede ser seguridad
ciudadana, porque con nuestros medios
no llegamos a todos”.

AESLEME (Asociacion para el Estudio
de la Lesion Medular) es también ‘vetera-
na’: su “Te puede pasar” da una perspecti-
va diferente y lleva quince afios recorrien-
do colegios de toda Espafia. “Explicamos
—cuenta Mar Cogollos, directora de AES-

ho antes:
a del bar

en la barra del bar

mente.

B===_ &Dya

SEGURIDAD...
EN EL FONDO DEL
VASO

“Si lees esto, ten cuidado al volver a casa”.
Este es el mensaje que DYA (Detente y Ayu-
da) coloco en el fondo de los vasos de las
consumiciones de alcohol en las tltimas fies-

tas patronales de Galdakao y Durango y que

extendera a todas las del verano de
2005. En Galdakao fue todo un éxito:

de tener que atender 27 emer-
gencias en 2003 a ningu-
na en 2004,

LEME y Medalla al Mérito de la Seguri-
dad Vial- por qué hay que usar cinturon,
reposacabezas y casco, dénde hay que lle-
varlo, donde no, las consecuencias medu-
lares y cerebrales de los accidentes; des-
mitificamos todas sus creencias y aclara-
mos sus dudas de tii a tii... En la ltima
parte, un afectado, al que ven en silla de
ruedas, cuenta su experiencia en primerd
persona... Y los chavales quedan muy im-
pactados”. Esta campaiia involucra de 50
a 80 lesionados (“dan un testimonio muy

OLVIDADOS POR LA JUSTICIA

Olvidados por la Justicia es una sociedad de
afectados por accidentes de trafico que ha soli-
citado a las Cortes Espaiiolas los siguientes
cambios legislativos:

@ Modificar el Codigo Penal y aumentar las penas por homi-
cidios por imprudencia.

@ Desarrollar y concretar el término ‘imprudencia grave’ pa-
ra evitar la libre interpretacion de los jueces. “Es incompren-
sible que en siniestros de idénticas caracteristicas, los jue-
ces tipifiguen de manera diferente, se ha de consensuar una
linea de actuacion para evitar que homicidas al volante sal-
gan impunes de sus actos”.

@® Medidas cautelares inmediatas para evitar que el presunto
autor del homicidio conduzca vehiculos a motor indefinida-

@ Que los legisladores tomen conciencia de que se debe re-
alizar cambios en el ordenamiento juridico para que los cul-
pables de homicidios imprudentes cumplan sus penas.

@ Rebajar a 0 la tasa permitida de alcohol en la sangre para
los conductores.

directo, que atrae mucho a los chicos...
Da mucha credibilidad”, sefiala Mar Co-
gollos) y ha llegado a més de 1,2 millones
de personas.

Esta no es su unica actividad de pre-
vencidn: subastan cuadros de artistas para
financiar actividades, venden chalecos de
alta reflectancia en farmacias, campafias
en gasolineras y, a través de su web y de
la Prensa, “intentamos prevenir los acci-
dentes, sensibilizar a la sociedad de que
hay vida tras el accidente y mejorar las
condiciones de vida del accidentado...
Pero falta llegar al adulto. Tenemos que
buscar lugares de encuentro con los ma-
yores”, explica Mar Cogollos, convenci-
da de que “la educacion y la prevencion
es el camino”, pero que “si se apoya en
medidas duras, podemos llegar al objeti-
vo fijado por la UE para 2010 de reducir
a la mitad los accidentes de trdfico”.

En la aplicacién de medidas ‘duras’
coinciden todos. Ana M* del Campo, pre-
sidenta de Stop Accidentes, no es una ex-
cepcion: “El otro dia, en TVE, nos sor-
prendio el resultado de una encuesta gue
decia que el 81% de las personas estd de

» Al Foro contra fa Violencia Vial de Stop Accidentes acudieron expertos de Espafia y Francia.
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acuerdo con que se endurezcan las medi-
das para evitar tantas desgracias. Esto
ha sido una labor de concienciacion de
todos, porque hace unos afos no existia
en Espafia este clamor... Las victimas he-
mos conseguido que se nos escuche”.

DESPERTAR CONCIENCIAS. La concien-
ciacidn es el gran éxito de estas asocia-
ciones. “Nuestro objetivo —explica Ana
M? del Campo— es despertar concien-
cias. Esta sociedad parece no dar im-
portancia a los 6.000 muertos de cada
afio, ni tampoco los Gobiernos. Hasta
que el Presidente no tome este tema de
la mano, vamos a seguir. Nuestra volun-
tad seria organizar una cumbre con to-

dos los que pueden aportar algo al pro-

blema”.
Stop Accidentes cree que “la base es
la formacion de los nifios, pero
mientras ellos llegan, los mayo-
res nos estamos matando, asi
que es fundamental la pre-
vencion y es imprescindible un
cambio en la Ley”. Por ello, or-
ganizé un foro internacional so-
bre el tema, manifestaciones
publicas .en distintas ciudades
y debates, y ha mostrado su
opinién en medios de comuni-

SOLUCION PANEUROPEA

El problema de la accidentalidad
del trafico y de sus victimas supera
las fronteras nacionales: existe una
Federacién Europea de Victimas de
la Carretera, de la que algunas asociaciones es-
pafiolas son socias, que trabaja para identificar
las causas principales de la accidentalidad y
mejorar la calidad de vida de las victimas y sus
familias. Sus estudios destacan que “la infor-
macion dada a las victimas de los accidentes
sobre sus derechos y organizaciones de ayuda

» Colegios y cuarteles son de los centros donde suelen acudir las victimas a exponer su testimonio.

LAS CHARLAS DE
VICTIMAS DE
ACCIDENTES EN
COLEGIOS SON LO
MAS LLAMATIVO DE
UNA AMPLIA LABOR
DE PREVENCION

cacién. “No puede ser —cuenta Ana M*
del Campo— que a guien provoca un dac-
cidente con muertos se le juzgue como
falta con resultado de muerte. Hay que
investigar... Y fijar penas equivalentes al
delito que se cometa y que no se deje al
libre albedrio de los jueces, que, dicho
sea de paso, se que
jan

es totalmente inadecuada, que éstas necesitan
ayuda emocional, practica y legal, que se sien-
ten insatisfechos con los sistemas de justicia ci-
vil y criminal, que no existe reconocimiento le-
gal de las consecuencias de larga duracién pro-
vocadas por las lesiones y que el sufrimiento
psicoldgico de familiares y victimas es largo, se
incrementa con el tiempo y con frecuencia cau-
sa enfermedades serias que pueden llevar a la
muerte”.

. www.fevr.org }
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de que no existe una normativa clara™.

MIEDO A SANCICNES REALES. “Luchar
contra un sistema juridico que protege a
los conductores homicidas y provoca
una sensacion de indefension de los fa-
miliares de las victimas mortales de la
carretera” es el inico fin con el que se
cred Olvidados por la Justicia —que no
trabaja en prevencién ni en educacion y
sOlo ofrece a las victimas asesoramien-
to—. De hecho, César Rodriguez, su pre-
sidente, seflala que “se cred para ir al
Congreso de los Diputados a reunirnos
con los politicos. Estos nos dieron su
palabra y han cumplido, puesto que se
estdn moviendo a nivel politico, juridico,
legislativo... Por eso, estamos en ‘stand
by' (sin actividad)” y, cuando constate
que se ha cumplido el objetivo, “nos di-
solveremos”.

Olvidados por la Justicia cree que “lo
tinico que hard cambiar el problema del
trdfico es un cambio normativo. Los
conductores temerarios e imprudentes
solo modificardn sus conductas por mie-
do a una sancion real. Cuando en Espa-
fia nos hemos puestos serios, se ha co-
menzado a notar. Pedimos sanciones pa-
ra todos los que cometen imprudencias y
no una politica de ‘todos a la cdrcel’, si-
no de trabajos soctales para reparar los
daiios que se han causado. *Si te pilla-
mos, lo vas a pagar’ seria el lema”.

“La pérdida de un ser querido en un
accidente de trdfico y, sobre todo, la in-
defension en la que te encuentras, la bur-
la por parte de la Justicia cuando equi-
para un homicidio con un vehiculo con
un hurto o una agresion —a algunos, los
jueces les han dicho que la muerte de su
ser querido es, a ciertos efectos, como si a
éste sblo le hubieran dado una bofetada—
uno se siente vejado y humillado y surge
la rabia... Por eso comenzd esta iniciati-
va”, concluye César Rodriguez. ¢

® | AESLEME
\ (Asociacion Estudio de la Lesion
Medular)

web: www.aesleme.es
Tel.: 9171593 82

FEDACE | FEDACE (%) )
(Federacion Espafiola de Dafio

Cerebral)

web: www.fedace.org
e-mail: info@fedace.org
Tel.: 91 684 20 20

(") Tienen sedes  delagarios por zonas.
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STOP AGCIDENTES

| (Asociacion Ayuda y Orientacién
a los Afectados por Accidentes
de Tréfico)

web: www.stopaccidentes.org
e-mail: stopaccidentes@stopac-
cidentes.org

Tel.; 93 245 09 52

(%) Tienen sedes v delegados por zonas.




SAN FERMANDO \
COSLADA

SE PUEDEN
CONSTRUIR MAS
CARRETERAS, PONER
MAS RADARES, MAS
PANELES, TENER MAS
GUARDIAS EN [ AS
CARRETERAS... PERO,
AL FINAL, +QUIEN
CONDUCE? (QUIEN
DECIDE PISAR EL
ACELERADOR? /QUIEN
CONDUCE BEBIDO?

=

'NO

Fotos: Paul Alan PUTNAM y archivo

a nueva campafia divul-
gativa de la Direccién

- General de Trafico, que
l acaba de empezar a di-
fundirse en todo tipo de

. medios de comunicacién,
desde la televisién, que

se lleva el 60 por ciente del presupuesto,
a las emisoras de radio, prensa escrita,

b ———
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revistas, cines y, por supuesto Internet.
En la radio, habri cufias dirigidas al pi-
blico en general y en otras sus mensajes
se adaptardn a los més jovenes. Se cen-
trard basicamente en hacer ver la impor-
tancia del conductor, del factor humano,
en la lucha contra la accidentalidad, que,
frente a esta gran tragedia, “se aprove-
chen toda las fuerzas individuales y so-
ciales para conseguir reducir sensible-
mente el dolor que generan mds de
5.000 muertos y mds de 150.000 heridos

de velocidad

Usar casco

o> CONDUCH

al afio”. Se pretende que los usuarios,
los conductores, se sientan aludidos,
“gue no se muestren indiferentes”: son
imprescindibles en la lucha contra los
accidentes “hasta el punto de que, sin
su colaboracion, todo es initil”. La
campaiia ha sido adjudicada a la empre-
sa TBWA, supondrd una inversion de
mas de once millones de euros y tendrd
como eslogan “No podemos conducir
por ti, un texto que refleja perfecta-

No consumir alcohol @‘a 4
si conduce . A

e IU
responsabilidad o |

"'Hlul‘

SR |

"f

No utilizar el movil

R

mente el espiritu de la misma. Se basa
en demostrar que si desde las adminis-

traciones se pueden hacer muchas cosas, -

como es su obligacién, en pro de una
mayor seguridad vial, desde carreteras a
vigilancia, formacién adecuada, perso-
nal, etc, al final es el conductor el que,
con una serie de actitudes y comporta-
mientos, tiene la dltima palabra.
Ejemplos: por muchas buenas carre-
teras que se pongan en funcionamiento,

F .
TRAFICO ;23 Marzo-abril 2005

2 POR TI”

es el conductor el que decide o no
arriesgar mas o menos y aprovecharse
de las mejoras técnicas o anularlas pi-
sando excesivamente el acelerador; por
muchos controles de alcoholemia que
se instalen, el conductor es, al final, el
que se ‘arriesga’ a conducir bebido; por
mds vigilancia a través de pantallas y
radares que se haga, al final es el con-
ductor quien elige cémo conducir...Es
decir, 1a responsabilidad es de todos 4




QUé es el ESP? ;Exige
una conduccion diferente?
¢,,Puedo ir mas rapido?... En
este reportaje trataremos
de dar respussla a sste
tipo de dudas vy a divulgar
las ventagjas —en algunos
casos, las precauciones—
de un sistema de
seguridad, bastante
desconocido para la
mayoria de los
conductores, que podria
salvar muchas vidas.

adie tiene dudas acerca
de la eficacia de dispo-
sitivos de seguridad
como el ABS o el air-
bag. En cambio, muy
pocos conocen en pro-
fundidad en qué con-
sisten y para qué sirven los sistemas
electrénicos de estabilidad. Segura-
mente, la sopa de letras que cada fabri-
cante utiliza para nombrarlos —por
ejemplo, ASC, DSC, ESC, etc.— contri-
buye a la confusién, aunque el nombre
mds popular, el que se ha acufiado de
forma genérica, es ESP (programa
electrénico de estabilidad).

|§4|

Segiin una encuesta realizada recien-
temente por Bosch entre los conducto-
res espafioles, s6lo el 14% conoce co-
rrectamente este sistema de seguridad
activa. Afortunadamente, la tendencia
actual de los fabricantes es la de incor-
porar de serie este dispositivo, cuyo
precio en opcidn oscila entre 400 y 600
euros. Segin datos facilitados por el ci-
tado fabricante de equipos de seguri-
dad, el nivel de equipamiento del ESP

en Espafia ha pasado del 7% en el afio

2000 al 29% de los vehiculos matricu-
lados en 2004. La implantacién en el
conjunto de la Unién Europea es del
35%, con datos que oscilan entre el 20
y el 24% en Italia y Reino Unido, res-
pectivamente, al 64% de Alemania.

CON ESP

En un circuito extremadamente sinuoso, con curvas y
contracurvas, el conductor percibe nitidamente que el
ESP ‘sujeta’ al cache en el interior de la curva; sin €l,
tiende a salirse por el exterior y se acusa mas cuanto
mayor es la velocidad,

TRAFICO @ Marzo-abril 2005

RESPUESTAS SEGURAS

Iaﬂué es el ESP? Con estas siglas, cuya
traduccion es programa electronico de es-
tabilidad, se ha acufiado un concepto de
seguridad activa que evita que el coche de-
rrape, manteniéndolo en su trayectoria.

iPor qué es tan importante? Porque
ayuda al conductor en situaciones criticas:
el 25% de los accidentes con lesiones gra-
ves y el 60% de los impactos laterales con
heridos de gravedad se deben derrapes.

£ Qué ofrece? Supervisa y compara, 25
veces por segundo, la situacion del coche
en la carretera y las intenciones del con-
ductor al girar el volante, acelerar o frenar;
detecta las amenazas de inestabilidad y los
desvios de trayectoria y acttia sobre el mo-
tor o frenando alguna rueda.

¢En qué situaciones interviene? El ESP
incrementa la seguridad activa en todas las
situaciones de conduccion, sobre todo en
las curvas, donde se producen grandes
fuerzas de desplazamiento lateral.

ﬁgnehe cambiar el modo de conducir
con ESP? No. El ESP no obliga a conducir
de modo distinto al acostumbrado, Pero re-
cuerde gue no hace milagros y no solucio-
na los problemas cuando se superan las le-
yes fisicas.

é@ﬂua’mdo conviene desactivar el ESP?
n la conduccién con cadenas, sobre suelo
embarrado y cuando en el taller tengan que
probar el coche en un banco de potencia.
Al pulsar la tecla para desconectarlo se en-
ciende un testigo luminoso.

Pero, jpor qué es tan importante el
ESP? El sistema dispone de sensores
(ver grafico) con los que identifica
cualquier indicio y tendencia del coche
a derrapar; y, para evitarlo, reduce el
par de giro del motor, al tiempo que
frena las ruedas individualmente y de
forma selectiva para contrarrestar su
efecto subvirador (cuando no obedece
al giro del volante) o sobrevirador
(tendencia a girar sobre s{ mismo).

EVITAR AGCIDENTES. Estas cualidades
evitan accidentes y existen numerosos
estudios que lo demuestran. El realiza-
do por Volkswagen en 2004 sefiala que
s1 todos los vehiculos contaran con
ESP, se podria evitar la tercera parte de
los fallecidos en accidente de trafico.
Toyota va mds alld y sefiala que los ac-
cidentes graves se podrian reducir a la
mitad. También el Laboratorio de Ac-
cidentologia del grupo PSA Peugeot-




COMO ACTUA ELESP

Esquema de las fuerzas que intervienen en
la secuencia de una maniobra de esquiva.

\

& Para esquivar el obstaculo, el conductor gira el
volante a la izquierda.

@ El sensor del angulo de giro comprueba que el
vehiculo no cambia de direccion.

(3] EI ESP frena intensamente la rueda trasera
izquierda para aumentar la capacidad de giro.

O Salvado el obstaculo, el conductor gira el volante
a la derecha para volver a su carril.

@ El giro es demasiado brusco y el ESP frena la
rueda delantera para estabilizar el coche.

Citroén/Renault, en Francia, ha estu-
diado la eficacia del ESP para salvar
vidas: si toda la flota estuviera equipa-
da con este dispositivo, se reduciria un
16% el nimero de muertos y un 10% el
de heridos.

En el terreno experimental, investi-
gadores de la Universidad estadouni-
dense de Towa estudiaron la reaccion
de los conductores en situaciones criti-
cas con un simulador de conduccién:

SITUACIONES CRITICAS QUE NEGESITAN AYUDA T

con ESP, un 34% mads de conductores
consiguid mantener el control del vehi-
culo y, por tanto, evitar el accidente, en
tres situaciones criticas: al esquivar un
obstaculo, al sortear una curva muy ce-
rrada y ante la aparicién imprevista de
viento lateral.

Los expertos equiparan la eficacia
del ESP al propio sistema antibloqueo
de frenos ABS. Y es que proporciona
una gran uniformidad en la estabilidad

Estos son algunos casos en los que el ESP evita el riesgo de patinaje y mantiene el coche en

El coche sigue recto en una curva (subvira).
1) El conductor gira el volante para trazar la curva.

2) Debido al exceso de velocidad, las ruedas delanteras
no siguen la trayectoria marcada y el coche patina hacia
el exterior de la curva.

3) Para evitarlo, el ESP
frena la rueda trasera
izquierda.

GRAFICO: Carlos Gamez K/5W Infographic.
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la trayectoria deseada (secuencia inferior); en la superior, sin ese sistema, el coche derrapa.

Patina sobre una superficie deslizante

1) Debide a la presencia de agua o arena en la
calzada, el vehiculo tiene problemas para mantener
la trayectoria.

2) El ESP frena la rueda derecha de atras.
3) El coche se estabiliza.
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del coche y es capaz de ‘perdonar’ mu-
chos pequefios errores, a veces de for-
ma imperceptible. Pero el conductor no
debe llevarse a engafio, ya que una co-
sa es ayudar a conservar el control en
situaciones criticas y otra hacer algo
imposible: burlar las leyes fisicas, co-
mo pudieron comprobar varios miem-
bros de la Redaccién de “Trifico” en
unas jornadas, con pruebas practicas,
organizadas por Bosch. ¢

Ante un obstaculo

1) El conductor gira briscamente el volante para
esquivar el ohstaculo. ‘

2) EI ESP frena la rueda trasera izquierda para ayudar
en ese giro de esquiva. :

3) El conductor gira hacia el ofro lado para regresar
a su carril, lo que provoca que la trasera del coche |
tienda a irse hacia el exterior. :

4) El ESP frena la rueda delantera izquierda para
estabilizar el vehiculo.

. de lo previsto hace que el coche tienda a irse de atras.

AHORRAR 380 VIDAS

Si todos los vehiculos que circulan por Espaia contaran con ESP, se evitarian en tormo a
380 muertes al afio. Ademas, el ahorro econémico asociado a las vidas salvadas (se esti-
ma un 11%) y a los heridos que se evitarian se siitia en torno a 716 millones de euros; sin
embargo, el coste de equipar con ESP a todos los turismos y furgonetas mairiculados al
afio en Espaiia es de unos 750 millones de eurcs. Son datos basados en diversas investigaciones
sobre la influencia del ESP en la reduccion de accidentes, sobre los que la Fundacién FITSA (Ins-
tituto Tecnoldgico para la Seguridad del Automdvil) ha realizado sus propias estimaciones. Evi-
dentemente, no son datos reales, ya que, desgraciadamente, no todos los vehiculos tienen ESP,
confiesa Jesiis Monclis, de la citada fundacion. “Son mds bien unas estimaciones con las que
pretendemos provocar el debate sobre las ventajas del ESP en funcidn de su coste”,

PRUEBA
DEL ALCE

Consiste en una
doble esquiva a
determinada
velocidad: un
volantazo a la
izquierda para
sortear un
obstaculo e,
inmediatamente,
a la derecha. Lo
que parece
imposible, debido
ala gran
transferencia de
inercias, lo
permite el ESP,

ELEMENTOS DEL SISTEMA

E.coche se va de afrds én curva &) Sensor del nimero de revoluciones de cada
1) Un exceso de velocidad en una curva mas cerrada rueda,

) Sensor del rango de giro del coche sobre su
2) El ESP lo estabiliza frenando la rueda delantera eje vertical
derecha. ] o

&) Sensor del angulo de direccion que marca el
3) La contracurva provoca que la parte trasera tienda giro del volante.

a derrapar en el ofro sentido.

4) EI ESP lo evita frenando la rueda delantera izquierda.

€ Ruedas delanteras
con ASR; control de
traccion.

@ Un microprocesador, con las sefales de los
sensores, calcula cuando y como debe
intervenir,

(3 Las 4 ruedas cuentan con ABS: sistema
antiblogueo de freno.
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En 15 afos se haran 6.000 kilometros de carreteras de alta capacidad

TODAS LAS CA

SITALE

CONECTADAS

iBasta de
vueltas
iNnNecesarias!
A partir de 2020

un entramado viario de alta
capacidad conectara a
todas las capitales de
Espafa. Se acortaran las
distancias, el tempo v el
gasto. Es lo gue pretende
el Plan Estratégico de
Infragstructuras y Transporte
(PEIT), un documento para
la 'reflexion’, que propone
Fomento para gue en
quince anos, el 94% de la
poblacion se sitle a menos
de 30 kilometros de una via
de alta capacidad.
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n 2020, todas las capita-
les de provincia de Espa-
o . fia estardn conectadas
' por vias de alta capaci-

. dad (autovias y autopis-

, ' tas). Para que este gran
T objetivo se cumpla, el

Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT), proyectado por el
Ministerio de Fomento, prevé que estas
vias pasen de 9.000 a 15.000 kilémetros
de aqui a 2020, y la red de ferrocarriles
de alta velocidad de 1.031 a 10.000 kil6-
metros, formando una especie de telara-
fia (“mallado estratégico”, se llama en
el documento) que dard acceso directo a
todas las capitales. Quedaran conectadas

TRAFICO 28‘ Marzo-abril 2005

Lanzarote

oA

Fuerteventu m:'/
o 1§
/ o
/ l:(&m Canaria P &%

vias ferroviarias con autopistas y auto-
vias y lineas aéreas por estaciones inter-
modales de viajeros, que expenderdn un
billete tinico para cualquier desplaza-
miento nacional.

Estos proyectos necesitardn inversio-
nes publicas y privadas en torno a
241.392 millones de euros entre 2005 y
2020, actualizados cada cuatro afios. El
60% se financiard con cargo a los Pre-
supuestos Generales del Estado y el
40% restante, a Térmulas de financia-
cién mixtas priblico-privadas. En el ca-
pitulo especifico de transporte por carre-
tera (excepto las actuaciones urbanas) se
invertird un total de 60.635 €.

Uno de los grandes objetivos estraté-
gicos del PEIT es acercar capitales y
provincias. Para ir por autovia de Sevi-
lla a Oviedo, por ejemplo, ya no serd

DISTANCIAS QUE AHORRAMOS '

® OVIEDO

CORDOBA

, 0"

SEVILLA E

w— [linErario actual
w [tinerario en 2020 |

~ EN 2020: Se podra ir por Albacete y se
recorreran 670 km. L)

DE SEVILLA A OVIEDO
HOY: Hay que pasar por Cordoba y !

Madrid y se recorren 989 km. - AHORRO: 107 km; casi una hora
y 7,49 |. gasolina (mas de 6 €

EN 2020: Se podra ir por la Rutade la

If
4
Plata, se recorreran 789 km. 4

AHORRO: 200 km; mas de horay

media y 14 I. gasolina (mas de 12 €) I [A-4]

] z
" " —— CORDOBA
SEVILLA ®

A7

necesario pasar por

Madrid: se podra ir i
por la ruta de la Pla- :
ta (A-66), con un
ahorro de 200 kil6-
metros, hora y me-
dia y 14 litros de
combustible. Para
que esto ocurra, ha-
bra una modifica-
cién sustancial en el
entramado viario: se
pasard de la disposi-
cién radial (en for-
ma de radios de una
rueda) de las vias de
comunicacidn, que
vinculaban a las
provincias con la
capital de la nacidn, pero descuidaba la
vertebracion territorial, al mencionado
“mallado estratégico”. En opinién de
Aniceto Zaragoza, director general de
la AEC (Asociacion Espafiola de la Ca-
rretera), el nuevo trazado viario consti-
tuye un “concepto fundamental” que
ayudard a cambiar la “radialidad de
nuestras vias de alta capacidad, here-

DE SORIA A CASTELLON
. HOY: Hay que pasar
por Zaragoza y Tarragona
y se recorren 574 km.

EN 2020: Se podra ir por Teruel y se
recorreran 480 km.

Con el nuevo plan de infraestructuras,
si viajamos por autopistas y autovias,
se acortaran distancias,

tiempo y gasto.

SORIALIIN, 7praGozA
@ ® LLEIDA
A-15 — NP2e AP-2
TARRAGONA ¢

VALENCIA
e [tinerario actual
=== [tinerario en 2020

- AHORRO: 94 km.; mas de media hora y
casi 7 |. gasolina (casi 6 €)

DE SEVILLA A VALENCIA
HOY: Hay que pasar por Murcia y se
~ recorren 777 km.

VALENCIA

ALBACETE et
® ALICANTE
® MURCIA

m [finerario actual

GRANADA wes [finerario en 2020

» Se revisaran 807 tramos de concentracion de accidentes detectados en Ia red.

dada de los Borbones, en 1700”. Sin’

embargo, matiza, “las carreteras las de-
mandan los ciudadanos, no sdlo los te-
rritorios. Quiero decir que Madrid y
Barcelona tienen mds demanda que So-
ria y Teruel, sin olvidar la importancia
que tiene la intercomunicacion de todas
las ciudades”.

Con este nuevo trazado se modificard
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DE 2005 AL 2020
LA RED DE VIAS DE
ALTA CAPACIDAD
PASARA DE 9.000 A
15.000
KILOMETROS Y LOS
FERROCARRILES
DE 1.031 A 10.000
KILOMETROS

el despropdsito de tener que pasar por la
capital de Espafia si se viaja por autovia
desde A Corufa a Cadiz, por ejemplo.
Con la conclusién de itinerarios de largo
recorrido, el PEIT hard realidad la unién
entre el valle del Ebro y el del Duero, y
el cierre de la Ruta de la Plata y del Eje
Mediterrdneo hasta Cadiz.

CARRETERA VERSUS FERROCARRIL. El
hecho de que el Plan se decante en favor
del ferrocarril, como sefialan las cifras
(mientras las vias para transporte auto-
movilistico no alcanzan a duplicarse, la
red de ferrocarril de alta velocidad se
multiplicard por 10), es algo “que se es-
peraba”, segin el director técnico del
RACC (Real Automévil Club de Cata-
lufia), Pere Sauret. Sin embargo, echa
en falta que el PEIT no aclare suficien-
temente como se financiard el déficit de
este modo de transporte, “ya que lo tie-
ne y es previsible que lo tendrd mds”.

Al favorecer al ferrocarril, el PEIT se
apoya en la estrategia de la Unién Euro-
pea (UE) de “movilidad sostenible”,
que fomenta el desarrollo de alternati-
vas al vehiculo privado y al transporte
de mercancias por carretera. En opinidn
de Zaragoza, el programa ferroviario de
alta velocidad “estd sobredimensiona-
do” y, pese a que Espafia tiene una si-
tuacion geogrifica que le obliga a am-
pliar sus lineas de comunicacién para
ser competitiva, del documento “emana
una cieria filosofia negativa respecto al
transporte automovilistico que no se co-
rresponde con la potencialidad ni el de-
sarrollo tecnoldgico en defensa del me-
dio ambiente que este transporie puede
llegar a tener en el horizonte del aiio
2020. Ya hay en el mercado vehiculos
eléctricos o hibridos que han reducido
notable de la contaminacion.

EVITAR ERRORES HUMANOS. En cuanto a
la contribucién del PEIT a la seguridad
vial, Miguel Maria Mufioz, presidente de
la AEC, no duda de que las “actuaciones
sobre la infraestructura pueden evitar o
paliar muchos errores humanos”. Le pa-

rece positivo, igualmente, que el docu-




mento se proponga revisar los 807 tra-
mos detectados en la red estatal con un
indice de accidentalidad superior a la
media, e implantar auditorfas sobre segu-
ridad vial, “que va existen en Espafia v
ne seria bueno que el Gobierno las igno-
rara y quisiera inventar lo que estd fiun-
clonando en otras partes”,

Para el coordinador de seguridad vial
del RACE, Antonio Lucas, es “priorita-
rie” que se invierta en los tramos de
concentracion de accidentes, por la ele-
vada siniestralidad que producen. “Es
tan importante construir vias nuevas
como conservar las existentes”, afirma
Lucas, quien piensa que habria que in-
vertir en sistemas de contencién “berne-
volentes” para todo tipo de usuarios,
conduzecan turismos o motocicletas, en
aumentar la iluminacién de las vias y
disponer de protocolos de actuacién, pa-
ra casos de inclemencias meteoroldgi-
cas.

Pero la seguridad vial también se lo-
gra con un buen mantenimiento de la
red. En este punto, el PEIT propone in-
vertir en conservacion en torno al 2%
del valor patrimonial de la red. A Mi-
guel Mufioz le parece “aceptable” para
“cubrir las necesidades que van sur-
giendo”, aunque considera que “el défi-
cit de los iltimos aflos requerird esfuer-
z08 suplementarios”.

AUTOPISTAS DE PEAJE. La construccién
de nuevas autopistas de peaje, tendrd que
supeditarse a que exista una via libre de
gran capacidad en las proximidades que

s Lk

> La nueva red de affa capacioad acortaré las distancias entre capitales y permitird ahorrar tiempo y dinero.

'CON EL NUEVO PLAN .

SE ACORTARAN
DISTANCIAS

~-DE OVIEDO A
SEVILLA, 200 KMS-,
SE AHORRARA
TIEMPO Y MUCHA
GASOLINA

LA INVERSION EN CARRETERAS

Del total de las inversiones del PEIT en el pe-
riodo 2005-2020, casi un 40% correspondera
al transporte en carretera, excepio actuacio-
nes urbanas.

(Miliones de euros)

Vias de alta capacidad 29,955
Acondicionamiento y mejora 7.500
Conservacion y explotacion 22.580
Servicios de transporte '

por carretera 600
Total 60.635

cumpla con los “objetivos de cohesion
territorial y funcionalidad”, segin el
PEIT. En el caso de vias de peaje de
competencia autonémica, Josefina Cruz
—directora general de Planificacion y Co-
ordinacién Territorial de Fomento— sefia-
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16 en la presentacidn del plan que “el Es-
tado no es compelente para actuar en
carreteras autonémicas, por eso en auto-
pistas de peaje habrd que llegar a acuer-
dos con Andalucia, Cataluiia y Galicia”.

Para Zaragoza este punto no tiene en
cuenta “el papel inexcusable gue tiene
en el mercado la férmula coste/benefi-
cio” y es de “dificil encaje” para los
concesionarios, ya que “ningiin inver-

sor privade va a construir carreteras si

no obtiene un beneficio™.

Igualmente el Plan propone el desa-
rrollo de sistemas avanzados de gestién
del trafico (ITS) y de las incidencias
que se produzcan en carretera, lo que re-
dundard en la implantacién progresiva
de nuevos servicios al usuario, como la
puesta en marcha de Centros de Control
y atencion de incidencias. Estos centros
se gestionardn conjuntamente por la
DGT y las Comunidades Auténomas.

CARRETERAS VERDES. El proyecto tam-
bién estudia las actuaciones sobre la red
convencional teniendo en cuenta el en-
torno. Donde las carreteras atraviesen
dreas de elevado valor ambiental, y
siempre y cuando cuenten con itinera-
rios alternativos de alta capacidad, se
planteard el desarrollo de un sistema de
“carreteras verdes”. .

En el dmbito urbano, el PEIT propone
potenciar medidas que fomenten la mo-
vilidad alternativa al vehiculo privado,
como carriles BUS y BUS/VAQ, apar-
camientos disuasorios o itinerarios para
bicicletas y peatones. €

" VACACIONES:
CARA Y CRUZ

LA PRIMERA GRAN SALIDA DEL ANO PARA MUCHOS AUTOMOVILISTAS
PROVOCA NUMEROSAS RETENCIONES EN ALGUNAS CARRETERAS

La Semana Santa es la primera gran
salida masiva del afio y concentra en
muy pocos dias muchos movimientos
de vehiculos. Esta es la razon por la
que se producen retenciones y por la
que la Direccion General de Trafico po-
ne en marcha, donde se espera trafico
més denso, medidas para mejorar la
fluidez de la circulacion.

Ademas de la informacion que en-
contrard en estas paginas, la DGT se-
guira incluyendo en los paneles de se-
fializacion variable no sélo informacion
con las incidencias propias de la circu-
lacién, sino con mensajes para alertar
a los conductores sobre la necesidad

® MAPA DE LAS OBRAS Y
PUNTOS MAS CONFLICTI-
VOS @ LOS PUNTOS CON
POSIBLES DESVIOS, ITI-
NERARIOS ALTERNATI-
VOS... ® LAS PRINCIPA-
LES MEDIDAS ESPECIA-
LES ® LOS PEORES DIiAS
Y LAS PEORES HORAS
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de mejorar la seguridad (por ejemplo,
el nimero de victimas del mismo peri-
odo del ano anterior, del peligro de uti-
lizar del mévil, de la necesidad de
abrocharse el cinturon...). Igualmente,
de acuerdo a lo previsto en el Plan de
Instalacion de Radares, ya se estén co-
locando en muchas carreteras estos
dispositivos para controlar la veloci-
dad y mejorar la seguridad.

En ocho péginas les damos todas
las pistas sobre horas y dias donde se
prevén mas retenciones, donde esta-
ran las obras, los itinerarios alternati-
vos, las medidas especiales para me-,
jorar la fluidez de la circulacion...

Paul Alan PUTNAM
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A-T (Tarragona-Vilaseca/Sagunto-Katva/Murcia-Adra/Almer/a-Algec.
all.
& aocond, calzada

Almenaras (CS)

Valencia (V)

Elche-lfm. prov. Murcia (4)

Accesos Cruce Desvio Enlace

ﬁ m Ronda Exterior:

Lim. prov. Alicante-Puerto Lumbraras (MU)

Mélaga (MA) ﬁ en Guadalmar (Rondas Este y Oeste]

A Ronda Este (3° carll)
A-8 (Behovia-Bilbao-S. Salvador/Torrelavega-UngueraiLlanss-Tamon)
@ % Paso Biriatou
Castro Urdiales-Guriezo-Laredo [9) ﬁ ﬁ

A-23 (Sagunto-Segorbe/Sta. Eulalia-Wonreal del Camjpo)

fym. 1N—234

t ¥ circunvalacion
A frazado en m N-301

Marbella (MA)

ln 55)

Donostia-San Sebastidn (S9)

Bilba-{im. prov, Cantabria (Bl)

Santa Eulalia (TE)
A-80 {Albacete-Cartagena)

Murcia (MU)

Archena y Lorgui (MU)
A-42 (Madrid-Toleda)

Getafe-Parla-Torrgjén (M)
A-44 (Ballén-lzbor)

A calzada sentido Bailén

A en tlneles
-
A Gudinia-A Caiizas (OU)

& repintado marcas
£-55 (Viga-Tuy)

Vigo (C) ﬁ ? Vigoy m AP-9

A-62 (Burgos-Salamanca-Aldehuela de la Béveda)

& constriceion variante
& en talud

A-67 ((Santander-Corrales Buelna/Reinosa-Limite prov. Palencla)

Los Carrales de Buelna (S) a sentido Torrelavega
AP-2 (Zaragoza-El Vendrell/El Papiol-Molins de Rel)

S)-¥

La Guardia {J
A-45 [Antequera-Malaga)

Casabermeja-Mlaga (MA)

Mélaga (MA)
A-52 (Benavente-Porifio)

Simancas (VA)
A-64 (Grases-El Cueta)

Grases (O}

Ef Vendrell ()

AP-6 (Villalba- Adanem)

+ADHM AR © & A A

Peale Tréfico intenso Seméforos Trazado sinuoso  Travesia

Fin autovsa Obras  Retenciones

A firme
Murcia (MU) t

AR

El Espinar-San Rafasl {SG) ﬁ tlinel Guadarrama
AP-T {Jonquera-PuzoliSilz-Alicante/Crevilente-CartagenaToremolinos-Guaiaro)

%ﬁ@ en mc-SS

Maganet (G)

ElVendrel 1) BAO
Tamagona ) RA @
L'Hospitalet 1) RA @

Sant Celoni-Granollers (B) % ﬁ salida y retormo
% ﬁen salida

El Papicl (B)

Martorell-Vilafranca-Sta. Margarita (B)

% ﬁ salida y retorno

AP- (A Corufia-Vigo)
ACorufia (C) ﬁ ‘t A Corufia
Cecebre y Macenda (C) ﬁ @ m AB

Teo(C) @ ﬁ sentido Santiago
AP-9F (Cecebre-Ferrol)
% 1 Ferrol

Fermal (C)

-1 {Brgos-Irin)

Quintanavides-Miranda Ebro (BU) A

Armifin (V) & ﬁ m AP-1y N-124 retormo

Andoain (S5) A a m A-15
N-1I (Zaragoza-Igualada/Martorelis-Molins/Barcelona-La Jonquera)
é en salida y 1 aZaragoza
Arenys de Mar y Calella (B) A ﬁ

Tordera (B ﬁ %MA con GI-600 (Can Bartoli
WMl (Mack(d-Valencia)

Lim. prov. Madrid-Honrubia (CU) ﬁ %
N-Va ()

Ianzanares (CR) &

Almuradiel (CR) & .mejora'lrazadn
N-IV {Sevlla-Jerez de T Frontera/Pusrto Santa Meria-Géy)

= AR

Zaragoza (Z)

La Panadella-Sta. W* del Cami (B)

El Cuervo (3E)

Travesla
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Jerez Frontera-Pto. Sta. Maria (CA) A % ﬁ

N-VI (villalba-Adanero/Benavente-A Caruiia)
A paso elevado

& paso elevado
m Ay A con C-546
& autovia

A tinel Piqueras
San Andrés-Lardero (L0) A
AR
A i

El Espinar (SG)

Villacastin [SG)

Nadela (LU)

S. Pedro de Nos-Perllio (C)

N-111 (Medinacell-Pamplona

Limite provinclal La Rioja (S0)

Albelda de Iregua-Logrofio (LO)

Lim. La Rioja-Zizur (NA)

N-120 {Lagrofio-Porrific)

Néjera-Navarrete (LO) @_@_ ﬂ_] | A-12

& firme
ﬂ con LU-61

Lim. prov. Rioja-Burgos (BU)

Manforte-Castro Caldslas (LU)

Pantdn (LU}
0 Barco (OU) & mejora calzada
Qurense (OU) ﬁ en f

N-120 a {Logrofio-Yigo)

EAR

Sto. Domingo Galzada (LO)
N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamorg)

it A variante
& construc. autovia A-11

Corages-Zamora (ZA) ﬁ

N-145 (La Seo D'Urgell-Andorra)

Agreda (5Q)

Toro-Zamora [ZA)

La Seu D'Urgell-Andorra (1)

-211 (Guadalajara-Fraga)
Alcorisa y Galanda (TE) Ruta del Tambor 4.
N-232 (Vinaroz-Santander)
Alcafiiz ¢ Hijar (TE) Ruta delTambor
Travesfa

El Burgo de Ebro (Z)

Fontelias-Cortes (NA) A
AR
Al

Agoncillo-Logrofio (LO) ﬁ

Mo )

Calahorra (LO)

A mejora calzada -

San Asensio (L) & m
Briones (LO) a ﬁ LR-210 8. Vicente Sonsierra 24 y

25 marzo

& mejora puente

& autovia A-?B % m

A autovia A-23
Lim. prov. Castellon-S. Aqustin (TE} ﬁ
Formiche-Puebla Valverde-Sarrién (TE) & E>
& Puerto Mojon Pardo

Casalarreina [LO)

N-234 (Sagunto-Sorig)

Alturas-Jérica (CS)

Viver-Barracas (CS)

Mojon Pardo (S0)
N-240 {Tarragona-San Sebastidr)

Travesia

Monzon (HU)

Noain-Monrreal (NA) &

N-260 {Frontera Portbou-Sabifianigo)
& ensanche

% Travesia
& autovia A-43

A desdob. calzada
AN

CGampo-Ainsa (HU)
N-301 {Ocafia-La Roda/Albacefe-Cartagena)

Las Pedrofieras (CU)

N-310 {Manzanares-Villanueva de |a Jara)

Argamasllia-Tomelloso {CR)
1N-323 (Bailen-Motril

Izbor-Vélez de Banaudalla (GR)

Izhor-Salobrefia (GR)

N-330 {Alicante-Francia por Zaragoza)
=

& autovia A-23

Maria de Huerva Z)

Zaragoza ()
N-331 (Cordoba-Antequera)

Ferndn Nifez (CO)

Aguilar de la Frontera-Lucena (CO) Inicio y m A45

Encinas Reales (CO)
1N-332 {Cartagena-Valenci)

Torrevigja (A) f urbanizaciones costa

EAA
variante

Campello, Villajoyosa y Altea (4]

Gandia {V)
Bellreguart y Oliva (V) A
Sueca (V) A
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IN-340 (Cadiz-Barcelona)

Y-
BB
A paso subterrdneo
Lim. prov. Malaga -Almufécar (GR) A descobla. calzada
ﬁ ﬁ A N-323
BBREA
Castell dal Ferro-Castlllo Bafios (GR) & desdob. calzada

Alpufiol-im. prov. Almetfa (GR} A_dggdob. calzada

m A-30 y A7 en Espinardo
A firme

ﬁ en todo el trazado

L Aldes, Miami Platja y Gambrls {T)
m AP-Ty G52

N s

A en retorno

Chiclana-Conil (CA)

Veler, Tarlfa y Algeciras (CA)

Algeciras {CA)

Salobrefia (GR)

Tomenueva (GR)

Mureia (MU)

Allcante-Alooy (A)

Benicarld-Vinaroz (CS)

Goma-ruga-(T)

Bellvei y L'Arbog (T)

Vllirana (B)
N-340a )

%

Almeria (AL)

I-344 {Alcantarila-La Font de la Figuera)

A N-301

Molina de Sequra (MU}
N-400 (Toledo-Cuenca)

Harcajada Torre-Abia Obispalia (CU) & presencia veh.

pesados canstruccién autovia A-40

N-420 (Cordoba-Taragena por Clienca)
Ay

Puertollano-Ciudad Real (CR)
N-430 (Albacete-A-5)

Presa Garcfa Sola-Pusrto Cameros (BA)

Damigl-Manzanares (CR)

N-432 {Badajoz-Granada)

A refuerzo firme
. Salamanca

Alcaudete (J)
N-501 (Avila-Salamanca)

Salamanca (SA)

N-525 (Benavente-Santiago)

A cambio rasante

Taboadella (OU)

(Pasa a pag. siguienfé)
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Esta informacion ha sido recopilada por Subdireccion
General Adjunta de Circulacién de la DGT, con informacion
de las Jefaturas Provinciales de Trafico, Direccién de
Trafico del Gobierno Vasco y Setvicio Gataldn de Trafico de
la Generalidad de Catalufia. -

SAN AGUSTIN
%

%

AN

SEGORBE -‘ ! g

5"49\-

ILTEA
BENIDORM
LAJOYOSA

= MONGAT-VILASAR
ELONA

EMERGENCIAS

En toda Espafia y UE

112 {*)}
‘Cruz Roja 91 3354545
Policia Nacional 091
Guardia Civil 062

Policia Local (y SAMUR en Madrid) 092
Policia Autonémica Catalana
(Mossos D'Esquadra) 03838

(Viene de pdg. anterior)

S. Cibrao das Vifias (OU) A const. m y via senvicio
t Vv mN-120 ﬁ

Qurense (OU)

1-541 (Barbantes- {N-120) Pontevedra)
Carballifio (OU)- ] A
A firme

% m A-6 (sent. Coruria)
B.t
ﬁ en Lunes Pascua

San Rafael (SG) m AP-6 ﬁ

N-611 (Palencia-Santander) i

Carballifio-lir. pr. Pontevedra (OU)
N-550 (A Coruia-Tuy)

A Corufa (C)

Santiago Compostela (C)

Padrén (C)
N-603 (S Rafeel-Segovie)

Reinosa-Sta. Olalla (S} A

& circunvalacion

Palencia (PA}
£ T 62D (Todaslas-Fuentes de Ofoo)

i DE INFORMACION Salamanca (34) ‘ a en 1
L 900—323 5o Martin de Yelres (SA) a en f autovia A-62
wap _ http:/fwww.dgt.esfi wml
Wlovistar “En ruta” ndm. 505 Martin Yelres-Ciudad Rocigo-Fuentes Ofioro (SA) & 162

DE ASISTENCIA N-623 {Blirgos-Santander) 3 TN
ADA 91 519 33 00 &
Asistencia WAPERE _ 900 11 18 18 Burgos L) fresado y reposicion
Ayuda Gral. 91 364 38 38/802 200 447 P - " =
CEA 902 303 304 N—Eﬁ@{%ﬁd@%&\tmﬂ}_ =
DYA 943 46 46 22 & 1_
Europa Asist 91514 99 00 Roles-Zamora (7) en
Mondial Asistance 900 126 061
RACC 902 106 106 t
RACE 902 200 505 Salamenca (54)
AYUDA DE LAS MARCAS Monasterio (BA) Tavesia
Alfa Romeo s00211017 | N-B32(Ribadesalla-Busto) T
Audi 900 132 132
an SO0 0 A% Avilés-Soto del Barca (0) ﬁ a A A8
Citrogn 900 515 253
D 900 101 00
Fi::wo 900 211 01: Soto del Barco (0) B A AS-16
Ford 900 145 145 y 900 600 400 — N i
Honda 900 210 963 N-634 {San Sebastién-Santiago) ;
B Hyundai 900 210 313 f =
\ Lancia 900 211 019 Navia [0) ﬁ ﬂ
Mercedes 900 263 888 A
Mitsubishi 91 325 55 55 ;
Nissan 900 200 094 ] Ribadeo "‘U} N-642
Renault 900 365 000 ] : .
Opel 900 142 142 N-651 (Betanzos:El Ferol)
Peugeot 900442 424
MG-Rover 900 116 116 Pontedeume (C_) ﬁ
Skoda 900 250 250
Saab 900 212 223 o iasniz
Seat 900 600 400-

900 300 505 {veh. matric. 2003) Tavest
Suzuki-Santana 900 225 522 ? ﬁ @ m m A
Toyota 900 101 575 Accesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras Travesia
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900 115 115 a e A & ﬁ

/j \-, " PRetenciones  Peaje  Tréfico intenso  Seméforos Trazado sinuoso
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PuN

MEDIDAS ESPECIALES
También por la A-4 (carretera de Anda-

lucia) hasta pk. 62 y por N-301 hasta La
Roda, desde donde seguiremos los itinera-
___MADRID rios antes descritos a Murcia y Alicante.
DiAS Y HURAS PUNTA
@ En la A-1, A-2, A-3, A4, A-5, A-B,

A-42, M-40, M-50, R-2, R-3, R-4, R-5 ¥ |
AP-6, trafico intenso el miércoles 23 de :
marzo (de 11 a 24 horas), jueves 24 (G a ;
15), viernes 25 (10 a 14), domingo 27 (11 :
a 24) y lunes 28 (14 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

A-1 (Madrid-Burgos-Irin).@ En la salida, :
para evitar retenciones en el tramo Alco- :
bendas-S. Sehastian de los Reyes-S. :
Agustin de Guadalix, se recomienda circu- :
lar por la M-607 (Madrid-Colmenar Viejo),

las retenciones entre Arganda y Madrid, se
recomiendan dos alternativas: 1* En la sa-
lida del pk 22 {Arganda), tomar la M-506 a
S. Martin de la Vega y M-301 a Madrid; la
22 en el pk 33 de A-3, tomar la autopista
de peaje R-3 a Madrid.

® Madrid-Murcia. Otra alternativa para
este destino en la salida y entrada es la A-

@ En el regreso por la A-3, para evitar

ZONA CENTRO

/& A-1: ALCOBENDAS-EL MOLAR

de peaje B-5 hasta M-45 6 M-40.

d) Desde la salida 32 de A-5, por M-
. 600 a Brunete, donde se enlaza con la au-
. tovia M-501 a M-40.

e} De la A-5 (pk 25), por M-413 a Arro-
yomolinos y Fuenlabrada y por A-42 a Ma-
drid o M-40.

Todos ellos, estardn debidamente sefia-
lizados.

A-6 (Madrid-A Coruiia). @ En la salida,
para evitar retenciones y obras entre Las
Rozas y Torrelodones, utilice la M-607
(Madrid-Colmenar Viejo-Navacerrada) pa-
ra, por M-614 y M-600, salir al pk 47 de la
autopista AP-6 (salida 2; Guadarrama).

@ En el regreso, para evitar retencio-
nes y obras, se aconseja desde pk 47 (sa-
lida 2: Guadarrama) tomar la M-600 hacia
El Escorial y, por M-505 (a Las Rozas y

pk. 48 de la M-50 se incorpora en el pk.
67,5 (Dos Barrios) de la A-4. En la salida,
para evitar las retenciones entre Sesefia y
Aranjuez, se recomienda que partiendo del
pk 17 por M-50, pk 23 (Pinto) por M-506
(o bien del pk 30 —Ciempozuelos— y por
M-404), se dirijan a A-42, a Toledo, y por
CM-400 a Mora y Madridejos (A-4) para
continuar desde ahi hacia Andalucia.

Estos itinerarios estaran debidamente
sefializados.

A-5 (Madrid-Badajoz). @ En la salida, pa-
ra evitar las retenciones entre Madrid (M-

por M-609 a Soto del Real y Gua-
dalix de la Sierra, donde, por M- “ﬂ n -5 CARRILES CENTRALES ABIERTOS

\
Dins: 23,24,25,
F

608, a Venturada (pk 50 de A-1). DiAS: 23, 24, 25, 26 Y 27 DE MARZO

L\, DiAS: 25, 26 Y 27 DE MARZD

& M-50/8-100: INGORPORACION A-1

Majadahonda), M-503 (a Pozuelo de Alar-

26,27 28 DE MARZO con) y, desde aqui, M-40 a Madrid.

R | ‘

® En el regreso,
para evitar retencio-

A-6: VILLALBA-TORRELODDNES-LAS ROZAS (BUS-UA()

A A-3:INCORPORACIONES M-45, M-50 y R-3
41, Dins: 23,24 Y 25 DE MARZD

M-501 (Alcoredn-Plasencia)
@ A los vehiculos procedentes o con

nes en lazonade El | /2, DiAs: 20, 25,26 27 0 MARD
Molar (pk 40), se le
recomienda tomar
la M-608 en el pk
50 de la A-1 (Ventu-
rada). dirigiéndose :‘; A-42: GETAFE-TORREJON CAL.-) vuncus{
hacia Guadalix de la <> "is27 DE maRza
Sierra, Soto del Re-

al y Colmenar Viejo, por la autovia de
Colmenar (M-607) hacia Madrid o M-
40.

También en el regreso, para evitar ]
las retenciones en Algete, |5, - m
utilice la M-104,, desde el DinS: 23 ¥ 24 DE MARZD "
pk 32 de A-1 (S Agustin —————— /]

A2 A-5: MADRID-STA, CRUZ RETAMAR-TALAVE
| 7, Dins: 24, 25 26 27 DE MARZO

- © destino a Brunete y . Martin de Valdsigle-
: sias, se desaconseja usar la A-5, reco-

mendando circular por la autovia M-501,

tomandola en el pk 36 de la M-40.

‘ MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-1 (Madrid-Burgos/Irm). En la salida se
instalaran conos en el acceso de M-100 a
A-1 (pk 23) para facilitar la incorporacion a
la A-1.

En el retorno, se prolongara, mediante
conos, la incorporacion de la M-50 y M-
100 a A-1 (pk 21) en el enlace de Algete.
También se hahilitara un carril en sentido

/A B-3:MADRID-BELINGHON-SAELICES
1 ﬁ‘ DiAs: 23,24,25,26 Y 27 DE MARZD

Al A A-3: SAELICES-LA ALMARCHA |
1 DiAS: 23,24,27 Y 28 DE MARZD |

de Guadalix), hacia Colme-
nar Viejo y por la autovia M-607 a Ma- @_} Dins: 27 ¥ 20 DE MARZD
drid o M-40. N

Ambos itinerarios estaran debida-
mente sefalizados.

A-2 {Madrid-Barcelona). @ En la entrada
y salida puede utilizar la autopista de
peaje R-2, desde el pk 2 de M-40 hasta
pk 61 (Taracena) de la A-2.

Dins: 26,27 Y

B a.c: 0cin -TEMBLEQUE
‘ Q DIAS: 23,24 Y 27 DE MARZD

42 hacia Toledo; en el pk 74, CM-400 a
Mora, Madridejos, Alcazar de S. Juan, To-

Munera y CM-313 a Hellin (A-30) y de alli
a Murcia.

A-3 (Madrid-Valencia) @ Madrid-Valencia norte/Castelion. @ En
Itinerarios Madrid-Levante:

@ Madrid-Valencia. Por la autovia A-3.
Alternativa: autopista de peaje R-3.

® Madrid-Murcia/Alicante. @ Por A-3
hasta Atalaya de Cafiavate y alli por A-31 :
a La Roda y Albacete. Desde aquf, a Mur- :
cia y Cartagena por A-30 o siguiendo por
A-31 a Almansa y Alicanie. :

Monreal del Campo, A-23 direccion Teruel

7 a Castellon.

A-4 {Madrid-Cadiz). ® En la salida y re-
torno, para evitar las retenciones en el tra-
mo Sesefia-Ocafia, puede ufilizarse la au-
topista de peaje R-4, que, partiendo del

LAS RETENCIONES POR DIAS Y HORAS -

‘™ — Estos graficos sefialan los kilometros de retencion que se
produjeron en 2004, por horas, cada uno de los dias de la
Semana Santa. Estos datos pueden orientar de qué dias y a

%0 — horas se producen las maximas afluencias, para evitarlas.

"‘ A-42: INCORPORACION CM-400 -" |_;§ A-4: INCORPORACIOHN N-301-ARARJUEZ

melloso y Sotuélamos, para por N-430 a

|a salida y retorno, por A-2 hasta Alcolea
del Pinar (pk 134). Luego tome la N-211 a

y Sagunto para enlazar con la autopista A-

contrario mediante conos gue, partiendo
del pk 44 (El Molar) ¢ 28 (Jarama) —segun
la intensidad del trafico— conducira direc-
tamente al pk 16 (variante de Alcobendas)
sin posibilidad de salidas intermedias.

A-3 (Madrid-Valencia). En la salida, se
prolongaran mediante conos las incorpo-
raciones de M-45 (pk 12), M-50 (pk 14) y
R-3 (pk 33) a la A-3. También en la salida
y retorno, se instalara un carril en sentido
contrario mediante conos desde el pk 10
(Madrid) al 35 (Arganda), 51 {Villarejo de
Salvanés) a pk 73 (Belinchon) en la salida,
y al pk 102 (Saelices) en la entrada, segin
demande el trafico, sin posibilidad de sali-
das intermedias.

‘ 40} y Alcorcon-Navalcar-
nere, se recomienda la
autovia M-501 desde pk
36 de M-40 hasta pk 17 (Bruneis). Desde
aqui por M-600 a Navalcarnero para incor-
porarse a A-5 en pk 32.

También en la salida puede utilizar la
autopista de peaje R-5 desde pk 27 de M-
40 incorpordndose al pk 35 de la A-5.

@ En el retorno, utilice los siguientes
itinerarios debidamente seializados para
evitar posibles retenciones entre Valmoja-
do/Navalcarnero y Alcorcon:

a) Partiendo de [a A-5 en Talavera dela
Reina, direccion CM-4000, por la Puebla :
de Montalbdn a Toledo, para tomar A-42
(Madrid-Toledo) direccion Madrid.

b} De pk 75 de A-5 (Magueda), por N-
403 a Bargas y Olias del Rey, para tomar :
la A-42.

c¢) Del pk 35 accediendo a la autopista

28 DE MARZO

A-4 (Madrid-Cadiz}. En la salida y retorno
se reordenaran las vias de servicio e in-
corporaciones en el tramo Sesefia-Aran-

¢ juez (pk 49-58), que facilite la fluidez en
este tramo.

Al tratarse de una salida y un retorno
concentrados en tan pocos dias, se suelen
qué producir refenciones el Jueves Sanro_ (a

.

Domingo de Resurreccion y Lunes de Pascua.

4 JUEVES 08/04/04

VIERNES 09/04/04

200 _ 0 _
o
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A-5 (Madrid-Badajoz). En la salida, se
prolongard mediante conos la incorpora-
cion de M-40 a A-5 para mejorar la fluidez
en ese punto y se prolongard, de igual for-
ma, la incorparacion de Méstoles en el pk
23y el enlace con R-5 (pk 35).

En la salida y el reforno, se instalard un :
carril en sentido contrario mediante conos -
entre los pk. 83,9 (Sta. Cruz Retamar), pk.

69 (Quismondo), pk. 36 (Valmojado), pk.
29 (Navalcarnero) y pk. 31 de M-40 (en el

retorno), sin posibilidad de salidas inter-

medias.
A-6 (Madrid-A Corufia). En la salida y en-

trada, en funcién de las necesidades del

trafico, se abriran los carriles centrales de

la calzada comprendidos entre los pk 7 y

20 para toda clase de vehiculos (excepto
camiones, vehiculos con remalque, articu-

lados, etc). Tamhién en la salida, se habili-
tara un carril en sentido contrario mediante :
conos del pk 35 (Torrelodones) al 45 (Villal- :

ba) sin posibilidad de salidas intermedias.

Ademas, en la salida se instalarén conos
en todas las incorporaciones de la via de :

servicio a la A-6 a partir de la incorporacion

de M-50 (pk 23). En el retorno, a quienes

accedan a la A-6 en el pk 39 (Villalba) sen-

tido Madrid desde M-601 se les prolongara

mediante conos su incorporacion.
También se habilitara un carril en senti-
do contrario mediante conos que partira

del pk 45 (Villalha) y conducira directamen-

te a la calzada central de A-6 (Bus-VAD),
con salida a M-30 o Puerta de Hierro.

A-42 (Madrid-Toledo). En el retorno se ins- :
talard un carril en sentido contrario al habi- :
tual mediante conos que partiendo del pk
44 {Yuncos) o del pk 29 (Torrejon de la Cal-
zada) conducira directamente al pk 10 {Ge-

tafe), sin posibilidad de salidas intermedias.

TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4, A-42, A-5 y N-301, trafico
intenso el miércoles 23 de marzo (de 16 a

22 horas), jueves 24 (7 a 13), domingo 27 °

(122 23) y lunes 28 (14 a 22).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En A4, en la salida y retorno, para :
evitar las retenciones en el tramo Aran- :
juez-Ocafia, la autopista de peaje R-4 es :
alternativa a la autovia A-4 en el framo :

Madrid-Dos Barrios.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4. En la salida, se instalardn dos tramos

de carril en sentido contrario al habitual. FI
primero, entre el pk 36 (Sesefia) y pk 59

(Ocafa) para evitar las retenciones entre :

Aranjuez y Ocana; vy el segundo, entre el
pk 67 (Dos Barrios) y el pk 95 (Temble-

ZONA CATALUNA

[ =
/A N-145: LA SEU D'URGELL-ANDORRA ‘

A
| 2\ vins:2a,27 v 28 wazo S Se=
ios on = €-16: CAL ROSAL-NAVAS

| 4 piAs:27 ¥ 28 DE MARZO

[3 C-35: ACCESO AP-7-MAGANET-PONT D'ALOU
mﬂs 24, 27Y 28 DE MARZO

_J /4 C-65/C-31: VARIANTE SANTA CRISTINA D'ARD
= 1 [T\, DiAs: 24, 27 Y 28 DE MARZO

. &-\ C-32 (NORTE): ARENYS-VILASSAR-B-20

L, Dins: 27 ¥ 28 DE MARZO

A AP-7/AP-2/8-23: VILAFRANGA-BARCELONA
\ I:ELIJNA|‘=$ DIAS: 27 Y 28 DE MARZO

WA C-31/6-32: CASTELLDEFELS | 301
L7, Dins:27Y 28 DE Mazo

\ a Ocana (A-4).
A 6-32 (SUII) CASTELLOBEFELS - B-20 (RONDA DE DALT) -
il S e
[ »_A nr:r:;nmu-:l. VENDRELL-VILAFRANCA | TRAFICO

W (Us27VoalEMAR A-3. En la salida y retorno se habilitara

un carril en sentido contrario al habitual
: mediante conos, que finalizando en pk 73
¢ (Belinchon) o siendo su comienzo el pk
: 102 (Saelices) daré continuidad al instala-
:  do hasta Madrid.

i También en la salida y retorno se anu-
¢ larén carriles lentos en pk 103 (Saelices) y
pk 151 {La Almarcha).

que), para evitar las retenciones entre Dos
Barrios y La Guardia.

También en la salida se limitardn acce-
s0s de la via de servicio entre pk 52-50
(Ontigola) y se reordenara la incorporacion
de N-400.

En el retorno se anulara el carril lento
entre los pk 75 y 79 (La Guardia) para fa-
cilitar la fluidez de la circulacion en ese
tramo. También en el retorno se instalaran
conos para facilitar la incorporacion de la
N-301 a la A-4 en pk 63 (Ocaiia), y se ha-
bilitard la circulacion por la via de servicio.

BARGELONA

| ZONACATALURA |

® En AP-2, AP-7, C-32, B-23, C-31, N-
2 I, C-17, N-340, C-35 y C-16, tréfico inten-
¢ 50 el jueves 24 de marzo (de 16 a 22 ho-
: ras), viernes 25 (8 a 15), domingo 27 (16 a
¢ 22)ylunes 28 (12 a 22),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

A-42. En la salida y el retorno, se adopta-
ran medidas especiales mediante conos
habilitando dos carriles de circulacién en
el sentido que lo demande el tréfico entre
los pk 73 y 77,500 (Toledo-Poligono Nie-
ves-incorporacion CM-400).

CUENCA ® Zona Costa Brava. Se recomienda
: circular por AP-7 y se ofrece como alter-
DIAS Y HORAS PUNTA nativa B-20 vy C-32 (hasta Palafolls); N-II

(norte); C-35 y GI-600,
® Zona Costa Dorada, Se recomien-

: dan C-32 Sur y AP-7, mientras que la al-
: ternativa es C-31 y N-340.
® Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-
i tri v Cubelles. El itinerario recomendado
: es la C-32, y el alternativo, AP-7, C-15 y
: C-31.
: @ [tinerario del trafico Tarragona-Gi-
: rona-Francia: AP-T por el Tercer Cinturon
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

@ ltinerario Barcelona-Lieida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat (A-2)

@ En A-3, A-31 y N-301, trafico inten-
. 50 el miércoles 23 de marzo (de 15 a 24
horas), jueves 24 (7 a 15), viernes 25 (15
a 23), sabado 26 (15 a 23), domingo 27 (9
a23) y lunes 28 (9 a 15).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En el reforno, y en funcién del esta-
do del frafico en las carreteras N-301 —a
su paso por Las Pedrofieras y Ocafa (A-
4)-y A-31/A-3 —Atalaya de Cafiavate— se
sefializara y dirigira el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda (Al-
bacete) bien por A-31 y A-3, bisn por N-
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y N-II; la alternativa, por B-23, AP-2 y AP-
T

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
Retorno:

AP-T7/AP-2/B-23, Quedara instalado un
carril en sentido contrario al habitual des-
de Vilafranca a Barcelona (Av. Diagonal) el
domingo 27 de marzo y el lunes 28.

AP-7. Habrd un carril en sentido contrario
al habitual entre El Vendrell y Vilafranca el
domingo 27 de abril y lunes 28.

(=32 Norte. Se habilitara un carril especial
mediante conos desde el peaje de Arenys
de Mar (pK 105,8) hasta Vilassar (pk 91,8)
y desde éste hasta el enlace con B-20 (pk
25) el domingo 27 de marzo y el lunes 28
por la farde.

(;-31. El domingo 27 de marzo y lunes 2§,
se balizard mediante conos la incorpora-
cion de C-31 a C-32 en el pk 42,5 (si el
estado de las obras lo permite).

[-32 Sur. Se instalard un carril en sentido
contrario al habitual de Castelldefels al pk
60 de B-20 (Randa de Dalt), el domingo 27

de marzo y lunes 28.

(-16. Se habilitara un carril adicional me-
diante conos desde Cal Rosal hasta el en-
lace con autovia en Navas el domingo 27
de marzo y lunes 28.

LLEIDA

DIAS Y HORAS PUNTA
En AP-2, A-2, N-145, N-240 y C-14,

tréfico intenso el jueves 24 de marzo (de

16 a 22), viernes 28 (8 a 15), domingo 27
(16 222) y lunes 28 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
@ Zona Mediterraneo: Itinerario re-

comendado: AP-2. Alternativo: A-2 y N-
i 240.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

N-145, En las salidas y retornos se instala-
ra un carril adicional en el tramo Andorra-
La Seu d'Urgell.

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, N-II, N-152, C-31, C-35 y
C-65, el jueves 24 de marzo (16 a 22 h.),

: viernes 25 (8 a 15), domingo 27 (16 a 22)
¢ ylunes 28 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,
por AP-7; alternativo, N-II.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
C-35. En la salida o en el retorno se habili-

¢ fard un carril adicional mediante conas en

el tramo de acceso a AP-7 (Maganet)-Vi-
dreres-Pont d’Alou,

(-65/C-31. En la salida y el retorno, en la

: variante de Sta. Cristina se establecera
: sentido Unico de circulacion direccion Cos-
: fa o direccién Girona, dependiendo de la
¢ intensidad del trafico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, AP-2, N-240, N-340 y C-32
y C-31, trafico intenso el jueves 24 de
marzo (de 16 a 22), viernes 25 (8 a 15),
domingo 27 (16 a 22) y lunes 28 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
® Zona Costa Dorada: Recomenda-




A A-4 INCORPORAGION AP-4 =
DiAS: 24 ¥ 25 DEMARZO — -

A
| &
A-4: JEREZ FRONTERA

A

A 8-23: SEGORBE-UIVER

£\, bias: 27Y 26 DE MARZO
S

| A ei-zs:La ELIANA-PATERHA
/7, Dins: 27 ¥ 28 DE MARZD

A -3 VALENGIA-CHIVA _J N

by
bt i N
£}, Dins: 24,27 ¥ 28 DE MARZO

e i
A A-31:ALBAGETE-LARODA |

do, AP-7; alternativo, :
N-340. :

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

AP-7. En el retorno del domingo 27 de

marzo y lunes 28, se habilitara un carril en

sentido contrario al habitual desde el ac-

ceso de Salou hasta El Vendrell-Vilafranca,

dando continuidad al instalado en la pro-

vincia de Barcelona.

ZONA LEVANTE

VALENCIA
DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, A-23, A-3, A-35, A-7, N- ¢
332 y A-35, maxima afluencia de vehicu- :
los el miércoles 23 de marzo (de 16 a 22
horas), jueves 24 (8 a 14), domingo 27 (10 :

a18) y lunes 28 (8 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
- [tinerarios provinciales

N-340 y N-332, Para evitar las travesias
de ambas carreteras, se recomienda la
autopista de peaje AP-7.

= Itinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia). Valencia
por V-31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la
Higuera, y de all a la
autovia A-31 a Alicante.

Valencia-Murcia (por
autovia), Valencia por
V-31, A-7, A-35, N-
344 a Fuente la
Higuera, y de alli a la
autovia A-31 hasta la
salida  Aspe/Elche

(CIRCUNVALACION)
DIAS: 26 27 DE MARZD |

£ A-a: PUEATD REAL
L., nins:26Y 27 0E MARZO

i

Dins: 27 ¥ 28 DE MARZO

e

3 1| /A A-:SANTA ELENA-ALMURADIEL |
‘ é A-34 (AGCESO A-8): BAILEN | | S\ pinc 7y 7 0 Manzn I

para alli tomar A-7
hasta Murcia.

MEDIDAS DE
ORDENAGION DEL
TRAFICO
A-3.Enlasaliday
el retorno, se
habilitara un carril
en sentido contrario
al habitual desde
Valencia hasta
Chiva, que

A A-7: ENLKCE CON A-3 B
7\, DiAS: 23,24 27 ¥ 28 DE MARZD ‘

aumentara la fluidez del trafico
en este framo de carretera.

A-7. En la salida y retorno, ordenacion en
el enlace con A-3.

CV-35. En el retorno, se habilitard un
carril en sentido contrario al habitual del
pk 8 al 14,5 (La Eliana—Paterna).

CASTELLON

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, N-232 y N-340, trafi-
co intenso el miércoles 23 de marzo (de
16 a 21 horas), jueves 24 (16 a 22), vier-
nes 25 (8 a 14), domingo 27 {10 a 18) y
lunes 28 (8 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las retenciones
en las travesias de N-340, se recomienda
la Autopista del Mediterraneo AP-7, que
discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-23, En el retorno del domingo 27 de
marzo y lunes 28 se anulardn carriles
lentos y accesos mediante conos entre los
pk 36 y 39 para aumentar la fluidez del
tréfico en el tramo Segarbe-Viver.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-30, A-31 y N-322, trafico in-
tenso el miércoles 23 de marzo (de 15 a
21 horas), jueves 24 (2 a 14), viernes 25
(9 a 14), sabado 26 (15 a 22), domingo 27
(9220)ylunes 28 (9 a 22).

A H-323: [ZBOR-SALOBREAA
I.{:‘-:\,- DiA: 27 DE MARZO

| A N-340: CHICLANA-CONIL
i L TIEVES |

i 340, trafico intenso el
: miércoles 23 de marzo (18,30 a 22,30
¢ horas), jueves 24 (10,30 a 14,30),
i viernes 25 (18,30 a 22,30), sabado 25
i (10,30 a 22,30}, domingo 27 (10,30 a
i 22,30y lunes 28 (10,30 a 14,30).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
¢ TRAFICO

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

: ® En el retorno, en sentido Madrid, y -
: en funcion del estado del trafico en N-301 :
¢y A-31/A-3 (Atalaya de Cafavate), se diri- -
¢ gira el trafico alternativamente, mediante :
¢ sefializacian, desde La Roda por A-31 y A-
3, 0 por N-301 a Ocana (A-4) y Madrid.

@ Itinerario Hellin-Madrid, para evi-

© far el tramo La Roda-Albacete, en el retor-

no del domingo 27 de marzo y lunes 28:

desde Hellin (pk 309 de A-30) por CM-503
@ Munera (N-430), de aqui a Sotuélamos :
: para alli tomar CM-400 a Tomelloso, Alca- !
. zar de San Juan, Madridejos, Mora y Tole- :
¢ do, donde se toma A-42 hacia Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-21. Se habilitara un carril en sentido
contrario al habitual direccion Madrid,
mediante conos, en el tramo Albacete-La

Roda, en el retorne del domingo 27 de

marzo.

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-4, A-4, A-49 y A-92, tréfico
: intenso el miércoles 23 de marzo (de 15a

22 horas), jueves 24 (10 a 22), viernes 25

(10 a22), domingo 27 (10 a 22) y lunes 28
P(19-14). i
i MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO

i A-4,Enla salida del jueves 24 y viernes 25
: de marzo se instalaran medidas de :
i ordenacidn en pk 15 en acceso a AP-4.

GRANADA

DIAS Y HORAS PUNTA
@ En A-44, A-92 y N-

N-323. En el retorno desde la Costa hacia
el interior, se instalara un carril adicional
mediante conos direccién Granada en el

i tramo Motril-Granada (pk 169 a 190}, asi

como en N-340 enire los pk 327 y 329
(Salobrefia).

CADIZ

© DIAS Y HORAS PUNTA :

@ En AP-4, N-IV, N-340 y A-480, maxi-
- ma afluencia el miércoles 23 (de 15 a :
1 23,30 h), jueves 24 (14 a 20) y domingo
¢ 27(de12a22). :

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Trayecto Sevilla-Campo de Gi-
braltar o a la inversa: Autopista AP-4,

¢ dejandola en la salida 5 para tomar la A- :
¢ 381 (antigua C-440, Jerez-Los Barrios).  :
: @ Trayecto Sevilla-Costa del Sol !
¢ oceidental y viceversa: Se recomienda :
: el itinerario A-376 Sevilla-Costa del Sol :
¢ porRonda.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

1¥-443. Se habilitara un carril adicional
mediante conos en el tramo que une la

autopista AP-4 con Cadiz, incluyendo el
i puente José Ledn de Carranza sobre la

TRAFICO. Marzo-abril 2005

bahia de Cdiz, lo que permitird aumentar
la fluidez del trafico el miércoles 23 y Iu-
nes 28 de marzo.

N\-340. En la salida y el retorno, se instala-
ra un carril en sentido contrario al habitual
y adicional mediante conos en el framo
Chiclana-Conil el sabado 26 y dominge 27
de marzo.

A-4, En el retorno se instalaran medidas
de ordenacion mediante conos en Puerto
Real y en la circunvalacion de Jerez de la
Frontera el sdbado 26 y domingo 27 de
marzo.

o JAEN

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-4 y A-44, circulacion intensa el
miércoles 23 de marzo (de 14 a 23 horas),
jueves 8 (7 a 15), domingo 27 (8 a 23) y
lunes 28 (8 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4/A-44 (Acceso a A-4). En el retorno
del domingo 27 de marzo y lunes 28, se
habilitara un carril en sentido contrario
direccion Madrid, entre Sta. Elena-Venta
de Cardenas-Almuradiel (paso de
Despefiaperros), que aumentard la fluidez
del tréfico en este tramo.

- También en el retorno se ordenard la
incorporacién de A-44 a A-4 en Bailén.

ZONA NORTE

ASTURIAS

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-66, A-66, A-8, N-632 y N-
634, trafico intenso el miércoles 23 de

ZONA NORTE

N-632: GARCEDD-SOTO DEL BARCO
__. Din: 27 DE MARZO

marzo (15 a 22 horas), jueves 24 (11a13)
y domingo 27 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 o por
la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o por
la AS-17 y AS-18.- :

® Gijon-Avilés: La A-8 o por la AS-
19.

® Llovio-Avilés: Por A-8 o N-632 y
AS-19.

@ Travesia de Oviedo: Por A-66 (cir-
cunvalacian) o por N-634.

i MEDIDAS DE ORDENACION DE TRAFICO

N-632. En retorno del domingo 27 de
marzo, anulacién de carriles lentos en
Avilés (pk 100 a 102), Carcedo (pk 108-
109) y Soto del Barco (pk 114-115) asi
como en las incorporaciones en la
variante de Avilés.

| / A N-532 AVILES (VARIANTE)
! s Din: 27 DE MARZD

Esta saccidn {textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa
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1_ En poblado, ;qué distancia de seguridad debe guardar cual-
quier vehiculo que circule detras de otro sin sefializar su intencién
de adelantarlo?

a) Una separacién minima de 50 metros.

b) Una distancia que le permita detenerse sin colisionar con el ve-
hiculo que va delante en el caso de que éste frene bruscamente.

¢) 50 metros como maximo y 10 metros como minimo.

2 En la via urbana

de la fotografia, el
carril central, delimi-
tado por marcas do-
bles discontinuas, in-
dica un carril reversi-
ble. ;Sabe qué obli-
gacion tienen los
conductores de los
los vehiculos que cir-
culen por este carril?

a) Encender la luz de cruce, tanto de dia como de noche.
b) No desplazarse lateralmente invadiendo el resto de los carriles.
¢) Circular, como maximo, a 20 kilémetros por hora,

3 Gomo norma general, cuando en el cruce de una via pavimen-
tada con otra sin pavimentar no hay sefial que regule la preferen-
cia de paso, ;qué vehiculos tienen preferencia de paso?

a) Los que circulen por la via sin pavimentar.
b) Los que circulen por la via pavimentada.
¢) Los vehiculos que observen que por su derecha no se aproxima

ningun vehiculo.
4 La via de la foto-

grafia esta dotada de
un carril para vehicu-
los con alta ocupacion
(VAD). Si Ud. conduce
un turismo con remol-
que, ;le esta permiti-
do utilizarlo?

a) No.

) b) Si, siempre que
el vehiculo esté ocupado por el nimero minimo de personas que
haya establecido |a autoridad responsable de trafico.

¢} Si, pero solo si el remolque es ligero.

5 La sefial de STOP, ;obliga siempre a detenerse en la intersec-
cion gue sefaliza para ceder el paso a los vehiculos de la via

PREGUNTAS
el EXAMEN
DE CONDUCIR

Las praguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT eh los cuestionarios para la obtencién del
permiso de conducir. EI conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
fe_ccronado entre varios y, ademas, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sélo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina:
Los test publi igil i i : %
publicados pueden encontrarse en la pagina web de Ia revista Tréfico ; www. dgt.es/revista )

J

transversal?

a) No, solo cuando la visibilidad en la interseccion sea practica-
mente nula.
b) No, sélo cuando se aproximen vehiculos por la via transversal.

c) Si, siempre.
6 En esta via fuera

de poblado de doble
sentido de circula-
cion, el conductor del
vehiculo rojo se ha
desplazado al carril
izquierdo para ade-
lantar a la vez, a los
tres vehiculos que
aparecen en la foto-

grafia. ;Cree Ud. que es correcto?

a) Si, pero solo si tiene la fotal seguridad de que, al presentarse
otro vehiculo en sentido contrario, puede desviarse hacia el ca-
rril derecho sin provocar ninguna situacion de peligro.

b) No, porque esta prohibido adelantar a varios vehiculos a la vez.

¢) No, porque realiza un doble adelantamiento y esta prohibido.

7 Sin causa justificada, ;le esta permitido circular a 50 kiléme-
tros por hora por una autopista conduciendo su turismo?

a) S§i, cuando no circulen otros vehiculos a los que pueda entorpe-
cer su marcha normal.

b) Si, siempre que circule por el arcén.

¢} No, porque por autopista debo circular como minimo a 60 kilg-
metros por hora, salvo que por una causa justificada no pueda
alcanzar esta velocidad.

8 Si Ud. conduce

su turismo, ;a qué
velocidad maxima le
esta permitido circu-
lar por esta via fuera
de poblado de doble
sentido de circula-
cién?

a) A 90 kilometros por hora.
b) A 100 kilémetros por hora.
c) A 80 kilometros por hora.

9 ¢Le estd permitido penetrar con su furismo en un paso para
peatones rp’gulado con semaforo si, debido a las circunstancias de
la circulacion, Ud. prevé que puede quedar detenido impidiendo el
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Tes?

cruce de peaiones?

a) Si, cuando el semaforo me permita pasar.
b) No.
¢) Si, cuando observe que no hay peatones con intencion de cruzar.

10 £ Qué le indi-

c¢a con el brazo el
conductor del tractor
agricola que aparece
en la fotografia?

a) Que va a girar a la derecha.
b) Que va a girar a la izquierda.
c) Que va a dar marcha atras.

1 1 Ud. debe encender la luz de largo alcance de su vehiculo,
cuando circule, entre el ocaso y la salida del sol...

a) Por cualquier clase de via que esté insuficientemente iluminada.

b) Por travesias y vias interurbanas suficiente o insuficientemente
iluminadas.

¢} Por vias interurbanas insuficientemente iluminadas.

12 En la proxima

interseccion, ;qué
deben hacer los con-
ductores que encuen-
tren de frente la sefial
triangular que apare-
ce en la fotografia?

B

a) Detenerse, siempre. .
b) Continuar la marcha porgue tiene preferencia de paso.
¢) Ceder el paso a los vehiculos que se aproximen por la derecha.

1 3 Dentro de poblado, para advertir a un vehiculo de su in-
tencidn de adelantarlo, podra utilizar...

a) Las advertencias acisticas u dpticas de su vehiculo.

b) Las advertencias acusticas y 6pticas de su vehiculo, simultanea-
mente.

c) Sélo las advertencias dpticas de su vehiculo.

14....

terurbana de la foto-
grafia, ;cree Ud. que
esta correctamente
estacionado el vehi-
culo rojo?

a) No, porque los vehiculos no pueden estacionarse en este tipo de
vias.

b} Si, porque ha estacionado fuera de la calzada, dejando libre la
parte transitable del arcén. L4

c) No, porque deberia haber dejado conectadas las luces de posi-
cion o la sefial de emergencia.

15 Cuando Ud. realice una parada con su vehiculo, ;puede
abandonario?

a) Si, siempre gue sea por menos de dos minutos. )
b) Si, siempre que deje accionado el freno de estacionamiento y pa-

re el motor.
16 +0ué indica la

¢) No.

sefial cuadrada que
aparece en la fotogra-
fia?

a) Una calzada de sentido (nico.
b) Entrada prohibida. .
¢) Ladireccion que obligatoriamente se debe seguir.

1 7 La monotonia y disminucion de la atencién en Ia,cunduc-
¢ién es un factor de riesgo que suele presentarse con mas frecuen-
cia cuando se circula por...

a) Autovias y autopistas.
b) Vias urbanas y travesias.
¢) Carreteras convencionales.

18 La ambulan-

cia de la fotografia es-
ta utilizando simulta-
neamente la senal lu-
minosa y el aparato
emisor de seiales
acusticas especiales.
¢Deben los demas
usuarios facilitarles el
paso?

a) §i, tanto conductores como peatones.
b} Si, pero sélo los vehiculos.

19 Si para incorporarse a la circulacion se ve obligado a mar-
char hacia atras, ;podra invadir un cruce de vias?

a) Si, siempre que no recorra hacia atras mas de 15 metros.
b) No, porque esta prohibido.

20 Si tiene que auxiliar a un motorista que ha resultado heri-

do en un accidente de circulacion, ;debe retirarle el casco de segu-
ridad? ;

a} Si, como norma general. .

b) No, salvo cuando deba atender su respiracion, en cuyo caso se
hara con dos auxiliadores que conozcan la técnica adecuada.

¢) Solo si esta consciente y necesita beber algtin liquido.
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Las victimas mortales se han reducido un 33% en 10 afios

- MENOS

SINIES TRALIDAD

La accidentalidad de las
motocicletas ha
descendido en la Ultima
década, aunque, en |
proporcion, su mortalidad
sigue siendo muy superior
a la de los coches, segun
un estudio de la
siniestralidad ocurrida
entre 1993 y 2003. Ahora,
[0S motceristas con mas
accidentss tienen entre 30
y 40 anos, cuando
anteriormente 'golpeaba’ a
los mas jovenes; y en mas
de la mitad de los
siniestros entre una moto vy
un coche, el infractor es el
conductor del turismo,

Carlos NICOLAS FRAILE

n contra de lo que pro-
bablemente se cree, la
accidentalidad de las
© motos, adn siendo muy
E importante, estd descen-
- diendo. En concreto, en
- el perfodo que va desde
1993 al 2003, el nidmero de accidentes
de motocicleta en Espana ha disminuido
nada menos que un 22%, se produce la
mitad de heridos graves y un tercio me-
nos de muertos, seglin un andlisis de si-
niestralidad elaborado
por el Instituto de Trifico
y Seguridad Vial de Va-
lencia (INTRAS) y la
Fundacién Winterthur.
No obstante, cabe desta-
car que en 2004 se ha
producido un repunte en
la accidentalidad de estos
vehiculos, en los que per-
dieron la vida 272 usua-
rios (42 mds que en
2003).

A velocidad excesiva o
Inadecuaaa, se duplica el
numero de motaristas
muertos en accidente,

Volviendo al citado estudio, se destaca
que los conductores de moto entre 18 y
28 aflos tenfan en 1993 més del 60% de
los accidentes de moto y en diez afios los
han reducido a la mitad, mientras que el
siguiente grupo de edad (de 29 a 39) se
ha convertido en el de mayor riesgo de
accidente: ha pasado del 22% en 1993 a
més del 40% en 2003. Segiin Francisco
Toledo, subdirector del INTRAS, la ex-
plicacién puede estar en que “estos con-
ductores se iniciaron cuando las normas
eran menos estrictas”, pero también re-
conoce “cierta tendencia a la exhibicién
¥ a sobrevalorar sus posibilidades” en
los conductores de motos.

Igualmente, 1lama la atencién que des-
de 1993, los motoristas mds mayores su-
fren mis accidentes cada afio. En el caso
de los que tiene entre 40 y 50 afios, el
namero de accidentes se ha multiplicado
por tres; por contra, los inicos motoris-
tas que han reducido progresivamente su
nimero de accidentes —un 32%-— son los

LOS CONDUCTORES DE 18
A 28 ANOS TENIAN EN 1993
MAS DEL 60% DE LOS
ACCIDENTES DE MOTO Y
AHORA, EL 31%: MIENTRAS
TANTO, LOS DE 29 A 39 HAN
PASADO DEL 22% AL 43%
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» Las-pruebas de colision o crash lest sirven para analizar las consecuencias del impacto en un accidents, tanto en el motorista como en los ocupantes del furismo.

més jovenes.

Respecto a la mortalidad, en estos
diez afios analizados han fallecido mas
de 3.500 motoristas en accidentes de
trafico, casi el 8% del total de victimas,
con lo que el indice de peligrosidad, es
decir, la proporcién de muertos en fun-
cién del nimero de vehiculos circulan-
do y los kildmetros recorridos, es diez
veces mayor en las motocicletas que en
los turismos. En diez afios la mortalidad
ha disminuido progresivamente desde

las 425 victimas mortales de 1993 hasta -

las 286 de 2003. Sin embargo, se produ-
ce una estabilizacion en torno a los 300
muertos de 1999. Por esto, la directora

n del INTRAS Pepa

oto, adoptar

PESE A TODO,

ENTRE 1993 Y 2003
HAN MUERTO 3.500
MOTORISTAS. SU
INDICE DE
MORTALIDAD ES 10
VECES MAYOR QUE
EL_COCHE

nuevas medidas, volver a incidir en

causas ‘nuevas’ que todavia no se per-
ciben peligrosas al volante, como ha-
blar por teléfono o fumar o no utilizar
el casco protector”.

Por otra parte, el estudio de INTRAS y
Winterthur también ha analizado las cir-
cunstancias en las que se produjeron los
casi 10.000 accidentes con moto del
2003.

PERFIL DEL ACGIDENTE. En el 52% de
los casos el accidente se produjo contra
un coche y en ellos murieron 91 moto-
ristas, la mayoria en colisiones frontales
y fronto-laterales. Sin embargo, aunque
hubo muchos menos accidentes en soli-
tario —dos de cada diez—, dejaron maés de
100 muertos en 2003. ;Y quién es el
culpable? Pues en mds de la mitad de
los accidentes coche-moto fue el con-
ductor del turismo quien cometié alguna
infraccién, especial-

mente no respetar la

prioridad e invadir el

sentido contrario, lo que demuestra
“que la conduccion de los turismos es
insolidaria”, segin Giuseppe Gamuecci,
director de la Fundacién Winterthur.
Entre las infracciones mds habituales
del motorista se encuentra no respetar la
distancia de seguridad, concretamente
tres veces mis que los conductores de
turismos; y el exceso de velocidad, que
también aparece como factor determi-
nante en la gravedad de las lesiones, ya
que produce el doble de motoristas
muertos que a velocidades adecuadas.
Con estas cifras, los responsables del
estudio se preguntan por qué las primas
de los seguros de las motocicletas han
subido en los dltimos diez afios, cuando
la accidentalidad de estos vehiculos ha
bajado. Al parecer, en la configuracién
de las primas existen otros factores “y

MEDIDAS ANTIACCIDENTES

& El informe de accidenta-
k. § Dbilidad de INTRAS pro-
- pone una serie de reco-

mendaciones para redu-
cir los dafios de los impactos en los
motoristas. Segin su subdirector,
Francisco Toledo, los elementos de
seguridad pasiva y activa instalados
en las motos estan dando buenos re-
sultados, y matiza que “/a tecnologia
de la moto estd cambiando, pero no
hay conductores preparados”.
Estas son las posibles soluciones
para mejorar la seguridad en colisio-
nes entre motocicletas y turismos:

EN MOTOS

 Equiparalas con ABS, que mejora
la estabilidad de frenado.

' Lievar airbag también puede ser
muy importante: se hincha desde el
manillar y amortigua golpes en la
cabeza y el tronco.

¢’ Muy importante es el equipa-
miento protector: monos, guantes y
almohadillas cervicales.

' Un buen entrenamiento: las prac-
ticas de conduccion regulares pue-
den ayudar mucho.

v’ Airbag lateral
para la cabeza, pro-
tege a los ocupan-
tes en caso de im-
pacto lateral de
un motorista.

v Vidrio es-
tratificado: evi-
ta que entren
objetos en el
habi-

taculo.

ha reducido an

no solo influyen los indices de mortali-
dad”, aseguré Gamucci, quien aclaré
también que “los siniestros de motos
son mds caros que i

En resumen;

res fallecidos de moto se

aunque se ha producido un estanca-
miento en la tendencia, con pequeiias
subidas en los afios 2000 y 2002 y, 1a
ultima —no recogida en el estudio- de
2004 . Segiin los investigadores, es “un
punto de partida para informar, formar
y concienciar a los ciudadanos”. ®

QUIEN ES EL INFRACTOR (2003)

(COLISIONES COCHE-MOTO)

ASi SON Los ACCIDENTES DE MOTO EDADES DE MAYOR RIESGO

CONTRA QUIEN CHOCAN (2003)
Accidentes de moto contra :
Motocicleta

.Auanue la aceidentalidad de Jas mutusha T % : - ) : = AU i &l Nagsia ¥ o 267%
s I -~ J 7 —— p & 4 | / o
descendido desde 1993, st indice de moialidad 63% 5 ; y 2 : ' El Comion-—— > | o

&5 diez veces mayor gue el de los turismos, -
¥ Colision multiple |

ofE% | Peaton/bicicleta 1]

H Ciclomotor . -
{ Otra moto

Infografia: Diirios

Los conductares.de motocicletas infeingen la
norma de la distaneiaide sequfidad tres
veces mas fgue les turismos,

_COMO MUEREN (2003) |
Motociclistas muertos contra:

eusges e S DE anAcclbu
e :j“ ﬂ ﬁ .:-g:)cl’.ISIONES COGHE-MOTD]
Salldas de via g
» No tespetar priort
o [nvasion del sentido- - -
contrario
« Distraccion.
Viotos
« Invasion del sentido
contrario
« Distraccion
. Nn respetar prior!

CONDUCTORES bE MOTO MUERTOS

"1 EN ACCIDENTES (1993-2003)  Chogues contra

ohstaculos idad, .. 20%

2%

runtales 0 fruntulaterafes 52% idad- -

 Laterales 2%
Alcances 18%
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Determinadas situaciones y
circunstancias incrementan
la probabilidad de sufrir un
accidente. Por ejemplo, &l
exceso de velocidad
multiplica por siete el riesgo
de accidente, y conducir
acompafiado o incrementa
casl el doble; también es
mas arriesgado ser varon, o
circular por carreteras
interurbanas. Asi se
desprende de un estudio
realizado en la Universidad
de Granada, basado en
mas de 1,2 millones de
partes de accidentes de la
DGT entre 1990 y 1999,

J. lgnacio RODRIGUEZ

stimar el riesgo de su-
frir un accidente de tré-
fico en funcién de las
caracteristicas del con-
ductor es el objetivo de
la tesis doctoral “El
método de la exposi-
cién inducida y su apli-
cacién a los accidentes de trafico en Es-
pafia”, presentada por Javier Moreno en
el Departamento de Medicina Preventiva
y Salud Piblica de la Universidad de
Granada.

El método ha sido aplicado a todos los
conductores de al menos 18 afios de
edad de los vehiculos implicados en ac-
cidentes de circulacién con victimas re-
cogidos por la Direccién General de Tra-
fico (DGT) en todo el territorio nacional
durante el periodo de 1990 a 1999, ex-
cluyendo aquellos accidentes en los que
estaban involucrados peatones. El nime-

g

-G

ro de casos correspondientes a acciden-
tes simples es de algo més de 200.000,
mientras que el de implicados en acci-
dentes multiples supera el millén. Los
resultados mds relevantes del estudio

han sido los siguientes: g
@ El exceso de velocidad es el princi-

CONDUCIR
ACOMPANADO
SUPONE CASIEL
DOBLE DE RIESGO
DE SUFRIR UN
ACCIDENTE, PERO
EL EXCESO DE
VELOCIDAD LO
AUMENTA EN MAS
DE SIETE VECES

T GEEN |36 MR ——

EL RIESGO DEL
ALCOHOL, DIFICIL DE
GALCULAR

dificultades para determinar

el riesgo relacionado con el

alcohol, entre otras cosas porque en ld
mayoria de los accidentes no se realizan
pruebas de alcoholemia. “En fa prdctica,
es muy dificil Ia tarea de valorar adecua-
damente, a partir del registro de acciden-
tes de la DGT, el riesgo propio que repre-
sentan fas diversas circunstancias perso-
nales recogidas en la variable “condicio-
nes psicofisicas”, que incluye, ademds
del alcohol, otros factores con un alto
riesgo conirastado ampliamente en la bi-
bliografia, como el sueiio o el consumo
de drogas ilegales. Seria aconsejable, por
tanto, la separacion de estos factores de
riesgo tan distintos, siendo inexcusable
la creacion de una variable especifica pa-
ra el alcohol”.

El autor del trabajo plantea
que ha encontrado algunas

pal factor que propicia el accidente, pues
aumenta el riesgo en mds de siete veces,
independientemente de las caracteristi-
cas del conductor y de las condiciones
ambientales.

® El grupo mds joven, de 18 a 24
anos, es el que presenta un mayor riesgo,
que disminuye paulatinamente conforme
aumenta la edad hasta la franja de 55 a
64 afios, para aumentar después modera-
damente.

@ El varén tiene sobre la mujer un le-
ve exceso de riesgo —alrededor de un
15% mds— en todos los tramos de edad,
pero no en todas las circunstancias. Asi,
Ia relacidn de riesgo es mayor en la no-
che y el crepiisculo que durante el dia,
en el cual no hay apenas diferencia entre
ambos sexos. También en condiciones
de circulacién ininterrumpida superior a
una hora cambia el exceso de riesgo del
hombre, anuldndose en los conductores
jovenes e invirtiéndose en los conducto-
res de mayor edad. z

® Ll alcohol, recogido en la variable
“condiciones psicofisicas” del cuestiona-
rio de accidentes con victimas en que se
basa el registro de la DGT, incrementa
significativamente el riesgo de acciden-
te, aunque la deficiente calidad de esta
variable heterogénea dificulta, segiin el
autor, unz valoracion rigurosa de los re-
sultados, i

@® El ir acompaiiado en el vehiculo su-
pone casi el doble de riesgo de sufrir un
accidente (entre 1,5 v 1,9). El aumento
de riesgo respecto a la conduccién en so-

litario se produce en todos los tramos de

edad y sexo, aunque en mayor medida
en los varones jovenes. Asimismo, el

» Los vehiculos

VELOCIDAD EXGESIVA
E INADECUADA

El cuestionario de accidentes
con victimas de la DGT contem-
pla dos tipos de infraccion por
exceso de velocidad: la que se
deriva de la violacion de los limites y la reco-
gida bajo el epigrafe “velocidad inadecuada
para las condiciones existentes”. En este ca-
S0, la evaluacion estd sujeta a criterios sub-
jetivos y lo mas comtin, segun el autor del
trabajo, es que se valore que si el accidente
se ha producido, es porque en efecto se cir-
culaba a una velocidad inapropiada. Por lo
tanto, “no es de extranar que se atribuyan
rigsgos superiores de accidentalidad en el
caso de la velocidad inadecuada para las
condiciones existentes que en el de la vulne-
racion de los limites legales de velocidad”,
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riesgo que representa la compaiiia es su-
perior en la carretera, en donde llega a
ser de mds del doble, que en la zona ur-
bana.

® Los vehiculos de dos ruedas presen-
tan en general un riesgo de accidentali-
dad dos veces y media mayor que el res-
to de vehiculos, incrementindose cuan-
do la superficie de la calzada no estd se-
ca o limpia, en la zona urbana y para los
conductores varones de edad madura.

@ Algunas circunstancias también in-
fluyen significativamente sobre el riesgo
de padecer un accidente de trafico con
victimas, si bien su efecto es inferior a
las caracteristicas del conductor. Asi, el
transito por la carretera supone un gran
aumento de riesgo con respecto a la zona
urbana y a la travesia, que entre si no
presentan diferencias. Este incremento
de riesgo es marcadamente superior en
el grupo de las mujeres mayores de 34
afios.

® La conduccién durante
la noche y el crepisculo pre-
senta un riesgo globalmente
moderado (entre 1,3 y 1,5
mds) en relacién a la con-
duccién diurna, aunque es
distinto segin el grupo de
edad y sexo, pues en los va-
rones jovenes llega a ser de
casi el doble y en el caso de
las mujeres maduras es nulo.

® La calzada mojada o al-
terada produce un incre-
mento medio del riesgo de
un 73%, y este efecto adver-

PauL ALan PUTNAR

que en el hombre. ¢

S0 es superior en la mujer.
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CINTURON DE SEGURIDAD Y
PREVENCION DE LESIONES

Muchos estudios demuestran que el uso correcto del
cinturén de seguridad reduce considerablemente las
lesiones y muertes por accidentes de tréfico. Sin
embargo, aln se utiliza poco, en especial en ciudad, y
algunos ciudadanos desconocen la obligacion de utilizarlo
en cualguier vehiculo y posicion, o creen gue con airbag
No &s necesario 0 que produce lesiones Muy graves.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. paT
Elena VALDES RODRIGUEZ. ocr
F..J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

unque NUMmerosos es-

tudios muestran que

i la utilizacién del cin-

turén de seguridad

(CS) reduce los falle-

e cimientos entre un

45% y 60% y las le-

siones severas

entre un 50% y 83%, su uso por

los ocupantes de vehiculos no al-

canza los niveles deseables. Los

datos del Observatorio Nacional

de Seguridad Vial, en su publica-

ci6n “Las principales cifras de si-

niestralidad vial. Espana 2003”,

indican que la tasa de utilizacidn

de cinturén de seguridad en carre-

teras (81%) es muy superior a la
de la zona urbana (58%).

Adn existen ciudadanos que
desconocen la obligatoriedad de
utilizar el CS en los turismos en
cualquiera de las posiciones del
vehiculo, tanto en via urbana co-
mo en carretera. También son fre-
cuentes creencias erroneas como
que, en una colisién a baja veloci-
dad, el ocupante puede evitar golpearse
con el interior del vehiculo, que el cintu-
rén de seguridad ocasiona graves lesio-
nes en caso de accidente —aun cuando se
utilice correctamente— o que la presencia
de airbag hace innecesario el uso del CS.

. Qué medidas se han demostrado efi-
caces para incrementar el uso de los CS?
En 2001, se publicé “The Guide to Com-
munity Preventive Services” para reducir
las lesiones por accidente de trafico, con
una revision sistemdtica de la evidencia
v recomendaciones del Task Force on
Community Preventive Services de EE.
UU. En esta materia, tres son las inter-
venciones altamente recomendadas para

incrementar el uso de los cinturones de
seguridad:

@ Leyes que obliguen al uso: La reco-
mendacién se basa en su efectividad al
aumentar la utilizacién del cinturén y re-
ducir las lesiones fatales y severas en
adolescentes y adultos. Varios estudios
muestran un beneficio adicional: el in-
cremento del uso dispositivos de reten-
cién en los nifios.

@ Normas que permitan intervenir di-

* rectamente para que se cumpla la ley: La ©

ES FRECUENTE CREER
ERRONEAMENTE QUE
EL CINTURON DE
SEGURIDAD OCASIONA
GRAVES LESIONES EN
CASO DE ACCIDENTE,
AUN CUANDO SE USA
CORRECTAMENTE, O
QUE EL AIRBAG HACE
INNECESARIO SU USO
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capacidad de reforzar las leyes que obli-
gan al uso del cinturén con intervencio-
nes de los agentes encargados del trifico
dirigidas especificamente a observar in-
cumplimientos en el uso también se ha
demostrado de extraordinario interés
frente al refuerzo secundario en el que el
agente aprovecha el incumplimiento de
otra norma para reforzar el use del cintu-
rén.

® Programas de refuerzo cuya finali-
dad es de forma puntual, en momentos y
lugares determinados, y con apoyo de
publicidad aumentar la eficacia de las le-
yes del cinturdn de seguridad.

Estas medidas, implantadas en Espaila,
beneficiardn sin duda a la situacién exis-
tente si se acompafian de otras interven-
ciones como el consejo sanitario, activi-
dades formativas y educativas que ampli-
en y mejoren el conocimiento de la po-
blacién respecto al uso del CS.

Muiltiples estudios demuestran la efica-
cia del cinturén independientemen-
te del mecanismo de produccién del
accidente (choque frontal, vuelco,
colision lateral..) y de la posicién
dentro del vehiculo. El cinturén es
muy eficaz tanto para evitar la sali-
da del ocupante del vehiculo al ex-
terior como los desplazamientos de
los ocupantes en su interior, redu-
ciendo, por tanto, Ja posibilidad de
que éstos se golpeen con las estruc-
turas del vehiculo y con otros ocu-
pantes.

Es cierto que se producen lesio-
nes asociadas o derivadas del uso
del CS, pero éstas se relacionan
fundamentalmente con su incorrec-
ta utilizacién y, en cualquier caso,
tienen mucha menor gravedad que
las que se producen en ocupantes
qué no utilizan cinturdn.

Promover el uso correcto del cinturén
de seguridad, el uso por la embarazada
—que requiere de recomendaciones espe-
cificas—, asi como la utilizacién adecuada
de importantes complementos al cinturén
—reposacabezas o airbag—, son tareas que
tenemos pendientes los profesionales de
la salud y los responsables politicos.

Ofrecer mayor y mejor informacién a
quienes rehusan utilizar el CS redundard
en favor del incremento de su uso. No ol-
videmos que atin cuando el cinturén de
seguridad es un sistema de seguridad
‘pasivo’, precisa de la intencionalidad de
quienes lo deben utilizar. €

PauL Auan PUTNAM
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Anélisis de los coches més vendidos en 2004

| OS SECRETOS
DE LOS SUPERVENTAS

Hay dos segmentos
que en los dltimos
veinte anos se
alternan el liderazgo
de ventas en
Fspana: los
compacto vy los
utilitarics. Y es el
rombo de Renault el
que suele lucir casi

Andrés MAS
lustracion: Diirios

1 piiblico espariol sigue
prefiriendo los modelos
compactos de la clase

________ media y sus derivados
r (es decir, las diferentes
carrocerias que se ofre-

—— cen a partir del modelo
compacto). En 2004, las tres gamas de
automoviles mas vendidas entre los més
de 1,6 millones de turismos y todoterre-

Siempr e en eJ Capf) ‘ nos nuevos matriculados en Espaiia, per-
del g anador. En o tenecian a este segmento que, en los ulti-
mos tres afnos, ha
2004 no acaparado como
hasido g, media alrededor
diferente. \ ‘ del 35% del
] BT mercado. Anali-
Pero o B! Cemos por gru-
Vealmos qk- pos cuil es la es-
cudl es 1 oY trategia de cada mar-
- ca para catapultar al éxi-
la pocima to a una de sus gamas o
secreta de modelos.
este En 2004 y en lo mds alto

del podium, la familia
“Mégane” de Renault ha
sido elegida por mds de
cien mil compradores que
han valorado esencial-
mente la gran gama dis-
ponible y la seguridad,
junto con una relacion
equipamiento-producto-
precio muy

77777 . competitiva.
g ~ | Hablando cla-
 ro, el “Méga-
ne” ha sido el
mds vendido
en dos seg-
mentos —com-
pacto y mono-
volumen com-
pacto— por dis-
poner de una
gama con 225

fabricante

y porgué los
demas nunca
consiguen
alcanzarle. .

L _______1RariGo BTN Mareo-abni 200




LOS PRIMEROS DEL 2004

/ RENAULT MEGANE 72.644 UNIDADES

COMPACTOS"

Puede con todos gracias
a su amplisima ga-
ma con carroceri-
as para todos los
gustos, por sus lo-
gros en seguridad,
por sus ahorrativos
motores dCi y por su equili-
brio general.

/- PEUGEOT 307 69547 UNIDADES
Z FORD FOCUS _ 62.936 UNIDADES

UTILITARIOS 7 SEATIBIZA  62.582 UNIDADES

Vuelve a ser el preferido en ——

el segmento que mas co-

ches vende en Espaiia. La z
tecnologia Tdi heredada
del Grupo Volkswagen y su
imagen fresca y latina le
permiten encandilar a mu-

chos jovenes.

# PEUGEOT 206
GITROEN C3

58.479 UNIDADES
48.031 UNIDADES

BERLINAS MEDIAS 1 FORD MONDEO 23.592 UNIDADES

Tamano, habitabilidad,
estabilidad, fiabilidad,
el “Mondeo” recurre
a una receta repleta
de ingredientes de
primera. Y el postre
es infalible: los mo-
tores TDCi van de cine
y gastan poco.

; RENAULT LAGUNA  23.226 UNIDADES
7AUDI A 19.011 UNIDADES

MONOVOLUMENES COMPACTOS | RENAULT MEGANE SCENIC 44.980 UNIDADES

Es el monovolumen
compacto pionero en
Europa. Acapara
clientes por su ver-
satilidad, su exten-
sa gama y su alto
nivel de seguridad.
Lo mejor, el motor
dCi de 120 caballos.

7 (GITROEN XSARA PICASS038.664 UNIDADES
2 OPEL ZAFIRA 25,875 UNIDADES _

* En estas cifras estan descontadas las versiones monavolumen de “Mégane” y “Focus” y aungue e{ Ci-
troén “Xsara” figura en la relacidn de los mas vendidos en tercer lugar, al restarle fas unidades vendidas
del monovolumen “Xsara Picasse”, el compacto queda retrasado al sexto lugar de su segmento.

(Fuente: ANFAC y elaboracion propia).

variantes diferentes (esto sin contar colores)
en base a combinar adecuadamente siete ti-
pos de carroceria, cinco motores de gasoli-
na y tres diesel, seis niveles de acabado y
dos tipos de cambio. También, por contar
con un equipamiento de seguridad muy
completo apoyado por los excelentes resul-
tados de todos los “Megane” en el crash
test de EuroNCAP y por tener un precio
competitivo siendo un producto muy equili-
brado. Este segmento quizd sea uno de los
que mds ha evolucionado no sélo por el au-
mento de tamafio experimentado —en algu-

nos casos hasta 30 cen-

timetros con gran re-

CAL IDAD 5 percusion en habitabi-
VARIEDAD DE lidad y maletero—, sino

también por la calidad

MOTORES, GAMA  de acabado, la ganan-
cia en equipamiento
EXTENSA'Y la segur%da% activa i/(
EQUIPAMIENTQO pasiva.
SON LAS CLAVES EL ‘Der, EL MAS SOLI-

- CITADO. Otra de las
DEL EXITO ‘armas’ del “Mégane”

ha sido su motor “1.5
dCi” de 100 caballos,

» Los resulfados de las pruebas de chogue son muy valorados por los
clientes. -

una mecdnica muy versdtil con una exce-
lente relacién entre prestaciones y consu-
mos, La carroceria del “Mégane” mds ven-
" dida ha sido la monovolumen, seguida por
la mds tradicional con cinco puertas. Los
colores mds solicitados para estos modelos
han sido blanco y plata. '
En el segmento de los utilitarios, el “Ibi-
za” de Seat cae bien a los jévenes. Este mo-
delo de 3,95 metros —mide casi lo que me-
dia un compacto hace 25 aflos— ha conven-
cido a més de 60.000 usuarios en 2004. Y
sin trucos de carrocerias o gama con el mis-
mo nombre. Con tres 0 con cinco puertas y
se acabd. Eso si, la jugada maestra de Seat
con su “Ibiza” es, al margen de que sin du-
da lo espafiol tira, la utilizacién de motores,
sobre todo turbodiesel, del grupo Volkswa-
gen. Bl “Ibiza” mds vendido el pasado afio
ha sido el que contaba con el “1.9 Tdi” de
100 caballos, un motor que tan pronto mue-
ve a un modelo urbano, como lo hace con
un Volkswagen “Passat Variant”. El acaba-
do basico denominado “Reference” ha sido

TRAFICO I Tyl Marzo-abril 2005

el mds solicitado y, sorprendentemente,
el negro ha sido el color preferido por la
mayoria, seguido del plata. Estd demos-
trado que en este segmento el compra-
dor prefiere gastarse el dinero en el aire
acondicionado (48%) o el climatizador
(45%) antes que en airbags de cortina
(10%). La gama “Ibiza” estd compuesta
por 32 modelos que parten de los
11.300 €. El segmento al que pertenece
el “Ibiza” ha sido el que mas ha vendido
en Espafia en 2004, con un porcentaje
entorno al 35% de media.

LOS MONOVOLUMENES. Pero, no pode-
mos olvidar el segmento con el mayor
crecimiento de los dltimos afios: el de
los monovolimenes compactos, que se
disefian a partir de modelos como el
“Megane”, “Golf”, o “Xsara”. Y ha sido
Renault quien se llevé ‘el gato al agua’
el afio pasado, no sélo en el mercado es-
pafiol, sino en toda Europa. Con 66 ver-
siones, carrocerfas de cinco y siete pla-
zas y los exitosos motores “dCi”, la ga-

ma “Scénic” se ha llevado de calle a los & '
compradores recordandoles, entre otras
TIENE TRUCO

cosas, que fue el primer modelo de estas
Es una practica generalizada entre los

caracteristicas que surgié en Europa y

que la experiencia es un grado. El
fabricantes lo de llamar a toda una fami-
lia de modelos con el mismo nombre. Por

“Scénic” no es el monovolumen

compacto con mejor estabilidad,

ni con los mejores motores; ni si- ejemplo, Renault llama “Megane” a una fami-

quiera con la mejor habitabili- lia de modelos con nada menos que 225 varian- filtrado® del segmento Pre-
dad o el mejor precio. El “Scé- tes, pero no todos pertenecen al mismo segmento. Dentro de ese ex- mium que ha hecho suficien-
nic” es, con diferencia, el que tensg abanico encontramos compactos, monovolimenes, deportivos, tes méritos para estar en el
ofrece una gama méds amplia,  C0Upes, descapotables o berlinas pequeias. De esta forma, los 117.624 podium, el Audi “A4”. Y lo
mayor seguridad y un equili- Megane” vendidos en 2004 con el galardon al modelo mas vendido tien-  p5 conseguido por tres razo-
brio general muy conseguido. de a la confusion y juega con ventaja frente a marcas como por ejemplo  poc. yna estabilidad extraor-
Su motor més solicitado ha si-  Yolkswagen con su “Golf” u Opel con su “Astra”. En el primer caso, el dinaria, unos motores “TD-

iy ina © “ 3 . " o
do el “1.9 dCi” de 120 caballos Tg‘;?;ffu::fg;i; liﬁrﬁéﬁiﬂﬁ?&”ﬁ :g’ ggﬁgm;s: “;g?i:iﬂ ye?:)seidan. Ci” de rendimiento exquisito
’ ' ' PEIOSISE vy yn precio especialmente

hubiese llamado “Astra” y le sumdramos a éste las ventas del mo- e :
novolumen, el “Astra” se hubiera situado en una sorprendente Tq{ll\lfeméw?; Sffgun ](C’ls. ddatt_)s,
tercera posicion absoluta. Esta inteligente pero desorienta- ngn car(;:)lc:q dmas it :13-
j : S dora estrategia de marketing también la llevan a cabo Feaa-E s Slen Ruetlas,
dor, ABS y ESPy diez airbags. Ford con su “Focus” (el monovolumen es el “Fo- motor TDCi de 130 caballos, es de
Por su parte, las llamadas berlinas cus C-Max”) y Gitroén con su “Xsara” (el color plata y en acabado “Futura”
con climatizador y ocho airbags. El

medias de marcas generalistas (Ford monovolumen es el “Xsara Pi-
“Mondeo”, Volkswagen “Passat”, Ci- casso”). equipamiento de seguridad mds solicita-
do ha sido el ESP. ¢

troén “C5”...), sacan a las berlinas me-

» Fiabilidad y equipamiento, esenciales para ser elegidos.

dias de gama alta y de marcas especia-
——.  listas de 10 a 40 centimetros de longi-
tud, lo que da idea de lo competitivo

que se ha vuelto este segmento.
Dentro de esta ‘guerra’, un modelo se
ha subido a lo mds alto del ‘cajén’ de-
bido a sus grandes virtudes: el Ford
“Mondeo”, que, con 23,592 uni-
dades, se ha impuesto por poco
al Renault “Laguna” y a un ‘in-

y la clientela no se anduvo con
chiquitas: el nivel de equipa-
miento con mayor éxito fue el
“Luxus Privilege”, con climatiza-

A PUNTO PARA LAS VACACIONES "=

El mes elegido mayoritariamente por los usuarios pa-
ra cambiar de coche es, sin duda, julio, imaginamos
que, sobre todo, por aquello del viaje de vacaciones,
momento en el que uno analiza friamente el estado de
su automovil usado y comprueba con horror que no sera ca-
paz ni de llegar a Alicante. Asi lleva sucediendo durante afios,
como también coincide en el tiempo el mes elegido por los
compradores para no ver ni de lejos un concesionario: los me-

ses de agosto y septiembre. El primero, porgue es mes de
campo y playa y el que se lo tenia que comprar lo ha hecho
en julio, y el segundo, porque la cuenta del banco, fras las va-
caciones, esta bajo minimos. Para que se hagan una idea, en
julio de 2004 se vendieron en Espafia 167.000 coches y en
agosto, 88.408.
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MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:

163 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales y
laterales delanteros. Airbags
de cabeza delanteros y
traseros. Control de traccion,
de estabilidad, de frenada en
curva y dindmico de la
frenada. Isofix plazas
traseras. Enire otros.
Opcional: Sistema Isofix
delantero (96 €). Ayuda

aparcamiento delanteroy

trasero (834 €). Entre
otros.

DIMENSIONES:

4,52 mis. (long.) 1,81 mts.

{anc.) 1,42mts. (alt.)
Maletero: 460 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,8 1./100 km.
Carretera, 4,5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

e

PRECIO: Desde 32.800 €,

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
109 GV a 5.800 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales.
Airbags laterales en plazas
telanteras. ABS con
distribucion electronica de
frenada (EBD). Cinturones
delanteros con limitador de
esfuerzo. Anclajes Isofix en
plazas fraseras. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,58 mts. (long.) 1,72 mis. |

(anc.) 1,50 mts. (alt.)
Maletero: 400 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 10,3 1./100 km.
Carretera, 6,3 /100 km.

RELAGIGN GALIDAD/PRECIO

ek e 7Y

PRECID: Desde 15.550 €.

BANCO DE‘/pyﬁmgé&Lj'

CARACTERISTICAS

» Motor de rendimiento magistral
» Comportamiento y tacto muy dinamico
» Acabados y equipamiento de altura

Estética: ......v...
Acabado: .
Habitabilidad:
Maletero: ........
Confort: ..........d
[nstrumentacion: ...
Equipamiento; ...... 9

» No lleva rueda de repuesto
» Habitabilidad trasera

» Disefio de la zaga algo conservador

Potencia: .......... 55
Elasticidad: ........ 9,5
Cambio: ...... 2

Velocidad pun .95
Aceleracion: ........9,5
Consumo: .......... g
Sonoridad: ......... g

SEGURIDAD:

Estabiliclad: ....... 9,5
Suspensién: ....... 9,5
Frenos: ........... 9
Dirgegion: ......... 9

Ruedas: .
LOEeS & cuncrusd 8,5

NOTA MEDIA: 9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 9.

CHEVROLET NUBIRA SW 1.6

» Amplitud y maletero practico y diafano

» Consumo razonable
» Precio interesante

Estéfica; ........... 7
Acabado; .......... 6
Habitabilidad; ......B
Maletero: .......... 8
Confort: .....oviind ]

Instrumentacion: ....7
Equipamiento: ...... 7

» Cambio de marchas impreciso

» Prestaciones justas

p Sin opcion diésel

Potencia: .......... 6
Elasticidad: ........ 6
Cambio; ......... .
Velocidad punta: ....6
Aceleracion: ........ 5:
Consumo: ...vvvvers 7
Sonoridad: ......... 6

SEGURIDAD:

Estabilidad: .......7
Suspension: ....... 7
Frenos: ..... e 6
Direccion: ......... 7
Ruedas: .........! 6
LECBS! o vvmmimsnsd 6

NOTA MEDIA: 6,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,5.

BMW SERIE 3 2.0

COMENTARIO.- La quinta generacion
de la “Serie 3” suma calidad y tecnolo-
gia para seguir siendo el mismo de
siempre: un modelo destacado por su
comportamienio —tal vez, el mas dina-
mico de todas las berlinas medias— y
por sus motores de referencia. Al tiem-
po, unifica calidad, a la vista y al tacto, ¥
afiade equipamiento de seguridad, lujo y
confort para confeccionar un coche sobre-
saliente en todos los aspectos. De los nuevos
motores, sobresalen por igual los de gasolina y
los diesel, pero éstos tltimos pueden tener mas
interés en nuestro pais.
Enire ellos, de toda la oferta que tendré con el

tiempo, el destacado de honor es el “320d”, que

esconde el mejor motor diesel de su categoria.
Con 163 caballos, aporta fuerza de forma sedo-
sa, tiene caracter y gasta como el que menos.
En esta nueva entrega, se ha ganado en calidad
de rodadura, se ha disminuido el nivel sonoro y
se han mitigado casi al completo las vibracio-
nes, tanto que no parece un diesel. Al volante, el
“Serie 3” se siente agil, casi tanto como un “Se-
rie 17, pero rueda con el aplomo, la serenidad y

.el confort del “Serie 5”. Sencillamente magnifi-

co. ¢

7. Www.bmw.es )

COMENTARID.- Ya de casi todos es sabido
que la antigua Daewoo es ahora Chevrolet. Y
que pocas cosas han cambiado sal-
vo el nombre y el logo. Los Chev-
rolet, como este “Nubira SW
1.6”, ofrecen una excelente
relacion calidad-producto-
precio y son alternativas
perfectamente validas a los
productos europeos. Desde
luego, este familiar de tipo
medio con 4,58 metros de
longitud, combina un acabaco
correcto con un maletero muy versatil,
con un minimo de 400 y un maximo de 1.410
litros para los més viajeros y con un precio
muy competitivo para lo que hay disponible en
el mercado.
Claro que el motor de gasolina con 109 caba-
llos se queda algo justo cuando este coreano
emprende un viaje cargado, que no hay diesel
de momento y que el cambio de marchas se
muestra un poco impreciso.

Sin embargo, el conjunto ofrece una estabili-

dad correcta, el consumo no se dispara casi
nunca y el equipamiento de serie ofrece ele-
mentos tan interesantes como el climatizador,
los cuatro elevalunas eléctricos, el cierre con
mando a distancia, la alarma o el audio.CD. ¢

> www.spain.chevroleteurope.com)

| r
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CGCOMENTARIO.— Tras su reciente renova-
cion, el “C5” se ha convertido en una
de las referencias del segmento; es
decir, en ese coche que conviene mi-
rar “por si acaso” a la hora de buscar
una berlina. Para empezar, su relacién
precio/equipamiento es fantastica,
pues la version 2.0 HDi basica, en nivel
VTR, cuesta 25.100 euros (menos el
descuento promocional) e incluye lo Glti-
mo en seguridad, como airbag de rodilla

bajo la caia de direccion o el control de estabili-
dad ESP, que, junto a la suspensidn hidroneuma-
tica, garantiza una estabilidad excelente. Pero,
ademas, entre Ias opciones figuran ahora los fa-
ros bi-xenon autodireccionales —optimizan la vi-
sién nocturna en carreteras de curvas cerradas—
o un original detector de cambio involuntario de
carril.

El confort es otro de los puntos fuertes del coche,
tanto por la baja sonoridad como por la amplitud
interior, y cumple también por funcionalidad,
pues el maletero es grande y tiene portén. En
cuanto al motor, el nuevo 2.0 HDi de 138 CV
combina unas estupendas prestaciones en ca-
rretera con un gasto moderado que ronda los 7,3
litros de media. ¢

& www.citroen.es )

OPEL VECTRA 1.9 CDTi 120 CV

COMENTARID.- La nueva generacion del
“Vectra”, la berlina de tamafo me-
dio de Opel, recibe nuevos motores
diesel fruto de una empresa con-
junta que realizd con Fiat para el
desarrollo de motores. Con ello,
ahora el “Vectra” ofrece un motor
de 1,9 litros con dos posibilidades
de potencia (120 y 150 CV) como
sustitucidn a su motor de 2,2 litros y
125 CV —aunque éste se seguira ofre-
ciendo durante un tiempo en algunos
otros modelos de la marca—. Esta nueva me-
canica gana en todo lo referente a consumos,
emision de contaminantes y tecnologia, pero
aporta un pequefio ‘inconveniente’, que no es
otro que una pereza ciertamente molesta a
subir de vueltas en las primeras 2.000 rpm.
Una vez superado este régimen, el motor
cambia por completo de caracter y ofrece una
ascension de revoluciones mas rapida al ace-
lerador.

Las prestaciones estan dentro de lo que se es-
pera de un modelo de esta potencia y, salvo
las recuperaciones desde baja velocidad,
ofrecen unas cifras que permiten viajar con
total seguridad por todo tipo de trazados. ¢

. www.opel.es i

T 4.3

» Carroceria amplia y practica

» Motor suave y potente
» Precio interesante incluyendo descuento

Estéfica: .......... -
Acabado: .......... 6,5
Habitabilicad: ...... 9
Maletero: .......... 8,5
Confort: ........... 8

Instrumentacion: ....7,5
Equipamiento: ...... 8,5

» No tiene limpialuneta trasero
» Mandos de la consola abigarrados
» Diametro de giro excesivo

Potencia: .......... 8,5
Elasticidad ......... 8
Cambio: ...........7,5
Velocidad punta: ....8
Aceleracion: .,..... 7,5
Consumo: ......... 7,5
Sonoridad: ........ 8

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 8
Suspension: ....... 8,5
FrEN0SE =< onivinns 8
Direccion: ........ 7
Ruedas: .......... 7,5
Luces: ........... 7

NOTA MEDIA: 7,9 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7

» Comportamiento

» Variedad de opciones

Estitica: ..oovvics 7

Acabado: .......... 7
Habitabilidad: ...... 8
Maletero: .......... 7,5
Confort: ... T 7,5

Instrumentacin; ... 7
Equipamiento; ...... 7,5

Potencia: ..........7
Elasticidad ........ 6
Cambio: ........... 7
Velocidad punta; ....7
Aceleracion: .......7,5
Consuma: ......... 7,5
Sonoridad: ........ 1,5

» Desarrollos largos
> Manejo de algunos mandos
» Suspensiones algo firmes

> Agrado de conduccion

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 8
Suspensidn: ....... 7,5
21 |1 A L
Direccion: ........ 7,5
Ruedas: .......... 7,5
Luces: s 7,5

NOTA MEDIA: 7,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.

Marzo-abril 2005

CARACTERISTICAS .I

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
138 CV 2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: ABS y Ayuda a la
frenada de Emergencia.
[ESP y ASR. Limitador de
velocidad. Siete airbags:

frontales y laterales ‘

delanteros, de rodilla en &l

conductor y de techo
delanteros y traseros.
Entre otros.
Opcional: Alerta cambio |
involuntario de carril (450 |
£€) i
DIMEMSIONES:
4,74 mts. {long.) 1,78 mts.
(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 471 litros.

CONSUMOD:
Urbane, 7,8 1./100 km.,
Carretera, 5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID |

4 gk

PRECIO: 25.100 <.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:
120 CV a 3.500 r.p.m.

CARBURANTE: !
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales y de cortina en
techo. Reposacabezas
delanteros activos. ABS.
Preinstalacion asiento
nifos. Entre otros
Opcional: Airbag
inteligente (96 €). ESP
(556 €). Sensor presion
de neumaticos (212 €).

DIMENSIONES:
4,59 mts. (long.) 1,79 mis.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 500 litros.

CONSUMO: - |
Urbano, 7,4 /100 km.
Carretera, 4,7 /100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO

s e ke % Ty

PRECIO: Desde 21.880 <.




NOTICIAS

Se llama “Senso” es un prototipo que acaba
de presentar Bayer y dicen que es el “coche
que ‘siente’ al conductor”.
frecuencia cardiaca del conductor y
va registrando su comportamien-
to al volante (la forma y fre-

cuencia con que cambia de

carril, la distancia que guarda

con los coches...). Con estos da-
tos evalda su estado de animo,

DEL #1100}

o

Se inicia la temporada 2005

Todo estd listo en fos grandes circuites. Los enire-

n ano
mas, los
circuitos

lentar motores’
y esta tempora-
da, una mas, pue-

namientos han terminado y tanfo maguinas como

pilotos han demostrando lo trabajado durante Ia

pretemporada. Muchos son los nombres espa-

fioles qgue estan dispuesios a darlo todo por al-
canzar el podium, desde Alonso a Pedrosa, pa-
sando por Gibernau o Niefo.

a lo mas alto y para calen-
tar a los aficionados, Flavio

hacer esta temporada lo
que Schumacher hizo el
ano pasado, cuando con-

Mide la

\

EL COCHE QUE ‘SIENTE’

armonia conducen de forma mas segura”. El
coche actia: cambia la iluminacion interior
mediante unas luces que van del naranja al

verde, se oyen unos sonidos especiales y a
través del circuito de ventilacion llega un
perfume acorde con la situacion (vaini-
Ila, pomelo..). Incluso, si detecta sin-

tomas de cansancio, unos motores
eléctricos integrados
en el asiento

mente dificil y considera
gue Renault y Mercedes-
McLaren son los rivales
mds fuertes.

Pero hay dos pilotos espa-
ficles mas que intentan
hacerse un hueco en el
mundo de la F-1: Pedro
Martinez de la Rosa, elegi-
do tercer piloto de MclLa-

de sus suefios, formar par-
te de la escuderia mas lau-
reada en la historia del

Opel comercia-
lizara a partir
de abril, su
“Astra GTC”,
con 9 motoriza-
ciones y 3 nive-
les de acabado.
Con un impor-

MOTORES A TODO GAS

lo permite cambiar de mo-
tor cada dos fines de se-
mana completos y un uni-
co juego de neumaticos
por cada gran premio. Pero
en los entrenamientos, las
escuderias demostraron
que han trabajado otros
campos y siguen batiendo
marcas.

ruedas, el Mundial se ha
quedado sin el Gran Pre-
mio de Brasil, suspendido

intereses espafoles pue-
den llegar muy alto, por
supuesto de la mano del
actual campeén de 250 cc,
Dani Pedrosa, pero tam-
bién se espera mucho de
‘Sete’ Gibernau, subcam-
peodn de GP el pasado afo
Yy que con su Honda tendra
que batir al supercampedn
Valentino Rossi y su Yama-
ha. Pero hay mas. El jo-
vencisimo Jorge Lorenzo
sube de categoria y lucha-
rd en 250 cc, y Pablo Nieto

fTTDRosa
| CAMPE N
=MUNDOS 5O0¢c

Menos interés, parece
despertar el Mundial de
Rallies, que ya comenzo €l
pasado enero en Monte-
carlo, desde que Carlos
Sainz abandonara el mun-
do de las competiciones.
Sélo tenemaos un repre-
sentante espariol, Dani So-
la, gue participa como pi-
loto oficial, y no en todas
las carreras, a los mandos
del Ford Focus WRC. Por
su parte, el equipo Peuge-
ot-Citroén ha comunicado

MUNDIAL DE FORMULA | MUNDIAL DE MOTOCICLISMO MUNDIAL DE RALLIES

¢ QUE ES?
Aunque no lo parezca, es Ln co-
che. Un miniutilitario de
dos plazas, totalmen-
te acristalado lo que
permite una inmejora-
ble vision. Se apoya
sobre dos ruedas y
dos esferas que mejo-
ran mucho su manio-

. El PARLAMENTO EUROPEO quiere
ENDURECER LAS NORMAS DE

SEGURIDAD aplficables a los SISTEMAS

DE PROTECCION FRONTAL de
los vehiculos, para lo que
trabaja en una nueva
normativa que defina las
pruebas que deberan
pasar los parachoques.
Algunos fabricantes ya se
han comprometido a no
instalar parachoques

>m

P>1

>

Renault Megane

8 346 unidades

Briatore, el director general e competird en 125 cc lide- = :
: ren, y Marc Gené, designa- ; ; =
dol mundo co-  de la escuderia, ha mani- < f ORI DS MUNDIAL DE MOTOS. it s ooy B e _
mienzan a ‘ca-  festado que “Alonso puede Ferrari, consiguiendo uno En el mundo de las dos al ftulo. é T e .

_ 185 unidades

de vestirse con los  guisto el titulo mundial”. 0 oo de F g por las obras de reforma Fecha UEHBETEY  Focha Gran Premia Fecha B -y
colores de la ban-  Mientras, el siete Veces  po ' varte |a FIA (Fede- gglr::cigItga?gei;:tjzegr; @ 6-maRz0 AUSTRALIA 5 10 ABRIL ESPANA ® 23.enERO MONTECARLO [ 5 l
dera espafiola. En  Campeon, a 10s mandos  .oin internacional de Au- : € o0-manzo MALASIA 17 DE ABRIL PORTUGAL ‘© 13-FEBRERD SUECIA Seat Ibiza
; del mitico Ferrari, recono- . : . Panamericanos de 2007.
Formula-1, Fernan- S tomovilismo) ha introduci- ¢\ \uqar lo ocupara el GP | , @ 1 mavo CHINA Q)1 e L) 4.277 unidades
do Al Re-  ©e que este afio va a ser : 4 P ' D 5. aniL BAHREIN ? 13-MARZO MEXICO.
G FIDIGH,, 060 especial. U0 algunos cambios en 18 ge portygal y el GP de Tur- | - O 15 pE mAYO FRANCA @y yory g S e —
nfn:llt, intenta- D reglamentacion con el ob- quia ocupara la | W 24-ABRIL SAN MARINO 5 5un0 ITALIA O I'-tIIAYD DN.~A
ra llegar T jeti [ = - LI1-h A
g e jetivo c_ie reducir la plaza lusa. | - Rkt o & 5o I CERDEN
; velocidad de los En  mo- ‘ - 15 MAYO CHIP
: a © 25-JuNi0 HOLANDA LA
monoplazas. S6- | tos, los - 22-MAY0 MONACO Q Volkswagen Golf
‘ ’ Z 40.JuLI0 EE.UU 5-JUNID TURQUIA .
@29—MAYO EUROPA s = b 3.848 unidades
@ 24 JuLo GRAN BRETARA = 26-JUNIO ACROPOLIS e e
s e %
) 12-Junio CANADA @ 31 JULIO ALEMANIA =/ 17-JULID ARGENTINA
< 19010 EEUL. 9 28 AGOSTO CHEQUIA fm@osm FINLANDIA
Oa-quLo faNCA Y 18 SEPTIEMBRE JAPGN ;éZB-AGOSTO il EHIEH Citrogn C4
€ 10-JuLo GRAN BRETARA % 25 SEPTIEMBRE MALASIA o wo’iEPT'EMBRE Al BRHM}'A @> 3.705 unidades
i T8 ®' 2 OGTUBRE JAPON
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Peugeot 206

3 421 unidades

Renault Clio

3.1 87 unidades

Citroén C3

brabilidad en la ciu-

DP 3.035 unidades

animandole o relajén- sacuden “la fante equipamiento de serie, destaca su para- dad. Ha sido el proyec- rigidos en los nuevos

dole, segin ne- modorra del brisas panoramico (1,50 m. de largo x 1,60 m. o ganeter el o il e i A0 ' ”

cesite, porque conductor de ancho), que ofrece al conductor y al copiloto | concurso de disefio or- peatones y ciclistas mueren | :

“las personas en el senti- la misma \”S_'Fm que |_a que Tend”f'.lﬂ en IEE Cap|' | ganizado por Peugeot. Su anualmente en la UE como i Citroén Xsara

que se en- do més lite- na da un avion. Fabiicado con oristal __atermmol ganador es el joven portu- o e ot B -

elientran en ral”. Se oscurece duran?e el dia para ewt.ar que e | Qs Apidirés Casta. otros 300.000 resultan heridos | B |
exceso de sol o luz incomode a los usuarios. iy R | |

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales. ‘ ‘
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Colmenar Viejo-Bustarviejo

L AIRE DE
MADRID

La zona norte de la
Comunicad de Madrid
ofrece, en esta época del
ano, una de sus estampas
més espectaculares.
Naturaleza, paisgies y
turismo rural dignos de una
conauccion placentera en
sintonfa con el entomo.

omenzamos el recorri-
do en Colmenar Vie-
jo, localidad a la que
se accede desde la M-
607. Antiguo pueblo
de canteros y borda-
doras, Colmenar estd
intimamente ligado al
mundo de los toros y presume de tener
una de las plazas mis importantes de Es-
pafia, segunda de la Comunidad de Ma-
drid tras Las Ventas. En sus alrededores,
enebros y encinas cobijan ganaderfas de
toros bravos que surten a la fiesta y el
museo taurino. En el casco antiguo, dé
un paseo por la calle del Viento para lle-
gar a la Basilica de la Asuncién de
Nuestra Sefiora (s. XV y XVI), con su
torre de cuatro cuerpos, donde pindculos
y gérgolas dan la bienvenida. Los col-
menarefios la consideran su ‘catedral’,
ya que, al parecer, le faltan tan sélo cua-

A £/ trafico

i ® De Colmenar a Soto del Real,
la M-609 tiene firme en buen
estado y sefalizacion correcta.

Existe un carril bici con mediana de
separacion, que, en el cruce con la M-862
(via que enlaza con la M-608 para ir a

Manzanares), que interrumpido por el carril
adicional de giro a la izquierda: extreme la
precaucion.

® La M-862 —apenas fres kilometros de via
con firme en buen estado- en su cruce con
la M-608 presenta una rotonda, pero tiene
buena visibilidad.
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tro metros de altura para ser considerada
oficialmente como tal. Recientemente, el
ayuntamiento restauré la antigua bodega
y prensa para hacer vino, situada en la
calle del Cura, y puede visitarse desde la
Oficina de Turismo. Es interesante des-
viarse de la ruta 5 kilémetros por la ca-
rretera que va a Guadalix de la Sierra y
visitar 1a Ermita de Nuestra Sefiora de
los Remedios, patrona de la localidad,
situada en un paraje con especial encan-
to y en cuyo exterior pueden verse exca-
vaciones de tumbas visigdticas.

La ruta hacia Manzanares el Real bor-
dea las estribaciones del embalse de

@ La M-608 lleva a Manzanares el Real y, en
sentido contrario, a Soto del Real, donde la
via penetra en la poblacion sin arcén.
Sealizacion correcta.

@ En la M-611 existen obras por los tineles
del AVE, por lo que hay trafico de camiones.
Ademas, a partir del p.k. 3, zona de curvas,
aunque la via esta hien senalizada.

® La M-610 lleva a Bustarviejo. No tiene
arcén y en invierno pueden aparecer hielos
en las zonas de umbria; también animales
sueltos procedentes de las ganaderias de la
zona.

Santillana, un auténtico deleite para la
vista y los sentidos, con la Cuenca Alta
del Manzanares como telén de fondo y
La Pedriza, calificada como Reserva In-
tegral de la Biosfera con especial protec-
¢ién por mantener su ecosistema escasa-
mente medificado. Y, presidiendo esta
magnifica postal, el Castillo de los Men-
doza (s. XV), el mejor conservado de la
Comunidad de Madrid. En su magnifico
interior se puede acceder a un Museo de
los Castillos de Espaiia y a una magnifi-
ca coleccidn de tapices.

Marchamos ahora a Soto del Real,
conocido, hasta mediados del s. XX,

COLMENAR VIEJO: Restaurante Santi Mostacilla,
¢/ Zurbaran, 2. Ademas de mariscos y platos fra-
dicionales -cordero, perdiz o guisos-, no olvide pedir patatas fritas
al ajillo. Restaurante el Chiscdn (c/ Frailes, 91), Rte. La Perla (¢/
San Sebastian, 9). ’

MANZANARES EL REAL: Rte. Rincdn del Alba, excelentes pescados
y postres con vistas al pantano (c/ Paloma, 2, junto a la carretera.
Tel:: 91 853 91 11). Rte. Parra (cerca de la plaza mayor. Tel.: 91
85395 77).

MIRAFLORES DE LA SIERRA: Meson Maito cocina y carnes de la
zona (c/ Calvo Sotelo, 6. Tel.: 91 844 35 67). Bar Restaurante El
Mafio, precios economicos. Gierran lunes y martes por la tarde (c/
General Sanjurjo, 1) L
BUSTARVIEJO: Asador de Bustarviejo (c/ Travesia del Cerrillo, 3),
Rte. La Fuente del Collado (Cira, Mirafiores-Bustarviejo, Km 8,200).
Asador Mirasierra, especialidad en cordero asado (c/ Real, 9).

PUERTO DE
IGLESIA PARROQUIAL
PUERTO DE CANENCIA INMACULADA CONCEPCION
LA MORCUERA 1.524
1.796

PP

CUENCA ALTA

DEL MANZANARES COLMENAR VIEJO

> Vista de Bustarviefo.

como Chozas de la Sierra, cuando, por
votacion popular, se elige la actual de-
nominacién. Su cercania a Madrid, le
ha empujado a crecer en viviendas uni-
familiares, al igual que el resto de las
localidades de la zona, atrayendo una
poblacién que elige como segunda vi-
vienda en fines de semana un entorno
tan satisfactorio para los sentidos como
este. Visite la Iglesia Parroquial (s.

les, 91. Tel.: 918452961
MANZANARES EL REAL: Hotel Casa Rural La Pe-
driza (www.ruralpedriza.com). Hotel Parque Real (c/ Padre Da-
midn,4. Tel.: 91 853 99 12)

SOTO DEL REAL: Hotel Prado Real *** (c/ Prado, 8. Tel.:
918478698). Casa Rural "La Casa de Paula” se alquila completa,
de 6 a 10 personas (c/ Camino del Valle, 3. Tel.: 917 382 004 y
618 901 209)

MIRAFLORES DE LA SIERRA: Hote| La Parada del Rey —algo caro,
pero puede merecer la pena (www.paradadelrey.com)-. Albergue
Agropecuaria La Estancia (Finca del Cerquillon s/n. Tel.: 91 844 43
03/669 40 80 50). Hotel La Posada, ambiente riistico con todas las
comodidades en el centro del pueblo (Tel.: 91 8444646).
BUSTARVIEJO: Hostal Mirasierra, en el centro del pueblo, confor-
table y a buen precio. Albergue el Valle de los Abedules (www.al-
bergue-valle.com). Camping El Valle (Crta. Miraflores Km- 5,200)

MIRAFLORES
DE LA SIERRA

. NTRA, ssri-ﬂm

COLMENAR VIEJO: Hostal EI Chiscon ***, ¢/ Frai-

BUSTARVIEJO

» Basilica de la Asurcion (Colmenar).

XVI), que contiene un espectacular re-
tablo Mayor del s. XVIIL. Un paseo por
los alrededores no sélo ayudard a respi-
rar los aires de la sierra, sino que, hacia
la poblacién, le llevard a cruzar un pe-
quefio puente medieval construido de
granito y mamposteria.

Continuando el recorrido, se llega a
Miraflores de la Sierra. Y en su plaza, el
recuerdo de Vicente Aleixandre: “El
dlamo: “vamos al dlamo”; “estamos en
el dlamo”. Todo es dlamo. Y ya no hay
mds que dlamo, que es el tinico cielo de

estos hombres”. Actualmente sdlo queda

de ese dlamo milenario su tronco cortado
en recuerdo. Pero es la naturaleza viva la
que crea un maravilloso entorno. Desde
Miraflores se accede a los puertos de
Canencia y La Morcuera, donde los pi-
nares se abren paso para acceder a una
naturaleza serrana y espectacular.

Pero debemos coger otro camino para
marchar a Bustarviejo, un camino entre

COLMENAR VIEJO; Fiestas patronales Nira. Sra.
de los Remedios (lltimo fin de semana de

TOLEDO

&

A BADAJOZ

» Puente medieval de Sotfo del Real.

dlamos, encinas, castafios, sauces y abe-
dules lleva hasta nuestro destino, presi-
dido por una Plaza Mayor que, gracias a
sus construcciones en mamposteria, pue-
de ser utilizada para especticulos popu-
lares, incluidas las corridas de toros. La
Iglesia Parroquial de la Inmaculada Con-
cepeidn o su ayuntamiento (s. XVII) son
sélo algunos de los alicientes que ofrece
al viajero. Pero sobre todo, no olvide
disfrutar del paisaje y del aire puro. ¢

Mé.j informacion

COMO LLEGAR
Desde Madrid, por la M-607

agosto): corridas y encierros, verbenas y actividades lidicas. Dia
de Colmenar Viejo (22 noviembre).

MANZANARES EL REAL: Nira. Sra. de la Pefia Sacra (primer lunes
de Pentecostés). Nira. Sra. de las Nieves, con comida en Ja pra-
dera y cena popular de toro con patatas en la plaza mayor (pri-
mera semana de agosto). Cristo de la Nave (14 septiembre)

SOTO DEL REAL: Fiesta patronal de Ntra. Sra. del Rosario (prime-
ros de agosto y 7 octubre): encierros, toros y verbenas, La Maya
(3 mayo). S. Isidro, patrén de ganaderos y agricultores (15 mayo)
MIRAFLORES DE LA SIERRA: Fiestas Patronales de |a Asuncion de
Ntra. Sra. (14-16 agosto).

BUSTARVIEJO: Fiestas de Verano (agosto): pasacalles, concurso
gastrondmico "El plato regional", bailes y eleccion reina. S. Isidro
(15 mayo): misa, procesion y subasta de esparragos, roscas... pa-
ra la hermandad.

TRAFICO Marzo-abril 2005

hasta Colmenar Viejo.

DATOS DE INTERES

COLMENAR VIEJO:

Ofic. Turismo 91 845 74 62

MANZANARES EL REAL:

Ofic. Turismo 91 853 04 02

Rutas guiadas por La Pedriza: www.lapedri-
za.info.

SOTO DEL REAL: Ofic. Turismo 91 847 60 04
MIRAFLORES DE LA SIERRA:

Ofic. Turismo 91 844 35 58

BUSTARVIEJO: Ofic. Turismo 91 848 20 23.




Elena Martin v Soledad Mallol llevan ya 19 anos juntas
como el dlo “Las Virtudes'. Cautas y pacientes al volante,
creen que las mujeres son mas prudentes conduciendo,
aungue estan adquiriendo habitos negativos de los
varones, como la falta de caballerosidad.Se muestran
partidarias de medidas como el permiso por puntos.

bien nuestro humor: les parecia muy su-
rrealista y chocante y ademds haciamos
un mondlogo a dos voces. Ahora, estdn
acostumbrados a los mondlogos. Al
principio éramos incluso atrevidas —ha-
clamos sutiles referencias al sexo— y la
gente se escandalizaba un poco; ahora
nos hemos quedado recatadisimas.

= 8t El cambio se debe a la tele: hay
demasiado histrionismo y el piblico estd
esperando la palabrota, lo burdo, el
chiste fdcil y no nos gusta caer en eso.

- ¢(Por qué el humor tradicionalmente
ha estado reservado a los hombres?

- 8: Porque las chicas tenemos mucho
sentido del ridiculo y hacer reir, nor-
malmente, es ponerse nariz de clown o
gordo o feo. Nosotras buscamos hacer

ELENA: ME PARECE MAL
QUE SE HABLE POR
TELEFONO, FUMAR,
PINTARSE, LEER EL
PERIODICO... ES UNA
CUESTION DE -
RESPONSABILIDAD Y
SENTIDO COMUN

I i ra™ W ]
HUMORISTAS
cer chistes y es muy ‘echada para adelan-
te' en el escenario. Nos complementamos
perfectamenie. Tenemos el mismo sentido
del humory nivel de ética.

- St Elena es muy pasional, se le ocu-
rre algo y llega hasta el final para ha-
cerlo. A mi me gusta meter ‘morcillas’
en el escenario; Elena siempre se acuer-
da del guién. Para mi es un relax saber
que ella estd siempre ahi, preparada pa-

SOLE: ME GUSTA METER
‘MORCILLAS’ EN EL
ESCENARIO: ELENA

LA GENT
QUE VA
BUNKER. VY NO...,

Emmanuel ZOGCO
Fotos: Hervé TIRMARCHE

lena Martin y Soledad
Mallol se conocieron
representando “La
Orestiada™ y llevan ya
19 afios como el dio

i “Las Virtudes”. Sélo
‘ han estado tres afios

separadas y han vuelto con el espectdcu-
lo “Virtudes... el regreso”, que pasean
por Espafia desde hace dos afios. La se-
paracién se debid a Elena: “Tuve una
pequeria crisis de vocacion y ganas de
hacer cosas a nivel personal. Pasado un
tiempo, me di cuenta de qué era lo que
sabia hacer profesionalmente; Sole
siempre me dejé la puerta abierta y le
parecio fenomenal volver; de hecho, fue
como si hubiéramos estado el dia ante-
rior en el escenario”. Y el piblico no
las ha olvidado, ni su peculiar estilo de
palabra 4gil e irénica.

- (Como es “Virtudes... el regreso”?

- Elena: Es el regreso porque volve-
mos y porque hacemos regresiones co-
mo terapia a una determinada edad en
que te sientes insatisfecho con tu vida
sin saber por qué. Yo hago terapia para
encontrarme a mi misma y Sole, para
perderse, porque estd harta de ella.
Buscamos nuestro lado oscuro con mu-
Jeres primitivas o nuestra capacidad de
ser diosas en la Grecia antigua presen-
tando a varias mujeres...

ra reconducirme por el texto.

- ;Ha cambiado el piblico?

- E: Si, sus gustos han variado. Cuan-
do empezamos, la gente no entendia

reir mediante el guidn, lo que nos permi-
te estar monisimas y que el piiblico se
ria con nosotras y no de nosotras.

- (En su vida son tan graciosas como

SIEMPRE SE ACUERDA
DEL GUION

- OREE
=N UN

en el escenario?

- E: Yo soy simpdtica y nada seria, pe-
ro no graciosilla, y mucho sentido del hu-
mor FORico, pero tenemos amigos que
son mucho mds graciosos que noso-
tras.
= S: Me tomo las cosas con hu-
Mor, pero Soy und persona serid.
No soy la graciosa del grupo, se
me ocurren cosas en el escena-

rio, pero no fuera.
- (Y qué hacen cuando se
quitan las pelucas?
- E: Vivo en un pueblecito y
me encania salir con mi perro

)

- Soledad: Hemos queri-
do mostrar lo que me hace
gracia de ella y a ella de
mi, y hablar de muchos
temas actuales, como la
maulti-racialidad.

- ¢ Que aporta cada una
al dio?

- E: Sole es mds rdpida para
improvisar y ha-

gos paseos por el campo, na-
dar, hablar con amigos, y leer.
Soy muy curiosa con las cosas
que le pasan al ser huma-
no.

- 8: Viajar,

sola o con wii chico a dav lar- -

ir a la playa, mirar el mar, leer... y la
misica. Casi me gusta mds que el esce-
nario, es mi vocacion frustrada: siempre
he tocado el piano y la guitarra.

PROHIBIR PARA SALVAR VIDAS. Ante las
ultimas campailas de la DGT, dirigidas a
controlar el uso del mévil, el cinturdn, et-
cétera, las Virtudes no saben “hasta que
punto son dtiles. Me parece mal hablar
por teléfono —explica Elena—, fumar, pin-
tarse, o leer el periddico, pero no creo
que prohibiendo se vaya a solucionar al-
go. Es una cuestion de responsabilidad y
sentido comiin. Sufri un accidente —me
arrollé un camidn— y sé que es jdcil te-
ner uno. La gente tiene una idea idilica
de ir en coche: piensa que va en un biin-
ker protegido y no es asi. Por eso, cuan-
tas menos distracciones tengas, mejor: te
la juegas ti y los demds.

- 8: Es muy dificil controlarte y no ha-
blar por teléfono o no fumar, pero no
cabe duda de que distrae y esos despis-
les pueden provocar accidentes. No soy
partidaria de las prohibiciones, pero
hay determinadas cosas que si no se
prohiben, se siguen haciendo. Quizd es-
id bien que prohiban algunas cosas para
salvar unas cuanias vidas.

- (Qué les parece el carné por puntos?

- E: La gente actita por miedo y por
comodidad; por ejemplo, para no tener
que volver a recibir clases. Puede ser
positive por la cuenta qgue les trae a los
conductores y que sean mds cautos.

- 8: Soy partidaria si sirve para que se
conduzca mejor y se tomen mds precau-
ciones, por ejemplo, con el alcohol. Todos
los controles son pocos, no te pones solo
tii en peligro, sino el vesto del mundo.

- ;Y los actuales limites de velocidad?

- E: Son correctos, pero no se tiene en
cuenta. Los coches estdn preparados pa-
ra unas velocidades que, sin pensar, te
pones a 160-180 km/h. Soy una conduc-
tora cauta y paciente, prefiero ir tran-
quila y disfrutar del camino, pero veo un
contrasentido en la potencia de los co-
ches y la limitacidn de la velocidad.

- St En ciudad me parecen adecuados,
pere en carretera ir a 120 km/h es muy
dificil. Por las buenas carreteras v la
capacidad de los vehiculos te pones a
140 en nada. Tendrion que aumentarlos.

- Varios estudios sefialan a la mujer

. como mejor conductora que el vardn...

S: No me gusta generalizar, depende
de cada persona, pero es verdad que so-
mos mds prudentes. Eso si, las mujeres
hemos cogido muchos hdbitos de los
hombres al volante, como la falta de ca-
ballerosidad. De todas formas, me ener-
va la tipica frase de “mujer tenia que
ser”. Llevo muchos afios conduciendo y
no he tenido ningtin accidente.
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ESE INSTANTE
SUICIDA

ertenezco a una tribu de conducto-
L VS res que supongo no debe ser muy
— ejemplar, pero que, al mismo tiem-
po, estoy seguro que tampoco sera
infrecuente, ni mucho menos, en Es-
pafia. Para nosotros, el coche es algo
que carece casi por completo de interés.
Nuestros conocimientos acerca del mo-
tor son exactamente iguales a cero y so-
lo con el tiempo hemos llegado a descu-
brir aquellos cuidados mds imprescindi-
bles para que nuestro vehiculo pudiera
marchar. Al principio, un manguito nos parecia una porcién
especialmente ridicula, por su nombre, del motor més que
por una utilidad que por supuesto desconociamos por com-
pleto; pensdbamos que se trataria de algo asi como una pu-
fieta, en el sentido mds etimolégico del término. Las pastillas
nos sonaban a algo que debia mascarse y de seguro tenian
algo que ver con los chiclés. El lenguaje de los mecénicog d_e
los talleres nos sigue pareciendo una especie de rito de ini-
ciacion previo a la determinacion de la cuantfa, por supuesto
astrondmica, de una factura ante la que s6lo cabe rezar para
que no sea muy crecida. No conseguimos interesarnos en los
nuevos modelos y ya las razones por las que estd bien este
sistema de frenos ABS nos parecen derivadas de la magia y
no de la mecdnica. Vamos a seguir siendo asi, a Dios
gracias, v estamos muy satis-
_ fechos de que no se nos
Javier Tusell, histo- obligue a cambiar.
riador, murié el 9 de Tan es as{ que
febrero tras una larga esperamos
y penosa enferme- dejar en he-
dad. Habia publicado rencia a nuestros
este articulo en “Trd-  hijos la misma igno-
fico”, en septiembre rancia respecto a la
de 1993 mecénica que he-
mos profesado durante toda nuestra
vida. Yo creo que llevan buen cami-
no: el otro dia descubri que mi hijo de
veinte afios decia que su coche se cala-
ba por culpa de 1a baterfa. .
Sin embargo, con el paso del tiempo hemos descubierto
también que hay algunos terrenos en los que el desprecio por
el coche o el despiste en la relacién con €l no merecen la pe-
na y sobre todo no compensan. En nuestra etapa més primiti-
va tratdbamos al vehiculo como a una acémila a la que habia
que propinar poco menos que una patada en el caso de no
funcionar como desedbamos. Ahora sabemos que por lo me-
nos esta acémila se merece unos modestos cuidados, cada
vez mis discretos y que exigen menos esfuerzo. Que no se
nos pida saber por qué diablos las pastillas de los frenos de-
ben cambiarse ni menos atin cémo funcionan. Entendenios,
si acaso, que las ruedas no deben perder el dibujo y hay que

Duirios

sustituirlas. Lo de la revision de niveles nos parece algo asi

como aquello que suelen hacer los vaqueros en las peliculas

Javier TuSELL

HISTORIADOR

al mirarle los dientes a los caballos,
pero resulta que funciona.

Hemos aprendido también una cosa
mis que no se refiere ya a la acémila,
sino al que lleva las riendas. Este gé-
nero de conductores a los que yo pertenezco s0mos seres en
general pacificos y bonachones. Cuando vamos por la carre-
tera solemos oir la radio o midsica y miramos el paisaje;
nuestro peligro es la distraccién mds que la competicién en
ningtin tipo de carreras. Sabemos, sin embargo, que hay oca-
siones en las que en nosotros se produce una transformacién
que, ademds, hemos visto también en personas de nuestra
misma naturaleza pacifica. Es algo asf como la aventura del
hombre lobo en la noche de luna llena o la del pacifico pro-
fesor que se convertia en un monstruo. El vehiculo a veces,
con su potencia y la sensacién de seguridad que proporcio-
na, te convierte en una especie de mal bicho intolerante y
con ganas de imponerse a los demds. A mi no se ocurriria
nunca tener una pelea, pero a veces da la sensacién de que,
introducido en esa maquina de comer kilémetros, te rodeas
de una segunda naturaleza que te obliga a hacer lo que en
otras condiciones te resultarfa impensable. Recuerdo haber
visto hace mucho tiempo una pelicula corta de dibujos ani-
mados en que aparecia Goofy, el popular personaje de Dis-
ney, convertido en uno de esos conductores posesos por un
cardcter y una forma de comportarse que nada tiene que ver
con la habitual. La verdad es que se ve mucho Goofy
por las carreteras y, lo que es peor, uno

tiene la sensacidn de haber practicado
como tal en més de una ocasién a lo
largo de su vida.

Y, en ocasiones, uno tiene la
sensacion de haber tenido ante
los ojos el ejemplo de un segundo
suicida en otro conductor (afortu-
nadamente nunca he tenido esta

sensacion en mi mismo). Cuando el
doctor Jeckill se convierte en mister
Hyde, el mds grave inconveniente consis-

te en que se producen esos momentos de eufo-
ria y de insensatez que pueden acabar en un acci-
dente y que, por desgracia, este puede ser mortal.

Como tantos espafioles, yo también he tenido un accidente
de automdvil en mi entorno familiar. Mi hermano se mat6
cuando estaba de vacaciones en Kenia con su mujer y sus hi-
jos. No iba conduciendo €l y ni siquiera quien lo iba hacien-
do tuvo nada que ver con lo sucedido. Sencillamente a un
cami6n que venia de frente se le levanté el capd y se precipi-
t4 contra el coche de mi hermano. Siempre que recuerdo esta
desgracia tengo la sensacién de querer hacer ese imposible
que es volver el tiempo atrds para impedir que se produzca.

Pero pienso también que lo que cualquier conductor puede
evitar es ese instante suicida que siempre nos amenaza en la

carretera a todos y que tiene el mismo resultado croel y des-
piadado que lo puramente fortuito. -

TRAFICO '50

c:a‘u//f'aj

Todo prohibido

Nos envian esta foto, tomada en :
Benalmddena (Malaga), en la que
Mikel posa junto a una sefal que :
prohibe estacionar —excepto para :
carga y descarga—a su derecha e iz- :
quierda... € incluso hacla arriba (jvo-
lando?) v abajo (¢ subterraneos?).-Jo- :

sé Luis Linares. Durango (Vizeaya).

Canje con Israel

Desde que Espafia me concedio el :
permiso de residencia y trabajo, no :
“ puedo usar el permiso para conducir
de mi pais de origen (Israel), que me :
servia durante el largo proceso de |
regulacion de residencia, mientras :
me consideraban turista. Israel no
tiene acuerdo con Espafia que per-
mita canjear mi permiso para condu-
cir por el espafiol (segtin he podido
averiguar) y no tengo mas remedio :

que obtener uno en Espaiia.

Tengo 32 afios, 16 de antigliedad
como conductor y un permiso de con-
ducir especffico para tractores y ma- :
quinas agricolas desde los 16 afios :
(en Israel se pasa un examen tedrico
y préctico muy completo, expresa-
mente para estos vehiculos, que no
58 puedean conducir con el permiso ti- :
po B). Con 17 afios empecé el apren- :
dizaje tedrico y practico para obtener
el permiso C —se puede obtener a !
partir de los 18— Al cumplir los requi--
sitos del examen tedrico y préactico, y i
hasta cumplir 18 afios, me dieron el ;
permiso, que sa aclualizd automatica- |
mente al C al cumplir los. Con 19, pa- :
56 por el mismo proceso para obtener :
mi permiso A que permite llevar mo- :

tos sin limite de cilindrada.

Como conductor, tengo cientos de |
miles de kildmetros de experiencia y :
muchas horas al volante, ya que, du- :
rante tiempo era parte importante de :
mi trabajo (en agricultura, transporte
de mercancias...) Tengo obligacion :
de regular mi permiso de conducir :
en Espafa, pero antes de empezar
quisro aclarar alguna duda. Dado :

IEs LA EPOCA

MANCIA Y

DE LA TRASHUA

que no soy ‘novato’ (dada mi expe- !
riencia), ¢es posible reflejar mi anti-
giledad y experiencia como condug- :
for en el permisc que obtenga aqui? :
¢Puedo examinarme directamente :
para la calegorfa C (aunque me die- :
ran el B durante un tiempo y luego el
C)? (ks posible mantener intactas :
las categorias que poseo sin pasar :
por todo el proceso tedrico y practico
por separado para cada categoria? i

Estoy dispuesto a pasar el examen |
tedrico y practico mds completo si :
asl puedo recuperar de una vez to-
das las categorias obtenidas en lsra- :
el. Si no existe esta opcién, scudl se- :
rfa su consejo para regular mi permi-
S0 para conducir de la manera més
rapida y practica posible?—Jonathan
Ben-Asher. (Correo electrdnico),

>’| Respuesta: El art. 6.1 a) del :
Reglamento General de Conducto-
res establece que los permisos de :
las clases C1, C, D1y D sdlo po- ;
drdn expedirse a conductores que
ya sean titulares de un permiso i
en vigor de la clase B. Por ello, no
es posible, en su caso, obtener el :

permiso de la clase C directamen-
Ie, sin superar antes las pruebas :
de aptitud correspondientes al :

permiso de la clase B.

Por ofra parte, puede solicitar de
la-Jefatura Provincial de Trdfico :
un certificado acreditativo de su

antigiiedad real como conducior,

que resulta dtil a efectos del cal- :
culo de la prima para la contrata- :
cidn del Seguro Obligatorio, asi :
como de la exencién de las obli- | 8
gaciones propias del conductor : $

novel (utilizacion de la sefial V-13,
lasas de alcoholemia...).

Obtenido el permiso de conduc-
cién espanol, continuard siendo
titular de su permiso de conduc- :
cidn de su pafs de origen que
i puede usar fuera del territorio es-

pafiol, siempre que esté en vigor.

Estrechar la calzada

En horario de escaso trafico, cir- :
culo a diario por la circunvalacion M-
40 (autovia de 3 6 4 carriles, segln :
tramos). Es habitual ver circular a tu-
rismos y pequefios o medios vehicu- :
los Industriales durante kilémetros en :

el carril central atn cuando esté de-
socupado el derecho. Ello provoca
que quien circula por el carril dere-
cho a mayor velocidad ha de cambiar
dos carriles para adelantar y otros
tantos para volver al derecho, lo que
hace notoriamente més peligrosas
estas maniobras. Asi, cuando el trafi-
€O 5 Mas espeso, resulta mas sen-
cillo continuar por la derecha reba-
sando al vehiculo del centro. En los
tramos de cuatro carriles, algunos
conductores, con total desparpajo,
circulan kilometros y kilometros por
el sequndo o tercer carril formando
colas de varios vehiculos tras él,
mientras esta vacio el carril derecho.
En la informacion del trafico en te-
levision he observado, a través de las
camaras de la DGT instaladas en las
carreteras, gue esta préctica de ‘es-
trechar’ la carretera esta demasiado
extendida por todas las autovias.
Independientemente de que sea
sancionable, seria conveniente por

Paul Alan PUTNAM

parte de la DGT una campafa de
sensibilizacién anti-estrechamiento
de la carretera.-Manue! Ldpez Alca-
fiiz. Colmenar Vigjo (Madrid),

Calzados para conducir
En varias ocasiones he observado

el calzado que utilizaban dos con-

ductores —en este caso, conducto-

ACUSE DE RECIBO

Mas sobre los accidentes con animales

En relacion a la carta del Asesor
Juridico de la Real Federacidn

Espafiola de Caza (26 de
octubre de 2004), interesa

dejar claro y sentado que el

fundamento de la responsabilidad
exigida a los titulares de cotos o
areas privadas de caza que se
encuentran proximas a los
lugares en los que se producen
accidentes provocados por
especies cinegéticas, hay que

buscarlo en Ia Ley de Caza de 4 de
abril de 1970 y el reglamento para su
ejecucion (Decreto 506/1971). Ambos
establecen una responsabilidad de caracter
marcadamente objetivo, igual que los art. 1.905 y
1906 del Codigo Civil, radicando la importancia
fundamental de este Gltimo.no en la consideracion de

[ TRarico [T I verzoabrizoos— |

las piezas de caza como “res nullius” (cosa
de nadie), sino en el establecimiento de

la responsabilidad por riesgo
derivado del uso, explotacion o
tenencia de determinados bienes,
sea con caracter lucrativo o para
el simple disfrute u ostentacion,
aplicandose el principio que rige
en materia de obligaciones
civiles extracontractuales segiin
el cual quien se beneficia de una
determinada actividad (en este
caso, un coto privado de caza)
debe responder del dafio producido

por la misma, siéndole exigible la
adopcion de cuantas medidas sean
pertinentes para evitar el previsible dafio que
puedan causar a terceros.—Manuel Sesé Abizanda.
Abogado (Lleida).
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ras— al apearse del coche. Asombra- :
do vi en un caso una especie de |
chanclas como de madera gruesa; ¥, :
en ofro, unos zapatos de plataforma

de unos cinco centimetros de alto.

El manejo de los pedales del coche
requiere un caizado ‘normal” y los in- :
dicados suponen, sin duda, una me- :

nor seguridad en la conduccion; que,

con mala suerte, podria originar un :
percance. Supongo que el Cddigo de
la Circulacién tendré establecido algo
al respecto, y también la prohibicion
de conducir descalzo, ya que, igual-
mente, supone menor seguridad en :
las maniobras de los pedales. ;Se :
instruye en las autoescuelas sobre el :
uso de calzado adecuado, y no plata- :
formas ni tacones tan exagerados?-J.

L. S. Bilbao (Vizcaya).

Ordenar el deposito

Soy policia local y tengo una duda: :
El parrafo segundo del art. 67-2 de la :
Ley de Seguridad Vial, que establece :
como infraccién grave la conduccion :
de vehiculos careciendo de la autori-

zacion administrativa para conducir,

dice que la Administracion podra im-
poner, ademas, la sancién de sus- :
pension de hasta 1 afio de la corres-
pondients autorizacion o su cancela- :
cion de acuerdo a las graduaciones :
reglamentarias que se establecen. FI :
parrafo tercero dice, ademas, que :
conducir sin la autorizacién adminis-
trativa llevara aparejada la imposibili-
dad de obtener el permiso o licencia :
de conduccidn durante 1 afio, asi co- |
mo el depdsito obligatorio del vehicu-
lo cuando este sea de titularidad del :
conductor o de quienes ostenten su
custodia o guarda legal o de quien :
hubiese autorizado su conduccion por

un mes (3 en caso de reincidencia).

+Qué interpretacion hay que dar al
parrafo 3° del art. 67-2 respecto a la !
inmovilizacion del vehiculo por un ¢
mes cuando el conductor carsce de
permiso de conducir y es titular del :
vehiculo? 4Quién debe ordenar el de- :
pésito del vehiculo por un mes: la Ad- :
ministracion o el propio agente que :
sanciona e inmoviliza el vehiculo en :
primera instancia puede determinar :
ya el depdsito obligatorio al realizar el :
acta de inmovilizacion? Del texto pue- :
de deducirse que el agerite puede
..asf co- }
aunque
existen dudas de interpretacion al |
respecto. ¢No parece l6gico que sea :

hacerlo, al decir "ademas,
mo el depdsito obligatorio...”,

ESTAMOS
LLEGANDO
A MADRID

QUIQUE

QUESHEL Di-
BUJO QUE HE VIS
TJO EN LOS MAPAS

asl, ya gue se tiene delante en el mo- |
mento al conductor y al vehiculo y no
i se tendrian que hacer gestiones pos-
¢ teriores si ofra persona habilitada se £
¢ hiciera cargo del vehfculo?-Jssts :
Cuadrado. Guacalajara, (Correa elec-

trénico).

PP Respuesta: En el supuesto
de conduccion sin la autorizacidn :

administrativa correspondiente,

de acuerdo con el art. 68 de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehi- :
culos a Motor y Seguridad Vial, al :
tratarse de infraccion de un pre-
cepto comprendido en el Titufo IV ;
de dicha Ley, serd el Delegado del :
Gobierno la autoridad competente
para imponer la sancion de depd-
sito prevista en el art, 67.2, parra- :
fo 3° de la citada Ley, salvo que :
: haya delegado esta facultad en el
: jefe provincial de Tréfico o en el :
subdelegado del Gobierno. Este :
depdsito-sancidn sélo podra im- :
ponerse tras seguir el procedi- :
miento legalmente previsto, y sdlo :
podra ordenarse cuando la resolu- :
cidn sancionadora haya alcanzado

firmeza.

Arreglar las carreteras
¢Por qué los agentes de tréfico,

aprovechando el control diario que !
efectdan en carretera, no toman nota :
¢ de las deficiencias de la sefalizacion (@
menudo oculta por ramas y arbustos) y
del mal estado de las vias y se obliga a
quien corresponda (Fomento, dipufa- :
ciones...) a su correccion inmediata?
Muy bien por la nugva normativa, pero
es necesario las distintas Administra-
ciones cumplan la existente -Affonso

Martin (Correo electionico).

Con sillita o cinturon

A mi hermano le par¢ la Guardia :
civil durante en el trayecto. Barcelo-
na-Cadiz y le multd por na Jlevar un
asiento homologado para un nifio de
8 afios que sblo iba sujeto con el cin-
turén de seguridad del coche en el
asiento trasero. El Reglamento Geng-
ral de Circulacion (art. 117), si los :
menores viajan en los asientos trase- |

ros, distinguen dos posibilidades: si

el menor tiene menos de 3 anos,

F. Jerez. (Correo electionico).

PPl Respuesta: A esta cuestion
se aplica lo dispuesto en el art. :
117.2 del Reglamento General de :
Circulacion, que ofrece, para las :
personas de mds de 3 afios, cuya
estatura no alcance 150 cm., la '
alternativa de usar un sistema de '
sujecién homologado adaptado a :
su talla y a su peso, 0, en caso :
contrario, estar sujeto por un cin- :
turdn de seguridad u ofro sistema : s
de sujecion homologado para ' (COrTe0 electronico). &
adultos de los que estén dotados '

los asientos traseros del vehiculo. |

Plazo de caducidad

No uso mi permiso de clase E. :
¢ Qué tiempo puede transcurrir des- :
de que me cumpla la renovacion pa- :
ra no perderlo ni pagar por la demo-
ra en la renovacion?-Juan Antenio

Garcia Cruz. (Correo electronico).
»l Respuesia: Conforme Re-

glamento General de Conductores
i (art. 17), un permiso de conduc- :
¢ cion cuya vigencia hubiere cadu- :

TRAFICO ¥ 47
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i ta: Por las ca-
i racteristicas
i que describe, su

i chaleco cumple con la norma EN
i 471y, por tamto, es vélido a efec-
i tos del art. 118.3, del Reglamento
: General de Circulacion.

i cado, puede prorrogarse sin nece-
i sidad de realizar las pruebas de
: control de conocimientos y las de
i aptitudes y comportamientos, si la
¢ solicitud y demds documentos
: exigibles se presentan en el plazo
i madximo de 4 aiios, contando des-
i de la fecha en que caducd la vi-
i gencia.

. Chaleco vélido

Tras leer “Los Chalecos, a exa-

i men” (n° 168.), dudé si el chalgco
i que poseo reflejaba las normas y es-
: ftilos especificados. Efectivaments, el
i que poseo, en su etiqueta, refleja la
: norma EN 471, lo que me produjo
i cierto alivio. Digo clerto, pues tiene
debe utilizar obligatoriamente el ; una sola banda horizontal y dos ban-
mencionado sistema de sujecion ho- ; das paralelas verticales y su articulo
mologado; pero si es mayor de 3y ¢
no supera el 1,50 metros de estatu-
ra, puede usar alternativamente un
cinturon de seguridad u otro sistema :
de sujecion homologado para adul- :
tos, de los que estén dotados los :
asientos traseros del vehiculo. jEs :

correcta la actuacion del agente?-A. ! ;
Jestis Molina Se-

i rrano. Madrid.

indica tres disefios, todos con dos
bandas horizontales. Pese a poner
gue cumple la citada norma, ;esta
normalizado o pue-
de pertenecer a al-
gun paso anterior a
la norma actual?
;Es valido o no?-

}N Respues-

. Medianas

Esta carta es para constatar lo pe-
ligroso de las medianas de autopistas

¢y autovias que no tienen barrera de
i proteccion, metélica o de hormigon,
i para evitar los saltes de los vehiculos

Paul Alan PUTNAM

-
de unacalzada a otra y provocar los
i accidentes mas peligrosos en las

mencionadas vias.-Santfago Blanco

Las cartas destinadas a esta seccion
1o excederan de 15 lineas, a maquina, a
doble espaco, Iran firmadas y constara
nombre, domicilio, feléfono a ser posible y
ONI, "TRAFICO" se reserva el derecho a
extractarlas cuando lo considere necesa-
“rlo, No se mantendré correspondencia can
los autores. Los envios deben realizarse &

REVISTA "TRAFICO"
of General Aranaz, 86. 28027 Madrid
Secclon CARTAS
0 a: jmmenendez@dgt.es

VIA DE Ses vic(o

Transferencia simultanea entre particulares

La transferencia simultanea se solicita en la
*l jefatura de Tréfico en el impreso oficial, fir-

..
aportar:
® Pago de la tasa 1.5;

39,4 € y 6,80 € sl es ci-
clomotor.

® Documentacion sobre la
personalidad de los intere-
sados (original de los DNJ
en vigor o, en su caso,
resguardo de solicitud de
renovacién accmpafado
de otro documento oficial),

® Criginal de la Tarjeta de
Inspeccion Técnica en vi-
gor (Certificado de Carac-
terfsticas sl es ciclomator).

@® Criginal del Permiso o
Licencla de Circulacién.

@ Si se trata de un vehicu-
lo adquirido en subasta,

mado por ambos, adquirente y trasmitente
del vehiculo objeto de la venta. Se debe

original y copla del acta da
adjudicacion,

® Original v copia del dlti- .

mo recibo del Impuesto so-
bre Vehiculos de Traccidén
Mecanica (IVTM) del afio en
curso, de caracter munici-
pal,

® Documento acreditativo
de la adguisicion del vehi-
culo.

® Original vy fotocopia del
pago del Impuesto de
Transmisiones Patrimonia-
les —se paga en la Hacien-
da autondmica— o justifi-
cante de exencldn © no su-
jecion al mismo, ¢

Estas informabionéé, y otr=as mas, pueden consultarse
con mas detalle en el teléfono de la DGT 200 123 505
y en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es

TELETEXTO TVE (pag. 600) y Tele 5 {p. 540)
ViA DIGITAL Canal “Via Trafico”

WAP hitp://www.dgt.es/

Al :.mﬁx,wrm

MOVISTAR “En ruta” (GSM) a través n® 505

PERMISOS Y LICENCIAS

Permisos Licencias

Provincia enero Enero
Alava (VI) 433 %
Albacste (AB} 784 94
Alicante (A) 2918 564
Almeria (AL) ¥ 1778 23
Asturias (O) 1650 18
Avila (AY) 260 38
Badajoz (BA) 1179 207
Barcelona (B} 9.202 141
Burgos (BU) 457 24
Céeres (CC) 784 83
Cadiz [CA) 2279 1.105
Gantabria (S) 847 76
Castellon (CS) B75 162
Ciudad Real (CR) 930 190
Cordoba (CO) 1.362 179
Coruia, A (0} 2,093 132
Cuenca (CU) 352 64
Girona (Gl) 1813 311
Granada (GR) 2.938 863
Guadalajara (GU) 516 kLS
Guiplizeoa {SS) 905 g7
Huelva [H) 1,010 166
Huesea (HU) 460 60
Jaén {J) 1421 163
llies Balezrs (B) 1.809 304
Ledn (LE) 824 55

Permisos Lizenclas
Provincia erero enero B
Lleida (1) 1,051 70
Luga {LU) 854 64
Madrid (M) 9.559 512
Mélaga (MA) 3.758 330
Murcla (ML)~ 4201 502
Navarra (NA) 1.045 132
Ourense (CU) 557 47
Palencia (F) 296 13
Palmas, Las (GG} 2342 147
Pontevedra (PO) 2462 125
Ricja, La (LO) 467 52
Salamanca (SA) 807 3
$. C. Tenerife (TF) 1776 154
Segovia (SG) 295 5
Sevilla [SE) 3172 422
Soria {S0) 134 6
Tarragona (T) 1.750 177
Teruel (TE) 251 2
Toledo (T0) 1281 243
Valencia (V) 5335 892
Valladolid [VA} 963 48
Vizeaya (B} 1248 158
Zamora [ZA) 363 27
Zaragoza (2) 1512 166
Ceuta (CE) 291 0
Melllla {ML) 285 17
TOTALES 85,174 10877

www.dgt.es/administracion/tasas.htmi

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacicn). 66,60 |
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 17,00 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de '
vehiculos y autorizaciones especiales. 17,00 I
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 41,80 |
Examen conduceién. 75,00 | |
Examen fuera de la capital de la provincia, 83,40 |
Baja de un vehiculo, 7,00 | |
Licencias para conduccitn de ciclomotores. 17,00 | |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. &., informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos, 7,00
Duplicado permisos (exiravio, deterioro, revision o modificacion). 17,20
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,40
Revisiones hasta 2 afos (60% descuento‘ 6,80
Revisiones hasta 3 afios {40% descuento; 10,40
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 13,80
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revision o modificacién). 7,40
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 afos (60% descuento) 3,00
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
Revisiones hasta 4 anos (20% descuento 6,00
Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 220 | |

No se cobra tasa por |a baja de vehiculos de mas de 15 afios

{ (Los mayores de 70 afios que soliciten praroga de vigencia del permiso u ofra autoriza-
| cion adminisirativa para conducir de a que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
| Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
. menos tendrd diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-
| turas de Trafico).

de antigliedad.

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehi
www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

culos (CAT) estaen

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(23/2/2005)

VEHICULOS MATRICULADOS

POR TIPOS (enero)
Total 157.572
| e 115.401
o YiS Turismos
3 &wz Roje
i 091 m 28.199
||:i Policia fﬁéeiqnal Furgonetas y camiones
¥ o092 11.655
;« Policia Local Motocicletas
- 062
. Guardia Civil 1.773
Tractores industriales
= 945 28 20 00
| 254
Autobuses
290

Otros vehiculos

[ iRarico |k Marzo-abrizoos |
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BOLETiN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

1O SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.
‘ \ CAMBIDS DE DOMIGILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico” a

un lugar distinto al habitual deben rellenar ¢l boletin adjunto o enviar sus datos completos ~nombre y apelli-

\c— | dos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nomhre en el plastico

" que envuelve Ia revista)-a: Revista “Trafico”. ¢/ General Aranaz, 86, 26027 MADRID. Fax: 91 320 41 38

L

o al e-mail: amalvarez@dgt.es

RS DN SN Doe DS S e Daen (G BT DHOM TR TR EER BOW 0NN PO m I_W
NOMBRE 17 APELLIDO 2° APELLIDO General o Trifico
- T T [ ‘ [ tiene ingetio of
JEEENEEEEREEEN ||| e
suscripfares de Ja

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...) ‘ e
(LTI TLILLUITITITTTTITITTITT 00y | S
I | | | | dispiener del mismo

POBLACION CODIGO POSTAL para Faciitar la

I ‘ ‘ | distribucidn de ia
g LLLTTTTTTTTTT]

tilada revista) en el
: Registro e la
PROVINGIA REFERENCIA i pimih
EEEEENREERNANEEE -
—=— i Datos, reguiado por
NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra...)

PRI LT T T It |

Ministerio de
POBLACION CODIGO POSTAL

lusticia e interior

“ DEEEEEEEEE]

—

3

arfictio 5 de ia Ley
Organica 15/1999
o proteccidn de
0aios o cardcler

persanal,

PROVINCI

L ]

1994 y g g5 de
| lanle |

aplicacin el

54| HEEEETE—

w

o=

=

-

w

3

=

0 T

w .tk

2 922735 088 Calehra (L0)

2 o tminr (55 e
a CASTILLA-LA MANGHA Togaro 0] o wmm
=] Aloagete AE) 967213873 5. Domingo CalzadalL) Wi
= Hoasele 48] PAIS VASCO

g i 4] GALICIA

& HelinfAB) Aeiro €] 981 602720

3 | e

8 tgaga ]

=] 4 e e

2 ARAGON el g Zmdell W5 113
S | Babmstoly TR glfgrﬁa” A I Bergera 58) Y3760 80
g rraga Ll i Bl R Sanfiago-Tamére [C) o wisiim Irdn {55) . M3626300
E fuesalil] 74711 676 Palamcs ] . N | IRl ; i
= HonzoniHU TIA0A 006 Puigosrda (G 907 197 600 Foz LU} 982133507 Unieta i85 943550

§ | Nouinit) G Rl G TR Lugo ] 982208107 Indeff) o206
o | Shioly BdEED i — e e i

< ErTT onforte de Lemas (LU) 2410412

= Garera A ST 572 457 fancar {CU) = | Ten i CEUTA

R = 978631 855 Acolea gal Prar(GU] ‘ { _S2SS% el L AT e
= Azuqueca de Henares (GU] 940348 019 Hriesa de Segre (L) 128 861 033 0 Barca (OR) 905 325 155 euta-El Tardjal

¢Cuando pasar la ITV?

En los Gltimos nimeros hemos su-
primido temporalmente la seccion
que avisaba de gué vehiculos (por
matriculas) tenian que pasar la [TV en
los meses siguientes. La razon es
que, hace cuatro anos, en los prime-
ros momentos del cambio en el siste-
ma de matriculacion se produjo una
etapa transitoria en el que las matri-
culas se otorgaban mediante cupos,

por lo que serfa muy extenso indicar
cudles son las que tienen que pasar
la ITV. No obstante, cada conductor
debe seguir la norma general y pa-
sarla cuando:

Tréfico

SUPLEMENTO (CenTRO SUPERIOR DE
DE LOS NINOS EBUCACION VAL DE LA
PA_HA LOS GENERAL DE 'n‘??ﬁf gC’dN

1C0 EN
NINOS SALAMANCA)

Nimero 128

Durios
Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 171 de marzo-abrll de 2005

Enestas pd-  oiimmps
ginas pensare- o proyectos.
mos con nuestros hifos cé- En torno al trafico siempre aparece el viejo y ri-
mo creemos que serd el trdfico ferrestre enel fu-  gido tridngulo con sus vértices: vias, vehiculos y
turo -por ejemplo, en 30 afios, algo que ya prdcti- factor humano. Deberiamos modificar esto tanto
camente estd aqui-. Porque ellos, estas nuevas ge-  en la forma como en el niimero de componentes e
neraciones de nifios de Infantil y Primaria que incorporar, por ejemplo, contexto, medio y
estdn ahora en la escuela, serdn quienes lo tiempo concreto.
disfrutardn, pero sin olvidar que sin du- Nos gustaria plasmar en estas pdginas un
da dependera de lo que vayamos cons- EI mundo modélico desde el punto de vista
[ 4 °
trafico
en el
futuro

cebir nuevas que alumbren nuevos

Truyendo ahora entre todos. del trdfico terrestre y que fuera rea-
Si Todas las personas que viven en el lidad en los préximos afios. Pero, ade-
mundo dispusieran de automévil, los mds de no ser posible, es mejor pre-
indices de contaminacién atmosféri- parar a hifios y adolescentes -y, por
ca serian inadmis'ibles. Estd claro, qué no, a los adultos- a, lidiando con
pues, que los vehiculos al menos han la incertidumbre, acostumbrarse a
de ser diferentes y, sobre todo, mds generar nuevas ideas, concepciones,
limpios. Pero ‘rambién carreteras y ca- valores, estilos de vida; al estableci-
lles deben cambiar, pues seguro que las miento de relaciones diferentes, de md-
personas vivirdn de forma diferente a la quinas mds flexibles...; repensando de forma
actual. Aunque se estd haciendo mucho en investi- criticay productiva lo que ya tenemos; buscando
gacion, hace falta invertir mds y, sobre todo, asi entre todos el consenso, la innovacién y lo crea-
adaptar las tecnologias e ideas a lo que de verdad  tivo. En definitiva, intentar conseguir poco a poco
quiere la gente. Y repensar las viejas ideas y con-  un mundo mejor para todos.

E—7 VN |55 | e




¢Qué ideas nuevas propones sobre esto? Gana el mds imaginativo. Piensa

en voz alta, hdblalo con los compafieros y el coordinador de actividades
de Educacién Vial; luego, razonalo y plasma tus ideas en los puntos
suspensivos. Los dibujos son un incentivo para comenzar a pensar.

(Rellena tu propuesta nueva en los puntos
suspensivos, debajo de las imdgenes. (Cémo te
imaginas dentro de 30 afios las calles, los
vehiculos, las sefiales, el casco, las carreteras por
la noche y los juegos con maquetas?
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* para comentar los siguientes temas:

Lleva a cabo en clase con tu
profesor o profesoray tus
companeros alguna de las si-
guientes actividades:

A REALIZAR POR LOS EDUCADORES

1 . Organizar un debate con los nifios del grupo

® (Cémo crees que serdn los coches en el futuro?
® (Y los autobuses?

® Y las calles? ¢Como serdn los semdforos, o sim-
plemente no los habrd ya...?

® ¢Y las personas? ¢Y todo lo demds?

® Imagina diferentes situaciones viales que pueden
darse en ese futuro.

2 . Inventay propén un diferente vocabulario so-
bre: peatén, viajero, usuario, conductor, vehiculo,
autobls, coche, normas... para acoplarlo al mundo
del trdfico nuevo que has pensado.

3 . Reflexiona entre todos y dibuja en grupo una
historia donde intervenga un marciano que ya vino a
la Tierra y que vuelve dentro de treinta afios y se
encuentra cdmo estd organizado el trdfico. Y pen-
sad entre todos los problemas que tendria y tam-
bién las soluciones. Luego, escribidle para contdr-
selo a otros nifios.

A REALIZAR POR LOS NINOS

1 . Cuenta a los demds en cuentos orales o
representdndolos o con dibujos una historia que
ocurra dentro de treinta afios, donde figures tdy
viajes,

2 . Inventa un vehiculo especial para viajar
dentro de treinta afios y diferentes situaciones
que creas que se van a dar. iMejor si son
divertidas!

3 . Elaborar diferentes situaciones donde pongas
en prdctica el conocimiento que tienes ahora de las
normas del peatdn, usuario de autobis y de
vehiculo particular, sea automévil o ciclomotor y
cémo crees que serdn en el futuro las normas.

Enero-febrero 2005



El marcianito emigra

Erase que se era un marcianito verde de mediana
edad al que se le cafan las ldgrimas preparando su
mochila antes de partir a un viaje intergaldctico.
Junto a los pantalones y camisetas metié los nu-
merosos temarios que habia realizado y también
los apuntes que habia tomado en las muchas char-
las, investigaciones, viajes y trabajos desarro-
llados observando en la Tierra durante
.mds de 17 largos afios la circulacién...
Ademds de mds viejo era mds sabio y,
por eso, no se olvidé de meter su agen-
da con las direcciones de los amigos y
buenos compafieros hechos durante
estos afios.
Lentamente, como despidiéndo-
se, se fue acercando a su have
de madrugada, que ya estaba
limpia y abrillantada a pesar
de su poco uso, y cogiendo el
nuevo manual de instruccio-
nes que estaba en un CD,
llené de ndmeros y formu-
las la pagina de entrada
del programa de inicio y,
de repente, se abrieron
muchas fotos: estaban
llenas de vida y de acti-
vidad, se veia cémo eran
las calles, las carreteras,
los vehiculos, las casas... de
cuando habia llegado a la Tie-
rra, también de la década de los
90, del afio 2000, de 2002...; y se
sorprendié muchisimo.
iComo habian cambiado las cosas!
También los paisajes que se vislum-
braban desde las carreteras.
Y, sobre todo, las maqui-
nas y los vehiculos. Pero
se dio cuenta de que
algunas personas que
conocia apenas habian
cambiado, eran igual
bdsicamente que antes;
la vida no habia conse-
guido ensefiarles nada
o ellas no se habian
molestado en
aprender. Pero, por
el contrario, otras
habian mejorado mu-

;
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cho con los afios: eran mds guapas, alegres, diver-
tidas, sabias y mejores compafieras; fambién se
conducian con mucho respeto.
- iCon lo que habia cambiado el
mundo estos afios! -penso el mar- j
ciano verde-. iClaro que a veces
para peor! ¥ algunos de estos
humanos no tienen remedio, me- |
nos mal que sdlo voy a recordar a
los 'mejores’, se dijo.
Y con buen animo se comid un 'bo-
cata’ de chorizo de Guijuelo, un
pueblo al lado de Salamanca, y
encaré ya el largo viaje interga-
ldctico que le esperaba con
mds dnimo.
- Después de todo, siempre
he sido un emigrante -se re-
conocié.
Se enfundé el nuevo disefio
de traje espacial: un horror
lleno de luces amarillas, ver-
des y rojas, tipo semdforo; que,
por cierto, le quedaba un poco es-
Trecho y...
De pronto sond una md-
sica china relajante:
era su mini teléfono
vial. Lo encendié y en la
pequefia pantalla apare-
cieron fotos de un
montén de nifios rién-
dose y despidiéndose.
- jEsto si que lo voy a
echar de menos!, pensé
el marcianito.
Y luego, tomando aire,
pensé para si: "IBueno,
chaval; si sélo vas ahi al ,
lado! Siempre puedes
conectar con ellos con ’
el cable césmicoy,
después de todo, no es
mcfs que un hasta lue- |
go”. Se sentéd ante los
mandos de la nave y
emprendié relajado
“la vuelta al cosmos. ‘
IHASTA PRONTO, {
Tierral ,

AREA DE descanso

GRAN CRUCIGRAMA LA SOPA
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SIS 1: Dicese del vegetal fanerégamo
que t|ene un solu drgano para proporcionase alimento.- _
2: Poéticamente, firmamento. En sentido figurado, mis- i —

tar la herencia. Fenecer, acabar la vida.- 12: En este lu-
gar. Yocal. Animales vertebrados que vuelan. Nota mu- o
sical.- 13: Flor del cardo. Prefijo negativo que indica au-
sencia de. Preposicion.- 14: Liga con cuerdas. Muy ba-
rato en el precio.- 15: Extrafios, poco comunes, Pasales
rozando.

]

i | 1: Hecho con orden y método. Ha-
Cer eI wento que se tiendan o recuesten las mieses.- 2:
Inflamacion del oido. Instruye, le hace apto para algo.-
3: Pobre, que carece de lo necesario. Alero del tejado.-
4: Siglas de Orden Real. Movimiento del rostro que de-
muestra alegrla Composicion poética del género lirico.
preposicion. Vocal.- 5: Consonante. Contraccidn inglesa
de la palabra popular. Valerosos caballeros que se dis-
tinguian por su hazafias.- 6: Se atreve. Me dejé ver, me
manifesté causando sorpresa. Lengua provenzal .- 7: Gi-
gantes mitoldgicos que trataron de asaltar el ciglo. Cos-
tosa, de elevado precio. En el corazén del toro.- 8: Rio
de la provincia de Céceres, afluente del Tajo. Consonan-

JEROGLIFICO

te. Acude. llusoria, sin fundamento.- 9: Medida itinera-
ria china. Labrara la tierra. Gratos, entretenidos.- 10;
Alza o levanta una cosa. Que tiene sabor agraz o de vi-
nagre. Repetido, madre.- 11: El que malgasta sus bie-
nes o los que tiene a su cargo. Ocre.- 12: En Salaman-
ca, aprovechara. Artifice que trabaja el oro.- 13: Cesta
para la pesca. Danos parecer o consejo.

£Crees que se sabe los temas?

CHARADA

La primera sirve para negar; la segunda y la tercera, un
cirio para alumbrar, un todo que te ha de asombrar.

>

TRAFICO
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“teriosa, oscura.- 3: Movimiento nervioso habitual. Ave Ei’ﬂf}ff"
palmipeda. En plural, nombre de letra.- 4: Cerro aislado 4 2 diferen-
que domina un llano. Gierto barrio periférico de Madrid.- U E ; I [ cias entre
5: Desperdician su fortuna. Polvo de tabaco.- 6: Divini- |] |:| l] ” estas dos
dad egipcia. Cada una de las piezas metalicas que se tarjetas
usan con la balanza. Pecado capital.- 7: Consonante. i postales
Cubiertas de un libro encuadernado. Bahias, ensena- ; de un
das.- 8: Ganso, ave. Voz de mando. Hembra del buey. B | bello
Vocal.- 9: Dicese del que padece alguna enfermedad (=] o HH [m) 21| pueblo
habitual. Perturbados.- 10: Municipio mejicano del Esta- M s b ® espaiiol.
do de Nuevo Ledn. Reverencio con sumo honor y respe- lE E E ¢lLas des-
to.- 11: Simbolo del calcio. En términos forenses, acep- cubres?

'S8[BSBY 'SOJEY 16| -"09JWOU0IT
‘Bl L -'UIS Uy COUBNIAL ‘gL "B 'sEAY

| BV | - IHOW CHIRY BD 1| L -'0lopy
‘eoepody :(| -'S0p| ‘898[0pY 16 '] "BOEA
1y "BOQ) @ -'SEPRY 'SEdE] "D i/ -'B|
2884 '8I8] |9 -'adey 'uedisiq G -'BoRARIY
‘01910 7 -'S3|3 "0jed “OIL '€ -"BUNIAIS
"13)3 'Z -"UOPAJNoaoUoy ;| ((Sa[euozIoy
0/05) YIWYHIIINYD NYHD TV

"BSBD BLLINY B| 8D BUBJUSA

E8USWIYD BUN ‘BYD8I8P B[ 8D 008 'SEN8p
alUalUBIR|paLUU| BUBIUBA ‘owIxo.d SBW
opels L :NOIOVAYISEO 30 093Nr T4
*,S8PEPIABD OJEND LA DPIPIAP

0BELUQISA |3 UBUAI) anb $0Jay/LeW

uos sajuellni so7, '¢yd0S Y1V |

‘sojalqo

26 8D gJuallieexd :ONIINTTE04d 1Y

(0 'q ‘mege

'S0 *7) opo} aqes 07 :0914119043r TY

Y1-3A-0N *YAYHYHI ¥ v

ARIAS




g
o
o
:
3
3
3
4
8
g
W

' GUARDAR MENSAJE

Conduciendo, olvidese del movil. Parece dificil pero es lo mas sequro. Nada puede ser tan urgente que
compense el riesgo de sufrir un accidente, ya que incluso la sorpresa de oirlo sonar al entrar una llamada puede
suponer algo mas que un susto. La solucion ideal es desconectarlo durante la conduccion.

Con manos libres. Aunque son los tnicos permitidos y menos peligrosos, no disminuyen todos los efectos de riesgo:
distraccion, sefales que no se ven, mayor tiempo de reaccion, maniobras sin sefializar...

~ Conversacion contrarreloj. Pasados los dos primeros minutos, el conductor aleja su atencion de la carretera y
la pone en la conversacion que esta teniendo. Si, encima, lo que le llegan son malas noticias, a la falta de atencion
se sumara un grado importante de agresividad.

También a pie. El peligro de distraccion también afecta a los peatones, que pierden la nocion del riesgo cuando
caminan hablando por teléfono: cruzan sin mirar, bajan a la calzada de repente, ..Si habla, parese.

Mira a quién llamas. Todos somos responsables. Antes de llamar a un movil piense si el destinatario va

conduciendo. En caso afirmativo no llame.

MAS INFORMACION EN: http://www.dgt.es/campana_movil

UUNETE A NOSOTROS, UNETE A LA VIDA






