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En el primer fotograma
Vemos un turismo que se
ha equivocado de carril y se ha

+ Metido por uno destinado al
" sentido contrario. De hecho, se ha

dado cuenta del peligro de
encontrarse con otro turismo de
frente y esta frenando.

El infractor da marcha atrds

para recuperar el carril
correcto, aunque, deberia realizar
la maniobra encendiendo los
indicadores de peligro, a velocidad
reducida y circulando lo mas cerca
posible de su derecha. Un turismo
aparece por ese carril, circulando
carrectamente, con el consiguiente
peligro de colision.

B Pero no acaban aqui las

cosas. Fl vehiculo que viene
de frente, aunque circula
correctamente, no deberia echarse
encima del gue ha cometido el
errer y si facilitarle la forma de salir
de la situacidn. No es el caso: en
VEZ eSperar un paco, pasa
demasiado cerca del infractor,
creando una nueva situacion de
peligro.

Por suerte, todo acaba bien.

El infractor recupera su
camino tras pasar sabre la isleta.
Es de mé&xima importancia que
todos, al ponemos al volante,
extrememos la atencion. Asf,
evitaremos errores y 10s peligros
que conlleva las distracciones. No
obstante, si se comete un error,
nay que tratar de rectificarlo lo
antes posible y creando el menor
riesgo. Y, eso si, todos debemos,
con nuestro comportamiento,
facilitar que el 'equivocado’
recupere su camino correcto,
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APOYO AL CONDUCTOR
ALTERNATIVO.

El Parlamento va a impulsar la figura del
conductor alternativo para concienciar
sobre la incompatibilidad de beber y con-
ducir. La idea cuenta con el apoyo de la
industria alcoholera, con acciones divul-
gativas en lugares de consumo, como &l
popular ‘botellon” granadino, que “Trafi-
co” ha vivido junto & 6.000 jovenes.

MUERTE A TODA VELOCIDAD.
Cada afio se producen 20.000 accidentes
con victimas por infracciones de velocidad,
El porcentaje de fallecidos en accidentes
donde interviene la velocidad duplica al de
cualquier otra infraccion.

LOS NIfi0S NOS
SUSPENDEN.

Conocen las normas y 10s peligros de las
imprudencias y sefialan con el dedo a los
adultos. Dicen que papa conduce bien,
pero muy répido. Estos son los resultados
de un estudio realizado por el RACC entre
nifios de 6 a 12 afios. Merece una refle-
xion.

NAVEGADORES DE
BOLSILLO.

Son lo Ultimo: navegadores portatiles y pro-
gramas de navegacion que se incorporan a
agendas electronicas o ‘moviles’. Sus ven-
tas se han disparado y la Administracion
plantea muchas interregantes desde el
punto de vista de la seguridad vial,

LOS COCHES, MAS VERDES.
Hibridos, biodiésel, motores de gasolina
de bajo consuma, automaviles clen por
cien eléctricos e incluso el diésel a se-
cas... La oferta dirigida a reducir el con-
sumo y con ello el nivel de emisiones
contaminantes no crece, pero mejora con
el paso del tiempo.

CAYETANA
GUILLAN
CUERVO.

Actriz, presentadora, pe-
riodista, guionista... Caye-
tana Guillén es una con-
ductora prudente, aungue
despistada. Cree que la
prohibicion de usar el mo-
vil al volante “esta justifi-
cada” y es partidaria del
Permiso por Puntos, aun-
que le da “ogobia” ir per-
diéndolos...




? Se suprimiran 1.931

En 2012 se habran suprimido 1.931 pasos
a nivel: 731, de los considerados mas peli-
grosos, en el perfodo 2005-2008 v 1.200
entre 2008 y 2012, lo que supondrd na
Inversién de 1.320 millones de euros. Esas
son las previsiones del Plan de Seguridad
en Pasos a Nivel, recientemente presentado

= srafelero

pasos a nivel

por el Ministerio de Fomento, que incorpora
nuevos criterios de riesgo, como el historial
de accidentes, la visibilidad, la proteccion
disponible y la velocidad en el paso de los
trenes. Asi, para fijar las prioridades de
supresién o mejora de las condiciones de
los mismos, se establecen tres niveles de
peligro: de los catalogados como de mayor
riesgo se han contabilizado 410 pasos, 899
son de riesgo medio y de menor riesgo hay
2.348. En la actualidad, de los 4.465 pasos
a nivel existentes en la red ferroviaria,
3.737 afectan a caminos de titularidad
plblica en servicio y el resto son caminos
particulares y lineas que no tienen servicio
actuelmente. Ademas, el plan contempla
campanas de concienciacion ciudadana
para fomentar el respeto de los automavilis-
tas y peatones a las sefales y dispositivos
de seguridad.

La Educacidn Vial saca
matricula

Profesores de mas de 30 ciuda-
des espafiolas se han manifes-
tado a favor de la Educacion Vial

en los colegios. Una encuesta
realizada por el RACE (Real Auto-
mavil Club de Espafa) sefiala que
hay un 39% de profesores que con-
sideran que debe ser obligatoria su
ensefianza. Sin embarge, un 53%
reconoce no tener conocimientos sufi-
clentes para impartir esta materia, y un
35%, no tener material adecuado. La
Educacion Vial en los centros escolares
se hace cada vez méas necesaria, ante la
gravedad y persistencia de los accidentes de
trafico. En Europa, paises como Alemania e
Inglaterra, llevan afios impartiendo de forma
obligatoria Educacion Vial en los colegios.

La oz dg%ahma

No cambies de ruedas

Una imagen tan impactante como efectiva: minus-
validos gue han sufrido algin accidente colaboran
en una campafia contra la alcoholemia. Fue en A
Corufia: miembros de la Asoclacién de Paraplgjicos
y Grandes Minusvalidos han acompariado a los
agentes de la Guardia Civil en los controles de
alcoholemia. Son personas que han sufrido acci-
dentes por alguna imprudencia al volante y han
colaborado de forma altruista en la campafa “No
corras, no bebas, no cambies de ruedas”. Los con-
ductores, en especial los jovenes, los han escucha-
do con atencion,

Se

nego a
soplar por
culpa de la
dentadura
e

Cuando b
alcoh

ando gue su dentadura
i0 en el Juzga-
de Sevilla, y finalmente fue
acusado por un delito contra la
seguridad del trafico

Revolucion en seguridad

Una auténtica revolucidn para el motor llega
desde Suecia. Un mecanismo que hace vibrar
el pedal de aceleracion
cuando se rebasa el limite
de velocidad, radares para
controlar el flujo de circu-
lacion y las intersecciones,
una llave-alcoholimetro
que puede inmovilizar el
vehiculo si el conductor ha
pbebido, aplicaciones tele-
méticas para agilizar la
asistencia a accidentados
0 un sistema de estabilidad especial para evi-
tar vuelcos en vehiculos pesados... Estas son
algunas de las novedades presentadas en abril
por varias empresas suecas que participaron
en el “Seminario sobre Seguridad Vial*, orga-

La DGT continta con
sus camparias de
concienciacion sobre
la seguridad vial de
los jovenes a través
del deporte. Esta vez
ha sido escogido el
tenis, donde Espafia
tiene gran presencia
internacional, La
campana se presentd en el Gltimo torneo Open
Seat Godo, con el eslogan “Tenis=vida”, accion
que fué corroborada por el jugader Carlos Moy (en

la foto), quien destaco
la importancia de que
los jovenes realicen
una conduccion segu-
ra.

En la foto: de izqda. a
dcha.; Sixte Cambra,
director del Open Seat
Godo; José Mas Telxi-
dor, director de Seat
Fspafia; Pere Navarro, director general de Trafico;
gl tenista Carlos Moya y Mario Hurtado, responsa-
ble de Seguridad Pasiva de Seat.
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nizado por la Embajada de Suecia y |a Asocia-
cién Espafiola de la Carretera en Madrid. |

Otro lince atro-
pellado, y van...

El Ultimo lince que

muri6 atropellado fué
durante la romeria de
Anddjar (Jaén), el

pasado abril, Desde
2002, han muerto en
Andalucia dieciséis
ejemplares de lince ibéri-
co, un felino amenazado de
extincion,

Los manometros siguen

La mitad de los mandmetros —un aparato
fundamental en la seguridad de los neumati-
cos— instalados en las gasolineras de Espa-
fia estan mal; ademas, un 3,4% carece de
medidores y en un 9,6%, no funcionan.
Estas son las principales conclusiones deri-
vadas del estudio que el RACE (Real Auto-
movil Club de Espafia) ha realizado en 177
estaciones de servicio situadas en las seis
carreteras radiales y que estan en la misma
linea de preocupacién de la investigacion
realizada por “Tréfico” hace ya algunos afics.
En el 87% de gasolineras que si tienen
manémetros operativos, la mitad (51,3%)
presenta fugas de aire en las mangueras y
boquillas de medicién y el 62% carece de
tarjeta de inspeccidn técnica, por lo que no
puede garantizarse la fiabllidad de los mis-

mal

mos. Ademas, en el 64% de las gasolineras
no existe cartel informative de cémo realizar
la operacion y el 31% tiene mangueras
execsivamente cortas. Incluso un 65% de
los mandmetros estan sftuados en lugares
de dificil acceso.
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Dos nuevas emo-
ciones para Nieto
Dos emociones en
una:medalla y monolito.Es lo
que le pasd a Angel Nieto
cuando recibid una doble
emocion al recibir de manos

CWPES,
PELUCA, \

Accidentalidad

Primer trimestre

s

del Presidente de la Funda-
cién Cultural RACE, Miguel
Arias Cafiete, una medalla

de honer al pie del monolito

que lleva su nombre, situado
en |a curva de Farina del
Circuito del Jarama.
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A mas de 200 km/h y sin permi

El radar n

limite maximo de velocidad es 120 km/h—.
detenido por una patrulla de la Guardia Civil

gana. La foto que capio ¢l instalado
le peaje AP-68 (Bilban-Zaragoza)
que circuiaba a 212 km/h. —el

132 coches camuflados
Coincidiendo con el pericdo vacacional
de Semana Santa, la Direccién General
de Trafico puso en marcha un nuevo
dispositivo para la vigilancia de carrete-
ra: 132 coches camuflades, desde los
que agentes de la Agrupacion de Tréfi-
co de la Guardia Civil patrullan para
detectar y denunciar infracciones en
movimiento. Se suman a ofros 124
coches sin distintivos identificativos
que, en este caso, si van equipados
con radares.

S0 La actuacion prioritario para este servi-
clo es la deteccidn y denuncia de
infracciones en movimiento por: alco-
holemia, conduccien temeraria, veloci-
dad inadecuada, cinturén de seguridad,
sillitas de nifios, casco, uso del teléfo-
no mévil, invasion de la izouierda de la
calzada, no respetar la prioridad de
paso, giros incorrectos, no respetar la
distancia de seguridad, adelantamien-
tos antirreglamentarics...

Trarico [IFf warzo abrizoos

Menos velocidad en accidentes

La velocidag ests Presente en una cuarts
parte de los accidentas mortales, un

comportamiento que en ef primer irimestre

de 2005 ha sidp beor gue en 2003,

24% ?3%

20%

El nimero de accidentes mortales y el de
muertos a 24 h. se mantuvo estable en
2005 (4 accidentes y 2 muertes mas que
en 2004), aungue ambas cifras han descendido
i se compara con 2003

' 103 105

&

& & $
A

107 g1 88

L i

& &
BB D

Fuente: DGT. Base de dalos de accidentes
mortales en carretera (24 horas)
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El sexto tinel mas seguro de Europa,

en Barajas

El dltimo informe de seguridad
en tuneles EuroTAF, elaborado
por expertos alemanes con |a
participacion del Real Club Auto- S-S
movil de Espaia (RACE) y del [
Real Automavil Club de Catalufia E==
(RACC) evalud a comienzos de B
2005 el estado y nivel seguridad

de 49 de estas infraestruciuras en 14
paises de Europa, elegidas seglin su
longitud (al menos un kilémetro), situa-
cion y volumen de trafico. Entre los ocho
fUneles espafioles, la maxima puniua-
cion fue para el situado bajo el asro-
puerto de Barajas ,en Madrid, (sexto
mejor de Europa) y la peor para el de
Barrios, en Ledn. El programa EuroTAP,
apoyado en esta edicion por la Comisién

Europea, examing casi 200 tlneles
gUropeos y preveé analizar otros 150
hasta 2007. Este afio, Austria es el
(nico pais con cuatro tineles “muy bue-
nos” y Espafia y la Republica Checa tie-
nen tres. Los mejores del continente
astan en Ottsdorf (Austria) y Markusbers
(Luxemburga) v los peores en San Pelle-
grino, Quarto, y Roccaccia (ltalia).

7. WWW.racc.es |y Www.race.es

Aparcamientos:
El cobro por
minuios, muy
lento

Poco a poco, los aparca-
mientos empiezan a ple-
garse a la presion de la
Administracion para que
cobren por minutos y no
por horas. Recientemen-
te un Juzgado de Madrid
dio la razon al Instituto
Nacional de Consumo
(Ministeric de Sanidad),
que denuncic la practica
hapitual de cobrar “por
hora o fraccion” y aun-
que con reticencias de
muchos parking, ayunta-
mientos como el de
Madrid ya cobran por
fracciones de 5 minutos.
Esta iniciativa beneficiara
a muchos usuarios,
pagaran menos en cier-
tos tramos de estancia,
pero otros saldran perju-
dicados. Automovilistas
Europeos Asociados
(AEA) asegura que el
nuevo sistema de tarifi-
cacion es “perverso”,
pues los automovilistas
madrilefios pagaran
cerca de 6 millones de
euros mas al ano que
con el anterior.

En Espaia hay un tercio de
amaxofobicos

Un vocablo nada habitual, pero llamado a ser
motivo de estudio: Amaxofobia.Significe
miedo antes y durante la accion de condu-
cir. “Trafico” (n° 170) ya se adentraba en el
tema con un amplio reportaje fitulado:
“Panico al volante”. Ahora €s el Instituto
Mapfre de Seguridad Vial el que realiza

un estudio para
que el 33% de los conductores espafioles muestra
miedo a conducir, bien en situacion

tante. Otro dato de i
bia (64%), dobla practi

gar a |la conclusion de

porcentaje de muje
nente al de los hombre

las muijeres tiene relacion con su autoestima, dana
muy dominantes; y en los hombres, a la disminucion ¢
habilidades fisicas.

Esta vez la culpa es de la carretera
; La culpa no siempre es del conductor. Asf

n Tacografo digital desde el 5 de agosto
Espafia pondra en marcha el tacégrafo digital el proximo 5 de
agosto. Afecta a todos los autobuses de mas de nueve plazas
incluido el conductor y camiones de mas de 3,5 toneladas de masa
méxima autorizada, de nueva matriculacion; en cambio, no afectara
a los vehiculos de esas caracteristicas que ya estan circulando
antes de esa fecha y que continuaran con el tacégrafo antiguo de

| disco de diagrama.

| El nuevo sistema permite registrar las actividades, sobre todo
durante la conduccion (tiempo, velocidad, kilémetros, etc.) y des-
canso, llevadas a cabo por los conductores profesicnales. El fun-
cionamiento del nuevo tacagrafo requiere la existencia de cuatro
tipos de tarjetas destinadas a los
respectivos usuarios: conducto- giiio e
res, empresarios, agentes de B 5 e 1 0
control y talleres de instalacion. S
El nuevo sistema, que permite 2 i i
almacenar datos sobre la actividad del 2
conductor durante 365 dfas, supone una Z
serie de mejoras, como la
imposibilidad de manipulacion,
la garantia de la fiabilidad de
los datos registrados y mayar
eficacia en el control.
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Nuestro
coche “nos
avisa” si

lo roban

Si algo faltaba
para llegar a un
coche “inteligen-
te”, el mercado =
ya lo pone al alcance de i
todos. Se trata de un sistema de 5
seguridad —creado por la firma espa- %
fola Speaker Cars— por el cual el vehi-

culo "nos avisa” al movil si va a ser roba-
to. Por medio de un dispositivo via satéli-
te, y a través de nuestro maovil, podemos
escuchar lo que ocurre en su interior,
saber si se abre el maletero o alguna
puerta, si recibe un impacto o, incluso,
hablar con los ‘cacos’ e Inmovilizar el
coche. \ :

Su precio es de 696 € (VA incluida).

eddoriaf

0,0: conductor alternativo

a cruda realidad, nos guste o
no, es que buena parte de la
juventud se divierte, preferen-
temente los fines de semana,
con una copa en la mano... O
dos, o tres... La realidad es que muchos de
ellos se mueven, por pueblos y ciudades
en coches. La realidad es que uno de cada
tres jévenes de 16 a 25 afios se han visto
envueltos, directamente o indirectamente,
en un accidente de trafico. Que los acci-
dentes son la principal causa de muerte en
quienes tienen entre 15 y 24 afios y que en
este grupo, el 47% de los fallecimientos se
producen jen fin de semana! Frente a esto,
. qué hacemos? ;Cerramos los ojos y pedi-

mos la utopia de que nadie beba? Pensa-.

mos que es mucho mejor concienciar a la
juventud de que conducir cuando se ha
bebido es una insensatez y se juegan de-
masiadas papeletas para sufrir un acciden-
te para engrosar el dramdtico listado de
las victimas de la carretera que se dan to-
dos los fines de semana. Por eso desde
Europa y desde el Parlamento espafiol, de
la mano de la Comisién de Seguridad
Vial, con la unanimidad de todos los gru-
pos, se quiere poner en primer plano la fi-
gura del “Conductor Alernativo”, una sali-
da que entendemos razonable y viable pa-
ra que muchos jévenes no arriesgen su vi-
da cada fin de semana subidos en coches

conducidos por guienes estdn para todo
menos para conducir. Queremos que, al
menos uno, el que va a conducir, esté so-
brio y-haga su labor de taxista ocasional.

Iguien plantea alguna duda:

Selecionar o sortear entre

los grupos quién no debe

beber nada, quién debe ser

conductor 0,0 ;jes incitar a
que los demds beban mds? Los datos de la
Fundacién Alcohol y Sociedad, que desde
hace afios realiza campafias difundiendo
esta figura y concienciando a los jovenes
sobre este problema, lo desmienten. Todo
lo contario: cuando un grupo selecciona a
uno para conducir y no beber, el 16% be-
be mids, el 49% igual, pero el 35% bebe
menos, son solidarios con el que estd a ba-
se de refrescos o agua. Otra duda : ;es se-
guro un coche con un conductor sobrio y
sus pasajeros bebidos? La respuesta es ob-
via: ;Es mds seguro que vayan todos con
mas alcoholemia de la permitida? No es
probablemente la panacea, pero frente a
nuestra realidad, el “conductor alternati-
vo”, que es un interesante ejercicio de res-
ponsabilidad y de madurez, parece una
buena opcidn.
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lo indica la sentencia de la seccion quinta
de la Audiencia de A Corufia contra Auto-
estradas de Galicia, conceslionaria de la
AG-55, que deberd pagar 43.000 € a una
pareja por un accidente producido en una
polémica curva de la autopista A Coruia-
Carballo, en el punto kilométrico 4,3. La
sentencia, dictada en abril, considera pro-
bado que no existia sefial en dicha curva,
"gue deberia ser tomada a una velocidad
méxima de 80 kilometros, y estar sefializa-
da”, El coche que conducia 1a pareja se
salio de la carretera, dio varias vueltas de
campana, lo que produjo diversas secuelas
en el conductor v su acompanante,
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Romances para con-
ducir bien
El actor y guionista de televi-
sion, Luis Lazaro, ha escrito
con humor y agilidad un
“Romancero del Codigo de
|a Girculacion”, editado por
Aguilar. Una idea curlosa
contada en “rima graciosa”, dice el
autor. Una forma novedosa de ayudar a los
novatos del volante con preguntas en verso,
como ésta: “;Quien tiene la priorigad, en el
n cruce de cafiada, el furisma o la manada?”.

CONTUETER ALTERYATAICO0NTRA LOS ACCIDEITES DEL ALEDHOL
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El Congreso da luz verde el Permiso de Conducir por Puntos

AS| SE PERDE O SE GANA

L. PERMISO

El sistema del permiso de
conducir por puntos, que otorga
12 puntos iniciales (ocho a los
noveles), que se iran perdiendo a
medida que cometan
infracciones, ha sido aprobado
casi por unanimidad en &l
Congreso. Pendiente del
Senado, se han incorporado
algunas medidas favorables para
los conductores profesionales y
la posibilidad de recuperar
puNtos si No se cometen
infracciones en tres afies.

Foto: Paul Alan PUTNAM. infogratia: DLIRIOS

nanimidad, casi total,

en el Congreso de los

Diputados para aprobar

el Permiso de Conducir

por Puntos: 317 votos a

favor, siete en contra y

= una abstencidn, aunque

habra que esperar hasta ver si en el Se-
nado se introducen enmiendas. Ademads
de reducirse las infracciones que restan
puntos (se ha pasado de 45 a 31), el tex-
to establece que los conductores que no
sean sancionados conseguirdn dos pun-

tos extra en tres afios, y uno en los tres

afios siguientes, hasta un méaximo de 15.
Ademds, los que hayan perdido parte
de su saldo inicial podrén recuperarlo si
en tres afios no son sancionados. Tam-
bién pueden recuperar puntos quienes
los habian perdido total o parcialmente,
mediante cursos de reeducacién y sensi-
bilizacién.En todo caso, la pérdida de
los 12 puntos iniciales con que parte to-
do conductor (ocho los noveles) supon-
dra la pérdida del permiso de conducir,
Para recuperarlo, con un saldo de ocho
puntos, deberd transcurrir un periodo de
seis meses, asistir a los cursos y realizar

LAS CLAVES

PUNTOS DE PARTIDA

@ Conductores con mas de tres afios de ex-

periencia: 12 puntos.

® Conductores noveles: 8 puntos.

COMO SUMAR PUNTOS
(Hasta un méaximo de 15)

@ Tres aios sin infracciones: 3 puntos.

@ Tres afios mas sin infracciones: 2 puntos,
mas un punto por los tres siguientes, hasta 15.
@ Curso de sensibilizacion y reeducacion

(12 horas): 4 puntos.

TIEMPO SIN PERMISO DESPUES DE PER-

DERLO

@ Profesionales: 3 meses (la segunda vez,

6 meses).

@ No profesionales: 6 meses (la segunda

vez, 12 meses).

CURSOS PARA RECUPERAR PERMISO

@ 24 horas de duracion.

@ Si se superan, se recupera el permiso

con 8 puntos.

@ Si transcurren 3 afos sin infracciones se

pasa a tener 12 puntos.

un examen. En el caso de pérdida parcial
de puntos, sélo se podran recuperar cua-
tro cada afio.

Al margen del descuento de puntos, el
conductor infractor tendrd que pagar la
multa correspondiente, aunque se ha
acordado que un conductor no pueda per-
der todos los puntos en un solo dfa, salvo
casos extremadamente graves (alcohole-
mia y graves excesos de velocidad).

A los conductores profesionales se les
otorga la posibilidad de recuperar con
frecuencia anual (en vez de bianual) los
puntos perdidos. Ademads, se reducird de
seis a tres meses el periodo durante el
cual éstos no podran recuperar el permi-
so una vez agotados los créditos y po-
drin ‘ganar’ puntos con el seguimiento
de cursos obligatorios para transportistas
que prevé una directiva de la UE a punto
de introducirse en Espafia.

Sefialar, por iltimo, que las sanciones
graves y muy graves gue supongan la
pérdida de puntos, tanto las impuestas
por las jefaturas provinciales de tréafico
como por las por las autoridades munici-
pales y las competentes de las comuni-
dades auténomas, seran anotadas en un
registro central de infractores ubicado en
la sede de la DGT. @

RAZONES PARA
PERDER PUNTOS

Estas son las 31 infracciones que
llevan aparejada la pérdida de pun-
tos, asi como su cuantia.

-8 Conducir con una tasa de alcohol superiora 0,5
mg/l en aire espirado (profesionales y noveles mas de
0,3). Si la tasa es de 0,25-0,50 (profesionales y noveles
de 0,15-0,30), el descuento es de 4 puntos.

=2 Conducir bajo los efectos de estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes y otras sustanciasde
efectos andlogos.

= Incumplir la obligacion de someterse a las pruebas
de alcoholemia, estupefacientes, psicotropicos,
estimulantes y otras sustancias de efectos analogos

<& Conducir de forma temeraria, circular en sentido
contrario al establecido o conducir vehiculos en
competiciones y carreras no autorizadas.

&S Sobrepasar en mas de un 50% la velocidad méxima
autorizada, siempre que ello suponga superar al menos
en 30 km/h dicho limite maximo.

& El exceso en més del 50% en los tiempos de
conduccion o la minoracion en mas del 50% en los
tiempos de descanso.

q Puntos
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& Circuiar por autopistas o autovias con vehiculos con
los que esté expresamente prohibido.

& Conducir con un exceso def 50% o més en el nimero
de piazas autorizadas, excluido el conductor, salvo
autobuses urbanos o interurbanos.

<P Circular en posicion paralela con vehiculos con los
que este expresamente prohibido por esta ley.

"M@ Conducir un vehiculo con un permiso o licencia
que no le habilite para ello.

W Arrojar a la via 0 en sus inmediaciones objetos
que puedan producir incendios o accidentes.

“# =2 Conducir de forma negligente creando un riesgo
cierto y relevante para los ofros.

M3 Exceder los limites de velocidad en mas de 40
km/h (salvo que esté incurso en lo indicado en el ]
apartado 6). Los excesos entre 30 y 40 km/h, 3 puntos; y
entre 20 y 30 km/h, 2 puntos.

<R No respetar la prioridad de paso.

M S Incumplir la obligacion de detenerse impuesta por
la sefal de stop. i

W& Incumplir las normas generales del
adelantamiento, poniendo en peligro o entorpeciendo a
quienes circulan en sentido contrario.

A°# Adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a
ciclistas que circulen en sentido conirario.

"B & Realizar la maniobra de marcha airas en
autopistas y autovias.

W ED Aumentar la velocidad o efectuar maniobras que
impidan o dificulten el adelantamiento.

2@ Adelantar en curvas o cambios de rasante de
visibilidad reducida o lugares sin visibilidad, invadiendo
la zona reservada al sentido contrario.

=2 1 No respetarlas sefales de los agentes que
regulan la circulacion.

=222 Norespetar |a luz roja de un semaforo.

=2 Z® Efectuar el cambio de sentido incumpliendo las
normas

=2 43 No mantener la distancia de seguridad con el
vehiculo que le precede.

r N
N——

2% Conducir utilizando manualmente el teléfono \
maovil, cascos, auriculares o cualquier otro dispositivo
incompatible con la obligatoria atencion permanente a la
conduccién.

22 & Parar o estacionar en las curvas, cambios de
rasante, tlineles, pasos inferiores, intersecciones o
cualquier otro lugar peligroso que constituya un riesgo a
la circulacidn o para lospeatones.

=2 "F Parar o estacionar en los carriles destinados
para el transporte puiblico urbano.

2 & Utilizar sistemas de deteccion de radares y para
eludir la vigilancias de los agentes de trafico.

=22 9P Circular sin alumbrado cuando sea obligatorio o
utilizarlo sin ajustarse a las normas.

== @ Conducir sin utilizar el cinturon de seguridad, el
casco y demds dispositivos de seguridad obligatorios.

== 1 Circular con menores de 12 aios como
pasajeros de motocicletas o ciclomotores (con las
excepciones reglamentarias).

G| g | NET e —
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La Liga de Futbol Profesional mete su segundo “Gol por la vida”

LOS FUTBOLISTAS, POR LA SEGURIDAD

La jorada de la Liga de
futbol, celebrada los
pasados dias 30 de
abril y 1 de mayo,
estuvo dedicada a
la campana “Un

gol por la vida”.

En todos los
estadios de

primera y

segunda

division donde

se jugaron

partidos, se
repartieron

folletos con
CONSEJ0s Y NOrMas
de circulacion,
mientras que los
futbolistas exhibiercn
pancartas y en la
publicidad estatica
aparecieron mensajes de
seguridad.

Foto: Paul Alan PUTNAM

a Liga de Fitbol Profe-

: sional y la Direccidn

; General de Trifico, con

] la colaboracién de To-

: ; yota, Motorola, diario

! AS y Santa Ménica

Sports, organizaron los

pasados 30 de abril y 1 de mayo, la se-

gunda parte de la campafia “Un gol por

la vida"”, que ya se iniciara el pasado 16

de diciembre. Todos los clubes de pri-

mera y segunda division colaboraron en

la entrega de un millén de folletos infor-

mativos en los estadios, durante la cele-
bracién de los partidos de fiitbol.

Los folletos, ademas de recoger las
principales novedades normativas, asi
como consejos sobre los aspectos mas
relevantes de la circulacion —velocidad,
alcohol, uso del cinturén y casco y com-
portamiento de peatones— ofrecian la
participacién en un concurso con cuatro
preguntas: dos relativas a las reglas de
fiitbol y otras dos relacionadas con la se-

guridad vial. Las respuestas al concurso,
que también se insertd durante varios di-
as en el diario AS, han permitido parti-
cipar en el sorteo de un Toyota
“Prius” (un coche ecoldgicamente
correcto, un cinco estrellas Eu-
roNcap disefiado para proteger
a los nifios), que se entregd
en el Salon del Automdvil
de Barcelona celebrado la
primera quincena de ma-

M carrcl

PETROLERAS. Las petroleras

Vuelve el “Papd, no corras”, —
no sdio estan especializadas en '

pero en version moderna. No hemos

combustibles. También en saber : terminado el “curso” y 10s nifios ya nos B
sacar "tajada” de cada situacion: f S han suspendido en materia de 4 Y
suben el petroleo, pues ellos \J seguridad vial. Vista la encuesta del R

aplican inmediatamente la ¢ RACC, parece claro que, en muchos
subida a las gasolinas; baja el : ’/ casos, “maleducamos” a nuestros
petroleo, pues se piensan un ) hijos: los pequerios encuestados se
poquito mas la bajada; llega un han “chivado” de que usamos el mavil™
puente, como el Uitimo del 2 de mientras conducimos, que cruzamos
mayo, pues ahi estan subiendo iicon ellos!! cuando el semaforo esta
los precios, jy de qué maneral. en rojo... Reflexionemos: hacemos
Mdximos histdricos. Deben algunas cosillas con ellos que son,
pensar: el que quiera viajar, que precisamente, la causa de mas -

lo pague. fallecimientos entire los pequenos.

EXITO. Fernando Alonso no sélo va
a toda velocidad en los circuitos
dejando su estela de clase y valentia
al volante. También para los negocios
esta demostrando ser un lince. Las
empresas que estan patrocinando a
nuestro piloto de Formula-1 estan
recogiendo los frutos: los productos
que anuncia disparan sus ventas.
Unas barritas de cereales han pasado
de tener apures a ser lideres; un
videojuego que vendia 8.000
gjemplares vende ahora 200.000... Y
telefonia, coches, camisetas... Todo
un campeoén. Hasta vendiendo.

yo. La participacion en el
concurso se realizd tam-
bién a través de la pagina
B i web www.ungolporlavi-
' ~ da.com.

El portavoz de Motoro-
la, por su parte, anuncid
el compromiso de la com-

paifa para colaborar en las
campafias dirigidas a los jo-
venes y, para esta ocasion se
ha unido a esta segunda parte
de la campaiia, “Un gol por la
vida”, incluyendo el mensaje de
la actual campaiia de la DGT “No
podemos conducir por {i”.
La campaiia también conto con el apo-
yo de la presidenta de AESLEME, Mar
Cogollos, quien destacé la importancia
de iniciativas como ésta, procedentes de
la sociedad civil; y mas cuando se trata
de la gente del futbol, el deporte que
mads seguidores tiene: “Los futbolistas
pueden ayudar a dar buen ejemplo, po-
niéndose siempre el cinturon cuando se
les ve salir en sus coches de los entrena-
mientos, o cuidando de no beber o, en
todo caso, no coger el coche cuando sa-
len a divertirse”. También se refirid a la
importancia del respeto de las normas y
el uso de los elementos de seguridad co-
mo el cinturén y el caso y se preguntod
cémo era posible que todavia hubiera
padres que llevaran sueltos a sus hijos en
el coche. @

En la presentacion de la campa-
fia “Un gol por la vida", se emi-

LA FAMILIA DUMMY
tio un scketch protagonizado

& por una familia de dummies,

que explican conceptos relacionados con la
seguridad, dirigidos a los jovenes. Famosos
como Ronaldo y su novia, Figo y otros, apare-
cen en escena con mensajes de seguridad:
“la velocidad mata”, “siempre con cinturdn”,
“vida sdlo tenemos una”, “siempre hay un
amigo que no hebe”...

» Pere Navarro, director general de Trafico, presentd la segunda parte de la campaiia “Un gol por Ia vida”.

e SriFico BT

Permiso por puntos: ;Cuanto le durara?

odos de acuerdo:

El permiso por

puntos tiene via

libre y, cosa ex-

trafia, con casi

unanimidad en

el Congreso. Su

puesta en mar-

cha tiene el visto

bueno de todos

los grupos parlamentarios, con la ex-

cepcidn del PNV. Es decir, partimos

con 12 puntos que iremos perdiendo si
cometemos ciertas infracciones.

;Temor? Depende de como tenga us-

ted planteado lo de la conduccién. Nada

preocupante para la mayoria,

los que cuando cogen el vo-
lante hacen una conduccion
dentro de las normas. Para
es0s, los puntos que nos dan
serdn eternos. Preocupante pa-
ra quienes “pecan” alguna vez
con la disculpa de “no pasa na-
da, yo controlo”. Una travesura
por aqui, una “faltita” por alli.
Con el tiempo, pueden quedar-
se sin permiso. Eso si, muy,
muy preocupante, que tiem-
blen los que se creen que la ca-
rretera y la calle es suya; estos

si verdn cada cierto tiempo, no PREOCUPANTE PARA LOS
QUE “PECAN”" ALGUNA VEZ.
QUE TIEMBLEN LOS QUE SE
CREEN QUE LA CARRETERA
ES SUYA. ..

mucho tiempo, cémo los pun-
tos les duran menos que un ca-
ramelo en el bolsillo de un ni-
fo. Anoten: si les pillan bebi-
dos, hasta 6 puntos menos. Lo

mismo que si hacen una conduccion te-
meraria, si lo hacen bajo los efectos de
las drogas, si superan en un 50% la ve-
locidad permitida, si hacen “carreras”,
si se niegan a hacer la prueba de alcoho-
lemia...

Pero no se pierdan de vista los cuatro
puntos que nos van a retirar por cosas
ya no tan inhabituales: excesos de velo-
cidad mds moderados, por ir marcha
atrds en una autopista o autovia, saltarse
un seméforo rojo, incumplir la prioridad
de paso, arrojar por la ventanilla una co-
lilla... Y tres puntos por otras cosas, y
dos... Ya pueden empezar a hacer cuen-
tas de cudnto le durard el suyo.

Y siempre con el nexo co-
mun de la velocidad. Lo de pi-
sar el acelerador se va a poner
mucho mis serio cuando entre
en vigor este permiso por pun-
tos y mas de uno, o cambia, 0
puede ir pidiendo nimero para
los cursos de sensibilizacién y
reeducacion vial. La dltima
campafia llevada a cabo por la
DGT ha demostrado que hay
muchos a los que se les pega el
pie al acelerador y que ni si-
quiera estin teniendo en cuen-
ta esos coches camuflados que
ya circulan por nuestras carre-
teras. La cosa se estd poniendo
muy seria. Y el permiso por
puntos, también. En juego, mi-
les de muertos. Ni més ni me-
nos. ¢

T
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Espafna, como otros palses europeos, va a
divulgar la figura del conductor alternativo para
concienciar sobre la incompatibilidad de beber

y conducir. La propia industria alcoholera realiza
acciones en los lugares de consumo para
invitar a los joveneas a que elijan cada noche un
conductor gue no beba vy les lleve felizmente a
casa. “Trafico” ha vivido una madrugada de
‘botellon’ en Granada, junto a 6.000 jovenes de
los gue 158 demostraron que eran
conductores sin alcohal.

i : José lgnacio RODRIGUEZ

Fotos: Lucia RIVAS

a Comision de Seguridad

Vial del Congreso de los

Diputados, con el respaldo

de todos los grupos parla-

~ mentarios, va a adoptar

. una proposicion no de ley

~ sobre el conductor alterna-

tivo. Es una iniciativa, con amplios an-

tecedentes en otros paises europeos, que

viene de la mano de la propia industria

alcoholera, que recibe el reconocimien-

to (e incluso una pequetia parte de fi-

nanciacién) de la Unién Europea; no

obstante, la comunidad cientifica (ver

“El no de los cientificos™) cuestiona la
eficacia de estas campafas.

La idea es que cada noche, cuando un
grupo de amigos sale de marcha, uno de
ellos ha de comprometerse a no beber.
Una iniciativa que viene desarrollando-
se, desde hace varios afios, con el pro-
grama Un Conductor Cada Noche, de la

El Parlamer]to lo PrOMUEVE  Fundacion Alcohol y Socicdad (FAS),
por unanimidad para evitar una organizacién sin dnimo de lucro de

la Federacién Espariola de Bebidas Es-

los accidentes del alcohol  jirigosas (FEBE), que informa a los jo-

S e
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venes en los puntos de consumo, tanto
en el popular ‘botellén’, como en bares y
discotecas, acerca de la necesidad de
elegir cada noche un conductor que no
beba.

Y precisamente esta noche, como cada
viernes, Granada, adonde he viajado pa-
ra vivirlo, se pone de ‘botellén’: unos
6.000 jovenes se agolpan en una gran
explanada, se relacionan, se divierten...
“y calentamos motores”, sefiala Dani,
quien, después de tomar unas copas “y
coger el puntito”, piensa trasladarse con
sus amigos a una de las macrodiscotecas
que existen en los pueblos de los alrede-
dores de la vega granadina, en Las Ga-
bias, Atarce...

El problema surgira a la hora de coger
el coche para trasladarse. De hecho, hace
apenas 15 minutos, se ha producido un
accidente mortal a unos 10 kilémetros de
aqui, en Quéntar, donde un vehiculo se
ha despefiado por un terraplén. Uno
piensa que hay que evitar el coche a toda
costa, y no sélo para eludir un posible
control de alcoholemia, sino para burlar
la muerte, para no darle oportunidades...

QUE EL CONDUCTOR NO BEBA. Esta no-
che, miembros de FAS y voluntarios del
Ayuntamiento de Granada se han colo-
cado estratégicamente por toda la expla-
nada donde se celebra el ‘botellén’ para
invitar a los jévenes a que participen co-
mo “conductores alternativos”. Apenas
son las doce de la noche y ya hay largas
colas ante los dos puntos de control: a lo

Estas son las actitudes, comporta-

mientos y habitos de los jovenes

que participan en el programa “Un

~  Conductor Cada Noche”, de la Fun-
dacion Alcohol y Sociedad:

» ;Utilizas el coche cuando sales? El
77,5%, siempre 0 casi siempre; el 13,5%, algu-
nas veces; y el 10%, pocas veces.

» ;Bebes si vas a conducir? El 6%, siem-
pre o casi siempre; el 26,7%, algunas veces; y
el 67,3%, nunca.

TRAFICO 14‘ Mayo-junio 2005

largo de la madrugada demostrardn que
no han bebido y recibirdn, a cambio, ca-
misetas, bebidas sin alcohol, vales para
bocatas, un viaje turistico guiado por
Granada, un cheque de gasolina de 20
euros...

Juan Manuel, de 20 afios, con su pelo
engominado, sale decepcionado del
control. El alcoholimetro ha marcado
0,12 gramos en aire espirado (el limite
legal es 0,25; 0,15 en el caso de conduc-
tores noveles), pero para participar co-
mo “conductor alternativo” el requisito
es cero alcohol. En una ocasion se salio
de la carrera y estuvo a punto de caer al
rio: “Venia de una discoteca y me ‘pi-
qué’ con otro”. A pesar de lo que me
acaba de contar, sostiene que los jove-
nes suelen ser responsables —sus compa-

» Si has bebido, ;dejarias tu coche a
otro? El 79% asegura que si y el 21%, no.

» ;Dejas de beber si vas a conducir? El
46% no bebe; el 48% deja de beber antes para
que se pase el efecto; y el 4% bebe igual.

» ;De quién es la decision de no beber?
Personal en el 78% de los casos; y del grupo o
la pareja en el 22%.

»- Si hay conductor alternativo ;se bebe
mas? El 16%, mayor cantidad; el 49%, igual; y
el 35%, menor cantidad.

ANTONIO, QUE SE
ESTRELLO EN UNA
NOCHE DE
ALCOHOL Y
LLUVIA, SE QUEDO
SIN COCHE Y SIN
PERMISO: “SI
BEBES, NO
CONDUCES IGUAL”

fieros asienten— y por el contrario, cree
que los mayores son mds locos y beben
més.

Sus amigos no han probado el alcohol,
pero Manuel tiene intencién de tomarse
dos o tres combinados, “aunqgue cuando
me toca conducir no bebo nada”. Irene
y Beatriz reconocen que los chicos a ve-
ces hacen tonterias con el coche, son
mas locos. “Les llamamos la atencion,
pero ni caso”.

Hay quien dice que dejar la vida en la
carretera es la muerte mds absurda. Los
datos generales indican que de cada 100
fallecidos por accidente de trafico, 15 6
16 son jévenes, con edades comprendi-
das entre los 18 y 24 afios; de hecho, los
accidentes de trafico son la primera cau-
sa de mortalidad en este grupo de edad.
Y el alcohol es un enemigo mortal: a

Jordi Jané, presidente de la Comision de Seguridad
Vial del Congreso de los Diputados

“ELEGIR AL CONDUCTOR
QUE NO BEBE ES UNA
ELECCION-POR LA VIDA”

Diputado de CiU y presidente de la primera comision
parlamentaria de Seguridad Vial, esta dispuesto a
abanderar la lucha contra los accidentes, con
propuestas como la del Conductor Altermativo.

- ¢Cudl es el objetivo del proyecto
no de ley del Conductor Alternativo?

- Es una iniciativa de todos los gru-
pos de la Cdmara que pretende, como
otras muchas actuaciones, disminuir
la altisima cifra de conductores meno-
res de 30 afios que sufren accidentes.
Se insta al Gobierno a apoyar decidi-
damente y participar en las campanas
de educacion vial de fomento de la fi-
gura del conductor alternativo; hay
gue buscar la manera en que se pon-
gan de acuerdo ellos mismos para fre-
nar la realidad actual de que sin pre-
venir, las consecuencias de un ocio
mal administrado comportan la muer-
te de muchos jovenes.

- En comparacién con otros paises,
cuando salimos de marcha, ;bebemos
m4s, nos matamos mas?

-No es que se beba mds, sino que en
otros paises se han implantado ya me-
didas de este tipo y existe una mayor
educacion vial. Lo que pedimos no es
tanto que no
se beba,
porque tal
vez seria
una utopia.
La idea es
que alter-
nativamen-
te se
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pongan de acuerdo en cudl de ellos no
debe beber porque va a ser responsa-
ble de la conduccion. Al final el joven
tiene que tener el mensaje de que le va
la vida en ello: elegir al conductor que
no bebe es una eleccion por la vida.

- Uno no bebe... ;‘barra libre’ para
los demds?

- Los demds deben ejercer su ocio
con responsabilidad. Pero no nos en-
gafiemos, si pasa lo que pasa, por lo
menos que guien conduce esa noche
no beba. No es un mensaje utopico, si-
no que va con los pies sobre el suelo.
(Seremos entre todos capaces de or-
ganizar esta figura y que tenga acep-
tacion?

- ;Puede encajar una persona sobria
en un ambiente de diversion con alco-
hol?

- Se estd comprobando que hay un
autocontrol de los propios acompa-
flantes en el coche de esa persona que
no bebe ese dia. Ademds, esa persona
no va a ser la misma todos los dias y
se debe lanzar el mensaje de que la di-
version no es sinonimo de consumo de
alcohol.

- ;Se trata de llegar al autocontrol
por miedo o por convencimiento?

- Aungue nos gustan mds las medi-
das preventivas, tenemos que lanzar el

mensaje de que se va a ser mds es-
tricto en los controles de alcohole-
mia, de que te puedes guedar sin
permiso si conduces bebido.

Tiene que haber tolerancia ce-
ro con los conductores que
rebasen los limites.

- Los jueces no se po-
nen de acuerdo a la hora
de tipificar como delito la
conduccién con alcohol.

- Es preciso modificar
el Cddigo Penal, en ma-
teria de trdfico, en esta
Legislatura. Debemos fi-

jar a partir @0®



“DEBEMOS
FIRMAR UN
PACTO DE
ESTADO SOBRE
SEGURIDAD VIAL.

de qué tasa es delito.

- ;Se prevén otros cambios en el
Cédigo Penal?

- Deberia penalizarse con mds ri-
gor a guien conduce sin permiso y
deberemos fijar a partir de qué exce-
so de velocidad se conduce de forma
temeraria y es delito.

- ;Hay una voluntad real de acabar
con los accidentes?

- Hay una mayor sensibilidad en
la agenda politica sobre los temas
de seguridad vial, pero atin no es su-
ficiente. Debemos realizar un pacto
de Estado de seguridad vial, aunar
los esfuerzos de todos, ahondar en el
consenso, porque no puede admitir-
se que las medidas no se aprueben
con una amplia mayoria cuando hay
una sola direccion: reducir los acci-
dentes. Debemos situar la seguridad
vial en un plano de prioridad politi-
ca, y ya es muy positivo que entre
las comisiones del Congreso exista
una especifica de Seguridad Vial.
Tal vez falta un impulso mds, como
ocurrio en Francia, donde el propio
presidente de la Repiiblica, se diri-
gid a los ciudadanos para lanzar un
mensaje dramdtico: que estaba ni-
riendo un numero intolerable de
personas en las carreteras. ®

» Devi con su ‘carnet’ que demuestra que no ha
bebido; todo lo contrario que Sus amigos.

»

Y A s
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» Los dos jovenes gue iban a bordo de este coche murieron en un accidente muy cerca de aqui. Habian bebido.

» Escena del “botellon” granadino, que algunos jovenes ya comienzan a abandonar para Ir a las discolecas.

cuatro de cada 10 fallecidos en accidente
de trafico se les detect6 alcohol u otro ti-
po de sustancias de efectos similares en
las correspondientes autopsias.

Pero volvamos a la realidad, a esta no-
che granadina, joven y bulliciosa. Se ob-
servan grupos en animada conversacion,
se escuchan risas, bromas y se
celebran encuentros entre co-
legas mientras abren las bol-

sas de hielo, reparten los cu-
bitos de hielo en los vasos de
plastico y escan-
cian alcohol. En
medio de la ex-
planada se ob-
serva algo na-
da habitual
en  estas
concentra-
ciones, un
elemento
perturba-
dor que
muchos
miran
por el ra-
billo del
0jo, aun-
que para
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otros actlia como un imdn: subido en el
pedestal de una grda hay un coche acci-
dentado.

MURIERON ESTRELLADOS. Este invitado
de piedra —de chapa, seria mds propio—
forma parte del plan de promocién de la
figura del conductor alternativo. El co-
che, con la “L” caracterfstica de los prin-
cipiantes, no tiene truco: en él viajaban
(en fechas recientes y muy cerca del lu-
gar donde nos encontramos) dos jovenes
que habian bebido; se sali6 de la carrete-
ra, volcd, salté el airbag... pero no lleva-
ban cinturén y ambos murieron... Alre-
dedor del coche escucho comentarios
que ‘flipan’ sobre lo que pudo pasar.

Y es que, segiin Jaime Gil-Robles,
presidente de FAS, la experiencia de los
jovenes con los accidentes es real y cer-
cana: uno de cada tres chicos entre 16 y
25 afios se ha visto envuelto de una for-
ma directa o indirecta en un accidente de
trafico. “No se trata de buscar el morbo,
sino la vena emocional para mostrar las
consecuencias del alcohol; y sabemos
que el mensaje que les moviliza estd re-
lacionado con la muerte: cuando- algu-
nas asociaciones de accidentados visi-
tan los colegios, los chicos de 16-17

“HEMOS CONDUCIDO
MUY BORRACHOS,
CUANDO MAS
JOVENES Y LOCOS
iESO YA NUNCA
HACEMOS!”

afos aseguran gue prefieren la muerte a
quedarse en silla de ruedas; pero de no-
che eliminan los conceptos racionales y
confiesan que tienen mds miedo a la
muerte que a quedarse tetrapléjico”.

Con el consumo de alcohol va crecien-
do la excitacidn y el tono de las conver-
saciones y de las risas. Y el barullo. La
mayoria estd de pie, en grupos mds o
menos numerosos, otros sentados en un
ribazo ajardinado. La gente rellena sus
vasos, a veces de simples refrescos, co-
mo Garzén, sevillano, de 35 afios que
estd en Granada por motivos de trabajo.
Al *botellén” ha venido en coche, pero
eso no le plantea ningin problema, por-
que “se pueden pasar meses sin probar
el alcohol y no montaria con alguien
que ha bebido porque estdn jugando con
la vida de los demds” .

NO TODOS BEBEN. Efectivamente, no to-
dos los que estdn en el ‘botellén’ beben
alcohol. Segiin el Instituto Andaluz de la
Juventud, 1o hace el 40% de los jévenes
y, de ese porcentaje, s6lo un 11% hace
un uso abusivo y problemdtico del alco-
hol. Miro a mi alrededor y, salvo casos
muy excepcionales, no percibo grandes
diferencias en el comportamiento de los
que beben mucho. Jaime Gil-Robles ase-
gura que una persona sobria en medio de
una juerga en la que los demds beben
“lo que hace es actuar de ancla en rela-
cion al consumo de alcohol; los colegas
beben bastante menos porque el otro no
se ha subido al carro de la excitacion y
el resto es mucho mds solidario y con-
servador en la manera de beber”. Es lo
reflejan los datos de las encuestas que
FAS realiza a los jévenes: cuando en el
grupo el conductor no bebe; el 16% afir-
ma que toma mayor cantidad de alcohol;
pero el 49% indica que bebe lo mismo y
el 35% que lo hace en menor cantidad.
Otros estudios de la citada fundacién
diferencian tres tipos de comportamien-
to: los que no beben ni gota cuando van
a conducir (37%), fundamentalmente
mujeres; un 17% no sélo bebe y condu-
ce, sino que presume de que conduce
mucho mejor cuando ha bebido; y final-
mente, el 46% que dice que sélo toma

= *
Alicia RODRIGUEZ MIARTOS DAUER

EL NO DE LOS CIENTIFICOS

unque existe muy poca literatura al
respecto, la comunidad cientifica es
reticente ante las campanas de con-
ductor designado, dado su escaso im-
pacto en lo que se refiere a mejorar la seguri-
dad vial en general y a la reduccion de lesio-
nes y muertes de trafico relacionadas con el
alcohol.
Eurocare (federacion de organizaciones para
la prevencion del dafo relacionado con el al-
cohol en Europa) considera que, debido a la
escasa evidencia sobre su efectividad, el con-
ductor designado no deberia convertirse en el
eje de las politicas para combatir la conduc-
cion bajo los efectos del alcohol y que su
aplicacion deberia quedar al margen de inte-
reses comerciales.
Desde Socidrogalcohol (sociedad cientifica
espaiola para el estudio del alcohol, el alco-
holismo y otras toxicomanias), aunque enten-
demos y aplaudimos que las autoridades se
acojan a cualquier estrategia que pueda evi-
tar una sola muerte, somos escépticos ante
las campanas de conductor designado y hay
razones para ello. Por un lado, se ofrece el
mensaje de que el problema de la conduccion

El presidente de la
Fundacion Alcohol y So-
ciedad, Jaime Gil-Raobles,
Siguid de cerca la aceion
del programa “Un Con-
ductor Cada Noche”, en
Granada.

MENSAJES DE IMPACTO

Como ya ocurrio el afo pasado en lo-
calidades como La Carlota (Cordoba),
Valdemoro y Tres Cantos (Madrid),
Malaga, Elche (Alicante), Tarragona,
Barco de Valdeorras (Orense), Jerez (Cadiz),
etc, la Fundacion Alcohol y Sociedad ha pro-
mocionado en Granada su programa, “Un Con-
ductor Cada Noche”, con mensajes en distin-
tos lugares tan sugerentes como estos:

@ “Si sois amigos, poneos de acuerdo. Que
cada noche, el que conduzca no beba” (bares)

@ “Enfria tus animos. Esta noche quien con-
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bajo los efectos del al-

cohol se limita a ios jo-

venes que salen a diver-

tirse. ¢Por qué no hay que designar un con-
ductor tras una cena de negocios o un al-
muerzo familiar? Por otra parte, se da a en-
tender que la diversion de los jovenes no se
concibe sin alcohol y que el no beber es un
sacrificio pactado, por turnos (“Un conductor
cada noche”, dice la campana espanola...).
Por tanto, se espera que los jovenes beban y,
si no han de conducir, no importa que beban
por los descosidos.

Ademas, cabe cuestionarse si un conductor
sobrio acompaifiado de tres pasajeros carga-
dos y acaso agitados garantiza la seguridad en
la conduccion. Si se frata de evitar muertes en
jovenes, el objetivo de cualquier campafia de-
beria ser que bebieran menos alcohol. En defi-
nitiva, las campaiias de conductor designado
no sirven a los objetivos de la salud pliblica, en
el sentido de que no reducen los daos ocasio-
nados por el alcohol, y resultan cuestionables
en cuanto a disminuir la accidentalidad vial.

* Vicepresidenta de Socidrogalcohol y representante
espariola en Eurocare

duce no bebe” (establecimientos de venta de
hielo)

@ “A algunos el alcohol les sienta hasta morir,
A veces literalmente” (bafios de los chicos)

@ “Cuando salgdis a dar una vuelta procurad
que no sea de campana” (bafios de las chicas)

@ “Si has bebido, piensa que este puede ser
vuestro (ltimo viaje” (ventanillas de los co-
ches)

@ “Si el conductor ha bebido, ti eliges: o le
quitas las llaves o te quita la vida” (ventanilla
del copiloto).




una copa o dos sin que eso suponga un
problema. Segin Gil-Robles es “nues-
tro piblico objetivo, al que dirigimos la
camparna, los que dicen que controlan”.
En la via que circunda la explanada
han ido llegando nuevos convidados del
‘botellén’, pero en coche, incluso en
moto. Abren los maleteros, sacan la be-
bida y ponen la musica a tope. A veces,
se produce una arrancada, “haciendo
riedas”. La idea de encontrirselos en
medio de la carretera da escalofrios.
Jaime Gil-Robles sefiala hacia los gru-
pos. “;Qué ves? Grupos de ‘colegas’
conociéndose, relaciondndose... y si en
el grupo hay uno que sistemdticamente
se emborracha todos los fines de sema-
na, dejardn de llamarle, porgue es un
‘cofiazo’, hay que ocuparse de él, llevar-
lo a casa o pedir una ambulancia... los
que beben de forma incontrolada se van
autoexcluyendo socialmente” .

UNA BOTELLA PARA TRES. Siguen las
colas ante los puntos de control de alco-
holemia. No todos pueden demostrar el
0.0. Desde luego ni Javier y Antonio,
estudiantes de arquitectura, ni Cristian,
de disefio grafico, que preparan su tercer

» Algunos jovenes participan en el ‘botelldn’ y condu-
cen, pero sin probar el alcohol.

cubata y adn tienen reservas para otro:
“La botella da para doce combinados,
asi que salimos a cuatro por barba; pe-
ro cuando estamos cuatro, no se discute,
compramos dos botellas”. Total, no tie-
nen que coger el coche... En realidad no
tienen coche, porque Antonio, en una
noche de alcohol y lluvia, estrells el su-
yo en una rotonda y el Juez le retir6 el
permiso durante un afio. “No volveré a
coger un coche si bebo, porque estd cla-
ro que no conduces igual...”. Lo malo,
sefiala Javier, “es que la gente tiene la
percepcion de'que controla cuando be-
be, pero no es asi”. A Cristian le sale la
vena reivindicativa, para que los poderes
publicos —y no sélo las discotecas— pon-
gan mds autobuses para evitar que se co-
jael coche.

Salgo de la masa humana del ‘bote-
llén” y, efectivamente, veo un autobus

“iEllo ya han puezlo lo tre euro!”,
comenta una chica con gracejo an-
daluz a sus amigas. Parecen meno-
res y estan a punto de comprar al-
cohol y hielos, diversion asegurada a buen
precio. Iran al ‘botellén’, como yo. Camino de
la explanada donde, de jueves a sabado, miles
de jovenes disfrutan de las noches granadinas,
me uno a la marea humana equipada con bol-
sas de plastico cargadas de alcohol.

Me cuelo en sus conversaciones como una
intrusa —reciben bien a esta periodista joven,
y mas si hay una camara detras—. Maria, que
nunca bebe, aplaude la iniciativa del conduc-
tor alternativo; tampoco Devi, estudiante es-
tadounidense que esta bajo medicacion, ha
probado una gota esta noche, pero él y sus
amigos reconocen haber conducido muy bo-
rrachos. “Pero eso fue cuando nosofros mas
fdvenes y locos. jEso ya nunca hacemos!”

Ya es la una y media. “Mifio, jesto estd ‘pe-
tao’!” Hay muy buen ambiente y charlan en
grupos. Sus comentarios, sus ‘confesiones’,
me sugieren, al menos, dos tipos de conduc-
tores. A uno lo llamaré “piloto de videojuego™:
ha ingerido mucho alcohol y reconoce su es-
tado; el juego consiste en llegar a casa —tarea
nada facil- llevando el vehiculo entre esas

LA ‘ALTERNATIVA’ GALLEGA

La Xunta de Galicia, con el apoyo
de la Direccion General de Trafico,
contintia por segundo afo con el
Proyecto Dummie. “No seas dum-
mie, controla lo que bebes”, es el
lema de esta campaia que pretende llegar a
60.000 jovenes gallegos para concienciarles
de la peligrosidad de mezclar alcohol y con-
duccion. En la pasada edicion participaron
40.000 jovenes, de los que 8.000 dieron tasas
positivas de alcoholemia. Ademas de la distri-
bucion de material divulgativo y la imparticién
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» La auiora de esta columna, a la izquierda, conversa con olros jovenes sobre los peligros del alcofiol.

LOS PILOTOS DEL ALCOHOL

dos lineas blancas, despacito, porque guien
se salga, pierde. David es de estos y asegura:
“Yo aguanto mucho, pero sé cuando debo o
no conducir”. Su novia Inma pasa miedo. Al-
gunos —dicen— intentan disuadir al conductor,
“para esperar a que se le baje un poco el ‘pe-
do’. Pero ofros ni se enteran, pues también
van ‘cargados’.

El segundo tipo de conductor parece un au-
téntico “piloto de Formula-1": sélo ha bebido
unas copas, pero esta euforico y se cree Fer-
nando Alonso; llega a meta el primero (la-
mentablemente, algunos ni siguiera llegan, o
se tienen que retirar a ‘boxes’). Como José
Enrique y sus amigas, que se salvaron de mi-
lagro y, desde entonces, afirma no conducir
borracho, aunque siempre se toma alguna
copa. “Pues yo me acojono”, confiesa Jorge.
Edu y €l son menores y a veces viajan con
sus padres “a toda pastilia y después beber
en fa comida”.

En general, tienen mas miedo a la multa que
al accidente, pero —dicen— estan muy con-
cienciados y controlan Ia situacion, hasta que
presencian una colision grave y se lo replan-
tean. Pero no hay que engafiarse, avisa Da-
vid, como a muchos, “la impresidn del acci-.
dente se te olvida a las dos semanas”.

de charlas de prevencion y formacion en ma-
teria de seguridad vial en centros de ense-
fianza, el objetivo altimo es que la persona
que va a conducir no beba. Aquellos que, al fi-
nal de la noche, dan una tasa cero se les ob-

sequia con camisetas, llaveros, etcétera. Por
otra parte, hasta diez bebidas sin alcohol gra-
tis, a cambio de la promesa y la prueba de no
consumir alcohol en toda fa noche es la idea
de otro plan, el Serviola, en el que participan
varios ayuntamientos de la ria de Arosa, tam-
bién en Galicia.

HISTORIA DEL CONDUCTOR
QUE NO BEBE

El origen de la figura del conductor alternativo se remonta
a 1989, cuando la industria britanica de bebidas pone en
marcha el conductor “designado” para concienciar sobre
la incompatibilidad de beber y conducir. En Bélgica, en
1995, fruto de la colaboracion entre el Instituto Belga de
Seguridad Vial y los fabricantes belgas de bebidas alcoho-
licas, se pone en marcha la campafia “Bob”. Holanda y
Grecia copian el nombre de “Bob” para recordar que beber
y conducir es antisocial e inaceptable, lo mismo que Dina-
marca. Francia, desde 1999, promueve su propia campana
y Portugal ha lanzado por las ondas una cancion pegadiza
para alentar el conductor alternativo. En Espaiia, esta figu-
ra la promociona la Federacion Espafiola de Bebidas Espi-
rituosas (FEBE), a través de la Fundacion Alcohol y Socie-
dad, pero es una idea que ha cruzado el Atlantico: el 7 de
agosto de 1992, en el ITESM Gampus Monterrey, se institu-
yo el Programa Conductor Designado, basado en “Desig-
ned Driver Program” de BACCHUS (EE.UU.). Actualmente
funciona en mas de 40 ciudades de México, con la partici-
pacion de mas de 80 universidades y 200 establecimientos
y se encuentra en vias de expansion en paises de Centro y
Sudamérica (Venezuela, Colombia, Pert, Chile y Argentina).

en el que va se estd montando gente,
con vasos en la mano. Cerca, grupos de
chicas se internan en la oscuridad para
aligerar la vejiga. En las inmediaciones
hay una ambulancia y dos coches de Ia
policfa local. Por si acaso.

Javier Montero, del ayuntamiento gra-
nadino, se ha acercado al “botellén’ para

‘comprobar el desarrollo del progra-

ma: “Si conseguimos que hoy haya al-
guien gue no coja el coche si ha bebido,
merece la pena el esfuerzo”. Alude a
otras iniciativas, como el proyecto Alba,
también de FAS, para mostrar a los chi-
cos de 14-16 afios cémo afecta el alco-
hol. Un proyecto educativo, en el que
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» Accidente en Granada, con heridos; horas después, en pleno ‘botellén’, hubo ofro, con tn muerto.

EXISTE UN 17% DE

JOVENES QUE NO
SOLO BEBE Y
COGE EL COCHE,
SINO QUE,
ADEMAS, PRESUME
DE QUE CONDUCE
MUCHO MEJOR
CUANDO HA
BEBIDO

» El 46% de fos jovenes que participa en el ‘botefllon’ dice que sélo foma una copa o dos.
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intervienen psicélogos y pedagogos que
ya ha llegado a 240.000 alumnos.

Mientras el ‘macrobotellén’ comien-
za a diluirse, las fuerzas de vigilancia
mantienen la guardia alta y establecen
controles de alcoholemia en las carre-
teras cercanas. Segun el sargento Juan
Lorenzo, del Servicio de Atestados del
Subsector de la Agrupacién de Trafico
de la Guardia Civil de Granada, “cada
noche hacemos unos 300 controles, pe-
ro no estamos mucho tiempo en cada
sitio para evitar que nos detecten y se
corra la voz, aunqgue sabemos que en
las propias discotecas anuncian donde
estamos”. Segln sus datos, en mds del
14% de los accidentes el conductor ha-
bia bebido, sin contar los casos en los
que no se hizo la prueba porque el heri-
do estaba demasiado grave o resultd
muerto. “Por eso hemos intensificado
los controles para detectar a esos con-
ductores imprudentes que, por cierto,
no son tan jovenes como podria pen-
sarse”.

El paisaje de botellas, vasos y plasti-
cos en la explanada es ya desolador. Los
que han decidido no beber esta noche ya
han recibido cheques gasolina por valor
de 20 euros; no estd mal, y encima lle-
van a sus amigos a casa o continian la
marcha con garantias de seguridad.
Apunta el alba y pronto abandonaré la
bella ciudad que se extiende a los pies
de la Alhambra; la misma a la que Ilor
Boabdil, el dltimo rey nazari, cuando la
perdié para siempre. Me invade la tris-
teza al recordar el accidente que se pro-
dujo al comienzo de la fiesta... y mi co-
razdén me dice que alguien vuelve a llo-
rar esta noche en Granada; llora por la
pérdida de un ser querido. €
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» Los accidentes por infracciones de ve!amdad ne so!o son jos mas frecuenfes sino Ios mds peligrosos.

Una investigacion analiza mas de 500.000 accidentes producidos en cinco anos

VELOCIDAD

100.000 ha intervenido la velocidad.
Uno de los datos mds contundentes del

MORIR DE

Cada ano se producen 20.000 accidentes con victimas
por infracciones de velocidad. El porcentaje de fallecidos
es el doble en los accidentes donde interviene la
velocidad, que por cualquier otra infraccion: el ndmero de T e et
muertos se incrementa de 4% a 8%. Estas son las i s oot o
principales conclusiones de un estudio gue analiza los trdfico”, afirma Dolores Dancausa, se-

i i cretaria general de Linea Directa Asegu-
NeEgos de la velocidad. radora. Esta cifra no coincide con otras

facilitadas por la DGT al utilizarse crite-

mortales que se producen al afio estd vin-
culado a la velocidad. “Es un dato estre-

EN ESPANA, LAS rios diferentes para el cdleulo.
Infogratia: DLirios ' Otro dato interesante de esta investiga-

INFRACCIONES DE
VELOCIDAD

¢ién nos sefiala que los accidentes porin-

& i 1 Instituto de Trifico y fracciones de velocidad no sélo son los

Seguridad Vial (IN-

I TRAS) lab - més frecuentes, sino los que tienen ma-

S RAS), en colaboracién :

. ! . yor gravedad. En cuanto a los heridos, la

¢ ; ;:)O_H 1at asigmad{?ra (Ii“mez PROVOCAN UNO DE  gatodavia es més espectacular: el estu-
sy irecta, ha realizado u

dio sefiala que el 73% de los conductores
implicados en accidentes por velocidad
resulta con dafios personales. Segiin
Dancausa, con esta investigacion se ha
analizado “uno de los principales facto-
res que afectan a la seguridad vial en

CADA CINCO
ACCIDENTES CON
VICTIMAS

. estudio basado en algo

mids de 500.000 acciden-

tes registrados por la Di-

reccién General de Trafico en cinco afios
(1999 a 2003), de los cuales en més de
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Espafia, que permite ofrecer una vision
completa de las consecuencias de la ve-
locidad en los accidentes de trdfico”.

VELOCIDAD INADECUADA, LA QUE MAS.
De todas la infracciones por velocidad
(inadecuada, excesiva y lenta) que con-
cluyen en accidente, la inadecuada es la
que mds se produce: en 2003, un 82,8%
de los accidentes se produjo porque los
conductores iban a una velocidad inade-
cuada para las condiciones existentes (de
la via, atmosféricas, etc.). Con esta in-

informe es que el 37% de los accidentes

DONDE SE CORRE MAS

LAs quE mas

Galicia 25%
Castilla y Le6n 23%
Asturias 22,5%
Media 19%
LAS QUE MENOS

C. Valenciana 14%
Murcia 13,5%
Pais Vasco 13%
Accidentes por excesos de velocidad

LAs QuUE MAS

Murcia 21,5%
C.Valenciana 22%
Extremadura 21,5%
Media 18%
LAS QUE MENOS

Balears, llles 14,5%
Madrid 14%
Asturias 12,5%

fraccion, la proporcion de muertos es tres
veces mayor que con otro tipo de infrac-
ciones. Segiin Luis Montoro, catedritico
de Seguridad Vial y director del IN-
TRAS, el estudio “demuestra que dentro
de la trilogia del riesgo (velocidad, alco-
hol y distraccion) es la velocidad la que
produce los accidentes mds graves, y los
mds frecuentes”.

Pero si es la velocidad inadecuada la
infraccién que mds se comete, en cambio
la que representa un mayor peligro para
la vida de los conductores es la velocidad

Circular a
una velocidad
excesiva prova-
cacinco.
VECEs [mas IMLer
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excesiva. La proporcion de muertos en
este tipo de accidentes superd en cinco
veces a los ocurridos por otras infraccio-
nes. Asi, en 2003 el exceso de velocidad
representd el 16% de todos los acciden-
tes por infracciones de velocidad. Esta
infraccidén también dio lugar a los sinies-
tros mds graves.

“Aqui se produce una situacién con-
tradictoria —afirma Francisco Aparicio,
director general del INSIA (Instituto
Universitario de Investigacion del Auto-
movil)—, mientras, por un lado, se com-
prueba que la velocidad excesiva es una
de las infracciones mds peligrosas v la
que mds dafio produce, por otro no deja
de incrementarse la potencia de los ve-
hiculos, y es un factor de venta que se
publicita.”

PEOR SOLO QUE ACOMPARADO. También
parece una contradiccidn que una perso-
na que va sola incurra en mds infraccio-
nes de velocidad que si va acompariada.
Eso, al menos, es lo que se deduce del
estudio, que sefiala que en una cuarta
parte de los accidentes por velocidad el
conductor iba solo. Para Montoro, “esta
infraccion de velocidad inadecuada pue-
de estar indicando que el conductor tiene
una mayor dosis de responsabilidad si va
acompariado que si va solo”.

Sin embargo, seglin la interpretacion
de Javier Pdez —director de la Unidad de
Accidentologia y Dinamica del INSTA—,
“esto demuestra la relatividad de los da-
tos estadisticos. Posiblemente hay mds
accidentes por infracciones de velocidad
en conductores que van solos, porque es
mds frecuente que vayan solos que
acompaifiados”.

Otro resultado de la investigacién
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» En cinco afios (de 1999 a 2003) se han producido 100.000 accidentes vinculados a la velocidad.

constata que los accidentes relacionados
con la velocidad estdn asociados a con-
ductores cuyo permiso es bastante re-
ciente y con vehiculos que tienen menos
de 2 afios. “Es lo que se conoce como
“teoria del riesgo constante —sefiala Luis
Montoro—. Una persona que tiene un co-
che nuevo que le ofrece mds seguridad,
asume un mayor riesgo. Esto es nefasto:
la seguridad la compensan con una for-
ma negativa de asumir el riesgo”.

EL 73% DE LOS
CONDUCTORES
IMPLICADOS EN
ACCIDENTE POR
VELOCIDAD
RESULTA HERIDO

LAS VIiAS CON MAS INFRACTORES

Segin un informe del RACE, ela-
borado con datos del programa
w3 EuroRAP (2001-2003), cruzados

con las estadisticas del Mapa de
Velocidades 2003 del Ministerio de Fomento,
en un 54% de carreteras con niveles de riesgo
elevado, los conductores superan la velocidad
permitida. Estas son las carreteras en los que
la velocidad presenta mayor incidencia:

Autopistas: De los 29 tramos analizados
con riesgo elevado, en 25 se han excedido los
limites de velocidad. Esto significa que un
86,2% de conductores supera la velocidad
permitida.

A-1: De los 16 tramos analizados, en 5 se
registran excesos de velocidad. El tramo que
registra un riesgo alto de infraccidn esta entre
los pk 104 y 146,6.

A-2: Es la via con el menor nimero de tra-

mos con excesos de velocidad. De los 33 va-
lorados, en tan solo 7 se han superado los li-
mites, o que supone que un 21% de conduc-
tores se han excedido en su velocidad. Desta-
ca el tramo entre los pk 298,95 y 310,87,

f-3: En un 67% de los tramos analizados
se supera la velocidad permitida. El tramo
comprendido entre el pk 200,78 y el 224,18 es
el que presenta en mayor indice de riesgo.

A-4: De los 12 tramos estudiados, en 7 se
superan los limites de velocidad; esto supone
un 58,3% de conductores infractores.

A-5: El 100% de los tramos presenta una
velocidad excesiva, con valores de riesgo en-
tre 102 y 152.

A-6: De los 35 tramos analizados, en 17 se
recogen velocidades por encima de los limi-
tes, o que significa que un 48,7% de conduc-
tores excede la velocidad permitida.
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En el estudio se demuestra que los
conductores que exceden los limites de
velocidad son los que menos utilizan el
cinfurén de seguridad y, segiin Montoro,
“son aquellas personas que tienen un
falso concepto de la seguridad integral.
Son los que dicen “vo controlo”, y en-
tonces no asumen que deben ponerse el
cinturon de seguridad. Sobrevaloran su
capacidad de conduccion y, por lo tanto,
subestiman las medidas de seguridad”.

Por su parte, Francisco Aparicio dice
que el informe “nos hace pensar en la
necesidad de afinar los controles de ve-
locidad, y en medidas sancionadoras,
adernds de concienciadoras”. Sefiala que
en aras de mejorar la seguridad vial, ha-
bré que utilizar las nuevas tecnologias no
solo en los vehiculos, sino aplicadas en
las infraestructuras, ya que la “sefaliza-
cidn actual es muy generalista, y no es-
pecifica los limites en caso de modificar-
se las condiciones transitorias (si llueve,
si hay heladas, etc.)”.

La tecnologia permitira que los vehicu-
los acudan en ayuda del conductor para
advertir sobre nuevas condiciones transi-
torias de manera que el conductor reduz-
ca con anticipacién su velocidad. “Es
una posibilidad que empieza a visium-
brarse, que ayudaria no sdlo al conduc-
tor, sino a los agentes de trdfico en su
recogida de datos en caso de accidente o
infraccién”, concluye Aparicio. @

vigilancia

|

CONTROLANDO A VELOCIDAD

Durante la Ultima campafia de vigilancia de la velocidad
gue la Direccion General de Trafico (DGT) llevo a cabo
entre el 11 v el 24 del pasado mes de abril, fueron
multados mas de 57.000 conductores vy se controlaron
casi dos millones de coches en 1.900 tramos de
carretera. Al mismo tiempo, las estadisticas indican
gue la velocidad estuvo presente en el 23% de los
accidentes mortales registrados en el afo 2004,

Foto: Paul Alan PUTNAM

asi dos millones de vehi-

-~ culos han sido controla-

F - dos durante la-dltima

campafia de intensifica-

cién de los controles de

velocidad, que la Direc-

cién General de Tréafico

(DGT) llevé a cabo entre los dias 11 y 24

del pasado abril. Durante la misma, los

agentes de la Agrupacién de Trafico de la

Guardia Civil duplicaron los controles so-

bre este factor de riesgo, estableciendo ser-

vicios de vigilancia en 1.900 tramos de ca-

rretera, controlando una media que superé

ampliamente los 100.000 vehiculos diarios

en todas las carreteras espafiolas, excepto

en las comunidades del Pais Vasco y Cata-

lufia, que tienen transferidas las competen-
cias en esta materia.

Durante los quince dias que durd la cam-

LOS CONDUCTORES
OPINAN

W El 73% de los conductores dice que
los demas conductores sobrepasa muy
frecuentemente los limites de veloci-
dad.

B Un 17% confiesa conducir mas de-
prisa 0 mucho mas deprisa que la me-
dia.

M Un 12% no considera arriesgado
conducir velozmente.

B La mitad de los conductores dice
conducir igual de rapido que la media.

M Las mujeres de mas edad y las mas
jovenes son las que mas apuntan a la
velocidad como responsable de acci-
dentes.

Fuente: Direccion General de Trafico. En-
cuesta SASTRE 3 Espana.
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pafia, fueron denunciados mas de 57.000 ve-
hiculos por exceso de velocidad, 1o que su-
puso un porcentaje sobre el total de vehicu-
los controlados del 3%. Esta cifra es seme-
jante a los datos correspondientes a 2004,
durante el que se controlaron mas de 20 mi-
llones de coches, de los que fueron sancio-
nados casi 650.000 conductores, lo que su-
pone una media ligeramente superior al 3%.

Ademas de la labor de vigilancia llevada
a cabo por los agentes, la campafia se com-
pletd con la emisién de cufias divulgativas
en radio y mensajes en los paneles de in-
formacién en carretera, con el eslogan “La
carretera no es un circuito. Controla tu ve-
locidad™.

CAUSA DE AGCIDENTE. Segin las estadisti-
cas de la Direccién General de Trifico, la
velocidad inadecuada, en la mayoria de los
casos excesiva, aparece como segunda cau-
sa de accidentes mortales. Las cifras indi-
can que la velocidad fue el factor determi-
nante en 706 accidentes con victimas mor-
tales en carretera, sélo superado por los 816
accidentes mortales en los que la distrac-

‘¢i6én del conductor fue la causa desencade-

nante del mismo. A esto hay que afadir
otro dato preocupante: la velocidad estuvo
presente en un 1,5% mds de accidentes
mortales durante 2004 respecto a 2003. Sia
estas frias estadisticas le damos una lectura
mds humana, podriamos decir que si se hu-
bieran cumplido las normas, se habrfan sal-
vado casi mil vidas. ¢




Asi opinan los mas pequefios sobre la actitud de los adultos al volante - -

| OS NINOS SUSPENDEN
A LOS PADRES

“LAS RESPUESTAS DE LOS NIiOS

+0s gusta gue los conductores corran?

» No . 65%
v Sl 3%

» Se puede tener
unaccidente ... 96%

Lo tienen muy claro, conocen las normas y s —— e

o9 @® @

£0ué pasa cuando se corre demasiado?

&Y si el conductor se salta un semaforo en rojo?

8

A\ ¢Se puede hablar por el mévil mientras se conduce?

¢No . 98%
WS 2%

;Habla el conductor mientras conduce?

»Si _ 23%
» N0 . T6%

¢,[1ue puede pasar si se hahla por el movil?

los peligros de las imprudencias y sefalan , » Te pueden multar  20% ! ﬁﬁ ap::]?f(iiirtﬁg?r, ,,,,,,,,,,,,,,,,,,
con \9| dedo a lOS E}dUHOS' RG‘COHOCGH que ” ¢Qué hace el conductor cuando el semaforo esta en &mbar? ;}g ?Azﬁgﬁs"“—'_
cruzan con el semaforo en rojo, muchas ;j e — —
veces de la mano de los papas gue les \ » Depende del trafico 38v%
apremian con un “corre, corre...” Dicen que B T =
papd conduce bien, pero muy rapido. Estos P S
son los resultados de un estudio realizado | / Asi GONDUGEN LOS PAP !\S
por el RACC entre nifios de 6 a 12 afos. | @ ¢Quién conduce mejor?
Merece una reflexion. il T P ———
P wMama  12%
2 Vo =S ¢Quién es mas seguro?
infogratia: DPI Comunicacion e : N ST, o
=== i »Mama 224
arece que los padres tenemos
que hacer muchos deberes para iah ¢Quién corre mas?
L. que nuestros hijos nos aprueben | »Papd

la asignatura de seguridad vial.

Una materia que ellos dominan a

la perfeccidn, seglin un reciente

estudio realizado por la Funda-
cién RACC, que ha recogido las opiniones y acli-
tudes de nifios de 6 a 12 afios, a través de una en-
cuesta realizada a 600 escolares en tres cindades:
Barcelona, Madrid y Valencia.

Mais del 65% de los nifos afirma que no les
gusta la velocidad y mds del 96% la relaciona
con el riesgo de sufrir un accidente. Al mis-
mo tiempo, los chicos indican que su papd
corre mucho, pero que conduce muy bien y
que mami es mucho mds lenta. Seguros,
afirman que los mayores hablan por el mé-

T —

/" TAMBIEN SE AUTOGRITIGAI\I

®

r Gruzo corriendo

¢0ué te puede pasar?

&Cruzas con el seméaforo rojo?
1 [1] o= —

rAveces
@ &Y en ambar?
~ »Meparo

» Que tenga un accidente  97%

_ 12%
21%

vil mientras conducen (23%) y que muchas

veces no respetan el semdforo en dm-
bar.(38%). También cuentan cOmo es su com-
portamiento como peatones y reconocen que de-
masiadas veces cruzan con el semédforo en rojo

(40%) y lo més preocupante: generalmente iban
acompafiados de sus padres que les incitaban a
correr. Todo ello, mientras las estadisticas de ac-
cidentes de la DGT indican que, cada afio, mue-
ren en Espafa alrededor de 150 nifios menores de
14 afios y que la infraccién mds habitual es cruzar
la calzada inadecuadamente, lo que provocd 630
victimas en 2003.

Quizés sea el momento de volver a poner de
moda aquel semdforo con las fotos de la mamd y
los nifios y la frase “no corras, papd” que adorné
los coches de los afios 70. Muchos pensaran que
es una horterada, pero a lo mejor no hace pensar
un poquito, porque a la vista de los resultados,
por lo menos un tir6n de orejas si nos
merecemos. ¢

@

Fuente: RACE Automaovii Club
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“MI mama no sahe condu

. Mar (8 afios).

@ “Cuando el papa va a una fiesta y bebe cerveza, conduce la mam, ya que 6l podria
| marearse y chncar” Pablo (6 anos)

anto comn m| papa y va mas Ienta“ Ellsabet (7 anos) o

@ “Cuando suena el mévil, mis padres con una mano lo cogen y con la ofra el volante”,

® “Cuando vamos por la calle los cuatro, yo voy cogido de la mano de mamé y cuando
| Ella bz on fojo e hace carter. Yo In digo fue o gdigeo.. Luis  anos).
@ “Cruzo la calle en rojo cuando es cortita y no vienen coches”, Elizabet (7 afios). |

@ “El que més sabe de réfico en Espafia es Fernando Alonso” Luis (7afios. |

rarico |PT]




Comodos, utiles, pero

Europa quiere

regularlos al

considerarles una.

|mportante fuente
. distracciones
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NAVEGADOR

QUITAY
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Son lo dltimo. Son 1os navegadores portétiles y los
programas de navegacion gue se pueden incorporar a

-agendas electronicas o a teléfonos mdéviles. Sus ventas

se han disparado, pero la Administracion alerta sobre los
peligros gue pueden suponer, porque plantean muchas
interrogantes desde el punto de vista de la seguridad vial.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

ueron el regalo estrella de
las pasadas Navidades.
Son los navegadores por-
tatiles y los PDA (agen-
das electrénicas) con fun-
ciones de navegador.
Desde Cambro, empresa
que fabrica estos elementos electrénicos,
indican que desde octubre de 2004 a
enero de 2005 se vendieron 19.000 en
Espafia . Hay que sumar los datos facili-
tados por Telefénica Mdviles: “En nues-
tro pais hay 2,75 millones de PDA, de
los que aproximadamente un 40% incor-
pora un navegado

Es el iiltimo escaldn, por ahora, de una
historia que comenzé con los mapas de

carretera y la gufas de viaje. En 1997, se
dio un gran paso cuando se presentaron
los primeros sistemas de navegacidn para
coche en Espafia. Guiaban al conductor
mediante indicaciones visuales y acusti-
cas, utilizando las sefiales de posicién

EUROPA QUIERE QUE
SU USO NO
AUMENTE LAS
DISTRACCIONES Y
QUE NO
FUNCIONEN EN
SITUACIONES
COMPLEJAS
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que envian los satélites GPS y sélo fun-
cionaban instalados en el coche. Eran
muy caros, sus mapas no cubrian todo el
territorio nacional y sélo se colocaban en
los coches de la gama mds alta. En la ac-
tualidad, sus precios han bajado y la
oferta se ha ampliado, ademds de que ya
son operativos en toda Espafia. A pesar
de ello, segin Telefénica Méviles, me-
nos del 1% de los coches espafioles in-
corpora un navegador de este tipo.

EL OLTIMO ESCALON. Hoy, estamos vi-
viendo la dltima revolucién de este sec-
tor: la llegada de los navegadores portati-
les. No necesitan instalarse permanente-
mente en el coche, en sus pantallas apa-
recen mapas en dos o tres dimensiones
con flechas indicadoras y dan las instruc-
ciones mediante voz. A su lado, también
se estdn popularizando programas que
afiaden la funcién de navegador a las
agendas electronicas o a los teléfonos
mdoviles —un mercado con un potencial
muy alto: segin Telefénica Méviles, hay
39 millones de teléfonos méviles en Es-
pafia—. Sin embargo, desde la Adminis-
tracién se pone de manifiesto su preocu-
pacién por las posibles distracciones a
las que estos aparatos den lugar. No de-
bemos olvidar que, segin datos de la Di-
reccion General 'de Trifico, el 30% de
los-accidentes estin causados por distrac-
ciones. Un riesgo que. también existe con
los llamados sistemas de navegacién em-
barcados y que ya llevé a la Unién Euro-
pea en 1999 a establecer una serie de re-
comendaciones para que no distrajesen al

ACER N35 GPS

Agenda electrdnica con car-
gador y soporte para auto-
movil. Arranca con 320 MB.
Altavoz de elevado volumen y
pantalla TFTen color de 3,5".
Bateria con una vida atil de 8
horas. Peso: 165 grs. Sistema
operativo: Microsoft Windows
Mobile 2003. Su precio con
mapas es de 429 €,

TOM TOM GO

Navegador que se

sujeta al parabrisas

o salpicadero me-

diante una ventosa.

Pesa 310 grs y lleva
una bateria de litio-
ion. Se recarga mediante un adaptador que se en-
chufa al encendedor del automovil, Tiene tnica-
mente dos botones y una pantalla tactil de 3,5 pul-
gadas. Desde 799 €.

PARA MOTOS

Especificamente disefiado para
las motos y scooiers, se llama
Tom TOM Rider. Su panialla es
tactil y funciona incluso si se
llevan guantes, también incorpora una visera
antirreflectante para el sol, para proporcio-
nar una vision perfecta de la pantalla. Es
portatil, de modo que el usuario puede guar-
darlo en un bolso y llevarselo cuando no uti-
lice la moto. Incluye mapas e instrucciones
de voz en el idioma que elija el motorista,
entre 30 disponibles. Lieva unos auriculares
que se colocan en el casco de modo inaldm-
brico a través de ‘Bluetooth’ para garantizar
la claridad de las instrucciones de voz. Es
posible esco-

ger el tipo de
ruta que se
prefiera: evitar
las autopistas,
elegir la ruta
mas corta, sin
peajes... Esta-
ra disponible a
partir del ve-
rano.

conductor en cuanto a diseno, instalacion
o forma en la que suministraban la infor-
macién. Unas recomendaciones hacian
referencia a los sistemas portitiles, pero
que serdan modificadas, segtin Emilio D4-
vila —de la Direccién General INFSO
(Sociedad de la Informacion) de la Co-
misién Buropea—, “en el segundo semes-
tre de este afio y se dardn a conocer las
recomendaciones para desarrollar estos
sistemas némadas, para que su instala-
cion no produzca distracciones”. Entre
los puntos principales destaca: necesidad

NAVMAN PIN 300

Ordenador de bolsi-
llo con receptor GPS
integrado. Procesa-
dor Intel PXA 225,
300 Mhz y 64 Mb RAM .
Micro y altavoz integra-
dos. Bateria lon-litio integra-
da. Pesa 120 grs. Smart St V.3
de Espaiia, Portugal y Andorra
precargado. Precio: 599 €.

RUTA MOVISTAR ~

Teléfono mévil que sirve co-
mo navegador mediante el
dispositivo GPS ‘Bluetooh’.
Esta previsto afadir otros ser-
vicios, como ddnde hay ‘pun-
tos negros’, y avisara cuando
se sobrepase el limite de ve-
locidad. Cuesta 100 €, y la
tarifa plana mensual, 10 €.
No incluye el movil.

Na'se de
maniptilar el Raye-
gadar mietitras S
conauce.

de una ubicacién correcta, que solo de
informacién de trafico cuando se circula
o que nunca funcione en situaciones
complejas. Por todo ello, Federico Fer-

nandez, subdirector adjunto de Circula- -

cién de la Direccién General de Trifico
(DGT), manifiesta su preferencia por los
navegadores fijos y explica que “los no-
madas, hoy por hoy, plantean muchos in-
terrogantes desde el punto de vista de la
seguridad vial”. Y apunta varias razo-
nes: “El soporte no es lo suficientemente
seguro, la forma en la que se presenta la
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Combina tres
conceptos:
sistema de
navega-
cidn, re-
pmductor de CD con MP3 y radio. Se
inserta el punto de destino, planifica la
ruta y en la pantalla aparece la imagen. Las
instrucciones orales se emiten a través de la
radio. Su precio es de 781 € sin IVA.

NAVMAN ICN 510

Navegador con pantalla
tactil de 3,5” a la que se
da instrucciones presio-
nando con el dedo o un
puntero. Pesa 160 grs.
Viene listo para funcio-

nar. Incorpora mando a
distancia y cargador. Conexion al PC mediante
puerto USB para actualizar y afadir mapas.
Cuesta 599 €.

informacion puede producir distraccio-
nes, el tamafio de la pantalla es muy pe-
guerio, se producen reflejos...” Ademds,
afiade, que “si bien la legislacion espa-
Aola ha sido muy avanzada y prohibe
que el conductor utilice, mientras condu-
ce, cualguier aparato que no de informa-
cidn de trdfico, es cierto que me hubiera
gustado que hubiera sido mds rigurosa y
estricta, en pro de la seguridad del usua-
rio”.

Sin olvidar, otra interrogante muy im-
portante: ;Qué ocurre en caso de coli-




La diferencia
de tamano.y los
reflejos que sufren
las pantalfas de
los pariatiles son
evidentes.

sion? “El aparato, sujeto sdlo con una
ventosa, puede salir despedido, con el
consiguiente riesgo para los ocupantes
del vehiculo”, explica Jesis Monclis,
responsable de Accidentologfa y Seguri-
dad Vial de FITSA.

Cuando a los fabricantes se les plantea
esta preocupacion, se defienden. Asi, Sil-
via Cano, portavoz de la empresa VDO
Dayton, subraya que “todos nuestros siste-
mas estdn perfec-
tamente homolo-
gados” . Ademas,

Y sobre todo, defienden que no distraen
mds que “los que llamamos fijos. Nunca
se debe mirar el mapa cuando se va cir-
culando; lo mejor es el reconocimiento de
voz”, precisa José Manual Noriega, res-
ponsable de Comunicacién de Bosch, em-
presa que fabrica sistemas de navegacién
fijos, y que “también vamos a trabajar
con portdtiles, porque la demanda es muy
fuerte”, afiade Noriega, quien reconoce
que “su principal
problema es la
facilidad con la

“damos instruc-
ciones clarisimas
de que no se ma-
nipule —apunta
Fernando Marti-
nez, responsable
de servicio de
Movistar Ruta—
mientras se con-

TAMBIEN EN EL RETROVISOR

Utilizar el espejo retrovisor como
pantalla es ofra posibilidad. Es un re-
trovisor que se coloca mediante unas
cinchas encima del propio retrovisor
del coche. Lleva un monitor integrado de 4”, cuya
imagen ocupa la mitad del espejo. Se conecta a
cualquier sistema de navegacion a traves de un
cable y se controla por un mando a distancia. Lle-

que pierden la
sefial del satélite
y la falta de pre-
cision que leva
una cobertura
deficiente”.

Para Eduardo
Garcia, el dnico
inconveniente es

NUESTRA EXPERIENCIA

La revista “Trafico” ha probado al-
guno de estos navegadores y PDA,
tanto en trafico urbano como en ca-
rretera. A continuacion, se resume
nuestra experiencia. Una recomendacion muy
importante: en los trayectos urbanos hay que te-
ner cuidado porque los cambios de seializacion,
las nuevas rotondas o vias, asi como las obras,
muy normales en algunas grandes ciudades,

‘pueden no estar actualizadas y dar instrucciones

erroneas. No baje nunca la guardia.

Las pantallas son muy pequefias lo
que hace que su visualizacion sea
muy dificultosa y distraiga mucho
en caso de consulta.

Al estar colocados en el parabrisas,
ocupan un espacio que puede obs-
taculizar o distraer Ia vision del
conductor.

La pantalla sufre muchos reflejos y
contrastes, sobre todo las que no
son de TFT.

Van sujetas por una ventosa y se
producen vibraciones con bastante
frecuencia.

Pierden con facilidad la sefial del
=> satélite, con la consiguiente falta
de cobertura y precision.

complicada y necesitara antena.

.

La DGT hace publicos los 959 tramos
de concentracion de accidentes
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La Direccion General de Trafico (DGT) acaba de hacer
publica en su pagina web (www.dgt.es) la lista de los 959

puntos negros gue existian en Espafna —excepto en

y estd a la espera de hacer lo mismo con
los de 2004. “Trdfico” ha querido ir un
poco mds alld y ha situado en el mapa
(ver recuadro) los que mayor ndmero de
accidentes tuvieron y hemos estudiado

Catalufia y el Pais Vasco—en 2003. La idea es gue dando
a conocer los tramos peligrosos, los conductores podran
incrementar la precaucion en aguellos puntos, ya gue un

(7 Si el coche tiene cristal atérmico,
‘ su instalacion es un poco mas
A

con los jefes provinciales de Tréfico sus
caracteristicas (curva peligrosa, firme en
mal estado...) para averiguar qué los

va incorporados unos altavoces que transmiten las
instrucciones. Tamhbién puede utilizarse como un
espejo re-

la instalacion en
vehiculos con

duce. El teléfono

o : : En caso de colision, el aparato
mdovil no tienes ni

puede salir despedido y lesionar a

que mirarlo, pue-
des llevarlo en un
bolsillo” .

USUARIOS RES-
PONSABLES. To-
dos sefialan que
los sistemas de
navegacién son
una ayuda al con-
ductor. En esta linea se explica Victor Pic-
cione, portavoz de Ford, fabricante que
acaba de poner en el mercado una serie es-
pecial de su “Fiesta”, que incorpora gratis
un mévil con sistema de navegacién GPS
si te das de alta en Vodafone. “Estos siste-
mas no distraen mds que encender un ci-
garrillo o escuchar la radio. Es una ayuda
mds, no un peligro” indica Piccione.

Ademds, se aplican otras soluciones. El
responsable de Soluciones Moviles de
Cambro, Eduardo Gareia, dice que “cuan-
do se utiliza en marcha, aparece un men-
saje que recuerda que solo puede ser ma-
nipulado por el copiloto”.

trovisor
normal. Lo
comercia-
liza VDO
Dayton por
352 € sin

cristales atérmi-
€08, porque no
dejan pasar las
sefiales de radio.
“Ocurre —expli-
ca— en los coches
con menos de dos
anios de Peugeot,
Opel, Citroén y
Renault, en los
que se deberdn instalar en una zona que
ya viene indicada por el fabricante”.

Por todo ello, en todos los paises de la
UE se desarrollard en fechas préximas
una reunion con los vendedores de estos
sistemas y asociaciones de consumidores
para difundir sus riesgos y que los con-
sumidores sepan lo que compran. Por 1l-
timo, Emilio Ddvila hace hincapié en
“la responsabilidad del usuario: debe
ser consciente y saber cudndo y cémo
debe utilizar estos aparatos y los fabri-
cantes deben proporcionar las instric-
ciones precisas”. ®
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los ocupantes .

Son mas econdmicos que los siste-
mas de navegacion que denomina-
mos fijos.

Al ser portatiles, se pueden llevar
cuando no se utiliza el vehiculo,
evitando llamar la atencion de los
‘cacos’.

Su versatilidad y facil instalacion
hace que, si se tiene mas de un co-
che, se pueda trasladar de uno a
otro. -

En un sélo aparato re(ine varios
servicios: agenda electronica, telé-
fono movil, CD...

conductor bien informado es un conductor mas seguro.

Infografia e llustracion: DLirios

a Unién Europea estd es-
tudiando la conveniencia
de sefializar —como ya ha
hecho Francia— la situa-
cién de los puntos negros
en las propias carreteras,
como un medio mis de
informar al conductor y combatir la ac-
cidentalidad. En este sentido, una en-
cuesta de CEA (Comisariado BEuropeo
del Automévil) —que habia solicitado la
poblicacién de este dato— sefiala que el
95% de los espafoles estd de acuerdo
con que se haga. La Direccidn General
de Trifico (DGT), que no tiene compe-
tencias en la sefializacién de las vias, ha
optado por publicar en su web la situa-
cidn de los puntos negros y ha colocado
el listado, por provincias, de los de 2003
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» Hay diferentes maneras de medir qué es un punto
negro, dependiendo del periodo que se tome para re-
coger dalos y de si se incluyen o no factores como la
intensidad del trafico.
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convirtié en ‘negros’.

En Espafia, en 2003, la DGT detectd,
en las carreteras —exceptuando las catala-
nas y vascas, donde no tiene competen-
cias— 959 tramos de concentracion de ac-
cidentes (TCA), también llamados pun-
tos negros, 108 mds gque en 2002
(+12.7%), v, en ellos, contabilizé 3.943
accidentes, 525 mds que en 2002
(+15%). Esta cifra puede variar con rela-
cion a la ofrecida por otras administra-
ciones, ya que cada una fija un criterio
diferente para determinar qué es un pun-
to negro o Tramo de Concentracién de
Accidentes. Para la DGT, punto negro es
“todo aquel emplazamiento pertenecien-
te a una calzada de una red de carrete-
ras en el que, durante un afio natural, se
hayam detectado tres o mds accidentes
con victimas con una separacion mdxima
entre uno y otro de 100 metros™ .

La diferencia en la forma de medirlos
respecto a otras administraciones radica
en dos variables: el periodo de recogida



EN LOS 959 PUNTOS

DE 2003 HUBO UNA
MEDIA DE 8
ACCIDENTES EN
CADA PUNTO Y CASI
3 MUERTOS POR
CADA 100
ACCIDENTES

de datos y la introduccién de la intensi-
dad de la circulacién. El Ministerio de
Fomento los define como “tramos de un
kildmetro —que pueden no ser coinciden-
tes con los pk— en los que tanto el niime-
ro de accidentes con victimas en los iilti-
mos 5 afios como el indice de peligrosi-
dad medio de este periodo es superior a
la media mds la desviacion media de los
tramos de caracteristicas similares” vy
prefiere estudiar periodos de cinco afios
para “obtener una identificacion mds
fiable de los TCA”. En definitiva, tra-
mos cuyo indice de peligrosidad de los
ultimos cinco afios es mayor o igual a
una constante que depende del tipo de
via, zona, trdfico... o si la suma de los

accidentes de los dltimos cinco afios es

igual o superior a otra constante. El Go-
bierno Vasco prefiere estudiarlos en pe-
riodos de dos afios.

Introducir la peligrosidad permite su-
primir los puntos con un criterio de prio-
ridad. En este sentido, se decanta el estu-
dio europeo EuroRAP, que fija un riesgo
a cada tramo en base a su longitud e
IMD. Por ejemplo, en el tltimo estudio
(2001-03), el tramo m4s peligroso (el ac-
ceso a Villarreal-enlace con Alzamora,
en Castellén, en la N-340, cuyo indice
de riesgo era 316,5), no estd entre los
que mds accidentes registraron en 2003.

Madrid es la provincia y la comunidad
auténoma donde mds puntos negros se de-
tectaron, con 261 tramos —todos ellos en
carretera y ninguno en travesia—; la segun-
da comunidad es Andalucia (227), que,
ademds, tiene dos provincias con alto nu-
mero de puntos negros: Céddiz (55), Sevi-
lla (49). Por provincias también destacan
Illes Balears (86) v A Corufia (46). No
obstante, otras provincias incrementaron
mucho mas el nimero de puntos negros.
Asi, en Sevilla el nimero de tramos de
concentracién de accidentes crecid un
250%; en Alicante, un 175%; en Teruel y
Badajoz, un 66%; y en Madrid, un 64%.

En estos puntos, en 2003 se produjeron
220 victimas mortales (—14% respecto a
2002), aunque el nimero de heridos cre-
cid un 16% (6.702 heridos) y el de vehi-
culos implicados, un 17%. Andalucia es la
comunidad donde mayor nimero de per-
sonas fallecieron en puntos negros (43),

Pais Vasco y Gatalunia tiene com-
petencias en seguridad vial, por lo
que la DGT no mide la accidentali-
dad y punios negros. La Direccitn
de Trafico del Gobierno Vasco, con la reticencia
de que no se comparen sus TCA con el resto de
Espafa —se miden con diferentes criterios—,
nos facilito los datos de sus carreteras. En Ca-
talufia, tras consultar al Servei de Transity a la
Direccion General de Carreteras, y pensarselo
varias semanas, no.
La Direccion de Trafico del Gobierno Vasco pu-
blicé en 2004 una descripcion de la accidenta-

PAIS VASCO Y CATALUNA: PUNTOS NEGROS Y AGUJERO NEGRO

lidad 1999-2003 en sus vias, e indica que exis-
ten 430 TCA, donde se produjeron 9.463 acci-
dentes (49,8% de los accidentes con victimas).
Para medir los TCA se anade categoria de la via
y volumen de trafico y, para comparar la si-
niestralidad en vias con diferente intensidad, fi-
ja un indice de peligrosidad en base a la acci-
dentalidad con victimas y el niimero de vehicu-
los por kilometro.

En el cuadro inferior, por provincias, se ve el
Tramo de Concentracion de Accidentes (TCA)
con mayor peligrosidad o y el que albergd mas
victimas en el periodo 2002-03:

ALAVA

A-2134 (Escalmendi-Arcaute) 0,6 5 3.514 175 b
N-1 (Madrid-Irdin) 328 35 30.998 93 e
VIZCAYA
BI-2704 (Astia-Plentzia) 9 13 5.509 300 K
A-8 (Behovia-Torrelavega-Tamon) 122 122 128.761 85 s
GUIPUZCOA
Gl-3631 (Artikutza-Oyarzun) 1 7 265  2.204 i
A-8 (Behovia-Torrelavega-Tamon) 22 47 60.900 63 il

TRAMOS BLANCOS,
LA OTRA CARA

Los tramos blancos son la cara

opuesta a los ‘puntos negros’.

Constan al menos 25 kilémetros
s en los que no ha habido ningtn
accidente mortal en al menos 5 afos conse-
cutivos y son 1.868 kilometros (12% del total)
repartidos por toda Espana y evitan, cada ano,
120 muertos. Un estudio de la Asociacion Es-
pafiola de la Carretera y el Instituto Mapfre de
Seguridad Vial descubrio su ubicacion y ca-
racteristicas: amplia visibilidad, ausencia de
cambios de rasante y curvas cerradas, buena
sefalizacion vertical y horizontal, firme en
buena estado, barreras de contencion en los
puntos necesarios, posibilidad de adelantar
en un 60% del trame y buena informacion al
conductor. El coste de ‘blanquearlos’ cam-
biando el trazado seria de 20 billones de pe-
setas.
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seguida de Madrid (42), y Navarra donde
menos (no hubo ninguna victima mortal),
seguida de Cantabria (1), Murcia (4), Ex-
tremadura y Castilla-La Mancha (6).

PELIGROSIDAD DEL PUNTO NEGRO. La
DGT ha estudiado, también, la peligrosi-
dad de los 959 puntos negros. Dados los
7.886 accidentes habidos en ese periodo,
se produjeron 8,2 accidentes por punto ne-
gro (2,4% mds que en 2002), 2.8 muertos
por cada 10 accidentes (-25,8%) y 87,8
victimas por cada 100 accidentes (+0,1%).
Los puntos negros mds peligrosos son los
de Asturias, donde se produjeron en ma-
yor nimero de muertos por accidente (19
muertos/ 100 accidentes) y donde mayor
nimero de accidentes por punto (8) se
produjeron. Le siguen los de La Rioja (18
muertos), Extremadura (13), Canarias (9),
Valencia (8) y Aragdn (7). Navarra y
Cantabria, con 0 y 4 muertos por cada 100
accidentes, respectivamente, albergan los
puntos negros menos peligrosos. ¢

Paul Alan PUTNAM

PUNTOS NEGROS: DONDE ESTAN, CUANTOS SON...

N-550
(A Goruna-Tuy)

A-6 (Madrid-Villalba/
Adanero-Arteixo)

N-IV (Madrid-Sevilla)

M-40
(Circunval. Madrid)

7° 83 (M)
,*_;:-°21Wm4 12l

~Sevilla

14°158 (W) i1/

M-401
(Madrid-Toledo)
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A-8 (Behovia-
Bilbao-Tamon)

Fuesto PK (PROV)

"N-340 (Cédiz-
Barcelona)

167 236,5(MA) | | 27 134,2 (GR) FTI0

ASTURIAS

@ AS-17: Pk 29,5 (Gijén).
. Recta, bien senali-
zada y pavimentada
0 en la subida a los
4:% tineles de Riafo
\ = —incluso con carril
para lentos-. El ex-
ceso de velocidad es la razon (itima de los
accidentes. Se ha reasfaltado y pintado la via.

GRANADA

@ N-323 A: Pk 134,2 (Armilla)

El tramo entre Gra-
nada y Armilla, prac-
ticamente unidas,

& con urbanizaciones, -

centros comerciales,
poligonos industria-
les y zonas de ocio a
ambos lados, tiene
frafico muy intenso. En una glorieta confluyen
la N-323 A (2 carriles por sentido) y 2 carriles
de aceleracion y 2 de deceleracion de la A-44:
23 de los 25 accidentes fueron colisiones.

® AC-11/N-550: Pk 2,5
Son dos calzadas

separadas por una
mediana de hormi-
.gon. En sentido A
Coruia, hay una
curva a derechas y
el enlace con la
AP-9 (en 2004 se delimito con una barrera ri-
gida); en sentido salida, recta con tres carri-
~ les y un cambio de rasante antes del inicio
de la curva y la incorporacion a la AP-9. La
elevada intensidad de vehiculos (IMD

150.000) lleva a frecuentes alcances y golpes.

MADRID

@ A-6: Pk 29 (Torrelodones)

Autovia con tres carriles en cada sentido, en un
framo en curva y pendiente de subida y bajada.
Tiene altos niveles de trafico.

@ A-4/N-IV: Pic 11,8

Es una zona absorbida por la ciudad, con trafi-
co denso, que, en 2003 estuvo en obras. En ese
punto se encuentra la incorporacion a M-45 y
bifurcacion de la N-IV en dos ramales; la incor-
poracion a la avenida de Andalucia y continua-
cion de la via.

@ Ni-40: Pk 8,3

La M-40 madrilena tiene un trafico muy denso,
En este punto existe una curva fuerte, pero de-
bidamente senializada.

® /\-6: Pk 26 (Las Matas)
Autovia con tres carriles en cada sentido. Tra-
mo recto, pero con altos niveles de trafico.

@ M-40: Pk 21,3

Tramo en curva e interseccion de entrada para
los vehiculos que proceden de la A-4. El trafico
suele estar congestionado.

® A-5/N-V: Pk 7,7
Se trata de una recta, con 3 carriles, sin arcén.
El tréfico es muy denso en esta zona.

©® M-506: Pk 15,8
Carretera
con hastante
trafico, que
une varios
poligonos in-
dustriales de
la zona sur de Madrid. Tramo con la intersec-
cion para incorporarse a la M-413 (M-506/A-5
por Moraleja de Enmedio).

13° 452, (L0) KRN

Punto kilométrico |

N-232 (Vinaroz-
Santander)

N-332 (Cartagena-

Valencia)

ERICE 227 43 1397 46

N° accidentes
por Punto Negro

4,1

=R ©7 14 343 74 490
AESTT 10 15 159 192 7.8
IOl 86 19 507 61 36

el (G 17 1| 104 16 38
SERIETRITl 7 16 744 58 39
B RN > 6 220 50 42
ov M| ST 6 15 453 52 43
SEIEel 4 6 83 128 34
' a7| 11| 17| g2la2
13 9 99184 38

26 4 203 45 34

50 19 384 7,5 51

N-323 (Cartagena-

Valencia)

@ A-42/N-401: Pk 6
Es la interseccion de la incorporacion desde
esta via a la M-40 y Ia via de servicio.

@ N-340: Pk 236,5 (Malaga)

Autovia con 3 carriles sentido Cadiz y 4 sentido
Barcelona. Existe la bifurcacion al aeropuerto y
la incorporacion desde Malaga (2 carriles), Por
ello, se producen muchos cambios de carril con
diferencias de velocidad entre los vehiculos.

@ N-332: Pk 51,9 (Pilar Horadada).

Tramo con in-
tensidad eleva-
da de vehicu-
los, muchos
cruces y acce-
508 a fincas,
urbanizaciones
y playas, y
gran presencia de peatones. Abundan las colisio-
nes por incorporaciones anti-reglamentarias, al-
cances y atropellos. Se hicieron glorietas en los
principales cruces, pero tienen problemas de ab-
sorcion de trafico. Se estudia instalar carriles de
servicio y pasos para peatones con semaforos.

@ N-332: Pk 152,2 (Torrevieja).
Recta iluminada y un
carril por sentido, mas
un carril de espera
para el giro hacia Al- |3
faz del Piy CV-763 y |;
otro central de incor- |2 i
poracion a la via principal para quienes se in-
corporan desde aquellos. Giros anti-reglamen-
tarios sin respetar la prioridad de la via princi-
pal es la principal causa de accidente (en ge-
neral, colisiones frontolaterales).
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3 0 9 0 3,0
261 42 1.826 3,8 4,3

1.- TCA 1999-2003. Se cuenta con distinto criterio.
2.- Datos no disponibles

CANTAERIA

® A-8: Pk 116,8 (Laredo)

Es una autovia cuyo firme en ese tramo, en
2003, estaba deteriorado. Esto, unido a la ve-
locidad inadecuada de muchos vehiculos, pro-
voco accidentes importantes. Se arregio.

® N-232: Pk 452,8 (Casalarreina).

Interseccion de la N-
232, N-111 y N-126,
configurada por una [k
glorieta partida, lo cual
admite multitud de po- [
sibles maniobras. El
conductor debe proce-

sar en poco espacio muchas sefiales (glorieta,

reduccion de velocidad...) y posibles direccio-
nes a tomar...

@® A-471: Pk 13,6 (Cabezas San Juan).
Travesia con regulacion semafdrica y la pro-
blematica habitual de éstas. En verano, via
muy usada por los conductores sevillanos para
alcanzar las playas més cercanas a la capital.
Prevista construccion variante.

® A-3: Pk 316,9 (Buiiol. Valencia).
Tramo de autovia con pendiente prolongada
(incluso con una rampa de frenado) y que ter-

| mina en un viaducto con una fuerte curva a la

izquierda. Velocidad limitada a 100 km/h. EI al-
to volumen de tréfico y que se circula a bas-
tante velocidad es Ia razdn de los accidentes.
Se ha modificado el radio de la curva (aunque
se perderd un carril), de la sefalizacion y se
prohibe adelantar a camiones.




Espafia sigue siendo un pais con un importante sector
agricola que utiliza, para las labores del campo, en tomo a
900.000 tractores gue marchan por las carreteras para
legar a su ‘lugar’ de trabajo. Estos vehiculos, gue no
pusden exceder de 40 km/h, son vistos por los demas
componentes del trafico como un obstaculo. Los
tractoristas piden compension y paciencia.

5

n muchas ocasiones,
agricultores y ganaderos
utilizan tractores para
llegar a sus ‘puestos de
_ trabajo’ en el campo.
~ Asi, unos 900.000 trac-
tores, segiin Comisiones
Obreras (CC.00.), circulan por las ca-
rreteras y se sienten ‘acosados’ por los
demds vehiculos que los ven como un
obstdculo, mas que como otro vehiculo,.
o al menos, asi los sienten los agriculto-
es. “Muchas veces somos el resto de
ciudadanos —explica Ivana Martin, se-
cretaria general de AGIM-COAG- guie-
nes no comprendemos que son vehiculos
especiales y que, por supuesto, hay que
tener mucho cuidado cuando encontra-
mos uno en la carretera”.
FEl catdlogo de ‘afrentas’ de los demds
vehiculos es extenso —“se pegan mu-
cho”, “nos pasan muy cerca”, “no tie-

e

ANTE UN TRACTOR...

Si al circular por una carreiera
encuentra un vehiculo agricola
en su camino debe tener en
cuenta:

v Se trata de un vehiculo pesado, que, en
general, no puede cireular a mas de 40 km/h.
Por esa baja velocidad, puede detenerse mas
rapido de lo que usted espera.

V' Para adelantarlo hay que observar las
mismas normas que a cualquier otro vehiculo;
es decir, cuando Ias condiciones de la via y la
circulacion lo permitan.

" A veces, en especial en épocas de cose-
cha y a primetas horas de la mafiana y (lti-
mas de la tarde, pueden circular por la misma
via varios tractores.

' Cuidado en los cambios de rasante: debi-
do a su baja velocidad podemos encontrar un
tractor nada mas superar la rasante.
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nen cuidado”, “nos hacen gestos al pa-
sar”...—y le pone voz José Carlos Velas-
co, agricultor madrilefio y presidente de
AGIM: “En especial los turismos, no
tienen cuidado con nosotros. Se ‘pegan’
muchisimo al tractor o nos pasan wmuy
cerca cuando nos adelantan... Es casi
imposible circular” y sefiala que los
conductores no tienen en cuenta que “un
tractor con remolque es fdcil que no ten-
ga demasiada visibilidad”, por lo que
maniobras como ‘pegarse’ demasiado a
su parte trasera, ademds de estar prohibi-
da, es muy peligrosa, ya que puede no
ser visto por el tractorista.

Los tractores deben circular por el ar-
cén o utilizando la parte imprescindible
de la calzada —si no hay una via o parte
especialmente destinada a ellos—, no pue-
den circular a mis de 40 km/h. (25 km/h
si llevan remolque) y deben utilizar la se-
fial V-2 (rotatoria amarilla). Se pueden
conducir con el permiso B o con Licen-
cia de Conduccion. “El sector estd acos-
tumbrado —explica Ivana Martin— a que
el resto de los mortales no tengamos pa-
ciencia, pero como el parque de magui-
naria agricola espaiiol es uno de los mds
viejos de Europa, hay que adaptarse”.
Esto pone sobre la mesa un problema
grave: en 2005 acaba el periodo de adap-
tacién para que los tractores viejos sean
homologados por la UE, y, segun
CC.00., un 28% de los tractores espafio-
les no estdn homologados y carecen de
las condiciones minimas de seguridad. €

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

PRUEBA
TEGRICA

CONOCIMIENTOS

1 Como norma general, ;esta permitido adelantar en los pasos
para peatones?

a) No.
b) Si.

2 En esta intersec-

cion sin seializar,
idebe ceder el paso a
la maguina agricola
automotriz teniendo
en cuenta que Ud. cir-
cula por una via pavi-
mentada y el vehiculo
especial por una via
sin pavimentar?

a) Si, porque se aproxima por mi derecha.

b) No. !

¢) Si, porque los vehiculos especiales siempre tienen preferencia
de paso.

3 Fuera de poblado, Ud. conduce su-turismo con remolgue, cu-
yo conjunto mide 8 metros de longitud, por una calzada de sentido
tinico y tres carriles. ¢Le esta permitide circular por el carril mas
situado a la izquierda?

a) Si, pero exclusivamente para adelantar.

b) No, sélo podré circular por el carril derecho.

¢) No. Sélo podrd circular por el derecho y, si las circunstancias del
tréfico o de la via lo aconsejan, por el inmediato.

4 Dehido a la nie-

bla, Ud. ha encendido
la luz antiniebla de-
lantera y la luz de
corto alcance o cruce
de su turismo. ;Es
correcto?

a) Si, porque la luz antiniebla delantera puede utilizarse aislada o
simultaneamente con la de cruce.

b) No, porque esta prohibido utilizar simultaneamente la luz anti-
niebla delantera con la de cruce.

c) No, porque la luz antiniebla delantera solo se puede utilizar con
la luz de carretera.

COMUN DE ]

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion del
permiso de conducir. ET conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las pregunias se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sélo deben considerarse validas hasta la fecha que consta en el pie de pégina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de fa revista Tréfico £

REGUNTAS
—L EXAMEN
- CONDUCIR

a7 www.dgi.es/revista

5 Ud. debera encender la luz de largo alcance o carretera de su
turisma entre el ocaso v la salida del sol cuando circule por...

a) Cualguier via que esté insuficientemente iluminada.
b) Vias fuera de poblado que estén insuficientemente iluminadas.
¢) Vias fuera de poblado, suficiente o insuficientemente iluminadas.

6 El vehiculo que

se observa en la foto-
grafia esta detenido
observando la circu-
lacidn transversal.

" Cuando dicho vehicu-
lo inicie la marcha
idebe Ud. volver a
detenerse cuando lle-
gue a la intersec-
cion?

a) Si
b) No, porque ya se ha detenido el vehiculo que va delante.
c) Sdlo si se aproximan vehiculos a los que debo ceder el paso.

7 Ud. conduce su turismo por un carril habilitado para ser utili-
zado en sentido contrario al habitual, ;le esta permitido desplazar-
se lateralmente invadiendo el carril destinado al sentido normal?

a) No, ni siquiera para adelantar.

h) Si, pero sélo para adelantar y siempre que no supere la veloci-
dad de 80kilémetros por hora.

¢) Si, siempre que advierta tal circunstancia encendiendo la luz de

cruce.
8 En esta carrete-

ra convencional de
doble sentido de cir-
culacion y arcén pa-
vimentado de 1,50
mefros de ancho, ;a
qué velocidad le esta
permitido adelantar
con su turismo el ca-
midn que se observa
en la fotografia?

a) A 110 kilémetros por hora.
b) A 100 kilometros por hora.
c) A 120 kilémetros por hora.
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9 La velocidad maxima establecida para las vias urbanas y
travesias ;puede rebasarse para adelantar?

a) Envias urbanas, si; en travesias, no.
b) En travesias, si; en vias urhanas, no.
c) No.

1 0 Ud. circula con su turismo por el carril central de una
autopista sin que estén ocupados los demds carriles, ¢cree Ud.
que es correcto su comportamiento?

a) No, porque debo circular normalmente por el carril derecho.

b) Si, siempre que no circulen otros vehiculos.

¢) §i, porque el izquierdo estd reservado a los adelantamientos y
el derecho, a los vehiculos lentos.

1 1 El conductor de un vehiculo debera circular a velocidad
moderada y, si fuera preciso, detendra su vehiculo cuando...

a) Se acergue a un vehiculo inmovilizado en la calzada, fuera o
dentro de poblado.

b) Observe que va a ser adelantado por otro vehiculo, en vias fuera
de poblado.

¢) Se aproxime a un paso a nivel.

' 7 Cuando Ud.

se incorpore a la au-
topista desde el ca-
rril de aceleracion
que se observa en la
fotografia, ;tendra
preferencia de paso
respecto de los con-
ductores que circu-
lan ya por la autopis-
ta?

a) Si.
b) Si, porque es una interseccion y me incorporo por la derecha.
c) No.

1 3 £ Esta prohibido parar o estacionar su vehiculo en doble
fila cuando no exista un lugar adecuado en las proximidades?

a) Estacionar si, pero no parar, siempre gue no sea un obstaculo.

b) Si, estd prohibido parar y estacionar.

c) No, salvo que se impida el paso de otros vehiculos o se trate de
una calzada estrecha.

1 4 La luz amarilla fija de un seméforo, ;le obliga siempre a
detenerse?

a) Si, siempre.

b) Sdlo si en el mismo poste del semaforo hay una sefal de STOP.

¢) Si, salvo que, cuando se encienda, se encuentre el vehiculo tan
cerca del lugar de detencion que no pueda detenerse antes del
mismo en condiciones de seguridad suficientes.

1 5 Cuando adelénte conduciendo su turismo a un peatén
por una via fuera de poblado, ;qué separacion lateral de seguri-
dad debe dejar? i

TRAFICO 2

a) 1,50 metros, como maximo.

b) Un margen de seguridad proporcional a la velocidad y a la an-
chura y caracteristicas de la calzada.

¢} 1,50 metros, como minime, ocupando parte o la totalidad del
carril contiguo de la calzada siempre que existan las condicio-
nes precisas.

16.....

triangular situada a
la derecha de la fo-
tografia le advierte
del peligro represen-
tado por la existen-
cia de...

a) Un resalto en la via.
b) Un tramo de via con fuerte pendiente descendente.
¢) Untramo de via con fuerte pendiente ascendente.

1 7 En un carril reservado para autobuses, ;le estd permitido
parar su turismo?

a) Si, siempre que deje espacio para que puedan pasar los autobu-
ses, y que la linea que separa el carril sea discontinua.
b) Sdlo cuando sea por tiempo inferior a minutos.

c) No, como norma-general.
1 8 Teniendo en

cuenta la senaliza-
cion existente en la
via de la fotografia,
¢sle esta permitido gi-
rar a la izquierda en
la interseccion?

a) Si.
b) No.

1 9 £Cual de las siguientes luces de un vehiculo puede pro-
ducir deslumbramiento, aunque estén bien regladas?

a) Las luces de cruce y las de carretera.
b) Las luces de largo alcance o carretera.
¢} Las luces de corto alcance o cruce.

20 Cuando en una via de sentido Gnico existan refugios, is-
letas o dispositivos de guia, ;por qué parte de la calzada se circu-
lara? ; - )

a) Por la parte de la calzada que quede ala izquierd'a de los mis-
mos. -

b) Por la parte de Ia calzada que quede a la derecha de los mis- -
mos. ; ' ;

¢) Por cualquiera de los dos lados.
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21 Debido a las

circunstancias del
trafico, los vehiculos
fue aparecen en la
fotografia llevan de-
tenidos mas de dos
minutos en el interior
del tanel. ;Sabe qué
precaucion deben to-
mar?

a)  Apagar el motor

y las luces.

b) Encender la sefial de emergencia.

c) Apagar el motor, dejando encendidas las luces de posicidn y co-
nectando la sefial de emergencia y deteniéndose lo mas lejos
posible del vehiculo que esté delante.

22 La fatiga que produce la conduccién hace que, ademas
de oiros sintomas...

a) Disminuya la capacidad de concentracidn y 1a seguridad.
b) Eltiempo de reaccion sea mas corto.
c) Disminuya la sensibilidad al deslumbramiento durante la noche.

gro indican las sefia-
les triangulares que,
a ambos lados de la
calzada, se observan
en la fotografia?

¢
e EETE

a) Un escalon lateral en la calzada.
b) Un resalio en la calzada. :
¢] Un badén en la via.

24 En zonas seiializadas para uso exclusivo de vehiculos
para personas de movilidad reducida esta prohibido...

a) Solo estacionar.
b) Sélo parar.
c) Parary estacionar.

T e ‘ 25 El carril iz-

i - [ i . quierdo de la calzada

de la fotografia esta
delimitado, a ambos
lados, por conos. jLe
esta permitido des-
plazarse con su vehi-
culo a este carril?

a) Si, para adelantar, siempre que al realizarlo no derribe ningdn
cono.

b) No, porque los conos prohiben el paso a través de la linea ima-
ginaria que los une.

¢) Si, cuando por razones de emergencia, deba detener mi vehicu-
lo.

26 Para cortar una hemorragia abundante en un brazo,
¢cudl es la actuacion mas eficaz y de menor riesgo que debe rea-
lizarse en primer lugar?

a) Elevar el brazo y envolver la zona sangrante con una tela limpia
sin hacer presion.

b) Presionar directamente sobre la herida con la mano protegida
con un guante, a ser posible, y mantener elevado el brazo.

¢) Realizar un ‘torniguete’.

27 Durante los dos aiios siguientes a la obtencion de su
primer permiso de conduccion, Ud. no podra circular...

a) Superando la tasa de alcohol en aire espirado de 0,15 miligra-
mos por litro.

b) A mas de 80 kildmetros por hora.

c) Por autopistas y autovias.

28 Si los fre-

nos se mojan, Ud,
debe saber que...

a) Pueden dejar de frenar perdiendo temporalmente su eficacia.
b) Se estropean y debe cambiarse las zapatas o pastillas.
¢) Se frena en menos espacio.

29 ¢Le esta permitido llevar en los asientos delanteros de
su vehiculo a un menor de 12 afos?

a) Si, cuando el menor de 12 afios mida, al menos, 1,50 metros de
estatura.

b) No, porque esta prohibido.

¢) Si, pero deben utilizar dispositivos de retencidn homologados al
efecto.

T -
__ et i 30 Si condu-

ciendo su turismo se
encuentra de frente
un semaforo que con-
siste en una franja
blanca iluminada so-
bre fondo circular ne-
gro, tal como aparece
representado en este
dibujo, ;qué debe ha-
cer?

a) Detenerme.

b) Proseguir la marcha porque sus indicaciones no afectan a los
turismos.

c) Girar a la derecha.

31 Si la bateria de su turismo necesita mantenimiento pe-
riédico, ;qué debe hacer si el nivel de liguido de la misma es ba-
jo?
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a) Afiadir acido sulfiirico especial para baterias

b) Afadir una disolucion de agua destilada y acido sulfirico, en
iguales proporciones.

c) Afadir solamente agua destilada.

32 .o

torio llevar como do-
tacion en su turismo
dispositivos de pre-
sefalizacion de peli-
gro?

a) Aunque no es obligatorio, es aconsejable llevar uno, al menos.
b) Si, debo llevar dos, debidamente homologados.
¢) Si, uno, como minimo.

33 La contaminacion ambiental por la emision de humos o
gases nocivos emitidos por los vehiculos puede deberse a que
por el tubo de escape sale una cantidad excesiva de mondxido
de carbono. ;Sabe como evitarlo? '

a) Utilizando gasolina de alto poder calorifico.

b} Utilizando el mayor tiempo posible el estarter o estrangulador
del vehiculo. .

¢) Evitando acelerones o arrancadas bruscas a un alto régimen de
revoluciones.

34 Si Ud. es propietario de un remolque ligero, ;debe ase-
gurarlo?

a) No, porque los remolques estan exentos de esta obligacidn. .

b} No, porque sélo deben asegurarse los remolques de masa ma-
Xima autorizada superior a 750 kilogramos.

c) Si

35 ¢+ Qué indi-

ca la linea en zig-
zag, de color amari-
llo, pintada en la
calzada de la foto-
grafia?

a) Un lugar reservado para el estacionamiento y parada de vehi-
culos.

b) Un lugar reservado al estacionamiento de motocicletas.

¢) La prohibicion de estacionar en la zona marcada por la misma.

36 £ buantos espejos retrovisores debe llevar obligatoria-
mente instalados en su turismo?

a) Dos: uno interior y otro exterior, situado en el lado izquierdo.
b) Dos exteriores, situados a cada lado del vehiculo.
c) Tres: dos exteriores y uno interior.

37 Para mejo-

rar la adherencia en
caso de nieve, en de-
terminados tramos
de carretera se exige
el uso de cadenas.
;Sabe en gué ruedas
debe ponerlas, al me-
nos?

a) En las ruedas motrices.
b} En las ruedas directrices.

38 En poblado, ;debe utilizar el cinturdn de seguridad siem-
pre que circule con su turismo?

a) Si.
b) Solo en las fravesias.
¢) No.

39 o

se observa en la foto-
grafia, le indica...

a) Que en el proximo pasoe estrecho tengo prioridad de paso con
respecto a los vehiculos que circulen en sentido contrario.

b) Que tengo prohibida la entrada en el proximo paso estrecho
mientras no sea posible atravesarlo sin obligar a los vehiculos
que circulen en sentido contrario a detenerse.

¢) Que debo dejar pasar a todos los vehiculos que se aproximen en
el paso estrecho que anuncia.

40 Si Ud. obtiene el permiso de la clase B a la edad minima
requerida, ;debe renovarlo periédicamente?

a) Si, a los diez afios de su expedicion, como norma general.

b) No, porque este permiso no pierde nunca su validez.

c) Si, cuando obtenga cualquier otro permiso o licencia de conduc-
cion.
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El gasoil biologico no tiene ‘tiron’ en Espana

BIODIESEL:

Ademas de las habituales
gasolinas y gastleo, empieza a
verse en algunas
~ gasolineras un
Mg, NUEVO
combustible
mas ecologico, el biodiésel. Se
extrae a partir de aceltes puros
de girasol, colza 0 soja, o de
aceites usados en cocinas.
Debido a su composicion, este
nuevo’ gasall presenta todavia
algunas dudas vy los técnicos
no se ponen del todo de
-acuerdo sobre si conviene ©
no utilizarlo.

ASi SE OBTIENE

Con aceite frito usado en cocinas o extraido del
girasol, la soja o |a colza es posible fabricar
biogasoleo. Este es el proceso:

VO COMBUS TIBL

Carlos NICOLAS FRAILE

infogratia: Dlirios. Ofelia DE PABLO

esde la invencién del automévil

! . hace mds de un siglo, los com-

‘ . bustibles fosiles han sido précti-

. camente los dnicos carburantes

- para motores. Hoy, seguimos
‘alimentando’ los vehiculos casi

exclusivamente con hidrocarbu-

ros (22 millones de toneladas de gasdleo y 8 de
gasolina consumidos en Espafia en 2004), por lo
que estamos sometidos al vaivén de sus precios y
al fin de las reservas mundiales. Por ello, en los
tiltimos afios han surgido alternativas para reducir
la dependencia energética y la contaminacién de
los derivados del petrdleo. Una es el biogasdleo,
un combustible liquido fabricado con aceite vege-
tal y caracteristicas similares al gasdleo de auto-
mocién. De hecho, por increible que parezca, el
aceite de plantas oleaginosas —colza, girasol y so-

@ Moliendo las -
semillas de ciertas @ Tras eliminar las
plantas se extrae aceite puro:del  impurezas ya seria valido
girasol, un 40% se convierte en aceite  para cocinar; al aceite frito
y el resto, en harina para piensos  se le retiran los restos solidos.
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ja, principalmente— y el frito recogido en
cocinas también sirven para mover un
coche. El biodiesel se obtiene —ver info-
grafia— en instalaciones industriales me-
diante la transesterificacion, que, ade-
més, produce glicerina, de la que se fa-
brican medicamentos o cosméticos. De
hecho, segiin Alfonso Olivas, jefe de
Biomasa del Instituto de Diversificacion
y Ahorro de Energia (IDAE) e ingeniero
en la planta de biodiesel de Alcald de
Henares (Madrid), el propdsito de mu-
chas instalaciones es obtener glicerina
mis que biogasdleo, pese a que resultan
nueve partes de éste por una de glicerina,
en un proceso que no deja residuos. “Es
como el cerdo —afirma Olivas— fodo se
aprovecha”.

¢BUENO PARA EL COCHE? Un problema
del biodiesel es la falta de acuerdo sobre
sus efectos sobre el coche (ver recuadro).
(Bs perjudicial para el motor? Hasta ahora
s6lo se han hecho pruebas con motores en
laboratorio y algin proyecto piloto. Por
ejemplo, la Corporacién Energia Hidroe-
léctrica de Navarra (EHN), en 2003 y du-
rante seis meses, hizo circular en Pamplo-
na (Navarra) un autobiis urbano y un ca-
midn de basura con motores convenciona-
les usando biodiesel de colza —puro y
mezclado al 30%—. También Repsol reali-

@ Meclado con otras dos sustancias
(un alcohol y un catalizador), el aceite
reacciona transformandose en una

mezcla de glicerina y biogasdleo.

SinPlomoos

* BioDieSel.

z6 en 1995 pruebas con biodiesel de colza
y girasol con cuatro autobuses urbanos y,
tras un afio y 55.000 kilémetros recorridos
cada uno, concluyd que “no se produce
ningin tipo de averia ni se detecta ningu-
na repercusion negativa”. Sin embargo,
algunas fuentes consultadas por “Trifico”
dan versiones contradictorias sobre las

virtudes y defectos del biodiesel, que de--

ben comprobarse en estudios homologa—
dos a largo plazo. La falta de acuerdo “

un problema politico, no técnico” dice Ie—
sus Casanova, catedratico de Motores
Térmicos de la Escuela de Ingenieros de
Ia Universidad Politécnica de Madrid, pa-
ta quien el biodiesel, mezclado hasta el
30%, “no tiene efectos nocivos en los mo-
tores modernos, pero baja un poco su

¢REPOSTAR BASURA?

Utilizar desperdicios como com-
bustible para vehiculos ya es po-
sible con el hiogds, un combusti-
ble renovable similar al gas natu-
ral, prut:edente de [a descomposicion de ma-
teria organica obtenida de vertederos. Segiin
Joan Plans, el Grupo Hera ha puesto en mar-
cha una planta piloto en Vacarises (Barcelona)
donde obtiene biogas comprimido para auto-
mocidn, con el que ya mueven dos coches.

%) La mezcla da vueltas a
gran velocidad para separar
las dos sustancias.
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rendimiento. No estd claro que tenga
efectos nocivos en la mecdnica a largo
plazo, no hay estudios cientificos que lo
demuestren. Yo lo pondria en mi coche”.

También Gonzalo Garcfa, responsable
de Mirketing del Area de Encrgta vy Me-
dio Ambiente de la Fundacién para la In-
vestigacidon y Desarrollo en Automocién
(CIDAUT), explica que sus ensayos de-
tectaron “efectos de limpieza en los in-
yectores de combustible”, y que “se pue-
de conseguir una buena combustion con
biogasdleo mezclado hasta un 30%, sin
modificar la mecdnica”.

Segin la Asociacién Nacional de Fa-
bricantes de Automdviles (ANFACQC), “se
puede utilizar biodiesel siempre que cum-
pla con las normas de calidad”. SEAT
afirma que sus vehiculos “rambién pue-
den funcionar con biodiesel” e, incluso,
informa en sus concesionarios dénde re-
postar. Eso si, advierte de la posible re-
duccién en las prestaciones y aumentos
de consumo, y aconseja no mezclar mas
del 50% de biodiesel con temperaturas in-
feriores a —10° C. Ford tampoco limita su
uso: “No hay la mds minima reticencia,
pues no hemos detectado que afecte a la
mecdnica”. Por contra, Audi advierte de
no repostar biodiesel en la puerta del de-
posito del nuevo A4 2.000 TDI, pero no
hemos obtenido del fabricante alemdn
motivo alguno que lo explique.

¢PURD 0 RECICLADO? Otro motivo de
discordia son las posibles diferencias en-
tre biodiesel de aceite puro y reciclado.
Alvaro Mazarrasa, director general de la
Asociacién Espafiola de Operadores de
Productos del Petréleo (AOP), explica
que “todos nuestros asociados han re-
chazado la comercializacion de biodiesel
de aceites usados por insuficiencias téc-
nicas, pues no cumple las calidades re-
queridas. Ponemos en duda estos aceites
usados porque proporcionan menos
energia, consumen y contaninan mds” .
Jesiis Casanova explica que el aceite
usado para biodiesel “es fdcil de lim-
piar, pero su acidez varia por la mezcla
de distintos aceites” y ve “cierto des-
control en el proceso de produccidn”.
En cambio, Jordi Baqué (Stocks del Va-
1lés, fabricante de biodiesel) asegura que
“es igual que el aceite sea usado o puro,

- kilos de aceite se
pmducen 100 kilos de biogasdleo y

10 kilos de glicerina, (til para fabricar-cosméticos,
farmacos o fertnlrzantes

YA FUNCIONAN
SIETE PLANTAS DE
BIODIESEL, PERO
LO SIRVEN POCAS
GASOLINERAS

siempre que el producto final cumpla las
especificaciones europeas de calidad” .

Como ventaja importante del biodiesel,
se dice que podria impulsar la actividad
agricola, renovable y mds limpia. Algu-
nas fuentes confirman menos emisiones
de azufre, particulas e hidrocarburos y un
ahorro del 25 al 80% en las emisiones de
CO, sobre los combustibles del petrdleo.
“Es la tinica forma de acercarnos al
acuerdo de Kyoto, reduciendo el consu-
mo de carburantes fosiles” dice Jordi
Baqué. Francisco Segura, miembro de la
Comisién de Transportes de Ecologistas
en Accién, matiza que el biodiesel “es
una pequenia ayuda para reducir la con-
taminacion, pero no la solucion; habria
qtie producir una cantidad brutal para
sustituir al combustible fosil” .

ESCASA DISTRIBUCION. El problema es
que encontrar biodiesel en las estaciones
de servicio no es ficil, pero si encuentra
alguna de las pocas que lo sirven —60 en-
tre las mé4s de 8.000 estaciones de Espa-
fla—, sepa que ofrecen una mezcla de ga-
séleo normal con al menos un 5% de
biogasdleo (normalmente un 10-15% pa-
Ta turismos) y que cumple mds de veinte
especificaciones de calidad del Centro
Europeo de Normalizacién (CEN).

En Espaiia la produccién del biodiesel
es muy escasa, pero estd en pleno despe-
gue: Stocks del Vallés inauguré la pri-
mera planta de biodiesel hace sélo tres
afios; hoy existe cerca de una decena en
produccién y otras tantas en proyecto,
entre ellas la mayor de Europa. José Ma-
nuel Diaz, responsable de Logistica de
Star Petroleum, asegura que “muchos
clientes no conocen el producto, pero
repiten cuando lo prueban”. Por su par-
te, Rodric Miralles, secretario de la Aso-
ciacién de Productores de Biodiésel, co-
menta que “en Alemania (primer pro-

El biodiésel
se lava con agua
para suprimir
elementos
sobrantes...

. \P“’Do
sﬁc'p‘o

l\f‘

...que seran
reutilizados en un nuevo proceso;
después se seca con calor.

. 58 puede mezclar con gasdleo

PROS Y CONTRAS

Biodiésel y gasoleo A tienen efec-

tos distintos sobre el automovil de-

bido a sus origenes vegetal y fosil,

: respectivamente. Segun los exper-

tos, estas son las diferencias mas importantes:

VENTAJAS

Alternativa. Mas biodiésel puede reducir fa de-
pendencia de los derivados del petroleo.

Medisambiente. Produce menos didxido de
azufre (lluvia acida), mondxido de carbone (CO),
hidrocarburos y particulas.

Residuo. El aceite usado es un residuo que se
elimina cuando se transforma en biodiésel.
Agricultura, Salida para excedentes agricolas,
gvitaria la erosion de tierras sin cultivar.

Lubricidad. Mejora la lubricacion de los carbu-
rantes tradicionales, mas ‘secos’ a causa de las
reducciones de los contenidos en azufre.

Degradabie. En caso de derrames, No puede
producir contaminacion medioambiental impor-
tante y el 98% desaparece en unos 25 dias.

Disolvente. Puede disolver el petréleo. Utilizado

» £l aceite usado se utiliza para producir biogascleo

| en tanques, estd |
listo para ser
distribuido a las

normal. Si la proporcion es superior al 5%,

el carburante debe identificarse con la denominacion

“biodiésel”.
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para limpiar playas contaminadas con vertidos.

Deteryente, Evita la formacion de carbonilla y
parece que los componentes con oxigeno fim-
pian las camaras de combustion del motor.

Didxido de carbono “newtro’. Ahorro del 25 al
80% de las emisiones de CO,: durante la foto-
sintesis, la planta absorbe el C0, gue después
vuelve a la atmasfera al quemar el biodiésel.

 DESVENTAJAS
Mecanica, Al 100%, puede corroer los conduc-
tos de goma de los coches anteriores a 1990
(en los modernos, sintéticos, no hay problema)
Precio, Cuesta igual que el gasdleo normal, pe-
ro su produccion es hasta un 60% mas costosa.
Distribucitn, Escasa presencia en la red de
distribucion de carburantes en Espana.
fxidos de Nitrdaeno. Minimos incrementos en
las emisiones de oxidos de nitrogeno (NOx)
respecto a gasoleo.
Rendimiento. Baja la potencia y sube el consu-
mo entre un 2 y 5% dependiendo del motor.

ductor europeo) llevan afios consumien-
do biodiésel; en Espafia, no, porque el
85% del mercado de los hidrocarburos
estd concentrado en grandes petroleras
que no tienen produccion de biodiesel
propia y estdn a la expectativa”.

Lo cierto es que el biodiesel es todavia
un recién nacido en nuestro pais: en
2003 se produjeron 6.000 toneladas de
biodiesel puro, frente a las 715.000 de
Alemania o las 357.000 de Francia, se-
giin Eurobserv’ER. En total, Europa fac-
turd un 35% mds que el afio anterior y
26 veces mds que en 1992,

LEYES DE APOY0. Gran parte del rdpido
desarrollo de los biocombustibles mds
importantes —biodiésel y bioetanol, sus-
tituto de la gasolina obtenido de cereal o
remolacha— se debe al apoyo de las leyes
nacionales y europeas, que han estable-
cido objetivos minimos —el 5,75% de los
combustibles para transportes para 2010
en la Unién Europea deberdn ser renova-
bles— y facilidades fiscales. Sin estas
medidas favorables seria inviable fabri-
carlo. @

En Espafia se produjeron 6.000
toneladas de biodiésel en 20\9\3.

=
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“iNo pise el acelerador...!”, ha repetido machaconamente
el instructor. Es la clave nimero uno para la conduccion
econémica. A mas de 20 km/h, con una marcha
engranada y sin pisar el acelerador, jel consumo es nulo!
Es una de las ensefanzas de los cursos gue, de lunes a
viernes y por un costo de 24 euros, ofrecen una
Institucion privada y un organismo publico para ahorrar
combustible y, de paso, proteger el medio ambiente.

Fotos: Ofelia DE PABLO

on las once de la maifia-

¢ nayeltrifico es intenso.

‘Nos disponemos a hacer

un curso de conduccién

econdmica en la sede

" madrilefia del RACC

(Real Automévil Club

de Catalufia), en colaboracién con el

IDAE (Instituto para la Diversificacién
y Ahorro de Energfa).

LA CONDUCCION
ECONOMICA
PERMITE AHORRAR
CASI UN 20% DE
COMBUSTIBLE AL
ANO Y REDUCIR LA
CONTAMINACION
AMBIENTAL

YA | 36| O

- ¢Como debo dar la vuelta, rdpida o
lenta? —pregunto.

- En la primera vuelta yo no haré indi-
caciones y cada cual conducird como lo
hace habitualmente. Luego, analizare-
mos los errores; y, finalmente, daremos
otra vuelta aplicande los conceptos de
la conduccidn econdmica —dice el ins-
tructor. .

El circuito donde se hacen las practi-
cas es de cinco kilémetros: se sube por
la Castellana madrilefia, se bordea el es-
tadio Santiago Bernabeu y se baja por la
calle Serrano hasta el punto inicial. Han
subido al coche, ademas de Alberto,. el
instructor; Maria Antonia, empresaria, y
Antonio, médico. A todos nos interesa
ahorrar en el consumo. 7

Ha sido una vuelta lenta, por el tréfico.
El monitor ha registrado los pardmetros:
el tiempo transcurrido, la velocidad me-
dia y el consumo.

Después, en la clase tedrica, nos ha di-
cho que se trata de lograr un cambio de
actitud en el estilo de conduccion. Con

ello lograremos casi un 20% de ahorro,
un desgaste menor del vehiculo, una re-
duccién de la contaminacién y una con-
duceitén mas relajada y segura.

Volvemos al circuito para aplicar las
técnicas de conduccién econdémica estu-
diadas.

PRIMER ERROR AL ARRANCAR. Nada
m4s comenzar, cometo mi primer error.
Acostumbrado a mi anterior coche, con
carburador, sigo con el vicio de dar dos
o tres acelerones al encender el motor.

- No dé acelerones —me indica el ins-
tructor.

- ¢No es necesario calentar el motor?
—pregunto. ’

- En los coches modernos, no, y ade-
mds se desajusta la regulacion electro-
nica —agrega Alberto.

- Y el embrague, Jhay que pisarlo al
arrancar?

- Eso si es conveniente. Asi el motor
de arrangue no tiene que mover nada de
la caja de cambio y permite al aceite lle-
gar a todos los elementos y canalizacio-
nes —seflala el instructor del RACC.,

En los coches de gasolina la marcha
deber4 iniciarse inmediatamente. En
cambio, con los diesel conviene esperar
unos segundos para iniciar la marcha.

i0JO CON EL PUNTO MUERTO! Nuevo
error. Veo con anticipacién que el sema-
foro se va a poner en rojo y, como faltan
varios metros para la linea de detencidn,
pongo punto muerto hasta llegar.

- Mantenga la marcha: el coche con-
Sume menos con la marcha engranada
gue con el punto muerto —dice Alberto.

Es un error muy comiin. Lo mejor es
mantener la marcha metida hasta llegar
al semdaforo y alli si, poner el punto
muerto.

En una de las calles del circuito un co-
che invade mi carril inesperadamente sin
poner los intermitentes.

- /Qué haces, cab..! —digo espontinea-
mente, al propio tiempo que freno con
brusquedad.

- Nada de enfados. No ganamos nada
v, ademds, con el disgusto, nos alejamos
de una conduccion eficiente y relajada
—sefiala con aplomo el monitor.

Por suerte iba con las dos manos al
volante, lo que me permitié hacer una
maniobra al esquivarlo.

AHORRAR Y NO CONTAMINAR. Seguimos
en el circuito. Conduce ahora Maria An-
tonia, la empresaria, que lleva el coche
muy revolucionado.

- Levante el pie, no acelere. El pedal
es mity sensible y apenas se toca, inyecta
carburante —vuelve a insistir el monitor.

- Ast como se retira el pie del embra-
gue, lo mismo hay que hacer con el pe-
dal de aceleracion —afiade.

Maria Antonia ha tenido que corregir.

» Se recomienda mirar ef cuentarrevoluciones para
cambiar las marchas en en mejor momento y asi aho-
rrar.

CAMBIAR A TIEMPO

Una de las claves de la conduccion econdmi-
ca es cambiar de forma rapida a la marcha
mas larga. Las marchas se cambiaran de
acuerdo a las revoluciones y, aunque hay di-
ferencias entre unos coches y otros en fun-
cion de sus motorizaciones, se pueden dar
pautas generales:

@ Motores gasolina: entre 2.000 y 2.500 rpm
@ Motores diésel: entre 1.500 y 2.000 rpm
Si tenemos en cuenta la velocidad que va
cogiendo el coche, estas son las pautas ge-
nerales que indican los expertos del IDAE:

22 marcha: a los 2 segundos 0 6 metros.

3% marcha: a partir de 30 km/h.

4% marcha: a partir de 40 km/h.

5% marcha: a partir de 50 km/h.

Al relajar la marcha, ella misma se ha re-
lajado y nosotros, como acompaiiantes,
también.

EN 5 EN PLEND CENTRO. Conduce aho-
ra Antonio, el médico. Es un momento
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VENTAJAS DELA
CONDUCCION ECONOMICA

El aprovechamiento de las nue-
vas tecnologias de los coches y
una conduccion econdmica
conducen a muchas ventajas,
como el menor consumo y contaminacion.

' Anorro de un 20% de combustible.

&/ Disminucion de la contaminacion.

& Reduccion de la contaminacion actistica.
& Menor estrés al conducir.

& Reduccion del riesgo vy la gravedad de
los accidentes.

& Menores costes de mantenimiento ( fre-
nos, embragues, caja de cambios, neu-
maticos...)

de fluidez en el tréfico. Bl médico ve la
posibilidad de ir con mayor rapidez.

- jPuedo saltarme las marchas? —pre-
gunta.

- No estd en el manual, pero si, puede
hacerlo —sefala sonriente el instructor.

El médico ha pasado de tercera a quin-
ta y, aprovechando una pendiente, avan-
za rdpidamente por su carril sin acelerar,
corrigiendo con €l freno.

- [Muy bien! Aguante la marcha, no
toque el acelerador. [Mire el lector elec-
tronico, si COnsumo es cero patatero!
~le ha dicho, entusiasmado, el monitor.

iLo ha logrado! Ha conseguido mante-
ner una distancia prudente con los co-
ches anteriores y, por lo tanto, una visi-
bilidad anticipada de su carril.

- Es otra de las claves: conducir con
anticipacion y previsién, y llevar una
conduccion relajada. Para qué acelerar
si el semdforo se va a poner en rojo y
nos obligard a frenar —dice con légica
Alberto.

Otra ensefianza: siempre hay que con-
trolar el cuentarrevoluciones. Lo reco-
mendable es cambiar las marchas entre
2.000 y 2.500 rpm (revoluciones por mi-
nuto), en los motores de gasolina y entre
1.500 y 2.000 en los diésel. También re-
ducimos la contaminacién acistica: un
coche a 4.000 tpm. produce el mismo
ruido que 32 coches a 2.000 rpm.

Finalmente, hemos comparado el con-
sumo antes y después de las ensefianzas,
y el resultado ha sido: con la conduccién
econdmica podemos reducir, al afio, has-
ta un 20% de combustible, con un ahorro
medio de unas 156 euros.

;Pues no estd mal para empezar!

Si todos los conductores lo hicieran,
nuestro pafs ahorraria 2.555 millones de
litros de combustible y no se emitirian
6,3 millones de toneladas de CO,.#




uctores admitimos

Sl CONDUC

MiEJOR

ncender un cigarr
apagarlo, una ligera gt
madura producida por
~una chispa nos puede
descentrar, provocar que
durante unos segundos
perdamos el control del
coche, la vision de lo que
ocurre por delante... Para conocer que
pensamos los automovilistas Sobie €sic g
asunto, la Direccién General de s

Taieco i
ha realizado una encuesta, cuyos d§pec- Al
tos mds interesantes reflejamos en ‘€8 g»f'

doble pagina de infografia. A desta
que a la mayoria de los cindadan
(77%) les pareceria bien que se prohi-
biera fumar en los coches y que el 76%
considera “muy peligroso” o “bastante
peligroso” fumar mientras se conduce.
mas, por ejemplo, que manejar el radio-
casette, aunque menos que otras fuentes
de distraccion, por este orden de peligro-
sidad percibida, no llevar cinturén. ha-
blar por el mévil o conducir cansado.

Ademds. los encuestados ven el mayor
peligro (55%) en el momento de encen-
der el cigarrillo y no tanto al apagarlo. Y
un alto porcentaje reconoce que “a me-
nudo’” o “algunas veces” ha tenido la
sensacion de que el fumar le ha produci-
do alguna distraccion. El 83% cree que
fumar al volante provoca distracciones.

Seglin esta encuesta, una quinta parte-
de la poblacién conductora fuma, y mas
las mujeres que los hombres. De ellos,
un 18% lo hace habitualmente y un 39%
“algunas veces”. También vemos otro
peligro afadido a este binomio: tirar co-
lillas por la ventanilla. El 25% reconoce
hacerlo.

| MUESTRA DE LA ENCUESTA

\
| Telefonica representativa de todo el pais. 600 entre-

| vistas distribuidas proporcionalmente por CCAA.
Margen de error *95%. Trabajo de campo realizado
en febrero 2005.

(Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial (DGT).
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Conducen
y no fuman
24,3%

Muy peligroso _ 37,3%
Bastante peligroso _ 39,5%
Poco peligroso - 17.2%

i 43%

Nada peligroso

Conducir cansado

)

{ pll

oy peligeso (Y ©2.7%
Bastante peligrose _ 34,8%

Poco peligroso I 2,0% A menudo 2
| 02% Sl

Nada peligroso

Manejar la radio/casette/CD ] Algdnes veoes

18,3%——= 0 |\

Muy peligroso - 20,7%

Poco peligroso 31,8%
Nada ﬁeﬁgfos:o

"'ff"__ucirhab o por

—
Muy peligroso

fn-z%

Bastante peligroso
Poco peligroso

Nada peilgross

| _Muy pehgroso

dl.len‘ sin clnturnn de segurldad ‘ ]

Bastante peligroso - 28,0%

5,8%

Poco peligroso I 2,0% N £2.8
. Algunas vece
Nada peligroso | 0,5% 40,3%
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Los varones y los mayores de 64 aios, los que peor entienden las indicaciones viales

| AS SENALES DESCONOCIDAS

Muchos conductores
espanoles han tenido
problemas para
interpretar las senales
viales en una encuesta
de los clubes del
automovil, que
también recoge las
principales dificultades
de los conductores
europeos con la
sefalizacion vial. Pongase a
prueba.

Carlos NICOLAS FRAILE

- 1 Real Automdvil Club
" de Espafia (RACE) y el

+ Real Automévil Club de
. Catalufia (RACC), en co-

. laboracién con otros clu-
~ bes antomovilisticos eu-
" ropeos, han preguntado a
7.450 conductores de 14 paises, Espafia
incluida, sobre el significado de 30 se-
fiales de trafico elegidas segtin criterios
de seguridad e informacién. El objetivo
de esta I Encuesta europea de sefializa-
cién es, segin el RACE, “averiguar st

-

UN TERCIO DE LOS
CONDUCTORES
ESPANOLES TIENE
DIFICULTADES
PARA ORIENTARSE
SIGUIENDO LAS
SENALES

los usuarios de la via estdn informados
de manera dptima y satisfactoria con el
fin de garantizar un flujo circulatorio
seguro y tranguilo”. Segln la encuesta,
las mds desconocidas para los espafio-
les son la de Prohibido estacionar dias
pares (falla el 70%), los cuatro paneles
de Ttinerario con prioridad (67-71%, se-
giin el panel) y Via para automéviles
(45%). De los 2.019 espafioles encues-
tados, los peor informados son los varo-

—_— == = = = = = = = = = = = =

r—=Senal y significado

Un cuestionario, contestado por méas de 2.000 conductores espafioles de ambos sexos, sobre la forma, color y simbolo de
gstas sefiales internacionales, ha demostrado gue desconocemos el significado de muchas de ellas.

1
I

Los que peor Ia enfienden E
=

Prohihido estacionardias

AR

Itinerario con
Mujeres (74%).

\liaipara automoviles

La mitad de ias
mujeres.

{ Conductores entre 30 y
44 afios (46%).

j Velocidad minima ohligatoria
El 40% de los

Conductores entre 30 y @
44 afios (72%). \
) ;ﬁ.‘/)

Garfiles ohliatoriosy/lentos

@ L conductores con

_Tramp de calzada sentidoiinico (alzada fle inico/sentido
= Muijeres (38%). Hombres (29%).
. Mayores de 30 afios Gonductores entre 30
L (75%). == r44 aios (39%).

Hombres (26%) El38%delos -
mayores de 64 afios. ‘ Mayc{es de 64 mayores de 64 afios.
b (35%). ,

La mitad de los

mds de 64 anos.

Prohibido estacionard®

Un tercio de los
mayores de 45 aiios.

EAER |

PasoeZ a3 cariles Sentidoiobligatorio
/ Hombres (19%) ‘

El 38% de los
mayores de 64 afos.

MATA |-

PioHiliiIestationar,

Hombres (24%).
Mayores de 64
(40%).

| 20, | 78%
Velocidad mékima aconsejada

\ Mayores de 64 éﬁus
J (32%).

‘peligro por culpa de la sefializacion.

L __Trarco [T Vayo-iunio 2005

SENALES “TRAMPA”

Seguramente, le resulta extrana algu-
na de las sefales analizadas. Es nor-
mal. La encuesta incluye algunas indi-
caciones que no existen en nuestras

carreteras, pero si en otros paises. Por ejemplo, el
panel rectangular con una “H” blanca sobre fondo
azul: ;Es un hospital o un hotel? Segtin el RACE, se-
naliza un “hospital” en otros paises y, a pesar de
que en Espana es totalmente distinta, muchos con-
ductores afirmaron reconocerla sin problemas.

nes y, por edad, los mayores de 64 afios.

Aunque las sefiales escogidas son co-
munes en Europa desde la Convencién de
Viena (1968), el estudio deja claro que no
se entienden por igual en todos los paises.
Muchos conductores europeos ‘suspen-
den’ con sefiales que en Espafia no pare-
cen problemadticas, como Prohibido esta-
cionar o Velocidad méxima, pero entien-
den mucho mejor los paneles de Itinerario
con prioridad y la Via para automdviles.

En general, tres de cada cuatro europeos 98% 559
0

encuentran su camine en zonas descono-
cidas gracias a la sefializacion, aunque los g
espafioles son los mds ‘despistados’: el
35% reconoce que le resulta dificil o muy X
diffcil orientarse siguiendo las sefiales en 40
carretera. Incluso un 55% ha estado en

PROBLEMAS Tos europeos creen que los
problemas mds importantes de la sefiali-
zacién vial en sus paises son, por un la-
do, las contradicciones, sefiales tapadas
y colocadas demasiado cerca de distrac-
ciones o puntos conflictivos; los mas cri-
ticos con la mala sefializacion son italia-
1nos (58%) y espafoles (55%). : )

Otro estudio del RACC, concluye que :

Peligro: mala senalizacion

- nos, aunque 2 de cada 3
-

Conductores europeos: jno entendemos estas senales!

“ el 90% de los entrevistados hace caso
a las sefiales cuando conduce por vias
desconocidas”. Asi casi 2 millones de
conductores espafioles ‘pasan’ de las se-
fiales cuando van por vias urbanas e in-
terurbanas no habituales. Ademas,.para
dos de cada tres espafioles las sefiales
verticales son mds importantes que las
Media marcas viales; 8 de cada 10 estdn
359, europea contentos con el tamafio de
los paneles y 3 de cada 10
piensan que no hay sufi-
cientes sefiales en carrete-
ra. En tramos en obra, ca-
si la mitad piensa que
las sefiales estdn mal
situadas y son insufi-
cientes. Y en carrete-
ras sefializadas con co-

e "
(44%), italianos (28%] y belgas
(25%) san los que mas
siluaciones de peligro han
vivido por culpa de sefiales mal
colocadas.

40%

cree que son ttiles, el 46% cree | -
que no es seguro circular asi. ¢ =

Hombres (18%}-
Mayores de 64
anos (27%).

Sil0ifreglar
Un tercio de los

16%184% I

_ _ruhihi_u atary estationar

Hombres (15%).
Mayores de 64 afios !
(35%). I (32%).

Hombres (17%).

Mayores de 64 afios
(32%).
J

\ﬁ, ¢

: Hombres (15%).
1 conductores Mayores de 64 afios
L mayores de 64 (32%).
aios. j

Sentidoohlinatorio

Hombres (14%).
Mayores de 64 afios

[ntEFSBEEIGn BoRIpHitTidad
Hombres (14%).

k. Mayores de 64 afios
L (32%).

irar e ererhd

Hombres (15%).
Mayores de 64 afios
(32%).

Hombres (14%),
Mayores de 64 afios

(33%).
'

Hombres (15%).
Mayores de 64 afios
L (32%).

| Hombres (13%).
| Mayores de 64 afios
F (32%).

Hombres (15%).
Mayores de 64 afios

(32%).
|
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SeifureAd AL

ASPECTOS MEDICOS Y
CAPACIDAD DE CONDUCCION

Desde enero esté disponible la 22 edicion del *Manual de
aspectos médicos relacionados con la capacidad de
conduccion de vehiculos”. Este libro trata de informar al
profesional sanitario de la relacion entre enfermedad y
capacidad de conduccion de vehiculos y promover su
participacion en la prevencion primaria del accidente,
facilitando la deteccion y control de situacionss de riesgo
y el consejo médico desde el ambito sanitario.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pet
Elena VALDES RODRIGUEZ. pct

AREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

omenzaba el prélogo

P a la primera edicién

f + de este manual con

esta frase: “La pose-

. sion del permiso de

) conduccidon es, mds

’ alld de una imperio-

sa necesidad para

muchas personas, un indudable dere-

cho de todo ciudadano”. Ello no es

Obice para que el gjercicio del derecho

a conducir deba ir acompafiado de las

méximas garantias de seguridad para el

propio conductor y para todos los de-

mds. Es aqui donde la intervencién de

los profesionales sanitarios se hace ne-

cesaria, tanto en la biisqueda de los fac-

tores de riesgo relacionados con el esta-

do psicofisico del conductor como en la

oportunidad de ofrecer consejo médico

en relacion con la conduccion de vehi-
culos a sus pacientes.

En el afio de la presente edicidn, una
vez mas, y con motivo de la celebra-
cién del Dia Mundial de la Seguridad
Vial, la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS) inst6é a los profesionales
sanitarios a participar en la trascenden-
tal labor preventiva que tenemos pen-
diente: la prevencién de lesiones por
accidente de trafico, que serdn la terce-
ra causa de discapacidad en el afio
2020. Este reto, si bien precisa de la
implicacién de multiples sectores so-
ciales, necesita de la participacion acti-
va del sector sanitario que, por su sin-
gular posicién al lado del individuo, se
encuentra en la mejor situacién para
intervenir en la prevencién de lesiones.

Manual sobre ;

aspectos médicos |
acionados con la capacidad de
CONDUCCION
LVEHICULOS

Gegunda edicion

HAY QUE INFORMAR
AL PROFESIONAL
SANITARIO DE LA
RELACION
EXISTENTE ENTRE
ENFERMEDAD Y
CONDUCCION DE
VEHICULOS EN
TODOS SUS
ASPECTOS

TRAFIGO [P P 1 Mayo-junio 2005

En este sentido, se presenta con ilusion
la segunda edicion del “Manual de as-
pectos médicos relacionados con la capa-
cidad de conduccién de vehiculos”, con
el deseo de que sirva para aportar a la
practica clinica diaria unos contenidos
que permitan mejorar la salud de nues-
tros enfermos-conductores, unos conteni-
dos a afiadir a la prdctica habitual, por-
que preservar la salud ha de ser nuestro
objetivo como profesionales, una salud
integral. Asi pues, esta segunda edicidén
mantiene los objetivos principales que se
plantearon en la primera:

7 Informar al profesional sanitario, en
todos sus aspectos, de la relacién exis-
tente entre enfermedad y capacidad de
conduccién de vehiculos, desde el conte-
nido de la legislacion vigente al respecto
en nuestro pafs (recientemente actualiza-

da) y en la Unién
Europea (UE),
hasta los datos
maés relevantes
sobre acci-
dentalidad y
deterioro de
las capaci-
dades para
la conduc-
cién.

; Pro-

mover la
participa-
cién del
profesional de la sa-
lud en la prevencién primaria
del accidente de trafico, facilitando la la-
bor de deteccién y control de situaciones
de riesgo y de consejo médico desde el
dmbito sanitario.

Creemos que conocer y profundizar
en los aspectos preventivos de las le-
siones provocadas por accidentes de
trafico es una de las grandes empresas
que hemos de acometer en la actuali-
dad todos los que, desde diferentes
ambitos, estamos dedicados al ejerci-
cio de la medicina. Queremos agrade-
cer el enorme interés mostrado por to-
dos los profesionales que han colabo-
rado en la realizacién de este libro, asi
como la excelente acogida que, ya en
su primera edicién, tuvo entre los lec-
tores. ¢

- Analizamos lo Ulimo.

TRAFICO DEL #t1to7 0/

Coordina: MERCEDES LOPEZ

Analizamos las ultimas propuesta de la industria
automovilistica en tecnologia mediambiental

L OS MAS

ECOLOGICOS

Hibridos, biodiésel, motores
de gasolina de bajo consumo,
automaoviles cien por cien
eléctricos e, incluso, el diesel
a secas como altemativa a
cualquier otro invento costoso
y sin demasiado futuro... La
presencia de
coches ecoldgicos
en el mercado no
aumenta pero si
mejoran cada dia
SUs prestaciones.

medida que se endu-

recen las leyes y se

van aplicando normas

para que los motores

expulsen menos vene-

no por sus escapes,

los fabricantes afinan

sus tecnologfas. Pero, ;cudl de
todas ellas serd la que se im-
ponga a medio y largo plazo?
Las noticias que llegan desde
los Estados Unidos {(mayor
consumidor de petréleo y uno
de los mayores contaminantes
del globo) obligan a dirigir las
miradas hacia tres direcciones
diferentes aunque el camino en
una esté mds despejado que en el resto:
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LO ULTIMO EN VERDE
LEXUS: EL LU.JO HIBRIDO > @ oo

Lexus, filial de Iujo de Toyota, aprove-
cha al maximo de los avances de su
casa madre en esto de las energias al-
ternativas. El afio pasado sorprendio con
el primer todoterreno urbano de lujo hibrido capaz de comercializarse en Japén, EE. UL, y Europa
(se empieza a vender este mes en Espafia). Y ahora le toca el turno a las berlinas de lujo con el “GS
450h”. Combina un motor V6 de 3,5 litros con un motor eléctrico para conseguir un total de 300 ca-
ballos que se transmiten a las ruedas traseras. Con esta combinacion ha conseguido las prestacio-
nes de un motor V8 con los consumos y emisiones de un 2.0 de cuatro cilindros.

MERCEDES: DEPORTIVOS DIESEL

Eckhard Cordes, presidente de Mercedes Car Group,
dijo en el pasado Salén de Ginebra durante la pre-

sentacion de los nuevos deportivos (“SLK 320 Cdi” y

“SL 400 Cdi”) con motor de gaséleo: “Actualmente

nuesiros diesel son tan potentes y deportivas como

nuestros motores de gasolina mds eficaces. Ofrecen

mas par y son particularmente econdmicos, compatibles con el medio ambiente y con un funciona-
miento suave que no tiene nada que envidiar a la gasalina”. Con estas declaraciones, Cordes dejo
claro que este tipo de combustible tiene mucho futuro a large plazo incluso a la hora de plantearlo
como alternativa a los hibridos.

VOLVO: EL ELECTRICO

El Volvo “3CC" esta disefiado con un doble suelo para albergar el
almacén de energia eléctrica, aungue con vistas también para in-
cluir otro motor: gasolina, diésel, biogas o hibrido. EI “3CC" va pro-
visto de un motor elécirico, uno de los gue supenen un mayor reto.
Con una autonomia potencial de mas de 300 kilémetros, su rela-
cion peso-par es comparable con la de una version deportiva T5. El
motor eléctrico es un prototipo disefiado de forma especifica para
Valvo, da 109 caballos y puede llegar hasta 12.000 rpm como en un
Formula-1. Se alimenta de baterias de litio-ion idénticas a las de
los ordenadores portatiles.

RENAULT “ZOE”: EN GASOLINA

Recientemente Renault presentaba un : e o A ;
‘concept car’ bautizado “Zoé” (podria ser

el “Twingo” en 2007). Un pequeiio ciuda-

dano compacto y funcional con sélo tres

plazas. Esta es la vision del futuro de Re-

nault, que, aunque trabaja en diferentes
tipos de energia alternativa, curiosamente y
ajustandose a la realidad, monta en el “Zoé” un motor de gasolina. Gracias al concepto

de la eco-sobrealimentacion, este motor de 100 caballes con un turbo de pequefo tamafo pero
muy eficaz, ofrece el 90% de la fuerza que es capaz de generar a tan solo 1.600 rpm. Esto, unido a
un cambio robotizado, le permite un consumo minimo y unas emisiones de CO, por debajo de los
140 g/km.

OPEL “ASTRA”: HIBRIDO DIESEL

El ditimo Salon de Detroit supuso un
gran despliegue de los hibridos.
Uno de los mas prometedores fue el
presentado por General Motors en
colaboracién con Daimler Chrysler.
Bajo la carroceria de un Astra “GTC”, :
se esconden un motor diésel dei.7 CDTi de 125 caballos y dos motores eléctricos que suman 70 -
kw y que, en determinadas situaciones, pueden mover el coche sin la ayuda del motor de combus-
tion. Si el conductor pisa a fondo el acelerador, funcionarian los tres motores; eso si, con un ahorro
de combustible de un 25%. Consume de media menos de 4 litros cada 100 kildmetros.

TG | 4.4 M

» En algunos paises funcionan ‘gasolineras’ de hidrégeno liguido.

hibridos, diésel y pila de combustible.

Refiriéndonos a los primeros, resulta
curioso que tanto en los EE. UU. como
en Buropa los dos modelos galardona-
dos con el “Truck of The Year” y el
“Coche del Afio”, respectivamente, ha-
yan sido dos hibridos: el Ford “Escape”,
un todoterreno urbano hibrido que estd
cosechando un gran éxito en Norteamé-
rica, y el Toyota “Prius”, un hibrido
sensacional cuyas ventas han batido to-
dos los records dentro de este particular
segmento.

En Estados Unidos se venden anual-
mente 17 millones de vehiculos, de los
que cerca de 90.000 son hibridos. La
consultora JD Power calcula que estas
ventas irdn aumentando hasta totalizar
entre el 5y 10% del mercado para 2015.
Todo ello, a pesar de que un hibrido
cuesta bastante mas caro que un modelo
equivalente y que esta diferencia no se
compensa ni con el consumo ni con las
subvenciones. Segiin la mencionada
consultora, los consumidores pagan de
promedio una prima de 2.500 délares
mads por los vehiculos con motores
diésel y 4.000 por los hibridos,
res-

» Ubicacion de
las baterias y
pilas de com-
bustible en un
modelo de Ge-
neral Motors.

» Enchufar el coche en nuestro garaje y recargarlo con gas o electricidad puede ser una imagen normal en un futuro proximo.

pecto de los coches a gasolina. En Euro-
pa no se venden tantos hibridos, aunque
el éxito del “Prius” obliga a pensar en
un cambio de tendencia. En 2004 se
vendieron mds de 8.200 unidades y en
el mundo se llegaron a las 125.000

EL DIESEL LIMPIO EXISTE. El segundo
de los caminos no puede desestimarse, a
pesar de que ciertas normativas medio-
ambientales se lo pongan complicado.
Nos referimos al di€sel, un tipo de car-
burante que, aunque pricticamente se
haya igualado en precio a la gasolina,
representa un ahorro importante en con-
sumo sin perder prestaciones o demasia-
do refinamiento. En Europa, muchos fa-
bricantes se lo plantean ya como alter-
nativa a los hibri-
dos y trabajan en
mecanis-

mo s

que fre-

nen las emi-
siones de 6xido
de nitrégeno. En EE.
UU., menos del 1% de los
turismos se mueve con moto-

res diésel. Sin embargo, se prevé

que esto cambie muy pronto. BMW o

Mercedes desarrollan nuevos gasoleos
refinados en suelo estadounidense bajo

LOS CONSUMIDORES
AMERICANOS
PAGAN UNA MEDIA
DE 4.000 DOLARES
MAS POR UN
COCHE CON
MOTOR HIBRIDO

ENERGIAS

En los dltimos seis afios, el barril de
petroleo ha pasado de 10 a 60 dola-

ALTERNATIVAS
res y segin el FMI (Fondo Monetario

::l internacional) no seria exirafio verlo

en no mucho tiempo llegar a la barrera de los
100 ddlares. Raghuram Rajan, econo-
mista-jefe del FMI, asegura que “a
medida que los niveles de vida mejo-
ren en China, India y ofros paises
emergentes, la demanda de petrdleo
aumentarad”. La dependencia de los
combustibles derivados del petréleo
es cada vez mas fuerte y se estima que
de aqui a 2020 la demanda aumentara en
un 50%. En Europa ya se han dado pasos
de gigante, sobre todo en la reduccion del con-
sumo. Pero segin Loyola de Palacio, ex-comisa-
ria de Energia y Transporte de la Comision Euro-
pea, Europa busca reducir su dependencia ener-
getica promocionando los biocarburantes e in-
vestigando el hidrdgeno. El acuerdo firmado con
los fabricantes prevé que los coches de pasaje-
ros solo emitan 140 gramos de CO, por kilémetro
en 2008. Para conseguirlo, es necesario realizar
importantes inversiones y encarecer el precio fi-
nal de los coches.
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el atento control de sus técnicos. En el
caso de Ford, esta marca y la agencia fe-
deral del medioambiente estadouniden-
se probardn muy pronto una nueva apli-
cacién comercial de un combustible die-
sel mds limpio para sus turismos. Este
carburante diésel supondrd una reduc-
cién significativa en las emisiones y se-
rd mas eficiente que la gasolina conven-
cional. El nuevo gasoil es entre un 30 y
un 40% mds eficaz que la gasolina,
mientras que reduce las emisiones de
6xido de nitrégeno mds de 4 gramos por
kilémetro. El vicepresidente de [+D de
Ford, Gerhard Schmidt, ha asegurado
que “el desarrollo de este combustible
diesel ecolégico es una parte importan-
te de nuestra estrategia global para cu-
brir las necesidades del futuro, no sélo
de los usuarios, sino también del medio
ambiente”.

LENTA PERO SEGURA. Sin embargo, Es-
tados Unidos también dedica una buena
patte de sus esfuerzos y de sus inversio-
nes a la pila de combustible: 1.200 mi-
llones de doélares para impulsar los co-
ches movidos gracias a la reaccidn del
hidrégeno con el oxigeno. Aunque mu-
chos expertos aseguran que hasta 2020
los coches movidos por pila de combus-
tible no serdn completamente limpios
debido a que, por ahora, la produccidn
de hidrégeno se obtiene del gas natural
licuado o de la gasolina, lo cierto es que
segin el Instituto Tecnolégico de Mas-
sachussets, estos vehiculos se termina-
rdn imponiendo a partir de esa fecha.
Sus técnicos aseguran que, gracias a la
pila de combustible, Estados Unidos
conseguird reducir su dependencia del
petrdleo en 11 millones de barriles por
dia antes del afio 2040. ¢




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:
100 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbag frontales
delanteros. Window bag.
ABS con EBD. Cinturones de |
seguridad de tres puntos en
todas las plazas. Entre ofros. |
Opcional: ESP (630 €). |
Airbags laterales (263 €). |
Entre otros.

DIMENSIONES: .
3,98 mis. (long.) 1,69 mts, |
(anc.) 1,66mts. (alt.)
Maletero: 320 litros.
CONSUMOD:
Urbane, 7,0 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

RELACIGN CALIDAD/PRECIO

b

PRECIO; Desde 18.300 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.493 c.c.
Potencia maxima:
102 CY a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales.
ABS con distribucion ‘
electrdnica de frenada (EBD).
Entre ofros. 5
DIMENSIONES: ‘

4,02 mis. (long.) 1,74 mis.
(anc.) 1,68 mts. (alt.)
Maletero: 400 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,5 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

RELAGION CALIDAD/PRECIO

&

PRECIO: Deste 15.200 €.

BANCO L)E/p//meéaj

» Potencia del motor y consumo
» Confort general y seguridad rutera
» Interior versatil. Presentacion lujosa

» Relacion entre precio y equipamiento
» Retrovisores exteriores pequenos
» Aislamiento actistico mejorable

LANCIA MUSA 1.9 JTD

COMENTARIOD.- El segmento monovolumen vi-
ve una etapa brillante, y empiezan a ser legion
los modelos derivados de maniobrables uiilita-
rios, como es el caso del “Musa”, que toma co-
mo base el “Ypsilon” y tiene muchos elementos
comunes (carroceria, motor, chasis...) con el
Fiat “Idea”, algo mas barato que el refinado
“Lancia”. El “Musa” se ofrece también con un
motor diésel 1.3 de 70 CV, pero el probado (1.9,
de 100 CV) es el gque proporciona un mejor ren-
dimiento, pues combina un gasto real ajustado
—en torno a 6,6 1/100 km- con una aptitudes di-
namicas notables. Esto permite salir airoso de
los viajes por carretera, donde las buenas pres-
taciones y un comportamiento seguro se ven
apoyados por virtudes como un tacto del cam-
bio idoneo o un alto confort de suspension. Las-
tima que la sonoridad mecanica y de rodadura
sean algo elevadas. En cuando a la carroceria,
buena calidad general y correcta amplitud, aun-
que cinco adultos no irdn cdmodos. Ademas, el

Estéica: ........... - Potencia: ... 8 SEGURIDAD: maletero no es de los mas grandes del segmen-
Acabadp: ... 7,5 Hosticidad: ... 8 Estabilidas: ....... 65 | to, aunque puede ampliarse adelantando la
Habitabilidad: .....! 6,5 Cambio: ...oviuniad 8,5  Suspension: .......7 bhanaueta trasera. El equinamienio no es nobre
Maletero: ......... ! (] Velocidad punta: ....7 Frenos: ........... 8 q : : ,q p : p s
Confort: v 7 hceleracion: ........ 8 Direccidn: ......... 7 pero debiera ser mas completo teniendo en
Instrumentacion: ... 8 Consumo: .......... 7 Ruedas: .......... 8,5 cuenta la factura del coche. ¢

Equipamiento: ..... 6,5  Sonoridad: ......... 5,9  Luces: ..l........7T

NOTA MEDIA: 7,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3. 4. Wwwlanciaes )

_ : HYUNDAI MATRIX 1.5 CRDi

> -

» Comportamiento bueno
» Aptitudes deportivas

» Rendimiento mecanico

» Plaza central trasera incomoda
» Sin control de estabilidad
» Airbags de cortina no disponibles
G +

Estética: Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .. 7 Elasticided: ........8 Estabilidad:
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: .. 7 Suspensidn:

Maletero: .........! 6 Velocidad punta; ....7 Frenos: ...
Confort: ........... 7 Aceleracion: ........ 7 Direccion: ......... 7
Instrumentacidn; ....7 Consumo: ... 7 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ......... 7 771 O ! e

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.
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COMENTARID.- Con tres cilindros y 82 caba-
llos, el “Matrix” se enfrentaba hasta ahora a
rivales como el “Meriva”, de Opel, o el “Idea”,
de Fiat, con ganas, pero con cifras poco con-
vincentes. El motor era voluntarioso y eficaz,
pero no llegaba al nivel de refinamiento y
prestaciones habituales en el segmento. Esto
ha gquedado solucionade de un plumazo con la
llegada de un nuevo propulsor. Tiene ya cuatro
cilindros, 16 valvulas, turbo de geometria va-
riable e intercooler, una poiencia aumentada
en 20 caballos hasta los 102 y un par maximo
lider entre los de su cilindrada.

Esto ha mejorado la respuesta general y, lo
mas curioso, sin que haya aumentado en nin-
guin caso el consumo. Todo lo contrario, el
“Matrix” ha reducido el gasto en una media de
1 litro cada 100 kilometros. Aprovechando la
llegada del nuevo propulsor disefiado y desa-
rrollado por la propia marca en Corea (el de 3
cilindros no era Hyundai), el monovolumen
compacto ha recibido un ligero lavado de cara
que afecta a la parrilla delantera y al paragol-
pes, ahora con faros antiniebla circulares. Y el
cambio de velocidades cuenta con un gatilio
para engranar la marcha atras. ¢ .

. Www.hyundai.es )

COMENTARID.= Entre lo mejor del nuevo “Pas-
sat” esta el rendimiento de su oferta de motores
diesel. El mas atractivo es el 2.0 TDI de 140 CV

consumao.

La habitabilidad no ha crecido
apenas, aunque si algunos cen-
timetros en espacio longitudi-
nal. Todo el incremento se lo
lleva el maletero, que alcanza
una capacidad impresionante:
cerca de 570 litros. La vuelta al mo-
tor en posicién transversal no lo hace

mas 4gil a la entrada en curva, mientras que re-
cibir el eje trasero multibrazo del “Golf” —todo su
chasis es una evolucion del estrenado en el com-
pacto— le hace ganar calidad de rodadura. Es un
coche sobre todo confortable, aunque también
es capaz de transmitir una altisima sensacion de
seguridad a quien lo conduce. El ESP, de nueva
generacion, viene de serie y cuenta con opciones
llamativas, como la que permite arrancar en
pendiente sin que el coche retroceda. Lleva freno
de mano eléctrico, pinzas de freno que secan la
humedad de los discos cuando llueve o un nuevo
sistema de arrangue. ¢

; www.volkswagen .es )

ALFA CGROSSWAGON Q4 1.9 JTD

COMENTARIO.~ La firma italiana vuelve
a retomar su sigla “Q” para denominar
a las versiones con traccion total. La
carroceria familiar del “156” es la ba-
se sobre la que se monta el nuevo
“Crosswagon” que se diferencia vi-
sualmente del resto de los ‘familiares’
de Alfa por una mayor altura de carroce-
ria, unas aletas ensanchadas, la presen-
cia de unos recubrimientos en aluminio en los
bajos de los paragolpes delanteros y traseros
y la monta de neumaticos que permiten circu-
lar fuera del asfalto con la misma seguridad
que sobre él.

De momento, solo esta disponible con el mo-
tor turbodiesel de 1.9 litros y 150 CV. El repar-
to de par entre ambos ejes en condiciones
normales es del 42% delante y un 58% detras,
porcentajes que pueden variar hasta un 60 y
un 80%, si el terreno exigiera tener en todo
momento traccion disponible para superar
condiciones mas complicadas. En cualquier
caso, debe quedar claro que puede circular
por pistas o terrenos con baja adherencia, pe-
ro no puede emular las posibilidades que un
todoterreno puro al salirse del asfalto. ¢

#. www.alfaromeo.es )

VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 TDi

gue le hace muy agradable por la suavidad con :
gue responde, su amplia drea de respuesta >
contundente y, sobre tode, por su bajo s :

» Calidad de rodadura
» Rendimiento del motor
» Equipamiento a la dltima

» Anchura posterior

> DGS atn no disponible

» Arrangue en rampa brusco
7

Estéfica: ..........

Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:
Acabado: ..........8 Elasticidad .........8,5  Estavilidad: .......8,3
Habitabilidad: ...... 8 Cambio: ........... 8 Suspension: ....... 8
Maletera: .......... 8,5  Velocidad punia: ....8 Frenos: ........... 8
Confort: ........... 8 Aceleracion: ....... 8 Direccion: ........ 8
Instrumentacién: ....7,%  Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 7,5 Sonoridad: ........ 8 Luces: ........... 8,5

NOTA MEDIA: 8,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,4

> Equipamiento de serie

» Consumo ajustado

» Traccion total
» Radio de giro

» Postura de conduccién
P Habitaculo algo justo

Estéfica .......... 8 Potencia: .......... SEGURIDAD:

Acabado: .. Elasticidad . Estabilidad: .......8,5
Habitabilidad: Cambio: ... Suspension

Maletero: .. - Velocidad punta: FRBNORY oivivasiasic an 7
Confort: ........... Acleracion: .......7,8  Direccién: ........ 6,5
Instrumentacion: ....7,5  Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 7,5
Equipamiento: ...... 8 Sonoridad: ........ 7,5 Luces: ...........7,8

NOTA MEDIA: 7,6 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbags de cabeza con
sistema cortina delanteros
y traseros. Apoyacabezas
activos en plazas
delanteras. ESP que
incluye asistente de
frenada, ABS, EDS y ASR.
Entre otros. f
Opcional: Airbags laterales
traseros (310 €). Control
distancia de aparcamiento
(450 €). Entre otros

DIMENSIONES:
4,77 mts. (long.) 1,82 mts.
(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 471 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,9 1./100 km.
Carretera, 4,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID

AT T TR o

PRECIO: 25,910 <.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales y de cortina. ABS
con EBD, VDC con ASR.
Fijacion Isofix para sillita
infantil. Sensor de
aparcamiento. Entre ofros,
Opcional: Sillita infantil
tipo Isofix (280 €). Entre
otros.

DIMENSIONES: ;

4,44 mis. (long.) 1,76 mts. |
(anc.) 1,49 mts. (alt.)
Maletero: 360 litros.

CONSUMO:
Urbano, 9,3 1/100 km.
Carretera, 5,8 /100 km

RELACIGN CALIDAD/PRECIO

LB S

PRECIO: Desde 33.103 €.




Audi acaba de presentar un innovador sistema
optico con sensor de proximidad, capaz de
transmitir una imagen en tres dimensiones del
escenario que hay delante del coche. El sensor
esta colocado detras del parabrisas, a la altura del
retrovisor. Una fuente de luz infra-roja ilumina lo
que hay delante del coche, el sistema de sensores
crea una imagen tridimensional gue aparece en la
pantalla del navegador del coche. Este nuevo
sistema posibilitara el desarrollo de nuevos
sistemas basados en esta tecnologia: para facilitar

el aparcamiento, para conducir automaticamente,
para mejorar la proteccion a los peatones (permite
distinguir entre personas y vehiculos e iniciar una
parada de emergencia si el conductor no
reacciona cuando el peaton invade la calzada) o
para activar los sistemas de seguridad del
vehiculo de la manera més adecuada, tan pronto
como se detecte un impacto inminente.

—

“LEON”, OTRA IMAGEN

Esta es la nueva imagen del Seat “Ledn”. Un coupé
de 5 puertas. Ha crecido a lo largo (4,31 m) y a lo an-
cho (1,76 m). Se ofertara en 4 motores:1.6 de 102 CV
y 2.0 de 150 Cv en gasolinay 1.9 de 105 CV y 2.0 de
140 CV de gasoil. Incluird ABS y control de traccion
TGS, junto con ESP, ademas de seis airbags. Se em-
pezara a comercializar este verano.

#. www.seat.es b

EL “ASTRA” MAS DEPORTIVO

El dltimo “Astra” de Opel, el GTC, ya estd en el
mercado. Un tres puertas de disefio deportivo

con una carroceria completamente nueva,
9 motores diésel y gasolina de entre
90 y 200 GV de potencia.
Destacan la tecnologia de
chasis IDS, con sistema
ESP Plus, ABS con
asistente a la frenada

y el parabrisas
panoramico (a partir

de mayo). Desde

16.370 euros.

,’. www.oEeI.es

panBIBENDUM (22 série)

Bibendum, el famoso personaje de

Michelin, reconocido como la imagen
comercial mas importante de la historia,
recorrera Espafia con una exposicion en la
que se recoge toda su iconografia. Mas de

100 carteles, contraporiadas de

publicaciones, mufiecos, juguetes, sellos,

MICHELIN, UN MURECO DE EXPOSICION

BMW MEJORA SUS
NEUMATICOS

BMW va a equipar de serie a sus vehiculos
(primero en los “Z4”, Serie 1, 3 y 6 y el Mini
“Coaper S") con el neumatico ‘autosuficiente’ de
Runflat. Este neuméatico emplea unos flancos
fabricados con una combinacién de caucho
extremadamente resistente al calor, lo que impide
que se caliente hasta incendiarse. Asi, el
neumatico es capaz de seguir circulando durante
distancias de hasta 150 kildmetros con el vehiculo
completamente cargado, a pesar de haber perdido
toda la presion interna del aire. Ademas, las llantas
que lleva hace gue, aunque se produzca una
pérdida repentina de presion, el coche conserve el
control y Ia estabilidad. Otra ventaja adicional es
que se puede utilizar neumaticos de repuesto
convencionales en el caso de que no esté
disponible el Runflat.

postales, fotomontajes, libros... componen
esta exposicion que en estos momentos
puede verse en Valencia (hasta el 12 de
junio) y que después ird a Sevilla,

Valladolid, Gijon y Avilés y el proximo afio

a ofras ciudades espafiolas. La historia de
un mufeco y de 1a publicidad desde 1898.

B

MERCEDES esta REVISANDO varios de
sus modelos por distintos problemas.
Los afectados son sus coches de gasolina con
motor de seis y ocho cilindros fabricados entre
2001 y 2004, los Clasé C y CLS (entre 2002 y
2005), y las clases E, SL y CLS. (2001 a 2005).

Todo lo gue necesita saber sobre sus
NEUMATICOS, sea cual sea la marca y el
modelo de su coche, ya estd EN INTERNET. Es-

ta pagina también ofrece consejos y asesoria.

&

> www.mantenerlapresion.corn) ‘
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* CUATRICICLOS POCO SEGUROS

Segln un reciente test de
seguridad realizado el RACC,
los cuatriciclos ofrecen una
proteccion deficiente de sus
ocupantes. Para determinar
su seguridad, se simuld un
choque frontal a 40 km/h
entre un Renault “Twingo” y
un JOM “Albizia” (modelo
representativo de estos
coches). Los resultados fueron
preocupantes. La parte frontal del
cuatriciclo sufrié una deformacion
notable, el salpicadero se hundio
hasta el extremo de provocar
lesiones muy graves en la cabeza
del conductor, los puntos de

I A TENER EN CUENTA

Todos los coches que
MG y Rover han ven-
dido en los dltimos 3
anos en Espana pue-
den perder la garantia en

sSus reparaciones por la
suspension de pagos que
afecta a MG Rover Espa-
fia. Sus propietarios de-
ben ponerse en contacto

con los concesionarios
quienes deberan indicar-
les como obtener esta co-
bertura.

EL ULTIMO TOYOTA

Se llama “AYGO” y es el (ltimo modelo de Toyota.
Con sélo un motor de 1 litro y tres variante (Aygo,
Soung y Sport), este pequefio urbano (3,45 m.)
dispone como equipamiento de serie de EPS,
ABS, direccidn con asistencia eléctrica, airbags
delanteros y laterales. Su maletero de 139
litros se complementa con otros 25 litros en
_diferentes puntos del interior del coche
{bandejas, bolsillos en puertas...) En julio sera

presentado en Espaiia.

-

fijacién del cinturdn se
deformaron, y la zona del cambio
de marcha y los pedales
impactaron contra las piernas del
conductor. Ademas, el tanque de
combustible se rompid y se vertio

del “Twingo” tuvo lesiones
moderadas en las piernas y un
impacto leve en el pecho. Los
cuatriciclos, también conocidos
como “coches sin camet”
tienen una cilindrada de 50 c.c
y s6lo requieren la licencia de
ciclomotor para poder
conducirlos, SU Us0 es
eminentemente urbano y
alcanzan una velocidad maxima
de 50 km/h. Al mismo tiempo, la
marca Microcar, fabricante de
este tipo de vehiculos, acaba de
introducir airbag para conductor
en su modelo MC1.

gasolina. Mientras el conductor ; e )
EL CAMBIO DEL “LAGUNA”

Ya estd en el mercado el nuevo “Laguna” de Renault. Ademas de
renovar su disefio, incorpora nuevas tecnologias como el sistema
Carminat de Navegacion y Comunicacion (navegador, radio, CD y los
mandos manos libres “bluetooth” para el teléfono), que se manipula
con un mando central instalado en el lugar

de la palanca de freno de mano

desaparece. También equipa freno de

parking asistido y una tarjeta con

acceso y arrangue por manos libres.
Este modelo obtuvo cinco estrellas
en el test de seguridad EuroNCAP.

Desde 18.570 €.

7. www.renault.es )

FOX: EL NUEVO VOLKSWAGEN

Se llama “Fox” y es el dltimo modelo que
Volkswagen comercializara a principios de este
verano. Se presenta como el sustituto del “Lupo™ y
ha sido disenado sobre la plataforma del “Polo”. El
pequefio de la marca mide 3.80 metros y estara
disponible en tres motorizacioes: dos de gasolina
(1.1 de 55 Cv y 1.3 de 75 Cv) y otra turbodiésel de
70 caballos. Estara equipado de serie con airbags
delanteros, ABS y anclajes ISOFIX. Se espera que

SU precio no supere
los 10.000 €.

I =
TRAFICO :_49 Mayo-junio 2005

Shomy =

Renault Megane
[ 10.875 unidades

[ -

Seat Ibiza

B> 6.872 unidades

Peugeot 307

Ib> 6.484 unidades

Opel Astra

9> 5.517 unidade

Peugeot 206

m 5.107 unidades

Volkswagen Golf

B 4.966 unidades

Citroén Xsara

n> 4,028 unidades

Ford Fiesta

m> 3.806 unidades

© Nuevo en el marcado
Fuente: DGT, (*) Dates provisionates.

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN MARZO DE 2005 (*)




Cuatro siglos de historia
lteraria hacen de la ruta que
este mes le proponemos un
reencuentro con la aventura
quictesca y la pluma de un
Cervantes gue trazo
caminos dificles de ohidar.

~Mapas: Charo LAIZ : { e

asta en el inicio de
nuestra ruta quiso el
ilustre Miguel de Cer-
vantes dejar acertijos
a su paso. All4 por
1748 aparecié en la
iglesia parroquial de
Alcdzar de San Juan
(Ciudad Real) una partida bautismal en

——  De la N-IV/A-4 a Alcazar de San
% Juan vamos por la N-420, que
tiene el firme en buen estado.
® De Alcazar de San Juan a Campo de
Criptana y, luego, a Pedro Muiioz se va por
la N-420. Es un tramo bastante recto, con el

firme en buen estado, lo mismo que la
senalizacion, tanto vertical como horizontal.
@ | a travesia de Campo de Criptana es
larga, pero bien sefializada con semaforos.
@ En Pedro Muiioz se toma la CM-3103 para
ir a El Toboso. El trazado es muy recto, pero
el firme es irregular, No obstante, la

LAS sinTeas DE TRAFICO

la que figuraba el nombre de Miguel de
Cervantes Saavedra, por lo que la polé-
mica en la ostentacién del natalicio del
manco de Lepanto estaba servida como
reivindicacién histérica
frente a Alcald de Henares
(Madrid).

Leyendas aparte, dispon-
ga de su tiempo para visitar
el rosado Torredn del Gran
Prior, construido alld por el
siglo XIII, o la transicién
entre romanico y barroco
que refleja la parroquia de
Santa Maria la Mayor. Al-
gunas casas que conservan
escudos solariegos y algin
tradicional molino de viento
en los alrededores comple-
tan la estampa de la villa, de
la que salimos en direccién

a Pedro Mufioz por la N-  /ialaia.

sefializacion es correcta.

@ Se toma la N-301 para ir a Las
Pedrofieras, con gran intensidad de trafico
diurno y vehiculos de alto tonelaje, lo que
obliga a extremar la precaucion.

® También destaca el acceso a Santa Maria
de los Llanos: un cambio de rasante limita
de la visibilidad y exige mayor precaucion.
@ La travesia de El Pedernoso (pk 150,5) es
conflictiva y fue punto negro en el pasado.
@ La travesia de Las Pedroferas tiene
muchas intersecciones (calles y carreteras),
por lo que se debe prestar mucha atencion.
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» Lafigura de Cervantes acompa-

420 para recalar en una localidad que
aln conserva algunas casas palaciegas
de antafio cuyas fachadas son dignas de
ver, como la Casa de la Paca o la Casa
de las Julitas, ambas de
tipologia tradicional
manchega del siglo
XVII. La Iglesia Parro-
quial de San Pedro
Apéstol, de estilo rena-
centista, bien merece
otra visita. Aunque, sin
duda, uno de los elemen-
tos méas caracteristicos
de Pedro Mufioz no fue
creado por mano del
hombre, haciéndose la
Naturaleza protagonista
en la que llaman “laguna
del pueblo”, ldmina de
vida sobre la llanura. Zo-
na de paso de aves mli-

e —

Migas, tiznao, berenjenas, caza, pisto y buen
vino. §Qué mas puede pedir?

ALCAZAR DE S. JUAN: EI Asador de Alhambra (Av. Constitucion
14). Rte. La Mancha (Av. Constitucion s/n). Asador Javi (Tel.
926 54 53 35)

PEDRO MURNOZ: Rte. Molina Chicote (926 586 900). Rie. La Pa-
rada (c/ Lepanto bis-1). Rte. La Barca (Av. Constitucion 34).

EL TOBOSO: Rte. Dulcinea del Toboso (Ctra, Quintanar, 3 bajo).
Rte. Clavilefio (Tel. 925 568 244). Meson La Noria de Dulcinea
(c/ Don Quijote 3). El Vental del Toboso (Ctra. N 301, km,
131,8). e ‘
MOTA DEL CUERVO: Rte. Balcon de la Mancha (Camino Real
s/n). Restaurante Montserrat (Ctra. Cordoba, km. 118)

LAS PEDRONERAS: Rte. Castilla (Av. Principe Felipe de Borbon,
km. 159). Rte. Los Angeles (967 160 330). Restaure 3 tenedo-
res "Las Rejas" (www.lasrejas.net) .

MADRIDEJOS

GCOMPLEJO LAGUNAR DE i I i

ALCAZAR DE SAN JUAN

*ﬁ? P

EL TOBOSO MOTA DEL
LAGUNA DEL CUERVO

eEss PEDERNOSO

Y LAGUNA DE g
i LAGUNA DE B
GAMHNAS LAS YEGUAS LAGUNA DE LAS PEDRONERAS
LAGUNA DEL CARIND LAGUNA DEL NAVALAFUENTE &
DE VILLAFRANCA priciol
- N-420 (A %
VILLAFRANCA DE oy, LAGUNA
LOS CABALLEROS ~40p MANJAVACAS

. CAMPO DE PEDRO MUfi0Z
ALCAZAR DE CRIPTANA
SAN JUAN adalajara
f.
e
gratorias y lugar de cria
para otras especies, estos TORREON DEL GRAN PRIOR

pequeiios ecosistemas dotan a

la zona de un encanto particular,
capaz de extraer nuestros sentidos mas
naturalistas.

Y, de nuevo en el coche, marchamos
ahora por la CM-3103 direccién a El
Toboso, dejando a nuestra izquierda otra
de las lagunas caracteristicas del entor-
no: la del Retamar. Como guiados por el
embrujo del Hidalgo, llegamos por fin a
El Toboso, tras la pista de Aldonza Lo-
renzo, la simpar Dulcinea. En su busca
encontramos tres monumentos histéri-
cos: el convento de Trinitarias Recole-
tas, la Casa de Dulcinea y la portada del

- Convento de Franciscanas. Con el soni-
do caracterfstico de las calles em-
pedradas a nuestros pies, pres-
tamos especial atencién a la le-
yenda quijotesca para rendir
pleitesia a la dama del Caballero
de la Triste Figura. La Casa de
Dulcinea es, en realidad, un an-
tiguo palacio de hidalgos que
lo hicieron construir alld por
el s. XVI y que, en la actuali-
dad, alberga un pequefio mu-
seo quijotesco-manchego.
Frente a la Iglesia Parroquial,
muy cerca de las figuras evo-
cadoras de don Alonso Qui-
jano y su Dulcinea, se
encuentra el Centro Cer-

ALCAZAR DE SAN JUAN: Hotel Convento
de Santa Clara (Tel. 926 55 08 76). Hotel
Ercilla Barataria *** (Avda. Herencia
s/n). Hotel Numancia * (Tel. 926 54 11 47).

PEDRO MURNOZ: Casa Rural "Casa de la Ermita” (www.la-
casadelaermita.com). Hostal * La Parada (Tel. 926 58 60
75). Casa Salicor (c/ Benavente 38, bajo).

EL TOBOSO: Alojamiento Rural “La casa de la Torre" (Tel.
925 56 80 06). Hostal Dulcinea (Ctra. Quintanar de la Or-
den, 5), Hostal Don Quijote (Av. Castilla-La Mancha, 20).
Casa rural "El Paraiso de Don Quijote" (Tel. 925 19 71
89).

MOTA DEL CUERVO: Hotel Meson Don Quijote (Tel. 967 18
02 00). Hostal Plaza (Cercado Alta, 4). Hostal Casa La Mota
(Tel. 967 18 02 30). Casa Rural de La Luna (c/ Mayor Baja,
10).

LAS PEDRONERAS: Hestal ** "El Bomba" (367 16 00 22).

Manzanares

balcén de La Mancha. Rejas, portalones
y escudos sefioriales visten las casas so-
lariegas de su centro histérico y un pa-
seo entre las plazas de Cervantes y del
Ayuntamiento les dard una idea del lu-
gar, presidido, desde lo alto de la colina,
por ahora monumentales molinos de
viento. Y de ahi a Las Pedrofieras, que,
ademds de considerarse capital del ajo,
puede presumir del mejor casco antiguo
conquense gracias a construcciones co-
mo la Casa Mendizébal, 1a Casa del Cu-
representd que era un casti-  rato, la antigua Residencia de Jesuitas, el
llo con sus cuatro torres y cha-  Ayuntamiento y la iglesia de la Asun-
piteles de luciente plata, sin fal-  cién.
tarle su puente levadizo y hon- Asi pues, antes de iniciar viaje, sean
da cava, con todos aguellos  algo mds sensatos que nuestro protago-
adherentes que semejantes  nista: “...subid sobre Rocinante, puesta
castillos se pintan”. Tal  su mal compuesta celada, embrazé su
vez ustedes sélo encuentren  adarga, tomd su lanza y por la pueria
un cruce de carreteras cons-  falsa de un corral salié al campo, con
truido sobre la leyenda, pero, apro-  grandisimo contento y alborozo de ver
vechando la encrucijada, tomamos  con cudnta facilidad habia dado princi-
la N 301 hacia Mota del Cuervo, el  pio a su buen deseo”.

» Las lagunas sirven para el descanso de aves mi-
gratorias.

gulares y curiosos de la ilustre obra.
Y en un recorrido melancélico, conti-
' nuamos nuestra ruta en busca
de La Venta de Don Quijote.
“Luego que vio la venta se le

COMO LLEGAR: Desde Madrid y
Andalucia, por la A-4.
TELEFONOS DE INTERES:

ALCAZAR DE SAN JUAN: Carnaval, de interés turisti-
co regional (diciembre). Fiestas de la vendimia (octu-
bre). Fiestas de Moros y Cristianos (junio). Festividad
de San Antdn, con hogueras y rifas de cerdos (17 enero). ALCAZAR S. JUAN: OF. Turismo 926 55 29 68
PEDRO MUNOZ: Los Mayos, de interés turistico regional, (1° mayo). CAMPO DE CRIPTANA: Ayuntamiento: 926 56
Fiestas patronales (agosto). Romeria de S. Miguel (domingo de Pente- 25 84.

costés). PEDRO MURNOZ: Ayuntamiento 926 58 60 01.
EL TOBOSO: Feria y fiestas de S. Agustin (fin de semana proximo al 28 EL TOBOSO: Of. Turismo: 926 57 91 01.

de agosto). Pascua de Mayo, con procesion donde se ondean bande- MOTA CUERVO: Ayuntamiento: 925 18 00 00.
ras delante del cristo (Pentecostés). Jornadas Cervantinas (la semana LAS PEDRONERAS: Ayuntam.: 967 13 90 02.
proxima al 23 de abril). HRSDS D s

MOTA DEL CUERVO: Fiestas de Ntra. Sra. de la Antigua de Manjavacas, @ Festival Internacional de Folklore de Alca-
de Interés Turistico por la espectacularidad del traslado de la imagen zar de San Juan: julio

de la patrona, a hombros de los mozos a la carrera entre la ermita y el .

pueblo (1= y 3 domingo de agosto). @ Curso Internacional de Misica de Pedro
LAS PEDRONERAS: Fiestas de S. Julian (18 enero). Las dnimas (martes Mufioz: www.pedro_munoz.com

de Garnaval). San Marcos (25 abril). Santa Cruz del Coso (3 mayo). Ro- @ Feria Internacional del Ajo (Las Pedrofie-
meria Virgen de la Cuesta (8 mayo). Fiestas Patronales (septiembre). ras): julio. .
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Al TRIZ

Actriz, presentadord, periodista,

NA

guionista... Cayetana Guillen es una
conductora prudente, despistada —o
gue le.obliga a un esiuerzo extra para
evitar accldentes= y muy conclenciada
con la ingestion de alcohol antes de

conduc

r. Cree que la prohibicion de

usar el movil al volante ‘esta justificaca” y
es partidana del permiso por puntos
aungue le da "agobia” ir perdiendolos:..

Emmanuel ZOCO

mal fya

ayetana Guillén Cuervo
alterna con exito su ca-

rrera de actnz y la pre-

sentacion de"Version
espafnola” en TVE.
“Amor idiota”, de Ven-
tura Pons, junto.a Santi
Millan, es su iltima pelicula tras “La mi-
rada violeta”, de la que también fue pro-
ductora. Perteneciente a una familia de
actores, debutd a los 15 aios y, micntras
estudiaba Arte Dramadtico, se matriculd
tambicén en Periodismo. Dice vivir un
momento profesional dulce: “Nunca ha-
bia tenido unas criticas tan buenas hdcia
mi trabajo de un modo tan undmime por
la eritica'como con “Amor idiota” "
- (Como ve el cine espafiol?
- Hay muchisimo talento, tanto en los

AL YO
HACCMO
MUCHAS

e
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Jovenegs como en los mds veteranos, ¥

son talentas comparibles; el releva gene-
racional estd bien, pero sin empujar. El
preblema es la falta de medios para de-
terminadas parcelas del camino que de-
be seguir una pelicula. Casi todas son
de produceion pequena o mediana y ter-
minan el rodaje sin un ‘duro’ para pro-
mocion, qie es absolutamente funda-
mental. Los americanos-lo tienen ¢laro.
[ Cudntas peliculas vemos porgue nos
las han metido por los ajos y nos han
creado la necesidad de verlas! En Espa-
fig o hay dinero para promocion y tam-
poco para distribucion ¥ exhibicion.

BUEN MIOMENTO PROFESIONAL. Sobre
salida de Pedro Almedovar de la Acade-
mia de Cine, Cayetana Guillén se mues-
tra preocupada por la imagen polémica
de la Academia: “No es un enfrenta-
miiento entre directores, por mucho gie
los medios de comunicacion se enpe-
fien: no hay esa tension ni esda aversion
dentro de la Academia. Esta tiene mds
de mil miembros con epiniones distintas.
Si Pedro y Agustin Almodovar —unas
personas tan importantes, inteligentes v
liicidas— temaron esa decision, por algo
serd. Nadie toma una decision semejanie
por una pataleta o por capricho, sino
porque acumula un dolor e incomodidad
que responden a algo.

- La serie que protagonizaba en Ante-
na 3, se cancelo tras cinco episodios...

- Me quedé muy triste. “Lobos” era
un producto muy biteno y es injusto que
no se deje el tiempo necesario para.que
la gente se entere: no pueden pretender
que en los dos primeros capitulos se pa-
re Espaiia. Los directivos son nuy impa-
clentes, quieren resultados inmediatos y
el piiblico necesita ir descubriendo. La
serie tenia una audiencia de 3,5 millo-
nes, pero querian 7. Ni una pelicula es-
panola de las taquilleras, como “Mar
Adentro”, van a verla 3,5 millones de
espectadores. ..

- “Version Espanola” no estd sujeta a
indices de audiencia...

- No, es una suerte. ¥ no. me puedo
quejar: un programa cultural, en La 2,
sin presion de audiencias, que citenta
con la participacion de todo el mundo in-
teresante de la cultura... Se ha converti-
do en un punto de referencia y estoy muy
contenta. Tras seis anos, me sigue enri-
queciendo. Cada programa es como un

exameil, que preparo con nuicha dedica-
Cion.

- ;Le molestan las imitaciones que ha-
cen de usted en television?

- Me hacen mucha gracia, me parecen
geniales. No me disgustan, porgue no
me reconozco. ;Cdnto me voy @ recorno-
cer! §¢ que no soy tan borde, jamds he
puiesto mal tore a un invitado. No soy
ast, por eso no me doy por aludida y no
me pueden molestar.

- ¢Cree que los espectadores tienen
esa imagen de usted?

- No. Mds que borde o prepotente, la
gente cree que soy mds seria y distante
de lo gite soy en realidad. jOué voy a
hacer si esa imagen me acompaiia desde
hace tiempo! Es algo que no puedo con-
trolar. De todas formas, por la calle la
gente se acerca con micho carifio.

- ; Qué relacion mantiene con la Prensa
tras del rumor en el que se la mmplico?

- Buena, estoy viviendo un momento
muy. relajado conmige misma y con ni
vida en general y no tengo ganas de pe-
learme. Me he vuelto un poco mds ce-
rrada. Lo que se ‘monto’ fue muy duro
por parte de la Prensa rosa y también de

“Sl SALGO, ME
GUSTA IR EN.TAXL.
AUNQUE SOLO
BEBA EL VINO'DE
LA CENA, YA
SUPONE UN GRADO
ALTO DE ALCOHOL
EN LA SANGRE

la seria. Me converti en victima de una
‘movida’ tan gorda sin comerlo ni be-
berlo que no me fio de nadie.

- ;Como vive la inestabilidad de su
profesion?

- Bastante bien, Como poco a poce y
con mucho trabajo, he diversificado ni
actividad, nunca he tenido un paron: si
no hacta radio, escribia en Prensa o un
guion, o hacia teatro, o television, cine...
He abierto muchos frentes. Si hubiera
heche solo intevpretacion, habria pasa-
do mds momentos de inseguridad.

- (Le queda tiempo libre?

- Poco, pero lo dprovecho. Lo dedico a
estar con mi chico, a viajar y a ir al cine,
sobre todo espaiiol. Me da poco tiempo a
leer, porgue casi todoe lo que leo estd re-
lacionado con el programa. Lo que mds
me gusta es estar con mi gente.
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MUY DESPISTADA. Cayetana Guillén
se considera una conductora prudente,
pero muy despistada. por lo que tiene
que poner mucha atencién, aungue ja-
mas ha sufrido un accidente. Cree que
las campanas de trifico por television
son ltiles. porque “nos penen und rea-
lidad delantexde las narices y subcosis-
cientemente se te queda la imagen del
drama v del dolor y la fienes presente
en la carretera”.

- ¢ Qué opina del carné por puntos?

- Serd positivo para tener ur nidxi-
o control y aumentar la seguridad en
carretera, aunque, de entrada, me
agebiq un poco la sensacion de ir per-
diendo el permisg poco a poco al co-
meter varias infracciones. Es un togue
de control gue si se ha puesto, serd ne-
cesario porque 1o respetdmos muchas
normas y hacemos muchas tonterias
Jugandonaos la vida . lo que es peor,
la de los demdis.

- Al salir deja el eoche en casa para
evitar problemas con el alecohol?

- Desde luego. Si salge por Madrid,
me gusta iren taxi y ne en coche, por-
quee, aungue solo beba el vino de la ce-
nd, ya supone un grado qlto de alco-
hol en la sangre.

- ;Qué piensa de la prohibicion de
usar el movil al volante?

- Estd justificadg. ES\tremendeo como
hablamos por el movil en el coche. Es-
i nuy extendido, Pero pasa lo mismao
qite con otras normes: da mucha pere-
za respetarlas y nos las tomamos ‘d la
ligera' pensando que ne va a suceder
neda.

- .Y de los limites de velocidad?

- Son correctos. Si todos fuérantos a
120 km/h, no habria tantos muertos.
Pero si haces un viaje largo, éen la
prdctica es conplicado no superarlos,
porque se hace abwrrido. St no llevas
una velocidad que proveogque wna mipi-
ma tension, el coche empieza a ‘pe-
sar'. Eso pasa porque los coches pue-
den correr mds que la velocidad per-
mitida. Quizd no deberian tener esa
capacidad, porgue el criterio de cada
conductor es muy variable.

- {Cudndo se saco el perniso?

- A los 25 aios: me lo tomé con cal-
ma. Entre los actores es miuy Comin no
saber conducir, porgue como en los ro-
dajes nos vienen a buscar a cdsa, nos
Hevaiynes traen:.. Me lo sagué tras
rodarune pélicula con Ricardo Franco
en la que mi personaje ténia qie con-
ducir y yo no sabia. Me dijo que estaba
cansado de actores gue no tenian carné
¥ Vi que tenia toda la razon. 4
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da, “no estdn vivos”.

“Entonces... jcomo se mueven?”

“Con...con un combustible. O sea,
con algo asi como comida para auto-
moviles. A medida que se la traga,
genera energia para moverse”, le intenté aclarar, vien-
do que la cosa era muy complicada de explicar.

“tAh! Lo mismo que a un asno. Le das hierbas, y te
lleva. O sea, que un automdvil es un ser vivo, jno?”,
insisti6 el indigena.

“No, no. Los coches no son seres vivos”, le dije por

n el afio 1958, siguiendo la co-
rriente del Orinoco, logré aden-
trarme lo suficiente en la selva
amazdnica, perdiéndome en la
densidad de una naturaleza que te
envolvia con una fuerza capaz de devo-
rarte. Llegué, de esta forma, a realizar
un inusual descubrimiento, pues hallé
un poblado indigena virgen, un lugar
donde, hasta mi presencia, no habia lle-
gado la civilizacién.

Se produjo un revuelo entre los nifios, que iban des-
nudos. Estos avisaron a sus madres, quienes llamaron a
lo que parecia el jefe del poblado. Logré hacerme com-

segunda vez.
“Entonces, ;como los diriges?”
“Bueno, uno aprende a dominarlos, es una cuestion

de prdctica, de experiencia”

“Como domar un caballo...”

“Si, eso”, le dije, viendo que parecia empezar a asi-
milar lo que era un coche.

“;Ajda! Como un caballo, como un ser vivo...”, insis-
tid con testarudez.

“No, no. Ng es un ser vivo”.
'Y hay que cuidarlos?”

“Si, claro. La gente los lava, los mantiene, los cuida.

Bueno, y al revés. Los automoviles

prender en un dialecto de la Cuenca del Casiquiare,
que se parecfa mucho al desconocido idioma que ellos
hablaban.

Se trataba de indigenas inofensivos, hospitalarios,
amables, quienes enseguida supieron que yo venia en
son de paz y que eran conscientes del avance de la ci-
vilizacién con la que, tarde o temprano, habian de te-
ner contacto. Quizds fue eso lo que me convirtié en
una especie de embajador del mundo y lo que provocd

también cuidan de uno y su fami-

que me recibiesen con todos los
honores. Me ofrecieron abundante  “ENTONCES 3 Sl :
AL AUTOMOVIL .

comida y unos sabrosos extractos
de frutas que jamds habia catado. “;Cdmo un perro guardidn?

Pasé unas cinco horas dentro de SE LE QLIERE “Efectivamente”.
una especie de cabafia o choza, he- “iAja! Como un perro, como un
cha de ramas, charlando con el jefe COMO A UNA ser vivo...”

Por cuarta vez, le dije:

“No, no...no es un ser vivo”

“Pero, vamos a ver”, me dijo ya
molesto de tantas negativas, “;se le
llega a apreciar al automdvil, se le
toma carifio?”

“St, claro que si. Hay gente ena-
morada de su automovil y hay quienes suspi-
ran por aquél que no pueden tener”.
“Como a una amante” yme sugirié.

“St, a veces, incluso, mds que a
una amante”, le aseguré.

“Entonces, st se le quiere como a
una persona, es un ser vivo...”

Y mds convencido que vencido, le

PERSONA
-SUGIRIO EL
CACIQUE-, ES
UN SER VIVO...”

del poblado. Me pregunté sobre la
vida,sobre mi familia, sobre las en-
fermedades y las guerras del mun-

do que se extendia mds alld de la

selva que les protegfa. En cierto
momento, me pidié que le explica-

se cdmo eran las ciudades del

mundo civilizado, asi que tuve que describir
el progreso, los edificios, las carreteras.
Reproduzco esta parte de la conver-
sacion, que jamds olvidaré:

“;Carreteras? ;Qué son?”, me
dijo la cabeza visible de la aldea.

“Son como caminos, como sen-
deros, por los que transitan unos
artilugios llamados automdviles”, le
respondi, a sabiendas de que no me
comprenderfa.

“;Automoviles? ;Qué son?”

“Son... son unas cosas que fe
llevan de un lugar a otro, te
desplazan”

“;Ah! Son seres vivos,
pues” , me espetd.

“No, no”, corregi ensegui-

dije: ;
“St, los automdviles son, de hecho, se-
res vivos”. ,

Fue solamente entonces, que parecid
comprender. ¢ o
Extraido del inédito y extraviade
manuscrito “Aventuras en el
Amazonas”, del desconoci-
do explorador norteameri-

cano Ted Carr.
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Un grano de seguridad

“Un grano no llena el granero, pe- :
ro ayuda al comparfiero”. Esto ha :
querido llevar a la practica alguien en :
la estacion de servicio de La Cavada :
(Cantabria), Esta se ubica en una lar- :
ga recta en la que esta permitido |
adelantar y donde concurren condi- :
ciones favorables para ello, pues, in- :
cluso de noche, existe buena ilumi- :
nacion. Los que, tras repostar, conti-
ntan hacia la derecha pueden pen- :
sar "como no voy a atravesar la cal- :
7ada, sino gue me incorporo al carril
mas cercano, solo compruebo que :
nadie ocupa el carril que voy a ocu-
par”. Craso error. El peligro estd en :
que, al incorporarse, se puede estar :
produciendo un adelantamiento, con

el riesgo inminente de colision.

Consciente de lo peligroso de la :
situacion, alguien coloco el cartel de :
la foto, advirtiendo y recordando por :
donde puede llegar el peligro. Nunca :
sabremos si s idea ha evitado algin

accidente, pero seguro de que si fo-
dos aportamas nuestro grano de are- :
na, el granero de la sequridad vial :
estaria mas lleno de personas que :
dejaron en la carretera su vida. Mu- :
chas gracias al sefior andnimo por :
su colaboracion.- Rubén Digz Alonso.

Santander (Cantabria).

Multar al profesor

S8 puede sancionar al profesor :
de la autoescuela cuando esté dando :
la clase practica en-cualquier tipo de
via por ir hablando con el ‘movil'? Y
si va hablando con el alumno duran- :
te la clase, /& quién sancionarian?- :
Andrés Sdanchez Montoro (correo :

electronica).

»| Respuesta: El Real Decreto

CACIONES: €S| ENTRA
UNAAVISPA, NO
PIERDA LA CALMA?

RECUERDA LAS INDI-

1295/2003, de 17 de octubre, por :
el que se aprueba el Reglamento :
regulador de las escuelas particu-
lares de conductores, en su art. 9 :
b), recoge como obligacion del :
profesor “atender de forma conti- |
nuada la ensefianza practica”, ;
obligacion que incumpliria si, du- :
rante la clase, habla por el movil 0 :

permite que lo haga el alumno. La

citada infraccion se sancionaria :
(art. 67.2 de Ia Ley de Trafico, Cir-
culacidn de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial) con multa de 94 a

1.503 €.
Espacio para reparar

Vivo en un pueblo de Cadiz v sue-
lo salir bastante en coche; Un amigo :
Y Y0 nos preguntamos porqué no :
existen en carretera, a trechos, des- :
vios donde se pueda parar en caso :

de pinchazo, calentamiento o, sim-
plemente, para llamar o contestar al

teléfono. Recientemente hicimos 200
Kilémetros (de Cadiz, por la N-IV has-

fa la N-383, a Utrera, Marchena,

Ecija y Fuente Palmera): no vimos ni
un metro de anchura en el arcén pa- -
ra poder detenerse por una emer- :
gencia. Esto ocurre normalmente en

todas las carreteras, al menos en

Andalucia. Seria aconsejable que ca-
da equis kilometros hubiera un en- :

samente que se suprimen las cin-
co vocales y N, Q, CH y LL. Puesto
que las exclusiones se encuen-
tran claramente especificadas, se
entiende que el resto de letras, en
principio, deben fomarse en cuen-
ta para formar todas las demds
combinaciones de ires letras que
vayan produciéndose a medida
que la matriculacion de vehiculos
avance, sin excluir ninguna.

Contra prohibir fumar

sanche suficiente para parar dos co- !
ches o un vehiculo mayor. Me da :
miedo tener un pinchazo y tener que

arreglarlo ocupando parte de la ca- !
rretera.-Eloy Ldpez Conrado. Fuente

Palmera (Cordoba).

Todas las combinaciones

Proximamente se matricularan ve- '
hiculos con las letras DGP. A mi jul-
cio, podrian llevar a error a los usua- :
rios sobre si se trata de un vehiculo :
civil u oficial. ;Estd prevista esta !
contingencia v retirar de matricula- :
cién las letras que puedan llevar a :
confusién: PGC, PMM...? He revisa- :
do al Reglamento General de Vehicu-
los v no veo referencia alguna al te- :
ma.-Victorfa Sudrez. Guadalajara. :

(Correo electronico).

b}l Respuesta: El Anexo XVl :
del Reglamento General de Vehi- :
culos, que describe las placas de '
matricula, establece que en cada
una se inscribird un grupo de cua-
tro nimeros y uno de tres letras. |
Respecto a éste, sefiala que las '
letras empezardn por BBB y ter- :
minaran en ZZZ, indicando expre- :

Quiero expresar mi opinién sobre
la posible prohibicion de fumar den-
tro de los vehiculos. Me parece una
fotal falta de sentido comin que se
prohiba y se permitan usar teléfono
{aun la version manos libres), radio,
CD, radiocasete y, por supussto, el
DvD.

Fumar es un acto reflejo que no
conlleva una atencion especial (ex-
cepto al encender, sl se quiere bus-
car el peor de los extremos); por el
contrario, una cancién, una noticia v,
por supuesto, hablar por teléfono o
mirar el DYD hace gque inconsciente-
mente mantengamos fija nuestra
atencion en ello. Podria comprender
que se prohiba fumar en los vehicu-
los, si con anterioridad se prohihie-
ran las acciones indicadas.-Juan An-
tonio Alifio Penades. Valencia.

Nota de la Redaccion: Respeta-
mos todas las opiniones, pero cree-
mas que fumar confleva tna especial
atencion: como mfnimp, exige flevar

ACUSE DE RECIBO

Movilidad en bici y transporte piblico

¢A nadie le ha parecido exiraio alguna vez que
compaiieros de trabajo que alardean el lunes de
haber recorrido en tiempo récord 50 kilometros
en bici el sabado o domingo con sus amigos y
se sumerjan hora y media en el atasco de diario
para ir y regresar de la oficina en automavil? ;Por
qué no van a trabajar en bici? ;Les da vergiienza?
En el sur de Europa somos paraddjicos:
diferenciamos deporie y ejercicio. Nos gusta la
competitividad, las marcas. No concebimos que
andar en bici sea, ante todo, un modo de movilidad
casi perfecto. Que el mejor deporte es el que se
realiza regular y moderadamente. Que debe
integrarse en nuestros actos cotidianos: al ira
estudiar, a trabajar, a divertirse, a la compra.
Personas entradas en la sexta o séptima década de
la vida siguen usandola con toda normalidad no muy
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lejos de nuestras fronteras. No es un problema de
que no se potencie el transporte ptblico lo
suficiente: es un problema de que las
adminisfraciones no echan un érdago a la pintura de
las calles, hagan por sorpresa carriles-bici en las
principales arterias, quiten carriles a los coches...
Sucedera como en Centroeuropa: que no hay
atascos; que la gente, cuando llueve, se pone un
chubasquero que tapa las rodillas y ya esta. Si hace
frio, se abriga uno y listo.

Y para los que nunca irian en bici por cualquier
razon, aprendan nuestros ayuntamientos de
Mulhouse (Francia), por ejemplo: la urbe esta
rodeada de inmensos aparcamientos de los que
salen cada cinco minutos autobuses, metro y
cercanias jcompletamente gratis! a cualquier punto
del centro.-Antonio Gomez Bernal. Salamanca.
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una mano ocupada y distraer la aten-
cién de fa conduccion durante instan-
tes (que, a delerminadas velocidades,
s0n larguisimos) como cuando se en-

clende, se busca el encendedor, elc...

¢Y si no caben tres ...?

Soy comerciante de puericultura, |
Doy gran importancia a la seguridad :
infantil en el automévil y se me plan- |
tea con frecuencia un problema: ma- |
trimonio v tres hijos en edad de llevar
cada uno su silla de auto; al colocar :
las tres sillas en un coche normal, :
¢caben las tres? Y, si caben, jcomo
acceder a los broches del cinturon ;
central? ;Existe alguna extension pa-
ra el broche? ¢Es posible llevar al |
mayor (5 afios) sin Sistema de Reten- :
cién Infantil? Por otra parte, he oido :
que los cojines elevadores sin respal-
do, no van estar permitidos a partir :

de junio. ks cierto?-Femando Do-
mingo (Correo electronico).

>N Respuesta: Se pueden insta- :
lar tres dispositivos de retencion :
homologados en un turismo, siem- :
pre se sigan estrictamente las ins-
trucciones del fabricante. En caso |
de que no existiera espacio fisico :
en el asiento trasero, debe insta-
larse uno en el del acompafiante, |
pudiendo ocupar el asiento trasero :
en la mayor parte de los casos dos :
menores en sus respectivos dis- |
positivos de retencion homologa-
dos y un adulfo. También cabe la
posibilidad de transportar en el :
asiento trasero a dos menores en :
sus respectivos dispositivos de re- :
fencion homologados y un fercero :

sujefo tinicamente con el cinturdn :
de seguridad, siempre que sea
mayor de 3 afios y no sea fisica- :
mente posible instalar un tercer :

dispositivo de retencion.

Finalmente, no se tiene conoci- :
miento de que fos cojines elevado- :
res sin respaldo vayan a dejar de :

estar permitidos.
Luces para motos

Formo parte de'un foro de usua- i
rios de motos en Internet, Para mejo- ¢
rar nuestra seguridad, estamos dis- :
puestos a montar un ‘kit’ de luces de :

bi-Xenon, compuesto por la bombilla

hacerlo? ;Tendremos problemas en :
la ITV, o en ofro lugar, por sustituir la
lampara halogena por ese 'kit' que :

hace exactamente las mismas fun-
ciones (corta, larga y rafagas), pero !
con intensided de |uz superior? Esto :
i aumentaria considerablemente nues- :
{ tra vision y, por supuesto, antes nos :

verian, de dia y de noche.-Sergio de

la Puente. Bembibre (Ledr).

»| Respuesta: Sustituir el sis-
tema de alumbrado que de origen
tiene instalado un vehiculo por |
otro distinto sdlo es posible si el :
nuevo estd debidamente homolo- :
gado y su instalacion se efectia :
con arreglo a las condiciones que, :
en su caso, estén reglamentaria- :
menteprevistas. Desconocemos
si el kit de Juces que cita esta ho-
mologado y si su instalacion estd |
conceptuada o no como reforma :
de importancia. Estas cuestiones :
debe plantearlas a la Subdireccion
General de Calidad y Seguridad :

el competente en esta materia.

Seiializacion y seguridad

Tuve que ir de Sevilla a Ecija, iday
yuelta, por la autovia Ad, y vi el mal :
estado de la sefializacion en ambos :
sentidos: los carteles de indicacion !
de salidas, kilometraje, informacion i
i de dreas de servicio... estan tan de- !
¢ teriorados que no reflectan la luz de
los faros y es practicamente imposl-
ble leerlos hasta que no se estd lite- :
ralmente encima de ellos. Se necesi- :
i ta una urgente reposicion de estas :
> D@ :  sefiales: si un conductor debe dejar ;
y un transformador. 4ESta permitido : de prestar toda su atencion a la ca-
rretera para leer la sefal que indica, :
por ejemplo, la salida que debe to- :
mar, esto puede afectar a su seguri-

No PUEDE MULTARME POR HABLAR
POR TELEFONO, AGENTE, i LA LLA-
DA ES PARA USTED !

cia Alonso Pérez. Sevilla.

Carga sobresaliente

;Esté prohibido o permitido llevar :
¢ bicicletas o carritos de perro sin rue- :
i das en la parte posterior del vehiculo :
i en la zona del maletero, sobresalien- :
: do de la proyeccion en planta del ve-
¢ hiculo, en turismos y en autocarava- :
i nas?-Mikel Oribe Resines. Bilbao | | .
: i |o que hacen es ir como es debido, o

i sea, protegidos; la velocidad es de
>N Respuesta: Segtin el Regla- |
mento General de Circulacion (art. |
15.3), en los vehiculos no destina- :
dos exclusivamente al transporte
de mercancias la carga podrd s0-
¢ bresalir por la parte posterior has- :
i taun 10% de su longitud, y si fue- ;
ra indivisible, un 15%. El art. 14 :
del citado Reglamento establece :
la forma en que la carga y los ac- :
cesorios que se utilicen para su :
acondicionamiento deben estar :
dispuestos. En este caso conviene |
subrayar (art. 14. 1 d)) que no po- :
dran “ocultar los dispositivos de |
alumbrado o de sedalizacion lumi-
nosa, las placas o distintivos obli- :
gatorios y las advertencias ma- : :
¢ mayoria, al verse mas protegidos, no
i los respetan. (Lo puede confirmar
: cualquier aseguradora).

(Vizcaya).

nuales de sus conduclores”.

Reposacabezas obligatorio

Su articulo sobre el reposacabezas
Industrial del Ministerio de Indus- : (‘Trafico”, n° 170) afirma que es :
: obligatorio —se supone que se refiere :

oy it e - g i aturismos— desde 1989. No dudo de :
i su eficacia, ni que puede evitar mu- :
i chas tetraplejias, etc., pero desco- :
i nozco en qué momento se hizo obli- |
gatorio, 0 §i s un error causado por :
i el convencimiento de su utilidad. Por ¢
mi profesién —profesor de autoes- :
i cuela— necesito estar sequro de ese :
extremo para comentarlo en clase i
con confianza. Agradeceria que dije-
sen en qué texto legal.-Carlos Azpi-

cueta. Hernani (Guiptizcoa).
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A

de dichos vehiculos, todos los ve-
i hiculos que se matriculen en Es-

dad v la del resto de usuarios. Patri-

i cion de tipos de vehiculos auto-
i moviles, remolques y semirremol-
i gues, as/ como de partes y piezas

pafia a partir del 1 de mayo de
1989 deberan llevar apoyacabe-

: zas, y éstos deberdn cumplir los
i requisitos técnicos previstos en la

Directiva 78/932/CE.

Mas sobre quads

Me gustaria aclarar alguna cues-
tion a J. Martinez Romero (n° 170),
ya que desconoce mucho sobre
guad. Si iban equipados como dice,

45 y no de 40 km/h; pueden circular
por autovias; el arcén es por donde
deben ir; la placa VE no se utiliza pa-
ra quad desde hace méas de 2 afios y
en Cadiz no existen escuderias de
quad. Soy el primero que esté en de-
sacuerdo con el uso incorrecto de
cualquier vehiculo, incluidos quad,
pero deberia informarse mejor y, en
vez de pedir actuaciones contra los
quads, ¢por qué no contra los acci-
dentes de coche que tenemos cada
fin de semana entre Cadiz y Chicla-
na? ¢Quiere datos objetivos? No ha
ocurride ningln accidente en dicha
via provocado por un guad vy, de los
ocurridos en otras vias, en el 85%
son culpables los coches, que, en su

Soy usuario de los dos tipos de ve-
hiculos y le aseguro que el 99% de
los usuarios de quad utiliza casco;’en
coche,-el cinturén no lo usan ni la
mitad. jQué se viglle eso, si quiere
que se vigile algo!l-J. Santome. Cd-
diz. (Correo electrdnico).

Las cartas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lingas, a ma-
[quina, a doble espacio. rdn firmadas y
constaré nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI, "TRAFICO" se reserva
el derecho a extractarias cuando lo con-
sidere necesario. No se mantendré co-

.- ] i rrespondencia con los autores. Los en-
’N Respuesta: De acuerdo con :
el art. 4.2 y Anexo I del RD :
1 2028/1986, de 6 de junio, por el :
que se dictan normas para la apli-
cacion de determinadas directivas |
de la CE, relativas a la homologa-

vios deben reallzarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86, 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jnmenendez@dgt.es

VIA DE ses vic(co

Transferencia simultanea entre particulares

> La transferencia simulténea se solicita en la
l x x *I jefatura de Trafico en el impreso oficial, fir-

del vehiculo objeto de la venta. Se debe

aportar:

;i i mado por ambos, adquirente y trasmitente
| W

® Pago de la tasa 1.5;
39,4 € y 6,80 € sl es ci-
clomotor,

@ Documentacion sobre la
personalidad de los intere-
sados (original de les DNI
en vigor o, en su caso,
resguardo de solicitud de
renovacion acompafado
de otro documento oficial),

® Original de la Tarjeta de
Inspeccion Técnica en vi-
gor (Certificado de Carac-
teristicas si es ciclomotor).

® COriginal del Permiso o
Licencia de Circulacién.

® Si se trata de un vehicu-
lo adquirldo en subasta,

original v copla del acta de
adjudicacion.

@ Original v copia del Ulti-
mo recibo del Impuesto so-
bre Vehiculos de Traccién
Mecanica (IVTM) del afio en
curso, de caracter municl-

pal.

® Documento acreditativo
de la adquisicion del vehi-
culo.

® Original v fotocopla deal
pago del Impussto de
Transmisiones Patrimonia-
les —se paga en la Haclen-
da autondmica- o justifi-
cante de exenclén o no su-
jecion al mismo. @

Esias infoi'maf:}one_s, y olras mas, pueden consultarse L
con mas detalle en el teléfono de la DGT 900 123 505
y en estas direcciones: j

INTERNET: hitp://www.dgt.es

TELETEXTO TVE (pdg. 600} y Tele 5 (p. 540)
~ VIA DIGITAL Canal “Via Trafico™
. WAP httpi//www.dgt.es/index.wml :
MOVISTAR “En ruta” (GSM)-a través n° 505

PERMISOS Y LICENCIAS

Permisos Licencias
Provincia febrero-marzo  febrero-marzo
Alava (V) 1.083 34
Albacete (AB) 1911 124
Alicante [A) 7.154 810
Almerfa (AL) = 2631 368
Asturias () 3.458 146
Avlla (8Y) 845 40
Badajoz (BA) 2581 403
Bercelona (B) 22,350 1963
Burgos (BU) 1.188 21
Céceres (CC) 1.579 133
Cédiz (CA) 5.805 1.246
Cantabria {5} 1,883 130
Gastellon (CS) 1.789 250
Ciudad Real (CR) 1.682 221
Cérdoba (CO) 2.870 604
Corufa, A (G} 4,034 185
Cuenca (CU} 931 70
Girona (Gl) 3.286 455
Granada (GR) 4,626 693
Guadalajara (GU) 856 72
Gulptizcoa (38) 2040 154
Huelva (H) 2.278 287
Huesca (HU) 884 80
Jaén ) 2.583 389
llles Balears (|B) 3.928 735
Ledn (LE) 1.897 70

Permisos Licencias

Provincia febrero-marzo  febrero-marze
Lleida (L) 2.066 133
Lugo (LU} 1.025 59
Wadrid (M) 24.278 800
Mélaga (MA) 9.662 1.684
Murcia (MU) 6.493 il
Nayvarra (NA) 1,583 153
Ourense (OU) 1.273 58
Palencia (F) 698 14
Palmas, Las (GC) 4.781 252
Pontevedra (FQ) 3316 183
Rioja, La (L0} 1.142 85
Salamanca (SA) 1.588 a7
8. C. Tenerife (TF) 4110 208
Segovia (SG) 752 19
Savila (SE) 8987 1176
Soria (S0) 280 12
Tarragona (T) 2.906 179
Teruel (TE) 634 49
Toledo (TO) 2.654 170
Valencia (V) 10.888 891
Valladalid (VA 1.967 33
Vizcaya (BI) £.808 127
Zamora [ZA) 807 25
Zaragoza (Z) 3179 208
Ceuta (CE) 514 60
Melilla (hL) 465 20
TOTALES 184.494 17.235

|

TRAFICO ’5—l|

Matriculacién ciclometor (Licencia Circulacion). 17,00 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 17,00 I
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacian (transferencia). 41,80 I
Examen conduccion. 75,00 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 83,40 | ]
Baja de un vehiculo, 7,00 |
Licencias para conduccion de ciclomotores, 17,00 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. ., informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,00
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 17,20
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,40
Fto_avismnes hasta 2 anos (60% descuento) 6,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 10,40
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 13,80
Duplicado licencia {extravio, deterioro, revisién o modificacién). 7,40
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 anos (60% descuento 3,00
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,40
Revisiones hasta 4 afos (20% descuento 6,00
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 220
No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigliedad.
| (Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
| cion administrativa para conducir de a que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
| Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o |

| menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa- |

| turas de Tréfico).

www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

(*  TELEFONOS D

| EMERGENCIA

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esté en

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(21/4/2005)

VEHICULOS MATRICULADOS

sl . POR TIPOS ffebrero-marzo)
900 123 505 Total 387.531
= 292.941
913 35 45 45 Turis;'nos
Cruz Roja
091 ' m 63864
Policia Na;:i onal Furgonetas y camiones
092 25,807
Policia Local Motocicletas
062
Guardia Civil 3.369
i ) Tractores industriales
- 94528 20 00
Pais Vasco 673
}-;‘ ' 038 Autobuses
- Catalufia (Policia 877
AM Otros vehiculos

Marzo-abril 2005
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

MO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

¢ Cuando pasar la ITV?

En los Ultimos numeros hemos su- Siempre es importante re- ; de estas cosas

/ i i icili i les envie “Trafico" a ; e avisaba de : .
\ | CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio 0 quieran que sel e A on C!L“j:a\”‘—?b-* qe cordar contenidos educativos respetando el entor-
‘ un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos —nombre y apelli C matriculas) tenian . ' ,
\ dos, antiguo y nuevo domicilio, y Ia referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el pléstico sier 1o TTV. 6 105 M que nos ayudan a tener y mantener, en todo no, la naturaleza y icémo nol a los demds tran-
“;,-\l que envuelve Ia revista)- a: Revista “Tréfico”. ¢/ General Aranaz, 86, 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38 heo momento, una mayor Seguridad Vial. Por selintes. Seguro que si todos lo hiciéra-
0 al e-mail: amalvarez@dgt.es - - eso, en estas pdginas, vamos a trabajar mos bien, construiriamos un mundo fan-
' ' - alguno de esos contenidos teniendo tdstico en el que seria posible disfru-
EE  10SDI WNER  DGSN  GOS EGSE  EO gen GESH fomm ew WG  EER [~ W | li[aﬂ.‘m.:‘ . en CLIeﬂTCl que’ con el buen 'Hempo, Tﬂl" mUChO mds de ‘I'OdClS IGS cosas
* NOMBRE 1% APELLIDD 2° APELLIDO Genera de + tividad al aire lib e a e h d p
i 1 | | \ ‘ ‘ ‘ | | | | [ ‘ } \ | I L ‘ ‘ ‘ \ } \l - te nue: ra activi ah a ar’r'e.fr re nOTS er'm'olsas q’lile nos rodean. Para con-
i I ‘ ‘ - _ e ~an mediante cupos, por lo que seri invita a aprovechar mds frecuente- seguirlo, solo necesitamos ser cons-
- T i | ssoptesel ban mediante cupos, por ; : ; i
J e e e [T"TTEZE‘IWTHT p‘TD Tra‘ TERL EEREEE i nuy extenso indicar cudles son las mente los espacios abiertos como verano cientes de que nuestros actos, su-
- HEEERR | ! , : i | dsponer el mimo ar la [TV. No ot son los parques, las calles, el campo mados a los de los demds, mejorari-
| poBLACION CODIGO POSTAL N pra acilar I8 e S o ir g f : as,
IERNERAIEEENENEE R Fsicrchadh iR i y las propias carreteras, pero hay an nuestra calidad de vida. Merece
B a cuando: ié i
! — e 1 sl il e i e, R T
‘nT : T ‘ Proteccidn e t o " . l e AN
JHEEEE ‘ L] I ‘ | | )| [ 1] ; <o Tl luego, es un buen momento para dar lar- respirables y que los accidentes de trd-
R e BECSER e gos paseos con huestras mascotas, hacer fico afecten cada afio a menos personas.
O A Y | | ‘ do 2602l o excursiones en bicicleta o, simplemente, despla- Por ello, vamos a proponernos que nuestras vidas
POBLACION - CODIGO POSTAL 1994 y fe g5 e 4

zarnos con toda la familia en coche a otras ciuda-  y las de los que nos rodean transcurran con armo-

1 L e R -1+ ; , SGUE Tigsy :
\ t LSRR des y pueblos. Pero, es necesario hacer cadauna  niay cordialidad. iSélo necesitamos querernos!

PROVINCIA Orginica 15/1999
i

T = u B de protecsidn e
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Piensa y escribe

¢Qué estdn viendo estos nifios? ¢qué sentimientos Cuando ves a un Agente de perfil o de frente ‘
te iﬂSpif"G este dlbU\]CJ‘> (,qué tienes que hacer? ‘

............... | - PROPUESTAS Y ACTIVIDADES

PARA LOS PROFESORES

® Trabajar el medio ambiente, la conta-
minacién atmosférica y las dificultades de
vivir en una gran ciudad donde el tréfico
es intenso.

® Representar en clase las figuras del
Agente de trdfico para que los nifios iden-
tifiquen cudndo pueden cruzar y cudndo
deben esperar.

® Plantear los riesgo de ir corriendo por
; la calle, cruzar entre dos coches o salir a
buscar una pelota a la calzada.

® Comentar algunos contenidos de viaje-

ro: ubicacién dentro del coche, cinturones
Vaya susto que se ha dado este pobre perrito ¢qué ha pasado? de sequridad, comportamientos mds ade-
cuados, subida y bajada del vehiculo.

® Trabajar normas de urbanidad y cor-
dialidad que fomenten la convivencia como
el saludo, el respeto, el agradecimiento,
...................................................................................................................... pedir- diSCUIPQSI etc...

...................................................................................................................... & Exponef\ los rEQSQOS de llevar a los pe-
rros sueltos.

TRAFICO ls-[ Mayo-junio 2005




Disfruta circulando

aite y Marta habian emprendido una
larga excursién en bicicleta y no sa-
bian muy bien qué es lo que se iban a
encontrar. Las dos llevaban mucho
tiempo respirando aire conftaminado
en un lugar donde las personas des-
conocian las normas de urbanidad y donde circular
se habia convertido en algo realmente peligroso;
pero ellas creian que eso se podia arreglar y se
propusieron buscar una solucién. En el colegio, la
profesora habfa comentado que existian lugares,
- no muy lejos de alli, donde andar por la calle, mon-
tar en bicicleta o viajar en coche era algo agrada-
ble y querian comprobarlo por si mismas. Sus fa-
milias también las habian animado mucho, asi que
lo Tuvieron muy claro. Deseaban aprender de ese
mundo imaginario para volver y poder mostrarlo.
Muchos de sus compafieros se habian burlado de
ellas, mofdndose con comentarios; las habian per-
seguido y empujado intentando atropellarlas para
hacerlas dafio, pero, afortunadamente, estaban
muy recuperadas. En estos momentos, aunque te-
nian un poco de miedo, se sentian seguras en sus
flamantes bicicletas recién pintadas y cuidadosa-
mente arregladas dispuestas a todo.

Las dos llevaban muy poco equipaje, sélo el casco
y lo necesario para pedalear sin prisa pero sin
pausa. A medida que se iban alejando, notaban cé-
mo su respiracion se normalizaba, sus sonrisas
eran mds abiertas y sus ojos se iluminaban con
una luz especial que apenas ya recordaban. Iban
observdndolo todo, disfrutando de una brisa sua-
ve que acariciaba sus caras y contemplando, exta-
siadas, cémo los campos de espigas dibujaban olas
interminables

que mudaban
constantemen-

te de color. Y

asi, poco a po-

co, sin darse

cuenta, se encon-
traron con un grupo
de personas que aca-
baban de dejar sus
bicicletas y
se

62

disponian a compartir la merienda al lado de la ca-
rretera. Ellas apenas se atrevieron a mirar pero,
inesperadamente, alguien las saludé.

- Oye, Marta, ¢has oido eso?, dijo Maite extraiia-
da, dejando de pedalear.

- ¢Que? -contestd Marta.

- Que nos han saludado. Mirales T misma, nos ha-
cen sefias para que nos acerquemos -volvié a decir
Maite.

- No puede ser. ¢ TU crees que nos podemos fiar?
-dijo nuevamente Marta.

- Pues, claro; a lo mejor aqui es lo normal. iVamos
a probar!

Casi no se lo podian creer. Alli estaban, meren-
dando, riendo y haciendo planes para compartir
Todos juntos el trayecto que aiin les quedaba por
recorrer. Mientras tanto, la noche se acercaba.

- Lo importante es la seguridad -dijo uno de los
chicos-. Coged estos reflectantes.

- Yo, como me conozco muy bien el camino, iré la
primera y asi os protegere -comento otra mucha-
cha. 4

Todos lo hacian realmente bien, pero lo raro era
ver como los coches tfambién les respetaban.

Marta, asombrada, les pregunté si alli habia mu-
chos accidentes. '

- No, qué va, casi ninguno -dijo uno del grupo.

- Pero ¢por qué? -requirié Maite.

- Muy sencillo -dijo otra chica-, porque aqui casi
todo el mundo es feliz.

Maite y Marta se miraron sorprendidas. O sea,
que era eso. Habia que volver inmediatamente y
contdrselo a fodo el mundo. Tenian que decir a
sus compaferos que la clave esta-
ba en quererse y ser feliz que-
riendo, dando y respetando.

Y COLORIN COLORADO,
ESTO QUE NO ES UN
CUENTO SE HA ACABADO.

Dlirios
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AREA DE descanmso

GRAN CRUCIGRAMA

23456789 10111213
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STEETOETEEEE 1 Mujer de Ulises y madre de Telé-
maco. Poéticamente, cielo, firmamento.- 2: Esposo de
Isis y padre de Horus. Anade silvestre.- 3: Variedad de
biotita muy rica en hierro y de color negro.- 4: Lirio he-
diondo. Tela de algodén estampada.- 5: Seuddnimo del
escritor Mariano José de Larra. Letra numeral romana.
Vocal. Siglas de Orden Real.- 6: Arbol anondceo tropical
de fruto aromético. Ave palmipeda. Vocal. Preposicion.-
7: Que tiene el cabello blanco. Mentiras, embustes.- 8:
Yocal. Nombre propio de mujer. Vano, fiitil.- 9: Fruto co-
mestible de una planta solanacea originaria de América.
Ser organico que vive, siente y se mueve por propio im-
pulso.- 10: Remedéralos. Simbolo del cobalto.- 11: Bar-
quero de la laguna Estigia. Movimiento nervioso habi-
tual. Llamada internacional de auxilio.- 12: Hiciéramos
corresponder un sonido con ofro. Gonsonante.- 13: On-
das marinas. Simbolo quimico del calcio. Uno de los hi-
jos de Jacob.- 14: Vocal. Existe. Pafiuelo doblado en
tridngulo que usan las mujeres al cuello como adomo o
abrigo.- 15: Fluido aeriforme. Fortificaciones subterra-
neas militares abovedadas.

: % 1: Dicese de la actriz capaz de in-
terpretar muchos personajes distintos. Simbolo quimico
de la plata.- 2: Principio activo de las habas del Calabar.
Tercera cavidad del estomago de los rumiantes. Vocal.-
3: Lago del Canad en la provincia de Ontario. Observe-
les.- 4: Nombre antiguo del rio Po italiano. Dicese de las
palabras sin acentuacion.- 5: Jefe, dirigente. Principe
de los infiernos. Consonante.- 6: Animal plantigrado.
Colocar una cosa de modo que estorbe a otra. Conso-
nante. Simbolo quimico del protactinio.- 7: Consonante.
En numeracion romana, mil cien. Vocal. Preposicion.
Acometes.- 8: Dicese de la que ha dejado un empleo y
disfruta de un premio por sus servicios. Animal dafiino
para la caza menor.- 9: Cerveza inglesa. El rio mas cau-
daloso de Venezuela. Siglas de la Organizacion Mun-
dial.- 10: Musa de Ia Poesia Elegiaca. Cierto licor. Hahi-
tacion principal.- 11: Inflexion de la voz. Region de In-
dochina oriental. Consonante. Hijo de Adan y Eva.- 12:
Carburo de hidrogeno saturado. Ermitafio.- 13: Repeti-
do, voz con la que se arrulla a lis nifios. Labraselos.
Igualdad de nivel.

PROBLE-
MINO

ADIVINANZA

Blanco fue mi nacimiento, colorada mi nifiez, y
ahora, que voy para vieja, S0y mas negra que la pez.

JEROGLIiFICO

BUSCA LA DIFERENCIA

Con la llegada de la primavera, Belén disfruta de la placidez del

campo. Sin embargo, cuando se marcha, hay algo que falta en el
bonito paisaje. Observa las dos vifietas y localiza qué ha sido.

COMECOCOS

L3

Ocho amigos
han comprado
otros tantos
chalés. El
problema es
que tienen que
dividir el
terrenoen 8
partes iguales
en formay
extension.
¢Como lo
haran?
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¢ Cuando me vas a devolver |a bici?
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NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.

Podemos aumentar los controles de alcoholemia o implantar el permiso por puntos. Podemos seguir mejorando las
carreterds e intensificar la informacién sobre el tréfico. Podemos incrementar el nimero de radares o duplicar los controles

de velocidad. Pero lo que nunca podremos hacer es conducir por fi.

Sin fu colaboracion, todo nuestro esfuerzo es inutil. ﬂ @EE2 22 Dwercwn Gral do Trafico

-

www.dgt.es

www.nopodemosconducirporti.com





