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n La situacion de la furgoneta
en el carril por el que
marcha, acercandose a la izquierda

y con el intermitente puesto, ya
hace pensar que va a realizar una | : e . pisa
maniobra extrafia. Realmente, el | ; g : | 1}
conductor ha sobrepasado el carril " 4 g
reservado para el giro a la izquierda
con un “Stop” al final del mismo y,
aprovechando la 'lentitud de
reflejos’ de un camion que se
encuentra en &l citado carril, busca
meterse en el mismo.

9 Resulta imposible saber si el ‘:l ) »Q
conductor se ha despistado ; e

y se ha pasado la entrada al citado |
carril reservado para el giro o es

uno de esos conductores ‘listillos’

que confunden tener prisa con la —

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion General de Tréfico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente pracedimiento sancionador.

mala educacién de saltarse una cola,
como si los demés conductores que
gsperan con paciencia su turno no
tuviera prisa o, simplemente, fueran
mas tontos que ellos. La realidad es
distinta: simplemente se trata de
personas mejor educadas.

B Finalmente, la furgoneta

‘alcanza’ el “Stop” v se coloca
de forma incorrecta, ya que dejan la
parte trasera cruzada en el carril que
ahandona, con el peligro de chogue
de los que vienen por detras. En
cualquier caso, todos debemos estar
atentos a la llegada a los desvios que
pretendemos coger para gue no
surjan estos ‘despistes’ ni tengamos
que realizar maniobras incorrectas y
peligrosas...

Exigir que nuestras carreteras sean seguras

Circulaba por la BV-1462 de Vallvidrera en direccion a Les Planes
(Barc cuando, en un tramo recto y con linea discontinua, me
ntar otro vehiculo que circulaba bastante lento. Hago
que existia buena visibilidad y autorizacion para poder
a cuando a mitad del
‘goneta de una incorporacian que

hay una incorporacion en medio del

Procuro ser prudente en carretera y

tramo. Los automovilistas

pagamos mucho dinero en impuestos para exigir gue nuestras
carreteras sean seguras, y con sefalizacion adecuada.

ciudad; poseo todos los

permisos de conducir y he llevado todo tipo de camiones y
autobuses, con remolgue y sin, y este titimo susto me lleva a

meditar sobre cudntos accidentes se producen al aio en situaciones
semejantes a la que me ha pasado a mi. En este caso, buscar
culpables puede ser infructuoso, dado que no existe infraccion

retuvo algo su marcha.
E hle que exista una autorizacion para adelantar cuando

solucién.—Carlos Peroita Rodriguez

aparente. Ahi queda mi caso, para si es posible, encontrar alguna
. Sabadell (Barcelona).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Tréafico” (c/ General Aranaz, 86.

28027 Madrid) relatandola. El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensi

|
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DELITOS DE TRAFICO:
¢MAS DUREZA?
Segun expertos juridicos y politicos,
nabria que endurecer el sistema penal
para luchar contra a violencia vial y
evitar la sensacion de impunidad.
Ademds, se aboga por Invalucrar y
especializar a los fiscales y potenciar
los castigos basados en trabajos
sociales.

RADARES CONTRA LA
VELOCIDAD.

Mas de cien mil conductores han sido
“pillados” in fraganti por los radares
situados en la carretera. Es
preccupante no solo las altas
velocidades de algunos, sino los que
habitualmente circulan muy deprisa y
Ios gue ignoran los avisos y son
‘retratados™ hasta diez dfas sequidos

VIDEOJUEGOS:
¢{MEJORARAN EL
CONDUCTOR DEL FUTURO?

Los nifos que juegan con
videoconsolas o el ordenador, seran
mejores conductores mafiana? Los
expertos creen que mejoraran sus
reflejos, pero les costard mas tomar
decisiones.

EL TAGOGRAFO DIGITAL
ANTI-FRAUDE. ;

El nuevo tacdgrafo digital -de uso
obligatorio por normativa europea
desde el pasado 5 de agosto- quiere
terminar con la competencia desleal. Es
menos vulnerable a la manipulacion,
incorpora mas datos y se propone como
una barrera efectiva contra el fraude.

PEQUENOS: GRANDES EN
SEGURIDAD.

Pasan los crash test con nota, su
equipamiento no tiene nada que
envidiar a los de segmentos superiores
y su versatilidad y espacio permite
vigjar incluso a las familias que
prefieren coches pequefios. Los nuevos
utilitarios llegan con mayor tamafo,
més seguridad y disefios convincentes.

58 BERNAT SORIA.
Este investigador, pionero en la
defensa del uso de células
madre, es un conductor
convencido de las necesidad de
utilizar el cinturén de seguridad
(_me lo pongo hasta para irala
esquina_) y de que los padres
proporcionen un buen ejemplo
4 sus hijos de cara a la
conduccion,
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La DGT refuerza su flota de controles preventivos e

Auténticas oficinas rodantes. Asi puede definirse a
los diez primeros monoveltimenes, Fiat Ulysse, equi-
pados especialmente para actuar en controles
preventivos de alcoholemia v velocidad, que
la DGT prestara de forma rotatoria a los
ayuntamientos que lo soliciten. “Estos

vehiculos incorporan un etildmetro
evidencial, con el cual es posible
sancionar sin pruebas posteriores, y
unos radares con camara digital,
aue revelan las fotografias en el
momento”, afirma Herminio Racero,
investigador del area de seguridad
vial de la DGT.

Las unidades cuentan con
excelentes caracteristicas
de seguridad, habitabilidad
y confort. “Se frata de ve-
hiculos que, por primera
vez, combinan funciones
de radar y etilémetro, en
un kit especial que ha sido
adaptado a este modelo
para la DGT", sefiala Luis
Velasco, responsable de

ganis-
mos oficia-
les de Fiat
Autoesparia.
La habitabilidad
es otro de los elementos
pensados para que el per-
sonal de vigilancia de la
DGT realice su trabajo efi-
cazmente. Los asientos de-
lanteros y fraseros se des-
plazan y dejan un espacio
suficiente como para que el
vehiculo se transforme en
una oficina mavil.

i

iA quien se le ocurre?

Parece una sefal para padres gue
pasean placidamente con sus hijos.
Nos la ha enviado —y se lo agradece-
mos— un lector de “Trafico”, que la
tomo en una calle del barrio de Albai-
cin, en Granada. El lector en cues-
tién, Miguel Garcfa Haro, se pregunta
si esta sefial querré indicar que por
alli deben pasar obligatoriamente los
padres acompanados de sus hijos.
No lo sabemos, pero esta imagen pa-
ternal no es tan frecuente, y por £so
la recogemas.
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Repostar de noche
reduce la
contaminacion

Si debe repostar gasolina, mejor de
noche que de dfa: asi ganard en ca-
lidad el aire que respiramos. La
Conssjeria de Medio Ambiente y Or-
denacion del Territorio de Madrid
asegura que si se reposta de noche,
se reduce la formacién de ozono tro-
posférico. Este ozono se forma a
partir de algunos contaminantes ori-
ginados durante
el repostaje, que
se activan bajo
la radiacion so-
lar. Por ello, si
e reposta de
noche, las emi-
siones de conta-
minantes tienen
menos posibili-
dades de forma-
cion de ozono, y
se purifica el
aire de la ciu-
dad.

Si repostas

reduces

Cursos de gestion de
movilidad y transporte

Comienza en
octubre la VIl
edicion de los
Cursos en
Planificacion y
Gestion de la
Movilidad,
organizada
por la
Universidad
Palitécnica
de
Catalufa
yla
Pompeu
Fabra, patrocinada por el
RACC. Su objetivo es aumentar el
numero de especialistas en temas
de movilidad y transporte de
personas y mercancias. El curso
tiene una titulacién de diploma
universitario de postgrado, expedido

* por la Universidad politéenica de

Catalufia; dura 189 horas divididas
en 9 madulos mensuales de 21
horas cada uno y la matricula cuesta

3400 €.

Mas informacion: Carmen Lazaro
Tel.: 93 401 57 75/401.08 94
g-mail: o
info.general@fundacio.upc.edu

A

la formacién J

Mascar chicle para no dormirse u

Mascar chicle no solo es cosa de nifios, también ayuda
a los adultos cuando conducen porgue aminora el
riesgo de dormirse al volante y mantiene el nivel de
atencin del conductor, segin un estudio. “Se presta a
un chiste faci, pero el estudio es muy serio, porque e
suefio Se encuentra enlre las cinco primeras causas de
accidentes de trdfico con victimas”, afirma Juan José
Alba, director del Grupe de Seguridad Vial y Accidentes
de Trafico (GSVAT), instituto responsable de la

investigacion.

Después de casi 20 horas de vigilia en un simulador
que media los distintos niveles perceptivo-motores, un
grupo de conductores mostro resultados distintos si
comian, o no,caramelos o chicles,durante la aprueba.

La capacidad de reaccion,
agudeza visual,
estado de dnimo y
la percepcion de
sefales

mejoraron en

los conductores
que comfan
caramelos o
mascaban chicles.

Al volante, los varones
son mas peligrosos

UNESPA ha realizado una auténtica
radiografia de los accidentes de trafi-
€0 con dafios corporales. Y deja en
gvidencia que los jovenes, si son va-
rones y noveles al volante (menos de
un ario), cometen accidentes el doble

de graves que ellas. Sin embargo, la
edad “no perdona”, ni discrimina por
sexos. Cuando los conductores son
adultos (a partir de 55 arios), y cual-
quiera que sea su sexo, la gravedad
media del accidente crece.

El informe sefiala, ademés, que los
accidentes en turismos nuevos (mas
potentes y con menas de 4 afios)
s0n mas graves, lo que indica gue
los conductores jévenes con este
tipo de vehiculos tienen patrones de
conduccitn més veloces.

El andlisis determina que los acci-
dentes graves y con dafios corpora-
les son un fenémena interurbano
propio de desplazamientos largos.

Fue un acto
reivindicativo
y lidico, pero
£on una con-
clusion preo-
cupante: las
obras en Ma-
drid tienen
en cuenta el
frafico roda-
do, pero ig-
noran la bici-
cleta. Los
dias 16 y 17
de septiem-
bre se cele-
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q Seguridad Vial: aprender jugando

Una iniciativa innovadora; juegos que ensefian a
conducir. La Editorial ETRASA acaba de lanzar al
mercado una serie de productes de educacion vial
“para nifios de 3 afios hasta adolescentes de 14",
En su catélogo de productos, la editorial sefiala que
“es fundamental la formacién y
concienciacion de les nifos,
para mejorar la seguridad
vial en los proximos afios”.
La gama de productos
incluye desde material
didactico para
educacion
infantil,
primaria y
secundaria,
hasta un juego

bré en Madrid la Il Edicién de 24 horas
en bici, un acontecimiento gue organiza
la Asociacion Pedalibre de usuarios de
bicicleta. Se pretende demostrar que la
bicicleta es un transporte alternativo para
reducir la contaminacion atmosférica y

La bici como transporte alternativo para la ciudad

PauL ALay PUTNAM

acustica de Ia ciudad. Entre otras perso-
nalidades, el Director General de Trafico,

Pere Navarro, y la Directora del Observa-
torio Nacional de Seguridad Vial, Anna
Ferrer (en la foto), también se montaron a
una hicicleta para apoyar el evento,

para PC. Los precios, muy variables; desde una
lamina puzzle de sefiales a 5 €, una coleccion de
laminas de sefiales, a125 €, hasta una magueta
electrica de semdforos y sefiales, a 589 €.

Mas informacion en tel: 902152547, o en:

; www.etrasa.com )

Conducir bebido, 400 veces mas peligroso

“Alcohol y otras drogas, medicamentos y
seguridad vial” ha sido el titulo del IX curso
de verano de la Universidad de Cantabria
que, organizado comao cada afio por la
Direccion General de Trafico (DGT), se
celebro en Laredo entre el 5y 9 de
septiembre.,

Se puso de relieve que el alcohol
incrementa el riesgo de accidente hasta en
400 veces y cuadruplica la probabilidad de
padecer lesiones mortales en una colision.
En torno al 40% de los conductores y
peatones fallecidos por accidente de

- TRAFICO 5 Septiembre-octubre 2005

frafico presentan alcohol o drogas en

SuU organismo y mas del 20% de toda

la mortalidad ocurrida por alcoholen | .
Espana es atribuible a los accidentes -
de circulacion, En cuanto a las otras
drogas, constituyen un problema
vial emergente, que precisa aln
del impulso de intervenciones !
especificas. Treinta destacados i W it
profesionales, procedentes de Mty
distintos ambitos, analizaron
gstas alarmanies
Consecuencias,

Mty
dhr,,,«;::"-"’fln-
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6.000 accidentes con animales en 2004

Mas de 6.000 accidentes se produjeron en 2004 con
implicacion de animales. Segtin datos del Observatorio
Nacional de la Seguridad Vial de la DGT, en siete de cada
diez siniestros estuvieron involucrados animales de caza. Un
hecho tan importante que ha mativado |a incorporacion en la
ley de Seguridad Vial de una disposicion referente a la
“Responsabilidad en accidentes de tréfico por atropellos de
especies cinegéticas”. La norma contempla a tres posibles
responsables: el conductor, si ha incumplido alguna de las

normas de clrculam’c?n; los propietarios de 193 terrenos‘c}e la Direccion ciones, durante las mismas, al regreso... y llegan a tener consecuencias tragicas,
caza, cuando el accidente sea consecuencia de la accion de General de = Es verdad que en el verano de 2004 se sencillamente porque sigue habiendo al-
¢az8] 9.5 U it e |2 Eareerioidn cal e gsoiadn, Tréfico (Da), X1 > dieron las cifras menos trigicas de los gunos conductores, aunque sean una mi-

y el titular de Iawg pliblica, si el accidente ssf'ha producido Lgslcursos son DE EDUCACION VIAL dltimos 25 afios (con 711 fallecidos) y norfa, que no dan importancia —muchas
como coqgecuenmaldel estado de conservacion o basicamente Giiroe 206000 que este afio la cifra ha descendido en veces de forma inconsciente, por desco-
sefiallzacion de fa misma. dos: uno 45, pese a muchos factores, entre ellos la nocimiento— a lo que llevamos entre las
dllng\doa creciente matriculacién de coches (sélo manos y las consecuencias fatales que

Carreteras. al borde Eiféigzggiv en’ agosto, 155.539 vehiculos, un 19% puede tener un mal_uso del coche: Este
3 u Pagar el aulobds '- o : més que en el mismo periodo del afio an- verano ha descendido el porcentajede

del cnlapsn con el movil (E,X pen‘o ) terior). Pero seguimos hablando de mu- muertos que no llevaban cinturén, un
i ; ggaversnano chos muertos y ello nos deben seguir es- 21%, pero debemos hacer hincapié en

R alioviasy Para comprar un biliete de_ Educacion timulando para que todos arrimemos el que nada menos que ij152!! falle;mc}qs

autopistas auohlis bastard con tener Vel e PG hombro todavia més. Son muchos falle- no llevaban cinturén. Otros datos signifi-

8 espariolas cobertura en el mowil. Ast oifo fiara responsables da Trafica cidos y detrds, muchas familias rotas. cativos: 26 de los fallecidos en moto no

- et de fagil. En un futuro ao il s 4 1 ; El esfuerzo de la Administracién, de llevaban casco; en 19 de cada 100 acci-

s el lejano en toca e territorio monitores de tiempo lbre las administraciones, de los fabricantes dentes mortales la velocidad ha sido la

oG e nacional se podrd pagar el (“Educacion Vial para Educadores de coches, de los educadores, de todos causante; el 45% de los accidentes mor-

capacidad, L ccm % mw"' De Extraescolares”). En el primer caso 1 los que estdn alrfadedor del mundo del tales ha sicly pergalida d? Ig yia. g,Cluén—

seqln un momento, fa experiencia 6l tiempo estimado es de 200 horas | motor y la seguridad vial deben conti- tos por exceso de‘ve-loc1dad? ;Cudntos

= o s ha pqesto-_en practica : 120 créditos), y & costs 310 € ; nuar sin tregua, pero es fundamental in- por el dichoso teléfono? Y nada menos

sl en las lineas 11 y 20 de .Ea Empresa e segurlwdo s, < 1‘8 0 culcar en quienes manejan el volante la que el 30% de las tragedias tiene detrés

or s u:suﬂﬁg;ﬁ:&fﬁgﬁgﬁﬂ:é{t)z horas (18 créditos) y su ooste es importancia de respetar al maximo las Ha cﬁstrtaccaén del con(;:luctor. Datos pa-

Asociacion Espariola de la SR o ko U €. normas de seguridad. Es v;rdad que mu- ra reflexionar que no e_ben queqal_r en-
Carretera (AFC) que analiza estas senc 00. '|. \ 3 “ Jt f Dd I Méis informacion: chos conductqres han aflojado el pie del sombrecidos por una cifras positivas.
vias en los principales paises operadrgf:a' Il; q?ifge;fgnig:? garfl:! 31 50672 7515 R acelerador quizd conscientes de que na- ¢(Estamos en la buena linea? Parece que
europeos. Aungue nuestra red ha billete sericilo, se Introdhice um cédigo o die puedf: conducir por ellos, pero no es S1. Pe_ro nadie se puede permitir el lujo

crecido notablemente en los & =el vl y dé i o v . Wwww.fundacion.uned.es ) menos cierto que se siguen viendo mu- de bajar la guardia. O per- T p—

Gltimos afios y supera los 12.000 chas barbaridades: los datos de algunos deremos esta guerra. rdfico

SMS eon un codigo de barras en
formato grafico. Este cadigo se valida
con un lector instalado en gl autobus.

Otra forma es que el usuario podra
recargar la tarjeta bus (abono de 10
viajes o mensual) en une de los postes
de recarga instalados en las paradas

kilémetros (datos de 2004), stlo
el 6,7% de ellos cuenta con tres
0 mas carriles por sentido, frente
a la red de autopistas del Reino
Unido, que alcanza un porcentaje
del 71%, Bélgica (29%), Italia
(23%) y Alemania (21%).

Galarddn para las

Cursos para ensefar
seguridad vial

Los profesores y educadores
extraescolares interesados en la
ensefianza de la seguridad vial
podran inscribirse en la Universidad
Nacional de Educacion a Distancia
(UNED) en los XIV Cursos de
Educacion Vial, :
(Ue organizan
esta Universidad y

La primera revista del
motor en DVD

Cualguier soporte
es bueno si de la
Seguridad Vial se
frata. Ha nacido la
primera revista del
automavil en DVD:

edtoriaf

Menos muertos, mas esfuerzos

or segundo verano consecuti-
vo, la tragica cifras de muer-
tes en nuestras carreteras ha
descendido, lo que no quita
un dpice de dramatismo a las
666 personas que se han deJado la vida
sobre el asfalto, la mayoria de ellas
cuando acudian a disfrutar de sus vaca-

irresponsables captados por los radares
son elocuentes.

ay muchos accidentes fruto
* de la desgracia, de un des-
piste de la barbaridad de
‘otro” en la carretera, pero
otros muchos se producen,

El préximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse en fa primera quincena del mes diciembre

Director: Jests Soria (jsoria@dgt.es).

Redactores-mfe Juan M. Menéndez —edicion- (mmenendez@dgt. es)y J. lgnacio Rodriguez - ~informacion- a:mdnguez@dgr es).
Confeccidn: José Bélamo. Redactores: Mercedes Ldpez (miopez@dgt.es), Néstor Norma (nnorma@dgt.es) y Carlos Nicolas (cnicolas@dgt.es).
Fotografia: Paul Alan Putnam, Ofelia De Pablo y Lucfa Rivas (colabaradores).

Secretaria de Redaccion: Ana Alvarez (amalvarez@agt.es).

Vias Verdes . “Motor Point Calaboran en este ndmero: Jaier Aivarez, Arias, Juan C. Gonzdlez Lugue, Joaguin Guzman, Chero Laiz, Rosa Mirquez, Andrés Mas, Mena, Quique,
Antes de conducir, piensa DVD". La dirige Ramdn, Elena Valdés y Carmela Reballedo (Test). Infograia: Dlirios, Javier Ibariez y KSW Infographic.

El Programa Vias Verdes, por su Tomés Diaz- - Colahoracion especial: lsaias Lafuente,

labor en favor de vias para Con esta invitacion contundente, “Antes de Conducir, Piensa”, Valdés, se Redaccion: ¢/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid. Teléfs. directo: 31 301 84 25y 91 301 81 77. Fax: 91 320 41 38.

transportes alternativos, ha Bridgestone Hispania y RACE estan realizando una camparia sobre

distribuye en los

 Direccion en Infernel: www. dgf.es/revista

abtarlta el -Premio CorrHici a sequridad vial por 25 ciudades espafiolas. Se ha adaptado un Aula puntos de venta % Eanse:(lj: EdgonafF Carlos Adiego, Marfa Luisa Alonso, Francisco Altozano, Milagro del Arroyo, A. Ménica Colds, Jests Diez de Utzurrun, Federico C.

la Movilidad Sostenible, que Mévil en un inmenso trailer, donde repartiran mas de 300.000 folletos de prensa y su precio es de 2,95 €. = G AFONTer, o Lo ‘J”fgsgﬁ;:gé\fnagg'dr%ﬂdze'jg:erﬂﬁgeg?nCJhL:"y““'Jemnggﬁgz Fernando ufz Pere Havart, Antoni i,

otorga la Coordinadora,.CDNBICI. y 60.000 manémeltros para medirlla IDI'E‘SI(.')H de los HE.UITIE‘lJ[iC.GS. Los En SU‘ primer Q.Qmero, inclulye U‘ﬂ ; r——— Impresidn y distribucion: ALTAIR QUEBEGOR. Fotomecanica: ESPACIO Y PUNTO.

El programa ganador reprasenta temas escogidos tienen una gran incidencia en la accidentalidad del _ampho’rgportaje sqbre la historia del =l e Depdsito legal: M-25.988-1985, N.LP.0.: 128-05-002-X. ISSN: 0210-9670.

T ciiln S e e trafico: la importancia de usar el cinturén de seguridad, de lievar en automévil en Espafia y el mundo, fi el (La revista "Trafico" no comparte, necesariamente, la opinion de sus colaboradores). Se autoriza la reproduccion total o parcial de los textos que

i jra gljel opcio il girirl?brg L(i buen estado los neumaticos (tanto la presion como profundidad del ademés de otros trabajos de interés. Nimero 174 g el rE\rls;ﬁtgrt')gagxoc:pglog dB%anferaS |n\{sta1§1TasfS|q‘mpre i s%%rte 3 r?wsta graflfco” cumufuentfe S L

o reiliiad Fo Fetorada y dibujo), del uso correcto de los dispositivos infantiles y del reglaje Més informacion: Seggtirgg& HRARD = e AR B S S e

el e il . idaneo del reposacabezas. 4 www.motorpointcom ) 2005 Edita: 5 @ #emcwomee Tirada de este namero: 350.000 ejemplares.
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VERANO 2005: 45 muertos y 64 heridos graves menos que el ano pasado

666 VU
RSO S

Durante julio y agosto
pasados, 666 vidas
humanas se perdieron en
las carreteras espariolas en
561 accidentes mortales.
Ademas, 297 personas
resultaron gravemente
heridas y otras 313
levemente. Pese a la
tragedia, es el segundo
verano seguido gue baja la
accidentalidad pues hay
45 muertos y 64 heridos
graves menos gue en los
mismos meses de 2004.

Carlos NICOLAS FRAILE

= omo cada mes de sep-

. tiembre, hacemos un

' /"\w nuevo balance de la

o accidentalidad estival,

L " que este verano trae el

- trdgico resultado de

W 666 personas falleci-

das, 297 heridos gra-

ves y 313 leves en los 561 accidentes de

circulacién mortales registrados durante

los meses de julio y agosto pasados. A

pesar de todo, son cifras inferiores a las

del verano de 2004, pues hay 45 menos

muertos (—6,5%), se han reducido los

accidentes mortales en 44 (—7,3%), los

heridos graves en 64 (-17,8%) y los le-
ves en 102 (-24%).
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mentaron principalmente en Asturias
(+100%), Galicia (+26,3%) e Illes Bale-
ars (+16,7%). En ndmeros absolutos,
Andalucia, Catalufia y Castilla y Leon
contaron mas accidentes letales (82, 68
y 67 respectivamente) y muertes (99, 84
y 84) que ninguna otra autonomifa. Y
por provincias, los mayores descensos

MAS CINTURONES,
MENOS CASCOS

Este verano hubo un 21% menos
de victimas mortales sin cinturén
que en 2004. Aun asi, hay que

destacar que de las 448 personas
que fallecieron en turismos y furgone-

400 |

de la mortalidad se localizaron en Bada-
joz (8 muertos en 2005, 26 en 2004) y
Valencia (22 en 2005, 39 en 2004),
mientras que la mayor subida se regis-
tré en Girona (26 en 2005, 14 en 2004).

DISTRACCIONES Y SALIDAS DE ViA.
(Por qué y cémo sucedieron estos acci-
dentes mortales? La mayoria fue por
distracciones (30%), velocidad inade-
cuada (19%) y maniobras antirregla-
mentarias (14%). Segun el tipo de acci-
dente, casi la mitad (45%) fueron sali-
das de via, que provocaron 298 muer-
tes; el 17% fueron colisiones fronto-la-
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CAMPANA
CONTRA LA
ALCOHOLEMIA

: Entre el 11 y el 24 de
julio pasados, la DGT
- 4 puso en marcha una

campafia especial de
intensificacién de los con-
troles de alcoholemia. Fue-
ron 260.418 conductores
sometidos al alcoholimetro
y 3.810 los resultados posi-
tivos (1,5%). En total, du-
rante todo el verano se con-
trolé a mas de medio millén
de conductores y se formu-
laron mas de 15.000 de-
nuncias.

terales (117 fallecidos) y el 16% fronta-
les (117 fallecidos).

.Y en qué tipo de vids se produjeron?
416 de los accidentes letales —tres de
cada cuatro— sucedieron en carreteras
convencionales y en ellos murieron 481
personas, 54 me-

nos que 2004. Por POR SEGUNDO

su parte, en auto-

e -

» En fines de semana hubo 209 accidentes mortales.

Por tramos horarios, entre las 20 y 7
horas se produjo el 37% de los acciden-
tes mortales.

Este segundo descenso consecutivo
de la accidentalidad en verano —por
cierto, es la primera vez que hay més
victimas mortales
en julio (343) que
en agosto (323)—,

ceuieon 6 oS "o emendo-
cidentes con 154 CONSECUT[VO: cuenta que, en un
L g s~ < ACRBIEN (A5 T A e
2004. Dos datos CIFRAS DE crecido e;’] un mi-

mds: durante los
fines de semana

ACCIDENTALIDAD

116n de unidades
(27,6 millones de

(sdbados y domin-
gos) aumentaron
levemente las cifras de accidentes mor-
tales (209) y muertos (254), respectiva-
mente, un 2% y 1,6% mds que en 2004,

Heridos

vehiculos a finales

de agosto de 2005)
y también que el censo de conductores
crece un 3% cada afo y que actualmen-
te hay unos 23 millones. ¢
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Por comunidades auténomas, los ac-
cidentes mortales descendieron sobre
todo en Aragdn (—47,2%), Murcia
(-23,5%), Pais Vasco (-20,8%), Anda-
lucia (=19,6%) y en la Comunidad Va-
lenciana (—18,6%); por el contrario, au-

tas, 152 (una de cada tres) no usaba
retencion. Por otro lado, 26 de las per-
sonas fallecidas en motocicleta y ci-
clomotor no lievaban casco, es decir, n
un 44% mas que en verano de 2004.
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Desde agosto, algunas
infracciones son mas
graves a efectos de
sancion (por ejemplo, No
identificar al conductor
responsable por el titular
del vehiculo). Esta reforma
de la Ley de Seguridad Vial
—Que incorpora el sistema
de puntos, que entrara en
vigor proximamente— fija en
1 mes &l periodo minimo
de retirada del permiso de
conduccion.

Entré en vigor la reforma de |a Ley de Seguridad Vial

SE AGRAVAN LAS SANCIONES

Foto: Paul Alan PUTNAM

1 10 de agosto entr6 en
o vigor la parte de la Ley,

" 1772005 de Reforma de
- | la Ley de Seguridad
P Vial, llamada del permi-

| so por puntos. Curiosa-

mente, no entraron en
vigor los preceptos que regulan e] siste-
ma de puntos —se espera a la normativa
de desarrollo—, sino unas modificacio-
nes en la calificacién de las infracciones
y las sanciones. Las principales son:

- El plazo para pagar una sancién con
reduccién del 30% es de 30 dias desde
la notificacién (antes, hasta la resolu-
cion del expediente sancionador).

CON MAS SANCION

En fres casos, las cuantias de las
sanciones seran mayores de la se-
faladas:

- Al titular del vehiculo que, reque-
rido para identificar verazmente al con-
ductor presuntamente responsable de la
infraccion, incumpla esa obligacion se le
impondra una sancion de cuantia de has-
ta 1.500 € y como minimo de 301 €.

- Conducir sin ser titular del correspon-
diente permiso conllevara la imposibili-
dad de obtenerlo durante dos afios.

- Quebrantar la suspension temporal del
permiso (conducir con el permiso retira-
do) se sancionard con 1 afio de suspen-
sin (la primera vez) y 2 anos las siguien-
tes veces.

e

- El periodo minimo de suspensién de
los permisos es 1 mes (antes, unos dias).

- Se eleva a muy grave incumplir el
deber de identificar al presunto respon-
sable de una infraccidn. .

- Se elevan algunas infracciones, “por
su reproche social, peligrosidad y su di-
recta relacion con la seguridad vial”, de
leves a graves y de graves a muy graves.

. LEVES

i

LEVES Bte vaves o muy graves M
GRAVES Son las conductas tipificadas por la Ley y referidas a: De 91a300 €

Ademds de la sancién econdmica, a
las infracciones graves se les podrd im-
poner suspensién del permiso o licencia
de 1 a 3 meses; sin embargo, las muy
graves llevardn aparejadas, en todo
caso, suspension del permise. Ademds,
cuando entre en vigor el permiso por
puntos, se descontardn al infractor los
correspondientes a cada infraccién. @

@ Limites de velocidad, prioridad de paso, adelantamientos, cambios de direccidn o sentido...
@ Paradas y estacionamientos en lugares peligrosos

@ Circular con al alumbrado defectuoso o produciendo deslumbramientos.

@ No respetar las sefiales de los agentes, la luz roja de un seméforo o un Stop.

@ Conduccion negligente

@ Arrojar a la via objetos que pudieran provocar incendios o accidentes.

@ Conducir utilizando dispositivos incompatibles con la atencidn en la conduccidn.
@ Circular con un vehiculo sin pasar la ITV.

@ Conducir utilizando auriculares o dispositivos de telefonia movil.

@ Conducir utilizando mecanismos de deteccion de radar.

@ No utilizar el cinturdn, casco o dispositivos de retencion infantil,

@ Conducir con el permiso caducado.

MUY GRAVES 5on las conductas tipificadas por la Ley y referidas a: De 301 a 600 €

@ Conducir vehiculos con tasas de alcohol superiores a las permitidas o bajo la
influencia de estupefacientes o sustancias andlogas.
@ Incumplir [a obligacion de someterse a pruehas de alcoholemia y sustancias prohibidas.
@ Sobrepasar en mas del 50% la velocidad maxima permitida, superando al menos
en 30 km/h el limite maximo.
@ Conduccion manifiestamente temeraria.
® La ocupacion excesiva del vehiculo que suponga un aumento del 50% de las plazas.
@ Circulacion en sentido contrario.
_ @ Carreras no autorizadas entre vehiculos. 3 5
@ Excesos en mas del 50% en los tiempos de conduccién y descanso establecidos para
conductores profesionales. ‘
@ Incumplir la obligacion de identificar verazmente al conductor responsable de |a infraccidn.
@ Conducir un vehiculo sin haber obtenido el permiso correspondiente.
@ Circular con un vehiculo no matriculado o que incumpla las condiciones técnicas.
@ Circular por autopistas o autovias con vehiculos expresamente prohibidos para ello.
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COLEGIOS. L evamos algunas

semanas de colegio y muchos nifios
han vuelto a la rutina: de casa al

’/"ﬂ
N’
f\% coche y del coche al colegio; del f\
m” colegio al coche, y del coche a casa. -~
f\ Naturalmente, como son trayectos P
4 \,j cortos, No poces pequefios y no pocas
~o

madres se saltan las normas mas
basicas de sequridad ‘a la torera’: es
decir, nada de cinturdn, nada de
sillitas. Los frenazos por los que los
nifos salen despedidos contra la
madre o el padre, contra la ventanilla,
contra el parabrisas, pudiendo
lesionarse gravemente solo les pasan
a los demas. Craso error.

Los fabricantes de

coches parecen decididos a asociarse - J
para fabricar coches de bajo consumo. I

En las tltimas semanas, varios de los 58 3
‘gigantes’ de la automocion han g

anunciado acuerdos para avanzar en
las tecnologias que permitan la

subsistencia de un mercado
amenazado por la dependencia del ~
carisimo petrdleo de los dltimos
tiempos. Quiz4 ha llegado &l momento
definitivo de desarrollar de verdad esos
coches hibridos que tanto dolores de

TRAGEDIA. & copilato de raliies
Michael Park se dejaba la vida cuando
disputaba la prueba Rally Racc de Gran
Bretana. El piloto, Markko Martin, se
salio de la carretera y el coche, un
306", se estrellé contra un arbol. El
coche se partio en dos y mientras uno
fallecia, el otro salia ileso. Un accidente
que habla de la extremada peligrosidad
de algunos tramos de estas pruebas y
de la vulnerabilidad de quienes vamos
dentro de los coches. Ni el casco, ni las
superprotecciones de estos vehiculos,

cabeza pueden evitar. O dérselos a los
paises productores de crudo...

ni nada es capaz de salvar la vida
cuando el golpe es de importancia.

“Alonsos” y “farruquitos”

a boda de hace unas
semanas de Farru-
quito, el bailaor que
un dia atropellé a un
peatdn, le causd la
muerte vy se dio a la
fuga, me trajo a la

#
.

!

¥ memoria las viejas
I z 13

i peliculas de ‘gans-
st ters’. La tragedia

por un lado; la fiesta, por el otro. Las
victimas lamiéndose las heridas sin ci-
catrizar, por un lado; los trajes de rayas,
el blanco, el arroz, la alegria ausente de
la tragedia y la fiesta hasta el dia des-
pués, por otro. Las miradas inquisidoras

“alonsos”, la carretera est4 llena de “fa-
rruquitos”. Infractores de las normas
mas bdsicas que, escudados en el su-
puesto andnimo, se atreven con las ma-
yores atrocidades sobre el asfalto. Des-
de el conductor “L” que se cree el mds
preparado del mundo a ése imbécil ca-
paz de conducir ‘a toda pastilla’ con
con un pie —j;si, si, un pie!!- en la ven-
tanilla. O el nifiato que coge todos los
dias el “Golf GTI” de su madre para
fundirse el talonario de cheques-gasoli-
na de los papds y hace oposiciones para
el Centro de Parapléjicos de Toledo; o
el que pisa el acelerador todos los dias a
la misma hora, incluso cuando se ‘esca-

de algunos testigos cercanos,
junto a los gritos de jinocente!
iinocente! de los presentes mas
afines. Los fieles, por un lado;
los que, como Antonio Bande-
ras, invitado que no acudid,
quiza porque no estaba para
peliculas, por otro. Lo mismo
que Curro Romero, quizd harto
de dar capotazos para los pitos.
Los radares no han coincido en
el tiempo'con ‘la boda’, pero
han tenido tanto protagonismo
como el artista que un dia co-
metid la metedura de pata m4s
grande de su vida, aunque no
le haya salido muy cara. El que
cometen algunos de los con-
ductores que se deben creer
“Alonsos” en potencia. Unas
semanas con los nuevos rada-
res en la carretera han servido
para detectar que mds que

LA CARRETERA ESTA
LLENA DE ‘ALONSOS’ QUE
NO SABEN ENTRAR EN UNA
CURVA SIN RIESGO NI
CONTROLAR UN COCHE...
Y DE “FARRUQUITOS” QUE
CAMPAN A SUS ANCHAS.

quea’ del trabajo todos los
viernes mucho antes.

Todos ellos son inocentes, pero
compran todos los dias papele-
tas para esa serie que se escribe
sobre el asfalto, sin gui6én pre-
vio, y en la que, como Farru-
quito, implican a otros sin co-
merlo ni beberlo. En estos ca-
sos se estd poniendo la mirada
cuando se habla de endurecer
los delitos del trifico.
Hablando con los familiares de
las victimas es fédcil entender
la postura de quienes han su-
frido directamente la tragedia.
Las carreteras estdn llenas de
“alonsos” que no saben entrar
en un curva sin riesgo de vol-
car. ni controlar un coche que
vaya un poco lanzado y de “fa-
rruquitos” que siguen campan-
do a sus anchas. ¢
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¢ Z Los expertos plantean Tenemos penas de carcel
| endurecer el Codigo Penal para | : para os delitos de tréfico,
pero hay cierta sensacion

de impunidad porgue se

aplican escasamente vy con
disparidad de criterios.
Expertos consultados por
“Trafico” plantean, mas que
| aumentar las penas,
_ concretar a partir de qué
" | tasa de alcohol o exceso

luchar contra la violencia vial

de velocidad es delito,
implicar vy especializar a las
fiscalias y potenciar la
prevencion y los trabajos
en beneficio de la
comunidad. Cuando va
estan en marcha las otras
] medidas posibles para
- A | - ——— luchar contra los

; accidentes —permiso por
puntos, radares, etc.—
parece gue ha llegado la
nora de la Justicia.

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotes: Lucia RIVAS. infografia: DLIRIOS

a sentencia del bailaor Fa-
rruquito, que no ird a la
cércel por atropellar a un
peatén y no prestarle ayu-
da, ha reavivado el debate
. sobre sobre si es necesario
endurecer el Cédigo Penal.
Un debate que la revista “Trafico” ha
querido trasladar a sus pédginas consul-
tando a magistrados, fiscales, expertos
juristas, politicos y a las propias victi-
mas. De hecho, el II Foro Contra la
Violencia Vial, organizado por Stop
Accidentes, se centrd en esa necesidad
p _ . | - i3 . de reforma. La presidenta de la asocia-
& - g y - cidn de ayuda a los afectados por los
P - : . * (] ’ * > accideptc_a-s de trifico, Ana Marfa Cam-
- - B po, exigio toda la dureza para quienes
_ . vulneran las normas, “porque la solu-
- ) ' g - | ‘ cién no pasa por una indemnizacion,
- . : il son delincuentes que ponen en peligro
» by " eomentii ‘ la vida de los demds™; y pidié que, al
B % _ . A igual que en Francia, el presidente Ro-
% ) ' ; driguez Zapatero liderara la lucha con-
> . . ) ‘ B trala violencia vial.
; - o N : Segiin los expertos que participaron
\* : en el citado foro, y otros a quienes ha
_ 5y 'y consultado “Trifico”, el sentimiento de
& * < — _ g Vet impunidad es una idea bastante exten-
| r_\ﬂ\ ’
| . ]
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dida, y no sélo en el dmbito de las victi-
mas. José Maria Fuster-Fabra, abogado,
asegura que, técnicamente, no se puede
hablar de impunidad legal, “pero las
victimas si la tienen: a una imprudencia
con el resultado de muerte se le aplica
el proceso de un juicio de faltas, con las
mismas penas simbdlicas que un simple
insulto”.

Tal vez por eso, los afectados por los
accidentes, sus familiares, sufren un
proceso de victimizacion en el que difi-

cilmente pueden conseguir la satisfac-.

cién que pretenden; nunca serd suficien-
te, sobre todo si se ha producido la
muerte de un ser querido. Y mds cuan-
do se empieza a detectar que el sistema
penal estd muy desbordado.

DISPARIDAD DE CRITERIOS. Ejemplos
de esa situacién los da Antonio Vicen,
fiscal de la Fiscalia del Tribunal Supe-
rior de Justicia de Catalufia: “En Barce-
lona, homicidios y lesiones, muchos por
grave imprudencia, se califican por el
Juez como leves; y si el perjudicado re-
cibe una indemnizacion del seguro y no
presenta denuncia, no se persiguen ni
como falta”. Y, ademds, sefiala: “La
disparidad de criterios a la hora de
considerar falta o delito son enormes,
tanto entre los jueces como, en menor
medida, entre los fiscales”. Dadas las
graves discrepancias entre jueces y en-
tre salas de la Audiencia, propone —si
el Tribunal Supremo no toma la iniciati-
va— que el legislador fije, como en
Francia, un indice de alcoholemia para
que se considere delito; y, ademds, la
creacién de juzgados especializados,
como se ha hecho para la violencia do-
mestica. “No es posible que la Fiscalia
v los jueces se desentiendan de las im-
prudencias graves que matan o hieren a
los ciudadanos; no basta con que se pa-
gue a la victima".

Por otro lado, en la prictica judicial
diaria no es frecuente que se soliciten

» En los casos de accidentes en los que el responsable se d2 a Ia fuga, se pide que se endurezcan las penas.

LAS VICTIMAS RECLAMAN JUSTICIA

ejemplo, Mari Carmen se enterd de la verdad sobre la muerte de su hijo Miguel en ac-
cidente de circulacion dos afos después, gracias a la grabacin de unas camaras de

‘ “Tréafico” ha conocido historias de victimas que claman porque se haga justicia. Por

seguridad. Los propios amigos con los que viajaba su hijo le ocultaron la verdad. Ni si-
quiera se celebrd juicio, a pesar de que uno de los conductores habia bebido y hacian carreras
en un tramo urbano. Lucha para que se haga justicia, pero alguien no quiere que se sepa la
verdad: queman las flores que coloca donde murié su hijo... “Incluso llegué a recibir llamadas
de teléfono de alguien que se hacia pasar por mi hijo; me decia: “Mamé, estoy muy mal...”.

En un instan-
te, Antonio
perdio lo que
mas queria en
su vida: sus
hijas Giovanna
y Vannesa, de
19 y 16 arfos.
Viajaban en una motocicleta cuando fueron
arrolladas por el conductor de un turismo
que circulaba con exceso de velocidad y de

Los dos hermanos regresaban
del taller, cada uno en su moto,
por una carretera con muchas
curvas. De frente y a toda velo-
cidad, pilotado por un conductor
novato (17 dias), se acerca un
coche deportivo... Se sale por [a
derecha, rebota en el talud y sa-
le despedido hacia el carril contrario, se-
gando la vida de José Gabriel. La primera

Rosario lo repite una y otra vez
entre lagrimas: “Hemos perdido
la fe en el sistema judicial”. Es la
madre de José Manuel Queipo,
un estudiante de Ingenieros
Agrénomos de 23 afios, que re-
gresaba con su amigo Fernando
de ver la Bajada del Sella en pi-
ragua. Ascendian por un tramo muy Sinuoso
y pendiente por el carril de vehiculos lentos,
tras otros tres coches. De frente y a gran
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GIOVANNA Y VANNESA: LAS ARROLLO UN BORRACHO

alcohol. Sospecha que estaba “haciendo ca-
rreras” con ofro que también se vio involu-
crado en el accidente, pero “/a Guardia Civil
llegd dos horas después y se hizo un ates-
fando penoso”, El juicio tardé cuatro afios en
celebrarse y la sentencia se limitd, a parte
de la indemnizacion, a seis afios de retirada
del permiso de conducir. Antonio ha agotado
todas las instancias de recurso y ha dejado
de creer en la Justicia porque, dice, “cada
juez la aplica como quigre”.

JOSE GABRIEL: UN COCHE FUERA DE CONTROL ARROLL( SU MOTO

sentencia condend al culpable a dos aiios
de prision y seis de retirada del permiso,
pero fue revocada por la Audiencia Provin-
cial: la redujo a una multa de 1.200 €, y
dejo sin efecto la retirada. Adrian no ha
vuelto a coger la moto y su padre, indigna-
do por la sentencia, “acude ante la Audieri-
cia con una pancarta; tralamos de quitar-
selo de la cabeza; a veces vuelve para pe-
dir justicia”.

JOSE MANUEL: MURIO BAJO LAS RUEDAS DE UN CAMION

velocidad, un camion de 40 toneladas se les
echa encima. “Mi hijo murid, su amigo Fer-
nando fallecio dos arios después y un nifio
quedd en coma por la imprudencia de un
camionero que estaba circulando de forma
temeraria. Y el Juez lo calificd como una fal-
ta, a pesar de que se sabe que hizo el reco-
rrido entre Aranda de Duero y Oviedo en
apenas tres horas. Hemos recurrido para
que se le juzgue por la via penal, pero lleva-
mos cinco arios esperando justicia”.

informes periciales, segin Emilio Do-
nat, médico forense, ni en el caso del
consumo de alcohol ni, mucho menaos,
de otras sustancias. “En algiin caso, la
parte alega el consumo de medicamen-
tos que, segiin su entender, pudieran
haber influido en su capacidad para
conducir, e incluso, que pudieran haber
provocado que la cifra de alcoholemia
fuera superior a la prevista”.

Pero el problema se arrastra de lejos.
Segtin Carlos Jiménez-Villarejo, ex-jefe
de la Fiscalia Especial Anticorrupcidn,
a partir de 1992 se ha creado una dina-
mica en la que se produce una ausencia
del Fiscal en los delitos de trafico, con
lo que “al final lo que se produce es un

“LOS DELITOS DE
TRAFICO POR
IMPRUDENCIA SE
ESTAN
PRIVATIZANDO Y SE
ESTA CREANDO UN
CLIMA DE
IMPUNIDAD”

(CARLOS JIMENEZ-
VILLAREJO, EX-JEFE DE LA
FISCALIA ESPECIAL
ANTICORRUPCION)

conflicto entre el conductor v la victi-
ma, una privatizacion de los delitos de
imprudencia y un clima de impuni-
dad”. Seglin este experto, “pocas veces
se entra en prision por delitos de trdfi-
co: las penas posibles, de uno a cuatro
anos, siempre se aplican en su tramo
inferior (dos aiios) y nunca suponen
carcel”. Sin embargo, sostiene, “no de-
bemos caer en la tentacion de llevar
todo al dmbito penal”.

Precisamente, el director general de
Trifico, Pere Navarro, asegurd en II
Foro Contra la Violencia Vial que “an-
tes de considerar la necesidad de que

\’\
'JI II

[y (P

El papel de la Justicia ante los accidentes de trafico

Se habla de una cierta sensacion de impunidad en los delitos
de trafico. ;Cree que el actual Codigo Penal es eficaz?

; ¢Por queé hay disparidad de criterios en la calificacién de los

delitos y las penas?

7 ¢Considera pertinente endurecer las penas? -

I{’ ¢Qué habria que modificar para conseguir una mayor eficacia?

7 ¢Qué cosas echa en falta en el sistema penal para dar

respuesta a los accidentes?

“TODAS LAS IMPRUDENCIAS GRAVES
DEBEN CONSTITUIR DELITO”

’ Puede hablarse de una practica im-
punidad, en especial en los delitos de
imprudencia. Pero las insuficiencias del
Cddigo Penal no son la dnica causa. En
la Administracidn de Justicia domina
una interpretacion laxa respecto a la
delincuencia relacionada con el trafico.

} A causa de la indeterminacion en
la propia formulacion del delito de im-
prudencia. También por la pasividad
generalizada, con excepciones, de las
Fiscalias ante esta delincuencia.

? No. Las penas de prisidn son pro-
porcionadas. El problema radica en que
se aplican escasamente y de forma le-

(*) Ex-jefe de la Fiscalia Especial Anticorrupcion.

FERNANDO DE ROSA ()

“DEBERIAN CREARSE JUZGADOS DE

VIOLENCIA VIAL”

7 No puede decirse que la respuesta
de nuestra Codigo no sea eficaz, pero
debemos aspirar a que sea siempre
adecuada y suficiente.

} El poder Judicial actiia sometido
tnicamente al imperio de la ley y debe-
mos ser respetuosos con la independen-
cia judicial, y confiar en los mecanismos
de revision previstos en la propia ley.

7 La respuesta penal debe ser acorde
con el caso concreto, para gue no haya
lugar para la impunidad, sin olvidar la
las politicas de prevencion que actien

CARLOS JIMENEZ VILLAREJO ()

ve, por lo que prac-
ticamente nunca se
cumplen. Sancionar deli-
tos con penas con una significacion
meramente simbdlica conduce a un
fracaso de la respuesta penal.

I{ Ademds de fortalecer la respuesta
administrativa, introducir sanciones
mas eficaces como las de multa, de
ineludible cumplimiento, y el trabajo en
beneficio de la comunidad.

ﬁ Que todas las imprudencias graves
constituyan delito y que las faltas de
imprudencia leve, con resultado de
muerte o lesiones graves, fuesen per-
seguibles de oficio.

desde la infancia.

[( Debemos cam-
biar la conciencia social so-

bre la magnitud de un problema en el
que hay verdaderos delincuentes; y, en
segundo la lugar, la especializacion judi-
cial mediante la creacién de los Juzga-
dos de Violencia Vial.

f Siendo indiscutible la necesidad de

un marco legal adecuado, este no es
nunca por si mismo suficiente cuando
no se conjuga con un verdadero cam-
bio social orientado hacia la educacion
y la prevencion.

(") Secretario autondmico de Justicia e Interior de Ia Generalitat Valenciana.

—
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» FEl actual Codigo Penal considera temeridad manifiesta conducir con aitas tasas de alcohof; los expertos opinan que se debe concretar mas.

el sistema penal otorgue a los acciden-
tes de trdfico la importancia que mere-
cen, hemos forzado al mdximo las posi-
bilidades que ofrece el derecho admi-
nistrative para desarrollar la politica
de seguridad vial: incremento del im-
porte de algunas sanciones, intensifica-
cion de los controles de velocidad, al-
cohol y uso de los sistemas de seguri-
dad, puesta en marcha el sistema del
Permiso por Puntos...”

El responsable de la DGT tiene la
impresién de que,
en el funcionamien- '
to actual de la Justi-
cia, se busca un tra-
tamiento excesiva-
mente reparador y
no prevencionista. Por
eso, subrayd la idea de Justi-
cia de los franceses: rigor y ejem-
plaridad. “Probablemente el pro-
blema de nuestro sistema no sea
de penas, y por eso evitaremos la
tentacion de pedir que se aumen-
ten, sino que estriba en la defini-
cion de los delitos”.

UN ANO DE CAMBIO. Conviene
recordar que el 1 de octubre de 2004
entré en vigor una modificacién del
Codigo Penal en relacién con los de-
litos de trdfico, que aumentd las penas
por conducir bajo la influencia de al-
cohol y drogas y pretende concretar
—sin conseguirlo, segtin Navarro— qué
es temeridad manifiesta: conducir bajo
la influencia de bebidas alcohdlicas,
con altas tasas de alcohol en sangre y
con un exceso desproporcionado de
velocidad. '

Por su parte, Manuela Carme-
na, jueza de la Audiencia Provin-

FARRUQUITO SE
LIBRO DE LA CARCEL

Juan Manuel Fernandez Monto-
ya, “Farruquito”, que el pasado
30 de septiembre de 2003 atro-
pelld mortaimente a Benjamin
Olalla en un .paso para peato-
nes y se dio a la fuga, ha re-
currido la sentencia que le
condenaba a 16 meses de
prision; una prision que no
se hara efectiva al no
superar los dos afios y
no existir antecedentes.
Pero también ha recu-
rrido la viuda de Olalla,
Maria Angeles Madero,
porque considera que
“no se ha hecho justicia”.
Como se recordard, el baila-
or, que no tenia permiso de
conduccion, estaba proban-
do un coche y se urdio una
trama para hacer creer que
quien conducia era un her-
mano del bailaor.
Muchas victimas han mani-
festado su indignacion a la
presidenta de Stop Acci-
dentes, Ana Maria Campo:
“Todos creiamos que, al ser
este un juicio del dominio
puiblico, ningdn juez seria
capaz de no aplicar debi-
damente la jusficia; pero
lo cierto es que desde la
sentencia se han produci-
do ya varios casos de hui-
da tras la agresion (fres a
las 48 horas de conocerse
la sentencia), con la con-
sabida omision del deber
de socorro”.,
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cial de Madrid, ha senalado a la revista
“Tréfico” que “endurecer penas es de-
magdégico; los castigos tienen que lo-
grar el que disminuyan este tipo de de-
litos; deben ser adecuados y iitiles y
para eso es imprescindible conocer
bien los perfiles y las circunstancias de
quienes cometen estos tipos de delitos
de imprudencia o de riesgo™.

Por eso, sefiala Carmena, antes de
afirmar si los castigos que se aplican
consiguen disminuirlos, es imprescindi-
ble estudiar en profundidad el nimero
de estos delitos, los perfiles de quienes
los cometen y el efecto disuasorio que
causan los castigos. Reconoce que hay
muchisimo que hacer. “Es vergonzoso
que no exista ningin tipo de tratamien-
to para conductores condenados por
delitos relacionados con el trdfico ni
que tampoco haya un disefio adecuado
de penas de trabajos en beneficio de la
comunidad”, Considera que también
hay que estudiar otro tipo de proceso
que permita tener mds protagonismo a
las personas que resulten victimas de
este tipo de delitos de imprudencia o de
riesgo ¥ que, a su vez, obligue mds a
los conductores infractores a asumir las
consecuencias de sus actos ante las pro-
pias victimas o sus familiares.

ZALCOHOL SIN RIESGOD? Mientras tanto,
segiin el fiscal Antonio Vicen, se estdn
produciendo situaciones de impunidad
en conductores detectados en controles
preventivos de alcoholemia: “He leido
varias sentencias declarando que no
hay riesgo para la circulacion aunque
se pase de un indice de 1 mgr/l en san-
gre porque no se ha evidenciado la in-
Jluencia en su conduccion”. Segin este
experto, falla la jurisprudencia y seria

“LA DISPARIDAD DE

CRITERIOS, TANTO

ENTRE LOS JUECES

COMO ENTRE LOS
FISCALES, SON
ENORMES”

(ANTONIO VICEN, FISCAL
DEL TRIBUNAL SUPERIOR
DE JUSTICIA DE
CATALUNA)

necesario un pleno del Tribunal Supre-
mo que se pronunciara por un indice fi-
jo de alcohol en sangre.

Segiin el director general de Trifico,
el ciudadane no sabe cudndo, con qué
tasa, estd cometiendo un delito relacio-
nado con el alcohol. Por lo tanto, debe-
ria concretarse, postura que sostienen
algunos politicos como Jordi Jané, di-
putado del CiU y presidente de la Co-
mision de Seguridad Vial del Congre-
so: “Debe objetivarse mds el tipo pe-
nal, fijar a partir de qué velocidad
deba considerarse delito el exceso de
la misma (por ejemplo a 200 km/hora)
0 con qué tasa de alcohol”. Segiin el
politico cataldn, entre todos debemos
hacer de la seguridad vial una prioridad
politica y un tema de Estado.

En la misma linea, Victorino Mayo-
ral, diputado y portavoz del PSOE en la
Comisién de Seguridad Vial, sefiala
que “debemos proporcionar instru-
mentos normativos suficientemente
precisos y eficientes como para que los
Jueces no tengan que seguir siendo in-
térpretes discrecionales del Cédigo Pe-

JORDI JANE

“DEBEN CONCRETARSE LOS DELITOS Y
ESPECIALIZAR A LOS FISCALES”

7 Quienes han sido victimas y han su-
frico las consecuencias directas de un
accidente de trafico, tras la actuacion
delictiva de un conductor, conocen bien
que el Cadigo Penal no da actialmente
una respuesta adecuada.

; Debe objetivarse mas el tipo penal
e implicar mds a las fiscalias, especia-
lizandolas, y enfocar las reformas hacia
la prevencion y el cambio de actitud.

7 Endureceria la pena para quienes
huyen tras causar el accidente y tipifica-
ria las conductas imprudentes de los
conductores que, ademas, no disponen

de permiso.

ly Deben modifi-
carse los delitos por
conducir bajo los efectos del alcohol y
drogas, concretar la conduccion teme-
raria, dar una respuesta penal a la con-
duccidn sin permiso y aumentar las pe-
nas para guienes causan un accidente y
omiten el deber de socorro.

La nueva Ley que introduce el per-
miso de conducir por puntos obligard a
modificar el Codigo Penal, para evitar
la incongruencia de que aquellos que
mas imprudencias han cometido no se
les descuenten puntos en su carné.

(*) Diputado del Cill y presidente de f2 Comisidn de Seguridad Vial del Congreso

VICTORINO MAYORAL (%)

ESPECIALIZADA”

f El actual Codigo no ofrece confianza a
la hora de fijar la balanza de la jusficia; im-
prudencias graves o conductas temerarias
que causan pérdida de vidas, no reciben la
repulsa ni el castigo que merecen.

} Los jueces son lo suficientemente
justos, imparciales y peritos, pero de-
beria hacerse un esfuerzo de precision
de los tipos penales.

7 Evidentemente. Nadie tiene dere-
cho a disponer de la vida o la integri-
dad fisica de sus semejantes y compar-
to lo que dijo José Luis Rodriguez Za-

“DEBE CREARSE UNA FISCALIA

patero: “Si para
salvar una sola vida
hay que cambiar el
Cadigo Penal, se cambia-
rd”,

lf’ Hay que precisar los delitos de ho-
micidio involuntario y de lesiones, co-
mo la ley francesa. El Estado debe res-
ponder a la alarma social que genera la
impunidad.

f Posiblemente la creacion de una Fis-
calia especializada en la persecucion de
los delitos de trafico y en impulsar y ho-
mogeneizar la aplicacion de Ia ley.

(") Diputado del PSOE y portavoz en la Comision de Seguridad Vial del Congreso.

FEDERICO SOUVIRON (9

“EL FISCAL DEBE INTERVENIR EN TODAS
LAS CAUSAS DE ACCIDENTES”

] Hay que lograr un mayor equilibrio
entre |a realidad social que nos presen-
ta la inseguridad vial como uno de los
mayores problemas que tiene la socie-
dad espafiola y la norma juridico penal.

} A la falta de una jurisprudencia con-
solidada como consecuencia de las re-
formas del Cddigo Penal que llevd a cabo
el Gobierno socialista entre 1982 y 1996.

7 El Parlamento debe plantearse de
manera inmediata el estudio de las pe-
nas que deben corresponder a aguellas

conductas que po- \
nen en peligro la vi-
da o la integridad fisica
de las personas.

lf’ La intervencion del Fiscal en todos
aquellos procedimientos que tengan su
origen en accidentes de tréfico.

ﬁ Ademas de las que se aprueben en

el Parlamento, la mentalizacién de
quienes forman parte de la jurisdiccion
penal y de todos los ciudadanos porque
la inseguridad vial es un problema que
hay que combatir de manera decidida.

(*) Diputado del PPy portavoz en Ia Comision de Seguridad Vial del Congreso
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DELITOS Y PENAS

Estos son los delitos que contempla el Cadi-
go Penal, en materia de trafico:

Omision del deber
de auxilio (art. 195).
Pena de multa de tres
' a doce meses; si oca-
siono fortuitamente el
accidente, prision de
6 a 18 meses; si el
accidente se debe a
imprudencia, prision de 6 meses a 4 afios.

Alcohol y drogas
(art. 379). Condu-
cir bajo su influen-
cia: pena de prision
de 3 a 6 meses 0
multa de 6 a 12
meses Yy, en su ca-
so, trabajos en be-
neficio de la comu-
nidad de 31 a 90 dias; y, ademas, privacion
del derecho a conducir de uno a 4 aos.

Negarse a las prue-
) bas (art. 380). Negar-
2 sea las pruebas de al-
\ coholemia y de ofras
sustancias se consi-
dera como un delito
de desobediencia gra-
ve: prision de 6 meses

Conduccion teme-
raria (art. 381).
Conducir de forma
temeraria (con altas
tasas de alcohol o
un exceso despro-
porcionado de velo-
cidad) y poner en
peligro la integridad de las personas: prision
de 6 meses a 2 afios y privacion del derecho
a conducir de uno a 6 afos.

Obstaculos en [a via
(art. 382). Alterar la
= seguridad del trafico
| con obstéculos, derra-
mar sustancias desli-
zantes o inflamables,
cambiar o dafar la se-
fializacion o no resta-
blecer la seguridad de la via: prision de seis
meses a dos afos o multa de 12 a 24 meses.

Desprecio por la vi-
da (art. 384). Si se
conduce de forma
temeraria, con cons-
ciente desprecio por
la vida de los demas:
prision de 1 a 4

: : anos, multa de 6 a
12 meses y privacion del derecho a conducir
de 6 a 10 afios.

ZE N T TR

» Las asociaciones de victimas de accidentes de tréfico piden ayuda psicoldgica, médica y social para los familiares.

T

EMILIO CALATAYUD (Juez del Tribunal de Menores de Granada)

“ 0S JUECES NO SON LA SOLUCION”

Las sentencias de este juez granadino
son originales, didacticas: trabajar con
los bomberos a quienes se dedican a
quemar papeleras; visitar a parapléjicos
por accidente de- trafico a un joven que
circulaba borracho en moto, hablar con
sus familias y hacer una redaccién... Una
segunda oportunidad para los chavales.

—

AL

- ;Seria posible trasladar la filosofia que
aplica en su Juzgado de Menores al
mundo adulto?

- Es perfectamente aplicable mediante
trabajos en beneficio de la sociedad, pe-
ro se utiliza poco, probablemente porgue
no se cree en ese tipo de castigo.

- ¢Como contribuir a la disminucién de
los delitos y los accidentes de tréfico?

" - De forma preventiva, fundamentalmen-
te con la educacidn, estableciendo una
asignatura de Seguridad Vial obligatoria
en la escuela. Sin embargo, el Gobierno
no hace nada por impedir que se cons-
truyan ciclomotores que sobrepasan la

T RAFIcO |E Bzl Septiembre-actubre 2005

velocidad establecida (49 km/h) y se los
estamos dando a chicos de 14 afios; pa-
rece que priman mds los intereses de los
fabricantes.

- Algunos sectores consideran gue sen-
tencias, como la de Farruguito, son ex-
cesivamente blandas...

- Existe mucha confusién de la informa-
cién, ya que, ante un hecho delicti-
vo grave, existen alfernativas para
pagar. Es complicado y puede ser
que existan sentencias confradic-
torias, pero en el caso de Farruqui-
to creo que se ha aplicado bien fa

" ~ justicia y considero que la senten-

cia es justa; se ha conseguido una
mejor indemnizacion de la victima
que si el acusado se hubiera pasa-
do cinco afios en la cdrcel.

- ¢Endurecer las penas ayudaria a
reducir los accidentes?

- No sé si ayudaria, pero veo mas
positivoe gue se conciencie de la
necesidad de respetar, por ejem-
plo, los limites de velocidad; yo no
utilizaria las penas privativas de li-
bertad, sino trabajos en beneficio de la
sociedad. ;

- ¢Es coherente gue un. mismo hecho
origine sentencias distintas?

- La interpretacion judicial es buena y
necesaria, porque las pruebas pueden
ser diferentes en casos que, aparente-
mente, son iguales. Suprimir el arbitrio

judicial significaria quilar a los jueces;

seria como introducir los datos en un or-
denador para que el programa dicte sen-
tencia. Yo creo que siempre serd nece-
saria una interpretacion del Juez.. Ade-
més, no fodo se debe judicializar, los
juieces no son la solucidn.

» Pocos delitos de trdfico suponen carce! para quien los comete.

“LOS CONDUCTORES
DEBERIAN ASUMIR LAS
CONSECUENCIAS DE
SUS ACTOS ANTE LAS
PROPIAS VICTIMAS O
SUS FAMILIARES”

(MANUELA CARMENA,
JUEZA DE LA AUDIENCIA
PROVINCIAL DE MADRID)

nal y objeto de una insatisfaccién so-
cial acerca de la justicia que ahora son
capaces de aplicar en este campo”. Se-
glin Mayoral, los delitos e infracciones
de trifico con resultado de muerte o in-
validez deben tener un tratamiento mds
severo para “acabar con la actual alar-
ma social, derivada de la sospecha,
Jrecuentemente fundada, que la socie-
dad tiene acerca de la impunidad de
tales conductas”. El diputado socialista
recuerda a “Trifico” una frase pronun-
ciada por José Luis Rodriguez Zapatero
en unas Jornadas sobre Seguridad Vial:
“Quien conduce como un homicida,
debe ser tratado como tal”.

Seflalar, por tltimo, que con la intro-
duccién del Permiso de Conducir por
Puntos en Espafia, Pere Navarro cree
que habrd que plantearse si conducir
sin permiso debe considerarse delito.
“Nos jugamos el principio de autori-
dad necesario para el buen funciona-
miento del sistema y la credibilidad de
los poderes piiblicos para hacer cum-
plirlaley”. &

“MAS JUZGADOS, MEJOR QUE

ENDURECER LAS PENAS”

1 El Derecho Penal dificilmente puede,
por si solo, resolver la cuestion y es sélo
el dltimo recurso. Hay que seguir con-
cienciando del respeto a las normas.

} Cada supuesto tiene una infinidad
de matices que impiden una solucion
semejante. Lo importante es que las
Audiencias y Tribunal Supremo unifi-
quen la doctrina y la interpretacion.

7 Ya tenemos un Codigo Penal enor-
memente rigurose. Endurecer las penas
no va evitar las infracciones. Es mas ra-
zonable pretender otras medidas no co-

EDMUNDO RODRIGUEZ ACHUTEGUI (%)

ercitivas gue se
adopten con la ma-
yor prontitud y eficacia.

[f’ Mejorar la eficacia en la
recaudacion de sanciones administrati-
vas por exceso de velocidad, principal
causa de siniestralidad, e insistir en la
educacidn vial.

Tenemos un sistema bastante com-
pleto. Es mas importante ampliar el nii-
mero de Juzgados, para que los juicios
se celebren con rapidez y prontitud, que
nuevos cambios en el Codigo Penal, me-
nos costosos pero bastante ineficaces.

(%) Miembro y Portavoz de Jueces para la Democracia,

SERGI CARDENAL (%)

“HABRIA QUE ESPECIFICAR LAS
CONDUCTAS TEMERARIAS”

fEI Codigo Penal, por si solo, no pro-
duce un efecto preventivo satisfactorio.
Es necesario que se aplique y, ademas,
correctamente, cosa que es muy discu-
tible que suceda.

} La disparidad de criterios puede
responder a las diferencias de cada ca-
50 0 a una incorrecta calificacion de la
conducta imprudente, muchas veces
excesivamente generosa con el autor.

7En las conductas imprudentes y do-
losas de homicidio, la diferencia de pe-
nas es excesiva. En el resto, seria mas
pertinente aumentar ligeramente su li-

mite minimo, para
evitar la posibilidad
de imponer penas tan
bajas como actualmente suce-
de en muchos casos.

If’ Sin llegar a una descripcion exhaus-
tiva, convendria especificar la temeri-
dad manifiesta. Y aclarar que no siem-
pre que se produce un resultado de
muerte o lesiones se excluye la estima-
cion de un concurso con los delitos de
peligro, como la conduccion bajo los
efectos de bebidas alcohdlicas.

f Més medios para la investigacion y
enjuiciamiento de estas conductas.

(%) Profesor de Derecho Penal de Ia Universidad de Barcelona.

ANA MARIA CAMPO ()

“HAY QUE GARANTIZAR TAMBIEN LOS
DERECHOS DE LAS VICTIMAS”

1 Conducir con el carné retirado debe-
ria considerarse delito y no falta. ;De
que serviria, pues, la retirada de todos
los puntos y del carné?

; Muchos jueces consideran que la
conduccidn con alcohol no genera ries-
go, criterio muy discutible.

7 En algunos casos endureceria las
penas; en ofros, bastaria con aplicar la
legislacion actual, con mayor rigor.

lf' Es urgente unificar criterios juridi-
(") Presidenta de Stop Accidentes.
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ﬁ En un estado de-

cos para las con-
ductas de riesgo.

mocratico, la punicion penal es la escala
mas grave de la sancion, pero el dere-
cho penal debe garantizar tanto los de-
rechos de los imputados como los de las
victimas. Pedimos prioridad politica para
la violencia vial y fiscalias especializa-
das en delitos de transito. Y, algo muy
importante, atencién a los afectados por
esta desgracia: psicolégica, médica y
social, algo que se obvia totalmente.




Los nuevos dispositivos de la DGT
detectan miles de coches “pasados”,
de velocidad, algunos a mas de 200 km/h

adare:

PILLADOS
“IN FRAGANTI”

El balance gue la Direccion General de Trafico (DGT)
realizd del primer mes de funcionamiento de los 37
radares fijos instalados en Espafna para reducir la
siniestralidad muestra que se detectaron casi 110.000
vehifculos superando los limites de velocidad. Y algunos,
por mucho: 190 automoviles fueron ‘fotografiedos’ a mas
de 200 km/h vy cinco, a mas de 240 km/h. Ademas, mas
de 900 vehiculos fueron ‘pillados’ entre 3 y 8 veces con
exceso de velocidad.

BT v ww.dgt.es/trafico/radares/radares.htm

e — detectaron 109.848 vehiculos que cir-
culaban por encima de la velocidad ma-
xima permitida (120 km/h). Esto, du-
rante ese mes —perfodo de puesta en
marcha— sélo supuso que el infractor re-

uchos conductores
espanoles circulan

- habitualmente por el - : ;
| l " encima de los li-  cibiera una carta ‘amable’ que le recor-
£ " nites de velocidad ~ daba su infraccién y las consecuencias

f . permitidos. Y al-  de una siguiente (multa entre 300 y 600
gunog muy por  €uros, suspension del permiso para con-

encima. Sélo en julio, los 37 radares fi-
jos instalados en las autovias y autopis-
tas espafiolas —ver situacion en
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ducir entre 1 y 3 meses y, cuando entre
en vigor el permiso por puntos, pérdida
de 2 a 6 puntos dependiendo del exce-

A 150 CON LA “L”

Uno de los casos, tan curioso como lamentable ,
es el de un conductor captado por un radar a
una velocidad mas que respetable (151 km/h) y
que, al estudiar la fotografia, se vio que circula-
ba con una “L” de practicas en su parte poste-
rior. ;Seria un conductor novel? ;Quizas un
conductor ya experimentado que comparte co-
che con un novel y olvida quitar la “L"? Sea cual
sea la respuesta, mala sera: un novel a esa ve-
locidad es mala cosa, pero jqué lecciones dard
el que comparte coche y, pese a las prohibicio-
nes, circula a esa velocidad!

" 50). Ademds, durante la campaiia espe-

cial de intensificacién de controles de
velocidad del 1 al 14 de agosto,
1.686.000 vehiculos fueron controlados
con radares méviles y 50.888 fueron de-
nunciados por rebasar la velocidad m4-
xima permitida. Este verano, se contro-
16 la velocidad de més de cuatro millo-
nes y medio de vehiculos con unas
150.000 denuncias.

No obstante, los datos concretos de-
jan claro que muchos conductores con-
ducen sistemdticamente por encima de
los limites. Y algunos, muy por encima
de ellos. De hecho, Pere Navarro —di-
rector general de Trifico- insistid, en la
presentacion de este balance, en el ca-
racter preventivo y de seguridad de los
radares y negé un afan recaudador: “No
queremos sancionar, pero, con los da-
tos en la mano, vamos a tener que refi-
rar muchos miles y miles de permisos.
Por eso pedimos ayuda y colaboracion
a la ciudadania, para que adeciie su ve-
locidad a los limites, para no tener que
retirar tantos permisos”.

Segiin esos datos de la DGT, los rada-
res detectaron 80.056 conductores a
mas de 140 km/h; a mds de 160 km/h,
23.049; a mas de 180 km/h, 2.167; por
encima de 200 km/h, 191; a mas 220
km/h, 27; y a mis de 240 km/h, 5 vehi-
culos. De hecho, la DGT, “entendiendo

LOS ‘IRREDUCTIBLES’

Como en cualquier otro campo, siempre hay un grupo de conductores ‘impermea-
bles’ a los mensajes de seguridad, vengan de la manera que vengan. Asi, durante el
! mes de julio (periodo de prueba en la puesta en marcha de los radares), los conduc-
tores ‘sorprendidos” a una velocidad excesiva recibian una carta ‘amable’ que recor-
daba su infraccion y las consecuencias de una siguiente (multa de 300 a 600 <€, suspen-
sion del permiso para conducir entre 1 y 3 meses y, cuando entre en vigor el sistema de
puntos, pérdida de 2 a 6 puntos dependiendo del exceso).
Esto le ocurrid en diez ocasiones al conductor de una furgoneta de reparto que, puntual-
mente, pasaba cada dos o tres dias por la A-1 (Madrid-Burgos) entre 12:53 y 13:09, tam-
bién a una velocidad bastante homogénea: entre 153 y 173 km/h. Por ello, recibi6 diez
cartas ‘amables’ recordéndole los peligros de la velocidad, la multa que iba a recibir, lo
que supondria mas adelante cuando entrara en vigor el permiso por puntos, etc. Pero no
sirvi6 de nada. Durante agosto, ese vehiculo pasé otras diez veces por el mismo punto,
con el mismo horario e, inclusp, mas deprisa, ya que alcanzd hasta 184 km/h...

Otro caso idéntico sucedio en la
autovia madrilefia M-50 donde el
mismo conductor recibid durante el
periodo de prueba hasta 9 cartas
de advertencia por circular por esta
circunvalacion hasta a 173 km/h.
Ignorando las mismas, durante el
mes de agosto, su vehiculo fue
captado y sancionado en el mismo
tramo a las mismas velocidades en
otras nueve oportunidades...

WP veniculos

+120 109.848

+ 140 80.056

+ 160 23.049

+ 180 2.167

+ 200 191

+ 220 27

+240 5
(Fuente: DGT. Datos del 1 al 28 de
Jjulio de 2005).

LOS PRIMEROS RADARES

El Plan de Radares preve la instalacion
de 500 aparatos entre 2005 y 2007 y
durante el primer afio (2005) de 125
unidades en autovias y autopistas, re-

partidos de la siguiente forma:

37 en Madrid, Castilla-La Mancha y
Extremadura

13 en Galicia

21 en Castilla y Ledn

10 en Aragon
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12 en Comunidad Valenciana y Murcia
21 en Andalucia

5 en Cantabria

6 en Asturias

Estos se unen a los ya instalados en Sevilla
(4 en el Puente del V Centenario), Huesca
(2, en el tunel de Somport), Cantabria (2 en
la S-10), Madrid (en la A-2, puente de San
Femando y 2 en la M-111, tiinel cle Barajas)
y en Jaén (2 en la A-4, en Despefiaperros).




que estas conductas pudieran ser cons-
titutivas de delito o falta contra la segu-
ridad vial”, comunicé al Ministerio Fis-
cal los casos con exceso de velocidad
desde 210 km/h, a pesar de que anuncid
que el primer mes sélo recibirian una
carta de amonestacion.

El alto ndmero de vehiculos detecta-
dos circulando por encima de los limi-
tes —casi 110.000- parece confirmar la
necesidad, expuesta en el Plan de Rada-
res, de “reducir la velocidad media de
circulacion en carretera y rebajar drds-
ticamente los excesos de velocidad”, 1o
que permitirfa “reducir un 10% el ni-
mero de victimas mortales y destinar un
buen niimero de agentes, que ahora se
dedican al control de velocidad, a la vi-
gilancia de otros servicios, con lo que
se logrard un incremento de presencia
en carretera de las fuerzas de seguri-
dad”. Por ejemplo, Francia —con 700
radares instalados desde 2003- ha redu-
cido un 10% la velocidad media y un
25% el nimero de muertes. En Espafia,
la DGT sefala que la velocidad inter-
viene es el desencadenante del 23,3%
de los accidentes mortales (700 en

NO IDENTIFICAR
AL CONDUCTOR,
DOBLE MULTA

Junto a la puesta en marcha del

Plan de Radares —y como com-

plemento del mismo para ase-

gurar su eficacia—, la reforma
de la Ley de Seguridad Vial —que
entro en vigor el 10 de agosto— ha
modificado la calificacion de la
obligacion de identificar verazmen-
te al conductor presunto responsa-
ble de una infraccion, que pasa a
ser infraccion muy grave, se casti-
gara con multa de 301 a 600 euros,
y llevara aparejada la sancion de
suspension del permiso o licencia
de conduccion de 1 a 3 meses.
Ademds, para el titular del vehiculo
gue no identifique al conductor, la
sancion sera el doble de la cuantia
que le corresponderia como res-
ponsable directo.

SIETE HISTORIAS A TODA PASTILLA

VIAJE DE IDA Y VUELTA

El conductor de este Renault Megane dejé un
rastro de su viaje a su paso por los radares. El
dia 11 de julio comenzo su viaje temprano. De
hecho fue detectado a las 8:03 en un radar de

la carretera N-430 en Albacete a 158 km/h.
Cuarenta y cinco minutos mas tarde (9:15 h),
le fotografio otro radar, en la A-3 (Madrid-Va-
lencia) en la provincia de Cuenca a 170 km/h y
casi a mediodia (13:59) el de la A-62 en Valla-

2004), ademds de agravar sus conse-
cuencias, y calcula que, de haber evita-
do esos accidentes causados por la velo-
cidad, no habrfan muerto 1.000 perso-
nas. Y un dato: reducir la velocidad me-
dia en 1 km/h rebajaria un 3% en el ni-
mero de accidentes.

El Plan de Radares prevé, como me-
dida de prevencién de accidentes, insta-
lar 500 aparatos entre 2005 y 2007 en
pérticos y cabinas en los arcenes, con
un coste de 55 millones de euros. En
2005 se prevé colocar 125 radares (ver
recuadro), que se sumardn a los once
existentes.

Pero si los datos de exceso de veloci-
dad son Ilamativos —un conductor fue
‘retratado’ a 162 km/h con su pie sobre
el retrovisor delantero—, los de reinci-
dencia parecen apuntar no a despistes,
sino a conductores que sistematicamen-
te conducen por encima, algunos muy
por encima, del limite permitido. De he-
cho, en julio, se detectaron 728 vehicu-
los tres veces, al menos, con exceso de
velocidad y 134, al menos cuatro; inclu-
so a cinco vehiculos se los ‘pillé” en
siete oportunidades y a otros cuatro, en

dolid a 159 km/h.

El camino de vuelta también dejo su serie de
‘retratos’; de nuevo en la A-3, en Cuenca, a las
17:39 y a 173 km/h; y en la N-430, en Albace-
te, a las 18:35 y a 170 km/h.

MANANA Y TARDE

Al conductor de un BMW 320D también le
gusta ‘darle zapatilla’ y, ademas, a cual-
quier hora. Asi, el radar de la A-62 en Va-
lladolid le ‘retratd’ siete veces en siete
dias (eso si, de diario). El lunes, a las
8:27, a 154 km/h; el martes, a las 9:40, a
150 km/h; el jue-
ves, a las 10:26, a
157 km/h; el vier-
nes, dos veces: a
las 11:38 a 164
km/h y a las 13: 36,
a 162 km/h. Y, tras
descansar el fin de
semana, el lunes

A 192 KM/H EN LA M-50

Pero no crean que se corre sdlo en los
viajes. En las autovias de circunvala-
cion a Madrid también. El 8 de julio, un
Opel Astra GSI era detectado en la M-
50 madrilefia a 192 km/h. Y no se cre-
an que su-conductor sufrio un despiste,

OCHO DENUNCIAS EN SIETE DIAS

Esta es la ‘historia’ del conductor de un Volkswa-
gen Golf gue sistematicamente sobrepasa los limi-
tes de velocidad. De hecho, desde el 1 al 11 de ju-
lio, acumuld 8 de-
nuncias en siete di-
as: todos los dias de
diario (1, 4,5,6,7, 8
y 11) fue detectado
por un radar instala-
do en el pk 116,347
(Valladolid) de ia au-
tovia A-62 (Burgos-
Portugal) a la hora
de volver a comer
(tres y cuarto del

UN VIAJE ‘IN
CRESCENDO’

Menudo viajecito
realizo el domin-
go 10 de julio el
conductor del
BMW Serie 5. Sa-
lié muy temprani-
to de Alicante,
porque ya a las
7:11 fue detecta-
do por el radar de
la N-430 en Alba-
cete a 159 km/h.
Una hora mas
tarde (8:12 h),
otro en la A-3, en
Cuenca, le ‘sor-
prendia’ un poco
mas deprisa, a
161 km/h. La pri-
sa debia de ate-
nazarle, ya que a
las 11:47 h le ‘re-
trataba’ un radar
en la A-6 en Za-
mora, también
acelerando (167
km/h). El Gltimo
rastro de su viaje
quedo e la A-52,

_ A pesar de todo el esfuerzo de divul-

ocho. De hecho, esta habitualidad en el
exceso lleva a casos como ¢l del con-
ductor que fue detectado sistematica-
mente en la misma carretera (A-62,
Burgos Portugal), el mismo punto (Va-
ladolid, pk 116), a una velocidad simi-
lar (entre 161 y 188 km/h) pricticamen-
te a la misma hora (en torno a las 15.15
horas) de los dias
laborables. O el
de aquel otro
conductor que re-
alizé un viaje
Alicante-Ourense
y fue fotografia-
do por todos los
radares del reco-
mrido y siempre a
altas velocidades
(ver recuadros).
No obstante, hay
un dato para la esperanza: las estadisti-
cas que obran en manos de la DGT tras
el primer periodo de funcionamiento
parecen apuntar una tendencia a la re-
duccién de las velocidades de los espa-
fioles. @

VOLANDO BAJO

gacion de la necesidad de moderar

la velocidad, de como ésta agrava

las consecuencias de los acciden-

tes, de la puesta en marcha de los

radares e, incluso, de que los porti-

cos de las carreteras avisan de su

presencia, algunos conductores pa-

recen hacer oidos sordos a estos

llamamientos. Asi, las camaras han

‘pillado’ a algunos vehiculos a muy

altas velocidades —la DGT, entiende que estas son un
delito o falta contra la seguridad vial y comunica al Mi-
nisterio Fiscal los excesos de velocidad desde 210
km/h-. Estas cuatro imagenes son solo algunos de los
ejemplos que superaron los 240 km/h.

DEPRISA, DEPRISA

El conductor de este todo-terreno (Volkswa-
gen Touareg) debe circular habitualmente
deprisa, muy deprisa. A las pruebas nos re-
mitimos. Fue detectado el 3 de julio a 196
km/h en la A-3; el dia 5, también en la A-3,
a 164 km/h; el 8, en la A-1 (Madrid-Burgos)
a 156 km/h; de nuevo el dia 10 y en la A-3,
pero en diferente punto, a 189 km/h; y, por
tiltimo en este muestreo, a 173 km/h en la
N-430, en Albacete. Sin duda, esta persona
viaja mucho y deprisa, demasiado deprisa...

Y LOS VIERNES, ANTES...

El conductor de este BMW 330 es perso-
na de costumbres. Todos los dias de dia-
rio, poco después de las seis de la tarde,
lo detecta un radar de la M-50, en el sur
de Madrid: el 4 de julio (180 km/h), 5

mediodia) con exceso de velocidad: 174, 188, 170,
167, y 184 km/h. jTendria prisa por si se enfriaba de a las 13:03 ca-
la comida! Adems, el 6, 7 y 8 de julio debid dor- si ‘despegaba’ a
mirse y también fue ‘pillado’ entre 8:08 y 8:20 de 176 km/h...

la mafiana a toda pastilla: a 161, 179 y 164 km/h.

de nuevo dos ve-
ces: alas 8 (a 175
km/h) y a las 15:32 (a 157 km/h). Parece
un ejemplo claro de alguien que sobrepa-
sa los limites de velocidad por sistema...

porque tres dias mas tarde fue fotogra- en Ourense, don-
fiado en otro radar, también en la M-
50, a 175 km/h y ese mismo dia en la
A-3 a 174 km/h. Es facil deducir que es

un habitual de la velocidad.

(142 km/h), 6 (193 km/h) y 7 (220
km/h)... Excepto el viernes. Ese dia debe
salir antes del trabajo y acude a su cita
con el radar a 196 km/h a las 13:27...
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Los chicos de hoy,
enganchados
mayoritariamente a las
pantallas de los
videojuegos, parece gue
seran conductores con
mas reflejos y conoceran
muy bien los secretos de
las nuevas tecnologias que
equiparan los coches, pero .
Se presupone gue Serén  ————————
mas agresivos y distraidos,
Y pensaran menos. Los
expertos indican gue &l
conductor del futuro
pensara como un
ordenador.

1 velocimetro indica 320
km/h. El coche avanza
veloz por una carretera
de apariencia marciana.
Continuamente realiza
bruscos movimientos o
salta para evitar las
grandes piedras que se encuentra en su
camino. En las curvas, las ruedas derra-
pan ruidosamente. De pronto, otro vehi-
culo le sobrepasa y un futurista lanza-
llamas dispara un fogonazo increible. El
coche ha quedado reducido a cenizas.
Una miisica muy pegadiza indica que la
partida ha terminado. En el rostro apa-
rece una expresion de fastidio y los ojos
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Un estudio analiza su influencia en la futura capacidad de conduccion denuestros hijos

| OS VIDEQJUEGOE
AYUDARAN A o

o

b

v

CONDUCR MEOR

echan casi laS"mismas chispas que el
lanzallamas. Los dedos instintiva y 14-
pidamente vuelven a apretar las teclas
correspondientes. Los coches estdn otra
vez en la linea de salida. La secuencia
se repite.

Todos hemos contemplado alguna
vez esta escena: un chico, entre 11 y 13
afios —el 89% de los nifios espafioles de
esta edad considera imprescindibles los
videojuegos-en su vida, segin el estudio
de Audiencia Infantil/Juvenil 2004 de la
consultora OMD-, jugando con su or-
denador o su videoconsola. El mismo
estudio afirma que el 74% de los nifios
espaiioles tiene videojuegos (los fabri-
cantes estiman que, en Espafia, este
mundo mueve cerca de mil millones de
euros cada afio) y mds del 60% los usa,

La mayoria de los nifos juega,
por lo menos, una vez a la semana

€of 08 videofueqos.

como minimo, una vez a la semana.

Esta escena cotidiana ha llevado a al-
gunos investigadores a plantearse si las
largas horas que los menores pasan ante
las pantallas podrian incidir en su capa-
cidad de conduccién. En este linea ha
trabajado un grupo de profesores de la
Facultad de Educacién de la Universi-
dad Complutense de Madrid —Francisco
Gonzilez, Ana Uriel y Tomds Andrés—
en su estudio titulado “Relacién entre
dos procesos basicos en la conduccién:
velocidad de anticipacidn y rapidez per-
ceptiva”.

MAS REFLEJOS. Francisco Gonzilez,
catedrdtico de Psicologia Evolutiva y de
la Educacién y uno de los autores del
trabajo, explica que “existe la idea de
que muchas horas jugando con las ‘ma-
quinitas’ puede suponerles unos cam-
bios en algunas de sus capacidades que
podrian tener influencia, dentro de
unos afios, en su forma de conducir, e
intentamos investigarlo”. Y, aunque no
le gusta hablar de conclusiones sino de
presunciones, si se pueden relacionar si-
tuaciones concretas con alguna de estas
presunciones. Por ejemplo, el profesor
Gonzélez indica que estos juegos les
dardn una mayor capacidad de respuesta
“seguramente —afirma—, ante una sefial
de stop pisardn el freno mucho mds de-
prisa que lo hacemos nosotros ahora”.

CAMPEONES DE LA VIDEOCONSOLA

Practicar jugando a la videoconsola y aprenderse un circuito antes de partici-
par en un gran premio es bastante frecuente entre nuestros grandes pilotos.
Desde Fernando Alonso, nuestro campedn de F-1, —quien cuando no conocia
los grandes circuitos, se encerraba en el hotel con su manager y, al volante
de su videoconsola, memorizaba el recorrido, las curvas o como debia tomarlas—,
hasta los ‘grandes’ de las competiciones de dos ruedas, como el campeon del
mundo Dani Pedrosa o el joven Jorge Lorenzo, son un ejemplo de ello. Ambos pi-
lotos han manifestado publicamente que utilizan la videoconsola para conocer los
circuitos y saber cuando y como deben entrar en una curva, meter una marcha...

“ANTE UNA SENAL
DE STOP, PISARAN
EL FRENO ANTES
QUE NOSOTROS,
PERO DECIDIR Sl
PUEDEN
ADELANTAR O NO,
LO HARAN PEOR”

FRANCISCO ¥ e
GONZALEZ, .’
Catedratico de
Psicologia
Evolutiva

En el mismo sentido se manifiesta Pau-
lino Castells, psiquiatra experto en te-
mas de familia y autor de libro “Engan-
chados a la pantalla”, para quien estd
claro que “directamente no incidird en
su capacidad de conduccidn, pero indi-
rectamente si. Estos nifios mejorardn su
coordinacion visual y motriz, lo que in-
crementard sus reflejos a la hora de
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conducir”. Con un pero: “Esa misma
rapidez les hace que se distraigan con
mds facilidad, algo bastante negativo
para la conduccion”. Y, todavia mds
preocupante, parece que tendrdn md4s
problemas al tomar decisiones e, inclu-
so, “no les gustard tomarlas” —subraya
el profesor Gonzdlez—. O lo que es lo
mismo: decidir si puede adelantar o no,
si le interesa frenar o acelerar, parece
que lo hardn peor. Aunque, “todo de-
penderd de su inteligencia, no tienen
porque ser mds lentos en la toma de de-
cisiones” matiza el doctor Castells.

MAS AGRESIVOS. Otra de las afirmacio-
nes més extendidas es la de que los ni-
flos serdn mas agresivos porque estin
rodeados de imdgenes violentas. “Un
mito —defiende Jorge Huguet, responsa-
ble de Marketing de PlayStation—, por-
que los videojuegos, en un 90%, no son
agresivos. Ademds, les influye mds lo
que ven en la tele, lo que hace su fami-
lia 0 sus amigos”. Y es que, todos estin
de acuerdo, la sociedad en general esta
mandando a nuestros jévenes mensajes
agresivos y, por tanto, “nuestros jove-
nes serdn.conductores agresivos. Pero,
ademds, hay que tener en cuenta que
estos juegos producen prepotencia y eu-
foria y todos sabemos que al volante
siempre sale ‘la fiera que llevamos den-

(T}

tro'” opina Paulino Castells.




“LOS NINOS
MEJORARAN SU
COORDINACION
VISUAL Y MOTRIZ,
LO QUE
INCREMENTARA
SUS REFLEJOS A
LA HORA DE
CONDUCIR

LO QUE TIENEN LOS NINOS EN SU HABITACION
@ VIDEOTUEGOS F2N

El 61% juega como minimo
una vez a la semana

# ORDENADOR

El 85% lo usa
diariaments

TELEVISION @

La ven un promedio
de 3 horas diarias

PAULINO
CASTELLS,
psiquiatra,
experto en
videojuegos

™ (Fuente: Estudio Audienciainfani
yente: Estudo Autiengi nfan

Otro problema que pueden conllevar
las ‘maquinitas’ es el aislamiento que
produce en sus jugadores, encerrados

HIPNOTIZADOS POR

les gusten a los chicos” especifica el
responsable de Marketing de PlaySta-
tion, quien, al mismo tiempo que dice

todo el dia en casa —el 36% de los nifios
juega solo— y cada vez mds alejados de
la experiencia real. Los videojuegos les
permiten vivir una ‘realidad’ virtual y
hacer cosas que no pueden hacer nor-
malmente, como conducir un cochazo.
Esto se traduce, en palabras de Francis-

LA PANTALLA

que se siente incapaz de afirmar si los
videojuegos afectan o no a la capacidad
de conduccidn, si cree que “los juegos
de conduccidn, como son tan reales, te
pueden ayudar a aprender como tomar
las curvas, qué pasa cuando llevas un
coche de traccion delantera, la diferen-

iPor qué los nifios pueden pasar
horas pegados a la television? El
-8 Ultimo estudio sobre la Audiencia

Infantil y Juvenil de 2004 indica
que los pequeios pasan delante de la

co Gonzilez, “en una distorsion de la
realidad que hace que cuando ellos, por
ejemplo, pueden coger una moto, inten-
tan hacer cosas parecidas a las que ha-
cen en sus juegos, con los consiguientes
problemas de seguridad vial”. Estas
afirmaciones no son compartidas por el
doctor Castells, para quien los adoles-
centes saben diferenciar perfectamente
la realidad de la ficcion.

PENSAR COMO ORDENADORES. La solu-
cién a algunos de estos problemas plan-
teados serfa conjugar los videojuegos y
la educacién. “Binomio posible, siem-
pre y cuando sean divertidos, para que

‘tele’ un promedio de
184 minutos al dia (unas
tres horas) y que la ma-
xima audiencia se con-
cenfra entre las 22 y las
22,30 horas, siendo los
menores de 10 afos sus
mayores consumidores.
El profesor Gonzalez Ca-
lieja explica las razones:
“La imagen retiniana se
codifica en funcion del
contraste (el brillo de
cada parte comparado
con ¢l brillo medio). Por
eso, los cambios conti-
nuos de brillo de la ima-
gen de la tele atraen a
los nifios”. Ademas,
anade, “el cambio con-
trolado de oscuro a bri-
Hlante, que en el buen
cine se realiza con ayu-
da de fundidos e ilumi-

cia con la trac-
cion trasera...”.
De hecho, son
simulaciones
tan reales que
llega a denomi-
narlas “peque-
fias clases de
conduccion”.
Y, desde luego,
subraya el doc-
tor Castells,
. “les ayudardn a
‘entenderse’
mejor con los
coches, cada
dia mds electro-
nicos y con mds
~botones”.

Ante estas
perspectivas,
con unos chicos
que, afirman los

nados lentos, no se suele tener en

cuenta en imdgenes animadas del tipo

‘series animadas’, de consumo televisi-

vo habitual y destinadas a los nifios, en
\ las que los cambios son bruscos, rapi-
dos, discontinuos e intermitentes, que
pueden llegar a producir una atraccion
hipnatica en el nifio”.

expertos, pensarén de otra manera, no
tan reflexiva como lo hacemos ahora,
sino mds informatizada, como piensa un
robot, la -Administracién deberd, acon-
seja el profesor Gonzdlez, “poner sefia-
les muy sencillas e imperativas, que no
dejen opcion al sujeto”. El futuro, por
lo que parece, serd robotizado. ¢
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Estudiantes vallisoletanos
inventan una sillita infantil
con airbag lateral y un
casco inteligente

sURIDAD
“PUNTA”
MADE

N S

Mercedes LOPEZ

AN

[impide que la moto circule si

Foltos: Marta CACHO

u apuesta fue clara: re-

~— ducir las victimas de los

~ accidentes de trifico.

Sus proyectos conven-

cieron. Tanto que el

presentado por Ana Ri-

vas y Vanesa Vizquez,

bajo la denominacién “Seguridad lateral
para nifios”, consiguid, recientemente,
ganar el 1 Concurso Internacional de
“Disefio en Tecnologias de Seguri-
dad” convocado por la
NHTSA, organismo
oficial del depar-
tamento de
Transportes
de EE.UU,

3 tras

A

N
\

Una sillita infantil con aifbag
lateral y un.casco gue

no va puesto y abrochado,
son dos prototipos realizados
por estudiantes vallisoletanos.
Tal es su grado de perfeccion
que la sillita gano el primer
premio en el concurse
internacional organizado por la
NHTSA (Departamento de
Transportes de EE. UU.). El
casco, llego a la final europea.
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DEMOSTRACION
REAL

La sillita equipada

con airbag lateral

fue sometida a un

test dinamico, en el
que se simulé un accidente ur-
hano a 50 km/h. Los resultados
fueron muy positivos. La cabe-
za, el cuello y el torax —las par-
tes del cuerpo del nifio mas vul
nerables en caso de colision la-
teral- quedaron protegidas.
También se comprobo que el
gas que infla el airbag, cuando
éste se pliega, se dirige hacia
abajo y hacia adelante, por de-
bajo del asiento del nifio, sin
danar al menor.

competir en la final con seis equipos
procedentes de Reino Unido, Australia,
Estados Unidos y Japén. Y el llamado
“Casco Inteligente”, desarrollado por
José M* Gonzdlez, Jos€ Manuel Valen-
tin, Carlos Ferndndez, Ignacio Fraile y
Alexandre Pérez, llegd a la final euro-
pea del mismo concurso.

Este certamen se desarrolla dentro del
prestigioso Congreso Internacional que
sobre seguridad para el automévil se ce-
lebra cada dos afios bajo la coordina-
cion del mencionado departamento de
trifico de EE. UU. y que cuenta con la
participacion de gobiernos, delegados y
representantes de todo el mundo perte-
necientes a la industria de la automo-
cidén. Los proyecto espafioles fueron
presentados de la mano de CIDAUT

(Centro de Investigacidon y Desarrollo -

en Transporte y Energia), contaron con
el patrocinio de las empresas Dalphime-
tal y NZI, respectivamente, y la colabo-
racion de la Universidad de Valladolid.

SILLITA CON AIRBAG. Los datos estadis-
ticos les dieron la idea: 750 nifios mu-
rieron y més de 6.000 resultaron heridos
el pasado afio en la Unién Europea, co-
mo consecuencia de un accidente de tra-
fico. Ademas, en los accidentes por im-
pacto lateral el nimero de victimas era
mayor. “Nos dimos cuenta —explican
Ana y Vanesa— de la importancia que
podria tener el que las sillitas infantiles
llevaran airbag lateral que protegiera
el desplazamiento lateral de la cabeza y
el cuerpo del nifio en caso de colision”.

Estudiaron el tema y comprobaron
que la cabeza de los nifios es muy vul-
nerable en caso de colisién lateral y los
sistemas de retencion infantil no son su-
ficientes, a veces, para evitar que la ca-
beza se golpee contra la puerta en su

LA SILLITA CON
AIRBAG LATERAL
REDUCE UN 60%
LAS LESIONES EN
LA CABEZA'Y UN

70% EN EL GUELLO

DEL NINO

desplazamiento, consecuencia de la
fuerza de la inercia o por los movimien-
tos bruscos que el conductor realiza ins-
tintivamente cuando se produce un acci-
dente. Muy convencidas sefialan que
“incorporar un airbag lateral en las si-
llitas era un proyecto muy innovador”.
Y se pusieron a trabajar. Sélo contaban
con cuatro mil euros (mds la ayuda de
sus patrocinadores) y cuatro meses para
terminar su proyecto.

Realizaron simulaciones con ordena-

» Ana Rivas y Vanesa Vazquez, las jévenes creadoras de ia sillita infantil con airbag lateral.
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dor de impactos laterales a 50 km/h
de una sillita sin airbag y otra con
airbag lateral para ver que ocurria.
En el primer caso, el nifio se golped
la cabeza con la puerta y las lesio-
nes que sufrié fueron muy graves e,
incluso, mortales. En el segundo, el
airbag absorbié la energfa del im-
pacto en la cabeza e impidid su
contacto con la puerta y con otros
componentes del coche y, ademds,
comprobaron que disminufa la gra-
vedad de las heridas. “Se reducen
un 60% las lesiones en la cabeza y
un 70% en el cuello”, afirma Viz-
quez. Asimismo, se colocé la sillita
con airbag en la plaza central de los
asientos traseros, una posicién muy
utilizada por muchos padres, y tam-
bién se demostré su eficacia.

PARA TODOS LOS NINOS. Incorpora-
ron un airbag lateral en vna sillita
infantil del grupo I —las destinadas a
nifios de edades comprendidas entre
los 9 meses y los 3 afios— que se
despliega cuando un sensor ubicado
en la misma sillita detecta que se
produce una deceleracién. El airbag
se ubicé en la ‘orejera’ izquierda de
Ia sillita. De esta forma estd prepa-
rada para colocarse en el asiento de-
tras del conductor, “aunqgue —aclara
Rivas— puede ubicarse también en
el lado derecho y, entonces, debe
colocarle detrds del asiento del co-
piloto”. El prototipo fue sometido a
ensayos dindmicos e incluso se
comprobd que pasaba si el nifio iba
mal sentado. Los resultados fueron

totalmente satisfactorios, pero para -

evitar cualquier peligro “se instald
un sensor en el broche de los arne-
ses de la sillita” subrayan las auto-
ras del proyecto, que desactiva el
airbag en el caso de que el nifio no
vaya correctamente abrochado. Asi-
mismo, se colocd el simbolo del air-
bag (igual al que llevan los vehicu-
los que van equipados con este im-
portante sistema de seguridad) en la
sillita. El airbag puede colocar-
se en todo tipo de silli-
tas. '
Los coordinadores
del proyecto de Ci-
daut se muestran muy
satisfechos con el pro-
yecto y declaran que
€s un concepto nue-
vo que abre muchas ‘(l
posibilidades. #

» i sistema estd disefiado
para que pueda deteclar si
sdlo vigja el conductor o va
acormpanado.

=y o

» lgnacio Fraile, José M° Gonzdlez y Juan M. Valetin, tres de los estudiantes que desarrollaron el prototipo de casco.

SIN CASCO NO ARRANCA

n casco inteligente, que
impide que la moto
arranque a no ser que el
conductor y el pasajero
- lleven el casco correcta-
mente puesto y abrocha-
- do, es el segundo proyec-
to presentado al concurso internacional de
tecnologias de seguridad. Un sistema que
utiliza la tecnologia bluetooth que permite
establecer una perfecta comunicacioén en-
tre la moto y el motorista.

Sus creadores, cinco estudiantes de in-
genierfa de la Universidad de Valladolid,
explican que el casco va equipado con
tres sensores (para comprobar que el cas-
co estd puesto), otro sensor va en el cierre
(para confirmar si va correctamente abro-
chado) y en los asientos se han colocado
otros sensores de presién. Cuando los
sensores de presién detectan la presencia
del conductor y del pasajero, si lo hubie-

EL CASCO SE COMUNICA
CON LA MOTO Y LE
INDICA SI ESTA
CORRECTAMENTE
COLOCADO PARA QUE
PUEDA CIRCULAR

ra, busca la existencia de tantos cascos
como pasajeros van en la moto y si estdn
bien abrochados. En el manillar de la
moto hay un microcontrolador conectado
con una vilvula electrénica que cierra la
entrada de gasolina. Si el sistema com-
prueba que alguno no utiliza el casco co-
rrectamente, aparece una seflal roja de
aviso en el cuadro de instrumentos que
anuncia que la moto se parara en 30 se-
gundos sino se lo ponen adecuadamente,
Transcurrido este tiempo la valvula cierra
la inyeccidn de gasolina al motor.

Un sistema muy sencillo que para sus
creadores podri tener otros muchos usos:
como sistema antirrobo, limitador de velo-
cidad, localizador a través del sistema
GPS... Incluso, piensan que las compaiifas
aseguradoras podrian reducir las primas de
aquellos conductores que utilicen una
moto que incorpore un casco de este tipo
y, por supuesto, para los padres seria un

‘seguro de tran-

quilidad’, por-

que sus hijos
siempre circula-
rian adecuada-
mente protegi-
dos. No olvide-
- mos que el uso
del casco reduce
las muertes en
un tercio y evita

USO DEL CASCO

MOTOCICLETA ~ 85,0%
CICLOMOTOR 66,4%

(Fuente: Direccion General de Trafico).
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Uso correcto.  Mal puesto

dos de cada tres
lesiones cerebra-
les, porque en
caso de acciden-
te, es el tinico
elemento de pro-
teccion capaz de
evitar lesiones
en la cabeza. @

No lo usa

6,4% 8%
16,7% 17%

E—




Casi un centenar de ninos
podria haberse salvado

equid ad
S TA BN
- TUS
MANOS

La principal causa de
mortalidad infantil por
accidente en los paises
ricos es &l trafico rodado.
El afic pasado, 124
menores de 14 anos
perdieron la vida en las
carreteras espanolas y casi
1.100 sufrieron heridas
graves, Si estos ninos
hubieran viajado con 10s
sistemas de seguridad
adecuados, se habrian
evitado el 75% de las
muertes y el 90% de las
lesiones graves.

SECURDAD WAL S A MAPFHE %6308 10AD Wb

A A A

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografias: DLIRIOS

1 Instituto Mapfre de
= Seguridad Vial, a peti-
cién del Defensor del
Menor de la Comuni-
dad de Madrid, ha ela-
borado el estudio “La
seguridad vial en los ni-
fios: cuestion de
familia® para
comprobar la per-
cepeidn y el cono-
cimiento de los
conductores que
viajan habitual-
mente con nifios
en el coche. Las
conclusiones del
estudio son que,
aunque la mayoria
de los encuestados
lleva instalados en
sus coches Siste-

» Javier Alonso Santos, Pedro Nifiez Morgades y Miguel Mufioz presentaron el est- mas de. Retencidn

dio “La seguridad vial en los nifios: cuestion de familia”.

Infantil (SRI), no
todos los utilizan

siempre y del modo correcto. ;Excusas?
Las de siempre: el trayecto es corto, da
pereza, el nifo llora... Eso si, entre
quienes los utilizan, la gran mayoria lo
hace por conviceidn de seguridad y no
porque les obligue la ley.

Segiin este estudio, la mayoria de los
conductores transporta a nifios de hasta
12 afios cinco dias a la sernana, con un
recorrido habitual mixto, es decir, tanto
urbano como interurbano. Refiriéndo-
nos.s6lo al urbano, donde la velocidad
méxima permitida es 50 km/h, la posi-
bilidad de que un nifio sobreviva sin
ninguna medida de seguridad es précti-
camente nula. {

Miguel Munoz, presidente del Institu-
to Mapfre de Seguridad Vial, hace hin-
capi€ en que “la seguridad vial es algo
que nos concierne a todos, a los pode-

res piiblicos y a cada ciudadano parti-

cular que viaja con nifios en el coche”.

PREDICAR CON EL EJEMPLO. El estudio
concluye que casi la totalidad de los pa-
dres encuestados considera: que la edu-
cacién vial de sus hijos depende en pri-
mer lugar de ellos, antes que de los pro-

CADA ACCIDENTE, UNA LESION (en niios de hasta 12 afios)

Los accidentes de trafico son la causa mas frecuente de lesiones mltiples en los nifios. Estos son los que causan las mas graves:

1. ATROPELLO

peatones. Las mas frecuentes son:
; a) Traumatismo craneoencefalico.

b) Traumatismo vertebr
c) Lesiones viscerales (t0
d) Fracturas de exrmidas.

2 CHOQUE DEL VEHI
UN ARBOL...

 Lesiones toracicas y a

b) Si no llev
o Fallecimiento. N
e Traumatismo craneoencefalico.

fesores y la polica. i

Estd demostrado que los nifios apren-
den por imitacién de lo que hacen sus
padres (aprendizaje vicario). Si nos po-
nemos el cinturén, para ellos se conver-
tird en un habito que copiardn. Para Pe-
dro Niifiez Morgades, Defensor del Me-
nor de la Comunidad de Madrid, “es
Jundamental que los padres den ejem-
plo colocdndose siempre el cinturdn y
abrochdndoselo a ellos siempre, incluso
en distancias cortas”.

EN LA ESCUELA. El 72% de los padres
encuestados considera que la seguridad
vial es suficientemente importante co-
mo para que forme parte de los progra-
mas educativos. Un tercio desconoce,
sin embargo, si sus hijos reciben o no
educacion vial en el colegio. Segin este
estudio, los nifios son muy activos en lo
relativo a la seguridad vial: un 39% de
los padres reconoce recibir consejos de
sus hijos al volante. Precisamente los
nifios son excelentes agentes de educa-
cién vial para los padres.

Desde hace cuatro afios, la Direccién
General de Tréfico (DGT) desarrolla el

i Pedro Nunez Morgades, Defensor del
Menor de la Comunidad de Madrid,
considera que las campafias de infor-
macion y concienciacion, asi como la

actitud de vigilancia y sancion a las in-
fracciones deben ser permanentes e in-
flexibles. Por ello, presenta al Gonsejo
Superior de Trafico estas tres propuestas:

7. MAYORES SANCIONES. Actualmente,
las multas son mayores para los conduc-
tores que para los demas pasajeros cuan-
do no llevan el cinturon de seguridad. La
sancion deberia ser la misma para todos.

Las lesiones mas graves se producen en

al (columna cervical y lumbar).
orax, abdomen y pelvis).

A a) Si llevan Sistemas de Retencidn Infantil:
@ bdominales.

an Sistemas de Retencion Iniantil:

a soltar al nifio. |

CAMBIOS PARA CONCIENCIAR

pasos de

nee: Prodt
gazo cervical.

4. EN MOTO 0 BICICLETA

especifico para ellos, sulren 1esitizs &
e dbs superiores & inferiores, incluyendo

exiremida .
ampuiaciones de manos y pies.

3. COLISION ENTRE VEHICULOS
a) Frontal: |as |asionas son las mismas que

en el chogue.
h) Fronto lateral: Fracturas de exire

y traumaismo craneoencefalico.

¢) Por alcal
como elfati

midades

Produce las lesiones mas benignas,

Los menores que viajan con un
adulto en una moio 0 Una bici,
aungue vayan en un asiento

fren lesiones en las

COMO REACCIONAMOS

ANTE UN ACCIDENTE

Nunca debe llevar menores en el asiento
delantero. Esto podria sucederles:

¢ Incapacidad de retener al nifio.

Un menor de 18 kilos, a 60 km/h, se
convierte en un peso de una tonelada.

¢ Aplastamiento contra el parabrisas.
Se produce cuando, ademas, no llevamaos
puesto el cinturén de seguridad.

¢ Aplastamiento inconsciente del nifio.
Si vemos la inmi-
nencia de un
accidente, intentamos
sobreproteger al
menor, pudiendo llegar
a ahogarlo con las
manos.

€ Soltar al nifio.

Por instinto, 4
cuando un f
accidente es muy f
grave, tendemos

(Fuente; Institute Mapfre de Seguridad Vial).

/- INMOVILIZACION DEL VEHICULO.
[gual que ocurre con las motos si llevan a
un menor sin casco, los turismos deben
ser inmovilizados por las autoridades si el
menor no puede ir sujeto adecuadamen-
te. Solo una sancion no evita el peligro.

7. MAYOR PRESENCIA EN EXAMENES. A
dia de hoy, solo una de las 42 preguntas
del examen tedrico para la obtencion del
permiso para conducir se refiere a la se-
guridad vial infantil. Debe valorarse mas
en los requisitos tanto tedricos como
practicos.

Programa Familia-Escuela, destinado a
guarderias, escuelas infantiles y centros
escolares de todo el estado. En septiem-
bre envia a todos los colegios publicos
y privados un CD con la informacién
del programa y los que deseen obtener
todo el material sélo deben solicitarlo al
Coordinador/a de la Jefatura Provincial
de Trifico o al Area de Educacién y Di-
vulgacidn. El afio pasado entre 9.000 y
10.000 centros lo hicieron.

Por su parte, el Instituto Mapfre de
Seguridad Vial reparte folletos informa-
tivos, DVDs, CDs y revistas adaptadas
a cada edad en 10.300 colegios. Ambos
programas se basan en impartir el tema
de la seguridad vial de modo transver-
sal, como una asignatura que se integra
en todas las demds. Un dictado de len-
gua, por ejemplo, tratard sobre la im-
portancia de ponerse el cinturén.

TOMA NOTA. Los padres deben asumir
que son ellos los tinicos responsables de
la seguridad de sus hijos cuando viajan
en el coche. Son ellos quienes deben
asegurarse de llevar los sistemas de re-
tencion adecuados a sus hijos, homolo-
gados, adaptados al tamafio y peso, ¥
perfectamente abrochados. Un cinturén
de seguridad para adultos, colocado en
un nifio, puede ahogarle. Y, por supues-
to, no basta con tener ‘sillitas’ en el co-
che, sino que siempre que se lleve a un
menor, por corto que sea el trayecto, de-
ben estar perfectamente sujetas al vehi-
culo cumpliendo las normas de seguri-
dad: las sillitas en los asientos posterio-
res, puesto que el airbag podria causar-
les traumatismo facial o craneoencefili-
co. Cuando se trate de menores de 3
afios, irdn situadas en sentido contrario
a la circulacién y en ningin caso lleva-
remos nada en la bandeja posterior: ante
una colisién o frenada brusca, puede
golpear al nifio. ¢
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Las sillitas infantiles reducen las lesiones un 75% en caso de accidente

EFICACIA DEMOSTRADA

Utilizar una sillita
infantil puede salvar la
vida de un niflo en
Ccaso de accigente.
Asi ha guedado
demostrado en una
prueba de choque
realizada por el BRACE
en colaboracion con

' la empresa Play, en
los laboratorios Autoliv.
Se simuld una colision
de un coche en &l
gue viajaban un nino,
adecuadamente
sentado en su silita, v
otro suelto. El nino
gue vigjaba sin
sujecion sufrié
lesiones mortales.

Mercedes LOPEZ

emostrar la eficacia de
g kL los Sistemas de Reten-
' ‘r cién Infantil (SRI) fue
- ¢l objetivo de la prue-
R _ ba de choque que el
/ RACE (Real Automé-
— vil Club de Espafa),
en colaboracién con la empresa Play,
llevé a cabo en las instalaciones del La-
boratorio de Autoliv. Para ello, se simu-
16 una colisién frontal a 64 km/h de un
coche contra un muro. En el coche iban
un dummy —réplica de un bebé de 9 me-
ses ¥y 9 kilos de peso— correctamente
sentado en una sillita infantil correspon-
diente a su peso y talla; junto a €l, otro
dummy, representando un nifio de 3
afios y 15 kilos de peso, viajaba suelto.
Los resultaron fueron escalofriantes.

= castalplay

~

Mientras el bebé que iba sentado en la
sillita infantil no sufrié ninguna lesion
grave, el que viajaba suelto impacto
contra el cristal con una fuerza de 650
kilos. En su desplazamiento, se supone,
se rompid ambas piernas al impactar
contra los asientos delanteros y, por el
movimiento de rotacion del cuerpo en su
trayectoria, se produjo fracturas impor-
tantes en el pecho y la cadera. Finalmen-
te, se golped la cabeza, provocando le-
siones quizd irreversibles. Estos resulta-
dos corroboran las afirmaciones de los
expertos, que sefialan que la correcta uti-
lizacién de sillitas infantiles (SRI) redu-
ce las lesiones un 75%, o lo que es lo
mismo, evitan tres de cada cuatro lesio-
nes producidas en un siniestro.

OBJETIVO: CONCIENCIAR. Con esta si-
mulacién se pretende concienciar a los
padres de la necesidad de llevar a sus
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hijos adecuadamente protegidos cuando
viajen en coche, toda vez que las esta-
disticas indican que el uso de sillitas en
Espafia todavia es muy escaso. Segdn
los datos de la Direccién General de
Trafico (DGT) més del 50% de los ni-
flos que fallecieron en accidente de tré-
fico en 2004 no utilizaba ningun siste-
ma de proteccién infantil.

Desde Autoliv —laboratorio que lleva
a cabo unos 4.000 ensayos anuales de
este tipo— explican que la preparacién
de uno de estos ensayos puede llevar un
dia completo para una prueba que dura,
aproximadamente 100 milisegundos, y
su coste se eleva, en los casos mds sen-
cillos, hasta los 3.000 euros. Los dum-
mies van equipados hasta con 25 senso-
res, distribuidos entre la cabeza, cuello
y térax, y su precio ronda los 30.000
euros, a los que hay que afiadir la ins-
trumentacién necesaria. ¢

3

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

PARA S0

Los PERIY g

7Tes7
/" PRUEBA )

TEORICA
COMUN DE
CONOCIMIENTOS

1 En poblado, ;a qué velocidad maxima le esta permitido circu-
lar conduciende un turismo si no hay sefial alguna que la limite?

a) A 60 kilémetros por hora
b) A 50 kilometros por hora
¢) A 40 kilémetros por hora

2 En una autovia en

Ia gue existe una sefial
vertical fija de “veloci-
dad maxima aconseja-
da” de 80 kilometros
por hora, la calzada
estd nevada y usted
circula a una velocidad
de 40 kildmetros por
hora. ¢Es correcto?

a) No, porgue circulo a velocidad anormalmente reducida para la
autovia.

b) Si, porque la calzada ha perdido sus condiciones dptimas para
realizar una conduccion segura.

¢} No, porgue la seial estd puesta teniendo en cuenta la seguridad
de la via en cualquier circunstancia.

3 Una luz roja intermitente o dos luces rojas intermitentes ante
un paso a nivel, ;jqué le indican?

a) La prohibicion de pasar mientras estan encendidas.

b) Lo mismo que una luz roja fija, es decir, que debo esperar nece-
sariamente a que el semaforo se ponga en verde.

¢} El peligro que representa el paso a nivel y, aunque no prohibe el
paso, es necesario extremar la precaucion.

4 Circula por una via de doble sentido de circulacién en la que
no existen marcas pintadas en la calzada, Usted quiere girar a la
izquierda en la proxima interseccion, ;donde debe colocarse?

a) En el lugar que crea mas adecuado, porque no existen marcas
delimitando los diferentes sentidos ni los diferentes carriles.

b) A laizquierda de la calzada.

¢) En el eje de la calzada, sin invadir la zona destinada al sentido
contrario.

5 Circula detras de oros vehiculos por una via interurbana. Si
al llegar a una interseccion preve que va a quedar detenido en la
misma obstruyendo la circulacion fransversal, ;qué debe hacer?

PREGUNTAS
el EXAMEN
D=

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencidn del
permiso de conducir. EI conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademas, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-

bios normativos, las respuestas solo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.
Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de la revista Tréfico ;
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a) Pasar sitengo preferencia de paso establecida por sefial.

b} Penetrar en la interseccion en el caso de que la misma esté re-
gulada por semaforo y esté en verde, porque es mi tiempo de
franquear la interseccion.

c) Mo penetrar en la interseccion hasta estar seguro de que voy a
poder franquearla sin ser un obstaculo.

6 Usied va a ade-

lantar al ciclista
igual que lo hace el
conductor del vehi-
culo rojo gue se ob-
serva en la fotogra-
fia. ¢Es correcto?

a) Si

b) No, porque se in-
vade el sentido
contrario,

7 Usted circula por una via con un carril para cada sentido de
circulacion y desea girar a la izquierda en la proxima interseccion,
pero, ;en qué caso de los que a continuacién se citan debera abs-
tenerse de realizar dicha maniobra?

a) Cuando exista mucha circulacién en sentido contrario y tenga
que esperar en la calzada.

b) Cuando no tenga visibilidad suficiente.

¢) GCuando los vehiculos que circulen detrds no puedan utilizar el

arcén para pasarme.
8 A la vista del se-

maforo gue esta en
amarillo fijo, usted
debe...

a) Pasar antes de que
Se ponga en rojo.

b) Pasar con precau-
cién.

¢) Detenerse igual
que si de una luz

roja se tratara, excepto si no lo pudiera hacer en condiciones de

seguridad.

9 Si circula entre el ocaso y la salida del sol por una via urbana
suficientemente iluminada, ¢debe encender alguna luz?

a) No, salvo que circule a mas de 40 kilometros por hora.
b) 8i, la luz de posicion, solamente.
c) Si, la luz de posicion y la de cruce.
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1 0 En la parte transitable del arcén de una via interurbana,
ile estd permitido estacionar?

a) No.

b) Si, pero solo en carreteras convencionales; nunca en autopis-
tas o autovias.

¢) Si, para tomar o dejar personas, pero nunca para cargar o des-
cargar cosas.

1 1 A través de

su espejo retrovisor
observa gue un ve-
hiculo que le sigue
le hace rafagas con
las luces de corto ¥
largo alcance para
advertirle que le
quiere adelantar,
iesta permitido?

12,0

de la seiial que se
ohserva en la foto-
- grafia, usted debe...

a) Detenerse siem-
pre, cediendo el
paso a los vehi-
culos que se
aproximen por la
via transversal.

b) Detenerse cuan-
do observe que por la via transversal se aproximan vehiculos
para cederles el paso.

c) Detenerse solamente cuando en la interseccion no tenga visibi-

lidad, para poder observarla.
1 3 Gircula us-

ted por una tramo de
via en la que a nie-
bla es muy densa.

£ Qué luces antiniebla
es correcto que us-
ted utilice?

a) Solo la luz antinie-
bla delantera.
b) Solo la luz anti-

niebla trasera.
c) Las luces antiniebla, tanto delanteras como las traseras.

1 4 Si un turismo que circula delante de usted lleva todos
los indicadores de direccion, tanto los de la derecha como los de
la izquierda, s1mu|taneamente encendidos, es decir, clrcula con
la senal de emergencia, ;qué le indica?

a) Que circula en situacién de emergencia o bien el vehiculo no
puede alcanzar la velocidad minima exigida y que puede existir
peligro de alcance.

b) Que va a dar marcha atras.

¢) Que va a inmovilizar su vehiculo, cualquiera que sea la causa. -

TRAFICO
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1 5 Usted ha entrado con su turismo en una calle coriada;
cuando quiere salir no puede hacer ni un cambio de direccién ni
un cambio de sentido, por lo que debera ir marcha atras. ;Como
debe realizar dicha maniobra?

a) Marchando hacia atrds, como maximo, guince metros.

b) Marchando hacia atras el espacio estrictamente indispensable,
aungue haya que invadir un cruce de vias.

¢) Sin invadir, en ningidn caso, un cruce de vias.

1 6 De noche, estaciona su turismo en el arcén de una trave-
sia insuficientemente iluminada. Debera tener encendidas...

a) Todas las luces de los indicadores de direccion como sefial de
emergencia.

b) Las luces de posicidn y las de cruce.

¢} Las luces de posicion, que se podran sustituir por las de esta-
cionamiento, o por las dos de posicién del lado correspondiente
a la calzada, cuando se halle estacionado en linea.

1 7 Usted se aproxima a una interseccion regulada con se-
maforo. ¢Le esta permitido efectuar un adelantamiento si en el
semaforo esta encendida la luz verde?

a) No, porque siempre esta prohibido adelantar en las interseccio-
nes.

b) Si, porque con el semaforo en verde, en ese momento, tengo
prioridad en la interseccion.

¢} Si, pero solo si pretendo adelantar a un vehiculo de dos ruedas.

1 8 Si usted inmoviliza su vehiculo, sin abandonarlo, para
comprar el periodico, por tiempo inferior a dos minutos, ha efec-
tuado...

a) Un detencion.
b) Un estacionamiento.
¢) Una parada.

19....

se observa en la fo-
tografia es de senti-
do (inico y por su an-
chura permite calcu-
lar que hay dos ca-
rriles de circulacion.
¢Le estd permitido
circular por el centro
de la calzada?

a) No; lo correcto es circular por la derecha y lo mas cerca posible
del borde de la calzada.

b) Si, porque es mas seguro, ya que el arcén no es transitable.

c) Si, porque no estan pintados los carriles.

20 En un accidente de trafico en el que | ﬁsted debe prestar
ayuda, hay un herido dentro del vehiculo smlestradn Gomuﬂor-
mal general...

a) Debera sacar al herido rdpidamente del vehlculo

b) Si esta inconsciente, debera hacerle masaje cardiaco, aun den-
tro del vehiculo.

¢) No intentara sacar al herido del vehiculo hasta tanto no Ilegue la
ayuda especializada. :
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2 1 Si usted tie-

ne que circular sobre
una calzada nevada,
tal como la que se
observa en la foto-
grafia, enire ofras
medidas de seguri-
dad, debe...

a) Circular a veloci-
dad sostenida en
la relacion de
marchas mas alta de las gue razonablemente puedan usarse.

b) Circular siempre en la primera relacién de marchas.

c) Gircular presionando levemente el pedal de freno.

22 Al encenderse la flecha verde sobre fondo circular negro
de un semaforo, usted avanza con su turismo en la direccién y
sentido indicados por la flecha. ; Tiene prioridad de paso sobre los
vehiculos que se aproximen por la via transversal?

a) No, avanzaré con precaucion dejando pasar a los vehiculos que
se aproximen por el carril al que me voy a incorporar.

b) Si, porque cuando en un semaforo se enciende una luz verde
siempre da prioridad de paso.

23 Si tiene que advertir a otros usuarios de la via la realiza-
cion de una maniobra que vaya a efectuar con su turismo, prefe-
rentemente lo hara con...

a) El brazo.
b) La sefalizacién actstica del vehiculo.
c) La sefializacién luminosa del vehiculo.

_ 24 En la foto-

grafia se observa una
zona peatonal, en la
que existe un paso
habilitado para el
cruce de los vehicu-
los. Si se puede cru-
zar la trayectoria de
un peaton y de un ve-
hiculo, ;quién tiene
prioridad de paso?

a) El peaton.
b) Elvehiculo, porque es el paso a él ciestmado

25 Entre las siguientes normas generales para atender a un
herido, hay una correcta. ;Sabe cual es?

a) Dar de beber al herido.

b) Mantener protegido el cuello del herido de posibles movimien-
tos.

c) Administrarle medicamentos.

26 En un carril reservado para la circulacion de autobuses y
taxis, cuando la linea de la calzada es discontinua, ¢le esta per-
mitido parar o estacionar?

a) No, porque, como norma general, esta prohibido tanto parar co-
mo estacionar.

b) Estacionar no esta permitido. Parar, si, dando siempre prefe-
rencia a los autobuses y taxis,

c) §i, ademas es el lugar mas adecuado, porque esté junto al bor-
de de la calzada.

27 Usted deposita en la calzada un objeto con el fin de que
sea recogido por el camidn de la basura. ;Esta permitido?

a) No, porque puede entorpecer la circulacidn, parada o estacio-
namlentc de ofros vehiculos.

b) Si, si la via tiene méas de un carril por sentado para gue no obs-
truya la circulacion.

c) Si, siempre que el objeto depositado no sea peligroso.

28.....

gue se observa en el
grafico le obliga a
realizar una circula-
cion giratoria en el
sentido de las fle-
chas. ;Donde se la
puede encontrar?

a) Solo en glorietas.
b) Sélo en plazas de
circulacion gira-

toria.
c) En plazas, glorietas y encuentros de vias.

. 29......

niente bajar las pen-
dientes en punto
muerto?

a) Si, porque se
ahorra combusti-
ble.

b) No, lo adecuado
es quitar el con-
tacto.

¢) No, porque no
actuaria el motor como freno y habria que utilizar mas frecuen-
temente los frenos con el riesgo de su calentamiento.

30 Si un Agente de circulacion le hace sefiales aclisticas
con un silbato consistente en un toque largo, ;qué le ordena?

a) Que me detenga.
b) Que reanude la marcha, -
¢) Que disminuya la velocidad de mi vehiculo.

31 ¢Qué le in-

dica la sefal que se
observa en la foto-
grafia?

a) Que laviase
desviaalaiz-
quierda.

b) Que a mil metros
existe una zona
de escape de la
calzada, acondicionada para que un vehiculo se detenga en ca-
s0 de fallo de frenos.

c) Que a la izquierda contintia la calzada y de frente a mil metros
existe un camino forestal.
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32....

permitido con su tu-
rismo acceder a una
calzadaenlaquea
su entrada este si-
tuada la sedial circu-
lar que se observa
en la fotografia?

a) Solo si no se aproximan vehiculos en sentido contrario.

b) No, porque es una calzada cortada al trafico.

¢) No, porque la sefial prohibe |a entrada a la via en la que esta
sﬂuada

33 Cuando usted se aproxime a una interseccion que estd
sefalizada con las sefiales verticales de “Stop” o “Ceda el pa-
$0”, ;como debe hacerlo?

a) Muy lentamente, para poder detenerme siempre en la intersec-
cion.

b) Mostrando con suficiente antelacion por la forma de circular, y
especialmente por Ia reduccion paulatina de la velocidad, que
voy a ceder el paso.

¢) A lamisma velocidad a la que voy circulando en relacion con la
via.

34 Entre los efectos gue produce el alcohol en el conductor
se encuentra la...

a) Incorrecta apreciacion de distancias y velocidades.

b) Ampliacion del campo visual.
35 £0ué le indi-

c) Disminucion de la distancia de frenado.
ca la sefial que se ob-

serva en la fotografia?

a) La situacion de un
merendero.

b) La situacion de un
area de descanso.

¢} Lasituacion de un
proximo puesto de
peaje.

36 Si usted circula con-

duciendo su turismo por una
via en la que esta situada esta
sefial, y, por razones de emer-
gencia, lo hace a velocidad
anormalmente reducida de
acuerdo con el Reglamento de
Circulacidn, debera...

a) Abandonar la via por la pri-
mera salida.
b) Circular por el arcén hasta

AUTOVIA
llegar al destino elegido.

ll ‘\
EIR
¢) Continuar circulando por la

derecha de la calzada hasta el destino elegido, ya que no circu-
lo por una autopista.
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37 La instalacion del airbag en un vehiculo, ;sustituye la
obligacion de utilizar el cinturén de seguridad?

a) Si, porque evita el impacto del conductor y pasajeros contra los
elementos del vehiculo.

b) Si, porque evita lesiones en el cabeza y cuello.

¢) No, porgue actiia complementando la proteccion que ofrece el
cinturén de seguridad,

38 Circula con su

turismo a 100 kilometros
por hora por el carril de
la derecha y se encuen-
tra con lIa sefial de la fo-
tografia. ;Es correcta su
posicién en la calzada?

a) Si, porgue el carril de le derecha esté reservado para el trafico
lento pero opcionalmente se puede utilizar para facilitar los ade-
lantamientos.

b) No, me deberé cambiar de carril, ya que los dos de la izquierda
estan reservados para el trafico rapido.

¢} Si, porque si las circunstancias lo permiten, tengo obligacion de
utilizar el carril de la derecha.

39 Usted ha sufrido una averia en su vehiculo y lo ha dejado
inmovilizado en el arcén. ;Debe sefalizarlo?

a) No, porque el vehiculo no esté en la calzada.

b) Si, con los tridngulos de presefializacion de peligro u otros dis-
positivos de analoga eficacia.

c) Si, con la sefial de emergencia del vehiculo, los triangulos de
presenalizacién de peligro y, en su caso, con las luces de posi-
cion.

40 En poblado, t,que ocupantes de un turismo estan obliga-
dos a utilizar el cinturdn de seguridad?

a) Solo el conductor y los ocupantes de los asientos delanteros.
b) El conductor y todos los ocupantes.
¢) Solo el conductor.
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descubrir e incentivar la
originalidad de los jovenes

respecto a la accidentalidad en el
trafico. Esta vez el motive de
inspiracion ha sido la velocidad.

Fotos: Fundacion Eccus ;

e han presentado a la
P IV edicion del concurso
~ “Traficus” cientos.de
trabajos en donde ha
quedado plasmada la
creatividad de los jéve-
— nes sobre las conse-
cuencias de] exceso de velocidad. Esta
labor creativa ha llevado a la seleccidn
de 36 carteles y siete ‘spots’ finalistas,
cuyo fallo final se conocerd los prime-
ros dias de noviembre. R
Este afio el concurso ha querido am-
pliar su labor de concienciacién y ha
trasladado su unidad mévil —un inmen-
so trailer llamado Trafitruck— con los
carteles y los anuncios de televisién fi-
nalistas, a la costa mediterrdnea y atlan-
tica, para actuar en las zonas de turis-
mo. “Por medio de esta exposicion am-
bulante, nos hemos propuesto concien-
ciar a las personas que acuden a las zo-
nas turistas sobre los peligros de una
conduccion inadecuada, fundamental-
mente por exceso de velocidad, uno de
los principales factores de riesgo en los
accidentes de trdfico entre la
juventud”, sefiala a “Trafico” Jesis Ra-
mos, presidente de la Fundacién Eccus.

VeELOCIDAD

Por cuartc ano consecutivo 10s
jovenes de toda Espana han sido
lamados a elaborar carteles y
'spots’ publicitarios en tomo a la
seguridad vial. Organizado por la
DGT vy la Fundacion Eccus, el
concurso “Traficus” pretende

Pablo Castelld Cabrero (Salamanca) i

—> ALERTAN

“LA VELOCIDAD NO ES UN JUEGOD*

QUE LA VELOCIDAD

NO SE CONVIERTA EN PESADILLA

“DESPIERTA”
José Ramén Navarro (Walencia) I
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frena el tie

Sonia Fernandez Ferron (A Coruia)

CUANDO CONDUZCAS,
| MODERA LA VELOCIDAD

| Adrian Pérez fio (Bar

“CON EL EXCESO DE VELOGIDAD PIERDES”
Yolanda Moratd (Huelva)

Campafia conira el excaso de velocidad

“zGOMO LO VES?”
Pablo Castellano Cabrero (Salamanca) ]

“ ELIGES™ 3
Sergio Soriano Pueria (Logrofio)

DRAMATISMO Y GREATIVIDAD

Esta IV edicion del con-
curso “Traficus” ha

h querido poner en evi-
dencia la preocupacion

de los jovenes por el exceso
de velocidad en el trafico.
Los temas —algunos, recu-
rrentes; otros, cargados de
dramatismo- han alcanzado
niveles de gran creatividad.
Y, tratandose de la veloci-
dad, era logico que un tema
reiterativo haya sido el
cuentakilometros. Diversos
carteles se han apoyado en

iPara que tanta velocidad en vez de disfrutar
de las maravillas que la vida te ofrece cada dia?
Cumple las normas... y disfruta

“CARACOL”
Miguel Rodriguez (Torremolinos)

este argumento para demostrar la peligrosidad que conlleva la velocidad excesiva. En
algunos casos con un mensaje explicito: el cristal roto del cuentakilometros y la aguja
que sangra a los 200 km/h. Otros jovenes han utilizado los efectos informaticos, como
en el cartel donde se ‘mueven’ las palabras de fondo —tal cual se perciben los objetos
desde un coche en movimiento- mientras en el centro una frase alusiva permanece fi-
ja. Tampoco ha faltado el mensaje con la silla de ruedas, de enorme fuerza expresiva.
Finalmente, algiin joven ha preferido una imagen sugerente y placentera: como el ca-
racol que llama a disfrutar de la vida deslizandose lentamente por la calzada.

Junto al Trafitruck se instala un simu-
lador de seguridad que instruye sobre
los efectos que produce la utilizacién
del cinturén de seguridad. Segiin Jests
Ramos, las personas asistentes a la ex-
posicién “han probado con entusiasmo
este simulador, que ha sido cedido por
el RACE y la Fundacion FIA para que
los visitantes pueden comprobar por i
mismos la necesidad del uso del cintu-
ron de seguridad”. Este simulador re-
cuerda a los visitantes tres conceptos
clave: los beneficios que supone hacer
uso del cinturén de seguridad, tanto en
las plazas delanteras, como traseras; la
importancia de llevar protegidos a los
més pequeiios con sistemas de reten-
cién; y el llevar correctamente colocado

[ TRAFICO_ |k ¥ §j Septiembre-octubre 2005

el reposacabezas de los asientos.

LABOR PEDAGOGICA. Al mismo tiempo
de la ensefianza del uso correcto de los
sistemas de retencion, en el Trafitruck
se han entregado folletos explicativos
con las conductas apropiadas a tener en
cuenta en los desplazamientos en coche
y, a la vez, que se regalaron mandme-
tros de presion, con la finalidad de que
las personas puedan conocer el estado
de sus neumdticos.

Durante todo el mes de juho la expo-
sicién recorrié diversas ciudades medi-
terrdneas, para terminar en la costa
atlintica de Punta Umbria (Huelva).
“En zonas de playa y en desplazainien-
tos cortos es muy posible que se pro-

N

la velocidad tiene un limite
respetala

“LA VELOCIDAD TIENE UN LiMITE»
Anabella Gonzalez Cela (Salamanca)

“EXCESO DE VELOCIDAD”
Patricia y Angeélica Comesana (Vigo)

LA IMPORTANCIA DEL CINTURON

En el marco de la actividad pedagdgica que desarrolla el concurso “Traficus,”
una de las novedades incorporadas como elemento de concienciacion es el si-
mulador de un cinturén de seguridad. Aportado por el RACE y la Fundacion FIA,
el simulador consiste en una rampa inclinada (30°) de unos cuatro metros por

la cual se desplazan dos asientos semejantes a los de un automovil. Los asientos,
lanzados a una velocidad minima de 8 km/h, se detienen bruscamente al final de la
rampa, y la detencion es semejante a si se produjera un impacto a 30 o 40 km/h.

duzcan accidentes —afirma Jesds Ra-
mMos-; es por eso gie, con la exposicion
ifinerante, han viajado jovenes gue han
informado sobre las normas que se han
de cumplir y las medidas que se deben
adoptar para qute no ocurran’

El concurso, que comenzo s;endo una
convocatoria sélo para universitarios,
dado el éxito de su convocatoria se ha
ampliado para los jévenes de toda Espa-
fla con edades comprendidas entre 18 y
30 afios. El fallo de esta IV edicidn de

“Los visitantes pueden comprobar
en carne propia la importancia del
cinturén de seguridad, por la pre-
sion que ejerce al producirse la de-
tencion brusca, y también en los
asientos traseros, ya que una per-
sona de unos 75 kilos sdlo a una ve-
locidad de 50 km/h ejerce una fuer-
za sobre los pasajeros de las plazas
delanteras de unos 3.000 kilogra-
mos”, sefiala Diego Azia, director
de Comunicacion del RACE.

El director general
de Trafico, Pere
Navarro,realizé la
prusba.

“Traficus” se dard a conocer durante el
desarrollo de un Congreso Nacional de
Jévenes y Seguridad Vial, que tendra
lugar en Malaga, durante los dias 8, 9 y
10 de préximo mes de noviembre. Los
ganadores recibirdn diversos regalos,
como el usufructo de un Renault Meg4-
ne durante seis meses y el obsequio de
un ordenador y un lector de miisica, en-
tre otros.

El concurso “Traficus” ha contado en
esta edicidn, con el patrocinio del Insti-
tuto de la Juventud (INJUVE), la Fun-
dacion Winterthur, Renault Espafia y la
Fundacién Torcal, y con la colabora-
cién de Apple Espafla y del RACE
(Real Automdévil Club de Espafia). ¢
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Se prueba en autobuses de Valladolid un sistema de impide arrancar

si se ha bebido alcohol

Sl BEBES, NO CONDUCES

» En Valladolid se esta probando un sistema que impide a los conductores de autobuses de pasajeros arrancar el vehiculo si han ingerido alcohol.

Quince autobuses de
Valladolid prueban la
aplicacion de un sistema,
denominado Alcolock, gue
impide arrancarlos en si el
conductor ha bebido
alcohol, Se trata de evaluar
la aplicabilidad de estos
aparatos en el transporte
publico vy la satisfaccion de
los viajeros ante esta
mejora de la seguridad.

Fotos: Marta CACHO

n Valladolid, el Instituto
~ de Estudios de Alcohol
L y Drogas de la Facultad
de Medicina de esa ciu-
¥ dad estd probando un
instrumento —llamado
s Alcolock— que impide
que un vehiculo arranque si el conduc-
tor ha ingerido alcohol por encima del
limite legal permitido. Este proyecto
forma parte de un trabajo a nivel inter-
nacional financiado por la Unién Euro-
pea (UE) que se desarrolla en Alema-
nia, Bélgica, Holanda, Noruega y Espa-
fia para estudiar la aplicabilidad del Al-
colock en los conductores, se realiza en
nuestro pais en colaboracién con la Di-
putacién de Valladolid y el Ministerio
de Sanidad y Consumo.
Asi, mientras Alemania estudia la
aplicacién a vehiculos de transporie de

TRAFICO Septiembre-octubre 2005

mercancias peligrosas; Bélgica lo hace
en personas dependientes del alcohol y
reincidentes en sanciones por conducir
bajo sus efectos; y, Espafia (Valladolid)
y Noruega, en el transporte piblico.

El objetivo de este proyecto no es en-
contrar conductores que den positivo en
los test de alcoholemia, sino, como se-
fiala Javier Alvarez —profesor de la
UVA vy coordinador del trabajo—, “el
uso del Alcolock con fines preventivos.
En definitiva, se trata de evitar que se
conduzca bajo los efectos del alcohol y,
a la vez, aumentar la seguridad en el
transporte”. No obstante, “la originali-
dad de este proyecto es el valor ejem-

plarizante que tienen los coléctivos de-

conductores profesionales —sefiala
Alvarez—. Su aplicacién en el transpor-
te publico hace que mucha gente lo vea
¥, ademds de mejorar la seguridad en
este tipo de transporte, produce un
efecto multiplicador en los conductores

| Alcolock

normales”. De hecho, en Valladolid,
donde se ha llevado a cabo en la empresa
La Regional —que transporta unas 2.000
personas cada dia en Castilla y Ledn—,
los autocares incorporan un cartel en la
entrada de pasajeros que reza “Por su se-
guridad vehiculo con Alcolock”, lo que,
segliin José Alejandro Pereiro —director
de La Regional- ha suscitado curiosidad
en muchos pasajeros “que han pregunta-
do a los conductores en qué consistia y
ha motivado que nos envien bastantes
cartas mostrando su satisfaccion”.

El Instituto de Estudios de Alcohol y
Drogas de la Facultad de Medicina de la
Universidad de Valladolid realiza en es-
tas semanas encuestas de satisfaccidén a
los usuarios de los autocares donde se ha
utilizado el Alcolock. Aunque las conclu-
siones no estardn listas hasta el otofio, si
han detectado una aceptacién positiva
por parte de los usuarios.

SOPLAR ANTES DE ARRANGAR. Pero ;en
qué consiste el Alcolock? Este sistema
—que ya funciona en pafses como Estados
Unidos o Canada desde hace afios— es un
aparato capaz de detectar el nivel de al-
cohol en aire espirado conectado al siste-
ma de arranque del autocar que, en-caso
de alcoholemia superior al limite permiti-
do, desconecta el motor de arranque e
impide la puesta en marcha del vehiculo.
Asf, nada mas ocupar su puesto al volan-
te, el conductor debe soplar —con cierta
fuerza y durante un tiempo— en la boqui-
Ila del Alcolock; en unos instantes, éste
hace el andlisis del aire espirado y deter-
mina el nivel de alcoholemia. Si es nega-
tivo o inferior al permitido, deja arrancar;
en caso contrario, bloquea el sistema de
arranque. No obstante, al estar en periodo
de prueba, y ante posibles averfas y pro-
blemas durante 1a marcha, un botén anula
el sistema. Incluso Alcolock exige una
prueba de alcoholemia ante paradas supe-
riores a 30 minutos; pero no cuando son

El conductor, antes
de arrancar, debe
| poner en marcha

\

\ |

e Sopla por una hoqﬁilla W"
y el aparato defecta |

a\l

Boidn de
anulacion

& del sistema pe
|

Cable de
conexion

Botdn de p—
puesiaen &4
marcha 4

Si el nivel es superior al Sise

admitido, Alcolock bloguea el produce una
mofor de arrangque. Si es inferior, parada y esta es
permite la puesta en marcha. superior a 30

minutos, hay que
repetir el proceso.

arranque

EN ALEMANIA ESTUDIAN

APLICAR EL ALCOLOCK
AL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS
PELIGROSAS Y EN
BELGICA, A
REINCIDENTES EN
SANCIONES POR
ALCOHOL (BELGICA)

de corta duracion, ya que pueden ser las
I6gicas en el servicio de transporte.

Los conductores de La Regional, en prin-
cipio, no han sido reacios a la instalacién de
estos aparatos. “En este trabajo hay de todo
—nos explicaba uno de ellos—: hay guien be-
be y quien no. Yo no tengo ningiin proble-
ma; ademds, entiendo que de esta manera
estamos vigilados y los viajeros van mds
seguros. De hecho, muchos me han pregun-
tado que para qué servia y, cuando se lo
hemos explicado, nos han felicitado por lle-
varlo”.

En Canada y Estados Unidos se aplica muy estrictamente

SOPLAR INCLUSO EN MARCHA

En Canada y Estados Unidos, la aplicacion de sistemas que impidan el funciona-
miento del automavil en caso de alcoholemia positiva tiene mayor antigiiedad y se
aplica de forma mas estricta. En esos paises, a los infractores que tienen antece-
dentes de conduccion bajo los efectos del alcohol, ademas de un curso de reciclaje,
se les obliga a instalar en su coche un sistema tipo Alcolock. Pero éste obliga a realizar
pruebas cada cierto tiempo, incluso en marcha, dando tiempo a detener el vehiculo antes
de apagar su funcionamiento. Incluso, en zonas de climas extremos, permite arrancar
una sola vez mas y funcionar durante un tiempo determinado para llegar hasta un lugar
donde refugiarse, ya que se trata de lugares donde son habituales temperaturas por de-
bajo de —20° C. Después, si pide una prueba mas y es positiva, detiene el vehiculo sin
que pueda volver a arrancar. i
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Mover la tuneladora mas grande del mundo obligé a un gran operativo de trafico

UN “GIGANTE”
ATRAVIESA
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La tuneladora mas grande
del mundo esta ya
montada y funcionando en
Madrid. El transporte de
SUs piezas desde Alemania
—primero por barco y luego
por carretera desde
Alicante y Bilbao—, lento y
complicado, ha obligado a
desvios de tréfico, cortar
senales, saltar
guitamiedos... Pero todo
ha salido a la perfeccion.
Afras guedan mas de ano
y medio de estudios v
preparativos.

.-
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Fotos: Daniel ASTUDILLO

on las 3:30 de la ma-

P drugada del dia 3 de

" agosto. Se acaba de

cortar al trifico la ma-

- drilefia plaza de Conde

‘/ de Casal y a lo lejos se

e vislumbran infinidad

de luces parpadeantes.

Los carriles desaparecen de la vista para

dejar paso a una enorme cabeza tractora

cargada con una ‘rueda gigante’. Es

mis ancha que la calzada y da la impre-

sién de que los guitamiedos tienen los

segundos contados. Sin embargo, en

unos instantes se eleva el remolque y

pasa sin problemas. Acaba de llegar a

su destino la pieza mds grande de la tu-

neladora que perforard los tineles de la
M-30, 1a circunvalacién madrilefia.

EL COMIENZO. La empresa que va a lle-
var a cabo la obra, encarga la fabrica-
cién de una maquina capaz de realizar
lo que necesitan. Los constructores de
la tuneladora, contactan con una empre-
sa de transportes especiales para ver si,
una vez fabricadas las piezas, seria po-
sible llevarlas a su destino final.

Viendo los transportistas que lo que
les solicitan es factible, ponen manos a
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WY PEQUEROS
21 IMPREVISTOS

Dejada atrés la plaza de Conde de Ca-
sal y en direccion a la M-30, en Ma-
drid, el transporte tuvo que enfrentar-
se a pequenos contratiempos:

1. En la via de bajada, un turismo
aparcado en el lado derecho hizo que
el remolque tuviera que elevarse me-
diante el sistema hidraulico para no
llevarselo por delante.

}. Ya entrando en la obra, el camino
estaba bastante inclinado y la pieza se
habria caido del remolque de no ser
por la compensacion que se hizo le-
vantando la géndola hacia el lado con-
trario.

== .5,7.}

la obra. Ademds de decidir a qué puer-
tos espafioles debe llegar cada pieza,
deben elegir la ruta que seguirdn desde
cada uno de ellos hasta la obra.

Para poder realizar el transporte es
necesario obtener, de manera previa, los
permisos del titular de la via y de la
DGT. Para ello, presentan un estudio
detallado que justifica la viabilidad de
este transporte especial. Obtenidas las
autorizaciones, se establece el itinerario
a realizar cada jornada, lugares donde
estacionar, etc,

PASO A PASO. Con los dos coches de la
Agrupacién de Tréfico de la Guardia
Civil y los cuatro de la empresa de
transportes delanté, el convoy que lle-
vaba la pieza mayor partié del puerto de
Alicante la madrugada del 21 de julio.
Para el transporte, ademdas del con-
ductor, es necesario contar con una per-
sona que controle en todo momento las
dimensiones de la mercancia y, ademds,
otra encargada del remolque, que es in-
dependiente de la cabeza tractora, Esta
persona debe controlar desde fuera, me-
diante un mando, el sistema hidriulico
del remolque que permite que éste se
eleve o se incline a derecha o izquierda.
Con nueve metros de ancho, ésta ocu-
paba los dos carriles de la autovia y, en

algunos tramos, era insuficiente: algu-
nas sefiales de trdfico impedian el paso
de la pieza. Para estos casos, un vehicu-
lo de la empresa —que circula unos 100
metros por delante del convoy— se en-
carga de cortar estas sefiales y de volver
a colocarlas tras el paso de la pieza.

En principio, el remolque iba a sobre-
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pasar los 4,75 metros de altura, que es
el mdximo para circular sin que tope
con las sefiales que estdn encima de la
calzada; para evitar tener que buscar un
itinerario distinto y mas complicado, se
quitaron los apoyos donde iba la pieza y
asi se ganaron los 9 centimetros que ha-
cian falta.

¢Y LOS OTROS CONDUCTORES? Circular
a 15 km/h de velocidad media ocupan-
do toda la calzada, a pesar de ser en ho-
rario nocturno, provocd que algunos
conductores se vieran atrapados tras el
COnvoy.

Ademds del estudio de los puentes y
la via y de los aparcamientos, para per-
Judicar lo menos posible a los restantes
usuarios de la via, se fijaron estaciona-
mientos de emergencia donde poder re-
tirarse temporalmente para dejar paso a
los vehiculos retenidos. En algunos tra-
mos, cuando el ancho era mayor y la se-
guridad lo permitia, el convoy podia re-
tirarse hacia la derecha y los otros co-
ches circular cefiidos a la izquierda. Te-
niendo en cuenta que sélo ha circulado
a partir de las 11 de la noche y, como
mdximo, hasta las 7 de la mafiana, en
verano y evitando fines de semana ¥
festivos, su impacto sobre el trifico ba
sido escaso. @



Uso obligatorio en camiones de 3.500 kilos y autobuses de nueve plazas

- TACOG
CONTRA
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» El tacografo digital ird instalado en el salpicadero y registrard todos los datos de fa gestion del vehiculo, que podrén ser controlados por las auloridades de tréfico.

Las nuevas tecnologias
guieren terminar con la
competencia desleal. Llega
el nuevo tacografo digital
para el transporte pesado.
Este dispositivo —disefnado
para registrar las
actividades de conduccion
de camiones de mas de
3.500 kilos y autobuses de
mas de nueve plazas— ya
es obligatorio por normativa
europea.

‘.

Néstor NORMA
Fotos; ASINTRA. Infografia DLIRIOS

1 tacografo digital llega
- con retraso —su implanta-

e cién se ha postergado va-
| rias veces— ¢ incluso ten-
' __ drd que convivir con el
, - anterior (analdgico) hasta
S enero de 2006, pero en
Espafia ya es obligatorio en los trans-
portes industriales de nueva generacion
desde el 5 de agosto pasado. Su implan-
tacion serd progresiva y los vehiculos
que tengan un aparato analdgico en per-
fectas condiciones en principio no ten-
drin obligacién de cambiarlo. Sin em-
bargo, algunos paises de la Unién Euro-
pea (UE) han retrasado su entrada en vi-
gor hasta 2006. Esta situacidn ha hecho
que la IRU, un organismo europeo del
transporte por carretera, haya reclamado
una tnica fecha de implantacién del ta-

__ramco [PT[seeuemire ocubre 2002

BAFO DIGITAL
- FRAUDE

-

cégrafo en todos los paises de la UE.
Con el tacégrafo digital, se quiere
evitar la manipulacién que se produce
en los datos de conduccién y descanso
en el trafico pesado vy, al tiempo, reducir
la siniestralidad en el sector. La situa-
ci6n es la siguiente: con el tacdgrafo an-
terior era posible falsear los datos (kil6-
metros recorridos, velocidad, horas de
conduccién y descanso del conduc-
tor...), lo que permitia a algunas empre-
sas abaratar sus costes, con la paradoja
de que quienes cumplian con la norma
resultaban perjudicados comercialmen-
te. Esta competencia desleal afecta a la

seguridad vial, ya que los conductores, -

en muchos casos, no observan los 45
minutos de descanso exigidos por cada
4 horas y media de conduccién conti-
nua. “El objetivo prioritario es eliminar
el fraude que se venia dando principal-
mente en la flota de transporte interna-

OPINAN LOS EMPRESARIOS

AL CONVIVIR AMBOS
TACOGRAFOS HABRA
DESAJUSTES

DULSE DiAZ, di-
rector de Imagen
y Comunicacion
de la Ia Confede-
racién Espafiola
de Transportes y
Carreferas:

- “El cambiar de ta-
cografo es una medida que a la larga se
demostrara positiva, pero que en lo in-
mediato producira desajustes.Ambos ta-
cografos deberan convivir durante un
tiempo, y los controles no pueden ser los
mismos para las empresas que sigan
usando el analdgico, que para las que
usan el digital.”

“Es fundamental armonizar los controles
en la Union Europea, ya que las lecturas
se realizan de distinta forma segin el
pais donde se produzca. El tema de las
pausas, de los descansos los fines de
semana, de la conduccion consecutiva,
siempre ha dado lugar a problemas”.

“Es cierto que existe fraude, pero es mi-
nimo hoy dia teniendo en cuenta que el
sistema se ha ido corrigiendo. Adn que-
dan bolsas de irregularidades que hay
que resolver, pero nuestro sector ha he-
cho un esfuerzo autorregulador digno de
mencion”.

——==3Wm CAMBIAR
EL SISTEMA
TARDARA
5 ANOS

‘ OVIDIO DE LA RO-

] ZA, presidente de
AT e Ia Confederacion
Espariola de Empresas del Transporie
“Es evidente que, con los tacégrafos di-
gitales, la manipulacion se reducira no-
tablemente, entre ofras cosas porque es .
uno de los objetivos que se persigue.”
Aungue hay que reconocer que el actual
tacografo analdgico ha corregido bastan-
te sus instrumentos de control”. -
“De todas maneras, todavia faltaran
unos cinco afos para renovar total-
mente el sistema, ya que ése es el rit-
mo de renovacion de nuestro parque
de vehiculos industriales. Durante ese
tiempo, necesariamente ten-
dran que convivir ambos ta-
cografos”.
“No obstante, siempre hay
una cierta incertidumbre al
utilizar una nueva tecnologia
y serdn necesario cursillos
para el correspondiente
aprendizaje de los transpor-
tistas del sector”.

» Con el tacdgrafo analdgico (ilustracidn) era posible fal-
sear los datos. ‘

cional. No obstante, ambos sistemas ten-
drdn que convivir por un tiempo, ya que la
Comision Europea ha considerado una mo-
ratoria hasta enero del 2006 para la im-
plantacion del digital”, afirma Alfonso
Sanchez, subdirector general de Inspeccion
de los Transportes por Carretera del Minis-
terio de Fomento.

La medida afectard a unos 120.000 vehi-
culos y 35.000 autobuses de servicio publi-
co, y es posible que el uso del tacégrafo di-
gital se generalice en “unos 3 ¢ 4 afios en el
caso de la flota de transporte internacional,
yen 5 6, en la flota nacional”, aiade San-
chez. El tacégrafo digital va colocado en el
salpicadero de cada vehiculo e incorpora
una unidad que registra la gestién del vehi-
culo, ademds de una pequefia impresora y
una tecnologia anti-fraude para garantizar la
seguridad y confidencialidad.

TARJETAS DIGITALES. El cambio funda-
mental de un sistema por otro se debe al re-
emplazo de los aparatos tradicionales con
discos diagrama por los tacdgrafos digitales
con tarjetas inteligentes. Si el disco diagra-

ma incorporaba los datos de la (ltima sema-

na de trabajo, la tarjeta digital puede alma-
cenar los datos de todo el mes. El sistema
digital requiere que conductores, empresa-
rios, agentes de trifico y servicios técnicos

utilicen tarjetas que tendrdn incorporados

chips con todos los datos de gestién del ve-
hiculo, que son leidos por el tacdgrafo.

Las tarjetas inteligentes —similares a las
tarjetas de cajeros electrénicos— son cuatro
en total. Una para el conductor (blanca),
que incluye sus datos personales y fotogra-
fia, y que memoriza los datos sobre
sus tiempos de conduccidn, trabajo

v
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OPINAN LOS SINDICATOS

AUMENTARA
LA SEGURIDAD VIAL

ABEL GOMEZ SAL-
MERON (Secretario
Federal de Carreteras
¥ Urbanos de la Unién
General de Trabaja-
dores

“El tacografo digital
= 2 W nace con la idea de
aumentar la seguridad vial, la productividad
de las empresas, y combatir la competencia
desleal”.

“Este sector representa el 3,3% del PIB y,
por el dinero que mueve, no estd a la altura
de los paises europeos. Hay empresarios
que no tienen vision de futuro y asi tenemos
un sector totalmente des-regulado, sin un
marco normativo que nos permita ponernos
de acuerdo empresas y sindicatos”.

“Faltan inspecciones en las empresas. El ta-
cdgrafo analdgico se presta a una serie de
fraudes. Hay trabajadores que denuncian un
exceso de jonada que no queda registrada en
el tacografo. Y algunas empresas se arriesgan
a pagar la multa alegando que el disco anual
que registra los datos se ha extraviado, por-
que la sancién econdmica es menor que pa-
gar las horas correspondientes”.

“Ademas de la sancion econdmica, se debe
inmovilizar el vehiculo, por la gravedad que
conlleva este fraude”.

S DEBEN USAR-
LO OTROS
VEHICULOS

ALBERTO MARGALLO
PASGUAL, secretario
general del Sector de
Carretera de Comi-

siones Obreras

“E| tacografo digital sera un elemento de
control que dificultara el fraude, lo que sera
ventajoso para las empresas cumplidoras de
las normas, que sacaran del mercado a
aquellas que practican competencia desleal;
para los conductores, sean asalariados o au-
ténomos, que se ajustaran a los limites im-
puestos por los reglamentos, y para la Admi-
nistracion, que les facilitara su labor”.
“También esperamos gue aumente
la seguridad vial y permita redu-
cir la accidentalidad de estos pro-
fesionales”.
“Los inconvenientes que le ve-
mos es que ni los camiones
de menos de 3.500 Kilos, ni
las furgonetas, ni los autobu-
ses de 50 km. de recorrido,
ni las ambulancias, estan
obligadas al uso del tacogra-
fo digital, y para nosotros es
imprescindible que sé regule
su uso en estos vehiculos”.




I ue
La parte fundamental es un disco g
reg?stra os datos. Se presta a fraudes ya
que estos se pueden manipular.

Anotaciones
manuales
hechas por el

conductor i
antes y al final ~ Tiempos de
del viaje. irabajo

Distancia
recorrida

Sensor de
movimiento

que mide la
velocidad del
vehiculo. Esta
acoplado a la caja

de cambios. —I4

EL NUEVO TACOGRAFO DIGITAL I

Incorpora una tecnologia digital anti-fraude, que reemplaza el disco consultados por las
sistema anterior , por tarjetas infeligentes que memorizan Aﬂl@-/

" o I tacdgrafo digital “lee” ® Avisa cuando se
los datos incorporados en  Supera la velocidad
las tarfetas.

Datos para ser

| 1. Tecla de
| impresidn,

. 2, Teclas
| demend

. 3. Precinto

. 4. Expulsion
| de tarjetas

autoridades,

 Avisa cuando se
superan las 4 horas y
media de conduccidn
continua.

mdxima.

y descanso. Otra para
la empresa (amarilla),
que permite en todo
momento el control de
flotas y conductores.
Una tercera para las au-
toridades de vigilancia
(azul), con la que pue-
den acceder a la memo-
ria del tacégrafo. Y la lo.
dltima (roja), para los
centros té¢nicos, con la
que verifican el funcio-
namiento de los taco-

TARJETAS
INTELIGENTES

Los nuevos tacografos digita-
les incorporan tarjetas con un
chip con toda la informacion
de la conduccion del vehicu-

Las tarjetas son cuatro: una §§ <
para el conductor (blanca), @
que memoriza sus tiem-
pos de conduccion y
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Los usuarios podran
solicitar las tarjetas en
la Direccién General
de Transportes de cada
comunidad, que envia
los datos a Fomento y
a la Fébrica Nacional
de Moneda y Timbre
(FNMT), organismo
que fabrica las tarjetas
y las remite por correo
certificado a los solici-
tantes. Los datos también son remitidos
a una central de consultas europea, en
Bruselas, que centralizard toda la infor-
macién del sector.

RED EUROPEA DE CONSULTAS. En un
paso mas para evitar las irregularida-
des, por primera vez todos los paises de
la UE dispondrdn de una red de consul-
tas centralizada —“Tachonet”—, que re-
cibe las peticiones de informacién. La
red por donde circula esta informacién
pertenece a la Comisién Europea y une
organismos oficiales de cada miembro
de la UE. El sistema se basa en el alma-
cenamiento cifrado de los datos de em-
presarios y conductores de transporte
pesado, y su firma digital. Por tanto, si
la tarjeta estd fabricada en Espafia, lle-
vard las firmas europea y de la autori-
dad espafiola de certificacién, el Minis-

autoridad de tréfico
(azul), para acceder a los
datos del tacografo; una
tercera, para la empresa
(amarilla), para control de
sus flotas y conductores; y
una Gltima para los servi-
cios tecnicos (roja), para re- §
alizar operaciones de cali-
bracion y revisiones periddi-
cas de los tacagrafos.

terio de Fomento.

“Esta red de consulias europea per-
mitird a la policia de Trdfico, en menos
de 40 segundos, tener informacion en
carretera sobre las tarjetas y los con-
ductores de cualquier pais y otros datos
que requiera —sefiala Eduardo Echeve-
rria, jefe de Proyectos Externos de la
FNMT-. Esto lleva también a una nor-
malizacion del transporte pesado en
Europa, ya que regirdn las mismas nor-
mas para una interpretacicén comun
ante las mismas infracciones y proble-
mas que surjan”.

VENTAJAS DEL NUEVO TACOGRAFO. El
nuevo tacégrafo tiene una serie de ven-
tajas con respecto al anterior: €s menos
vulnerable a la manipulacidn; incorpora
més datos y persigue mejorar la seguri-
dad vial mediante un estricto control de
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sus horas de traba-
jo, y los lugares
donde se inician o
_  terminan sus jorna-
das laborales, e in-
dica al conductor
con un pitido un
exceso de veloci-
dad. Al propio
S . tiempo, puede im-
spamesm "0 primir los datos
PO contenidos para

su consulta por

las autoridades.

Igualmente, el ta-
c6grafo le indica al conductor cuando
estd por llegar a las 4 horas y media de
conduccion continua, lo que significa
que por normativa tiene que descansar
45 minutos. :

CURSOS DE APRENDIZAJE. La utiliza-
cién del tacégrafo digital requerird un
tiempo de adaptacién y aprendizaje. Fo-
mento va a colgar un simulador en In-
ternet, para.que los transportistas pue-
dan acceder a él y vayan adaptindose al
nuevo sistema.

“Esperamos que nO Sean. excesivd-
mente rigidos con la implantacion del
nuevo tacégrafo. El sistema es comple-
jo y requerird cursillos para preparar a
los conductores”, afirma Lorenzo Cha-
con, secretario general de ASINTRA
(Federacién Espafiola Empresarial de
Transportes de Viajeros). ¢
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Poco a poco dejara de comercializarse en las gasolineras

La imagen de un surtidor de
gasolina super ira
desapareciendo de nuestras
estaciones de servicio
paulatinamente. El Ministerio
de Industria ha cenfirmado
gue, aungue su supresion
definitiva no se producira
nasta 2009, muchas
gasolineras dejaran de
comercializarla antes. Los
conductores tendran que
cambiar de vehiculo o anadir
un aditivo a la gasolina sin
plomo.

" SE ACABA | A SUPER

PARA LOS QUE
UTILICEN
GASOLINA
SUPER
RESULTARA
MAS
INCOMODO
QUE REPOSTAR
DIRECTAMENTE,
PERO, AL
MENOS, NO
SERA MAS
CARO
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Fotos: Paul Alan PUTNAM

enia que llegar. Cuando
en 2001 se sustituyo la
tradicional stiper con
plomo por otra sin este
elemento, se anuncid
que la supresion total de

este tipo de combustible
era sélo cuestion de tiempo.

Antes de 1990 ningin coche se fabri-
caba con catalizador. Los vehiculos po-
dian utilizar gasolinas con plomo y éste
se encargaba, ademds, de lubricar las
valvulas. El problema reside en que el
plomo también es altamente contaminan-
te y, por ello, a partir de los afios 90 em-
pezaron a fabricarse coches con cataliza-
dor que no emitian gases contaminantes
—como mondxido de carbono (CO), oxi-




Como repostar

'
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Dosificador —]

LO QUE NECESITA SABER
SOBRE LOS ADITIVOS

DE POTASIO. Actualmente, encontramos en el mer-
cado distintos aditivos que se utilizan para dismi-
nuir los humos de escape, limpiar los cilindros...
Los que habra que afadir a la Eurosiper 95 seran
aditivos de potasio, que, durante la combustion, se
transforma en un lubricante solido que forma una
pelicula protectora en los asientos
de las valvulas. Ademas, el potasio
no altera el octanaje. Solo habra que

E buscar en la gasolinera o tienda pro-

ductos con el nombre “Aditivos de

f potasio” o “Sustituto del plomo”.

Estos son los pasos que " e
tendran que seguir los \

conductores de vehiculos

que necesiten repostar siiper.

Elija el tamafio de envase que debe comprar. Hay
botes de 200, 250, 500 ml, etc. (se necesita 1 ml de
aditivo por litro de
combustible)

Fijese (lea las instru-
# cciones o pregunte) si
tiene que echar el
aditivo antes o
después del
combustible.

Echamos la ‘
gasolina956 98 al

dos de nitrogeno (NOx) e hidrocarburos
(HC)— pero que, a cambio, no admitian el
plomo. Desde la aparicién de estos moto-
res con catalizador se anticipd que la su-
per no tardaria en desaparecer.

En 2001, el Consejo de Ministros apro-
bd, a través de un Real Decreto acorde
con el mandato comunitario, la prohibi-
cion de comercializar gasolinas con plo-
mo. En esa fecha, el parque estimado de
vehiculos sin catalizador y que, por tanto,
necesitaban la stper se cifraba en torno al
20%. Con estos datos surgid la necesidad
de buscar una gasolina adecuada para ser
utilizada por estos vehiculos. Nacid en-
tonces la nueva siper de 97 octanos, en la
que se sustitufa el plomo por aditivos de
potasio. Dado que cada afio disminuia el
numero de vehiculos sin catalizador, se
anticipé que la stiper 97 también tenia los
dias contados.

¢QUE PASA CON LOS QUE UTILIZAN
SUPER? Segtin los datos de consumo
nacional de combustibles, en los ultimos
meses s6lo un 10% de los vehiculos re-
postd gasolina siper y, teniendo en cuen-
ta que este combustible lo emplean los
vehiculos de mas de 10 afios, se espera
su total desaparicion antes de 2009.

A pesar de todo, todavia quedan unos
dos millones de vehiculos que necesitan
este carburante y sus duefios no van a ‘sa-
crificarlos’. Los conductores con este tipo
de vehiculos tendran dos opciones: com-
prar un coche nuevo con los beneficios
del Plan Prever o repostar eurosiper sin
plomo de 95 6 98 octanos y afiadir por si
mismos los aditivos de potasio que antes
venian ya mezclados en la siper 97. Sin
duda, resultard mas incomodo que repos-
tar directamente, pero no serad mas caro
(ver recuadro) y el rendimiento de los
motores seguird siendo el mismo.

Estos aditives podrdn adquirirse tanto

igual que haciamos
con la super. ‘

9 Guardamos el bote
de aditivo hasta el
proximo repostaje y nos

marchamos con nuestro
vehiculo.

Si el bote del aditivo
tiene dosificador, tselo,
de lo contrario tendra
que hacerlo 'a ojo'.

EL MISMO PRECIO

Precios comparativos entre la Stiper y la Eurostiper 95 con los aditivos
: 3 Stiper Eurosiiper 95 Aditivo (para 50 litros)

1,18 euros/litro

1,09 euros/litro 1,25 euros de media

Llenar un depdsito de 50 Litros
costara 59 euros
* Precios en septiembre de 2005.

Llenar un deposito de 50 litros mas el aditivo
costara 55,75 euros

» Los aditivos de potasio se anadirdn igual que cualquier ofro, directamente en el depdsito.
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COMERCIALIZAR
LA SUPER NO ES

RENTABLE,
PORQUE CADA VEZ
HAY MENOS
VEHICULOS QUE LA
UTILIZAN

ASi ES EL PLAN
PREVER

TURISMOS:
® Deduccion de hasta 721 euros
al comprar uno nuevo y dar de
haja uno con mas de 10 afios.

® Deduccion de hasta 500 euros al

“en estaciones de servicio como en hi-
permercados y tiendas especializadas.
Las gasolineras que ya no venden stiper,
disponen de estos productos, y las que
vayan suprimiendo este combustible es-
taran obligadas a ofrecer a cambio aditi-

comprar uno usado de menos de
cinco afos y entregar uno de mas
vos de potasio. Aunque existen varias de 10.

marcas que comercializan estos produc-
tos, el precio —en torno a 8 euros el en- MOTOS:

@ Deduccion de hasta 90 euros al
comprar una moto de menos de
250 cc, dando de baja una de 8
anos o mas.

vase de 250 ml- y modo de empleo son
muy similares en todas: simplemente
hay que afiadir directamente en el-depo-
sito 1 ml por cada litro de combustible
que repostemos. :

MENOS CONTAMINACION. La stper 97, a
pesar de ser mucho menos contaminan-
te que su antecesora con plomo, presen-
ta un contenido en azufre de 50 partes
por millén (ppm); a su vez, contie-
ne dosis entre § y 20 ppm
del potasio que
incorpora. En
enero de

2009, entra-

r4 en vigor

la plena in-

troduccion
de carburantes

» Actualmente circulan por nuestras carrete-
ras unos dos millones de vehiculos que nece-
sitan gasofina stiper.
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MODO DE EMPLEO. Es muy sencillo.
Antes o después de repostar (en fun-
cion de la marca), afiadimos directa-
mente en el depdsito la cantidad de

: producto necesaria para los litros de ga-
1 solina que vamos a repostar.

¢Y S1 SE NOS OLVIDA? No pasa nada. El

motor ya estd protegido. Sin embargo, en vehiculos sin
catalizador es aconsejable utilizar algan tipo de lubrican-
te y protector para el motor. Esta funcion la realizaba an-
tes el contaminante plomo, que luego fue sustituido por
potasio en la nueva siper. Ahora, sera el conductor quien
tenga que aadir estos aditivos para proteger el motor.

(gasolinas y gasdleo de automocion)
con un contenido maximo de azufre de
10 ppm. En esa fecha todas las gasoli-
neras habran suprimido definitivamente
la siper y tampoco estard permitido uti-
lizar aditivos de potasio.

LA SUPER NO ES RENTABLE. La Asocia-
cion Espanola de Operadores de Produc-
tos Petroliferos (AOP) asegura que cada
compaiiia decidird cuando deja de sumi-
nistrar siper. Algunas ya la han hecho y
otras lo hardn en unos meses. /El moti-
vo? Su comercializacién no es rentable.
Segln Alvaro Mazarrasa —director gene-
ral de AOP—, “comercializar la siper es
ineficiente para todos —me refiero no so-
lo a las gasolineras, sino a los mayoris-
tas, refinerias, etc.—, porque cada vez
hay menos vehiculos que la utilicen”.
En el ultimo afio su consumo se ha redu-
cido un 38% y actualmente solo un 10%
de los vehiculos la utiliza. Ademas, al
suprimir la super, las estaciones de ser-
vicio podran comercializar mas gaso-
leo y gasolinas de 95 y 98 octanos
y satisfacer asi la deman-
da. De hecho, cada vez
mas vehiculos repostan
con gasoleo y la inten-
cién es que en poco
tiempo haya en todas
las gasolineras dos sur-
tidores de gasoleo y dos
de gasolina (95 y 98). ¢
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ASI LUCHA EUROPA CONTRA LOS ACCIDENTES

Reducir a la mitad el nimero de victimas de los
accidentes de trafico en 2010 es el objetive que se ha
propuesto la Unidn Europea (UE). En el ano 2001, la
Union Europea elabord el Libro Blanco del Transporte por
Carretera (The European White Paper on Transport.
European Transport Policy for 2010: time to decide). Mas
recientemente, ha establecido su programa de accion
2003-2010 (Programa Europeo de Seguridad en

Carretera. The European Road Safety Action Programme).

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. ocr
Elena VALDES RODRIGUEZ. oar

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.
Universidad de Valladolid

os ideas sobresalen en
. este programa. En pri-
- mer lugar, reducir,
- como ya hemos sefia-
 lado, el numero de
victimas a la mitad,
evitando unas 200.00-
250.000 muertes anualmente. En segun-
do lIugar, presentar la consecucién de
dicho objetivo como una responsabili-
dad compartida.

Analizar la evolucion de la mortali-
dad por colisiones de trafico en 2005
nos puede dar una idea de si el ambicio-
so objetivo de la Unién Europea se po-
dria conseguir o no en 2010. Segin los
datos recientemente presentados por
Grillo Pascuareli (Director Inland
Transport. Bruselas, 27 de abril de
2005), revisados en cuanto a Espafia, la
UE va, de manera global, por
el buen camino, pero debe in-
tensificar sus acciones. En el

cuadro adjunto se presenta la 55550

REDUCIR LA
ACCIDENTALIDAD
POR TRAFICO DEBE
SER UNA
RESPONSABILIDAD
COMPARTIDA POR
GOBIERNQOS, -
USUARIOS,
SECTOR PRIVADO...

LA BAJADA DE LA ACCIDENTALIDAD
POR PAISES

suponen un coste de unos 200 billones
de euros al afio a la Unién Europea
(33.277 billones de las antiguas pesetas).

La comparacién de los datos del afio
2004 con los de 2001 muestra una ten-
dencia positiva en una gran parte de los
paises, tal como muestra la tabla. En
quince paises ha habido un progreso

EVOLUCION DE LA MORTALIDAD EN LA UE (1990-2010 *)

Bélgica (BE) - 12%
Dinamarca (DK) - 14%
Alemania (DE) - 18%
Grecia (EL) - 14%
Espafia _(Es) ' -10%
Francia (FR) -37%
Irfanda (IE) -12%
Italia (IT) - 18%
Luxemburgo {LU) - 23%
Holanda (NL) - 10%
Austria (AT) -12%
Portugal (PT) - 25%
Finlandia (Fl) - 7%
Suecia (SE) -11%
Reino Unido (UK) - 2%
Chequia (CZ) + 8%
Estonia (EE) - 14%
Chipre (CY) + 1%
Letonia (LV) +1%
Lituania (LT) + 6%
Hungria (HU) +1%
Malta (MT) + 7%
Polonia (PL) + 4%
Eslovaquia (S!) -18%
Eslovaquia (SK) + 7%

adecuado, mientras que en otros diez no
se ha reducido la mortalidad por colisio-
nes de trafico. En Espaiia, entre 2004 y
2001, se ha producido un descenso del
16% en dicha mortalidad.

El segundo aspecto en el que se cen-
tra el programa de accién 2003-2010 de
la Unién Europea es conseguir este ob-
jetivo como una responsabili-
dad compartida entre todos:

los usuarios delas vias pibli-*

por colisiones de trafico entre 7999

evolucion de la mortalidad 70.700

cas, el sector privado, los go-

biernos regionales, los go-
biernos nacionales y la Unién

1990 y 2004, asi como las soooo 4
previsiones hasta 2010, tanto
para la Unién Europea de los

50000 _ 56.400 T |

S elg | 50400

Europea. Ademads, se incide

‘\,.J“
e

en la necesidad de actuar a

veinticinco miembros, como 40000 -
para la Unién Europea de los 30000 4

todos los niveles antes sefia-
lados, y la necesidad de que

quince miembros.

20000 —

El objetivo es pasar de 11 |
43.000 muertes anuales en los 10000 F———

actuales 25 paises miembros ol
de la UE, a la mitad. Adem4s &
de la pérdida de vidas huma- =

se traslade esta idea a la so-
ciedad civil. Es decir, la se-
guridad vial es una responsa-

nas y de los dafios morales a
las personas allegadas de es-
tos fallecidos, estas muertes

" yRarico |PT)
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por cada uno ‘de nosotros

como usuarios de la via (pea-

tones, conductores, étc.) y
~ @Bl Dalos =00= BUlz3 BT * Los datos 2004-2010 son llegando finalmente hasta el
—@— BU/13 Datas —O— EU/IS Objetivo pre\lisiunas. pI'Dpi.O gobiemo. .

bilidad de todos, empezando

N

—
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Pasan los crash test de
EuroNcap con nota, su

equipamiento no tiene
nada que envidiar a los
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Coordina: MERCEDES LOPEZ

Llega una nueva generacion de pequefios grandes coches

/“ﬁ/,/’“’

de un segmento

superior vy su versatilidad

y espacio facilita las

cosas incluso a las
familias-vigjeras que
orefieren coches
pequernos. Son los
nusvos utllitarios que
legan con mayor

tamano, mas seguridad

y disenos muy
convincentes.

Andrés MAS
llustracién: DLIRIOS ¥ T

~ ace diez afios, realizar
- un viaje en un utilita-
rio era un suplicio.
- Bueno, a decir verdad,
" pocas personas reali-
- zaban largos viajes en
: unos vehiculos pensa-
dos bésicamente para la ciudad y cortos
trayectos. Pero, ademds, los pocos que
se aventuraban por carretera con estos
utilitarios urbanos corrfan riesgos im-
pensables hoy en dia. Unos riesgos deri-
vados de una estabilidad precaria, mini-
mas medidas de seguridad y, por lo ge-
neral, mecénicas demasiado justas para
enfrentarse con un adelantamiento a
plena carga.
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- SUPERDOTADQOS
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En 1995, de los cerca de 1.300 mode-
los diferentes que se vendian en Espaiia
incluyendo todos los segmentos, tan

‘s6lo 1a mitad llevaba airbag de conduc-

tor. Y en el caso de los utilitarios, de los
15 modelos existentes, sélo el Fiat
“Punto” incluia de serie el del conduc-
tor practicamente en todas las versio-
nes. En el resto no se ofrecia o se mon-
taba a cambio de un desembolso bastan-
te elevado que oscilaba entre las 60.000
y 90.000 pesetas de entonces. El del
acompafiante practicamente no existia y
se ofrecia de forma opcional sélo en las
berlinas de lujo mds caras. Pero si la
abundancia de bolsas de aire como sis-
tema de seguridad en caso de accidente
brillaba por su ausencia, imaginense en
el caso del antibloqueo de frenos ABS.
Este sistema, tan habitual hoy en dia




LOS UTILITARIOS Y
EL EURONCAP

Las Gltimas pruebas de crash test para
los utilitarios recién liegados han pro-
porcionado resultados sorprendentes.

Por ejemplo, el Peugeot

“1007” ha obtenido cinco
estrellas en el apartado de
seguridad para pasajeros y

un total de 36 puntos sobre
un maximo de 37, por delante de mo-
delos como el BMW “Serie 3" 0 el nue-
vo Volkswagen “Passat”. Sus nueve
airbags (incluido el de rodilla para el
conductor), sus zonas de deformacién
programadas y su eficaz estructura han
sido decisivos a la hora de conseguir
tan extraordinaria puntuacion. La nueva
generacion del “Clic” también obtiene
cinco estrellas y, aungue consigue tres
punios menos en el total, llega hasta
las cuatro estrellas en el apartado de
proteccion infantil. EI “Forfour”, de
Smart, es el gran perdedor de esta ulti-
ma entrega con sélo tres esirellas en
seguridad para pasajeros.

LOS ULTIMOS EN PASAR EL EXAMEN

Modelo Seguridad
pasajeros

Peugeot “1007"
Renault “Clio”
Suzuki “Swift"
Citroén “C1"
Smart “Forfour”

como el aire acondicionado —ya es obli-
gatorio en todo coche nuevo que salga
al mercado—, no estaba entonces al al-
cance de muchos. En primer lugar, por-
que no era frecuente ni siquiera en seg-
mentos superiores; y, en segundo, por-
que para que el utilitario incluyese ABS
en su equipamiento de serie habia que
inclinarse por las versiones més altas de
gama, muchisimo mds caras. También
mucho dinero habia que pagar si se soli-
citaba esta opcién en un vehiculo de ca-
rdcter urbano. En concreto, el precio de
un sistema de ABS (mucho menos efi-
caz que los actuales) para un coche de
esta categoria oscilaba entre 120.000 y
175.000 pesetas de entonces cuando
ahora, por 600 euros (100.000 pts.), se

Proteccion Proteccion
peatones infantil

puede montar un control de estabilidad
ESP tan 1til o més que el ABS.

MAS GRANDES, MAS SEGUROS. En
2005 las cosas han cambiado radical-
mente a mejor, tanto en lineas generales
como en el caso particular de los utilita-
rios. Si se repasa un poco €l panorama
automovilistico actual para situar al lec-
tor, de los 2.900 modelos a la venta en
nuestro mercado en septiembre de
2005, sélo 34 carecen de airbag, ni si-
quiera para el conductor. Se trata de
unos pocos deportivos de construccion
artesanal, algunos coches rusos y unos
cuantos todoterrenos de uso casi rural.
El resto llevan airbag o airbags. Mode-
los econémicos que permiten entrar en
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DE LOS 2.900
UTILITARIOS A LA
VENTA HOY EN
NUESTRO
MERCADO, TAN
SOLO 34 CARECEN
DE AIRBAG

el segmento utilitario ofrecen un solo
airbag, como el Chevrolet “Matiz”, los
Fiat “Seicento” o “Panda”, algun Ford
“Ka” y Kia “Picanto”. El resto, inclui-
do el segmento de vehiculos urbanos o
‘city car’ y el de los utilitarios (més
adelante explicaremos la transforma-
cion de estos tltimos) van provistos de
un minimo de dos bolsas de aire con al-
gunas sopresas recientes. Se trata de
una nueva generacion de vehiculos ur-
banos que montan seis, ocho e incluso
nueve airbags (entendemos por doble
airbag cada bolsa de cortina que prote-
ge a dos ocupantes) no teniendo nada
que envidiar a las berlinas de lujo mds
sofisticadas y seguras. Modelos como
el Renault “Modus” (hasta 8 airbags) o
el Peugeot “1007” (9 airbags, incluyen-
do uno de rodilla de serie) abren una
nueva via de modelos urbanos de lujo
seguidos por una oferta de cindadanos
pequefios pero seguros que han ocupa-
do el puesto que dejaron vacante co-
ches tan conocidos como el Peugeot
“2057, el Fiat “Uno”, el primer Ford
“Fiesta”, el Lancia “Y-10"...

COCHES PARA TODO. EIl crecimiento en
tamafio, equipamiento, calidad mecéni-
ca 'y de acabado de los utilitarios se ha
ajustado al lema “sin prisa, pero sin
pausa”. El primer Renault “5” media
3,59 metros de longitud y el dltimo Re-
nault “Clio”—se comenzard a vender en
octubre— medird 3,99 metros, un au-
mento de 40 centimetros que se emple-

» La estructura de los
pequerios estd ian
culdada como la de
sus hermanos
mayores.

TAMBIEN SEGURIDAD
ACTIVA

Ya sabemos que los nuevos utilitarios es-
tdn preparados para responder a concien-
cia ante las consecuencias de un acci-
dente con una seguridad pasiva ex-
cepcional. Sin embargo, también hay
que reconocer gue la seguridad acti-
va ha progresado practicamente en
la misma medida. Frenos, suspensiones,
sistemas de ayuda a la conduccion... el
conductor de un utilitario actual puede
dar por hecho que su vehiculo es méas fa-
cil, divertido y seguro de manejar que
muchas berlinas de lujo de hace diez o
quince afos. Elementos como el ABS,
ESP, direccion asistida eléctrica, sistema
de ayuda a la frenada, limitador de veloci-
dad o los faros de xendn, entre otros, han
contribuido a que el comprador de un uti-
litario sea cada vez en menor
medida un conductor de
segunda division.-Y_
queda mucho por
avanzar...

an bdsicamente en
mejorar 1a habitabili-
dad, el maletero y, en
un gran porcentaje, la
seguridad. Entre los
dos modelos, 33 afios
y una carrera de re-
sistencia entre los fa-
bricantes por dise-
fiar y construir un
utilitario cada

vez mds versd-

til, practico y

seguro. El Re-

nault “5” care-
cia de airbags,

ABS, cinturo-

nes con preten-

sor vy una larga
lista de elementos

de seguridad hoy
casi indispensables
para ser competitivo
en un dificilisimo
mercado en el que la
lista de prioridades
tanto de las marcas.
como de los compra-
dores han experimen-
tado un cambio signi-
ficativo. El “Clio III"” podra llevar ocho
airbags, ABS, sistema control de pre-
sién de los neumdticos, captador de lu-
via y de luz, regulador y limitador de
velocidad, luces de xenén o adicionales
de curva... elementos, hasta hace muy
poco, reservados a berlinas de lujo.

Los fabricantes en la actualidad tie-
nen que alcanzar varios objetivos y
combinarlos para conseguir un modelo
que atraiga al comprador. Aspectos
como el aprovechamiento total del es-
pacio, la versatilidad del interior, la ca-
lidad de acabado, la agilidad y el aplo-
mo, el consumo reducido, la

dad activa es de primera.
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> Sti equipamiento en seguiri-

» La calidad de acabado, la mecdnica o los detalles se acercan cada vez mds
a la de los coches de segmentos mas aftos, incluso de lufo.

méxima seguridad o un precio competi-
tivo son clave para adaptarse a las ne-
cesidades de un cliente que también ha
cambiado sus formas de vida. Las vi-
viendas situadas en la periferia y la ya
consolidada incorporacién de la mujer
al trabajo, han obligado a realizar mu-
chos mds kilometros diarios y, por 16gi-
ca, a pasar mucho més tiempo en el co-
che. Es la razén por la que los cons-
tructores han ido aumentando el tama-
fio de los utilitarios dejando paso a otro
segmento inferior denominado el de los
vehiculos urbanos como el Fiat “Pan-
da”, Chevrolet “Matiz”, el Kia “Pican-
to”, Smart o la familia “C1-107-Aygo”.

LLEGA UN EJERCITO. En los préxi-
mos meses se espera la renova-
cién total de modelos de la talla
del Fiat “Punto”, Opel “Corsa”,
Peugeot “206” y Renault
“Clio” y la llegada de ‘resti-
lings’ algo mds irrelevantes a
utilitarios como el Ford “Fies-
ta” o el Seat “Ibiza”. Todos
seguirdn creciendo y mejo-
rando en los aspectos antes
mencionados. Equipardndo-
se en muchos campos a sus
hermanos del segmento in-
mediatamente superior que a
su vez también crecen para des-
marcarse y no ser canibaliza-
dos. Y de toda esta dura compe-
tencia hay un solo beneficiario:
el comprador. @




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales
delanteros y laterales.
Airbag de cortina. Control
presion neumaticos. ABS
mas TCS. Anclaje Isofix para
sillitas infantiles. Entre ofros.
Opcional: ESP (445 €).
Entre otros.

DIMENSIONES:

4,31 mts. (long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,45mts, (alt)
Maletero: 341 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,4 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

e e

PRECIO: Desde 18.170 €.

MOTOR:
Cilindrada: 998 c.c.
Potencia maxima:
68 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag de
conductor y pasajero
delantero. ABS con
repartidor electranico de
frenada, CSC:
Estabilizador de frenada
en curva, Entre otros
DIMENSIONES:
3,43 mis. (long.) 1,63 mts.
{anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 139 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,5 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO: Desde 8.850 €.

BANCO D[/.a/fme.z&czys

SEAT LEON 1.9 TDI

» Precio muy ajustado

» Comportamiento dinamico

» Sonoridad alta
B » Rueda de repuesto opcional

» Aspecto de algunos plasticos

Estética: ........... 8 Potencia: ........... 8 SEGURIDAD:
Acabado:........... 8 Elasticidad: ......... 8 Estabilidad: ........ 8,5
Habitabilidad: ....... 7,5  Cambio: ........... 8 Suspension: ....... ]
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: . ... & Frenos: ...........8
Confort ... 8 Aceleracion: . ...... . 8 Direccion: ......... 8,5
Instrumentacidn: ....8 Consumo: .......... 8 Ruedas: ........... ]
Equipamiento: ...... . 8 Sonoridad: ......... 8 Luces: .)..........8

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

COMENTARIOD.- La nueva generacion del
“Ledn” tiene suficientes argumentos a su
favor para ganarse un hueco entre los mas
vendidos de su segmento. El anterior ya lo
era, pero es que esta nueva edicion
consigue hacer que, desde el primer
vistazo, nos olvidemos del ‘antiguo’
Seat “Ledn”. Estéticamente, com-
parte su frontal con sus hermanos
“Altea” y “Toledo”; el resto es ima-
gen propia. Llaman poderosamen-
te la atencién los tiradores de las
puertas traseras camuflados de for-
ma muy singular, una solucion que
Honda adopté en su “NSX” y, mas tarde, Al-
fa enlos “156” y “147”.
Su gama arranca con el motor 1.9 TDI de
105 CV —tedricos, ya que, en la practica, son
bastantes mas—. Poco se puede hablar de
este motor que no se haya dicho ya, puesio
gue es casi un ‘clasico’ en los modelos del
Grupo Volkswagen. Aporta unas excelentes
prestaciones, un consumo reducido y, como
unica pega, se le puede achacar su elevada
sonoridad. En carretera ofrece un excelente
comportamiento dindmico, resulta suma-
mente eficaz en curvas y confiere una alta
sensacion de seguridad a su conductor. ¢

; www.seat.es )

CITROEN C1 1.0 12V 3P

» Comportamiento dinamico

» Rendimiento mecanico
» Bajo consumo

» Asientos delanteros sin memoria
» Precio respecto al “C2"
» Equipamiento austero

COMENTARIO.= La rivalidad por las calles
de la ciudad alcanza en estos dias sus
mas altos niveles con la llegada del
“C17. Se trata de un modelo ‘urbanita’
con sélo 3,4 metros de longitud y una
extraordinaria facilidad para callejear
y aparcar. Su motor de gasolina,
aportado por Toyota, tiene solo tres
cilindros y 68 caballos de potencia.

Es el mas ligero del mercado, pero
también es elastico y progresivo v,
sobre todo, consume una ridiculez.
“El “C1” sorprende por dentro porgue
ofrece mas espacio del esperado; no obs-
tante, no esperen milagros en las plazas tra-
sera. También es destacable el maletero,
que, con las 4 plazas ocupadas, puede llevar
hasta 139 litros de equipaje con posibilidad
de aumentar hasta 712 gracias a la posibili-
dad de abatir los respaldos por partes simé-
tricas. Con todo, la mayor pega la encuentra
el “C1” en su propia casa, por culpa de la
poca diferencia de precio que lo separa del

Estétic: ........... 7 Potenciz ......... 6  SEGURIDAD: “C2”. No creemos que Citroén se haya
Acabad: .......... 7 Ewslicided: .......7 Estabiidad: ....... 8 aventurado a tener tres utilitarios (“G1”,
Habitabilidad: ...... G Cambio: ... 6 Suspensidn: ....... 8 “C2” y “C3”) sin haberse dsegurado antes
o8 e i .7 | 9 quehay compradores para os tres.®
Consumo: .. Ruedas: . -
Sonoridad: ......... 6 ~ Luces:...... oo
NOTA MEDIA: 6,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8. % www.citroen.es )
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MERCEDES CLASE B 180 CDI

COMENTARID.~ Aunque el “Clase A” cumple
como monovolumen compacto y es capaz de
rivalizar con modelos mas grandes gracias a
su aprovechamiento interior, Mercedes lan-
za el “Clase B” para enfrentarse directa-
mente a los mas populares del segmento:
Renault “Scénic”, Ford “Focus C-Max”...
Asi, el nuevo vehiculo aleman destaca por
su amplitud: cinco adultos viajan con hol-
gura y hay 544 litros de capacidad para el
equipaje. Y de versatilidad anda sobrado,
pues se puede configurar el habitaculo se-
gun las necesidades de carga, sobre todo si
pedimos la opcién “Easy-Vario”, que permite
extraer los asientos traseros y el del copiloto.
En cuanto a calidad o equipamiento, poco que
objetar, aunque el coche es caro y se echan en
falta elementos como las llantas de aleacidn,
el airbag de cortina, los elevalunas traseros o
el ajuste en profundidad del volante, de serie
en rivales mas economicos. En el plano meca-
nico, parece mas logico el motor diésel peque-
o, que, con sus 109 CV, aporta unas presta-
ciones correctas y un consumo medio real que
ronda los 6,6 1/100 km. En conclusion, un co-
che estupendo, pero con oponentes muy fuer-
tes y bastante mas baratos. ¢

; www.mercedesbenz .es |

COMENTARIO.- Dirigido a un piblico joven,
el nuevo “Aygo” se muestra como un utilita-
rio practico, funcional y econémico, marca-
do por su inconfundible personalidad, por
una calidad de realizacion por encima de lo
habitual en el segmento y por su equipa-
miento. Sus 3,4 metros le convierten
en uno de los cuatro plazas mas pe-
guefio del segmento; estas dimensio-
nes garantizan una excelente movili-
dad entre el trafico gracias, también,
a una direccion de asistencia eléctri-
ca de suave manejo que permite,
ademas, un reducido didmetro de giro, po-
co mas de 9 mefros.

Delante, la postura al volante es comoda y
razonablemente espaciosa. Detras, sin em-
bargo, el espacio es limitado, aunque mejor
de lo que cabria esperar de sus dimensio-
nes. Alin asi, cuatro adultos se acomodan
sin excesivos problemas. Pero el maletero
apenas cubica 165 litros.

Una vez en marcha, sorprende con un tacto
muy agradable de la direccién y de la res-
puesta del motor. Sus consumos, ademas,
le sitlian como uno de los motores de gaso-
lina mas brillantes en esie sentido, con 5
/100 km. ¢

; www.toyota.es =

Sl cawcteisTions

» Calidad de construccion. Confort

» Comportamiento general. Consumo

» Asientos comodos. Amplitud interior

B Ausencias en el equipamiento de serie
» Precio elevado. Piso interior muy alto

: > Prestaciones justas a plena carga
Estética: .......... -

Potencia: .......... 6,5  SEGURIDAD:
Acabado: .......... 9 Elasficidad ......... 7 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ...... 7,5  Cambio: .........o 7,5  Suspensidn: ....... ]
Maletero: .......... 8,5  Velocidad punta: ....7 Frenos: ........uud 6,5
Confort: ........... 8 Aceleracion: ....... 7 Direccion: ........ 7,5
[nstrumentacion: ... .8 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 6 Sonoridad: ........8 Luces: ..ovvivnne. 7

NOTA MEDIA: 7,5 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6

TOYOTA AYGO 1.0

» Respuesta del motor
» Calidad de acabados

5

Estética: .......... 8

Potencia: ..........7 SEGURIDAD:
Acabado: ... 8 Elasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ...... 7,5  Cambio: ...........7,6  Suspensién: .......7,5
Maletero: .......... 5 Velocidad punta: ....7 Frenos: ...o.oun.s 7,5
Confort: ........... 7,5  Aceleracidn: ....... 6,5  Direccion: ........ 7
Instrumentacion: .. ..7 Consumo: .........8,5  Ruedas: .......... 7,5
Equipamiento: ...... 7,5  Sonoridad: ........ - Luces: ........... 8

NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.
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MOTOR:
Cilindrada: 1.991 c.c.
Potencia méaxima:
109 CV a2 4.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
adaptativos. Airbags de
cabeza y torso delanteros.
ESP. ABS. Sistema de
traccidn antideslizante.
Fijacién Isofix para asientos
infantiles. Avisador pérdida
de presion neumaticos.
Entre ofros.
Opcional: Windowbags (305
€). Paguete visibilidad (183
€). Enire otros

DIMENSIONES:
4,27 mts. (long.) 1,77 mis.
(anc.) 1,60 mts. (alt.)
Maletero: 544 litros.

CONSUMO:
Combinado 5,6-5,81./100
km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

R

PRECIO: 25,800 <.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 998 c.c.
Potencia méaxima:
68 CV a 6.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: ABS y EDB,
airbag de conductor y
pasajero, servodireccion
eléctrica EPS. Entre otros

DIMENSIONES:
3,40 mis. (long.) 1,61 mis.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 360 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,5 /100 km.
Carretera, 4,6 1/100 km

RELACIGN CALIDAD/PRECIO

A

PRECIO; Desde 9.000 €.




NOTICIAS DEL srro7or

' L0S HIBRIDOS DE MODA |

practicamente sin hace ruido hasta velocidades
de 30 km/h. Un motor que también |
incorporaran el “Touareg” de Volkswagen y &l
Porsche “Cayeene”, tres vehiculos que
comparten plataforma. Por su parte, BMW,
DaimierChrysler y General Motors acaban de
firmar una alianza para desarrollar
conjuntamente un sistema de propulsion
hibrico de dos modos que reduzca el consumo |
de combustible sin comprometer la capacidad |
del coche. EI disefio del sistema basico serd |
coml y cada compaiiia fabricara los '
modelos segin los requisitos de su marca.

ARRANQUE SIN ALCOHOL

" Volvo ha creado un coche experimental
equipado con un sistema multi-cierre, con
el que se pretenden disminir los
accidentes causados por no llevar puesto
gl cinturon de

| seguridad, la ingesta

[l de alcohol y el exceso

de velocidad.

Para que el conductor

Cada vez son mas los fabricantes que trabajan
en el desarrollo de vehiculos hibridos
(combinacion de motor eléctrico y de
combustién). Un ejemplo lo tenemos en el Audi
“Q7 Hybrid”, un todoterreno que incorpora un
motor de 4,2 litros con 350 CV y motor
eléctrico que puede propulsar el vehiculo en

- solitario y

‘ gr da encender el
motor, lo primero que
debe hacer es soplar 4

V'
en el alcoholimetro; si

da positivo, el motor

no arrancara; si el

resultado es negativo,

el siguiente paso es abrocharse el cinturon
o tampoco se pondra en marcha. Ademaés,
incluye una llave de contacto especial gue
permite programar el coche para gue no
supere determinadas velocidades.

#. www.volkswagen.es )

PRESUPUESTOS EN
LA RED

TOYOTA ha incorporado en su
pagina web (www.toyota.es)
y en la de cada uno de sus
concesionarios un nuevo
programa llamado ‘calculadora
de mantenimeinto’. Con ella, ¢
es posible obtener al :
momento, el precio de
cualquier revision de
mantenimiento de todos los
modelos de la marca, en el
taller Toyota que se elija, en la
Peninsula y Baleares. En el
precio estan incluidos el coste |

. CINCO ESTRELLAS han obtenido el
H FIAT “PUNTO” y el MAZDA “5”, en
proteccion de adultos, en los dltimos crash

test realizados por EuroNCAP. En cuanto a
proteccion infantil y de peatones, el “Punto”

ha conseguido tres estrellas, mientras que el

APARCA SOLO

Mazda “5” ha obtenido tres estrellas en

: = . o roteccién infantil pero sélo dos en cuanto a
Se llama “C3 City Park” y es un prototipo de Citroén. ¥ " :

Equipa un sistema que de ayuda al estacionamiento.
El conductor aprieta un botdn situado en la consola
que activa el sistema. El calculador controla la

. distancia existente entre los vehiculos que ya se

del mantenimiento, la mano de ;

: encuentran aparcados e informa al conductor de la
obra y el IVA, junto con el | st : - i ; | ”
detalli de todas las posibilidad de estacionar. A continuacidn, asiste a
Enerariones Gusse fealizaidi conductor en la maniobra girando automaticamente el i

1Z, 4 i - A
" g i - .e aran, volante y guidndole mediante sefales visuales y
ofreciendo la posibilidad de

proteccion a los peatones.

NUEVO FIAT “GRANDE
PUNTO”

Fiat acaba de presentar el nuevo “Grande
Punto”. Cuenta con dos motores de gasolina
y cuatro turbodiesel, y cuatro acabados. Las
cinco estrellas EuroNCAP en seguridad

L F Rt sonoras. ‘ . 3
imprimir el presupuesto. | . www.citroen.es ) avalan este modelo que cuenta con un
i | e L XN sistema de retencion llamado “AirbagSmart”
: que automaticamente activa los airbag
AIRBAG PARA MOTO frontales y cinturones de

seguridad, en funcion de la
gravedad de la
colision. Ademas,
incorpora airbag
de cortina,
laterales y de
rodilla, ABS, ESP,
ASR... ‘

A mediados del proximo afio, Honda comercializaré Ia primera
moto con airbag frontal. El modelo sera el “Gold Wing” de
1.800 c.c. El airbag esta plegado dentro de un falso
depésito situado entre el asiento y el manillar de la moto,
justo delante del piloto. A cada lado de la horquilla
delantera se han instalado unos sensores que en
caso de colision envian los datos al ordenador del
airbag, que determina la fuerza de la colision y la
orden de hincharlo, si fuera necesario. El proceso

dura unoes 0,06 segundos. L [ T

x  wwwfiates |

CAMPEON

DEL MUNDO

Ha sido el piloto mas joven y el primer
espafol que ha ganado el Mundial de Férmula .
Con sdlo 24 afios y al volante del ‘R 25’ de Renault,
Fernando Alonso ha pasado a la historia. El mejor final para

una carrera que comenz0 cuando tenia tres afios y culmind en

Brasil, tras quedar tercero detras de Kimi Raikkonen, su principal

rival esta temporada. jFelicidades!

o—

LA FRASE

“El grupo de
conductores
mayores de 60
aifos va en
aumento y, ademas,
es el de mayor
poder adquisitivo.
Por ello, Ia
electronica del
automovil ha de
ofrecer soluciones
con mandos
sencillos para
controlar sistemas
complejos”™
{Michael Renz, Director
de Marketing de Audi)

los afios en los que se desarrollan
las aventuras del genial repartero.
En sus paginas aparecen desde el
célebre Ford “T", hasta el Citrogén
“2C\”, pasando por difetentes
Céadillac, los Peugeot “202" y
“403, el “4CV” de Renault... 0 el
pequefic “Bugatti 52" que contd
con un conductor de excepcion: el
simpatico Milt.

Esta es la imagen del (ltimo
prototipo del “Touareg” de

Volkswagen. Mecanicamente es
'similar a la version de serie, pero

en realidad se trata de un
laboratorio mavil de alta
tecnologia. Innumerables

sensores, cuairo detectores laser,
un-equipo de radar y un sistema
GPS de navegacion envian toda la
informacion a un erdenador
central, que le permite circular
con total seguridad y rapidez sin
conductor. Ha hecho su debut
plblico en la ‘Grand Challenge
2005’ que se acaba de celebrar

en la desértica zona del suroeste

de Estados Unidos, donde ha
recorrido 280 kildmetros, sin la
intervencion de ninglin conductor
ni operador. Pronto veremos

algunos de estos sistemas en

coches convencionales.

TRAFICO @

LOS COCHES DE TINTIN

“Tintin, Hergé y los coches” es el titulo
del libro que acaba de publicar la editorial
Zendrera Zariquiey, en el que se rinde
homenaje a la pasion del creador de
Tintin por los automaviles. En los 24
libros que componen las aventuras de
este famoso héroe de papel aparecen,
fielmente reproducidos, hasta 79
vehiculos, todos ellos representativos de

T ________J__ ,?;

En ESPANA LOS
% COCHES SON MAS
CAROS QUE LA MEDIA
EUROPEA, segtin el ultimo
informe sobre los precios de

T

vehiculos realizado por la Uni6n
Europea. La diferencia mas
grande se da en el Renault
“Clio”, que cuesta en Espaiia un
25% mas que en Finlandia, uno
de los paises mas baratos junto
con Dinamarca. Otro ejemplo,
los espaiioles pagamos un 19%
mas que los finlandeses al
comprarnos un Fiat “Punto”. Se
analizaron 1.878 precios tanto
de la UE como de la zona euro y
destacé Alemania como el pais
con los coches més caros de
toda la UE.

Septiembre-octubre 2005

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN AGOSTO DE 2005 (*)

Renault Megane

D> 6.214 unidades

il
Volkswagen Golf

B 4.121 unidades

Ford Focus

B 3.980 unidades

-

9 3.166 unidades

Peugeot 307

» 3.132 unidades

R o

Citroén C4

F)Y 3108 s

Opel Astra

n> 2.926 unidades

Toyota Corolla

n> 2.874 unidades

=

Peugeot 206

m 2.816 unidades

O Nuevo en el marcado
Fuente: OGT. (*) Datos provisionales.




LAS T as DE TRAFICO

De Albarracin al Maestrazgo turolense

|as posibilidades de la
naturaleza y la consenvacion
de una riqueza cultural y
arguitectonica sin
precedentes no es
incompatible con un viaje en
coche. La ruta gue les
presentamos es un
compendio de todo lo que
buscamos en el interior, Es el
momento de descubrir una
zona gue siempre le planteara
el regreso. Sin duda.

Rosa MARQUEZ / Joaquin GUZMAN

Mapas: Charo LAIZ

omenzamos nuestro
recorrido en Alba-
rracin, una villa de-
clarada Monumento
Nacional y propues-
ta ante la UNESCO
para ser declarada
Ciudad Patrimonio de la Humanidad,
que conserva todo su sabor medieval

-

e L B g W

TERUEL

el NECE

gracias al cinturén natural que forma el
profundo tajo que rodea las cuatro quin-
tas partes de la ciudad, ademds de la
fortificacion defensiva construida en el
siglo XI y presidida por el Castillo del
Andador. El poco espacio del que se
disponfa intramuros hizo del disefio de
la ciudad un Tugar de calles estrechas,
escalinatas, pasadizos y edificaciones
que buscaban el espacio en vertical,

A,
ALBARRACIN 912

 CUEVAS DE
Pi

? ? INTURAS RUPESTRES

PINARES DE RODENOD

Siep,
84 /3 4[84384 c iﬂ
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Vista de Albarracin.

XIS TE
- VE

siendo una de las caracteristicas de Al-
barracin el color rojo de su yeso y la
madera utilizada para la construccién.
Desde Albarracin puede usted visitar la
Sierra, que dispone de varias rutas todas
ellas visitables en coche por trazado as-

faltado. En esa excursion, que transcu-
rre entre sabinas, acebos, pinos y robles,

PUERTO DE
GABIGORDO

CIUDAD PATRIMONIO ~ CATEDRAL
DE LA HUMANIDAD ]

tal vez tenga la suerte de avistar algunos
de los ejemplares salvajes que pueblan
los Montes Universales como corzos,
ciervos, gatos monteses, ardillas, jabali-
es, efc.

Marchamos ahora hacia Teruel, una
auténtica joya mudéjar que le ha valido
el titulo de Ciudad Patrimonio de la Hu-
manidad. Aunque la capital del Bajo
Aragén es popularmente conocida por
lIa romdntica historia de sus amantes
—cuyo mausoleo se encuentra en una ca-
pilla aneja a la iglesia de San Pedro—, su
visita es todo un lujo para los sentidos.
Desde la Catedral, v més concretamente
en su interior, podremos observar un
magnifico artesonado mudéjar con ar-
madura de par y nudillo de madera poli-
cromada. Anexa a la catedral se encuen-
tra su torre del siglo XII, de influencia
romdnica y construida con ladrillo y ce-
rimica. Avanzamos por la calle Hart-

zenbusch para entrar en la juderfa, don-  » plaza del
de, al amparo del Alcdzar Real, la ciu- Torico, en
dad prosperaba en comercio hasta la ex-  [2/Ue
pulsién de los judios a finales del siglo
XV. Si nos vamos ahora hasta la calle
Andaquilla, entraremos en lo que anti-

MIRAMBEL

PUERTO DE

guamente era el barrio mudéjar, intra-
muros del que hoy se conservan escasos
vestigios. En este paseo por la zona po-
dremos ver la Plaza de Pérez Prado,
donde se erige la torre de San Martin y
el Portal de Daroca. En la plaza de Fray

- Anselmo Polanco se encuentran la Casa

de la Comunidad (actual museo de Te-
ruel) y el Palacio de los Marqueses de
Cafiada, mientras que la arquitectura
modernista se centra en tres edificios re-
presentativos, como son La Madrilefia,
La Escalinata, El Torico y la Casa Fe-
rrdn. No hay espacio en estas paginas
para contar con detalle todas las mara-
villas que pueden visitar en Teruel, asf
que no duden en comprobarlas por uste-
des mismos.

» (Catedral de Tervel.

VILLARROYA DE PUERTO DE

| LOSPINARES  VILLARROVA
UERTO DE B
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Nuestra ruta utiliza las
carreteras A-1512, N-
234, N-420 y A-226,
gue es la que soporta la mayor
parte del recorrido.

@ Segiin la jefatura de Trafico de
Teruel, el recorrido desde
Albarracin hasta esta capital, en
un principio por la A-1512 hasta
su enlace con la N-234, y luego
por ésta, no presenta incidencias
especiales. Los firmes estan bien
y son buenas las condiciones de
sefializacion y conservacion.

@ A partir de la ciudad de Teruel
y con direccion a Alcaniz, se toma
la N-420. Aqui el recorrido se
complica un poco, ya que existe
un tramo en obras debido a los
enlaces con la autovia Mudéjar.

b
Y
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® Posteriormente, al enlazar con
la carretera A-226, la via retoma
su firme y marcas viales y se
puede circular con normalidad.
Sin embargo,es conveniente
hacerlo con precaucion, ya gue
destle Larroya de los Pinares
hasta Cantavieja, la A-226 es una
carretera bien acondicionada pero
con muchas curvas y con dos
puertos imporiantes: los de
Villarroya y de Cuarto Pelado.

@ En la parte final del recorrido,
desde Gantavieja hasta Mirambel,
la carretera A-226 mantiene
tramos con muchas curvas y un
firme con tratamiento superficial.
Esto hace que la via, aungue bien
acondicionada, exija incrementar
las dosis de precaucion.




» Fl estilo mudéjar impregna muchos monumentos turolenses.

Y seguimos viaje hasta el Maestrazgo
turolense y la bella Mirambel, postal vi-
viente de lo que fue en su dfa una pros-
pera villa medieval y que se ha ganado
el Premio Europa Nostra por ser “villa
cargada de historia, conservando en su
totalidad el recinto amurallado y las
notables construcciones, sin alterar la
imagen y el ambiente medieval”. Y esos
halagos no son en vano. Lo comprobard
en cuanto entre por cualquiera de los
cuatro portales que dan acceso a la ciu-
dad. Aunque el principal es el de las
Monjas, llamado asi por encontrarse
junto al convento de las Agustinas. Una
vez traspasado este salto al pasado,
comprenderd el porqué las murallas que
rodean la villa han logrado conservar
todo el misterio de los Templarios a los
que pertenecid la puebla a través de las
cruces y casonas que abundan en sus
calles.

Pasado, naturaleza, cultura y presente.
Conduzcan con cuidado y disfruten de
este fantdstico viaje. @

Estofado
de ciervo,
ternasco
de aragdn, caldereta
de cordero, conejo
escabechado y por
supuesto, los fantas-
ticos jamones turo-
lenses...j que apro-
veche!

ALBARRAGIN:
Asador Albarracin
(en el centro de la
ciudad, Ctra. Teruel
s/n). Rte. Rincon del
Chorro con una ex-

ALBARRAGCIN:
Hotel Albarracin ***
(978 71 00 11). Ho-
tel Caserén de Fuen-
te *%
(www.terra.es/per-
sonald/cagines/).
Hostal Los Palacios
** (www.montepala-
cios.com). Camping
Ciudad de Albarracin
22, dispone de bun-

ALBARRACIN:
Sta. M? de Albarra-
cin (8 septiembre) y
del Cristo de la Vega
(14 septiembre). En-
cierros de toros (15
a 17 septiembre).
Los Mayos (30 abril)

TERUEL: Bodas de
Isabel de Segura,
fiesta que conme-
mora la boda que

COMO LLEGAR:
Desde la zona
de Levante, se
puede lle ar a
Teruel por la N-
Desde la zona centru
ysur de Espana, por
A-3/N-lll y luego

Dénde dormir

Septiembre-octubre 2005

celente carta y el
respaldo de impor-
tantes premios culi-
narios (c/ del Chorro,
15). Rte. Casa de
Santiago (c/ Subida
de la Torres, 11).
Rte. El Bodegon,
buenos precios y
productos de la tie-
rra (c/ Azagra, 2)

TERUEL: Rte. La
Menta (c/ Bartolomé
Esteban, 10. 978 60
75 32). Rte. Torre del
Salvador (c/ Salva-

galows (978 71 01
97).

TERUEL: Parador
de Teruel *** (Ctra.
Zaragoza s/n. 978
601 800). Hotel Rei-
na Cristina *** (P°
del Ovalo, 978 606

* 860). Hotel Oriente *

(Av. Sagunto, 7).
Hostal Alcazaba (c/
Joaquin Costa, 34.
978 610 761). Hostal
Casa La Amalia (C°

nunca se produjo
entre los amantes de
Teruel. Disfraces y
ambientacion me-
dieval (fin de sema-
na mas proximo al
14 de febrero). Va-
quilla del Angel,
fiestas mayores de
Teruel en las que se
pone el pafiuelico al

torico, se celebra el -

Toque del Campani-
to y otras activida-
des relacionadas
con el mundo de los

or la N-420.

esde la zona norte

este del pais, por
a A-2/N-1l'y luego
por N-224 o N- {)
dependiendo del Iu-
gar de origen.

dor, 20. 978 60 52
63). Meson Ovalo (P°
del Ovalo, 8). Rte.
Rincon de Hayer (Av.
Aragdn, 14). Escuela
de Hosteleria (c/ Ma-
riano Muiioz Nou-
gues, 14. 978 60 01
35). Restaurante
Ambeles (Ronda de
Ambeles, 6).

MIRAMBEL: Bar
Las Tejas (964 17 82
71). Fonda Restau-
rante Quimera (964
17 82 69).

de la Estacion, 1.
978 602 866). Pen-
sion El Viaducto
(Ronda de Amberes,
5. 978 604 077).

MIRAMBEL: Casa
Demeirio (c/ San Ro-
que, 11. 964 17 82
60). Casa Rural
Emeterio Julve Alta-
ba (964 17 82 11).
Fonda Guimera (c/
Agustin Pastor, 18.
978 17 82 69).

toros, la charanga y
la fiesta (segundo fin
de semana de julio).
Fiesta del Jamén
(septiembre).

MIRAMBEL: Fies-
tas mayores de S.
Alberto y S. Rogue
(14 al 16 agosto).
Romeria a la Ermita
de S. Cristobal (1
mayo). Romeria a la
Ermita de S. Martin
(11 noviembre).

DATOS DE INTERES
@ Museo del juguete
(Albarracin): www.mu-
seodejuguetes.com)
@ Dindpolis (Teruel):
Poligono los Planos
s/n, 902 44 80 00

LA f/mmc:z,

ey
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ace 80 afios, los habitantes de
Puebla de Lillo (Ledn) vivieron
un peculiar acontecimiento
cuando oyeron por primera vez
el rugir de un motor en el pue-
blo. El automdvil americano, un
Ford modelo T, con matricula L-
934, era un vehiculo de pasajeros
que venia a sustituir al viejo coche
de caballos que desde hacfa una dé-
cada les permitia viajar hasta la es-
tacién de tren de Bofiar, la puerta
que abria al mundo aquel recéndito lugar. Las riendas
se habian cambiado por el volante, el sonido de las
pezuifias por el ruido mecénico del automdvil, pero la
conductora era la misma: Catalina Garcia.

En aquella Espafia de 1925 ver a una mujer al vo-
lante de un coche era infrecuente. Pero verla condu-
ciendo un autobus era, sencillamente, algo inédito. En
cualquier otro lugar, la cosa habria sorprendido. Segu-
ramente la Guardia Civil hubiera reclamado a la con-
ductora la correspondiente licencia marital, igualmen-
te imprescindible para que una mujer casada viajase
fuera de Espafia como para que se sacase el carnet de
conducir. Pero en Puebla de Lillo conocian muy bien
a Catalina, la mujer que dos veces al dfa recorria la
comarca de punta a punta con su coche de caballos
para recoger y distribuir el correo, llevar medicinas a
quien lo necesitase y acercar a los viajeros hasta el fe-
rrocarril.

Catalina era la hija menor de una familia de cuatro
hermanos. Su mejor futuro le esperaba a la sombra del
negocio familiar: la fonda del pueblo. Pero Catalina
era una mujer emprendedora y desde muy pequefia
quiso abrir nuevos horizontes. Ya con 14 afios se iba a
pescar las primeras truchas de la temporada
para llevarlas a caballo hasta la esta-
cién de tren de La Robla con des-
tino a los mejores restaurantes
de Madrid. En 1917, abri6 la
linea de coches de caballos
para pasajeros que motorizd
en 1925, con la famosa Ford
que revoluciond su pueblo. El
permiso de conducir, obtenido al
segundo intento, firmado por An-
tonio Martin Santos, jefe de Indus-
tria de Ledn, seguramente fue el
primero que se extendié en Espafia
a una mujer.

Durante afios, el negocio de
Catalina Garcia tuvo competen-
cia. Pero cuando en 1928 el Go-
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bierno dio las primeras concesio-
nes de lineas de viajeros en exclu-
siva, la comisién opté por Catali-
na Garcfa.

La historia de esta mujer me la
conté con orgullo su octogenario hijo, Laudelino S4n-
chez: “Ademds de la linea de pasajeros, mi madre re-
gentaba la fonda del pueblo. Cada mariana salia con
el coche de madrugada camino de Bofiar. Dejaba a
los viajeros y esperaba a que llegase el tren que traia
el correo. Después emprendia el camino de vuelta,
distribuia paquetes y cartas por veinte pueblos y lle-
gaba a casa con tiempo suficiente para preparar la
comida de la fonda. Por la tarde repetia el trayecto y
llegaba a casa, caida ya la tarde, pero con tiempo su-
ficiente para preparar la cena de la fonda v atender a
los siete hijos antes de ir a dormir”.

Fueron tiempos duros. El coche tenfa la cabina de
pasajeros cerrada, pero el asiento del conductor era un
mero pescante, protegido tan sélo con un parabrisas y
unas cortinas. Eso en la montafia de Ledén y en invier-
no era insoportable. A veces el negocio no era tal. El
coche tenfa 12 plazas y habia que llenarlo para que el
viaje resultase rentable. Pero cuando subfa algtin guar-
dia civil o a algiin caminero, que tenian derecho a via-
jar gratis, el beneficio se desbarataba: dos guardias y
un caminero descuadraban las cuentas y Catalina tenfa
que dejar a deber los 20 litros de gasolina que cargaba
en Bofar.

Catalina Garcia vendid su linea de autobuses treinta
afios después, en 1958. Al afio siguiente murid. Diario
de Ledn titulé: “Ha muerto una figura popular y que-
rida en la montaiia leonesa”. En realidad habfa muer-
to una mujer pionera que decidi6 no resignarse a asu-
mir el papel de ciudadana de segunda que la sociedad

le habia asignado.
Su hijo siguid los pasos de la
madre. En uno de sus primeros
viajes como camionero, Lau-
delino Sdnchez pard a comer
en un restaurante de carretera
en el que un colega le dio
conversacion:
- ;De donde eres td, cha-
val?
- De Lillo.
- ;Coiio! Alli fui yo a ver
unas minas de talco y me subid
en un coche de caballos una mujer
que... jqué huevos tenia!
- Pues era mi madre.
- Pues qué huevos tenia tu ma-
dre. ¢
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Tras 20 afios
trabajando contra la
diabetes, Bernat Soria
—uno de los
investigadores
espanoles mas
destacados vy
pionero en

defender el uso

de células madre—

y SU-equipo
consiguieron curar
ratones

diabéeticos.

Partidario del
PErMISO por puntos,
cree que “ef cinturon
hay que llevario
siempre porque
disminuye la
mortalidad. £n mi
coche lo llevan todos
Vv especialmente 10s
ninoes”,

L
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Emmanuel ZOCO
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alenciano, de 53 anos.
divector de Bioingenie-
ria de la Universidad
Miguel Herndandez de
Elche, la vida de Bernat
Soria —pionero en el uso
de c€lulas madre—
transcurre en los laboratorios que dirige
en Sevilla, Elche y Singapur. El cree que
las células madre podrian producir gran-
des avances en la diabetes y las lesiones
medulares, muchas procedentes de acci-
dentes de trdfico. “Lo que tiene posibili-
dades mas amplias —explica— es la in-
vestigacion con células madre de origen
embrionario. Intentamos transformear
wna célula madre de origen embrionario
en una célula diferenciada productora
de insulina gue sustituya a la que no tie-
ne el diabético. Si podemos sustituirla,
quizd podriamos lograr una mejoria
sensible en la calidad de vida del diabé-
tico. Probablemente en 5 o 10 afios.

- (Qué es una célula madre?

- Cientificamente, es und célula proge-
nitora de otros tipos celulares, lo que
permite generar otras clases de célidas.
Pueden ser iitiles para luchar contra la
diabetes, enfermedades newrodegenera-
tivas, el grupo de Parkinson, Alzheimer,
lesiones de la médula espinal, muchas
veces causadas por accidentes de trdfi-
co... También para hacer terapia génica
e incluso para vencer al cancer. Se han
convertido en las célilas de la esperan-
zu. Hay un consenso global sobre que
las células madre van a obligar a releer
la medicina. La medicina regenerativa
es la medicina del siglo XXI.

- (Donde sitia el limite de la investiga-
cién con embriones humanos?

- Un embrion que no forma parte de un
provecto reproductivo es un matericl
bioldgico de origen humano; si puede
ser iitil para los enfermos, debe utilizar-
se. Consideraria no ético dejar de inves-
tigar si de esa investigacion se puede de-
rivar un beneficio para los pacientes.
Del siguiente paso, la transferencia nu-
clear, mal Hamada clonacion terapéuti-
ca, soy parfidario de que se autorice, re-
gule v financie. Y aht es ficil poner la
rayva. Hay gue hacer transferencia nu-
clear para generar células madre, no
para generar otros individuos, eso seria
clonacion reproductiva v tiene que estar
prohibido completamente.

- (Qué utilidad tiene la clonacidn tera-
péutica?’

- La mds inmediata es obtener células
similares a las del paciente v, por tanto,

que no serdn rechazadas. Eso seria il
para determinadas enfermedades, como
la lewcemta. En los trasplantes de médu-
la osea es muy dificil encontrar células
compatibles v a veces aparece wi rechia-
20 gue no se daria, porgue la compatibi-
lidad seria absoluta.

- (Cudl es su suefio como cientifico?

- Uno, gue veo inalcanzable: yver un
nifo diabético que deja de pincharse in-
sulina. Seria el tnico premio que deseo.

“LOS PADRES QUE
CONDUCEN CON
CUIDADO Y
RESPETAN LAS
SENALES ENSENAN
MAS QUE LOS QUE
METEN UN ‘ROLLO’
DE LA BUENA
CIRCULACION”

“LAS CELULAS
MADRE SERAN
UTILES CONTRA LA
DIABETES Y LAS
LESIONES
MEDULARES POR
ACCIDENTES DE
TRAFICO...”

- (Cémo lleva haber saltado a los me-
dios de comunicacion?

- Regular, pero es necesario paid tres-
ladar a la sociedad lo que los cientificos
hacemos en el laboratorio. Ahora no me
molesta si alguien me pide un autografo,
pero con el primer alwmno gue me pidic
uno, me enfade.

- ¢ Qué hace en su poco tiempo libre?

- Pasear con mi perrita, hablar con
amigos, leer, ofr muisica... Una combina-
cion de esto es lo mas cercano al paraiso.

COCHES SEGUROS. Bernat Soria no se
considera un apasionado del coche y di-
ce conducir porque en esta sociedad es
casi inevitable. Es un conductor muy
prudente, que siempre ha procurado te-
ner coches seguros y que nunca conduce
si tiene sueno o ha bebido. “La decision
de no coger el coche hay gue tomarla
antes de beber. Una vez que has tomado
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una copad, te sientes capaz no solo para
conducir, sino para muchas otras co-
ses ;

- 1 Qué le parece el permiso de conducir
por puntos?

- Perfecto. Necesitamos medidas coerci-
tives como ésta, que ademds es muy titil
por su aspecto progresivo. En los paises
en los que se usa, las normas se cumplen
nids v eso ayuda a gue haya menos acci-
dentes.

- oY los limites de velocidad?

- Son adecuados, pero si bajaran un po-
quito, no pasaria nada: no podenios
conducir tan deprisa. Ademds, habria
que mejorar la calidad de las carreteras
v buscar una solueion para cuando que-
ramos salir dos millones de personas el
mismo dic a la misima hora.

- (Necesita que le recuerden la importan-
cia del cinturén de seguridad?

- No. Desde que empecé a conducir a los
18 aiios, me acostumbré a ponérmelo y
lo hago siempre, aungie sea pard ir a lg
esquinag. El cinturon hay que llevarlo
stempre porque disminuye el nimero de
accidentes mortales; no el nidmero de
accidentes, pera si la mortalidad. En mi
coche lo llevan todos y en especial los
nifos. Mis hijas ahora son adolescentes
v ya se ponen el cinfuron, pero mientras
han sido pequenas también han ido suje-
tay en la sillita.

- :Queé tforma le parece mejor para ense-
fiar educacion vial a los mas pequefios?

- Aparte del colegio, es tarea de los pa-
dres, pero con nuestra conducta. Por
mds *rollos’ que les metamos, lo que me-
jor funciona es el ejemplo. Unos padres
que conducen de forma cuidadosa y res-
petan las seniales de trdfico y los semdfo-
ros ensefian mucho mds que otros que
les meten un ‘rollo’ de la buena circula-
cion, pero que si les toca, se saltan el se-
nicforo.

- ;Serd la moto la proxima pesadilla con
sus hijas?

- No, si lo puedo evitar. De joven fuve
moto, pero la dejé. Es nuty peligrosa, lo
pude comprobar cuando hice prdcticas
de newrocirugia en un hospital y recuer-
do los casos perdidos que llegaban.
Siempre chicos jovenes que iban en
moto sin casco y llegaban con ¢l cerebro
destrozado. La mofo, siempre con casco,
pero atiit asi tiene muchos riesgos.

- (Qué opina de hablar por movil al vo-
lante?

- Me parece preocupante la gente qiie lo
usq mientras conduce: despista micho y
es una gran irresponsabilidad. No soy fu-
mador— no sé cudnto puede influir en la
atencion, pero lo del movil estd claro. #
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Permisos y remolques

Con el permiso B+E, jse deben dar
siempre los dos casos (suma de

PMA superior a 3.500 y PMA del re-
molque superior a la tara del tractor)
o basta con gue se de uno? El con-
ductor de una furgoneta de 2.800
kg. de PMA que arrastra un remol-

que de 750 kg., ;debe tener el
B+£? —José C. Rastrojo Corral (Co-

Ireo electronico).

»| Respuesta: Se deduce del '
Reglamento Gral. de Conductores
(art. 5.1) que un conjunto de ve- :
hiculos acoplados puede ser con- :
ducido con el permiso B, si se
dan las dos circunstancias -que !
i el carril reservade al trdfico rapido :
¢ supone peligro para la circulagion?
¢ Un vehiculo parado en un carril don-
¢ de se debe circular a mas de 70 :
¢ km/, ¢no infringe la obligacion im- :
: puesta por la sefal S-50-A? —Algan-
Los fabricantes de automdviles se '

la MMA del conjunto no exceda

de 3.500 kg. y que MMA del re- :

molque no exceda de la masa en
vacio del vehiculo tractor—.

Tecnologia e ITV

esfuerzan en reducir las emisiones

contaminantes cada vez con mejor

1 resultado —in-
cluso por de-
lante de las le-

los paises—.

necesario re-
ducir los costos

[TV a favor del
automovilista.

costos, por lo
gue me parece
excesivo el
despliegue humano y técnico de las
[TV. ¢Se podrfa reducir el coste de la
revision de vehiculos dotados de
elementos anticontaminantes efi-

(Valencia).

Mas giros a la izquierda
Entiendo que Jesus Blanco (“Giros a
la izquierda”, n® 170), en la via que
describe y su sentido de marcha, se

refiere a que hay un carril reservado
a tréfico répido y otro obligatorio para

lento, ademas del de circulacion en
sentido contrario. Al inicio de esos
tramos, suele estar la sefial S-50-A,
que obliga a los que utilizan el carril

reservado al tréfico répido a circulara

una velocidad superior a la fijada en
ella, en general 70 km/h. Imagine

que va por un tframo en curva a la

derecha a la velocidad méxima per-

mitida y halla un camién que circula
por el carril obligatorio para el trafico

lento a velocidad bastante reducida.
Se sitia en el carril reservado al trafi-
£o rapido y, de repente, encuentra un

vehiculo detenido en él. Encomiénde- :
se al freno. Un vehiculo detenido en -

gislaciones de :

Por ello, seria !
excesivos de la :

La tecnologia
ayuda a reducir

Creo que se equivocd, A
mi rujen y yo llevamos p

gente. Como puede ver,
uesto el cinturén

dro Ares Losada. Burela (Lugo).

MM Respuesta: con el vehiculo
i parado —indudablemente supone :
i un peligro para la circulacion—, :
i se incumple la obligacidn esta- :
i blecida por la sefal de carril. Por ;
otra parte, el hecho de parar el :
vehiculo dentro de la calzada en :
una via interurbana constituye in-
i fraccion del Reglamento General :
: de Circulacion (art. 90.1), y, si la :
curva descrita fuera de reducida :
i visibilidad, del 94.1 a), y tendria :
{ consideracion de grave (art. 65.4 :
d) de la Ley sobre Trafico, Circu-
i lacion de Vehiculos a Motor y Se-
i guridad Vial).

: El carril del calambre

i Perplejo tras leer el articulo-sobre el :
i carril izguierdo (“Trafico” 178), me :
i pregunto si el autor viaja por nues-
' ; ! i tras autovias. Llego a la conclusion ;
cientes? —Andrés Gascon. Caladau de que no; si lo hi%iera‘ comprobaria
: que el carril derecho —por el que hay
i que circular— es lo mas parecido a ¢
¢ una montafia rusa o un melonar, :
i dado: su continuo parcheado y roda-
: das longitudinales no dan precisa-

mente sensacién de seguridad al
circular, Dado su pésimo estado de
conservacion —no hablo de confort
de marcha, sino de seguridad—,
para mi al menos sigue siendo el
carril “del calambre”. —Pedro Mar-
quez Marafion (correo elecirénica).

Depende de las pruebas
La Ordenanza de Circulacion (aptdo,

cambiar de situacion asi como mo-
colocar sobre ellas placas, carteles,

objetos que puedan inducir a error o
confusion, reducir su visibilidad o su
eficacia, deslumbrar a los usuarios
de la via o distraer su atencion”. Si
empresas de mudanzas, gas-oil, as-
faltado colocan sefiales de prohibido
estacionar con letreros dentro,
;puede la gria retirar un vehiculo si
la sefal estd tapada total 0 parcial-
mente por &l cartel, sabiendo que
gstd puesta sin ninguna sujecién y
temporalmente y que el cartel no
tiene sello del ayuntamiento? —Ange!
Serrano Galindo. Alcorcdn (Madrit).

»| Respuesta: La Ley sobre
Tréfico, Circulacion de Vehiculos a

i turones. Por ello,
i mis hijas no van
i al teatro, Plane-
¢ fario... Las llevo
i en coche, pero
: no disfrutan de la
¢ comparia de sus comparfieros en el
: vigje. _

: Sien mi coche las llevo en sillitas
1 —no por la multa: porque creo abso-
¢ |utamente necesario que lleven adap-
: taciones—, /como voy & permitir gue
i vayan en un autocar que por ley no
: tiene que llevar cinturones? Dejen la
i hipocresfa y digan claramente “fa
i pela es la pela”. 1Que importa que
: mueran mas nifios! Destacan que
Motor y Seguridad Vial (art. 58.3) :
prohibe colocar sobre las seiiales
carteles que puedan inducir a :

¢ confusion. No obstante, la cues-
i tidn no puede tener respuesta fue-
¢ ra de un procedimiento adminis-
i ftrativo concreto. En él, a la vista
i de las pruebas aportadas, el drga-
i no competente dilucidara si las
i condiciones en que se encontraba
¢ la sefial impedian o no su obe-
¢ diencia.

: Hipocresia con los nifos
¢ “Tréfico” (“Peligro nific a bordo”, n°
i 171) muestra la hipocresia de una
i socledad que habla de prevenir acci-
i dentes y sus lasiones y permite cosas
¢ como lo que publican ("¢Y cuando
i van en autocar?”) Ustedes hablan de
i asientos maravillosos, con fantdsticas
i medidas de restriccion del movimien-
i 1o, pero la realidad es que nuestros
i hijos van sueltos en autocar, porque
i las empresas no estdn obligadas
i hasta 2007 a tener asientos con Gin-
¢ turones. Llevo un afio intentando
¢ conseguir una
i empresa de au-
¢ tocares con cin-
¢ turon de seguri-
i [ i dad en sus
sefiales, art. 37.3) “prohibe reftrar 0 asientos. En Ma-
: drid  ninguna
dificar ef contenido de las sefiales 0 ¢ pone a disposi-
/ . ¢ cién de un cole-
anuncips, marcas, pegatinas t ofros

[F S

gio uno con cin- |

"En 2003 murteron en Esparia 74 ni-
fios de hasta 12 afios, de los que un
34% no utilizaba sistema de reten-

ACUSE DE RECIBO

Peligrosas minimotos

Soy aficionado a visitar pequeias
poblaciones en fin de semana
y cada vez es mas frecuente

encontrar en ellas

pequefias motos o ‘quads’
manejados por nifios de apenas

10 afios, a alta velocidad en

zonas de trafico rodado. Sumada
a la escasa visibilidad que para el
conductor tienen estos pequeiios
vehiculos, se ponen fodos los

ingredientes para que ocurra una
desgracia. La tiltima sorpresa fue en
Moguer (Huelva): dos nifios manejando

N (6.0
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estos vehiculos ante la pasividad de
Policia Municipal y viandantes. La

existencia de padres inconscientes .
no es excusa para que la autoridad
municipal de las poblaciones
cumpla con su obligacion. La
Policia Municipal debe-
inmovilizar y confiscar estos
‘vehiculos y sancionar con la
maxima severidad a los padres. Si
no fuera asf, la DGT debe hacer

" saber a esos ayuntamientos cudles
son sus obligaciones. —Francisco
Navarro. Sevilla. ‘

cay7as

cion infantil”, ;Alguno vigjaba en au-
tocar? ¢Habria muerto si hubiera lle-
vado cinturén? Si lo supieran los pa-
dres de los fallecidos, qué opinarf- :
an? Y si fuera hijo de alguno de uste- :
des, ¢qué opinarian? —Salvador Espi-

nosa Ramirez (Correo elecirdnica).

Velocidad: ;hay limites?

De Sevilla a £l Puerto de Sta. Marfa i
(C4diz), como comprobacién, viajé sin :
rebasar jamés 120 km/h, Me adelan-
t6 absolutamente tode el mundo (mo- |
tos, autobuses, camiones..) Incluso ¢ |
hacian sefiales lumincsas y/o actsti- :
cas de que me :
apartase. El limite :
de 120 km/h, ési- ¢
gue en vigor en Es- ¢
pafia o se ha au- :
mentadc? Es dificil :
pensar que, con la :
cantidad de victimas :
que produce el ex- :
i chos vehiculos carecen de sistemas

ceso de velocidad,

las normas.-Urie! Valls Girol. Sevilia.
Enseiiar y educar

cuela si no se ha hecho en log 18
afos antes de acudir a ella. —Fernan- :

do Rodriguez Herrero, Madkid,
Mucho por hacer

Mi hijo de 8 afios siempre ha usado i
sillitas especiales y, desde hace :
poco, cojin elevador. Y son muy i
poco seguros: sl lo llevo en el cen-
tro, atrés, no puedo utilizar los dos :
reposacabezas del vehiculo para :

fodos los conducto- ¢
res lo rebasen hol- :
gadamente. Y tanto |
al ir como al regre-
sar no vi una sola !
patrulla de la Guardia Civil. Quizas sa- :
ber eso patencie el incumplimiento de

daun inmovilizacion del vehiculo denun-

ciado por falta de seguro obligatorio

S LOS NINOS TIE-
NEN SU SILLITA
HOMOLOGADA,
PARA EL COCHE...

PDoOTAMBEN T
QUIERO MI SILLON
HOMOLOGADPO !

protegerle de! 'latigazo’ en una coli-
sion frontal; si lo pongo a un lado, le
vale el cabezal, pero no es seguro
en caso de colision lateral. Y mu-

seguros (ISOFIX) de anclaje.

No estoy de acuerdo en que los ve-
hiculos pasen la ITV y que, en cam-
bio, fras aprobar el examen de con-

ducir de por vida, con pasar un test :

psicatécnico, se renueve por unos
afios. Debe haber algo més riguroso,

i No para limitarlo, pero los afios pa-
¢ sany modifican la aptitud al volante,
i hay sefiales nuevas, conductores
Soy profesor de autoescuela. Muchos : que acumulan infracciones —es difi-
dias, algtin conductor al que incomo-
dan los aprendices me pide que vaya  veles sin experiencla... Queda mu-
a ensefar a la Casa de Campo. La :

, il & =4 1 cho por hacer, empezando por uno
intransigencia y falta de comprension
y ayuda, genera no poca dificultad en
“ mi labor de ensefianza. Seria mas fa-
cil si fuviera colaberacion de ciertos
conductores. A falta de eso, algun
‘listillo” porque un alumne no sefializa |
alguna maniobra te indica como de-
bes ensefiar. Acto seguido,

cil que pierdan los 12 puntes—, no-

mismo. —Fernando Gonzdlez Garcia.
Oviedo (Asturias).

Baja e inmovilizacion
Muchos usuarios, la mayoria de ci-
clomotor, usan la baja temporal

que estd en un deposito municipal

¢ (carecer de seguro obligatorio pue-
¢ de dar lugar a la inmovilizacidn y
i fraslado al depésito). El ‘avispado’
: da de baja temporal su vehiculo
: fantas veces como se le inmovilice,
: zafandose de contratarlo, pues, al
: presentar la baja, [o retira del dep6-
¢ sito. Se debe reformar y que un ve-

acelerdn y esquiva bruscamente a un -

vehiculo, demostrando lo bien que : Poral mas de un numero de veces

maneja. La educacion, modales y ci- ; @ @0 —por ejemplo, 3- y asi dejar |
vismo no se aprenden en la autoes- 4 ! :
¢ esta medida, —José L. Benavenie :

hiculo no pueda darse de baja tem-

de engafar a la Administracion con

Rodifquez. Sevifla.

PPl Respuesta: En caso de que
exista una orden de precinto ins- :

Jefatura de Trdfico (Reglamento :
General de Vehiculos, art. 37.4, pa- :
rrafo 49 lo comunica al solicitante

: Pl Respuesta: El Registro de :
i Vehiculos de la Jefatura Central :
como modo de dejar sin efecto la | de Trdfico es pblico para intere- :
i sados y ferceros con interés legi- :
i timo y directo, mediante simples :
i notas informativas o certificacio- :
: nes (arl. 2.1. Reglamento Gral. de :
i Vehiculos). En la Jefatura de Tra- |
 fico de su domicilio puede solici- a1 de Sefales de Circulacion no

: tar un informe del vehiculo —tras recoge la sefial que menciona.

: pagar la tasa (7 €)- en el que fi- | 5 00 syele colocarse junto a la
i gurard el titular actual y los cam- :  anorpyra del tercer carril es fa R-
i bios de titularidad producidos en :

i Sucaso.

Abaratar la ITV

Una informacion (‘Tréafico” 170) so- :
¢ Dbre el precio de las [TV sefiala que es :
hasta siete veces mas caro depen- :
¢ diendo de la comunidad auténoma. :
: Me parece bien que se revisen los !
coches, que se haga en un sitio auto- |
rizado y que cobren. Pero lo que se :
crita en el Regisiro de Vehiculos, fa : Ccobra es desproporcionado. Si un co-
¢ che entra en la [TV y lo atienden sin
parar —no es asf, pues hay mas co- :
ches a la vez—, se tarda 20 minutos :
i en la inspeccion. La hora de trabajo !

para que cancele el impedimenio

¥, una vez acreditada la cancela- : 5218 @ 139,50 €. Cualquier taller
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hace lo mismo y no cobra esa canti-
dad. Lo justo serfa cobrar a precio de

¢ taller. Pueden buscar taller: no creo
i que lo encuentren tan caro. —Jesis

Blanco Pereira. Ordes (A Coruna).

. Circule por la derecha

En Italia, a la entrada de las autovi-

i as, un panel indica “Circule por su
: derecha y no utilice el carril derecho
: 5/ no es para adelantar”. Con asom-
¢ bro, vi que los conductores hacfan
: bastante caso. También resaltarfa la
: obligatoriedad del uso del alumbrado
: e corto alcance en autovias y auto-
: pistas de dia y de noche, algo estu-
¢ diado y gue salva muchas vidas.
i Nuestros paisanos mediterranaos lo
¢ hacen y les aseguro que hace mu-
i cho mas facil la conduccidn y mas
i cidn, anota la baja. Asi, si el depd-
¢ sito acordado por carecer de segu-
i ro se inscribe en el Registro, desa-
i parece la posibilidad de eludirlo :
¢ solicitando la baja temporal. '

. Informacion de un coche

¢ Hace dos meses vendf micoche aun
: particular que se dedica a la venta
de coches. Este se encargarfa de tra-
: mitar toda la documentacion en Tra-
¢ fico tras su venta. He intentade con- :
: factar con €l varias veces para que :
i me proporcione la documentacion de
i |atramitacion del coche con el nuevo
¢ fitular, pero na hay forma. ;Qué pa-
: sos debo dar y que documentacion
i necesilo para que en Trafico me den
i los datos del nuevo propietario y si el
¢ coche ha sido transferido de forma :
i correcta? —Guiltermo Herrdoz. Toma-
i ras (correo electronico). i

rapida la respuesta ante imprevistos
(accidentes, coches acercandose
para adelantar...) —David Laredo
Loro. Mdstoles (Madiric).

. Adelantar camiones
i Endiversas autovies, ante una pendien-

te pronunciada, normalmente se abre
un carrfl sefializado para trafico lento y
s@ coloca la sefial de prohibido adelan-
tar camiones. Si en el computo de ca-
rriles no se cuenta el de lentos, ise po-
dria utilizar el que esta pegado a éste

para adelantar a un camion cuando
existe la sehal Indicada’? /Serfa un ade-
lantamiento? —José Melquiades Coba-
rro. (Correo electronica).

’)l Respuesta: El Catdlogo Ofi-

i 306 (adelantamiento prohibido
i para camiones). Por tanto, se
i podrd adelantar a éstos. &

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maquina, a doble espacio. Iran firma-
das y constard nombre, domicilio, tele-
fona a ser posible y DNI, "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario, No se man-
tendra correspondencia con los auto-

res. Los envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid
Seccion CARTAS
E-mall: jmmenendez@dat.es




VIA DE sesvic(o

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

S

www.dgt.es/administracion/tasas.himl

e e _
AR Do, |
EMERGENCIA TSRO SO ... .- == o
DPS | i Matriculacién automaviles (Permiso Circulacion). 66,60 |
l nl 2 e Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 17,00 |
Toda Espaiia. VEHICULOS MATRICULADOS Permisos temporales para traslados y pruebas de
" POR TIPOS unio-julio-agosto) vehiculos y autorizaciones especiales. 17 M
' Cambios en la titularidad del Permiso
900 123 505 Total 638.844 de Circulacion (transferencia). 80
DGT i
) - Examen conduccién. 75,00 |
913 3545 45 '?3;1%)938 i inci
Cruz Roja Examen fuera de la capital de la provincia. 83,40
091 @ 00.961 - Baja de un vehiculo. 7,00 |-
. Policia Nacional Furgonetas y camiones Licencias para conduccion de ciclomotores. 17,00 |
092 74.610 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
Policfa Local Motociclet (p. &, informacion sobre una matricula),
S aLoslcelas certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,00
062
_ e £ Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacién). 17,20
Guardia Civil :.;'5?19 industrial Revisiones hasta 1 ano (80% descuento) 3:40
945 28 20 00 aplores 2o Revisiones hasta 2 afos (60% descuento) 6,80
S Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 10,40
Pais Vasco 889 Revisiones hasta 4 anos (20% descuento) 13,80
088 Aurigbuses Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacién). 7,40
Catalua (Policfa Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Sifnoima 1.565 Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 3,00
e Otros vehiculos Revisiones hasta 3 afios {40% descuento) 4,40
. Revisiones hasta 4 anos {20% descuento) 6,00 | |
Anotacidn resultade-ITV registro Jefatura Central Tréfico 220 |

Estas mformacwnes, y uh'as Nds, p
con mas detalle en el & léfono de Ia
y en estas direcciones:

; INTERNET: httpf/Aivww.dgtes |
TELETEXTO: TVE {p. 600), Tele 5 {p. 540) y A-3 (p. 410)
WAP hitp://www.dgtes/index.winl
TELEFONG MOVIL: Movistar {n® 505, 404 y e-mocion),
Amena (2221} vy Vodaione (1471)

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO h

N0 SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

CAMBIOS DE DOMICILIO, Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico” a
un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos —nombre y apelli- Andalucia
dos, antiguo y nuevo domicilio, y |a referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico

mnsultarse '
900 123 505 |

Nh se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.

(Los mayares de 70 afios que soliciten prormoga de vigencia del permiso u ofra autoriza-
cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de latasa.

1 Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afos o |
| menos tendré diferentes reducciones, en funcion de! plazo, que debera consultar en las jefa- |

uras de Tréﬁco). e

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

Telefonos de las ITV
en las CC.AA.

955048610

que envuelve |a revista)- a: Revista “Trafico”. ¢/ General Aranaz, 86. 26027 MADRID. Fax. 91 320 41 38 :'—?gm— g; 22; = @
o al e-mail: amalvarez@dot.es %egi,
FN;';BQE'":,,:;LS;O rning mmmm === [ s Camid 9284806 39
PLLLLIL LTI | 5 | S -
iy Castilla y Leo 98 341 42 42
i DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, niimero, piso, Ietra...} i Srfbfggﬂ,%%@ _HS! ay Leon B
CITUTT T T T Ty | e
I poeLacion CODIGO POSTAL f it g Cataluia 93 484 92 97
|| demeionses Extremadura 902 488 000
gLLI L LRI L] [ IE[ERLNLAI | P | o
REFI i b Lo - —
| it Madrid 91580 21 06
[ LITLL LT [T [T L ey o U
I NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...) et .
- | Minisiero d Melila . 95: 25g 91 25
gLLLITTTTTTT I L[] ] | e
POBLACION CODIGO POSTAL | f’,"gif,ﬂﬁ;”;f;‘: Nf‘*‘v?”fa—
PLLITTITTTTTT T [TEET] 0 |, A iy
j - ZEOUNEIA i o:gamc;we;jﬁmy Rioja, La 9412913 838
L. EEEEREEEEEERER m: 5&3?’3?2?3; Valenciana, Com. 96353 91 11
personal,
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GRAN CRUCIGRAMA
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RS 1: Provincia esparfiola. Limitar, cercar.- 2:
Relatlvn a Ia elaboracmn de vinos. Perturbada.- 3: Pura, lim-
pia. Dieran propiedades magnéticas a un cuerpo.- 4; Estaba,
Lodrala, elogidrala.- 5: Hurtar, apoderarse de lo ajeno. Aguje-

ro que se hace para que puedan entrar los gatos.- 6: Punto all AT
cardinal. Pasmados de frio. Siglas de Su Alteza.- 7: Sonatas d -
cortas de facil ejecucion. Letra numeral romana. -

Consonante.- 8: Al revés, nota musical. Partes curvilineas cu-
biertas de pelo sobre las cuencas de los ojos. Cierta cancion
popular portuguesa.- 9: Cantante de dpera destacada. Prepo-
sicion latina. Palas que sirven para impulsar las barcas.- 10:
Villa de la provincia de Santander. Instrumento musico pasto-
ril de nueve agujeros.- 11: Otro nimero par. Empledranos,
utilizaranos.- 12: Coche de punto de traccién animal. Pasase
tocando ligeramente.- 13: Dicese de aquellos con los que se
tiene un trato superficial. pronombre personal.- 14: Yocal.
Atrevidos. Esposa de Abrahdm y madre de Isaac.- 15: Flor del
lirio. Llamada internacional de auxilio. Ciertas flores muy olo-

=g
®
-
-

rosas.

1 1: Desprendimiento, magnanimidad con
el dlnero S|mbolo de la caloria.- 2: Uno de los meses del afio.
Dicese de lo que es de mal agilero. Letra numeral romana.- 3:
Daban vueltas sobre un mismo eje. Nombre que se da a los
[que habitan en la misma casa de uno.- 4: Onda marina. Aco-
meteremos, embestiremos.- 5: Adverbio de negacion. Pen-
diente circular gue llevan las mujeres en las orejas. Vocal.
Aves palmipedas de gran tamafio.- 6: Dicese del que posee
una gran soltura de movimientos. Rifia, pendencia. Ligado por
el matrimonio.- 7: Sospechados, supuestos. Cierto nimero
par.- 8: Finalizadas, terminadas de hacer. Costosos, que
cuestan mucho dinero.- 9: Actos gue se empiezan y no se
terminan. extrafios, poco comunes. Consonante.- 10: Gonjun-
cién disyuntiva. Divinidad griega de la guerra. Fértil, abundan-
te. Suroeste.- 11: Arrojar lejos con la mano una cosa. Recorri-
dos muy largos a pie.- 12: En los barcos, canales de desagiie
de las hombas de achique. Gracia, donaire.- 13: Cierto batra-
cio. Arrimase y apoyase un objeto en la espalda de otro. Anti-
gua moneda romana de cobre.
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ARIAS

PRUEBA DE OBSERVACION

Seg(in el principio de los vasos comunicantes, ¢qué conducto consideras
que no mantiene el nivel con respecto al vaso principal del que procede?

PROBLEMINO

Tres jovencitas se acercaron a una bascula y, mediante un artificio,
pensaron pesarse las fres con una sola moneda. Subieron Olga y
Mary, y la aguja marco 115 kilogramos. Se bajo Mary y subio Charo, y

la hascula sefalo entonces 120 kilos. Por tiltimo, se bajo Olga y subid
Mary, y entonces marco 125 kilos. ;Cuanto pesaba Olga?

EL DIBUJO MISTERIOSO

Pinte de negro los espacios sefialados con un punto, y descubrira la
razon por la que nuestro amigo sale pitando de la piscina.
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solo DESPAGIO sera el total.

SANOIONTOS




NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.

Podemos aumentar los controles de alcoholemia o implantar el permiso por puntos. Podemos seguir mejorando las
carreteras e intensificar la informacidn sobre el trafico. Podemos incrementar el némero de radares o duplicar los controles

de velocidad. Pero lo que nunca podremos hacer es conducir por fi.

Sin tu colahoracion, todo nuesiro esfuerzo es inutil. %gk? #EES. | # Dwoccioe Gral de Trafico
L -

www.nopodemosconducirporti.com _ www.dgt.es






