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D Ya en la primera imagen de
esta secuencia se ve a dos

vehiculos posicionados de forma

‘sospechosa’ para incorporarse en

el sentido permitido a la via

perpendicular a la que circulan.
Observandolos mas detenidamente,
incluso la posicion de sus ruedas
denota que tienen intencion de
incorporarse hacia la izquierda,
algo que la linea continua que
deben atravesar sin duda alguna

prohibe.

9 En carretera, algo mas del

20% de los accidentes con

victimas se producen en casos de

hecho, el choque fronto-lateral de
dos vehiculos es, con mucho, el

5 tipo de choque més frecuente entre
los accidentes. Por eso resulta dificil
i de comprender la extrafia ‘aficion’ de
| algunos conductores a realizar

b g e incorporaciones con giro en lugares

: donde esté expresamente

" prohibido...

' » B En esta oportunidad, la
! manicbra del vehiculo de color
amarillo termina sin ninguna
desgraciada incidencia. No obstante
—como no nes cansamos de repetir
. desde estas lineas—, siempre que
. existe alguna prohibicidn es por
alguna razén de seguridad, aunque en
el momento de realizar la maniobra no
la comprendamos. Y el peligro al que
NOS EXPONEMOS NO Compensa nunca
el posible ahorro de tiempo...
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Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de
base para |a tramitacidn del correspondiente procedimiento sancionador.

Se saltaron un stop y quedaron
de frente a mi coche...

Como cada domingo, me dirigia a mi
chalet por la carretera de Chiva a

Pedralba, en Valencia. Seis jovenes en
un coche se saltaron un stop en un cruce
existente e invadieron mi calzada,
quedandose de frente a mi coche,
seguramente debido al exceso de
velocidad.

Yo frené a fondo y detuve mi coche a
unos veinte metros de ellos. Entonces, el
conductor de aquel vehiculo pegd un
volantazo y, acelerando a fondo, volvid a
su carril y se perdio a lo lejos... No me
dio tiempo ni a anotar su matricula...-
Andrés Fernandez Moreno. Masanasa
(Valencia).

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (c/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid) relatandola. El escrito no-debe sobrepasar las 15 lineas de extension.
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EL RETO DE
SOBREVIVIR.

' ' ‘ Largos perfodos de baja, incapacidad
profesional, necesidad de Lna persona
que les atienda... Los que sobreviven al
accidente se enfrentan a situaciones

i . ~ personales que tienen repercusiones

) T econdmicas y soclales. Un estudlo de

més de 2.000 casos descubre el “dolor

social” de los accidentes.

JUSTICIA Y TRAFICO,
ALGO VA MAL.

Para el 70% de los conductores
gsparioles la Justicia, en materia de
trafico, no funciona. La propia Memoria
de la Fiscalia General del Estado, que
por primera vez se refiere a los delitros
de trafico, reconoce la actitud poco
estricta de Jueces y Fiscales.

Carlos Monroy

SUPLEMENTO ESPECIAL INVIERNO
Lluvia y niebla son los ‘enemigos’ que mayor incidencia
producen en la circulacion. La falta de adherencia y
reduccion de la visibilidad, asi como un incremento de la
distancia de frenado son los principales Inconvenientes.
Le contamos donde estan los tramos con obras, las
zonas conflictivas, los puertos en los que se prevén
problemas por Ia nieve o el hielo o uso de cadenas, las
- zonas donde puede haber niebla, obras o puntos
conflictivos... 16 paginas decicadas a hacer mas
seguros los desplazamientos invernales.

ITV: CHEQUEO A LA
SEGURIDAD.

En 2004, 2,5 millones de vehiculos
tuvieren que acudir al taller a subsanar
graves anomalias en sistemas de
seguridad como frenos, direccidn,
neumdticos, alumbrado... Sin embargo,
algunos usuarios siguen pensando gue
80l0 es un ‘sacaperras’,

LOS COCHES ASIATICOS
ARRASAN EN EUROPA.

Precio, fiabilidad y calidad, son algunas
de las armas que los fabricantes
asiaticos utilizan para vender sus
coches. Y estan arrasando.

La Locura
El Maletero

Editorial

Conducir Mejor

Mi Carrll

Test (paginas especiales)
Salud Vial

Tréafico del Motor -
Banco de Pruebas
Noticias del Motor
La Ruta de Trafico

MAMEN MENDIZABAL.
Moderadora de “59 segundos” (TVE), la
joven periodista Mamen Mendizahal se
muestra tranquila y segura ante la
camara, y también al volante: ve bien los
limites de velocidad, aplica el “si bebes,
no conduzcas” y es tajante con el

La Pluma cinturén: se o pone nada mas montar en
La Entrevista el coche: "No me planteo conducir sin él.
Cartas jQUE mAs necesitamas para usarlo sf

Via de Serviclo salva vidas y es obligatorio!”
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| Jornada de Actuaciones
de Rescate en Accidentes
de Trafico

El 14 de septlembre, en Barcelona se celebro la |
Jornada de Actuaciones de Rescate en Accidentes
de Tréfico, organizada por APRAT (Asociacion Profe-
sional de Rescate en Accidentes de Tréfico) con la
colabaracién y patrocinio de la DGT, ANFAC, FITSA y
PSA Peugeot Citrogn. En ella, se destaco la necesi-
dad de compartir informacion entre fodos los que
estan en torno a los accidentes de trafico; fabrican-
tes de coches, bomberos, Administracion, servicios
médicos de urgencia... Las ventajas de ésta se ve-
ran en una reduccién del tiempo de respuesta ante
un accldente y en una mejor atencion al herido, lo
qgue supondra unas lesiones menos graves.

En paralelo a |as jornadas se celebrd el | Campeona-
to Nacional de Rescate en Accidentes de Tréfico,
con mas de 500 participantes. APRAT ya ha convo-
cado la segunda edicion del Encuentro de Rescate
en Accidentes de Trafico: se celebrard en Navarra
en 2006.

Tiineles: en caso de
accidente

El 95% de los accidentes en tdneles se
deben al comportamiento inadecuado del
propio conductor. Para paliar esta situa-
clon, el RACE distribuira gratuitamente
mas de 1.000 DVD educativos, para
mostrar como deben reaccionar los con-
ductores en caso de atascos, averfas, ac-
cidentes o incendio. Ademas, esta peli-
cula didactica da a conocer las normas
basicas de uso y funcionamiento de los
sistemas de seguridad gue deben utilizar
los canductores en caso de accidente,
como las selida de emergencia, uso de
extintores, postes SOS, efc. Todas aque-
llas instituciones interesadas en obtener
este DVD, podran selicitarlo al departa-
mento de seguridad vial del RACE.

jQueé
perrada...!

colocac

lleva corr

gl casco, pero esta
ndo una

1 QNIERE SOF ENTE, TEED
€50 No €5 EL MHouMETR0, /  {d
FS UN MATASUEGEAS " D

. Segun el

articulo 18 del

Reglamento General

de Circulacion, el conductor esta obligado a tener “libertad de
movimientos™ y los animale
ambas situaciones claramente en entredicho.

uada colocacion”,

Fisichella, sin permiso por correr

La policia de Roma retird hace unas semanas el permiso de conducir al italiano
Giancarlo Fisichella, compafiero Fernando Alonso en Renault. La causa fue circu-

lar a 148 km/h cuando el Iimite estaba en 60 km/h.

Argumento qus Iba deprisa pues su hijo tenia fiebre y
querfa llegar pronto a casa, aunque reconocio que in-

cluso en esa situacion hay que evitar correr. El piloto
participa en una campafa sobre seguridad vial y, en
televisin, habia pedido prudencia a los jovenas con-

ductores, a raiz de un grave accidente en Roma.
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Permiso por puntos
para nifios

La Escuela Race-Renault ha querido
llevar el permiso por puntos hasta
los mas pequerios. El pasado octu-
bre en Madrid, se les entregd un
carné con 12 puntos que perdian al
cometer infracciones (con la bici, al
saltarse un semaforo...) pero que
posteriormente podian recuperar s|

Paul Alan PUTNAM

explicaban el riesgo que habian co-
metido y lo que seria més seguro,
En esta ocasion, se insistié en la ne-
cesidad de concienciacion sobre las
dificultades que encuentran cada
dia, al enfrentarse al trafico, las per-
sonas con movilidad reducida. Y la
importancia de la utilizacion de Sis-
temas de Retencion Infantil, que po-
drfan reducir en un 75% las lesiones
£n menores.

Concursopara nifios en
el Alto Aragon

La Diputacion y la Jefatura Provincial
de Huesca han convocado el 8°

~ Concurso de dibujo infantil y juvenil

sobre circulacion vial del Alto Aragén
para el curso escolar 2005-20086,
con el fin de fomentar la educacidn
vial entre los escolares. Los dibujos
abordaran las distintas situaciones
de trafico: comportamiento de pea-

‘tones, ciclistas, ciclomotoristas y

conductores en general, os peligros
de la carretera y la calle; el colegio y
su entorno, el escolar como viajero,

la ciudad en que vivimos, etc.

Mas rutas verdes

Dos excelentes noticias
para los que creen en el
transporte alternativo. Por
un lade, se ha inaugurado
un tramo ciclista de 28 km.
entre las localidades cer-
dobesas de Valchillon y
Fuencubierta. El tramo co-
rresponde al primero de
tres (91 km. en total) que
estdn proyectados para la
Vfa Verde de la Campifia,
gue surca las provincias de

Cordoba y Sevilla hasta Marchena, Por otro nfas ferroviarias a permitir el transporte de
lado, el Parlamento Europeo ha dictado una
resolucion por la que se anima a las compa-

Alava estudiara sus
“Tramos Blancos”

La Diputacin Foral de Alava ha fir-
mado un acuerdo con la Asociacion
Espafiola de la Carretera (AEC) para
analizar
os tra-
mos
blancos
de su
red. Este
término
define
los tra-
mos de
mas de 25 kilémetros en los gue no
se registran siniestros mortales du-
rante cinco 0 mas afios consecuti-
v0s. Segun un portavoz de la AEC,
esta situacion “estd figada a carac-
leristicas técnicas de la via, como
buenas condiciones de visibilidad,
de trazado, una sefalizacion hori-
zontal y vertical en buenas condicio-
nes y un equipamiento (balizamien-
to, barreras meldlicas, eic. ) en dp-
fimas condiciones”.

Rectificacion

En la revista n° 174 (septiembre-
octubre), en un recuadro titulado
“No identificar al conductor, doble
multa” se deslizd un error en la
multa con la que se castigarfa la no
identificacion del conductor
responsable de la infraccion, La
reforma de la Ley de Sequridad Vial
modificd Ia calificacion de la
obligacion de Identificar verazmente
al conductor presunto responsable
de una infraccion, que pasa a ser
infraccion muy grave y se castigara
con multa de 301 a 1.500 euros.

b

las bicicletas en tren, incluso en los viajes
fransnacionales.

Multas de 90 euros para peatones

Quienes se salten un semaforo en rojo 0 que cru-
cen las calles fuera de los pases para peatones
saran multados con 90 euros. Asi se hara en Vigo
(Pontevedra), debido a la alta peligrosidad de al-
gunos puntes de crtice peatonal. “Queremos ha-
Cer una campana de educacion vial para peato-
1168, porque hiemos elaborado un mapa de sinies-
iros y hay cruces en ia cludag de alta peligrosi-
tad”, senald a “Tréfico” el jefe de [a Policla Local,
Carmelo cel Castilio, Habra policia local en los
gruces conflictives, gue informaran el peatén so-
bre los riesgos de no respetar las sefiales. ‘Mo
vamos @ fa caza y caplura de las persanas, sing
quie pretendemas educar mds que multar; la san-
cioh se hard en casos demasiado evidentes”,

F i
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Asociacion Pedal Libre

Trafic 2005: propuestas para la
seguridad

El Saldn Internacional de Seguridad Vial y Equipamien-
to para Carreteras se volco, en su novena edicién, en

la oferta de solucienes tecnoldgicas para el control au-
tomético de velocidad: radares fijas y moviles; con re-

conocimiento electrénico de matriculas para a auto-
matizacion de las denuncias; en algunos casos con

tecnologia laser y, en otros, con luces infrarrojas para

lluminar las matriculas y evitar el deslumbramiento o

la distraccion a los usuarios. Sin duda es una muestra

de la preocupacion por controlar uno de los factores
gue mas accidentes graves provoca.
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El conductor que yacia muerto en el interlor de un
coche habia sido multado por aparcamiento inde-
bido. El coche se encontraba en un centro comer-
cial y el cuerpo, ya sin vida, sobre el asiento. Ocu-
rrié en Sidney (Australia), y las autoridades se vie-
ron obligadas a pedir disculpas a la familia,
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Los nifios aprenden
primeros auxilios

Los pasados 10y 11 de octubre tu-
vieron lugar las Jornadas de Seguri-
dad Vial y Primeros Auxilios en la
Ciudad Deportiva del Valencia C.F.,
Los casl 500 nifios de la escuela in-
fantil de Fithol 7 aprendieron, me-
diante un programa tedrico, prime-
ros auxilios,

Los chavales también se lo pasaron
en grande montando en los vehicu-
los de la Agrupacion de Tréfico de la
Guardia Civil, y recorriendo en bici-
cleta el circuito del parque infantil de
tréfico. Al finalizar, consiguigron un
Diploma y el Permiso de Conducir
Bicicletas.

Reunion extraurdmarla del Consew de Trafico

El Consejo Superior de
Trafico y Seguridad de
la Circulacién Vial cele-
bro el pasado 27 de oc-
tubre un pleno extraordi-
nario, en el que se Infor-
mo el texto definitivo del
Plan de Acciones Estra-
tégicas Claves de Segu-
ridad Vial 2005-2008 y
el del Plan de Actuacio-
nes para el afio 2006.
En la reunidn, el director general de Trafico, Pere
Navarro, presento las principales reformas que se
realizaran en el Consejo, entre las que se encuen-
tran, ademds del cambio de denominacion —pasara
a llamarse Consejo Superior de Seguridad Vial—, la

La subsecretaria del Mi-
nisterio del Interior, Sole-
tad Ldpez Ferndndez, pre-
sidid el Pleno.

creacion de las Comisio-
nes Autonomica de Se-
guridad Vial y Local de
Seguridad Vial y anuncio
la creacion del Registro
Nacional de Entidades
de Seguridad vial. Por Gltimo, se sometié a informe
del Cansejo el Proyecto de Real Decreto por el que
se madifica el Reglamento General de Conductores
para adecuarlo al nuevo sistema del permiso v li-
cencia de conduccién per puntos.

Mas luz para las
carreteras

Los accidentes nocturnos que se
producen en una carretera mal ilu-
minada son siete veces mas graves
que durante el dfa, mientras que la
correcta iluminacion de una via po-
drfa reducir alrededor de un 30% el
namero de victimas por accidente
de tréfico. Asi se desprende del es-
tudio “Las Carreteras v la Noche.
Very ser Visto”, presentado por el
Instituto MAPFRE de Seguridad Vial
y realizado por la Asociacion Espa-
fiola de la Carretera (AEC). Seguin el
estudio, en Espafia sélo el 26% de
los 38 tramos de carretera analiza-
dos presenta una iluminacion ade-
cuada; el 48% de las vias evaluadas
tienen iluminacion deficiente y el
26% restants, excesiva

Nuevo
permisc de
circulacion

| Desde el pase
noviembre ya T
- plantado un nuevo me-
- delo/de permmiso de Gir
| culacion, gue se ajusta
al formato exigido por fa -
[ Union Europea (UE), Comello 8
| lacion en la UE, asegurar la ute
| facilitar el proceso de matri
-cenduzcan lcs vehlculﬁa

: aracer lall bre Circu-

K Cursos de conduccidn
econdmica en Madrid

EI RACC y la Comunidad de Madrid
han presentado los cursos de conduc-
cion ecoldgica-Plan Azul, con una de-
mostracién de algunas de |as técnicas
gue se impartiran en los mismos y con
| las que se pueden lograr ahorros indi-
viduales de hasta el 20% de las emi-
siones. La iniciativa tiene como objeti-
vo contribuir a la mejora del medio
amblente y difundir una cuftura de la
movilidad mas sostenible. Los cursos
—de una duracidn aproximada de 4
horas— son totalmente gratuftos, cons-
tan de una parte tedrica y otra practi-
ca, y se realizan en circuito urbano
con vehiculos que disponen de orde-
nador a bordo, Para poder realizar el
curso, contactar con el RACC.,

Tel.: 902 361 942

=3
AL ELIROF
comUNIBET

Glipas g

(PEO'

Dia mundial de las
victimas de trafico

El 20 de noviembre se con-
memor¢ el Dia Mundial en
Recuerdo de las Victimas de
Trafico bajo el lema “prevenir
para impedir la violencia
vial". En esta ocasidn, Stap
Accidentes hizo hincapié en
la necesidad de lograr un
cambio cultural, gue comen-
zaria por el empleo de medidas represivas a través
de la Justicia, Coincidiendo con esta fecha, la
Fundacion RACC y Stop Accidentes firmaron un
acuerdo para reducir los accidentes de tréfico me-
diante la difusion de una mayer coenciencia vial.
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¢Quieres trabajar con
los mayores?

La DGT convoca a profeseres,
monitores y educadores en ge-
neral para constitulr grupos de
trabajo que se encargdran de
elaborar y poner en marcha progra- |
mas de Educacidn Vial para adultos. Para la inserip-
¢idn, los grupos deberan realizar un resumen del
proyecto, destacando los aspectos que, a su Julcio,
resulten més interesantes y enviarlos antes del 14
de diclembre, junto a una ficha a jornadas@dat.es,
indicando en el asunto “inscripcion grupos de traba-
jo 2005-06", :

; www.educacionvial.dgt.es)
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Invierno: otra forma de conducir

odas las circunstancias del

frafico requieren una con-

duccién con precaucion, con

anticipacion... respetando las

normas, pero, sobre todo, en
condiciones especiales. Y sin duda en el
invierno se da un cimulo de circunstan-
cias que lo hacen especialmente peligro-
so para el conductor. La lluvia, en pe-
guefia intensidad o importante, el grani-
zo, la nieve, el hielo, la niebla, incluso
el viento, son elementos a los que nos te-
nemos que enfrentar muchas veces los
conductores sin que, salvo en zonas del
norte, estemos muy acostumbrados. Y
mds en los dltimos afios de sequia. Hay
que conducir de otra manera, respetando
mas que nunca los limites de velocidad,
teniendo en cuenta que las frenadas se
alargan cuando el suelo no estd seco...
Hay que cuidar ciertos elementos del co-
che, vitales mas que nunca para nuestra
seguridad, como los neumadticos, las lu-
ces, las cadenas, los ‘limpias’, la distan-
cia de seguridad... Hay que tener muy
presente que fendmenos como el acqua-
planing, que ‘patinemos’ sobre el asfal-
to, nos puede sorprender si la velocidad
es excesiva y-los neumadticos no pueden

desalojar el agua de sus ranuras —mucho
peor si los neumdticos llevan mal el di-
bujo— o que no tener una buena visibili-
dad nos va a limitar mucho a la hora de
tomar decisiones en décimas de segun-

-do. Sin olvidar que, con las luces en mal

estado, vamos a ver peor... y vamos ser
vistos con mds dificultad por otros con-
ductores...

n definitiva, estamos en in-

vierno, las cifras de acciden-

talidad escalan posiciones en

la casilla estadistica de las

inclemencias del tiempo, y
ahi entra la inteligencia del conductor,
que es el que lleva el coche y el que de-
be saber adaptarse al terreno. En todo ti-
po de vias, pero sobre todo si va a transi-
tar por carreteras con cierto riesgo de ne-
vadas, hielo... Por eso, ahora mds que
nunca hay que viajar muy bien informa-
do, equipado y sin arriesgar un dpice. In-
cluso no viajar cuando las circunstancias
lo aconsejan. Hay algunos que no lo ha-
cen: pisan el acelerador de la misma for-
ma con suelo seco que con un diluvio.
Prudencia, por favor.
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AT—NTOS A LA SENAL

José Ignacio RODRIGUEZ

as sefiales e indicaciones

de los agentes que regu-

e lan la circulacién han de

; ser facilmente reconoci-

bles y visibles a distan-

- cia, tanto de dia como de

~ noche. Son ‘érdenes’

que deberdn ser inme-

diatamente obedecidas por los usuarios
de la via. Este es su lenguaje:

' BRAZO VERTICAL. Obliga
'~ a deternerse a todos
' los que se acerquen al
agente .

BRAZO EN MOVIMIENTO.

Si el agente mueve el

brazo de arriba a aba- |
jo, los usuarios que |
se acerquen por el la-
do del brazo —y per-
pendicularmente al
mismo— deberan dis-
minuir la velocidad.

Y BRAZO 0 BRAZOS
" EXTENDIDOS.
Quienes se
. acercan desde
direcciones
~ que cortan la
indicada por
| el brazo, o los
brazos, hori-
zontales, de-
| ben detenerse.

BALANGEO DE UNA LUZ |
ROJA 0 AMARILLA.
Obliga a detener-
se a los usuarios
de la via hacia los
que ¢l agente diri-
jalaluz.

i BRAZO EXTENIDO HACIA
ABAJD. Quienes se
| acercan desde direc-

¢ ciones que cortan la
@ indicada por el bra-

il zo, o los brazos, ho-
rizontales, deben
- detenerse.

TRAFICO 8 Noviembre-diciembre 2005

BANDERAS. En las
pruebas deportivas,
una bandera roja en
el vehiculo policial
indica cierre al trafi-
co; verde, carretera
- abierta; y amarilla,
precaucion.

LUZ ROJA 0 AMARILLA
DESTELLANTE. El con- |
ductor que ve esta |
sefial en el vehiculo |
policial que le sigue, ¥
debe detenerse en el 1§
lado derecho. €

OTRAS SENALES

@ Cuando las circuns-
tancias lo exijan, los
agentes podran utilizar
“ cualquier otra indicacion
‘realizada de forma clara,

@® Toques de silbato

' cortos y frecuentes or-
denan detenerse; un toque largo indica
que se reanude la marcha.

TOME POSTURA

Sentarse bien y regular la distancia y altura del asiento y el volante,
es fundamental para una conduccién cémoda y segura.

l- ASIENTO. Verifique la altura y
distancia de la banqueta de manera
que los pies puedan pisar a fondo
los pedales y las piernas queden li-
geramente flexionadas.

/. RESPALDO Y REPOSACABE-
ZAS. El respaldo no debe inclinar-
se demasiado (maximo 25 grados)
y ¢l reposacabezas debe estar a
unos 4 cm. de la cabeza: el centro
de gravedad de ésta
—a la altura de los
ojos— debe coinci-
dir con el nicleo
central del disposi-
tivo.

2. VOLANTE. Los
nuevos coches per-
miten regular la al-

tura del volante. Tenga en cuenta
su comodidad y la perfecta visibi-
lidad de los indicadores.

ly. LA PRUEBA FINAL. Para verifi-
car que los pasos anteriores son
correctos: encaje las caderas en el
dngulo que forman la banqueta y
el respaldo v apoye bien la espal-
da; extienda el brazo izquierdo y
compruebe que la mufieca se apo-
yan sobre la
parte superior
del volante. De
esta manera tan-
to las piernas
como los bra-
zos, al coger el
volante, deben
estar ligeramen-
te flexionados.

FIN DE VIAS RAPIDAS: QUITE EL
“PILOTO AUTOMATICO”

La conducciéon por autopista o por autovia supone, en general, un
mayor automatismo y, sobre todo, mayor velocidad. Al abandonarlas,
es preciso un esfuerzo de adaptacién a la nueva carretera.

® Mas despacio. Lo primero, adapte la velocidad a la nueva situacién
y vigile que realmente lo hace porque se suele tener la impresién de que
se estd circulando despacio cuando en realidad no es asf.

® Coches de frente. Y recuerde que se podrd encontrar coches de fren-
te, cambios dg: direccion, intersecciones, etc.

LA CONSULTA:

CONOCER LAS SENALES

BEEIE FinAL DE CARRIL
DESTINADO A CIRGULACION
Presenaliza el carril que va a cesar
de ser utilizable

BCELTH FinaL DE VELOCIDAD
MINIMA

Lugar donde deja de ser aplicable
una sefal anterior de velocidad
minima.

LA SEI'IAI. COMENTADA. por J. Antonio Garcia Prieto (DGT)

CARRILES EN FUNCION DE LA
VELOCIDAD

La sefal 5-50 (2, b, c,d y e)
indica que los carriles con la
sefal de velocidad minima sdlo

pueden ser utilizados por los
vehiculos que circulen a
velocidad igual o superior.
Solamente deben ser uilizados
cuando las circunstancias del
trafico o de la via lo aconsejen
(adelantamientos, facilitar
incorporaciones, carril derecho en
mal estado...), pero sin entorpecer
la marcha de otros que vengan por
detras. De no darse esas
circunstancias, se circulara por el
carril derecho, aunque se haga a
velocidad igual o superior a |a
indicada para los otros carriles.

El final de Ia obligatoriedad de
velocidad minima vendra
establecido por la sefial 5-52 6 R-
506, que pueden verse en la parte
superior de esta seccion.

CAMBIO DE CARRIL ;Tiene prioridad alguno de los dos vehiculos?

Ninguno la tiene, pero el de la izquierda, que debid situarse en el carril adecuado con sufi-
ciente antelacion, tendria que seguir recto si el carril al que quiere acceder esid saturado.

M Lo correcto. De acuerdo con el gréfico y la fotografia, lo correcto es que todo conductor se-

leccione con antelacion el carril asignado a la direccion que quiere seguir.

M La prioridad. Cualquier maniobra de desplazamiento lateral que implique cambio de carril
debera realizarse respetando la prioridad del que circula por el carril que se pretende ocupar.

M Desdoblamiento de carril. En el caso que se plan-
tea, los dos vehiculos tratan de incorporarse, al mis-
mo tiempo, al carril que se desdobla direccion Bur-
gos. Si existiera una marca vial de linea continua,
este tramo no plantearia mds problema; pero al ser
descontinua, ninguno de los dos tiene prioridad.

W Seguir recto. Puede darse el caso de que el carril
direccidn Burgos se encuentre colapsado, en cuyo
caso el coche que quiere acceder a €l desde la iz-
quierda tendria que continuar recto.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacién y enviela (graficos y fotos) a la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor”— (¢/ Gerieral Aranaz,
86. 28027 MADRID; e-mail: (jirodriguez@dagt.es). Se seleccionaran las mas representativas. Gen el asesoramiento de Garmela Rebolledo (DGT)
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En 2004, la Direccion G

Eil e ol i\

La DGT publica su informe sobre los puntos negros en 2004

CARRETERAS MENOS NEGRA

eneral de Trafico contabllizd, en las carreteras

M,

espanolas, 780 puntos negros, 102 menos gue en 2003. Madrid
(198), como provincia, y Andalucia, como comunidad, son los
territorios con mayor nimero de estos puntos.

a Direccion Ge-
} neral de Tréfico

(DGT) acaba de

hacer piblico su

informe sobre

los puntos ne-
—— gros en 2004,
que desvela que en Espaia —ex-
cepto en el Pais Vasco y Catalu-
fla, que tienen estas competen-
cias en exclusiva— existen 780
puntos negros. Esto supone una
mejora de esta cifra, ya que se
contabilizan 102 puntos negros
menos que en 2003 (-18,2%),
cuando habfa 953.

Este descenso en el nimero
de puntos negros va paralelo a
una mejora en los principales
pardmetros que miden la seguri-
dad en las carreteras. Asi, res-
pecto a 2003, el nimero de pun-
tos negros descendi6 de 933 a
780 (—18,2%), igual que bajaron
los accidentes (de 3.943 a
3.200, —18,8%), el nimero de
muertos a 24 horas (de 220 a
191, —13,2%), de heridos (de
6.702 a 5.466, -18.4%) y de ve-

PUNTOS NEGROS CON MAS

LOS Z)

ACCIDENTES

NIJ
Via PK Provincia  Accidentes 2003
N-332 151,9 Alicante 49 %
N-340 713,0 Alicante 27
N-332 1161 Alicante 20
A-3 316,9 Valencia 19 Si
A-0049 0,0 Sevilla 15
N A-323 134.4 Granada 15 Si
N-332 46,0 Alicante 14
N-550 25  ACoruia 14: Si
A-0049 2,0 Sevilla 13
A-5 11,7 Madrid 13
N-332 1399 Alicante 12
N-340 729,0 Alicante 12
A-3 309,8 Valencia 12
M-40 19,0 Madrid 1
N-VI 590,1 A Corufia 10
N-550 72,0 A Corufia 10
M-506 15,3 Madrid 10 *
A-8 148,3  Cantabria 10
N-0120 120,0 Burgos 10
PM-0020 0,3 llles Balears 10

(*) En las proximidades del de 2003.
(Fuente: DGT. Afio 2004).
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hiculos implicados (de 7.415 a
5.932, -20%).

Se mantiene, sin embargo, la
tasa de accidentes por punto ne-
gro en 4,1. Esto se explica en fun-
cion de que el descenso de puntos
negros ha conllevado, a su vez,
un descenso en el nimero de ac-
cidentes. Por contra se han eleva-
do el nimero de muertos a 24 ho-
ras por cada 100 accidentes (5,6
en 2003 por 6 en 2004) y el nd-
mero de heridos por cada 100 ac-
cidentes (170 en 2003 por 170,8
en 2004).

Madrid es la provineia con ma-
yor nimero de puntos negros
(198), seguida de Illes Balears
(60), Cadiz (52), Granada (38) y
Sevilla (37). Por autonomias, An-
dalucia es la que mayor ntimero
de puntos negros retine (203), por
delante de Madrid (198), Castilla
y Leén (75), Galicia (64), Illes
Balears (60) y la Comunidad Va-
lenciana (32). En cuanto a la for-
ma de producirse los accidentes

" en los puntos negros, la gran ma-

yoria son colisiones (58,7%) y sa-
lidas de la via (33,4%), seguidos
muy de lejos por atropellos
(3,3%) y vuelcos (2,6%). ¢

vl carrcl
3 ESTAFAS. Cuidado con ciertas es-

tafas en la compra de coches a fraves

de Internet. Ofrecen coches de segun-
"-\ P da mano de cierta categoria, a buenos
“s..” precios. Le dan todo tipo de informa-
i cion sobre el mismo, le acaban dicien-
~

§

OOV

ey

do que esta en el extranjero y que ten-
dré que hacer un desembolso de dinero
a fravés de alguna empresa de envio de
dinero, que no deja huella de quien lo
recibird. Puede haber incluso empresas
de transporte implicadas. Al final, le sa-
can un buen pellizco de euros como
‘adelanto’, le van contande por correo
electranico todos los pasos del coche,
pero nunca llegard. Le han estafado.

DISCAPACITADOS. cada dia es
. x.,} mas habitual encontrar en
= aparcamientos, incluso en

Casi la mitad de
los conductores reconoce que no sabe
colocar bien los triangulos de presefia-
lizacion cuando nos quedamos tirados hipermercados y otros
o sufrimos un percance. Quiza eso = establecimientos, zonas de
confirme un cierto desinterés por la se- ' aparcamiento limitadas para personas
guridad, o algo mas extendido: que no g con alguna discapacidad, para
ponemos emperio en quedarnos con personas mayores con falta de
algunas cosas, pensando que lo malo ~ movilidad... Es una magnifica iniciativa.
siempre les pasa & los demas. Pues to- El contrapunto estd en esos ofros
men nota: como minimo a 50 metros. automovilistas que, sin tener ningtn
No encima del capo, pegado al malete- impedimento, se aprovechan de la
ro, sobre la cabeza... Se trata de que buena colocacion de esas plazas, junto
vean que estamos parados jcuanto an- a las puertas de acceso, para dejar sus
tes! Para evitar riesgos... y accidentes. coches. Incivismo elevado al cubo.

Multas que duelen

1 43% de los con-
ductores se consi-
dera un peligro al
volante. Y habla-
mos de alrededor
de nueve millones
de automovilistas.
Lo dice una en-

Tamhbién asegura
que muchos somos poco conscientes de
los riesgos que entrafia la conduccién, y -
hasta nos llegamos a calificar de “poco
priudentes, inconscientes” y con “alto
riesgo” de sufrir accidentes. Es decir,
asumimos nuestros puntos débiles —velo-
cidad, no ponernos el cinturdén, conducir
bebidos...— en algo tan impor-
tante como conducir un vehicu-
lo, fenomeno cada vez mds ge-
neralizado pero que se cobra ca-
da afio miles de vidas y que deja
su trdgica huella cada dfa en mi-
les de familias, en-miles de le-
sionados... El “dolor social” de
el que hablamos en esta revista.
Sin hablar de las pérdidas eco-
noémicas.

Pues bien, algunos llegan a tal
grado de irresponsabilidad que
se conducen coches sin tener el

. permiso, algo que se trata de

atajar elevando esta categoria al ALGUNOS CONDUCTORES
HACEN REALIDAD EL
REFRAN DE “LA LETRA
CON SANGRE ENTRA”.
SOLO REACCIONAN
CUANDO SE LES TOCA EL
BOLSILLO

nivel de “delito penal’.

Es decir, SOmos como somos,
Muy sensatos opinando, un po-
co menos cumpliendo. Y eso
nos recuerda algunos refranes
de toda la vida, que parece que
siguen tan vigentes como anta-
fio. Aunque nos duela. Por

cuesta de RACC, 4

ejemplo, el de que “la letra, con sangre
entra”, Lo digo porque parece que algu-
nos sélo entran en las normas a base de
prohibiciones, de sanciones, de multas. -
Hay muchos ejemplos en todos los érde-
nes de la vida, y uno muy claro relacio-
nado con el trafico: mds multas, menos
accidentes. Triste, pero cierto. El mayor
endurecimiento en todo lo que suponen
infracciones contra la seguridad en la ca-
rretera ha llevado aparejada la reduccion
en las victimas. En 2004 aumentaron las
sanciones alrededor del 20% vy, paralela-
mente, las cifras de victimas mortales
descendieron un 14%, y también el ni-
mero de heridos. ; Significa que necesita-
mos la mano dura para que muchos con-

ductores cambien sus conduc-
tas? Puede que si. Y eso ya sa-
ben como se llama. Multas. En
realidad, somos asi. A muchos
les gusta la transgresion, ir al
limite. Otros no ven sus com-
portamiento a veces delictivos
en la carretera, pero si un
“afdn recaudatorio”. Tampoco
ven el riesgo que provocan.
Los accidentes que generan.
Estamos hablando de palabras
mayores. No es lo mismo robar
un mechero que conducir como
una cuba, ponernos a velocida-
des ingobernables, saltarnos se-
mdforos en rojo... Hay muchas
vias para corregir conductas.
Muchos necesitan informacién,
formacién. Pero algunos no se
dan por aludidos si no les toca
el bolsillo. Quizd cuando em-
piecen a perder puntos, cam-
biardn. Y estd al caer ¢
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- 82% permanecio

N

Un estudio cuantifica el dolor social
que causan los accidentes de trafico

e

gue ser
hospitalizada y el
h) [
entre uno y tres Py
meses de baja
segun el estudio de
mas de 2.000 casos
de los gue el 11%
sufrio heridas
graves. El
seguimiento durante
cuatro anos de los
500 casos con las
secuelas mas

importantes ha v e
permitido establecer | |
un indice de dolor N ¢
social que relaciona R
los dias de baja, el '
grado de 5

incapacidad
profesional o la
necesidad de otra
persona.
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José Ignacio RODRIGUEZ .

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS
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os accidentes de trafico ge-
neran auténticos dramas;
en unos casos, el dolor se
agolpa en el corazdn de fa-
miliares y amigos por las
vidas que quedan trunca-
das en la carretera; en
otros, aunque las victimas consiguen
burlar la muerte, las otras heridas —hos-
pitalizacidn, bajas laborales, incapaci-
dad profesional, necesidad de terceras
personas, necesidad de adaptar la vi-
vienda, el vehiculo, etc.— siguen abier-
tas durante mucho tiempo, y, en ocasio-
nes, no se cierran nunca. Es lo que se
ha dado en llamar dolor social. Un do-
lor que ha cuantificado un estudio en-
cargado por la Direccién General de
Trafico (DGT) sobre las secuelas de los
accidentes de trafico en Espafia.
El estudio, elaborado por Consultrans
y UVAME, con 2.180 casos de perso-
nas que sobrevivieron al accidente y
fueron atendidos en centros hospitala-
rios de toda Espafia durante el periodo
2000-2004, plantea un doble andlisis: el
primero se centra en la citada muestra
de accidentados y su posterior segui-
miento durante los dos afios siguientes
al accidente. Para el segundo andlisis se
seleccionaron los 500 casos con secue-
las mis graves, y se ha realizado un se-
guimiento durante cuatro afos, con el
fin de analizar el dolor social y la evo-
lucién en el tiempo de los accidenta-
dos. Hay que recordar que, en Espafia,
cada afio 141.000 personas sufren heri-
das por accidente de tréfico.

MAS DE 100.000 € POR ACCIDENTE.
Del estudio se pueden radiografiar as-
pectos como las lesiones y las secuelas
mds frecuentes, lo que permitird plante-
ar medidas preventivas para reducir el
impacto de las consecuencias socio-la-
borales. Por ejemplo, el trabajo ha de-
terminado el coste originado por los ac-
cidentes (ver recuadro “Lo que cuestan
los accidentes”), que, en los casos mas
graves (7,8%), supera los 100.000 eu-
ros por victima; incluso en algin caso
ha alcanzado los 181.000 euros. En el
18% oscila entre 25.000 y 100.000 eu-
ros, mientras que el coste de la cuarta
parte de los mismos varfa entre 10.000
v 25.000 euros.

En todo caso, queda patente que las
lesiones mas frecuentes, por ejemplo el
esguince cervical, no son de alta grave-
dad médica, pero originan unas conse-
cuencias socio-econémicas de gran im-
pacto. Por tener una orientacion, una
extrapolacidn del resultado del estudio
sobre 140.000 heridos que se regis-
tran cada afio en Espafia permite esti-




mar que los costes indemnizatorios de
las lesiones leves (con una puntuacion
de 1 a3 en la escala ISS de gravedad de
las heridas, que va de 1 a 75) es de 678
millones de euros, mientras que las le-
siones graves (indice ISS del 9 al 24)
cuestan 588 millones de pesetas.

Igualmente, los datos del estudio per-
miten destacar las circunstancias que se
asocian a una mayor gravedad del acci-
dente con victimas heridas: ser mujer;
fin de semana; desplazamientos habi-
tuales; ser peatén u ccupante de una
motocicleta; y producirse en zona no
urbana. No obstante, el mayor impacto
en la vida social y personal de los acci-
dentados recae en los mayores de 65 y
menores de 17 afios, en los varones, en
los usuarios de motocicleta y peatones,
en los accidentes en carretera conven-
cional y comarcal, y en aquellos que se
producen por salidas de la via, atrope-
llos y colisiones frontales.

El estudio permite apreciar algunos
aspectos pormenorizados. Si nos fija-
mos en la edad, la mayor proporcién de
accidentados corresponde a los jévenes
de 17 a 25 afios (28,6%), seguido del
tramo 26-34 afios (20,3%). Ademads,
aunque a partir de los 45 afios la pro-
porcién de mujeres accidentadas es ma-
yor, en la muestra general el porcentaje

» El esquince cervical es la lesidn mds frecuente que se produce como consecuencia de un accidente de trafico.

CONSECUENCIAS
PERSONALES

, Mas del 85% de los accidentados no
W & necesito ser hospitalizado, el 32%
A permanecio enire 1y 3 meses de ba-

ja, y un 29% estuvo mas de 3 meses
de baja. Ademads, sélo el 3,4% de los
accidentados sufrié algin tipo de inca-
pacidad profesional.
Para evaluar la gravedad de las lesio-
nes, se ha utilizado el indice 1SS (Injury
Severity Score), con un valor de 1 a 75:
si el indice es menor de 25, el riesgo de
mortalidad es minimo, lo que supone el
83,4% de los casos estudiados; si es
mayor de 25, se produce un incremento
lineal del riesgo de mortalidad, de tal
manera que cuando el indice es 50 la
probabilidad de muerte del lesionado es
del 50%, en cuyo caso se encuentra el
0,2% de los casos estudiados; para los
ISS superiores a 70, el riesgo de morta-
lidad esta cerca del 100%, caso en el
que se encuentra el 0,6 % de los acci-
dentados del estudio. No obstante, aun-
que entre los casos 500 casos estudia-
dos fallecieron 6 personas (1,2%), el
analisis pormenorizado de sus caracte-
risticas indica que ninguna muerte se
debid al accidente de trafico.
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» | tercera parte de los herid'os. en accidente per-
manecié entre 1y 3 meses de baja.

de hombres lesionados es del 52% vy el
de mujeres del 48%.

En cuanto a la distribucién cronolégi-
ca de los accidentes de trafico, las fe-
chas en las que se producen mds acci-
dentes son las vacaciones de verano,
Semana Santa y los puentes de mayo,
agosto, noviembre y diciembre. Incluso,
practicamente la mitad de los accidentes
(45,7%) se produce durante el fin de se-
mana (viernes, sidbado y domingo), pe-
riodo en el que los principales lesiona-
dos son los jovenes entre 17 y 25 afios,
seguidos de los de 26 a 34 afios. Y si
nos fijamos en las franjas horarias, mds
de la mitad de los accidentes de trafico
(51,6%) se producen por la tarde, sobre
todo entre las 18:00 y las 19:00 horas.

Y, como es 16gico, el medio de trans-
porte en el que viajaban, en més del
70% de los casos son los turismos, se-
guido de las motocicletas (10,6%), ci-
clomotores (5,8%) y ciclistas (2%).
Ademis, en mds del 85% de los acci-
dentes se ven implicados dos vehiculos.

Respecto al lugar que ocupaban en el
vehiculo, las victimas son, en el 44,5%
de los casos, pasajeros del vehiculo y en
el 43,8%, conductores. Los peatones re-
presentan el 10%, y entre ellos predo-
minan los mayores de 65 afios. Y asi
como entre los hombres predomina la
condicién de conductor (58,6%), cuan-
do se trata de mujeres suelen ser ocu-
pantes (61%).

Si consideramos el escenario del acci-
dente, mas de la mitad se produjo en
zona urbana (56%); y en cuanto a la for-
ma de producirse los siniestros, la ma-

> La tercera parte de fos heridos en accidente permanecio enfre 1y 3 meses de baja.

TRES DE CADA DIEZ

LESIONES SON DE
CARACTER
MODERADO,
GRAVE O MUY
GRAVE, Y EL 56%
SUFRE SECUELAS

DOLOR BAJD EDIC piTo | EATREMO
Dias d 100 203 23 298 418
;ﬁﬁ 1185 0sp 0 1 7 15 50 145
. capacidad ‘ ; Incapacidad Gran
ofesio __Sln incapacidad parcial total | invalidez |
. i ; 45 13,6 239 37,2 88,5
NO NO NO NO Si :
o &
9& U a 100 § 40 5 Oy e
| st [202% ] 120%[ 78% | 28%

TRAFICO 1 5 Noviembre-diciembre 2005

yor cantidad son colisiones laterales
(34%), seguido los alcances posteriores
(29%) vy las salidas de via (13%).

LESIONES MAS FRECUENTES. Las seis
lesiones mds frecuentes —que represen-
tan mds del 80% de las lesiones sufri-
das por los accidentados de la muestra—
son el esguince cervical (24,7%), las le-
siones en las extremidades inferiores
(17,9%), en las extremidades superio-
res (15,4%), las lesiones en torax, ab-
domen y pelvis (9,3%]), las lesiones en
craneo/cara (9%) vy las policontusiones
(7,3%). Como puede observarse, la le-
sién mds frecuente, aunque no la de
mayor gravedad, es el esguince cervi-
cal, mientras que las secuelas mdas habi-
tuales son las relacionadas con la co-
lumna vertebral y pelvis.

Curiosamente, en los accidentes ocu-
rridos en sdbado y domingo existe una
mayor proporcion relativa de lesiones
en crdneo/cara y traumatismos craneo-
encefilicos que en el resto de los dias

de la semana, tendencia que también se’

constata en la franja nocturna, de 21:00
a 7:00 horas.

Por otro lado, los accidentados que
circulaban en turismos sufrieron una
mayor proporcion relativa de esguinces
cervicales; los que iban en motocicletas
o ciclomotores tuvieron mas lesiones
en las extremidades; los peatones, mds
traumatismos craneoencefilicos; y los
ciclistas acumularon mas lesiones en
craneo/cara y en torax/abdomen/pelvis.

Al relacionar el tipo de accidente con
las lesiones que ocasionan, el esguince
cervical aparece con mayor frecuencia
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en los alcances posteriores y frenazos
sin colision. En los atropellos, las lesio-
nes mas comunes son en las extremida-
des, sobre todo las inferiores. En cam-
bio, en las salidas de via, las colisiones
frontales y los atropellos se registran
mds traumatismos crianeo-encefilicos y
las lesiones en crdneo/cara.

En todo caso, en mds de 9 de cada 10
casos, aparecen las seis lesiones mds fre-
cuentes, que se localizan en: columna
vertebral/pelvis (35%), extremidades su-
periores (18%), extremidades inferiores
(16%), los perjuicios estéticos ligeros
(13%), en cabeza/craneo/cara (5%) y los
perjuicios estéticos medios (4%).

LOS 500 MAS GRAVES. Como ya se ha
indicado, de los 2.180 casos estudiados,
se realizé un seguimiento durante cua-
tro afios de los 500 con secuelas més
graves, con el fin de realizar un andlisis
del dolor social que originan los acci-
dentes y la evolucién de las victimas.
Puede apreciarse, por ejemplo, que a
partir de los 45 afios aumenta el riesgo
de sufrir secuelas mas graves, mientras
las mujeres tienen secuelas mds impor-
tantes que los hombres.

También se desprende que las conse-
cuencias més graves tienen lugar los
viemnes, domingos y lunes, la peor franja
horaria es la de la mafiana (7:00-13:00),
el desplazamiento para realizar gestio-
nes varias o vacaciones se realiza por un
itinerario habitual y lo peor es despla-
zarse andando o en motocicleta.

Por otro lado, mientras que para los
accidentados de la muestra general,
menos del 15% necesitd ser hospitali-
zado, en los 500 casos més graves ese
porcentaje se eleva al 37%. Igualmente,
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» El 3.5% de aceidentados sufre algun tipo de inca-
pacidad profesional como consecuencia de las lesio-
nes.

el andlisis de los dias de baja de los ac-
cidentados refleja que, si en la muestra
general el 29% estuvo mas de 3 meses
de bajay el 32% entre 1 y 3 mes, en los
mds graves el 72% permanecié méas de
3 meses de baja y el 26% entre 1 y 3
meses.

También se han comparado otros as-
pectos entre la muesira general y los
més graves. Por ejemplo, mientras que
entre los primeros se produjo incapaci-
dad profesional en el 3,4% de los ca-
sos, en el segundo grupo ese porcentaje
se eleya al 22,4%: el 13,4% parcial, 6%
total y, en el 3% absoluta. En todo
caso, solo el 2,6% de los que sufrieron
las secuelas mds graves necesito de la
ayuda de una tercera persona como
consecuencia del accidente de tréfico,
el 1,4% precisé que se adaptara su vi-
vienda y s6lo el 0,2% la adaptacion del

EL PRECIO DE LOS ACCIDENTES MAS GRAVES

El sistema de indemnizaciones, que reco-
ge la normativa, contempla todos los po-
sibles perjuicios y dafios personales deri-
vados de accidentes de trafico que oca-
sionen incapacidad temporal, permanen-
te o muerte. Estos son los datos relativos
a los 500 casos con las secuelas mas
graves del estudio. Considerando sola-
mente la indemnizacién obtenida por el
accidente, el 4,4% recibio mas de
100.000 euros; el 4,5%, entre 50.001 y
100.000; el 11,2%, entre 25.001 y 50.000;
el 61,2%, entre 5.001 y 25.000; y el
18,6% restante recibid una indemniza-
cion total entre 1.001 y 5.000 euros por
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las lesiones sufridas.

Pero para calcular el coste econdmico to-
tal de los accidentes, ademas de los an-
teriores importes de indemnizacion hay
que anadir el coste asistencial, mas los
factores correctores (dafos morales
complementarios y familiares, necesidad
de terceras personas y la adecuacion de
vivienda y vehiculo). Asi, en el 7,8% de
los accidentes, los costes superaron los
100.000 euros; el 5,2%, entre 50.001y
100.00; el 12,8, entre 25.001 y 50.000; el
25,6% entre 10.001 y 25.000; el 34,2%,
entre 5.001 y 10.000; y el 14,4% entre
1.001 y 5.000 euros.

e o

> La mayoria de las lesiones no son graves pero &l 3,5 % de los heridos sufre algin tipo de incapacidad profesional.

vehiculo.

EL DOLOR TIENE MEDIDA. Precisamente
variables como los dias de baja y de
hospitalizacién, el grado de incapaci-
dad profesional, los puntos indemniza-
torios totales obtenidos como conse-
cuencia de las secuelas del accidente, la
necesidad de tercera persona y la nece-
sidad de adaptacidn de la vivienda o

del coche, permiten establecer el indice -

de dolor social (IDS), uno de los aspec-
tos mis novedosos de este trabajo para
medir el impacto que el accidente tiene
sobre el herido y su entorno.
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Los valores del indice varian entre 0
y 100, de tal manera que los 500 casos
de accidentados con las secuelas mds
graves se distribuyen en cinco grupos
en funcién del grado de dolor social.
Asi, el 57,2% sufre un dolor social
bajo; el 20,2%, medio-bajo; el 12%,
medio; el 7,8%, medio alto; y el 2,8%
padece un dolor extremo.

Y son los mayores de 65 afios los que
alcanzan un mayor porcentaje (13,9%)
de dolor social, con un indice de dolor
extremo y medio-alto; le siguen los me-
nores de 17 afios (13,8%) y los acci-
dentados entre 55 a 64 afios (12,3%).
Ademds, ambos sexos tienen el mismo
dolor social como consecuencia de los
accidentes de trafico, aunque se obser-
va que los hombres registran mayor
porcentaje conjunto de dolor social ex-
tremo, dolor social medio-alto y dolor
social medio.

El tipo de vehiculo o el medio de
desplazamiento en el que se produce un
mayor dolor social en los accidentados
son las motocicletas o ir andando,
mientras que la condicién de los acci-
dentados que presenta mayor dolor so-
cial es ser peatén u ocupante de un ve-
hiculo.

Pricticamente se constata el mismo
dolor social independientemente de que
el escenario del accidente sea o no zona
urbana, aunque si existe un mayor dolor
social extremo en aquellas victimas que
han tenido un accidente fuera de los nd--




La Memoria 2004 del Fiscal General del Estado critica el papel de jueces y fiscales en -
los delitos de trafico

LESIONES Y GRAVEDAD POR TIPO DE ACCIDENTE

Varios: Sistema ocular; SNC/médula espinal; Sist. Nervioso periférico; Nervios craneales; Cardiovasculares
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como minimo, con cada accidentado.
Segln Caterina Giribets, gerente de la
citada empresa, se ha puesto especial
cuidado en los casos en los que se ha
producido un dafo psiquico perma-
nente y se ha intentado minimizar los
dafos, “tanto para buscar un bien so-
cial y personal como para que las in-
demnizaciones sean menores”. Por
eso, sefiala, se colabora con la medici-
na asistencial para conseguir mejoras
para los lesionados, como es el caso
de una nifia de ocho afios cuyas lesio-
nes le obligaban a llevar una bolsita
colectora de la orina de por vida. “fma-
ginese la situacion y el dafio psicologi-
co, las limitaciones personales y so-
ciales que ello comportaba”. Pues
bien, fue el perito médico quien propu-
s0 a la aseguradcra la posibilidad de
reparacion en un determinado centro.
“Y aguella nifia volvié a jugar normal-
mente”,

cleos urbanos. Ademds, las carreteras
convencionales y comarcales causan
mayor dolor social, mientras que los ti-
pos de accidente que provocan un dolor
social extremo son las salidas de via, los
atropello y las colisiones frontales.

El estudio diferencia entre lesiones y
secuelas. Pues bien, las lesiones que
provocan entre los accidentados dolor
social extremo se localizan en el Siste-
ma Nervioso Central/médula espinal,
Sistema Nervioso Periférico, traumatis-
mos crineo-encefdlicos y sistema ocu-

Colision Alcance Salida Colisidn Frenazo sin
lateral posterior delavia frontal Atropello colision
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lar; en cambio, las secuelas que origi-
nan dolor social extremo son las relati-
vas al Sistema Nervioso Central/médu-
la espinal, aparato visual, perjuicio es-
tético importante y cabeza/craneo/cara.

Al bajar un peldafio en la valoracién
del dolor, las lesiones que provocan en-
tre los accidentados una intensidad me-
dio-alta son las cardio-vasculares, Sis-
tema Nervioso Periférico, nervios cra-
neales traumatismos craneoencefdlicos
y crdneo/cara; y las secuelas que provo-
can un dolor social medio-alto se loca-
lizan en el aparato visual, pares cranea-
les, cuello, aparato auditivo y los' per-
juicios estéticos importantes.

Estas son algunas de las conclusiones
de este amplisimo estudio, novedoso en
Espafia, disefiado para profundizar en
el conocimiento de las lesiones y se-
cuelas originadas por los accidentes no
mortales que, no obstante, suponen un
mayor coste econémico y social. Preci-
samente, segiin Pilar Gonzdlez de Fru-
tos, presidenta de Unespa —patronal de
las aseguradoras—, estas empresas gas-
tan cada afio 500 millones de euros por
prestar asistencia sanitaria a 500.000
personas heridas en accidentes de trafi-
co. ¢ 2

El reportaje fotogrdfico se ha realizado en las

instalaciones de Fraternidad-M uprespa.

Por primera vez, la
Memoria de la Fiscalia
General del Estado aborda
los delitos de trafico. Y lo
nace reconociendo la
actitud “excesivamente
laxa” (poco estricta) de los
Organos judiciales y del
propio Ministerio Fiscal vy
planteando posibles
soluciones.

Foto: Lucia RIVAS

s la primera vez que la
Memoria de la Fiscalia
General del Estado de-
dica un apartado, bas-
tante extenso, a la acti-
vidad del Ministerio
Fiscal en el ambito de
los delitos de homicidio y de lesiones
graves causadas por imprudencias y, en
general, a los delitos sobre la seguridad
del trafico.

Se basa en los informes de las distin-
tas fiscalfas y alude al tratamiento penal
de los accidentes de trafico, “que en
épocas pasadas era tremendamente ri-
guroso y hoy, bastante permisivo, a pe-
sar de haber aumentado el pargue au-
tomovilistico y la accidentalidad de trd-
fico”. Lo achaca a las diferentes modifi-
caciones de la Ley de Enjuiciamiento
Criminal y del Cédigo Penal, ya que se
despenalizan los accidentes con resulta-
do de dafios (aunque la imprudencia sea
grave), y las lesiones no constitutivas de
delito por imprudencia leve. Por el con-
trario, se indica, sélo se tipifican como
delito el homicidio y las lesiones que se
producen en accidente por imprudencia
grave, mientras que el resto'se conside-
ran faltas. Ademds, la totalidad de las
fiscalias ponen de manifiesto la ausen-
cia de datos fiables en relacién a los de-
litos de trifico y sugieren la convenien-
cia de modificar el sistema de recogida
de informacion.

SIMPLES FALTAS. En la actualidad, casi
todos los accidentes de trifico, salvo
que en ellos tenga influencia el alcohol

|

FALTA
UNIFORMIDAD DE
CRITERIOS

La Fiscalia de Barcelona denuncia
la falta de uniformidad en la cali-
ficacion de los delitos por condu-
cir con alcohol: “Se ha constaia-
do que hay Juzgados de lo Penal
0 Salas que califican coma delifo
la conduccion con una alcohole-
mia de 1,2 grs/l. de sangre; y
olros que absuelven a pesar de
un alto indice de 1,8 grs/l. Las ab-
soluciones se fundamentan en la
auserncia de peligro para la segu-
ridad del trdfico porque no se ha-
bia rebasado 1,5 grs/l., siguiendo
algunas sentencias del Tribunal
Supremo que sefialan que a partir
de 1,5 la influencia es probable y
a partir de 2,0, segura”, Pues
bien, tal posician supone gue
consumir tres litros de cerveza
(nueve latas) no origina un peligro
abstracto para la seguridad del
trafico. De ahi la necesidad de
que, bien por via legal o bien ju-
risprudencial, se establezcan cri-
terios mas concretos.
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‘o la imprudencia sea manifiestamente
grave, son juzgados como faltas, segin
‘reconoce la Memoria, “como conse-
cuencia de una actitud excesivamente
laxa (poco estricta) de los drganos judi-
ciales y del Ministerio Fiscal en la apli-
cacion de estos tipos penales”. Asi,
considera que el Fiscal debe asistir a los
' juicios de faltas por imprudencia cuan-
do las victimas carezcan de la protec-

' cién de un seguro obligatorio; incluso
en los juicios de faltas, aunque medie la
cobertura de dichos seguros, en los su-
puestos de muerte o lesiones graves. La
realidad es que, desde 1992, “los Fisca-
les no asisten a la mayoria de los jui-
cios de faltas que se celebran por las
consecuencias derivadas de un acciden-
te de circulacion”, porque lo contempla
la Ley de Medidas Urgentes, con el fin
de lograr un mejor aprovechamiento de
los recursos.

El informe admite la fuerte censura
de los familiares por la falta de satisfac-
cién moral, al ver que el homicida o el
conductor criminal son tratados policial
y judicialmente con poco rigor, incluso
con menos que a los autores de simples
hurtos o robos.

Sefialar, por altimo, algunas propues-
tas de la Fiscalia de Barcelona, como
recuperar la tipificacion de delito el
conducir sin permiso de conducir y es-
tablecer un indice minimo de alcohol a
partir del cual se considere delito.
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Conducir después de
haber bebido es la
conducta que los

- conductores espanoles
castigarian con mayor
dureza, segun las
conclusiones de la IV
Jornada de Reflexion
Attitudes, patrocinaca por
Audi, con la colaboracion
del Instituto de Trafico vy
Seguridad Vial. Igualmente,
se puso de manifiesto que
para el 70%, el
funcionamiento de la
Justicia de trafico no es
bueno.

Mercedes LOPEZ
' Infografia: DPI Comunicacion

eber y conducir es la

N ) conducta que los con-
& ductores espafioles
; r—s . sancionarfian con ma-

yor dureza (el 70% les
castigaria con la cdr-
cel), segin las conclu-
siones de las IV Jornadas de Reflexién
Attitudes, organizadas por Audi, en las
que se ha realizado un estudio, en cola-
boracién con el Instituto de Trafico y Se-
guridad Vial (INTRAS), sobre el conoci-
miento y la valoracién que los espafioles
tienen sobre las normas, las infracciones
y delitos, los sistemas sancionadores o el
sistema judicial en materia de trifico El
70% opina que el funcionamiento de la
justicia de trdfico no es bueno, —aunque
la valoracién que efectiian de la Justicia
en general también es muy negativa—. Je-
sis Gasanz, director de Audi Espaiia,
destaco la importancia de esta materia
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“porque la justicia es necesaria. Es in-
justo que tantas vidas queden rotas para
siempre y muera tanta gente inocente en
las carreteras”.

Los datos aportados corroboran esta
afirmacién. De los 3.643 accidentes
mortales ocurridos en 2004, en mds del
85% de los casos alguno de los conduc-
tores implicados en el accidente habia
cometido una infraccién. Ademads, la
delincuencia de trafico representa en la
actualidad entre el 30 y el 40% de las
causas judiciales que se incoan anual-
mente en Espafia. Y en el caso de los
juicios rapidos, los delitos contra la se-
guridad del tréfico estdn a la cabeza y
corresponden en su mayoria a infraccio-
nes de conduccién bajo la influencia del
alcohol. o 1

RECONOCEN NO CUMPLIR. Para la inves-
tigacién se ha realizado una encuesta en-
tre 1.100 conductores, con edades com-
prendidas entre los 14 y 65 afios. De
ellos, mds del 70% considera que tiene

ASi PIENSAN LOS CONDUCTORES ESPANOLES g

| -
SOBRE LAS NORMAS DE TRAFICO

# Mas del B0% dice conocerlas muy bien. El 18% admite
{ conocerias poco. Un 1% afirma no conocerlas en absoluto. = 1a%
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e 80% |
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¢ El 66% la considera escasa.

- El 77% piensa que van a ‘pillar’.

- Cas: la mltad cree que no se S|tuan en ms Iugares mas pehgrosos
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SOBRE LAS SANCIONES

“.»" Tres de cada cuatro opina que su finalidad es sancionadora.
s la peligrosidad de la infraccion debe ser el criterio para establecer

el tipo de sancion.

"1 Beber es la conducta que sancionarian con mayor dureza y circular
'\ sin cmtumn de segundad Ia que sancmnarlan con menor dureza

nfograiia: 0P Comunicacion

un conocimiento elevado de las normas
y mayoritariamente (95%) afirma que las
normas de trafico son eficaces para evi-
tar los accidentes de trifico.

A pesar de ello, muchos reconocen
que no las cumplen. El informe
ha estudiado ‘nueve conductas’
que, segiin Fernando Alonso
—profesor de Trifico y Seguri-
dad Vial de la Universidad de
Valencia y director de investi-
gaciones de Attitudes—, “son
las mds representativas de_las
creencias y pensamientos de
los conductores”. Asi, las-

¢ Parael 70% fa justicia de trafico no funciona.

e £l 70%, a los que conduzcan bebidos.

= (Casi el 40%, a los que conducen sin seguro y a los gue corren mucho.

¢ SUS PROPUESTAS PARA REDUCIR LOS ACCIDENTES

-f Cualquiera que no suponga un coste econdmico; Retirar el permisa

lu

' permiso por puntos.

| de conducir, realizar trabajos en beneficio de la comunidad a el

SUS PECADOS

No pasar la [TV (7%).
», Conducir sin seguro (8,1%).

o Exceso de velocidad (38%).
-/ Gritar o insultar verbalmente {34%).
.( Circular sin cinturon de seguridad (30%}.
L ]
\
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circular sin cinturén de seguridad.

A pesar el elevado nimero de infrac-
tores,,los conductores afirman que es
muy escasa la probabilidad de recibir
una sancion, porque el 66% considera

EL NORTE, MAS CUMPLIDOR

“Conocer qué medidas se han puesto en marcha en otros paises”
también fue objeto de estudio en esta jornada de Attitudes, pero no
“para copiar sin mas, sino para conocer como han funcionado y por-
que”, senalo el profesor Francisco Alonso. Se constato que en la
Union Europea (UE) las fres infracciones que causan mas muertos y

& justicia en el tréfico”. Cuadernos de Reffexion, AUDIHINTRAS

A la hora de indicar cudles deberfan
ser los criterios que seguirfan para esta-
blecer las sanciones, los entrevistados
mostraron su acuerdo mayoritario en
que deben basarse en su peligrosidad,
gravedad y consecuencias.
Conducir bebido es la con-
ducta que sancionarian con
mayor dureza, mientras que
serfan menos rigurosos con
los conductores que gritan,
insultan o fuman.

SANCIONES CASTIGADORAS.

Y, por ultimo, unas respues-

‘conductas infractoras’ mads
frecuentes entre los conducto-
res son: circular con exceso de
velocidad (cerca del 40%), cir-
cular sin cinturén de seguridad
(30%), no mantener la distan-
cia de seguridad (24%) o con-

ducir después de haber tomado -

alguna copa (casi el 10%). En
su descargo, indican que se tra-
ta de errores o despistes o que

heridos en accidentes de trafico son: conducir bajo los efectos del al-
cohol (culpable de mas de 6.800 muertes al afio), el exceso de veloci-
dad (presente en la tercera parte de los accidentes graves), y no lle-
var el cinturén de seguridad (responsable de la muerte de mas de la
mitad de los fallecidos). También se puso de manifiesto que, a pesar
de que los conductores del Norte de Europa ‘soportan’ una legislacion
mucho mas restrictiva —el limite de velocidad en autovia en Dinamar-
ca o en Noruega, esta en 80 km/h o la ‘tolerancia cera’ con el alcohol
en Finlandia—, son mas respetuosos con las normas.

tas que deben producir alar-
ma. Si bien més del 90% de
los conductores sancionados
por conducir sobrepasando
los limites de alcohol sefiala
que ha modificado su com-
portamiento, en el caso de la
velocidad, sélo alrededor del
60% indica un cambio en su
comportamiento como con-
secuencia de la sancién reci-

la irresponsabilidad o las maniobras pe-
ligrosas realizadas por los ‘otros’ con-
ductores. Y otra razén muy preocupante
es la escasa percepcién del peligro que
entrafian algunas de sus conductas: mas
de un 11% no percibe ningtin riesgo en

que la supervision policial es escasa. Al
ser preguntados sobre la finalidad de
esa vigilancia policial, el 77% declara
que van ‘a pillar’ a los conductores, y
casi la mitad opina que los agentes no
se sitdan en los lugares mds peligrosos.
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bida y un tercio de los sancionados por
no llevar el cinturén sigue sin abro-
chérselo. Y es que mds del 70% de los
encuestados cree que la sancidon cum-
ple una funcién fundamentalmente cas-
tigadora. ¢




El rlesgo de morir se multiplica hasta por ocho con ocupantes traseros sin cinturon

CUERPO CONTRA CU—RPQ

;. Sabla que al abrocharse
el cinturdn no sdlo esta
protegiendo su vida sino la
de los gue le acompanan
en el coche? Varios
estudios indican que, en
caso de accidente, las
personas ‘sueltas’ se
convierten en autéenticos
proyectiles dentro del
automaovil v, si vigjan
detras, el riesgo de matar a
guienes van delante se
multiplica, segun distintos
estudios, por dos y hasta
por ocho.

Carlos NICOLAS
Infografia: DLirlos

unque desde 1992 es
obligatorio abrochar-
\ se el cinturén de se-
K  guridad en las plazas
traseras de los turis-
g mos —siempre que los
7 lleven—, todavia mu-
chos pasajeros siguen sin hacerlo. No
hay mdas que repasar las estadisticas,
siempre frias pero rotundas en este
caso: durante 2004, en Espafia, uno de
cada tres fallecidos en accidente de tu-
rismo en carretera no llevaba el cintu-
rén abrochado. Esti claro que, mds que
obligatorio, ponerse el cinturdn es,
nunca mejor dicho, vital. De hecho, si
lo utilizdramos habitualmente, todos
los afios- se evitarfan unas 1.100 victi-
mas en Espafia y la mortalidad se redu-
cirfa un 45%.
Pero el cinturén de seguridad no sélo
salva la vida de quien lo lleva puesto.
Dentro de un coche, en un impacto
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frontal, las personas sentadas detrds
—que no usan el cinturén- salen violen-
tamente disparadas contra los asientos
y ocupantes delanteros; éstos, bien su-
jetos, sufren menos dafios gracias a las
retenciones y airbags delanteros y late-
rales, pero no pueden evitar el golpe
terrible, por la retaguardia, del pasajero
de atrds, convertido en un proyectll
humano’. ;

DIFERENTES GOLISI[INES. En otros tipos
de colisién (lateral, en dngulo y trasera),
los ocupantes ‘sueltos’ de detrds salen
lanzados en todas direcciones: contra el
volante, el tablero de instrumentos o
cualquier otra superficie interior. “Di-
chos impactos ateniian la fuerza del
golpe de los ocupantes traseros contra
otros pasajeros, pero la probabilidad
de que también se produzcan lesiones
entre ellos sigue siendo muy alta —ex-
plica Jesis Monclis, responsable de
Accidentologia de la Fundac¢ién Institu-
to Tecnoldgico para la Seguridad y el
Medio Ambiente del Automévil (FIT-

» S§in sistemas de retencidn, los ocupantes seguirian desplazandese a la misma velocidad del impacto.

SA)-, y todo ello sin olvidar el mayor
riesgo de viajar sin cinturén: la eyec-
cion fuera del habitdculo, circunstancia
que multiplica por tres el riesgo de le-
sion grave o mortal”. Varios estudios
han calculado el riesgo de resultar heri-
do o muerto en un accidente cuando los
demds ocupantes del vehiculo van ‘de-
sabrochados’, teniendo en cuenta facto-
res como la edad y el sexo de los heri-
dos, la velocidad o el tipo y la gravedad
de las colisiones. Por
ejemplo, un estudio reali-
zado por la Universidad
de Tokio (Japén) en 2002
analizd las lesiones que
sufrieron mds de 100.000
conductores y ‘copilotos’
(ocupantes de los asien-
tos delanteros) en acci-
dentes de trifico en Ja-
pon, en el perfodo 1995-
1999.

De acuerdo con los re-
sultados, los pasajeros
correctamente ‘abrocha-
dos’ en los asientos de-
lanteros quintuplican su -

EL PELIGRO DE LOS "PASAJEROS- BALA" :

En una colision enire dos coches, los pasajeros que viajan delras sin cinturdn pueden convertirse en proyectiles
mortales. El riesgo genérion de matar a los de delante se multiplica por 5, aunque varia segln tipo de accidente.

muerte

sujetos

B Por cudnto se
' multiplica
¢l riesgo de

(conductor
y copiloto

pasajeros
sin cinturdn)

riesgo de morir cuando los ocupantes de
atrds van ‘sueltos’; riesgo que, en cho-
ques frontales, puede ser atin mayor ¥
multiplicarse por seis para el conductor
v por ocho para el acompanante.

CON CINTURON, MENOS MUERTOS. Tra-
ducido en vidas, esos datos significan
que, si los ocupantes de atrds hubieran
llevado correctamente abrochado el cin-
turén, se habrian salvado ocho de cada
diez ocupantes delante-
ros ‘sujetos’ fallecidos.
Segiin ha manifestado a
“Trafico” el profesor
Masao Ichikawa, autor
del estudio, “son muer-
tes y heridas graves inii-
tiles de ocupantes de
asientos delanteros que
podrian haber sido evi-
tadas con el uso del cin-
turdn de seguridad tra-
sero”.

En cualquier caso,
conviene no olvidar que
este estudio japonés sélo
utiliza informacién pro-

CONDUGTOR

| |
COPILOTO

Fuente: Dr. lchikawa y otros autores, Facultad de Medicing, Universidad de Tokio (Japdn)
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“MUCHAS MUERTES

= Si un coche colisiona frontalmen-
te, el vehiculo se detiene ‘en se-
c0’, pero no las personas que van

DE OCUPANTES
DELANTEROS SE
HUBIERAN PODIDO
EVITAR USANDO EL
CINTURON
TRASERO”

MASAQO ICHIKAWA,
PROFESOR DE LA

UNIVERSIDAD DE
TOKIO (JAPON)

1.500 KILOS EN LA
ESPALDA

dentro. Jestis Monclis, responsa-
ble de Accidentologia de FITSA, explica
que, “aunque depende del tipo de coli-
sidn, las rodillas y el pecho de los ocu-
pantes traseros son las primeras par-
tes del cuerpo en contactar con los
respaldos de los asientos delanteros,
produciéndose un aumento de los es-
fuerzos de compresion”. Es decir, que
el pasajero delantero queda ‘atrapado’
entre su cinturdn y el respaldo y sufre
una presion adicional enorme que
aplasta sus visceras blandas y espalda.
Por ejemplo, a sélo 50 km/h, un con-
ductor de 75 kilos con cinturdn que re-
cibe por detras el impacto de un pasa-
jero suelto, soporta en su espaida una
presion de 1.500 kilos, el peso de un
gran turismo. E incluso, si el ocupante
trasero gira sobre las rodillas o se
‘cuela’ entre los asientos puede produ-
cirse un choque de cabezas pasajero-
conductor. “Son situaciones que nunca
se producirian —afirma Moncliis— si fo-
dos llevaran el cinturon abrochado”.

copilotos fallecidos en

El estudio no incluye
alcances

CONDUCTOR <,

L] 2



cedente de cierto tipo de accidentes (co-
che contra coche, con dos o mds perso-
nas en los asientos traseros y en los que
todos los ocupantes resultaron heridos).

REVISION DEL ESTUDIO. Segiin una re-
visién britdnica del trabajo japonés, que
incluyé datos de todos los accidentes
en los que un coche golped a otro vehi-
culo cualquiera, un pasajero sin cintu-
rén sentado detrds ‘sélo’ duplica el

11 LB b et sl s el - J

» £l cinturdn de seguridad evita lesiones irreparables.
riesgo de muerte para los ocupantes de-
lanteros con cinturén. De cualquier mo-
do, como explica Jesiis Monclds, “es-
tas diferencias no invalidan los resulta-
dos”, sino, al contrario, “confirman
que transportar personas sin cinfuron
detrds supone, para los pasajeros de-
lanteros sujetos, un riesgo de muerte
de 2 a 5 veces mayor”.

Otras investigaciones apoyan estas te-
sis, como un estudio de diciembre de
2004 de la Universidad de Alabama
(EE. UU.) basado en accidentes de cir-
culacién en Estados Unidos (1991-
2001) entre automodviles con cuatro
ocupantes, dos delante y dos detrds.

MUERTE EN UN
INSTANTE

Cuando un automavil golpea un
obstéculo fijo a 80 km/h se desata
una fuerza brutal que actiia sobre
los cuerpos de los ocupantes. To-
do sucede rapidisimo y lo describe
Christian Gerondeau, en su libro “La-
muerte indtil”, adelantandose a los
registros de imagenes de las moder-
nas camaras de alta velocidad: “A
las 26 milésimas del impacto, el ve-
hiculo frena en seco mientras los
ocupantes siguen desplazandose
dentro del habitdculo a 80 km/h.
Mientras los ocupantes se producen
heridas mortales contra el salpica-
“dero y el parabrisas, el conductor,
retenido por el volante, rebota hacia
atrds, ya muerto. A las 110 milési-
mas, el coche refrocede ligeramente
y el pasajero del asiento trasero, que
también ha sufrido lesiones irrepara-
bles, golpea al conductor con la ca-
beza, produciéndose mutuamente
heridas mortales. A las 150 milési-
mas del choque, todo ha terminado”.

“LOS OCUPANTES
TRASEROS SIN
CINTURON
SUPONEN UNA
ENORME
AMENAZA”
JAMES MAYROSE,
PROFESOR DE LA

UNIVERSIDAD DE
NUEVA YORK (EE. UU.)
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» El dummy sin cinturdn sale proyeclado.

Este estudio —cuyos resultados se obtu-
vieron del andlisis de una muestra de
més de 150.000 ocupantes— concluye
que el riesgo de sufrir lesiones, inde-
pendientemente del lugar donde vaya
sentado, aumenta un 40% para cual-
quier pasajero ‘expuesto’ a otro sin cin-
turén; y que la probabilidad de morir
casi se quintuplica.

Segiin un tercer trabajo, realizado por
la Universidad de Nueva York (EE.
ULl.) en febrero pasado, que examind

-9.000 accidentes mortales en carreteras

estadounidenses entie 1995 y 2001, la
probabilidad de morir para un conduc-
tor ‘sujeto’ aumenta mds del doble
cuando se sienta directamente delante
de un pasajero ‘suelto’. Ademds, Ia pro-
babilidad de muerte de los pasajeros
traseros casi se triplica cuando no utili-
zan cinturén de seguridad. Esta ‘doble
eficacia” de los sistemas de retencidn
queda patente en las palabras del doctor
James Mayrose, uno de los autores del
trabajo, a “Trafico”: “Los ocupantes de
atrds sin cinturon no sélo tienen mayor
riesgo de resultar mortalmente heridos
en accidente, también suponen una
enorme amenaza para los conductores
con el cinturdn abrochado”. ®

Reposacabezas: Slo en el 22% de los casos protegen eficazmente

“NDO MALOS

SIGUEN Sl

Solo 37 de los 170
vehiculos analizados
equipan reposacalbezas
eficaces, segun un estudio
realizado por diversos
centros de investigacion
europeos. En caso de
colision trasera, son el
elemento de seguridad
encargado de proteger
el cuello de los
ocupantes.

Mercedes LOPEZ

olo el 22% de los vehiculos equipan repo-
A sacabezas que protegen adecuadamente a
) sus ocupantes en caso de colisidn, segln
i los resultados de un estudio de la RCAR
; (Organizacion de Centros de Investiga-
~ cién) que analiza la seguridad de los
asientos y reposacabezas que equipan 170
vehiculos vendidos en Europa. Este grupo de trabajo esta
constituido por los centros de investigacion del automovil
de 19 paises, pertenecientes a entidades aseguradoras. El
CESVIMARP v el Centro Zaragoza son los representantes
espafioles. Los resultados, aunque mejores que los que se
hicieron publicos a finales del pasado 2004 (en el que sélo
el 16% de los reposacabezas protegia eficazmente —ver
“Trafico” 170-) siguen siendo desalentadores, puesto que
casi el 30% de los reposacabezas probados (49 de los 170)
han sido calificados como malos.

i

MEJOR ACTIVOS. La mayoria de los reposacabezas que
han demostrado ser eficaces son activos: En caso de im-
pacto, el asiento se mueve hacia arriba y hacia adelante,
ayudando al reposacabezas a ‘capturar’ la cabeza del ocu-
pante y a minimizar las lesiones. Entre los mejores, solo el
“1007” de Peugeot y los modelos de Renault llevan repo-
sacabezas convencionales. Algunas marcas, a pesar de su
prestigio, han obtenido malos resultados, como BMW, cu-
yos reposacabezas estan situados entre los peores del mer-
cado. Otras no han facilitado asientos para las pruebas:
Daihatsu, Kia, Porsche y Suzuki.

La evaluacion de cada reposacabezas se ha realizado
mediante dos pruebas: la primera, es un test geométrico
que analiza su disefio y la distancia que hay respecto a la
cabeza del ocupante. En la segunda, que es dinamica, se
simula un accidente en el que se miden las cargas que so-
porta el cuello y las aceleraciones de la columna. €
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RESULTADOS DE LAS PRUEBAS (*)
[maos ]

M ALFA ROMERO: “159"
M CADILLAC: “BLS"
M JEEP: “Grand Chero-

kee”
m FORD: “Focus II”,
“Mondeo”, “C-Max”

W HONDA: “New Civic”
M HYUNDALI; “Getz"

W JAGUAR: “S-Type"
(1), “5-Type Sport” (1)
W MERCEDES: “Clase
A”, “Clase B", “Clase
M”, “Clase R”

B NISSAN: “Primera”,
“Almera Tino"

W OPEL: “Corsa” (1),
“Tigra”,

M PEUGEQT: “307"

W RENAULT: “Clio I,
"Modus”, "Scenic”,
"Laguna II”

= SAAB' ug_su’ 493
Convertible”, “9-5"

m SEAT: “Ledn” (2),
“Toledo”, “Altea”

® SUBARU: “Forester”
W VOLVO: “S40”, "V50",
“SBO”, uxcgo!l’ nwon,
"880”.

(1) Equipado con repesacabe-
Zas activo

(2) Tanto en su version con

asiento estandar como con de-
portivo.

= ALFA ROMEQ: “147", “156”

W BMW: “Serie 3", “Serie X3”, “X5”
(3), “Serie 5”,

MW CHEVROLET: “Kalos”, “Tacuma”
® CHRYSLER: “PT Cruiser”

m CITROEN: “C2”, “C4 VTRNTS”

W FIAT: “Panda®, “Stilo”, “Dobla”,
“Multipla”

B FORD: “Fiesta ST”, "Ka”, “Galaxy”
M HONDA: “Jazz”, “Civic”, “Accord”,
GICR_VII

m HYUNDAI: “Sonata”

M JAGUAR: “X-Type" (4), “S-Type
Sport (4)

M KIA: “Picanto”, “Sportage”

M LAND ROVER: “Freelander”

MW LEXUS: “GS”

W MAZDA: “2”

W MITSUBHISI: “Colt”, “Shogun”

M OPEL: “Corsa” (4), “Meriva”

M PEUGEOQT: “1007"

W PROTON: “Gen 2”

M SEAT: “Ibiza”, “Alhambra”

W SKODA: “Fabia”, “Fabia VRS”",
“Superb”

W SUZUKL: “Grand Vitara"

® TOYOTA: “Corolla”, “Corolla Ver-
so”

W VOLKSWAGEN: “Fox”, “Polo”,
“Sharan”

(3) Tanto en el modelo equipado con reposaca-

bezas activo como normal,
(4) Versidn con reposacabezas normal.

(*) No estdn incluidos los modelos cuyos resuitados han sido Aceptables y Marginales.

FUENTE: MAPFRE y Gentro Zaragoza.
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SUSPENSO ~A
SENALIZACION

Legibles, visibles, crelbles
e Inteligibles: asi es como
deben ser las sefales de
trafico para gue cumplan
su funcion de informar y
ordenar la circulacion. Sin
embargo, No siempre
relinen estos cuatro
requisitos y un 55% de los
esparioles asegura
haberse encontrado en
una situacion de peligro a
causa de una mala
sefalizacion.

t=

=N

uando conducimos un
vehiculo, una enorme
cantidad de estimulos
circunda nuestro cam-
po perceptivo. El con-

‘ \\—‘/} ductor debe informar-
- se, interpretar, decidir

y actuar en intervalos breves de tiempo.
Para organizar el caos de la informacién
que llega a los sentidos de quien conduce
estdn las sefiales de trifico que, paraddji-
camente, pueden con-
vertirse en estimulos
que incrementan la
confusién.

A

“«ALGUNAS SENALES,
MAS QUE INFORMAR O

—SPANA

se entiendan). Ademads, el tamafio, for-
ma, colocacion, refractancia (capacidad
de hacerse perfectamente visibles cuan-
do se iluminan con las luces de un vehi-
culo) y tipo de letra deben ser los ade-
cuados para que el conductor las traduz-
ca e interprete eficazmente.

Sin embargo, Luis Montoro —director
del Instituto Universitario de Trifico y
Seguridad Vial (INTRAS)- comenta
que “se gastan cientos de millones en
seguir poniendo unas sefiales sobre las
que hay muchas incégnitas. No se han
realizado estudios
en profundidad
que garanticen
que los tamafios,
colores, tipos de

T  ToRVENRAL Bt
Rl
que las sefiales CONDUCTOR, gqtife?erﬁgfoai?nslo

cumplan cuatro
reglas: legibili-
dad (que se le-
an), visibilidad
(que se vean), credi-
bilidad (que ten-
gan sentido) e in-
teligibilidad (que

SIEMBRAN EL CAOS Y
LA CONFUSION,
AUMENTANDO EL
RIESGO DE
ACCIDENTE”

relativo a tipos de
letra, un estudio
del INTRAS acon-
seja evitar las le-
tras mayisculas en
las sefiales. El mo-
‘tivo es que el espa-
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Paut Aua PUTNAR

ciamiento éptimo en-
tre letras para que se-
an més legibles es de
0.3 veces su altura.

Luis Montoro con-
sidera que la tipogra-
fia es fundamental
para que el conduc-
tor capte un estimulo
que influird en la to-
ma de decisiones y
en la prevencién del
accidente. Ademds
—asegura— “el utili-
zar tipos de letra que
se lean mds rdpido, como la Helvética
Condensada, y las mintisculas, en gene-
ral, no supone coste alguno y deberia
tenerse muy en cuenta al disefiar una
determinada sefial, cosa que, incom-
prensiblemente, no se hace”.

La mayoria de las sefiales estdn he-
chas conforme a criterios de hace afios
y necesitan una profunda revisidn.
Montoro hace hincapi€ en que “hay mé-
todos muy rigurosos para estudiarlas y
no hacerlo es una irresponsabilidad,
porque de ello depende la vida de las
personas”.

La realidad es, por tanto, que ni si-
quiera con las que estdn situadas co-
rrectamente podemos tener la absoluta
certeza de que cumplen su funcién y no
la contraria; y con mds motivo, de
aquellas senales oxidadas, camufladas
o incomprensibles para la mayoria de
los conductores.

SENAL IRRESPONSABLE. Un estudio
elaborado por el RACC (Real Automé-
vil Club de Catalufia) concluye que mais
de la mitad de los espafioles se ha en-

contrado en peligro por la mala coloca-

cién de una sefial. Segtin Luis Montoro,
una sefializacion deficiente o inadecua-
da afecta a la seguridad vial porque,
“por un lado, puede ser la causa de ac-

LA MAS ABSURDA

PRoMBID e
ANIMALES (.

EXCEPTO S0GI0S

LAS MAS DIVERTIDAS

Estas son algunas de las sefiales mas graciosas que nos han enviado los lectores a lo largo de
los afios: desde peatones decapitados, a un arbol 0 un muro ‘comiéndose’ la sefial, un caballo
‘aparcado’ en una placa gue prohibe el estacionamiento, pasando por mensajes poco usuales,

Segun el estudio realizado por el RACC, estas son algunas de las sefiales mas
absurdas que podemos encontrar en las carreteras europeas.

_ ¢ Un panel prohibe

N\ aparcar durante
\ unas horas y el
| 0tro |as restantes.
Podrian haberse
ahorrado los dos.

Una prohibe p
girar a la
izquierda y la
otra te obliga
a hacerlo.

ga0-830n ||
16-19n ||

4 Prohibido pasar,

N\, aungue si lo haces,
\ tienes prioridad.

(Esta es la mas
‘absurda e inutil
" paralos ()
espafioles). {*

Fuente: RACC
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cidente y si se hiciera un estudio en
profundidad, se veria que, directa o in-
directamente, ha sido el motivo por el
que se han desencadenado muchos si-
niestros; v, por otro, las sefiales pier-
den valor para los conductores y esto es
la antesala de no respetarlas”.

Irenio Martin, profesor de autoescue-
la, asegura que en su trabajo ve cada dia
infinidad de situa-

ciones de peligro
causadas por la
inadecuada sefiali-
zacion: desde un
panel de presefia-
lizacién de roton-
da totalmente ta-
pado por la vege-
tacién y una valla,
hasta varias zonas con sefializacién de

obras en las que, en ausencia de ellas,

los conductores ignoraban los limites

de velocidad impuestos por la situa-

cién. Segin Irenio, si algin dia en

esas vias aparece una gria de obras

que realmente obligue a reducir la ve-
locidad, el peligro serd inminente, por-
que los conductores estarin habituados
al “si aqui no hay obra, voy a la veloci-
dad normal, porque si no me pitan”.
Irenio comenta, irénicamente, respecto
al permiso por puntos: “En estos casos




» En algunas carreteras podemes encontramnos con sefiales desconocidas que no figuran en el cddigo.

“SI LA SENALIZACION

- NO ES CREIBLE O
ESTA MAL
COLOCADA, PIERDE
SU VALOR Y ES LA
ANTESALA DE NO
RESPETARLA”
LUIS MONTORO

MADRIGAL
[ET MEDINA

~ NAVA
DE AREVALD

Centro Ciudad

» Algunas glorielas son un jeroglifico.

bria que quitarles los puntos a los titu-
lares de la via”.

DEMASIADAS SENALES. A veces, el pe-
ligro lo constituye una sefial que, al es-
tar oxidada o camuflada tras la vegeta-
cién, es como si no existiera. Sin em-
bargo, el exceso de informacion tam-
bién es un problema. En un mismo pos-
te podemos encontrar varias sefiales y
luego, ademds, encontrar otro con otras
tantas justo detrds. En la sefializacion en
las autovias, cada panel muestra tres o
cuatro destinos, préximas salidas, nom-
bre de la via, etc. Sabiendo que, al con-
ducir, una persona debe estar pendiente
de muchos estimulos, la probabilidad de
captar todas las sefiales si estdn tan jun-
tas es pricticamente nula.

Segin un experimento realizado por
Joamsson y Backlund, citado en el estu-
dio del INTRAS, ante seis sefiales con-

PauL AL PUTNAM

.‘_‘i |

Esta serie de imagenes muestra como
por una mala sefializacion se puede de-
sencadenar un accidente.

La sefal que indica los distintos desti-
nos resulta imposible de ver hasta que
la linea es continua. Como vemos en las
fotografias, solo con esperar unos minu-
tos, mas de un conductor rebasa la linea
continua y no derriba los conos de mila-
gro, creando una situacion de peligro.

ASI DEBERIAN SITUARSE

Segin el estudio “Percepcion y sefaliza-
cion"”, elaborado por INTRAS, las sefnales
deben colocarse de modo que, por su tama-

fio y altura, sean vistas por el usuario.

@ Solo debe expresarse un mensaje por se-
fial y que ésta sea de un tamano visual
grande.

@ Dado que el tiempo de lectura y reaccion
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INCOMPRENSIBLES 0
DESCONOCIDAS

Seqiin un estudio del INTRAS, las sefa-
les basadas en dibujos se almacenan
con mas intensidad en la memoria y se
pueden evocar mas facilmente que las
basadas en expresiones verbales. Sin
embargo, solo son efectivas si reflejan
exactamente el mensaje deseado. En al-
gunas vias, existen auténticos jeroglifi-
cos que no figuran en los manuales;
otras veces vemos una sefal que existe
en el reglamento pero que, adn asi, des-
CONOCEmOos.

Segun un estudio del RACC,
{a sefal inferior izquierda,
que complementa la de prig-
ridad (arriba), es la mds des-
conocida por los espanoles,
mientras que la se-
fial de estaciona-
miento prohibi-

do los dfas pa-

res es la mas
desconocida por
los europeos.

o8

secutivas, un 76% de los conductores
vieron la primera; esta cifra se redujo al
55% en la cuarta; y sélo uno de cada
cuatro conductores vio la dltima.

DEFICIENTE. Segin las inspecciones vi-
suales que cada dos afios realiza la Aso-
ciacién Espafiola de la Carretera (AEC),
la sefializacidén vertical es deficiente,
tanto en la red de carreteras del Estado
(habria que reponer mds de 94.000 se-
fiales) como en las autondmicas (mds de
200.000) y se necesitarfa una inversion
de 60 millones de euros. La primera
causa es que la garantfa de la 1dmina re-
troreflectante de las sefiales es de siete
afios y actualmente la mitad de las sefia-
les de nuestras carreteras han superado
esta fecha. Jacobo Dfaz, director gene-
ral adjunto de AEC, asegura que “este
hecho afecta gravemente a la seguridad
vial, puesto que si la ldmina retroreflec-
tante devuelve menos informacion al
conductor de la debida, aumenta el
tiempo de reaccion y, por tanto, el ries-
go de accidente”. @

del conductor es de 2,5 segundos, deben
estar separadas entre si al menos 70 me-
tros para una velocidad de 100 km/h.

@ En zonas urbanas, las sefiales deben es-
tar suficientemente altas como para ser vis-
tas por encima de algunos elementos del
entorno y evitar la distraccion por otras se-
fiales o, incluso, anuncios publicitarios.

LLos conductores afirman mayoritariamente gque a mas
velocidad mas riesgo de accidente. Sin embargo, un 43%
se define como poco consciente de sus riesgos. Al tiempo,
casi un 80% estaria dispuesto a instalar en su vehiculo un
limitador de velocidad. Estos son los resultados
contradictorios de una encuesta de la Fundacion RACC.

Mercedes LOPEZ

ds del 40% de los

conductores se

| J consic_iera poco

( consciente  del
riesgo que entrafa
la velocidad en la
conduccidn, segin
una reciente encuesta realizada por la
Fundacién RACC, cuyo objetivo era
conocer la percepcion que los conducto-
res espafioles tienen de la velocidad y
de los peligros que conlleva. Al mismo
tiempo y sorprendentemente, mas del
90% indica que la velocidad excesiva
impide ver con antelacién la sefiales,
para reaccionar y que a mds velocidad,
mas riesgo de accidente hay. Ademads,
cerca de siete millones de conductores
afirmaron que no sabfan valorar bien la
distancia y la velocidad de un vehiculo
que viene de frente en un adelantamien-
to. Estas respuestas pueden parecer con-
tradictorias unas con otras. El problema,
sefiala Alfonso Perona —secretario eje-
cutivo de la Fundacidn—, “estd en que
no existe conciencia de gue a nosotros

nos puede perjudicar. Siempre pensa-
mos que es a otro al que le va a tocar”.

Asimismo, cuando se pide a los con-
ductores que se autodefinan, el 13% ad-
mitié no conducir con prudencia y més
de un 20% se consideraba poco hébil y
un porcentaje idéntico afirmd que no
conoce las normas. Igualmente la en-
cuesta indica que un ‘pequefio porcenta-
je’ de conductores (unos 20.000) con-
duce sin permiso de conducir.

7% ﬁp(_c

T
Si A LOS LIMITADORES. Estos resulta-
dos, en palabras de Pere Navarro —direc-
tor general de Trafico—, indican que “la
velocidad es la asignatura pendiente”, y
destaca, con intencién de hacerlo llegar a
oidos de los fabricantes, otro de los re-
sultados: casi el 80% de los conductores
afirma que estarfa dispuesto a instalar un
limitador de velocidad en su vehiculo,
porque considera que su implantacién re-
ducirfa los accidentes.

No podemos olvidar que la velocidad
inadecuada estd presente en el 15% de
los accidentes registrados en 2004. Este
porcentaje se eleva al 29% cuando se
trata de accidentes mortales, segin las
estadisticas de la Direccién General de
Trifico. A lo que Perona afiade “por
cada km/h que se aumenta la velocidad,
el riesgo de sufrir un accidente se in-
crementa un 3%”. &

UNA COSA ES LA TEORIA...

Notable en conocimientos, pero sus-
penso cuando se pregunta por el fun-
cionamiento del coche y sus elementos
de seguridad es la puntuacion que los
conductores espafioles obtuvieron en una
encuesta europea, en la que participd la
Fundacion RACC. Estos son los resultados,:
® El 96% sefiala perfectamente como hay
que llevar a un nifio en el vehiculo, pero 3 de
cada 4 nifios no usa un sistema de retencion
adecuado. X

® Casi el 98% sabe que todos los ocupantes
deben abrocharse el cinturon de seguridad,
pero el 50% de los fallecidos en accidente
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de trafico no lo utilizaba.
@ Mas del 50% asegura que no se puede
hablar por el movil al volante.

.Y OTRA LA PRACTICA

@ EI 45% no supo colocar los friangulos

@ Mas del 40% no sabe que es el ABS.

@ El 20% no supo buscar cudl era la correc-
ta presién de los neumaticos.

@ El 2,5% no llevaba triangulos de emer-
gencia.

@ Algo més del 1% no encontrd el interrup-
tor de las luces de emergencia.




humoristas por las terribles consecuen-

La XIl Muestra Internacinal de Humor Gréfico reune 132 obras en torno a la seguridad vial

VINETAS PARA SALVAR VIDAS

La Utima edicion de la Muestra
Internacional de Humor de la
Universidad de Alcala de Henares
pUSO su atencion en la seguridad
vial. En la exposicion participaron
los mas prestigiosos autores
espafnoles e ibercamericanos,
cuyas obras hacen reflexionar
sobre nuestra conducta al volante.

Carlos NICOLAS

1 contrario de aquel

antiguo dicho de que

‘la letra, con sangre

{ entra’, el humor y la

sonrisa también pue-

- den resultar herra-

mientas sumamente

efectivas para enseflar y hacer recapaci-

tar. Asf al menos lo creen en la Univer-

sidad de Alcald de Henares, que este

afio dedico su XII Muestra Internacio-

nal de Humor Gréfico a la Seguridad

Vial, dentro de un amplio programa de

actividades sobre el valor educativo del

humor celebrado en la ciudad complu-
tense en octubre y noviembre pasados.

Los organizadores escogieron para

esta edicién un tema “dificil para los

cias que tiene, tal y como ponen de ma-
nifiesto los datos [de siniestralidad] ca-
da fin de semana”. A pesar de ello, lo-
graron que ilustres firmas internaciona-
les, como Mingote, Gallego y Rey, For-
ges, Quique, Ramdn, Maximo, Tabaré o
Mena, expusieran sus obras, para “sen-
sibilizarnos y conseguir entre to-

» Yuri Ochakovsky,
Israel.

EL CARNE %R Puntos

PRRAGURAZS
ADELANTAMIENTO ANCIANA EN
INDEBIDO PR D€ CEBRA

60 Pros. 5 PTOS,
MPACTD EN

FAoLA g
B eos. A0,
EXCESO PE A
VELOCIDAD E%‘f-??n?m
10 e AOes.
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» Jorge San Pedro Gomez, ‘Gorka’, Espafia.

; PEPE,
JES LA NENA

» Juli Sanchis i Aguado, ‘Harca’, Espafia.

» José Luis Martin Mena, Espafa.

€5 Lo ULTiMO
/€N SESURIDAD. EN
VEZ DE ANVNCIAR EL
LIMITE DE VELoCADAD
ANUNCGAN LA MUL
Y Lk GENTE HACE

A

dos unos datos menos trdgicos”.
En total, 132 virietas sobre diver-
sos aspectos de la seguridad vial,
-velocidad, alcohol, cinturdn o
permiso por puntos-, dibujos para
la reflexién hechos con inteligen-
cia que reflejan muchas conduc-
tas al volante que nos resultan
‘familiares’. Para Antonio Fra-
guas, ‘Forges’, “evitar acciden-
tes es un conjunto de todo: res-
ponsabilidad, educacion, sancio-
nes...”. Y sugiere qué hacer con
las personas a las que sélo intere-
sa batir records de velocidad:
“Deberian sacarlos en television
en horarios de mdxima audiencia :
¥ hacerles explicar por qué”. ® Geism

T
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» Christo Komar-
b Nifski, Bulgaria.

U

» Leandro Barea
Pernas, Espana.

» Modesto-Nestor Gonzédlez Sanz, Espafia.

» José Maria Fandifio Herndndez, Espaiia.

~

.Y €L
CeReBRO
TAMBIEN -

€gT000...
ME He
pedabo €L
CASCO €W

» José Luis Prals Cruz, ‘Ozelui’, Espafia.

£ e Berd T ey
i E At
EN UN SANTIAMEN l

» Antonio Postigo Ovejero, Espafia.
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El 62 % de los accidentados diagnosticados como bebedores de riesgo dejo de serlo

UN CONSEJO

Un breve consejo
sobre los peligros del
alcohol a
accidentados que
habian bebido,
parece surtir efecto:
un ano despues, el
062% de los pacientes
queeﬂcommenzadel
estudio se
consideraban
bebedores de riesgo,
habia dejado de serlo.
La experiencia,
realizada por la
Agencia de Salud
Publica de Barcelona,
parece prometedora.

Fotos: Lucia RIVAS

artiendo de la premisa de
que quienes sufren un

# accidente con presencia

de alcohol tienen una

i elevada probabilidad de
ser consumidores habi-

e tuales de riesgo y que,

afectados por el impacto emocional,
suelen ser receptivos a escuchar un con-
sejo y replantearse su conducta, se ha
llevado a cabo un curioso experimento.
El estudio, el primero que se hace en
nuestro pais sobre intervenciones bre-
ves en los servicios de urgencias, lo ha
llevado a cabo la Agencia de Salud Pd-
blica de Barcelena, en colaboracidn con
en el Hospital Valle de Hebrén, sobre
un grupo de 85 pacientes consumidores
de alcohol que habian sufrido un acci-
dente de circulacién con alcoholemia
positiva.

La mitad de los pacientes que habia
sufrido un accidente con alcoholemia
positiva y aceptaron entrar en esta expe-
riencia fueron catalogados como bebe-
dores de riesgo y las dos terceras partes
se planteaba o se sentia dispuesto a
cambiar su conducta con respecto al al-
cohol. Tras ser evaluados, los pacientes
recibieron aleatoriamente una interven-
cién breve de unos 15 minutos, en la

- VALOR D

que se informaba al paciente de su si-
tuacion y se le invitaba a valorar los
pros y contras de su conducta; o bien un
simple consejo acerca del consumo de
alcohol y de los riesgos de alcohol y
conduccion.

Se realizé un seguimiento mediante
contactos telefénicos con los pacientes
alos 3, 6 y 12 meses, de tal manera que
un afio después, con un 67% de pacien-
tes seguidos, todos ellos habian reduci-
do los consumos de alcohol, sin diferen-
cias por grupo de intervencién. De he-
cho, el porcentaje de bebedores de ries-
go se habia reducido, al afio, en un
47%. Incluso, aparece un dato mds con-
tundente: el 62% de los pacientes segui-
dos que, cuando entraron en el estudio
puntuaban como bebedores de riesgo,
habia dejado de serlo.

Por otro lado; los pacientes que habi-
an reducido sus consumos, bebian la
mitad que al comenzar el estudio. Y,
aunque no se comprueban diferencias
entre los que recibieron una charla mas
extensa o un simple consejo, si se ob-
servaron diferencias segin que los pa-
cientes hubieran puntuado o no como
bebedores de riesgo a su entrada en esta
iniciativa, habiendo mejorado significa-
tivamente mas los bebedores excesivos,
los que realmente necesitaban cambiar.

Por dltimo, es necesario sefialar que,
después de un afio de seguimiento, los
pacientes reconocian haber tenido algin
accidente en los dltimos doce meses en
un porcentaje significativamente infe-
rior al contado por los mismos pacien-
tes al comenzar el estudio y referido al
afio precedente. 4

T

MUY SENSIBILIZADOS

“Tras un accidente de trafico, los lesio-
nados se muestran receptivos a inter-
venciones destinadas a promover un
cambio en su conducta, hasta el punto

de que se benefician incluso de un sim-
ple consejo”. Es la principal conclusion
de este estudio, segun Alicia Rodri-
guez-Martos, responsabie del mismo,
aungue reconoce gue podria argumen-
tarse que acaso los pacientes han cam-
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biado por el susto. “Pero la persisten-
cia y magnitud del cambio hacen pen-
sar en un efecto real. Ademds —senala
Alicia Rodriguez-, la eficacia de las in-
tervenciones breves estd bien demos-
trada a nivel de atencion primaria, ra-
zon por la que hemos estudiado la
efectividad comparada de dos tipos de
intervenciones: una mds corta y otra
mads larga: y funcionan ambas”,

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

7Tes?

PRUEBA
TEORICA
COMUN DE
CONOCIMIENTOS

10008

RA
P PERMISOS

S

1 Usted esta adelantando a otro turismo en las proximidades de
un paso para peatones, ;es adecuado su comportamienio?

a) No, porque siempre esta prohibido adelantar en las proximida-

des de un paso para peatones.

b) Sélo si lo hago a una velocidad tan reducida que permita dete-
nerme a tiempo en caso de peligro de atropello.
c) No, porque solo esta permitido adelantar a un vehiculo de dos

ruedas.

normal de circulacion?

2 Los vehiculos

que circulan de frente
a usted lo hacen por
el carril de sentido
contrario al habitual
instalado por motivos
de fluidez, ;esta per-
mitido que se despla-
cen lateralmente in-
vadiendo el carril
destinado al sentido

a) Si, para efectuar adelantamientos precisos.
b) Si, siempre que haya espacio entre los conos.

c) No.

3 En la parte transitable del arcén de una via mterurbana, éle

esia permltldo estacmnar‘Jl
a) No.

b) Si, pero sélo en carreteras convencionales; nunca en autopistas

0 autovias.

c) Si, pero por tiempo limitado.

P —— e

e p——

N i

a) A 140 kilometros por hora.
b) A 120 kilémetros por hora.
c) A 100 kilometros por hora.

4 A pariir de la se-

fal rectangular situa-
da a la derecha, ;a
gué velocidad maxima
le estara permitido
circular conduciendo
su turismo mientras
efectiia un adelanta-
miento?

B
B

Los test publicados pueden encontrarse en ia pagina web de fa revista Trdfico £

REGUNTAS

—L EXAMEN

- CONDUC

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza fa DGT en los cuestionarios para Ja obtencidn del
permise de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademas, se ha variado el orden de as posibies respuestas. Anie la posibilidad de cam-
bios normatives, las respuestas sdlo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pdgina.

In

. www.dgt.es/revista
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presencia del vehiculo.

la derecha.

tada.

5 Si circula entre el ocaso y la salida del sol por una via urbana
suficientemente iluminada, ;debe encender alguna luz?

a) No, salve que circule a méas de 40 kildmetros por hora,
b) Si, laluz de posicién y la de cruce.
c) $i, solamente la luz de posicion con el fin de indicar la anchura y

6 Si usted debe dar marcha atras para incorporase a la circula-
cidn, ¢le esta permitido recorrer en marcha hacia atras mas de
guince metros?

a) Si, siempre que no se invada un cruce de vias.
b) No.
c) Solo si es estrictamente indispensable.

7 CGircula conduciendo su turismo por una carretera pavimenta-
da y observa que por la derecha, por una via sin pavimentar, se
aproxima un turismo, jgué vehiculo pasara primero si no existe
sefial que regule la preferencia?

a) El vehiculo que circule por la via sin pavimentar, porque sale por
b) El vehiculo que circule por la via mas ancha, esté o no pavimen-

c) Elvehiculo que circule por la via pavimentada.

8 En la autopista

que se observa en la
fotografia, ¢como
norma general, le es-
ta permitido circular
por el carril central?

a) Si, porque en las
autopistas y auto-
vias con dos o
mas carriles para

el sentido de cir-
culacion podré utilizar el que mas convenga a mi destino.
b) No, porque debo circular normalmente por el derecho.
¢) Si, cuando no se aproximen otros vehiculos de marcha méds rapi-
da a los que pueda entorpecer.

9 En poblado, ;a qué velocidad ‘méxima le esta permitido circu-
lar conduciendo un turismo si no hay sefal alguna gue la limite?

a) A 40 kilometros por hora.
b) A 50 kilémetros por hora.
c) A 60 kilometros por hora.

e e e e e e B e B B e
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1 0 Usted circula por

una via fuera de poblado
a 80 kilometros por hora
conduciendo un conjunto
gue mide mas de siete
metros de longitud, for-
mado por su turismo que

70 (9

arrastra un remolque. A la
vista de esta seiial, ;qué
carril o carriles le esta
permitido utilizar?

a) Solo el central y el izquierdo.

b) Sdlo el central.

c) Elderecho y cuando las circunstancias del trafico o de la via lo
aconsejen y sin entorpecer la marcha de otros gue me sigan
puedo utilizar el central.

1 1 Con su turismo, usted va a realizar un adelantamiento

permitido a un ciclista que circula fuera de poblado por una cal-
zada con un carril para cada sentido. ;Es suficiente dejarle un

separacion lateral de 1.50 metros?

a) §i, es suficiente.
b) Si, pero solamente cuando esté prohibido adelantar.
c) Nu debera invadir, ademas, parie o Ia totalidad del carril de

sentido contrario.
1 2 En la auto-

via que se observa
en la fotografia, ;le
estd permitido ade-
lantar por la derecha
al vehiculo rojo que
circula delante de su
vehiculo?

a) S6lo si el vehiculo circula a velocidad anormalmente reducida
perturbando gravemente la marcha normal de mi vehiculo.
b) No

€) Si, siempre que observe que puedo realizar la maniobra sin pe-

ligro para los demas usuarios.

1 3 De noche, estaciona su turismo en el arcén de una tra-
vesia insuficientemente iluminada. debera tener encendidas...

a) Las luces de posicion y las de cruce.

b) Las luces de posicion, que se podran sustituir por las de esta-
cionamiento, o por la dos de posicion del lado correspondiente
a la calzada, cuando se halle estacionado en linea.

c) Las luces de posicién con los indicadores de direccion encendi-

dos como sefal de emergencia.
1 4 En esta via

de doble sentido de
la circulacidn, ¢le
esta permitido re-
basar las marcas
longitudinales ado-
sadas de la calzada
para adelantar al
vehiculo rojo que-

circula delante de su turismo?

a) Si, porque no hay sefial vertical que lo prohiba.

b) Si, porque se observa que no se aproxima ningin vehiculo en
sentido contrario, ya que la curva es de amplia visibilidad.

c) No, porque para mi tiene significado la linea continua que es la
mas proxima a mi vehiculo en el sentido de circulacién por el
que circulo. !

1 5 Si un turismo que circula delante de usted lleva todos los
indicadores de direccion encendidos, es decir, circula con la se-
fal de emergencia, ;qué le indica?

a) Que va a disminuir la velocidad.

b) Que circula en situacion de emergencia o bien el vehiculo no -
puede alcanzar la velocidad minima exigida y puede existir peli-
gro de alcance.

c) Que aa inmovilizar su vehiculo, cualquier que sea la causa.

16 La via que

se observa en la fo-
tografla es de senti-

"do dnico y por su
anchura permite
calcular que hay dos
carriles de circula-
cion. ¢Le esta per-
mitido circular por el
centro de la calza-
da?

a) Si, porgue es mas seguro, ya que el arcén no es transitable.

b) Nn lo correcto es circular por la derecha y Io mas cerca posible
del horde de la calzada.

c) Si, porque no esta pintados los carriles.

1 7 Usted se afprnxima a un interseccion regulada con sema-
foro. ;Le esta permitido efectuar un adelantamiento si en el se-
maforo esta encendida la luz verde?

a) No, porque siempre esta prohibido adelantar en las interseccio-
nes.

b) Si, pero solo si pretendo adelantar a un vehiculo de dos ruedas.

c) Si, porque con el semaforo en verde, en ese momento, tengo
prioridad en la interseccion.

1 8 Si el con-

ductor del vehiculo
blanco que se ob-
serva en la fotogra-
fia ha advertido que
usted le quiere ade-
-lantar y no ha varia-
do su velocidad ni
su posicidn en la
calzada ni ha hecho
ninguna manichra
que le impida o dificulte a usted su adelantamlentn ¢Estd actuan-
do correctamente’?

a) No, porque debe disminuir la velocidad para que Ia maniohra
dure lo menos posible.

b) No, porque debe cefirse al borde derecho de la calzada.

c) Si
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1 9 Usted desea hacer un cambio de direccion a la izquierda
en una calzada de doble sentido de circulacién en la que no existe
marca longitudinal de separacion entre sentidos; ;ddnde debe co-
locarse para realizarlo?

a) En el borde derecho de la calzada.
b) En el eje de la calzada, sin invadir la zona destinada al sentido
contrario.
c) Enel arcén derechu

20 Para advertir a otros conductores que va a realizar una
maniobra con su tunsmn, preferentemente lo hara con...

a) El brazo.
b) La sefalizacion lummosa del vehiculo.
c) La sefializacion actistica del vehiculo.

21....

para peatones que se
observa en la foto-
grafia, ;tienen estos
preferencia de paso?

a) Si, porgue el paso
esta situado en
poblado; si estu-
viese situado en
una via fuera de
poblado, no ten-
dria preferencia. ’

b) Si, pero séle deben penetrar en la calzada cuando la distancia y
la velocidad de los vehiculos que se aproximen permita hacerlo
con seguridad.

c) Si, porque las marcas en la calzada estd reforzadas por |a sefial
vertical correspondiente.

22 De dia, circula conduciendo su turismo y observa gue
comienza a nevar de forma ligera, por lo que usted enciende, ade-
mas de la Iuz de posicion, la luz de cruce de su vehiculo. ;Cree
usted que circula con el alumbrado reglamentario?

a) No, porgue debo encender obligatoriamente la luz delantera de
niebla.

b) Si, aungue también podré encender la luz delantera de nighla.

c) NO, porque deho encender obligatoriamente la luz de largo al-

cance o carretera.
23 La luz amari-

lla intermitente de un
semaforo...

a) Le obliga a detenerse como si se trata de una luz roja fija.

b) Le indica solamente precaucidn.

c) Obliga a los conductores a extremar la precaucion y, cuando sea
necesario, a ceder el paso. Ademas, no exime del cumplimiento
de otras sefiales que obliguen a detenerse.

24 En un accidente de trafico en el que usied debe prestar
ayuda, hay un herido dentro del vehiculo siniestrado. Como nor-
ma general...

a) Siestd inconsciente, debera hacerle masaje cardiaco, aun den-
tro del vehiculo.

b) No intentara sacar al herido del vehiculo hasta fanto no llegue
la ayuda especializada.

c) Debera sacar al herido rapidamente del vehiculo.

25.....

horizontal de velogi-
dad pintada en el
carril por el que us-
ted circula le indi-
ca...

a) La velocidad méaxima obligatoria.
b) La velocidad méxima aconsejada.
c) Lavelocidad maxima permitida.

26 Para realizar un masaje cardiaco a una victima de acci-
dente de circulacion, lo correcto es situarse de rodillas...

a) A un lado del herido.
b) Junto a la cabeza del herido.
c) Alos pies del herido.

27 Si su turismo acaba de pasar satisfactoriamente la pri-
mera inspeccidn técnica, la préxima inspeccion la realizara...

a) Al afio siguiente.
b} Dentro de dos afios.
c) Dentro de cuatro afios.

-

28 Si usted circula con-

duciendo su turismo por una
via en la que esta situada es-
ta seiial y, por razones de
emergencia, lo hace a veloci-
dad inferior a 60 kilomeiros
por hora, dehera

‘a) Continuar circulando por-

AUTOVIA
que no es una velocidad

!' II
N
e e
anormalmente reducida.

b) Abandenar la via por la primera salida.
c) Circular por el arcén hasta llegar al destino elegido.

29 Si usted es titular del permiso de la clase B desde hace
mas de un afio y obtiene el permiso que le autoriza a conducir
motocicletas, stiene la condicién de conductor novel?

a) Si, pero solo cuando conduzca motocicletas.

b) :\lo porque ya he adquirido la suficiente experiencia en la circu-
acion.

c) Si, y por tanto estaré sujeto a las limitaciones impuestas a di-
chos conductores.
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30 Si usted se aproxi-

ma a un interseccién y en-
cuentra esta sefal, ;qué ve-
hiculos tienen preferencia de
paso?

a) Los que se aproximen por
la izquierda.

b) Todos los que se aproxi-
men por la via transver-
sal.

c) Los que se aproximen por la derecha, por aplicacion de la nor-
ma general de prioridad de paso.

31 En poblado, ;qué ocupantes de un turismo estan obli-

gados a utilizar el cinturon de seguridad?

a) El conductor y todos los ocupantes.
b) Sélo el conductor.
c) Sélo el conductor y los ocupantes de los asientos delanteros.

32 A la vista de esta

seiial, usted debe saber que
en el lado de la calzada en
que esta situada y hasta la
préxima interseccion, los di-
as pares esta...

a) Prohibido parar.

k) Prohibido estacionar.

c) Prohibido parar y estacio-
nar.

33 Usted circula por una via con tres carriles para el mis-

mo sentido y llega a la interseccion que desea franguear de fren-
te. Existe una senal vertical de “Ceda el paso” a la derecha y una
de “Detencion obligatoria” o “Stop” a la izquierda. Como norma

general, ;a cudl de ellas debe usted obedecer?

a) Dependera del carril en que me encuentre cuando llegue a la
interseccion. ;

b) A la sefial de “Detencidn obligatoria” o “Stop”.

c) A lasefal de “Ceda el paso”.

34 Si usted cambia de domicilio y es titular de un veh(culn,
4debe comunicar el cambio de domicilio a la Jefatura de Trafico
de su provincia?

a) Si.
b) No. - T
c) Sdlo si el cambio de domicilio implica un cambio de municipio.

35 ¢Es con-

veniente bajar las
pendientes en pun-
to muerto?

a) No, porgue no
actuaria el mo-
tor como freno y
habria que utili-
zar mas fre-
cuentemente los

TRAFICO Izl

frenos, con el riesgo de su calentamiento.
b} Si, porque se ahorra combustible.
c) No, lo adecuado es quitar el contacto.

36 ¢ Cree usted gue es conveniente variar la presion de infla-
do de los neumaticos en invierno y en verano?

a) Si, se debe disminuir en verano y aumentar en invierno.
No.
c) Si, se debe aumentar en verano y disminuir en invierno.

37 La posicion

de las manos sobre
el volante que tiene
la conductora de la
fotografia, ses co-
rrecta para conducir?

a) Si
b) No.

38 Si un Agente de circulacion le hace sefiales acisticas
con un silbate consistente en un toque largo, jqué le ordena?

a) Que me detenga.
b) Que disminuya la velocidad de mi vehiculo.

c) fuue reanude la ' marcha.
39 ¢Le esta permitido

con su furismo acceder a una
calzada en la que a su entra-
da esté sifuada la sefial circu-
lar que se observa en la foto-
grafia?

a) Si, cuando no se aproxi-
men vehiculos en sentido
contrario.

k) No, porque la sefial prohi-
be la entrada a la via en la que esta situada.

c) No, porque es una calzada cortada al trafico.

40 Para cargar combustible en el depésito de su vehiculo,
ademas de apagar el motor y las luces del vehiculo, ;debe apagar .
también los sistemas eléctricos como la radio y los dispositivos
emisores de radiaciones electromagnéticas como los teléfonos
mdviles? i

a) Si, porque es obligatorio. ,
b) No, sélo es obligatorio apagar el motor y las luces del vehiculo.

SOLUCIONES AL TEST '
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;,Como afectan a la
seguridad y al medio
ambiente las inspecciones
obligatorias en las [TV? Los
datos hablan por sf solos:
el afo pasado, 2,5
millones de vehiculos
tuvieron gue subsanar
graves anomalias en
sisternas como frenos,
direccion, neumaticos,
alumbrado... Sin embargo,
algunos usuarios siguen
pensando gue solo es un
‘sacaperras’.Hemos
Seguido paso a paso
cOmo se cheguea la
seguridad.

detecto 2,5 millones de vehiculos con fallos graves en 2004

d
' 4

COHEQUEO A LA
SEGURIDAD

Néstor NORMA
“Fa : TrE—

altarse’ la ITV es una
actitud temeraria, ade-
més de insolidaria y,

R dltimamente, méds cara.
] . Una reciente modifica-
~ cidn de la Ley de Segu-
" ridad Vial califica co-
mo grave no pasar la ITV, con una san-
cién que puede llegar a 300 €. Pero
mds que el temor a la multa, la razén
que deberia llevar a todo conductor a
mantener en perfecto estado su coche es
porque afecta directamente a su seguri-
dad y a la de los demds. Algunos con-
ductores opinan que la ITV sélo es un
‘sacaperras’, pero prueba de que existen
muchas ‘lagunas’ en ese mantenimiento
son los casi 4,5 millones de defectos
graves hallados durante el ‘diagnéstico’
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que se realiza en las ITV y que permite
conocer problemas en el vehiculo, sin
cuya solucion la conduccién se tornaria
temeraria.

Sobre un total de 11.648.543 vehicu-
los inspeccionados en 2004 en las ITV
espafiolas, se rechazaron 2.531.187 por
defectos graves. Pero de la totalidad de
los defectos graves encontrados
(4.486.628), mds de un millén corres-
pondié a alumbrado y sefializacién
(23%) y frenos (22,5%), respectivamen-
te, elementos claves para la seguridad
vial. Aunque tampoco quedaron muy
atrds las emisiones gaseosas (humos),
que alcanzaron un 14,2% del total de
los defectos graves detectados.

DEFICIENGIAS GRAVES. Cuando una
ITV detecta una deficiencia grave, el
vehiculo sélo podra circular hasta el ta-
ller para realizar las reparaciones (si es




leve podra seguir circulando). En caso
de defecto grave, el organismo inspec-
tor retiene la Tarjeta de Inspeccion Téc-

E NSPECGIONESYRECHAZDS PGR COMUNIDADES (2004) e de
seguridad y

f s J“x@__' que la ITV po-

e

nica y entrega al condqctor un informe Andalucla s 1 843 067 ' 472336 (25,6) ne en ev1de~n-
como resguardo. Tras subsanar los de- Aragén 464.509 92125 (19,8) cia cada afio
fectos y pasar la segunda inspeccién, el Asturias 278.414 106.948 (33’ 4) son preocupan-
conductor recobrard su Tarjeta de Ins- Balears, llles 270.452 65.615 (24:5') tes: un millén
peccién Técnica. En caso de existir una » £l porcen- Canarias 575515 139.503  (24,2) de coches con
averia que ponga en peligro a los usua- taje de re- Cantabria 141170 31.615  (22,3) frenos defec-
rios y peatones, el traslado al taller se gﬁggg;ee’,’ b Castilla-La Mancha  785.569 125.614  (159) tuosos; otros
hard por medios ajenos al propio vehi- sado afio fue Castilla y Le6n 901,511 199.402  (22,1) tantos con ano-
culo (gria, etc.). En todo caso, el plazo de cerca del Catalufia 1.781.515 387.834  (21,7) malias en el
para ir al taller, resolver el problema y 55,1&75;05 Ceuta 9.990 2582  (25,8) alumbrado;
volver a la ITV es de dos meses; de no ‘ Extremadura 296.461 62.986 - (21,2) més de
ser asi, la ITV propone a la DGT la baja Galicia 805.481 252,495  (31,3) 700.000, con
del vehiculo. Madnd 11@7 253.075 (21,4) neumaticos en

“Pasar la ITV no es sélo mejorar la Murcia T g?g ;"37 20629  (8.3) mal estado;
seguridad vial, sino contribuir en la ] . . _ ) L gaya‘;ra, L5} = 3;1 35. 263 q@m 200.000, con
proteccion del medio ambiente”, asegu- PASAR LA ITV NO sible el riesgo de accidentalidad y con- taje es mas bajo (en torno al 8-9%); de- H?I? isco 5 84, 53 (17.9) problemas en
ra Julio Tejedor, gerente de la ITV de ES SOLO MEJORAR tribuir a Hne mayor seguridad vial, y a be a que a_lguﬂas averias menores, aur- V'T]a’ i:na c 147 705 1;3 ; 13 -qﬁd la direccién...
San Sebastidn de los Reyes (Madrid), la proteccién del medio ambiente. que necesitan solucionarse en el taller, aenciang, v a2 170818 (14,8) Aungue la ITV
quien explica el significado de las ins- LA SEGURIDAD Nuestra filosofia es una inspeccion li- no se contabilizan como rechazo. En - TOTAL 11.648.543 2531.187 @ manda cada

pecciones y como afecta a la seguridad.

CUANDO HAY QUE REVISAR. Los vehi-
culos deben revisarse periddicamente,
para minimizar el riesgo de accidentes
por causas técnicas y verificar su apti-
tud para circular. La obligacion de los
turismos de uso particular de pasar por
la inspeceién técnica se regula en Espa-
fia en 1985, por directivas de la Comu-
nidad Europea, y se ha actualizado por
el Real Decreto 2042, de 1994. Los tu-
rismos deben pasar, a partir del cuarto
afio desde su matriculacién, una revi-

¢ QUE SE
CONTROLA
EN
LAS ITV?

LOS PASOS

Comprobacion
de documentos

VIAL, SINO
CONTRIBUIR A
RROTEGER EL
MEDIO AMBIENTE

sion cada dos afios y ésta serd anual a
partir del décimo afio. La filosofia de la
inspeccion técnica obligatoria es im-
plantar un sistema de inspeccion fiable
y seguro, cuyo fin es eliminar en lo po-

Carroceria y chasis

Acundmmnamlentn
lntenur

bre y neutral, independiente, cuyo ob-
Jetivo es la seguridad vial. Algunos cri-
tican que rechazamos poco: rechaza-
mos lo que dice el manual de procedi-
miento para las ITV, editado por el Mi-
nisterio de Industria”, afirma Luis Ri-
vas, secretario general de AECA-ITV
(Asociacién de Entidades Colaborado-
ras de la Administracién de [TV).
Respecto al porcentaje de rechazos,
algunas comunidades auténomas apli-
can un tratamiento estadistico peculiar,
y por ello existen diferencias significati-
vas. Por ejemplo, en Murcia el porcen-

Alumbrado y
sefializacion

Asturias y Galicia el porcentaje sube al
40%, pero el resto de comunidades tie-
nen una horquilla de rechazo entre el 15
y 24%. “Sobre un total de mds de 11
millones de inspecciones realizadas en
2004 —asegura Rivas—, se rechazaron
algo mds de 2 millones por presentar,
al menos, un defecto grave. Esto signifi-
ca casi un 22% de rechazo, lo gue pare-
ce logico”,

NO A LA PICARESCA. Luis Rivas mues-
tra su desacuerdo con la picaresca que
busca eludir el rigor de las inspecciones:

(Fuente: Ministerio de Industria, Turismo y Comercio).

“No nos interesa la persona que elige
una ITV porgue es ‘un chollo’ y se la
pasa facil”. Nosotros vendemos seguri-
dad vial y esto es muy serio. Tampoco
aceptamos aquella filosofia donde man-
da el precio sobre la seguridad. Este es
un servicio piblico donde estd en juego
la accidentalidad y el medio ambiente”.

De hecho, los datos de vehiculos que
circulan con problemas en los principa-

suspension

Ay
b
iR

" #ties, ruedas,
neumaticos y

aflo al taller a
2,5 millones de
vehiculos peli-
grosos, lo de-
seable es que cada conductor realice
controles periédicos sin esperar a la ins-
peccidn obligatoria.

Al margen de la antigiiedad, los co-
ches accidentados que han tenido un
fuerte golpe, y han sufrido un desplaza-
miento en su estructura, tienen una ins-
peccidn especial en donde se comprue-
ban los puntos fundamentales de la ca-
rroceria.

4 Motory
transmision

Estas son las
comprobacion
65 que se
realizan en
las [TV, cdmo
afectan a la
seguridad o al
medio
ambiente y €l
porcentaje de
fallos
detectados

Ficha Técnica, Permi-
so de Circulacion,
marca y modelo del
automovil, matricula,
namero de bastidor.

QUE SE
COMPRUEBA

Identificacion del
vehiculo.

DEFECTOS
GRAVES

Estado de parabrisas y venta-
nillas; funcionamiento correc-
to de puertas y comprobacion
de que no se han realizado re-
formas importantes y que la
carroceria no presenta aristas.

Que el peaton no sufra dafios
con aristas cortantes; que el
parabrisas no se va a romper
y que no se han efectuado re-
formas que afecten a la segu-
ridad.

302.510
6,6%

TOTAL DE DEFECTOS GRAVES

Anclaje de asientos, estado y
funcionamiento de los cinturo-
nes y de los sistemas de re-
tencion infantil. Comprobacidn
del anti-robo y del campo de
vision directa.

Proteccidn de los ocupantes.
(Que no existan elementos que
impiden la vision.
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Nimero de dispositi-
vos luminicos, color,
situacion, reglaje y
funcionamiento.

Ver, ser vistos y no
deslumbrar.

1.040.082
23%

4.486.628

' Emisiones de CO, en mo-

! los de gasoil.

. Proteccion del medio

Eficacia de los frenos de
servicio y de mano, hol-
gura del pedal, equili-
brado de ruedas, ABS y
servofreno.

tores de gasolina y con-
centracion de humos en

Estado de desgaste de
discos y pastillas y que
frena igual y con sufi-
ciente intensidad en am-
bas ruedas (se evitan
trompaos).

ambiente segtin limites
exigidos por la UE.

636.789 1.012.025
14,2% 22,4%

Inspeccion visual
del volante, colum-
na, caja de direc-
cion, timoneria y ro-
tulas de direccion.

Prevenir holguras y
roturas de rotulas de
|a direccion,

Datos de las inspecciones ITV 2004, Fuente: Ministerio de Industria, Turismo y Comercio,
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Que no existen fi-
suras, grietas,
desgastes o rotu-
ras.

Garantizar la esta-
bilidad y prevenir
acuaplaning y el
reventon de cu-
biertas.

739.665
16,5%

Pérdida de aceite,
oxidacion y corro-
sion de anclajes, fu-
gas de electrolitos
en la bateria.

Mejora de la seguri-
dad y del medio am-
biente.

261.270
5,7%

Certificado trans-
porte escolar,
mercancias peli-
grosas, existencia
de tacografo...

Seguridad e ido-
neidad del trans-
porte.

146.881
3,3%
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Nueva regulacion de la re

La responsabilidad en &l
atropello de especies
cinegéticas se atribuye,
segun una modificacion de
la Ley de Seguridad Vial, al
conductor del vehiculo, en
el caso de que infrinja las
normas de circulacion,
pero también al duefo del
coto de caza o del terreno,
y al titular de la carretera,
por ejemplo,si existe mala
sefalizacion. Una triple vy
polémica responsabllidad
en cuya interpretacion No
hay acuerdo.

sponsabilidad en los atropellos a especies cinegéticas '
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CULPABILIDAD

A TRES

Néstor Norma

" n Espafia hubo en 2004,
. segun la Direccion Gene-

ral de Trafico (DGT),
6.227 accidentes por atro-
. pello de animales (do-

~ mésticos y silvestres), de
- los que 4.027 (siete de ca-
da diez) fueron provocados por especies
cinegéticas con el jabalf (50%), corzo
(34%) y ciervo (7%) como animales mds
involucrados.

Ia reciente modificacién de la Ley de
Seguridad Vial sobre atropellos de es-
pecies cinegéticas ‘reparte’ la responsa-
bilidad en los mismos entre conducto-
res, propietarios de cotos y terrenos y ti-
tulares de la via. Asf, serd responsable
el conductor del vehiculo cuando come-
ta alguna falta de las normas de circula-
cién; o recarera sobre el titular de coto
de caza o del terreno, cuando el acci-
dente sea consecuencia directa de la ac-
cién de cazar o de falta de conservacién
del terreno, y sobre el titular de la via,
cuando esté mal sefializada o en mal es-
tado de conservacion.

SANDAS

Segiin Mario Arnaldo, presidente de la
AEA (Automovilistas Europeos Asocia-
dos), esta formula que incorpora la Ley
de Seguridad Vial “beneficia a los pro-
pietarios de cotos de caza y a las Comu-
nidades Autonomas, que hasta ahora te-
nian que asumir el pago de las corres-
pondientes indemnizaciones por los da-
Aos, lesiones y gastos sanitarios que su-
frian los automovilistas”.

MALO PARA LOS CONDUCTORES. Para
Arnaldo, esta modificacién hace recaer
la responsabilidad en el automovilista,
con una referencia muy general al in-
cumplimiento de las normas de circula-
cién: “Esto significa que una persona
que no lleve un papel en orden puede ser
imputado de un accidente cuando él es

" la victima”. Amaldo cree que, con esta
disposicion, los propietarios de cotos
“han ‘colado de ronddn’ una reforma
nada menos” que en la Ley de Tréfico y
Seguridad Vial.

Para Gloria Vinader, abogado espe-
cialista en seguridad vial del RACE
(Real Automévil Club de Espaifid), “de-
cir que el responsable es el conductor
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» Ciervos, corzos y jabalies son las especies cinegélicas mds atropelias.

cuando cometa alguna falta de circula-
cion es demasiado genérico. Se ha que-
rido modificar una injusticia, como era
hacer responsables a los cotos de caza
de los accidentes con las especies cine-
géticas, pero se ha creado una nueva.
No haber pasado la ITV no puede ser
causa de responsabilidad de un acci-
dente con un animal. Era necesario un
cambio de la norma, y como se ha mati-
zado que la responsabilidad de los due-
fios de los cotos es cuando el accidente
es consecuencia directa de la accién de
cazar, lo mismo habria que afinar res-
pecto a las causas que determinan la
responsabilidad de los conductores”.
La asesora del RACE sefiala que
“una ley de seguridad vial no puede de-
terminar responsabilidades civiles o pe-
nales”. Y asi es, segiin Ramén Ledes-
ma —subdirector general de Normativa y
Recursos de la Direccién General de
Trafico (DGT)~, para quien la Ley de
Trifico y Seguridad Vial no tiene por
objeto determinar la responsabilidad pe-
nal o civil que surja como consecuencia
de un accidente: “S7 debe establecer
normas reguladoras de la circulacion y
trdfico vial, y determinar responsabili-
dades administrativas como consecuen-

» El conductor, el titular de la carretera y &l del coto, comparien la responsabilidad de los atropelios,

CIERVOS Y JABALIES

Soria es la provincia con
% @ mayor accidentalidad con
presencia de ciervos (50%)

y corzos (27%). Ledn y
Huesca tienen mas accidentes
con jabalies (11% y 10,8% res-
pectivamente) y Asturias (14,8%)
y Burgos (12,7%), mas con impli-
cacion de zorros. La mayoria se
produjo en vias convencionales
(78%), con turismos (91%) y casi
siempre se saldaron con el atro-
pello del animal (98%). En cam-
bio, en las vias de alta capacidad
~donde es obligatorio el valla-
do-, los accidentes sélo alcanza-
ron un 17%, provocados, en su
mayoria, por animales domésti-
cos.

cia del incumplimienio de estas nor-
mas”.

El nuevo texto de la ley, sin embargo,
es "“mds logico” para Angel Gracia, ge-
rente de la Real Federacién Espaiiola de
Caza, organismo que participé en su re-
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forma: “Anfes, toda la responsabilidad
recaia sobre los titulares de aprovecha-
mientos cinegéticos o propietarios de
lerrenos, por tener su finca préxima a
la carretera. Nos parece mds légico el
texto actual, que habla de una respon-
sabilidad compartida en tres patas”.
Segiin Gracia, la tendencia a responsa-
bilizar a los propietarios de cotos refle-
jada en “determinadas leyes de caza”
es contrario al Cédigo Civil (art. 1906),
que considera las piezas de caza “res
nullis” (cosa de nadie) hasta que son
capturadas. “Por tanto, si se trata de
antmales sueltos, es injusto responsabi-
lizar a priori al titular del coto” .

CARRETERAS CON MAS ACCIDENTES.
Segin un estudio de la DGT, las pro-
vincias con mas accidentes con anima-
les son Burgos, Soria, Leén, Asturias,
Lugo y Palencia, mientras que las carre-
teras con mayor accidentalidad, 1a N-
234, N-122, N-634, N-630, N-110 y N-
111. Sin embargo, en las carreteras se-
cundarias el control de las administra-
ciones locales para impedir los acciden-
tes es “casi nulo”, asegura Santiago
Monasterio, jefe del Servicio de Vias y
Obras de la Diputacién de Burgos. Este
afirma que en Burgos, con aproximada-
mente 2.300 carreteras secunda-
rias de poco trfico, es muy fre-
cuente el paso de animales: “So-
mos conscientes de que casi el
90% de los accidentes en estas
carreteras tiene si causa en
animales salvajes”, pero re-
cuerda que estas vias no se
pueden vallar, como auto-
vias y autopistas, ni aislar
a los animales para lograr
su preservacion. “Habria
que permitir cazar mds”,
apunta como seolucién, sobre
todo jabalies y corzos, que
han aumentado sensiblemen-
te en la regidn, ya que otras
soluciones —barreras de olor
y prismas catadidptricos—
han demostrado una “baja
efectividad”.
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Todas las claves para entender por qué se han convertido en las favontas del mercado

LAS MA

Poco a poco, sin hacer
ruido, las marcas asiéticas
de coches se hacen cada
dfa con una mayor porcion

del mercado. Ocurre en

Europa y también en los

Estados Unidos, donde

tienen a los tres grandes
contra la pared. El secreto
no es otro gue combinar
flabilidad con tecnologia
avanzada y un precio muy
compstitivo.

RCAS ASIATICAS

ARRASAN

Andrés MAS

os datos hablan por si

solos. Toyota ya es el

segundo fabricante

mundial de automdviles,

el mayor incremento en

. matriculaciones en Eu-

* " ropa en el mes de sep-
tiembre fue para la core-

ana Kia, el grupo Hyundai-Kia pretende
alcanzar el quinto puesto mundial entre
los constructores de automdviles en
2010, Honda ha aumentado sus ventas
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en Espafia mds de un 30% en los dos d1-
timos afios, Nissan vende al afio en el
mundo 3,67 millones de coches y en
2004 Toyota triplic6 —con 8.000 millo-
nes de euros—-los beneficios de sus
competidores, cada uno de los tres gran-
des grupos estadounidenses. Impara-
bles, las marcas asidticas convencen
con argumentos tan contundentes como
fiabilidad, calidad de acabado, genero-
sas garantias 0 precio competitivo. Y,
ademds, estos argumentos estin respal-
dados por asociaciones de usuarios,
consultoras independientes o encuestas
de calidad que confirman afio tras afio

que los automdviles japoneses y corea-
nos son cada vez mis recomendables.

Hubo un tiempo en el que las marcas
europeas se aprovechaban de que en Ja-
pén todavia no se asimilaba del todo
que para vender bien en Europa los mo-
tores diésel eran indispensables. Unas
tardaron més que otras, pero al final
pricticamente todas (salvo Subaru) dis-
ponen de este tipo de propulsores y, en
muchos casos —como el de Honda con
su motor turbodiésel CTDi—, la espera
ha merecido la pena, ya que se han si-
tuado como los mejores motores de su
clase. Otro aspecto en el que los japone-
ses y coreanos han ganado la partida a
los europeos o americanos es en el seg-
mento de los SUV compactos, donde
ocho de los diez primeros clasificados
por nimero de ventas es asidtico.

AL GUSTO EUROPEO. Disefio, eficaces
sistemas de traccion, fiabilidad, precio y
garantia son sus armas ya no tan secre-
tas. Respecto a la garantia, la que me-
nos ofrece proporciona tres afios y la
que mds, cinco; en todo caso, un paso
por delante de la mayorfa de garantias
europeas. Tampoco la ausencia de re-
puestos sirve ya para justificar la nega-
tiva a comprar asidtico. Sobre todo, por-
que en los tltimos afios estas marcas
han modificado su estrategia en Europa
y a la marafia de centros de distribucién
repartidos por diferentes puntos estraté-
gicos europeos se ha sumado la instala-
ci6n de fabricas en el Viejo Continente:
la dltima, Hyundai, que invertird 1.000
millones de euros en su primera planta

en Europa situada en la Repiiblica Che-

ca. Fébricas y centros de disefio con
equipos internacionales de profesiona-
les que proponen modelos mucho miés
cercanos al gusto europeo.

SEGURIDAD DE CINCO ESTRELLAS

LOS DE MAYOR EXITO

Toyota es la marca asiatica de
mayor éxito en Espafia. En lo que
va de 2005, ha vendido mas de
40.000 turismos, esta situada en
el noveno puesto de la clasificacion

» Hyundai “Getz"

SUS ARGUMENTOS
SON FIABILIDAD,
CALIDAD DE
ACABADO,
GENEROSAS
GARANTIAS Y
PRECIOS
COMPETITIVOS
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general y su modelo estrella, el “Co-
rolla”, ha vendido 24.469 unidades.
Su gama de 91 modelos y su con-
trastada fiabilidad han permitido a
esta marca japonesa situarse en es-
ta posicion privilegiada.

En segundo lugar, encontramos a
Nissan, con 27.649 turismos vendi-
dos en lo que va de ano. Su modelo
estrella es el “Micra”. Y en el terce-
ro, Mazda con 11.468 turismos ven-
didos.

Entre las coreanas, Hyundai se lleva
‘el gato al agua’, con 26.000 coches
en lo que va de afo, encabezados
por el “Getz". Kia le sigue con
22.893 turismos con el “Picanto” co-
mo modelo mas demandado.

En el apartado todoterreno, entre los
diez mas mas vendidos ocho son
asiaticos (tres coreanos y cinco japo-
neses). Toyota domina la situacion
con 6.970 “Land Cruiser” vendidos
en los nueve primeros meses. Le si-
gue Hyundai, tras el BMW “X3”, con
el “Tucson”. Y a continuacion, Mitsu-
bishi, que sigue vendiendo muy bien
su “Montero”.

Motores diésel, disefio ‘mediterrd-
neo’, telas y mullidos europeizados, co-
lores, desarrollos de cambio, maleteros
mas grandes, suspensiones adaptadas a
la orografia, salpicaderos menos futuris-
tas... Los automéviles asidticos han su-
frido una evolucidn brutal en los 1lti-
mos cinco afios para acercarse a las ne-
cesidades del cliente europeo y ameri-
cano. Y les estd dando resultado. El es-
fuerzo realizado en campos como la ca-
lidad de acabado o 1a seguridad ha sido

No se puede decir que los modelos asiaticos sean
menos seguros que el resto, al menos en su gran
mayoria (japoneses y coreanos). En el segmento pe-
queiio, y si tomamos como referencia las pruebas de
crash-test realizadas por EuroNecap, encontramos el nuevo
Toyota “Yaris” con cinco estrellas (como el nuevo Renault
“Clio” o el Peugeot “1007”) y vemos que casi todos sus riva-
les japoneses consiguen cuatro, como el Seat “Ibiza”. En el
segmento de las berlinas, también Toyota se lleva de calle el
aspecto seguridad, con un “Avensis”, un “Prius” y un Lexus
“GS 300" (este ultimo, de la divisién de lujo de Toyota) gue
han conseguido las tan ansiadas 5 estrellas. El resto de mar-
cas japonesas ostenta una media de cuatro estrellas para
modelos como el Honda “Accord” o el Mazda “6”. También
hay que destacar las 4 estrellas del Honda “CR-V” o el Nissan
“X-Trail”, mientras que europeos como el “Land Rover Free-
lander” sélo consiguieron tres. Una excepcion: los modelos
chinos, de los que tan sélo conocemos un crash test (realiza-
do por ADAC, el prestigioso club automovilistico aleman), al
primero que se vende en Europa, el “Landwind”, con un re-
sultado realmente malo.




FUSIONES Y ACUERDOS PARA TODOS LOS GUSTOS

(GM), comprd el pasado afo la coreana Daewoo,
que paso a llamarse Chevrolet. Desde entonces,
sus coches son ‘americanos,’ aungque sigan fabri-
candose en Corea. GM también tiene posiciones
en Isuzu y Suzuki y acuerdos con Honda para fa-
bricar motores de gasolina; Toyota, con BMW; Fiat,
con Suzuki; Mitsubishi, con el Grupo PSA... Asi, es
curioso que el nuevo Renault “Clio” utiliza la pla-
taforma del Nissan “Micra”, que el “Mini” diésel
lleva motor Toyota o que Ssanyong

La fusiones entre marcas japonesas y ameri-
canas o0 europeas comenzaron a principios

de los afios 90, aprovechando la crisis eco-
nomica de Japén. Entonces, Ford paso a
controlar un tercio de Mazda; Renault, mas del
40% de Nissan y el 70% de Samsung; y Daim-
lerChrysler, alrededor del 30% de Mitsubishi. Es-
tos acuerdos continuaron y la lista de alianzas y
fusiones es amplisima, incluyendo marcas corea-
nas e incluso chinas. Por

ejemplo, Gene-

ral Motors

Nissan “Micra”

impresionante en las marcas coreanas.

Los primeros Kia que llegaron a Eu-
ropa contaban con una interesantisima
relacién equipamiento-precio, pero su
acabado dejaba mucho que desear y la
fiabilidad no era uno de sus fuertes.
Ahora Kia —perteneciente al grupo
Hyundai— ofrece unos remates que 1no
tienen nada que envidiar a los de una
marca europea, sus diseiios tienen un
inesperado éxito entre el piblico y dis-
ponen de motores diésel en casi toda su
gama. La relacién precio-equipamiento
sigue siendo muy interesante, pero, ade-
mas, la calidad de fabricacién se ha si-
tuado en unos niveles claramente reco-
mendables. Y lo mismo ocurre con
Hyundai o Ssanyong.

TAMBIEN SEGUROS. En prevencion de
accidentes, los avances han sido asimis-

-

Los fabri-
cantes chiros

i

recurre a motores
Mercedes.

Renault “Clio "

LOS CHINOS QUE

LLEGAN

China prepara su desembarco
en Europa para 2006 con fres -
marcas que ya estuvieron pre-
sentes en el ultimo Salén de

Francfort (Alemania). Geely,
Brilliance Automotive y Jiangling
buscan distribuidores en Europa
para vender sus modelos un 35%
mas baratos que sus rivales. Sin
embargo, no les espera un cami-
no ni facil ni comodo. Las exi-
gentes normas de seguridad eu-
ropeas y el control de emisiones
bajo la norma Euro IV pueden re-
trasar la homologacion de estos
vehiculos. En cualguier caso, ya
hay varios grupos espaioles in-
teresados en la distribucion de
estas marcas. Tanto Bergé como
Sino Motors o Nissho Motor,
ademas del empresario luso Hi-
pdlito Pires, han atado ya algu-
nos cabos para hacerse con la
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importacion de algunas de las
marcas. La llegada de modelos
de origen chino a Europa po-
dria suponer una re-

volucién como
la que su-
puso en
su dia la
llegada
de los
corea-
nos, pero
con pre-
cios todavia
mas bajos.
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mo espectaculares. El exigente mercado
estadounidense en materia de seguridad,
primero, y las pruebas de crash test Eu-
roNcap europeas, después, han obligado
a los constructores asidticos a invertir
grandes sumas de dinero en I+D y en
programas especificos dedicados a dise-
fiar y desarrollar chasis y carrocerias
con sistemas de deformacién programa-
da adecuados, airbags para todas las
plazas, controles de estabilidad y anti-
bloqueo de frenos y sistemas de reten-
cién a los mismos niveles de eficacia de
los modelos europeos. Sélo este interés
en situarse a la altura de su competencia
de Occidente ha permitido a marcas co-
mo Toyota conseguir cinco estrellas en
los crash test de varios de sus modelos.
Pero, entonces, jhay que comprar
asidtico por encima de otras alternati-
vas? No tiene porqué. Parcialmente, los
japoneses son superiores en muchos as-
pectos y, globalmente, son modelos
equilibrados y con buen precio. Sin em-
bargo, no se puede decir que sean mejo-
res en todo. Lo que si hay que destacar
es que son modelos'a tener en cuenta,
porque siempre aportan ventajas técni-
cas interesantes, que son automoviles
de precio muy competitivo, sobre todo
los coreanos, que puede, ser un error
descartarlos de una lista de favoritos
s6lo por el hecho de ser orientales y
que, COmo en todas las marcas,
los hay mejores y peores. [Y 0jo
a los chinos! Habrd que esperar
a ver calidades y precios y no
precipitarse... porque para ba-
ratos tememos ya algunos
ejemplos en Espafia, como.el L
Dacia Logan, toda una berlina.
por 7.800 euros.
Ademds, los fabricantes japone-

» Honda ha incrementado sus
ventas en Espana un 30% en los
dos uitimos anos. Una imagen de su
modelo “Accord”, fabricado en In-

glaterra.

iOJO CON LOS COCHES
CHINOS! HAY QUE ESPERAR A
VER CALIDADES Y PRECIOS.
PUEDEN TENER PROBLEMAS DE

HOMOLOGACION

ses son especialistas en sorprender en
los salones; sobre todo, el que se cele-
bra en su propia casa, el Salén de To-
kio. En el dltimo, todas y cada una de
las marcas niponas han desafiado los
cénones establecidos con disefios impo-
sibles y tecnologias que tardaremos
mucho en ver. Un ejemplo ha sido el
Nissan “Pivo” un coche cuyo habitdcu-
lo gira 360 grados y permite aparcar sin
dar marcha atrds. ¢

» Eslas marcas tra-
bajan mucho en
tecnologia de fu-
turo. Un ejem-
plo, el con-
cept car
“Pivo” de:
Nissan .

LAS MARCAS ASIATICAS EN ESPANA

DAIHATSU

® 15 concesionarios
e Garantia: 3 anos o _
100.000 kilometros

LEXUS
@ 24 concesionarios
e Ventas 2001: 1.102
unidades
: o Ventas 2004; 1.501
i unidades
e Garantia: 5 afios o
HYUNDAI 160.000 kildmetros
HYUNDAI
@ 90 puntos de venta
e \lentas 2003:
38.550 unidades
@ Ventas 2004:
45.379 unidades
e Garantia: 3 afios
sin limite de
kilometros.

MAZDA

® 78 concesionarios
e Ventas 2001: 5.807
unidades

e Ventas 2004:
13.759 unidades

e Garantia: 3 afios o
100.000 kilometros

HONDA
® 83 concesionarios
o Ventas 2001; 9.514 .
o Ventas 2004:
15.201 Y A
e Garantia: 3 afios MITSUBISHI
sin limite de MOTORS
kildmetros
MITSUBISHI
@ 120 puntos de
venta y servicio
o Ventas 2001:
23.015 unidades
e Ventas 2004:
ISUZU 19.071 unidades
e 39 concesionarios @ Garantia: 3 afios
e Garantia: 3 afios o Sin limite de
100.000 kilometros ~ kilometros

@p

KIA MOTORS
KiA
e 183 puntos de NISSAN
venta e 385
e Ventas 2001: concesionarios,
13.620 unidades subconcesionarios,
@ Ventas 2004: puntos de venta y
30.238 unidades servicios
e Garantia: 3 afios e Ventas 2002:
sin limite de 46.587 unidades (sin
kilometros excepto comerciales)
en el “Carnival” y el e Ventas 2004:

53.460 unidades (sin

“Opirus” que tienen !
comerciales)

5 afios.
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e Garantia; 5 afios
sin limite de
kilometros

>

SSANGYONG

SSANGYONG

" @ 80 puntos de venta
e Ventas 2001: 842
unidades
e Ventas 2004: 2.114
unidades
e Garantia: 3 afios 0
100.000 kilometros.

SUBARU

® 42 concesionarios
y 44 talleres

e Ventas 2001; 737
unidades

o Ventas 2004: 1,700
unidades

@ Garantia; 3 afios o
100.000 kilometros

SUZUK1

SUZUKI

® 73 concesionarios
y 200 puntos de
venta y asistencia
e Ventas 2004
(Susuki Ibérica
comenzo su
actividad el 1 de
enero de 2004):
9.555 unidades

e Garantia: 3 afos o
100.000 kilometros

TOYOTA

o 88 concesionarios
y 166 expaosiciones
e Ventas 2001:
27.030 unidades

e Ventas 2004:
54.846 unidades

e Garantia: 3 afios o
100.000 kilometros.




El famoso reportero creado por Hergé utiliz casi 80 modelos en sus aventuras

TINTIN

| OS COCHES DE

Puede ser una elegante berlina o un pegueno utilitario, un
coche miilitar e incluso un camién. Todos los vehiculos

son validos para que Tintin y sus amigos recorran el
mundo, salvando a los buenos y persiguiendo a 10s
malos. El libro “Tintin, Hergé v los coches” refleja la
pasion que el creador del genial personaje sintio en su

vida real por los automoviles.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

. on sus bombachos y
\ su tupé, el més famoso

ﬁ ~~ de los reporteros, el

; incomparable Tintin,
junto con sus insepara-

. ~ bles amigos, el perrito

S Mily, el capitin Had-
dock v los detectives
Hernandez y Ferndndez, recorre el mun-
do ayudando a quien lo necesita. Para
ello, no escatima en medios y, como no,
los coches fueron, a lo largo de todas
sus aventuras —desde Alemania al Con-
go—, sus mds fieles aliados.

Al menos setenta y nueve modelos
distintos de automdviles pueden identi-
ficarse en los veinticuatro dlbumes de
Tintin. Los coches que aparecen no son
simples medios de transporte, plréctlca_l-
mente se convierten en personajes ani-
mados que provocan atropellos, perse-
cuciones y accidentes. Son auténticas
estrellas que intervienen en-el
destino de los héroes.

FORD “T”

Un coche mitico en la historia del
automovilismo, el Ford “T", mere-
ci6 la portada de “Tintin en el Con-
go”. Hergé quiso rendirle tributo
dandole una imagen que refleja ale-
gria de vivir y de viajar, sin olvidar su

naturaleza indestructible. Ademas, es uno de los pocos coches que Tintin

tuvo en propiedad. Lo normal es que lo pida a un amigo, ‘tome prestado’ uno _ i
que esté aparcado o se lo ‘birle’ a los malos. Todos los métodos son buenos para cumplir su mision.

CITROEN 2 CV”*

Fue el coche de los detectives Her-
nandez y Fernandez y el tnico que
tuvo el honor de aparecer en dos
de las aventuras de Tintin. Se le
|conocia como “cuatro ruedas de-
bajo de un paraguas” y, a pesar de
gue fue muy mal acogido por la
Prensa, alcanzd un gran éxito po-
pular. Robusto, econdmico y poli-
valente, cuando Hergé lo reprodujo
en 1955 solo existia de color gris;
sin embargo, €l lo pintd verde.

En la mayoria de los casos son
una fiel reproduccién de modelos
reales o mezcla de varios de
ellos. Parece que la atraccién que
su creador, Hergé, sentia por los
coches —compré todos los que le
gustaban—, junto con su trabajo
en la revista “La Revue Ford” y
en otras publicaciones relaciona-
das con el mundo del motor, hizo
que los dibujara con pasién y ta-
lento.

Una pasién que la editorial
Zendrera Zariquey ha tratado de
reflejar en el libro “Tintin, Hergé y los
coches”, recientemente editado. En €l se
hace un repaso por todos los c:och'es que
aparecen en las historietas de Tintin y
se descubren algunos de sus secretos. €

Mds informacion.

; www.editorialzendrera.cow

LAND ROVER “SERIE IiI”

Hergé no se olvidd de los grandes modelos
de la industria inglesa. Y, sobre todo, en una
obra dedicada a las aventuras de un reporte-
ro, no podia faltar el gran clasico de los via-
jes por terrenos dificiles: el Land Rover.
Tanto el “Serie I”, conducido por policias
belgas (por cierto, con perfil poco aven-
turero), como el “Serie lII” de Tapioca.

e Arico PP Noviembre-diciembre 2005

BUGATTI “TYPE 52"

Se le llamaba también “Baby” y fue conduci-
do por el simpatico Mili. Su creador, Ettore
Bugatti, solo construyd dos unidades de este
capricho para nifios: una se la regalé a Bal-
duino, futuro rey
de los belgas,
yotraa

Hassan II,

afios mas tarde
rey de
Marruecos.

LINCOLN “ZEPHYR”

Fue el inico vehiculo que tuvo el capitan Haddock, el
Lincoln “Zephyr”. Lo utilizé junto a Tintin para resca-
tar al profesor Tornasol. Hergé dedica 22 vifietas al
rescate y en todas aparece el Lincoln. Sin duda, el
mayor nimero de imagenes que el autor dedicé a un
coche. Figura entre los primeros coches aerodinami-
cos por sus formas fluidas y lineas estilizadas. Fabri-
cado para rodar a gran velocidad, se le conocia co-

BERLINA MISTERIOSA P
No se sabe muy bien qué modelo inspi-
ra |a berlina de los malos de “El loto
azul” y en la que Tintin consigue con-
vertirse en un ‘incémodo pasajero’.
Aunque no se puede negar que existen
similitudes innegables con algunas de
las creadas por diferentes constructo-

mo el avion terrestre.

res americanos a principios de los afios
30: las Chevrolet, Nash, Ford y Dodge.

MERCEDES “600”

A veces, Hergé adjudica un ‘papel’ a
una marca entera. Es el caso de los
“Mercedes”, que siempre fueron los
coches de los ‘malos’, de los enemigos
de Tintin. Primero el modelo “SK”, utili-
zado por la policia alemana. Después el
220" o el “300” de los agentes bordu-
rios que intentan secuestran al profesor
Tornasol. Y finalmente, la limusina ofi-
cial del dictador Tapioca, un Mercedes

FORD “Vg”

El Ford “V8” es uno de los modelos que
més veces aparece, convertido en un
taxi, equipado con ametralladora, blin-
dado del ejército, coche particular

de Hernandez y Fernandez... Fue el
primer coche estandar al que Ford
le equipé con un motor reservado
hasta entonces a los modelos de lu-
jo. Se llamd “V8" porque los 8 cilin-
dros que lo integraban estaban colo-
cados en forma de uve.

BOLIDO MEZGLA
El bdlido rojo que le presta el maraja para perse-
guir a los secuestradores de su hijo sélo existio
sobre el papel, aunque toma alguno de sus
elementos de coches

reales: la rejilla

del radiador es

de un Amil-
car “CGSS”;
la tapa del mo-

POR LOS AIRES

Tintin rara vez des-
ciende de un coche sin
haber tenido, previa-
mente, un accidente.
Patinazos, choques
violentos, caidas por
barrancos... y Tintin
-sdlo 0 acompafiado
por sus inseparables
Mild, el profesor Tor-
nasol o el capitan Had-
dock- por los aires en
un vuelo rasante que
termina en caida libre,

aterrizando, casi siempre, sobre una alfombra de musgo lo sufi-
cientemente espesa como para amortiguarla,

tor y el tubo de
escape, del Alfa
Romeo “P3"; y
la parte tra-
sera, del Era.

PEUGEOT “403”

Son muchos los modelos eu-
ropeos que acompanan a Tin-
tin en sus andanzas. Desde el
“2CV" de Citroén, el “4CV” de
Renault, el Simca “Aronde”, el
Bugatti “Type 35", varios Lan-
cia, Alfa Romeo o Peugeot, co-
mo el “202” o éste “203", pro-
piedad de la diva tontorrona
‘La Castafiore”,

CULPABLE DE SU TUPE

El coche siempre fue un fiel aliado de Tintin
que nunca le fallé en las circunstancias mas
complicadas. Pero la relacién que une a

Tintin con los coches es mucho mas intima

e, incluso, se puede decir que fue el princi-

pal estilista de su imagen. En la primera de

sus aventuras, “Tintin en el pais de los so-

viets”, cuando se monta y arranca rapida-

mente el coche, al salir disparado, un
mechoén de pelo, que en la
imagen anterior lleva ha-
cia adelante, se le echa
para atras. Nunca volve-
ria a su posicion inicial.
Habia nacido el famoso
tupé de Tintin.

1
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CON ALCOHOL, LAS LESIONES SON MAS GRAVES

El X Curso de Medicina y Seguridad Vial, organizado por
la DGT en los Cursos de Verano de la Universidad de
Cantabria, estudio el alcohol, otras drogas vy
medicamentos como factores de riesgo para la
seguridad vial. Los expertos analizaron este tema, de
enorme relevancia para la conduccion segura.

Juan Carlos GONZALEZ
Elena VALDES RODRIGU
F. J. ALVAREZ GONZ

Universidad de Valladolid

lcohol y otras drogas,

s medicamentos y segu-

ridad vial ha sido el

f ' tema desarrollado en

el IX curso de Medici-

P na y Seguridad Vial

o que, como en afos an-

teriores, se ha llevado

a cabo durante los dias 5 al 9 de sep-

tiembre en los cursos de verano de la

Universidad de Cantabria, organizado

por la Direccién General de Trifico. A

lo largo de la semana, los asistentes han

tenido la oportunidad de realizar una re-

visién actualizada y multidisciplinar de

un tema de enorme relevan-
cia en seguridad vial.

El consumo de alcohol es
el factor de riesgo mis fre-
cuente en los accidentes, en
especial en los més graves. El
alcohol deteriora las capaci-
dades y modifica el compor-
tamiento del conductor y pe-
atén, incrementa la gravedad
de las lesiones tras el acci-
dente y se asocia a otros fac-
tores de riesgo de forma ha-
bitual, como un menor uso de
elementos de retencién y
conducir con exceso de velo-
cidad. Todo ello, unido a la
elevada frecuencia de su con-
sumo y los problemas adicti-
vos que ocasiona, hacen que
el alcohol, como factor de riesgo en se-
guridad vial, sea uno de los més estudia-
dos en las politicas preventivas de la
Unién Europea (UE).

En general, se estima que conducir
bajo los efectos del alcohol se relaciona
con el 30-50% de los accidentes con
victimas mortales, con del 15 al 35% de
los que causan lesiones graves y con el
10% de los que no causan lesiones. Por
su parte, se estima que en torno al 20%
de 1a mortalidad atribuida al alcohol en
Espafia estd relacionada con los acciden-

tes de trdfico. Estas cifras justifican el
desarrollo de estrategias preventivas de
diversa {ndole encaminadas a reducir los
accidentes relacionados con el alcohol,
cuya eficacia ha sido evaluada en dife-
rentes estudios. En Espafia estdn imple-
mentadas las principales intervenciones
que se han demostrado eficaces: limites
legales de alcoholemia en conductores,
controles de alcoholemia aleatorios y di-
rigidos, niveles de alcoholemia especifi-
cos para jovenes y otros grupos de ries-
go, edad legal para la compra y el con-
sumo de alcohol, etcétera, pero atin asi,
y teniendo en cuenta las cifras expuestas
antes, queda atin mucho camino por re-

correr frente a los accidentes relaciona-
" dos con el alcohol.

En relacién con el consumo de drogas,
la encuesta de hdbitos de salud, realiza-

“EL CONSUMO DE

ALCOHOL ES EL
FACTOR DE RIESGO
MAS FRECUENTE
EN LOS '
ACCIDENTES, EN
ESPECIAL EN LOS
MAS GRAVES”
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da a conductores espafioles en 2000 por
la Universidad de Valladolid y 1a DGT,
revela que un 7,3% de los encuestados
habfa consumido alguna droga durante
el mes anterior a su fecha de realizacion,
y que un 55% de los conductores que
conducen, tras haber consumido alguna
de estas sustancias, considera que éstas
no afectan a su capacidad de conducir.
Asimismo, la Memoria sobre el andlisis
toxicologico de muertos en accidente de
trafico de 2004 del Instituto Nacional de
Toxicologia muestra que un 6% de con-
ductores fallecidos presentaron drogas
y/o psicofirmacos y/o medicamentos y
que en un 7,6% de los mismos se encon-
traron una o mds sustancias asociadas a
la presencia de alcohol. Las intervencio-
nes preventivas en esta materia son ob-
jeto, en €l momento actual, del maximo
interés en el 4mbito de la UE, de forma
que, con la participacién de varios pai-
ses entre los que se encuentra Espafia, se
llevan a cabo varios proyectos en los
que se estdn evaluando, entre otros as-
pectos, la influencia en la conduccion de
las principales sustancias, los sistemas
de deteccidn a ser utilizados en carretera
o el establecimiento de niveles para las
diferentes drogas, y que ayu-
dardn a abordar el complejo
problema de las drogas y la
conduccidn.

Los medicamentos también
son objeto de atencidn en di-
Versos proyectos europeos. Si
bien la relacién entre éstos y
la enfermedad en principio
mejora el estado de salud del
conductor, es cierto que en
determinados casos, cuando
el farmaco prescrito tiene una
influencia negativa sobre las
capacidades del conductor, se
convierte en un factor mds de
riesgo de aecidente. La en-
cuesta de salud citada previa-
mente revela que, en el mo-
mento en que se realizd, un
16,7% de los conductores estaban con-
sumiendo_algin formaco, y de estos un
80% no habian sido advertido por su
médico de la posible interaccién del me-
dicamento con su capacidad para condu-
cir. Los estudios que se llevan a cabo en
esta materia en la UE se dirigen a reali-
zar una adecuada categorizacion de los
medicamentos, esto es clasificarlos en
orden a su mayor o menor interferencia
con la capacidad de conducir al objeto
de realizar una prescripcidn racional, de
los mismos. ¢ ‘

TRAFICO DEL srro7os”

Uno de cada tres
no facilita
presupuesto y casi
la mitad no exhibe
sus tarifas

No exhiben sus
tarifas, no facilitan
presupuesto, no
indican el horario, no
informan sobre la
garantia... Unos
requisitos que los
talleres de reparacion
de automoviles
deben cumplir por
ley, pero que, segun
un informe realizado
por la revista
"Consumer”, aln son
muchos los gue no
0 hacen. También se
conslata que existen
grandes diferencias
en los precios.

Ta.//&/&/:
CALTA
INFOR

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

os clientes de los talle-
res de reparacidn de
automoviles no reci-
ben una informacién
suficiente en asuntos
tan importantes como
el precio de la mano
de obra (el 55% no exhibia las tarifas).

UNO DE CADA

TRES TALLERES
SE NEGO A
ENTREGAR UN
PRESUPUESTO
POR ESCRITO
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Coordina: MERCEDES LOFPEZ

Ademads, no se indica el horario del ta-
ller (40%), no se informa de la existen-
cia del libro de reclamaciones (62%),
ni de la garantia que tienen las repara-
ciones (64%), ni del derecho a recibir
un presupuesto por escrito (70%), se-
glin un reciente informe elaborado por
la revista “Consumer”,

Para realizar este estudio, los técni-
cos de Consumer Eroski se hicieron pa-




A

sar por clientes y visitaron 200 talleres
en trece ciudades (Madrid, Barcelona,
Valencia, Sevilla, Malaga, Bilbao, A
Corufia, Oviedo, Pamplona, Vitoria,
San Sebastian, Murcia y Zaragoza). De
ellos, 78 eran independientes o tradi-

cionales; 60, concesionarios oficiales

de marca; y el resto, de mecdnica rapi-
da o franquicia. Segin los datos de CE-
TRAA (Confederacién Espafiola de Ta-
lleres de Reparacién de Automéviles y
Afines), en Espafa existen alrededor de
38.000 talleres independientes y unos
12.000 de los llamados ‘oficiales’.
Desde la patronal, el estudio
se califica como “manipu-
lador”. Su secretario ge-
neral, Armando Higue-
ras, afirma con rotundi-
dad que “nos hubiera
gustado conocer las ba-
ses del estudio, en qué
casos se han basado y
como se ha actuado. Reco-
nOcemos que no Somos Unos
‘santos’, pero no podemos
aceptar ciertas generali-
zaciones”. Contesta
Ainara Z4irraga, re-
dactora-jefe de la re-
vista “Consumer”:
“Lamentamos que
no estén contentos
con el estudio v,
desde luego, quiero
dejar muy claro que
ROSOLros no vamos
a fastidiar a nadie”.
Y explica: “Hemos
ido como un cliente
normal. Es lo que
siempre hacemos.

» Los talleres oficiales cumplen con mds rigor los requisilos establecidos por la ley, aunque las tarifas de sus resparaciones, habitualmente, son mds altas.

DETALLES DE LA
GARANTIA
% _ @ Las reparaciones tienen una
%% garantia de 3 meses o0 2.000 ki-
|6metros recorridos (lo que an-
tes suceda), salvo para los vehi-

culos industriales, que serd de 15 dias o
2.000 kilometros.

@ La garantia serd total, incluyendo mate-
riales, mano de obra y todos aguellos gas-
tos que se puedan originar (transporte que
la reparacion exija, desplazamiento de ope-
rarios...), asi como la imposicion fiscal que
grave la operacion.

@ Las piezas de repuesto nuevas uti-
lizadas tendran una garantia de 2
afos, en aplicacion de la Ley de Ga-
rantias de 2003.

(Fuente: OCU, Organizacian
de Consumidores y Usua-
1i0s).
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Queremos conocer la realidad, no que
nos preparen el terreno”.

LOS ‘OFICIALES’, MAS RESPETU0SOS.
Desde 1986, la legislacién obliga a los
talleres de reparacién y mantenimiento
de vehiculos a cumplir una serie de re-
quisitos en cuanto a informacién al
publico. Estas exigencias, en palabras
de Armando Higueras —secretario ge-
neral de CETRAA—, “son brutales; no
digo que no sean razonables, pero ha-
cen que nuestros costes se disparen”.
Esa puede ser la razén por la que los
talleres independientes saquen ‘peo-
res’ notas en esta encuesta. Asi, sdlo
el 30% de ellos exhibia las tarifas por
mano de obra frente al 62% de los ta-
lleres de concesionarios oficiales que
sf lo hacian.

También se comprobd un mejor com-
portamiento de los talleres oficiales
cuando se solicitdé un presupuesto por
escrito. Mientras que la mitad de los ta-
lleres independientes se negaron a faci-
litarlo, el 65% de los.oficiales lo redac-
té sin problemas. Por ejemplo, desde
Renault afirman que “el protocolo por
el que se rigen los talleres dependientes
de marca exige que, cuando se trate de
operaciones de carroceria rdpida, se
proporciona un presupuesto inmediato

(sin que necesariamente lo pida el

cliente) v, por supuesto, gratis”. Las ci-
fras globales son preocupantes: uno de
cada tres talleres se negé a entregar un
presupuesto y si bien, apuntan en “Con-
sumer”’, “algunas excusas fueron mas o
menos razonables”, en otros casos las
respuestas fueron inaceptables: “No so-
lemos hacer presupuestos por escrito”,
“no tengo tiempo”... Un 3% de los ta-

HDH[S
_DELTALLER
8:00h a 13:00h
15:00h a 20:30h

NO OLVIDE

@ Acuda a un taller que exhiba en el exterior la placa identificativa
con el nimero de registro. Informese sobre el precio
por hora de trabajo y los horarios del taller.

@ Solicite presupuesto por escrito. Debera abo-
narlo si no repara el vehiculo en ese taller. Su
validez minima es de 12 dias habiles e inclui-
ra las reparaciones a efectuar, las piezas a
sustituir y el precio total, asi como la fe-
cha prevista de enirega del coche repara-

do.

® Al dejar el vehiculo, deben entregarle
un resguardo de depdsito en el que figure
el nimero de kildmetros del coche, marca y mo-

delo, datos del cliente y breve descripcion de los traba-
jos a realizar.

@ Una vez finalizados los frabajos, exija una fac-

tura firmada y sellada. Esta detallara las opera-
ciones realizadas, piezas utilizadas y horas de
trabajo, con su correspondiente importe. Ade-
mds, debera especificar la duracion y condi-
ciones de la garantia.

@ Compruebe que le entregan las piezas o ele-
mentos sustituidos.

@ Cumpla los plazos de revisiones establecidos

por el fabricante y tenga un taller de ‘cabecera’: conocera mejor su
coche y como es conducido.

lleres que hicieron el presupuesto lo co-
braron (entre 10 y 25 €), una practica
normal cuando no se repara el vehfculo

en ese taller.

™

DE MEDIA, 10

GRANDES DIFERENGCIAS. En el estudio
también se compararon las tarifas de los
talleres. En cada uno se solicité el precio
de una mano de obra, el coste de una re-
visién bdsica (sin cambio de liquidos ni
preparacién alguna) y el
cambio de una bateria.
Los resultados pusieron
de manifiesto diferencias
espectaculares: “La mano
de obra varia desde 20
hasta 57 € por hora; la
revision bdsica, de 15 a
147 €; y el cambio de ba-
teria, desde 44 a 114 €.
En este caso, fueron los
talleres concesionarios
oficiales de marca los
que fijaron habitualmen-
te tarifas superiores (la
hora de mano de obra, de
media, cuesta en ellos
casi 10 € mds y una re-
visién costaba de media
86 € en los talleres ofi-
ciales, mientras que en
los independientes salia
por 64 €). En Renault se
afirma que “no siempre
es asi” y destacan que
“en los talleres oficia-

EUROS MAS EN
LOS TALLERES
‘OFICIALES’

les, para mantener esta > AlPagar exija una factura, convenientemente seliada y firmada,

> E155% o los talleres no exhibia sus tarifas.

LA HORA DE MANO
DE OBRA CUESTA,

L TRARICO | 47 | T

condicion, han de cumplir un exigente
pliego de condiciones que contempla
aspectos tan importantes como la do-
tacion material en maguinaria y he-
rramienta asi como el constante reci-
clado de técnicas de diagnosis y de re-
paracion”,

Las quejas de los clientes de los ta-
lleres de reparacién también permite
realizar otra lectura del comporta-

miento del sector. Ainara

Ziarraga afirma que “el

mundo del motor genera

muchas demandas por par-
te de los consumidores,
pero es con respecto a los
fabricantes (coches que sa-
len de fdbrica con algiin
defecto y que en muchas
ocasiones es muy dificil
que lo asuman). Sobre los
talleres no nos llegan de-
masiadas denuncias”. En
la Organizacién de Consu-
midores y Usuarios (OCU)
se recibieron en 2004 un
total de 6.602 reclamacio-
nes en el sector de repara-
cion del automdvil, ocu-
pando el octavo lugar en la
lista de los sectores mads

- demandados por los consu-
midores.

Mds informacion:

. Www.consumer.es )

Y
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima:

150 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales y
laterales delanteros. Airbag
de cortina, Airbag de redilla
para el conductor, ABS+
ASR-+EDB+ brake assistant.
Fijacion Isofix con tercera
_conexion. Entre ofros.
Opcional: Reposacabezas
central trasero (100 €) .
Control de velocidad (340).
Entre otros.

DIMENSIONES:

4,66 mts. (long.) 1,83 mis.
(anc.) 1,42mts. (alt.)
Maletero: 405 liiros.

CONSUMO:
Urhano, 8,1 ./100 km.
Carretera, 4,8 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID |

PRECIO: Desde 29.900 €.

1

ALFA ROMEO 159 JTD 2.0

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.493 c.c.
Potencia méaxima:
110 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS +
EBD (distribucion
electronica de frenada).
Reposacabezas activos
delanteros. Entre otros
DIMENSIONES:

3,99 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 270 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,7 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID

*

Estéfica: .. ol ]
Acabado: . o ]
Habitabilidad: ...... 7
Maletero: .......... 7
Confort: .......oovs 7

Instrumentacion: ....7,5
Equipamiento: ...... 8

Sonoridad: ......... 7

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 8,5
Suspension:
Frenos: ..
Direccion:
Ruedas: .......... 8
LUCBS? sz 8

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.

Estética: ........... 7
Acabado: .......... 6
Habitabilidad: ...... 8
Maletero: .......... 8
Confort ....vvin 6

[nstrumentacidn; ....6
Equipamiento: ...... 8

Patencls o o oo 7
Elasticidad: :

Cambio; ........... 7
Velocidad punta: ....7
Aceleracion; ........ 7
Consumo: +...vuvns 9
Sonoridad: ......... 6

» Suspension algo blanda

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 6
Suspension; .8
Frenos: . o
Direccion: .........7
Rugdas: .......... 4
LUces: ...oovvennns 7

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,2.

_raeco [Py
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COMENTARID.- Alfa renueva su berlina de
tamafio medio y, como sucedid con su ante-
cesor, el “156”, lo hace aplicando una de
las mejores cosas que saben hacer en la
marca: el exquisito disefio. Son pocos los
que a la vista de este modelo no asienten
con la cabeza y le dan una vuelta com-
pleta a la carroceria para ‘disfrutar’
de su elegante estética. El nuevo
“159” mantiene el espiritu Alfa en to-
dos los sentidos. En carretera llama
la atencion la facilidad con que las
suspensiones absorben las imperfec-
ciones del asfalto y hacen que sus ocupan-
tes apenas sientan como esta el frazado.
El motor mas potente, de momento, con el
gasdleo como combustible es el ‘1.9’ con in-
yeccién directa y conducto comiin que
anuncia 150 CV de potencia. Este motor sélo
tiene como punto poco favorable la falia de
respuesta a bajo régimen, lo que hace que a
la salida de los semaforos o de un stop, ha-
ya que ‘tirar de embrague’ para hacerlo con
rapidez. Al margen de esto, el motor JTD
permite mantener un ritmo adecuado a las
condiciones de la carretera con un consumo
en todo momento contenido. ¢

” www.alfaromeo.es )

COMENTARIO.- Kia se est4 convirtiendo
con el tiempo en un guebradero de
cabeza para muchas marcas euro-
peas. Y lo hace debido al gran
salto cualitativo y cuantitativo
experimentado en sus modelos.
Una excelente muestra de ello
es su nuevo “Rio”, un modelo
de 5 puertas y 3,99 metros de
longitud que convence desde
el primer momento. Convence
su disefio, moderno y funcional;
su motor CRDi, que con 110 caballos
mueve los 1.150 kilogramos con solvencia;
y convence, asimismo, su equipamiento,
con todo lo que se necesita en este seg-
mento.
No hubiera estado de mas poder acceder,
aunque fuese en opcion, al sistema de esta-
bilidad ESP, no disponible de momento. La
estabilidad del “Rio” no es mala, el coche va
por su sitio aungue dadas las interesantes
prestaciones, se hubiera agr__adec':ido unos
amortiguadores mas firmes. Los frenos, sin
embargo, cumplen a la perfeccion con su
cometido. Lo mejor del “Rio CDRi” es su re-
lacion precio-equipamiento, porgue por
15.380 euros, en acabado EX2, su equipa-
miento es muy completo. ¢

& Www.kia.es 20

descubrir que estamos ante el “Micra” mas
deportivo. En cuanto a la posicién de con-
duccion, ésta es muy cémoda y acorde a la
filosofia del coche, aunque se echa en falta
alge més de apoyo lateral en los asientos.
Como balance, buenas prestaciones y com-
portamiento de nivel a precio razonable. ¢

RENAULT CLIO 1.5 dCi 105

COMENTARIO.- EI nuevo “Clio” crece en ta-
maiio, lo que aporta dos ventajas: un maletero
mas amplio y una seguridad optimizada en ca-
so de choque, punto éste que se demuestra
con sus cinco estrellas EuroNGAP, méximo po-
sible. Ademas, en [a firma gala han dotado a
su utilitario de un generoso equipo de serie,
que, en su versién Confort Dinamique, incluye
airbags frontales y laterales delanteros y air-
bags de cortina para ambas filas.

La evolucién frente al anterior se aprecia en
otros aspectos, como la calidad de termina-
cion o el confort. Y si hablamos de seguridad
de marcha, destacariamos una estabilidad de
primera y, sobre todo, unos frenos impecables.
En cambio, sigue sin convencernos el tacto de

" la direcci6n, a pesar de haberse mejorado este

capitulo respecto al “Mégane”. Tampoco nos
convence la amplitud en las plazas traseras,
especialmente por la cota para las piernas. De
los tres motores diésel 1.5 dCi, el mas potente
rinde 106 CV, se combina con un cambio de
seis marchas y destaca por sus prestaciones,
aungue la respuesta a bajo régimen no es su
fuerte y el consumo real no hate records. Por
ultimo, el precio nos parece ligeramente eleva-
do. ¢

& www.renault .es

g

COMENTARIO.- Aunque aparentemente el
Nissan “Micra 160 SR” no se diferencia mu-
cho del resto de la gama, la verdad es que
nos encontramos ante una version con una
gran personalidad, bien sea por su com-
portamiento o por el rendimiento de su
nuevo motor 1.6i 16Y de 110 CV. Al ha-
blar de este ultimo elemento, hay que
decir que es exclusivo de esta ver-
sion del “Micra” en Nissan Europa,
pues sdlo hasta ahora lo montaban
en el “Tiida” y “Note”, que Unica-
mente se venden en Japén. También
hay cierta dosis de distincién en el inte-
rior, pues se recurre a elementos gue no es-
tan disponibles en el resto de la gama, como
son los pedales y pomo de la palanca de
cambio recubierto en aluminio, el volante fo-
rrado en piel y el fondo de la instrumentacion
en blanco.

En el exterior hay que fijarse en las llantas de
16 pulgadas y la doble salida de escape para

o www.nissan.es

» Frenos excelentes. Estabilidad
» Calidad de acabado

Estéfica: .......... -
Acabado: .....,.... 8,5
Habitabilidad: ...... 6,5
Maletero: .......... 7,5
Confort: ........... 8
Instrumentacion: ....7,5
Equipamiento: ..., 7

Potencia: .......... 7,5
Elasticidad ......... 5,5
Cambio: ........... 7

Velocidad punta: ....7

Aceleracion: .......6,5
Consume: ......... 6,5
Sonoridad: ........ 1,5

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 8,5
Suspensidn: ....... ]
Frenos: ........... 9,5
Direccion: ........ 1]
Ruedas: .......... 8
LUCES: i visaanss 7,5

NOTA MEDIA: 7,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,9

NISSAN MICRA 1.6 SR

[— - 1
e

CARACTERISTICAS

Estética: .......... 8,5

feabado; ... 85
Habitabilidadt; ...... 8
Maletera: .......... 75
Confort .......... 8

Inst_rumentacidn: .88
Equipamiento: . ... 9

Potencia: .......... 9
Elasticidad ........ 9,5
Cambio; ........... 9
Velocidad punta; ....9
Aceleracion; ....... 9,5
Consumo; .. .85

Sonoridad: ....... :7:5

SEGURIDAD:
Estabilidad: ......
Suspension: ,
Frenos: .
Direccion: ;
Ruedas: ..........
T e

mpwopbie
e [ ] E

NOTA MEDIA: 8,6 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,8.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.461 c.c.
Potencia maxima:
106 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTD DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
adaptativos v airbags
laterales trax+cabeza.
torso delanteros. Sistema
Isofix. Regulador/limitador
de velocidad. Sistema de
asistencia a la frenada
SAFE. Entre otros.
Opcional: ESP y ASR
(600€), Entre otros

DIMENSIDNES:
3,98 mts. (long.) 1,70 mis.
(anc.) 1,49 mis. (alt.)
Maletero: 288 litros.

* CONSUMD: Urbano, 5,7
1/100 km. Carreteras, 4,1
1/100km.

RELACIGN CALIDAD/PREGIO |

b Tl

PRECIO: Desde 16.350 <.

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
110 CV a 6.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD;

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Reposacabezas activos.
ESP. ABS, EBD y NBA.
Fijaciones Isofix en plazas
traseras. Tres cinturones
de sequridad y tres
reposacabezas traseros.
Entre otros.

DIMENSIONES:
3,71mts. (long.) 1,66 mts.
(anc.) 1,54 mis. (alt.)
Maletero: 251 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,7 I/100 km.
Carretera, 5,4 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO |

{

PREGIO: Desde 14900€, |




UTILITARIOS CINCO ESTRELLAS

El Toyota “Yaris” y el Fiat “Croma” han obtenido las cin-
co estrellas, en proteccion de adultos, en las Gltimas
pruebas de chogue realizadas por EuroNCAP, mientras
que el Daihatsu “Sirion” se guedé en cuatro estrellas.
Los dos primeros tuvieron un excelente comportamiento
en la prueba de choque lateral. Por lo que se refiere a la
proteccién infantil, el “Croma” logré cuatro estrellas y los
otros dos modelos, fres. Los peores resultados los obtu-
vo el Fiat “Croma” en proteccion a peatones, con una
decepcionante estrella, frente a las dos obtenidas por el
“Yaris” y el “Sirion”.

SENTENCIA POLEMICA

Ford ha sido condenada a pagar 52
millones de euros a la familia de un joven
estadounidense que murio en accidente de
tréfico cuando se quedo dormido al volante

- del todoterreno Ford “Explorer” que
conducia, La compaifiia ha anunciado su
intencion de recurrir el fallo. El “Explorer”

. &5 un coche que le ha dado muchos

~ quebraderos de cabeza a Ford, desde que
en 2000 tuvo que retirar los neumatices

CLIO “COGHE DEL ANO 2006”

Romeo “159” con la tercera
mejor puntuacion. Veintiocho
eran los modelos que optaban
a ser candidatos y 58 los
periodistas especializados de 22 |
paises los que ha formado el jurado. Es la
tercera vez que Renault obtiene este titulo. ‘
Al “Clio” le han precedido el Renault “16”
(1966), el “9” (1982), el “Clio” {1991), &l
“Mégane Scénic” (1997) y el “Mégane”
(2003). ['s

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN DCTUBRE DE 2005 (*)

Renault Megane

D> 9.404 unidades

| El nuevo Renault “Clio” ha sido elegido “Coche
i del Afio 2006”, por delante del Volkswagen
“Passat”, que ha quedado en segundo lugar y,
| del Alfa

¥ www.renault.es i - Firestone que montaban debido al enorme T R Ty B : m— messzsersat e o ssememe s
Besic. numero de accidentes gue se registraron.
| Otro mazazo lo recibio en 2002 cuando fue qEL sensor del Farachct)- ® 5! Icapo amortigua |a fuerza
2 BIEC A
SIENTOS DE condenada a pagar 200 millones de euros LA FIGURA Selpetgy R el golpe. B Seat Le6n
T 1 5 2 L 4627 idad
ASIE CON 0J0S EN EL ‘TRASERO’  auna conduclora que suffio un accidente | Maiessalaren
SO0JA * cuando intentd evitar un obstaculo. Directora general de |
: : ! | Citroén Espaiia, ] n&-
- Se llama “ASV3" y es una moto prototipo en la que elegida “Personaje ;
Estructuras interiores y Honda ha incorperado tecnologias LAS VENTAS DE COCHES han ilustre de la ’ ) g ¢ | v
p g . !
techos de lino y que ya se han experimentado en BAJADO un 9,6% durante el pasado Automocicn Espafiola” ' Seat Iniza

mes de octubre, segiin los datos facilitados
por ANFAC (Asociacion Nacional de
Fabricantes de Automoviles y Camiones). A

celulosa en lugar de
materiales derivados del
petrdleo; asientos de
fibra natural y rellenos
de esponja de soja;
placas de suelo de

coches. Entre ellas, destaca | i
una camara instalada en la '
parte frasera de la
motocicleta que hace la
funcion de los espejos ” .
retrovisores. En una pantalla — . ] \\

D 4. 31 2 unidades
@ Centralita electrénica. @ i e

Se activa el sistema, El proceso ha durade 30 milisegundos.

JAGUAR PROTEGE A LOS PEATONES

pesar de ello, el balance acumulado del |

afo sigue siendo positivo, con mas de

Peugeot 307

un punto (1,3%) por encima del afio
2004. Al mismo tiempo, el sector de

lino... Estas son algunas
soluciones gue Volvo
esta investigando.

Ademas de cuidar el medio

situada en la consola, el
piloto va viendo en imagenes
los vehiculos que circulan
detras, evitando los sustos
que provocan los éngulos
muertos de los espejos
retrovisores y, con ello,
posibles accidentes.

LN

vendedores de VEHICULOS USADOS
han hecho publicos sus cifras de
ventas e indican que el afio 2005 se
va a cerrar con unas VENTAS que
alcanzan los 1,6 MILLONES DE
TURISMOS, lo que supone una ratio
de 1 6 1,1 vehiculos usados por
cada coche nuevo vendido.

BE—

GAMA OPEL Y SAAB 2006

CITROEN: CONTROLAR
LA VELOCIDAD

TAXIS NO
CONTAMINANTES

Nueva York renovara su flota de ta-
xis con vehiculos hibridos (combi-
nan motor eléctrico y de combus-
tién). Su Ayuntamiento confia en
que en cinco afos sean hibridos la
fotalidad de los 13.000 taxis que

operan en la ciudad. Fl vehiculo ele-

El nuevo “XP" de Jaguar, en el
mercado la préxima primave-
ra, equipa un sistema de capd
que protege activamente al
peatén. En caso de atropello,
en solo 30 milisegundos, el
capd se ‘eleva’ automatica-
mente unos centimetros para
crear un efecto amortiguador
entre él y el motor. Esto aleja
al peaton de las zonas mas ri-

gidas del compartimento del
motor, Un sistema de sensores
ubicado en el paragolpes de-
lantero diferencia el atropello
de un peaton de otras colisio-
nes frontales.

Ademas, en el paragolpes se
utilizan espumas deformables
y cubierta de pléstico, cuyo di-
sefio ayuda a mitigar las lesio-
nes en las piernas.

e orransae;

a> 4.307 unidades

Volkswagen Golf

m> 3767 unidades

Renault Clio

B> 3.548 unidades

Entre las novedades de Opel para 20086, sobresalen la segunda
generacion del monovolumen “Zafira”, con motores entre 100 y
; S 240 CV, y los renovados “Vectra” y “Signum,” que estrenan
sostenible—, disminuyen el peso | . i 7 :
1 frontal —similar al del “Astra”— y motor de gasolina 2.8 de 230
del coche (hasta un 30%), lo § " ;
g | V. Por su parte, Saab presenta el “Sport Hatch” —modelo
que revierte en un ahorro de | ks e S ;
i . | familiar del “9-3"—y la nueva gama “9-5" en dos carrocerias,
combustible, e incrementan la | i = - ; ;
sequridad, ya que las fibras j berlina y familiar, con lineas mas deportivas y motores
] : turboalimentados gasoliria, diesel y

LA NUEVA CLASE S

Mercedes ya ha puesto en el mercado su nueva Clase “S”. Esta berlina
de Iujo incorpora numerosas innovaciones técnicas: desde el servofreno |
de emergencia con radar hasta el asiento con funcion de masaje, equi- 5"
po de vision nocturna con camara de infrarrojos o sistema de protec- ‘
- .cion PRE-SAFE, que se adelanta a la colision y prepara todos los siste- |

mas de seguridad para proteger mejor a los ocupantes. Desde 79.800 '
euros. .

gido ha sido el Ford “Escape Hibri-
do”, que no emite gases a una velo
cidad inferior a 40 km/h y su consu-

mo es un 50% inferior al del modelo -
que actualmente recorre sus calles 5;
un Ford “Crown Victoria”.

| ambiente —las fibras vegetales
$0N un recurso renovable y

Todos los Citrogn “C2”, “C3", “C3
Pluriel”, “Xsara Picasso 2, “C4",
“C5”, “C8" y el futuro “C6",
cuentan, de serie o como opcion,
.con regulador y limitador de
velocidad, El limitador permite al

Opel Astra

B 3.516 unidades

EL PRECIO DE LOS

Citroén Xsara

SSRSE

naturales son capaces de

absorber la energia de forma
muy eficaz en colisiones
|aterales v no se
agrietan ni astillan. En

» Saab “9-5”

etanol de hasta 260 CV,
entre ellos el nuevo 1.9
TiD de 150 CV.

conductor definir una velocidad
méxima que no se debe rebasar -si
quiere rebasarla, basta con pisar el
acelerador hasta superar su punto
duro~. El regulador mantiene la

COCHES EN ESPANA ha
SUBIDO MENOS que la MEDIA DE
LA UNION EUROPEA, segtin el
altimo estudio de la consultora
PriceWaterhouseCoopers, El

: m _ 168 unidades

s o

|a actualidad, el 85% . ; www.opel.es velocidad en un valor programado incremento en nuestro pais ha i Citroén C4
del \[()h]men de un P b J Sm que el cunductu[ ‘tenga que sido de un 2,9% en el dltimo afio, ‘ m> 2.714 unidades

f Www.5aab.es = ; ‘ frent '4.43"/ istrad i e e S S e e
Volvo es reciclable. X presionar el pedal del acel_erador. i g (A ‘ O liens marel
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media en la UE.
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. www.mercedes-benz.es ) |

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales.




LAS 2T as DE TRAFICO

sde el :a- de Barrios de Luna a Villablino, recorremos Babia

DOND

Uno de los rincones

paisajisticos mas
desconocidos v rices de
Espafia, poblado por gentes
de vida recia y dificil, de larga
tradicion ganadera, con
laderas imposibles vy
montarias escarpadas,
enmoaqustadas en verde, se
encuentra al norte de la
provincia de Ledn, lindando
con Asturias, entre os valles
de Luna y Babia.

[ Gorkazumera |

1 viajero curioso, dis-

 — © puesto a conocer este

el paisaje duro y atracti-

VO a un tiempo en in-

L vierno y acogedor y

: cdlido en verano, nada

mas tomar la C-623,

direccién a Villablino, avistara el pre-

cioso Embalse de los Barrios de Luna,

v se adentrard en estos valles impregna-
dos de resonancias oniricas.

“Ledn tuvo veinticuatro reyes antes

que Castilla Leyes”, asi se recoge en el

himno leonés. Antes de que el condado

_IWEMPQ«

de Castilla lograra indepéndizarse del
Reino de Ledén (hecho ocurrido en el
afio 1.035, con el Rey Fernando I) esta
prospera comarca era propiedad de los
poderosos Condes de Luna, sefiores
feudales. Su rastro hidalgo lo plasman
hoy dia el Palacio de los Quifiones de
Riolago, acompafiado de su sobrio re-
cinto amurallado, y sus ramas familia-
res con casonas palaciegas que encon-
tramos en Torre, Sena de Luna o Villa-
secino.

Luna son el

rioy el valle. Y | “Siempre he pensado que el esta
sus pueblos. ideal de todo hombre es el de Babia.
Alejado del mundo es como el
hombre puede contemplarlo sin que
sus destellos interfieran y
equivoquen su mirada”

radas, una ha- | (Julio Llamazares, “En Babia”, Seix

Este valle pare-
ce estar seccio-
nado por el
pantano, que
divide sus mi-

cia La Magda-

Barral 1991).

lena y Ledn y

TORRE DE BABIA .‘ ‘

otra hacia el ————
norte, vega del )
rio arriba, hacia Babia. Aqui se encuen-
tran el Cafién de Pincuejo y el Cafion de
Cacabillos (Caldas de Luna), unas es-
pectaculares gargantas que llegan a te-
ner paredes laterales con caidas de dos-
cientos metros de altura, ideales para
los mas aguerridos que gusten de practi-
car descenso de barrancos. La comarca
esta integrada por dos municipios, Ca-
brillanes y San Emiliano, tradicional-

TRAFICO @ Septiembre-octubre 2005

HUERGAS DE BABI

Laco oe asia @

- PUERTO BE .
PIEDRAFITA BE BABIA . -

mente conocidos como Babia de Arriba
y Babia de Abajo, respectivamente. A
su alrededor el amante de la naturaleza
gozard de unos paisajes que fueron lu-
gar privilegiado de retiro de los reyes y
sefiores feudales de Ledn. En sus mon-
tafias y rios cazaban y pescaban y se de-
dicaban al dolce far niente.
Atravesamos Pobladura y Sena de
Luna por la C-623 y llegamos a Villafe-

liz, puerta de entrada al Valle de Babia

y al imponente Parque Natural del Valle
de San Emiliano. Para disfrutarlo en
toda su intensidad deberemos desviar-
nos por la LE-481. Este Parque encierra
bellezas naturales de primerisimo or-
den, llenas de contrastes como los

abruptos relieves montafiosos y los '

suaves fondos de los valles. Son
55.200 hectdreas que se

sitiian al pie de una
? inmensa roca de
nombre  Pefia

VALLE DE SAN EMILIAND i
i Ubifia (2.417 me-

SAN EMILIANO

VILLAFELIZ DE BABIA
‘GALDAS DE LUNA

EMBALSE DE
BARRBIOS DE LUNA

LOS BARRIOS DE LUNA

Cepioa por TURESPANA

tros de altura), que pertenece a la Cordi-
llera Cantdbrica de la que se alimentan
los rios que dibujan los valles de Luna y
Babia.

Merece la pena dedicar al Parque al
menos una jornada. El viajero se sentird
mds que satisfecho al poder contemplar
las riquezas que contiene, como las cla-
sicas huellas de la erosién glaciar y las
muestras de relieve kdrstico. En el Ca-
f6n de San Emiliano predominan los
bosques de hayas, robles y rebollos.
Uno de sus enclaves arbdreos de mayor
importancia es el relicto sabinar de Mi-
rantes de Luna, el més occidental de Es-
pafia. No es extrafio tampoco que quien
camine por €stos bosques se tope, seglin
las épocas. con fauna antGetona como el
rebeco, corzo, ciervo, jabali, sin olvidar
los distintos tipos de aves rapaces y las
simpaticas nutrias en los rios.

Regresando a la C-623, dejando atrés
Villasecino, y tras la visita obligada a la
sefiorial Riclago, atravesaremos otros
pueblos del Valle de Babia, como Huer-
gas y San Félix de Arce, hasta desviar-
nos de nuevo hacia Torre de Babia, des-

Nuestra ruta recorre  carretera en estado aceptable,
tesde el punto kilomé-  hasta el pk 41.

Cenina por TURESPANA

Towero v RoniLLo/Ornofio Liamas

Asociacion CuATRD VALLES, AUTOR:

» Pefialba de Cilleros.

trico 54 al 10 de la ca- @ Hasta el pk 10, en Villablino, la

rrefera C-623. En general, hay que
tener en cuenta que se trata de
una carretera de montana, por
fanto, con eurvas y rampas. Con-
viene extremar la precaucion, ma-
Xime teniendo en cuenta la pre-
sencia de frafico pesado, con ca-
miones cargados de carbaon.

® Del pk 54 al 49, Ia carretera
bordea el pantano de Barrios de
Luna, con numerosas curvas y
cuyo estado es aceptable.

® Luego hay ocho kilémetros de
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carretera se encuentra en obras
~que duraran hasta el afo que
viene-y su estado es bastante
pobre. Ademas, Ia senalizacion no
es excesivamente buena, por lo
que conviene ir con precaucion,
en especial de noche.

@ Por ultimo, estd la travesia de
Villablino. No es un tramo
especialmente conflictivo, pero
como en cualquier travesia
conviene ir atento y adaptar la
velocidad a lo marcado.




“ESTAR EN BABIA”

Existen varias versiones, incluso contradicto-
rias, sobre el origen de la expresion “estds en
Babia”. Apuntamos dos. La primera mantiene
que no tiene nada que ver con la zona geografi-
ca. José Maria Iribarren (“El porqué de los di-
chos”, Gobierno de Navarra, Pamplona 1993)
cita a Cejador, que, en las notas al "Libro del
Buen Amor” del Arcipreste de Hita, sostiene
que la voz ‘bavoquia’ (altaneria boba) empleada
por éste, la de ‘bavequia’, utilizada en ‘Los Mila-
gros’ de Berceo y las de ‘babieca’, ‘babieco’ y
‘Babia’ “provienen todas ellas de la palabra
‘baba’, y aluden a los bobos, a quienes se les
cae”.

La seqgunda, mas reciente, defendida por Victor
de la Serna (ABC, 29-7-1953), establece que los
Reyes de Ledn pasaban largas temporadas de
verano en Babia cuando todavia los Condes de
Luna no habian fijado alli sus dominios. Babia
era una region placentera, habitada por gente
pacifica y rica en osos, corzos y jabalies. “Ordo-
rios, Ramiros, Alfonsos y Fernandos se encerra-
ban muchas veces en Babia huyendo de las in-
trigas de la corte leonesa y de las ambiciones
de los nobles y prelados empenados en instau-
rar la modalidad feudal”, Cuando el pueblo pre-
guntaba por ellos, los ministros contestaban:
“El rey esta en Babia", bien porque se encontra-
ba fisicamente disfrutando de la paz y los place-
res de la region, bien porque se encontraba en-
simismado con los recuerdos de tan agradable
retiro o, simplemente, porque no queria saber
nada de la corte.

» Palacio de Riolago.

de donde se accede a la preciosa Laguna de
las Verdes, que ocupa ahora la cuenca de
excavacidn de un antiguo glaciar. De aguas
limpidas y brillantes, llama la atencién por
su abundante vegetacién. La ascensién a la
laguna estd debidamente sefializada desde
Torre de Babia.

Concluida la visita a la Laguna de las
Verdes, retomamos la carretera C-623 de
camino hacia Piedrafita de Babia, sin olvi-
darnos ofra cita con la naturaleza, un poco
antes, en el Lago de Babia, también de ori-
gen glaciar, manantial natural de la impor-
tante cabafa ganadera de la zona. Otra visi-
ta obligada es, sin dud,a la Cuna del rio Sil,
que se ubica en el entorno de La Cueta. El
fuerte desnivel que salva el rio en este tra-

Ramiro Lpez

La gastro-
nomia de la
Zona, rica

en caza y embutidos,
esta muy bien repre-
sentada por restau-
rantes como; ANITA
(ctra. C-623 Cabrifia-
nes. Tel.: 987 48 87
93); BABIECA (Ctra. La
Magdalena-Belmonte.
Piedrafita de Babia.
Tel.: 987 48 84 41);

CASA LUIS (Ctra, C-
623 Villafeliz de Babia
987 59 41 26); HOS-
TAL GARCIA (Ctra. C-
623 Villasecino. Tel.:
987. 59.40.96). En to-
dos estos casos se
puede degustar la co-
cina babiana, con pla-
tos en la carta como el
cocido leonés, la cal-
dereta de cordero y
postres caseros como

Déndde dormir

Castilla y Le-
on, en gene-
ral, y Ledn,
en particular, disponen
de una red de aloja-
mientos rurales de pri-
merisima linea. Hoteles
rurales que sirven para
hermanarse ain mas
con el rico entorno na-
tural. El hotel recomen-
dado, Posada Real, es
DIAS DE LUNA (Ctra.
Lean-Villablino km. 24,
24145 Sena de Luna.
Tel.; 987:59 77 67),
unas antiguas escuelas
piblicas construidas
en 1914, que han sido
primorosamente reha-
bilitadas por un grupo
de amigos que no solo
se ocupan de acoger a
sus huéspedes con
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COMO LLEGAR: Desde la
Meseta o desde Asturias,
por la autopista AP-66 Ledn-
Oviedo, salida Villablino (km
93). Desde Galicia, por la CL 626

hospitalidad de la que
no abunda, sino tam-
bién de ofrecerles una
comida sana, original,
natural y equilibrada.
Siguiendo este mismo
concepto hay gue citar
también EL RINGON
DE BABIA (Barrio de
Quejo s/n La Cueta de
Babia. Tel.: 987 48 82
92). La zona también
dispone de un Balnea-
rio, de reciente cons-
truccion: BALNEARIO

* CALDAS DE LUNA

(Balneario s/n Caldas
de Luna. Tel.: 987 59
40 66). Se trata de una
estacion termal situada
junto al Embalse de
Luna, que se nutre de
los manantiales de
Fuencaliente. Con

@® Para mayor
www.toprural.com
www.cuatrovalles.es

la tarta babiana. Por
tltimo, en el hotel ru-
ral DIAS DE LUNA
(Ctra. Leon-Villablino
km. 24, 24145 Sena
de Luna. Tel.: 987 59
77 67) y previo encar-
go, se puede degustar
una cocina de linea
actual, entroncada en
la cocina babiana, con
materias primas de
temporada.

‘equipamiento correcto,
sin grandes lujos. En
San Emiliano se en-
cuentra el HS** VALLE
SAN EMILIANO (San
Emiliano de Babia. Tel.:
987, 59.41.50). Algo
mas alejados de la zo-
na, en Villablino HSR**
MARGA Il (c/Santa Lu-
cia 2, Villablino. Tel.:
987.48.01.73) y HR**

_ LA BRANINA, 20. Tel.;

Tel.: 987. 48.03.61).
Ambos modernos y
acogedores.

Para los amantes del
Camping: MIRANTES
DE LUNA (Ctra. C-623
km.48, Mirantes de Lu-
na, Tel.: 987.58.13.03)
'y RI0 LUNA: (Abelgas
s/n Sena de Luna, Tel.:
987. 59.77.14).

Ponferrada-Villablino.

informacién

Cenioa por TURESPANA

mo inicial de su cursa, desde La Cueta a
Laciana y, en general, en toda su caida
hacia la hoya del Bierzo, multiplica su
accién erosiva hasta convertirse en una
cabecera fluvial, atrayendo a su cauce
las aguas de otros arroyos que discurren
por la zona. :

Las tierras de Babia y Luna ofrecen al
visitante suficientes argumentos no sélo
para atraerle, sino para retenerle varios
dfas, en los que experimentard por si
mismo las leyendas que rodean esta
zona de Ledn, plagada de fdbulas y mi-
tos populares, donde el tiempo se ha es-
tancado para solaz de quien desee cono-
cerla. ¢ ‘

CON VOCES
PRESTADAS

uande mi amigo Agustin, ha-
blando de los atrevidos en la
carretera, después de decir

A que confunden la audacia con la

necedad, afiade que si lo de ellos
es audacia, con la audacia se cu-
bren muchos miedos, ya percibe
uno que estd citando a alguien y
que si no dice su nombre es por
verglienza a que se rian de su ob-
sesiva aficidn a las citas. El cita-
do es en este caso Marco Aure-
lio, que fue audaz y nunca se subid a un coche. Pero
Agustin, un administrativo de mediana edad que
adiestra a sus jévenes hijos en la responsabilidad de la
carretera, estd convencido de que en el coche se revela
con frecuencia lo peor de la condicién humana. Y
también estd convencido de que donde no hay miedo
no hay enmienda. Asi que para apoyarlo, en broma,
casi parodidndolo en su aficidn, acudo a una frase de
un escritor italiano de cuyo nombre ni siquiera consi-
£0 acordarme: “Los hombres no tienen mds que dos
frenos: la vergiienza y la horca”. Refmos los dos vy
damos gracias al cielo porque la horca haya perdido
vigor. Cuando €l recupera la seriedad, insiste en que
guiere a sus hijos con vida, naturalmente, pero que los
quiere también sanos para la convivencia. Los quiere
valientes, asi en la vida como en el coche, pero les re-
cuerda que dice Bernard Shaw que “ser valiente es
una forma de ser estipido”, tratando de que no se to-
men a Shaw al pie de a letra. Los quiere, por ejemplo,
humildes. y no por aprecio de las virtudes teologales,
que no es €l un beato, sino porque la soberbia a su pa-
recer retrata a los necios. Estd convencido por eso de
que los imbéciles al volante convierten el automévil
en la carroza de un poder estipido. Pre-

cisamente san Agustin, su

- santo, que ni siquiera sofié

con la sociedad del coche,
dijo de la soberbia que no es
grandeza sino hinchazén, Y
afiadid para el gusto de mi
amigo Agustin: “Lo que estd
hinchado parece grande,
pero no estd sano”,
Hinchados ve €l a esos
que, orgullosos de sus
maquinas, se crecen

en el vértigo de la ve-
locidad o se entregan al
riesgo de las escaramuzas
para sentirse mas grandes,

PERIODISTA Y ESCRITOR

FErnANDO DELGADO

Podria decirse de sus médquinas
que son instrumentos de ficcidn
para acomplejados, alas para pdja-
ros sin vuelo o armas para héroes frustrados. Y aqui
Agustin, insistiendo en si mismo, cita a Victor Hugo:
“En muchos casos el héroe no es otra cosa que una
variedad de asesino”. Y la percepcidn del asesino en
la carretera es lo que quiere hacer ver a sus hijos antes
de que sean conductores: no sélo se trata, les dice, de
que sean responsables ante su volante, sino que vigi-
len y acechen la irresponsabilidad de los otros. En los
amaneceres del fin de semana, ha tenido que levantar-
se muchas veces a trabajar y sus ojos no iban sélo
pendientes de su coche sino de las eses imprevistas
que dibujaba en la carretera el coche de un borracho.
Sin embargo, la mdquina no fabrica hombres, los so-
porta. En eso también estamos de acuerdo. Como lo
estamos cuando me plantea si creo yo que hay mdqui-
nas destinadas al fomento de la estupidez automovilis-
tica, generadoras por si misma de la trasgresién, he-
chas para incumplir la norma, y le respondo yo que si.
Aungue no me lo explico, como no me explico que en
la sociedad actual el condenado sea el fumador y no el
tabaco. Tampoco se explica él que los muchachos j6-
venes hayan hecho del coche un icono y a veces una
casa, pero la falta de casa, o la dificultad para encon-
trarla, tal vez explique la sustitucién. En cualquier
caso, viendo a veces en las noches de verano, en espa-
cios recatados de la costa, cémo se agitan eréticamen-
te los coches en la oscuridad verifica uno también
algo obvio: que no siempre las lujosas maquinas que
los chicos pagan a plazos son contenedoras de seres
violentos. Los seres violentos en cambio se pasean
con frecuencia en coche por las ciuda-

des, ignoran que el automo-
‘vil no vuela, pretenden
que los demds lo ha-

gan volar por sus pri-

sas y, enfadados,
hacen del co-
che una ma-
quina de es-
trés. Para es-

tos cabreados

de la guerra ur-
bana del trdfico
también tiene Agustin
una frase de Alexan-
der Pope: “Enfadar-
se es vengar las fal-
tas ajenas en noso-

tros mismos”, @
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LA enTrevisTa

Como moderadora en “59 segundos”, en TVE, Mamen
Mendizabal se ha hecho popular. Esta joven periodista se
muestra tranquila y segura ante la camara, y también lo
es al volante: ve bien los limites de velocidad, aplica el "si
bebes, no conduzcas” vy es tajante con el cinturdn: se o
pone nada mas montar en el coche: “No me planteo
conducir sin él. jQué mas necesitamos para usario s

salva vidas y es obligatoriol”

Emmanuel ZOCO

. amen Mendizdbal
 salté a la television

el afio pasado y su
. rostro se ha hecho
© ya familiar. Su de-

“de TVE con “59

segundos” supuso
la vuelta del debate politico a la peque-
fla pantalla y el éxito de
una nueva formula basa-
da en un peculiar meca-
nismo de control de los
tiempos de intervencion
de los participantes. La
periodista madrilefia
compagina durante estos
meses la segunda tempo-
rada del debate con la
presentacién del progra-
ma “La Ventana”, en la
Cadena SER, sustituyen-
do a Gemma Nierga, de
baja por maternidad. La
radio no le es desconoci-
da, puesto que sus pri-
meros pasos en el perio-
dismo los dio en este
medio trabajando con
Ifaki Gabilondo durante seis afios. “De
él he aprendido todo lo que he podido
—explica—. He intentado ser una espon-
ja, no sélo de Ifiaki, sino también del
equipo, que muchas veces se nos elvida
que detrds de una figura siempre hay
un buen equipo. Me ha ensefiado a ser
periodista y a trabajar con rigor, miy
concienzudamente y con coherencia
entre tus ideas y valores y lo que pones
en tu trabajo”.

- ;Le dio algiin consejo antes de em-
pezar en 59 segundos?

. but en La Primera.

- Si, uno que trato de tener siempre
muty presente: que ni el éxito ni el fra-
caso me cambiaran.

- ;Qué novedades tiene el programa
esta temporada?

- La imagen tiene mds presencia. He-
mos apostado por un formato mds tele-
visivo y menos radiofonico y por eso
hay reportajes. Ademds, hemos querido
introducir un contenido’ social; el de-
bate no se puede quedar sélo en la po-
litica, hay que levarlo también al te-

‘ CUANDO
SEMOS, EL
QUE CONDUCE

=

rreno de lo que la sociedad estd vivien-
do. Asi hemos hablado ya de la prosti-
tucion o de la inmigracion y trataremos
otros temas como la educacion o la re-
forma del sistema de los funcionarios.

- ;Cémo lleva su papel de modera-
dora?

- Muy bien. Es un privilegio ser neu-
tral en el actual ambiente de informa-
cion y opinion mezcladas, donde todo
el mundo estd tan escorado, donde los
puntos medios no son fdciles de encon-
trar, donde o eres de un lado o de otro.
La tarea de moderadora es la parte que
mds me gusta de mi trabajo. No quiero
opinar, para eso ya estdn otros. Por
otra parte, los invitados del programa,
tanto los periodistas como los politicos,
me lo han puesto muy facil. Ellos saben
que estdn en television y que el control
del programa y de los tiempos lo tengo
yo y se atienen a las reglas del juego.

- ;Le ha impresionado conocer a los
politicos que han pasado por su progra-
ma?

- Conocerles, no, por-
que los politicos son como
el resto de la gente una
vez que nos quitamos las
distancias y las formalida-
des. Pero entrevistarles,
si. Entrevistar con 29 afios
al presidente del Gobierno
no era algo con lo que ha-
bia sofiado nunca, me pa-
recia imposible. Sin em-
bargo, me impresiona mu-
cho mds hablar con escri-

de la literatura experien-
cias personales y cuando

tores que con politicos,
N B E B porgue Son personas que
te han hecho vivir a través

“LA TAREA DE
MODERADORA ES
LA PARTE QUE
MAS ME GUSTA DE
M| TRABAJO: NO
QUIERO OPINAR,
PARA ESO YA
ESTAN OTROS”
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tienes la oportunidad de
compartir un rato con ellos resulta
apasionante.

- (Cémo encaja las criticas?

- Con distancia, porgue si te afectan,
al final, te condicionan, Es la parte
complicada de este trabajo, de la expo-
sicidn publica de la television. Tienes
mucha exposicion y muy poca defensa
porque no vas a entrar al trapo, ;jno?
Me han molestado, por injustas, mu-
chas criticas positivas y negativas que
ineluian comentarios sobre mi fisico, ya
que estoy segura de que si hubiera sido

S

F_,'.

un hombre quien presentara el progra-
ma, no se habria hablado de su belleza
ni de su sexualidad.
- (Cémo estd resultando la experien-
cia de “La Ventana™?
- Estd siendo todo un reto profesio-
nal. “La Ventana” es hacer radio a
lo grande. Es un programa estupen-
do, que han forjado durante muchos
afios Gemma Nierga y su equipo, y
es una gozada presentarlo durante
estos meses, porque hay muchas co-
sas muy agradecidas de hacer, tienes
la oportunidad no sélo de hablar de
politica o actualidad, sino de entre-
vistar a los escritores o miisicos
del momento... Pasan muchas co-
sas que a mi me interesan y que
en la radio tienen un hueco...
Ademds, yo he empezado a trabajar
en la radio y para mi eso tiene un pun-
fo sentimental importante.
- ¢Qué hace para desconectar del
trabajo?
- Me encanta leer, ir al cine, vigjar y
cocinar... La cocina me permite
estar concentrada en algo y
dejar de pensar en todo lo
demds. Te metes en los fo-
gones y te olvidas de todo,
Yy me gusta cocinar para
mi casa, parda pasar un
tiempo juntos alrede-
dor de la mesa y
charlar tranquilamen- -
te. Pero en este uiltimo
afio me estoy dedican-
do sobre todo a dis-
Jrutar de la gente que
estd esperando que
tenga tiempo libre para
pasarlo conmigo.

CINTURON AUTOMATICO.
Mamen Mendizdbal
aprendid a conducir con
18 afios en Estados Uni-
dos, donde vivié un tiem-
po, ¥ de alli se trajo la cos-
tumbre de ponerse el cintu-
rén. “Alli los coches te po-
nian el cinturon directa-
mente, habia un sistema au- -
tomdtico. Para mi es bdsi-
co, no me planteo conducir

iBviembre-diciembre 2005
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sin él, me lo pongo nada mds montar-
me. [Qué mds necesitamos para usarlo
si salva vidas y es obligatorio!”

- ;Qué opina de los limites de velo-
cidad?

- Son mds que adecuados. No dejaria
que se pudiera correr mds, porque lle-
ga un momento en el que no controlas
el coche. Y lo dice alguien a quien le
gustan los coches potentes, las motos y
la velocidad, pero con control y sin
exageraciones.

- (Y de la
prohibicién de
hablar por teléfo-
no movil?

- Estoy total-
mente de acuer-
do. Se pierde la
concentracion
muchisimo, fe
despista y eso lo
hace incompati-
ble con una bue-
na conduccion.
Eso si, pediria
que se controlara
mds en las ciuda-
des, porque se
evitarian atascos
vy accidentes ab-
surdos.

- ;Estd concien-
ciada del peligro
de combinar alco-
hol y coche?

- Mucho. En mi
casa, cuando sa-
limos, nos turna-
mos y el que con-
duce no bebe
nada. No se me
ocurre coger el
coche si he bebi-
do algo, aunque
sea poco.

- (Mantiene la
calma en la carre-
tera como en ‘39
segundos™?

- Si, soy muy
tranquila al vo-
lante y voy muy
concentrada, por-
qiie me parece Vvi-
tal y siempre que
alguien me hace
alguna faenilla
intento calmar los
nervios, lo con-
trario no te lleva -
a nada. Pero
stempre estoy dn-
stosa por llegar,

“EL TELEFONO

MOVIL TE
DESPISTA Y ESO
LO HACE |
INCOMPATIBLE
CON UNA BUENA
CONDUCCION

todavia no consigo disfrutar del cami-
mo.

- ;Coémo pueden contribuir los me-
dios de comunicacion a reducir las
muertes en carretera?

- Lo primero es hacer visible un
problema. Antes nos queddbamos en
el mero goteo de cifras de muertos,
pero nadie hablaba de ellas y ahora
se ha avanzado mucho en ese camino.
Y lo segundo es que desde los medios
se intenten fomentar actitudes positi-
vas y recriminar
las negativas.
Cuando los lunes
por la mafiana,
mientras vas en
el coche a tu tra-
bajo, oyes que 40
personas han
muerto en la ca-
rretera, algo te
hace pensar y le
influye en la ma-
nera de ponerte
al volante; a mi,
desde luego, me
pasa. Se nos ol-
vida a menudo
gue esas perso-
nas dejan una fa-
milia, una vida y
que casi siempre
se debe a una im-
prudencia propia
0 ajendg pero que
muchas veces po-
dria haberse evi-
tado.

- .Qué le pare-
ce el permiso por
puntos?

- Soy partida-
ria, conduzco
mucho y hago
bastantes viajes
largos por carre-
wfera y veo gue
hay muchisima
gente qie no res-
peta absoluta-
mente nada. Des-
pués de todas las
medidas que se
han puesto en
marcha , no $é si
penalizando se
conseguird algo,
pero la experien-
cia de otros pai-
ses demuestra
que se reducen

los accidentes y
las muertes. ®

ca_/fa_;

Vale para un cuadriciclo

Una licencia antigua de ciclomoto-
res, de esas gue no caducaban, /s

vélida o tendria que renovarla segin
la edad, como las de ahora? ;Val-
dria para conducir un cuadriciclo li-

guero?-Jests Fermnandez Pérez, (Co-

rreo electrinico),

>>| Respuesta: La Disposicion
Adicional 1* del Reglamento Ge-

neral de Conductores (RD 772/97,

de 30 de mayo) establece que :
“las licencias de conduccidn de
ciclomotores expedidas con ante-
rioridad a la entrada en vigor del :
presente Reglamento no estardn :
sujetas a los periodos de vigencia
que se establecen en el apartado
2 del art. 16 del mismo”. Este '
precepto, precisamente, estable-
ce la limitacion de la vigencia en !
funcion de la edad del titular, la :
cual, por tanto, no le es de apli- :
cacion a las expedidas anterior- ° :
: fastidid la persecucion y la falta de :

mente.

El cuadriciclo ligero estd recogido
en el Reglamento General de Ve-
hiculos (Anexo Il. RD 2822/98, de :
23 de diciembre), dentro del con- :
cepto de ciclomotor. Por tanto, le !
son aplicables todas las normas :
que se refieren a éste. En conse-
cuencia, la autorizacion adminis-
frativa que se exige a su conduc- ;
for es la licencia de conduccion Autoridad.
de ciclomotores, aunque también :
puede ser conducido con los per- :

misos de las clases A1, A y B.

¢Parada obligatoria?

Un lector nos envia esta fotografia | tramitar toda la documantacién en

: Trafico tras su venta. He inlentado :
i contactar con &l varias veces para :
i que me proporcione la documenta-
:¢ion con el nuevo titular, pero no
¢ hay forma. ¢Qué pasos y documen- :
¢ tacion nscesito para que en Trafico
: me den los datos del nuevo prople-
¢ tarioy si el coche ha sido transferido

de una calle de Sanlicar de Barra-
meda (Cadiz), en la que existe un :
“Stop” 'pegado’ a una pared y bajo.

un cartel de “Despacho de Manzani-
lla". El la titula “Parada Obligatoria”
y s uno de los muchos casos
‘chuscos' con sefiales de por me-
dio....—Ange! Villanueva, Granada.

Persecucion -

Al entrar a una rotonda con mi ciclo-

motor, no vi un coche y me pito.

Tras unos segundos y unos metros
de haber salido, veo que el coche |
me persigue pitandome, sin respetar
distancias, pisando la linea continua

y obligandome a dejar mi carril.

El SERVICIO CON-—
TRA LOS ATASCOS FUN
CIONA CADA DIA

Tuve que parar porque no podia :
deshacerme de él. Se bajé del vehi- :
culo gritando y llegd golpear mi cas-
co diciendo “jQuitate esol” y que :
querfa denunciarme. ¢Qué medidas
puedo tomar por la persecucion? Me

educacion de no aceptar el error de

otro.- R. Oviedo (Valencia).

>’| Respuesta. §i, durante la :
persecucion, el conductor def ve- :
hiculo perseguidor cometié algu- :
na infraccion de ftrafico, puede :
formular denuncia voluntaria por :
los hechos ante los Agentes de la :

Registro de vehiculos
Hace meses vendi mi coche a un

particular que se dedica a la venta
de coches y que se encargaria de :

correctamente?- Guillermo Herrdez,

i Tomares (correo electionico)

}N Respuesta: El Registro de
Vehiculos de la Jefaiura Central
de Trdfico es publico para los in-
teresados y terceros que tengan
interés legitimo y directo, me-

: diante simples notas informativas

o certificaciones (art. 2.1, Regla-
mente General de Vehiculos). Asi,
dirifase a la Jefatura de Tréfico
de su domicilio y solicite un infor-
me del vehiculo —lo obtendrd pre-
vio pago de la tasa reglamentaria
de 7 € (Tasa IV.1. Ley 16/1979,

de Tasas de la Jefatura Central
de Tréfico)- en el que figurard el : alun
: faliza alguna

titular actual y los cambios de ti-
tularidad en su caso producidos.

Conductor alternativo

Asisto con desazdn al mensaje de
su editorial (n® 172) respecto & im-
plantar el cenductor alternativo, que
confirma la incapacidad de la socie-
dad de enfrentarse a la verdadera
causa del consumo excesivo de al-
cohol. Sin duda, el modelo de ocio
de concentracion y consumo obliga
a los jovenes a desplazarse a las zo-
nas de copas, con devastadoras
consecuencias para la vida y salud
de jovenes y menores. Fsta es la
verdadera causa del excesivo con-
sumo de alcohol a cada vez menor
edad y su extension masiva a la po-
blacion femenina. Este colosal nego-
clo (alcohol, locales de copas...) no
quiere oir hablar de alternativas u
otro modelo de ocio; tampoco politi-
cos 0 medics de comunicacién. Y
prueba de ello es que esta medida
(conductor alternativo) se ‘entrega’
al modelo imperante: se llama a ‘al-
quilar' minibuses para que lo con-
duzca el conductor alternativo. La
socledad civil debe ser més valiente
Yy proponer medidas mds audaces

ACUSE DE RECIBO

¢Parada obligatoria?

Soy un joven de 20 afios. El ofro dia tuve una colision por invadir

una furgoneta mi carril en sentido inverso al suyo. No me pasé

nada, pero no llevaba el casco y me lamenté mucho por ello.

Desde entonces me lo pongo, sabiendo que siempre me lo he

tenido que poner. Queria proponer una idea para la utilizacion del
casco: una campana que invite a los jovenes a que ‘tuneen’ sus
cascos. A lo mejor hasta llegan a quererlo, a ponérselo y a
presumir de ello.~Francisco José Saldafia. Ecija (Sevilla).
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¢ comprension y
¢ ayuda genera
¢ no pocas difi-
i Cultades en mi
i labor. Serfa
i mas facil si
¢ ciertos con-
¢ ductores cola-
¢ boraran, pero,
¢ afalta de eso

: como escalonar horarios de cierre
: de locales de ocio nocturno, que

ahorrarfa un millén de kilémetros
diarios sdlo en Madrid. ;Cudntos
muertos y heridos se evitarian

asi?—Juan Carlos Mora Marin (co-

1160 electronico).

: Ensenar y educar

i Soy profesor de autoescuela y mu-

¢ ¢hos dfas algtn conductor al que in-

¢ comodan los aprendices me pide
i que e vaya a ensefiar a la Casa de

i Campo. La in-

i transigencia vy

la falta de

—porgue un
alumno no se-

maniobra—, un
‘listo’ y te indica cémo debes ense-

¢ fiar. EI mismo 'listillo’, acto seguido,
: da un acelerdn y esguiva brusca-
¢ mente al vehiculo de delante, de-
¢ mostrando lo bien que maneja, Edu-
: cacion, modales y civismo no se
¢ aprenden en la autoescuela, si no se
: han aprendido en los 18 afios ante-
i riores a acudir a ella.—Fermando Ro-

driguez Herrero. Madrid,

- Adelantamiento y camiones

i Es frecuente observar como, circu-
i lando en autopista o autovia, los
i adelantamientos entre camiones se
¢ producen de forma lenta, can tiem-
¢ pos superiores al minuto, y provo-
¢ cando retencion de los turismos que
¢ slguen al que adelanta, dehido, su-

pongo, al limitador de velocidad. Es

i ésta una maniobra correcta. Trans-
i oribo el articulo 34.1. del Cédigo de
¢ Circulacion: "Durante la ejecucion
i del adelantamiento, el conductor
i Que lo efectlie deberd llevar su vehi-
i culo a una velocidad notoriamente
¢ superior a la del que pretende ade-
i lantar y dejar entre ambos una se-
¢ paracion lateral suficlente para reali-
: zarlo con seguridad”.—Pere Telxidor

Pons. Porqueres (Girona).

. Letras mas grandes

i Felicidades. "Trafico” es la Unica en
: Espafa que permite estar al dia en
;. en todas las novedades en circula-
i cion, sefales, sabios consejos. ..

i Cuando viaje, siempre pienso por
i qué en los carteles que sefalizan las
i carreteras no ponen letras mas
i grandes. Se leerfan desde més lejos,
i se podrian preparar las maniobras




Ca/faj

con mas antelacion y se evitarfan ac-
cidentes y frenazos por quien no co-

noce el lugar, Tampoco entiendo que |
si voy de Mélaga a Santander deba :
pasar por las circunvalaciones de :
Madrid. Esas vias estan para los de :
Madrid. ;Por qué no se me desvia :
por otra autovia en Ocafia 0 Aranjuez.
hasta pasados como minimo 30 kil6-
metros por la carretera de Burgos?
JHan calculado el trafico que quitarfa © |
a Madrid? En esas carreteras, los | -
que estamos de paso sdlo estorba- :
mos, se alarga nuestro viaje, aumen-
ta nuestro cansancio y la propension
al accidente.-Jests Lanuza Gutie-

rrez. Estepona (Mélaga).

Accidentes por fumar

La prohibician de fumar al conductor
tendria que haberse hecho hace ;
tiempo o, cuando menos, al prohibir :
usar el mavil, Fumar mientras se !
conduce es mucho mas peligroso :
incluso que usar el mavil (aln cuan-
do éste no ten- :
ga manos li- !
rumar :

conlleva una i uan Pablo Garcia-Blanco. Villavicio-

bres).

serie de accio-
nes que impi-

pada, distrae

ducir y a méas de unc harian recapa-
citar. Por el bien de todos, aplaudo la

Coruna.

El mal estado del carril
Primero, felicitarles por los excelen-

zonas hundidas, baches o un des-

| No llevames cinturdn, porque esperamos a
comprarios el lunes, que empiezan las rebajas!

den prestar la !
debida atencion :
mientras  se
conduce; aparte !
de exigir tener :
una mano ocu- :
: al campo —como ese dia— como ayu-
mientras  se
busca el cigarri-
llo, se coge el :
encendedor, se enciende, se abre el :
cenicero, se quita la ceniza... Hay !
gue afiadir cuando la ceniza del Gi-
garro, por descuido, necesidad de :
utilizar ambas manos o por el aire :
que entra por la ventanilla, cae so- :
bre el cuerpo o ropa, y, al intentar ;
evitarlg, se pierde por instantes ver i
qué ocurre en la carretera, Y no di- ¢
gamos si la ceniza se mete en un
ojo. Con un estudio y andlisis profun- :
do, saldrfan cifras asombrosas de ac-
cidentes causados por fumar al con- :

gaste exagerado producido por Ios
vehiculos de gran tonelaje. As, hay
ocasiones en las que resulta com-
prensiole lo poco seguro que puede
ser para un turismo circular por el
referido carril derecho, sin cen ello
disculpar a aguellos conductores
para los que solo existe el carril iz-
quierdo en autovias y aufopistas. -

sa de Oddn. Madrid.

Baston en el maletero

Me pard la Guardia Civil. El agente pi-
dié que abriera el maletero, miré en
su interior, vio que llevaba un baston
y me dijo que estaba prohibido. Le
dije que lo llevaba siempre que salia

da para caminar. JAlguna norma de
trafico dice algo sabre ésto? /Y en al-

gin otro 4mbito legal?-Juan Garcia

{Correo efectrdnico).

44 Respuesta: En Ia legislacion - |
de tréfico no existe norma alguna
que se ocupe de la tenencia en
los vehiculos de objetos como el :
que escribe. Quiza se lrate de :

materia refacionada con la tenen-

cia de armas blancas, en la que

no tiene competencia la DGT.

Casco: solidario y saludable
Estoy harto de ver en pueblos anda-

¢ luces que los motociclistas no res-
i petan la norma del uso del casco.
decisién de la DGT de la posible :
prohibicién de fumar mientras se :
conduce.—Maniel Garrido Barreiro. A

Paso a menudo por Sanldcar de Ba-
rrameda —uno de los municipios con
mas densidad de motos de Espafia—

iy en rara ocasion veo a un motorista

con casce. ¢Por qué? ;Qué respon-

i sabilidad tiene el Ayuntamiento? En
¢ Sevilla capital, practicamente todo el
tes y esclarecedores artfculos "Por
qué nos atascamos” y “;Donde esta :
la Guardia Givil?". Sin embargo, en |
ol "Carril calambre” falta una razan :
adicional por la que los conductores :
no circulan por el carril derecho: el :
mal estado de conservacion de la :
via que, en muchos casos, presenta ;

mundo usa casco, gracias a las
campanas continuas de control por
la policia municipal. J

Es muy importante que los ayunta-
mientos pequefios no transijan tanto,
pues el mensaje para el infractor es:
“Mientras no se os pille, no tenéis
porqué cumplir las normas de trafi-

i ¢o". De ahf a saltarse semaforos 0 no

44 Respuesta: El uso del casco
i por conductores y pasajeros de :
motocicletas es una obligacion :
i fmpuesta por la Ley de Seguridad
i Vial (aprobada por RD Legislativo :
i 339/1990, de 2 de marzo), aplica- :
i ble en todo el territorio espafiol, :
i tanto en vias urbanas como inte- :
i rurbanas. El control del cumpli- ;
i miento de esta obligacion en vias i
i urbanas corresponde a los Ayun- ;-
¢ tamientos (art. 7). Si en determi- :
i nados municipios esta obligacion :
i no se exige y no se persigue su
i incumplimiento, habria que inte- :
i resar las razones a los ayunta- |
i mientos correspondientes. :

: Tiempos de conduccion
¢ Tengo el permiso de conducir tipo C
¢ desde 1979. Entonces no estaba en &
i vigor el tacdgrafo. Hasta hoy no he :
i tenido que usarlo, pero ahora voy & :
i conducir un camion que lo llevay no :
i 86 cuales son los tiempos legales de
i conduccion ni los descansos.-Mateo

Villarluengo (Gorreo electrdnico)
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: respetar sefiales, sdlo hay un paso. Y :
- esto esta creando una generacion de
i personas que saben que pueden sal-
i tarse normas impunemente y que :
i creen, ademds, que quien Usa Gasco :
¢ es tonto o cobarde y no alguien soli- :
¢ dario y que cuida su salud.-lgnacio :
i Diaz Carvajal (Correo electronico).

»| Respuesta: Los tiempos de
conduccidn y descanso en los
transportes por carretera los re-
gulan los Reglamentos CEE
3820/85 y 3821/85 y el RD
2242/96, de 18 de octubre, dicta-
do en aplicacion de aquéllos.

Si bien lo que sigue no agota las
posibilidades que ofrecen los art.
6 a 9 de dicha norma —compleja
en el computo de las distintas

‘posibilidades en la relacion entre

ambos tiempos—, para el de con-
duccién se establece, como prin-
cipio general, un limite de 9 ho-
ras diarias y de 90 h. en cada pe-
tiodo de dos semanas consecuti-
vas. Cada 4,5 h. de conduccion
debe respetarse una interrupcion
de 45 minutos, durante los que el
conductor no podra realizar otros
trabajos. También como principio
general, se contempla un des-
canso diario de 11 h. consecuti-
vas, que puede reducirse a un
minimo de 9 consecutivas-ires
veces por semana como maximo,
siempre que se conceda, en
compensacion, un descanso an-
tes del final de la semana si-
guiente. Uno de éstos debe pro-
longarse como descanso sema-
nal hasta un total de 45 h. A su
vez, este descanso semanal pue-
de acortarse a un minimo de 36
h. consecutivas cuando se tome
en el lugar en el que se encuen-
tre normalmente el vehiculo o el
conductor o a un minimo de 24 h.
consecutivas cuando se tome en
un lugar distinto al citado, con la
advertencia de que cada acorta-
miento debe ser compensado con
un tiempo de descanso equiva-
lente tomado en conjunto antes
del final de /a tercera semana Si-
guiente a aquella de que se trate.

Denuncia voluntaria

Dada la frecuencia con que se pro-
duce el aparcamiento de vehiculos
en las aceras, en fodo o en parte,
con los proplemas que origina al
viandante, pregunto: aj En los cas-
€0s Urbanos, ;quién es responsable
de evitarlo y, si es preciso, sancio-
narlo? b) ;Qué pasos ha de seguir el
ciudadano para defender su derecho
a circular por la acera (evitando el
riesgo de circular por la calzada, en
defecto de acera posible), o de salir
con su vehiculo de un garaje autori-

‘zado?-Algjandro Pastrana Riol. (Ma-

dria) i
>}| Respuesta: Conforme al art.

:* 7:del RD Legislativo 339/1990, de

2 de marzo, por el que se apiue-
ba el texto articulado de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Ve-
hiculos a Motor y Seguridad Vial,
compete a los municipios la or-

|

omr e s rmanay

denacion y control del trafico en
las vias urbanas de su titularidad,
la denuncia de las infracciones
que se cometan en dichas vias y
la sancion de las mismas.

Para defender sus derechos en la

pone de manifiesto los hechos en
forma de peticion ante Ias autori-
dades municipales o, en cada ca-
so concreto, puede formular de-
nuncia voluntaria ante las mis-
mas autoridades conforme al art.
75.1 de la misma ley, aportando
los datos del hecho, identifica-
cion del vehiculo infractor y lugar
donde se ha producido.

Presentar alegaciones

Una vez denunciado y recibida copia,
se podrd presentar alegaciones antes
de que se dicte resolucidn. ;Qué
tiempo hay para que se dicte resolu-
cién? ¢La firma implica el plazo para
dictar resolucion? Si la denuncia es
por radar, /tengo opcion a la reduc-
cion del 30% descuento si solicito la
foto?—José R. Gdmez. Granada.

)N Respuesta: Si no recayera
resolucion sancionadora transcu-
rrido 1 affo desde la iniciacion del

se deberia proceder al archivo de
las actuaciones. Por otra parte,

una vez notificada la denuncia, si

el procedimiento se paralizara
durante mds de 1 mes por causa
no imputable al denunciado, y
ademds transcurriera el plazo de

3 meses, 6-meses o 1 aiio, de-
pendiendo de que la infraccion :
sea leve, grave o muy grave, se

produciria la prescripeion de ésta
(Ley de Seguridad Vial. art. 81).

La notificacidn de la denuncia
—cuya acreditacion puede produ-
cirse también sin que el denun-
ciado firme el boletin correspon-
diente— es la actuacion que debe

tenerse en cuenta para efectuar :

el computo de los plazos poste-
riores.

El art. 67.1, parrafo 3°, de Ia Ley

de Seguridad Vial —segun redac-
cién dada por la Ley 17/2005, de
19 de julio—, que regula el permi-

puntos y modifica el texto articu-

! lado de la ley sobre tréfico, circu-
i lacion de vehiculos a mator y se-
. guridad vial (BOE 20 julio 2005),
: cuya entrada en vigor en lo que :
: afecta a dicho articulo se produ-
: ce a los 20 dias de su publica- :
i cidn, establece que las sanciones
i de multa podrédn hacerse efecti- :
i vas con una reduccion del 30% '
i sobre la cuantia que se haya con- :
i signado correctamente en el bo- :
: letin de denuncia por el agente o, :
: en su defecto, en la notificacion
i posterior de dicha denuncia reali-
i zada por el instructor del expe-

. diente, siempre que el pago se |’
: efectiie durante los 30 dias naty-

i rales siguientes a aquel en que :

; ¢ tenga lugar la citada notificacidn. :
materia, en el caso que expone, 0 : g anono anticipado con la reduc-
i cion antes sefalada —salvo que
i proceda imponer, ademds, la me-
i dida de suspension del permiso o :
. licencia de conducir— implicara '
i dnicamente la renuncia a formu- '
i lar alegaciones y la terminacion
i del procedimiento sin necesidad :
i de dictar resolucion expresa, sin :
i perjuicio de la posibilidad de in- :
¢ terponer los recursos correspon-
: dientes. El citado precepto habla :
: sdlo de la renuncia a formular
: alegaciones; por tanto, si podrd :
i solicitarse la prueba fotogrdfica :
i que sirvid de base para iniciar el :
: procedimiento sancionador. :

i Minimotos: ;por donde?
¢ ¢Por donde pueden circular las mi- :
¢ nimotos y motos tipo chopper, ahora :
i tan de moda, que regalan en las fe- :
i rlas? ¢Deben circular con seguro
: obligatorio 0 estan exentas de docu-
: mentacion? —Mikel Oribe Resines. :
an : : Bilbao (Vizcaya). :
procedimiento, éste caducaria y

»N Respuesta: Las minimotos,
: salvo que posean la correspon- :
: diente homologacion y su si- :
guiente matrictulacion, no pueden :
: circular por vias abigrtas al trdfi-
i co mi por aceras y calles residen-
i ciales debidamente sefalizadas.
i Sdlo pueden hacerlo fuera de di-

50 y fa licencia de conduccion por e . -
¢ chas vias con fines recreativos.

(Alicante).

en lo sucesivo.

En 2004 fui operada de miopia, por lo que actualmente ya no llevo
gafas. A mediados del 2006, he de renovar el permiso de
conduccion y en su parie irasera se indica que necesito gafas. Me
han comentado que al renovarlo sin gafas, fendré gue hacerlo lodos
los afios durante un maximo de cinco.- Juana Codina. Benidorm

»| Respuesta: En relacion con su consulta sobre renovacidn del
permiso de conducir fras la infervencion de miopia le informamos
que el Anexo IV del Reglamento General de Conductores (RD |
772/1997), que determina las aptitudes psicofisicas requeridas para
obtener o renovar el permiso o licencia de conduccion y su posterior
maodificacion por el RD 1598/2004 y en relacion con la cirugia refrac-
liva establece que tras un mes de efectuada la cirugia refractiva,
aportando un informe de la intervencion, se podrd oblener o renavar |
el permiso o licencia con periodo de vigencia maximo de un aio.
Transcurrido un afio desde la fecha de Ia intervencidn, y teniendo en
cuenta el defecto de refraccion prequirtirgico, fa refraccion actual y
ia posible existencia de efectos secundarios no deseados, a criterio |
offalmoldgico se fijara el periodo de vigencia posterior,

Por tanto, y en funcion de lo expuesto y con el fin de adecuar las
condiciones reflefadas en su permiso a su situacion, debe acudira |
un Centro de Reconocimiento de Conductores aportando un informe |
del oftalmdlogo en el que figuren los datos de su intervencion y su
situacion actual, y, al haber transcurrido ya el primer afio de la
intervencidn, serd el oftalmdlogo del centro y a criterio facultativo
quien establezca el periodo de vigencia que ha de tener su permiso

La informacion que le habian facilitado, respecto a la necesidad de
realizar revisiones anuales durante cinco afos, corresponden a las
condiciones que figuraban en el Anexo IV, previas a la modificacidn
del afio 2004 a las que se hacia referencia en el primer pérrafo y
que, por tanto, ya no estan vigentes.

—

Vigencia segun
el oftalmélogo

Si las mencionadas minimotos

nuncia por tal hecho; e, incluso,

concertado el seguro de respon-

sabilidad civil, su propietario
i mas velocidad de la debida? Tam-
i poco creo gue tenga mucho sentido
i que la patrulla de la Guardia Civil
i tenga un letrero en rojo que indique

puede ser denunciado también
por este hecho.

Senalizar los radares...

Si los radares fijos estan sefalizados
para demostrar al ciudadano gue no
se pusieron con ambite de lucro,
considero que del mismo modo se
deberfan sefializar los radares mavi-
les, para demostrar igualmente que
Nno se ponen con ambito de lucro sino

—
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i para prevenir accidentes de tréfico.-
circulan por vias que no les estd
permitido, se puede formular de- :
{ e g0 NO?
tomar la medida cautelar de in-
movilizacidn y depdsito en su ca-
so0. Ademds, si circula sin tener

lanacio Herndndez Yaglie. Barcelona.

¢Cual es el sentido de dar publici-
dad a la localizacién de los radares
(sobre todo en Prensa) si su finali-

¢ dad intrinseca es ‘cazar’ a los con-

ductores temerarios que circulan a

! gue en ese punto hay un radar,
: pues, como se ve a la legua, se
: afloja la marcha nada mas percibir

el luminoso. —Zurifie Garcia Pérez,

Zamora. @

3

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maquina, a doble espacio, Irdn firma-

das y constara nombre, domicilio, tele-
fono a ser posible y DM, "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario, No se man-
tendra correspondencia con los auto-
res, Los envios deben realizarse a:

REVISTA “TRAFICO"
of General Aranaz, 86, 28027 MADRID
Seccion CARTAS
E-mail: mmenendsz@dgt.es
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Toda Espaiia.
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D&t

9133545 45
Cruz Roja

091
Policia Nacional

092
Policia Local
062

945 28 20 00
Pais Vasco

088
Cataluria (Policia
Auténoma)

 TELETEXTO: TVE |
o WAP Bt fwawindy
MOVIL: Movist:

VIA DE servico

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

4-:_—"

S Jasas DGT 005

www.dgt.es/administracion/tasas.him!

NS B v e e e
[ ) D SN Matriculacion automéviles (Permiso Circulacion). 66,60 |
E e e Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacién). 17,00 |
i i Permisos temporales para traslados y pruebas de !
) ggg Iﬁgg%?gpzﬁgg laggbor; vehiculos y autorizaciones especiales. 17,00 |
Cambios en la titularidad del Permiso
Total 334.241 de Circulacion (transferencia). 41,80 l
‘ 234.492 Examen conduccion. 75,00 |
Turiamios Examen fuera de la capital de la provincia. 83,40 |
i 57.271 Baja de un vehiculo. 7,00 |
@ Furgonetas y camiones Licencias para conduccién de ciclomotores. 17,00J
7.663 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
37. ’ (p. e., informacién sobre una matricula),
Motocicletas certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,00

3.290

Tractores industriales

837

Autobuses

Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 17,20

688

Otros vehiculos

BOLETiIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO
NO SE ADIMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.
CAMBIOS DE DOMIGILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico” a =
un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos —nombre y apelli- Andalucia

dos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico Rk
que envuelve |a revista)- a: Revista “Trdfico”, ¢/ General Aranaz, 86. 26027 MADRID. Fax: 91 320 41 38 Aragon

0 al e-mail: amalvarez@dugt.es

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,40
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 6,80
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 10,40
Revisiones hasta 4 afos (20% descuento) 13,80
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacicn). 7,40
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,40
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 3,00
Revisiones hasta 3 anos (40% descuento) 4,40
Revisiones hasta 4 afos (20% descuento) 6,00
Anotacién resultado ITV registra Jefatura Central Trafico 220 |

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigledad.
(Los mayores de 70 afios que soliciten prérraga de vigencia del parmiso u otra autoriza-

cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la fasa.
Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
| menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefa-
| turas de Trafico).
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La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) estd en
www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm
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! DIRECCION ANTIGUA [Calle o plaza, nimero, piso, letra...)
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ﬂ POBLACION
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CODIGO POSTAL
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PROVINCIA

REFERENCIA
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[ NUEVA DIRECCION [Calls o Bl

aza, nimero, piso, letra...)
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Teléfonos de las ITV
en las CC.AA.

95 504 86 10

97 671 47 60

98526 58 24

97120 70 61
92848 06 39

_ 942356060

Castilla-La Mancha 92 526 78 00

93 484 92 97
902 488 000

981545576

91580 2106
968362011
952699125

948426475
943022518
941291388

96 353 91 11
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Irdfico

Este suplemento corresponde a Iz revista TRAFICO n° 175 de novismbre-diciembre de 2005

>

Rfﬁﬂ HDO

PARA EL

INVIERNO

La lluvia y la niebla son los elementos cli
adversos que mayor incidencia producen en la
aunque sean ofros, coma el hielo y la niese

atglogicos
rdulacion,
s fque figu-

" ran en la mente de los conductores como iconos inverna-
les. Falta de adherencia y reduccién de la visibilidad, asi

como un incremento de la distancia de frenado son los
principales inconvenientes. Mayor prudencia, reduccion
de la velocidad y suavidad en los movimientos, las princi-
pales ‘recetas’ para salvarlos.

s Como preparar el coche
# Donde estdn las obras,
puntos conflictivos y
puertos de montaia con
problemas de nieve y hielo.
“ Como frenar sobre suelo
mojado

= Cémo colocar las
cadenas

¥ Los problemas que crean
la nieve, el hielo, la lluvia,
la niebla y el viento y como
afrontarlos.
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Los puntos claves del vehiculo de cara al invierno

DECALOGO PARA LA
REVISION

NEUMATICOS
Al ser el punto de contacto entre el
automaévil y la carretera, y
dado el estado critico
de ésta por la clima-
tologia, conviene
que estén en perfec-
to estado para asegu-
rar una buena adhe-
rencia. Se debe com-

probar:

B Profundidad de los canales: si es
inferior a 2 mm., cambiélos.

W Grietas o golpes en los flancos.

B Desgastes anomalos: indican pro-
blemas en la direccion, paralelo o equi-
librado, y son un sintoma de que la fre-
nada se alargara. 5

B Presion: una correcta presion ase-
gura la adherencia, mejora la frenada y
alarga la vida qtil.

DIRECCION
Es fundamental para mantener la di-
reccionabilidad del
vehiculo y més en
momentos ‘criti-
cos’ como frena-
das con suelo
deslizante. Vaya
al taller en cuanto
note cualquiera de
estos sintomas:
B Ruidos, holguras o vibraciones ex-
tranas.
B Si observa un desgaste irregular en
los neumaticos.

Muchos de los problemas que se pueden presentar durante
un viaje puede evitarse si el vehiculo goza de un buen
mantenimiento o si realizamos, antes del mismo, una
revision de sus puntos ‘clave’. Estos son los principales.

LAS CARRETERAS CONFLICTIVAS

CARRETERA ggsn%%smw (RS Lim. prov. Segovia-Lerma (BU) A SEMW,@LJW—&
A2 (Madrid Z PenadelSta. W Cami-Comel) Moila el Palancar (CU) & viagucto

A

- G AT Alcolsa Pinar (GU-Esteras Medinacell (S0) gl (U Feera )
i £ La Perdiz y La Muela . g =

’ " G &@ Plos.Cabero, Frasna, B 5 ] e :

Pto. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG)) Caiayaila s 7] & —— won
Ontigola-Lim. prov. Ciudad Real (TO) ﬁ firme

Besapleg:Carias 5] ¥ A firme. Estrechamiento carriles

Avrera-El Bruc (B) - A
14 IMadrid-Valencia) Amuradiel (CR)-Venta Gardenas () - firme
o) N | A3 (Madid-Velenciz) : s 4l L :
& @ @ L && f 7 i & Sta. Elena-La Carolina-Carboneros {J) &
Hielo/nleve Cerrado Gadenas Travesia Desvio Enlace Niebla Obras Accesos Villarrubio-La Almarcha (GU) a. Elena ]

TRAFICO. Noviembre-diciembre 2005

AMORTIGUADORES
Aunque muchos creen que son un
elemento sélo de confort, si estan de-
teriorados, la distancia en las frena-
das se alarga y se redu-
ce el ‘agarre’ en las
curvas, En un taller
le comprobaran el
estado de los
amortiguadores,
pero mande com-
probarlos:
M Cada 50/70.000 kil6-
metros (vida atil de la pieza).
W Si oye ruidos al frenar.
W Si al apoyar todo su peso sobre
el coche, el amortiguador no vuelve a
su posicion con normalidad.

ANTICONGELANTE
Es imprescindible, en estos meses
en los que la temperatura baja, para
evitar que el liquido
que refrigera el mo-
tor durante su fun-
cionamiento se
congele y lo dete-
riore. Recuerde:
B No mezcle Ii-
quidos de distin-
tas marcas.
m Compruebe el nivel (entre las
dos marcas del depdsito).
M Repase la caducidad (dos afios
mdximo) del que estd en el depdsito.

LUCES
Estos elementos son los responsa-
bles de que veamos -algo fun-
damental en un periodo
en el que hay menos
horas de luz-y de
que seamos vistos
por los demas.
B Repase el fun-
cionamiento de to-
das las luces-y-pilotos
B Compruebe la altura
del haz para evitar molestias a otros
conductores.

Limite prov. Madrid-lim. prov. Céceres (TO)

: & firme

BUJIAS Y CABLES
Echéles un vistazo cada cierto
tiempo —son elemen-
tos fundamentales
para el funciona-
miento- o incluso
ante si ohserva al-
gin sintoma:.
M Problemas du-
rante el arranque
M Si encuentra cables estdn pela-
dos, rotos, ‘mordidos’...

FRENOS

Un mal mantenimiento de los fre-

nos o cualquier defecto en sus ele-
mentos puede suponer que se alargue
la frenada o la dife-
rencia entre un
susto y un acci-
dente. Vigile
periddicamente
el nivel del [i-
quido de frenos,
estado de pastillas,
discos y tambores y en
especial ante:
M Ruidos o chirridos al frenar
B Encendido del testigo de desgas-
te de las pastillas (si lo hay).
B Desvio en |a trayectoria durante
la frenada o si ésta se alarga...

BATERIA
La bateria es la reserva de energia
del automavil. Es fundamental para el
arranque del vehiculo y ‘sufre” espe-
cialmente en esta
época de mayor
humedad vy frio.
Por ello, debe an-
‘te problemas de
arranque o bornes
sulfatados:
B Climine cualquier
resto de sulfatacion en los bornes y
protegerlos con vaselina.
M Revise el nivel de liquido en los
vasos, incluso en las baterfas sin
mantenimiento.

Irin-Ciartzun (SS)

FILTROS
. Se encargan de proteger partes im-
portantes del vehiculo y conviene
sustituirlos cuando termina su perio-
do de efectividad
—depende de ca-
da una en con-
creto-. Asi:
m Compruehe
la fecha de sus-
titucion, para
cambiarlo si con-
viene.
® Cambie a la posicidn de la esta-
cion, si es que la tiene.

ACEITE
El aceite protege diferentes piezas
del motor del rozamiento producido
durante el funcionamiento. Hay que
sustituirlo cada cierto tiempo en fun-
cion de las especifica-
ciones del coche y
el tipo de aceite,
pero en especial:
M Si nota pérdi-
das o ve man-
chas en el suelo
donde estd apar-
cado.
B Si se enciende el testigo corres-
pondiente.
W 5i ha pasado el periodo indicado
para el cambio.

LIMPIAPARABRISAS

Para poder ver bien en caso de llu-
via o nieve conviene tener los limpia-
parabrisas en perfecto estado.

B Revise el estado

de las gomas, y

sustittyalas si

hace falta, si no-

ta marcas tras

limpiar el para-

brisas

M Rellene el ni-
vel del liguido y
aflada un poco de jabén, para mejora
el funcionamiento ¢

Albacete-Hellin (AB)

& Murcia (MU)

& A-66

Mérida (BA)

Crevillente (A)

e L = A A—ﬁw Olot}

A5 Tz _—
Pto. Leitzaran [Berastegl-Villabona (SS)] &

Malaga (MA)

Puerto El Blanco [AB)

Lorca (MU)

A Besal-Argelaguer (G)

A

Reboledo (4

Am

La Roda-Albacete (AB)

| *
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NDUCIENDO

La lluvia es el fendmeno
atmosférico mas comuin
durante el invierno en
Espaiia. Y, por ello, bajo el
que mas accidentes con
victimas se producen,
debido a la reduccién de
la visibilidad y adherencia
que provoca, que, en
ocasiones, llegan al
temido acquaplanning.

LA LLUVIA

exige una técnica distinta a la conduc-
cién en seco, con mayor presencia de la
prudencia y la suavidad, redu-
ciendo la velocidad y au-
mentando la distancia de
seguridad. En cualquier
caso, tres son los prin-
cipales poblemas que
provoca la lluvia.

iete de cada diez accidentes
con victimas ocurridos durante
el invierno y con ‘mal tiem-
po’ suceden bajo la llu-
via, con mucho el fac-
tor climético que mds influye
en los accidentes. De he-
cho, la lluvia es uno de los
denémenas meteoroldgicos
mas frecuentes en Espana,
donde se presenta en torno a
100 dias al afio, como media,
muchos de ellos, l6gicamente
fuera del periodo invernal. Al afectar a
la visibilidad y a la distancia de deten-
cién, circular con la calzada mojada

NO VEO. Las primeras
* gotas de lluvia suelen pi-
llar a los conductores con

los parabrisas llenos de polvo y

con los limpiaparabrisas en mal estado.
Si a las gotas que caen del cielo unimos

las que levantan los demds vehiculos al
circular, especialmente los vehiculos
pesados, aparece un mal panorama pa-
ra la visibilidad. Ademds, con el frio del
invierno y la humedad de la luvia apa-
rece el fenémeno del empanamento de
los cristales del coche. Mantener en
buen estado las escobillas del limpiapa-
rabrisas o sustituirlas, tener liquido en
el depésito del ‘limpia’ —con algo de
detergente, a ser posible- y una bayeta
o un producto antivaho son buenos
consejos para eliminar este problema.
Ademds, poner en marcha la calefac-
cién, dirigiéndola hacia el parabrisas
puede ayudar.

En cuanto a la falta de visibilidad -a
veces, las nubes son tan espesas que
‘oscurecen’ el dia-, se puede encender
el alumbrado de cruce.

ALARGAR LA FRENADA. El as-
falto mojado y los charcos son
los responsables de la disminu-
cién de la adherencia v, en
consecuencia, del incre-

Dias mento del espacio nece-
de Lluvia: sario para frenar un vehi-
100 culo. Las primeras gotas

de lluvia son, en este

sentido, muy ‘traidoras’,

ya que se mezclan con

la grasa, polvo y restos

de goma presentes en el

asfalto convirtiéndolo -l al-
tamente deslizante,

Un buen mantenimiento de los neu-
maticos, con el dibujo en buen estado
y la presién adecuada, circular redu-
ciendo la velocidad e incrementando la
distancia respecto de los demds vehicu-
los son nuestras ‘armas’ contra la lluvia.

Por dltimo, sefalar que las pastillas
de frenos pueden mojarse al pasar por
un charco importante o en dias de mu-
cha humedad. La consecuencia es que
los frenos, mojados, pierden gran parte
de su eficacia. La solucién es ‘secar-
los', pisando el pedal suave y repetida-
mente. ¢

N° accidentes
con victimas:

3.523

Flotando sobre Ia 'carretera

A veces, al atravesar un charco de gran tamafic a demasiada velocidad, el
coche pierde totaimente la adherencia: es el llamado acquaplanning
-literalmente, planear o flotar sobre el agua-. Lo que sucede es gue, en
un momento puntual, los canales del neumético no pueden evacuar todo
el agua y ésta forma una pelicula entre asfalto y goma, lo que provoca la
pérdida total de adherencia y del control de la direccién, a veces con
desplazamiente hacia un lado. El acquaplanning puede agravarse cuanto
mayor es el desgaste del neumatico.

COMO EVITARLO Y COMO SALIR. Mantener las ruedas en buen estado y reducir la
velocidad ante una acumulacién de agua suelen ser la mejor prevencién.
Si se produce, el acquaplanning suele notarse como un flotamiento de la
direccién. La forma de reaccionar es, con suavidad, soltar el acelerador,
reducir la velocidad sin frenar y mantener firme el volante, corrigiendo la
trayectoria -si se desviara- con suavidad, esperando a salir de Ia zona de
acquaplanning.

CARRETERA %gilgﬁlmum .
Plo. Almansa [Almansa (AB)-Mogente (CU] & [Campillo Arenas (J)-Campolaar (GR)] & A+86 (Gilén-Sevila) . & m 8 Zaragoza-Pina de Ebro (Z) Pto. Altube [Andagoya-Barganza (VI)] & Motilla del Palancar (CU)
_ s 45 (giilar de Ta FronteraM Migres (0) gl P4 SevllaCad) N M) NN (Mdid-Cidz)
A (ot d T Cuenca T | RS A 4 A 2 L | 'y ¥ (Madid G
& Antequera-Casabermeja (MA) = Benavente-im. prov, Ledn (ZA) firme Puerto Real (CA) A Rubena (BU) consiruecion varlante Dos Hermanas (SE)
Puerto Cabrefas (Naharros-Cuenca) S i Pto.La Brijua &@;
' = 52 (Benavente-Porriio) < A2 (Sevile-Ameria) R APE (VilalbaAdanero) — [Quintanapalla-Monasterio Rodilia (BU)] M-V {Vilalba-Adanerc/Benavante-A Coruia),
& Benavenle-Lim. prov. Ourense (ZA) A : @%M_)éé Acceso tinel Guadarrama (M)-S. Rafael (SG) A R A . I
& Pugrios de La Mora y El Molinilo & @ _ Armifon-Salvatiera (V1) El Espinar (3G) y fime
A Gudifia-Alvariz (O] = [Vizner-Diezma (GR]] e Po. Etxeggragte & @ @ & @
: AT — Puerto de EI Contador (A-92-N) " & @ A [Alsasualdiazébel (SS)] Plo. Manzanal [Combarros-Trre Biarzo (LE]
Gamilo Arenas (J s s Las Vertentes (GR)-Chirvel (AL] , Vil Mdic-Velria) S Plo. de Piedrzfia ce Cebreira )
;?OCZZ?[{;:J::OCamp\ B Simancas (VA) & X ] Ll — [La Herrerfa (LE)-As Nogais {LU)] & @ e,

AP-2 (Zaragoza-El VendrellEl Pepickhalins de Re)
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La nieve oculta marcas y sefiales y reduce la adherencia

NIEVE: EL ENEMIGO BLANCO

‘desaparecer’ sefiales y, sobre todo,

" marcas viales. Para combatir esta re-
duccidn en la visibilidad, el conductor
debe encender las luces de cruce y an-
tiniebla —si el vehiculo las lleva-

si se trata de una nevada in-

tensa; ademas, deberd
adecuar la velocidad a
la zona que presente

visibilidad.

CADENAS PARA
NO PATINAR. Por
otra parte, ya los prime-
ros copos convierten la
calzada en una pista desli-

zante, incluso mas que cuando llue-
ve. Reduzca la velocidad y aumente la
distancia de seguridad para compensar
la reduccion de la adherencia. Tenga

a nieve tiene sobre la conduc-
cion diferentes efectos, segln su
intensiclad. En los primeros mo-
mentos, su caida supone una li-
mitacién de la visibilidad, y
una vez cubierta la via, en mayor
o menor medida, una reduc-
cién, a veces extrema, de la
adherencia. No obstante, y
_aunque la nieve sea la
imagen mds representativa
del invierno, apenas el 3%
de los accidentes con victi-
mas que se producen en este
perfodo y con mal tiempo suce-
den mientras permanece este ele-
mento en la calzada.

ADIOS SENALES. Cisndo la nieve

va cubriendo las carreteras, pueden

La nieve figura en el
imaginario colectivo
como el simbolo del
invierno por excelencia.
En Espaiia, sin embargo,
salvo en afios ~como el
pasado 2004- y zonas
muy especiales, su
presencia es reducida. No
obstante, a cualquiera
puede sorprenderle
durante un viaje y es
necesario saber como
afrontarla para mantener
la seguridad.

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS
CONFLICTHES

Tine! Plo. Piqueras

Pto Campo de Aol [Becerre Brala (L] &% Lo Poda 50y5. s 10 A A 00 Hosatel e Otigo LE) o
‘ i 0 Barco-Ourense (OU)
Pladela-Clairos (€] Lunbreres (0] : A ( )]_ - F
S ; Ao Guitara [Pantén-Olleres (LU
' ' Lim. La Rioja-Zizur {NA) &
Arcones-Segovia (SG) &M i & Allo Fontefria [La Cafiiza-A Lamosa (PO]] &
Plo. Villtoro . A @ Plo, El Pardén [Legarda-Asirain (NAJ] = =
[Casas de! Puerto-Villatoro (AV]] i & L
o e A @ = = - Agreda (30) variants
[Puerto Casfille-Tomavacas (CC)] 7 : e , & @ @
imite p : Plo. La Padraja [Villafranca-Zalduendo {BU]]& @ @ [Aldeapozo-Matalebreras (SO]] _
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en cuenta que, con el
suelo nevado, un
vehiculo que cir-
cule a 120 km/h
puede necesitar
300 metros para
detenerse...

A partir de un de-
terminado nivel, las
cadenas, o los neu-
maticos especiales
(por ejemplo, de la-
minillas), son obli-
gatorios para cir-
cular. En princi-
pio, para insta-
larlas (ver re-
cuadro) debe
hacerlo fuera
de la wvia
~donde el riesgo
para quien las co-
loca y para los de-
mas conductores

es menor- y
en el eje
motriz

(traccidn delantera, delante;

los de propulsion, detrds). Y Ha

Dias do quitelas cuando acabe la g
necesidad de usarlas:

deterioran el asfaltoy
desgastan prematura-
mente los neumdticos.

SUAVIDAD. Para cir-
cular sobre una superfi-
‘cie nevada, lo mejor es
hacerlo con suavidad, pre-

hielo/nieve:

N° accidentes
con victimas:

HIELO: INVISIBLE € IMPREDECIBLE

El hielo reduce la adherencia practicamente a cero. Ademds, es imprevisible, ya que no se
detecta a simple vista. Las placa de hielo pueden aparecer en zonas umbrfas o que den al
norte, puentes, resguardos o cerca de rios. La forma de preverlas es ir atentos y reducir la
velocidad en este tipo de zonas; no obstante, si pierde adherencia al pisar una placa, re-
accione sin brusquedad —para evitar trompos o patinazos-, levante el pie del acelerador y,
s6lo si es necesario, toque suavemente el freno sin bloquear las ruedas y mueva el volante

con suavidad.

Carreteras donde Ia nieve dio problemas

SANTANDER
]

o
sepown “TARRAGOHA

£y .

a2
o AL
Ve

&1

A
P e CON CADENAS (NIVEL ROJG)
Un dia
s De dos a bres dias
e De cuairo a sels dias
= 7 6 mis dias
e wns CORTADA (NIVEL MEGRO): AT menos un dia

aupaaz, v

Durante el afio 2004, hubo
nevadas importantes que
afectaron a las carreteras
espafolas durante algunos dias.
En el mapa le mostramos los
tramos que necesitaron cadenas
{y el niimero de dias, por
colores, que tuvieron esa
incidencia) y los tramos que
llegaron, incluso, a estar
cortadas por ésta. Asi, si tiene
previsto viajar por esas zonas
podra buscar recorridos
alternativos o, al menos, ir
preparado.

viendo las circunstancias y sin ‘abusar’
ni de acelerador ni de freno, ya que
pueden llevarnos a sufrir un susto.
Ademas, al arrancar o al subir pen-
dientes, es posible que si usa la ‘prime-
ra’, el coche patine: conviene hacerlo
en la marcha lo més larga posible.

Plo. Erro [Agorreta-Erro (NAJ]

Po. Ihafieta-Roncesvalles [Rencesvalles-Valcarlos (NA] &

Pto. E1 Portiion [Bossot (L)-Francia] & @ @ Pto. Baidn [Caminreal-Cosa (TE]]
R _ Plo. Las Traviesas
NS ERE N R (Castel Cabrz-Gargallo (TE)] A @ @
La Seu dUrgell {L)-Andorra & N-230 {Tortose-Francia por Valle de Atén) e
1-152 (Ripall-Puigcerda) ' , | Accesos tlnel de Vieha
™ G Sopeira-Viglha (HUL & @ @
& Pto. de Tosses [Ribes Freser-Puigeerda (GI] & @ @ [op Al
5 Py I
. L Lol i et La Vallivana-lim. povr. Teruel (CS)
Gl Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU) A Pio. de Quarol
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( Alfa Romeo 900211017

™ Audi 900 132 132

BMW 900 100 482

Citroén 900 515 253

Daewo 900 101 006

= Eiat 900211018

S Ford 902 334 336

Honda 900 210 968

Hyundai 900210313

) &, Lancia 900211 019

i FEC = Mercedes 900 268 888

|} E Mitsubishi 900 363 373

| i = Nissan 900 200 094

: R, Renault 900 365 000

\g Opel 900 142 142

1 3 Peugeat 902 111 026

| 1 Porsche 900 100 068

’ MG-Rover 900 116 116

{H Skoda 900 250 250

Saab 902 200 880

/ Seat 902 402 601

J (J Suzuki-Santana 900 225 522

Toyota 900 400 410

Volkswagen 900 100 238

| Volvo 900 115 115

|

Charo LAIZ

7T DEINFORMACION

" GARAVACA ¢

A/ : ) DGT 900-123 505
‘r_!’ g B { -- Internet www.dgt.es/
£ PT0. NAT <X | d EMERGENCIAS wap httpiiwww.dgt.eslindex.wml
. EL CONTADOR, v(‘\-\i L - ¥ ; SIS Movistar 505 + carretera o provincia
4 B P 404 + carretera o provincia
/ S 4 En toda Espaita 12 Vodafone 141 + ca.rrete;; ;oamvij}:ia
Cruz Roja 91 335 45 45 Amena trafico
2""“:_“2?“_’]"“' ; g:; Los usuarios de estas comparifas recibirin en
uardia Civil raral 3 ~ ' s 4
_____  Policla Local 092 las fechas navlldenas mensajes ex’pllcando cdmo
Policia Autonémica catalana 088 acceder a la informacién de tréfico desde sus
terminales.

Ll /\_ I

——— AUTOPISTAS
=== AUTOVIAS

s NACIONALES
umna: TRAMO EN DBRAS R
s CARRETERAS AFECTADAS CON 4 0 MAS DIAS DE MI

O
X

PUERTOS CON POSIBLES CADENAS 0 CERRADOS
PUERTOS CON POSIBLES CADENAS
CONDICIONES METEREOLOGICAS ADVERSAS

Esta informacion ha sido recopilada por el Area de Gestién de Trifico de la DGT con in-
formacion de las Jefaturas Provinciales de Tréfico, Direccidn de Tréfico del Gobierno Vas-
co y Servei de Transit de la Generalitat de Catalufia.
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POSIBLES TRAMOS
CONFLICTIVOS

[Virgen Vallivana-Morella (CS)]

La niebla y el viento
son agentes
atomostéricos
eneralmente
localizados en ciertas
Zonas y raramente en
forma general. No
obstante, ambos
representan un
peligro para la
circulacion: la niebla,
porque reduce la
visibilidad hasta
niveles realmente
bajos; el viento,
porque puede
provocar
desplazamientos del
vehiculo que lleven al
accidente.

Pto. Torre Mird

[Morella-lim. prov. Teruel (CS))

Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

Fontellas-Cortes (NA)

Jérica-Barracas (CS)

Formiche-Puebla Valverde (TE)

A=

N-240

iebla y viento son

fendmenos espo-

radicos y locales.

Asf, aunque se

contabilizan en
torno a 30 dias de niebla, co-
mo media en Espafia, ésta apa-
rece en zonas localizadas, v,
ademas, de forma repentina. Pese a
su caracter local, el 12% de los acci-
dentes con victimas que sucedie-
ron en invierno ocurrieron con
niebla.

MENOS VISIBILIDAD. La
niebla limita la visibilidad -a
veces, mucho- e, incluso, al
humedecer el asfalto, también
la adherencia. La forma de evitar
la pérdida de visibilidad es aumen-
tar la distancia de seguridad para evitar
alcances y reducir la velocidad. Y, para

7

hacernos ver, encender la luz de cruce

-las ‘largas’ rebotan contra las gotas en
suspension que forman la niebla y no au-
mentan la visibilidad- v, si se tienen, las

Coll de L'llla [Valls-Montblanc (T)]

Noain-Monraal {NA)

Puerlo Barazar [Ubidea-Ceanur (BI]]

Basali-Olot (Gl)

Puerto El Cantd [Vallerols-ilamur (L]
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Paul Alan PUTNAM

Viento y niebla

POR
SORPRESA

mas.

antiniebla. Pero, jojo!, con cir-
culacidn densa, las antiniebla
traseras deslumbran a los de-

A RACHAS. El viento puede
golpear a un vehiculo y sacarlo
de su trayectoria. Las ‘rachas’ se

producen-al salir de zonas resguar-
dadas, un tanel o, simplemente, al ade-
lantar a un camidn. Hay que es-

a otros vehicu-
los y sujetar el
volante con firme-
za ‘contra’ el lateral des-
de el que sople el viento.
Reducir una marcha y
movimientos suaves para
corregir la trayectoria son
recetas contra este peligro.

tar atento a los ‘sintomas’ —por
ejemple, vegetacidn
que se dobla— y man-
tener una mayor
distancia frontal y
lateral respecto

Dias
de niebla:

30

N° accidentes
con victimas:

617 (niebla)
128 {viento)

Castarnés-Sabifidnigo (HU)

Puerlo Colefablo [Linas Broto-Yesera {HU)] & @

A

CuencarLim, prov. Albacete (CU)

Puerto Térdiga [Villar Saz-Almoddvar (CU}) & @

Lluvia, hielo, nieve y niebla reducen la adherencia

LA MEJOR FORMA D€ FRENAR

La lluvia, nieve, hielo y, en menor medida, la niebla reducen la
adherencia del neumatico con la calzada, por lo que la
distancia necesaria para frenar se incrementa de forma
considerable. De hecho, con el suelo mojado, un coche

necesita casi 50 metros mds para detenerse que sobre suelo
seco; y con nieve, casi 200 metros mas...

unque una conduccién
mds prudente, aumentan-
do la distancia respecto a
los demds vehiculos y
moderando la velocidad,
palia parte de los peligros provoca-
dos por la pérdida de adherencia, la
técnica para frenar es diferente so-
bre suelo mojado. Y también si el
vehiculo dispone de ABS (o similar),
algo que muchos conductores, aun

FRENANDO EN INVIERNO

[IDistancia de reaceidn (fija: 25 m.

Distancia de parada técnica (total recorrida desde que se inicia ka maniobra hasta que el vehiculo

A120 km/h, y en una frenada de emergencia, al maximo, el ABS
demuestra su superioridad sobre los frenos convencionales.

disponiendo de él, desconocen.

FRENOS CONVENCIONALES. Al
pisar al fondo el pedal del freno, las
ruedas se bloquean, alargando la fre-
nada y dejando sin control sobre la
direccion (el coche seguird recto, sin
responder al volante o provocando
un trompo o un vuelco). Para evitarlo,
frene manteniendo una presién cons-
tante, pero levante el pie cuando note

O.UOOOOOO0.0
| Tiempo de reaceion 0,75 seg.
| Adherencia simétrica: fodas |as ruedas

tignen el mismo coeficiente de
adherencia,

| Distancia de frenado =

se detiene). |

que las ruedas se bloquean, y vuelva
a pisar con suavidad y firmeza cuan-
do recupere el control.

CON ABS. La frenada con ABS es
diferente: debe frenar a fondo y man-
“tener la presién al maximo sin soltar
el pedal cuando oiga un zumbido y
note una vibracion —sefal de que el
ABS entra en funcionamiento-. Este
se encarga de soltar la presion del fre-
no automdticamente cuando las rue-
das vayan a bloquerarse, y de volver
a aumentarla al maximo varias veces
por minuto. Asf se obtiene la frenada
mas eficaz y, ademds, se mantiene el
control del coche con la direccién,
pudiendo dirigirlo hacia donde sea
necesario, ¢

FRENANDO CON ESP
ConEsP_____|

1 EIESP frena la rueda
frasera izquierda para
favorecer el giro.

4 v 5 Los
volantazos a izquierda
y derecha originan
una oscilacion que da
lugar a que derrape
de detras.

.

ANTE UN OBSTACULD

S Para evitar que

2 Al girar el volante a derrape el eje posterior,
derechas, el ESP frenala  se frena la rueda

rueda delantera derecha.  delantera izquierda.

Las Pedroieras y S. Clemente (CU)

h-322 e L sonn

Requena-Utiel (V)

Limite prov. Malaga-Almuiécar (GR)

-
—

11

P

& calzada

Daroca-Carifiena (Z)

Albufial-Limite prov. Almeria (GR)

& destob. calzada

Puerto Paniza [Paniza-Mainar (7))

Puerto Carrasqueta [Jijona-Alcoy {A)]

Puerto Monrepds [Arguis-Lanavé (HUJ]

Puerto Ordal [Subirats-Vallrana (B)]

Puerto Somport y accesos a Candanchi

Ubeda—ViIJ;'ncarriI\n—\_firIar;ue;féArz-élbi;;UV[J)' &
Purto Los Pocicos [Alcaraz-Rebledo {AB)] &
Requena (V) %

Izbor-Velez Banaudalla (GR)

[Canfranc-frontera Francia (HU)]

R W
& dasdobl. calzada

Algeciras (CA)

Alcazar del Rey-Horcajada Torre (CU)

Puerlo Cabrejas [Naharros-Cusnca (CUJ]
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logia adversa. De estos 4.993 ac-  vierno: enero y febrero acumulan
cidentes con victimas que suce-  un 32% de los accidentes del peri-
dieron con ‘mal tiempo’, el grupo  odo y diciembre —con mayor peso
més numeroso sucedié en un en-  de festividades—, algo mds del
torno lluvioso (70,5%), principal-  35%.

mente con llovizna (58%) y menos A pesar de que las horas de luz
con lluvia fuerte (12%), lo que  descienden en estos meses, la mi-

prueba que la lluvia es el factor at- (5 de los accidentes con victimas
mosférico adverso mas habitualen producen de dia (53,9%) o de

nuestra geografia. El siguiente fe-
ndmeno meteorolégico en impor-
tancia de cara a los accidentes fue
la niebla, que albergd el 12,4% de -
los accidentes con victimas, mas
con niebla ligera (7%) que con in-
tensa {5%). Sin embargo, la nieve
(3,4%) —el gran icono del invier-
no-, el viento (2,5%) y el granizo !
(1,3%) son elementos con una in- Pa|?5 de via donde se producen
cidencia menor en la accidentali-  accidentes invernales e, igual-
dad invernal, mente, en las vias donde los

Los accidentes con victimas se  agentes aprecian importancia de
repartieron practicamente por  la meteorologia adversa en los
igual entre los tres meses de in-  accidentes con victimas. ¢

La mayoria de los accidentes con
climatologia adversas se producen
bajo la lluvia

AGUA ¥ NIEBLA, KRR
PRINCIPALES |
ENEMIGOS’

La lluvia y la niebla son, a la luz del nimero de
accidentes que se producen con ellas como
escenario, los fenémenos climatolégicos
adversos mas importantes para la conduccion

noche pero con buena ilumina-
cion 124,5%). De noche pero sin
iluminacién (12,2%) o con ésta in-
suficiente (4,6%) o durante el cre-
pl]sculo {4,9%) son escenarios
menos importantes.

La carretera convencional y las
autovias son los dos tipos princi-

invernal. La accidentalidad se reparte por igual s Werinrs matis i lue =z e
entre enero, febrero y diciembre un tercio en T2 gacidontes s 4 LI ILSE coMO COLOCAR BIEN LOS TRIANGULOS -
cada uno-y se concentra, principalmente, en timas ocurridos durante los contra la falta VISIBILIDAD VISBILDAD
las vias convencionales y autovias, las vias mds meses de invierno (diciem- isibilidad MINIMA DISTANCIA DEL MINIMA
transitadas. bre, enero y febrero) tuvie- de visibilida desde TRIANGULO AL COCHE ) desde i
. ron como ‘escenario’ dias con climato- Un reciente informe del RACC <> 100m _ 0m ~ 50 m 100m <& '

demostiré que el 44,8% de los B>

conductores no sabe colocar CARRETERAS DE Dos SENTIDOS
bien los triangulos de | e s R
emergencia y fueron incapaces -
de hacerlo en un test.

Durante el invierno, con menos i :
O L e andis £ DISTANCIADEL ~  VISIBILIDAD , Enambos ™ ‘
hacerse bien crece para evitar TRIANGULO MINIMA ’_,’ “  casos SIEXISTE \
Sy,

= — Con
N suficiente
| luz 24,5%

Poco o nada :
de luz 16,8%

50 m

un atropello mientras se AL COCHE desde If’ UNA CURVA que impida qua
soluciona el incidente. ﬁ 100 m J@ el fridngulo se vea desde 100 m ...

Antes de bajar del coche, ] e SR— <>
péngase el chaleco refiectante : B

UTOPISTAS

i — CREPUSGULO‘!JQ% ) : | - ~llévelo en el interior del

y EN QUE CARRETERAS - habitaculo, no en el maletero-.
@ifpista = 399, < | Ll & Asi sera visto por los demas § !
Autovia - = 9.29% conductores y evitara el e — SRR L

Via Gdﬁ‘;’éﬁiiquﬁl pp——— 1) 6 _ atropello. Luego, saque los . ! éng'hlo R

) Via répida N 0,5% triangulos y mé-ntelos h.ler metros para que sea
Ramal de enlace_} 0,7% Infopsth visible

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS : = - e — —
CONFLICTIVOS = |

R i AT A | = i o @) @ | A A Bataeslin, o Ponteva U] A
Mota del Cusrvo (CU) T i Cuevas Valle (AV)] 4 Alto de Allariz (OU) &
Lim. prov. Madrid-Toledo (TO) A & Pledrabuena (O] i & & m Pto. Parafic [Nogueira (QU}-Soutelo (POJ]
Mota Altarsjos-Villar de Olalla (CU) ; Lim. prov. Avila-lim. prov. Céceres (TO) San Cibrao das Vinas (OU) y via servicio 77 e ‘
< .

e Albacete-Almansa (AB) ' (Adan s =SPoG
Puerto Paramera [El Barraco-Avila (A & @ @ ; = L= L _ T N
= [ ( V)] Puerto Rocho [Fusntes-Reilo {cuy & @ = E Mansilla Mulas y GO‘pEjEF Sobarriba (LE) ﬁ$

. — S =) ' T ST A A R :
N-420 e s e SR Caﬁete-\im- : e I A LTl e Mombuey-Lim. Qurense (ZA) M@ @ Pio. Fl Picato [Calde-Guntin (LU)] :@ o | S
. prov, Valencia {CU) - Rie San Juan-Alcala La Real (J) A & oo R
Pusrtollano-Poblste (CR) A autovia A-41 Pios. El Esquinaza y Sant Just ‘ 0 Cariizo, A Gudiza, Ventas Barrera (OU) Lim. prov. Lugo-Ourensa (OU) & San Rafasl-Revenga (SG) &
[Perales Alfambra-Escucha (TE]] | :
Poblete-Ciudad Real (CR) A autovia A-43 Wora La N s (7 ﬁ A Mengamufioz-Cuevas del Valle (AV)) =ihacas G 2 ﬁ Hls el () é Lalesg e & AT GO e
' . Puerto de Menga i ; Trasmiras-Allariz (OU =
Fuencaliente-Valle de Alcudia (CU) & [Mengamuﬁozr%onda Sta, Terasa [AV]] & @ 0y LN o e
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Son responsables
de ‘agarrarse’ a
la carretera en
un periodo de
adherencia baja

El invierno es, sin
duda, un periodo de
madxima prueba para

los neumaticos. De ahi
no sélo la importancia
de cuidar su
mantenimiento, sino
de elegir el mejor
modelo para la
conduccion que
vayamos a realizar.
Piense, en definitiva,
que es el elemento
que ‘sujeta’ su coche a
la carretera

B0
& A
A éulovia A-B7

Palencia-Villanueva Henares (P) & &
Pio. Pozazal [Mataporquera-Reinosa {S}] & @ @

Palencia-Villarramiel (P}
N511 {Palencia:Santa Cruz de Bezana)

Fromista-Palencia (P)

Reinosa-Sta. Cruz Iguria (S) A autovia A-67 Pto. Ajurdin (V1) é & @ @
entes de Oforo-Frontera porluguese) h-623 (Burgos-Santander)

OUE CUIDHIN
NEUMATICOS?"

621 {Ledn-Santander por Poles)

n invierno, la climatologia reduce
la adherencia respecto al suelo
seco. Los neumdticos —el vinculo
que une vehiculo y carretera— son
sometidos a su prueba ‘de fuego’,
que sélo superardn si es el modelo mds
adecuado y si su mantenimiento es bue-

no.

Profundidad del dibujo. Es importante
cambiarlos, como minimo cuando ésta
sea 1,6 mm: a partir de ese punto, estos
canales no evactan el agua totalmente,
comenzando el riesgo de patinar.

Equilibrado. Si el vehiculo no estd equi-
librado, al margen de incomodidad en la
conduccién (vibraciones), las suspensio-
nes, direccion y neumdticos se desgastan
prematuramente.

Presion bajo control. La presién —que
recomienda el fabricante en el Manual
del vehiculo- es fundamental para evitar
desgastes prematuros y para que el com-
portamiento del neumatico sea perfecto.

EA autovia A-62
& A

Salamanca (SA)

Quintana del Puente-Duefias (SA)

Puerto de San Glorio [Porilla de
la Reina {LE)-La Vega (S)] é & @ @
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Midala en frio —en caliente, afada 0,3 bar
a la aconsejada- y cada dos semanas —an-
tes si se ve ‘bajo’- y no olvide la rueda de
repuesto. También recuerde que la pre-
sion es diferente en funcién de la carga,
arrastre de caravana, remolque... Ademas,
lleve la presion adecuada: el neumatico
apovyara bien en la calzada (ver infografia)
y sus prestaciones seran maximas; con
mayor 0 menor presion, el desgaste de la
banda serd irregular y podrian no com-
portarse debidamente.

Geomelria. Que un taller repase la geo-
metrfa de su vehiculo: en caso contrario,
la base del neumdtico se desgastard irre-
gularmente, perturbando el comporta-
miento del vehiculo y su seguridad.

Para elegir los mejores neumaticos, ten-
ga en cuenta el codigo de velocidad y el
indice de carga de los que correspondan
a las caracterfsticas técnicas del vehiculo.
Por ello, aténgase a las indicaciones del
fabricante. Ademas, en funcion del tipo
de superficie sobre el que vaya a circular,
elija entre neumédticos de carretera o de-

Plo, Péramo de Masa
[Quintanlla-Tubilla del Agua (BU) )

AQ
Pio. Carrales [Barrio _Bricia-Be;ana (BUY] & @

Puerto El Escudo 7 -- & @ @

[Cabarias Virtus-Luena ()]

625 (Ledn-Sanlandr por Cangas de Onis)

Plo. EI Pontdn
[Vagacernefa-Ossja (LE)] é & @ @
Lim. prov. Ledn-Sames (O} : %

-

PRESION , LA JUSTA

Neumatico
inflado
correctamente:
toda la banda
pisa el asfalto,

Neumatico

con

insuficiente

presion: pisa

mas en los

extremos,

desgastandolos f

mas.

Neumatico
sobreinflado:
pisa mas en el
centro, dejando
los laterales
¢on menor
desgaste.

partivos (turismos) y polivalentes o to-
do-terreno (vehiculos todo-terreno). La
diferencia se encuentra en la escultura
del dibujo y en la forma y profundidad
del dibujo de la banda. Por ejemplo, el
de carretera esta tallado en un 30% de
su superficie con surcos longitudinales
y canales transversales, con una pro-
fundidad entre 6 y 9 mm, mientras que
el deportivo tiene dibujos en el 35% de
la superficie, con forma de V y ranuras
de 5 a 8 mm de profundidad. ¢

[ Normal [ Nieve S Deportivo

En caso de nevada, es fundamental llevarlas

TIEMPO DE CADENAS

Desde noviembre hasta marzo,

maletero del coche para poder afrontar una viaje en el que
la nieve haga acto de presencia. Pero esto no es suficiente:
hay que saber colocarlas. Le explicamos cémo hacerlo en

diez sencillos pasos.

iempre se insiste en la necesi-

dad de llevar cadenas cuando

se afronta un viaje en invier-

no. Ahora, la Direccion Ge-

neral de Trafico pone en mar-
cha una campana de concienciacion
para sensibilizar a los conductores de
|a utilidad de este accesorio para cir-
cular en caso de incidencias por nie-
ve y sefiala de noviembre a marzo
como el periodo en el que hay que
llevarlas en el maletero.

Y SABER COLOCARLAS. Eel es-

Asi se colocan

Aunque hay diferentes tipos de cadenas para los automéviles -incluso
unas gue son como una especie de funda de plastico especial-, se pueden
dar unas pautas fundamentales para colocarias.

s T

'pié en “asegurarse de que se saben

las cadenas deben ir en el

logan de la DGT insiste en'gue
“cuando llega el frio, ponga las ca-
denas en el maletero”, y hace hinca-

colocar”, De nada vale llevarlas si la
nieve le pilla en un lugar en el que
nadie le pueda ayudar si usted no sa-
be colocarlas Y, segin el RACE, el
67% de los conductores no sabe.
Recuerde que ya hay modelos —dife-
rentes a la tipica cadena- que se
ajustan como una funda, son fciles
de colocar y, aunque duran menos,
tienen un comportamiento similar. ¢

Ly

1° Saquelas de la cajay d

2° Coléquelas estiradas frente a una rueda motriz
3° Deja a la vista las instrucciones de montaje: pueden ayudarle.
4° Pase la cadena por la parte posterior de la rueda.

5° Abroche el aro rigido y coléquelo
junto al perimetro interior de la rueda.

6° Pase las cadenas sobre la superficie

de la goma.

7° Arboche en la parte exterior de la
rueda la cadena que hace de cierre
8° Tense, tan fuerte como pueda, los

tensores, recolocando en lo posible las

cadenas que cruzan la superficie de la
rueda.

a° Coloque la segunda cadena

y 10° Tras recorrer 500 metros,
deténgase, compruebe que la cadena

esta bien puesta y, si hace falta, ténsela

aro rigi

Paul Alan PUTNAM

Plo. Pajares
(Puente Fierros (O)-Pola Gorddn (LE)

de nuevo.
Cangas Onis-Ariondas (0) & Salamanca-Cuatro Calzadas (SA) A paso superior A-66 Trubia-Canero (Q) &
I-629 {Cereceda-Colindres) o Pto.Vallajera [Nava Béjar-Vallejera (SA)) &@ Plo. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LU)) &
Plo. Los Tornos[Agliera (BU)-La Nestosa (S]] & @ 632 (Lovio-Canero) N:640 (Baires-Villagarcia de Arousa)
N-630 (Benavenie-Sevila) A A8 Pto. Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)) ] &
1 A

A@

Soto del Barco-Canero (0)

624 {Bustio-Santiago de Compostela]

Vilaobispo de las Regueras (LE)

A%

Rubia (0]

Roales-Zamora (ZA)

A firme

Llovio-Arriondas (O}
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Pio. EI Marco y Xindiz [La Golada-La Estrada (PO

A @O=niald 4+

Hielo/nieve Cerado Cadenas Travesia Desvio Enlace Miebla Obras Accesos




ELEMENTOS PARA SALIR DE UN APURO

CONVENIENTES convenientes para
evitar reflejos de la
luz sobre la nieve.
@ Linterna. Practica
en cualquier emer-
gencia para ver qué
ocurre.

® Radio. La radio

En el coche se debe llevar algunos
elementos para solucionar proble-
mas. Unos son obligatorios; ofros,
no, pero conviene llevarlos para sol-
ventar cualquier imprevisto.

OBLIGATORIOS

® Cadenas. Son cbli-
gatorias en carreferas
cubiertas por la nie-
ve. De no-llevarlas
deberd dar la vuelta
o detener su marcha.

Director: Jestis Soria. Redactores-jefe: Juan M. Menéndaz v J. lgnacio Rodriguez. Textes: Juan M. Menéndez. Disefio: José Balamo.

Fotografia: Lucia Rivas. Infografia: Dlirios. Mapas: Charo Laiz. Edita: Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior}

@ Rueda de repuesto.

Normal o ‘de galleta’,

pero siempre con la
presion adecuada.

® Tridngulos de presefia-
lizacion. Deben ser dos y
estar homologados, pa-

ra sefializar una averfa,
un accidente...

@ Limparas de repuesto.

Hay que llevar un re-
puesto de ldmparas.
Siempre es peligroso
quedarse sin luz, pero
mds en inviemno, cuan-

do ésta es reducida.
@ Chaleco reflectante.
Llévelo dentro del habi-

taculo y no en el male-
tero y péngaselo antes
de salir para cualquier

eventualidad.

@ Herramientas. Hay
gue [levar las necesa-
rias para cambiar
una rueda —gato y
lave-y para susti-
tuir alguna limpara

fundida.

® Bayeta. Fs muy

(til para desempariar

el parabrisas. Se
complementa con un
espary antivaho.

® Teléfono movil.
Magnifica ayuda ante
cualquier incidencia,
Pero no clvide: no
debe usarlo mientras
conduce; el copiloto
puede hacer la lla-
mada.

® Ropa de abrigo.
Llévela por si hay
que abandonar el ve-
hiculo, pero no la
lleve puesta: limita
los movimientos al
conducit, da calor y
es incomoda.

@ Calzado adecua-
do. Para un viaje lar-
g0, los tacones o los
zapatos gruesos no
son los més adecua-
dos,

® Gafas de sol. Muy

del coche le permiti-
rd oir informacidn
sobre el estado del
tréfico, de los puer-
tos, de la circulacion
y prever un itinerario
alternativo.

® Rascador. Una ca-
pa de hielo en el pa-
rabrisas limita la visi-
hilidad. Un rascador
la eliminara con faci-
lidad. Y si se combi-
na can un poco de
alcohol, serd mas fa-
cil.

@ Depdsito lleno.
Conviene rellenarlo
cuando se vayan a
afrontar tramos pro-
bleméticos: asegura
la calefaccidn en ca-
so de quedar inmovi-
lizado.

@ Pinzas. Puede 're-
sucitar’ la bateria de
nuestro vehiculo o
de otro y sacar de un
apuro.

CUANDO LLEGA EL FRIO,
PON LAS CADENAS
EN EL MALETERO.

A partir de naviembre, lleva siempre las

cadenas en el moletero, asegirate de que

las sabes poner y no las saques hosta marzo

El afio pasodo miles de persona
las consecuencia la ola de frio. A
a tu vehiculo para el invierno. Y

ajar con mal tiempo, no fe confies:

HO PODEMOS CONDUCIR POR TI






