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EL ANO DEL PERMISO POR
PUNTOS

Le contamos todo lo que debe saber
sobre el permiso por puntos: qué es,
como funciona, qué infracciones restan
puntos y cuantos, cOmo se recuperan
puntos y le permiso cuando se
pierden...

180 MEDIDAS CONTRA LOS
ACCIDENTES

El Plan Estratégico de Seguridad Vial
2005-2008 pone en marcha méas de
ciento ochenta medidas para reducir un
40% la accidentalidad en Espafia.
Permiso por puntos, mas controles de
alcoholemia, velocidad, uso de cascoy
cinturén, atencion a las victimas y
familiares, potenciacién de la educacion
y formacidn vial... son algunas de ellas.

‘OUADS’: NO TAN SEGUROS

Los ‘quads’ —una especie de motos con
cuatro ruedas— son la ltima moda en
vehiculos. Sin embargo, los expertos
aseguran gue no son tan seguros como
parecen —tienen problemas de
gstabilidad— ni tan faciles de conducir
como la gente cree.

RIRBAG: MEIOR CON CINTURGN

El airbag, si el cinturdn de seguridad no
esta bien abrochado, puede agravar las
lesiones. Los oftalmélogos piden que se
modifique este elemento de seguridad
para mejorar su eficacia y paliar sus
problemas.

PROTEGER AL PEATON

Y = Para reducir el gran niimero de

peatones y ciclistas muertes o heridos
en chogues contra automdviles, la UE
pusc en marcha una serie de medidas
para que los coches protejan mas a las
personas.-Ya estan'viendose los
primeros resultades.

TRIGIGLE

Habian sin palabras y asi han
triunfado en el teatro, la television, el
cine y la publicidad. Por sus largas
giras tienen una enorme experiencia
en conducir en carretera y estan muy
concienciados con sus peligros, en
especial con las distracciones, a las
gue consideran las grandes culpables

de los accidentes. Como dice uno de ellos, Joan Gracia, “me parece bien
fodo o que sea reducir los accidentes causados por la distraccion”.

Partada : Dlirios

Seguridadi
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Un plan por la
seguridad vial

ijdndonos unica y exclusivamente en las

cifras, sin todo lo que llevan alrededor, el

balance del afio 2005 en cuanto a la acci-

dentalidad en nuestras carreteras es posi-

tivo. Ha habido 182 muertos menos que
en 2004. Es el segundo afio consecutivo en el se re-
ducen las cifras de muertos, lo que nos sitia en un
17,3% menos respecto al afio 2003. El problema, no
obstante, es que en las carreteras se siguen matando
demasiadas personas, 3.329 este afio tltimo, con el
reguero de tragedia, angustia y un largo etcétera que
no hace falta enumerar. Pero muy lejos de los 5.936
muertos del afio 90, o los no tan lejanos de, por
ejemplo, 2001 6 2002, donde las cifras sobrepasaban
los 4.000. Y eso con menos vehiculos en circulacién
y menos movimientos en las carreteras...

ese a todo, lo tenemos muy claro: no hay

que bajar los brazos. Y de ahi el ambicio-

so Plan Estratégico que se inicié el afio

pasado y que tendrd su culminacién en

2008. Mds de 180 medidas y actuaciones
que tienen el propdsito de reducir las muertes en la
carretera en un 40%. Es una iniciativa que se enmar-
ca en unos objetivos que también se propone la
Uni6én EBuropea, empefiada, como nosotros, en redu-
cir dristicamente la sangria del asfalto.

1 Plan se compone de distintas medidas,

como la implantacién del permiso por

puntos, el aumento del nimero de agentes

en las carreteras, la instalacion de radares

fijos, el establecimiento de programas de
seguridad vial en las ciudades, nuevas pruebas en los
exdmenes tedricos, mds y mejor andlisis e investiga-
ci6n de la accidentalidad y un largo etcétera.

antas medidas, tanto esfuerzo en busca

de una mayor seguridad vial en las ca-

rreteras, que hasta esta revista, que nacio

hace veintidds afios con el nombre de

“Trafico”, retoca su cabecera y desde
ahora se llamard “Tréfico... y seguridad vial”. Siem-
pre ha sido una publicacién volcada en la seguridad
vial, en la informacién y formacién de los automovi-
listas y usuarios de la via en general, ahora ponemos
el acento en la marca y la clave de las nuevas politi-
cas en todo el mundo: la seguridad vial.

Irdfico
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“Trafico”
ahora “Trafico
y seguridad

La revista “Trafico”, editada desde hace 22
anos por la Direccion General de Trafico, cam-
becera. Todas las politicas en materia

n nuestro pais y en Europa estan
centradas en la actualidad en la seguridad vial

Nuevo Manual del
Conductor

La Direccion General de Tréafico
(DGT) acaba de publicar una nueva
edicion del Manual del Conductor,
que incluye todas las materias que
una persona necesita saber si con-
duce un vehiculo. La primera gran
ventaja de esta edicion es que esta
actualizada con la normativa vigen-
te. Sus capitulos desarrollan cues-
tiones que interesan al mundo del
automdvil, desde conocimientos de
seguridad vial, factores que intervie-
nen en los accidentes de circula-
cion, mecénica y entretenimiento
simple del vehiculo, conduccion
economica y respeto al medio am-
biente, hasta nociones de primeros
auxilios.
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Una luz azul contra el suefio

Sera diffcll dormirse al volante. Es lo que pasara si los vehiculos
incorporan un dispositivo gue ha inventado Burkard Wordenwe-
ber, responsable de ingenieria avanzada de Visteon Europa. Se
trata de una lampara que irradia una luz azul que inhibe la pro-
duccion de melatonina, llamada hormona del suefio, con lo cual
se elimina el suefio y también reduce la fatiga de los ojos en lar-
gos trayectos.

Un invento revolu-
cionario que estaen

su fase de experi-
w N

-

mentacion, pero
que, de concretar-
se, permitira evitar
un 30% de los acci-
dentes mortales re-
gistrados en la
Unién Europea (UE).
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Talavera: la Policia enseiia
Seguridad Vial

Nifios y personas mayores de Talavera (Toledo) estdn

recibiendo conocimientos de Seguridad Vial a través de

clases practicas que imparte la Policia Local. “Hace
quince afos que queremos implantar fa sequricad vial
en los centros escolares,aunque desde hace cinco, el

proyecto tiene nombre: La ruta de la educacion vial, di-
rigido a centros escolares, con la participacion de nifios

de 8a 17 aios y de asociaciones de vecinos”, dice
Francisco Quevedo, intendente-jefe de la Policia Local
de Talavera. Esta en preparacion la VI Ruta de Fduca-
cion Vial,con la participacion de 25 centros.

Mas Areas de Descanso
parala A-1, A-6 y A-62

Las provincias de Zamora, Valladolid,
Burgos, Madrid y Segovia contaran
£on nuevas dreas de descanso, cuya
construccion tendrd un presupuesto
de 208.044,23 €. El tamano de es-
tas areas, con aparcamientos gratui-
tos, esparcimiento y picnic, sera en
funcion de |a intensidad diaria de ve-
hiculos (IMD) que circulen por esas
autovias. Las dreas estaran ubicadas
en la A-6: en Benavente (pk 253,5) y
Medina del Campo (pk 165,5); en la

A-62; Villanueva de las Carretas (pk
27); y en la A-1, en Buitrago (pk 74),
Boceguillas (pk 117) Fontioso (pk
186) y Silleruelo (pk 192).

El Defensor del Pueblo propone modificar el Codigo Penal

“Mano dura” para los infractores

El Defensar del Pueblo,
Enrique Mugica, propone
terminar con la “viclencia
vial" de nuestras carrete-
ras, la mayor causa de
muerte en la poblacidn
de 18 a 39 afos. En un
estudio elaborado por la
Oficina del Defensor del
Pueblo y remitido al Mi-
nisterio de Justicia se pide el endureci-
miento de las sanciones y que, con el di-
nero recaudado, se ayude a las victimas

de los accidentes de circula-
cion y a sus familiares,
Las medidas elaboradas por
el Defensor del Pueblo tam-
bién proponen la madifica-
cién del Codigo Penal, con el
fin de acabar con la “sensa-
cion de impunidad” que
existe con los “grandes in-
? =2+ fractores” causantes de vic-
timas mortales, quienes suelen eludir fa
responsabilidad penal por medio de un
acuerdo monetario.

Ebrio y a toda pastilla...
en silla de ruedas

Con su silla de ruedas a ‘toda
velocidad', ebrio y zigzagueando de
una acera a otra, iba Sven Mietke
cuando lo pard la policia. Dio positivo:
228 miligramos de alcohol por cada
100 mililitros de sangre cuando el
limite legal es de 50 miligramos.
Ocurrio en Loebau (Alemania). El
infractor recibio una sancidn sin
precedentes: se le confisca la silla por
tres meses y se le aplicd una multa de
2,000 euros. Es gue Sven, de 26
afios, era reincidente por cuarta vez, y
cuando lo detuvieron iba a una
gasolinera “a comprar cerveza”,

Concurso de Teatro para
discapacitados de la DGT

Los discapacitados podran
participar en una obra de
teatro para mejorar su
educacion vial. Ese es el
propésito de la “Vl
edicion del Concurso
de Teatro sobre
Educacion Vial”, que
convoca todos los
afios la Direccldn
General de Trafico -
(DGT). Han sido
invitados todos los
centros o entidades
que se dediquen a
la atencién de personas

discapacitadas, que deberdn enviar un guién de
teatro y una representacion teatral en soporte
video o DVD, de una duracién de 15 a 30
minutos, con una dramatizacion de situaciones
viales que puedan darse en la vida real.

El plazo de presentacion de originales es hasta el
30 de mayo, en la direccion de la Jefatura
Provincial de Tréfico donde esté ubicado el
centro o entidad participante. El primer premio
sera un viaje para el grupo de personas que

- actle en la representacion teatral.

Los espafoles infravaloran el coste de los accidentes

El 84% da los conductores en Esparia cree que el coste de un accidente grave (incluyendo los
servicios de emergencia, gastos hospitalarios, coste legal, seguros e indemnizaciones) es
inferior a 500.000 euros, cuando en realidad se sittia en un millén de euros por cada fallecide.
Esta cifra, incluso, puede incrementarse en casos de heridos graves de larga duracion. Otro
dato recogido por la encuenta del RACC (Real Autornavil Club de Catalufia) es que el 54% cree
que la responsabilidad de los accidentes es de los conductores; el 33% cree que es por culpa
de la infraestructura; y un 13% considera que es causa del vehiculo.
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Accidentalidad

Noviembre-diciembre 2005

| - 2003

.l 2004

| Noviembre

- 2005

Accldentes Mortales en carretera a
- 269

' Diciembre

|
—
| Noviembre

Victimas Mortales en carretera

309 =

Diciembre

pOR TIPO DE ACCID

galidas de Via

Colisiones

fronfo-

E‘t&f_ﬂ}_ﬂf_ﬁ ﬁ 60 13 4A1

Atropeio de B2 121%
EeEt—o—n o) 53 '[13%1,_

Otros l'%ré 132%
——— " 448 -

TOTAL -— B4

| Distraccion 111 | 24,3%
Conductor (N 134 | 26,1%)
Velocidad 114 | 24,9%
Inadecuada (NN 128 | 24,9%
Infraccion 95 | 20,8%
Conductor (NN 102 | 19,8%
Irrupcion del [ 48 1 10,5%
peaton = 46 | 8,9%|
Oiros 89 |19,5%]

B 104 | 20,2%|
457
TOTAL ) 514 |
POR TIPO DE VEHICULOS IMPLICADOS
{ ACCIDENTES MUERTO0S
% 3 %

 505| 67,1 Turismo 321 70,9

61| 81 Furgoneta 39| 86
59| 7,8 Vehiculo articulado | 14 | 3,1
45| 6,0{ Motocicleta | 43| 9,5 ||
16| 2,1 Ciclomotor 16! 3,5

|| 67 839 Otros | 20 44
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Los nifos enseiiaran Seguridad Vial por la ‘tele’

resulten ganadores participaran en una serie
de television similar a “Rojo, Amarillo y Verde",
pero esta vez no con dibujos animados, sino
con ellos como protagonistas.

Algunos de los temas escogidos para el
cuento gue deben elaborar los nifios son:
“Jugar en la calle”,"El nifio cruza seguro”,
“Los nifios y nifas viajan seguros en el
autobls” v “La bicicleta, nuestro primer

Espaiia reciclara 300.000
toneladas de neumaticos

i A partir de julio de 2006 no podra tirarse los
vehiculo”. neumaticos & los vertederos de basura. La madida

Hasta .e,i final de teorero e realizar fa tiende a “garantizar la prevencion y correcta 4
seleccion de los trabajos, “aunque tampoco ‘

o e gestion ambiental” de un residuo de dificil
v Aot 'n’qursmmurﬁ y i nos liega un | degradabilidad, y del cual Espafia genera mas de
trabajo unos dlas dﬁsﬁ’, uesnde o fg?’?a‘ lo 300.000 toneladas al afio. Ya hay una compafia
i i A AEER fare:mos rambienl’, sefiala a “Trafico” —Signus Ecovalor— que gestionara un volumen de
de “Cuentos llustrados sobre Sequridad Vial”, Pedro Canovas, coordinador del programa. 192.000 toneladas.
que convoca el Ayuntamiento de Totana Méas informagion:

i3 i p El Real Decreto sobre Neumaticos Fuera de Uso
(Murcia). Los nueve nifios, de 38 9 afios, QUe &7 www.totana.com/educacion-vial ) (NFU) —aprobado en diciembre pasado— recoge el

principio de responsabilidad del productor, que
“deberdn hacerse cargo de la gestion de los
residuos derfvados de sus productos y garantizar
su recogida”. lgualmente cbliga a los fabricantes a
elaborar planes que prolonguen la vida Util de los
neumaticos y faciliten su reutilizacian

Todos los Pargues de Eduacion Vial de Espafia
han sido invitados a participar en el concurso

4 ? e ey (\'
: B [

: e i

| B |

El conductor del vehiculo rojo

es fotografiado por la patrulla
de helicopteros circulando por el
arcén, gue, como es sabido, no estd
para estos menesteres. Ademas, lo

continua y con dos ruedas en el carril
derecho y otros dos en el arcén. Este
ratifica que no se trata de un error o una
equivocacion momentanea, sino que es
alguien que comete esta infraccion de

Se ve un caballo
pero van cuatro

més A Corufia
Aunque iba ¢

arrimandose al arcén, tuvo
que pagar una multa de 150
euros por llevar un carro
tirado por cuatro caballos por

—
MERERERRS T

rafico de Collado Villalba que
detecto la infraccion.

Motoristas: barrera antimutilaciones

Un inventor valenciano, José Marfa Maragén, ha
patentado una barrera metdlica que minimiza los
dafios que produce en los conductores las actuales
harreras de proteccion. Su
sistema consiste en prolongar
los perfiles por ambos lados,
creando unos lomos
redondeados en
semicirculo, de
forma que “sus fifos
quedan escondidos y
minimizan el fiesgo de
cortes, desgarros,
enganchamiento y
decapitaciones de los
accidentados”, afirma el
inventor de la barrera.

Crarco JIEfencro-febeero 2000

Las incidencias del
trafico, en el GPS

Los coches de Malaga, Sevilla,
Madrid y Barcelona gue dispongan
de GPS recibiran informacion
gratuita y en tiempo real sobre
atascos, cortes o desvios,
alternativas. . Esta aplicacién
tecnolégica (TMC Urbano) se
coordinara desde Méalaga para toda

(codificar fa red viaria y colocar
Sensores en puntos concretos de
todas las calfes. Este avance
tecnoldgico mejorard fa conduccion
en la civdad”, sefiald Jaime Huerta,
director general de ITS Esparia
(Sistemas Inteligentes de
Transporte).

Espafia. “Estamos en la primera fase

Por su parte, los talleres de coches estan obligados
a entregar los neumétices fuera de uso al
productor, a un centro autorizado, o a gestionarlos
por si mismos.

Nuevos limitadores para
transpories

Algunos vehiculos de transporte de viajeros y
mercancias tendrén nuevos limitadores de
velocidad. La nueva normativa establece que
sera obligatorio el limitador —no puede superar
los 90 0 100 km./h.— en vehiculos para
fransportes de mas de 8 pasajeros, con
independencia del peso del vehiculo (hasta
ahora su peso debia ser superior a 10
toneladas).

En cuanto al transporte de mercancias, la
obligacion de llevar limitador es ahora para los
vehiculos cuyo peso sea superior a 3,5
toneladas (hasta ahera era obligatorio a partir
de 12 toneladas).

hace a bastante velocidad, ya que en
la secuencia —cuyo video pueden ver
en nuestra web
(www.dgt.es/revista/num175/pages/la
locura.html)— se observa
perfectamente como adelanta a los
vehiculos que circulan normalmente.
De hecho, la instantanea le ‘delata’
cuando marcha en paralelo a ofro
vehiculo, pasando muy cerca de él por
su derecha.

Ademas, este conductor se

ohstina en la infraccién y
continta circulando ‘a toda pastilla’
por el arcén incluse pisando la linea

que pone en letras y anagramas, es transportar personas

invalidas o con movilidad reducida. El conductor llega a la

rotonda que esta a la salida del puente, donde existe un Ceda el
Paso, y, como Ve que yo me aproximo a la misma, acelera, y yo
me veo obligado a frenar.
A continuacion, en la autovia se limita la velocidad a 100 km/h y
a 80 km/h en los tineles. Este buen sefor se puso a 140 km/h o

Fotografias captadas desde los helicapteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de
base para la framitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Un irresponsable

A las 10:30 h., aproximadamente, una furgoneta sale de Olot
(Girona) para tomar la A-26, autovia que en el futuro llegara a
Figueras, pero que esta en obras sin terminar. Esa furgoneta
pertenece a la Generalitat de Catalunya y su cometido, por lo

forma consciente y refterada. En
resumen, uno de esos ‘listos’ que
encuentran un ‘atajo’ mientras los
demas ‘sufren’ las retenciones.

B Ni siquiera cuando el arcén deja
de existir durante un tramo para

dar entrada a una incorporacion

abandona este conductor ese ‘caming’,

i De hecho, en la Gltima fotografia le
| vemos ‘pisando’ la linea discontinua de
la incorporacidn, en la que entra —como

pueden ver en el video en Internet—sin

'cortarse’ lo més minimo ni reducir la

velocidad, poniendo su vida y la de los
demas conductores en un claro peligro.

mas y todo para que un servidor —que no paso de 100 km/h y
en los tuneles, de 80— le alcanzara al llegar a las obras.

Es una irresponsabilidad de este conductor circular a esa
velocidad sin motivo urgente, ya que, al llegar a la gasolinera
de Besalu, salio —no sé si para repostar o para tomar un
refrigerio—. No pude ver si llevaba personas —los cristales
oscuros no lo permitian—, pero si me fije —otra
irresponsabilidad— en que uno de los pilotos de freno, el
derecho, no le funcionaba.

Hay mucho irresponsable y suicida en carretera, pero, por

favor, que los profesionales, si es que lo son, den ejemplo y no

actiien siempre como si fueran en una urgencia.— Agustin
Marias Martin. Sant Quirze de Besora (Barcelona).

GUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista “Trafico” (c/ General Aranaz, 86.

T
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El papel de los

amomquadu es Yy

El&VdHﬁS en I *nal
estado "

conseguw el equnllbrlo;;édé fHto entreFi

confort y.la segutidad

tesgaste o

deterioro, a veces imperceptible, solo da'la
cara cuand_o,ei peligro es inminente

José Ignacio RODRIGUEZ

in unos amortiguado-

~ res en buen estz_u:lo_ que

- . sujeten el movimiento

\‘ . vertical de compresién

~ yrebote de los muelles

de la suspensidn, el

manejo de un coche

seria imposible en

condiciones de seguridad. Aun cuando

fuera posible circular sin amortiguadores

—en realidad son los muelles los que so-

portan el peso del automévil-, a medida

que se adquiere velocidad, se ird per-

diendo tanto la adherencia transversal

(se irfa en las curvas) como longitudinal

(rebotaria y perderia capacidad de trac-

cién, direccidn y frenada); v mds si el
pavimento es irregular.

EN CONTACTO CON EL SUELOD. Y es que el
papel de los amortiguadores es reducir
las oscilaciones que se transmiten a la
carroceria y mantener las ruedas en con-
tacto con el suelo. Una labor que cum-
plen con eficacia, si bien el paso del
tiempo o la fatiga por acumulacién de
kilémetros de trabajo pueden influir en
su rendimiento. En primer Iugar, el pro-

LOS /() PELIGROS

7. Mayor distancia de frenado, incluso
con ABS.

;. El control de estabilidad (ESP) entra
en funcionamiento antes de lo normal .

7. Aumentan las posibilidades de de-
rrape en suelo mojado

lf’. El acquaplanning se produce a una
velocidad un 10-15% menor.

f. Mayor fatiga del conductor y au-

mento de su tiempo de reaccion.

é. Mayor desgaste o deterioro de otros
elementos mecénicos.

7+ Probabilidad de deslumbramiento a
otros conductores.

b/. Menor agarre en las curvas.

1. Mayor sensibilidad del vehiculo al
viento lateral.

70 Disminuye el confort y aumenta el
riesgo de mareo de los pasajeros.

TRAFICO t- il Enero-febrero 2006
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pio aceite (en otros casos gas) va per-
diendo sus cualidades de densidad y vis-
cosidad, aungque uno de los mayores in-
convenientes es que a través del retén se
vaya introduciendo agua, sal o polvo
que, poco a poco, produmra fugas del li-
quido hidrdulico.

SIN SABERLD. Lo cierto es que los con-
ductores adaptan su forma de conducir
al deterioro progresivo de los amortigua-
dores y a la falta de estabilidad que im-
plica. Y lo hacen sin ser conscientes de
que estdn conduciendo con los amorti-
guadores en mal estado, lo que ademads
de producir un aumento del desgaste de
otras partes mecdnicas del coche, es
muy peligroso (ver recuadro).

REBOTE. En los casos mas extremos, el
rebote descontrolado de las ruedas pue-
de dar lugar a que é&stas pierdan el con-
tacto con el asfalto, dificultando la fre-
nada y la direccionalidad del vehiculo.
Precisamente este efecto da lugar a des-
gastes irregulares que el usuario puede
detectar: pasando la mano por encima
del neumitico en sentido contrario al de
la marcha, se notard un escalonamiento
originado por un mal funcionamiento
del amortiguador. €

_ AMORTIGUADORES!
SENALES DE MAL ESTADO

7. El morro se eleva o se hunde
demasiado al acelerar o al frenar.

}. Se escuchan ruidos o golpete-
os localizados en la parte baja del
vehiculo cuando circula por carre-
teras con firme irregular.

7 Alargamiento de las frenadas y
tendencia al bloqueo de las ruedas
en frenadas bruscas.

lr. Desvios de la trayectoria; in-
cluso en las curvas el coche tiende
airse de atris.

f. Rebotes y oscilaciones de la
carrocerfa, incluso en carreteras en
buen estado.

é. Las luces oscilan cuando circu- -~
la de noche; observe si otros usua-
rios le hacen rafagas: podria estar
deslumbrindoles.

Es dificil, a simple vista,
que el usuario sepa
cuindo un amortiguador
estd deteriorado y Ia
mayoria de las veces es
mejor que el diagndstico
lo haga un especialista.
No obstante, usted puede
darse cuenta si estdn en
mal estado si detecta
algunas de estas sefiales
de aviso.

?. Compruebe si se estdn produ-
ciendo desgastes irregulares, por
zonas, de los neumaricos.

?’. Si al pasar la mano por encima
el neumatico, en sentido contra-
rio al de 1la marcha, nota un escalo-
namiento irregular, podria estar
originado por un mal tunciona-
miento

7. Presione sobre cada una de las
cuatro esquinas de la carroceria
del coche y compruebe si rebota
mis de una vez, lo que indicaria su
mal estado.

70 El tipo de conduccién, la car-
ga, el tipo de carretera por la que
se transite... determinan el desgas-
te de los amortiguadores. Aunque
resulta imposible precisar con
cudntos kilémetros conviene cam-
biarlos, reviselos cada 50.000 km.

PONGA LAS
‘CORTAS’

¢Cuando debe cambiar el
alumbrado de largo al-
cance por las ‘cortas’?

@ Siempre gue se pueda
deslumbrar a ofros usuarios
que se acercan de frente.

@ Cuando el deslumbramiento se pueda efectuar, a través de los retroviso-
res, a quienes circulen en el mismo sentido.

@ Cuando un vehiculo es adelantado por otro, el conductor de aquél debe

cambiar de ‘largas’ a ‘cortas’.

@ En tramos urbanos hay que utilizar las ‘cortas’ (se prohibe el uso de las
‘largas’ cuando el vehiculo est4 parado o estacionado).

@® En curvas a la derecha, ya que el haz de luz incidira directamente sobre
los ojos del conductor que viene de frente.
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EEEZM PReSEfiALIZACION
DE CARRILES

Indica a los usuarios que circulan
por los carriles sefialados las
(inicas direcciones permitidas en
la préxima interseccion.

BTN EscaLoN LATERAL

Sefiala el peligro por la
existencia de un desnivel a lo
largo de la via y en el lado que
indica el simbolo.

m PRESENALIZACION
DE UNA ViA DE
SERVICIO CON SALIDA
COMPARTIDA

via de servicio

nama 7

Indica, en una autopista
o autovia, la proximidad
de una salida hacia una
via de servicio, que
coincide con una salida hacia
una o varias poblaciones.

IEET zonA DE FRENADOD
DE EMERGENCIA

Indica la situacion de una zona
de escape de |a calzada
acondicionada para que un
vehiculo pueda ser detenido en
caso de fallo de su sistema de
frenado.

LA SENAL COMENTADA. Por Garmela Rebolledo (DET)

DAMERO BLANCO Y ROJO

Una cuadricula de marcas
blancas y rojas, pintadas
en la calzada, indica el
lugar donde empieza una
zona de frenado de
emergencia y prohibe la
parada, el estacionamiento
o la utilizacién de esta
parte de la calzada con ofros fines.
Se trata de una zona de escape,
acondicionada para que un vehiculo
pueda ser detenido en caso de fallo
de su sistema de frenado.
Generalmente, tanto la sefial vertical
S-16 (ver arriba), que indica la
existencia de la zona de frenado,
como la marca vial se encuentran en
pendientes descendentes
prolongadas.
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O PUNTOE El
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“Trafico” ha redisefiado su
edicion digital y afiadido
nuevos contenidos que no
aparecen en la edicion
impresa. Se trata no sdlo
de simplificar su
funcionamiento y mejorar la
estética, sino de
complementar 103
contenidos de la edicion
Impresa.

& Eons de Internet.

IA WEB CON
MAS CONTENIDOS

R et pagina web de “Trafi-

o { . co” (www.dgtes/revis-

: ~ ta) ha sufrido algunos

. cambios. El primero

- ha sido modificar su

estética, mds sencilla y

atractiva. Pero no sélo eso. También

cambian la forma de acceder a los conte-

nidos, tratando de que la edicién comple-

ta de la revista esté a la vista en la porta-

da (home) y que desde ésta se pueda ac-

ceder a la totalidad de los reportajes y
secciones.

Pero quizas el cambio mds importante

MILLON Y MEDIO DE ‘LECTORES’

La pagina web de la revista “Trafico” recibe cada afio en torno
a 1,5 millones de visitas, con lo que, junto a los 350.000 ejem-
plares que edita cada mes, tratamos de llegar al maximo ni-
mero posible de conductores con las Gltimas novedades en

materia de seguridad vial.

Por otro lado, “Tréfico” ha incluido un formulario que los lectores de
la edicion en papel puedan realizar sus cambios de domicilio. En la
propia web se rellenan los datos (nombre, apellidos, direccion anti-
gua, direccion nueva y numero de referencia) y, mediante correo
electronico, llegan a la revista, donde se tramitan rapidamente.
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esde el nimero 175, la

es la
introduccion de
peliculas e infograffas ani-
madas, que completen lo publicado en
la edicion impresa. Asi, por ejemplo, en
la seccidn de “La Locura”, ademds de la
pégina impresa (en PDF), con fotografi-
as, se incluye la pelicula completa de la
infraccion cometida por el vehiculo gra-
bada en video (http://www.dgt.es/revis-
ta/num175/pages/lalocura.html). Y, ade-
mds, iremos introduciendo algunas locu-
ras mds, no necesariamente publicadas,
grabadas en las carreteras por los helic6p-
teros de la DGT.

Igualmente, también se ha creado una
seccién donde aparecen animadas algu-
nas de las infograffas méds destacadas pu-
blicadas en la revista. De hecho, esta sec-
cién —que ird creciendo con el tiempo—
completa la edicién impresa, ya que dota

de movimiento a las infograffas —ilustra-

ciones con informacién— publicadas en
la revista “Tréfico”. Simplemente ‘pin-
chando’ en el enlace (o tecleando
http://www.dgt.es/revista/num175/pa-
gesf/infografias.html) podrd ver estos gri-
ficos. &

M carrcf

[lama continuamente al uso moderado

f\. del coche vy, en consecuencia, al mayor

x-a/, uso de los transportes publicos. El pro-

fﬂ\ blema es que muchas veces estos de-

3 3 janmucho que desear. Y lo gue es pe-

¢ or, que las administraciones municipa-

les no se cortan un pelo a la hora de
subir sus tarifas. O Renfe. Curiosamen-
te, y no pocas veces, por encima del
coste de la vida. No me parece que sea
la mejor forma de incitar a una utiliza-
clén méas razonable del coche.

tas instancias pliblicas y privadas se

COCHE PRIVADO. pesde distin- o

o el

Los na-
vegadores en los coches se es-
tan generalizando. Ya hay mode-
los de gamas populares que lo
sacan de serie. Esta bien. Pero
siempre que tengamos en cuen-
ta que, ademas de guiarnos por
zonas desconocidas y llevarnos
a puntos senalados, la necesi-
dad de manegjarlo, ir viendo el
mapa Y atender sus indicaciones
puede crear peligrosas distrac-
ciones. i

COPILOTO ELECTRONICO.
Mercedes ha presentado su copiloto
electrdnico, una evolucion del
control de velocidad de crucero que
consigue que el cache, sin que
tenga que intervenir el conductor,
frene, acelere, circule mas deprisa,
més despacio... en funcion del
trafico. Quiza no estemos tan lejos
de conseguir coches que circulen
con cabeza aunque dentro lleven un
conductor descerebrado.

OO

Sin puntos, sin permiso

a estd aqui. Es el

afio. No hablo del

Estatut. No hablo

de la Ley Antita-

baco. Ni del

Mundial de fut-

bol. Y mira que

se ha hablado v

se hablard este

. afio de ambas co-

sas... jPues no! Hablo del Permiso por

Puntos. Y desde aqui, a inicios de este

afio, les apuesto a que en 2006 se va a

hablar mucho mais —al margen de en

ambientes politicos— del Permiso por
Puntos que de esos dos otros asuntos.

Desde ahora y hasta julio se va a de-

sarrollar una campafia de in-

formacién por aqui y por all4,

por activa y por pasiva, para

que todos los conductores co-

nozcamos perfectamente to-

dos sus resquicios, entresijos

y recovecos. Y con la llegada

del verano, jzas!: el que se pa-

se al volante, lo pagard caro.

Yo, como conductor, me ale-

gro. Poco a poco, los infracto-

res veran perder sus puntos y

se acercardn al abismo de per-

der el permiso. Los peores, los

mas peligrosos, perderdn su

Jesos SORIA

i

__‘_,!--,"

DirecToR

condicién de conductores. De- ESTE ANO SE HABLARA

berdn recuperarlo otra vez.
Deberan hacer méritos para
CONSeguir un NUevo permiso.
Y vuelta a empezar... Sabe-
mos que la mayoria de los es-
pafioles ha dado el visto bue-

MAS DEL PERMISO POR
PUNTOS QUE DEL ESTATUT
CATALAN, DE LA LEY
“ANTITABACO” O DEL
MUNDIAL DE FUTBOL

no a la Ley antitabaco. Tres de cada
cuatro también estin a favor del Per-
miso por Puntos y dos de cada tres cre-
en que bajardn los accidentes. Quiza
s6lo se oponen los que acostumbran a
jugar a la ruleta rusa en la carretera,
los que juegan con su vida y, lo que es
peor, con la vida de los demds, pisando
el acelerador més de la cuenta, cogien-
do el volante con alcohol hasta en las
cejas... Es verdad que cualquiera puede
tener un descuido, pero eso no va a
significar perder el permiso. Lo perde-
rdan quienes habitualmente estén jugan-
do al filo de la tragedia, transgrediendo
las normas mas elementales. Yo tam-
bién soy de los que pienso que no es
involuntario matar si vas a
200 por hora... Los demads, no
s6lo no perderdn puntos, los
sumarin por buena conducta
al volante. La mayoria.

No cabe duda de que hay
una indudable voluntad politi-
ca por la seguridad vial, y la
puesta en marcha de este Per-
miso por Puntos, con el respal-
do de todos los grupos politi-
cos, es un ejemplo. En definiti-
va: que en unos meses, todos
tendremos unos puntos. Mas...
o menos. Puntos de fideliza-
cién a unas conductas al vo-
lante. Pero que no cunda el pé-
nico. Eso si, que tiemblen los
que se pasan de frenada. Esos
tienen todos los cupones para
quedarse sin puntos antes de
que termine ¢l afio. ¢

T
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Comienza la cuenta atras parasu & &
puesta en marcha el 1 de julio

[ TRAFICO |} P/} Enero-febrero 2008

entrada en vigor del
por puntos el proximo
1 de Jjulio. Hasta entonces, la
DGT va a desplegar una
exhaustiva campana, a la que
Se suma esta revista, para
informar de todas las claves de
un sistema cuyo objetivo es
reducir el nimero de victimas.
Lejos de causar preocupacion
entre los conductores, la idea

es trasmitir tranquilidad, porque

lo Unico que cambia es que
habra mas seguridad: “Vamos a
conducir mejor”.

E;:!

se verén ‘afectado'sr

LAS CLAVES

La autorizacion para conducir esta
condicionada a disponer de un
saldo positivo de puntos que
se pueden perder o ganar.

¢Cuantos puntos? -

12 puntos: Conductores en general.
8 puntos: Conductores con una

) antigliedad inferior a 3 afios en

1 el permiso; y guienes han obtenido de
| nuevo el permiso.

iCémo se pierden
los puntos?

Por infracciones graves

0 muy graves pueden
restarse 6, 4, 3

6 2 puntos.

&Se pueden
recuperar puntos?

Si, por dos vias: 1° Realizande un
curso de sensibilizacién y reeduca-
cion de 12 horas (uno cada dos

anos; los profesionales, uno cada
ano), se recuperan hasta 4 puntos.
20 Después de 2 anos sin perder ninglin
punto (3 afios si habia cometido alguna
infraccion muy grave) se recuperan los 12
puntos del crédi

¢Ademas de perder puntos,
hay que pagar la multa?

Si, son cosas independientes: Por las
infracciones graves (de 91 a 300 €); y

por las muy graves (de 301 a 600 €).

Por las graves puede imponerse, ademas,
hasta 3 meses de suspension del permiso;
¥ por las muy graves se suspende siempre.

2Se obtienen puntos
por ser buen conductor?

Si, hasta un maximo de 15 puntos:

. Despueés de 3 afos sin perder ningun
punto, se consiguen 2 puntos.

Si transcurren 3 afos mas sin
infracciones, se suma

1 punto mas.

iComo recuperar
el permiso-?

Quedarse sin puntos significa
quedarse sin permiso. Se puede .
recuperar, con un crédito de 8 puntos, ¢
con un curso de sensibilizacion

y reeducacion (24 horas), pero hay
que esperar 6 meses, la primera vez
(12 meses en sucesivas ocasiones),

Enero-febrero 2006
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1 1 de julio de 2006, con
la entrada en vigor del
permiso de conducir por
puntos, comenzard una
nueva era en las carrete-
ras espafiolas, porque
“sélo habrd sitio para
los buenos conductores y podremos
conducir mejor y mds seguros”, segin
reza el eslégan de la amplia campania
que se desplegard en los proximos me-

LOS ESPARNOLES,
A FAVOR

Segun una encuesta gue acaba de
presentar el Observatorio de Segu-
ridad Vial de la DGT, tres de cada
cuatro encuestados estan de
acuerdo con la implantacion del
permiso por puntos y dos de cada
tres creen que contribuira a reducir
los accidentes y a mejorar los habi-
tos de conduccion. Ademas, existe

ses. El mensaje pretende ser tranquili-
zador —“no me afecta si conduzco
bien”— y positivo —"“se mejoran las
condiciones del trdfico para intentar
evitar que los incumplidores reinciden-
tes circulen”—. Ademas, se utilizardn
todo tipo de recursos para que, antes de
que entre en funcionamiento el nuevo
sistema del permiso por puntos, todos
los conductores sepan cémo va a fun-
cionar: cudntos puntos se restan por
cada infraccién concreta, cémo recupe-
rarlos, dénde estardn los centros para
realizar los cursos de reciclaje, en qué
consistiran, qué hacer si se queda sin |
permiso...

un amplio acuerdo con las medidas
previstas y a la mayoria no le preo-
cupa que le pueda afectar negati-
vamente. Solo el 10,6% ve mal que
se pueda llegar a perder el permiso
por acumular infracciones graves o
muy graves y 8 de cada 10 estan
de acuerdo en que para recuperar
el permiso haya que superar un
curso, Asimismo, al 67,9% le preo-
cupa poco o nada que la medida
pueda afectarle negativamente.

GANAR PUNTOS

Si un conductor que habia perdido algtn
punto consigue permanecer dos afios sin
cometer infracciones de las que restan

puntos, recupera automaticamente el
crédito inicial de 12 puntos. Con 12 pun-
tos, si pasan tres afos sin que le des-
cuenten ninguno, conseguird 2 puntos
mas; y por tres afios mas, sumara otro
punto, hasta llegar a un total de 15.

LAS INFRACCIONES QUE RESTAN PUNTOS

B puntos'-

Conducir con alcohol: mas
de 0,5 mg/l en aire; mas de 0,3
para profesionales

Conducir bajo los efectos de drogas
(estupefacientes, psicotrépicos,

mamer ) o

Conduccion manifiestamente
temeraria, circular en sentido
contrario o participar en
competiciones y carreras

Exceder la velocidad un
50 % del limite, al menos
en 30 km/h.

estimulantes y similares).

Negarse a las pruebas
de alcoholemia o de
estupefacientes y otras
sustancias.

Exceso en mas del 50 % en los
tiempos de conduccién y descanso
establecidos para los conductores
profesionales.

[ TRaeico JPAlEnero febrerazoos
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CONDUCIR EN POSITIVO. Con el nuevo
sistemna, para poder conducir no sélo se-
ra suficiente obtener el correspondiente
permiso o licencia, porque esa autoriza-
cién dejard de ser vitalicia y sélo estard
en vigor mientras que su titular conser-

- ve un crédito positivo de puntos. De he-

cho, todos los conductores partirdn con
12 puntos (8 para noveles y permisos

4

puntos

de 0,15 a 0,30 mg/l).

Circular por autopistaso autovias con
vehiculos con los que esté
expresamente prohibido.

La ocupacion excesiva
(mas del 50 % de las
plazas autorizadas,
excluido el conductor).

Conducir con una tasa de alcohol entre
0,25 y 0,50 mg/l (profesionales y noveles,

tecuperados), pero se irdn perdiendo a
medida que se cometan infracciones
graves o muy graves (ver “Las infrac-
ciones que restan puntos’™).

En definitiva, mientras se siga con-
servando algin punto, se puede condu-
cir. Pero sepa que al infringir las nor-
mas no s6lo verd reducido su crédito de
puntos, sino que le sancionardn exacta-

Conducir un vehiculo con un permiso
o licencia que no le habilite para ello.

% Arrojar objetos que puedan
¢ producir incendios o
W accidentes. :

@
Conducir de forma negligente
creando riesgo a otros usuarios.

- Exceder los limites de

velocidad establecidos
en mas de 40 km/h. ‘r.-:’

Incumplir las disposiciones
sobre prioridad de paso,
stop y semaforos.

CALENDARIO DE
ACCIONES

Enero

® Concesion de los
centros que impartiran
cursos para recuperar
puntos.

@ Publicacion de las unidades di-
dacticas con el contenido de los

QUIEN IMPARTIRA
LOS GURSOS

La Confederacion Nacional de Autoescuelas
impartira los cursos de sensibilizacién y
reeducacion para recuperar puntos (12 horas) o
para recuperar el permiso (24 horas). La
ubicacion de los 199 centros (estan

pendientes los-de Catalufia y Pais Vasco)
permitird que el 30% de los
conductores no tenga que

CUrsos. e desplazarse mas de 30 km de

Febrero gggfms pubii- su domicilio.
o y privados.

@ Formacion de los profesores que

impartiran los cursos. Mayo

® Web (www.permisoporpuntos.es)
\para resolver todas las dudas.

® Prueba piloto del sistema en una
provincia.

Marzo

@ Campafia de comunicacion edu-
cativa, con anuncios en prensa y TV.
® Pleno del Consejo Superior de
Seguridad Vial dedicado al permiso
por puntos.

@ Programa de conferencias en to-
das las provincias.

Abril

@ Teléfono especial para consultas.
@ Sistema de consulta del saldo de
puntos, a través de Internet.

® Jornada internacional
sobre el permiso por puntos.
@ Distribucion de un folleto infor-
mativo en 14 millones de hoga-
res.

@ Edicion de un suplemento es-
pecial de la revista “Trafico”, de
2,5 millones de ejemplares.

Junio

@ Campana intensiva en TV, ra-
dio y prensa, con ruedas de pren-
sa en todas las provincias.

Julio :

@ Implantacion definitiva, el dia
1 de julio, del sistema del Permi-
s0 por Puntos en todo el territorio

Mo

@ Difusion de carteles y folletos en  nacional.

mente igual a como se venia haciendo
hasta ahora. Es decir, por las infraccio-
nes leves, hasta 90 ; por las graves, de
91 a 300 ; y por las muy graves, de
301 a 600 . Ademds, por las graves le
podrdn suspender (depende de las cir-
cunstancias) hasta 3 meses su autoriza-
cién para conducir; y por las muy gra-
ves le suspenderdn el permiso, siempre.

Adelantar sin visibilidad o
poniendo en peligro a
quienes circulen en
sentido contrario. @ @ f
Adelantar poniendo en

peligro o entorpeciendo

a ciclistas.

Circular marcha
atras en autopistas
y autovias.

Aumentar la velocidad o
impedir o dificultar el
adelantamiento cuando
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CONOCER EL SALDO. Pero volvamos a
los puntos. A medida que el conductor
infrinja las normas, le irdin comunican-
do los puntos que le descuentan. De he-
cho, a partir de marzo y para que el
conductor vaya tomando contacto con
Ia nueva realidad, se incluird en todas
las notificaciones de sancién por in-
fracciones de trifico, los puntos que

No respetar las sefales = s
de los agentes que )

regulan la circulacion. \ ﬁ
g Sl \

Exceder los limites
de velocidad, entre
30 km/h y 40 km/h.

|

B0 8o
a0 100
2 20

Efectuar de forma
anti-reglamentaria un
cambio de sentido.




PERDER EL PERMISO
EN UN SOLO DIA

Como regla general, no se pueden
perder mas de ocho puntos en un
dia, salvo que entre las infraccio-
nes que se hayan cometido figure
alguna de la siguientes, considera-
das como muy graves: conducir

con tasas de alcohol no permitidas,
o hajo los efectos de otras drogas,
estupefacientes o similares; negar-
se a someterse a las pruebas de al-
cohol y drogas; sobrepasar en mas
del 50 % la velocidad autorizada; la
conduccion manifiestamente teme-
raria; la ocupacion excesiva del ve-
hiculo; circular en sentide contrario
al establecido; hacer carreras no
autorizadas y el inclumplimiento
(més del 50%) de los tiempos de
conduccién y descanso).

El infrattor, aunquie
le descuentan puntos
por determinadas in-

fraceiones, no se libra-

Control

de infracciones

Los agentes (guardia =
civil, policia vasca y /
catalana, municipales...)
denuncian las

infracciones

de trafico.

N
o Quedarse sin permiso

Ag

pu
co

otado el crédito de
ntos, el Registro lo
munica a la jefatura

provincial Trafico, que
inicia un procedimiento

pal

ra dejar sin validez la

autorizacién para conducir.

@ Curso en un

centro concertado
Si un conductor se

Wi, pefmisoporpuntes.es @ @

La Administracion
comunica la resolucion
sancicnadora con los
puntos gue se restan y, al
hacerse firme, (1 mes), lo
comunica al Registro de
Conductores e Infractores.

Registro
de Conductores
Un potente sistema
informatico lleva la

ji cuenta de cada

il conductor y anota la
posible suma o resta
de puntos. Cuando
alguien se queda sin
puntos lo comunica a
la jefatura provincial
de Trafico.

hubieran perdido de haber entrado en
vigor ya el sistema. Incluso podrd se
podrd consultar el saldo por Internet,
facilitando como cédigo de identifica-
cién el DNI y la fecha de expedicion
del permiso de conducir.

Pero lo mismo que se pierden puntos
por determinadas infracciones, también
se pueden recuperar parcialmente (4
puntos) realizando un curso de sensibi-
lizacién y reeducacién de 12 horas.
Claro que no se van a poder hacer to-
dos los cursos que se quiera. Habrd un
limite: un curso cada dos afios para los
conductores en general; y un curso
cada afio para los profesionales.

En todo caso, de continuar infrin-
giendo, llegard un momento en el que

HABRA UN

TELEFONO

ESPECIAL PARA

LAS DUDAS DEL

PERMISO POR
PUNTOS

rd de pagarla multa.

el saldo se quede a cero. Es verdad que
puede recuperarlo (con un crédito de 8
puntos), si realiza y supera un curso de
sensibilizacién y reeducacion, pero por
de pronto tendrd que estar seis meses
“fuera de la circulacién™ sin poder con-
ducir; eso la primera vez, porque en las
siguientes no podrd recuperarlo antes
de un afio.

Los cursos, en los que participardn

queda sin permiso,
puede acudir a un centro
concertado para realizar
un curso de 24 horas:

8 horas

5 Materias Tefacionagas
- COn B/ perfil infractor

de cada conductor,

SUs conocimiamtos ga
Sequtidad vial y of lipo
de vehiculp qie Utiliza,

| Siempre
gue un

T conserve
algln punto, puede
recuperar 4 con un
curso de 12 horas.

conductor

@ La prueba, en Trafico

Si el interesado supera el
curso, Tréfico le emplaza
para realizar una prueba
relacionada con las materias
impartidas (no es una prueba
de conduccién). Si la supera,
recuperara el permiso, con
un crédito de 8 puntos.

No mantener la distancia
de seguridad con el
vehiculo precedente.

Utilizar manualmente
el teléfono movil,
auriculares o cualquier
otro dispositivo similar
mientras se conduce.

Conducir sin el cinturén
de seguridad, casco y
demas elementos de
proteccion.

2

puntos

Exceder los limites de velocidad
entre 20 y 30 km/h.

Parar o estacionar
S\, constituyendo un riesgo
-
§

en curvas, cambios de
rasante, tiineles, pasos
inferiores, intersecciones
y otros lugares peligrosos.

carriles destinados para el

Parar o estacionar en los } Bgs
transporte publico urbano.
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Utilizar mecanismos para
detectar los radares y eludir
la vigilancia de los agentes
de trafico.

Circular sin alumbrado
cuando sea obligatorio
o sin ajustarse

a las normas.

Circular con menores de
12 afios como pasajeros
de motocicletas o

las asociaciones de victimas de los ac-
cidentes, serdn impartidos por personal
especializado en centros concertados.
Y aunque cualquiera tendrd la opcién
de ‘recuperar’, lo mejor es demostrar
que se es buen conductor, porque tiene
premio: si transcurren tres afios sin san-
ciones, le dardn 2 puntos mds; y si es
capaz de que pasen otros tres afios sin
infringir las normas que quitan puntos,
conseguird un punto mds. Bs decir, ha-
brd conductores que consigan alcanzar
un amplio margen de 15 puntos.

No se alarme si atin hay cuestiones
que necesita que le aclaren, porque en
los proximos meses continuard la cam-
pafia sobre el permiso por puntos para
que lo tenga todo claro. Por ejemplo, se

“TRAFICO”, CON
LOS PUNTOS

La revista “Trafico” se une a la
amplia campafia divulgativa de
la DGT para explicar las claves
del nuevo sistema. Con este re-
portaje se abre un espacio es-
pecifico sobre el permiso por
puntos, que se prolongara, al
menos, hasta su entrada en vi-
gor el 1 de julio. Ademas, en el
mes de mayo la revista incluira
un cuadernillo especial del que
se realizara una tirada de unos
2,5 millones para distribuirlos
con otros medios de prensa.
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abrird una pagina especifica (www.per-
misoporpuntos.es) con informacién
pormenorizada y actualizada y se pre-
vén acciones informativas especiales
mediante telefonia mévil; incluso se
pondréd en funcionamiento, a partir de
abril, un teléfono especial para resolver
dudas del permiso por puntos.

Sefialar, por ultimo, que durante el
mes de junio se pondrd en marcha una
campafia intensiva en televisién, radio
y prensa, para completar la explicacion
y comprension del sistema de conducir
por puntos, sobre el que estd de acuer-
do el 71% de los espafioles, segtin un
sondeo del Centro de Investigaciones
Sociolégicas de enero de 2005. ¢




Tanto el numero de
accidentes mortales
(-162) como el de
fallecidos (-182)
descendieron durante
2005, un ano gue
arroja otros datos
significativos: menos
accidentes de jovenes
y en la madrugada. Por
primera vez los
accidentes mortales en
carretera se sitdan por
debajo de los 3.000.
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182 muertos menos en la carretera durante el 2005

CONTINUA E. DESCENSO DE VICTIMAS

Mercedes LOPEZ
Infografia: DLIRIOS

as cifras con las que se

cierra el balance de si-

: niestralidad de 2005 su-

! ponen un descenso signi-

: ficativo respecto a 2004.

Asi, se registraron 162

. accidentes mortales me-

nos (—5,3%), 182 personas fallecidas

menos (=3,2%) y 134 heridos graves

menos (—7,9%), siendo el segundo afio

consecutivo en el que disminuye la cifra

de muertos en carretera y situdndose en
un 17,3% menos respecto a 2003.

La tendencia a la baja se mantuvo du-
rante todo el afio: la Semapa Santa se
cerré con un balance de 105 muertos,
similar al de 2004 (103 victimas morta-
les), afio en el que se registrd un des-
censo del 25%, y durante el verano mu-
rieron en accidente de trafico 45 perso-
nas menos que durante el mismo perio-
do del afio anterior. A ello, hay que unir
otros dos datos muy significativos: las
cifras de accidentalidad de 2005 son las
mas bajas de los tltimos 30 afios y es la
primera vez que los accidentes mortales
en carretera se sitian por debajo de los
3.000 (2.875 exactamente).

Estos datos hacen que, en palabras del
Ministro del Interior, José Antonio
Alonso, “nos sintamos satisfechos, pero
no triunfalistas”. Al mismo tiempo,
Alonso destacd el hecho de que sea el
grupo de edad comprendido entre los 18
y los 20 afios (—18,5%), el que registrd
un mayor descenso, anadiendo otro dato

muy importante: los accidentes durante
la madrugada (entre las 0 y las 7 horas)
descendieron un 10,5%. “Esto indica
—subray6 Alonso— gue las camparias de
conclenciacion y el discurso politico so-
bre jovenes y horario nocturno han in-
fluido mucho”.

Al analizar la accidentalidad en 2005,
se observa que el nimero de victimas
mortales descendié todos los meses, ex-
cepto febrero, marzo y septiembre. En
cuanto a la distribucién por Comunida-
des Auténomas, Extremadura (-33,1%),

NAVIDAD ‘NEGRA’

Si bien el afo se ha cerrado con ci-

fras esperanzadoras, durante la

Navidad (del 23 de diciembre y al 8

de enero) se produjeron 152 acci-
dentes mortales en las carreteras espa-
fiolas, con 176 muertos y 86 heridos
graves. Lo que supone —aunque las
comparaciones entre periodos cortos,
como éste, no suelen arrojar resultados
muy rigurosos— un incremento en el nd-
mero de victimas mortales (fallecieron
39 personas mas) respecto a 2004 y un
descenso sobre 2003 (19 fallecidos me-
nos). Por Comunidades Autonomas, fue-
ron Andalucia (30 muertos), Castilla-La
Mancha (28 muertos) y la Comunidad
Valenciana (22 fallecidos) las que regis-
traron mayor numero de victimas morta-
les. El primer dia del nuevo afo, el 1 de
enero, fue el de mayor siniestralidad: 16
accidentes mortales, en los que se pro-
dujeron 17 muertes y 10 heridos graves.
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La Rioja (-32,2%) y Cantabria
(—28,9%) fueron las que mayor descen-
so registraron. Los accidentes mds fre-
cuentes siguen siendo las salidas de la
via, causantes del 39% de lag victimas
mortales, registradas mayoritariamente
en las carreteras convencionales (casi el
75% del total).

MAS MOTORISTAS MUERTOS. Mientras
que descendid el nimero de muertos en
los usuarios de camiones, bicicletas y
turismos, se incremento el ndmero de
motoristas muertos (320 fallecidos) por
segundo afio consecutivo. De ellos, mds
del 50% no usaba el casco en el mo-
mento del accidente. Por lo que respecta
al uso del cinturén de seguridad, 608 de
los fallecidos en accidente de trafico no
lo utilizaban, es decir, un 30,5% de las
victimas. Hstas cifras detectan un incre-
mento del uso del cinturén de seguri-
dad, pero no del casco en ciclomotor. -
El ministro Alonso insistié en que
2006 serd muy importante para la segu-
ridad vial y explicé que “la tendencia a
la reduccion de los accidentes y sus vic-
timas se consolidard con medidas coimo
la implantacion del permiso por puntos,
el trabajo de los radares, las campanas
de control y sensibilizacion y la mayor
presencia de los agentes de trdfico”.
Por lo que respecta al permiso por pun-
tos, Alonso lo considera “un instrumen-
to que apela a la conciencia civica 'y a
la autorresponsabilidad de los conduc-
tores y no sélo un instrumento coactivo,
que estd dirigido a disuadir a los con-
ductores reincidentes”. ® -

EVOLUCION DE LOS
~ ACCIDENTES MORTALES

L __Rarico JRT)

A DESTACAR...

Un 30,5% de los falleciclos en turisma no llevaban puesto
el cinturdn de seguridad,

Grece (17,6%) el nimero de victimas mortales en motocicleta.
Mas de la mitad en sabado y domingo.

Desciende un 15,8% el nimero de victimas
entre los jovenes de 18 a 20 afios.

Descenso del 10,5% de los
fallecidos durante la madrugada
(entre las 0 las 7 horas).

Ef nimero de usuarios
de ciclomotor sin
casco se mantiene

en un 52%.
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Mas de 180 actuaciones
se pondran en marcha
hasta 2008 para conseguir
gue, en cuatro anos, las
muertes en accidentes de
circulacion disminuyan un
40%, en linea con los
planteamientos de la UE.
Es el principal objetivo del
Plan Estrategico de
Seguridad Vial, liderado por
la DGT, que se convierte
en la hoja de ruta de la
seguridad vial durante los
PDrOXiIMaos anos:

Plan Estrategico de

para reducir el 40% de las victimas mq

FUER
TODQS

—Qr
)

J

Carlos NICOLAS FRAILE
Foto: Paul Alan PUTNAM. infegrafia: DLIRIOS

' pesar de que la sinies-

: \ tralidad tiende a me-
i 7 jorar durante los dlti-

l & mos afios, los acci-
dentes de trifico si-
guen cobrdndose un
precio excesivo. La
situacién es, como
poco, preocupante. Segun cifras provi-
sionales —recuento dentro de las 24 ho-
ras siguientes al accidente—, en 2005 fa-
llecieron mas de 3.000 personas, sélo
en carretera. Y en Europa, mds de lo
mismo: cada afio mueren en accidentes
de circulacion cerca de 40.000 personas
(la poblacidn total de la ciudad de So-
ria) y 1.700.000 resultan heridas (la

|___________Jrarico Ty ] Enero-fbrero 2006

: 182 actuaclones
ortales en 2008

suma de los habitantes de Valencia, Se-
villa y Oviedo).

Asi las cosas, el afio pasado echd a
andar el Plan Estratégico de Seguridad
Vial 2005-2008, un proyecto que cons-
tituye uno de los puntos de accién
prioritarios para el Gobierno y que ha

~ elaborado la Direccién General de Tra-

fico (DGT) con la colaboracidén de
otros organismos del Estado, comuni-
dades auténomas, ayuntamientos y en-
tidades relacionadas con la seguridad
vial. El primero de sus objetivos es re-

ducir un 40% los fallecidos en acciden-

tes en cuatro afios, lo que, en 2008,
significaria 2.100 muertos menos que
en 2003. Ademas, el Plan ambiciona
cumplir otros 26 objetivos estratégicos
entre los que figuran reducir un 47%
las muertes en turismo de jovenes con-

EUROPA CONTRA

LOS ACCIDENTES

La DGT y la UE comparten iniciativas para

* Mejorar 1a educacién vial
o Mas vigilancia y conrol
* Viehiculos més Seguros
U Me;ores infraestructuras y gestlon del traﬂco

reducir el nimero de muertes en accidente.

 Mayor seguridad en transporte profesional
o Atencmn a wctnmas y familiares
(] Racogtda andlisis y divulgacion de datos

_OBjctivos por paises gy wryere
Paises Periodo fallecidos
Suecia 1996-2007  -50%
UE 2000-2010 -42%
Reino Unido  1994-2010  -40%
Espana 2003-2008  -40%
Finlandia 2000-2010  -37%
Holanda 1998-2010  -30%

||+||::|ii§

SE PONDRAN EN
MARCHA EL PERMISO
POR PUNTOS, NUEVOS
EXAMENES, MAS
CONTROLES DE
VELOCIDAD, ALCOHOL,
USC)DEL(HNTURON‘Y
CASCO..

ductores entre 18 y 34 afos, un 35% de
victimas mortales, un 25% de heridos
graves en fin de semana, un 50% el de
conductores con excese de velocidad
del total de controlados o un 10% el de
puntos negros.

CIENTO OCHENTA MEDIDAS. Para conse-
guir ese objetivo se pondrin en prictica
un total de 182 medidas concretas, co-
mo, por ejemplo, la implantacién del
permiso por puntos, nuevos exdmenes
tedricos de conducir, més controles de
velocidad, alcoholemia y uso del cintu-
1on y casco, la consideracion de delito
para niveles concretos de velocidad, al-
cohol y drogas, mds vehiculos con siste-
mas de seguridad de serie, mejora de la
informacién al usuario de la carretera,
mejora y acondicionamiento de las in-
fraestructuras y el fomento de las audi-
torfas de carreteras. )

En lineas generales, el Plan se basa en
tres ejes fundamentales: el primero, un
conjunto de medidas urgentes (permiso
por puntos, mds agentes y radares, entre
otras) iniciadas en 2004, para obtener
resultados positivos rdpidamente; el se-

- gundo, el Plan de Acciones Estratégicas

Clave 2005-2008, que prolonga las me-
didas anteriores al tiempo que se adhie-
re a las directrices en seguridad vial de
la Unidén Europea (UE); v, tercero, el
Plan de Seguridad Vial Urbana, con el
fin de implicar a las ciudades en las po-
liticas de seguridad vial. El Plan con-
templa aumentar 750 efectivos anuales
en la plantilla de la Guardia Civil de
Tréafico de 2005 a 2008, de forma que al
final del periodo habrd 3.000 agentes
mads, hasta un total de 11.000 con el fin
de adaptar la vigilancia y el control a
las nuevas necesidades.

Y es que, como afirma la UE, “fo
dos los paises europeos se enfrentan a
los mismos problemas de seguridad
vial y conocen perfectamente las prin-
cipales causas de los accidentes: el
exceso de velocidad, el consumo de al-
cohol y drogas, la no utilizacion del
cinturdn, los tramos de via peligrosos,
la falta de respeto de las distancias de
seguridad....”. &
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LOS PUNTOS CLAVE

DEL PLAN

® Implantacmn del permiso
por puntos.

* Nuevas pruebas tedricas en el
examen de conducir.

» Potenciacion de la formacion vial en
edad escolar.

* Més radares, en ciudad

- H y carretera.

e Potenciar el Consejo de
Seguridad Vial como foro de
participacion.

el Sumar y organizar Ios
i esfuerzos de todas las
administraciones.

* Mejor lnforma{:ion del
trafico al usuario.
» Mejora de la Red de Carreteras.

» Actualizacion de las sefiales.

4 i Cursos de formacion y
i reciclaje de conductores.

= Vigilancia de tiempos conduccion,
velocidad y sobrecarga.

Gedum os timpos de
respuesta.

¢ Asistencia legal y psicoldgica tras el
accidente.

. Mejora en la recogida y
tratamiento de datos.

* Impulso y coordinacion de las
investigaciones sobre seguridad vial.

* Renovacion del parque con
vehiculos més seguros.

* Mejora de |a calidad de la revisién técnica.




SAS, A EXAMEN

Autoridades, expertos... Todos coinciden en gue las Sist?_ﬂ? Fna auditorfa clij: seguridad ‘:jial
auditorias de seguridad vial contribuyen a que las oo o o B e A o o

cen, o pueden producirse, accidentes en

carreteras sean mas seguras y haya menos accidentes,  determinados tramos en los que, a prio-
Se analizan itinerarios completos de una carretera en i no deberla habef problemas; e decir,
servicio o de un proyecto, se buscan las causas por lag  j} SUiPien Jocas [ge normas de cons-

truccién, trazado... Por ejemplo, una ro-

e gue podrian ser inseguros y se proponen medidas que  tonda puede estar perfectamente cons-
] TR - : _ ayuden a reducir la accidentalidad al maximo.  truida y una via de acceso a la misma
[RRdiateanes | Vo'enci® U | ' f T k también, y la combinacién de ambas re-

sultar peligrosa. La auditoria finaliza
con las propuestas de los auditores para
que la via sea lo més segura posible.

MODALIDADES. Las auditorias de segu-
ridad vial pueden realizarse sobre una
via en servicio o sobre un proyecto. En
principio fueron concebidas para su
aplicacion sobre el proyecto; en ellas, el
auditor o equipo de auditores indepen-
dientes analizan diferentes aspectos re-
cogidos en los planos (nimero de carri-
les para la via, anchura de los mismos,
accesos, barreras...) tratando, segtn Jo-
sé Marfa Pardillo Mayora —subdirector
del Departamento de Ingenieria Civil de

Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografia: Dlirios

principios de los afios

‘ 90 aparecieron por

: primera vez las ac-

Z tuaciones preventivas

de seguridad vial y,

~ con ellas, las audito-

- ~ rias de seguridad
vial. Su objetivo: reducir la
accidentalidad el mdximo
posible mediante un
analisis exhaustivo de
un proyecto o una ca-

L RIESGO CONTINUA

Uno de cada seis tramos . £t RIESGOEN !RS — rretera en servicio. El la Universidad Politécnica de Ma-
de la red Dl’iﬂcipal de  indice N°tramos % ' Reino Unido fue el drid—, “de impedir que en el
carreteras presenta un E AR SR T s TR PAGE paisl &1 feali- proy;cto se mﬁ'ginenqsimacio-

P or tercera vez, Euro- Bajo m 5% 24 zarlas y, viendo su e desfimerables pam i 55

riesgo alto de accidente.
Aunque esta cifra se ha
reducido respecto del
anterior informe de
EuroRAP, todavia quedan
muchos tramos ‘negros’ en
nuestras carreteras,
especialmente para los
motociclistas.

RAP, programa euro-
peo de evaluacion del
riesgo en la carretera, ha

que analiza la peligrosi-
% dad de las carreteras es-
pafiolas. De él se han obtenido datos tan
positivos como que los tramos de riesgo
alto se han reducido a 17 mientras que
los de riesgo bajo han aumentado en 20.
Sin embargo, sigue siendo preocupan-
te que un 16% de los tramos sean de alto
riesgo ¥ que, ademds, algunos sigan es-
tando en los mismos lugares. Asi, Ara-
gén y Valencia se mantienen como las
Comunidades Auténomas con mayor
riesgo, y la via mis peligrosa de Espaiia

LOS 10 TRAMOS MAS PELIGROSOS

N-340: Final Z.U. Siscar (Murcia)- Z.U. Albatera (Alicante).
E: N-330: Sta. Maria de Huerva - Z.U, Zaragoza (Zaragoza).
.l N-634: Z.U. de Sesmonde - Z.U. Pontecarreira (A Coruna).

N-240: Z.U. de Angues - Cruce N-240 (Huesca).
N-125: Cruce con N-Il - Cruce N-232 (Zaragoza).

N-260: Limite Girona - Final Z.U. Mastinet (Lleida).

N-232: Z... Fuentes de Ebro - Z.U. Burgo de Ebro (Zaragoza).

N-332: Z.U. El Paraiso - Final variante Benidorm (Alicante).

N-340: Z.U. de Vinaroz (Castellon)- variante S. Carles de la Rapita (Ta-
rragona).
N-634: Z.U. El Espin - variante Tapia de Casariego (Asturias).
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presentado un informe

Medio-bajo 416 50% 339
Medio 236 28% 244
~ Medio-alto 118 14% 145

vuelve a ser la N-340.

Por otro lado, los tramos de menor
riesgo los encontramos, como otros afios,
en Andalucia y Madrid. Y en la red de
carreteras de Navarra, incluida este afio
en el estudio, estin cuatro de los cinco
tramos mas seguros.

Ademids, este afio EuroRAP recoge
por primera vez la accidentalidad de
motocicletas. En tan s6lo 25 tramos de la
Red de Carreteras del Estado se produ-
cen el 34% de los accidentes mortales de
motociclistas. Si en esos 25 tramos se hi-
cieran mejoras, uno de cada tres acciden-
tes podrian evitarse. Otro dato: en siete
de los tramos estudiados todas las victi-
mas fueron exclusivamente motoristas.
José Franqueira, secretario general de

ANESDOR (Asociacion Nacional de

Empresas del Sector de Dos Ruedas),
asegurd que “wuna placa metdlica de las
que se utilizan en las obras, cubierta de
tierra, apenas afecta a la estabilidad de
un coche, mientras que para una moto la
sujecion es equivalente a la del hielo”. @

efectividad, algunos
no tardaron en se-

guir el ejemplo.
Pero, ;qué son

- guridad por la inadecuada
combinacion de elementos de di-
sefio que el proyectista no haya
detectado”.

y en qué con-

En este aspecto, Antonio Avenoso
—director de investigaciones del ETSC
(Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte)— considera que las auditori-
as son “herramientas fundamentales
para minimizar el riesgo de accidentes,
mediante decisiones tomadas sobre los
planos de una infraestructura”.

Sin embargo, pronto se vio la utilidad
que podian tener si se aplicaban a carre-
teras ya en servicio. La razon parece
sencilla: aunque cada afio se construyen
cientos de kilémetros de
carreteras nuevas, son
muchos mds los que hay
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EL AUDITOR
ANALIZA LA VIA
BUSCANDO LAS
CAUSAS DE LA
ACCIDENTALIDAD Y
PROPONE
SOLUCIONES A
LOS PROBLEMAS
QUE ENCUENTRA.

de antiguas. En estos casos, el auditor
compara los datos recogidos previa-
mente seglin las estadisticas con los ob-
tenidos por su propia percepcién tras re-
correr la via en varias ocasiones y en
condiciones distintas (mal o buen tiem-
po, trifico denso, de noche...).

RESULTADOS. El objetivo principal de
las auditorias de seguridad vial es 1a re-
duceidn de la accidentalidad. En el bri-
tanico condado de Kent, donde se reali-
zan desde hace mdas de 15 afios, desta-
can como uno de los factores principa-

les de la reduccidn de la accidentalidad

el empleo de auditorias.

Jacobo Diaz —director general adjunto
de AEC (Asociacion Espafiola de 1a Ca-
rretera)— reconoce que es muy dificil
valorar directamente un descenso de la
accidentalidad y considera “que el que
todos los paises que han probado du-
rante un afio las auditorias hayan aca-
bado por implantarlas es dato mds que
suficiente para probar su efectividad”.

Una auditoria de seguridad vial, tanto
en vias nuevas como antiguas, permite
identificar los problemas de seguridad
para cualquier usvario de la via, evitan-
do asi muchos accidentes y, en caso de

() Fases de trabajo:

ASi SE HACE UNA AUDITORIA

‘

» Los auditores se recorren fa via en diferentes condiciones: noche y dia, lfuvia y sol, fréfico denso...

producirse, la reduccién de la gravedad
de los mismos.

Para ETSC, el objetivo principal es
que no se pierda ninguna vida que po-
drfa salvarse si la carretera estuviera
construida de la manera en que resultara
lo més segura posible. Eso si, como co-
menta Jacobo Diaz, “si un conductor
circula a 200 kmv/h o con varias copas
de mds, de nada sirven ni las auditorias-
ni ninguna otra medida”. "

COSTE ECONOMICO. Aunque solventar
todos los problemas que propone un au-
ditor podria suponer un gran coste eco-
némico, estd demostrado que éste resul-
ta inferior que el derivado por un acci-
dente de trafico.

Por ejemplo, en Nueva Zelanda, por
cada 50 céntimos gastados en auditori-
as, se han ahorrado 11 euros generados
por un accidente. En Dinamarca, con la
realizacién de 13 auditorias, se ahorra-
ron mds de 850.000 euros.

Segin ETSC, salvar una sola vida,

aporta el doble de dinero que el gastado
en la realizacién de la auditoria y los
cambios efectuados en la via a raiz de
ésta. En su estudio sobre auditorias de
seguridad vial muestra como en Esco-
cia podrian evitarse 30 accidentes cada
afio aplicando auditorfas, lo que supon-
dria unos beneficios catorce veces supe-
riores al coste.

EN ESPANA, NO. Actualmente en Espafia
no se realizan auditorias de seguridad
vial. Aungue la AEC lo propuso ante el
Ministerio de Fomento en 1993, todavia
no se ha decidido su utilizacién. Sin em-
bargo, parece sélo cuestién de tiempo,
porque José A. Hinojosa —subdirector
general adjunto de Proyectos de la Di-
reccion General de Carreteras del Minis-
terio de Fomento— asegura que “esta-
mos estudiando y preparando la posible
implantacion de estas auditorias en la
red de carreteras del Estado porque

» Los problemas encontrados permiten proponer soluciones como, por ejemplo, ampliar la anchura de la via.

TODOS LOS PAISES
QUE HAN
PROBADO
DURANTE-UN ANO
HAN IMPLANTADO
DEFINITIVAMENTE
LAS AUDITORIAS
DE SEGURIDAD

creemos que influird muy. positivamente
en la seguridad vial”. De hecho, ya el
afio pasado el Ministerio de Fomento fi-
nancié una investigacién realizada por la
Fundacién Agustin de Bethancourt so-
bre la metodologia de aplicacién de las
auditorias en Espafia. Ademads, el Plan

- Estratégico de Seguridad Vial 2005-
2008 presentado por el ministro de Inte-

rior, José Antonio Alonso, el pasado 20
de diciembre ante la Comisién de Segu-

{© RECOMENDACIONES

UN POCO DE
HISTORIA

Desde que se hablé por primera

vez en los afios 80 sobre auditori-

as de seguridad vial, varios paises

han ido implantandolas sucesiva-
mente.

* El primero fue el Reino Unido, con-
cretamente en el condado de Kent,
en 1984. Actualmente, se realizan en
todo el pais siguiendo las bases dic-
tadas por el Gobierno.

* A principios de los 90 le siguieron
Australia y Nueva Zelanda y empeza-
ron a llevarse a cabo pruebas piloto
en Estados Unidos y Canada.

* En Dinamarca empezaron a aplicar-
se a mediados de los 90 siguiendo el
modelo briténico, aunque son volun-
tarias.

* En Irlanda, también siguiendo el
modelo del Reino Unido, se implanta-
ron definitivamente en 2001.

* En paises como Alemania, Suiza,
Suecia, Holanda, Francia, Portugal o
Italia se estan elaborando actualmen-
te guias adaptadas a cada localidad
para el empleo de auditorias. En Ale-
mania ya se estan aplicando proyec-
tos piloto y en Suiza han comenzado
a llevar a cabo el proceso.

ridad Vial del Congreso, recoge el desa-
rrollo de auditorias para mejorar la segu-
ridad en las carreteras.

En cuanto al resto de la red de carre-
teras, es competencia de cada adminis-
tracidn titular de la via emplear o no au-
ditorias de seguridad vial. Catalufia se
ha convertido en pionera al haber reco-
gido recientemente, en el tltimo Plan
Cataldn de Seguridad Vial, la aplicacién
de auditorias en sus carreteras. €

© comparaciON DE DATOS _ Para cada problema propone una
. solucion que mejore la seguridad de

Se contrastan los obfenidos en.§ ‘
el trabajo de campo con la \/"ﬁ la carretera y, con ella, se reduzca la -

informacion estadistica de la via, * accidentalidad. Por ejemplo:
con el fin dg hallarl correlaciones « Construir una via de servicio
entre la accidentalidad de un

@ TRABAJO EN EL GABINETE
“Recopilacion de datos sobre : ‘ \
accidentalidad, porcentaje de Wil ¢ Anchura

vehiculos pesados... y definicion / RN o
del proceso a sequir para hacer @ TRABAJO A5 ., delavia

el analisis del trabajo. DE CAMPO F‘&adlus de

El auditor recorre™_ |4 - cumwatura : : S para solucionar el problema del

la via varias veces Saralizanid % D tramo y sus causas, en opinion del acceso a una propiedad privada
e s Sefalizacién N i S auditor a5 : .

y con c_ilstmtas ! S i tnaines = : p: b (gasolinera, finca...)

condiciones: de dia, g

» Aumentar el porcentaje de
tramos para adelantar.

s Acceses o

* Caracteristicas del firme

* Porcentaje adeléfﬂamiento por iramos

» Niimero de zonas para adelantar por.iramo (Fuente:
/ - » Porcentaje de vehiculos pesados ! Asociacion Esparola de la Carrelera).

de noche, con trafico
denso, climatologia
adversa... Durante el
recorrido toma nota de
aspectos como:

e Eliminar obstaculos de la
cuneta para que una salida de
via sea menos grave...
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La cartografia navegable contiene millones de

- V ‘

datos captados ‘in situ’

MAFPAS “EN VIVO”

Hay gue recorrerlo,
observarlo y comprobarlo
todo: confeccionar la
cartografia que emplean
los navegadores de los
coches es un proceso
complejo y costoso, que
requiere una extraordinaria
precision. Para lograrlo,
grupos de geodgrafos
especiamente eguipados
hacen miles de kilometros
de carretera para trasladar
a realidad al mapa.
Un verdadero
frabajo de g
chinos'. E=

» FEstas autocaravanas
recorren y grabarn las vias
del trdfico.

Carlos NICOLAS FRAILE
Infografia: Delirios. Fotos: Paul Afan PUTNAM

1 secreto de los navega-

,. dores por satélite —ese
: aparatito instalado en
muchos coches, capaz
de guiarnos hasta nues-

- tro destino por distintos
caminos—, esta en la car-
tograffa digital navegable, es decir, ma-
pas de ciudades y carreteras de todo el
mundo, llenos de enormes cantidades de
datos sobre el trafico y lugares de inte-
rés. Toda esta informacion, que se vuel-
ca en los CD o DVD que alimentan al
navegador para que el sistema sepa dén-

Enero-febrero 2006
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de estd el coche y dénde va, se obtiene
principalmente del trabajo de campo,
observando la realidad.

Asi que, antes de trazar un mapa, es
necesario moverse por la zona para exa-
minarla ‘en vivo y en directo’. Es por
€s0 que muy pocas empresas —apenas
dos en toda Europa— elaboran este tipo
de mapas. Segin fuentes de Navteq, uno
de los principales proveedores de mapas
digitales, su flota de coches hizo en 2004
mds de cinco millones de kilémetros
(siete viajes de ida y vuelta a la Luna);
otra de las empresas punteras del sector,
Tele Atlas, afirma haber cartografiado,
s6lo en Espafa, cerca de un millon de ki-
l6metros de calles y carreteras.

SE COMPRUEBA TODO. Su ‘modus ope-
randi’ es sencillo pero contundente:
hay que recorrerlo y comprobarlo todo.
Para ello, utilizan vehiculos especiales
equipados con GPS, cartografia y ci-
maras digitales, que recorren continua
y sistematicamente la red vial graban-

do sin descanso todos los ifinerarios.-

Una vez terminados, un equipo de es-

. pecialistas en cartografia digital exa-
. mina las imdgenes tramo a tramo, ex-

trae los datos de interés y los introdu-

' ce en su lugar exacto en una fotogra- -

fia aérea tomada a alturas que oscilan

L
entre uno y tres kilémetros.

Un mapa navegable contiene més de
150 categorias distintas de ‘atributos’
del trafico, como el sentido de la circu-
lacién, el ntimero de carriles o los giros
y las entradas prohibidas; datos todos
ellos necesarios para que el navegador
calcule las rutas sin equivocarse o man-
darnos, por ejemplo, por una direccién
prohibida. Pero ademds, estos mapas
contienen una variedad infinita de ‘pun-
tos de interés’ —gasolineras, hospitales,
monumentos o estaciones de esqui—
que, dependiendo del cliente que lo en-
carga, cambian de un mapa a otro (una
marca de coches incluird, por ejemplo,
la situacién de sus servicios técnicos ofi-
ciales). Con todos los datos introduci-
dos, la cartografia pasa un control de
calidad para comprobar que no hay
errores y se instala en el navegador.

PUESTA AL DiA. Crear mapas navega-

bles exige un contacto permanente con

la realidad y, ciertamente, se podria de-
cir que ‘no termina nunca’ porque,
completados los mapas, es necesario ac-
tualizar continuamente las nuevas carre-
teras y calles o los cambios de nombre
(uno de los mas utilizados dltimamente
ha sido el de Juan Pablo I).

Segtin José Maria Zolle, responsable
de creacidn de Tele Atlas en Espaiia, la
mejor forma de actualizar los mapas es
volver a.‘peinar’ las rutas en busca de
novedades. “Todos los afios se recorren

n Vehiculos con GPS de gran
precision, ordenadores y cdmaras
recogen informacion por calles
y carreteras de todo el mundo.

ASi SE HACE LA CARTOGRAFIA NAVEGABLE
ﬂ Un servidor central

-bh almacena los datos, que son

p : a continuamente actualizados.

E Los ejes del trafico se
marcan scbre fotos aéreas y se
introducen cientos de
‘atributos’ y ‘puntos de
- interés’ de cada via.

NO SOLO PARA EL NAVEGADOR

Ni mucho menos, la cartografia navegable es sdlo
t W para navegadores en los coches, teléfonos moviles
< ¥ o para ordenadores de mano; su potencial es gran-

de y tiene aplicaciones en muchos campos. Por
ejemplo, estd en los populares mapas por Internet, que
calculan distintas rutas detallando el itinerario y hay apli-
caciones para la gestién de flotas de camiones que llevan
instaladas antenas GPS. La cartografia navegable también
se utiliza en servicios de informacion del trafico, en servi-
cios de emergencia o mitigacion de atascos y en servicios
de rescate, para gestionar y llevar a cabo las tareas de
hiisqueda de victimas de catastrofes naturales.

SU ‘MODUS
OPERANDY’
ES SENCILLO
PERO CON-
TUNDENTE:
HAY QUE
RECORRERLO
TODO

las vias principales, auto-
pistas, autovias y ndciona-
les. Las demds, cada cier-
to iiempo” explica Zolle.
Esta labor de actualizacién
—constante y totalmente planificada— estd
en las manos de geGgrafos o topdgratos
que se desplazan por parejas en vehicu-
los con GPS y utilizan equipos informa-
ticos portdtiles para comprobar —y corre-
gir, si fuera preciso— ‘in situ® los cam-
bios detectados por usuarios, en planos,
catastros o callejeros. “Capturamos los
atributos desde el coche y hacemos las
rectificaciones en la oficina —explica
Sara Plazas, especialista en informacién
geografica de Tele Atlas—y si hay dudas,
paramos o hacemos varias pasadas”, a
lo que su colega Alberto Rey, responsa-
ble de calidad, afiade: “En este trabajo
aprendes a conducir con calma: hay que
observarlo todo bien”. ®

MAPAS INTELIGENTES

Una ‘segunda generacion' de carto-

grafia mas precisa y con mas infor-

macion esta a punto de llegar. Se-

gin James Marugg, responsable
comercial de Navteq en Espana, con las
nuevas bases de datos fonéticos, “no
serd necesario teclear el destino, pues el
navegador obedecera la voz del usuario”.
Ademas, aconsejardn una velocidad ade-
cuada al tipo de carretera, hora del dia o
tiempo atmosférico; o al aproximarse a
una curva, el navegador orientara la luz
de los faros antes incluso de que el vo-
lante comience a girar.

5 g navegador del
coche, con la ayuda del
satélite y el mapa digital,
calcula la ruta hasta su

— ﬂ La cartografia en
DVD se adapta a

- distintas aplicaciones:
navegadores, gestion de
flotas, mapas en Internet.
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Mercedes LOPEZ
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| os ‘quads’ tienen
apariencia de una
motocicleta con cuatro

stdn a medio camino en-

grandes ruedas, o que v = una_motmfiidtﬂa ¥

; —— pequeiio todoterreno.
Induce a pensar que son * Tienen pequefias dimen-
faciles de conducir Y Mmuy ! siones, cuatro grandes
seqguros. Pero los expertos + - ruedas, se manejan con

un sistema de direccion
mediante manillar, y en ellos el conduc-
tor va sentado a horcajadas como en una
motocicleta. Se les llama genéricamente
‘quads’, aunque, como sefiala el Centro
Zaragoza, “es necesario diferenciar entre
‘quad’ y ‘ATV"". Normalmente, se deno-
mina con-el término ‘ATV’ (All Te-
rrain Vehicle, vehiculo todoterre-

subrayan que es necesaria
cierta pericia y
entrenamiento, porgue
tienen importantes
problemas de estabilidad
gue les hacen volcar con

facilidad. Ademas, existe
un gran desconocimiento
de la normativa gue los
regula.

no, en castellano) a los vehiculos
de uso lddico o para tareas agri-
colas y como ‘quad’ a
los cuadriciclos que pre-
sentan una configura-

cién mds ligera, enfo-
cada a una utilizacién
mas deportiva.

En Espafa, empe-
zaron a comerciali-
zarse en 1994 y, desde
entonces, sus ventas se

TRArico_IPT]

Los ‘quads’, vehiculos de moda
con problemas de estabilidad

han incrementado de forma constante.
Hoy se han puesto de moda y proliferan
en carreteras y caminos. Segin las esta-
disticas de ANESDOR (Asociacién Na-
cional de Empresas del Sector de Dos
Ruedas), sus ventas se sitdan en las
24.000 unidades anuales, con un parque
estimado en la actualidad de 60.000 ve-
hiculos. Sé6lo en el primer semestre de
2005, por los concesionarios habfan pa-
sado casi 16.000 unidades.

NO POR TODAS LAS VIAS. En sus ini-
cios, los ‘quads” fueron utilizados en la-
bores agricolas, pero en la actualidad se
han convertido en un vehiculo
de uso lidico y deportivo. Cada
dia es mias frecuente ver activi-
dades que incluyen excursiones
con ellos y competiciones
y exhibiciones con
gran afluencia de
publico.

presentan algu-
nos problemas
en diferentes
campos. En
primer lugar,
sobre su nor-

Sin embargo,

» Su presencia es cada dia mas frecuente tanfo en ciudades come en el campo.

mativa: muchos usuarios piensan que
no necesitan casco, que pueden llevar
pasajeros, no saben la licencia o permi-
so de conduccién necesario... (ver re-
cuadro con normativa completa). Tam-
bién, existe confusién en el tipo de vias
por la que pueden circular. Fuera de las
vias abiertas al trafico (caminos...), son
las distintas comunidades auténomas
las que regulan su uso. Asf, por ejem-
plo, la Comunidad de Madrid limita su
trdnsito a vias v a dreas especificamente
autorizadas. L.a Generalitat de Cataluiia
prohibe su circulacién campo a través,
por cortafuegos, vias forestales de ex-
traccion de madera y caminos de caba-
fla, cauces secos y toda clase de corrien-
tes de agua. La Junta de Andalucia esta-
blece sanciones que van de 600 a
60.000 € a los conductores de estos ve-
hiculos que infrinjan las normas.

VUELCAN GON FAGILIDAD. Pero sin du-
da, y asf lo indican los expertos, el prin-
cipal problema de los ‘quads’ es la falsa
sensacién de seguridad que ofrecen a su

normas para conducir quads:

en piernas y brazos, botas y guantes.

para girar al entrar en una curva.

ra contrapesar.

da trasera puede pasarle por encima.
- Viaya siempre sentado.

esta homologada para una.

cuitos dedicados a ello.

EL EXPERTO ACONSEJA

Jose M? Infante, director técnico de
la Escuela de Conduccion y Seguri-
" ¥ dad Vial Paco Costas, formula unas

- Vaya bien equipado: casco, protectores
- Su escasa estabilidad les hace volcar
con facilidad. Siempre mire a lo lejos,
nunca cerca, para tener tiempo suficiente

- Si entra muy fuerte en una curva, incline
el cuerpo hacia el interior de la misma pa-

- Jamas baje un pie de la estribera: |a rue-

- Nunca lleve dos personas si su maquina
- No sobrepase los 50 km/h: es un vehicu-
lo de ocio, no de competicidn. Si quiere
hacer conduccion deportiva, existen cir-

- En el campo, respete el medio ambiente.

DIEZ PERSONAS HAN
QUEDADO
PARAPLEJICAS EN
2005 POR CULPA DE
UN ACCIDENTE DE
‘QUAD’

conductor. A pesar de que parecen mu-
cho mds estables que una motocicleta,
por las grandes ruedas que equipa, en
las curvas, las ruedas traseras tienden a
levantarse y, si el piloto no es muy dies-
tro, vuelcan con facilidad. Un giro mal
efectuado es la principal causa de acci-
dente en este tipo de vehiculos que ter-
mina en un vuelco lateral o frontolateral
y con el ocupante debajo de un vehiculo
que llega a pesar 400 kilos. Las conse-
cuencias, aseguran desde el Hospital de
Parapléjicos de Toledo —donde, en
2005, diez personas ingresaron por cau-
sa de un accidente de ‘quads’—, son
traumatismos de columna que causan
paraplejias que normalmente inmovili-
zan las extremidades inferiores.

Algunos fabricantes estdn conciencia-
dos de este problema. Asi, Honda indi-
ca que “los ‘quads’ tienen una técnica
especial de conduccion”y que se preo-
cupan de transmitir a sus clientes. “En
primer lugar, —explica su portavoz, Al-
bert Cavero—, hemos impartido cursos a
nuestros vendedores, para que puedan
asesorar adecuadamente a sus clientes,
a quienes ademds, se entrega un ma-
nual con las precauciones y detalles
que deben conocer para conducir su
‘quad’”. Incluso, los fines de semana,
los concesionarios organizan jornadas
en las que un técnico desvela de forma
tedrica y practica, los secretos de estos
cuatro ruedas. ¢

TODA LA NORMATIVA DE LOS QUADS

(1) Para vehiculos de velocidad superior a 45 km/h o cilindrada superior a 50 ec y masa en

vacio no superior a 550 kg.

(2) Salvo que cuenten con estructura de autoproteccidn, en cuyo caso deberdn Hevar cinturdn

de seguridad.

(3) Estd prevista la aprobacion de una modificacion defl Real Decreto que reguia la inspeccidn
| técnica de vehicules, por Ia gue también estardn obligados a pasar la ITV de forma periddica.
; \ = \ i =

CUADRICICLO | Méaximo 350 | Licencia | Fondo amarillo, | Si® NO® Ni autopistas 45 km/h NO. Excepcion:
LIGERO kg.de masa en | ciclomotor | caracteres negros ni autovias > 7 aios con
vacioy 50 c.c. | 6A1,AB autorizacion
CUADRICICLO | Hasta 550 kg. |A®™, B Fondo blanco, si® | De4a10afos: | Todas 70 km/h sl
de masa en caracteres negros bienal. Mas de
vacio y 15 Kw 10 afios: anual
VEHICULO Méquina B Fondo blanco, NO De 4a10afios: | - Todassisesupe- | -70km/h | SI
ESPECIAL de servicios caracteres rojos bienal. Mas de | ran 60 km/h. Yde- | - Otros pue-
. 10 afios: anual | ben hacerlo por zo- | den tener li-
41 na ESDECiﬁI destina- mitaciones
da, en su defecto inferiores
por arcén practica-
ble y en defecto de
ambos ocupando la
* parte imprescindible
de la calzada.

TRAFICO Enero-febrero 2006




Los oftalmologos proponen modificaciones en la bolsa de aire

EL AIRBAG, SIN CINTURON,

~UED

El airbag, eficaz slempre,
segun los expertos, se
puede volver peligroso si el
cinturén de seguridad no
esta bien abrochado,
COMO muestra un reciente
estudio. Incluso, alguncs
oftaimdlogos sefialan que
su ‘explosion’ puede
causar serias lesiones
oculares.

Néstor NORMA
Fotos: DEKRA

n estudio realizado por
Dekra, una consultora
especializada en seguri-
dad vial, y la asegura-
dora Winterthur de-
muestra que la combi-

’ nacion de airbag y cin-
turén es la mejor para la seguridad, pero
que sin éste, el airbag puede producir
lesiones. El estudio constaba de tres
pruebas: en la primera, todos los pasaje-
ros iban sin cinturén de seguridad; en la
segunda, todos 1o llevaban; por fin, en
la tercera, sélo llevaban cinturdn el con-
ductor y el acompafiante, pero 1o el pa-
sajero del asiento trasero.

Las pruebas dejan claro que en una
colisién sobre un objeto inmévil y a una
velocidad inferior a 50 km./h.,si los pa-
sajeros llevan cinturén de seguridad y
saltan los airbags, los cuerpos ‘conser-
van el tipo® sin mayores consecuencias.
Las pruebas ponen de relieve un malen-

SRODUCKR LESIONES

tendido: la creencia de que, en zona ur-
bana, quien viaja en el asiento trasero,
puede protegerse en caso de colisién
apoyando las manos. “Falso —sefiala
Alfonso Calzado, director de Dekra—
Las personas de los asientos posterio-
res que van sin cinturdn sufren heridas
entre dos y dos veces y media mds gra-
ves que si lo llevan abrochado. Estos
pasajeros se transforman en auténticos
proyectiles que, aiin en caso de un im-
pacto a sélo 14 km/h, pueden desarro-
llar fuerzas que corresponden a ocho
veces el peso corporal”.

UN PUNETAZO EN LA CARA. Ir sin el cin-
turdn abrochado hace que el airbag pier-
da eficacia. ‘Algunos oftalmélogos ase-
guran que al saltar-el airbag y golpear so-
bre el rostro de las personas que no lle-
van abrochado el cinturén, sumado a la
liberacién de algunas sustancias quimi-
cas que entran en combustion durante su
inflado, llega a producir serias lesiones
oculares, como roturas del cristalino, he-
morragias y desprendimientos de retina,

- es fundamental que el

entre otras. “Es como
un pufietazo en la ca-
ra. Y ain en un acci-
dente leve, el airbag al
dispararse produce le-
siones y hasta una re-
accion quimica que di-
buja un tatuaje en la
cornea dificil de la-
var”, seflala Manuel
Diaz Llopis, jefe del
Servicio de Oftalmo-
logia del Hospital Ge-
neral Universitario, de
Valencia.

Llevar airbag es
“positivo siempre”
para el ingeniero Ri-
cardo Chicharro —ad-
junto a la Direccién
del Centro de Experi-
mentacién, Certifica-
cién de Vehiculos para
la  Seguridad del
Transporte del Institu-
to Nacional de Técni-
ca Aeroespacial
(INTA), aunque reco-
noce que la bolsa sin
el cinturén abrochado
puede provocar lesio-
nes en el rostro: “Fs-
tas son menos graves
que las que provoca el
impacto sobre el vo-
lante”. Ademds, sefia-
la que debe haber
“una accion sincroni-
zada entre el airbag y
el cinturdn, sobre todo
cuando éstos son de
retencion limitada, y

conductor mantenga
una distancia adecua-
da al volante, para
qute, al ‘saltar’ la bol-
sa de aire, no impacte
de forma violenta so- -
bre su rostro”.

En este sentido,
para verificar que la
distancia es la adecua-
da, el conductor debe
pegar la espalda al
respaldo y, al alargar
un brazo, la mufleca
debe quedar a altura
de la parte superior
del volante. En todo caso, el citado ex-
perto enfatiza la eficacia del airbag y
sefiala que “mi coche del futuro tendrd
muchos airbags”. Aunque eso si, él
siempre se abrocha el cinturén.

Y es que el cinturén de seguridad es
siempre eficaz, hasta en colisiones me-
nores, donde no se dispara el airbag.
Cuando los golpes son mayores, cola-

TODOS SIN CINTURON: g
MAYORES DANOS

En esta secuencia, de arriba a abajo, se observa el impacto y posterior retroceso de los ocu-
pantes sueltos: el dano que los ocupantes de los asientos delanteros se producen en 0jos y
cara con el airbag se incrementa con el impacto sobre ellos de quienes viajan detras.

EL ESTALLIDO DEL
AIRBAG, LIBERA
SUSTANCIAS
QUIMICAS QUE
DIBUJAN UN TATUAJE
EN LA CORNEA

bora con el airbag y
amortigua su impacto
sobre el pasajero. Se-
gin Calzado, cuando
el cinturén ofrece ma-
yor proteccién es en
colisiones frontales.
En las laterales, su ca-
pacidad de proteccion
es menor, “aungue se
trabaja en cinturones
que, por medios elec-
tronicos, ‘adivinan’ el
impacto lateral y lo
tensan ante la inmi-
nencia del golpe”.
“Habria que pensar
—continda Diaz Llo-
pis— en una solucidn
gque modifigue su er-
gonomia; hacerlo mds
concavo, por ejemplo,
de forma que respete
la zonas delicadas del
rostro e impacte en la
frente, que es menos
vilnerable”.

ESTUDIAR CAMBIOS.
Diaz también sefiala la
inconveniencia de que
el airbag “salga de
frente, como un ‘pun-
chimbol’, a impactar
sobre el rostro, y ha-
bria que estudiar que
la bolsa de aire des-
cienda desde el techo
y se ‘cologue’ delante
del conductor, para
que el impacto sea
menor”. Y recuerda la
desventaja que tienen
las mujeres en unos
vehiculos pensados,
en su mayoria, para
varones, debido a que
los sistemas de seguri-
dad se disefian para
proteger a una persona
de 1,75 m. de altura,
que no alcanzan con
facilidad las mujeres.
“La posibilidad de le-
siones aumenta en ca-
so de viajeros con ga-
fas, lo que puede cre-
ar mds de un proble-
ma legal, ya que el
dmbito del automdovil
ha judicializado de manera demencial
los accidentes”.

Sin embargo, en el dambito de los fa-
bricantes de airbags, si bien existen in-
vestigaciones en curso para encontrar
nuevos sistemas de proteccién, no se
han realizado estudios de los dafos que
los airbags puede producir durante su

|
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TODOS CON CINTURON:

LOS POSIBLES DANOS SE REDUCEN

La combinacion de cinturdn y airbag, protege con eficacia a los ocupantes.

winferthur
RO e Bl -

B DEKRA |-

PASAJERO DE ATRAS SIN CINTURGN:
PILOTO Y COPILOTO, LESIONES MAS GRAVES

El cuerpo del pasajero trasero se abalanza contra el asiento delantero, haciendo que el impacto
del ocupante de este con el airbag sea mas violento, y termina golpeando con su cabeza sobre el
salpicadero del coche.
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La sincronizacion con el cinturén
pudo fallar

PIERDE UN 0JO POR
CULPA DEL AIRBAG

Colisién urbana a unos 30-40 km/h en la
poblacién sevillana de Alcala del Rio. Felipe
Blanca conduce un BMW moderno, de la se-
rie 5, y alcanza por detras a uno de los ve-
hiculos. Se dispara el airbag. Pero con tan
mala suerte que el golpe de la bolsa de aire
daia gravemente a su conductor en un ojo.
Es probable que lo pierda. Ha visitado a va-
rios especialistas y todo son malas noticias.
Y él denuncia: “La sincronizacion de airbag
y cinturon no fue correcta. El pretensor del
cinturon no funciond. Si me hubiera fijado al
asiento, no se habria producido esta
lesion”, dice el afectado. BMW lo desmiente.

Sus abogados —José Afanador y José Anto-
nio Navas— aseguran que “e/ sistema inteli-
gente del airbag considerd que era una coli-
sion fuerte, violenta y actud como tal, pero
no asi el sistema que activa los pretensores
del cinturén. Hubo un falfo”. Por eso se va a
demandar a la marca por el fallo y también
al concesionario. El coche tiene sélo
36.000 kilometros “y hacia 20 dias que ha-
bia pasado una revision en la que, precisa-
mente, se confemplaba supervisar el fun-
cionamiento de estos sistemas”. Dos peri-
tos independienies han coincidido en el
diagnostico: EI sistema no funciond bien.
“BMW, pese a todo, se ha lavado las ma-
nos”, denuncia Felipe Blanca. En la deman-
da judicial en marcha se solicitan unos
180.000 euros como indemnizacion.

tos estudios, pero si hay algunas indica-
ciones —recogidas en la normativa— res-
pecto a la inconveniencia de levar a ni-
fios en el asiento del acompafiante para
evitar la accion del airbag, Por la mis-
ma razon, en algunos modelos se puede
desactivar el airbag del copiloto”, se-
fiala Graciela Ramallo —de Ia oficina de

comunicacion de Dalphimetal, tabrlcan— :

te de airbag y volantes—:

No obstante, y por tratarse de un ele-
mento de seguridad relativamente re-
ciente, se siguen investigando nuevos
modelos, en algunos casos para prote-
ger al peatén. @

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa
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1 Esta seiial, si-

tuada en un refugio,
indica el lugar por el
gue a los vehiculos...

a) Les estd prohibi-
do pasar.

b)  Se les recomien-
da pasar.

c) Selesobligaa
pasar.

2 Al encenderse la flecha verde sobre fondo circular negro de
un semaforo, usted avanza con su turismo en la direccion y senti-
do indicados por la flecha, ; Tiene preferencia de paso sobre los
vehiculos que se aproximen por la via transversal?

a) No, avanzaré con precaucion dejando pasar a los vehiculos que
se aproximen por el carril al que me voy a incorporar.
b) Si, porque cuando en un semaforo se enciende una luz verde

siempre da preferencia de paso.
3 La senal circu-

lar que se observa a
la derecha de la foto-
grafia, le indica que...

a) Tiene preferencia,
en el tramo estre-
cho gue sefaliza,
sobre otros vehi-
culos que vengan
en sentido contra-
rio.

b) En el paso estrecho que sefializa no debe entrar, si al atravesar-
lo, obliga a otros vehiculos que r:lrculen en sentldu contrario a
detenerse

c) Debe tener precaucion, porque en el paso estrecho que sefializa
existe circulacion provisional en los dos sentidos de la marcha.

4_ U§ted llega a un paso a nivel cuando las barreras estdn en
movimiento para levantarse. ;Le esti permitido pasar?

a) Mo, debo esperar a que estén totalmente levantadas.
b) Si, porque ya puedo cruzar con seguridad,

PREGUNTAS
Dl EXAMEN
DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para fa obtencion del
permiso de conducir, El conjunio no carresponde a un cuestionario concrefo, sino que fas preguntas se han se-
leccianado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante Ja posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas solo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consia en el pie de pégina.

Los test pubficados pueden encontrarse en fa pagina web de Ja revista Trafico ;_www dgt. es,’remsta )

5 ¢ Qué debe hacer

al llegar a una inter-
seccion indicada con
esta sefial?

a) Pasar, porgue ten-
go prioridad de
paso.

b) Detenerme, ohli-
gatoriamente.

c) Ceder el paso a los

vehiculos que se aproximen por la derecha.

6 Una sefial horizontal de limitacidn de velocidad, pintada en
un carril de la calzada delimitade por lineas longitudinales discon-
tinuas, se refiere...

a) Atodos los carriles de la calzada, porque Ia linea es discontinua.
b) Exclusivamente a los vehiculos que circulan por el carril en el
que esta situada la senal.

7 En una via en obras, el personal de la obra esta regulando el
paso. ;Esta obligado a nbedecer las sefiales que reglamentaria-
mente realice dicho personal en ausencia de Agentes de la circu-
lacion?

a) Si.
b) No.

8 Usted circula

por una via de doble
sentido en la que, co-
mo se ohserva en la
fotografia, no existen
marcas en la calzada
delimitando los senti-
dos de circulacion ni
los carriles. Va a to-
mar una curva; ;por
donde debe circular?

a) Por la derecha de la calzada, dejando completamente libre la mi-
tad correspondiente al sentido contrario.

b) Por laizquierda de la calzada, porque hay visibilidad.

c) Por el centro de la calzada.
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9 Circula usted

con su turismo por la
autopista de la foto-
grafia y observa la
sefal de velocidad
maxima gue en ella
aparece. jqué le in-
dica la senal?

a) Que en el tframo
asi sefializado no
podré superar la velocidad de 120 kildmetros por hora.

b} Me recuerda que en autopista la velocidad maxima a la que es-
14 permitido circular a los turismos y motocicletas es de 120 ki-
lometros por hora.

c) Que la velocidad para todos los vehiculos a los que les esta
permitido circular por autopistas esta limitada a 120 kilometros

por hora.
1 0 Usted ve

esta sefal de frente
en una via. ;Puede
acceder a ella con
su turismo?

a) Si
b) No.

1 1 Para esta-

cionar este turismo,
su conductor esta
dando marcha
atras. ;Cuantos me-
tros podra recorrer
en dicha forma?

a) Los que sean in-
dispensables,

12w

del cambio de ra-
sante que se ob-
serva en la foto-
grafia, ;le esta
permitido realizar
un adelantamien-
to?

a) Si.
b) No.

aunque sobrepase los 1 5 metros.
b) Quince metros como maximo.

1 3 En un carril reservado para la circulacion de autobuses y
taxis, cuando la linea que lo separa del resto de la calzada es
discontinua, ¢ le esta permitido parar o estacionar?

a) No, porque, como norma general, esta prohibido tanto parar
‘como estacionar.

b) Estacionar no estd permitido. Parar, si, dando siempre prefe-
rencia a los autobuses y taxis.

¢) Si, ademas es el lugar mas adecuado, porque estd junto al bor-

de de la calzada.

1 4 Usted observa la proximidad de una ambulancia que cir-
cula en servicio urgente. ;Qué debe hacer para facilitarle el paso?

a) Apartarme normalmente a la derecha o denerme, si es necesa-
rio.

b) Aumentar la velocidad de mi turismo para no obstaculizar a la
ambulancia.

c) Detenerme, obligatoriamente.

1 5 Esta sefial

indica que ha finali-
zado...

a) Una recomenda-
cion anterior.

b) Una obligacién
anterior.

¢) Una prohibicion
anterior.

16.....

de la sefal que se
observa en la foto-
grafia, usted debe...

a) Detenerse siem-
pre, cediendo el
paso a los vehi-
culos que se
aproximen por la
via transversal.

b) Detenerse cuando observe que por la via transversal se aproxi-
man vehiculos para cederles el paso.

c) Detenerse cuando en la interseccién no tenga visibilidad, para
poder observarla.

1 7 Usted se aproxima a una interseccién sin sefalizar y ob-
serva que por su derecha se aproxima un grupo de ciclistas. ;Qué
debe hacer si el primero de ellos ya ha iniciado el cruce?

a) Seguir circulando, porgue los vehiculos de motor tienen siempre
preferencia de paso. .

b) Ceder el paso al ciclista que circula en primer lugar, Gnicamen-
te.

c) Ceder el paso a todo el grupo.

— 180

prohibe...

a) Girar a la izquier-
da.

b) Dar marcha
atras.’

c) Cambiar el senti-
do de la marcha.

1 9 El seguro de Responsabilidad Givil de suscripcion obliga-
toria (“seguro obligatario”), ;cubre los dafios de la persona del
conductor del vehiculo asegurado? i

a) Si, siempre.

TRAFICO _ @ Enero-febrero 2006

b) Si, cuando el conductor no es el titular o el propietario del vehi-
culo.
c) No.

20 Entre las siguientes normas generales para atender a un
herido, hay una correcta. ;Sabe cudl es?

a) Dar de beber al herido.

b) Mantener protegido el cuello del herido de posibles movimientos
bruscos.

c) Administrarle medicamentos.

21 Circula detras de otros vehiculos por una via interurba-
na. Si al llegar a una interseccién prevé que va a quedar detenido
en la misma obstruyendo la circulacion transversal, ;qué debe
hacer?

a) No penetrar en la interseccién hasta estar seguro de gue voy a
poder franquearla sin ser un obstaculo.

b) Pasar si tengo preferencia de paso establecida por sefial.

c) Penetrar en la interseccion en el caso de que la misma esté re-
gulada por semaforo y esté en verde, porque es mi tiempo de
franquear la interseccidn.

22 En una via de sentido Unico, ;donde se situara para girar
a la izquierda?

a) En el centro de la calzada.
b) En el borde derecho de la calzada.
c) En el borde izquierdo de la calzada.

23 A los heridos en accidente de circulacidn, hasta que lle-
gue la correspondiente ayuda, ;se les debe abrigar?

- a) Si, pero solo a los que se estime que estan graves,

b) No, como norma general, s6lo se hara en el caso de que el heri-
do lo pida.
¢} Si, corno norma general, tanto en invierno como en verano, para

evitar la pérdida de calor.
24 El turisme

rojo ha adelantado al
furgdn de la fotogra-
fia y no tiene inten-
cion de realizar otro
adelantamiento.
iPuede permanecer
en el carril izquierdo?

a) Si.

b) 8i, salvo que moleste a otros vehiculos que circulen detrds mas
velozmente.

c) No.

25 Usted circula por el carril de la izquierda de una via ur-
bana con tres carriles para el mismo sentido porque en la prmuma
interseccion, aiin lejana, quiere cambiar de direccitén a la i izguier-
da. ;Es correcto?

a) No, porque el carril de la izquierda esta reservado para los ade-
lantamientos.

[
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b) Si, porque es el carril que mas conviene a mi destino, el cual no
debo abandonar mas que para realizar una maniobra necesaria,
c) No, porgue, tanto en poblado como fuera de poblado, debo cir-

cular siempre por el carril de la derecha,
26 En la foto-

grafia se observa
una zona peatonal |
en la que existe un
paso habilitado para
el cruce de los vehi-
culos. Si se pueden
cruzar la trayectoria
de un peatdn y de
un vehiculo, ;quién
tiene prioridad de

paso?

a) Elvehiculo, porque es el paso a él destinado.
b) El peaton.

27 La luz amarilla fija de un semaforo, ;le obliga a detener-

se?

a) Si, siempre.

b) Si, como si se fratase de una luz roja, excepto en el caso de
que no me pueda detener en condiciones de seguridad.

c) No, s6lo a pasar lo mas rapido posible.

28 La sefial asdvierte

peligra por la proximidad de...

a) Un paso para peatones re-
gulado por semaforo.

b) Una poblacion que esta re-
gulada por semaforos.

c) Una interseccion aislada o
tramo con la circulacion
regulada por semaforo.

29 ;Debe cambiar el filiro de aceite del motor de su vehi-
culo periddicamente?

a) No. :
b) 8i, cada vez que afiada aceite para mantener el nivel adecuado.
c) Si, porque con el funcionamiento del motor el filtro se obstruye.

30 Durante un viaje por autopista, usted decide realizar
una parada para descansar. ;Ddnde inmovilizara el vehiculo?

a) Fuera de la calzada, dejando libre |a parte transitable del arcén.
b) En los lugares especificamente sefializados para tal fin.
c) Enlamediana.

31 ¢ Cuéntos espejos retrovisores, como minimo, debe lle-
var obligatoriamente un turismo?

a) Tres. Uno interior y dos exteriores, uno a cada lado del vehiculo.
b) Dos. Uno interior y el exterior izquierdo.
c) Dos exteriores, uno a cada lado del vehiculo.
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=] 32 Es de dia.

Al entrar en un tinel
suficientemente ilu-
minado, ;debe ufili-
zar algin alumbra-
do?

a) No.

b} Solamente las luces de posicion para indicar cudl es la del ve-
hiculo.

c) Si, las luces de posicion y las de cruce.

33 Usted circula con su turismo por un tinel gue tiene un
carril para cada sentido de circulacion. ;Qué distancia de seguri-
dad minima debe mantener con el vehiculo gue circula delante
de su turismo?

a) 200 metros.
b) 100 metros.
c) 50 metros.

34....

tiene que circular
sobre una calzada
nevada, tal como la
gue se observa en la
fotografia, entre
otros medidas de
seguridad debe...

a) Circular siempre
en la primera re-
lacién de marchas.

b} Circular a velocidad sostenida en la relacion de marchas mas
alta de las que razonablemente puedan usarse.

¢} CGircular presionando levemente el pedal de freno.

35 Los turis-

mos, ;liene obliga-
cién de llevar dispo-
sitivos de preseiali-
zacién de peligro?

a) Si, dos, debida-
mente homolo-
gados.

b) Si, uno, como
minimo.

36 ¢Qué indica

con el brazo el con-
ductor del turismo?

a) Quevaa girara
la derecha.

b) Que va a dete-
nerse.

c) Quevaadar
marcha atras.

c) No es obligatorio, pero si aconsejable.

il
"
|
|
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37 Usted va

circulando por el ca-
rril reversible que, de
acuerdo con lo que
se observa en la foto-
grafia, esta regulado
en su sentido. ;Tiene
alguna obligacion pa-
ra su utilizacién?

a) No, porque es una via urbana.

b) Si, circular como minimo a 60 kilometros por hora, ya que esta
regulado por motivos de fluidez y lievar encendida, en todo caso,
la luz de curce.

c) Llevar encendida la luz de cruce.

38 Si un turismo arrastra un remolque de 750 kilogramos de
masa maxima autorizada, ;debe éste llevar tarjeta de inspeccion
técnica?

a) No, solo es obligatoria para los remolques de masa superior a
750 kilogramos.

b) Si, y ademas, en la tarjeta de inspeccidn técnica del turismo de-
be figurar que lleva un sistema de acoplamiento compatible con
el del remolque.

39 El permiso que auteriza a conducir turismos, ¢le autoriza
también a llevar enganchado un remolque ligero?

a) Si.

b) Ne.

40 Para avisar, fuera de poblado, al conductor de otro vehi-
culo su intencién de adelantarle, ;como lo hara?

a) Encendiendo el indicador de direccion de la izquierda, tanto den-

tro como fuera de poblado.

b} Solamente con destellos de la luz de largo alcance.

c) Utilizando la sefial aciistica o luminosa, con destellos de la luz
de largo alcance y de la luz de corto alcance. )

SOLUCIONES AL TEST
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En Esparia mueren cada

ano alrededor de 1.000

perscnas atropelladas. En

la Union Europea (UE) esta

cifra se eleva hasta los | —

| 10.000 peatones y . o)
; ciclistas, ademéas de r

300.000 heridos. Con el

" fin de reducir esta horrible

] estadistica, el Parlamento

Furopeo aprobd hace

CiNCo anos un proyecto

que implicaba, sobre todo,

a los fabricantes de

automoviles. Los primeros

resultados ya estan viendo

la luz.

Ry -ty A e

Los coches introducen nuevos sistemas de proteccion a los peatones

- BUEN CAMINO

podrian haber evitado si el disefio de los
coches fuera menos agresivo con el en-
torno. La cosa se complica si tenemos

- en cuenta el aumento de ventas experi-
mentado por los vehiculos todoterreno y
su utilizacién masiva en la ciudad. De
un estudio publicado en la revista esta-
dounidense ‘Accident Analysis & Pre-
vention’ se deduce que un peaton atro-
pellado por un todoterreno tiene el do-
ble de posibilidades de morir que un pe-
atén atropellado por un turismo.

Andrés MAS

n 2003, un estudio rea-
é lizado por el Consejo
Europeo de Seguridad
Vial determinaba que,
en comparacién con
) una persona que viaje
b en automévil, un ciclis-
ta tiene un riesgo de
perder la vida ocho veces mayor y nue-
ve, en el caso de un peatdén. Las causas
son numerosas, pero una de ellas parece
demasiado obvia: al peatén no le pro-
tege ninguna coraza metdlica
como al automovilista.
Segiin los datos de
la Direccién General
de Trafico (DGT),
en 2004 se produje-
ron en Espafa
10.814 atropellos
que costaron la vida
a 651 personas. Mu-
chas de estas muertes se

» E Citroén“C6”
Méxima puntuacion en
proteccion de peatones

I
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En el afio 2000, el Parlamento Euro-
peo aprobd un proyecto de legislacidn y
alcanz6 un acuerdo con fabricantes eu-
ropeos, japoneses y coreanos para mo-
dificar los paragolpes y capés de los ve-
hiculos con el fin de reducir en un gran
porcentaje los efectos de una colision
sobre el peatén. Ademds, la Unién Eu-
ropea (UE) decidié adoptar normas le-
gislativas vinculantes para que los vehi-
culos nuevos mejoraran su seguridad
para con los peatones en dos etapas.

La primera fase comenzé el | de oc-
tubre de 2005 y, con ella, se pretende
que los modelos lanzados al mercado a
partir de esta fecha ofrezcan algiin siste-
ma de proteccidn al peatén en caso de
atropello. A partir de 2010, todos los
coches nuevos deberdn estar disefiados
para conseguir dos estrellas (sobre un
méximo de cuatro) en los crash test de
EuroNcap y a partir de 2015, todos de-
beran alcanzar la mdxima puntuacién o
no podrdn ser comercializados. Con

CON FAROS ‘“NORIMALES’ CON FAROS DIRECCIONABLES )
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» Mediante cdmaras infrarrojas se hacen visibles
peatones ‘invisibles’ al ojo humano.

se rompan y dafien atin mds al peatdn.
En este sentido, la empresa espafiola
HBPO estd desarrollando un proyecto

— - conjunto con Hella, Behr y Plastic Om-
nium. Segiin sus responsables, “el fron-

este plan de seguridad vial, la UE espe-

! ‘ > PARA VER MEJOR. Los faros direccionables que amplian el campo visual del conductor es otro de fos sistemas que
ra reducir el nimero de fallecidos a la

se estan investigando. En la imagen puede apreciarse como en el primer caso, con unos faros ‘normales’ el conductor no

mitad.

MEJOR POGO A POCO. Los dltimos
crash tests realizados son especialmente
esperanzadores. Recientemente, el Ci-
troén “C6” ha conseguido la mejor nota

de proteccién al peatén (4 estrellas) en.

toda la historia de EuroNCAP. No ha
sido fruto de la casualidad. Citroén ha
recurrido a un sistema que también uti-
lizan marcas como Honda en su nuevo
“Legend” —se empezard a vender en Es-
paiia en primavera— o Jaguar en su
“XK”. El sistema detecta el momento

exacto del atropello gracias a unos
sensores en

ve al peaton, mieniras que con faros direccionables fa presencia def peaton es perfectamente visible desde el vehiculo.

EN 2015, LOS
COCHES QUE NO
PROTEJAN
ADECUADAMENTE
A LOS PEATONES
NO PODRAN
COMERCIALIZARSE

un paragolpes especial y eleva, median-
te un sistema pirotécnico, el capd 65
milimetros en 40 milisegundos. Esta
medida aleja el capé de las piezas duras
del motor y reduce los dafios cuando el
peaton atropellado golpea con su cabeza
este elemento.

Por su parte Ford (grupo americano
al que pertenece Jaguar) anuncié el
desarrollo de un sistema similar ya
en 2002. Habia trabajado para
sus grandes todote-
rreno con

- > [os todo-
terrenos son
los vehiculos
mds agresivos
con los peatones.
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DATOS
SIGNIFICATIVOS

@® Un atropello a mas de 50 km/h.
suele ser mortal. Entre 40 y 50
o km/h., grave; y, a menos de 40

km/h., leve.

® Cuando la velocidad se incrementa
de 50 a 80 km/h., la probabilidad de
muerte de un peaton en un atropello se
multiplica por ocho.

@ El 80% de las lesiones graves en los
atropellos son traumas craneales.

@ Segiin la DGT, en 2004, de las 651
personas que perdieron la vida a causa
de un atropello, un 40% superaba los
64 afios y el 26%, los 74. Un 30% de
los fallecidos eran menores de 15 afios.

@ Un estudio del Instituto Mapfre de
Seguridad Vial realizado en Madrid en-
tre 2000 y 2003 demostrd que, en mu-
chos casos, los atropellos se debian a
que la fase verde del semaforo para
peatones era insuficiente para atrave-
sar la calle.

@ Un estudio de la revista “Consumer”
indica que cuatro de cada

diez conductores es-
panoles no res-
petan el paso
de cebra y

nes cruza el
semaforo en
rojo.

uno de cada . it
cinco peato- §.W

EL DUMMY QUE CRUZA LA CALLE

Honda dispone de un dummy peatén, el Polar
Il, con articulaciones y ligamentos artificiales,
ademds de sensores para medir la presion del
impacto en la cabeza, pecho, abdomen y pier-
nas. A partir de las investigaciones realizadas
con este dummy, Honda ha modificado sus
frontales dejando mas espacio entre el capo y
el motor y con paragolpes mas flexibles que

sistemas de airbags almacenados en el
cap¢ delantero, pero en ese momento
centrd sus investigaciones (utilizando
para ello un “Focus”) en un sistema que
a partir de un impacto, retrocedia de
forma mecénica el capé entre 3 y 5 cen-
timetros hacia atrds y 10 centimetros
hacia arriba. Simultineamente, la marca
norteamericana modificé la estructura
de sus paragolpes utilizando espumas
de densidad multiple y una bandeja in-
ferior estructural para asegurar una rigi-
dez adecuada del paragolpes. También
los faros se vieron modificados con un
alojamiento redisefiado para absorber
energia y evitar en la medida de lo posi-

' ble que estos

» Jaguar “XK"
equipado con sistema de proteccidn
de peatones. Ya en el mercado espaol,

absorben |a energia sin dafar. El primer mode-
lo que introdujo cambios fue el “HR-V" de
1998. Y el ultimo, el Honda “Legend”, con un
sistema denominado ‘Pop-up Hood System’
(presentado en 2004) gue eleva de forma piro-
técnica unos 10 centimetros el capo tras cal-
cular una serie de sensores la zona exacta
donde impactara la cabeza del peatdn.

UN CAPO QUE SE
ELEVA UNOS
CENTIMETROS Y
‘RECOGE’ AL
PEATON ES LO
ULTIMO EN
PROTECCION

tal disefiado por HBPO y que ya utili-
zan numerosos fabricantes, evita dafios
graves incluso a velocidades de 40
km/h”. También estdn trabajando en pa-
ragolpes dotados de la flexibilidad sufi-
ciente como para deformarse sin dafiar
el cuerpo del peatén y también con fa-
ros, intermitentes y radiadores prepara-
dos para soportar una colisién de estas
caracteristicas.

También se estdn explorando otros
caminos como son los faros direccio-
nables que amplian el campo visual del
conductor o la utilizacién de camaras
infrarrojas colocadas en el parabrisas o
debajo del paragolpes capaces de ver
en la oscuridad un peatén y asi evitar
atropellos. En este proyecto trabaja,
desde 2002, un grupo formado por
Volkswagen, DaimlerChrysler, Sie-
mens, VDO, CA y Faurecia (empresa
del grupo PSA). ¢

LOS PEATONES EN EURONCAP

N

El tema se resume en pocas palabras: si
desgraciadamente le tiene que atrope-
llar un coche, que sea un Citroén “C6",
el lnico modelo que, por el momento,
ha obtenido cuatro estrellas en el apar-
tado de proteccion al peaton. Y, ade-
mas, el resultado tiene mas mérito por
ser una berlina de lujo, un segmento po-
co dado a conseguir grandes resultados.
De hecho, de los nueve modelos anali-
zados —algunos de marcas tan presti-
giosas como Audi, Mercedes o BMW-,
sdlo tres consiguen dos estrellas (Lexus
“GS 300", Saab “9-5” y Volvo “S80") y
el resto, sdlo una. También hay que des-
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tacar al todoterreno “CR-V” de Honda, el
(nico tres estrellas de su categoria. En
el resto de segmentos los resultados
son variopintos, pero siempre ‘tirando’ a
malos. De los modelos mas recientes se
salvan, con tres estrellas, los Fiat
“@Grande Punto”, Suzuki “Swift”, Citroén
“C4”, Honda “Civic”, Seat “Ledn” y “Al-
tea”, Volkswagen “Golf” y “Touran” y
Honda “FR-V". Entre los peores, una lar-
ga lista con una sola estrella: el nuevo
Renault “Clio”, los BMW “Serie 1*, Opel
“Astra” o Mercedes “SLK”. Y entre los
todoterreno, el “Grand Cherokee”, con
cero estrellas.




Todas las pistas para elegir el vehiculo mas conveniente

£

DIESEL O
GASOLNA

.DIFICIL

Ya tenemos elegido el
coche gue nos gusta, pero
/,auUé compramaos: un
vehiculo movido por
gasolina o por gascil? La
solucion depende del
ndmero de kildmetros que
se recorran y el consumo
del modelo elegido. La
subida del precio del
gasoleo, la reduccion de
los consumos en 1os
gasolina y la bajada en los
precios de los diésel han
convertido esta pregunta
en una cuestion de dificil
respuesta.

Diésel o gasolina? Esta
duda, que se la puede
plantear cualquiera a la

/ hora de comprar coche,
r/ ~ hace una década tenia
una respuesta mds fécil
y mds general. Hace al-
gunos aiflos, el conduc-
tor que hiciera un niimero alto de kilo-
metros al afio y pensase tener en su po-
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1989, LA GASOLINA
ERA UN 34% MAS CARA
QUE EL GASOLEO:; SIN
EMBARGO, HOY LA
DIFERENCIA DE PRECIO
APENAS LLEGA AL 5%

der un vehiculo durante mds de cinco
afios, tenia una respuesta clara a su
duda: un modelo diésel era una opcign
rentable. Por eso, solamente los “profe-
sionales” del volante, como taxistas o
camioneros, se decantaban claramente
por vehiculos diésel. Ahora, con la ele-
vacién de los precios del gasoil —que
casi se acercan ya a los de la gasolina—,
la reduccién de los consumos de los ve-
hiculos de gasolina y la bajada de los
precios de los modelos diésel, la cues-
tién se ha complicado bastante y la res-
puesta es mucho mds ‘personal’. Es de-
cir, que depende del modelo elegido,
del precio, de los kilémetros que se re-
corran al afio v de los afios a los que se
piense sustituir el vehiculo.

Durante afios, la enorme diferencia a

favor del gasoil en los precios de los
combustibles —basada, en parte, en una
menor carga tributaria (un 6,6% en la
actualidad)— habia ido ‘dieselizando’ el
parque de vehiculos espafiol (ver info-
, grafia). Asi, por ejemplo, en 1989 sdlo
el 11,6% de los vehiculos matriculados
en nuestro pais eran de mecdnica diésel,
frente al 88,4% movidos por gasolina.
A partir de 1991 —cuando se matricula-
ron casi el 13% de los vehiculos en su
versién gasoil-, la ‘dieselizacion’ fue
imparable hasta que en 1999 se ‘iguala-

> En los dlfimos afios se han estrechade mucho las diferencias de consumaos y precios entre gasdfeo y gasolina.

ron’ las matriculaciones de unos y otros
(49,6% de gasolina y 50,4%, gaséleo).
Y esta tendencia —que también se ha
producido en otros pafses de nuestro en-
torno, como Portugal— ha seguido, a pe-
sar del progresivo incremento del precio
del combustible diésel. De hecho, en
2004, con una diferencia de doce cénti-
mos en el precio del combustible, las
matriculaciones de vehiculos diésel al-
canzaron el 65% de los casos y los ga-
solina de ‘quedaron’ en el 35%.

MAS GRANDE, MAS DIESEL. No obstan-
te, no en todos los segmentos de vehicu-
los la presencia de los diésel es ni tan ho-
mogénea ni tan alta. Asi, por ejemplo, se-
gun datos de Aniacam (Asociacién Na-
cional de Importadores de Automdviles,
Camiones, Autobuses y Motocicletas),
los diésel apenas han entrado en el seg-
mento de vehiculos mas pequefios: asi el
segmento “mini” apenas matriculé un 3%
de coches diésel en 2002 y éstos atin son
minoritarios en los turismos “pequefios”
(s6lo un 43%). Sin embargo, los motores
de gaséleo son mayoritarios en los “com-
pactos” (60%), “berlinas medias” (78%)
y “berlinas grandes” (65%) y “monovo-
Iimenes™” grandes y pequefios (del 80 al

LA FORMULA DE LA RENTABILIDAD

Para calcular a partir de qué kilometraje interesa comprar un vehiculo diésel solo hay

que aplicar la formula matematica de la parte inferior y que, en funcién del precio de los

modelos y de los consumos medios (multiplicados por el precio del combustible), deter-

mina cual es el punto a partir del cual en cada modelo interesa el diésel o el vehiculo de
gasolina.

Precio madelo

1sumo medio mod, gasoling
NSUMO MEMe mod, Fasolnd

¢QUE ELEGIR EN CADA CASO?

i Decantarse por un vehiculo diésel o gasolina es una eleccidn casi 'matemética' en funcién del precio de las dos opciones y del nimero de kilometros que recorramos
habitualmente. Estos cuatro supuestos pueden ayudar a aclarar el tiempo y los kilometros que se tarda en amortizar el modelo diésel -generalmente mas caro- y , aplicando

esos datos, ver cual de las dos mecdnicas nos interesa...

’ Piensaenun ...

Joven
Estudiante
Pocos recursos

Va a la Universidad en autobds y utiliza :
el coche para salir el fin de semana con
los amigos (200 km)

52 semanas x 200 km = 10.400 km/afio

El diésel se amortiza a 56.475 km

& —- 5,4 aiios en amortizar

"Lo usa para ir al trabajo (20 km), al
pueblo el fin de semana (180 km) y un
viaje en vacaciones (1.200 km)

+ Vacaciones = 1.200 33.000 km 500 km x 11= 5.500 km
+ 180 km x 52 fines de semana = 9.360 | + Vacaciones = 1.500 km + 35 x 240 dias = 8.400 km
11.040 km / afio | 34.500 km/afio 13.900 km/aiio

El diésel se amortiza a 84.711 km

¥ —- 7,6 aiios en amortizar

Piensaenun ... Piensaenun ... Piensa en un ...

Seat "Ibiza"

oven con nrimer trabaio
Sueldo bajo.

Eiecutivo

& Va al trabajo a
diario (35 km) y hace un viaje

Comercial
Sueldo medio.

Usa el vehiculo para el trabajo

{150 km/dia) y en vacaciones mensual a la central de su
(1.500 km). empresa, a 500 km de su

20 km x 240 dias = 480 150 km x 220 dias = casa.

El diésel se amortiza a 17.612 km El diésel se amortiza 2 0 km

| ¥ => 6 meses en amortizar | % => Se amortiza Siempre
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INTERESA COMPRAR
UN VEHICULO DIESEL
CUANDO EL NUMERO
DE KILOMETROS
RECORRIDOS
COMPENSA EL MAYOR
PRECIO DEL MODELO
A LA HORA DE LA
COMPRA

T3%); y practicamente ‘exclusivos’ entre
los “todoterreno” (90%).

Hace algunos afios, la diferencia de
precio entre un vehiculo diésel y su
‘igual” de gasolina era mucho mayor
que hoy. Asi, por ejemplo la diferencia
entre un Citroén “C2 1.4i” de gasolina
(75 CV) y su ‘hermano’ de gasoil (“C2
HDi 1.47, de 70 CV) es de 1.200 euros,
aproximadamente, mientras que hace un
lustro, la diferencia entre el Ford “Fies-
ta”, en sus versiones equivalentes de
diesel y gasolina, superaba el 50%; hoy,
apenas supera los 1.000 euros (menos
del 10%). El ejemplo es tanto mas evi-
dente cuanto mds atrds echemos la vista:

en 1989, la diferencia entre el Mercedes .

“190” diesel y el gasolina superaba el
millén de las antignas pesetas; a finales
de 1999, la diferencia entre ambas me-
cédnicas del Mercedes “E 270" apenas
llegaba a las 20.000 pesetas; hoy, la di-
ferencia en el “E 280" apenas llega a los
1.200 euros. Y es que la politica de “dié-
sel a precio de gasolina”, que hace unos
afios s6lo practicaba alguna marca con-
creta se ha extendido ahora a casi todos
los fabricantes. Asi, por ejemplo, Suzuki
la estd utilizando en su mds reciente pu-
blicidad y el precio del BMW “7307,
1.700 euros mds caro en su versién ga-
solina que en el modelo diésel, son
gjemplos claros de ello.

Algo similar ocurria con los precios

CUANDO SE AMORTIZA UN DIESEL i

» Al acortarse diferencia entre el precio del gasoil y la gasolina, la opcion por vehiculos diésel padria bajar.

Cada coche tiene un nimero de kilometros a partir del cual se amortiza el mayor coste que supone adgquirir la version diesel. Este punto' depende del precio del coche, del
precio del combustible y del consumo del modelo. Tomando los precios del gasdleo y [a gasolina a finales de 2005, hemos calculado a partir de qué kilometros se amortiza la
version diesel de guatru modelos representativos de cuairo segmentos de turismos (minis, berlinas pequefias, berlinas grandes y pequefios). A partir de ese resultado, en

funcion de los kil

t us qua recnrramos pndemus

. CITROEN G2

DIESEL HDi 1.4/ 70 CV 11.200 4,11/100 ]

GASOLINA 1,4i/75CV

I‘SI mleresa la versmn de gasml 0 Ia de gasolina...

ForDMoNDEO |

Precio Consumo

DIESEL TDCI/130CV  24.300 5,81/100 |

% 17.612 km §
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: Precio consumo
DIESEL 730d 231CV  70.200 8,2 1/100

9.965 6,1/100 | GASOLINA 2.0116V 145CV 23.550 9,8 /100 GASOLINA 730i 258CY  71.900 9,1/100 |

ILJZU BPP

EVOLUCION PRECIO

GASOLINAS Y GASOLEO

2000 2001 2002¢7) 2003(1) 2004(1) 2005(2)
(1) diciembre (2) noviembre

de los combustibles. En 1989, el litro de
gasoil costaba 0,35 euros (57 pesetas) y
el de gasolina sin plomo 0,46 euros
(76,5 pts.), es decir, un 34% mas cara.
Hoy, la diferencia entre ambos combus-
tibles apenas supera el 5%: 0,947 euros
el gasoil frente a los 0,995 euros la sin
plomo. En este sentido, ademds, los ex-
pertos han pronosticado en diferentes
oportunidades que los precios de ambos
combustibles se van a igualar o, inclu-
so, el del gaséleo serd mds caro. Aun-
que, frente a esto, se encuentra el enor-
me impacto econdmico que tiene el ga-
soil sobre los precios de todos los pro-
ductos y, en definitiva, sobre el IPC. En
este sentido, hay que recordar las com-
pensaciones acordadas por el Gobierno
con los transportistas.

Otro aspecto que también se ha acor-
tado notablemente es la diferencia en el
consumo. Antes éste era un capitulo en
el que los digsel no tenfan competencia,
pero las diferencias se han ido acortan-
do notablemente. Por ejemplo, hoy un
Seat “Tbiza TDi”, de 100 CV, tiene un
consumo medio de 4,9 litros/100 kil6-
metros, mientras que el “Ibiza 1.4 16
valyulas”, también de 100 CV, consume
6,9 1/100 km. No obstante, algunos ex-
pertos recuerdan que el gaséleo tiene un

- ' o

4] Km que tendrian que recorer para
amomzar e[ preclo del coche

" SEAT IBIZA

fmgy aB o

i e = —

=] "2\

Precio Consumo
DIESEL TDi 100 100CV 16.145 4,9 1/100)
GASOLINA 1.4 16V 100CV 14.260 6,01 00|

¥ 84.711 km

LA 'DIESELIZACION' DEL PARQUE EN ESPANA (*)

********************** O;:—-;_O""-o

=
20 e — @) -

91 92 93 94 9% 9% 97

98 99 00 01 02 03 04

(*) % de vehiculos diesel ¥ gasolina matriculados cada ano.

(Fuente: DGT))

MENOS RUIDO EN
LOS DIESEL

Uno de los puntos ‘débiles’ clasi-
cos en los vehiculos diésel era su
mayor sonoridad. Sin embargo, en
la actualidad, el ruido en estos ve-
hiculos esta practicamente al mis-
mo nivel que en sus ‘homonimes’ de
gasolina. La utilizacion de turbocom-

presores y del ‘common rail' permiten
relaciones de compresion mas bajas
en los motores y dividir la inyeccion en
varios periodos, con lo que la combus-
tion es mas suave y se eliminan ruidos
y vibraciones. Ademas, la aplicacion
de materiales fonoabsorventes en el
habitaculo, el encapsulamiento del
motor y soportes en los motores que
absorben vibraciones son los ‘secre-
tos’ en esta mejora.

15% mds de energia, por lo que eso
conlleva que, con el mismo volumen de
combustible, el motor diésel gaste un
15% menos.

LA FORMULA DE ORO. Es evidente que
no es lo mismo comprar un diésel para
un representante que recorra todos los
dfas 200 kilémetros con el coche para
hacer su trabajo que para una persona
que solo lo utilice para pequefias excur-
siones durante el fin de semana o para
un trabajador que ‘sélo’ lo use para ir al
trabajo, a 8 ¢ 10 kilémetros. En algunos
casos, tardarfa tanto tiempo en rentabi-
lizar la inversion que quizas no se tenga
pensado ‘aguantar’ al vehiculo tanto
tiempo. Para poder conocer si interesa
comprar un coche movido por gasoil o
por gasolina, independientemente del
modelo, existe una férmula matemadtica
que calcula a partir de qué nimero de
kilémetros se empieza a amortizar. De
hecho, el mayor coste del precio del co-
che diésel se compensard, o no, en base
a su menor consumo y al menor precio

TRAFICO .39 Enero-febrero 2006

del combustible. Esto ocurrird a partir
de un determinado ntimero de kiléme-
tros, distinto en cada modelo —bdsica-
mente en funcién del precio y consu-
mo-. Luego tendra que ser cada uno
quien, en funcién del ndimero de kilé-
metros que recorre (ver recuadro con
ejemplos tipo), determine si le interesa
una u otra ‘mecdnica’,

La férmula matematica (ver recuadro)
es algo complicada de explicar —aunque
no de seguir—. No obstante, muchos
concesionarios de vehiculos ya tienen
hojas de célculo en sus ordenadores que
realizan esta operacidn a peticién del
cliente durante la operacidn de venta
del modelo.

OTROS FACTORES. Lo que no tiene en
cuenta esta férmula son factores como
el coste del mantenimiento, de las repa-
raciones de las averfas, del seguro o, in-
cluso, de la valoracién al desprenderse
del vehiculo. Lo cierto es que el coste
del mantenimiento se ha igualado préc-
ticamente —la electrénica ha igualado
los costes de las piezas y la mano de
obra es la misma—y depende mds del ti-
po de conduccién que de la mecénica.
Sin embargo, el coste del seguro —que
se determina en funcién del coste del
vehiculo y de 1a relacién peso/potencia—
es algo superior en los diésel (pesan
mas a igual potencia y su valor es algo
superior). Lo mismo ocurre con el coste
de las reparaciones en caso de averia
mecdnica: son mas caras las de los mo-
tores di€sel; pero no asf en los golpes de
chapa. No obstante, los motores di€sel
estdn considerados como més duros:
tienen menos averias.

Por dltimo, a favor de los diésel esta
su valoracién al final de su vida, ya que
es ligeramente superior en igualdad de
kilémetros y condiciones. Sin embargo,
los vehiculos diésel] suelen venderse con
més kilémetros. En definitiva, la res-
puesta a la pregunta ;diésel o gasolina?
es un: depende de su caso. @




A MAS VELOCIDAD, MAS ACCIDENTES

Las ultimas investigaciones demuestran que la velocidad
afecta a la gravedad de la colision y, ademas, a riesgo de
verse implicado en ellas. Ademas, aungue el coche
redna la tecnologia mas avanzada, el cerebro necesita un
flempo para procesar la informacion gue recibe y
responder adecuadamente. Asi, la velocidad se debe
adaptar a las necesidades del trafico y a una conduccion

segura,

Juan Carlos GQNZALEZ_ LUQUE. pGT
Elena VALDES RODRIGUEZ. per

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

a velocidad es un fac-
tor importante en se-
guridad vial; no sélo
afecta a la gravedad
de la colisidn, sino
que, ademds, se aso-
cia al riesgo de verse
implicado en la mis-
ma. Con estas afirmaciones comienza la
revision recientemente publicada por la
prestigiosa tevista Aarts y van Schagen
(pertenecientes a SWOV, Holanda) en
Accidents Analysis and Prevention.
La velocidad y las con-

lo en particular como si lo hacemos en
referencia a por una determinada via
(urbana o de carretera).

A nivel de un vehiculo en concreto
(y, por supuesto, del conductor que pisa
el acelerador), vy sin considerar otros
factores de la carretera, el modelo mate-
matico que mejor explica este incre-
mento en la probabilidad de tener una
colisién de trifico en relacién a la velo-
cidad es de cardcter exponencial, y ade-
mas el incremento en la probabilidad de
tener una colisién es mds manifiesto en
el medio urbano que en el rural. Por

. ejemplo, un incremento del 10% de la-

velocidad permitida (55 km/h en lugar
de 50 km/h, en ciudad, y 110 km/h en
lugar de 100 km/h, en carretera) se aso-

cia con una mayor probabilidad de coli-
sién en el medio urbano que en la carre-
tera.

Si se considera la velocidad de circu-
lacién en una via determinada —es decir,
la del conjunto de vehiculos que circu-
lan por ella— se puede establecer igual-
mente una clara relacién entre el incre-
mento de la velocidad media de circula-
cién y el incremento en la frecuencia de
las colisiones de trafico y de su grave-
dad. Asi, los modelos matematicos con-
trastados en diversos estudios eviden-
cian que un aumento del 1% de la velo-
cidad media de circulacién resulta en un
aumento del 2% en la frecuencia de co-
lisiones de trifico, del 3% de las coli-
siones graves de trafico y del 4% de las
colisiones de trafico con muerte.

En condiciones reales de circulacién
las cosas son mds complejas, influyen-
do la densidad del trafico, condiciones
meteoroldgicas, etcétera. Pero ain asi
estos modelos son aplicables. En cual-
quier caso, circular a mayor velocidad
se asocia a mayor riesgo de colisidn.

Con relativa frecuencia se oyen co-
mentarios acerca de cudl deberia ser la
velocidad permitida. Sin entrar en esa
discusion, nos gustaria realizar las si-

guientes consideracio-

secuencias de una colisién
se relacionan directamente
con la energfa que se libe-
ra durante la misma. La
relacidon entre ambas viene
dada por la férmula E =
(1/2) m v*. Es decir, la
energia que se produce en
la colisién estd en relacién
con el cuadrado de la velo-
cidad y, obviamente, a
mayor velocidad, mayor
energia.

Valorar la relacién entre
la velocidad y el riesgo de
estar implicado en una co-
lision de trafico es més
complejo. Lo que si se sa-
be es que a mayor veloci-
dad, el tiempo para reac-
cionar a cambios en las condiciones del
trafico es menor, la distancia de frenado
es mayor y la maniobrabilidad se redu-
ce.

Diversos estudios utilizando diversos
procedimientos metodolégicos (obser-
vacionales, casos y controles...) mues-
tran, de manera inequivoca, que la fre-
cuencia de colisiones de trafico aumen-
ta al hacerlo la velocidad de circula-
€ion, tanto si nos referimos a un vehicu-

A MAYOR :
VELOCIDAD, EL
TIEMPO PARA
REACCIONAR ES
MENOR Y LA
DISTANCIA DE
FRENADO, MAYOR

Cearico [PTferero reniero 200

nes:

Las caracteristicas del
vehiculo tales como la
potencia, su capacidad
de respuesta o el nime-
ro de airbags que posea
no impiden que se libe-
re una enorme cantidad
de energia si se produce
una colisién a gran ve-
locidad y que esto se
traduzca en fatales re-
sultados sobre el con-
ductor, los acompafan-
tes o los ocupantes de
los otros vehiculos im-
plicados. El coche vola-
dor no garantiza nuestra
integridad fisica.

Por otro lado, atn
cuando el coche retina la tecnologia
mas avanzada, el cerebro necesita un
determinado tiempo para procesar la in-
formacidn que recibe y responder ade-
cuadamente. Un coche mejor no mejora
nuestro cerebro ni su rendimiento; en
consecuencia, la velocidad debe adap-
tarse a las necesidades del trafico y a
una conduccién segura. En definitiva, el
conductor supermdn no existe. @
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En la nueva temporada de F-1 que esta a punto de comenzar, conozca a todas las
personas que trabajan junto a los campeones

L OS5

PILOTOS

NO ESTAN SOLOS

|L.a nueva temporada de F-1 comienza con muchos
cambios. Entre ellos, uno fundamental: Fernando
Alonso inicia temporada en Renault, pero con la
perspectiva de que cambiara de equipo en 2007 .
Al margen de estos movimientos, en este reportaje
le acercamos el mundo gue gira alrededor de un
piloto y las personas gue o forman ¢ Quiénes le
acompanan alrededor del mundo? ;Qué papel
Juegan? ¢ Qué Influencia tienen?
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Victor SEARA

na nueva temporada de

Férmula-1 arrancard

en unas semanas en

Bahrein. Su actor prin-

cipal serd Fernando

Alonso, quien antes de

Eo— empezar ya sabe cual

serd su destino en 2007: estard en el
equipo McLaren. Con la incertidumbre
de saber cémo le pueden ir las cosas en




una escuderia que va a abandonar a fi-
nales de este afio, aunque con la pers-
pectiva clara de defender ‘a capa y es-
pada’ su nimero uno de Campedn del
Mundo, el piloto espaifiol afronta este
nuevo desafio, en la que va a ser su
quinta temporada completa en la F-1.
Pero en estas pdginas, dedicadas a
este fendmeno que cada dia arrasa mds
en las audiencias de television —sin
duda por culpa del fendmeno Alonso y
la ‘alonsomania’—, queremos conocer el
mundo que gira alrededor de campeo-
nes como el espafiol y los otros pilotos
de la F-1. ;Cudnta gente trabaja para
ellos? ;Quiénes son los que ayudan a
que su €xito sea el mayor posible? Y es
que, al margen de los mecénicos que le
esperan en cada repostaje en boxes, un
piloto de F-1 tiene una auténtica legién
de personas que trabajan para de él du-
rante la larga temporada. Son esas per-
sonas que contribuyen, de alguna mane-
ra, a que el exhaustivo trabajo de pilotar
al maximo nivel sea un ‘empleo’ mads
llevadero. A veces salen en las fotos,
aunque muchas de ellas son anénimas.

CIRCULO CERCANO. La lista serfa enor-
me y tendria que ser encabezada por los
familiares més directos del piloto. En el

caso de Fernando Alonso podriamos

mencionar en primer término a su padre
José Luis, que le acompafia en la gran
mayoria de carreras alrededor del mun-
do. Luego vendria su representante,

LOS QUE CUIDAN AL COCHE

Los mecanicos son el punto de
fuerza del equipo y el grupo ma-
yor de gente que rodea al piloto.
Cada uno se ocupa de una parte
especifica del coche. De todos ellos, siempre
hay alguno que destaca por su simpatia y
buen humor. En la escuderia Renault, destaca
Piero Pallavicini. Ademas de las
tareas en la actividad diaria, tie-
ne una mision muy importante:
es el encargado de manipular la
manguera de gasolina en los re-
postajes. De €l dependen mu-
chas veces que los esfuerzos de
Alonso al volante de su coche no
sean vanos, ya que un error del
mecanico puede hacerle perder
un tiempo precioso, el cual se
mide, muchas veces, en déci-
mas de segundo.

Casi todos los pilotos tratan de
mantener una buena relacion
con sus mecanicos, y algunos,
incluso, llegan a regalarles obje-
tos de gran valor. Campeones
como Ayrton Senna o Alain
Prost, por ejemplo, solian repar-

tir el valor en metdlico de los premios de las
carreras entre ellos, mientras que Michael
Schumacher, una vez terminada una exitosa
temporada, les hace un buen regalo a todos.
Por ejemplo, en 2003, regalé a cada uno de
los integrantes de su escuderia un reloj valo-
rado en mas de 2.000 euros,
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MILD SEVE,,

Luis Garcfa-Abad, permanente al lado
del piloto asturiano, haciendo muchas
veces también de consejero, no sélo a
nivel contractual o financiero, sino tam-
bién a nivel personal.

Por su parte, el siete veces Campedn
del Mundoe Michael Schumacher, cerca-
no a los 40 afios, ya no estd siempre
acompafiado por su manager, aunque en
sus primeros afios sf lo estaba. Su nom-
bre es Willy Weber, y lo
hace desde sus comienzos
en el karting. Habitual-
mente, y al margen de ser
protegido por un par de
guardaespaldas, la som-
bra del piloto de Ferrari
es su asistente de prensa,
Sabine Khem. Por todo lo
demads, Schumacher se
maneja bastante bien
solo, pero hasta la mitad

fisioterapeuta el indio
Barbier Singh—, le acom-
paiiaba alld donde iba.
Uno que apenas exige
compafifa diaria es Kimi
Raikkonen. El piloto fin-
landés suele llegar a los

del pasado afio. 2005, su

)
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LOS PILOTOS

~ RECONOCEN LA
LABOR DE LOS
MECANICOS CON
REGALOS O
REPARTIENDO LOS
PREMIOS EN
METALICO CON
ELLOS

circuitos junto a su representante, David
Robertson, un ex-piloto de carreras.
Pero no es habitual que le acompaiie de-
masiado en actividades fuera de las ca-
rTeras.

Aparte de estas ‘primeras personas’,
las que estdn en ‘primera linea’, a un pi-
loto le siguen muchas otras. Una legidn
de profesionales que ayudan a los cam-
peones a estar preparados hasta los 1imi-
tes mds extremos, desde el personal téc-
nico, al equipo de prensa, pasando por el
personal de los patrocinadores y un largo
etcétera que vamos a desglosar.

CALENDARIO MUNDIAL 2006

Fecha GRAN PREMIO
12/marzo @ Bahrein
19/marzo % Malasia
2/abril @ Australia
23/abril G San Marino
07/mayo @ Europa
14/mayo ‘= Espaiia
28/mayo Q Mdnaco
11/junio % Gran Bretana
25/junio (9 Canada
[r 2

02/julio == Estados Unidos
16/julio O Francia
30/julio @ Alemania
06/agosto @ Hungria
27/agosto Q'Turquia
10/septiembre O ltalia
17/septiembre 0 Bélgica
01/octubre O China
08/octubre @ Japon
22/octubre @ Brasil

» Fabrizio

Maganzi y

Edoardo

Bendinelli,

los fisiotera-

peutas de

Fernando

Alonso. Se

encargan de

que su cuer-

po siempre

esté a punto.
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LOS CAMBIOS DE LA
TEMPORADA
B MENOS CILINDRADA. Se reduce
; la cilindrada de los motores, desde
3.000 a 2.400 centimetros cubicos.
Este recorte imporiante se hace en
aras de disminuir la velocidad punta de los
monoplazas.
B SIN ATASCOS EN BOXES. Hasta 2004,
mas de 20 personas esperaban al pilofo en
el momento de la detencion en boxes en
plena carrera. Ahora, seran 14 mecanicos
los que se abalanzaran sobre el monoplaza
en el momento de repostar,
B CAMBIAR DE NEUMATICOS. Se permitira
el cambio de neumaticos, después de que
esto se prohibiera en 2005. En la tempora-
da pasada, sdlo dos operarios —los que ma-
nipulan la manguera del combustible- po-
dian manipular el coche. Los que se colo-
caban al lado de las ruedas podian tocar-
las, pero no para cambiarlas, sino para va-
riar las presiones, nada mas.
B NUEVOS FICHAJES. En los equipos de
cabeza apenas si habréd cambios. Ferrari
sera el protagonista, ya que han fichado al
brasilefio Felipe Massa, quien reemplaza a
su compatriota Rubens Barrichello, que se
marcha a Honda. Por su parte, BMW se es-
trena con equipo propio, mientras que Red
Bull ha adquirido un nuevo equipo, el anti-
guo Minardi, que han rebautizado Toro
Rosso. Williams ha vuelto a utilizar motores
Cosworth y Jordan también estrena nuevo
nombre: Midland.
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» Flavio Briatore y Jean Todt, los jefes de, respecti-
vamente, Fernando Alonso y Michael Schumacher.

EL MANAGER. Cuando ingres6 en la F-
1, con Fernando Alonso estaba el va-
lenciano Adridn Campos, la persona
que se ocupaba de acompafarle en cada
una de las carreras. Pero a partir de
2004, fue sustituido por Luis Garcia-
Abad. Desde que Alonso sale de viaje

hacia una carrera o entrenamiento, estd .

permanentemente con él. Ademds, se
refine con todas las empresas que man-
tienen alguna relacién con el piloto o
que quieren invertir en su imagen. Los
mds veteranos —como Michael Schu-
macher o, en otras épocas, Ayrton Sen-
na— prefieren tratar directamente con
los directores de los equipos en los cua-
les iban a correr. Pere, ciertamente, la
imagen del manager al lado del piloto
es muy familiar, y es imposible imagi-
narlos sin ellos.

LOS INGENIEROS. Es evidente que son
los ingenieros, y muy especialmente
los ingenieros de pista de cada uno de
los pilotos, los que estdn permanente-
mente a su lado en los circuitos. Son
los encargados de transmitir toda 1a in-
formacidn que el piloto les facilita des-
de el coche. En Renault, Alonso tiene
al inglés Rod Nelson. Es a quien Fer-
nando debe transmitir las sensaciones
que tiene del coche en cada centimetro
de asfalto, sabiendo que esa es la tinica
manera de mejorar al monoplaza. Su
compaiiero de equipo, el italiano Gian-
carlo Fisichella, tiene como ingeniero
al inglés Alan Permane; y, en Ferrari,
Michael Schumacher tiene a Chris
Dyer, un australiano. Todos los pilotos
estdn obligados a compartir muchas
horas de trabajo con sus ingenieros, ra-
zon por la cual entre ellos se desarro-
11a, en muchas ocasiones, una amistad

Y.

EL JEFE DEL EQUIPO

No estan tan pegados al piloto como los re-
presentantes, pero... estan siempre alli, ace-
chando. Enterados de todo lo que pasa en las
escuderias, tienen la mision de controlar su
buen funcionamiento y tienen una influencia
directa sobre los pilotos, tanto para bien co-
mo para mal.

En el caso de Fernando Alonso, ese no es
otro que el inefable Flavio Briatore, director
general del equipo Renault F-1, persona que
si bien esta presente en tados los Grandes
Premios y tiene una relacién directa con el
piloto asturiano en esos fines de semana, es
verdad que no es alguien que comparta mu-

chisimo tiempo con el campedn. De todos
modos, Briatore no deja de ser su primera re-
ferencia dentro del equipo Renault y la pri-
mera persona a la cual suele recurrir Alonso
cuando hay un problema de los complicados
de resolver.

Pero hay casos de todo tipo, ya que es de so-
bra conocida, en los ultimos anos, la estre-
cha relacion que han mantenido el siete ve-
ces Campeon del Mundo Michael Schuma-
cher con el francés Jean Todt, director del
equipo Ferrari; ambos se complementan a la
perfeccion y han llevado a la escuderia a su
mayor racha de triunfos de Ia historia.

» En el ‘paddock’ los patrocinadores fratan a sus privilegiados invitados a cuerpo de rey.

y un gran respeto mutuo en el terreno
laboral y personal.

LOS FISIOTERAPEUTAS. Son otras de las
personas que siempre estdn al lado de
los pilotos, sobre todo en los dltimos
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afios, en los que su preparacion fisica se

ha vuelto casi una obsesion. Uno de los
pioneros fue el austriaco Niki Lauda,
quien si bien no llevaba a su fisiotera-
peuta a los todos circuitos, se encargd
que su ayudante, Willy Dungl, estuviese

» Jarno Trulli atiende las explicaciones de uno de sus colaboradores.

al tanto de todo lo que pasaba por su
cuerpo. Con los afios, los pilotos se fue-
ron profesionalizando més y cada vez
eran asesorados por preparadores fisi-
cos. Bl equipo McLaren tiene a sus pro-
pios profesionales: Mark Amall y Andy
Mathews, encargados de Raikkonen y
Montoya. Lo mismo sucede en el equipo
Renault, Fabrizio Maganzi v Edoardo
Bendinelli se encargan de chequear que
el estado fisico diario de Alonso y Fisi-
chella, asi como de procurarles un rela-
jante masaje al bajarse del monoplaza y
antes de los momentos mds criticos del
fin de semana. También controlan y
aconsejan sobre su alimentacién diaria.

LOS ENCARGADOS DE PRENSA. En.la
tltima década, el nimero de profesiona-
les encargados de las tareas de prensa se
ha multiplicado en los equipos, llegdn-
dose a enviar a cada circuito no menos
de cuatro personas. Y, como ocurre en
los casos anteriores, comparten mucho
tiempo con los pilotos. En el caso de
Renault, 1a jefa se llama Patricia Spine-
1li. Esta italiana de 52 afios es también
la asistente personal de Flavio Briatore
y se encarga de controlar y ‘“mantener a
raya’ al equipo de prensa de la escude-
ria. Una de esas personas es el inglés
Bradley Lord, quien generalmente estd
presente en todos los contactos de
Alonso con la Prensa, sea en el idioma
que sea. Habitualmente, Alonso se ex-
presa en espafiol e inglés, y, a veces,
también en italiano. En las ruedas de
prensa posteriores a cada Gran Premio,
por imposicion de la FIA, debe hablar
en su idioma propio —espafiol en este
caso— e inglés. La nota insélita la puso
Fernando el pasado afio, cuando en el
Gran Premio de Francia, también hablé
en un fluido francés.

RODEADOS DE
MICROFONOS

Su imagen siempre ha formado
parte del decorado permanente
de la F-1 desde sus inicios, aun-
que, como ocurre en los ultimos
anos en muchos sectores, la afluencia
de periodistas en los Grandes Premios
ha aumentado enormemente.
Hasta ahora, el brasilefio Ayrton Senna
y mas tarde el aleman Michael Schu-
macher han sido los que mas medios
de comunicacion han concentrado a su
alrededor. Y desde la temporada 2003,
otro grupo se ha hecho habitual en el
‘paddock’ de la F-1. Hablamos del gru-
po de periodistas espafoles que acom-
paiia a Fernando Alonso. Ellos son tam-
bién, de alguna manera, companeros
de viaje y esas personas con las que el
piloto comparte alegrias y sinsabores.
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LOS CONTRATOS
'OBLIGAN’ A LOS
PILOTOS A
INTERRUMPIR
CUALQUIER
ACTIVIDAD PARA
COMPLACER A UN
PATROCINADOR

El caso de Michael Schumacher qui-
zds sea el mds diferente a todos, ya que
si uno quiere entrevistarle, no depende
del jefe de Prensa del equipo Ferrari, el
italiano Luca Colajanni, sino de Sabine
Khem, la asistente de Prensa personal
del multicampedn alemén.

LOS PATROCINADORES. También ellos
siguen de cerca lo que hace el piloto. Y
no nos referimos a quienes intentan
—como muchos han hecho este afio— fi-
char a Fernando Alonso para que pro-
mocione sus productos, sino a quienes
vya les tienen felizmente ‘cazado’. En el
denominado ‘Paddock Club’, las mar-
cas ‘compran’ un espacio, en el que
atienden a todo lujo a sus invitados,
ofreciéndoles un ‘catering’ de primera
y organizan encuentros con los pilotos,
quienes acuden hasta esos privilegiados
lugares empleando una buena parte de
su escaso tiempo del fin de semana.
Obligados por sus contratos, muchas
veces ocurre que estdn solucionando un
grave problema técnico en la escuderia,
pero todo se debe interrumpir —el equi-
po asi se lo exige a sus integrantes—
cuando se trata de complacer a un pa-
trocinador. Al fin y al cabo, son ellos
quienes mantienen a todalaF-1... ¢




_ CARACTERISTICAS

MOTOR: ;

Cilindrada: 1.248 c.c.
Potencia maxima:
90 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbags de
cortina delanteros y
traseros. ABS y EDB.
Sistema de anclaje Isofix
para sillitas infantiles
Enire otros.

DIMENSIONES:

4,03 mts. {long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,49 mts. (alt.)
Maletero: 275 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 5,9 1./100 km.
Carretera, 3,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

ey Ty

PRECIO: 14,550 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.984 c.c.
Potencia maxima:
185 CY a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS +
Control de traccion + ESP.
Entre otros. Opcional:
Airbags laterales traseros
(263 €). Faros de xenon
(723 €). Sensor lluvia/luz
(248 €). Entre otros.
DIMENSIONES:

4,31 mts. {long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,45 mis. (alt.)
Maletero: 385 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 11,2 1./100 km.

BANCO DE f24 e las

» Agrado general. Maletero
» Motor silencioso. Consumo

» Equipo de serie. Seguridad

» (Quinto reposacabezas opcional
» Direccion muy asistida
» Tacto de frenada. Repris en sexta.

FIAT GRANDE PUNTO 1.3 M-jet

COMENTARIO.~ Fiat reemplaza al “Punto”
con el “Grande Punto”, que ya da pistas con
su nombre. Y es que la marca italiana ha
hecho un utilitario muy grande, de 4.03 me-
tros de largo, lo que se traduce en un buen
maletero v en un habitaculo amplio, pese a
que el hueco para las piernas en las plazas
traseras no sea enorme. Ademas, el disefio
interior es luminoso, y la calidad de acabado
es buena, salvo detalles como la escasa
practicidad de la guanterita a la izquierda
del volante o el ruido de las salpicaduras en
los pasos de rueda. Pero el coche es como-
do, a lo que contribuye un motor suave y si-
lencioso cuyos 90 GV aportan prestaciones
correctas. Es agradable, y su pequefia cilin-
drada sdlo se traduce en un empuje tenue
cuando recuperamos velocidad desde bhajo
régimen: por ejemplo, al realizar un adelan-
tamiento en sexta. El consumo medio real
ronda los 5,6 litros y el comportamiento ge-
neral convence, aunque los frenos traseros

Estética: ........... Potencia: .........! 5  SEGURIDAD: : FiE i
Acabado: ... 65  Elastioidac: ........ 6  Estanlidad: .....7 son de tambor y la direccion va demasiado
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: .......... 7,5  Suspension: ....... 8 asistida; la dotacion de la version Dynamic
?al?ﬁ;ﬂl: ---------- ;,5 gelﬁcidﬂ{i_nunfﬂ: e -; " [F)[enus_:' eeenen g8 es completa, pero en la plaza central trasera
onfort: ... celeracion: ....... ireccion: .........B intu-
Instrumentacion: .. ..8 Consumo: .......... 8 :5 Ruedas: .......... 7 S? e:j:ha; ik faltz: el riposacabezas y el cintu
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ......... 9 LUCES: /v 6,5 ron de tres puntos.

NOTA MEDIA: 7,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7. ; W Tates )

Carretera, 6,4 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID |

ak ,

PRECIO: 22.995 €.

» Motor sensacional
» Comportamiento equilibrado
» Precio competitivo

Estética: ........... 8 Potencia: .......... 8
Acabado: ......... 8 Elasticidad: :....... 9,5
Habitabilidad: ......8 Cambio: ........... 9,5
Maletero: .......... 7,5  Velocidad punta: ....9
Gonfort: ......c... Aceleracion: ........ 9,5
Instrumentacion; ... 9 Consumo: .......... v
Equipamiento: ..... . 9 Sonoridad: ......... 8

P Imagen muy parecida al “Altea”

> Cosmetica poco aderezada
» Interiores algo sobrios

SEGURIDAD:

Estabilicad: ....... 9.5
Suspension: ....... 9,5
111 R —— 9
Direccion: ......... 9
Ruedas: .......... L
LUEBS: ©oin e 8,5

NOTA MEDIA: 8,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 9.
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SEAT LEON 2.0 TFSI

COMENTARID.=- Es la primera entrega de
este motor en Seat. Se denomina ‘2.0 TFSi’,
y supone el resurgir de la inyeccion directa
de gasolina, toda vez que ha sido el primero
en demostrar que los bajos consumos no
deben estar refidos con impresionantes
sensaciones. Llega en una version ‘desca-
feinada’, con sélo 185 CV —el ‘original’ da
200 CV—, pero este propulsor, asociado al
afinadisimo chasis que Seat ha desarrollado
para el “Ledén”, da como resuitado el que,
tal vez, sea el deportivo mas equilibrado de
la categoria. Por motor, sus prestaciones
son sensacionales, el agrado de uso es im-
propio para un motor de cuatro cilindros, la
entrega de potencia es incesante... Y ade-
mas, no gasta mucho. También lo es por
comportamiento: nada de envidiar al mito, el
“Golf GTi". Pero lo esencial es que Seat
ofrece todo esto aderezado con un equipa-
miento de lujo y un precio de lo mas compe-
titivo. Esta variante de 185 CV sera la mas
sencilla de cuantas se ofrezcan con el motor
2.0 TFSi; mas delante habra un ‘FR’ y un
‘Cupra’, a cada cual mas deportivo. ¢

. Www.seates 9

COMENTARID.~- Si no llega por precio a un
“Passat” y tampoco necesita un monovolumen
compacto, Volkswagen ha disefiado el “Jetia”,
que cubre con nota todas y cada una de las ne-
cesidades de un conductor que se siente atrai-
do por las berlinas de tres cuerpos. Frente al
“Golf”, del que toma la plataforma,

ofrece 128 litros mas de maletero
y cualro centimetros extra para
las piernas de los ocupantes de
las plazas traseras. Y compara-
do con el “Passat” solo pierde
38 litros de maletero, 21 centi-
metros de largo y 2 centimetros en las
plazas traseras, con un ahorro 2.200 euros. El
motor es el mismo: una brillantisima mecanica
de 140 caballos que mueve el conjunio con una
eficacia pasmosa y con unos consumos muy
competitivos.

Lastima que no ofrezca el silencio de marcha e
insonorizacion de un motor HDi de origen PSA,
lider de este campo. Y lastima, también, que no
se haya cuidado demasiado la calidad de algu-
nos plasticos que afean y estropean un resulia-
do final sobresaliente en cuanto a ajustes. El
eguipamiento también presenta lagunas inex-
plicables a estas alturas, como los sensores de
luces y lluvia, opcionales ambos. Pero estos de-
talles no repercuten en un resultado final que si
queda marcado por un precio algo elevado. ¢

». www.olkswagenes )

VOLKS

WAGEN JETTA 2.0 TDi

140 GV

» Amplitud y maletero
» Rendimiento mecanico

Estética: .......
Acabade: .......
Habitabilidad: ...
Maletero: .......
Confort: ........
Instrumentacion: .
Equipamiento; ...

» Dotacion de seguridad
P Precio elevado

» Calidad de algunos plasticos
» Suspension algo blanda

B Potencia; .......... 8 SEGURIDAD:

o Elasticidad ......... ] Estabilidad: ....... 8
.9 Cambio: ........... 8 Suspension: ....... 8
.8 Velocidad puntz: ....8 HEN0S: sommnnsd 8
.8 Aceleracion: ....... ] _ Direccion: ........ 8
. | Gonsumo: ......... 9 Ruedas: ......... 8
B Sonoridad: ........ 6 Luces: ........... 8

NOTA MEDIA: 7,7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8

COMENTARIO.= La marca japonesa presenta
la octava generacion del Honda “Civic”, mo-
delo que podriamos definir como ‘estrella’
para la marca, ya que sus ventas acaparan
un buen porcentaje del total de unidades que
realiza la firma en todo el mundo. La
principal novedad que aporta este
nuevo modelo es, sin duda, su
estética, que le aparta por com-
pleto de los disefios que la marca
habia realizado hasta ahora. Su
linea de ‘nave espacial’, con perfi-
les afilados y detalles que en mu-
chos casos recuerdan al ‘tuning’, es lo que
mas llama la atencién, pero el nuevo “Civic”
no se queda sélo en disefio.

Bajo el capd delantero, el motor turbodiésel
de 2,2 litros de cilindrara y 140 CV de poten-
cia consigue que el “Civic” mantenga la ve-
locidad adecuada a la via sin ningin proble-
ma y siempre con unos consumos que se
pueden calificar como mas que razonables.
El equipamiento del “Civic”, desde su ver-
sidon mas basica, incluye practicamente to-
dos los elemenios de seguridad y confort
que son habituales en los Ultimos tiempos,
dejando como opciones solo elementos que
se pueden considerar mas de personaliza-
cion. ¢

7. Www.nissan.es .

HONDA CIVIC 2.2 1-CTDI

Estética: .........

Aczbado: .......
Habitabilidad: ...

Maletero: .........

Confort: ........
Instrumentacion: .
Equipamiento: ...

8,5  Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:
ol Elasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8
o Cambio: ........... 8 Suspension: ....... 8
8 Velocidad punta: ....8 Frenos: .......... 6,5
7,5 Aceleracion: ....... 8 Direccion: ........ 7.5
.8 Consumo: ......... 7,5  Ruedas: .......... 8
8 Sonoridad: ........ 5 Luces: .....ove.e 7,5

NOTA MEDIA: 7,9 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
ABS, ASR y ESP.
Reposacabezas activos
delanteros. Anclajes Isofix
traseros. Entre otros.
Opcional: Airbags laterales
traseros (290 €). Faros
bixendn (805 <€). Entre
oiros

DIMENSIONES:
4,55 mts, (long.) 1,78 mis.
(anc.) 1,45 mts. (alt.}
Maletero: 527 litros.

CONSUMO: Urbano, 6,91
/100 km. Carretera, 4,7
1/100km,

RELACION CALIDAD/PRECIO |

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.204 c.c.
Potencia maxima:
140 CY a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. Control
de traccion y de
estabilidad. Antiblogueo de
frenos electrdnico.
Cinturones de seguridad
delanteros con pretensor y
traseros con limitador.
Entre ofros.

DIMENSIONES:

4,25 mis. (long.) 1,76 mts. |
(anc.) 1,46 mis. (alt.) i
Maletero: 445 litros. ]
GCONSUMO:

Urbano, 6,6 I/100 km.
Carretera, 4,3 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO; Desde 21.700€. |




| Las marcas japonesas son las mas fiables para
. los consumidores, segun una encuesta realiza-
da por la OCU (Organizacion de Consumido-

. res y Usuarios) y ofras organizaciones
' europeas. En la encuesta se han
| analizado 175 versiones de 29

| marcas de automdviles.
| Toyota encabeza la lista
| de las marcas con ma-
yor indice de fiabilidad,
con 3 modelos (“Yaris®,
| “Rav-4" y “Corolla”) en
| las primeras posiciones,
seguida por Honda y Suzu-

dad mas bajos.

ki. Por el contrario, Rover, Land Rover, Lancia
y Fiat estdn a la cola, con los indices de fiabili-

CITROEN ‘S0S’

En la encuesta, también se preguntd por los |
precios de los talleres. Toyota, ademas de ser !
la mas fiable, también

resulté ser una de
las marcas con un
mantenimiento

Citroén ha sido el primer fabricante en
ofrecer de forma gratuita el servicio ‘Ci-
troén Urgencia’, para sus clientes que
compren un modelo equipado con dis-
positivo NaviDrive. Ante una emergen-
cia, el conductor aprieta un boton SOS

mas barato. i :

: que aparece cuando se activan el air-
Audi, Merce- | : )
ded ¥ Yolio bag, pretensor del cinturon de seguri-

y & dad... Una llamada de voz y un SMS con
son las mas S e S
los datos de localizacion e identificacion
costosas, pero 2 : z
del coche llegan al equipo de asistencia
su coches

telefonica Citroén Urgencia en Madrid.
Con esos datos, se determina el tipo de
urgencia y su gravedad, y se avisa a los
Servicios de emergencia necesarios con
toda la informacitn precisa (incidencia,
gravedad, localizacion, modelo...). Asi,

Toyola “Yaris” también pueden

presumir de ser bastante fiables. En cambio,
Seat y Volkwagen tienen costes de manteni-
miento relativamente elevados con indices de
fiahilidad mas bajos.

GARANTIZAR

QUE EL PRECIO
DE LOS COCHES NO SE
DISPARE es el objetivo
de un plan acordado por

’ la UE, usuarios y
fabricantes. Estos
también, se
comprometieron a
seguir haciendo coches
mas seguros y
ecologicos. Se pidié que
todos los coches
equiparan de serie EPS y
r‘ frenado de emergencia.

se reduce el tiempo de intervencion y

i las consecuencias que se deriven del si-
i niestro. Este servicio cubre toda la geo-
grafia nacional, excepto Ceuta y Melilla.

x WWW.citroén.es

“207”, EL NUEVO PEUGEOT

En mayo comenzard la comercializacion del nuevo Peugeot |
“207”, sucesor del “206", al que saca 20 centimetros. Se |
podra escoger entre fres motores de gasolina v tres diésel.
Equipara de serie ABS, sistema de repartici@n electro-
nica del frenado, ayuda al frenado de emergencia,
seis airbags... Algunas versiones lievan faros
con mddulo eliptico H7 que incremen-

ta mucho la visién del conductor. Su
retrovisor interior electrocromado,
permite, de forma automaética,
adaptar el retrovisor interior a las
condiciones de dia o de noche.

F

‘
X www.peugeot.es :) Durante el pasado mes de

DICIEMBRE se registré un

UNO DE CADA TRES

COCHES que se
matriculan en ESPANA
CUENTAN CON ESP
(Programa Electrénico de
Estabilidad), aunque a veces
se utilicen otras siglas, como
DSC, DSTC, VDC, VSC o
PSM, para designar este
sistema de seguridad activa

LIGERO DESCENSO del 0,4% EN
LAS VENTAS DE COCHES, seguin
ANFAC (la asociacién de los
fabricantes). A pesar de ello, en
2005 se vendieron 1.528.849
unidades (0,8% mas), io que ha
constituido Ia\'cifra mas alta

DIEZ ANOS DE PRUEBAS EURONCAP

El Alfa Romeo “159" ha conseguido la maxima puntuacion (5 estrellas)
en las pruebas EuroNCAP. Este ha sido, por el momento, el dltimo vehi-
culo sometido a las pruebas de choque de EuroNCAP, un programa que
nacio hace diez afos con el objetivo de evaluar la seguridad de los co-
ches y hacer publicos los resultados (los primeros se dieron a conocer
en 1997) para informar a los usuarios. Desde entonces, deben subra-
yarse algunas fechas: junio de 1997, el Volvo “S40" se alza con el ma-
ximo galardon en ese momento, las 4 estrellas
en seguridad de ocupantes. Ese mismo mes de
2001, el Renault “Laguna” marca un hito, al
ser el primer turismo que consigue 5 estrellas.

registrada hasta la fecha en el

mercado espaiiol. Las

e

perspectivas para este ano varian
segtn la fuente. Asi, mientras
GANVAM, organizacién que

msocrasas:

agrupa a los vendedores de
automoviles, recambios y talleres,

e

VATICINA UN NUEVO RECORD de

En noviembre de 2003 se publican las primeras
clasificaciones en seguridad infantil, el Ford

“Focus C Max” es el Unico coche con 4 estre-
Ilas en este grupo de pruebas y, por ultimo, en
noviembre de 2005, el Citroén “C6" se convier-
te en el primero con una calificacion 4 estrellas
en proteccion al peaton.
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ventas para 2006 (“se crecerd en
torno a un 0,9%” ha dicho su
presideﬁte Juan A. Sénéhez),
Desde FACONAUTO (Federacion
de Concesionarios) se considera

| que LAS VENTAS PODRIAN -
| VERSE PERJUDICADAS, con una

caida del 2,1%.

Gran expectacion ante el duelo Rossi-

Pedrosa

LAS COMPETICIONES DEL
MOTOR, EN MARCHA

Los mundiales del motor ya
estan listos. En dos ruedas, la
atencién espafiola se centra
en el duelo que nuestro cam-
peén Dani Pedrosa (recién as-
cendido a la categoria ‘reina’
con Honda) mantendra por el
podium con el incombustible
Valentino Rossi, que ha con-
seguido que Yamaha ponga

MUNDIAL DE RALLIES
Fecha E\ren_io
20/enero  Montecarlo ()

Ea

03/febrero Suecia (y

03/marzo México Q

Ve 9

24/marzo  Catalunya
07/abril Corcega

28/abril Argentina s
19/mayo Cerdefa

02/junio Acropolis @

11/agosto A_Iemania@

Finlandia @

01/septiembre  Japtn {;’9)
22/septiembre  Chipre \D
13/octubre  Turquia @
27/octubre  Australia @

18/agosto

una estructura para él solo,
sin patrocinio de tabaco. Por
su parte, Sete Gibernau co-
rrera con Ducati, de donde
desplaza a Carlos Checa
—quien, al cierre de esta in-
formacion, aun no tenia equi-
po—. En el cuario de litro, la
marcha de Dani Pedrosa deja
vacante la cabeza, a la que
optan Jorge Lorenzo y Héctor
Barbera, con Aprilia. Y en 125
cc., Pablo Nieto correrd con
WWC Worldwide Communica-
tion Sarl.

Por su parte, el Mundial de
Rallies ya ha dado sus prime-
ros pasos. El abandone de la
competicion de Peugeot y Ci-
troén ha dejado libres a algu-
no de los mejores pilotos.
Mitsubishi también ha anun-
ciado su retirada para reorga-
nizar sus actividades. El dos
veces campeon Sebastian Lo-
eh, durante este afo, corre
con Kronos Racing y tiene co-

MUNDIAL DE MOTOGICLISMO

mo compafieros a Dani Sordo

—campedn del Mundo junior,
que ya ha participado en
Montecarlo y Suecia— y a Xa-
vier Pons.

www.repsolypf.com |

WWW.racc.es )

17/nov. Nueva Zelanda @

01/dic.  Gran Bretafa $

e TeELREEEIIOIEIT N

EL DATO

“DOS DE CADA DIEZ
CONDUCTORES
ESPANOLES
(EL 20% DEL TOTAL)
DISPONE DE UN. EQUIPO
GPS EN SU AUTOMOVIL”

Encuesia "Seguridad y Confort en
la Conduccion” publicada por Ebay
(www.ebay.es)

ANy N Ny

WWW.race.es

S

Fecha Evento
26/marzo  GP de Espafia (Jerez) :
08/abril GP de Qatar
30/abril GP de Turquia @
14/mayo GP de China 0
21/mayo GP de Francia ‘)
04/junio GP de Italia
=~
18/junio GP de Catalunya =
24/junio GP de Holanda e
02/julio GP de Gran Bretafia >
16/julio GP de Alemania
23/julio  GP de Estados Unidos =
20/agosto GP de Rep. Checa
10/septiembre GP de Malasia ~
17/septiembre  GP de Australia @
24/septiembre GP de Japon (!)
15/octubre GP de Portugal @

—
29/octubre  GP de C. Valenciana'ss

EL MEGANE SE RENUEVA

Acaba de llegar el nuevo Renault “Mégane”. Nueve motorizaciones
(5 de gasolina y 4 diésel, entre ellas el 2 litros de 150 CV), tres nive-

les de equipamiento y cinco ambientes. Va equipado con ABS, re-
partidor electronico y sistema de ayuda a la frenada, encendido de

e o |

luces ‘warning” en caso de bruseca re-

tencion, ESP con control
de subviraje. y hasta diez
airbags: De 14.150 a
28.900 euros.

E’ www.renault.es %
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN DICIEMBRE DE 2005 (*)
3 ==
=

Renault Mégane

D> 9.379 unidades

Ford Focus

6.079 unidades

‘ Seat Lebdn

B 5.592 unidades

Peugeot 307

» 5.061 unidades

Opel Astra

F8 5051 oases |

Volkswagen Golf
4.745

Seat Ibiza

B> 4.255 unidades

Citroén C4

Renault Clio

n 3.371 unidades

Citroén Xsara

10 3.322 unidades

Fuente: DGT. (*) Datos provisionales.




Génador dél VI Concurso de Relatos Cortos “Letras para el camino”

LLAMANDO A LAS PUERTAS
DEL CIELO

José SEGARRA CREIXACH

Antonio ARAGUEZ

quel dia era especial. El

pequeflo Pablo esperaba

" ansioso ante la puerta

del colegio a que su ma-

dre pasara a recogerle.

Hacia mucho tiempo

que no vefa a su abuelo

puesto que ellos vivian

en Valencia capital y éste residia en un pe-
quefic pueblo de Aragén llamado Bordén
junto a la hermana de su madre, su querida
tfa Clara. El pequefio ya apenas los recorda-
ba; el constante vaivén de los viajes de nego-
cio de su madre le habfan impedido visitar
mds a menudo a sus familiares, los cuales, a
su vez, impedidos por la falta de recursos y
dificultades que suponia el desplazamiento
de su abuelo tampoco dejaban mucho mar-
gen a las visitas familiares. Pero a pesar de
todo, las fechas sefialadas eran sagradas para
la familia, salvo esos tres dltimos afios en
que el trabajo de Julia, la madre de Pablo,
era mucho més ajetreado por los continuos
viajes a Taiwdn. Fue precisamente en uno de
esos viajes ya hace afios, cuando conocid a
un empresario coreano con el que contrajo
matrimonio y del cual nacié el pequefio Pa-
blo, momento en el que se establecieron en
Valencia para consolidar la reducida familia.

Julia no hizo esperar mucho a su hijo. Jus-
to cuando le recogi6, vio en su mirada la fe-
licidad que causa a un muchachito lo que pa-
ra €l serfa una

aventura. Su madre

le habia contado

que el viaje serfa */ II - ?
un poco largo y \ /

que llegados al
pueblo descubriria
un mundo bastante
més verde del que
estaba acostumbra-
do: campos inmen-
sos de cereales que
en los amaneceres
se asemejaban a
mares de oro; bas-
tas llanuras donde
le ojo no alcanza el
final, surcadas por
hermoses rios que
traen la vida al pai-
saje. Era el paraiso,
le dijo.

El pequefio, emocionado, se decidid a su-
bir al Land Rover cuando su madre lo detu-
vo!

- No, carifio, ya sabes que te he dicho mil
veces que hasta que no cumplas doce afios
no puedes viajar delante. Venga, ponte de-
trds y abrochate el cinturdn que serd un via-
je largo.

“:SENORA, NO SALGA! ;ES
PELIGROSO SALIR CON
ESTE TEMPORAL! PUEDE
PASARLE ALGO Y LUEGO
LAMENTARLO EL RESTO
DE SU VIDA”

- Pero mama... Yo quiero ir contigo... ;No
puedo ponerme el cinturdn delante? jAqui
solo me aburro mucho! —Pero la mirada de
su madre se lo dejo bien claro. Julia era muy
estricta y cuando decia una cosa no habia
manera de que rectificara; de hecho, la testa-
rudez le venia de familia.

El viaje empezd con sol y acabé con una
lluvia abundante que dificultaba bastante la
visién de la carretera, por lo que tuvo que
activar las luces antiniebla. Lo cierto es que
estaba bastante preocupada, redujo la veloci-

BT/,
AL

dad hasta noventa y activd el manos libres

para avisar a su hermana Clara de que llega-

rfan un poco mas tarde de lo previsto:

- Agui estd lHoviendo también, no te preo-
cupes hermana, cuando leguéis tendremos
preparada lo chimenea y un buen tuzdn de
sopa caliente.

- jGracias, Clara! Pablo ya estd deseando
llegar, ;jverdad, carifio? —El pequefio gritd
un “hola, tia” vy ésta le respondié diciéndole
que tenfa una sorpresa para €l, lo cual emo-
cioné atin mas al pequefio. Las hermanas se
despidieron y Julia continué el viaje a velo-
cidad moderada.

No les faltaba mucho para llegar, puesto
que la frontera con Aragdn ya la habian cru-
zado hacfa bastante, pero se habian hecho ya
las siete de la tarde y el cielo no clareaba,
mds bien la cosa parecia empeorar; Julia en-
tonces decidid hacer una parada, llevaba mas
de dos horas conduciendo y necesitaba esti-
rar las piernas, La lentitud del viaje lo habia
alargado mas de lo deseado y Pablo también
empezaba a quejarse, asi que cuando vio un
cartel que informaba de un drea de servicio
no dudé en detenerse.

Cuando entraron, observé que la lluvia ha-
bia obligado a muchos conductores a realizar
una pausa para ver si el temporal mejoraba.
Mientras Pablo se distraia en la tienda y es-
cogia su merienda, Julia se acercé al bar a
tomarse un café. En ese momento el televi-
sor daba las noticias del tiempo: “Parece
que la borrasca dudard mds de lo previsto;
una masa densa de nubes cubre toda la zona

del norte, llegando
e o S hasta el interior de
/ // // / // Aragén, la Comuni-
/ 1 / * dad Valenciana y par-
£ te de Catalufia. Las
Huvias vendrdn acorn-
pafiadas de tormentas
que parecen enguisia-
das sobre todo en
Aragén...” El pronds-
tico no era favorable.
En ese momento entrd
un hombre empapado
hasta los huesos, su
cara parecia no anun-
ciar buenas nuevas:

- (El camidn de Pe-
dro! jEl camién de
Pedro estd en llamas!
—todos se quedaron
estupefactos, unos
hombres intentaron
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tranquilizarlo, el hombre parecia haber per-
dido los nervios—. ;Esid en la cuneta, ha de-
rrapado y se ha salido de la curva! ;Qué
hacemos?

Todo eso llené de inquietud a Julia. Sabia
que debia esperar a que pasara el temporal,
pero su familia le esperaba y su hijo
estaba ansioso por llegar. Estaba
muy ilusionado y si se queda-
ban, puede que les tocara
pasar allf 1a noche, preocu-
parfa sin motivo a su her-
mana y a su padre y de-
silusionaria a su hijo.
;Qué podia hacer? De-
cidié por fin continuar
el viaje; si tomaba pre-
cauciones, no tenfa por
que ocurrir nada malo;
continuarfa como hasta
ahora, despacio, sin pri-
sas pero adelantando cami-
no. Buscé a Pablo, pagd la
merienda y su café, y se diri-
gié a la puerta de salida; entonces
una mano se posé en su hombro, Ju-
lia se sobresaltd y se giré. Era el hombre
que habia entrado exaltado y acababa de dar
la noticia:

- [Sefiora, no salga! [Es peligroso salir
con este temporal! Puede pasarle algo y lue-
go lamentarlo el resto de su vida.

Julia estaba inquieta, el hombre parecia
haber perdido la razén. ITnmediatamente se le
acercaron varios camioneros para quitarle a
su compafiero, pero esta vez fueron ellos los
que le recomendaron que no saliese. Julia no
atendid a razén. Su hijo la miraba desconcer-
tado, con ocho afios no alcanzaba a com-
prender Ia situacién, pero captaba el ambien-
te de angustia, preocupacién y miedo. Igno-
rando consejos de los expertos de carretera,
salié de nuevo para continuar su trayecto.

El pequeiio observaba las gotas que se
deslizaban a toda velocidad por el cristal de
su ventanilla. De fondo, una mujer entonaba
una melodfa muy dulce que Pablo no enten-
dia, puesto que cantaba en portugués, pero a
la que ya estaba familiarizado, porque su
madre la escuchaba a menudo. En ese mo-
mento su madre le dijo algo que no llegd a
entender; entonces, el nifio se quitd el cintu-
rén y se acercO para que se lo volviera a re-
petir. Cuando Julia se dio cuenta, se gird y le
rid, diciéndole que se lo abrochara inmedia-
tamente, pero el nifio no pudo hacerle caso.
En ese instante, unas luces cegaron al peque-
fio y a la madre cuando un camién derrapd,
invadiendo el carril contrario por donde iban
ellos, sacdndoles de la carretera. El coche sa-
1ié volando, dando vueltas de campana hacia
el barranco que tenian a su derecha, perdién-
dose en un abismo de Iluvia y niebla.

Cuando la madre recuperd la conciencia,
noté que le dolia el cuello, tenfa nauseas y
no pudo evitar arrojar. El coche estaba del

EL COCHE ESTABA DEL
REVES, SU CUELLO,
DOBLADO, SOPORTABA
FL PASO DEL CUERPOQ:; S|
NO HUBIESE SIDO POR EL
CINTURON, SE LO HABRIA
ROTO

revés, su cuello, doblado, soportaba el peso
del cuerpo; si no hubiese sido por el cintu-
rén, se lo habria roto. Estaba desorientada,
no recordaba nada, observé su entorno y se
dio cuenta de que tenia cristales clavados por
todo el cuerpo: piernas, brazos, manos, ca-
ra... Le dolia un ojo, que no podia abrir, y su
mano derecha habia quedado inutilizada al
perder dos dedos que habian sido cortados
sin piedad. Cuando se dio cuenta de toda la
sangre que la cubria, volvié a arrojar. Mas
clamada, pensé en gritar y pedir ayuda, pero,
cuando lo intentd, no le salié la voz; al con-
trario, un dolor insoportable empezé a an-
gustiarla aiin més y cuando se llevé la mano
al cuello descubrid que tenfa un corte consi-
derable en la garganta. Desesperada, sin sa-
ber qué hacer, empezé a llorar, no tenfa fuer-
zas para salir, no podfa pedir ayuda. Pensé
en su marido, en su hermana, en su padre...
iv su hijo! Entonces lo recordé todo. Altera-
da y sin saber qué hacer, empezdé a buscar
con la vista a su pequefio, pero no lo encon-
tr6. Sacé fuerzas de donde no tenia y consi-
guid desabrochar su cinturdn, cayendo al
suelo, causdndose un fuerte dolor. Arrastrin-
dose, logré salir por la ventanilla y se alejé
un poco del vehiculo. Escrutd con la mirada

el paisaje pero no podia ver na
da; como pudo, se puso de pie
mientras la lluvia le limpia-
ba la sangre de su cuerpo.
Continuaba mareada, pero
ahora tenia que encontrar a
su hijo; el pobre estaria
asustado, llamdndole y
preguntdndose qué habria
pasado. Roded el coche
para asegurarse si esta-

YA ba dentro, pero no lo
/. encontré. Su cabeza
/ // ~ empezd a tejer his-

torias terribles so-
// bre lo sucedido, la
// esperanza fue desa-
pareciendo; no en-
— contraba a su hijo y
/// cada vez estaba mas
débil, hasta que cayd
de bruces al suelo sin
fuerza alguna. La nie-
bla no disipaba y ella no
podia continuar. Se rindi6
entre sollozos, lamentidndose de
haber continuado, de no haber hecho
caso de aquellos que se lo desaconsejaban.
recordd a aquel hombre alterado que habia
perdido un compafiero, imaginé a su herma-
na esperando preocupada en la puerta de su
casa, a su padre en cama, a su marido cuan-
do le dieran la noticia de que habia perdido a
su familia... Tumbada, expandidé sus brazos
como intentando acoger el cielo de la mejor
manera posible y entonces rozé algo con su
mano. Antes de girarse para ver lo que era,
ya sabia lo que habia encontrado: el cuerpo
inerte de su hijo estaba destrozado por los
golpes del accidente y de las rocas, al haber
salido disparado por el cristal delantero. Su
cuerpecito inmévil atn estaba caliente a pe-
sar de la fria lluvia que caia sobre €l, pero ya
no respiraba y su corazén no latia. Su madre
lo cogié entre sus brazos y lloré hasta des-
mayarse.

Se alegrd en parte de morir junto a su hijo,
no habria aguantado el sentimiento de culpa-
bilidad. El vivir sin su pequeiio hubiese sido
una tortura que ella habia creido esquivar.
Un castigo justo, pensd. Pero, como en un
suefio o un vago recuerdo, pudo ver por un
instante unas luces borrosas que giraban sin
cesar y luego sintié un calor que la envolvia.
(Era el cielo como ella crefa? Las voces an-
gustiadas que gritaban y el interior de una
ambulancia le anunciaban que acababa de
empezar el infierno que ella tanto temia. Los
padres nunca deberfan enterrar a sus hijos,
penso. ¢

PALMARES DE LETRAS PARA EL CAMINO

Ademas del relato ganador, “Llamando a las
puertas del cielo” (de José Segarra Creixach,
de Vall D’Uxé, Castellg), también ha sido pre-
miado en la Vi edicion del concurso de Relatos
Cortos “Letras para el Camino”, organizado
por la DGT, el relato “La brisa de tu palabra”,
de Carmen Arroyo Rodriguez, de Palencia, que
recibira el premio correspondiente.
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MENORCA, PARA
PERDERSE DEL MUNDO

Menorca es un privilegio. Un capricho
natural. Un crisol de culturas por
donde han pasado desde )
griegos, fenicios y romancs a 4 & ">
bizantinos, rabes, ingleses v '

~ |
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1 aeropuerto de Menor-

ca es la principal puerta

de acceso a la isla, al

igual que los puertos de
i Ciutadella —coqueto y

roméantico— y, sobre

todo, el de Mad —es-
pléndido e impresionante—, causa de nu-
merosos enfrentamientos sangrientos
que han asolado la isla. En ambos ca-
$0s, por mar o por aire, lo més reco-
mendable es alquilar un coche para mo-
verse con libertad por ella.

Circular en coche por Menorca es tre-
mendamente sencillo: basta tomar la
ME-1 (antigua C-721), via distribuidora
que parte la isla por la mitad y que une
las dos principales ciudades: Ciutadella,
otrora capital, y Mag, la actual. El resto
de carreteras de la isla convergen en la
ME-1. Ademds, las reducidas dimensio-
nes de la isla, poco mas de 700 km?, fa-
cilitan mucho los desplazamientos.
Todo estd cerca y es ficil de llegar.

Iniciamos recorrido en Mad. Su puer-
to natural, uno de los mds grandes del
mundo, es una de sus banderas. Reco-
rretlo en alguno de los barcos turisticos
con fondo de cristal es un buen plan.
Maé atina a la perfeccién tradicion y
modernidad. Para comprobarlo, basta ir
al mercado popular, instalado en el
claustro de un convento anexo a la igle-
sia del Carmen. En sus calles sefioria-
les, impregnadas de la herencia arqui-
tecténica de la dominacidn britdnica,
destaca el Museo de Menorca, el drea
comercial de Baixamar y las edificacio-
nes militares del entorno, como las de
La Mola. )

Los apasionados de la naturaleza no
pueden dejar de acercarse al Parque Na-
tural de S’ Albufera des Grau —en el t&r-
mino municipal de Mad, a ocho kiléme-
tros de la capital, tomando la PM-710—,
con casi 2.000 hectdreas de extension,
donde las aves —entre ellas miles de cor-
moranes y garzas reales— se refugian y
descansan de su largo viaje migratorio.

Desde Mad también sale, pero en di-
reccion opuesta al Parque Natural, la
carretera PM-702, que acerca a la costa
oriental de la isla, cuya principal pobla-
cion es Sant Lluis, pequeia ciudad de
poco mds de dos mil habitantes fundada
por los franceses en el s. XVIII durante
su dominacién. Para los curiosos, apun-
tar que este lugar es el primer punto de
Espafia donde sale el sol. Continuando
por esta carretera hacia el sur encontra-
mos un pueblo, Binibeca Vell, que en
realidad es un gran complejo turistico
construido para solaz del visitante, pero

» Unodelos  con un indudable atractivo: calles estre-

%?ggg gﬁ chas, encaladas, donde se ruega silencio
FEEOFTEr 1S constante a quienes discurren por ellas.
calles y plazas. A través de la arteria principal de la

T

Ee e

isla, Ia ME-1, seguimos hacia Bs Mer-
cadal, atravesando Alaior, poblacién in-
dustrial con importante produccién de
calzado y un pintoresco casco antiguo.
En sus alrededores se puede contemplar
parte del rico patrimonio arqueolégico
de Menorca: la Taula de Torralba y el
Talayot correspondiente, el poblado de
Torre d’en Galmés y la Basilica paleo-
cristiana de Son Beu, situada al lado de
la playa del mismo nombre.

En Es Mercadal, una cita imprescindi-
ble: el Monte Toro, la mayor elevacién
de 1a isla —357 metros—. Si el viento lo
permite, es obligado fotografiarse ante
este paisaje hechizante. Desde él se di-
visa pricticamente toda la isla y 1a cos-  » ponstruecion arqueoidgica cerca
ta, su gran atractivo. En Es Mercadal  de Ferrerias.

Menorca se recorre basi- @ El primer punto a tener en cuenta
' camente por la ME-1, an- es la travesia de Ferrerias, Extreme

tes C-721, que une sus la precaucion y no sdlo por la curva
dos principales ciudades: Mao y  pelirgosa en pendiente, sino por la
Ciutadella. Son 44 kilémetros de  posibilidad de peatones cruzando la
carretera con el trazado bastante  viay vehiculos saliendo de calles

liano y con el firme en buen estado.  laterales.

No obstante, el volumen de trafico @ En el p.k, 15.8 existe un punto
pesado es bastante elevado -ya  negro, igual que en el p.k. 17,
que une las dos poblaciones impor-  también punto negro.

tantes de la isla- y mucha densidad @ En las cercanias de Ciutadella
de circulacion de turismos, densi-  existen varias glorietas donde
dad que se incrementa ain mas du-  conviene incrementar la

rante el verano. precaucion.
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» Playas, como esta de Alaior, son otro atractivo de Menorca.

nace la C-723 que va hacia la bella For-
nells, pueblo blanco y rojo repleto de
restaurantes que ofrecen caldereta de
langosta como reina indiscutible de sus
cartas. Tras comer, y antes de proseguir,
se recomienda desviarse hasta el Cap de
Caballeria para recrearse con su abrupto
acantilado de piedras imposibles.

De regreso a la ME-1, marchamos ha-

cia Ciutadella, capital de la isla desde la

época musulmana hasta el s. XVIIL
Algo se respira en
Ciutadella, la bella,
que recuerda a Ve-
necia: tal vez sean
sus casas solariegas,
engalanadas con
blasones y escudos
familiares que deno-
tan la nobleza de sus

calles, tal vez 10S ;3 Naveta es un construccion

colores dominantes tipica menorquina.

de sus calles, cali-

dos y rojizos, o tal vez su atmdsfera...
Por algo la cindad es Monumento His-
torico Artistico Nacional y es, sin duda,
un placer pasearla.

Pero Menorca no sélo es tierra, tam-
bién es agua. Recorrer sus 216 kiléme-
tros de costa, descubrir sus calas secre-
tas, disfrutar con sus arenas claras y lim-
pidas aguas, es un privilegio. Practicar
en sus aguas cristalinas y azules el wind-
surf, la vela ligera o el submarinismo es
un buen reclamo para los aficionados a
estos deportes acudticos. Al contrario
que Mallorca, Menorca no es tan bulli-
ciosa. Apuesta por el silencio y la tran-
quilidad, que contagia a sus visitantes.
Sus atractivos mas poderosos son sus
ciudades repletas de encanto y sus idili-
cas y paradisiacas calas virgenes donde
es muy facil perderse del mundo y olvi-
dar los problemas del dia a dia. Para per-
derse, Menorca, un paraiso. €

LA SALSA MAHONESA

iQuién le iba a decir a esta isla que
se iba a hacer famosa en todo el
mundo combinando el aceite de oli-
va con el huevo! Sobre su origen
hay al menos dos teorias con cierto
fundamento: la primera tiene como
protagonista al Dugue de Richelieu,
que se topo con esta delicia en una
fonda de Mao y se quedo tan impre-
sionado por su sabor que pidio la re-
ceta para llevarsela consigo a Fran-
cia, La segunda mantiene que fue
recogida de un recetario de cocina
espanola que en el siglo XVIIl fue re-
alizado por un monje de un monas-
terio extremeno, y que cuando las
tropas napolednicas saquearon su
biblioteca, se llevaron aguella reco-
pilacion, actualmente custodiada en

Para quien se acergue a la isla es
obligatorio probar la suculenta cal-
dereta de langosta (si su bolsillo lo
permite), la carne de cerdo asado
con manzanas, el lomo con ciruelas
o las berenjenas rellenas. Los mas
animosos pueden optar por platos
que combinan el dulce y el salado,
como el queso tierno con miel de ro-
mero o la “oliagua”, una sopa tipica,
que se acompana de higos. Y para
los que gusten de culminar las comi-
das con un licor, nada mejor que el
Gin menorquin, una ginebra autdc-
tona elaborada con vino de uva, en
lugar de cereal, con sabor mas deli-
cado. Si se mezcla con sifon se con-
vierte en “pellofa”; si se combina
con limonada, estaremos ante la

"

la biblioteca del Museo Britanico.

Entre su am-
plia oferta,
destacan; ES
MOLi DE FOC (Sant Llo-
reng, 65. Sant Climent -a
3 kms. de Mad—. 971 15
32 22), coqueto restau-
rante con cocina casera
tradicional y especiali-
dad en arroces secos. ES
FOSQUET (Moll de Le-
vant, 256. Mad. 971 35
00 58), acogedora cueva
en el muelle que ofrece
media docena de entran-
tes creativos, pescados y

QUINTA ME-
NUHCA Fkkkk
(Av. Son Xori-
quer, s/n. Son Xoriquer,
Ciutadella. 971 05 50 00),
lujoso, situado entre dos
playas y rodeado de jar-
dines, HOTEL DEL ALMI-
RANTE *** (Ctra. de
Mao—Es Castell, s/n. 971
36 27 00). Mansion del s.
XVIII (Collingwood Hou-
se), decorada estilo geor-
giano. SOL MILANOS
PINGDINOS *** (Playa
Son Bou, Alaier. 971 37

postres caseros. CAFE
BALEAR (Es Pla de Sant
Joan, 15. Muelle. Ciuta-
della. 971 38 00 05), co-
cina de autor a cargo de
Josep Caules, con calde-
retas de langosta y una
excelente materia prima.
CA N'AGUEDET (c/ Le-
pant, 30. Es Mercadal.
971 37 53 91), peso pe-
sado de la restauracion
menorquing, ofrece has-
ta vino tinto de elabora-
cion propia. ROGAMAR
(Cala Fonducho, 32. Es

12 00) y SOL FALCO ***
(Playa Son Xoriguer, Ca-
la’n Bosc. 971 38 70 70):
los pequefios disfrutaran
con Los Picapiedra.

Alojamientos exclusivos:
HOTEL RURAL SANT JO-

AN DE BINISSAIDA (Cami

de Binissaida, 108. Es
Castell. 971 35 55 98), ti-
pico lloc (explotacion
agraria) menorquin del s.
Xlll rehabilitado, con to-
dos los servicios, y HO-
TEL BINIARROCA (Cami
Vell, 57. Sant Lluis. 971

@ Para mayor informacion, se ~ Menorca
recomienda consultar la web
oficial del Consejo Insular de  dex.jsp

Castell. 971 36 56 01),
una de las mecas gastro-
noémicas de la isla con
excelente carfa de pes-
cados y mariscos.

Para amantes del am-
biente familiar y la coci-
na casera de calidad, EL
PESCADITO DE BINIBE-
CA (Complejo turistico
Binibeca Vell, s/n. Sant
Lluis, 971 15 09 70) y
PIZZERIA ROMA (Moll de
Llevant, 295. Mad. 971
35 37 77), magnifica re-
lacion calidad-precio.

15 00 59, 619 46 09 42),
casa del s. XV rehabilita-
da con mucho estiloy 18
exclusivas habitaciones.

Si se busca una casa ru-
ral con alquiler de habi-
taciones (de 2 a 8 pla-
zas), GASA RURAL TA-
LATI DE DALT (Cami de
Talati. Mag. 971 37 11
58) en un paraje idilico.

Y para amantes dela
mochila, CAMPING DE
SON BOU (Ctra. de San
Jaume, km .3,5. Son
Bou. 971 37 27 27).

www.cime.es 0

www.illesbhalears.es/visbal/web/in
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L O DE LAURA NO
TIENE MORALEJA

aura extravia sus apuntes tres noches
antes del examen, olvida el teléfono
maévil en la mesa de la cafeterfa de la
facultad y el billetero sobre el mostra-
dor de cualquier tienda sin que nada
nos extrafie; estamos acostumbrados
a verla con calcetines diferentes —de
qué sirve preguntar dénde estd el
otro— 0 a que nos derrame, a la minima, el café so-
bre el jersey. Como amiga no tiene precio, en fies-

tas y clases es un encanto, pero tiene sus defectos:

en un diccionario, Laura y la atencién figurarfan
como anténimos. Desordenada y algo patosa, con-
fiarle un regalo es darlo por perdido; en sus ma-
nos, ceramica y cristal cumplen el verso de Queve-
do: en polvo se convierten.

Por eso, cuando un ejemplar del cédigo de circu-
lacién emergid de la mochila de Laura, muchos no
supieron si esconderse bajo la mesa, salir corrien-
do o cruzar los dedos para que la idea pasase a me-
jor vida a las pocas paginas. Craso error: ni el alu-
vion de sefiales ni la severidad de las reglas pudie-
ron con su empefio. Para nuestra sorpresa, Laura
acumulaba —test a test— mds aciertos que fallos,
sorteando el tedrico a la primera y restregando su
felicidad a los escépticos. «Lo dificil viene ahora»,

‘aseguraba Adridn, nues-

tro chéfer oficial, mien-
tras imaginabamos a la
pobre Laura intentando
diferenciar marchas, ig-
norando los pasos de
peatones o volviéndose
discromética al acer-
carse a los semaforos.
Las bromas a su costa
no tardaron en llegar
—imaginen: caracoles,
efectos més nocivos
que las catdstrofes natu-
rales y multas por defec-
to de velocidad bastaban para reirnos
durante media hora, ante el gesto, mitad
consecuente, mitad avergonzado, de la fu-
tura conductora—, y debimos engullir nues-

EXAMEN
DE CONDUCIR

ESCRITORA

tros chistes como se traga el agua cuando Laura
aprobd, al segundo intento, el examen préictico.

No sobraban candidatos para el viaje inaugural,
pero el tiempo ha ido forjando su pequefio mito;
de toda la pandilla, ni los afos de experiencia ni la
testosterona consiguen hacerle sombra: Laura es la
mejor conductora. Tranquila y responsable como
nadie si esa noche toca devolvernos a casa, nos he-
mos acostumbrado a verla bailar, zumo de pifia en
mano, aprendidos de memoria los folletos con los
que —entre apuntes y bibliograffa— se relaja en las
horas de estudio.

Y es que, al volante, Laura se rebautiza, por mu-
cho que después baje del coche y vuelva a trope-
zarse, confundirse y recordarnos que, automdviles
al margen, tampoco ha cambiado tanto. Obviando
aquellos titubeos de los primeros dias —el «bdjate y
me dices» al aparcar, los clixones enloquecidos,
tan machistas, al identificarla como mujer y nova-
ta—, ejercer de copiloto junto a Laura es todo un
gusto: este verano, el trayecto de ida y vuelta a la
playa se transformé en un ‘spot’ televisivo, de los
de miisica cldsica de fondo, melena al viento y
destino paradisiaco.

Supongo que, al leer su propia historia, Laura se
hinchard como un airbag: estd acostumbrada a elo-
gios frente al portal, en la au-
tovia o ante un par de refres-
cos, pero lo impreso atn le

atemoriza. Asegura que lo
suyo es lo normal y yo,

que quieren que les diga,
no puedo llevarle la con-
traria: porque hablar de
Laura no es buscar la mo-
raleja, sino mostrar ¢omo
las mujeres —lo afirman
las encuestas— no mere-
cen el desprecio de los
topicos, demostrar
coémo los consejos al-
canzan su objetivo,
mentalizar a los jévenes de
que el tnico camino vilido —Laura lo
sabe— es el de la prudencia. €
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HUMORISTAS

Lo dicen todo sin palabras. Herederos
de Buster Keaton o los Hermanos
Marx, Joan Gracia, Paco Mir y Carles
Sans cumplen 26 anos de éxito y
premios como Tricicle. De los peligros
de la carretera, consideran a las
distracciones las grandes culpables
de los accidentes. Como dice

uno de ellos, Joan Gracia, ‘me
parece bien todo lo que sea

reducir los accidentes

causados por la distraccion”.

< REVISIONES PARA VERISEN
A CENTE_LoNDuSmBEN ¥
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“NO EXISTE UN HUMOR
CATALAN, EXISTE EL
HUMOR MALO Y EL
HUMOR BUENQ”

(JOAN GRACIA)

Of OTRIA HABER M

Enero-febrero 2006

o ol o oW A

B e oy

e P~ — ., P

Emmanuel ZOCO

" Fotos: Paul Alan PUTNAM |

demads de los escena-
rios espanoles, Lon-
dres, Nueva York, Pa-
ris o Buenos Aires
han sido testigos del
humor inteligente, su-
til y en algo surrealis-
ta de Tricicle. Desde que sus integrantes
se conocieron de estudiantes en el Insti-
tuto de Teatro de Barcelona, han triun-
fado en teatro, cine, television y publi-
cidad. Pendiente del estreno en Telecin-
co de un nuevo programa, “Teletipos”,
el trio cataldn continda, tras cuatro
afios, su gira "Sit o los increibles hom-
bres silla”, el disparatado espectdculo
en torno a este mueble. Y para dispara-
tado, algin momento de nuestra conver-
sacion contrarreloj con Tricicle antes de
una funcion en el Teatro Gran Via de
Madrid.

- (Por qué han elegido la silla

como protagonista?

- Paco Mir: Podria haber
sido cualguier otra cosa, por
ejemplo, una ldmpara... Nos
hacia falta algo que estuviera
en todas partes y la silla

cumple esa condicion. Después vimos
que es uno de los objetos mds diseria-
dos del mundo y de que se pasa mds
tiempo en una silla que en cualquier
otra parte de la casa, incluida la cama,
con lo que nos facilitaba mucho encon-
trar un denominador comiin a la vida.

- ¢Qué diferencia “Sit” de sus ante-
riores obras?

- Joan Gracia: Muchas cosas. De
entrada, hemos escogido por primera
vez un objeto como hilo conductor, v el

formato y estética del espectdculo son

muy diferentes al resto. Por primera
vez hacemos circo, hacemos de pavasos
en un escenario.

- P. M.: Y por eso, la comunicacion
con el piiblico resulta todavia mds in-
tensa. Tenemos que romper la “cuarta

TRAFICO Iﬁl Enero-febrero 2006

pared” v buscar su complicidad. Es un
espectdaculo mds de actor, sin tantos
‘gags’ mecdnicos y visuales como
“Slastic”, gue se podia hacer mal v la
gente continuaba riendose porque era
muy efectivo. Este, depende como lo ha-
gas, la gente se rie o no, vy al final esa
mayor comunicacion con los espectado-
res manda hacia donde tenemos que ir.

- (Cuanto influye la respuesta del pui-
blico en sus espectdculos?

- J. G.: Tiene mucha influencia. El pii-
blico es el auténtico director de nuestro
trabajo. Siempre nos cuesta bastante en-
contrar la idea que desarrollamos, pero
cuando la tenemos, empezamos a hacer
todo lo que se nos ocurren sobre ella...
Unas cosas funcionan; otras, no. Unas
llegan a estrenarse; otras, se quedan en
el cajon... Y una vez que el espectdaculo
estd configurado, lo ensefiamos a un pii-
blico reducido como test. Porgue el hu-
mor necesita testarse, de lo contrario
puedes hacer cosas que luego no hacen
gracia. Tras recortar lo innecesario, lo
estrenamos y, luego, el espectdculo se va
pule micho a medida que se rueda.

- (Han tenido la tentacién de hablar
sobre el escenario?

- P. M.: (Muy serio) No. De momento

no sufrimos esa tentacion.

- (Cudl es el secreto de seguir
juntos?

- Carles Sans: (Rotundo) Yo.

- P. M.: Carlos, Carlos... En

cualquier sustancia hay com-

ponentes ¥ hay un amalgama-
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dory él es la amalgama.

- C. 8.: Mi padre era amalgamador...

- P. M.: Le viene de familia...

- J. G.: Aparte del gran amalgama-
dor gue es Carlos, hay otra razén: de-
dicamos a Tricicle nueve meses al afio y
otros tres, a no hacer nada o a hacer lo
que le apetece a cada uno fuera de Tri-
cicle. Y esto es vital, porgue nos desin-
toxica y hace que volvamos a tener ga-
nas de amalgamarnos en septiembre
cuando terminamos las vacaciones.

- Actualmente se habla mucho del
éxito del humor catalan...

- J. G.: (Rdpido) Creo que el articulo
28 del Estatut dice que los catalanes a
partir de ahora séle podemos hacer hu-
mor cataldn.

- C. S.: No tenemos nada de humor
cataldn. Por ser catalanes no significa
que nuestro humor lo sea. Hace tres me-
ses estdbamos en Shangai con “Sit” y
no tuvimos que cambiar mds que la voz
en off que se oye en algunos momentos,
para pasarla a chino. No tuvimos que
variar ningin gesto ni nada. Después de
Madrid iremos a Roma solo cambiare-
mos la voz. Por tanto, nuestro humor es
muy universal, no es cataldn...

- J. G.: No existe un humor cataldn,
existe el humor malo y el humor bueno.

- C. S.: El humor, como el amor, no
tiene fronteras.

- {Qué hacen fuera del escenario...?

- J. G.: Ensayar.

- P. M.: Dormir... Y tengo que confe-
sar que soy muy amante del macramé,
tengo toda la casa llena de objetos he-
chos con macramé y ahora intento co-
locarles cosas a ellos...

- C. 8.: Tiene un hijo que es campedn
de macramé de Catalufia...

- J. G.: Yo estoy aprendiendo, me lo
ha pegado Paco, pero estoy todavia en
el punto de cruz... .

- C. 8.: A mi no me gusta hacer nada.
De hecho, yo trabajo cuando no tengo
mds remedio. El resto del tiempo lo de-
dico a contemplar mi alrededor y a ve-
ces veo hacer macramé a Joan y Paco.

LOS PELIGROS DE LA CARRETERA. Los
tres miembros de Tricicle son conducto-
res y estdn concienciados de los peli-
gros de la carretera. De hecho, sélo se
pusieron serios en esta parte de la entre-
vista, Sobre el permiso por puntos, uno
de sus miembros, Carles Sans, cree que
“tal vez sea eficaz porque es probable
que la gente vaya mds asustada condu-
ciendo y, ya se sabe, la ‘coaccion’ fun-
ciona. Cuando entre en vigor, cogeré el
coche mucho menos para evitar posi-
bles denuncias y la retirada del carné.
El sistema no me gusta y lo cojo con re-

C

ON EL PERMISO
POR PUNTOS VOY

A COGER EL
COCHE MUCHO
MENOS PARA
EVITAR POSIBLES
DENUNCIAS Y LA
RETIRADA DEL
CARNE ’

(CARLES SANS)
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servas. Como conductor, me gusta la
velocidad y estoy con los que creen que
en algunos lugares, como las autopis-
tas, se debe poder correr...

- (A favor o en contra de los actuales
limites de velocidad?

- J. G.: Estoy contra limitar la veloci-
dad en segiin qué carreteras. Los acci-
dentes muchas veces no vienen por la
velocidad, aungue haya un alto porcen-
taje debido a ella, sino por distraccicn,
por falta de concentracidn en la conduc-
cién. Es mds fdcil que se dé un golpe
una persona que vaya discutiendo con
su pareja o escuchando la radio a 80
fem/h que otra que conduzca a 120 con-
centrado en lo que hace. Si se reduce la
velocidad permitida, habrd mds aglome-
raciones, mds trdfico, mds gente nervio-
sa y mds estrés.

- ;Qué opinan del endurecimiento de
sanciones por usar el teléfono mévil?

- J. G.: Me parece bien todo lo que sea
reducir los accidentes causados por la
distraccion. El ‘movil’, escuchar nuisica,

fumar... muchas cosas te distraen. Hemos

conducido mucho de noche y sabemos
que hay que estar concentrado. Cuando
pilotas un coche en un circuito, vas al li-
mite y concentrado, porque si e distraes,
te sales. En carretera pasa lo mismo, con
el peligro de que si te sales, viene otro de
cara y acabas teniendo un accidente con-
ira otro que no tiene culpa de nada. Una
solucidn para evitar accidentes pasa por
aumentar la concentracion y otra, por
enseiiar a conducir otra vez a guienes no
lo hagan bien. Tendria que haber revisio-
nes constantes para comprobar st la gen-
te conduce bien o no. S

- ;Qué importancia dan al cinturén?

- P. M.: Tengo muy claro que es muy
importante. Lo utilizo siempre, estd mds
que demostrado que funciona, que es un
arma de defensa en caso de accidente.

- ;Qué comportamientos de los con-
ductores les llaman la atencién?

- P. M.: Estd muy de moda no utilizar
el intermitente y en carretera muchos
siguen yendo por el carril izquierdo, no
se mantienen en el derecho, y obstaculi-
zan el trdfico haciendo mds incémoda y
dificil la conduccion y, lo que es peor,
provocan situaciones de peligro.

- ;Han notado un cambio de actitud
en el tema del alcohol?

- C. S.: La gente estd empezando a

concienciarse de que no se puede beber-

media botella de vino si después debe po-
nerse al volante, pero queda mucho por
hacer. En nuestra sociedad el alcohol
estd muy presente. Toda la vida se ha be-
bido y se sigue bebiendo. El alcohol se-
guird siendo causa de accidentes. @

Para travesias

Os envio esta foto y la propongo
como posible ejemplo de sefaliza-

clén de travesfas. —José Javier Igle- i

sias, Madrid (correo electrdnico).

Seguro y menores

Soy profesor de secundaria v entre-
nador deportivo. En ocasiones las
actividades exigen desplazarme con
alumnos o jovenes deportistas que
no son suficientes para confratar un
autocar. Si alquilo un vehiculo o uti-
lizo uno particular para reducir el

coste de la actividad, ¢es suficiente : ) :
¢ Jeta de transporte nacional de mer- |
¢ cancfas propias. /Esta sometido, se- ¢

el seguro obligatorio a terceros del
vehiculo? ¢Se necesita alguna auto-
rizacion o requisito especial (cartel
de transporte escolar, acompanante,

- tasa dg alcohol reducida...)?- ffiga

Martinez Ferndndez. Madrid.

Pl Respuesta: De acuerdo con
lo previsto en el art. 1 del RD
443/2001, de 27 de abril, sobre
condiciones de seguridad en el
transporte escolar o de menores—
cuando se trate de un transporte
de este tipo, se debe cumplir di- :
cha norma, cuyo art. 12 prevé :
que, en este caso, ademads del '
seguro de responsabilidad civil :
de suscripcion obligatoria para
todos los vehiculos, el transpor- :
lista debe tener cubierta de for- :
ma ilimitada su responsabilidad :
civil por los daiios que puedan :
sufrir los ocupantes de los vehi- :
culos en que dicho transperie se
realice. En otros casos, las condi-

ciones seran las generales.

Limitar la velocidad

En su magnifica revista, siempre le-
emos lo mismo: la mayoria de los i
accidentes se debe a no respetar las

normas de circulacion y los mas

graves, al exceso de velocidad. Pero

cada vez se hacen coches mas po-
tentes, con mds caballos y que pue-
den correr mas. Asf como en Espa-

fia se hacen coches con el volante a

la derecha para exportarlos al Reino
Unide, podemos poner condiciones
a los que se fabriguen o traigan a
nuestro pais. Y la més importante
deberfa ser una velocidad méxima
de ¢160 km/h? Habria muchos me-

nos accidentes y multas (se evitaria

decir que la DGT lo Unico que quiere

- | Agente, Agentel | Ahi detrds estd
ardiendo un bosque |.

es recaudar). Esta en sus manos
presionar al Gobierno de turno para
que esto sea posible. —Alberto San-

{os Eizaguirre. Lezo (Guiptizcoa).

Velocidad de un furgon

Poseo un furgén mixto adaptable
—Ford "Transit’—, apto para & plazas :

y carga 0 3 plazas y carga, con tar-

gln el Codigo, a alguna restriccion

de velocidad en autopista, autovia o
carretera nacional?- Marcos Gozalo

Bragado. Santurizi (Vizcaya).

Ph Respuesta: El Reglamento
General de Circulacion (art. 48.1) :
sefiala, para vehiculos mixtos :
" adaptables, una velocidad maxi-
ma de 100 km/h en autopisias y :
autovias, y de 90 km/h, en carre- :
teras convencionales sefializadas :
como vias para automoviles y el '

resto de carreteras convenciona-
les, siempre que estas tltimas
tengan un arcén pavimeniado de
1,5 m. 0 mds de anchura, o mas
de un carril para algunos de los
sentidos de circulacion

Bici asistida

¢Qué documentacion debe portar
una bicicleta con pedaleo asistido?
Lo dnico que presentan es la autori-
zacion de puesta en circulacién de
la Subdireccion General de Calidad y
Seguridad Industrial. ;Deben asegu-
rarse? ¢Pueden circular por vias pa-
blicas?—José Antonio Cano. £ Cam-
pelio (Alicante).

)N Respuesta: A efectos de la
Ley de Seguridad Vial, las bicicle-
tas de pedaleo asistido no estin
obligadas a tener Permiso de Cir-
culacion ni Tarjeta de Caracteris-
ticas Técnicas, a semejanza de
las bicicletas sin pedaleo asisti-
do. Tampoco la normativa las
obliga a suscribir seguro obliga-
torio, y pueden circular por 1as vi-
as publicas, ya que quedan en-
cuadradas en la definicion de
‘vehiculo’ dada en el Anexo Il A)
del Reglamento General de Vehi-
culos, asi como en el art. 22 de
citado reglamento.

ACUSE DE RECIBO

‘Respete el codigo

La carta de Pedro Marquez Maraiion (n°® 174) justifica la no

utilizacion del carril derecho de las autovias por el mal estado

de su pavimento. Soy una de las muchas personas que pongo

en peligro mi vida a diario por otras que, como usted, valoran

mas su seguridad y los amortiguadores de su automovil que la
vida de los demas. Y me veo forzado a realizar la maniobra de
adelantamiento desplazando mi vehiculo dos o mas carriles hacia la
izquierda para adelantarle y luego atravesar otros tantos para
regresar al carril mas proximo a mi derecha, con el peligro que
conlleva. Debido a actitudes como la suya, estan apareciendo nuevas
formas de circular, consistentes en rebasar directamente por la
derecha al vehiculo que va por el carril central, a mi juicio menos
inseguras que la maniobra anterior, aunque dudo de su legalidad. Le
invito a respetar el Codigo de Circulacion y a efectuar la reclamacion
pertinente sobre el estado del pavimento a quien tenga competencia.
~Héctor Morueco Moreno. Becerril de la Sierra (Madrid).
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 Sefializar las obras
¢ La sefal de final de prohibicion tras
: obras (TR-500) ha desaparecido de

las carreteras gallegas (en especial

de la A-52 y AP-9, por las que circu-

lo en Pontevedra, Vigo y Ourense).
En practicamente ninguna obra de

¢ acondicionamiento de estas vias se
i pone al final dicha sefial. Eso causa

un gran peligro si, por ejemplo, el

¢ cortado es el carrll derecho: debes
i deducir el fin de la obra porque se
¢ acaban los conos. S el final esta en
i una curva, siempre queda la duda de
¢ sl habrd mas obras. Es frecuente, si
¢ respetas el limite habitual de 80 en
: las obras, que el coche que te sigue
i se te pegue y, al no haber esta se-

fial, si tardas en reconocer el final de
la misma, quien te atosiga no duda

er adelantarte por la derecha en ple-

na autopista. Por favor, hagan 1o po-

! sible porque se recupere el uso de
i esta sefial. —Manuel Mordn Vaguero.

Vigo (Pontevedra).

. Distancia de seguridad
i Tengo 38 afios de carné y una multa
¢ de trafico. Conduzco todos los dias y

procure respetar los limites de velo-

: cidad. Cuando circulo con limite de
¢ 50 6 un poguito mas hay conducto-
i res que me acosan por detrds, in-
i cluso camiones. ¢Qué puedo hacer?
i —Juan Anfonio Sarmiento Martinez.
: Abegondo (A Corunia).

»| Respuesta: Si usted respe-
1a el limite de velocidad estable-

i cido, sdlo cabe felicitarle: actia
: correctamente y, por tanto, no
i debe modificar su conducta. Son

los conductores que “le acosan

i por detrds” quienes deberian,

con un comportamiento respon-

sable, evitar el peligro que supo-
: ne circular detrds de otro vehicu-

lo sin mantener la distancia de

seguridad.
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Controlar el alcohol

Un conductor para a comer en un
restaurante de carretera y durante la |

comida, mas o menos copiosa, :
toma una copa de vino o cerveza, :
¢como sabe en qué grado afecta a :
su estado v si esta denfro del limite
establecido? Y sl no estd en disposi- :
cion de conducir, jcudnto debe es-
perar para ponerse al volante? Esto :
depende de cada persona, de la co- |
mida més o menos abundente y la : |
cantidad y grado alcohdlico de lo in- ¢
gerido... Cologuen, en restaurantes |
de carretera y estaciones de servi- :
clo, dispositivos para que los con-
ductores puedan comprobar su nivel |
de alcoholemia y si le permite o no |
ponerse al volante, y cuanto tiempo, i
aproximadamente, debe esperar. ;

—Alberto Martinez. Cordoba.

Parar para sancionar

electronica).

detencidn del vehiculo también
pueda originar un riesgo concre-

estd presente.

Por admitirlo expresamente (pd- :
rrafo 3° art. 77.1), también pue- :
de notificarse en momenio poste- : |
rior en denuncias por exceso de :
velocidad, en las que la autoridad :
tiene conocimiento del hecho a |
fravés una prueba objetiva (docu- :
mento fotografico obtenido por : |

7 SONRIE, PEPE,
LSl
s =
LDAAR DE ALTA SI-
NIESTRABILIDAD!

QUE

un cinemometro movil o estdtico) :
i que permite identificar el vehicu- :
¢ Jo con el que se ha cometido la :

¢ supuesta infraceidn.

Cuando un radar mavil te fotografia
por exceso de velosidad, ;hay obli-
gacion de pararte y notificar.tg la :
2%”: Iggrocggavzléd?uIzosnaliiil?glffﬂ% todos los ocupantes utilizan cinturén

! : g i de seguridad. Creo que su uso pug-
Nieves de Gabriel Valdeofivas (correo o proteger més que dafar, a pesar |

i gue en algin caso sea mativo de le-

}N Respuesta: La Ley de Segu- :
ridad Vial (art. 77.1) exige, como :
norma general, que las denun-
cias de cardcter obligatorio —las : e e
formuladas por los agentes de la ' ante cualguier incidencia? ;Tantas
autoridad
encargados
del servicio ;
de vigilan- :
cia del trafi- :
co- se nofi- :
figuen en el :
acto al de- :
nunciado, y i
admite, co-
mo excep- :
cion, que lo :
sean en !
momento :
posterior en :
determina- :
das circuns-
tancias: !
cuando existe gran intensidad de :
circulacion, concurran factores :
meteoroldgicos adversos, obras u
oiras circunstancias en que la |

Ginturon para todos
Parto de que, en nuestros coches,

siones. Por eso no entiendo que los
taxistas estén exentos de su uso
mientras circulan por circuitos urba-
nos. ;Acaso a ellos no les protege

subidas y bajadas del vehiculo reali-
zan al cabo de la jornada de trabajo
como para eximirles? &Y repartido-

res y representantes? Uno se queda

perplejo ante esas excepciones. Las
comprendo en los vehiculos de se-
guridad, por estar ohligados en oca-

siones a una salida rapida de los :

mismos. La ley de prevencion vial

debe ser para fodos por igual. —Fer-

nando Vara Baydn. Madrid.

Ver y ser vistos

Todas las mafianas entro & Madrid
por la N-Il. El sol da de espaldas y la
visibilidad de los vehiculos es muy

luz de cruce encendida para ser vis-
tos, 10 que genera auténtico peligro.

que sea noche cerrada para encen-

futuras campanias de seguridad vial.

Es vergonzoso la cantidad de gente
i que utiliza la ventanilla del coche :
{ como cubo de basura y, mas grave, :

; como cenicero. Raro es el dia en : g s¢ si conocen ustedes esta sefial

: que no veo a alguien arrojar una co- : cqlgsada a la entrada de Valdepefias

: llla desde el coche. Y como usuario : (Giudad Real). Es cuando menos cu-

: de moto, alguna vez he debido es- } riosa, —Juan de la Torre (Sevilla).

: quivar la colilla encendida arrojada :
i por el inclvico de turno. Es curioso :

¢ qgue cuanto mas se incide en la i ;
 prohibicion de usar el mévil condy- : El RGO (art 9'2’3) pzefmjte \Ievabr :Hn
. Ciendo, més gente lo'usa en mar- | 1o de menos de 2 afios en brazos

i cha. Y mas curioso adn: suelen ser i ;
. conductores de vehiculos de alta | 'ado (art. 117.2), permite llevar al de
: ; : mas de 3 afios y menos de 1,5 m.
i gama. Deben gastar todo el dinero : et

© en el coche y no les queda para un de estatura en el asiento trasero con

manos libres. —Roberto Garcia Corbi, lo. ;Con la llegada de la ley

¢ PDA y navegador :
: En mi PDA uso un programa de na-
i vegacion con GPS y reproduzco m_ﬁ-
reducida. Poca gente circula con la i SICA (nunca peliculas) mientras viajo.
i En mi automévil he instalado un so- ¢
porte para usarla, pargue entien(jo

eraa . Que estd amparada por la excepcion
lgusimete, [ DRI U8 S8 ¢ de la norma para estos navegado- :
© der Ia luz. Pido a Trafico que tenga res. jEs corregtq? —tLuis M. Barreiro
{ en cuenta esto (ver y ser vistos) para (Correo electronico).
fo, 0, en caso de vehiculos esta- : _ :

cionados, cuando el conductor no - b}l Reepuesta: El Reglamento ;

i General de Circulacion (art. 18, |

i pdrrafo 2°) considera incompati-

. | ble con la obligada atencicn per-
i manente a la conduccion el uso :

i por el conductor con el vehiculo

i en movimiento de dispositivos :
como pantallas con acceso a In- :
ternet, monitores de television y
reproductores de video o DVD. Se :
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exceptiian, a estos efectos, el uso
de monitores que estén a la vista
del conductor y cuya utilizacion
sea necesaria para la vision de
acceso o bajada de peatones o en
vehiculos con camara de manio-

i bras traseras, asi como el dispo-
i sitivo GPS, como en su caso. Asi,
i podra utilizar el navegador siem-
¢ pre que el soporte utilizado esté

homologado para el uso del refe-

L rido dispositivo en un automovil.

i Torcer o retorcer?

Menores con SRI

para qué no ocupe plaza; por otro

el cinturén de seguridad del vehicu-

17/2005, lo anterior queda deroga-
do? ;Estoy obligado a comprar un
elevador para llevar al nifio de més
de 3 arios y menos de 1,5 m. de es-

tatura?—Jestis M. Iglesias Vilarifio.

PP| Respuesta: La Ley 17/2005
modifica el art. 11 de la Ley de
Seguridad Vial, reafirmando el
art. 117.2 del Reglamenio Gene-
ral de Circulacion, al sefialar que:
"Queda prohibido circular con ni-

fios menores de 3 arios situados

en los asientos traseros del vehi-
culo, salvo que utilicen para ello
un sistema de sujecion homolo-

gado adaptado a su ialfa y peso
con las excepciones que se esta-
blezcan reglamentariamente”.
Por ello prevalece la Ley (art. 11)
sobre el Reglamento General de
Circulacion (9.2 a), debiendo en
su caso, disponer de un sistema
de sujecion adecuado a fa ley, o

cinturdn de seguridad, con un
elevador si fuera necesario.

Seial equivocada

En Zaragoza (av. de La Jota), tras
pavimentar un pequefio trozo de cal-
7ada —jfalta hacial—, ;qué ‘ingenie-
ro" mandd pintar en el suelo una se-
fial que indica que se puede ir recto,
cuando se ven dos sefales de direc-
cién prohibida? jAsi piensa evitar
los accidentes la Administracion al

que este desaguisado corresponda?
Como demuestra la foto, no siempre
el conductor es culpable. Espero lo
arreglen pronto vy, si hay algln acci-
dente, habra que preguntar por el

Surign Sarasa. Zaragoza.

Adios, bolidos locos

Coincido con alguna carta que su-
giere usar coches camuflados para
vigilar y corregir algunas acciones
que desgraciadamente se ven en
nuestras carreteras. Esto lograrfa
corregir algunas actuaciones ‘este-
lares’, como bélidos que van dando
luces al coche de delante para que
se aparte del carril izquierdo de au-

gos de colision y choques en cadena
{por no guardar la distancia), de ma-
nicbras bruscas de cambio de carril

(por la presion y acoso), de forzar

velocidades limite (en conductores
que ya van a altas velocidades en
maniobras de adelantamiento por
dicho carril)...

Toda esta muestra de falta de respe-
10 al resto de los conductores tendria
un reconocimiento generalizado por
los que si respetan las normas. Inclu-
50 es posible que estos corredores
reflexionen o al menos recuerden la
cara que se les quedd cuando un co-
che camuflado les invitd a cambiar
tan peligrosa actitud y solo queden
en el recuerdo la existencia de aque-

- llos bolidos locos. —Migue! Garcia Ca-
¢ cho. Villaviciosa de Oddn (Madrid). :

: Peajes abiertos :
¢ Los peajes en horas punta deberian :
: estar abiertos, evitando retenciones y
¢ permitiendo fa circulacion fluida de los
si no dispone del mismo, usar e/  COcNes y dejandonos hacer uso del

: famoso impuesto de circulacion. —lg- :
i nacio Herndndez Yagtle. Barcelona.

: Solo multa econdomica
i Sino llevo el cinturgn circulando :
i como pasajero: jme sancionan con
¢ perdida de puntos ds mi permiso :
i aparte de la sancion econémica? :
i —Pepe Martin (Correo electronico).

. ph Respuesta: El Anexo Il de Ja i
i Ley 17/2005, de 19 de julio, que
i regula el permiso por puntos, es- :
i tablece (punto 26) que el titular :
i de un permiso de conduccion per-
i derd 3 puntos si es sancionado en
¢ firme por “conducir sin utilizar el :
i cinturon de seguridad...” En caso :
: de incumplir el ocupante de un
i vehiculo la obligacion de usar el
i cinfurén de seguridad, sélo se le :
¢ impondrd la correspondiente san- :
i cion econdmica —hasta 300 €- :
i por fratarse de infraccion grave, :
i pero no la pérdida de puntos, atn :
i cuando fuera titular de un permi- :
i so0 0 licencia de conduccion. :

. Incorporaciones

i ¢Qué obligacion tienen los conduc-
bis del 5 J i tores de permitir la incorporacion del
fesponsaNs. o) BIFOT.—REMRANE0. | autohiis-a la tiroulacion euando sale’
: de laparada? ;Quién es culpable en :
i caso de accidente? —Francisco de
i Asis Alvarez. (Asturias). ;

i >>| Respuesta: Es obligacion de
: los conductores de vehiculos, in- :
i cluso de transporte piblico, que :
: se incorporen a la circulacion
i (Reglamento General de Circula- ‘:
i cidn, art. 72) que tal maniobra se
i haga sin peligro y cediendo el pa- '
i soa ofros vehiculos. No obstante, :
tovias y autopistas, generando ries- ¢ €/ art. 73 del RGC establece, con
: independencia de esa obligacion :
: de los conductores de vehiculos
i que se incorporan a la circula- :
cidn, que los demds conductores :
i facilitaran la incorporacion —en :
i especial a vehiculos de transpor-
i fe colectivo de viajeros—, despla- '

zandose lateralmente, si fuera

posible, reduciendo la velocidad,
llegando a detenerse si fuera pre-

ciso. El aparfado 3 sefiala que lo

dispuesto anteriormente no mo-

difica la obligacion del conductor

de vehiculos de transportes co-

lectivos de viajeros de adaptar |
las precauciones necesarias para

evitar todo riesgo de accidentes.

jQué Dios nos proteja!

Estamos. expuestos a ‘farrucadas’
(sin carné, atropello con victimas,
fuga), quizas victimas del arriesgado
irresponsable y la blanda respuesta

i juridica ante los ‘temerarios de la

carretera’. jQué Dios nos protejal
—Juan Lorenzo Jiménez. Cdrdoba.

Antinieblas amarillos

Mi BMW 520i, matriculado en 1992,
lleva de origen faros antiniebla de co-

lor amarillo. ;Estén autorizados? —An-

tonio Gil Molias. Reus (Tarragona).

General de Vehiculos (Anexo X)
regula los dispositivos de alum-
brado y seiializacion optica de los
vehiculos, concretando, entre
otros extremos, el color que de-
ben tener los mismos en cada
categoria de vehiculos. En el ca-

lor rojo y la delantera, amarillo o
blanco. Para vehiculos matricula-
dos antes de su entrada en vigor
con condiciones técnicas distin-
tas a las reguladas en dicho re-
glamento, se aplica la Disposi-
cidon Transitoria 12 del RD
2822/98: “Los vehiculos matricu-
lados con anterioridad a la entra-
da en vigor del presente Regla-

circulando bajo las mismas con-
diciones técnicas con que fueron

0 puesta en circulacion”,

¢He actuado mal?

Soy conductor novel y me han multa-
do por no llevar la L. No la puse por-
que fuimos cinco amigos de fiesta y el
duefio del coche me preguntd si me
importaba conducir, ya que no bebia.
Lo hice y, en un control cerca de Sa-
bero (Ledn), nos pararon y me hicie-
ron la prugba de alcoholemia: di 0,0.
Pero me multaron por no llevar L

—gran imprudencia, ya que debo con-

dueir peor sin L—.
No lo entiendo. Hay campafas de

conclenciacion (“si bebes, no conduz-

y ot

cas
te pase esto’) con imagenes muy du-
ras. ¢De qué vale? He pagado 60 €
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rotar fos conductores y que no

: porque no bebi y conduje sin L.
i jPara que era ese control? ;Para
i evitar accidentes o para sacar dine-
i ro? jPara sacar dinero! Actuaron a
¢ 'mala leche’. Si me vuelve a pasar,
¢ volveré a coger el coche. Lo prefie-
i 1o, aunque deba pagar, a que diga
¢ el periodico: “Mueren 5 jdvenes de

18 a 21 afios a las 6:30 de la ma-

driigada debido a que el conductor
i tenia exceso de alcohol”. —Luis Ca-
i von Rodriguez. (Correo electrdnico).

Phl Respuesta: La Ley de Se-

guridad Vial (art. 65) establece

i como infracciones las acciones
>’| Respuesta: El Reglamento

u omisiones contrarias a la pro-

i pia Ley o sus reglamentos. Uno
¢ de éstos, el Reglamento General
: de Vehiculos, exige a los con-
: ductores noveles (art. 18, en re-
: lacion al Anexo Xi) circular con
i el vehiculo que conducen dotado

i de la serfial V-13 (conductor no-
so de las luces antiniebla de fu- :

rismos, Ia trasera debe ser de co-

vel). Cuando no se cumple esa
obligacion, o cualquier otra, se

i incurre en infraccion —que los
: agentes de la autoridad encar-
i gados de la vigilancia del trafico
: estdn obligados a denunciar-
: para la que no sirve de justifica-
i cidn cumplir todas las demds
i obligaciones del conductor. Con
i su actitud de conducir sin haber
i ingerido alcohol, cumple con su
i obligacion y colabora en su se-
mento (27/7/1999) podran seguir | guridad, la de sus amigos y del
: resto de usuarios de la via, pero
i no por ello pueden disimularse
admitidos para su matriculacion

olras omisiones que, en mayor o

i menor medida, influyen en la se-
i guridad de todos. Y el agente
i que le denuncio también cum-
¢ plia con su obligacion que, en
: definitiva, es velar por la seguri-
i dad de todos en carretera. ¢

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maquina, a deble espacio. Iran firma-
tlas y constara nombre, domicilio, tele-
fono a ser posible y DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarias cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendra correspondencia con los auto-

res. Los envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO" (seccion Cartas)
¢/ General Aranaz, 86
28027 MADRID
e-mail: jmmenendez@dgt.es
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BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO
__ NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderfas.
\  CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio 0 quieran que se les envie “Trafico” a

Al

A DE serviecco

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(19/01/2006)

DVM

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (noviembre-diciembre)

Total 383.312

2 —

o )

Tasas DT 2006

www.dgt.es

Matriculacién automoviles (Permiso Circulacion).

68,00

Matriculacion eiclomotor (Licencia Circulacion).

17,40 |

Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales.

17,40J

Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia).

42.6|ﬂ

276.050 Examen conduccion. 78,60 |
Turismos Examen fuera de Ia capital de la provincia. 85,00 |
s 71.163 Baja de un vehiculo. 7,20 |
M Furgonetas y camiones Licencias para conduccion de ciclomotores. 17,40 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
29'794 (p. e., informacidn sobre una matricula),
Motooicletas certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,20
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacién). 17,60
4744 , 5 Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
Tractores Indis iy Revisicnes hasta 2 afios (60% descu_en_tol 7,00
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 10,60
746 Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,00
Autal Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacién). 7,60
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
815 Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 3,00
Otros vehiculos Revisiones hasta 3 anos (40% descuento 4,60
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 6,00
Anotacion resultade ITV registro Jefatura Central Trafico 2,20 |

5400y A= {p, 410) ||
wiw.dat.es/indexawinl :

505, 404 + catreters o

+ irafico)

dafope (1415

No se cobra tasa por la baja de veniculos de més de 15 afios de antigiiedad.

(Los mayores de 70 afios que soliciten prorraga de vigencia del permiso u ofra autoriza- g

ci6n administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos dell pago de la tasa.
Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o
menos tendra diferentes reducciones, en funcién del plazo, que debera consultar en las jefa-

| turas de Trafico).

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en

www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

\ e\ unlugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjuntoqen_viarsus datos completos —nombre y apelli- AD,GE@
P J dos, antiguo y nuevo domicilio, y Ia referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico Araqén
~—— que envuelve la revista)- a: Revista “Tréfico”. ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38 As ey
0 al e-mail: amalvarez@dgt.es e T
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Teléfonos de las ITV
en las CC.AA.

T 955048610

98 526 56 24
9712070 61

934849297
902488000

915802106
952699125
948426475
94302 25 18

96 353 91 11
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GRAN CRUCIGRAMA

ARIAS

SOPA DE LETRAS

_  INOPOD I ON O | Localice en Iasopa las
I 2 3 4 5 6 7 8 9 IO “ |2 |3 ClL plantas comunes que
1 |& CCENTAURAONM | figuranenlalista
EVACMATABUTEY inferior y, con las
2 Q letras sobrantes, podra
SEEAHADRVXMZC leer una
recomendacion de
3 A\ PTPREULOISOA | [oome
4 @ ® LI OABVGDNGRR
' | AMMTEEA T | QA | ADONS A, ALDIZA
5 " — | ARAFUELA
ENAUAANTEZS N | capamulo, CENTAURA,
6 A A A GESJ I TTABVAU CLINOPODIO, ESPLIEGO
FASEOLO, LECHUGA,
7 A ® ® OAAOOCEALONE | yanpricora,
8 i A AROGARDNAMDL MATABUEY, NEMOROSA,
PATATA, TOMATE,
o) UCFASEOLOTI RA | i vERBENA
A PROBLEMINO JEROGLIFICO
@ A L . El cuadrado del nimero que
° ® ® representan mis anos es un
_ nimero de cuatro cifras. Si
§ lo dividimos en dos cantidades b v |
- i de dos cifras —las dos primeras y
@ las dos dltimas— y las sumamos,
volveremos a obtener mi edad. .
¢Puede decirnos cual es? )
¢Paso a recogerte a las cinco?
'H EZ500 1: Instrumento de cuerdas semejante al LOS SIETE ERRORES

piano. Consonante.- 2: Conjuntos de frutos unidos a mismo
tallo. Ultimo piso de una casa.- 3: Conjuncion latina. Ribazos
altos. Principe arabe.- 4: Aumente el volumen de un cuerpo
mediante una elevacion de su temperatura. Fallo, desacierto.-
5: Nombre que se aplica también al pluviémetro. Coged con la
mano.- 6: Barro, fango. Vocal repetida. Patria de Abrahdm.
Escuché.- 7: Vocal. Agarradero. Simbolo quimico del escan-

dio. Campedn. Consonante.- 8 Sonido agradable. Cuchillos

grandes de punta corva. De esta manera.- % Cortaramos las
ramas superfluas de los &rboles. Simbolo quimico del
actinio.- 10: Firmeza, perseverancia. Carruaje ligero y descu-
bierto de dos plazas.- 11: Yoz de mando. Mercancia que que-
da sin f4cil salida. Articulo contracto.- 12: Titulo que confieren
los judios a los doctores de su ley. Importante ciudad burgale-
sa a orillas del Duero.- 13: Familiarmente, hombres desasea-
do y harapientos. Movimiento de tierra.- 14: Nota musical.
Aumentamos la velocidad de-un vehiculo.- 15: Atrevidos. Sa-
zonalo el alimento con sal.

NGO 1: Que creen facilmente lo que se les
dice. Defectuoso, estropeado.- 2; Movimiento alternativo de
contraccion y dilatacion del corazon. Intervenidos quirdrgica-
mente.- 3: Simbolo quimico del actinic. Superficies de las la-
gunas de sal. Simbolo del bario. Vocal.- 4: Cambiamos el
rumbo de la embarcacion. Contened, sujetad.- &: Copie, re-
mede. Se entrega al trabajo con solicitud. Repeticion del soni-
do.- 6: Colmo de un helado. Terminacion verbal. Unas en ma-
trimonio.- 7: Se atreve. Redimir, recobrar mediante pago. Le-
tra numeral romana.- 8: Consonante. Necesidad de beber.
Anduvieses.- 9: Regala. Consonante. Conjuncién disyuntiva.
Quemadura del sol.- 10: Repitiera lo ya dicho. Simbolo quimi-
co del antimonio. Placa exterior de un receptor de radio tras la
que se mueve la aguja de conexion.- 11: Percibimos un soni-
do. Siglas comerciales. Vocal. Enfermedad pulmonar que se
manifiesta por sofocaciones intermitentes.- 12: Vela grande
de las iglesias. Esposa de Abrahdm y madre de Isaac. Molé-
cula, gramo.- 13: Hermana. Dicese de o que requiers mucho
trabajo. Animal plantigrado.

Entre estos dos dibujos, aparentemente iguales, hay SIETE errores que
los diferencian. ;Cree que podra localizarlos?

COMECOCOS

® A6
¥ Oh4
|06
16|21

Reconstruya estas sumas de simbolos
tanto horizontal como verticalmente,
sabiendo que el simbolo del signo de
multiplicar malva equivale a 1.
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NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.

Podemos aumentar los controles de alcoholemia o implantar el permiso por puntos. Podemos seguir mejorando las
carreteras e intensificar la informacidn sobre el trafico. Podemos incrementar el némero de radares o duplicar los controles

de velocidad. Pero lo que nunca podremos hacer es conducir por fi.

Sin tu colahoracion, todo nuesiro esfuerzo es inutil. %gk? #EES. | # Dwoccioe Gral de Trafico
L -

www.nopodemosconducirporti.com _ www.dgt.es






