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— : ™, DELITOS DE VELOCIDAD Y
i ) ALCOHOL

La DGT propone modificar el Codigo
Penal para convertir en delito los
grandes excesos de velocidad y
conducir bajo la influencia del alcohol.
Partidos politicos y organizaciones
ciudadanas ya han mostrado su apoya
ala propuesta.

ASI SERAN LOS CURSOS
PARA RECUPERAR PUNTOS

De cara a la entrada en vigor del
Permiso por Puntos, le explicamos
cOmo seran los cursos de reciclaje para
recuperar puntos —o el permiso, si se
ha perdido—, cuantas horas durardn,
gué materias se estudiaran...

DROGAS AL VOLANTE:
PASARSE DE LA RRYA

En los Ultimos afios ha crecido el
consumo de drogas, en especial de
cocaina, Los expertos avisan del peligro
de conducir bajo su influencia.

ESPECIAL SEMANA
SANTA

Tadas las medidas especiales de
regulacion, obras, desvios,
horarios de mayor afluencia de
vehiculos, etc. previstos para que
su viaje de Semana Santa sea
mas fluido y seguro.
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MARTIN BERASATEGUI

El cocinero —tres estrellas Michelin—
Martin Berasategui es un hombre
concienclado de la eficacia del
cinturdn y mas desde que llevarlo
puesto salvd la vida de su mujer v su
hija. : :
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editoriaf

Prision para la
“violencia vial”

a politica estd claramente definida: M4s

concienciacion basada en mucha infor-

macion transparente y todo tipo de cam-

pafias... y mds represion. Todo para aca-

bar con los delitos contra la seguridad
vial. La propuesta de ahora es un paso mds. Y muy
importante: Que quien se pase de verdad, pueda, in-
cluso, ir a la cdrcel. Esa es la propuesta, con reforma
del Cédigo Penal incluida, que ponia hace unas se-
manas sobre la mesa del Congreso el Director Gene-
ral de Trifico, Pere Navarro, y que ya estudia una
Comisién de Justicia. Y no estd solo. Respaldo de
todos los grupos politicos y otras voces en la misma
linea: el propio Defensor del Pueblo ha pedido tam-
bién “mano dura” contra la velocidad.

| principal objetivo de esta reforma del

Cdédigo Penal es marcar unos criterios

inequivocos que acaben con la sensacién

de que hay cierta impunidad en la carre-

tera, amparada en una redaccién de arti-
culos que pueden dar pie a perversas interpretacio-
nes. Acabar con la imagen de que frente a mucho
dafio hay poco castigo. Por eso, la idea bdsica es fi-
Jjar limites que no den lugar a dudas. Posibles penas
de prisién para quienes superen en 60 kilémetros
por hora el limite establecido: por ejemplo, circular
a 180 por cualquier autovia. Igualmente, que a partir
de 1 gramo de alcohol por litro de sangre se consi-
dere delito y, por tanto, la posibilidad de la carcel.
O, por citar otro ejemplo, igual pena por llevar el
coche cuando nos hayan retirado el permiso de con-
ducir, especialmente importante ahora que va a en-
trar en vigor el Permiso por Puntos. Es una vuelta de
tuerca a las medidas penales, un escalén mds para
combatir la “violencia vial” después de la via admi-
nistrativa.

na propuesta con respaldo politico,
hasta el punto de que algunos partidos
propusieron ampliar la misma filoso-
fia a otras conductas, como circular
sin haber tenido nunca el permiso o
hacerlo sin seguro.
Toda una declaracion de intenciones que podria
te7ner un buen respaldo con los “juicios rdapidos”.
Parece evidente que su indudable eficacia seria toda-

via mayor. ) s,
seguridad\ial
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» La mayor agilidad y aceleracion de las motociclstas en la circulaqién no

otorgan 'patente de corso' a sus conductores para realizar todo tlgo de
adelantamientos en cualuier lugar o circunstancia, aungue sea mas habitual de
lo que nos gustaria. Vemos en la primera fotografia a un motorista adelantar un
turismo en zona prohibida y, ademds, acercandose en demasia al vehiculo
adelantado.

B No se trata, como podrian pensar algunos, de un efror, ya que el autor de

la *fechorfa’ continda erre que erre en su forma de conducir y adglanta a
un segundo turismo (coma se ve en la segunda fotograffa), de forma casi calcada
al anterior (demasiado cerca). Y, claro estd, donde le viene bien, gue en este caso
sigue siendo en zona prohibida...

Contintia su marcha, adelantando donde los encuentra a todq vehiculo que
halla a su paso, invadiendo el carril contrario y poniendo en riesgo no sclo
su vida, sino la de los demds conducteres.

Al llegar al cuarto vehiculo, se encuentra en una zona con una ligera QDbIe
D curva, con la consiguiente reduccion de la visibllidad. Pero eso no det]ene
al motorista que adelanta al todoterreno blanco invadiendo el sentido contrarwq,
Por suerte, ningtn vehiculo circulaba por el otro carril, ya que en caso contrario,
se habrfa puesto en peligro no slo a otros usuarios, sin al propio infractor.

Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccian General de Tréfico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

- Y S€i
puntos 10S

De cara al Permiso por

entra en VI(]OI’

esta locura
seria (,almm a, ensu
conjunto, como
“conduccion temeraria”
y restaria 6 puntos del
saldo del conductor. Al
ser considerada como
una infraccion “muy
grave” llevaria aparejada
multa de hasta 600 € y
retirada del permiso
hasta 3 meses.
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Paso por debajo
de mi vehiculo

El dia 1 de diciembre
de 2005 iba
conduciendo mi
camion de
transportes
especiales con una
viga de hormigon de
25 metros de
longitud por la
autovia entre Huesca
y Zaragoza, en
direccion hacia
Zaragoza. Al pasar
por el cuartel de
caballeria, salio un
coche particuiar con
dos personas del
mismo, supongo que
militares. Yo
circulaba por el carril
derecho y ellos, por
mi derecha, por el
carril de aceleracion.
La viga de hormigon
va apoyada en la
cabeza tractora, una
punta, y en un
carreton Dolly, la
otra. La viga hace de
chasis entre cabeza
y Dolly y entre ambos
queda un hueco.
Pues bien, dicho
coche no se
incorpord a la autovia
ni por delante ni por
detras del camién...
iLo hizo por debajo
de la viga! 0 sea, que
pasé del carril de
aceleracion al
izquierdo de la
autovia y casi chocd
con un coche que
estaba
adelantandome en
ese momento. Los
dos ocupantes me
miraron y se reian de
su hazafa. Lo malo
es que no pude
tomar la matricula.
jVaya ejemplo que
dan algunos!- Angel
Martinez. Zaragoza.

CUENTENOS LA LOCURA QUE
VIO. Si quiere contar alguna
locura que haya presenciado,
envie una carta a la Revista

“Trafico” (c/ General Aranaz, 86.

28027 Madrid) relatandola. El
escrito no debe sobrepasar las
15 lineas de gnensién.
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reclamaciones Britney 8pear8'
insdlitas. i
Irresponsable al
Los mejores reportajes de la volante

£ smafefero

¥ Conductor de un

autobus 'trompa!’
Fueron 50 kilometros de
zigzagueos y volantazos.
Suficientes para que los 52
jubilados que viajaban desde
Arjona (Jaen) a 'relajarse’ en un
balneario de Sangenjo

. (Pontevedra), en las Rias Bajas,
pensaran que “algo pasaba" con el
conductor. Por suerte, y antes de llegar a
Despefaperros (Jaen), uno tomd la iniciativa
e hizo una llamada por el mévil a la Guardia
Civil de Tréfico, que montd rapidamente un
operativo gue permitid inmovilizar el
vehiculo. No se equivocaron: no sdlo el
chafer dio positivo —0,55 miligramos por
litro cuando la ley permite 0,15.en aire
espirado, cuatro veces mas de lo
permitido—, sino tamhién el conductor
acompanante. Ambos quedaron detenidos vy
puestos a disposicion del juzgado de
guardia de La Carolina (Jaén).

100.000 controles amhmoval y aurlculares

Lo dicen los estudios médicos: una llamada por el
mavil (incluso con manos libres) acelera el ritmo
cardiaco y el conductor no percibe el 40% de las
seriales. Algunos trabajos sefialan que hablar por
el mavil puede llegar a ser tan peligroso como la
conduccion con exceso de alcohol, Por eso, la
nueva normativa aplica una sancién de 91 a 300
euros y una suspension del permisa por un
minimo de un mes y un maximo de tres,

y desde julio, con el sistema e -
de permiso por puntos, ‘i" , ’

suponara la pérdida de
‘x -'

Paul Alan PUTNAM

3 puntos.

Para recordarlo, la
Guardia Civil de
Trafico realizé unos
100.000 controles
con el objetivo de
disuadir a los usuarios
de llamar o descolgar el
mévil mientras conduce, de ir

con pinganillos, auriculares, o cualguier
otro dispositivo incompatible con |a atencion
permanente a la conduccion.
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Carinos gue danan
0jo con las demostraciones carifiosas de algunos mamiferos, en
este caso de una vaca. Animal muy venerado v del cual se
apravecha casi todo, desde su piel hasta la leche que produce, tiene
en su lengua unas prominencias conicas,
las papilas, suficientemente duras
coma para provocar dafios en la
carroceria de un
vehiculo. El hecho lo
ha denunciado un
cliente a una empresa
aseguradora britanica
que, todos los afios,
publica una lista de

ARDE LA NIEVE

No es que la nieve pueda llegar a
arder, sino que en ciertos casos
se pueden volver paraddjicas

algunas sefales. Como por

ejemplo ésta, que previene sobre g
los incendios en la época estival,
pero nada dice sobre el inmenso f‘
caudal de nieve que cay6 sobre el s "g‘
: oy

pueblo de Candelario (Salamanca),

en febrero pasado.
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En lugar de dar ejemplo, los famosos también
actlian a veces irrasponsablemente, La cantante
pop estadounidense Britney Spears fue 'cazada' por
los ‘paparazzi' en el momento que conducia con su
bebé de cinco meses en brazos, en lugar de llevarlo
debidamente sujeto en la parte de atras del
automavil, como seala la Ley de Transito en
California. Los fotdgrafos captaron la imagen de
la diva en el paradisiaco balneario de Malibd,
sobre el Pacifico. La estrella sefiald que vivio
"un momento horrible por los ‘paparazzi' y sf
ful fotografiada asi, fue porque querfa huir
para proteger a mi bebé". ; Realidad o simple
disculpa?

carretera

Nugstro compariero y redactor-jefe, José Ignacio Rodriguez, obtuvo el
reconocimiento del jurado que otorgd los galardones

correspondientes al VI Premio Nacional de Periodismo, de la

Asociacion Espafiola de la Carretera (AEC), con un accésit por su

trabajo "/ Por qué nos atascamos?", publicado en julic-agosto de

2005 en la revista "Trafico y Seguridad Vial",

El méxima galarddn en la categoria de prensa e infarmacion general lo

consiguid la periodista Isabel Navarro, de "El Semanal”, por su frabajo

"N-332, carretera sin retornc”. En el apartado de prensa especializada,

el premio lo obtuvo la revista digital "Autopista Online"; y el galarddn al mejor trabajo
audiovisual lo consiguid el programa "Cronicas”, de La 2 de TVE. Finalmente, en la
categoria estudiantes, el premio fue para Josu Bidaguren, alumno de Periodismo de la
Universidad del Pais Yasco, por su trabajo "Rutas Negras",
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C safefero
mm Varios frentes en lucha contra la contaminacion

El Ayuntamiento de Madrid prohibird la entrada de los

coches mas centaminantes al casco historico. Los
vehiculos gue en 2008 tengan mds de quince afios
de antigiiedad y no cumplan la normativa de
reduccion de emisiones —en general, los fabricados
antes de 1993- no podran acceder al centro de a
capital. La medida se ampliard a mas vehiculos en

2010, si no se ha reducido el nivel de contaminacion,
que en Madrid ha adquirido dimensiones alarmantes,

Por su parte, en 2008 los ayuntamientos de Soria y
Le6n pondran en serviclo para uso municipal y
sanitario 45 vehiculos de hidrdgeno, como
minibuses, sccoter, sillas de ruedas, ciclomotores y

triciclos. “Serdn vehiculos hibridos con cero de emisiones
contaminantes, ya que se mueven por un sistema que utiliza una
pila de hidrégeno v una bateria, esta (ftima autoalimentada por la
primera", asegura Irene Larroy, directora del Departamento
Internacional de BESEL, emprasa de Ingenieria que coordina el
proyecto en Espafia. El proyecto tiene una financiacian de 37,6
millones de euros, € involucra a cuatro paises europeos: Espaiia,
Francia Alemania e ltalia

.......-......I..........l...ll..............'

¢Pordénde ir a
Ourense?

Todos los caminos conducen a
Ourense. Asf lo parece insinuar esta
sefial insdlita, localizada muy cerca
de Monforte de Lemos. Y asi tituld
la imagen un vecino de A Corufia,
Francisco Sarmiento,
que gentilmente nos
envio |a fotografia.
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Il FORO CONTRA LA
VIOLENCIA VIAL

Socidlogos, psicélogos y
expertos en temas de seguridad
vial participaran en el lll Foro
contra la Violencia Vial que,
organizado por Stop
Accidentes, se realizara en el
Palacio de Congresos de
Madrid el proximo 16 de mayo.
En esta oportunidad se
analizara, desde un punto de
vista psicolégico y sociologico,
y de cémo influir en un cambio
de conductas en la conduccion.
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Motocicletas: menos plazo

para la [TV

L.as motocicletas deberdn pasar la primera Inspeccion
Técnica de Vehiculos a los cuatro afios, y no a los ¢inco
coma lo haclan hasta ahora. El Ministerio de Industria
va ha dado salida al proyecto del Real Decreto,
que deberd aparecer en el BOE el praximo

mes de junio. La nueva normativa

Paul Alan PUTNAM

establecera, ademas, que los ciclomotores

de dos ruedas deberan pasar la [TV
a los tres afios de su matriculacion,

. mientras que los vehiculos de tres
ruedas, los cuadriciclos, 10s ciclomotres
de fres ruedas y os cuadriciclos ligeros,
pasaran la primera [TV a los cuatro afios,

y las siguientes, cada dos afes.
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Cinturones
para mujeres

Los cinturones de
seguridad se pensaron
para los hombres y no
se adaptan bien a los
torsos femeninos.
Tienden & oprimir el
pecho, v, en
consecuencla, las
mujeres prefieren no
ponérselo, o sufren
molestias. A la vista de
esta sftuacion, una
empresa britanica,
Sheila'Wheels, ha
patentado un senclilo
dispositivo que altera la
trayectoria de la banda
superior del cinturon de
manera que se apoye en
gl esternén, y no en el
pacho femenino.
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Atropellados en
la cola de una
discoteca

Siste jovenes fueron atropellados
por un joven de 22 afios que dio
positivo en el control de
alcoholemia cuando esperaban
entrar a una discoteca. A una de
las chicas que fue embestida, de
15 afios, hubo de amputdrsele una
pierna. FI hecho ocurrio en Sant
Quirce del Vallés (Sabadell), y el
juez imputa al infractor un dslito
contra 1a seguridad en e traﬂco y
dos delitos de lssiones por:
imprudencia.

Campana para ahorrar energa

El Ministro de Industria, José Montilla, se ha
propuesto que todos nos apretemos el cinturén en
el consumo de energia. Por esc presentaba hace
unas semanas un ambicioso plan de eficiencia
energética. Se destinardn 215 millones para
distintas actuaciones. Entre otras medidas, planes
de movilidad urbana, promacionar el transporte en
hicicleta, el coche compartido o ef mayor uso del
transporte colectivo en detrimento del particular,
También habra mas cursos de conduccion eficiente
y Se promovera la

e .Y EL GOBIERNO, * i »
adquisicion de , “COCHES HiBRIDOS'

Y qué mejor que el ejemplo se produzca en los propios coches

autobuses g ) i
o oficiales. El Gobierno, en consonancia con ef Plan de Ahorro
DUb|ICOt.3‘CDﬂ Energético para la Administracion, impulsara una politica de
DI‘E)DU.ESIOF! “compras verdes” para adquirir coches hibridos y de bajo consumo.
E"Ec'tdnca) Cuando los vehiculos no necesiten ser cambiados, se les incorporara
Dricos,

“filtros para reducir las emisiones”, segiin sefald la ministra de
Medio Ambiente, Cristina Narbona.
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Los
Ayuntamientos

jPonte &l casco!

jArranca el 1 de abril la de la competicion espafiola.

Vuelta Junior 2006! Todos
los jovenes estudiantes
—nacidos en 1993 y 1994—
y entusiastas del ciclismo
tienen la oportunidad de
participar en la lll edicién de
esta vuelta, que concluira
con una gran final en
Madrid al mismo tiempo
que la Vuelta a Espania. Los

tres ganadores de la Yuelta vial.
Mas informacion:
wyww. lavueltajunior.com
Tel.: 902 41 55 14

Junior tendrén la
satisfaccion de compartir
podio con Ios triunfadores

Ademds, habra premios
para las dos categorias
—femenina y masculina- y
para el colegio al cual
pertenezca el ganador. La
DGT, que colabora con el
evento, se propone este ano
instalar una atraccian con el
objeto de hacer compatible
el deporte con la seguridad

tramitaran el
permiso de
conduccion

Los conductores estan de

desplazarse hasta la Jefatura
Provincial de Trafico: tanto el
cambio de domicilio del permiso
de conduccion como el del

gestionados en la propia oficina
municipal a la que pertenece el
usuario. La DGT y la Federacian
Esparicla de Municipios y
Provincias (FEMP) acaban de
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lo deseen firmando el
correspondiente protocolo de
adhesidn.
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Congreso Intemacional de Prevencion de Accidentes s

Promover una amplia reflexion sobre la

Carretera. La conclusicnes se plasmaran

enhorabuena, Ya no tendran que

permiso de circulacién podrén ser

firmar el convenio, al que podrén
adherirse todos los municipios que

prevencion de los accidentes de trafico
desde la perspectiva de la propia sociedad.
Ese es el objetivo fundamental del
congreso internacional organizado para
finales de mayo (del 30 de mayo al 1 de
junio) por la Fundacién Mapfre, Asociacion
para el Estudio de la Lesién Medular
Espinal y la Asoclacion Espafiola de la

en un Libro Verde que se hard llegar a las
distintas instituciones plblicas del pais.
Participaran ponentes de gran relieve y
profesional en la materia, Para los
interesados, el secretariado del Congreso
Asociacion Espafiola de la Carretera. ¢/
Goya, 23-4°, Madrid. 91, 577 99 72.
congresos@ecarretera.com
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Accidentalidad

enero-febrero 2006

) 2004

Accldentes Mortales en carretera

@l 2005  ll 2006
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11,4%
10,2%

#IE

VEIOCtd D|strac. Infracc. Irrupcion

| inadec. conductor conductor peatdn
| ] N° accidentes

. N° muertos

Por tipos de vehiculos implicados
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" : 4,0% |
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- N° accident.
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58 14,0%

48 116%
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168 40,6% Salidasdelavia 185 39,2%

Colisiones fronto- 176 37,3%
laterales ‘

Atropello peatdn 60 12,7% |
Otros 51 10,8% |
az.




La Policia Local de Navalmoral de la Mata expone coches siniestrados

MUSEO DEL ACCIDENTE

Veintiséis vehiculos
accldentados, la
mayoria de los vecinos
de la zona, se exhiben
al publico dentro de
una campafna de
orevencion de
accidentes de trafico
gue organiza la Policia
Local de Navaimoral
de la Mata (Caceres).
La exposicion es un
ejemplo de lo

gue no debe

hacerse en carretera.

Néstor NORMA
Fotos: Paul Alan PUTNAM

n un recinto a cielo
. abierto, frente a la
- Jefatura de la Policia
__ Local de Navalmoral
- de la Mata (Céceres),

. se alinean veintiséis
“" vehiculos rotos. Son
coches accidentados que esconden,
entre sus chapas retorcidas, historias
tragicas. Estdn expuestos a la curio-
sidad del piiblico y de los jévenes
estudiantes de la zona, dentro de una
campafia de prevencién de acciden-
tes de trafico que organiza la Policia

“A ver, ;cudntos muertos por dac-
cidentes de carretera hubo el afio
pasado?” —pregunta el inspector a
los estudiantes de 3° y 4° curso de
bachillerato del Instituto San Mar-
tin, de Talayuela, que han acudido a
la exposicién en su hora de tutoria.
“Quinientos”, contesta con timidez
un alumno. “Han sido 4.721 muer-
tos y mds de 140.000 heridos, casi
la poblacion de Badajoz”, sefiala
Cenalmor.

As{ comienza el recorrido de la
exposicién. Con un lenguaje didacti-
co y accesible a los jévenes, el ins-
pector va enumerando las historias
de los coches accidentados.

AMPLIO ABANICO DE ACCIDENTES.
Los vehiculos han sido cedidos por
particulares o se han recogido en
desgunaces y casas de marcas. En
muchos casos se trata de accidentes
que han sufrido vecinos de la zona,
Aurora Benito, la profesora de mate-
maticas que acompafia a los alum-
nos, considera que esta exposicidn
reline “los elementos tedricos y
prdcticos para que los jovenes to-
men conciencia de los peligros que
tiene la carretera, y de lo importan-
te que es prevenir los accidentes”.
Para los alumnos, que han escu-
chado con atencidn las historias que
relata el inspector, esta experiencia
ha resultado “muy iitil, porque ve-
mos en los coches accidentados en
qué puede terminar un despiste”.
Una alumna hizo una pregunta in-
teligente al plantear porqué es peli-
groso hablar por el maévil, y no ha-

blar con el acompafiante. “Buena

pregunta —dijo el inspector—. Se lo
preguniaré a Luis Montoro, del Ins-
tituto de Trdfico y Seguridad Vial”.
A otro estudiante le impresiond ver
el coche de un vecino que, “por una
distraccion, volco y él sigue con do-
lores en la espalda que le impiden
trabajar”. ¥

HISTORIAS A TENER EN CUENTA

Ta g

EL MOVIL, NO. “Ni ‘manos libres’ ni gaitas”, dice Ce-
nalmor. Atender el movil al conducir es un peligro. Asi
quedd el coche después del accidente. Pero aunque apa-
ratoso, el accidente no resulté mortal.

&

MOVIL MORTAL. En este caso, el conductor —un chico
de 21 afios— murid. Le llamaron por el mévil y se le cayé.
Al querer recuperarlo, perdio el control, se salio de la ca-
rretera y termind empotrado contra un arbol.

e

EXCESO DE VELOCIDAD. EI conductor resultd herido
grave, pero salvd la vida. Se produjo en la carretera de
Navalmoral a Plasencia. Un joven de 24 afios no respeté
el limite de velocidad y dio una vuelta de campana.

DISTRACCION AL VOLANTE. Por dis-
traerse le tocd la ‘ley de Murphy’, se lesiond
en la rodilla y se quedo sin trabajo. Chocd
en la misma zona donde trabajaba.

0JO AL ADELANTAR. Recibio un golpe
trasero cuando estaba adelantando. El co-
che se salio de la carretera y volco. Hubo
dos heridos graves.

/

SALTARSE EL STOP. Dos chicas de 24
afios salian de una fiesta y no paraban de

hablar. Se saltaron un Stop .Pero la veloci-
dad era baja y solo sufrieron heridas.

“VIVO DE MILAGRO”

Local, y que supervisa el Inspector
Jefe Enrique Cenalmor. “Hemos da-
do en la diana —afirma entusiasta—.
El camino para reducir la acciden-
talidad en el trdfico es concienciar a
estos jovenes, que serdn los conduc-
tores de mafiana”.

Los jévenes han acudido, efecti-

vamente, muy interesados a ver esa

masa de hierros deformados que al-
guna vez fueron coches relucientes.
El circuito estd rodeado de sefiales
de trifico, como indicando que fue
por saltarse una de ellas que alguno
de esos coches es ahora chatarra.

accidente miltiple en la A-5. Con el golpe, el coche rompio el
depésito de gasolina y un cigarrillo hizo el resto. Su conduc-
tor logrd salir sin consecuencias.
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COCHE COCTEL. Se denomina asi a los que suman factores como coche potente,
chicos jovenes y una via rapida. Ellos tenian entre 20 y 22 afios, viajaban con exceso
de velocidad y el cinturn desabrochado. Dos murieron; el otro, quedd herido grave.
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“No tengo el carnet porgue no sé
leer, y he comprado este cuadrici-
clo para llevar a mi mujer al hos-
pital y hacer Ia compra en el A
mercado”. Sebastian Vaquero ha -/
cedido su cuadriciclo Ligier si-
niestrado para la exposicion. Dice
que solo lo conducia en Navalmoral
hasta que un dia se le ocurri6 ir a la
cercana Talayuela: “Yo he respetado
siempre las sefiales y mire cdmo ha quedado

mi coche. Me costo un millon y medio de pesetas y todavia
estoy pagando el préstamo”. Vaguero fue arrollado mientras
esperaba pasar el puente del rio Tiétar, en Caceres.




ALERGIAS: de abril a junio es el periodo de mayor incidencia

“NTRE LAGRIMAS Y ESTORNUDOS

Los Antihistaminicos _

Las molestias alérgicas convierten la conduccion en una actividad
insegura y los medicamentos utilizados en su tratamiento
pueden tener efectos sedativos.

Picor y

de 0jos

— fﬁ
T
Teog! . Congestion y

® Sinfomas

enrojecimiento

/' destilacién nasal

vl carre/
INTERMITENTES. No es la pri-

mera vez que escribo sobre el uso de
los intermitentes. O mejor dicho, sobre

#  °  elnouso. Lo digo por la sensacion de

\.4/1 que cada dia es mas habitual ver a co-

f""‘- ches girando a la izquierda, a la dere-
' \j cha, incorporarse a una autovia, entrar

en una glorieta sin decir por dénde van
a ir, parar en una calle sin avisar, des-
viarse para llenar el depésito en la ga-
solinera sin decir "voy", autobuses gue
los ponen cuando tienen ya 20 coches
detrds... Insisto: es obligatorio, civico,
Seguro, evita sustos y sobresaltos, fre-
nazos, golpes mas o menos importan-
tes. Por favor: jusen el intermitente!

r\

'

O

A

Un analisis compara-
tivo reciente demuestra que las poli-
ticas de las compariias de seguros
responden igual que otros muchos
productos: ni lo mas barato es lo pe-
or, ni lo mas caro lo mejor. O que
detras de los contratos hay mucha
letra pequena. A veces creemos ha-
ber realizado un buen negocio, pefo
Dios nos libre de tener un problema:
muchas cosas no las tendremos cu-
biertas. En atras ocasiones pagare-
mos algo mas, pero, a cambio, esta-
remos muchos mejor cubiertos ante
determinados imprevistos. Qjito.

®OO

COCHES VERDES. £l parque
de automadviles en el mundo llega ya
a los 800 millones y se calcula que
esta cifra se doblara de aquf a 20-
25 afos. ¢Habra recursos energéti-
cos para tanto coche? Todos se te-
men lo peor. Y eso exige medidas.
En el Salon de Ginebra se han visto
coches ‘sostenibles’, incluso movi-
dos por etanol. Los ministerios van a
tener coches ‘ecoldgicos’. Contrasta
con la moda de coches pensados
para el campo que nunca pisaran la
tierra y que consumen combustible
a todo tren.

Estornudos

H Lo gue ii,l_s diferencia
de los resiriados -
= Los sintomas se repiten siempre. X ©

¢Qué hacemos con estos locos?

en la misma época del afio
= Nunea producen fiebre

ice una encuesta

T B Y
-:MB‘R\- que uno de cada

peor , la de muchos otros. El juez le ha

El‘nvadns condenado a 4 meses de cdrcel —que no
Elevados/Moderados:

ASi AFECTAN AL CONDUCTOR

ekt = Provocan fuertes picores de 0jos f Y - cuatro conductores cumplird—y 18 meses sin permiso.
=== ﬂd_ﬂﬁfﬁdﬂﬂ&l‘% = Mejoran crlnientras llueve, pero ! . cogid el coche des- Tercer caso, para que vean que la lo-
- MR spues of £ pués de haber be- cura no tiene limites. Gravisimo llevar
= : Tanibis importante advertir al v bido; el 36% ase- un coche a 260 kilémetros por hora;
El 156% de los espafioles sufre alguna alergia A ien & T o de conducto- ] : U VI P T iy et
y esta cifra alcanzaré pronto el 30%. La- res y pedirle informacién sobre la in- T R e velocidad. Peligro, dejar el pafial se ponga a 213. No me-

peligro.  Entre
ellos, en grado su-
mo, deben estar algunos conductores a
los que han pillado en plena locura y
con un volante entre las manos. A uno
lo cazaron a 260 km/h. No hacia kil6-
metros, los engullia. Circulaba a més
del doble de lo autorizado. QQuiza hasta

nos grave esos conductores de un auto-
biis que dieron positivo cuando lleva-
ban de vacaciones a un grupo de ancia-
nos. ;Destino la tragedia? Pudo ocurrir.
Tropezd con las maletas, trazaba las
curvas de forma sospechosa, el copiloto
mantenia la ventanilla abierta pese al
frio... Conductores desaprensivos que

fluencia del medicamento recetado en la
conduccion. Asi, podrd adecuar la dosis
y momento de la toma a nuestra necesi-
dad de conducir.

Por tltimo, circular con las ventani-
Nas cerradas, limpiar el coche a menudo
—en especial si viajan animales domésti-
cos—, informarse sobre los niveles de
polenes y su origen de la zona a la que

capacidad para conducir con seguridad se
ve mermada por los sintomas (estornudos,
lagrimeo, picor de ojos, destilacion nasal...) v
los efectos de las medicinas para combatirla.

de primera generacién, mds antiguos—
tienen efectos mds 0 menos importantes

DIRECTOR

i bril, mayo y junio son
7\ los meses en los que la
_-?‘IE . incidencia de las aler-
| gias al polen entre los
- conductores son mas
‘f e '\ altas. Abedules, cupre-
© sdceas (ciprés, arizdéni-
ca...), pinos, robles y encinas, olivos y
gramineas (trigo, cebada y muchas
plantas silvestres) lanzan al aire su po-
len, con variaciones en funcién de la
zona y la climatologia, provocando en
los alérgicos una sintomatologia (estor-
nudos encadenados, destilacion nasal,
picor de ojos y nariz, congestién gene-
ral...) que algunos ain confunden con
un simple resfriado.
Pero aunque los sintomas son similares,
algunos los diferencian (ver infografia).
En cualquier caso, lo mejor es acudir al
médico y que €l diagnostique la enfer-
medad y dicte el tratamiento adecuado.
Es fundamental evitar la automedica-
cién, ya que algunos medicamentos an-
tihistaminicos que se utilizan en el trata-
miento de las alergias —en especial los

sobre la capacidad para conducir (ver in-
fografia), fundamentalmente somnolen-
cia y efectos sedativos. Ademds, éstos se
potencian atn mds si se mezcla la medi-
cina con alcohol.

@® Informese sobre la cantidad de
polen y de qué plantas hay en el lu-
gar que vaya a visitar.

= @ Dos dias antes de viajar, comien-
-ll‘ ce el tratamiento: los efectos sedati-
= vos —si los hay— son menores.
@ Consulte al médico. Expliquele
que es conductor y pida que lo ten-
? ga en cuenta en el fratamiento.

@ Ante una ataque, consulte en Ia
farmacia los efectos del medica-
mento y tome el menos sedativo.

@ No tome alcohol si esta en frata-
miento: potencia los efectos sedati-
vos de la medicacion.
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DIEZ CONSEJOS PARA EL CONDUCTOR ALERGICO

vayamos a viajar son consejos que pue-
den evitar que un viaje se convierta en
un calvario para el alérgico y éste un
peligro para la conduccion. ¢

@ Limpie el coche con frecuencia,
en especial si lleva a algdn animal
domeéstico, :

‘ma= @ Evite el amanecer y las zonas hi-
g medas: es donde mayor concentra-
cion de pdlenes se producen.
K“ @ Cierre las ventanillas y la ventila-
L cion del coche: la cantidad de polen
=@ que enira crece con la velocidad.
@ Use gafas de sol: evitan el impac-
to de alergénos en los ojos y las mo-
.~ 1 lestias por el sol (fotofobia).
ﬁ @ No use el aire acondicionado si no
-

tiene filtros de alta captacion (HEPA):
retienen las particulas y alergénos.

era inmensamente feliz a bordo
de su flamante coche alemén de
superlujo ajeno a los imprope-
rios de quienes adelantaba.
Afortunadamente, la mayoria de
los conductores estamos cuer-
dos y no locos de atar. Los
agentes no daban crédito. No se
habia roto el cinemdmetro; se la
habfa roto un cable al conduc-
tor. Por tal locura, a falta del
juez, 600 euros de multa y hasta
3 meses sin permiso. Por aho-
ra... Bl otro loco tiene solo 18
afios y es una “joyita”. Se sacéd
el permiso en enero y ya acu-
mula algunas multas por exceso
de velocidad. Fue pillado a mds
de 213 km/h. Otro que se cree
“Fernando Alonso™. No podia ir
a mas de 80, pero ya le ven, de
listo por la vida, de suicida, co-
mo si estuviera en un circuito,
jugandose la vida, y lo que es

CONDUCIA A 260 KM/H...
UN NOVATO FUE PILLADO A
213... LOS CONDUCTORES

DE UN AUTOBUS CON
VIEJECITOS DIERON

POSITIVO. QUE HACEMOS

CON ESTOS LOCOS?

se habian pasado bebiendo.
Menos mal que entre los viaje-
ros aparecié un guardia retira-
do; llamé a la Guardia Civil
de Trafico, se montd un opera-
tivo ejemplar, y se pard el co-
che en minutos. La prueba del
alcohol fue positiva, muy po-
sitiva. Retirados de la circula-
cién, pasan a manos del juez...

La pregunta es: ;jqué hace-
mos con estos desalmados?
Con los cuatro. ;Bastan unos
meses sin permiso y que vuel-
van a la circulacion? ;O seria
mejor tener respaldo legal pa-
ra, sin dudas, sin esperas, aqui
te pillo aqui te mato, retirarlos
durante bastante tiempo de la
carretera? jHubieran ido a
260, a 213 o bebidos supieran
que podian incluso ir a la cdr-
cel? Esas cosas frenan hasta a
los mal desalmados... ¢
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La DGT propone reformar el Codigo Penal para
concretar tasas fijas de alcohol y de exceso de
velocidad

CUANDO

ERAN

DELITO

El director general de Traiico, Pere Navarro, propuso en
la Comision de Seguridad Vial del Congreso de los
Diputados reformar el Codigo Penal para incluir como
delifo eenaucir con un exceso conereto de velocidad o

ge aleoholemia o habiendo perdido el permiso por

a

retirada de puntos. Todos los grupos politicos, el
Delensor del Pueblo y organizaciones sociales y de
victimas han apoyado esta peticion.

Juan M. MENENDEZ
Moniaje e infografia: DLIRIOS

ere Navarro —director ge-
neral de Trafico— pidid, en
la Comision de Seguridad
Vial del Congreso de los
Diputados, celebrada el 21
de febrero, la reforma del
Cédigo Penal para concre-
tar el limite a partir del cual serian deli-
to algunas conduetas relacionadas con
la seguridad vial: conducir con determi-
nadas tasa de alcohol en sangre, exceder
determinadas velocidades o con el per-
miso retirade. Navarro —tras facilitar ci-
fras dramaticas de accidentes: 10 muer-
tes al dia y 140.000 victimas al afio— ar-
gumento que €stos “son evitables v pai-
ses como Francia v Holanda nos ense-
fian camings” y senald que, aungue hay
en marcha medidas como los 125 rada-
res (" pondremos mds") y el Permiso
de Condueir por Puntos —en vigor desde
el | de julio—, “fenemos la impresion de
que ‘toca’ reformar el Codigo Penal
para dar coherencia al sisterna y ade-
cuarlo a la demanda social "
En este sentido. la Memoria de Fisca-
lia General del Estado —que abordo la
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problematica de los accidentes de trafico
y la achaco a su despenalizacion cuando
so0lo producen danos—, la consolidacién
de iniciativas como el Foro conira la
Violencia Vial —que organiza Stop Acci-
dentes— o como Attitudes, de Audi, o la
entrada del Defensor del Pueblo en el
conflicto de las victimas de accidentes
son datos que redundan en lo que Pere
Navarro califica como “demanda so-
cial”, para acabar con esa cierfa sensa-
cion de impunidad ( “existe la impresion
de que algunas actitudes provocan mu-
cho dano vy tienen poco castigo”).

Tras reconocer que el error de intro-
ducir en el Codigo Penal un término
como * temeridad manifiesta”. interpre-
table y que no propeorciona seguridad
juridica y manifestar la ausencia de vo-
cacion prevencionista del mismo. el di-
rector general de Trafico paso a solicitar
“fijar un limite a partir del cual sea de-
lito " este tipo de conductas,

Asf, la Direccion General de Trdfico
propone fijar en 1 @y/l. de sangre —el do-
ble de la tasa permitida— el Iimite a partir
del cual sea delito, mientras por debajo
quede como infraccidn administrativa.
Como alternativa, la DGT plantea perse-




LA DGT PROPONE
QUE CONDUCIR
CON ALCOHOLEMIA
SUPERIOR A 1 GR/L
DE SANGRE SEA
DELITO, Y CON
MENOS,
INFRACCION
ADMINISTRATIVA

guir por la via penal cuando se supere en
el 100% 1la tasa de alcohol permitida.
Ademis, Navarro recordd que la via pe-
nal “debe ser mds gravosa que la admi-
nistrativa en su grado mdximo (multa de
300 a 600 vy retirada del permiso has-
ta tres meses) para dar coherencia al
sistema” .

La DGT también concreta “el exceso
desproporcionado de velocidad” en
mds de 60 km/h por encima del limite
establecido y “concreto peligro para la
vida y la integridad de las personas, in-
dependientemente del consumo de alco-
hol”. Asi, serfa delito circular a mds de
180 km/h en autopistas y autovias (con
limite genérico de 120 km/h), a mis de
160 km/h, en vias convencionales, y a
110 km/h, en urbanas.

CONDUGCIR SIN PUNTOS. Ante la entrada
en vigor del Permiso por Puntos, el di-
rector general de Tréfico recordd que los
conductores multi-reincidentes perderdn
el crédito de 12 puntos y deberdn perma-
necer 6 meses sin conducir y volver a
examinarse para recuperar el permiso.
“Si a pesar de haber guedado sin permi-
s0, contintian conduciendo —sefialé—y no
pasa nada, tendremos un problema y el
sistema perderd eficacia”. Segin Nava-
110, los responsables de paises que lo tie-
nen implantado “han avisado de que es
un aspecto esencial”, por lo que solicitd
que esa conducta tenga “consideracion
penal”. También apunté que “no se re-
fiere a no haber obtenido el permiso qgue,
sin embargo, deberia tener la considera-
cidn de agravante” y solicitd que la rein-
cidencia sea considerada delito. “Es evi-
dente —resumid Navarro— gue es necesa-
rio regular el hecho de conducir cuando
se tiene suspendido el permiso”.

Por 1ltimo, Pere Navarro propuso a la
Comision de Seguridad Vial del Con-
greso arbitrar una férmula que garantice
la efectividad en el cumplimiento de las
privaciones dictadas por sentencia firme
del derecho a conducir por cometer de-
terminados delitos —prevista en la Ley
del Permiso por Puntos—.

» La conduccion con una tasa superior a 1 gramoy/litro pasaria a ser delito.

DOS LOCURAS QUE SERIAN DELITO

El paradigma de los excesos
que la Direccion General de
Trafico quiere convertir en deli-
to en la proxima reforma del
Cddigo Penal se produjo el pasado 10 de fe-
brero. La Agrupacion de Trafico de la Guar-
dia Civil detectd, en un control preventivo
de velocidad, un vehiculo que circulaba
i260 km/h! por la A-231 (autovia que une
Ledn y Burgos), donde la velocidad maxima
permitida es de 120 km/h. Tras identificar
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al conductor (un varon de 41 afios que con-
ducia un Audi “A 8”), se instruyeron diligen-
cias por si la accion fuera un delito contra la
seguridad del tréfico.

También ejemplar es el joven de 18 afios,
vecino de Parla (Madrid) detectado por un
radar a 213 km/h en la A-4 (autovia de An-
dalucia), en el p.k. 151. Gomo conductor
novel ~habia obtenido el permiso, apenas
dos meses antes— solo podia circular por
ese tramo a 80 km/h. El Juzgado de Prime-
ra Instancia n° 1 de Manzanares (Ciudad
Real) le ha condenado a 4 meses de carcel
y 18 de privacion del permiso de conducir,
en una sentencia calificada “muy dura” al-
canzada por conformidad de las partes.

El joven no ingresara en prision por care-

cer de antecedentes. En caso de haberse
aprobado la reforma propuesta por la DGT
y convertido estos excesos en delito, pasa-
ria a tenerlos, lo que podria llevar a su in-
greso en prision ante un segundo delito.
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» Pere Navarro, director general de Trafico.

LIMITADORES PARA TODOS. El Defen-
sor del Pueblo, Enrique Migica tam-
bién comparecié en la Comision de Se-
guridad Vial, donde abogd por “exten-
der a todos los vehiculos a motor, auto-
moviles incluidos” los limitadores de
velocidad. En este sentido, citd los re-
sultados que los limitadores ya estin
produciendo en determinados vehiculos
(pesados, por ejemplo): “El factor velo-
cidad es determinante tanto en la pro-
duccion de accidentes como en su gra-
vedad. No se trata con esos dispositivos
de sancionar infracciones, sino de im-
pedirlas. Si existe prohibicién expresa
de conducir por encima de la velocidad
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» la conduccion sin permiso y el abandono de Jas victimas podrian convertirse en delifos.

VELOCIDAD Y RIESGO DE ACCIDENTES MORTALES

Cuando un automovil sufre un accidente y choca contra otro, o contra un objeto
{muro, arbol, edificio...) soporta una deceleracion (Delta-V) gue se relaciona con la
velocidad a la que circula: a mayor velocidad, mayor deceleracidn. El riesgo de que
los ocupantes mueran o sufran lesiones graves o muy graves (MAIS >= 3) crece
exponencialmente a partir de deceleraciones superiores a 30 km/h,
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que se determine, se propone otorgar la
mdxima eficacia a esa norma en benefi-
cio de la vida e integridad fisica de los
ciudadanos” .

Miigica reconocid que hay “numero-
sas quejas” (476, en concreto) y un am-
plio malestar porque se castiguen como
simples faltas conductas como el Mer-
cedes que, a 145 km/h, salté la mediana
y embistié a un turismo, muriendo to-
dos los ocupantes. Y eso le han impul-
sado a entrar en el problema. Por ello,
el 13 de enero, recomendo al Ministerio
de Justicia —y reiterd en la Comisién de
Seguridad Vial- reformas legislativas
para dotar de eficacia los preceptos pe-
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Lucia RIVAS

nales; perseguir de oficio —con interven-
cion obligatoria del Fiscal— estas accio-
nes; dar a los funcionarios y trabajado-
res la formacién adecuada para conse-
guir una Justicia més agil y eficaz; y
que las multas recaudadas por las in-
fracciones de dediquen integramente a
atender a las victimas y familiares.

Maria Luisa Cava de Llano —Adjunta
al Defensor del Pueblo— explicd que
“existen graves desajustes entre la rea-
lidad del trdfico rodado y la legislacion
existente para la prevencion y represion
de las conductas relacionadas con esta
materia, que producen dramdticas si-
tuaciones de desproteccion de los ciu-
dadanos, tanto referente a su vida o in-
tegridad fisica como a las consecuen-
cias economicas y sociales derivadas”
y entré al detalle de algunas modifica-
ciones que cree necesarias. Por ejemplo,
actualmente, en la conduccidén bajo in-
fluencia del alcohol no basta acreditar
que el conductor ha tomado alcohol
(prueba de alcoholemia), sino que la in-
gestidn afect6é a su capacidad psicofisi-
ca y a la seguridad del trafico, dejando
al juez la valoracién sobre la cuestion.
“Fifar una cifra precisa, que contem-
plara adecuadamente los efectos del al-
cohol en sangre en la generalidad de
las personas —explic6—, iria en la direc-
cidn correcta de evitar la impunidad”.
También pidid concretar las figuras pe-
nales para adecuarlas a la realidad del
trafico y se mostré favorable (“una so-
[ucién magnifica™) a la propuesta sobre
excesos de velocidad.

APOYOD GENERAL. Las propuestas de la
DGT han sido apoyadas mayoritaria-
mente por los principales grupos parla-
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» Si se aprueba la reforma propuesta por fa DGT, conducir a 180 km/h en autovia seria un delito.

mentarios (ver recuadro), organizaciones
relacionadas con la seguridad vial y aso-
ciaciones de victimas. Por ejemplo, Mi-
guel Mufioz —presidente del Instituto de
Seguridad Vial de 1a Fundacién Mapfre—
recalcé que “la mayor parte de las in-
fracciones de trdfico deben tener trata-
miento penal. No hablo de llevar a la
cdreel a quien se olvida el permiso en
casa, sino de un cambio profundo en la
mentalidad y que las conductas muy gra-
ves, aunque no produzcan un dccidente,
tengan un tratamiento penal” .

A favor de las propuestas también se
declara Ana Maria Del Campo, presi-
denta de Stop Accidentes: “Son muy si-
milares a las conclusiones de nuestro Il
Foro Contra la Violencia Vial. Se han
de concretar un poco, pero estdn en el
buen camino...” Ademds, proponen rea-
lizar “el andlisis de alcoholemia no
solo a los fallecidos en accidente, sino
a todos los implicados, para que no se
de la paradoja de que el agresor, que
queda vivo, pueda salir impune porque
no se ha determinado que lleve alco-
hol” . En definitiva, peticiones “de Jus-
ticia. No van contra todos los conducto-
res —en Espana, se conduce bien—, sino
contra el grupo de violentos que utiliza
el automdvil y genera violencia vial.
Queremos una Justicia clara y contun-
dente y, sobre todo, respeto. Si se apli-
can medidas como las sugeridas, esos
conductores quizds no tengan respeto,
pero quizds obedezcan por miedo...”

La Asociacion de Prevencién de Acci-

Paul Alan PUTNAM

VICTORINO MAYORAL (*)

{Partido Socialista Obrero Espanol)

Victorino Mayoral (PSOE) sefald que “esta-
mos ante una alarma social por una sensa-
cion de impunidad” y califico de “necesaria,
aunque prudente y limitada a los problemas
més lacerantes” la reforma del Codigo Penal
propuesta desde la DGT, Mayoral citd al presi-
dente del Gobierno, José Luis Rodriguez Za-
patero, para recordar que “quien conduce co-
mo un homicida debe ser tratade como un ho-
micida”. También apunto el portavoz socialis-
ta que “estamos dispuestos a apoyar las re-
formas” como demostracion “de tomarse en
serio los problemas que preocupan a la ciuda-
dania y aportar soluciones”.

(*) Portavoz en la Comisidn de Seguridad Vial. Grupo Socialista.
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CON LA PROPUESTA
DE LA DGT, SERIA
DELITO CIRCULAR A
MAS DE 180 KM/H
EN AUTOPISTAS Y
AUTOVIAS, A MAS
DE 160 KM/H, EN
CARRETERA, Y 110
KM/H, EN URBANAS

dentes de Tréifico (PAT-APAT) ya pre-
sentd en 2004 en el Congreso “diferen-
tes modificaciones en el Cddigo Penal
en materia de trdfico en esta direccion y
peticiones similares”. Segin PAT, “el
principal problema es que los infraccio-
nes penales de trédfico se tramitan de ma-
nera ‘automdtica’, salvo las de alcohole-
mia, como falta, con lo gue dificilmente
se aplicardn tipos penales de delito” .
Por ello, PAT solicita la intervencion
obligatoria del Fiscal en todas las dili-
gencias por infraccion de trafico en que
haya muertos o heridos graves, “que los

FEDERICO SOUVIRON (*)

{Partido Popular)

Federico Souvirén (PP) recordd “gue existe cier-
ta sensacion de impunidad respecto a los acci-
dentes de trafico, en especial por las viclimas”
y lo achaco a las reformas de 1989 y 1992 que
despenalizaron ciertas conductas. Souvirdn se-
fialo que la reforma “debe plantearse como un
todo” y apunto otros aspectos que deberfan te-
nerse en cuenta como si los partes de accidente
pueden y deben mejorarse, si convendria crear
tribunales y forenses especializados en materia
de trafico y apuntd, también, la necesidad de
controlar el peligro que suponen los automovi-
les que circulan sin seguro.

(*) Portavoz en fa Comision de Seguﬁdad' Vial. Grupo Popular.

Paul Alan PUTNAM

LOS CONDUCTORES,
A FAVOR

Alfonso Perona (RACC) recuerda
que sancionar al conductor que
exceda el limite de velocidad
permitido “es una medida que
en todas las encuestas los conductores valo-
ran satisfactoriamente”, 0tras encuestas,
como |a realizada para la IV Jornada de Atti-
tudes, de Audi, seiialan gue conducir tras
haber bebido seria la conducta que mas cas-
tigarian con carcel los espafioles (70%).

atestados reflejen los datos determinan-
tes para la responsabilidad y califica-
cion de los hechos; la obligatoriedad de
la prueba de alcoholemia y deteccidn
de drogas a todo conductor implicado
en accidente; una tasa penal de alcoho-
lemia de I gr/l de alcohol en sangre”.
PAT también solicita que se definan
“los supuestos en que Siempre se consi-
derard conduccion temeraria (concreto
| peligro para la vida e integridad de
personas, conduccién con tasa de alco-
hol de 1 grll 0 mds o a velocidad supe-
rior en un 50% al limite establecido vy,

{Convergencia i Unia)

Jordi Jané (CiU) mostré su acuerdo con el direc-
tor general de Trafico: “Taca modificar el Cddigo
Penal en el ambito de los delitos del irdfico. Y lo
comparte la sociedad”, Sefialo que los delitos
estan mal objetivados, que admiten interpreta-
ciones jurisprudenciales y agotan a las victimas
y mostr6 su acuerdo en “concretar una tasa” y
en realizar una labor pedagdgica: “Hay que ex-
plicar al ciudadano que si conduce con una tasa
superior a 1 gr/l. serd un delincuente, tendra
antecedentes...” Se mostro contrario a fijar el li-
mite con porcentajes, y mostro dudas en cuanto
a la velocidad, sobre todo en lugares como ave-
nidas de entrada a grandes ciudades.

(") Portavoz de Cill y presidente Comisidn de Sequridad Wial.

PROBABILIDADES DE ORIGINAR UN ACCIDENTE MORTAL*

(*) Respecto de un nivel de O gi/litro de alcohol en sangre.
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en todo caso, a mds de 90 lan/h en vias
urbanas)”. Igualmente piden un tipo

penal para conducir sin permiso (no te-
nerlo o tenerlo suspendido, retirado o
cancelado); mayor determinacién del
delito de omision del deber de socorro
“e inclusion del delito de fuga” .

Paul Alan PUTNAM
Paul Alan PUTNAM

{Eoalicion Canarsa)

Luis Mardones (CC) mostrd el apoyo de su par-
tido “a toda medida dirigida al ordenamiento
del trdfico” y sefialé que “hay que mantener
una linea de dureza contra los infractores”,
Tras seialar que su grupo comparte el posi-
cionamiento de la DGT y asegurar que estas
medidas contaran “con nuestro apoyo y sinto-
nia”, pidio mayor dureza en el tratamiento de
“guien adelanta por la derecha, quien circula
en zigzag, de quien no respeta la distancia de
seguridad va con las largas o del ‘kamika-
ze’.." asi como de “quien conduzca sin permi-
so, sin haberle obtenide nunca. Porque casos
como el de Farruquito no los entiende nadie...”

(%) Portavoz en /a Comision de Seguridad \ial. Coalicion Canaria.
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A LARGO PLAZO, EDUCACION. EI Real
Automévil Club de Espafia (RACE) con-
sidera la propuesta de la DGT “una bue-
na medida para reducir los accidentes”,
aunque “debe ser matizada, ya que pue-
de entrar en conflicto con derechos fun-
damentales de los conductores” ; se feli-
cita por introducir la figura penal para
quien conduce privado del permiso y la-
menta que quede fuera la conduccién sin
haberlo obtenido.

Respecto al exceso de velocidad, el
RACE “apovya la medida, aunque mar-
car la diferencia de 60 kmlh para la de-
finicion del delito puede entrar en con-
flicto con los derechos fundamentales
de los conductores, mdxime si una ima-
gen fotogrdfica puede servir como
prueba de cargo”. No obstante, opina
que “si bhien son necesarias medidas
efectivas a corto plazo”, se necesitan
propuestas a largo plazo como Educa-
ci6én Vial en los colegios, modificar los
planes de formacién de autoescuelas,
prevencion de riesgos laborales deriva-
dos de la conduccién o mejorar las in-
fraestructuras.

Alfonso Perona —secretario ejecutivo
de la Fundacién RACC (Real Automd-
vil Club de Catalufia)- recuerda que lle-
va afios “reivindicando que circular sin
levar el permiso de conduccion tiene
que considerarse una infraccion que
debe sancionarse sin delacién en pro de
los conductores que cumplen la norma-
tiva”. Respecto a conducir bajo los
efectos del alcohol y drogas, cree nece-
sario “que las sanciones sean diferentes
en funcion de conduccion con drogas o
alcohol y que se delimite y fijen en con-
creto la tasa de alcoholemia, y que sus
sanciones pasen de la via administrati-
va a la penal, dado que se ponen en
riesgo ellos y todos los actores de la
movilidad” . &




La DGT aclara las dudas sobre los distintos sistemas ‘antiradar’

;| EGALES O PROHIBIDOS?

En el mercado podemos encontrar diferentes sistemas
gue se anuncian como 'antiradares’. Muchos
conductores se preguntan si son legales o, por el
contrario, estan prohibidos. Ante estas dudas, la
Direccion General de Trafico precisa cuales de estos
sistemas estan prohidos y dan lugar & una sancion, asf

Mercedes LOPEZ

Foto: Paul Alan PUTNAM.

ada dia es més frecuen-
te que un conductor se
haga las siguientes pre-
guntas: ;jEs legal que
yo utilice un dispositi-
vo para saber donde es-
tan instalados los rada-
res? Bl mercado ofrece diferentes siste-
mas unidos al navegador, ;alguno estd
prohibido? Ante esta situacidn, desde la
Direccion General de Trafico (DGT) se
quiere realizar una serie de precisiones
encaminadas a aclarar cudles de estos
mecanismos son legales y cudles no y si
estd permitida su utilizacion.

En primer lugar, hay que indicar que
la ley califica expresamente como in-
fraccién grave “conducir vehiculos que
tengan instalados mecanismos o siste-
mas encaminados a eludir la vigilancia
de los agentes de trdfico, o que lleven
instrumentos con la misma intencion,
asi como la utilizacion de mecanismos
de deteccion de radar”.

A partir de esta premisa, conviene di-
ferenciar, claramente, entre los distintos
dispositivos que se pueden encontrar en
el mercado bajo la denominacion gene-
ralizada de ‘antiradares’. Asi, debe en-
tenderse que el dispositivo estd prohibi-
do cuando consigue que el coche pase
delante del radar sin ser detectado por el

Como la cuantia de la misma.

CORREMOS MENOS

Desde el pasado mes de julio, la

velocidad media en nuestras ca-

rreteras ha descendido 4 km/h,

una cifra que puede parecer insig-
nificante, pero que supone un dato
esperanzador en la lucha contra la
accidentalidad, ya que, segtn los ex-
pertos, por cada kilometro que dismi-
nuya la velocidad, se reducen un 3%
los accidentes. Por tanto, esos kilo-
metros menos se pueden traducir en
un 12% menos de accidentes.

Estos datos se derivan del estudio
de las estadisticas de los controles de
velocidad realizados en el mismo pe-
riodo, durante el que se han tramitado
casi 160.000 denuncias por exceso de
velocidad. En este afio 2006 entraran
en funcionamiento 175 nuevos puntos
de control de velocidad, como desa-
rrollo del Plan de Instalacion de Rada-
ees Fijos de la DGT, que establece
que, en el aio 2007, habra 500 rada-
res fijos en nuestra carreteras.

mismo. ;Cidales son estos sistemas?
Aquellos cuya utilizacion permite la de-
teccidon real de los sistemas de vigilan-
cia, ya sea por medio de la captacidn de
sus emisiones o interfiriendo su meca-
nismo. Es decir, cuando ese mecanismo

permite un didlogo técnico entre el ve-
hiculo y el radar y alerta al conductor
para que modifique su conducta o inter-
fiera sobre el radar inutilizdindolo o in-
habilitindolo.

Por el contrario, no procede denuncia
—porque es legal- cuando el dispositivo
consista “en una base de datos de infor-
macidn publica sobre posibles puntos
kilométricos donde se encuentran los
referidos sistemas de vigilancia, aiin
cuando se combine con un sistema de
navegacion que advieria al conductor
de la cercania de uno de estos puntos
previamente introducidos en la citada
base de datos”. Es decir, cuando usted
lleva instalado un sistema en su navega-
dor que permite el ‘didlogo’ entre el ve-
hiculo y los satélites de localizacion, y
se limita a informar al conductor de la
proximidad de un punto previamente in-
troducido en la base de datos.

LAS SANCIONES. La ley establece que el
conductor del vehiculo serd el responsa-
ble de esta infraccién y, por lo tanto, el
que serd sancionado con una multa que
va desde los 90 a los 302 euros y posi-
ble suspension del permiso de conduc-
cién hasta 3 meses. Cuando los agentes
no hubieran identificado al conductor,
serd el titular del vehiculo quien reciba

la notificacién de la sancién, requirién- |

dole para que identifique al conductor.

Si no lo hiciera asi, la cuantia de la san-

cidén ird de 302 a 1.500 euros. Igual-
mente, desde la DGT se sefiala que se
considera infraccion no sélo el hecho de
‘utilizar’ este tipo de mecanismos, sino
también la conduccién de un
coche que lo
lleve instala-
~ do, ya sea de
forma fija o

! portatil. ¢

wiWwv.permisoporpuntos.es
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» las imégenes de este reportaje corresponden a un curso de formacion de los profesores que impartiran las clases para los conductores infractores.

Asi seran los cursos para obtener puntos o recuperar el permiso de conduccion

L OS5 MPRUDENTE

VOLVERAN

A CLASE

Ya sabe gue el sistema del pe
gue entrara en vigor el proximo

rMISO pOor puntos,
1 de julio, le va a

restar puntos por determinadas infracciones. Si

guiere aumentar su sa

l[do 0 recuperar el

permiso, tendra que realizar un curso de
sensibilizacion y reeducacion, del gue le
mostramos en gué consiste, cual es su filosofia

y qué materias h

T

abré que repasar.
rafico y Seguridad Vial Marzo-abril 2006

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS

na de las herramientas

- con las que Espafia
I . quiere atajar los acci-
! - dentes de trifico es el
3 . permiso por puntos. Se
 trata de una estrategia

" importante para reducir

los siniestros, segin

Luis Montoro —catedratico de Seguri-
dad Vial y director del Instituto Univer-
sitario de Trafico y Seguridad Vial (IN-
TRAS)—, “aunque debe quedar claro
que no es la tinica y no sustituve a nin-
guna otra” . No hay que olvidar, sefala,
que en los tltimos diez afos en nuestro
pais han perdido la vida en el asfalto
unas 56.000 personas —el equivalente a
la desaparicién de una ciudad como Se-




govia— y han sufrido heridas alrededor
de 1.500.000 personas (ocho millones,
segiin los seguros), como si todos los
habitantes de Valencia y Sevilla se hu-
bieran lesionado. '

La férmula escogida por Espafia para
cortar esa sangria, pone el énfasis en in-
formar del riesgo y pretende prevenirlo,
cambiar las actitudes y sensibilizar so-
bre las graves consecuencias de los ac-
cidentes. Y lo hace a través de los cur-
sos de sensibilizacion y reeducacién
que podran realizar aquellos conducto-
res que infrinjan determinadas normas
de tirculacién y hayan perdido, de for-
ma total o parcial, su saldo de puntos.

LOS CURSOS
TENDRAN UNA
PARTE COMUN,
RELACIONADA
CON LA CULTURA

DE LA SEGURIDAD
VIAL Y OTRA
INDIVIDUAL,
HECHA A MEDIDA
DE CADA UNO

La gran novedad del sistema espafiol
es que todo el curso, disefiado por el
INTRAS, tanto el del profesor como el
del alumno, estd perfectamente desa-
rrollado en todos sus temas, apartados
y subapartados, con un extenso mate-
rial grifico y audiovisual, lo que lo ha-
ce mds ficil y atractivo, segin Javier
Roca, técnico del citado instituto.

CLASES A MEDIDA. Puesto que los cur-
sos tienen una parte general y otra espe-
cifica, incluso individual, se realiza pre-
viamente a quienes vayan a realizarlos
un pequefio test de conocimientos y ac-
titudes ante el trafico y peguntas para
conocer datos como la experiencia, in-
fracciones cometidas, tipo de vehiculo,
edad, etc. Hay que tener en cuenta que a
los cursos llegard un grupo heterogéneo
de conductores: joévenes, mayores, con-
ductores a los que se les han descontado
puntos por ir demasiado deprisa, por ha-
ber bebido, por no usar el cinturén...
Con esos datos, sefiala Javier Roca, “el
formador y el psicélogo preparan la
parte especifica a cada alumno, con un
programa multimedia en el que el
alumno va interactuando, pero tampo-
co pasa nada si a alguien no se le da

APRENDIZAJE ADULTO

,i }‘

E |

VISITE

WWW.PERMISOPORPUNTOS.ES

Cerca de 150.000 usuarios han visitado,
entre el 31 de febrero y el 9 de marzo,
la web especial que la DGT ha
habilitado con toda la informacion y las
claves principales del permiso por
puntos. Se han visto un fotal de
1.700.000 paginas, con una media de
12 paginas por usuario, durante un
periodo de seis minutos.

Ademas, a medida que Se acerque su
entrada en vigor, el 1 de julio, se iran
incorporando algunas novedades. Por

» En los curses se debalird en grupo aspectos relacionados con la seguridad vial.

QUIEN DARA LAS CLASES

Los cursos seran impartidos por formadores y psicologos-

formadores, cuyo aprendizaje, para adquirir los conocimientos
tedricos y metodoldgicos necesarios, comenzo el pasado mes de
marzo. Para ser profesor tendran que reunir una serie de requisitos:

Formadores: Deberdn poseer el titulo de Profesor de Formacion

Vial, tener tres afios de experiencia en la formacion de
conductores y haber realizado con aprovechamienio
un curso de formacion de 80 horas.

Psicdlogo-formador. Seran licenciados en
Psicologia y haber realizado con
aprovechamiento el curso
de formacion de 16 horas.

ejemplo, se va a lanzar un
programa de aprendizaje donde
los usuarios, que podran elegir
entre el movil o el correo electronico,
recibiran de manera periddica
informacidn con los aspectos
principales del nuevo permiso. También
se pondra en marcha un simulador de
casos donde los usuarios podran elegir
diferentes supuestos para, de una
manera interactiva, aprender el
funcionamiento del permiso por puntos.
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En la ense-
fianza se ulili=
zaran imagenes %
y videos de-

mostrativos;

bien el ordenador, porque ademds de los
CD-ROM hay un completo manual es-
crito para el alumno” .

se pueden realizar todos los cursos que
se quiera: como mdximo, s6lo uno cada
dos afios; o con frecuencia anual, si se
trata de un conductor profesional.

CURS0S DE RECUPERACION DE PUNTOS.
Los cursos se han orientado, por una par-
te, a aquellos conductores que han perdi-
do parte de su saldo y, si lo superan, recu-
perardn hasta 4 puntos —nunca més de los
perdidos—. Estos cursos, cuyo coste de
170 euros ird a cargo del conductor, ten-
drin una duracién de 12 horas, con una
parte comin sobre seguridad vial, mis
una hora destinada a la reflexion y debate
en grupo.

Ademas, el curso cuenta con una se-
gunda parte especifica de cuatro horas,
de acuerdo con las particularidades de
cada conductor, que incidird sobre las
dreas teméticas en las que presente ma-
yores carencias (incluso se podrd tener
en cuenta su perfil de infractor y sus co-
nocimientos sobre seguridad vial).

No obstante, debe quedar claro que no

UN FOLLETO PARA TODOS
LOS HOGARES

CURS0S DE RECUPERACION DEL PERMI-
S0. Una de las caracteristicas del nuevo
sistema es que, cuando el titular de un
permiso pierda todos los puntos y se
quede sin la autorizacién para condueir,
tenga la opcidn de recuperarlo. Para
ello, tendrd que realizar un curso de 24
horas, que le costard 320 euros, y, si lo
supera —tras efectuar una prueba en la
jefatura provincial de Trafico—, recupe-
rard el permiso de la misma clase de la
que era titular. No obstante, la primera
vez que un conductor se quede sin per-
miso, tendrd que esperar seis meses an-
tes de poder recuperarlo; y en sucesivas
ocasiones, el plazo serd de un afio.
También en este caso los cursos tie-
nen una parte comun, similar para todos
los conductores que realicen el curso: 14

' S "‘
Entre las multiples iniciativas para que todos los conductores estén bien | = "‘:"M :
informados del funcionamiento del sistema de conducir por puntes, la DGT R %*‘:-"

va a publicar, en una primera fase, dos millones de ejemplares de un
folleto, en todas las lenguas oficiales, que se distribuird en las jefaturas
provinciales de Trafico. Mas adelante, lo enviara a 15 millones de hogares
espaioles, junto con una carta del ministro del Interior. El folleto contiene
informacion detallada de las infracciones por las que se pierden puntos y
cuantos y responde a las preguntas fundamentales que podria plantearse
cualquier conductor.

En esta misma linea divulgativa, la DGT celebrara el proximo 25 de marzo
una jornada en la que intervendran expertos de paises donde ya se esta |
aplicando el permiso por puntos. |

FERMISO POR PUNTOS:
\HICO QUE CAMBIA
1 UEiiAT HAS SEGUR
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Luis Montoro Gonzalez (*)

“MENTALIZAREMOS
DE LO PROHIBIDO Y
DE LO PELIGROSO”

- El Instituto que usted
dirige, INTRAS, ha
disefiado los cursos de
sensibilizacion y esta
formando al
profesorado. ;Cudl es
la filosofia ?

- Se va a dar un paso
histérico en la polftica
meramente
sancionadora para
prevenir fos accidentes. Los curses se
dirigen a reeducar, a informar del riesgo, a
prevenirlo, a cambiar fas actitudes, a
concienciar sobre fa importancia y e/
porqué del respeto de las normas, efc. Se
busca que ef conductor se mentalice no
s6io de lo prohibido, sino de lo peligroso.

- ¢Los accidentes se deben més al
desconocimiento de las normas o a la
falta de concienciacion?

- Hay algunos por desconacimiento, pero
no resulta creible que, despuds de tantas
campanas, fos accidentes por velocidaa,
alcohol, saffarse un stop o un semaforo,
ete., se deban a un desconocimiento de fa
norma. Las conductas imprudentes se
deben a otros factores mds profundos
COmo pensar que "a mi no me va a pasar”,
“Yo controlo” o simplemente desconocer
que las normas tienen un sentido y una
Justificacion.

- ¢En qué medida influiran los cursos
€n conseguir comportamientos y
actitudes responsables?

- Tanto el programa formative como fa
preparacion de los profesionales que van a
impartir los cursos se han disenado para
modificar los comportamientos y 1as
actitudes de los infractores. Eso no quiere
decir gue no haya conductores
impermeables a la reeducacion, en cuyo
caso habra que plantearse la alfernativa de
separarlos de fa conduecion.

- ¢No hay que estudiar demasiado?

- E material def que va a disponer el
alumno es muy extenso, pero no quiere
decir gue se tenga que conocer todo. Los
que quleran podrédn profundizar en su
seguridad; y estamos convencidos de que
en muchos casos esto serd ast va gue los
contenidos son amenos, curiosos, Utiles y
ademds estan muy bien ilustrados.

(") Catedrdtico de Seguridad Vial y Director del
Instituto Universitario de Trfico y Seguridad Vial




Los nifios, por su estatira, tienan un campe visual lmitado,
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horas destinadas a la formacién general
sobre materias relacionadas con la cul-
tura de la seguridad vial; y dos horas de
dindmica de grupos, destinadas a la re-
flexién sobre los objetivos del curso.
Ademas, se destinaran ocho horas a la
parte especifica para cada conductor y
en ella se podrd tener en cuenta el perfil
infractor de cada uno y sus conoci-
mientos sobre seguridad vial, asi como
el tipo de vehiculo que utiliza o su con-
dicién de-conductor profesional.

Una vez realizado cualquiera de los
dos tipos de cursos, el director del cen-
tro comunicard el resultado via telema-
tica a la jefatura provincial de Trafico
correspondiente y al Registro de Con-
ductores e Infractores de la Direccidn
General de Trafico. De ser favorable, el
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UN MINUTO POR
PREGUNTA

La prueba para recuperar el
permiso sera escrita, tipo test,
sobre las materias impartidas en el
curso. Se realizara en la jefatura
provincial de Trafico'y habra gue
contestar 30 preguntas, con un
tiempo de un minuto por pregunta.
Para aprobar, el nimero de errores
no podra ser superior a 3, en cuyo
¢aso se recupera el permiso, (con
un crédito de 8 puntos). Quienes
no superen |a prueba podréan
presentarse nuevamente hasta en
dos ocasiones mas, aunque
previamente deberan hacer un -
ciclo formativo de cuatro horas de
duracion en el centro donde
realizaron el curso, con un coste
de 100 euros.

- - s

T ——

> El material diddctico contiene numerosas image-
nes para facilitar la comprension de los contenidos.

DESPUES DE
REALIZAR UN
CURSO DEBERA
PASAR UN

EXAMEN DE 30 .
PREGUNTAS EN LA

conductor recupera automéaticamente
los puntos o, en su caso, tiene luz verde
para realizar la prueba correspondiente
(ver “Un minuto por pregunta™).

JEFATURA EL PORQUE DE CADA MATERIA. Las
PROVINCIAL DE materias objeto de la prueba no tienen
TRAFlCO nada que ver con las que se exigen en

el examen de conocimientos para obte-
ner de conducir, sino que somn, precisa-
mente, las que se imparten en los cur-
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El 84% ignora cuantos mueren en accidentes.

El 68,8% cree que los conductores tienen que reducir los

accidentes; el 7%, las autoridades; y el 22,9% ambos.
El 64,7 % cree que las campanas de la DGT
en TV y en los paneles informativos son
mucho o bastante eficaces.

Los manuales
del Profesor y del
del Alumno son
muy amplios.

sos. Por ejemplo, se abordan los acci-
dentes de trdfico, tanto para sensibilizar
de la magnitud del problema, como para
describir la dindmica de un impacto y
mostrar la energfa brutal que se desen-
cadena en una colision; o bien se mues-
tran las lesiones por no utilizar los dis-
positivos de proteccidn.

Y como al final la conduccidon no es
sino una tarea de toma de decisiones, se
muestra cdmo las situaciones peligrosas
al volante son habitualmente conse-
cuencia de decisiones incorrectas. Por
ello se destaca, junto con el peligro de
las distracciones, la importancia de
mantener las aptitudes-y capacidades
bésicas en perfectas condiciones.

También se explica por qué determi-
nados colectivos —nifios, ancianos, pea-
tones, ciclistas— son mas vulnerables y

la forma de no causarles dafio; o por
qué los jovenes son mds proclives a los
siniestros. Y se dedican varios capitu-
los a los factores de riesgo, a explicar
por qué velocidad, alcohol, drogas, de-
terminados firmacos, o factores como
somnolencia, fatiga o estrés causan ac-
cidentes.

Los conceptos de seguridad activa y
pasiva adquieren un peso importante
entre las materias que conocerdn bien
los conductores que realicen los cursos:
qué mecanismos de seguridad activa
(ABS, ESP...) pueden evitar un acciden-
te y por qué y cémo deben utilizarse

\ @
Wi, permisoperpuntos.cs @ @

Jestis Roncero Gonzalez, responsable de FUJITSU

“TODO ESTARA LISTO

Todo estara listo
para el 1 de julio,
asegura Jesus.
Roncero, tecnico de
FUJITSU, empresa
encargada del
disefio, implantacion
y mantenimiento del
sistema informatico
gue controlara el
sistema del permiso por puntos.
Precisamente, una de las claves de su
eficacia es la interconexion de todos los
protagonistas: DGT, comunidades
auténomas con competencias
sancionadoras, ayuntamientos, centros gue
imparten cursos, y los propios conductores,
que podrdn acceder via Internet a su saldo
de puntes, mediante su DNI y la fecha de
expedicion del permiso.

- ¢Esta todo listo para poner en marcha el
sistema?

- Actualmente se encuentra en fase de
prugbas, pendiente de ponerse
definitivamente en produccion el 1 de julio.
Se han establecidos grupos de frabajo con

QUIEN IMPARTIRA
LOS CURSOS

Al cierre de esta edicion, la
Confederacion Nacional de
Autoescuelas ha sido la
adjudicataria para impartir los
cursos de sensibilizacion y
reeducacion en los proximas cinco
anos, salvo en Cataluna, donde se
encargara el RACC (Real Automavil
Club de Catalufia) y Pais Vasco,
aln sin adjudicar. Asi que,
pendientes del Pais Vasco, 221
centros garantizaran que el 90%
de los conductores no tenga que
desplazarse mas de 30 kilometros
desde su domicilio.

dispositivos como casco, cinturén, re-

posacabezas, etc. También se aborda la
conduccién preventiva, con lecciones
que van desde cdmo colocar el retrovi-
sor, reconocer una maniobra peligrosa
de los otros, hasta cudl es la velocidad
adecuada en cada momento, por qué y
qué precauciones hay que adoptar en
condiciones de lluvia, nieve, niebla, etc.
Y, si a pesar de todo, alguien se ve in-
volucrado en un accidente o tiene la
oportunidad de ayudar, es imprescindi-
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PARA EL 1 DE JULIO”

las administraciones con competencia
sancionadora para que adecien sus
sistemas de informacion y puedan solicitar
la retirada de puntos que generen las
sanciones que framiten. En este momento
se esld desplegando ef nuevo
procedimiento sancionador de fa DGT por
todas las jefaturas, ya que serd este
sistema el principal iniciador del
procedimiento de relirada de puntos.

- ¢Cémo funciona el sistema?

- El elemento fundamental es el Registro
Central de Infractores, desde el que se
gestiona el crédito de puntos y los
antecedentes de los conductores. Tambien
se encarga de iniciar el expediente de
pérdida de vigencia, comunicarlo al
Registra de Conductores y conirolar su
duracion. Ademds, proporciona acceso
para ia anotacion de sanciones y la
consulta de antecedentes, lanto a la DGT y
jefaturas provinciales, como a las
Autonomias competentes y los
ayuntamientos. También se anolardn fos
puntos de bonificacion por superar un

CLFSO,

902 200 677 .

TELEFONO
EXCLUSIVO PARA DUDAS

Desde el proximo 2 de mayo (no
llame antes), la Direccion General
de Tréafico pondra a disposicion de
todos los conductores un “call-
center”, un teléfono especial (902
200 677) en el que se atendera de
manera individualizada cualguier
consulta relacionada con la puesta
en marcha y funcionamiento del
sistema de permiso por puntos.

ble saber cdmo: lo que hay que hacer
(cémo avisar al 112), y lo que no se
debe hacer (no mover a la victima, no
quitar el casco...). Ademds, se muestra
toda la crudeza de los accidentes, gene-
ralmente provocados por una impruden-
cia.

Y, por dltimo, como no podia ser de
otra manera, se hace comprender la im-
portancia de las normas para una mejor
convivencia en las calles y la carretera v,
sobre todo, para evitar los accidentes. ¢




Revelador informe para los

que corren en las carreteras

=|_EXCESO DE VELOCIDAD

DUPLICA LA MORTALIDAD

La velocidad agrava todo
tipo de accidentes,
cualguiera sea la via donde
se produzea, y duplica a
mortalidad con respecto a
ofras causas. Los
accidentes mas graves se
producen en las autopistas
y autovias, donde se
registra un 20,6% de los
accidentes mortales. Dos
de cada tres accidentes
mortales se producen en
vias convencionales y un
16, 7%, en zona urbana.

Néstor NORMIA
Infografia: DLIRIOS

I informe titulado “Ra-

diografia de los acciden-

tes mortales en Espafia

en funcién de Ia veloci-

. dad” analiza en profundi-

dad el efecto mortal de

ésta en cualquier circuns-

tancia en que se produzca el accidente
de trdfico. Los tipos de accidentes, las
caracteristicas de las
vias, el uso de los

elementos de seguri- LAS CURVAS convencionales
dad y su incidencia SUAVES SON LOS —explica Marisa
en la mortalidad del ‘ Ballester, porta-
trafico son algunos TRAMOS MAS voz del "IN-
de los factores estu- PELIGROSOS © TRAS-, se.debe a

diados por el Instituto
de Trifico y Seguri-
dad Vial (INTRAS) y
la aseguradora Linea
Directa en un trabajo
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CUANDO SE CIRCULA
CON EXCESO DE
VELOCIDAD

que continda el que realizaron estos or-
ganismos en 2005. Una de sus conclu-
siones es que el exceso de velocidad du-
plica el nimero de fallecidos cada 100
accidentes (en relacién con los acciden-
tes donde no intervino esta infraccién) y
causa lesiones mds graves.

Al estar presente la velocidad, la gra-
vedad de los accidentes se incrementa
en todo tipo de vias. No obstante, los
accidentes mds graves se registran en
las vias convencionales y en autopistas
y autovias. “En el
caso de las vias

que son vias con
mayor frecuencia
de circulacion de
 vehiculos y, por
tanto, es légico

que se produzcan mds accidentes. En
cambio, es normal que se registren los
accidentes mds graves en las autopistas
v autovias, con un 20,6% de accidentes
mortales, por las velocidades que alli se
desarrollan”.

Respecto a las caracteristicas de la
via, dos de cada tres accidentes morta-
les se producen en vias convencionales
y s6lo un 16,7%, en zona urbana, a pe-
sar de que en ésta es donde se producen
mads accidentes. La explicacion es simi-
lar al caso anterior: en las vias urbanas,
la frecuencia de circulacién es mucho
mayor, lo que aumenta la posibilidad de
colisién. ;

i0JO CON LAS CURVAS! El tramo mds
peligroso de la via es, paraddjicamente,
la curva suave, donde se producen los
accidentes mds peligrosos y el mayor
nimero de fallecidos. “La explicacién
puede encontrarse en un exceso de con-
fianza del conductor”, asegura Balles-
ter. Sin embargo, otra zona con gran ac-
cidentalidad mortal es la curva fuerte,
con sefial y velocidad sefializada. (Ver
infograffa).

En cuanto al tipo de accidente, el es-
tudio indica que los més frecuentes son
las colisiones frontales o frontolaterales,
pero las causas que producen mayor
mortalidad son los atropellos y salidas

MUERTOS POR ACCIDENTES DE VELOCIDAD: ;DONDE Y COMO?

Frontal  Lateral

Alcance Caravana ul?s%g::rzln Atropello  Vuelco Sa“\,t:'g de

Fallecidosem—
accidentes por
velocidag-————
(2000-2004)

W——Cifras-en-porcentajes—

LOS TRAMOS DE MAYOR PELIGRO

Cifras en porcentajes
Muertos por cada 100 accidentes con victimas

Por exceso velocidad

Sin exceso velocidad

Curva suave g

Curva fuerte
sin sefializar

Curva fuerte

_con sefial

sin velocidad g
limitada

Curva fuerte j
con sefal 5
velocida

limitada

de via (ver infografia).

El informe también estudia la acci-
dentalidad de los conductores debido a
su edad, género, consumo de alcohol y
uso de dispositivos de seguridad. Con
respecto a la edad, casi la mitad de los
conductores muertos entre los 18 y 29
afios se produjo en accidentes donde
participd la velocidad. En cuanto al se-
X0, el nimero de varones fallecidos por
cada millén de permisos es de 160 y de
29 para las mujeres.

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD. INTRAS
y Linea Directa estudiaron la inciden-
cia del uso del cinturdn de seguridad,
en los automovilistas, y del casco, en
los motoristas, en los accidentes donde
intervino la velocidad. En el caso del
uso del cinturdn, las cifras son elocuen-
tes: en el periodo 2000-2004, al que se
refiere el informe, casi la mitad de los

" muertos por una infraccién de veloci-

dad no llevaba el cinturén abrochado.
Finalmente, el porcentaje de motoristas
muertos por no llevar casco se duplica,
generalmente, por lesiones localizadas
en la cabeza. 4

VELOCIDAD POR COMUNIDADES

® El Pais Vasco, Madrid y Galicia son las comunidades con mas conductores fallecidos
a causa de la velocidad; las que menos, La Rioja y Aragon.

@ Las mujeres infringen mas las normas de velocidad en llles Balears, Cantabria, y Ga-
licia; los hombres, en Andalucia Aragon y Catalufa.

@ En Canarias, Cataluia y Madrid, los accidentados por velocidad en zona urbana supe-
ran a la media nacional.

@ En Catalufia, Comunidad Valenciana y Galicia, los menores de 21 afios cometen mas

infracciones de velocidad.

@ Andalucia es donde los conductores de ciclomotores y motocicletas tienen mas acci-

dentes por velocidad.
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Alrededor de 700.000
personas conducen con

somnolencia de manefd.

habitual por las
carreteras espanolas

B

COMPANERO DE VAJE

Tienen siete veces mas
rnesgo de sufrir un
accidente de trafico que el
resto de los conductores.
Son los enfermos de
apnea. Los medicos
aseguran que €l
tratamiento de esta
enfermedad es muy eficaz.
Para concienciar a la
poblacion, al colectivo
medico y a las
administraciones, 2006 ha
sido declarado 'Afio de la
Apnea’

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

; | ntre cinco y ocho millo-
» " nes de espafioles tienen
apnea. “De ellos, dos
millones son enfermos
graves y de éstos, no es-
| tdn en tratamiento ni un
- 10%”, sefiala preocupa-
do Nicolds Gonzdlez, coordinador de la
Unidad del Suefio de la Fundacién Ji-
ménez Diaz de Madrid. A esto, Joaquin
Teran, con la misma responsabilidad en
el Complejo Asistencial General Yagiie
de Burgos, afiade otro dato muy impor-

‘tante: “Hay muchos profesionales del
"volante con apnea. De los 300 pacien-

tes que tenemos en el drea de Burgos en
tratamiento, entre 80 y 100 son profe-
sionales del volante”, unas cifras que se
repiten en todos los hospitales.

. La apnea es una enfermedad que cau-
sa obstrucciones en la garganta mientras
se duerme, lo que provoca miltiples
despertares, no conscientes, que dan lu-
gar a un suefio no reparador. Por eso,

» Es una enfermedad frecuente entre fos profesionales.

» Secuencia en la que se aprecia como una enferma se duerme y el ‘susto’ que le produce despertarse.

SE ESTIMA QUE UN
20% DE LOS
ACCIDENTES CON
VICTIMAS ESTA
CAUSADO POR LA
SOMNOLENCIA

cansados y pueden dormirse en las si-
tuaciones mds inverosimiles. “Se gue-
dan dormidos mientras hablan conmii-
go”; “tengo que salir a por el enfermo
a la sala de espera donde estd dormi-
do”; “uno de mis pacientes se durmio
mientras conducia su tractor y se cayo
por un barranco”, “un enfermo me
contaba que cuando se paraba en un
semdforo en rojo siempre le tenian que
avisar cuando se ponia en verde, por-
que en ese intervalo se quedaba dormi-
do de pie”... relatan los médicos espe-
cialistas. Sus consecuencias para la vida
cotidiana son ficilmente deducibles, pe-
ro, ademds, hay que destacar el incre-
mento que tienen estos enfermos del
riesgo de accidente, tanto de trafico co-
mo laboral, asi como de padecer una
enfermedad cardiovascular.

SU ANO. “Ante un problema de salud
piiblica tan importante, 2006 ha sido
declarado el Afio de la Apnea” anuncia
Fernando Masa, jefe del Servicio de

GUIA DE LA APNEA

Es una enfermedad que afecta a los hombres, aunque también se da entre las mujeres y en nifios. Los sintomas y el perfil
del enfermo son caracteristicos. Ademas de seguir el fratamiento médico, existen unas medidas gue ayudan a mejorar,

¢ Ronca de forma entrecortada y potente.

* Deja de respirar cuando duerme.

e A veces despierta con sensacion de ahogo.
* Suele levantarse cansado.

» Se queda dormido en cualquier sitio.

= Al volante, siente mucho suefio.

COCHES CONTRA EL"
SUENO

Asientos que vibran, agudos pitidos,

volantes que se mueven... son algu-

nos de los sistemas con los que los

fabricantes de vehiculos intentan
evitar que los conductores se duerman.
La mayoria de estos sistemas llevan una
cdmara integrada que enfoca los ojos del
conductor y sigue sus movimientos, reco-
nociendo el grado de atencion o cansan-
cio a través de la frecuencia y velocidad
de su parpadeo, o integran sensores que
captan la trayectoria del coche y avisan
cuando ‘pisa’ las marcas viales. Lo tltimo
es una lampara que emite una luz azul
que, segin Vistedn —la empresa embar-
cada en este proyecto—, “inhibe la pro-
duccidn de melatonina, conocida como la
hormona del suefio, y evita que el auto-
movilista se duerma mientras conduce”.
Los asesores médicos de la DGT advier-
ten que todos estos sistemas plantean
dudas: la mayoria acttia cuando ya se ha
producido un relajamiento muscular y,
por lo tanto, las aptitudes para la conduc-
cion ya se han deteriorado y, por otro la-
do, esta la reaccion que puede suscitar
en el conductor la alarma. Son promete-
dores, afaden, pero todavia necesitan
mucha experimentacion y una recomen-

dacion: “Nadie puede confiarse y ponerse

en manos de uno de estos dispositivos
para evitar el suefio”.

Los consejos

e Perder peso y llevar una alimentacion sana.

e Evitar dormir ‘hoca arriba’, mejor de ‘lado’
0 ‘boca abajo’.

* No beber alcohol, al menos 4 horas
antes de ir a la cama. No fumar.

= No tomar pastillas para dormir.

» No controla tension arterial con medicinas.

 Mantener unos habitos regulares de suefio.

» Aunque, con menor frecuencia, las mujeres tam-
bién pueden padecer apnea..

Neumologia del Hospital San Pedro de
Alcantara (Céaceres} y Coordinador de
esta iniciativa puesta en marcha por la
Sociedad Espafiola de Neumologia y
Cirugfa Tordcica (SEPAR) y que cuenta
con la colaboracién de la Direccion Ge-
neral de Trafico (DGT) y otras entida-
des publicas y privadas. “Es una cam-
pafa —explica Masa— principalmente
divulgativa, dirigida tanto a la pobla-
cion en general como al colectivo médi-
co y a las distintas administraciones”.

Segin Juan Carlos Gonzilez Luque,
asesor médico de la DGT: “Ya hemos
trabajado mucho en el campo de la ap-
nea, tanto en investigacion como en for-
macion e informacion. No es la primera
vez que la DGT hace un gran esfuerzo”.
Sin olvidar que esta revista fue pionera
en la divulgacién (ver n® 48, octubre
1989) de la problematica de esta enfer-
medad y su cuadro clinico.

Y es que esta enfermedad tiene una
gran relacion con la seguridad vial. To-
dos los facultativos consultados estan de
acuerdo y afirman que un enfermo de

e Entre 45y
55 afios.

= Roncador habitual.

« Hipertenso (tension
arterial alta).

 Cuello corto, ancho \
y papada. |

» Aspecto congestionado ‘_
y somnoliento. —

durante el dia quienes la sufren estdn
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apnea tiene siete veces
mds riesgo de suftir un ac-
cidente de trifico que la
poblacién en general y si,
ademds, se consume alco-
hol se incrementa a once
el riesgo.

Juan Carlos Gonzilez
Luque confirma que “en-
tre un 30y 90% de los pa-
cientes con apnea declara
haberse quedado dormido
alguna vez mientras con-
ducia”. Ademds, un estu-
dio realizado en el Hospi-
tal San Pedro de Alcantara
concluy6 que “entre 3 v 4
conductores de cada 100
sufren somnolencia croni-
ca al conducir”. Esto su-
pone que, aproximada-
mente, 700.000 personas
conducen con somnolen-
cia de manera habitual en
las carreteras espaiiolas.
“Se estima que un 20% de
los accidentes con victi-
mas estd causado por la
somnolencia, siendo la
apnea el problema mds
Jfrecuente y con un trata-
miento mds fdcil”, puntua-
liza Gonzilez Luque, al
tiempo que deja claro
“que a la Direccién Gene-

ral de Trdfico le preocupa  » F tratamiento con mascarifia nasal (CPAP) elimina los sintomas y, por eflo, el riesgo.

todo el tema de la somno-

lencia al volante (narcolepsia, enferme-
dades depresivas, trastornos mentales...)
¥ que, también, aparece asociada a la
ingesta de algunos medicamentos, tra-
bajo por turnos, malos hdbitos de sue-
fio...”.

ACCIDENTES MUY GRAVES. Conocer el
nimero de enfermos que ha tenido un
accidente de trafico es muy dificil. “Lo
normal es que lo nieguen por vergiienza
o por miedo a las acciones legales”, di-
ce Fernando Masa. Estos accidentes
tienden a ser muy graves y lesivos, por-
que ocurren a mayor velocidad y, con
frecuencia, se trata de colisiones fronta-
les con otros vehiculos. Estas se suelen
producir entre las 0 y 6 horas y entre las
14 y 17 horas y se registran mds en ca-
rretera que en ciudad.

La secuencia es mds o menos repetiti-
va. Se comienza con bostezos, cambios
de posicion de las manos, nerviosismo,
se modifica la distancia al vehiculo que
va delante, se incrementan los errores...
La fijacién de la mirada y de la atencién
se reduce paulatinamente. “Y comienza
la lucha ‘casera’ contra la somnolen-
cia” explica Elena Valdés, asesor médi-
co de la DGT: tomar un café, un refres-
co, una manzana, un chicle, abrir la

LA APNEA
Y EL ‘CARNET’

El Reglamento de Conductores es-

tablece que no podran obtener o

renovar el permiso de conduccion

los conductores que padezcan
sindrome de apnea obstructiva del
sueno, trastornos relacionados con
el mismo u otras causas de somno-
lencia diurna. No obstante, si estos
pacientes aportan un informe favora-
ble de una Unidad de Suefio en el
que conste que estan siendo someti-
dos a tratamiento y control de la sin-
tomatologia diurna, podran obtener o
prorrogar el permiso o licencia por
un periodo maximo de vigencia de
dos afios para los conductores no
profesionales y de un afio para los
profesionales.

SOLO UN 10% DE
LOS DOS MILLONES
DE ENFERMOS ESTA
EN TRATAMIENTO
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ventanilla, encender la
radio... “Parches que no
evitan el accidente. La
tnica solucion —y Elena
Valdés enfatiza sus pala-
bras— es parar y dar una
‘cabezadita’. Cuando
aparecen los sintomas, el
riesgo ya existe, porque
los reflejos del conductor
ya estdn mermados”.

TRATAMIENTO EFICAZ.
Todos los especialistas
consultados hacen espe-
cial hincapié en la im-
portancia de no ‘estigma-
tizar’ esta enfermedad y
de dar un mensaje positi-
vo: la CPAP (una masca-
rilla nasal que expulsa
aire comprimido) es un
tratamiento muy eficaz.
“No cura la enfermedad,
pero si resuelve el pro-
blema. Desaparece la
somnolencia y, con ella,
el riesgo” afirma Ferrdn
Barbé, jefe del Servicio
de Neumologia del Hos-
pital Arnan, de Vilanova
(Lleida), quien al tiempo
precisa: “Si se abandona
el tratamiento, el proble-
ma aparece. Es como las
gafas: si te las quitas, no
ves”.

Por ello, los médicos reconecen la
importancia de su rol como informado-
res, tanto del riesgo que conlleva (Teran
dice que “debe hacerse verbalmente y
por escrito”) como de su tratamiento:
También reivindican un papel mas acti-
vo en el cambio de la normativa que
ahora regula tanto su capacidad de ac-
tuacién para facilitar datos del enfermo,
como en el proceso de obtencidn o re-
novacion del permiso de conduccién de
los conductores con apnea. Porque “la
legislacion actual penaliza a la persona
sincera y crea picaresca a su alrede-
dor” segin Joaquin Durdn, responsable
de la Unidad Respiratoria de Trastornos
del Suefio del Hospital Txagorritxo, de
Vitoria. Y piden participar en la elabo-
racién de una ‘guia’ que unifique la for-
ma de detectar a estos pacientes, para
que en los Centros de Reconocimiento
se manejen los mismos criterios. En es-
te sentido, Gonzalez Luque aclara que
la DGT est4 estudiando: “La manera en
la que el médico tenga un papel mds
activo, pero con el debido respeto a la
proteccion de la confidencialidad del
paciente”. ®

Mds informacidn sobre Ia.enfeﬁnegiqd ¥
las actividades del Afio de la Apnea
WWW.separ.es -

La mezcla muchos coches y vacaciones centradas en pocos
dias provoca retenciones en algunas vias

La Semana Santa es la primera gran
salida masiva del ano y concentra en
muy pocos dias muchos movimientos
de vehiculos. Por esta razdn se produ-
cen retenciones vy, por ello, tanto la Di-
reccion General de Trafico (DGT) —que
pone en marcha, donde se espera trafi-
co mas denso, medidas para mejorar la
fluidez de la circulaciéon- como los con-
ductores e, incluso, los periodistas, es-
tan estos dias pendientes del trafico.

En ocho paginas les damos todas las
pistas sobre horas y dias donde se pre-
vén mayores retenciones, donde estan
las obras y los desvios, qué tramos en-

@ MAPA DE LAS
OBRAS Y PUNTOS
MAS CONFLICTIVOS

@ LOS PUNTOS CON
POSIBLES DESVIOS,
ITINERARIOS

ALTERNATIVOS...

® LAS PRINCIPALES
MEDIDAS ESPECIALES

® LOS PEORES DIAS Y
LAS PEORES HORAS
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contrara de autovias, donde se esperan
problemas y por qué causa, qué itinera-
rios alternativos puede tomar para evi-
tarlos, las medidas especiales que la
DGT pone en marcha para mejorar la
fluidez de la circulacion...

Ademas, en estos dias, la DGT pone
en alerta a todos sus efectivos, tanto la
Agrupacion de Trafico de la Guardia Ci-
vil como a su personal de los Centros de
Control de Trafico, los helicdpteros de
vigilancia... En definitiva, todos los me-
dios pendientes del tréfico para que es-
tos cuatro dias se desarrollen con la ma-
yor normalidad posible.
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A1 (Madrid-Limite provincia Alave)

BR

Algete-El Molar-Venturada (M)

Cogallos-Villagonzalg-Burgos (BY) &

|
Nudo Landa (BU) MBU-SD |
Armifin (VI m Ay N

A-2 (Madrid-Zaragoza/Fraga-La Panadella/Sta, M Cami-Cotnellé)

Lim prov. Madrid-Taracena (GU) ﬁ en retorno
f Zaragoza A retornos y salidas
A construccion autovia

Madrid-Arganda [M) a m M-45 y M-50 y R-3
Lim, prov, Madrid-Honrubia (CU) ﬁ ﬁ puntuales
Chiva-Valencia (V) ﬁ % m AT

A-4 (Madrid-SevillarJerez de |a Frontera-Cédiz)

S. Fernando-Torrejon-Alcald (M)

Zaragoza (Z)

Cornell Llobregat (B)
A-3 (Madrid-Valencia)

B

B [ﬂ N-301 en retorno
ﬂ] -4 en salida
La Guardia-Tamolequs (T0) A
A mejora calzada
% retorno

Madrid (M)

Ontigola-Ocafia (TO)

Casilla Dolores-Dos Barrios (TO)

Almuradigl-Venta Cérdenas (CR)

Almuradiel (CR)-Sta. Elena (J)

A5 (Madrid-Badajoz-Frontera portuguesa)

Alcorcon-Méstoles-Navalcamero (M)
A m M-40, M-50 y R-5

Talavera Reina-Lim. prov. Caceres (TO) A
A-6 (Macrid-Callado VilalbafAdanero-A Corufia)

-9
M.

Riege de la Vega-Manzanal Puerto (LE) & firme

a m AP-9 sentido A Coruia

Les Rozas-Vilalba (M)

Tordesillas (VA)

Betanzes ()

AT (Algeciras-Tanagonal)

Los Barrios (CA) & m A-381 Ez
San Pedro (MA} ) é

as carreteras mas conflictivas

Guadalmar (MA) %

Mélaga-Ronda Qeste (MA)

AR
T2
Viator (AL} 1T %
Murcia (MU) 1T
[I] A3

Mélaga-Ronda Oeste y Este (MA)

Almerfa (AL)

Manises (V)

Almenaras (CS) % m
A-8 (Blloac-Avilés)

Irdn [S9) @ ﬁ Paso Biriatou

é en Variante
Zarautz (S8 @ ﬁ
liziar (SS) A
Santurzi-El Haya (BI) ﬁ

Lim, Guiptizcoa-lim. Cantabria (B} & ensanchamiento _

San Sebastian-Donostia (S9)

Castro Urdiales-Guriezo-Laredo (3) % % tlingles Hoz

AR

Laredo (S)

Gilén (0) A m AS-1
A-30 (Albacete-Cartagena)

Murcia (MU) f y circunvalacion

A-31 [Malaya de Cafiavate-Alicante)

m A3

Atalaya de Cafavate (CU)

La Roda y Albacete (AB) ﬁ en variantes
A-42 (Madrid-Toled)

Getafe-Parla-Torrejon () ﬁ %

Lim. prov. Madrid-Lim. prov. Ciudad Real (TC) A
A-45 (Aquilar de [a Frontera-Malaga)

Casabermeja-Malaga (MA) %

Mélaga (MA) % f
A-52 (Benavente-Porifio)

Lim. prov. Zamora-lim. pr. Pontevedra (QU) A repintado

0 Porifio (PQ) m A-55
055 (VigoTuy) j

E 1 Vigo y m AP-9 y AG-57

Vigo (PO)

& m Yirreinas |

A-62 (Burgos-Selamanca-Aldehuela de la Boveda)

Velladolid-Tordesillas (VA) B ﬁ

A variante. Estrechamiento

2 mﬂ
A [ﬂ 181

A-67 ((Santander-Corrales Buelna/Reinose-Limite prov. Palenci)

Simances (YA)

Tordesillas (VA)
1i-66 (G6n-Savlle)

Mieres (0]

Molledo-Corrales de Buelna (8} A
AP-2 (Zaragoza-E| Vandrell/El Papicl-iolins de Re)

AR
ﬁ tlinel Guadarrama

AP-T {Janguera-Puzel-Sila-Murcia-Torremolinos-Guadiaro)

BO .M
BRA

m AP Een saiida
RAO
BA
RO
RO

El Vendrell (T)

Molins Rel-Barcelona-B-23)
AR-6 (Villalba-Adanero)

I Espinar-San Rafael (3G)

Maganet Selva (G

Granollars-S. Celoni-Hostalrc (B)

El Papiol (B)

Martorell-Gélida (B)

Vilafranca-Sta. Margarita (B)

El Vendrell-Tarragona-L Hospitalet (T)

San Juan (4)

AP-8 (A Corua-Vigo/Ferral)
A Corura () 1 en AC-11
Cecebre y Macenda (C) a @ m A-B

Teo (O) | @ % ‘sentido Santiago
- % t Fer‘ro\

Farrol (C)
C-31 (Barcelona-El Vendrell

Baroelona-Hospitele LI Bl : &

=B

AR

Viladecans (B)

Prat Liobr-Castelldefels-Costa Garraf (B)

Cubelles (B) -

-32 (Bl Vendrell-Palafols)

San Boi-Castelldefels (B)

+ASHM AR O & A A

Accesos Cruce Desvio Enlace

Fin autovia

Obras Retenciones  Peaje Tréficointenso Semaforos Trazado sinuoso  Travesfa
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o i i&ﬁ

Mongat-Vilassar-Arenys (B)

N (Burgos-Iriin)

AD
0.
ﬁ m A-15

-1l {Zaragoza-Fraga/Pto. Panadlla-Sta. Maria def Can)

é ﬁ en retorno

Travesfa

Condado Trevific (BU) y Trevifio (V)

Irufia de Oca (V)

Andoain (S8)

La Panadella-Sta. M" el Cam (B}

Arenys de Mar y Calella (B)

A con GI-600 {Can Bartoli

AD

Tordera (B)
N-Ill (Madrid-Valencia)

Motila del Palancar (CU)
N-1Y (Wadrid-Cdlz)

(Cordoba (CO) 1 y salidas Ronda Exterior

Bellavista (SE} &
AR
Jerez Frontera-Puerto Real (CA)

N (Villalba-Adanero/Benavente-A Corufia)

& construccion glorieta
m ABy A con LU-546
& acondicionamiente A

& autovia
N-110 (San Esteban de Gormaz-Plasenciz)

A cirounvalacidn Avila

N-111 {Medinaceli-Limite provincla Navarra) _
Radona (S0) : . &
& tinel Plqueras

m Ap-68y LO-20 a

El Cuervo (SE)

Ponferrada (LE)

Nadela (L)

Ifias (C)

S. Pedro de Nos (C)

Aoila (&)

L.a Poveda de Soria (S0)

Albelda \régua—l_ogmﬁc (LO)

Logrofic (LO)

Estellay) & autovia A-12
N-120 {Logrofio-Patrifio/A-52)

Néjera-Navarrete (LO) A

Santo Domingo de |a Calzada (LO) % A

Burgos-Lim, prov. Rioja (BU) &

A con LU-601
0 Barco (OU) & acond. calzada

QOurense (OU) &

Monforte-Castro Caldelas (LU)

N-122 {Zaragoza-Portugal por Zamora)

Agreda (80) &,

Zuzones-Aranda Duero (BU) &

N-145 (La Seo D'Urgell-Anclorra) ]
ﬁ Iﬁnduna

La Seu D'Urgell-Andorra (L)

N-211 (Alcolea del Pinar-Fraga)

Alcorisa y Calanda (TE) _ Procesiones en |
N-225 (A-23-El Grao de Castelldn)
Almazora-Grao Castelldn (CS) & autovia t puerto
N-232 [Vinaroz-Santander)
Hifar (TE) Procesiones en |
=i

El Burgo de Ebro (2)

AR

Agencillo-Logrofio {LO) A

Mo [l0)

Briones y S. Vicente Sonsierra (LO)

a celebra, religiosa 13 y 14 abril

& autovia A-23 ﬁ

234 (Segorbe-Burgos)

Jerica-Viver-Segarbe (CS)

N-240 (Tarragona-San Sebastién)

=

Monzén (HU)
N-301 (Ocafia-La Roda/Albacste-Cartagena)

A

Las Pedroferas (CU)

San Clemente (CU)
N-310 {Manzanares-N-320)

Manzanares-Lim. Albacete (CR) A
1-320 {La Gineta-Venturada)
A firme

a refomo A

Lim. Albacete-Olmeda del Rey (CU)

Guadalajara (GU)
T-323 {{zbor-Motril
[zhor-Salobreria (GR) A ﬁ

& desdob. calzada

lzbor-Vélez de Banaudalla (GR)

IN-331 (Qordoba-Antequera)

[favsia) 2\

Inicio y m A-45
E=A

Fernan Niiez (CQ)

Aguilar de la Frontera-Lucena (CO)

Encinas Reales (CO)

-332 (Sollana-Cartagena)

& a f poblacién y costa

Trafico y Seguridad Vial @ Marzo-abril 2006

Torrevieja (A)

AAD

" N-541 (Barbantes- (N-120] Pontevedra)

El Altet-Santa Pola (&) ﬁ % 1 poblac. y costa
Campello y Altea (&) ﬁx ﬁ 1 poblacién
Oliva, Bellreguart, Gandia y Sueca (V) ﬁ A

N-340 (Cadiz-Barcelona)
AR
Lim. prov. Malaga-Almufécer (GR) & desdoble. calzada
ﬁ % ﬂ N-323
BEAA
& desdob. calzada

m A-30 y A-7 en Espinardo

Vgjer, Tarifa v Algeciras (CA)

Salobrefia (GR)

Torrenueva (GR)

Lim. prov. Aimerfa-Albufiol (GR)

Esphatco )

Lim. pr. Valencia-fim. pr. Tarragona (CS) ﬁ f costa

LAldez, hiiami Plata y Cambrils (T a A
A variants Vilaseca 9

& glorleta

Travesfa | a
il

Gambrills (T)

Roda de Bard (T)

Bellvel y L'Arbog (T)

Vlirana y Cerbello (B)
N-344 {Almerfa-La Font de la Figuera)

A N-301

Molina de Segura (MU)
1400 (Toledo-Cuence)

Tarancdn-Alcazar Rey-Horcajada Tome (CU)

& A-40. Fracuentes vehiculos pesados y especiales

IN-403 {Toledo-Adanera)

Avila (AV) & carril vehiculos lentos
N-420 (Cordoba-Tarragona por Cuenca)

Lim, prov. Cdrdoba-lim. pr. Cuenca [CR) &

Mota del Cuervo (CU) & ﬁ
N-430 (Badajoz-Albacete)

Lim. prov. Badajoz-iim. prov. Albacete (CR) &

N-525 (Benavente-Santiago de Compostelz)

A fime
Qurense (OU) 1 vV NA120 &
S. Cibrao das Vifas (OU) & const. m ¥ via servicio

Ourense-lim. Pontevedra (OU)

& firme

(Pasa a pdg. siguiente)

Carballifio-lim. pr. Pontevedra (OU)
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S0T0 DEL BARGO ™

(LRI ITE:

et A 2 SANTANDER
__:_m__?}; ;,‘ LAREQO GASTRD upamLes_ SAN SEBﬁ

----- =  SANTU

aégt“

/5%, poNiNGo

B/!J ( s g\zm CALZADA

CASTELLDEFELS

i 1 £ B 1VE-ARBOC
ALCORISA % W) TARRAGONA
e SALAMANCA / @ ; AMI PLATJA-CAMBRILLS

CALANDA

b 5

e

< b _i R0z ‘T AYUDA DE LAS MARCAS
f ENICARLD
N, _JERICA -," © SENICASIM Alfa Romeo 900 211 017
{ a : - Audi 900 132 132
%o N IR DEE&ON BMW 900 100 482
% | T (e Citroén 900 515 253
S£GDBBE \,\ PLANA Daewo 900 101 006
) = Fiat 900211018
, ALMENARA Ford 902 334 336
Honda 900 210 968
VAI.ENCIA Hyundai 900210313
| lospmnl Lancia 900 211019
1 N-420 =1 Mercedes 900 268 BaB
% B! SA;%'-EME } SUECA Mitsubishi 900 363 373
) 4o B M- F - GANDIA i
N-430 % »r‘b i 1! Lo s ‘\ Nissan 900 200 094
snium!\ g % | BELLREGUAHT Renault 902 365 20q
{1H] : )11 : Opel 900 142 142
CIUDAD REAL - ) V™ N-430 = LWA : . Peugeot 902 111 026
ES “' g : Porsche’ 900 100 068
N-420 — ALMIRADIEL / MG-Rover 900 116116
LT z P pe7 ALTEA Skoda 900 250 250
= =~ ‘ Saab 902 200 880
1l N a L‘AMPELLU Seat 902 402 601
- to AN JUAN = Suzuki-Santana 900 225 522
ALICANTE Toyota 900 400 410
Volkswagen 900 100 238
PISANTA POLA Volvo 900 115115
8 (TORREVIEJA
¥ 7T DE INFORMACION
DGT 900-123 505
Internet www.dgt.es/
ﬁ EMERGENCIAS wap http:flwww.dgt.esfindex.wml
; Movistar 505 + carretera o provincia

404 + carretera o provincia
141 + carretera o provincia
2230 + trafico

Vodafone
Amena

En toda Espafia 112
Cruz Roja 91 335 45 45
Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policla Local 092
Palicia Autondmica catalana 088

Los usuarios de estas compafiias recibirin en
las fechas navideias mensajes explicando cémo
acceder a la informacion de trafico desde sus
terminales.

g ] cASABEHME.Mra\E;
=L
CARTANA o A-357 /ey

s

Esta informacion ha sido recopilada por Subdireccién General Adjunta de Girculacién de la DGT,
con informacién de las Jefaturas Provinciales de Trafico, Diraccion de Trafico del Gobierno Vasco
v Servicio Catalan de Tréfico de la Generalitat de Cataluia,
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(Viene de pdg. anierior)

N-650 (A Corufia-Tuy)
Sigras (C) ﬁ m A-B (sent. Corufia)
Milladaira (C) a 1 Santiago
Padran [C) a an Lunes Pascua

% E=)
& mejora interseccién
Ol

B s
Reinosa-Arenas de Igufia (S) A a

N-620 (Tordesillas-Fuentes de Ofioro-Frontera portuguesa)
Salamanca {SA)

A e
N-630 {Oviedo-Sevlle)

La Robla [LE) A
A paso inferior
& A-52

A A-66

Caldas de Reis (PO)
N-801 '(ﬁdahem-léﬁﬁ)_

Mansillas de las Mulas (LE]

N-603 (San Rafagl-Segovia)

San Rafasl (SG)
N-611 (Palencia-Santander)

Palencia-Aguilar de Campdo (PA)

Vilaobispo de las Regueras (LE]

Salamanca-Arapiles (SA)

Lim. prov. Salamanca-im. prov. Badajoz (CC)

Ionesterio (BA
h-632 (Llovio-Canero)

Alto Praviano-Soto del Barco (0) A

B s
& AB

AEA.
& A-8
A N-642

Soto del Barco (0)

Soto del Barco-Carnero (0
N-634 (San Sebasidn-Saniaga)

Nawia (C)

Barres-Puente de los Santos (0)

Ribadeo (LU)
-640 Barres-Villagarcla de Arousa) _
Caldas de Rels (PQ) a
Villagarcia de Arousa (PO) f poblacion?
N-651 (Betanzos-El Ferral)
Pontedeume (C) % t Ferrol

tASOHM AE

Accesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras  Travesfa

RO a A A

Retenciones  Peaje  Trafico intenso  Seméforos Trazado sinuoso ’
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ZONA GENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA
® En la A-1, A-2, A-3, A-4, A5, A6,

A-42, M-40, M-50, B2, R-3, R4, R5 y
AP-6, trafico intenso el miércoles 12 de :
abril (de 11 a 24 horas), jueves 13 (6 a :

15), viernes 14 (10 a 14), domingo 16 (11
a24)ylunes 17 (14 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
A-1 (Madrid-Burgos-irin).@ En la salida,

para evitar retenciones en el tramo Alco-
bendas-5. Sebastian de los Reyes-S. :
Agustin de Guadalix, se recomienda circu- :

lar por la M-607 (Madrid-Colmenar Viejo),

por M-609 a Soto del Real y Guadalix de la
Sierra, donde, por M-608, a Venturada (pk :

50 de A-1).

@ En el regreso, para evitar retencio-
nes en la zona de El Molar (pk 40), se le :
recomienda tomar la M-608 en el pk 50 :

de la A-1 {Venturada), dirigiéndose hacia
Guadalix de la Sierra, Soto del Real y Col-

menar Viejo, por la autovia de Colmenar ;

{(M-607) hacia Madrid o M-40.

También en el regreso, para evitar las

retenciones en Algete, utilice la M-
104, desde el pk 32 de A-1 (S. Agus-
tin de Guadalix), hacia Colmenar Viejo
y por la autovia M-607 a Madrid o M- ii
40.

Ambos itinerarios es-

taran debidamente se- -5:VILLALBA- TOAELODDNES-LAS ROZAS (BUS-1R0) \
,ﬂ DiAs: 13,14 15‘!’16 DE ABRIL

fializados.

___ JUEVES SANTO 24/03/05 )

A-5; CARRILES CENTRALES ABIERTOS |
DiAS: 12, 13,14, 15 y 16 DE ABAIL

de peaje R-3 a Madrid.

@ Madrid-Murcia. Otra alternativa para

este destino en la salida y entrada es la A-
42 hacia Toledo; en el pk 74, CM-42 a Mo-
ra, Madridejos, Alcdzar de S. Juan y Tome-

lieso, y por CM-400 a Sotuélamos, para :

por N-430 a Munera y CM-313 a Hellin (A-
30) y de alli a Murcia.

@ Madrid-Valencia norte/Castelion. ® En

la salida y retorno, por A-2 hasta Alcolea
del Pinar (pk 134). Luego tome la N-211a

Monreal del Campo, A-23 direccién Teruel

y Sagunto para enlazar con la autopista

AP-7 a Castallon.

A-4 (Madrid-Cadiz).. @ En la salida y re-
torno, para evitar las retenciones en el tra-
mo Sesefia-Ocana, puede utilizarse la au-
topista de peaje R-4, que, partiendo del
pk. 48 de la M-50 se incorpora en el pk.
67,5 (Dos Barrios) de la A-4. En la salida,
para evitar las retenciones entre Sesefia y
Aranjuez, se recomienda que partiendo del
pk 17 por M-50, pk 23 (Pinto) por M-506

(o bien del pk 30 —Ciempozuelos— y por ]

ZONA CENTRO

A A N.GEIIIENI'MS&L MOLAR
DiAS: 14, 15 y 16 DE ABRIL |

___ VIERNES SANTO 25/03/05

S. Martin de la Vega y M-301 a Madrid; la :
22, en el pk 33 de A-3, fomar Ia autopista :
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hasta pk 17 (Brunete). Desde aqui por M-
600 a Navalcarnero para incorporarse a A-
5enpk 32

También en la salida puede utilizar la
autopista de peaje R-5 desde pk 27 de M-
40 incorpordndose al pk 35 de la A-5.

® En el retorno, utilice los siguientes
itinerarios debidamente sefializados para
evitar posibles retenciones entre Valmoja-
do/Navalcarnero y Alcorcon:

a) Partiendo de la A-5 en Talavera de la
Reina, direccidn CM-4000, por la Puebla
de Montalbdn a Toledo, para tomar A-42
(Madrid-Toledo) direccion Madrid.

b) De pk 75 de A-5 (Maqueda), por N-
403 a Bargas y Olias del Rey, para tomar
la A-42.

c) Del pk 35 accediendo a la autopista
de peaje R-5 hasta M-45 6 M-40.

d) Desde la salida 32 de A-5, por M-
600 a'Brunete, donde se enlaza con la au-

{ tovia M-501 a M-40,

e} De la A-5 (pk 25), por M-413 a Arro-
yomolinos y Fuenlabrada y por A-42 a Ma-
drid o M-40.

Todos ellos, estaran debidamente sefia-
lizados.

A-2 (Madrid-
Barcelona), @ En la

-5: MABRID-QUISMONDO-TALAVERA
‘ @nms 13,14, 15y 16 DE ABRIL

entrada y salida puede
utilizar la autopista de
peaje R-2, desde el pk 2
de M-40 hasta pk 61
(Taracena) de la A-2.

A-3 (Madrid-Valencia)

Itinerarios Madrid-Levante:

@ Madrid-Valencia. Por la autovia A-3.
Alternativa; autopista de peaje R-3.

® Madrid-Murcia/Alicante.

@ Por A-3 hasta Atalaya de Cafiavate y :
alli por A-31 a La Roda y Albacete. Desde :
aqui, a Murcia y Cartagena por A-30 0 si- :

guiendo por A-31 a Almansa y Alicante.

También por la A-4 (carretera de Anda-
lucia) hasta pk. 62 y por N-301 hasta La :
Roda, desde donde seguiremos.los itinera- :

rios antes descritos a Murcia y Alicante.

® En el regreso por la A-3, para evitar :
las retenciones entre Arganda y Madrid, se :
recomiendan dos alternativas: 12 En la sa- :
lica del pk 22 (Arganda), tomar la -506 a |

A-42: GETAFE-TORREJON GaL.-YUNGOS |
,&3 DiA: 16 DE ABRIL

[ A
A7\ bins:12 13 DE ABRL

O Beaz INCORPORACION GM-42 f | é\ R-0: ANULAGION CARRIL LA GUARDIA- TEMBLEQIJI
DIAS: 15, 16 y 17 DE ABRIL @Diﬂs !5,1Ey1TIlEAlHIL

et =
A n-a nnmm-mmmuue
., oins: 12,y 13 DE ABRIL

M-404), se dirijan a A-42, a Toledo, y por

A-4: ARAN.JUE? UBAI'I“

M-50/M-100: INCORFORACION A-1

‘ / ‘ DmSIE,ﬂ,M 15 “HIT DEABIIIL
| I A

A A-3:INCORPORACIONES M-45,M-50 y R-3 ‘

JI Dins: 12,13y 14 DEABRIL

= A3

| A a-3: maDRI-BELINGHON-SAELICES |
@nms 12,15,14, 15y 16 DEABRIL |
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SABADD SANTO 26/03/05 ;

El Escorial v, por M-505 (a Las Rozas y
Majadahonda), M-503 (a Pozuelo de Alar-
con) y, desde aqui, M-40 a Madrid.

M-501 (Alcorcon-Plasencia)

@ A los vehiculos procedentes o con
destino a Brunete y S. Martin de Valdeigle-
sias, se desaconseja usar la A-5, reco-
mendando circular por la autovia M-501,
tomandola en el pk 36 de la M-40.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-1 (Madrid-Burgos/Irin). En |a salida se
instalaran conos en el acceso de M-100 a
A-1 (pk 24,5) para facilitar la incorpora-
cionalaA-1.

En el retorno, se prolongard, mediante
conos, la incorporacion de la M-50 y M-
100 a A-1 (pk 21) en el enlace de Algete.
También se habilitara un carril en sentido
contrario mediante conos que, partiendo
del pk 44 (El Molar) 6 28 (Jarama) —segun
la intensidad del trafico— conducira direc-
tamente al pk 16 (variante de Alcobendas)
sin posibilidad de salidas intermedias.

A-3 (Madrid-Valencia). En la salida, se
prolongaran mediante conos las incorpo-
raciones de M-45 (pk 12), M-50 (pk 14) y
R-3 ({pk 33) a la A-3. También en la salida
y retorno, se instalara un carril en sentido
contrario mediante conos desde el pk 35
(Arganda), 51 (Villarejo de Salvanés) a pk
73 (Belinchén) en la salida, y al pk 102
(Saelices) y pk 117 (Montalbo) al 178 (Ata-
laya del Canavate) en la entrada, sin posi-
bilidad de salidas intermedias, estable-
ciéndose a su vez el itinerario a través de
Motilla del Palancar por la N-Ill a Honrubia
(pk 168 de A-3).

A-4 (Madrid-Cadiz). En la salida y retor-
no se reordenaran las vias de servicio e
incorporaciones en el pk 49-58, que fa-
cilite la fluidez en este tramo.

A-5 (Madrid-Badajoz). En la salida, se
prolongard mediante conos la incorpo-
racion de M-40 a A-5 para mejorar la
fluidez en ese punto y se prolongara, de
igual forma, la incorporacién de Mésto-

CM-42 a Mora y Madridejos (A-4) para
continuar desde ahi hacia Andalucia.

Estos itinerarios estaran debidamente
sefalizados.

-5 (Madrid-Badajoz). @ En la salida, pa-
ra evitar las retenciones entre Madrid (M-
40) y Alcorcan-Navalcarnera, se recomien-
da la autovia M-501 desde pk 36 de M-40

A-6 (Madrid-A-Corufia). @ En la salida,
para evitar retenciones y obras entre To-
rrelodones y Villalba, utilice la M-607 (Ma-
drid-Colmenar Viejo-Navacerrada) para,
por M-614 y M-600, salir al pk 47 de la
autopista AP-6 (salida 2: Guadarrama).

@ En el regreso, para evitar retencio-
nes y obras, se aconseja desde pk 47 (sa-
lida 2: Guadarrama) tomar la M-600 hacia

Trafico y Seguridad Vial @ Marzo-abril 2006

|| A a2 sacuces-ammuwn core| 168 €0 el pk 23y el enlace con R-5 (pk
Dins: 12,13,151,11 DE ABRIL L

En la salida y el retorno, se instalara un
carril en sentido contrario mediante conos
entre los pk. 107 (Talavera de la Reina),
pk. 69 (Quismondo), pk. 36 (Valmojado),
pk. 29 (Navalcarnero) y pk. 31 de M-40
{en el retorno), sin posmllldad de salidas
intermedias.

A-6 (Madrid-A Curuﬁa). En la salida y en-
trada, en funcion de las necesidades del
trafico, se abriran los carriles centrales de
la calzada comprendides entre los pk 7 y
20 para toda clase de vehiculos (excepto
camiones, vehiculos con remolque articu-
lados, efc).

Ademas, en la salida se instalaran conos

024681012141518202202 4681012141618202224

DOMINGO DE RESURECCION 27/03/05

en todas las incorporaciones de la via de

servicio a la A-6 a partir de la incorporacion
de M-50 (pk 23). En el retorno, a quienes

accedan a la A-6 en el pk 39 (Villalba) sen-

tido Madrid desde M-601 se les prolongard

mediante conos su incorporacion. También
se habilitard un carril en sentido contrario

mediante conos que partira del pk 46 (Vi-

llalba) y conduciré directamente a la calza-

da central de A-6 (Bus-VAQ), con salida a

M-30 o Puerta de Hierro.

A-42 (Madrid-Toledo), En el retorno se ins-
talard un carril en sentido contrario al habi-

tual mediante conos que partiendo del pk

44 (Yuncos) o del pk 29 (Torrejon de la Cal-

zada) conducira directamente al pk 10 (Ge-

tafe), sin posibilidad de salidas intermedias.

TOLEDO
DIAS Y HORAS PUNTA
® En A-4, A-42, A-5 y N-301, tréfico

intenso el miércoles 12 de abril (de 16 a

22 horas), jueves 13 (7 a 13), domingo 16
(12a23) y lunes 17 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En A-4, en la salida y retorno, para :
-evitar las retenciones en el tramo Aran- !

juez-Ocafia, la autopista de peaje R-4 es
alternativa a la autovia A-4 en el tramo
Madrid-Dos Barrios.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4. En Ia salida, se instalard un carril.en

sentido contrario-al habitual entre el pk 67
(Dos Barrios) y el pk 95 (Tembleque), para

evitar las retenciones entre Dos Barrios y :

La Guardia.

También en la salida se limitar&n acce- :
s0s de la via de servicio entre pk 52-50 :

(Ontigola) y se reordenara la incarporacian
de N-400.

En el retorno se anular el carril lento

entre los pk 75 y 79 (La Guardia) para fa-
cilitar la fluidez de la circulacién en ese
framo.

A-42. En la salida y el retorno, se adopta- i

ran medidas especiales mediante conos

habilitando dos carriles de circulacion en |
el sentido que lo demande el trafico entre *

los pk 73 y 77,500 (Toledo-Poligono Nie-
ves-incorporacion CM-42).
CUENCA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-3, A-31 y N-301, tréfico inten-
50 el miércoles 12 de abril (de 15 a 24 ho-

ras), jueves 13 (7 a 15), viernes 14 (15 a :

23), sdbado 26 (15 a 23), domingo 16 (9 a
23)ylunes 17 (9a15).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
® En el retorno, y en funcién del esta-

su paso por Las Pedrofieras y Ocafia (A-
4)- y A-31/A-3 —Atalaya de Cafavate—, se
sefializard y dirigira el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda (Al-
bacete) bien por A-31 y A-3, bien por N-
301 a Ocana (A-4).

@ Se establecera el itinerario alternati-
vo en el retorno a través de N-lll en el tra-
mo Motilla del Palancar-Honrubia.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-3. En la salida y retorno se habilitard un
carril en sentido contrario al habitual me-
diante conos, que finalizando en pk 73
(Belinchdn) o siendo su comienzo el pk
102 (Saelices) dara continuidad al instala-
do hasta Madrid.

También en la salida y retorno se anu-
laran carriles lentos en pk 103 (Saelices) y
pk 151 (La Aimarcha).

ZONA CATALUNA

BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-2, AP-7, C-32, B-23, C-31, N-
Il, C-17, N-340, C-35 y C-18, tréfico inten-
so el jueves 13 de abril (de 16 a 22 horas),
viernes 14 (8 a 15), domingo 16 (16 a 22)
ylunes 17 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ 7ona Costa Brava. Se recomienda
circular por AP-7 y se ofrece como alter-
nativa B-20 y C-32 (hasta Palafolls); N-II
{norte); C-35 y GI-600.

@ Zona Costa Dorada. Se recomien-
dan C-32 Sur y AP-7, mientras que la al-
ternativa es C-31 y N-340.

® Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-
{ri y Cubelles. El itinerario recomendado
es la C-32, y el alternativo, AP-7, C-15y
C-31.

@ ltinerario del trafico Tarragona-Gi-
rona-Francia: AP-7 por el Tercer Cinturon
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

@ [tinerario Barcelona-Ligida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat (A-2)
y N-II; la alternativa, por B-23, AP-2 y AP-
T

MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO

Retorno:

AP-T/AP-2/B-23. Quedard instalado un
carril en sentido contrario al habitual des-
de Vilafranca a Barcelona (Av. Diagonal) el
domingo 16 de abril y el lunes 17.

AP-7. Habra un carril en sentido contrario
al habitual entre El Vendrell y Vilafranca el
domingo 16 de abril y lunes 17.

-32 Norte. Se habilitara un carril especial

____ LUNES DE PASCUA 28/03/05 :

do del trafico en las carreteras N-301 —a

mediante conos desde el peaje de Arenys

¢ de Mar (pk 105,8) hasta Vilassar (ok 91,8)

y desde éste hasta el enlace con B-20 (pk

25) el domingo 16 de abril y el lunes 17
: porla tarde.

: (-32 Sur. Se instalara un carril en sentido
¢ contrario al habitual de Castelldefels al pk
: 60 de B-20 (Ronda de Dalt), el
= deabril y lunes 17.

domingo 16

LLEIDA

DIAS Y HORAS PUNTA

En AP-2, A-2, N-145, N-240 y C-14,

tréfico intenso el jueves 13 de abril (de 16
: @22), viernes 28 (8 a 15), domingo 16 (16
: a22)ylunes 17 (12a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Mediterraneo: Itinerario re-

comendado: AP-2. Alternativo: A-2 y N-

A N-145: LA SEU D'URGELL-ANDORRA
DIAS: 13, 16 y 17 DE ABRIL
B e i e~ W

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

: (-35. En la salida o en el retorno se habili-
¢ tard un carril adicional mediante conos en

el tramo de acceso a AP-7 (Maganet)-Vi-
dreres-Pont d’Alou.

£-31. En la salida y el retorno, se estable-

cera un carril adicional en el tramo desde
Calonge a Castell/Platja D’Aro.

TARRAGONA

DIiAS Y HORAS PUNTA
@ En AP-7, AP-2, N-240, N-340 y C-32

: y C-31, trafico intenso el jueves 13 de

abril (de 16 a 22), viernes 14 (8 a 15), do-
mingo 16 (16 2 22) y lunes 17 (12 a 22).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Dorada: Recomenda-
do, AP-7; alternativo, N-340.

ZONA CATALUNA

A

C-35: ACCESD AP-7-MAGANET-PONT D'ALOY
DiAS: 13,16 y 17 DE ABRIL

J ) \ G-31; GALONGE-GASTELL/PLATJA D'ARD
@ Dias: 13, 15;11n£mn||.

©-32 (NORTE): ARERYS-VILASSAR-E-20
é DIAS: 16 y 17 DE ABRIL

AP-7/AP-2/B-23; VILAFRANCA-BARGELONA ‘

O RARCELONA ‘gﬁ DiSi 16y 17 DEABRIL

A €-32 (SUR): CASTELLDEFELS -B-20 {RONDA DE DALT)
DinS: 16 y 17 DE ABRIL

DIAS: 16y 17 DE ABRIL

o4,
: MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

N-145, En las salidas y retornos se instala-
¢ ra un carril adicional en el framo Andorra-
¢ LaSeu d’Urgell.

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

1 @ En AP-7, N-Il, N-152, C-31, C-35y -
: C-65, el jueves 13 de abril {16 a 22 h.),
: viernes 14 (8 a 15), domingo 16 (16 a 22)
: ylunes 17 (12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,

¢ por AP-7; alternativa, N-I.

Trafico y Seguridad Vial @ Marzo-abril 2006

A aper: SALOU-EL VENDRELL-VILAFRANGA

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

AP-7. En el retorno del domingo 16 de
: abril y lunes 17, se habilitard un carril en
sentido contrario al habitual desde el ac-

ceso de Salou hasta El Vendrell-Vilafranca,
dando continuidad al instalado en la pro-

: vincia de Barcelona.

ZONA LEVANTE

VALENCIA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, A-3, A-35, A-7, N-
332 y A-35, maxima afluencia de vehicu-
los el miércoles 12 de abril (de 16 a 22
horas), jueves 13 (8 a 14), domingo 16 (10

© a18)ylunes 17 8 a 23).




LS

A 0-23: SEGORBE-VIVER
', DiS: 16 y 17 DE ABRIL

Y1
— A
CU-35: LA ELIANA-PATERKA | |
& 1iAS: 16 y 17 DE ABRIL WA

”‘\Z A-3: VALENCIA-CHIVA
<., DiRS: 13, 16 y 17 DE ABRIL
e

__CASTELLON

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, N-232 y
N-340, tréfico intenso el
miercoles 12 de abril (de
16 a 21 horas), jueves 13
(16 a 22), viernes 14 (8 a
14), dominge 16 (10 a 18)
y lungs 17 (8 a 23).

2 A-4 INCORPORACIAN SE-30

[AS: 16 DE ABRIL =
5 r

4D ol t61

A A-4: JEREZ FRONTERA

ITINERARIOS
U |
‘53 : i::é:ﬂ::;ilm RODA ALTERNATIVOS
P =g @ Con el fin de
SN R o nstEcoRRE evitar las re-

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

- itinerarios provinciales

[-340 y N-332. Para evitar las travesias
de ambas carreteras, se recomienda la
autopista de peaje AP-7.

= ltinerarios inferprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia). Valencia
por V-31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la
Higuera, v de alli a la autovia A-31 a
Alicante.

Valencia-Murcia (por autovia). Valencia :
por V-31 , A-7, A-35, N-344 a Fuente la :
Higuera, y de alli a la autovia A-31 hastala :
salida pk 224 Aspe/Elche para alli tomar A- :

7 hasta Murcia.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-3. En la salida y el retorno, se habilitara
un carril en sentido contrario al habitual
desde Valencia hasta Chiva, que
aumentara la fluidez del trafico en este
tramo de carretera.

A-7. En la salida y retorno, ordenacion en
el enlace con A-3.

CV-35. En el retbrnn, se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual del
pk 8 al 14,5 (La Eliana—Paterna).

& cmounmcany N )8
DiAS: 16y 16 DEABAIL | 750

7
/A A-a: PUERTO REAL

L, vins:15 y 16 DE ABRIL

| o T}“; DiAS: 12,13, 16 y 17 DE ABRIL

A B-44 (ACCESD A-4): BAILEN
DIAS: 16 y 17 DE ABRIL

| H-340: CHICLANA-CONIL
DIAS: 15 y 16 DE ABRIL

tenciones en
las travesias
de N-340, se
recomienda la Autopista del Mediterraneo
AP-7, que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL TRAFICO

A-23. En el retorno del domingo 16 de abril
y lunes 17 se anulardn carriles lentos y
accesos mediante conos entre los pk 36 y
39 para aumentar la fluidez del trafico en el
tramo Segorbe-Yiver.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-30, A-31 y N-322, tréfico in-
tenso el miércoles 12 de abril {de 15 a 21
horas), jueves 13 (9 a 14), viernes 14 (9 a
14}, sabado 26 (15 a 22), domingo 16 (9 a
20} y lunes 17 (9 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En el retorno, en sentido Madrid, v
en funcidn del estado del tréfico en N-301
y A-31/A-3 (Atalaya de Canavate), se diri-
gira el trafico alternativamente, mediante
sefializacion, desde La Roda por A-31 y A-
3, 0 por N-301 a Ocaa (A-4) y Madrid.

@ Itinerario Hellin-Madrid, para evi-
tar el tramo La Roda-Albacete, en el retor-
no del domingo 16 de abril y lunes 17;
desde Hellin (pk 309 de A-30) por CM-503
a Munera (N-430), de aqui a Sotuélamos
para alli tomar CM-400 & Tomelloso y por
CM-42 a Alcazar de San Juan, Madridejos,
Mora y Toledo, donde se toma A-42 hacia
Madrid.

1] A-8: BAILEN-SANTA ELENA-ALMURADIEL
Dins: 16 y 17 DE ABRIL

I A N-323: iZBOR-SALOBRENA|
Q DiR: 14, 15 y 16 DE ABRIL|
(e ool oo i S |

:22,30) y lunes 17

: N-323.En el retomo

: interior, se instalard un
¢ carril adicional mediante

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-31. Se habilitara un carril en sentido
contrario al habitual direccion Madrid,
mediante conos, en el framo Albacete-La
Rada, en el retorno del domingo 16 de
abril.

SEVILLA

DiAS Y HORAS PUNTA

© @ En AP-4, A-4, A-49 y A-92, trafico
¢ intenso el miércoles 12 de abril (e 15 a |
;22 horas), jueves 13 (10 a 22), viernes 14
i (102 22), domingo 16 (10 2 22) y lunes 17
E(19-14), :

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

] ® Para evitar las retenciones en la tra-
¢ vesfa de El Cuervo (N-IV) se recomienda la :
i aulopista de peaje AP-4. ]
: MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

i A-4. En el reforno del domingo 16 de abril
¢ se Instalard un carril adicional en A-4

acceso a SE-30.

GRANADA
DIAS Y HORAS PUNTA

i @ En A-44, A-92 y N-340, tréfico in- :
i tenso el miércales 12 de abril (18,30 a
: 22,30 horas), jueves 24 (10,30 a 14,30), :
i viernes 14 (18,30 a 22,30), sabado 26 :

ZONA NORTE

(10,30-a 22,30), do-
mingo 16 (10,30 a

desde la Costa hacia el

conos direccion Granada en
el tramo Motril-Granada (pk
169 a 190), asi como en N-
340 entre los pk 327 y 329
(Salobrefia).

CADIZ

DIAS Y HORAS PUNTA
® En AP-4, N-IV, N-340 y A-480, maxi-

ma afluencia el miércoles 23 (de 15 a
23,30 h.), jueves 24 (14 a 20) y domingo :

16 (de 12 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
® Trayecto Sevilla-Campo de Gi-

: braltar 0 a la inversa: Autopista AP-4, :
¢ dejandola en la salida 5 para tomar la A- :
: 381 (antigua C-440, Jerez-Los Barrios). :
: @ Trayecto Sevilla-Costa del Sol :
i oceidental y viceversa: Se recomienda :
i el itinerario A-376 Sevilla-Costa del Sol :
: por Ronda. :

{ MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

¢ N-443. Se habilitara un carril adicional
mediante conos en el tramo que une la

autopista AP-4 con Cadiz, incluyendo el
puente José Leon de Carranza sobre la

¢ bahia de Cadiz, lo que permitird aumentar

la fluidez del trafico el miércoles 23 y lu-
nes 17 de abril.

N-340, En la salida y el retorno, se instala-
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ra un carril en sentido contrario al habitual
y adicional mediante conos en el tramo
Chiclana-Conil el sdbado 26 y domingo 16
de abril.

A-4. En el retorno se instalardn medidas
de ordenacién mediante conos en Puerto
Real y en la circunvalacion de Jerez de la
Frontera el sabado 26 y domingo 16 de
abril.

JAEN
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4 y A-44, circulacion intensa el
miércoles 12 de abril (de 14 a 23 horas),
jueves 8 (7 a 15), domingo 16 (8 a 23) y
lunes 17 (8 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-44 (Acceso a A-4). En el retorno del
domingo 16 de abril y lunes 17, se
habilitara un carril en sentido contrario
direccion Madrid, entre Sta. Elena-Venta
de Cardenas-Almuradiel (paso de
Despefiaperros), asi como el instalado
entre La Carolina y Bailén, que
aumentaran la fluidez del trafico en este
tramo.

También en el retorno se ordenard la
incorporacion de A-44 a A-4 en Bailén.

ZONA NORTE

ASTURIAS
DIAS Y HORAS PUNTA

(10,30 & 14,30).
i MEDIDAS DE DEL BARCO
: ORDENACION DEL 47, DiB: 16 D ABRIL
: TRAFICO —_—— =

@ En AP-66, A-66, A-8, N-632 y N-
634, trafico intenso el miércoles 12 de
abril (15 a 22 horas), jueves 24 (11a13) y
domingo 16 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 0 por
la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 0 por
la AS-17 y AS-18.

@ Gijon-Avilés: La A-8 o por-la AS-
19.

® Liovio-Avilés: Por'A-8 0 N-632 y
AS-19. :

® Travesia de Oviedo: Por A-66 (cir-
cunvalacion) o por N-634,

MEDIDAS DE ORDENACION DE TRAFICO

N-632. En retorno del domingo 16 de
abril, anulacion de carriles lentos en el
tramo de Scto del Barco (pk 114-115) asi
como en las incorporaciones en la
variante de Avilés. !
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7Tes?

" PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCIMIENTOS

T0DOS

Ransos

PARA

PREGUNTAS
neVo

N
ELN EXAMEN

DE CONDUCIR

S A

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencicn del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuestas. Ante Ja posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sélo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pdgina.

Los test publicados pueden encontrarse en Ja pagina web de la revista Tréfico ; www.dgt.es/revista )

CAMBIAN LOS TEST

Mas facil y mas claro, esa es la filosofia de algunos cambios que se han introducido en la prueba de
conocimientos tedricos para obtener el permiso de conduccion, como puede apreciarse en los nuevos
‘ test que se iran publicando a partir de este niimero,

No son los iinicos cambios. El cuestionario para la prueba comn de conocimientos, pasa de tener 40 a
30 preguntas; y la mitad de ellas referidas a concepios basicos de seguridad vial.
Asimismo, se ha suprimido el apartado de mecanica para los permisos de camiones (C), autobuses (D),
y taxis y ambulancias (BTP). La prueba especifica para estos permisos, que tenia 16 pregunias, pasa a
20y, aunque se mantienen algunas cuestiones relativas a mecanica, se trata de mecanica de manteni-
miento. Por (ltimo, se considerara apto el examen si no falla mas del 10% de las respuestas que, en el
caso e esta prueba comin de conocimientos, se admite el fallo de hasta ires de las 30 preguntas.

L
i ;Puede usted circu-

lar sobre las marcas viales
del centro de la calzada?

1 En esta interseccion
sin sefializar la preferen-
cia, ;debe ceder el paso a
los ciclistas? )

i a) Si, porque son disconti-
nuas.

b) Si, porque es un tramo
recto y hay seguridad.

c) No.

4 En esta situacion,

clienen prioridad de paso
lo animales?

a) Si, pero solo a los dos:
primeros.

b) Si, a todo el grupo.

c) No, porque no son vehi-
culos de motor.

2 A partir de la sefial

se aplicaran todas las nor-
mas de...

a) Poblado.
b) Fuera de poblado.

a) No, los animales en la
calzada no tienen nunca
prioridad de paso.

- b) Si.

c) Si, porque ya estan cru-
zando la calzada.

c) Circulacion por una ca-
rretera convencional.

.
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Tes?
5 El agente con fo-

ques de silbato cortos y
frecuentes le ordena...

a) Que reanude la mar-
cha.
) Detenerse.

c) Que se detenga a la

derecha fuera de la calzada.

1 0 Una forma de

ahorrar combustible en su
vehiculo es...

a) Parar el motor en inmo-
vilizaciones prolongadas,
tales como atascos, etc.

b) Utilizar gasolina de oc-

1 4 Los cristales de

su vehiculo estan cubier-
tos de hielo. Anies de po-
nerse en marcha, ;qué
debe hacer?

a) Limpiar solamente el
parabrisas delantero.

b) Limpiar solamente los

var el trafico.

c) Ceder el paso al vehiculo que esta dentro de la glorieta.

1 9 iDonde debe

detenerse el vehiculo
amarillo para ceder el
paso a los vehiculos de
la via transversal?

tanaje inferior al establecido por el fabricante. cristales de la zona delantera.

a) Antes del paso para
peatones. -

¢) Limpiar todos los cristales.

c) Utilizar el vehiculo con el motor en punto muerto bajando pen-
dientes.

6 ¢Es correcto el ade-

lantamiento que efectia

. i ) b) Sin rebasar la sefial
el turismo a la motocicle-

horizontal de “Ceda el paso”.

ta?

a) No, porque invade el
sentido contrario.

b) No, porque deja mas
de 1,50 m. de separacion
y tiene que ocupar el ca-
rril de sentido contrario.

c) Si, porque deja la separacion adecuada y ocupa el carril conti-

guo.

1 1 El vehiculo verde

disminuye la velocidad
porque el adelantamiento
fue estd haciendo el vehi-
culo blanco es peligroso.
¢Es correcto?

a) Si, con el fin de que el
vehiculo blanco vuelva
cuanto antes a la derecha,

1 5 Los accidentes

que mas victimas produ-
cen en poblado son:

a) Los atropellos a peato-
nes.

b) Las colisiones frontales
entre vehiculos.

c) Los alcances traseros.

c) Sin franquear la linea transversal discontinua.

“fensa, jcuando existe

riesgo de aparicion del
actuaplaning?

a) Solo cuando circule
con los neumaticos des-

1 6 El vehiculo blan-

co va a adelantar. ;Puede
hacerlo?

gastados. ? ﬂ s

bb) Sélo cuando el vehiculo vaya muy cargado.

7 Su teléfono mévil

no dispone de mecanis-
mo de “manos libres”,
¢puede utilizarlo mien-
tras esta detenido en un

b) No, el vehiculo verde no debe variar su velocidad.

c) No, porgue el vehiculo que se aproxima en sentido contrario ya le

advierte del peligro con las luces. ; F
a) Si, porque el vehiculo

verde todavia no se ha

c) Sobre todo si circulo a velocidad elevada, aunque lleve los neu-

semaforo?

a) Si, porque el vehiculo
esta inmovilizado.

b) Solo en el caso de estar en via urbana.

c) No.

8 Cuando los neuma-

ticos se desgastan mas

1 2 En general, los

conductores deben...

a) Esperar con el fin de ver
qué hacen otros usuarios.

b) Prever las intenciones y
anticiparse a los movimien-
tos de los demas usuarios.

desplazado.

b) No, debe esperar para

comprobar si el vehiculo verde se desplaza y adelanta.

c) No, porque esta prohibido adelantar a dos vehiculos a la vez.

1 7 El consumo de

bebidas alcoholicas, in-
cluso en cantidades pe-

maticos en buen estado.

21 iEs correcto

reglar el espejo retrovi-
sor interior con el vehi-
culo en marcha?

a) No; debe hacerse con
el vehiculo inmovilizado
en terreno plano y hori-

quefias, ;qué efectos pro-
duce?

por el centro que por los
bordes, la presién de in-
flado es...

c) Empezar a sefializar las maniobras en el momento de realizarlas. zontal.

1 3 Si lleva el vehi-

culo muy cargado, debe
tener en cuenta que...

a) Mejora la precision en
el manejo del vehiculo.

k) Si, siempre que circule lentamente.

a) Correcta.
b) Inferior a la necesaria.

| Y

b) Aumenta el tiempo de reaccion y reduce la percepcion del en-
torno.

c) Si, porque es la manera mas correcta de reglarlo.

22 ¢Es obligatorio

llevar en su turismo el
chaleco reflectante?

<) Superior a la necesaria.

9 Si las trayectorias

de los vehiculos llegasen
a cortarse, ;cual pasaria
el primero?

c) Se perciben mejor los riesgos.

1 8 Al entrar en la

glorieta, debe...

a) Pasar antes que el vehi-
culo que se aproxima por
su izquierda.

a) El consumo del vehiculo
! disminuye.

b) La aceleracion serd me-
! nory la distancia de frena-
do mayor.

a) No es obligatorio, pero
si una buena medida de
seguridad.

a) El vehiculo rojo.

b) El vehiculo azul. c) La distancia de detencion del vehiculo sera menor. b) Si, en un lugar en el

que pueda alcanzarlo sin tener que bajar del vehiculo.

c) El vehiculo blanco.

b) Detenerse para obser-

c) Si, es suficiente con llevarlo en el maletero del vehiculo.

= R . -
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Tes?

23 El conductor del

vehiculo verde quiere se-
guir de frente en la inter-
seccion. ;Puede hacerlo?

a) Si, pero debe desplazar-
se al carril derecho.

b) Si, pero debera obedecer o
la sefial de ‘stop’ como si fuera a girar a la izquierda.

c) No, las marcas de la calzada no se lo permiten.

24 La velocidad

¢tiene influencia en el con-
sumo de combustible del
motor de su vehiculo?

a) No, cuando se circula
dentro de los limites autori-
zados.

b) No, porque no tiene in-
fluencia.

c) Si, porque aumenta considerablemente la resistencia al aire del
vehiculo, :

25 La fatiga afecta

al rendimiento del conduc-
tor. ;Como puede comba-
tirla?

a) Dando un pequefio paseo
0 durmiendo, si es necesa-
rio, para descansar.

b) Tomando algiin medicamento estimulante.

c) Tomando alguna bebida alcohdlica que estimule.

26 Presencia un ac-

cidente. ;Esta obligado a
auxiliar o solicitar auxilio?

a) No, porque no estoy im-
plicado en el accidente.

b) Sdlo en el caso de que
soliciten mi ayuda.

c) Si, ademas debo colaborar para evitar otros daiios o peligros.

27 En esta via, la

velocidad maxima permiti-
da a un turismo es...

a) 80 kilémetros por hora.
b) 90 kilémetros por hora.

c) 100 kilémetros por hora.

28 En esta fravesia

de un poblado insuficiente-
mente iluminada, circula-
ra...

a) Con la luz de posicion y
de cruce o de corto alcance.

b) Con la luz de largo al-
cance o carretera.

c) Con la luz de posicién solamente.

29 Si advierte que el

vehiculo que le sigue tiene
el propasito de adelantarle,
debe...

a) Ceiiirse al borde derecho
de la calzada.

b) Disminuir la velocidad,
para facilitarle la maniobra.

c) Encender el indicador de direccion derecho, para indicarle que

puede adelantar.

30 Circula a 60 kilo-

metros por hora y aumenta
su velocidad hasta 120. La
distancia de frenado, ;au-
menta al doble?

a) Si, aumentan ambas en
la misma proporcion.

bb) No, la distancia de frenado aumenta en mayor proporcidn.

SOLUCIONES AL TEST
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A mayores atascos,
mas motoristas v,
en consecuencia,

mas accidentes,
sobre todo cuando

la moto es una
herramienta de
rabajo. A esos mas
de 110.000
profesionales se
dirige el “Manual
para trabajadores
motoristas”, donde
se analiza el riesgo
de accidente y
medidas para
evitarlos.

Manual de seguridad vial para trabajadores motoristas

PROTEGERSE MEJOR

Néstor NORMA

1 “Manual de Seguridad
Vial para Trabajadores
Motoristas”, elabora-
~ do por el Instituto
| Mapfre de Seguri-
. - dad Vial y AES-
T PAL(Asociacién
- de Especialis- :
tas en Prevencién y Sa-
lud Laboral), se dirige a
una poblacién aproxi-
mada de 110.000 emple-
ados y trabajadores que
utilizan el vehiculo de
dos ruedas casi a diario,
la mayoria perteneciente al
sector de mensajeria y de
alimentacién preparada. En
general, se acepta como la
principal causa de siniestra-
lidad el factor humano, cau-
sante del 95% de los acci-
dentes, mientras un 4% se
debe al mal estado de las vias
y un 1%, al mal estado del
vehiculo.
El uso creciente de ciclomoto-
res y motocicletas en el entorno
laboral, por su mayor capacidad

para sortear los atascos, ha elevado el
indice de accidentes de este colectivo.
El estudio analiza esos riesgos, atribui-
bles a factores como el alcohol, la fatiga
y el suefio, presentes en casi la mitad de
los accidentes mortales de los moto-
ristas profesionales.
El estudio destaca que el conve-

LOS RIESGOS DEL
MOTORISTA
PROFESIONAL

® Se conduce a velocidad

excesiva por exigencia del

trabajo.

@® Las comunicaciones con la
empresa desde el vehiculo distraen
al conductor.

@ Los vehiculos son propiedad del

trabajador y no tienen buenas condi-

ciones de mantenimiento.

® Se manipulan para tener mayor

potencia, ;

@ No tienen las condiciones ergond-
micas necesarias.

® Los neumaticos estan en malas con-
diciones.

@ Las luces son ineficientes.

@ Los frenos estan en mal estado.

33| MRS

nio colectivo de este sector es insufi-
ciente, ya que no menciona aspectos ba-
sicos relativos a la seguridad, como el
uso de gafas, zapatos o botas, guantes y
otros elementos protectores. Precisa-
mente, las partes mds afectadas en los
siniestros son las piernas, créneo, bra-
Z0s y cara.

VEHICULO VULNERABLE. El trabajo re-
vela un mayor uso de este tipo de vehi-
culo en zonas urbanas y la vulnerabili-
dad de sus usuarios en caso de acciden-
te. Entre los riesgos inherentes al traba-
jo vy al vehiculo, el manual destaca que
se suele conducir a velocidad excesiva
debido a la exigencia del propio trabajo.
Ademas, es habitual su manipulacién
mecdnica para obtener mayor potencia.

Por otro lado, la necesidad de estable-
cer una comunicacién continua con la
empresa desde el vehiculo distrae al
conductor, quien, en general, suele ser
el propietario del mismo y no lo suele
tener en buenas condiciones de mante-
nimiento; de ahi que elementos como
los frenos, neumdticos y alumbrado se
encuentren en mal estado. Por dltimo,
este tipo de vehiculos, segiin el estudio
no tiene las condiciones ergonémicas
necesarias para pasar en €l largas horas
de trabajo. @




Mas del 10% de los conductores
fallecidos en accidente en 2004
habia consumido droga

El consumo de ciertas
drogas sube en 2005
mientras se baten records
de toneladas incautadas y
los examenes toxicologos
sefalan gue el nimero de
conductortes muertos en
accldente que habla
consumido cocaina se ha
doblado en sdlo cuatro
anos. Expertos en
estupefacientes o ven
como signos de alerta y
explican a "Trafico y
Seguridad Vial' las
consecuencias de las
drogas al volante.

N LA CA

MASIADAS “RAYAS”

Carlos NICOLAS FRAILE

j egin el Observatorio
~  Europeo de las Drogas,
Espafia fue el segundo
pais de la Unién Euro-
| pea donde mds cocaina
se consumié en 2005 y
: uno de los primeros en
éxtasis y cannabis. A la vez, mucha de
la droga que llega a Europa entra por
nuestro pafs, co-
mo sefiala un in-

2

forme de Nacio- “LA DROGA SIEMPRE
INFLUYE EN EL
CONDUCTOR, AUN .
EN PEQUENISIMAS
CANTIDADES”

nes Unidas, que
reconoce “incau-
taciones de coca-
ina extraordina-
riamente volumi-
nosas en Espafia

Portugal en

gas, el afio pasado fue récord de incau-
tacién en Espafia, donde, en total, se re-
quisaron mas de 50 toneladas de droga.
Y, por si fuera poco, el comienzo de
2006 sigue el mismo camino: sélo en
tres operaciones antidroga en febrero
pasado en Espafia y Portugal, las fuer-
zas de seguridad ya han intervenido 11
toneladas de cocaina y 4,5 de hachis.
Estos indicadores apuntan a que ciertas
drogas parecen tener ahora mds adeptos
que hace unos aflos. Y, naturalmente,
muchos de ellos
son conductores.
Sea como fuere,
es cientfficamente
innegable, prime-
1o, que las drogas
son -perjudiciales
¢ impiden condu-
cir con seguridad;
y, segundo, que

y

2005". De hecho,
seglin el Plan Na-
cional sobre Dro-
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(ANTONIO MORENQ.
PSICOTERAPEUTA)

todavia muchas
personas siguen
consumiendo es-

tupefacientes antes de coger el coche,
como demuestran las autopsias realiza-
das por el Instituto Nacional de Toxico-
logia (INT) a 1.349 conductores muer-
tos en accidentes en 2004: mas del 10%
habia ingerido por lo menos un tipo
droga y, lo mas significativo: el §% ha-
bia tomado cocaina, el doble en cuatro
afios. El INT prevé gue esta linea ascen-
dente continde en el proximo informe
correspondiente a 2005. “El consumo
de drogas en Espafia es un problema
emergente; los jovenes tienen un acceso
fdcil e importante desconocimiento de
los efectos y, en edades medias de la vi-
da, el consumo es mds controlado, pero
el deterioro del organismo es muy peli-
groso” afirma Juan Carlos Gonzdlez
Luque, asesor médico de la DGT.
Todos los expertos consultados coin-
ciden en que las sustancias estupefa-
cientes son compafieras de viaje muy
poco recomendables. En palabras de
Manuel Rivadulla, catedrdtico de Toxi-
cologfa de la Universidad de Santiago
de Compostela, experto en drogas y tra-
fico, estd demostrado que “las drogas
dismimuyen la capacidad de manejo de
un vehiculo de motor”. Y los efectos
pueden ser muy diversos, segiin sean
drogas depresoras, estimulantes o per-
turbadoras del sistema nervioso. “Hay
drogas que producen sedacion (alcohol,
morfina, heroina, ansioliticos...) y ha-
cen que tardes mds en reaccionar. En
cambio, las anfetaminas o la cocaina

“La droga altera las
percepciones e
impide conducir con
seguridad”

(RS R D S Sy ]

“La cocaina es la Py
mas frecuente en >
muertos y heridos graves. Cuanto
mads grave el accidente, mas ‘coca’
aparece”

son estimulantes, alteran la percepcion
del riesgo, las decisiones son mds rdpi-
das y se cometen mds errores —explica
Javier Alvarez, profesor de Farmacolo-
gia de la Universidad de Valladolid-.
Cada vezr tenemos mds evidencias de
los riesgos que producen las drogas en
el conductor”. Dos recientes investiga-
ciones prueban la relacion del cannabis
—la droga ilegal mds consumida en Es-
pafia y en el mundo- y los accidentes de
trafico. Un estudio francés de diciembre
pasado afirma que “los positivos detec-
tados en cannabis estaban asociados a
un aumento del riesgo de accidente de

por la sangre.

CRONICA DE UNA 'ESNIFADA'

€) PoR LA NARIZ
En 15-30
La cocaina mlnqtus
viaja hasta ernfple;:a
los pulmones a afectar
donde es al cerebro.
absorbida

e EL 'BAJON' Surge un gran malestar psicoldgico, desasosiego, ansiedad
y nerviosismo que impiden concentrarse en el trafico. Es frecuente mezclar
con alcohol o hercina para combatirlo. Dura cerca de 1 hora,

e ISUBIDON' El sujeto esta sobrexcitado y
euforico. Conduce a demasiada
velocidad, con maniobras
arriesgadas y decisiones
répidas y equivocadas.
Dura unas 2-3 horas.

En Espana hay distintas iniciativas pa-

ra combatir el uso de drogas al volan-

“ W te. Es mdas, 2006 sera “aifo clave en
Espana para estar

en condiciones técnicas
de establecer limites y
hacer controles de dro-
gas”, afirma Juan Car-
los Gonzalez Luque,
asesor médico de la
DGT. El proyecto inter-
nacional ‘Rosita’, que
tiene el respaldo de la
UE y en el que participa
la DGT, es el mas vete-
rano: comenzo en 1999
y llega ahora a su fase
final. Segin su director,
Manuel Rivadulla, “el
objetivo fundamenial es
lograr dispositivos efi-
caces para saber si el
conductor consumid estupefacientes seis u
ocho horas antes de empezar a conducir”.
Para mejorar la fiabilidad de los detecto-
res, un equipo cientifico en colaboracion
con la agrupacion territorial de Galicia de
la Guardia Civil tom6 muestras de saliva de
conductores en zonas de ocio durante nue-
ve meses y compard los resultados de los
analisis ‘in situ’ con los de laboratorio, in-
falibles. Hasta el momento, “la efectividad
es mayor en cocaina y opidceos (95-98%)
que en anfetaminas (83%) y cannabis
(65%) —asegura Rivadulla—. Buscamos co-
rrefacionar el dato de la saliva con el de
sangre, como se hace con el alcohol —en
aire y sangre-, pero la deteccion de drogas
en el organismo es mds compleja que la
del alcohol, porque no pasa al cuerpo de la
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OBJETIVO: DETECTORES 100% FIABLES

misma manera”, Otros dos proyectos co-
mienzan en 2006. Uno, disefiado por la
DGT, durara 18 meses y estudiara la efica-

cia de dispositivos de deteccion, los signos
visibles de los efectos tdxicos y el trata-
miento de muestras de saliva; y dos, el
macroproyecto de cuatro afios ‘DRUID’,
que abarcara toda la problemaética y revi-
sara todas las drogas, incluido el alcohol.

Y aunque todavia no hay controles de dro-
ga, el pasado uno de enero los Mossos
d’Esquadra (policia autondmica catalana)
empezaron a incluir tests antidroga en al-
gunos controles de alcoholemia. “Tres de
cada cuatro positivos en carretera fueron
confirmados en el laboratorio”, declara
Francisco Germerdn, jefe de Investigacion
de Accidentes de los Mossos d’Esquadra.
“Tenemos que evitar que se conduzca en
malas condiciones, no podemos permitir
que conduzca alguien que esta drogado”.




ANTONIO, ex-cocainomano

“Estds eufdrico y te crees el rey
de la carretera’

Hace diez afios, Antonio (41
¢ W afos) conducia un ciclomotor
~ 4 después de tres dias de fiesta

con alcohol y cocaina. “No o re-

cuerdo bien, debi quedarme dormido en
plena marcha y me estrellé contra un ca-
mion”, Estuvo cuatro meses ingresado, los
médicos tuvieron que reconstruirle 1a cara,
perdio el olfato y la movilidad en una pier-
na. Su vida cambid por completo: “Mi fami-
lia destrozada; mi relacion de pareja, al ca-
rajo y tuve que cerrar mi restaurante”. An-
tonio es discapacitado total, trabaja, pero
sin hacer esfuerzos fisicos y todos los afios
tienen que operar su pierna dos o tres ve-
ces. Sin dudarlo, afirma: “Si me viera a mi
mismo antes del accidente, me pegaria dos
hostias. No hay que dejarse llevar por na-
die”, Recuerda que “después de consumir,
casi siempre nos moviamos en coche. En
£s0s momentos estds euforico y te crees el
rey de la carretera, pero no tienes los mis-
mos reflejos”. Antonio cree que “las cam-
pafas de concienciacion estin bien, pero
habria que hacer algo mas a nivel de la ca-
lle. Si te matas, es tu problema, pero ;que
culpa tienen los demds de que uno se dro-
gue?”,

trdfico, que se multiplica hasta por cin-
co segiin la dosis”. Y otra investigacion
similar, también de 2005, de la Univer-
sidad de Auckland (Nueva Zelanda),
muestra que “el uso habitual de la ma-
rihuana tiene un vinculo innegable con
los accidentes de trdfico” y puede au-
mentar mds de diez veces el riesgo de
accidente.

Pero, ;son conscientes las personas
que toman drogas del peligro para ellos
mismos y para otras personas? Antonio
Morales, psicoterapeuta experto en tra-
tamiento de drogodependencias de Pro-

e ;

JUEL RIVADULLA,
de Toxicologia e la Universidad de Santiago

“Pondria un ‘mulfon’
al que conduzca
drogado”

“Las caracteristicas
de Ia coca la hacen
atin mas peligrosa

para la conduccion que el alcohol”

» Flcache, peligroso lugar para consumir estupefacientes

yecto Hombre en Mdlaga, cree que
“quienes la consumen no perciben el
riesgo mientras estdn bajo su influen-
cig”. Y afiade: “la droga siempre afec-
ta a la conduccion, hasta en pequesiisi-
mas cantidades y para el consumidor
no habitual es aiin peor, pues tiene me-
nos tolerancia y no se sabe cémo puede
reaccionar su organismo. En mi opi-
nion, tomar drogas y llevar un coche es
un accion estipida, peligrosa para fo-
dos”. Pero si una sustancia puede ser
perjudicial, varias a la vez forman una
mezcla explosiva de consecuencias in-

ASi AFECTAN
LAS DROGAS
AL CONDUCTOR

Las drogas impiden conducir
un vehiculo con seguridad
porque deterioran las

capacidades fisicas y - * Falsa percepcion de espacio y impulsivo

mentales. Estos son los tiempo e Scbrevaloracién de las propias
efectos de las mas » Ebriedad capacidades

frecuentes. » Agresividad

| ® Relajacion, hilaridad, somnolencia

s Problemas para ver colores

¢ Reacciones lentas

» Falsa sensacion de seguridad
_» Distraccion

~» Percepcion alterada
| » Menor concentracion

* Suefio repenting

» Excitacion, euforia, comportamiento

* Falta de sensacion de fatiga

ANFETAMINAS j=
9@

\ » Falta de sensacion de fatiga
* Euforia, excitacidn i
~» Sobrevaloracién de las-propias
capacidades
~® Movilidad limitada
| » Retraso del suefio
* Agotamiento agudo |
» Reacciones violentas e inexplicables

sospechadas y, desgraciadamente, es al-

SEBASTIAN, ex-politoxicémano

“Me desmayé aparcando, no es
posible circular drogado”

“No sabia lo que hacia. Con-
. W ducia por ciudad y habia fo-
- mado pastillas y alcohel. De

pronto, perdi el control, me
desvié hacia la derecha y me fui contra
una barandilla, suerte que no pasaba
nadie. A pesar del choque, continué cir-
culando y después dejé el coche por
ahi. Al dia siguiente no recordaba na-
da”. Asi explica Sebastian, de 29 afios,
uno de los incidentes que vivié durante
su adiccion a varias sustancias, época
en la que con frecuencia conducia into-
xicado. “Otro dia me desmayé mientras
estaba aparcando y una ambulancia tu-
vo que sacarme del coche. Cinco minu-
tos antes circulaba por Ia ciudad”. Se-
bastian sabe que tuvo suerte, porque
podria haber causado un dafio irrepara-
ble, y no solo a él mismo: “Después me
di cuenta del peligro para otras perso-
nas, pero en ese momento no piensas”.
Por propia experiencia sabe que “no es
pasible circular drogado. En el coche,
cero drogas”, afirma.

una ‘ida y venida’ constante de mensa-

habitual: el anilisi cooléor. [ SAIERALVAREZ, : ; i
S0 del INT muestra que do ento (oo (UG s N S il
! : Wm Valladolid. mmpic -Clt(, oF drender a ia ca-
los conductores estudiados muertos con S rretera, coordinar adecuadamente los
gfggg g?cglhgilcrpco,;a’mltad habifjl acsloi “| as drogas movifﬂie:nms y respf;f;_de con rapidez”.
y cocaina y en mas de aumentan Ia Y otro s1gno que confirma esta tendclzn-
70% se encontraron alcohol, drogas y/o probabilidad de cia a mezclar son las muestras de saliva

medicamentos mezclados. El por qué de
los cécteles de drogas nos lo da Antonio
Marcos, director del Servicio de Drogo-
dependencias de Cruz Roja en Vallado-
lid: “pasar de alcohol a cocaina y de
cocaina a alcohol busca nivelar efectos
opuestos -la coca anima y el alcohol re-
laja-". Seglin Marcos, “dos sustancias
Son ain peor que una porgue provocan

accidente: tardas

mas en reaccionar y ) 4
alteran la percepcion del riesgo”

e e T e e |
“Bajo Ia influencia de las drogas, las
personas no ven los riesgos y
asumir mas riesgo en la conduceion
significa mas accidenies”

de conductores tomadas para el proyec-
to ‘Rosita’, uno de varios que actual-
mente trabajan para lograr métodos fia-
bles de deteccién ‘in situ’ de estupefa-
cientes (ver recuadro). Su director, Ma-
nuel Rivadulla, asegura que “aunque no
estudiamos el consumo, hemos detecta-
do altos porcentajes de ‘coca’, muchas
veces mezclada con cannabis”. ®

EXTASIS /,
- "
&=

» Percepeion alterada de espacio ® Distorsién de la percepcion,
y tiempo alucinaciones
* Euforia, comportamiento * Reacciones agresivas ante
impredecible el frafico
» |lusiones dpticas » Ansiedad, panico
» Deslumbramientos y vision horrosa  « Reaparicin imprevisible de los
= Falta de concentracion y atencion ~ efectos

_® Sedacion, relajacion
e Shock, sensaciones muy )
intensas * Dificulta la concentracion

BENZO- Z l2
DIACEPINAS__ /W

' Sensacion de relajacion y bienestar
e Mas sensibilidad a la somnolencia

» Convulsiones, fuertes calambres

* Comportamientos mas
arriesgados y violentos.

» \iisién afectada

. » Mas tiempo para reacclonar
* Reflejos y movimientos mas lentos
* Vision borrosa y fatiga ocular
» Dificultad al coordinar
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Encuesta Seguridad Vial 2005: Los espanoles opinan

HABLAR POR

=L MOVIL

LO MAS PELIGROSO

La mayorfa de los
encuestados se muestran
muy preocupados en o
relativo a los accidentes de
trafico y aseguran cumplir
las normas. Sin embargo,
slguen siendo demasiados
los gue reconocen No
ceder el paso a peatones,
no lievar el cinturdn en
aslentos trasercs y exceder
los limites de velocidad.,

Helena GIL
Infografia: DLIRIOS =

urante el pasado mes
de diciembre de 20035,
la Direccién General
de Trafico (DGT) rea-

. liz6 18.000 entrevis-
)  tas con el fin de deter-
' minar la percepcién

que tienen los ciuda-
danos de la seguridad vial y los habitos
para prevenir accidentes. A través de
los datos obtenidos, se comprueba que
la mayoria considera los accidentes de
trifico mds preocupantes incluso que el
paro o la vivienda,

Casi la totalidad de los encuestados
asegura cumplir determinadas normas,
como llevar el cinturén en asientos de-
lanteros o no conducir nunca bajo los
efectos del alcohol o las drogas. Sin
embargo, las cifras son mds negativas
en cuanto a abrocharse el cinturdén en
asientos traseros —menos del 70% lo
hace— o conducir tras haber tomado un
par de cervezas o vinos. Aunque consi-
deran que hablar por el mdyil mientras
se conduce es la principal causa de dis-
tracciones, casi un 15% reconoce hacer-
lo en alguna ocasion.

Menos de un 10% de los motoristas
conduce sin casco, lo mds peligroso se-
giin los encuestados, por delante inclu-
so de saltarse un seméiforo en rojo o
conducir después de haber bebido, con-
ductas consideradas también como muy
peligrosas. Otro dato: segun las res-

puestas de los encuestados, Catalunya y
Extremadura son las dos comunidades
auténomas mas multadas y también las
que tienen mas accidentes. En general,
varones, jovenes y residentes en el Pais
Vasco son los que mds reconocen in-

En porcentaje
Cinturén conductor

Cinturon atras

ABITOS DE CONDUCCION

Ceder en paso d peatones 7
Conduce tras consumir dga

Conduce con 1 0 2 vinos

fringir las normas en alguna ocasion.

Por otro lado, practicamente la totali-
dad de los espafioles se muestra a favor
de medidas como los controles de alco-
holemia, los radades y la implantacidn
del permiso por puntos. ¢
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Paul Alan PUTNAM

Por comunidades

QUE PERCIBEN LOS CONDUCTORES

® 3 E£n porceniaje
Hj ;Le han multado o ha sufrido un accidente? : ,
10,6 8,8 Multa . Accidente
No multa 11,8 6.4 5,6 18,2
86,9% 9,3
Si multa ; ] - 13,8
13,0% : ]" J] [ 4 13 n ’
‘ Asturias _ Pais > |
4 ,I ' 16,0 - Vasco {-! i
Galicia .07 l I8
No accidente =g 18,2 14, :
89,6% Sl : “] ) 4
i il .'.2. “ 136
Si accidente e i 0. 10,9 Aragon Catalunya
> Conductor 8,1 % T '; : J 12 711 ,6
* Acomparniante 1,9% - | 2
*Peatin 0,5% — - - M;adrld
-] ' Castnllas ’

B Qué considera Comumdad

; xtremadura 10, 9 7,7
= |
mas grave & 1 3 8  Valenciana
1 13 ‘ ] ' 15,2
1 ' | 12,7
i . Murcia

Conducir =l | Andaluma |

sin casco - i L

| (o ‘ J ' (*) Castilla y Ledn y

¥ Castifla-La Manch
| semaforo en rojo . Otfras B

comunidades

- Nifios

sin sujecion
' Conducir
| sin permiso

* No llevar S —
cinturén Conducir cuando

se llevan nifios

Con movil
| (sin manos libres)

No ceder paso
- a peatones

Exceso
velocidad

. Condugcir
| cansado

Conducir con
| 102 vinos

- Comer
y beber

mientras
conduce

" Fumar
conduciendo

 Poner/
_ quitar radio

Con movil
| (manos libres)

Fumar mientras
se conduce

Hablar con los
acompafantes

Poner la radio
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ANUNCIOS VY DISTRACCION

AL VOLANTE

Se estima gue en aproximadamente un 30% de los
accidentes de trafico aparece como factor concurrente la
distraccion al volante, EBvitar determinadas situaciones
como conducir en situaciones de fatiga, de falta de
suefio, bajo los efectos de alcohol y/o toxicos, o hablar
por teléfono contribuye a reducir las distracciones.

n reciente estudio
. publicado en Acci-
. dents Analysis and
 Prevention y realiza-
~ do por investigado-
~ res de la Universidad
de Nottingham en el
Reino Unido ha analizado el papel
de los anuncios en relacién a la
atencion y-distraccién mientras
se conduce.

Sabemos que, en situaciones
de baja demanda de atencion,
dedicamos parte de ésta a ob-
servar o mirar distintos obje-
tos mientras conducimos.
Se estima que dependiendo
de las circunstancias del tra-
fico, tipo de carretera, mete-
orologia, etc., entre un 20%
v un 50% del tiempo la aten-
cién se dirige hacia aspectos
no directamente relacionados
con la conduccién (como ver el
paisaje), al mismo tiempo que se
busca, procesa y analiza la infor-
macion sobre potenciales factores de
riesgo (como un peatdn que se acerca
al paso de cebra, o un coche se incorpo-
ra a la calzada...) El conocimiento de
esta realidad se tiene en cuenta al dise-
fiar las sefiales de triafico, de ofrecer in-
formacidn al conductor asi como al rea-
lizar el disefio y decidir el emplaza-
miento de los anuncios publicitarios,
tanto en carretera como en ciudad.

La cuestién objeto de controversia, y
clave para la seguridad vial, es conocer
si esos anuncios publicitarios captan
mads tiempo del debido la atencion de los
conductores y, en definitiva acaban pro-
vocando su distraccién, reduciendo el
rendimiento psicomotor e incluso con-
tribuyendo a la produccién de colisio-
nes. En este sentido, existen pocos estu-

dios que hayan analizado el papel de los
anuncios en carretera y ciudad y su rela-
cién con las distracciones con el riesgo
de colisién. El estudio mencionado y
otros previos admiten la no existencia
de dicho riesgo y, en base a esos cono-
cimientos, se han ido elaborando una
serie de normas encaminadas a evitar el

CTR

A

emplazamiento de publicidad en lugares
inadecuados. Por ejemplo, situar un
anuncio en el recorrido de una curva es
potencialmente mds peligroso que ha-
cerlo en el sentido de la circulacién en
un tramo recto. Si al anuncio y a la ubi-
-cacién inadecuada del mismo, se le afia-
den otros factores que requieran un au-
mento transitorio de la atencién y/o al-
giin otro factor de riesgo como veloci-
dad inadecuada o aumento de la densi-
dad de tréfico, la situacién puede com-
plicarse y facilitar la colisidn.

Atin cvuando la norma sobre publici-
dad en las carreteras espafiolas solventa
una gran parte del problema planteado,
desde esta seccidn de Salud Vial quere-
mos hacer hincapié en algunos aspectos
encaminados a reducir las distracciones
al volante, ya que intervenir sobre los
“factores’ que atraen nuestra atencion,

como los anuncios, es mis complejo.
En primer lugar es fundamental
evitar la fatiga al volante. EI
conductor debe descansar cada
2 horas, y esto es indepen-
diente del recorrido que haya
realizado, ya sean 200 km. o
20 a causa de un atasco.
Las personas mayores y en
condiciones meteoroldgi-
cas adversas deben descan-
| sar cada menos tiempo.
=y La fatigabilidad estd rela-
=/ cionada con situaciones de

OPE

"™ OPEL VE

[ TE Dty

ST
5

————

de privacion de suefio, no

"SITUAR UN ANUNCIO
EN EL RECORRIDO DE

UNA CURVA ES
POTENCIALMENTE
MAS PELIGROSO QUE
HACERLO EN EL
SENTIDO DE LA
CIRCULACION EN UN
TRAMO RECTO"
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sasesse gam |

/' haber dormido lo suficiente o
mala calidad del suefio, o con
circunstancias en las que existe
/  una mayor somnolencia/seda-
4 cioén; por ello, debe evitarse con-
ducir bajo los efectos del alcohol y

otros téxicos, asi como bajo el efecto de

medicamentos sedantes (hipndticos,
tranquilizantes, ansioliticos).

La conduccidn adecuada a la veloci-
dad, a la via, las condiciones del trafico
y/o a las condiciones metereolégicas
permite responder mejor a las demandas
de atencion.

Simultanear la conduccién con una
conversacién con teléfono movil supo-
ne una situacién clara de riesgo.

No hemos de olvidar: otros factores

como la temperatura adecuada en el in-
terior del vehiculo, ambiente tranquilo, y
todo aquello que favorezca nuestras po-
sibilidades de permanecer concentrados
en la compleja tarea de la conduccién. @

TRAFICO DEL smtro7or”

Los coches automaticos ya estan en todos los
segmentos, desde un Smart a un Ferrari

OLVIDESE

Andrés MAS

‘1 cambio automaédtico
nunca ha sido santo de
devocion del conductor
espafiol lo que habitual-
mente también ha coin-
cidido con los gustos
del resto de los europe-

B

0s. Muchas son las razones. En primer
lugar, este mecanismo que ahorra el pe-
dal de embrague y los cambios manua-
les, si asi se desea, siempre se ha visto
como una moda ‘made in USA’ mas
que como un elemento practico que
ademds facilitaba la conduccién. Claro
que los inicios tampoco fueron como
para animar mucho al comprador. Los
primeros coches con cambio automiti-
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Coordina: MERCEDES LOPEZ

En 2010, el 50% de los
coches europeos ira
equipado con cambio
automatico frente al 20%
actual. Hoy, en Espana se
puede escoger entre 900
coches diferentes
equipados —200 de ellos
de serie— con este sistema
gue esta viviendo una
auténtica revolucion.
Analizamos sus ventajas e
inconvenientes v los
distintos sistemas que
ofrece el mercado.

co que se vieron por estos lares datan
de los afos 80 y la verdad es que, tras
probarlos, a uno se le quitaban las ga-
nas de repetir. Tenfan sélo tres mar-
chas, daban tirones y la relacién presta-
ciones-consumos que ofrecian era de-
sastrosa.

Sin embargo, los tiempos cambian y
en un cuarto de siglo ha dado tiempo a
asistir a una auténtica revolucidn.
Adids a los ‘tirones’, se acabd el abu-
rrimiento, fuera consumos disparata-
dos, bienvenida la oferta hasta en los
utilitarios... De hecho, se puede decir
que quien prueba ya no quiera ver un
coche con cambio manual ni en pintu-
ra. Y todo apunta a que este serd el fu-
turo.

COMO UN FORMULA-1. Un estudio de la
consultora estadounidense JDPower
anuncia que, en 2010, el 50% de los au-
tomdyviles europeos ird equipado con




» £n el Porsche “Carrera” se puede cambiar mediante las teclas plateadas que leva ef volante.

cambio automaitico, frente al 20% ac-
tual. Sin embargo, esto ain quedara le-
jos del 95% 6 del 75% que sale de las
fabricas americanas y japonesas, res-
pectivamente. Sin embargo, vamos ca-
mino de convertirnos en unos ‘vagos’
al volante y, lo que es lo mismo, nues-
tro futuro a bordo de un automdévil pasa
por disfrutar realmente de la conduc-
cion sin tener que retirar las manos del
volante.

En Espaiia, el cambio de mentalidad
y las ganas de probar esta ‘nueva’ ex-
periencia ha llegado en buena parte en
los tltimos dos o tres afios gracias a la
presencia en los circuitos de Férmula-1
de nuestro compatriota Fernando Alon-
so, que ha atraido la atencidn, y de los
comentaristas de la television, que han
sabido explicar, los entresijos de un
Férmula-1 entre los que se encontraba
el cambio automdtico secuencial con
mandos en el volante de estos mono-
plazas, sistema cuyo manejo no difiere
mucho del de un cambio automatico
moderno disponible por ejemplo en un
Citroén, Audi, Porsche o Alfa Romeo,
por poner sélo algunos ejemplos.

Ademas, los fabricantes han
lanzado al mercado auténticas
joyas de ingenieria como el
cambio ‘DSG’ del Grupo
Volkswagen (ver recua-
dro), el “7G-Tronic’ de
Mercedes o el recién
aparecido cambio auto-
madtico de ocho marchas
de Lexus. Estas piezas
han conseguido mejorar
el tiempo de respuesta
frente a un cambio ma-

EL PRECIO MEDIO

DE UN CAMBIO
AUTOMATICO ES
DE 1.000 EUROS

EL CAMBIO IDEAL
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En una entrevista reciente, la directora de
Marketing de Volkswagen, Caita Montserrat,
confesaba que “estaban muy sorprendidos
con fo bien que estaba funcionando el ‘DSG’
—su cambio automatico mas moderno—. El 50% de
los “Golf GTI” que vendemos nos lo piden con DSG,
también muchos TDi y un buen nimero de mono-
volumen “Touran””. Seat, Skoda o Audi también
recurren a este sofisticado cambio por el que el
grupo ha apostado al maximo. Se trata de un cam-
bio pilotado (lleva mecanismo de embrague, pero
no pedal) de seis velocidades y funcion secuencial,
destacable por su doble embrague multidisco. Es-
te permite engranar dos marchas al mismo tiem-
po. Al principio, sélo entra una, pero la si-
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NACIO EN UN ZEPPELIN

El primer fabricante de una caja
de cambios automatica fue la
empresa alemana Zahnradfabrik
Friedrichshaeen (ZF) que, en
1900, tuvo que disenar un cambio para las
hélices de los Zeppelin. Asi comenzo su ca-
irera, En los ochenta llega Ia revolucion gra-
cias a que la electronica permite ofrecer di-
ferentes tipos de ‘respuesta’; econdmico,
normal y manual, todo un desafio en aquella
época. En 1989, se inicia la comercializacion
de Ia caja ‘Tiptronic’, desarrollada por Bosch
y Porsche y fabricada por ZF. Este cambio
con funcion secuencial y gran eficacia supu-
so la puerta de entrada a todo lo que se ha
podido ver después, En 2001, ZF lanzo, en el
BMW “Serie 7", el primer cambio automatico
de seis marchas y el sistema “shift by wire”
0 ausencia de uniones mecanicas entre la
palanca selectora y la caja de cambios.

nual, reducir los consumos (gran ‘han-
dicap’ de este tipo de cambios) e, inclu-
50, en algunos casos por debajo de los
homologados por un modelo de cambio
manual y eliminar practicamente los
‘tirones’ de la transicién entre marchas.
Por ello, es facil entender que cada dia

guiente se queda preseleccionada, engra-
nada y dispuesta para entrar en cuanto ha-
ga falta. Cuando llega el momento (se lle-
ga al régimen maximo o el conductor lo
decide), el paso es inmediato (dos déci-
mas de segundo) y sin el menor sintoma
de ‘tiron’ o pérdida de potencia. El ‘DSG’
‘s el cambio automatico mas suave y ra-
pido del mercado y mejora en casi todas
las posibilidades mecanicas los consumos
y las aceleraciones respecto a un modelo
idéntico pero con cambio manual.

» En algunos modelos de Citroén es posible, con solo apretar un boton, cambiar de manual a automatico.

se vendan mads coches dotados de cam-
bio automdtico.

OFERTA MUY AMPLIA Ademds, la am-
plia oferta también ayuda. A dia de
hoy, en Espafia hay posibilidad de
comprar 900 coches diferentes dotados

de cambio automdtico, de los que nada
menos que 250 llevan este dispositivo
como equipo de serie. Si se adquiere
este elemento como extra, hay que de-
cir que el precio medio de un cambio
automdtico es de unos 1.000 €, aunque
el abanico es amplisimo con precios

¢CON OCHO MARCHAS BASTA?

El 80% de los coches con
cambio automatico tiene
normalmente cuatro o cinco
velocidades. De seis cada
vez hay mas y ya no es raro oir hablar de
un cambio automatico de siete marchas.
Lo ha puesto de moda Mercedes con su
cambio 7G-Tronic, que lo combina a ve-
ces con la opcidn Direct Select. En este
caso, una palanca que sale de la caiia de
la direccion sustituye a la tradicional del
piso, dejando libre ese hueco en el tinel
central. Resulta extrafio ver un coche sin
palanca de cambios, pero las marchas se
pueden accionar desde unas teclas inte-
gradas en el volante. Con siete velocida-
des también encontramos en el mercado es-
pafiol los Audi con cambio Multitronic y
los Honda Jazz, que pueden llevar un
cambio denominado CVT de siete re-
laciones y funcion secuencial. Pero M
Lexus, la division de lujo de Toyota,
ha rizado el rizo con su cambio au-
tomatico de ocho marchas, el pri-
mero del mundo. Lo que se persigue
es aprovechar mejor hasta el (ltimo
caballo del motor en los primeros de-
sarrollos y dejar las marchas mas lar-
gas para desahogar la mecanica y tam-
bién para reducir los consumos.

» i sistema 7G-TTo—
__pic"de Mercedes no fle
I va palanca de cambic:

> Lexus ha preseniado “ ;
un cambio automatico
de 8 marchas.
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® Comodidad de utilizacion, sobre todo
en ciudad.

® Seguridad, al no tener que retirar las
manos del volante.

@ Versatilidad, al poder conducir en auto-
matico o en manual secuencial.

@ A veces, menor consumo y mejores
prestaciones.

@® Reduce la fatiga y el estrés.

@ Permite concentrarse en ofros aspec-
tos de la conduccion.

Z
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@ Son mds caros, pero la diferencia es
cada vez menor.

@ Algunos incrementan el consumo.

@® Los menos sofisticados (sobre todo en
utilitarios) son algo bruscos.

@ Las averias (poco habituales) son mas
caras que en uno manual,

® En algunos, las aceleraciones son mas
lentas.

que oscilan entre los 420 € del més
economico ‘Easytronic” de Opel y los
8.000 € del mas caro, el ‘F1’ de Ferra-
1i. Pero ya no hay que tener una berlina
de gama alta o un deportivo de excep-
cién para disfrutar de un modelo auto-
mdtico; hoy pueden disfrutar de este
cambio desde un Smart de 9.000 €
hasta un Ford ‘Mondeo’, pasando por
un Volkswagen “Golf” o un Opel “Cor-
sa”. Absolutamente todos los seg-
mentos del mercado se han tenido
que rendir a las cualidades de un sis-
tema que, poco a poco, va calando en
el conductor espafiol y europeo.

La eficacia de este mecanismo ha
llegado a tal punto que los pocos mo-
delos hibridos comercializados en el
mundo cada vez con mas éxito como
el Toyota “Prius”, los Honda o los ya
numerosos Lexus recurren a cambios
automatizados que aprovechan al
maximo las posibilidades de la po-
tencia y el par del motor y multipli-
can la eficiencia de sus motores de
combustién y eléctricos.

En el transcurso de un atasco es facil
que un conductor pise el pedal del em-
brague alrededor de 350 veces cada
hora, un esfuerzo y una tensién que
desaparecen con un cambio automéa-
tico. Ademads, si tenemos en cuenta
que el motor de un coche dotado de
cambio automadtico estd protegido
contra el sobre-régimen —es decir,
que es imposible pasarlo de revolu-
ciones—, y que apenas requiere man-
tenimiento, cada vez son mds las ven-
tajas que obligan al menos a plantearse
esta opeidn. Y dificil es cambiar de
idea una vez que se ha dado el paso. ¢




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.493 c.c.
Potencia maxima:

88 CV 2 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil,
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Antiblogueo de
frenos ABS-+EBD.
Cinturones de seguridad

_ delanteros con
pretensores. Entre otros.

DIMENSIONES:

3,82 mts. (long.) 1,66 mis.
(anc.) 1,50mts. (alt.)
Maletero: 254 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,5 1./100 km.
Carretera, 3,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

&

PRECIO: Desde 12.700 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales torax traseros.
Airbags cortina. ABS, EBV,
ESP y ASR. Cinturones de
seguridad con pretensores
y limitador de esfuerzo.
Isofix en plazas traseras y
pasajero delantero. Entre
ofros.

Opcional: Airbags laterales
traseros (510 €). Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,20 mts. (long.) 1,77 mis.
(anc.) 1,45 mts. (alt.)
Maletero: 330 litros.
CONSUMOD:

Urbano, 6,9 1./100 km.
Carretera, 4,6 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

L

PRECIO: 21.450 €.

BANCO DE/?//’M&&@}“

HYUNDAI GETZ

1.5 CRDI

Habitabilidad:
Maletero:
Confort: ........

Equipamiento: ...

Estética: ...........
Acabado: .......

Instrumentacion: ...

7 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

il Elasticidad: ........ 7,5  Estabilidad: ....... 7,5
o8 Cambio: oo 7 Suspension: ....... 7,5
7 Velocidad punta; ....7 Frenos: ...ooovves 7

o0 Aceleracion: 7,5  Direccion:

8 Consume: .. .8 Ruedas: o
...6,5  Sonoridad: ......... 75 UGBS, ocnvnninnn 7

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

COMENTARIO.- Junto con una ligera reno-
vacion estética, la firma coreana ha dado
‘un paso adelante’ e incorpora el motor tu-
bodiésel de 1,5 litros y cuatro cilindros
con 88 CV de potencia en sustitucion
del antiguo tres cilindros. La ganancia
es sustancial en apartados como el
consumo, las prestaciones y, sobre
todo, en la calidad del ruido prove-
niente del motor.
El “Getz” actual se distingue en su
exterior por un frontal de nuevo disefio
tanto por su paragolpes y tomas de aire
como por su cap6, con unas nervaduras
méas marcadas. En el interior se retocan la
instrumentacion y el salpicadero y se em-
plean nuevos tejidos en la tapiceria.
El motor pasa a ser un cuatro cilindros de
1,5 litros de cilindrada y se ofrece con dos
niveles de potencia: 88 CV, para la version
que dispone de turbocompresor con geome-
tria fija, y 110 CV, si es variable. El menos
potente ya ofrece unas prestaciones mas
que suficientes para viajar sin muchas com-
plicaciones y destaca, sobre todo, por su fa-
cilidad para subir de vueltas desde practica-
mente el ralenti y por unos consumos ajus-
tados para las prestaciones que ofrece. ¢

; www.hyundai.es

» Motor agradable y enérgico '

» Seguridad general y confort. Frenos

» Relacidon entre precio y equipamiento

Estética: .......
Acabado: ......
Habitabilidad: ..
Maletero: ......
Confort; .......
Instrumentacion:

Equipamiento: ..

» Hueco para piernas en plazas traseras

» Maletero algo justo. Luneta trasera
» Consumo real mayor que sus rivales

e Potencia: .......... 8,5  SEGURIDAD:

....7,5  FElasticidad: . ....... 8 Estabilidad:

v B Cambio: ......0.i 8 Suspension: 5
....6,5  Velocidad punta: ....8 Frenos: ... ...9,8
...B,5  Aceleracion: ........ 7,5  Direccion: ......... 6,5
B Consumo: .......... 6 Ruedas: .......... 8
9 Sonoridad: ......... B [leaste b, . 8,5

NOTA MEDIA: 8,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 9.

COMENTARIO.=- El “Mégane”, el lider de
ventas en el mercado espaiiol, acaba de
protagonizar una ligera transformacion
estética que se ha acompaiiado de im-
portantes cambios técnicos. Por ejem-
plo, toda la gama monta de serie ESP,
lo que se une a la completa dotacion de
seguridad de un coche que presume de
cinco estrellas EuroNCAP. Ademas, el
criticado tacto de la direccién se ha mejo-
rado de forma bastante apreciable, y los
frenos siguen exhibiendo la potencia y resis-
tencia acostumbrada. El disefio interior gana
enteros, pese a las sutiles variaciones enca-
minada, sobre todo, a la mejora de la cali-
dad percibida y a la eliminacion de desajus-
tes y ‘grillitos’. Pero la gran novedad es su
nueva version diésel 2.0 dCi, un motor com-
pletamente nuevo equipado con inyeccion
‘common rail’ con inyectores piezoeléctri-
cos, culata de 16 vélvulas, turbo variable, fil-

tro de particulas sin mantenimiento... Sus

150 CV, suaves pero enérgicos, se hacen
notar en forma de altas prestaciones —tam-
bién estrena un cambio manual de seis
marchas—, aungue el gasto medio real reba-
sa los siete litros. ¢ ey i

; www.renault.es )
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GOMENTARIO.~ Para empezar, hay que ha-
blar de un “Yaris” méas seguro en relacion al
modelo que sustituye. Primero, porque frena
mucho mejor. Y segundo, porgue lleva hasta
airbag de rodilla. La nueva generacion “Yaris”
transmite més confianza y aplomo, se conduce
con mayor facilidad y su motor turbodiésel con
90 caballos de potencia mueve el conjunto de
1.115 kilogramos con una agilidad extraordi-
naria.

Hemos escogido la version “Sol 5p Automati-
¢o”, en la que el cambio robotizado de cinco
marchas permite circular por zonas urbanas
sin tener qgue recurrir @ un incdmodo embra-
gue vy, si apetece cambiar de forma manual, la
funcidn secuencial lo permite.

El motor D4-D anda bien y gasta poco; en con-
creto, nos ha dado un consumo medio de 6 li-
tros cada 100 kilometros con una autonomia,
en esas condiciones, de casi 650 kilometros
{800 kilémetros a 120 km/h. mantenidos). Las-
tima que recurra a una rueda de repuesio de
emergencia y que, cuando se apura el motor,
la sonoridad se eleve por encima de la media.
También es verdad que el coche es algo caro,
pero si tenemos en cuenta su equipamiento de
serie, la eficacia de su cambio automatico y la
calidad que transmite desde el Ultimo rincon,
lo cierto es que la inversion compensa. ¢

- www.toyota.es

COMENTARIO.—- Si todo va bien, para que
cambiar. Este parece haber sido el lema de
Seat a la hora de enfrentarse al ‘restyling’
del “Ibiza”, un modelo que se enfrenta a
toda una avalancha de pesos pesados
de reciente factura. Afronta una nueva
etapa con leves modificaciones esté-
ticas o mecéanicas. Y hablando de és-
te dltimo aspecto, es el 1.9 TDi de
100 CV el que ocupa el punto de equi-
librio en la gama. R <

Se trata de un propulsor con tecnologia
inusual, sélo empleada en turismos por el
grupo VAG, pero que, con el tiempo, viene
demostrando que aprovecha hasta la dltima
gota de combustible. Nos referimos al siste-
ma de alimentacion mediante bomba-inyec-
tor, que si bien proporciona un funciona-
miento menos refinado que los extendidos
‘common-rail’, atestigua un rendimiento im-
presionante.

Un motor de garantia para quien quiera ase-
gurarse unas prestaciones y un bajo costo
por kilémetro. Y si por factor motor el “Ibiza”
es un claro destacado en su segmento, tanto
el comportamiento como la habitabilidad son
de referencia en su clase. Un modelo, sin du-
da, de interés. ¢

. Www.seates )

TOYOTA YARIS 1.4 D4-D

» Calidad y versatilidad interior

» Rendimiento mecanico
p» Capacidad de frenado

Habitabilidad: ...... 8
Maletero: .......... 9
Confort: ...........B
Instrumentacion: ....7
Equipamiento: ...... 7

NOTA MEDIA: 7,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

» Rueda de repuesto de emergencia
» Cambio algo lento en secuencial
» Rumorosidad en alta

EStilica). s suomne 7

Potencla: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 9 Elasticidad ......... 8 Estabilidad: ....... 9
Cambio: ........... 7 Suspensidn: ....... 9
Velocidad punta: ....8 Frenos: ..........0. 8
Aceleracion: .......8 Direccion: ........ 8
Consume: ......... 9 Ruedas: .......... 8
Sonoridad: ........ 6 Luces: ........... 8

SEAT IBIZA 1.9 TDi-100 CV

» Prestaciones elevadas

» Comportamiento

Habitabilidad: ...... 7,5
Maletero: ......... 7,5
Confork: ...vvvn, 7,5
Instrumentacion: ....7,5

» Precio algo elevado
» Notor poco refinado
» Acceso plazas traseras en 3 puertas

Potencia: ..........8 SEGURIDAD:

Elasticidad ........ 8,5  Estabilidad: .......8,5

Cambio; ........0.. 8 Suspension: ....... 8

Velocidad punta: ....8 Frenos: .......... 7,5

Aceleracion: .......7,5  Direccion: ........ 8

Consumo; ......... 8 Ruedas: .......... 8,5
Equipamiento: ...... 8 Sonoridad; ........7 1] —— 8

NOTA MEDIA: 7,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.

T
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GAHAGTERiSTIcAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.364 c.c.
Potencia maxima:
90 CV 2 3.800 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: ABS+EBD+BA
(Asistencia a la frenada).
Airbags frontales y
laterales delanteros.
Airbag de cortina. Isofix en
dos plazas traseras. Enfre
otros.

Opcional: Control de
estabilidad VSC+frenos de
disco traseros+espejos
calefactables (750<€).
Entre otros

DIMENSIONES:
3,75 mis. (long.) 1,69 mis.
(anc.) 1,53 mis. (alt.)
Maletero: 272 litros.

GONSUMO; Urbano,
5,41/100 km,
Carretera, 4 1/100km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

& -

PRECIO; Desde 17.350<. |

CARACTERISTICAS

|

MOTOR: :

Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:

100 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales.
ABS. Anclajes Isofix para
sillitas de nifios. Entre
ofros.

Opcional: Airbags de
cabeza (plazas delanteras
y traseras) + laterales
(510€). Sensor de lluvia
(168<€). Desconexion
airbag (55€). Entre otros

DIMENSIONES:
3,95mts. (long.) 1,70 mis.
(anc.) 1,44 mts. (alt.)
Maletero: 445 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,4 1/100 km.
Carretera, 4,0 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO
o ki

PRECIO: Desde 142155, |




NOTICIAS DEL srro7 04

| [ ANTINIEBLA CONVENCIONALES™
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CON NIEBLA. Reduce el deslumbramiento bajan-
do el haz de luz e ilumina mejor e/ lado izquierdo
de la calzada.

NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES

Se llama ‘Hydraxer’ y es el Glti-
mo neumatico de la marca Kle-
ber, desarrollado para berlinas
familiares, cupés y monovold-
menes. Aleja los limites del
aquaplaning, reduce en dos
metros la distancia de frenado
en mojado, las

vibraciones y
el ruido de
rodaje. Ade-
mas, sus
usuarios
cuentan con
un servicio
gratuito de
asistencia
por 3 afos,
24 horas y 7

 LUGES
INTELIGENTES

Una nueva generacion de faros que iluminan
en funcion de la conduccion y de las condicio-
nes climatoldgicas acaba de ser desarrollada
por Mercedes. Con estos nuevos faros inteli-
gentes, la luz ilumina la calzada en foda su
anchura —hasta unos 120 metros— cuando la
velocidad es superior a 110 km/h, lo que su-
pone que el conductor ve 50 metros mas lejos
gue con luces de cruce convencionales. Ade-
mas, los antinieblas que incorpora iluminan
mejor el lado contrario de la calzada y, al mis-
mo tiempo, el haz de luz mas ancho reduce el
deslumbramiento por niebla, mieniras no se
superen los 100 km/h. Igualmente, mejoran el
alumbrado en las curvas hasta un 90%, por-
que las lamparas siguen automaticamente el
giro del volante. El precio de esta opcion osci-
la entre 620,80 y 1386,24 euros.

APARCA SOLO

IPA es el nombre del sistema de aparcamiento inteligente con
el que Toyota ha equipado a la Gltima generacion del “Prius”.
Se sefiala en la pantalla el lugar en el que se quiere aparcar y
el coche selecciona, por si mismo, el angulo de direccion co-
rrecto para cada maniobra, a partir de las sefiales que le lle-
gan de la direccion, los sensores de aceleracion o el angulo de
las ruedas. El conductor no tiene que tocar el volante, sélo de-
be controlar la velocidad mediante el pedal del freno y vigilar
qgue no haya ningin objeto cerca del coche. Este sistema se
activa al introducir la marcha atras.
Ademas, en el nuevo “Prius” se
han introducido retogues es-
téticos tanto exiernos co-
mo internos. En el mer-
cado desde el pasado
mes de febrero. Desde

26.000 euros.

£ www.toyota.es

dias en toda
Europa.

PEUGEOT esta
REVISANDO SU “407"
debido a una anomalia en el
35 circuito de arranque (elcircuito
de arranque puede ponerse en
funcioanmiento por si mismo),
En espafia se han venddio
10.588 unidades de este modelo.
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EN CURVAS. Sigue en su giro al volante e ilumina 25 me-
tros mds que los faros no direccionabies.

LAS VENTAS DE
TURISMOS han BAJADO
POR SEGUNDO MES
CONSECUTIVO segtin los datos
facilitados por ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de
Automéviles y Camiones). Durante
el mes de febrero, el descenso
registrado fue del 2,3%, con lo que

el acumulado de los dos primeros -

meses de este ano supone un
retroceso del 1,4%, respecto al
mismo periodo del afo anterior.

. USO DE LOS
COMPUSTIBLES
SINTETICOS

-ASFE (Alianza para
los Combustibles Sintéticos en

Europa)

LOS GASES INVERNADERO-,

-HASTA UN 90%

MALOS RESULTADOS

Los resultados de la ultima fase de las
pruebas EuroNCAP han sido bastante
decepcionantes en todos los capitulos. Solo
dos estrellas en proteccion de ocupantes ha
conseguido el Chevrolet “Aveo”, tres el Kia
“Cerato” v el Hyundai “Tucson” y el Suzuki
“SX4" se han quedado en cuairo. Solo el Alfa
Romeo “159" y el Peugeot “207” han logrado
cinco estrellas. En proteccion de peatones:
una sola estrella para el “159”, “Cerato” y
“Tucson” y tres para el resto. Por Gltimo, en
proteccion infantil los resultados también han
sido muy pobres: cuatro estrellas para el
“159” y "207" y tres para los otros modelos.

* WwWw.euroncap.com |

EL DATO

“E[ 50% DE LOS COCHES NO CIRCULA
CON LOS NEUMATICOS EN CONDICIONES
CORRECTAS Y UN 12,5% SE ENCUENTRA

EN SITUACION DE MAXIMO RIESGO”

Estudio realizado por Bridgestone

VOLVO S-80, TECNOLOGIA PUNTA

Volvo acaba de presentar su nuevo
“S80" equipado con tecnologia de
liltima generacion: control de crucero
adaptable (un sensor-radar mide la
distancia y adapfa la velocidad para
mantener la distancia de seguridad),
airbags laterales con camaras
separadas para pecho y caderas;
camaras en los
retrovisores para evitar el angulo muerto; faros
giratorios que siguen las curvas de la carretera;
comunicador personal, parecido a un mando a
distancia, con el que con solo pulsar un botén se
sabe si la alarma estd activada, si hay alguien dentro
del coche —registra si existe actividad cardiaca—...

merprsizororesraen

CONDUCCION EFICIENTE

Aplicando técnicas de conduccion eficiente se
puede ahorrar hasta un 15% de combustible, con
la consiguiente reduccion de CO2 y la mejora del
medio ambiente. Por ello, el IDAE, la DGT,
fabricantes, importadores, clubes
automovilisitocs y petroleras se han unido para
realizar una campana de concienciacicn. Se
distribuirdn mas de un millén folletos con las
claves para ahorrar combustible y se entregaran
junto con la documentacion del vehiculo en el
momento de la compra, en gasolinearas, ITVs y
entre los socios de los respectivos clubes.

X www.idae.es )
LAS CLAVES DEL AHORRO

1. Arranque sin pisar  marcha metida.
el acelerador.

2. Use [a primera
solo al iniciar la
marcha.

3. No espere
demasiado para
cambiar las marchas.

4. Circule en

7. Siempre que sea
posible, detenga el
coche sin reducir la
marcha.

8. En las paradas
prolongadas (mas de
un minuto) apague el

motor.
marchas largas y
bajas de 9. Mantenga una
revoluciones. adecuada distancia
5. Mantenga una de seguridad que le

permita anticiparse a

velocidad uniforme,
las situaciones.

sin frenazos ni
aceleraciones.

6. Al parar, levante
el pie del acelerador y
deje rodar con la

1 0. Si sigue estas
reglas, ademas,
contribuira a mejorar
la seguridad vial.

. ANIACAM (Asocia-
cién Nacional de Im-
‘: portadores de Automaviles,
Camiones, Autobuses y Mo-
tocicletas) acaba de publi-
car el LIBRO “ANALISIS Y
TENDENCIAS DEL SECTOR
DE LA DISTRIBUCION DEL
AUTOMOVIL EN ESPANA”,
bajo la direccion de su pre-
sidente, GERMAN LOPEZ
MADRID. Un completo ana-

lisis del sector y de su ac-

tualidad como la seguridad
vial, los combustibles del
le futuro, la fiscalidad o la
liberalizacién de las
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'LAS rufas DE TRAFICO

Entre los paisajes de
Cantabria, el Valle de
Cabuémiga brilla con luz
propia. El verde, color
dominante, cubre sus
laderas donde ramonean,
parsimoniosas, las vacas
tudancas. Tierra poblada
de anfitiones nobles y
generosos, dedicados a ges
las duras labores rurales, F?Eh

gue acogen al visitante =
con una cortesia natural, en trance de
desaparicion. El rio Saja, iman de
pescadores trucheros, cordon umbilical
del valle, se suma a un paisaje en el
gue vastas praderias y densos hayedos
embelesan al foraneo.

» Palacio Mier,
en Carmona.
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i ﬂ*"m} uestro recorrido ¢o-
o= !‘.-_ mienza en Cabezén de
R T i P\‘ b

’ , la Sal, cabecera co-
il'.l': | ~|',.::.il_r
@E’@M,.

! marcal del valle, a la
Lirkeb

que se llega a través de
la A-67 v la N-634. El
nombre de esta pobla-
cién, punto de arranque del Real Valle
de Cabuérniga, hace referencia a las ex-
plotaciones de sal que existieron en la
zona no hace mucho tiempo. Después
de realizar una breve visita a su centro
urbano y admirar alguna de sus casas
blasonadas —como el Palacio de La Bo-
dega, levantado a finales del s. XVIII o
el Palacete de los Condes de San Diego,
de influencia inglesa (actual Casa de
Cultura)-, emprendemos camino por la
CA-180 hacia Cabuérniga. -

El primer pueblo en el que merece la
pena hacer un alto en el camino es
Ruente. Sus habitantes se sienten orgu-
llosos de la belleza de su entorno y se

percibe el esmero y mimo que le dedican.
Escondido tras las casas, pero bien sefializa-
do, se encuentra el nacimiento de “La Fuen-
tona”, un espectacular manadero rocoso, del
que surge todo un rio. Bl Ayuntamiento ha
habilitado la zona con mesas corridas de
madera para acoger las comidas de propios
y extrafios. Tal es el caudal de agua que sur-
ge de las entrafias de la montafia que a po-
cos metros se alza un puente medieval de
ocho ojos. Todo un regalo de la naturaleza.

Prosiguiendo camino por la CA-180, y
justo al abandonar Ruente, surge a la dere-
cha otro prodigio natural que merece la
pena ser visitado: el quejigal del monte Aa.
Hay que recorrer unos 5 kilémetros de pista
de tierra para encontrarnos ante El Cubilén,
los restos de un roble albar de 15 metros de
circunferencia en la base del tronco, caido
hace unos afios, asi como otros ejemplares
vivos de un tamafio descomunal.

Proseguiremos camino, siempre por la
CA-180, hasta llegar a una aldehuela deco-
rada con casas con arquitectura tipica del
valle de una belleza inusitada, llamada Bar-
cenillas, donde la artesania de la madera es
uno de sus principales atractivos. Un par de
kilémetros mds adelante, encontraremos
Sopefia, donde otra artesania, en este caso
la de los quesos de leche cruda de oveja, re-
sulta 1o mds llamativo.

La carretera nos conduce hasta Valle de
Cabuérniga, cuyo nombre no deja dudas de
que se trata de la capital de todo el valle.
Los ejemplos de casas blasonadas dejan tes-
timonio evidente de un pasado mucho mds
esplendoroso que el presente. La Casona de
Rubin de Celis, la de Ernesto Lozano o la
Torre de Augusto Gonzdlez de Linares son
las mds destacadas.

Es recomendable desviarse, a la entrada
de Valle de Cabuérniga, por la CA-182 para
visitar Carmona. El camino

» L a ruta transcurre por el Parque del Saja.

L

CABEZ(N DE LA SAL

RUENTE

7

. SOPERA %
= SAJA-BESAVA

ALLE
(CABUERNIGA)
2 TERAN ?%?
g LA CASTANERA
RESERVA NACIONAL
e DE CAZA DE SAJA

IGLESIA NTRA. gﬂﬂ
FRESNEDA DE LA ASUNCION.

discurre a través de una ca-
rretera de montafia de trazo
complicado y paisaje em-
baucador, que parte las ver-
tientes de los rios Saja y
Nansa, sin obviar los mira-
dores de La Vueltuca (km. -|
2,5), Collada de Carmona @
(km. 4.8) y Asomada del
Ribero (km. 8,2), siempre 54
con la imprescindible cd-
mara fotografica. Carmona —localidad de-
clarada conjunto histdrico-artistico— tiene
como principal atraccién histdrica, arquitec-
ténica, hotelera y también gastronémica la
Venta de Carmona, una Casa-Palacio proba-
blemente del s. XVI (reedificada a fines del
XVIII), propiedad de los Mier, tal y como se
lee en su monumental escudo nobiliario.
Regresando a la carretera, y dejando atrds
Valle de Cabuérniga, tendremos la oportuni-
dad de visitar la iglesia mas hermosa del va-

Ti

BARCENA MAYOR

l La ruta recorre por fres

carreteras: CA-180, CA-
280 y CA-817. El trazado es ligera-
mente curvo y ascendente; la cal-
zada es ancha y con buen arcén; y
la senalizacion y el balizamiento

son correctos.

@ De Cabezon a Valle son doce
kilometros por la CA-180, paralela
al rio Saja, por lo que el trazado es
ligeramente curvo.

® Desde Valle sale la CA-182, que
sube a |a Collada de Carmona y
que lleva hasta esta poblacion. En
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» (asa tipica de Bércena
Mayor.

esta el trazado es muy sinuoso y
con fuerte pendiente, por lo que
conviene extremar la precaucion.
@ De Valle a Barcena recorremos
siete kilometros por la CA-280 y
nueve mas por la CA-817,

® Ademas del trafico turistico —en
especial en fin de semana y
verano-, la presencia de ciclista
condiciona la circulacion de este
recorrido. De hecho, se ha incluido
una senalizacion que avisa de su
presencia y recomienda una
velocidad de 60 km/h.




PARA LOS AMANTES DEL SENDERISMO Y
LA LITERATURA

Para los que se atrevan a dejar el co-

LA /9/(/1144,6?..

Tudanca es la “Tablanca” de la obra

LA "HIEL" Y LA "MIEL" DEL

» Parque Natural de Saja.

lle: la parroquial de Santa Eulalia (s. XVII),

che aparcado, coger la mochila y dis-
frutar del contacto directo con el en-
torno, el conjunto del valle ofrece mul-
fitud de veredas mas que atractivas.
Tal vez una de las mas recomendahles
se encuentra en la subida al Puerto de
Palombera, conocida como la senda
de los Collados (8 kilometros, 635 me-
tros de desnivel y 3 horas de duracion,
solo de ida). Se encuentra perfecta-
mente sefalizada con trazos de pintu-
ra roja y blanca, que van desde la
fuente de la Cueva del Poyo (km.
28,100 de la C-625) hasta Tudanca, si-
tuada en el vecino Valle del Nansa, a
través del collado Carraceu.

literaria “Pefas Arriba” (1893) escrita
por el montanés José Maria de Pere-
da, que condujo siempre a Sus perso-
najes —Marcelo, Pedro Sanchez...- a
buscar el amparo de la Montaia, co-
mo atenuadora de sus penas. Tal fue
su amor incondicional hacia ella. En
Tudanca se encuentra la casona de
don Celso, tal y como la describio Pe-
reda. Esta tipica casona hoy es un mu-
seo-biblioteca, que guarda con celo
20.000 libros, dibujos, grabados y ma-
nuscritos (incluido el “Pascual Duarte”
de Camilo José Cela). Hay visitas guia-
das. Tel.: 942 72 90 25).

PERMISO POR PUNTOS

agar las consecuencias de
nuestros actos, desde una Op-
tica pedagdgica, siempre es
: eficaz. Si quienes hacen pin-
o tadas en las fachadas tuvieran
que limpiarlas ellos mismos o pa-
gar el coste de la limpieza, sin
duda se lo pensarian més a la
hora de reincidir.

En lo que se refiere al permiso
de conducir, pagarlo caro perdien-
do puntos y correr el riesgo de
quedarnos sin carnet, no tengo la

PSICOLOGO Y ESCRITOR

descuento a la hora de repostar
carburante en cualquier gasoli-
nera y otros tipos de ventajas
cada vez mayores, de tal forma
que sea muy rentable ser un conductor ejemplar.
Con vistas al futuro, gue en todos los centros
educativos y desde temprana edad, todos los nifios
aprendieran las normas de una buena conduccidn,
se establecieran competiciones entre preadolescen-
tes y adolescentes premiando la responsabilidad y
que antes de conseguir el carnet de conducir de un
adulto, ya tuvieran la ilusién de acumular algunos
puntos en el carnet juvenil de conducir ciclomoto-

en el término municipal de Terdn, en los al- Comer en comedor en alto con Mier. LA VILLA (PI. - duda d : ofic: 60-70% d _
rededores de un paraje repleto de castafios Cabuémiga es  vistas al rio Argoza. Bodega s/n, Cabezén de menor duda de que serd elicaz para un 6U-/U% de g8 y-motos. ) )
eone 36 womin 1.2 Castatiars., una delicia: MESON Ri0 ARGOZA la Sal. Tel.: 942 70 17 personas que pisamos el acelerador por nervios, por En definitiva, ponérselo muy diffcil a los conduc-

Prosiguiendo el camino —ahora se llama C-
280, y dejando atrds poblaciones como Se-
lores, Renedo y Fresneda, todas con destaca-
dos ejemplos de arquitectura montariesa, hay
que abandonar de nuevo la via (km. 34,5)
para desviarse a la izquierda por la CA-817
hacia la incomparable Bircena Mayor. De
ella se cuentan excelencias: pasa por ser el
pueblo mds antiguo de Cantabria, y, al igual
que Carmona, es conjunto histérico-artistico.
Bércena ofrece un paisaje urbano, levantado
en su mayoria entre los s. XVI y XVII, de
una singularidad fascinante. A la entrada,
existe un amplio estacionamiento; aparque:
Bércena hay que patearla. Sus calles estin
repletas de tipicas casonas montafiesas con
zagudn en la planta baja que da acceso al es-
tablo y a la vivienda, solana o balcén corrido
en la superior y tejados de alero volado sos-
tenido por vigas, decoradas, con excelente
gusto, por geranios y panochas.

Tras la visita, seguro que
placentera, a Barcena Ma-
yor, iniciamos la subida al |
puerto de Palombera. La ca-
rretera serpentea a lo largo
de 20 kilémetros, atravesan-
do el mayor hayedo de la
Cordillera Cantabrica. En el

buenas materias primas,
en especial verduras,
legumbres, carnes y
caza. No se pierda el
cocido montanés, el
estofado con venado o
un buen chuletén de
Tudanca —vacuno
autoctono—. Barcena es
un centro gastronémico
de primer orden, con
una amplia y atractiva
oferta: EL PUENTE (Tel.:
942 74 12 00). Coqueto

Cantabria tiene
una de las
mejores redes
de alojamientos rurales
de Espaiia, tipo de
alojamiento que
recomendamos para
disfrutar del entorno.
CAMINO REAL *** (B la
Fuente, Selores. Tel.:
942 70 61 71). Casa
blasonada, antigua

Doénde dopmir

(Barcena s/n, Tel.; 942
70 60 33). Especialidad
en caza, lechazo y
mousse de orujo. VENTA
LA FRANCA (La Franca
s/h, Tel.: 942 70 60 67).
Especialidad en estofado
de venado y postres
caseros. VENTA DE
CARMONA (B° del
Palacio s/n, Carmona.
Tel.: 942 72 80 57)
Entorno privilegiado, en
el antiguo Palacio de los

PEREGRINO *** (B°
Sepoyo, Teran. Tel.: 942
70 63 43). Casona
barroca montanesa
(finales s. XVIl) con la
piedra original en el
exterior y parte de la
madera. ROBLON DE
CABUERNIGA (Renedo.
Tel.: 942.706.415).
Posada rural con mucha
tradicidn, antiguo “El

04). Sabrosos platos
caseros elaborados con
materias primas de la
region. POSADA
CABROJO (Vado Cabrojo,
Cabrojo. Tel.: 942 70 85
34). Cocina casera,
jamon al cabrales,
mousse de requeson con
arandanos. ROBLON DE
CABUERNIGA (Renedo de
Cabuérniga. Tel.: 942 70
64 15) cocina montafiesa
y nueva cocina,

Tojos, Tel:: 942 70 63
15) situado en la
Reserva Nacional del
Saja, en Barcena Mayor;
POSADA LA FRANCA *
(La Franca s/n, Barcena
Mayor. Tel.: 942 70 61
81). Modesto alojamiento

- rural; ambiente tranquilo

y buena cocina casera.
POSADA RESERVA
VERDE * (Iglesia, 30.

prisa, o por inconsciencia. Desde ahora, el temor a
quedarnos sin carnet nos llevard a realizar un acto
atencional consciente que nos convertird en conduc-
tores no infractores. Ademd4s, si viajamos acompa-
nados, la esposa, los hijos, los amigos, nos recorda-
rdn: “;Te la estds jugando! y poniendo en peligro
nuestras vidas”.

¢ Qué pasard con ese 30% de conductores irrefle-
xivos, inmaduros, suicido-homicidas que necesi-
tan conducir al limite para sentirse importantes,
reafirmar su personalidad o sentirse ‘guay’? Sin la
menor duda, se controlardn algo durante un tiem-
po, pero volverdn a las andadas y perderdn el car-
net. Estos conductores necesitardn una ayuda psi-
colégica especializada para desengancharles de la
droga de la irreflexién y de la falta de control. Ha-
brd no pocas personas que ne-
cesitan el coche para su traba-
jo vy tendrdn serios problemas
en sus empresas. Por
e50 es necesario que
la Direccién General
de Trifico prevea qué.
‘se va a hacer con es-
tos conductores, qué
ayuda eficaz necesitan
y quién podrd rehabi-
litarlos. Ya sé que es-

Durios

tores suicidas y toda clase de beneficios, bondades y
premios para los buenos conductores.

Lo que me preocupa es que los ciudadanos cen-
tren su atencion demasiado en el ‘castigo’ que nos
impone la Direccién General de Trafico. Toda la pu-
blicidad y propaganda debe ir orientada a dejar cla-
ro que salvar miles de vidas al afio es tarea de todos
y que las infracciones graves y muy graves, que
atentan de manera clara contra el valor de los valo-
res que es la vida, se deben combatir con medidas
contundentes. Estas medidas necesarias y firmes, y
al propio tiempo incémodas y preocupantes para el
conductor, serdn mejor acogidas si, a la contra, se
incrementan y potencian otras medidas verdadera-

mente atractivas, muy positi-
vas y tentaderas para que
hasta los mds recalcitrantes
infractores se vean motiva-
dos a conducir de manera
sensata. Es decir, que el
‘dulce’ de los beneficios sea
tan tentador que conducir de
forma temeraria sélo quede
para ese reducido nimero de psi-

copatas que no tiene remedio y

sélo quede la opcidén de que no
puedan coger un volante en su vida.

Desde mis afios jovenes he podido

ctrio: 6l viste skt con ol Pies > Palacio  fabrica de luz; 'tnteriiures Urogallo”, reformado Barcena Mayor. Tel.: 942 e on ol : emBRObAT (e 8¢ cORSENon ST

8 FTS ALELES de Gaydn.  minimalistas. JARDIN DE  completamente. Buenas 74 10 13). Estancias : e OTpr e
del Castron, la aldea de Saja, el Pozo del ~ Gabeznde  gppge g+ (Carrejon  instalaciones y atractiva  coguetas y acogedoras ¢Qué se puede hacer desde HAY QUE PONERSELO chas mds cosas con unas gotas de
A}no —un prodigio de cascadas— y "'1.’] Bal- "1, Carrejo. Tel.: 942 70 cocina. LA PUNVIEJA * decoradas en diferentes la moderna psicologfa positi- DIFICIL A LOS miel que con una tonelada de hiel,
c6n de la Cardosa, que ofrece una vista de 15 16) y CASONA DEL (La Punvieja s/n, Los- colores, va? Poner todos los medios CONDUCTORES como dice el refran. La ‘hiel’ de la

todo el valle, imprescindible para la colec-
cion fotografica. \

El Valle de Cabuérniga, en el corazén de
Cantabria, ofrece un paisaje impresionante,

Méy informacion

COMO LLEGAR: Desde la Mese-

para que los conductores res-
ponsables, sensatos obtengan
toda clase de beneficios, de

SUICIDAS Y DAR TODA
CLASE DE BENEFICIOS

pérdida del carnet por infracciones
graves es necesaria, pero sin olvidar
que la ‘miel” de los premios impor-

tal manera que, a partir de

Y BONDADES A LOS

tantes por una buena conduccion,

un paisanaje atento y campechano y una ex- Vasco, Navarra, Cataluna...), por la N-

los 3-4 afios sin cometer in-

i inmei ta y el Sur, por las N-621 y N- 634, que recorre la costa Cantébrica, : 11 puede pesar todavila més para que
GlcHte girotonfa bdls on Inmejorblcs 623, y luego, por la N-634.  hasta Cabezon de la Sal, donde co- ‘ fracciones, disfruten de un BUENOS esta campafia sea eficaz.
L S R T e Desde el Oeste (Galicia) y Este (Pais  mienza la ruta hasta Barcena Mayor. ‘
b edlic, & g y I Mayor. 1 L v B AR I T - IR - e e R T oot
IBE e Trafico y Seguridad Vial @ Marzo-abril 2006
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Con tres estrellas Michelin —"es como tocar el cielo de la
cocina"-, afable y tranquilo maestro de muchos jovenes
cocineros, Martin Berasategui es al volante estricto
cumplidor de las normas. Un accidente familiar le
conciencio de la importancia del cinturén: “Siempre la ha
tenido, pero mas adn desde que mi mujer y mi hija
tuvieron un accidente, dieron cuatro vueltas campana y
se salvaron gracias a gue llevaban puesto el cinturon.”

Emmanuel ZOCO
Fotos: Sara SANTOS

artin Berasategui

forma parte del re-

\ { . ducido grupo de

' cocineros en nues-

tro pais cuyo res-

taurante tiene tres

estrellas Michelin,

la méxima catego-

ria que se puede alcanzar. Con mas de

30 afios en la cocina, comenzd en el Bo-

degén Alejandro, propiedad de su fami-

lia en pleno casco viejo de San Sebas-

tidn. Después, abrié el restaurante que

lleva su nombre y, actualmente, su

equipo se encarga también de los fogo-
nes del Kursaal

donostiarra y el «QUANDO
Guggenheim, de

pienso que el cincuenta por ciento del
éxito de Martin Berasategui hoy es mi
mujer Oneka, que el mejor plato que he
hecho es mi hija Ane y que la que me
aguanta es mi suegra. Suelen decir que
al lado de un gran cocinero hay una
gran mujer; en mi caso, hay cinco. Si
tengo alguna pena, es que mi padre no
nos ha visto crecer ni como personas ni
como profesionales.

- (Hasta cudndo se seguird hablando
de la nueva cocina?

- Nueva cocina siempre va a haber,
pero estoy harto de que no se respete el
trabajo que han hecho las anteriores
generaciones. No me parece justo que
haya gente ciega que no se dé cuenta

de que, por
efemplo, un pla-

BEBES y to tan minimalis-

Bilbao. Ademis AUNQUE SEA UNA ta como unas ko-

kotxas de merlu-

tiene mucho que GOTA, NO PUEDES za con aceite,

ver con la dltima

ajito y un poco

generacién de co- CONDUCIR. EL de perejil puede

cineros jévenes:

b 56 hah PELlGHO ES resultar extraor-

dinario... Hay

formado junto a INMEDIATO una base tradi-

¢l. Para Berasate-

gui, afable y tran-
quilo, las tres estrellas Michelin no su-
ponen presion: “Es tocar con las yemas
de los dedos el cielo de la cocina. Es
responsabilidad, porque desde cual-
quier esquina del mundo viene gente a
comer a tu casa lo mejor de tu obra.
Presion tienen las mujeres que se que-
dan viudas, como mi madre, con cuatro
hijos jovenes que sacar adelante”.

- ¢ Qué aprendiste de tu madre y tu tia?

- Me ensefiaron las primeras letras
del abecedario de la vida y de la coci-
na, y unas bases y una educacion como
persona y como cocinero impresionan-
tes. Sin mi madre y mi tia, no seria el
mismo Martin que soy, al igual que

Trafico y Seguridad Vial @I Marzo-abril 2006

cional muy im-
portante que es
necesario conocer para poder avanzar.
Yo soy un chiflado del banco de prue-
bas en la cocina haciendo mafiana mds
que hoy arte y pasado mafiana mds que
mafana vanguardia.

- (Por qué los grandes nombres de la
cocina son hombres?

- Cuando yo era chavalin y empecé,
en el Pais Vaseo habia cocineras famo-
sas; luego cambio y ahora puede volver
a cambiar... Ahi tienes a Carmen Rus-
calleda, Elena Arzak y mds... No sabe-
mos qué pasard dentro de veinte afios,
porque tengo alumnas muy buenas en
mi cocing.

- Perdié varios kilos y ha escrito "La
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comun, cabe decir que quedando
en poder del usuario, incluso se
evitaria que por error terminara ;

siendo utilizada por otra persona.

Carteles mas grandes

Felicidades. “Tréfico y Seguridad :
Vial" es la (nica en Espafia que per- :
mite estar al dia en en todas las no- :
vedades en circulacién, sefiales, sa- :

bios consgjos...

Cuando viajo, siempre plenso que :
por qué en los carteles tan grandes :
que sefalizan las carreteras no po- !
nen letras mas grandes: se leerfan
desde mds lejos, se podria preparar
la maniobra de cambio de carril con
mas antelacion y se evitarfan acci- |

M=%0]

[@ 4 E=0A-2] Zaragoza [

[R-2] [A~1] [A-8]

dentes y frenazos inttiles, por quien | poblado es 70 km/h.
Tampoco entiendo que al ir de Méla-
ga a Santander tenga que pasar por
las circunvalaciones de Madrid. Esas
carreteras estan para los de Madrid, !
¢Por qué no se me desvia por otra :
autovia en Ocafa o Aranjuez hasta !
pasados 30 kilémetros por la carrete- :
ra de Burgos? ;Saben el trdfico que
guitarfa? En esas vias, quienes esta- i
mos de paso estorbamos, se alarga
nuestro viaje y puede aumentar :
nuestro cansancio y, en consecugn-

no canoce el lugar.

cla, la propension al accidente. -Jestis
Lanuza Gutiérrez. Estepona (Mdlaga).

Velocidad y travesia

poblado. —David Cugsta Potenciano.

Pl Respuesta: El Reglamento '
General de la Circulacion (art. 50) :
establece que “la velocidad ma- :
xima que no deberan rebasar los
vehiculos en vias urbanas y tra- :
vesias se establece, con cardcter :
general, en 50 km/h”, pero su :

i pdrrafo 3° sefiala que “los limites
i podran ser ampliados mediante -
X 4 i El Reglamento General de Circulacion
i (art. 117.2) habla de los casos en :
que es necesario utilizar cinturén de :
i seguridad o sistema de retencidn In-

tro de poblado, sin rebasar en :

ninguin caso, los limites genéri- : fantil; pero no gueda claro si esas

cos establecidos para dichas vias : ©Xgencias, en funcion de la edad y :
: estatura, son aplicables a nifios que
viajan en autobls, sea de linea requ-

e pre ¢ lar o calificado come “transporte es- |
PRGIIFE. DOITBT (RN P 450 : colar” por el RD 443/2001. Tras leer-
i lo, no salgo de dudas, ¢Es necesario :
i quelviajen también con cinturén de !
i segufidad los nifios que van en auto-
¢ bis? Los menores de 3 afos, jdeben
¢ viajar con sistemas de retencion In-
: fantil en dichos autobuses? ;Come
¢ deben viajar, por ejemplo, menores |
i de 3 anos en el autobls de una guar- £
i derfa que usan a diario? —Alberfo :
i Mendez Besada. Pontevedra. :

el empleo de la correspondiente

senalizacion, en las travesias y :
en las autopistas y autovias den- :

fuera de poblado”. Por ello, en el :
caso planteado, la velocidad es-

Campaia ‘anti-niebla’

Es cada vez mas habitual circular
con las luces antiniebla encendidas,
como sl se tratara de cuatro faros de
luz corta, sin preccuparse de si mo-
lestan ¢ no a los demas conducto-
res. Incluso las usan vehiculos de
emergencia, como ambulancias, y
alguno de polica, nacional y munici-
pal. En carretera también es habitual
y se da la paradoja de pasar delante

de la Guardia Civil sin que ésta les

requiera o indique al menos lo im-
propio de ese proceder tan molesto
para los demds. Serian convenientes

i campafias de educacion vial para
Por la N-634, en Asturias, se atra-
viesan poblados continuamente. An- |
tes de entrar en elios, estd la sefial :
de [imitaci(’)n de velocidad a 70 kmfh Cionamiento‘ como se hace con

y unos metros despues, la de entra- : gtras camparias de concienciacion

da a poblado, Cuando acaba el po- & ge accidentes, uso de cinturén y te-
blado, encuentras las de fin de po-
blado y fin de limitacion de velocidad
a 70 km/h. ¢A qué velocidad maxi- :
ma se puede circular por dicha tra- !
vesia: 50 6 70 km/h? Incido en que : . Gaieo. Madrid.
la sefial de limitacion de velocidad :
esta antes de la de poblado y la de :

fin de limitacién, pasada la de fin de

gue los conductores aprendan las
més elementales formas de uso de
los vehiculos y sus sistemas de fun-

[éfonos... Abundarfa en la reduccidn
de accidentes el que los conductores
se dieran cuenta de como se deben
utilizar las cosas.-José Daniel Med-

Menores en autobiis

: b}l Respuesta: El Reglamento :
i General de Circulacion (art. 117.2) :
: establece, en su dltimo pdrrafo, :
i que el uso de cinturones de segu- i
i ridad, en los vehiculos de trans- :
i porte escolar y de menores, se :
i ajustard a lo establecido en su re- :
. glamentacion especifica, en con- :
¢ creto, a las disposiciones conteni-
i das en el RD 443/2001, de 27 de :
i abril, que regula el fransporte es- :
. colar y de menores. Este no hace :
{ referencia a nifos menores de 3 :
i afos, por lo que cabe concluir que
! fa utilizacidn de sistemas de re- ;
i tencion homologados por menores
i de 3 afos cuando viajen en auto-
¢ bus es muy recomendable, pero
¢ no obligatoria en la actualidad. ;

Autor responsable

¢ Conduzco un camion de gran tone-
i laje. En los descansos obligatorios,
¢ con compafieros, he intercambiado
i puntos de vista sobre nuestro traba-
. joy dudamos cuando el acompa- :

¢ fAante no lleva puesto cinturdn de
i seguridad, ¢quién paga la multa? En
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caso de accidente, ;jquién es res-
ponsable de los dafios sufridos o
quién cubre los ocasionados por el
acompafiante: el conductor del ca-
mion o el duefio del vehiculo? ;La
empresa para quién se trabaja? ;0
gntra en la poliza de seguro obliga-
torio de acompariantes que lleva di-

¢ cho camién, aunque el mismo pue-

da ser una persona ajena totalmente
a la empresa transportista?-Félix
Santamarfa (correo efectrdnico).

}N Respuesta:Conforme se de-
duce del art. 72 de la Ley de Se-
guridad Vial (BOE 14/3/1990),
modificado por la Ley 17/2005
(BOE 20/7/2005), con cardcter
general, la responsabilidad de las
infracciones a lo dispuesto en es-
{a Ley recaera directamente en el
autor del hecho. Por tanto, en los
casos que plantea su consulfa, la
responsabilidad recaeria sobre la
persona (acompanante) que no
utiliza el cinturén de seguridad.
Respecto a los dafios que pueda
sufrir un acompanante en caso
de accidente, habria que estar a
las diversas circunstancias de las
cldusulas de la péliza del seguro
(seguro obligatorio solamente, a

todo riesgo, seguro de ocupan-
tes...) y a la responsabilidad por
accidente ocasionado.

Microbus y adaptaciones

La Asoclacién Autismo Burgos ha
adquirido recientemente un micro-
his de 20 plazas con adaptaciones
para. sillas de ruedas para el trans-
porte de personas con autismo des-
de 6 afios hasta adultos. Realiza a
diario un recorrido exclusivamente
urbane. ;Se debe rellenar a diario el
disco del tacégrafo? ;Qué indicado-
res externos debe de llevar el micro-
bls {rombo blanco con las iniciales
de la provincia, pegatinas de servi-
cio publico y limitacion de velocidad,

cartel de transporte escolar...)? El

microbis hard de forma esporadica
excursiones fuera de la provincia,
donde entendemos que si hay que
rellenar el tacdgrafo.—Romdn Iz-
quierdo Negredo. Burgos.

’N Respuesia: El reglamento

3820/85 de la UE (art. 4) senala
que estan exentos de utilizar fa-

cografo los vehiculos destinados

al transporte de viajeros en servi-
cio regular cuyo recorrido no su-
pere los 50 kilometros. Respecto

a los indicadores externos, las :

compefencias que tiene este or-
ganismo son las contenidas en el
art. 5 del RD 443/2001, de 27 de
abril, sobre condiciones de segu-

de menares (BOE 2 de mayo), que

llevar en la parte frontal y poste-
rior un distintivo indicativo de
que realiza este tipo de transpor-
te, quedando sujeto a la normati-

va del Ministerio de Fomento en :
el resto de los casos.

Estacionar en glorieta

£Se puede estacionar el vehiculo, en
casco urbano, en una glorieta?- A.
Gonzalez Cortes. (Correo electronico).

»| Respuesta: El Reglamento
General de Circulacion (art. 94.2)
establece los lugares donde estd :

prohibido el estacionamiento, no
mencionando en ningun apartado
de manera expresa las plazas de
circufacion giratoria o glorietas.
Por ello, habréa que estar en cada

caso a la sealizacion vertical y

marcas viales que regulen la uti-
lizacion del espacio en dicha glo-

rieta en la que, en caso de existir :

lugar destinado al estaciona-

miento de vehiculos, habrd de

encontrarse debidamente senali-
zado por el titular de la via.

Plazas yramhulancias

4Por qué hay que regirse para saber
cudntas personas pueden ir en una
ambulancia: por el Permiso de Cir-
culacion, que pone 5 plazas, o por la
Tarjeta de Caracterfsticas Técnicas,
que pone n° de asientos 5 + cami-

lla?- Elias Hermelo Pineiro. Cangas

de Morrazo (Ponfevedra),

M Respuesta: El término ‘pla-

za’' es mas amplio que ‘asiento’,

referido al numero de plazas que
el vehiculo esta autorizado a lle-
var ocupadas. En las ambulan-

cias, el numero de plazas a con-

signar en el Permiso de Circula-

cidn debe incluir los ‘transporti-

i nes’, pero no ‘camillas’ o ‘sillas
! de ruedas’, que si se reflejan en :
i la Tarjeta de Inspeccion Técnica, ;
i quedando habilitado para trans- :
: portarlas. Si el nimero de asien- |
i tos que el drgano competente de |
i Industria consigna en la Tarjeta
! ITVes 5+ 1 camilla, en el Permi-
i so de Circulacion debe figurar 5 :
i como nimero de plazas. Asi, en :
: un vehiculo de estas caracteristi-
ridad en el transporte escolar y | a5 pueden ir cinco personas :

4 i sentadas y una en camilla.
establece que el vehiculo debe :

{ Alejar la detencion _
i Hace afios qua observo en las vias :
i plblicas de pueblos y ciudades que
i una gran parte de conductores —un
i alto porcentaje, profesionales del
i volante— no respetan |a zona pintada
: de los pasos para peatones, tenien-
¢ do éstos que ir esquivando automo-
¢ viles, con el consiguiente peligro i
: para nifos y mayores. Propongo ale- :
i Jar {2 metros 6 mas) la linea blanca | tymultos como con el botelldn.— .
i transversal que existe antes de las !
i del ‘paso de cebra’ del lugar de pa- i
i rada. O, dicho de ofra manera, ale- :
i jar el paso (2 metros 6 mas) del se- i
i méforo. Con esta distancia nos :

Conduccion negligente

Les felicito por sus “Cartas”: son de
gran ayuda para resolver muchos
casos que, sin ideas como esta, no
solucionariamos. ¢Qué articulo del
Reglamento recoge que un conduc-
tor no pueda conducir descalzo o
con calzado inadecuado? Si no estu-
vieran regulado, que yn policia Inter-
prete que "pone en riesgo la circula-
cion” seria muy subjetivo y proba-
blemente desestimado ante un re-

¢ curso. En ciudades turisticas —como

Las Palmas de Gran Canaria— se

i ohserva cada vez mas circular des-

calzo, con chanclas, botas altas de
‘drag gueen’, patines mediando
apuestas... Este movimiento 'inci-
piente’ —existe en las restantes islas
y en la Peninsula— deberfa ser para-
do de forma radical y urgente. Es el

que se extienda y se haga cultura
entre los jovenes para luego armar

Diaz (Correo electronico).

de vehiculos pueden darse defer-
minadas conductas que, si bien no

Al revés, Fidel Castro nos envia desde Burgos esta fotografia tomada
en la BU-610, en el p.k.-21. “Esta —nos explica— crea la duda de quién
pasa primero y ocasiona que ambos vehiculos se detengan a la entrada
del puente”. ¥ sefiala que “algunas sefiales, mas que prevenir al con- |
ductor, siembran confusién aumentando el riesgo de accidente”. |

© mantendriamos mas alejados de los :
¢ automoviles.-José Sudrez Abvarez.
: Burjassot (Valencia). :

puntualmente sefialadas como in-
fracciones — es imposible que la
norma prevea todas—, si con elfas
se pone de manifiesto que no se
ha observado fa precaucion o cui-
dado necesario para evitar danos :
o peligros a los usuarios de las vi- :
as, pueden ser englobadas en el :
concepto de conduccion negligen-
te —art. 65.4 1) de la Ley de Segu- :
ridad Vial (RD Legislativo :
339/1990, de 2 de marzo), modifi- :
cada por la Ley 17/2005 (BOE 20- :

07-2005), desarrolfado por el art.

3 del Reglamento General de Cir-
culacion-, entendiéndose por efla :
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i fa omision del deber de cuidado
¢ impuesto por una norma. Es el ca-
: S0 de las conductas que consulla,
i sin perjuicio de la resolucion que
i pueda adoptar la autoridad admi-
: nistrativa o judicial, conforme a
i las circunstancias del hecho, rati-

ficacion del Agente y pruebas

aportadas.

momento de actuar y no esperar a . .
| " - Historial de un vehiculo
1 [ 9 de junio de 2004 —fecha en que
i comenzé mi seguro del nuevo auto-
i mavil- compré un automavil nuevo y
}N f . i ome clogieron el viejo por el gque me

espuesta: En la conduccion : yehajaron el precio del nuevo en
i 80.000 pts. El viejo, un Yolkswagen
i Golf 1.8 inyeccion, tenia de fecha de
i matriculacién el 14-09-1889. ;Como
i puedo saber si el Concesionarlo que
i me vendio mi nuevo automdvil lo reti-
i 1o de forma reglamentaria segin lo
i previsto en la ley del Plan Renove?-
i Marcelino Delgade Garcia.

»' Respuesta: El Registro de
Vehiculos contiene el historial de

i los vehiculos matriculados en Es-
i pafia. Dado su cardcter publico,
i puede ser consultado solicitando
¢ en la Jefatura Provincial de Trafi-
i co de su domicilio, previo pago
i de una tasa, un informe del vehi-
i culo identificado por su nimero
: de matricula en el que constardn
i las circunstancias registrales del
i mismo, pudiendo comprobar si
i se encuentra en situacion de baja
: definitiva, desde qué fecha y la
! causa de dicha baja, debiendo
i constar en este apartado una re-

ferencia al Real Decreto Legislati-
vo 6/1997 si se trata de un vehi-
culo acogido al Plan Renove. ¢

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maguina, a doble espacio. Iran firma-
das y constara nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DN, "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-

do o consldere necesario. No se man-
tendra correspondencla con los auto-
res. Los envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO" (Seccion Cartas)
o/ General Aranaz, 86
28027 MADRID
e-mailjmmenendez@dgt.es




BOLETiN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o guieran que se les envie “Trafico” a
un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos -nombre y apelli-
tlos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico
que envuelve la revista)- a: Revista “Tréfico”, ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(11/03/2006)

Tasas DGT 2006

www.dgtes

A S

) DXD B Matriculacién automéviles (Permiso Circulacién). 68,00 |
E s Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 17,40 |
VEHICULOS MATRICULADOS Permisos temporales para traslados y pruebas de
POR TIPOS (enero-febrero) vehiculos y autorizaciones especiales. 17,40 |
Sy o G Cambios en la fitularidad del Permiso
900 123 505 Total 336.862 de Circulacion (transferencia). 42,60 |
et Examen conduccién. 76,60 |
91335 45 45 spanig
: w URSMOS Examen fuera de la capital de la provincia. 85,00 |
: s 4 | @ 58.781 Baja de un vehiculo. 7,20 |
Palicia Nacional | Furgonelas y camiones Licencias para conduccién de ciclomotores. 17,40 |
- 30,288 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
s {p. e., informacion sobre una matricula), ’

Motoclcletas certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,20

2236 Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacién). 17,60

™ ey Revisiones hasta 1 afo (80% descuento) ;,Eﬂ

RS Revisiones hasta 2 aios § 0% descuento) 7,00

Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 10,60

445 Revisiones hasta 4 afos (20% descuento) 14,00

Autahuses Duplicado licencia {extravio, deterioro, revision o madificacion). ?,so

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento)

783 Revisiones hasta 2 aios (60% descuento) 3 00

Otros vehiculos Revisiones hasta 3 afios fm% descuento) 4,60

Revisiones hasta 4 afios (20% descuento] 6,00
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 220 |

Estas informaciones, y otras mas, pueden consultarse con
mas detalle en el teléfono de la DGT 900 122 505
y en estas direcciones:

INTERNET htip: .'www 3»_,;L es

WAP jiieaN flwww dut
TELEFONO MOVIL: Movistar {n® 50
provincia), Amena {2230 + trafico)
carretera o provincial,

0 al e-mail: amalvarez@dgt.es

NOMERE 1~ APELLIDO 2° APELLIDO

N_D se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.
(Los mayores de 70 afos que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-

| cion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa.
© Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o |

\ menos tendra diferentes reducciones, en funcion del plaze, que deberé consultar en las jefa-
| turas de Trafica),

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm
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AREA DE Ae SCAamnso

GRAN CRUCIGRAMA

| 2 34567 891011213
A
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JUEGO DE OBSERVACION

1544
154

Si observa detenidamente estas siete figuras no le resultard nada dificil
descubrir cudl de ellas corresponde a la reflejada en el cuadro amarille, pese
a que esta invertida.

I
2..
3
4
5
6
71
8
9

S ®

©

=1 - 1: Aires populares andaluces. Desgracia,
mfortumo 2 Poetlcamente firmamento. Recuerda, trae a la
memoria.- 3: Consonante. Uno de los afluentes del Tajo Disco
en cuyo centro estd la pupila del ojo.- 4: Desmenuzado, pero  PROBLEMING
sin reducir a polvo. Repeticion del sonido.- 5: Vocal. La que
domina o pretende hacerlo.- 6: Genéricamente, navs,
embarcacion. Pueblo de la provincia de Navarra. En- Un
frenta, arrostra un peligro.- 7: Terminacion verbal. padre decia a su
Simbolo quimico del indio. Siglas de Qrden Real. hijo: “Hoy tu edad es la
Vocal. Simbolo quimico del astatinio.- 8: Flores  JGTLIER Gl FER WG )
blancas, muy olorosas. Interjeccion para infundir  BIEHEEE RN TR
animo. Vocal. Consonante.- 9: Produce algo de la- BRUEEGIELEGGIEY Bl G
nada. Hija de Agamenon y Clitemnestra.- 10: En Con estos datos, ;puede
plural, nombre de letra. Perfeccidnala, didla el Ofti-  NQEHLAEER IR RGN
mo toque. Consonante.- 11: Preposicion. Obstruiré ahora padre e hijo?
un orificio. Nota musical.- 12: Platillo dorado que se
emplea en la misa. Mezclar agua con vino.- 13: En senti-
do figurado, ajustado a un patrn. Pequefio canguro que vive
en el suroeste de Australia.- 14: Formados o hechos de masa.
Nombre latino del rio Guadiana.- 15: que produce sosa. Emple-
ase, Ufilizase.

VER 509 - 1: Espacio o término que toca a uno por
jurisdiceion o propiedad. Adverbio de cantidad.- 2: Conjuncion
latina. Consonante. Labraré la tierra. Extremo de la guarnicion
de la espada.- 3: textura de una tela. Disminuidas, rebajadas.-
4: Musa de la Poesia Elegiaca. Perturbada. Liguese con cuer-
das.- 5: Consonante. Natural de cierto pais eurapeo. Recurrir a
un tribunal superior para que anule la de uno inferior.- 6: Teso-
ro publico. Dicese del molusco lamelibranquio de cabeza no di-
ferenciada.- 7: Detencidn de la corriente de agua de un rio.
Aplicase a los muertos.- 8: Querida, estimada. Dicese de la
mujer que ejerce la potestad real. Simbolo quimico del osmio.-
9: Conozco. Composicion poética del género lirico. Plaza publi-
ca en las ciudades griegas. Yocal.- 10: Nota musical, Ave pal-
mipeda. Composiciones liricas en que se lamenta un hecho.-
11: Hoja de cierto drbol que sirve de alimento al gusano de BB AL
seda. Que no esta dividida. Arquita donde se recogen los  EUCERASRG
votos.- 12: Arara muy superficialmente. Vocal. Sacerdotes del muy

Tibet.- 13: Cansado, sin fuerzas. Fijarase un hecho para fecha interesante.
posterior.

CHARADA

Mi primera es
negacien, mi
segunda
consenante,

. ‘g 0JsWINU BT :NQIIVAHISEO 30 023nr v

BUSCA LA DIFERENCIA

Aprovechando que el pintor ha salido, un fadrén ha entrado en su estudio y,
ademds de causar un gran desbarajuste en la estancia, se ha llevado un objeto.
Fijese hien en la vifieta inferior y trate de descubrir cual ha sido.
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¢Donde te robaron el coche?
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NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.

Podemos aumentar los controles de alcoholemia o implantar el permiso por puntos. Podemos seguir mejorando las
carreteras e intensificar la informacidn sobre el trafico. Podemos incrementar el némero de radares o duplicar los controles

de velocidad. Pero lo que nunca podremos hacer es conducir por fi.

Sin tu colahoracion, todo nuesiro esfuerzo es inutil. %gk? #EES. | # Dwoccioe Gral de Trafico
L -

www.nopodemosconducirporti.com _ www.dgt.es






