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DISTRACCIONES: CONDUCIR
SIN ENTERARSE

Hablar por el mavil, encender un
cigarrillo, consultar el mapa o pensar en
la reunion de trabajo, son, segdn la DGT,
} la primera causa de accidentalidad. Las
e distracciones estuvieron presentes en el
39% de los siniestros de 2004, con un
balance de casi 56.000 victimas.

~—~. PERMISO POR PUNTOS: ASI
( \ FUNCIONA EN EUROPA

|\ Expertos de Francia, Alemania ¢ Italia

/| explicaron como funciona el permiso por
| “====""1 puntos en aquellos paises y la

‘[ \ /' repercusidn que ha tenido sabre la

. " segurldad vial,

~—~ . CONOCER LA TECNOLOGIA

| % f | ﬁ }‘\ El correcto conocimiento del J
E J ./ funcionamiento de las nuevas tecnologias
= /S~ aplicadas a los vehiculos evitaria un buen
£ 7 \ numero de accidentes. Igualmente, la
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’[ = \!““--w.. ) /" como el ESP, salvarian, s6lo en Espafi,
G 400 vidas cada afio.
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V4 ?k / sistema nervioso gue, sino esta
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Editorial 3 / | d conducir. Segtin estudios recientes, uno
La Locura 4 i / de cada cinco epllépticos ha tenide, al
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| [ " Ensucuarta temporada en

f TN |7 N Mercedes-Mclaren, ala espera un

3 \ ,il.f \  ‘'volante’ para competir, Pedro

; ] { | Martinez de [a Rosa sefiald a "Trafico

\ / \ / ySeguridad Vial" que, en-materia de
h g circulacion, "a corto plazo, hay gue

castigar; @ medio y largo plazo -
educar, hay que dar fa oportunidad a
los jovenes para que aprendan’”.
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Todos somos
importantes

1 permiso por puntos estid en su recta
final y en la Administracién estamos
ultimando todos los detalles para que
todo esté a punto en dia 1 de julio. En
esta revista y en otros medios podra
encontrar un suplemento en el que les detallamos
aquellos aspectos que debe conocer sobre su funcio-
namiento. Pero que nadie tiemble. Salvo aquellos
conductores amigos de las infracciones y la irres-
ponsabilidad al volante. Es decir, los minimos. A
través de otras vias, publicidad, folletos, etc. tam-
bién se dard cumplida informacién para que, cuando
entre en vigor, todos estemos perfectamente infor-
mados: como funciona el sistema, por qué se pueden
perder puntos, cémo recuperarlos, etc. Un reciente
congreso internacional celebrado en Madrid, con la
participacidn de paises que ya lo tienen implantado,
ha servido para conocer la influencia que ha tenido
en la reduccién de la accidentalidad. No esperamos
que ocurra otra cosa en nuestro pafs. Menos acci-
dentes y retirada del asfalto de ciertos conductores.

ero las iniciativas no terminan ahi. Esta-
mos haciendo un gran esfuerzo para re-
bajar la siniestralidad, que estd bajando
significativamente salvo picos puntua-
les, aunque nos seguimos encontrando
con cifras que son dificiles de entender: por ejem-
plo, que casi la mitad de las victimas mortales en la
Semana Santa pasada no llevaban el cinturdn de se-
guridad. Esperemos que la amenaza de perder tres
puntos con el nuevo permiso por no llevarlo haga re-
capacitar a algunos... Lo mismo pasa con las distrac-
ciones: es ya la primera causa de accidentalidad en
nuestro pais. Y no lo sabemos... 0 no nos queremos
enterar. Hablar por el teléfono, fumar, poner un cas-
sette 0o un CD etc. son pequeifios despistes que nos

~ pueden costar la vida. Y un dato no menos alarman-

te: las distracciones al volante han aumentado un
75% en la udltima década. Como siempre decimos,
esto es una tarea de todos. Y en esta lucha, todos so-
mos importantes.

seguridad Vial
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» Encontramos, en la primera instantanea, a un turismo de color blanco parado en

|a via de incorporacion a ofra carretera de mayor capacidad. Bueno, parado no,
sino dando marcha atras, Sin duda se ha equivocado al tomarla y, para recuperar su
camino, en vez de avanzar o buscar un cambio de sentido, prefiere recorrer marcha
atras una larga distancia.

Esta maniobra est4 prohibida no sélo porque recorre mas de 15 metros

circulando marcha atrds, sino porque, ademas, debe invadir un cruce de vias (la
glorieta de la que proviene). Guando est4 alcanzando dicha glorieta, encuentra con ofro
turismo que desde la rotonda pretende tomar la via por la que €l circula marcha atras...

B Este conductor, entre prudente y asustado, reduce considerablemente su

marcha, Nuestro ‘infractor’ también se detiene pisando la linea continua y le deja -

pasar. Es el momento de mayor peligro, ya que existe un riesgo de chegue, v la razon
por la cual esta maniobra esta prohibida. Al fin y al cabo, éste conductor le veia d,esde
Iejos, pero si se hubiera incorporado alguien desde la via de la derecha, ¢se habrian
visto ambos?

.Y una vez que ha pasado el otro vehiculo, el ‘infractor’ cruza la incorporacion
D pisando las lineas de delimitacion de carriles y retoma el camino deseado en la
glorieta. Por suerte y prudencia del otro conductor, no ha sucedido nada. Pero, por
ahorrar los minutos que tardasemos buscando el cambio de sentido siguiente, merece
la pena poner en riesgo nuestra vida y la de otros usuarios de la via? La respuesta sélo
puede ser un ino!

Fotografias captadas desde los helicpteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

. Y cuatro
puntos menos
de saldo

Cuando entre en vigor
el nuevo permiso de
condueir por puntos —el
proximo dia 1 de julio—,
esta infraccion restaria,
como minimo, 4 puntos
en el saldo de este
conductor, al margen
de la multa econdmica,
segln recoge el Anexo
|l de la Ley del Permisa
por Puntos.
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iDonde
denuncio?

En estos dias que tanto
se oye hablar de las
medidas que la DGT
pretende poner en
marcha para paliar los
desastrosos efectos de
las negligencias que se
cometen en la
conduccion, quiero
relatar un caso, del que
fui testigo, de
conduccion temeraria y
fue, por
desconocimiento del
procedimiento, no pude
denunciar.
El sabado 25 de febrero,
de viaje por la AP-7 en
direccion a Benifaid, a la
altura de Picasent,
circulando a 120 km/h,
me adelanto un Ferrari
que a mi parecer
circulaba por encima de
200 km/h. Tras éste
pasaron un Mercedes,
un BMW y otro Ferrari,
fodos a la misma
velocidad.
Mi primera intencion fue
que mi esposa, que
viajaba conmigo,
denunciara por el movil
a la Guardia Civil esa
‘carrera ilegal’. Sin
embargo, con el mavil
en la mano mi mujer me
preguntd: “4A qué
nmero lamo?” Ahi
quedao frustrada la
intencion de colaborar
en la denuncia de un
hecho delictivo que
claramente ponia en
peligro la vida de los que
por esa via
circulabamos.
Creo que la seguridad
vial es cosa de todos y
no sélo de la Guardia
Civil. Por ello pienso que
una buena medida, a
sumar a las 180 que se
van a poner en marcha,
seria facilitar, e incluso
publicitar en los
paneles, un teléfono
gratuito para que los
ciudadanos puedan
colaborar en la denuncia
de estos hechos, alla
donde no llega el ojo de
los radares o la policia.
Eso s, al llamar que lo
haga el copiloto o use yn
manos libres. —Valentin
Molina Ramirez.
Burriana (Castellén).

CUENTENOS LA LOCURA
QUE V10. Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a
|a Revista “Tréfico” (c/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid)

_ relaténdola. El escrito no debe

sobrepasar las 15 lineas de
- extension.

Coches camuflados: ‘pillan’ a 107.080

iNnfractores

La puesta en funcionamiento vehiculos
camuflados para la vigilancia en carretera
estd dando buenos resultados. Y no sdlo

para perseguir a los infractores, sino

tamblén para prestar auxilio a los
automovilistas. Gon este servicio, que ha
hecho balance de su primer afio de
actuacion -comenzd en abril de 2005-, la
Agrupacion de Tréafico de la Guardia Civil
detectd 107.080 infracciones graves de
circulacion, de las cuales 25,713 fueron

por usar el teléfono mévil al conducir; 21.118
por no usar el cinturén de seguridad; y 5.214,
por ir sin el casco de proteccion. La mayor
cantidad de denuncias (unas 46.537
infracciones) fueron por adelantamientos
antirreglamentarios, no respetar pricridades de

Nuevo examen de conducir

El nuevo modelo de prueba tedrica en el examen de
conducir ha pasado de 40 preguntas a 30, con el
mismo formato: tres respuestas posibles y s6lo una
verdadera. Los contenidos inciden més en la
seguridad vial y en comportamientos relacionados
con la alcoholemia, uso del mavil, cinturén de
seguridad, drogodependencias, stc. Ademas, se ha
procurado una redaccidn mas sencilla de las
preguntas, y se han eliminado algunas referidas a
mecanica y a primeros auxilios,

236.000 inspecciones
gratuitas
bia rove- - Mas de 230.000

IENSA . .‘, g | Inspecciones
gratuitas sobre’
cuatra
elementos de
seguridad vial
—dispositivos infantiles,
cinturén de seguridad,
reposacabezas y el estado
de los neumaticos—
realizara el tour “Antes de
conducir piensa”, que organiza Bridgestone Hispania y
que actualmente recorre 26 ciudades espafiolas.
La campafia, que concluird en noviembre, concede
especial atencion a los nifios, a los que se les inculcard
lz importancia de la seguridad vial mediante juegos.
Mas informacidn:

; www.antesdeconducirpiensa.com)

T

El smafefero

paso, camhios de direccion indebidos, etc.
Pero igualmente resefiables han sido los
cerca de 26.000 auxilios prestados a
automovilistas, desde asistencias mecanicas,
traslados de personas, ayuda psicoldgica a
victimas de familiares accidentados,
informacion viaria, etc.
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Alonso, con la

educacion vial
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Fernando Alonso, padrino de la X edicién
del Programa Renault de Fducacidn Vial,
entregt el primer premio al IES Felipe Trigo
hiw .k de Mastoles (Madrid). Con el cartel “4Te
' subirfas a un coche bebido?" muestran el
peligro de mezclar alcohol y conduccion.
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Vehiculos homicidas

Dos vehiculos fuera de control v sin conductor a bordo,
causaron sendas muertes &l pasado abril en el Pals
Vasco. En el primer caso resulté muerta una mujer al ser
atropellada por un monovelumen que llego a la calle tras
deslizarse cuesta abajo por una rampa y romper la
puerta de entrada a la casa. El otro atropello mortal
ocurrio al dia siguiente en Bilbao (Vizcaya), cuande un
hombre de 49 afios fue arrollado por su vehiculo en una
pendiente tras retirar los calzos de las ruedas delanteras
e intentar retener el coche con su propio cuerpo.
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Espana refuerza su

cooperacion vial con Europa
Esparia refuerza la cooperacion y el intercambio en
materia de seguridad vial con 21 paises europsos, al
incorporarse la DGT, a finales de 2005, al FERSI (Foro
Europeo de Institutes de Investigacion de Seguridad Vial).
EI FERSI se cred en 1991 con el objetivo de fomentar la
colaboracion entre los institutos europeos de seguridad
vial, definir las necesidades de investigacion en este
campo en Europa y asesorar a la Comision Europea.
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Senales
carinosas

“Kiss + ride”, un
beso y a conducir,
Asi reza esta
simpatica sefial de la
ciudad alemana de
Diisseldorf. La foto
nos la remite un amable
lector, Francisco
Mifiambres, con la siguiente
explicacion: las sefiales se
encuentran en las
principales paradas de
frenes de cercanias y,
ademas del carifioso saludo,
solicitan amablemente al
conductor que permanezca
alli el menor tiempo posible.




EL smrafelero
Carreteras que suspenden en medio ambiente

15.549 miillones para carreteras

U Més de 160,000 kilometros de la red nacional no

Ni un dedo de
alcohol

Los jovenes de 18 hasta 30 afios
que guieran participar en la

Fomento se dispone a mejorar la red de
carreteras existente, con un presupuesto de
15,549 millones de euros en los proximos seis
afos. Dos tercios del presupuesto —unos
10.400 millones hasta 2012— se destinaran al
Plan de Conservacion y Explotacion (COEX),

en estas vias,

Entre las medidas que se
adoptarén para mejorar la
seguridad de las carreteras figura
la licitacion de 243 kilémetros de
nuevas barreras —las antiguas son

Accidentalidad
marzo-abril 2006

(sl 2004 Gl 2005 Gl 2006
_Accidentes Mortales en carretera

:l_‘ B superan el examen medioambiental. “Se gestionan
£ :-f a espaldas de iodo criterio de sostenibilidad, sin
'j'l."t' ningtin tipe de medidas correctoras o

Jte ) compensatorias del impacto ambiental”. Asi lo han
E;; sefialado varios expertos en el | Congreso de Medio
f‘ o Ambiente en Carreteras, celebrado en Santander el
L _:‘ { pasado mes de abril.

e Segln los ponentes, todavia falta para llegar al
0 gjemplo de la autovia Jerez-Los Barrios, que ha

destinado un 30% del presupuesto en medidas
medioambientales. En el evento se dieron a conocer
experiencias europeas, como que el exceso de sal fundente para
despajar a las carreteras de nieve puede afectar a la vegetacion,
Organizada por el Gobierno de Cantabria y por la AEC
(Asociacion Espafiola de la Carretera), la reunion debatié otros
aspectos principales que afectan a la integracion de las
carreteras en el territorio que afraviesan: normativa,
recomendacicnes para la construccion, restauracion
paisajistica, etc.
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campafia organizada por los
Cerveceros de Espafia, “Un dedo de
aspuma, dos dedos de frente”,
tienen hasta el 30 de junio para
presentar trabajos (audiovisuales y
graficos) alusivos al consumo "sin"
alcochol. Las obras ganadoras se
proyectaran en los cines de toda
Espaiia y recibiran un premio de
4,000 euros para la categorfa
audiovisual y 3.000 euros para la
grafica. Més Informacion:

; WWW.Cerveceros.org J

con el fin de continuar con el plan de chogue
de seguridad vial disefiado en 2004. Al propio
tiempo, se buscara contar con mas vias de
gran capacidad, como alternativa a las
carreteras convencionales, después de que en
el pasado puente de mayo cuatro de cada
cinco personas tuvieron accidentes mortales

auténticas ‘guillotinas' para los
motoristas—,

No obstante, la primera actuacion

se dirigira al acondicionamiento de 2.100
kilometros de autovias de primera generabién,
construidas a partir del desdoblamiento de
antiguas carreteras nacionales.
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| Mer. S—— 25 B

m 28

=

Roban a Beckham su todoterreno blindado

Dotado de las mas altas medidas de seguridad, el todoterreno de David 4
Beckham no durd ni media hora en el aparcamignto de un —
centro comercial de Alcobendas (Madrid), donde
estaba aparcado, Mientras el centrocampista
‘blanco’ paseaba con sus hijos, una banda
especializada le robd su lujoso vehiculo, un
BMW X5, blindado y valorado en 100.000
euros. A los cacos no les importd que fuera
Viernes Santo, ni el blindaje del automavil, ni
los mé&s sofisticados sistemas antirrobo y
sensores de seguridad con que cuenta, ni siquiera la L
clave personal que tiene la ‘megaestrella’ para arrancarlo... Segun la policia,

la banda de delincuentes especializada en robes de coches de alta gama,
utilizé un software especial para ponerlo en marcha.

Expertos piden un endurecimiento penal

Expertos en seguridad vial coincidieron en que s necesario un “endurecimiento
penal” para infracciones graves de tréfico, en las jornadas sobre “Actuacion policial y
seguridad vial”, realizadas recientemente en Oviedo y organizadas por el
Ayuntamiento y la Universidad de esta ciudad, y la Asociacion Espafiola de
Accidentologia Vial (AEAV). La Directora del
programa de investigacion de accidentes de la
DGT, Candelaria Mederos, definid el permiso
por puntos como “nuestra gran esperanza’
abogando al mismo tiempo por el
endurecimiento de la ley para las infracciones
graves. Otro de los ponentes, el magistrado
Miguel Lopez-Mufiiz, sefald que “la seguricad
vial se basa en tres pilares: educacion,
legistacion y jurisdiccion”y recordo la
necesidad de una justicia mas rapida y eficaz.
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y talleres

Buenas notas para seguros

Las aseguradoras de
automaéviles y los talleres
salen bien parados en el
“Indice de satisfaccion
del consumidor”,
disefiado por el Instituto
Nacional del Consumo.
Los usuarios les otorgan
un 7,9 sobre diez a las
compafias de seguro y
un 7,7 a los centros de
reparacion de
automdviles, que reciben
una valoracién superior a
la media (7,39). Sélo un 3,5% de los encuestados
asegura haber tenido algln problema con las
aseguradoras, mientras que los talleres generan
mayores problemas (7,2%).

Al oculista vamos poco

Un 34 % de conductores reconace que va al oculista
una vez cada dos afos, mientras que un 54% dice
que lo hace habitualmente, segdn una encuesta
realizada por el Comisariado Europeo del Automdvil
(CEA). La totalidad de log encuestados en la revision
ocular gratuita que practicd CEA considera que las
revisiones periadicas contribuyen a reducir la
siniestralidad vial, debido a que la vista es el primer
sentido m4s Importante y necesario en la conduccion.
Sin embargo, un 13% reconoce que nunca ha pasado
un recenacimiento ocular o ne recuerda la ditima vez
que lo hizo.

“europea.
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De 91 a 300 euros pagara
el pasalero si va sin el
cinturén de seguridad en
aquellos autobuses gue lo
lleven instalado. Esta
medida se empezara a
aplicar en el momento que
aparezca en &l BOE la
nueva normativa, como
consecuencia de la
frasposicion de la directiva

El autobds deberd llevar
un pictograma advirtiendo

Cuentos sobre trafico

Elvira Lindo, Ray Loriga, Antonio Muficz Molina, Soledad
Puértolas, Julio Llamazares y Suso del Toro, son los

reconocidos escritores que han colaborado con Aftitudes ]
en su coleccion de cuentos infantiles “jHaz que ocurral”, | Distrac. Velocid. Infracc. Irrupclon Otr
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La conduccion: Una tarea
de toma de decisiones

, QU

Conduclr entrafia un complejo
proceso de toma de decisiones
que, de ser 0 no las adecuadas,
pueden suponer la diferencia
entre la normalidad o el
accidente.

José Ilgnacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM ] ]

1 manejo de un vehiculo
es un complejo proceso
de toma de decisiones,
pero un buen conductor
ha de prever y evitar las
situaciones de riesgo,
sin necesidad de poner
a prueba continuamente sus habilidades
y reflejos al volante. Habitualmente, las
situaciones peligrosas al volante se de-
ben a decisiones incorrectas.

CAMBIO CONSTANTE. La conduccién de
un vehiculo se realiza en un entorno en
constante cambio: la seflalizacién, los
otros vehiculos, las indicaciones en el
tablero de mandos o los peatones, por
ejemplo, son elementos que pueden
cambiar con rapidez y colocar al con-

ductor en situaciones de alto riesgo en
cuestion de segundos.

RECURSOS PSICOLOGICOS. Para tomar
decisiones adecuadas, el conductor
cuenta con recursos psicologicos como
la percepcidn (vista y oido), el razona-
miento, las motivaciones y actitudes
hacia la conduccién y la seguridad, y
las reacciones emocionales. Cualquier

PERCIBIR EL RIESGO

Conducir siempre entraiia un determina-
do riesgo, aunque cada uno lo percibe de
manera diferente. Lo habitual es que el
riesgo subjetivo no coincida con el riesgo
real. Por eso, el comportamiento al volan-
te de cada conductor depende de su ca-
pacidad para percibir de forma adecuada
el riesgo. Y nada mejor que una buena
formacion en seguridad vial para saber
cudles son los indicios de peligro, donde
buscarlos y como interpretarios adecua-
damente. De hecho, los accidentes vie-
nen provocados mas por fallos en estos
mecanismos mentales que por errores en
la ejecucion de la maniobra.
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~ DECIDES?

alteracidn en alguno de esos recursos
puede resultar fatal.

EXPERIENCIA. Es cierto que, a medida
que se adquiere experiencia en la con-
duccidn se va automatizando el compor-
tamiento ante determinadas situaciones.
Pero eso puede ser malo o bueno, segiin
que las conductas automatizadas sean
peligrosas o seguras. En todo caso, el
proceso de toma de decisiones tiene tres
momentos cruciales: asimilacién de la
informacidn, decision y accidn.
A,

ASIMILAR INFORMACION. El conductor
recoge toda la informacién necesaria y
la procesa. Deberd valorar cuestiones
como si estd lloviendo, si la velocidad

MANUAL DE ALUMNO

En los proximos niimeros, la seccion
“Conducir Mejor” ira recopilando, de ma-'
nera muy resumida, el “Manual del Alum-
no”, realizado por el Instituto Universita-
rio de Trafico y Seguridad Vial. Es el mis-
mo que se utilizara en los cursos de sen-
sibilizacion y reeducacion que contempla

el sistema del permiso por puntos.

es excesiva, si conduce fatigado o bajo
los efectos del alcohol... porque en ese
caso afectard a la correcta percepcién y
atencion del entorno y disminuird la ca-
lidad de la informacion que recibe.

DECISION. Asimilada la informacién,
hay que decidir —mediante pensamien-
tos y razonamientos— qué hacer entre to-
das las opciones posibles. Por ejemplo,
puedo pensar que “si cuando no veo a
nadie detrds me cambio de carril sin se-
falizarlo, el dia que haya alguien sin
haberlo visto, voy a poner en peligro mi
vida y la del otro conductor”.

ACCION. Una vez decidido qué hacer,
falta llevarlo a cabo mediante una serie
de respuestas motoras, para las que si
tienen su importancia las habilidades.
Pero no olvidemos que la cualidad més
importante de un buen conductor es sa-
ber prever y evitar las situaciones de
peligro mediante una adecuada toma de
decisiones; dicho de otra manera, un
buen conductor no necesita poner a
prueba continuamente sus habilidades
y reflejos al volante.

QUE ALTERA LA SEGURIDAD

Cualquier alteracion en los sentidos, el
pensamiento, las actitudes y emociones
del conductor, influiran de forma peligro-
sa en su toma de decisiones. Estos son
algunos ejemplos:

@ Si se ingiere alcohol, las luces deslum-
bran con mayor facilidad y se reduce la
informacién visual que llega al cerebro.

@ Un estado de ansiedad elevada (proble-
mas familiares o laborales) puede hacer
que el conductor se precipite en la res-
puesta ante una situacion de trafico.

@ Una actitud negativa hacia el cumpli-
miento de las normas y sefales de circu-
lacion convierte la conducta del conductor
en algo imprevisible para los demds
usuarios.

son cambios de direccion a la derecha.

teriores.

Por J. Antonio Garcia Prieto (DGT)
A QUE CARRILES AFECTA EL
SEMAFORO?
El comportamiento que deben seguir los
conductores en el escenario de la fotografia
superior se encuentra regulado por el art.
135 del Reglamento General de Circulacion,
que dice: “Toda sefial se aplicara a foda la
anchura de la calzada que eslén
autorizados a utilizar los conductores a
quienes se dirifa esa sefial. No obstante, su
aplicacion podra limitarse a uno 0 mas
carriles mediante marcas en la calzada”.
En consecuencia, la luz roja del seméforo
debera ser respetada por los conductores
gue sigan al frente, mientras que los que
giren a la izquierda unicamente deberan
respetar la sefial horizontal de "Detencidn
obligatoria o Stop", con independencia de
que la luz que se encuentre encendida en
el citado semaforo sea verde, roja o
intermitente.

ARRIL ;Esta obligado a tomar la primera salida?

Puede hacerlo, pero no esia obligado porgue las flechas de seleccidn no son adecvadas.

M Flechas a la derecha. Obligan a seguir la direccion que indican en la préxima interseccion
que, en este caso, seria la union de la calzada donde estan las flechas con la via circular que
forma la glorieta. Pero estas flechas no son necesarias ni adecuadas si obligan a tomar la pri-
mera salida una vez dentro de la glorieta. Tampoco las flechas al frente son adecuadas porque
en una glorieta no se puede seguir de frente, ya que toda la circulacion es giratoria y las salidas

M Lo que se pretendia sefalizar. Probablemente —creemos— lo que se pretendia al pintar las
flechas de seleccion es que los vehiculos que vayan a tomar la primera salida se cologuen en el
carril de la derecha, y que los que vayan a tomar otras salidas, que utilicen el carril o carriles in-

B Donde colocarse. En general parece adecuado, por motivos de fluidez, que si se pretende to-
mar la primera, incluso la segunda salida (dependera de la configuracién de la glorieta), el con-
ductor se coloque en el carril de |a derecha, por el que siempre es correcto circular. Y si se pre-
tende tomar otras salidas, el conductor puede colocarse en los carriles interiores, con la obliga-
cion de estar en el carril de la derecha con tiempo y espacio suficiente para no cortar la trayec-
toria de ningtin vehiculo gue circule por el carril de la derecha.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela (graficos y fotos) a la Revista Trafico —Seceion “Conducir Mejor” (General Aranaz, 86.
28027 MADRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran las mas representativas. con el asesoramiento de Carmela Rebolledo (DGT)
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he. El que conduce, =
Ml carvel

Algunas aseguradoras comienzan-a
pedir al asegurado los danos a ter-
ceros que ha pagado. Es verdad que
las companias mas fuertes no lo ha-
cen todavia, pero ya saben eso de
que “cuando las barbas de tu vecino
veas pelar...”

calle en diagonal cuando al lado hay
un paso de peatones, por ir andan-
do por la calzada y no por la acera...
Por ser carne de cafion. Unas fonte-
rias que, a veces, acaban en des-
gracia. Las cifras de atropellos en
las ciudades no son desdefiables.

——

¢SABE QUIEN SOY Y0? £ - Cuando ¥, PEATONES MULTADOS.

director genera[ de Deportes del e A hay un accidente de coche, las A Buena iniciativa de algunos ayunta-

Ayuntamiento de Madrid estuvo a ‘,:\ compafias aseguradoras sufragan . | mientos, que han comenzado a san-

punto de provocar un accidente con £ los dafios a terceros. Pero mucho £  cionar las faltas de los peatones en

su flamante coche. Se habia saltado ~7 cuidado, que si el conductor res- w.’  materia de trdfico. Es decir, a mul-
Patrocinador Ofiri l“” sema{oro en rojo. ILe dftﬁ‘f"?m” /7~ ponsable ha bebido mas de la cuen- tarles por cruzar con el seméaforo en
s g8 dptiics tulitlpdices & MEIGIo] J ta, las cosas pueden ser distintas. rojo para ellos, por atravesar una

“LP'“-'QI' la prueba de alcoholemia y dio positi- . d ‘ ” :

v0, muy positivo. Esgrimio que era
amigo del concejal de Seguridad. No
le sirvi. Fue su sentencia. Ya no es-
ta en su cargo. Sombrerazo para los
municipales. Lo de “no sabe con
quien esta hablando” empieza a ser
historia. Menos para algunos...

Campafia contra el consumo de alcohol entre los conductores

| OS PILOTOS NO BEBEN

El alcohol impide conducir con seguridad. Ahora, los
fabricantes de bebidas alcondlicas se implican para
difundir un mensaje que deberfa estar mas que
aprendido: si bebes, no conduzcas. Una marca de
guisgui apuesta por el consumo responsable a
través de los pilotos de Formula-1.

¢Daria una pistola a sus hijos?

muchos ejemplos en la misma linea. No
quiero marearles. Quizd locuras como
esta Ultima hayan llevado a distintas ins-
tancias judiciales, empezando por el fis-
cal general del Estado, Conde-Pumpido,
a atajar el problema de raiz: ha pedido a
los fiscales a investigar a los “conducto-
res temerarios” y ya saben que se empie-
za a hablar con fuerza de “prision” para
los conductores que pongan en peligro
la vida de los demas.

Hasta el fiscal jefe del Tribunal Supe-
rior de Justicia de Catalufia, José Martin
Mena, ha pedido que se incremente la
presion “sobre los delincuentes del vo-
lante”. Yo creo que nuestros juristas se

lgunos padres
premian las bue-

/ nas notas. Uno

_ lleg6 al extremo
de comprar un

Ferrari a su hijo.

Poco después tu-

vo que acudir a

su entierro. A na-

die en su sano

juicio se le ocurre poner una méiquina.,
capaz de pasar de 0 a 100 en 4 segun-
dos, en manos de una inexperto incapaz
de conducir con seguridad un Panda.
Por mucha mala conciencia que se ten- DIRECTOR
ga. Esta Semana Santa pasada conocia-

;COMO EVITAMOS
EL ALCOHOL AL
VOLANTE?

A través de Internet, Johnnie Wal-

ker organizd un concurso de ideas

y abrié su buzon a las propuestas

de los jovenes para convencer a
los conductores del peligro del alco-
hol. Estas son algunas de las ganado-
ras:

esta campana. Con lemas como “La
mejor formula: un piloto cada noche. El
que conduce no bebe” o “El mejor pilo-
to no es el que se arriesga, sino el que

= uede parecer contra-
&g dictorio que quien

‘ vende giiisqui, ginebra

o cerveza advierta del

I peligro que conllevan

r los excesos con el al-
cohol. Pero algunos fa-

bricantes no lo ven asi y creen necesario
que desde todos los dmbitos de la socie-
dad (instituciones, empresas, Adminis-
tracion...) se siga ‘machacando’ con que
beber alcohol es incompatible con la
conduccidn responsable. “Tenemos el
mismo objetivo que la DGT, estamos
contra las situaciones de peligro causa-
das por el alcohol” asegura José Anto-
nio Bonache, director de Asuntos Cor-
porativos de Diageo. Esta multinacio-
nal, propietaria de varias marcas de be-
bidas alcohdlicas, se ha unido a la escu-
derfa McLaren-Mercedes para promo-
ver el consumo responsable y la figura
del ‘conductor alternativo’ a través de
un deporte en boga en Espaiia en los 1il-
timos afios: “La Férmula-1 es una pla-
taforma perfecta para difundir este
mensaje” aseguran los responsables de

no corre riesgos innecesarios” , la cam-
pafia se dirige en especial a los conduc-
tores de 22 a 35 afios y desarrollara dis-
tintas iniciativas para la promocién de
la conduccidén segura. La més reciente,
se celebro el pasado abril en el Circuito
de Catalufa, en Montmelé (Barcelona),
donde jévenes de toda Espafia ganado-
res de un concurso ‘on-line’ (ver recua-
dro) recibieron un curso de conduccién
a cargo de la escuela del Real Automd-
vil Club de Catalufia (RACC) y estuvie-
ron acompafiados de Pedro Martinez de
la Rosa, piloto de pruebas de McLaren-
Mercedes. 4
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@ Convenios con bares y transportes
publicos: regalar vales de descuento
para taxis, ayudas trenes y autobuses
urbanos.

@ Conductor alternativo: organizar
turnos de conduccion en el grupo de
amigos y recompensar al que no bebe
esa noche (una cena, por ejemplo).

® Mensajes responsables en los lo-
cales nocturnos y advertencias en los
vasos de las bebidas como las de las
cajetillas de tabaco.

@ Acuerdos con Cruz Roja y Protec-
cion Civil para ver ‘in situ’ las devas-
tadoras consecuencias del alcohol.

@ Practicas en centros de rehabilita-
cion de heridos, sanciones mas du-
ras, carcel para los reincidentes.

mos otra tragedia que va en
la misma linea: un joven de
18 afios sin permiso de con-
ducir todavia, arrollé a dos
motos. Murieron los cuatro
ocupantes de las mismas y la
madre del propio conductor,
que viajaba en los asientos
traseros. ;Como es-posible
que una madre deje a su hijo
conducir si no tenfa el per-
miso correspondiente? ;Era
la primera vez? EI castigo
sera una posible inhabilita-
cién de muchos afios para
conducir y hasta 4 afios de

cércel. Pero es lo de menos.

Una grave irresponsabilidad,
una tonterfa —ya tenfa apro-
bada la parte tedrica del per-
miso— ha llevado a una tra-
gedia que ha destrozado cin-
co familias. Podria contarles

¢ES RAZONABLE REGALAR
UN FERRARI A UN HIJO
INEXPERTO?; DEJARLE
CONDUCIR SIN PERMISO?
HACER UNA CAMPANA DE
SEGURIDAD VIAL... SIN
CINTURON?

estdn quedando cortos. Debe-
rfan abordar también el pro-
blema de los que, aunque sea
sin quererlo, por impruden-
cia, por irresponsabilidad,
por desconocimiento, propi-
cian algunas tragedias. ;Pon-
driamos a nuestro hijos una
pistola en la mano? ;Por qué
si un coche si no estd prepa-
rado para ello? Esperemos
que no sea una irresponsabi-
lidad, sino un descuido la
campafia de Antena 3 en fa-
vor de la seguridad vial. En el
anuncio, Estopa y “El
Neng”. Sentados en el asien-
to trasero —ver foto—, pidien-
do responsabilidad, “Ne co-
rras, Neng”... Pero ninguno
lleva el cinturén puesto. Para
hacer campafias asi, loables,
mejor no hacerlas. @
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Distracciones como
hablar por el movil,
encender un cigarrillo,
consultar el mapa de
carreteras o pensar en
la proxima reunion de
trabajo, son, segun la
DGT, la primera causa
de accidentalidad.
Estuvieron presentes
en el 39% de los
siniestros registrados
en 2004, con un
palance de casi
56.000 victimas. Sin
embargo, 1os
conductores las situan
en cuarto lugar como
causa de accidente,
detras, segun una
encuesta del RACC,
del alcohal, las
drogas, la velocidad o
la conduccion
agresiva.

Trafico y Seguridad Vial
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Son la primera causa de accidentalidad al volante —responsables del 39%
de los siniestros-, pero los conductores no o saben

cLonefe \_Q
NOS EN | ERANIES
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» Mientras hablamos por el teléfono mévi!,_ dejamos de percibir el 50% de las sefiales de tréfico.

Fotos: Paul Alan
Infografia: Javier

ara los conductores espa-

A2 fioles, las distracciones
- ocupan el cuarto lugar
entre los factores que

- mads accidentes de trafico
ocasionan, detras del al-

cohol, las drogas, las in-
fracciones o la conduccién agresiva, se-
gin un estudio realizado por la Funda-
cién RACC. Sin embargo, los datos de
la Direccién General de Trifico (DGT)
sefialan a las distracciones como la pri-
mera causa de los accidentes: estuvie-
ron presentes en el 39% de los acciden-
tes registrados en 2004, con un balance
de 55.818 victimas. Incluso, Luis Nu-
nes, psicélogo del Observatorio Nacio-
nal de Seguridad Vial de la DGT, va
mds lejos y estima que “el porcentaje
podria ser mucho mayor. Podemos ha-
blar del 45%, pero lo importante no es
la cifra —enfatiza—, sino darnos cuenta
que muchas infracciones —velocidad
inadecuada, insuficiente distancia de
seguridad..— encierran, con casi total
seguridad, falta de atencién”. Esta re-
flexién se enmarca dentro de las con-

LA DISTRACCION,
COMO FACTOR
DESENCADENANTE
EN LOS
ACCIDENTES DE
TRAFICO, HA
CRECIDO UN 75%
EN UNA DECADA
(1993-2003)

; QUE NOS DESPISTA AL VOLANTE?

Estas son las cinco conductas que, en opinion de los conductores, distraen mas.

Y m VEC
: %} MUJERES
& Hablar por el movil.

@ Marcar un niimero o enviar un SMS por el movil.
@ Buscar o contestar al mévil cuando suena.

@ Uninsecto en el coche.

@ Llevar nifios alborotando/llorando.

Fuente: Fundacidn RACC.
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clusiones del Programa “Argos”, una
investigacién de la DGT, que ha reali-
zado Nunes junto con Miguel A. Re-
carte de la Universidad Complutense y
Antonio Pérez de la Universidad Poli-
técnica, ambas de Madrid, y cuyo obje-
tivo ha sido conocer la relacion entre la
mirada, la actividad mental y la con-
duccidn.

Asimismo, Ménica Colés, técnico de
la Subdireccién General de Gestidn de
Trafico y Movilidad de la DGT, expli-
ca algunas de las caracteristicas de los
accidentes en los que estd presente la
falta de atencidon: “Estd comprobado
que la distraccion aparece como factor
concurrente en los accidentes ocurri-
dos en autopistas y autovias con mucha

HOMBRES ¢

@ Warcar un nimero o enviar un SMS por el movil.
@ Buscar o contestar al mévil cuando suena.

@ Hablar por el movil. ;

@ Conducir behido. )

@ Mirar o leer el periddico, un mapa...

@ Julio y agosto son los
meses en los que mayor nimero
de accidentes se registran
debido a una distraccion.

@Durante [os fines
de Semana.

@ E1 45% de las distracciones
se produce por el dia (entre las
7y las 15 horas).

@ Sobre todo en los
desplazamientos de 0cio
y vacaclones.

mayor proporcion que en las carrete-
ras convencionales, y estd especial-
mente asociada a los accidentes por
salida de la via y a las colisiones con
obstdculo en la calzada, por alcance o
en caravana’ .

Ademds, hay que destacar que la in-
fluencia de la distraccién en la acciden-
talidad se ha incrementado de forma
destacable. “En una década, entre
1993 y 2003 —sefala Alfonso Perona,
secretario ejecutivo de la Fundacién
RACC-, las distracciones como factor
desencadenante en los accidentes de
trdfico han crecido un 75% y, como
factor concurrente, un 65%" .

MOVIL, MUCHO RIESGO. Y es que ac-
tuaciones tan frecuentes como mani-
pular 1a radio, hablar por el mévil,
consultar un mapa, encender un ciga-
rrillo o hablar con nuestro acompafian-
te se convierten en armas peligrosisi-
mas cuando las realizamos mientras
conducimos. No podemos obviar que
todas ellas conllevan una pérdida de
atencién aunque sea durante escasisi-
mos segundos, en los que el conductor
perderd por completo el control del
vehiculo en relacién con su entorno.
Asi, a 100 km/h, mientras conectamos
la radio, el coche recorre alrededor de
80 metros. Si lo que hacemos es coger
unas gafas del bolso, echamos una oje-
ada a un callejero o bebemos de un

DONDE?

@ Lainfluencia es mayor en
carretera, principaimente en
autopistas y autovias.

@ Con cunqiciqnes ambientales
y de la via optimas.

@ Las 0bras actian como
un elemento de distraceion
importante.

QUIENES

| @ Los jovenes entrs 18 y 25 afios y
" los conductores mayores de 70
afios son los grupos de mayor riesgo.

@ Entre los 18y los 50 afios se
distraen mas los hombres:
A parir de los 50 afios, son las
mujeres,

e

bote de refresco, el espacio recorrido
serd de 110 metros.

Cuando hablamos por el mévil —se-
gun la encuesta del RACC, la conduc-
ta (hablar, marcar o contestar) que mas
distrae en opinién de los conducto-

res—, “el riesgo de sufrir un accidente
aumenta entre 4 y 9 veces”, se subra-
ya desde el Centro Zaragoza. La razén
es que no sélo se producen interferen-
cias con el manejo de los mandos del
vehiculo, ademads, el conductor pierde

| -

» Solo una ojeada al mapa y, a 100 km/h, nuestro coche habra recorrido unos 110 metros.
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» Las mujeres consideran que los nifios alborotando son una de las fuentes de distracciones mds importante para el conductor.

el sentido de su posicién en el trifico,
se altera la percepcién de la velocidad
y de la distancia de seguridad, aumenta
el tiempo de reaccién y se dejan de
percibir el 50% de las sefiales de trafi-
co. Ademas, “hay que considerar —in-
dica Luis Nunes— el efecto de la con-
versacién misma, porque el riesgo
aparece claramente asociado a la
complejidad del mensaje”. Con esta
afirmacién, pone sobre la mesa una po-
lémica preocupante: el riesgo que tam-
bién pueden conllevar los llamados te-
léfonos ‘manos libres’. Para este inves-
tigador, no son una garantia de seguri-
dad, “ya que la mente permanece ocu-
pada durante la conversacién” . Nunes
recalca dos aspectos importantes: de-
pendiendo del equipo, es posible reali-
zar funciones que siguen implicando a
las manos y a la mirada —como enviar
o recibir un SMS—, por lo que estos

Fumar mientras se conduce es una de las
.causas de distraccién mas significativas,
tanto que la Direccion General de Trafico
(DGT) llevo a cabo durante la primera quin-
cena del pasado mes de abril una campa-
fa informativa en la que recomendaba no
fumar mientras se conducia. Era, en pala-
bras de Pere Navarro ~director general de
Tréfico—, “un Hlamamiento al buen criterio
de los conductores, no una prohibicion”.
Todos los conductores que fuman al volan-
te saben muy bien que sacar el cigarrillo
del paguete, encenderlo o apagarlo, sin ol-

EL RIESGO DE FUMAR Y CONDUCIR

El 77% estaria a favor de prohibir fumar al volante
CONDUCIR, MEJOR SIN HUMOS

vidar la punta de brasa que cae sobre el
pantalon o la camisa, son momentos en
los que la vista se aleja de la carretera, ac-
ciones muy comunes —algo mas del 20%
de los conductores fuma al volante—, en
las que el vehiculo continda avanzando:
mientras se enciende un cigarrillo (se tar-
da una media de 4,1 segundos) un coche,
a 100 km/h, recorre 113 metros.

Una encuesta realizada por el Observatario
Nacional de la Seguridad Vial de la DGT in-
dica que el 75% de los encuestados admi-
te que fumar mientras se conduce es peli-

conductor: preocupaciones, es-
trés, un disgusto con la
pareja, la enfermedad del
nifio, el informe que de-
bemos entregar rédpida-
mente... y que se tra-
ducen en riesgo, por-
que, salvo en condi-
ciones de trdfico
excepcionalmente
complejas, lo mas
frecuente es que
el conductor va-
ya pensando en
sus ‘cosas’
mientras con-
duce. La ex-
plicacién, en
palabras de
Luis Nunes,
es sencilla: “Los largos
desplazamientos en las
grandes ciudades, la esca-
sez de tiempo libre, la pri-
vacidad del interior de un
vehiculo, todo ello propicia
el aprovechamiento del es-
pacio vial para la reflexion
en solitario o para la conver-
sacion” .
Asimismo, hay que destacar
otro dato preocupante: el riesgo

| ¢Fuma mientras conduce?

—4 @ E|10%, habitualmente,
@ E| 39%, algunas veces
@ E| 43%, nunca.

), iConsidera peligroso fumar af
=% volante?
@ El 75%, muy o bastante peligroso.
@ EI 177%, poco peligroso.
@ El 1%, nada peligroso.

= J $Por fumar ha estado a punto de
tener un accidente?

Fumar mieniras se conduce es una de las causas te distraccion mas significativa,
Puede conllevar apartar la vista de la carretera unos segundos vitales,

Mientras se enciends un cigarrillo,

4,1 sequndos, el coche recorre

113 metros a una velocidad de 100 km/h,

sistemas ‘mds seguros’ —matiza Nu-
nes— “pueden presentar distintos gra-
dos de seguridad”. Al mismo tiempo,
también destaca, que el emitir o recibir
ciertas informaciones también puede
contribuir a la seguridad.

¢PROHIBIDO PENSAR? Pero ademds, a
todos estos factores facilmente compro-
bables, hay que afiadir otros elementos
que pueden influir en la atencién del

3,4 minutos es la media de tiempo que se tarda
en fumar un cigarrillo, durante el cual, a 100 km/h,
se recorren aproximadamente 6 kilometros.

Fuente: Direccidn Genera de Tréfico.
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groso y el 77% estaria de acuerdo en que
se prohibiera. Y un dato muy significativo:
el 25% de los entrevistados que fuma ad-
mite que, al menos una vez, ha estado a
punto de tener un accidente por fumar
mientras conducia.

Ademas, fumar al volante es una practica
que tiende a desaparecer. Mientras en Es-
tados Unidos ya ni se plantean la posibili-
dad de fumar conduciendo (desde 2001 en

las encuesias ya no aparece el apartado
fumar como distraccion), los coches en
Alemania se comercializan sin encende-
dor. En Espania, fumar no esta prohibido,
pero si lo esta tirar colillas encendidas por
la ventanilla (el 25% de los encuestados
reconoce haberlo hecho alguna vez), ac-
cion que, a la entrada en vigor del permiso
por puntos (1 de julio), conllevara la pérdi-
da de cuatro puntos.
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@ Un 15% admite que alguna vez.
@ Un 5% indica que a menudo.
. @ Un 74% dice que nunca,

7/ i Prohibiria usted fumar mientras
se conduce?

@ E| 777 estaria de acuerdo.

@ E| 15, en desacuerdo.

@ Al 5,57 le seria indiferente.




de estas actividades es subestimado
por la gran mayoria de los conducto-
res, como pone de manifiesto la en-
cuesta de la Fundacién RACC. Las ra-
zones, para Alfonso Perona, son cla-
ras: “La gente no tiene informacion
sobre las distracciones. La Adminis-
tracion pone mucho énfasis en el alco-
hol, la velocidad... pero el conductor
también debe saber que si estd cansa-
do, se va a despistar con mds facili-
dad; si conduce mucho tiempo segui-
do, tiene mds posibilidades de distra-
erse. Debe ser consciente de que tiene
que relajarse, retrasar el viaje, redu-
cir la velocidad...”.

¢GOMO EVITARLAS? Se pueden reali-
zar actuaciones de concienciacién, de
vigilancia (entre el 20 de febrero y 5
de marzo pasados, la DGT controlé
mas de 700.000 vehiculos dentro de
una campafia de vigilancia del uso del
teléfono mévil), se pueden imponer
sanciones o prohibir ciertas acciones
(el uso del mévil o de auriculares, a
partir del 1 de julio conllevard la pér-
dida de tres puntos y una sancion de
90 euros), estudiar y regular el poten-
cial distractor de las vallas publicita-
rias, investigar la influencia del disefio
de las carreteras o del vehiculo en la
atencién del conductor, pero jcémo
conocer el impacto de la actividad
mental? Moénica Colds incide en este
aspecto: “La complejidad estd en me-
dir ‘cudnto’ nos distraemos cuando
pensamos y, lo que es mds
importante, las actuacio-
nes que se pueden
poner en marcha
para afrontar-
las”.

A esto que
hay que afia-
dir otra difi-
cultad: cuan-

do reconstrui-
mos un acci-

e

» Sensores que controlan automaticamenie la distancia respecio al coche que circula delante o espe-

Jos retrovisores con cdmaras para evitar el dngulo mwerto, evitan distracciones.

TECNOLOGIA ANTI-DISTRACCIONES

Los fabricantes también estan poniendo su granito de arena para evitar distracciones
y la tecnologia cada dia aporta una solucion. Coches que equipan sistemas que de-
tectan cuando el vehiculo cambia de carril y no ha sido accionado el intermitente y
alertan al conductor mediante una vibracion de la banqueta
de su asiento, reguladores o limitadores de velocidad que

permiten al conductor programar una velocidad méaxima
que no quiere superar, sistemas de navegacion que dan
las instrucciones mediante voz, sensores que controlan
de forma automatica la distancia respecto al coche que
circula delante, sistemas que reconocen las sefiales de
trafico y adecuan la velocidad del vehiculo, camaras en
los espejos retrovisores que evitan el angulo muerto,

son cada vez mas frecuentes en los vehiculos y no sélo en

z
4

los de gama alta también en los utilitarios es posible, sino encon-

trarlos de serie, si al menos como opcion. Pero, son soluciones que también Wi
suscitan la polémica: sus mensajes deben ser claros y sencillos de forma que no ocupen

las manos ni la mirada, piden los investigadores. Los fabricantes se defienden y aseguran
que "cada botdn esid en el lugar exacto donde se espera encontrarfo y muchos de estos

. sistemas funcionan automaticamente".

S| HABLAMOS POR
EL TELEFONO
MOVIL, EL RIESGO
DE QUE
SUFRAMOS UN
ACCIDENTE SE
INCREMENTA
ENTRE 4 Y 9
VECES

dente para comprender los errores
y conocer lo que ha pasado, se
puede caminar hacia atrds a

\ partir de sus huellas en la ca-

p j rretera, en los coches, en los
propios dafios corporales. Pero

| —afiade Luis Nunes— “mientras
/" que las huellas sobre la carre-
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tera y en el vehiculo son relativamente
indelebles, ;como conocemos lo que
pensdbamos en ese momento v como
influyé en el accidente?”

A la espera de conocer las respues-
tas, la encuesta del RACC ha disefiado
el perfil del conductor distraido: un va-
rén (aunque las diferencias de género
hombre/mujer no son muy destacables
y a medida que aumenta la edad co-
bran importancia las mujeres), de entre
18 y 25 afos, o mayor de 70 afios, que
circula por autopista o autovia, durante
sus vacaciones de verano un fin de se-
mana. El viaje lo realiza durante el dia
(sin embargo, uno de cada cinco con-
ductores sufre el accidente por la no-
che) y las condiciones tanto climatold-
gicas como de la via son dptimas. Sin
olvidar que puede haberse encontrado
con tramos en obras. Un elemento dis-
tractor —sefiala Perona— “relevante. Un
37% de los accidentes registrados en
tramos en obras se debe a una posible
distraccion”. &

J

Muria ROMERO

e 1

www.permisoporpuntos.es

\ I GeiparvERis &
-t

Jornada sobre

su funcionamiento en
Francia, Alemania e Italia

PERMISO POR PUNTOS,

CON EXPERIENCIA
INTERNACIONAL

Trafico ¥ Seguridad Vial

Mayo-junio 2006

En una Jornada
Internacional,
organizada por la
DGT, se analizo la
experiencia
alemana, francesa
e italiana del
PErmIso por
puntos. La
conclusion es
gue se necesitan
otras medidas
‘para mantener la
reduccion de
accidentes que
provocara la
legada del
PErmMIso por
puntos.

1 25 de abril, la Direc-
T cion General de Trifico
" (DGT) y RACE, RACC
- rﬁi ~y Club Mapfre del Au-
- ' tomovil organizaron en
o ' Madrid la Jornada Inter-
nacional sobre el Permi-
so por Puntos. Ante mas
de 300 expertos nacionales e interna-
cionales, el director general de Trifico,
Pere Navarro, facilité datos sobre el
descenso de victimas mortales en 2004
(-12%) y 2005 (-5,2%). “Una parte de
ese descenso —dijo— es debido al propio
debate abierto por el permiso por pun-
tos. En los dltimos afios hemos evitado
mil doscientas muertes, que es como §i
hubiéramos evitado una guerra”. Tras
indicar que “los paises que tienen per-
miso por puntos es donde desciende la
accidentalidad”, sefialé que “estamos
aqui como aprendices, como alumnos,
para aprender”.
Juan Luis Huidrobro —presidente del

i ‘_:'.Xll'l"ifk.-_l g
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YVES LE BRETON, SUBEDIRECTOR
DE EDUCACION VIAL DEL MINIS-
TERIO DE TRANSPORTES

“EL PERMISO POR PUNTOS
HA SALVADO 6.000 VIDAS”

Yves Le Breton explico que el permiso
por puntos en Francia se aprobo6 por
Ley en 1989 y arrancd en 1992,
basado en la experiencia de varios
paises. Las autoridades francesas lo
califican de “muy Ofil” y, en de su
estrategia de “hacer hincapié en el
comportamiento de fos conduciores
como lugar donde mejorar la seguridad vial”, le otorgan el mérito
de haber salvado 6.000 vidas y reducido un 30% el nimero de
victimas.

El sistema francés da una cuota inicial de 6 puntos durante un
periodo de prueba (2 6 3 afios) que se amplia hasta 12. Los puntos
se pierden al cometer infracciones (por ejemplo, 3 puntos por no
usar cinturon de seguridad). Cuando el saldo llega a cero (54.000
conductores en 2005), el permiso se invalida y el conductor debe
examinarse de nuevo. Antes, se
recuperan puntos si no cometen
infracciones durante 3 afos o
participan en cursos de reciclaje
(recupera 4 puntos y puede participar
una vez cada dos afios). Los cursos se
dirigen a “modificar el - ;
comportamiento infractor” y los e
imparten en 1.000 centros autorizados ECAUISES 8 Gon Mnnion:
un psicélogo y un especialista en
ensefianza de la conduccion. Le Breton
cree que los cursos —a los que
acudieron 100.000 conductores en
2005— “son eficaces”.

Tras catorce afios de implantacion, el
balance de Le Breton es que “ha tenido |
una importante aportacion a la
seguridad vial”y que la puesta en
marcha del sistema de control de
velocidad en las carreteras “ha
mejorado su credibilidad”, Su balance
final es que “el miedo a perder puntos

Variacion 2004
(1/7/03-1/7/04)

Conductores gue perdieron el perm

LAURENT HEQUET, DIRECTOR ‘\
DEL AUTOMOVIL CLUB DEL
OUEST

“EL PERMISO POR PUNTOS
ES ULTRARREPRESIVO”

Laurent Hequet, director del
Automévil Club del Ouest, mostrd ‘la
otra cara’ del permiso por puntos en
Francia tras analizar la cifras
oficiales, una medida que él califico
de “ulirarrepresiva”. Para Hequet el
9,5% de reduccion media anual de

i victimas no puede atribuirse a los
radares (posteriores en fecha) ni a la policia (sdlo incrementd un
6% las multas), sino que “sélo puede atribuirse a los
conductores y a la mejora de Ias infraestruciuras”.
Hequet recuerda que en 2003 hubo una reduccion del 21%
“antes de que se implantaran los radares”, por lo que |a atribuye
“al impacto psicoldgico del anuncio de las medidas” y que
pasado, en 2004 y 2005 la hajada volvid al 9%. Hequet cree que
la clave fue la puesta en marcha del control automatico de
sanciones, “pero es un error en el diagndstico:
la velocidad tiene un papel importante, pero
existen otras causas en el 80% de los
accidentes. De hecho, los radares no impiden
que jovenes con drogas y alcohol mueran cada
fin de semana, ni los que se duermen al
volanie (20%) ni camiones (30%)”.
Hequet planted un escenario aterrador para 2006
—prevé que uno de cada cuatro conductores sea
sancionado (9 millones de multas)- y sefialé que
el sistema de puntos “es adecuado para
sanciones graves, pero no para leves”, ya que
“unas pocas faltas leves pueden desembocar en
la pérdida del permiso —lo que leva al efecto
perverso de gue cada vez mds genle conduzca
sin él-. Todos estamos orgullosos de la
reduccion de la accidentafidad, pero no
GUeremos que nos acosen con sanciones
attomaticas”. En resumen, Hequet califica al
permiso por puntos de “muy beneficioso para la
seguridad vial, pero deseamos una politica que
no sancione sin més, ya que no cada infraccion

-3.4%
-3.1%

35 millones
_52.000

kﬁa mejorado la seguridad vial”,

RACE- sefialé que “el permiso por
puntos es una herramienta mds, pero no
se pueden olvidar medidas como la
educacion y la formacion” y vaticind
que bajardn los accidentes “un 3,5% a
corto plazo”. También Antonio Huertas
—presidente del Club Mapfre del Auto-
moévil- cree que “reducird en un plazo
razonable los accidentes en nuestras
carreteras” y considerd importante que
medidas informativas apoyen la implan-
tacion del permiso, para lo que ofrecid
sus medios que llegan a 5,7 millones de
mutualistas. Alfonso Perona —secretario
ejecutivo del RACC- recordé que su
organizacion pedia hace tiempo el per-

> Pere Navarro, director general de Trafico.
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pone en peligro una vida”. j

miso por puntos y resalto la labor reali-
zada por la Comisién de Seguridad Vial
del Congreso de los Diputados, cuyo
presidente, Jordi Jané, acudié a estas
jornadas. “Hay que intentar lograr cero
muertos en accidentes de trdfico”, con-
cluyé Perona.

EXPERIENCIA EUROPEA A ESTUDIO. Re-
presentantes de Francia, Alemania e Ita-
lia —paises con permiso por puntos— ex-
pusieron su modelo (ver recuadros), con
sus ventajas y debilidades, tanto desde el
punto de vista de la Administraeién co-
mo del automovilista. !

Ramén Ledesma —subdirector general

| ALENMIANIA

CRISTINA TERVOOREN, DEL MI-
NISTERIO FEDERAL DE TRANS-
PORTES ALEMAN

“APOYO PARA MEJORAR LAS
DEFICIENCIAS”

Alemania es el pais decano en el
funcionamiento del permiso por
puntos: comenzd en 1974 y tiene 32
ainos de experiencia. Segtn Cristina
Tervooren “es un proceso gradual
para ayudar a los infractores y
proteger al piiblico en general de los
conductores incompetentes”. De
hecho, los infractores “reincidenies reciben apoyo para poder
mejorar sus deficiencias”.

En Alemania, las infracciones estan marcadas con un nimero de
puntos que oscila de 1 a 7 (hasta 4 para infracciones menores y
de 5 a 7 para las ‘criminales’) en funcion de su gravedad. Cada
infraccion suma puntos al expediente del conductor, que, al llegar
a 18, pierde el permiso, que puede recuperar seis meses mas
tarde mediante un examen. Segiin va sumando puntos,

el conductor recibe unos avisos y se le
recomienda acudir a seminarios constructivos,
impartidos por especialistas, que, ademds, —
pueden deducirle hasta 4 puntos. Si la suma de
puntos de un conductor supera los 14, debe
acudir a un seminario o recibir apoyo de un
psicologo. Todas las infracciones y puntos
sumados estdn centralizados en un Registro
Central de Infractores que informa a las
autoridades locales, que son quienes deciden
las medidas a aplicar. Este registro controla a
cerca de 58 millones de conductores, de los
que unos 8 millones tienen puntos: el 75%
tiene entre 1 y 7 puntos, y sdlo un 1% de los
conductores ha sumado mas de 14 puntos.
Otra caracteristica del sistema aleman es que

no existe frato especial para los profesionales ni
para los que realicen un mayor nimero de
kilémetros, porque el sistema “debe ser igual
para todos —explica Tervooren—. El sistema del
permiso por puntos se ha mostrado muy otil,
estd muy bien estructurado y todo el mundo lo

Muertos
Heridos

Accidentes

Permisos de Conduccién:
Conductores gue perdieron

ECKHARD JUNG, CO-DIRECTOR\
DEL DEPARTAMENTO LEGAL
DEL ADAC

“AL PRINCIPIO ERA UN
SISTEMA INFLEXIBLE”

Para Eckhard Jung (ADAC, club de
automovilistas alemdn), el permiso
por puntos quiere “gue se persiga al
conductor gue ponga en peligro a los
demds y que los conduclores
comprendan que su conducta
bl individual tiene consecuencias”. Esta
—— mezcla de apoyo y prevencion (“fe
envian cartas que informan de medidas de ayuda®), se ha
revelado muy til y “ha conseguido resuftados prometedores”.
Una consecuencias del sistema es que “a largo plazo ha
detectado un grupo de conductores que no estan cualificados
para circular” y esto tendra repercusiones en su permiso. Otra
cuestién destacada por Jung es que “fos varones son mas
inmines a las medidas preventivas”.
Aunque segun Jung “al principio hubo muchos problemas,
porque era muy inflexible”, el sistema
“ha logrado el objetivo de prevencion
2004 en el piblico en general”, por lo que
=== “apoyamos a la Administracidn en Ia
RHL N [chia contra los ‘hooligans’ de Ia
440126 e el Ademas, han conseguido
2.261.689 modificaciones como, por ejemplo, que
SVRUIIMIEE e tenga en cuenta la repercusion de
la infraccion y se sumen mas puntos si
tiene repercusion o si es reincidente.
En su opinidn, las infracciones
menores no deberian tener castigo de
puntos, que sumada a la multa “se
considera un doble casiigo que el
conductor no entiende”.
Jung cree que para mejorar la
seguridad vial hay que influir en los
" tres elementos que intervienen (via,
vehiculo v conductor): “Si nos
cenframos en uno sélo, la seguridad
vial no va a mejorar. El conductor es
esencial, pero también hay que

76.000

\ reconoce como muy itil para la seguridad vial”.

de Normativa y Recursos de la DGT-
repasd la génesis, funcionamiento y
puesta en marcha del permiso por pun-
tos en Espaiia, resaltando aspectos juri-
dicos y técnicos, como el sistema infor-
mdtico o. los centros que impartirdn los
cursos de recuperacion.

Antonio Lucas —coordinador de Segu-
ridad Vial del RACE- repasé los princi-
pales factores de riesgo y lesividad y su
relacién con la pérdida de puntos, para
potenciar la concienciacién del conduc-
tor, y concluyd que “si consiguiéramos
reducir la siniestralidad por velocidad,
alcohol y cinturones de seguridad, po-
driamos reducir en mds del 50% la

» Rafael Olmos, director del Servei de Transit catalan.
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mejorar los olros faciores”. }

mortalidad en Europa”. No obstante,
sefialé que “las medidas punitivas de-
ben reforzarse con campanias informati-
vas, concienciando a los conductores
de los riesgos de su comportamiento, y
reforzando las conductas positivas”.
Alfonso Perona —secretario ejecutivo
de la Fundacién RACC- explicé que,
en Espaiia, el trifico estd bisicamente
en la via administrativa, dada la tenden-
cia histérica a descriminalizar los deli-
tos de trafico. No obstante, existen “al-
gunos” en el capitulo de delitos contra
la seguridad colectiva, que, a su juicio,
necesitan ser recogidos “de forma dife-
rente v clara”. No se trata, en su opi-
nién, tanto de subir las penas, sino de




SERGIO DONDOLINI, DIRECTOR GE-
NERAL DEL MINISTERIO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES
DE ITALIA

En ltalia, el permiso por puntos lleva
implantado tres afios Sergio Dondolini
sefala que “los dalos de accidentes en
ftalia confirman que el esfuerzo ha sido
vdlido y efectivo”.
El permiso parte con 20 puntos, y se

; restan —aungue sdlo cuando la sancion
se confirma y terminan las posibilidades de apelacion- los atribuidos
a la infraccion cometida. El conductor puede consultar su saldo en un
teléfono o en Internet y ganar puntos —hasta 30— circulando dos afos
sin infracciones (2 puntos) o acudir a cursos de recuperacion (6
puntos, particulares y 12, profesionales). Si agota el saldo, debe
aprobar un examen en 30 dias o se suspende su licencia. Una
caracteristica especial es que “/a penalizacion de puntos es doble”
durante los tres primeros afios. Tampoco se pueden restar puntos al

SABLE DE LA EMPRESA ACI,
DE ESTUDIOS DE OPINION

“UNA BUENA SOLUCION PARA A';‘?I(T?ﬁgﬂﬂnlé\fgsm
REDUCIR LOS ACCIDENTES” e

El punto de vista de los
conductores italianos, expuesto
por Luca Paschotto (ACI, empresa
consultora que ha realizado
encuestas de opinidn para los
grandes periodicos), parte de “dos
hechios que surgen de los
sistemas impuestos en varios paises: no existe relacidn directa
entre permiso por puntos y las cifras de accidentalidad, y que
el impacto es fuerte en los primeras meses”.

Segun sus datos, el 92% de los italianos conoce el permiso por
puntos y solo un 12% muestra un rechazo tofal; ademas, el
82% piensa que funciona. “;Por qué fue bienvenido? -se
preguntd Paschotto—. La gente cree que es justo e igual para
todos y el sistema de mulias es progresive, da una segunda

LUCA PASCHOTTO, RESPON-

i

identifica al conductor, aunque la
multa puede llegar hasta 1.433 €,

Un problema del sistema italiano es
que por las “miltiples posibilidades de
apelaciones, pasa mucho tiempo hasta
que la retirada de punfos es
operativa”. También se detecta que
“los motociclistas manifiestan cierta
impermeabilidad al permiso por
puntos”. En el lado positivo, Dondolini
otorga al permiso por puntos “wna
enorme reduccion de accidentes en
2004"y que “el comportamiento de
fos conduclores estd cambiando y se
demuestra en el incremento del uso
de cinturones de seguridad (del 34 al
44%) y casco (def 4 y 9%)".

En resumen, el permiso por puntos
“ha incrementado el nivel de
seguridad del trdfico rodado y ha
contribuido fuerfemente a mejorar el
\ comportamiento de los conductores”,

propietario de un vehiculo con el que se comete una infraccion si no

Variacion
(1/7/03-1/7/04)
-17,7%
7 -9,5%
224.553 -8,2%
Permisos de Conduccian: 35.382.486
Conductores que perdieron
el permiso:

(Fuenta: .

Muertos )
Heridos 6.630
Accidentes

26.324

hacer que se cumplan. Por ello propuso
una reforma para incluir como delito la
conduccién temeraria con peligro para
la salud de terceros, conducir con tasas
de alcohol superiores en un 100% a la
reglamentaria, a velocidad superior en
70 km/h al limite de la via y conducir
sin la autorizacién administrativa, pero
“que quede claro qué es delito” .

Juan Guerrero —adjunto a la Presiden-
cia del Instituto de Seguridad Vial de la
Fundacién Mapfre— facilitd cifras del
sondeo que el Centro de Investigaciones
Sociolégicas (CIS) realizé en diciembre
de 2005 sobre el permiso por puntos. Su
principal conclusién es que “debido a su

» Andoni Arriola, director de Tréfico (Gobierno Vasco).
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oportunidad”. Debido a ello, segiin Luca
Paschotto, el permiso por puntos “ha cambiade |
Ia actitud de los italianos y todas las
infracciones se han reducido sin necesidad de |
sanciones”. |
Sin embargo, y pese a destacar estos aspectos
positives, Luca Paschotto sefiala que el

permiso por puntos “funciona bien durante la
puesta en marcha del sistema y cuando los
puntos se acercan a cero”, por lo gue cree que
“hacen falla intervenciones sobre las causas
de los accidenies y que el permiso por punios
sdlo no es suficiente. Es una herramienta a
largo plazo”.

Lo que ha demostrado la experiencia italiana
es la importancia de los medios de
comunicacion a la hora de concienciar a los
conductores, algo muy importante cuando se
piensa que “lodos somos parte de la seguridad
vial”. No obstante, Paschotto cree que “es
necesario un sistema educativo y no sélo
enfatizar la eficacia del permiso por puntos”,

divulgacion eficaz y a su disuasion —la
gente estd actuando como si ya estuviera
en vigor—, el permiso por puntos va a
cumplir el objetivo europeo de reducir
en un 50% la siniestralidad”, y destacé
que, por primera vez en Espafia, dardn
formacion las asociaciones de accidenta-
dos, “que es importante” .

EMPEZAR, LO MAS IMPORTANTE. EI de-
bate, tras las intervenciones, abordd
cuestiones tan concretas como que un
aparcamiento en doble fila tenga la mis-
ma sancién (2 puntos) que llevar a un
nifio sin la sillita adecuada. Ramdn Le-
desma (DGT), sin entrar en detalles, re-

Vamesa
condugir mejor

“DEBIDO A SU DIVUL-

GACION EFICAZ, LA
GENTE ACTUA COMO
Sl YA ESTUVIERA EN
VIGOR" (JUAN GUERRE-
RO. INSTITUTO SEG. VIAL
FUNDACION MAPFRE-)

corddé que “en todos los paises se ha
necesitado una segunda reforma’” para
matizar aspectos de la norma.

Mario Amaldo (AEA) califico el pro-
yecto de ‘typical spain’ (“no responde a
ningtin modelo™ ) y plante6 dudas respec-
to a las sanciones a extranjeros, la necesi-
dad de penalizar conductas al volante e,
incluso, sobre el efecto reductor de acci-
dentalidad del permiso por puntos, no en
los primeros momentos, sino en los si-
guientes afios. Mientras Florentino Moya
(Policia Local de Castellon) planted la
necesidad de un sistema coordinado que
haga efectivas todas las denuncias, Ra-
moén Ledesma (DGT) explicéd que los
programas informéaticos de la DGT se im-
plantardn paulatinamente en todos los
ayuntamientos “aungue, légicamente,
llevard un tiempo” .

Eugenia de Castro (Universidad de
Granada) barajé la posibilidad de medi-
das para evitar que los coches circulen
tan rdpido. Antonio Lucas (RACE) se
mostré contrario a la limitacidn: “Si se
hace, deberia ser con el limite mdximo de
las carreteras, con lo que en el 70% de
las vias convencionales no estaremos
atacando el problema. Las carreteras de-
ben mejorar, pero el control debe estar
en manos del conductor”. Alfonso Pero-
na (RACC) matizé que “con las nuevas
tecnologias se podrd limitar la velocidad,
pero no la potencia” .

Gloria Vinader (RACE) expuso el po-
sible incremento del nimero de personas
que circulen sin permiso o con él retira-
do. Ramén Ledesma (DGT) apunté que
“si conducir sin permiso por haber per-
dido los puntos sale mds “barato’ que re-
cuperarlo, tenemos que hacer una refle-
xién. Y las fuerzas policiales deberian es-
tar mity atentas a quienes conduzcan en
esas condiciones” .

RESULTADOS EN VIDAS. En la clausura,
Rafael Olmos —director del Servei de
Transit de la Generalitat de Catalufia—
destacd “que hemos sido capaces de
aprender y hacer un permiso por pun-

“ES UNA HERRAMIEN-
TA MAS, PERO NO SE
PUEDEN OLVIDAR LA
EDUCACION Y LA FOR-
MACION" (JUAN LUIS
RHUIDROBRO. PRESIDENTE
DEL RACE).

“LAS MEDIDAS PUNITI-
VAS DEBEN REFORZAR-
SE CON CAMPANAS IN-
FORMATIVAS™ (ANTO-
NIO LUCAS. COORDINA-
DOR DE SEGURIDAD VIAL
DEL RACE).

tos adaptado a la realidad espariola” .
Y mostré su preocupacién por aspectos
como lo que denomind como ‘efecto
placebo’ (reduccidn de la accidentalidad
minimizada tras la dristica bajada ini-
cial, que “sélo se mantendrd si existe

EN 1963 EL DR. JIMENEZ
DiAZ RECOMENDO EL
PERMISO POR PUNTOS

En 1963, Carlos Jiménez Diaz,
eminente cientifico y

fundador de la Clinica

Nuestra Seiora de la

Concepeion, participo

con Trafico en el Dia

Internacional sin

Accidentes. El doctor

aseguraba que

“muchos accidentes

se podrian evitar”. Y

se adelantaba a los

tiempos

recomendando el

permiso por puntos: “El permiso de
congliccion debia ser como un libro
—la historia del conductor- donde se
anotaran todas sus faltas. Al llegar a
cierto ntimero de infracciones debia

retirdrsele, pues ha demostrado no
ser merecedor de poseetio”.

2,5 MILLONES DE “GUIAS”

La revista “Tréfico y Seguridad Vial” incluye un cuadernillo especial
con las claves del funcionamiento del permiso por puntos, de la que
se han editado 2,5 millones de ejemplares que se estan distribuyendo
junto con otras publicaciones. Forma parte de la exhaustiva camparia
divulgativa de la DGT sobre el permiso por puntos, que se acentuara
ante su entrada en vigor, el 1 de julio. Atras queda un largo
recorrido de medidas encaminadas a su puesta en marcha, como:
una pagina web (www.permisoporpuntos.es) con informacion sobre el
funcionamiento del sistema, y un teléfono especial para consultas
(902 200 677); la concesidn de los centros que impartiran los cursos;
la formacidn de los profesores que los impartiran; la publicacion del
material didactico; y el envio de un folleto informativo a casi 16

millones de hogares.
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“EN TODOS LOS
PAISES SE HA NECESI-
TADO UNA SEGUNDA
REFORMA" (RAMON LE-
DESMA. SUBDIRECTOR GE-
NERAL DE NORMATIVA Y
RECURSOS DE LA DGT).

“HAY QUE INTENTAR
LOGRAR CERO MUER-
TOS EN ACCIDENTES
DE TRAFICO” (ALFONSO
PERONA. SECRETARIO EJE-
CUTIVO DEL RACC).

musculatura”); la necesidad de objeti-
var los delitos; y las sanciones a extran-
jeros y a personas juridicas (“30% de
los infractores” ).

Andoni Arriola —director de Trifico
del Gobierno Vasco— concedid que “ha-
bra que ir ajustando poco a poco” e in-
sistié en que “hay que echar a esos po-
cos ‘hoolingans’ de la carretera”. Y re-
dundé en que “es fundamental educar
desde la escuela, aungue hoy por hoy
hay que hacerlo con quienes conducen” .
En sus palabras finales, Pere Navarro
—director general de Trifico- se-
fialé que “un pais que consigue
que todos estén apoyando una
iniciativa de la Administracion es
| un gran pais” y que el permiso
| por puntos “era un elemento que
| hacia falta para incorporarnos a
la Europa de la seguridad vial”.
No pasé por alto datos como que,
por cada mujer, infringen cuatro
varones o que en Francia el siste-
ma s6lo comenzd a dar frutos con
la puesta en marcha de radares, ni
del peligro alertado desde Italia sobre
los vehiculos de dos ruedas. Pere Nava-
rro terminé dando las gracias a todos
los que han colaborado y apoyado esta
iniciativa “que es fascinante para un
pais, ya que los resultados se cuentan
en vidas”. ®
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Tendencia de la Semana Santa en los ultimos anos

DISMINUYE
LA MORTALIDAD

ENTRE LOS Un conductor que todavia no tenia per-

miso de conducir —tan sélo habia apro-

FALLECIDOS y DOS bado la parte tedrica— y que, de forma

. : , ! DATOS sorprendente, conducia el coche de su
Las cifras de la accidentalidad en la pasada N e U LT S , madre, que viajaba en los asientos tra-
Semana Santa han dejado patente varias i T i l SIGNIFICATIVOS: seros y que fallecié también en la coli-

sién. Circulaba, al parecer, a velocidad

CASI LA MITAD NO excesiva (140 km/h) y quiza ahi esté el
LLEVABA CINTU RON origen de la tragedia. ;Un conductor
mds sin permiso? ;Cémo es posible

Y LOS ACCIDENTES que una madre deje _conducir e} coche a
SE PRODUJERON su hijo cuando no tiene todavia el per-

ue no, que yo no
me voy a matar en
la carretera”. Lo
- habia repetido Ja-
vier muchas veces
a sus amigos

cosas: la primera, una clara tendencia a la
baja en los Ultimos anos, aungue con un
ligero repunte respecto al anterior; v la
segunda, que muchos conductores siguen

incumpliendo elementales normas de
seguridad: el 48% de los muertos no llevaba
cinturon. No obstante, analizando las cifras,
puede verse gue se ha pasado de mas de
12 muertos por milldn de coches en 1990 a
menos de 4 en este ano.

Trafico y Seguridad Vial Mayo-junio 2006

cuando cogia su

' moto. Se equivo-
cd. A veces la prudencia no es suficien-
te. En la carretera dependemos mucho
de nosotros. Pero también de otros. Te-
nfa 44 afios y dos hijos. Fue uno de los
dos motoristas arrollados por un con-
ductor que invadié el carril contrario.

POR DISTRACCIONES
DEL CONDUCTOR

Trafico y Seguridad Vial

miso de conducir? Quiz4 nunca se sa-
bra. Es, probablemente, el caso mds
tragico de una Semana Santa que se co-
bré 108 victimas mortales. Tres mds
que en el mismo periodo de 2005. Pero
no fue el tnico.

En una carretera secundaria de Va-
lencia, cuatro jévenes que huian en un
vehiculo robado se unieron a la trage-




PORCENTAJE DE VICTIMAS MORTALES

Peaton
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dia: colisionaron frontalmente con otro
que sdlo llevaba un ocupante, al invadir
la parte izquierda de la calzada. Murie-
ron los cuatro.

El tercer accidente mas significativo
de la pasada Semana Santa es el sufrido
por un autocar en Asturias: volcé y mu-
rieron 4 jévenes y 10 mds resultaron
heridos de gravedad. Se habla de una
posible desatencién del conductor
como origen del siniestro.

Pese a estos dramas, las cifras de la
Semana Santa, en contra de lo que pu-
diera pensarse, marcan una tendencia a
la baja. Sélo hace falta revisar los datos
de la mortalidad en las carreteras en los
tltimos diez afios. Se ha pasado de los
137 muertos de 1997, o los 176 del 99,
a los 140 de 2001 y a los poco mds de
100 de los dltimos afios. A estas cifras
hay que afiadir otras que no conviene
olvidar: casi la mitad de esos acciden-
tes con victimas mortales se produjeron
por salidas de la via (51 muertos y un
porcentaje del 47%). jExceso de velo-

Turismo
A 64%

CONDUCIR SIN
PERMISO,
¢OTRA VEZ DELITO?

El fiscal jefe del Tribunal Superior
de Justicia de Cataluna, José Martin
Mena, ha pedido que se reintroduz-
can en el Codigo Penal el delito de
conduccion sin permiso de conducir,
que desaparecio en 1993. Lo considera
importante para avanzar en la lucha
contra los accidentes de trafico, En Ca-
taluna se abrieron 33.559 expedientes
por conducir sin permiso en 2005, se-
glin datos del Servicio Cataldn de Trafi-
co. Mena, que ha llegado a hablar en es-
tas fechas de “incrementar la presion
penal sobre los delincuentes del volan-
te”, propuso también que, lo mismo que
existe una tasa de alcohol limite admi-
nistrativa, se deberia establecer un limi-
te minimo en-el tipo penal “ante la ac-
tual disparidad de criterios judiciales”,

PROMEDIO DIARIO DE
MUERTOS (24h)

cidad? ;Distracciones? Profundizando
en los factores que Ilevaron a esos acci-
dentes que terminaron con muertos so-
bre el asfalto, 45 del total de victimas
se debieron a distracciones; 36, a in-
fracciones de normas de circulacién; y
30, a la velocidad inadecuada.

Pero conviene analizar estas cifras
desde ofras perspectivas que permiten
una visién panordmica que no lleva a
interpretaciones erroneas. Por ejemplo,
es importante sefialar que el niimero de
muertos por millén de vehiculos ha
descendido de forma considerable en
los dltimos afios, incluso en la dltima
década. En 1990 existia un parque de
quince millones de coches y nimero de
muertos por millén alcanzaban la cifra
de 12,73. Desde entonces, ese dato ha
ido descendiendo hasta alcanzar, en la
actualidad, los 3,9 muertos por millén,
cifra que se ha estancado durante los l-
timos tres afios. Hay que tener en cuen-
ta que frente a esos quince millones de
coches de hace quince aflos, en la ac-

Trafico y Seguridad Vial 26 Mayo-junio 2006

» El accidente del autobiis necesitd un gran despliegue de medios.

tualidad el parque ‘automovilistico se
sitda en 27.600.000 unidades, lo que,
unido al descenso considerable del ni-
mero de fallecidos (108 de la pasada
Semana Santa frente a los 192 de 1990
o los 140 de 2001), habla de una clara
tendencia a la baja.

MUERTOS SIN CINTURON. Otro dato
muy significativo de la pasada Semana
Santa es que en el 48% de los falleci-
dos en accidente de trafico en turismos
y furgonetas no utilizaba el cinturén de
seguridad. Es un dato muy llamativo y
que contrasta con las encuestas sobre
utilizacidn de este ‘seguro de vida’.
Los expertos consideran que muchas de
esas victimas mortales quizd hubieran
salvado su vida si hubieran llevado el
cinturén abrochado. Y otro dato que
habla de la despreocupacion de algunos
en materia de seguridad: sélo uno de
los cuatro muertos en ciclomotor ut111-
zaba casco. ¢

108 MUERTOS EN
LA ULTIMA
SEMANA SANTA,
FRENTE A LOS 105
DEL PASADO ANO,
PERO MUY LEJOS
DE LOS 140 DE
2001 O LOS 176 DE
1999

Puente de Mayo

MUCHOS CHOQUES FRONTALES
EN VIAS SECUNDARIAS

Poco después de la Semana Santa llegaba el Puente de Mayo, que también fue
utilizado por millones de espaioles para salir unos dias de vacaciones. El balan-
ce fue éste: 58 muertos en 44 accidentes, 18 mas que en 2005. Y con otro dato
significativo: un 45% de las victimas murié en choques frontales en vias de dos
carriles, lo que habla de la importancia de extremar las precauciones en [as carreteras

secundarias, en las que
quiza muchas veces el
conductor se relaja en
€XCeso.

Precisamente, la Direc-
cion General de Trafico
inicio en visperas del
Puente de Mayo una
nueva campaiia sobre
el uso del cinturdn, a la
vista de que casi la
mitad de los muertos
en Semana Santa no
llevaba éste dispositivo
de seguridad, por in-
creible que parezca. En
un anuncio de 30 se-
gundos, se reflejaba la
realizacion de una en-
cuesta en la que se

preguntaba si crefan que era necesario abrocharse el cinturgn. También se mostraban
algunas de las consecuencias de no ufilizar el cinturdn en caso de accidente y se des-
tacaban las lagunas existentes en el uso de los sistemas de seguridad, por ejemplo,
en los elementos de retencion infantil y los cinturones para viajeros en los asientos

traseros.

Los resultados han sido muy aceptables en comparacion con la semana Santa: “sélo”
el 14% de los fallecidos no llevaba puesto el cinturon, un notable descenso con res-
pecto a la Semana Santa. Alguien podria preguntarse: ;Necesitan algunos que les re-
cordando permanentemente la necesidad y obligatoriedad de ponérselos?
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Fiscal General del Estado

“HAY QUE INVESTIGAR A LOS
TEMERARIOS”

Las cosas estan cambiando en materia de trafico.
Hay muchas mas sensibilidad ante los accidentes
en distintas estamentos ptblicos y privadoes. Un
ejemplo: El Fiscal General del Estado, Candido

Conde-Pumpido, ha instado a los fiscales a investigar a
los conductores temerarios. Es la respuesta a una con-
sulta sohre si conducir entre 224 y 245 kilometros por
hora podria considerarse como delito de conduccion te-
meraria. La respuesta ha sido diafana: circular a una
velocidad que sobrepase el doble de la méxima autori-
zada puede ser constitutivo de un delite contra la segu-
ridad, previsto en el articulo 381 del Codigo Penal. Y ha-
bra que investigar estos casos. El articulo 381 del Cadi-
go Penal castiga con penas de seis meses a dos anos
de prision, asi como la retirada del permiso entre uno y
seis anos “al que condtjere con temeridad manifiesta y
pusiera en concreto peligro la vida o la integridad de las
personas”.

v




Dispositivos de seguridad: salvan vidas, pero se
asumen mas riesgos y pueden distraer

L PELIGRO

IGNORANCIA

ABS, ESP airbags. ..
Pueden evitar miles de
muertes cada ano, pero
$,sabemos qué son vy
como funcionan? Segun
un estudio, el 70%
desconoce los dispositivos
de seguridad de su
automovil, lo que puede
derivar en un mal uso del
dispositivo o provocar que
los conductores asuman
mas riesgos al volante.

Helena GIL
infogratia: DLIRIDS

as nuevas tecnologias es-
tdn invadiendo nuestro
mundo a un ritmo de vér-
tigo: ordenadores, agen-
das y teléfonos méviles
milimétricos que hacen
de todo y a los que cada
dia se les afladen nuevas opciones para
hacer nuestra vida mas facil. La indus-
tria del automdvil no iba a quedarse
atrds y ya estd instalando faros que si-
guen el dngulo de giro del volante, re-
posacabezas que se amoldan a la cabe-
za en caso de accidente, y cdmaras y
radares que detectan y analizan todo lo
que rodea nuestro automdvil, llegando
incluso a frenar el vehiculo ante la in-
minencia de un accidente o ayuddndo-
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nos a aparcar sin riesgo a ‘rozar’ a los
demads. Estos sistemnas, y otros més an-
tiguos como ABS y airbag, pueden evi-
tar miles de muertes cada afio. De he-
cho, la autoridad de trifico estadouni-
dense (NHTSA) estima que entre 1960
y 2002 han salvado la vida a 328.551
personas, en todo el mundo.

Los sistemas capaces de evitar el de-
rrapaje del vehiculo —hablamos del
control electrénico de estabilidad
(ESP)- pueden, segiin un estudio de
FITSA (Fundacién Instituto Tecnologi-
co para la Seguridad y el Medio Am-
biente del Automévil), salvar 400 vidas
en Espafia. Esto implicarfa, ademds, un
ahorro de 1.214 millones de euros. Otro
ejemplo: con el aviso de cambio de ca-
rril involuntario, sistema que avisa al
conductor mediante una vibracion en el
asiento si se rebasan las lineas de la
calzada sin accionar el intermitente, se
salvarfan més de 200 personas.

Segin datos de la Asociacién.Espa-
fiola de Fabricantes de Automdviles y
Camiones (ANFAC), s6lo estidn im-

| VENTAJAS E INCONVENIENTES DE LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD

de frenos de estabilidad

i Evita que se

- - Evita el derrapaje
" pierda el control \

en curvas o ante

del vehiculo. maniobras

+ Reduce bruscas.
la distancia
de frenade

‘ Los conductores ‘ Se asumen mas
aumentan riesgos: mas
la velocidad velocidad, menor
al sentirse distancia de
mMas seguros. seguridad.
Frenan igual . Peligro al no
que con frenos desactivarlo en
tradicionales. arena profunda,

gravilla o nieve.

(Fuente: Consejo Europeo de beguridad en el Transporte (ETSC)

. ."ﬁ’a es| nto

de traccion

i Impide patinar las ¢ Evitan que el
ruedas motrices conductor supere
en aceleraciones. los limites

de forma .

inconsciente.

‘ Se activa y Solo efectivo
desactiva junto en conductores
con el ESP habitualmente
con lo que prudentes.
conocer cuando Sin efecto en
es preciso que temerarios.
esté inactivo
resulta . ~
imprescindible.  Positivo

. Negativo

2 Evita gue se

~ Mejora de
la visibilidad invadan otros
€n curvas en carriles por
un 90%. distracciones.
9 Fomenta el uso
del intermitente.
’_Adaptacic’m W La vibracion
a las nuevas del asiento al
condiciones activarse produce
de visibilidad reacciones
y aumento imprevisibles
de la velocidad. en el conductor.
@ El sistema puede
confundirse con
las flechas
de la calzada.

plantados al 100% el ABS, sistema que
evita el bloqueo de los frenos, y el air-
bag de conductor. Aunque el ESP esta
en menos del 50%, se prevé una mayor
instalacién durante los sucesivos afios.
De momento, lo llevan la mayoria de
los vehiculos de gamas medias y altas,
pero en los utilitarios normalmente o
no estd disponible o sélo estd como op-
cién. Equipar a estos vehiculos con
ESP “es absolutamente necesario, por-
que al ser los mds demandados por los
Jovenes, el colectivo que registra mds
accidentes por derrapaje, contribuiria
en gran medida a reducir los acciden-
tes” , asegura Lorenzo Jiménez, respon-
sable de Marketing para Sistemas de
Seguridad Activa de Bosch (fabricante
de sistemas para el automévil). Con el
enorme potencial de los dispositivos de
seguridad del automévil a la hora de
salvar vidas, su necesaria implantacidn
parece inminente.

Un estudio deémuestra que, sin em-
bargo, los coches nuevos, con mayor
aplicacién de tecnologias, sufren pro-
porcionalmente mds accidentes que los
viejos, cuando deberia ocurrir precisa-
mente lo contrario. Segin el estudio de
Linea Directa Aseguradora, el primer y
segundo afio de un coche nuevo son
mis peligrosos que los demds. Por su
parte, INTRAS (Instituto de Trdfico y
Seguridad Vial) —en un estudio realiza-
do para Aumar-Bertis, en el que se ana-
lizaron todos los accidentes ocurridos
entre Alicante y Tarragona durante los
afios 1999 y 2003 encontré que la mi-

it

» Dispositivos como el ESP, que evita el derrapaje del vehiculo, pueden salvar hasta 400 vidas

ENTRE 1960 Y 2002,
LAS TECNOLOGIAS
DE SEGURIDAD EN
LOS VEHICULOS
HAN SALVADO, EN
TODO EL MUNDO, LA
VIDA A 328.551
PERSONAS
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tad de los vehiculos siniestrados eran
nuevos, uno de cada tres tenfan menos
de dos afios y el 15%, mds de cinco
afos. Una de las causas podria ser el
desconocimiento que tiene la mayoria
de los conductores de los sistemas que
lleva su vehiculo y de c6mo utilizarlos.

LAS CIFRAS DEL DESCONOCIMIENTO.
Segiin varias encuestas realizadas por
INTRAS, el 70% de los espafoles des-
conoce las tecnologias de su automovil.
El problema es que estos datos se refie-
ren, entre otros, al ABS, comercializa-
do por primera vez en 1978 y descono-




LOS EFECTOS
PERVERSOS DE LAS
TECNOLOGIAS

1 Mala interpretacion
de una accion: el
conductor acaba
peleando contra el
sistermna.

2. Exceso de
relajacion:
confianza plena en
dispositivos
anticolision e
impedimento para
reaccionar ante una
situacion de peligro.

3. Mas lesiones:
producidas por
sistemas pasivos al
desconocersu
correcta colocacion.

4. Mas riesgos:
conduccion peligrosa
tambien con
climatologia adversa
debido a la adaptacion
del conductor a los
sistemas.

5. igual
comportamiento:
los conductores que
no llevan los nuevos
dispositivos actuar
igual que los dermds.
aurmentan la
velocidad. reducen
la distancia de
seguridad, .-

6. Falta de
coordinacion: entre
dispositivos
instalados en el
vehiculo.

7. Mias trafico:
Conduccion mas
atractiva. Habra mas
conductores en las
vias en condiciones
climatologicas
adversas con las gue
antes no se atreviar.

Fuente: Consejo Furapea de Seguridad
en el Transporte (ETSG)
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> El 70% de los conductores desconoce el funcionamiento de las tecnologias de su vehiculo.

cido para el 68% de la poblacién. Sobre
este mismo dispositivo, una encuesta
realizada por Bosch desvelé que un
33% no lo conocia y el 11% lo descri-
bid erréneamente.

En lo referente a tecnologias mds
modernas, el panorama es cada vez
mds preocupante. El 97% piensa que el
airbag sustituye al cinturén de seguri-
dad; de hecho, s6lo el 10% conoce 1a
posicién de conduccién adecuada para
gue, ante un accidente, la bolsa de aire
cumpla su cometido. La mayoria de los
conductores ni siquiera sabe si su auto-
movil estd o no equipado con asistente
de frenada (sistema que complementa
al ABS para reducir la distancia de fre-
nado), sistema de control de traccién
(permite acelerar sin que patinen las

ruedas motrices) o ESP. Esta misma
encuesta, pregunté a los espafioles so-
bre quién deberia, en su opinién, infor-
mar sobre los sistemas de seguridad.
Los principales responsables resultaron
ser los concesionarios de coches.

EN SEGUNDO PLANO. Para conocer de
primera mano la informacién que dan
los concesionarios, “Tréfico y Seguri-
dad Vial” visité varios en calidad de
posible comprador y comprobé que, en
general, la informacién ofrecida sobre
sistemas de seguridad es bastante po-
bre. Con todo lujo de detalles se infor-
ma sobre motores, llantas, tapicerias,
colores y financiacidn, pero sobre los
dispositivos, con suerte enumeran de
pasada algunos. ABS o airbags se dan

CONCESIONARIOS: ;INFORMAN 0 DESINFORMAN?

¢Qué tapiceria prefiere? ;Anadimos las
llantas de aleacion? Tras visitar cinco
concesionarios en calidad de posibles
compradores, “Trafico y Seguridad Vial”
también tiene una pregunta: ;Y los dispositi-
vos de seguridad? El comercial de Mercedes
tuvo que rebuscar en un
catalogo para enumerar
dispositivos como ABS o
airbags. Curiosa memoria
‘selectiva’ que, sin embar-
go, retenia sin problemas
los diferentes motores, ci-
lindradas o tapicerias. Me-
jor aprendido se lo tenian
en Audi, cuyo vendedor re-
cité de carrerilla una infini-
dad de siglas, eso si, sin
explicar ninguna hasta que
practicamente le obliga-
mos a ello.
Luces autodireccionales, li-
mitadores y ESP fueron las
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tecnologias mejor explicadas en general. En
Toyota —tinicos en informar sin necesidad de
insistir— nos respondieron con un “ahi me
habéis pillado”, al realizar |a primera pre-
gunta sobre el ESP. El experto que nos infor-
mo un minuto después estaba, sin duda,
mejor informado que el de
Seat, cuya definicion de
ESP es la de “sistema de
frenos, como el ABS”. Pre-
cisamente del ABS no reci-
bimos informacion en nin-
gln concesionario de los
visitados. Solo poniéndo-
nos especialmente pesa-
‘dos obtuvimos explicacio-
nes mas 0 menos’ acerta-
das; este dltimo caso es el
de Audi, donde nos asegu-
raron que “el pedal no vi-
bra cuando entra en fun-
cionamiento, eso son cosas
de hace aiios”. '
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por sabidos, cuando lo cierto es que son
muchos los que desconocen su funcio-
namiento. De hecho, segiin Luis Mon-
toro, “ne es la primera vez que, al no-
tar la vibracion del pedal por el ABS,
el conductor lleva el coche al taller
pensando que tiene un fallo”.

Otros, como el ESP, cuando son ‘ne-
gocio’ (no vienen de serie), pueden pa-
sar de ser desconecidos por el compra-
dor a totalmente imprescindibles, segtin
el interés mostrado. El “Clio” sobre el
que nos interesamos estaba ya hasta fi-
nanciado y no sélo no sabiamos si ten-
dria 0 no ABS, sino que el sistema de
control de presion de los neumadticos y
el ESP no habian sido considerados
‘vendibles’, al tratarse de un vehiculo
utilitario. Pero nuestra seguridad vial
no es un negocio. Si los concesionarios
son los primeros que deben informar, o
cambia mucho el panorama o tendre-
mos que recurrir a otras fuentes.

FORMACION PARA FABRICANTES.
Bosch ha puesto en prictica junto con
el RACE varias iniciativas con el fin de
que “los fabricantes incorporen el ESP
y que los conductores, a la hora de
comprar un coche, se preocupen de su
seguridad al igual que hacen con la
potencia o el disefio”, comenta Toméas
Santa Cecilia, director de seguridad
vial del RACE. A través del programa
ESPerience, Bosch informa a los fabri-
cantes y concesionarios sobre el fun-
cionamiento y las ventajas de este siste-
ma. Por su parte, el RACE ofrece for-
macién tedrica y prictica sobre estas
tecnologias a conductores en su Escue-
la Circuito del Jarama. Ernesto Nava,
director de la escuela, se muestra “fo-
talmente a favor de los sistemas de se-
guridad, aungue el conductor debe ser
consciente de gue no hacen milagros y
es fundamental que sepa cudndo le
pueden ayudar y cudndo no, ademds de
ser capaz de interpretar correctamente

INTELIGENTES”

Es una idea ingenua pensar que los ve-
hiculos y los conductores no forman
parte de una unidad. Segdn el vehiculo,
sus caracteristicas, sus
sistemas de seguridad,
etc., los conductores se
comportan de una manera
u otra.

Es indudable que las nue-
vas tecnologias de seguri-
dad activa o pasiva o de
facilitacion de la conduc-
cion han contribuido de
manera decisiva a evitar
accidentes y consecuen-
cias fatales. Pero no es
menos cierto que estas nuevas tecno-
logias estan teniendo tres graves pro-
blemas sobre los que habria que refle-
xionar,

En primer lugar, el hecho de ponerlas de

manera generalizada (como el guiado
via satélite) sin antes estudiar todos sus
problemas. En segundo lugar, muchas
de estas mejoras son desconocidas por
los conductores que las usan, por lo
que, siendo positivas, se pueden fornar
en peligrosas. En tercer lugar, si no se
forma y se informa de manera adecuada
a los conductores, muchos se van a
sentir mas seguros en la carretera y las
van a utilizar de manera consciente o
inconsciente para asumir mayor nivel de
riesgo en la conduccion, algo que esta
plenamente demostrado.

En todo caso es preocupante el optimis-
mo tecnoldgico al que hemos llegado,
frente al olvido del operador humano,
del conductor y su formacion. Que que-
de claro: de nada nos van a servir los

coches inteligentes si no conseguimos -

tener conductores inteligentes.

» las luces autodireccionales siguen el angulo de giro del volante, aumentando un 90% la visibilidad en curvas.

LAS VIDAS QUE SE SALVAN 3

Aunque su implantacién puede conllevar riesgo, no debemos olvidar
que dispositivos como el ESP se fabrican para salvar vidas,

ESP

400 personas
se salvarian en
Espana si todos
los vehiculos lo
tuvieran.

Avisa cinturones
Cada ano se
salvarian entre 273

| y 642 vidas en
Espafia y 7.600

en Europa.

Luces de
conduccion diurna

Entre 290 y 315
‘muertes anuales.

Reposacabezas
de dgltima
| generacion

El riesgo de lesion
cervical se reduciria
en un 40 - 50%.

Sistema de cambio
involuntario de carril
Con una penetracion del
100% se evitarian 225
muertes, 1.300 heridos
graves y 6.250 leves.

Sistema de
adaptacién inteligente
a la velocidad

Podria prevenir entre el 11
y el 38% de los accidentes,
evitando asi entre 1.188

y 3.293 muertes.

Fuente: Fundacicn {nstituto Tecnoldgico para la Sequridad y el Medio Ambiente del Automovil (FITSA).
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LOS CONDUCTORES
DESCONOCEMOS LOS
SISTEMAS DE SEGURIDAD

Descrito
erroneamente

11%

Funcion o sistema
desconocido

Descrito
carrectamente
en parte correctamente

4% 52%

Descrito
erroneamente

6%

Descrito

Funcian o sistema
desconoecido

75%

Descrito .
correctamente
en parte

4%

Descrito
correctamente

Descrito

Funcion o sisterna
erroneamente

desconocido

Descrito
correctamente
en parte

2%

Descrito
correctamente

13%

Descrito
erroneamente

7%

Funcién o sistema
desconacido

Descrito
correctamente
EN parte

0%

Descrito
correctamente

15%

Investigador de [a Fundacion Instituto Tecnolagico para la Sequridad y el Medio Ambiente del Automovil (FITSA)

“EL MEJOR SISTEMA PUEDE SER INEFICAZ”

El que niegue los beneficios de algunas de
las mas recientes tecnologias de seguri-
dad de los vehiculos estara negando la
considerable evidencia cien-
tifica de ello que ya existe a
nivel internacional. Los vehi-
culos con control electrénico
de estabilidad, por poner un
ejemplo, reducen el riesgo de
pérdida de control en caso
de maniobra de emergencia
en aproximadamente un 30%
y, por ello, se trata de una
medida de seguridad que ya
ha sido recomendada con in-
sistencia por la Administra-
cion de Carreteras sueca (referente mun-
dial en cuanto a seguridad vial) o el Minis-
tro de Transportes aleman. Segun la logi-
ca mas elemental, el sistema avisa-cintu-
rones deberia ser también equipo de serie
universal: ningtn ofro sistema inventado
hasta la fecha es tan efectivo como el cin-
turén de seguridad, pero de nada sirve és-

Evidentemente, incluso el mejor sistema
se puede mostrar ineficaz en manos de
conductores irresponsables o, quizas to-
davia mas peligroso, de conductores mal
informados sobre los limites de la tecno-
logia (aqui el papel de la publicidad y de
los propios vendedores/educadores es
realmente clave). Otros sistemas segura-
mente necesiten una cierta ‘formacion’
en su uso seguro, y sobre ello convendria
seguramente hacer una reflexion calma-
da: ;jReaccionan todos los conductores
de la misma manera en caso de emer-
gencia? ;Merece la pena invertir 15 mi-
nutos en aprender a usar con seguridad,
por ejemplo, un navegador?

La Fundacion FITSA esta ultimando la re-
vision de las evidencias cientificas de la
efectividad de un total de once tecnologi-
as de seguridad vial en los vehiculos, y el
reto pendiente en este momento es di-
fundir al maximo nivel los trabajos de
modo que los automovilistas conozcan
las ventajas de los sistemas y, también,

Fuente: BOSCH

te si no se utiliza.

las pequenias sensa-
ciones generadas
por su funciona-

sus limitaciones y su uso seguro.

LOS CONDUCTORES f”?zglccj;ld sobre su
. ASUMEN MAS :

eft

Los dispositivos

miento” . pueden modificar

(Qué explica que RIESGOS AL las condiciones de
en tramos ret(:itos ha‘; PENSAR QUE UN conduccién y :1:1
ya mds accidentes? ; comportamiento de
Puede haber un fa- VEHICULO los conductores. Por
llo mecanico del ve- REPLETO DE ejemplo, un con-

hiculo, un obstiaculo
inesperado (animal,
objeto...), pero, en
la gran mayoria de
los casos, estos ac-

PUEDE

TECNOLOGIA NO

ACCIDENTARSE

ductor con luces en-
cendidas duranie el
dia podria asociar el
aumento de visibili-
dad con aumentar

cidentes se deben a
que precisamente en
una recta donde no
se vislumbra peligro alguno el conduc-
tor asume riesgos innecesarios, como
utilizar el mévil o encender 1a radio. Pa-
rece cobrar fuerza entonces la teorfa que
comenta Luis Montoro de “compensa-
cién de riesgo”: los conductores asumen
mads riesgos con la falsa idea de que con
un coche lleno de inventos no se puede
sufrir un accidente. Por ejemplo, segtin

un estudio del ETSC (Consejo Europeo

de Seguridad en el Transporte), conduc-
tores de coches con ABS han mostrado
adaptacion al dispositivo y aumentado
la velocidad en circunstancias meteoro-
16gicas adversas.

Segun Antonio Avenoso, director de
investigaciones del ETSC, “las tecno-
logias pueden desempefiar un papel
crucial para reducir el riesgo y mejo-
rar la seguridad en las carreteras, pero
es necesaria una investigacion en pro-
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también la veloci-
dad. En la actuali-
dad se estd trabajan-
do para que se regule la fabricacién de
coches que automdticamente enciendan
las luces de posicién o posicion y cruce.

Segtin el citado estudio, tecnologias
que frenan o aceleran el coche, hacen
que el conductor pueda centrarse mas
en otros aspectos (incorporaciones de
otros vehiculos...); pero al haber deposi-
tado toda la confianza en el coche, si se
produce una situacion de riesgo o el sis-
tema falla, el conductor se ve incapaz
de reaccionar a tiempo a causa de esa
relajacion. - )

Todos los expertos coinciden en la
necesidad de investigar, analizar e in-
formar a los conductores sobre todas las
tecnologias de seguridad, desde cinturo-
nes de seguridad o airbags hasta retrovi-
sores con radares y cdmaras para que
lleven a cabo su cometido: evitar la san-
gria de la carretera. ¢ ‘

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacién previa

Tes7

/" PRUEBA

CONTROL DE
CONOCIMIENTOS
ESPECIFICO

~

1 Si conduce un camion, ¢debe saber estibar la carga?

a) Si, porgue puede influir en la conduccidon del vehiculo.
b) Si, porque realizar bien la estiba acorta el tiempo de con-

duccion. ;
c) No.

2 En relacidn con los tiempos de conduccion y descan-
S0, jcudantas veces, como maximo, puede reducirse a la se-
mana el descanso diario de 9 horas consecutivas?

a) Tres.
b) Dos.
c) Ninguna.

PREGUNTAS
A
DELN EXAMEN

0 DE CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obfencicn del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las pregunias se han se-
leccionado enire varios y, ademds, se ha variado el orden de las posibles respuesias. Ante la posibilidad de cam-
bios nermatives, las respuesias solo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden enconirarss en la pagina web de la revista Tréfico ',‘

www.dgL.es/revista )

3 Si conduce un camion, a la vista de esta sefial, debe
saber que...

a) No podra continuar su marcha, si la longitud del vehiculo
es superior a 3,5 metros.

b) No podra continuar su marcha, si la altura maxima, incluida
la carga supera 3,5 meiros.

c) Podra continuar su marcha, siempre que la altura maxima,
incluida la carga, no supere los 4 metros.

4 Circulando con su camion por un tramo en el gue no
se puede adelantar, alcanza el vehiculo de un conductor no-
vel que circula lentamente. ;Como debe actuar?

a) Circulare deiras, respetando la distancia de seguridad has-
ta poder adelantarlo.
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Test

b) Le haré sefiales con las luces y el claxon para que acelere.

c) Me arrimaré lo méaximo posible para que acelere o se
aparte al arcén.

5 Si el eje motor de su camion es un eje simple, la
M.M.A. sobre dicho eje no podra ser superior a...

a) 10 toneladas.

b) 11,5 toneladas.

c) 11 toneladas.

6 Si el camidn que conduce mide 6 metros de longitud
y en él pretende transportar tubos indivisibles, debe saber
que podra hacerlo siempre que al colocarlos no sobresal-

a) Mas de 3 metros por delante y 2 metros por detras.
b) Mas de 2 metros por delante y 3 metros por detras.

c) De la caja del camion.

7 En el interior de un tinel, ;qué distancia debe mante-

ner con el vehiculo que va delante de su camion y al que
pretende adelantar? :

no

a) 150 metros.
b) 100 metros.
c) 50 metros.

8 Si circula conduciendo un camién por una autopista
fuera de poblado, debe saber que no le estd permitido reba-
sar la velocidad de...

a) 80 kilometros por hora.

b) 90 kildmetros por hora.

c) 100 kilometros por hora.

9 Si usted conduce un vehiculo destinado al transporte
de mercancias gue tiene una M.M.A. superior a 3.500 kilo-
gramos, no debera circular si su tasa de alcohol en aire es-
pirado es superior a... :

a) 0,25 miligramos de alcohol por litro.

b) 0,40 miligramos de alcohol por litro.

c) 0,15 miligramos de alcohol por litro. '.

10 El automévil con cuatro ruedas o méas, concebido y
construido para el transporte de mercancias, cuya cabina

TS TR | 2 | ST —

no esta integrada en el resto de la carroceria v con un ma-
ximo de nueve plazas, se denomina...

a) Camion.

b) Furgén.

c) Turismo.

1 1 ¢Le esta permitido circular por un carril para ve-
hiculos de alta ocupacion (carril V.A.0.), conduciendo un
camion de mas de 3.500 kilogramos de M.M.A?

a) Si, siempre gue vaya vacio.
b) No.
c) Si, pero sdlo cuando viajen pasajeros en la cabina.

12 Los camiones deben ser sometidos a unas ins-
pecciones técnicas periodicas en los centros autorizados

(ITV)...
a) Cada cierto tiempo.
b) Cada cierto nL'Im{_aro de kildmetros.

c) Con una frecuencia que varia en funcién de Ia edad del
conductor. .

1 3 Si la anchura dél camion que usted conduce es
superior a 2,10 metros, debe saber que las luces de galibo
SON...

a) Siempre obligatorias.

b) Opcionales.

c) Ob!igator'i'as, pero sélo en la parte posterior.

14 Cuando el motor de su camion esta frio, ;qué es
mas aconsejable?

Trafico y Seguridad Vial
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a) Esperar con el vehiculo inmovilizado hasta gue el motor se
caliente.

b) Utilizar un aceite multigrado de baja viscosidad y calidad
para que llegue anies a las piezas.

c) Iniciar la marcha cuando el circuito neumatico tenga pre-
sién, con el motor a pocas revoluciones.

T SiEMENS VDO

15 ¢ Gudl es el periodo de validez de la tarjeta de con-
ductor que requiere el tacografo digital?

a) 2 afios.
b) 3 aiios.

c) 5 arios.

16 De los siguientes productos, uno de ellos es emitido
por los motores de los vehiculos. ;Podria indicar cual es?

@ Mayo-junio 2006
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En 2020, se doblara el nimero actual de conductores mayores de 65 afios

~ARA LOS MAYORES
AUTOCONTROL

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS

a) Gas natural. b) Evitar que un aumento de la intensidad de la corriente

b) Moléculas de metano. pueda daiiar algiin elemento del circuito eléctrico.

c) Evitar que la corriente que pasa por el circuito eléctrico

c) Didxido de carbono. - .
cambie de sentido.

. ada vez nacen menos ni-

. fios y el avance de la me-
F % dicina prolonga la espe-

1l ranza de vida cada dia
..~ mis. Segiin los vltimos
‘_‘;/ datos, en Espafia la me-
— dia es de 79 afios (83
para las mujeres y 76 para los hombres).
No es nada nuevo que la poblacién en-
vejece y que el uso del coche es, para
muchos de esos mayores, sinénimo de
calidad de vida. Actualmente, el 10%
del censo de conductores corresponde a
personas mayores de 65 afios, cifra que,
se estima, se doblard en 2020. Mientras
que ahora el grupo de edad predominan- ‘
te entre los conductores es el de 35-45 [

afios, en 2050, pasard a ser el de los
T0-75, siendo €l 30% del censo.

UNA PERSONA CON
80 ANOS PUEDE
CONDUCIR MEJOR
QUE MUCHOS |
JOVENES Y OTRA
CON 65 SER UN
PELIGRO |

19 El aceite utilizado en la lubricacion de los engrana-

1 7 La cifra que indica el indice de carga de un neu- Jes de las cajas de velocidades debe tener...

matico, que va montado en un vehiculo industrial, esta for-
mada por dos niimeros separados por una barra, por ejem-
plo: 150/146. ;Qué esta advirtiendo?

a) La suficiente consistencia para soportar las presiones
existentes y poder reducir rozamientos.

b) Aditivos solo para soportar las elevadas temperaturas, ya
qué las bajas temperaturas no perjudican su poder de lubri-
cacion.

a) Que la capacidad de carga del neumatico es distinta, se-
guin el tipo de montaje que se haga (sencillo o gemelo).

b) Que el indice de utilizacién varia dependiendo de si el neu-
mético va en el eje delantero o en el eje trasero.

) Un gran poder acidulante y un indice de viscosidad bajo.

c) Que la capacidad de carga varia seg(n vaya instalado en
un eje fijo o alzable,

Cada persona envejece de manera |
distinta y podemos encontrar a un con- i
ductor que a los 65 constituya un ver-
dadero peligro y otro que a los 80 sea
bastante mds responsable y mejor con-
ductor que la mayoria de los jévenes.
Por ello, como asegurd el director ge-
neral de Trafico, Pere Navarro, en el
pasado Foro sobre Envejecimiento y
Seguridad Vial convocado por la Di-
reccion General de Trifico (DGT) y el
Instituto Buropeo de Salud y Bienestar
Social, “nadie propone prohibiciones,
se trata simplemente de reflexionar so-
bre este fendmeno, ver la forma de va-
lorar la situacion y adoprar las medi-
das que la elemental prudencia pueda
aconsejar”.

Por su parte, Carlos Martin —médico
de atencién primaria y profesor de la

20 iCuando debe cambiar las escobillas del limpia-
parabrisas del camion?

18 ¢ 0ué mision tienen los fusibles? a) Cada 6 meses.

b) Solamente cuando se produzca la rotura del soporte de las

a) Reducir la intensidad de la corriente antes de que pase por gomas.

los distintos elementos que forman el circuito eléctrico.

c¢) Cuando observe que el barrido que realizan es irregular.

Circulan despacio, con poco tréfico y en trayectos
cortos. Actuaimente, el 10% de los conductores
tiene mas de 65 afios y aunque sufren menos
accidentes que otros colectivos, el deterioro fisico
derivado del envejecimiento puede afectar
negativamente a su capacidad para conducir,

SOLUCIONES AL TEST
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Universidad Auténoma de Barcelona—
asegura que “conduccidn y envejeci-
miento son perfectamente compatibles,
puesto que no se es menos capaz por la
edad, sino por deficiencias y enfermeda-
des que no todos los ancianos tienen™.
Segiin datos de la DGT, menos del
5% de los implicados en accidentes su-

peraba los 64 afios. De hecho, mueren

muchos mds jévenes que ancianos y tal
situacién la reflejan las compafias de
seguros, que no cobran recargo alguno
a los mayores de 65, mientras que si lo
hacen con los mas jévenes. Segin co-
menta Manuel Mascaraque, director
del Area de Seguros de la Unién Espa-
fiola de Entidades Aseguradoras
(UNESPA), “el indice de riesgo de los
mayores, en término de seguros, es
menor que el de cualquier otra edad:
casi tres veces menor que los menores
de 25”. Sin embargo el deterioro fisico
producido por el propio envejecimien-
to hace que aquellos que no ‘jubilan’ el
permiso a su debido tiempo constitu-
yan un grave peligro para ellos mismos
y para los restantes usuarios de la via.

QUE DICE LA LEY. A partir de los 70
afios es preciso renovar el permiso para
conducir cada dos afios. Para conse-
guirlo, se debe superar el correspon-
diente reconocimiento médico, que
analiza el estado fisico (vista, oido...) y
psicolégico de la persona. Segiin datos
de la Asociacién Espafiola de Centros
Meédico Psicotécnicos (ASECEMP), se
deniega mds la renovacién a mayores
de 65 (2,75%) que a los demds grupos
de edad (menos del 1%).

A pesar de estos controles, siguen
conduciendo personas que no deberian
hacerlo y ello se debe, explica Bonifa-
cio Martinez —doctor en Psicologfa y

po @ EFECTOS DE SU MEDICACION @ S

Estos son los efectos de algunos medicamentos ufilizados para tratar

Analgésicos
Ansioliticos e
hipndticos

PARA DORMIR , Antidepresivos

enfermedades comunes en los mayores:

Suefio, euforia, mareo.

Suefio, alteraciones en la coordinacion.

Suefio, mareo, tension baja, vision

Y PARA LOS
NERVIOS

DIABETES
RESFRIADOS,
BRONQUIOS

CIRCULACION Y
TENSION

PROPUESTAS DE LA OCDE *

M Apoyo economico para una movilidad segura
durante toda la vida.

M Vehiculos adaptados a ellos.

M Implicacion de los fabricantes para que ha-
gan mas sistemas de proteccion.

W Carreteras mas seguras para todos (ahora

son mas funcionales que seguras).
W Campanias educativas.
* Organizacidn para la Cooperacidn y el Desarrollo Econdmico

POR QUE PIERDEN

EL PERMISO
DEFICIENCIAS

®

Capacidad visual

Sistema
cardiovascular
Metabadlicas y

endocrinas

Dtras*
(Fuente: Asociacion

Espariola de Centros | (@]
Médico Psicotécnicos) |

or, respiratorio,
, renal, trastornos
mentales y hematoldgicos.
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Antisicticos

Psicoestimulantes
Antidiabéticos
Antitusigenos
LRSS A4S Antihistaminicos

Vasodilatadores y
antihipertensivos

borrosa, fatiga.

Suefio, tensién baja, visién borrosa y
discinesia (movimientos involuntarios).

Euforia, nerviesismo, temblor.
Hipoglucemia.
Suefio.

Suefio, vision borrosa, ansiedad,
insomnio.

Mareo, tensién baja.
(Fuente: Direccion General de Trdfica).

secretario general de ASECEMP—, a
que, “por un lado, falta educacion sa-
nitaria en los conductores para que de-
jen de hacerlo cuando han perdido fa-
cultades para ello y, por otro, muchas
de estas personas ocultan ciertas defi-
ciencias en los reconocimientos”, aun-
que también reconoce que “no todos
los centros hacen bien su trabajo por
ausencia de facultativos o por falta de
profesionalidad”. 1.a tendencia actual
en lo relativo a centros de reconoci-
miento es revisar los protocolos médi-
cos de forma que puedan detectarse en-
fermedades, como el Alzheimer, cada
vez mas presentes en nuestra sociedad
y hasta ahora muy dificiles de diagnos-
ticar en este tipo de andlisis. )

Es, por tanto, la propia persona quien
debe controlarse y decidir cuando ha
perdido las facultades necesarias para
conducir con seguridad. Ademads, cada
vez con mas frecuencia acuden familia-
tes a las jefaturas provinciales de Trafi-
co para pedir que se retire el permiso a
una persona mayor porque lo conside-
ran muy peligroso. Sin embargo, para
continuar con los trdmites de la solici-
tud y retirar el permiso seria estricta-
mente necesario el informe del médico.
Tanto por iniciativa propia como por
peticién de un familiar, “el médico po-
dria elaborar un informe para presen-
tar la situacion ante las jefaturas pro-
vinciales y que éstas iniciaran la sus-
pension cautelar del permiso, a la es-
pera de un nuevo reconocimiento ante
Sanidad, pero ninguno lo hace, porque
vilnera el secreto profesional”, co-
menta Juan Carlos Gonzdlez Luque,
asesor médico de la DGT.

En el Foro sobre Envejecimiento y
Seguridad Vial, varios expertos hicie-
ron hincapié en el papel fundamental

» En los centros de reconocimiento se revisa el estado fisico y psicoldgico de la persona.

“CONDUCCION Y

que puede tener el médico de cabecera
para aconsejar a sus pacientes cuando
deben dejar de conducir, bien temporal-
mente o de manera definitiva, a causa
del deterioro de las condiciones psicofi-
sicas, enfermedad o por los efectos se-
cundarios de su medicacién.

Para muchos ancianos, el médico es
su confidente y, a la vez, de quien mejor
aceptan consejo, aunque, como sefiala el
doctor Martin, “no suele hacerse por la
falta de tiempo y conocimientos sobre
seguridad vial de médicos y enfermeros
y por la inexistencia de un sistema de
ayuda en consulta como, por ejemplo,
un programa que, al realizar el diag-
nostico, seiiale automdticamente los
efectos en la conduccion”.

HABITOS DE CONDUCCION. Segtin un es-
tudio elaborado por la DGT sobre con-
ductores mayores de 65 afios que sufrie-
ron un accidente en las vias de Madrid,
la mayoria de los siniestros no fueron
causados por ellos. Mayor prudencia y
experiencia juegan a favor de los mayo-
res y pueden contrarrestar posibles defi-
ciencias fisicas, siempre que no sean se-
veras.

Como explica Susana Pacheco Calvo,
psicéloga del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de la DGT, “la mayoria
realizaba trayectos cortos, conocidos,
en buenas condiciones de iluminacion y
trdfico, todos utilizaban el cinturon de
seguridad...” En general tardan mds en
tomar la decision y en realizar las ma-
niobras, una vez iniciada ésta no la mo-
difican y donde mis problemas encuen-
tran por sus limitaciones es cuando in-
teraccionan con otros vehiculos, como
en intersecciones. La mayoria de los

ENVEJECIMIENTO
SON COMPATIBLES.
NO ES CUESTION DE
EDAD, SINO DE
DEFICIENCIAS QUE
NO TODOS LOS
MAYORES TIENEN?”,
CARLOS MARTIN,
MEDICO

CHOFER A LA CARTA

En Estados Unidos la ITNAmerica (Inde-
pendent Transportation Network), asocia-

T

cion sin animo de lucro, se encarga de

facilitar transporte “puerta a puerta” a
los mayores que ya no pueden conducir. La
iniciativa surgid de la mano de Katherine
Freund, cuando un conductor de 84 afios
atropelld a su hijo de 3. Ella nos explica que
como mas de la mitad de los estadouniden-
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LAS ENFERMEDADES
DE LOS MAYORES

Problemas
vasculares
cerebrales

Sincopes y
vérligos

Mareos
Intervenciones Infario de
miocardio

quinirgicas

PROBLEMAS AGUDOS

Visidn: cataratas, glaucoma, retinitis,
@‘ disminucion de la agudeza visual no

corregida.
@

Cardiovasculares: arritmias,
sincopes, enfermedades coronarias,
enfermedades valvulares.

Neurologicas: demencia, parkinson,
neuropatias periféricas, déficits por
accidentes vasculares cerebrales.

Psiquiatricas: adicciones (alcohol,
drogas), trastornos de personalidad o

4/ de ansiedad, esquizofrenias.

Metabdlicas: hipotiroidismo sin
control, diabetes fipo 1y 2,

Musculoesqueléticas: ariritis,
L 8 problemas en articulaciones.

Insuficiencia renal cronica,

Respiratorias:
apnea del suefio.

(Fuente: Doctor Carlos Martin).

(n

ses mayores de 65 afios vive en comunida-
des sin transporte piblico, “/a utilizacion del
vehiculo privado es una auténtica necesidad
para poder mantener su calidad de vida; por
ello creamos un sistema que les permite se-
guir con su vida normalmente, sin constituir
un pefigro ni para ellos ni para los demds”.
Con tan sélo una llamada telefonica, el an-
ciano dispone de un servicio de chofer las
24 horas del dia y siete dias de la semana
por unos 8 euros el trayecto, la mitad de su
coste real. Ademas, pueden conseguir viajes
gratis al entregar su vehiculo a la organiza-
cion o habiendo trabajado como chéferes
voluntarios durante su juventud.

Aunque de momento no existen servicios de
este tipo fuera de Estados Unidos, la ITNA-
merica ha recibido peticiones de informacion
de varios paises y, de hecho, lo presentaran
en Irlanda el proximo mes de junio.




EL AUTOTEST: ;esta preparado

Si usted, o algtin familiar, marca alguna casilla

de las que proponemos a continuacion, consulte
a su médico: puede constituir no solo un peligro

para usted mismo, sino para los restantes
conductores.

1. Tengo problemas para ver las
sefales y reaccionar a tiempo.

3. Ultimamente mi familia o amigos
estan preocupados con mi forma de
conducir y no quieren montar conmigo
en el coche.

4, | as intersecciones son un problema
para mi.

5. Otros conductores a menudo
me pitan porque me despisto.
6. Las luces de los faros me molestan.

7. La medicacion que tomo me hace
estar mareado o adormilado.

(Fuente: NHTSA / Administracion Nacional de Seguridad en el Trdfico de Estados Unidos).

MAYOR PRUDENCIA
Y EXPERIENCIA
PUEDEN
CONTRARRESTAR
LAS DEFICIENCIAS
FISICAS CAUSADAS
POR LA EDAD,
SIEMPRE QUE NO
SEAN SEVERAS

accidentes estuvieron causados por
omisién mas que por accién y esto se
debe, explica Susana Pacheco, a “la re-
duccion de la vision periférica y al de-
terioro de la atencidn distribuida, es
decir, mantener la atencion a los esti-
mulos del entorno mientras se estd ha-
ciendo otra cosa”.

Desde la DGT las politicas se centran
en sensibilizar a los mayores sobre sus
limitaciones a la hora de conducir. Un
ejemplo es “La Esencia del Tango”, una
obra representada a lo largo de la geo-
grafia espafiola en casi 900 ocasiones y
que centra su mensaje en las posibles
deficiencias fisicas, enfermedades y
medicamentos que pueden afectar a su
seguridad vial, tanto como conductores
como peatones.

Segtin comenta M* Cruz Garcia Bgi-
do, de la Asesoria Pedagdgica de la
DGT, “ha tenido una acogida mity
buena, mds de 250.000 personas han
asistido y manifestado opiniones muy
Jfavorables y esperamos empezar a re-
presentar una nueva obra dentro de
unos meses”. @

10. Tengo problemas para ver las

8. Tengo problemas para mirar por encima
de mi hombro cuando voy marcha atras.

9. No oigo cuando pitan ni tampoco el

ruido ambiental.

sefiales a tiempo de reaccionar.

11. Ottimamente tengo problemas para

aparcar.

» 0s mayores reconocen que como peatones no siempre respetan [as normas y cruzan por donde no deben.

MANUEL, 80 ainos

“CONDUZGO TRANQUILO Y RESPETANDO LAS NORMAS”

] Manuel vive en La Roca del Vallés, una
zona residencial a 23 kilémetros de

T

Barcelona que carece de transporte pi-

blico. Por ello, él y su mujer, también
conductora, recorren todos los dias cuatro
kilometros hasta la estacidn de tren mas
préxima para, desde alli, desplazarse a
Barcelona. Cada mes recorre unos 100 6
150 kilometros, siempre a horas poco con-
flictivas en-cuanto al trafico, sobre el me-
diodia. “Siempre voy muy tranguilo, des-
pacio y respetando las normas”, asegura.
A pesar de estar operado de cataratas y de
la cadera, considera hallarse en dptimas
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condiciones para la conduccion: “En fo
tinico gue encuentro dificuitad es a la -hora
de entrar y salir del coche; mis reflejos es-
tdn como ‘en 1963, cuando me saqué el
permiso”, Hace afios que dejd de realizar
trayectos mas largos, como los que solia
hacer a Extremadura, pero “no por mis ca-
pacidades, sino.porque el trafico estd cada
‘dia peor”. Por esa misma razon se despla-
za en tren hasta el centro de la ciudad. El
afio que viene tiene previsto mudarse a
Barcelona y tras él dejard su antigua casa
y también su coche, porque “alli estaria
todo el dia en un atasco”.

Un 23% de menores viaja sin sistemas de seguridad

NINOS MAL COLOCADOS,
-S LESIONES

Qjo con 'relajarse’ en los
recorrdos urbanos, en los
trayectos cortos o pensar

gue los ninos “ya son
mayores”, Los padres
deben asegurar siempre a
los menores que viajen en
el vehiculo con los
sistemas de seguridad,
vayan a la compra o al
colegio. Un estudio alerta
sobre las lesiones graves
que pueden sufrir los
menores mal sujetos,
incluso a 50 km/h, vy
asegura gue un 23% de
vehiculos observados no
lleva ningun sistema de
retencion infantil (SRI).

Neéstor NORMA

Intografia: DLIRIOS

n informe del RACC
(Real Automdgvil
| Club de Catalufa) y

- Jané, fabricante de si-
[litas infantiles pione-
ra en el analisis del
comportamiento de
€stas en caso de acci-
dente, estudia las posiciones mds habi-
tuales que llevan los nifios/as en el ve-
hiculo y las posibles lesiones que pue-
den suftir si van incorrectamente senta-
dos. Las lesiones fueron descritas en la
presentacién del trabajo por el coordi-
nador del Servicio Médico del RACC,
Ignacio Riera, quien asegurd que “exis-
te una tendencia en las familias a 'rela-
jarse' y no colocar los sistemas de se-
guridad en los tramos habituales urba-
nos, o con los menores de 7 a 12 aiios,

~EOR

» Los sistemnas de retencion infantil (SRI) son fundamentales para la sequridad de los nifios en el coche.
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que es el grupo mds desprotegido por
esta causa’”.

LAS LESIONES MAS PROBABLES. La
ubicacidn en el vehiculo y el uso inco-
mrecto, o no, de los elementos de seguri-
dad son determinantes para las posibles
lesiones que puede recibir un nifio/a en
caso de un impacto a 50 km/h, o de una
desaceleracién rdpida. Nueve de cada
diez nifios/as viajan en la parte posterior
del vehiculo, principalmente en el
asiento detras del copiloto (49,2%). En
este caso, si se produce un accidente y
el nifio viaja sin sistema de seguridad,
las posibles lesiones son traumatismos
craneales, faciales y tordcicos y lesién
medular. El estudio analiza otros su-
puestos, como el de un nifio tumbado en
los asientos traseros o sentado en el tra-
sero central, cuyas consecuencias son
diferentes, dada la distinta posicién que
llevan en el coche. En el ejemplo del ni-
fio tumbado, al producirse un accidente,
éste es lanzado hacia el respaldo de los
asientos delanteros y sus lesiones mds
probables se localizardn en la cabeza y
extremidades; en cambio, en el caso de
viajar en el asiento trasero central, las
consecuencias pueden ser mas graves,
ya que, producido el impacto, por lo ge-

neral el cuerpo se 'cuela’ entre los asien- -

tos delanteros y se golpea contra el sal-
picadero y/o parabrisas del coche (ver
infografia).

No obstante, y atin con los sistemas
de retencidn, los cuerpos de los meno-
res son muy frigiles y sufren distintas
lesiones dependiendo de su edad. Asi,
los nifios menores de 2 afios —dada la
fragilidad de la columna vertebral y la
desproporcion entre la cabeza y el cuer-
po— es muy probable que sufran lesio-
nes en el cuello. Es conveniente que, en
estos casos, la silla se coloque en senti-
do inverso a la marcha del vehiculo. En
los nifios de 2 a 4 afios, las lesiones mas
frecuentes se producen en la zona de la
cabeza, ya que las vértebras y los miis-

v~ NINOS CORRECTAMENTE SENTADOS

seguridad, los nifios pueden sufrir lesiones si se produce un impacto

Ain llevando puestos los elementos

ASi DEBEN IR LOS
MENORES

Siete de cada diez adultos aseguran
no conocer la normativa sobre como
deben ir los nifios en los vehiculos y

las multas establecidas en la nueva
normativa de 2004.

M Los menores de 3 aiios deben utilizar
siempre un sistema de retencion adapta-
do a su talla y peso.

M Los de mas de 3 afios y menos de 1,50
m. de estatura (*) deben utilizar, indistin-
tamente, un sistema de retencidn adapta-
do a su talla y peso o el cinturdn de segu-
ridad.

B Los de mas de 1,50 metros de estatu-
ra, el cinturdn de seguridad.

M El incumplimiento de estas normas es-
ta tipificado como infraccion grave, con
multas de entre 91 y 300 €, y posible re-
tirada del permiso.

M Con la aplicacion del permiso por pun-
tos significara la retirada de 3 puntos al
titular del permiso,

(") Estd en revisidn el limite de estatura del menor,
que proximamente pasara de 1,50 m. a 1,35 m.

OCHO DE CADA DIEZ
ENTREVISTADOS
ASEGURA
DESCONQCER EL
REGLAMENTO
SOBRE EL USO DE
SISTEMAS DE
RETENCION
INFANTIL

culos que la sujetan no estdn suficiente-
mente desarrollados. Cuando la edad
estd entre 4 y 10 afios, las lesiones pue-
den afectar a uno o méds 6rganos, ya que
no estdn debidamente fijados a su es-
tructura muscular (ver infografia).

El estudio demuestra que las familias
con nifios/as mds pequefios tienen mds
cuidado, y, mediante un sistema de ob-
servacion —en Madrid, Barcelona y Va-
lencia—, ha detectado que un 87,5% de
menores entre 0 y 6 afios usa el SRI,

)\

{&
. ‘ 2‘
mienkas que el grupo de 7 a 12 afios se
sitliapn un 44,7%.

Esen el tramo de nifios menores
dond: ha habido avances en el uso de
los sstemas de seguridad. Concreta-
ment, entre 0 y 6 afios se ha pasado
de ul 51,7% en 2003 a un 87,5% en
2005 “Los padres son fundamentales
comgreferentes para sus hijos en ma-
terialde seguridad vial —asegura Rie-
ra—
fiangt en los colegios. Ellos son los

micho mds, incluso, que la ense- -

responsables, con su ejemplo, de que
sus hijos asuman el uso de los siste-
mas de retencion”.

DESCONOCIMIENTO DE LA NORMA. E1
trabajo de RACC y Jané también pone
de relieve el desconocimiento de la nor-
mativa sobre seguridad infantil en el au-
tomdvil. Las cifras son elocuentes: ocho
de cada diez entrevistados afirman que
no lo conocen, y siete de cada diez
adultos aseguran no conocer las sancio-

Si se produce un impacto (aprox. a 50 km/h), 0 una desaceleracion brusca, los nifios sin elementos

de seguridad sufren diversos dafios segiin su posicion en el coche

LOS SISTEMAS DE
SEGURIDAD SE
COLOCAN MAS A
LOS NINOS DE
CERO A SEIS ANOS
(87,5%) QUE A LOS
DE SIETE A DOCE
ANOS (55,5%)

nes por llevar sin SRI a un nifio/a de
menos de 1,50 metros de altura. La nor-
mativa, ampliada y actualizada en 2004,
sefiala que todos los menores de 3 afios
deben utilizar siempre un sistema de su-
jecién infantil (SRI) homologado a su
talla y peso, salvo cuando tienen mas de
3 afios y una estatura inferior a 1,50 m.,
que pueden utilizar indistintamente un
sisterna de retencién o el cinturén de se-
guridad. Por su parte, los nifios que-mi-
dan mas de 1,50 m. deben ir sujetos con
el cinturdn de seguridad.

El incumplimiento de estas normas
esta tipificado como una infraccién gra-
ve, con una multa de 91 a 300 y posi-
ble retirada del permiso de conduccidn.
Pero esta situacion afn se agravard a
partir de julio, ya que con la aplicacién
del permiso por puntos se penalizard
con la pérdida de 3 puntos.

Por otra parte, se estd preparando una
modificacién de la normativa en cuanto
a la estatura del menor, que se reducird
de los actuales 1,50 a 1,35 m. La nueva
situacion dispondrd que los nifios/as
mayores de 3 afios y de menos de 1,35
m. deberin utilizar siempre un disposi-
tivo de retencidn infantil adaptado a su
talla y peso. En cambio, si 1a estatura es
igual o superior a 1,35 m. pueden utili-
zar indistintamente un dispositivo de re-
tencién o el cinturén de seguridad. 4

x NINOS INCORRECTAMENTE SENTADOS

DE 2 A 10 ANOS SENTADOEN TUMBADO EN SENTADO DETRAS Y
La sill T EL ASIENTO DETRAS LOS ASIENTOS . EN MEDIO
a sillita debe ir siempre en el DEL COPILOTO TRASEROS ‘
sentido de la marcha del automovil, AsEnUS
a la marcha, preferiblemente preferiblemente en los asientos El nifio es lanzado al El nifio es lanzado hacia los El nifio suele ser lanzado
en los asientos traseros. Si va en el del traseros, siendo la parte central la respaldo del asiento asientos delanteros entre ambos asientos
copiloto, debe desconectar el airbag. méas recomendable delantero produciéndose produciéndose lesiones en delan-teros hasta colisionar
: lesiones en la cara, . la cabeza y extremidades. con su cabeza contra el
cuello y térax, ' salpicadero y/o parabrisas.

POSIBLES LESIONES _
En la cabeza (las vértebras y ligamentos que la
soportan son débiles) y zona abdominal (los
grganos no estan fijados a su estructura musc ar).

POSIBLES LESIONES
Medular, tfraumatismo
facial, toracico y craneal.

POSIBLES LESIONES

En el cuello, dada la fragilidad

de la columna vertebral y la
desproporcion enire cabeza y cuerpo.

POSIBLES LESIONES

Traumatismos facial y toracico,
lesiones en los brazos y fracturas en
las piernas (rodilla, tibia y peroné).

POSIBLES LESIONES

Traumatismo facial y craneal, lesiones
en el cuello, también puede producir
inconsciencia y lesiones cerebrales. .
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El riesgo de accidente es cinco veces menor en coches plateados que en negros

SEGURDA
A TODO COLOR

A la hora de comprar
coche, la mayorfa de los
conductores manifiesta
preferencia por ciertos
colores, porgue son sus
favoritos, ‘van' con su
forma de ser, son
elegantes... Sin embargo,
Mmuy pocos se plantean si
el elegir un determinado
color afectara a su
seguridad. Un estudio
revela gue los coches
marrones, Negros y verdes
sufren mas accidentes gue
los grises, rojos y amarillos.

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS

uando usted llega al

P concesionario tal vez

] " tiene en mente el mo-

L o delo que desea y si
. quiere o no determina-
\\’;/ dos accesorios com-
- plementarios a los de
serie. Probablemente

haya elegido de antemano el color o
quizd prefiere que le informe el vende-
dor para tomar después una decision.
Puede que tenga en cuenta sus gustos o
su bolsillo, pero, jalguna vez ha pensa-
do que si, por ejemplo, compra uno
10jo, estard adquiriendo uno de los que
menos accidentes registran, o que si,
por el contrario, se decidiera por uno
negro, el riesgo podria ser més del do-
ble? Un estudio elaborado por la Uni-
versidad de Auckland, en Nueva Zelan-
da, desvela que los coches marrones,
negros y verdes son los que mds acci-

Trafico ¥ Seguridad Vial QP Tyl Mavo-junio 2006

dentes tienen, y los plateados, rojos y
amarillos los que menos.

Ni fabricantes, ni vendedores, ni com-
pradores se plantean en la actualidad
que un color sea més propenso a sufrir
accidentes que otro. Simplemente se
asocia la seguridad de algunos colores,
como rojos o amarillos, con su grado de
visibilidad, sin siquiera tener en cuenta
que ésta depende también del entorno y
de la iluminacién de la via.

Hace afios, Mapfre realizé un estudio
que s mostraba la influencia del entor-
no o la diferente iluminacién en los dis-
tintos colores. Asi, los coches amarillos
0 rojos, mis visibles durante el dia y la
noche en vias iluminadas, aumentaban
el riesgo en ausencia de iluminacidn,
mientras que con el blanco y el beige
ocurria lo contrario. Un coche verde
—en principio de los més visibles por su
alto contraste con el asfalto—, en zonas
como Asturias, donde predominan los
verdes paisajes, resulta mucho menos
visible que, por ejemplo, en Andalucia.
Sin embargo, no mostraba la posible re-
lacién entre visibilidad y riesgo. Blan-
cos, amarillos, naranjas o Tojos eran
mds visibles en la mayoria de condicio-
nes, pero en ninglin momento se men-
cionaba si coincidia con que, precisa-
mente, esos colores tenfan menos acci-
dentes, entre otras. razones porque en
los partes de accidente no se registra
este dato.

EL RIESGO EN CIFRAS. Investigadores
de la Universidad neozelandesa de Auc-
kland han elaborado un estudio cuyas
principales conclusiones, adoptadas en
base a los datos de accidentalidad, son
que, al conducir un coche plateado, el
riesgo de sufrir un accidente es dos ve-
ces y media menor que con uno blanco
¥ cinco veces menor que con uno ma-
rron. Negros y verdes sufren al menos
el doble de accidentes que los grises,
rojos, amarillos y azules.

Primero, el estudio analizé la totali-
dad de los accidentes en los que hubo
heridos o muertos y, para determinar si
esos casos eran diferentes o no al resto
de las situaciones de conduccidn en las
que no habia accidentes, se estudiaron
€50s mismos aspectos en muestras de
conductores tomadas al azar. Al compa-
rar los datos obtenidos en ambos estu-
dios, y excluyendo otros factores (alco-
hol, edad, velocidad...), los investigado-
res concluyeron que efectivamente exis-
tfa una relacién entre el color del vehi-
culo y la accidentalidad. Segiin Sue
Furness, directora del estudio, “no po-
demos asegurarlo, pero el que los gri-
ses tengan menos accidentes podria de-
berse a que son mds visibles en contras-
te con el entorno”.

LOS MAS DEMANDADOS. Desde fabri-
cantes de automdviles Ford, Renault y
Audi confirman a “Trifico y Seguridad
Vial” que, en sus concesionarios, ningin
comprador se preocupa de si el color de

LOS MAS VENDIDOS

Estos son los colores mas vendidos en Espafia, segin los distintos segmentos:

I UTILITARIOS. Ante todo, predominan los rojos, azu- ) "“‘,,. )

les, amarillos y verdes muy vivos, aunque el negro es _ﬂ e
también uno de los mas demandados en determinados .
modelos.

NEGROS Y VERDES
SUFREN EL DOBLE
DE ACCIDENTES
QUE LOS GRISES,
ROJOS, AMARILLOS
Y AZULES

EL RIESGO, POR COLORES

(Probabilidad de accidente en %)

El porcentaje de riesgo se obtiene al
comparar accidentes reales con una
encuesta a conductores sobre su
experiencia en accidentes.

Sty
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(Fueiiie: Universidad de Auckfand. N. Zelanda)
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I FAMILIARES. En estos vehi-
culos grises y negros son los mas vendi-
dos, seguidos por los beige y azules oscuros o mefaliza-
dos claros.

W LUJO. El
negro es,
para muchos, sinoni-
mo de lujo y los
que optan
por estos
modelos no dudan en elegir dicho color.

W DEPORTIVOS. Los mas atrevidos que se de-
L7 cantan por un deportivo eligen el rojo vivo o el ne-
gro para su vehiculo.

su eleccién es mads 0 menos seguro, sino
de otros factores como si es elegante,
bonito, acorde a su personalidad... Las
principales marcas comentan que preci-
samente el plateado es uno de los colo-
res mis demandados por los clientes.
Sue Furness, directora del estudio de la
Universidad de Auckland, confirma que
el gris es de los mds populares a nivel
mundial y que esto “mds que por segu-
ridad, es, ante todo, cuestion de moda”.

La mala noticia es que el negro es
otro de los mas solicitados. Segin San-
tiago Acebo, responsable de Informa-
cién de Producto y Sport de Renault,
“el cliente dispone de buenos elementos
de equipamiento y de seguridad y busca

"~ un color elegante, como el negro, sin

tener en cuenta si dicho color es mds o
menos seguro”.

En general, en las gamas mas juveni-
les priman los colores vivos, mientras
que en las gamas altas se venden, sobre
todo, colores mds cldsicos como el ne-
gro o ¢l gris. También hay clientes que
eligen un determinado color porque es
el mis acorde a su personalidad, como,
por ejemplo, los mds atrevidos con el
rojo. Otros optan por quedarse con
aquellos colores ‘gratuitos’, no metali-
zados, como el blanco, y también, de-
pendiendo de la marca, rojo, azul, ama-
rillo, etcétera.

Basdndonos en los datos del estudio
neozelandés y de las ventas de vehicu-
los podemos concluir que, sin tener en
cuenta otros factores (imprudencias, fa-
llos mecénicos...), la accidentalidad po-
dria reducirse si contintia la tendencia
actual por el plateado y se reduce la de-
manda del negro.




Segun varios estudios, el 20% de los epilépticos ha tenido al menos un accidente a

causa de su enfermedad

Una crisis epiléptica al
volante puede ser igual a
desastre. La epilepsia es

una enfermedad del
sistema nervioso gue
necesita tratamiento
personalizado, ya que, S
no esta controlada,
pueden inhabilitar para
conducir un vehiculo.
Segun estudios recientes,
uno de cada cinco
epilépticos ha tenido, al
Menos, un accidente
causado por una crisis en
el periodo de un ano.

Carlos NICOLAS FRAILE :
Infografia: DLIRIOS. Fotos: Paul Alan PUTNAM

e calcula que unas
400.000 personas en
Espaiia y alrededor de

50 millones en todo el

~ mundo padecen epi-
m’/ lepsias, enfermedades
— crénicas del sistema
nervioso que afectan a

todo tipo de personas y tienen multiples
origenes (genético, lesiones cerebrales,
traumatismos, tumores, infecciones,
drogas, alcohol...), alguno todavia des-
conocido. En general, se caracterizan
por la repeticién de crisis bruscas e im-
predecibles provocadas por descargas
eléctricas excesivas en las cé€lulas ner-
viosas del cerebro y por tener muchisi-
mas manifestaciones diferentes (sacudi-

ey '
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das incontroladas, alteraciones visuales
u olfativas, ausencias o pérdida de cons-
ciencia) dependiendo de si resulta afec-
tado todo el cerebro @ sdélo areas con-
cretas. Segiin el neurélogo Jaume Bur-
cet, de la Sociedad Espafiola de Neuro-
logia, uno de los peligros para el epilép-
tico “procede del riesgo de que tenga
una crisis conduciendo y de ella se deri-
ve un accidente” . ;

La naturaleza diversa de la epilepsia
hace especialmente importante el diag-
néstico individual. Como asegura la
neuréloga Marfa del Carmen Diaz-
Obregén (Asociacién Espafiola de Ayu-
da al Epiléptico), “cada enfermo es un
mundo” . En esta linea, un informe rea-
lizado por un grupo de expertos europe-
os y publicado por la Unién Europea
(UE) en abril de 2005 destaca la impor-
tancia de valorar individualizadamente

“UN TERCIO DE
LOS PACIENTES
NO CONTROLADOS
CONDUCE AUN
CONOCIENDO SuUSs
LIMITACIONES”,
MANUEL DOMINGUEZ
NEUROLOGO

el riesgo del paciente epiléptico al vo-
lante, teniendo en cuenta el tipo de cri-
sis, cada cudnto tiempo se producen,
probabilidad de que sobrevengan mien-
tras conduce, medicacién, cumplimien-
to del tratamiento y otros deterioros
asociados.

COMUNICACION MEDICO-PACIENTE. Es-
te informe resalta otro punto fundamen-
tal: la comunicaci6n entre médico y pa-
ciente en ambas direcciones. “El médi-
co debe saber que su paciente epilépi-
co conduce” —sostiene Elena Valdés,
asesora médica de la Direccién General
de Tréfico y representante, junto al doc-
tor Burcet, de Espafa en este grupo de
expertos europeos—. Ademds, Valdés
recomienda al paciente consultar al fa-
cultativo la posibilidad de conducir:
“Un diagndstico de epilepsia no signifi-
ca no conductr”, asegura. De la misma
opinién es Manuel Dominguez Salgado,
neurdlogo del Hospital Puerta de Hierro
(Madrid): “Es necesario informar al
paciente sobre su enfermedad para que
cumpla las normas, asi se evitaria mds
de la mitad de los accidentes”

Los especialistas consultados coinci-
den en que és posible ser epiléptico y

- conducir con seguridad, aunque estian

igualmente de acuerdo en que la con-
duccién segura para el paciente de esta
enfermedad pasa inevitablemente por la
supervision del neurélogo. Algunos es-
tudios publicados en Estades Unidos
(pais puntero en la investigacién de la
epilepsia) revelan que cerca del 20% de
los epilépticos ha tenido al menos un
accidente de trafico relacionado con su
enfermedad en el perfodo de un afio y,
de estos, tres de cada cuatro no cumpli-
an las normas minimas para controlar
las crisis. Tambi€n en Espafia se igno-
ran o desconocen las precauciones pro-
pias de su enfermedad: “Un tercio de
los pacientes con epilepsias no contro-
ladas conduce conociendo sus limita-
ciones”, segun el doctor Salgado. Por
su parte, Juan Antonio Garcia Pefas,
neurélogo del Hospital Nifio Jests
(Madrid), cree necesario que el enfer-
mo ponga al corriente a su médico,

pues “es fundamental que los pacientes
estén bien controlados por el neurdlo-
go”. Desafortunadamente, en muchos
casos, el miedo a perder el permiso
pesa mds que la posibilidad del acci-
dente. “Nunca he dado con un conduc-
tor que reconociera sufrir crisis; pre-
fieren esconderlo”, afirma Garcia Pe-
fias. Sin duda, renunciar temporalmente
a conducir su vehiculo es para el con-
ductor epiléptico otra limitacién afiadi-
da, aunque, actualmente, como afirma
el doctor Salgado, “la mayoria de los
epilépticos estdn controlados, condu-
cen y hacen vida normal”. &

B LAEPILEPSIA, PASO A PASO

1 Una crisis epiléptica se de-
be a una descarga eléctrica
anormal en el cerebro. La
epilepsia es la repeticion rei-
terada de estas crisis.

2 Seglin el area del cerebro

donde se produzca, puede al-

terar la vista, el movimiento

de brazos y piernas o la
" consciencia.

3 Si una crisis sobreviene al
volante, el paciente puede
perder el control del vehiculo
y provocar un accidente.

4 El examen neurologico pa-
ra personalizar el tratamiento
es imprescindible. La mayo-
ria de las epilepsias controla-
das no impiden conducir,

5 Los farmacos antiepilépti-
cos pueden ser peligrosos
para conducir, mas auin si se
mezclan con drogas, alcohol
u otros medicamentos.

Y SI CONDUCE...

40 7 . :
f Comuniqueselo al neurdlogo: le ayudard
a conducir con seguridad.

ﬁ'o Mucho cuidado si le cambian de
farmaco, la dosis o le retiran el tratamiento.

=0 i .
,"/ Haga saber a su médico cualquier
cambio que perciba en la enfermedad.

.0 - =
ﬁ;‘”‘ Evite por completo las behidas
alcohdlicas.

Respete sus ritmos de suefio.

UNA NORMATIVA CON BASE CIENTIFICA

Conceder o retirar un permiso de con-
ducir a un epiléptico es un problema
complejo, porque el tratamiento de la
epilepsia no es igual en todos los pa-
cientes. Aunque las leyes han cambiado
desde el siglo pasado, actualmente aiin no
existe acuerdo unanime y oscilan de la
prohibicion total en Japén o Turquia a nin-
guna restriccion en los Emiratos Arabes, La
legislacion espaiiola niega el permiso a los
conductores profesionales con crisis o en
tratamiento en los Lltimos cinco afios y a
los particulares con crisis o pérdidas de
consciencia durante el Ultimo aiio, y exige,
en cualquier caso, un informe favorable del
neurdlogo. Segtin el doctor Jaume Burcet,
“la norma espaiola actual es muy avanza-
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da desde el punto de vista médico”. Sobre
la posibilidad de conducir vehiculos por
parte de epilépticos, Burcet cree que “si e/
paciente conoce la normativa y fa cumple,
el riesgo es minimo y totalmente asumible,
pues [a ley esta totalmente respaldada por
una base cientifica”. Segln explica, un epi-
Iéptico tiene un riesgo al volante muy bajo
(1.8 frente al 1 de la poblacion sana) mien-
tras que otros grupos de poblacion tienen
un riesgo asumido al volante mucho ma-
yor, como mayores de 75 afios (3.1) o varo-
nes menores de 25 (7). “Estas cifras, total-
mente asumidas por todos los paises de la
UE, deben desmitificar la peligrosidad del
paciente epiléptico al volante, siempre que
conduzca segtin las normas” afirma.
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FMAS/XXﬂDENTES MAS GRAVES,

Conducir bajo los efectos del alcohol constituye unos de
los principales factores accidentogénicos en seguridad
vial. Se estima que los accidentes de trafico
relacionados con el alcohol suponen del 30 al 50% de
los accidentes con victimas mortales.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pcr
Elena VALDES RODRIGUEZ. pcr

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

- ' eglin datos de 2004 del
-— Instituto Nacional de
- Toxicologia, en los va-
rones (conductores o

\ ‘ peatones atropellados)
L.B0E que fallecieron por ac-
. cidente de trafico, el

toxico mds detectado fue el alcohol eti-
lico y un 37,8% de ellos presentaba al-
coholemias positivas (igual o superior a
0,3gr/l), predominando tasas superiores
al,5 gl

La presencia del alcohol como factor de
riesgo de accidente de trifico ha sido
ampliamente estudiada y conocemos
que los accidentes relacionados con
el alcohol producen lesiones mas
graves, son mas lesivos y con
peor prondstico. El alcohol
afecta tanto a la aptitud como a
la actitud para la conduccion.
Con una tasa de 1,5 g/l, el res-
go de accidente mortal se mul-
tiplica por 25. Esto no es todo:
con alcoholemias mucho me-
nores (entre 0,2 y 0,5 g/l) se al-
teran capacidades fundamenta-
les para la conduccién, como la
atencién dividida, el seguimiento
de objetos y trayectorias, la motili-
dad ocular, los tiempos de reaccion...
A su vez, la conduccidn bajo los efectos
del alcohol suele asociarse a otros fac-
tores como el menor uso de elementos
de retencién, velocidad elevada o con-
sumo concomitante de otras sustancias,
que incrementan la lesividad y la grave-
dad de estos accidentes.

En 2001 se realizé una revision siste-
madtica de la evidencia del efecto de las
intervenciones recomendadas para re-
ducir las lesiones por accidente de trifi-
co. Se consideraron altamente recomen-
dables las siguientes intervenciones: re-
ducir el nivel legal de alcoholemia, es-

tablecer una edad minima para el con-
sumo de alcohol y realizar controles de
alcoholemia. Se consideraron recomen-
dables, el establecimiento de niveles de
alcoholemia menores para los jévenes y
conductores noveles y la realizacién de
programas de entrenamiento para dis-
pensadores de alcohol.

En Espaiia se ha fijado el nivel maxi-
mo de alcohol en sangre en 0,5 gr/l para
los conductores en general y 0,3g/l para
noveles, en sus dos primeros afios, y

conductores profesionales. Gran parte de.

las Comunidades Auténomas ha estable-

LuciaRVAS

"CON UNA TASA DE
ALCOHOL DE 1,5
GR/L, EL RIESGO
DE ACCIDENTE
MORTAL SE
MULTIPLICA POR 25

MAS PELIGROSOS

cido la edad minima para la venta y el
consumo de alcohol en 18 afios. La le-
gislacion contempla la posibilidad de re-
alizar controles de alcoholemia, que se
practican tanto de forma aleatoria como
dirigida, medida que refuerza el cumpli-
miento de las leyes. Menos implementa-
dos estin los programas de entrenamien-
to a dispensadores de alcohol sobre los
que se han realizado interesantes expe-
riencias. Otras medidas, como fomentar
el transporte alternativo, el conductor
designado, la reduccién de disponibili-
dad del alcohol en zonas cercanas a las
vias de comunicacién, la rehabilitacion
del conductor reincidente o la instaura-
cién de sistemas pasivos en el interior
del vehiculo (interlock), contribuyen a
reducir los accidentes relacionados con
el alcohol y no deben dejarse de lado.
Sin duda todas estas medidas persi-
guen el que ha de ser el objetivo en se-
guridad vial: separar consumo de alco-
hol y conduccién. Todos los esfuerzos
han de dirigirse en este sentido. El ciu-
dadano debe conocer que alcohol y con-
duccidén son incompatibles, y ser
consciente de que no es necesario
sentir los efectos del consumo de
alcohol para que se produzcan
sus efectos sobre la capacidad
de conducir. Informar y formar
a la poblacidn sobre esta cues-
tién depende de miltiples
sectores (sanitarios, educado-
res, familias...) y del compro-
miso de las instituciones pu-
blicas y privadas, que deben
implicarse coordinadamente
para que las intervenciones ob-
tengan resultados éptimos. Co-
mo en el resto de los problemas
de salud piblica, sélo el esfuerzo
conjunto de una scciedad, en la que
existe una gran tolerancia para el con-
sumo de alcohol, podra contribuir a dis-
minuir las cifras y consecuencias de los
accidentes de trafico relacionados con
el alcohol. ¢

SOBRABA UN NO. El anterior “Salud
Vial” decia que “el estudio mencio-
nado y otros previos admiten la no
existencia de dicho riesgo”: Debia
decir “la existencia”, lo que cambia-
ba el sentido de la afirmacién.
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TRAFICO DEL stiro70/4”

Todos los ‘extras’ que ofrecen los talleres oficiales

AL SERVICIO DEL CL

Conseguir la satisfaccion total del cliente a partir
de un servicio integral que abarca, no solo la
reparacion de la incidencia con total garantia,
sino también, la posihilidad de acceder a un
coche de sustitucion o a la financiacion de la
factura, es el objetivo de los talleres oficiales.

Conozca todas las posibilidades.
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Coordina: MERCEDES LOPEZ

» Desde tener un asesor personal hasta financiar el
importe de la factura, todo es posible.

Mercedes LOPEZ

os recogen el coche
averiado en casa y nos
lo devuelven repara-
do, nos lo llevan a pa-
sar la inspeccion de la
ITV, tenemos opcién
= ' auncoche de cortesia,
nos ofrecen financiar
la factura o mediante Internet podemos
pedir cita... y un largo etcétera de servi-
cios que hacen que la imagen del taller
de reparacién de automoviles se aleje
cada vez mas del lugar donde nos ‘arre-
glan’ el coche para asemejarse a una
empresa al servicio del conductor.

Estas practicas se realizan, sobre to-
do, en los llamados talleres oficiales
(alrededor de 10.000 en Espafia, segin
los datos de CETRAA —Confederacion
Espafiola de Talleres de Reparacién de
Automdviles y Afines—). “Los talleres
independientes (su niimero se eleva a




ASESOR PERSONAL

Al llegar, el cliente junto con su vehiculo es
atendido por un asesor (BMW, lo denomina
‘recepcion directa’ y Ford, ‘recepcién inte-
gral’). El coche se coloca sobre un elevador
y el profesional del taller le indica las inci-
dencias encontradas, le informa so-

bre las soluciones y realiza un
presupuesto. Ademas, se rea-
liza una inspeccion del exte-
rior del coche (bajos, para-
golpes, puertas...) por si fue-

ra necesario reparar cual-
quier anomalia y asi se le co-
munica al cliente. En Renault, su-

brayan que van més alla. El asesor sale a
probar el coche con el cliente, para que éste
le indique in situ cudl es ese ruidito que “a
veces escucha” y que, si solo se quedasen
en la teoria, a veces es dificil de solucionar.

COCHE DE SUSTITUCION

Es una de las practicas mas extendidas,
aunque la ley no obliga a ofrecerlo, excepto
si esta expresamente recogido en el contra-
to 0 en las clausulas de la garantia. En Ford,
sefalan que esta opcion, a la denominan
‘coche de cortesia’, puede llegar a ser gra-
tuita durante el periodo de garantia. En el
resto de los casos es posible contar, por
ejemplo, con un “Ka” por 15 euros o
un “Focus” por 20 euros al dia
sin IVA (precio recomenda-
do). En Renault, las tarifas
oscilan entre los 20 y 30
euros al dia. En concreto,
un “Mégane” ronda los 30
euros, precio que, subrayan,
“supone un ahorro de alrededor
de un 50% respecto a las tarifas de las em-
presas de alquiler de coches”. Alguno de
los talleres Opel, sobre todo los ubicados en
los alrededores de las grandes ciudades,
ponen a disposicion de sus clientes para fa-
cilitar su movilidad, un servicio de lanzade-
ra hasta un lugar de facil acceso al trans-
porte piiblico.

CONTRATOS DE MANTENIMIENTO

Son los contratos por los que el cliente se
asegura el mantenimiento periddico de su
vehiculo a partir de una cuota mensual. Ci-
troén lo denomina ‘4 chevrones'
e incluye las piezas de des-
gaste y las averias. Cuenta
con distintas posibilida-
des, tanto en su duracion
(de 3 a 5 afos) como en
su kilometraje (hasta
125,000 kilémetros). Para un
“C1” la cuota puede ir de 20 a
59 euros al mes. En Renault, este contrato
incluye la sustitucion de los neumaticos,
pero solo durante el periodo de financiacion
del coche. Por un “Mégane”, a 4 afios, in-
cluyendo financiacion y mantenimiento, se
pagan unos 400 euros mensuales.

¥ \.

38.000) tienen su fuerte —afirma Ar-
mando Higueras, secretario general de
CETRAA- en la relacion personal y de
confianza. Los talleristas —continia Hi-
gueras— suelen ser propietarios autono-
mos que hacen ‘mds horas que un re-
loj’ v que mantienen una relacion muy
estrecha con sus clientes. Le dices ‘me
dejas el coche en tal sitio’ y lo hace y,
ademds, gratis”.

» Desde que se enira en el taller se intenta que el servicio sea lo mas personalizado posible.

tos que van desde Ia cita previa o la re-
cepcién personalizada, hasta un coche
de sustitucién a precio ventajoso, pa-
sando por la realizacién de un control
de calidad después de la reparacién y la
entrega de un certificado o la llamada a
los dos o tres dias para comprobar que
toda va bien.

No todos los fabricantes actdan de
forma tan unitaria. En General Motors
existen dos vias. Por una
parte, ‘sus talleres’ ofrecen
servicios que si parten co-

mo politica de fabricante
“como pueden ser los con-
tratos de mantenimiento”,
explican fuentes autoriza-
das “y ofros que son inicia-
tiva de cada concesionario,
como puede ser el coche de
cortesia”.

Lo normal es que todos
ofrezcan, basicamente, los
mismos servicios. Pero, sin
lugar a dudas, destacando
de alguna forma. Los con-

F =TT

» A fravés de las paginas web se puede acceder a muchos servicios.

OBJETIVO: SERVICIO. Los talleres ofi-
ciales también definen su postura. Para
Citroén, lo importante es dar un servicio
integral, lo que “significa vender un ve-
hiculo y ofrecer un servicio de calidad
a lo largo de la vida del mismo”. En
Renault lo denominan “Plan de Servicio
al Cliente”. El responsable de un conce-
sionario en Madrid afirma que se estd
trabajando en la implantacién de este
plan con el “que intentamos diferen-
ciarnos a través del servicio”. Para
ello, se comprometen a cumplir 10 pun-
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cesionarios de Nissan ela-
boran un plan de manteni-
miento personalizado, que
facilitan en el momento de la entrega
del coche y que se va actualizando de
acuerdo con el uso que se haga del ve-
hiculo. Asimismo, aseguran un servicio
prioritario a sus vehiculos comerciales,
a cuyos propietarios les garantizan que
su coche estard atendido en 24 horas.

MAS GARANTIA. En el tema de las ga-
rantias de las reparaciones también
existen diferencias. La ley establece una
garantia minima de tres meses 6 2.000
kilémetros. Seat ofrece dos afios.

» Nissan ofrece un servicio de afencion prioritaria a sus vehiculos comerciales.

BMW, establece, para los trabajos de su
‘Servicio Rapido’ (sustitucién de bate-
ria, pastillas de freno, aceite y filtros),
dos afios sin limite de kilometraje. Ford
garantiza de “por vida’ la reparacién de
los elementos de no desgaste, como
puede ser una biela. Estos son algunos
ejemplos.

Sin embargo, todos estos ‘extras’ me-
recen un comentario muy critico por
parte de Antonio Garcia, portavoz de
CECU Madrid (Confederacién Espafio-
la de Consumidores y Usuarios), quien
afirma con rotundidad que “a nosotros
no nos parece de interés para el usua-
rio este tema. No dan nada. Todo se tie-
ne que pagar. Ademds —enfatiza—, de
pagar mds por la factura”. Segiin un
reciente estudio de la revista Consumer,
Ia hora de mano de obra cuesta de me-
dia, 10 € m4s que en un taller indepen-
diente.

Durante el 2005 pasaron por los talle-
res de reparacién mas de 10 millones de
vehiculos, a una media de 1,2 visitas
por automévil y afio, segin datos de
CETRAA. Y estuvieron en el taller una
media de tres dias. La factura asciende a
unos 400 € cuando se trata de una ave-
1ia mecdnica y a unos 300 €, si lo se se
realiza es una revision de mantenimien-
to. A pesar de unas cifras tan abultadas
de servicios, €l afio pasado sélo se pre-
sentaron —seguin datos de CECU- 6.439
reclamaciones y consultas respecto a ta-
lleres de reparacién, lo que supuso un
2,5% del total de reclamaciones que
presentaron los consumidores el pasado
afio. ¢

Mds informacion, en las web de las res-
pectivas marcas.

PUEDE FINANCIAR
LA FACTURA
HASTA 20 MESES,
PAGARLA EN 4
PLAZOS O
CONTRATAR UN
CREDITO
PERMANENTE

» Es posible realizar una revision previa y después
que nos Hleven el coche a pasar la ITV.
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TODOS LOS DIAS

Poder llevar el coche al taller un festivo o
tras una larga jornada laboral también es
posible. Peugeot cuenta con un Servicio Per-
manente de fin de semana y vacaciones al
que estan acogidos algunos de
sus talleres que permanecen
abiertos los sabados, domin-
gos y festivos de 9 a 13 horas.
Ford tiene un plan de ‘hora-
rios extendidos’ practicamente
generalizado en todos sus talle-
res, que estan abiertos de las 8 de la mafa-
na a las 10 de la noche, e incluso los hay
que su horario abarca las 24 horas del dia.

FINANCIAN TODO

Es uno de los servicios mas recientes: la po-
sibilidad de financiar la cuantia de la factu-
ra. Peugeot lo denomina ‘credi comodo’ y fi-
nancia cualquier operacion lleva-
da a cabo en sus talleres. Exis-
ten varias modalidades: la fac-
tura se paga en cuatro plazos
sin intereses o se financia a 10
6 20 meses. También es posible
contratar un crédito permanente,
por el que pagas todos los meses una cuota
y puedes llevar el coche al taller cada vez
que lo necesites. Desde Ford afirman que
es, sobre todo, una practica muy extendida
entre los coches de renting y leasing.

Peugeot ofrece la posibilidad de realizar una

diagnosis del estado del coche, repararlo si

es necesario y el cliente lo autoriza, o el

servicio completo: revisar, re-

parar, llevarlo a la ITV, pasar

la correspondiente inspec-

cion y entregarlo a su pro-

pietario. Las mismas posibi-

lidades tienen BMW o Lexus,

entre otros. Por su parte, Re-

nault pone a disposicion de sus clientes sus

Estaciones de Diagnostico, donde se realiza

una revision previa a la cita con la ITV y en

media hora, aseguran, les sefialan los pun-
tos a revisar, si los hubiera.

PUERTA A PUERTA

Te recogen el coche en fu casa y te lo de-
vuelven una vez reparado. Una practica, que
en la mayoria de los casos depende mas de
la iniciativa de los propios talleres
que de los servicios estandar
que se ‘imponen’ a los servi-
cios oficiales. Es el caso de
Opel, desde donde asegu-
ran que ‘saben’ que mu-
chos de sus talleres prestan
este servicio a sus clientes con
un limite de kilometraje. Si usted tiene un
Citroén, a partir de 30 euros se puede con-
tratarlo y, si lo que tiene es un Seat, le ofre-
cerén esta posibilidad “por un precio muy
competitivo” afirman.




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.398 c.c.
Potencia maxima:

54 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales delanteros. ABS
con repartidor electronico
y control de estabilidad.
Entre otros.
Opcional: Airbag cortina

© (230 €). Aire
acondicionado (830 €).
Entre otros.

| DIMENSIONES:
| 3,40 mts. (long.) 1,61 mis.
‘ (anc.) 1,46 mts. (alt.)
‘ Maletero: 139 litros.
CONSUMO:
Urbano, 5,3 1./100 km.
Carretera, 3,4 1./100 km.

RELACIGN CALIDAD/PRECID

P A 0

PRECIO: 11.200 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
110 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y de
cortina. Reposacabezas
delanteros activos. Tres
reposacabezas traseros.
ESP. ABS + BAS y EBD.

Anclajes Isofix para sillitas
infantiles. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,08 mis. (long.) 1,69 mts.
{anc.) 1,55 mts. (alt.)
Maletero: 610 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 8,5 1./100 km.
Carretera, 5,5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID
o ki

PRECIO: Desde 15.400 £.

BANCO DE/:»//mgéa;
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PEUGEOT 107 1.4
HDi 54 GV //

» Agilidad en ciudad
» Tamario y habitabilidad

» Precio elevado
» Equipamiento de serie

» Recuperaciones pobres

Estdtica: ........... 7 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... B Elasticidad: ........ 4 Estabilidad: ....... 7
Habitabilidad: ...... 8 Cambio: ...........7 Suspension: ....... 7
Maletero: .......... 6 Velocidad punta: ....7 Frenos: ........... 7
Confort: ........... 6 Aceleracion: ........ 7 Direcejon: ......... 7
Instrumentacion: ....5 Consumo: .......... 10 PRuedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 4 Sonoridad: ......... 7 Luces: .....vvvinns 8

NOTA MEDIA: 6,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.

NISSAN NOTE 1.6

= P T Pl il i By VI

» Habitabilidad trasera
» Equipamiento de serie
» Polivalencia del interior

» Sonoridad
> Plazas traseras des das

» Sdlo 5 marchas

Estética: ........... 7,5  Polencia: .....ovond 8 SEGURIDAD:

Acabado: ..........8 Elasticidad: ........ 7,5  Estabilidad: ....... 7,5
Habitabilidad: ...... 7,5 Cambio; ........... 7 Suspension: ....... 7
Waletero: .......... 8 Velocidad punta; ....8 Frenos: ........... 7
Confort: ........... 7,5  Aceleracion: ........ 8 Direccion: ......... 8
Instrumentacion: ....7 Consumo: .......... 8 Ruedas: ..........8
Equipamienta: ...... 8 Sonoridad: ........ A LS et 7,5

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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GCOMENTARIO.~ EI “107”, al igual que sus
hermanos el Toyota “Aygo” y el Citroén
“C1”, es coqueto, agil en el trafico urbano y,
en su version HDi, un mechero con ruedas
gracias a un consumo minimo. Sorprenden
muchas cosas en el pequefio Peugeot: el
aprovechamiento del espacio interior res-
pecto a un tamafio exterior stiper compacto,
la agilidad que le proporciona este tamafio
en combinacién con un motor de potencia
modesta pero que mueve de sobra los 965
kilogramos del conjunto y, por (ltimo, un
consumo de 4,1 litros cada 100 kilémetros
homologados por la marca y gue no difiere
mucho de los conseguidos en condiciones
reales por el centro técnico de esta redac-
cion.

En el otro lado de la balanza encontramos
pegas en apariencia faciles de solucionar,
como el precio (11.200 € en la version
‘Urban’), el equipamiento de serie que no
incluye ni siguiera el aire acondicionado o
las recuperaciones, algo justas cuando se
trata de recuperar una velocidad perdida
por frenar sin tener que recurrir a engra-
nar una marcha menor. En cualquier caso,
se trata de un vehiculo agradable, facil de
conducir, minimo consumo y apariencia
simpatica y atractiva. ¢

&. Www.peugeot.es )
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COMENTARID.~ La marca japonesa hacia
mucho tiempo que no tenia en nuestro con-
tinente un modelo de las caracteristicas del
“Note”. La carroceria tipo monovolumen, un
tamafio compacto y un interior que sin lle-
gar a ser modulable completamente, si que
cuenta con distintas posibilidades de con-
figuracidn.

Los asientos estan situados a una altura
justa para que no tengamos que hacer
ninguna maniobra extrafia para sentar-
nos, ni altos ni bajos, sino, justamente,
en un término medio. Llama la atencién'la
presencia de una guantera que es, por de-
cirlo de alguna forma, simplemente enorme
-9 litros de capacidad, segln anuncia la
marca— y que, ademas esta refrigerada. Los
asientos traseros se pueden desplazar lon-
gitudinalmente, lo que permite adecuar la
capacidad de carga o de pasajeros a cada
necesidad momentanea.

En un principio, el “Note” sblo esta disponi-
ble con el motor 1,6 multivalvula de gasolina
—los diésel llegaran més tarde- de origen ja-
ponés y que anuncia oficialmente 110 CV.
Lo cierto es que esta mecanica consigue
unas buenas prestaciones, aunque el sonido
es hosco y aspero y se deja oir mas de lo
que nos gustaria. ¢

,f- WWW._nissan.es

CITROEN C6 2.0 HDi

COMENTARID. Dificil lo tiene Citroén. Aqui, no
proceder de manos de un fabricante aleman es
un escollo insalvable, por mas que el pro- -
ducto valga lo que cuesta. Es el caso del
“C6”, un automdvil fascinante en to-
dos los sentidos, pero a fin de cuen-
tas, un coche de lujo de un fabricante
generalista. Puro disefio y auténtico
confort. Originalidad no falta, como el
imponente frontal, la luna trasera con-
cava, el aleron desplegable o los crista-
les laterales sin marcos. Dentro, ni un mur-
mullo. Rodar es un placer, todo un lujo, porgue el
motor ni se siente y la suspension parece alisar
el terreno a su paso. Menos exclusivos son su
acabados, lejos del nivel de Audi, BMW o Merce-
des en esta categoria, aunque si lo es el equipa-
miento: sencillamente, lleva de todo. Dicen que
es un coche de chofer, pero no creemos que sea
cierto: su conduccién, sin ser excitante, es pla-
centera. El motor no gasta mucho y proporciona
una suavidad sin parangon. No es un coche agil,
pero si muy seguro y de reacciones faciles, de
estabilidad sobresaliente. Airas, se va bien, sin
mas, porgue la anchura y espacio longitudinal
disponible no esta refrendado por la altura, algo
limitada. Un sefior coche al que, con seguridad,
le va a costar encontrar duefio con tanta facili-
dad como lo hacen otros rivales... alemanes. ¢

. Www.citroen.es i)

SUZUKI GSR 600
COMENTARIO.-~ La marca Suzuki lanza al
mercado una sugerente moto desnuda, sin
carenado, apta para todos los publicos, aun-
que con una vertiente claramente deportiva.
la moto aporta una estética diferente, innova-
dora y moderna, que nada tiene que ver con
su otro modelo, mas conservador, la “Bandit
650”. Destaca su chasis de fundicidén de alu-
minio, inspirado en el de la exitosa Yamaha
“FZ6”, su maxima rival.

La “GSR” dispone de un poderoso motor de
cuatro cilindros transversales, que desarro-
llan una potencia de casi 110 CV. Pero lo me-
jor de todo es que son muy suaves, tanto que
puedes abrir gas en sexta velocidad a 2.000
revoluciones y salir disparado hacia delante
sin problemas. Su asiento esta muy cerca del
suelo; su estética es impactante; su frenada,
muy potente; su motor, muy elastico; y su
precio, una maravilla, aunque su peso es un
poco elevado. Es una moto apta tanto para
hombres como para féminas, ya que es una
moto accesible en altura, de suave respuesta
de motor y muy ligera. De hecho, su maneja-
bilidad es excelente, muy facil de llevar de
curva a curva, asi como en ciudad. ¢

. Www.suzuki.es ® )

e 1, ©

» Motor muy sedoso
» Confort de marcha magistral
» Equipamiento muy exclusivo

P Altura en plazas traseras
P Radio de giro
» Percepcion de calidad en el interior

Estética: .........! 6,5  Potencia: ..........9 SEGURIDAD:

Acabade: .......... 6,5  Elasticidad ......... 7,5  Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ...... 7,5  Cambio: ........... 8,5  Suspension: ....... 9,5
Maletero: .......... 7,5  Velocidad punte: ... 7,5  Frenos: ........... 7,5
Confort: ........... 9 Aceleracion: .......7,5  Direccion: ........ 7.5
Instrumentacion: ....7 Consumo: .........7 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 9 Sonoridad: ........ 85 Luces: ........... 8,5

NOTA MEDIA: 8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8

» Muy buen precio
» Motor muy elastico
» Estética diferente

P Instrumentacion algo pequena
» Mucho plastico a la vista

» Acabados algo justos

Estética: ........... 9 Velocidad puntz; ....8 Suspension trasera; ..8
Acabado: .......... 7 Aceleracion: ........ 9 Frenos; ...ooivees |
Posician conductor: . @ Consumo: .......... 8 Estabilidad: ......... 9
PasAOn:’ v vienasas 7 T G T 8
Instrumentacidn: ....8 SEGURIDAD: Ciudad: ............ 9
Equipamiento: ...... 8 Chasis: ............ 9  Caretera;

T 9 Suspensién delantera: .7 Autopista: ........ .8

NOTA MEDIA: 8,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,4.

T
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.721 c.c.
Potencia maxima:
204 CV a 4.000 r.p.m. ‘

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE ]
SEGURIDAD:

De serie: Doble airbag
frontal. Airbags laterales y
de cabeza en todas las
plazas. Airbag de rodilla.
ESP + ABS. Alerta cambio
involuntario de carril.
Faros bi-xendn
direccionables.
Amortiguacion pilotada.
Informacidn proyectada en
el parabrisas. Enire ofros.

DIMENSIONES:
4,91 mts. (long.) 1,86 mts.
(anc.) 1,46 mts. (alt.)
Maletero: 488 litros.

CONSUMO: Urbano, 12 |
1,/100 km.
Carretera, 6,8 I./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 47.800 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:

Tipo: 4 tiempos y 4 cilindros.
Cilindrada: 599 c.c.
Diametro: 67 x 42,5 mm,
Arrangue: Eléctrico.
Encendido: Electronico
digital.

Depasito: 16,5 litros.

TRANSHMISION:
Caja de cambios de seis
velocidades.

FRENOS:
Delantero, de doble disco y
trasero de simple disco.

SUSPENSION:
Delantera, por horquilla;
frasera, por mono-
amortiguador con
basculante.

RUEDAS: I
Neumaticos: Delantero,
120/70-ZR 17; trasero,

180/55-ZR 17.

DIMENSIONES:
Longitud: 2,09 mts.
Altura asiento: 785 mm.
Peso: 198,5 kgs.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECI: 7.299 €.




NOTICIAS DEL sreo7or

LOS MENOS CONTAMINANTES

El Mercedes “E 200 directa de gasolina, los vehiculos de gas natural,
los filtros de particulas para diesel o los cataliza-
obtenido los me-  dores contribuyen a mejorar los resultados en
jores resul-  comparacion con los motores tradicionales. En
tadosenla  este programa participa el RACE, desde donde se
ltima fa-  piden medidas que fomenten la renovacion del
se de las  parque automovilistico (nos recuerdan que cien
pruebas  coches modernos contaminan lo mismo que uno
de la década de los setenta), que contribuiran a
mejorar el medicambiente y la seguridad vial.

Kompresor” ha

EcoTest,
que evald-
an las emi-
siones de
contaminantes (hidrocarburos, mondxido de car-
bono, dxido de nitrogeno y las particulas de mate-
ria), asi como la emision del diéxido de car-
bono, causante del efecto invernadero.
El segundo lugar ha sido para el Citroén
“Berligo Kombo 1.4”. En estas (tlimas
pruebas se ha podido comprobar que
las dltimas tecnologias como la inyeccion

Mercedes “Clase E”.

A partir de 2011 NO SE

PODRAN VENDER COCHES
NUEVOS cuyos sistemas de AIRE
ACONDICIONADO LLEVEN GASES
FLUORADOS, en cumplimiento de
una nueva directiva del
Parlamento Europeo. Estos gases
también estan presentes en los
frigorificos, aparatos de aire
acondicionado, aislantes e incluso,
en algun tipo de zapato.

. TODOS LOS PRECIOS
RELACIONADOS CON EL
AUTOMOVIL HAN SUBIDO, en el
altimo afo, por encima de la

inflacién general, segln datos del
Instituto Nacional de Estadistica.
ESPCECIALMENTE, LOS
CARBURANTES (CASI UN 14%) Y
LOS TALLERES (5,6%). El precio
de los coches ascendioé un 2,8% v,
el de los repuestos y seguros
sobrepasé, ligeramente, el 1%.

_ MATERIALES INNOVADORES

BMW estd incorporando nuevos materiales a sus modelos
con el objetivo de aligerar pese, mejorar su zeradinamica y
reducir su consumo. Es el caso de las nuevas aletas termo-
plasticas del nuevo “Serie 3 Coupé”,
gue, ademas de pesar la mitad que las
de chapa, aguantan mejor los golpes y
estan libres de corrosion. Por su par-
te, los bajos del “Serie 5” también
estan recubierfos de termoplastice
reforzado, un 30% mas ligero que los
plasticus convencionales y
cofn mejores propiedades
achsticas y protectoras.
La espuma de resina de
epoxi se amplea para re-
forzar la estrucutra del
“Serie 5 Touring”, eleva
la rigidez de la carro-
ceria y reduce vibra-
ciones, ahorrandose
unos 10 kilos
de peso. Pero
el material mas
innovador es el
magnesio. Un
60% mds ligero
que el acero y
que se utiliza en la
estructura del volante, los
bastidores del asiento o el
soporte del tablero de instru-
mentos del “Serie 2",

NUEVO HiBRIDO

Ya estd disponible el nuevo Honda “Givic” hibrido. Con un motor de
gasolina de 1.3 litros y 95 CV y otro eléctrico que aporta 20 CV mas,
permiie disfrutar de la potencia de uno de 1,8 litros. Con este modelo,
Honda pretende popularizar la propulsion hibrida, una tecnologia que,
recordemos, es menos contaminante gracias al funcionamiento de dos
motores: uno convencional diesel o gasolina y otro eléctrico que no
contamina (entra en funcionamiento cuando el vehiculo marcha a baja
velocidad). Su equipamientio de seguriddad es muy amplio, desde

ABS, EBD, VSA, hasta reposacabezas activos en
los asientos delanteros. Por 24.200 euros . m

)

EL ‘112’, EN TODA EUROPA

A partir de 2009, todos los vehiculos irdn equipados con el dispositivo de
emergencia ‘E-call’, segiin acaba de aprobar el Parlamento Europeo. Este
sistema permite, en caso de accidente, que con sélo accionar un botdn ins-
talado en el salpicadero fransmitir, a través del GPS, una llamada al centro
de emergencias mas proximo con los datos de ubicacion del coche. Con
este acuerdo, lo que se intenta es que funcione un sélo nimero de urgen-
cia tnico en toda Europa: el 112 y que todos los vehiculos que circulen por los
estados miembros tengan acceso a este servicio. Segun la EurocAmara, su im-
+ plantacion permitiria salvar hasta 2.500 vidas al afio, reducir el tiempo de lle-
- gada de los servicios de socorro en un 40% en las zonas urbanas y en un 50%

en las rurales, ademas de un ahorro de unos 26.000 millones de euros.
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Renolux

Opper F-4 UNO.

2. Renolux, modelo Orcade,

Rehausser Optimal.

3. Windplast, modelo Funny.

EL DATO
“EN EL Afi0 2011 EN
ESPAHA POR CADA COCHE

NUEVO COMERCIALIZADO
SE VENDERAN DOS COCHES
USADOS, LO QUE
DUPLICARA LAS CIFRAS
ACTUALES”

{Servicio de Estudios Economicos de

. BEVA) g

Las VENTAS DE COCHES

HAN CAIDO un 10,5%

durante el pasado mes de ABRIL,

segun datos de ANFAC
(Asociacion Nacional de
Fabricantes de Automoviles y

Camiones). El balance acumulado
del primer trimeste de este afio se |

sitia un 0,9% por debajo de las
mismas fechas de 2005.

RETIRADAS DEL MERCADO

Tres modelos de sillitas  La actuacion ha sido
infantiles han sido reti- llevada a cabo por la
rados del mercado por Agencia de Consumo
presentar graves defec- de la Generalitat de
tos (no ga-
rantizan
la seguri-
dad del nifio, el cinturdn de se-
guridad se desata con mucha
facilidad y presentan numerosas
irregularidades en las instruc-
ciones). Los modelos son:
1. TeamTex, Safety Modelo

Swess

Cataluna. Hasta el
momento,
se han re-
tirado 64
unidades
localiza-
das en
distintos
estableci- Windplast
. mientos de Barcelona. Los padres
mmjsc;;:;";, Y que hayan adquirido uno de estos
" s g modelos, deben acercarse al punte
ot R de venta para cambiarlo por otro.
Team Tex

SIN GONDUGTOH Y GON OJOS

Se llama ‘Clavilefio’, ya estaba dotado de un ‘cerebro’ que le
permitia circular sin conductor, y ahora, gracias a un sistema
de camaras de vision artificial que captan imégenes simulta-
neas que luego unen en una sola, es capaz de ver como el
o0jo humano. Si una persona cruza la calzada, calcula la dis-
tancia a la que se encuentra, reduce la velocidad y se detie-
ne si es necesario. Ademds, una vez que desaparece el obs-
taculo, continda su ruta. Es el Citroén “C3 Pluriel” con el que
el Instituto de Automatica Industrial del CSIC (Centro Superior
de Investigaciones Cientificas) estd desarrollando importan-
tes proyectos tecnologicos dentro del Programa Utopia, en
colaboracion con la Universidad de Alcala de Henares.

Se acaba de iniciar la comercializacién del nuevo Ford S-
MAX. Combina cuatro motores: dos de gasolina (2.0 de 145
CV y 2.5 de 220 CV) y dos diesel (1.8 de 125 CV y 2.0 de
140 CV), y dos niveles de acabado, Trend y Titanium. Como
equipamiento de serie cuentan con airbags delanteros para

14 conductor y pasajero, airbag de cortinilla laterales y airbag

de rodilla. Como opcién ofrece el EPS

mas TCS. Desde 26.785 euros. ¥ www.ford.es
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Renault Mégane

Ford Focus

> " 2

Seat Ibiza

Peugeot 307

N

4.187
Seat Leon

>« 3.995

Citroén C4

sensons

>.ﬂ3625l

Opel Astra

M

3.383
Opel Corsa

3.336

Volkswagen Polo
Lns FABRICANTES
RENAULT 12415
CITROEN 12.142

SEAT 11.906
OPEL 11.068

PEUGEOT 10.555

VOLKSWAGEN 10.544
' FORD 10.344
TOYOTA 4.946

HE el

S

MERCEDES  4.047

GO0 aupi 4,032

Fuente: ANFAC {Asoc. Nal, de Fabricantes de Vehiculos)
A= b Variacionss respecto al mes anterior
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Serrania de Cuenca

DONDE L AGUA

Pocos lugares espanoles
viven marcados tan de
cerca por la accion
caprichosa del agua. Esta
ejerce su absoluto dominio
paisajistico en la zona
dibujando a placer sobre la
roca caliza de la alta
serrania de Cuenca las
formas mas imposibles,
atractivas y sugerentes que
pueda imaginarse.

Gorka ZUMETA

l 1 recorrido comienza

en Villalba de la Sie-
rra, portén de entrada a
la alta serrania con-
quense, que se encuen-
tra a 24 kilémetros de
Cuenca, saliendo por la
CM-2105. Dejando atrds esta pobla-
cion, famosa por su artesania y por su
gastronomia autdctona, proseguiremos
camino hasta el kiléme-
tro 29,3 de la menciona-
da CM-2105 hasta girar
a la derecha para coger
la CM-2104 y empren-
der camino hacia la pri-
mera gran cita de la
zona: la Ciudad Encan-
tada.

La Ciudad Encantada
es una de las tarjetas
paisajistas de presenta-
cion de la zona. Sitio
Natural de Interés Na-
cional desde 1929, ocu-
pa una finca de 20 km®
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» En el Parque de El Hosquillo viven en
Una vez aparcado el co-  semilibertad osos, ciervos...

che, provistos de buen calzado, ansias
de paz y la imprescindible cdmara foto-
gréfica, nos adentraremos en su circuito
sefializado, de aproximadamente tres ki-
Ié6metros de longitud, que permite reco-
mrer en unas dos horas un paisaje entre
fantastico y mégico, resultado de la ero-
sion de millones de afios sobre la piedra
caliza. Enormes piedras, con formas, al-
gunas de setas, otras de monstruos, con
identidades en cualquier caso abiertas a
la sugerencia y la imaginacion, saludan
impdvidas al visitante.. c

- Tras la visita, regre-
samos a la CM-2105
para continuar hacia
Ufia, poblacién situada
en torno a un semicir-
culo de montafias es-
carpadas, repleta de ca-
rrizales y dnades, que
acoge una laguna de 8
hectireas de extension.
Si continuamos por la
misma carretera, llega-
mos al embalse de La
Toba, recomendado pa-
ra los aficionados al
bafio y los deportes
nduticos. Las aguas de

este embalse proceden del Jicar, cuyo
cauce estamos siguiendo en esta ruta.

Continuando el camino, se deja atrds
Huélamo y la CM-2105. Giramos a la iz-
quierda y tomamos la CM-2106 para lle-
gar a Tragacete, un pueblo serrano que
cuenta con la tinica red de senderos sefia-
lizados de toda la comarca. Para los anda-
rines y amigos de la naturaleza, los mas
recomendables son el que discurre por la
vertiente occidental del cerro de San Feli-
pe (de 1.839 m. de altitud), a través de es-
trechos barrancos y pinares (PR-CU 3, 19
km.) y el sendero que bordea el cerro Es-
pinosa y pasa cerca del nacimiento del Jii-
car (PR-CU 4, 10 km).

Debemos proseguir por la CM-2106
hasta llegar, 13 kilémetros después y tras
atravesar el Alto de 1a Vega, a otra de las
grandes citas naturales de la serrania de
Cuenca: el nacimiento del rio Cuervo.
Tres rutas a pie acercan al lugar donde la
montafia escupe el agua caprichosa que
dibuja a placer sobre la piedra caliza. La
mds completa, de 1,5 km., conduce a una
espectacular cascada, testigo ideal de la
fuerza modeladora del agua en la zona,
hermanada con la piedra caliza, lienzo
perfecto para esculpir en ella cientos de
pequeiios saltos. Si caminamos por esta
ruta llegaremos al nacimiento propiamen-
te dicho del Cuervo, que surge espontineo
de las tripas de la montafia.

Continuamos por la CM-2106 hasta gi-
rar a la izquierda al encontrar la CM
2201. Enseguida topamos con Be-

» Cafizares, cita imprescindible para el
aficionado a Ia artesania. )

BETETA

Z PE BETETA ¥
SUMIDERO DE

MATA ASNOS

teta, capital del alto Guadiela. Me-
rece la pena subir al alcdzar drabe
de Rochafria, no tanto por el alcd-
zar en si, que se encuentra derruido,
cuanto por las vistas de la vega que g
desde €l se divisan, repletas de ' |™
mimbreras que en invierno dotan al
paisaje de un color rojizo de enor-
me fotogenia. Guadiela abajo se en-
cuentra la hoz de Beteta, la mds

profunda de toda la Serrania. Tam-
bién se puede recorrer a través de un sen-
dero de unos 2 km. de longitud que co-
mienza detrds de una central hidroeléctri-
ca. La naturaleza de la zona —tilo, boj, sa-
bina, acebo, tejo y grasilla (planta carni-
vora que se alimenta de insectos)— acom-
pafian al senderista en su recorrido.
Marcharemos por la CM-210 hacia Ca-
fiizares. Poco después de Vadillos, donde
se funden los rios Cuervo y Guadiela, to-
maremos un pequefio desvio que conduce
a Soldn de Cabras (990 m. de altitud),
donde se encuentra el balneario del s. XTX
que acoge hoy una planta embotelladora
de agua mineral que lleva el nombre de
esta poblacién en su marca comercial.
Atravesado Cafiizares, cita imprescindi-
ble para el aficionado a la artesania de cali-
dad, hay que llegar al puente sobre el rio
Escabas. Aqui, giramos a la izquierda ha-
cia Fuertescusa. A partir de este momento

T

Desde Cuenca podemos tomar
la CM-2105 o CM-2110: ambas
se unen 8 km. mas adelante.
® La CM-2105 es una carretera de
montaia con trazado sinuoso, firme y
sefalizacidn vertical y horizontal en buenas
condiciones y muchas biondas . En el p.k.
59, se toma la CM-2106, también sinuosa,
con menos senalizacion y firme peor.
@ A partir de Villalba es frecuente que
ciervos y gamos, durante las tardes y
noches, crucen la via.
@ En el cruce de Peralejos se toma la CM-
2201, con fuertes pendientes, muchas
curvas y senalizacion escasa, aunque el
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REAL BALNEARID
SOLAN DE CABRAS

CIUDAD ENCANTADA

CUENCA

TORCAS DE
a8, LAGURASECA

NACIMIENTO DEL
RIO GUERVD

PARGUE NATURAL
EL HOSQUILLD

EMBALSE DE
LA TOBA

firme esta bien.

@ Y, antes de Beteta, la CM-210, con firme
aceptable, senalizacion suficiente,y con
curvas muy cerradas, que, desde Puente de
Vadillos, registra mucha circulacion de
vehiculos pesados. En Cahizares conviene
dejar el puerto (en malas condiciones), e ir
por el tinel de Monsaete.

@ El camino a Fuertescusa, El Hosquillo y
Las Majadas por la CU-V9031 (firme en mal
estado, muchos baches, curvas cerradas y
grandes desniveles en los margenes) y el
camino forestal 40 (muy estrecho, curvas
cerradisimas y carece de sefializacion) es
poco aconsejable.




Cuenta la leyenda que un pastor se-
rrano, hace muchos siglos, descu-
brio un manantial en una zona don-
de acudia con sus cabras en busca
de pastos. Y fueron éstas las primeras

en probar las propiedades curativas de
sus finas aguas minerales al sanar de
sus dolencias. Probablemente el boca
a oreja haria el resto. Ya en el siglo XV
se han encontrado referencias histori-
cas de sus milagrosas cualidades

Pero sin duda las historias mas curio-
sas y llamativas tienen mucho que ver
con la realeza. El rey Carlos IV declard
Real Sitio el Balneario de Solan de Ca-

bras el 27 de marzo de 1790 y su hijo,
Fernando VII, “el Deseado” que reins-
tauro el régimen absolutista tras la
victoria espafiola sobre Napoledn en la
guerra de la Independencia, viajo has-
ta Solan de Cabras con su esposa Ma-
ria Amalia de Sajonia, convencido de
que sus milagrosas aguas le propor-
cionarian su anorado sucesor al trono,
objetivo que no logrd, dicho sea de pa-
s0 y sin poner en cuestion las propie-
dades de las aguas medicinales, hasta
que ltego su cuarta esposa, Maria Cris-
tina de Borbon, que le dio su tnica su-
cesora: la futura Isabel Il.

» Cascada en el nacimiento del rio Cuervo

la carretera se convierte durante 44 kilémetros en
un mirador privilegiado. En nuestro recorrido
hasta El Hosquillo, viajaremos en un mirador so-
bre ruedas desde el que podremos admirar un pai-
saje lleno de gargantas, pinares y cascadas. Se
trata de la carretera mds solitaria y espectacular
de la sierra y merece la pena recorrerla sin prisas
vy, si el tiempo lo permite, con las ventanillas ba-
jadas.

Al final de esta preciosa carretera, en el Par-
que Cinegético Natural de El Hosquillo viven en
semilibertad diferentes especies autdctonas, co-
mo ciervos, gamos, corzos y osos pardos. Para
adentrarse en el parque —que ocupa una enorme
hondonada rodeada por unos acantilados que
pueden divisarse desde la Pefia del Reloj (1.534
m.), que se puede alcanzar andando a través de
una pista de tierra de 900 metros (unos 20 minu-
tos)— es necesario un permiso especial.

Retrocediendo cinco kilémetros desde El Hos-
quillo, finalizamos el recorrido en Los Callejo-
nes —paraje cercano al pueblo de Las Majadas—,

» La Hoz del Beteta presenta
estos cortados tan tipicos de
Ia serrania conguense.

un paisaje muy parecido
al de la Ciudad Encan-
tada, pero mucho menos
conocido. Durante si-
glos, este laberinto na-
tural de incomparable
belleza se utilizé como
majada privilegiada pa-
ra proteger al ganado
ovino, que curiosamen-
te agradecié la bula
transportando en su lana
las semillas con las que
se desarrolld la flora de
la zona.

La Serranfa de Cuen-

ca, sin olvidar Priego, su cabecera comarcal y su
venerado Convento de San Miguel de las Victo-
rias, ubicado en un cerro con vistas espectacula-
res, ofrece al visitante desde la simple contem-
placion de un paisaje sin igual, de por si tan re-
parador, hasta el marco mds apropiado para la
prictica de actividades como rutas a caballo, bi-
cicleta de montafia o, algo mds tranquilas, pesca,
senderismo o recogida de setas. #

La Serrania
de Cuenca
ofrece magni-
ficas materias primas
procedentes de la pesca
(sobre todo trucha) o ca-
za (ciervo y corzo). Pla-
tos tipicos de esta zona
—absolutamente reco-
mendables para palada-
res exigentes— son ga-
chas, morteruelo, caza
(en escabeche, estofa-
dos...), embutidos de
matanza (carne de orza)
y postres tipicos como el
alajli (especie de torta

CASERI0 DE
VADILLOS **
(Av. 8. Martin
de Porres, s/n. Puente de
Vadillos-Caiizares. Tel.:
969 31 32 39): Casa col-
gada puesta al dia con
un gusto exquisito, deco-
rada con arte contempo-
raneo. HOSTAL-RESTAU-
RANTE LOS CALLEJONES
** (P, Mayor, 9. Las Ma-
jadas. Tel: 969 28 30 50):
Hostal familiar, habita-
ciones y apartamentos
con buena relacion cali-
dad-precio. REAL BALNE-
ARIO SOLAN DE CABRAS

Dénde doymeir

elaborada a base de miel
y almendra).

CASERID DE VADILLOS **
(Av. 8. Martin de Porres,
s/n. Puente de Vadillos-
Cariizares. Tel.: 969 31
32 39): cocina manchega
de calidad. HOSTAL-RES-
TAURANTE LOS CALLEJO-
NES ** (PI. Mayor, 9. Las
Majadas. Tel: 969 28 30
50): cocina tradicional
conquense. MESON NELIA
(Ctra. Ciudad Encantada,
km 21, Villalba de la Sie-
rra. Tel.: 969 28 10 21):
recetas innovadoras en-

(Ctra. Solan de Cabras,
s/n. Solan de Cabras.
Tel.: 969 18 60 10): Para
recargar las pilas. LOS
TILOS (Extrarradio, s/n.
Beteta. Tel.: 969 31 80
97): Caseron con vistas
panoramicas, decoracion
austera y buen servicio.
EL ROSAL (Dr. Nicolas
Herraiz. Priego. Tel.: 969
31 20 85): Correcto, de
trato afable, sin muchas
pretensiones. RI0 ESCA-
BAS (Ctra. de Cuenca,
s/n. Canamares. Tel.: 969
31 04 52), habitaciones
confortables decoradas

troncadas en el recetario
clasico manchego. Con-
viene reservar fines de
semana. EL TABLAZO (C°
de la Noria, s/n. Villalba
de la Sierra. Tel.: 969 28
14 88): especialidad en
arroces variados, asados
y platos de caza. LOS Ti-
LOS (Extrarradio, s/n. Be-
teta, Tel.: 969 31 80 97):
brilla con luz propia el
estofado de ciervo. EL
GAMO (PI. Fuente del Pi-
no, 2. Tragacete. Tel.:
969 28 90 08): sencilloy
tradicional.

con aire rustico. EL TA-
BLAZD (C° de la Noria,
s/n. Villalba de la Sierra.
Tel.: 969 28 14 88) nueva
construccion situada jun-
to a una laguna. AGUAS
RISCGAS (Egido, 23. Ufia.
Tel.: 969 28 28 52): Casa
serrana rodeada de pie-
dra con actividades al ai-
re libre. CASA DE LAS HA-
ZAS (C° de las Majadas,

" s/n. Poyatos. Tel.: 656 49

80 51): Alojamiento rural
de nueva construccion,
con dos habitaciones,
jardin y sala de jueqos.

COMD LLEGAR: Desde la zona
centro, por A-3 y luego N-400;
desde el Este, por A-3 y N-320;
desde Teruel, por N-420; desde la zona
Norte, por A-2 y N-320.

Para obtener permiso para visitar el
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Parque Cinegético de.El Hosquillo, hay
que solicitarlo en la Delegacion Provin-
cial de Agricultura y Medio Ambiente de
Cuenca (c/ Colon, 2. Tel.: 969 17 83 00).
Mas informacion sobre Cuenca: - -
www.dipucuenca.es/turismo

CARRETERA, CIENCIA,
CULTURA

esde hace milenios, el ser huma-
no se ha venido distinguiendo de
sus parientes mds proximos, los
primates evolucionados, por su
inagotable capacidad para pre-
guntarse cosas, incluso las cosas
més peregrinas. Lo que hoy llama-
mos cultura no es, en esencia, mas
que el resultado de esa actividad in-
quieta, curiosa, que nos ha propor-
cionado enormes ventajas sobre el
medio hostil en que desarrollamos
nuestra actividad bdsica, y que nos
ha permitido crear arte y ciencia, in-

ventar miquinas, viajar lejos y deprisa... Vivir més y

MEjoT, en suma.

Los elementos de la cultura humana pueden ser in-
tangibles —cultura intelectual, o conjunto de los sabe-
res acumulados, incluido el arte— o bien pueden tener
una expresion tecnoldgica variada —cultura instrumen-

PERIODISTA CIENTIFICO

esos luctuosos sucesos.

Los distintos responsables in-
tentan campafias de todo tipo, y
parece que muy. poco a poco las
cosas van mejorando en casi to-

dos los paises. Ahora, en Espafia estamos a punto de
estrenar un nuevo sistema de carnet por puntos que ha
probado va en otros paises su eficacia como elemento
a la vez recordatorio de nuestras limitaciones y sancio-
nador de nuestras conductas desviadas. Pero todo lo
que hagamos serd siempre poco; nadie piensa en serio
que llegue el dia en que no haya ninguna victima de
accidente de trafico. ;jEs, pues, una condena inexora-

ble?

Quiz4 no. Y para evitarlo habria que poner en mar-
cha todo tipo de programas, actividades y recursos de
comunicacion social acerca de la trascendencia del he-
cho, sin duda cotidiano y cada vez més sencillo, de lo
que significa conducir un coche o una moto. Y hay
que insistir en aquellos conceptos de ciencia bdsica, de

tal, o conjunto de los elementos materiales que la hu-
manidad utiliza en provecho propio—. :
Es obvio que no todo este desarrollo cultural ha sido

utilizado de buena manera.
La primera herramienta se-
guro que también pudo ser
utilizada como la primera
arma. Incluso los instru-
mentos mis aparentemente
pacificos pueden acabar
siendo utilizados con fines
no deseados; un excelente
ejemplo lo tenemos en el
automdvil, cuyo uso genera-
lizado nos ha proporcionado
cotas de libertad y autono-
mia antes impensables, pero
que al tiempo se ha ido con-
virtiendo,- sin querer, en la
causa de miles de muertes
- anuales en todo el mundo.

(Como luchar contra algo
que no encierra malicia per
se, al menos no de manera
voluntaria? No es facil eli-
minar la maldad humana
—no sabemos combatir efi-
cazmente el terrorismo cie-
go de los fandaticos—, pero
aun lo es menos luchar con-
tra la maldad involuntaria,
no deseada: porque ningtin
implicado en un accidente
de trafico desea, antes de
iniciar el viaje, ser la victi-
ma o el causante de uno de

DuRIos

¢:POR QUE NO

EXPLICAR AL
CONSUMIDOR QUE
LAS NUEVAS
TECNOLOGIAS DEBEN
SER BIEN
CONOCIDAS PARA
OBTENER EL MEJOR
RENDIMIENTO?

cultura cientifica, que mejor podrian explicar por qué
es peligroso un vehiculo en marcha. Conceptos senci-
llos, pero poco ‘digeridos’ por la poblacion, como la

energia cinética, que depende de la
velocidad al cuadrado, o la inercia,
que hace que un mévil siga movién-
dose aunque uno lo quiera detener de
golpe.

Hay que pedirselo a los poderes
publicos, pero también a la industria,
e incluso a la comunidad cientifica y
a los medios de comunicacion. Antes
que anunciar los cientos de caballos

vy los cientos de kilémetros por hora

que permite un determinado vehicu-
lo, ¢por qué no explicarle al consu-
midor que velocidad y descuido son
incompatibles, que las nuevas tecno-
logias que tanto se publicitan deben
ser bien conocidas para obtener de
ellas el mejor rendimiento, que se
deberia insistir en publicar unas emi-
siones de CO, cada vez mds reduci-
das, y tantas otras cuestiones que tie-
nen que ver con el conocimiento de la
maquina que llevamos y de los efec-
tos que puede tener en las personas y
el entorno?

En suma, mas cultura cientifica y
tecnolégica, mds preguntarse porqués
y comos de las cosas relacionadas
con el transporte, con los vehiculos,
con las carreteras, con esa deseable
movilidad que hemos ido conquistan-
do a lo largo de la revolucién indus-
trial. ¢
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En su cuarta temporada en Mercedes-MclLaren, Pedro
Martinez de la Rosa continlia ayudando a mejorar los

monoplazas de sus companeros, Raikkonen y Montoya, a
la espera de un ‘volante' para competir. De la Rosa dio a
“Trafico v Seguridad Vial” su vision sobre la seguridad en
carretera en Espafa en una entrevista concedida pocos
dias antes del Gran Premic de San Marino. “A corto plazo
hay que castigar, a medio y largo plazo educar, hay que
dar la oportunidad a los jovenes de que aprendan”, opina.

Carlos NICOLAS FRAILE

Fotos: WEST/McLaren

odos los anos, miles de

- personas mueren en las

carreteras espafiolas.

{ Ante esta tragedia, Pe-

y l dro Martinez de la Ro-

sa, piloto probador del

equipo Mercedes-

McLaren de Férmula-1, como medida

para remediarla, “aumentaria los con-

troles de alcoholemia hasta el punto de

que fueran insoportables. Mi experien-

cia me dice que la juventud bebe y con-

duce, mads que en otros paises de Euro-

pa y eso es un foco bestial de acciden-

tes. Y, segundo, que todos los jovenes
hicieran un cur-

estar mientras conducimos?

- Por una distraccién puedes hacer un -
millon de barbaridades. Deberia estar
prohibido el manos libres: si uno estd al
volante, estd al volante. Creo que mu-
chas distracciones también se producen
por cansancio. ¥ las drogas. Habria
que hacer controles de alcoholemia
que, ademds, abarcasen varios tipos de
droga. Creo que todavia se pueden ha-
cer muchas cosas, se van a hacer.

- Y el alcohol, ;se puede tolerar al
volante?

- ;No, no, cero! [Ni una copa, ni dos
ni tres: cero! Estoy de acuerdo con la
tolerancia cero con el alcohol, en esto
no hay margen. Hay que educar a la
gente, a los jovenes sobre todo, para

que si beben, no

. i 4 conduzcan. Ni una
so de conduc- “TODOS LOS JOVENES dwecon Niuna

cién obligatorio

en circuito para  DEBERIAN HACER UN  copa: cero.

conocer sus li-
mites v los de su CURSO DE

- ;Y la veloci-
dad?

vehiculo, ~al ~ CONDUCCION EN P

margen del gque

7 A
mas pernisivo. La

hacen en las au- CIRCUITO ANTES DE velocidad, obvia-

mente, hay que

toescuelas, ob- SACAR EL PERMISO?” c ol pery

viamente., Me

puedo equivo-
car, es mi opinion como piloto y usua-
rio y he visto accidentes de todo tipo.

- (Entonces es partidario de la ‘mano
dura’?

- Quizds al principio, pero inmedia-
tamente la juventud iria con mds cuida-
do por la noche.

- ¢ Es compatible castigar y educar?

- 81, totalmente. A corto plazo, casti-
gar; a medio y largo plazo, educar.
Hay que dar la oportunidad a los jove-
nes de que aprendan.

- Casi el 40% de los accidentes se de-
be a las distracciones. ;En qué hay que
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la mejor manera

es establecer unos
limites de velocidad que podamos res-
petar.

- (Habrfa que bajarlos o subirlos?

- El limite en autopista debe ser razo-
nable. Hoy dia, a la velocidad mdxima
permitida eres un estorbo. Con los co-
ches, las autopistas y la calidad del as-
falto que tenemos, 140 km/h es para mi
un limite de velocidad bastante logico,
adecuado a la época en que nos toca
vivir. No hay que obsesionarse con po-
ner radares en todos lados.

- ¢ Pero ayudardn los radares a reducir




LA enTrevisTa

los accidentes?

- 81, pueden funcionar, pero
los limites han de ser mds légi-
cos para que la circulacién sea
mds fluida, porque a ciertas ve-
locidades por ciertos sitios Si
respetas los limites actuales,
eres un peligro.

- .Y qué le parece que se ins-
talen mds radares ahora?

- Estd bien, creo que una me-
dida muy buena, estd haciendo
que la gente respete mds los Ii-
mites y que reduzca su veloci-
dad de crucero.

- El nuevo carné por puntos
entra en vigor el 1 de julio,
Jayudard?

- 81, creo que es una forma de

concienciar a la gente de que
ha de respetar las normas del
trafico. Estd bien, estd muy
bien. Creo que llega tarde.

- (Ha visto cémo funciona en
el extranjero?

- Bueno, cuando of por pri-
mera vez sobre el carnet por pun-
tos en Inglaterra crefa que me
hablaban_en chino, alli lleva mu-
chisimos afios.

- ;Conduce a menudo?

- Si, me encanta conducir,
me relaja mucho. Si en-
trenc en el circuito de

“EL BINOMIO
Ll  FERNANDO ALONSO -
Y RENAULT ES EL
& VAS

0 [we == FUERTE DE

Paul Ricard (Fran- ‘ MeneiaBar m
cia), a unos 500 &'ﬁ’ MobilEl EEEm P | EJOS™
kilémetros de | ] / @
Barcelona I -
’ - JOHNNIE 2 W,
suelo ir en ~ :,,,.. “_ALKE': @
coche. A los _@ ' ScHUCO también han de ser ra-
grandes : zonables.
premios . & - (Cree que llegara
de Ména- DE LA ROSA : % una generacién —la de
co o ) sus hijas, por ejemplo—

Magny-
Cours (Fran-
cia) también voy
en coche, unos 800 km.

- ;No tienen miedo en
McLaren de que le ocurra
algo?

- No, creo que si uno es
razonable conduciendo, el
coche es un medio seguro.

- Imagine que sus hijas es-
tuvieran en edad de condu-
cir, ;le daria miedo?

- No, en coche no me da-
ria miedo, pero las llevaria
a un circuito y les daria un
curso de conduccién comple-
fo para que ‘cogiesen manos’.
No hay que pensar que con-
ducir es peligroso. El pro-
blema es que los demds

Tr

de conductores educa-

dos y concienciados?
- jHombre, eso espero!
- En los dltimos afios se han
dado grandes pasos en Espa-
fia y se van a dar mds. Utili-
zarme a mi y a otros deportis-
tas para transmitir mensajes
es muy positivo, muchas veces
los jovenes te creen mds que

| empresas o instituciones.

- Ha pasado mucho tiempo
en el extranjero, ;ha notado
cambios en el trafico en Espa-
fla en comparacion con otros
paises 7

- 8§, Espana ha dado unos

cambios bestiales, hubo una
época en que la diferencia era
abismal. En 1990 fui a vivir a
Inglaterra y me acuerdo de te-
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ner multas de aparcamiento en
Londres constantemente.

- Llevaba malos habitos...

jSi, exactamente! Pero, ;sa-
bes?, realmente no es que fueran
muy exigentes fuera, es que no-
sotros lo éramos poco en Espa-
fia. Estamos todavia muy lejos
en educacion vial, pero nos va-
mos acercando. En Inglaterra,
por ejemplo, los conductores se
enfadan si te acercas a pocos
metros de su coche.

- Estd claro que 108 personas
muertas en las carreteras la pasa-
da Semana Santa es...

- j...es una barbaridad! [To-
das esas 108 personas ya no es-
tdn, tenian un nombre y un ape-
llido, familias...! Lo mds ‘fuerte’
es que nos habituamos, decimos
“caray, cémo estd el tema!” y
Seguimos cenando. Las campa-
nas de la DGT me parecen muy
buenas, pero en las carreteras se
deberia ser mds estricto. jYo
pondria un control en cada esquina!

ESPERANDO UNA OPORTUNIDAD. Esta
temporada, Martinez de la Rosa sigue
como piloto probador en McLaren, una
actividad que él mismo dice llevar
“bien, con mucho trabajo, muchos en-
trenamientos, muchos kilometros.... pe-
ro lo estoy pasando bien. Tengo que es-
tar en todos los grandes premios como
piloto reserva y también en los entrena-
mientos entre semana. Muchos dias fue-
ra de casa, pero pocos conduciendo,
que es lo que me gusta.

- La pasada temporada tuvo una opor-
tunidad en Bahrein e hizo un ‘carrerdn,
en esta sigue marcando mejores tiempos
en los entrenamientos... ;qué tiene que
hacer para conseguir un coche oficial?

- Seguir asi y no bajar la guardia, es-
perando que alguien se de cuenta.
Siempre que hago una vuelta pienso
que alguien lo estd mirando, que se me
va a dar una oportunidad. Ese es mi
gran suefio.

- ¢Cudl es su prondstico para el final
de esta temporada?

- Es dificil. Renault lo estda haciendo
muy bien, tienen grandes profesionales

"y a Fernando Alonso, que es un gran

piloto. Estard ajustado al final, mds de
lo que la gente cree, pero el binomio
Fernando-Renault es el mds fuerte de
lejos. i ‘

- ¢ Y para usted?

- Para mi no va a haber ningtin cam-
bio esta temporada, y para el afio que
viene espero conseguir un asiento de
piloto oficial. Veremos. &
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Taxi fuera de servicio

Acabo de sacar el permiso de la cla-
se B. En casa solo disponemos de !
un vehiculo: un taxi. ¢Puedo condu- i
cirlo siempre que no preste servicio, :
es decir, sin trabajar con éI? El n® :
170 decia —citando el Reglamento
General de Conductores (art. 7.3 RD
772/1997)— que se podia llevar una :
ambulancia sin circular en servicio
urgente con el B y pienso que, al :
necesitar el BTP como el taxi para :
trabajar, podria coger el éste sin :
prestar servicio. Si no pudiese, ;qué
consecuencias acarrearia la multa?-
David Zarza Madrodo. Madrid.

Pl Respuesta: EI Reglamento
General de Conductores (art. 7.3)
exige, para conducir determina- :
dos vehiculos —entre ellos, ta- :
xis—, ademds del permiso de la !
clase B, tener al menos un afio '
de experiencia en la conduccion |
de vehiculos a que autoriza dicho :
permiso —puede sustituirse por :

un curso de formacion especifi-
ca, tedrica y prdctica— y superar :
determinadas pruebas de control
de conacimientos. Ademds, con-
crela que las condiciones espe-
ciales que deben afiadirse al per- '
miso de ia clase B solo son exigi- :
bles cuando realice el servicio de
transporte piblico de viajeros. :
Cuando circula fuera de servicio,
puede ser conducido estando su i
conductor en posesion sdlo del :
permiso ordinario de la clase B.

Por la derecha

En autovia o autopista, jrebasar a
otro vehiculo por el carril derecho, sl :
el rebasado va por el izquierdo, siem-- :
pre que se circule por debajo de la
velocidad méxima permitida es ade-
lantar? ¢Por que no figura en los nue-
vos permisos de conducir el domicilio
del titular si la Ley de seguridad vial
(art. 59.) a mi entender obliga a
ello?—J. Carlos Camino. Valencia.

»| Respuesta: La Ley de Sequ-
ridad Vial (art. 32) establece que :
en fodas las carreteras —incluyen- :
do autopistas y autovias-, como :
norma general, el adelantamiento :
debe efectuarse por la izquierda :
del vehiculo que se pretenda ade-
lantar. También el Reglamento Ge- :

¢QUE MEVA A MULTAR POR DAR
POSITIVO EN LA PRUEBA DE ALGOHOLE-
MIAT PER | 51 ES USTED, QUIEN ME

HA MANDADO SOPLAR |

ADIOS, MENA. José Luis Martin “Mena”, quien alegraba con sus chistes
estas paginas, fallecid a finales del mes de marzo pasado. Cumplidor como
era con sus sequidores de la revista “Trafico y Seguridad Vial”, nos dejé al-
gunas vifietas adelantadas que publicaremos en los proximos nimercs.

Descanse en paz.

neral de Circulacion (art. 83.2) se- :
fala, al hablar del adelantamiento :
en calzadas de varios carriles, que :
cuando la densidad de la circula- :
cidn sea tal que los vehiculos ocu-
pen foda la anchura de la calzada :
¥ sdlo puedan circular a una velo-
cidad que dependa de la del que :
los precede en su carril, el que los
de un carril circulen mas rdpido :
que los de otro no se considerard |

adelantamiento; en esta situacion,

ningtin conductor deberd cambiar '
de carril para adelantar ni efectuar
cualquier otra maniobra que no |
sea prepararse a girar a derecha o :
izquierda, salir de la calzada o to-

mar determinada direccion.

Por tiltimo, Ia reforma realizada en '
2004 en el Reglamento General de '
Conductores adapta totalmente al
derecho espafol la Directiva i

lio del titular del mismo como dato
facultativo, no obligatorio.

Como llevar menores

Soy entrenador de fltbol de nifios de
8 vy 9 afios que miden menos de 1,5
m. En el desplazamiento a los parti-
dos, llenamos coches particulares
con el maximo permitide para aharrar
gastos. ¢Es obligatorio llevar a todos
los nifios con sistemas de retencidn
infantil 0 con cinturdn de seguridad
cumplimos la ley? Esta dice que debe
ir con sistemas de retencion infantil
todo el que no pase de 1,5 m. si el

coche lleva. ;Y sl no?—Jordi Oljver -

Feliu. Celra (Girona).

»l Respuesta: El Reglamento
General de Circulacidn (art. 117.2)

obliga a los menores de 12 afios a

91/439/CEE, que establece un mo-
delo de Permiso de Conducir que i de sujecion para menores siempre
contiene una referencia al domici-- : que ocupen los asientos delante-

Yo hice como tu

En el n° 176, Luis Caydn habla de su ‘incidente’ por no llevar “L”.
La revista recuerda su deber y el de los agentes de trafico.
Ambas actuaciones, |la de Luis y la del agente, estaban bien
desde el punto de vista logico, pero la del agente podria ir un
poco mas alla. Cuando era conductor novel, hace mas de 20
afios, me ocurrid algo similar: coche de amigo que bebid de mas y
confrol de la Guardia Civil. Tras la prueba pertinente, el agente me
iba a multar por el mismo motivo; le di el argumento de Luis (mejor
multa por falta de “L" que 4 muertos en carretera), me escucho y
rompio la denuncia: comprendié que era logico, agradecié nuestra
prudencia y nos invité a seguir por ese camino.
Creo que los agentes en ocasiones, como me sucedid a mi, deberian
valorar el esfuerzo de los conductores por evitar accidentes y no
multar tan a la ligera. Yo volveria a hacer lo mismo que hice si
volviese a aquella situacion. Seguramente aquel agente, también.
Evitar accidentes esta en nuestro juicio y prudencia; evitar sanciones
injustas en los de quienes velan por nuestra seguridad.-Pedro Luis
Esteban Pefia. Madrid.

utilizar un dispositivo homologado
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ros. En los iraseros, el precepto
distingue entre menores o mayo-
res de 3 arios: obliga a los meno-
res a usar siempre un sistema de
sujecion adaptado a su talla y pe-
so; los mayores de 3 arios y esta-
tura inferior a 1,50 m. pueden op-
far entre usar el dispositivo citado

¢ o, alternativamente, el cinturdn de

seguridad del vehiculo (u otro sis-
tema para aduitos de que esté do-
tado). Si el asiento trasero carece
de cinturones, desaparece esia

i opcion y s6lo resta utilizar un dis-
i positivo para menores. El Regla-
:  mento exige que las personas cita-
: das viajen siempre usando el me-

dio de sujecion que se les exige

segtn lo dicho, y si el vehiculo en

el que pretenden viajar no ofrece

i la posibilidad de hacerlo correcta-

mente, no pueden viajar en él.

. Localizadores de radar

i Ultimamente, medios de comunica-
i clon y revistas de motor nos invaden
: con publicidad de “Localizadores de

radar”, que dicen son 100% legales.

¢Fs real? Si lo pongo en mi coche,
: ¢me pueden denunciar los Agentes
i de Trafico?-Manuel Alvarez Liste.

Oviedo (Asturias).

»l Respuesta: La Ley de Segu-
ridad Vial (art. 11.6) prohibe qgue
en los vehiculos “se instalen me-
canismos o sistemas que lleven
instrumentos o se acondicionen

i de forma encaminada a eludir Ia

vigiancia de los agentes de trafi-
co, como igualmente que se emi-
tan o hagan senales con dicha fi-
nalidad”. Ante la aparicion en el

i mercado de nuevos sistemas de
i localizacidn ctya adecuacion a la
i norma es dudosa, la DGT (27 de

enero) dictd la instruccién S-/06-

83 que aclara cudles se encuen-

tran incluidos en la prohibicion y

cuales no. El dispositivo de locali-
i zacidn esld prohibido cuando su

utilizacion permita la deteccion

i real de los sistemas de vigilancia

(radar), sea por la captacion de

i sus emisiones o interfiriendo su

funcionamiento. Por contra, estd

permitido cuando consisia en una
¢ base de datos de informacion pu-
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blica sobre posibles puntos kilo- :

métricos donde se encuentren los

referidos sistemas de vigifancia.

Velocidad aconsejable

Soy profesor de formacion vial. En
las clases tedricas me surge una : |
duda scbre la sefial S-7. El texto de |

la sefial indica que se recomienda
esa velocidad, “aunque las circuns-
tancias sean favorables”, Seglin esta
expresion, si las circunstancias son |
desfavorables también se recomien- :
da dicha velocidad, Si se quiere indi-

car que la velocidad se recomienda : |
s0lo cuando son favorables, deberfa : |

decir “siempre gue las condiciones
sean favorables” como en la sefial S-
9 Intervalo aconsejado de velocida-

des.—José L. Moreno Castro. Madrid.

»| Respuesta: La sefal §-7
(Velocidad Maxima Aconsejable)
recomienda una velocidad maxi- |
ma que no deberd ser superada
en cualguier situacion, incluso :
“aunque las circunstancias sean
favorables”. La sefial solo acon- :

seja o recomien-

da una velocidad
mdxima que se |
considera segu-
ra en la genera- |
lidad de las cir- :
cunstancias, pe- :
ro no obliga al
conductor, del ;
que cabe espe-

rar que adapte la
velocidad de su vehiculo a las

circunstancias desfavorables que :
puedan concurrir, circufando por
debajo del limite maximo reco- :

mendado.

Reducir el exceso

En Bufiol hay un radar fijo, muy dtil :
en ese punto, pero antes y después :
muchos vehiculos van a velocidad !
excesiva. Propongo poner camaras :
en varios puntos de las carreteras y :
fotografiar las matriculas de los vehi-
culos, junto a la hora de paso. Siuno

es fotografiado por dos camaras, |
pueden compararse los tiempos y, :
conocida la distancia entre ellas, cal-
cular la velocidad media; si supera :
los 120 km/h, circula la mayor parte

del tiempo con velocidad excesiva.

Si el sistema se pusiera en framos i
grandes, para evitar la multa —Unico
que importa a la mayoria—, la gente :
se veria obligada a respetar la veloci- £
dad en el frayecto o a descansar an- &
tes de pasar por los puntos de con-
trol (algo es algo). La toma de fotos :
podria ser aleatoria para que la me-
dida fuera disuasoria y no recaudato-
ria. Gracias por el esfuerzo que ha- :
cen por nuestra seguridad.— Rarael :

Mullor Casero (Correo efectrdnico).

* HAY GUE VER GUE

NO OlGo Lo

TIPOS EXISTEN GLE
DISFRUTAN INCREPAN -
DO A LOS DEMAS |

MENOS MAL QUE

Velocidad y negocio

Me parece bien que se sancione y
recicle a los conductores con cursos
para recuperar puntos cuando entre
en vigor el nuevo camet y no como
ahora. No estoy de acuerdo con el
importe de las sanciones. Ello es cul-
pa de quien autoriza y permite ven-
der vehiculos ilegales, ya que sobre-
pasan las velocidades permitidas,
provocan mas accidentes por dicha
velocidad, consumen y contaminan
mas v, al llevar mas caballos, se les
cobra mas seguro, mas impuesto de
circulacion v recaudan mas por los
impuestos que conlleva cada pago,

compra e impuestos...— Feo. Javier :
Sdnchez Sebastia. La Puebla de Far-
nals (Valencia)

La Ley, igual para todos

Siempre he creido en el recto pro-
ceder de la Guardia Civil al aplicar
la Ley. Si se aplica aleatoriamente,
no €3 justa, sino lo contrario. Un sé-
bado, mi hija me invitd a esquiar en
La Pinilla (Segovia); por mi resisten-
cla fisica y economica (soy jubilado),
fuimos sdlo por la tarde. Al llegar
(12:30 h.), aparqué en el margen
derecho de la via, a 50 m. de la es-
tacion, igual que muchos coches.
Pasaba delante y lentamente el co-
che de la Guardia Civil: uno se que-
dé mirando fijamente; entendi que
era una ronda rutinaria, y no le di

i importancia. Abandone el primero la !
: practica deportiva y, a las 17 h., fui :
: al coche a cambiar mi calzado, El :
¢ coche estaba como lo dejé y los
: aparcados eran mas o menos la :
i misma cantidad. Esperé a mi hija, !
¢ tomamos un bocadillo en el bary :
¢ fuimos al coche: el guardia con el
i que al llegar crucé la mirada me 8s-
: taba multando por mal aparcamien- :
: fo. Le recriminé que me habla visto :
¢y no me habia dicho que estaba :
¢ prohibido y que era“injusto multar :
i s6loa unos, cuando habian estado :
i muchos coches. El se justificaba “no
¢ le he visto”, “no es mi obligacion”... :
i Un lugarefo dijo: “Todos los dias :
¢ hacen lo mismo: a los dltimos, los
¢ multan”. La conversacion fue acalo- :
¢ rada —me sentf ultrajado—, perola di :
¢ per zanjada con 90 € robados a mi
: gconomia, :
i ;Es un problema de conducir mejor?
: ¢No es mejor aplicar sismpre estric-
¢ tay no aleatoriamente la Ley? La :

Guardia Clvil esta para colaborar,

¢ evitar accidentes y sancionar al in-
¢ fractor, y no para, cual "El Tempra-
¢ nille”, aumentar la bolsa. Espero que :
¢ aquien corresponda haga cumplir la
i Ley a todos igual, Aunque Pacheco :
¢ ya definié la Justicia.— José L. Cruz i
¢ (correo electronica). ;

Limitaciones y antigiiedad :
: Poseo la autorizacién para conducir
¢ vehiculos A1 desde 1982 vy la B des- :
¢ de 1984. Si obtengo ahora la de cla-
i se A, stendria las limitaciones y obli-
¢ gaciones de un novel al conducir :
: motos o cudles serfan aplicables? :
¢ Se aplicaria la limitacion de poten-
i cla de las metos a conducir? ;Cudl :
: serfa el limite de alcoholemia? Con el
¢ nuevo carnet por puntos, ¢los puntos
¢ son comunes a todos los camets o :
¢ independientes?— Salvador Fco. |
i Rueda Camacho. Mélaga :

: »| Respuesta: Quien obtenga
i un permiso de 1a clase A no es ;
considerado conductor novel si :
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anteriormente era titular de otro
permiso de conduccion con al
menos un aiio de antigiiedad. Por
tanto, no estard sometido a la li-
mitacidn que afecta a estos en
cuanto a velocidad maxima. El
Reglamento General de Circula-
cion (art. 20) prevé una tasa ma-
xima de alcoholemia de 0,15 mg/l
durante los dos afios siguientes a
la obtencidn del permiso o licen-
cia, que no sera aplicable si con
anterioridad, era titular de ofro
con mds de dos afios de antigiie-
dad. Con independencia de lo an-
terior, la autorizacion para con-
ducir motos con potencia supe-
rior a 25 kw o una relacion po-
tencia/peso superior a 0,16
kw/kg esta supeditada a la ad-
quisicién de una experiencia mi-
nima de dos afios en la conduc-
cion de motos de caracteristicas
inferiores a las indicadas, pero
superiores a las de las motos que
autoriza a conducir el permiso de
la clase A1.

Finalmente, en el permiso de
conduccidn por puntos, los pun-
tos de crédito inicial son comu-
nes a todos los permisos: el con-
ductor tiene un crédito inicial
igual tanto si es titular de un per-
miso como si es de varios.

Reflectantes y ciclistas

Volvia a casa en coche tras el dia de
Universidad, Oscurecia vy, con pru-
dencia, entré en la rotonda viendo
que no venia nadie. De repente se
cruza un chaval en bici: tuve que dar
un frenazo y casi lo plllo. Menos mal
que no venia nadie detras. ;Por qué
quien va en bici no lleva proteccion
(casco, rodilleras y coderas) vy, en su
defecto, chaleco reflectante o un
casco con reflectante para verles
mejor y multar a aguellos, como
todo vehiculo con ruedas, que no lo
utilicen porgue no solo ponen en pe-
ligro su vida sino la de los demés
(para mas inri llevaba ropa oscu-
ra...)? Asf, en EE. UU. han reducido
los atropellos. Si la DGT quiere fo-
mentar el uso de bicis por el centro,

© bien pero con seguridad —Georgina

E. Pizarro. (Correo eléctrico).

LABORABLES DE 08 A 20 H,
EXCEPTD
GARGA Y DESCARGA

No perdera puntos

Mi hermano comprd un coche nue-
vo. Di6 el antiguo por Plan Prever vy,
al estar a mi nombre, le obligaron a
poner al mio el nuevo también.
Cuando llegue el carnet por puntos,
si mi hermano comete una infrac-
cién y le fotografia el radar pero no
le detienen para notificarselo, o in-
cluso por una multa de aparcamien-
to, ¢pueden quitarme puntos a mi,
ya que no puedo demostrar que no
conduzco el coche?-0/ga Maria
Santos Bernardo. Valladolid.

’N Respuesta: La Ley 17/2005,
de 19 de julio, que regula el per-
miso y la licencia de conduccidn
por puntos, prevé la pérdida de
puntos de los inicialmente asig-
nados al conductor por cada san-
cion firme impuesta por la comi-

graves que lleven aparejada la
pérdida de puntos segtin el anexo
de Ia Ley. En dicho anexo no figu-
ra ninguna infraccion imputable

las obligaciones que la normativa
sobre trafico, circulacion de vehi-
culos a motor y seguridad vial
impone al titular dard lugar a la
cofrespondiente denuncia e im-
posicién de sancidn, pero en nin-
gtin caso a la pérdida de puntos.

Competencia municipal - :

¢Es legal que algunas —afortunada-
mente pocas— instituciones pdblicas

barreras al trafico en las vias pabli-
cas de su competencia, como los
peligrosos pasos elevades o bade-
nes, a fin de "controlar la velocidad
de los vehiculos" que circulan por
ellas? ¢No serfa mas eficaz, e ino-
cuo, utilizar camaras de ra-
dar, como en todo el mun-
do civilizado, o sustituir los
badenes por bandas de
goma que no suponen peli-
gro para conductores y ve-
hiculos, y sf una molestia
para quien quiere correr
con el coche? Los hade-
nes, al parecer, deben te-
ner una inclinacién inferior
al 12%; sin embargo, mu-

i chos superan el 20%. Su deterioro :
: ante el continuo paso de vehiculos
¢ crea formas concavas que provocan |
i un pequefio salto en los conductores
¢y danos graves en los vehiculos.
i Tengo noticia de que un conductor :
¢ demandé al Ayuntamiento de Maja- :
¢ hadonda porque, al pasar sobre un
¢ badén, se averig el aire acondiciona- !
¢ do del coche. El Tribunal Superior de
¢ Justicia de Madrid, aunque rechazé :
i lareclamacion, sefialo que "no pue-
: den instalarse en la via publica obs-
¢ taculos que generen dafios en vehi-
¢ culos, siendo notorio que adn clrcu-
¢ lando a 20 km/h es susceptible de i
¢ generar dafios en el sistema de |
¢ amortiguacion".— Juan J. Ldpez (Co-
¢ [reo electronico). :

: MM Respuesta: En la normativa :
i de tréfico no existe regulacion re- :
. [lativa a la instalacion de badenes, :
i bandas sonoras y, en general, :
i dispositivos que se colocan en la :
i via publica para forzar al conduc-
¢ tor a disminuir la velocidad de los :
¢ vehiculos. Por ello, sdlo puede :
i afirmarse que es decision de la :
i Administracidn titular de la via. :
: Tratdndose de vias urbanas, su ‘:
i Instalacion es competencia del :
i municipio correspondiente. Res-
i pecto a la sentencia del Tribunal :

¢ Superior de Justicia de Madrid a iy capacidad visual, lo que motivaba

sidn de sanciones graves 0 muy : 1, qug s refiere, nada puede de- |
i cirse por desconocer st conteni- |

i do integro.

al titular del vehiculo, por lo que ("JUStiCia ejemplar? i
: i : : Los hechos por desgracia se produ- :

ol inoumpilmienfo-da aiguna da ¢ cen un fin de semana tras otro: dos
i vehiculos ocupados por jovenes re- |
i gresan a sus domicilios tras la no-
¢ che de fiesta; uno embiste al otro;
i victimas milagrosamente leves —lo |
i normal es que hubiera muertos— y !
i dafios en ambos vehiculos y terce- :
: ros. La Policla Local de Pozuelo :
¢ (Madrid) instruye el atestado —que |
i eleva al Juzgado de Guardia— y rea- |
i liza pruebas de alcoholemia. Las
¢ conclusiones provisionales del Mi- |
farctay i A i nisterio Fiscal del Juzgado n° 7 de !
(ayuntamientos) instalen auténticas. | Majadahonda son: “El imputado
¢ conducia el vehiculo (...), con sus fa- ;
¢ cultades disminuidas a consecuen-
i cia de una previa ingestion de bebi-
¢ das alcohdlicas, lo cual mermaba su i

{ capacidad para manejar los meca- : ¥, =)
4 f g ¢ tervinientes y los Policias Locales

Eadl

Mal aparcados

Donde vivo es habitual que estacionen los autobuses como muestra la

foto. Es un grave riesgo, ya que estacionan en una curva y pueden
llegar a dificultar la circulacion. También los aparcan en la zona de
pinos donde se ven los coches estacionados, con el consiguiente riesgo
.al realizar el “Stop”. Para realizar este con garantfas, se debe hacer en
dos tiempos: uno, para los vehiculos que se acerquen por la izquierda; v
luego otro, realizando el “Stop” en medio del carril de circulacion, para
ver si se acerca alguien por la derecha—Radl de la Fuente. Benidorm

{Alicante).

nismos de direccion, control y frena-

do, asi como aumentaba el tiempo
de reaccion ante acontecimientos
imprevistos, con pérdida de reflejos :
i los jovenss que salen a divertirse el
i fin de semana? ¢Podemos los pa-
: dres estar tranquilos sabiendo que

que circulara a una velocidad inade-
cuada, y que al llegar al cruce con Ja

calle donde se produce fa colision
(...) embistid a otro vehiculo al que
desplazc lateralmente causando ;
ofras colisiones. Los agenies de fa :
Autoridad {...) observaron que el :
acusado presentaba sintomas de i
i dar una explicacion coherente a este

encontrarse bajo los efectos del al-

cofiol, que en etildmetro oficialmen-
te autorizado arrojo un resulfado de
: actuaciones penales y la camparia
¢ que realiza la DGT. Con esta senten-
¢ cia, podremos conducir tras cenar
i con vino y algin whisky, y si la
i Guardia Civil nos realiza el control
¢ (e alcoholemia, mostramos la sen-
¢ tencia, y continuamos. El problema,
i con esta sentencla ‘ejemplarizante’,
: es que podemos facilmente duplicar
¢ |as estadisticas de accidentes que
i sg registran en Espafia cada fin de
: semana.- Manuel C. Cano. (Correo
i elecironico). ®

0,6 mg. de alcohol”. El Fiscal acusa
al conductor del vehiculo que em-
histe al otro por un delito contra la
seguridad del trafico, y solicita una
pena {(...), privacién del derecho de
conducir vehiculos de motor por dos
afos y a las indemnizaciongs co-
rrespondientes. Se da traslade de
las actuaciones al Juzgado de lo Pe-
nal de Madrid.

Fn enero de 2006, el Juzgado de lo
Penal n° 8 de Madrid celebra vista
oral. No declara el acusado —ausen-
te—y, como testigos, el resto de in-

gue instruyeron el atestado en los

instruccién del Juzgado de Majada-
honda. La titular del Juzgado —insé-
lito— absuelve al imputade de todos
los cargos y responsabilidades, pues

seguridad del trdfico, ya que el acu-
sado ingirid alcohol, pero no estaba

conducir su vehiculo no ponia en
peligro la sequridad del tréfico”.
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mismas términos que figuran en la i

“na se ha acreditado delito contra fa

en estado de intoxicacion etilica y al

i Si el acusado no ponia en peligro la

sequridad del trafico, ;c0mo embis-
te por detras al ofro vehiculo? ¢Es
esta sentencia ejemplarizante para

hay jueces que permiten conducir
con una tasa de alcoholemia de 0,6
y a velocidad inadecuada en via ur-
bana? ;Como los mismos hechos se
resuelven de forma tan dispar por
dos Juzgados? ;Algun jurista puede

desatino? En cualquler caso, existe
una grave confrontacion entre las

Las cartas para esta seccion no de-
ben exceder de 15 lineas, a maquina,
a doble espacio. Iran firmadas y cons-
tara nombre, domicllio, teléfono a ser
posible y DNI, "TRAFICO" se reserva el
derecho a extractarlas cuando la con-
sidere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los en-

vios deben realizarse a:

REVISTA "Tréfico y seguridad Vial*
o/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid
Seccion CARTAS
E-mail: jmmenendez@dgt.es
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BOLETiN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSGRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.
CAMBIOS DE DOMICILIO, Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico” a

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.
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| turas de Tréfico). |

La situacion de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

Teléfonos de las ITV
en las CC.AA.
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emanaciones.- 7: Ave palmipeda. Vocal. Nombre propio de

AREA DE /éjc:a_njo

GRAN CRUCIGRAMA
2 345678 910111213
=

N

y/a

I
2
3
4
5
6
7
8
9

® Q
®

TLIHFANTITES - 1: Daiiino, que puede ocasionar algin
mal. Rey impio de Israel, esposo de Jezabel.- 2: Repeticion

ARIAS
COMECOCOS
D N(D| |H Yis .
] Restituya las
B RIB H Yi vocales
‘ q fugadas y
G|N R N|{C 1D podrd
completar un
N D H Y H proverbio muy
i conocido.
M LiD DIH B[R
Is| 8] [p]| [R
RAMILADAUGEL SOPA DE
CLTERAIVULEFII LETRAS
NITPRMIJARES
U'SROOGUKL T DB A Localice en el grabado los ries
NTYVLMMEBLSNSGB de Espaiia que figuran en la lista
y, con las letras sobrantes,
I'EEANI LI ETAU  nodrleer una recomendacion
GELDDAPNYOBGRR de Trafico.
PUCARDONERGS ALISTE, BURBIA, CARDONER,
E D UUSDEBIE § GUD A | CORBONES, EGA, FLUVIA,
L 8 Ve rRA ARLIE GA GEVORA, GRANDE, GUADALEN,
GUADALIMAR, GUADALOPE,
LAVOIDUAAREN  ajapa MIJARES, PILDE,
LACCIUDGSAAD TER, TORDERA, UMIA, YEGUAS

LOS SIETE ERRORES

del sonido. Arrimarase una cosa a otra.- 3: Dijeron que algo
no era verdad. Consonante. Jefe soberano de una
monarquia.- 4: Arrojar lejos de si. Vasija que se usa para ha-
cer y servir el té.- 5: Letra griega. Espectro de un difunto.- 6:
Recipiente grande de madera para liquidos. Poema lirico divi-
dido en estrofas. Sensacion que producen en el olfato ciertas

mujer. Conjuncion disyuntiva.- 8: Pelusilla que se cria dehajo
de los muebles. Natural de cierta region espafiola.- 9: Vocal.
Procedencia, principio. Apocope de motocicleta.- 10: Pone-
mos la carne al fuego. Nota musical. Preposicidn.- 11: Simbo-
lo quimico del astatinio. Preposicion. Nombre de la célebre
espada del Cid Campeador.- 12: Despacho de café de poca
apariencia. Brazuelo del cerdo.- 13: Organo de la vista. Arries-
gada, insegura. Vocal.- 14: Extrajérase una cosa de ofra. Im-
pulso.- 15: En sentido figurado, abatieses, apocases. Siglas
comerciales.

SEEEITER - 1: Tonto, necio. Persigue con
insistencia.- 2: Fruto del olivo. Yan al mismo sitio por un ca-

mino mas corto.- 3: Conseguiamos, alcanzabamos. Proyector
de luz.- 4: Conjuncion copulativa. Vocal repetida. Reverencia-
se con sumo honor y respeto. Prefijo negativo que indica au-
sencia de.~ 5: Jarana, diversion bulliciosa. Vocal. Remedara,
copiara lo que hace otro.- 6: Perturbado. Simbalo del polonio.
Ayudad a bien morir.- 7: Aparatos que sirven para medir cUal- prosLEMING
quier energia doméstica. Cesta que usan los pescadores.- 8:

Simbolo guimico del osmio. Lugar donde se trilla la
mies. Particula inseparable privativa. Consonante. ~ Un
Cabeza de ganado.- 9: Habilidad, talento, destre- diligencia k

za. Simbola quimico de fa plata. Depdsito para tiene que hacer un viaje
almacenar grano. Vocal.- 10: Terminacion ver-  JRadael e e el
bal. Procurases gastar menos dinero en tus et CIEE R ELIERY
compras. 11: En sentido figurado, bandolero, ks
salteador de caminos. Dicese del capullo de cab;:::; 1pgalgnﬂ;esz?;uﬂggede
sgdaformado por dos 0 mas gusanos. 12: Lim- ;CuAntos dias tardara ahora
pio, curioso. Carburo de hidrogenc saturado. en hacer el viaje
Campedn.- 13: Gobernador turco. Municipio de la previsto?

provincia de A Corufia. Provision de viveres.

Entre estos dos dibujos, aparentemente iguales, hay SIETE errores que los
diferencian. ;Cree que podra localizarlos?

JEROGLIFICO

3|80 B WZNVNINIOY V1V
'BG ‘SaSEpEL
-0Uy (G| ~UB|q "aselBoEg | -0 ‘Bs0sezy '0lg
‘£ ~'UOJBT 'URAJE] gL -"BUOZIL IS W iLL 'Y
‘I 'SOLLESY :01 ~CYoi "UaBUD "0 :6 ~sauoBery
‘oWe| g -0 "BUY ) '8PRUY :/ 0| ‘BP0 "BqND
:g -'opIdaJedy E)3 G -'RIBIAL IRl i -AeH Y
‘uolEbau 1 -'8SRIESOPY '007 iZ - 0By "0olaR
1| ~[saleuozii0y 0j0S) YINYHIIINKI NYHD TY
* PEPNID E] U EPIA B JBAIES pand
8| Ug|guie) UoImui 3, :SYHI37 30 ¥dOS V1Y
“E|[e0} | 8p elue14 :/ ‘0Jig0) Uy :9 ‘ojad
'g "BI3UBq B 'y ‘BNISEq B 'E 'E|[EC) B| 9p anb
-alld 7 "BSOp(eq B[ || :SIHOHYI 31318 S0V
‘BUNPIOES BJOBL 'PEppWIny efel apuop 'elauelou
-B fey ‘erqpagos ey apuog :SQ9093IW0D TV |

SBip 98 QNIWATE04d TV

se'

¢Le acompano alguien al examen?

ADIVINANZA
Todos pasan por mi, y yo no paso por

nadie.Todos preguntan por mi, y yo no
pregunto por nadie.

021ueqe '} 'sa) Se[0dI BOeIST 01I190HIr T
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Hay frases que ya deberiamos haber olvidado.
sLlevabas puesto el cinturén? es una frase que ya deberiamos haber desterrado de nuestra sociedad. Y sélo lo conseguiremos si
todos nos abrochamos siempre el cinturén de seguridad. En ciudad y en carrefera. Si todos lo utilizamos, mas de mil personas

seguiran con vida cada afio. Ante la vida, no puede haber ninguna duda.
S e

NO PODEMOS ABROCHARNOS EL CINTURON POR TI.

WA, dg Les




www.permisoporpuntos.es

Comienza el 1 de julio

~ GUIA

® Las infracciones que restan puntos
® Como se pierden y se ganan

® Como recuperar el permiso

® Asi seran los cursos de reeducacion
® Qué materias habra que estudiar
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LAS

El permiso por
puntos
comenzara a
funcionar a partir
del dia 1 de julio.
Respondemos a

EL DIA 1 BE JULI®
TODOS LOS

CLAV
SISTEMA

ADEMAS DE PERDER
PUNTOS, zHAY QUE PAGAR

LA MULTA?

Si, son cosas in-
dependientes.

Por las infraccio-
nes graves, ade-
mas de restarle los

-5 DeL

\amos a

conducir mejor

(HAY QUE REALIZAR
ALGUN TRAMITE PARA
OBTENER LOS PUNTOS?

e
WwWWw.permisoporpuntos.es o.....'.
..
o ¢CON UN CURSO TAMBIEN
RECUPERO PUNTOS?

Si ha perdido algtin punto, tiene tam-
bién la opcion de realizar un curso de
sensibilizacion y reeducacion vial cada
dos afios (los profesionales, uno cada
afo) con el que podra obtener hasta 4
puntos, y nunca mas de los que hu-
biera perdido. Tendra una duracién
de 12 horas y su importe, a cargo
del interesado, sera de 170 €.

SE RECUPERARA
EL SALDO INICIAL
DE 12 PUNTOS S|

puntos correspondien-

tes, le impondréan una sancion de 91 a 300 €,

con la posibilidad de que le suspendan el per-
miso por un petiodo de 1 hasta 3 meses; por

las muy graves, de 301 a 600 € y, en este ca-
s0, el permiso se lo suspenderan siempre por

No es necesario ningun tramite
ni solicitud; es una asignacion in-
formatica que, de forma automa-
tica, realizara la Administracion.

TRANSCURREN 2
ANOS (6 3, SEGUN -
LOS CASOS) SIN :

las principales CONDUCTORES
dudas gque usted PARTIRAN CON 12
se pueda PUNTOS, SALVO
plantear. LOS NOVELES,
QUE TENDRAN 8

ZEN QUE CONSISTE

EL PERMISO POR

PUNTOS?

Es un titulo de confianza que
otorga la sociedad al con-
ductor para poder conducir,
condicionado en todo mo-
mento a disponer de un
saldo positivo de puntos

que se pueden perder o ga-
nar. Por tanto, su “carné ro-
sa”, ya sea de papel © de
plastico, le permitiré desarro-
l\ar la actividad de la conduc-
cién, siempre gue CoOnNserve
algdn punto.

¢CON CUANTOS PUNTOS SE
PARTE?

La mayoria de los conduc-
tores con 12 puntos; pero si us-
ted es un conductor novel,
con menos de 3 arios de ex-
periencia, empezard con 8
puntos; los mismos con los
que contara cualquier conduc-
tor que, después de perder todo
su crédito, ha recuperado el permiso
tras superar el curso y la prueba co-
rrespondientes.

+POR QUE SE PIERDEN PUNTOS?

Por infracciones graves 0 muy gra-

ves pueden restarse 6, 4,362 pun-
tos. Pero la pérdida no es instantanea, si- 4§
no cuando la sancion es firme; es decir, 4,
cuando pase un mes desde lafecha
en la que se recibe la resolucidnenla §
gue se comunica la sancion im-
puesta y los puntos que s& des-
cuentan; o si usted ha presenta-
do recurso, cuando le notifiquen
la resolucién del mismo.
Comenzara a aplicarse con in-
fracciones cometidas a partir
del 1 de julio.

gl mismo periodo.

GANAN PUNTOS?

Si durante tres afios no €o-
mete ninguna infraccién, obten-

dra 2 puntos més que se su-
maran a los 12 iniciales; y si
pasan otros tres afnos sin
infracciones de las que
restan puntos, se suma-
ra otro punto extra. Es
decir, los buenos con-
ductores podran acumular
hasta un maximo de 15
puntos.

QUIEN IMPARTIRA
LAS CLASES

La Confede-
racion Nacio-.
nal de Autoescue-
las (CNAE) se encar-
gara de dar. los cursos
de sensibilizacion y ree-
ducacién en toda Espana
(199 centros), incluido el
Pais Vasco (14 centros),
exceplo en Cataluna,
donde se encargara el
Real Automévil Club de
Catalufa (RACC]), con 22
centros. Los 235 centros

Trafico y Seguridad Vial A Mayo-junio 2006
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iL0S BUENOS CONDUCTORES

permitiran que

el 90% de los con-
ductores no tengan que
desplazarse mas de 30
km de su domicilio. Los
profesionales que daran
las clases seran Forma-
dores y Psicélogos-forma-
dores: en el primer caso
deberan poseef el titulo
de Profesor de Formacion
Vial, tener 3 afios de ex-
periencia y superar un
curso especial de 80 ho-
ras. Los Psicélogo-forma-
dores seran licenciados
en Psicologia y habran
superado un curso de for-
macion de 16 horas.

;QUE PUEDO HACER PARA
RECUPERAR PUNTOS?

Si usted ha cometido al-
guna infraccién y le han
restado puntos, podra
recuperar su crédito ini-
cial de 12 puntos si no
comete infracciones du-
rante dos afos; salvo que
aquéllas hubieran sido
muy graves, en cuyo caso
el plazo es de tres afios.

SIN PERMISO EN
UN SOLO DiA

No se pueden perder mas
de ocho puntos en un dia,
como regla general, pero
hay excepciones. Se pue-
den perder en el caso de
determinadas infraccio-
nes muy graves: conducir
con tasas de alcohol no
permitidas, o bajo los
efectos de otras drogas,
estupefacientes o simila-
res; negarse a someterse
a las pruebas de alcohol y
drogas; sobrepasar en

mas del 50% la velocidad

autorizada; la conduccion

manifiesta-
mente temera-

ria; la ocupacion
excesiva del vehicu-~

(mas del 50%) de los

lo; circular en sentido
contrario al establecido;
hacer carreras no autori-

zadas y el incumplimiento

tiempos de conduccion y
descanso obligatorios de
los conductores profesio-

INFRACCIONES 2N :

‘._'..
| \ o
.

" v <
\\ 1 N
-, \ 71 .-‘\\ ‘
¢Y Sl A PESAR DE TODO PIER- ) 1
- DO TODOS LOS PUNTOS? i
Quedarse sin pun- -' l

tos significa perder W\

el permiso. Para Sy

recuperarlo, la pri-
—_— mera v:lez tendra usted que
) eses la primera v
en sucesivas ocasiones (en Iospprofesior%gsjs? y
6 meses), superar un curso de reeducacion y
senmbn!uzapmn y una prueba teérica en la jefatu-
ra provincial de Trafico. De esta manera, recu-
perara el permiso con un saldo de 8 puﬁtos.

¢COMO ES EL CURSO P |
i ARA RECUPERAR EL

El curse, de’24 horas, tiene una parte
comun y otra especifica para
cada conductor. Para esta se-
gunda parte, se tendra en
cuenta su perfil infractor y sus
conocimientos sobre seguri-
dad viql, asi como el tipo
de vehiculo que utiliza o su
T condicion de conductor
c\\ profesional. Superar el
; 0/’3

curso permite realizar
P 7 la prueba definitiva (un
examen tipo test sobre ¢
; 7 ﬁ las materias del curso) :
L ofny para recuperar el per-
- / miso.

Trafico y Seguridad Vial n Mayo-junio 2006
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CUANTOS PUNTOS

PERDERA Y POR QUE

Estas son las infracciones muy graves y graves que originan el descuento de puntos.

&/ ALCOHOL.

Conducir con una tasa de alcohol su-
perior a 0,50 mg/l en aire espirado
{profesionales y conductores noveles,
mas de 0,3 mg/l).

& DROGAS.

Conducir bajo los efectos de es-

tupefacientes, psicotropicos,

estimulantes y otras sustan-
cias de efectos andlogos.

&/ CONDUCCION TEME-
RARIA.

Conducir de forma te-
meraria, circular en sen-
tido contrario o partici-

par en Competlmones 0
en carreras de vehicu-
los no autorizadas.

& NEGARSE A LA
PRUEBA.

Negarse a pasar las

pruebas de alcohole-

mia, estupefacientes,
psicotrépicos, estimu-
lantes y otras sustancias
de efectos analogos.

& VELOCIDAD.

Conducir superando en
mas del 50% el limite de ve-
locidad maxima autorizada,
siempre que ello suponga
superar, al menos en 30
km/h, dicho limite.

& PROFESIONALES.

Exceder en mas del 50% los
tiempos de conduccién o no
respetar (en la misma propor-

cion) los de descanso.

EL ALCOHOL ;
LE HARA PERDER
PUNTOS: 4 6 6,
SEGUN LA TASA,
MAS LA MULTA Y LA
SUSPENSION DEL
PERMISO

& ALCOHOL.

Conducir con una tasa de alcohol su-
perior a 0,25 mg/l y hasta 0,50 mg/l en
aire espirado (profesionales y conduc-
tores noveles, superior a 0,15 y hasta
0,30 mg/).

& VELOCIDAD.

Conducir a una velocidad superior al li-
mite establecido en mas de 40-km/h,
siempre que no suponga, ademas, un
exceso del 50%.

& CREAR RIESGO.

Conducir de forma negligente o crean-
do riesgos para los demas.

*‘ VEHICULOS NO AUTORIZADOS.
Circular por una autopista o autovia
con un vehiculo con el que esté expre-
samente prohibido circular por ellas.
& ARROJAR OBJETOS.

Arrojar a la via o alrededores cualquier
objeto que pueda producir incendios o
accidentes.

& EXCESO DE OCUPANTES.

Conducir con un exceso del 50% o
mas en el nimero de plazas autoriza-
das, excluido el conductor, salvo auto-
buses urbanos e interurbanos.

&’ RESPETAR LA PRIORIDAD,
Saltarse un stop, un seméforo en rojo ©
no respetar la prioridad de paso.

Fl
&’ ADELANTAR CON PELIGRO.
Adelantar poniendo en peligro o entor-
peciendo a quienes circulan en sentido
contrario o en lugares o circunstancias
de visibilidad reducida.
@f POMER EN PELIGRO A GIGLISTAS.
Adelantar poniendo en peligro o entor-
peciendo a los ciclistas.
& MARCHA ATRAS.

Realizar maniobras de marcha atras en
autopistas o autovias.

/" NGENTES. ,
No respetar las sefales de los agentes
que regulan la circulacién.
%f DIFIGULTAR EL ADELANTAMIENTO.

Aumentar la velocidad o efectuar ma-
niobras que impidan o dificulten el ade-
|antamiento.

¢ SIN PERMISO.

Conducir un vehiculo sin poseer el per-
miso o la licencia adecuada.
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Vamos a
conducir mejor

& VELOCIDAD.

Sobrepasar el limite de velocidad entre

31 y 40 km/h.

& CAMBIO DE SENTIDO.

Realizar un cambio de sentido incum-
pl|end0 las normas.

v MANTENER LA DISTANCIA.

No mantener la distancia de seguridad.

& CINTURON, CASCO...

Nq ponerse el cinturén, el casco y de-
mas dispositivos de seguridad obliga-
torios.

CURSOS
A LA CARTA

Los cursos tienen una
parte general comiin y
otra especifica. Para dise-
nar la parte individual, se
realiza previamente un
pequeio test de conoci-
mientos y actitudes ante
el tréfico y se tienen en
cuenta datos como la ex-
periencia, el tipo de vehi-
culo, la edad, etc. Incluso,
para disefar esta parte
del curso “a Ia carta” se
considera qué tipo de in-
fracciones han dado lugar
al descuento de puntos:

Trafico v Seguridad Vial A Mayo-junio 2006

dad, alco-
hol, no usar el
cinturén, etc.

Con todos estos
datos, el formador y el
psicélogo, responsables
de los cursos, preparan

un programa multimedia
en el que el alumno va in-
teractuando en el ordena-
dor. Para los casos en los
que el conductor no esté

familiarizado con la infor-
matica, existen otras al-
ternativas.

www.permisoporpuntos.es

ALCOHOL,
DROGAS,
CONDUCCION
TEMERARIA,
VELOCIDAD... LAS
INFRACCIONES
MAS CASTIGADAS

e
& MOVIL.

Usar manualmente el teléfono mavil,
auriculares o cualquier otro aparato
que no permita estar atento mientras
se conduce.

Vl ESTACIONAMIENTOS PELIGROSOS.

Parar o estacionar en zonas de riesgo
para la circulacidén, en pasos para pea-
tones o en los carrrles destinados al
transporte publico urbano.

& ANTI-RADARES.

Usar cualquier sisterna de deteccion de
radares para eludir la vigilancia de los
agentes de trafico.

& ALUMBRADO.

No llevar el alumbrado cuando es obli-
gatorio o hacer mal uso de él.

& PASAJEROS MENORES.

Llevar a un menor de 12 afios como
pasajero de una motocicleta o ciclomo-
tor, con las excepciones reglamenta-
rias.

& VELOCIDAD.

Superar el limite de velocidad entre 21
y 30 km/h.

COMO CONOCER EL
SALDO DE PUNTOS

Los conductores podrin conocer,
via Internet, su saldo de puntos
mediante su DNI y la fecha de ex-
pedicidon del permiso de condu-
cir.

Incluso podran tener constancia
de los expedientes administrati-
vos que han provocado la pérdida
de puntos y a las diferentes
bonificaciones (conseguidas

con los cursos de sensibiliza-

cién o por no infringir); i
para esta consulta sera
necesario dispo- /
ner de un certi- 4
ficado de iden- Q 4
tidad electrénica ; /
o de una clave
que se solicitara
en las jefaturas
provinciales de
Trafico.
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CURSOS D

Podran realizarlos los
conductores gue hayan perdido
algun punto o los gue se han
quedado sin permiso.

CURS0S PARA RECUPERAR PUNTOS

“ Permiten recuperar hasta 4 puntos,
nunca mas de los perdidos.

. S6lo puede realizarse un curso cada
dos afios (los profesionales, uno cada
afno).

/ Cuestan 170 euros, su duracién sera

ra.

de 12 horas y se estructuran de la si-
guiente manera:
@ Seguridad vial (parte comun): 7
horas.
@ Reflexion y debate en grupo: 1 ho-

@ Parte especifica para cada con-
ductor: 4 horas.

CURSOS PARA RECUPERAR EL
PERMISO

" Si un conductor se queda sin permi-
50 tendra que superar un curso (tam-
bién una prueba) para recuperarlo, aun-

REEDUCACION

LOS CURSOS
PERMITEN
OBTENER HASTA 4
PUNTOS (NUNCA
MAS DE LOS
PERDIDOS) O BIEN
RECUPERAR EL
PERMISO

gue la primera vez tendré que esperar
seis meses Yy, en sucesivas ocasiones,
un afio,

" El curso cuesta 320 euros vy tiene
una duracién de 24 horas con la si-
guiente estructura:

@ Parte comun sobre seguridad vial:
14 horas.

2 Dinamica de grupos, destinadas a
la reflexién sobre los cbjetivos del
curso: 2 horas.

o Parte especifica para cada con-
ductor (se podra tener en cuenta su
perfil infractor, el tipo de vehiculo
gue utiliza y sus conocimientos so-
bre seguridad vial): 8 horas.

LAS MATERIAS
QUE HABRA QUE
ESTUDIAR

¢/ Los accidentes de
trafico: los problemas sociales
y econémices gue acarrean y las
causas de los mismos.

; v Concepios generales sobre como se producen
los accidentes y las lesiones.

v La conduccién, una tarea de toma de decisiones: actitu-
des, estados emocionales, influencia de la percepcidn y la acep-
tacion del riesgo...

v Grupos de riesgo: por qué son mas vulnerables o mas proclives al
accidente.
Vv Las aptitudes y capacidades basicas para una conduccidn segura.
v/ Factores de riesgo: velocidad, alcohol, drogas, enfermedades y far-
macos, somnolencia, fatiga y estrés.
v Quéesia seguridad activa y pasiva.
¢’ En qué consiste la conduccion preventiva.
+’ Como actuar en caso de accidente.

v’ Por qué es tan importante para la seguridad el cumplimienio de las
normas.
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www.permisoporpuntos.es

10OD0O BAJO CONTROL

El Registro Gentral de Infractores es el centro neurélgico del funcionamiento del

DENUNCIA DE LAS INFRAGGIONES

Los agentes de la Guardia Civil,
policias municipales, Mossos
D’Esquadra vy la Ertzaintza
formulan denuncias por
infracciones de trafico. 5%

LA PRUEBA PARA RECUPERAR EL PERMISO

preguntas, tipo test, con un tiem-
po de 30 minutos y el niimero de
errores no podra superar a 3.
Quienes no la superen podran
presentarse dos veces mas,

El conductor que han superado el
curso para recuperar el permiso
tienen que realizar una prueba en
la jefatura provincial de Tréafico. Si
la supera, le expediran un nuevo
permiso o licencia de la misma
clase y antigiiedad del que era ti-
tular, aunque su saldo ya no es de
12 sino de 8 puntos. La prueba
consiste en un cuestionario de 30
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sistema. Asl sera el proceso.

SE NOTIFICA LA RESTA DE PUNTOS

Las jefaturas provinciales de Tréfico,
Servicio Catalan de Trafico, la
Direccién de Tréfico del Gobierno
Vasco y los ayuntamientos comunican

" la resolucion sancionadora al

asistir a un ciclo formativo de

c
1
a

interesado con los puntos que le
quitaran. Al hacerse firme (Un mes), lo
comunica al Registro de Infractores

para formalizar la retirada de puntos.

ungue previamente deberan

uatro horas (el coste seri de
00 euros) en el centro donde re-
lizaron el curso.

PERDER PUNTOS Y EL PERMISO

El Registro de Infractores va llevando
la “cuenta” de puntos de cada
conductor. Cuando el saldo es cero lo
comunica a la jefatura provincial de
Trafico, que inicia el expediente de
pérdida de vigencia del permiso de
conducir.

CURSO DE RECUPERACION

Se puede recuperar hasta 4 puntos si
acude a un centro concertado y
supera un curso de 12 horas; incluso,
si se ha quedado sin permiso, puede
recuperarlo tras superar un curso de
24 horas y una prueba tipo test en una
jefatura de Tréafico. Todo ello esta
controlado por
el Registro de
Infractores.

8t
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LO QUE PUEDE
PERDER A PARTIR DEL
1 DE JULIO

multa actual, con-

»0,56
ducir bajo los efectos

del alcohol acarreara la pérdida de 4
6 6 puntos.

v’ El alcohol, ade-
mas de reflejos, le
hara perder pun-

tos. Ademas de la

V' La retirada

del permiso no

CERTHE N ER

cion. Si da posi-

tivo en estupefa-

cientes, psicotropi-

cos y sustancias analogas, ademas
de la multa, perdera 6 puntos.

¢’ Quitese el cin-

turon y se estara

quitando puntos.

No usar el cinturon

de seguridad, el

casco y otros dispo-

sitivos de seguridad obligatorios ha-
ré que pierda 3 puntos.

¥ Enla carretera
va el primero. Pe-
ro va el altimo en
puntos. Por in-
cumplir las nor-
mas generales de
adelantamiento perdera 4 puntas,

-
—
E=—i

¥ El exceso de ve-
\ locidad es la forma
der puntos. Sobre-
pasar en mas de un
xima autorizada, si se supera al me-
nos en 30 km/h dicho limite, provo-

\q@ mas rapida de per-
50% la velocidad ma-
cara |la pérdida de 6 puntos.

¥ Cuando hable
por el movil, cuén-
tele también los
puntos que ha per-
dido. Ademas de la
multa, hablar por el
movil, usar cascos o auriculares
ocasionara la pérdida de 3 puntos.

000000

www.permisoporpuntos.es

NOLES, A FAVOR

Encuesta de la DGT para conocer la opinion de los
conductores sobre el permiso por puntos.

£En qué medida esta de acuerdo con la im-
plantacién del permiso por puntos?

w N e i g i m -
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0 37’0 7,. .................

X

" 18,3%

0 e sl SRS

6,1% 7,4%

uy de Bastants Poco de Marade NS/HC
acuedo  de acuerdo BEuErdo acuerdo

iEsta de acuerdo en gue para recuperar el
permiso haya que superar un curso de sen-
sibilizacién o modificaciéon de actitudes?
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DOS DE CADA TRES
ENCUESTADOS
CREEN QUE SE
REDUCIRAN LOS
ACCIDENTES
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ile preocupa que esta medida le pueda
afectar negativamente?
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[ 43,7%
) i 24.3%
18,8%
2 i 5 et - .. ...
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L | 1,4%
0 | 38 - = =
Mucha Bastante Poco hlaca NSMC

:Cree que esta medida contribuira a redu-
cir los accidentes?

19,0%
8,3% 6,7%
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TODO EN
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La DGT ha habilitado una web con am-
plia informacién sobre el permiso por
puntos. Recientemente ha incorporado
dos nuevas secciones;

+ Programa de Aprendizaje. Para reci-
bir periodicamente, por correo electroni-
co 0 en el movil (mensajes sms), conteni-
dos relacionados con los aspectos méas
destacados del permisec por puntos .

& Simulador de Casos: En funcion del
perfil de conductor de cada uno, el siste-
ma le presenta los puntos con los que
parte, los que pierde, mecanismos de re-
cuperacion, ete. El usuario podra introdu-
cir diferentes supuestos y experimentar
con la diferente casuistica de opciones.

TELEFONO DE INFORMACION: Para
cualquier duda sobre el nuevo permiso
por puntos: i

902 200 677

DEL INTERIOR —DG ,
. Direceidn General
de Trdfico

-ste mento spande a la revista Trafico y Sagurd fial n° , mayo-juni . Directar: Jests Sorla. Coordinacion- textos: José Ignaclo Rodriguez. lustracionas: Olifos. Folos: Paul Alan Putnam
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Mayo-junico 2006





