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D Esta secuencia es todo un compendio de infracciones. Nos encontramos
con varios vehiculos que, para huir del atasco, cruzan las lineas marcadas
de !a calzada e invaden el carril de aceleracion de entrada a la autovia. Y con
peligro, ya que, como se puede observar, un camién blanco se queda cruzada en la
via de aceleracion y debe dar marcha atrds para meterse en direccion prohibida...

» Mientras el camidn queda cruzado ante la dificultad de la manlobra, por la

direccidn prohibida se mete el turismo plateado, a pesar de que de frente
viene una furgonata de color oscuro. El peligro de chogue es evidente, aunque
vaya a haja velocidad, ya que se trata de un carril de aceleracion donde nadie
puede esperarse un vehiculo entrando en direccidn contraria.

9 La furgoneta oscura, al encontrarse de frente a un turismo en un lugar

impgznsable, se echa a la lzquierda para, tras observar el atasco, dar
marcha atras, en una via de un solo sentido, hacia la glorieta de la que proviere fy
que Fﬁeberé invadir), bastante saturada de trafico, con intencion de tomar otro
camino...

» Mientras, el conductor del coche plateado, para evitar dar la vuelta a la
glorieta, vuelve a ‘colarse' por un tramo en direccion prohibida, con una
sefial de ceda el paso pintada en el suelo, y, tras plsar una ‘isleta’ de canalizacion

del trafico, recuperar por fin la normalidad en la circulacion...

Fotografias captadas desde los helicopteros de |a Direccion General de Trafico. Sirven de base

para la tramitacidn del correspondiente procedimiento sancionador,
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El camion y el ¢

toman el carril de acio
de la autovia para huir del
atasco cometen una
infraccion “muy grave" por
conducir de forma
manifiestamente temeraria y
perderian, para infracciones

julio, 6 puntos. Ademas, la
furgoneta gue da marcha
atras en ese carril, cometer
una infraceion grave y
perderia 4 puntos.
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El otro efecto
Alonso

El otro efecto Alonso
Domingo, ocho de la
maiana, por la radio
del coche escucho a
Fernando Alonso
dando una
conferencia de
prensa; acaba de
ganar el Gran
Premio de Australia.
Estoy parado en un
semaforo, en el
carril derecho.
Inopinadamente, un
automaovil, que viene
a gran velocidad,
me adelanta por el
arceén de tierra
saltandose el disco
rojo. Quiza ha
seguido la carrera
del asturiano y
estaba tratando de
ganar puestos
desde la parrilla de
salida. Desde que
me compré la
furgoneta cada vez
que arranco para
salir en un
semaforo, veo
aparecer por mi
derecha y por mi
izquierda coches
gue me ensefian sus -
Mmorros
amenazantes. Si ya
resulta peligroso
conducir los fines de
semana por la
mafana pronto,
porque hay mucha
gente que todavia
no se ha acostado y
conduce con
temeridad, con la
“alonsomania” lo
tenemos claro. jSélo
falta el calvo de Tele
5 narrando los
acontecimientos!—
Maximiliano Jarque
Blasco.Valencia.

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO. Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta
a |a Revista “Trafico” (c/
General Aranaz, 86. 28027
Madrid) relatandola. E|
escrito no debe sobrepasar
las 15 lineas de extension.

Por quinta vez, Telecinco dedica su campa-
fia “12 meses, 12 causas” a la Seguridad
Vial. Bajo el lema “por una conduccidn res-

Malos
comportamientos,
mas accidentes

Una encuesta de la Organizacion
de Consumidores y Usuarios
(OCU) entre mas de 3.800 con-
ductores espafoles concluye que
los comportamientos incorrectos
al volante aumentan el riesgo de
accidente un 104%, EI 10% de-
los consultados reconoce no-pa-
sar las revisiones con la debida

frecuencia; el 20%, conduce con -

neumaticos inseguros; solo el
15% deja de conducir si esta
cansado; v, atencion, el 20% de
los conductores espafioles en-
cuestados reconoce que ha con-.
ducido después de haber bebido
bastante alcohol. Entre las infrac-
ciones mas frecuentes al volante
se encuentran acelerar con el se-
maforo en ambar (88%), condu-
cir con visibilidad reducida (70%),
no respetar la distancia de segu-
ridad (55%), hablar por el mévil
(43%) e, incluso, mandar SMS
—mensajes de texto— (17%).

£l mes de la Seguridad Vial

\\\\ i :

ponsable”, informativos y programas han
emitido entrevistas, reportajes y ediciones
especiales con el fin de fomentar la pruden-
cia en carretera y de difundir las recomen-
daciones de la DGT. Como ejemplo de esta
campafia, en el programa “La Mirada Criti-
ca", Pere Navarro —director general de
Tréfico— explict las claves del nuevo per-
miso por puntos, los programas infantiles
hicleron hincapié en la formacion vial, y en
las retransmisiones de Formula-1 se des-
taco la importancia del adecuado manteni-
miento de neumaticos y frenos.
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Conducir a 160 km/h o
con mas de 1,2 gr/l de
alcohol, delito

Conducir superando 1,2 gr/l. de sangre de
fasa de alcoholemia, los 90 km/h en ciudad vy
180 6 190, en autovia o autopistas (depen-

C diendo de que el limite esté en 110 0 120
km/h); o bien conducir habiendo perdido la to-
talidad de los puntes del permiso o sin haberlo
obtenido nunca sera delito, segiin anuncié
Juan Fernando Lépez Aguilar —ministro de

Justicia—, en la presentacion de la reforma del Cédigo Penal
en la Comision de Seguridad Vial del Congreso de los Dipu-
tados. Se prevé que la reforma se apruebe en Consejo de
Ministros durante el mes de julio y llegue &l Gongreso en
octubre para iniciar su tramitacién parlamentaria.
lgualmente a peticion.cel ministro de Justicia, el Consgjo de
Ministros aprobo a principios de junio la creacion de una
Fiscalia Especial para la Seguridad Vial que se encargara de
perseguir los delitos relacionados con el trafico rodado. Con
esta medida se pretende acabar con la impunidad de los
delitos de trafico.

Con estas medidas se recogen las peticiones de algunas

asoclaciones de victimas, el fiscal general y los ministros de
Justicia e Interior, quienes habian solicitado en repetidas
oportunidades que se adopten las medidas necesarias para
acabar con la violencia vial, incluida la aplicacién de penas
de prisidn en 1os casos Mas graves.

Tres anos de carcel por causar
dos muertos

Un juzgade de Pontevedra ha condenado a tres afios y medio de

prisién y cinco sin conducir al conductor de un turismo que

culaba a 170km/h por una carretera local y que, tras perder el
control, cayd encima de otro vehiculo que circulaba en sentido
contraric. En la colision, el conductor resultd muy gravemente
herido y fallecieron su esposa e hija. Por ofra parte, la Fiscalia de
Burgos ha pedido dos afios de cdrcel por un delito de conduccién
temeraria para el conductor sanclonado en febrero por circular a

260 km/h por la autovia A-231 (Ledn y Burgos).
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La Educacion Vial,
en una nueva
asignatura

Educacion vial, democracia y partici-
pacidén ciudadana, igualdad entre se-
%0s 0 medio ambiente seran algunos
de los contenidos de la nueva asigna-
tura 'Educacién para la ciudadania y
los derechos humanas’ que estudiarén
alumnos de 10 a 15 afios en un curso
de Primaria v dos de Secundaria. La
nueva materia, incluida en la recién
aprobada Ley Organica de Educacion
{LOE), se equiparara en importancia a
matematicas o lengua espafiola, por lo
que deberdn impartirse, al menos, 2
horas semanales.

Fiesta escolar en
Villaviciosa

ol Decenas de escolares recibieron re-
galos durante la gran fiesta de la se-
guridad vial organizada por el ayunta-
miento de Villaviciosa de Odon (Ma-
drid) el pasado 17 de junio, con el
proposito de despertar la inquietud
de nifios y nifias por la importancia
de la educacion vial.
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Casi 5.000
pOSItiVos en
dos semanas

En la nueva campafia de control de
alcoholemia que puso la DGT en
marcha entre el 5y 18 de junio , se
realizaron un total de 326.9572
pruebas, de las que 4.785 fueron
positivas, lo que supone un porcen-
taje del 1,5%. Los conductores que
dieron positivo (mds de 0,25 gr/l)
recibieron su boetin de denuncia,
incluicos 64 conductores que se
negarcn a negarse a la prusba.
Ademas, otros 15 pideron una ex-
traccidn de sangre para contrastar
el resultado del alcohalimetro.

Una joven circulaba en bicicleta por Barcelona. Los guardias le dieron &l alto,
sopld y el alcoholimetro marc 0,70 mg/l. de aire: sancién econdmica (310
€) v la gria que se lleva la bici al depdsito,
Aunque no es muy frecuents, los
ciclistas también pueden ser

- La\oz de Galigia/Cesar Quian

.
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Alcohol, tampoco en bici

cohol si un agente se lo pide.

Espana, pocas multas

Lucia Rivas

Comparado al resto de la Unién Europea (UE),
Esparia es uno de los paises donde menos se
controla a los conductores y menos multas se
ponen, segun un estudio del Instituto de Segu-
ridad Vial de la Fundacion Mapfre y |a Federa-
cion Europea de Carreteras. Somos de los Citi-
mos en sanciones por excasa de velocidad (25
por cada1.000 vehiculos, muy lgjos de las 850
de Holanda) y tenemos, junto a Lituania, me-
nos radares por habitante. Ademas, estamos entre los seis

los esparioles se sometid a controles de alcoholemia en
2004, mientras que en Finlandia el 35% ‘sopld’ el alcoholi-

B

Que menas controles de alcoholemia hace (s6lo el 5% de |

metro}; somos pentitimos en sanciones por no usar el cin-
turén de seguridad (7 multas cada 1.000 vehiculos en
2004, por lag 42 del Reinc Unido y las 125 da Eslovenia).
El estudio concluys que Espania es el inico pals de la UE
que ha de mejorar en todo,

Te leo ¢
pensamiento

PRMIER PREMIO FOTOGRAFIA

“Termino el servicio, apar-
€0 la moto, y me tomo una
cervecita” parece ir pen-
sando el agente... Por cler-
to, pensamiento rapido el
del fotagrafo que circulaba
detras; capturd la imagen
en el momento justo y,
ademds, con ella se hizo
con el primer premio en un
concurso fotografica.

requeridos a pasar contro-
les. Desde 1999, la Ley de
Seguridad Vial obliga a to-
dos los conductores de ve-
hiculos y bicicletas -e in-
cluso peatones involu-
crados en accidentes- a
someterse a las prue-
bas de deteccion de al-

XXIl Jornadas de Tréfico y Derecho

Granada acogio un afio més las Jornadas Nacionales de Derecho y Tré-
fica los dias 7, 8 y 9 de junio pasado. En ellas, especialistas en trafico y
legislacion expusieron nuevas ideas para aumentar la seguridad en ca-
rretera. Algunas de las materias gue se trataron en esta XXl edicion
fueron el deber de identificacion del conductor infractor, el derecho de
proteccitn de datos en a Ley de Seguridad Vial o la deteccién de in-

Aplastado fracciones mediante imagenes por procedimientos automatizados.
poruna I...'...............‘.'II..I.
cisterna

Cursos de moto en
Aungue parezca increible,
el conductor del Citroén Barcelona
“C3" verde de la foto
aplastado bajo el camidn,
sobrevivié sin heridas gra-
ves fras caerle encima la
cisterna-remolque de un
trailer que se sallé de la
carretera. El accidente

Desde junio a final de afio, cualquiera que compre
una motocicleta hasta 125 c.c. en Barcelona y su
provincia pueds realizar un curso gratuito —orga-
nizado por el Ayuntamiento de Barcelona y la
Asociacion Nacional de Empresas del Sector de
Dos Ruedas (ANESDOR)- para mejorar su acti-
tud y técnica de conduccion sobre dos ruedas

ocurrid en la autovia A-8 iudad. H S
en el municiplo corufiés de en ciudad. Hay que inscribirse en:
L

Aranga, . Www.anesdor.com )
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La carretera te
pide SIN

Por sexto afio consecutivo, Cerveceros de Es-
pafa, en colaboracion con la DGT, lanza la
campafia “La Carretera te pide SIN” con el fin
de difundir mensajes educativos y preventivos
en autoescuelas y estaciones de servicio. En
los meses estivales se repartirdn carteles,
pegatinas, llaveros y postales y ademas se
realizard una campafa publicitaria en Pren-
sa, vallas y autobuses. Todo para transmi-

tir a los ciudadanos, en particular los jovenes, que

el consumo de alcohol y la conduccion son incompatibles. Y una alter-

nativa, la cerveza “sin”, que cada vez tiene mas presencia en nuestro pais.
Aprovechando la presentacion de la campania, se destaco que, segtin el “Informe Alcohol y Con-
duccion 2005", han disminuido los accidentes en los gue interviene el alcohol.
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Inmigrantes, los
gue mas compran

Segun |a Federacion de Asociacio-
nes de Concesionarlos de la Auto-
mocidn (FACONAUTQ), el aumenio
en ventas de coches de segunda
mano (casi 1,5 millones en 2004)
se debe principalmente a los inmi-
grantes. Se estima que los inmi-
grantes mueven 400.000 vehiculos
cada afo, de los que el 95% son de
segunda mano, con una antigtiedad
de 8 a 9 afos, generalmente am-
plios y con equipamiento basice.
Los inmigrantes estan, ademds, im-
pulsando el desarrollo de un merca-
do de “tercera mano”, es decir, la.
venta de uno de segunda mano.

|  Cursos
para
jovenes

y Ledn, el RACE y

una campana de

30 afios, colectivo que representa el 40% de las
victimas en accldentes. Los jovenes reci-

ben cursos gratuitos en los que se les pro-
porciona informacion tedrica sobre los pell-

gros del exceso de velocidad, conducir be-
bidos 0 no ponerse el cinturon y también
practica, donde mejoran sus habilidades,
actitudes y conocimientos al volante y
aprenden, ademas, a resolver situaciones

de trafico de alto riesgo.

La Junta de Castilla
Renault han iniciado

— prevencion de acci-
dentes de trafico destinada & jovenes de entre 18 y

Helicopteros con radar

En un futuro préximo, los radares no sélo estaran ins-
talados en coches o en los porticos de las carreteras.
Los helicopteros de la DGT, capaces de grabar todo
tipo de infracciones desde el aire, incorporaran en
breve un nuevo y sofisticado sistema que controlard la
velocidad de un vehiculo y grabara su matricula desde
una altura.de méas de 200 matros.

V Encuentro
lberoamericano de

Seguridad Vial

El pasado mayo, 14 paises iberoamerica-
nos debatieron en Cartagena de Indias
{Colombia) la situacion y las politicas pu-
blicas en materia de transporte de mer-
cancias peligrosas, control y vigilancia.
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Fe de Errores

En el suplemento especial (pag. 8) sobre
el permiso por puntes se deslizaron
sendos errores en la encuesta sobre la
opinién: el 32,5 % esta a favor (aparecia
el 37%) y el 12,2% se muestra poco de
acuerdo (aparecia el 18,%).
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Accidentalidad
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| e accident.

244 CTOTAL 276

TGTAL VEHICULOS 276 |

107 43,9% Salidas de lavia 120 43,5%
75 307% Colisiones fronto- 89 32,2%
,,,,,,,,,,, latgrals oo |

21 86% Atropello peatn 22 8,0% |
41 168% Otros 45 16,3% |
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Concursos de Educacion Vial en Parques Infantiles y Seguridad Vial en Ciclomotor

losdias 2, 3y4de NI
junio, en Ledtn se  fis f*

celebraron el XLl G
Concurso Nacional de
Educacion Vial y el XXVl
Concurso Nacional de
Seguridad Vial en
Ciclomotor. Gonzalo
Paredes, de Palencia, vy
el eguipo de Teruel
ganaron el primero de
los concursos; Angel
Soriano, de Elche, vy el
equipo de Elche
ganaron el de B
Giclomotor. S —

' OS MEJORES CONDUC

DEL MANANA

omo cada afio, miles
de nifios se reunieron
" —en esta oportunidad
en Ledn— para partici-
par en las finales de
los concursos nacional
de Educacién Vial
(XVII edicién) y de
Seguridad Vial en Ciclomotor (XXVIII
edicidn) que, como es habitual, organi-
za la Direccién General de Tréfico. En
esta ocasién, del 2 al 4 de junio, los
chavales acudie-
ron a Ledn para
mostrar sus habi-
lidades, conoci-
mientos y evolu-
cién en materia
de seguridad vial
y tréfico, y en al-
gin caso hasta
nervios, que juga-
ron malas pasa-
das. Todo ello
puso asi colofén
al trabajo realiza-
do con sus profe-
sores y técnicos
de la DGT a lo
largo del afio. ¢

Trafico y Seguridad Vial Julio-agosto 2006

LOS GANADORES

XLIl CONCURSO NACIONAL DE
EDUCACION VIAL EN PARQUES
INFANTILES DE TRAFICO

@ Clasificacicn Individual: ,
1° Gonzalo Paredes Serrano (Pa-
lencia)

2° Pablo Ruiz Alvarez (Vilanova i
La Geltrii. Barcelona)

3° Adrian Murcia Jiménez (Tota-
na. Murcia) '

@ Clasificacion por Equipos
Campedn: Teruel

Subcampedn: Totana (Murcia)
Tercero: Alcobendas (Madrid)
Cuarto: Yecla {(Murcia)

Quinto: Palencia

Sexto: Torrepacheco (Murcia)
XXVIil CONCURSO NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL EN CICLOMO-
TOR

® Clasificacion Individual:

1° Angel Soriano Molina (Elche.

Alicante) :

2° Pablo Nifiez Fernandez (Lugo)
- 3° Albano Jiménez Ramirez (Ar-

nedo. La Rioja)

@ Clasificacion por Equipos

CGampedn: Elche (Alicante)

Subcampeon: Ledn

Tercero: Lugo

carre/

ALQUILER. Los coches de alqui-
ler, que muchos de ustedes contrata-
ran estas vacaciones, no son del todo
fiables. Lo dice un estudio del RACC
realizado en diecisiete puntos de al-
quiler. El 41% de los coches analiza-
dos no cumplen las minimas normas
exigidas y obtuvieron una valoracion
negativa en el estado de los frenos, la
direccion o el chasis. Un toque de
atencion para la empresas: entre
otras cosas, porque cobran igual por
un coche en perfecto estado que por

O@O

Lo de aparcar ya sabe-
mos que esta complicadillo: a veces no
queda mas remedio que meter el coche
en el 'agujero’, es decir, en el parking.
Bueno, pues los empresarios de los
aparcamientos parecen poco decididos
a facilitar las cosas. Un estudio del RA-
CE asegura que el 80% de los 59 anali-
zados en toda Espana no dispone de
pago por minutos. Es decir, que por
una minima gestion nos cobran como si
hubiéramos parado a comer. A ver si se

®OO

CAMAREROS. Bonita iniciativa
de Alcohol y Sociedad, que esta
dando cursos a camareros para que
eviten en lo posible que los clientes
que vayan a conducir beban mas de
la cuenta. Y bonito tambien el proto-
tipo de carretera cuyo firme se ha
construido a partir de neumaticos
reciclados. Ademas de ecoldgica, es
mucho menos ruidosa y da salida a
la ruedas viejas, un verdadero pro-
blema medioambiental. Curiosidad:

uno que nos puede hacer una faena.
Y grave,

aclaran los temas legales y acabamos
siendo logicos: pagando por los servi-
cios prestados... no por la cara.

para cada kilometro se necesitan
350.000 neuméticos.

IR o e
W—
o

e guantera, o

o quizd los que nos quedan. Si,

parte los ecos del Mundial de
Cesc, Torres, los “Xavis”, Ra-
il... En las barras de los bares
prima el “sin alcohol”. Ya sa-
bemos, la mayoria de los con-
ductores son responsables y
afrontan el nuevo permiso con
total naturalidad. Es como si
con ellos no fuera, salvo algiin
descuido que puede tener cual-
quiera. Otros, los menos, lo mi-
ran de reojo, con miedo... Co-
mo los controles de alcohole-
mia, los de velocidad... Los po-
cos que intentan eludirlos co-
mo sea. No lo pasarian o serfan
cazados... Prefieren jugar a la
ruleta rusa de la carretera.
Esos, ahora también tendrin
que hacer muchas cuentas con
los puntos que les pueden cos-

P s 1 recibo del seguro,
5«,#-' los papeles de ha-
B ber pasado la ITYV,
el permiso de con-
ducir, el de circula-
cifén... Y, a partir 5%
de ahora, en la h\

en la cartera, o qui-
z4 simplemente en
la memoria, habrd que llevar un post-it
con los puntos negativos que llevamos...

miso por Puntos ha pasado a ser la co-
midilla de todos. Ya se olvidaron en

tal vez

el Per-

DIRECTOR

LA MAYORIA DE LOS
CONDUCTORES TENDRA
PUNTOS PARA RATO.
OTROS, LOS MENOS,
UTILIZARAN A MENUDO EL

COCHE COMO DISCOTECA...

:Guantos puntos me quedan?

tar sus “alegrias”. Haciendo numeros,
estd claro que no merece la pena, por
gjemplo, correr y jugarse el crédito de
doce que nos dan. Aumenta el riesgo de
accidente, de ser pillado en un control...
y de perder hasta la mitad del crédito: 6
puntos.

Pero a algunos les gustan las “amista-
des peligrosas” en la carretera, al volan-
te. Y desde ahora, los coqueteos de los
conductores con el alcohol, las drogas,
la velocidad, la conduccién temeraria,
el cinturdn, el casco, utilizar el movil,
los antirades y un largo etcétera nos van
a costar muy caros. Las infracciones

tienen una valor afiadido:
ademds de las multas o la po-
sible retirada del permiso,
1ay que contar con ése crédi-
0 de 12 puntos que nos han
dado el 1 de julio y que ire-
nos perdiendo en funcién de
auestra forma de conducir.
La mayoria tendrd puntos pa-
‘a rato. Hasta perderdn la
cuenta de los que tienen.
Jtros utilizardn a menudo el
zoche como discoteca. Vol-
verdn a depender de amigos,
del transporte piblico —una
buena opcién— los taxis, los
trenes... Pero no nos debe dar
pena: son, con sus barbarida-
des, quienes més contribuyen
a que la accidentalidad en la
carretera esté como estd. ¢

Trafico y Seguridad Vial @ Julio-agosto 2006
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Mas de 23 millones de automovilistas van a conducir
Mejor; una minoria perdera el permiso

ARRANCA
ey S0
SOMRPUNTO

E 1 ce julio mas de 21,5 millones de conductores
han estrenado su ‘cuenta’ de 12 puntos, mientras
gue otros 2 millones, con una antigiedad del
permiso inferior a tres afios, lo hace con 8 puntos.
S0N los puntos imprescindibles para conducir. Para
UNos pPocos infractores contumaces significara una
cuenta atras que les puede dejar sin permiso; pero
otros, la mayoria, no sélo incrementaran su saldo de
puntos, sino gue conduciran mejor porgue nabra
mas seguridad en la carretera. Le recordamos las
claves del nuevo sistema.

Julio-agosto 2006 ; = 23 » Trafico y Seguridad Vial 1 4 Julio-agosto 2006
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IMAGENES PARA PERDER PUNTOS

Con el apoyo de las correspondientes fofos, le mostramos las in-
fracciones graves y muy graves que restan puntos y su cuantia.

Alcohol y drogas Con-
ducir con una tasa de
alcohol de:

® Mas de 0,50 mg/l en
aire espirado (profesio-
nales y noveles, mas
de 0,30 mg/l): 6 pun-

Negarse a la prue-
ba. [neumplir la
obligacion de some-
terse a las pruehas
de deteccion del
grado de alcohole-
mia, de estupefa-
cientes, psicotropi-
cos, estimulantes y
ofras sustancias de
efectos andlogos: 6

SIN PERMISO, PASO A PASO

1. Algunas de las infracciones que denuncian los agentes de la
Guardia Civil, policias municipales, Mossos D'Esquadra o Ertzaina,
suponen la resta de puntos.

2. El interesado recibe la resolucidn sancionadora con los puntos
que le van a restar (no depende de ningiin criterio subjetivo). Al ha-

Profesionales.
Exceder en
mas del 50%
en los tiempos
de conduceion
0 no respetar
(en la misma

tos. T ; M- | £ cerse firme (un mes), se anota en el Registro de Infractores.
@ Entre 0,26 y 0,50 | s '
(profesionales y nove-

3. El Regisiro de Conductores e Infractores de la DGT constata que
el interesado ha perdido la tofalidad de fos puntos y lo notifica a la
jefatura de Trafico de la provincia donde reside el interesado.

4. La jefaiura de Trafico inicia el procedimiento de pérdida de vi-

les mas de 0,15 hasta
0,30 mg/l): 4 puntos.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

robablemente ningin con-

proporcion) los
tiempos de
descanso: 6
puntos.

4 ﬁ'—;

Velocidad. Sobrepasar en méas de un 50% la velocidad méxima autoriza-
da, siempre que ello suponga superar, al menos, en 30 km/h dicho limi-

te: 6 puntos.
Exceder los limites; en mas de 40 km/h (salve el caso anterior), 4 puntos;
en mas de 30 km/h hasta 40 km/h, 3 puntos; en mas de 20 km/h y hasta
30 km/h, 2 puntos.

® Por conducir bajo
los efectos de estupe-
facientes, psicotropi-
cos, estimulantes y
otras sustancias de
efectos analogos: 6

“QUEREMOS LLEGAR AL

La vida de Mar dio un giro de
180 grados hace 19 afos cuan-
do sufrié un accidente por una
distraccion del conductor. Se

. salve “gracias a que llevaba

abrochado el cinturdn de seguri-
dad”, pero desde entonces ne-
cesita una silla de ruedas “por-
que no tenfa bien regulado el re-
posacabezas”.

Desde entonces, se ha entre-
gado a la ayuda de otros acci-
dentados al frente de AESLEME
que continla su campafia per-
manente de sensibilizacion “Te
puede pasar”, en la que un mé-
dico y un lesionado medular ex-
plican en colegios, institutos y
universidades las causas de los
siniestros, como prevenirlos, lo
que se debe hacer con los heri-
dos y como cambia la vida des-

CORAZON DE LA GENTE”

pués del accidente. Ya han lle-
gado a mas de 1,5 millones de
chicos.

La puesta en marcha del per-
miso por puntos es otra oportu-
nidad en su cruzada contra los
accidentes porque, gracias al

tos vamos a conducir mejor”, apela es-
pecialmente a la implicacién y respon-
sabilidad de los conductores para lograr
la mdxima eficacia de la nueva medida.

COMO CONOCER
EL SALDO

gencia y se lo notifica, dandole 10 dias para

formular alegaciones.

5. Fl jefe de Trafico dicta resolucion y
acuerda la pérdida de vigencia del per-

miso o licencia de conduccion.

6. El interesado puede interponer re-
curso de alzada en el plazo de un mes.
De no estimarse las alegaciones, se
procede a la retirada del permiso.

convenio suscrito con la Con-
federacion Nacional de Auto-
escuelas, van a intervenir du-
rante una hora en los cursos
de sensibilizacion y reeduca-
cion, “para legar al corazdn
de la gente y buscar un cam-
bio de actitud ”. Segin Mar,
“trataremos de transmitir a la
gente que son afortunados
,porque, a pesar de haber co-
metido algunas imprudencias,
no estan en un hospital, sino
que simplemente han perdido
algunos puntos; tendrdn una
segunda oportunidad”.

“Les mostraremos a gente

que ha sufrido traumatismos
cranoencefdlicos, que se ha
quedado en un silla de ruedas,
que han sufrido amputaciones,
y habrd madres que hablaran
del dolor por la pérdida de sus
hijos”. Pero no sera un plante-

amiento morboso, asegura.
Reconoce que, “sobre fodo
a los jovenes, les agobia ver-
nos en una silla de ruedas,
pero también gueremos mos-
trar que, después de un acci-
dente, hay vida”. En todo ca-
so0, sefiala, “deberiamos inten-
tar que la Sociedad repudie
las conductas peligrosas, que
nadie pueda presumir de ha-
cer récords de velocidad, que
los imprudentes se sientan ri-
diculizados. Yo creo que el
permiso por punfos va a ayu-
dar, pero tendrd que aumentar
1a presencia de la Guardia Civil
y habrd que implicar a los
ayuntamientos porque muchas
conductas imprudentes —uso
del teléfono, etc.— son mas fa-
ciles de detectar en la ciudad”,

(*) Asaciacion para el Estudio de la
Lesion Medular Espinal

Exceso de
ocupantes.
Conducir un

vehicufo con un
exceso del 50%
0 mas en el nl-
mero de plazas
autorizadas,
excluido el
conductor, sal-
vo autobuses
urbanos o inte-

rurbanos: 4

puntos.

Gonduccion te-
meraria. Con-
ducir de forma

manifiestamen-

te temeraria,
circular en sen-
tido contrario al
establecido o
conducir vehi-
culos en compe-
ticiones y carre-
ras no autoriza-
das: 6 puntos.

NO SE PIERDEN MAS DE 8 PUNTOS

AL DiA SALVO...

puntos.

nes no cumplan las normas (“perderdn
todos sus puntos y por lo tanto perde-
rdn el permiso de conducir”); y el be-
neficio social que esta medida supondrd

Porque a partir del 1 de julio la implica-
cién de todos conduciendo con respeto
a las normas de circulacién permitird
notar la diferencia entre el antes y el
después de su implantacidn.

A lo largo de estos meses, la DGT ha
pretendido transmitir un mensaje tran-
quilizador con tres ideas bdsicas: la ne-
cesidad e implicacion de todos los con-
ductores (“Cada vez que conduzcas con
responsabilidad, hards posible la dife-
rencia”); las consecuencias pata quie-

\ ductor podri alegar que
no se ha enterado de la
entrada en vigor del per-
miso por puntos porque,
desde el mes de diciem-
bre pasado, la Direccién

General de Trafico (DGT) esta realizan-

do una exhaustiva campafa permanente

para poner a punto el sistema del permi-

0 por puntos y para divulgar las claves

de su funcionamiento. La dltima fase de

; la campana, “Con el permiso por pun-

(“que todos circularemos mds
seguros’).

Como una parte mas de los mecanis-
mos que ha puesto en marcha la DGT
en la tarea de concienciacién e informa-
cién sobre el permiso por puntos, la re-
vista “Trafico y Seguridad Vial” —que a
lo largo de este afio ha venido dedican-
do amplios reportajes al permiso por
puntos, incluido un suplemento especial
del que se han distribuido mds de 1,8
millones de ejemplares— continuard tra-

Los conductores no pueden perder mas de 8 puntos por acumula-
cion de infracciones en un solo dia. Pero hay una excepcién
cuando se trata de las siguientes infracciones: conducir con ta-

sas de alcohol no permitidas, o bajo los efectos de ofras dro-

gas, estupefacientes o similares; negarse a someterse a las

pruebas de alcohol y drogas; sobrepasar en mas del 50% la ve-

locidad autorizada; la conduccion manifiestamente temeraria;

la ocupacion excesiva del vehiculo; circular en sentido contrario

al establecido; hacer carreras no autorizadas y el incumplimien-

to (mas del 50%) de los tiempos de conduccion y descanso obli-

gatorios de los conductores profesionales, En este caso se perdera
el nimero total de puntos que corresponda, sin limitaciones.

Por Internet: En www.dgt.es,
con su DNI y la fecha de expedi-
cion del permiso. Podra consul-
tar mas datos (estado de su ex-
pediente, bonificaciones, etc.) I
mediante un certificado de
identidad electronico. Ademads !
" podra consultar dudas en -4
Www.permisoporpuntos.es y en
el teléfono 902 200 677

s
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Crear riesgo.
Conducir de
forma negli-

gente creando

un riesgo cierto
y relevante pa-
ra los otros
usuarios de la
via: 4 puntos.

No respetar la
prioridad. In-
cumplir las dis-
posiciones lega-
les sobre priori-
dad de pasoy la
obligacion de de-
tenerse en |a se-
nal de stop y en
los semaforos
con la luz roja
encendida: 4
puntos.

LUIS MONTORD
Director de Intras

“Lo mds im-
portante es
su filosofia fi-
nal. Hasta
ahora, con
los infracto-
res solo exis-
tia una politi-
ca sanciona-
dora. Ahora
se les va a reeducar, para informar-
les del riesgo, para cambiar las acti-
tudes, para concienciar sobre la im-
poriancia def respeto de las normas,
efc., algo que sin duda significa un
giro radical en las estrategias pre-
ventivas de los siniestros”.

LA OPINION DE LOS EXPERTOS

Arrojar objetos. Arrojar
a la via o en sus inme-
diaciones ohjetos que
puedan producir incen-
dios o accidentes: 4
puntos.

JAIME GIL ROBLES

Director general de fa Fundacidn
Alcohol y Sociedad

“l carné por
puntos se per-
fila como una
medida positi-
va, ya que, en
aquellos pai-
ses que se ha
implantado,
se ha reduci-
do la sinies-
tralidad. En cualquier caso, se debe
considerar como una pieza mas y no
como solucion dnica al problema de
los accidentes de trafico. En este
sentido, no debemos perder de vista
la educacidn vial y las camparias de
sensibilizacion ante este problema”.,

Trafico y Seguridad Vial

CURSOS PARA RECUPERAR EL

PERMISO

@ Si un conductor se queda sin permiso tendra que superar un curso
(también una prueba) para recuperarlo, aunque la primera vez tendra
(Jue esperar seis meses y, en sucesivas ocasiones, un afno.

@ El curso cuesta 320 euros y tiene una

duracion de 24 horas con la siguiente

estructura;

¢ Parte comiin sobre seguridad vial: 14
horas. Ademds se incluye dinamica de
grupos, destinada a la reflexion sobre los

objetivos del curso: 2 horas.

¢ Parte especifica para cada conductor (se
podré tener en cuenia su perfil infractor, el ti-
po de vehiculo que utiliza y sus conocimientos

sobre seguridad vial): 8 horas.

tando de ofrecer la informacidén mads itil de

modo sencillo y comprensible sobre las claves
del nuevo sistemna. Se las recordamos:

UN TiTULO DE CONFIANZA. En primer lugar,

con el nuevo sistema el permiso de conducir ya
no es una autorizacion que sirve para toda la
vida. Por el contrario, el permiso por puntos es

| ufl titulo de confianza que otorga la sociedad al

conductor para poder conducir. El dnico requi-
sito es que éste disponga en todo momento de

un saldo positivo de puntos que se pueden per-

der por infringir determinadas normas. Cuando
se agotan, se pierde la autorizacion para condu-

CIT.

ARRANCAR CON 8 0 12 PUNTOS. Desde el 1 de

julio, algo mds de 21,5 millones de conducto-
res estrenaron el nuevo sistema con 12 puntos.

Y algo mds de 2 millones de conductores, cuya

antigiiedad en el permiso es de menos de 3
afios, lo hizo con 8 puntos; los mismos con los

__ANA MARIA CAMPO
Presidenia de Stop Accidentes
“Como ma-
dres de victi-
mas del trafi-
co, espera-
mos todo de
la Justicia,
que debe ac-
tuar con mas
rigor con los
delincuentes
. Toda decision judicial, mds alld de
la represion, debe tener un eco so-
cial y preventivo. También reeduca-
dor. Si no es asi, no creemos que el
carnet por puntos pueda solucionar
estas cifras escalofriantes diarias”.

Julio-agosto 2006

EMILIO EALATAYUD

Juez del Tribunal de Menores de Granada
“Espero
gue resul-
te eficaz;
pero ha- -
brd que
verlo por-
que cada
vez ob-
servo gue
se come- .
ten mds infracciones, muchas
barbaridadés -sobre fodo de ve-
locidad- que hay que atajar..Oja-
Id que con el permiso por puntos
sea posible”.

COMO CONSEGUIR PUNTOS

BONIFICACION POR NO INFRINGIR. Usted parte con 12 puntos. Si
durante ires afios no comete ninguna infraccion de las que restan pun-
tos, conseguira 2 puntos mas. Y si pasan otros tres afios sin sanciones,
sumara otro punio extra. Es decir, puede llegar a atesorar hasta 15
puntos.

DOS Afl0S SIN INFRAGCIONES. Sia usted le

han restado algln punto, podra recuperar su
crédito inicial de 12 puntos si no infringe
durante dos afios (tres afios si entre las
infracciones habia alguna muy grave).

CON UN CURSO. Si ha perdido algtn

punto, también tiene la opcidn de realizar

un curso de sensibilizacion y reeducacion
para recuperar, como maximo, 4 puntos.

que contard cualquier conductor que, después
de perder todo su crédito, consiga recuperar el
permiso. Y da igual que usted tenga el permiso
de conducir de nuevo formato (plastico) o el
antiguo: automdticamente, y sin necesidad de
ning(in trdmite, segin la antigiiedad de su per-
miso, usted ya estd conduciendo con su saldo
particular.

SE PIERDEN PUNTOS por determinadas infrac-
ciones graves o muy graves cuando la sancion
es firme (un mes después de recibir la resolu-
cién en la que se comunica la sancién impuesta
v los puntos que se descuentan); o si ha presen-
tado recurso, cuando le notifiquen su resolu-
cién. Usted, con su comportamiento como con-
ductor, serd el responsable de la administracion
de tan preciado tesoro. '

PERDER PUNTOS Y DINERO. La puesta en mar-
cha del permiso por puntos es independiente
del actual sistema sancionador y, por lo tanto,

“RAFAEL OLMDS

~ ANDONIARRIOLA RAFAEL OLMOS
Director def Servei Catald de Transit

Director de Tréfico del Gobierno Vasco

"En el Pa-

“Permitird que
is Vasco, los conducto-
el nuevo res asuman su
permiso tarea con res-
ayudard a ponsabilidad
rebajar la para conse-
tasa de guir el bienes-
accidenta- far que quere-
lidad en mos  para
carretera nuestro pais.

por debajo de los 60 fallecidos
por millon de habitantes y con-
solidaré los habitos de respefo
en la conduccion que estamos
impulsando con nuestro Plan
Estratégico de Seguridad Vial
2003-2006".

Se formara a los que mds lo necesi-
tan, los infractores reincidentes y re-
calcitrantes con las norma. El permi-
50 por puntos no serd una panacea,
pero favorecerd la seguridad vial y
ayudara a reducir la siniestralidad de
nuestras calles y carreteras”.

Poner en
peligro a
ciclistas.
Adelantar
poniendo en
peligro o en-
torpeciendo
a ciclistas: 4
puntos

_ JORDI JANE | GUASCH
Presidente de la Comisidn de Seguridad Val
del Congreso

"Debe contri-
buir, de ma-
nera decisiva,
a una dismi-
nucion de los
accidentes y
a un cambio
en las actitu-
des de los
conductores.
Por si solo no serd una varita magi-
c¢a, pero contribuird a la necesaria
reeducacion y tendrd efectos pre-
ventivos, al igual que ha pasado en
otros paises que ya lo han implanta-
do. Todas las Administraciones de-
beran implicarse a fondo".
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Adelantar con peli-
gro. Incumplir las
disposiciones lega-
les sobre adelanta-
miento poniendo en
peligro o entorpe-
ciendo a quienes
circulen en sentido
contrario y adelan-
tar en lugares o en
circunstancias de
visibilidad reducida:
4 puntos,

Marcha atras. Realizar la
maniobra de marcha
atrds en autopistas y au-
tovias: 4 puntos. El mismo
descuento de puntos ten-
dré lugar por circular por
autopistas o autovias con
vehiculos con los que es-
té expresamente prohibi-
do, o por conducir un ve-
hiculo sin poseer el per-
miso o licencia que le ha-
bilite para ello: 4 puntos.

_JOSE MIGUEL BAEZ
Presidante de la Confederacion Nacional
de Autoescuelas

“Ya nos pro- :
nunciamos a
favor en 1991
ante el Sena-
do. No hay du-
da de que su-
pondrd una
gran mejora
en la seguri-
dad vial del
pais, aunque no serd la panacea para
acabar con los accidentes de tréfico.
Su efectividad dependerd, en buena
medida, del grado de coordinacion
que alcancen las diferentes Adminis-
traciones y sus respectivas fuerzas
policiales”.




\amos a
conducir mejor

Usar el movil.
Usar manualmen-
te el teléfono mg-
vil, auriculares o
cualquier otro
dispositivo que
impida estar
atento mientras
se conduce: 3
puntos.

En todos los casos obtendrdn el permiso, pero no
con 12 puntos, sino con 8.

Se prevé que los efectos de esta nueva medida
—que, segin el director general de Trifico, Pere
Navarro, ird acompafiada mds adelante con mas
Guardias Civiles, més sanciones y mas rdpidas—
se manifiesten en una reduccién significativa de
los accidentes, igual que ha ocurrido en otros pa-
fses, como Francia,
Italia, Alemania,
etc. donde ya se ha
aplicado el permiso

[ por puntos.

Segun Luis Mon-
toro, director del
Instituto de Tréfico
vy Seguridad Vial
(INTRAS), encarga-
do del disefio de los
cursos de sensibili-
zacién y reeduca-
¢i6n, estd demostra-
do que el permiso
por puntos presenta
una serie de claras
ventajas y, aunque
es dificil conocer el
impacto directo so-
bre la reduccién de
la accidentalidad, se
calcula que puede
oscilar entre el 5 y
el 15%, sobre todo en los primeros afios. Ade-
mas, sefiala, “se ha descubierto que la reinciden-
cia en las infracciones disminuye alrededor de
un 50%; sabemos que los conductores tienen

CURSOS PARA OBTENER PUNTOS

® Permiten recuperar hasta 4 puntos, nunca mas de los perdidos.

@ Sdlo puede realizarse un curso cada dos afios (los profesionales,
uno cada aiio).

@ Cuestan 170 euros, su duracion es de 12 ho-

ras y se estructuran de la siguiente manera:
4 Seguridad vial (parte comun): 7 horas; y
reflexion y debate en grupo: 1 hora destina-
da a la reflexion y debate en grupo.

4 Parte especifica para cada conductor:
4 horas.

Dificultar el ade-
lantamiento. Au-
mentar la veloci-

dad o efectuar
maniobras que
impidan o dificul -
ten el adelanta-
miento por el
conductor del ve-
hiculo que va a
ser adelantado: 4
puntos.

MOTORISTAS:
PAGARAN POR LOS
PASAJEROS

El sistema sdlo contempla el
descuento de puntos si la in-
fraccion esta relacionada con
una accion para la que es ne-
cesaria la autorizacion para
conducir. Por lo tanto, queda-
ria excluido un ciclista denun-
ciado por conducir bajo los
efectos del alcohol o el ocu-
pante de un turismo que no
lieva abrochado el cinturdn.
Tampoco le quitaran puntos al
conductor de una motocicleta
si el pasajero no lleva el cas-
co, aungue sera responsable
de la sancion econdmica.

Sin cinturon,
casco... Condu-
cir sin utilizar el
cinturdn de se-
guridad, el cas-
co y demas ele-
mentos de pro-
teccion o dispo-
sitivos de segu- |
ridad obligato-
rios: 3 puntos.

Incumplir las
seiiales de
los agentes.
No respetar
las sefiales de
los agentes
gue regulan la
circulacion: 4
puntos.

no lo modifica. Es decir, ademds de restarle los
puntos correspondientes, por las infracciones
graves le impondrin una sancidn de 91 a 300 €,
con la posibilidad de que, ademds, le suspendan
el permiso por un periodo de | hasta 3 meses;
por las muy graves, siempre se suspende el per-
miso (1 a 3 meses) y la cuantia econémica oscila
entre 301 a 600 €.

RECUPERAR PUNTOS. El sistema, no obstante, le
brinda la oportunidad de recuperar puntos perdi-
dos, bien dejando de infringir o haciendo un cur-
s0; incluso, existe la posibilidad de aumentar
hasta 15 puntos su saldo inicial de 12, si es un
buen conductor. De hecho, para el 2 de julio de
2009, se prevé que muchos conductores estardn
circulando con 14 puntos

No guardar ‘ i
la distancia. - ‘
No mantener

la distancia
de seguridad

con el vehi-

culo que le
precede: 3

Paradas peligrosas. Pa-
rar o estacionar en las
curvas, cambios de ra-
sante, tineles, pasos in-
| feriores, intersecciones o
cualquier otro lugar peli-
groso que constituya un
riesgo a la circulacion o

QUEDARSE SIN PERMISO. Cualquier conductor
que se quede sin puntos perdera el permiso. Cla-

puntos.

“Soy partidaria del per-
miso por puntos porque
veo que hay muchisima
gente gue no respeta
absolutamente nada.
No sé si se conseguird
algo, pero la experien-

cia de otros paises de- -

muestra que se redu-
cen los accidentes y las
muertes”,

BERNAT S0BIA
Cientifico

“El permiso por puntos
me parece perfecto.
Necesitamos medidas
coercitivas como ésta,
gue ademas es muy Ltil
por su aspecto progre-
sivo. En los paises en
los que se usa, las nor-
mas se cumplen mds y
eso ayuda a que haya
menos accidentes”.

“Serd positivo para au-
mentar la seguridad,
aunque me agobia un
paco por la sensacion
de ir perdiendo el per-
miso poco a poco. Es
un togue de respeto ne-
cesario, porque hace-
mos muchas fonterfas
Jjugandonos la vida y la
de los demds”.
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ro que puede obtener uno nuevo si supera un cur-
so de sensibilizacién y reeducacién y una prueba
posterior. Pero antes, la primera vez deberd espe-
rar 6 meses, y 12 en sucesivas ocasiones (para
los profesionales 3 y 6 meses, respectivamente).

una fuerte presion de amigos, padres, en la em-
presa, etc., para no perder puntos, aparte de
todo ello, se crea un fuerte debate social sobre
la seguridad vial que, sin duda, favorece la pre-
vencion de la siniestralidad”. ®

“No hay formulas mila-
grosas. Pero hay que
emplear todos los ins-
frumentos- gue puedan
contribuir a disuadir a
los imprudentes. Por su
eficacia probada, debe-
mos recibirlo con satis-
faccidn. Pero ningdn
control serd suficiente
sin el autocontrol”.

Julio-agosto 2006

"~ BNTONIO LORATO

Peradr'sta

“Espero que funcione
como en otros paises.
Es triste que tengamos
que aprender a ser res-

ponsables con amena- .

Zas como ésta, pero no
hay otro camino. Hay
que acabar con las im-
prudencias y reducir
las muertes en la carre-
tera como sea”.

“Yo creo que el permi-
so por puntos es la for-
ma mds adecvada de
concienciar a la gente
de que ha de respetar

« las normas del tréfico.
“Estd bien, estd muy

bien. Greo que llega
tarde”.

“Deberia ser como con
Movistar, que te atizan
con las facturas y pier-
des puntos al cambiar de
compaiiia. Pero si te por-
tas bien, te regalan algu-
no. Va a costar acostum-
brarse y va-a crear res-
guemores, como con el
tabaco, pero si se evitan
victimas, serd positivo”.

Cocingro

Periodista

“Es una medida muy
positiva, como todas
las que se tomen para
evitar muertes en ca-
rretera. Cuando cada
dia abro el periddico,
no me acostumbro a
las noticias de los gue
mueren en accidente
de trafico... Y no hay
dia que no suceda...”

“El carnet por puntos
es una buena idea, pe-
1o no servird de mucho
si no hay recursos para
hacerlo realidad y con-
frolar que se cumplan
las. consecuencias.
Creo que es mucho
mas efectivo convencer
que castigar”.

Trafico y Seguridad Vial

JBVIER CANSADD |

Humorista

“El permiso por punios
me parece perfecto. In-
cluso seria méas exigen-
te. Tedo lo que se haga
para rebajar los acci-
dentes, para que la
gente corra menos,
bienvenido sea. Yo pon-
dria de velocidad maxi-
ma, para no quitar pun-
fos, ir a 80 km/h.”

: : Julio-agosto 2006

los peatones, asi como
en los carriles destina-
dos al transporte publico:
2 puntos.

"Esperamos con ilusion
que este carnet por
punios destierre defini-
tivamente de nuestras
carreleras los malos
habitos en la conduc-
cidn. También serd un
punto a favor para
aguellos conductores
que respetamos las
normas"”.

“Estoy muy contenta de
la entrada en vigor del
permiso por puntos. Soy
partidaria porgue todo
son ventajas. Desde
luego, hard pensar a
muchos conductores,
como mi yerno, que
conduce rapidisimo y
estd todo el dia en la
carretera”.




Gambio de sentido. Efectuar
un cambio de sentido incum-
pliendo las normas: 3 puntos.
En cambio se perderan 2
puntos por utilizar cualquier
sistema de deteccion de ra-
dares para eludir la vigilancia
de los agentes de trafico o
por circular sin alumbrado
cuando sea obligatorio o utili-
zarlo sin ajustarse a lo esta-
blecido reglamentariamente:
2 puntos.

Menor @® Programa de Aprendizaje a través de la web
esen @00 50 www.permisoporpuntos.es para recibir por e-
moto. Circu- 00 . e

lar con meno-
res de 12
anos como
pasajeros de
motocicletas
o ciclomoto-
res con las
excepciones
reglamenta-
rias: 2 puntos.
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ESFUERZO DIVULGATIVO

@ Folleto informativo distribuido en 16 millones de hogares.

@ Anuncios de sensibilizacion en TV en todos los canales naciona-
les y autondmicos e inserciones en prensa escrita.

@ Suplemento de 8 paginas del que se han distribuido mas de
1.400.000 encartes en revistas especializadas en motor y de aso-
ciaciones de automovilistas.

@ Concurso en todas las cadenas de radio de
ambito nacional, a través de su web, con impor-
tantes premios que se sorteardn enire quienes
contesten correctamente un test sobre el permi-
S0 por puntos.

mail 0 mensajes sms contenidos relacionados

y con el permiso por puntos.

@ Simulador de casos. A través de www.permiso-
porpuntos.es, se puede acceder a un programa interactivo y com-
probar personalmente cémo puede afectar una determinada san-

cion al crédito de puntos de un conductor determinado.

@ Campafia en principales portales de ambito nacional y en los de

los grupos editoriales con mayor cobertura.

@ Carteles y folletos distribuidos por las jefaturas provinciales de
Trafico en todas las entidades relacionadas con la seguridad vial

de su ambito.

<) La energia que se implica en
un siniestro puede llegar a te-

a) La probabilidad de tener un
accidente es cada vez menotr.

2. Respecto a las fuerzas que se
implican en un accidente de tra-

La prueba final para recuperar
el permiso, tras superar el curso

de sensibilizacion y reeducacién,
consiste en realizar un test de 30
preguntas en la jefatura provincial
de Trafico. Dispone de un tiempo
de un minuto por pregunta y no
podrdn cometer mas de tres erro-
res. Si no supera la prueba, podra
presentarse dos veces mas, aun-
que previamente debera hacer un
ciclo formativo de cuatro horas
(100 euros) en el centro donde re-
alizé el curso. Si la supera, recu-
pera el permiso con un saldo de 8
puntos.

Incluimos una muestra de 5
preguntas de las que se plantea-
ran en los test de la prueba. ;Se
atreve a contestarlas?

1. Los accidentes de trafico son
la primera causa de muerte entre
las personas:
(Sefiale la alternativa correcta)
a) Jovenes de entre 16 y 25
anos
i) De entre 40 y 50 afios.
«) Mayores de 65 afos.

2. Conforme aumenta [a vejez
del vehiculo, sobre todo a partir
de los 10 afios:

i) La probabilidad de tener un  fico:

accidente es practicamente la
misma gue con un vehiculo
nuevo, por lo gue no es necesa-
rio tomar ninguna medida de
precaucion exira.

<) La probabilidad de tener un
accidente es cada vez mayor,
por lo gque es muy importante
que lo revise cada vez mas a
menudo y tome més precaucio-
nes al volante.

a) La energia que se implica en
un siniestro puede llegar a te-
ner una fuerza descomunal y
dar lugar a lesiones muy gra-
ves, pero solo a alias velocida-
des.

) La energia que se implica en
un siniestro puede llegar a te-
ner una fuerza descomunal, pe-
ro esto no tiene por qué dar lu-
gar a lesiones graves en los
ocupantes.
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ner una fuerza descomunal y
dar lugar a lesiones muy gra-
ves, incluso a bajas velocida-
des.

4. Respecto a la velocidad ex-
cesiva o inadecuada:

a) Es una de las principales
causas de accidente de trafico,
junto con las distracciones y el
alcohol.

) No tiene una especial rela-
citn con los accidentes de tra-
fico, por lo que se puede circu-
lar a mayor velocidad de la per-
mitida con total seguridad.
<) Los estudios cientificos de
accidentes de trafico no han
conseguido demostrar clara-
mente su relacién con |a sinies-
fralidad vial.

5. ;Qué tasa de alcoholemia re-
sulta totalmente segura para la
conduccién?

a) Hasta 1,5 g/l
b) Hasta 05 0/l.
) 0,0 g/l.

Dgepiagiogie|
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El 60% de las
sillitas
infantiles
obtuvo
buenos
resultados

El 60% de las silltas
analizadas son seguras,
segun los resultados del

~Ultimo informe sobre su
seguridad realizado a nivel
europeo con participacion
del RACE y RACC. En las
conclusiones se destaca
que los mejores resultados
los obtuvieron las sillitas
gue solo valen para un
determinado grupo de
Peso y gque hay que tener
especial cuicado con las
de bajo coste (precio
inferior a 60 euros), gue No
llegaron a los minimos
establecidos.

Mercedes LOPEZ

1 60% de las sillitas in-
fantiles analizadas son

seguras, segin los resul-.

tados del dltimo Informe

2006 sobre la Seguridad

- en los Sistemas de Re-

tencién Infantil (SRI),

que realiza el consorcio EuroTest, en el
que participan el RACE v el RACC. Se
examinaron 25 sillitas del mercado es-
pafiol. Las sillitas seleccionadas abarcan
todos los grupos (0, 0+, I, IL y III) y, por
marcas, se eligieron desde las mas cos-
tosas a las llamadas de ‘bajo costo’, su
precio es inferior a 60 € . Al comparar
los resultados con los de la pasada edi-
cidn, se comprueba que han mejorado
los niveles de seguridad y que, en gene-
ral, las puntuaciones son peores en las
sillitas permitidas para mds de una clase
de peso, en comparacién con los SRI
que corresponden a una sola, en espe-
cial en las que incluyen las categorias 0
y L. Por ello, el RACE indica que los ni-
flos que son transportados primero en
un capazo (grupo 0+) y, posteriormente,
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 MEJORES

en una sillita de la categorfa I, estdn
protegidos mucho mejor.

Este afio ha sido el primero en el que
se han analizado las que incorporan ins-
talacidon para sistemas Isofix en todas
las clases de peso. Es cierto, que su fa-
cilitan la instalacién y mejoran la segu-
ridad, pero al comprarlas, los padres de-
ben cerciorarse que se adapta al sistema
Isofix de su vehiculo, porque sélo los
coches mds nuevos equipan los puntos
de anclaje necesarios para alguna de es-
tas sillitas, como es el caso de Bebe
Confort, modelo Iseos Safe Side Isofix
y Casualplay, modelo Beat Fix.

Asimismo, se destaca la importancia
de montar los sistemas en sentido con-
trario a la marcha, porque, aseguran “se
reduce entre tres y cinco veces la fuerza
gue debe soportar el cuello del nifio en
caso de colision”. Por dltimo, el RACE
subraya que “a pesar de los resultados
obtenidos, aun existe margen de mejo-
ra, ya que ninguna de las sillitas testa-
das este afio ha obtenido la calificacion
de ‘muy satisfactoria’”. ®

Mds informacion

; www.racces | Y ‘, Www.race.es




AKTA GRAGO.
Modelo BOXETTE

Sillita tipo capazo muy peque-
fia, lleva unos sistemas de cin-
| turdn tipo tirantes sin tension

| central del cinturén que se han
| quedado obsoletos. Se compor-
| 16 muy bien en el choque late-
ral, Entre sus puntos débiles
hay que destacar que no se
puede sujetar firmemente del
todo al vehiculo y que su repo-
sacabezas es muy pequefio pa-
ra nifios corporalmente gran-

des. Instalacion sencilla.

GRUPD O, HASTA 10 KILOS DE
PESO 0 HASTA LOS 12 MESES,
APROXIMADAMENTE.

BEBE CONFORT. Modelo
ISEOS SAFE SIDE Isofix

Pesada y cara, consiguid
sus mejores puntuaciones
en materia de seguridad y
manejo, cuando se utiliza
con Isofix. La instalacién
opcional (con cinturén de
tres puntos de anclaje)
ofrece resultados no tan
buenos. Su comportamien-
to en chogue frontal no fue
demasiado bueno. Instala-
cion sencilla.

MAXI COSI. Modelo TOBI

Es una de las mejores silli-
tas con instalacion me-
diante el cinturon del vehi-
culo para nifios de 92 18
kilos de peso. Su instala-
cion es sencilla y obtuvo
buenas puntuaciones en
todas las disciplinas del
ensayo. La adaptacion es-
calonada del cinturdn al
tamario de los nifos, sin
tener que extraer el cintu-
ran, ofrece ventajas.

AXI COSL
Modelo PRIORIFIX

Es una sillita pesada y ca-
ra que consiguio sus mejo-
res puntuaciones en mate-
ria de seguridad y manejo,
cuando se utiliza con Iso-
fix. La instalacion opcional
(con cinturdn de tres pun-
tos de anclaje) ofrece re-
sultados no tan buenos.
Sus instrucciones de ma-
nejo y advertencias son fa-
cilmente comprensibles.

GCASUALPLAY.
Modelo BEAT FIX

Es una sillita pesada y de pre-
¢io alto. Los mejores resulia-
dos los obtuvo cuando se utili-
z0 el sistema de fijacion [sofix,
pero no fue asi cuando se
montd con tres puntos de an-
claje. Su comportamiento no
fue bueno en el chogue frontal.
Ademas, su instalacion es
complicada, sus instrucciones
son complejas y es dificil suje-
tar al nifio con el cinturdn de
seguridad.

GRUPO 0+, HASTA LOS 13 KILOS 0 HASTA LOS 18 MESES, APROXIMADAMENTE

BOBOBLINE. Modelo
EASYBOB MAX] SPP

Silla tipo capazo, muy li-
gera, con cinturon tipo ti-
rantes y tension central
del cinturdn. Destaco su
comportamiento tanto en
el chogue frontal como
en el lateral, con una su-
jecion de la cabeza alta.
Aungue no se puede su-
jetar firmemente al vehi-
culo. Su instalacidn es
sencilla.

BRITAX. Modelo ROGK-
A-TOT PLUS SI

Sillita tipo capazo muy li-

gera. Equipa cinturén tipo
tirantes y tension central
del cinturdn. No se puede
sujetar firmemente al ve-
hiculo, pero su comporia-
miento en las pruebas de
choque lateral y frontal
fue muy bueno, sobre to-
do en lo referente a la su-
jecion de la cabeza. Facil
instalacién.

CHICCO. Modelo SYN-
THESIS X-PLUS

Silla tipo capazo con cin-
turon tipo tirantes y ten-
sién central del cinturdn.
Buen resultado en cho-
que frontal y en el lateral.
La sujecion de la cabeza
es alta y la instalacion,
sencilla. Como punto dé-
bil, destaca que no se
puede sujetar firmemente
al vehiculo.

KIDDY.
Modelo MAXI PRO

Sillita tipo capazo. Buen
comportamiento en cho-
que frontal, pero medio
en choque lateral. El re-
corrido del cinturdn no es
bueno y no se sujeta fir-
memente al coche. Es fa-
cil de instalar, aungue re-
suilta complicado sujetar
al nifio con el cinturdn de
seguridad.

MAXI COSI. Modeio CA-
BRIOFIX CON EASYFIX

Sillita tipo capazo. Se ins-
tald con anclaje tipoIsofix.

Buenos resultados tanto
en el choque frontal como
lateral. Se puede sujetar
firmemente al vehiculo y
la sujecion que ofrece a la
cabeza es alta. Es un
asiento ligero con instruc-
ciones comprensibles y
sencilla de instalar.

PEG PEREGO.
Modelo PRIMO VIAGGIO
SiP

Sillita tipo capazo que
obtuvo buenos resultados
en el choque frontal y la-
teral. El recorrido de su
cinturon no es satisfacto-
rio y no se puede sujetar
firmemente al coche.
Ademas, su instalacion
es complicada y las ins-
trucciones de manejo y
advertencias no son
comprensibles.

RECARO. Modelo YOUNG
PROFI PLUS

Sillita tipo capazo instala-
da por medio del sistema
Isofix. La adaptacion es-
calonada del cinturon al
tamaiio de los nifos, sin
tener que extraer el cintu-
ron ofrece ventajas. Sus
resultados en chogue
frontal y lateral fueron
buenos, asi como la suje-
cion de la cabeza. Su ins-
talacion e instrucciones
son sencillas.

FISHER PRICE.
Modelo SAFE VOYAGE
INFANT CARRIER

Sillita tipo capazo con

buenos resultados en
choque frontal, pero no
asi en el lateral, en el que
el dummy soportd impor-
tantes cargas. La sillita
no se puede sujetar fir-
memente al vehiculo. Es
un asiento ligero con ins-
trucciones sencillas y de
facil instalacion. :

JANE.
Modelo MATRIX PRO

Puede instalarse tanto en
sentido contrario a la mar-
cha como de lado. En este
caso, el nifo solo utiliza el
cinturon de pelvis. Durante
el choque, el dummy salio
lanzado-fuera del capazo
v, al quedar desprotegido, -
resulta muy dificil evitar el
choque de la cabeza con-
tra el asiento delantero.
Ademds, su instalacion es
complicada y las instruc-
ciones no san claras.

GRUPO I-11-Ill, DE 9 A 36 KILOS 0 HASTA LOS
12 ANOS, APROXIMADAMENTE

KIDDY.
Modelo LIFE PRO

Cojin elevador con
respaldo y sistema
de retencion corpo-
ral. Buenos resulta-
dos en chogue late-
ral y sujecion de la
cabeza alta. Pero
no tan buenos en el
choque frontal y re-
corrido inconve-
niente del cinturdn,
Resulta dificil de
sujetar al vehiculo y
su adaptacion al ta-
mafio del nifio es
complicada. Su Ins-
talacion es sencilla
y rapida.

ACEPTABLE 7}

BRITX. Modelo
EVOLVA 123 ULTRA

Silla tipo capazo con
cinco puntos de an-
claje. Obtuvo buenos
resultados en el
choque lateral. Re-
corrido optimo del
cinturdn y adapta-
cion muy sencilla al
tamanio del nifio. En
el choque frontal, su
comportamiento fue
medio. La silla no se
puede sujetar firme-
mente al coche y
sus instrucciones de
manejo y adverten-
cias son insatisfac-
tarias.

FISHER PRICE.
Modelo SAFE VOYAGE
3 STAGE BOOSTER

Silla tipo capazo. Los
nifios de mas de 25 ki-
los no podran utilizar el
respaldo, de manera
gue careceran de toda
clase de proteccion en
caso de choque lateral.
Resultados medios en

choque frontal y malos
en lateral. Resulta difi-
cil sujetarla firmemen-
te al vehiculo y la suje-
cion gue ofrece a la
cabeza es insatisfacto-
ria. No se recomienda
este asiento sin respal-
do.

NANIA.
Modelo SOLO

Silla tipo capazo que
para nifos de peso
superior-a 25 kilos,
que no usan ya el res-
paldo, no ofrece pro-
teccion en caso de
choque lateral. Malos
resultados tanto en
choque frontal como

CONCORD.
Modelo LIFT EVO PT

Cojin elevador con res-
paldo. Son aconseja-
bles a partir de los
cuatro aios, ya que los
menores de esta edad,
suelen ir intranquilos
y, al quedarse dormi-
dos, se inclinan hacia
delante. Buen compor-
tamiento en chogue la-
teral y sujecion alta de
la cabeza, Resultados
medios en choque
frontal. No se sujeta
firmemente al coche.
Adaptacion muy senci-
lla al tamaiio del nifo.

CYBEX.
Modelo SOLUTION
PLUS

Cojin elevador con res-
paldo. Bien en choque
lateral. Medio en cho-
que frontal. La suje-
cion que ofrece a la
cabeza es alta, pero no

se puede sujetar fir-
memente al vehiculo.
Resulta muy facil suje-
tar al nifio con el cin-
furdn de seguridad.
Instalacion sencilla y
rapida. ™

ROMER.
Modelo KID PLUS 06

Cojin elevador con res-
paldo. Obtuvo buenos
resultados tanto en
choque frontal como
lateral. El recorrido del
cinturén es optimo y su
adoptacién al tamario
del nifio muy sencilla.
Facil de instalar, con
instrucciones facil-
mente comprensibles.
No se sujeta firme-
mente al vehiculo.

ACEPTABLE

BOBOBLINE. Modelo
MULTIBOB SPP

Cojin elevador con res-
paldo que obtuvo re-
sultados medios tanto

en el choque frontal
como lateral. La guia
inferior del cinturon
se rompid en el cho-
que frontal. La sillita
no se puede sujetar
firmemente al coche.
La sujecion de la ca-
beza es alta. Instala-
cion muy sencilla y
rapida.

ACEPTABLE

CHIGECO.
Modelo KEY 2-3

Cojin elevador con
respaldo. Buen com-
portamiento en el
choque lateral, pero
no asi en el frontal
durante el que se
rompid la guia inferior
del cinturdn. La suje-
cion que ofrece a la
cabeza es alta. La si-
lla no se puede suje-
tar firmente al vehicu-
lo. Resulta facil suje-
tar al nifio con el cin-
turdn de seguridad e
instalar la sillita.

ACEPTABLE *

JANE. Modelo INDY
PLUS TEAM.

Cojin elevador con
respaldo, que sdlo
puede usarse en vehi-
culos con sistema de
anclaje Isofix. Buenos
resultados en el cho-

que lateral, pero no en
choque frontal. Lasilla
se mantiene estable en
el vehiculo y ofrece
una sujecion de la ca-
beza alta. Resulta facil
sujetar al nifio con el
cinturén de seguridad.
las instrucciones de
manejo, ias adverten-
cias y la instalacion
son faciles.

ACEPTABLE '

RENOLUX.
Iodelo TOPGONFORT

Cojin elevador con res-
paldo. En las pruebas
obtuvo buenos resulta-
dos en cuando al reco-
rrido del cinturdn y la
sujecion de la cabeza,
pero no en la carga
que soportan los nifios
en caso de choque
frontal y lateral. Es difi-
cil sujetar la sillita al
vehiculos y sus ins-
trucciones de manejo y
advertencias son insa-
tisfactorias.

PRUEBAS MUY EXIGENTES

en lateral. La sillita se
Sujeta con dificultad
al coche y Ia sujecion
de la cabeza no es sa-
tisfactoria. Sus ins-
trucciones de manejo
y advertencias poco
claras. No se reco-
mienda sin respaldo.
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Para determinar la puntuacion de las sillitas,
se tienen en cuenta dos aspectos: la seguri-
dad y la facilidad de uso. Las pruebas de se-
guridad son mas exigentes que las estable-
cidas por la legisiacion para la homologacion
de un dispositivo infantil, porque incluyen un
choque lateral y otro frontal a una velocidad de
impacto de 64 km/h. Asi se miden las cargas que
sopartan la cabeza y el cuello, el recorrida del
cinturon y el comportamiento del reposacabezas.

afico y Seguridad Vial @ Julio-agosto 2006

Para comprobar Ia facilidad de uso, se evalian
las posibilidades de manejo erroneo, el cierre y
apertura del cinturén de seguridad del nifio, el
montaje y desmontaje y las instrucciones de ma-
nejo. Desde el RACC se aclara que “ambos as-
pectos -seguridad y facilidad de uso— se califi-
can con el mismo baremo, porque fa sillita més
segura, mal colocada, por la complicacion de su
instalacidn o de sus instrucciones, no protege al
nino”,



Considera que las distracciones son la principal causa de accidente

~ ALONSO, “MAESTRO”

N S

Al volante no corre, no be-
be y esta atento al 100%.
El campedn de Formula-1,
Fermando Alonso, esta de-
mostrando ser también el
' primero en seguridad vial.
En varios encuentros con
nifos v adolescentes ha
destacado as-
pectos tan
Importantes
como abro-
charse siem-
pre el cintu-
ron, llevar
siempre €l
casco y No
distraerse
al volante.
Fernando
Alonso
asegura
estar
‘compro-
metido con
la seguricad
vial v siem-
pre gue
pueda hacer
algo, lo hare”,

PERMISO POR PUNTOS

Fernando Alonso considera “de momen-
to, una incdgnita” la préxima entrada
en vigor del permiso por puntos, aunque
conffa que sea “una buena medida por-
que en los paises en los que ya estd,
funciona muy bien”.

DISTRACCIONES

La falta de concentracion a la hora de
ponerse al volante es, segtn el joven pi-
loto, “el principal problema y el mayor
peligro para la seguridad vial, por en-
cima de la velocidad, cuando yo
estoy al volante, sea en el R26 o
sea en mi turismo, vivo y me
meto en el coche al 100%”.

ALCOHOL

Fernando Alonso asegura

que siempre que sale con

sus amigos conduce €l y
jamdas prueba el alcohol.
“No necesitamos turnarnos
al volante, porque yo nunca
bebo, y, ademds, a ellos les gusta
que conduzca yo”.

VELOCIDAD

“El mejor consejo que puedo dar es
que la gente cumpla los limites de ve-
locidad. Yo ni siquiera sé si mi
turismo corre mds de 120
km/h, porque en carretera lo
que menos me apetece €s co-
rrer, ya he solta-
do toda la adre-
nalina en el cir-
cuito; ademds,
los coches y re-
corridos  de
Formula-1 estdn
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—GURIDAD VIAL

hechos para circular a una velocidad
bien distinta a la de las carreteras co-
rrientes”. Una anécdota: la 1inica falta
que figurd en su examen para obtener el
permiso de conducir fue una leve por
circular demasiado despacio.

CINTURON Y CASCO

En el monoplaza, los pilotos llevan seis
cinturones de seguridad y es “precisa-
mente gracias a ellos por lo que no nos
pasa nada en los accidentes. No poner-
se el cinturon o el casco es de locos, yo
soy un fandtico del cinturdn y me lo
pongo hasta para dar marcha atrds dos
metros”.

EDUCACION

“La educacidn en los jovenes y mds aiin
en los niftos es fundamenial para que en
el futuro sean mejores conductores”. Por
ello, considera necesario que la educa-
cidn vial pase a ser una asignatura mas en
el colegio, obligatoria para todos, como
las matemdticas. Ademds, para el joven
piloto, el papel de los padres en la ense-
fianza de buenos comportamientos de se-
guridad a sus hijos es fundamental:
“Cada vez que se suben al coche ponen
su vida y la de los demds en juego y hay
que tomarlo muy en seric’.

PADRES CONDUCTORES

El campedn de Férmula-1 se quedé per-

yoria son prudentes”.

plejo tras la afirmacién de un
chaval que consideraba que la
mayoria de los conductores se com-
portan igual que su padre: saltindose

los semaforos en rojo, circulando a-mds
velocidad de la permitida... Sin embargo,
Fernando respondid sin la menor duda
que “sdlo unos pocos, como tu padre, in-
cumplen las normas por sistema, la ma-

MULTAS

El piloto espafiol se considera un buen
conductor y asegura cumplir siempre las
normas, por lo que nunca le han puesto
una multa. “Bueno, una vez si, por apar-
camiento en Inglaterra”, confiesa.

MOVIL Y CIGARRILLOS

“Conduciendo, sobre todo en autopista,
donde recorres muchos metros en po-
cos segundos, tienes que estar con

los cinco sentidos y hablar
por el movil o fumar ha-

cen que no veas todo,
te despistan”. @
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En 2005 se vendieron en Europa 9 millones de equipos de navegacion

GANAR T
; PERDER S

| 0s navegadores estan de
moda. Integrados en &l
vehiculo o portatiles, cada
vez son mas los
conductores gue disponen
de un sistema de
navegacion. Gracias a
servicios como la
Informacion en tiempo real
del trafico, mediante el
TMC, se pueden evitar
atascos Y la nocion de
‘conductor perdido” pasar
a la historia, pero también
distraen y pueden ser muy
peligrosos para la
seguridad vial si no se
utilizan adecuadamente.

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS

os sistemas de navegacién

informan al conductor so-

bre 1a ruta hacia su destino

y combinan la posibilidad
_ de posicionar el vehiculo,

mediante GPS, con la in-

formacién contenida en el
CD o DVD de cartografia digital (que
actualmente cubre el 100% del territorio
espaiiol); asi, el sistema es capaz de
orientar al conduc-

-MPO,
—GURIDAD

llones de equipos, tanto fijos como por-
tatiles. “El mercado europeo de nave-
gacion se ha convertido, por encima de
norteamericano y japonés, en el mayor
del mundo y en dos afios se han tripli-
cado las ventas”, asegura James Ma-
rugg, responsable comercial de Navteq
(proveedor de mapas digitales). Tan es-
pectacular incremento se debe, princi-
palmente, al auge de los navegadores
portétiles, que el ano pasado se hicigron
con el 75% de la cuota de mercado.
Mientras que los vehiculos de las ga-

tor a través de sen-
cillas instrucciones
verbales.

En 2005, més de
75.000 turismos
vendidos en Espa-
fla incorporaban
un navegador,
frente a los 50.000
del afio anterior (+
50%). Por su parte,
en BEuropa se ven-
dieron el afio pasa-
do cerca de 9 mi-
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mas altas siguen
CONSEJOS PARA SU BUEN USO

' La informacion que se envia debe ser correc-
ta, actualizada y precisa.

l/ Debe llevar un sistema de voz mcorporado pa-
ra evitar distracciones.

#/La colocacion del dispositivo no debe interferir

en la vision del conductor.

o Tiene que estar bien sujeto para evitar dafios
en caso de impacto

+El usuario debe conocer el sistema previa-
mente (simbologia, mensajes y manejo).

o/ Ajustar los parametros antes del viaje, nunca
durante el mismo.

Julic-agosto 2006

incorporando na-
vegadores fijos,
los de las medias y
bajas se abastecen
con los portitiles.
Ademas de estos
navegadores porta-
tiles ‘dedicados’

(especificos para

navegar), estd-a la

~venta software de

navegacidn para
PDA (agendas
electrénicas) y

LO MEJOR Y LO PEOR DE LOS NAVEGADORES

Ventajas:

para teléfonos méviles con sistema ope-
rativo incluido (Smartphones).
La Direccién General de
Trafico (DGT) ha realizado
un estudio sobre estos tres
sistemas de navegacion
portatiles, centrdndose en
la manejabilidad, preci-
sién y pruebas en ruta y
en tineles. Los equipos
‘dedicados’ son los
de mas facil mane-
jo. En cuanto a
los problemas
presentados,
en la PDA se
manifesto
que, a
menos
que se
inhabili-

: ahorro

tara el

de energia, se
bloqueaba el equipo, con la conse-
cuente pérdida de configuracién.-
Tanto el mévil como el equipo ‘de-
dicado’, en navegacién dindmica, se
bloqueaban al pedirles un recdlculo
de ruta.

LA NAVEGACION DINAMICA. En fun-
cién del equipo, es posible integrar y
presentar al usuario informacion sobre
‘el estado del trifico en tiempo real
(atascos, condiciones meteorologicas
adversas, accidentes...) y utilizarla pa-
ra el calculo de la ruta dptima. Es la
Ilamada navegacion dindmica o TMC,
operativa en Espafia desde 1999. La
DGT, el Servei Catala del Transit

y la Direccién de Tréfico del Pais
Vasco se encargan de elaborar la

base de datos que contiene el lis-

tado de localizaciones y eventos.
Desde marzo de este afio estd dis-
ponible la nueva tabla de la DGT,
con 7.763 puntos en la red de carrete-
ras con informacion disponible (3.186
mds que en 1999). Ademads, s6lo se en-
via a los conductores las informaciones
relevantes para su ruta y en un unico
mensaje.

€ Menos esirés; N0 necesitan estar tan
pendientes de buscar su camino. Mayor
atencion a la conduccian.

(_} Menos refenciones: gracias a la
informacion sobre incidencias, el
navegador calcula rutas alternativas.

Q) Més ahorro: al evitar tramos
conflictivos, atascos. ..
combustible y emisiones (7%) y
tiempo (15%) en los trayectos.

se anhorra

EN 2005, MAS DE
75.000 TURISMOS
VENDIDOS EN
ESPANA LLEVABAN
UN SISTEMA DE
NAVEGACION

PORTATILES, A EXAMEN

La DGT ha realizado un estudio
sobre la manejabilidad de tres
sistemas de navegacion dinamica.
Estos son los resuitados:

Navegador portatil:
Es el mas sencillo. Pantalla tactil,
botones e iconos
bastante grandes.
Poco tiempo para
programarlo,
menos de un
minuto.

Pantalla tactil v

botones e !
iconos mas
pequenos. Manejc
mas complicado al
disponer de méas

opciones Yy requiere
mas tiempo de
programacion.

Funciona como al escribir un

. Mensaje de texto, lo que lo
hace complicado y que

se tarde dos minutos
en programar.

(Fuente: Direccidn
General de Trfico)
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Disiracciones: si $e programa €.
manualmente, se le dedica al
navegador parte de |2 afencion.

Desvio de Ia vista: consultar la pantalla &,
del navegador en sistemas que no son de
v0zZ supone desviar |a vista de la carretera.

Fallos de cartografia: cambios € |
recientes en calles o en sefales
pueden hacer que el navegador indique
una maniobra prohibida.

Inconvenientes:

Para que todo el sistema funcione co-
rrectamente es necesario que, segin ex-
plica el director general de Tréfico, Pere
Navarro, “las administraciones man-
tengan sus estdndares de calidad para
que no queden graves incidentes sobre
las vias sin reportar; que funcione una
red de comunicaciones de punto a pun-
to y que los fabricantes hagan equipos
robustos y que no se blogueen”.

En Espafia todavia no estd disponible
este servicio en las ciudades, aunque ya
se estd trabajando para impulsar la crea-
ci6n de tablas en Madrid, Barcelona y
Sevilla. En las ciudades europeas de
Londres, Parfs, Berlin, Munich y Ham-
burgo ya disponen del TMC urbano y
asi “el conductor recibe informacion del
trdfico ininterrumpidamente desde que
se aproxima a la ciudad, hasta que lle-
ga al mismo centro de ella” Explica Ja-
mes Burgess, coordinador del TMC Fo-
rum (asociacion sin dnimo de lucro que
estudia el TMC).

EN LA SEGURIDAD WVIAL. Segin el Gru-

po de Trabajo sobre Navegadores, la in-

formacién meteoroldgica en condicio-

nes adversas reduce el riesgo de acci-

dentes en un 8% en carreteras principa-
les y un 5% en secundarias.

Antonio Lucas, coordinador de se-
guridad vial del RACE, afirmé en la
pasada IV Jornada sobre Sistemas de

Navegacion en Automdviles que “un
conductor bien informado sobre el esta-
do del trdfico puede mejorar los niveles
de seguridad mientras que un conduc-
tor perdido es imprevisible”.

Un estudio de FITSA concluye que,
de momento, no se dispone de eviden-
cias cientificas sobre los beneficios que
la navegacién dindmica pueda tener en
la seguridad vial. Aunque lo que si estd
probado es que se ahorra tiempo y com-
bustible. Jesis Monclids, investigador
principal, insiste en que “es necesaria
una regulacion por parte del usuario
sobre la utilizacion que hace de estos
sistemas y también sobre su ubicacion,
caracteristicas y demds aspectos que
influyan en la conduccion”. ®




Los camareros promueven el consumo responsable
entre los conductores

¢ NO PREFERE UNA
CORA SIN ALCOHOL?”

Imagine que llega a un bar, deja las llaves del coche
sobre la barra, se acomoda y antes de pedir, el camarero
le sugiere: "¢ Va usted a conducir?, ¢Le sirvo algo sin
alcohol?” Si esto le ocurre, no crea gque es una
intromision. Muchos locales estan formando a sus
empleados en servicio responsable para luchar contra el
consumo abusivo de alcohol. La cultura del ocio
responsable llega desde detras de la barra.
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Paut Auan PuTham

Carlos NICOLAS FRAILE

e avecina una revolu-

~ cion en el bar. A partir

de ahora no volveremos

a mirar igual al camare-

ro, una figura hasta

ahora ‘inofensiva’ que

puede transformarse en

un eficaz ‘remueveconciencias’. Puede

ocurrir que, tomando una cerveza en un

bar, el camarero nos aconseje cambiar a

una bebida sin alcohol en caso de que

vayamos a coger el coche o —si ya no

tiene remedio— que dejemos nuestro ve-

hiculo aparcado y nos marchemos a
casa en un taxi.

La explicacién a este cambio estd en
que muchos empresarios espafioles de
hosteleria estdn pasando a la accidn,
asociados o por cuenta propia, y promo-
viendo el consumo responsable de bebi-
das alcoholicas entre sus clientes.

Una de las iniciativas la Illeva a cabo

“EL CAMARERO
RECOMIENDA,
INTENTA LLEVAR A
LA REFLEXION,
PERO NUNCA
DEBE SER
PATERNALISTA",
(JACOBO PENAS,
PSICOLOGO}

la Fundacién Alcohol y Sociedad, que
desde hace unos anos organiza diversas
acciones por toda Espafia para promo-
ver el consumo responsable de alcohol.
Uno de estos programas —denominado
"Tu sirves, tu decides"— facilita cursos
de formacién a los hosteleros para que
conozcan mejor las bebidas alcohélicas
y los peligros de su consumo abusivo,
ademds de una serie de habilidades para
que los camareros sepan como negar
bebidas en los momentos adecuados
para evitar males mayores. Jacobo Pe-
fias, psicélogo y responsable del progra-
ma, cree que tenemos un buen caldo de
cultivo para dar un paso mds hacia un
ocio mds responsable: "Estamos ante
una excelente ocasion para infroducir
algo que- el cliente ya sabe: el peligro
del uso irresponsable del alcohol. Es
importante que estos mensdajes empie-
cen a sonar”, afirma Pefas.

La estrategia para conseguir desde de-

LA AL

» Los camareros practican, en los cursos, técnicas sobre cdmo aconsejar
al cliente sin que éste se enfade.

trds de una barra que una persona deje
de beber no es ficil. Por eso, en estos
cursos —que duran de tres a cuatro horas
y estdn impartidos por psicélogos— hay,
ademds de teoria, una parte prictica en
la que se dramatizan situaciones concre-
tas en las que los alumnos-camareros
deben manejarse con clientes que han
bebido, a veces demasiado. "El camare-
ro recomienda, intenta levar a la refle-
xion, pero nunca debe ser paternalista”
dice Pefias, que, en estas sesiones, ense-
fia a sus alumnos que el secreto es ser
natural para transformar las frases tradi-
cionales como ";Qué, le pongo otra?"
en ";Un coctelcito sin alcohol?".

Por su parte, muchos empresarios es-
tdn ‘cambiando el chip’ desde hace
tiempo en beneficio de sus negocios y
del propio cliente, y han pasado de. ‘el
cliente siempre tiene razén’ a pedir un
taxi para evitar que conduzca.

"Estos cursos nos interesan, porque
van en beneficio de todos —asegura Fer-
nando Martin, secretario general de la
Federacion Catalana de Locales de Ocio

BEBA MENOS Y
VUELVA MANANA

Los hosteleros han visto el momen-
to idoneo de empezar a ‘educar’
sobre los peligros del alcohol desde
dentro de sus propios locales y es-
tan llevando a cabo sus propias ini-
ciativas. Algunos bares, por ejemplo, re-

galan a los clientes delantales o posava-
S0S con mensajes de consumo respon-
sable, ofrecen cartas de cocteles con in-
formacion sobre la cantidad de alcohol
que contienen para que el cliente calcule
lo que bebe e, incluso, algunos empresa-
rios, en lugar de dar barra libre en las
bodas, sirven las bebidas alcoholicas se-
gun el nimero de adultos invitados.

i
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Nocturno (FECA-

LON)—. Queremos
implicarnos para lograr un beneficio
social, cambiar a unos hdbitos de edu-
cacidn y cultura mds sanos y, ademds,
subir el nivel de dignidad del negocio”.
De momento, los cursos han tenido
"toda la colaboracion de los empresa-
rios"”, como explican desde FECALON,
"los empresarios estan por la labor".
Pero no sélo en Cataluiia, también en
Tlles Balears, Galicia y Andalucia, pro-
pietarios de bares, restaurantes, pubs

= In mensaje de consumo responsa-
ble impreso en un delantal.
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MARIO R., reponsable de un local de
copas en Barcelona
“Negar una copa no es una

intromision”

\

Mario R. hace de todo en su bar,
desde controlador de acceso hasta
poner copas. En mayo asistio a uno
de los cursos sobre alcohol para
hosteleros y le ha servido para mejorar la
formacion que suele dar a sus camareros.
Uno de los conocimientos mas dtiles ha
sido aprender a contar las ‘uves’ que ha
bebido un cliente -un cubata con alcohol
de 40° tiene dos ‘uves’, por ejemplo-, para
aconsejarle que pare en el momento
preciso. “Trabajamos con clientes
habituales y conocemas sus costumbres;
solo con verlos, sabemos como van”
explica. “Controlarle la cantidad de
alcohol a un cliente o incluso negarle una
copa requiere mucha mano izquierda, se
aprende con el tiempo” dice Mario y
asegura que la mayoria no se toma mal
sugerencias como “no bebas mds, que
tienes que conducir. No lo ven como una
agresion o una intromision, sino como el
consejo de un amigo. Queremos que se
diviertan, pero que lleguen sanos a
casa y vuelvan otro dia”. Y recuerda

o el caso de un cliente: “Queria volver
'5':":2?:?..; a casa en coche pero iba ‘pasado’
: @;Qa de copas, asi que le pedimos un
= taxi. Dejo el coche aparcado y lo

recogid al dia siguiente. Ain me lo
recuerda”.

—hasta de supermercados— han partici-
pado en estos curses, que en muchos
casos han estado apoyados por ayunta-
mientos y diputaciones provinciales.
Alcohol y Sociedad prevé que, sélo du-
rante 2006, unas 1.000 personas asistan
a estas clases para 'camareros responsa-
bles'. ¢

Lucia Rivas




lll Foro de Stop

-,

PACTO

CONTRA LA

VIOLENCIA VIAL

Expertos en seguridad vial, profesores
universitarios v el propio portavoz del Defensor del
Pueblo coincidieron en senalar a la accidentalidad

como “uUna auténtica pandemia mundial”. En
Europa fallecen al afio por accidentes de trafico
45.000 personas y 2 millones sufren heridas de
diversa consideracion. El lll Foro Contra la
Violencia Vial de Stop Accidentes, reclamo un
pacto social para
lograr un “cambio
de conducta de los
ciudadanos”, y gue
no solo conozean el
problema, sino gue
actlen en
consecuencia.
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Néstor NORMA

[ permiso por punios es
un proyecto que tiene
nuestra mdxima confian-
i = za y esperemos que nos
r . permita reducir la acci-
y - dentalidad, que ha llega-
- do a cotas inaguanta-
bles”, sefial6 el ministro del Interior,
Alfredo Pérez Rubalcaba en el III Foro
contra la Violencia Vial, que por prime-
ra vez se desarrollaba en el salén de ac-
tos de la sede de su ministerio.

Para abrir el debate, la asociacién
Stop Accidentes, organizadora del
evento, aporté unas cifras sobrecogedo-
ras que hablan de “una auténtica pan-
demia a nivel mundial”. Segtn la OMS
(Organizacién Mundial de la Salud),
mds de 1.500.000 personas fallecieron
en 2005 por accidentes de circulacion y
aproximadamente 50 millones resulta-
ron heridas en todo el mundo. “Si esta

r—
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EN 2020,
LA SINIESTRALIDAD
VIAL SERA LA
TERCERA CAUSA
DE MUERTE EN
EL MUNDO

tendencia no se para —manifesté Ana
M?* Campo, presidenta de Stop Acciden-
tes—, la siniestralidad vial ocupard la
tercera causa de muerte en el mundo
para el afio 2020”. Sumandose a la idea
de otros ponentes de que la “clave estd
en la reduccion de la velocidad”, Cam-
po sefialé que con reducir la velocidad
de los vehiculos en tan sélo 3 km/h se
podrian salvar al afio de 3.000 a 5.000
vidas en Europa.

PACTO CONTRA LA VIOLENGIA VIAL. La
jornada se desarrollé en torno a un
“pacto social contra la violencia vial”,
eslégan que contd con la aprobacién de
los expertos en seguridad y personalida-
des universitarias, ademds de la presi-
denta de la Liga contra la Violencia
Vial de Francia, Chantal Perrichon, y el
director general de Trifico , Pere Nava-
ITo, presentes en el acto.

“Ya no hay marcha atrds. El debate
sobre los accidentes de trdfico ya estd
en la sociedad y sobre la mesa de las
instituciones, y prueba de ello es que
este IIT Foro contra la Violencia Vial se
realiza por primera vez en el Salon de
actos del Ministerio del Interior”, sefia-
16 el director general de Trafico, Pere
Navarro. El mdximo responsable de la
DGT se mostrd optimista ante la proxi-
ma puesta en marcha del permiso de
conducir por puntos y lamentéd “que la
velocidad se haya instalado como un
valor en la sociedad”. En este sentido
se mostré partidario de la reforma del
Cédigo Penal: “Serd un reto poder arti-
cular un sistema de penas alternativas
a la prision”, entre las cuales estarfan el
trabajo obligatorio en hospitales o en
asociaciones de victimas.

“IMPOTENGCIA Y PERPLEJIDAD. Juan de
Dios Izquierdo —profesor de sociologia
de la UNED, ex parlamentario europeo
en la comisién de transportes y redactor
del libro blanco de la UE—, manifesté
que ante la “apabullante realidad de

PauL ALan PUTNAM
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» EI Congreso reclamad un pacto para hacer frente a la violencia vial.

las cifras de muertos en carreteras hay
una especie de impotencia y una cierta
perplejidad ante el fendmeno”. Izquier-
do enfatizé la necesidad de que se pro-
duzca un “empoderamiento”(concien-
cia participativa) de la sociedad en ma-
teria de seguridad vial, porque “el fend-
meno supera la actuacién de las pro-
pias fuerzas de seguridad de trédfico.
Luchar contra esta pandemia debe ser
una obligacion de Estado: tiene que ser
un pacto social que involucre a parti-
dos politicos, sindicatos y empresas”,
enfatizé. Finalmente, Juan de Dios Iz-
quierdo abogé por la creacién de una
Agencia Buropea de Seguridad Vial pa-

CAJAS NEGRAS
PARA LOS
AUTOMOVILES

El director general de Trafico,
Pere Navarro, en el lll Foro Con-
tra la Violencia Vial, organizado
por Stop Accidentes, sefiald la
necesidad de estudiar como
“elemento de disuasion” la ins-
talacion en los vehiculos de
unas “cajas negras” —similares
a las que llevan los aviones—
que registren las infracciones
de guienes ponen en riesgo la
vida de otros conductores. Esta
idea ya fue manejada por la
Union Europea en su Libro
Blanco sobre el Transporte.

ra cumplir con las normativas de reduc-
cién de la siniestralidad.

MENOS VELOCIDAD EN CARRETERAS .
El representante del Defensor del
Pueblo, Andrés Giménez, se mostré
partidario de “abrir ya el debate sobre
la restriccion de la velocidad en las ca-
rreteras” y recordd que en Francia, con
medidas orientadas a reducir la veloci-
dad y con el permiso por puntos se ha-
bia logrado reducir un 30% la acciden-
talidad. Igualmente, el portavoz del De-
fensor del Pueblo sefialé que era nece-
sario concienciar a la poblacién ante un
fendmeno que se empieza a definir
como “violencia vial” e incrementar la.
proteccién de las personas mediante la
sancién a los grandes infractores, “ya
que existe la creencia —enfatizé— de que
actualmente disfrutan de una cierta im-
punidad, y que, aiin siendo causantes
de accidentes mortales, dificilmente su-

fran un ingreso efectivo en prisicn”.

El Defensor del Pueblo, como institu-
cién, considera que la tipificacién de
imprudencia grave de los comporta-
mientos “no se ajusta” a una sancion
de falta simple y solicitd que, cuando se
conduce bajo la influencia del alcohol o
de estupefacientes, “la pena prevista de
privacion de libertad se modifique por
sanciones pecunarias”. Por ello, ya ha
hecho una recomendacién al Ministro
de Justicia para que “promueva las
oportunas reformas legislativas™ y que
los infractores de trafico reciban en el
Cédigo Penal la sancidon adecuada en
funcién de la gravedad de los hechos
que cometan. €
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Durante el pasado afio 2005 realizo mas de un millon de auxilios

AL SERVICIO
DEL CONDUGTOR

Su labor se desarrolla en la carretera prestandc
auxilio y proteccidn a las personas. Lo mismo realizan
los primeros auxilios a un herido en accidente de
trafico gue escoltan un érgano para ser trasplantado,
facilitan informacion sobre la gasolinera mas proxima
o llaman a nuestro servicio de asistencia en carretera.
Por supussto, también
denuncian a los
infractores. Son los
Agentes de la
Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil,
Hemos hablado con
alguno de ellos,

“COMUNICAR LA
MUERTE DE UN
HIJO O DE UN
MARIDO ES LO
PEOR. LA
REACCION ES
IMPREVISIBLE”
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Mercedes LOPEZ

avier aun recuerda,

; aunque ya han pasado

& nueve anos, aquella fa-

tidica noche en la que

circulaba por la N-II.

De pronto se vio en-

— vuelto en un terrible

accidente, en el que

una persona murid atropellada. Durante

unos minutos todo le parecié negro,

hasta que llegé la guardia civil. “Enton-

ces pensé: estoy salvado” —comenta—.

Esta frase, que puede sonar grandilo-

cuente, la han repetido muchas personas

a lo largo de los casi 47 aflos que han

transcurrido desde la creacidn, en agos-

to de 1959, de la Agrupacién de Trifico
de la Guardia Civil.

Desde entonces, 301 de sus agentes
han fallecido en acto de servicio y sélo
durante el afio 2005, segin fuentes de la
propia Agrupacién, lian prestado mds
de un millén de auxilios (tanto de tipo
sanitario —accidentes, donaciones de
sangre..— como mecdnicos o de infor-
macidn).

Una unidad, explica el comandante

PauL Auan Putham

Eduardo Seco -con muchos afios de ser-
vicio a sus espaldas-, del Sector de Tréa-
fico de la Guardia Civil de Madrid,
“con dedicacidon exclusiva al servicio
de los ciudadanos bajo dos grandes
principios: el de auxilio y el de preven-
cidn”. Como a Javier, el auxilio en caso
de accidente es el que mds ‘llega’ al
ciudadano y, desde luego, “el mds difi-
cil para nosotros”, explica el sargento
Aurelio Pavén (25 afios en la Agrupa-
cién). “Solemos ser los primeros en lle-
gar —contintia— y tenemos que valorar
el alcance del suceso, lo que necesitan
los heridos, pedir la ayuda necesaria,
sefializar el lugar del incidente y, reali-
zar, si son necesarios, los primeros au-
xilios. Y, sobre todo, acompaiiar y tran-
quilizar a los heridos”. Hoy, en la es-
cuela de formacién reciben clases de
primeros auxilios. Hasta los afios 80,
existian los equipos de auxilio, que
prestaban servicio en coches todo terre-
no en el que llevaban un botiquin y una
camilla para trasladar a los heridos has-
ta el médico mds cercano. Los agentes
de estas unidades eran seleccionados
entre los que tenfan el titulo de practi-
cante o de socorrista.

LOS NIfi0S, LO MAS DURO. Cuando
vuelven a casa tras siete horas y media
en la carretera —siempre y cuando no
ocurra una incidencia, en cuyo caso la
jornada se prolonga hasta que se solu-
ciona o son relevados—, la familia es la
primera que detecta si la jornada ha sido
especialmente dura.

Recuerdan los dias en los que se ha
producido un accidente con muchas vic-
timas, desde un autocar a un avidn, y su
misién es, entre otras, dejar libre la zo-
na para que las unidades de emergencia
puedan realizar su labor. “Si ha habido
fallecidos y, sobre todo, si son nifios
—siempre parecen que estdn dormidos—,
es durisimo”, subraya el sargento Pa-

.

» Lo mismo ayudan a poner las cadenas durante una nevada que atienden a los herides en un accidente.

von. Sélo en los seis primeros meses
del pasado afio 2005 asistieron a 3.348
heridos o enfermos. Lo peor para Este-
ban Martel —otro de los 8.640 agentes
con los que cuenta la Agrupacién de
Trafico— “es comunicar la muerte de un
hijo 0 un marido. Apenas decimos que
somos la Guardia Civil, ya se lo imagi-
nan y la reacciones son imprevisibles”.
A pesar de todo, Pavén afirma con ro-
tundidad “gue nuestra principal mision
es auxiliar a la gente y para mi lo mds
gratificante”. Se sienten especialmente
orgullosos de su trabajo cuando tienen
que escoltar desde el aeropuerto hasta el
hospital a una unidad médica que lleva
un drgano para su trasplante. O cuando

Ayudar al conductor al que el coche le deja ‘tirado’ también es otra de las labores de
estos agentes. Las cifran cantan: casi medio millon de auxilios mecanicos al afio. Ac-
tualmente, nadie abre el capo y casi todos tienen su
seguro de asistencia en carretera. “Normalmente, las
personas cada vez saben menos de mecanica. Ni si-
quiera donde esta la rueda de repuesto. Yo he visto
gente que estaba intentando colocar la rueda al re-
vés”, explica el sargento Pavon. Pero también recuer-
da cuando era normal que los conductores intentaban
solucionar pequefias averias y cuando ellos también
se ponian manos a la obra. “Cuando se rompia el ca-
ble de acelerador, poniamos una cuerda que llegaba a
la ventanilla y asi se tiraba hasta el taller mas proxi-
mo”. Entonces, en los coches de la Agrupacion iba un
conductor-mecanico que trataba de reparar pequenas
averias que no llevaban mucho tiempo (bujias, plati-
nos...). Cuando se colocaba una pieza nueva, el agente
extendia el correspondiente recibo, cuyo pago debia
ser efectuado, personalmente o por giro postal, en la
correspondiente Jefatura de Trafico. Y si el vehiculo
era exiranjero, el propio agente les cobraba.

Trafico y Seguridad Vial 31 I .ulio-agosto 2006




ESCOLTAN A LAS
AMBULANCIAS EN
LAS QUE SE
TRASLADAN
ORGANOS PARA
TRASPLANTES,
NINOS A LA
INCUBADORA..

tienen que hacerlo a baja velocidad,
porque son ambulancias medicalizadas,
en las que los sanitarios van realizando
las maniobras necesarias en los heridos,
incluso operando, o llevan a un recién
nacido a la incubadora...

Por cierto, de recién nacidos saben un
poco. Todos ellos pueden contar anéc-
dotas de nifios que han venido al mundo
con su ayuda, en medio de un atasco o
de una gran nevada. De padres muy
nerviosos a los que han tenido que abrir
paso hasta el hospital porque la madre
‘no llegaba’. El sargento Pavén dice
con satisfaccion que le han invitado a
muchos bautizos “y a alguno he ido,
llevando un detalle”.

SANCIONES PREVENTIVAS. También
cuentan que la gente les apoya y que
respeta su trabajo. El agente Martel
destaca “la colaboracion que siempre
nos presta la gente. Siguen nuestras
indicaciones, los heridos mds leves es-
peran pacientes dejando que nos ocu-
pemos primero de los mds graves...”.
El comandante Eduardo Seco indica
“que la imagen positiva de servicio
que la sociedad tiene de nosotros es
generalizada”.

Tampoce olvidan su otra misién: de-
nunciar las infracciones de trifico. Los
agentes saben que, en ese momento, no
son ‘bien recibidos’. “Pero también que

estamos realizando una labor eminente-
mente preventiva. Somos conscientes de
que la mayoria de los accidentes se
producen por infracciones —sefiala Au-
relio Pavén—. Yo siempre intento ser
instructivo cuando denuncio: les digo la
razon y lo que podria haber ocurrido.
Hace poco denuncié a un conductor
que iba hablando por el movil. A los 15
dias tuve gue intervenir en un acciden-
te. Alguien me dijo: “Usted me puso el
otro dia una multa, gue, por cierto, ya
he pagado”. Le contesté: “Hoy le estoy
ayudando en un accidente. ;Ve como
no sélo pongo denuncias?” ®
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¢SE OLVIDAN ALGO?

Una familia con varios nifios se ha-

bia quedado ‘tirada’ en carretera.

Los agentes ayudan al padre a cam-

biar la rueda. Nada mas arrancar,
aparece un nifio de unos cinco afnos lla-
mando a sus padres. Uno de los agen-
tes sale tras el turismo y sdlo tras pre-
guntarles si les faltaba algo, se dan
cuenta de lo ocurrido.

{VERAS MANANA!

Después de dar pesitivo en un control
de alcoholemia, el conductor ruega a
los agentes que le acompaien a casa.
Se le informa que no es la forma de ac-
tuar, que pueden llamar a un familiar, a
un amigo o a un taxi. Es tal Ia insisten-
cia que, al terminar su servicio, le
acompanan. Una mujer abre la puerta y
después de unas ‘honitas' palabras le
dice: “Porgue hayas venido con estos
sefiores no te vas a libras. Ahora, vale.
iPero verds manana!”,

32J

» Ofro de Jos servicios mds habituales es ayudar a los conductores que se quedan ‘tirados’ en Ja carretera.

iMl HIJA SE MUERE!

Estaban aiendiendo un accidente
con dafos materiales, cuando para
un vehiculo del gue se baja un hom-
bre muy angustiado gritande “;Mi
hija se muere!” Uno de los agentes se
dirige al vehiculo, en cuyo interior una
madre sostiene en brazos a una nina
inconsciente. El agente coge a la nina
Y, junto con |la madre, la intreduce en
el coehe oficial y ‘vuela' —literalmente
no sentia el asfalto bajo las ruedas— al
hospital. Cuando'llega el padre al hos-
pital, la nina ya esta fuera de peligro.

SALVAN A 57 PASAJEROS

Los ocupantes del autocar estaban
aterrorizados, su vehiculo se estaba in-
cendiando y se encentraban en una
estacion de servicio, en el kilometro 25
de la autovia TF-5, de la localidad de
Tenerife. Tres agentes de |2 Agrupa-
cion consiguieron extinguir el fuego y
evacuar a sus 57 pasajeros.

Paut Auan Putham
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Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que uiiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencidn del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las preguntas se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado ef orden de Jas posibles respuestas. Ante la posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas sdlo deben considerarse vélidas hasta la fecha que consta en el pie de pagina.
Los test publicados pueden enconlrarse en la pdgina web de la revista Tréfico
N

1 ¢Cada cuanto tiempo debe pasar la inspeccion técnica
periddica un autoblis que tiene cuatro afios de antigiiedad?

a) Cada seis meses.
b) Cada afio.

c) Cada dos afios.

PREGUNTAS

y\V“gV() _
DELN EXAMEN

DE CONDUCIR

www.dgt.es/revista b

3 £Cual es la longitud maxima gue puede tener un auto-
bus rigido de dos ejes?

a) 12 metros.
b) 13,5 metros.
c) 15 metros.

2 La evaluacion primaria de un herido consiste en ob-
servar fres aspectos basicos del mismo. Sefiale cudles son.

a) Heridas, fracturas y hemorragias.

b) Respuestas del herido, respiracion y estado circulatorio.

Trafico y Seguridad Vial

4 ¢Qué velocidad maxima no debera rebasar si circula
por una autovia, fuera de poblado, conduciendo un autobis?

a) 100 kilometros por hora.
b) 120 kildmetros por hora.
c) 90 kilémetros por hora.
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a) No, porque estda prohibido llevar animales en los autobuses
de servicio publico.

b) Si.

c) Solo si el animal puede ser llevado en brazos.

1 0 Conduce un autobis y pretende adelantar, fuera
de poblado, a una motocicleta, ;qué distancia lateral debe
mantener, como minimo, para realizar la maniobra con se-

5 Si usted es el conductor de un autobis vy bebe alco-
hol, debe saber que:

a) No es malo beber y conducir, siempre que se haga con
moderagcion.

b) No debe conducir, pues afecta a su capacidad para hacer-
lo.

c) Disminuye la eficacia de frenado al disminuir el tiempo de
reaccion.

6 Si usted desea dedicarse al transporte colectivo de
personas, debe saber que autobds articulado es el com-
puesto por...

a) Un autobds y un remolque cuya M.M.A. no exceda de 750
kg.
b) Un autobus y un remolgue cuya M.M.A. exceda de 750 kg.

c) Dos secciones rigidas unidas por otra articulada que las
comunica.

7 Conduciendo un autobiis de servicio plblico, observa
que pretende subir un ciego con un perro lazarillo. ;Debe -
permitirle subir?

Trafico y Seguridad Vial

[2]

8 Con objeto de realizar obras en la calzada, ha sido ha-
bilitado un carril para ser utilizado en sentido contrario al
habitual. Gomo norma general, ;puede usted circular por él
si conduce un autobus?.

a) Si.
b) No.

c) Si, pero siempre que lleve pasajeros.

9 Conduciendo un autobils, si usted se dispone a reali-
zar un cambio de carril, ;es obligatorio indicarlo?

a) Si, siempre. :
bv) No es obligatorio, pero si es aconsejable.

c) No, cuando observe por el espejo retrovisor que no voy a
molestar a ningun otro conductor.

Julio-agosto 2006

guridad?
a) Un metro y medio.

b) Aquélla que sea proporcional a la velocidad y a la anchura
y caracteristicas de la calzada.

c) La suficiente para que ademas de la motocicleta pueda
adelantar otro vehiculo.
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1 1 £ Qué permiso de conduccion, como minimo, ne-
cesita para conducir un autobiis con capacidad para 20
personas, incluido el conductor, que arrastra un remolque
de 650 kg. de M.M.A?

a)EID
b) EI D +E.
c)EIDT +E.

1 2 Si deja estacionado un autobiis de menos de 10
metros de longitud en una pendiente descendente, ¢ debe
dejar la marcha atras, o en su caso, la posicion de estacio-
namiento de su caja de cambios automatica?

a) Solo cuando la M.M.A. del autobuis exceda de 3.500 kilo-
gramos.

b) Si, siempre.

c) No, pero es recomendable.

1 3 El autobis que usted conduce, ;puede llevar lu-
ces antiniebla delanteras?

a) No, debe utilizar sélo las luces de corto alcance.

b} Si, dos luces que pueden ser de color blanco 0 amarillo
selectivo.

c) 8i, una de color blanco.

1 4 Conduce usted un autobiis. A la vista de [a sefial,
¢puede adelantar al camion que circula delante de usted?

a) No, la sefal prohibe el adelantamiento.

b) Si, porque solo prohibe el adelantamiento cuando el vehi-
culo adelantado sea un turismo.

c) Si, porque sdlo prohibe que adelanten los camiones con
M.M.A. superior a 3.500 kilogramos.

1 5 Si estd usted obligado a utilizar tacégrafo, ;cual
5, como norma general, el niimero maximo de dias conse-
cutivos de conduccién, transcurridos los cuales debe efec-
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tuar el descanso semanal?
a) 7 dias.
b) 6 dias.
c) 5 dias.
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c) Nada, incluso es conveniente para circular por zonas urba-
nas.

1 9 i Gual es la funcion de la valvula de descarga del
sistema neumético de frenado?

EL
MUEBLE MAS
RAPIDO

Construido por Edd China y David Davenport, este
sofa alcanza los 140 km/h gracias a un motor de

a) Purgar automaticamente el aire existente en las conduc-

1 6 Si el manémetro marca una presion por debajo de . STl el
ciones del I;quu‘lo hidraulico.

la normal pero no hay averia evidente, ;como estara el
aceite?

b) Evitar sobrepresiones en el circuito.

a) Muy caliente. c)' Permitir el paso del aire al remirremolgue.

1.300 cc y en él pueden viajar hasta dos personas
b) Templado. mas a ambos lados del conductor. Tiene por volante
¢) Frio un molde para pizza, una lata de refresco contiene

el liquido de frenos, los intermitentes se encuen-
tran en macetas y una chocolatina actiia como

En el libro Guinness figuran desde coches de 30 gt gl kd
1 7 Cuando exista fuerte viento, ;qué se puede hacer metros hasta sofas que circulan a 140 km/h de 25.000 kilometros en territorio bri-

tanico, donde dispone de autori- i
zacion para circular.

= RECORDS o

para disminuir la resistencia del aire?

a) Disminuir la velocidad.

b) Aumentar la velocidad.

c) Circular muy cerca del vehiculo que me precede para

Fotos: GUINNESS WORLD RECORDS
aprovechar el rebufo.

; - i 2 . — A ; orria el afio 1951 cuan- .
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LA MOTO
MAS ALTA

La motocicleta mas
alta que se pueda
conducir es la cons-
truida por el esta-
dounidense Gregory
Dunham: mide casi
tres metros y me-
dio, pesa 3 tonela-
das y sus ruedas
tienen una altura de
casi 2 metros.

EL COCHE MAS LARGO

Aunque en principio fue disefiada para usos cinematogréficos, la limusina de Jay Ohr-

berg es, con sus 26 ruedas y mas de 30 metros de longitud, el coche mas largo del

mundo. En su interior dispone, ademas, de piscina y'cama de agua.

EL QUAD
MAS
ATESTADO

Un quad que circula
durante 50 metros pa-
rece perfectamente
normal. Pero en éste
se subieron un total de
16 personas, consi-
guiendo ser el mas
‘cargado’ de la histo-
ria. Eso si, para reco-
rrer esa distancia, tu-
Vo que ponerse a dos
ruedas. El récord se
batio en Canada-en el
afo 2004.
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LA MOTO MAS
PEQUERA

Pesa poco mas de 1 kilo, el asiento
esta a 6,5 cm del suelo y su velocidad
maxima es de 2 km/h. A pesar de

| ello, su fabricante, el sueco Tom Wi-

berg, la condujo durante 10 metros.

EL VEHICULO QUE
MENOS CONSUME

Con un consumo inferior a 0,02 litros
de gasolina por cada 100 kilémetros,
este vehiculo, fabricado por el Insti-
tuto de Tecnologia de Zurich (Suiza)
en 2005, deshanca a los diésel, hi-
bridos... Quizd en unos afios empe-
cemos a ver automaviles similares
en las carreteras. »

cinar, por ejemplo, la paella més grande
del mundo (récord que ostenta el valen-
ciano Juan Carlos Galbis desde 1992
tras cocinar una con un didmetro de 20
metros), introducirse el mdximo de abe-
jas posible en la boca (concretamente
109 durante 10 segundos) o fabricar el
collar de perlas mas largo (150 metros)
0 ;por qué no? construir la moto mds
alta, el vehiculo que menos consume o
conseguir meter al mayor nimero de
personas posible en un coche.

El mundo del motor tiene una gran
presencia en el libro de los récords y en
él figura registrado, por ejemplo, la ca-
rretera con menor tasa de accidentali-
dad, en Malta. La via mds larga transita-
da por vehiculos es la autopista pana-
mericana con mas de 24.000 kilémetros
de longitud. Por su parte, la mds alta del
mundo se encuentra a 5.682 metros de
altitud en la regién de Cachemira; aun-
que, analizando sélo las vias europeas,
encontramos que este récord lo ostenta

el Pico de Veleta en Sierra Nevada

(Granada), situado a casi 3.500 metros
sobre el nivel del mar. En el lado opues-
to se encuentra el tinel noruego de Hi-
tra, construido a 264 metros bajo el ni-
vel del mar.

- Seguro que mds de una vez ha estado
en un atasco durante horas, convencido
de que estaba ante la peor retencién de
la historia; pero la mayor se registré en
Francia, en 1980, con un total de 176
kilémetros. En cuanto al nimero de au-
tomdviles, el récord se batié en Berlin,
tras la caida del muro, con un total de
18 millones de vehiculos retenidos. Sin
embargo, la red de carreteras més con-
gestionada estd en Hong Kong, con casi
290 vehiculos por kilémetro.

El mayor parking del mundo, en Ca-
nadd, tiene cabida para 20.000 vehicu-
los, mientras que el aparcamiento en pa-
ralelo més ajustado se realizé en Reino
Unido al quedar s6lo 33 centimetros li-
bres entre el coche y los vehiculos esta-
cionados delante y detrds. ¢

www.guinnessworldrecords.com

LA MAYOR COLECCION DE CONOS

Para récords curiosos, el del britanico David Morgan que muestra or-
gulloso su cuanto menos original coleccion de 137 conos de tréfico.

EL MAS PESADO ARRASTRADO
POR UNA PERSONA

El australiano Derek Boyer demostrd no tener problemas
a la hora de mover un vehiculo a rastras. En marzo de
2005 batid el record al conseguir arrastrar un camion de
bomberos de mas de 50 toneladas durante un total de 30
metros.

Drew Gardner/Guinness World Records ‘

EL COCHE CON
MAS GENTE

Cuatro puntos se pierden
por viajar en un coche con
mas ocupantes de los per-
mitidos. Cuatro son también
las plazas de las que dispo- -
ne un Mini Cooper, pero
hasta 21 personas se subie-
ron a bordo de uno en el afio
2004 en Atenas (Grecia),
consiguiendo el récord de
vehiculo mas atestado.

EL MAS JOVEN
Y EL MAS VIEJO

El asturiano Fernando Alon-
so también figura en el libro
Guinness. El espanol es el
piloto mas joven en ganar
una carrera y también el
mas joven que ha ganado
un Campeonato de Férmu-
la-1. \
Curiosamente, el actor es-
tadounidense Paul Newman
es, a sus 80 afios, la perso-
na de mayor edad que toda-
via compite en carreras de
coches.
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Fotos: Paul Alan PUTNAM

El 27% de los coches tiene
un riesgo muy alto de sufrir
un accidente debido al
deteriorado estado de sus
neumaticos. Pero el
porcentaje se eleva al 57%
si nos referimos al estado
de los frenos vy al 72% sl

: se revisan los
amortiguadores. Estos son
algunos de los alarmantes
resultados de un estudio
realizado por NORAUTO
en colaboracion
con &l instituto de
investigacion
INTRAS.

a mayoria de los conduc-
tores no tiene la percep-
cién de que puede sufrir
un accidente de trafico
debido al estado de dete-
rioro o desgaste de los
elementos del denomina-
do tridngulo de seguridad de su coche
~los expertos designan de este modo al
conjunto de neumdticos, frenos y amor-
tiguadores de un vehiculo—, segin un
estudio realizado por Norauto (empresa
dedicada a la venta y sustitucion de pie-
zas y recambios del automévil) en cola-
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EN MANTENIMIENTO, CERO

boracion con el Intras (Instituto Univer-
sitario de Tréfico y Seguridad Vial de la
Universidad de Valencia).

El objetivo de este estudio es sensibi-
lizar a los usuarios de la relacién entre
las buenas practicas del mantenimiento
del coche y la seguridad vial. “Porque
—asi lo explica Pepa Sospedra, técnico
de investigacion del Intras— el vehiculo
ha sido siempre el gran olvidado de la
seguridad vial. Siempre se ha pensado
que un siniestro causado por un mal
Juncionamiento del coche era inevita-
ble, debido vinicamente al azar”. Cuan-
do “es falso —continia Sospedra—, pues
un accidente causado por la falta de
adherencia al asfalto o un fallo en los
frenos podrian haberse evitado si el
conductor hubiese revisado el vehiculo
con regularidad, preocupdndose por el
estado y mantenimiento de sus piezas”.

RESULTADOS ALARMANTES. Para reali-
zar el estudio, lo primero que se hizo
fue analizar el estado en el que llegaban
la piezas al taller. Para ello, se recogie-
ron casi 700 neumdticos y cerca de 200
piezas mdas entre pastillas, discos y
amortiguadores. “Nosotros sabiamos
—explica Maud Pottier, directora de co-
municacién de Norauto— gue el mante-
nimiento es el gran olvidado, pero el ni-

M

EL DIAGNOSTICO DEL TALLER

on muchos los conductores que no prestan
demasiada atencion a elementos del vehiculo
(neumaticos, frenos y amortiguadores). Estos
- son los resultados del estudio realizado:

al limite legal, dafios en la
estructura y en la cubierta.

21 %h ’

g los cOCNES ¢
|2nia un viesgo |
muy alto de suiri |
un ac_i_:iden‘et >

de las pastillas tenia
menos de 2 mm. de

llevaba los discos
por debajo de la cota
minima, muy rallados o
azulados

|

los coches |
l%?\ia un riesgo_ |
muy alto de sulri)
un accidente. -

presentaba fuga de
“aceite o amortiguacidn

= por debajo de los limites
= minimos.
T 72
N tgws
s GO f
S g 'mun riesgao °

alto de sufrir;
i accidente. -

vel de desgaste que hemos encontrado
es tan alto que hemos sido los primeros
sorprendidos”.

En el caso de los neumdticos, casi el
10% presentaba dafios en la cubierta y
un estado de degradacidn tan importan-
te que se podian rompen en cualquier
momento y en mas de un 20%, la pro-
fundidad ‘del dibujo’ era inferior al li-
mite legal (1,6 milimetros). Si lo que se
revisaba era el sistema de frenos, se ob-
servo que 7 de cada 10 coches llevaban
los discos muy rallados, azulados o por
debajo de la cota minima de utilizacién
y 4 de cada 10 pastillas estaban muy
desgastadas o cristalizadas. En el caso
de los amortiguadores, la realidad conti-
nuo siendo alarmante: fugas de aceite,
sistemna interno degenerado o desgasta-
do por el uso... en casi 8 de cada 10 ve-
hiculos analizados.

DESPRECIAMOS EL RIESGO. Una vez
conocidos el estado de las piezas, tres
de los proveedores de Norauto (Miche-
lin, Monroe y Fedoro) evaluaron el ries-
g0 que suponia conducir en esas condi-

NO PERCIBIMOS EL RIESGO

accidente,
2511

Los datos indican que cuanto mas descuidado es el conductor con el
amortiguadores y neumaticos) de su vehiculo, tiene menor percepcion del riesgo de sufrir un

BONSEGEN R

mantenimiento (frenos,

RIESGOSECUNICONDUCTOR

POR RIESGO
DEBAJO | MUY
MiNIMOS|  ALTO

MUYALTO  MENOR  NINGUNO

MUy

DESGAS- MUy
TADOS ALTO

LOS USUARIOS
CONSIDERAN QUE
LAS CAMPANAS DE
LOS FABRICANTES
SON MARKETING Y
NO CREEN QUE SE
HAGAN POR SU
SEGURIDAD VIAL

ciones. A continuacién, se relaciond es-
te riesgo objetivo con la percepcién de
riesgo de los usuarios de los coches.
Los resultados fueron alarmantes. Los
conductores mayoritariamente conside-
raban que el riesgo de tener un acciden-
te era inferior al real. Y lo que es peor,
cuanto mayor era el deterioro de estos
elementos, menor riesgo crefan tener.
Unos ejemplos: mientras que mds de la
mitad (57%) presentaba un riesgo muy
alto debido al estado de su sistema de
frenos, apenas un 7% de los consultados
tenia esa percepcién; y si nos referimos
a amortiguadores, a pe-
sar de que un
72% presenta-
ba un ries-
go muy
alto por
su dete-
riorado
estado, s6-
lo un 16%
de sus pro-
pietarios pensaba
lo mismo.
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muy RIESGO
DETERIO- MUy
ALTO

Pero ;por qué el mantenimiento es el
gran olvidado de los conductores?
Maud Pottier lo tiene muy claro:
“Mientras metas la llave y el coche
arrangue, los conductores no suelen
preocuparse. En otros estudios que he-
mos realizado, hemos encontrado con
que uno de cada tres conductores deja
de realizar el mantenimiento de su vehi-
culo para cubrir otras necesidades,
como puede ser la compra de un elec-
trodoméstico”. Ademads, incide en el
papel que juega el factor econdmico.
“Los neumdticos pueden llegar a costar
hasta 120 euros cada uno. Si lo multi-
plicamos por cuatro, el importe hace
mucho dailo en el presupuesto de una
Jamilia media”. Pepa Sospedra afiade
otro argumento: “La mayoria de los
conductores opina que las recomenda-
ciones que hacen los fabricantes para
que se revisen los elementos de los co-
ches forman parte de las camparias de
marketing de las grandes empresas y no
consideran que se hagan para su pro-
pia seguridad en las carreteras”, ¢




Cngreso “La Sociedad Civil ante el reto de la Seguridad Vial”

UN PASO AL

La socledad civil —todos
los ciudadanos— debe dar
un paso adelante en la
seguridad vial e implicarse
en la tarea de la
prevencion de accidentes.
Esa es la conclusion
general surgida del
Congreso Internacional de
Prevencion de Accidentes
de Trafico organizado por
la Fundacion Mapfre,
AESLEME vy la Asociacion
de la Carretera y celebrado
en Madrid entre el 30 de
mayo y el 1 de junio.
Médicos, publicistas,
periodistas y expertos en
seguridad, nacionales y
extranjeros, analizaron la
implicacion de la sociedad
frente a los accidentes.

RN

Juan M. MENENDEZ

res organizaciones ‘civi-
. les” —Fundacién Mapfre,
‘ Asociacién para el Estu-
i dio de la Lesién Medular
Espinal (AESLEME) y
| Asociacién Espafiola de
— la Carretera (AEC)— de-
cidieron dar un paso adelante y plante-
arse qué debe hacer la Sociedad Civil
ante el reto de la seguridad vial. Para
ello, organizaron en Madrid un congre-
so bajo ese lema en el que, en contra de
lo habitual, las organizaciones ‘civiles’
exponian y las administraciones escu-
chaban. Las conclusiones del mismo in-
tegrardn un libro verde que se enviard a
todos los implicados en la seguridad
vial y grupos politicos —“espero que
salgan conclusiones que los Poderes
Piiblicos padamos aprobar”, dijo Jordi
Jané, presidente de la Comisién de Se-
guridad Vial del Congreso de los Dipu-
tados— como guia y base a la politica
nacional en materia de seguridad vial.
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DE TODOS

Médicos como Juan Garcia Reneses
(presidente-fundador de AESLEME),
Antonio Hernando (Hospital “12 de Oc-
tubre”, de Madrid), Juliana Farifia (pre-
sidente del Colegio Oficial de Médicos
de Madrid) y Salvador Espinosa (médi-
co de emergencias) concluyeron que “el
accidente de trdfico es una enfermedad
v es evitable” mediante la prevencion
primaria y secundaria, sin descartar la
‘mano dura’. Por su'parte, Dinesh Sethi
(Centro Europeo para la Salud y Trans-
porte de la OMS) sefial6é que actuar so-
bre la velocidad, alcohol, cinturdn, cas-
co y visibilidad reducirfa enormemente
el nimero de victimas, y destacé la po-
litica “Vision Cero” de las autoridades
suecas, “gue prioriza la vida y la segu-
ridad incluso sobre la movilidad”.

Richard Allsep (profesor de Estudios
del Transporte de la Universidad de
Londres) y Manfred Swarovski (presi-
dente de la Federacién Internacional de
Carreteras) coincidieron en que la carre-
tera juega un gran papel en la preven-
cion: “Tras cada accidente hay un
error humano. En este campo, la inge-

nieria tiene una gran capacidad de so-
lucion. Y a corto plazo”. De hecho, All-
sop cree que “se pueden hacer, y de
forma asequible, cambios en las vias
para que sean mds seguras”. También
el automovil puede aportar su grano de
arena. Miguel Fonseca (vicepresidente
de Toyota Espaiia) pint6 un presente en
el que los coches vigilan al conductor,
la via e, incluso, a otros vehiculos para
gestionar un trafico mds seguro en la
idea de “un futuro en el que no haya
accidentes y el impacto de los automa-
viles sea cero”; mientras, Jests Mon-
clis (investigador principal de FITSA)
sefialé que “hay que hacer seguridad
para todos: gordos, delgados, altos y
bajos” y recordd al grupo de conducto-
res mayores, cada vez mas numeroso.

MAS INVESTIGACION, MAS EDUCACION.
El catedritico de Seguridad Vial Luis
Montoro reclamé mds investigacién y
financiacién para la misma (“;cdmo se
puede hacer algo sin investigar previa-
mente? No hay financiacién piblica.
Solo se investigan colectivos que intere-
sen a la empresa privada”) y recaled
que “se aprende desde pequeiio a tener
accidentes”, por lo que es prioritario
educar al nifio en seguridad. En esta Ii-
nea, José Miguel Béez (presidente de la
Confederacién Nacional de Autoescue-
las) pregunté “;por qué no empezamos
con los padres, que son los primeros
prescripiores?” para luego seguir en la
escuela y con los conductores, y pidié
exdmenes practicos “mds completos”,
Fred Wegman (Instituto de Investiga-
cién de Seguridad Vial de Holanda) re-
cordd que la seguridad “ne es una prio-
ridad ni para la sociedad ni para el sis-
tema educativo” y destacé la importan-

PaUL ALAN Putnam

5.

> La Administracion, representada por el director general de Trafico, Pere Navarro, escuchd a la sociedad civil.

“LA ACTITUD DEL
CONDUCTOR TIENE
UN SUSTRATO
SOCIAL. LA
SOCIEDAD MARCA
EL LIMITE”

JUAN DE DIOS
IZQUIERDO, SOCIOLOGO

cia de educar a los jovenes. Por otro
lado, Juan de Dios Izquierdo (profesor
de Ciencias Politicas y Sociologia de la
UNED), explicé el sustrato social de la
actitud psicoldgica del conductor (“la
Sociedad marca el limite”) y teclamé
un pacto, en el que todo el que repre-
sente algo debe ser llamado para crear
ese ambiente: “Es el eje para evitar los

EL HOMBRE QUE CAMBIO EL TRAFICO EN NOTRE DAME

Miguel Mufioz (presidente del Institu-

to de Seguridad Vial de la Fundacion

Mapfre) lo llamé “francotirador”. Y

puede que, por su trabajo solitario, lo
sea. Michael Woodford, un alto cargo de una
empresa que fabricar material médico de alta
tecnologia, puede presumir de haber cam-
biado el trafico frente a Notre Dame de Paris,
que los McDonald de toda Inglaterra hicieran
cambios en los accesos de vehiculos o que
firmas como Audi hayan introducido cambios
en la iluminacion interior de sus modelos.
Ante cualquier problema de seguridad que
detecte, Woodford escribe a la autoridad co-
rrespondiente y, ante su insistencia y la
‘amenaza’ de llevarlo a la Prensa, consigue
muchas veces gue se solucione. “Hace trein-
fa anos, siendo nifio, vi matarse un motorista
en un cruce y €so me marco para siempre.
Me dije: ‘Cuando sea mayor, haré algo...” Y
este es el resultado de su promesa.

re-
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accidentes evitables, que son la gran
mayoria”.

Nicolds Pérez-Serrano (letrado de las
Cortes) evidencié que la iniciativa poli-
tiva en seguridad vial ha sido escasa y
dispersa. De hecho, Jordi Jané (presi-
dente de la Comisién de Seguridad Vial
del Congreso) y Heliodoro Gallego
(presidente de la FEMP) hicieron auto-
critica: “Si hiciéramos una lista de lo
que de verdad afecta al ciudadano, de-
beriamos dar prioridad a la seguridad
vial”. En esa linea, Roger Johansson
(Departamento de Seguridad de la Ad-
ministracién Sueca de Carreteras) recor-
dé que “si existe un compromiso politi-
co claro, se produce un movimiento en
Javor del cambio” y “es posible crear
un trdfico seguro, donde los accidentes
no produzcan victimas” .

Antonio Fraguas “Forges”, Teéfilo
Marcos (Marcos y Asociados), Eduardo
Garcia Matilla (Corporacién Multime-
dia) y Angel Carchenilla (Motor 16) de-
batieron sobre el papel de la Prensa y la
Publicidad en la seguridad vial y qué
pueden aportar a la misma. Todos coin-
cidieron en que debe cambiar la forma
de dirigirse al usuario general y al co-
lectivo juvenil, para obtener resultados.

LA SOCIEDAD, EN MARGHA. Christian
Gerondeau, un experto internacional en
seguridad vial, explicé cémo en Francia
permiso por puntos y radares han redu-
cido la accidentalidad. A continuacién,
Jaime Gil Robles (Fundacién Alcohol y
Sociedad), Dolors Vallespi (Pau Educa-
tion), Ellen Townsend (ETSC) y Mi-
chael Woodford (KeyMed) mostraron
iniciativas de entidades ‘civiles’ para
mejorar la seguridad vial. Asi, corpora-
ciones con financiacidn europea, como
ETSC, y nacionales —como Alcohol y
Sociedad, financiada por las producto-
ras de bebidas alcoholicas— a iniciativas
individuales —como la de Michael Wo-
odford— pueden dar un empujén a la se-
guridad vial a todos los niveles. ¢




Hace nueve anos salio a la venta el primer
nibrido, un coche de electricidad y gasolina
que puede abrir el camino hacia un futuro con
automoviles mas limpios. De momento hay
sélo cuatro modelos diferentes en nuestro
mercado y es raro encontrarse con uno por la
calle, su alto precio lo limita a unos pocos
‘ecologistas’ que pueden pagar varios miles
de euros mas de sobreprecio.
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" Fotomontaje: Dlinos.

Carlos NICOLAS FRAILE

a clave del concepto del

‘coche hibrido’ es un se-

gundo motor que funcio-

na con electricidad en lu-

gar de gasolina y que

l ayuda al de explosidn,

- ghorrando litros de com-

bustible al conductor y kilos de gases

nocivos a la atmdsfera. El desarrollo de

la tecnologia ha permitido que hoy me-

rezca la pena cargar un coche con un

equipo eléctrico, pero la idea no es nue-

va: surgié hace mds de cien afios, con el
nacimiento del automdvil. '

Su manejo no es distinto al de otro
automovil, “se conduce exactamente
igual, todo ocurre en el motor y solo
hay que frenar y acelerar” explica An-
drés Mas, subdirector de “Motor 167
“Tréfico y Seguridad Vial” ha circulado
con un Toyota “Prius” por todo tipo de
vias y ha comprobado que, en carretera
es como cualquier coche ‘normal, sélo

GASOLINA Y DIESEL FRENTE AL HIBRIDO EL EXPERTO OPINA

El hibrido de Toyota gana en consumo medio y emisiones de CO, (gas de efecto invernadero) a AHDI!ES MAsS,
modelos similares, pero pierde de largo en precio. subdirector de Motor 16

@ “El consumo no
compensa la dife-
rencia de precio, no
ahorras tanto a no
ser que hagas mu-
chos kilémetros. Si
igualaran los pre-

Emisiones €O'  Precio
Toyota “Prius” 1.5 113 43 104 26.000 €
(gasolina + electricidad)

'_m Toyota “Corolla” 16 5p 110 7,0 168 16.380 €

s, o i (gasolina) _ cios, si seria renta-
m Toyota “Corolla” 2.05p 116 56 149 17.080€ bie”".
(diésel) : ® “La eficacia de la
Seat “Leon” 1.6 102 76 183 16290 € ! , propulsion hibrida se
.@ (gasolina) : nota mas en los todo-terreno, que tienden
- . 4  Seat “Len” 1.9 TDi 105 59 141 18.350 € a consumir mas por peso y aerodindmica”.
: y ; ;
> (diésel)

PEDRO MARTiN,
director de Auto y Digsel

@ “El precio es su
principal pega. La
Administracion de-
beria sufragar la di-
ferencia: contribui-
ria a reducir el con-
sumo de petroleo.”

® “Puede inferesar
a personas compro-
metidas, porque es
un coche muy res-
petuoso con el medio ambiente, sobre to-
do en ciudades atascadas.”

(Fuente: Instituto para ja Diversificacion y Aharra de fa Energia/IDAF. Precios def acabado basico).

, €1 o1 de necesidad, el mo- i

?c:;eeléctﬂgﬂzl;?ﬁa’ Ec=lamd0 un ern;ujrgg- LOS H IB ,R IDO s

cito extra (siempre que no esté agotada TODAVIA ESTAN

1 erva de energia eléctrica), mien

q?.llzsdurante la n%;?cigf lirzi{s:al))aterl’a;r gg R ESERVADOS A

van recargando en bajadas, deceleracio- CONDUCTORES

frenadas. :

nelge);() Zﬁaci?lsdad, el hibrido se convier- SENSI BLES A I—,A

te en un coche especial, limpio y sigilo- CONTAMINACION
DEL MEDIO
AMBIENTE QUE
PUEDAN PAGAR SU

so: si no damos acelerones, funciona en
modo eléctrico y el motor se desconecta
cuando el coche estd parado. Después
de 100 kildmetros rodando relajada-

mente por ciudad, autovia y carreteras RAUL RONCERO,
secundarias, el ordenador de abordo ALTO PRECIO jefe de Pruebas y Producto de “Co-
marca 5 1./100 km, poco mds del consu- che Actual”

mo medio oficial de 4,3 17100 km. No
es de extrafiar, por tanto, que haya dos
hibridos (“Civic” y “Prius”) entre los
tres primeros puestos de la clasificacin

RADIOGRAFIA DE UN HIiBRIDO ,

Motor eléctrico. Hace girar las ruedas
con electricidad, asi que no consume
- carburante y, por tanto, no contamina.

@ “Conducir un hi-
brido es una sensa-
cion fascinante, co-
mo un juego entre el
sistema y ti para
circular en modo
eléctrico el mayor
tiempo posible”.

® "“El hibrido es una
alternativa para la
ciudad, pero también en carretera; rinde
como si tuviera un motor grande, pero
consume menos”.

Unidad de control de
potencia. E| ‘cerebro’ del
- sistema: decid motor mueve
el coche en ca

Generador. Produce
la electricidad que

usa el motor eléctrico
y almacena la bateria.

JESUS AGUADO,

Jjefe de Pruebas y Producto de “Au-

topista”

= » @ “Seguramente no

l p N ¥ es rentable. Con el
s bolsillo no merece
la pena, pero con la
razon si, aunque so-
lo sea por el hecho
de ahorrar un litro
de gasolina”.

@ "Son coches para
personas con con-
ciencia ecoldgica,
pero no estaria mal que las administracio-
nes también pusieran de su parte”.

Motor de
gasolina

Bateria. Almacena la
electricidad, se carga
durante la marcha y no
se deteriora.
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€ En ciudad
A unos 40 km/h y sin acelerones,
circula sélo en modo eléctrico.

Motor Generador Motor
eléctrico Gasolina

' Unidad
- de
control

Bateria

de los coches méds compatibles con el
medio ambiente del programa EcoTest
que, desde 2003, puntia anualmente el
nivel de contaminacién de los turismos.
“Son la unica alternativa alternativa
real en consumo al motor diesel” opina
Raiil Roncero, jefe de Pruebas de “Co-
che Actual™.

Pero ponerse al volante de un hibrido
estd todavia reservado a unos pocos

CUANDO FUNCIONAN LOS MOTORES DE UN

@ Aceleraciones
Ambos motores trabajan juntos
para dar la maxima potencia.

@ En carretera

energia sobrante.

EN CIUDAD, EL
HIBRIDO SE
CONVIERTE EN
UN COCHE
ESPECIAL, LIMPIO
Y SIGILOSO

'

LOS QUE ESTAN EN EL MERCADO

Actualmente sélo hay cuatro modelos hibridos en el mercado espariol, todos ellos de marcas
japonesas. Es muy probable que en los proximos afios llegue alguno mas, pues casi todos los
grupos automovilisticos han desarroliado la propulsion hibrida.

HONDA “CIVIC HYBRID”

Con un motor 1.3 de gasolina de 90 CV y uno
eléctrico que da 20 CV mas, consume 4,6
|./100 km. Disponible desde abril, cuesta
24.200 €.

LEXUS “GS 450h”

Es el ditimo hibrido llegado al mercado, una
berlina con motor de gasolina de 3.5 litros
acoplado a un propulsor eléctrico que desa-
rrolla 200 CV.

TOYOTA “PRIUS”

La segunda generacion del hibrido mas vendi-
do en el mundo tiene motores de gasolina y
eléctrico que rinden 110 CV juntos Consume
4,31./100 km de media y vale 26.000 €.

LEXUS “RX 400h”

Todoterreno con tres motores: uno de gasoli-
na de 3.3 litros y dos eléctricos —uno en cada
eje— que suman 272 CV. El consumo medio es
de 8,1 1/100 km.
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Principalmente, actda el motor
de gasolina. Si es necesario, el
generador carga la bateria con

La
bateria se
carga durante la

marcha, al frenar
o al levantar
el pie del
acelerador.

@ parado
El motor no
gasta gasolina
porgue se desconecta cuando el
coche no se mueve.

conductores sensibles al deterioro del
medio ambiente y, por descontado, que
puedan permitirse pagar su alto precio.
Hasta la fecha, Toyota ha vendido
450.000 hibridos en todo el mundo y
Honda, otros 130.000. En Espafia, un
“Prius” cuesta actualmente 26.000 y
un Honda “Civic Hybrid”, 24.200 , va-
rios miles de euros mds que coches de
similares caracterfsticas.

INGOGNITAS. Una de las incégnitas de
cara al futuro de estos vehiculos es si
se generalizara su uso algin dia. Quizés
en eso tenga mucho que ver no sélo la
reduccién de los precios, sino también
las subvenciones estatales. “Los hibri-
dos son coches caros, unos 6.000 mds
que el diesel comparable, porque se fa-
brican pocos. Hasta que no se generali-
ce su uso, no serdn mds baratos” sefiala
Pedro Martin, director de “Auto y Die-
sel”. , -

Otra consideracion ademds del precio,
es la fiabilidad. Se trata de un coche
como cualquier otro —el mantenimiento
y las inspecciones técnicas son las mis-
mas— con un equipamiento ‘extra’de
componentes especificos (ver infogra-

_ffa) encargados de generar la electrici-

dad, almacenarla y llevarla a las ruedas.
El tiempo y el uso dirdn cudnto duran
piezas como, por ejemplo, las baterias
que cargan los hibridos, normalmente
bajo el asiento trasero. Segtin nos expli-
can en Toyota, estdn disefiadas para te-
ner la misma vida ttil del coche y hasta
ahora, no han recibido queja alguna.

En la actualidad todavia hay poco
donde elegir en el mercado espafiol de
automoviles hibridos, pero gota a gota
llegan modelos nuevos. Desde esta pa-
sada primavera, tenemos cuatro —todos
japoneses—, dos recién llegados: el Hon-
da “Civic Hybrid” y el Lexus “GS
450h”, que se unen a otro Lexus, el

MENOS
CONTAMINACION,
MENOS IMPUESTOS

Algunas comunidades auténomas y
ayuntamientos estan premiando a los
conductores que para contaminar un
poco menos con sus coches tienen
que ‘rascarse el bolsillo’ un poco mas. En
Andalucia por ejemplo, la Agencia Andalu-
za de Energia subvenciona desde agosto
de hace un afio la compra de vehiculos hi-
bridos pagando la mitad del sobreprecio
con ayudas de hasta 2.500 euros, El ayun-
tamiento de Aranda de Duero (Burgos)
también esta bonificando el alta de vehi-
culos menos contaminantes, en esfe caso
con descuentos del 75% en el impuesto
municipal de circulacion durante los cua-
tro primero afios.

Pero de momento, parece que estas medi-
das no son todavia demasiado populares:
s6lo una persona en Aranda'y no méas de
diez en toda Andalucia se han beneficiado
de ellas.

“RX400h”, y al ‘pionero’ Toyota
“Prius”, el primer hibrido, 1legd al mer-
cado en 1997. Y parece que esta hege-
monia japonesa en el mercado de los hi-
bridos puede acabar muy pronto, pues
casi todos los grupos automovilisticos
han desarrollado la tecnologia hibrida y
muchos fabricantes planean poner en el
mercado nuevos modelos en los proxi-
mos afios. Por ejemplo, General Motors
(GM), BMW y DaimlerChrysler se aso-
ciaron en 2005 para desarrollar nuevos
motores hibridos y GM anunci6 el pasa-
do enero que pondrd a la venta doce
nuevos modelos. Por su parte, el grupo
PSA ha presentado reciente un Peugeot
“307” hibrido de diesel y eléctrico que

" estard a la venta en un plazo de dos

afios. ¢

Opel “Astra” diesel hibrido

Con motor turbodiésel de 1.7 litros, dos
motores eléctricos y consumo mixto por
debajo de 4 litros.

Daihatsu “UFE I

Es un modelo experimental con tres
motores: uno de inyeccién directa y
dos eléctricos. Consume sdlo 2,1 litros
a los100 kilometros.

Mazda “5 Hydrogen
RE Hybrid”

Tres tecnologias en un monovolumen
de traccion delantera con un motor de
dos combustibles —gasolina o hidroge-
no— de hasta 210 CV y otro eléctrico de
40 GV.

Saab “BioPower Hybrid”

Un coche totalmente independiente del
petréleo. Sus motores consumen elec-
tricidad y bioetanol, gasolina vegetal
obtenida de cereales.
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ﬁ! ... Y LOS QUE PUEDEN LLEGAR

Audi “Q7 hibrido”

Tiene un motor eléctrico y otro inyeccidn
directa de gasolina de ocho cilindros. Pre-
sentado en 2005, de momento no esta
prevista su venta.

Ford “Reflex Concept”

Hibrido experimental de diesel y electrici-
dad con paneles solares para alimentar
los faros. Presentado en 2006 en el mer-
cado americano.

Peugeot “307” y Citroén “C4
Hybride HDJ”

El grupo PSA (Peugeot y Citrden) apuesta
por un hibrido con motores diesel, en lu-
gar de gasolina, y eléctrico, Consume 3,4
litros a los 100 km, un 30% menos que
los modelos normales.
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ACTUACIONES QUE PREVIENEN LESIONES:

. A EFICACIA MEDICA
RADARES

En el inicio de las vacaciones, sin duda, se abrira el debate
sobre el control de velocidad, una medida tan impulsada
en los Ultimos afios como debatida por la no siempre bien
informada. opinién plblica. Veamos como la prevencion de
las lesiones estd en la base de medidas como la
instalacion de radares para control de la velocidad.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. net

Elena VALDES RODRIGUEZ. per
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladoalid

la incidencia de lesiones graves y morta-

les. Como valores medios, se ha demos-

trado que reducir la velocidad media en

torno a 7 km/h se asocia a una reduccidn

. de la accidentalidad mortal en torno al

I primer problema de salud 1565 Muy recientemente se ha publicado

r publica en Espafia y, 0 ynga revisién bibliogréfica de los estudios

breve, el tercer problema 45 relevantes existentes a nivel mundial

. de salud a nivel mundial,  gobre el efecto de los dispositivos de con-

: . las lesiones por accidente o] automdtico de velocidad en la pre-

de trafico, constituyen Un  yencign de accidentes y lesiones. La ma-

problema evitable. En  yor parte de estos estudios comparan los

efecto, las lesiones se pueden prevenir 0 jecidentes antes y después de la coloca-

minimizar, Lesion (o traumatismo) por | ’

accidente de tréfico es todo dafio corporal :

originado por la transferencia aguda de

energia en una colisién de manera que

supera el umbral de tolerancia fisiolgi-

ca. Este es el principio de la ‘evitabili-
dad’ de las lesiones.

Tanto el origen y la transferencia
de esta energia, como la tolerancia
de los tejidos y érganos del cuerpo,
son en gran parte conocidos. En es-
te proceso, que comienza con la ge-
neracion de la energia y acaba con
la lesion, se han descrito distintas
actuaciones que pueden evitar o mi- §
nimizar el dafio. William Haddon §
—médico, ingeniero y experto en sa- e -
lud piblica— describié hace medio si- A < e AZknsh
glo diez principios generales eficaces
para reducir o evitar la lesién. Uno de és-
tos consiste en reducir la cantidad de
energia liberada en la colision (a menos
energia, menos lesion) y la manera méds

eficaz de reducirla es, sin duda, reducir la TRAS COLOCAR
locidad a 1 duce la colision. .

Y Bor allo. todus lae cmaciones enden-  RADARES, EL NUMERO

tes a reducir la velocidad de circulacion DE VEHICULOS QUE

de | hicul 6lo reducirédn 1 - : ;

babilidad de que se produsca el acciden- VAN A VELOCIDAD

te, sino que, ademis, reducirén la grave- EXCESIVA BAJA ENTRE

dad de las lesiones sufridas tras él. UN 5 0Y 65%. Y LOS
ACCIDENTES MAS
GRAVES, ENTRE UN

Pero volvamos al temible radar que nos
40% Y 45%
== S S e = =)

acosa cada vez mds..;Hay evidencia de
que poner radares reduzca la gravedad de
las lesiones? La reduccidn de los limites
de velocidad se asocia a la reduccién de

Trafico y Seguridad Vial |44 Julio-agosto 2006

DE LOS

cién de los dispositivos. Tras colocar sis-
temas de control de velocidad, se reduce
el nimero de vehiculos que circulan a ve-
locidad excesiva (mds de 15 km/h por en-
cima de la velocidad permitida) entre un
50 y 65%. Los accidentes con resultados
lesivos més graves se reducen, tras colo-
car radares, entre un 40 y 45%. La grave-
dad de las lesiones se reduce en todos los
niveles. El nimero de personas que su-
fren lesiones criticas (con una supervi-
vencia menor del 50%), baja mds del
10%.

Asi, los radares se han demostrado efi-
caces no sélo en evitar accidentes, sino
ademds en que éste suceda a menor velo-
cidad. La reduccién promedio de la velo-
cidad relacionada con la colocacién de un
radar es variable: depende del limite de
velocidad de la zona, tipo de via, locali-
zacion geogrifica... Pero se observa que,
en vias de doble sentido, la reduccién de
la velocidad media se sitda en torno a
10-15 km/h y es sustancialmente mayor
en el grupo de quienes exceden los limi-
tes de velocidad.

Traducido a lesiones, reducir en 20
km/h la velocidad a la que sucede una
b colisién contra un objeto indeforma-
A Dble puede suponer pasar de padecer
una lesién craneoencefilica de ni-
vel 5 (con una probabilidad de fa-
llecer de més del 50%) a una de
nivel 3 (con un riesgo de fallecer
del 0,8 al 2,3%).Muchos otros fac-
tores condicionan el resultado de
una lesidn, pero el agente protago-
nista es la energia que recibe el or-
ganismo.
Aun hemos de trabajar mds en el
uso de los datos lesionales para evaluar
el impacto de determinadas actuaciones
de tréfico, pero la evidencia existente
apoya intervenciones como los radares,
que, sin duda significardn importantes
mejoras en las cifras de accidentalidad
vial. Siguiendo las recomendaciones de
la OMS, entre las medidas necesarias pa-
ra una reduccion eficaz de Jos traumatis-
mos por trafico, destaca el establecer un
enfoque cientifico del problema. La in-
vestigacidn sobre lesiones por trifico es
una linea de trabajo a impulsar en Espa-
fia. Las lesiones son evaluables y preve-
nibles y las consecuencias del accidente,
por tanto, evitables, no por arte de magia,
sino por la técnica y la aplicacidn del mé-
todo cientifico. ¢ s

TRAFICO DEL 110704

 GIGANTES
EN LA CIUDAD

Pueden llegar a pesar con pasajeros y equipaje
mas de tres toneladas. Aungue nacieron para el

Coordina: MERCEDES LOPEZ

Se han puesto de moda, a pesar de que son muy caros y consumen mucho

campo,
practicamente no
salen de las grandes
cludades. Son
dificiles de aparcar y
gastan mucho. Pero
estan de moda,
incluso entre el
publico femenino.
Son un simbolo de
estatus. Son gigantes
de la carretera para
familias sobradas.
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» Los Hummer, pasan de pasear a la familia a ser
protagonistas de series televisivas como ‘CSI Miami’
de gran impacto popular.

as estadisticas no dejan

Iugar a dudas. Segin los

tiltimos datos de ANFAC

(Asociacién Nacional de

Fabricantes de Automé-

viles), entre enero vy

mayo de 2006, el seg-

mento de los todoterreno increment6

sus ventas un 4,4% respecto al mismo

periodo del afio anterior, mientras los

turismos bajaron un 0,7%. Estas cifras

estdn intimamente relacionadas con el

‘boom’ experimentado por los todote-

rreno de grandes dimensiones y lujosos

acabados. De hecho, entre los diez mas

vendidos podemos encontrar tres mo-
delos de los considerados grandes.

Desde el departamento de Marketing

de Land Rover lo explican asi: “Los

clientes que antes compraban una ber-

lina familiar de gama alte se han pasa-

do al segmento de los ‘SUV’ de lujo,




~ | L0S/[/ GRANDES MAS VENDIDOS |

TOYOTA “LAND CRUISER”  2.653 uds. Desde 33.000 €

MITSUBISHI “MONTERO”  2.294 Desde 26.750 €
NISSAN “PATHFINDER” 1.806 Desde 34.810 €
VOLVO “XC90” 1.419 Desde 46.200 €
VW “TOUAREG” 1.374 Desde 44.480 €
SSANGYONG “REXTON” 1.357 Desde 28.195 €
MERCEDES “ML” 1.078 Desde 50.800 €
JEEP “GRAND GHEROKEE” 836 Desde 44.350 €
BMW “X5” 799 Desde 51.700 €
RANGE ROVER 778 Desde 54.600 €

(Fuiente; ANFAC. Acumulado Enero-abrif).

porque valoran su versatilidad, su es-
pacio v la seguridad que brindan gra-
cias a su posicion elevada de conduc-
cién”. Aseguran, ademds, que “esta
tendencia aumenta con el tiempo, por-
que hoy un SUV, por grande que seda ,
va igual de bien gue un turismo” y que
no hay un cliente tipo para este tipo de
vehiculos: “No tienen una edad ni unos
ingresos concretos, aunque, logicamen-
te pertenecen como minimo a una clase
media alta”.

CADA VEZ MAS MUJERES. En la marca
Hummer no pueden estar més satisfe-
chos con esta moda. El importador de
este ‘salvaje’ vehiculo americano ha
vendido hasta junio nada menos que 65
unidades del “H3”, 15 unidades del
“H2” y 1 del “H1”. Para hacerse una
idea, el “H3” cuesta entre 49.000 y

- 58.000 €, mide casi cinco metros de
largo, su motor de gasolina tiene 220
caballos y su consumo en ciudad ronda
los 20 1./100 km. Los “H2” y “H1” mul-
tiplican estas cifras. Respecto al perfil
del cliente hay sorpresas: “Es complica-
do saberlo, pero empezamos a detectar
un aumento en el piblico femenino,
aunque creemos estar en un 70% hom-
bres y 30% mujeres. El perfil es de cla-
se alta y gente que empieza a demandar
el coche como vehiculo de uso diario 'y
no sélo como de segundo uso. También
aficionados al 4X4 o que, simplemente,
les gusta el disefio y la fuerza del co-
che”. Son palabras del responsable de
Comunicacién de la marca americana y
ponen de manifiesto que la moda se
encuentra en pleno apogeo.

DIESEL SALVO EXCEPGIONES. Ele-
vado peso y aerodinamica casti-
gada por su desmesurada altura,
sus grandes ruedas y su carroce-
rfa, en general, cuadradota. Estos
son los lunares que marcan de al-
guna forma su personalidad. Y
no es la mejor receta para lograr
un consumo comedido; por tanto,
el comprador busca versiones die-

¢CUANTO PAGAN DE SEGURO?

El importe de la pdliza del seguro de estos vehiculos también esta
a la altura de su tamaiio. Segin calculos realizados por Linea Di-
recta Aseguradora, un conductor de 40 afios, casado, con mas de
10 afios de antigiiedad en el permiso de conduccion y con domici-
lio en Madrid pagaria, segtn el modelo:

HUMMER “H3"

JEEP “COMMANDER 3.0
V6 CRD”

CADILLAC “ SRX”

RANGE ROVER "4.2 V8
SUPERCHARGED”

PORSCHE "CAYENNE
TURBO §”

1.589 £ (franquicia 210 €)

1.276 € (franquicia 60 €)
1.381 € (franquicia 60 €)

1.353 £ (franguicia 60 €)

1.357 £ (franguicia 60 €)

» Su interior no tiene nada que envidiar al de una gran berlina de lujo.

TAMBIEN MONOVOLUMENES GRANDES

Si de grandes vehiculos se trata, no podemos dejar al margen a los gran-
des monovolimenes que, cada vez mas, pueblan nuestras ciudades y ca-
meteras. De entre todos, destacan tres: Renault “Grand Espace”, Chrysler
“Grand Voyager” y Ssangyong “Rodius”. Tienen tamafios que rondan e in-

cluso superan holgadamente los cinco metros para poder
ofrecer un maletero digno con las siete plazas dis-
ponibles ocupadas. Todos recurren a motores
gasolina o turbodiesel y tienen algo mas
de ldgica que un todocami-
no. Son mas aerodina-
micos, pesan menos,
son mas baratos (el
“Rodius” esta dis-
ponible desde
26.650 €), se ma-
nejan mas como
un turismo y se les
suele dar un uso
mas acorde a sus carac-

» Ssangyong “Rodius” teristicas.
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EL MAS GRANDE:
MERCEDES “GL”

sel que reduzcan la factura del carbu-
rante. Salvo tres o cuatro marcas que
s6lo cuentan con motores de gasolina
de gran caballaje y alto consumo —como
Porsche con su “Cayenne”, Hummer,
Lexus o Cadillac—, lo normal es encon-
trar una variante diesel. Y también que
sea la mds vendida.

EL 95% DE LOS
TODOTERRENO NO
PISA EL CAMPO N|
SIQUIERA PARA
HACER UNA
EXCURSION

La inclinacién por los motores diesel
es tan grande que marcas como Mitsu-
bishi no traen a Espafia motores de ga-
solina, salvo pedidos especificos. Los
avances en su potencia, prestaciones,
consumo y agrado de conduccién de
han permitido que, por ejemplo, Merce-
des acabe de lanzar su modelo “GL 420
CDI” con un motor turbodiesel de 306
CV y un lujo comparable al de su me-
jor berlina.

VENTAJAS E INGONVENIENTES. “Parece
una locura utilizar un todoterreno de
mds de dos toneladas con traccién a las
cuatro ruedas y un motor de 320 CV ex-
clusivamente para levar a los nifios al
colegio e ir a la oficina”. Lo confiesa
un comercial de BMW que hace un mes
vendid un “X5 4.4i” de gasolina a cam-
bio de un talén de més de 70.000 €:
“Vino una pareja y enseguida se deci-
dieron. Intenté enumerarles las ventajas
del sistema inteligente de traccion total,
pero me dijeron que no les hacia falra,
que no iban a pisar el campo. ¥ cuando
quise convencerlos de que apostaran
por un diesel, no me dieron opcidn:
;S0lo iban a recorrer 8.000 kilometros
al aiio!”

Y no es un caso raro. El 95% de los
compradores de un todoterreno no pisa
el campo ni para hacer una excursién
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EL QUE MAS GASTA:

VW “TOUAREG 6.0 W12 450 CV” (Media: 15,9 I/100 km).

tranquila y compran un coche de moda
cuyos inconvenientes superan en mu-
chos casos a las ventajas. Gasto de
combustible o ruedas, peso elevado,
inercias en zonas viradas, precio,
seguro més caro, dificultad
para aparcar, necesidad de
mds metros para {re-
nar... La lista
de pegas es
larga,
pero po-
cos la
tienen

e n
cuenta
al com-
prar.
Sélo se fi-
jan en las
ventajas: faci-
lidad para superar
recorridos de adherencia
delicada como nieve o hielo, con-
duccién en una posicién elevada por lo
que el conductor se puede anticipar a
las maniobras de los demds, capacidad
hasta para siete ocupantes. ..

También hay ventajas que no son
cuantificables, porque se refieren a sen-
saciones o sentimientos.Por ejemplo, la
sensacién de seguridad que transmite un
todoterreno o el sentimiento de poder y
control sobre el resto que se experimen-
ta a bordo de un SUV. A veces, estos
aspectos se sobreponen a los problemas
que puede acarrear estos vehiculos.

£SON SEGUROS 0 NO? Segin un estudio
de la ‘Americans for Fuel Efficient

RUEDAS: jVAYA
PRECIOS!

Si las medidas de sus rue-
das son desmesuradas,
también lo son sus pre- -
cios. Asi el propietario de
un Audi “Q7”, tiene que desem-
bolsar 300 euros por rueda cuando
vaya a cambiarlas, y si lo que tiene
es un Hummer “H2", el precio as-
ciende a 350 euros por unidad.
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EL MAS CARO:
PORSCHE “CAYENNE TURBO S” (131.032 €).

» Van equipa-
dos con ESP, hasta

diez airbags, reposacabe-
Zas activos...

Cars’ —logicamente, contraria al
uso masivo de estos vehiculos—,
estos coches pueden salir muy favo-
recidos en impactos frontales, pero tie-
ne el doble de posibilidades de volcar.
No obstante, la legislacién de seguridad
en Buropa es mds exigente que en EE.
UU. y, por ello, todos los SUV de Tujo
comercializados en Europa cuentan con
control de estabilidad ESP, entre 8 y 10
airbags, sistemas de retencién de dltima
generacion, reposacabezas activos y
unos frenos sobredimensionados para
adaptarse al mayor peso del vehiculo.
Aunque una utilizacién irresponsable
provoca mayores situaciones de peligro
de las que se pueden encontrar
en un turismo m4s pequefio y
ligero. ¢




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
100 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina super sin plomo.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales. ABS. Cinturones
| de seguridad de tres
puntos en todas las
plazas. Sistema Isofix para
asientos de nifos en
plazas traseras laterales.
Entre otros. _
Opcional: ESP (406,34 €).
Airbags de cortina y
reposacabezas delanteros
activos (396,67 €). Entre
ofros.
DIMENSIONES:
4,04 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,62mts. (alt.)
Maletero: 350 litros.
CONSUNO:
Urbano, 10 1./100 km.
Carretera, 5,8 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

b

PRECIO: Desde 16.300,35 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.991 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoleo.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina.
Reposacabezas activos.
ESP. ABS+BAS, TCS v
EBD. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,73 mis. (long.) 1,80 mts.
{anc.) 1,48 mts. (alt.)
Maletero: 420 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,1 1./100 km.
Carretera, 5,0 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

-+

PRECID: Desde 22.800 €.

I
I

SANCO DE/,?;%’M@&&;

OPEL MERIVA 1.6
Cosmo

COMENTARID.- El pequefio monovolumen
de la marca ha recibido una serie de cam-
bios estéticos para ‘ponerlo al dia’ y que si-
ga su vida comercial manteniendo su rit-
mo de ventas. Exieriormente, estos
cambios se aprecian en su parri-
lla delantera, la presencia de
nuevos faros antiniebla y unos
grupos opticos en la parte fra-
sera de nueva factura. En su
interior se han cambiado los
colores de las tapicerias y se
han incluido nuevas bandas de-
corativas en el salpicadero.
La version dotada del motor 1.6 de gasolina
no destaca por sus prestaciones, aunque lo
cierto es que con la filosofia y planteamiento
de este modelo este apartado no tiene espe-
cial relevancia.
El interior del nuevo “Meriva” ofrece una
modularida ciertamente destacable, sobre
todo en lo que se refiere a las plazas trase-
ras, ya que se puede transformar la banque-
ta de las habituales tres plazas a s6lo dos,

SRS 1rvorve - 7,5  POlewiE ... 7 SEGLRIDAR consiguiendo que ambas plazas gocen de
R, eesast A e ¥ Eﬁfggﬂgﬂ] """" &5 |  unamayor amplitud y sensacion de confort,
itabilidad; ...... {11111 RN RO | .

R 7% Vdocdadowia .7 Fenos ..........5,5 | algo que no es habitual en modelos de este
Confort, ... T Aceleracion; ,....... 6,5  Direccion: ......... 7 segmento y longitud. €

Instrumentacion: ....7 Consuma: . ... 5,8 Huedlas: .......... 7

Equipamiento; ...... 7,5  Sonoridad: ......... 7 [0885; 41 sie e 7

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8. 4 wwwopeles =

KIA MAGENTIS

COMENTARIO.- Dentro de la ofensiva co-
mercial de la firma coreana, el “Magentis”
fiene uno de los objetivos mas complica-

dos: rivalizar con los Ford “Mondeo”,

Volkswagen “Passat”, Opel “Vectra” y

compaiia. Por suerte, la nueva genera-

cion de esta berlina cuenta ya con mo-

tor turbodiésel, un moderno cuatro cilin-
dros de dos litros y 140 CV que no se dis-
tingue precisamente por su silencio, pero
que aporta un buen empuje en carretera y
bastante agrado en ciudad. Lastima que el
gasto real sea tan alto: se anuncia una me-
dia de seis litros cada 100 kilometros, pero
hemos medido mas de ocho en nuestro re-
corrido mixto. Y tampoco nos convence el
“Magentis” por su maletero, algo justo para
un coche de 4,74 metros de largo, 0 por su
funcionalidad, ya que no tiene porton gran-
de. Otros puntos a mejorar son el manejo
del cambie o la falta de firmeza de la sus-
pension. Por contra, la berlina d_e Kia de_sta—
ca por una relacion entre precio y equipa-
miento muy favorable, tanto si elegimos la

f\it:é'ﬂo 85 Efa\tgtr{lg:;ad """"" Egg%ﬁfg:g) B version EX1 como si optamos por el nivel
Habitablidad: ... 3 Suspensién: ... 6,5 EX2, 4.000 euros mas caro. Y nos ha gusta-
M vy - i o g 1 My 15 | do la potencia de frenada, la amplitud del
LAty iR L ; ’éﬁﬁfJﬁfﬁ’"’ """" ;’5 2{,’352? . "';2’5 habitaculo y el confort general, pese a unos
E:J::?n:wmcnm b '.7,5 Sonoridac: .........6 LUCES: .vvivvind 6 asientos que pecan de blandos . ¢ /

NOTA MEDIA: 6,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: G,9. 7 wwwkia.es >
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COMENTARID.~ Se mire por donde se mire, el
nuevo “207” de Peugeot parece mas coche.
Esta impresion inicial se confirma al entrar en
el coche y conducirlo. No en vano el nuevo uti-
litario sustituto del “206™ es mas grande, ofre-
ce una presentacion méas cuidada a nivel ha-
bitaculo ¥ su relacion equipamiento/precio
se sitlia en una paesicion claramente venta-
josa frente a sus rivales. Dotado del motor
HDi de 90 caballos con 1,6 litros de cilin-
drada, el “207” se muestra algo perezoso,
debido, entre otras cosas, a gue su peso ha
aumentado considerablemente.
‘Tampoco convence el tacto del cambio, que
resulta algo gomoso. Sin embargo, los consu-
mos son de risa, con una cifra media real me-
dida por el equipo técnico de esta redaccion
de tan sélo 5,3 litros cada 100 kilometros.
Ademas, el conjunto mecanico apenas suena o
vibra y sube de vueltas progresivamente y con
suavidad. '
En cuanto a seguridad se refiere, el “207” en
acabado ‘XS Pack’ cuenta con dos airbags
frontales, dos airbags laterales, dos de cortina
y cinco cinturones de seguridad de tres puntos
de anclaje dotados de pretensores. Opcional-
mente puede llevar ESP y control de presion
de neumaticos. El “207” ha conseguido cinco
estrellas en el test de EuroNCAP. ¢

7 W )
» www.peugeot.es

DERBI MULHACEN 659

GOMENTARIO.- Derbi ha puesto en escena
su primera moto grande, que no es otra que
la “Mulhacén 659”. El disenador José Gonza-
lez y el ingeniero Klaus Nennewitz han creado
una moto con una impactante imagen que re-

cuerda a las motos tipo ‘scrambler’ de los
anos 70. La parte ciclo esta compuesta por

- elementos de calidad, como la horquilla in-

vertida Marzocchi, los frenos Brembo con pin-
za delantera de cuatro pistones y anclaje ra-
dial, y los discos tipo ‘wave’. Para el propul-
sor se ha aprovechado la experiencia de Ya-
maha, y utiliza su monocilindrico de cuatro
tiempos, inyeccion electronica y 660 cc que
tan buen resultado ha dado en las “XT”. En la
practica, la “Mulhacén” se maneja con facili-
dad, a pesar de que el asiento esta algo ele-
vado y es un poco duro para largos desplaza-
mientos. Se siente ligera y su movilidad en el
trafico es destacable. La respuesta del pro-
pulsor es correcta en bajos y muy buena en
medios, si bien la zona alta emite ciertas vi-
braciones. Su proteccion aerodinamica es re-
ducida, pero en una moto ciudadana como
ésta no es un factor importante. Ademas,
cuenta con una elevada calidad. ¢

’f www.mulhacen.derbi.es )

PEUGEOT 207 1.6 HDI 90 CV

» Acabados, materiales y presentacion
» Comportamiento dinamico
» Consumo muy ajustado

» Rendimiento hasta 1.500 rpm
» acto del cambio
» Depasito con llave

Estética: .......... 9 Potencia: ..........7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 9 Elasticidad ......... 6 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 6 Cambio: ...........5 Suspension: .......9
Maletero: .......... 8 Velocidad punta; ....6 Frenos: ........... 8
Confort, ........... 7 Aceleracién; .......6 Direccion: ........ 8
Instrumentacion: ....8 Consuma: ......... 9 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 9 Sonoridad: ........ 9 Luces: ........... 7

511211 O 9 Velocidad punta; ....6 Suspension trasera; ..7
Acabado: .......... 8 Aceleracion: ........ 7 FIenos: ........... 8
Posicidn conductor; . .6 Consumo: ... 8 Estabilidad: ........ 7
Pasajero: .,........ 6 G — 7
Instrumentacion: ....7 SEGURIDAD: Ciudad: ............ 9
Equipamiento: ... ... 7 Chasis: i ] Carretera: ..........7
Motor: ............ 6 Suspension delantera: .7 Autopista; .......... 5

NOTA MEDIA: 7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.

» Asiento duro
» Escape cerca de la pierna

P Radio de giro escaso
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.587 c.c.
Potencia maxima:
90 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales |
y laterales delanteros.
Airbags de cabeza. ABS.
Entre otros.
Opcional: ASR (470 €).
ESP+ASR (500 €). Entre
ofros.

8
I
I
|

DIMENSIONES:
4,03 mts. (long.) 1,72 mts.
(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 270 litros.

GONSUMO: Urbano,
5,81/100 km.
Carretera, 3,8 /100km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

&

PRECIO: Desde 14.600 <. |

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Tipo: 4 tiempos y 1 cilindro.
Cilindrada: 659 c.c.
Diametro: 100 x 84 mm.
Arranque: Eléctrico.
Encendido: Electronico
digital.
Depasito: 12 litros.

TRANSMISION:
Caja de cambios de cinco
velocidades.

FRENOS:
Delantero y trasero de
simple disco.

SUSPENSION:
Delantera, horquilla
invertida; trasera,
monoamortiguador con
basculante.

RUEDAS:
Neumaticos: Delantero,
110/80-18; trasero, 150/70-
18.

DIMENSIONES:
Longitud: 2,10 mis.
Altura asiento: 835 mm.
Peso: 162 kgs.

RELACION CALIDAD/PRECIO




-cada diez compradores

NOTICIAS DEL srro7 o/

" MAS COCHES EN INTERNET

Méas del 74% de los espa-
fioles decide la compra de
su vehiculo a través de In-
ternet, aunque luego va al
concesionario a realizar la
operacion, segun un estu-
dio elaborado por FACO-
NAUTO (Federacion de Con-
cesionarios) y la empresa
Nielsen/NetRatings. Este in-
forme indica que siete de

acude a Internet para infor-
marse de las caracteristi-
cas y prestaciones del vehiculo, compa-
rar modelos y precios, lo que supone un
incremento superior al 30% durante el
primer trimestre de este afio.

En cuanto al perfil de estos cibernautas,
el estudio revela que el 73% son hom-

bres y el 27%, mujeres, y que los objetos
de sus consultas son diferentes: mientras
los hombres buscan, sobre todo, infor-
macion sobre la potencia del coche, las
mujeres prestan mayor atencion a pre-
cios y disefio.

paiia, los ejes de

mo resultado, el

[ -
EL ULTIMO “CORSA” hiculo.
En el otofio llegard al mercado el nuevo “Cor- .
sa”, la cuarta generacion del popular modelo de i ——

Opel. Ademas de un nusvo disefio, tanto exte-
rior como interior, ofrecera elementos tecnol6-
gicos muy evolucionados, como un ESP con
control mejora del subviraje y frenada de las
cuatro ruedas si fuera necesario, ABS con con-
trol de frenada en curva y sistema de ilumina-
cin adaptativa con faros halogenos. Estara dis-

ponible en tres motores de

gasolina y dos turbodiesel. g www.opel.es

es capaz de

caso de choque

necesario.

TOYOTA llamara a REVI-
SION a sus vehiculos
PRIUS, COROLLA y AVENSIS,
por haberse detectado fallos
en la direccién. Segun la com- = J

afectados carecen de la fuerza
necesaria para resistir la pre-
sion recibida cuando el coche
circula a baja velocidad y, co-

puede perder el control del ve-

ha presentado

cuando detecta que el conduc-
tor no pisa el freno cuando es

iCOCHE 0 AVION?

Se llama “Transition”. Es capaz de circular por la
carretera como un coche y, una vez en pista, des-
pleglar sus alas y volar. Es un proyecto de un grupo
de estudiantes y profesores del Instituto Tecnoldgico
de Massachusetts (EE. UU.). Se espera que el proto-
tipo esté en el mercado a finales de 2008 por un
precio que rondara los 120.000 euros.

los coches

conductor

=y
JUAN ANTONIO FERNAN-
DEZ DE SEVILLA HA SIi-
DO REELEGIDO PRESI-
DENTE DE ANFAC (ASO-
Jme CIACION NACIONAL DE
' FABRICANTES DE AU-
TOMOVILES Y CAMIO-
NES) POR UN NUEVQ

- MANDATO. )

el coche en

inminente,

El nuevo Audi “TT Coupé” presenta su segunda _generacién.
Debutd en otofio de 1998 y es todo un hito en el mundo del
disefio automovilistico. Sin abandonar sus genes, ha intro-

destaca el sistema de aparcamiento acustico que facilita
la maniobra de aparcar hacia atras, iluminacion dindmica
en curva, neumaticos con control de presién, opcion de
i i W /_-—ﬂ

: SISte"-!a SR : x www.audi.es )
A partir de 35.280 euros. : : "
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ducido innovaciones en su exterior. En su equipamiento .

Mejorar la calidad ambiental
del aire gracias a la reduc-
cion de la emisiones de parti-
culas, 6xidos de nitrdgeno,
mondxido de carbono e hi-
drocarburos es el objetivo
que se ha planteado la Alian-
za para los Combustibles
Sintéticos en Europa (ASFE),
formada por fabricantes au-
tomovilisticos y empresas del
sector de la energia. Su solu-
cion son los combustibles
sintéticos, entre los que se
encuentran el GTL (desarro-
llado a partir del gas natural),
CTL (carbon) y BTL (bioma-
sa). Estos expertos aseguran
que en 2020 el 20% de los
combustibles usados serdn
alternativos al petroleo.

COMBUSTIBLES
ECOLOGICOS, EL FUTURO

Volvo también es-
ta trabajando en
este sentido y re-
cientemente ha
presentado su
prototipo “Multi-
Fuel”, disefiado
para funcionar
con cinco tipos de combusti-
ble: etano (10% de hidrdgeno
y 90% de metano), biometa-
no, gas natural, bioetanol
(85% bioetanol y 15% gasoli-
na) y gasolina. Su objetivo es
que el usuario pueda repos-
tar con el combustible que
esteé disponible en el lugar en
el que se encuentre. El motor
se ajusta automaticamente a
la mezcla y, para cambiar, el
conductor solo tiene que pre-

sionar un botan.

Por su parte, Skoda ha pre-
parado a todos sus nuevos
modelos equipados con mo-
tores TDI de dltima genera-
cién para admitir combusti-
ble biodiesel derivado de
aceites vegetales (soja, col-
za, girasol...) o grasas ani-
males. La (dnica excepcion
son los motores TDI que in-
corporan el filiro de particu-
las DPF.

Ya estd a la venta la nueva generacion del Toyota “Avensis”. Ade-
més de modificar su disefio exterior, la gama del nuevo “Avensis”
incorpora un motor diesel totalmente nuevo, el ‘2.0 D-4-D de 126
CV', con lo que se ofrecerd en tres versiones diesel y cuatro de ga-
solina. En cuanto a sequridad, cuenta con nueve airbags de serie,
entre ellos uno de rodilla SRS para el conductor. Los airbags fron-
tales delanteros tienen infladores de dos etapas, ajustando la pre- |

CAMPEON AL VOLANTE

Rafael Nadal, nuestro flamante vencedor de
Roland Garros por segundo afio consecutivo,
acaba de obtener el permiso de conduccion, A
partir de ahora se desplazara en un Kia “Soren-
to” de una serie especial, denominada ‘tie-bre-
ak’, hecha exclusivamente para el tenista mallor-
quin. KIA es uno de los patrocinadores del tenista que mas victorias con- ¥ % =
secutivas ha obtenido sobre pistas de tierra batida.

es, segun un estudio
elaborado por la asegura-
dora britanica Warranty
Direct, EL COCHE DE SE-
GUNDA MANO MAS FIA-
BLE. El estudio concluye
que las doce marcas mas
fiables del mercado de co-

si6n de inflado a la ches usados son japone-

gravedad del im-

pacto. También |
equipa ABS de dlti- |
ma generacién, |
sistema de ayuda |
al frenado, de con-
trol de estabilidad |
y de traccién. '

sas. Para elaborar la lista
se ha tenido en cuenta el
coste de las piezas y la fre-
cuencia de las

averias que su-
fren los coches
usados.

|
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__ g 8.595
Ford Focus

Renault Megane

4.926

Seat Led

2> A
4,799
Citroén C4
> =l = 4.763
Peugeot 307

| LOS FABRICANTES |

Q RENAULT  14.959
CITROEN  14.545
X 13.759
“@» FORD 13.604
SEAT 12.743
= oL 12.535
VOLKSWAGEN 12.022
@ TovoTA 5.369
CIED aypi 4550

@ MERCEDES  4.305

Fuante: ANFAC {Asoc. Nal. d¢ Fabricantes d Vehiculos)
A= 0 Variagianes respecto al mes anterior _
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La capital del Reino, en un
alarde de prepotencia tal
vez Inconsciente, fagocita
el nombre mismo de
Madrid. Por eso, por
justicia, es preciso
reivindicar la belleza de su
Sierra, verdadero pulmaén
verde, valvula de escape
de quienes huyen del
cemento, para encontrarse
ante una naturaleza
atractiva, rica y variada,
nabitada por gentes gue,
tan cerca, viven sin
embargo de espaldas al
estrés contagiado por &l
"Gran Madrid".

ay que tomar la A-1,
| en direccion a Burgos,
o |y desviarse en el kilo-
| metro 85 por la carre-
tera M-141 que va ha-
cia Horcajo de la Sie-
rra y Horcajuelo de la
Sierra para llegar a la ruta que propone-
mos. Horcajuelo se encuentra a 1.145
metros de altitud. La larga calle de la
Constitucion conduce hasta la plaza y 12}
iglesia dedicada a San Nicolds de Bari
(s. XV), con sorpresa gotica en su inte-
rior. Integran el pueblo,
casi desierto de lunes a
viernes y animado los
fines de semana, atracti-
vas casas de piedra pi-
zarrosa. Bste antiguo
asentamiento ganadero
tuvo su origen en las re-
poblaciones cristianas
de los siglos XI y XII.
Su nombre alude a su
situacién geografica, al

encontrarse en la horca- » Fuente en Pridena del Rincan.
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jadura o confluencia de los arroyos de
la Garita v Grande. El pueblo invita a
los forasteros a visitar, gratuitamente,
sus Museos Etnolégico y de la Fragua.
A dos kildmetros, continuando por la
M-141, Montejo de la Sierra es el pri-
mer pueblo que riega el rio Jarama, que
nace cerca del pico de La Cebollera
(2.169 m.), llamado también de las Tres
Provincias (Segovia, Madrid y Guadala-
jara). El pueblo, antiguo Montejo del
Rincén, fundado en el siglo XI, lo des-
poblé casi por completo el duro embate
de la peste. La necesidad hizo que en €l
abriera una de las primeras boticas de la
Sierra. Merece la pena visitar su iglesia,
dedicada a San Pedro,
que acoge una bella
imagen romdnica de la
| Virgen de Nazaret.
Montejo se ha puesto
de moda por su proxi-
midad con El Chapa-
rral o Hayedo de Mon-
tejo, el mds meridional
de Europa. Para llegar

Montejo por la M-137
y, a dos kilémetros, to-

| a €] hay que salir de

mar, a la izquierda, la M-139, una carretera
que lleva al puerto de El Cardoso. El cami-
no esti muy bien indicado. Se trata de un
bosque valioso v fragil, que cuenta con tres
senderos para recorrerlo y un control rigu-
1080 que organiza la visita de los numerosos
excursionistas atraidos por su incontestable
belleza. En hora y media el visitante disfru-
tard de su riqueza arbérea: hayas, robles re-
bollos y albares, abedules y cerezos, entre
olras especies.

Tras la visita al Hayedo, la ruta se adentra
en tierras de Guadalajara, siguiendo el cur-
so del rio Jarama, hacia el pueblo de El Car-
doso. Cinco kilémetros después, un desvio
a la derecha nos conducird por una pista
(M-137) a La Hirvela, un pueblo con sélo
dos calles y unas pocas callejas, pero con
un encanto especial que se refleja en sus ca-
sas de piedra. Es, seguramente, el que mejor
conserva la arquitectura popular serrana.
Los amantes del senderismo tienen aqui un
par de citas privilegiadas: la senda de las
Carboneras y la de Molino a Molino.

La M-137 sube hasta el puerto de La Hi-
ruela (1.477 m.), magnifico mirador natural
de la riqueza paisajistica de la zona, vy des-
ciende luego por Montejo, hasta Pridena
del Rincén, poblacion serrana donde desta-
ca la iglesia romédnico-mudéjar de Santo
Domingo de Silos. Saliendo de Pradena por
la M-130, atravesamos otro puerto (Cerro
Montejo) y bajamos por una via llena de
curvas hasta Puebla de la Sierra, el munici-
pio més apartado y solitario de Madrid (s6-
lo 1 habitante por km?). El

> Hayedo de Montejo, el mds meridional de Europa.

h
b,

HAYEDO DE MONTEJO

A ;4,

MONTEJO DE
LA SIERRA
HORCAJO DE LA SIERRA

HORCAJUELO DE LA SIERRA

PRADENA DEL RINCON

ﬁi IGLESIA ROMANICA

EMBALSE EL VILLAR

éxodo madrilefio del fin de
semana atrae a cientos de
excursionistas al drea recre-
ativa de La Tejera-Parque
Avellanos, situada en las
afueras, donde los robles
melojos proporcionan una
reconfortante sombra para
un merecido descanso.

La ruta continiia por la
M-130 en direccién a Robledillo de la Jara,
dibujando en zigzag tantos miradores como
curvas. Pero el conductor no debe despistar-
se: a kilémetro y medio debe desviarse a 1a
izquierda por una pista de tierra en buen es-
tado, que atraviesa el Valle del Riato y de-
semboca en el pueblo de El Atazar. Aqui
enlazamos con la M-133 (tdnica carretera
asfaltada que sale del pueblo). A 4 kiléme-
tros encontramos la presa de El Atazar,
inaugurada en 1972, el mar de Madrid, el
mayor embalse de la Comunidad de Ma-
drid. Una enorme muralla de 484 m. de lon-
gitud y 134 de altura recoge las aguas del
rio Lozoya, formando un mar de 1.070 hec-
tdreas de superficie, 72 kilémetros de costas
y medio billén de litros de agua dulce, un
monumental paraiso de aves acudticas y
también de windsurfistas. Quien quiera dis-

Nuestra ruta utiliza
' varias carreteras de la

red secundaria, pero
como ocurre con la M-102, M-134
0 M-127, se encuentran bien sefia-
lizadas y asfaltadas e incluso en la
M-134 se esta mejorando la segu-
ridad al agrandar arcenes y colo-
car barreras de seguridad.
® La M-130 esta pendiente de un
proyecto de mejora, pero de
momento esta bacheada y no
dispone ni de sefializacion ni de
defensas. Circule con cuidado ante
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EL CARDOSO DE LA SIERRA

LA HIRUELA

PUERTO DE
[ CERRO MONTEJO

PUEBLA DE LA SIERRA

EL ATAZAR
PRESA DE EL ATAZAR

estas limitaciones.

@ La M-137 es una carretera
estrecha ( menos de 5 metros) y
de montaiia, pero el firme esta en
buen estado. Por ello, conviene
extremar la precaucion y mas si
viajamos en época invernal.

@ La M-139 es también una
carretera te montana, estrecha,
pero se estan ensanchando los
arcenes; no obstante, mantenga
altos los niveles de precaucion.
@ Por (iltimo, la M-141 esta bien
sefalizada y balizada.




EL REINO DE PATONES DE ARRIBA

"En aquella desgraciada edad  mo siglo) que el rey Felipe Il recibio

en que los sarracenos se hi-  una carta cuyo encabezamiento re-

cieron duefios de Espaia  zaba: “Del Rey de Patones al Rey de

—cuenta el cronista Antonic  /as Espafias”. Y, como es logico, se
Ponz- algunos buenos cristianos se  intereso por el origen de semejante
escondieron en estos agrestes para-  desproposito. Al enterarse de que
jes y eligieron entre ellos un rey que  era imposible el acceso al pueblo,
los gobernase. El aislamienfo del  por la inexistencia de caminos, de-
pueblo hizo que transcurrieran si-  sistio ante causas de mayor enjun-
glos y que esta atipica situacion  dia. Més tarde, Carlos Ill intentd, de
perdurara”, nuevo sin éxito, gravarles con im-
Cuenta la tradicion (sin documentos  puestos. Asi, Patones de Arriba ha
oficiales que avalen esta tesis, al  vivido el paso del tiempo, aislado de
parecer quemados por un descuida-  a historia y con un togue de altane-
do secretario municipal en este mis-  ria venido a menos.

LA /P/Mma.

NaTiveL PRECIADO

PERIODISTA

COMEN, HABLAN,
CAMINAN Y CONDUCEN
DEPRISA

noche dejé el coche aparcado a

: ‘ pueden convertir en un perde-
la salida de una celebracion fa-

8 2 dor. No digamos el desprestigio
miliar porque habia brindado que supone viajar sosegadamen-
con cava. Mis hijos estaban en te en coche. El que recorre el ca-
la fiesta y querfa que tomasen nota.  mino del trabajo a la playa en cuatro horas tiene
Como la mayorfa de los jovenes,  mejor reputacion que quien lo hace en cuatro horas
piensan que con un par de copas se vy media. Esos treinta minutos de diferencia, decisi-
puede conducir sin riesgo. Ellos  vos a la hora de contar kilémetros en la carretera,
controlan. Ademds, a diferencia de  dividen a los conductores en jévenes o seniles.
muchos de sus amigos, han tenido  Hay padres que se resisten a conducir con calma,
suerte y jamds les ha parado la Po-  porque piensan que es una manera de detener el

e 3 ~

» Patones, recuperado tras afios de abandono.

frutar de una vista general del embalse, en el
kilémetro 11 de la M-133 existe un mirador
que permite contemplar en todo su esplendor y
extension esta monumental obra.

La dltima etapa de esta ruta lleva, tomando el si-
guiente cruce y enfilando la M-134, rumbo a Pato-

Azas 16, Patones de  guna, Tel.: 91 843 11

La zona dis-

nes. Por el camino, rebasamos el poblado de la

presa de El Atazar (dife-
rente al pueblo del mis-
mo nombre). A la altura
del kilémetro 2, nos des-
viaremos por un camino
de servicio del Canal de
Isabel IT que lleva en 300

"EL JARAMA", DE
SANCHEZ FERLOSIO

Para los amantes de la buena lite-
ratura, recomendamos la novela

pone de
buenos res-
taurantes, pero convie-
ne reservar, ya que
muchos de ellos sdlo
abren los fines de se-
mana. EL POLED (Tra-
vesia del Arroyo 3, Pa-
tones de Arriba, Tel.:

Arriba, Tel.. 91 843 20
37) un clésico de la zo-
na, siempre recomen-
dable. Migas del rey
con chorizo, torreznos
y uvas. AD LIBITUM (c/
Pilon 64, La Hiruela,
Tel.: 91 773 77 68)
muy cercano al Hayedo

11) un templo dedica-
do al recetario clasico,
con especial maestria
en la elaboracion del
cocido serrano. LA DE-
HESILLA (Montejo de la
Sierra, Tel.: 670 333
978) cocina sencilla de
corte clasico. LA PO-

licfa. Como todos los padres, vivo

estremecida cada vez que viajan en coche los fines
de semana. Siempre digo que los afios no perdonan
y las ansias de seguridad aumentan en proporcion.
inversa a la libertad de nuestros hijos. Entre los
quince y los treinta afios son muy pocos los que sa-
ben tomarse las cosas con calma. La mayoria que-

tiempo, de acercarse més a de la edad de sus hijos.
Quizd desconocen que, hasta los 29 afios, el acci-
dente de trifico es la primera causa de muerte; que
la mitad de mds del centenar de muertos que se
quedaron en el asfalto en la 1dltima Semana Santa
iban sin cinturén de seguridad y uno de cada cua-
tro era menor de 25 afios. Por eso, cuando existen

metros a la Cueva del gl Jarama" (Premio Nadal 1955)
Reguerillo, declarada escrita por Rafael Sanchez Ferlo-
Monumento histérico-ar-  sio (Roma, 1927 y Premio Cervan-
tistico: ocho kilémetros  tes 2004), donde el autor se reve-
de galerias horadadas por  la como un profundo conocedor
el rio en las entrafias de  del escenario natural donde
montafia, donde se con-  franscurre la accion: la cuenca
servan numerosas esta- del rio Jarama. Escrita hace mas
lactitas y grabados de medio siglo, las cosas, sin em-
prehistdricos. bargo, no han cambiado tanto.

De vuelta a 1a M-134

ma etapas de una manera insensata. Cuando eres  tantos ignorantes que no saben el dafio irreparable
demasiado joven no tienes conciencia del riesgo, de una imprudencia en la carretera, bienvenido sea
sobre todo, cuando superas las pruebas y vas sa- el permiso por puntos. Aqui me delata la edad. Ce-
liendo airoso de algunos peligros. Los jévenes que  lebro las medidas represivas que obliguen a respe-
conozco echan pestes de la entrada en vigor del  tar las normas de trafico. Pido mds agentes en la
permiso por puntos, porque lo consideran otra me-  carretera que actiien con mds eficacia a la hora de
dida represiva. Les gusta comer, _ - cazar a los suicidas que se jue-
hablar, caminar, corret, conducir ANOCHE DEJE gan la vida propia y la ajena. Sa-
y, en definitiva, vivir deprisa. APARCADO EL bemos que algunos se pavonean

Dicen los expertos que cada uno de esquivar los insuficientes con-
conduce como vive: con educa-

91 843 21 01), local  de Montejo y con una  SADA DE HORCAJUELO
con encanto donde se- carta atractiva y origi-  (c/Blanca 17, Horca-
combinan las recetas  nal. Atencion a los pi-  juelo de la Sierra, Tel,:
clasicas con la creati-  mientos rellenos de ra- 670 333 977) cocina
vidad. Recomendable:  pe y gambas. GASA  elaborada con toques
cordero a la miel. EL  MORALEDA (Cardenal  de creatividad con ma-
REY DE PATONES (c/  Cisneros, 15. Torrela-  teria prima auttctona.

(it Donde dormeir

COCHE A LA SALIDA troles de trifico. Espafia es el pe-

hay que continuar hasta la M-102 que lleva a Pa- EL TIEMPO ban los reyes camino  TURISTICOS DE EL BE- 2 \ :

tones de Abajo. Tras una breve subida de apenas PERDIDO ****  de Madrid. Destaca su  RRUECO (c/ Real, el cion, elegancia, delicadeza, cal- DE UNA ndltimo pais de Europa que me-
dos kilémetros por la M-912, llegamos a Patones (Travesia del  patio interior portica-  Castillo y La Iglesia. El ma, sensatez o todo lo contrario, CELEBRAC z nos sanciones impone. Me gusta-
- de Arriba, Ayuntamiento, 7. Pato-  do, dedicado a Juande  Berrueco, Tel.: 91 868 groserfa, impaciencia, vulgari- ION, ria, ademds, que los nifios tuvie-

un pintores- nes de Arriba. Tel: 91 Mena, EL HAYEDO *(c/ 61 36). Apartamentos ~dad, brusquedad o violencia. Vi- PORQUE HABIA £an Una asignatnrs sobre: seguri
bl 843 21 52). Hotel ex-  Turco, 13. Montejo de  bien equipados y con ithins Ao FEnsheo. Como s p : gn guri-
o clusivo con solo 7 ha-  la Sierra. Tel.: 91 869  diferentes capacida- ] s > 51 BEBIDO. QUERIA dad vial desde que llegan al cole-
formado por bitaciones decoradas 70 23). Modesto y mas  des destinados a pare- el sosiego y la calma fueran la- QUE MIS HIJOS gio; que las autoescuelas ensefia-
construccio- bajo la inspiracion de  que correcto hotel de  jas y familias. LA SON- mentables pérdidas de tiempo. ran bien a conducir y no a apro-
nes de pie- la obra de Marcel aldea junto al Hayedo  RISA DEL GNOMO (c/ Hoy el mundo divide a los seres TOMARAN NOTA bar exdmenes de buena o mala
dra y piza- Proust. El mejor para  de Montejo. EL PARA-  Carretera, 47. Horcajo humanos en funcién de su ritmo manera; que las carreteras fueran

rra, que re- perderse con todo lujo. DOR DE LA PUEBLA  dg la Sierra, Tel.: 91 de vida. El poder lo ostentan los mds seg uras; se limi 1
cuerda al POSADA DEL CAMINO  (PI. Carlos Ruiz 4. Pue- 868 65 43 0 649 542 mAs tapides: No credrl que 6 ; .g . que se limzitara la
paisaje de REAL ** (S. Francisco,  bla de la Sierra. Tel.:  037). Casa rural de dos e .metéf L FeaOrlad, de los Cocfles cada
Las Hurdes. 6. Torrelaguna. Tel.: 91 91 869 72 ?6). Casa_ ti-  alojamientos de hasta : Valawe fora. La ace- vez mis potentes. Sé que hay
Tras . abos 843 00 03). Hotel de  pica con s6lo 5 habita- 6 plazas totalmente eracion vital estd sobrevalo- < otros riesgos; la velocidad
pueblo cargado de his-.  ciones abuhardilladas.  equipados y amuebla- rada en todos los sentidos, ot no es el tnico peligro. La

abandonado toria donde descansa- ALOJAMIENTOS  dos. desde la comida rapi- falta de atencidn, el suefi
4 FUSNeTiE, : ; da hasta la transmi- 1d A e
casi derrui- e de. el desconocimiento de las
» Presa de El Atazar, el mar de Madrid. do, los ma- normas y el alcohol, sobre

datos. Ganan quie-
nes anticipan la
toma de decisiones
o llegan antes a pu-
blicar su hallazgo
cientifico. Unos se-
gundos de retraso te

todo, el alcohol. Por eso

dej€ el coche aparcado a la
salida de Ia fiesta, con la es-
peranza de que mis hijos tomen

nota y, en caso contrario, que
/ pierdan puntos y aprendan a valo-
DLiRios rar las ventajas de la paciencia.

drilefios de-
cidieron recobrar su paisaje rehabilitando viejas
casas, siempre respetando la arquitectura serrana.
Hoy es un destino habitual del fin de semana, un
monumento en s mismo, un pueblo congelado en
el tiempo, situado en medio de una vega, la del
Jarama, que sirve de relajante natural para elini-
nar las tensiones del dfa a dia. ¢

Para [legar, tanto desde el el Centro de Recursos de Montaia
Norte como el Sur, por la A-1  en Montejo de la Sierra (c/ Real 1.
(Madrid-Burgos), tomando el Teléfono: 91 869.70.58/61 y 869 72
desvio del kilometro 85. 17). Cierra los lunes.

Para obtener el permiso para visitar ~ Mas informacion sobre la zona:

el Hayedo de Montejo, contacte con  wwwi.sierranorie.com
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1 Premio Planeta, dio a
conocer al gran publico 4
Carmen Posadas, fras
veinte afios dedicada a la
literatura, en especial a
la infantil. Un reconoci-
miento que le ha costado
conseguiir y gue se ha extendido al resto
de su obra, teatro, ensayo y novela. Po-
sadas llego a Espana desde Uruguay
con 12 afies. Hija de diplomatico, desde
nina hubo de viajar por obligacion. La
escritora —que desprende amabilidad y
paz— acaba de publicar una novela,
“Juego de nifios” (Ed. Planeta), la histo-
ria de Luisa, una escritora que escribe
una novela en la que investiga la muerte
de un nifio y que se da cuenta de que su
relato tiene que ver con su propia nifiez
vy la de su hija.

- i Se ve reflejada en su obra...?

- Escribir es desnudarse de alguna
manera, pero, como es tan duro hacer-
lo, habia encontrado un truco buentsi-
mo: esconderme detrds de personajes
Jnuy distintos a mi, ¥ me ocultaba tras
un hombre gay de 60 afios o una ado-
lescente de 16. Con ese antifaz me re-
sultaba fdeil poner cosas mias, pero

con esta novela decidr “tirar la chan-

cleta”, como se dice en Uruguay, ¥ ha-

cer un personaje gue fuera como yo en
mis cireunstancias y ahi estd la prota-
gonista, muy parecida « nif sobre todo
en los defectos mids gue en lasvirtudes.

- (Por qué ha escogido la maldad en
los nifios como terna?

- En mi libro “El buen sirviente”
aparecia el diablo como wra sombra, v
va que me habian quedado cosas en el

tintero, decidi seguir profundizando en

el mal. Pero no me interesaba el mal de
los psicopatas ni el de los focos, sino él
de los cuerdos. Hoy, se tiende a Justifi-
car el mal y eso es una excusa; porgue,
por ejemplo, no todos'los nifios de:los
que han abusado en la infancia se-con-
vierten en psicopatas. Mientras escri-
bia estaba temblando perisande que e

este mundo donde domina lo politica-

mente correcto y uno no Se ]'JIfEd(’. nieter

con las mujeres, ninos o familias alter- -

nativas, yo arremeiia coutra todo éeso.
Por suerte, la respuesta estd: siendo
iy buend.

- ;Sabe a dénde quiere llegar cuando
empieza a escribir una novela?

- Hay escritares que hacen esqiemas
v saben perfectamente qué va a pasar
en el capitulo siete y con qué palabras
van a cerrar el libro v otros, como Vo,
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A enTrevisTa

que no tienen ni idea de lo que va a pa-
sar. Yo parto de una situacion y acabo
siendo la primera lectora y la mds sor-
prendida del resultado.

- {Qué ritual sigue?

- Soy una persona muy disciplinada y
diurna —no me gusta nada la noche—,
asi que me levanto muy temprano, ira-
bajo hasta la una, como y por la tarde
leo... Pero todo eso se ve interrumpido
por una montonera de viajes de promo-
cién, conferencias... Es lo que mds me
cuesta de mi trabajo, esa vida a doble
velocidad que es por un lado escribir
—que requiere mucho tiempo, introspec-
cion y soledad—y, por otro, salir, viajar
y Ser nuty simpdtica.

- ;Por qué cada cierto tiempo vuelve
a publicar cuentos infantiles?

- Porgue me hace mucha ilusion ayu-
dar a crear nuevos lectores. Los cuen-
tos siembran la semilla del interés por
la literatura en futuros lectores adultos
y, ademds, ayudan a los padres a jugar
con sus hijos. En mi caso fue asi, cada
uno a su estilo; mi madre era una gran
narradora oral, y contaba cuentos apa-
sionantes y mi padre, mds retraido y fi-
mido, nos lela, nos leia todos los cldsi-
cos... Mi infancia estd llena de cuentos.

- {Qué significan los premios?

- Yo debo mucho al Planeta, porque,
aungue, habia sido traducida a seis idio-
mas para nifios, el salto a veinte idiomas
se produjo por ese premio. Pero los pre-
mios son un arma de doble filo: mucha
gente gana un galarddn importante y
luego desaparece completamente. Asi
que una cosa es ganar un premio y otra
sobrevivir a él. Yo, por suerte, he sobre-
vivido. Los premios deberian ser una
ayuda para conocer a autores nuevos,
un trampolin para buenisimos libros de
autores que no consiguen publicar.
Romper la pescadilla que se muerde la
cola de “no me conocen, no me publi-
can; no me publican, no me conocen”,
Pero las editoriales argumentan que
hacen premios editoriales y no institu-
cionales. Y de esa pelea no salimos.

- {Qué odia del mundo literario?

- Cierta pedanteria... Los escritores
son muy pedantes porgue todos se sien-
ten tocados por Dios. Todo el mundo
reconoce gue un pintor debe aprender a
dibujar o un nuisico, a tocar el piano.
En cambio, se supone que el escritor no
puede aprender, que tiene que tener un
don divino y eso no es verdad... Para
mi, escribir tiene una parte de talento y
mucho de oficio.

- En Espafia soportd muchos prejui-
cios por ser una mujer atractiva, perte-
necer a la ‘bheautiful’, y ser pasto de la

“ESCRIBIR ES
DESNUDARSE, Y
COMO ES TAN

DURO, YO ME
ESCONDIA TRAS
PERSONAJES
COMO UN GAY DE
60 ANOS O UNA
ADOLESCENTE DE
16"

prensa del corazdén por su matrimonio
con Mariano Rubio...

- Si, habia prejuicios terribles sobre
mi, pero desde “El buen sirviente” noté
un cambio de actitud aqui. Fuera de
Espaiia era diferente, porgue no tenia
esos condicionantes extraliterarios, no
sabian nada de mi, ni qué cara tenia.

- Su imagen es la de mujer distante...

- Existia esa percepcién porque soy
muy timida y los timidos parecemos
muy antipdticos, y porque en la época
en que estaba en el ojo piblico se cred
un personaje virtual. La prensa sacaba
declaraciones fuera de contexto, dicien-
do unas cretinadas espantosas y el per-
sonaje que recibia la gente era diferen-
te al real. :

- (Cémo aprovecha el tiempo en que
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no escribe?

- Soy muy de tribu y me gusta pasar
mucho tiempo con mi familia. Por otfra
parte, también necesito estar muchos
ratos sola, hasta el punto de que si no
paso sola la mitad del dia, lo noto. De
hecho, para vigjar prefiero hacerlo sin
comparfiia, pero no siempre lo consigo.

PRUDENTE AL VOLANTE. Ese viajar sin
compafifa es algo que Carmen Posadas
también traslada al automévil: “Cuando
tengo un problema me gusta coger el
coche e ir sin rumbo. Para mi, el coche
es una terapia buenisima porgue apago
el teléfono —por supuesto—, pongo nuisi-
ca y tengo una sensacion de libertad
muy grande”.

- {C6émo se define como conductora?

- Soy bastante prudente, como el res-
to de las mujeres, que lo somos mds que
los hombres aunque tengamos mala fa-
ma como conductoras. He sido ‘moie-
ra’ durante afios y, como he sufrido las
encerronas de los coches, soy muy res-
petuosa con bicis y motos. Cuando mis
hijas empezaron a conducir les dije:
“Hay que conducir por uno mismo y
por los demds, no hay que pensar que el
otro se va a apartar”.

- ;Le influyen las campafias de con-
ciencia de Trafico?

- 8i. Por ejemplo, la que preguntaba
directamente si quieres morir este fin
de semana, me parece muy impactante.
No entiendo esa actitud tan generaliza-
da de ir en contra de la utilidad de las
campanas. Resultan necesarias. Los
conductores tienen mucho que mejorar,
aungue la DGT también tendria que
cambiar algunas cosas.

- A qué se refiere?

- A aspectos como sefializacion y li-
mites de velocidad. La sefializacion de-
beria ser mds razonable, un conductor
que viene de Dusseldorf no tiene por
qué saber a dénde llega por ejemplo la
A-5. Y en cuanto a los limites, conven-
dria revisarlos... Enautopista se podri-
an alcanzar los 140 km/h.

- ,Qué opina del permiso por puntos?

- Estoy muy contenta de su entrada en
vigor, soy partidaria. Todo son venita-
jas. Desde luego, hard pensar a muchos
conductores como mi yerno, que condu-
ce rapidisimo y estd todo el dia en la
carretera. !

-Y las sanciones por uso del movil...

- Estas sanciones o incluso por fumar
son apropiadas, porque realmente ha-

blar por teléfono o fumar distrae, aun-
que también es verdad que otras cosas
como cambiar el casette o el cd también
distraen y me parece muy dificil luchar
contra eso. ® = e

carias

Rectificamos: a 50 km/h

Seqgun el art. 162.5, sefales de lo-
calizacion, la S-500 (Entrada a po-
blado) indica el lugar donde empie-
zan a regir las normas correspon-
dientes a poblado. Segun hien expli-

ca el art. 50, los limites de velocidad

podran ser ampliados mediante el
empleo de sefales dentro de trave-
sfas, autopista y autovias. La pre-
gunta de David Cuesta Potenciano
(n® 178) , la sefial R-301, de 70
km./h, se encuentra en via interur-
hana, pues todavia no hemos llega-

do a la sefial 5-500.-Jesis Izquier-

do Sdnchez. Badajoz.

>’| Respuesta: Si bien el Regla-
mento General de Circulacion :
(art. 50.3) establece que los limi- :
tes de velocidad genéricos se :
pueden ampliar mediante el em- :
pleo de la correspondiente sefia-
lizacion, en las travesias y en las i
autopistas y autovias dentro de
poblado hay que tener en cuenta

que, en el supuesto planteado,
después de la sefal de limite de

velocidad a 70 km/h, esta insta- :
lada la sefal S-500 (entrada a ‘'
poblado) que, de acuerdo con lo
previsto en el mismo Reglamento
(art. 162.5), “Indica el lugar a :
partir del cual rigen las normas :
de comportamiento en Ia circula- :
cion relativas a poblado”. Esta :
senal implica, por tanto, la prohi- :
bicién de circular a mas de 50
km. Por ello, en el supuesio plan- '
teado, la limitacion de velocidad

en la travesia es de 50 km/h.

Seial reciclada

;Qué debemos hacer los dias labo-
rables? ;Le darén la vuelta a la se- ;
fal...? Habrd que ir al centro urbano :
de Campo Real (Madrid) para des- :
cubrirlo.-Pedro Feo. Fuentes Ortiz.

Con casco y detras

Tengo un hijo de 10 afios. Legal-
mente, ;puedo llevarlo conmigo en

mi moto, una BMW R1150GS, tanto

por vias urbanas como interurbanas,

por supuesto provisto de casco y

vestimenta adecuada?-Jaume Bor-

bonés Juanpere. Reus (Tarragona).

)N Respuesta: Segin el Regla-

mento General de Circulacion (art.

12), con caracter general, en mo-
tos y ciclomotores, ademds del :
conductor, puede viajar, siempre :
que asi conste en su permiso de
circulacion o licencia, un pasajero
que sea mayor de 12 afos, uilice :
casco de proteccion y cumpla las :

siguientes condiciones:

- Que vaya a horcajadas y con los
pies apoyados en los reposapiés :

laterales.

i - Que utilice el asiento corres-
i pondiente detrds del conductor.
: - Que no se sitiie en lugar inter- :
medio enire la persona que con- ;

duce y el manillar de direccion.
Excepcionalmente, los mayores
de 7 afios podran circufar en mo-
tos o ciclomotores conducidos
por su padre, madre o tutor o
persona mayor de edad por ellos
autorizada, siempre que utilicen
casco homologado y se cumplan
las prescripciones anteriores.

Primar al hibrido

Leyendo el reportaje sobre coches
‘verdes” y biocombustibles (n° 172),
Se me ocurre una sugerencia para
paliar un problema que frena el éxito
de los vehiculos hibridos. Comenta-
ba éste que los nuevos hibridos tig-
nen un coste medio de 4.000 dola-
res mas que los de gasoling y que
ese gasto extra no se compensa, de
momento, con el aharro de combus-
tible ni las subvenciones que se
aplican a estos vehiculos. Sugiero
que igual que con los impuestos so-
bre ciertos productos (tabaco, alco-
hal...), se grave con un impugsto es-
pecial a los vehiculos no ecolégicos
(por esos 4.000 ddlares) que se
destine a aumentar las subvencio-
nes para los ecoldgicos. Asi, costa-
ria lo mismo, o incluso menos, uno

Limitar la velocidad de los coches

Todos los dias leo en el periddico que ha habido algin

fallecimiento en accidente de trafico y que la causa ha sido el

exceso de velocidad. Después de las merecidas vacaciones,

lo mismo: miles de muertos en las carreteras espafiolas y otra |

vez la principal causa ha sido el exceso de velocidad juntoa |
no llevar abrochado el cinturdn de seguridad.
Al hacer balance, creo que la solucitn seria limitar los coches, ya
que las soluciones que da el Gobierno solo abarcan mas controles
de alcohol, de teléfonos moviles y multas por radares, que en mi
opinion son solo meramente recaudatorias. Si de verdad se
preocupasen por los fallecidos y se quisiera acabar con el
problema, reitero que lo mejor seria limitar los coches. En mi
opinion, los Gobiernos deberian enfrentarse a las industrias
automovilistas imponiéndoles Ia limitacion de los coches, como |
imponen otras cosas, ya que, por el contrario, podemos ver como |
por delante de las personas estan los intereses econdmicos.—
Aritz Urguijo Garcia. Ordunia (Vizcaya).
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¢ ecoldgico que uno contaminante, ss
: fomentarfa la compra de estos co-
i ches y los fabricantes, al aumentar
¢ sU produccion, podrian reducir cos-
: tes y precios e investigar mas en
i nuevas tecnologias ecologicas.—
2 Juan Anfonio Ferrénaiz Tomas. Car-

tagena (Muircia).

' No puede conducir

¢ En el incidente de dos conductores
i de autobis (conductor y reserva) ‘pi-
¢ llados’ en Jaen tras la denuncia de
i los viajeros por su conduccion teme-
: raria, consecuencia probable de ir
i con mas alcohol del permitido, jam-
i bos son sancionados por el exceso?
¢ Creo que si, pues ambos estaban de
¢ servicio y al no permitir los agentes
¢ al conductor que iba al volante con-
¢ ducir y pasar el sustituto al volante y
¢ hacerle el test también es culpable

por el exceso de alcohal,

¢ Ultimamente proliferan carteles pu-
i Dlicitarios por carreteras y autopis-
i tas, sobre todo cerca de nicleos de
i poblacion importantes. ¢No habia en
i vigor una norma que restringe hasta

¢ casl la inexistencia estos carteles
i que afos atrds eran una ‘plaga’?-
i Antonio Gonzélez. Avilés (Aslturias).

»| Respuesia: Para cometer Ia

i infraccidn tipificada en el Regla-
: mento General de Circulacion
i (art. 20) serd necesario conducir
: superando las tasas de alcohole-

mia previstas en dicho precepto.

: Al conductor que “no fuera al vo-
i lante” no se le denunciaria, pero
i los agentes, en aplicacion del re-
i glamento citado (art. 25), le im-
i pedirian sustituir al anterior y el

vehiculo quedaria inmovilizado,

i mediante precinto u otro procedi-
i miento efectivo que impidiera su
i circulacion.

: Por otro lado, Ia Ley de Carrete-
i ras (art. 24) -BOE de 30.7.88-
. prohibe Ia publicidad fuera de los
i tramos urbanos de las carreteras
: eslatales, en cualquier lugar visi-
: ble desde Ia zona de dominio pii-
i blico de Ia carretera.

-1 En la cabina
¢ Soy conductor de ambulancia, ;esta
¢ permitido llevar pacientes o acom-
i pafiantes de pacientes en la cabina
i del conductor?-Martin Minguez Del-
i gado. Jadraque (Guadalajara),




carias

}N Respuesta: No existe en la |

legislacion sobre Tréfico, Circula- :
cidn de Vehiculos a Motor y Se- :
guridad Vial preceplo que prohiba :
Hlevar pacientes o acompanantes :
en la cabina de una ambulancia, :
siempre que el numero de perso- :
nas transportadas no sobrepase :
al de plazas que tenga autoriza- :
da, segtin el certificado de carac- :
leristicas o tarjeta de inspeccion
técnica. No obstante, la normati- :
va especifica del transporte, en |
general, y de enfermos, en parti-
cular, es competencia del Minis- :
terio de Fomento, sin perjuicio de :
las atribuciones a las Comunida- :
des Auténomas, tanto en materia :

de transportes como de Sanidad,

Regad las plantas

Escribo por algo relacionado con la i
carretera, pero que no creo influya i
directamente en la seguridad. En los
(ltimos afos, se colocaron en las
medianas plantas (adelfas, tardis...) :
A mi me agrada ver la carretera :
adornada con ellas: proparcionan un
ambiente relajado, mitigan el efecto
de tanto asfalto durante muchos ki- £
lémetros y no creo que distraigan al :

conductor, sino al contrario.

Hay zonas en las que la belleza de la
carretera es impresionante y me
agrada conducir por ellas. Circular :
por Huelva es una maravilla por la :
cantidad de flores que hay durante :
muchos meses en gran parte de sus :
vias. Sin embargo, en provincias i
como Albacete las plantas estan :
abandonadas, muertas o secas. En
la autovia Madrid-Alicante a su paso
por Albacete se plantaron miles de

adelfas que se estan dejando morir.

Si se colocaron seria para atender-
las y no para dejar gue mueran por
falta de riego. 40 el negocio es que :
mueran para volverlas a colocar y :
engrosar el bolsillo de alguien?
—Juan José Alonso Sanchez. Sanfa :

Pola (Alicanig).

Baja temporal

Es muy com(n vender el vehiculo :
gue tenemos a un concesionario al

NO, NG | ES QUE AHORA
YA HA LEGADG EL MOMENTD

e APRETARSELD!

P s

comprar uno nuevo. Para evitar po-
sibles problemas de multas, im-
puestos municipales, etc., del vehi-
culo que era de nuestra propiedad,
¢qué documento tendrfa que facili-
tarnos el concesionario en el mo-
mento gue lo depositamos para de-
mostrar que el vehiculo ya no es
nuestro —mas adelante se podrian
obtener informes en la DGT—, sea

para venta o desguace?-M? Cruz

Vera Marin. Badalona (Barcelona).

>}| Respuesta: El anexo XIV del
Reglamento General de Vehicu-
los que regula el cambio de titu-
laridad de los vehiculos estable-
ce en el caso de las fransmisio-
nes en las que intervienen perso-
nas que se dedican a la compra-
venia de vehiculos, como sucede
en este caso, que el trasmitete
debe, en el plazo de 10 dias des-
de la enirega del vehiculo, solici-
tar la baja temporal del mismo
en la Jefatura Provincial de Trafi-
co acompanando entre otros do-
cumentos, el permiso de circula-
cidn del vehiculo y un documen-

to acreditativo de la entrega del

vehiculo al compraventa, o en

esle caso, al concesionario, en el

que constard el nombre, direc-
cién y numero de identificacion
fiscal de este, la identificacion
del vehiculo entregado, ia fecha
de la entrega, el sello del conce-
sionario y la firma de su repre-
sentante.

Con posterioridad, cualquier in-
teresado puede obtener a través
de la Jefatura de Trafico, previo
pago de la correspondiente fasa,
informacion del registro de vehi-
culos sobre la situacion de un
determinado vehiculo, indicando
s nimero de matricula.

Cambio de cotitulares -
Soy cotitular (en el reverso figura mi

nombre) de un vehiculo con el per-

miso de circulacion a nombre de mi
padre. Con el futuro carné por pun-

i tos, sexiste la posibllidad de cam-
¢ hiar esta situacion sin realizar una :
i transferencia proplamente dicha, ya

que &s gravosa econdmicamente?-
José Manue! Zapaia Paz. Madrid.

>N Respuesta: La alteracion :
en el Registro de Vehiculos del
orden de los cotitulares de un |
vehiculo no constituye una trans- i |
ferencia del mismo, sino una
simple anotacién en el Registro :
de Vehiculos con expedicion de
un nuevo permiso de circufacion
mediante al abono de la tasa co- :
rrespondiente. Ambos cotitulares
deben solicitarlo conjuntamente :
en la Jefatura Provincial de Tréfi- :
co en que tengan su domicilio 0 :
en aquelia en Ia cual se matricu-
16 el vehiculo, que, practicada la :
anotacidn y expedido el nuevo :
permiso de circulacion, notificard
el cambio de orden de cotitulares
al ayuntamiento o ayuntamientos |

que pudieran verse afectados.

Exigir el seguro

Conversacion escuchada en la cola
de la caja del stiper. “Me han dicho

que has comprado un coche. Qué

has hecho con el viejo?”. “Me lo he
quedado para el pueblo”. "Pues al
precio que estdn los seguros, pre-

pérate..." “No. Lo he dado de baja.
Total, en el pueblo no corro y no

hay peligro-de que te cojan”.
Estas situaciones son muy frecuen-

tes. Igual que hay que poner un se-

llo de que hemos superado la ITY,

i ;no se podria poner otro sello anual
i con el seguro? Asi, la autoridad
: competente sabrfa al instante la si-
¢ tuacion del vehiculo, si tiene seguro
i 0 no, trabajo que, en las ciudades

podrian hacer hasta los empleados
de la ORA.-Miguel Garcia Campilfo.
Elda (Alicante).
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. Prohibir adelantar

© Soy un conductor con més 20 afios
i de carnet y, por trabajo, viajo por la
i N-630 (Ruta de la Plata) desde Sala-

manca hasta Caceres y en ella entre
puntos kilométricos 402 y 403 estd

permitido adelantar con la dificultad
¢ de visibilidad que hay para algunos
i automoviles. No sé realmente el nd-

mero de accidentes gue se han pro-

ducido en este tramo (quizds pocos),

pero considero que este tramo po-

{ dria prohibirse el adelantamiento (si
¢ lo creen oportuno) por lo .expuesto
i antes.-José Luis Perez Villanueva,

Salamanca (Correo electronico).

Manos libres ;si 0 no?

Poseo un manos libres Bluetooth
{ que tlene un auricular para la oreja

(no el de cascos). ¢Puedo 0 no lle-

varlo al volante? -Alfonso Gonzélez

Pérez. Jumilla (Murcia).

-

’N Respuesta: EI Reglamento
General de Circulacion (art. 18.2)
i prohibe conducir utilizando cas-

cos o auriculares conectados a
aparatos receptores o0 reproduc-
tores de sonido y, mas concrela-
mente, la utilizacion durante la
conduccion de dispositivos de te-
lefonia movil cuando el desarrollo
de la comunicacion tenga lugar
usando cascos, auriculares “o
instrumentos similares”. El siste-
ma Bluetooth es un procedimien-
to similar a los auriculares me-
diante el cual el conductor se co-
necta con un dispositivo de tele-
fonia mavil, por lo que su uso es-
14 prohibido durante la conduc-
cion.

No si es via ciclista

i Uno de los muchos carriles para bi-
: cicletas que hay en Valencia recorre
! varios pueblos de la Huerta Norte.
i Por &l circulan' bicis, pero también
i paseantes, ya que no hay carril pea-
: tonal alternativo. Las bicicletas cir-
culan por su derecha, pero entre los

peatones la cosa no esta clara: unos

van por 5u derecha y atros por su iz-
¢ quierda. ¢Cudl es el lado correcto

para el peatdn en estos casos? Esto

i deberfa rotularse visiblemente en

beneficio de todos.-Alejandro Valero
Nogueira. Alhoraya, Valencia.

}N Respuesta: No se indica en
la consulta como estd sefializado
el carril 0 via de que se trata. No
obstante, si estuviera sefializado
el carril con la sefial R-407 a)
“Via reservada para ciclos o via
ciclista”, los peatones tendrian
prohibida su utilizacion, conforme
establece el articulo 155, del Re-
glamento General de Circulacidn
(BOE de 23 de diciembre de
2003).

los peatones estd regulada, en
los diversos supuestos segtin la
via por donde transiten, en los ar-
ticulos 121 al 125, del menciona-
do Reglamento.

Adivinar el bache

Es verdad: el cerebro es el sistema
de seguridad mas avanzado. No lo
niego, pero me gustarfa saber como
sabes el estado del pavimente cuan-
do circulas por una carretera y en-
cuentras baches, una curva mal pe-

raltada o un charco que parece un -

lago.

Como conductor de caravana, puedo
asegurar que en carreteras como la
N-Il entre Zaragoza y Madrid hay
tramos con el pavimento en tal mal
estado que la caravana se bambolea
peligrosamente, pero no puedes
preverlos, pues ni estén avisados ni

~ los conoces. Lo malo no es que es-

ten, es que al cabo de 6 meses-aun - | tas por favorecer a los demés.-Con-

: chi Moreno Jaraba. Fuentiduefia de

siguen, y tras un afio, también,
Otro ejemplo: durante afios he circu-

lado por la carretera de Berga al Tu-- L
. Evitd un accidente ;
¢ Miércoles 19/04/06. 15:30 h. N-
i 232 direccién Zaragoza. Entre Fuen- :
i tes y El Burgo de Ebro circulan en
i dicha direccion dos vehiculos agri-
¢ colas (tractores) con grandes remol-
i ques. En una recta con buena visibi-
¢ lidad y sin trafico de frente, los turis- :
i mos nos acercamos a ellos y vamos :
i adelantando. En un momento dado, :
i el segundo tractor enciende sus :
: cuatro intermitentes y seguidamente
i elizquierdo. jPrecaucion: algo pasa!

i El primer tractor gira a la izquierda :
: para meterse por un camino, El se- i
i gundo, sigue recto hacia su desting :
¢y, como sigue sin trafico frontal, en- :

nel de Cadi. Hay una curva siempre
helada en invierno, pues un reguero
de agua la cruza y por la noche se

: hiela, Consecuencia: cada fin de se-
: mana un accidente. /Como sabe gl :
: conductor que esa curva tiene hielo?
¢ ¢Por qué no se canaliza ese agua
: para que no pase por la carretera? !
i Otro ejemplo: enfrada a la C-58 di- :
; reccion Barcelona en Sant Quirze :
i del Valles, en mitad de la curva que
i accede al carril de aceleracion el :
: pavimento esta hundido desde hace
i més de dos afios. ;Como lo sabe un
i motorista en dfa de lluvia? Y si un
i camion o autocar con el depdsito :
i lleno de gasoil llega a una rotonda y
¢ por el tapdn (si lleva) suelta gasoll y :
i llegas tu moto a 15 km/h, jcomo .
i preves el suelo con gasoil? ;
¢ No quiero decir que los conductores :
¢ no tengan cierta culpa (si llueve, i
: afloja y adaptate a la conduccion en |
i mojado), pero un conductor no pue-
¢ de esperar un lago en mitad de una :
i autopista, por negligencia de sus |
¢ conservadores, por mal disefio o por
¢ un pavimento poco drenante.-Lig- :
i reng Esteve | Vifas. Sant Quirze del
Por otra parte, la circulacion de : :

Vallés (Barcelona).

. ¢Por qué carriles
: especiales? ‘
i No entiendo porque deben ponerse
¢ en las operaciones de salida de :
i puentes o vacaciones un carril en :
¢ sentido contrario al habitual siempre :
¢ en direccion a las costas: también la :
i gente de las costas sale en en direc- :
¢ cién a la sierra u ofros lugares, por
i huir de la playa que estan hartos. :
: Tampoce entiendo porque prohibir la
¢ circulacién en dicha autovia a los :
i camiones. jAcaso tienen preferen- :
¢ ¢ia los que se van a gastar el dinero
: antes de los que se lo estdn ganan-
: do? Ademas ponen carreteras alter- :
¢ nativas, pero solo a los camiones,
i ¢por qué no van por esas carreteras
i los vehiculos que van & la playa? !
i Digo esto porgue el tacdgrafo se :
i pasa de horas yendo por carreteras :
¢ alternativas y luego vienen las mul- :

Tajo (Madrid).

La senal tapada

Hice la foto en Uceda, un
pueblo dé Guadalajara pe-
gando con Madrid. La sefial
Se supone que indica hacia
donde hay que ir para llegar
a Torrelaguna y a cuantos ki-
|[6metros estd, pero por lo
(ue se puede apreciar, no se
distingue nada de todo
eso.—Pedro Alvarez Torres
(Correa electranico).

ciende su intermitente derecho. Al
adelantarlo, doy un ligero toque de
claxon en sefial de agradecimiento
por su compertamiento. Ese hom-
bre, ese dia, en ese lugar, evito un
accidente.

Conclusiones; Deberiamos estar
muy atentos a los indicadores de
estos vehiculos especiales, que, por
su trabajo, puedan estar algo su-
cios. Estas actuaciones deberfan
premiarse de alguna forma por la
DGT. No sdlo ‘castigando’ se rebaja
el numero de accidentes. Slo in-
tento aportar mi humilde grano de
arena para evitar accidentes.-J. M.
Agustin Budria. Madrid.

iNo me dejan ver!

Las Matas, autovia A-6. Via de ser-
vicio km. 26 a 24 direccién Madrid:
las pantallas antisonido Instaladas
en dicha via ha disminuldo la visibi-
lidad de todos los cruces y entradas
particulares. El vallado a lo largo de
su acera impide la visibilidad a los
que se van a incorporar a la via de
servicio, tenlendo que sacar el ‘mo-
1o’ para poder ver.

Paso superior km. 24 para incorpo-
rarse a via de servicio direccidn Vi-
llalba: los pinos plantados en la la-
dera impiden ver los vehiculos que
vienen de Madrid. En dicho lugar,
en ciertas epocas, al amanecer, el
sol da de frente impidiendo la vision

(se solucionarfa poniendo algunas | :

pantallas antisonido -opacas- men-
cionadas antes).

En varias poblaciones, las rotondas
son bosques 0 monumentos farad-
nicos que disminuyen la visibilidad

Trafico y Seguridad Vial 6-” Julio-agosto 2006

¢ jar, pero eso es cuestion de educa-

global de la zona...-Fran-
cisco Javier Ldpez de Di-
castillo Garnica. Las Ma-
tas (Madfrid).

Al César lo que
es del César

Esta vez, me dirijo & “Tréa-
fico” no para protestar,
criticar, demandar, que-
_jarme..., sino para felicitar
(si; si, felicitar) al Ministerio de Fo-
mento que ha tenido una gran ac-
tuacion, y como tal hemos de reco-
nocerlo. En la N-330, (que une Za-
ragoza y Valencia), a la altura del
km 463, en el barranco de Torru-
bia, debido a las obras de la Auto-
via Mudéjar, se han producido afec-
ciones a la carretera general, que
han obligado a cortarla durante &l
tiempo que duren (aproximadamen-
te afio y medio), lo cual impedia to-
talmente el paso a los ciclistas ya
que los vehiculos tienen paso alter-
nativo por la autovia.

Los responsables de la obra han
habilitado un carril-bici de unos
cientos de metros, totalmente asfal-
tado, y aprovechando un paso infe-
rior del barranco, han dado conti-
nuidad a la via, lo que permite que

la carretera mas frecuentada por
los ciclistas, siga siéndolo y en con-
diciones mucho mas seguras. Sélo
lamentar que algdn vehiculo de
cuatro ruedas, se ‘cuela’ para ata-

cion vial y civica,

Lo dicho: Enhorabuena al Ministerio
de Fomento, y que cunda el ejem-
plo.-Francisco Naval Pinillos (Zara-
goza). ¢

 Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maquing, & dable espacio. Iran firma-
das y constara nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendré correspondencia con los auto-
res. Los envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
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LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

S~ Tasas DGT 2006

www.dgt.es
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B T . Matriculacién automéviles (Permiso Circulacién). 3 68,00 |
H .. i FBS ) Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 17,40 | |
VEHICULOS MATRICULADOS Permisos temporales para traslados y pruebas de ‘

POR TIPOS (mayo) vehiculos y autorizaciones especiales. 17,40 |

Total 224.820 Pl e 260 |
155.806 Examen conduccion. 76,60 | |
Turismos Examen fuera de la capital de la provincia. 8500 |
37.938 Baja de un vehiculo. 7,20 |
Furgonetas y camiones Licencias para conduccion de ciclomofores. 17,40 | |

28.300 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

Motocicletas

1.784

Tractores industriales

376

Autobuses

616

Otros vehiculos

Estas informaciones, y otras mas, pueden consultarse con
mas detalle en el teléfono de la DGT 300 123 505

y en estas direcciones: ; 7

. INTERNET: bitp//www.dgtes 'k
TELETEXTO: TVE fp. 600), Tele 5 {p. 540} y A8 {p. 410) |

WAP hitp:/fwwvedgt.es/indexwmi
NO MOVIL: Movistar (n° 503, 4028 + carretera o
1, Amena (2230 s trafico] v Vodatone {141+

carrelers o provingia),

BOLETiN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico” a e el
un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos —nombre y apelli- Andalucia
dos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico Auins
que envuelve |a revista)-a: Revista “Trafico”. ¢/ Josefa Valcdreel, 28. 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38

0 al e-mail: amalvarez@dat.es

fmuﬁﬂmmmm@nﬁwmmmmmﬁ&mmmvﬁ

NOMBRE 1¢ APELLIDO 2° APELLIDO

(p. &., informaci6n sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,20
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacién). 17,60
Bevisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 7,00
Revisiones hasta 3 afos (40% descuento) 10,60
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,00
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o medificacian). 7,60
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
Revisiones hasta 2 afios EGO% descuento) 3,00
Revisiones hasta 3 afios (40% descuenta) 4,60
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 6,00
Anotacion resultado ITV regisiro Jefatura Central Trafico 2,20 |
T

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afos de antigiedad.

| (Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza-

cién administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. |
' Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 6
' menos tendré diferentes reducciones, en funcién del plazo, que debera consultar en las jefa-
| turas de Trafico). 4

La situacién de los Centros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esta en
www.dgt.es/tramites/cards/cards.him

Teléfonos de las ITV
en las CC.AA.

JENEENEEEEEERENENNEENNENEE

s DIRECCION ANTIGUA (Calle o ﬁlaza. numero, pise, letra...)

[ [TTTTITTITITITI Ll

[ [TT 1T 1]

POBLACION

CODIGO POSTAL

[ [TTTTITTITITIIIIL]

[[T1T]

BROVINCIA

REFERENCIA

JEENENERREEERNEREEN

LLITTT]

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra...)

EEENESEEREANERNENE

[ L e T 1]

POBLACION

CODIGO POSTAL

PROVINCIA

I
WL ITTIFTTITIITII L] L |
3

[ITTTTITTITITT L]

!ﬁsmmmmmmm'sﬁmﬁmmms@mﬁw@.@mnp

955048610
Aragen 97 671 47 60
Asturias 98 526 58 24
Balears, llles 971207061
L2 Ditccién Canarias £ 92 848 06 39
k il iy Cantabia 942356060
LRIl Castillay Leon 98 341 42 42
NN Coiila-Lo Mancha 92526 78 00
bt Ciauia 0 934849207
para fachitar a
§ | csrivcinces Extremadura 902 488 000
" ”““*é’%fé”fii?%?é’” Galicia 981545576
il Madrid 91 580 21 06
Proteceidn de a oy | . L 2
T T 1o 958362011
i J""J'Ffﬁfe”",“ff Melilla , 952699125
lusiicia e Interior —_— — ——
] f;fgggfétgf;f: Navarra 948426475
i Ay Pais Vasco 943022518
aadrya'ﬁcas 15&399%[ 9412913 88
. g o0 Valenciana, Com. 96 353 91 11
personal
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AREA DE /ejca,mjo

GRAN CRUCIGRAMA

2 345678 910111213
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1 1: Relativa a la fiebre. Rey impio de lsrael, esposo
de Jezabel.- 2: El que habla en piblico. Lograra un beneficio.- 3: Lago
europeo atravesado por el rio Rodano. Esencial, fundamental.- 4: Que
carece de todo olor. Se deriva una cosa de otra.- 5: Moneda fraccionaria
del Japdn. Tranquilidad, sosiego.- 6: Vocal. Simbolo quimico del ameri-
cio. Axila. Preposician.- 7: Negacion. Reuniera y guardara dinero.- 8: Ce-
rros aislados en los llanos. La mitad de nada. Repeticién
del sonido.- 8: Titulo que se da a ciertos religiosos. Con-
sonante. Pusiese el visto bueno en un documento.- 10:
Remedar. Toma. Medio lema.- 11: Rie de Suiza que desa-
gua en el Rin. En este lugar. El dia que precedit in-
mediatamente al de haoy.- 12: Consonante. Ciudad B

de la Arahia antigua cuya soberana visitd a Salo- total de libros que
mon atraida por su sabiduria. Vocal. En Aragon, RS stS

conjunto de tablag de huerta.- 13: Yunque de  SRERSTEe RN e T R otls
platero. Falsas, imaginarias.- 14: Quitas la  EORERN g el 0N eA L Lol

vida alevosamente. Proa de la nave.- 15: Con-  RETER ERR I e L
sonante. Ciertos pases de muleta, de frente y ST TI AR e I ERCL L)
con ¢l engafio situado a la espalda del torero. resto 7. ;Cuantos

libros tengo?

WEAEETEEITT - 1: Gobierno en el que cada mi-
nistro estd reemplazado por un consejo. Semejante.-
2: Nombre propio de mujer. Muebles semejantes a los canapés pero
guarnecidos de almohadones.- 3: Otro nombre de mujer. Principe o cau-
dillo 4rabe. Hijo mayor de Noé.- 4: Tiempo transcurrido desde el naci-
miento. Extension de agua salada. En plural, nombre de letra. Siglas co-
merciales.- 5: Grados de la elevacion de la voz o del sonido de un instru-
mento. Prenda que usan las monjas en la cabeza. Proximo, contiguo.- 6;
Terminacion verbal. Cabeza de ganado. Planta crucifera de raiz comesti-
ble.- 7: Letra numeral romana. Grupos de gente que canta. Consonante.
Ajustado, exacto.- 8: Oficial del ejército turco. Caucho endurecido por la
vulcanizacion. Emplee, utilice.- 9: Entristeciérase. La mitad del alma.
Consonante.- 10: Relativa al alma. Antigua medida de longitud. En ger-
mania, hola.- 11: Dicese de los que
prueban bebidas por oficio. Pedazo
de yeso procedente de derribos.-
12: Trampa, embuste. Aumento
brusco de la velocidad de un mo-

CHARADA

de prima mas dos por ella conocida,

tor.- 13: Composicion poética sen- IR TwTERNIS Y AT

timental. Molestas, gravosas.

PROBLEMINDO

Me recibe en dos mas prima Margarita,
y me propone en €l acto una partida

BUSCA LA DIFERENCIA

<& P

Una fuerte rdfaga de viento veraniega en el mercadillo de Pefiiscola ha echado por
tierra el tenderete del vendedor y, al recoger los objetos caidos, comprueba que se
le ha perdido uno. Fijese bien en la vifieta inferior y trate de descubrir cudl ha sido.

JUEGO DE OBSERVACION

La pareja de novios se estd besando en el parque,
abservados por multitud de estrellas rutilantes. Eso esta
muy bien, pero, jcuantas estrellas son exactamenie?

JEROGLIFICO
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£Par qué no conduce?
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S| TODOS RESPETAMOS LAS SENALES,
PODREMOS VER LA DIFERENCIA.

Cada vez que respetas las sefiales, tu puedes hacer la diferencia. El 1 de julio entra en vigor el
permiso por puntos. Y su éxito depende de todos. Por ello, y sélo si todos respetamos las sefiales
de circulacion, lograremos ver la gran diferencia: que cientos de personas siguen con vida cada
ano. Pero si no las respetas, ademas de la multa y la suspensién temporal del permiso en su caso,
puedes perder hasta 8 puntos, dependiendo de la gravedad dela infraccién, de los 12 u 8 que tiene
tu saldo inicial. Y si pierdes todos tus puntos, perderas el permiso de conducir para que los demas
circulemos mas segures. Con el nuevo permiso por puntos, vamos a conducir mejor.

WWW.permisoporpuntos.es . . 902 200 677 -
0000000 . - 4
000 i’%} i G=DGT
i Q00000 : - o T

NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.



seguriad Vgl

Todo para el
viaje en
coche

Este suplemento carresponde a la revista TRAFICO v Seguridad Vial n® 179 de Julio-agoste de 2006

P 9 o
LoS PREPARATIVOS ANTES DEL VIAJE
LOS TRUCOS PARA EVITAR SOBRESALTOS EN EL TRAYECTO
RUTAS ALTERNATIVAS A LAS HABITUALES
Lo QUE DEBE REVISAR EN EL COCHE
IMAPA: PUNTOS CONFLICTIVOS Y TRAMOS EN OBRAS...
LAS PEORES HORAS PARA SALIR A CARRETERA
CONSEJOS PARA LOS VIAJES CON NIfioS




Los papeles, estudiar el desplazamiento,

la ropa adecuada...

La preparacion
el viaje

Planificar el viaje puede ser una magnifica alternativa para evitar sorpresas

en ruta... 0 una vez en el destino elegido. Dedicar unos minutos para anotar
qué no se nos debe olvidar, puede salvarnos Ia vida...

Pasar por el taller. Si no ha pasa-
do ya por el taller, reserve fecha cuanto
antes para hacer una revision, sobre todo,
a los elementos de seguridad...

Planificar el desplazamiento. si
no conocemos el trayecto que vamos a ha-
cer, no estd mal informarse un poco del re-
corrido, poblaciones por las gue va a pa-
sar, posibles sitios donde poder parar para
descansar, para que los nifios se desaho-
guen... Consulte un mapa de carreteras,
mire su recorrido en Internet y consulte es-
te suplemento en el que informamos de los
posibles puntos conflictives, Es interesante
tener previstos algunas posibles 'escapa-
das’ alternativas si el trafico se complica...

Lista de cosas. Para evitar sobre-
saltos antes, durante o después del viaje...
nada como hacer una lista previa de todo
aquello que no debemos olvidar, Desde los
papeles necesarios —;ha com-
probado que lleva los . 4
del seguro en la guan-
tera?—, las gafas de
sol, pasando por las
medicinas de siempre,
las llaves del aparta-
mento...

Las
carreteras
mas
conflictivas

. http://www.dgt.es/index.wml

Interesante llevar los teléfo-
nos gue podamos necesitar,
Desde nuestro segure del
coche, posibles teléfonos de
emsargencia de la compafia,
de la grda, efc...

Que dia, a qué ho-
ra. Todos sabemos mas o
menos qué dias y a qué
horas tenemos todas las
posibilidades de encontrarnos
con las peores condiciones del
trafico, con mayor intensidad y con
posibles atascos. Pero esta bien que
se informe antes de partir.

Una alternativa es la web de la DGT
(www.dgt.es), gue tiene un servicio que
le permite ver su recorrido, y le podra dar
el itinerario mas corto, en el que tendra
mas kildmetros de autovia, efc.

También a través del teléfono movil:
Movistar (n® 505, 404+carretera o
provincia), Amena (2230-+trafico)
y Vodafone (141-+carretera o A
provincia).

0 en el teletexto: TVE (p. 600),
Tele 5(p. 540) y A-3(p. 410). WAP:

» Ropa de
viaje. Para un viaje
asi es importante
llevar ropa muy
comoda, espe-

cialmente pa-

ra los con-

ductores. Amplia, mejor de fi-
bras naturales, muy transpirable,
nada de cosas que opriman. Es

CARRETERA  POSIBLES TAAMOS
CONFLICTVOS

& estrechamiento cariles
m AP-2 ﬁ en salida
40 &

AP-2 (Zaragoza-E| Vendrell-AP-T/E! Papiol-Wolins de

El Vendrell (T) H@ ﬁ
ALK

Llinars del Vallés (B)

El Papiol (B)

Molins de Rei-Barcelona-B-23 (B)

Martorell-Gelida (B)

tASDH A A

Accesos Cruce Desvio Enlace Finautovia Obras Travesfa

O &4 A A

Retenciones  Peaje  Trafico intenso  Seméforos Trazado sinuoso

AP-6 (Vitalba-Adanero) ;
El Espinar-San Rafael (SG) & tlnel Guadarrama Vianica Renoess-Sia iianaid 6 5 &
AP-7 {La Jonquera-PuzolfSila-CartagenalTormemalinos-Guadiaro) El Vendrell-Tarragona-L'Hospitalet (T) @ E
Maganet de la Selva (G @ m C-35 ﬁ San Juan (A @ ﬁ
Granollers-Sant Celoni-Hostalric (B) & ﬁ AP-9 (A Carufie-Vigo/Ferro)

- viaja a lugares

-muy importante el calzado del conductor

gue ajuste bien para gue no corramos el
peligro de gue se salga en alguna manio-
bra... Nada de sandalias playeras: tiene
muchos dias para disfrutarlas...

Navegadores: una buena ayu-
da. Los navegadores pueden ser una
magnifica ayuda para estos viajes, sobre
todo cuando se

desconocidos.
Programe su
destino y anote
otras alternativas,
posibles carrete-
ras alternativas,
lugares para hacer

una ‘escapadita’ y huir de los atascos...
Pero jojo!: le pueden distraer.

Complementos. Piense que es un
vigje largo, que incluso se puede alargar en
la salida y el regreso por los atascos si sale
en los dias punta. Unas cintas o unos DVDs,
las-botellitas de agua para no tener que pa-
rar si no interesa... Y piense especialmente,
si los tiene, en sus hijos."Para ellos es un

f A Corufia en AC-11
Cacebre-Macenda (0) @ ﬂ] AB ﬁ
T (0) @ ﬁ sentido San-triago
Ferrol (C) g m a Femol

C-31 {Barcelona-El Vendrel)
AD
&é&

ACorufia (C)

Bellvitge-Prat de Liobregat (B)

Prat de LI.-Castelldefels-Costa Ganat (B)

¢Se han fijado la cantidad de
cosas que se meten muchas
veces en la maleta para nada?
Evite en lo posible cargar el
maletero: luego es mucho mas
complicade meterlo todo, mu-
cho mas a la vuelta. Ademas, con-
viene colocar las cosas equili-
brando los pesos y evitar
que bultos importantes pue-
dan tener exceso de “movi-
lidad” en el maletero. Difi-
cil, pero... Un golpe brusco
en una curva podria causar
movimientos exiranos en el
coche.

viaje pesado, interminable y a las pocas ho-
ras de salir empezardn a ponerse pesados.
¢Que tal algdn juguetito, alguna musica pa-
ra ellos, alguna ‘chuche’, algo de comida?
Puede ser suficiente para calmarlos al me-
nes por un tiempo...

Cubelles [B) Iravesia

=4

Cunit y Segur Calafell (T)

C-32 {El Vendrell-Palafols) o S T

Sant Boi-Castelidefels (B)

&b

Mongal-Vilassar-Arsnys (B)

A1 (Madrid-Burgos)

a4 &

Algete-El Molar-Venturada (M)

QUE NO LE CIEGUE EL SOL

La flechas indican la direccion y el horario en
el que el sol le molestara para conducir.

mesb Muy alta incidenci
Alta incidencia

Desde Hasta
17:30 10:0
Papeles
M El Permiso de Conducir y el de
Circulacion.
W La tarjeta de haber pasado la
ITV. .
& El recibo del seguro obligato-
rio. :
Repuestos

# Juego de Iémpéras y herra-
mientas que
vaya a nece-
sitar para
su sustitu-
cion. ‘

® Trian-
gulos de
preseiiali-
zacion.

B Rueda de repuesto —cuya pre-
sion debe también revisar antes
de salir— y las herramientas para
cambiaria.

& Chaleco.

& refuerzo firme

Villalmanzo-Cogollos (BU) & coloc, barreras seg.

Boceguilas (5G]

Nudo Landa (BU) BU-30
Armifin (VI) m N-lyN-124  »
-1 (Madrid-lrin)

& variante

A construce. paso superior

Rubena-Vilafria (BU)

Ameyugo (BU)
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Cosas PARA ‘CALMARLOS’

Como los viajes son largos,
|os nifos tiene unos momen-

) Consejos
deiPlna.r\’f"_}j para que nO

--=--"iM | del i
. “q',-.[;uadaqaim i ! Gampo , |e den Ia Iata tos de tranquilidad. Pero,
@ Bl L. % J0ué hacemos si hay ‘revo-
_ _ ||2 *Teruel en el V|aJe lucion’ a bordo? Pues prepa-
Para evitar caer en las retenciones

Toledo" g Ocafia rarse para ello y llevarles al-

gunas cosas que les entretengan y
mitiguen los efectos del cansancio, el

-

fian [i] ias clave de
gque acompanan a los dias 5 Y

salida y retorno de vacaciones, la L o N Un alfo porcentaje de

DGT recomienda, en caso de despla-
zamientos de largo recorrido, circular
por itinerarios menos congestiona-
dos. Aqui le proponemos las alterna-
tivas a las mas habituales cruzando

Tomelloso "’S%

0‘&@0%@ .5’\ ‘

&‘g}Q@@"

el pais: de Norte a Sur, del Oste a Le-

L ]
e la ™
P, 8  Albacete )|

A1 <l

e
Alicante

Murcia

.vante o desde el Centro al Sur y al
Mediterraneo...

—— Autopistas

Autovias
Nacionales

o

P-
Salamanca

Ny o =
A- 52 Benavents j =
i Valladoli
(5]
@

2
‘? _‘9} o
ECaceres

1 Asgs =
_ﬂ N-s30 ©

Aranda - @Burgos
de Duero <(.-.

Castellon de
‘7‘9 la Plana

Villanueva 5
de la Jara %

N

AD
1 N-102
1 A15 ﬁ

Condado Trevifio (BU)-Trevifio (VI)

Irufia de Oca (V)

Andoain (Bl)

A-2 (Madrid-Zaragoza)

Lim, prov. Madrid-Taracena (GU) ﬁ retornos fines de
semana y operaciones especiales sentido Madrid.

$. Fernando-Torrejon-Alcala (M)

Zaragoza (Z) & salidas y accesos Zaragoza

los viajes se hacen
con nifios en los
coches. Y en un viaje
tan prolongado, con
calor, incluso con
posibles atascos, ésios
se pueden convertir en
un ‘polvorin’. Les
damos pistas para su
seguridad y para
mitigar los problemas.

jAtencia a los niinos!

SIEMPRE EN SILLITA

Recuerde que el lugar mas seguro del
coche para los pequefios es su silla, ho-
mologada y que corresponda a su edad y
peso. Abrochele el cinturdn y que no se lo
guiten. Que vea en usted, conduc-
tor, un ejemplo a seguir. En
caso de accidente o de-
saceleracion brusca, sin
duda sera el lugar en
el que menos dafios
sufrira.

No olvide que
el conductor es
el responsable
de que los nifos
viajen con el Sistema de Re-

Atalaya de Cariavate (CU) ﬁ .

N-Il {Madrid-Zaragoza-La Jonquera)

Tordera (B) ﬂ N-Il con GI-600 (Can Bartol]

ﬁ m -45, M-50 y R-3

A-3 (Madrid-Valercia)

Madrid-Arganda (M)

& &8

Lim. prov. Madrid-Honrubia (CU)

ﬁﬁ[ﬂm
AD
. 5 M-45

Chiva-Valencia )

-l {Macrid-Valencia)
Motila del Palancar (CU)

A-4 (Madrid-Sevilla)
Madrid (i)

& firme

Saelices-La Almarcha {CU)

Lim. pr. Madrid-Lim. pr. C. Real (TO) & pintado marcas

tencion Infantil adecuado o, en el caso de
los chicos mayores, que lleven el cinturdn
de seguridad correctamente abrochado y
adaptado a su tamarfio. Y en todos los co-
ches, jincluidos los de alquiler!

NuNCA EN LOS BRAZOS

Es costumbre de algunos padres llevar a
los nifios pequefios en brazos mientras van
en el coche. Es un error gravisimo. En caso
de un golpe o desaceleracion brusca no
podran sujetar al peguefio, por mucho que
se lo propongan. Su peso se multiplica
considerablamente en caso de golpe: in-
cluso en un accidente a 10 km/h, no lo po-
dréa sujetar. Se le escapara de los brazos,
se golpeara con otros elementos del coche

enretornos ﬁ m N-301
en salidas m,.ﬂ-tl_

&.8
m Ronda Exterior

& refuerzo firme
NV (Madrid-Cadiz)

Bellavista (SE) A

Ontigola-Ocafia (TO)

Casilla Dolores-Dos Barrios (TO)

Venta Cérdenas (CR)-Sta. Elena (J)

Cérdoba (CO)

Jerez de [a Frontera (CA)

y, naturalmente, con Ios'demés ocupantes.
Todo un peligro para ellos y los demas.

SEGUROS DEL COCHE

Salvo que su coche tenga algln sistema
de 'cierre’ automdtico, revise bien gue el
coche tiene los seguros cerrados antes de
partir. Evite malas tentacicnes de algunos
‘peques’ con espiritu de Indiana Jones.

VENTANILLAS

Las ventanillas pueden ser una fuente
de conflicto, sobre todo si los chicos van
solos detrds y ya son mayorcitos y algo
‘trastos’. Asegure las ventanas para evitar
sustos.

A corte total calzada |:v>
AL
ALK

& refuerzo firme
A-5 (Madrid-Badajoz-Fronteta Porlugal)
Alcorcon-Mastoles-Navalcamsra M) ﬁ m W40, M-50 y R-5

Lim, prov. Madrid-Lim. prov. Céceras (TQ) A

Dos Hermanas (SE)

El Cuervo (SE)

Jerez de la Frontera (CA)

Jerez F-Puerio Sta. Marfa (CA)

agotamiento... Les damos algunas
ideas.

Comida: Algo de comida puede
servir para distraerlos y calmarlos.
Unas galletas, algo de fruta, un 'mini-
bocata’ pueden ser una alternativa.

Agua: Bl agua se la pueden pedir en
cualquier momento. Si la lleva, evita-
ra una parada. Con hie-
los puede tener
agua fresca y evita-
ra que se caliente
enseguida.

Juguetes. Lievar
algunos juguetes
y/0 SUS juegos pre-
feridos puede ser
una alternativa
para cuando la
cosa se pone fea.

Chuches. Si les gustan los cara-
melos y similares, llevar unos poqui-
tos para casos extremos puede estar
bien.

Musica: Y como dicen
que la musica aman-
sa a las fieras, no
lleve solo musica
pensando en us-
ted. Algo para
ellos le sacara
de un apuro y...
hasta recordard
tiempos pasados.

A-6 (Madrid-Vilalba/Adanero-A Corufia)

& &
m A2

& mejora firme
& refuerzo firme
AT,
ﬁ m AP-9 sentida A Corufia

Las Rozas-Villalba (M)

Tordesillas'(VA)

Riego de Vega-Manzanal (LE)

As Nogais [LU)

Baamonde (LU)

Betanzos (C)
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Distraccion y velocidad, las principales causas

Dos meses con
muchos accidentes

El verano es basicamente
vacaciones y movimiento de
coches de aqui para alli. Por eso
es logico que la accidentalidad
crezca. No estd mal repasar sus
caracteristicas para ver hasta qué
punto estd en nuestra mano rebajar
estas cifras.

Andalucia es la comunidad en la que
mas muertos se produjeron durante las va-
caciones de 2005 (99 en total), seguida de
Castilla y Ledn y Cataluna (85 y 84, res-
pectivamente). Por ciudades, Madrid, Bar-
celona y Alicante se llevaron ‘la palma’. En
cuanto al tipo de accidentes, destacan por
encima de los demas las salidas de la via
con choque posterior (124 accidentes y
151 muertos), seguidas de las colisiongs
frontales y frontolaterales. La distraccion,
la velocidad inadecuada vy la infraccion a
distintas narmas de circulacion fueron las
causas mas habituales. Las peores horas,
desde por la mafana hasta el mediodia,
sin duda las de mas trafico.

En cuanto a las carreteras que tienen
mayor numero de accidentes, destacan
por encima de todas las convencionales,
donde se produjeron nada menos que el
72% de los muertos, con 481 muertos y
416 accidentes. Le siguen las autovias, las
de mayor densidad de trafico, con 97
muertos y 75 accidentes.

CARRETERA POSIBLES TRAMOS

CONFLICTNGS

M-V (Villba-Adanero/Benavente-A Corufia)

? autovia A LU-11

ACCIDENTE

Nadela (LU)

Piadela-Espiritu Sante (C) &

Ines (C) & acondicionamisnto interseccion
AT (Tarragona-Algeciras)

Algeciras-San Roque (CA) &

San Pedro (MA) A

Como
ACTUAR EN UN

Recuerde siempre esta regla 8i

encuentra un accidente en la carretera:

Guadalmar (MA) ﬁ

Mélaga (MA) ﬁ ﬁ Rondas & m Virreinas
& ensanche calzada

T&
Almeria (AL) f ﬁ
Vietor (AL) ﬁ

Vera-Cuevas de Almanzora (AL) &

Nerja (MA)

Roquetas-Aguadulce (AL}

M PAA: Proteger, Avisar y Ayu-

\ dar. El orden de los factores
es fundamental.

A

Proteger: Debe apar-
car fuera de la carrete-
ra, no sea causa de
otro accidente, y colo-
car el triangulo de
presefalizacion.
m Compruebe si
~ hay algln riesgo
1 -, afladido (se ha de-
- | rramado liquido
| inflamable, des-
\ pefiamiento del
coche, del heri-
do...) Quite el
contacto del co-
che accidentado,
ponga el freno
de mano y hable
con los heridos.
Analice lo mejor
gue pueda su esta-
do.

Avise: A través del teléfono
movil, de un poste SOS, informe
del accidente. Es importante que

de una localizacién lo mas preci-
sa posible, del nimero de heridos,
de su estado...

Ayude: Este paso es muy delica-

do, pues hay cosas que puede ha-
cer, pero otras que conviene no
hacer.

Alcantarilla-Murcia (MU)

Espinardo (MU)

. A30
Almenara (CS) m ﬁ
A-8 (Bilbao-Avilés)

\.rt'ln (8S) | @ Paso Biriatou &
& €n variante
&

S. Sebastian/Donostia (SS)

Zarautz (39)

A refuerzo firme .

LOS ACCIDENTES DEL VERANO

Afio 2005
Camo son Accidentes  Muertos

Q- saiidadelavia 124 151
@IFEOD Colisign frontal 90 17
& Colisi6n fronto-laleral 94 117

% Salida de la via con vuelco 79 90
m Atropello a peaton 47 47
@wga Colisidn por alcance 34 39

¢LAS PEORES HORAS?
20h/24h 14 h/ 20h

151

T 14h

000 Accidentes
Muertos

LAS CAUSAS

' b [10 | Averia AI
cohol/

(. 13 mecanlca ngﬂS

| 00 | Acmdentes

00 Muertos

NO DEBE...

= Dar al herido agua o algin medica-
mento

= Sacarle del vehmulo, salvo que el co-

A acondic. calzada

Lim. pr, Gﬁi)l.’lzcoa-L_l’m. pr. Cantabria (BI) A calzada

Itziar (SS)

Santurzl-El Haya (Bl) ﬁ slida sentido Cantabria y en
retorno, sentido Bilbao

Castro Urdiales-Guriezo (S) & ﬁ tlineles de Hoz
Laredo () &
m ﬁ sent, Galicia

Vegarrozadas-Alfo Praviana (0}

El peligro muchas veces no
esta en las grandes vias, de”
mucho trafico, como autovias
o autopistas. Ni tan Siguiera
en las carreteras convencio-
nales, que absorben gran par-
te de los accidentes. En carreteras de
segunda fila se producen muchos ac-
cidentes, a veces fruto de la relaja-
cion, en las que quiza se baja la guar-
dia al considerar que el riesgo es me-
nor, que hay poco trafico... Incluso ol-
vidamos ciertas normas, como el uso
del cinturan, conducimos con calzado
poco adecuado... Y no olviden esta ci-
fra: en la pasada Semana Santa, el
45% de las victimas murié en cho-
ques frontales en vias de dos carriles.

che corra riesgo de incendiarse, caerse...
m Tampoco es bueno-levarles a otro ve-
hiculo... salvo excepciones.
m Nunca quitarles el casco a los moto-
ristas. :

PUEDE :

= Colocar un panuelo 0 aposﬂo en una
herida abierta para minimizar la pérdida de
sangre.

= Si ve que respira con dificultad, com-
probar si la lengua u otro objeto extrafio
obstruye el paso de aire. Hagale la respira-
cion artificial, pero sin maverle del sitio.

m Si estd inconsciente y no respira ni tie-
ne pulso, puede sacarle del coche, pero
procurando hacerlo con ayuda y mante-
niendo recto el eje cabeza-cuello-columna
para evitar una posible lesion medular. Si
tiene alguna nocion, intercalar dos boca-
boca con quince masajes cardiacos.

Gijon (0) A A8

A-11 (Valladolid-Zamora)
Aﬁrme

A 23 (Sagunto-Segatbe/Sartidn-Monrreal/Zaragoza-Nueno)
Samién (TE)

Tordesillas-Lim. pr. Zamora (VA))

A-30 {Albacete-Cartagena)

Lim. pr. Albacete-Puerto de la Cadena (MU) A

CLAVES PARA EVITARLOS

Descanso an-
fes. Es muy impor-
tante salir perfecta-
mente descansado...
sin retraso de suefio,
sin agotamiento...
Esto, mas el calor
puede llevarnos a
un viaje complica-
do.

No alcohol. El al-
cohol puede estar
bien en algunos mo-
mentos de las vaca-
ciones, pero nunca
cuando va a viajar,
durante el viaje y
tampoco cuando se-
pa que tiene que co-
ger el coche, aunque
sea en trayectos cortos.

Velocidad. Mantener la velocidad
permitida y no sobrepasar los limites, dara
unos niveles de seguridad muy altos y con-
sumiremos menos. jY no nos amesgamos
a multas y perder puntos!

Cinturén. Siempre
el cinturon puesto; con-
ductor y demas ocupan-
tes. Ya saben que, en ca-
so de colision, puede
ser un auténtico salvavi-
das.

) Comida frugal.
Antes de salir y du-
rante el viaje, haga
comidas ligeras. De lo
contrario, tendra
cierta tentacion a
relajarse, adormi-
larse... jPeligroso!

Circunvalacion y 1

Baios y Méndigo (MU) C-3319 (San Javier) y playas

Murcia (MU}

m con La Manga

m Al
ﬁ en variantes

Cartagena (MU)

A-B1 (Malaya del Cafiavate-Alicante)
Atalaya Cariavate (CU)

La Roda y Albacete (AB)
A-42 (Madrid-Toleda)
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En toda Espana 1§z
Cruz Roja 91 335 45 45
Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policla Local 092
Policia Autonémica catalana 088

Alfa Romeo 900 211 017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900515 253
Daewo 900 101 006
Fiat - 900211018
Fard 902 334 336
Honda 900 210 968
Hyundai 900 210313
Lancia 900211019
Mercedes 900 268 888
Mitsubishi 900 363 373
Nissan 900 200 094
Renault 902 365 200
Opel 900 142 142
Peugeot 902 111 026
Porsche 900 100 068
MG-Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 902 402 601
Suzuki-Santana 900 225 522
Toyota 900 400 410
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900 115115

DGT 900-123 505

Internet www.dgt.es/
wap http:/iwww.dgt.eslindex.wml
Movistar 505 + carretera o provincia

404 % carretera o provincia

Vodafone 141 + carretera o provincia

Amena 2230 + trafico

SANTANI]EH
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4 -, X (7 ——— AUTOP|STAS
/ : ——— AUTOVIAS
P sLcECRAS e NACIONALES

SALOBRERA TOHHENI.IE\IA \HU[II]E?AS DE MAR

mn TRAMO EN OBRAS
@ PUNTOS CONFLICTIVOS

TARRAGONA
PLATJA-CAMBRILLS

En las carreteras conocidas para
los conductores, tendemos a condu-
cir de una forma “semi-automati-

a”.Lo dicen los investigadores del
INTRAS. Para evitarlo, procure man-
tener la atencién, cambie cada cierto
tiempo de velocidad... ij¥ no acelere
cuando se acerque al destino!!

2= =
LA SEU
D'URGELL

Tarragona

@ COSTA BRAVA

Barcelona 6( S

COSTA DORADA

Barcelona

BARCELONA-LLEIDA

Getafe-Parla-Torrejon de Ardoz (M)

& refuerzo firme

Lim. prov. Madrid-Toledo (TO)

A-45 [Agufar dé Ia Frontera-Malaga)
Casabermeja-Mélaga (MA)

CATALUNA: Rutas +
alternativas y Gl
recomendadas '

. s =
- Barcelona Girona Francia

A-2

O

m() Gironia RECOMENDADO H

Maganet
O (nugta Brav) RECOMENDADO Y
.y Palafolls

50 = (CostaBrava) ALTERNATIVO
) Palafolls  ALTERNATIVO
Calella {Costa Brava)
el Salou
o {Cosla Doradz) PECOMENDADO
Barcelona O engre

N340 N840 N340 o saim
(Costa Dorada) ALTERNATIVO
El Vendrell Tarragona -

SITGES-VILANOVA i LA GELTRU-CUBELLES —

C-32 c-32 r-32
= : { s ) Cubelles - RECOMENDADO +
Sitges Vilanova
- C-31 C-31 G-31

Cubelles  ALTERNATIVO

Sitges
AP-7

Vilanova
C-15 )
Vilanava  ALTEANATIVO

Vilafranca

A-2 (Autovia Baix L) A

-2
] ﬂ Llgida RECOMENDADO

Barcelona 0 Martorell

B-23 AP2 . AP-7 AP-2 -
Lleida  ALTERNATIVO

Molins  El Papiol El Vendrell
de Rei

A48 (San Femando-Chiclang) ,
Chiclana (GA) B A refuerzo firme
52 (Benaverte-Poriy)

Lim. pr. Zamora-Lim. pr. Pontevedra (OU) & repintado

Qurense (OU) LN % & N-120 y N-525
Q Porrifio [OU) m A-55

A6 (Vigo-Tuy)

Vigo [P} ﬁ fm APy AG 57 (sent, Baiona)
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Rutas ; i
AR s S| alternativas Los elementos que conviene controlar antes de las vacaciones
Villacastin D Z Pur\?glaggrrada . % desde el

X Colmenar 1

Castelion
Q?f—. Venturada Alcolea Monreal A-23/ ® Gentl‘ﬂ
L\M 608 delgnar delgmpu ® N-234 Segorbe /
@ Algete o * © e .
. O - Wy f N-211 A-23 Teruel Ny A ’
. .."\‘(" \ % : & i

<8

M-600

El Escorial

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

Alcorcor{ [ )
Navalcarnero QQ\V:; ‘;r\- i
S
Magueda @ N-403 Atalaya de Canavate A-3
Talavera de AERL il - ¢Qué mejor momento que éste para
la Rmné 59. CM-4060 Las Pedroneras i ) poner El’ GGChE a pUﬂfO?
4 Mfﬁnaejos o ;Ventajas? Casi todas: menor
P > : o : :
A Extremadura Ciudaa 1, = B o A, Rotgla y Corbera e riesgo de quedarse 'ﬂl’&dO’, de
L, o IR ., Albacete Amansa < | 2N accidentes, menor consumo... Se
e ~ A-37 mire como se mire, es muy
e LU Ay importante revisar, o mejor, que nos .
@ ITINERARIO ALTERNATIVO A A-1 (MADRID-BURGOS) e = : : revisen, sobre todo, ciertos b f‘/
Matid () Jemmmse s 3 “ saida e elementos esenciales para Ia
Bilar \heju Veniurada i e/EICthi‘ ’ " seguridad. ;Inconvenientes? Pues
<} ITINERARIO ALTERNATIVO A A-5 (MADRID-EXTREMADURA) A i ® Torrevieja que cuesta un dinerito...
A-42 N-403 e ka Orietal
Olias d |ﬁr i M ; d — | Lt e
Madrid ias del Rey agueda
A-42 CM-4000 A-5
Toledo Talavera Neumaticos, Sy neumaticos también
Q ITINERARIO ALTERNATIVO A AP-6/A-6 (MADRID-A GORURA) <> ITINERARIO ALTERNATIVO MURCIA-MADRID T — mal estado es el  ‘caducan’. Revise si
A 1505 J:acl T Toledo ©) causante de la ma-  estan cuarteados, tienen
Las Rozas  El Escorial ~ AP-6/4-6 aete yor parte de acci- grietas... y muy importante;
M-607 _ M-6o7 _  Navacerrada 6 et W v~ S NN ] | la profundidad del dibujo, que
Madrid e B e e !_'_‘} S B 55 B I Murcia O e ST T ? de'["]tes aChacal?lelS d E d 1 6 ]J ’Tq
Colmenar Vigjo Cerceda P Hellin Munera Tomelloso Mora a “fallos mecani- ebe ser.de {,b milimetros
45 [figal N0 PG <> ITINERARIOS MADRID-ANDALUGIA cos’. De su buen ~ MNIMO.
Collado Vilialba Segovia  Villacastin ki A-42 . 1401 _ A e e pa?éa{globggngggffeq DII'EGG‘IOI],‘ Cuidado por
@ ITINERARIO ALTERNATIVO MADRID-COSTA DE CASTELLON i Tolad) (S, s Gigad Real Manzanares : ! razones obvias: estamos
% 5500 2o Y smmm— del coche al asfalto. Que estén mejor o pe- ante un ele- . . :
) A2 e Al (AT i Ze e T : Wadride; i 3 ruidos, cierta dureza al girar,
Madrid )l ) °" : : adridejos or tiene mucho que ver con el uso del co mento esencial de se- p :
Alcalea  Monreal Teruel Segorbe Sagunto Castellén i che, con el tipo de conduccion, de si ) . desgaste anémalo de los neuma-
del Pinar del Campo Q ITINERARIOS ALTERNATIVOs VALENCIA- ALICANTE- MURGIA- ANDALUGHA - due’rme' a1 calld i B THarale ' Cotfis QU”df’{d gue conviene ticos o vibraciones. Pues antes de
@ ITINERARIO ALTERNATIVO MADRID-ALICANTE/MURCIA —— A7 A e A5 A7 R Rl 38 0 DJO%O 000 también vigilar y estar partir, ya sabe, otro elemento esen-
A-31 :H ) '@ H ) . U, ! : - ] -
A3 A-37 LaRoda  Albacete = : g T : . Kil¢ \ muy atentos a 108 g para que le revisen los profesio-
) ' Ro Almansa— Alicante s Silla Rotgla Almansa Alicante -  Murcia ilbmetros en perfecto estado. Incluso a ‘sintomas’ de que alao
Madrid Valencia q tar b tad que alg nales.
1\ taleya d Caravate A-31 O 1 L4 OO veces pueden anaren ar uentes a cl), puede estar fallando. !
: i S ; E g 8 : i .
B\ ar=an A Murcia A7 sha AP-7 (T e, pero no'es asl. fenga en cuenta que los Ejemplos: holguras, Amortiguadores. No se le da mucha
. . A . Travesfa]
A-52 (Burgos-Ciudad Rodrigo) Purdlena (GR) & refuerzo fime La Poved de Sora (S0) A tiel Pigueras , Navarrete-Ngera (L0 5 Agrada-\illr del Campo (S0) & firme El Burgo de Ebro 7) |
Lim. pr. Palencia-Valladold (VA _ & Ball-Venta del Peral (GR) (A-92-N) A firme Albelda lregua-Logrofio (LO) ﬁ A corte A N-111a Nijera-Graién (L0} & paso ahemativo sentidos Zuzonas-Aranda de Duero (BU) & firme constr. glorieta Agonillo-Logrofio (LO)} ﬁ
Valladolic- Tordesilas (VA) ﬁ A Almerfa (AL) . ﬁ t Logrofio (LO) ) ﬁ f AP-68y L0-20 | 5. Domingo Cazzc 0] A ﬁ Tudela-Valedoiid (VA) & Casalarreina (LO) & variante E>
. A . ‘ : s A - ' = N234 (Segorbe B
Simanca (VA) variante. Estreclhﬁento N-110 (San Esteban ce Gormz-Plasanci Viana-Lim. prov, La Ricja-(LO} A—1Km total tréfico Vialbile- Melgar de . (BU) & fia N-145 (La Seu d'Urgell-Frontera Andorfa) -234 (Segorbe-Burges) & ﬁ-m
i ¢ fyi 2y i i Vi jard A2 | Uraell- Jérica-Viver-Segorbe (CS) A3
Tordesilas (V&) A6 Avila (AV) & autovia y clrcunvalacion Estella-Villamayor Monjardin (NA) constr. A-1 | Morforte-Casiro Caldelas (LU) A con LU-G0° La Seu d'Urgell-Andorra (L) ﬁ ﬁ t Andorra gorbe (CS)
A-67 (Los Corrales de Buelna-Santander/Reinosa-Aguilar Campoo) N-111 (Medinaceli-Pamplong) -113 Agreda-Lom. provincia Navarre) A 0Baro 01 & woondcioneriento caaga | 220 PE2HE a0 g Castellen) San Aqustin TF) & m
Molledo-Los Gorrales () en flngies Los Llamosos-Soria (80) &EO"SWC‘ A-15 Valverde de Agreda (S0) e sl ﬁ & Almanzora-Grao de Castellon (CS) & autovia N-240 (Tarragona-San Sebastian)
urense =
S . =0 iy T
A-92 (Sevilla-Almerfa) Radona (S0) A mejora fazado N-120 {Logrofio-Vige) N-232 (Vinaroz-Santander Monzon HU)  Travesic
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importancia, pero su buen
estado es esencial pa-
ra nuestra seguridad.
Por ejemplo, de su mal
estado dependen la
distancia de frenado,
la mejor o peor adhe-
rencia en las curvas,
incluso la aparicion del
acquaplaning —que
flote el coche en el agua— si pasa
por suelos mojados. Ademas, su deterioro
gs progresivo y, a veces, ni se percibe. Su
vida Util puede estar en los 70.000 kilo-
metros, perc conviene revisarlos aungue
sean ‘jovenes’.
Frenos. Un elemento del coche que
dehe estar siempre en
perfecio estado. Mu-
cho més para un via-
je large en el que va
a solicitar su ‘auxilio’
muchas veces. Va-
mos, que un fallo le
va a poner en una si-
tuacion complicada.
En serio riesgo. Su fa-
llo es la segunda causa de accidentes cau-
sados por fallos mecanicos. Hay que revi-
sar las paslillas, las zapatas, los discos, el
nivel del liguido y todo el mecanismo.

Luces. Importante revi-
sar las luces dias an-
tes de viajar. Para las
operaciones mas ba-
sicas, comprobar su
buen estado, que
funcionan todas las
luces de posicion, de
frenado, intermiten-
tes, efc... Incluso no

es necesario acudir al ta-
ller, aunque si es conveniente gue le revi-
sen en el taller el reglaje. Importante en
este periodo en el que, por la mayor carga

N-301 {Ocafia-La Roda)

AR
Las Pedrofieras (CU) ﬁ
San Clemente (CU) A paso superior AP-43 E>

F-310 (Manzanares-N-320)
& viaducto

El Pedernoso (CU)

Villanueva de la Jara [CU)
N-320 (L4 Gineta-Venturada]
Motilla del Palancar (CU)

Tou

Monteagudo de las Salinas (CU) & viaducto EE
& trazado y viaducto

£E&N
A desdab. calzada

=4

Aguilar Frontera-Lucena (CO) A-45. Entrada y salida

Horche-Guadalajara (GU)

1323 (izbor-Motrl)
[zbor-Salobrsfia (GR)

Izbor-Vélez de Banaudalia (GR)
N-331 (Cérdoba-Antequera)

Ferndn Niffez (CO)
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La bateria es el principal motivo de ‘averias’ en ca-
rretera. Es el problema (casi 67.000 asistencias en
2005) que mas coches deja ‘tirados’ duranie los
meses de julio y agosto. Son datos facilitados a es-
ta revista por el RACC (Real Automovil Club de Ca-
talufa). Los datos del RACE, mas globales, dicen
que las averias mas habituales son las del motor.
Ademas de las baterias descargadas y ‘comunicadas’, 0
problemas con los bornes o el acido, le siguen los
problemas de mecéanica en general, segtin el RACC.
Los principales fallos los generan la bomba de
aceite, de agua o de gasolina, los filtros y el ra-
diador. Después estan el motor, el arbol de levas
y la distribucién, entre oiros. También, la di-
reccion, ruedas, palancas o palier. Impor-
tantes también las averias de electricidad y
encendido, dato que coincide con las esta-
disticas del RACE: 16 de cada 100 proble-
mas son por este motivo. Neumaticos, entre
elios muchos pinchazos, y la refrigeracion
también son causa de problemas para mu-
chos automovilistas.

en el maletero, puede molestar gravemen-
te a los demas conductores. Y muy basico:
limpielos. A veces no vemos muy alld y es,
sin mé4s, un problema de suciedad.

Lunas y limpiaparabrisas. No se le
suele dar mucha importancia, pero la lim-
pieza en los cristales, evitar lle-

var pegatinas que puedan
restarnos centimetros de
visibilidad, es importante
de cara a los viajes. Y
mas teniendo en cuenta
gue durante los mismos
se suele acumular sucie-
dad por los bichos que se
estrellan contra la luna de-
lantera. Ademas, ojo a las grietas o fisuras,
que, por efecto de la velocidad, el calor
pueden complicarnos la vida. Ademas, de-

EA

Encinas Reales (CO)

¥-332 (Sallana-Cartagena) 3
Mazaron (MU) f a Aguilas
Torevigja (A) ﬁ ﬁ ’ a ciudad y playas

El Altet-Santa Pola (4) ﬁ ﬁ f cludad y playas
Campello y Altea (A) ﬁ f poblacién
Qliva, Bellrequart, Gandia y Sueca (4) & A

N-340 (Cadiz-Barcelona)
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b_e revisar que los ‘limpias’ fun-
cionen bien... En verano también
los va a necesitar...

Niveles, correas... El coche
tiene en su motor una serie de
elementos que le pueden dar
mas de un disgusto. Por ejemplo,
correas —ojo con la da distribu-
cion—, cableado eléctrico... Y lue-
go, los liquidos. ¢Qué pasaria si
se le pone bajo minimos el nivel
de aceite en pleno viaje? ;Si sale
con la bateria seca? ;Si esta bajo
el liguido de frenos o del sistema
de refrigeracion? Pues un proble-
ma, en algunos casos, grave.
iPues a revisarlos antes de partir!

Bateria. Est ahf, escondida,
aislada, abandonada y es el ele-
mento que mas coches deja ‘tira-
dos’ en carretera. Si pasa por €l
taller, pues que le miren como esta. De lo
contrario, revise los vasos, el nivel de ligui-
do —también aunque sea de bajo manteni-
miento—, los bornes, el sulfatado, incluso
la carga para que le detecten cualquier
anomalia antes de que le de el disgusto en
pleno viaje. 4Se imagina que no le arran-
que el coche después de la paradita de

- descanso?

Carburacion. vy si quiere que todo ‘car-
bure’ hien, no olvide que le revisen la car-
buracién, sobre todo si
nota sintomas, como
‘tirones’, alguna dificul-
tad para arrancar, que
se cala el coche... Ade-
mas de ser problemas
que pueden dejarle tira-
do en la ruta, una bue-
na puesta a punto hara
gue consuma menos, que al precio que
estan los comhustibles no es una opcion
desdenable.

Chiclana-Conl-Velar-Tarfa y Algeciras [CA)‘ & ﬁ
& acondicionarniento
Lim, prov, Mélaga-Almuiécar (GH)- & desdobl. calzia
EEL v
A=4\
& gsdou. calzada
TA

Tarifa-San Rogue (CA)

Salobreria (GR)

Torrenueva (GR)

Alburiok-Lim. prov. Almeria (GR)

Almerfa (AL)

Si no ha comprobado ya el buen

funcionamiento del aire acondi-

cionado, jhagalo! Que le com-

prueben la carga. Es convenien-

te que se la revisen —hay que
hacerlo al menos cada 2 o 3 afios— lo
mismo que los filtros del aire, del po-
len... Su buen funcionamiento, llevar
una temperatura ideal, es un elemen-
to de seguridad. Nos evitara tener que
llevar las ventanillas abiertas, fuente
de ruido y la posible entrada de ele-
mentos extraios, incluidos bichos, y
diminuye la fatiga. j0jo también con
poner una temperatura muy baja!: la
ideal puede estar alrededor de 22
grados.

Lim. pr. Valencia-Lim. pr. Taragona (CS) ﬁ t Costa
L'Aldea, Miami Platia y Cambriks T) ﬁl A
A autovia

Cambrils-Salou (T)
Altalulay Comarruga [T f playas m Py 0H ﬁ
Bellvel y 'Avbog [ Travesta]

=&
AA&?

Vallirana y Cerbelld (B)
N- 344 {Murcia-La Font de la Higuera)

Alcantarila (MU)

Nivel de circulacion

Lento @ Congestionado
Sentido predominante de circulacion

; Ambo.
Entrada[Rog Salida (DY Senﬁdgs 0 4=

LY

IMolina de Segura (MU)

N-400 (Toledo-Cuenica)
Toledo-Lim. prov.' Cuenca (TO) &

Tarancdn-Horcajada Torre (CU) & autovia A-40

2
A tSur

N-401 (Toledo-Ciudad Real)
Toledo (TO)

N-403 (Toledo-Adanero)




Usar los postes
SOS, como actuar
ante accidentes,
averias...

Durante estos viajes de verano,
normalmente largos, cabe
alguna posibilidad de que pueda
suftir algin percance, que se
encuenire con algiin accidente
en la carretera... Les damos
pistas de como actuar...

Preparados para las

emergencias

Asi FUNCIONAN LOS POSTES
SO0S

Los vera en muchas carreteras, autovias
y autopistas y le seran de gran ayuda en

caso de percance, accidente... A través de -

ellos puede solicitar ayuda sanitaria, me-
canica. Son los postes SOS y funcionan
asi:

" Debe dirigirse hacia el mas cercano
—hay flechas en la carretera que le indican
hacia donde estd—. Camine con seguridad
por la parte exterior del arcén y lleve la do-
cumentacién del coche, pues le pediran al-
gunos datos, incluidos los del seguro.

CARRETERA POSIBLES TRAMOS

CONFLICTIVOS:

A repintado

Toledo-Lim. prov. Madrid (TO)

Avila (AV) A constr. carrl veh. lentas
N-501 (Avle-Salamance)

Avila-Narrilos de 8. Leonardo (AV) &
N-525 (Benavente-Santiago Compostela)

A constr. enlaces
& f m N-120

San Cibrao Das Vinas (OU)

QOurense (OU)

QOurense-Lim. prov. Pontevedra (OU) A refuerzo firme

Pulse el boton vy una voz le confirmaré
que esta siendo escuchado en
el centro de control.

Espere a que hablen
con usted y facilite los da-
tos gue le pidan.

Espere gue le confirmen
el envio de ayuda una vez
conocido su problema.

¢ CGOMmo coLoco Los
TRIANGULOS ?

Cuando viajamos y vemos algtin coche
averiado y con los friangulos de presefali-
zacion colocados, no es dificil comprobar

-850 (A Corufe-Tuy)

Sigras (C) A-B ﬁ sentido A Corufa
Miﬂadoiro ) f Santiago ﬁ
Padrdn (C) l &
&

Caldas de Reis (PO)
N-B01 (Adanero-Lecn por Valladolid)
Boecillo-Laguna de Duero (VA) A duplicac. calzada

& firme

Villanubla-Lim. prov. Ledn (VA)

que éstos estan mal colocados. A veces,
muy mal colocados, peligrosamente colo-
cados. Vamos, pues, a recordar co-
mo ponerlos correctamente, natu-
ralmente después de ponerse el
chaleco.

' En las carreteras de doble senti-
do, colocar un triangulo por delante
y otro por detrés a j50 metros! cada
uno del coche. Por qué tantos me-
tros? Pues para que los demas coches ad-
viertan su presencia y puedan maniobrar
para evitar una desgracia. Si el triangulo
estd muy cerca del coche, un conductor
puede no tener espacio para esquivar la
presencia de usted y de su coche.

Golpajar (LE) & rotonda

1-603 (San Rafael-Segovia)
San Rafael (SG) m AP-6 @ ﬁ A firme
N-610 (Palencia-Benavente) =, ok iy
Lim. prov. Palencia-Becilla {VA) & firme
& A-67

L&

N-611 (Palencia-Santa Cruz de Bezana)

Pifia de Campos-Aguilar de Campoo (PA)

Reinosa-Arenas de Igufia (S)

N-62

~ En las autopistas y autovias, solo es ne-

cesario colocar un triangulo en la parte
posterior del coche, por donde vienen los
coches. Igualmente, a 50 metros como mi-
nimo.

* Nunca los cologue en otros lugares co-
mo, por ejemplo, en el techo del coche.

* Qjo a la hora de colocarlos: Mucha
precaucion y circule por zonas seguras, Si
es posible por detras de las
barreras de proteccion.

&Y SI NECESITO LA
GROA?

=
Por si tiene la desgracia de /"
tener una percance en la ca-
rretera, o simplemente se
queda ‘tirado’ por alguna ave-
ria, no esta mal recordar al-
gunas normas a seguir si tie-

0 (Tordesillas-Fuentes da Ofioro-Frontera Portugal)

ﬁ & autovia A-62 Q
Carpio de Azaba (SA) & autovia A-62
N-627 (San Wartin de Ubiema-Aguilar ce Campoo)

Salamanca (SA)

S. Martin Ubierna-Sta. Cruz de Toze (BU) & firme

N-630 Gijon-Sevle)
& calzada y mejora ﬁ

La Robla {LE)

Y AUTONOMICO O DURANTE
~EL VERANO 2006

'y

ne que llamar a la gria:

Si tiene pdéliza con su compafia que le
cubra la asistencia en carretera y no sabe
como actuar, llame al teléfono y que le di-
gan cémo hacerlo. :

Compruebe, antes ‘de,’c'ar-gar el coche,
que la grda es realmente: la‘que usted o su
companiia han solicitado. -

DiAS FESTIVOS DE AMBITO NACIONAL

Martes 15 de Agosto: Nacional
Viernes 8 Septiembre; Asturias y Extremadura
Lunes 11 Septiembre; Cataluria

Viernes 15 Sepiiembre: Cantabria

Avapiles (A) & A6

Lim. pr. Salamanca-lim. Badajoz (CC) A A-66

Monesterio (BA) Travesia
N-602 (Ribadesella-Luarca)
Alto Praviano-Soto del Barce (0) ﬁ

ﬁ glorieta y A AS-16
& autovla A8

* Soto del Barco (0)

Soto del Barco-Luarca (0]

La mayor parie de la informacion
que recibimos los automovilistas nos
llega a través de la vista. Sin una bue-

na visién veremos peor 0 mas

tarde a ciclistas, peatones,

detalles del trafico... Pues

bien, en el Colegio de dpticos

de Andalucia han descubierto,
tras analizar la vista de muchos con-
ductores, que 3 de cada 100 no ven
bien. De 5.000 conductores a los gue
se ha mirado su agudeza visual, 135
la tienen por debajo de lo que manda
el Reglamento de Conductores. Este
colectivo asegura gue, para mejorar
la seguridad vial, van a pedir gue se
sea mas exigente y recomiendan una
revision antes del verano.

Si llama a
un graa por su
cuenta, antes
de subir el co-
che, pida pre-
cio por el servi-
cio total y no
autorice el re--
molque si no esta de
acuerdo.

~ Inférmese bien del taller donde llevaran
el coche. Usted debé tener la Ultima pala-
bra a la hora de elegir taller.

© Pida al final una factura desglosada del
servicio, en el que se incluyan el precio
basico, por kilémetro recorrido, posibles
recargos, etc.

No firme una factura final en la que no
se desglose el precio final definitivo o que
no se corresponda con el servicio presta-
do.

34 (San Sebastién-Saniago de Compostela)

Navia () A A8
& A8

Barres-Puente de los Santos (0)

Ribadeo (LU} N-642 (For-Espifei)
Lugo (LU) & desdoblamiento calzada
N-651 (Betanzos-El Fefrol)

& 1 Ferrol

Pontedeume (G}




Vacaciones con permiso

Comprender el nuevo Permiso por Puntos es muy facil. Al menos asi lo entiende el humorista Ramon Arangiiena.
No se pierdan su interpretacion muy particular del Permiso. Si después de reirse un rafo con el articulo quiere
informacion de Ia buena, en serio, lea otras paginas - de la 10 a la 19 - de esta revista.

Infracciones mas comunes que restan
puntos

Conducir en sentido contrario a las agujas del reloj
en tlneles o puentes.

Adelantar marcha atras.

Conducir en atascos a una distancia de seguridad
del vehiculo precedente igual o inferior al duplo del
cuadrado de la longitud de nuestro vehiculo dividido
por el ancho del mismo.

Conducir con exceso de ocupantes, salvo que se
intente batir algtin tipo de record debidamente au-
torizado.

El uso de teléfonos maviles o fijos, microondas, vi-
deojuegos, vitrocerémicas de gas o la realizacion de cruci-
gramas y sudokus mieniras se conduce.

Arrojar objetos pesados desde el vehiculo o bajarse en
marcha.

Conducir camiones de méas de treinta y slete ejes 0 con
una tara superior a 97 toneladas para llevar a los ninos al
colegio.

Como se pierden y ganan

Si usted ha perdido puntos por una infraccion los

tanto en casa como al volante.

Estara siempre permitido el canje de puntos entre
familiares. Como medida habitual, se podrén regalar
paquetes de puntos de padres a hijos en bodas y fies-
tas sefialadas.

Se permite la creacién de comercios o ventanillas de al-

callejera. Por ello, asegUrese de gue la persena gue le al-
quila 0 vende puntos estd acreditada. Descon-
fie de los vendedares de puntos a domicilio.

Recuperacion

Los conductores a los que se les haya re-
tirado el permiso no podréan conducir
salvo para asistir a los cursos de recu-
peracion de puntos acompafiades de

| un notario como copiloto.

Ramon ARANGUENA

puede recuperar —en general— portdndoss bien, 2

quiler o venta de puntos autorizados, pero nunca de forma

Estard terminantemente prohibido utilizar los cur-
sos para intimar con los demas infractores, ligar
o0 hacer nuevas amistades. Como medida pre-
ventiva, los posibles matrimonios entre infracto-
res seran declarados nulos a todos los efectos.

£ Qué materias habra que estudiar?

Geograffa, introduccion a la papiroflexia alumini-
ca e historia de los grandes infractores desde
Rasputin hasta Nosferatu, ambos inclusive.

:Como canjear los puntos?

Si usted es un buen conductor y consigue sumar
puntos, los podra canjear por premios en su co-
mandancia de la Guardia Civil favorita. Pero no
se precipite, y recuerde que con un punto exira solo se ob-
tiene un baldn de playa mientras que diez puntos implican
su nombramiento como hijo predilecto de su localidad, con
inauguracion de calle, placa acreditativa y asistencia de
banda de musica.

Recuerde siempre que, segin una encuesta de opinion, dos

de cada tres espafioles consideran que el permiso

por puntos puede reducir los accidentes y

nueve de cada diez dentistas reco-

6 miendan un chicle sin azlcar. Si

usted es uno de los dentistas

12 que recomienda chicles con

azlcar o es uno de los tres

s gue no esta de acuerdo con el

permiso por puntos, piense que

le va a dar igual lo que opine porque
la cosa ya estd en marcha. €

Textos: J.S.H. Fotografias: Lucia Rivas. Dibujos: Dliries. Mapas: Charo Laiz/Dlirios






