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DIBUJOS ANIMADOS POR
LA SEGURIDAD INFANTIL
Los personajes de Cars, de Disney,
serdn los protagonistas de una campana
de la DGT y la multinacional para que los
nifos aprendan normas basicas de
seguridad vial: ponerse el cinturdn, el
casco en la bici...McDonald's, también
junto a la DGT, hace otra campana para
que hagan “clik”,

EMERGENCIAS: MEJOR
MAS RAPIDO

Bomberos, sanitarios y policias, enire
ofros, piden mayor coordinacién, mas
informacion y mas medios para atender
con mayor rapidez y eficacia a los
accidentados de tréfico.Se podrian salvar
muchas vidas.

PERMISO POR PUNTOS:
MENOS MUERTOS

Este verano, coincidiendo con la entrada
en vigor del permiso por puntos, se han
contabilizado 139 muertos menos qug €l
anterior. Aun es pronto para confirmar la
tendencia, pero ya corremos menos,
usamos mas el cinturén y no bebemos si
vamos a conducir

LAS NUEVAS NORMAS DEL

\ TRAFICO

Le contamos los cambios gue ya se han

' aprobado respecto a |os nifios y sistemas

\ de seguridad, cascos para ‘quads’,
cinturén para embarazadas. .. Y 10s que

/ sevan a aprobar proximamente.

LUCES: TAMBIEN DE DIA
Llevar encendidas las luces también
durante el dia puede reducir la
accidentalidad hasta un 20%, La DGT se
adelanta a una Directiva europea que lo
haga obligatorio y recomienda su use
voluntario en Espafia.

ROSA LOPEZ

La, sin duda, favorita del piblico
espaniol —que |a ha coronado
vencedora en el concurso "Mira
quien baila"— estrena imagen y
disco (“Me sienta viva”). Y dice que
su titulo define su estado de dnimo
actual. Al volante, es prudente y le
parece “tna burrada” superar los
limites.
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Cifras para la
esperanza

" iempre hemos dicho que no hay que lan-
zar las campanas al vuelo cuando se ha-
bla de las cifras de mortalidad en las ca-
rreteras, por muy favorables que sean los
digitos. Ni tan siquiera llevarnos las ma-

nos a la cabeza cuando los datos son malos. Sobre
todo, porque hay que mirar este problema con cierta
perspectiva. Ademds, ya saben que nunca se puede
estar plenamente satisfecho mientras la carretera se
cobre una sola victima. Pero si entenderdan que, al
menos, nos sintamos esperanzados, y muy satisfe-
chos, con los digitos que nos ofrece la tltima “Ope-
racién Verano”. Es verdad que se ha saldado con
528 vidas, pero no es menos verdad que son 139
menos que el afio pasado, 139 que han vuelto a casa.
Un 20% menos que el afio pasado que sin duda ha-
bra que consolidar —un 38%, si se toma como refe-
rencia el el verano de 2003— y que nos hace pensar
que ese objetivo europeo de reducir a la mitad los
fallecidos en las carreteras no es tan utopico.

sta reduccidén ha coincidido con la

puesta en marcha del permiso por pun-

tos, que sin duda ha tenido mucho que

ver en afianzar esta tendencia a la re-

duccién en las cifras de accidentalidad
que se viene produciendo en los tltimos afios. Es
obvio que el principal objetivo del permiso se estd
cumpliendo: ha cambiado algunos habitos. Corre-
mos menos, nos planteamos mucho mas seriamente
lo de coger el coche si hemos bebido algo, nos pone-
mos mas el cinturén, el casco... Este verano se ha
podido ver una circulacién mas ‘relajada’ y se han
visto menos locos sobre el asfalto. El permiso, el
mayor nimero de radares... El caso es que los que
cumplen con las normas, que son la mayoria, las si-
guen cumpliendo; que los que las incumplian, las in-
cumplen menos...; y que los que se saltan ‘a la tore-
ra’ el permiso, pues terminardn sin poder conducir,
sin puntos. De eso se trata para evitar peligros.

Seguriﬂadﬁi
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» Este conductor, sin
duda, tenia prisa... y

muy poco respeto por todos los
demas. En la primera fotografia
de la secuencia se le ve
saltandose un Stop y girando a
la izquierda sin detenerse —en la
secuencia de video se observa
que no reduce siquiera la
velocidad por lo que pudiera
ocurrir—, aunque, por suerte,
nadie venia en el sentido
contraric.

a No conforme con esa
primera infraccion, el
conductor de este turismo
continua su marcha a alta
velocidad y, claro, para tomar
mas comodamente las curvas
invade, sin ninglin repaso, el
carril destinado al sentido
contrario. Naturalmente, para
ello debe sobrepasar la linea
continua que delimita ambos
carriles y que le sirve de aviso...

B Por (ltimo, el helicoptero
le ‘pillé’ en pleno
adelantamiento en prohibido a
un camidén. Ademas, en la
secuencia de video se observa
que pudo, perfectamente,
abortar |la maniobra cuando se
acerca a la zona sefializada
como prohibida (sefial vertical y
linea continua horizontal), pero
que prefiere no hacerlo, sino
hacer caso a las prisas que, ya
se sabe, s6lo son buenas para
los malo toreros y para los
criminales, como dice el dicho.

LA /oc‘:m;'/a

. Y Seis puntos
menos
La locura que presentamos hoy se

calificarfa como conduccién
manifiestamente temeraria y se

sancionaria en su grado maxima con
multa de 600 euros y 3 meses de
suspension del permiso de
conduccion. Ademas, llevaria
aparejada la perdida de 6 puntos

Fotografias captadas desde los helicdpteras de la Direccién General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del

correspondiente procedimiento sancionador.
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ASHLO W
Por llegar tres minutos antes

Volviamos de Caspe (Zaragoza) a Alcaiiiz
(Teruel) por la N-211. Son apenas 25
kilometros. Delante iba un autobiis que cubre
la linea Caspe-Alcafiz y, tras €l, un par de
coches. Después de una curva, nos
encontramos un trailer con remolque
‘bafiera’ que subia cargado; aminoramos la
velocidad, ya que la carretera tiene muchas
curvas y en bastantes tramos esta prohibido
adelantar.

Tras otra curva existe un tramo de 200
metros, en subida, donde esta permitido
adelantar. Comenté a mi pareja: “¢Noira a
adelantar el autobiis? No hay espacio ni
vision tras la curva”. Erré: sin espacio, sin
visibilidad y sin cambiar de velocidad, el
autob(s adelanto.

En ese momento, el camionero encendid el
intermitente izquierdo: un coche salia de la
curva de frente. Inmediatamente, pisé el
freno y me meti hacia la cuneta para hacer -
hueco; lo mismo hicieron los coches que nos
precedian, pero el autobs no se arredrd y
siguio adelantando.

El camicn frend y se fue hacia el guardarrail;
el coche que venia de frente, de un volantazo,
se fue a su derecha... El autobls paso entre
ambos, sin cambiar, sin intentar abortar el
adelantamiento, como si nada... Ese
‘profesional’ del volante —una vergiienza-
estuvo a punto de matar a muchas personas.
Y, ;para qué? Para nada, ya que llegé a
Alcafiiz tres minutos antes que el
camion.—Ricardo Martin Martinez. Granada.

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si quiere contar alguna
locura que haya presenciado, envie una carta a la Revista
“Trafico” (c/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid) relatandola.
El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas de extensidn.

Famosos en apuros

| También ellos ‘meten la pata’ al volante. A Rafa Na-
' dal, la inexperiencia le. hizo perder el control de su
coche en Manacor (Mallorca) y acabg estrellado con-
tra un poste eléctrico, afortunadamente sin conse-
cuencias. Otras estrellas del deporte y del cine han
dado pésimo ejemplo demostrado —si es que hacia
falta— que alcohol y coche son mezcla peligrosa: Ha-
ley Joel Osment, el nifio que veia muertos en “El
sexto sentido”, tuvo que ir hospital tras volcar con su
coche y esta acusado de conducir ebrio; Mel Gibson,
actor y director, fue detenido en una autopista cali-
forniana por conducir borracho e insultar a los agen-
tes de policia, hecho por el que se disculpd después
reconociendo un problema de al-
;_,A coholismo; ademas, el piloto de
= Formula-1 Kimi Raikkonen fue
multado por ‘soplar’ antes
de conducir en una fiesta
en el GP de Hungria y la
polifacética heredera Pa-
ris Hilton también acabd
en comisaria por con-
ducir haciendo ‘eses’
por las calles de
Hollywood. Y bue-
nas noticias para
Keith Richards,
guitarrista de

los Rolling
Stones y escalador
de cocoteros: &l gobema-
- dor de Arkansas (EE. UU.) le
| perdonard el delito de conducir drogado que

',i_c ‘p cometio... en 1975,
™ Educacion vial para
adultos

-~

La DGT convoca a todos aquellos educadores
que trabajen con adultos en centros de educa-
cion para formar grupos de frabajo de educacidn
| vial. El plazo termina el 31 de octubre. Informa-
i cion & inscripciones en:

7. www.educacionvialadultos.es )

. www.educacionvial.dgt.es B
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La DGT vigild la velocidad, la seguridad en auto-
buses y el uso del casco en varias campafias
especiales durante el pasado verano:

W Velocidad: Se controld 1,3 millones de véhi-
culos y mas de 32.000 conductores fueron mul-
tados por superar los limites establecidos, una
sexta parte menos que en la campafa del vera-
no 2005, Al respecto informamos de que los ra-
dares sancionan a partir de 133 km/h desde el 1
de julio, por la aproximacién de los margenes de
error en todos los cinemoémetros del territorio na-
cional.

W Casco: De los mas de 100.000 ciclomotores
y motocicletas controlados, llevaba casco en el
98% (ciclomotor) y el 99% (mato).

ampanas de verano de la D

Mas casco y men

¥ Autobuses: Entre los 3.260 autobuses con-
trolados, se impusieron 60 denuncias por defi-
clencias en los equipos de seguridad.
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Jévenes: ‘Somos prudentes al volante”

El RACF ha scndeado la opinidn de los menores de 30 afios en su X Encuesta de Movili-
dad y Seguridad Vial. El permiso de conducir esta entre las prioridades de los jévenes, que
creen que la contaminacion actstica y los accidentes de trafico son los principales proble-
mas en cuestiones de movilidad y prefieren el vehiculo particular en sus desplazamientos.
Ademas, admiten que el exceso de velocidad es su primera practica de riesgo (33% de los
encuestados), son conscientes de |a responsabilidad del conductor en los accidentes, criti-
can &l examen de conducir (el 38% cree que no prepara suficientemente) y reconocen al-
guna multa aunque se declaran prudentes. Por cierto, los jovenes son el primer grupo de
riesgo: uno de cada tres fallecidos en accidente en 2004 tenia entre 15 y 29 afios.

ITV: El 21%, rechazados

De los doce millones de vehiculos que pasaron la Ins-
peccion Técnica Obligatoria (ITV) en 2005, uno de
cada cinco fue rechazado con defectos graves. Por
apartados, ‘suspendieron’ el 44% de los sistemas de
frenado revisa-
dos, el 42% de
gjes, ruedas, sus- S
pensiones y neu-
maticos, el 25%
de las direccio-
nes, el 22% de
chasis y carro-
cerias y un 25%
de sistemas de
alumbrado y se-
fializacion.

Nuevo portal sobre Seguridad Vial

Con el inicio del curso escolar, la Fundacion Winterthur
ha inaugurado un portal educativo en Internet sobre
Seguridad Vial dirigido especialmente a alumnos de
secundaria, familias y profesores. La direccion es:

2890000000 RORBRBROOOSSROAIROESIOBRBSON

; ‘www.seguridadvialwinterthur.dgtes )
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5.700 victimas
infantiles cada ano

Cada afio se producen mas de
5.700 victimas menores de 14
anos: el 2% fallece, el 15% resulta
herido grave y el resto leve. Esta
es la conclusién del estudio reali-
zado por Linea Directa, en colabo-
racion con INTRAS, tras analizar
méas de 500.000 accidentes ocu-
rridos entre 2000 y 2004. El 87%
de los accidentes con nifios ocurre
con buen tiempo —la cuarta parte,
durante los meses de julio y agos-
to—y cuatro de cada cinco, de dia.
En general, hay nifios implicados
en el 5% de los accidentes de tra-
fico. Y dos datos fundamentales:
el 60% de los peguerios muertos
en accidente no llevaba sistema
de retencion alguno y el 70% de
los nifios comete alguna infraccién
al cruzar la calle (1.500 nifios son
atropellados asf cada afio).
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Indemnizados 4.000
conductores

La Audiencia de Burgos ha condenado a 'Fu-
ropistas’, concesionaria de la AP-1, a pagar
150 € a cada uno de los 4.000 afectados que
quedaron blogueados por la nieve durante el
27 y 28 de febrero de 2004. Ademas, ‘Euro-
pistas' debe devolver el importe del peaje
(16,70 €) y pagar los gastos ocasionados por
el corte de 20 horas entre Miranda de Ebro y
Pancorbo. Los damnificados deben reclamar la
indemnizacién a través de Ausbanc.

La barbaridad

“Tengo que confesarlo,
este verano me he pasado
de velocidad (...) en deter-

minados tramos no esta
justificado el limite”

(Mario Amaldo, presidente de Automovilis-
tas Europeos Asociados, en la Cadena Ser)

primera sentencia,
el tribunal le con-
dena a 2 afos de
prision por homi-
cidio imprudente
“en concurso con
un delito contra la
seguridad del
trafico™y a ofro
ano por omision
del deber de so-

Ciclistas seguros en carretera

78 | 3 DGT pretende reducir

| (05 accidentes de ciclistas.
Para ello, la Fundacion de
Ferrocarriles Espafioles en
colaboracion con la Fede-
racion Espafiola de Ciclis-
mo, asociaciones, clubes y
pefias ciclistas va a elabo-
rar un estudio del que sal-
drén las carreteras mas
transitadas por los ciclistas
en diez provincias espafio-
las y una serie de medidas de sequridad a adoptar en las mismas. Para apor-
tar Informacién sobre las vias més frecuentadas por ciclistas contactar en:
ahcolorado@iffe.es y 911511065,

‘Parque Vuelta’: aprender jugando

Qué mejor que ensefiar a los nifios la importancia del uso del cinturén,
del casco protector o el significado de las sefiales viales mas usuales
al tiempo que juegan. Por - .
eso, la Il Vuelta Junior
—version escolar de la Yuelta
Ciclista a Espafia— ha estado
acompafada de “El Parque
de la Seguridad Vial” de la
DGT, una zona de ocio con
actividades, regalos y juegos
donde los mas pequefios
han podido aprender
jugando que la seguridad
vial no es un juego.

' Farruquito, a la carcel

Juan Manuel Fernandez, “Farruquito”, ird a la
carcel en un plazo maximo de cinco meses
después de que la Audiencia de Sevilla au-
mentara su condena de 16 meses a 3 afios de
prisidn, una sentencia que Pere Navarro
—director general de Trafico— consi- g
dera “glemplarizante”. En septiem-
bre de 2003, “Farruquito™ atrope-
6 y dejé mortalmente herido a
Benjamin Olalla cuando conducia
por una calle de Sevilla al doble
de la velocidad permitida, sin
tener permiso ni seguro
obligatorio. Revisada la

corro, ya que el artista no pard para auxiliar ni
comprobar que Olalla fuera atendido. El tribu-
nal mantiene las indemnizaciones (102.000 €

dos multas de 100 <€ diarios durante 12
meses por omisién de socorro v Si-
mulacion de delito y retira el permi-
so de conducir a “Farruguito” —lo
sact durante &l juicio— durante
fres afios y medio. Al cierre de
esta edicion, el artista ha solicitado
“sustituir 1as penas privativas de fi-
herfad por multa o trabajos en be-
neficio de la comunidad”.
Y mas condenas ejemplares:
hasta 16 afios de carcel
puede ser la condena
3 para un conductor
o que provocd un acci-
dente, en el murie-
ron cinco obreros
que iban a traba-
jar, en Cdrdoba
en septiembre de
2003.

para la viuda y 16.000 para los padres), afiade

A M

[ E R RN NN NNNENNENNENNERNRNEMNHERHSEH:NHRHE!

XV Cursos de
Educacion Vial

Nuevo director
en AEC

Jacobo Diaz ha sido nombra-
do nuevo director general de
la Asociacion Espariola de la.
Carretera (AEC). Sucede en
el cargo a Aniceto Zaragoza,
que ha ocupado la direccion
de dicha entidad durante 17
anos.

Comienzan los cursos de Educa-
cion Vial para profesores y educa-
dores extragscolares que impartirte
la UNED con la colaboracion de la
DGT y el Ministerio de Educacion.
El plazo se cierra el proxime 30 de
octubre. Mas informacion:

;. www.uned.es J
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Los reconocimientos, mas claros. Muy interesante es la web

wwiw:centros.colectivos.es. Con un lenguaje sencillo se explican los princi-
pales problemas que pueden afectar a los conductores desde el punto de

vista médico y se muestra los principales pasos que éstos deben dar para
pasar la revision médica previa a la renovacion de sus permisos.
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Hasta la cabra
COnN €asco

La policia local de Tenerife pard, el
pasado verano, a un ciclomotor con
tres ocupantes. Al identificarlos,
comprobaron sorprendidos que el
de en medio era una cabra, eso si,
€on su casco regla-
mentario puesto.

Autobuses
escolares:
sOlo el 8%
con cinturdon

La flota de autobuses escolares en Es-
pafia es mas moderna y estd mejor equi-
pada que hace cinco afios, pero todavia
hay problemas que solventar. Es la con-
clusion de la revista “Consumer” tras re-
visar 323 de estos vehiculos, de los qua el 2% in-
cumple la ley por estar matriculados hace méas de 16
afios, a los hay que sumar otro 4% que cumple esa
edad durante el presente curso. La edad media de
los autobuses son 5 afios, segun las empresas de
fransportes (6,5 seguin las comprobaciones del estu-

Mas radares v vigilancia en Galicia

Reducir un 25% el nimero de fallecidos en accl-
dente de trafico es el objetivo del Plan de Seguri-
dad Vial 2006-2010 para Galicia que presenta-
ron, en agosto, el ministro del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba, y el presidente de la Xunta de
Galicia, Emilio Pérez Tourifio. Para lograrlo, el

' DETRAS DEL ACCIDENTE

Plan prevé una serie de medidas especiales,
como cinco nuevos radares mdviles y 2.000 etilé-
metros para la Guardia Civil, un mayor control y
vigilancia en carreteras secundarias gallegas o la
instalacion de ocho nuevos radares fijos antes del
final del afio.

Sueno vy velocidad, mortales

A partir de este niimero, estrenamos la seccion ‘Detras del accidente’. En ella daremos a conocer aguellos
que nos han parecido significativos, explicaremos las causas que los provocaron e intentaremos dar una vi-
sion cercana de lo que gueda después de un accidente, vidas que nunca debieron perderse en la carretera.

® £l accidente que analizamos ocurrio el pasado agosto en la N-332 en Alicante, en un tramo de carreltera
salpicado de glorietas. Alrededor de fas seis de la manana, Jonathan, Emily y Brian terminan su jornada o
{rabajo v vuelven a casa. Son tres jovenes ingleses, de 27 a 30 ailos, que desde hace un par de anos viven
en fa urbanizacion Playa Flamenca, en la costa alicantina. Estan empleades en un centro comercial cercano,
muy animado en estas fechas; Jonathan —que conduce— y Emily son pareja y trabajan en un restaurante: gl
8s cocinero y elfa, camarera. “La tilfima vez que los vi con vida fue a las doce y media. Solo habian tomado
una cerveza —nos explica un conocido de as victimas—. Jonathan condlicia bastante bien, tenia el permiso

desde hace cinco afios y conocia bien la carretera”. Lleganao a sti casa, el deporiivo descapotable de los

lres jdvenes circula a gran ve-
locidad y, al entrar en la glo-
rieta de La Zenia (pk 49,9), €l
coche sigue en linea recta,
vuela 20 metros sobre fa ro-
fonda y choca contra una pal-
mera. Los tres fovenes mue-
ren a causa del choque brutal
contra el drbol. Sequn la
Guardia Civil, el impacto se
produjo, al menos, a 110
km/h. Y para dar idea de la
brutalidad del goipe, diremos
que el motor def automavil fue §
encontrade 20 metros mas
adelante, arrancado dei vehi-
culo.
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dio). Ademas, sdlo el 8% lleva instalados cinturones
de seguridad en todos los asientos y sélo el 22% de
las empresas realizan los recomendables simulacros
de accidente. El precio medio del servicio es de 73
£ al mes, aunque hay diferencias de 50 a 100 €
entre comparifas de la misma ciudad.

Josep Losaso

Sebastia Salvado, Me-
dalla de Oro al Mérito
de la Seguridad Vial
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El presidente del Real Automovil
Club de Catalufia (RACC), Sebastia
Salvadd, recibié del ministro del In-
terior, Alfredo Pérez Rubalcaba, la

_ Medalla de Oro al Mérito de la Se-
guridad Vial, el galardon mas impor-
tante en Espana en materia de se-
guridad vial, que reconoce asi a la-
bor de esta institucion contra los ac-
cidentes de trafico. Salvado preside
el RACC desde 1985 y es miembro
de la Junta Directiva desde 1980,

IV Premio ConBici

La Coordinadora Ibérica en Defensa
de la Bicicleta (Con Bici) ha pre-
miado a Alfonso Sanz, gedgrafo,
matematico y técnico urbanista, por
su frabajo a favor de Ia integracion
de la bici durante los dltimos 20
afos. El ex-ciclista Perico Delgado,
las ciudades de San Sebastian y
Cordoba, y el Programa Vias Verdes
ya obtuvieron este galardén en edi-
ciones anteriores.

ELisE0 MONTESINDS



La seguridad de los ninos
nos preocupa. Tanto gue
algunas multinacionales
estan poniendo en marcha
iniciativas para mejoraria.
Es el caso de la nueva
campana de la DGT vy
Disney, donde los
protagonistas de “Cars”
invitaran a los nifnos a usar
reflectantes, casco...
McDonald’s también ha
puesto en marcha otra
campafia sobre el uso del
cinturon.,

n la pelicula de
Disney “Cars”,
Rayo McQueen,

el coche de carre-

ras més rdpido,
acaba perdido en un
pequeflo pueblo situa-
do en medio de una carretera prictica-
mente abandonada. Gracias a sus nue-
vos amigos, aprende que hay cosas mu-
cho mas importantes en la vida que ser
el més rdpido y ganar trofeos. Coinci-
diendo con el lanzamiento de 1a pelicula
en DVD, Disney y la DGT han realiza-
do un proyecto conjunto mediante el
cual los protagonistas de “Cars” ensefia-
rdn a los nifios la importancia de llevar
siempre el cinturén de seguridad o el
casco y los reflectantes cuando circulen
en bicicleta... A finales de octubre ya
estaran disponibles en la web de la
DGT varios juegos que ensefiardn a los
nifios las normas bdsicas para circular
en bicicleta, como pasajeros de un vehi-
culo o como peatones.
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DIBUJOS ANIMADOS QUE
ENSENAN S

Los Cars de Disney, protagonistas en

una campana de la DGT

LA )

LOS CONSEJOS DE CARS

EN BICI: Utiliza siempre el casco y lleva un re-
flectante, como un brazalete, para que te vean
bien; en calles y carreteras, ve acompanado de
un adulto y para cruzar una calle, bajate de la bi-
ci y hazlo como un peatdn.

DE PASEO: Cruza siempre por los pasos para
peatones y semaforos y sélo cuando el tréafico
esté detenido. Cuando esperes-para cruzar, haz-
lo en la acera y si es de noche o llueve, ponte re-
flectantes.

COMO PASAJERDS: Lleva siempre y durante to-
do el viaje-el cinturon de seguridad. No distrai-
gas al conductor, permanece sentado y no sa-
ques los brazos por la ventanilla.

McDonald’s fomenta el uso del cinturon

"iIHAZ GLICKY”

La multinacional de la hamburguesa,
lider del sector de la restauracién en
nuestro pais, estd haciendo también
una apuesta por la seguridad vial. Este

LOS NINOS PODRAN
PARTICIPAR A
TRAVES DE LA WEB
DE LA DGT, CON
JUEGOS, _
PASATIEMPOS. ..

Segiin se superen las distintas fa-
ses, se irdn descubriendo laminas de
la pelicula que se podrdn imprimir
al finalizar el mismo. Para ensefiar a
los nifios las normas cuando van en
bicicleta, éstos podrdn realizar un
circuito virtual. Por cada tramo que
realicen correctamente recibirdn pun-
tos, que cuando terminen
el juego habrd, llegado a
doce. Entonces podridn
afiadir su foto e imprimir su

verano Ultimo puso en marcha una
campanfa —que se repetird en operacio-
nes especiales de trdfico y se colgard
en la web www.dgt.es/educacionvial-
para fomentar el uso del cinturén de
seguridad. El lema es “jHaz click!” y
su objetivo es concienciar a padres y
nifios sobre algunos aspectos de la se-
guridad en el automévil.

El anuncio, emitido en las principa-
les cadenas de televisién, busca “con-
cienciar a todos, pero especialmente a
los mds pequerios, de la importancia
de usar el cinturén y los sistemas de
retencién”. Es un ‘spot’ de animacion
protagonizado por un personaje infan-
til tan reconocible como Ronald Mec-
Donald. El protagonista, al igual que
unos policias, transmiten el mensaje de
que hay gue hacer ‘click’, ponerse el
cinturdn, cada vez que se va a hacer un
recorrido y que éste simple gesto pue-
de reducir dristicamente en Espafia la
accidentalidad de todos, y de los me-
nores en particular. Incluso insisten en
que hay que hacerlo “se trate de un
trayecto corto o largo, en ciudad o en
carretera, ya sea en el asiento trasero
o en el delantero”.

Segtin Patricia Abril, directora gene-
ral y presidenta de McDonald’s Espa-
fa, “la reduccion de la siniestralidad
en la carretera es uno de lo grandes
problemas sociales del pais y quere-
mos contribuir a que se haga algo tan
sencillo como ponerse el cinturén”.

£

“carné” de conducir.

Ademis, en el DVD, que saldrd a la

venta a mediados de noviembre, se in-
cluird un folleto con consejos sobre se-
guridad vial en las mismas dreas que
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DEPENDEN
Lk
NOSOTROS

“Te necesitan, jProtégeles!”. Es
el llamamiento del RACE y la
empresa PLAY a los padres para
que cuiden a sus pequefios usan-
do los sistemas de retencién den-
tro del coche. Para concienciar a
los mayores de la importancia de
la seguridad infantil, la campafia,
que tiene el apoyo de la DGT,
AESLEME, el Hospital San Joan
de Deu y la
Asociacién oo
Espafiolade =~
Pediatria, ha =
previsto acti-
vidades de
formacidn,
como un fa-
Tler de dibujo
con Disney,
1a edicidn de
materiales
didécticos y
una web in-
teractiva con
todo tipo de |
informacion
sobre seguridad infantil en el ve-
hiculo, y donde los padres podran
elegir la sillita méds adecuada al
nifio en funcién de su talla y peso.

Vids informacion:

cubren los juegos. En el proyecto tam-
bién ha colaborado el RACE.

M? Cruz Garcia Egido, de la asesoria
pedagégica de la DGT, afirma que
“con ‘Cars’ podemos comunicar conte-

nidos importantes en materia de se-
guridad vial para que los nifios
aprendan a diferenciar las con-
ductas seguras de las de
riesgo”. Por su parte,
Carolina Gémez Blanco
—directora comercial y de
marketing del grupo Tau-
maco, la empresa que orga-
" niza esta campafia para
g Disney— asegura que “el
"~ contenido de la pelicula,
cuyos protagonistas son co-
ches, es ideal para hacer
llegar a su publico los prin-
cipios bdsicos sobre la se-
guridad vial”. &

7. www.dgt.es/educacionvial )




Exposicion de fotografias

LAS CRUCES
DEL CAMINO

e propuse fotogra-
fiar la muerte, pe-
ro sin drama”. Y
el fotégrafo Diego
Caballo cogi¢ su
cdmara y se propu-
so plasmar las flo-
res que adornan demasiados rincones de
nuestras carreteras. No son una sefial
mis; reflejan el profundo sentimiento
de quienes algin dia perdieron alli un
ser querido. Tres afios de trabajo en los
que “me interesaba una carretera soli-
taria con el infinito como meta. Me in-
teresa un frenazo, o varios, que son la
antesala del golpe. Quise fotografiar la
calzada desde de dentro del coche para
ver lo que vemos”, dice el
fotgrafo. Lo que no pensé
Diego Caballo es que este
trabajo tendria un protago-
nista que €l nunca hubiera
querido. “Si, nunca pude
imaginar gue el iltimo
punto kilométrico que foto-
grafiaria seria en el que
murio mi hijo, Juan Diego,
con 29 afios”. Pero lo hizo
para poner el final mas tris-
te posible a su libro, su fu-
tura exposicion: “Cuando
fui a aquel lugar, muy po-
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cos dias después, ya habia flores que
me indicaban el sitio exacto. Y no per-
miti que las ldgrimas, esta vez mis pro-
pias ldgrimas, me impidieran enfocar”.
El caso es que Diego Caballo —redactor
jefe del Servicio Gréfico de la agencia
Efe y profesor universitario
. de Fotoperiodismo— ha pa-
| seado en los tltimos meses
_| su exposicién por distintos
A foros, Toledo, Sotillo de la
Adrada, Madrid... Ahora, lo
que desea es “que la flores
no se marchiten al lado de
la muerte, sino que vivan en
libertad”. Y apostilla: “Mi
hijo solia decir que todo es
posible, si crees en ello. Yo
creo, espero y confio en que
cada vez habrd menos flo-
res muertas en el arcén”. @

&
—
~
e,
~r

Ml carrcf

FRENOS PELIGROSOS. Los
frenos de disco de los coches son
una gran avance para la seguridad.
Pero en la guerra de la globalizacidn,
parece haberle llegado el turno del
“todo a 100" también a los frenos de
disco. Dicen en el sector que estan
llegando masivamente frenos produ-
cidos en China. De bajo nivel.

Y van a algunas cadenas internacio-
nales de distribucidn... v se los ponen
sin que usted sepa de su calidad.
Quizd esto explique algunos precios.
Pues me parece que Europa ya debe-
ria haber cogido este toro por los
CUErnos.

D@0

La sefalizacion ur-
bana y mucha de carretera necesita un
repaso. Primero, por el deterioro de
muchas de ellas, por aglomeraciones
de senales que complican la vida a los
conductores, por su deficiente ubica-
cion... Pero hay més. Muchas necesitan
un repaso por las faltas de ortografia,
Sobre todo, por ausencia de acentos.
Hasta el punto de que unos profesores
almerienses han instado a sus alumnos
a localizar los errores de su zona, Qué
tal si las empresas contratan a la Real
Academia Espaiiola de la Lengua?

=, INMIGRANTES. Para que lue-
\_‘,ﬁ' go digan algunos. Hay quien asegu-
_ ra que, sin los inmigrantes, el pais
o se pararia. Un ejemplo de lo que su-
\;j ponen: el colectivo mueve ya cerca
de 400.000 vehiculos al afio y Faco-
6 nauto, la Federacién de Concesiona-
rios, estima que su potencial de
compra es de alrededor de un millén
y medio de vehiculos. El mercado de
segunda mano, sin ir mas lejos, es
el gran beneficiado. Logico: su com-
pra representa el 17%de sus ingre-
$0S; UNO NUevo, una cuarta parte.

—

P x P: Una tila para los “inquietos”

o se si recorda-
rdn que hace
algunos meses
escribia que el
permiso por
puntos seria el
asunto de el
que mds se ha-
> blarfa. Mucho
mids que de
otros temas de aparente mayor interés:
;Donde estd ya el Estatut, el mundial de
fiitbol —afortunadamente—, incluso el exi-

toso mundial de baloncesto? Si quitamos
la inmigracion, temas permanentes en el
café, poquitos, poquitos... Pero ahi estan
siempre “los puntos”. ;Quién no
ha tenido mds de una conversa-
cion, charla, polémica sobre el
mismo? Con todo tipo de puntos
de vista. Logico. Uno me llama la
atencion. Los que dicen que desde
su implantacién, el uno de julio,
conducen con miedo, que van
més “distraidos” con todo, que si
la velocidad, que si los radares...
Yo creo, con respeto, que esos co-
mentarios suelen venir, jcasuali-
dad!, de conductores propensos a
“olvidarse” del cinturdn, a pisar el
acelerador...

Menos mal que son pocos. Al
otro lado estén los que siguen con-
duciendo igual. Sin miedo. Siguen
respetando mds o menos los Iimi-
tes de velocidad, se ponen siempre
el cinturén o el casco, aflojan el
pedal en las travesias, no tiran co-

Jesus SORIA

L

DipecTon

lillas desde la ventanilla... Sinceramen-
te, creo que son la mayoria.

A mi tampoco me asustan los puntos.
Me asustan otras muchas cosas en la
carretera. Esas si que me hacen condu-
cir con cierto respeto, con prudencia,
con los “veinte” sentidos, con responsa-
bilidad... Me asustan los 4.442 muertos
del afio pasado en las carreteras. Me
asustan las quinientas y pico victimas
mortales del verano, por mucho que se
hayan reducido las cifras. Me dan mie-
do los que te pasan a toda velocidad y
lamiéndote la pintura en los adelanta-
mientos. Los imbéciles que se pegan al
culo de tu coche, aunque tengan tres ca-

ALGUNOS DICEN CONDUCIR
INTRANQUILOS POR EL
PERMISO POR PUNTOS. SON,
MUCHAS VECES, LOS
INFRACTORES. A OTROS,
NOS PREOCUPAN LOS QUE
CORREN, LOS QUE BEBEN...

rriles vacios por la izquierda.
Los insensatos que beben y
conducen. Los que hacen
maniobras sin avisar. Los que
corren por zonas de obras al-
tamente peligrosas. Los que
pisan el acelerador exacta-
mente igual con suelo seco
que con mojado. Los que
adelantan a lo loco en carre-
teras secundarias. LLos que no
pasan ni por el taller ni por la
ITV y se pueden quedar sin
frenos. Lo que da miedo es
que demasiadas locuras que-
dan impunes, porque no se
puede poner un guardia en
cada esquina... Y algunos de
estos que dan miedo son, pa-
raddjicamente, los que dicen
necesitar una tila para condu-
cir... ®

T
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Una correcta actuacion de los servicios El ndmero de muertos en

de eme ' i 0 las carreteras se podria
rgencias puede reducir un 11% o 119 v o 19%

los fallecidos en accidente el de discapacitados, si los
servicios de emergencia

actuaran con mas rapidez

y eficacia. Para

conseguirlo, Europa trabaja

en la implantacion del ‘E-

call', un dispositivo gue

avisa automaticamente en

caso de accidente, gue no
contempla fronteras y que

podria salvar 2,500 vidas &l

afo. Al mismo tiempo, |
bomberos, santarios y %
policlas piden mayor
coordinacion, mas medios

y mas informacion.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia:DLIRIOS

n 2005, 4.442 personas
perdieron la vida y cerca
de 140.000 resultaron he-
ridas de diversa gravedad
en los mas de 91.000 ac-
cidentes con victimas
que registran las estadis-
ticas de la Direccién General de Trafi-
co (DGT). “En Espafa, la incidencia
de las lesiones de trdfico es seis veces
mds frecuente que el cdncer o la insufi-
ciencia cardiaca —explica Eloy Garcia
Calvo, responsable de la Catedra de Se-
guridad Vial de la Universidad de Al-
cald de Henares (Madrid)—. Los acci-
dentes de trifico son la quinta causa de
muerte para hombres y mujeres de to-
das las edades y la primera causa de
incapacidad laboral™.

Si a esto se afiade que, segtin un infor-
me del Automévil Club Alemin, el 66%
de las muertes en accidente de tréfico se
produce durante los 20 minutos inme-
diatos al siniestro y que el 35% fallece
antes de cuatro horas de haber sucedido
el accidente, una rdpida y eficaz actua-
cién de los servicios de emergencias en
el lugar del accidente puede suponer la
diferencia entre la vida y la muerte. Pe-
dro Sauret, director de Relaciones Inter-
nacionales del RACC (Real Automdvil
Club de Catalufia), cuantifica su eficacia
y afirma que “prestar una correcta
atencion puede reducir un 11% el ni-
mero de muertos y un 12% el de disca-
pacitados”.

Por ello, los expertos indican que la
clave es actuar eficazmente durante los
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» La llegada y asistencia ‘in situ’ a los heridos deberia realizarse en 15 minutos.

f

primeros 60 minutos después del acci-
dente, el perfodo que denominan ‘hora
dorada’.

.Y la clave para conseguirlo? Lograr
que la llamada de auxilio y la informa-
cién sobre las caracteristicas del acci-
dente lleguen de la forma mads rdpida y

completa posible. En los dltimos afios,

se han dado pasos de gigante. El prime-
ro fue la implantacién, a partir de 1996,
de un teléfono dnico de asistencia de
emergencias: el *112’. Hoy existen 19
servicios de Atencion de Emergencias
dependientes de las comunidades autd-
nomas. Gestionan las llamadas, envian
los recursos (ambulancias, helicépte-
ros, bomberos...) y coordinan a los dis-
tintos profesionales (policias, sanita-
rios, bomberos...) que intervienen.

Sin embargo, la experiencia habla de
descoordinacién: puede ser que lleguen
los sanitarios y no los bomberos y los

como
ACTUAR

Saber qué debe
hacer en caso de
que usted presencie
un accidente de
trafico no sélo
puede salvar la
vida de los
heridos, sino
también la

suya propia.

No olvide nunca
los tres pasos a
sequir: proteger,
avisar

y SOocorrer.

Autoproteccién
Aparque lo mejor
posible su propio
vehiculo y péngase
el chaleco reflectante
antes de bajar

del mismo.

No permanezca
en la calzada, n

acergue a un automowl
en llamas o si observa gque
transporta mercancias

peligrosas.
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heridos estén atrapados, y tengan que
esperar porque no pueden hacer nada.
En este sentido se manifiesta Salvador
Espinosa, médico de emergencias:
“Nuestro gran problema son las ‘fron-
teras’, porque dependemos de las co-
munidades auténomas. Hay acuerdos,
pero hay que reconocer que no dema-
siado fluidos y, a veces, se producen
retrasos debido a fallos en la coordina-
cién de las peticiones, malos entendi-
dos... Puede ocurrir que la unidad mds
cercana al accidente sea de la comuni-
dad vecina, pero tiene que ir la que co-
rresponde a esa comunidad, aungue
llegué mds tarde porque se desplaza
desde mds lejos”.

BUSCANDO EFICACIA. Ademas, sefiala,
que lo importante es que Ia asistencia
se de en tiempo y forma, pero realiza
una matizacién: “Debe conseguirse
una formacion homogénea. No existe
una especialidad de emergencias. En
una unidad puede ir un inmundlogo o
un médico de familia, que sélo han rea-
lizado algiin curso de emergencias, in-
cluso a distancia™.

También, indica Espinosa, debe me-
jorar otro de los eslabones de la cade-
na: los cuidados hospitalarios. “Er al-
gunas Comunidades no existen hospita-
les con todas las especialidades”. Esto
obliga, segin sus palabras, a realizar
grandes desplazamientos con los heri-
dos. El sistema mas rdpido es el heli-
c6ptero. En Espafia, afirma, “tenemos
33 unidades, aunque nuestro radio de
accion es de 100 kms. En teoria puede
funcionar, pero las dreas cubiertas, en
la prdctica, son demasiado amplias”.
Si se implantaran un criterio mds exi-
gente, como el que funciona en Alema-
nia, donde el radio de accién es de 60
kms, las dreas descubiertas se multipli-
carfan. Y subraya que “hay que conse-

Proteccion del lugar
del accidente

Senalice cuanto antes

la zona colocando los

triangulos de

I presenalizacion y
encendiendo las luces

de emergencia o las

de posicion.

guir un sistema adecuado de
transporte, para que el heri-
do tenga las mismas oportu-
nidades en Madrid o Sala-
manca, que en Cuenca o
Jaén, por poner unos ejem-
plos”,

David Baiiasco, jefe del
Servicio de Bomberos del
Ayuntamiento de Benalma-
dena (Malaga), ahade otro
problema: “Todos los servi-
cios que intervienen en los
accidentes actiian en base a
un protocolo, que, en la ma-
yoria de los casos, es desco-
nocido por los demds servi-
cios actuantes”. Por ello,
son necesarios elementos de
cohesién para que todos se-
pan trabajar juntos. Nieves
Sénchez —directora de la Es-
cuela Nacional de Protec-
cién Civil- conoce el pro-
blema: “La Guardia Civil
pide que no se destrocen las
pruebas; el bombero quiere saber de
antemano qué vehiculo es el accidenta-
do...” Y propone una solucion: “Con-
seguir que todas las necesidades ¢ in-
quietudes se pongan en conuin y se re-
cojan en un profocolo”, e indica que la
Escuela Nacional de Proteccién Civil
“seria el lugar adecuado, donde se hi-
cieran simulacros v se construyeran
protocolos de actuacion conjunta para
evitar fricciones y descoordinacion en
el momento real. Hay que saber qué les
preocupa a cada uno e integrar”, sen-
tencia Nieves Sdnchez.

LA SOLUCION. La iniciativa m4s impor-
tante se aporta desde el Parlamento Eu-
ropeo, que ha aprobado la implanta-
cién, a partir de septiembre de 2009,
como equipamiento de serie en todos

Avisar

1. Localizacién del lugar
del accidente (calle, nimero,
punto kilométrico; si es una
\ffa de doble sen’ado

y cualguier detalle, si _Ie
hubiera, ¢

Informacién que debe facilitar:

EN FINLANDIA, LA
IMPLANTACION
DEL ‘E-CALL’ HA
REDUCIDO EL
NUMERO DE
MUERTOS ENTRE
UN5Y UN 10%

los vehiculos de un sistema de llamada
de emergencia denominado ‘E-call’.
Este facilita informacién exacta sobre
la ubicacidn de vehiculo en caso de ac-
cidente, manual o automaticamente,

por la activacién de unos sensores. Al -

activarse, se establece una llamada di-

Llame a los servicios de emergencia (112), bien por teléfono maévil
o a través de los postes SOS ~_
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2. Numero de heridos y
toda la informacion que
pueda aportar (si estan

inconscientes, si sangran...) ha caido al

> L0s bamberos piden conocer con antelacion las caracteristicas del coche accidentado, para mejorar las labores de rescate.

recta a los servicios de emergencia més
préximos, reduciendo de forma drastica
el tiempo de llegada.

Segidn un informe, implantar este sis-
tema contribuirfa a salvar hasta 2.500
vidas al afio, y reduciria los costes
anuales de trifico hasta en 26.000 mi-
llones de euros y el tiempo de llegada
en un 40%, aproximadamente, en las
zonas urbanas y en un 50%, en las rura-
les. Pedro Sauret afirma que “se ha es-
timado que, en zona urbana, el tiempo
de llegada se podria reducir 2 6 3 mi-
nutos y en zonas rurales, de 7 a 8.
Mikko Jadskeldinen —responsable del
departamento de emergencias del Mi-
nisterio del Interior de Finlandia— afir-
ma que, en su pais —uno de los prime-
ros en implantar este sistema—, “ha su-
puesto una reduccion entre un 5% y un

3. Circunstancias
especiales (existencia de
personas atrapadas, peligro
de caida del vehiculo, si
transporta
mercancias
peligrosas, si

agua...)

4. Caracteristicas y
numero de vehiculos.

5. Espere a gue desde
fa central den la
confermidad antes de




Se preve que a partir

de 2009 todos los vehiculos
nuevos equipen de serie el
E-Call, un sistema que, en
caso de accidente, envia
automaticamente una
llamada al centro de
emergencias mas

proximo.

Cuando los sensores
detectan gue alguno de los
airbags se ha activado, envia
una sefal, via satélite o a traves de
telefonia movil del coche, al
centro coordinador de
emergencias 112,

A su vez, los medios que

se desplazan al lugar del
accldente podran recabar
mas datos al 112 desde los
dispositivos de comunicacion
instalados en sus vehiculos.

10% de las victimas mortales”.

En Espaifia, en estos momentos la
DGT y las Comunidades Auténomas
estdn trabajando en la adhesion de nues-
tro pafs a este acuerdo, estudiando el
coste que supondria la implantacién del
sistema ‘E-call’ y los medios que serian
necesarios.

También, el Parlamento Europeo in-
dica que los accidentes de trifico gene-

Socorrer

De acuercdo con la
informacion recibida, el 8
112 pondra en marcha

los servicios de rescate

adecuados (bomberos,

policia, cuerpos sanitarios...).

ran embotellamientos. Al acortar el
tiempo de reaccién, el ‘E-call’ contri-
buiria a reducir 1a congestién del trafico
hasta un 20%

Emilio Dévila —de la Direccién Gene-
ral INFSO de la Comisién Europea—
hace especial hincapié en el carcter pa-
neuropeo del sistema: “El dispositivo
transmite el lugar, identifica al coche,
envia un indicativo de la gravedad del

Sea extremadamente cuidadoso con el fin de no afadir o agravar las lesiones

No debe hacer : . ' |

1. Como norma ge
mueva a los heride
del vehic!

2. Siesun

motorista, los
no le quite
el casco.

' 3. Nole de
bebida, ni
comida ni
medicamentos,

4. No lo traslade
por su cuenta.

5. No se marche hasta
que los servicios de emergencia
se lo indiquen.
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' I Si debe hacer

La sefal que recibe el 112
contiene datos como la posicién
del coche y la gravedad del
accidente, detectada

por los sensores

El operador del
112 se pone en
contacto con el
vehiculo, en el idioma
de la matricula,
y comprueba
la informacion.

Puede ocurir:

gque el airbag

se haya
activado por un
peqgueno golpe, que no
conteste nadie porgue
esten inconscientes, o
que un interlocutor
pueda informar de las
consecuencias del
accidente.

suceso, en cualquiera que sea el pais
europeo en el que se produzca. A dife-
rencia —recalca— de los sistemas priva-
dos que ofrecen algunos fabricantes de
coches, que cuando el vehiculo cruza la
frontera, el sistema no es operativo”.
Poniendo voz a los fabricantes, Car-
los Mataix —director Técnico de AN-
FAC (Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Automdviles)— explica que

» Los expertos aseguran que hay que mejorar 1a coordinacion entre los servicios intervinientes.

soluciones técnicas ya existen, “pero
que hace falta un importante trabajo de
estandarizacion y normalizacion”. La
fecha de septiembre de 2009 le parece
precipitada. Admite que “nadie duda
de la efectividad del sistema y que la
relacion coste-efectividad estd mds que
Justificada™ y asegura que “si hace fal-
ta, estaremos preparados”.

CONOGER EL COCHE. Otra de las expe-
riencias en las que ya se estd trabajando
es la que se desa-

rrolla en la Funda- EL 66% DE LAS
MUERTES SE
PRODUCEN
DURANTE LOS 20
MINUTOS
INMEDIATOS AL Por ello, los
ACCIDENTE

cién FITSA, en co-
laboracién con la
DGT y ANFAC.
Se denomina
‘eRescate’ y res-
ponde a las peti-
ciones realizadas
por APRAT (aso-
ciacién que retine a
los bomberos inter-

de FITSA, s6lo el 80% de los turismos
llevaba airbag de acompafiante; el 40%,
airbag lateral; y poco mas del 10% tenia
airbag de cortina. Hoy, explican los
bomberos, “puedes encontrar un ‘Mer-
cedes’ que lleve airbags ubicados en
catorce sitios diferentes”. Ademds, de
estructuras y carrocerfas rigidas, se ha
pasado a elementos estructurales, unos
rigidos y otros deformables. Estos cam-
bios y otras incorporaciones —nuevos
cristales, pretensores pirotécnicos, dife-
rentes baterfas...—
pueden influir en
las maniobras de
rescate que realizan
estos profesionales
hasta el punto de
disminuir su segu-
ridad y la de los
heridos.

bomberos, piden

vinientes en acci-
dentes de trafico)
basadas en una experiencia ya operativa
en Holanda y Suecia 1

Los vehiculos actuales han cambiado
mucho en los dltimos afios, tanto en
medidas como en equipamientos de se-
guridad. Hace cinco afios, segin datos

base de datos don-
de estén recogidos
de forma concisa, visual y rdpida, to-
dos los detalles técnicos que necesitan
(situacion y tipo de airbag, ubicacidn y
sistema de los cinturones, elementos
de corte dificil, situacidn del depdsito
de combustible...) con sélo teclear la

LOS COCHES SE HABLAN

De repente, al salir de una curva se en-
cuentra con un coche cruzado en la calza-
da. Debe frenar bruscamente. Un vehiculo
ha colisionado contra un arbol y su con-
ductor esta herido. Usted pulsa un botdn
en el salpicadero de su coche. Un disposi-
tivo establece comunicacion con el centro
de emergencias mas cercano y, automati-
camente, envia la localizacion del acciden-
te. Pero ademas, y también de forma auto-
matica, envia un mensaje de peligro direc-

tamente a los coches que se aproximan al
lugar del accidente. De esta forma, los
conductores de esos coches, al recibir el
mensaje, podran reducir la velocidad y la
circulacion serd mucho mas segura. Esta
secuencia ya es posible dentro del progra-
ma de investigacion GST (Sistema Telema-
tico Global), en el que participan BMW y
Renault, con el que se ha logrado la comu-
nicacién entre vehiculos de dos marcas di-
ferentes.
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tener acceso a una .

¢A QUIEN

LLAMARIA USTED?
Casi el 50% llamaria al 112 en caso de
accidente de trafico, segin una encuesta.

Datos en %
| Ciudad * —‘__)Carretera

‘ | 47,6
12— 7
§ 13,0
051 NN 10,4
4,3
dnls .r 2,0 {*) Se diferencio
' entre accidentes
091 9,0 ocurridos en
_" ciudad y en
\ ad F 5.0 carretera
0,8 =
062 .J 19

1,7
Al seguro W2

ha 10,
Familiares 05

Centro 0,9
sanitario | 0,3

Asistencia | 0,5
al automovil § 1,5

Cuérpos 11,0
seguridad M| 2,5
Otros 15,2

nimeros | 4.9
' (18,1
N'T?“be [

Sesemsnatsasnesianes:

Leyenda teléfonos: 092: Policia Municipal
112: Emergencias 091: Policia Macional
061: Insalud 062: Guardia Civil

Por edades

Entre 15-25 afios, a sus
familiares

Mas de 56 #81
anos, no saben
a quién llamar

De 36-45 anos,
al 112

Por zonas

“ Los madrilefios, son los que
mas se acuerdan
del 112 (80%) seguidos por...

Alava, Burgos, Cantabria,
Guipuzcoa, La Rioja, Navarra,
Palencia y Vizcaya con un 74%.

Los catalanes son los que mas
recurren a la Policia
Nacional (16%) y a su club .
de asistencia (6%).

Andaluces y extremenos
(casi el 30%) son los que
menos saben donde dirigirse.

(Fuente: DGT).




LO QUE CUBREN LOS HELICOPTEROS SANITARIOS

En el 75% el territorio espafiol, el helicéptero sanitario puede acudir a un

accidente en 30 minutos. Existen 32 unidades y cada una atiende un area de 100

km de radio. Si el radio de accién se redujera a 60 km, tal y como recomiendan los

expertos para mejorar su eficacia, muchas méas zonas guedarian sin cobertura.
i 3 Situacién actual: radio

g i s de 100 kilometros

-

b (Fuente: Doctor Salvador Espinosa. Médico de emergencias).

matricula del coche accidentado.
Varios fabricantes ya han proporcio-
nado informacién para este proyecto:
Volvo, mediante unas fichas de sus mo-
delos, en las que evalia el riesgo de la
intervencién (m4s o menos fécil) y la
resistencia de la estructura; Mercedes
pone a disposicién unas gufas con infor-
macién concreta sobre sus coches y sus
sistemas de seguridad; Ford ha permiti-
do el acceso a una web que contiene in-
formacién sobre los elemento de seguri-
dad equipados en sus coches; y el grupo
PSA (Peugeot-Citroén) ha realizado
unas fichas que incluyen una foto del
coche, el nimero de asientos, zonas de
corte peligroso o dificil... Estas fichas,
explica Borja Esteban —de la direccion
de relaciones exteriores de Espafia de
PSA—, “yg estdn a disposicion de los
equipos de rescate en Francia, porque
es un trabajo que hemos elaborado jun-
to con el Ministerio del Interior de ese

pais y Renault”. En Espafla, afirma Es-
teban, “estamos en conversaciones y en
el proceso de coordinacion”.

EL TIEMPO IDEAL. En algunos paises eu-
ropeos, estd establecido por ley

el tiempo de llegada de ’
los servicios de —
emergencia. Asi,

en Alemania la //
ley garantiza £,
la asistencia
médica en un
lapso no supe-

rior a 12 minu-
tos; en el Reino
Unido, el tiempo
mdximo garantiza-
do es de 20 minutos
y se reduce a 8 si el
accidente es grave; y
en Dinamarca, los
bomberos deben lle-
gar en 5 minutos. La
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normativa espafiola no contiene ningu-
na referencia a tiempos. Tampoco exis-
ten estimaciones de cudnto tardan los
equipos de emergencia en llegar. Por
ello, el Ministerio de Sanidad y Consu-
mo y la DGT han encargado un estudio
sobre “Tiempos de atencién sanitaria
inicial al accidentado de trafico™.

(Pero cudl es el tiempo ideal? Juan
Carlos Gonzélez —asesor médico de la
DGT- afirma que “estaria en 10 minu-
tos en las ciudades y en 20 minutos en
las zonas interurbanas”. Por su parte,
Pedro Sauret estima que “la llegada y
la asistencia ‘in sitw’ deberia realizar-
se en 15 minutos”.

El pasado afio, la frase “Emergencias
112. Digame” se repitié més de 44 mi-
llones de veces. De ellas, un porcentaje

muy alto estaba relacionado con el trafi- -

co. En el teléfono “Madrid 112”7, segtin
Pedro Martinez —director gerente del
SUMMA (Servicio de Asistencia Sani-
taria de la Comunidad de Madrid)—, “de
los mds de los 4 millones y medio de
llamadas que nos llegaron en 2005,
casi un millén —algo mds del 21%—
eran urgencias de trdfico”. Los servi-
cios dependientes de la Junta de Anda-
lucfa indican que el 17% de sus servi-
cios fueron accidentes de tréifico. El ca-
mino ain es largo, pero, como recono-
ce el doctor Espinosa, “el sistema es
mejorable, pero es cierio que el esfuer-
zo que han hecho todas las administra-
ciones ha sido muy importante”. ®

MOVIL ‘SALVAVIDAS’

Convertir el teléfono moévil en una
herramienta para salvar vidas es el
i objetivo del videojuego “Emergen-

cias 112", que enseia a fravés de

un personaje como actuar en situacio-
nes de emergencia. Este juego se pue-
de descargar en el movil desde el sitio
de Telefonica Moviles ‘E-mocion’. Su
protagonista es Lucas, un personaje
gue se va enconirando personas que
necesitan ayuda. Primero debe com-
probar si respiran, su pulso... y des-
pués decidir como se puede ayudar a la
victima. Sus creadores afirman
que es primero de estas ca-
racteristicas disenado
para la telefonia

mavil.

0000000
000
000000

=

Todo parece indicar que la entrada en vigor del
permiso por puntos el pasadc 1 de julio esta
cambiando los habitos de los conductores:
COrmremaos Menos, usamos mas el cinturdn, no

~ bebemos si vamos a conducir... Y la
consecuencia de esas actitudes mas prudentes
es que en los dos primeros meses —julio y
agosto— se han registrado 139 muertos menos
(20,8%) respecto al verano pasado. Aun asi, 528
: personas no lograron volver.
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En dos meses del permiso por
- puntos se reducen mas del 20%

-

las victimas mortales

DUNTOS
YA SALVAN . \/

José lgnacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografias: DLIRIOS

a cuenta atrds para la en-
trada en vigor del permi-
so por puntos termind el
pasado 1 de julio, tras
una intensa campafia de
seis meses para informar
y explicar el funciona-
miento de un sistema que ya habia
dado excelentes resultados en otros pai-
ses europeos. A partir de esa fecha ha
comenzado otra cuenta, una resta espe-




» La disminucion del nimero de accidente y de victimas se atribuye en gran medida al permiso por puntos.

ranzadora de las victimas de la carrete-
ra que ya ha dado sus primeros frutos
en los meses de julio y agosto: 139
muertos menos que el afio anterior, lo
que supone un descenso del 20,8%, o
del 38% si se toma como referencia el
verano de 2003. '

De ahi que el director general de Tra-
fico, Pere Navarro, al hacer balance de
los accidentes y de la influencia del
permiso por puntos, haya sefialado que
“aquel objetivo de la Union Europea
de reducir a la mitad el niimero de fa-
llecidos, no parece tan utépico”. No
obstante, advirtié de que “cifras tan fa-
vorables serd dificil que vielvan a re-
petirse”.

En los veranos del periodo 1997-
2003, 14 personas perdian cada dia la
vida en la carretera. A partir de enton-

265 CONDUCTORES
SE QUEDARAN SIN
PERMISO POR
ACUMULAR 12

PUNTOS Y SE
TRAMITAN

EXPEDIENTES A
MAS DE 59.000

ces comienza a descender la media dia-
ria hasta la cifra de 8,5 del Gltimo vera-
no, dos personas menos cada dia que el
afio anterior. Por comunidades, salvo
Aragdn, La Rioja y Canarias, todas pre-
sentan descensos significativos.

En cuanto a la tipologia, las salidas de
la via (43%) son la forma mds {recuente
en que se producen los accidentes y la
que mas victimas mortales acapara
(43%), aunque en esta ocasion han dis-
minuido el 28% respecto al verano ante-
rior. En relacién a las causas (factores
concurrentes), la velocidad aparece en el
22% de los fallecidos y la falta de respe-
to a las normas, en el 40%, mientras que
en el 44% de los casos el principal de-
sencadenante fue Ia distraccién.

LOS JOVENES, LOS MAS SENSIBLES. El
responsable de Trafico destacé que, por
edades, el grupo de 15 a 24 afios es el
que mayor descenso experimenta
(36,7%), con 44 muertos menos que el
verano del afo pasado, “lo que confirma
que los mds jovenes son los mds recepti-
vos a los mensajes de sensibilizacion”.
Y puso igualmente de relieve que el
28% de los fallecidos no utilizaba los
elementos de seguridad obligatorios, co-
mo el cinturén o el casco.

Pere Navarro felicit6 a los conductores
por su comportamiento, que sitia a Es-
pafia por debajo de la media europea de
accidentes por millén de habitantes: “Es-
tamos gratamente sorprendidos de los
resultados v el reto es consolidarlos”.

Y sin duda, afiadid, el permiso por
puntos y el aumento del nimero de ra-
dares contribuird a ello. En este senti-
do, durante los meses de julio y agosto,
en los que se han producido mds de 86
millones de desplazamientos, la Agru-
pacién de Trifico de la Guardia Civil
denuncié 82.000 infracciones, lo que
llevan aparejada la resta de mas de
280.000 puntos. La mas frecuente estu-
vo relacionada con los excesos de velo-

cidad (21,2%), seguido de las infrac-
ciones por conducir sin cinturén
(19,3%), con tasas de alcoholemia no
autorizadas (15,5%), por usar el mdvil
al volante (11,4%), conducir sin casco
(7,3%) y efectuar adelantamientos in-
debidos o no respetar las sefiales de
prioridad de paso, stop y semdforos
(6,7%). Entre el 1 de julio v el 20 de sep-
tiembre, al menos 265 conductores per-
derdn el permiso de conducir al acumu-
Tar el descuento de 12 puntos, y se tra-
mitan expedientes a mas de 59.000.
La posibilidad de
perder puntos, las

» £l permi-
50 por punios
se nota ya en
el comporta-
» miento de los
conductores.

Patrullamos la carretera con la Guardia Civil

“;CUANTOS PUNTOS ME VAN A QUITAR?”

Es lo primero que suele preguntar el conductor cuando la Guardia Civil rellena el bo-
letin de denuncia ;Cuantos puritos me van a quitar? La revista “Tréafico y Seguridad
Vial” ha salido a la carretera para pulsar como esta influyendo el permiso por puntos

en el comportamiento de los conductores.

Fotdgrafo y redactor se cifien los cha-
lecos y se acomodan en el coche-patrulla
de la Guardia Civil de Trafico después de
abrocharse los cinturones. También lo
hacen el sargento José Antonio Carballa-
da, y el conductor, el guardia Antonio Fer-
nandez, quienes nos acompafaran por
las carreteras del sector norte de Madrid,
su zona habitual de trabajo. Es finales de
agosto y la circulacion es fluida, ain no
ha recuperado el pulso habitual.

Ningtin ‘loco’ a la vista; claro, que el
coche policial impone. Segtn Carballada,
“la gente no quiere perder puntos y va
mds relajada; es lo primero que te pre-
guntan —;cudntos puntos me van a qui-
tar?-; incluso alguno Hega al extremo de
proponerie que fe denuncies por oftra in-
fraccion que no tenga descuento de pun-
los, aungue sea mds cara”,

Mientras nos pone al dia, el sargento
observa atentamente todo lo que nos ro-
dea para comprobar si algln ocupante no
lleva abrochado el cinturon, o si el con-
ductor va hablando por teléfono...

El primer conductor avistado sin cintu-
rén, milagrosamente, aparece con él
abrochado al detenerle. “Siempre lo ha-
cen”. A pesar del disgusto por la sancidn
economica y, sobre todo, porque le va a
suponer el descuento de 3 puntos, acepta
hablar con los periodistas. En general, to-
dos se prestan a contestar nuestras pre-
guntas y aceptan de buen grado la san-

cion, incluso —esto menos- el hecho de
perder puntos, Pero todos, sin excepcion,
estan convencidos que de esta manera se
reduciran los accidentes.

Nuestros anfitriones de la Benemeérita
pasan revista a las disculpas mas habi-
tuales: “Tengo prisa, no me he dado
cuenta de gue no lo llevaba puesto, me lo

“NO ME QUITEIS
PUNTOS; NO HE
HECHO DANO A
NADIE,-SOLO A M
MISMA...”, PEDIA A

LOS AGENTES UNA
JOVEN QUE HABIA
SUFRIDO UN
ACCIDENTE

acabo de quitar...”. 0 si les sorprenden
con el movil, tratan de engaiar: “Me es-
faba rascando la oreja” o “es que me ha
ltamado mi jefe”. Otros reconocen la ver-
dad, e incluso piden disculpas.

En nuestro periplo por las carreteras

nos vemos inmersos en
uno de los servicios
\\/ :
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LOS CONDUCTORES
PIDEN MAS CONTROL

Entre los datos mas significativos de una
encuesta de la DGT de junio de 2006, el
72% aprueba la implantacion del
permiso por puntos y la mayoria cree
que no les perjudicara (76%). Mas de la
mitad (57%) cree que se reduciran los
accidentes.
La mayoria estaria a favor de que se
considerase delito: superar mas del
doble los limites de alcohol (69%);
condueir sin permiso (63%); circular a
mas de 190 km/h en autovias y
autopistas (53%), 160 km/h en
carreteras convencionales (52%) y 90 en
zona urbana (53%).
El 85% esta de acuerdo en aumentar los
controles de alcoholemia y el 89%, en
que se instalen radares moviles; el 75%
es partidario de poner
limitadores de velocidad en
los vehiculos; el 94% esta
a favor esta a favor de
que se instale un
dispositivo en los coches
(autolock) que impida
arrancar si el conductor
ha bebido; y el
90% es
partidario de
un avisador
obligatorio
de que el
cinturén
no esta
abrochado.

“MEDIDAS POR LA SEGURIDAD

Estas son algunas de las medidas

| acordadas recientemente en el Consejo

I de Ministros, para reforzar la lucha
i contra los accidentes.

® MAS VIGILANGIA. 1.500 nuevos
agentes, mayor dotacion de medios

precision, radares moviles, etc),
intensificacion de los controles y

materiales (vehiculos, alcoholimeiros de

creacion de un centro de tratamiento de

denuncias automatizadas.

educacion vial se abordara en la
asignatura Educacién para la
Ciudadania y en los planes de

de los contenidos de seguridad vial

ciclomotores y habra un examen para
conseguir la licencia.

@ DE LA ESCUELA A LA EMPRESA. La

prevencion de riesgos laborales de las
empresas se incluird la seguridad vial,

©® MEJORAR LA FORMACION. Aumento

(50%) en los test de examen. Se elevara
a 16 afios la edad minima para conducir

@ POTENGIAR EL SISTEMA JUDICIAL-
PENAL. Se precisard a partir de qué
tasa de alcoholemia o exceso de
velocidad es delito y se potenciara la
figura del Fiscal Delegado Coordinador
de Seguridad Vial.

@ ASISTENCIA A LOS ACCIDENTES. Se
trabaja para mejorar los tiempos de
respuesta a los heridos y en la
biisqueda de métodos de deteccion de
consumo de drogas. El Ministerio de
Sanidad incluird una pagina web con los
efectos de todos los medicamentos en
la conduccidn.

@ CARRETERAS MAS FIABLES. Mejora
de los tramos de concentracion de
accidentes, que contaran con una
sefalizacion especial. Se est actuando
sobre 1.505 km de vallas metalicas para
mejorar la seguridad de los motoristas y
todos los proyecios de construccion o
reforma de carreteras contaran con un
apartado de seguridad vial.

s SR =

campafias de concienciacién y la inten-
sificacion de los controles de uso del
cinturén y casco, de utilizacién del te-
Iéfono mévil al volante y, sobre todo,
de los controles de velocidad, con la
puesta en marcha de mds radares mévi-
les vy automiticos, se estd reflejando en
el comportamiento de los conductores.

CORREMOS MENOS. Ademds, se nota.
Se refleja en las encuestas y cualguiera
que se de una vuelta por la carretera
puede constatar que, por ejemplo, las

SE HAN
DENUNCIADO
82.000
INFRACCIONES
QUE RESTAN
PUNTOS: POR
VELOCIDAD (21%),
CINTURON (190/)
ALCOHOL (15,5%),

» Fl 15% de las infracciones que
con descuento de puntos se debieron
a conducir con alcohol.

realizado por 1a DGT refleja que los
automovilistas han bajado 4 km/h la
velocidad media durante este verano,
coincidiendo con la vigencia del permi-
so por puntos, y hemos pasado de los
119 km/h del afio pasado a los 115
km/h de éste. Su repercusion en la gra-
vedad de los accidentes estd constatado
en diversos estudios: por cada km/h de
reduccion de la velocidad media, dis-
minuye un 4% el nimero de victimas
mortales.

Sin duda, la puesta en marcha del
permiso por puntos ha jugado un papel
decisivo en el cambio de actitudes, sin

®®® mas habituales de la

Guardia Civil, el de
ayuda. En uno de los tuneles
de la M-40 se ha quedado ave-
riado un furgén cargado con
carne de buey. Marcelo, que
ha salido a las cuatro de la
madrugada de Oviedd (Astu-
rias) para hacer el reparto,
asegura que en las ditimas se-
manas, gracias al permiso por
puntos “la_cosa va mds tran-
quila, aungue en Madrid los
conductores son un poco mas
salvajes”. Una grua saca el ve-
hiculo del tinel. Continuamos
el camino.

El siguiente encuentro es
con un conductor con el cintu-
ron por debajo del brazo, pero
presenta un certificade médico
que le exime debido a una
operacion. El rugido del motor
de una motocicleta pasado de
revoluciones hace que giremos
la cabeza. Complicado seguirle
y, mucho menos, detenerle.

REVENTON. Avistamos un coche en el
arcén con una rueda reventada. La con-
ductora ha colocado correctamente el
triangulo de peligro (unos 100 m, antes).
Segun Pilar “ahora corro menos, y cuan-
do salimos por la noche, directamente
cogemos un taxi”. Cree que disminuiran
los accidentes, pero “a algunos parece
que ya se les ha olvidado que les pueden
quitar puntos”,

A media mafana comenzamos a traba-
jar en colaboracion con otra patrulla que
dispone de un coche-radar que se sitda
en el arcén, en un tramo curvo limitado a

- ®
wwiw.permiseperpuntos.es @ @

DE VELOCIDAD POR RADAR”. Con el resto
del equipo nos situamos un poco mas
adelante, justo en un rotonda donde fina-
liza la autovia.

Por la megafonia del coche patrulla se
escucha la voz del guardia gue opera con
el radar: “Golf plata, 112, 11:40". En unos
segundos dan el alto al sorprendido con-
ductor. El agente le informa de que ha si-
do denunciado por circular a 112 km/h en
un tramo limitado a 80 y que le van a
sancionar con 140 €. Lo peor es que le
descontaran 2 puntos. Nos cuenta que
ahora hay “mucho mds respeto” y que
“se van a reducir considerablemente los
accidentes” y que, salvo esta lamentable
excepcion, “yo también me esfuerzo en ir
con mds precaucion, porque pagar la
multa es ‘chungo’, pero lo de los puntos
es definitivo”.

“NO ME PUEDE ESTAR PASANDO”.
El siguiente infractor también pone cara
de incredulidad. “No me puede estar pa-
sando”, parece balbucear. Mientras_otro
nos dice gue ahora la gente, mas que
precavida, va asustada, se oye una frena-
da y un golpe de chapa. “Lo ve, la genie
ve a la Guardia Civil y se asusta”. Aun asi,
cree que se reduciran los accidentes:
“Antes corria mds, ahora tengo mas cui-
dado, pero no he visto la sefial”. Una mu-
jer, implicada en el alcance, pide gue no
le hagamos fofos porgue es profesora “y
sdlo faltaba que los nifios me vean en los
papeles”.

Otro joven sancionado se niega a las
fotos, aungue accede a charlar. “No suelo
correr, lo que pasa .es que no he visto fa
sefal y me he confiado, pero aho-
ra voy mas pendiente de po-
nerme el cinturon y de no

: ] ; = 80. Una llamada al Centro de Gestion de  hablar por el movil”. Le pa- |
velocidades se ‘nap moderado conmd_e- MOVIL (11,4%])... 01v1da1- el Iefuerzo de la campafia di- la DGT y se activa en el panel: “CONTROL rece incongruente que se
rablemente. Precisamente, un estudio vulgativa “No podemos conducir por
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@®®® pemmita vender coches velo-

ces y, sobre todo, “es una ver-
giienza los radares en las rectas, porque el
objetivo es recaudatorio”,

A Maria Pilar le van a quitar 3 puntos
porque Ia han ‘pillado’ a 121 km/h. “Es la
primera vez que paso por aqui'y no he vis-
fo la senal”. “Pues yo sf*, le recrimina su
madre desde el asiento trasero.

Dos motoristas de Ia policia municipal
de Pozuelo (Madrid) se detienen un instan-
te. Dicen que el permiso por puntos se no-
ta: mayor uso del cinturdn, se utiliza algo
menos el movil... “pero al ‘cabra’ de siem-
pre e da jgual”,

AL FINAL, LOS ACCIDENTES. A las
13 horas se recibe el aviso de un acciden-
te en las proximidades de San Agustin de
Guadalix. Con la sirena ululando, sentimos
el vértigo de la velocidad mientras nos
abrimos paso por espacios imposibles, en-
tre la barrera de hormigon que separa las
dos calzadas y los coches que tratan de
hacer hueco.

En el lugar del accidente hay un utilitario
con importantes desperfectos. Segtin un
testigo, el coche entrd en la curva a mas
de 140 km/h, luego se cruzo en la carrete-
ra y termind saliéndose e impactando con
un talud. Sin.embargo, la joven gue viajaba
en €l parece ilesa. Llora.

Los agentes piden una ambulancia y
una gria, mientras ella les suplica: “No
me denunciéis ni me quitéis puntos; no
fie hecho dano a nadie, sdlo a mi mis-
ma...". Sin que este periodista pretenda
hablar con ella, me aborda, me confiesa
entre sollozos que ha tomado mucho al-
cohol y narra de manera inconexa su dra-
ma sentimental “con una persona que le
estd haciendo mucho dafio...” El sol cae
a plomo sobre el asfalto. Por fin, una am-
bulancia se la lleva al hospital.

Me estremece el aviso de un nuevo ac-
cidente, muy cerca de donde nos encon-
tramos. Hay un solo vehiculo implicado,
pero se han detenido varios coches y mu-
cha gente deambula peligrosamente alre-
dedor. Un nifio de unos 7 afios esta sen-
tado a horcajadas en la barrera de hormi-
gon, contemplando el espectaculo con
cara de aburrimiento.

Dentro del coche, atrapado, veo al con-
ductor, consciente, con la cabeza ensan-
grentada y alguien a su lado atendiéndo-
le. Es un médico del 061 que estaba por
alli y que, tras una primera evaluacion,
recomienda a los agentes que llamen a
una UVI mévil porque “estd grave”.

Una testigo me dice que el coche cir-
culaba por el carril izquierdo y que, de re-
pente, como si hubiese dado un ‘volanta-
z0’, cruzo todos los carriles hasta colisio-
nar con la barrera metalica de Ia derecha.
Se ven un montdn de papeles desordena-
dos y una cartera abierta. ;Una distrac-
cion con exceso de velocidad?

La Guardia Civil se queda con algunos
teléfonos de testigos y ordena a los de-
mas que contintien. Hay peligro de que se
produzcan alcances y comienzan a regu-
lar Ia circulacion para asegurar la zona,
mientras llegan los bomberos que cortan
el techo del coche y le ponen al conduc-
tor protecciones para sacarlo sin que se
produzcan lesiones. Cuando lo trasladan
a la ambulancia, un bombero susurra
unas palabras al oido del herido, que es-
boza una sonrisa.

Ha habido suerte, comento en voz alta,
mientras nos alejamos. Hemos visto algu-
nas infracciones, pocas, y la gente pare-
ce asumir que debe haber mayor dureza
para que cambien los comportamientos.
Da la impresion de que las conductas de
riesgo que desencadenan la mayoria de
las tragedias, se estan reduciendo. Aun
asi, dos accidentes... sin victimas moria-
les, me consuelo. Resulia esperanzador.
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» Hemos intentado hablar con los infractores des-
pugés de que la Guardia Civil les sancionara. Reaccio-
nan bien: aungue llevan peor perder purtos, creen
que es bueno porque se van a reducir jos accidentes.

t1”, o la de inté_hsificaci(’)n de los con-
troles de velocidad entre el 7 y el 20 de
agosto (se sancioné a 32.000 conducto-

“res en 1,3 millones de controles), lo

gue representa que hay una sexta parte
menos de conductores infractores res-
pecto a anteriores campafias.

También este verano se ha llevado a
cabo una campafia de concienciacién y
vigilancia sobre el uso del casco con el
fin de incrementar el uso de un elemen-
to de proteccion que se ha demostrado
reduce a la tercera parte la posibilidad
de muerte en caso de accidente. Son
campafias, continuidad de otras, como
la del uso del mévil o de alcoholemia,

Rafael Olmos, director del
Servei Catala de Transit

“HA MEJORADO EL
COMPORTAMIENTO”

El permiso por pun-
tos marcara un an-
tes y un después
en las politicas de
prevencion vial. Un
buen ejemplo es el
comportamiento de
los conductores y
los indices de si-
niestralidad obser-
vados desde su en-
trada en vigor. En
los dos primeros
meses, los muertos en accidente en Catalunya
han disminuido un 20,2% respecto al mismo pe-
riodo del afio anterior. Y también se ha reducido
la velocidad. Lo hemos comprobado mediante
un estudio que reveld que, en los primeros quin-
ce dias de julio, la velocidad media bajé 5,1
km/h en los accesos a Barcelona y 3,3 km/h en
las carreteras convencionales. Sin embargo, es-
ta nueva medida no es la panacea: hay que se-
guir con las politicas de prevencion, como la
educacion y la formacion, y de control de las in-
fracciones.

Andoni Arriola, director de Trafico
del Gobierno Vasco

“SE ESTAN |
CONSOLIDANDO LOS
HABITOS DE RESPET0”

En el Pais Vasco, el
nuevo permiso por
puntos esta ayu-
dando a rebajar la
tasa de accidentali-
dad en carretera
por debajo de los
60 fallecidos por
millén de habitan-
tes. De hecho, en
julio y agosto, la
mortalidad ha des-
cendido a la mitad.
También se consolidan los habitos de respeto
en la conduccién gue venimos impulsando con
nuesiro Plan Estratégico de Seguridad Vial
2003-2006 y especialmente la atencion a los li-
mites de velocidad. El efecto positivo del nuevo
carné es, en definitiva, un impulso que se suma
a las 279 actuaciones y 16 millones de euros
que organismos pblicos y privados dedicamos
a mejorar la seguridad vial en el Pais Vasco.

El presidente del Gobierno recibe explicaciones en el Centro de Gestion de Trafico.

Rodriguez Zapatero, visita la DGT y respalda su politica

“REDUCIR LA SINIESTRALIDAD ES UNO DE
NUESTROS GRANDES OBJETIVOS”

La reciente visita del presidente del

Gohierno, José Luis Rodriguez Zapatero,

a la Direccion General de Trafico (DGT)
supone un espaldarazo a la politica de

seguridad vial, que se convierie en una

cuestion de Estado: “Reducir la

sinfestralidad en la carretera y el nimero

de tragedias es uno de los grandes
objetivos nacionales”.

Felicitd y dio las gracias, en nombre de
todos los ciudadanos, a los responsables

y trabajadores de la DGT y de la

Agrupacion de Ia Guardia Civil de Trafico

por las vidas gue se estan salvando
—“1.000 en lo que va de legisiatura”™

destacando la reduccion espectacular de

las victimas en los meses de julio y

agosto, coincidiendo con el permiso por
puntos. “Pocos ohjetivos merecen fanto
la pena coma tener un pais que cada dia

garantice la seguridad de sus

que han contribuido a reducir los acci-
dentes y sus consecuencias gracias a
una mentalidad mds prudente por parte
de los conductores.

Lo indican los datos y lo dicen los
propios ciudadanos en las encuestas,
como la realizada por la DGT (ver “Los
espafioles, por la seguridad”) o la del
RACC, realizada tras cuatro semanas de
funcionamiento del permiso por puntos:
el 77% estd de acuerdo con esta medida
y cerca del 84% cree que contribuird a
reducir los accidentes. Ademds, el 65%
considera que se percibe una mejora en
la actitud de los demds conductores y
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ciudadanos”. Reconocio que el trabajo
esta siendo duro “y por eso quiero
expresar el apoyo que vamos a dar a la
mejora de los medios, al nimero de
efectivos y al aumento de radares para
consolidar esta reduccion de las
victimas”.

Pero la (ltima palabra, sefialg, “es de los
ciydadanos”, a los que animd a que
hagan de esta tarea un objetivo nacional,
“para ponernos a la cabeza de los paises
europeos en la moderacion de la
velocidad y el respeto a fas normas,
porquie asi salvaremos vidas y haremos
que muchas familias tengan un
horizonte distinto de la tragedia;
especialmente —sefalo- para muchos
jovenes, demasiados, que han perdido
St esperanza de vida en la carretera. No
lo podemos consentir”,

uno de cada tres asegura que ha cam-
biado sus hibitos de conduccidn.

Lo ha podido comprobar un equipo
de esta revista en la carretera, acompa-
fiando a una patrulla de la Guardia Ci-
vil de Trafico, aunque también ha cons-
tatado que los accidentes siguen produ-
ciéndose cuando se adoptan actitudes
de riesgo. Al cierre de esta edicion, un
nuevo dato nos advierte de que axin hay
mucho camino por recorrer: en los 15
primeros dias de septiembre, 143 per-
sonas habian perdido la vida en la ca-
rretera, una mas que el mismo periodo
del afio anterior. @




Las principales novedades afectan al uso del cinturdn y los sistemas de seguridad

- CURSO COMIENZA

CON NUEVAS NORMAS

Marian GARCIA
infografia: DLiries

Fl pasado 6 de septiembre
entrd en vigor la maodificacion
del Reglamento de Circulacion
gue contiene importantes
novedades en materia de
seguridad. Hay otros cambios
en el horizonte gue podrian ver
la luz a medio plazo. Les
detallamos lo mas significativo.

CAMBIOS
EN VIGOR

HASTA 1'35, SIEMPRE
CON SILLITA

En los vehiculos de hasta
nueve plazas, las personas
que miden menos de 1,35
metros deben viajar con un
sistema de retencion
homologado adaptado a su peso y
talla. Entre 1,35 y 1,50 metros, pueden
utilizar el cinturdn de seguridad como
dispositivo de retencidn; si superan la
altura de 1,35, aunque sean menores
de 12 afios, pueden viajar en el asiento
del copiloto con cinturén. Cuando en
este asiento viaja un nifio con la sillita
orientada hacia atras, es obligatorio
desconectar el airbag
frontal.

DAS, SIEMPRE
CON CINTURON

Las mujeres embarazadas tenian la
obligacion hasta ahora de ponerse

el cinturén de seguridad pero podian
quedar exentas de la misma con

un certificado médico que dejara
constancia de su situacién. A propuesta
del Ministerio de Sanidad y Consumo,
tras constatar que existen mas riesgos
para el feto por no llevar puesto el
cinturén de seguridad que por llevarlo,
se ha decido suprimir la mencionada
exencion y se obliga, por lo tanto, a que
todas las mujeres embarazadas viajen
con el cinturon de seguridad puesto.

TAXIS SIN SILLITAS

EN CIUDAD

Los taxis, cuando circulan
en trafico urbano o areas
urbanas de grandes ciudades,
pueden transportar a personas
cuya estatura no alcance 1,35 metros
sin utilizar un dispositivo de retencion
homologado a su talla y peso, siempre
y cuando ocupen un asiento trasero. La
modificacion del Reglamento recoge
también la posibilidad de que los
conductores de taxis, en ciudad, no
utilicen el cinturén de seguridad cuando
estén de servicio.
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AUTOCARES, OBLIGATORIC
PONERSELO

En autocares vy, en

general, en los vehiculos
de mas de nueve plazas
destinados al fransporte
de personas es obligatorio utilizar el
cinturon de seguridad siempre gque
estos vehiculos dispongan de él. Se
debe informar de esta obligacién a
través de audiovisuales, letreros o
pictogramas. Los autocares de nueva
matriculacion deben llevar instalados
los citados cinturones a partir de
octubre de 2006. En el transporte
escolar, los asientos enfrentados a
pasillo sélo podran ser ocupados por
personas de menos de 16 afos si
tienen cinturén de seguridad.

Anteriormente, a efectos de computo de
numero de personas que se podian
transportar en un vehiculo, los nifios de
hasta doce afios contaban como media
plaza y los menores de dos al cuidado
de un adulto ni siguiera contaban. La
modificacion del Reglamento elimina:
esta parte del articulado, incompatible
con la normativa europea y el uso de
dispositivos de retencion infantiles.-
Ahora, todos los nifios, de cualquier
edad, ocupan una plaza.

TODOS LOS 'QUADS'
' CON CASCO

En funcién

de sus diferentes

caracteristicas técnicas, los 'quads’ se
clasifican como vehiculos automoviles,
conocidos como cuadriciclos,
vehiculos ciclomotores y vehiculos
especiales. En los dos primeros casos,
ya era obligatorio el uso del casco. Sin
embargo, en los vehiculos especiales
estaba permitido circular sin él. Tras la
modificacion del Reglamento, es
obligatorio que los conductores y
pasajeros de los vehiculos especiales
tipo 'quad' utilicen casco de proteccion
homologado cuando circulen tanto en
vias urbanas como interurbanas.

AUTOCARAVANAS, SEGUN
SU TAMARNO

Las autocaravanas dejan de tener un
limite de velocidad igual para todas.
Hasta ahora, el limite era el aplicado a
los automaoviles.con remolque. Ahora
depende de la calificacién que reciban
en la Tarjeta de Inspeccién de
Vehiculos. En funcién del tamafio y las
caracteristicas técnicas de cada
autocaravana se aplican unos limites
de velocidad diferentes.

CAMBIOS POR VENIR '

CICLOMOTORES: 16 ANOS
EN LUGARDE 14

La Unién Europea padria aprobar en
los préximos meses una serie de
modificaciones en las condiciones para
conducir ciclomotores y, en general,
vehiculos de dos ruedas. Con el objetivo
de aumentar la seguridad vial, se
propone establecer en 16 afics la edad
minima para conducir ciclomotores,
ademas de un examen previo de
caracter teorico'y practico. Podria
aprobarse en el plazo de un afio, junto
con la modificacion del Reglamento de
Conductores. Actualmente, en Espana
esta permitido conducir ciclomotores
con licencia desde los 14 afos.

ITV PARA
LOS CICLOMOTORES

Los ciclomotores, vehiculos de tres
ruedas, 'quads’ y cuadriclos deberan
someterse a la Inspeccion Técnica
de Vehiculos (ITV) cada 3 afos la
primera vez y cada 2 después. Las
motos deberan pasar su primera
inspeccion a partir del cuarto afio
de matriculacion, en lugar de los 5
actuales. La norma, en vigor desde
el pasado 21 de septiembre, da un
plazo de tres afios a las Autonomias
para que construyan estaciones
urbanas donde los ciclomotores
puedan pasar la ITV.

MOTORISTAS, MAS

LIMITACIONES

Ademas de establecer el permiso AM
para ciclomotores, la normativa
europea propone crear un nuevo
permiso, el A2, para motocicletas
intermedias, con una potencia
maxima de 35 kW. La edad minima
para obtenerlo es de 18 afos.

Para conseguir el permiso de
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la categoria A, gue permite conducir

las motos de mayor cilindrada, la edad
minima se establece en 20 anos y
requiere dos afios de experiencia con

el A2, salvo que el conductor tenga méas
de 24 afos. El A1 se mantiene. Los
cambios, incluidos en una Directiva, se
someteran a votacion en el Parlamento
Europeo.

PERIODO DE VIGENCIA

DE L.OS PERMISOS

El Consejo Europeo estudia unificar

el periodo de vigencia de los permisos
de conducir para todos los Estados
miembros. Actualmente, en algunos
paises, como Alemania y Francia,

los permisos tienen caracter indefinido.
El planteamiento inicial es gue los
permisos no profesionales se renueven
cada 10 afos y cada 5 los profesionales,
como ya ocurre en Espana. El cambio
gue se podria introducir es que, a partir
de los 65 afos, se renovarian cada 5
afios los no profesionales -A y B- y cada
3 afios el resto.

PENAS DE CARCEL
PARA DELITOS CONCRETOS

La ultima reforma del Codigo Penal, I
aprobada por el Consejo de
Ministros el pasado 14 de julio de
2006, establece limites concretos de
alcohol y velocidad a partir de los
cuales se tipifica la conducta
delictiva. Hasta ahora quedaba al
arbitrio del juez. Antes, por ejemplo,
se castigaba penalmente "fa
conduccion bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas". Ahora se Il
castigara la conduccion "con una ‘ il
tasa de alcohol superior a 1,2
g/litre". Lo mismo con el limite de
velocidad. El nuevo texto prevé
penas de carcel e incluso |a retirada
definitiva del permiso. La reforma
podria entrar en vigor en el afo 2008.




PauL Avan Putnam

Los taxistas no tienen obligacion de transportar a los ninos con sistemas de retencion
en ciudad pero buscan otras opciones

L AS SILLITAS INTEGRADAS,
UNA SOLUCION

La normativa permite que
los nifos viajen en taxi sin
sistemas de retencion
homologados en éreas
urbanas pero se sigue
buscandc un punto
intermedio que garantice la
seguridad de los ninos y
sea viable para el sector
del taxi. Las sillas infantiles
integradas podrian ser una
solucion.,

Marian GARCIA

a utilizacion de elemen-
tos de retencién especia-
les para nifios en los ta-
xis plantea a este sector
numerosos conflictos.
Segiin dicen las asocia-
ciones del gremio, falta
espacio en sus vehiculos para llevar las
sillitas necesarias para todos los grupos
y edades. El Gobierno, amparado por
la normativa europea, ha adoptado una
decisién ‘salomoénica. Permite que, en
dreas urbanas, los nifios puedan viajar
en los taxis sin sistemas de retencién
pero siempre en los asientos traseros
Asi lo recoge la modificacién del Re-
glamento General de Circulacién,
aprobada el 1 de septiembre de 2006 y
que entrd en vigor el pasado 6 de sep-
tiembre. No obstante, la bisqueda de
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alternativas que aumenten la seguridad
de los pasajeros infantiles continda.
Los mismos taxistas, a través de sus
asociaciones, junto con otros organis-
mos —como el Defensor del Menor de
Madrid, Pedro Ninez Morgades, y. la
propia Direccién General de Trifico
(DGT)— estan al frente de esta bisque-
da. La solucién podria pasar por incor-
porar a la flota nacional de taxis algu-
nos vehiculos con asientos transforma-
bles y sillas integradas.

MUEVAS VIAS. El presidente de 1a Unién
Nacional de Asociaciones de Auto-Ta-
xi, Eladio Nuifiez, da por zanjada la po-
Iémica sobre la utilizacién de Sistemas
de Retencion Infantil (SRI) en los taxis,
pero asegura que siguen buscando otras
soluciones que incrementen la seguri-
dad de los pasajeros infantiles. “Esta-
mos estudiando la posibilidad de que
algunos taxis, voluntariamente, puedan

» Los modelos Passat y Sharan de Volkswagen ofrecen asientos integrades para nifios de 3 a 12 afios.

ofrecer estos Sistemas de Retencion In-
fantil e incluso hay nuevos vehiculos
que empiezan a salir con los asientos
adaptados. En la medida en que vayan
apareciendo en el mercado, trataremos
de ir adguiriéndolos. Dependeria de la
voluntad de los taxistas”. En el mismo
sentido, el presidente de la Asociacién
Nacional del Taxi, Julio Sanz, ha reco-
nocido que “la incorporacidn de vehi-
culos con sillas adaptables para nifios
no supone una merma de calidad en el
servicio y es una opcion que puede lle-
gar a ofrecer el taxi a medio plazo.
Igual que, a veces, se solicita un con-
ductor que hable inglés, esté dispuesto
a hacer viajes largos por carretera o
que ofrezca un servicio adaptado para
minusvdlidos, los usuarios podrian soli-
citar por emisora un taxi con asientos
transformables y adaptables para nifios
que no tendria por qué llevar un coste
adicional”. Los gastos adicionales, ase-
gura Julio Sanz, se podrian compensar,
por ejemplo, con alguna ayuda por parte
de los ayuntamientos, que también tie-
nen el deber de promocionar este servi-
cio publico.

ASIENTOS INTEGRADOS. Actualmente,
varias marcas tienen en el mercado au-
tomdviles con asientos integrados. Es el
caso de los modelos“Passat” y “Sha-
ran”, de Volkswagen, que cuentan con
una nueva generacién de asientos inte-
grados para nifios de 3 a 12 afios (clases
2 y 3). Estos permanecen escondidos
mientras no se utilizan, son ergonémi-
cos y pueden ajustarse lateralmente para
proteger del impacto lateral. Disponen
también de reposacabezas disefiados pa-

ALGUNOS TAXIS
PODRIAN OFRECER
A MEDIO PLAZO
LAS SILLAS
INTEGRADAS

ra proteger la cabeza y el cuello de los
pequefios pasajeros. El coste adicional
de este extra es de 265 euros en el “‘Pas-
sat” y 245 euros en el “Sharan”. Se pue-
den instalar hasta dos por linea de
asientos y existen cuatro posiciones di-
ferentes, adecuadas a cada edad y peso.

Una opcién similar la ofrece también -

Volvo como equipamiento opcional en
sus modelos “S407, “V50”, “S60”,
“S80” y “XC90”, con un coste que 0sci-
la entre los 200 y 300 euros. Estos son
unos asientos elevados que se extraen
de las plazas exteriores del asiento tra-
sero, y pueden ser utilizados por nifios
de 15 a 36 kilos de peso. ¢

Pedro NUNEZ MORGADES

LOS NINOS DEBEN
VIAJAR SIEMPRE
SUJETOS

esde esta Institucion, junto con el di-
D rector general de Trafico, Pere Nava-

rro, con el que nos reunimos, hemos
querido disminuir una alarma que habia lle-
vado a algunos taxistas a no coger nifios en
sus vehiculos. El mensaje era doble: por un
lado, tranquilizarlos, porque en ningln caso
serian ellos los responsables de cualquier
circunstancia que pudiera darse con los me-
nores; y, por otro, aun sabiendo que no tie-
nen obligacion de incorporar dispositivos de
seguridad infantiles en

su vehiculo, que busca-
ramos entre todos la
formula que, sin perju-
dicar el desarrollo de su
labor, pudiera garanti-
zar que los menores
viajen en taxi adecua-
damente sujetos. Es
cierto que la siniestrali-
dad es minima, muy po-
cos menores se han ac-
cidentado en un taxi y todos ellos de manera
leve, pero no es menos cierto que el riesgo
existe, como lo hay también en los autobu-
ses y autocares, cuyas medidas de seguri-
dad debemos igualmente plantear. Por eso,
quedamos pendientes de reunir una Mesa
de Encuentro de la que salieran propuestas
concretas al Consejo Superior de Trafico pa-
ra poder compatibilizar los intereses de to-
dos. Los nifios deben viajar, sea en el vehi-
culo que sea, debidamente sujetos y cono-
cemos también el interés de los taxistas por
que esto sea asi. No ha de resultar dificil,
por tanto, encontrar la forma de que los pa-
dres, hasta determinada edad, y a partir de
ahi, los propios taxistas —con sillas univer-
sales que pudieran estar subvencionadas-
garanticen que los nifios viajan seguros, tal
como todos deseamos. El tema no es facil,
pero el didlogo estd abierto.

(%) Defensor del Menor de la Comunidad de Madrid.

LOS PEDIATRAS APLAUDEN LA INICIATIVA

El presidente de la Comision de Seguridad de la Asociacion Espanola de Pediatria, Jorge
Mateu, defiende el uso de los sistemas de retencion infantil (SRI) homologados en todos
los casos y aplaude la iniciativa de buscar alternativas en el sector del taxi aunque no es-
tén obligados a ello. Segln Mateu, “si los padres colocaran correctamente a sus hijos en

las sillas, se evitarian el 75% de las muertes y hasta el 90% de las lesiones”. De hecho,
los accidentes de circulacion son la primera causa de mortalidad en nifios de 1 a 5 aiios,
segun la Asociacion Espafola de Pediatria. Mas de un centenar de nifios menores de 12
afios muere cada afio en Espafa en accidente de circulacion. Segun las cifras registradas
por la DGT, en 2005 fallecieron 121 menores con edades entre 0 y 14 anos en accidente
de trafico. Ademas, 860 resultaron heridos graves y 4.987, heridos leves.
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El uso del alumbrado de cruce durante el dia puede reducir un 20% la accidentalidad

ENCIENDA SU SEGURIDAD

TAMBIEN DE

La Direccion General de
Trafico aconseja circular
durante el dia con las luces
de cruce encendidas, ya
que varios estudios
europeos han demostrado
gue mejora la visibilidad de
los vehiculos vy reduce la
mortalidad y los accidentes
de trafico, entre el 3 y €l
25%. La DGT se adelanta
asl a una Directiva que
obligara a los vehiculos de
nueva fabricacion a incluir
luces especifica (DRL o
LCD, Luces de
Conduccion Diurna) de
bajo consumo gue se
enciendan
automaticamente con el
arranque del automaovil.

infografias: DLIRIOS

egin el Instituto de In-

#%% __ vestigacion de la Segu-

ridad Vial de Holanda

\.\'. (SWOV), en casi la mi-

: tad de los accidentes

~ diurnos, el conductor no
“-._‘w__w,.—v"

ve —o lo hace demasia-
do tarde— a otros implicados. El cldsico
eslogan de la Direccién General de
Trafico (DGT) de “Ver y Ser Vistos”
cobra asi especial dimensién.

En 1972, Finlandia fue la pionera en
implantar la obligatoriedad de circular
con la luz de cruce durante el dia. Lue-
go se sumaron Noruega (1985) y Cana-
da (1989) para ex-
tenderse a veinte de
palses, con diferen-
tes exigencias —las
motos fueron las pri-
meras—, mAas otra
media docena de es-
tados que recomien-
da su uso (ver info-
grafia). Incluso fa-
bricantes como Ge-
neral Motors (GM)
incluyen de serie
desde 1995 luces de
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EN CASI LA MITAD
DE LOS ,
ACCIDENTES, EL
CONDUCTOR NO
YEOVE | |
DEMASIADO
TARDE AL OTRO
COCHE

DIA

conduccién diurna (LCD) en sus vehi-
culos para Canadd y EE. UU., y en
2001 solicité su obligatoriedad al NHT-
SA, organismo que regula el trifico en
EE. UU.

El uso de luces durante el dia benefi-
cia a todos. La razdn es clara: durante el
periodo diurno, con luces encendidas,
los vehiculos son vistos antes y mejor
por los demds. “En especial —sefiala Os-
tam, fabricante de luces para vehiculos—
en condiciones dificiles de luz (sol bajo,
luz cegadora o alternancia de luces y
sombras —efecto tiinel— en bosques y
avenidas)”, para quien estas luces pro-
porcionan “mejor visibilidad en paisa-
Jjes mondtonos al incrementar el con-
traste”; que la distancia de los vehicu-

los que se aproxi-

man pueda “esti-
marse mejor” y que
los vehiculos en mo-
" vimiento “puedan
ser claramente reco-
. nocidos”, lo que re-
. dunda en “‘un signi-
- ficativoe descenso de
los accidentes al me-

Jorar la visibilidad” .

Un ejemplo son los

peatones. “Con las

luces encendidas

PauL ALan Putham

—explican en Hella, otro fabricantes—
identifican inmediatamente los vehicu-
los que estdn en movimiento respecto a
los aparcados. Esto es de gran ayuda
para valorar las situaciones de riesgo,
especialmente para los nifios”. De he-
cho, varios estudios fijan en el 15% la
reduccién de atropellos a peatones con
un uso de las luces del 30 al 95%.

El uso de luces durante el dia, segiin
todos los estudios, reduciria la acciden-
talidad en torno al 20% —el estudio del
prestigioso SWOV holandés lo eleva al
24,6% en accidentes mortales, aunque
datos de la Unién Europea (UE) lo de-
jan entre el 3 y 5%— con un coste relati-
vamente bajo. Segin el Consejo Euro-
peo para la Seguridad en Transporte
(ETSC), introducir esta medida en Eu-
ropa implicarfa “una reduccion anual
de 2.800 muertes” con un “ratio de
coste/beneficio favorable”, ya que por
cada euro de coste se ahorrarian 4 4.
“El ratio coste/beneficio puede ser in-

circular con las luces de cruce encendidas.

Faros normales (luz corta o de cruce)
e

LAS LUCES DIURNAS, BAJO EL FOCO... _I

Circular durante el dia con las luces encendidas es una medida de bajo coste que, sin embargo,
ahorraria en Espafia entre un 20 y 24% de los accidentes mortales. Mientras llega una futura
Directiva con unas luces especificas —de bajo consumo- para conduccion diurna, la DGT recomienda

LD QUE EVITA

24% Ede accidentes mortales [l el =
23% | de colisiones frontales motos/turismos | 87 Gasto extra combustible
20% | de heridos

12% | de coste econdmico

12% [de muertos en atropellos a

MOTOS: NO SERAN
MENOS VISIBLES

Los motoristas se oponen a exten-
der la obligatoriedad de usar luces
de dia a todos los vehiculos, por-

que, al ‘perder’ la ‘exclusividad’,
creen que serian menos visibles.
Para Osram, “los fest han mostrado que las
luces diurnas en automdviles no comprome-
ten la visibilidad de los motociclistas” y que

cluso mds favorable si se instalan Iuces
diurnas con ldmparas econdmicas, en
cuyo caso se incrementa hasta 1: 64",

Por su parte, el SWOV holandés ele-
va a 4.430 muertes/afio (24,6%),
155.000 heridos (20%) y 740.000 acci-
dentes (12,4%) los beneficios del uso de
luces en toda la UE. Sin embargo, la
NHTSA obtiene reducciones del 12%
en atropellos mortales a peatones y ci-
clistas, 5% en colisiones frontales con
victimas mortales y 23% en colisiones
frontales turismos-motos. Por otro lado,
FITSA (Fundacién Instituto Tecnoldgi-
co para la Seguridad del Automovil)
calcula que Espafia, aplicando esta me-
dida, evitarfa 290 muertes y 850 millo-
nes € anuales.

Por esto, la UE estudia imponer la
~obligatoriedad de circular con luces de
dia. No obstante, el debate sigue abier-
to, ya que algin pais prefiere luces
de bajo consumo de encendido auto-
matico con el arranque. Esto supone

“todos pueden ser vistos mejor y nadie es
visto peor que antes”. Todos los trabajos
destacan que, con luces diurnas, los automao-
viles son mejor vistos por los motoristas, al-
go que éstos subestiman y gue mejora su se-
guridad. El Consejo Nacional de la Seguridad
Vial de Francia concluye que las objeciones
de los motoristas “no estdn justificadas: si ef
alumbrado diurno es ufil para aumentar el
coniraste visual y ayudar a percipir un vehi-
culo en movimiento, no hay necesidad de re-
conocer a las motos en especial”,

SO mamse Yy

v

% I 112 Recambios limparas (6 €/afio)
[ 7 Modificar vehiculos
[ 16 Coste medioambiental

 ciclistas y peatones . X Bt 5 7 i
0 L 5% [decoiisiones frontal es y en angulo [222 X 12 (vida media vehiculo) = 2.664 millones €
(Fuentes: SWOV y NTHSA). (Fuente: FITSA).
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LA TERCERA LUZ DE
FRENO, EJEMPLO A
SEGUIR

Un antecedente del uso de luces durante el dia
es la tercera luz de freno. Hoy, practicamente
todos los vehiculos la incorporan de serie, pero
cuando se propuso -Volvo la empezo a instalar
en 1986-, algunos dudaban de su eficacia a
pleno dia. Sin embargo, nadie duda hoy que evi-
ta enire un 20 y un 30% de colisiones traseras.

\

un plazo mds largo, ya que, al aplicarse .

s6lo a los vehiculos nuevos, no seria
plenamente efectiva hasta pasados 10
afios (vida media del vehiculo), con un
periodo transitorio en el que los que ya
circularan tendrian que adaptarse o uti-
lizar luces de cruce.

COSTE PARA EL USUARIO. Circular
con las luces encendidas apenas ha-
ce que el vehiculo consuma algo
més de combustible. Osram estima
“un mdximo del 1% —se compensa
con reducir la velocidad 3 km/h—,
aunque Hella, otro fabricante de sis-
temas de iluminacién, lo rebaja a 0,3
1./100 km, y hasta 0,015 1./100 km si
son luces especificas. A esta cifra se
suma el coste por deterioro y reposi-
cién de lamparas —unos 6 €/afio—,
los costes medioambientales y de
modificar los vehiculos. A nivel glo-
bal, en Espafia implantarlas costarfa,
segiin FITSA, 222 millones de euros
anuales; y a cada usuario, 5 litros ex-
tra de combustible (10 €, sumando
el coste de las lamparas).

ARGUMENTOS EN CONTRA. Los
contrarios a la medida oponen el
coste, el mayor consumo de com-
bustible y el dafilo medioambiental
derivado, el temor de los motoristas
a ser menos visibles-(ver recuadro)
y los problemas de seguridad, si se
implanta el uso voluntario, de quie-
nes no las usen. Asi, un estudio de

SIN LUz

CON LUZ DE CRUCE

Y MIENTRAS TANTO, LUZ DE CRUCE

En tanto se apruebe una Directiva que obligue a instalar luces diurnas, la alternativa es usar la luz
de cruce (cortas). Las luces de conduccion diurna (LCD) se encienden automaticamente cuando el
vehiculo arranca y se apagan al encender las de cruce. Su diferencia fundamental con éstas es
que estan disefiadas para que se reconozca un vehiculo durante el dia, en especial a largas dis-
tancias y en los retrovisores. Ademas, al ser de bajo consumo, el gasto extra de combustible es
menor (0,015 1./100 km frente a los 0,3 de las de cruce).

la UE alertaba del peligro de que, si la
mayoria de los conductores utilizase lu-
ces durante el dia y todos estuvieran
acostumbrados, quien no lo hiciera serfa
menos visible y creceria el nimero de
accidentes, inclindndose por la puesta
en marcha obligatoria para todos. De

Paises donde es obligatorio
para turismos _

Desde que, en 1972, Finlandia puso en marcha el modelo de
luces de dia, muchos paises la han imitado, con variaciones
en cuanto a las vias y periodos de obligatoriedad.

Todas ¥/ Siempre
Autopistas y principales 1| Siempre
Todas 1| Siempre
Todas 1! Invierno
Todas 1/ Siempre

Todas 1 Siempre
Carretera  Siempre
= TUdaSll Siempre

- 1/ Siempre

- J/Siempre

Rutas Nacionales 1 Siempre
Nacionales y autopistas ¥’ Siempre
Todas J/24 horas

- | Siempre

_ Es obligatorio en muchos paises para las malocicletas

RECOMENDADO: Francia (2004), Alemania (2005), EE.UU, Japdn,
Paraguay, Brasil, Chile, Suiza, Holanda y Turquia. K

Todas 1/ Siempre

| Fuerapoblado | Nov-marzo

_ = 1/ Nov-marzo

hecho, su arranque a nivel europeo si-
gue pendiente de la prueba de dos afios
puesta en marcha por Francia, cuyo Co-
mité de Expertos del Consejo Nacional
de Seguridad Vial recomendé “que, sin
demora, se comprometan los pasos ne-
cesarios para la generalizacion de las
luces especificas en todos los nue-
vos vehiculos”.

LA LUZ DEL SUR. Casi todos los pai-
ses con luces diurnas obligatorias
tienen inviernos mds largos, menos
horas de luz y dias menos lumino-
sos que Espafia. Incluso se duda si
en latitudes meridionales (medite-
rraneos) seria una medida efectiva.
Alin no hay estudios en paises de
clima similar a Espafia —en Italia,
aunque obligatoria, no existen estu-
dios y en Francid, s6lo parciales—.
Asi, en el norte de Francia de dia
usa luces.un 62,5%, y en el sur, ape-
nas un 30%. No obstante, segiin el
Consejo Nacional de Seguridad
Vial, “es menos la latitud que la lu-
minosidad ambiental lo que condi-
ciona la utilizacién”; de hecho, en
el sur de Francia, en dias cubiertos,
la tasa sube al 30% y en claros, en
el Norte, baja al 15%.-Y aunque en
“invierno alcanza el 50% de los vehi-
culos, ‘desde abril baja casi al 5%.
Por ello, las autoridades francesas
insisten en la necesidad de campa-
flas de concienciacién que den a co-
nocer la bondad de esta medida. ¢

(Fuente: FITSA y Naciones Unidas.)
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7es?

[ PRUEBA )

DE CONTROL DE
CONOCIMIENTOS

1 Como norma general, ;qué velocidad maxima no po-
dra superar un ciclomotor cuando circule por las vias pu-

blicas?
a) 45 km/h.

b) 50 km/h,
c) 40 km/h.

2 Cuando conduce un ciclomotor que no dispone de es-
tructura de autoproteccion, ;es aconsejable usar guantes?

a) No, porque dificultan el manejo del manillar.
b) Si, pero sélo en invierno, para protegerme del frio.

c) Si, siempre.

PREGUNTAS
neVo

DELN EXAMEN
“E CONDUCIR

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion del
permiso de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino gue las pregunias se han se-
leccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de ias posibies respuestas. Anta la posibilidad de cam-
bios normativos, fas respuestas solo deben considerarse vélidas hasta Ia fecha que consta en el pie de pdgina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de Ia revista Trafico

s Wwwwdgtesfrevista

3 Cuando se toma alcohol, el conductor...

a) Tarda menos en reaccionar ante cualquier peligro.
b) Responde mejor ante cualguier peligro.

c) Sobrevalora sus propias capacidades y desprecia el peli-
gro.

4 Cuando llueve intensamente...

a) Mejora la adherencia porque los neuméticos se limpian.
b) Disminuye la visibilidad.

c) Disminuye la distancia de frenado.

5 &Qué indica este
agente?

a) Paso permitido con priori-
dad.

" b) Moderacion de Ia veloci-
dad.

¢) Detencion obligatoria.
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7Tes?

6 La orientacion de los espejos retrovisores del ciclo-
motor debe comprobarse...

a) Antes de iniciar la marcha.

b) Durante la conduccion, aprovechando cualquier deten-
cion.

c) Con el vehiculo inmovilizado y el conductor fuera del vehi-
culo.

7 [Esta sefial indica la
proximidad de...

a) Un desvio provisional
por obras.
b) Una salida de la via.

c) Una interseccion con
circulacion giratoria.

8 El ciclomotor de la fotografia esta estacionado en el
arcen, jes correcto?

a) No.
b) Si.

9 Al ver esta seiial, ;qué luces encendera, al menos, en
su ciclomotor?

Trafico y Seguridad Vial _Jic¥: |

a) La luz de posicion o de cru-
ce, indistintamente.

b) La luz de posicion
| c) La luz de cruce.

10

¢Puede entrar
con su ciclo-
motor en la
via de la foto-
grafia?

a) No, porque esta prohibido circular por autopistas.
b) Si, circulando por el arcén.
c) Si, pero solo de dia.

conductor del
ciclomotor
debe...

a) Ceder el paso al turismo rojo.
b) Seguir circulando porque tiene preferencia para pasar.
c) Detenerse para ceder el paso a los dos vehiculos.

112 .,

una zona de
circulacién in-
dicada con
esta seiial,

de la via tie-
nen preferen-
~gia?

a) Los ciclos.
b) Los peatones

i c) Los vehiculos sin motor.

Septiembre-octubre 2006

este cruce, el

&(ué usuarios

e

1 3 El casco de proteccion que utiliza le queda bas-
tante holgado, scree que le protegera adecuadamente, en
caso de accidente?

a) Si.
b) No.

1 4 &Qué indica la luz amarilla

fija iluminada en un semaforo circu-
lar?

a) Detencidn, salvo que no pueda rea-
lizarse de forma segura.

b) Paso permitido con prioridad.
c) Paso permitido sin prioridad.

15 .,

esta carrete-
ra, ¢qué dis-
tancia lateral
de seguridad
debe dejar el
ciclomotor al
adelantar al
ciclista?

a) Un metro y medio, como minimo.
‘b) Un metro, como maximo.

c) La que estime oportuna, segun las circunstancias del tra-
fico.

1 6 ¢Esta permitido circular por las vias piblicas es-
cuchando musica con los auriculares puestos?

a)Si.
b) No.

17 Si

varios con-
ductores de
ciclomotor
viajan juntos,
preferente-
mente circu-
laran...
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a) En hilera.
b) En columna de a dos.
c) En grupo, formando un peloton.

18

;Cual es estas
sefiales prohi-
be la entrada
a los ciclomo-
tores?

a) La sefial A.
b) La seiial B
c) La sefial C

19

Cuando el
viento des-
via la tra-
yectoria de
su ciclo-
motor,
iqué debe
hacer para
circular

con seguri-

dad?

a) Circular mas cerca de los vehiculos gue van delante.
b) Acelerar para mantener la trayectoria.

c) Sujetar firmemente el manillar del ciclomator y reducir 1a
velocidad.

20 Para dar un aire mas deportivo a su ciclomotor,
ile esta permitido instalar un tubo de escape resonador en
el escape? :

a) No.

b) Si.

SOLUCIONES AL TEST
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Los centros de tratamiento hacen posible el reciclaje y la reutilizacion de los coches
que en forma de piezas de segunda mano vuelven al mercado

LA SEGUNDA VIDA DE LOS

AUTOMOVIL

En Espana, 7371 Centros
Autorizados de Tratamiento
de Vehiculos al Final de su

Vida Util recogen vy
descontaminan el millon de
vehiculos que, cada ario,
deja de usarse
definitivamente. Pero,
ademas, reciclan y dan
una ‘segunda vida' a
muchas de las plezas que
integran los automaoviles.

Marian GARCIA
Infografia: Dlirios

== Bt n Espafia, cerca de
e 1.000.000 de vehiculos

| T < !
s desaparece” de la circu-
- laci6n cada afio para con-
- vertirse —el 85% de su

peso— en materiales reci-
clables, reutilizables e in-
cluso remanufacturables. El peso medio
de los automéviles que se comercializan
en nuestro pafs se sitia en 945 kilos.
Asi, en total, un millén de toneladas
anuales que son tratadas en los Centros
Autorizados de Tratamiento de Vehicu-
los al Final de su Vida Util, conocidos
como CATs, y a ellas se intenta aplicar
la jerarquia que establece 1a Ley de Re-
siduos: reducir, reutilizar, reciclar, valo-
rar y eliminar. En Espafia existen 731
CATs que dan cobertura a pricticamen-
te todo el territorio nacional y que se
encargan, ademds, de dar de baja el ve-
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hiculo. Durante 2005, la Direccién Ge-
neral de Trifico (DGT) tramitd la baja
de 1.057.072 vehiculos, de los cuales
886.335 eran turismos. Muchos de ellos
pudieron “volver a la vida” en forma de
piezas recicladas o de segunda mano a
través de un sector del reciclado del au-
tomdvil que sigue evolucionando. Las
instalaciones a las que los propietarios,
talleres o aseguradoras llevan a ‘morir’
los vehiculos fuera de uso parecen sali-
das de un departamento de ingenierfa de
disefio: son limpias y estan automatiza-
das, robotizadas e informatizadas. Muy
lejos de aquellos desguaces repletos de
grasa, 6xido y chatarra, los auteméviles
se reciclan ahora en modernos centros
de tratamiento. =z =

CENTROS AUTOMATIZADOS. Con motivo
de la visita que Mapfre organizé a sus
instalaciones en la ciudad de Avila, la
revista“Tréfico y Seguridad Vial’™ visité
uno de estos centros de reciclaje. Con

UN 30% MAS BARATAS

Las piezas de segunda mano vie-
nen a costar, por término medio,
& un 30% de su valor inicial, aun-
que su precio depende en gran
medida de la demanda. Estas piezas
tienen que competir en algunos ca-
s0s con los fabricantes de mercados
orientales que elaboran el producto
nuevo a precios muy reducidos. El
80% de los clientes de los CATs son
talleres de reparaciones que tienen el
deber de comunicar a sus clientes
que las piezas que emplean son de
segunda mano y, por tanto, repercutir
esta circunstancia en el precio de la
factura.

unas instalaciones totalmente automati-
zadas e informatizadas, el Centro de
Tratamiento de Vehiculos Fuera de Uso
Cesvi Recambios, creado en 2004 por el
Centro de Desarrollo y Experimenta-
cién de Mapfre (CESVIMAP), se dedi-
ca a la descontaminacién de vehiculos y
posterior venta de recambios con una
perspectiva novedosa y pionera desde el
inicio del proceso hasta el final, cuando
una red de operadores se encarga de
vender las piezas de recambio por telé-
fono y a través de Internet. Segiin su ge-
rente, Ignacio Judrez, este centro, dise-

- flado por el departamento de ingenieria

de CESVIMAP, “es una referencia
mundial que recibe cada afio numero-
sas visitas de fabricantes de vehiculos,
entidades aseguradoras, autoridades
gubernamentales y fabricantes de pie-
zas de recambios”. La inversion inicial
fue de ocho millones de euros y, desde
su puesta en funcionamiento, ha recicla-
do cerca de 9.000 vehiculos, unos 3.000
anuales. La facturacién por la venta de
piezas usadas en este centro se situard

1
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» Retractilado de un motor revisado y clasificado para su venta.

EMPRESAS
AUTORIZADAS
REVISAN LAS
PIEZAS
RELACIONADAS
CON LA
SEGURIDAD:
RUEDAS, FRENOS,
DIRECCION...

este afio en torno a los 12 millones de
euros, segin las previsiones.

Los automéviles llegan a los CATs
en el dltimo tramo de su vida por varias
vias (propietarios, talleres, asegurado-
ras...). Cesvi Recambios compra los ve-

hiculos que después recicla a la compa- -

fifa Mapfre, de 1a que depende. Son ve-

hiculos calificados de “siniestro total”
que se almacenan en una parcela exte-
rior dotada con suelo de hormigén hi-
dréfugo para impedir filtraciones de
vertidos y una inclinacién especial para
que, de producirse, estos vertidos conta-
minantes vayan a parar a un depdsito
especial. Esta parcela es la antesala del
proceso, donde el coche siniestrado o
dado de baja espera para ser desconta-
minado, chequeado, despiezado y alma-
cenado hasta volver en forma de piezas
a las manos de algiin comprador en el
mercado de segunda mano.

EL PERITAJE NEGATIVO. Una vez dentro
de las instalaciones se realiza la descon-
taminacién del vehiculo: se extraen los
gases del aire acondicionado, combusti-
bles, liquido de frenos, anticongelantes,
aceites y baterias. A continuacién, una
plataforma automatica transporta el ve-
hiculo a la zona de desmontaje. Alli, los
expertos inician el proceso haciendo un

RECICLAR PIEZA A PIEZA

Gran parte de las piezas vuelven a ser reutilizadas, transformadas o se
emplean como fuente de energia. Estos son los pnnclpales materiales en los
que se desglosa un automavil y sus posibles usos.

Fll.lldﬂs - _"___“ ~

Aire acondlcioﬁédo

Anticongelante

| @) | @) Liouido de frenos

Aceites motor,

@ @ caja cambios
- y transmisién

'Reciclado
Se transforman

Reutilizado i
* ' Se emplean para el mismo ﬁn "

@ | Valorizacion
s ‘ | Se usan para producir energia por combustlén 0 incineracion

7 Motores
 Baterias

Catalizadiores efc.

Plasticos y Gomas 15,50%
Vidrios 3%
Fluidos

Otros 4,10%

R

1

Acero
Aluminio 9% 60%

Paneles
— Salpmadero

@) Paragolpes

LSRR TR L L]

Metales 76,5%

Datos basados en el Informe de "Valorizacidn energética de componentes y residuos generados durante y al final de I vida de los vehicuios" de Sigrauto
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El almacén de Cesvi Recambios, un
enorme espacio aéreo de 3.000 m2 y 20
de altura, esta totalmente automatiza-
do. En €l se alojan 12.000 jaulas de
hierro suspendidas en el aire en dife-
rentes pisos. Son los contenedores en
los que se guardan las piezas debida-
mente identificadas. Las jaulas se
mueven a traves de pasillos y railes.
Cuando un cliente pide una pieza, se
introduce en el sistema informatico la

“peritaje negativo”. Desechan las piezas
danadas y sefialan las que pueden vol-
ver a ser utilizadas. Respecto a las recu-
perables, no todas se seleccionan: de-
pende de la demanda y el ‘stock’ dispo-
nible. Las piezas irrecuperables siguen
el habitual proceso de reciclaje y acaban
en el contenedor de chatarra, pldstico,
vidrio... Los neumdticos o los elemen-
tos de seguridad —como la direccién o
pastillas de freno— van directamente a
empresas autorizadas que comprueban
si son comercializables y rema-
nufacturables. Las piezas
recuperables
se re-
vi-
san,
clasi-
fican
y se
almace-
nan para su
posterior co-
mercializacion.
La venta de piezas
de segunda mano se dirige
también al mercado interna-
cional, a paises europeos co-
mo Bélgica y Holanda. ¢

identificacion concreta. El engranaje
comienza a moverse hasta que, como
si de un cubo de Rubik se tratara, va
combinando los movimientos precisos
para dejar la jaula concreta en las ma-
nos del operario. El sistema, que cuen-
ta con un potente programa informati-
- co, localiza e identifica las etiquetas en ~
un tiempo récord. Es un macroalmacén
inteligente que parece salido de una
pelicula futurista.

LAS MAS HABITUALES

Muchas de las piezas de los automaviles que
so vuelven a

Motores

Cajas de cambio
Alternadores

. Elevalunas

[ ' Cierres centralizados

Electroventiladores

Moduius de gestmn

Frentes atornillables
Paragolpes

Salpicadero
Asientos
Faros
Pilotos
Rejillas
Spoilers
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MANUEL KINDELAN,
gerente de Sigrauto

“RECICLAR ES
CUESTION DE DINERO”

El gerente de Sigrauto (Asociacion Espa-
fiola para el Tratamiento Medioambien-
tal de los Vehiculos Fuera de Uso), Ma-
nuel Kindelan, asegura que el coche es
uno de los productos complejos mas re-
ciclados del mercado.

- ¢Es una utopia el coche cien por cien
reciclable?

- Todo se puede reciclar. Reciclar es
una cuestion de dinero. El esfuerzo es
que cada dia sea todo mas recuperable
y que los mercados lo acepten. El coche
es, hoy por hoy, ung de los productos
complejos mas reciclados que existen.

- ;Cuanto cuesta reciclar un coche?

- No existe un coste concreto. Depende
de muchos factores entre los que, sin
duda, el mas importante es el de la can-
tidad y valor de las piezas y componen-
tes susceptibles de ser reutilizados, que
es una parte impor-
tante del mismo. Lo
que si podemos ase-
gurar es gque, en la
prdctica totalidad de
los vehiculos, el valor
residual supera los
costes de las opera-
ciones de reciclado.

- ¢Qué materiales no
Se recuperan o reci-
clan?

- El pequefio porcen-
taje de materiales que
atn no son reciclados durante el trafa-
miento de los vehiculos al final de su vi-
da titil son depositados en vertederos,
ya que son un residuo no peligroso (es-
pumas, textiles, pldsticos...)

- ¢Cuéntos vehiculos terminan en un
centro autorizado?

- Fl 100% de los vehiculos que se dan
de baja en nuestro pais acaban en CATS,
gracias al nuevo procedimiento de tra-
mitacion de bajas promulgado por la
DGT que no permite obtener la baja sin
el certificado de destruccidn que sélo
los CATs pueden expedir. .

- ¢Se han notado cambios en los mate-
riales utilizados?.

- Si, los productores de vehiculos han
llevado a cabo las modificaciones nece-
sarias en sus procesos productivos, la
mejora del desmontaje y la reciclabili-
dad de los materiales. A partir de di-
ciembre de 2006, los vehiculos deberan
acreditar, durante su proceso de homo-
logacion, que son recuperables en un
95% antes de su puesta en el mercado.

Clo"’”fﬁ’/v\/05
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El precio que debe pagar
-Un conductor por un
mismo seguro puede ser
hasta del doble segun su
lugar de residencia. Asi o
demuestra un estudio
comparativo sobre precios
de seguros en Espana en
el gue también se han
analizado las diferentes
cuantias en funcion de la
edad vy del sexo.

Jovenes, varones y residentes en el norte
siguen siendo los que mas pagan

? MUCHAS DIFERENCIAS

Helena GIL
Fotos: Paul A. PUTNAM. infografia: DLIRIOS

asi el 40% de los espa-

i floles asegura que el

© principal motivo por el

que se inclinan por la

poliza para asegurar su

coche es el precio, se-

guido de lejos por

otros factores como la confianza, los

servicios, la atencion, cobertura... Un

porcentaje similar reconoce haber cam-

biado de aseguradora por el mismo mo-

tivo. Asi lo demuestra una encuesta rea-

lizada por el Real Automévil Club de

Catalufia (RACC) para determinar co-

mo influyen los diferentes factores en la
decision de compra del seguro.
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Debido al descenso global de la acci-
dentalidad, las tarifas de las pélizas ape-
nas han aumentado desde 2000 y, segtin
las propias compaiiias, “la prima media
gue deben pagar los automovilistas por
su seguro estd estancada desde 2005 .
Sin embargo, sigue habiendo notables
diferencias, no solo en funcidn de la an-
tigiiedad del vehiculo o del tipo de péli-
za, sino también segin la edad, sexo y
lugar de residencia del conductor.

Siempre han existido diferencias se-
giin la edad del conductor, y los mds jo-
venes pagan, en muchos casos, mds del
doble que el resto. Como confirman las
aseguradoras, “el precio mds elevado
para jévenes se relaciona directamente
con la accidentalidad: el grupo de con-
ductores de 18 a 34 afios tiene el doble




EL PRECIO DEL SEGUR(

Estos son las primas por un seguro a
Terceros (1) y por uno a Tedo Riesgo (2).
Agrupan todas las edades del conductor
y antigiiedad del vehiculo.

632
- 1448

* El estudio no facilita datos de ¥ Meiilla.

(1) Terceros completo: incluye cobertura de lunas y darios por robo
o incendio.

(2) Todo riesgo sin franguicia: el seguro paga todos fos gastos.

Provincias | Provincias
mas caras [l mas baratas

16

921 1 499 1.315

846 1.858 527 1.380

812 1.783 544 1.390

Lugo: M Avila:
796 1.699 542 1.392
798 1 " | 544 1867

{Fuente: RACC).

» El afio pasado se produjeron en Galicia casi 250 accidentes mortales.

de accidentes que el de 35 a 49”. Asi,

de las once compafifas analizadas por el
RACC en un estudio comparativo reali-
zado a nivel nacional, tres no aseguran
bajo ningin concepto a los jévenes y
otra no lo hace a todo riesgo. Si un jo-
ven de 23 afios acude a una de las res-
tantes compaiiias que si le asegurarian;
podré llegar a desembolsar hasta 6.000
euros por una poéliza a todo riesgo o casi
3.000 por una a terceros. Los mejores
precios los obtiene el grupo de edad in-
termedio (35 a 49 afios), ya que a partir
de los 50, en funcién de la compaiifa,
vuelven a subir, sin llegar nunca a las
altas cifras de los jévenes.

Segiin datos de las aseguradoras, los
varones jovenes se accidentan entre un
25 y un 40% mds que las mujeres de la

misma edad. Esto se refleja directamen-
te en el precio de las pélizas: asi, los va-
rones pagan como media en Espafia 477
euros mas que las mujeres. Para Esther
Abad —de la Corredurfa de Seguros del
RACC y encargada del estudio—, una
diferencia tan acusada se justifica en
que “no solo tienen mds accidentes, si-
no que, ademds, éstos son mds graves y
costosos para la compaiiia”.

Segun avanza la edad de los conduc-
tores, las diferencias por sexo se van re-
duciendo e, incluso, pricticamente se
igualan. Aungue las mujeres de 36 afios
son las que mejor precio obtienen, a esa
edad los hombres sélo pagan 15 euros
mas que ellas. Y a los 50 afios, el precio
es practicamente el mismo. Pero si ana-
lizamos el grupo de jovenes, se observa

EN GALICIA, LOS MAS CAROS

Los conductores gallegos son los que
mas pagan por el seguro de su vehiculo:
hasta un 58% mas que en Aragon por
un seguro a terceros mas lunas. Las
cuatro provincias gallegas figuran, ademas,
enire las diez mas caras, situandose Ponte-
vedra y A Corufia en el primer y segundo
puesto, respectivamente. Segiin Esther
Abad —de la Correduria de Seguros del
RACC-, “la climatologia, carreteras y situa-
cidn geogrdfica de Galicia la han convertido
histéricamente en la comunidad autdnoma
con los precios més caros. Esto se debe
—continiia— a que el indice de riesgo resul-
tante de combinar el nimero de accidentes
gue se producen y el coste medio de los
mismos es superior al de ofras comunida-
des”. Segin datos de la DGT, en 2005 se
produjeron en Galicia 247 accidentes mor-
tales, el 8,6% del total. Sin embargo, en los
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(ltimos tres afios mientras en Espafia se
han reducido los accidentes un 17,2%, en
Galicia lo han hecho un 19,6%. Concreta-
mente en Pontevedra ha descendido entre
el 24 y 27% con lo que, segin asegura
Abad, “se espera que en el futuro se pro-
duzea una reduceion de precios \proporcio-
nal al descenso de la accidentalidad”.

> En las grandes ciudades se producen mas accidentes, pero son mengs costosos.

como, por ejemplo, en Madrid, las dife-
rencias son aiin mds acentuadas: ellas
pagan unos 850 euros por un seguro por
el que ellos desembolsan casi 1.500.

Sin embargo, incluyendo a todos los
grupos de edad y a ambos sexos, las di-
ferencias de precio de una comunidad
auténoma a otra son notables. Mientras
Aragdén y Extremadura son las més ba-
ratas, Murcia, Cantabria y Galicia son
las mds caras, llegindose a pagar hasta
un 58% mads. Un ejemplo: un seguro
medio a terceros completo, el més ven-
dido en Espaifia junto con el de todo
riesgo, cuesta en nuestro pafs 660 euros,
mientras que en Galicia cuesta mds de
800y en Aragdn, 550.

ACCIDENTES MAS COSTO0SO0S. Pareceria
mis 16gico que en Catalufia o Madrid
—con mayor densidad de poblacion vy,
por tanto, mas triafico— se pagaran las
tarifas mds elevadas. Sin embargo, am-
bas se mantienen cercanas a la media
(ver infografia). Son las comunidades
del norte las que se sitian claramente
por encima. “Las compariias calculan
el indice de riesgo en funcion de varios

factores, no solo depende del nimero

de accidentes, sino del coste medio de
los mismos. Por ello —explica Esther
Abad—, aungue en ciudades como Ma-

- drid, Barcelona o Valencia se producen

mads accidentes, éstos son menos graves
v suelen afectar tan sélo a la chapa, sin
producir victimas”. En provincias con
mas trafico interurbano, sobre todo en
vias secundarias, el coste medio de un
solo siniestro puede ser mds elevado
que el de varios en una ciudad.

v Nuevos, a todo riesgo. Si
su vehiculo tiene menos de dos
anos, aseqtrelo a todo riesgo.

v Mis viejo, menos garanti-
as. Segun pasan los afios, re-
duzca las garantias de su poliza.

v De todo riesgo a terceros.
Si su vehiculo tiene mas de 5
afios, quizés le interese cambiar
la pdliza a terceros.

v Las lunas, siempre. Afiada
las lunas a su seguro a terceros,
ya que la responsabilidad civil
no cubre los siniestros consor-
ciables —aquellos de los que de-
be hacerse cargo el Consorcio
de Compensacion de Seguros—.

¢ Conductor habitual real.
Declare siempre como conduc-
tor habitual a quien lo vaya a

7 CONSEJOS PARA ELEGIR SEGURO

v Compruebe los datos.
Asegurése de que la marca,
modelo y version que figuran en
1a poliza son correctos.

v’ Siniestro total. Verifique
que la indemnizacion por sinies-
tro total, robo o incendio sea so-
bre el valor de nuevo del vehi-
culo.

v/ Proteccion juridica. Bus-
que una pdliza especializada
que proporcione mas cobertura
y defienda sus intereses.

¢ Busque un asesor. Usted
€S un usuario y no un experto.
Déjese asesorar por un profe-
sional de confianza.

v Informacion, fundamen-
tal. Informese bien del servicio
que le ofrece su compaiia.

ser realmente.

UN JOVEN GALLEGO
PUEDE LLEGAR A
DESEMBOLSAR
HASTA 6.000 € POR
UN SEGURO A TODO
RIESGO Y 3.000 POR
UNO A TERCEROS

“Trafico y Seguridad Vial” ha pre-
guntado a varias compaflias de seguros
y aunque, por ejemplo, en Liberty ase-

guran que “nuestra tarifa base es la -

misma para todas las comunidades au-
ténomas”, la mayoria s{ mantiene claras
distancias entre los precios segtin las
comunidades de Espafia. Otto Schlues-
che ~director general de HDI Seguros—
afirma que “el precio se basa en la si-
niestralidad —es decir, niime-

ro de accidentes y sus res-

POR EDAD Y SEXO

Edad Sexo
; Varén
anosS  Mujer

Precios

Varén
Mujer

Varén
Mujer

l Precios medios A Terceros completo.
[ Precios Todo Riesgo sin franguicia.

(Fusnte: RACC).
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(Fuente: RAGC).

pectivos costes—, calculada a partir de
nuestros estudios estadisticos. Si en una
determinada comunidad autonoma esta
relacion es superior a otra, los precios
también lo serdn”. Concretamente en el
Pais Vasco y Galicia lo que repercute
negativamente en la siniestralidad, co-
menta Gabriel Fenollar —director del
Departamento Automdviles de HDI-,
“es la gravedad de los accidentes y la
[frecuente existencia de heridos”.

No obstante, todos coinciden en que
un menor indice de accidentes, tanto en
el caso de un grupo de edad determina-
do como en el de una provincia, puede
y debe conducir a una reduccién de los
precios de los seguros. Segun las cifras
de julio y agosto, las comunidades don-
de el descenso de la accidentalidad ha
sido mayor son, precisamente, Asturias
(77%), Navarra (61%) y Pais Vasco
(47%), que figuran, en cuanto a segu-
ros de automdvil, entre las mds caras.
Por el conirario, en Aragén, con los se-
guros mdas baratos, la accidentalidad ha
aumentado mas de un 18%. Es de espe-
rar, por tanto, un cambio en los pre-
cios, “porque las primas del seguro
van adaptdndose en cada vencimiento
a los resultados técnicos del seguro de
auto de la companifa”, afirma Elena
Quesada -responsable de seguros de
Auto de AXA-. Aunque, como comen-
ta Bsther Abad, “siempre habrd dife-
rencias, porque los precios estdn muy
segmentados y es prdcticamente impo-

sible que ni a medio ni a largo plazo se

establezca una ‘tarifa plana’ para los
seguros ni por comunidades, ni por
edades, ni por sexos”. @




Holanda: en varias poblaciones, peatones
y coches conviven con trafico mas fluido

y con menos accidentes

Imagine una ciudad donde las bicicletas v los
peatones se mueven sin peligro entre el
rafico, sin barreras, obstaculos ni sefales de
trafico que separen a unos de otros. Ese
lugar existe en el norte de los Paises Bgjos,
donde un ingeniero holandés ha logrado
hacer la circulacion més segura v fluida
transformando lugares 'de paso’ en espacios
‘para estar' y “Trafico y Seguridad Vial" ha

estado alll para verlo.
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SBIENVENIDO A LA
CIUDAD SIN 5

FNALES

s NICOLAS (enviado especial)

- : St : —
0 k,,.“‘...j.m,, -lm,,,,iﬁ

~ a sido una experiencia
- chocante, algo total-
- mente distinto a lo
- acostumbrado. Desde
- nuestra perspectiva, no
es ficil comprender la
idea de un espacio ur-
bano comin ‘limpio’ de semdforos y
sefiales donde ciclistas, conductores y
peatones no se atropellen unos a otros.
Pero en el norte de Holanda existen lu-

A
i

gares asi, en la provincia de Frisia
(640.000 habitantes y casi la extensién
de la isla de Mallorca). “Trifico y Se-
guridad Vial” ha podido conocer algu-
nas de estas ciudades sin sefiales de la
mano de su artifice, un experimentado
ingeniero del trafico llamado Hans
Monderman, cuya filosoffa ya se ha lle-
vado a la prictica en siete ciudades de
cinco paifses de la Unién Europea a tra-
vés del proyecto ‘Espacio Compartido’
(ver recuadro).

Comenzamos la jornada en Oudehas-
ke, el pueblecito donde Monderman re-
alizé su primer proyecto en 1983, en
una calle entre casas familiares total-
mente vacia de sefales. “Aqui aprendi
que las cosas son distintas a lo que
siempre pensé”, afirma. En mitad de la
calzada, sobre el pavimento de ladrillo

El pavimento rojo caraclteriz

DESPUES i

y2 1 L\ \S

Esta es Ia calle principal en Haren (20.000 habitantes) en el norte de Holanda. Antes del cambio (izquierda), 12 anchura de 2 calzada central permitia velocidades mas al-
tas. Desde que se retiraron [os semaroros y se ensancharon las aceras, Ia via es mds comoda y hay menos accidentes .

A FALTA DE SENALES,
LOS USUARIOS
LLEGAN, SE
OBSERVAN Y PASAN
ORDENADAMENTE

rojo, me cuenta que la velocidad media
bajé de 60 a 30 km/h cuando rediseid
esta via més estrecha en algunos tra-
mos. Su razonamiento es sencillo y no
carece de l6gica: si un conductor siente
cerca el peligro —de atropellar a alguien,
por ejemplo—, automdticamente reduce
su velocidad. “Pretendo hacer las ca-
rreteras mds seguras, dando la sensa-

aste espacio publico para todos, sin sefiales ni separaciones fisicas.

43| e

cidn de que son inseguras —afirma—.
Muchas protecciones hacen que la gen-
te no sea consciente del peligro”.

Mientras hablamos, conductores y ci-
clistas nos han estado esquivando todo
el rato, pausadamente, sin bocinazos ni
aspavientos. “; Qué seria de nosotros si
hiciéramos esto en Espafia?”, empiezo
a preguntarme de camino al coche.

ESPACIOS PARA PERSONAS. Mientras
seguimos nuestra ruta, Hans Monder-
man explica que, tras afios analizando
accidentes de trafico, empezd a pensar
que carreteras y calles debian ser para
las personas y no para los vehiculos.
“Muchas de estas carreteras ya existian
en época de los romanos y hasta los
afios 50 fueron lugares de encuentro
para las personas y no sélo vias para

“SOLO ES APLICABLE
A ZONAS DE 30 KM/H?

En el Instituto Nacional de In-
vestigacion de la Seguridad
~ Vial de Holanda (SWOV) cono-

" cen la particular concepcion
del espacio publico del ingeniero Hans
Monderman, y solo estan de acuerdo a
medias. Para el SWOV, “la idea sdlo se
ha aplicado en lugares con poco lrafi-
co; con mas circulacion, serfa muy difi-
cil que los peatones cruzaran la calle
sin semdforos ni sefiales”. En opinidn
de esta prestigiosa institucion, “la vi-
sién de Hans Monderman del "Espacio
Compariido’ solo es aplicable en zonas
limitadas a 30 km/h”. A pesar de todo,
el SWOV reconoce que, de estas actua-
ciones, “atin no hay estudios de los
efectos en la seguridad, muy importan-
tes para valorar de forma apropiada el
‘Espacio Compartido™.




inga

gem. Ooststellingwerf

Mo es una plaza peatonal atinque lo parezca, acera y calzada se ‘funden’ en ung.

trasladarse de un punto a otro”. Llega-
mos a Wolwega (12.000 habitantes)
donde transformé completamente una
interseccién en una plaza, con algin
que otro quebradero de cabeza. “Me
sentaba a observar qué ocurria. Los
dos primeros meses, el cambio no fun-
ciond: la gente no se ponia de acuerdo
para pasar”. La renovacion de este es-
pacio supuso la retirada de todas las se-
fiales que regulaban el paso. Y es que,
para Monderman, las sefiales no son
siempre la solucién a los problemas:
“Cuantas mds prohibiciones y mds nor-
mas, las personas piensan menos y
aceptan menos responsabilidad por sus
actos. Por supuesto que necesitamos re-
glas, pero hay que ser cuidadoso al ele-
girlas”. Y puntualiza: “Quitar sefiales
es solo una consecuencia de utilizar el

T

= Hans Monderman en la calle donde realizo st
primer proyecto en 1983.
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Alberto Valentin, psicdlogo y
experto en seguridad vial

“AQUI, LAS ‘CALLES
DESNUDAS’ NOS
DESORIENTARIAN”

Alberto Valentin es psicologo

especialista en seguridad

vial, pero, ademas, conoce

los ‘Espacios Compartidos’
holandeses en primera persona. “Resi-
di en el norte de Holanda y lo que mds
me sorprendic fue Ia fluidez con que se
comportan los vehiculos de motor y las
bicicletas, con armonia, sin conflicto”.
Inevitablemente, anie las calles sin se-
fiales, también se preguntd qué pasaria
si se trasladaran a Espana. “Creo que
funcionaria, pero habria que desarrollar
una conducta apropiada en el espacio
ptiblico y resolver problemas previos de
infraestructuras. Si cambidramos aho-
ra, de golpe, estaria fodo lleno de co-
ches aparcados al dia siguiente”, Va-
lentin cree que “las ‘calles desnudas’
desorientarian al usuario esparol, muy
acostumbrado a las separaciones fisi-
cas y a la profusion de sefiales. Hay
muchas diferencias con los holandeses
—asegura—. Nosolros estamos mds su-
jetos a las normas, mientras que ellos
se plantean el respeto como principio
maximo”,

contexto como informacion, hay dejar
gue cada carretera cuente su historia.
Mi objetivo final es reducir los acciden-
tes”. Y segiin me explica, se estd consi-
guiendo: el nimero de personas hospi-
talizadas por accidentes de circulacion
en Frisia se ha reducido a la mitad en
once afios, de 12.000 a 6.000.

En algunas de estas poblaciones fri-
sias, la eliminacion de sefiales ha sido
total. En Makkinga, por ejemplo, han
integrado los jardines 'y las calles en un

“PRETENDO HACER
CARRETERAS MAS
SEGURAS DANDO
LA SENSACION DE
QUE SON
INSEGURAS" (HANS
MONDERMAN, |
INGENIERO DEL -

TRAchog

DE INTERSECCION A «PLAZA PARA TODOS» 3

El ingeniero Hans Monderman transformd un cruce de cinco calles en la localidad holandesa de Oosterwolde en una plaza piblica donde circulan
armoniosamente peatones, ciclistas y vehiculos de motor. El caracteristico pavimento rojo diferencia la zona de ‘espacio compartido’.

e Cinco

|

' e |anueva plaza es un espacio

calles de
doble
sentido
desembocan
en un cruce.

e Una
decena de
marcas
viales y
sefiales
verticales
regulan la
prioridad.

paisaje de drboles centenarios sin rastro
de ‘stops’, ‘ceda el paso’ o semdforos.
La tnica sefial que existe estd en la en-
trada del pueblo, un panel con el disco
de velocidad méaxima limitada a 30
km/h acompainiado del mensaje “Bien-
venido a la ciudad libre de sefiales”. En
cambio, en otras localidades las sefiales
s6lo han desaparecido parcialmente. Es
el caso de Qosterwolde. Aqui Monder-
man transformé una interseccion de cin-
co calles regulada por diez sefiales de
prioridad —verticales y marcas viales—,
en una amplia plaza abierta sin una sola
sefial por donde transitan simultidnea-
mente vehiculos y personas (ver foto-

grafia e infograffa en esta pagina). En-

este proyecto se invirtieron cuatro afios,
pero algunos han tardado hasta siete en
hacerse realidad desde que se acuerda el
disefio con los vecinos y politicos loca-
les hasta el final de las obras.

CONTACTO VISUAL. “;Y cémo se circula
cuando no hay sefiales de prioridad?”,
pregunto. “Negociando —responde
Monderman-—. El espacio piblico fuerza
a la gente a ser social y el contacto vi-
sual es parte de ese comportamiento so-
cial de las personas. Estd en nuestros
genes”. En Drachten, la mayor de todas
las ciudades que visitamos (50.000 ha-
bitantes, como la ciudad de Cuenca),
me demuestra sus argumentos. Nos sen-
tamos a observar el trifico en el mismo
centro de la ciudad, un Iugar por el que
diariamente pasan 20.000 coches, 2.000
bicicletas y mds de 500 autobuses. Aqui
existia un cruce con 15 semaforos; aho-
ra hay una redonda con sélo tres y uno
de ellos serd eliminado el afio préximo.
Incrédulo, observo que los usuarios lle-
gan, se miran y pasan ordenadamente.
Sin sefiales que ‘prioricen’ el paso. El
propio Monderman me ‘ensefia’ a cru-
zar de un lado a otro ‘paseando’ por de-

i comun compartido por vehiculos y
| | personas. No hay aceras y los
|| | peatones atraviesan la interseccion
| por cualquier punto.

| = Al llegar al pavimento rojo, los
i conductores disminuyen a velocidad
{ yaumentan |a atencion.

¢ Las sefiales han sido eliminadas
| | por completo. No hay prioridad: los
| | usuarios ‘negocian’ para pasar.

|« Una mala utilizacion del espacio
coman; los coches aparcados restan
| visibilidad.

lante de coches, autobuses y bicicletas
que giran en todas direcciones. Ni un
frenazo. La plaza, los bancos, las fuen-
tes, los peatones, las bicicletas estin al
mismo nivel y hacen de los coches un
elemento mas. “Ahora es un lugar
agradable, mds seguro y con mds capa-
cidad. Los semdforos eran el proble-

EUROPA SE ABRE AL ‘E

T

ma”, afirma. ;Y qué piensan la habitan-
tes de Drachten? “No hay accidentes y
la visibilidad es buena, pero hay que
estar siempre concentrado. Estd mejor
que antes, ya no hay que esperar tanto
porque el trdfico es mds fluido” dice
Marjia, empleada de un auditorio situa-
do en la misma plaza.

SPACI

El concepto del espacio urbano de Hans Monderman ha traspasado fronteras. El
proyecto europeo denominado ‘Espacio compartido’ (2004-2008), financiado por
la Union Europea con 7,5 millones de euros, pretende transformar espacios piibli-
cos a nivel local, nacional e incluso europeo en base a las ideas de Monderman,
que es uno de los cuatro expertos supervisores de esia iniciativa. Participan siete
provincias de Inglaterra, Alemania, Dinamarca, Holanda y Bélgica, cada una respon-
sable de desarrollar su propio proyecto. Un par de ejemplos: en Ipswich (140.000
habitantes), ciudad en el sureste de Inglaterra, estan intentando solucionar los pro-
blemas de congestion de trafico en un barrio junto al estadio de fiitbol; y la localidad
belga de Ostende (70.000 habitantes) quiere recuperar una parie de la ciudad, aisla-

da por una carretera de circunvalacion.

Més informacion en www.shared-space.org
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ESTADO DE LA RED DE CARRETERAS

| Evaluacion del estado del firme y de la sefializacion en cinco rangos:
' [ Muybuena _ | Buena | | Aceptable [ Deficiente [l Muy deficiente

Variacion (+10%) respecto a la inspeccion anterior
= lgual

== Mejora = Empeora

N
=JAndalucia Occidental | = _+ = = Extremadura B+ B=H+ B- B= 0=
=Andalucia Oriental || = H -+ B:= -+ | = o+ Galiqia - H=pE=H- 0+ E= 0+

| O= 0+ H- H- 0= 0+ ESlaRija U+ == H=10=H-
S Asturias = ER Madrid H-N=-N+N-_|= N+
=l Cantabria - B Murcia B=0=-NH-EH- = N+

Las carreteras necesitﬂ una inversion E 4.000 millones de euros para conservacion
MANTENIMIENTO
INSUFICIENTE

Un tercio de las carreteras
espariolas se encuentra en
un estado de conservacion

“‘deficiente”, segun un
estudio de la Asociacion
Espafiola de la Carretera

(AEC), para quien seria
necesaria una inversion de
4,000 millones de euros
para solucionar 10s
problemas de deterioro,
tanto del pavimento como
de la sefalizacion,
balizamiento y barreras
metalicas.

e necesitan mdas de
4.000 millones de euros
para conseguir que
~ nuestras carreteras pre-
- senten un adecuado ni-
vel de conservacion, de
acuerdo con la inspec-
cién 2003-2005 realizada por la AEC
(Asociacién Bspafola de la Carretera)
durante el verano del pasado ano.

El informe reconoce que, en los ulti-
mos afios, se estd dedicando un gran es-
fuerzo a la creacion de nuevas infraes-
tructuras viarias en

la red estatal. De EN 2005 SE ;
INCREMENTO EL
PRESUPUESTO
DESTINADO A
CONSERVACION EL
18% Y EL 121%

hecho, entre 2000 y
2004 las inversio-
nes han crecido un
44%, pero las parti-
das destinadas a
conservacion no
crecen igual, si-
tuandose tan so6lo
en el 17%. En la

cambio, 1a tendencia se invierte, ya que
la inversién en construccidén crece un
25% en el mismo periodo, mientras que
las partidas destinadas a conservacion
se incrementan en un 47%.

AUMENTAR EL ESFUERZO0. Aunque se
han puesto en servicio nuevas carreteras
y se han mejorado sus prestaciones, el
volumen de trafico se ha incrementado
un 16%. Por eso, segtn el informe, los
esfuerzos para mejorar el estado de con-
servacion de las carreteras se han mos-
trado, hasta ahora, insuficientes. No
obstante, conviene sefialar que el Minis-
terio de Fomento incrementé en 2005
un 18% el presupuesto destinado a con-
servacién y ha ampliado un 121% las
previsiones presupuestarias para 2006.
El efecto de estas medidas no se reco-
ge en este informe, que atribuye a un
tercio de las carreteras un estado de
conservacion “deficiente”, y un déficit
acumulado de 4.000 millones de .
Concretamente, un 35% de la red es-
“tatal presenta el pa-
. vimento en un esta-
do “deficiente”, lo
mismo que el 32%
de la red autondmi-
ca. Ademds, el ni-
mero de kilémetros
calificados de “bue-
no” o “muy bueno”
en el apartado de
‘firmes se ha reduci-

red autonOmica, en

PARA 2006

——

-

= -

:]Castilla-La Mancha | |= ||
B35 Cast. y Leon Occid. | = -
E=Cast. y Leon Oriental | + .
=5 Catalufia N -
N -

BE= com. valenciana J J

(Fuente: Asaciacion Espaniola de la Carretera).

caso de la red estatal y en alrededor de
un tercio en el caso de la red autonémi-
ca entre 2003 y 2005.

No obstante, y si se compara el indice
medio alcanzado en 2005 para todo el
territorio nacional con el del estudio re-
alizado en 2003, se observa una caida
del 5,5% en la calidad de la pavimenta-
cién (descenso que ya se cifraba en el
12% en 2003 respecto a la mvesngamon
desarrollada en 2001).

Desde ¢l punto de vista de costes, se
calcula que mantener el firme en un es-
tado de conservacién 6ptimo requiere
una inversién de 3.696 millones de eu-
ros (92,4% de la inversién total). De
elles, la Red del Estado precisa de
1.187 millones y la autondémica, de
2.509 millones.

Por otro lado, el estudio de la AEC
pone de relieve que es necesario repo-
ner 325.000 sefiales verticales. Y aun-
que por unas décimas no consiguen el
aprobado, se ha observado una ligera
mejoria, la primera detectada en el dlti-
mo decenio.

En cuanto a la sefalizacién horizon-
tal, se mantienen estables sus niveles

de conservacidn, con una calificacién

media de “aceptable”. Incluso, en la red
estatal mejoran sensiblemente con res-
pecto a 2003 cinco comunidades; y en
la auton6mica son ocho las comunida-
des que muestran mejor comportamien-
to. Segiin el informe de 1a AEC, debe-
ria repintarse un total de 6.700 kiléme-
tros de marcas viales en la malla esta-

= =5 |lles Balears (%)
__| = [ canarias (9
:I = EiBNavarra ()
=

- N

= ||+ E=paisVasco (%

(*) No cuentan con red estatal

o+ + o+
N - e+ B+
N+ = 0=
m - - N -

= - E=mepanacioNAL = - B+ W= = =

INVERSION NECESARIA EN CONSERVACION E
La AEC estima necesario invertir unos 4.000 millones de euros para la correcta conservacion del
firme, sefializacion y mantenimiento de barreras metdlicas de las carretera en Espaia.

TOTAL NACIONAL TS EVZTN Red Autoném.

- Asturias

Galicia ——e

:
197,0 _

Madrid ——

[5*’ e

LS

" Castilay Leén

BT e
Extremadura ——»

[ 70,7 | £
1340 o

-"‘-_J—f.r-o.-'—

-

{*) No dispone de red estatal r
(Fuente: Asociacidn Espafiola dé'la Carretera).

tal, y otros 38.000 kilémetros en la au-
tondmica, lo que requeriria una inver-
sién global de 80 millones de .

De todos los elementos analizados
por este estudio, el balizamiento es el
que presenta un estado mas saludable
en ambas redes, mientras que la situa-
cién de las barreras metdlicas es “defi-
ciente”, confirmandose el retroceso en

Pais
Cantabria| Vasco

La Rioja - Navarra
28,7 ‘
720 | 540

!, Castilla-
La Wlé&nﬁh'_ﬂ.

i Andalucia Jf‘”

llles Balears

f: GV enciana | ,/ .

su conservacidn que se viene registran-
do desde 2001. Una tendencia preocu-
pante si se tiene en cuenta que el 24%
de los accidentes con victimas en Espa-
fia se produce por salida de via y que en
ellos fallece el 34% de las victimas
mortales. La AEC estima en 143 millo-
nes de euros la inversion necesaria para

do a la mitad en el mejorar esta situacién. ¢ , |
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FL SUENO AL VOLANTE

La Sociedad Espafiola de Neumologia v Cirugia Tordcica
dedica sus esfuerzos durante 2006 a dar a conocer la
Apnea del Suefio, una enfermedad muy frecuente pero
escasamente conocida por la poblacion. En esta
iniciativa le acompafan, entre otros, el Ministerio de
Sanidad y Consumo, la Direcciéon General de Trafico
(DGT) y las consejerias de Sanidad de numerosas

Comunidades Autdonomas.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pcr
Elena VALDES RODRIGUEZ. oot
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

1 Consejo Nacional del
Sindrome de Apneas e

| een Hipoapneas durante el
o B Suefio (SAHS) define el
o sindrome como “la pre-

sencia de episodios re-

petidos de obstruccion

completa (apneas) o
parcial (hipopneas) de la via aérea su-
perior debido a que las paries blandas
de la garganta se colapsan y ocluyen
durante el suefio. Los pacientes con
SAHS suelen dejar de respirar por es-
pacio de medio a un minuto, a veces
hasta cientos de veces en una no-
che. Estas obstrucciones provocan
una reduccion importante de la
cantidad de oxigeno disponible en
la sangre y nuiltiples despertares
no conscientes, que dan lugar a
un suefio no reparador ,que es el
causante de la excesiva somno-
lencia durante el dia y el cansan-
cio que padecen estos enfermos” .
Y afiade: “El SAHS es una enferme-
dad muy frecuente que afecta al 4-
6% de los hombres y al 2-4% de las
mujeres en las edades medias de la vida
Y su frecuencia aumenta con la edad.
De igual forma, también ocurre entre el
1-3% de los nifios. Se ha demostrado
que el SAHS reduce la calidad de vida,
puede causar hipertension arterial, en-
Jermedades cardiovasculares y cere-
brovasculares, aumentando el riesgo de
muerte. A pesar de disponer de trata-
mientos muy eficaces, tan sdlo se ha
diagnosticado y tratado entre el 5 y 9%
de entre el 1.200.000 y 2.150.000 de su-
Jetos portadores de un SAHS grave que
se calcula que existen en Espaiia”.

Por todo lo expuesto la DGT, en esta

y otras ocasiones, se une a los esfuerzos
de las sociedades cientificas con el fin

de llegar al conductor que, por sus con-
diciones psicofisicas, sufre un mayor
riesgo de accidente. Detectar y conocer
el problema es la férmula para adquirir
las ‘estrategias’ que le permitan condu-
cir con seguridad.

Los pacientes con apnea del suefio
tienen un riesgo de accidente de trifico
seis veces mayor que la poblacion gene-
ral; este riesgo se eleva, y llega a once
veces superior al de la poblacién con-
trol, si a la conduccion se suma el con-

BOSTEZOS, CONTINUOS
MOVIMIENTOS EN EL
ASIENTO, DIFICULTAD
PARA MANTENER LA
DISTANCIA RESPECTO
AL VEHICULO DE
DELANTE SON
SINTOMAS DE SUENO
AL VOLANTE

Trafico y Seguridad Vial Ba Septiembre-octubre 2006

sumo de alcohol, atin en pequefias can-
tidades.

La investigacién ha demostrado que
los conductores con SAHS cometen
mas errores en el seguimiento de tra-
yectorias y el control de velocidad, tie-
nen tiempos de reaccidn retardados y
dificultad para mantener la capacidad
de concentracién. Se ha estudiado tam-
bién el efecto del tratamiento del SAHS
sobre el riesgo de accidente y los traba-
jos coinciden en sus resultados: tras ins-
taurarse dicho tratamiento, el riesgo de
padecer un accidente se reduce.

Los accidentes asociados a somnolen-
cia con frecuencia son mds graves, ya
que ocurren a mas velocidad; suelen ser
choques frontales y se producen en ma-
yor proporcion en la madrugada y pri-
meras horas de la tarde. Mas de un 30%
de los conductores con SAHS reconoce
haberse dormido en alguna ocasidn al
volante; sin embargo, muchos de ellos
son incapaces de reconocer los sintomas

. precoces del suefio.

Los sintomas de la somnolencia al
volante se reconocen con facilidad.
Bostezos, sensacién de inquietud, movi-
mientos continuos en el asiento, dificul-

tad para mantener la concentracién,

dificultad para mantener una distan-
cia constante respecto al vehiculo
de delante o desplazamientos late-

. pensar que estd ante una situa-
cién de riesgo.

- En Espaiia, 1a leglslacmn esta-
blece que para obtener o renovar
el permiso de conduccién su-
* friendo cualquier trastorno del
- suefio es preciso presentar al Cen-
tro de Reconocimiento Médico un
informe favorable de una Unidad de

do sometidos a tratamiento y que tienen
controlada la sintomatologia diurna. El
permiso tendrd un periodo maximo de
vigencia de dos afios para conductores

no profesionales y de uno para profesio-

nales. Esta medida permite un mejor
control del conductor de riesgo.

“El conductor somnoliento debe con-
sultar al médico”, los accidentes de tra-
fico son un problema de salud pidblica
de extraordinaria magnitud, las lesiones
por accidentes de trafico son evitables,
y todos (instituciones, profesionales sa-
nitarios, conductores, educadores...) he-
mos de ser conscientes de nuestra parte
de responsabilidad en reducir esta epi-
demia. ¢

Coordina: MERCEDES LOPEZ

TRAFICO DEL srro7or

rales-del vehiculo deben hacerle

Suefio en el que conste que estdn sien-.

F|bras naturales como Ia soja, el lino o los huesos de aceltuna para fabricar

automadviles mas ecologicos -

' ki " erde por fuera y verde

, i~ por dentro. Asi se busca
el coche del futuro. Un

W automévil ecolégico que

_|_ v

Marian GARCIA
Fotomontaje e infografia: DLIRIOS

contamine menos y que
. 7 ?&‘ se pueda reciclar o reuti-
La era de los nuevos materiales esta " lizar integramente. Des-

comenzande y muchas empresas del sector fe la t_:arrfgceri? a loLsf negmﬁtiwf& dftf;lle
VLT v ' ' ' S. AC o
automovilistico dirigen sus investigaciones 2 B 8 o o a Ta nomativa

hacia el uso de productos renovables COMO  europea, el 85% de los materiales con
las fibras vegetales. Canamo, lino, yute,  los que se fabrican los coches se recicla.
anacardo. fibra de p|étaﬂ0 de coco o En 2015, esta cifra debera llegar al 95%.

| Y en el dltimo tramo de esta carrera ha-
huesos de aceltuna son algunos de 108 cia el coche ecoldgico estd el reciclaje

materiales que ya se emplean.  de espumas, textiles y pldsticos que, al
no ser materiales peligrosos, suelen ter-
minar en el vertedero. Hoy, algunos ve-
hiculos de gama alta o media ya incor-,
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» De izquierda a derecha, plantaciones de lino, cdfiame, cafia de aziicar y trigo empleados en la elaboracion de asientos, paneles, reposacabezas o tapicerias.

poran fibras naturales que, en muchas
ocasiones, se mezclan con otros compo-
nentes sintéticos. Se trata de un sector
que, en el futuro, podria ocupar un lugar
importante en los componentes automo-
vilisticos, aunque, de momento, su uso
es minoritario. Al ser productos orgéni-
cos, las fibras vegetales se degradan con

mayor facilidad y el control de calidad

resulta mds complicado.

s o,

La planta de abacd se cultiva en Filipinas.

LAS VIRTUDES DE LA SOJA. Esta legum-
bre originaria de China se ha utilizado
en la elaboracién de todo tipo de com-
ponentes automovilisticos. El aceite de
soja se ha empleado en la fabricacién de
pintura para coches. La fibra se usa en
tiradores, pedales y botones. Y de ella,
la marca Ford llegd a elaborar una ca-
rrocerfa completa, con cafiamo, lino, tri-
go y pulpa de abeto, diez veces mds re-
sistente que el acero.

Pero no es el tnico elemento del reino
vegetal utilizado en la industria automo-
vilistica. Actualmente, el Centro de In-
vestigaciones Avanzadas de Ford Euro-
pa emplea fibras naturales de kenaf,
cultivado en India, para fabricar los pa-
neles interiores de las puertas. El kenaf,

LRSS ERTHHLES

VENTAJAS | INCONVENIENTES

‘, Generan MeNos Se degradan con
.jl desechos la temperatura
. Flexibilidad y Absorben la
! resistencia al roce humedad

Mas ligeras, Se desconocen
* biodegradables y muchos de sus usos
" baratas

i S Son incompatibles
| Sumanipulacion no con muchos
}-‘ es peligrosa palimeros

~ Se astillan menos

Conclusiones del
Forum sobre fibras

~ naturales celebrado
en la Feria anual
2006 de materiales
compuestos de

2}

Paris.

SON MAS BARATAS,
NO SE AGOTAN
COMO EL PETROLEO
Y SU CULTIVO
FAVORECE EL
DESARROLLO DE
REGIONES DE ASIA Y
SUDAMERICA '
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emparentado con el algoddn, crece en
Bangladesh y se procesa en Europa.
Combinado con fibras de polipropileno,
se convierte en alfombrillas que més
tarde se transforman en el panel tridi-
mensional del interior de las puertas.

HUESOS DE ACEITUNA. La marca Merce-
des ha utilizado huesos de aceituna en el
recubrimiento de los depdésitos de com-
bustible para evitar el riesgo de explo-
sién por la emision de gases. También
emplea desde hace tiempo el lino, la fi-
bra de coco o el sisal para el relleno del
interior de sus vehiculos. Son materia-
les, resistentes al agua y al fuego, que no
desprenden vapores téxicos cuando se
calientan. Ademds, la planta de Merce-
des Benz en Brasil utiliza materias pri-
mas naturales en la produccion de sus
camiones para América del Sur desde
hace afios. Fabrica sus reposacabezas y
respaldos con fibra de coco —més trans-
pirable— y caucho natural; utiliza aceite
de ricino para aumentar el aislamiento
acustico y térmico de la cabina, y fabri-
ca discos de embrague con cédscara de
anacardo. El pasado afio comenzd a uti-
lizar fibras naturales en el exterior de los
vehiculos. Sustituyé la fibra de vidrio
por otras naturales para la elaboracidn,
por primera vez, de piezas externas co-
mo la cubierta para el hueco de la rueda
de repuesto del modelo “A”. Mercedes
fabrica estas piezas con una fibra natural
de alto rendimiento procedente de Filipi-
nas, el plitano de abacd, que habitual-
mente se emplea para hacer cuerdas. Ha
obtenido un material especialmente re-
sistente al impacto de piedras y a la hu-
medad, y ahorra un 60% de energia en
su produccion.

GELULOSA GONTRA LAS COLISIONES.
Volvo estd investigando el uso del lino,
la celulosa vy la soja en sustitucién de

materiales derivados del petréleo. Su
objetivo es que en el afio 2020 los texti-
les y materiales de sus coches se reali-
cen con productos naturales renovables.
Emplea las fibras vegetales como relle-
no de asientos, placas de techos, sue-

» Estera hecha de lino y celulosa modificada.

los... Son fibras capaces de absorber la
energia de forma eficaz en colisiones la-
terales, no se agrietan ni astillan y, al

* ser mds ligeras, disminuyen el peso del

automévil y, por tanto, el gasto de com-
bustible. Por su parte, el grupo BMW,
en 2004, utilizé 10.000 toneladas de fi-

HENRY FORD, PIONERO

La utilizacion de fibras vegetales en el
sector de la automocion se remonta a
principios del siglo XX. Uno de los pione-

ros y fundador de la compaifia
Ford Motor,.Henry Ford, comenzd a
elaborar las carcasas de las
bobinas de su modelo Ford
“T" con gluten de trigo. En
1915, empled pasta de soja en
la fabricacién de los pomos
de la palanca de cambios y
lana de soja en la tapiceria.

UNA CUESTION DE
MAQUILLAJE

El coordinador de Transpories de

Ecologistas en Accion, Paco Segura,

reconoce que se estan asumiendo

las directivas europeas y se avanza
en ia reciclabilidad de los coches, pero
hace una reflexion. Aunque han disminui-
do las emisiones contaminantes y se uti-
lizan fibras naturales para su fabricacidn,
todo ello no deja de ser una operacion de
magquillaje para atenuar el gran impacto
del automovil en el medio ambienie. “Se
frata de una adecuacion de imagen para
que los grandes problemas asociados al
sector se difuminen”. Segun Paco Segu-
ra, "por muy verdes que se pinten, cuan-
do de coches se trata, es dificil hablar de
un producto ecoldgico y sostenible. Sdlo
un 9,5% de la poblacion mundial tiene
coche. En total son 600 miflones de atto-
mdviles circulando, la mayor parte en lo
que se conoce como mundo rico, donde
hay un coche para cada dos personas. Si
este nivel de moiorizacidn se universali-
zara, no habria maleriales suficienfes en
nuestro planeta para fabricar tanto co-
che”.

» Ford “T".
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» El modelo Mercedes “Clase A” uliliza fibras vegetales para elaborar asientos, paneles, alfombrilfas...

bras naturales en la fabricacién de com-
ponentes para sus automdviles. Ademds
del caucho natural para los neumaticos
y cuero para los asientos, el modelo
“BMW 7 incluye de serie lino y fibras
de sisal en los paneles y forros de puer-
tas interiores, fibras de algodén en el
sistema de sonido, fibra de lana en las
tapicerias y fibras de madera en los res-
paldos de los asientos. Este modelo
contiene alrededor de 24 kilogramos de
materiales renovables, de los que 13 son
fibras naturales.

Toyota ha introducido en la fabrica-
cién de sus coches componentes pldsti-
cos derivados de diversas plantas, como
la cafia de aziicar o el maiz. El resultado
es el pldstico ecol6gico, un bio-plastico,
con alto grado de durabilidad y resisten-
cia al calor que Toyota ha utilizado en
el redisenado vehiculo de pasajeros
“Raum”. Al usar como base la cafia de
azicar, reduce la emisién de CQO, en su
ciclo vital en mis de un 80% respecto a
los plasticos convencionales, con lo que
contribuye a la prevencién del efecto
invernadero, v ayuda a combatir la so-
breexplotacién de recursos naturales co-
mo el petréleo.

CARROCERIAS DE CANNABIS. La inves-
tigacién no tiene limites y la bisqueda
de un coche ecoldgico y sostenible toca
todas los puertas. En este caso, un gru-
po de ingenieros australianos de la Es-
cuela de Materiales de Ciencia e Inge-
nierfa de la Universidad de Nueva Ga-
les del Sur ha propuesto utilizar la fibra
de cannabis para la construccion de ca-
rrocerias mas ligeras, menos contami-
nantes en su periodo de fabricacién, con
posibilidad de reciclaje, renovables y
biodegradables. La fibra de cannabis no
requiere mucha energia para su fabrica-
cion y no libera diéxido de carbono
(CO,), uno de los principales contami-
nantes de la atmésfera. ¢




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.902 c.c.
Potencia maxima:

185 CV a 3.800 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbags de cortina. Control
de traccion y estabilidad.
Cinturones de seguridad
delanteros con pretensor y
limitador. Entre otros.

DIMENSIONES:

4,81 mis. (long.) 1,81 mts.
(anc.) 1,45 mis. (alt.)
Maletero: 214 litros.

CONSUMO:
Urbano, 10,2 1./100 km.
Carretera, 6,4 1./100 km.

BANCO DE/yr’meéa,j

KIA CARNIVAL 2.9 CRDI

R

- ,.f-‘* :

RELACION GALIDAD/PRECIO

.

T

PRECIO; Desde 30.495 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:

CARBURANTE:
Gasoil.

140 CV a 4.400 r.p.m. q

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags de
cortina. ABS. Control de
fraccién integrado con
ESP, Asistente a la
frenada de emergencia.
Entre otros.
DIMENSIONES:

4,41 mts. (long.) 1,80 mis.
(anc.) 1,53 mts. (alt.)
Maletero: 524 litros.

CONSUMO:
Urbane, 10,1 1./100 km.

» Equipamiento de serie
» Amplitud y confort interior
» Comportamiento dinamico

» Equipo de frenos

> Peso de los asientos

Estética: ........... 7,5  Potencia:........... 7,5  SEGURIDAD:
Acabado:........... 8 Elasticidad: .........7,5  Estabilidad: ........ 8
Habitabilidad: .......9 Cambio: ........... 7,5  Suspension: ....... 8
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: .. ... 7,5  Frenos: ..........J 5,5
Confort: ............ 8 Aceleracion: ........ 7,5  Direccion: ......... 7,5
Instrumentacion: ....8 Consumo: ..........7,5  Ruedas:........... 7.5
Equipamiento: ... ... 8 Sonoridad: ......... 7,5  Luces::........... 7

COMENTARIO.= El “Carnival” ha estado co-
locado entre los primeros puestos de Ia lista
de ventas de su segmento desde, practica-
mente, el inicio de su comercializacion. Su
nueva generacion viene con la intencion de
mantenerse en esos lugares y trae su-
ficientes motivos como para que ello
sea asi.
El habitaculo esta configurado en
2+3+2 plazas, todas ellas con asien-
tos individuales que se pueden mover
longitudinalmente, abatir, plegar o qui-
tar —eso si, cada uno pesa algo mas de
24 kgs.—; es decir, que se puede hacer un
interior a la medida de lo que necesitemos
en cada momento. Las dimensiones interio-
res son bastante buenas y permiten que to-
dos los ocupantes cuenten con un buen es-
pacio para viajar sin que se sienta cierta
sensacion de agobio. El equipamiento de se-
rie del acabado ‘EXI' incluye tanto elemen-
tos de seguridad como el ABS, ESP, air-
bags... como de confort, es el caso del cli-
matizador para las tres filas de asientos o el
accionamiento elécirico de las puertas fra-
seras y del portdn.
El motor turbodiesel de 2,9 litros y 180 CV
de potencia presenta un consumo bastante
moderado para su tamafo y peso. ¢

A Www.kia.es bl

Carretera, 6,9 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PREGIO

L

PRECIO: Desdle 18,500 €.

» Espacio en plazas traseras y maletero

» Imagen diferente
» Rendimiento mecanico

» Abundancia de plasticos
» Insonorizacion mejorable
» Solo cuatro airbags

Estéfica: ........... 7 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .........! 6 Elasticidad: -....... 8 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: .....: 9 Cambio: ........... 6 Suspension: ....... 8
Maletero; .......... ] Velocidad punta: ,...7 Frenos: .vovvvveens 7
Confort: ........... 6 Aceleracion: ........ ] Direccion: ......... 5 §
Instrumentacion; ....7 Consumo: .......... 8 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 6 Sonoridad: ......... 4 Lleasss s s o 7

NOTA MEDIA: 7,1, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

DODGE CALIBER 2.0 CRD
COMENTARIO.- Se agradece que de vez
en cuando un fabricante rompa los es-
quemas y aporte sabia nueva a un seg-
mento algo aburrido como el de los
compactos. Es lo gue ha hecho Dodge
con su “Caliber”, un modelo de 4,4
metros que destaca, ademas de por su
disefio, por su habitabilidad, su estabi-
lidad y por su relacion prestaciones-
consumos. El “Caliber” recurre a un motor
turbodiesel de origen Volkswagen con 140
caballos de potencia y unas prestaciones
sobresalientes si tenemos en cuenta que es
mas pesado de lo normal. No se dispara, sin
embargo, el consumo, que no supera los 7
litros de media segtin nuestras mediciones
(6,1 litros/ 100 kilometros segin el fabrican-
te). El “Céliber” no es barato, pero tampoco
caro. Con un precio de 22.900 euros (la ver-
sion probada) se encuentra en un término
medio, aportando, eso si, una exclusividad
indudable. Sus formas son singulares, pero,
ademas, permiten a la marca americana
ofrecer un maletero que cubica nada menos
gue 523 litros. Todo esto, le convierte en ri-
val de “Megane”, “Focus” o “307”. ¢

#. www.dodge.es )

: ==
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TOYOTA AVENSIS 2.0 D4-D

GCOMENTARIOD.- Toyota ha puesto ya en juego
la gama “Avensis” para 2007. En ella, casi
pasan desapercibidos los cambios en la ca-
rroceria (parrilla, faros....) y algo menos los
del interior (salpicaderos en varios tonos y
redisposicion de funciones), mientras que
lo verdaderamente importante se siente. §
El objetivo de Toyota es que el “Avensis”
tenga mayor calidad de rodadura, lo que
se logra mediante el uso de amortiguadores
mas suaves delante y mas duros detras, com-
binados con diferentes estabilizadoras o ruedas
con mayor perfil, seccién y diametro de llanta
que antes (ahora 215/50 R17). Y sigue siendo
muy estable sin necesidad de una suspension
dura. La insonorizacion es eficaz y, en el caso
del nuevo ‘2.0 D4-D’ de 126 CV, mas aun, por-
que este motor interfiere poco en el confort:
hace poco ruido y vibra menos, pese a no llevar
arboles de equilibrado como los otros diesel.
Viene a ser una version de menor cilindrada
que el 2.2 (con 150 y 177 CV), dotada de casi
toda la tecnologia de un motor moderno, pues
tan sélo carece de los inyectores piezoeléctri-
cos y de filtro de particulas. Es muy agradable
por lo progresivamente que funciona y su am-
plio margen de uso. ¢

. Www.toyota.es =

COMENTARID.= El nuevo “Sonata” repre-
senta un gran salto frente a las anteriores
generaciones de esta berlina coreana, rival
de modelos como el Ford “Mondeo” o el
Volkswagen “Passat”, pero que pone en jue-
go una carroceria mas grande: 4,80 me-
tros de longitud. Y esa evolucion se
aprecia en la calidad general, aun-
que el interior siga mostrando al-
gun plastico mejorable y no se dis-
tinga por un grado de refinamiento
extraordinario. Hay mucho espacio
para pasajeros, el confort de marcha
es alto y disponemos de un maletero gi-
gantesco (523 litros), uno de los mas gran-
des de su clase. También brilla el “Sonata
‘por su equipamiento de serie, sobre todo en
el nivel Style, o por un precio muy razonable.
Y ha habido progreso en materia de seguri-
dad —ocho airbags, control de traceidn y es-
tabilidad...— o comportamiento rutero, pues
el coche frena bien, tiene una direccién pre-
cisa y resulta noble y eficaz en curva, pese a
una suspension demasiado blanda. Pero qui-
zas lo mas relevante del actual “Sonata” es-
té bajo el capo, pues por fin equipa un motor
diesel, concretamente un moderno 2.0 de
140 CV que convencia mas por su suavidad
que por su consumo real —un poco alto—. @

. VWww.hyundai.es 5/

Estética: .......... 7

Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:
Acabado; .......... ] Elasticidad ......... 85  Estabilidad: ....... 8,5
Habitabilidad: ...... 7 Gambio: ........... 8 Suspension; ....... 9
Malstero: .......... 8 Velocidad punta: ....8 Frenos: ....ovveens 7
Confort: ........... 9 Aceleracion; ....... 8 Direccion: ........8
Instrumentacion: ....8,5  Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8,5
Equipamiento: ...... ] Sonoridad: ........ 85 Luces .....oonnd 8,5

NOTA MEDIA: 8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

HYUNDAI SONATA 2.0 CRDI

Estéfica: .......... - Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 6,5  FElasticidad ........ 7,5  Estabilidad: ...... A
Habitabilicad: ......8 Cambio; ...........5,5  Suspensién: ....... 7
Maletero: ....B,5  Velocidad punta: ....7 Frenos: .oviins 7
Confort: . 7,5  Aceleraciom: .......7,5  Direcciom ........ 7
Instrumentacion: ....7 Consumo; ...8,5  Ruedas: .......... 8
Equipamiento; ...... 7,5  Sonoridad: ........ 6,5 Luces: ........... 6,5

NOTA MEDIA: 7,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,1.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
126 CV a 3.600 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. Airbag
de rodilla conductor.
ABS+EBD (antibloqueo de
frenos con distribuidor
electronico de frenada).BA
(sistema de frenada de
emergencia) YSv+TRC
(control de estabilidad y
traccion). Entre otros.

DIMENSIONES:
4,65 mts. (long.) 1,76 mis.
(anc.) 1,48 mis. (alt.)
Maletero: 527 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,1 1./100 km.
Carretera, 4,6 1./100km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

*

PRECIO: Desde 24.800 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.991 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serle: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS con
servofreno de emergencia
y repartidor de frenada.
Control de traccion. ESP.
Faros antiniebla. Entre
otros.

DIMENSIONES:
4,80 mis. (long.) 1,83 mis.
(anc.) 1,48 mts. (alt.)
Maletero: 523 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,21/100 km.
Carretera, 5,0 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO

S

PRECIO: Desde 25.500 €.




NOTICIAS DEL srro7o/”

10J0 CON LA PRESION!

Sdlo el 40%
de los coches
circula con
una correcta
presion de in-
flado en sus
neumaticos,
segun los re-
sultados obte-
nidos por Mi-

sa); y casi un
15% sdlo eran
temporalmente
admisibles (la
presion estaba
entre un 0,3 y
0,5 bar mas
baja). Un neu-
matico poco
inflado tiene

chelin, tras realizar una campafia de segu-
ridad por varias ciudades espafiolas. Mas
del 4% del total de los vehiculos revisados
llevaba los neumaticos con una presion tan
baja (faltaba més de 1 bar) que fue califica-
da como muy peligrosa; a otro 18%, le fal-
taba entre 0,5 y 0,9 bar de presién (peligro-

mas tendencia a hacer que el vehiculo se
salga de la carretera, necesita mas distan-
cia para frenar o reducir su velocidad e in-
crementa el riesgo de ‘aquaplaning' cuan-
do llueve. Ademas, reduce la vida Gtil del
neumatico vy hace que el coche consuma
més combustible.

PELIGRO, DVD EN EL COCHE

Un DVD pertatil colocado en la parte posterior
del reposacabezas y sujeto a éste con cintas
puede impactar directamente contra la cabeza
del pasajero y provocarle una conmocion cere-
bral o heridas en la cabeza en caso de que se
produzca un accidente de trafico, seglin un es-
tudio sobre la seguridad de accesorios para el
interior del vehiculo realizado por diferentes
clubes automovilisticos europeos, entre ellos el
RACC. También se ha evaluado el comporta-
miento de los soportes para teléfonos moviles
o navegadores portdtiles. En ambos casos, se
trata de elementos de pldstico —se aconseja
evitar los metalicos— gue se fijan mediante una
ventosa y se ha demostrado que su potencial
de peligro es bajo o nulo.

EL COCHE QUE TODO LO VE

Lexus acaba de presentar en su buque in-
signia, el “LS460,"el sistema ‘Pre-colision
trasero’. Incorpora un sensor en el paracho-
ques trasero que va explorando la parte
posterior del coche. Si detecta que existe
una elevada posibilidad de impacto poste-
rior, activa los reposacabezas, que se mue-
ven hacia adelante y hacia arriba para pro-
teger la cabeza del ocupante. También in-

SEGURIDAD PRE-COLISION TRASERO

Antes de su activacian Después de su activacion

. 60 mm

Sensor

cluye el primer sistema de ‘Supervisién del
Conductor” que sigue los movimientos de la
cara del mismo, mediante una minicamara si-
tuada en la columna de direccion. Si detecta
un obstaculo delante del vehiculo cuando el
conductor no esta mirando en esa direccion,
el coche frena suavemente para alertarle.

EL ESP es, después del

cinturén, EL SISTEMA DE
SEGURIDAD QUE MAS VIDAS
PUEDE SALVAR en la carretera,
segln un estudio realizado en Es-
tados Unidos. Las conclusiones
del mismo afirman que REDUCIRIA
UN 43% EL NUMERO DE ACCI-
DENTES MORTALES y un 56%, el
de los accidentes en los que esta
implicado un solo automavil.
En Espafia, el 41% de los coches
de nueva matriculacién van equi-
pados con ESP, aunque su distri-
bucién es muy desigual y esta en
funcion del segmento del vehiculo.
Asi, mientras casi todos los mode-
los de los segmentos superior y

FUNCIONA CON CUATRO
COMBUSTIBLES

Se llama Fiat “Siena 1.4 Tetrafuel” y es el primer
vehiculo del mundo que puede utilizar cuatro tipos
distintos de combustible: etanol 100%, gasolina
brasilefia (con un 20% de alcohol), gasolina pura y
gas natural. La clave de esta novedad es la automa-
tizacion del proceso: un sistema electronico gestio-
na el uso de uno u otro combustible en funcion del
momento, sin interferir sobre el conductor, que sdlo
tiene que preocuparse de la conduccion. El primer
combustible que utiliza es el gas natural. Cuando los
sensores detectan que se necesita mayor acelera-
cién, inducen el cambio a un combustible liquido de
forma automatica. Este vehiculo ha sido probado en
casos de choque e incendio.

&

g www.lexus.es

) medio lo equipan, sélo el 12% de

los utilitarios lo lleva.

APARCAR CON MANDO A DISTANCIA

Aparcar el coche desde fuera y con un mando a distancia va a ser posible. BMW trabaja '
en un sistema capaz de conseguirlo. Para ello, el coche estd provisto de una camara de

video, que capta la zona delante del coche
mina la posicion y la orientacion del coche
delante del garaje. El ordenador del siste-
ma pone en marcha el motor, elige la
marcha, maniobra con el volante, frena si
fuera necesario y activa las luces. El co-
che avanza lentamente hasta la pared del
garaje, se para, apaga el motor y las lu-
ces. Los retrovisores exteriores se abaten
automaticamente al aparcar y se vuelven
a abrir al salir del garaje. Mientras, el con-

ductor sélo tiene que controlar y vigilar la

maniobra mediante un mando a distancia.
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. Antes de iniciar la-maniobra, el sistema deter-

AIRBAG PARA
MOTOS

Un tercio de los motoristas podria salvar la vida
en caso de accidente si su vehiculo llevara air-
bag, segin los resultados de una prueba reali-
zada por el RACC. Se prepar6 un choque fron-
fal a 72 km/h —velocidad media a la que, se-
gun las estadisticas, se producen los acciden-
tes de ‘dos ruedas’ con lesiones muy graves o
mortales— contra un coche aparcado. En la mo-
tocicleta ‘viajaba’ un dummy con casco y se re-
alizaron dos colisiones: una con la moto equi-
pada con airbag y otra, sin €él. En el primer ca-
50, el airbag retuvo la cabeza y la parte superior
del cuerpo y el dummy sélo sufrio fracturas en
ambas tibias. Sin airbag, la cabeza golped con-
tra el coche produciéndose lesiones mortales y
fractura de cuello. También, se demostro que el
airbag al desplegarse no produce dafos al mo-
torista, incluso si va muy inclinado, sobre la ta-
pa del airbag. A finales de otofio, Honda comer-
cializara la “Goldwing”, el primer modelo con
airbag como opcion.

e r

s,

7 CON AIRBAG 4

SUPERVENTAS
AGOSTO DE 2006 (*)

Renault Megane

Ford Focus
B> & =
&g 3.392
Seat Ibiza
p==3]
/) ==
> 3.278

Citroén C4

P> Eo—0 3'?24

. Www.racc.es )

A NEUMATICOS: TASA ECOLOGIC
Desde este mes de octubre, los  pais genera mas de 230.000 to-
| consumidores que compren  neladas de neumaticos usados
LA CIFRA neumaticos veran en su factura  cada afio.
-4GASI 6,500 RECLAMACIONES una nutlavalcantidad: esel p’rel'cio TP0 :
Y CONSULTAS PRESENTARON | Uel reciclaje de ese neumatico.  “p "ot sonoter
LOS USUARIOS CONTRA LOS . Lacuantia de esta tarifaestaen  y derivados 1,28 €
TALLERES DE REPARACION DE 5 funcion de la categoria del vehi- "B~ Turismo 1,98 €
AUTOMOVILES EL PASADO ANO. .| culo a que pertenecen (ver re- C.- Camioneta, |
PRESUPUESTOS, PIEZAS Y | cuadro) y ha sido establecida  4x4 todoterreno 394€ |
m:g’ggzﬂs | por Signus, la entidad creada D.- Camion 12,48 € .
gy . para la gestién de los neumati- » : : :
éffff%ﬁf;dﬁrggﬂgg . cos usados en Espana. Nuestro - WWW.Signus.es ) Renault Clio
.
\ / ‘! “C4 PICASS0” ;.u CITROEN  10.324
' Este es el “C4 Picasso”, un monovolumen compacto de (} RENAULT 9.662
i siete plazas. Destaca por su visibilidad y luminosidad. Su e I
Durante el MES DE ] parabrisas panoramico muy inclinado duplica la visibilidad “=F FORD 8274
AGOSTO, LASVENTAS | delantera (su angulo es de 70°, frente a los 35° de los PEUGEOT 7,659
DE COCHES DESCENDIERON UN | monovollimenes tradicionales). Ademés, el volante incor- —
3,8%, seguin los datos facilitados pora los principales mandos de confort y ayuda a la con- SEAT 7.587
por ANFAC (Asociacién Nacional duccion y se ha pasado j
de Fabricantes de Vehiculos). Esto la palanca del freno { VOLKSWAGEN 7.565
supone que, en lo que va de afio, de mano mecanico ﬁ OPEL 6.670
el mercado del automavil ha entre los asientos TOYOTA 5115

registrado una bajada
del 2%. Aunque,
puntualizan desde
ANFAC, el volumen
de ventas continta
siendo importante.

delanteros al sal-
picadero. A la
venta en otofo.

MERCEDES  3.952

T,

JID Aypl 3.586

; Www.citroen.es :l X ‘ Fugpte: ANFAC (Asec. Nac. de Fabrizantes de Vehiculos),
= Variaciones respecta al mes anterior
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LAS T & s DE TRAFICO

LA SONSIERRA Ri0JANA,
[ ERBA DE \/\NE

Acercarse a La Rioja es un
placer para sentidos como
la vista, por su paisaje; el
gusto, por sus caldos vy
excelente gastronomia; vy el
olfato, por los aromas de
sus vinedos, gue sin duda
han forjado la personalidad
de esta tierra vy le han
proporcionado una historia
densa vy rica a lo largo de
los siglos. Quien se
acerque a ella compartira
su forma de vida y podra
levarse un fragmento a
casa en forma de botella
de vino. En La Rioja el vino
es mucho mas que uva
prensada.

Gorka ZUMETA

& :tdl 1 recorrido comienza en
__\'- - Abalos, para lo que debe-

«  mos tomar la carretera A-
© 124. Este pueblo, hoy ro-
. deado de vifiedos, fue
- arrasado por Alfonso I el
" Catélico (afio 740), pero
resurgid a partir del siglo

XV, época que legé un casco urbano de
corte solariego, compuesto por palace-
tes y casonas hidalgas, como la Casa
del Virrey, la de las Verjas o el Palacio
de los Legarda. No olvide tampoco la
visita a la Iglesia de
San Esteban Proto-
martir. Siguiendo la
A-124 aproximada-
mente 2 kilémetros
hasta el desvio que
conduce a Pecina
nos topamos con
una pista que sale
por la derecha y
que lleva a la ermi-
ta romdnica de San-
ta M* de la Piscina,
que Ramiro Sdn-
chez mandé cons-

» Plaza en Haro.
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truir en 1.136 para conmemorar su en-
trada en Jerusalén, durante las Cruza-
das, por la puerta de la Piscina Probati-
ca. :
De regreso a la A-124, recorremos
poco menos de dos kilémetros para to-
mar la LR-210, que lleva a San Vicente
de la Sonsierra. Hay que dejar el coche
en el aparcamiento de la plaza de San
Roque y disponerse a pasear por el pue-
blo, aunque las subidas son pronuncia-
das, pero la visita merece la pena. San
Vicente se erige sobre un alto promon-
torio en la margen izquierda del Ebro.
En lo mas alto del pueblo, donde antes
habia un castillo, hoy encontramos un
centro histérico
compuesto por ca-
~ sonas con escudos
barrocos que guar-
dan orgullosamen-
te el pasado, cuan-
do esta localidad
era frontera entre
los reinos de Nava-
rra y Castilla.

A la salida del
pueblo, subiendo
un camino sinuoso,
se encuentra el
Castillo de San Vi-

cente, un importante baluarte de las huestes
navarras. Desde sus almenas se domina una
espectacular panordmica. En lo que fue pa-
tio de armas, se erige la iglesia de Santa
Maria la Mayor (s. XVI), de una sola nave
provista de un retablo renacentista. Justo
enfrente estd la ermita de San Juan, sede de
la Cofradia de la Vera Cruz, de la que salen
los penitentes de la popular procesién de los
‘picaos’ en Semana Santa. Rodeada de es-
pléndidos vifiedos, también en las afueras,
encontramos la basilica de la Virgen de los
Remedios, de estilo barroco.

Continuando por la LR-210, la siguiente
parada es Briones. Su casco antiguo es mo-
numento histérico-artistico. Es recomenda-
ble también aparcar el coche y callejear.
Hay que subir a lo alto y entrar por una de
las dos puertas de la muralla original, que
permanecen hoy en pie. No hay que perder-
se su espectacular iglesia de Santa Maria,
con un imponente érgano, que ensefia ama-
blemente el parroco.

A dos kilémetros, tomando la carretera de
Nijera que sale por la izquierda de la N-
232, encontramos Ollauri, que fue aldea de

Briones hasta

el s. XVIII y
comparte con
éste parte de
su esplendor
nobiliario,
como testi-
monian los
palacios en
piedra de si-
lleria, deco-
rados con es-
cudos blaso-
nados repar-
tidos por su
pequefio casco histérico. Sobre el pueblo,
aprovechando el desnivel natural, surgen las
‘tuferas’ o chimeneas de ventilacién de las
bodegas que se encuentran en el subsuelo,
horadado desde la Edad Media. Uno de los
mds profundos, con kilémetros y kilémetros
de galerias, y botellas con vinos impaga-
bles, pertenece a Bodegas Paternina.

Desde Ollauri, tomando la N-124, enfila-
mos hacia la capital de la Rioja alta y del
vino por excelencia: Haro. Nada mds entrar
en el barrio de la Estacidn, se percibe de in-
mediato el pasado y el presente de la pobla-
cién, al encontrarse las bodegas Lopez de
Heredia, Rioja Alta, Muga, Gomez Cruzado
o Cune. A finales del XIX, Haro sufrié la
plaga de la filoxera que arrasé sus vifiedos.
Resurgida de la desgracia por el esfuerzo
colectivo, el éxito se reflejo en la pujanza
de 1a localidad, que dispuso de ferrocarril y
de alumbrado piblico antes que otras gran-
des capitales. Fueron tiempos de prosperi-
dad. No es de extrafiar que los habitantes de
Haro se muestren agradecidos ante las bon-

> Ermita romdnica de Santa Maria
de la Piscina, en Pecifa.

» Las bodegas son el paisaje habitual en esta ruta.

OCHANDURI

CUZCURRITA
RIO TIRON

CONVENTD DE ¥ TUFERAS
LA PIEDAD

Trafico v Seguridad Vial

La ruta tiene como eje
la N-232, rectilinea,
con buen firme y se-
nalizacion, El trafico pesado provo-
ca retenciones esporadicas.
@ A Abalos lleva la N-232a, con
buen firme y senalizacion.
@ Para llegar a Pecina se toma la
LR-424, via estrecha, con firme
irregular, sin arcén, sinuosa y sin
senalizacion.
@ Hasta San Vicente de la
Sonsierra, la LR-210 presenta un
fuerte desnivel y curvas muy
cerradas, aunque el firme y la
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‘ CASAS SOLARIEGAS

g ABALOS

S. VICENTE DE LA SONSIERRA )’

GASTILLO DE CONJUNTO
SAN VICENTE HITORICO
ARTISTICO

dades que les ha procurado la uva. Por esa
raz6n, la visita a las bodegas en Haro es
parte ineludible del conocimiento del lugar.
El Museo del Vino, en la Estacidon Enolégi-
ca, serd un apropiado punto de partida.

. Fundada por Sancho II de Navarra (afio
913), desde tiempos inmemoriales Haro ha
ido sumando historia y logros:-ahi estdn,
para demostrarlo, los palacios barrocos de
Paternina, los Condestables o las Berazas:
la iglesia de Santo Tomds, obra de los Rasi-

senalizacion son correctos -solo
presenta retenciones en Semana
Santa por las fiestas religiosas—.
Luego, en Briones, precaucion en la
curva sobre el puente del tren.

® En el cruce de N-232 y N-124
conviene respetar la senalizacion e
incrementar la precaucion. Desde
alli, 1a LR-207, con buen firme y
seializacion, lleva a Ollauri.

@® La N-124 -buen firme, trazado y
seializacion- lieva hasta Haro.

@® De Haro a Casalarreina, la LR-
111 y N-126 son rectas y con buen
firme y senalizacion.




» lglesia de Santa Maria, en Briones.

nes, con portada, labrada por Felipe Vi-
garny (1.516); o la coqueta Plaza de la Paz,
nicleo central del casco antiguo, donde se
ubica el Ayuntamiento, obra de Juan de Vi-
llanueva. Todo el conjunto ofrece una ima-
gen de la pujanza de Haro, que se siente,
con razdn, cindad més que pueblo.

Por la N-
126, llega-
mos a Ca-
salarreina,
nombre que
la leyenda
relaciona
con la es-
tancia de
Juana 1la
Loca en el
palacio de
los Condes-
tables en
1511, .1 E8
imprescindible la visita al convento de la
Piedad, ejemplo vivo del gético isabelino y
uno de los més destacados monasterios rio-
janos del s. XVI. Pasear por Casalarreina,
entre sus casonas de piedra dorada, consti-
tuye también otro de los placeres de esta ex-
cursién.

Segin el tiempo disponible, acérquese
—sobre todo los aficionados al roméanico— a
Cuzcurrita del rio Tirén, Ochédnduri, Tirgo
(se accede desde la N-232) o, algo mds al
norte (por la LR-301), a Sajazarra, que debe
su fama a la magnifica conservacién de su
castillo, hoy propiedad privada y sede de
una bodega.

Toda la zona presenta un paisaje tamizado
por una historia sélida que, pese a los incon-
venientes, ha caminado segura en el tiempo,
gracias al asidero del vino. No en vano, Gon-
zalo de Berceo ya describié en castellano an-
tiguo la importancia de un “vaso de bon vi-
no”. Los riojanos, magnificos anfitriones, lo
han entendido asi y se comportan ante el vi-
sitante, orgullosos de su pasado, pero campe-
chanos y espontdneos en el trato. La Rioja,
siempre, merece la pena. ¢

» Convento gético de la Piedad, en Casalarreina.
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EL CULTO AL BUEN BEBER

En esta tierra se venera el vino
y se cuida con mimo el cere-
monial que rodea su consuma.
Es impensable disfrutar de una
buena comida sin la concurrencia de

un buen caldo. Y para aprovechar to-
das sus propiedades, se recomienda
contemplar los siguientes consejos:

No todoes los vines mejoran con el
tiempo. Solo los que han envejecido
en barrica pueden pulir sus aspere-
zas hasta ser suaves. Para conser-
varlos en condiciones idoneas, la
temperatura ambiente oscilara entre
13y 17° y la humedad sera del 80%.

Los vinos jovenes, rosados y blancos,
deben consumirse en el afo.

El vino debe servirse a la temperatu-
ra correcta: los blancos y rosados,
entre 5 y 8° los tintos jovenes, entre
12 y 14% y los crianzas, reservas y
grandes reservas entre 16 y 18°

Se debe servir en copa amplia para
gue se oxigene y desprenda sus aro-
mas. El vino no sélo se bebe: tam-
hién se disfruta con el sentido del ol-
fato, e incluso la vista. Pero, sobre
todo, debe consumirse con respon-
sabilidad y no hacerlo si despugs va
a conducir,

Buenos asa-
dos, junto a
guarniciones
(Ue no Son mero acom-
pafiamiento, sino un vi-
vo ejemplo de la rique-
za de su huerta. RES-
TAURANTE TERETE (Lu-
crecia Arana, 17. Haro.
Tel.: 941 31 00 23), cla-
sico entre los clasicos
especializado en asa-
dos. RESTAURANTES
BEETHOVEN I, Il y 1l
(Santo Tomas, 10, San-
to Tomas, 3-5 y Plaza
de la lglesia, 8-9. Haro.
Tel: 941 31 11 81), fiel
a los guisos riojanos,
magnifica su menestra
de verduras y el corde-
ro asado. LAS DUELAS

LOS AGUSTI-
NOS **** (San

Agustin, 2.
Haro. Tel.: 941 31 13
08). Antiguo monasterio
que fue primero Casa
de la Caridad y luego
cuartel militar, hospital,
escuela y carcel. Empa-
que y decoracion aus-
tera y contenida. La
mejor opcion. ITURRI-
MURRI *** (Av. Logro-
fio, s/n. Haro, Tel.: 941

(Plaza Monsefior Flo-
rentino Rodriguez s/n.
Haro. Tel.: 941 30 44
63), segtn los gastro-
nomos, mejora cada
afio ofreciendo una car-
ta soberbia. MESON
ATAMAURI (Plaza Juan
Garcia Gato, s/n. Haro.
Tel.: 941 30 32 20),
buenos pinchos y bue-

- na comida. EL VALEN-

CIANO (Av. Ciudad de
Cenicero, 20. Fuenma-
yor. Tel.: 941 45 02 27),
desde el comedor pue-
den verse los hornos de
lefia donde se lucen los
cocineros. CASA TONI
(Zumalacarregui, 27,
San Vicente de la Son-
sierra. Tel.: 941 33 40

31 12 13), con instala-
ciones modernas y fun-
cionales. LUZ HOTEL
*** (Camilo José Cela,
1. Tel.: 941 30 47 48),
buena relacion calidad-
precio. HOSPEDERIA

SENORIO DE BRINAS:

(Travesia calle Real, 3.
Brinas. Tel.: 941 30 42
24), lujosa hosteria en
ambiente de casa sola-
riega, que fue cuartel
general italiano durante

01), uno de los grandes
entre los grandes, com-
bina con maestria la
cocina tradicional con
la innovadora. LA VIEJA
BODEGA (Av. de La Rio-
ja, 17. Casalarreina.
Tel.; 941 32 42 54),
gran cocina en un am-
biente extraordinario en
un viejo caseron, con
jardines y galeria. LA
CUEVA DE DONA ISA-
BELA (Travesia Jardi-
nes, s/n. Casalarreina.
Tel.: 941 32 41 22), ca-
serén antiguo que aco-
ge una buena cocina
tradicional, con algunas
concesiones a la mo-
dernidad, como la len-
gua rellena de setas.

la guerra civil. CASA EL
MESON (Travesia de la
Estacion, 3. Briones.
Tel.: 941 32 21 78), si-
tuada en plena ruta del
vino, con habitaciones
espaciosas. CASA CHI-
GOTE (Manuel Iglesias
Sarria, 19. Abalos. Tel.:
941 33 41 11), magnifi-
ca rehabilitacion del
edificio que incluye un
luminoso y agradable
patio interior.

Desde la zona Este, hasta Lo-
grofo por la N-232. Desde el
Pais Vasco y Navarra, por la N-I
y N-124, y N-111, respectivamente.
Desde el Oeste y Sur, por la N-120.

Oficina de Turismo y Asociacion para
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el desarrollo Turistico de Haro y Co-
madrca Beronia (Tel.: 941 30 33 66):
informacion actualizada de horarios
para visitar las bodegas de Ia locali-
dad. Mas informacion; X
www.lariojaturismo.com

PREVENCION Y
TOLERANCIA CEFRO

vilistas en la carretera.

Uno de mis ‘angeles de la guarda® me comenta-
ba recientemente que, desde que ha entrado en vi-
gor el permiso por puntos, se circula con més pru-
dencia por las carreteras vascas. Es cierto que, des-

de el 1 de julio, uno puede
comprobar como los con-
ductores se han tomado en
serio las nuevas medidas
aplicadas. Todos nos tene-
mos que alegrar cuando ve-
mos que las cifras mortales
y de accidentes han dismi-
nuido de forma notable,
también en Euskadi, durante
este Ultimo verano.

Pero la pregunta que que-
da en el aire es si los con-
ductores han tomado con-
ciencia de los riesgos de la
carretera o es, como di-
cen en Francia, el miedo
al gendarme o que a uno
le quiten puntos de su
carng. :

Siempre he defendi-
do la prevencion, asi
como las campafias
que se han elaborado
desde las institucio-

ocas experiencias puedo
aportar como conductor, por-
que llevo més de seis afios
con escolta. Ellos son los encar-
gados de mi seguridad como de
atender todos mis desplazamien-
tos en el Pafs Vasco. Sin embar-
go, desde el asiento trasero, uno
se convierte, con el tiempo, en
un observador privilegiado del
comportamiento de los automo-

GoRrkA LANDABURU

PERIODISTA

mds adn cuando estos accidentes
afectan sobre todo a gente jo-
ven. No obstante, y como ha

ocurrido en los pafses de nuestro entorno, también
tenemos que apoyar medidas represivas o la llama-
da tolerancia cero, sacando de la carretera a los
malos conductores que ponen en peligro, no sola-
mente su vida, sino también la de los demds. La
prevencion y la represion no han de estar refiidas,
si al final logramos salvar vidas humanas.

Como para muchos padres, los fines de semana

se convierten en una verdadera pesadilla cuando

LOS FINES DE

SEMANA SE
CONVIERTEN EN
UNA PESADILLA
CUANDO
NUESTROS
HIJOS DECIDEN
TOMAR EL
COCHE

nes, para frenar la au-
tentica sangria que
representan las muer-
tes trdgicas en la ca-
rretera, sin obviar las
decenas de miles de

heridos. No hay he-

cho mas absurdo que DR

fallecer por accidente en manos de un volante, y

nuestros hijos deciden tomar el coche. Por mucho
que lluevan todo tipo de recomendaciones, a uno
se le queda siempre el corazén en un pufio. Mi hijo
mayor, de 24 afios, pertenece a esa generacion de

la gente joven que estd convencida de
que a ellos no les va a pasar nada. Sin
embargo, y hace poco, me comentd
que un amigo que estrenaba coche
nuevo se salié de la carretera cuando
probaba el automdvil recién compra-
do. Este accidente, sin consecuencias
graves, ha servido para que €l y todos
sus amigos reflexionen. La decisién
tomada no puede ser mds positiva.
Todos han dispuesto que si se van ‘de
marcha’ un fin de semana, uno de los
componentes de la cuadrilla, y por
turno, no probard ni una gota de alco-
hol para que todos puedan regresar
sanos y salvos a casa.

Espero que estas buenas in-
tenciones se conviertan en rea-
lidad, como ya se hace en nu-
merosos paises del norte de
Europa. Ahora bien, luchar
contra la nueva moda del bote-
116n o el consumo excesivo del
alcohol es complicado y muy
dificil sobre todo en un pais

donde se rinde culto a los

buenos y malos caldos. De-
berfan también los poderes
piblicos -y, cueste lo que
cueste, algunos ya lo hacen-
desarrollar el transporte publico
nocturno. Es una inversién que
todos agradeceremos, empezando

por los padres de familia. ¢

T
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Han pasado cinco anos desde que Rosa gano la primera
‘Operacion Triunfo” y se convirtid en una de las personas
mas queridas del pais. Sin duda, 2006 es un ano
importante para ella: el publico ha vuelto a darle su apoyo
y la ha coronado vencedora del concurso “Mira guién
baila”, y ha sacado nuevo disco, “Me siento viva”, con el
gue ha estado todo el verano de gira. Y, ademas, hay
gue afiadir un espectacular cambio de imagen.

in duda, 2006 es un
afio importante para
Rosa, 1a ganadora de la
primera “Operacién

ﬁ!—‘
\ ! Triunfo”: ha ganado el
R, concurso “Mira quién
baila”, ha logrado un

increible cambio de
imagen y ha editado un nuevo disco,
“Me siento viva”, el cuarto ya, cuyo
titulo no puede ser mds revelador...

- “Me siento viva” quiere explicar el
estado en el que me encuentro. En este
momento de mi
vida me siento

qué no y llevar una vida sana. Como
de todo, pero no abuso de nada y hago
mucho deporte. No hay nada mejor que
la satisfaccion que te queda después de
haber hecho un esfuerzo y que lo hayas
hecho ti sola, aunque sea con la ayuda
de mucha gente, como es mi caso.

- Aparte de lo fisico, ;qué ha cam-
biado en la Rosa que conocimos hace
cinco afios?

- Rosa sigue siendo la misma de
siempre: Rosa Maria Lépez Cortés, la
que parid mi madre, la hermana de mis
hermanos... Pero las personas evolu-
cionamos, aunque sin cambiar la esen-
cia de la persona y eso lo mantiene un
poco el que tu familia esté al lado, que

tengas buenos

ast, porque hace “TENGO 25 ANOS Y  omigos.. He

aprendido a ser

casi dos aios  \E SIENTO VIVA. un poco ms inde-

que no me subia

: endiente dentro
al escenario y  TENGO GANAS DE de i degrn
vieelvo a cantar, j i

bimendaiio o1 CUlI DARME, DE cia de los demds.

Porque las perso-

nal he descu-  BA|LAR, DE CANTAR,  nas no somos na-

bierto que cui-

darse por fuera DE PASAR LO B|EN, DE die sin los demds;

de verdad que so-

ayuda mucho VIDA SANA, DE QUE las no valemos un

psicoldgicamen-

duro

te, cambiar hd- TODO VAYA PASITO A = (',.Siente cierta

bitos fisicos me

ha servido para PASITO PERO BIEN” presién al recibir

tanto carifio del

ordenar mi ca-
beza. Tengo 25
afios y me siento
viva por todos los sitios, tengo ganas
de cuidarme, de pisar fuerte el escena-
rio, de bailar, de cantar... Tengo ganas
de todo: de pasarlo bien, de vida sana,
de que todo vaya pasito a pasito pero
bien.

- .Cémo se ha producido su cambio
de imagen?

- Muy poquito a poco. En realidad,
llevo intentando cuidarme desde hace
cinco afios. A veces el impulso me du-
raba tres meses; otras, siete, pero la
diferencia es que he encontrado un tru-
co: no agobiarse con las cosas, quitar-
se el orgullo al subir a una cinta a ha-
cer deporte y saber qué puedes hacer y
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piblico? ;Pesa

mucho la respon-

sabilidad de no
defraudarle?

- No, en absoluto. Es cierto que hay
una presion medidtica, pero, al final,
la presion es la que il te quieras poner
v eso es una de las cosas que, poco a
poco, intento ir cambiando en mi per-
sona, mi inseguridad. A veces somos
ROSOtros MISMos quienes nos creamos
la presion y no nos damos cuenta... Al
haber ordenado un poco mi fisico y ha-
berle dado un poco de estabilidad al
cuerpo en las comidas, se ha dado
también estabilidad en la mente y he
ganado en autoestima, porque me en-
tra una 42, porque sales a la calle y to-
do el mundo te dice guapa... [En la vi-




LA endrvevisTa

da me han dicho tan-
tos piropos como aho-
ra...!

- (Coémo lleva el

- ;Es amante de la
velocidad?

- Me gusta con
prudencia, no me

Cay, 7"2:1,5

Yo haria como ellos

“En el n° 176, Luis Cayén habla de
su ‘incidente’” por no llevar la ‘L™
Asf comienza en el n° 178 la carta

de Pedro Luis Esteban, otro conduc- i

¢ facil de mover y, pese a conducir
i habitualmente vehiculos pesados
i con direccion asistida, en todo ese
¢ viaje no dejé de sentirme inseguro.
¢ De hecho, un gesto que hago instin-
¢ tivamente —mirar de vez en cuando

gusta sobrepasar los
limites. Todo lo que
sea superarlos, me
parece una burrada.

acoso de la prensa del
corazdn?

- Lo voy asimilando.
Yo no sabia que este

PUES GUE POR. NUESTRO
COMPORTAMIENTO EN
CARRETERA, HEMOS PER-

DIDO |LOS PUNTOS

tor que comprende la indignacion
del anterior ante lo que denomina
“sanciones injustas” de quienes ve-
lan por-nuestra seguridad.

5 : alos lados para relajar la vista—, con
| i ese coche casi me cuesta salirme
: de la via. En ciudad, por maniobra-
¢ bilidad y a baja velocidad, puede ser

mundo era tan confuso
y complicado y que se
dedican a dibujar tu
vida sin ser en reali-
dad como la muestran.
No le doy mucha im-
portancia a tener que
dar explicaciones de
cosas que no pasan en
mi vida, solo la justa.
Intento quedarme con
lo constructivo de lo
que digan. S5{ me da un
poco de rabia el que,
al final, somos lo que
muestran los demds v,
por esa parte, te puede
tocar un poco el alma,
porque i no eres co-
mo estdn diciendo y
toda Esparia se lo estd
creyendo. No me mo-
lesta, pero ahi queda
escrito.

- ;Este ultimo disco
es su trabajo mds per-
sonal?

- Por ahora, si. Cada vez voy hacien-
do mds lo que quiero o, por lo menos,
lo intento. Cuando grabé el disco, esta-
ba segura de qué queria: queria dance,
queria algo bailable, venia de un pro-
grama de baile, tenia ganas de bailar,
de cantar y de todo revuelto. Se puede
decir que la gira es como una discoteca
andante. Siento que, cuando me subo a
un escenario, de golpe todo tiene senti-
do en mi vida.

- Y fuera del escenario, ;qué hace?

- Sigo formdndome en mis clases de
canto y de logopedia, me gusta mucho
escribir, ir al gimnasio —me he vuelto
adicta— y escuchar miisica: me pueden
dar las ocho de la mafiana escuchando
canciones.

MUSICA PARA CONDUCIR. Para Rosa, la
miisica es, precisamente, la mejor com-
paiifa en el coche. “Me gusta conducir,
me encanta ir sola al atardecer o por la
noche escuchando miisica. Me relaja
mucho”. Rosa conduce “desde hace
cinco afios. Antes de entrar en la aca-
demia me saqué el teorico a la primera
y me examiné del prdctico el mismo dia
que cogia el primer avidn de mi vida y
me separaba de mi familia por primera

“EL PERMISO POR
PUNTOS ME
PARECE MUY UTIL.
DESDE QUE HA
ENTRADO EN
VIGOR SE HA
NOTADO: LOS
CONDUCTORES
VAN CON MAS
PRECAUCION”

vez para ir a Barcelona y entrar en
“Operacion Triunfo”. Tuve que hacer
el examen prdctico de camino al aero-
puerto 'y, claro, con lo nerviosa que iba,
suspendfl. La segunda vez también fue
una locura, con toda la vordgine tras
ganar el concurso... Se me cruzaban las
motos para saludarme, me gritaban
“Rosaaa’”, y yo no dejaba de hacer se-
fias con la mano... Y a la tercera, ya
aprobé.
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Hay que respetar las
sefiales: para eso es-
tdn. Podiamos tomar
ejemplo de Alema-
nia, alli no hay limi-
tes. y se respetan
unos a otros. El
buen conductor cui-
da de los demds y
sabe que no va solo
en carretera, que
hay que estar pen-
diente del resto. De
todas formas, no
comprendo que fa-
briguen coches que
puedan llegar a 300
km/h si no puedes ir
a mds de 120km/h.
Es una contradic-
cion que te lleva a
darte cuenta, una
vez mds, de que en la
vida todo es negocio.

- ;Qué le parece el
permiso por puntos?

- Estupendo, muy iitil. Todo lo que se
haga para reducir los accidentes es po-
sitivo. Lo fuerte y lo triste es que haya
gente que pierda de golpe los doce pun-
tos. No entiendo la polémica. Desde
que ha entrado en vigor, se ha notado
en carretera: los conductores van con
mds precaucion y ahi estdn las estadis-
ticas para demostrarlo.

- Las estadisticas reflejan que muchos
siguen conduciendo bajo los efectos del
alcohol...

- Es algo que no me entra en la cabe-
za. Es una cuestion de responsabilidad.
Y no se trata solo de los jovenes: aun
siendo verdad que la juventud hoy hace
auténticas locuras en carretera, mucha
gente con 30 y 40 afios no le da impor-
tancia y sigue cogiendo el volante des-
pués de haber bebido varias copas.

- (Ha sufrido algiin accidente?

- Nunca he tenido un accidente grave,
pero si un susto, Fue un choque frontal
en cindad. El otro conductor hizo un gi-
ro en linea continua y nos dimos un
‘beso’ con los dos ‘morros’. Fue un
golpe suave y el cinturén impidié que
me pegara contra la luna. Yo soy de las
que me pongo el cinturén automdtica-
mente nada mds montarme: puede sal-
varte la vida. ¥

Los agentes que denunciaron a

quien, siendo novel, conducia sin llg-

var la “L" no hicieron mas que cum-
plir con su deber, con independencia
de que lo intente justificar con el ar-

gumento de que lleva a amigos
ebrios, a menores o invidentes —por

citar otros ejemplos de guienes tam-
poco deben conducir—. No puedo
decir lo mismo de quien, estando
obligado a denunciar una infraccion,
actud de modo irresponsable rom-
piendo la denuncia, segun cuenta el
interesado.

El verdadero motivo de la denuncia

no fue conducir sin haber bebido,
sino hacerlo sin respetar la obliga-
cion de llevar una determinada sefial
(la ‘L’). Ademds, no era una urgen-

cia, ni salvo varias vidas, ya que los
gue bebieron sabian que para no
delinquir no debian conducir.

Si tiene que haber alguna excep-
cion, que el legislador cambie la
norma. Pero no criminalicen la ac-
tuacion de guardias civiles que se li-

mitan a cumplir y hacer cumplir la
ley.—Felipe Vazquez Rodriguez. Ar- :

ges (Toledo).

Motos y remolques

El Reglamento General de Vehiculos,
{art. 9 Conjunto de vehiculos), sefa-

la: “7.- Los vehiculos, en fo que res-
pecta a su compatibifidad para for-
mar conjuntos, deben cumplir fa re-
glamentacion que se recoge, a estos
efectos, en el anexo 1 y 4. Fn todo
¢aso, las motocicletas y los vehicu-
los de Ires rueaas no podrdn arras-
trar remolque o semirremolque al-

"

guno”,
Por otra parte, el Reglamento Gene-
ral de Circulacion (RD 1428/2003),
en su art. 12 (Normas relativas a ci-
clos, ciclomotores y motocicletas),

dice: "4.- Las motocicletas, los ve- :
hiculos de fres ruedas y los ciclo-
motores y los ciclos y bicicletas po-
aran arrastrar un remolque o semi-
rremolque, siempre que no superen
el 50% de la masa en vacio def ve- :
hicuio tractor y se cumplan las si- :
guientes condiciones (...)". Al ser i
dos normas de igual rango legal, :
iprevalece lo mas restrictivo o el :
més actual? ;Como se resuelve esta
contradiccion?Miguel Angel Mede!

Jerez. Malaga.

>’| Respuesta: La disposicion i
: derogatoria del RD 1428/03, de :
i 21 de noviembre, por el que se :
i aprobo el Reglamento General de :
i Circulacion, derogo “cuantas dis- :
; posiciones de igual o inferior ran-
i go se opongan a lo dispuesto en :
este Real Decreto”. Puesto que el :
Reglamento General de Vehiculos '
fue aprobado por una norma de :
igual rango (también Real Decre- :
to) y su contenido en este punto :
concreto es, evidentemente, in-
compatible con lo dispuesto en el :
art. 12.4 del Reglamento General ‘:
de Circulacidn, en la actualidad :
las motocicletas, los vehiculos de
tres ruedas, los ciclomotores y :
los ciclos pueden arrastrar un re- :
molque o semirremolque con las :
condiciones que indica (art. 12.4), :

estando derogada la prohibicion
que contenia el Reglamento Ge-
neral de Vehiculos (art. 9.4).

Bebé, autobis y
seguridad

Hoy que tanto se habla de seguri-
dad, me sorprende ver como en 0s
pasilles de los autobuses urbanos
de Bilbao viajan constantemente co-
checitos y sillas de bebé, con éstos
en su interior, sin el mas minimo
sistema de seguridad. No cabe duda
de que es muy peligroso para el
bebé y los demas viajeros, en caso
de maniobra brusca del vehiculo. No
sé si es legal esta forma de trans-
portar a menores, pero alguien de-
berfa tomar cartas en el asunto.—/s-
mael Pardo Garcia- Bilbao (Vizcaya).

Ojo con los asistidos

Conduzco desde hace 31 anos; los
Ultimos 15, profesionalmente. Hay
un factor de la accidentalidad, relati-
vamente nuevo —la direccion asisti-
da— del que apenas se habla. Tengo
un vehiculo particular antiguo sin
ella. Para un viaje reciente, mi hija
me dej6 el suyo, que si tiene. Y me
llevé el mayor susto de mi vida. Por
costumbre profesional, no suelo co-
rrer, Ya de entrada lo noté ‘ligero’,

ACUSE DE RECIBO

Pendiente del trafico

La revista n® 178, pagina 15, (Mdvil, mucho riesgo) habla de las
distracciones, entre ellas, hablar con el acompanante. Soy
taxista y siempre he criticado que los clientes entablen
conversacion con nosotros mientras conducimos
(conversaciones privadas que, aparte de no interesarnos, nos
obligan moralmente a dar opiniones sobre ella). Acepto de buen
grado que me indiguen destino y todo lo referente al servicio que
estamos realizando, pero no una conversacion que dura todo el
trayecto aunque sea de 15 6 20 kildmetros. Eso distrae y mucho.
Entiendo que la DGT deberia hacer una campaiia sobre eso, pues
somos muchos miles de taxistas en el pais gue estamos en las
mismas condiciones. En una ocasion, una sefiora me contaba “su
historia” y en un momento dado me dice “Es que no me escucha”.
Yo le conteste: “Pues no, sefiora, porque estoy mas pendiente del
tréfico que de usted”~Miguel Henarejos. Badalona (Barcelona).
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¢ Utily poco peligrosa; en carretera, la
i direccion asistida en vehiculos lige-
i rosy veloces, es una bomba andan-
i te— Julio Murilio Miranda. Zaragoza

i Ghaleco y motos

i La obligacion de llevar en el vehiculo
i un chaleco reflectante, ;se extiende
: también a las motos? Si es asi, jes
i obligatorio llevarlo puesto mientras
¢ se conduce o s6lo en caso de de-
i tencion en la via por averia o acci-
¢ dente?—Antonio Jiménez Villanueva,

Palma de Mallorca (ifles Balears).

}N Respuesta: La obligacion de

usar chaleco reflectante de alta
¢ visibilidad cuando se salga del

vehiculo y se ocupe la calzada lo

regula el Reglamento General de

Vehiculos (art. 118, aptdo. 3). Es-
le preceplo se refiere a conduc-

lores de turismos, de autobuses,
i de automdviles destinados al
i lransporte de mercancias, de ve-

hiculos mixtos, de conjuntos de

vehiculos no agricolas, asi como

a conductores y personal auxiliar

de los vehiculos piloto de protec-
i cibn y acompaiiamiento. Por tan-
i to, la obligacidn no se refiere a

los conductores de motos. En

i cuanto a su uso durante la con-
¢ duccion de la moto, no existe
i norma que obligue a llevarlo.

: Mano dura

¢ A menudo uso la A-381 y N-IV, Es
¢ frecuente vehiculos que circulan a
.+ velocidad excesiva —a mas de 120
¢ en tramos sefalizados a 80 y en td-
¢ neles—, hacen adelantamientos im-
i prudentes, hablan por el mévil o van
: sin chaleco reflectante cuando bajan
: del coche o, sobre todo en &poca de




carias

comuniones, que no mantienen una

frayectoria ‘fina’.

El problema estd en nosotros: no
respetamos la norma y necesitamos
un agente de tréafico detrds para !
cumplirla. Ademas, somos tan ilusos
que Pensamos que nunca nos ‘ioca- ;
ra'. La solucidn es que no salga gra- :
tis ni tan barato cometer infraccio-
nes. Por respeto a nuestra vida y la
de los demés.— Francisco Peracau-

la. Algeciras (CAdiz).

Fotocopias validas

Si un agente de Trafico requiere la
documentacion del conductor y del :
vehiculo, ;puedo presentar fotoco- :
pias compulsada y ser valida a tales !
efectos? ¢Qué documentacion es :
vélida y qué organismo deberfa ha- :
cer la compulsa?— Francisco Miguel

Soto Ledn. Pegalajar (Jaén).

>’| Respuesta: 1 DGT-reconoce i de los demas (exceso de velocidad,
validez a las folocopias debida- : P "
; i alcohol, drogas, stop’s, caballitos...).

mente cotejadas de los documen- : : : A
P i La vergUenza social ante amigos o

tos que debe llevar todo vehiculo y vecinos por verle ‘a pata’ un tiempo
su conductor (permiso de circula- :

cidn, tarjeta de inspeccion técni- | ; ; : i
¢a, permiso o licencia de conduc- ¢Por qué el miedo a retirar el arma

cidn, y documentos justificativos
de Ia existencia y vigencia del se-
guro obligatorio), a los tnicos :

efectos de acreditar la existencia | = ¢ :
oo : con
de esa documentacidn ante los i S personas y nadie se atreve

agentes encargados de fa vigilan-

cia del trafico. El cotgjo puede es- . 2
tar realizado por la DGT —Servicis i 46! 10C0. para que lo ved Sl ‘eormpa

Centrales o su organizacion peri-

férica-, cualquier drgano de la Ad- e y
ministracion del Estado, Aufong- i COmEE Por“supuesto, Ela Jﬂocu_
mica y Local, Fuerzas de Vigilan- mentgmgn yr’ewc?js, ’%”,? égﬁ_
cia del Trafico o por fedatario pi- do.—Sebastian J. Nunez oa
blico. Este reconocimiento se ba- :
sa en lo dispuesto en la Ley 30/92

de Régimen Juridico de las Admi- i ~ " ,
nistraciones Publicas y del Proce- i Mi mas profundo y sincero
dimiento Administrativo Comin

(art. 46) y en el Reglamento Gene- de la Agrupacion de Trafico de

i la Guardia Civil de Alicante que,
i el 19 de julio, me auxiliaron en
i el fraslado urgente de mi espo-

Ya tenemos carné por puntos. Y sa desde El Altet al Hospital Ge-

también nos acostumbraremos, :

como al namero de muertos de : : e |
cada fin de semana... Pero los politi- | G2 GUE requeria y evi 6 que su

cos han perdido la ocasion histrica : dolencia degenerara en una pa-

ral de Vehiculos (art 26.2).
Precintar a los ‘locos’

»‘ Respuesta:
Efectivamente, la
restriccion le obli-
ga a conducir con
gafas correcloras,
pero no existe obli-
gatoriedad de lle-
var gafas de re-
puesto en el vehi-
culo. No obstante,
no siendo obligato-
rie, por prudencia
seria recomenda-

i de ir mas allé y haber aprobado una
i Ley mas efectiva, que trate a los lo-
i cos y reincidentes con la maxima
¢ dureza donde les puede doler mas
¢ que en el bolsillo: el precinto inme-
i diato del coche, moto o lo que entre
i cuando se comprugben faltas que :
¢ ponen claramente en peligro la vida :

: Cintur6n y camioneros |
i Los conductores de autocares y ca- |

: miones de més de 8 Tm., jestén :
: obligados a usar el cinturén de se- :

harfa a otros darse por avisados.

‘homicida’ a delincuentes irrespon-

ellos. Y para el coche 0 moto precin-

fiero” alli quigto y en esos 6, 12, 30
meses ‘medite’ la barbaridad que

chez (Correo electronico).

Gracias, Guardia Givil

agradecimiento a tres miembros

neral de Alicante. Esto permitic
que recibiera la atencion medi-

En mi permiso de conduccion, apartado Restricciones/ Menciones,
consta la clave 01. Tengo entendido que significa conducir con
gafas correctoras y, logicamente, asi lo hago. Un amigo me ha
comentado que ya no es necesario llevar en el coche gafas
correcloras de reserva. ;Debo seguir llevando gafas de reserva en
el coche o la obligacion ha cambiado y yo no me he
enterado?—Rarael Artacho Vilhez. Valladolid.

ble, ya que, en el caso de sufrir algtin percance con sus gafas, no
tener olras otras de repuesto le impediria conducir.

Gafas: conviene
llevar un
segundo par

i guridad?—Miguel Angel Castellanos

sables y reincidentes? Pido para e 20

¢ egllos la misma dureza que con ar-

mas de fuego. Sus coches matan a 4 Respuesta: El Reglamento

i General de Circulacion (art. 117) :
{ regula la utilizacion del cinturén
. tada, la mejor ‘carcel’ es el domicilio : @€ seguridad y otros sistemas dé .
i retencion y, entre otros vehiculos
: que relaciona, establece Ia 0bliga- : . nqnortaga-por un autobus escolar
i cion de utilizar el cinturon de se- : 5
" guridad al conductor y los pasaje-
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ros del asiento delaniero de los
vehiculos destinados al transporie
de mercancias con una masa ma-
Xima autorizada (MMA) no supe-
rior a 3.500 kg.; y de los vehiculos
destinados al transporte de perso-
nas que tengan, ademds del
asiento del conductor, mds de 8

plazas de asiento, con una MMA

que no supere las 5 Tm y que es-
tén obligados por reglamentacion
a estar provistos de ciniurones de
seguridad o dispositivos de reten-
cion. Asi, actualmente no existe Ia
obligacion de uso del cinturdn de
seguridad en ninguno de los dos
casos si el vehiculo tiene una
MMA de 8 Tm, aungue siempre es
recomendable, si el vehiculo dis-
pone de ellos.

Esta en tramite una reforma que
hara obligatorio el uso del cinfuron
de seguridad en fos asientos que
lo tengan instalado, refiriéndose a
todos los destinados al fransporte
de mercancias y los de mas de 9
plazas de transporte de personas,
sin limite de masa. Su entrada en
vigor se anunciard oportunamente.

i tologia mas grave. Fstaré siempre : Cinturones y autobuses
¢ en deuda con esos trés dngeles que, :
i con su accién, ademds de demos-
: trar su calidad humana, enaltecieron
i el Cuerpo al que pertenecen.—Do-
i mingo Morales Cazorla. Priggo de :
i Cdrdoba. :

: Tras ver las campafas de concien-

ciacion de la DGT y AESLEME sobre
el uso del cinturén y entrar en su
apartado “Seguridad Infantil”, llege a
la conclusién de que solo los padres
se deben preocupar de poner me-

© dios de seguridad homologados en

sus vehiculos. Pena; sancién econd-
mica grave de 91 a 300 €, posible
retirada de camet de 1 a 3 meses y
pérdida de tres puntos.

Soy madre de dos nifias de 8 meses
y una de 5 afios. Como la nueva Di-
rectiva Europea —que entra en vigor
el 20/10/07- sobre la obligatoriedad
de colocar cinturones de seguridad
en los asientos de autobuses solo
afecta a los de nueva fabricacion, y
deja exentos a los que ya circulan,
;me podrian decir cual es la energla
cinética en una nin@ de 12 kilos

que no es de nueva fabricacion? ;Es
denunciable por la DGT que los cole-
gios manden usar como cinfurén no
homologado un arnés para andar y

i que la mitad de las veces se olviden

de atarlo al asiento? ¢ Cuénto tendre-
mos que esperar acampafias de
concienclacién de la DGT para que

Jas empresas de transporte escolar
i con autobuses en circulacion eviten

muertes infantiles colocando cintura-
nes en sus asientos?

Los padres estamos angustiados y

preocupados porque los fallecimien-

! tos infantiles se suceden un dia sf y
i tres no, y rogamos al director gene-

ral de Trafico que repase los ocho
puntos de seguridad infantil y haga

lo que esté en su mano y mas para
evitar posibles muertes y para que la
regla de oro sea ampliada a todos y

cada uno de los autobuses —Maria

Victoria Maresca Pérez. Malaga.

Permiso B y motos

Acabo de sacar el permiso de clase
Ay poseo, desde hace afios, el B.
Sé que tengo limitaciones de poten-
cia de las motos que vaya a condu-
cir durante 2 afios. Mis amigos co-
mentan que con el B puedo conducir
clertas motos. Buscando en la web

de la DGT (seccion Condiciones para

la expedicion de los permisos de
conduccion) encuentro que “ef per-
miso de las clases B, B+E, C1,
C1+E D1, D1+E, D y D+E no auto-

riza a conalucir motocicletas de dos

rueaas, con o sin sidecar”, pero mis
amigos aseguran que esto se ha
modificado. ¢Puede conducir algin
tipo de moto con el permiso B?—J.
Hilario Barreda Teran. Torrelavega
(Cantabrig).

»N Respuesta: Conforme al Re-
glamento General de Conducto-
res (art. 6.4), las personas que
estén en posesion def permiso de

la clase B en vigor, con una anti-

giiedad superior a 3 afios, podran
conducir dentro del territorio na-
cional las motos cuya conduccion
autoriza el permiso de la clase
Al. Segun el mismo Reglamento
(art. 5.1), con el A1 pueden con-

ducirse motos ligeras sin sidecar
con una cilindrada maxima de
125 c.c., potencia maxima de 11
KW y una relacidn potencia/peso

no superior a 0,11 KW/kg. &

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deben exceder de 15 lineas, a
maquina, a doble espacio. Iran firma-
das y constara nombre, domicilio, tele-
fono a ser posible y DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-

tendra correspondencia con los auto-

res, Los envios deben realizarse a:

Revista "Tréafico y Seguridad Vial"
(Seccion Cartas)
¢/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid

Ninos, sillitas y taxis

»' Soy taxista. Estoy obligado
por Ley a frasladar a los menores
con dispositivo adaptador, pero so-
lo encuentro referencias. 4Somas
responsables de que los menores
que trasladamos cumplan la norma
0 se aplica el mismo criterio que
con el cinturén? Va habiendo casos
de denuncias y nos sentimos inde-
fensos ante un posible siniestro v
la respuesta de la aseguradora.
Por ello, se estan dando casos de
negarse a trasladar nifios, con en-
frentamientos y pérdida
de ingresos. Sume, ade-
mas, la duda de si esta
penalizado con
puntos.—José M? Murioz
Berzosa. Bilbao.

)N Chocante la imagen
donde taxista y adultos
tienen un cinturén para
protegerse y, al lado, el
menor de 3 afos, el mas
débil, que neceslta pro-
teccion, no tiene derecho
a la minima proteccion.
¢+Debe pagar con su vida
0 su salud nifios la desen-
voltura de los adultos?
4 Por qué lo irresponsable,
ilegal, peligroso y multado
en un coche particular, no
Io es en un taxi? Ademas,
se paga un ‘dineral’ por
un servicio que deja al
bebé desprotegido. iPor
queé los brazos de la ma-
dre o padre son letales y
prohibidos en un coche
particular y no en un taxi?
Curiosamente, taxistas y
DGT ven como solucicn...
ila exencion de llevar silli-
ta! jncrefble! Vaya toma-
dura de pelo!

Ni autoridades locales, ni DGT, ni
taxistas hacen nada...;Les preocu-
pa la vida y salud de los bebés? oY
la suerte de los hijos de ciegos,
deficientes visuales y discapacita-
dos gue no pueden hacer otra cosa
que coger taxis para desplazarse?
;Son ‘de segunda'? ¢No merecen
respeto, apoyo Yy proteccion? /Va-
len unos muertos mas que otros?
Salvo el Defensor del Menor, nadie
expresa preocupacion por la total
desproteccion del menor de 3 afios
en taxi. No es facll encontrar una
solucion, pero no se puede admitir
gue no haya debate.

¢+Como pueden sugerir que los pa-
dres lleven |a silla? ;Qué hacen
con ellas si van al ambulatorio o de
compras? ¢Qué hacemos los defi-
cientes visuales —ademas del bas-

ton v los bultos que se llevan al sa-
lir con un bebé— con la silla llega-
dos al destino? ¢Y con el bebé
mientras la instalamos? ¢ Tendra el
taxista la amabilidad y paciencia de
instalarla y quitarla?

En vez de “marear Ja perdiz" con
problemas de tallas, seria mejor
busear una solucion gue proteja al
mas debil y ayude a sus padres sin
perjudicar al profesional. ¢Es pedir
la luna que haya taxis equipados

- con sillitas a precio adecuado? Su

revista —pedagdgica, didactica y

educativa— no puede eludir el
tema. ;Como decir a la juventud
que la vida y salud de sus herma-
nos menores de 3 afos no importa
a autoridades y taxistas?— Chris-
tophe Lustenberger. Madrid.

PPl Respuesta: En fa UE, ia Di-
rectiva 2003/20/ CE del Parla-
mento y del Cansejo (8 de abril),
que modifica la Directiva
91/671/CEE (relativa a la aproxi-
macion de las legislaciones de
los Estados sobre el uso obliga-
torio de cinturones de seguridad
en vehiculos de menos de 3,5
Tm) contempla expresamente
este supuesto, y permite —art.
2.a).iii}- a los Estados miembros
en su territorio que los nifios de
estatura inferior a 135 cm. no

usen un dispositivo de retencion

infantil cuando viajen en taxi,
siempre que ocupen un asiemnio
distinto a los delanteros.
Consciente de la problematica
que crearia la aplicacion estricta
del art. 117.2, pdrrafo 3°, a to-
dos los casos y conocedora de
la excepcion permitida por la Di-
rectiva —ctlya transposicion no
concluia hasia 2006-, la DGT,
en tanto se completaba ésia,
estimo procedente anticipar la
aplicacion de la excepcion pre-
vista para los taxis al supuesto
de circulacion en dreas
urbanas de grandes
ciudades, al objefo de
que no se formularan
denuncias por estos he-
chos.

La modificacion del Re-
glamento General de
Circulacion que com-
pleta la transposicidn
de |la Directiva
2003/20/CE —que entro
en vigor el pasado 6 de
septiembre- establece
(articulo 119) gue “los
conductores de taxis
(...) cuando circulen en
trafico urbano o areas
urbanas de grandes
ciudades, podran trans-
portar a personas cuya
estalura no alcance los
135 cm. sin utilizar un
dispositivo de retencidn
homologado adaptado a
su talla y peso, siempre
que ocupen un asiento
trasero”. Esta formula
permite conjugar los
derechos e intereses de
los colectivos implica-
dos y posibilita el ejer-
cicio eficaz de su activi-
dad al profesional del taxi y la
proteccion de los nifios al res-
tringir la excepcion prevista con
cardcter general en la Directiva
sdlo a la circulacion urbana,
permitiendo ademds usar dispo-
sitivos de retencidn que even-
tualmente pudieran proporcio-
nar taxista o cliente.

Respecto a las infracciones co-
metidas por incumplir esta nor-
mativa, incurrirdn en responsa-
bilidad estrictamente pecuniaria
-por el importe de la multa que
pudiera imponerse— los padres,
tutores, acogedores y guardado-
res legales o de hecho, por este
orden, cuando la autoria de los
hechos corresponda a un menor
de 18 afos, conforme a la Ley
de Seguridad Vial (art. 72.1).
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CRUCIGRAMA

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

D | 2 345 67 8910111213
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gt’r?;:?ehiculos gﬁ'«?ﬁﬁﬁﬁi%iﬁ&f 433232333223 i:% A /b A 4 A U A ‘5 E n ® L 'O T COMECOCOS
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1: Museo de pinturas. Orden Real - 2: Astrénomo ¥

Estas informaciones, y ofras mas, pueden consultarse con | HORIZON ’
6ptico italiano (1786-1863). Que dencta burla o sarcasmo.- 3: Negacion

mas detalle en el teléfono de fa DGT 200 123 505
y en estas direcciones:

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigliedad.

| ‘

| Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 220 | |
]

H

| (Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u ofra autoriza-
| cién administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de latasa. |
i Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0

INTERNET: hitp://www.dgt.es _
TELETEXTO: TVE (p. 600 40) y A-3 (p. 410)

g WAP hitp://www.dgt,
TELEFONO MOVIL: Movistar (n° 505, 404 +
provincia), Amena (2230 + trafico) y Viodafo
carretera o provingcia).

| menos tendra diferentes reducciones, en funcién del plazo, que deberé consultar en las jefa-

=

turas de Trafico).

La situacion de los Ceniros de Tratamiento de Vehiculos (CAT) esté en

castiza. En Retorica, repeticiones.- 4: Dicese de la espina terminada en
dos 0 mas ganchitos. Yocal.- 5: Familiarmente, mujer despreciable. @

Condimento vegetal. Vocal. Campedn.- 6: Molesta, gravosa. Nombre la-
tino del rio Guadiana.- 7: Dicese de la mujer que no padece enferme-
dad. Vocal. Vanos, fltiles.- 8: Grito deportivo. Ensefio, instruyo. Yerno de
Mahoma.- 9 Terreno sembrado de ciruelos. Reldtivo o perteneciente al

con cascabeles para entretener a los nifios muy pequefios.- 11: Conso-

@

nacimiento.- 10: Dios de los vientos, hijo de Zeus y Menalipa. Juguete ?

www.dgt.es/tramites/cards/cards.him

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico” a
un lugar distinfo al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos -nombwe y apelli- Andalucia
dos, antiguo y nuevo domicilio, y Ia referencia (nimero de seis cifras que va junito al nombre en el pléstico Aragén R
que envuelve la revista)- a: Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 26, 26027 MADRID. T

nante. Yocal. Simbolo quimico del fésforo. Transpiramos cierto liquido
por el cuerpo.- 12: Terminacidn verbal. Liamada internacional de auxi-

lio. Asientan, establecen.- 13: Soldados que trabajan con la pala en las

obras de fortificacion. Consonante. Abreviatura de puntos cardinal.- 14
Bajasen el precio de sus productos. Articulo neutro.- 18: Hurtaras de la
compra diaria. Tener visiones durmiendo.

Teléfonos de las ITV
en las CC.AA.

El terrateniente de nuestro dibujo desea dividir esta finca en cinco partes
exactamente iguales, pero de modo que cada una de ellas tenga un arbol. ;Cémo
cree usted que debera hacerlo?

95 504 86 10
97 671 47 60
9852658 24

I - 1: Timidos, muy pacificos. Ciertas fruta muy comu-
nes.- 2: Ficticio, que solo existe en la imaginacion. Titulo que reciben
los doctores de la ley judaica.- 3: Conjuncion copulativa. Entristecerle.

: -mail: amalvarez@dgt.es ' o 7 L Ny i PROBLEMINO
RS B.0d el f 971207061 Valle santanderino.- 4: Dara al hierro las propiedades del acero. Vocal
P v o g e R mcEmiem e T S SR ORORR enwapa Canarias 928480639 repetida. Mujer de Abrahiin y madre de Isaac.- 5: En Venezuela, barro, El total de libros que tengo es un nimero de dos cifras que, dividido
NOMBRE 17 APELLIDO 2° APELLIDO 1| s lfmiee Cantabria 94 235 60 60 fango. Vocal. Pronombre personal. Cortar las ramas superfluas de las por 4, da coma resto 2; dividido por 5, da como resto 4; y dividido
| | ‘ ‘ | | | l ‘ | ‘ ‘ ‘ } l ' | | ‘ ‘ | l | | | | | I oo nry Castillay Leon 98 341 42 42 plantas.- 6: Vocal. Dinastia musulmana fundada por Abul-Abas que sus- por 9, el resto es 7. ;Cudntos libros tengo en mi biblioteca?
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En carreteras de doble sentido,
doble precaucion.

Un 75% del total de los accidentes con muertes ocurren
en carreteras secundarias. La mayoria por salidas de
la via y colisiones frontales. Esto nos demuestra que
es imprescindible que adecuemos nuestra forma de
conducir al tipo de carretera. Pon la maxima atencion,
sobre todo en cruces, curvas, adelantamientos y
cambios de rasante. Y recuerda que en carreteras
secundarias el limite de velocidad es menor.

NO PODEMOS CONDUCIR POR

WYW.Nop






