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CAMBIO DE HARITOS EN
MARCHA

El cambio de habites de consume de
alcohol de los conductores espanioles
estd en marcha; descienden los
positivos en los controles de alcoholemia
y el consumo de vino y combinados,
crece el de agua y refrescos...

PERMISO POR PUNTOS:
BALANCE POSITIVO

Tras cuatro meses de funcionamiento, el
balance del permiso por puntes es
positivo, Le contamos cuénios puntos se
han retirado, cuantos muertos se han
gvitado, como ha funcionado en
comparacion con otros paises. ..

VICTIMAS DE LAS
SENTENCIRS

Las victimas de los accidentes de tréfico
se quejan de que algunas sentencias
judiciales les dejan poco menos que
desamparados. Algunas son tan 'dificiles’
que dejan insatisfechos hasta a los
mismos jueces.

CINTURON: EL CONDUCTOR
MARCA TENDENCIA

Si el conductor se pone el cinturén, su
gjemplo ‘arrastra’ a los demdas
ocupantes, que pasan a utllizarlo en un
90% de los casos. Ademas, la DGT

LV . i aconseja en su camparia de publicidad
glegir coches con avisador del uso del
cinturén.

\ / “\, LAS SILLITAS INFANTILES, UN

f ) \ SEGURO

— ﬁ .r Tres de cada cuatro nifios accidentados
) A\ i‘ no utiliza Sistemas de Retencién Infantil
1\ | ‘ie% /' (SRI) y todos los que no lo utilizaban
N\ J/ N /" tuvieron que se atendidos por lesiones
S =" graves.
ESPECIAL INVIERNO:

representen un peligro.

N

M
Trafico y Seguridad Vial 3 Noviembre-diciembre 2006
2

A

P

Suplemento especial con la
informacion sobre donde puede
encontrar las incidencias invernales
(nleve, hielo, puertos cerrados,
obras, zonas de niebla) y como
conducir para que éstas no

‘PEPU’ HERNANDEZ

El seleccionador nacional de baloncesto se
define como alguien prudente y metédico al
volante. “Mo muevo el coche un centimetro
s/ no estd tedo el mundo con ef cinturdn en
gstado de revista”, cuenta. )
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editoriaf

% Direccion Cral de Trdfico

Positivo cambio de
habitos

1 recién estrenado permiso por puntos y el

recuento minucioso de las infracciones que

dan pie a la retirada de nuestra ‘bolsa’ de los

12 que tenemos de ‘crédito’, estd confirman-

do lo que se ha dicho tantas veces: la mayo-
ria de los automovilistas son conductores responsables,
y. existe una minoria que incumple las normas en oca-
siones y representa un serio peligro en la carretera. Pero
confirma también que luego hay unos ‘poquitos’ cuyos
comportamientos al volante representan un muy serio
peligro para la seguridad vial y parece obvio que hay
que hacer todos los esfuerzos para retirarles de la carre-
tera. Con estos insensatos nadie puede estar tranquilo.
Noventa sélo han necesitado unas semanas para quedar-
se sin puntos.

ero al margen de estos insensatos, lo cierto es
que en Espafia estin empezando a cambiar al-
gunas cosas, nuestros comportamientos. Lo
primero, por la madurez de la mayor parte de
los conductores; y segundo, por la  ‘ayuda’
de la presién de guardias y policias en forma de mds vi-
gilancia, mas controles de alcoholemia, con el impulso
.de mds campafias institucionales, con mas medidas di-
vulgativas... El caso es que se ha conseguido que empie-
cen a cambiar los hidbitos de muchos conductores con
algo muy arraigado en nuestra sociedad y que tanta inci-
dencia tiene en los accidentes: el alcohol. Los vinitos y
cafias del mediodia, los cubatas de la tarde y noche, el
vino en las comidas y cenas... Y ya hay cifras que publi-
camos en este nimero que confirman esta tendencia. No
es que los conductores no beban, pero hay menos alco-
hol en las comidas, menos vino, menos ‘chupitos’, me-
nos ‘pelotazos’; se vende mas agua envasada y refres-
cos, se ha disparado el consumo de cerveza ‘sin’... Y
con la colaboracién de los sectores implicados. Pero hay
otros cambios que confirman que el conductor de este
pais estd interiorizando su responsabilidad, incluidos
muchos jévenes: se afianza el conductor ‘alternativo’,
utilizamos mds taxis u otros transportes cuando salimos
de marcha en detrimento del coche, se imponen las bo-
das con autocares incluidos y hasta, poco a poco, los
transportes para las ‘movidas’ de del fin de semana.

eguimos teniendo muchas asignaturas pen-
dientes, no todos llevan llevan cinturén, no to-
dos se ponen el casco, no todos respetan los
limites de velocidad... pero se ven serios sin-
tomas de cambio. Y todo esto tiene mucho
que ver con la importante reduccién en la accidentalidad
en los dltimos afios. Porque ustedes llevan el volante...

Seguriﬂadm
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D La camara de vigilancia situada en el punto kilométrico 106,8 de la A-5 (Madrid-

Badajoz) capto el pasado 2 de septiembre a un turismo detenido entre el carril
derecho y el arcén con la doble intermitencia y la luz de marcha atras encendidas.
Rapidamente, dado el trafico existente en la autovia, varios coches deben esquivarlo, ya
(ue su posicion en la calzada implica peligro para todos.

El conductor comienza a circular marcha atras sin motivo aparente. Lo hace con

escasa pericia, zigzagueando e invadiendo en varias ocasiones el carril derecho.
Eso si, procura detenerse y sélo circula cuando no ve venir a nadie. No obstante, algin
vehiculo pesado tiene 'dificultades’ para esquivarlo y el peligro de choque es real en
varias oportunidades. ..

B El conductor continia circulando marcha atras y deteniéndose, alternativamente,
en funcion del tréfico. Ahora, la camara —que ha dado media vuelta para seguir
al infractor— nos ensefia la razon: trata de retroceder hasta la salida que deberia haber
tomado, aungue en el intento se ponga en peligro a €, a los ocupantes del vehiculo que
conduce y a los demds usuarios. Sobre todo cuando se acerca a la misma, que esta
justo antes de una curva sin demasiada visibilidad

D Durante casi ocho largos minutos y unos 300 metros, el peligro ha sido evidente.
Tras tomar la salida, fue detenido por una pairulla de la Guardia Civil de Tréfico
avisada al efecto por el centro de control. ¢Pudo pensar el conductor que merecia la pena
esta forma de recuperar su camino? En ocho minutos, por autovia seguro que habria
encontrado una cambio de sentido y habrfa evitado muchos sustos y mucho peligro.

Fotografias captadas desde los helicépteros de la Direccion General de Tréfico. Sirven de base
para la tramitacién del correspandiente procedimiento sancionador.
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450 euros,

dos meses de
suspension y 6
puntos menos

La infraccion de esta
“Locura”, esta
considerada comao
“conduccion
manifiestamente
temeraria”y la sancion
aplicable seria una multa
de 450 € y dos meses
de suspension del
Permiso para conducir,
Ademas, esta infraccion
conlleva la pérdida de 6
puntas en el permiso.
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Acelero y me
impidio volver
a la derecha...

Circulando entre
Puerto Lapice y
Daimiel, por la N-420.
Inmensas rectas por
la meseta manchega.
Velocimetro entre 100
y 110 kimv/h. Trafico
casi nulo.

Diviso a lo lejos dos
turismos que, al cabo
de un tiempo,
alcanzo. Tras
sefializar la maniobra,
inicio el
adelantamiento del
segundo de ellos.
Ante la imposibilidad
de adelantar al
primero, por
acercarse una seal
de prohibicion, trato
de volver al carril
derecho, pero me
resulta imposible: el
segundo vehiculo ha
acelerado y me lo
impide al no dejar
espacio suficiente. La
conductora celebra
su ‘gracia’ con gestos
festivos y de chanza.
Me veo obligado a
frenar bruscamente
para no pisar la linea
continua y dejar paso
al segundo vehiculo.
Lamento la actitud
insolidaria e
intransigente de esta
conductora,
posiblemente molesta
por haber sido

adelantada, y expreso -

mi temor porgue esta
clase de
comportamiento
pueda ser causa en el
futuro de una grave
accidente. —/saac
Ldpez Clemente.
Zaragoza.

CUENTENOS LA LOCURA
QUE V10. Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a
la Revista “Trafico y Seguridad
Vial” {c/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) relatandola. EI
escrito no debe sobrepasar
las 10 lineas de extension.
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- denuncias, que hacen falta v que, en definitiva,

carreteras y esperaba a alguien o algo que le

- LA SEGURIDAD VIAL
UNA REVOLUCION SILENCIOSA

esde hace unos dos afios, se estd produ-
ciendo en nuestro pafs una pequefa revo-
lucién silenciosa, un cambio de profundo
calado social del que no somos totalmen-
te conscientes. La reduccion de las victi-
mas de los accidentes de trafico.

En el afio 2003 hubo en Espafia 5.400
fallecidos en accidente de trifico y en el
afio 2005 ha habido 4.443 fallecidos en accidente de trifico;
es decir, 957 muertos menos.

Mas alld de las estadisticas, estos casi mil muertos menos
suponen casi mil dramas personales y familiares que, entre
todos, hemos sabido y podido evitar.

Probablemente sea una de las noticias mejores y mds im-
portantes que se hayan dado en los dltimos tiempos aunque
la vordgine informativa, las prisas ‘

con que vivimos y la relatividaden ESTE ERA UN PAiS
DORMIDO ANTE EL
DRAMA DE LAS
CARRETERAS Y EL
PERMISO POR PUNTOS
PUEDE HABER SIDO EL
CATALIZADOR QUE HA
DESENCADENADO LA
REACCION

que nos hemos instalado no nos ha-
va permitido darnos cuenta de la
magnitud de lo que estd pasando.

Estos datos adquieren su verdade-
ra dimensidn al situarlos en su con-
texto de mds vehiculos, méas con-
ductores y mds desplazamientos en
el que, simplemente con que no au-
mentaran los accidentes de tréfico y
sus victimas, ya serfa por si solo una
buena noticia.

. Qué ha pasado o qué estd pasan-
do?, cabria preguntarse. La respues-
ta no es sencilla y, probablemente,
habrd que recurrir a la psicologfa y a la sociologia para po-
derlo entender. o

. Bs verdad que el permiso por puntos tiene mucho que ver,
que ha ayudado a abrir el debate social, que la campafia de
informacidn ha sido buena y que el miedo guarda la vifia,
pero no deberiamos olvidar que el permiso por puntos no ha
entrado en vigor hasta el 1 de julio de 2006 y que este sor-
prendente descenso de los accidentes y de sus victimas ha si-
do anterior a su puesta en marcha.

Lo curioso de esta transformacién es que no ha habido

‘mucha mas policia de trafico en-las carreteras,

que hace falta, que no ha habido muchas mas

no ha sido un' cambio que descansara dnica y
exclusivamente en el miedo a la sancidn.
Este era un pais dormido ante el drama de las

despertara. Esta es una sociedad madura que
esperaba a alguien o algo que la pusiera en
marcha y el permiso por puntos puede haber si-
do el catalizador que ha desencadenado la reac-
cién, ;

BEn primer lugar es bueno recordar que en
mayo del 2004 se hizo una encuesta preguntan-

900. El afio anterior habfa habido 5.400. Asi pues, habia que
explicar a los cindadanos la magnitud de la tragedia y asi
surgid la iniciativa, en el verano de 2004, de informar a tra-
vés de los paneles de informacién variable en las carreteras
de los muertos de cada puente o fin.de semana significativo.
Esta iniciativa, criticada en su dia por los expertos —que no
admitfan que se utilizaran los paneles de informacién varia-
ble para algo distinto a la informacién sobre el estado del
trifico—, tuvo un alto grado de eficacia a un coste nulo. Aqui
empezamos a aprender que la imaginacién podia ser tan im-
portante como los recursos y que no todo era cuestion de
presupuesto.

Luego hubo que explicar e intentar convencer a los ciuda-
danos de que los accidentes son evitables, que no son acci-
dentales ni producto de 1a fatalidad y que en paises de nues-
tro entorno lo estaban consiguiendo.
Es posible que el hecho de estar a la
cola de FEuropa en indices de sinies-
tralidad hiriera nuestro amor propio,
que no era de recibo el “Spain is dif-
ferent” en este tema tan vital y nun-
ca mejor dicho y que habfa llegado
la hora del “basta ya".

Pero no es suficiente el quererlo,
ademds hay que hacerlo y aqui, la
hoja de ruta nos la estaban ensefian-
do Francia, Holanda y Gran Bretafia.

Habfa que huir de lo complejo y
abstracto y centrarse en lo concreto y
sencillo. El aleohol y l1a conduccion,
el cinturdn de seguridad, la veloci-
dad y las distracciones.

Al ciudadano se le explicé que el alcohol v la conduccién
son incompatibles y lo ha ido entendiendo. No se trataba de
explicar cuantos gramos de alcohol en sangre o cudntas co-
pas podian tomarse, sino que el mensaje debia de ser claro,
comprensible y pedagdgico: “Al volante, ni una sola gota de
alcohol”. Los jévenes son los que mejor 1o han entendido y
el conductor alternativo se ha ido consolidando como una
practica habitual.

Lo del cinturén de seguridad ha sido mds curioso. Des-
pués de haber amenazado con sanciones y de ha-
ber repetido hasta la saciedad que sin el cinturén
podias matarte, el punto de inflexi6n se produjo
un fin de semana en que el mensaje era “cintu-
rén de seguridad, por favor” en los paneles de
informacién variable. Una vez mds se demostré
que se cazan mds moscas con miel que con hiel.

Sobre la velocidad todo ha sido mds compli-
cado. El debate sobre los Iimites de velocidad no
ayudaba a concretar el mensaje y s6lo el permi-
so por puntos ha tenido un efecto claro e indis-
cutible en la moderacién. Todos sabemos que es
aburrido hacer un viaje largo por unas buenas
autopistas y autovias a 120 m/h, pero por este

do a los espaiioles cudntos fallecidos creian que [ Rt qify [motivo tiene mds mérito la actitud de los con-

se producian cada afio por accidentes de trafico

ductores al levantar el pie del acelerador. Aqui,

y la respuesta fue que pensaban que entre 800y DIRECTOR GENERAL DE TRAFCO  en su dia, los radares nos ayudardn a consolidar
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NUNCA QUISIMOS

0/7 (AL

el cambio de conducta, pero hace falta tiempo. En Gran Breta-
fia hay 7.000 radares fijos; en Holanda, 1.000; en Francia, van
hacia los 2.000; y en Espafia tenemos 196. Las cifras hablan
por sf solas.

La importancia de las distracciones era més dificil de expli-
car. Lo intentamos con el uso del teléfono mévil con resultado
desigual. Quisimos explicar que la conduccién requeria aten-
cidn y que al volante no se debia hablar por teléfono. Nunca
quisimos promover el manos libres, sino que el mensaje era
mis sencillo: “no hables por teléfono conduciendo”, pero la
irrupcién del manos libres y su campafia de promocion y venta
pudo con nosotros y todo quedé diluido. Aqui, curiosamente,
tuvo mucha mejor acogida la campafia contra el fumar condu-
ciendo. No estaba prohibido, no habia denuncias, pero todo el
mundo entendié que fumar conduciendo reducia sensiblemente
la atencién y creaba peligro. La campafia informativa tuvo una
buena aceptacidn por parte de los ciudadanos y la atencién a
las distracciones gand actualidad.

Y, al final, el Permiso por Puntos. Lo habian probado otros
paises con buenos resultados, lo habfa aprobado en el Congre-
s0 sin votos en contra, los clubes de automdviles estaban de
acuerdo y todos los
medios de comunica-
cién habian hablado
PROMOVER EL USO de ello. Resultado:
un alto nivel de acep-
DEL MANOS LI BRES‘ tacion ciudadana, una
EL MENSAJE ES MAS buena acogida por

SENCILLO: NO los medios de comu-

nicacion, un alto gra-

HABLES POR do de expectativas y
: dos € ;
TELEFONO Sl SISO BIOTAE,
CONDUCES nistas de la medida.

Estas sencillas me-
didas pueden expli-
car en parte esta pequefia revolucién silenciosa de la reduccién
de los accidentes, pero faltan algunos elementos esenciales: la
voluntad politica, las asociaciones de victimas, las entidades
de 1a sociedad civil y los conductores.

La voluntad politica, puesta de manifiesto con decisiones
claras, concretas y pedagégicas avaladas por el consenso poli-
tico. Una vez mds se ha puesto de manifiesto que si las medi-
das son razonables y se explican bien son aceptadas, que la po-
litica es importante y que el consenso tiene un valor excepcio-
nal.

Las asociaciones de victimas y familiares de victimas de los
accidentes de trafico, con su abrumadora razén y perseveran-
cia, que han visto reconocido su especial protagonismo y cre-
dibilidad en este tema.

La hoy llamada sociedad civil, que ha entendido la oportuni-
dad y necesidad de implicarse a través de asociaciones, entida-
des y fundaciones y ha ejercido un papel preponderante no de-
jando en manos de la Administracién toda la responsabilidad
para afrontar el problema.

Y los ciudadanos, que son los auténticos protagonistas ade-
cuando sus conductas y comportamientos a estos nuevos re-
querimientos. _

Por iltimo, sefialar que detrds de la seguridad vial hay unos
valores como son la responsabilidad, el civismo y el sentido
colectivo que, aunque no estén de moda, podrian estar sefialan-
do que este es un gran pais capaz de alcanzar objetivos colecti-
vos ambiciosos. ¢

'.l.‘l.'..l'..........‘.....l.............l....I'...I..l-..-........I....I.......l......"..‘....Q.......l..l.l.
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36.000 denunciados por
exceso de velocidad

La campafia de control de la velocidad realizada por la DGT durante
octubre controld, en dos semanas, a 1,3 millones de vehiculos. De
ellos fueron denunciados casi 36.000 conductores (2,7%), tres déci-
mas mas que en la campana anterior realizada en agosto (2,4%).

LOS ULTIMOS CONTROLES

R
e ) ) SERA Lk

+11-14 abril 2005

1.901.635 3,03%
1-14 agosto 2005 1.686.120 3,01%
7-20 agosto 2006 1.328.791 2,41%
2-15 octubre 2006 1.319.277 2,72%

Destacan los resultados del control compartido (velocidad y aleehal)
que la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil establecid en la A-5
(Madrid-Badajoz) el Ultimo sabado de octubre, en el que se formula-
ron 24 denuncias por exceso de volocidad y otras 20 por alcohole-
mia positiva de un total de 350 prugbas. Y también los Mossos
d'Esquadra, que denunciaron, en sélo cuatro horas, a-165 conduc-
tores de furgonetas por exceso de velocidad en la entrada de Bar-
celona por la AP-7.

Y 59 radares mas

La DGT esta instalando en los tltimos meses otros 59 radares para
llegar a final de este afio 2006 a un total de 196 cinemdmetros fijos
en nuestras carrsteras. Estos 59 nuevos radares han costado 12,9 mi-
llones de euros y la mayoria se instalard en carreteras convencionales.

(X Fin a las sefales sexistas

Fusnlabrada (Madrid) ha sido la localidad pio-
nera en introducir figuras femeninas en las
sefiales de trafico y seméaforos; dentro del
programa ‘lgualdad también en la Seguridad

I— Vial', “Asi se acabard con el sexismo gue
“'1"—/ hasta ahora se ha dado en las sefiales de trd-

fico”, declard la edil de Trafico y Seguridad Ciuda-
dana, Rosalina Guijarro. Por cierto, estos pictogramas

femeninos no estan recogidos-en el Reglamento de Cir-
culacidn, El debate esta abierto.
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Sin seguro,

Al 1O Oy
al \..j\)oylu‘ibb

Muy pronto sera posible requi-
sary convertir en chatarra
fodo aguel automadvil que no
esté asegurado, si se aprugha
la modificacion de la Ley del
Seguro obligatorio que, al cie-
rre de esta edicion se encuen-
fra pendiente de aprobacion
en Consejo de Ministros. Las
compafias de seguros calcu-
lan que en Espafia circula un
millén de automdviles sin ase-

gurar.

“Tomé vino, un caragjillo y una copa”

Un mantenimiento deficiente, el exce-

50 de velocidad y sobre todo, el alco-
hol, son los causantes del accidente
mortal de este numero.

9.30 de la mariana. El camion hormi-
gonera conducido por J.M.V, (nos
pide que no le nombramas) enfila la
travesfa de Torrella (Girona). La calza-
da de doble sentido es estrecha (6,8
m) y recta, con la acera muy cerca,
hay buena visibilidad y el firme esta
seco. Circula por encima de los 50
km/h permitidos y se dirige & cargar.
De pronto, las ruedas gemelas trase-
ras se salen de a calzada, golpean €l
bordillo de la acera y el vehiculo sale -
rebotado al carril contrario, por donde
circula el monovolumen conducido
por Svitlana Tymoshchuk, ucraniana
de 30 anos residente en Playa de Aro.
La hormiganera (12.000 kilos) choca
frontalmente a 80 km/h (se sabe
por el tacégrafo) contra el
monovolumen y
mata a Svitla-

Los médicos, por la
Seguridad Vial

Ocho de cada diez médicos consideran que la inseguridad vial es un problema
de salud pablica de primer orden, seglin una encuesta de la Fundacion Map-
fre a médicos de toda Espafia. Destaca en esta consulta que el 82,9% de los
especialistas considera que salud y seguridad vial estan directamente relacio-
nadas, aunque s6lo el 58,2% aconseja a sus pacientes sobre los efectos se-
cundarios de los medicamentos al volante y, ademas, el 87% no conoce ma-
terial didactico algune que relacione tratamientos y seguridad vial. Esta en-
cuesta serd el inicio de la campafia denominada “Médicos por la Seguridad
Vial”, un programa de salud y seguridad vial que se desarrollara durante 2007
y para el que la Fundacién Mapfre ha creado una web {(www.medicosporiase-
guridadvial.com) y una serie de fichas para los médicos, con informacidn es-
pecifica para prevenir los accidentes.

veces mas del maximo permitido.
“Acababa de almorzar, tomeé un vino,
un carajilfo y Ltina copa—nos reconoce
J MV~ Me encontré con un compa-
fiero v lo que pasa.... No era la prime-
ra vez que bebia antes de conducir,
DEI 110 Siempre oy coma Una caja
de bombas”. A la espera de lo que
diga el juez, J.M.V. estd en libertad
acusado de un delito de homicidio im-
prudente y otro contra la seguridad

na casi en el acto. JM.V., que lleva el del trafico. “Me espera fa cdrcel, se-

La DGT, Premio
Ondas

La campana de concienciacion
de la DGT de la Semana Santa
de 2006 ha recibido el premio
Ondas de |a Cadena Ser, en
concreto a la cufia mas popular
por la votacion de los oyentes. El
corte ganador, fitulado ‘Despla-
zamientos', reproduce un impac-
tante dialogo tele-
fonico donde
un conductor
es preguntado
por sus posibilida-
des de morir en la
carretera durante
las préximas va-
caciones.

Un proyecto de
cine

La policla municipal y los ciuda-
danos de Fuenlabrada y Pedre-
zuela (Madrid) fueron actores
por un dia en los rodajes de dos
cortometrajes sobre la seguri-
dad vial en octubre. Ambos pro-
yectos estan realizados por dos
de los Grupos de Trabajo de
Educacion Vial para Personas
Adultas, que convoca la DGT.

cinturan, sale ileso. “Fue cuestion de
sequnaos -dice- vi &l coche, o golpeé
V pensé: ‘La he cagado’. No pude es-
quivarla, Tengo la imagen grabada.
No se me va olvidar nunca’. Seun
JM.V., las ruedas “algo gastadas’ y
la carretera estrecha “influyeron en
que se me fuera el camicn’”. Pero hay
mas, La prueba de alcoholemia da
positiva, 0,84 mg/., casi seis

Trafico y Seguridad Vial III

quro. Lo tengo claro y asumido: de 1
a4 aios. Mejor que me hubiera ma-
tado yo sélo, y no liar la que he liadg’.
Lo que nadie podra reparar es la pér-
dida de una vida. Svitlana tenia dos
hijos y vino a Esparia a trabajar hace
¢inco anos con su familia. Viyacheslav,
su marido, nos cuenta desde Ucrania
que en en el momento del accidente,
Svitlana iba a clase de cocina pues
queria ser cacinera. “Me da fgual si el
conauctor del camicn va o no a la
cdreel, no quiero hacer nada contra
él. Dios sabe que hacer con &l. Sdfo
SE que no es posible volver atras.
Ahora hay dos nifios sin madre, esto
es muy dificit”. Su hijo pequefio
cumplia tres afios el pasado 20 de
octubre, el mismo dia que perdio a
Su madre.
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Jornadas de
Seguridad Vial y
Salud

La localidad cantabra de Santi-
llana del Mar fue la anfitriona en
noviembre de las tradicionales
Jornadas de Seguridad Vial y Sa-
lud de la DGT, dirigidas a todos
aquellos profesionales involucra-
dos en la seguridad vial. El pro-
posito en esta edicion ha sido la
puesta en comun de conoci-
mientos y practicas sobre pre-
vencion y tratamiento de las le-
siones en accidentes de tréfico,
entre otras, las lesicnes en nifios
0 las provocadas por el consumo
de alcohol.




Fl safetero

No mas victimas

en la carretera

Los accidentes de trafico se cobran mas de un mi-
[l6n y medio de vidas al afio en todo el mundo y de-
jan malheridas a millones de personas. Por esto,
dos eventos recientes proponen meadidas para ter-

minar con esta tragedia,

Con motivo del ‘Dia Mundial de
las Victimas de la Viclencia Vial' frafico,
(19 de noviembre), Stop Acci-

dentes exige, entre otras medi-

® Mayor presencia policial para
hacer cumplir la normativa.

@ Tipificacion de delitos para
aplicar la ley sin dilacidn,

® Limitaciones de velocidad en
vehiculos desde su fabricacion.
@ Un compromiso institucional
para acabar con la violencia vial.
@ Atencion Institucional a todas

las victimas de los siniestros de

Por otro lado, el I Congreso so-
bre Prevencion de la Lesion Me-
das: dular en los Accidentes de Trafi-
co y Seguridad”, celebrado en
octubre en La Corufia, también
apunta soluciones contra la in-
seguridad vial, Destacamos:

® Romper el mito de la juventud
como causante de accidentes.
@ Mayor penalizacion de algu-
nas infracciones viales.

@ Campafias de sensibilizacion

desde edades tempra-
nas.

® Fomentar los contro-
les para la deteccion de
drogas y alcohol.

® Sistemas avanzados
de seguridad activa y
pasiva en los vehiculos.
@ Concienciar a los j6-
venes de los problemas
ocasionados por las lesiones
medulares.

@ Adrlestramientos de conduc-
fores mas completos.

Cambio climatico y contaminacién: "No te puedes quedar frio”

Para combalir los problemas que ge-
nera el calentamiento global, bajo el
lema, “Ante el cambio climatico no te
puedes quedar frio”, ha nacido el
“Movimiento clima” promovido por
WWF Adena, Intermon Oxfam, la or-
ganizacién de consumidores OCU y
Comisiones Obreras. Es un llama-
miento a gobiernos e industrias para
reducir las emisiones contaminantes,
pero también a los ciudadanos gue, con sencillas
practicas, podemos rebajar las emisiones de COz.

Por ejemplo, sustituyendo el coche actual por uno:

hibrido, evitariamos mas de 1.000 kilos de COz a
la atmdsfera, yendo al trabajo a pie o en transpor-
te plblico en vez de en coche, ‘ahorramos’ mas
de 300 kilos, una buena puesta a punto del co-
che, comprando electrodomésticos de bajo con-
sumo, bajando la calefaccion un grado...

. www.movimientoclima.org )

Todas las carreteras
en el navegador

Navteq, proveedor de mapas digitales
para navegadores de automdviles, ha
completado la cobertura de todas las ca-
rreteras de la Peninsula Ibérica. La nueva
cartograffa contiene mas de 160 atribu-
tos y mas de 70.000 puntos de interés
de 46 categorias diferentes para todas
las carreteras de Espafia (726.147 km) y
Portugal (181.000 km).

Y mata a 225.000 personas

La contaminacion procedente del trafico mata anual-
mente a 225.000 personas (16.000 en Espana), se-
gtn ha desvelado un estudio del Observatorio del Ries-
go del Instituto de Estudios de Seguridad. El director
del Observatorio, Jaime Curbet sefal6: “Estamos
acostumbrados a pensar que el tinico efecto perverso
del trafico son las victimas de accidentes” cuando los
muertos por contaminacion quintuplican esta cifra.

Accidentalidad

septiembre-octubre 2006

}' b 2005 Gl 2006

Accltientes Monales en carretera

mws
| qmnﬁ 428
Vlctlmas Moﬂales (24 hnras) |
#573 i
S 53 o
YorererotTo Yo Yo e Yo Yo roTe)
Por tipos de vehiculos implicados
\\ [] N° accidentes
[ N° muertos
[ VEHICULOS | %
Turismos :
Furgonetas
|| Vehieulo
| articulado
|| Motocicletaf
{ Ciclomotor
Otros
Por tipo de via
S8
Lr o)
w &

Autdplsta Autoplsta Auto\na Carrterera Otros

libre  peaje convenc.
L IN°accidentes [ NP muerlus
' Por tipo de accldente
N° agcident, | N° muertos |

148 34,6% Salidasdelavia 163 32,5%

| 207 484%  Colisiones 261 52,1%
fronto laterales

47 11,0% Atropellopeatén 50 10,0%

26 61% Otros 271 54%

_ “CARS” ya esta en la web

| Desde mediados de noviembre ya estan en la pagina web
| de educaci6n vial de la Direccion General de Trafico los
“Cars” de Disney. Mediante Juegos y pasatiempos, estos -
ensefian a los nifios las normas basicas de seguridad para
circular en bicicleta, como pasajeros de un vehiculo o como peatones.
Ademas, una vez finalizados los juegos, los nifios que hayan respondido
correctamente podran descargarse gratis lAminas de la pelicula, -
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7. www.dgt.es/educacionvial )

Ml carrel

TALLERES. | as asociaciones
g que representan a los talleres de
i coches han decidido poner en
t'“\ marcha un foro para promover la
=’ competitividad en el sector. Al
7 margen de otras ‘guerras’ de és-
tos con las aseguradoras, con los
\.,/ clientes de por medio, esta bien
que se hable del asunto: sobre to-
do si sirve para racionalizar repa-
raciones, para evitar que nos co-
bren por dos horas de mano de
obra cuando han tardado una, pa-
ra que no nos cuelen piezas que
no son originales. Naturalmente,
algunos.

OO0

Los médicos recono-
cen mayoritariamente en un estudio
de la Fundacion Mapfre que la inse-
guridad vial es un riesgo de salud pu-
blica y que algunas enfermedades y
farmacos son un peligro para la segu-
ridad. Es decir, que su labor tiene
mucho que ver con los accidentes.
Por eso es interesante esta iniciativa
para concienciarles e informarles de
como elios pueden decirnos a los pa-
cientes cuando no debemos llevar el
coche. Lo que gcurre es que se olvi-
dan tantas veces de este aspecio...
Esperamos el cambio.

@O0

PEAJE. Los londinenses con co-
ches 4x4 o similares, como algunos
familiares, van a tener que rascarse
mas el bolsillo para meterse en la ciu-
dad: tendran que pagar nada mas y
nada menos que 37 € al dia. Es una
forma de seguir poniendo trabas a los
coches mas contaminantes. Por con-
tra, los menos contaminantes pagaran
un peaje ‘normal’, unos 12 €. Mien-
tras los ecologistas se frotan las ma-
nos, alguien puede pensar que es una
barbaridad, y otros se plantean para
qué quieren algunos coches asi para
moverse por la ciudad...

edad. A la cuarta se destrozé el
también. No digo que sea ficil pa-
ra los padres manejar una vida que
se vuelve loca con los coches, con
la velocidad, con el riesgo... pero
quizd si podamos pensar que hay
cosas que son manifiestamente
mejorables. ;Podriamos hacer. al-
“go mds los padres? ;O nos sacudi-
mos también este “muerto” de un
fin de semana. si y otro también?

Lleva el mismo camino un desce-
rebrado al que hace unos dias. pu-
de sufrir: se pegd a mi coche co-
mo una lapa, me adelantd como
Fernando Alonso solo hace con
los Raikkonen, Schumacher y
compaiiia en un circuito. Como a
150 6 170 km/h. Le vi entrar en
una glorieta sin apenas visibilidad.
Sin tocar el freno. Le vi derrapar
peligrosamente. Circulaba por una
zona de glorietas, en obras y, por

i a carretera estaba li-
I mitada a 40. Pero el
' cuentakilémetros
& del coche marcaba
j 210 km/h. Dos chi-
cos, con 25 afios
uno y 21 el otro se
= estrellaban contra
= una pared y alli de- |

jaban la vida. Era

en Betanzos. Fin de

semana. A esa velocidad quiza hubiera ser-
vido de poco, pero no llevaban cinturén.
Uno quedd atrapado en el coche y otro sa-
lié despedido ocho metros. No era la pri-
mera vez que el conductor destrozaba un
coche. Triste y trdgico balance para su

Descerebrados

CARRETERA LIMITADA A 40...
PERO EL CUENTAKILOMETROS
MARCABA 210. SE
ESTRELLARON. LLEVABA EL
MISMO CAMINO DE QUIEN
LLEVA UN PORSCHE QUE VA A
170 EN ZONA DE OBRAS...

demads....

lo tanto, con velocidad limitada, con
posibles obstaculos en la via...
ba un nifio a su lado!! Iba en un Pors-
che. Es un candidato a perder los pun-
tos de una tacada pero, sobre todo, a
protagonizar cualquier tragedia en la
que, lamentablemente, €l no serd el tini-
co protagonista. En el diccionario no
hay calificativos para estos personajes,
Pero si estard en cualquier museo de
coches de las tragedias. En los cemen-
tarios del horror. Sin llegar a estos ex-
tremos, hay algunos mds por ahi que
desprecian normas, su vida, la de los
Pero, afortunadamente, pocos.
No se si a personajes como estos la la-
bor pastoral de algunos sacerdotes po-

ii Lleva-

dra meter en el redil de la
normalidad. ;Y mira que lo
intentan algunos con notable
esfuerzo! Por ejemplo, Vi-
cente Hernandez Garcia, de-
legado diocesano del Apos-
tolado de la Carretera de
Plasencia, que acaba de es-
cribir un nuevo libro, “Para
ti, conductor”, con buenos
consejos para evitar sinies-
tros. Buena y loable labor la
suya. Pero me ha llamado la
atencién uno de sus epigra-
fes, “San Cristébal te ayuda-
rd”, después de ver tantos
muertos en la carretera.
iiAhhh!!, me pregunto: ;pe-
ro estd por ahi San Crist6-
bal? Ya se que alguno me
dird que gracias a €l y otros
no hay mds... Ya lo se, pero
permitanme la reflexion. €
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Mas agua, menos vino, menos combinados

publico y me

t-he cuando salimos d difE

NUEVOS
HABITOS
N
MARCHA

Los habitos de consumo de alcohol
de los conductores espanoles estan
cambtando Aunque timidamente, las
' hablar.descienden

'mados al

e. (JEstamos en el buen
camino?

Fotos: Lucia RIVAS., infogratia: Dlirios

¢Un chupito? No, gracias,

tengo que conducir”. Esta

frase podria suponer la dife-

rencia entre la vida y la

muerte. De hecho, los exper-
tos consideran que si se erradicara el
consumo de alcohol entre los conducto-
res, se evitarfa la muerte de mil perso-
nas al afio. Conseguirlo es uno de los
objetivos de la Direccién General de
Trafico (DGT). Los caminos, desde las
campafias divulgativas a través de los
diferentes medios de comunicaci
(prensa, radio, TV, Internet...), al incre-
mento del nimero de controles de alco-
holemia —la Agrupacién de Trafico de
la Guardia Civil ha pasado de realizar
1.762.375 controles en el afio 2000 a
superar los 3 millones en 2005—, las
sanciones econdmicas con cuantias en-
tre 302 y 602 euros, la retirada del per-
miso de condueir por un penodo de has-
ta tres meses, la tipificacién en el Cédi-
go Penal de los delitos conira la seguri-
dad del trdfico con penas de prisién o,
la apuesta mas reciente, el permiso por
puntos, que establece la pérdida de 4 a 6
puntos cuando el conductor supera las
tasas de alcohol permitidas.

(Pero se estd logrando? “Evidente-
mente —responde Luis Montoro, catedra-
tico de seguridad vi Hace unos afios,
el consumo de alcok ando se condu-
cia no se tenta demasiado en cuenta por
un amplio sector de la pobla . Hoy,
el alcohol en la conduccién ha pasado a
formar parte del debate social. Jaime Gil
Robles —portavoz de la Fundacién Alco-

si lo LOHSidLIJ ""Hm-

Cn’.Mf‘ldO hab!amos de’

conductores”.

;Las cifras 1o corroboran? ¢

ficialmente los datos son
escasos. Segiin el Panel de
Consumo del Ministerio
de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, durante el &
primer semestre de 2006
ha descendido mds de un
7% el consumo de vino en
Hostelerfa respecto al afio an-
terior. Las distintas fuentes del
sector son muy prudentes. Adolfo
Aguilar —portavoz de DIAGEO
(Asociacién de Empresas de Bebidas
Alcohdlicas de Alta graduacién)— indi-
ca que “las cifras de las que se dispone
son las del verano, que es un perio-
do con un pico importanie en
nuestras ventas”. Aunque
también empiezan a recono-



Los espanoles somos bebedores socia-
les, en comparnia y compartiendo, ademas,
una lapa o racion.

censo. Carlo Galimberti, director de
promocion y desarrollo de Vinoselec-
cién, confirma que “la tendencia es a
que se COnsuma menos vino, estamos en
26 litros por persona/aiio, cuando hace
17 anos, se bebian 52 litros por perso-
na”.

Desde Casbega —una de las embote-
lladoras de Coca-Cola, Fanta, Nestea o
Aquarius— se sefiala que las llamadas
consumiciones de copa larga (combina-
dos de alcohol y refresco) estdn cedien-
do terreno.

Si SE NOTA. Detris de las
barras lo tienen mucho mas
claro. José Luis Langa
—propietario del Hotel
“Langa”, ubicado en la po-
blacién segoviana de Cere-
7o de Abajo— admite que
“se nota mucho mds de lo

que nos imaginamos. Esto es

un restaurante de carretera y

antes el vino y la gaseosa a la

hora de la comida eran comunes,

—prdctica también muy frecuente hasta

hace poco en muchos hogares— y puedo

afirmar que ahora mds del 50% de la
gente que consumia alcohol se ha pasa-
do al agua”. Desde ANEABE
(Asociacion Nacional de Em-
presas de Aguas Envasadas) se
indica que la produccién de

o’ aguas envasadas ascendid en

2005 a casi 5.500 millones de

N

——n-g——-—_'——‘

LOS HOSTELEROS
AFIRMAN QUE EL
AGUA HA
SUSTITUIDO AL
VINO Y LA
GASEOSA EN UN
50% DE LAS
COMIDAS

LAS CIFRAS
DEL CAMBIO

" Durante el primer semestre de este afio el
consumo de vino ha descendido un 7% en la
Hosteleria.

¢ La produccion de aguas envasadas subié
en 2005 un 5,5%.

¢ Se ha bebido un 16% mas de cerveza
“sin” en el dltimo ario.

¥/ Las bebidas refrescantes, para deportis-
tas, y de nuevos sabores ha crecido también
un 2,5%.

# Los taxis han visto incrementado sus ser-
vicios entre un 10-y un 20%.
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litros, un 5,5% més que el afio anterior.
Para Juan Garcia —encargado del Me-
sén “La Conce”, en Somosierra (Ma-
drid)—, el descenso en el consumo de
alcohol es todavia mas acusado y lo
cuantifica: “Se bebe un 95% menos”.
Pero, ademads de agua, ;qué otras be-
bidas han reemplazado al vino? “Cu-
riosamente, no podemos dar la res-
puesta que parece mds ldgica: la cer-
veza —sefiala rotundo Carlo Galimber-
ti—, sino que se estdn imponiendo un
montén de bebidas nuevas: refrescos
‘lights’, zumos con calcio, con leche,
con omega-3, bebidas bio...”. Este es
un mercado, sin duda, en alza. Segiin
las estadisticas de la Industria de las
Bebidas Refrescantes en Esparfia, las
bebidas de este tipo para deportistas,
las ‘light’ y los nuevos sabores son las
que mis crecen, un 2,5% mds que el
afio anterior. Esta respuesta no es com-
partida desde el sector de cerveceros,
sobre todo cuando se refieren al consu-
mo de la ‘sin’, con un crecimiento del
16%, segtin Jacobo Olalla —director ge-
neral de la Asociacién de Cerveceros—.
Las posturas se acercan cuando ha-
blamos del sector que mds ha perdido:
el de las copas de sobremesa. “Noso-
tros estamos ubicados en un poligono
industrial y en nuestras mesas se reu-
nen muchos empresarios de la zona. Ya
no se toman tantos whiskies, cubatas o
licores en la sobremesa”, apunta Ma-

nuel Verdaguer —gerente del restauran-
te “Mediterrdneo”, de Albal (Valen-
cia)—. Incluso se atreven, asi lo hace
José Luis Langa, al sefialar a los 'desa-
parecidos': el cofiac, el ‘carajillo’ y, en
gran medida, el ‘chupito’ “En tode

- caso nos piden ‘sin alcohol’”, afirma

Marian Martinez —propietaria del res-
taurante cintabro “El cenador de
Amos”, con una estrella Michelin-—.
Respecto a las razones, nos apunta sin
dudar: “El cliente estd muy mentaliza-
do, el comentario sobre el trdfico, los
puntos, los controles es generalizado”.

LA RAZON: LOS PUNTOS. Que detr4s es-
t4 el permiso por puntos es

———. una opinién compartida
por todos. Tomas Martin
—director comercial de
Casbega— opina que be-
bemos menos alcohol por
varias razones y que la
mds importante es “el
carné por puntos”. En el
mismo sentido se expresa
Dionisio Lara —empresa-
rio y presidente de la Aso-
ciacién de Empresarios
por la Calidad del Ocio
(ECO)—: “Es un hecho que,
cOmo consecuencia de fo-
das las medidas tomadas
desde la DGT, estamos
" asistiendo a un descenso
sostenido de los consumos

» Juan José Lobato.

Trafico y Seguridad Vial

13|

OPINAN LOS CONDUCTORES

JESUS MARTIN. Taxista.

“CUANDO TOCAN EL BOLSILLO ES CUANDO OBEDECEMOS”

“Llevo once afios al volante v, desde luego, he observado que la
gente ha cambiado mucho. Enire nosotros hablamos mucho del
tema y pensamos que ya no se bebe como antes. La causa, para
mi, esta clara: En este pais, cuando tocan el bolsillo es cuando
obedecemos y, en nuestro caso (profesionales del taxi), el permiso
por puntos nos puede hacer mucha ‘pupa’. Al vivir del volante, la
mejor solucién es tomarte la copa cuando has aparcado el coche”.

EMILIO MANCIA. Comercial

“SIEMPRE COMO FUERA Y HE OPTADO POR EL AGUA”

“Por mi trabajo, en menos de un afio he recorrido 40.000 kilome-
tros; como todos los dias fuera de casa y observo que Ia gente be-
be generalmente agua y, sobre todo, que la ‘copita’ que acompa-
fiaba al café ha desaparecido. Yo antes comia con vino y gaseosa
y he optado por el agua y me tomo sélo la cerveza cuando estoy
cerca de casa y he aparcado ya el coche. Incluso, ya me he acos-
tumbrado y en casa se toma ‘sin alcohol™.

JOSE CARLOS NIETO. Empresario de transpories

“Sl SE TRABAJA, NI UNA GOTA DE ALCOHOL”

“Tengo una pequena empresa de transportes y, aunque no se haya
producido un cambio radical en los habitos —antes tampoco se be-
bia mucho-, si puedo afirmar que hay mas precaucién. Desde lue-
go, si van a salir por la tarde, en la comida no beben ni una gota
de alcohol. A mis empleados les recomiendo que en las horas de
trabajo no consuman nada de alcohol y también les aconsejo que
en su vida personal recuerden siempre que son profesionales y
que es mejor coger un taxi que perder seis meses de sueldo”.

SANTACRUZ MESEGUER. Comercial

“BUSCAMOS UN RESTAURANTE QUE ESTE CERCA DE CASA”
“Llevo mas de 8 afos en la carretera y desde luego hay mucha
més prudencia. Si salgo con amigos, buscamos un restaurante
cerquita de casa o uno no bebe para gue lleve el coche. Para mi, la
labor de la DGT con los paneles informativos es la mas positiva. Al
ver el panel, instintivamente levantas el pie. Es lo mejor. Antes se
enviaba a los conductores un mensaje mas sancionador y ahora,
mas informativo. Es mejor ser educativos y no poner al agente pa-
ra que te pille, porque muchas personas vivimos de esto”.

ANGEL ANTONIO CAMINERO. Profesor.

“CREAR Y UTILIZAR UN TRANSPORTE NOCTURNO EFICAZ”

“Claro que hay que evitar las consecuencias desastrosas del alco-
hol cuando conducimos, pero la prevencion no debe suponer un
cambio en los habitos sociales (responsables y moderados) que
caracterizan nuestra cultura. Hay que prevenir, vigilar y sancionar,
pero las instituciones también deben pensar en alternativas que
permitan seguir viviendo y divirtiéndose. Se deben crear y utilizar
servicios de transporte nocturnos urbano e interurbano, asequibles
y eficaces. Una buena manera de no terminar con nuestra forma
de vida y evitar que nos la dejemos en un accidente de tréfico”.

JUAN JOSE LOBATO. Restaurador,

“EL QUE CONDUCE, RECHAZA EL ‘CHUPITOD™

“Llevo muchos afios al frente del negocio y afirmo, con rotundidad,
que el consumo de alcohol ha descendido muchisimo. El que con-
duce cuando le ofrecemos el ‘chupito’, siempre lo rechaza y se sue-
le tomar sélo una copa de vino en la comida. Casi el 30% de las
mesas comen con agua y se ha disparado la demanda de taxis a la
salida. Una nueva iniciativa es la de los alcoholimetros de bolsillo,
que muchas empresas estan incluyendo como regalo de represen-
tacion y que esta teniendo mucho éxito. Todavia no me lo han ofre-
cido, pero me lo planteo como otro servicio mas para mis clientes”.

(Fotos: Paul Alan PUTNAM).
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de alcohol”. Y subraya: “Si bien provo-
can una enorme preocupacion en el
sector hostelero, son asumidas desde el
mdximo compromiso y responsabilidad
social. Van en beneficio de todos y,
ademds, ya estdan dando los primeros
resultados con un descenso significati-
vo de los accidentes de trdfico”. Lo que
piden a cambio, son ideas y recursos
para conseguir un consumo responsable
de alcohol cuando se tiene que coger el
volante. '

Las iniciativas son numerosas. Cer-
veceros de Espaiia lleva 6 afios reco-
mendando que se consuma cerveza sin
alcohol cuando se va a conducir. Su
campafia “La carretera te pide sin™ ha-
bla de la incompatibilidad de alcohol y
conduccién. La Fundacién Alcohol y
Sociedad hace tiempo que puso en mar-
cha el programa “Conductor Alternati-
vo”, que propone que cada noche entre
todos los miembros del grupo uno no
beba y sea el que conduce y que ha mo-
vilizado especialmente a los mas jéve-
nes, “el sector de la poblacién mds
permeable a las campafias —en pala-
bras de Luis Montoro—, pero siempre
que estén pensadas y disefiadas de ma-
nera especifica para ellos™.

LA LLAVE
ALCOHOLIMETRO

Tiene el tamafio de un teléfono movil, se lla-
ma AlcoKey y es la ‘llave-alcoholimetro’ que
ha presentado Saab. Antes de arrancar, el
conductor debe soplar por la boquilla durante
unos tres segundos hasta que suena un piti-
do. La muestra de aliento pasa por un sensor
y se enciende una luz verde o roja. Si es ver-
de (significa que el conductor no ha bebido),
el inmovilizador electronico del motor se libe-
ra, permitiendo que el conductor arranque el
coche. Si se enciende la roja (el nivel de alco-
hol del conductor es superior al permitido), no
es posible arrancar. El dispositivo también
mide la temperatura del aliento, para distin-
guir entre la muestra de una persona o, por
ejemplo, el aire de un balon y evitar trucos.
Por ahora, sélo estard
disponible en Sue-

» En Jas discotecas se empieza a bailar a ritmo de cervezas 'sin’ y refrescos, desplazando a los combinados.

Desde la Federacién Espafiola de

Hosteleria, José Luis Guerra sefala que
“se estd trabajando en muchos frentes
para incentivar el consumo responsa-
ble. Nosotros, estd claro, queremos hd-
bitos saludables. Ademds de por res-
ponsabilidad social, por negocio. Si no,
no hay futuro”. Y nos habla
del tema de los envases.
“Las botellas de vino de tres (
cuartos, normalmente, son
excesivas, incluso la media
botella, por eso se tiende a
formatos mds pequerios. Algo
parecido a lo que se ofrece
en los aviones gue supone al-
rededor de una copa”.

Ademads, estdn apareciendo
empresas que ofrecen nuevos
servicios. Es el caso de Party-
bus, que se dedica al transpor-
te de viajeros y a la organiza-
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cién de eventos. Su director, César Gu-
tiérrez, dice que son una alternativa al
uso del coche durante las noches de los
fines de semana y que cada vez son
mas los grupos que les contratan cuan-
do celebran despedidas de soltero, ce-
nas de empresa o bodas. “Ellos se olvi-
dan del coche, del par-

king, de los controles

¥ §6lo tienen que di-

vertirse”, indica Gu-

— tiérrez. Unos 200

clientes contratan sus
servicios cada fin de
semana, s6lo en Ma-
drid. También funcio-
na en Barcelona.

TRANSPORTE PUBLICO.
Pero la gran alternativa
al uso del coche deberia
ser el transporte piblico.

\\ VASO DE
N VINO

Volumen C.C.

Grados | Alcohol

LO QUE EMBORRACHA CADA COPA
‘ CERVEZA

CERVEZA COPA
(1/3)  BRANDY/LIGOR

40
0,49
0,68

COMBINADO

MEDIO

WHISKY WHISKY  AGUARDIENTE

(*) Alcoholemia calculada, respectivamente, para un vardn que pese 65 kg y para una mujer de 55 kg..En ambos casos con una Unica consumicion y en ayunas.

Sin embargo, y de ello se quejan los
empresarios de la noche, “tiene impor-
tantes déficits —apunta Dionisio Lara—.
Es una de las asignaturas pendientes de

la sociedad espaiiola y de sus ciudades,

ya que prdcticamente no existen recur-
sos de transporte piiblico para cubrir
las necesidades de movilidad en el ocio
nocturno”. Bsta es una afirmacién que
corroboran sus clientes. “Hace ya tiem-
po que no salgo con el coche por las
noches. Me suelo ir en Metro y vuelvo
en taxi, si es que encuentras uno, por-
que entre las 3 y las 5 de la madrugada
es muy dificil conseguir uno libre, por
lo que hay que ir a pie hasta la parada
de ‘bitho’ mds cercana (que nunca lo
estd), cosa harto incomoda a esas ho-
ras, segun donde te encuenires y la tem-
peratura que haga” explica Angel Ca-
minero, profesor madrilefio.

~ Los hosteleros también se implican en
este tema y han puesto ideas y recursos
para popularizar el transporte piblico y
promocicnarlo. Es el caso de la campa-
fia “Bonotaxi”, creada por la Federacién
Valenciana de Hosteleria y dirigida a
promocionar el uso del taxi mediante la
distribucién de bonos descuento entre
los clientes de restaurantes y locales de
ocio. El taxi es otro de los sectores que
ha notado “la influencia de las medidas
de trdfico”. “Aunque no es el ‘boom’
que esperdbamos —comenta sincero el
presidente de la Federacion Gallega del
Taxi, Laureano Herrera—, si podemos
hablar de un incremento de entre un 10
¥y 20% de nuestros servicios, sobre todo
por la noche y los fines de semana. To-
dos nuestros clientes comentan lo mis-
mo: han dejado el coche en casa por
miedo a perder puntos o a los controles
de alcoholemia”.

CREENCIAS EQUIVOCADAS. Algo, desde
luego, estd cambiando. Los resultados
de las pruebas de alcoholemia realiza-
das por la Agrupacién de Tréfico de la
Guardia Civil también lo reflejan. Si en
el afio 2000, casi el 5% de los controles

EFECTO MULTIPLICADOR

El consumo de bebidas alcohdlicas produce importantes alteraciones en la capacidad
de conduccion. Con tasas de alcoholemia entre 0,2 y 0,5 g/l el individuo sufre altera-
ciones sobre la percepcion visual, el tiempo de reaccion o la coordinacion motriz.
Cuando la tasa llega al 1,5 g/l, el riesgo de sufrir un accidente mortal se multiplica por

25. Ademas, la conduccidn bajo los efectos del alcohol suele ir unida a otros factores como la
velocidad elevada, el no uso del cinturon de seguridad o el consumo de otras sustancias toxi-
cas que incrementan y agravan las consecuencias de los accidentes.

Un ejemplo: una cerveza o un vaso de vino sitdan los niveles de alcoholemia de un adulto alre-
dedor de los 0,3 g/l. En este caso, los expertos aseguran que “la probabilidad de sufrir un ac-

cidente se muitiplica, en ese caso, por 2",

» El transporte publico nocturno es una de las alternativas que las instituciones deben de mejorar

EN DESPEDIDAS DE

SOLTERO, BODAS..
E8 FRECUENTE
CONTRATAR UN
AUTOCAR PARA
OLVIDARSE DEL
COCHE
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fue positivo, en 2003 la cifra se redujo
al 4% y en 2005 superd escasamente el
2,5%. Sin embargo, los expertos hacen
una llamada de atencién. Jaime Gil Ro-
bles dice: “Se estd produciendo una
disfuncion, porgue muchos cambian y
beben cerveza porque piensan que, al
tener menos alcohol, no dan positivo
en los controles”. Un estudio de
Dvuelta, asociacién dedicada a la tra-
mitacién de recursos de multas por al-




CENA CON COCHE e Yr
Y CHOFER e ggg@ﬂ@@
Por 100 euros mas por viaje en la fac- oooooo

tura final, los clientes del restaurante
“Retiro da Costifia”, de Comba (A Co-
ruiia), pueden olvidarse del coche y
disfrutar tranquilamente de la bodega
de su restaurante favorito, gracias a
un nuevo servicio que han puesto en
marcha sus propietarios. “Es carifio
que damos a nuestros clientes —co-
menta Manuel Garcia—. Estamos si-
tuados en un pequerio pueblo y nues-
tros clientes vienen fundamentalmen-
te de A Coruna y Santiago. Pensamos
que era bueno ofrecerles un transpor-
te para que pudieran disfrutar con
tranquilidad, sin tener que conducir
luego”. Para ello, hicieron adaptar un
Volkswagen “Caravelle” de 8 plazas.
Hacen un servicio (previa reserva) al
mediodia y otro por la noche.

»(ada vez es mds frecuente que el agua reemplace al vino en las mesas de Ios restaurantes.

gt A e IR VS T
coholemias positivas y que gran parte UN CONSUMO En este mismo sentido se manifiesta
e W T
consumido unas cervezas”. Sin embar- NO, NO HAY Club): “Atin existe mucha ignorancia.
go, en aquellos casos en los que el po- FUTURO” Si se ha tomado una bebida de baja

sitivo era consecuencia de la ingesta de graduacion y, ademds, se ha comido,
vino o licores, los afectados reconocie- no se tiene conciencia del riesgo. Y si
ron estar corriendo el riesgo de dar po- (HOSTELEROS) se ha bebido poco, muchos comentan
lo mismo: no me han parado por hacer
nada. Yo iba bien. Eva un control ruti-
nario”. También, segliin Vinader, exis-
ten dudas sobre cuanto duran los efec-

tos del alcohol en el cuerpo: “Es muy 98 conductores han perdido la mitad de sus puntos y uno se ha quedado sin permiso

normal que nos digan gue hacia mucho

tiempo que habia bebido™.
Joseé Ignacio RODRIGUEZ
EDUCACION SIEMPRE. Por ello, Luis C O N ‘ N U A A Infogratia: Diirios Fotos: Paul Alan PUTNAM
Montoro recalca “la necesidad de re-
currir a la educacion, i B nias 200.000 denuticias

las campaiias y la for- e o= = * por infracciones de tra-
macion a lo largo de
todo el ciclo vital del ‘

fico que van acompafia-
W : das con la pérdida de
individuo, para que se
conozcan los peligros

- puntos se encuentran en
del alcohol al volante, - Se estan tramitando unas 200.000 denuncias

BEBER LO JUSTO

Los datos indican que el consumo
de vino en hosteleria ha bajado. Las
razones son claras para los restau-
radores: el miedo a perder ‘puntos’.
Los alfos precios también estan defras. Para in-
centivar un consumo responsable -‘beba, pero
solo lo necesario’- y no perder en el negocio,
se han puesto en marcha dos iniciativas intere-
santes.
Ha terminado de cenar y todavia queda vino en
la botella. Pida una bolsa al camarero —las han
disefiado especialmente— para llevarsela a ca-

una u ofra fase de trami-
tacién. Suponen unos

por infracciones gue restan puntos, 98 660.000 puntos y las infracciones més

sa. No sienta vergiienza, esta costumbre es un el por ‘%”e de las ’?’r = g

signo de modernidad. Por el momento, en mas mas - LS graver glec- conductores va han perdido la mitad de su comunes han sido las de exceso de ve-
de 500 restaurantes (entre ellos los de cocine- tos que se derivan de saldo. e iﬂCIUSOyUﬂ COH%UCJ[OI’ se ha auedado locidad (90.000), cinturén/casco
ros tan prestigiosos como Arzak, Sergi Arola, la mezcla de al"ﬁ‘{h‘fj{ : ' , g (35.000), alcohol (20.500) y hablar por
Martin Berasategui o Carlos Arguifiano) ya pue- pean éatcandwctcwﬂt_- sin pemiso por perder 14 puntos en un solo el teléfono mévil (17.000). Son algunos
de hacerlo. Toda la informacion de la campafia S Ll £ Eone AuTIC dia. Son datos gue ponen de relieve que, de los datos que el director general de
“El disfrute se prolonga en casa”, WWW.euro- do, asegura Montoro, : - . . Tréfico, Pere Navarro, puso de relieve
i : son preocupantes: “El aungue con cierta lentitud, el sistema del onl s aomparesentla o 'l Sensds del
Pero, si lo que quiere es llevarse al restaurante esa botella de vino ‘tan bueno’ que le han re- ié ofzo‘ffoizs l;;”ﬁ‘;;i”;‘,? pEmMISO por puntos fpncwona y continua la pasado 6 de noviembre, para informar
galado, también es posible. A cambio de 8 euros, podra descorcharla y llevarse lo que sobre a b cuenta atras: en estos primeros cuatro meses de la marcha del permiso por puntos

alcohol permitidas por T 66 d : ]

casa. Es una iniciativa del club Vinoseleccion denominada “C%ne con tsu vino”. En la pagina la legislacién espafio- ha habido 207 muertos menos (16,7%) que gluaf;é hCaOd ga; ad?io(;fe J?lllflfil:lﬁe puso en
www.otraguia.com aparece el listado de los restaurantes acogidos a esta experiencia. la”. & en el mismo perio do del afio anterior s kido ek oiunte va hay 2108
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resoluciones con pérdida de puntos no-
tificadas o en proceso de notificacién, a
las que hay que sumar 800 del Servei
Catald de Transit, mientras que los fi-
cheros del Pais Vasco, en el momento
de la comparecencia, todavia estaban
en fase de envio de pruebas. Por otro
lado, 98 conductores han perdido la mi-
tad de sus puntos con sanciones firmes
y se les ha enviado la carta-recordatorio
de que han perdido la mitad o més de
puntos e informandoles sobre la forma
de recuperarlos. Incluso ya hay un con-
ductor que ha perdido su permiso de
conduccién por acumulacion de 14
puntos.

REINCIDENTES. En los cuatro meses de
implantacion del permiso por puntos se
ha detectado que existe un grupo de in-
fractores multi-reincidentes que son los
que, de forma sistemdtica, incumplen
las normas de seguridad vial, con evi-
dente desprecio al resto de los conduc-
tores. De hecho, la DGT esta realizan-
do un especial seguimiento de 91 con-
ductores —entre ellos sélo una mujer—
que llevarian perdidos mas de 20 pun-
tos, con el fin de agilizar las tramitacio-
nes para apartarlos por todos los me-
dios legales de las vias publicas.

Otra de las piezas angulares del siste-
ma del permiso por puntos, los centros
donde se impartirdn los cursos de sensi-

» La velocidad es la infraccion que fleva descuento de puntos mas frecuente.

EL PERMISO POR
PUNTOS EN EUROPA

Reduccion del n°® de fallecidos
En porcentajes respecto al periodo anterior
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Se accede por la pagina web de la DGT
(www.dgt.es). Estos son los pasos:

@ Se introduce el nombre, DNI, fecha de expe-
dicion del permiso de conducir y direccion del
correo electronico.

@ El sistema envia la contrasefia a la direccion
de correo electronico que usted ha facilitado.

@ Con la contrasefia (que puede usted cambiar
posteriormente para facilitar su memorizacion)
ya puede consultar en cualquier momento su
saldo rellenando la casilla del NIF y de la Clave.
@ Consultar antecedentes. Puede consultarios,
ademas del saldo. Para ello necesita un Certifi-
cado Digital de la FNMT (obtener informacion en
http://.cert.fnmt.es) o el DNI electronico
(htp://www.dnielectronico.es/obtener.htmi).
Con fecha 11 de octubre, 68.577 personas han
solicitado ya su clave para acceder por internet
a la consulta de su salud

bilizacién y reeducacién, ya estdn en
gran medida a punto y se completarin
antes del 1 de enero, lo mismo que la
formacién de los profesores.

No obstante, el responsable de Direc-
cién General de Tréfico puso de relieve
que los ayuntamientos suponen la parte
mas lenta del sistema que estan actual-
mente en proceso de adaptacion.

LOS AYUNTAMIENTOS PARTIGIPAN.
En este sentido, Pere Navarro informé
de que la DGT ha distribuido una ‘guia
para la implantacién en los municipios
del permiso por puntos, ha habilitado
en las Jefaturas Provinciales puestos de
consulta y asesoramiento a los ayunta-
mientos y ya ha firmado convenios con
650 municipios para la conexidn digital
segura para el envio de sus resolucio-
nes sancionadoras. !
Precisamente, la DGT tiene previsto
poner en marcha un gran centro pacio-
nal de tramitacién y tratamiento de de-
nuncias de trifico, con conexiones de
lineas de fibra 6ptica y RDSI para tra-
mitar de forma automdtica todas las in-
fracciones captadas por el radar.
Navarro puso especial énfasis en que
el permiso por puntos es una apuesta a
medio plazo y, aunque por si solo no va
a resolver los problemas de la siniestra-
lidad, sin €l no se podria abordar en se-
rio la situacién. “Y aunque nos queda
un largo camino por recorrer, los

SIN PUNTOS Y EN LA CARCEL 2

Miguel Angel Medina ha ingresado en prision donde

permanecera cuatro meses por haber conducido

bebido, despues de haber ostentado el dudoso honor de

ser el primero en perder todos |os puntos en un

instante; por conducir por el carril contrario en una via
de doble sentido (4 puntos), no respetar |as senales de
los agentes (4 puntos) y conducir con el doble de la
tasa de alcohol permitida (6 puntos). Unas dias después
de quedarse sin permiso, fue sorprendido al volante,
conduciendo en zig-zag y triplicando la tasa de alcohol
autorizada. Ademas de la carcel, no podra conducir
durante dos anos y ocho meses, aungue previamente

tendra que superar un curso de sensibilizacion y

reeducacion y una prueba.

ENVIENOS SU OPINION

Si quiere manifestar su opinion sobre este

caso, envienos un texto (maximo cinco lineas)

al e-mail: jmmenendez@dgt.es

SE TRAMITAN
EXPEDIENTES DE
91 CONDUCTORES
(SOLO UNA
MUJER) POR LA
PERDIDA DE MAS
DE 20 PUNTOS

muertos y heridos que hemos evitado
ya nadie nos los va a quitar”. Lo cierto
es que los datos indican que en los cua-
tro meses (de julio a octubre) de vigen-
cia del permiso por puntos se han regis-
trado 207 muertos menos que en el
mismo periodo del afio anterior, lo que
supone un descenso del 16,7%, mien-
tras que la disminucion en lo que va de

afio es de algo superior al 9%.

Esta evolucion positiva se estd tradu-
ciendo en acciones concretas por parte
de algunas aseguradoras, como Mapfre,
que premia con descuentos en la prima
del seguro de automdviles a los clientes
que mantengan los puntos del permiso
de conducir: o como Linea Directa
Aseguradora, que estd aplicando des-
cuentos del 10% en sus pdlizas.

Como puede apreciarse en el recua-
dro “El Permiso por Puntos en Euro-
pa”, su aplicacién en nuestro pais ha
sido bastante positiva en comparacion
con otros, como Francia o Italia. En el
caso de la Reptiblica Checa, que puso
en marcha el sistema al mismo tiempo
que Espafia, se ha producido un recha-
zo ciudadano y las autoridades se plan-
tean dejar en suspenso su aplicacién o
aumentar el saldo de puntos. €

PRIMERO PAGUE, LUEGO RECLAME

Segin el director general de Trafico, Pere Navarro, “ef procedimiento sancionador en
nuestro pais es extraordinariamente complejo, largo y dificil, y para que una sancidn

sea eficaz debe ser agil y rapida, y aqui no Io son. Nos falla la inmediatez”. En este
sentido, recordd que en Francia tenian el mismo problema hasta que aprobaron la
Ley contra la Violencia Vial, que establecio un procedimiento sancionador propio en
que primero se paga y después se reclama, y han obtenido un espléndido resultado.
Lo mismo que en Portugal, donde reformaron el procedimiento sancionador en julic
de 2005, aplicando el principio de primero pagar y luego reclamar.
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L.a Administracion solo estima el 10% de los recursos

Algunas empresas que se
dedican a recurrir multas
aseguran porcentajes
altisimos de éxito, incluso
el 90%, cuando en
realidad, segun DGT vy
ayuntamientos, los
conductores ganan menos
del 10%. Ademas, ya han
aparecido denuncias
contra algunas de estas
empresas que estafaban
miles de euros vy, por ello,
la Generalitat de Cataluna
ha aprobado un decreto
que regule su actividad.

O SACACUARTOS 4

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

n los tdltimos afios, de-
bido al aumento de con-
troles y sanciones de
trafico, ha crecido, tam-
bién, el nimero de re-
cursos contra las multas
de trafico: por ejemplo,
en Barcelona, entre enero y septiembre
de 2005, se presentaron casi 190.000 re-
cursos, mientras que este afio la cifra
supera los 225.000, lo que supone un
aumento del 20%. Ademas, con la en-
trada en vigor del permiso por puntos,
algunos conductores estdn dispuestos,
en muchos casos, a hacer lo que sea
para ‘librarse’ de la multa y evitar la
pérdida de puntos. Quizd por ello, se-
gin los datos de los ayuntamientos de
Barcelona, Bilbao, Valladolid y Bada-
joz (Madrid y Valencia no han propor-
cionado datos), la mitad delegan esta ta-
rea en las llamadas empresas ‘quitamul-

Pt e
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e
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PROMESAS IMPOSIBLES

Un redactor de “Trafico y Seguridad Vial”
ha llamado a varias empresas haciendose
pasar por conductores multados y pre-
guntando sobre precios y posibilidades
de ganar los recursos. En cuanto a pre-
cios, algunas diferencian entre infraccio-
nes leves o graves y, ademas, la mayoria
ofrece un contrato anual de unos 70 €
que cubre todas las multas de ese afo.
En cuanto a posibilidades de ganar el re-
curso, en “Sin Multas” y “Dvuelta” nos
comentan. que “no disponemos de datos
de cuantas ganamos o perdemas y no po-
demos, por tanto, garantizarle que su ca-
so lo ganamos sin ninguna duda, porque
seria mentir”, Sin embargo, en “Multalia”
y “Multauto” nos aseguraron que “gana-
mos el 90% de los recursos”, aunque al
menos afirman que “no podemos garanti-
zar que le vayamos a quitar la multa,
puesto que cada caso es distinto”,

...Y PAGO EL TRIPLE

C.T. tenia varias multas y decidio acudir
a varias empresas para que se las recu-
rieran. Pero “en lugar de deshacerme de
las multas, acabé pagando el Iriple”.
Cuando contactd con ellos le prometie-
ron que le quitarian las multas, tanto si
eran de alcoholemia como de aparca-
miento... Para comenzar el proceso “me
exigieron que desembolsara una comi-
sion, gue oscilaba entre el 30 y 70% de
la cuantia de la mufta, y que me devol-
verian en caso de no ganar el recurso”,
Sin embargo, la Administracion desesti-
mo el recurso una y otra vez, enire otros
motivos porgue se limitaban a rellenar
un modelo de recurso igual para todos.
“Me embargaron la cuenta, pero ellos
seguian diciendo que iban a ganar’.
Cuando se dio cuenta de que le estaban
estafando “ya habia pagado 1.500 € de
comisiones a estas empresas que nunca
me devolvieron y, ademds, las multas
con todos los recargos por demora”,

tas’, de las que cada dia vemos mads
anuncios, en lugar de recurrir ellos mis-
mos. Sin embargo, si el conductor, que
tiene derecho a recurrir siempre, decide
hacerlo a través de una de estas empre-
sas, es preciso que se informe bien y no
se deje engafiar por las falsas promesas
de unas pocas: dicen ganar el 100% de
los recursos cuando, segin datos de la
DGT y los ayuntamientos, el 90% (ver
infografia) son favorables a la Adminis-
tracién y no al conductor. Por ejemplo,
de los 124.000 recursos llegados a
la DGT en 2005 los conductores sélo
ganaron 11.000. Este afio, de 58.000, el
conductor ha ganado 5.800.

MEDIDAS REGULADORAS. En Cataluiia,
Ia Agencia Catalana del Consumo, de-
pendiente de la Consejeria de Trabajo e
Industria, ha recibido en los dos dltimos
afios mds de un centenar de denuncias
relacionadas con el mal servicio presta-
do y las falsas expectativas creadas por
la publicidad. Como comenta Jordi
Valls, al cierre de esta edicion conseller
de Trabajo e Industria, “afortunadamen-
te, la mayoria actiia dentro de los cau-
ces de la legalidad, siendo una minoria
aquellos que se saltan las reglas de ac-
tuacion”. Sin embargo, el aumento de
estas denuncias ha llevado a la Generali-
tat de Catalufia a aprobar un decreto
para regular su actividad y asi “garanti-
zar que al usuario le llegue toda la in-
formacion de una manera correcta, cla-
ra y suficiente para que pueda tomar li-
bremente la determinacion de pagar la
sancion o bien iniciar los trdmites de re-

LAS 'QUITAMULTAS' APENAS GANAN RECURSOS
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» Algunas empresas reparten publicidad en las jefaturas provinciales.

LAS INFRACCIONES QUE

COMETEN LAS EMPRESAS

Segun los datos de la Agencia Catalana del
Consumo, de los 15 expedientes abiertos a
empresas entre 2004 y 2006, las
infracciones mas frecuentes son:

MNEgativaio

B S 1[0
resistenciaa N 16%
 suministrar R
datos Informacion
64% _ enganosa

8%

~ Publicidad engafiosa 11%

curso”. El decreto obliga a las empresas
a indicar en la publicidad sus datos y te-
Iéfono, que no podrd ser de tarificacién
adicional; a realizar una factura de los
servicios prestados v, si el cliente lo so-
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licita, un presupuesto
previo; v, ademads, a dis-
poner de hojas de recla-
macién e informar al
usuario durante todo el
proceso. A raiz de esto,
la Comisién de Coope-
racion de Consumo, en
la que estdn todas las
comunidades autond-
mas, podria estudiar en
su préxima reunién la
posibilidad de aplicarla
con cardcter general.
Por su parte, organiza-
ciones de consumidores
como OCU, CECU y
FACUA confirman que,
aunqgue no es lo mas fre-
cuente, si que reciben
algunas quejas contra
estas empresas.

Las empresas quieren acabar con estas
practicas ilegales de unas pocas porque,
como comenta Miguel Javaloyes —direc-
tor juridico de Dvuelta—, “daiian la ima-
gen de todo el sector y ademds, no pode-
MOS COMPELr con empresas que garanti-
zan un éxito del 100% o la devolucicn
del dinero si no ganan”. De hecho,
Dvuelta demandd a dos empresas, Direct
Recursos v Control de Recursos de Mul-
tas, de las que encontramos quejas hasta
en foros de Internet. Javaloyes estd de
acuerdo con que se regule el sector,
“siempre que no afecte negativamente al
derecho de las personas a recurrir”.

De momento, la Comisién de Seguri-
dad Vial del Congreso de los Diputados,
a raiz del aumento de recursos, ha abier-
to el debate para “simplificar y agilizar
el procedimiento sancionador que da lu-
gar a picarescas”, comenta Jordi Jané,
diputado de CIU y presidente de la Co-
mision, que afiade que “no se puede ne-
gar la libre empresa, pero tampoco ju-
gar con la seguridad vial y que una per-
sona crea que violando las normas va a
quedar impune”. ®




Las victimas de acmdentes de traflco denunman sentencias que no hacen Justlma

SENTENCIAS Dz P=NA

El tratamiento gue da la Justicia a
los accidentes de trafico sigue
haclendo correr rios de tinta y de
lagrimas; las de famlliares y
victimas gue, muchas veces,
unen a su pena la sensacion de
sentirse abandonados, de que
existe cierta impunidad cuando
se mata con un volante
entre las manos.
Jueces, fiscales y
victimas buscan un
consuelo justo y una
respuesta
proporcionada.

Noviembre-diciembre 2006

Marian GARCIA
Fotos: Lucia Rivas/ Paul Alan Putman

os accidentes de trafico
son siempre tragedias
inesperadas que dejan tras
de si un reguero de dolor
y de impotencia. En algu-
nas ocasiones los provo-
can conductas irresponsa-
bles e incluso delictivas; es entonces
cuando la Justicia entra en juego.Y
aqui empieza para las victimas v sus fa-
miliares un nuevo “via crucis” del que
salen sintiéndose, en muchas ocasiones,
alin mads solas y desprotegidas. La falta

de concrecion de algunos delitos deja

en manos de la interpretacién de los
jueces el peso de la sentencia. El dolor
que sienten las victimas y sus familias
hace que a menudo se de por perdida la
batalla penal incluso antes de iniciarla y
todo se acaba zanjando con el pago de

LAS ViCcTIMAS
PIDEN QUE SE
ENDUREZCAN LAS
PENAS PARA LOS
HOMICIDAS AL
VOLANTE

una indemnizacién. Y a veces pasan
afios antes de que se juzguen algunos
casos.

En el panorama general encontramos
sentencias que castigan con una multa
un atropello mortal causado por un con-
ductor sin permiso, $in seguro y que se
dio la fuga —esta sentencia fue recurrida
y se elevé finalmente a dos afios de cér-
cel-; sentencias que condenan a 21 me-
ses de prisién —no entra en la cdrcel- a
un conductor que provocd la muerte de
cinco albafiiles al invadir el carril con-
trario —el juez no lo considerd impru-
dencia temeraria al no haber alcohol, ni
infracciones previas, ni velocidad exce-
siva—; hay autos judiciales que califican
de falta leve un accidente con cinco
muertos provocado por un-conductor
sin permiso y con exceso de velocidad
—este caso también ha sido recurrido—.
Pero también, seria injusto no recono-
cerlo, se pueden encontrar-casos como
el de un conductor sorprendido por la
Guardia Civil cuando circulaba a 260
km/h por la A-231, para el que la Fisca-
lfa de Burgos pide 2 afios de prisién. O
la reciente condena a cuatro meses de
carcel por un delito de conduccioén te-
meraria a un conductor novel que circu-
laba a 213 km/h por la A-4. La impuso
un juez de Manzanares (Ciudad Real).
Precisamente, una de estas sentencias
‘ejemplares’ que ha saltado a las porta-
das de la Prensa ha sido la punta de lan-

Fl MUERTES, FALTA LEVE

“Si aparcar mal puede ser falta grave, ;como matar
a cinco personas es una falta leve?”
(hermano de Raquel)

EL coNDUCTOR, SIN PERMISO DE Raquel Bosquet, tenia 33 afios
CONDUCIR, PROVOCO LA MUERTE DE Y €ra una apasionada de las
CUATRO MOTORISTAS Y DE SU motos. Tras su muerte, sus fa-

N ., miliares esparcieron sus ceni-
PROPIA MADRE QUE VIAJABA CON EL 7as en el puente de Toralla, en

Pontevedra. Cerca de un millar
de motoristas asistieron en silencio. Ella es una de las cinco victimas
mortales del accidente ocurrido el pasado 14 de abril de 2006 en la
Via de Salnés, en Meis (Pontevedra). Un turismo conducido por un chi-
co de 18 afios, sin permiso de conducir, invadio el carril contrario a
140 km/h y chocd confra dos motos: murieron cuatro motoristas y la
propia madre del conductor,

/A que viajaba en el

i asiento del copiloio.

El juez de instruccion
calificé los hechos de
falta leve. El fiscal y las
familias han recurrido.
Para Carlos Bosquet,
hermano de Raquel,
es un jarro de agua
fria. “Lo que para la
inmensa mayoria de
los ciudadanos es un
hecho gravisimo,
;S0lo merece una

cia?”, se pregunta.

ACCIDENTE: Un conductor sin permiso choeca con
dos motos. LTADD: Cinco personas mnuertas.

i1CIA: El1 juez imnstructor lo califica de

SEIS ANOS ESPERANDO UN JUICIO

Denuncian la lentitud de la Justicia y la indefension
de las familias

Manuel Queipo tenia 23 afios y estudiaba Ingenieria Agrénoma.
Aquel verano tenia previsto irse con una ONG. El 7 de agosto de
2000, en una zona de curvas descendente de la N-634, en Can-
tabria, un camion articulado con el freno hidraulico desconecta-
do arroyd a 3 vehiculos. Uno de ellos el de Manuel, que resultd
decapitado. Su copiloto quedd en coma y murid 3 afios después.
Segun el tacdgrafo, el camion habia superado la velocidad per-
mitida en algunos tramos. La fecha del juicio se acaba de fijar,
seis afos después. Todos los afectados, salvo la familia de Ma-
nuel, han retirado los cargos. Su madre, Charo Gutiérrez —dele-
gada de Stop Accidentes—, denuncia la lentitud de la Justicia y
la indefension de las familias. “Luchamos contra el sistema; nos
tocan el punto débil y algunos ceden”, sefiala, refiriéndose a los
acuerdos con los seguros.

» Manuef Queipo.

ACCIDENTE;: Un camidn arroya B fres coches. RE-
SULTADO: Muere un conductorjsu copiloto,tres

afios después. ERCTA: Tardan seis afios en fi=
jar el juicio.
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multa para la Justi- -




EL GONDUCTOR EBR
EL ACCIDENTE NO PISARA LA CAR(
“No comprendo la tibieza de jueces y fiscales,

trabajan de espaldas a la sociedad”
(padre de Luismi)

=

UNA MULTA DE 135 EUROS
SALDO SU L'-LLHﬂt

El padre no lo supero y muri6 de un infarto tres
anos despues

Gabriel Guardia acababa
de terminar el servicio mi-
litar y llevaba dos meses
trabajando. Tenia 21 aiios
y era hijo finico. La mec4-
nica era su pasion. La vida
de Gabriel y de su familia
se truncd el 31 de julio de
1999. Era sabado por la
noche. Sus padres le aca-
baban de comprar un co-
che de segunda mano y se
lo dejo conducir a otro jo-
ven para trasladarse de
Hostalets de Pierola a Pie-
ra (Barcelona) por una ca-
rretera estrecha y sin arcén, la BV-2243. En un adelantamiento a 97
km/h, chocaron contra unos arboles, el coche volcé y se incendio.
Gabriel murio carbonizado. El conductor, que se salvd, dio 1 gramo
de alcohol en sangre tres horas des-
pués. La familia de Gabriel le denuncié.
La Audiencia Provincial de Barcelona le
. impuso una multa de135 euros y seis
E"!’FEHMO Y EsTUVO 15 meses de refirada del permiso. El padre
DIAS EN CAMA de Gabriel no supero la pena, se hundio
en una depresion y fallecio de un infarto tres afios después. Tras
conocer la sentencia, la madre quedd postrada 15 dias en cama.
Después se levanté y empezo a luchar a fravés de la asociacion
PAT-APAT, que defiende a las victimas de accidentes de trafico.

LE AFROEEUREN H 1IN0 ARROLLA A SU H
CARRERAS Y SE DAN A LA FUGA aF |

La familia cree que habia pruebas suficientes

“El conductor que mato a m| hijo no recibid ni
siquiera una multa” (madre de Enaitz)

Ricardo Gutiérrez tenia 66 afos

y 5 hijos. Habia trabajado toda ‘ SU PRIMER ABOGADO LES

ACONSEJO QUE COGIERAN LA
INDEMNIZACION Y
“oLvipARAN"

Enaitz Iriondo tenia 17 afios y
estudiaba 1° de Bachiller. Per-
tenecia a la Asociacion de Natu-
raleza de Durango y enseiiaba a
pescar y a buscar setas a los
nifios pequenos de su pueblo. El
pasado 26 de agosto de 2004, volvia de una excursitn en bici-
cleta al camping de La Rioja donde veraneaba con su familia,
cuando fue arrollado por un A-8 que circulaba a 160 km/h. El
impacto le lanzo a 18 metros y murio en el acto. Un mes des-
pués se archivaron las actuaciones penales. El primer abogado
de la familia les aconsejé que pactaran con el seguro porque
las cosas funcionaban asi. Dos afios des-
pués, los padres recibieron una denuncia
del autor del atropello reclamandoles
20.000 euros por los desperfectos del co-
che. La familia, que no lo podia creer, ha
emprendido acciones penales. “Cuando fe
matan a un hifo no estds en condiciones de
luchar”, asegura la madre, Rosa Maria Tri-
| nidad, quien se lamenta: “El conductor que
matd a mi hijo no recibid ni siquiera una
multa, ni la retirada del carné... Ante el ca-
| ddver de mi hifo metid prisas a los agentes
para irse a cazar, ;Una muerte en fa carre-
tera no vale nada?”. Su actual abogado,
Francisco Gomez Llorente, considera que
la investigacion dej6 lagunas que favore-
cieron el archivo.

Luis Miguel Diaz, de 31
afos, era profesor de Edu-
cacion Especial y cantau-
tor. En el aniversario de su
muerte, sus amigos gra-
baron un disco con sus
canciones y le dedicaron
un homenaje. El 11 de abril de 2003, en la carretera A-382, un
conductor ebrio —dio 1,25 gr/l de alcohol en sangre dos horas y
media después—, invadié el carril contrario
y acabo con la vida de Luis Miguel al cho-
car contra su coche. El juez condend al
conductor a 18 meses de carcel y retirada
del permiso durante 22 meses por homici-
dio imprudente con un delito contra la se-
guridad del trafico por conducir bajo la in-
fluencia de bebidas alcohdlicas. Sin ante- ba!
cedentes, las penas inferiores a 2 afos no
implican la entrada en la carcel. La acusa-

cion partlcular pedla la pena maxima, cua-

tro afios de prision. La familia esperaba

una sentencia que mirase mas al valor de

una vida y al sufrimiento de las personas.

Pero no fue asi. “Vino entonces el desam- !
paro, fa impotencia, la rabia...”, asegura

Emilio Diaz, padre de Luismi, que critica la

falta de sensibilidad de los jueces.

Lavro GANDUL, ABOGADO DE LA
FAMILIA, PEDIA QUE INGRESARA EN
PRISION AL MENOS UNO 0 DOS
MESES COMO REPROCHE SOCIAL A
UNA CONDUCTA TAN GRAVE

su vida como chapista y estaba

" jubilado. Le encantaban los to- ,
ros, salir con amigos y disfrutar

de sus hijos. El 16 de febrero ‘

de 2003 murié atropeliado por

un vehiculo gue circulaba a

gran velocidad, y cuyo conduc- |

tor huyo sin prestarle auxilio.

Ocurrié en Caspe, Zaragoza, El

vehiculo que le atropelld fue in-

cendiado horas después. El

propietario y el otro conductor

con el que, segin testigos, ha-

cia carreras, fueron absueltos

de un delito de homicidio por

imprudencia por falia de prue-

s. “Cuando te pasa, te das cuenta de fa impunidad que

existe con respecto a los ac-

cidentes de trafico. Y el bata-

cazo es doble; pierdes al ser

querido y ves que la justicia

no estd de tu lado”, reflexio-

na David, uno de los hijos de

Ricardo, quien se pregunta:

“;Si un coche circula por

citdad a 100 km/h y arrolia a

un peaton, ;es un acciden-

» Gabriel Guardia con su padre.

» Ricardo Gutiérrez.

FELx Moreno, ABOGADO:
“SERIA DISTINTO SI
HUBIERA SIDO UNA
CUCHILLADA, AUNQUE LOS
CONDUCTORES SEAN
DELINCUENTES, CON
ANTECEDENTES, SIN CARNE
NI SEGURO. .. "

CUANDO LA MADRE
CONOCIO LA SENTENGIA

» Enaitz lriondo.

» Luis Miguel Ciaz.

ACCIDERTE: Un conductor ebrio choca contra
un coches. JLTADO: E1 conductor contrario
en el acto. SENTENCIA: 18 meses de

No entra en la céArcel.

Un vehiculo atropells a un pea=-
tdn mientras compite con otro. BESULTADO: E1
peatdn muere en el acto. SENTENCIA: Los
acusados son absueltos por falta de pruebas.

ACCIDENTE: ACCIDER Un conductor bebido se sale de 1la carre-
tera. R ADO:; Bl copiloto muere carbonizado.
TENCTA: Multa de 135 euros y retirada del permiso

seis meses.

Un turismo arroya & un ciclista.

ACCIDENTE:

El ciclista muere en el acto.

maere
prisidn.

A: Se archivan las diligencias.

za que ha vuelto a reabrir 1a polémica
sobre las sentencias judiciales en los ac-
cidentes de trafico. Hablamos de la sen-
tencia de “Farruquito”, Juan Manuel
Fernindez Montoya, condenado a tres
afios de prisién por matar a un peatén y
darse a la fuga cuando conducia sin per-
miso ni seguro. La magistrada que ha
llevado el caso ha rechazado conmutar-
le la pena por trabajos comunitarios al
considerar que “guebrd las elementales
normas de solidaridad humana” . Sin
embargo, hay otros casos menos cono-
cidos, que no ocupan portadas y que se
olvidan fcilmente. Algunos de ellos los
hemos querido recuperar en este repor-
taje. Con nombres, caras e historias. Hi-
jos, maridos y hermanos que salieron un
dia de casa y dejaron su historia perso-
nal y su vida tendida en el asfalto por
una imprudencia que no siempre recibe
la respuesta judicial que los afectados
esperan.

LOS JUECES. La disparidad de senten-
cias inquieta incluso a los propios jue-
ces. En este sentido, la Asociacién de
Jueces Francisco de Vitoria ha manifes-
tado, a través de su portavoz, Juan Pe-
dro Quintana, su preocupacién por la
evolucién en los dltimos tiempos de la
siniestralidad relacionada con la circula-
cion. No obstante, esta asociacion des-
taca “la proliferacion de conductas no-
toriamente antisociales e incivicas, que
ponen en grave riesgo la vida y la inte-

LAS PENAS DE
CARCEL NO
RESUELVEN TODOS
LOS PROBLEMAS,
SEGUN LOS |
JUECES
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gridad fisica de las personas. Resulia
necesario incidir en labores de preven-
cion vy en la persecucién eficaz de las
infracciones administrativas que se co-
metan, tal y como se viene haciendo
acertadamente desde la Direccion Ge-
neral de Trafico”, asegura el portavoz
Juan Pedro Quintana. La asociacién
Jueces para la Democracia (JPD) tam-
bién cree necesaria la unificacion de
doctrina a través de jurisprudencia. Su
coordinador, Jaime Tapia Parrefio —juez
de la Audiencia de Vitoria—, reconoce
que existen discrepancias sobre algunas
resoluciones judiciales y que hay Au-
diencias més benévolas con los infrac-
tores y otras mds severas, aunque, pun-
tualiza el juez, depende mucho de las
fiscalias. En cualquier caso, en cuestio-
nes de trifico es muy dificil encontrar
dos casos iguales, asegura el coordina-
dor de JPD. Es necesario aplicar la ley y
distinguir en funcién de la gravedad de
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los hechos. Esta asociacién no es parti-
daria de endurecer las penas, sino mds
bien de aplicar medidas reparadoras
mediante trabajos o cursos: “Las penas
de cdrcel no resuelven todos los pro-
blemas. Confiamos mds en la preven-
cidn, la educacion y la reparacion” .

LAS VICTIMAS CLAMAN JUSTICIA. Las
que si reclaman un endurecimiento de
las penas son las asociaciones de victi-
mas de accidentes de circulacion que se
lamentan de que ni jueces ni fiscales se
hayan sensibilizado atin suficientemen-
te. Ana Marfa Campo, presidenta de
Stop Accidentes, es pesimista: “No he-
mos notado ningiin cambio —asegura—.
Desgraciadamente, y como se puede
observar en las noticias, las sentencias
contintian levantando ampollas”. No
obstante, dice, esperan mucho de los
cambios que se tramitan en el Cddigo
Penal. “Seria un avance tipificar las




penas sin dejar hilos
sueltos, para evitar
que abogados ‘listos’
sin escripulos consi-
gan la absolucion de
delincuentes natos".
También serviria para
que los jueces aplica-
ran la ley en funcién
de criterios objetivos
y no del suyo propio,
asegura la presidenta
de Stop Accidentes,
quien pide que se in-
vestigue a fondo me-
diante atestados con
rango de ley todos los
siniestros, con el fin
de dilucidar la culpa-
bilidad y poder as{
juzgarla debidamente.
El vicepresidente de
la Asociacién de Pre-
vencidn y Afectados de Accidentes de
Tréafico (PAT-APAT), Olé Thorson
—ingeniero de Caminos y catedritico de
Movilidad—, también considera que hay
sentencias que hieren la sensibilidad:
“Se puede matar y recibir una multa de
300 euros —asegura—. Esto deriva en
una situacion de ‘desamparo’ de las
victimas, de sentirse ‘expulsados’ por
la sociedad. La cuestion es como valo-
ramos la vida. ;Qué es una victima en
la sociedad? ;Es un perdedor? ;Al-
guien a quien hay que cuidar? ;O no?
Es lo mismo que con las victimas de la
violencia doméstica, el terrorismo... La
sociedad no estd preparada y los legis-
ladores no han modificado los marcos
legales para que los jueces puedan in-
terpretar las leyes de otra manera
—asegura el catedritico—. Estamos con-
vencidos de que la proxima modifica-
cion del Cddigo Penal en materia de
Seguridad Vial mejorard la sensibili-
dad de los jueces”. No obstante, el vi-
cepresidente de PAT-APAT teme que,
en algunos aspectos, se pueda quedar
corta. Por ejemplo, si no se penaliza
adecuadamente la conduccién sin per-
miso: “Con la implantacion del permi-
50 por puntos habrd mds personas que
se queden sin carné. Si no se penaliza
lo suficiente, serd una vdlvula de esca-
pe para los que decidan conducir sin
él”.

FIN A LA IMPUNIDAD. La ultima memo-
ria del Fiscal General del Estado, la co-
rrespondiente al afio 2005, sefiala que
“la gran mayoria de las imprudencias
cometidas en el ambito de la circula-
cion de los vehiculos a motor se valo-
ran como leves v la mayor parte de los
accidentes viarios con resultados mor-
tales y lesivos se ventilan como juicios
de faltas”. La memoria sefiala la nece-

LAS FISCALIAS
ABRIERON 465
DILIGENCIAS DE
HOMICIDIOS POR
ACCIDENTE DE
TRAFICO EN 2005

» [l exceso de velocidad estuvo presente en el 31%
de los accidentes mortales en 2005.

PUNTO DE ENCUENTRO

La organizacion PAT-APAT de afectados por accidente de tra-
fico, convoca todo los meses un punto de encuentro en Bar-
celona, en Casa Elizalde, ¢/ Valencia, 302, para prestar asis-
tencia y apoyo a las victimas y sus familias. A estos encuen-
tros acuden también una abogada, un psicdlogo, a veces policias
locales y autonémicos... se trata de una cita informal para inter-
cambiar experiencias y reflexiones y ayudarse en lo posible. Se-
glin la secretaria de afectados de PAT-APAT, Margareta Jonson,
muchas veces “se canaliza la rabia que sienfen los afectados”.

Mas informacion: www,pat-apat.org
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sidad de que, desde la Administracién
de Justicia, se acabe con el sentimiento
de impunidad que ha ido calando en la
ciudadanfa. En cuanto a las cifras, des-
taca la carencia de datos sobre los jui-
cios de faltas por accidentes de circula-
cién, que son la mayoria. De los que se
tramitan como delitos, la memoria arro-
ja los siguientes datos: en 2005 se abrie-
ron 465 diligencias por homicidios por
accidente de trafico. Y de las 34.453 di-
ligencias previas que se iniciaron por
delitos contra la seguridad del trafico, la
gran mayoria, 30.246, fueron delitos de
conduccion bajo la influencia de bebi-
das alcohdlicas. El Fiscal General reco-
mienda en su memoria establecer 1imi-
tes claros, tipificar siempre como delito
Ia conduccién temeraria y establecer co-
mo ensefianza obligatoria la Seguridad
Vial. Por su parte, el Consejo de Minis-
tros acaba de nombrar al primer Fiscal
de Sala Coordinador de Seguridad Vial:
Bartolomé Vargas Cabrera, anterior-
mente fiscal de la Sala de lo Penal del
Tribunal Supremo desde hace doce
afios. Se trata de una figura de reciente
creacidn, cuya misién serd perseguir los
delitos relacionados con el trifico. ¢

Simbolo de Ia
Inseguridad Vial de
PAT-APAT.

N

El 40% de los muertos en
accidente en 2005 no
~ llevaba el cinturon de
seguridad. Por ello, la DGT
na realizado una
campana para
conclenciar a 10os
espanoles sobre la
importancia de
utilizarlo siempre e
instarles a comprar
vehiculos con
avisadores de
cinturones.
Ademas, un
estudio
demuestra que
cuando el
conductor de un
vehiculo se abrocha el
cinturon, los pasajeros lo
usan hasta 3 veces mas.

sl .

£l
La DGT ha puesto en marcha una campana para fomentar el uso del cinturon

- CONDUCTOR
MARCA LA PAUTA

Infografia: Dlirfos

élo el 60% de los con-

-~ ductores lleva puesto

" el cinturdén cuando cir-

cula en zona urbana y

cerca del 90% lo hace

en carretera. En cuanto

al uso en las plazas tra-
seras, obligatorio desde 1992, los datos
son mas alarmantes: sélo la mitad lo uti-
liza. Asi lo demuestran los datos de la
Direccién General de Trifico (DGT)
que indica, también, que casi el 40% de
los fallecidos en carretera durante 2005
no llevaba el cinturén. Aunque en lo que
llevamos de afio esta cifra se ha reduci-
do hasta el 30%, todavia queda mucho
por hacer y Espafia sigue a la cola, en
cuanto al uso del cinturén, comparada
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EN CARRETERA LO USAMOS MAS

con otros paises europeos como Francia,
Gran Bretafia y Alemania (ver recua-
dro). Teniendo en cuenta que llevando
el cinturdn se reduce a la mitad el riesgo
de muerte en caso de accidente, es fun-
damental convencer a los cindadanos de
la importancia de su uso. Por ello, la
DGT ha realizado durante el mes de no-
viembre una campafia bajo el eslogan
“El cinturdn salva vidas:
cinturon todos, cinturon
siempre”. A través de
mensajes en medios
impresos, television
y radio se ha querido
incidir en distintos
aspectos: el papel de
los padres a la hora
de inculcar comporta-
mientos seguros a sus hi-
jos; las consecuencias de
que los pasajeros de los asientos traseros
no lleven el cinturén; y, ademds, ha que-
rido instar a los conductores a que ten-
gan en cuenta, a la hora de comprar un
vehiculo, si éste va equipado con avisa-
dor de utilizacién de los cinturones,
puesto que el porcentaje de uso en coches
que lo llevan aumenta hasta el 99%. Se-
glin los datos obtenidos tras la primera
semana de campafia, en la que se contro-
laron méas de 400.000 vehiculos, casi
3.000 conductores y 600 pasajeros no lle-
vaban abrochado el cinturén,

DETRAS SE USA POGO. Para determinar
las conductas de los espaiioles en lo re-
ferente al uso del cinturén, el Real Au-
tomovil Club de Espafia (RACE) y Di-
rect Seguros han realizado un estudio
sobre una muestra de 22.000 vehiculos.
Los resultados obtenidos son similares a
los de la DGT: més de la mitad de los
espafioles sigue sin abrocharse el cintu-

EN EUROPA, LOS ULTIMOS _

Niveldeuso
Alemania
Gran Bretaria 92%
Francia 98%
Espana 81%

Segun sexo

En la plaza del conductor

Segun tipo de vehiculo
Turismo Todoterreno

s e Gl @D

84,6% [81,3% FAUN77,3% [PINiA
72,1% [ 88,9% PPN 87,9% [IX:

B Piazas delanteras

Furgoneta Taxi

PR 47,2%  LERM 21,6%

73,3% ErALNN 56,7% pi¥.1%

Plazas fraseras

» En turismos se uliliza mas el cinturon que en otros vehicuios como furgonetas y taxis.

LA MITAD DE LOS
ESPANOLES NO SE
PONE EL
CINTURON EN LAS
PLAZAS TRASERAS

ron cuando viaja en las plazas traseras
y, concretamente, en la central tan sélo
lo llevan tres de cada diez.

Sin embargo, el estudio ha demostra-
do, como explica Francisco Serrat —di-
rector de Direct Seguros—, que “cuando
un conductor se pone el cinturdn, tiene
un efecto resonancia y ejerce una in-
fluencia positiva en los demds ocupan-
tes”. Asi, si el conductor lo 1lleva, el co-

96% 89%

95% 68%
96% ] 73%
83% 52%
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LAS VIDAS QUE
SALVA EL
CINTURON

El cinturén de seguridad es el
dispositivo mas eficaz a la ho-
ra de reducir lesiones y evitar
muertes. Asi lo demuestran las
cifras de la DGT: llevario abro-
chado, en caso de que se pro-
duzca un accidente, reduce entre
un 40 y 45% la mortalidad de los
pasajeros delanteros y entre el
20 y 40%, la de los traseros.
Ademas, la posibilidad de sufrir
lesiones graves o muy graves
disminuye entre un 30 y 50%. Si
el siniestro se produce en ciu-
dad, donde la velocidad esta li-
mitada a 50 km/h, lievar el cintu-
rén marca la diferencia entre re-
sultar ileso y sufrir heridas gra-
ves o mortales. Ademas, aunque
el conductor lleve el cinturén
puede sufrir heridas de gravedad
si los pasajeros van sin él.

UN IMPACTO A 50
KM/H, SIN
CINTURON, CAUSA
LESIONES
CEREBRALES Y EN
EL CRANEO

piloto lo hard en el 90% de los ca-
sos, mientras que si no lo hace,
el porcentaje se reducird hasta el
27% (ver infografia). Por todo ello
—explica Tomds Santacecilia, direc-
tor de seguridad vial del RACE-,
“es necesario centrar los mensajes
en el conductor; que comprenda la
importancia de su uso para dar lue-
go ejemplo al copiloto y a los pasa-
Jeros de las plazas traseras” .

El estudio también concluye que las
mujeres se ponen un 11% mads el cin-
turén que los hombres; y, ademds, los
residentes en Madrid, Asturias, Tlles
Balears y Andalucia son los que mas lo
llevan, mientras que los gallegos y
murcianos son los que menos. Otro da-
to: sélo uno de cada tres taxistas se
abrocha el cinturén en zona urbana.
Aunque en este caso puede estar justifi-
cado, porque la ley les exime de hacerlo,
no lo estd cuando circulan por carretera,
donde menos de la mitad lo lleva. En to-
dos los casos encontramos las mismas
excusas por parte de los conductores: se
trata de desplazamientos cortos, con pa-

radas frecuentes, a velocidad reducida. ..

Sin embargo, estd demostrado que un
impacto a 50 km/h sin cinturén provoca
lesiones cerebrales y en el crianeo; si,
ademds, se trata del pasajero de los
asientos traseros, aumentar un 20% las
posibilidades de fallecer del conductor,
o del copiloto, por el impacto que recibe
de aquellos con un fuerza de casi 2.500
kilos. Ademas, segtin un informe elabo-

ELCH

CON AVISADOR, NOS PONEMOS

MAS EL CINTURON

“Cuando compres un coche, escoge
tno que lenga avisador de cinturo-
nes”, Asi finaliza la cufia radiofoni-
ca emitida por la DGT dentro de la
campafia sobre uso de

cinturén en la que
se ha instado a los
conductores a que,
a la hora de com-
prar un vehiculo,
tengan en cuenta
si éste lleva in-
corporado un
avisador del uso
de los cinturo-
nes. Esie dispo-
sitivo avisa al
conductor me-
diante sefales
visuales, acus-
ficas 0 ambas
a la vez de
que su cintu-
ron, o el del
copiloto y los
de las plazas
traseras en
determinados mo-

delos, permanece sin abrochar. Seglin
los datos de un estudio realizado en
seis ciudades europeas, en un vehicu-
lo equipado con avisa-cinturones
avanzados (combinan seiiales visua-
les y acusticas), los conductores se lo
abrochan mas. Un ejemplo: en Bruse-
las (Bélgica), solo lo utiliza el 70%,
pera si el coche lleva avisador, el por-
centaje de uso aumenta hasta el 93%.
Teniendo en cuenta que si todos los
vehiculos fueran equipados con avisa-
dor de cinturones se salvarian cada
afo en Espafa entre 273 y 642 vidas,

DA.
NTURON SIGUE ESTANDO DE Mo

DAR EJEMPLO ES FUNDAMENTAL

Cuando el conductor lleva el cinturdn,
los demas ocupantes se lo abrochan...

lzquierda

Pera si el conductor no lo lleva,
el uso del cinturén es mucho menor:

lzquierda

| Ceniral | 4,8% | v/
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segun un estudio realizado por la Fun-
dacion Instituto Tecnoldégico para la
Seguridad y el Medio Ambiente del
Automovil (FITSA), es fundamental
que se generalice la implantacion de
este dispositivo. El afio pasado en
nuestro pais lo llevaba el 60% en la
plaza del conductor y Espafia ha pedi-
do a la Comisidn Europea que estudie
la obligatoriedad de disponer de avi-
sadores para conductor y acompa-
fiante en todos los vehiculos. Tenien-
do en cuenta que estos avisadores,
concretamente el aciistico, son la me-
dida mas eficaz para hacer extensivo
el uso de cinturones, es necesario que
los conductores lo tengan en cuenta
al comprar un coche porque, como di-
ce la DGT, “hay accesorios interesan-
tes. Ofros te salvan la vida”,

rado por la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), el cinturén de seguridad
tiene un efecto preventivo de hasta un
65% en caso de colisiones mortales. Es,
de hecho, el elemento de seguridad pasi-

va mas importante del automavil. En ca-

so de colisién o vuelco su uso evita su-
frir golpes y salir despedido. Ademds,
como indica Ignacio Diaz—Pines, coor-
dinador general del RACE, si se produ-
ce un accidente y el cinturdn no va abro-
chado, se “anulan los efectos de otros
dispositivos como el airbag o el reposa-
cabezas”. De hecho, el airbag no es, en
modo alguno, un sustituto del cinturdn,
sino un complemento que podria incluso
resultar peligroso si el cinturén no va
abrochado. ¢




L:(L{Q‘L@%L‘; o)’

-GU

El 100% de los nifos que murieron o
sufrieron lesiones graves en un
accidente de trafico, viajaba sin utilizar
una sillita infantil, segun un estudio del
' RACC y Jané.
Por el contrario, ninguno de los gue
Iban sujetos sufrio lesion grave.

Sin embargo, los datos de uso de
silitas son muy preocupantes. el 25%
de los menores de 6 afos vy el 75% de
los mayores de esta edad, viajaba
suelto.

Tres de cada cuatro nifios que sufrio un
accidente y no usaba sistema de retencion

tuvo que ser hospitalizado

=0 D VIDA

Mercedes LOPEZ
Infografia: Dlirios

. res de cada cuatro ni-
' fios que no utilizaban
sillita infantil tuvie-
ron que ser hospitali-
zados como conse-
cuencia de las lesio-

ST nes producidas en ac-
cidentes de trafico,

segin un estudio realizado por el
RACC (Real Automévil Club de Cata-
lufia) y la empresa Jané, a partir de los
datos de accidentes reales con menores
de 12 afios recogidos en las unidades de
urgencias de doce hospitales espafioles.
El estudio ha sido desarrollado por la

REALIDAD ALARMANTE

Todos los nifios que sufrieron lesiones graves en organos vitales

viajaban sin utilizar una sillita infantil. Estas y otras cifras,
igualmente alarmantes, se analizan en el estudio
realizado por el RACC y JANE.

SRi: Sistema de Retencion Infantil

Asistencia que necesitaron

® E| 95% de los accidentados
fue trasladado a un hospital.

e Mas del 60% de los menores

necesitd tratamiento médico.

e Alrededor del 5% tuvo que ser
intervenido quirdrgicamente.

e | os nifios estuvieron, como media,
5 dias en la UCI.

. >

e F| 26,5% contusiones.

= 24% latigazo cervical.

® 20% traumatismo craneo
encefalico.

* 5% fracturas.

Tres

de cada cuatro
ninos que fueron

hospitalizados |

no usaban SAI. ¢

® 66% cabeza y cuello.
® 3,6% torax.
® 7,7% abdomen.

piernas).

Localizacion de las lesiones

® 19,4% extremidades (brazos y

Sociedad Espafiola de Urgencias de Pe-
diatria y por el Servicio Médico del
RACC, con la coordinacién del Hospi-
tal Sant Joan de Déu (Barcelona).

En este estudio, explica José

Marfa Soto —doctor especialista

en urgencias del Servicio Médi-

co del RACC—, “hemos inten-

tado demostrar como las silli-

tas infantiles reducen la gra-

vedad de las lesiones en los

accidentes de trdfico en los

nifios menores de 12 afios”.

Las conclusiones han sido

contundentes: mientras que

el 100% de los nifios que no

usaban sillita, sufrié lesiones

graves en cabeza, cuello, ab-

domen y térax —y las consi-

guientes secuelas—, ninguno de

los que llevaba un sistema de su-

jecién adecuado murid, ninguno

tuvo un traumatismo craneal, abdo-

minal o tordcico grave que pusiera en

riesgo su vida y ninguno necesité ser

ingresado en una unidad de cuidados in-
tensivos (UCI).

El objetivo principal de este trabajo
es concienciar a los padres de la impor-
tancia de los Sistemas de Retencidén In-
fantil (SRI), mds conocidos como silli-
tas infantiles, para reducir las lesiones o
sus consecuencias, puesto que los datos
de utilizacién de los mismos siguen
siendo alarmantes: el 48% de los
nifios cuyos casos han sido anali-
zados no usaba SRI. “Con una
particularidad —subraya el doctor
Soto-. §i las cifras son preocu-
pantes al referirnos a menores de 6
afios —el 25% de los nifios comprendi-
dos en esia franja de edad no va ade-

EN EL ANO
2005, EN
ESPANA
MURIERON EN
ACCIDENTE DE
TRAFICO 121
MENORES DE
14 ANOS

e Casi el 70% fueron colisiones entre
{i : dos automoviles.
i = De ellas, el 36% por impactos
posteriores y el 25% laterales.
e Cerca del 40% se registraron entre

Lesiones mas frecuentes

el 61% no

(Fuente: Estudio Clinico del uso de los sistemas de retencion infantil. RACC y JANE).
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Del total de @
nifios lesionados

A

utilizaha SRI.

las 17 y las 21 horas.

El 100%
! ) de los nifios
‘ ; PP que resultaron con
P lesiones graves
0 moderadas en cabeza,
cuellp, tdrax o abdomen,
no usaba SAI.

Noviembre-diciembre 2006
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LO QUEDICE LA LEY

v Desde el pasado mes de septiembre,
todos los ocupantes de un vehiculo
de hasta nueve plazas, con una alfu-
ra inferior a 1,35 metros deben uiili-
zar un sistema de retencion adapta-
do a su peso y talla.

v 4 partir de la entrada en vigor del
permiso de conducir por puntos —ju-
lio de 2006-, “conducir sin utilizar el
cinturon-de seguridad, el casco y
otros elementos de proteccion o dis-
positivos de seguridad” comporia la
pérdida de tres puntos al titular del
permiso o licencia de conduccion
que sea sancionado.

cuadamente ubicado en una sillita in-
Sfantil-, cuando crecen, entre 6 y 12
afios, el dato se dispara, puesto que el
75% de los nifios viajaba suelto en el
momento del accidente” .

CINCO DiAS EN LA UCL. Y las conse-
cuencias son tragicas: tres de cada cua-
tro nifios que no usaba sillita infantil tu-
vo que ser hospitalizado y permanecio,
como media, cinco dias en la UCI del
centro sanitario. Alrededor del 65% ne-
cesitd tratamiento médico y mds del 5%
tuvo que ser intervenido quirtirgicamen-
te. Las contusiones fueron las lesiones
mds frecuentes (mds de la cuarta parte
de los nifios hubo de ser atendidos por
esta causa), seguidas por el latigazo cer-
vical (cerca del 25%) y los traumatis-
mos craneoencefdlicos que afectaron al
20% de los menores.

Al analizar la localizacién de las heri-
das se comprobd que las tres cuartas
partes de los nifios habia sufrido lesio-
nes (graves en todos los casos en los
que los viajaban sin sillita) en un 6rga-

Uso de los sistemas
de retencion infantil

® E| 48% de los nifios no iba sujeto
con sistema de retencion.

® E| 25% de los menores de 6 afos
no utiliza SRI.

* E| 75% de los mayores de 6 afios

viaja sin SRI.




LOS NINOS
PERMANECIERON,
COMO MEDIA, 5
DIAS EN LA UCI Y
MAS DEL 5% TUVO
QUE PASAR POR
EL QUIROFANO

» Los padres no son conscientes: sélo el 25% de fos
nifios de 6 a 12 afos va sujeto.

no vital: cabeza, cuello, térax o abdo-
men. La cabeza y el cuello fueron las
mas afectadas, en el 66% de los casos.
“Son las zonas del cuerpo mds vulnera-
bles en los menores y, ademds, en las
que las lesiones producen secuelas mds
importantes ¢ incluso la muerte”, desta-
ca José Maria Soto.

En Espaiia, durante 2005 —segin da-
tos de la Direccién General de Trafico—,
murieron 121 menores de 14 anos, 860
sufrieron lesiones graves y cerca de
5.000, resultaron con heridas leves. En
el estudio realizado por el RACC y Ja-
né, se tomaron como muestra los casos
de 366 pacientes menores de 12 afios,
victimas de accidentes de trafico entre
junio y diciembre de 2005 y que habian
sido atendidos por los servicios de ur-
gencias de doce centros hospitalarios de
toda Espafia (ubicados en Madrid, Bar-
celona, Zaragoza, Bilbao, Gijén, A Co-
rufia, Toledo y Cérdoba). ¢

Mds informacidn:
A
§. \Www.racc.es J

Para elegir la sillita mds adecuada al nifio
en funcion de su talla y peso:

; www.tenecesitanprotegeles,com)

MERCEDES DE LA TORRE
(Presidenta de la Sociedad Espanola de Urgencias de Pediatria)
“CADA SEMANA MUEREN DOS NINOS EN
ACCIDENTES DE TRAFICO”

- En un accidente, jqué lesiones son las
mas frecuentes en los nifios y qué secue-
las provocan?

- La mayoria se localizan en drganos vila-
les: cabeza, tdrax y abdomen. En los ma-
yores de un afio, el traumatismo craneal
es el mds frecuente; por eso, las secue-
las mds importantes afectan al drea psi-
quica y motora.

- ¢Influye la edad del nifio en el tipo de
lesion que sufre?

- 8i. Los nifios tienen la cabeza propor-
cionalmente mds grande que los adultos
en relacion con el cuerpo, y sus ligamen-
tos y musculos del cuello son mas flexi-
bles y déhiles. Esto provoca que su cabe-
za se ‘lance’ por delante y sea el punto
de impacto. Tienen también mas probabi-
lidad de lesidn craneal, cervical y de mé-
dula espinal, con el riesgo de paralisis u
otras secuelas moloras. Ademds, higado
y bazo son, en proporcién, mas grandes y
estdn peor protegidos por las costillas y
la pared abdominal, que es mds blanda.
Por eso, el riesgo de rotura visceral y he-
morragia grave ante un traumatismo ab-
dominal es mayor.

- ¢Qué accidentes fienen consecuencias
mas graves para los nifos?

- En los choques frontales, la velocidad
de impacto suele ser mayor, con mayor
intercambio de energfa, menor distancia

de detencién, mayor superficie afectada

¥, en consecuencia, mayor posibilidad de
lesion. Sin embargo, con una velocidad
de impacto simifar, el chogue lateral pro-
voca lesiones mds graves si van sentados
en asientos laterales. El cuerpo estd mas
cerca del exterior y del

otro coche. Por eso, el “El papel del pediaira
asienfo mds seguro es de atenc"'jn primaria
es bdsico para
‘vacunar’ contra el

el central posterior.
- ¢Como protegen los
SRl a los nifos?

sultan heridos leves. El papel del pediatra
de atencidn primaria es primordial para
concienciar y asesorar a los padres, y es
bdsico para ‘vacunar’ contra el accidente
de trafico induciendo a utilizar SRI.

- Sin embargo, los datos sobre el bajo
uso de SRl son alarmantes...

- El nivel de concienciacion de los padres
es bajo y disminuye segiin crece el nifio.
Realmente, Ia prevencion es una asigna-
tura pendiente en Espafia. En algunos ac-
cidentes con hermanos implicados, el
mas pequeiio, a priori mas vulnerable,
bien sujeto con su sillita resulta ifeso,
mientras el mayor, sin sujecion ninguna,
sufre lesiones graves con
riesgo para su vida. También
es preocupante una postura
(tumbados a lo largo del
asiento trasero) que nifios
mayores ufilizan mucho y

- Ademas de actuar co- accidente induciendo a que los padres perciben co-

mo el cinturén de segu-
ridad, disminuyen el
desplazamiento lateral
y anteroposterior del ni-
fio, evitando su impacto contra estructu-
ras del coche y que salgan despedidos.

- ;Los médicos informan a los padres so-
bre la importancia de los SRI?

- 8i, y se debe continuar haciendo campa-
fias, estudios y trabajos Segtin las cifras,
los accidentes son el problema de salud
pliblica infantil mds importante en los pai-
ses desarrollados: en Espariia, cada sema-
na mueren dos nifios en accidente de tra-
fico; 16, sufren lesiones graves y 90, re-
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utilizar sillitas”

mo segura: una desacelera-
cion brusca desencadena un
argueamiento de la columna
y provoca una lesion medu-
lar que puede dejar como secuela una
pardlisis para toda la vida.

- ¢Se baja la guardia en los trayectos cor-
tos también con los nifios?

- Los trayecios corlos —cuando les lleva-
mos al colegio o a actividades extraesco-
lares— son los mds peligrosos. jTotal, por
cinco minutos!, no se utiliza el SRI. Es un
error muy importante a corregir. Con las
velocidades menores del interior de la
ciudad, su eficacia es maxima.

Este suplemento corresponde a la revista TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL n°® 181 de naviembre-diciembre de 2006

CONDUCIR
EN INVIERNO

La Huvia es el fenomeno
invernal mdas comun -y,
por ello, el mas peligroso-
en toda Espaiia, aunque
la nieve figure en la mente
de todos como el mas
‘tipico’ y el que mds
problemas acarrea. La
falta de visibilidad y la
baja adherencia son los
problemas: la precaucion,
la preparacion del coche y
del viaje, la redueeion de
la velocidad v el
incremento de la
distancia, los medios para
evitarlos.

#: Las zonas con mayor incidencia del invierno # Los elementos del coche a revisar * Dénde se encuentran
las obras, puntos conflictivs y problemas por nieve, hielo, niebla... 3 Cémo afrontar los problemas que erean
la lluvia, nieve y hielo ¥ Los utensilios obligatorios y los que pueden ayudar durante el viaje

diciembre 2006
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Los efectos negativos de la lluvia, nieve, hielo y niebla

MENOS ADRERENCIA,
MENOS VISIBILIDAD

Todos los fenémenos meteorologicos invernales tienen dos cosas en
comiin: la reduccion de la visibilidad y de la adherencia de la
calzada, lo que hace crecer la distancia de detencion. Aumentar la
distancia de seguridad respecto ol coche que circula delante y
adecuar la velocidad a las circunstancias son dos recetas que dan

LAS CARRETERAS CONFLICTIVAS

CARRETERA  POSIBLES TRAMOS QBSERVACIONES
CONFLICTIVOS

A R
Pto. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG) & @
Boceguillas-Lim. prov. Burgos (SG) A firme
Milagros-Aranda de Duero (BU) & firme

Villamanzo-Burgos (BU) &

A O O=nlalh

Hielo/nieve Cerrado Cadenas Travesia Desvio Enlace Miebla Obras Accesos

resultado.

Aleolea Pinar (GU)-Esteras Medinacelli (SO)
Ptos.Cabero, Frasno, La Perdiz y La Mugla

[Calatayud-La Musla (Z)]
A Reparacion puente

& firme
A firmé

Villarrubio-La Almarcha (CU) : &

& firme

Monreal de Ariza (Z)

Bell-loc d'Urgell-Bellpuig (L)
(Medid-Velongia)
Tarancon (CU)

Zafra de Zéncara-La Hinojosa (CU)
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enos adherencia y menos visi-
bilidad. Ese podria ser el re-
sumen de los efectos negativos
S0 i de los fendmenos meteorologi-
cos invernales sobre la conduccion. Es un
resumen sencillo, pero sus resultados son

muy peligrosos.
CASINO VE

En un buen niimero de accidentes, el
conductor no ve o ve demasiado tarde a
los restantes implicados. Esto, durante el
invierno, puede deberse a la mala visibili-
dad que provocan niebla, nieve y lluvia
—ésta, incluso cuando ha cesado de caer,
ya que los vehiculos levantan el agna cai-
da en la calzada al circular-.

Las primeras gotas de lluvia suelen “pi-
llar’ al conductor con el parabrisas lleno
de polvo y sin haber revisado los ‘lim-
pias’, que, en mal estado, no hacen bien
su labor. Ademas, si la lluvia es fuerte, el
campo de vision disminuye drésticamente
y se rednce la luminosidad —las nubes
densas llegan a casi hacer anochecer an-
tes de tiempo—. Por otro lado, el agua que
levantan del asfalto los vehiculos prece-
dentes ensucia notablemente el parabri-
sas y reduce la vision aunque no llueva.
Lo mismo sucede con el vaho que empafia
los cristales de los vehiculos con la llegada
del frio y la humedad del invierno.

Lo mismo se aplica a la nieve —que,

N it

QOcafia-Dos Barries (TO)

Sla, Elena-La Carolina-Carboneros {J) - &

Ronda Exterior Cérdoba (CO) & constr. nueve qarril'

Valmojado-Magueda (TO)

A seflzcion .y fme

Torralba Oropesa-Lim. prov. Caceres (TO) &

s,
:

ademas, cuando cuaja ‘tapa’ la senaliza-
cion horizontal y el contorno de la carre-
tera— y, mas acusadamente, la niebla. La
niebla llega incluso a despistar al condue-
tor mis familiarizado con una via, jqué no
haré con quien no la conoce!

De esto se deduce la importancia de te-
ner a punto los limpiaparabrisas —incluido
agua jahonosa en el deposito— v las Iuces
—sin olvidar su altura, para no deslum-
brar, ni el funcionamiento de las antinie-
bla—para ver y ser vistos.

MAS METROS PARA FRENAR

El otro efecto negativo es la reduccion
de la adherencia. Esto, al ‘no verse’, hace
que muchos conductores conduzcan sin te-
nerlo en cuenta: van a la misma velocidad
con lluvia que en seco y dejan la misma
distancia entre vehiculos, lo que provoca
muchos aceidentes y, en el mejor de los ca-
§08, SUSt0s.

Las primeras gotas son muy ‘traidoras’,
ya que forman, con €l polvo, grasa y res-
tos de neumaticos presentes en la calzada,
una mezcla muy deslizante. Naturalmen-

Elche (4) - . - &

& firme
Vera-Antas-Cuigvas de Almanzora (AL) &

& m Virreinas

RN

Lim. prov. Guipiizcoa-Lim. pr. Cantabria (BI) &

Alcantarila-Murcia (MU)

Mélaga (MA)

te, mas deslizantes son el hielo v la nieve,
sin olvidar los charcos, donde puede pro-
ducirse con cieria facilidad el fenémeno
del acquaplanning, flotando literalmente
el coche sohre ellos sin control.

El correcto estado de neumaticos —pro-
fundidad del dibujo y presién- y frenos y
amortiguadores son fundamentales, asi
como la presencia de cadenas entre el
equipaje, junto con amplias dosis de pru-
dencia por parte de los conductores.

Ademas, el Ministerio de Fomento desti-
na 863 maquinas quitanieves (26 mis que
en 2005) y 42 millones de € para despejar
las carreteras de problemas invernales
(Plan de Vialidad Invernal.

EL ACCIDENTE...

La ”um’a, indeseada
prolagonisfa

La lluvia y la velocidad inadecuada

fueron indeseados protagonistas...

Un turismo circulaba a velocidad
inadecuada entre
Turre y Mojacar, en
Almeria (Al-6111);
llovia y el firme
estaba mojado... Al
salir de una curva, el
turismo invade el
carril contrario y
choca contra un
camién, que
circulaba en sentido
contrario, frontal y
brutalmente. La
conductora y el
pasajero -sin
airbag-, a pesar de

' usar cinturén de
seguridad, mueren, y
el del camionero
sufre heridas leves...

Gign (0) AN,

Plo. Leitzarén [Berastegi-Villabona (SS)& @ @

tbefSamign-Monrreal Cam)
Sarrién (TE) AN

Santa Eulalia-Maneal (TE)

Albacete-Hellin (AB) i

Campillo Negro-Lim. prov. Murcia (AB)
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FRENAR EN INVIERNO
A 120 km/h y frenada a fondo

Con ABS

Frenos
convencionales

A estas cifras habra
que sumar unos 25
metros que se
recorren antes

de tocar el freno
durante el tiempo
de reaccion

(0,75 seg.)

Lim. prov. Albacete-Pto. La Cadena (MU) &

La Roda-Albacete (AB) ﬁ

Ple, Aimansa [Almansa (AB}-Megente (CU)]

A Foctada e ToreComnesl

Puerto El Blanco (AB) &
A
A

Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)]

A

(&
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Revisar las piezas neuralgicas del coche puede evitar sustos en carretera

LOS PUNTOS CLAVE

Una buena parte de los
accidentes y problemas que se
pueden presentar en un vigje
durante el invierno pueden
prevenirse con un buen
mantenimiento. El invierno es el
periodo mas dure para el
automovil, pongalo a punto y
haga revisar sus principales
elementos si nota alguno de los
sintomas que indicamos .

NEUMATICOS:
® Presion.
® Dibujo (minima
1,6 milimetros).
@ Desgaste anomalo en la banda
de rodadura,
@ Grietas o golpes en los flancos.

Lim. prov, Madrid-Toledo (TC) A

Qlias del Rey (TO)
44 (Bailén-izbor)

La Cerradura-Campillo Arenas (J)

Pto, Carretero

[Gampillo Arenas (J)-Campotejar (GR)]
A-45 (Aquilar de la Frontera-Mélaga)

A
A
Antequera-Casabermeja (MA} | &

52 Benavene-Pori)

Benavente-Lim. prov. Ourense (ZA)

A Gudifia-Alvariz (OU) &

Qurense (OU) & m N-120 y N-525
A-62 (Burgos-Aldehuela de la Béveda) i)

Quintana del Puente-Duefias (P) & &
A-66 (Gijon-Sevill) i

Salamanca {.SA) A consr. paso inferior CL-512
40 GevilaAmere) >

Antequera (MA) : 2 é

e D@

Trafico y Seguridad Vial & Noviembre-diciembre 2006

' 3 LUCES
\ \ ® Funcionamiento de

todos los pilotos y
luces.
® Altura del haz, pa-
ra evitar deslumbrar.

FILTROS

® Fecha de sustitucion,

por si toea cambiarlo.

® 3i iiene posicidn,
en funcion de la es-
taeion,

ACEITE:

® Ultima sustitueién,
por si llega el momento
del cambio.
@ Si se enciende el
testigo del vehiculo,
® Si nota pérdidas o
ve manchas en el
suelo,

LIMPIAPARABRISAS:
® Compruebe si debe
sustituirlos, en es-
pecial si dejan
marcas en el pa-

rabrisas.

@® Nivel del li-

quido y afiada
algo de jabon,
para mejorar su ac-
tuacion.

BATERIA:
® Nivel del li-
quido en los va-
808.

Lim r
Cllllar (GR) : & fime

E_L;Esn\?ei?eie?(gig?(r)hlrive[ (AL)] & @
AP-2 (Zaragoza-El VendrellVEl Papiol-Molins de Ref)

Zaragoza-Pina de Ebro (7) : é
P (Viba-Adanerc ' :

Acceso tilnel Guadarrama (M)-S. Rafael (SG) &
AP-81 (Segovia-AP-6)
San Rafael-Segovia (SG)

& firme. Corle calzada

® Posible sulfatacion en los bornes
{protéjalos con vaselina).

ANTICONGELANTE:
@ Nivel de liquido. 51
- tiene que rellenarlo
{ no mezcle marcas dis-
| tintas).
@® Fecha de caduci-
dad del liquido, por

s1 hay que sustituirlo.

n,

DIRECCION:
® Si observa des-
gaste irregular en
los neumaticos.
@ Si nota ruidos,
holguras o vibra-
ciones anormales en
el volante.

AMORTIGUADORES:
@® Cuando se acerque
el fin de su vida ftil
(70.000 km).
@ Si oye ruidos raros
al frenar.
® 5i al apoyar el peso
del cuerpo en uno de
ellos, no vuelve a su posicién con
normalidad.

FRENOS

® Si se enciende el
testigo de desgas-
te.
® 5i se desvia de la
trayectoria en una frenada.
@ 5i oye chirridos o ruidos al fre-
nar.

Campomanesim. prov. Ledn (O) ) &

P (Bloso Zaaqore)

Plo. Altube [Andagoya-Berganza (V1) &

Nl (Machic-frin)

Rubena (BU) : &. construceion variante

Plo. La Brijula & @

[Quintanapalla-Monasterio Rodilla (BU)]
Ameyugo (BU) & construccion paso superior AP-1

Armifidn-Salvatierra (VI) &

LAS AVERIAS MAS 7

FRECUENTES

En porcentaje

" Alumbrado y.
sefializacion

E. Contaminantes

Direccion

Ejes,
neumaticos

suspension
ol Motor y

transmision

Otros - Frenos

Fugnte: Turismas con defectos grave y eves en las
inspecciones ITV afio 2005. AECA-ITV

BUIIAS Y CABLES:
® Si hay cables pelados,
‘mordidos’, pelados o
chamuscados.
@ Si nota problemas
durante el arranque.

Treviio (VI) & acondicionamiento

Pto. Etxegdragte &, @ @

[Alsasua-Idiazabal (SS))
NV (Villalba-Adanero/Benavente-A Corufia)

Guadarrama-San Rafael (SG) & firme

Villacastin-Adanero (SG) &‘ firme

Pto. Manzanal [Combarros-Tarre Bierzo (LE)] & @

Piedrafita (LU) & firme
Plo. de Piedrafita de Cebrairo & @

[La Herreria (LE)-As Nogais (LU)]

Trafico y Seguridad Vial @ Noviembre-diciembre 2006

EL ACCIDENTE...

Un neumérico en mal
estado. . .

Un Peugeot “405” circulaba por el carril
derecho de Ia A-92 [Sevilla-Almeria). Era
noviembre, pero hacia buen tiempo y la
calzada estaba seca y limpia. De
repente, uno de los neuméticos traseros
pierde la banda de rodadura. El
conductor pierde el control del coche y
se sale por la derecha, volcando.

El conductor resulta herido grave; uno
de los ocupantes muere y otro presenta
heridas leves. La Guardia Civil
inspeccioné el vehiculo y encontré que
todos los neumdticos se encontraban en
muy mal estado.

Plo. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU)] & @

Piadela-lfias (C) &

N-110 (8. Estaban de Gormaz-Plasencla)

Avila (AV) & circunvalacion Avila

Pto. Villatoro

[Casas del Puerlo-Yillatoro (AV)] & & @
Pto. Tomavacas & @
Tlnel Plo. Piqueras

[Pugrto Castilla-Tomavacas (CC)]
[La Poveda (S0)-S. Andrés (LO) & &» @ @

N-111 (Medinaceli-Limile provincia Navarra)




ENCIA

En toda Espafia 1z

Cruz Roja 91335 45 45
Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policia Local 092
Policia autonémica catalana 088

UDA DE LAS MARC

AS |

Alfa-Remeo 900 211 017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900 515 253
Daewo 900 101 006
Fiat 900211018

Ford 902 334 336 (matr. Antes 1/2/2006)
902 150 156 (resto)

T DEINFORMACION

DGT 900 123 505
Internet www.dgt.es
Wap http:/iwww.dgt.es/index.wml
Movistar 505 + carretera o provincia

404 + carretera o provincia
Vodafi 141 + carretera o provincia
Ovrange 2230 + trafico

Charo LAIZ

—— AUTOPISTAS
=22 AUTOVIAS

sssss. NACIONALES
win TRAMO EN DBRAS

== CARRETERAS AFECTADAS CON 7 O MAS DiAS DE MIEBLA
PUERTOS CON POSIBLES CADENAS O CERRADOS

(O PUERTOS CON POSIBLES CADENAS
X  CONDICIONES METEREOLOGICAS ADVERSAS

<
LOS ‘COLORES’ DE LA NIEVE

La informacidn sobre el estado de las ca-

rreteras en invierno se facilita con una cla-

ve de colores ue indica la gravedad de la
incidencia y la posibilidad de circular. Estos

| son los ‘colores’ de la mieve.

VERDE: COMIENZA A NEVAR

La circulacion resulta poco afectada. Los li-
mites de velocidad son 100 km/h (autopistas y
autovias) y 80 km/h (earreteras convenciona-
les). Los camiones tienen prohibido adelantar.
Evite los puertos de montaiia ¢ incremente la pre-
caucidn en zonas hiimedas y altas.

Sl Los
camiones y vehiculos articulados deben detenerse; el resto, circular a
60 km/h como méiximo. Reduzea la velocidad en curvas y pendientes, evite ma-
niohras bruscas, coloque las cadenas y mantenga la distancia de seguridad. Si ca-
rece del equipo necesario, deténgase en el drea de servicio més proxima.

ROJO: CARRETERA CUBIERTA.

Camiones, antobuses y vehiculos articula-
dos tienen prohibido cirenlar; a los demés, se les recomienda aplazar los viajes
no estrictamente necesarios. Las cadenas son imprescindibles. No circule a mas
de 30 km/h. Extreme la precaucion.

NEGRO: INTRANSITABLE.

La nieve o el hielo hacen imposible circular. Si
no puede continuar, deje el vehiculo donde no obstaculice, apague el motor v di-

Honda 900 354 202 | ] ot : 1 AP = A s - ; W rijase a un lugar resguardado. Sinoe hay ninguno cerca, avise a los servicios de
Hyundai 900210313 = s | ; ! ¢ emergencia v permanezea dentro del coche con la calefaccion encendida.
Lancia 900 211 019

Mercedes 900 268 888

Mitsubishi 900 363 373 . _ &
Nissan 900 200 094 CARRETERA  POSIBLES Plo. Ibafieta-Roncasvalles [Roncesvalles-Valcarlos (NAJ]
Renault 902 365 200 CONLICTMOS.

Opel 900 142 142 -430

Peugeot 902 111 028 3

Porsche 900 100 068 §

MG-Rover 500116 118 CIUDAD REAL = : ‘ : Lumreras (LO]]

:l;: r;asn 250 ,N-420 i y NN, o AR £n Pto. E Perddn [Legarda-Astrain (NA)]

Saab 902 200 880 ‘ 4 ; . ’

Seat : 902 402 601

Suzuki-Santana 900 225 522 ,.

Toyota 900 400 410 Néjera (LO)

Yolkswagen 900 100 238 & @

Volvo 900 115 115 Pio. La Pedraja [Villafranca-Zalduendo (BU)]

Qurense (OU)

Alo Gutara [Panttn Oleros (LU] Alcolea Pinar-Lim. prov, Terusl (GU)

Allo Fonteria [La Cafiiza-A Lamosa (PO)] & Pl Bt Camiveat o TE] & @
T L ] Plo, Las Traviesas &@
Agreda (S0) [Castel Cabra-Gargallo (TE)] @

Pto. de El Madero & @ @ Ventas Valdealgorfa-im prov. Tarragona (TE) A

[Aldeapozo-Matalebreras (SO)]

EL COTTADOR L

e o ) »
\\'\ e

Aranda de Duero-Roa (BU) A firme - Aceesis el e Vieh a2 & I @

Lim, prov. Valladolic-Frontera Portugal (ZA) A [Ecpms LY

Esta informacion ha sido recopilada por el Area
de Gestion de Trafico de la DGT con informa-
cion de las Jefaturas Provinciales de Trafico, Di-
receion de Trafico del Gobierno Vasco y Servei
de Transit de la Generalitat de Catalufa.

La Vallivana-lim. prov. Teruel (CS)

Pto. de Querol
[Virgen Valivana-Morella (CS)] & @ @
Pto. Torre Mird
[Morella-lim. prov. Teruel (GS)] & @ @
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Ambas mesetas, Aragén, La Rioja, interior cantabrico y las sierras de
Vd . b )
Granada, las zonas mds ‘castigadas

INVIERNO: DONDE ¥ CUAND

El invierno se presenta en
Espaiia de maneras muy
-diversas. En algunas zonas del
sur, apenas si produce
_incidencias en las carreteras,
mientras que en zonas de
montaiia y del centro, las
carreteras sufren fueries
embates. Ademads, el periodo en
el que persiste peligro por la
meteorologia va desde noviembre
hasta marzo.

as incidencias invernales sobre las
carreteras comienzan, en la Espa-
;fia peninsular, fundamentalmente

do una amplia zona del centro y norte de
Espaiia, con alguna repercusién en Sierra
Nevada v sus alrededores. En diciembre,
este drea se extiende por el noroeste del
pais hasta casi alcanzar la costa atlantica,
mientras que en el pirineo aragonés y zo-
nas localizadas de las serranias de Jaén,
Granada y Mureia comienzan a registrar-
se episodios de importancia.

Durante enero y febrero, la ‘mancha in-
vernal’ aleanza la mayor extensidn (ver
infografia): abarca las dos mesetas, Ara-
gon, Navarra, La Rioja, interior de Gali-
cia, interior cantdbrico, Jaén, Granada y
llegando por el este, hasta el Mediterra-

Valdealgorfa (TE)

Pina de Ebro-Zaragoza (Z) &
N-240( (Tamagona-San Sebastian) .
Collde Llla Valls-Montblzne (T)] ; ﬁ

Puerto Barazar [Ubidea-Ceanuri (B)]

Puerto El Cantd [Vallerols-Vilamur (L)) & @

Pugrto Cotefablo [Linas Broto;Yésero (HUJ] & @

Castarnés-Sabifidnigo (HU) &

“'en. el mes de noviembre, abarcan- -

neo; v por el oeste, hasta Portugal y casi el
Atlantico.

LAS VIAS MAS CASTIGADAS

Las carreteras N-611 (Cantabria y Cas-
tilla y Ledn), la N-630 (Asturias y Castilla
y Leén); N-420 (Castilla-La Mancha y
Arastn), A-52 (Galicia y Castilla y Len),
A-6 (Madrid-Castilla y Ledn y Galicia) y
A-1/AP-1 (Madrid y Castilla y Leon) son
las que mayor nimero de incidencias por
inclemencias meteorologicas registran.

Uno de los aspectos que se viene obser-

1320 (La Ginela-Venturada) EE- e
Puerto Térdiga [Villar Saz-Almoddvar (CU)) & @

& trazado y t

Monasterio (GU)

Ubeda-Vilacarrllo-Vilanueva Arzobispa (J)

Puerio Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)]

Requena (\Ij

Requena-Utiel (V)

Daroca-Carifiena (Z)

BB (BB
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vando es que, cuanto mayor es el indice de
gravedad de la incidencia, menor es la ex-
tension; y que las incidencias més graves

(nivel negro) se producen en las zonas lla-

nas cercanas a los puertos de montaiia,
donde, logicamente, el nimero de inciden-
cias s MAs NUIMeroso, \

Por tltimo, los episodios de nevadas
suelen reunirse en torno a un mes, habi-
tualmente diciembre-enero, aunque en los
altimos afios se estd retrasando y tienen
lugar entre enero y febrero. ¢

Pusrto Paniza [Paniza-Mainar (Z]]

Puerto Monrapds [Arguis-Lanave (HU)]

Puerto Somport y accesos a Candanchii
[Cantranc-frontera Francia (HU)] & @

defe)

& desdob. calzada

Alburiol-Limite prov, Almeria (GR)

Alicante (A) - o

3 N-338
Puerto Carlrasdueta [Jijona-Aleoy (A) &
Tarragona (T) 7 :
Puerto Ordal [Subirats-Valirana (B)] e &

*E

Lluvia y niebla, los elementos meteorolégicos
que mas influyen en los accidentes invernales

LOS PEORES “TRAGON™

. urante el invierno pasado, en Es-
| | pafia se produjeron 21.122 acei-
"/ dentes mortales. Diciembre fue

“ ¢l mes con mas accidentes
(7.481), seguido de enero (6.901) y febrero
(6.740). Incluso en invierno, la mayoria
de los accidentes en Espaiia se produce
con buen tiempo (80%), como es logico en
un pais con la climatologia mediterranea.
No obstante, la [luvia es el fendmeno que

Tarancdn-Horcajada Torre (CU) , consiruceidn A-40

Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)] & @

R— e

SR S
A sefializacion horizontal
Torrijos-Val de Sto. Dominga (TO) & firme y constr. A-40

Puerio Paramera [El Baraco-Avila (AV]] & @ @

Avila (AY) & construccidn carri veh. lentos

Toledo-Almorox (TO)

Fuencaliente-lim. prov, Cuenca (CR)

mis influye en la accidentalidad y bajo
ella se produce el 62% de los siniestros
qque tienen lugar con ‘mal tiempo’. Por de-
tras de la lluvia, la niebla se configura co-
mo el elemento invernal mas peligroso, ya
que esta detras del 12,8% de los sinies-
tros, el doble que los que se producen con
nieve (6,4%) o viento (5%) v muy por de-
lante del granizo, que apenas aparece en
el 1,4% de los accidentes del invierno.

0JO CON LA NOCHE.

La mayor parte de los accidentes duran-
te el invierno se producen en vias conven-
cionales (31%) o de otro tipo, dejando
muy atras a las autopistas (3%) y autovias
(9%). La calzada se encuentra en el 78%
de los casos seca y limpia; mojada, sélo en
el 16%; helada, en el 1,6%; umbria, en el
1,3%; y nevada, en el 0,9%, lo que viene
a confirmar que el estado de la via tiene
una influencia més bien escasa.

Otro aspecto a tener en cuenta es que el
38% de los accidentes en invierno sucede
de noche o durante el crepasculo (4,7%).
Y de ellos, un 15%, con iluminacién insu-
ficiente. De ahi que la frase de “ver y ser
vistos” v todos los consejos relativos al
cuidado de las luces, limpieza de los mis-
mos e, incluso, uso durante el dia cobren
especial importancia.

Y por dltimo, en caso de incidencia, re-
cuerde: pongase el chaleco y coloque los

triangulos. €

Iota Altarejos-Vilar de Olalla (CU) @

LOS TRIANG

AQ

Puerto Rocho [Fuentes-Reillo (CU)]

Caiiete-lim. prov. Valencia (CU) &

& firme

Terugl-Perales Alfambra (TE)

Ptos. EI Esquinazo y Sant Just
[Perales Alfambra-Escucha (TE))

ADO

Mora La Nova-Riudecols (T)

@ A

Presa Garcia Sola-Intersec. N-502 (BA)

A firme

Lim. prov. Badajoz-Fuents Retama (CR)
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ASi SE DEBEN COLOCAR

NGULOS
Autovias o
autopistas

Vias de doble
sentido

Si en un obstaculo
(una curva por ejemplo)
no se viera desde 100 metros,

hay que avanzar mas alla de los 50

metros el friangulo hasta que
alcance la visibilidad minima

de 100 metros

Albacete-Almansa (AB) &
Mengamufcz-Cuevas del Valle (AV)) &
Puerto de Menga

A®
A

Velada-Sevilleja Jara (TO) & mejora sist. contencidn

[Mengamuficz-Fonda Sta. Teresa (AV)]

Pto. del Pico[Venta del Obispo-
Cuevas Valle (AV)]

Lim. prov. Badajoz-lim. prov. Cdrdoba (CR) &




Durante las fiestas, la incidencia de las bebidas alcohélicas

ALCOHOL Y CANSANCIQ,

y

el cansancio suben

PAREJA DE CUIDADO

El alcohol y la fatiga o la
somnolencia son dos de los
peligros que se ‘agazapan’

tras las fiestas navidefias.

Prever medios de
transporte alternativos al
automovil o hacer un

" consumo responsable de

las bebidas alcohélicas
pueden evitarnos un susto
muy grave.

7 I'periodo de fiestas navidefias es-
~ conde dos peligros oculios: el al-
cohol v la fatiga. Durante estos
whiet dias de celebraciones, quien méas
quien menos debe asistir a comidas fami-
liares, de empresa o, simplemente, de ami-
gos 0 a ‘copas’ de celebracién en los luga-
res de trabajo. En todas ellas, todos bebe-
mos algo mas de lo que acostumbramos,
muchas veces sin tener en cuenta que lue-
go debemos conducir. Asi, el director ge-
neral de Trafico, Pere Navarro, ya alertd
el afio pasado de la necesidad de, en estas
fiestas, hacer un consumo responsable de
las behidas aleohélicas, e incluso los pana-
les de informacion variable de las carrete-

0 Gaiiizo, A Gudiza, Ventas Barrera (QU)

San Rafael-Revenga (SG)

Estivadas (OU) N:610 (Paencls-Benavents) .
Trasmiras-Alariz (OU) & & Palencia-Vilarramiel (P) .é\ &
Alto de Allariz (V) &h A | ot (PaefoaSania Citz de Bezane)

Plo. El Picato [Calde-Guntin (LUJ)

Alto Vigiro (QU)

N-641 (Qurense-Ponteveda)
Plo. Parafio [Nogueira (OU)-Souttelo (PO)]

Palencia-Vilanueva Henares (P

Pifia de Campos-Aguiolar Campod (P) & A7

Pto. Pozazal [Malaporquera-Reinosa (S & @ @
i & autovia A-67

Sla, Cruz lguna (S)
Puerto de San Glerio [Portila de
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Lucia RIVAS

AL0O
alr06
& sefaliz, h-uri.z.nmaﬁ
A0
- Pto. Canales [Barrio Bricia-Bezana (BU)]

AQ
| Est ‘
%:l?:ﬁgs '\El?;ﬂgiuena (8] & @ @

N-625 (Ledr-Santander por Cangas de Onls)
Pto. El Pontdn ; Ay

la Reina {LE)-La Vega (S]]
Pto. Ajurdin (V1)

1623 (Burgos-Santander]
Burgos-Lim..pr. Cantabria (BU) -

Pto. Paramo de Masa
[Quintanilla-Tubilla del Agua (BUJ]

vl

ras lo recordaron durante las pasadas na-
vidades.

En este sentido, una jornada de contro-
les de aleoholemia realizada recientemente
en una autovia cercana a Madrid destapo
que un 6% de los conductores que fueron
detenidos para realizar la prueba dio po-
sitivo en la misma.

Ademas, los médicos alertan del peligro
no solo de conducir con un grado de alco-
holemia alto (ver infografia), sino del ries-
go afiadido que supone la ingestion de al-
cohol incluso en bajas cantidades. De he-
cho, en las personas con poca costumbre
se produce un alto nivel de somnolencia
incluso cuando se encuentran por debajo
de los niveles de alcoholemia legalmente
permitidos para condueir, con el consi-
guiente peligro de accidente, debidoe al
cansancio 0 a la distraccién. Y no digamos
ya en los casos de que la “fiesta’ se prolon-
gue hasta ‘las tantas’ y aparezca el peli-
groso coctel alcohol-cansancio.

VIAJES PROLONGADOS.

Por otro lado, en Navidades son habi-
tuales las reuniones familiares para comi-
das y cenas, y, en muchos casos, éstas son
precedidas por un viaje mas 0 menos largo
desde el Ingar de residencia hasta las zo-
nas donde viven los familiares. También
mucha gente opta por vacaciones en Inga-
res apartados o por aprovechar los dias de
asueto para visitar las innumerables fies-
tas que se organizan. Hstos viajes prolon-
gados —a veces a largas distancias—, que se
realizan tratando de llegar en el menor
tiempo posible o ‘estirando’ al maximo el
periodo de vacaciones, provocan un can-
sancio que puede degenerar en accidente
por fatiga, somnolencia o, simplemente,
despiste. @

@i\legacemeja-()seja (LE)] é& @

A
&

A desvio trazado

Pto. Los Tomos [Agiera (BU)-La Nestosa (S)] & @
N630 (Banavente-Sevile)

Pto. Pajares
(Puente Fierros (O)-Pola Gorddn (LE)

Lim. prov. Ledn-Sames (O}

Cangas Ons-Arriondas ()
Bercedo (BU)

A

EL ACCIDENTE...

Iras ocho horas de viaje

Habian salido de Malaga hacia
Cantabria a las 16:30 h. Iban cinco
personas. A las 02:00 h., en Luena
(Cantabria), en la N-623 (Burgos-
Santander) el turismo en el que viajaban
se sale de la via en una curva a la
izquierda y choca con la valla de
proteccién. Al parecer, la somnolencia,
el cansancio por el largo viaje y lo
avanzado de la hora fueron las causas.
El resultado, un muerto, dos heridos
graves y dos heridos leves.

EL ACCIDENTE...

Ni vio las luces. ..

Sabado. 06:30 h. de la madrugada. En
Don Benito (Badajoz), en un tramo recto
de la N-430 (Torrefresneda-Albacete), el
conductor de un Opel “Corsa” va
frenando para
efectuar un cambio
de direccién a la
izquierda y entrar a
una finca particular.
Un Renault
“Laguna” que iba
con exceso de
velocidad (120
km/h) colisiona en
el lateral posterior
izquierdo a pesar
de que ve la luz de
frenado. El
conductor iba bajo
la influencia de
bebidas alcohélicas
-0,52 ma/l-y
acabé con la vida
del otro conductor.

a

Zamora-Lim. prov. Salamanca (ZA)

AR.=

Villares de la Reina (SA)

Salamanca-Cuatro Calzades (SA) & paso superior A-66

Plo.Vallejera [Nava Béjar-Vallgjera (SA)] & @

Lim. pr. Salamanca-lim. pr. Badgjoz (CC) & A-66
N-634 (Bustio-Sartiago de Composlela) :
Liovio-Arriondas (O)

Trubia-Canero (0)

Barres (O)-Ribadeo (LU)
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de 0,3 gr/l 20,5 gr/l
de0,5gr/1a0,8 gr/l
de 0,8 gr/la1,5gr/l
de1,5gr/la2,5gr/l
a partir de 3 gr/l

A

Pto. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LU)]
NEORusVaach A

Pto. Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)]

A

Plo. El Marco y Xindiz [La Golada-La Estrada (PO)] &

A @OL=Dias v

Hielofleve Cemado Cadenas Travesia Desvio Enlace Niebla Obras Accesos




Evite los charcos. Uno de los peli-
gros de la lluvia es el acquaplan-
ning. Se produce cuando el nen-
mitico no puede evacuar el
agua y pierde ‘agarre’ con
la calzada. Puede evitarlo
no circulando sobre grandes
charcos o zonas de agna em-
balsada. Y si se encuentra
con este problema, mantenga
firme la direccion, levante el pie
del acelerador y no toque el fre-
no hasta recuperar la traccion.

Aleohol para descongelar. Siuna

cerradura se congelada —por el

frio nocturno o por aparcar en
una zona invernal-, un poco
de alcohol puede ayudar a
descongelarla...

(uidado con la calefaccion. La
calefaccion para eliminar el vaho
del parabrisas puede produ-

CONSE

(omo frenar en invierno. Con
frenos convencionales, si pisa el
freno a fondo, bloqueara las rue-
das y perdera el control con la

direceion —el coche seguira recto “\

o se produciri un vuelco o trom-
po—. Para evitarlo, mantenga una
presion constante en el pedal,

levante el pie cuando va-

van a bloquearse y

vuelva a pisar con sua-
=)o  vidad y firmeza.

1 j Con ABS 13 frenada es
diferente. Este suelta la
presion del freno para evitar

el bloqueo y vuelve a apretar \ :

cuando es necesario; por ello, el
conductor debe pisar a fondo y no
soltar cuando oiga un zumhido y
una vibracion en el pedal (sefial
de que el ABS entra en funciona-
miento).

cir somnolencia, sobre todo LLEVE CADENAS. Af

por la tarde-noche, después
de comer o tras varias horas
de viaje... Abra un poco la
ventanilla, y el airve fresco
contrarrestara el efecto.

Cargue el mévil. Antes de
salir de viaje compruebe si

poeo concurridos—
puede ser ideal para

' avisar y sacarle de
un apuro.

De noviembre a marzo, lleve siem-
pre cadenas en el maletero y estard
preparado para nevadas. En caso nece-
sario, poner las cadenas es la asignatura
‘pendiente’ de muchos.
Aunque ya hay ‘cadenas’ de tela plastica (65-120 €),
mis faciles de poner (se coloea la banda textil sobre el
neumatico y se mueve el coche hasta cubrirlo), son mas
esta cargado y tiene saldo.  utilizadas las “clasicas’ (20-100 €). Estas se colocan si-
Ante cualquier inciden-  tuando el aro en la parte interna del neumatico; luego
cia-y mis en parajes  s¢ cubre con la cadena, se tensa y se amarra por la ex-
terior, Conviene ensayar alguna vez antes de salir de
viaje, va que en condiciones de poca luz, baja tempera-
tura y nevada puede resultar algo complieado. Tam-
bién modelos de palas (285-400 €): ocupan mas espa-
cio en el maletero y exigen haber fijado antes una pieza

a la llanta, pero su montaje es algo mas sencillo.

REPUESTOS
OBLIGATORIOS

Hay una serie de
elementos que

_;x\

obligatoriamente debe lievar
en su vehiculo (chaleco,
triangulos, rueda y lamparas de repuesto y
herramientas para cambiarias). No sdlo
debe llevarlas por el miedo ala | 3
multa, sino porque son
elementos para su
seguridad y para evitar
quedérse tirado
innecesariamente.

Contra el vaho, un trapo.
La humedad ambiental y
el frio se condensan en
el parabrisas en forma
de vaho, impidiendo ver.
Con la calefaceion o el aire
acondicionado dirigidos ha-
cia el mismo solucionari el pro-
blema. Un trapo es también sufi-
cientemente eficaz,

Encienda la luz de eruce. En in-
vierno, las horas de luz y la visi-
bilidad son menores. Puede
circular con la luz de cruce
durante el dia. La UE
calcula que generalizar
su uso reduciria un 5%
los accidentes mortales
—otros estudios hablan
del 20%—. Ademas, no sd-
lo aumenta la visibilidad, sino
que se estiman mejor la distancia
de los demas vehiculos.

Cémo secar los frenos. Si pisa
zonas encharcadas, tras una no-
che de lluvia o con mucha hume-
dad, los frenos podrian mojarse y
perder eficacia. Una serie de to-
ques cortos y suaves al freno seca-
ran las pastillas y volveran a fun-
cionar adecuadamente.

Escuche las previsiones para los
dias y lngares de desplazamiento.
Se evitard problemas en el camino
v podra, en caso de nial tiempo,
busear un camino alternativo —o
suspender el viaje si es necesario—
y afiadir al equipaje elementos
para las inclemencias.

Director: Jesls Saria. Redactores-jefe: Juan M. Menéndez y J. lgnacio Rodriguez. Textos: Juan M. Menéndez. Disefio: José Bélamo.
Fotografia: Paul Alan Putnam. Infografias: Dlirios. Mapa: Charo Laiz, Edita: Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior).
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El buen uso de los
reposacabezas nos
puede salvar el
cuello en el caso de
un alcance o un
frenazo brusco. Sin
embargo, un estudio
de la Fundacion
Mapfre demuestra
gue la mayoria no
sabe como
colocarlo. Para que
Nnos proteja,
debemos ponerlo a
la altura de los ojos vy
acercarlo lo mas
posible a nuestra
cabeza.

Ejemplo de uft

reposacabezas mal colocado.

Repojcet? s

El 40% de los conductores no lo usa correctamente

NO SABEMOS COLOCARLO

Marian GARCIA

4 os de cada cinco
~ conductores ponen

' en peligro su cuello

_ . bien por un uso in-
w0 correcto del repo-
0 sacabezas, por de-
S— ficiencias técnicas

de este elemento de seguridad o por -

ignorancia. De hecho, el 75% de los
conductores no sabe cémo se debe
colocar para evitar el tan temido y a
la vez frecuente “latigazo
cervical”. La Fundacion Mapfre ha
realizado un estudio sobre el uso del
reposacabezas fotografiando a mil
conductores al volante en tres ciuda-
des espafiolas. Segiin este estudio, el
40% no lo utiliza correctaniente y de
ellos, mas de la mitad, el 22%, lo
hace rematada- ¥ i

niendo on pelis DEBE ESTAR

CERCA DE LA
CABEZA Y SU
PARTE SUPERIOR en las furgonetas y

incluso su integri-
dad.

El buen uso de
los reposacabezas
depende de dos
cuestiones. La pri-
mera, de que esté
colocado a una al-
tura adecuada, es
decir, que la parte

superior rebase claramente la altura
de las orejas del conductor. La se-
gunda condicién es que la cabeza del
conductor esté lo mas pegada posible
al reposacabezas: lo mejor a 6 0 7
centimetros.

El estudio refleja otros datos signi-
ficativos. Por ejemplo, que la edad
de los conductores no influye en el
buen o mal uso de este elemento. Si
hay diferencias segin el sexo: las
mujeres lo emplean bien en el 75%
de los casos frente al 52% de los
conductores varones. Ahora bien, en
lo que fallan mds las mujeres es en la
distancia de colocacién de su cabeza.
La colocacion del asiento también es
fundamental hasta el punto de que
llevar el asiento mds retrasado y re-
clinado de lo adecuado multiplica las
posibilidades de sufrir un latigazo
cervical en caso de
colisién o frenazo
brusco. Respecto
al tipo de vehicu-
lo, el reposacabe-
zas se utiliza peor

en los utilitarios

SOBREPASAR A  pequeios; en éstos
ALTURA DE LAS
OREJAS

tltimos, ademas,
los efectos de un
golpe se dejan no-
tar mucho méas. @
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ELLAS LO EMPLEAN
MEJOR

El 75% de las mujeres conductoras utiliza
correctamente el reposacabezas frente al
52% de los hombres. No obstante, las
mujeres tienen mas probabilidades de
sufrir un esguince cervical. La causa es la pos-
tura que adoptan al conducir, con el cuerpo li-
geramente avanzado en el asiento. Un error en
el que incurren especialmente las mujeres de
mediana edad, entre 30 y 50 afios.




., QU

Conducir provoca
emaociones,
generalmente positivas,
ya que a la mayor parte
de los conductores
espanoles les pone de
buen humor vy les
divierte; v,
curiosamente, sufren
menos accidentes gue
los conductores tristes y
pesimistas. Ademas, &l
miedo produce
conductas mas
seguras, segun los
resultados de un
estudio presentado por
Aftitudes.

» [0s conductores alegres sufren menos accidentes.
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Emociones al volante: alguna, como el temor, incide positivamente en |a seguridad
il

-N DIJO MIEDO?

a actividad de conducir

en Espafia se asocia con

emociones positivas: el

I 50% de los conductores

3 sefiala que conducir le
pone de buen humor, al

T B5% le.divierte y al 72%
le relaja. También en un alto porcentaje,

los conductores aseguran que la con-

duccién no les produce ansiedad, estrés
o fatiga. Este efecto positivo se acentila
entre los conductores con edades com-
prendidas entre los 18 y 25 afios y en
los de més de 63. En el lado negativo de
la balanza, sélo el 10% confiesa que
conducir les pone de mal humor; casi el
15%, que le aburre; y al-
go mdas del 27% asegura
que les produce tensién.
Son algunos de los datos
presentados por Attitudes
en las jornadas de refle-
xi6n sobre la conduccidn emocional y
su influencia en la seguridad vial, cele-

bradas recientemente con
el lema “;Conduces ti o
tus emociones?”.

Curiosamente, el miedo
es el estado emocional que
mis afecta al comporta-
miento de los conductores.
No un miedo equiparable
al pdnico, que sin duda
agarrotaria a cualquiera,
sino un miedo que se tra-
duce mds bien en una pre-
ocupacion por el compor-
tamiento de los demds
conductores.

ANTE SITUACIONES AME-
NAZANTES. Segiin los ex-
pertos, el miedo es una
emocion que se produce
ante una amenaza o peligro
que produce an-
siedad, y en la
que tendemos a
la proteccién.
El motivo maés
comiin de mie-
do es la posibilidad de su-
frir un accidente de trafico.
En este sentido, la pobla-
cién espafiola tiene miedo
de los demds conductores
(81,8%) v no de las propias
conductas que desarrolla.

Asi, bajo un estado
emocional de miedo, los
conductores tienden a re-
alizar cambios hacia con-
ductas positivas y segu-
ras: prestar mis atencién ;
(67,2%), arriesgarse menos (58,5%),
cometer menos errores e infracciones
(34,9%), respetar mas la distancia de
seguridad (41,3%]), realizar menos ade-
lantamientos (49,2%) y aumentar con-
ductas de respeto (25,3%).

Pero no todas las emociones negati-
vas, como el miedo, inciden positiva-
mente en la seguridad vial. Por ejemplo,

EL CONDUCTOR MAS

INTELIGENTE, UNA MUJER

El conductor espaol emocionalmente mas inte-
ligente responde, segun el estudio de Attitudes,

al siguiente perfil:

@ Mujer.

@ Mayor de 46 afios.

® Mas de 21 afios de experiencia al volante.
@ Realiza una conduccién lenta y segura.

@ No le gusta ni relaja especialmente la conduc-

cion.

con aburrimiento se presta menos aten-
cion y bajo la irritacién y la indignacion
nos olvidamos del respeto a los demds
conductores y asumimos mas riesgos.

INTELIGENCIA EMOCIONAL. La mayorfa
de conductores espaiioles (55%) presen-
ta un nivel medio de inteligencia emo-
cional en la conduccién. A ellos le si-
guen los conductores de inteligencia
emocional alta (27,8%) y baja (17,1%).
De todas las variables relacionadas
con las emociones, la inteligencia emo-
cional es la que mds influye en la segu-
ridad vial. Ser inteligente emocional-

LO QUE GUSTA
Y LO QUE NO

Lo que mas le gusta al con-
ductor espanol es los benefi-
cios del automovil frente a
otros medios de transporte.
Sobre todo por la comodidad, ahorro de
tiempo, movilidad, independencia y li-
bertad que proporciona.

Lo que menos agrada a los conductores
son las cuestiones relacionadas con la
seguridad. También molesta el compor-
tamiento de “los demas” conductores: el
incumplimiento de las normas de trafico;
que realicen adelantamientos forzosos;
y a la impaciencia de los demas conduc-
tores.

mente en la conduccién es
saber gestionar las emocio-
nes para no dejarnos arras-
trar por ellas cuando éstas
afectan negativamente a
nuestra seguridad. Es decir,
a mayor inteligencia emocional menos
posibilidades de tener accidentes de
trafico.

En términos generales, segiin el estu-
dio, las conductoras espafiolas son mds
inteligentes emocionalmente en el trafi-
co que los hombres y, ademads, forman
parte del grupo de riesgo bajo, condu-
cen mas despacio, generalmente se ven
menos implicadas en accidentes de tra-
fico y reciben menos multas que los
conductores.

Del estudio se desprende un tltimo
aspecto de interés, como es que los con-
ductores alegres y optimistas sufren me-
nos accidentes de trafico (43% y 42,8%,
respectivamente) que los que tienen un
cardcter triste y pesimista
(72% y 61%, respectiva-
mente). Estos datos con-
firman otros estudios eu-
ropeos. ¢

EL PROBLEMA DE LA ANSIEDAD

organismo emita la respuesta adecuada en el momento necesario, pe-

ro si esta siempre presente, incapacita para llevar una vida normal. De

' En general, mantener un cierto nivel de ansiedad puede facilitar que el
hecho, son muchos los conductores que, aunque no lo manifiestan por

vergiienza, experimentan ansiedad cada vez que tienen que conducir por
puentes, autopistas o autovias, vias urbanas, trafico denso, incorporaciones,
etc. En este caso, |a ansiedad puede deteriorar las capacidades necesarias,
porque dispersa o dirige la atencion hacia cosas irrelevantes, disminuye la
exactitud e incrementa el tiempo necesario para identificar objetos situados

en la periferia del campo visual. Ademas, aumenta la probabilidad de sufrir
un accidente de trafico y lleva, en casos extremos a la aparicion de un ata-
que de panico.
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Una obra de teatro de la DGT incide en la importancia
de ser responsables en materia de trafico

LA SEGURIDAD
VIAL, A ESCENA

Durante los proximos -

meses, adolescentes de
todo el pais podran asistir
a una obra de teatro
musical, “133.6 FM. En &l
espacio interior’, realizada
por la DGT, que pretende
hacer hincapié, de forma
entretenida, en la
Importancia de actuar con
responsabilidad en
diferentes aspectos de la
vida: el trafico, los
estudios, la relacion con
los padres. ..

Helena GIL
Fotos: Paul Alan PUTNAM

ube el telén y empieza a
« sonar una musica. En-
" tran en escena cuatro
adolescentes con cara
de duda. No se conocen
y tampoco saben cdmo
. han ido a parar a ese ex-
trafio lugar. Pero tienen algo en comiin:
los cuatro escuchaban el mismo progra-
ma de radio, “El Cruce”, justo antes de
ser trasladados a esa especie de nave es-
pacial. As{ comienza la representacion
de “133.6 FM En el espacio interior”,
una obra de teatro musical realizada por
la Direccién General de Tréfico (DGT),
y dirigida a adolescentes, que pretende,
a través de las conversaciones y cancio-
nes de los cuatro protagonistas, recordar
a los jovenes la importancia de ponerse
siempre el casco, respetar las sefiales,
abrocharse el cinturén o no beber y con-
ducir.
La obra termina con un final sorpren-
dente pero antes los cuatro personajes,

vy

Trafico y Seguridad Vial Noviembre-diciembre 2006

deberan enfrentardnse a diversos enig-
mas. Y para resolverlos tendran que tra-
bajar juntos los cuatro personajes, que
representan personalidades bien distin-
tas: Maria, la prudencia y el equilibrio;
Paula, la inseguridad y los miedos; Rafa,
la racionalidad y el andlisis; y Juanma,
la aventura y el riesgo.

POR QUE TEATRO. En 1994, 1a DGT,
afin al espiritu innovador de la educa-
cién tras la entrada en vigor de la LOG-
SE, elige el teatro como un recurso més
para difundir mensajes de seguridad
vial: “Escogimos el teatro porgue lo
consideramos innovador y muy eficaz,
una manera lidica y atractiva de co-
municar contenidos sobre seguridad
vial fuera de las aulas”, comenta Mari
Cruz Garcia Egido, de la asesoria peda-
gogica de la DGT. Y afiade: “La expe-

LA ASIGNATURA
PENDIENTE

Desde 1991, con la entrada en vigor de
la LOGSE, en los colegios se imparte la
educacion vial de forma transversal, es
decir, incluida dentro de otras asignatu-
ras como lengua y matematicas. Sin
embargo, actualmente se debate la po-
sibilidad de incluirla en la nueva asigna-
tura de Educacion para la Ciudadania y
los Derechos Humanos. De hecho, la
Fiscalia General de Estado ha solicitado
que la educacion vial sea una ensefianza
obligatoria en institutos y colegios.

riencia durante estos ailos nos ha de-
mostrado que el teatro tiene gran acep-
tacién por parte de todas las edades y,
de hecho, ademds de para adolescen-
tes, también hacemos representaciones
para nifios, mayores..."”. En total, mds
de un millén de personas han acudido a
estas obras y casi la mitad de ellos son
adolescentes.

EL CASCO, CON RITMO. “Trifico y Se-
guridad Vial” asistié a una representa-
cién y pudo comprobar como el pibli-
co aplaudia cada cancién y comentaba
aspectos de la obra una vez finalizada.
Lo que mds gustaron fueron las cancio-
nes, porque, como nos comentaron Dia-
na y Daniel, alumnos del IES Galileo
Galilei (Madrid), “con el ritmo y la
miisica te incitan a ponerte el casco,
pero sin que te des cuenta, el mensaje
se mete sélo con la nuisica”. Su profe-
sor, Pedro Morato, coincide con ellos y
asegura que le parece “fundamental el
papel que realiza esta obra de repaso
del cumplimiento de las normas, por-
que se explica porqué hay que cumplir-

las y las graves consecuencias que con-
lleva no hacerlo”. Por su parte, Carlos
Ibarra —director de la obra— considera
que la clave estd en la relacién entre el
personaje de Juanma, que bebe y luego
conduce su moto, y los otros tres, que
condenan su comportamiento: “Al final
de la obra es Juanma quien tiene envi-
dia de los otros tres, que no se drogan
ni beben pero hacen lo mismo que to-
dos los adolescentes con diversion y
placer”. De hecho, opina que lo mejor
que puede conseguir la obra es que “los
chavales que vengan a verla y sean co-
mo Juanma, empiecen a tener envidia
de otros jovenes e imiten esos compor-
tamientos”.

La DGT espera llegar al mayor nt-
mero de jovenes posible y tiene previs-
to, a partir de enero, entregar un CD
con las cancicnes de la obra a todos los
asistentes'y publicar, ademads, una pagi-
na web, con todo lo referente a la obra,
y también informacion especifica y ac-
tualizada sobre otras actividades que se
realicen en la ciudad donde se repre-
sente. ¢

HABLAN LOS ACTORES

CARLOS HIDALGO, “RAFA” NORA CALLEJO, “PAULA”
“iHay jovenes muy “Beber y conducir la
responsables™ moto es incompaftibie”

“No todos los jovenes incum-
plen las normas, muchos
conducen bien, no beben y se
ponen su casco siempre; pe-
ro también hay personas de
- lodas las edades que, sin be-
ber ni drogarse, son un peli-
gro en carretera por exceso
de velocidad...”, asegura el
actor que encarna al perso-
naje que representa la ldgica
que ademas considera “muy
buenos los anuncios que ha-

ce la DGT ahora, porque, aun-

gue sean fuertes e impactan-
e s,
mues-
tran la
reali-
dad tal
y como
es”.

“Esta obra desmiente el mito
que tienen muchos adolescen-
tes de gue, a pesar de que be-
ban, ‘controlan’ y pueden con-
ducir su moto”, dice la actriz
que representa a la chica mie-
dosa que reconoce que, “por
desgracia, hay jovenes que
piensan como Juanma, que
quien se pone el casco es un
‘pringao’”. Ademas opina que
el teatro puede llegarles mas,
porque “lo que decimos en la
obra ya lo saben, pero con la
representacion, la musica y las
canciones ha-
we,  CEMOS de
nuevo hin-
capié de
una mane-
| ra mas di-
vertida”.

Tréficoy Seguridad Vial _Jhcjrd

TERESA HERNANDO, “MARIA”
“La educacion vial,
mejor desde nifios”

“Maria” representa la pru-
dencia y considera necesaria
“la educacion desde peque-
fios como medio para mejo-
rar la seguridad vial”. Cree
que los jovenes pueden tener
moto o coche “siempre que
fengan la educacion necesa-
ria para ello”. Al igual que a
los demas actores, le parece
bien que se premie a los res-
ponsables “con camparnas
dirigidas a los que cumplen
las normas, felicitindoles,
pero no con premios mate-
riales, por-
que no hay
mejor re-
galo que
la propia
vida”.

Noviembre-diciembre 2006

- eficaz que una

JORGE CORRALES, “JUANMA”
“La mofo fe puede
matar”

Su personaje es el mas rebel-
de y-atrevido, y asegura ‘con-
trolar’ al conducir su moto a
pesar de haber bebido. Nada
mas distinto de la opinion del
actor: “Educacion y responsa-
bilidad son imprescindibles
para poder conducir, porque
una moto o un coche pueden
ser un medio de transporte
estupendo, pero también una
mdquina que te puede matar”.
Le parece que aprender segu-
ridad vial con canciones y bai-
les es “mucho mas divertido y

charla tedri- ===

ca sobre el P
funciona-
miento de
un semd-
foro”.




Otra ‘formula’ para fomentar la seguridad en ciclomotor: decora tu propio casco

DINTALO, PONTELO

Con colores & imaginacion
no es dificil convertir un
casco de moto en una

pleza Unica. Desde hace
uNos anos, cientos de
chavales participan en
talleres donde decoran sus
cascos para exhibirlos
despueés sobre sus
ciclomotores. Nada de
echarselo al brazo o dejarlo
olvidado en casa: el casco

en la cabeza, que todos 1o

vean.,

Carlos NICOLAS FRAILE

i ecientemente, la Orga-
g nizacion Mundial de la
Salud (OMS) ha publi-
=5 cado un manual para
P promover el uso del
casco protector a nivel
mundial, donde afirma
que es “la forma mds efectiva de redu-
cir las heridas en la cabe-
za causadas por acci-
dente de bici y mo-
to”, pues “reduce
el peligro de
muerte en-un 40%
y la gravedad de
las heridas en un
70%”. Pero toda-
via muchos siguen
sin ponérselo. El pa-
sado verano, treinta ci-
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clomotoristas murieron durante julio y
agosto: la mitad no llevaba proteccion
alguna en la cabeza.

Dando otra vuelta de tuerca, la Funda-
cién Mapfre colabora desde hace un par
de afios con institutos, ayuntamientos y
asociaciones para implicar a estos con-
ductores jévenes en la seguridad vial.
Inicialmente, la Fundacién Mapfre em-
pezd aregalar cascos a chicos de 14 a 16
afios, pero vieron que eso no era efecti-
vo. Por ello, sus directivos pensaron, en
que decoraran ellos mismos sus cascos y
comenzaron a organizar talleres gratui-

tos de decoracidn con
pintura en pisto-
las a presion

(aerografia).
“Compagi-
na las ha-

bilidades
artisti-

» Cada atumno def taller de aerografiado recibe un casco blanco y lo decora a su gusto.

“LA MOTIVACION
PARA LOS
CHAVALES ES
LLEVAR EL CASCO
CON SUS PROPIOS
DISENOS”

ANTONIO GARCIA,
(FUNDACION MAPFRE)

cas con la seguridad vial, la motivacion
para los chavales es llevar el casco con
sus propios disefios”, asegura Antonio
Garcia, director técnico del Instituto de
Seguridad Vial de la Fundacién Mapfre.
En dos afios de cursos, més de 400 ado-
lescentes de Zaragoza, Mdlaga, La Rio-
ja, Teruel, Madrid, Ciudad Real o Sevi-
lla han convertido sus cascos en piezas
exclusivas, tinicas en el mundo. “Cada
curso dura ocho horas, con unos 15-20
alumnos, casi todos adolescentes —ex-
plica Javier Conde, monitor responsable
de estos talleres—. El formato es pa-
ra inexpertos y no hace falta sa-
ber de dibujo: sobre un cas-
co en blanco damos un fondo
de color; encima, dibujamos
con plantilla o a mano alzada

y al final, una capa de laca.
Usamos varios tipos de
pistolas y pinturas que no da-
fan el policarbonato del casco.
Todo lo hacen ellos; yo sélo doy
la capa de laca, porque es una

OBRAS DE ARTE ‘SALVAVIDAS’

, Decorar un casco con disefios propios

€ no es solo cosa de nifios, ni mucho
menos. Los mayores pueden ser ain

mas forofos y pagar grandes cantida-

des por convertir cascos, motocicletas y

hasta coches enteros en pequefias obras

de arte. Por ejemplo, un casco aerogra-

fiado a nuestro gusto por un profesional

viene a costar entre 150 y 350 euros. Da-

niel Fernandez, ‘Danikxt’, explica que “es

como pintar un coche. El

casco queda igual
que salido de
fabrica, pe-
ro nues-
tros
clientes
pagan
por lle-
varse

Trafico ¥ Seguridad Vial 39 Noviembre-diciembre 2006

sustancia toxica”.

PINTAN SUS GASCOS. Uno de los ayun-
tamientos que organiza estos talleres de
aerografiado es el de Pozuelo de Alar-
con, en Madrid, como parte de un curso
gratuito en el que ademas del casco, los
alumnos obtienen la licencia de conduc-
cién de ciclomotor gracias a la colabo-
racién de la DGT. En cuatro afios, han
participado mds de 150 adolescentes y
ya tienen lista de espera para el afio que
viene. Su organizador, el policia muni-
cipal Bienvenido Nieto, se muestra sa-
tisfecho de los resultados: “Ha tenido
buena aceptacion, a los chavales les
gusta porque ellos fabrican sus cascos
y ellos los lucen”. Y Nieto asegura:
“Todavia no hay denuncias a ninguno
de ellos por no llevar el casco”. Una de
las alumnas destacadas del dltimo curso
fue Mdnica Arce, de 15 afios, que tam-
bién un premio por su disefio, un che-
que-regalo de 90 euros. “Te dan el cas-
co para que lo decores y te lo pongas; y
es mejor levarlo puesto —dice Ménica—,
asi el golpe se lo lleva él y no nuestra
cabeza” &

algo raro, origi-
nal, unico”. Jo-

sé Javier Alva-

rez, ‘Jota’,

también se de-

dica a la aero-

grafia y ha pin-

tado desde ta-
pas de depdsitos
de gasolina hasta
guitarras eléctri-
cas. “Siempre traba-
Jjo sobre cascos nuevos,
es raro que me traigan
cascos con golpes o de poca calidad —di-
ce-. El que va en moto sabe que la segu-
ridad es lo primero”. Normalmente, sus
clientes saben lo que quieren y acuden a
ellos con fotografias o bocetos. “Los ‘mo-
teros’ de ruta piden motivos indios, cala-
veras...; los de carretera,
réplicas de cascos de
pilotos famosos,
como Alonso o
Senna”, afirma
Daniel ‘Jota’ se
dedica sobre
todo a los en-
cargos de pilo-
tos profesiona-
les que, para
él, “son los
mds trabajosos
de hacer. Los
mas bonitos son
los mas sencillos”.,




La DGT edita un folleto sobre sefializacion dirigido a
conductores iberoamericanos

; QUE DICE ESTA SENAL?

Algunos conductores iberoamericanos gue conducen en .

Espafia’ignoran el significado de algunas de las sefiales
de tréfico. Por ello, la Direccion General de Tréafico (DGT)
ha editado un folleto en el que explica su significado vy 1a
eqguivalencia con las de sus paises de origen.

A QUE EQUIVALEN

Espaina

Estacionamiento prohibido

Circulacion prohibida

Iberoamérica

Q®

> !J‘l

Asfaltar con neumaticos, algo mas q

e

- CARR

ue ventajas medioambientales

HAo s

GOMA

AN han editado un folleto informativo —co-
RS ' ordinado por Horacio Botta-Bernans
: a llegada de trabajadores  (Asesor de la Intendencia de Cérdoba, :
== extranjeros a Espafia tie- en Argentina) y Lucas Facello (exdi- L 08 neumaticos usados Carlos NICOLAS FRAILE donde estudiar c6mo se comportan estds

ks ne, también, un efecto
i sobre la seguridad vial.
[ Algunos de ellos provie-
- nen de paises donde la
* sefializacion es diferente

y, ante algunas sefiales
que desconocen, ignoran su significa-
do. Por ello, la Direccion General de
Trafico (DGT) y el instituto Mapfre

Visibilidad
reducida

rector nacional de Transporte de Uru-
guay)— que se entrega a los conducto-
res iberoamericanos cuando canjean
sus permisos en Espafa. El folleto, del
que se han editado 250.000 ejemplares,
muestra las sefiales espafiolas que pue-
den plantear problemas, junto a sus
equivalentes de distintos paises iberoa-
mericanos y explica su significado.

Carril trafico
lento

Hielo o nieve

l

"f

y

sSon un grave problema
medioambiental. ;Qué
hacer con los 35 millones
gue generamos-cada afo?
Pues desde hace unos
anos.se experimenta con
mezclas de asfaltos v

- polvo de caucho obtenido

precisamente de
neumaticos fuera de uso
para conseguir mejores
pavimentos en nuestras
carreteras y, de paso,
deshacerse lImpiamente
de un residuo
contaminante.

Infografia: Dlirios

e momento es algo ex-
perimental y sélo
existen unos cuantos
: tramos de carretera as-
- faltados con neuméti-

: - cos fuera de uso
—— (NFU), unos 200 kilé-
meftros en total, segin

el Centro de Estudios y Experimenta-
cién de Obras Piblicas (CEDEX). Los
primeros datan de 1994, aunque la ma-
yoria se ha construido desde 2002. En
la actualidad, todo parece propicio para
el despegue definitivo de las ‘carreteras
de goma’: desde julio, una ley prohibe
el vertido de NFU y obliga a los fabri-
cantes a recogerlos y, al mismo tiempo,
los ministerios de Fomento y Medio
Ambiente en colaboracién con el CE-
DEX han terminado el “Manual de Em-
pleo de Caucho Procedente de NFU en

e ;

mezclas segin la técnica empleada, el
trifico o el clima. “La viabilidad técni-
ca ya estd constatada a través de los
tramos experimentales —asegura José
Maria Bermejo, director técnico de Sig-
nus, una de las empresas responsable de
la recogida de los NFU—, pero las pos-
turas [en la Administracién| son mids
bien conservadoras y prudentes y los
pliegos de prescripciones técnicas tar-
dan en ponerse en marcha” . Juan Anto-
nio Tejela, ingeniero de obras piblicas
y director de RENECAL, empresa de
reciclado, lo confirma: “Esto estd em-
pezando, el porcentaje de neumdticos
usados para carreteras es todavia ba-

s a3

joo.
MNADA NUEVD. En realidad, no es algo
nuevo. Los asfaltos modificados con
neumdtico ya se utilizaban en los Esta-

dos Unidos hace mds de 60 afios. Con el
tiempo, las mezclas mejoraron y, por

Prioridad sentido F"ir_'lbc_'iq, _ GaJZ_a‘:qetl’Bém CaltZ_'a-dE,l- I?Iai’a Figﬁ.big;gﬁf" Mezclas Bituminosas” y proyectan la  ejemplo, en los afios 60 se desarrollé en
contrario prohibicion priorida AuioroVlies L construccién de una serie de tramos  Suecia una mezcla asfiltica con caucho

Fatomantaje: DLIRIOS
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35 MILLONES DE NEUMATICOS
AL ANO PARA CARRETERAS

Desde julio pasado, la Ley prohibe el “abandono,
vertido o eliminacion incontrolada de neumaticos
fuera de uso” y obliga los productores a recoger-
los y gestionarlos correctamente. En Espafia gene-
ramos alrededor de 300.000 toneladas de neumati-
¢os fuera de uso, es decir, unos 35 millones de uni-
dades anuales, de las que solo aprovechamos una
de cada cinco en recauchutados, reciclaje o como
combustible. El resto, un 80%, queda amontonado en
vertederos o abandonado, convirtiéndose en un resi-
duo dificil de eliminar pues el neumatico resiste el
paso del tiempo y es muy contaminante y dificil de
extinguir cuando arde. Desde octubre, dos entidades
creadas por recicladores, gestores y productores
-Signus y TNU- se encargan de esta nueva gestion
medioambiental que, por cierto, ha encarecido los
neumaticos nuevos entre 1€ para turismos y 40 €
para camiones, segtn medidas y distribuidores.

Mas informacion en www.tnu.es y wWww.signus.es

» £l neumadtico triturado, la materia prima de las ‘carreteras de goma’.

resistente a las ruedas con clavos y ca-
denas, que después también se llevd a
carreteras de Alaska y otros estados
norteamericanos.

Fl ingrediente estrella de estas ‘carre-
teras de goma’ es el caucho, que se ob-
tiene de forma sencilla: una vez recogi-
dos, los neumdticos usados se transpor-
tan a plantas de tratamiento donde son
despedazados; la goma —la mitad del
peso del neumadtico— se separa de las
partes metdlicas y textiles y tritura hasta
reducirla a particulas no mayores de un
milimetro. El resultado es polvo de cau-
cho que, afadido al betiin (el ‘pegamen-
to’ en la construccion de carreteras) y a
los dridos (arena y piedras), proporcio-
na un asfalto mejor que el convencio-
nal. Actualmente, millones de toneladas
de NFU se utilizan en la construccion
de carreteras en Portugal, Grecia, Italia,

EL BETUN
MODIFICADO CON
CAUCHO HACE
MENOS RUIDO Y
RESISTE BIEN LAS
DEFORMACIONES Y
LAS FISURAS

EE.UU., Rusia o China. Espafia, genera
unas 300.000 toneladas de NFU al afio
—quinto pafs de la UE- y parece que lo
mejor para deshacerse de este residuo es
devolverlo a la carretera como material
de construccidon. Asi lo cree Jaime Ale-
jandre, director general de Calidad Me-
dioambiental del Ministerio de Medio

DE NEUMATICO A CARRETERA
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Ambiente: “No veremos mds esas mon-
tafias de newmdticos usados en los ver-
tederos —asegura—. Sdlo se recicla el
10%; nuestro objetivo es reciclarlos to-
dos en 2 6 3 afios y dedicar el 70% pa-
ra carreteras. Es la mejor salida”.

Por su parte, los grupos ecologistas
estan de acuerdo en dar una segunda vi-
da a los los NFU, no soélo en la cons-
truccion de carreteras, sino también co-
mo suelas de zapatos, pantallas anti-rui-
do, pistas de polideportivas, campos de
hierba artificial o baldosas de seguridad
para parques infantiles: “Estamos a fa-
vor, son demasiado valiosos y su fabri-
cacion es costosa como para que termi-
nen quemados como combustible en ce-
menteras y otras fdbricas”, opina Leti-
cia Baselga, responsable del Area de
Residuos de Ecologistas en Accion.

Todos los expertos consultados coinci-

Aridos

g 3. El caucho ———
queda en las dos
Ycapas superficiales.

» El asfalto-caucho ha empezado a utilizarse en vias urbanas.

den en las ventajas del asfalto modifica-
do respecto al convencional. “Es otro
mundo”, afirma el responsable de pro-
duccién de Asfatos Uribe, en Vizcaya,
pero advierte: “Entre modificar asfalto
con neumdtico o con 0tros aditivos no
hay grandes diferencias”. Segin Balta-
sar Rubio, del Centro de Estudios de
Transporte del CEDEX, el asfalto con
caucho “da salida a los NFU, pero tam-
bien mayor resistencia (segtin la mezcla),
hace menos ruido y es mds resistente a
fisuras”, aunque reconoce que “no se
han visto muchas diferencias con otros
asfaltos modificados” . Desde el Ministe-
rio de Fomento afirman que las mezclas
de betdn y caucho “no tienen inconve-
nientes desde el punto de vista de la ad-
herencia y la seguridad vial”, aunque
“reducen los rendimientos, por-
que los tiempos de mezclado
Yy compactacion son ma-
yores” y son “nuds ca-
ras que las tradicio-
nales” por el so-
brecosto del pol-
vo de neumético
y porque nece-
sitan més be-
tin. Esto ocu-
rre porque el
caucho es
muy absor-
vente, asi que
la tonelada
de asfalto se
encarece de
3as €. A pe-
sar de esto, para
Juan Antonio Te-
jela es rentable, por-
que “las mezclas con
caucho son muy flexi-
bles y alargan la vida il
de las carreteras, asi que, en
lugar de renovarse cada 10 afios,
con neuwmdtico lo hacen cada 15" . &

TAMBIEN EN LAS CALLES

Aunque el asfalto con caucho se
emplea principalmente en carrete-
ras, muy especialmente en las que
soportan trafico pesado, también
las calzadas de las calles se estan
empezando a cubrir con goma. Duran-
te el pasado verano, se asfaltaron
18.800 metros cuadrados (tres campos
de fatbol) de calle en Madrid con polvo
de neumatico, una experiencia piloto po-
sitiva. Segtn Fermin Oslé, director gene-
ral de Vias Piblicas del Ayuntamiento de
Madrid, este betlin con asfalto "es un ‘pelin’
m4s caro pero es mas resistente, asi que es
una buena inversion a largo plazo. Disminuye ef
ruido y evacua mejor el agua, asi que los dias de llu-
via las calles no se convertiran en espejos. Seguiremos
utilizandolo -anade 0slé-, lo haremos casi obligatorio”.

Ventajas

¢ Reciclaje de neumaticos fuera de uso
e Mayor resistencia a las deformaciones y las grietas
* Menor ruido por la rodadura de los coches
e Mejor evacuacion y filtracion del agua
» El caucho es mas barato que otros modificante

Inconvenientes

* Asfaltar con polvo de neumatico es
mads caro porque hace falta mas
betin en la mezcla

® Encarecimiento por la
.. manipulacion del

2 neumatico

Capas de la carretera

Rodadura (2-5 cm)
Aridos (piedras de distinto
tamario) y betin
Intermedia (6-8 cm)
Aridos y betin

Base (8-10 cm)

Cemento, aridos y bettn
Cimentacion

Piedras y cemento

neuméticos
por 1 km de carrif
¥ por cm de grosor de capa -
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TRASTORNOS CARDIOVASCULARES
Y SEGURIDAD VIAL

Los trastoros cardiovasculares (TCV) con influencia en la

capecidad de conducir son un amplio conjunto de
enfermedades que no provocan demasiados accidentes.
Sin embargo, los propios enfermos a menudo
desconocen su interferencia en la vida diaria y en la

conduccion de vehiculos.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. bt

Elena VALDES RODRIGUEZ. oGt

EZ GONZALEZ.
idad de Valladolid

unque los trastornos
cardiovasculares
(TCV) no son una
causa frecuente de
accidente de trafico
—suponen menos del
1% de los accidentes
con victimas—, no cabe duda de que las
herramientas fundamentales para man-

tener bajo el riesgo de accidente son la -

correcta valoracién médica de la capa-
cidad de los conductores, el control de
la enfermedad y su tratamiento y una
adecuada educacion del paciente-con-
ductor.

Las afecciones cardiacas provocan
disnea, dolor tordcico, sincope, fatiga,
palpitaciones y edemas. El problema
fundamental para la seguridad al condu-
cir no son tanto la presencia de los sin-
tomas, como el riesgo de que el conduc-
tor pierda o reduzca su nivel de concien-
cia y de atencion, lo que puede aparecer
de forma sibita. Entre el 17 y 30% de
los sincopes (pérdidas abruptas de con-
ciencia) que suceden durante la conduc-
cién son de origen car-
dfaco. Y en la cuarta
parte de los casos, la
cardiopatia de base no

EN ESPANA SE PUEDE
CONDUCIR CON
MUCHOS TRASTORNOS
CARDIACOS. POR ELLO,
NO SE LOS OCULTE AL
MEDICO

Y

Paul Alan PUTNAM

RECOMENDACIONES PARA CONDUCTORES CON TCV

obtener o revisar el permiso (o licencia,
en su caso) de conduccién:

® Los conductores incapaces de rea-
lizar cualquier actividad fisica sin pre-
sentar sintomas (angina, palpitaciones,
disnea o fatiga), que los tengan en repo-
so o tras realizar actividades menores
de las habituales (“clases funcionales IIT
y IV New York Hearth Association”)

@ En conductores profesionales,
cuando los esfuerzos habituales de la
vida diaria provocan la aparicién de'sin-
tomas (clase funcional IT).

Independientemente de estos crite-
tios, cada TCV tiene limitaciones espe-
cificas para la conduccién. Al no poder
ser prolijos, destacaremos que:

® En general, para permitir la con-
duccion, deben haber trascurrido entre 6
meses y 2 afios desde la aparicion de
una arritmia con pérdida de conciencia
0 atencién.

@ Usar marcapasos no es, por si mis-
mo, causa para denegar el permiso, siem-
pre que existan control de la sintomato-
logia y control cardioldgico adecuado.

@ No se admiten los Desfibriladores
Automiticos Implantables (DAI) en los
conductores profesionales, debido al
posible riesgo de sincope.

@ La causa més frecuente de pérdida
de conciencia se debe a trastornos neu-
rovegetativos de la regulacion de la pre-
sién arterial y frecuencia cardiaca (sin-
copes vasovagales e hipersensibilidad
del seno carotideo). En los infrecuentes
€asos en que estos trastornos 1o se con-
trolen médicamente, debe recomendarse
evitar conducir vehiculos.

@ Haber padecido un
infarto de miocardio no
es el dnico factor a tener
en cuenta al conducir;

TRAFCO DEL st1o7o s

 muy bajos y
~ una calidad, ase
?‘fp.gmologada
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A partir del proximo enero, varias fabricantes
chinos de coches van a desembarcar en Euro-
pay, por tanto, en Espana. Su mejor carta de
presentacion seran sus precios, hasta un 40%
mas baratos gue el resto del mercado. Pero su
nivel de acabado aln debe mirarse con lupa.
Habréa que esperar unos meses para ver su

Coordina: MERCEDES LOPEZ’

—O
— [N CHINA

Andrés MAS

e estdn hablando de nue-
vos modelos de coches y
le dicen que también pue-
de mirar un Nanjing o un
.. Land Wind ;Le suena a
~ chino? Pues tendrd que

se conoce previamente,
y el sincope es su pri-
mera manifestacién.

El riesgo de sincope
o de muerte sibita del
enfermo viene dado,
fundamentalmente, por
la aparicidn de arrit-

mias, que pueden apa-.

recer en mucgos TCV.
En Espaiia, el Anexo
IV del Reglamento Ge-
neral de Conductores
(RD 1598/2004) esta-
blece que no podran

@ Si sufre algin TCV, comente al médico
que conduce, cudnto y por qué, y pregun-
tele sobre la interferencia de su enferme-
dad y del tratamiento prescrito en la ca-
pacidad de conduccion.

@ No oculte al médico que es conductor,
ni al centro de reconocimiento que sufre
de un TCV. La norma espafola permite
conducir en la mayor parte de casos; su
objetivo es garantizar su seguridad y la
de los demas.

@ Utilice los medicamentos que le han

prescrito del modo y manera que le indi-:

quen su médico o farmacéutico.
@ Observe si tras comenzar un trata-

miento o su modificacion padece somno-
lencia, mareos, fatiga, problemas de vi-
sion o dificultades de atencion; si es asi,
coménteselo al médico o farmacéutico,

@ Procure adecuar su conduccion a los
sintomas de su enfermedad. Muchos TCV

son crénicos y tal vez deba aprender a

modificar algunos habitos de conduccion

* amedida que pase el tiempo.

@ El cansancio, fatiga y falta de atencion
siempre son un peligro para la conduc-
cion, y pueden deberse a su enfermedad.
No sea tolerante con estos sintomas. En
ello le puede ir 1a vida. Y la de los que le
rodean.

de hecho, 3 meses des-
pués del infarto, es posi-
ble conducir, siempre
que estén controlados el
riesgo de arritmias y la
funcién ventricular.

@® Los conductores
operados por cardiopa-

tia isquémica y los que-

tengan implantadas pro-

~ tesis valvulares podrin

seguir conduciendo
siempre que se sometan
a controles especificos
adecuados. ®

brando.

» Landwind “X-
Pedition”, el primer
todoterreno chino
que llegard a Espaia.

desarrollo e irse -
acostum-

LANDWIND

~ acostumbrarse, porque, a
partir de enero, se espera la llegada de
un buen nimero de modelos proceden-
tes de las fabricas del gigante amarillo.
En el ultimo Salén de Paris —celebra-
do a finales de septiembre— ya se pudo
comprobar que las dos marcas chi-
nas alli presentes hacfan alarde
de modelos y también de homo-
logaciones europeas.
- Por ejemplo, Land Wind
—perteneciente al Grupo Jian-
gling y que llegard a Esparia en
enero de la mano de Sino Mo-
tors— ya tiene listo no sélo uno,
sino dos coches para su desem-.

Trafico y Seguridad Vial Noviembre-diciembre 2006

Trafico y Seguridad Vial Noviembre-diciembre 2006




De todos es sabido la habili-
dad de los asiaticos para co-
piar todo aquello que les
produce agrado o dinero. En
Japon, el espionaje industrial se hace
con cuidado y, normalmente, bastante
disimulo. Sin embargo, en China ni
cuidado, ni disimulo, ni miedo a posi-
bles denuncias del imitado. Por Ia calle
se pueden ver transitar tranquilamente
modelos chinos que son copias casi
exactas de coches o motos japoneses,
coreanos o europeos. Utilitarios con

barco en Europa.
El primero es el
“X-Pedition” —ya
olvidados sus re-
sultados en el
crash-test europeo
del que salié mal
parado— superarad,

» Shandong
“Huoyun” &

frontal de Mercedes “Clase C”, una co-
pia perfecta del antiguo Daewoo “Ma-
tiz” o del Smart —al que llaman Shan-
dong “Huoyun”, es eléctrico y alcanza
los 50 km/h—, monovolimenes, depor-
tivos de altas prestaciones... Por
ejemplo, Honda mantiene denuncias
desde hace afios por copias exactas
de una de sus motos mas vendidas
alli. La lentisima burocracia interna y
unas leyes muy anticuadas permiten
que esto ocurra mas a menudo de lo
que muchas marcas desearian.

SUS PRECIOS,
ENTRE UN 25 'Y UN
40% MAS BARATOS, cvero y radio CD en-

aleacién, aire acondi-
cionado, cierre cen-
tralizado, tapiceria de

tre otros elementos.

SON SU MAYOR El otto modelo qué
ATRACTIVO

llegara de la mano de
Land Wind sera un

segun sus respon-

sables, todas las

pruebas a las que se le someta y llegara
durante el primer semestre de 2007 do-
tado de motores de gasolinade 2.0y 2.4
litros de cilindrada, con 84 y 92 caba-
llos respectivamente.

EQUIPAMIENTD. Antes del verano, el
“X-Pedition” contard con un motor tur-
bodiesel de origen europeo producido en
China bajo licencia de colaboracién. Ha-
brd versiones de dos y cuatro ruedas
motrices y su equipamiento de serie in-
cluira doble airbag, ABS con EBD, sen-
sor de marcha atrds, alarma, llantas de

» El V5" de
Chery, ya se

vende en Suda- .
mérica. ;:’

monovolumen com-

pacto bautizado como
“Fashion”, desarrollado en colaboracién
con expertas empresas europeas. Por
ejemplo, el disefio es de los italianos de
IDEA; el motor ha sido desarrollado
por los alemanes de FEV, socios tecno-
I6gicos de BWW y Volkswagen; la caja
de cambios, por los alemanes de Ge-
trag; el chasis, por la compafifa inglesa
MIRA; vy la carroceria, por la firma ja-
ponesa OGHIHARA.

Con siete plazas y una tercera fila de
asientos escamoteable en el piso del
maletero, el “Fashion” contard con mo-
tores de 1.6 y 2.0 litros de cilindrada y

95 6 137 caballos. También

con un equipamiento
en el que se incluye

de serie doble air-
bag, ABS con

EBD, aire acon-

dicionado, asien-

to del conductor
eléctrico y radio

CD. Estos dos

modelos cuentan
con una garantia del
fabricante de dos
afios, con kilometraje
ilimitado y asistencia en cualquier

pais de Europa gestionado por el gru-
po Europ Assistance.
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» Exterior e interior del
Land Wind “Fashion”,
e de los primeros en
legar.

Los chinos compraron en 2005 un to-
tal de 5,9 millones de coches. En 2006,
esta cifra aumentard hasta 6,9 millones
y se espera que en 2010 este pais asiiti-
co sea el segundo mercado mundial por
detrds de Estados Unidos, con 10 millo-
nes de coches matriculados. Pero una
cosa es lo que venden en su pafs y otra
lo que venderdn en Europa. ;Serdn ca-
paces de adaptarse a las nuevas exigen-
cias de Occidente en materia de seguri-
dad, emisiones o calidad?

La realidad es que ni los coches cons-
truidos alli son tan malos —porque tam-
bién alli el cliente comienza a exigir ca-
lidad a cambio de su dinero— ni tampo-
co estan al nivel de un fabricante euro-
peo, japonés o un producto de dltima
generacién de una marca coreana como
Hyundai o Kia. No podemos menospre-
ciar, sin embargo, el poder, los medios
y la filosofia de los fabricantes chinos.

' I+Jl~ CLAVE
NUEVOS INVASORES’
VENTAJAS
Relacién precio-tamafo-equipamiento

Sencillez técnica de construccion igual a
menores averias

Facilidad de reparacion
Repuestos economicos.
Mantenimiento asequible
Disponibilidad
Electrdnica integrada

INCONVENIENTES
Calidad de acabado mejorable
Calidad visual de materiales pobre

Niveles de seguridad muy justos cuando
no escasos :

Depreciacion elevada
Tecnologia basica
Envejecimiento prematuro
Equipamiento ajustado

LAS ALTERNATIVAS
EUROPEAS

Los coches que lleguen de China
tendran un precio tan atractivo
que muchos compradores se
plantearan su compra. No obs-
tante, esta decision, acertada en muchos
casos, deberia tomarse una vez analizados
una serie de modelos europeos con un pre-
cio muy competitivo. Hay ejemplos claros.
Uno de ellos es el Dacia “Logan”, una berli-
na media robusta y con un gran maletero,
un acabado muy honesto y la garantia de
Renault, que se vende por precios que par-
ten de 7.800 e. Skoda ofrece modelos con
una relacion calidad-equipamiento-precio
muy interesante y hay un mercado cada vez
mas serio de seminuevos que puede supo-
ner una interesante alternativa a estos vehi-
culos hasta que haya tiempo a comprobar
su fiabilidad y el ritmo de envejecimiento..

» £l Dacia “Logan”, una alternativa, ligada a Re-
nault, que ya estd en el mercado.

T

SU FILOSOFIA. Tienen fabricas con ma-
quinaria, en muchos casos, de dltima
generacién, ingenieros y técnicos de al-
to nivel y saben muy bien qué pasos
deben dar para ‘meterse en el bolsillo’
al cliente. Uno de los atractivos para
conseguir ese objetivo serd el precio.
La mano de obra barata y las intermina-
bles jornadas laborales permiten costes
muy bajos y fabricar a un ritmo endia-
blado y con un precio demoledor. Un
turismo de tipo medio-alto, un mono-
volumen o un todote-

rreno adaptados a las

exigencias de seguri- SUS NIVELES DE

te. Por ejemplo, Nanking compré MG
para acceder a modelos ya homologa-
dos en Buropa. SAIC compr6 el 52% de
SsangYong para distribuir sus marcas a
través de la marca coreana, y otros
constructores, como Geely, Chery o
SAIC, ya comercializan sus productos
en mercados de Sudamérica con distri-
buidores europeos —como, Bergé— para
ir acostumbradndose a las exigencias eu-
ropeas.

En definitiva, China desembarca en
Europa como en su dia
lo hizo Corea, con mo-
delos de precios muy

mercado suropeo por | SEGURIDAD e e
drd venderse entre un SON MUY bado habrd que anali-
25E>i i(;cty:li?;lis :;:f cE:L ;(()isa; JUSTOS’ izr?tl‘;l(i:g;ntlf? sl?ean"aLeosp?:rii
fabricante para enten- CUANDO NO unes meses para ver
der la idiosincrasia eu- c6mo se desarrollan los
ropea ha sido diferen- w acontecimientos.

TAMBIEN LLEGAN LOS INDIOS...

Son ya dos las marcas hindds que
_ se estan importando desde Espaiia,

con modelos en su gran mayoria to-

doterreno y ‘pick-up’. Por un lado
encontramos los Tata, importados por
Bergé Automocion, y con una bastante
amplia gama de turismos y todoterre-
nos. Por otro, Mahindra, importada por
Sino Motors, que también esta dis-
puesta a comercializar en Espafia la
marca china LandWind.
Tata comercializa en
este momento una ga-
ma de once mo-
delos con pre-
cios que oscilan
entre 6.675 y
20.700 €. Tiene
una red de con-
cesionarios de 58
puntos y ofrece una
garantia de 3 afos @
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100.000 kilémetros. Por su parte, los
recién llegados de Mahindra ofrecen
tres modelos: “Bolero”, “Goa” y “Goa
Pick up”. La marca cuenta con 30 con-
cesionarios y su garantia es de 2 afos
sin limite de kilometros. Ambas mar-
cas ofrecen una muy interesante rela-
cion tamafio-precio-equipamiento,
aunque, como es logico, en las versio-
nes mas baratas se echa de menos un

acabado al nivel que
Se espera en

Europa.

» Tata “Grand Safari”,




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
138 CV a 4,000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag rodilla
conductor. Airbags de
techo delanteros y
segunda fila. ABS, ESP y
ASR. Cinturones de
seguridad de fres puntos
en todas las plazas.
Cuatro sistemas Isofix
para sillitas infantiles.
Entre otros.

DIMENSIONES:
4,58 mts. (long.) 1,83 mis.
{anc.) 1,68 mis. (alt.)
Maletero: 208/1951 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,9 1./100 km.
Carretera, 5,11./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

=

PRECIO: Desde 22.380 £.

MOTOR:
Cilindrada: 1.493 c.c.
Potencia maxima:
110 CV a2 4.000 r.p.m.
GARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTD DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y de
cortina. ABS + EBD.
Cinturones de segridad
delanteros con
pretensores. Entre otros.
DIMENSIONES:
4,04 mts. (long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,47mts. (alt.)

CONSUMO:
Urbano, 5,6 1./100 km.
Carretera, 4 1./100 km.

CARACTERISTICAS

RELACION CALIDAD/PRECIO

3 ks

PRECIO: Desde 16.500 <.

SANCO DE /9%"01@[7&5

CITROEN C4 PICASSO
2.0 HDI CNIP

» Amplitud interior
» Equipamiento disponible
» Visibilidad y luminosidad

» Agilidad en curva
» 2.0 HDI sélo con cambio robotizado
» Tamano de banqueias posieriores

8 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:
....8 Elasticidad: ....... Estabilidad:
P 8,5  Cambio: ... Suspensidn;
Maletero: .......... 8,5  Velocidad punta: ....8 Frenos: .ovvvvennss
Confort: +..vvvuvnn 8,5  Aceleracion: ........ 7,5  Direceidn; ......... 7
Instrumentacion: ....8,5  Consumo: .......... 7,5 Ruedas: .......... 7
Equipamiento; ...... 8,5  Sonoridad: ......... 7,5 Luees............. 8,5

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.

COMENTARIO.- Este siete plazas destaca
por sus llamativas soluciones. Una de
ellas es un parabrisas panoramico:
asi es facil sentirse como a bordo
de una burbuja, mas alin cuando
los pilares laterales apenas inter-
fieren en nuestro angulo de vi-
sion.
Para explicar tanta sensacion de
amplitud, el resto lo pone un sal-
picadero podo recargado de
mandos e indicadores. Incluso se
prescinde de freno de mano al uso y la
palanca de cambio robotizado es minima:
para mejorarlo en manual bastan las levas
tras el volante.
En cuestion de centimetros, el Citroén es

-grande incluso donde otros no lo son: en el

espacio de la tercera fila. Se siente como un
coche antes facil de conducir y cémodo de
suspensiones que agil en curva. En cuando
al 2.0 HDI, es tan progresivo y suave como
el de 110 CV, pero indiscutiblemente mas
enérgico.

Otro de los aspectos que le hacen diferente
es la aportacién de tecnologia embarcada:
desde un sistema que nos indica cdmo
aparcar, a faros direccionables, la alerta por
cambio de carril involuntario... En sofistica-
cion, nadie da mas. Y a buen precio. 4

. www.citroen.es )

HYUNDAI ACGENT 1.5 CRDI

» Motor suave y potente

» Dotacion de seguridad
» Relacion precio/equipamiento

» Suspension blanda

» Acceso a las plazas traseras
» ESP no disponible

Estética: ,.......... 7 Potencia: ..........B SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7 Elasticidad:. ........8 Estabilidad: .......6
Habitabilidad: ...... 7 Cambiln: ..ccoiiinm 7 Suspension: ....... 6
Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ....7 Frenos: v........ gy |
Confort: ........... 7 Aceleracion: ,.......8 Direccion: ......... 7
Instrumentacidn; ....6 Consumo: ....ovvvens 9 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 7 Sonorldad: .........8 11T N S 8

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8.
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COMENTARID.= A caballo por filosofia en-
tre el segmento de los utilitarios mas gran-
des y el de los compactos més pequefios,
el nuevo “Accent” juega con ventaja por
equipamiento y prestaciones. Esta
quinta generacién aporta una ma-
yor distancia entre ejes, con
mayor espacio detras, mayor
funcionalidad y una calidad de
acabados en claro ascenso.
Ademas, este modelo, asociado
al motor turbodiesel de 110 ca-
ballos, aporta silencio de marcha,
unas prestaciones destacables y un con-
sumo de utilitario. De hecho, el consumo
homologado por la marca no supera los 5
litros de media cada 100 kilémetros, lo
que es todo un logro para un modelo de
casi 1.300 kilogramos. En el lado negativo,
hay que criticar una suspensién algo blan-
da. Ademas, el control de estabilidad ESP
no esta disponible ni en opcién. Con todo,
nos parece muy equilibrado y, sobre todo,
marca un avance imporiante en calidad.
Con un precio final de 16.500 €, un equi-
pamiento muy competo y una garantia de
tres afios, se sitlla en una posicion privile-
giada en un mercado cada vez mas com-
petitivo. ¢ - : '

#. wwwhyundaies )

OPEL CORSA 1.3 CDTI

COMENTARIO.- La nueva generacion del
“Corsa” ha crecido en todos los sentidos: mas
grande en su longitud, mayor habitabilidad en
su interior y ofrece un mayor equipamiento,
tanto de serie como opcional. Estéticamente
se parece mucho a su hermano mayor, el “As-
tra”, En el interior llama la atencion el buen
trabajo realizado, tanto en su faceta estética
como en la aplicacion de materiales de desta-
cada calidad visual. Es una pena que no hayan
‘tocado’ el manejo del complejo sistema de
audio, climatizacién y navegacién, gue sigue
siendo un tanto complejo. Otra de las cosas
que destacan es su habitabilidad, sobre todo
en lo que se refiere a espacio para las piernas
en las plazas traseras, gue le sittia entre los
mejores de la categoria.

El motor 1.3 CDTI del “Corsa” ya estaba en la
anterior generacion. Se trata de una mecanica
con inyeccion directa por conducto comiin,
con 90 CV de potencia que se ofrece con caja
de cambios manual de seis relaciones. Lo cier-
1o es gue esta mecanica nunca ha destacado
por su funcionamiento, sobre todo en las pri-
meras 2.000 rpm, donde se nota un vacio de
potencia, sobre todo en uso urbano. Una vez
superado ese régimen, el motor permite viajar
con un buen ritmo de marcha. ¢

. Www.opel.es Sk}

» Habitabilidad
» Calidad visual
» Cambio de 6 velocidades

» Motor a bajas revoluciones

» Distancias de frenado

Estética: .......... 8 Potencia: .......... ] SEGURIDAD:;

Acabado: .......... 8 Elasticidad ......... 6 Estabilidad: .......7
Habitabilidad: ...... 8 Cambig: ........... 7.5  Suspension: .......7
Maletero; .......... 6,5  Velocidadpunta: ... 7,5  Frenos: ........... 6,5
Conforty. o.ve v 7 Aceleracion: ....... 6 Direccion: ........6,5
Instrumentacion: ....7 Consumo; ......... 7 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ......6,5  Sonoridad: ........ 7 Luces: ........... 7

NOTA MEDIA: 7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8

COMENTARIO.- Si busca un modelo de cin-
co puertas, de tamafio medio y amplio inte-
rior, busque en los concesionarios de
Seat. Alli, le mostraran el “Leon”, el
“Altea” y el “Toledo”, familia a la
que se suma ahora el “Altea XL”, =
cuya denominacion explica bien lo. /|
que es: un “Altea” de ‘talla gran-
de’. El voladizo trasero crece 19
centimetros, y eso revierte en. el
maletero, que alcanza los 517 [i-
tros de capacidad —409 en un “Al-
tea” normal-, Y como la segunda fila de
asientos es desplazable por partes, el usua-
rio puede variar la disposicion del interior
hasta lograr, con cinco pasajeros a bordo,
635 litros. Ademas, hay gran cantidad de
huecos donde colocar cosas, si bien algunos
echaran de menos una tercera fila de asien-
tos que otros modelos de similar tamaino ya
ofrecen. En el plano mecdnico, la mejor al-
ternativa es combinar el motor diésel de 140
CV con el cambio automatico DGS, que tiene
un modo manual secuencial y se caracteriza

por un funcionamiento rapido y suave. Asi, | Bt ........ = Potencia: .......... 8,5  SEGURIDAD:

disfrutaremos de un vehiculo muy 4gil, segu- ﬁg%?;%?ﬁdéa: """" ;‘g Em"f‘;dad """" g ' gﬂa""'d?'p{ """" :

ro en maniobras de adelantamiento y con un | air: ... 95 Voocidaipiria 8 Fowe ......8

consumo real que ronda los 7 litros cada 100 | Confort: ........... 7 Aceleracion: ....... 8 Direccion: ........ 7,5

kilémetros. Y encima, con un equipo de serig | Instumentacién: ....&  Consumo: ......... 7.5  Ruedss: .......... 35

fantasticn. Equipamiento: ... .. 9 Sonoridad: ........ 6,5 Lluces: ........... 75
47 www.seates ) | NOTA MEDIA: 8,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.

\

SEAT ALTEA XL 2.0 TDI DSG

CARACTERISTICAS

» Comportamiento rutero excelente
P> Prestaciones y consumo. Cambio DGS

» Interior amplio y practico. Maletero

» Motor algo ruidoso y con vibraciones

» Tacto de cierfos plasticos
» Confort de suspension mejorable

L rarico [P Novembre-diciembre zove

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.248 ¢.c.
Potencia maxima:
90 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
~ delanteros. Airbags
laterales. Airbags de
cortina. ABS. Cinturones
de seguridad con 3 puntos
de anclaje. Cinturones de
seguridad delanteros con
limitadores de tension.
Reposacabezas activos
delanteros. Entre ofros.

DIMENSIONES:
3,99 mts. (long.) 1,71 mis.
(anc.) 1,48 mis. (alt.)
Maletero: 285 litros.

GCONSUMD:
Urbane, 5,8 1 /100 km.
Carretera, 3,9 I/100km.

| RELACION CALIDAD/PRECIO

3 EX

PRECIO: Desde 14.950 <. '

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS +
EBA. Testigo presion de
neumaticos. Control de
velocidad. Entre otros.
Opcion: Airbags laterales
traseros (253 €)
DIMENSIONES:

4,46 mts. (long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,58 mts. (alt.)
Maletero: 532 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 7,51/100 km.
Carretera, 5,1 1/100 km

| RELACION CALIDAD/PRECIO |

S

PRECIO: Desde 25.725 5. |




NOTICIAS DEL srro7or”

ASI COMPRAN LAS FAMILIAS EL GOCHE

El vehicuio medio de las familias espa-
fiolas es una berlina, de 1.700 ¢.c., 80
caballos de potencia y motor diesel, se-
gln un estudio del Observatorio Cete-
lem que analiza la visién del consumi-
dor sobre el automovil y sus preferen-
cias a la hora de comprar o cambiar de
coche.

El 22% conduce un Renault; el 17%, un
Ford; y el 15%, un Citroén o un Seat.
También indica el estudio que no mos-
tramos mucho interés por los coches
eléctricos o hibridos, debido a sus altos
precios, aunque cada vez el conducior
espaiiol se identifica mas con las mar-
cas comprometidas con el medio ambiente. Pe-
ro son la seguridad, la relacién calidad-precio y
la fiabilidad los parametros que mas se valoran.
El interés por la seguridad se incrementa con la

9
[@
=
.‘_J
0,
0

edad; el de relacidn calidad/precio preocupa
entre los 31 y 45 afios; y son los jovenes |os
que mas se fijan en las marcas fiables y dura-
deras. Al ir a comprar, el 36% consulta Internet
y nueve de cada diez visita varios concesiona-
rios antes de decidirse. La opinion de la mujer
cada dia cuenta mas y parece ser que es el
cliente mas mimado por los fabricantes.

PROTEGER LA NUCA DE
LOS MOTORISTAS

Se llama ‘Neck Brace System’, y es un
sistema de proteccion de la nuca dise-
fiado para que lo usen los motoristas
como un complemento al casco, no
como un sustituto. Es una estructura
de fibra de carbono y plastico, recu-
bierta de gomaespuma. Se coloca al-
rededor del cuello como un collar. La
libertad de movimiento se mantiene y
su objetivo es reducir el peligro de le-
siones en la regién de la nuca, las vér-
tebras cervicales y la clavicula coma
consecuencia de una caida. Un tipo de
lesién que representan un gran peligro
para el motorista, porque sus conse-
cuencias suelen ser graves. BMW lo
comercializara en 2007.

25 ANIVERSARIO DEL AIRBAG

Hace 25 afios se presentd uno de los elementos de
seguridad pasiva mas revolucionarios del automg-
vil: el airbag. Su uso se extendio en los 90, pero fue
en 1981 cuando Mercedes lo incorpord por primera
vez ea uno de sus modelos: el “Clase S". Llevaba
trabajando en este invento desde 1967 y pronto se
dio cuenta que era el compariero ideal para el cin-

km/h, cuando la sola sujecion del cinturdn no es
suficiente. Realizd mas de 250 crash-tests y unas
2.500 pruebas para comprobar su eficacia, y lo
presentd en el Saldn de Ginebra de 1981. En el pri-
mer afio fue solicitade por 2.636 compradores.
Hoy, mas del 99% de los coches ofrece algln air-
bag y en algln caso lievan mas de diez: frontal, la-

SUPERVENTAS '
\ =
7.035
Renault Megane

9> ié sgs

Seat Ibiza

1

turon de seguridad, pues entra en funcionamiento
en las colisiones que se producen a mas de 30

teral, de cortina, de rodilla, antideslizamiento... In-
cluso, Honda acaba de presentar uno para motos.

»> “ 3583

| “AURIS”, EL NUEVO TOYOTA |

EL GﬂGHE DE LOS CIEN OJOS ------------------------------------------------ oz S— Seat Leon
Este es el nuevo Toyota “Auris”, sustituto del | Es capaz de ver todo lo que COGHES DEMAS|ADO . LAS VENTAS DE
“Corolla” —con mas de diez generaciones a | ocurre a su alrededor y se llama CONTAMINANTES 5.: COCHES BE HAN > —
sus espaldas—. Se sitda como un monovolu- “Prototipo avanzado”. Acaba de | INCREMENTADO UN 5,8% en =¥ 3582
men familiar, con una longitud de 4,22 m. | ser presentado por el Centro Fiat, Citroén, Renault, Ford y Peu- 1 el mes de OCTUBRE, seg(in los Peugeot 207

Sorprende el atrevido disefio de su consola |

central. Estara disponible en 3 y 5 puertas

con dos motores de gasolina (1.4 y 1.6 1) y i
tres diesel (1.4, 2.0 y 2.2 1). Saldra a la venta ;j

en la primavera de 2007.

§. Www.toyotaes

Tecnoldgico de Automocidn de
Galicia (CTAG). El coche utiliza-
do es un Citroén “C5”, al que se
han incorporado aplicaciones

tltima generacion. Su tecnolo-

o : 75 EscANEn DE LASEH
electronicas e informaticas de CAMAR

RADAR 24 GHZ
FIRA-RO. CAMARA INTERIOR
MAPAS DIGITALES AVANZADOS

gia radar, ya existente en otros

vehiculos, es mucho mas efectiva, porque
su radio alrededor del coche es de 360°, por
lo que es posible avisar al conductor de
cualquier incidencia que se produzca tanto
frontal como lateral o trasera. Asimismao,

maras que pueden ‘acabar’ con los espejos
retrovisores. También tiene un sistema de
comunicacion GPS para establecer contacio
con otros coches e infraestructuras, asf co-
mo elementos de uso lidico (ordenador,

geot son los (nicos fabricantes que
estan cumpliendo con la promesa
de reduccion de las emisiones de
€02 que ANFAC asumid con la UE
en 1998, para que, en 2008, no se
superaran los 140 gms/km y, a
partir de 2010, los 120 gramos.
Quince de las veinte compafias
que venden en Europa no siguen el
ritmo. Suspenden, entre otros, Nis-
san, Suzuki, Mazda, Audi, Volvo,

MAGDA SALARICH,
consejera delegada y
directora general de
Automdviles Citroén
Esparia, ha sido elegi-
da “Personaje del Afio
del Sector de la Auto-

datos de la patronal del
automovil ANFAC. Un
crecimiento que, para
GERMAN LOPEZ (presidente
de ANIACAM), “se explica por
la comparacidén con octubre de
2005, el mes de mayor caida de
ventas, debido a la huelga de
los transportistas de coches,
que impidié a los
concesionarios matricular y
eniregar nuevos vehiculos a

; ; : imagenes, i-Pod...). Su llegada al mercado BMW y Volkswagen. - A i
cuenta con vision artificial a traves de ¢a-  ygdayia no esta prevista. mocion. | sus clientes”.
3 SRS | EYEEERFTP PRI = - onn = RREESAERE oeerosse:
------------------------ 0k =
Del 25 AL 29 DE ABAIL, EL MEJOR ANO: TRES CAMPEONES MUNDIALES s
i ] '\
PRUEBAS EXTREMAS | VOLVO C30, PARA ‘FASHIONS Macrid se converiren i Lo <588 ol SEAT 1280
| . £ el v s pascilohiy i . El deporte del” de Frmula-1, convirtiéndose en 250 ¢.c., mientras Alvaro Bau- :
Volkswagen acaba | Balo1a denominacién “C30", el dltimo modelo de Volvo y el L cloreior-sltiahtiae | & motor se haves- el piloto mas joven en lograr dos  tista se alzd con el ~ CITROEN ~ 12.795
de inaugurar un | mas p}aqueno de su gama Ilega'ra en 2007_. Se preser!ta com'o en lferma LA GRAN SEMANA : tido este ano de cafnpeonatos consecytwos; ade- cgmpeonato mun- : @ RENAULT 12.488
centro de pruebas | el vehiculo para solteros o parejas con un intenso estilo de vi- DE LA MOTO “MADRID MAS ¢/ color espanol. mas, se ha despedido de Re-  dial en 125 c.c. : -
de temperaturas da urbano. Podré elegirse entre gasolina (5 motores) y digsel MOTO". Contaré con la Ferrjapdo Alon;o nault para vestir al afio que viene  jEnhorabue- PEUGEOT  11.160
: (3 motores). Con dos puertas y cuatro asientos, su equipa- HickatiGn dad revalido en el cir- el ‘mono’ de McLaren. na, campeo- i
extremas. En él se ; Y : sl g participacion de los e b ot Brasi End os tariB | «&» FORD 9.333
realizaran pruebas | miento tecnolégico y de seguridad es amplisimo: airbags dos - i cipates fabricantes, _ 0den gragos( rasil) su n dos ruedas también estamos  nes!
intensivas bajo una | fases, tensores de cin- Y titulo de campedn  de enhorabuena. Por una parte, et VOLKSWAGEN 8.474
Sblloiaicoan de: | turones, airbags late- seguros y competicion y se ‘ IR pnes con ) Lo = o 7.920
- condiciones climéti- I8 g o 10 Regpe l apistencis > S pe A PR ad0 ' = ;
cas, con temperaturas que van desde -40°a Bieh WdHIP.S’fSIS_ de 200.000 ; campean del mundo de 38 0 TOYOTA 5.489
| tema de infor- y
+150° C. Incuso s¢ puede simular la radia- | i e dnay- personas; Nace GOED AuDI 3.672
cion directa del sol, humedad de hasta el ev— g CZ: zg ::f":i';ad @ MERCEDES  3.198
95%, altitud de hasta 3000 metros y rachas i g éélébrara Tt R =20
. ente: soc. NVef, de Fabricantes de Vehiculos)
A 3 g i ; [ i
4 viento ’M cada dos aios. Bautista A= 0 Variaciones respecto al mes anterior
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LAS T as DE TRAFICO

Romanos, fenicios,
arabes... Estos
pueblos, vy algunos
mas, legaron a esta
tierra lo mejor de sy
Cédiz, orgullosa,

enarbola la bandera

de la excelencia,
sabedora de gue su
costa es una de las
mas valoradas por
los que buscan
combinar paz interior
y bullicio comedido.
Deliciosas playas,
bellos paisajes, una
rica herencia del
pasado y una
atractiva gastronomia,
hacen la estancia
inolvidable. Solo el
viento, caprichoso,
poderoso, muestra,
en ocasiones, que
Cadiz tiene mucho
caracter.

' San Fernando-Barbate

POR TIERRAS ¥

0 AYAS DF

| Gorka ZUMETA | » El Callejon de fas Monjas. en Véfer, mantiene el encanto de los pueblos andafuces.

siglo XVIII, el puente Zuazo, la Iglesia  parte a través de la N-340, una via de

an Fernando es nues-  Mayor, donde los diputados juraron ‘la  distribuci6n de todala costa gaditana.
tro primer destino. Se  Pepa’, la Constitucion de 1812, o el  El siguiente punto de destino es Chicla-
llega a ella apurando  grandioso Panteén de Marinos Ilustres, na de la Frontera. Antigno asentamiento
la A-4/N-IV y ya des-  entre otros. Sin olvidar
de esta via se disfruta  la intima relacién de San
la belleza de su techo, Femnando con el flamen-
como el del Real Insti-  co, como testimonia en
tuto y Observatorio de  la plaza de Juan Vargas
la Armada, cuya ctipula —bajo la que, 1a escultura sedente de
por cierto, se establece la hora oficial de  Camarén de la Isla. Hoy,
Espafia— da la bienvenida a este munici-  otros nombres, como
pio costero, situado a 13 kilémetros de  Sara Baras, la Nifia Pas-
la capital. Niicleo militar otrora, hoy es  tori o El Chato de la Isla
parada obligatoria, y muy bien organiza-  ejercen también de em-
da por su oficina de turismo, con visita  bajadores.

guiada a sus principales atractivos: la ¥ U O
Iglesia del Carmen, el Ayuntamiento del  sigue ya en su mayor » jglesia Mayor de San Fernando.

fenicio, y con induda-
bles atractivos como
su Iglesia de Jesis
B Nazareno, hoy Chi-
clana, sin embargo, ha
# cedido parte de su
_personalidad al
N . ocio/negocio del turis-
mo, potenciando una
enorme urbanizacién
hotelera en torno al
Novo Sancti Petri,
que habla casi mds en
alemdn e inglés que

Nuestro recorrido pro- _k
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en espaiiol. La playa de la Barrosa es sin
duda, si el viento lo permite, la gran playa
de Cadiz, no sélo por su tamafio y perfil
rectilineo, sino también por el ambiente que
acoge, variopinto y hasta bohemio. El puer-
to de Sancti-Petri constituye todo un con-
traste con el entorno urbanistico de la zona,
al ofrecer al visitante una imagen desolado-
ra de casas abandonadas, que pertenecieron
al poblado almadrabero de 1940 que hace
25 afios fue victima del inevitable y a veces
injusto progreso. En el mar, a un kilémetro
de la orilla, se encuentra la isla de Sancti-
Petri, de reminiscencias mitolégicas, donde
hubo un templo erigido a Hércules. Hoy se
recomienda tomar alguno de los barcos que
realizan recorridos por la bahia para disfru-
tar del bello paisaje, en especial el dltimo
de la tarde, que tiene como principal atracti-
vo la puesta de sol en torno a la isla de
Sancti-Petri.

En la misma Chiclana tomaremos la A-
390 para dirigirnos, hacia el interior, a Me-
dina Sidonia. La visita a esta poblacién de
poco més de 10.000 habitantes constituye
sin duda una sorpresa para el curioso. Apar-
te de la grandiosidad de su Iglesia de Santa
Maria la Mayor la Coronada, con retablo re-
nacentista y una talla del Cristo del Perdén
(1667) firmada por Pedro Roldan en su inte-
rior; aparte del arco de la Pastora, fechado
en el siglo X o de admirar la rejeria de la ca-
lle de La Loba, Medina Sidonia conserva
con mimo vestigios del paso de los romanos
por la peblacién, como las cloacas o un
tragmento de una calzada romana, impresio-
nante, que nos retrotrae has-
ta tiempos inmemoriales.

HACIA LAS PLAYAS. Al sa-
lir de Medina Sidenia, la .
A-393 nos lleva en direc-
cién a vno de los pueblos
blancos gaditanos por exce-
lencia: Vejer de 1a Frontera.
Situado a 190 metros sobre
el nivel del mar, conviene,

" IGLESIA DE
STA. MARIA LA MAVOR

SAN FER Dl o
SRR
=
ISLA Y FARO ﬁ CALZADA ROMANA
DE SANCT! PETRI CHICLANA DE
S LA FRONTERA
CONIL DE LA
<@ \__ FRONTERA
PLAYA BE
LA BARROSA (]
L PALACIO DEL
MARQUES DE TAMARGN
TORRE DE GUZMAN VEJER DE LA
(5. 41) FRONTERA
8 BARBATE
LOS CANDS +
* DE MECA CABO DE
TRAFALGAR B 4
M PUERTD
ACANTILADOS
¥ PLAYA

al llegar, aparcar en el par-
king disuasorio situado junto a la oficina de
turisme y empezar a patear €l pueblo, por
mas que las empinadas cuestas nos desani-
men. El pueblo m4s bello de Andalucia —di-
cen— merece el esfuerzo. En la subida en-
contraremos el palacio del Marqués de Ta-
maron, cruzaremos la puerta de La Segur,
visitaremos la iglesia-fortaleza del Divino
Salvador —testigo privilegiado de la domi-
nacion drabe—, atravesaremos el callején de
las Monjas y desembocaremos, callejuela a
callejuela, en la colorista plaza de Espaiia.
Durante el recorrido, angosto y blanco, nos
acompaiiard, imponente, el cinturén de mu-
rallas que protege Vejer.

A 17 kilémetros, retomando la N-340 ha-

_ cia el oeste, se encuentra Conil de la Fron-

tera, un antiguo poblado de pescadores que

Nuestra ruta recorre @ De Barbate a Conil, la carretera
[‘; uno de los tramos es estrecha, sin sedalizacion de
mas bellos de la costa  los carriles, pero su firme esta
gaditana, con muchas de sus prin-  bien. Deberemos aumentar la
cipales zonas playeras. precaucion, en especial en los
@ El primer punto a vigilar es el periodos de mucho transito

nudo de Tres Caminos, donde (verano).

desembocan la A-4 y la A-48, @ La N-340 se toma tanto al
pendiente de reforma, ya que se comienzo como al final y soporta
ha quedado ‘pequefio’, mucho trafico. Los tramos mas

@ La parte mas conflictiva esta en conflictivos estan desdoblados en
la A-390, desde Chiclana a Medina autovia (23 km.), lo que palia el
Sidonia, ya que se encuentra en problema, aunque sea conveniente

obras de mejora del firme. extremar la precaucion.
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Si mi voz muriera en tierra,
llevadla al nivel del mar
| ydejadiaen la ribera. = . -

Lievadta al nive! def mar C U / D A D O CO N L OS

y nombrad|a capitana
PROMEDIOS
PERIODISTA

de un blanco bajel de guerra,
jOh mi voz condecorada
con la insignia marinera:

sobre el corazon un ancla

y sobre el ancla una estrella
y sobre la estrella el viento
v sobre el viento una vela!

Marinero en Tierra (1924)
Rafael Alberti

(Las cenizas de Alberti fueron
aventadas en la Bahia de Cadiz

en 1999),

» < as playas son uno de los principales atractivos de la zona.

hoy, al igual que Chiclana, ha cedido terreno al
turismo familiar y a las urbanizaciones hotele-
ras. A pesar de la invasion, se impone una visi-
ta a su convento de Santa Catalina, del siglo
XVI, que acoge la imagen de la Virgen de las
Virtudes y la torre de Guzmadn del siglo XV,
cuya terraza almenada puede visitarse, gracias a
la oficina de turismo, para disfrutar de unas es-
pléndidas vistas de Castilnovo y cabo Roche.

CITA CON LA HISTORIA. Dejando atrds Conil,
atravesamos la CA-2144 que recorre la costa, y
enlazamos con la CA-2141, para llegar al Cabo
de Trafalgar, de tanta resonancia histérica, don-
de mejor se siente la fuerza del mar, impetuoso.
El faro se sitda junto a una torre (s. XVII) desde
la que se velaba por la seguridad de la zona, ase-
diada por piratas. Continuando por la misma via
llegamos a Los Cafios de Meca, visita imprescin-
dible para aprehender toda la belleza de la costa
gaditana. Los espectaculares acantilados serdn
sin duda objeto de las camaras fotograficas. Las
dltimas casas del pueblo brindan el acceso a las
playas. Mucho cuidado con las corrientes mari-
nas. El bafio, aqui, sélo estd recomendado para
los mds expertos. Pero la contemplacién del pai-
saje es de obligado cumplimiento para todos.

Continuando por la CA-2141, hasta encontrar
la CA-2143, desembocaremos en Barbate, tlti-
mo destino de nuestro itinerario. Contrariamen-
te a otras localidades gaditanas, el puerto de
Barbate, alegre y desenfadado gracias a sus co-
quetas barcazas, es uno de los mds activos del
pafs. Su pujante industria conservera y de sala-
zones se ve favorecida por almadrabas o bancos
de atunes de una gran riqueza.

La costa gaditana suma atractivos a cada
paso. Con una ventajosa caracteristica frente a
otros destinos: cada cual encuentra lo que bus-
ca, tranquilidad, emocién, cultura, riesgo, etc.
Cidiz presenta numerosas lecturas, todas atrac-
tivas, ricas y complementarias entre si. Y no
hemos mencionado la capital —la ciudad mds
antigua de Occidente- que encierra en su Tacita
de plata miles de historias y tesoros, como por
ejemplo su Catedral, en proceso de restaura-
cién, con una sugerente cripta repleta de inte-
rés. Y esto es s6lo el comienzo. €
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En Cadiz se
encuentran
los reyes de
la fritura y del ‘pescai-
to’. Los excelentes
pescados de la zona
—sin olvidar la caza y
ganado del interior—,
reciben un excelente
tratamiento. CASA
FLORES (Ribera del rio,
9. Puerto de Sta. Ma-"
ria. Tel.: 956 54 35 12)
pescados y mariscos,
ademads de magnifico
jamaén y carnes rojas.
MARISQUERIA MAN-

Zona turisti-
ca, donde
abundan los
establecimientos hote-
leros, situados en No-
vo Sancti Petri y Conil.
No obstante, nuestras
recomendaciones pri-
man la calidad del alo-
jamiento, no siempre
refida con el precio.
DUQUES DE MEDINA-
CELI ***** (P]. Jazmi-
nes, 2. Puerto de Sta.
Maria. Tel.: 956 86 07
77). Casa-Palacio
construida entre los s.
XVIi y XVIIl, con un es-
pléndido jardin, distri-

H ZaAS
COMO LLEGAR

N-340.

Es aconsejable consultar www.ca-

Desde el norte y centro de Es-
paia, por la A-4. Desde el Es-
te y costa mediterranea, por la A-7 y

GUITA (Doctor Pedro
Vélez. Chiclana. Tel.:
956 40 14 40), lengua-
do de estero y langos-
tinos de cano. VENTA
PINTO (Ctra. Cadiz-Ma-
laga, km. 37. La Barca
de Vejer. Vejer. Tel.:
956 45 08 77), antigua
casa de postas, espe-
cializada en pescado y
guisos de caza. DEHE-
SA MONTENMEDIO
(Ctra. N-340, km.42,5.
Vejer. Tel.: 956 45 50
04), arroz de marisco y
postres tradicionales.

buida en torno a un
patio andaluz acrista-
lado y pavimentado
con marmol. Lujo. HO-
TEL MEDINA SIDONIA
*** (PI. Lianete de He-
rederos, 1. Medina Si-
donia. Tel.: 956 4123
17). Casa-Palacio re-
convertida en pequefio
hotel, cémodo y fun-
cional, con un intere-
sante meson. HOSPE-
DERIA DEL GONVENTO
DE S. FRANCISCO (Pla-
zuela, s/n. Vejer. Tel.:
956 45 10 01), edificio
del s. XVIl, bien situa-

do, totalmente remo-

dizturismo.com 0 www.playasdeca-
diz.info para ampliar detalles y co-
nocer horarios de museos y servi-
cios turisticos. Quien desee navegar

TRAFALGAR (Plaza de
Espana, 1. Vejer. Tel.:
956 44 76 38), arroces
caldosos, un magnifico
rabo estofado y mima-
das carnes de ganado.
LA FONTANILLA (Playa
de la Fontanilla. Conil.
Tel.: 956 44 07 79),
langostinos y urta al
horno. VENTA LA DU-
QUESA (Ctra. Medina-
Vejer, km. 3, Medina
Sidonia. Tel.: 956 41 08
36), conviene reservar.
Magnificos pescados y
guisos autdctonos.

zado. CASA CINCO
(Sancho IV el Bravo, 5.
Vejer. Tel.: 956 45 50
29), por fuera una casa
mas; por dentro, sor-
prende su decoracion,
atrevida y acogedora.
CORTIJO EL CASERIO
(Los Majadales de Ro-
che. Conil. Tel.: 956 23
26 77), casa rural con
encanto, abierta sélo
en temporada alta.
SANTIAGO (La Barrosa.
Chiclana. Tel.: 956 49
48°40), chalé con am-
biente familiar, acoge-
dor, precios razona-
bles, junto a la playa.

en la historia del Cabo Trafalgar,

Noviembre-diciembre 2006

www.batalladetrafalgar.com.

- las estadisticas en-general.

_de esas personas convencidas

n matrimonio americano
habia salido de viaje. El
esposo conducia enfebre-
cido. Habia hecho ya

seguro de que, como casi todos
los accidentes de automévil ocu-
rren cerca de nuestra casa eso
significa que es mds seguro viajar

trescientos kilémetros sin  por carretera, a muchos kilémetros de nuestra ciu-
dejar de mirar de reojo al  dad que por nuestro propio barrio. :

salpicadero. De repente la

Hay que tener mucho cuidado con las estadisticas

esposa consulté la guia de  basadas en las medias y en el célculo de probabili-

carreteras y anuncié:

“Nos  dades. Porque es una verdad estadistica que cuantos

hemos perdido”. “;Y qué?  menos motores tiene una avién, menor es la proba-

—replico el marido—. ;Lleva-  bilidad de que alguno de ellos se estropee. De lo que
mos un promedio estupendo!” No puedo dejar de  no se puede concluir que los aviones mas seguros
acordarme de ese chascarrillo cada vez que un ami-  son los que tienen un solo motor. También en los ac-
go me dice que en su viaje semanal desde Madrid a  cidentes ferroviarios, el mayor nimero de victimas
una capital castellana consigue el mismo promedio - suele estar en los tltimos vagones. Y ninguna com-
de velocidad que antes de que se implantara el carné  pafifa de seguros negaria el seguro a los pasajeros
por puntos. Para justificar su convencimiento asegu-  que no viajaran en la locomotora.

ta que coloca el velocimetro automadtico de su coche

La probabilidad de tener un accidente de trifico

a 90 km/h en los tramos de carretera nacional y a  aumenta en funcién del tiempo que uno permanece

120 en los de autopista.

circulando en coche por las calzadas. En consecuen-

Dice que con eso consigue una media de 105 cia, jcuanto més deprisa se conduzca menor es la
km/h. Y afirma que antes hacfa el tramo de autopis-  probabilidad de tener un accidente? Las probabilida-
ta rodando entre 140 y 155 km/h y en los de carrete-  des de morir en un hospital son mucho mayores que

ra no bajaba de 120 con lo que lograba un
promedio de 110. Estad en-

cantado porque ahora se 4-50'“‘“/"'_.EF

ahorra multas y puntos y
tan sélo tarda ocho minutos més

que antes en un viaje de dos horas. No se
cémo aprobd las matemdticas. Me
preocupa su forma de condu-
cir. Pero, sobre todo, la
equivocada idea que tiene
de las medias aritméticas y

Mi amigo debe de ser una

de que la probabilidad de tener
un accidente de trafico aumen-
ta con el tiempo que te pases en

cuanto mds rapido circules,
menor es la probabilidad que
tienes de tener un accidente.
Para mi que es de los que cre-
en que si en 1984 murieron en

CREER QUE
CUANTO MAS
RAPIDO CIRCULES,

las de morir en cualquier otro sitio. ;Deberfa-
Sen o mos impedir que nos llevaran

o al hospital?
300\0‘“ Hablando de promedios
he /t,” ~ habré que recordar que la
150\(“'\’ - ciudad del Vaticano tiene

dos Papas por kilémetro cua-
drado, porque sélo mide me-
dio kilémetro cuadrado.
Y que el ser humano ‘pro-
medio’ tiene una teta y me-
dio pene. ;O no? Como abe-
rraciéon mixima en materia
de promedios estd la prome-
sa electoral de aquel politico
que asegurd que si salia ele-
gido subiria todos los sueldos, de forma
que nadie cobrase por debajo de la me-
dia nacional.

Cuidado con los promedios. Los que
les dan un significado equivocado son
tan insensatos como el conductor que

DURICS

la calle. Y que, por tanto, MI AMIGO DEBE

Espafia muchas més personas MENOR ES LA valoraba més la velocidad que la direc-
por accidente de trifico que en PROBABILIDAD DE  cion correcta. El “estupendo promedio”
1960 es porque era mds peli- TENER UN camino de ningidn sitio solo demuestra
groso viajar en 1984 que en que cuando uno no sabe adénde va,
1960. Seguro que también esta w acaba en otra parte. ¢
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Tranquilo al volante y prudc&nte (

El coche no se mueve ni un centin (,n

hasta que todo el mundo esta en pleno estado de revista con s
cinturon”), Jose Vicente ‘Pepu’ Heméndez —seleccionader de baloncesto
gue ha llevado a Espana a ser campeona del mundo— es tan minucioso

en el coche (sus hijas van siempre en s

turon, revisa el

coche para evitar gue haya objetos caidos gue vuelen en caso de
frenazo, ..) como en su profesion, entrenador de baloncesto.,

Emmanuel ZOCO

| Fotos: Paul Alan PUTNAM |

o ha podido estrenar
José Vicente “Pepu™
Herndndez su cargo
de seleccionador del
equipo espanol de ba-
loncesto con mejores
resultados: Espana se
ha proclamado cam-
pedn del Mundial de baloncesto. Y es
gue en un verano marcado por el Mun-
dial de fitbol, el baloncesto ha sido
quien nos ha dado la mayor alegria al
vencer a Grecia en Japon. El mérito co-
rresponde a los jugadores y también a
este madrilefio de 48 afios, casado y pa-
dre de dos hijas —una de 12 afnos y dos
gemelas de tres—, vinculado al equipo
de Estudiantes siempre como entrena-
dor y que sorprendié a todos al fallecer

i mwchfﬂma mds ematnw de
lo que me podia imaginar”.
- ¢ Qué significa la pala-
bra baloncesto?
- El baloncesto ha sido
mi vida y también parte
de mi formacidn; y es-

EL BALONCESTO
TRANSMITE SOLIDARIDAD
Y GENEROSIDAD. FORMA EL
CUERPO Y LA MENTE, SOBRE
TODO POR EL TRATO CON
LOS COMPANEROS

pero que también lo sea de la educa-
cion de mis hijas. El baloncesto trans-
mite wnos valores muy importantes
para completar una formacion integre
de la persona, para saber trabajar en
equipa. Transmite solidaridad y gene-
rosidad; en definitiva, no solo es wn de-
porte que puede formar el cuerpo, sino
tambien la mente por las peculiarida-
des gue tiene, sobre todo por el trato
Con tis propios conpaneros.

- Tode el pais ha yibrado con uste-
des...

- 8E, el apoyo ha sido espectacular,
pere inclieso mds alld de por haber teni-
do un éxito deportivo, por haberse he-
cho de una forma distinta, por como nos
hemos divertido, por el modo de cele-
brarlo; de alguna manera, eso también
ha llegado a la aficion del baloncesto y
ha traspasado a la sociedad en general.
Quizds suenen como palabras mity
grandes, pero algo hay de esto: se han

alegrado personas que no estdn vincu-

ladas al baloncesto e incluso al deporte.
Por eso le doy un valor especial.

- ;Pesa ahora la responsabilidad?

- No. No quiero gue pesen las res-
ponsabilidades, quiero que se Heve de
una forma natural y que sepamos que si
hemos hecho cosas buenas tenemos que
poner todo lo posible para repetir, pero
no porgue st, sino actuando como he-
mos actuado: comporidndonos como un
equipo en todo momento, teniendo ge-
nerosidad para todos, tratando de ha-
cer el mejor baloncesto, v si eso es asi,
la suma puede permitir gue al final lle-
gite otro éxito. La gente no nos va a pe-
dir directamente una medalla, sino que
sigamas siendo como somos. En defini-
live, tenemaos gue tener los pies en la
Herre ¥ pensdar que estamos en camino,
que no hemos llegado a ningun sitio.

- (Qué papel tiene el entrenador?

- Espero seguir siendo discreto,
Cuandu el papel del entrenador es dis-

eto quiere decir que todo fo demds va

Un entrenador es un ayudante, al*
L debe estar muy preparado en el
0 técnico, hmmum Y ldctico pard
ar una mano al jugador cuando lo
ite. Me extraiia que yo esté apare-
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ciendo tanto, porque quienes
deberian hacerlo constante-
mente son los jugadores:
ellos han sido los que han lle-
vado absolutamente todo el
peso de la competicidn y, por
supuesto, del éxito.

- ;C6émo ha conseguido li-
diar con los jugadores, algu-
nos auténticas estrellas?

- Resulta muy sencillo
cuando tienes un grupo for-
mado por gente con una per-
sonalidad extraordinaria, con
un talento deportivo grande
dispuesto a ponerlo a favor
del equipo y que conocen per-
fectamente el baloncesto, tan-
to que saben que Si no eres un
equipo no eres nada y no
consigues nada.

- Empez6 a entrenar muy
pronto...

- 8i, a los 15 afios, porque
me di cuenta de que era muy
dificil que vo llegara a ser un
jugador y que hacer realidad
los suefios que tenia con 11
afios (alcanzar el primer
equipo y ser jugador del Es-
tudiantes) iban a quedar muy
lejos. Queria seguir vincula-
do al baloncesto y ensenar
era una buena forma. A los
22 fui consciente de que me
queria dedicar realmente a enirenar.
Habia hecho intentos con otras voca-
ciones, como el periodismo, y al final
decidi dedicarme profesionalmente a
ser entrenador de baloncesto.

- {Qué hace en su tiempo libre?

- Leer, estar con la familia, ir con
asiduidad al cine... Y estoy infentando
Jjugar al golf. De momento es una pelea
que espero ir ganando, me relaja y a
veces me pone ‘de los nervios'. Y, cada
vez que puedo, hago una escapada a
Asturias, me encuentro muy bien alli
por su clima y su gente.

- (Cudl es su préximo reto?

- A corto plazo, el Eurobasket, pero
lo que me gustaria es consolidar un
equipo, un estilo, una forma de actuar.
Me gusta mds el camino que la llegada,
Ir cubriendo cetapas con un buen estilo
de juego y una buena preparacion men-
tal... Eso es lo que me estd motivando.

TRANQUILIDAD PARA CONDUCIR. Con
carné desde los 18 afios y sin haber su-
frido accidentes, ‘Pepu’ Herndndez se
considera “un conductor mds o menos
tranquilo. No me complico la vida, soy
prudente, me gusta rodearme de una
cierta tranquilidad cuando conduzco,

EL MOVIL ES MUY
PELIGROSO, PERO
VA A COSTAR
DEJARLO. HAY QUE
ABANDONARLO
POR
CONVENCIMIENTO
PROPIO

no tener que estar pendiente de deter-
minadas situaciones que pueden ocurrir
dentro del coche, muchas veces tengo
que abstraerme de los gritos y lloros de
los hijos pequefios para concentrarme
en la conduccion” .

- ;Qué medidas de precaucién toma
al viajar con nifios?

- Me gusta observar determinados de-
talles, como, por ejemplo, que no quede
ningiin bulto suelto que, en un momento
determinado, pueda volar por el coche.
Y, por supuesto, las pequefias siempre
van en sus sillas y con el cinturon. El
coche no se mueve ni un centimetro
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hasta que todo el mundo estd
en estado de revista con su
cinturon.

- ;Qué opina del permiso
por puntos?

- Es muy buena idea, la re-
lacién causa-efecto es muy
rdpida, y muchas veces es lo
que necesitamos: cometes un
error, tienes menos puntos.
Cuando te han quitado los
dos primeros puntos, ya estds
sobre aviso. Sucede lo mismo
que cuando aparcas en Sitio
prohibido varias veces porgue
nunca te ponen una multa y
no dejas de hacerlo hasta el
dia que te la ponen. Es curio-
so que, tedricamente, los con-
ductores no deberiamos cam-
biar mucho de mentalidad
con este sistema §i estamos
realmente convencidos de que
no debemos arriesgarnos. Yo
trato de actuar en carretera
con el mismo rigor que antes,
pero no hay duda de que, en
general, ha cambiado la acti-
tud al volante; ahora, por
ejemplo, se corre menos.

- (Qué le parecen los limi-
tes de velocidad?

- Deberian revisarse al alza
en algunas carreteras (120
km!h para determinadas auto-
pistas es escaso), pero, al mismo tiem-
po, me parecen correctisimos para de-
terminadas carreteras secundarias y
hay que cumplirlos al 100% en determi-
nadas autovias, porque el hecho de que
sea una autovia no significa seguridad,
hay autovias muy complicadas. Por
otra parte, deberian controlarse y sefia-
lizarse mejor las zonas peligrosas que
existen en carreteras secundarias.

- Pese a la prohibicién seguimos
usando el teléfono mévil...

- Si, con lo peligroso que resulta, és-
tamos metiendo todos la pata. ¥ lo malo
es que nos va a costar dejar de utilizar-
lo. Ocurre como con las malas manias:
hay que abandonarlas por propio con-
vencimiento. Por desgracia, muchas ve-
ces solo aprendemos cuando sufrimos
un accidente o una situacion extrema.

- Y no nos acabamos de concienciar de
la gravedad de conducir con alcohol...

- De alguna manera creemos que no
nos afecta; es uno de.los efectos que
produce el propio alcohol: nos hace
creer que €S0 No va con Nosotros, que
no es un problema y sélo nos damos
cuenta de que no tenemos los mismos
reflejos cuando pasa algo. &

AREA DE DESGUACE

(Es un 4drea de desguace? ;Se ha pasa-

do en la duracién de la parada o se ha

encontrado tan confortable a 5 minutos
que no ha vuelto? ;Es un lugar recon-
dito? ;El drea ofrece tan poca seguri-
dad que en pocos minutes se han lleva-
do todo? No. Es un drea de descanso
—concretamente, junto al acueducto ro-
mano de Pont de les Ferreres— de la

AP-7 (de pago). O la empresa gestora

tiene importantes problemas de mante-
nimiento, su departamento de gestién
medioambiental ‘pasa’ o trata de in-

cluir un monumento que compita en !

antigiiedad con el romano. En cual-
quier caso, no es de recibo que sea ha-
bitual encontrar vehiculos en este esta-
do (a eso no se llega en dos dias) du-
rante periodos prolongados en dreas de
descanso de la AP-7 y AP-2. O al me-
nos no se deberia consentir.-Pio Ma-
nuel Peroy Pérez. Reus (Tarragona).

ATERCION: 58 Asts £5T CONCENTA TARA
A FOGO8 WS
AREA OE 2T

PARA B SEQURIAD ¥ CONFAT
5 MINITRS, RNEA “SHEO0N (e 0 0 24 N
N VIME

COLGANTES Y PELUCHES

Comprobado el peligro que conlleva i

fumar o usar el ‘movil’ al volante, las
vallas publicitarias en las vias y la fau-
na inconfrolada, jqué grado de dis-

traccidn ocasionan los colgantes que

llevan algunos en el retrovisor central

—cada vez méds y mds grandes—y la

fauna inerte —peluches— que llevan en
el salpicadero y la bandeja trasera o

colgados por doquier con ventosas?
Ya que al volante es fundamental la :

buena visibilidad, jes sancionable esa
actitud?— Nicolds Ramirez Blesa.

’N Respuesta: El Real Decreto Le-
gislativo 339/1990, de 2 de marzo,
por el que se aprueba el texto articu-
lado de la Ley sobre Tréfico, Circula-
cion de Vehiculos a Motor y Seguri-
dad Vial (art. 11.2), establece que el
conductor de un vehiculo esta obliga-
do a mantener el campo necesario
de visién y cvidar de la adecuada co-
locacién de los objetos. Por ello, colo-
car en el vehiculo objetos que dismi-
nuyan el campo de visién del con-
ductor esta tipificado como infrac-
cién, y es un hecho sancionable.

PROHIBIR LIMPIAR EL CRISTAL

He mandado esta queja al Ayunta-
miento de San Juan Despi: "Esta tar-
de, y siendo las 17:30 horas, estaba en
el aparcamiento del polideportivo Sal-
vador Gimeno de San Juan Despi, en
zona azul, con el ticket en vigor, y
como estaba el coche al sol, abi{ las
puertas y, mientras esperaba a mi es-
posa, provisto de un limpiacristales y
un trapo, me puse a limpiar el cristal
delantero (que limitaba la visién).
Aparece un vigilante de la zona azul,
y tras comprobar que el ticket estaba
en vigor, dijo que estaba prohibido
limpiar el coche en zona azul. Contes-
té que sélo limpiaba el cristal, y me
contestd que la Ordenanza Municipal
prohibe limpiar el coche. ;De verdad
no hay temas mds importantes para
tratar, legislar y prohibir, que el que
trate uno de llevar buena visén en el
coche? Les he dado la hora, asi que
pueden saber el vigilante y ‘premiarlo’
por el celo en el desempefio de su pa-
pel”. jQue Dios nos coja confesados
como sigan asi! -Manuel Ojeda Vi-
cente. S. Feliti Llobregat (Barcelona).
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QUITAR LA “L*

Mi hija acaba de sacarse el carné, uti-
liza mi coche y lleva la “L”. Cuando
conduzco yo, jes necesario quitarla o
puedo dejarla? En ese caso, si rebaso
el limite de velocidad para noveles y
me para la policfa, ;me podria multar
a pesar que hace 25 afios que tengo
permise de conducir? —Elena Gonzd-
lez Garceia.

>N Respuesta: El Anexo Xl del Re-
glamento General de Vehiculos (RD
2822/1998, de 23 de diciembre), al
definir la sefial V-13 de conductor
novel, sefiala que “indica que el ve-
hiculo esta conducido por una perso-
na cuyo permise de conduccién tiene
menos de un aifio de antigiiedad”.
Por ello, cuando sea conducido por
una persona con permiso de mas de
un aiio de anfigiiedad, debe retirar
la seiial de su visible ubicacién. Pero
el limite de velocidad aplicable a este
conductor, aungue se le hubiere olvi-
dado retirar la seiial, no es el corres-
pondiente a conductores noveles, si-
no el genérico o especifico sefialado
para la via por la que circule.

NO SEAS IMBECIL

Estoy harto de oir cosas como “fui de
Madrid a Gijén en 3 horas y media” o
barbaridades similares. Lo triste es
que atin se ve con buenos ojos al con-

ACUSE DE RECIBO

Con los cinco sentidos

Con buen tiempo, 1q conduccidn de los vehiculos se realiza
con el cristal de la yentanill bajado. El aire refresca el
suersdr de coche y se ggradece. Ciertos conductores, con
malos’ hdbitos, sacan el brazo, como si fueran a sefalizar
una maniobra, pero s4io lo dejan colgado, distrayendo al que
le precede con ello. Podemos observar su proliferacion,
alcanzando incluso o] extremo de verlo en autovias,
comarcales y, sobre todo, en ciudad. ;Cdmo se explica
conducir con ung mano, realizando maniobras, con la
posible situacidn de eyentuatidad que pueda surgir? ¥ esta
casmm_bre Puede legar a ser peligrosa. Incluso peligra la
extremidad de quien o hace, ya que un roce o colisién le
supondria un disgusto, Las manos deben estar en el volante,
en correcta posicion (10 menos 10) para realizar una buena
canduc-c‘mn;‘es‘tar con los cinco sentidos y respetando las
normas de circulacign, —Javier Hidalgo Blanco. Valencia.
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CUANDO LLEGA EL FRIO,
PON LAS CADENAS EN EL MALETERO.

A partir de noviembre, lleva siempre las cadenas en el maletero
y no las saques hasta marzo. Asegurate de que las sabes
poner, es decir, pruébalas antes de tener que usarlas. Prepara
tu vehiculo para el invierno. Comprueba el dibujo y la presion
de los neumaticos. Y si tienes que viajar con mal tiempo, no
te confies: consulta el estado de las carreteras y la meteorologia,
llena el deposito, no te olvides el mévil y coge ropa de abrigo.
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NO PODEMOS CONDUCIR POR TI.
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