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BALANCE POSITIVO

El balance de la accidentalidad en el
primer afio de Permiso por Puntos es
positivo v a gste sistema se le atribuye
una parte del mérito. En los Ultimos 37
afios, nunca hubo un afio en el que
murieran menos personas que en 2006.

EL PORQUE DE LOS RADARES

La DGT coloca radares en las carreteras
en funcion de criterios como puntos
negros, accidentalidad y posibilidades
técnicas, ademas de crear una malla
homogénea en toda la gecgrafia.

EL FISCAL DE LA SEGURIDAD

Bartolomé Vargas, el primer Fiscal
Coordinador de Seguridad Vial cuenta a
“Tréfico y Seguridad Vial” sus objetivos:
dar una respuesta penal mas
contundente a la 'violencia vial', atender
mejor a las victimas...

BARRERAS MENOS
PELIGROSAS

El Ministerio de Fomento colocara en los
prdximos seis afios 1.500 kildmetros de
barreras en las carreteras espafiolas no
agresivas con los motoristas cuando
chocan con ellas.

ACCIDENTES: MAS DE LA
MITAD, EN CIUDAD

El 53% de los accidentes con victimas
tienen como escenario la ciudad. Los
atropellos a peatones siguen siendo los
accidentes mas numerosos, aungque
estdn creciendo preocupantemente los
de motocicletas.

L0S ALEMANES, ESTRELLAS
DE LA SEGUNDA MANO

Si al comprar coche elegimos un vehiculo

Premium {aleman de alta gama), al cabo
de tres afios habré perdido menos valor
gue un turismo de una marca
generalista. '

PABLO MOTOS.

El director y presentador de “El
Hormiguero” se califica como "amigo
del cinturén” y no entiende a quien dice
que le molesta y no se lo pone: “Es
como jugar a la ruleta rusa”, explica,
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% DONBE ¥-POR QUE
SE INSTALAN RADARES

Director:

% Dirececrdn Cral oo Trdfico

editoria/

Salvar vidas

odriamos decir, simplemente, que en la
DGT estamos muy contentos por haber
conseguido que en 2006 la cifra de mortali-
dad en las carreteras haya bajando un 9,5%,
“con un descenso mds.que significativo
—25,1%— en un mes tan trdgico como agosto, mes va-
cacional lleno de Iuces y sombras. O que en los prime-
ros seis meses del Permiso por Puntos, el descenso ha-
ya sido de un 15%. O que en 2006 se haya producido
las cifras de muertes en la carretera mds bajas desde
1969, es decir, en los dltimos ;37 afiosj Y podriamos
citar muchos mds datos. Pero preferimos centrarnos en
que detrds de estas cifras y estos porcentajes hay otra
cara: se han salvado 316 vidas respecto al afio 2005 y
nada menos que 1.013 desde 2003. Y lo que también
es evidente y mala noticia: se hubieran podido salvar
muchas mds si, por ejemplo, todos los fallecidos hubie-
ran llevado el cinturén de seguridad. Nada menos que
250.

s obvio que estamos en una clara curva

descendente: en los afios 80, las cifras de

muertos no bajaban de los cuatro mil; en

algunos afios de los noventa llegamos a

los cinco mil, incluso a los seis mil; y des-
de 2004 —después de casi una década estancados en los
cuatro mil- hemos llegado a los tres mil. Incluso en es-
te niimero encontrard cifras que determinan que en fe-
chas claves, como el invierno, la Semana Santa y el ve-
rano, con enorme cantidad de movimientos en carrete-
ra, las cifras de accidentalidad y mortalidad han des-
cendido paulatinamente.

nas cifras esperanzadoras, pero que 16gi-

camente no nos satisfacen. Vamos a se-

guir con esta linea de trabajo, pero tam-

bién adoptaremos otras medidas que re-

duzcan todavia mas la siniestralidad en
las carreteras. Por ejemplo, insistir en camparias para
que quienes no se ponen el cinturén se lo pongan, y
evitar con ello muchos muertos; para que todos se pon-
gan el casco, o que no beba nadie que vaya a condu-
cir... Pero también, con la mdxima transparencia, mas
radares en las carreteras, quizd cambios en el sistema
de pago de las multas... Muchas medidas que sélo per-
siguen un objetivo: reducir muertos. Sabemos que la
mayoria de los conductores son responsables, pero hay
que conseguir que todos lo sean. Es obvio que necesi-
tamos la colaboracién de todos.

Segmiﬁadwﬁ
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Una maguina excavadora se desplaza por una via urbana. Circula por lo

que parece una rotonda partida que da salida a ofra via y entrada de la
misma a la via principal, y marcha por el arcén como si fuera a realizar un cambio
de sentido aprovechando esta via circular. Hasta aqui, en principio, todo parece
normal. ..

a_ Sin embargo, en la segunda fotografia de la secuencia, encontramos al

conductor de este vehiculo cruzando los dos carriles de la via de
incorporacion en diagonal, entrando por una via en la que se aprecia una sefial de
direccion prohibida y cuya sefializacion harizontal (dos ceda el paso pintados)
hace pensar que esta prohibido circular en ese sentido.

B La tercera fotografia deja clara la intencidn del conductor: ahorrar tiempo a

costa ds poner en peligro a quien sea y a si mismo. De hecho, el pe\:g_ro_
sigue siendo claro, ya que vuelve a meterse por un tramo en el que esta prohibido
circular en ese sentido, donde lo gue probablemente se encontrard es un vehiculo
circulando de frente a él....

D ... Por suerte, este conductor no se ha encontrado a nadie de frenlte_y
recupera el lado derecho de la calzada para circular. Ha ahorrado tiempo
en su desplazamiento, seguro, pero ¢a costa de qué? De ponerse en peligro 8l y a

otros usuarios de la via. ;Ha merecido la pena? Un no rotundo es la respuesta.

Fotograffas captadas desde los helicapteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de -
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
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ASI LO VI

Nos adelantd
mientras
adelantabamos,
casi tocando el
quitamiedos

Era el pasado 27 de
septiembre, en la au-
tovia Alicante-Madrid,
en direccion a Madrid.
A unos 20 kilometros
de Alicante existe una
recta de unos dos o
tres kildmetros que
desciende hacia Orito.
Eran las dos de la tar-
de, con plena visibili-
dad.

Yo iba solo en mi co-
che. Varios turismos
estabamos adelantan-
do a varios camiones
por su izquierda. Todo
normal. Me doy cuenta
de que detras, a un ki-
I6metro de distancia o
mas, aparece la luz de
una moto que destaca
porque esta en lo alto
del descenso. Y a los
pocos segundos nos
adelanta por nuesira
izquierda, sin practica-
mente espacio, como
una exhalacion, la mo-
to ‘suicida’, entre el
quitamiedos y los co-
ches, gue como mu-
cho son 40 centime-
tros...

Durante un segundo
tuve la impresion de
que nos hubiéramos
matado con solo tocar
yo levemente el volan-
te o que él hiciera lo
propio. Crei ver algo
tan increible que nun-
ca lo olvidaré. Lo (inico
que vi claramente es
gue €l siguio haciendo
‘eses’, adelantando a
todo el mundo.- José
Luis Bega. Fontilles
(Alicante).

CUENTENOS LA LOCURA
QUE V10, Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a
la Revista “Trafico y Seguridad
Vial” (c/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) relatandola. El
escrito no debe sobrepasar
las 15 lineas de extension.

Los mas contaminantes pagaran mas

Guerra a los vehiculos que ‘jueguen
sucio’. Quien quiera un coche que
contamine tendra que pagar mas.

Varias medias anti-contaminacion |

estan al llegar: EI Gobierno acaba =

de aprobar el proyecto de Ley de _

Calidad del Aire y Proteccion de la
Atmasfera para proteger a las ciu-
dades de los malos humos y estu-
dia, ademds, una subida del im-
puesto de matriculacién para los
vehiculos mas contaminantes (por
ejemplo, todoterrenos, vehiculos
viejos o de gran cilindrada). La pri-

mera en actuar podria ser Barcelona, donde las autoridades planean limitar la veloci-
dad a 80 km/h en los accesos con el fin de reducir la polucion. En otras capitales euro-
peas también se han puesto manos a la obra conira el aire viciado: Londres ha esta-
blecido un super-peaje de 37 euros para los vehiculos mas contaminantes (la tarifa
normal es de 12 <€); y Paris se propone reducir el trafico particular en un 40% de aqui
a 2020 para recortar las emisiones de gases de efecto invernadero en un 60%.

Los retrovisores
anti-angulo muerto,
obligatorios

Desde este afio, los camiones nue- -
vos de mas de 3,5 toneladas debe-
ran llevar instalados espejos retro-
visores que anulen los angulos
muertos, seglin una Directiva
aprobada por fa Comisién Europea.
Esta nueva norma también incluye
a los camiones matriculados desde
1998, cuyos propietarios tendran
entre uno y tres afios para instalar-
los, en funcion de la antigiledad
del vehiculo. EI gasto para los
transportistas serd de unos 150 €
por espejo y la medida afecta a 25
millones de vehiculos pesados en
la Unién Europea.

L safelero

5

500 euros vale una vida

Los padres de José Manuel Queipo Gutiérrez, muerto en acci-
dente de trafico el pasado 7 de agosto de 2000 en la N-634, en
Cantabria, a los 21 afios de edad, han llegado a la terrible con-
clusion de que la vida de su hijo sélo vale, para el juez y la so-
ciedad, 500 euros. Tras esperar seis afios a que se celebrara el
juicio confra el camionero que arrolld el coche de José Manuel
por conduccion imprudente, segin la acusacion, el juez de lo
Penal n° 2 de Santander, Antonio Fernandez-Divar, ha emitido la
siguiente sentencia; falta por imprudencia leve y 50 dias de
multa a razén de 10 euros al dia.

jAlto! |Solo vacas!

Se trata del primer carril-vaca de Es-
pafia, que terminara con los
‘atascos’ y ‘molestias’ provoca-

das por los rebafios de vacas en

las carreteras locales del Bierzo.

Tendra cinco kilémetros de longi-

tud y empezara a construirse en

primavera entre las localidades le-
onesas de Balboa y Ambasmestas.

™ Mas ESP en los coches

La cuota de instalacion del ESP (Programa Electronico de Estabilidad)
en Espafia ha aumentado un 8% y ya esta en el 49% de los coches,
siete punios por encima de la media europea y sélo por deiras de Ale-

de una encuesta de Bosch, segln la cual para los europeos es mas
importante la seguridad que el consumo o el precio. En las gamas al-
tas, la instalacién del ESP es total, no asi en los utilitarios: poca gente
se gasta dinero en ese sistema de seguridad e, incluso, en muchos
modelos ni se ofrece como ‘extra’.
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¢Cuanto pesa su
. contaminacion?

i quiere saber cuanto didxido de carbo-
- no (CO:) emite su coche, en www.me-
jorconbici.com puede calculario, Intro-
duzca el tipo de combustible y de reco-
rrido, y la potencia del vehiculo. Ade-
mas, podra comparar el resultado con
la contaminacion que generaria utili-
zando autobiis o bicicleta. Por ejemplo, en un via-
je de 15 kilémetros, su coche expulsa 23 kilos de
- CD: a la atmésfera; el autobls, 1; y la bici, ningu-
- no. Otra web, la de la Asociacion de Monitores Me-
~ dioambientales ‘Almijara’ (Malaga), va mas all y el
usuario puede calcular sus emisiones de COz en ki-
' los y ‘anularlas’ apadrinando los 4rboles necesarios
~ para limpiar la suciedad del aire.

mania, cuya cuota de penetracion es del 75%. Este dato confirma los .

Medallas de
Seguridad Vial

Los guardias civiles Rafael
Alvarez, Luis Acedo, Ma-
nuel Guisado, Eduardo
Puerma y Juan Antonio
Gallardo, muertos atrope-
llados por un camion en
acto de servicio, recibieron
a titulo pdstumo las meda-
llas al Mérito en la Seguri-
dad Vial, que entrego en
ministro Alfredo Pérez Ru-
balcaba. También fueron
premiados el ex-subdirec-
tor general de Seguridad
Vial, Fernando Ortega, el
guardia civil Luis Ramos y
Vicente Sanchez, todos
ellos por su contribucion a
favor de la seguridad vial.
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Menos accidentes,
enos transplantes

Alcorcon:
NL |r\”— ' efe tura de

Abiertas
oposiciomei‘ para
ocnicos de la DGT

Los aperitivos también son peligrosos

Cada dia mas personas saben que hay que evitar el al-
cohol en comidas, cenas y otras celebraciones si des-
pués van a conducir. Pero, ¢y si al sentarse a la mesa ya
fuera demasiado tarde? Para dejar claro que el consumo
de alcohol perjudica a todos los conductores a todas ho-
ras, el ayuntamiento de Alcobendas (Madrid) invitd a una
charla y a una comida —aperitivo incluido— a cien veci-
nos, con la condicién de que consumieran sus cantida-
des habituales y se sometieran a tres controles de alco-

II\\_/ LAl I

La reduccion de la siniestralidad vial
es una buena noticia que tiene su
‘lado oscuro’, pues estd afectando a
las personas que esperan un frans-
plante de corazon, rifidn, higado,
pancreas, pulmon o intestino. En

2006, hubo 37 donantes

El 24 de enero entré en fun-
cionamiento la nueva jefatura
local de tréfico en Alcorcdn
(Madrid), que daré servicio a
la zona sur de la Comunidad.
- Se podran realizar todo tipo de
tramites (matriculaciones, transfe-

Como fodos los arios, la Direccién
General de Trafico convoca entre
10 y 15 plazas para la escala su-
perior de técnicos de trafico del
grupo A para formar parte del gru-
po de directivos y predirectivos de
este organismo. Para poder parti-

transplanies me- Union Europea.

muy positivas pues “ayudan a recapacitar, sobre todo a as), en horario de 9 a 14 h. (lunes a

e _ MEnos ql_JE el cipar en estas oposiciones, hay holemia antes, durante y después de las comidas. Alre- rencias, pago de mulias, etc.), ex-
g , é, ano anterior, y varios requisitos imprescindiblles: dedor de la mitad de los asistentes dio positivo tras el cepto canjes de permisos para con-
ﬁuﬂa SR ha su- i . (itimo control y mas de uno salié pidiendo un taxi al final ducir. Situada en la ¢/ Los Alpes, 6
i puesto 76 ® Ser espafiol o ciudadano de la de la jornada. Para los organizadores, estas son jornadas (Metro Alcorcon Central o cercani-

i

oS, Sea0n ¢l M- : N . . _ @ Mayor de 18 afios. los que beben y piensan que controlan”. jueves) y de 92 13.30 h. (vieres).
nlstlgno de Sanidad, la exph- pafia mantiene el ;:»rlme}r puesto mund|al, con @ Poseer ol o 28 Teenziado o
cacion se encuentra en la dis- 33,8 donantes por millén de habitantes (18,8 equivalente Ab It | ik o e )
minucidn de los fallecimientos  en la Unidn Europea), y durante 2006 se reali- £ 0ué ejerﬁicios R Suelto €/ Conauctor "Clego La DGT, ;\WANDD Te QUIN
m;’ por traumahs[l;p craAneal e.n ‘EC- Earfn na?a tmenos Que 758 pperdeiops en estas oposiciones? La Audiencia de Barcelona ha absuelto de la acusacion de premiada WS PUNTOS 2
% cidentes de trafico. Aun asi, Es-  de transplante. W Primer ejercicio: Examen escri- estafa al invidente sorprendido conduciendo, al considerar 5 0, 5 YA ME
Mévil ‘anti- to sobre temas generales, simila- que el acusado conserva cierta yisi()n en el ojo _derer;ho. La Direccidn General de l;]s Wi TARON
B . res a los de otros cuerpos o esca- Recordemos ‘que D_omango Merino fue indemnizado en Trafico (DGT) ha recibido CUPNDO ME
= alcohol las del Grupo A de la Administra- 1998 con casi 91 millones de pesetas (546.000 <) por un el premio Preventia 2006 ALTE €L

accidente tras declarar

W que sufria ceguera total.
{ La aseguradora le acu-
s6 entonces de fingir
para cobrar la in-
demnizacidn,
ya que poco

Q
antes habia
(ﬂ sido multado

cién General del Estado y se pue- S‘IP_P‘
den adquirir en las principales

academias. |

M Segundo: Traduccion de un
texto en francés o inglés.

M Tercero: Examen oral sobre te-
mario de trafico (este temario se
distribuye gratuitamente y esta
permanentemente actualizado y
disponible en la pagina web de la
DGT: www.dgt.es)

M Cuarto: Caso practico sobre te-
mario de trafico.

por su labor de fomento
y divulgacion de la cultu-
ra de la prevencion.
Igualmente, ya habia re-
cibido el premio Prever
2005 por los méritos re-
alizados a favor de la di-
vulgacién e implantacion

por conducir de la prevencion del ries-
un turismo a 154 go en el tejido socio-la-
km/h. boral espaiol.

“La personalidad del
conductor agresivo se
corresponde mucho con
la del delincuente
reincidente”,
Vicente Garrido, profesor de

Criminologia. Universidad de
" Valencia

Una compafiia japonesa ha em-
pezado a comercializar un teléfo-
no movil con alcoholimetro para =
conductores profesionales que ana-
liza el aliento del conductor, determina
el nivel de alcoholemia y envia inmediata-
mente el resultado a las compaiiias de auto-
bus, emitiendo una sefial de alarma en caso de positivo. El precio,
unos 750 dolares y de momento sélo se vende en Japdn.

L2 apnea mulli
seis los accidentes

Proyecto SUNFlower+6
Accidentes: Datos para mejorar

Saber porqué se producen los accidentes y qué dife-
rencias existen en la percepcidn del riesgo en los pai-
ses; conocer las medidas, actuaciones y politicas de
cada pais en materia de seguridad vial para aprender y
saber cudles funcionan y cudles no, y adaptarlas a las
singularidades de cada pais son los objetivos del Pro-
yecto SUNflower+6, del que forma parte la DGT. Parti-
cipan Espafia, Suecia, Reino Unido, Paises Bajos, Re-
ptblica Checa, Hungria, Eslovenia, Grecia y Portugal.

La apnea del suefio (pausas respiratorios re-
petidas), que padecen hasta dos millones de
espaiioles, sextuplica el riesgo de accidente.
Si se afiade el consumo de una pequefia can-
tidad de alcohol, el riesgo es diez veces ma-
yor. Ademas, solo del 5 al 9% de los afectados
estan diagnosticados y en tratamiento. Los
médicos creen que su correcto tratamiento
evitaria también 18.000 accidentes laborales.

Retribuciones: Pueden oscilar,
segiin donde sean destinados, en- -
re 25.000 y 32.000 euros anua-
les en el primer destino.

Se puede pedir informacion sobre
la oposicién y preparadores en: a atropellos de pea-
www.dgt.es (apartado empleo pu- tones. Cuatro ocu-
blico). rrieron el mismo
dia, tres de ellos en
carreteras conven-
cionales y en horas
: nocturnas.

El primero fue en la

El final de 2006 fue
especialmente tra-
gico en lo referente

afps que bajaba de un autobls
* en la BU-740, en Miranda de Ebro
(Burgos),.
Sélo en carretera, 293 personas
murieron atropellados en 2006
(cifras provisionales). Para preve-
nir los atropellos, algunos ayunta-
mientos, como los de Bilbao o
Murcia, estan haciendo campa-
fias de denuncia a conductores y
peatones. Y las condenas tam-

Madrid: cien taxis
con sillitas infantiles

FE DE ERRORES

En e! reportaje “Alcohol: nuevos habi-
tos en marcha” del namero anterior

LO QUE EMBORRACHA CADA COPA

VASODE  CERVEZA CERVEZA COPA  COMBINADO  MEDIO
VINO (1/5) (1/3)

WHISKY  AGUARDIENTE

() Alcaholemia calculada, respectivamente, para un vardn que pese 65 kg y para una mujer de 55 kg. En ambos casos con una dnfca consumicion y en ayunas.

BRANDY/LICOR

(n° 181, noviembre-diciembre 2006),
se incluy6 un cuadro "Lo que embo- |
rracha cada copa” que indicaba el
grado de alcoholemia gue suponen di-

el cuadro con los datos correctos.
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carretera OU-206,

en Carballino (Qurense), donde un
joven de 28 anos muri6 atropella-
do cuando la visihilidad en la via
era escasa a causa de la niebla.

rremolinos), un hombre de 81

afios murid atropellado al cruzar
la calzada por un lugar indebido.
El tercer atropello costd la vida a
un peatén en Santa Maria de Pa-
lautordera (Barcelona); y en el

ferentes bebidas. Por error, se inter- ; : : _
0,18 0,29 0,32 0,49 0,30 0,53 0,40 cambiaron las cifras correspondientes En el segundo, en Churr!ana (Ma-  cuarto, una distraccion del con-  te @ dos mujeres en un paso para por al Ayuntammntg y el Defens_nr
0,29 0,40 0,44 0,68 0,42 0,73 0,55 a humbres y mu}'erﬁsl Heproducimos laga)’ en ]a MA—21 (Malaga'TO' ductﬂr de una furgoneta acabé peatones en 2005 y h'-“r sin auxi- de' Menor dE Mad"d' Eﬂ IOS taXISs

con la vida de una mujer de 70

Trafico y Seguridad Vial

bién son ejemplares: reciente-
mente, un joven de 24 afos ha
sido condenada por un juzgado
de Vitoria a mas de tres afios de
prisién por atropellar mortalmen-

liarlas.

III Enero-febrero 2007

Un centenar de eurotaxis —concebi-
dos originalmente para discapacita-
dos— de Madrid cuenta desde enero
con dos sillitas infantiles por vehi-
culo, en una experiencia promovida

los sistemas de retencidn infantil
s6lo son obligatorios en carretera.
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conduccion mas segura

DONDE SE DEBE

De los tres principios basicos de
la conduccion preventiva —vision
anticipacion y espacio— el primero
nos permitira saber quiar la mirada
a lo lejos, a los lados, por los
espejos retrovisores o girar la
cabeza en los momentos
adecuados, para recoger toda la
informacion necesaria para
conducir con seguridad.

a conduccién preventiva
parte de la idea de que
debemos estar siempre
preparados para reaccio-
nar lo mds rapidamente
posible ante cualquier
peligro o imprevisto. Co-
mo es evidente, el senti-
do de la vista es fundamental, aunque
tiene muchos mitaciones a la hora de
circular a altas velocidades. No obstan-
te, podemos compensar esas limitacio-
nes, aplicando una serie de técnicas, tan
sencillas como eficaces:

Técnicas de vision para una

—

MIRAR A LO LEJOS y no sélo al vehiculo
que nos precede, permitird recoger in-
formacién del trifico, analizarla y reac-
cionar con tiempo suficiente (unos 20
segundos). En una via urbana o circu-
lando a 40 km/h se ha de dirigir la mira-
da unos 220 m por delante. Como es 16-
gico, cuanto mis deprisa circulemos,
més lejos debemos mirar. Asi, en una
autovia, a 120 km/h, la distancia a la
que debemos buscar informacién de la
carretera ha de superar los 600 m. De
esta manera, ademds de anticipar las si-
tuaciones de peligro, evitaremos frena-
Zos y acelerones y conseguiremos otras
ventajas como mayor confort, ahorro de

Via urbana (retrovisores cemra\'y laterales): cada 5 segundos.

Carretera trafico denso (central y laterales): cada 5 segundos.

Carretera sin trafico (central e izquierdo): cada 10 segundos.
Autovia/autopista (central e izquierdo): cada 15 segundos.

Trafico y Seguridad Vial Enero-febrero 2007

= ETRDVISORE§ CADA CUANTB MIRARS

MIRAR

combustible, desgastaremos menos los
elementos mecdnicos del vehiculo y
contaminaremos menos.

VISION PERIFERICA. La vision periférica
abarca lo que hay a los lados de la via
y permite detectar un cuerpo que avan-
za por un lateral, aunque el cerebro tar-
dard al menos 0,3 segundos antes de
centrar la atencion en €l y también se
requiere un tiempo para analizar qué
estd pasando mientras el entorno sigue
cambiando. Por ello, conviene revisar
constantemente lo que sucede en el en-
torno para que no pasen inadvertidas
situaciones como puertas de coches
aparcados que pueden abrirse de repen-
te, peatones en el
borde de la calza-
da que se dispo-
nen a cruzarla o
un motorista que
efectia una ma-
niobra inesperada.

GONSULTAR LOS
RETROVISORES.
Resulta impres-
cindible mirar por
los retrovisores
para saber qué se
mueve a nuestro

alrededor y siempre que se vaya a rea-
lizar cualquier maniobra, sobre todo,
antes de frenar. Ademads, en funcién
del tipo de via (ver recuadro) habrd que
mirarlos con més frecuencia, como es
el caso de las zonas urbanas, donde las
posiciones de vehiculos y peatones
cambian con rapidez.

GIRAR LA CABEZA. En cualquier despla-
zamiento lateral, como es el caso de una
incorporacion, un cambio de carril o cir-
culando por una rotonda, conviene reali-
zar un leve giro de cabeza para comple-
tar la informacion que nos ofrece el re-
trovisor. No realizar un giro, de unos 45
grados como méximo, implica no dispo-
ner de toda la informacién necesaria,
cuando el dngulo muerto podria escon-
der un peligro. Se calcula que en la
Unién Europea, el temido dngulo muer-
to se cobra unos 500 muertos y unos
50.000 heridos al afio. ¢

LAS REGLAS DE LA CONDUCCION PREVENTIVA

El concepto de conduccion preventiva ha-
ce referencia a un conjunio de técnicas
que permiten prevenir muchos riesgos:

@ Mirar:

- A lo lejos, hacia donde se encontrard
dentro de 20 segundos.

- El entorno de la carretera, rastredandolo
continuamente.

- Por los retrovisores, de forma regular
regularmente y girar Ia cabeza para con-
trolar el angulo muerto.

@ Como anticiparse:
- Pensar de forma desconfiada en deter-
minadas situaciones (por ejemplo, al

LA CONSULTA:

BN zona A 30

Zona de circulacion espe-
cialmente acondicionada,
destinada en primer lugar a
los peatones; la velocidad
méaxima de los vehiculos es
de 30 km/h y los peatones
fienen prioridad sobre ellos.

BEEIN veLerEnE

El vehiculo gue utilice el ca-
rril con esta sefial debe
contar con un dispositivo
para el pago del peaje dina-
mico o telepeaje.

BEXIE carriL BiCH
ADOSADO A LA CALZADA
El carril sobre el que esta
situada la sefial de via ci-
clista sdlo puede ser utili-
zadlo por ciclos. Las fle-
chas indican el nimero de
carriles y su sentido.

ALUMBRADO DE
mconw ALCANCE Y
FiN DE OBLIGACION (S-24)
La primera obliga a circu-
lar, al menos, con el alum-
brado de cruce.
La segunda indica el final
de la obligacién y recuerda
la posibilidad de prescindir
del mismo, siempre gue no
venga impuesto por cir-
cunstancias de visibilidad,

horario o iluminacién de [a
via.

acercarse a una interseccion)

Estar preparado para actuar para reaccio-
nar en menos tiempo

Hacerse ver y entender (sefalizar las ma-
niobras) para no asustar a los demas.

@ Controlar el espacio:

Por delante, guardando una distancia de
seguridad que garantice, al menos, 2 0 3
segundos de reaccion.

Por detras, frenando con tiempo y progre-
sivamente.

A los lados, evitando las zonas de incerti-
dumbre, que pueden ser invadidas por
otros usuarios y donde se pueden abrir
puertas de vehiculos detenidos.

SEMAFORO R0JO: ;Impide hacer el giro a la derecha?

Si, mientras el semdéforo se encuentre en su fase roja.

3 —
§_’ L 'f_ B Qué hacer. El conductor del vehiculo que se propone girar a
la derecha debe detenerse ante la linea transversal continua
que se encuentra antes de la interseccion (y mas proxima al
vehiculo) para obedecer al semaforo en rojo que esta al otro

lado de la interseccion.

Manusl BAY,

M Lo gue dice la norma. El articulo 146, a) del Reglamento
General de Circulacion establece: “Una luz roja no intermitente
prohibe el paso. Mientras permanece encendida, los vehiculos
no deben rebasar el semaforo ni, si existe, la linea de deten-
cion anterior mas proxima a aquél”.

M Semaforo al oiro lado de la interseccion. El mismo articulo
concreta, ademas, muy claramente la situacion que se obser-
va en el grafico: “Si el semaforo estuviese dentro o al lado
opuesto de una interseccion, los vehiculos no deben internar-
se en ésta ni, si existe, rebasar la linea de detencion situada
antes de aquélla.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela (graficos y fotos) a la Revista Trafico —Seccion “Conducir Mejor™ (Josefa Valcarcel, 28,
28027 MADRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran las mas representativas. con el asesoramiente de Carmela Reboliedo (DET)
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La compra de
todoterrenos, coches de
gama alta y usados,
excluida

L ULTIMO PREVER,
MAS ECOLOGICO

Fl Gobiermo ha decido

mantener el Plan Prever un
afio mas, hasta el 1 de
enero de 2008, pero con
algunas modificaciones:
guedan fuera los coches
usados y los de cilindrada
igual o mayor a 2.500 c.c.
Durante una década, el
Plan Prever ha retirado de
la circulacion mas de tres
millones de coches viejos.

SE MANTIENE LA
AYUDA DE 480
EUROS COMO

MAXIMO AL
ENTREGAR UN
COCHE DE MAS DE
10 ANOS CUANDO
SE COMPRA UNO
NUEVO

Marian GARCIA

ra una desaparicién
anunciada, aunque final-

|

mente el Gobierno ha
- decido prorrogar el Plan
i ~ Prever un afio mads, has-

tael 1 de enero de 2008.
Segiin el Ministerio de
FEconomia y Hacienda, las circunstan-
cias han cambiado y la retirada de los
vehiculos antiguos se debe incentivar
por otros medios. Asf las cosas, durante
este afio el plan Prever sigue vigente,
pero con algunas modificaciones. Se
mantiene la ayuda md-
xima de 480,81 euros si
se entrega un coche de
mas de 10 afios al com-
prar uno nuevo, pero no

oA A e

LAS NUEVAS
CONDICIONES

de esta exclusién es, segiin el ministe-
tio, “el cardcter menos respefuoso con
el medio ambiente” de estos vehiculos,
tanto por sus emisiones contaminantes
como por su consumo de combustible.
También ha desaparecido la deduccion
extraordinaria de 721 euros para la reti-
rada de coches de méds de diez afos que
utilizaran gasolina con plomo, al tratar-
se, seglin el ministerio, de una medida
desfasada. También se podrd seguir so-
licitando para adquirir un vehiculo in-
dustrial nuevo de menos de 6 toneladas
que sustituya a otro de mis de 7 afios de
antigiiedad. Los fabricantes o primeros
receptores del vehiculo podrén deducir-
se la bonificacidn.
Las modificaciones
de este afio y su pro-
xima desaparicion no
han sido bien recibi-
das ni por los fabri-

se puede solicitar para
adquirir coches usados.
Hasta ahora, se podia
pedir en el caso de un
automévil de menos de
cinco afios.

Tampoco se concede-
ra esta ayuda si el coche
nuevo que queremos
comprar tiene una cilin-
drada igual a mayor de
2.500 c.c. Es decir, se
excluyen casi todos los
todoterrenos y turismos
de gama alta. El motivo

4 Podran acogerse al Plan, con
una ayuda maxima de 480, 81
euros, los coches nuevos que
sustituyan a otro de diez 0 mas
anos de antiguedad.

4 No se podra pedir esta sub-
vencion para comprar coches con
una cilindrada igual o superior a
los 2.500 c.c.

- 4 Desaparece el Plan Prever pa-

ra los coches usados.

4 Desaparece la deduccion ex-
traordinaria “Prever gasolina”.
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cantes ni por los con-
cesionarios, que han
presentado incluso un
recurso. Temen una
caida de las ventas'y
reprochan al Gobier-
no que no utilicen

criterios objetivos pa-

ra penalizar a los co-
ches mds contami-
nantes, que, a su jui-
cio, no son los mas
potentes, sino los mds
antiguos. ¢ .

M carref

JARDINES. tn el afan por la
ecologia, por lo verde, muchos
ayuntamientos estan afanandose
en adecentar sus viales, y ahi es-
tan los servicios de jardineria po-
niendo plantas por aqui y por alla.
Pero muchas veces sin contar pa-
ra nada con el trafico, con la se-
guridad vial. Por ejemplo, se colo-
can plantas que restan toda la vi-
sibilidad en glorietas y ofros cru-
ces. Y luego dicen que hay mu-
chos choques en las calles! Esta
muy bien lo de las plantas, pero no
en todos los sitios. Con criterio,

WAL,

El teléfono mavil se ha
convertido en un elemento funda-
mental en la conduccion. Si lo mane-
jas mientras conduces, las posibilida-
des de tener un accidente se multipli-
can considerablemente. Por el con-
trario, si puedes darle un uso muy ra-
cional para avisar de un accidente y
posibilitar una auxilio mucho mas ra-
pido, al instante. El otro dia, sin em-

bargo, no le sirvi6 a un conductor que .

habia sufrido un accidente. Llama
desde el interior del coche, pero no
supo explicar bien dénde lo habia su-

ORGANOS. La reduccion en la acci-
dentalidad es siempre motivo de alegria.
Pero ya saben que cuando en la vida se
cambia algo mas o menos importante, y
la accidentalidad lo es, hay otras piezas
gue lo sufren. Si hay guerras, sube el
petrdleo. .. jy la gasolina, y los plasticos!
s Si hay menos accidentes, bajan las victi-
mas. .. jy bajas las donaciones de drga-
nos!, pero también se necesita menos
sangre en los hospitales. Es decir que
pese a estar a la cabeza en donaciones
en el mundo, hay que ser mas solidarios
con las donaciones de 6rganos, y de

®OO

con cabeza. frido. La ayuda le llegd tarde. sangre. Por si acaso...
4 1 ] 5
Un ‘bailaor’ en la carcel
?’”“" arruquito” ya estd profesional, aplausos y entrevistas, es
£y en la cdrcel. Cuan- persona. Con derechos y con deberes,
& do el ‘bailaor’ fue los que olvidé cuando atropellé a Ben-
L = S . 73 7 = . .
A procesado por atro- amin. ;A alguien le extrafia la intransi-
L e s

pellar a un hombre,
L9 Benjamin Olalla, en
un paso para peato-
nes, dejdndole alli
‘tirado’, mortal-
mente herido, al-
guien pens6 que su condicién de famoso,
de artista, le evitaria cumplir condena entre
rejas. Que al final, la Justicia seria mas be-

- nevolente, que la presién popular estaria a

su favor... Pues no. Incluso, en alguna ac-
tuacién sobre un ‘tablao’, sus fieles la die-
ron la espalda. Seguramente no
por el atropello, por muy alocada
que fuera su carrera, por muy
censurable que sea. Ni por no te-
ner permiso de conducir. Ni por ir
a mas velocidad de la permitida.
Mids bien por su huida, por sus
mentiras —como tratar de ‘cargar-
le el muerto’ a su hermano me-
nor— por su falta de humanidad,

gencia y la peticién de maxima dureza
de la viuda? Se ha salido con la suya:
estd entre rejas. No me alegro, pero
Creo que es una gran noticia para la Jus-
ticia, para las victimas de las impruden-
cias y salvajadas en la carretera, para la
seguridad vial... Matar al volante de un
coche no es gratis, al margen de que
tenga que pagar 102.000 euros de in-
demnizacién a la viuda, 16.000 a los
padres y 36.000 de multa. Eso no es na-
da comparado con la pérdida de una vi-
da. Y creo que para muchos
se acabari la sensacidn, a ve-
ces propiciada desde la mis-
ma Justicia, con sentencias
mas que polémicas, de que
todo vale. Pues no: no vale
escudarse en el desconoci-
miento de la Ley, ni valen las
trampas como las que esgri-
mi6 el famoso ‘bailaor’. No

por su absoluto desprecio a una
persona a la que habfa atropella-
do. Por eso no me da pena que
pague por su grave imprudencia.

Y después de un proceso bajo el
foco de las cdmaras, el papel
‘couché’ y las ‘salsas rosas’, el
16 de enero se comia su primer
rancho en la prisién de Sevilla,
no precisamente de cinco tenedo-
res. Quizd ahi se dio cuenta que
por encima de fama, prestigio

EL INGRESO DE “FARRUQUITO”
EN LA CARCEL ES UNA GRAN
NOTICIA PARA LA JUSTICIA,
PARA LAS VICTIMAS DE LAS
SALVAJADAS EN LA
CARRETERA, PARA LA
SEGURIDAD VIAL...

le sirvieron sus tretas. Final-
mente, el taconeo de una es-
trella, el baile mds puro, las
giras, el negocio tendrd que
estar ‘a la sombra’ por un
tiempo... Como dijo Pierre
Dninos, “la causa mds im-
portante de los accidentes de
trdfico es que los hombres
ponen en sus coches tanto
ego como gasolina”. ®
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En 2006 perdieron la vida en la carretera 3.016
personas, el nimero mas bajo en 37 anos

PER) olGU

El permiso por puntos ha dado un ‘golpe
de mano’ a la accidentalidad: 316
muertos menos que el ano anterior. Aun
asi, para los responsables de Trafico,
3.016 siguen siendo muchos muertos y
tienen en marcha otros planes: 1.000
nuevos agentes, reforma del Codigo
Penal, creacion de un centro nacional de
tratamiento de denuncias automaticas,
reforma del procedimiento sancionador,
aprobacion de planes autonomicos y
municipales de seguridad vial y mas
radares para segulir reduciendo la
siniestralidad.

Trafi Seguridad Vial [ Ei | 2007 = -
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n el afio 2006 se produ-

F jeron 2.630 accidentes
mortales en los que fa-

llecieron 3.016 perso-

£ nas, 316 menos que en

el afio anterior, lo que

supone un descenso del

9,5%. Son datos provisionales, porque

se trata de accidentes en carretera, con-

tabilizados a 24 horas. No obstante, el
descenso mds importante (el 15%, o lo
que es lo mismo, 260 muertos menos)
se produjo en los seis meses siguientes
a la puesta en marcha del permiso por
puntos el 1 de julio de 2006.

Por tercer afo consecutivo se ha re-
ducido la accidentalidad en carretera,
con un descenso acumulado en la cifra
de victimas mortales del 25,1% y 1.013
muertos menos respecto al 2003. De
hecho, las de 2006 son las cifras mas

“| 0S RESULTADOS HAN SIDO BUENOS”

“Los resultados han sido buenos y
seguro gue el permiso por puntos
ha tenido algo que ver, pero creo
que la mayor eficacia proviene de
las campanas de comunicacion en
torno al mismo, porque todo el
mundo ha estado hablando de ello.
Este ailo serd muy importante, pero
seria fundamental agilizar el proce-
dimiento sancionador y que Ia pér-
dida de puntos sea més inmediala.

La reforma del Cddigo Penal serd ofra ‘pata’ fimdamental yes
imprescindible una mayor presencia de la Guardia Civil, mas ra-
dares, actuaciones en carreteras... Sin olvidar una asignatura
pendiente —la educacion y la prevencion-, aungue el permlsa
por puntos estd en el centro de todas las medidas”. -

{*) Presidenta e AESLEME (Asociacion para ef Estudio de fa Lesion Medular Espinal)

EL DESCENSO
ACUMULADO DE LAS
VICTIMAS MORTALES
EN CARRETERA LOS
TRES ULTIMOS
ANOS ES DEL
25%: 1.013
MUERTOS |
MENOS QUE -
EN 2003

bajas de victimas mortales en carretera
desde 1969, 37 afios, con un parque de
vehiculos siete veces mayor (4 y 29 mi-
llones, respectivamente).

Aun asi, las autoridades de trafico,
empezando por el propio ministro del
Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba, con-
sideran que “los 3.016 muertos que se

EL EFECTO DEL PERMISO POR PUNTOS
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LUIS MONTORO*

“EL COMPORTAMIENTO DE LOS CONDUCTORES HA
MEJORADO LA SINIESTRALIDAD”

“El comportamiento de los conductores

ha cambiado positivamente: mayor uso

del cinturdn, descenso de la velocidad

media y del consumo de alcohol. Ade-

mds, de enero a junio (sin permiso por

puntos) descienden los muertos un

3,5%; y desde julio, ya con permiso por

puntos, se ha producido un 15% menos
de muertos; lo-que indica que, si los co-

ches y las carreteras son los mismos, el

cambio en el comportamiento de los

conductores es lo que ha mejorado la siniesiralidad. Na obstante,
hay que consolidar el permiso por puntos e involucrar a los munici-
pios. Debemos esperar que sigan bajando los accidentes, aunque
con ef tiempo, la reduccion no tendran ‘picos’ tan fuerfes.

1) Catedrdtico de Seguridad Vial (INTRAS)

han registrado en las carreteras espa-
fivlas siguen siendo muchos muertos;
sus familias, compafieros y amigos nos
piden que continuemos trabajando
para que esto no vuelva a ocurrir”.

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS. Antes
de centrarnos en el andlisis de la acci-
dentalidad, haremos referencia a las
principales medidas, complementarias
al permiso por puntos, que se pondrin
en marcha para atajar los accidentes.
Por un lado, segiin sefialé el ministro,
todo parece indicar que 2007 serd un
afio de consolidacién de los resultados
obtenidos, ya que las nuevas medidas
—mil nuevos guardias civiles de trifico,
aprobacion y puesta en marcha de la re-
forma del Cédigo Penal, puesta en mar-
cha del centro nacional de tratamiento
de denuncias automaticas y la reforma
del procedimiento sancionador— necesi-
tan tiempo para que incidan en la segu-
ridad vial.

En todo caso, se espera que la conso-
lidacién del permiso por puntos, la
aprobacién de los planes auton6micos

y municipales de seguridad vial, la
ampliacién hasta 800 del nimero

de radares (500 fijos y 300

moviles), la mayor atencién y

seguimiento de los multi-rein-

cidentes y la continuacién de

las campaiias especiales de vi-

gilancia y control, entre otros,

permitan seguir reduciendo
las cifras de siniestralidad en
las carreteras espafiolas.

Precisamente, las medidas que se es-
tin pomiendo en marcha para luchar
contra la sangria de las carreteras son
muy bien valoradas por los espafioles,
especialmente la influencia del permiso
por puntos, segiin una reciente encuesta
(ver recuadro). Asf, el permiso por pun-

Muertos por tipo
de vehiculo

Por tipo de via

tos es percibido como una herramien-
ta eficaz para reeducar a los conduc-
tores, para mejorar su comportamien-
to y en consecuencia para reducir el
nimero de accidentes.

EL PERMISO POR PUNTOS. Los pro-
pios conductores aseguran que perci-
ben mejoras en la manera de condu-
cir: se ha moderado la velocidad de
los vehiculos en carretera, sigue au-
mentando su apoyo a medidas como
los controles de alcoholemia y ha
crecido su consideracién de la efecti-
vidad de las politicas puestas en
marcha.
No hay que olvidar que en los seis

“ES DIFICIL ATRIBUIR EL-DESCENSO A UNA SO-

LA CAUSA”

“Los accidentes de trafico son un
fendmeno demasiado complejo pa-
ra atribuir su descenso a una sola
causa. Ef permiso por puntos ha si-
do sin duda importante, pero més
fodavia lo es fa movilizacién que se
estd creande en fa sociedad. Seria
muy deseable que durante esie aio
se consoliden los resultados, pero
es un tema tan complejo que nunca

-y ahora tampoco- me he airevido a hacer un prondstico. Serd
preciso que se culmine el proceso de reforma def Cddigo Penal,
gue se incrementen los medios humanos y tecnoldgicos y que
se consiga la participacion de todos los ayuniamienios en el sis-

lema de puntos.

() Director Inst. Mapire de Seguridad Vial y Presidente Asoc. Espariola de la Carrefera.
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primeros me-
ses de implanta-

cién del permiso por
puntos se han impuesto
cerca de 250.000 denuncias de

las que restan puntos y un total de 33
conductores ha perdido la vigencia de
su permiso por haberse agotado su sal-
do. Ademds, se estdn tramitando
31.500 sanciones firmes con descuento

EL EFECTO DEL PEHM!SG POR PUNTOS

RADIOGRAFIA DE LOS ACCIDENTES MORTALES (2006/05)

Por tipo de accidente

T de puntos y se estd

o ; e
“ﬁ’@ haciendo un seguimien-
> to muy especial a 159 con-
a@

ductores que han acumulado
sanciones con mis de 20 puntos de
descuento.

Por otro lado, a 4.120 conductores se
les ha remitido una carta notificindoles
la pérdida de la mitad de su saldo v ya
han comenzado los cursos de recupera-
cién parcial de puntos en algunas ciuda-
des, como Pamplona, Logrofio, Santa
Cruz de Tenerife y Linares (Jaén); y du-
rante el mes de febrero tendrdn lugar
otros en Cartagena y Alicante,

Expertos consultados por esta revista
(ver entrevistas) centran en el permiso
por puntos y en toda la discusién y de-

“LO MAS IMPORTANTE SERA EL RESULTADO DE

LOS CURSOS DE RECUPERACION”

“impunes’”.

Trafico y Seguridad Vial Esl Enero-febrero 2007

“Es poco tiempo para una valoracion ri- 1
gurosa, pero el descenso de la sinies- P

tralidad es muy positive, aunque no po- H&
dia ser de otra manera con una norma
mucho mas rigurosa y coercitiva. Pero
lo mds importante serd el resultado de
los cursos de recuperacion sobre las
actitudes de los infractores. Es necesa-
ria Ia creacion de la Agencia Nacional
de Sequridad Vial, mds Guardia Civil y
una actuacion urgente sobre los tramos
de conceniracion de accidentes y, sobre todo, que todos los ayunia-
mientos comuniquen a la DGT las denuncias firmes para que no se
creen territorios que los automovilistas puedan considerar como

("} Director general del Comisaniado Europeo del Automovil (CEA).




La accidentalidad en los ultimos 10 afios en

Navidad, Semana Santa y Verano

TENDENCIA A LA BAJA

En fan sdlo diez afios, las carreieras espafiolas
se han cobrado un alto tributo; 38.957 victimas
mortales (contabilizadas en las primeras 24 ho-
ras del accidente). En este periodo, lo suficien-

temente amplio como para analizar la tenden-

cia, se aprecia (ver grafico) que el ndmero de
accidentes mortales y el de muerios va cre-
ciendo, alcanzando el ‘pico” mas alto en 2000,
con 4.295 muertos. A partir de ahi, se inicia un
descenso sostenido en el ndmero de victimas
mortales, mucho mas acelerado desde 2004.
Un anélisis parcial de esta década, poniendo el
foco en los periodos de mayor intensidad circu-
latoria, muestra una evolucion similar:

NAVIDAD: La tendencia a la baja experi-
menta el mayor repunte en 1998, con 277
muertos; en 2004 se consigue una reduccion
muy importante respecto al afio anterior
(30%) y, tras un nuevo incremento en 2005
(181 muertos), las Gltimas Navidades (ya con
el efecto del permiso por punios) registraron
67 muertos menos.

SEMANA SANTA: La peor de los iiltimos
diez afios es la de 1999, con 176 victimas
mortales, mientras que en los dltimos tres
aios las cifras parecen estabilizarse; 103,
105 y 108 victimas mortales.

VERANO A lo largo de la iiltima década, du-
rante los meses de julio y agosto disminuyen
las victimas mortales, salvo un incremento en
2003. En el verano de 2006 se re-
gisiro el balance mas favo-

rable, con 528 fallecidos,

lo que supone una dife-

rencia de 139 victimas

mortales con respecto al

afio anterior (20,8% menos) y

de 400 muertos menos respecto

al peor verano de la década, el del
afo 2000, con 928 fallecidos.

bate que ha generado al respecio los
buenos resultados, si bien algunos como
Miguel Maria Muifioz Medina, ex-direc-
tor general de Tréfico, considera que los
accidentes son un fendmeno demasiado
complejo como para atribuir su descen-
5o a una sola causa: “El permiso por
puntos ha sido sin duda importante,
pero mds todavia lo es la movilizacion
que se estd creando en la sociedad”.

Luis Montoro, catedritico de Seguri-
dad Vial, apunta algunas medidas com-
plementarias al permiso por puntos:
“Incrementar el control de las infrac-
ciones y las dotaciones policiales de
trdfico; modificar el Codigo Penal para
endurecer las penas a los infractores de
riesgo; aumentar mucho las campaias
preventivas dirigidas a los factores y
grupos de riesgo; y, entre otras muchas
cosas, hay que dar definitivamente un
giro al sistema de formacion de los con-
ductores”.

UN BALANCE POSITIVO. Ciertamente,
los datos que arroja el balance provisio-

» El permiso por punios, junio
con el incremento de los contro-
les de velocidad, entre otros, ha
influido en ef descenso de los
accidente.

EL EFECTO DEL PERMISO POR PUNTOS

ANA MARIA CAMPO (*)

“UNA REFLEXION Y UNA DISMINUC!GN DE LOS ACCIDENTES”

“Sy puesia en marcha ha sido eficaz, en cuanto a informar
debidamente a todos los ciudadanos, lo que ha comportado
que las personas de ‘bien’ han reflexionado y han dejado de
correr y de beber en exceso cuando no se debe. De ahi el des-
censo en el nimero de muertes en trafico”.

La responsable de esta asociacion de victimas de accidentes
considera que los resultados se consolidaran si se cumplen
las retiradas de camet que estan pendientes. “Si se farda de-
masiado puede ser coniraproducente, por Ia fafta de rigor en
hacer cumplir Ias sanciones anunciadas”. .
Segiin Ana Maria Campo, no es solamente la retirada del :
permiso lo que va a impedir que los negligentes, y muchas veces delincuentes, cesen es-
tas desgracias. “Para mi, lo indispensable es la presencia policial itineranle en carreteras
y vias urbanas y no precisamente para multar, sino para infundir respeto y, por supuesto,
prevenir”,

() Presidenta de Stop Accidentes

ACCIDENTES MORTALES (7997/2006)
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EL PERMISO POR PUNTOS
REDUCE

LOS ACCIDENTES
2006
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nal de 2006 indican la incidencia del
permiso por puntos: durante el primer
semestre, el descenso de las victimas
mortales fue del 3,5%, mientras que en
el perfodo julio-diciembre, es decir du-
rante la etapa en la que se puso en mar-
cha el permiso por puntos, el descenso
fue del 14,8%.

La siniestralidad ha descendi-
do en mayor o menor medida en
todas las Comunidades Auténo-
mas, excepto en Cantabria, don-
de se registraron 43 muertos en
2006, frente a los 27 del afio
2005. Las que experimentaron
mayor descenso fueron Navarra
(-44,30% y 44 fallecidos); Murcia
(—25,78% y 95 fallecidos); Canarias
(-20,37% y 86 fallecidos); La Rioja (-
20,0% y 32 fallecidos); y Asturias (-

EN EL PRIMER

SEMESTRE, LAS

VICTIMAS MORTALES

DESCENDIERON EL

3,5%: EN EL

SEGUNDO, CON
LA
APLICACION
DEL PERMISO
POR PUNTOS,
FL 15%.

=== [fugrios === Accidentes mortales en carretera

Ty Semana Santa

T

rafico y Seguridad Vial \J'ﬂ Enero-febrero 2007

LO QUE PENSAMOS
DEL PERMISO POR
PUNTOS

Segiin la primera encuesta realizada tras
Ia entrada en vigor del permiso por puntos,
asi opinamos los esparioles:

@ El 72% de los ciudadanos considera que
“ha mejorado el comportamiento de los
conductores” con el permiso por puntos.

@ El 79% considera que “se estd mode-
rando Ia velocidad”, frente al 49% recogido
antes de la entrada en vigor del permiso

pot puntos.

@ Se ha pasado del 67% de los que consi-
deran que “se respetan mas los limites de
alcohol”, al 78%.

@® EI 80% considera que los conductores
separan mas el alcohol y la conduccion.

@ Se utiliza mas el cinturdn de seguridad
(95%) y los sistemas de sujecion infantil
(96%).

® El 76% menciona el miedo a perder el
permiso come la principal causa de la re-
duccion de accidentes y un 14%, a una
mayor concienciacion de los conductores.

® El 24% conoce a alguien gue le han
puesto una multa con pérdida de puntos.

17,9% y 64 fallecidos).

Asimismo, en 2006 descendieron las
victimas mortales en todos los grupos
de edad, excepto en el tramo entre 35 y
44 afios, que aumentd un 2%j; pero si
nos fijamos en su condicién de conduc-
tores, el dnico que aumentd es el de 45
a 54 aios. En cambio, [lama la atencién
que el grupo que mds disminuyé es el
de los jévenes, especialmente entre 15 y
24 afios, con un 15% menos.

Por tipo de vehiculo, destaca el des-
censo del 13,4% de los fallecidos en tu-

Navidad




4.120 CONDUCTORES
HAN SIDO AVISADOS
POR CARTA DE QUE
HAN PERDIDO MAS

DE LA MITAD

DE SU SALDO
Y 33 YA HAN
PERDIDO.EL
PERMISO

rismo y del 10,4% de peatones atrope-
Ilados, mientras que el mimero de usua-
rios de motocicletas fallecidos se esta-
bilizé, con un ligero aumento del 2,2%.

Las salidas de la via continuaron
siendo el tipo de accidente mds fre-
cuente, con un 37,4% de victimas mor-
tales y 1.128 fallecidos. No obstante,
disminuyé un 13% respecto al afio an-
terior, porcentaje que supera el descen-
so medio del total de fallecidos.

MAS USO DEL CINTURON. Si se tiene en
cuenta el uso de accesorios de seguri-
dad, el porcentaje de conductores y pa-
sajeros de turismos fallecidos que no
llevaban puesto el cinturén de seguri-
dad descendié al 28% en 2006, mien-
tras que en 2005 fue de un 30,5% y del
33%, en 2004.

El porcentaje de usuarios de motoci-
cleta fallecidos que no usaba casco des-
cendi6 al 6% en 2006, cuando en 2005
fue del 8% y del 11% en 2004. Mayor
fue el descenso del porcentaje de con-
ductores y pasajeros de ciclomotor fa-
llecidos que no lo usaban. pasando del
53% en 2005 al 36% en 2006.

En cuanto a los factores de riesgo, la
velocidad, con el 24%, y la distraccién
al volante, con el 37%, siguen siendo la
clave de la los accidentes mortales en
carretera. ¢

J. S. H.

- ;Qué siente cuando ve que las
cifras de mortalidad en nuestras
carreteras han descendido notable-
mente el dltimo afio?

- Estas cifras nos ayudan y estimu-
lan a seguir trabajando, nos dicen que
podemos estar en el buen camino
pero que todavia hay demasiados ac-
cidentes y victimas.

Pere Navarro, Director Genera! de Tré}fico, analiza el
descenso de la accidentalidad

'"EL PERMISO
POR PL
HA S
DECISIVO

Pere Navarro Olivella es director general de Trafico
desde el 7 de mayo de 2004 y en esta entrevista
analiza qué circunstancias se han dado para que se
haya producido una rebaja tan importante en [a
mortalidad en las carreteras, del cambio de habitos de
muchos conductores al volante, de las reformas
legislativos en marcha, de la carcel del ‘bailaor’ |
“Farruquito” y de la figura del Fiscal de Seguridad Vial.

NTOS
DO

- ;Qué factores cree que han sido
més decisivos en esta reduccion... y
hasta que punto ha influido la puesta
en marcha del permiso por puntos?

- Sin duda alguna, la puesta en mar-
cha del permiso por puntos ha sido de-
cisiva, pero éste no habria funcionado
sin el consenso politico, la complicidad
de las asociaciones de usuarios, la bue-
na acogida de los medios de comunica-
cién y el apoyo de los cindadanos.

“LA JUSTICIA SE
HABIA QUEDADO
DESFASADA EN
LOS DELITOS
SOBRE LA
SEGURIDAD VIAL Y
POR ESO ESTAMOS
TRAMITANDO LA
REFORMA DEL
CcODIGO PENAL”

Enero-febrero 2007

Trafico y Seguridad Vial

- El permiso por puntos, ya en ple-
no funcionamiento este afio, ;jsera
decisivo en la reduccion de la acci-
dentalidad y la mortalidad?

- Este deberia ser el afio de 1a conso-
lidaci6én del permiso por puntos, pero
ha de ir acompafiado de otras iniciati-
vas para mantener la tendencia.

- En los tiltimos afios se ve una ten-
dencia muy clara: menos accidentes y
muertos pese a haber mas coches,
mds movimientos...;Qué estd cam-
biando?

- La sociedad esta
madura, se le ha expli-
cado qué estaba pasan-
do y qué habia que ha-
cer para reducir los ac-
cidentes. Lo ha enten-
dido y la respuesta ha
sido positiva. Quizds
este sea un gran pais
capaz de hacer grandes
cosas.

- Se han salvado
muchas vidas respecto
a afios anteriores
pero... ;jcudntas se
salvarian si se cum-
plieran por todos cier-
tas normas bésicas,
como que todo con-
ductor llevara el cin-
turén, que no bebie-
ran antes de conducir,
que respetaran los li-
mites de velocidad...?

- Mirémoslo de otra
manera: cada vez son
mas los conductores :
que llevan el cinturdn de seguridad, la
incompatibilidad entre alcohol y con-
duccién ha ido calando en la sociedad y
la velocidad, poco a poco, parece que
estd bajando, aunque esta es probable-
mente la asignatura pendiente.

- Las campafias de control en las
carreteras, las campaiias divulgati-
vas, jvan a seguir en la misma linea
0 va a haber cambios?

- Cuando algo se ha demostrado que
funciona no somos partidarios de cam-
biarlo, asi que continuardn las campa-
nas. Podemos cambiar los mensajes o
las imédgenes, pero no el fondo de las
campaiias.

- (Qué iniciativas va a poner en
marcha este afio para rebajar la si-

~ niestralidad?

- Este afio se pone marcha la asigna-
tura de seguridad vial en la ensefianza
obligatoria, se tramitard en el Congreso

“LA SOCIEDAD ESTA
MADURA, SE LE HA
EXPLICADO LO QUE
HABIA QUE HACER
PARA REDUCIR LOS
ACCIDENTES Y LA
RESPUESTA HA
SIDO POSITIVA”

“PODEMOS ESTAR

EN EL BUEN
CAMINO, PERO
TODAVIA HAY
DEMASIADOS
ACCIDENTES Y
VICTIMAS”

“FARRUQUITO”
TIENE UNA DEUDA
CON LA SOCIEDAD
Y ES BUENO PARA
EL SALDARLA”

la modificacién del Cédigo Penal,
se aprobard un nuevo Reglamento
de Conductores, entrard en funcio-
namiento el Centro Nacional de
Tratamiento de Denuncias Automa-
ticas, se colocardn 200 nuevos rada-
res fijos, se construirdn 500 nuevos
kilémetros de autovias y 14 varian-
tes de poblacidn, se promoveran los
planes municipales de seguridad
vial v estamos trabajando en un
plan de seguridad para las motoci-
cletas, entre otras iniciativas.

- Las asociaciones de victimas
se quejan de una
cierta impunidad en
la carretera. ;Esta
justificada esta sensa-
cién?; Son necesarios
cambios legislativos
para que no sea “ha-
rato” cometer delitos
en la carretera?

- La Justicia se habia
quedado desfasada en
el tratamiento de los
delitos relacionados
con la seguridad vial y
es por ello que esta-
mos tramitando la re-
forma del Cédigo Pe-
nal y haciendo cursos
de sensibilizacién para
jueces, fiscales, secre-
tarios judiciales y fo-
renses. S6lo nos hace
falta tiempo para que
de resultados.

- Por cierto, ;qué le
parece que Farruqui-
to haya entrado en la
carcel?

- “Farruquito” tiene una deuda
con la sociedad y es bueno para él
saldarla; en caso contrario, la habria
arrastrado toda la vida y no es bue-
no tener deudas pendientes.

- Cémo valora la creacién de
una figura como el Fiscal de Se-
guridad Vial?;Se puede interpre-
tar como un respalde inequivoco
del Gobierno a la lucha contra la
accidentalidad?

- Era otra asignatura pendiente y
especialmente importante. Es de
agradecer la sensibilidad demostra-
da desde el ministerio de Justicia y
desde la Fiscalia General del Esta-
do. Ahora tenemos un interlocutor
especialmente implicado para coor-
dinar las actuaciones ante la Justicia
¥ que nos acompafiard en este viaje
apasionante. ¢

Trafico v Seguridad Vial _Jk K=l Enero-febrero 2007
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La DGT intenta que cada un

CINTURON: SIEMPRE
HAY UNA RAZON

La DGT inicia el afio con una campafna de
concienclacion y especial vigilancia del uso del ointg(én
de seguridad. Los controles de la Agrupacion de Tréfico

de la Guardia Civil estaran apoyados por anuncios
en los medios de comunicacion que, con lenguaje
cotidiano, intentan que el espectador escoja su razon
para abrocharse el cinturon o ponerse el casco.

Mercedes LOPEZ

o muestra imégenes de

accidentes, ni de heri-

dos... pero si transmite

¥ -2 - mucho dramatismo.

:‘ . “Un personaje mira fi-

. jamente a la cdmara, a

~ los ojos del espectador

y le da razones para que se ponga el
cinturon o el casco. Hace que cada uno
de nosotros personalice el mensaje y
escoja su razon”. Con estas palabras,
Nicolds Hollander, director general cre-
ativo de Publicis, agencia que realizard
durante todo este 2007 las campafias

publicitarias de la Direccién General de
Trafico, define la linea de los nuevos
‘spots’ publicitarios que en estos dias
estamos viendo en televisién y oyendo
en radio. También hay inserciones en
prensa e Internet. Los ‘spots’ estdn diri-
gidos por la reconocida directora de ci-
ne Isabel Coixet

Esta campafia no pretende ser un
mensaje para todos, sino que cada uno
se sienta personalmente aludido, busca
la implicacién de cada espectador. Para
lograrlo, se utiliza un lenguaje cotidia-
no, directo y también desgarrado. “Por-
que el lenguaje mejor es el de la calle
—explica Hollander—. Sobre todo, por-
que en la calle estd la vida y no hay na-

Trafico y Seguridad Vial Enero-febrero 2007

N A

o personalice el mensaje en su nueva campana divulgativa

da tan cercano a la vida como la publi-
cidad de la DGT”. Y con ese lenguaje
se proponen multiples razones: intimis-
tas, “porque tu hijo necesita un pa-
dre” duras “porgue vas a malar a tus
colegas” crudas “para no partirte el
cuello”, econémicas “porque te aho-

“PORQUE TE
QUEDAN
MUCHISIMAS
COSAS POR
HACER, PORQUE
TE ‘MOLA" UNA
CHICA DE TU
‘CURRO £.”

(FRASES DE LA CAMPANA)

rras los 300 euros de la multa”, iréni-
cas “porque odias las agujas” e, inclu-
so, simpaficas “porque tu novia y ti ha-
béis hecho planes para los proximos 50
afios”.

Los mensajes, uno para el cinturdén de
seguridad y otro para el casco, sirven de
apoyo a la campaila de concienciacién y
especial vigilancia del uso del cinturon
de seguridad que se estd desarrollando
del 12 al 25 de este mes de febrero. Du-
rante este periodo, los agentes de la
Agrupacién de Trifico de la Guardia

Manuel QuTuMURD

Civil controlardn —alrededor de un mi-
lI6n de vehiculos— el uso del cinturén
de seguridad, asi como de otros siste-
mas de retencién homologados.

Una campafia que se encuadra dentro
de las actuaciones que la DGT realiza
periédicamente. La dltima, llevada a ca-
bo para controlar el uso del cinturén de
seguridad y sistemas de retencién
infantil, tuvo lugar entre el 6 y el
19 de noviembre de 2006. En esa
ocasién se controlaron més de
850.000 vehiculos y se formula-
ron 7.205 denuncias por no utili-
zar estos elementos de seguridad.
De ellas, casi 6.000 lo fueren a
conductores y més de 1.000 a pa-
sajeros, de los que 400 viajaban
en los asientos traseros.

LAS CIFRAS DE USO. Las cifras
de las estadisticas de la DGT también
son otra razdn para concienciar: 250
personas hubieran salvado su vida el pa-
sado cada afio si se hubieran abrochado

el cinturén, sin embargo, el 28%

de las victimas mortales del
pasado afio no lo llevaba. Por

lo que se refiere al casco, el

99% de los conductores de

motocicletas lo usa y el 94%

de los de ciclomotor, mientras
que entre los pasajeros su uso
disminuye al 96,4% en moto y
al 79,8% en ciclomotores.

Por todo ello, el mensaje del uso del
cinturén de seguridad estara presente de
forma continda en todas las acciones
que durante este afio realice la DGT. €

Isabel Coixet dirige los ‘spots’ de la DGT

Los Ayuntamientos podran ampliarlas a sus territorios con el apoyo de la DGT

VIGILANGIA DURANTE TODO EL ANO

La Direccién General de Trafico va a lle-
var a cabo durante este afo distintas
campanas de control y vigilancia, practi-
camente una cada cada mes. Se centra-
ran en aquellos
aspectos que
mas incidencia
tienen en la ac-
cidentalidad,
como el cintu-
ron, la veloci-
. dad, el alcohol,
.~ la distancia de
- seguridad, el
uso del teléfono
movil o las dis-
tracciones.
Unas campaiias en las que la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil vigilara en
especial el cumplimiento de algunas nor-
mas y en las que miles de conductores
seran controlados v, si es nece-
sario, denunciados.
La DGT pretende
que los ayunta-
mientos pue-
dan adherirse a
estas campa-
nas y realizar-
las conjunta-
mente en sus
ciudades. Esta cola-
boracion se impulsara
desde las jefaturas provinciales de Trafi-
co, desde donde se ha invitado a los al-

UNA DIRECTORA ‘DE CINE’

conitando”

“La fuerza creativa de Ia
campana es excelente.
Nada distrae al espectador
de lo que se le estd

caldes de los municipios,
que deberan formalizar su
adhesion a través la Subdi-
reccion de Gestion de la
Movilidad de la DGT (sga-
circ@dgt.es)

A quienes quieran reali-
zar en su ambito estas
campanas, se les enviara ma-
terial divulgativo de apo-

yo, que pondra a su dis- Priang
posicion la Subdireccion
General de Educacion,
Divulgacion y Formacion
Vial.
EL CALENDARIO DE 2007

Febrero (12 al 25): Cinturon de Segu-
ridad

Marzo (12 al 18): Transporte de mer-
cancias.

Marzo (13 al 26): Velocidad.

Junio (4 al 17): Alcohol.

Julio (23 al 29): Uso del casco.

Agosto (6 al 19): Velocidad.

Septiembre (3 al 16): Cinturon de se-
guridad y transporte escolar.

Octubre (8 al 14): Distancia de seguri-
dad / Transporte de mercancias.

Noviembre (12 al 25): Uso del teléfo-
no movil y distracciones.

Diciembre (10 al 23): Control de alco-
holemia.

MAS DE 200 POSITIVOS DIARIOS

Algo mas de 230 conductores dieron positivo diaria-
mente durante la dltima campaiia especial de control de

tasas de alcoholemia que la Direccion General de Trafi-
co (DGT) realizd entre los dias 11 al 24 de diciembre del
pasado ao. En este periodo se intensificaron los controles
de alcoholemia y se realizaron cerca de 300.000 pruebas a

conductores, de las que 3.256 fueron positivas (1,1%). Las

Isabel Coixet es la directora de los
spots que sobre el cinturdn y el cas-
co centran la campana divulgativa de

pruebas se realizaron en mas de 800 puntos de control dis-

tribuidos por las carreteras de mas intensidad de circula-
cion, tanto en horario nocturno como diurno, para que los
controles resuliasen disuadidos de ingerir bebidas alcohdli-

la DGT. Su profesionalidad en el
campo de la publicidad esti avalada
por mas de 20 afios de trabajo. Y en
la gran pantalla, sus peliculas, entre

cas durante las comidas.

las que destacan “Mi vida sin mi” y “La vida secreta de las pala-
bras” (ganadora de cuatro Goyas), han tenido una gran acogida

de critica y piblico.

En esta campaiia, Coixet ha utilizado la desnudez, la economia
de elementos, tanto en vestuario, como en magquillaje, marco...,
como aspectos clave para conseqguir un efecto de crudeza y es
el texto, presentado al espectador como un mondlogo desnudo,
sin florituras ni grandes montajes, el que soporia todo el peso del

mensaje.

DICIEMBRE 2004

JULIO 2005
DICIEMBRE 2005
JUNIO 2006

DICIEMBRE 2006
{Fuente: DGT).
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DESGENSO CONTINUADO
 NPRUEBAS  POSITIVAS
233.367 3.654 1,56
260.418 3.810 1,46
256.511 3.877 1,51
326.952 4,785 1,46
295.084 3.226 1,10




Reducir los accidentes es
el objetivo que persigue la
DGT con el control de la
velocidad a través de
radares. Cuando termine
2007 se habran realizado
500 instalaciones para
ubicar estos dispositivos.
La accidentalidad de la
zona y la densidad del
trafico son los criterios que
priman en su instalacion.
Primero se han colocado
en la autovias; ahora les
toca el tumo a las
carreteras convencionales.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

vitar que los vehiculos
sobrepasen las velocida-
des establecidas en cada
o tramo de carretera y,
| - con ello, reducir la acci-
~ dentalidad es el objetivo
FET—— que la Direccién Gene-
ral de Tréfico (DGT) persigue con la
instalacién de radares fijos. Para ello,
redacté un Plan General de actuacién
por el que a finales de 2007 existirian
500 puntos de control de velocidad en
nuestras carreteras. Es decir, que habra
500 instalaciones (en poérticos, cabinas
Jaterales, banderolas...) en las que la
DGT ird ubicando de forma aleatoria y
rotativa los radares.
Esta medida ha
suscitado la polé-
mica en distintos
sectores, que acu-
san a la DGT de
afdn recaudatorio y
ponen en entredi-

- [ODO LO VE

S| LA VELOCIDAD
SE REDUCE UN 1%,
LOS ACCIDENTES
BAJAN UN 3%

LR

En 2007 se controlara la velocidad en mas dé 500 puntos de nuestras carreteras

- OJO QU

cho los criterios de instalacion.

(Pero cuiles son esos criterios? Lo
explican en el Area de Infraestructuras
de la DGT: “Primero se colocan en los
llamados puntos negros y en tramos de
concentracion de accidentes cuya causa
fundamental sea la velocidad excesiva o
inadecuada, de acuerdo con los datos
que se van actualizando anualmente”.

EN LOS PUNTOS NEGROS. La DGT ha
realizado un estudio en el que se constata
que mis del 50% de las instalaciones re-
alizadas hasta 2005 estdn ubicadas en las
inmediaciones de un punto negro (lugar
en el que se han registrado 3 ¢ mds acci-
dentes con victimas en un afio). Este por-
centaje probablemente serd superior en
las realizadas en 2006. “También, —con-
tindan— en puntos
especialmente con-
flictivos, como ti-
neles y tramos de
alta densidad de
trdfico con proba-
- bilidad de colision
por alcance”.

Trafico y Seguridad Vial @ Enero-febrero 2007
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» La DGT informa de la ubicacion de todos sus coniroles de velocidad

Y, por dltimo, se tiene muy en cuenta
la distribucién territorial, con el fin de
que ésta sea homogénea y crear una red
de radares fijos lo més compacta posi-
ble. Por este motivo, se han asignado
cuatro cinemémetros a cada provincia
(excluidas las de las comunidades auté-
nomas de Catalufia y Pais vasco, que
tienen transferidas las competencias de
trifico). El resto se distribuye en fun-
cion del nimero y la gravedad de los
accidentes registrados en carretera du-
rante 2003,

Ademads, existen condicionantes téc-
nicos. Los radares se han ubicado pri-
meramente en autovias, autopistas y vi-
as rapidas, porque existfa la infraestruc-
tura necesaria (pdrticos, acometidas, re-
des de comunicacién, cdmaras...). Es
decir, se disponia de energia eléctrica y
fibra Optica necesarias para enviar au-
tomaticamente los datos al Centro de
Gestion de Tréfico correspondiente.
Después, se han ido colocando en ca-
mreteras convencionales donde se insta-
lan mediante tecnologia GPRS —comu-
nicacién mediante telefonia mévil-,

EFIGACES.. El objetivo principal es, co-
mo se ha indicado, reducir la siniestrali-
dad. Las estadisticas, en este sentido,
son muy pieocupantes, va que la veloci-
dad inadecuada estuvo presente en el
16% de los accidentes ocurridos en
2005, segin datos de la DGT. Y no de-
bemos olvidar, asi lo aseguran los ex-
pertos, que una reduccién de un 1% en
las velocidades, conlleva un descenso
del 3% en la accidentalidad.

Ademds, desde el Area de Infraestruc-
turas de la DGT se indica que mediante
los radares se consiguen erradicar las
velocidades excesivas, reducir las velo-
cidades medias, disminuir las diferen-
cias en las velocidades (que no existan
picos, con velocidades muy altas y otras
muy bajas) y destinar un buen ndmero
de agentes, que ahora se dedican al con-

CRITERIOS DE INSTALACIO

Estos son los criterios que sigue la DGT para
ubicar los radares fijos:

, N ' 1 ENLOS PUNTOS NEGROS
0 : <@ |ugares en los que se ha detectado 3

de
% 0 més accidentes con victimas
4 durante un ano.

2 LUGARES ESPECIALMENTE
CONFLICTIVOS
En ftineles y tramos de alta densidad
de tréfico con probabilidad de
colision por alcancs.

¥
I |

3 DISTRIBUCIGN HOMOGENEA
Por todo el territorio, de forma que se
cree malla de radares fijos lo mas
compacta posible.

MAS DEL 50% DE

LOS TRAMOS 4 FACILINSTALACION
CONTROLADOS rcodats s Sy
SON PUNTOS aptica) que faciliten su instalacidn.
NEGROS

RADARES ‘UNIFORMADOS’

Los encontramos, principalmente, en  ubicacion —aquellos lugares en los
las carreteras secundarias, junto alos  que existe riesgo de accidente como
agentes de la Agrupacion de Trafico  consecuencia de la velocidad, de
de la Guardia Civil. Son los radares 0 acuerdo con los datos de la jefatura
cinemémetros mdviles que los agen-  provincial de Trafico y del subsector
tes colocan en los arcenes de lavia o de [a Guardia Civil de la zona- con los
viajan a bordo —nos cuentan— “tanto  radares fijos.

de los coches camuflados como de los  Dentro de este capitulo, también hay
oficiales, a pesar de que estd extendi-  que incluir los radares que la DGT ce-
da la creencia de que los coches ofi-  de —por un tiempo ajustado a las ca-
ciales no llevan radar”. En estos mo-  racteristicas de la localidad- a los
mentos, se cuenta con 208 de estos  ayuntamientos, a través de Ia firma de
dispositivos distribuidos por los sub-  distintos convenios, para que la poli-
sectores de todas la provincias, mas  cia municipal haga los correspondien-
otros 45 de nueva adquisicidn que atin  tes controles. En 2006, 135 cinemd-
no han sido asignados. Comparten ob-  metros pasaron de un municipio a
jetivo —controlar la velocidad parare-  otro; en este 2007, se incorporaran
ducir la accidentalidad- y criterios de  otros 20 cinemdmetro mas.
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trol de la velocidad mediante los cinemé-
metros instalados en sus vehiculos, a la
vigilancia y la prestacién de otros servi-
cios, logrando un incremento de su pre-
sencia en las carreteras.

Los datos corroboran estas afirmacio-
nes. Asi, un estudio de la DGT que ha
comparado las velocidades medias de
los periodos julio/noviembre de los afios
2005 y 2006, ha constatado que la velo-
cidad media en nuestras carreteras des-
cendi6 casi 9 km/h desde julio de 2005
(con un velocidad media de 119,46
km/h) a noviembre de 2006 (cuya media
fue de 110,78 km/h).

FUNGIONAMIENTO. ;Cémo funciona el
sistema? Los radares miden la veloci-
dad de todos los vehiculos que circulan
por la via en la que estin colocados y
tienen una velocidad de captura pre-es-
tablecida. Cuando se detecta que la ve-
locidad de un vehiculo es superior, se
dispara una foto en la que se incluyen
los datos, tanto de la carretera y punto
kilométrico como del vehiculo. (]

Bartolomé Vargas es el primer Fiscal de Seguridad Vial de ambito nacional

Méviles AT.G.C. ()
’ Cedidos al Ayuntamiento
0 316 | FijosDGT.

Esta foto llega al Centro de Gestién ’ 757
de Trafico correspondiente mediante ;\F,»e"ei“f}!? f 0
comunicacion por medio de fibra optica © _/ ) Grari Canaria /
i = Ceuta
o por GPRS (tecnologia similar a la que
se utiliza para conectarse a Internet con Fuente: DGT

MENOS MUERTOS

La instalacién de un radar fijo
reduce el nimero de victimas
mortales y la gravedad de los
heridos, segin un estudio rea-
lizado por la DGT en las carrete-
ras de Castilla y Ledn. Sus con-
clusiones indican que las salidas
de la via se redujeron casi un
30%, asi como su lesividad (me-
nos muertos y heridos leves);
aungue se incrementaron las co-
lisiones (37%), pero sus conse-
cuencias fueron, normalmente,
dafios materiales.

También se realizo una compara-
tiva de velocidades entre diferen-
tes tramos de carretera: unos con
radar (estudiando las velocidades
» La velocidad media se ha reducido casi en 9km/h, desde junio de 2005 a noviembre de 2006. antes de la instalacion del radar y
después de su ubicacion) y otros
sin este dispositivo. Se constatd
que, en las inmediaciones de los
puntos sefalizados con radar, la

el mévil). En ese centro, se lee la ma- La DGT informa a los conductores so-
tricula y se comunica al Registro de  bre la ubicacién de todos los radares,
Vehiculos, que proporciona los datos  mediante los paneles de mensaje, tanto
del titular del vehiculo. A continuacién  fijos como variables. Ademds, en la pa-

: a . P
S : - locidad media se redujo en ! I rafico. Entre
ba que la matricula y el res- a web de la DGT se incluye el mapa e : ey s ‘ ; B i
:s ggn&g':se dzclalqﬁsslgl ze :t;lrril:gp?)nlt-ie:n cgl]éncarreteras con la situaciérf exacta ge unos 8 km/h, mientras que enlas : SSQUI idad Vial, Bartolomée Vv 3L ; una respuesta
- g - ia ni . e ovras ' . - - i -
(modelo, color...) para que la identifi-  los puntos de control de velocidad. ¢ _ 'r’i’;’;zn""E:fe zpsrtﬁg'iz g's"i‘la“:ﬁn‘:i' , 29 en la carrera fiscal. Los ] oNa : tundents a la violenc
caci6n tenga total garantia. Se prepara Toda la informacion: ' : L doce en la Sala de lo Penal de
el expediente correspondiente que se : ki ra fase de un trabajo que abarca-
envia al Centro de Proceso de Datos de T T ra el resto de las carreteras y que
la DGT que inicia el proceso de notifi- M Yvwsgkes | ' ya se esta elaborando.
caci6n correspondiente. (apartado informacicn de trdfico)
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Marian GARCIA/Jesis SORIA

Fotes: Paul Alan PUTNAM

artolomé Var-

gas nacio hace

57 afios en

Cérdoba. Estd

casado y tiene

tres hijos. Co-
mo Fiscal de Seguridad
Vial le preocupa que los ac-
cidentes se vean como algo
fortuito e inevitable y que
las conductas delictivas en
materia de trafico no ten-
gan la respuesta penal ade-
cuada.

- ¢Cudl es el principal
objetivo de la Fiscalia de
Seguridad Vial? ;Para
qué se ha creado?

- Se ha creado para coor-
dinar e impulsar la actua-
cién de los fiscales en ma-
teria de seguridad vial y
para otorgar especial ampa-
1o y proteccién a las victi-
mas de accidentes de trafi-
co, que han estado olvida-
das desde hace mucho
tiempo, mediante una serie
de esfuerzos y actividades
encaminadas a darles la de-
bida atencién.

- ¢Cree que los acciden-
tes de trafico tienen un
tratamiento adecuado en
nuestra sociedad?

- No. Hay una tendencia
a trivializar los accidentes.
Se tiende a considerarlos
como un peaje que se paga
por el progreso técnico y se
asume con resignacién. To-
dos pensamos que podemos
tener un accidente. Por eso
hay una cierta solidaridad,
una complicidad para deva-
luar su importancia. La pro-
pia palabra es reveladora de
la vision con la que se
abordan los accidentes de
trifico. Como algo fortuito, producto de
la casualidad, en lo que se puede ver
implicado cualquiera. Hay que verlo de
otra manera. El mensaje debe ser: los
conductores deciden. Los accidentes
son evitables.

- .Y la Justicia? ;Ha tratado ade-
cuadamente a las victimas y a los au-
tores de delitos de trifico?

- Por parte de la Justicia no ha habido
un tratamiento adecuado. Ha habido re-
formas legislativas que han llevado a
que la mayor parte de los accidentes de
trafico se ventilen como faltas y todo se

LOS
CONDUCTORES
DECIDEN: LOS

ACCIDENTES SO

EVITABLES

reduzca a un acuerdo entra los afecta-
dos y las aseguradoras. Hace falta una
respuesta penal proporcionada y disua-
soria. Ahora mismo contamos con una
respuesta penal débil, difusa, y necesita-
mos una respuesta de mayor entidad. Y
que los conductores sepan que esa res-
puesta existe, que hay penas de cércel,
prisiones preventivas... Los fiscales y
jueces tienen la obligacién de procurar
que se apliquen. El cargo de Fiscal de
Seguridad Vial estd, entre otras cosas,
para eso. |

- Recientemente, el Tribunal Cons-

titucional amparé a un
conductor que circulaba
con un grado de alcohol
cuatro veces superior al
permitido. ;Qué opinién
le merece?

- Yo, como fiscal, estoy
obligado a respetar las sen-
tencias de los tribunales,
tanto del Constitucional
como del Supremo. Lo que
puedo decir es que es un
caso excepcional. Ante un
conductor con esa cifra de
alcohol en sangre (2,3 gi/l)
en el 99,99% de los casos
hay y habrd una sentencia
de condena. No ha cambia-
do la jurisprudencia; es un
caso muy puntual con difi-
cultades probatorias y ha
sido enjuiciado asi. Los
fiscales, a dia de hoy, ya
estdn pensando en algo
para que se subsanen este
tipo de dificultades proba-
torias.

- (Por qué se producen
sentencias diferentes ante
casos similares?

- La Justicia no resuelve
problemas generales, sino
casos concretos. A veces
sorprende que se emitan
sentencias contradictorias,
pero cada caso es diferen-
te... La funcién de unificar
criterios corresponde al
Tribunal Supremo. Hay en
curso reformas para que,
mediante el recurso de ca-
sacién, se puedan unificar
los pronunciamientos de
las Audiencias Provincia-
les en materia de delin-
cuencia de trafico. Tam-
bién la Fiscalia General
del Estado ha emitido una
instruccién para todos los
fiscales que tiende a unifi-
car criterios. y

- Se ha reunido ya con
las asociaciones de victi-
mas ;Como pretende atender sus de-
mandas?

-Son las grandes olvidadas del siste-
ma penal. Cada victima es una tragedia
personal y hace falta una consideracion
mas humana. Las asociaciones de victi-
mas trabajan con esfuerzo para crear
una conciencia de solidaridad contra la
violencia vial, un término que yo asu-
mo. Hay mucho que hacer. Es necesario
un protocolo de actuacidn, que tengan
asesoramiento sobre lo que tienen que
hacer tras sufrir un accidente. Ahora
muchos se encuentran perdidos e inde-

fensos. Yo personalmente lo voy
a impulsar, lo asumo como una
idea valiosa, absolutamente nece-
saria.

- Habla usted de una respues-
ta penal débil. ;Reclama mas
penas de circel por delitos de
trafico?

- La pena de cércel estd prevista
para los casos mas graves (homi-
cidios imprudentes, conduccion
suicida...) y no sélo como un re-
curso de penalizacion de delitos
de trifico, sino también de pre-
vencién. El derecho penal es un
derecho protector de bienes juri-
dicos, pensado para proteger a po-
sibles victimas.

- {Cree que es necesaria la
creacion de juzgados especiales
para delitos de trifico?

- Esta idea merece una refle-
Xién, pero habria que estudiarla.
De momento, sin necesidad de
juzgados especializados, con los
juzgados con los que contamos,
se puede dar esa respuesta penal
que hoy en dia es insuficiente.

- ¢Retiraria usted el permiso
de conducir de forma definitiva
en algiin caso?

- Las penas perpetuas me pare-
cen un exceso y son dificilmente
conciliables con la Constitucidn.
Quizés por largos periodos de
tiempo, dependeria de los plazos
y la posibilidad de recuperar. En
el Codigo ya se contemplan penas
elevadas.

- Recientemente se aplico la
prisién preventiva a un conduc-
tor que se dio a la fuga tras
atropellar a una mujer. ;Es
partidario de aplicar esta medi-
da?

- La prisién preventiva es un

caso excepcional porque desvir-
tida la presuncién de inocencia.
No es generalizable. Sélo en los

casos méas graves se puede aplicar

y es aconsejable. Siempre con su-
jecion a laley. :

- ¢(Deberian los fiscales actuar
de oficio ain cuando las victi-
mas renuncien a la via judicial
y opten por la indemnizacién?

- La intervencién del fiscal en
los juicios de faltas dej6 de ser
obligatoria en 1992. Precisamen-
te, la Fiscalia ha pedido a los fis-
cales que actiien de oficio en los
casos mas graves. Yo, en contacto
directo con los fiscales jefes y co-
ordinadores de las Audiencias, es-
toy haciendo un seguimiento per-
sonal de los accidentes que susci-

UN FISCAL CONTRA
LA VIOLENCIA VIAL

TODOS

PENSAMOS QUE
PODEMOS TENER
UN ACCIDENTE.
POR ESO HAY

CIERTA

COMPLICIDAD
PARA DEVALUAR §
SU IMPORTANCIA £

HACE FALTA UNA
RESPUESTA
PENAL
PROPORCIONAL
Y DISUASORIA.
AHORA MISMO
CONTAMOS CON
UNA RESPUESTA
DEBIL Y DIFUSA

LA GENTE TIENE
QUE SABER QUE
UN CONDUCTOR

QUE CIRCULA A
180 KM/H ES UNA
BOMBA. UNA
COLISION EN
ESTOS CASOS ES
COMO UNA CAIDA
DE 36 PISOS

LO QUE MENOS
ME GUSTA

SON LOS
CONDUCTORES
QUE CIRCULAN
CON UN SENTIDO
DE PROPIEDAD DE
LA CARRETERA, SIN
SUJECION A LAS
LEYES Y CON
AGRESIVIDAD

tan mds impacto en la opinién pi-
blica para que haya una respuesta
adecuada.

- Como conductor, jqué es lo
que mas le gusta, lo que més te-
me y lo que més odia?

- Lo me mds me gusta es llegar
tranquilo y bien a casa. Lo que
més temo es tener fallos, causar
un dafio por no estar suficiente-
mente atento. Generalmente no
los tengo, conduzco con pruden-
cia y voy atento a la conduccion.
Lo que menos me gusta: los con-
ductores con ‘violencia vial’, con
agresividad, que te acosan por de-
trds, que adelantan en cambios de
rasante, que te insultan, que con-
ducen, como decia un criminélo-
go, con el ego hinchado, con un
sentido de propiedad de la carre-
tera, como si fuera un camino de
su finca, sin sujecién a las leyes y
con agresividad. Hace falta una
cultura de respeto a la ley. En
ocasiones incluso estd mal visto
cumplir Ja ley. A mi me ha pasa-
do. Vas a 120 km/h, te adelantan
todos y ademds te pitan.

- ¢Le gusta el permiso por
puntos?

- 51, creo que ha sido una medi-
da muy positiva, eficaz, que pro-
mueve que se conduzca mejor en
la carretera. Soy optimista. La so-
ciedad ha empezado a despertar,
también las instituciones. Queda
mucho por hacer, estamos en los
comienzos, pero quiero creer que
hay que afrontar el futuro con es-
peranza, y ya se empieza a notar
que algo se mueve.

- {Qué opina de los excesos de
velocidad?

- Alcohol y velocidad son dos
cuestiones claves en la conduc-
ci6n. La gente tiene que saber que
un conductor que circula a 180
km/h es una bomba. El campo de
visidn 1til se reduce un 30% y
una colisién en estos casos es co-
mo una caida de 36 pisos. No se
trata del coche. Es el conductor el
que no tiene capacidad de reac-
cién. Y eso la gente a veces no lo
sabe.

- ;Cémo valora la reciente en-
trada en prisidn de “Farruquito”?

- Su ingreso en prisién supone
el estricto cumplimiento de 1a ley,
que es igual para todos los ciuda-
danos. Es bueno recordar que la
sentencia en 1* instancia fue de 16
meses y, gracias al recurso que

presentd el Fiscal, se impuso la
pena de tres afios que ahora se
empieza a cumplir. 4
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EuroRAP: las vias de calzada unica con
intersecciones son las menos seguras

i
SERee

Un 13% de los tramos
analizados en el Ultimo
informe de EuroRAP
presenta un riesgo alto o
medio-alto de peligrosidad,
mientras que el 63%

muestra un riesge bajo o

medio-bajo. Datos gue
indican que se incrementa
la seguridad de nuestras
carreteras y sefialan a las
intersecciones de las vias
convencionales de calzada
Unica, como los puntos
mas peligrosos.

Mercedes LOPEZ
Mapas: Charo LAIZ

a N-340 entre Murcia y
Alicante, exactamente
desde el punto kilométri-
co 678,6 (fin zona urbana
de El Siscar) al 698,5
(principio zona urbana de
Albatera) es el tramo mas
peligroso de la red

P e s

de carreteras espa— ASTURIAS Y ARAGéN,
LAS COMUNIDADES
CON MAS TRAMOS DE
CARRETERA CON
INDICES DE
PELIGROSIDAD ALTOS

flolas, segan el ulti-
mo informe Euro-
RAP presentado
por el Real Auto-
movil Club de Es-
paiia (RACE).

Este estudio, el
cuarto que se reali-

riesgo alto corresponde a una carretera
convencional de calzada iinica, con in-
tersecciones al mismo nivel y con una
intensidad media de circulacion por de-
bajo de los 10.000 vehiculos/dia”. Es
decir, las intersecciones al mismo nivel
(lo que conocemos como cruce de ca-
rreteras) son los puntos mas peligrosos.
Asi, el 21% de los tramos analizados
con cruces han sido calificados como de
riesgo alto o me-
dio-alto, mientras
que cuando las in-
tersecciones son a
distinto nivel, no
hay ningdn tramo
con peligrosidad
alta. A lo que hay
que afiadir las ci-
fras de la dura es-

za, analiza el nime-

10 de accidentes, su
gravedad y las caracteristicas de la via
en la que han ocurrido, clasificando los
diferentes tramos en funcién de un indi-
ce de riesgo (numero de accidentes
mortales y graves ocurridos en un tramo
por cada 1000 millones de vehiculos/ki-
16metro). De estos datos se deduce —ex-
plica Jorge Castellanos, del departa-
mento de seguridad vial del RACE y
coordinador del proyecto— “gue el
perfil de un tramo con nivel de
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tadistica: el 35%

de los accidentes
que se producen en estos tramos estdn
originados por salidas de la via.

MEJORAMOS. Segin los resultados del
estudio, un 13% de los tramos estudia-
dos presenta un indice de riesgo alto o
medio-alto y un 63% tiene riesgo bajo o
medio, unas cifras que, en palabras de
Tomds Santacecilia, director de seguri-
dad vial del RACE, “suponen un des-
censo de las vias peligrosas (del 16 al

LOS 10 TRAMOS MAS NEGROS

Zaragoza

Loia  GRANADA)

Murcia/
Alicante )
Huesca | Merja Almuiiécar
| % o :;:.;A' -340 Ihovere,
Lieida

Avila

Asturias

Cadiz

Malaga

£

A

‘Pefiaranda de \® " ©
racamnntex-,gsc Ad

sﬁuﬁmn.% Salvadios -
' /4

il

N-340 EI Siscar Albatera
(pk 678,6) (pk 698,5)
N-330 Vie. Este Sabifanigo Varianie Jaca
(pk 624,2) (pk 643)
N-260 Limite Girona-Lleida Martinet
(pk 193,9) (pk 204,4)
N-240 Angués Cruce N-240 (antigu) Huesca
(pk 185,8) (pk 204,7)
N-501 Salvadits Cruce C-610
(pk 44,4) (pk 54,6)
N-634 Variante Infiesto " Variante Nava
6 ] (pk 364,1) (k 374,9)
. CA-34 Enlace con N-340 Comienzo Autovia
L7 | (pk0) oy
N-332 El Paraiso Variante Benidorm Alicanie
(8 (ok 135,9) (ok 152,4)
ﬂ N-330 Maria de Huerva Zaragoza
(pk 480,5) (pk 492)
10 N-340 Nerja Almufiécar
. (pk 296,3) (pk 312,9)

13%) v un incremento del niimero de
tramos con riesgo bajo (del 5 al 7%)
respecto al informe del 20057, Y afiade
otro dato que califica como realmente
impactante: “Un tramo de la N-340, no
solo se mantiene con riesgo alto un afio
Y otro, sino que su indice de riesgo se
va incrementando ™.

Si la distribucién se realiza por Co-
munidades Auténomas, son Asturias y
Aragoén las que tienen mayor porcentaje
de tramos con mayor indice de peligro-
sidad, mientras que Madrid aparece co-
mo la mds segura, ya que tiene el mayor
porcentaje de tramos con indice de ries-

CAMIONES: MAS
ACCIDENTES EN
DETERMINADOS TRAMOS

® El 15% de los accidentes mor-
fales y graves donde hay impli-
cados vehiculos pesados se
produce en 25 iramos de carre-

tera, lo que supone que la lesividad
de estos vehiculos esta mas concen-
trada en determinados tramos, segun
las conclusiones del informe Euro-
RAP que ha evaluado, por primera
vez, el riesgo de la accidentalidad de
los usuarios de camiones. El
tramo de la A-4 que une el co-
mienzo de la variante de Al-
moradiel (Ciudad Real) con el
comienzo de la variante de la
Carolina (Jaen), es el mas pe-
ligroso, con una media anual

de 10 accidentes mortales y
graves. Los datos del 2005 del
RACE indican que en el 14%
de los accidentes mortales y
graves estuvo implicado un
camion.
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go bajo: el 92%.

Uno de los objetivos de EuroRAP,
“aparte de encontrar e informar sobre
aquellos tramos de mayor peligrosidad,
—indica Santacecilia— es sefialar con el
dedo aquellos en los que se podria re-
ducir la siniestralidad mds fdcilmente,
incluso con medidas de bajo coste”. Y
expone alguna de ellas: aumento del
presupuesto para infraestructuras, susti-
tucion de las actuales barreras, ubica-
cién de radares en tramos con siniestra-
lidad elevada o utilizacién de nuevos
materiales. En este sentido, Santaceci-
clia indica que deberiamos mirar a algu-
no de los paises de nuestro entorno y
copiar su metodologia y pone dos ejem-
plos concretos: “En Inglaterra cuando
se detecta un punto negro, por ley de-
ben estar iluminados siempre, lo que
alerta a los conductores. O Suecia,
donde las farolas son de fibra de vidrio,
un material que en caso de colision
produce menos daiios”. €

Mds informacion:

; WWW.race.es 3
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Fomento instalard 1.500 kilometros
de guardarrailes especiales para
_proteger a los motoristas

-

"N, 2 Ry i

Las tradicionales barreras de seguridad, eficaces
para los vehiculos de cuatro ruedas, pero gue
actlan como cuchillas con los motoristas, tienen los
dias contados. Las nuevas, disefiadas para proteger

por igual a vehiculos de dos y de cuatro ruedas, ya

se estan instalando de acuerdo con un plan del

Ministerio de Fomento que culmina en 2011 vy que

comprende 1.500 kildmetros de los tramos mas
criticos de las carreteras de titularidad estatal,

ASi SON LAS NUEVAS BARRERAS.....

Carlos NICOLAS FRAILE

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

1 Ministerio de Fomen-

r to ha puesto en marcha
un plan para ‘asegurar’

z 1.500 kilémetros de ba-
4 rrera convencional en-
tre 2006 y 2011, con el
fin de evitar que los
motoristas choquen contra las propias
barreras, arboles, farolas o sefiales en
caso de caida. Este plan —con un presu-

Caracteristicas
de la barrera
doble:

Una segunda
barrera inferior,
anadida a la
habitual, tapa el
vano y cubre los
postes.

Estan disenadas
para proteger
mas a los vehiculos

y reduce los daiios a
los motoristas.

Euentes: Ministerio de Fomento y CIDAUT).
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COMO PROTEGEN:

1- Impide las salidas de via.

2- Recogen suavemente al motorista.

3- Protegen contra los postes.

4- No rebota al motorista
hacia la calzada.

puesto de casi 43 millones de euros— es-
tablece que las nuevas barreras se insta-
lardn en los tramos de carretera con
fuertes deceleraciones debidas a la pre-
sencia de curvas cerradas o salidas a
otras vias sin carril de deceleracién, en
los préximos seis afios, en los 25.000 ki-
lémetros de las carreteras de competen-
cia estatal. Castilla-La Mancha (304
km.), Andalucia (264) y Asturias y Cas-
tilla y Ledn (205 cada una) serdn las co-
munidades con mas kilémetros de barre-
ras nuevas.

La supresién de las barreras peligro-
sas para los motoristas comenzé en
2004, con ensayos a escala real con di-
ferentes tipos de guardarrailes contra
los que se lanzaron ‘dummies’ con dis-
tintas velocidades y dngulos y la cola-
boracién de las partes implicadas (ver
recuadro). De ahi salié 1a clave de este
plan: Ja Orden 18/2004, aplicable sélo a
carreteras estatales, que obliga a prote-
ger los tramos de via de mayor peligro-
sidad con barreras igualmente efectivas
para motos y coches desde 2003, espe-
cificando las caracteristicas geométricas
de los tramos y modelos de barreras a
utilizar. “Las barreras pretenden redu-
cir los daiios, no evitar los accidentes”
sefialan en Fomento, y explican que de-
ben ser efectivas en salidas de via (evi-
tan colisiones frontales, contra obsticu-
los, vuelcos, despefiamientos...) “para
la mayoria de los vehiculos, que son de
cuatro ruedas”.

Segtin la Direccién General de Carre-
teras, los accidentes son mis graves en
tramos sin barrera (su presencia dismi-
nuye la severidad un 30%). Pero aunque
la utilidad de las vallas es incuestiona-
ble, su instalacién sélo serd obligatoria
en las carreteras estatales (25.000 kils-

MODELO TRADICIONAL
Disefado para reconducir los
vehiculos de cuatro ruedas y
evitar su salida de la carretera, -
resultan especialmente lesivas

- para los motoristas g

... Y ASI "LESIONAN" LAS ANTIGUAS

~ actualmente no

» Los moleros quieren protecciones en todas las barreras de nuestras carreteras.

“NO MAS MUERTES”

Unos 15.000 moteros, reunidos
por ‘Moteros por la vida’, se mani-
festaron en tres ocasiones en no-
viembre y diciembre pasados para
pedir “la proteccion de la totafidad de la
red viaria con el fin de evitar cientos de
muertes injustas todos los afios”, Sus
solicitudes se dirigieron al gobierno
central y a las comunidades autono-
mas, calificindose la gestion estas (fi-
mas de “desasire”. Tras una reunion
con responsables de la DGT y de Fo-
mento, los moteros han logrado el com-
promiso de licitacion, para este afio, de
330 km. de barreras, ademas de la for-
macion de un grupo de trabajo con la
DGT, Fomento y otros colectivos para
estudiar la seguridad de los motoristas.

Postes

Son estrechos y
rigidos. Los més
peligrosos (en
doble 'T') sélo
estan retirados
de las carreteras
estatales. Los
que se instalan

1)
-

tienen aristas. sefales....

Protecciones: =
de plastico,

tapan las aristas
y acolchan los
postes.
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poste: heridas mortales
en cabeza, cuello,
columna y visceras.
Amputaciones en las
extremidades.

metros de los 160.000 que hay en Espa-
fia), donde se producen el 12% de todos
los accidentes con victimas, el 8% de los
muertos y el 6% de los accidentes con
victimas por salidas de la via de motos.
En el resto de las carreteras, cada admi-
nistracién debe llevar a cabo sus propias
acciones. De momento, entre los respon-
sables autonémicos consultados por esta
revista, a principios de enero, sélo La
Rioja, Comunidad Valenciana y Gui-
plizcoa estdn reforzando las barreras de
seguridad para los motoristas en ‘puntos
negros’ de las carreteras de su compe-
tencia.

PROTECCION EXTRA. Este recién inicia-
do plan pretende dotar a las barreras em-
plazadas en lugares conflictivos de un
segundo pretil que impedird que los mo-
toristas ‘pasen’ bajo la misma, prote-
giéndoles de golpes contra los postes

DANOS HABITUALES
1. Impacto contra un

2. Impacto contra una
proteccion: aungue
cubren los filos cortantes,
también provoca heridas
mortales y amputaciones.

Salida de via: el
motorista puede pasar
ba{o la barrera y
colisionar contra
arboles, faro|
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63 km

metdlicos que las anclan al suelo. “Va-
mos a instalar 1.500 kildmetros de ba-

rrera doble en seis afios; es mds segura-

para las motos, pero también para los
vehiculos ligeros —afirma Vicente Vila-
nova, subdirector de Conservacion y Ex-
plotacién de la Direccion General de
Carreteras—. Pero no sustituiremos todos
los ‘quitamiedos’ de las carreteras, es
imposible e innecesario”.

Por su parte, Juan Manuel Reyes, pre-
sidente de la asociacion Mutua Motera,
valora positivamente el plan, porque
“por primera vez se estd haciendo algo.
por los motoristas”, pero considera que
la norma que contiene la renovacion es
“muy limitada, pues no es de obligado
cumplimiento” y cree que el plazo de seis
afios dado por Fomento es demasiado lar-
go: “Cada semana ‘cae’ un motorista
ante los guardarrailes. De nuestra aso-

ciacion ya han fallecido tres”. Seglin da-
tos de las asociaciones de motoristas, 120
conductores de vehiculos de dos ruedas
murieron por las barreras en 2005”. Sin
embargo, lo cierto es que sé carece de da-
tos fiables al respecto. Segiin las cifras de
la DGT, son 867 los conductores y pasa-
jeros de motos, ciclomotores y bicicletas
muertos en carretera y zona urbana en
2005, pero se desconoce el nimero de
ellos que murieron por la presencia o au-
sencia de un ‘quitamiedos’.

También las victimas de los accidentes

ASi LLEGARON LAS
‘BARRERAS AMABLES'’

La actual norma de homologa-
cion de las nuevas barreras
fue fruto de la colaboracion de
todos los implicados: adminis-
traciones, investigadores, motoristas, ci-
clistas y victimas. El soporte cientifico
corrid a cargo del Centro de Investiga-
cion y Desarrollo del Automaovil (CIDAUT).
“En nuestras pruebas, lanzamos un
‘dummy’ de 85 kilos contra los postes de
una barrera convencional a 60 km/h: el
mufieco tuvo heridas mortales en cuello,
cabeza, columna y visceras, ademds de
amputaciones de extremidades —explica
Alberto De Prado, responsable de labora-
torio CIDAUT-. La finalidad de las prue-
bas era enconirar una barrera mas ama-
ble, que recogiera el cuerpo del motoris-
ia y, al tiempo, no resultara ni demasiado
flexible, para proteger del impacto conira
los postes, ni demasiade rigida, para no
causarle dafios”.

de trifico son parte interesada en este
asunto. Ana Marfa Campo, presidenta de
la asociacion Stop Accidentes, asegura
que “apoyamos todo lo que sea impedir
desgracias y muertes”. Para Pedro Fusté,
victima de un ‘quitamiedos’ “se puede

acabar con esta locura, pero es de lamen-
tar que tarden tanto tiempo; la inversién
compensa, porque el precio en vidas
siempre serd muy superior”. Fusté perdié
el brazo derecho contra un poste en un ac-
cidente de moto y reconoce que “todavia
pudo ser peor”. &

Andrés Pérez Rubio, campeon de motociclismo y victima de las barreras

“Es necesario cambiarlas inme

iatamente”
to es fitular de sélo 25.000 kilometros

- Un poste le cortd las manos
tras una caida hace 13 afios,
¢hubiera sido distinto con
otro tipo de barrera?
- Sin duda. El angulo de
choque fue de 15 grados
e iba a unos 100 km/h.
Cai sobre la valla y el
saliente superior del
poste me arranco [as
manos. A la mato no le
paso nada. Los ‘quita-
miedos’, son extremada-
mente peligrosas y pro-
vocan muertes, incapa-
cidades, amputaciones...
- ¢Qué le parece el plan
de sustitucion de barre-
ras de Fomenio?
- Es el camino que hay
que seguir. Pero Fomen-
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de carretera. Hay que unir iniciativas y
trabajar todos juntos. ES necesario
cambiar las barreras inmediatamente;
los resultados con las nuevas se veran
en seguida.

- Y las comunidades autonomas, ;es-
tan por la labor?

- Hay muchas concienciadas, pero
otras no. Voy a hablar con todas una
por una y les voy a preguniar que van
a hacer con las barreras.

- ¢Cuantos kilometros de barreras para
proteger a los motoristas necesitamos
en nuestras carreteras?

- Entre todas las administraciones po-
drian proteger con barreras seguras
10.000 kilometros de carretera en dos
anos. Terminariamos con el 40 6 50%
de los tramos peligrosos, sin agobios
ni tirar la casa por la ventana.

Esta seccion (textos y fotografias) puede reproducirse sin autorizacion previa

PRUEBA
TEORICA

COMUN DE
CONOCIMIENTOS

Las pregunias y posibles respuestas son las

pem_'nr'su de conducir. El conjunto no corresponde a un cuestionario concreto, sino que las pregunias se han se-
fe_ccmnado enire varios y, ademds, se ha variado ef orden de fas posibles respuestas. Ante fa posibilidad de cam-
bios normativos, las respuestas solo deben considerarse vélidas hasta Ia fecha que consta en el pie de pagina.

Los test publicados pueden encontrarse en la pagina web de fa revista Trafico

1 La monotonia y
disminucion de la
atencidn es un factor
de riesgo que suele
presentarse con mas
frecuencia cuando se
circula por...

a) Vias urbanas y tra-
vesias.

b) Carreteras conven-

2 En vias urbanas,

Si no se guiere ade-
lantar, ;qué distancia
de seguridad se debe
mantener con el vehi-
culo que va delante?

cionales,
c) Autovia y autopistas.

a) Siempre 50 metros.

b) La que permita de-
tenerse sin colisionar

WA
DEL N\ EXAMEN

De CONDUCIR

PREGUNTAS

mismas que utiliza la DGT en los cuestionarios para la obtencion def

—

s www.dgtes/revista

b) Sélo a los que se acer-
quen de frente o por la es-
palda.

c) A todos los conductores
que Se acerquen.

5 En un cambio de ra-

sante sin visibilidad, ;esté
permitido realizar un cam-
bio de sentido de la mar-
cha?

a) Si, cuando me asegure
de que no se aproximen ve-
hiculos.

b) Si, porque sélo esta prohibido adelantar.

c) No.
6 El vehiculo verde avi-

con el vehiculo que va
delante en caso de
que frene bruscamente.

c) Aquélla que permita que ofro vehiculo adelante.

3 En la intersec-

cion, el vehiculo
amarillo debe ceder
el paso...

a) Al vehiculo de dos
ruedas

b) Al vehiculo azul.
c) A los dos,

4 La sefial del agente obliga a detenerse...
a) Solo a los que se acerguen de frente.

Trafico y Seguridad Vial 1 I Enero-febrero 2007,

sa de que se desplaza para
adelantar, ;cuando debe
apagar el indicador?

a) Cuando haya terminado
el desplazamiento.

b) Cuando vuelva al carril
derecho.

c) Cuando haya rebasado al vehiculo y antes de volver a la derecha.

_7 En un tramo de via con esta sefial, si
circula a 90 kilometros por hora, debe uti-
lizar el carril...

a) De la derecha, si las circunstancias lo
permiten.

bg De la izquierda en el sentido de la mar-
cha.

c) Que mas convenga al destino del con-
ductor.




1
1
1
]

8 A partir de las

sefiales entra en un
poblado en el que
esta prohibido...

a) Estacionar tinica-
mente en la travesia.

b) Estacionar hasta
la proxima intersec-
cion.

9 De acuerdo con

las caracteristicas
de la via, la sefial
del grafico...

a) Prohibe ir a mas
velocidad sdlo en el
tramo que sefializa.

meiro

b) Recuerda la velocidad maxima a la gue pueden circular los turis-

mos y motocicletas.
1 0 Si por nece-

sidades de la circu-
lacion queda deteni-
do dentro del paso
inferior, debe...

a) Abandonar el ve-
hiculo, al igual que
los pasajeros.

b) Apagar todos los sistemas eléctricos.
c) Apagar el motor, dejar las luces de posicion encendidas y poner

la sefial de emergencia temporalmente.
1 1 La flecha

en el centro de la
calzada indica
que...

a) Finaliza un carril. :
b) Sélo puede girar a la izquierda en la proxima interseccion.

c) Se aproxima a una linea continua y esta prohibido circular por la
izquierda de dicha linea.
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1 2 A mayor velo-

cidad, ;es mayor el
riesgo de accidente?

a) Dependera del vehi-
culo con el que se cir-
cule.

b) Dependgré dela
via. No sera mayor el
riesgo circulando por una autopista o autovia.

c) Si, entre otras causas, la distancia de reaccidn y la de frenado es

mayor.
1 3 En un tramo

recto, de noche sin
condiciones atmosfé-
ricas adversas, ;es
correcto el alumbrado
que lleva encendido el
vehiculo?

14...

tuacidn, ;esta permi-
tido continuar de
frente?

a) No, es obligatorio girar a la derecha.

b) No, se debe esperar a que se apague la flecha verde del semafo-
ro.

c) No, porque el semaforo esta en rojo.

1 5 Al girara la

derecha, el peaton se
encuenira cruzando la
calzada. ;Debe dejar-
le pasar? .

a) Si, aunque no haya paso para peatones;

b) No, porgue estoy en una interseccion preferente.

c) No, porque no hay paso para peatones por donde esta cruzando el
peaton. :
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16......

niebla densa, ;qué
luces antiniebla esta
obligado a encen-
der?

a) Solo la luz posterior.
b) Sélo la luz delantera.
c) Tanto |a luz delantera como la posterior.

 F -

paso a nivel, dos lu-
ces rojas intermiten-
tes de forma alter-
nativa indican:

a) Que esta prohibido el paso temporalmente.

b) Que el paso se va a cerrar y los vehiculos deben cruzar rapida-
mente.

c) Que los conductores pueden pasar extremando la precaucion.

e 18......

porarse a la circula-
cion, el conductor
del vehiculo rojo ha
ido marcha atras, tal
como se observa en
el grafico, ;es co-
rrecto?

a) No.
b} Si. 7

19.....

técnica para tomar
una curva es...

a) Frenar en la mitad
de la curva aproxi-
madamente.

b) Frenar antes de entrar en la curva y acelerar suavemente a la
salida de la misma.

c) Mantener pisado el embrague desde la mitad de la curva hasta
salir de ella.
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20....

calzada cubierta
de hielo, ;cémo
debe actuar para
detener el vehicu-
lo?

a) Utilizando el fre-
no de mano a la vez

3]

que el freno de pie.

b) Reduciendo la velocidad suavemente y utilizando el freno de pie
con mucha suavidad.

c) Dando un frenazo brusco para bloguear las ruedas.

21...

ial advierte que...

a) Existe conges-
tién de trafico.

b) Hay vehiculos que obstruyen la calzada por averia o accidente.

s -

mo de bebidas al-
cohdlicas, incluso
en cantidades pe-
queiias, ¢qué efec-
tos produce?

c) Solo existe un carril de circulacion.

g

a) Mejora la precision en el manejo del vehiculo.

b) Aumenta el tiempo de reaccion y reduce la percepcién del entor-
no.

c) Se perciben mejor los riesgos.

23 £Qué sig-

nifica esta sefial?

a) Prohibicion de
girar a la izquierda
y de hacer un cam-
bio de sentido de la
marcha.

b) Obligacién de gi-
rar a la izquierda.

c) Que tienen prioridad los vehiculos que vengan por la derecha.
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24.....

menores de fres
aiios, ¢como deben
viajar en el vehicu-
lo?

a) Sujetos al menos
con el cinturén de
seguridad de los
adultos.

b) Siempre con un sistema de sujecion adaptado a su talla y peso.
c) Sujetos en los brazos de un adulto.

25 Circular

con el dispositivo
silenciador de ex-
plosiones en mal
estado, ;esta per-
mitido?

a) Si, pero fuera de
poblado para no mo-
lestar.

b) Si, si su superficie no esta rota.
c) No.

26 ...

tipo de vias es obli-
gatorio llevar pues-
to el cinturén de se-
guridad?

» a) Solo en las vias
_— fuera de poblado.

b) Sdlo en las travesias y vias urbanas.

c) En todas.

27 iCuantos

espejos retroviso-
res debe llevar el
vehiculo de la foto-
grafia?

a) Como todos los turismos, sdlo el exterior izquierdo y el interior.
b} Dos exteriores, uno a la izquierda y otro a la derecha.
c) El exterior izquierdo y el interior, que sera panoramico.

Trafico y Seguridad Vial

28....

hiculo es de trac-
cion delantera...

a) La fuerza del motor se transmite a las ruedas delanteras.
b) La fuerza del motor se transmite a las cuatro ruedas.
c) La fuerza del motor se transmite a las ruedas traseras.

29 Los cris-

tales de su vehiculo
estan cubiertos de
hiele. Antes de po-
nerse en marcha,
¢qué debe hacer?

a) Limpiar solamente el parabrisas delantero.
b} Limpiar solamente los cristales de la zona delantera.

30 ileesta

permitido entrar
con su turismo al
carril bus taxi por
la zona de marcas
discontinuas?

c) Limpiar todos los cristales.

a) No. )
b) Si, cuando tenga que hacer una parada.
c) Si, cuando hay trafico denso.
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Mas de la mitad de los accidentes co

oL Lo 5

se registran en zona urbana

LA CIUDAD [AMB]

¢ Quién no ha sentido
antes de iniciar un viaje por
carretera un pegueno
temor, una especie de
alarma? Es la percepcion
del riesgo, que ayuda a
prevenir y controlar. No
ocurre lo mismo en ciudad
y, sin embargo, mas de la
mitad de los accidentes
tiene como escenario una
zona urbana. La DGT ha
elaborado una guia para
gue los municipios
desarrollen su propio Plan
de Seguridad Vial

Marian GARCIA

unque las carreteras
arrojan un mayor nu-
mero de muertos, las
ciudades se han con-
vertido en el escena-
rio de mis de la mitad
de los accidentes con
victimas que se regis-
tran en nuestro pais, segtn los dltimos
datos publicados por la Direccién
General de Trifico (DGT)
en el Anuario de Acci-
dentes de 2005. En el
dmbito urbano se
produce una sexta
parte de las muer-
tes y un tercio de
los heridos graves.
En cuanto a los
heridos leves, son
incluso més nu-
MEerosos en zonas
urbanas y suponen un

nero-iebrero 2007
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n victimas y una sexta parte de los fallecidos

N MATA

Accidentes
con victimas

gran coste social y sanitario, ya que mu-
chas de las lesiones implican bajas labo-
rales, indemnizaciones y tratamientos a
medio y largo plazo, segin Catherine
Pérez, responsable del Sistema de Infor-
macién de Lesiones y Accidentes de
Trifico de la Agencia de Salud Piblica
de Barcelona.

A pesar de ello, en las zonas urbanas
el uso de los sistemas de seguridad es
menor que en carretera. Segin un estu-
dio realizado por la DGT en 2006, el ni-
mero de conductores y pasajeros de mo-

tocicleta que no utiliza casco en zo-

na urbana es seis veces mayor al

de las carreteras. En el caso
del cinturén de seguridad,
en ciudad el 18,3% de
los conductores no lo

utiliza frente al 7,6%

que no se lo abrocha en

carretera.

Las seis ciudades de mds

de 500.000 habitantes (Ma-
drid, Barcelona, Valencia, Sevi-

lla, Zaragoza y Mélaga) concen-




tran la mitad de los accidentes y el 29%
de las victimas mortales. Sin embargo,
ciudades mds pequefias arrojan propor-
cionalmente un mayor nimero de sinies-
tros y de muertos. La mayoria carece de
planes de Seguridad Vial. No obstante,
los accidentes de trifico urbanos en Es-
paiia tienden a disminuir a un ritmo de
un 3% anual desde el afio 2000. Tam-

bién los fallecimientos en este tipo de-

accidentes han registrado un descenso
significativo: de las 1.070 victimas mor-
tales del afio 2000 se ha bajado a las 790
del afio 2005, un 26% menos.

ANALISIS DEL ACCIDENTE URBANO. La
convivencia en el mismo espacio de di-
ferentes usuarios y medios de transporte
(peatones, bicis, motos, coches, furgo-
netas...) y la presencia de un mayor ni-

mero de elementos en la via hace que

las zonas urbanas sean especialmente
complicadas. En los niicleos urbanos,
por gjemplo, gran parte de los acciden-

RADIOGRAFIA DEL ACCIDENTE URBANO
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LA DGT ‘GUIARA’ A LOS AYUNTAMIENTOS

El Observatorio Nacional de Seguri-
dad Vial de la Direccion General de
Tréafico ha elaborado una guia para
que los ayuntamientos desarrollen
un plan municipal de Seguridad Vial.
Esta guia proporciona herramientas a
los municipios que, en funcidn de su
poblacién, podran analizar los acciden-
tes y las posibles actuaciones para
combatirlos. Segun la directora del Ob-
servatorio, Anna Ferrer, “no se trafa, to-
davia, de hacer una norma que obligue
a asumir ciertas competencias; se trata

tes (48%) tiene lugar en intersecciones
y cruces, y abundan los atropellos, las
incidencias en los pasos para peatones y
los accidentes con ciclomotores y moto-
cicletas. El comportamiento de conduc-
tores y peatones, c6mo estan disefiadas

Lucla RIVAS

Ticoy Seguridacvial Y]

de crear un espacio de reflexion y tra-
bajo dentro de la autonomia de gestion
municipal contando con la participacion
de los ciudadanos”. Durante este afio, y
gracias a los instrumentos que facilitara
esta guia, se espera que todos los
ayuntamientos de mas de 100.000 ha-
bitantes desarrollen su propio plan de
Seguridad Vial. En la actualidad sélo
unos pocos lo tienen. En 2008, la DGT
pretende celebrar el primer Encuentro
de Ciudades para hablar precisamente
de este tema.

las calles y el control de las infracciones
son elementos que influyen en la acci-
dentalidad de las ciudades. Segiin la di-
rectora del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de 1a DGT, Anna Ferrer,
“la ley de Trdfico y Seguridad Vial estd
pensada para la circulacion en carrete-
ra y seria necesario tener en cuenta
también la seguridad vial y la acciden-
talidad en las ciudades. Al director de
Trdfico le gustaria abordar o iniciar
una norma. especial”. De hecho, los
ayuntamientos de Madrid y Barcelona
han creado un grupo de trabajo para ver
qué aspectos de la movilidad urbana no
quedan reflejados en la ley. Con esta in-
formacion se podria llegar a elaborar
una propuesta de reglamento de circula-
cién urbana, asegura la dlrectora del
Observatorio.

Al contrario de'lo que ocurre en ca-

rretera, la mayor parte de los. accidentes
de trafico en zona urbana se produce en
dias laborables y, habitualmente, en las
franjas horarias que coinciden con las
entradas y salidas de los centros de tra-
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Perfil de las victimas*
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restanite, hasta

el 100%, conresponde

@ datos no
consignados

ZONA 30-ZONA CERO

Se esta imponiendo, cada vez

con mas fuerza, la implantacion

de zonas 30 en las areas resi-

denciales o de gran confluencia,
en las que se ha empezado a pri-
mar al peaton por encima del co-
che. En estas zonas, la velocidad
maxima es de 30 km/h. En Amster-
dam, Londres y Paris esta limita-
cion afecta al 60% de sus vias. Se-
gtin el secretario de la Fundacion
RACC, Alfonso Perona, en Inglaterra
ha propiciado una reduccion del
56% de los accidentes urbanos y
del 90% de los heridos graves.

bajo. Segiin las estadisticas, el viernes
es el peor dia de la semana, el que re-
gistra un mayor nimero de accidentes y
muertos. Y un dato a destacar es que
durante el fin de semana hay menos ac-
cidentes pero mds graves. El1 37% de los
fallecimientos en zona urbana se registraron
entre las 15 horas del viemes y las 24 del
domingo.Y la mitad de los fallecidos en
fin de semana tenia menos de 34 afios.
El alcohol y la velocidad estuvieron
presentes en muchos de estos acciden-
tes. Pero también las infracciones. En
este sentido, la responsable del Obser-
vatorio Nacional de Seguridad Vial
considera que las Policias Locales de-
ben tener “una autoridad en su actua-
cion mds consistente Y tramitar las
multas. Con mds autoridad serdn mds
estrictos y mds eficaces”.

En cuanto a los factores ambientales,
influyen en general menos de lo que pu-
diera pensarse. De hecho, el 93% de los
accidentes urbanos tuvo lugar con buen

< Por edad
Mas de 74
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desplazamiento _
Peatén

Heridos 15,2%

Muertos 42,0%

Heridos

Muertos

Carretera

tiempo y el 69%, a plena luz del dia. El
27% ocurrié de noche con la via ilumi-
nada. Junio es el peor mes, con mds fa-
llecimientos, seguido de enero, febrero y
marzo. En carretera, en cambio, julio y
agosto son los meses ‘negros’ de la si-
niestralidad coincidiendo con las opera-
ciones de las vacaciones.

Ciclomotor Otras

13,7% 24.8% 7,0%

14,4% 17,6%  7,2%

Camién/ = o
Furgoneta ~ Mot  Oh

11,0% 5,6%

10,2% 9,8%

ATROPELLO, EL MAS LETAL. Las coli-
siones laterales y fronto-laterales son el
tipo de accidente més frecuente en ciu-
dad (42%), seguidas del atropello al pe-
aton (19%). Sin embargo, si hablamos
de muertes, el mis letal es el atropello.
Segiin refleja el Anuario Estadistico de
Accidentes de la DGT de 2005, el 41%

» Los peatones son las principales victimas de los accidentes urbanos, sobre fodo las personas mayores.

EL 37% DE LOS
FALLECIMIENTOS
OCURRE ENTRE
LAS 15 HORAS DEL
VIERNES Y LAS 24
HORAS DEL
DOMINGO

Trafico y Seguridad Vial @ Enero-febrero 2007

de las victimas mortales en zona urbana
fueron peatones, 326 de un total de 790.
Y son las personas de mds edad, los ma-
yores de 74 afios, las victimas mds fre-
cuentes. También los nifios pagan un
caro peaje por transitar por el asfalto:
21 menores de 14 afios murieron en
2005 en las zonas urbanas a causa de un
atropello.

Segiin las estadisticas, el 55% de los
fallecidos por atropello cruzaba regla-
mentariamente la calle. Algunos ayun-

Paul Alan PUTNAM




< Victimas sin sistema de seguridad
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Sin casco
en moto

Sin cinturén
de seguridad

tamientos estdn realizando campafias
especiales dirigidas a los peatones que
incluyen sanciones de hasta 100 euros
por cruzar un seméforo en rojo o por lu-
gares indebidos. Es el caso de San Se-
bastidn, la ciudad en la que, segiin un
estudio realizado por Consumer Eroski,
los peatones incumplen mds las normas,
seguida de Barcelona. Segiin este estu-
dio, la proporcién de automovilistas que
no cede el paso a los peatones ha dismi-
nuido del 40% al 11% en tres aiios, pe-
10, a la vez, se ha duplicado el nimero
de peatones que cruza una calle sin mi-
rar (del 11% al 24%).

JOVENES Y MAYORES, PRINCIPALES
VICTIMAS. En ciudad, los més jévenes y
los mds mayores son los grupos mis
castigados por la lacra de los acciden-
tes. El grupo de edad de 16 a 29 afios,
sobre todo de varones, es el mas afecta-
do por los accidentes de trifico en zona
urbana, ya que representa mds del 40%
del total. De hecho, en este grupo de
edad, el accidente de circulacién es la
primera causa de muerte.

Las personas mayores de 65 afios
son el segundo grupo mds afectado por
los accidentes en ciudad, con casi 200
muertos en 2005. El 83 % de los falle-
cidos de mds de 65 afios eran peato-
nes. Su falta de reflejos y sus limita-
ciones de movilidad los convierten en
un grupo de riesgo elevado. Por sexos,
hay que destacar que siguen siendo los
hombres, como ocurre en carretera, los
que se llevan la palma en el nimero de
accidentes y fallecimientos. Durante el
afio 2005, el 62% de las victimas de
accidentes en zona urbana eran varo-
nes. Y méis concretamente, entre los
16 y 44 afios, el niimero de éstos im-
plicados en accidentes duplica al de
las mujeres.

lles.

Sin casco
en ciclomotor

RADARES, TAMBIEN
EN CIUDAD

habitual. En Madrid, por ejemplo, se
utilizan radares fijos y moviles con
sistemas de captacion de saltos de
semaforos en vias rapidas como la
Castellana o la M-30. En Barcelona se
han instalado radares en los cinturo-
nes de circunvalacion. Tras dos afios
de implantacion, se ha observado una
reduccion del 27% de los accidentes,
segln datos aportados por Catherine
Pérez, técnico de la Agencia de Salud
Pliblica de Barcelona.
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Motocicleta

< Tipo de lesiones
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MAS ACCIDENTES CON MOTOS. El por-
centaje de motoristas fallecidos en las
zonas urbanas ha ido en aumento en los
dltimos afios. En 2005, el 30% de los
muertos en accidente eran conductores
de motos y ciclomotores, un problema
que se agudiza en las poblaciones coste-
ras, donde los vehiculos de dos ruedas
tienen atin m4s implantacion. Es el caso
de Barcelona, donde los accidentes de
moto han disparado las estadisticas de
siniestralidad. Durante 2005 crecieron
un 21% los accidentes con victimas vy,
en 2000, las cifras no han mejorado.
Mis de 900 motoristas sufrieron algin
tipo de accidente y casi el 35% de los
fallecidos era motorista. El jefe de In-
vestigacion de Accidentes de la Guardia
Urbana, Manuel Haro, considera que el
hecho de que los conductores con per-
miso B1 y 3 afios de experiencia puedan
conducir motos de hasta 125 c.c. sin
ninguna formacién especifica es lo que

La implantacion de radares fijos
es una medida que utilizan cada
vez mas los ayuntamientos para
reducir la velocidad en sus ca-
En las grandes ciudades ya es

» Aunque el uso del casco se ha generalizado, atin queda un 9% que no lo utiliza en el ciclometor.

Trafico y Seguridad Vial [3@ Enero-febrero 2007

- < Condiciones del accidente urbano
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Peor mes: Ju_nio Ig

Dias con mas accidentes y muertos:

Lun. l Mar.iMier.I Juev,

Dias con accidentes mas graves:

42% Colisiones
laterales y
frontolaterales

19% Atropellos

ha disparado las cifras de siniestralidad.
“No es lo mismo conducir una moto
que un coche; la conduccion de motos
es mds defensiva, nunca tienes prefe-
rencia, hay que cambiar el chip”, ase-
gura Manuel Haro. La DGT esta reali-
zando un estudio para averiguar si real-
mente el cambio de normativa —en
2004— ha influido en el aumento de ac-
cidentes y durante este afio
elaborard un Plan Estratégico
de la Moto que estudiard po-
sibles medidas sobre el acce-
so a la conduccién, los segu-
ros e, incluso, el disefio de
las calles. Se analizard la
posibilidad de ampliar los
carriles, que uno de ellos B8
pueda ser compattido por =0
motos y autobuses o la §
instalacién de parrillas
de salida para motos en
los semaforos.

SIN PLANES DE SEGU-
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que hay en Espaiia, s6lo una infima

parte tiene plan de Seguridad Vial para
combatir los accidentes de trafico y fo-
mentar una movilidad mds segura. Las
grandes ciudades, como Madrid y Bar-
celona, son pioneras en este sentido. En
Madrid, por ejemplo, segilin su director
general de Movilidad, Javier Conde, el
gobierno municipal pretende reducir en
un 40% las muertes por accidente en el
2010. Es esta ciudad, donde las vias ra-
pidas como la M-30 o la Castellana son
escenario de la mayoria de las muertes
por accidente, son frecuentes los contro-
les de velocidad mediante radar, los de
alcoholemia y la vigilancia con cdmaras.
Ademds se estd extendiendo la implan-

Barcelona
Valencia
Zaragoza

VOLUNTARIOS CONTRA
LOS ACCIDENTES

Las ONG’s, a través de volunta-
rios, se implican también en la
lucha contra los accidentes ur-
banos y, a veces, su labor, es-
peciaimente en ciudades pequenas,
cala mas profundo gue las campa-
~ fias institucionales. Es
el caso de Ourense,
donde un grupo de
. policias locales, pro-
fesores, bomberos y
técnicos en alcohol y
drogas llevan anos or-
ganizando campanas
dirigidas a los grupos de
riesgo: jovenes conduc-
tores, adultos peatones y
grupos de inmigrantes.
De cara a los jovenes rea-
lizan la campana “Ponte
un 0 en alcohol” para con-
cienciarles de gue siempre
debe guedar un conductor
== abstemio alternativo.

EL 41% DE LOS
MUERTOS EN
ZONA URBANA
ERAN PEATONES Y
EL 30%
CONDUCTORES DE
MOTOS Y
CICLOMOTORES.

Trafico y Seguridad Vial @

Enero-febrero 2007

Fatlegidas
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» ] accidente de trdfico es la primera casa de
muerte entre jovenes de 16 a 29 aios.

tacién de ‘Zonas 30° donde, la limita-
cién de la velocidad a 30 km/h, se con-
juga con otra serie de medidas como la
construccion de estructuras viarias que
favorezcan al peatén: aceras mds an-
chas, pasos elevados, plataformas tni-
cas... En otras cindades como San Se-
bastidn y Gijén también se han aprobado
planes para mejorar la convivencia, mo-
derar el triafico y primar al peatén. Pero,
en general, el déficit de Seguridad Vial
en las zonas urbanas es grande y queda
mucho por hacer. ¢

Lugia RIVAS
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Los helicopteros de la DGT velan por la seguridad vial desde el aire

Regular el trafico en zonas
con muchas retenciones y
sancionar las infracciones,
son las dos misiones
fundamentales de los
helicopteros de la DGT:
aunque después de 40
anos al servicio de la
seguridad de todos los
conductores, han realizado
misiones de todo tipo.
Actualmente se cuenta con
seis bases y 18 helicoteros
gue cubren toda Esparia.
Asi es el trafico a vista de
pajaro.

- TRAFICO A
VISTA DE

PAJARO

Carlos NICOLAS FRAILE
infografia: Diirios :

las siete de la maifia-
na ya hay movimien-

e Lk to en la base de la pa-
/  trulla del Servicio de
: ~ Helicopteros de la Di-
P . reccidon General de

- Tréfico (DGT) en el
aerddromo de Cuatro Vientos, en Ma-
drid. Se trata de una de las seis bases
que tiene este servicio junto con las de
A Coruiia, Zaragoza, Valencia, Sevilla
y Malaga. Los me-
cdnicos y pilotos

preparan el primer “YAMOS ALLi
DONDE SOMOQOS
NECESARIOS: A
SIERRA NEVADA,
UNA VISITA DEL .
PAPA...“, JESUS
GUARDIA, JEFE DE
HELICOPTEROS.

vuelo del dia: un
helicéptero va a so-
brevolar los acce-
sos a la ciudad en
‘hora punta’ de la
mafiana para infor-
mar del estado del
trafico a la Guardia
Civil y al Centro de
Control. que, a su

ve, dara informacién acualizada del tri-
fico en toda Espafia a traves de la tele-
vision, la radio e Internet.

Cuando despegamos todavia es de no-
che pero el ‘lio’ de trifico es ya monu-
mental. Volamos en un gran circulo al-
rededor del drea metropolitana de la ca-
pital, a unos 300 metros de altura, por
debajo de las nubes para que no resten
visién. Hay coches por todas partes, pe-
ro nada escapa al ojo experto del piloto,
que calcula los kilémetros de retencién
en cada via e informa inmediatamente
por radio al Centro de Control. Algunos
atascos se ‘disuelven’ rdpidamente, son
puntuales. Pero otros no.

SEIS KILOMETROS DE ATASCO. Pero, de
repente, algo llama la atencién del piloto:
un coche no se mueve en el carril de la
izquierda de una de las circunvalaciones
mds concurridas y estd provocando un
~ atasco importante de
seis kilémetros. Los
agentes de la Guardia
Civil estdn sacando a
empujones el coche
averiado de la via, por

vehiculos que parecen
esperar la salida de un
gran premio de F-1.
“Los agentes se_jue-
gan la vida —dice el

Trafico y Seguridad Vial |3ﬂ Enero-febrero 2007

piloto observando la

delante de cientos de -

escena— No es fidcil meterse ahi y parar
la circulacion cuando hay tres carriles
hasta arriba de coches”.

Estos vuelos de regulacién del trifico,
a los que se suman los de vigilancia pa-
ra sancionar las infracciones, suman el
80% del total de las horas de vuelo, que
al afio son unas 6.250 entre los 18 heli-
copteros de las seis patrullas.

OTROS VUELOS. EI resto del tiempo se
dedica a vuelos de mantenimiento, di-
vulgacién, viajes o grabaciones encar-
gadas por ayuntamientos o para el Mi-
nisterio de Fomento. Pero cada patrulla
se adapta a sus propias necesidades: en
Galicia, por ejemplo, no hay tanto volu-
men de trifico para regular, asi que se
dedican mds horas de vuelo para detec-
tar y sancionar infracciones; en Madrid
o Sevilla, en cambio, hay vuelos diarios
de regulacién, porque se producen re-
tenciones todos los dias. Ademas, las
patrullas estdn condicionadas por la cli-
matologia, especialmente las del norte;
en Zaragoza y A Corufia, por ejemplo,
muchas veces no pueden salir a volar
hasta bien entrado el dia por el fuerte
viento o la niebla.

Las vacaciones, puentes o eventos es-

LRI :
Madrid 5 helicopteros
Malaga 2 helicopteros
Sevilla 2 helicGpteros
Valencia 2 helicopteros
La Coruiia 1 helicopteros
Zaragoza 1 helicopteros

ASi TRABAJAN

La patrulla de helicdpteros realiza 6.000 horas de vuelo al afio,.
casi la mitad se dedica a informar del estado del trafico. %\

Vuelos de Regulaciéon l

Los helicopteros sobrevuelan
los accesos a grandes ciudades
en horas criticas.

2.230 horas de vuelo

878 horas de vuelo
667 horas de vuelo
942 horas de vuelo
514 horas de vuelo
264 horas de vuelo

peciales son los periodos més ajetreados
para los helicépteros y pueden coincidir
dos patrullas para tener vigilada una au-
tovia entera. “Nos movemos hasta don-
de somos necesarios: a Sierra Nevada,
cuando hay Campeonato del Mundo de
esqui, para una visita del Papa...” ex-
plica Jesis Guardia, jefe del Servicio,
quien puntualiza: “La Semana Santa es
la época mds complicada”. Junto a las

seis patrullas permanentes,

en verano se suelen estable-
ESTAS SON LAS PATRULLAS cer otras tres tempora]es en

las costas del Cantébrico,
| Levante ¢ Illes Balears. Pero
' pronto se hard permantente
esta dltima, la dnica que
queda con personal sanita-
rio, y se pondrd en marcha
una de nueva creacidn en
Valladolid, que cubrira la
zona de Castilla y Leén. €

rs

1
Los pilotos informan del estado g
del trafico y la incidencias alos &
centros de control. o

Y dentro de poco.... con radar

En unos dos afos. los helicopteros de la DGT llevaran cinemometros instalados y podran sancionar los exceso de velocidad.

Constaran de los siguientes sistemas:

VIDEODETECCION: Mide la velocidad de los
coches y establece su posicion exacta. Es una
tecnologia basada en el GPS, pero es mucho mas

precisa.

5—

-------
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VIGILAR DESDE EL CIELO

Desde arriba todo se ve, nada se

escapa por muy lejos que esté.

Los vuelos de vigilancia se llevan

alrededor del 40% de las horas

de vuelo de la patrulla y en ellos se ex-

piden unas 6.000 denuncias al afio, la

mayoria en carreteras secundarias.

“Intensificamos la vigilancia en los tra-

mos conflictivos —explica Jesus Guar-

dia, jefe del servicio—. Desempefiamos

una labor disuasoria cuando los conduc-

tores ven los helicopteros”. Cada heli-

coptero de vigilancia estd tripulado por

un piloto y un agente de la Guardia Ci-

vil, que formula las denuncias. Asi que,

en pleno vuelo, a mas de 300 metros

de altitud, el buen entendimiento entre

ambos es funda-
mental.

La informacion del irafico se actualiza
continuamente (teletexto, Internet,
pantallas en las carreteras....)

TRAFICO CORTADD

TELEMETRO LASER: Dispara un laser al
e e coche que calcula la distancia exacta entre el
helicoptero y el vehiculo. Es un sistema de

apoyo para aumentar la precision.
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Atropello a un hombre mortalmente y se dio a la fuga

El bailaor Farruquwto
ingreso en prision el
pasado 16 de enero.
Fue condenado a
res afnos de carcel
por homicidio
imprudente y omision
del deber de
socorro, El artista no
se paro tras
atropellar a un
peaton Conducia sin
permise, sin seguro
y a velocidad
excesiva.

”FAF%RUQUWQ ENTRE REJAS

Foto: EFE

odeado de muchos fa-
g miliares y amigos,
“Farruquito” ingresé
en la prision Sevilla I1
después de haber sido
w condenado a tres afios

por haber atropellado
mortalmente con su BMW a Benjamin
Olalla, al que no socorrié ni se cerciord
de que estaba siendo “debidamente
atendido”. Llegd con gesto serio, con
gafas de sol y arropado por familiares,
incluso el hermano menor que se au-
toinculpé del atropello mortal; no hablg

Gloria DINADER, Asesoria Juridica del RACE

“HA QUEDADO CLARO QUE LAS
LEYES SON IGUALES PARA TODOS™

Ha prevalecido la Justicia, y queda claro que la
ley es igual para todos. “Farruguite” no ha ido
a la carcel sélo como autor de un homicidio por
imprudencia, sino por omisidn de socorro, que-
brando las mas elementales normas de solida-
ridad humana. “Farruquito” infringi6 grave-
mente las leyes y causé la muerte de una per-
sona. El mensaje para la sociedad es que estas
conductas no van a quedar impunes. La san-
gria en las carreteras y ciudades debe parar,
Por ultimo, seria interesante que, cumplida
su sentencia, se sometiera a un curso de
sensibilizacion, como cualquiera privado de
sus puntos.

con nadie. Su tragedia y su montaje lle-

gaban a su final y pasaba del ‘tablao’ a -

estar entre rejas, A comer el rancho, co-
mo la primera cena: espinacas con gar-
banzos, filete de cerdo y yogur.

La familia de la victima ha descansa-
do tras el ingreso en prisién de “Farru-
quito™: “Se ha hecho justicia y se ha
demostrado que la Ley se cumple y que
no hay tratamientos especiales por ser
famoso o rico”. Se cerraba asi un largo
proceso que ha durado mads de tres afios.
Las asociaciones de victimas y de auto-
movilistas han visto con buenos ojos el
final de esta triste historia.

Los abogados del famoso ‘bailaor’ in-
tentaron hasta el final que esta pena de

JEANNE PICARD vicepresidenta de STOP ACCIDENTES

“HAY QUE QUITAR A LOS
DELINCUENTES DE LA CARRETERA”

El ingreso en la carcel de “Farruquito” res-
ponde a una sentencia judicial “justa”. Ha
side un proceso largo y dificil, puesto que
tuvieron gue recurrir una sentencia prelimi-
nar escandalosa, aunque por fin parece que
la Justicia ha aplicado la Ley. Desde STOP
ACCIDENTES pedimos y exigimos que se ac-
tlie para acabar con la impunidad. Hay que
quitar de la carretera a los delincuentes, a
los que no cumplen las normas que nos
protegen. Creemos en una justicia preventi-
va y reeducadora, el linico camino para que
todos los ciudadanos se sientan responsa-
bles de sus actos, también en el trafico.
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carcel fuera sustitnida por una multa de
trabajos comunitarios, pero lo rechazé la
juez al considerar que el ‘bailacr’ come-
ti6 un delito “grave” y “quebrd las ele-
mentales normas de solidaridad huma-
na”. También se oponia la viuda de Ola-
lla. La Fiscalia incluso dijo que los per-
juicios que sufrird la familia, es un artis-
ta, son comunes al resto de los reclusos
y se le recriminé que no hubiese pensa-
do en estas consecuencias cuando atro-
pellé y desatendid a 1a victima.

Lo normal es que ahora pase-al menos
entre rejas sin ningin permiso la cuarta
parte de la condena vy, a partir de ahf, que
disfrute de permisos de fin de semana y
pase por la circel sélo para dormir. ¢

Eugenia DOMENECH, presidenta de PAT (A) PAT

“SE HA APLICADO LA LEY”

Lo que se ha hecho es aplicar la ley. Nos
debemos acostumbrar a que matar a una
persona, aungue sea con un vehiculo, no
debe quedar impune. De un hecho tan tragi-
co y desgraciado podemos sacar un hecho
positivo y es que, dada la popularidad de
“Farruquito”, ha salido a la luz un tema que,
por desgracia, ocurre cada dia (la muerte
en accidente de trafico) y del que rara vez
se habla, ni tiene la repercusmn que ha te-
nido este caso.

En el caso de “Farruquite”, como en ofros
muchos, no se trata de un accidente, sino
de una conducta imprudente que esta califi-
cada como un delito.

El 26% de los esparioles tiene problemas de vision durante la conduccion

- DESLUMBRAMIENTO,

| O MAS P

La vision es fundamental
para conducir. Y un
conductor excesivamente
sensible,por ejemplo, al
deslumbramiento, acusa
cuatro veces mas el efecto
cegador de los faros de
otros vehiculos, 1o que le
produce, ademas, fatiga.
La Unidon Europea ha
estudiado cuantas
personas lo sufren, el 6%
en Espana, e instar a que
revisen su vision antes de
obtener el permiso de
conducir.

Helena GIL

o f | no de cada cuatro es-

R - pafioles reconoce no
i fl ~ ver bien durante la
e k ~ conduccion y asi lo de-
' ~ muestra una encuesta

“ = del Comisariado Euro-

— peo del Automévil
(CEA). Aunque muchos de estos pro-
blemas estdn relacionados con la agu-
deza visual, es decir, la capacidad para
ver los pequeiios detalles, cada vez son
més las personas aqueja-

das de vision borrosa, re- UN EXCESIVO
DESLUMBRAMIENTO
PRODUCE NO SOLO
CEGUERA, SINO
TAMBIEN FATIGA Y
DESORIENTACION

flejos y cegamiento. Estas
sufren un excesivo des-
lumbramiento ante los fa-
ros de un coche o la luz
del sol durante el amane-
cer o atardecer, enfre otros
motivos, por enfermeda-
des como las cataratas.
Este mayor deslumbra-

—LIGROSO

miento se debe a la mayor dispersién
de la luz en la retina (ver infografia),
algo que no se detecta con las pruebas
que se realizan habitualmente en las re-
visiones.

Conscientes de la problemética que
esto puede conllevar para la conduc-
cién, la Direccién de Seguridad en el
Transporte de 1la Unién Europea (UE)
promovié un estudio, denominado Pro-
yecto Glare (deslumbramiento en in-
glés), sobre la sensibilidad al deslum-
bramiento y otros trastornos visuales en
los conductores. Espafia ha participado
en este estudio a
través del Cen-
tro de Oftalmo-
logia Barraquer,
con la colabora-
cién de la Di-
reccién General
de Trafico
(DGT). Para co-
nocer el nimero
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de personas que




ASi SE PRODUCE EL DESLUMBRAMIENTO

Sensibilidad normal
Imagen del mundo real tal y como se
percibe sin disfunciones visuales.

Hipersensibilidad

El velo de luz hace que disminuya
el contraste en la imagen captada
por el ojo. Asi se percibe

£on excesiva sensibilidad.

Parte de la luz

proveniente del foco

del coche se dispersa en varias direcciones,
proyectando un velo de uz sobre la imagen en |a retina.

se deslumbran mds de lo normal, lo pri-
mero que se planted en el proyecto fue,
segin Juan Carlos Gonzdlez Luque
—asesor médico de la DGT—, “derermi-
nar a partir de qué punto la sensibili-
dad al deslumbramiento es excesiva, es
decir, cudndo se convierte en algo pa-
toldgico, porque todos sufrimos un des-
lumbramiento al percibir la Iuz solar
en el amanecer o atardecer o los faros
de un coche”. Como el deslumbra-
miento se produce —explica Ralph Mi-
chael, ingeniero doctorado en oftalmo-
logia y coordinador de la investigacién
en Espafia— “cuando la luz se dispersa
en la retina a causa de impurezas que
se encuentran en el recorrido de la luz
en el ojo”, podemos hablar de un au-
mento de la sensibilidad cuanto mayor
es la dispersién de la luz. ‘

¢CUANDO ES PATOLOGICO? A mayor
dispersion de la luz en el ojo, mayor
deslumbramiento, pero ;a partir de qué
punto un deslumbramiento normal se
convierte en un problema? Por ejemplo,
en lo relativo a la agudeza visual, la
DGT considera que no se puede condu-
cir con menos de 0,5. Sin embargo, an-
tes del proyecto Glare, no habfa ningtin
limite establecido entre el deslumbra-
miento normal y el excesivo, ni existia
un aparato capaz de medir esta sensibi-
lidad, ya que los que existian eran poco
fiables o excesivamente grandes y cos-
tosos para generalizar su uso en los cen-
tros de reconocimiento. Asi, en 2004,
como primer paso, Tom van den Berg
—jefe del proyecto Glare v fisico en el
Instituto de Investigacién de Oftalmolo-
gia de los Pafses Bajos— cred el C-
Quant, un aparato capaz de medir co-
rrectamente el grado de sensibilidad al

ASi SE REVISA

El paciente debe mirar a través de un apara-
to, que muestra dos puntos de luz que parpa~
dean ligeramente, y presionar el boton co-
rrespondiente al lado donde la intensidad sea
mds fuerte. Tras veinte presentaciones de un
segundo cada una, finaliza la prueba y en la
pantalla adjunta se muestra el valor de luz
dispersa. Cuanto mayor sea la luz dispersa,
mas deslumbramiento habra.
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“CIEGOS” AL VOLANTE

Un estudio del Colegio de Opticos de Andalucia sobre Ia vision de los conductores en-
contrd casos tan alarmantes como un taxista que, con una agudeza visual de 0'2, ne-
gaba tener problemas de vision al distinguir las personas y los coches. Segin Antonio

| ==

deslumbramiento de forma rdpida (sélo
I 6 2 minutos) y sencilla. Este aparato
ha sido utilizado en las pruebas realiza-
das en todos los paises participantes en
el estudio. A partir de los resultados, el
proyecto Glare concluye que se puede
hablar de hipersensibilidad cuando se
supera en cuatro veces la normal. Esto
equivale, segiin Tom Van den Berg, “a
recibir el deslumbramiento como de
cuatro faros a la vez, en lugar de uno”.
El peligro que supone un conductor con
esta patologia se incrementa, ademads,
porque, en la conduccién, la ceguera no
dura un instante, sino que se repite, lo
que genera, a su vez, fatiga e incluso
desorientacién.

Segtn las conclusiones del proyecto,
en Espafia el 6% de la poblacién (mas
de 2,5 millones de personas) sufrirfa una
excesiva sensibilidad al deslumbramien-
to, entre ellos, 1,3 millones de conducto-
res. Las personas mds propensas son, se-
gin Juan Carlos Gonzélez Luque, “los
mayores y los que padecen enfermeda-
des de la retina y degeneraciones maci-
lares causadas, en muchos casos, por
diabetes o hipertension”. El aumento de
la sensibilidad al deslumbramiento es,
ademds, un sintoma claro de padecer ca-

Cantero, “una persona con esa agudeza visual no ve practicamente nada de dia, vol-
viéndose casi ciego del todo por la noche”. Y, peor atn, un conductor que, con una agudeza
de 01, tras sufrir un accidente sigue culpando al otro vehiculo por no haber accionado el in-
termitente. “El problema es que cuando este conductor vio al otro vehiculo, aquél ya estaba
completamente encima y no pudo reaccionar a tiempao”.

especie de agujas de luz, Este fenémeno, denominado en inglés “cilliary corona”, se acenttia cuanto mayor es la sensibilidad al deslumbramiento.

taratas. Por ello, a pacientes que ain no
han visto mermada su agudeza visual se
les puede diagnosticar esta enfermedad
debido a que sufren un mayor deslum-
bramiento. Sin embargo, también se han
encontrado casos en personas de dife-
rentes edades cuya sensibilidad al des-
lumbramiento se ha incrementado tras
operarse con ldser.

LA VISTA, A EXAMEN. El proyecto ha fi-
nalizado y, seglin Tom Van den Berg,
“esta todo listo para empezar a hacer
las pruebas en conductores”. Sin em-
bargo, es la UE la primera que debe dar
el visto bueno para que cada pais tenga
via libre para implantar las pruebas en
los centros de reconocimiento y que,
asi, los conductores cuya sensibilidad
fuera de cuatro o més no podrian con-
ducir hasta solucionar el problema, lo
que, de momento, pasa exclusivamente
por la cirugfa. ‘

A la espera de si finalmente se im-

EL LASER PODRIA
AUMENTAR EL
DESLUMBRAMIENTO

Cada vez son mas las
personas afectadas de
miopia gue recurren a la
cirugia con laser para
olvidar definitivamentelas gafas o
las leniillas. Sin embargo, la solu-
¢ion a un problema de vision podria
convertirse en causa de otro atn
mas grave. Aunque la hipersensibi-
lidad es normalmente caracteristica
de las personas mayores, Tom Van
den Berg alerta de que “hemos encontrado al-
gunos cases de personas jovenes que, tras
operarse de la vista con laser, han sufrido un
aumento de su sensibilidad al deslumbra-
miento”, Podriamos, por tanto, “enfrentarnos
a un grave problema, aungue =insiste— espe-
ramos que se trate solo de casos aislados”.

UCHOS ESPANOLES NO SE REVISAN LA VISTA

n regula

Se revisa la v

Usa correccién ante .~ Tiene problemas de v

Con qué frecuencia 3 ;
problemas en la vista: en la conduccion:

se revisa la vista:

i6n

‘Menos de ~ No
2 anhos No 5
53% | 17% B 74%
Nunca
13%

( Fuente: Encuesta realizada por CEA en la Campana de Revisién Ocular).
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plantan estas prucbas en Espaiia, lo

que si se revisa en los Centros de Re-
conocimiento es la agudeza visual.

Para poder conducir, la DGT exige un
minimo de (0,5 de agudeza visual bino-

cular (no valdria, por tanto, te-
ner en un ojo 0,7 y en otro
0,3), siendo 1 la 6ptima; sin
embargo, un estudio del Cole-
gio de Opticos de Andalucia
muestra que el 3% de los con-
ductores se encuentra en un li-
mite inferior. Segtin Antonio
Cantero —delegado en Sevilla
del Colegio de Opticos de An-
dalucfa y principal promotor
del estudio—, “de cada
100.000 conductores, 3.000 ven mal,
lo que supone un grave peligro para la
seguridad vial; sobre todo, porque la
mayoria desconoce que tiene ese pro-
blema y no le pone remedio”. Ademis,
segin una encuesta de CEA, un 17%
de los conductores no utiliza la correc-
cién necesaria (gafas o lentes de con-
tacto) para sus problemas de visién a
pesar de conocer sus deficiencias. Ade-
més, més del 50% no revisa su vista
con regularidad, y desconoce si tiene
problemas de vision y en qué grado.

Con el fin de reducir el nimero de
conductores que continian al volante a
pesar de sus problemas de visiédn, la
DGT, la fundacién Vision y Vida, la
Federacién Espafiola de Asociaciones
del Sector Optico y el Colegio Nacional
de Opticos-Optometristas han realizado
una nueva campana, bajo el lema “bue-
na vision, mayor seguridad en el trdfi-
co”, para informar sobre los distintos
problemas que afectan a la visién a con-
ductores y peatones € instarles a revi-
sarse la vista para prevenir, detectar y
tratar cualquier disfuncién visual. Si us-
ted nota problemas de visién, acuda in-
mediatamente a su oftalmélogo. Al vo-
lante, estd poniendo en peligro su vida y
la de los demds. @
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Conductores mayores y trafico

;, MAS PROCLIVES A LAS COLISIONES?

Aungue los mayores son mas propensos a las colisiones
de trafico y a que éstas sean mas graves, el envejecimiento
conlleva valores positivos de seguridad. Si con frecuencia
un conductor mayor invade la otra calzada, en especial en
carreteras sin marcas pintadas o no recuerda el trayecto...
puede no estar en condiciones Optimas para conducir.

Juan Carlos GONZALEZ L
Elena VALDES RODRIGU

F. J. ALVAREZ GONZA
Universidad de Valladolid

a cuestion de si los mayores
estdn mds frecuentemente
implicados en colisiones de
trifico y/o presentan una
mayor morbilidad y mortali-
. dad en los mismos se ha
SRR convertido en una cuestion
de alta relevancia en la Unién Europea
(UE), habida cuenta del amplio porcenta-
je de poblacién que puede definirse como
‘mayor’ y la creciente exposicion al ries-
go de los conductores y ocupantes de mis
edad.

A nivel mundial, la mayoria de inter-
venciones y fondos econémicos en poli-
ticas de seguridad vial se dirigen a con-
ductores (y peatones) jovenes o de edad
media (por ejemplo, control de veloci-
dad, consumo de alcohol y drogas, uso
de méviles...), en tanto que las m4s espe-
cificas sobre conductores mayores se
han desarrollado mds recientemente, y

T

de modo mds timido. Como excepcidn, .

sefialar que la valoracion de la aptitud
para la conduccién —realizada en Espafia
en los Centros de Reconocimiento de
Conductores— puede considerarse una
accién de promocién de la seguridad
vial a la que se ha pres-

tado més atencion.

fomis e, GONSEJOS PARA LOS CONDUCTORES MAYORES ¢ incel v o atien

conlleva determinados

LA CUESTION NO ES
‘QUITAR' DE LA
CARRETERA A LOS
MAYORES, SINO
ESTAR SEGUROS DE

QUE CONDUCEN CON
SEGURIDAD

miento tambi€n se asocia a valores positi-
vos de seguridad, experiencia, conoci-
miento de mecanismos de adaptacion al
medio, que debemos valorar en su medi-
da.

Para el mayor, el vehiculo es un medio
de autonomia. En 2001, la OCDE analizé
la problemitica de los mayores y conclu-
y6 que estos conductores tienden a ser
més seguros de lo que cominmente se
piensa, y que las que sufren limitaciones
de salud a menudo dejan de caminar o
usar el transporte piblico antes que de
conducir. En la mayoria de los pafses de-
sarrollados la gente mayor envejece con-
duciendo, y la comunidad debe facilitar
este envejecimiento y promover una mo-
vilidad mds duradera en los mayores.

La cuestién no es ‘quitar’ de la carre-
tera a los mayores, sino facilitar su adap-
tacién en la conduccién de vehiculos. De
hecho, ni Espafia ni los paises de la UE
establecen limites a la conduccién por
edad, a no ser que haya deterioros objeti-

° vables.

Los mayores son mds vulnerables en
las colisiones de trifico, entre otros as-
pectos, porque sus huesos son menos
‘fuertes’ y toleran peor las fracturas.
Ademds, frecuentemente presentan pato-
logia crénica.

Los estudios disponibles indican que la
accidentalidad de los conductores mayo-
res es superior a la general cuando se tie-
nen en cuenta los kilémetros recorridos,
Los mayores suelen conducir menos kilg-
metros por viaje y, légicamente, su media
de kilémetros anual es menor. Sin embar-
go, un reciente estudio publicado en la re-
vista “Accident Analysis and Prevention”
ha demostrado que la relacién entre kilg-
metros conducidos (exposicion) y riesgo

de colision de trafico no

TRAFICO DEL srro7or”

Coordina: MERCEDES LOPEZ

Con tres anos de antigiiedad, el precio de los coches de marcas Premium
(alemanas de alta gama) es hasta un 12% superior al de los de marcas generalistas

wte OS5 AL

—MANES

I » PIERDEN MENOS

|La compra de un
automovil es una de las
menos racionales y mas
emocionales que
hacemos: elegmos el
coche gue nos gusta o
Nnos emociona. Sin
emobargo, un vehiculo es
también un bien con un
valor econdmico una vez
usado. Y, como tal,
podriamos perder menos
dinero a la hora de su

venta, si compraramos

un vehiculo aleman de la
gama ‘Premium’ (alta), los
que menos se devallan.,

Si lo permite el bolsillo,
e claro.

VALO

llustracion: Dlirios

o todos los coches va-
len lo mismo en el
mercado de segunda
mano. Los de determi-
nadas marcas, gamas y
combustible pierden
‘menos valor que otras.
Asf, inclinarse por un modelo supone di-
ferencias en su valor a los cuatro afios
hasta un 14% superior. Servicios Juridi-
cos Letra2 y la revista “Dream Cars”
han estudiado las ventas de vehiculos
usados entre empresas —en

torno a la mitad— y ~

han descubierto
que “a los cua-
tro afios, el valor
residual de un ve-

:%

hiculo de una marca generalista —las
habituales— apenas alcanza el 36% de
su valor de nuevo, mientras que otro de
una marca ‘Premium’ (alemnanas de alta
gama) llega al 48% —explica Angel
Marco, director de “Dream Cars”—, e in-
cluso al 50% si es diesel”.

Segin sus datos (ver recuadro), el
Porsche “Boxster S es el que menos se
devalda: su valor queda en un 54% a los
tres afios y unos 100.000 kilémetros. En
esas condiciones, el valor de los BMW
“ZA” vy “X3” y el Mini “Cooper” queda

en el 52%; el BMW
: “X5", enel 51%; y

2 O

los BMW “Se-
rie 37y
“Serie

deterioros de las capaci-
dades (vista, oido...), y
también una serie de pa-
decimientos asociados
con mds frecuencia, y
que pueden alterar las
capacidades de conduc-
cién. No obstante, el
problema es mucho més
complejo: los mayores
son un grupo muy hete-
rogéneo y con importan-
tes diferencias individua-
les. Ademas, el envejeci-

Para reducir las colisiones de tréfico deben
tenerse en cuenta algunos aspectos.

@ DESCANSAR. Los conductores
mayores deben descansar con mayor fre-
cuencia. Es aconsejable que lo hagan cada
1,5 horas 6 1 hora (mayores de 85 afios).

@ DE NOCHE, NO. Deben evitar con-
ducir durante el creptsculo (anochecer) y
en general de noche o con condiciones cli-
matoldgicas adversas.

@ CUIDAR LA VISTA. La vista es la
principal fuente de informacion para el con-
ductor. Por ello, deben revisarla con frecuen-

cia y llevar las correcciones Gpficas adecua-

das. Lo mismo se aplica a la audicion.

@ ViAS CONOCIDAS. En lo posible,
deben circular por carreteras gue conoz-
can. En EE. UU,, Ias restricciones que impo-
nen a algunos conductores mayores con
deterioro en su aptitud para conducir son

permitirles solo circular en un radio proxi- -

mo a su domicilio (por ejemple, 50 km.), y,
en general, que o hagan en determinadas
horas (evitando la noche). |

@ i0JO! MEDICINAS. Hay que re-
cordar lo sensible de la poblacion mayor a
los efectos sedantes de los medicamentos
y a su interaccion con el alcohol.
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kilémetros al afio pre-
senta mayor riesgo de
colisién de tréfico.
Envejecimiento y con-
ducci6n de vehiculos es

un tema sensible. El es-.

tudio mencionado y
otros previos indican
que el incremento en las
colisiones de trifico es

. evidente a partir de los

75 afios. Sin embargo,
determinadas capacida-
des se modifican mucho
antes. ¢ .

LOS ALEMANES
SON LOS
PREFERIDOS POR
LA FIABILIDAD
DE SU
MECANICA

T



Modelo Valor pasados 3 afios

Porsche Boxster S 54%

BMW X3 52%

QUE MENOS VALOR PIERDEN

Modelo Valor pasados 3 afios

BMW Serie 3 50%

BMW X5 51%
(Fitente: Estucdo Letra? y revista “Dream Cars').

1”7 y Mercedes “SLK”, en el 50%.

Desde GANVAM (Asociacién Nacio-
nal de Vendedores de Vehiculos a Mo-
tor, Reparacién y Recambios), matizan
que “los coches de alta gama se depre-
cian mds el primer afio de vida, durante
el cual pierden casi el 40% de su valor”
y confirman que “pasados 3 ¢ 4 afios,
su valor es mds alto que el de otros seg-
mentos. Los del segmento bajo, pasado
ese tiempo, apenas tienen valor”,

“Tréafico y Seguridad Vial” ha compa-
rado la pérdida de valor en algunos de
los modelos mas vendidos, con resulta-

Porsche Cayenne 47%

“LOS COCHES
ALEMANES ESTAN
SUJETOS, EN LA
FABRICACION Y EN
LOS COMPONENTES,
A UNOS ESTANDARES
Y CONTROLES QUE
LUEGO SE NOTAN”

(ANGEL YAGUE, YAMOVIL)

Trafico y Seguridad Vial [4@ Enero-febrero 2007

dos similares (ver pdgina siguiente).
Asi, modelos como el “Ibiza”, “Astra”
y “Corsa” y “Clio” pierden, a los cinco
afios, del 48 al 54% de su valor, mien-
tras el Audi “A4” o BMW “318i” pier-
den entre el 35 y 42%, respectivamente,
casi un 10% menos que los generalistas.

En GANVAM —que controla datos de
800 concesionarios y 9.000 ventas al
mes— confirman que “los coches alema-
nes tienen gran aceptacion en el merca-
do de usados y se deprecian menos de
los de marcas generalistas; y éstos me-
nos que japoneses y coreanos”. Ade-
mas, estos datos son un baremo usado
por todo el sector, incluso en la mitad
de las ventas de usados que se producen
entre particulares.

¢POR QUE ESAS MARCAS? Pero ;por
qué unas marcas se valoran mejor? En
GANVAM indican que “existe un pa-
ralelismo entre el mercado de nuevos y
de usados: los mds vendidos como nue-
vos son los mds buscados en usados” y
recuerdan que en las ventas ‘de impul-
so” “influyen factores como que el co-
che te guste o no”. En esa linea, Alber-
to Piro, de Canalcar —especializada en
la venta de usados— asegura que “unas
marcas se valoran mds y otras menos
en funcion de los gustos”.

La razén por la que las marcas Pre-
mium (alemanas de alta gama), como
Mercedes, Porsche y BMW, son las mds
buscadas en usados y, a la vez, las que
menos valor pierden, segilin Letra2 y
“Dream Cars”, es, segin los expertos,
que sus mecdnicas son fiables y duran,
sin problemas, varios afios mds. Ademds,
el portal de subastas “e-Bay” asegura
que “los propietarios suelen haberlos
cuidado en extremo, por lo que no sue-
len presentar problemas” y afirma que
la mecanica de los generalistas “no ga-
rantiza tanta durabilidad”. Angel Ya-
giie, de Yamovil —otro especialista en
segunda mano— abunda que la fama de
los Premium “se fundamentan en el cré-

dito que tienen entre los compradores”
y apunta dos razones: “Son sindnimo de
éxito en la vida y el trabajo. Y, por otro
lado, por el resultado que dan sus mecd-
nicas”. En su opinién, un resultado
constatable: “Es una realidad y no una
opinion generalizada. Los productos
alemanes estdn sujetos a unos estdnda-
res y controles, tanto durante la fabrica-
cién como en los componentes que ufili-
zan, gue luego se notan”.

Tanto GANVAM como el estudio de
Letra2 y “Dream Cars” coinciden en
que la mayoria de los vehiculos que se
venden de profesional a particular “no
vienen directamente de particulares,
sino de flotas de alquiler y de vehiculos
tenidos en ‘renting’”. De hecho, el
Renting “asegura inicialmente el valor
de venta del automdvil usado”, senala
Angel Marco, de “Dream Cars”.

iDONDE COMPRAR? En Espaiia en el
afio 2004, las ventas de vehiculos usa-
dos ignalaron a las de nuevos. En 2005,
en torno a 2,4 millones de turismos usa-
dos cambiaron de mano (transferen-
cias), frente a los 1,7 millones de turis-
mos nuevos matriculados, lo que signi-
fica que algo mds de un usado por cada
nuevo, cerca de los niveles europeos: en
Gran Bretafia se venden 3,5 usados por

Seat Ibiza 141

9.864,6 6.004,0 € (-39%)

Opel Astra 1.6 12.963,0 € 9.832,6 € (-24%)
Renault Clio 1.4 10.700,0 € 7.326,3 € (-30%)
Opel Corsa 1.0 8.378,1 € 6.545,0 € (-22%) .
Volkswagen Passat 1.8 25.885,6 € 16.281,4 € (-37%)
BMW 318 25.813,5€ 21.570,3 € (-16%)
Audi A41.8 27.0155€ 19.689,2 € (-27%) 7

(Fuente: Valoracion de Vehiculos usados de GANVAM publicada en *Autopista .

cada nuevo; 2, en Alemania y 1,9 en
Francia. Y, vistas las diferencias entre
estas cifras, los expertos auguran a este
mercado de la segunda mano en Espaiia

un gran crecimiento en los préximos

afios.

Muchas ventas de coches usados se re-
alizan entre particulares, ya que, en esos
casos, el vendedor obtiene mejor precio
que con un profesional, aunque estas
operaciones implican mds riesgos para el
comprador, ya que la Ley de Garantias
afecta sélo a las empresas. “El compra-
dor —explican en GANVAM- paga
prdcticamenie el mismo precio que en un
establecimiento profesional y sélo tiene
la garantia del Cédigo Penal sobre de-
fectos ocultos, y a través de un largo y
caro procedimiento judicial. Sin embar-
go, el concesionario debe dar una ga-
rantia de dos afios”. Por esta razon,
“vender un automovil usado es cada vez
mads dificil para un particular —puntuali-
za Angel Marco, director de “Dream
Cars”—. Los profesionales de segunda
mano estdn ofreciendo hasta un 25%
menos del precio de cotizacion del vehi-
culo usado. Realmente no compensa
comprar al particular, sin garantias”. €
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5.160 € (-48%)
5.890 € (-55%)
5.900 € (-45%)
4.370 € (-48%)
15.060 € (-42%)
15.030 € (-42%)
17.520 € (-35%)

;USADO, SEMINUEVO,
KILOMETRO CERO...?

A grandes rasgos, los tipos de vehiculos que se
encuentran a la venta en el mercado, en funcion
del grado de uso son:

® NUEVO: No se ha matriculado y esta por es-
trenar.

® ‘KILOMETRO GCERO’: Es el primer eslabon en
la cadena de usados y el concepto tltimamente
mas publicitado. Estd matriculado oficialmente,
pero no ha rodado. No tiene por qué tener estric-
tamente cero kildmetros: puede haber rodado al-
gunos. La matriculacion se realiza, por ejemplo,
para cumplir los objetivos de ventas de la marca.

@ SEMINUEVO: Con mas kilometros que los ‘ki-
Idmetro cero’, pero menos que los de demostra-
cion, suelen tener menos de 1 afo y pueden ha-
berse usado para mostrar al cliente o ser de un
comprador se haya cansado de él y lo cambia
por otro modelo.

@ DE DEMOSTRAGION: Se usan para ensefiar al
cliente como se comporta en movimiento el mo-
delo por el que se interesa. Tiene mas kilome-
tros y antigiiedad que el seminuevo, por lo que
es mas barato.

@ USADO: Ya ha sido vendido y ha circulado
mas kildmetros que los otros tipos de vehiculos.




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
140CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag rodilla
conductor. Airbags de

cortinilla, Reposacabezas |

activos. ABS y EBD
(distribucion electronica
de frenada). Sistema Isofix
para sillitas infantiles.
Entre otros.

DIMENSIONES:

4,82 mis. (long.) 1,85 mis.
(anc.) 1,72 mts. (alt.)
Maletero: 308/2325 litros.
CONSUMO:
Urbano, 8,2 1./100 km.
Carretera, 5,51./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

ke Tor

PRECIO: 34.065 <.

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag conductor

y acompaiiante. Airbags
laterales. Airbags de
cortina. ABS + MSR +
Dual rate. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,20 mts. (long.) 1,68 mis.
(anc.) 1,60mts. (alt)
Maletero: 450 litros.

CONSUMO:

Urbano, 6,7 1./100 km.
Carretera, 4,6 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

. SRk

PRECIO: Desde 18.990 €.

SANCO DE prunebas

FORD GALAXY 2.0 TDCI

» Habitabilidad

» Prestaciones y consumos
» Comportamiento dinamico

Instrumentacion:

Estéfica: .......
Acabado: ......
Habitabilidad: ..
Maletero: ......
Confort; .......

Equipamiento; ..
NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.8.

» ESP muy intrusivo

» Manejo de los asientos

» Detalles de equipamiento
5 8

. Potencia: ......... SEGURIDAD:

B Elasticidad: ....... 8 Estabilidad: ....... 8
vl Cambio: ........... 3 Suspension: ....... 8
- Velocidad punta: ... 8 Frenos: ........... 7,5
] Aceleracion: ....... 8 Direccion: ......... 3
Lof 5 Consumo: ... 8,5  Ruedasi .......... 3
. Sonoridad: ......... T Luces: ....vvunns 1

COMENTARIO.- Esta nueva generacion del
monovolumen grande de Ford apenas here-
da poco mas que el nombre. Todo es nuevo.
Lo primero que llama la atencién en el “Ga-
laxy” es su parecido con su hermano me-
nor, el “S-Max”, algo gue no tiene
que fomarse como una pega, sino
todo lo contrario. El nuevo “Ga-
laxy” ha crecido, y mucho, hasta
alcanzar los 4,82 metros de lon-
gitud, lo que le sittia en el mis-
mo segmento que el Renault
“Gran espace”. El interior ha
ganado bastante en la nueva ge-
neracion; esta conformado a base de asien-
tos individuales —siete de serie— que se pue-
den configurar hasta en 32 posiciones dis-
tintas —salvo ir con los asientos enfrentados,
casi todo es posible-, con lo que podremos
configurar el interior del “Galaxy” practica-
mente a la carta en cada momento, depen-
diendo de nuestras necesidades. En un prin-
cipio solo se ofrece con motor turbodiésel
de 2 litros y 140 CV de potencia, un motor
que se muestra mas que suficiente para
mover con agilidad los més de 1.800 kilo-
gramos de peso —sin ocupantes a bordo—, y
mantener un buen ritmo de marcha en un
viaje largo. El consumo resulta bastante
contenido. 4

; www.ford.es

-
k

SKODA ROOMSTER 1.9 TDI

-ﬂ e

Instrumentacion:

Estética: .......
Acabado: ......
Habitabilidad: ..

Equipamiento: ..

» Plaza central trasera estrecha

» Control de traccion y ESP opcionales

» Rumorosidad. Cubremaletero

- Potencia: .......... 7,5  SEGURIDAD:

v Elasticidad: .-...... 7 Estabilidad: ....... 7
sl Cambio: .......... 5,5  Suspension: ....... 7,5
. | Velocidad punta; ....7 Frenos: .......... 9
snil] Aceleracin: ........ 4,5  Direccion: ........8
.05 Consumo: . ........ B Ruedas: ..........8,5
o | Sonoridad: -........ 65 luces:......i....8

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.
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GCOMENTARIO.- Para luchar frente a
Hyundai “Matrix”, Nissan “Note” u Opel
“Meriva”, la firma checa lanza el “Ro-
omster”, un coche de la misma longitud
que el Volkswagen “Golf”, concebido
para satisfacer las necesidades préc-
ticas y de espacio de familias jovenes.
El maletero ofrece 450 litros cuando

tenemos la segunda fila en su posi-

cion retrasada, y puede llegar hasta
530 adelantando las butacas, que
también pueden extraerse para crear
un espacio de carga diafano. En este
sentido, es criticable que el equipaje que-
de, en ocasiones, a la vista. Pero ademas
de amplitud y modularidad, el “Roomster”
ofrece una calidad general notable, y un
correcto equipamiento en él caso del aca-
bado ‘Fun’, tnico disponible con el motor
1.9. Pero a pesar de que el coche se
muestra seguro, el control de traccion y
el de estabilidad deberian ser de serie,
pues el coche ofrece 105 enérgicos caba-

llos. Bien por sus prestaciones y muy bien

por consumo, pues esta version gasta en-
tre 6 y 6,5 litros de media real. Entre lo
peor, el tacto del cambio y la rumorosidad
del motor, algo alta. ¢ d

#. www.skoda.es b,

COMENTARIO.= Hace tiempo que Volvo traba- VYOLVO 030 2.4 D5

jaba sobre un modelo que le diera volumen de
ventas y que crease una nueva linea de clien-
tela al margen de sus grandes berlinas, sus
exitosos familiares o sus todocamino gue
suben como la espuma. Y ha liegado
el momento ya que ha lanzado al
mercado el “C30”, un compacio
singular y exclusivo que sin duda
pondra las cosas dificiles a mode-
los como el Audi “A3” o el Volks-
wagen “Golf’, ambos de tres puer-
tas. El “C30” es elegante y airacti-
vo, casi un coupé. Sin embargo, ha de-
cidido ofrecer tan sdlo cuatro plazas y un exi-
guo maletero que frenara a algin que otro
comprador necesitado de mayor espacio. Es-
1o v un precio ligeramente por encima de sus
rivales mas directos y también en el estrato
alto y mas caro del segmento, son casi las
Unicas pegas que podemos encontrar un mo-
delo muy agil y facil de conducir. La estabili-
dad es uno de sus puntos fuertes, pero tam-
bién la suavidad y empuje de su motor, la ca-
lidad de acabados y la exclusividad. Esta cla-
10 que el comprador de un “C30” es un com-
prador mas pasional que practico. La marca
sueca ofrece dos alternativas: un “C30” de
180 CV y un “1.6 D” de 109 CV a partir de los
31.400 euros. ¢

. Wwww.volvo.es )

COMENTARID.— EI “Civic” destaca por su
claro caracter deportivo, que se refieja ya en
su disefo exterior y se confirma al acceder a
su habitaculo, en el que enconiramos ade-
mas unas magnificas cotas de habitabilidad.
En marcha, su comportamiento esta
marcado por la firmeza de sus ta-
rados de amortiguacion y por
una direccion muy directa —sdlo
tiene 2,3 vuelias enire topes—,
que le confieren una gran agili-
dad entre curvas y un aplomo
muy elevado, a costa, eso si, de
penalizar su confort de rodadura sobre

todo en asfaltos en mal estado, con rebotes
continuados y una limitada capacidad de ab-
sorcion. Y bajo el capd, el motor de 1,8 litros
con tecnologia VTEC de distribucion variable
en admision hace que el funcionamiento sea
brillante desde bajo régimen, con una res-
puesta muy progresiva y una capacidad de
estirada habitual de los motores de la marca
que le lleva sin problemas hasta casi las
7.000 rpm.

» Exclusividad y equipamiento de serie

» Suavidad mecanica

» Sdlo cuatro plazas
» Maletero pequeno
» Consumo y prestaciones frente a rivales

» Comportamiento dinamico

.......... 8 Potencia: ..........8 SEGURIDAD:
Acabadp: .......... 9 Elasticidad ......... 8 Estabilidad: .......9
Habitabilidad: .....5 Cambio: ........... ] Suspension: .......9
Maletero: .......... 5 Velocidad punia: ....8 Frenos: ........... 8
Gontort: ..-c.cn e d 6 Aceleracion: ....... 8 Direccion: ....... 8
Instrumentacion: ....7 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ........ 8 Luces: ..uvvenn.. 8

NOTA MEDIA: 7,3 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

HONDA CIVIC 1.8i 16V

» Comportamiento

» Capacidad del maletero

» Suspension demasiado firme
» Tamaio de banquetas posteriores

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.400 c.c.
Potencia maxima:
180 CV 2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Cinturones de
- seguridad con
pretensores. Sistema de
proteccion contra latigazo
cervical (WHIPS). Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
techo latera. Sistema Isofix
para sillitas infantiles.
Control dinamico de
estabilidad y traccion.
Entre ofros.

DIMENSIONES:

4,25 mis. (long.) 1,78 mis.
(anc.) 1,44 mis. (alt.)
CONSUMO:
Urbano, 9,5 1 /100 km.
Carretera, 5,4 /100km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

e T

PRECIO; Desde 29.913 <.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.799 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 6.300 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
v laterales delanteros.
Airbag de cortina. ABS con
EBD y asistente a la
frenada. Control de
estabilidad y traccion.
Sistema Isofix sillitas
infantiles. Cinturones de
seguridad delanteros con
pretensores. Enire otros.
DIMENSIONES:

4,24 mis. (long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,46 mis. (alt)

Maletero: 456 litros. '

CONSUMO:

La sensacion que transmite no es la de un o B3 Polencia: ... 7,3 %Eglﬂ!dﬂaﬂgi Urbano, 8,21/100 km.

motor rapido y explosivo, pero sus cifras de bado: -8 Hstioidad .......7 lidad: ... Carretera, 5,4 /100 km
ik s _ Habitabilidad: ......8,5  Cambio: ........... 8 Suspension: .......

aceleracion le sitiian entre los mejores de su | paeters: .......... 85  Velocidad purtz: ... 8 [ 8

categoria, siempre, ademas, con unos con- | Confor ........... i Aceleracion: ....... 7,5  Direccion: ........ 8 RELACION CALIDAD/PRECIO

sumos bastante ajustados. ¢ Instrumentacion: ... .8 Consumo: ........ 8 Ruedas: ......... B A

Equipamiento: ... . i Sonoridad: ........ BS  LUCES owiiviivond 8,5 SRR
4 wwwhonda.es ) NOTA MEDIA: 3 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.8. PRECIO: Desde 20.000 €.
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LOS NAVEG

Los navegadores pueden provocar distracciones o
reacciones imprevistas que conilevan situaciones
de riesgo, segtin una prueba realizada por el Insti-
tuto de Seguridad Vial de la Fundacién Mapfre y la
revista Autopista. Se ha comprobado que, en al-
gunas ocasiones, los conductores no comprenden
con claridad las érdenes de voz del navegador y
en otras, las instrucciones son largas y repetiti-
vas. En esos casos, los conductores dejaron de
mirar a la via para centrar toda su atencién en la
pantalla del navegador, lo que provocé situacio-
nes criticas: se saltaron sefiales de stop, rebasa-
ron un semaforo en rojo... Por ello, se concluye
que es necesario un periodo inicial de aprendizaje
tanto para interpretar correctamente las instruc-
ciones como para manejar adecuadamente el na-

¢MOTO 0
TRICICLO?

Se llama “MP3” y lo
acaba de presentar el
Grupo Piaggio como el
primer friciclo motori-
zado a nivel mundial.
Se trata de un ‘scoo-
ter’ urbano con tres
ruedas, dos en el eje
delantero y una en el
trasero. De frente
puede asemejarse a
un ‘quad’, por los dos
faros oblicuos y las
dos ruedas. Aseguran
que su manejo es
muy sencillo y que
aporfa una sensacion
de seguridad muy ele-
vada. Incluye un sen-
s0r que hace imposi-
ble arrancarla si el
conductor no esta
sentado. Su precio es
de 5.749 euros.

#__www.piaggio.com

EL HYUNDAI
“ACCENT” ha
obtenido LAS PEORES

CALIFICACIONES en unas

pruebas de seguridad

realizadas por el Instituto

para la Seguridad en la

Carreteras (IIHS) de Estados

Unidos. Sus resultados

fueron muy pobres en los
impactos laterales, a pesar
de equipar airbags laterales

de fabrica.

NOTICIAS DEL srro7o/”

vegador. En Espafia durante 2005 se vendieron
medio milldon de equipos portatiles y mas de
75.000 turismos nuevos llevaban incorporado un

sistema de navegacion.

El RENAULT “MEGANE" ha
sido el MODELO MAS
VENDIDO el pasado 2006, con casi
cien mil unidades. Por MARCAS fue
CITROEN la que ocupé el PRIMER

LUGAR, con 157.659 coches

vendidos, segtn los datos facilitados
por ANFAC. Durante el pasado aiio,
se matricularon 1.499.032 turismos,
lo que supuso una caida del 2%
respecto a 2005. A pesar de esta
ralentizacion, desde ANFAC ha sido
calificado como bueno y prevé para
este 2007 un ligero descenso del 2%
en el mercado de turismos (en el que
ya estaran incluidos los todo-terreno
para seguir los mismos criterios que
la Unién Europea), con un volumen
aproximado de ventas 1,6 millones
de unidades.

NUEVO GAMA “POL0O”

Afo nuevo, nueva gama. Eso es lo que
han pensado en Volkswagen para su
“Polo”, gue estrena nuevas versiones
(Edition, GT y Higling), nuevas opciones y
amplia sus mecdnicas para los ‘Edition’:
dos TDI, de 80 y 100 GV, y un motor de
gasolina de 105 CV. Ademés, ofrece un
amplio equipamiento: sensor de lluvia, ABS, airbag frontales y laterales delanteros,
cinturones de seguridad traseros de tres puntos, tres reposacabezas traseros y ancla-
jes Isofix. En el mercado desde 11.690 euros. ‘

w_ www.volkswagen.es )

NI UNA GOTA DE GASOLINA

Si usted vive en un radio de 30 kilémetros de su
trabajo (Io que supone un recorrido diario de 60 ki-
I6metros) puede no gastar una gota de gasolina si
se pudiera comprar un Ghevrolet “Volt”, un concepto de
coche eléctrico que acaba de presentarse. Este vehi-
culo de 4 plazas va propulsado por baterias, que se
pueden recargar enchufdndolo a una toma de co-
rriente de 110 V durante unas seis horas, con

%‘ las que puede recorrer en tréfico urbano unos
= 60 kilometros. Cuando la bateria se agota o
: \ se realiza un viaje més largo, el “Volt” con--
j sume 4,7 litros cada 100 kilometros al uti-
lizar el motor de gasolina. Algunos exper-
tos predicen que este tipo de baterias, se .
podran fabricar hacia el 2012.
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CONTRA LAS COLISIONES
URBANAS

Vigila el trafico con la ayuda de un radar dptico si-
tuado en el parabrisas y si detecta que el vehiculo
que va delante frena bruscamente y se puede
producir una colision, frena automdticamente el
coche. Asi funciona el (iltimo sistema presentado
por Volvo, denominado City Safety, que ya equipa
el nuevo “S80" y cuyo objetivo es evitar las coli-
siones a velocidades reducidas (se activa hasta
los 30 km/h). Segun Volvo, el 75% de las colisio-
nes se producen a velocidades inferiores a 30
km/h. Funciona tanto de dia como de noche.

El 50% de los repo-
sacabezas instala-
dos en los vehiculos
no proporcionan la
proteccion adecua-
da, segin las alti-
mas pruebas reali-
. zadas por el Institu-
to britanico That-
~ cham, dedicado a la
investigacion sobre
seguridad y repara-

ciones del automovil. Aungue los resultados
mejoran respecto al estudio de 2005, sélo un
escaso 20% de los analizados protege adecua-

damente frente al latigazo cervical. Volvo y Sa-

ab se mantienen co-
mo lideres, con el
100% de sus modelos
con buenas notas,
mientras que marcas
como BMW, Alfa Ro-
meo, Citroén Chrevro-
let, Fiat, Ford, Honda,
Jaguar, Kia, Land Ro-
ver, Lexus, Mazda,
Mitsubishi, Opel, Peu-
geot, Seat, Skoda,

Suzuki, Toyota y Volkswagen fienen, al menos,
alguno de sus modelos, con calificaciones mas
bajas. Todos los resuliados en:

#. www.thatcham.org )

El PEUGEOT
#207” ha sido
elegido Coche
del Afo en
Espafa en 2006,
por delante del
Citroén “C4
Picasso” y el
Chevrolet
“Captiva”.

Y

I El protagonis

! tar un nuevo modelo de

| cio mediante un kit de
| montaje. Los sensores,
| se colocan de forma sen-
cilla y rapida siguiendo las instrucciones. Una sefial acustica informa
sobre la distancia existente con otro vehiculo u obstaculo (macetas,
bolardos, alambradas...) y se apaga inmediatamente cuando la dis-
® tancia al obstaculo aumenta. Tiene un sonido de aviso para la parie
~ frontal y otro diferente para la trasera. Alrededor de 300 euros.

su sistema Parkpilot (dis-
positivo electrénico de
aparcamiento) que puede
ser instalado facilmente
por el usuario en vehicu-
los que ya estan en servi-

LA NUEVA IMAGEN DE
ALONSO

Todo esta preparado para que el proximo 18
de marzo, Australia se convierta en el centro
de atencion de los seguidores de la For-

mula-1, y que Fernando Alonso
acapare todas la miradas. Esta
es la nueva imagen del bicam-
pedn del mundo. Atrds han
quedado la melena y los colo-
res azul y amarillo; en 2007,
Alonso se ha rapado ‘al dos’ y
lucird por todos los circuitos
el plata y rojo de su escuderia,
al volante del MP4-22, de
McLaren-Mercedes. Junto con
Lewis Hamilton y sin Schuma-
cher, a por el tercero.
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. RENAULT esta
trabajando para
que a partir de

2009, pueda ofrecer una

gama completa de

VEHICULOS QUE

FUNCIONEN CON

| BIOCARBURANTES, A

“ | UNPRECIO

| COMPARABLE AL DE

LOS MODELOS DE

GASOLINA. En estos

momentos ya es posible

adquirir sus modelos

“Trafic” y “Master”

equipados para admitir

biodiesel y en primavera,
aparecera una version

{ del "Megane” que

;‘ aceptara bioetanol.
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SUPERVENTAS
DICIEMBRE DE 2006

Renault Megane

Opel Astra

SSSISIEESRE:

Citroén C4

Seat |biza

Toyota Corolla

LOS FABRICANTES

€GB FORD  14.057
CITROEN  12.765
PEUGEOT  11.761
© o 11415
SEAT 9.845

O RevauLt 0838

VOLKSWAGEN 8.849

TOYOTA 5459
CIED Aupi 4.070
O 3.929

Fuente: ANFAC (Asoc. Ml.de Fabricantes oe Vehicuos)
A= Variaciones respecto al mes aterior




» Parque Nacional de Las Tablas de Daimiel. \

Dice la copla: “A La Mancha manchega que hay mucho
vino, mucho pan, mucho aceite, mucho tocino. Y si vas
a La Mancha, no te alborotes, porque vas a la tierra de
don Quijote”. Y la descripcion sitla en una tierra que
regala calidad de vida, buenas materias primas y una de
las paginas mas universales de Ia literatura. No en vano
Cervantes situd a su Alonso
Quijano, enlogquecido por los libros
de caballeria, en sus paisajes
amplios, abiertos, hechizantes,
rudos y de recia meteorologia,
donde el invierno es helador y el
verano, sofocante. El sentido
comun dicta visitarla en primavera
y otorio, estaciones, por otra
parte, practicamente inexistentes f TR
en estos lares. » puerta de Toledo. Ciudad Rea,
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 radicionalmente, Puerto
. Lapice, situado al borde

~ dela A4, a 150 kiléme-
tros de Madrid, es un
pueblo de paso, pero me-
rece una visita por dere-
cho: es el primer lugar
en que el v1sxtante encuentra los decora-
dos quijotescos descritos por Cervantes.
En esa localidad encontramos ventas de
los siglos XV y XVI, casas civiles bla-
sonadas, paredes blancas y ejemplos de
rejeria ornamental en las fachadas que
se repetirdn én otras ciudades manche-

gas. Visitar su plaza mayor y contem-

plar su galeria de madera es viajar en el
tiempo por el Siglo de Oro espafiol.

Tras la visita, por la A-4 seguimos ca-
mino hacia Manzanares. Esta localidad,
constituida oficialmente en la primera
mitad del siglo XIII, encierra tesoros re-
pletos de encanto como su casco viejo,

en el que teja drabe v forja son sus tarjetas
de visita, la Casa del Santo —la mds antigua
del pueblo—, el coqueto Parque del Poligono
de 90.000 m? de extension, sin olvidar la Pa-
rroquia de la Asuncién de Nuestra Sefiora o
sus ermitas dedicadas a la Virgen de la Paz,
San Antdn, San Blas y a la Vera Cruz. Men-
cién aparte merece la recuperacion del casti-
1lo Pilas Bonas, oculto en el corazén de la
localidad durante mds de un siglo y hoy re-
cuperado por una empresa hostelera.

Una vez visitada Manzanares, tomamos la
autovia A-43 que la une con Daimiel y con
Ciudad Real, una moderna via de comunica-
cidn de reciente apertura que acerca al cen-
tro geografico de La Mancha, donde se en-
cuentra el dltimo reducto de los numerosos
humedales que antiguamente se extendian
por el centro de la Peninsula Ibérica. Las
Tablas de Daimiel son visita imprescindible
para el amante de la naturaleza. Alli encon-
trard, si tiene suerte, especies como el dnade
real, pato colorado, porrén comun y aguilu-
cho lagunero, entre otras. En Daimiel estd el
Centro de Recepcién del Parque Nacional,
que comprende casi dos mil hectdreas prote-
gidas desde 1973, donde se informa de los
recorridos. Se recomienda llevar buen calza-
do, proteccidn solar y prismdticos para avis-
tar estas aves.

HACIA CIUDAD REAL. Seguimos hacia la ca-
pital de la provincia por la A-43. Ciudad Re-
al fue fundada por el Alfonso X El Sabio en
1420. Otrora fue ciudad militar fortificada,
con gran protagonismo en la época de la Re-
conquista. La Puerta de Toledo (1328) es la
tnica pieza conservada del antiguo Real Al-
cazar. En la época moderna sus murallas se
derribaron para que la ciudad pudiera crecer.
La capital es el centro comercial de la pro-
vincia, con una actividad desacostumbrada
para su tamafio, con un censo que no supera
los 80.000 habitantes.

No puede obviar la visita a la Catedral Ba-
silica de las Ordenes Militares de Santa Ma-
ria del Prado, catedral desde 1875. De una
sola y amplisima nave central, pueden con-
templarse diferentes estilos, que se sucedie-
ron durante la larga construccion del templo
—casi tres siglos— erigido a la patrona de la
ciudad. Tan bella como la Catedral, o mis a
criterio de algunos ciudarrealefios, la Iglesia
de San Pedro, Monumento Nacional, cons-
truccidn gética realizada entre los s. XIV y
XV, acoge el sepulcro del Chantre de Coca,

confesor particular y capelldn de los Reyes

Catdlicos, realizado por Gil de Siloé. El
Ayuntamiento original de su Plaza Mayor
porticada se derribG para construir uno nue-
vo en 1976, a cargo del arquitecto Higueras.
El centro urbano de Ciudad Real, de reduci-
das dimensiones, presenta atractivos como
el Palacio de la Diputacién Provincial, de
estilo neocldsico, y la Iglesia de Santiago, la

PARQUE NACIONAL DE
LAS TABLAS DE DAIMIFEL

=
iLag. de Escoplilio

Lag. La Albuera

&

DAIMIEL

@ Nuestra ruta de este

numero utiliza, entre

Puerto Lapice y
Manzanares, la autovia de
Andalucia (A-4), con buen firme,
largas rectas y ningiin punto
conflictivo.
@ En Manzanares se toma la A-
43, autovia inaugurada
recieniemente y gue hasta
Daimiel es practicamente una
recta de 22 kilometros.
® Desde Daimiel hasta Ciudad
Real existen curvas de radio
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Rio

PUERTO LAPICE

Guadiana

Agsy

MANZANARES

VALDEPENAS

superior a 800 metros y el firme y
la sefializacion son nuevos.

® En Ciudad Real se toma la CM-
412, carretera convencional que
lieva hasta Almagro. El firme es
bueno y la senalizacion se
encuentra en aceptable estado.
@ En todo este recorrido, la
jefatura provincial de Trafico de
Ciudad Real solo nos sefala un
unico punto conflictivo, la
travesia de Pozuelo de Calatrava,
donde conviene extremar la
precaucidn.

25 -

CESTIELS
PRAT BOWAS  SASE BE SAUTD
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» Ayuniamienio de Ciudad Real (izda.) y Corral de Comedias de Almagro.

més antigua de la capital (s. XIII y XIV). Consti-
tuye una novedad el pequefio pero coqueto Museo
audiovisual del Quijote, abierto en la ronda de Ci-
ruela, proximo al Parque de Gasset.

CAPITAL DEL TEATRO. Desde Cindad Real, por la
CM-412, llegamos a la capital cultural de la pro-
vincia, Almagro. Un grupo de monjes cistercien-
ses fundd, a comienzos del s. XII, 1a orden de Ca-
latrava, la orden militar mas antigua de Espafia,
que participé del afdn colectivo de la Reconquis-
ta: expulsar al Islam de la Peninsula, labor en la
que se invirtieron ocho siglos. Esta orden decidio
establecerse en Almagro, a mediados del s. XIII,
confiriendo a la poblacién nobleza y sefiorio.

Inicie la ruta por su Plaza Mayor, rectangular y
con dos flancos de soportales sustentados en 85
columnas de piedra, en su origen concebida como
plaza de armas. Aqui se encuentra su popular Co-
rral de Comedias, un patio de vecinos del s. XVI
que sigue acogiendo representaciones, en especial
durante su Festival Internacional de Teatro. Su
larga tradici6n teatral también se ve apoyada por
el Museo Nacional de Teatro, ubicado también en
la Plaza Mayor. No olvide hitos de la arquitectura
almagrefia como la iglesia de San Bartolomé, el
palacio del conde de Valparaiso, 1a iglesia de la
Madre de Dios, el convento de Santo Domingo vy,
mids alejado del casco histérico, el convento tardo
goético de 1a Asuncién de Calatrava (s. XVI).

Tras disfrutar del paisaje urbano de Almagro,
seguimos por la CM-412 rumbo a Valdepefias, la
tierra del vino. Aparte de visitar monumentos co-
mo las iglesias barrocas de los Trinitarios y del
Santo Cristo de la Misericordia o pasear por las
interesantes salas de sus tres museos (de los Moli-
nos, Municipal y Fundacién Gregorio Prieto),
preste atencion a atractivos tal vez mads prosaicos,
pero muy interesantes: las bodegas. Valdepefias
retine en su casco urbano buena parte de las bode-
gas mas conocidas de esta denominacién de ori-
gen. Muchas de ellas se pueden y deben visitar y
en todas se puede adquirir, a precio de bodeguero,
una muestra de sus finos caldos.

Acercarse a Ciudad Real, una de las provincias
castellano-manchegas con mayor oferta turfstico-
cultural, es una agradable —y hasta cierto punto
sorprendente, por inesperada— experiencia. €
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Ahi estan, para
ser degusta-
dos, platos tipi-
€0s como las gachas, las
migas, las tortas de Alca-
zar o las berenjenas de Al-
magro. GRAN MESON (Ron-
da de Ciruela, 34. Ciudad
Real. Tel.: 926 22 72 39)
combina clasicismo y mo-
dernidad, recomendable su
sopa de sandia, tomate,
con langostinos marinados
y pan frito. MIAMI PARK
(Ronda de Ciruela, 34. Ciu-
dad Real. Tel.: 926 22 20
43), situado puerta con
puerta con el anterior, para
no perderse. El restaurante
de referencia en la capital

Amplia oferta, y
variada. En Ciu-
dad Real, SANTA
CECILIA **** (¢/Tinte, 3.
Tel.: 926 22 85 45) muy
buenas instalaciones para
un hotel frecuentado por
ejecutivos y huéspedes de
empresa. ALFONSQ X ****
(Garlos Vazquez, 8. Tel.:
926 22 42 81) muy bien si-
tuado junto al ayuntamien-
to, antiguo edificio seforial
reformado. DONA CARLOTA
*** (Ronda de Toledo, 21.
Tel.: 926 23 16 10), en las
afueras de la ciudad, junto
a la Universidad, présume
de ser el primer hotel inteli-
gente de la capital.

cOMO LLEGAR -

Desde el Centro, Norte y Sur de Es-

AMANECER EN LA MANCHA DESCRITO POR
CERVANTES EN “EL QUIJOTE"

“Apenas habia el rubicundo Apelo tendido por
la faz de la ancha y espaciosa tierra las dora-
das hebras, de sus hermosos cabellos, y ape-
nas los pintados y peqguenios pajariflos con sus

ciudarealeia. CASA PITO0—
| (Pasaje de Dulcinea del
Toboso, 2. Ciudad Real.
Tel.: 926 2266 62) especia-
lidad en pescados fritos.
Buena mano. EL APRISCO
(Carretera de Madrid-Cadiz
km.134. Puerto Lapice.
Tel.: 926 57 61 50). Buena
cocina manchega, servida
con amabilidad. Barra para
_ tapear. VENTA DEL QUIJO-
TE (EI Molino, 4. Puerto L&-
pice. Tel.: 926 57 61 10)
una auténtica venta para
comer sintiéndose el Quijo-
te. EL CORREGIDOR (Jer6-
nimo Ceballos, 2. Almagro.
Tel.: 926 86 06 48) cocina
de autor entroncada en la

En Almagro, el PARADOR DE
ALMAGRO **** (Ronda de S.
Francisco, 31. Tel.: 926 86
01 00) monasterio del s. Xvi
rehabilitado respetando las
estancias originales, el co-
medor en el refectorio y el
bar en la antigua bodega.
LA CASA DEL RECTOR (Pe-
dro de Oviedo, 8. Tel.: 926
26 12 59) antigua casona
del s. XVi, mansion del rec-
tor Pedro Oviedo, mecenas
del Siglo de Oro espanol,
primorosamente rehabilita-
da. HOSTERIA DE ALMAGRO
VALDEOLIVO (c¢/ Dominicas,
17. Tel.: 686 41 61 63) anti-
gua Casa de los Encajeros,
magnificamente ubicada en

pana, por la A-4 (Madrid-Cadiz). Real:

~ Desde el Este, por las N-430 y N-420; y des-
" de el Oeste, por la N-430.

Para ampliar detalles, puede consultar la
web de Ia Diputacion Provincial de Ciudad

harpadas lenguas habian saludado con dulce y meli-
flua armonia la venida de la rosada aurora, que, de-
Jjando la blanca cama del celoso marido, por las puer-
fas y balcones del manchego horizonte a los moriales
se mostraba, cuando el famoso caballero don Quijote
de la Mancha, dejando las ociosas plumas, subio so-
bre su famoso caballo Rocinante y comenzo a cami-
nar por el antiguo y conocido campo de Montiel”.
(Primera parte, capitulo II. Que trata de la primera sa-
lida que de su tierra hizo el ingenioso don Quijote).

tradicion de la zona. Para
no equivocarse. LAS NIE-
VES (Ctra. Bolanos-Daimiel
km. 3. Almagro. Tel.: 926
87 05 63) ocupa un conjun-
to monumental del s. XVii,
cocina tradicional. CALA-
TRAVA (Bolaiios, 3. Alma-
gro. Tel.: 926 86 13 53) el
clasico de la zona, atentos
a sus asados, perdiz esca-
bechada y pan de Calatra-
va dulce. LA AGUZADERA
(Autovia de Andalucia km.
197, 4. Valdepenas. Tel.:
926 32 32 08) a medio ca-
mino entre la tradicién y la
modernidad. Excelente pa-
té de perdiz.

el centro histdrico de esta
poblacion. CASA DE COME-
DIAS (Plaza Mayor, 19. Tel.:
926 42 46 32) modesto es-
tablecimiento hostelero si-
tuado en un edificio del afio
1600 ubicado al lado del
Corral de Comedias. PARA-
DOR DE MANZANARES ***

(Ctra. A-4, km. 174. Tel.:

926 61 04 00) servicio habi-
tual de Paradores, en am-
biente apacible y mimado.
CASTILLO PILAS BONAS
(Plaza de San Blas, s/n.
Tel.: 926 64 71 96) un esta-
blecimiento con encanto

-ubicado en un castillo me-

dieval del siglo Xlll recupe-
rado.

www.dipucr.com

www.ciudad-real.es -
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EDUCACION Y
CARRETERA

cabo de llegar a Madrid pro-
cedente de Almerfa. Un largo
viaje en automdvil, bajo un
célido sol que no parece de
invierno. En los dltimos tiem-
pos he cogido miedo a la carrete-
ra. Puedo conducir prudentemen-
te, pero no puedo estar seguro de
que el conductor que viene en di-
reccidn contraria vaya a hacer lo
mismo. En Espaiia todavia se
piensa que “buen conductor” es
el que va muy rdpido.Y las estadisticas nos dicen que,
a pesar del descenso en el nimero de muertos, el trafi-
co produce demasiadas tragedias.

Cada vez que aparece un drama social, muchas mira-
das se vuelve hacia la escuela para solicitar su interven-
cién. Esto sucede en el caso de los accidentes de trafi-
co. En este momento, la edu-

cacién tiene un medio nuevo  “LA HESPONSABIL}IDAD
ES EL GRAN ANTIDOTO

para ayudar en este problema
tan complejo, me refiero a la
nueva asignatura “Educacién
para la Ciudadania”, que se va
a impartir en Primaria, Secun-
daria obligatoria y Bachillera-
to. La educacién vial es uno
de los temas del curriculum,
que a mi juicio conviene tratar
con tres enfoques diferentes:
afectivo, juridico, ético.

En primer lugar, debemos informar sobre los acci-
dentes, su gravedad, las tragedias que provocan, y de
sus caunsas mas frecuentes: exceso de velocidad, alco-
hol, distracciones... Nos interesa que los alumnos co-
nozcan las cifras y conozcan también los efectos de las
conductas imprudentes. En este nivel se trata de con-
mover ante la tragedia, porque sabemos que tanto la

PARA LOS

CARRETERA”

‘compasién por el dolor ajeno como el miedo por el do-

lor propio pueden servirnos de ayuda.

En segundo lugar, conviene hablar de las normas y
responsabilidades juridicas que afectan a estos hechos.

Por dltimo, y esto nos parece lo mds importante a to-
dos los que estamos interesados en esta asignatura, de-
bemos hacer una insistente y profunda pedagogia
de la responsabilidad personal. Esta es una tarea
educativa insoslayable, porque
necesitamos ciudadanos res-
ponsables en todos los
niveles: responsables
acerca de su salud, en
el trabajo, en las rela-
ciones familiares, en la
participacién politica,

COMPORTAMIENTOS DE
RIESGO, POR LO QUE LA
EDUCACION SIRVE PARA
PREVENIR CONDUCTAS
PELIGROSAS EN LA

FILOSOFO Y ESCRITOR

en la carretera. Todos los padres
han dicho alguna vez a sus hijos
jovenes: “Si yo no quiero tener
que estar detrds de ti todo el dia,
vigildndote. Lo que quiero es que
seas responsable”.

Responsabilidad es la capacidad de tomar decisiones
inteligentes, teniendo en cuenta las consecuencias de
las acciones. Es el gran antidoto para los comporta-
mientos de riesgo, por lo que esta educacién sirve para
prevenir conductas peligrosas en la carretera, y tam-
bién el abuso de drogas, los embarazos adolescentes, o
el fracaso escolar. Un comportamiento irresponsable
no es sélo peligroso: es éticamente malo porque des-
precia los derechos propios y ajenos.

Para conseguir este objetivo educativo, conviene re-
cordar algunas cosas elementales sobre educacién. Ni
los padres, ni los docentes, ni siquiera la unién de las
familias y las escuelas puede educar. Es
la sociedad entera la que continuamente
estd educando —bien o mal- a través de
interacciones miltiples y de miiltiples
canales. Por esta razdn intento poner en
funcionamiento una movilizacién educa-
tiva de la sociedad, que tiene dos lemas
principales. El primero es un proverbio
africano que dice: “Para educar a un
nifio, hace falta la tribu entera”. El si-
guiente, afiade: “Para educar bien a un
nifio, hace falta una buena tribu”. Que-
remos explicar a los adultos que cons-
ciente o inconscientemente estdn transmitiendo a los
nifios y jévenes patrones de conducta, cuyas conse-
cuencias, después, van a horrorizarlos. Estamos intoxi-
cando a nuestros jovenes de irresponsabilidad, estamos
déndoles una imagen del “fodo vale”, de “coge el di-
nero y corre”, de “a vivir, que son dos dias”. Acabo
de ver en television la imagen de Tierno Galvén, cuan-
do era alcalde de Madrid, diciendo a los jovenes “co-
locaos y al loro”. Y si en vez de al loro a lo que iban

era a la moto?

DUROS Invito a todos los lecto-
res a colaborar en esta mo-
vilizacién educativa, y a
que visiten nuestra pigina
www.movilizacioneduca-
tiva.net si quieren enterar-
se de lo que hacemos o en-
viaranos sugerencias. Lo
tinico que queremos es co-
laborar a una sociedad mas

libre y mas inteligente, es de-
cir, mas responsable, y para ello
hace falta TODA LA TRIBU. ¢
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Pablo Motos ha tenido un 2006 increible: un “Ondas” por su
programa de radio, éxito de “El hormiguero” en television...
El se considera un hombre de radio (“es mi novia”) v,
aungue le gusta la conduccion deportiva, afirma no hacer
ninguna tonteria en carretera. H Permiso por Puntos le ha
convencido por su eficacia, y se muestra incondicional del
cinturdn de seguridad ("el cinturon y yo somos amigos”)
hasta el punto de afirmar que se 1o pone para ir a cien
metros, como conductor o como copiloto -0 que ir sin él “es

jugar a la ruleta rusa”.

Fotos: Paul Alan PUTNAM !

' u programa “El hormi-
@ | guero” ha sido una de
e las revelaciones de la
temporada. Puso fin a

‘T\ 2006 —en el que reci-
' 4 Dbi6 un “Ondas” por su
' programa en la radio—

retransmitiendo las
campanadas en Cuatro. “Ha sido un final
de afio con mds emociones de las que
puede soportar un ser humano; cuando
de repente te vienen tantas noticias bue-
nas, es curioso, pero no eres capaz de
administrarlas”. Este valenciano comen-
z0 su carrera en la radio. Trabajé con Ju-
lia Otero, quien le

dos lineas, una superficial y ofra para
pararse un rato y pensar. La filosofia
de “No somos nadie” es que frente al
destino y al poder no somos nadie. El
poder y el destino te convierten en un
ser pequerio, una hormiga que sélo ve
el culo de la que tiene delante, pero que
aun asi tiene una opinion sobre el mun-
do que sabemos que no interesa a nadie
v que no va a cambiar nada. Y luego se
esconde una ilusion: si nos organiza-
mos, los poderosos somos nosotros. To-
das las hormigas del mundo pesan dos
veces mds que todas las personas, un
dato del poder oculto que tienen seres
tan pequeiios, tan fdciles de pisar y a
los que no hacemos ni caso.
- ;Qué limites se fija al hacer humor?
- Siempre funcionas

hizo confiar en su ‘EEL PERMISO POR COn unds normas e in-

vena humoristica

tentas no saltdrtelas,

y aposté por él. PUNTOS HA pero hay una excep-
Dio el salto a tele- cion, que el chiste sea
vision con “El TENIDO UNA muy bueno. El humor
club de 1a come- EFI CAC]A DE LA es un vicio y, de pron-

dia” para volver a

to, no te das cuenta y

la radio y sustituir QUE DUDABA. Y traspasas la barrera.
a Gomaespuma en A H I EST AN I_ A S En cualquier caso, no

el programa de

MS80. Tras un des- CIFRAS..’

canso, “El hormi-
guero” vuelve en
febrero.

- A qué cree que se debe el éxito de
audiencia del programa?

- Partiendo de que en la tele nunca sa-
bes cudndo vas a dar en la diana y de
que hemos tenido mucha suerte, el pibli-
co ha sabido ver que el programa refleja
una manera de ver la vida. Pretendemos
entretener, hacer pensar un poco y tam-
bién tiene cierto cardcter divulgativo.
Me fastidié que un compaiiero dijera
que en la tele nunca se aprende nada, a
diferencia de la radio, y me propuse que
el programa ensefiara cosas. Tampoco
hemos olvidado a los nifios, en una hora
en la que son espectadores.

- (Con qué idea nacen “No somos na-
die” vy “El hormiguero™?

- En todo lo que hacemos hay siempre
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nos reimos de los dé-
biles ni de lo que so-
cialmente es dificil de
encajar: no hariamos
un monologo sobre el Tercer Mundo.

- ;Es gracioso también sin un micré-
fono delante?

- Soy gracioso sin querer, por patéti-
co. No soy un tio ocurrente las 24 ho-
ras del dia, sino que atraigo las situa-
ciones patéticas, soy un imdn del pate-
tismo. Y lo paso muy mal, porque me
pasan cosas raras y eso luego, contado,
tiene gracia. No hay nada que guste
mds que otra persona sufriendo y me-
tiendo la pata.

- ;Es un profesional de la radio que
hace televisién?

- Yo soy donde estoy bien es en la ra-
dio. A la television necesitaba ganarle
una batalla, porque habia estado mucho
tiempo detrds y no lo pasaba bien. Con
“El hormiguero” he conseguido disfru-




LA enTrevisTa

tar, pero prefiero la radio, por-
gque no estd todo a la vista. La
tele seria un juguete perfecto y
moderno, y la radio, un mufieco
de trapo, con el que fodo lo tie-
nes que imaginar y con imagina-
cion siempre mejoras la historia
v la haces tuya.

- Le vemos demostrar también
su faceta musical...

- Soy miisico desde pequefio.
Tgual que tengo una incapacidad
innata para la orientacion y me
he perdido en un centro comer-
cial pensando ademds que me
estaban 'haciendo una cdmara
oculta’, tengo la habilidad de oir
una cancion y, al cabo de dos
horas, tocarla con la guitarra.
Empecé con este instrumento a
los 9 afios e incluso compuse
una cancion que gand el festival
de Benidorm.

- (Cudntas veces le han pregun-
tado si su apellido es auténtico?

- Cada dos o tres dias. Es un
apellido gitano. Es posible que
toque bien la guitarra flamenca
porgque tenga un origen gitano
que mis padres desconozcan. Un
dia, en la estacion de tren de Va-
lencia, aparecieron quince o
veinte gitanos, me rodearon y
me dijeron que éramos familia y
empezaron a sacar el carné. El
padre se llamaba Pablo Motos
Motos.

- “El hormiguero” se graba en Barce-
lona y “No somos nadie” se realiza en
Madrid, ;como se organiza la semana?

- Me levanto todos los dias a las cin-
co y veinte. Hago el programa y luego
entro en la locura de reuniones y viajes
a Barcelona. He descubierto el puente
aéreo, que es un mundo en si, un pais
donde estdn todos los famosos. Yo no
sabia por qué todos los famosos se co-
nocen y es que se conocen en los puen-
tes aéreos. Yo me he hecho amigo de
Buenafuente en el avion. Te pones a ha-
blar con él, un dia le das el teléforno, al
siguiente le cuentas un problema... Con
este ritmo ‘pagan el pato’ las horas de
suefio. Nunca consigo acostarme antes
de las once y media. Duermo muy poco
v la unica solucion para aguaniar es
hacer deporte.

MI AMIGO EL CINTURON. Pablo Motos
conduce desde los 18 afios. Confiesa no
hacer ninguna tonterfa en la carretera y
es amante de la conduccién deportiva.
Del permiso por puntos piensa gue “es
una formula que estd muy bien, pero me
molesta mucho que, ademds de quitarte

“EL CONDUCTOR
ALTERNATIVO ES
UN HALLAZGO. EN
MI ENTORNO HA

CALADO...

puntos, te pongan unda miulta. Reconoz-
co gue los puntos han tenido una efica-
cia de la que dudaba, pero ahi estdn ci-
fras como 67 muertos menos en un
puente... Hay una estadistica que dice
que cada muerto conoce a 100 perso-
nas en su entorno, asi que bienvenido
sea el carné por puntos. Yo he compro-
bado en la carretera —viajo a Valencia
siempre que puedo— que, en general,
todo el mundo conduce un poguito mds
despacio, la velocidad ha cambiado, el
miedo es la mejor forma de conseguir
menos muertos”. '

- ;Cémo tratan el tema de los acci-
dentes de trafico-en su programa de ra-
dio?

Trafico y Seguridad Vial ‘IFF-Y Enero-febrero 2007

- Intentamos buscar for-
mulas nuevas de decir que la
carretera es un lugar muy
peligroso. El miedo es algo
muy raro, porque hay cosas
que te dan miedo sin justifi-
cacidn y otras que, sin em-
bargo, no dan miedo y son
muy peligrosas. Después de
ver “El exorcista” tienes
miedo y miras debajo de la
cama cuando es algo absur-
do... Cuando conduces vas
relajado y, sin embargo, es
peligroso. Tratamos de dar
consejos intentando que
sean divertidos, las palabras
se gastan y si usas mucho lo
de prudencia en la carrete-
ra, al final suenan vacias...

- La figura del conductor
alternativo cada vez se da
més...

- Es un hallazgo y lo he po-
dido comprobar. En mi en-
torno ha calado y dentro de
mi equipo, que Somos tres ge-
neraciones, los cincuentones,
los cuarentones, y los de 20
afios, lo hacen todos: todo el
mundo cuando sale por la
noche deja que uno no beba,
lo deciden y no lo hace.

- A pesar de todo, el alco-
hol sigue siendo la principal
razon de los accidentes de
los jévenes...

- Porgue hay mucha mds publicidad
positiva hacia el alcohol que negativa
¥, en consecuencia, apetece mds tomar-
se unas copas y desinhibirse. Y, ade-
mds, porque pensamos que por una
cafia no pasa nada, que un poco ‘pedo’
somos capaces de conducir sin poner
en peligro nuesira vida y la de los de-
mds, algo que es un error demostrable.
Si pones a la misma persona dos dias
distintos a pasar entre pivotes sin tirar-
los, se ve muy claro el dia que se ha to-
mado una cafia porque pierde reflejos.

- Muchas de las victimas en Navidad
no llevaban el cinturén....

- Me parece incomprensible que la
gente no se lo ponga, porque es mentira
que el cinturon fastidie: fastidia dos se-
manas, luego te acostumbras y somos
animales de costumbres. Cuando subo

a un coche, aunque sélo sea para ir 100

metros, siento que algo-raro pasa si no
me lo pongo, no me molesta en absolu-
to, ni como conductor ni como copiloto
ni si voy atrds, el cinturén y yo somos
amigos, no usarlo es una barbaridad si-
milar a jugar a la ruleta rusa. ®
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UTILIZAR EL CEREBRO

Entre las causas de accidente, omiten
la principal: la tonterfa, entendida
como causa de decisiones irreflexivas

por parte de personas inteligentes. “La :

Locura™ da ejemplos de maniobras
equivocadas, (anto mas sorprendentes
cuanto mds inteligente es quien las
ejecuta.

Imaginen un sorteo anual extraordina-
rio de la Loteria Nacional en el que los
premios fueran 2.000 penas de muerte,
300 amputaciones... El ser humano es
capaz, de comprar boletos en tal loteria.
Los payeses de mi pueblo decian que
el hombre es el tnico animal que tro-
pieza dos veces en la misma piedra; si
un caballo come una hierba que le

sienta mal, no volverd a comerla. ;jPor :

qué el ser humano es tan reacio a utili-
zar el cerebro?- Joseph Pros Tordiu.
Santa Oliva-Moli (Girona).

VALIDEZ DE LAS FOTOCOPIAS

Segin “Trifico y Seguridad Vial”
(respuesta a “Fotocopias Vilidas”, n°-
180), la DGT da valor a las fotocopias
debidamente compulsadas del Permi-
so de Circulacién, Tarjeta de Inspec-
cién Técnica, Permiso o Licencia de
Conduccién y documentos justificati-
vos de la existencia del seguro. Parece
bien para trimites -administrativos,
pero cualquiera pensard que puede
conducir un vehiculo con fotocopias
compulsadas. Y es erréneo: el Regla-

mento General de Vehiculos (art. 26)
s6lo permite sustituir por fotocopias

debidamente cotejadas el Permiso de
Circulacién y la Tarjeta de Inspeccién
Técnica, regulados por ese reglamen-

to, mientras que el Permiso o Licencia |

de Conduccidn los regula el Regla-
mento General de Conductores (art.
1.4), y dice: “El conductor de un vehi-
culo queda obligado a estar en pose-
sidn v lHevar consigo su permiso o li-
cencia para conducir vdlido y vigente,
v deberd exhibirlos ante los Agentes
de la Autoridad que lo soliciten”. No
aparece en parte alguna que pueda ser
sustituido por fotocopia cotejada. Otro
tanto ocurre con el seguro obligatorio.

No hay que confundir la validez

—otorgada por la Ley 30/1992 (art.

46)- de una fotocopia debidamente

CQUIERES DECIR. GUE HAS COMPRADO BN LAS
REBAJAS LA SILLITA HOMOLOGADA APROPIADA
PARA SENTAR AL NIND EN EL COCHE 2

cotejada del Permiso de Conduccién o
de los documentos justificativos de la
existencia y vigencia del seguro,
cuando estos se requieran o estén in-
mersos en un procedimiento adminis-
trativo, con su nula validez para acre-
ditar la posesién de la aulorizacion
para conducir o del seguro ebligatorio
cuando un conductor desarrolla dicha
actividad. Si la legislacién permitiera
conducir con fotocopias debidamente
cotejadas del Permiso de Conduccion
y seguro obligatorio, podria darse la
paradoja de que un conductor circula-
ra careciendo de seguro o con el per-
miso de conducir caducado, retirado o
intervenido, pudiera demostrar en el
momento lo contrario.- A. 0. Andosi-
lla (Navarra).

’N Respuesta: Si bien sélo el art.
26.2 del RD 2822/98, de 26 de di-
ciembre, que aprueba el Reglamento
General de Vehiculos, recoge expre-
samente la posibilidad de llevar en el
vehiculo fotocopias cotejadas de la
documentacién del vehiculo, la DGT

admite también la validez de las foto-
copias cotejadas del resto de los do-
cumentos que esta obligado a llevar
todo conductor: permiso de circulacién
y tarjeta de inspeccion técnica o certi-
ficado de caracteristicas técnicas, asi
como autorizaciones especiales, docu-
mentos acreditativos del seguro obli-
gatorio y del pago de la prima del pe-
riodo correspondiente, y también el
permiso o licencia de conduccién.

La validez de las fotocopias coteja-
das es admitida a los solos efectos
de acreditar la existencia del corres-
pondiente documento original ante
los agentes encargados de la vigilan-
cia del trafico, quedando su eficacia
sujeta a comprobaciones ulteriores
que, eventualmente, se realicen y a
las que en ese momento puedan rea-
lizar los agentes a través de su Cen-
tral de Transmisiones.

PLACAS LARGAS

Vienen apareciendo en los nuevos co-
ches —y supuestamente contradice el
Cdédigo— placas de matricula delantera
maés pequefias (30 cm. de longitud) que
las normales (53 c¢cm). Deben ser vali-
das, ya que los concesionarios no se
atreverfan a contravenir la legalidad. Si
es asi, jtendria derecho a cambiar mi
placa grande por otra pequefia?-Albert
Roma Cabeza. Rubi (Barcelona).

éPor qué los autobuses no disponen de cinturon?

Seoy profesor de Formacion Vial. He dado alguna charla a los alumnos de Primaria del
colegio donde vive. Algunos han tenido caidas, golpes o sustos en el autobiis de fransporte
escolar que cada dia deben coger y han escrito una carta, que no saben a quien mandar, He
pensado que quizds tuvieran sitio para presentar este interrogante que los alumnos de 2° de
Primaria (7 aiios) han redactado con mucha seriedad y sensibilidad. Estos ciudadanos, de
corta edad, ya participan en la circulacion como acompaniantes en los vehiculos a motor y
como conductores de bicis. Para ellos, ver que una revista tan seria, dindmica, realista e
importante escucha sus problemas, les motivard a seguir sensibilizandose con la seguridad

vial.- Francisco Rodriguez. Cobisa (Toledo).

“Semos un grupo de nifios y nifias de 2° A pertenecientes al colegio Cardenal Tavera de Cobisa
(Toledo). Estames muy sensibilizados con todos los problemas y accidentes de frdfico que
continuamente nos rodean. Paco, el papd de Javier, ha venido a clase para hablar de seguridad vial.
Nos ha surgido una pregunta que creemos es importante: ¢Por qué los autobuses no disponen de
cinfurén de seguridad para los pasajeros? Creemos que es importante que las autoridades
competentes lo fengan en cuenta. Igualmente nos gustaria que se animase a los Ayuntamientos para
que tengames carriles-bici en nuestros pueblos y ciudades.

Gracias por escucharnos. Un saludo.”
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’N Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Vehiculos (n2 IV Anexo
XVIil) regula la placa de mairicula
ordinaria larga delantera y le asigna
dimensiones de 340 x 110 mm. Esta

prevista como alternativa a la ordi-

naria larga (520 x 110 mm) sélo pa-
ra determinados vehiculos “de cate-
goria M1 que, por construccién, el
emplazamiento para la placa de ma-
tricula delantera no permite la colo-
cacién de la placa ordinaria larga”.
Asi, sélo es reglamentariamente co-
rrecta si el vehiculo en el que se
monta cumple con esos tres requisi-
tos: que el emplazamiento para no
admita la ordinaria larga, que el ve-
hiculo esté destinade a transporte de
personas y, finalmente, que tenga
ocho plazas como maximo, ademas
del asiento del conductor.

SUPRIMIR INTERMITENTES

Para comprar coche, he recorrido to-
dos los concesionarios de todas las
marcas sin que pudiesen complacer
una peticién logica y que me extrafia
que nadie antes haya reclamado: ;jPor
qué pagar por un accesorio si no lo
voy a utilizar? Me refiero a los inter-
mitentes. ;jHan visto alguna vez un co-
che sefializando con antelacién su ma-
niobra con los intermitentes? ; Alguien
los enciende en una rotonda, un cruce
o cualquier giro? Entonces, ;por qué
se siguen colocando en los coches?
Abogo por su desaparicién debido a su
nulo uso.— Miguel Angel Muiioz Sdn-
chez. La Puebla del Rio (Sevilla).

AUTOVIA Y VEHICULO ESPECIAL

Si autovia se define como una via ex-
clusiva para automéviles, un vehiculo
especial destinado a obras y servicios
—no siendo automdévil, sino vehiculo
especial— ;puede circular por ellas? El
art. 49, apdo. 12, del Reglamento Ge-
neral de Circulacién sobre velocida-
des minimas, dice, en referencia a
cualquier tipo de via, qué se podra cir-
cular por debajo de los limites mini-
mos de velocidad en casos de vehicu-
los especiales y en régimen de trans-

ARCHIVO ADJUNTO

1] sSeial o qué?

Rafael de Miguel, de Madrid,
nos remite una foto gue, co-
mo él mismo sefiala, “no tie-
ne desperdicio”. Doblada per
varios puntos, con toda la
pintura y el dibujo perdides,
no sefaliza aquello para lo
que fue instalada. Esperemos
que los respensables de su
mantenimiento la hayan ya
sustituide y que este vandalis-
meo no se repifa.

porte especial o cuando las circunstan-
cias del trdfico, vehiculo o via impi-
dan mantener una velocidad superior a
la minima.— Eugenio Modesto Castro
Praga. (Correo elecirénico).

’N Respuesta: La alusién a la “ex-
clusiva circulacién de automéviles”
de la definicién de autopista, no de
avutovia, incluida en la Ley de Seguri-
dad Vial (Anexo |), se refiere sélo al
criterio con que dicha via esta pro-
yectada, pero para saber qué vehicu-
los pueden circular por ellas debemos
acudir al articulade de dicha Ley y de
los reglamentos que la desarrollan.

De acuerdo con el Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 38.3), que de-
sarrolla el art. 18 de la Ley, los vehi-
culos especiales que no excedan de
las masas y dimensiones estableci-
das en el Reglamente General de Ve-
hiculos y cumplan las condiciones del
anexo lll, podran circular por auto-
pistas y autovias cuande, con arre-

' i glo a sus caracteristicas, puedan de-

sarrollar una velocidad superior a 60
km/h en llano. El Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 49) se refiere
a las velocidades minimas con que
pueden circular les vehiculos, pero
solo por aquellas vias que a cada
uno le estén autorizadas.

CAMINAR CON TRANQUILIDAD

Se han aprobado normas para dismi-
nuir accidentes y mejorar el trifico en
carretera y ciudad. Va siendo hora de
acabar con la anarquia existente en las
aceras, por donde circulan bicis, ciclo-
motores, motos y hasta automdviles
de vez en cuando para evitar un rodeo.
Lo triste es que, en el caso de bicis y
ciclomotores, los policias municipales
lo presencian y no infervienen.

Llevo siete afios viviendo a caballo
entre Madrid y Valencia. Esto sucedia
en pequena escala, pero en los iltimos
tiempos ha crecido vertiginosamente.
Nadie hace caso al carril-bici, pues
debe producir mucho ‘morbo’ ir mo-
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lestando al peatén, que, a menudo, se
ve obligado a cederles el paso aiin a
riesgo de ser atropellado, riesgo que
aumenta cuando, como yo, eres mayor
y minusvdlido... Y puestos a sancio-
nar, a ver si sancionan a los vehiculos
que impiden cruzar cuando el seméfo-
ro estd en verde: muchos conductores
interpretan el 4mbar intermitente
como preferencia de paso a su favor,
ya que aceleran.

Cuando estos deseos se cumplan, los
viandantes podremos caminar tranqui-
los. A los mayores, los médicos nos
prescriben paseos frecuentes, pero
;como hacerles caso si no tenemos
por dénde ir con tranquilidad?— Rafa-
el Muiioz. Valencia.

RED 0 ARNES

Compré una red para el coche —segiin
pone, legalizada para instalar en el in-
terior del vehiculo—. Para mi perro,
tengo un arnés que le sujeta, cuya par-
te superior tiene un enganche de clic
con dos anillas de acero, donde se ata
una correa de 2,5 mts., y entre ambas,
un gancho que aunque el perro gire
cuantas veces quiera, no se lia.

Si llevo al perro en el asiento trasero,
cogido al gancho de seguridad para las
sillitas de nifios, hace el mismo efecto
de sujecién y no se puede mover. Con
la red, el perro va suelto en la parte
trasera; los animales buscan siempre al
duefio, con el consiguiente peligro, lo
que no pasa con el arnés. Como pro-
teccién también es mas seguio: el pe-
ITo ocupa su espacio sin molestar a
quien va en los asientos delanteros o
traseros. ;Por qué debo llevar la red,
mds engorrosa y peligrosa? ;La Guar-
dia Civil me puede parar y sancionar-
me si no llevo red pero si arnés con los
medios de seguridad mencionados?
;La Ley contempla sélo la red o puede
sustituirse por el arnés?— Nicolds Sdn-
chez Sdnchez. Zamora. -~

: )’I Requesﬁl: I.u—Leyrcle7$eguridud
" Vial (RD Legislative 339/1990, de 2

de marzo, BOE 14-03-1990), estable-
ce (art. 11.3): “El conductor de un ve-
hiculo esté obligado a’ madnteneér su
propia libertad de movimientes, el
campo necesario de visién y la aten-

TUS OPINIONES, EN BREVE

En el mimero anterior, pedimos su opinidn sobre el caso de Miguel Angel Medi-
na, el primer conductor en perder todos sus puntos en Espafia y que ingresd en
prisién para cumplir cuatro meses de reclusion por haber conducido bebido tras
haberse retirado el permiso. Esta es una seleccion de los mensajes recibidos.

“=  REIRSE DE LA JUSTICIA. Si yo fuese el juez que le juzgé, sencillamente le hubiese

la Justicia.- Miguel Henarejos

" impueste cuatro afios de carcel en lugar de cuatro meses, por reirse ademas de

. LEYES MAS ESTRICTAS. La gente que se dedica a burlarse de la Justicia ne tendria

') que salir de la carcel por cometer infracciones al volante. Dos afios y ocho meses
sin conducir no es nada; y cuairo meses de carcel no son suficientes. Por gente
asi, ofros que no tiene culpa mueren en carretera todos los dias. Las leyes toda-
via fendrian que ponerse mas estrictas para todos.- Cristina Piris

DELINCUENTES “HEROES”. Casos peores sufriremos. La falta de principios, la in-
" wersién de valores y falta de sancion proporcionada se manifiestan de esta inde-
seable forma. Quien trabaja en beneficio de la sociedad no genera noticias. De-
lincuentes y persongijilles sin intimidad son ‘hérces’, se sienten protagonistas e
importantes, y los medios de difusién les dan ‘nombre’, dinero y aplause de

parte del ‘respetable’.~ Agustin Martin.

JUSTOS POR PECADORES. Personajes como este =y hay muchos- no se preccupan
lo més minimo por las consecuencias de sus actos, ni por el castige. Tampoco pa-
rece importarle su posible ingrese en prisién. tLos cambios que se introducen para

disminuir las viclimas en carretera sirven para controlar a los ‘desconirolades? A
quienes cumplimos las normas nos preocupa perder un sélo punto, alge que pue-
de pasar a cualquiera por despiste. Confio en que la levedad de la falta y la au-
sencia de anteriores infracciones pesen en la auvforidad al sancionar y que no pa-
gue los platos rotos quien en general cumple.- José A. Maroto Rubio.

NO CAMBIARA. ;Qué haré este personaje cuande salga de prisién? Lo primero,
en mi opinién, ir a por su coche. Estd demostrade que no fiene el més minimo

arrepenfimiento y ningin cursillo va cambiar su forma de actuar.~ Vicente Luen-

go Pascual. Coria (Caceres).

MAS RIGOR. La sociedad tiene que defenderse con mas rigor de estos delincuen-
" tes. Aplicar con inmediatez la inmovilizacién del vehiculo “infractor’ y hasta una
fecha seria... De esta y otras maneras mas podriamos evitar que este tipo de al-

cohélicos se tomen a ‘chufla’ el Codigo Civil y el Penal. Para estos delincuentes
ne valen puntos, ni cuantias econémicas.— Koldo Jauregui.

cion permanente a la conduccién,
que garanticen su propia seguridad,
la del resto de ocupantes del vehicu-
lo y de los demas usuarios de la via.
A estos efectos, debe cuidar especial-
mente de mantener la posicién ade-
cvada, que la mantenga el resto de
los pasajeros, y la adecvada coloca-
cién de los objetos y animales frans-
portados para que no haya inferfe-
rencias entre el conductor y cualquie-
ra de ellos”. La norma no concreta la
forma en que un animal debe ir suje-
to o separado del conductor. Por
ello, si para evitar la interferencia
entre conductor y animal, tanto sirve
una red como un arnés, ufilizar éste
sin red no seria motivo de infraccion.

PLAZAS Y NINOS

Tengo un Citroén “C 8" para siete
personas. Vamos a viajar dos familias
de cuatro miembros: una tiene un nifio
de § afios y otro de 4, y la otra, otros,
uno de 4 afios y otro de 3. Se que el de
3 anos debe utilizar un sistema de su-

jecion homologado adaptado a su ta-
lla, y que el de 8 puede utilizar el cin-
turén de seguridad. ;Pueden ir los dos
nifios de 4 afios sentados en el mismo
asiento, sujetos por el mismo cinturén
de seguridad, ya que no se sobrepasa
el limite de ocupantes del vehiculo? Si
no pueden ir asi, ;jcudl serfa la forma
correcta de poder ir las dos familias en
el “C 8", si es posible?— José Pedro
Cano Duque. Leganés (Madrid).

}N Respuesta: En la actualidad no
es posible que el nimero de perso-
nas que ocupe un vehiculo sobrepase
el nomero de plazas para las que es-
ta auvterizado, con independencia de
la edad de los ocupantes, ya que el
arficulo del Reglamente General de
Circulacion (9.2.b) que permitia que
en los turismos, en determinadas
condiciones, los nifios computaran
como media plaza, lo derogé el RD
965/2006. En consecuencia, no esta
permitido que dos nifios de cuatro
afios de edad compartan asiento y
cinturén de seguridad. ¢
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Gafas: repuesto y
operacion visual

Figura en mi Permiso de Conducir
que debo llevar gafas (;y fambién
repuesto?), pero hace 4 meses me
operé la vista y ahora ya no
necesito gafas para nada. ;Qué
debo hacer si me detienen? ;Debo
llevar las gafas ontiguas aunque
sea absurdo?- Carmen Moreno
Evangelista. Alzira (Valencia).

”l Respuesta: Aunque resulta re-
comendable, las personas que nece-
sitan utilizar correccién optica (gafas
o lentes de contacto) durante la con-
duccién no estan obligadas expresa-
mente a llevar gafas de repuesto en
el vehiculo. Por ello, no existe la po-
sibilidad de denuncia por esta razon.
Las personas que, tras ser interveni-
das quirirgicamente, no tienen nece-
sidad de gafas deben comunicarlo a
la jefatura provincial de Trafico don-
de tienen expedido su permiso o li-
cencia de conduccion o al centro de
reconocimiento de conductores en el
momento de la revisién del permiso,
aportando el correspondiente infor-
me oftalmolégico. La razén es que,
para que en el permiso deje de figu-
rar la obligatoriedad de utilizarlas
durante la conduccién, es preciso
acreditar el cambio en las apfitudes
requeridas para
conducir -figu-
ran en el Anexo
1V del Regla-
mente General
de Conducto-
res-.

Como figura en
dicha norma,
tras la interven-
cion quirdrgica
es necesario
evitar la conduccién durante 1 mes
(3 si se frata de un permiso de con-
duccion profesional), hasta que se
pueda valorar adecuadamente la ca-
pacidad visual resultante. Pasado un
afo de la intervencion, y siempre
que el resultado sea optimo segin
informe oftalmolégico, el permiso o
licencia de conduccién volvera a te-
ner el periode de vigencia correspon-
diente a la edad del sujeto.

Las cartas destinadas a esta seccién no
deben exceder de 15 lineas, a mdquina, a
doble espacio. Irdn firmadas y constard
nombre, domicilio, teléfono a ser posible
y DNL "Trafico y Seguridad Vial" se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendrad co-
rrespondencia con los autores. Los envios
se realizardn a;

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"
¢/ Josefa Vilcarcel, 28, 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es



VIA DE ses vic(o

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

TELEFONOS DE (171/2007) Matriculacién automéviles (Permiso Circulacién). 69,40 |
EMERGENGIS
.LLE Lle*M’;L‘ T FKM e Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 17,80 |
E o} Permisos temporales para traslados y pruebas de
‘ l 2 vehiculos y autorizaciones especiales. 17,80 | _
2049 Bapoirs b v gt Cambios en |a fitularidad del Permiso :
= o allaod y n de Circulacion (transferencia). 43,40 |
900 123 505 Total 380.159 Examen conduccion. 78,20 | |
DGT
271.865 Examen fuera de la capital de la provincia. 86,80 |
913 35 45 45 Turismos Baja de hicul 7,40
Gruz Roja aja de un vehiculo. A0 |
091 m 68.262 Licencias para conduccién de ciclomotores. 17,80 |
. Policia Nacional Furgonetzs y camiories Anotaciones en los expedientes, suminisiro de datos
{p. e., informacidén sobre una matricula),
092 35.320 certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,40
Policia Local Motocicletas - - ; 3 = —
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 18,00
062 Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
e Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 7,20
gm—m-—m .ﬁﬁiﬁes industriales Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 10:30
945 28 20 00 Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,40
Pais Vasco 596 Duplicado licencia (extravio, deterioro, revision o modificacion). 7,80
Aifcbuses Revisiones hasta 1 afio {80% descuento) 1,60
9 Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento] 4,60
(3“1 5 i Revisiones hasta 4 afos (20% descuento) 6,20
ros venicuios
Anotacion resultado 1TV registro Jefatura Central Tréfico 220 |

Estas informaciones, y otras mas, pueden consultarse con
" mas detalle en el teléfono de fa DGT 800 123 505 y en:
INTERNET: hitp://www.dgt.es
TELETEXTO: TVE (p. 600), Tele 5 (p- 470), A-3 (p. 410),
Cuairo (p. 200) y La Sexta (p. 490).
; WAP http://www.dgt.es/index.wml
TELEFONO MOVIL: Movistar (in® 505, 404 + carrelera o
provincia), Orange (2230 + trafico) y Vodafone (141+
carretera o provineia), .

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO |

[0 SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

CAMBIOS DE DOMICILIO, Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico y
Seguridad Vial” a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos
—nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nmero de seis cifras que va junto al nom-
bre en el plastico que envuelve la revista)- a: Revista “Tréfico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 28.

28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 al e-mail: amalvarez@dgt.es

fmmmmmwmmmwmmmﬂmmm
NOMBRE 1= APELLIDO 2° APELLIDO

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigliedad.

(L-'qs mayores de 70 afios que soliciten prémoga de vigencia del permiso u otra autorizacién ad- |
| ministrativa para conducir de la que sean fitulares estan exentos del pago de la tasa. Quien, porra- |

. zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o menos tendré dife-
| rentes reducciones, en funcién de! plazo, que debera consultar en las jefaturas de Tréfico).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
http://www.dgt.es/tramites/crc/cre.htm

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
hitp://www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm
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Listado de Estaciones ITV
http://www.dgt.es/tramites/itv/itv.htm
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¢Cual de las ocho piezas que figuran en el dibujo no encaja exactamente en la

silueta de la mujer?

BUSCA LA DIFERENCIA

Al limpiar los
objetos de plata,

IETEETEETEN - 1: Municipio de la provincia de Salamanca. En plu-
ral, nombre de letra.- 2: Diosa griega de la Luna. Avise, advierta.- 3:
Duefio. Los que cooperan o auxilian.- 4: Heridas superficiales de la piel.
Metal precioso.- 5: Hiciésenos cuadros en la huerta para sembrar en
ellos. Letra numeral romana. Consonante.- 6: Raspaba una superficie
con instrumento cortante. Apellido de un principe de Palmira, esposo de
Zenobia.- 7: Vocal. Consonante. Abreviatura de punto cardinal, Relativa a
un estado de animo.- 8: Stbdito de un soberano. Quieres, estimas.- 9:
Nota musical. Aceites sagrados. Papagayo.- 10: Hablase en publico.
Consonante. Morena o pan de perro.- 11: Cabeza de ganado. Siglas co-
merciales. Acuden. Vocal repetida.- 12: Medio zato. Estipulan las condi-
ciones por ambas partes para conducir un negocio. Consonante. Simbolo
quimico del azufre.~ 13: Los que ejercen alguna de las Bellas Artes. Apo-
do que se da a las personas.- 14: Via férrea. Persiguiese sin dar tregua
ni reposo.- 15: Partes posteriores de las caballerias. El que mata con
violencia.

BT - 1: Ciruelo silvestre de ramas espinosas. Tomara u
ocupara por la fuerza.- 2: En sentido figurado, cualquier cosa que detie-
ne. Derribara con vara los frutos del olivo.- 3: Municipio de la provincia
de Malaga. Campedn. Movimiento nervioso habitual.- 4: Nombre de le-
tras. Agarradero. Llamada internacional de auxilio. Pieza concava para el
agua bautismal.- 5: Ave palmipeda. Religiosas de Ia Orden de Ia Visita-
cion. Consonante.- 6: Segunda posicion del intestino delgado. Dativo de
él. Relacion escrita de lo acordado en la junta.- 7: Yocal. Animales anfi-
bios de cuerpo anguiliforme y desnudo. Alacena pequefia.- 8: Practica-
semos cierto deporte acuatico. Conductos sanguineos.- 9: Flancos de un
gjército. Negacion. Perro. Conozco.- 10: Preposicion. Natural de cierta
region espafiola. Adverbio de cantidad.- 11: Salida de un astro. Varilla
del cohete que le sirve de direccion. Uni con la aguja e hilo.- 12: Poética-
mente, cielo. Organo femenino de la reproduccién. Toma.- 13: Masa
nerviosa contenida en el cerebro. Arrasdse, destruyose. Yocal.

PROBLEMINO

Si la raiz cuadrada del producto de las edades de Silvia y Carmen es igual a cinco veces la raiz cuadrada de la

primera de ellas, y si sabemos tambien que Silvia ha cumplido 49 anos, ¢qué edad crees que tiene Carmen?

como todos los
viernes, Ana no
se ha dado
cuenta de que
uno de ellos se
ha caido de la
mesa y que, por
lo tanto, ha
dejado de
limpiar. Fijate
bien en la vifieta
inferior y trata de
descubrir cual ha
sido.

ADIVINANZA

Soy consultor de las damas,
Y por ellas muy querido;
Nunca hablo la verdad

Ni en mentira me han cogido.
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¢Ante quién |_iijo esas cosas?
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> Porque te s: a vida.
> Porque te ahorras los 300 euros de la multa.
> Porque ne quieres ver a un amigo rompiendo el cristal de tu coche con la cabeza.
> Por las croquetas de tu madre.
> Por los hijos que aun no has
> Para que tu madre no teng le ir con flores al Km. 238 de alguna carretera.
> Para poder seguir mirando a tu pareja a la cara.
> Para no ver a tu hijo sal despedido por el parabrisas.
~ Para no acabar rompiéf@ete el cuello o rompiendoselo al de delante.
> Porque te sientes mas ' ),

> Por tus amigos.
> Porgue si tienes un
> Pargue a 50 kilémetros pnr hora un
> Porgue puede ser la diferencia entre
> Porque has hecho planes.
> Porgue tienes entradas para un cenciertos
> Por los puntos que te guitan,
> Porgue acabar tu vida en una carretera no mola .
> Porque no encuentras una buena razon para no usar
> Para que no tengan que amputarte una pierhas
> Porgue en marzo te dan tu benita casa.

> Porgue casl la mitad de los conductores mUEHBS gue no lo llevaban, seguirian vivos.
> Para no quedarte paraplgjico.

> Por las partidas de mus de los martes. -

> Porque diciéndoele que se lo ponga le salvas la vida al copiloto.

> Porque partirse la cabeza con la luna del coche no es un buen final.

> Para gue tu familia se quede tranquila.

> Por tus hijos.

> Porgue en los asientos traseres tambien salva vidas.

&E& NN | Hey muohas razones para ponerse el cinturon de seguridad.

DEL INTERIOR,
N Elige la tuya y hazlo.

N O O s o oo . > Parque si estas embarazada salvas dos vidas.
W permis { > Porque'un bebe en'brazos es lo primero que sale disparado.
> Rara no partite la espalda.
> Pargue tu hijo neceslta un padre.
> Porgue con él, 250 personas hubiesen salvado la vida el afo pasado.
> Rorgue sin él, tus colegas se van a matar.
> Porque hay mueha genté a la que le destrozarias la vida.
>'Porque odias |as agujas.
> Por no escuchar a tus amigos.
> Porgue tu novia y ti habéis hecho planes para los proximos 50 anos.
> Por conocer'a tus nietos.
> Pqu{JP no quieres destrozarte la vida con 20 anos.
> Porque s una familia.
> Por no pedirle a tu hermano un rifion.
> Por ver cx crece tu hijo
> Porque te quedan muchisimas cosas por hacer.
> Por no pasar toda tu vida con un maldite baston.
> Porque si te a policia te va a parar.
> Para que no aumenten las ciftas de muertos en la carretera.
Porquu partirse la cadera duele muehisimo.
> Porque te mola una chica de tu curro.
> Por no escuchar los gritos de tu pareja.
>~ Por no machacarte las costillas con el volante.
> Por saber quien va a ganar la liga.
> Para que tus amigos se fien de ti.
> Por salir todos los dias que gquieras.
> Por no escuchar como ompen tus huesaos.
> Por no pasar una semana en el hospital.
> Porque tu hijo tiene un 70% de posibilidades mas de salir ileso.
> Porgue no te cuesta nada ponértelo.
> Por ti.






