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LA CAIA DE LA VERDAD

iMuchos expertos piden que se instalen
cajas negras, del estilo de las de ios
aviones, en los automaoviles. No solo
servirian para conocer las verdaderas
causas de los accidentes, sino que los
conductores serian mas responsables.

fd)vllililiigl}lﬁﬂ AL0S

Un ‘Road Show' acerca a los jGvenes las
consecuenclas de los accidentes: los
protagonistas (victimas, policias,
bomberos, médicos...) cuentas sus
experlencia en primera persona.

LOS COCHES SE HABLAN

Un sistema presentado recientemente, el
V2Y, permite a los coches anunciar & los
vehiculos cercanos las incidencias que se
encuentran (un vehiculo detenido, una
obra, que se acercan a un cruce. ..) para
que el conductor llegue a ese punto
preparado para la incidencia.

SEMANA SANTA MAS SEGURA

Un cuadernillo de ocho paginas le sitla
todas las incidencias que puede
encontrar en su viaje de vacaciones:
puntos conflictivos, posibles retenciones,
obras, desvios, incidencias... Y los
problemas gue encontrard en las
principales rutas.

RUGEN LOS MOTORES

Fernando Alenso afronta la primera
temporada fuera de Renault con el reto
de hacer campeon a McLaren y de batir
a los Ferrari de Raikionen y Massa.
También pilotos espafioles de
motociclismo como Lorenzo, Bautista o
Dani Pedrosa parten con el objefivo de
ganar el mundial en sus categorias. ..

Juan Manuel de Prada, que tras su
primer viaje decidio no volver a conducir,
es partidario del permiso por puntos
(“estd teniendo unos buenos efectos”) y
de un sistema punitivo implacable frente
a quien no lleve cinturén o conduzca
bebldo: “Los accidentes e sdlo ponen
en juego fa libertad, seguridad e
integridad de los conductores, Sino
también de otras personas”., i

= v
]

s |9 ad;\lial

= |

i -

=5

i #

= : )

= L]

s o O Wy [

= T [E #

5 TO” DE

s )

ARO XXIII
Niumero 183
Marzo-abril 2007

Director:
Jesls Soria (jsoria@dgt.es)

Redactores-jefe:
Juan M. Menéndez —edicion- (jmmenendez@dgt.es)
y J. lgnacio Rodriguez —informacion- (firodriguez@dgt.es)
Confeccion: José Bélamo.
Redactores:
Mercedes Lopez (mlopez@dgt.es), Marian Garcia (agruiz@dgt es),
y Carlos Nicolas (cnicolas@dgt.es) f
Fotografia:
Paul Alan Putnam, Diego Gomez y Lucia Rivas (colaboradores).
Secretaria de Redaccion:
Ana Alvarez (amalvarez@dgt.es)

Colaboran en este nimero: Javier Alvarez, Arias, Juan C.
Gonzalez Luque, Charo Laiz, Quique, Ramon y Gorka Zumeta.
Infografia: Dlirios y DPI Gomunicacian.
Colaboracion especial: José Luis Coll
Redaccion: ¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid.
Teléfs, directo: 91 301 84 25.

Fax: 91 320 41 38.

Consgjo Editorial: Carlos Adiego, Marfa Luisa Alonso, Francisco
Alfozano, Milagro del Arroyo, A. Ménica Colds, Federico C.
Fernandez, Anna Ferrer, Ramon Ledasma, Juan Jesiis Martin,
Candelaria Mederos, Juan M. Menéndez, Fernando Mufioz, Pere
Navarro, Antoni Riu, José Ignacio Radriguez, José Luis Sanchez y
Jests Soria.

Impresidn y distribucion: ALTAIR QUEBECOR. Fotomecanica:

ESPACIO Y PUNTOD. .
Depdsito legal: M-25.988-1985.
N.LP.0.: 128-07-001-3. ISSN: 1886-3558.

(La revista "Trafico y Sequridad Vial" no comparte,
necesariamente, la opinion de sus colaboradores). Se autoriza la
reproduccion total o parcial de los textos que contiene esta
revista, con excepcion de las firmas invitadas, siempre que se
cite a |a revista "Trafico y Seguridad Vial" como fuente. Se
prohibe reproducir, sin autorizacion par escrito de la revista
"Trafico y Sequridad Vial", cualquier dibujo, gréfico, infografia,
esquema o fotografia.

Tirada de este nimero; 350.000 gjemplares

Edita:

3 = 5

MINISTERIO
%‘Q DEL INTERIOR
_ &

-.'-'.- Direccidn Cral. de Trdfico

eddoria/

Remar juntos

1 préximo dia 27 de abril se celebra el “Dia

de la Seguridad Vial en Europa”. Es conoci-

do que los “dfas” no solucionan nada, pero si

son una buena una oportunidad para “pelliz-

car’” nuevamente la sensibilidad de la socie-
.dad y las administraciones sobre muchas cosas mejorables,
por ejemplo, sobre la tragedia de las muertes en la carrete-
ra, para analizar las politicas que estamos poniendo con-
junta o individualmente los paises de la UE buscando la re-
baja a la mitad hasta 2010. Como es 1dgico, unos paises
han obtenido mejores logros que-otros, pero es obvio que
hay un esfuerzo comdn, con medidas a veces valientes e
impopulares, que pretenden que el propdsito de acabar con
buena parte de la sangria de la carretera no sea una utopia.
Y una de las primeras cosas es acabar, entre otras cosas,
con la idea de que los accidentes son inevitables, que es un
“peaje” de las sociedades modernas que hay que pagar a
un altisimo precio: miles de vidas cada afio. No es asi. La
mayorfa son eso, “accidentes” y muchos perfectamente
evitables. Pero evitarlos no es sdlo cosa de las administra-
ciones, por mucha parte del pastel que nos corresponda.
Estamos ante una responsabilidad “compartida”.

odemos citar algunos ejemplos que “ilustran”
esta idea europea y de lo que encontrard
cumplida informacién en estas paginas. Las
cajas negras de los coches pueden ser una
buena herramienta para saber mucho mds de
los accidentes, de qué hubo detrds, de cémo ocurrieron.
Quiza para que, como dicen algunos expertos, se controlen
ciertas conductas al volante y que haya mds justicia. Ah{
deberian estar los fabricantes para apoyar su implantacion.
Como estdn haciendo con los controladores de velocidad. ..

.Otro: Cada dia mueren cuatro jévenes con edades entre 15

y 29 afios en Espaiia, siendo la primera causa de muerte
por encima de las drogas o el SIDA. Por eso se necesita
mas que nunca el apoyo de educadores, de universidades,
de padres, de iniciativas para inculcar en los jovenes el
riesgo de la carretera... También es importante luchar con-
tra la proliferacién de productos para el automévil que, en
ocasiones, pueden desencadenar en un accidente por un de-
ficiente inflado de los neumadticos: Por ejemplo, esos ma-
németros “caseros’ tan de moda que, en muchos casos, no
parecen muy fiables. Es decir, que todos podemos y debe-
mos remar en el mismo sentido. De lo contrario, serd casi
imposible obtener los logros marcados
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ASILO VI Mas radares

Le pido que sea
su aitima mala
accion en
carretera

LA /chm%a_,

Denuncias automatizadas

En ocho meses, la DGT dispondra de un Centro Nacional de De-
nuncias Automaticas en Ledn. Lo anuncié el presidente del Go-

bierno, José Luis Rodriguez Zapatero, que
& aseguré que éste tramitard de forma
“agil, eficaz y eficiente las necesida-
des derivadas de implantar sistemas
automaticos de deteccion y control
de infracciones”. Tendréa un presupues-
to de 45 millones de euros.

La DGT ha presentado los 175 nuevos
puntos de control de velocidad, cum-
pliendo con los plazos establecidos en
el plan de instalacion de radares
2005-2007, que prevé la implatacion
de un total de 500 repartidos de forma
homogénea por toda la red de carrete-
ras (excepto Pais Vaco y Catalufia).
Durante este aflo, se ubicaran en ca-
rreteras provinciales —que son las que
registran una mayor accidentabili-
dad—, ya que hasta ahora la mayoria
se habia instalado en autovias. Las
zonas elegidas para ubicar los radares
en las carreteras se sitian en torno a
puntos negros, tramos de concentra-
cion de accidentes por velocidades
inadecuadas o puntos conflictivos, co-
mo tuneles o framos de alta densidad
de trafico.

El 29 de diciembre, circu-
labamos mi mujer y yo
por la M-206 entre Torre-
jon d Ardoz y Loeches
(Madrid). En el kilometro
4, un potente coche, a
gran velocidad, se aproxi-
ma al mio y se ‘lia’ a dar
luces y a pitar. En este
tramo existe una limita-
cion de velocidad a 60
km/h y linea continua du-
rante mas de un kilome-
tro. Yo no miré mi veloci-
metro, pero seguro que
iba a mas de 60...

Justo en el cambio de ra-
sante y en el lugar mas

peligroso, me adelanta y
frena, adornando la suici- !
da maniobra con amenza- Peatones = Nuevo manual de
dores gestos con manos y ! " y = o ’
vaces. luminosos = Seguridad Vial
Le recriminé su accion 5
con rafagas de luzy en- El Congreso de los Diputa- , La DGT ha pre-
fonces se pone a circular dos acaba de aprobar una sentado junto a
a minima velocidad hasta e A FITSA la trad
que los coches de detras proposicion gue insta al IT A la traduc- ¢
comienzan a pitar. En ese Gobierno a mejorar la se- cion al castella- = _
instante, sale dispa[adn, guridad en los pasos de no de una guia §
ﬁ%‘*ggﬂmnfg?vsorggsuﬁgg' peatones, fomentando la de buenas prac-
obras, un camin le obliga mstglacmn de lndlcadqrgs Ecas en ma.tgnz
a detenerse, como a los luminosos en las proximi- % SEIIES EL MANUAL
coches que le preceden. dades de los que no estén vial, considerado DE MEDIDAS
Sigue haf;jé"dﬂfge gestos regulados por seméforos. referencia mun- [t At
amenazadores. Se reanu- Fo it o dial para la me-
da la circulacion y 200 La. 1n.| e pr_etende s jora ge la seguri- .
metros més adelante yo mlmwr los accidentes y el J ; g €eeeeeee
debia girar a la izquierda, numero de. peatones dad vial. :
‘ i ; mientras él i - SN o 7 5
D En la primera foto de la secuencia, nos encontramos a un turismo circula;rilsdg |gﬁt'§]r::ﬁ$: muertos par gtrope[lo, 4 i ; % " X
comenzando un adelantamiento a un camicn jen plena curva y en un 4 puntos menos Srvinciola tanloa y.él en 200_5 I!ego a 680. Otro Quitarse un 0eso de encima |:08 jovenes ‘pasan ael
lugar donde la sefializacion muestra bien a las claras la prohibicion de hacerlo, p que lo ve, hace una brus- dato significativo: de los. % -
tanto la horizontal (Iinea continda) como la verticall Ademas, la presencia de ] 2 ca maniobra y se coloca cerca de 12.500 peatones  Asi quedd este turismo tras caerle encima un blogue de piedra que cinturon
Pna;;grras de seguridad (quitamiedos) resta visibilidad, con lo que el peligro es La Locura en esta ocasion delante hasta que los co- accidentados en 2003, mds - transportaba un camion desde una cantera cercana en Ribadavia e, T I
? jaglglarwta|' en UIj tramo cle ches yuelven apitar; en- , de 2.000 lo-fueron por con- (Orense). EI conductor quedd atrapado durante una hora, pero solo se ol reconoge ¥ utilizuar sistejrna p retzn-
visibilidad reducida t";gﬁf}‘é‘;‘:";i%gﬁgrﬂ':' ductores que no respetaron  fracturd un tobillo. o sl e b i
a B Algunas veces, los lectores CllT eséa seccion escFiben }usﬂﬂcan;jo invadiendo el sentido Botente Morcades haciay - el paso. g ;:;E;nméll gﬁn:s tCuL:jE:S rg;{’;gjgﬁ; ;M; é:rogl gc:n icstzl Sg:jot;
estos adelantamientos y sefialando que se prohibe sin razon. Pero o S ! ‘ Bl =
10 es el caso: en esta oportuidaa sefalzacion -y se ve perfectamente en pofntl wal‘l’o Seria Ll||1af | tg%cglseesd fo Lo el El coche fantastico esoamol Europeo del Automovil. No obstante, el 91%
amos fotogramas-— explica por qué estd prohibido, ya que nos aproximarmos a INracclon grave al articuio como a todos, y i lee = s ' a e ‘made in Spain’. L de los encuestados reconoce que el cinturdn
una glorieta con cruce de vias, desde donde puede salir un veh\flzulo a nuestra via 65.4.a) de la Ley de ta revista —cosa que du- HItiNo: avance Gn SeguAiiad para Veineuios €3 Mmale- inopaiv. La -, seguridad es una medida que reduce las
y que queds tapado por el vehiculo al qus el infractor desea adelantar, Sequridad Vial, y llevaria do-, le pido que esta sea Universidad Carlos Il (Madrid) Ta dgsarrolladoi un s_ist?ma que se anticl- —oiones graves en caso de accidente.
aparejada una sancion con f::#gt'g: Tgﬂ:;g‘%‘;f’" L A - paaa'spae“?m pgestprecri‘gcet la salida de via y
Por suerte, el vehiculo termina la maniobra sin que suceda ninguna multa de 91 a 300 euros y oo Fetintaz. Madti ' Vr;?ésare(s:ogc?;;rfas s?s?esmu:;,;ieu?raiagﬂ D 0s ACEX
~ desgracla, aunque su imprudencia ha puesto en riesgo su vida y la de la posible suspension del : 0 ; remios
algdn otro usuario. Y, ademas, por nada_‘ porgue apenas unos metros mas o i - ' CUENTENOS LA LOCURA el mercado, que te avisan cuando ya ie
adelante, 1a via se desdobla en dos ca!(ri\es, qus poqnaYhaber “t'.“zfa.do.p?m ' pelm@’o LIGONGUCAIN pOr QUE VIO, Si quiere contar has salido del carril”, explican los res- La lil edicién de los premios ACEX se
ﬁimﬂ?\g{eigﬁg’;‘;’g& sin riesgo ni peligro para nadie. Y es que infringir la norma, un per |0dlD.m\n|qude 1 pmsaé%:[;adl(;m:nragm?;t ) ponsables del proyecto. El dispositivo, abre a propuestas de mejora en segquri-
‘ mes y’ma.XIm{.) del_o IMESES. Iab Blﬁyista“Tréficoyf‘?egurfdad instalado en un Twingo azul, analiza dad e infraestructuras distintas a la
g ) Ademas, implicaria la 25%27"3,{4;3?.‘2}1!?;5:;%}f% las caracteristicas de la via a través de carretera (presas, aeropuertos, ferroca-
Fotografias captadas desde los helicapteros de la Direccién General de Trafico. Sirvende ™ - perdida de 4 puntos ESCT‘,?;‘“ de%e sc;grepg;ar las tres camaras, asi que puede detectar rriles...) Todos los trabajos se publica-
base para |a tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador. L fallos en la conservacion y sefializacion. ran en WWw.acex.ws
| Trsficoy sequricacvial JIFRN warzo-abui2o0r ] , Trafico y Seguridad Vial @ Marzo:abril 2007
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Alergias: cuidado, conductor

jAtencion, alérgi-
cos! Se acercan
" los peores meses
del afio (abril, ma-
Yo y junio) por la
gran cantidad de
polen de olivo, pi-
no o gramineas
que flota en el ai-
re. El picor de
ojos, estornudos o
congestion general son sintomas frecuen-
tes de esta afeccion que, de no ser ade-
cuadamente tratada, puede hacer inco-
moda y hasta peligrosa la conduccidn.

b vimientos y cansan la vista.

tamiento mas adecuado.

@ Cuidado con la medicacion, puede pro-
ducir somnolonecia. Y evite el alcohol,
mas alin si esta en tratamiento.

Estas son las tres ‘reglas
de oro’ de los alérgicos al
volante:

@ Tenga en cuenta que 0s
sintormas afectan a la con-
duccién: restan capacidad
visual, enlentecen los mo-

@ Consulte al médico,
identificara el tipo de
alergia v le pondra el tra-

{ENE ALSUN COCHE "MANDS
‘i.l&’;fwe ME PEEMITA HABIAR BR

iK DISTRACEME CoN LA
-rewreugm SiN DSTRAE

La UE quiere coches
menos contaminantes

La Comision Europea
(CE) ha aprobado una
propuesta para luchar
contra la polucion que,
de convertirse en ley,
obligaria a los fabrican-
tes de coches a bajar
hasta los 130 kilos de
GO, por kildmeiro reco-
rrido para 2012 (actual-
mente el promedio esta
en 162 kg/km). Por su
parte, los fabricantes creen que la medida es
“arbitraria y demasiado severa” y aseguran que
“este es el método mas caro y menos efectivo
posible”. De hacerse efectiva, esta reduccidn
podria supaner, segln la CE, un encarecimiento
medio de los coches de 1.200 €.

El transporie por carretera produce mas del
20% de las emisiones de CO, (gas de efecto in-
vernadero) en la Unidn Europea, del que mas de
la mitad procede de vehiculos particulares.

El Senado pide luces de

El Senado ha pedido al Gobierno que estudie hacer obligatorio que los vehiculos de mator circulen con
las luces encendidas durante el dia en vias interurbanas. La medida, que ya se aplica en mas de vein-

te paises europeos, mejoraria la visibilidad y percepcion de otros

vehiculos v, segin un estudio del Instituto de Investigacion
en Trafico y Seguridad Vial de la Universidad de Va-
lencia (INTRAS), reduciria los siniestros entre un
2 y un 25%. Los contrarios a la medida argu-
mentan que aumentara el consumo de com-
bustible (en torno al 1%, segin los fabricanies e
de lamparas) y, por consiguiente, las emisio-
nes de CO,.

Sancionados 5.400
conductores

La (ltima campana del uso del cinturon de seguridad
ha controlado durante dos semanas (12 al 25 de
febrero) a un total de 870.000 vehiculos y denunciado
a 5.405 conductores por no llevar puesto el cinturén.
Destaca, ademas, la cantidad de menores de 12 afios
que viajaban sin sistema de retencion (SRI) alguno,
282. El nimero total de denuncias fue de 6.963.

Aprender a
conducir seguros

El RACC ha inaugurado, en Mora-
leja de Enmedio (Madrid), una es-
cuela para ensefar a conductores
particulares y de flotas, las técni-
cas para prevenir situaciones de

Accidentalidad

enera-fehrero 2007

ﬂ 2006 d 2007

Acc:dentes Mortales en carretera

T DO CYCSOOYOn O
Por tipos de vehiculos implicados
A\ ] N° vehiculos
») ll N° muertos

VEHIGULOS L %

Vehlculu

riesgo y reaccionar ante cualquier
imprevisto. Los conductores
aprenden con sus propios vehicu-
los bajo la supervision de un ex-
perto. Se realizaran practicas en:

amculado

Ademas, la contaminacion atmosférica tiene
efectos nocivos en la salud y causa 16.000
muertes prematuras al afio en Espafa.

Malos gases

Nueva Zelanda tiene un problema: su cabafia de va-
cas contamina tanto con sus flatulecias gue no podra

3 Motoclcleta :

Clclomotor

= N j
o . = | cumplir el protocolo de Kioto. Una solucién seria usar ® Plataforma hidraulica: frenadas | 'Otros
S e 2 = l este gas metano como combustible: en seco, mojado, con y sin ABS,
Juan A. Sanchez, b g “PR un afio de ‘pedos’ de diez vacas sobreviraje... .
Medalla de la “ Toros hechos arte E y c harfan andar 9.000 km a un cache. @ Plstabr;lrt(;yflar: ?dherenlt.:f!a__en
, : curva sobre diferentes superficies. =W
Segundad Vial \ Bl e Biuiie gt ® Colina deslizante conpfinal en & <
E| s . ASOERd 5 Una subasta de estos ‘toros’ disefia- s P Sl e
i s dos por famo- lo y control de traccion en subida. I
'a\cmnal de Vendedores de Ve sas ba re- Cancer: riesdo en ¢l : : > &
hiculos de Motor (GANVAM), g @ MPS: Maniobras con ESP.
Juan Antonio Sanchez Torres, smudals cristal ® Qff-road 4x4: Técnicas de con- U. ‘
ha recibido la Medalla al Mérito fondols e duccién en todoterrenos. " || Autopista Autopista Autovia Carretera Otros
de la Sequridad Vial, en agra- Lr; BEI rliaerr;;l Mucha precaucién con las radiaciones so- libre peaje convenc.
decimiento y reconocimiento e lares: dentro del coche pueden ser atn [ ne accidentes [ N° muertos
por su compromiso con la se- |magep &3 mas peligrosas. Es lo que afirma un estu-
guridad vial. SL:T:}':OE;[:;} dio, que sefiala que, a traves de los cris- Por fipo de accidente ﬁ
tales del coche, el sol es culpable de al- e re— :
BEa gunos fumores cutdneos. te, problablemente haciendo un trompo segin | - N aceident I muertos |
los indicios encontrados por la policia local en i 120 44,9% Salidasde lavia 129 46,6%
. el vehiculo (frena de mano echado, cuentarre- | 160 33,7% Colisiones 183 32,9%
BISbaL conductor : e qe GWOFGS' _ voluciones en 4_.000ysegun_da‘|’narcha engra- | 48 134% Atropellopeaton 50 12,7% ;
Seguro. MOtOS, Datlﬁa En el ndmero 182 (“;Cuanto pesa su contamina- nada). Otro turismo le embistio por detrds a 08 78% Otfos 30 76%
f cion?”) ‘bailamos’ las cifras de emision de CO, de 70-80 km/h (el limite permitido es 50 km/h) y ' ’
David Bisbal, el popular cantante de Opera- un vehiculo. En un trayecto urbano de 15 ki- | lo lanzd contra los coches aparcados junto a la
cion Triunfo, critico recientemente el bote- lometros, un coche expulsa 3,15 kg de acera opuesta. Por alli paseaban una mujer de
IIdn, sobre todo por los efectos que DUEdE te- CUz; una moto, 1,8 kilos; y un autobis 32 HﬁUS, doctora en una localidad cercana, y REIBVO =il
ner en los accidentes de trafico de los jovenes. urbano, 19 kg. sus dos hijas. En ese momento acaban de ba- ASEP A

@ En el “Conducir Mejor” (n°® 182), por
errar, en el texto de la sefial 5-32 (inferior)
aparecio el de la R=418 (arriba). La S-32 indi-

Ademas de ‘artistazo’, sensato. Todo lo contra-
rio que el humorista y presentador Pablo Motos.
Hace poco decia en esta misma revista que no usar el cinturdn de seguri-
dad es jugar a Ia ruleta rusa, pero dias después da pistas en su programa ca que el vehiculo que circule por el caril asi
de radio sobre productos que supuestamente sirven para ‘tapar’ las matri- sefializado puede efectuar el pago, del peaje
culas para los radares. jQué todos corran sin miedo a ser pillados. .. que mediante el sistema dindmico, siempre que
se maten! Eso si, que se pongan el cinturén. Un patinazo. tenga el medio tecnico que lo posibilite.

jar de la acera para esguivar a un grupo de
personas. Murieron la madre y una de las ni-
fias, de cinco afos. De momento, los dos con-
ductores estan acusados de imprudencia te-
meraria con resultado de muerte. El juez deci-

Desde febrero, Francis-
co Aparicio, director del
INSIA, es el nuevo pre-
sidente de la Asocia-

Ocurrid a mediades de febrero, en Anddjar
(Jaén). A las nueve de la noche, en pleno cas-

co urbano, un deportivo de gran potencia in- Ui ; ; y E _
tent6 dar media vuelta antireglamentariamen-  dira si es delito o solo falta. cion Espanola de Profesionales de Auto- l

mocion (ASEPA). _ {
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Ya hay mas de 400.000 infracciones con descuento de puntos

337 VICTIMAS MENOS

e

™~

En los ocho primeros
meses de vigencia del
nuevo sistema se han

denunciado cerca de

400.000 infracciones que
levan descuento de
puntos y se han realizado
34 cursos para su
recuperacion parcial. Pero
lo mas importante de
estas cuentas es que se
han registrado 337
muertos menos gue en &l
mismo pericdo del ano
anterior.

J.LR.

| descenso acumulade de
. victimas mortales desde
: que entrd el vigor el per-
miso por puntos el pasa-
do 1 de julio de 2006 se
sitda en el 15,2%, 337
menos que en el mismo
periodo del afio anterior.
En ese perfodo se han cursado

392.631 denuncias por infracciones que
llevan aparejada la pérdida de puntos.
El grupo mas numeroso es el de los ex-
cesos de velocidad (35,9%), seguido
del incumplimiento de la obligacién de
llevar cinturén o-casco (19,1%), condu-
cir con tasas de alcoholemia superiores

BALANCE DE OCHO MESES

(1 de julio 2006/1 de marzo 2007)

@, Denuncias con resta de puntos

Total 392.641/ Porcentaje
Otros Exceso develocidad
86.120 T 140.766
21,9% O 35,9%
48.076
#4734 12,2%
19,1% Alcoholemia
Cinturén de . 2
seguridad/ Teléfono movil
casco 42.885 10,9%

<> Muertos en accidentes
de carretera
Desde [a entrada en vigor el parmiso por puntos el 1/07/06

_ 342

— ] 325

Haosto &=

238
265

Julio

Seuﬂemhru

Deliere P L T el 238

Hoviembre —238

S 229

I 2006 W 2005
Total 2.225 1.888. Variacion: -337 (-15, 15%)
{1 L comparacic e s mesas oe eneray fobrem s refere & los anos 2008-20

a las permitidas (12,2%) y usar el mo-
vil al volante (10,9 %).

Con todo, se han restado 321.989
puntos por un total de 99.805 sanciones
firmes y se tramita el descuento de cer-
ca de 1.320.000 puntos. Precisamente,
para su recuperacion parcial, se han re-
alizado 34 cursos en los que han parti-
cipado 67 conductores.

Ademis, la DGT ya ha declarado la
pérdida de vigencia del permiso de 23
conductores y estd en fase de tramita-

cién la de otros 246. Incluso, un total de

14.630 conductores han recibido una
carta de Ja DGT en la que se les comuni-
ca que han perdido la mitad de su saldo.
Entre ellos destacan 440 infractores con-
tumaces que llevan acumulada la pérdi-
da de més de 20 puntos cada uno. ¢

.

carrc/
MANOMETROS. Esta revista

ha analizado, con la ayuda del

Centro Espafiol de Metrologia, un 1
buen ndmero de manometros ‘ca- f\
seros’ y nuestras sospechas se \J
~=.  han confirmado: buena parte no "
4 son nada fiables. Ademas de pre- '
=" venirles a ustedes, ahora hace fal-

ta que los responsables de consu-

mo de las Comunidades, jtodas!,

Se pongan manos a la obra.

¢Cuantos habria que retirar del

mercado? O mejor: ;cuantos no

deberfan estar en el mercado?

Hasta ahora, los servicios de ins-

peccion también suspenden.

El proyecto
de poner en los coches ‘cajas ne-
gras’, similares a las de los aviones,
S una apuesta europea que esta te-
niendo muchos frenos. Sobre todo de
los fabricantes. ¢Quiza tienen miedo a
que, en caso de accidente, se descu-
bran fallos mecanicos? Pues pese a
este freno, si como parece esta de-
mostrada su eficacia (juicios mas jus-
tos, més control para los conductores
alocados y un largo etcétera), se de-
beria acelerar st _puesta en marcha.
No es caro y si muy positivo. ¢Quién
saldré ganando?

CAMPANA. Buena iniciativa. El
Ayuntamiento de Pozuelo de Alarcon,
9 Madrid, ha puesto en marcha un pro-
i . yecto, apadrinado por el piloto Carlos
"  Sainz, para subvencionar en todas las
autoescuelas de Ia localidad jornadas
g formativas especificas para gue los nue-
5. vos conductores reciban formacion extra
en materia de alcohol/drogas y coémo
afectan en la conduccion. Dos jornadas
de 45 minutos por alumno, que impar-
ten los técnicos de AESLEME, Asocia-
cion para el Estudio de la Lesion Medu-
lar Espinal. Se llama "Si controlas, vuel-
ves”.Que no sea solo electoral.

- cara: la de algunos profesionales

Sensatez de palabra

ue un gran
comunicador,

un simple pe-

riodista, que

es seguido

por miles o

millones de

lectores,

oyentes, es-

pectadores,

haga pedagogia sobre una de las trage-
dias mds importantes de todas las socie-
dades desarrolladas, es una labor que se-

- -guramente nunca nadie agradecerd en su

justa medida. Y hay muchos que lo ha-
cen. Una atencién a los problemas de los
accidentes, a las causas, a las

necesitan “apoyos” contra sus “cuba-
tas” de alcohol + volante. Pregunto:
iSaben cudntos de los muertos en ac-
cidentes tienen relacién con el alco-
hol? ;Es légico “ayudar” a pasar los
controles? También se dan pistas de
como pueden eludir “supuestamente”
los controles de velocidad con no se
qué productos “eliminamatriculas”.
(Tienen en cuenta los que se matan
cada fin de semana por los excesos de
velocidad? Se “venden” con alegria
los “caza-radares” para que den paso
al “ancha es Castilla”. Una cosa es cri-
ticar medidas técnicas o politicas. Esto
es otra cosa. Y muy seria.

Los profesionales no da-

campafias de las administracio-
nes, o simplemente, recordar al
cierre de los programas de radio
o televisién que “tengan cuidado
en la carretera” es un toque de
atencion que muchos siguen con
mucho mds fervor que si se lo
dicen otros muchos. '

Pero frente.a esto, estd la otra

de la comunicacién que, seguro,
mds por desinformacion que por

irresponsabilidad, hacen una pe- YN COMUNICADOR PUEDE

ligrosa “apologia” de la siniestra-
lidad en las carreteras. Se toman

HACER MUCHO BIEN O MUCHO
MAL EN MATERIA DE

mos pistas a los chorizos
para robar, no damos datos
de coches o de domicilios
que pueden ser “victimas”
de terroristas o bandas ma-
fiosas, no damos datos de
casas de acogida de mujeres
maltratadas. ;Por qué enton-
ces dar “pistas” a los malos
conductores que tienen mu-
cho que ver con los 4.000
muertos de cada afio? Una
magnifica labor de la mayo-
ria, que debe verse ensom-
brecida por la inoportunidad

a chirigota.lo del alcohol, los
controles de alcoholemia, la ve-
locidad, etc., con lo que segura-
mente reafirman las falsas creen-
cias de muchos conductores que

SEGURIDAD. PERO, SI NO SE
DAN “PISTAS" A LOS

DELINCUENTES, ;POR QUE Si A

LOS MALOS CONDUCTORES?

de algunos, quizd buscando
lo que unos pocos quieren
oir. Pero sélo dan “cancha”
a los més irresponsables.
Para reflexionar. ¢
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Expertos, victimas, aseguradoras y
autoridades de trafico reclaman su
instalacion para esclarecer los accidentes

Cajas neyref:
TODA LA
VERDAD

Desde hace afos, existen dispositivos para &l
automaovil, similares a las cajas negras de los aviches,
que registran datos para aclarar las causas de un
accidente, En EE. UU., el 64% de los coches vendidos
en 2005 los incorporan, pero en Europa su Uso se
limita a algunas flotas, que han reducido la
accidentalidad. Autoridades de trafico, victimas,
abogados y aseguradoras piden desde hace anos su
generalizacion a todos 10s vehiculos y ya existe un
proyecto de la Union Europea para definir sus
requisitos. téchicos vy legales.

Trafico y Seguridad Vial Marzo-abril 2007

Infografia: Dlirlos

n los afios 50, la aviacién em-
- pezd a incorporar las llama-
. das ‘cajas negras’ para regis-
| trar diferentes pardmetros del
vuelo (altitud, velocidad...)
'y, en caso de accidente, deter-
minar exactamente sus cau-
sas, Desde entonces, las cajas negras —en re-
alidad, de color naranja— han mejorado :
gistran mds de 300 tipos diferentes
ademas de soportar fuertes impac
das temperaturas. A
Viendo su unportanma}iam
causas de accidente, ayud;
y evitar futuros pro )
automocion consideraron que mempem &1 R
dispositivo similar en el automévil podria ser |
muy beneficioso y desde los afios 70 recla-
man su instalacién de serie, aunque ésta atin
no se ha producido. De hecho, la ﬁmcamfﬂr—
macion con la que se cuenta para conocer ¢6-
mo ocurrié un accidente es la posicin fmal !
de los vehiculos, marcas dejadas por el arras- -
tre mecdnico y los frenos, y el relato de los
testigos visuales. Y éstos son una ﬁeﬂem
fiable, porque quiza cre;
sucedid o porque tienen aigﬁn interds y mien-
ten sobre lo que paso; ademds, las marcas en
la carretera son inexistentes si el vehiculo lle-
va sistema antiblogueo de frenos (ABS).
Hoy, varios elementos del automdvil gra-
ban datos como parte de su funcionamiento.
El airbag, por ejemplo, incorpora un graba-
dor de datos que determina si tiene 0 no que
activarse y que, ademas, en caso de fallo,
sirve para repararlo. Desde 2006, también es
obligatorio para camiones un tacografo digi-
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» Las asociaciones de
victimas creen que insta-
lar cajas negras en los
coches volveria mds res-
ponsables a los conduc-
fores.

tal, que registra el
tiempo de conduc-
cion, descansos, ve-
locidad... Segin
Francisco Aparicio,
director del Institu-
to Universitario de
Investigacién del
Automdvil  (IN-
SIA), “una caja ne-
gra es parecida al
tacdgrafo, solo que
registra muchos
mds datos”.

En el mercado,
desde hace algunos
aflos se encuentran
cajas negras que,
por unos 500 €, el
conductor puede
instalar voluntaria-
mente en su vehicu-
lo. Sin embargo,
Juan Luis de Mi-
guel —subdirector del Centro Zaragoza y
responsable del Area de Investigacion
de Accidentes y Seguridad Vial- exphi-
ca que, “a pesar del enorme potencial
que tiene una caja negra para esclare-
cer las causas del accidente, estd muy
infrautilizada, muy pocos la llevan y, de
ellos, no todos la utilizan”.

En EE. UU., desde principios de los
90, algunos fabricantes instalan cajas
negras —llamadas grabadores de even-
tos— en sus vehiculos. En 2005, el 64%
de los nuevos automoviles incorporaba

EN LAS FLOTAS
EUROPEAS QUE
LLEVAN CAJAS
NEGRAS SE HAN
REDUCIDO UN
25% LOS
ACCIDENTES Y
LOS COSTES

estos dispositivos. Para estandarizar 1os
datos que deben recoger y obligar a los
fabricantes a informar a los clientes de
si su coche va equipado con un graba-
dor de eventos, la autoridad del trafico
en Estados Unidos (NHTSA) aprobd
una ley en agosto pasado (ver recuadro)
que define éstos como “dispositivo
electronico que, si salta el airbag, cap-
tura informacion sobre el accidente
unos segundos antes, durante y después
del mismo”.

SOLO EN FLOTAS. En Europa, no existe
una norma especifica y su uso se limita
a algunas flotas, en las que su presencia
ha reducido los accidentes y sus costes
un 25% (ver infografia). Por ello, aso-
ciaciones de victimas, juristas, responsa-
bles de tréifico... demandan desde hace
afios su instalacién de serie en todos los
vehiculos. Por ejemplo, Federico Fer-
ndndez, subdirector de Gestion del Tra-
fico y Movilidad de la Direccién Gene-
ral de Trafico (DGT), cree “fundamen-
tal instalar cajas negras en todos los ve-
hiculos, sobre todo en vehiculos comer-
ciales, furgonetas de reparto y coches
que superen determinada potencia”,
Para Marcus Giilpen, representante de
la asociacion de victimas Dignitas en el
estado federal de Berlin-Branden-
burgo (Alemania), “todas
las asociaciones de victi-
mas en Europa guieren
gue se instalen cajas
negras, porque ha-
bria justicia en el
trdfico y, ademds,
los conductores
serian
mds res-
ponsa-
bles”. En
850 coin-
cide Ana

| Antes del accidente |

Vehiculo Ocupantes Entorno
€D Velocidad € Uso de cinturén - €2)Estado del
€ ABS: sientraen C) Usos de frenos:  pavimento, lluvia,

funcionamiento, (=} Giros del volante iluminacién...

en qué momento... .
€) Otros coniroles

EE——

Aviso automatico (e-call) del
estado de'los heridos, del vehiculo
y de st localizacion a un centro

de emergencias
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DATOS QUE RECOGE UNA CAJA NEGRA

Vehiculo Ocupantes Entorno
€) Velocidades y deceleraciones &) Actuacion del airbag ) Localizacion:

del coche durante el impacto. (&) Funcionamiento de carretera,
#) Tiempo de activacion los pretensores del punto.
del airbag.

cinturdn. kilométrico...

€) Giros sobre el eje vertical,
0 Momento exacto
del accidente.
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g

» [l tacografo digital obligatorio ya registra datos so-
bre tiempos de conduccion y descanso.

Maria del Campo, presidenta de Stop
Accidentes, que, sin embargo, cree que
“no es un método preventivo directo,
como un limitador de velocidad, v, aun-
que poco a poco deberian instalarse de
serie, hay otras medidas mds urgentes
para conseguir que no haya ningiin ac-
cidente”. Ademas, los espafioles, segiin
la encuesta Sartre 3, estarfan a favor si
se utilizaran para conocer las causas de
los accidentes (ver infografia).

Para que se generalice su uso seria
preciso, segin Federico Ferndndez
(DGT) y Francisco Aparicio (INSTA),
aprobar una norma que obligue a su ins-
talacién, porque, afiade el responsable

DDDIIIMI)))

Estructura
de una
{ caja negra

Sensores
Acumulador

Brujula
Procesador

<

Tecla

de grabado ™ I Bateria
manual Interface

Ti

LOS ESPANOLES, A FAVOR DE... :

120 140
Bt

Limitadores de
velocidad que
impidan exceder los
limites

Un mecanismo de identificacion
electrénica que le permita
acceder a servicios

Cajas negras para
identificar la causa
de un actidente

Cajas negras para
grabar acciones
del conductor (%)

£
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electrénica para el control policial
y de de las normas

'y

* La policia podria utilizar los datos para probar la conduccidn a velocidad excesiva o peligrosa.

LA SITUACION EN ESPANA

En Espaiia, igual que en otros paises ell-
ropeos, la instalacion de cajas negras se
reduce a algunas flotas de vehiculos. En
concreto, en Catalufia, a raiz de un de-
creto de la Generalitat para incentivar el uso
de estos dispositivos en el transporte de via-
jeros, desde 2003 los autobuses escolares
llevan el dispositivo UDS. Hasta ahora, nin-
guno se ha visto implicado en un accidente
grave, pero si en colisiones menores, tras
las cuales “se fleva ef UDS al Centro Zarago-
za, donde se extraen e interpretan los
daios”, explica Javier de Mauricio, respon-

ASi SERA EN
ESTADOS UNIDOS

La autoridad del trafico en Estados

Unidos (NHTSA) aprobo en agosto

una ley que entrara en vigor en

2010 y que obliga a los fabricantes
a informar al cliente de si su vehiculo va
equipado con grabador de datos. Ade-
mas, fija unos parAmetros comunes que
todos los dispositivos deben registrar (si
el impacto es suficiente como para que
salte el airbag): aceleraciones y decelera-
ciones durante el accidente, velocidad del
vehiculo, uso de frenos y acelerador por
el conductor, si llevaba el cinturdn, fun-

. cionamiento del airbag, si fue una coli-
sion multiple y cuantas veces se arranco
el motor hasta el accidente. La misma ley
fija otros 30 datos opcionales que podrian
recoger los vehiculos que lleven los dis-
positives necesarios (como ABS, control
de estabilidad...) Lo que de momento no
se plantean es obligar a instalar los dis-
positivos de serie, puesto gue han sido
estos quienes han empezado a hacerlo
voluntariamente.

rafico y Seguridad Vial @
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sable del desarrollo corporativo de Siemens
VDO (fabricante del UDS). Sin embargo, para
Juan Luis de Miguel, subdirector del Centro
Zaragoza y responsable del Area de Investi-
gacion de Accidentes y Seguridad Vial, las
cajas han sido analizadas “mds por curiosi-
dad que por necesidad, al iratarse de un ac-
cidente leve”, aunque, anade, “si hubiera si-
do grave, los dafos recogidos habrian sido
fundamentales para esclarecer, por ejemplo,
la eficacia que hubieran fenido los cinttiro-
nes de seguridad en todos los asientos para
minimizar los dafios”.

del INSIA, “ninghn particular la va a
poner voluntariamente, ya que podria
volverse en su contra”. Lo que si se po-
dria hacer es ofrecer alglin incentivo a
quienes la instalen, por ejemplo, reducir
la prima del seguro. En este sentido,
Maude Riviére —portavoz del grupo
Winterthur—, ve posible “lanzar un nue-
vo producto, que incluya descuentos a
quienes lleven cajas negras, pero antes
es preciso conocer el grado de acepta-
cion de los conductores; por eso vamos
a hacer un proyecto con conductores
jovenes en 20077, En Espafia, Asunta
Lépez —portavoz de la patronal del Se-
guro (UNESPA)- reconoce que hasta
ahora “ne se ha hablado nada de cajas
negras, pero cualquier medida que con-
tribuya a mejorar la seguridad vial serd
bien aceptada”.

Actualmente ningtin pafs de la Unién
Buropea podria obligar a su instalacién
de serie; sino que seria necesaria una di-
rectiva con una base comtin. Aunque el
Libro Blanco de la Comisién Europea
sobre la politica de transportes sefiala
que “la instalacion de cajas negras en
los vehiculos responsabilizard a los au-




VENTAJAS

Conductores mas
prudentes: las cajas
tendrfan un efecto
psicoldgico en los

" conductores, que

< actuarian con mas
prudencia.

£s
Menos accidentes: .
los datos recogidos ras (S
el accidente ayudarian {
a la investigacion
cientifica y se tomarian
medidas para
prevenirlos.

Mas Justicla y
profeceltn: 1a caja
negra aporta datos
objetivos para aclarar
quien fuvo Ia culpa del
accldente y evita
inculpaciones injustas.

Mis preclsldn:
la Guardia Givil
podria hacer los
atestadoscon
mayor precision y sin
basarse tanto en
hipotesis.

Més rapidez:
58 agilizanan los tra-
) mites con el seguro
y se resolverian mas
‘|| acuerdos sin tener

| que llegar a juicio.

tomovilistas, agilizard los procedimien-
fos judiciales, reducird su coste y permi-
tird adoptar medidas preventivas mds
eficaces”, lo cierto es que, segiin Ricar-
do Chicharro —ingeniero responsable del
Area de Homologaciones del Instituto
Nacional de Técnica Aeroespacial (IN-
TA)—, “en la directiva de homologacion
de vehiculos completos, que regula las
caracteristicas técnicas y equipamiento
que deben llevar obligatoriamente no fi-
gura nada de cajas negras”.

PROYECTO VERONICA. Martin Selmayr
—portavoz de la Comisaria de Sociedad
de la Informacién y los Medios de Co-

» | a experiencia europea en flotas de transportes es que las cajas negras reducen la accidentaliad un 20%.

municacién, Viviane Reding— cree ne-
cesaria “una evaluacion de impacio so-
bre las consecuencias econémicas y so-
ciales que podria tener”. En este punto
acaba de finalizar la primera parte de un
proyecto, de la Unién Europea, denomi-
nado Verdnica, cuyas conclusiones “se-
rdn valoradas por la Comision, aungue
serdn necesarias mds evaluaciones”,
asegura Selmayr.

Expertos en reconstruccion de acci-
dentes, médicos, aseguradoras, aboga-
dos... han colaborado los dos dltimos
afios en este proyecto, cuyo objetivo es
definir los requisitos técnicos, legales y
preventivos para la introduccién obliga-
toria de cajas negras en vehiculos euro-
peos. Las primeras conclusiones del pro-
yecto acaban de presentarse y, seglin
Ralf-Roland Schmidt-Cotta, es funda-
mental “hacer ver a los con-
ductores que no van a
llevar un espia a bordo,
RI se van a

wtilizar
para
anali-
zar

Trafico y Seguridad Vial l14 Marzo=-abril 2007

su modo de conduccion, sino que sélo
recogerd datos cuando se produzca un
accidente”. De hecho, Catalina Garay y
Marcus Giilpen, abogados participantes
para presentar la situacion legal en Hs-
pafia y Alemania, insisten en que “si la
Guardia Civil detiene a un conductor
porque el radar mostraba que circulaba
con exceso de velocidad, no puede utili-
zar la caja negra para probarlo, por-
que, al no haber accidente, no hay deli-
to, sino falta administrativa”.

El proyecto ha estudiado quién pue-
de utilizar los datos tras el accidente
(ver recuadro) y los requisitos técni-
cos: unos 50 gramos de peso, soportar
entre —40° C y 85° C y registrar datos
sobre velocidades y aceleraciones du-
rante el impacto, estado de los sistemas
de iluminacion (freno, intermiten-

s...), momento exacto del accidente,

QUIEN USA LOS DATOS

Una de las principales cuestiones
debatidas durante el proyecto Verd-
nica fue determinar quién podria
utilizar los datos registrados tras el
accidente.

& El conductor y el propietario tendran
pleno acceso a los datos.

v Las aseguradoras o el titular de una
flota accedera a ellos segin lo acordado
en el contrato. -

l/ La policia podra utilizartus‘segfln las
_ normas de cada pais.

v Las “terceras partes” solo accederdn
a ellos si asi lo dictamina un juez.

 Los datos se utilizardn para la investi-
gacion cientifica de manera andnima.

9

Las cajas negras registraran datos
como cudndo saltaron los airbags, &
funcionamiento de frenos y cinttirones...

LA EXPERIENCIA
EUROPEA

Segtin los datos de varias flotas
de vehiculos en Europa con
cajas negras instaladas, los

accidentes se redujeron:

; ': Policia de Londres -959/
' (Reino Unido) -

5 Policia de Berlin
ot (Alemania) E
| @ | Taxis Hatcher -

' (Alemania)

-20%

Autobuses de
. Suedbaden (Alemania)

. Policia Federal de Viena
é {Austria)

' Empresa de seguridad
& WKD (Alemania)

». Proyecto Samovar
| (341 vehiculos

. pertenecientes a 9 flotas
| de Inglaterra, Bélgica
| y Holanda)

(Fuente: Proyecto Verdnica).

funcionamiento de sistemas de reten-
cion y de dispositivos de seguridad ac-
tiva y acciones del conductor sobre el
acelerador, freno, embrague, volante y
claxon. Ademads, instalado de serie en
todos los vehiculos, su precio rondarfa
los 150 €. El proyecto también acon-
seja su instalacién primero en determi-
nados vehiculos (comerciales, de
emergencias, de mercancias peligrosas,
furgonetas, motos y autobuses) y, ade-
mds, en los usados por jévenes, que re-
presentan el 25% de los accidentes que
se producen en Europa, y como ayuda

“CUANDO LOS
VEHICULOS LLEVEN
CAJAS NEGRAS
HABRA MAS
JUSTICIA EN EL
TRAFICO Y LOS
CONDUCTORES
SERAN MAS
RESPONSABLES”
(MARCUS GULPEN)

a la ensefianza a conducir.
- En cuanto al uso de los datos registra-
dos durante el accidente (s6lo informa-
cidn téenica o chocarfa con las leyes de
proteccién de datos), como ahora es el
conductor quien voluntariamente instala
una caja en su coche, €l decide si extra-
erlos o no en caso de accidente. En el
caso de una instalacién obligatoria, “si
el accidente fuera de interés piblico
—comenta Garay-, es decir, con victimas
mortales o heridos de

gravedad, el juez puede
pedir los datos de la
caja negra como
prueba. Lo que toda-
via tenemos que ver es
qué pasa si sélo hay he-
ridos leves, por ejemplo,
con latigazo cervical”,

El proyecto Verdnica
continuard, en principio otros
dos afios, para definir, como
comenta Ralf-Roland Schmidt-
Cotta, “las normas para la tecnolo-
gia y su uso”. De hecho, aunque ahora
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“LOS FABRICANTES TEMEN QUE
DESCUBRAN FALLOS EN EL COCHE”

Mientras en EE. UU. los fabricantes tuvieron la iniciativa de
instalar cajas negras en sus vehiculos, colaborando incluso
en el desarrollo y fabricacion del sistema, en Europa, de mo-
- mento, el panorama es distinto: las asociaciones de fabrican-
tes en Europa (AGEA) y Espaiia (ANFAC) no tienen opinién al respecto
y ninguna marea ha decidido fabricarlos, como si hacen con disposi-
tivos como ESP o ABS. Ademds, practicamente ningtin fabricante
mostrd interés en colaborar en el proyecto Verdnica. De hecho, Cata-
lina Garay y Marcus Giilpen concluyen, iras las reuniones manteni-
das durante el mismo, que “los fabricantes son uno de los oposito-
res-a la posible implantacion obligatoria de cajas negras, puesto
que, tras un accidente, se podria demosirar que éste se produjo por-
que el coche tenia un fallo de fabricacion”. Ademéas, como comenta
Francisco Aparicio, “ef aumento del precio del vehiculo conlievaria
una reduceidn del mercado”, por lo que concluye que “no es papel
de los fabricantes propiciar fa instalacion de cajas negras, pero le-
gado el momento tampoco se opondrédn”.

LO QUE GRABAN |

En el avion
| Altitud y velocidad de vuelo.

x Aceleracion ¢~

N vertical.
Conversaciones
.en cabina,

[_g?‘ Comunicaciones por radio.

En el coche

Velocidades y aceleraciones.

Acciones del conductor: frenos,
senalizacion, giros del volante...

Funcionamiento de dispositivos
como el ABS, ESP...

Uso de cinturén
de seguridad y
actuacion de

los airbags.

mismo los vehiculos, los técnicos, el
sistema judicial... de la mayoria de los
paises de la Union Europea estarfan
preparados para su instalacién inmedia-
ta, algunos necesitarian un mayor perio-
do de transicidén. Ademds, los fa-
bricantes, algunas aseguradoras
y abogados no se han mostrado a
favor. Por ello, todos los exper-
tos coinciden en que, a corto
plazo, no se aprobard una
‘directiva que obligue a

instalar cajas negras de
serie, pero se
muestran con-
vencidos de que
es sdlo cuestidn
de tiempo. ¢




POR QUE ES TAN IMPORTANTE
LA PRESION

POR SEGURIDAD

@ Un bajo inflado puede producir roturas en la estructura de la
carcasa e, incluso, que el neumatico se salga de la llanta a par-
tir de una falta de presion de 1 bar.

@ Cuanto menor es la presion, mas larga es la distancia nece-
saria para detener el vehiculo,

® En las curvas, la falta de presion en el eje trasero hara que el

coche tenga tendencia a irse de atras; o que se vaya de ‘morro’
si la falta de presion es delante.

@ Se incrementa el riesgo de aquaplaning (por falta de presidn
y por desgaste).

POR ECONOMIA Y MEDIO AMBIENTE

@ Circular con 0,4 bar de menos supone 8.000 kilometros me-
nos de vida 0til del neumatico (para una duracion media de
40.000 km).

@ El bajo inflado provoca un desgaste irregular del dibujo.

@ Rodar con una falta de presion de 1 bar aumenta el consumo
de combustible el 6% y un incremento de la emision de CO,.

@ Una conservacion incorrecta acorta la vida del neumatico y lo
convierte en un residuo.

todas las unidades de la muestra, sdlo

estdn sometidos a la primera fase de MIRE LOS NEUMATICOS

control metroldgico, que se corresponde
con el disefio y la puesta en mercado. Se

da de hasta 4 bar;
0,16 entre 4 y 10 bar;
v 0,25 cuando-la escala
supera 10 bar.

@ Verifique las presiones cada

mes y antes de un viaje largo

(también en la de repuesto).

Hagalo en frio; si no, afada 0,3
bar de presién sobre la recomendada
por el fabricante.

Precisamente, los errores de medida
son el principal fallo de la muestra, el
que realmente afecta al usuario y a su
seguridad. En el conjunto de la muestra,
sdlo el 37% de los mandmetros propor-

trata de la Aprobacién de Modelo —que
consiste en realizar determinados ensa-
yos para comprobar que el prototipo
cumple una serie de requisitos— y la Ve-
rificacién Primitiva —se comprueba que

POCO FABLE

Los mandmetros privados
para medir la presion de
los neumaticos de los
automoviles no son fiables.
Primero, porgue solo el
10,5% ha pasado los
controles metrologicos
obligatorios para su
comercializacion. Y,
ademas, porque el 63%
mide incorrectamente. Al
menos ése es el resultado
de la verificacion de 19
equipos realizada por la
revista “Trafico y Seguridad

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

. enfamos la sospecha

~ de que los manéme-

tros para uso particu-

bl lar que muchos con-

(I ductores preocupados

‘ por su seguridad ad-

—— quieren para llevar los

neumadticos con la presion correcta no

eran fiables. Y el temor era fundado,

porque la mayor parte no reine los re-

quisitos metrolégicos para su venta en
el mercado y, lo que

es peor, en seis de SOLO UNO DE

cada diez casos no

un lado, los digitales, que sélo sirven
para verificar la presion; y, por otro, los
analégicos o mecdnicos (de aguja).
Dentro de este segundo grupo existen
los que simplemente sirven para medir
v los que, ademads, pueden proporcionar
presién a las ruedas, bien de forma ma-
nual (bombas de pie) o con una bomba
eléctrica que se conecta al mechero del
coche. Asi pues, diecinueve equipos
que, incluso sin desembalar de sus ca-
jas, trasladamos al Centro Espafiol de
Metrologia (CEM), méaximo o6rgano téc-
nico en el campo de la metrologia en
Espaifia, donde proce-
dieron a su verifica-
cion.

miden bien. CADA DIEZ

Adquirimos dieci-
nueve manometros

MANOMETROS

QUE CONTROLES PA-

SAN. La normativa con-

las unidades de la produccion se corres-
ponden con los prototipos aprobados—.

" Pues bien, tan sélo el 10,5% de la sion, acuda a un especialista.

muestra ha sido sometida a los contro- @ Compruebe el nivel de desgaste y
les metroldgicos del Estado a los que consulte a un profesional en caso de
estdn obligados para su comercializa- desgaste anormal o desigual entre los

cién y puesta en servicio. Sin embargo,
uno de los instrumentos de la muestra
que cumplia estos controles proporciona-

permitidos_: 0,08 bar en 1a _'etscala de medi-

ANALISIS DE

LA MUESTRA

MarcalModeIo

@® En caso de pérdida anormal de pre-

neumaticos de un mismo eje.

@® Consulte siempre a un profesional si

: S observa cortes, perforaciones, vibraciones
ba errores que superaban los maximos o sefiales de envejecimiento o deterioro.

ciond mediciones correctas, si bien es
cierto que en la mayoria de los casos los
instrumentos estin préximos a cumplir
las prescripciones. Pero uno de cada
cuatro daba errores superiores a 0,329
bar. Incluso en un caso se ha detectado
el desmesurado error de 5,4 bar en el
punto de medida de 15 bares; pero erro-
res de 0,827 (kg/cm?), 6 0,5 (kg/ecm?),
son también peligrosos.

No obstante, si diferenciamos entre el

| saxonia/i00281048] MiC

Analdgico (slo mide) Analnglcu (solo mide) Analuglco (sa[n mlde) Analoglco (solo mlde) Analdg. (bomba pie)  Analog. (bomba pie)

ANALIZADOS HA templa cinco fases de

control para los mané-

SlDO SOMETIDO metros 'que\ve[ﬁos en
A CO NTROL gasolineras y talleres

 (ver recuadro-“Los re-

Cumple Ias prescripciones* Si No No No Si Si
Homologado (AM/UP)** SifNo (***) No/No No/No No/No Si/si Si/Si

Rango de medida y unidad 0a10 bar 0a3bar 0a3,8ko/cm2 0,7 25,3 ko/cm2 0a10har 0a10bar

Mide correctamente Si Si No No Si No

Vial”, con la supervision del e cuatro grandes

superficies y en una

Centro ESpaﬁOI qe tienda especializada
Metrologia.  en el automévil, a

precios que oscilan

B“tfep“vzo y 50 = METROLOGICO q“iSitIE’i) a7 dﬂl};’en Error maximo detectado 0,065 bar 0,070 bar 0,123 kg/cm? -0,001 kg/em? 0,042 bar 0,184 bar
TOS. FOr sus caracte- Cump 17 ). »in empar-

risticas, pueden cla- Y EL 63 % g0, 10s mandmetros pa- Precio de Ia unidad 14,95 € 4,25 € 998 € 420 € 2895 € 40,00 €
sificarse en dos ra uso particulat, en cu- {*) Requisitos normativos (tamaiio de los nimeros, grosor de la aguja, escala, etc.) que garanticen una medicion correcta.

grandes grupos: por MIDE MAL YO grupo se encuadran (**) AM/VP: Aprobacion de modelo y Verificacion primitiva. *** En rojo, los aspectos que no cumplen la normativa.
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Desde el punto de
vista de las medicio-
nes, la muestra de
manometros digitales
resulto mas fiable.

tipo de manémetros, los analdgicos
ofrecieron peor resultado, ya que sélo el
21% media bien, mientras que ese por-
centaje, entre los electronicos alcanzo el
80% de la muestra ensayada.

Aunque la tnica unidad de medida es
el bar, el 26% de la muestra presenta
sus indicaciones de medida en unidades
diferentes como kg/em” 6 k/pa. Los di-
gitales tienen la virtud de poder selec-
cionar la unidad de medida deseada.

Por otro lado, la normativa exige que
cumplan una serie de prescripciones,
como el tamafio de los niimeros, la gra-
duacién de la escala, el grosor de la agu-

Marca/Modelo

et

No
No/No
0a7 bar
No
0,130 bar

Precio de la unidad 990 €
**%% En presiones superiores a 4 bar existen fugas.

QUE REQUISITOS
DEBEN CUMPLIR

1° Diseio y puesta en mer-
cado. Afecta a todos los ma-
nometros, publicos y privados.

Comprende dos fases: Aproba-
cion de Modelo (ensayos para compro-
bar que el prototipo cumple una serie de
requisitos) y Verificacion Primitiva (las
unidades de la produccion deben co-
rresponderse con los prototipos). A esta
fase, la nueva normativa sobre mano-
metros electronicos la denomina “Mar-
cado de conformidad” (regulacion co-
munitaria) y “Puesta en servicio” ( regu-
lacion nacional) .

2° Control después de reparacion y
verificacion periddica. Esta fase sdlo
afecta a los manometros destinados al
servicio publico (gasolineras y talleres).
Se trata de controles periddicos habitua-
les y después de una reparacion.

3° vigilancia e inspeccion del mer-
cado. Esta fase corresponde al control
de los establecimientos de venta, afecta
a todos los manometros y es competen-
cia de las Comunidades Autonomas.

SE TIENE LA
SOSPECHA DE QUE
MUCHOS DE
ESTOS
MANOMETROS DE
USO PARTICULAR
PROCEDEN DE
TERCEROS PAISES,
SIN GARANTIAS

Analdg. (homba pie) Analdg. (genera

WVP SUPERLINENV1732 | MINI-POWER/250 PSI

Anal6g. (genera

SENAS DE IDENTIDAD
Manometros digitales
- Aprobacidn de - Verificacion

- modelo (estatal primitiva (estatal

| Marcado conformidad |
. (comunitaria) |

 Puesta en servicio
(estatal)

EN QUE DEBE FIJARSE

Fijese en las marcas del re-
o cuadro de arriba:
%= Digitales: La homologacion,

que equivale a la Aprobacion

de modelo y Verificacion pri-
mitiva, se certifica con las marcas de la
primera fila de arriba. Sin embargo, los
manometros digitales que se fabriquen a
partir de 2007 llevaran las marcas de la
segunda fila.
Analdgicos: Las marcas de la tercera fila
indican gue ha superado la Aprobacion
de modelo y la Verificacion primitiva.
Ademas, es recomendable que contraste
su nuevo mandmetro con ofro fiable para
comprobar las posibles diferencias.

o

Analdg. (genera Analdg. (genera

presion por mechero)  presion por mechero)  presidn por mechero)  presion por mechero)

No No No No | No
No/No No/Ne No/No No/No No/No
0a7 kglem2 0a7bar 0220 kg/em2 0222,2 bar 02700 kP
No No - ; No No No
0,827 kg/em2(™*) 0,130 bar 0,500 kg/cm?2 5,400 bar 0,443 bar
1450 € 1735 € 1740€ 1455 €  39m9E

Trafico y Seguridad Vial | Fol Marzo-abril 2007

NEUMATICOS MAL

La mayoria de los conductores
descuidamos la presion de los
neumaticos, segin un estudio
(marzo 2006) realizado por
Michelin en el que se revisé la presion y
desgastes de 792 vehiculos. De ellos, 39
fueron calificados como muy peligrosos
{(con una falta de presion de mas de 1
bar); 161, peligrosos (les faltaba entre
0,5 y 0,9 bar de presion); 119 eran tem-
poralmente admisibles (les faltaban sédlo
enire 0,3 y 0,5 bar de presion); 314 lle-
vaban la presion correcta (se admite en-
tre 0,1 y 0,3 bar de presion de menos); y
159 tenian exceso de presion. Ademas,
siete estaban pinchados. De acuerdo
con estos resultados, en Espafia uno de
cada cuatro neumaticos revisados esta-
ba en una situacion peligrosa.

ja, etc. orientadas a garantizar que el
usuario haga una medicién de forma ade-
cuada y sin dificultades. En ese sentido,
solo el 16% de la muestra lo cumplia.

Estos instrumentos, desde el punto de
vista metrolégico, no deberfan Ilevar
ningun tipo de marcado CE y, sin em-
bargo, la mitad de ellos lo llevan. Segiin
el jefe de Laboratorio de Presién del
CEM, Salustiano Ruiz, casi todos los
que llevan ese marcado son instrumen-
tos de fabricacién asidtica. “Algunos in-
cluso tenian una pegatina de un drgano
de seguridad alemdn; copian hasta las
pegatinas, pero en el interior del pro-
ducto no hay una declaracion de con-
formidad con la Directiva en la que se
apoya ese marcado CE”.

Segin José Luis Manchado, subdirec-
tor Comercial y de Metrologia Legal del
CEM, todos estos mandmetros, tanto
electrénicos como mecanicos, que no son
de uso publico, estdn sometidos a la pri-
mera fase de control metrolégico (apro-

Marca/Modelo
Analdg. (genera

Tipo
presion por mechero)

Cumple las prescripciones* No
Homologado (AM/VP)** No/No

010 bar
No

0,233 bar
Precio de la unidad 4995 €

Analisis realizado por el Servicio Espafiol de Metrologia

VOLCANO/AHT-665 | ALTIUM/0005

El laboratorio de Metro-
logia ha evaluado aspecios
COMmo las prescripciones
exigidas por la normativa y
105 errares maximos permi-
tidos.

bacién de modelo y verificacién primiti-
va), “otra cosa son los controles en la
Aduana antes de ponerlos a la venta en
una tienda; pero desde el punto de vista
de metrologia, la ultima fase, la de vigi-
lancia e inspeccion del mercado, es la
que debe impedir que esos mandmetros
gue no cumplen

los requisitos
se ven-
dan en

| Fublupumpe/TT-314A
Analdg. (bomba pie)
Cumple las prescripciones* No

NofHo
[Rango de medida y unidad |TET™Y

Marca/Modelo
Tipo

Mide correctamente No evaluado debido a
las oscilaciones de la
aguja:
Precio de la unidad 16,25 €

» [a oscilacidn de fa aguja impidid su verificacion.

S

T

Electranico

una tienda”.

Enrique Garcfa, de la OCU (Organiza-
cién de Consumidores y Usuarios), coinci-
de en el problema de control en las fronte-
ras por donde entran estos productos pro-
cedentes de terceros paises, y atribuye la
responsabilidad tanto al importador como
a la tienda que los vende. Sin embargo,
pone en duda que se estén realizando cam-
paiias de control “primero, porque se trata
de un mercado reducido y, ademds, por-
que los servicios de inspeccidn de las co-
mumidades autonomas estdn infradotados
v se vuelcan en otros productos de mayor
riesgo o relacionados con la
alimentacion”.

Y, efectivamente, ninguna de las comu-
nidades consultadas por esta revista ha re-
alizado ningdn tipo de inspeccién. Ningu-
na, segin fuentes del Instituto Nacional de
Consumo, que se muestra de acuerdo en la
necesidad de una campafia general por su
repercusion en la seguridad. @

Reportaje elaborado con el apoyo de Carlos Nicolds.

Electrénico Electrénico Electranico
(s6lo mide) (s6lo mide) (s6lo mide) (sdlo mide) (s6lo mide)
No No No No No
No/No No/No No/No No/No No/No
0,15a7 bar 0,15a4 bar 0,35a7 bar 0,15a7 bar No consta/bar
Si Si No Si Si
0,067 bar -0,045 bar -0,329 bar 0,149 bar -0,073 bar
22,60 € 16,50€ 2490€ 435€ 13,95€
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RAMON LEDESMA, subdirector
neral de Normativa y Recursos

S

NO HABRIA
PERMISO POR
PUNTOS

Es su mesa se ‘cuece’ todo lo gue
desde la DGT se prepara en
materia de normativa y recursos,

S| QUISIERAMOS
CONSEGUIR MAS

multas... Ramon Ledesma,  DINERO,
subdirector general de Normativa y  HUBIERAMOS
Recursos de la Direccion General  PUESTO MAS
MULTAS, MAS

de Trafico (DGT), ha pasado

muchos meses volcado con el
recién nacido Permiso por Puntos,

pero ahora se mueve en ajustar
todo lo gue tiene gue ver con el ADMINISTRACION LE
MISMO y N poner NUevas cosas  gUESTA

en marcha; el centro de tratamiento  piNERO , ,
de sanciones, agilizar los tramites. ..

Trafico y Seguridad Vial 20 Marzae-abril 2007

ELEVADAS... Y LAS
SANCIONES NO HAN
SUBIDO DESDE EL
ANO 90. ESTO A LA

HUBIERA AFAN RECAUDATORIO

Jesiis SORIA / José |. RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

- Los conductores ;somos mads o me-
nos infractores que en otros paises?

- Ni mds ni menos. Tenemos un cierto
déficit de seguridad vial que es necesa-
rio poner en su sitio. Es una evolucién
por la que ya han pasado otros paises,
necesitamos cierta presion para saber
que estamos siendo controlados.

- ;Pagamos silenciosamente?

- Pagamos silenciosamente. La mayoria
admite que ha cometido una infraccién
y se queda tranquilo pagando; un por-
centaje muy bajo presenta alegaciones y
recursos y luego hay alguno que ni pa-
gan, ni alegan...

- ;Y los ‘recurridores’ profesionales?

- Se cuestiona, no el hecho infractor en
si, sino el procedimiento. Pretenden “pi-
llar” un error de forma y ‘tumbar’ el
procedimiento. Pero el 93% de los re-
cursos los gana la Administracién. _
- ¢Qué porcentaje de recursos hay
respeto a las denuncias?

- Pues mis de dos millones de multas al
aflo, hay unos 140.000 recursos....

- Y las empresas ‘quitamultas’...

- Unas bien, pero otras sélo tienen una
labor obstruccionista. Hay que mejorar

el procedimiento sancionador para que
no existan malas practicas. Si alguien ne-
cesita ayuda, que sea de la mano de un
buen profesional. Por presentar un papel
tampoco se llega a ningdn sitio. ..

= ¢Con el permiso por puntos ha habi-
do avalancha de recursos?

- No hemos notado pricticamente dife-
rencia. Al revés. Lo bueno del permiso
por puntos es que cada uno valore su per-
miso de conducir, que lo entienda como
un bien que tiene que proteger y cuando
le ‘arafian’ algiin punto en cierto modo
diga: jalgo habré hecho mal!

- En Portugal han revolucionado el
procedimiento...

- Para hacer las cosas més égiles existen
varias férmulas. La que mds nos gusta es
precisamente la de Portugal: alli han mo-
dificado la Ley de Seguridad Vial y tie-
nen un procedimiento mucho més rdpido
y expeditivo... Te multan y hay que pa-
gar o garantizar el pago, incluso con tar-
jeta, o te intervienen el permiso...

- ¢ Cabe salgo similar aqui?

- §i, pero todo cambio en el proceso san-
cionador debe hacerse con delicadeza;
afecta a los derechos de los ciudadanos y
hay que tener el maximo respeto.

- Y para agilizar los tramites, ;el Cen-
iro Nacional de Tramitacion Automa-
tica de Denuncias?

- Todos los pafses que han puesto en
marcha sistemas similares al permiso por
puntos, han tenido que crear un gran cen-
tro para automatizar todo el proceso. No-
sotros también y estard en Ledn. Debe-
mos olvidar el sistema manual y utilizar
todas las nuevas tecnologias para que lle-
gue cuanto antes a tu casa la notificacidn.
- ¢Se facilitara la gestién al usuario? -

- Lo ideal es que se reciban las notifica-
ciones en el mévil o a través del correo
electrénico. Queremos que los ciudada-
nos dejen de ir a las jefaturas a arreglar
sus papeles, soportar colas. Que puedan
hacer trimites desde su casa. Poner el re-
gistro de vehiculos en Internet, cambiar
sus domicilios, hacer una transferencia. ..
Estamos llegando a acuerdos para que se
pueda cambiar el domicilio en el propio
ayuntamiento...

- (Hay problemas con cierto ayunta-
mientos en los tramites del permiso?

- La DGT tiene una central de atencién a
los ayuntamientos v es su responsabilidad
no estar integrados. En un momento de-
terminado puede producirse un accidente
muy grave en una ciudad en la que un al-
calde no ha querido poner en marcha el
permiso por puntos y esa es su responsa-
bilidad. Pero cada dia seapuntan’ mds: al
margen de la obligacidn, es beneficioso
para todos.

- También se habla de modificar el
Cédigo Penal. ;Qué se pretende?

- Ponernos a nivel europeo. En el resto

de Europa no se entiende que una in-
fraccién por alcohol se resuelva simple-
mente con un papel de alegaciones. Hay
que sentarse delante de un juez.

- Tampoco estd regulado el conducir
cuando nos retiran el permiso...

- En efecto. Si conduces sin permiso, la
multa es que no puedes volver a obtener
el permiso. Esto puede ser una cadena
estiipida y queremos introducir en el
Cddigo Penal que conducir sin permiso,
por haber perdido los puntos, sea un de-
lito y suponga cerrar el circulo.

- .Y la velocidad? ;Estarin marca-
dos los limites?

- Como en todos los pafses. A partir de
una determinada velocidad se entiende
que es delito. Dard seguridad al ciuda-
dano, pues sabrd qué pasa si va a deter-
minada velocidad.

- ¢ILa reforma del Cédigo Penal acaba-
ra con cierta sensacién de impunidad?
- No es la panacea. Es un elemento més

‘ ‘ QUEREMOS QUE
LOS CIUDADANOS DEJEN
DE IR A LAS JEFATURAS A
ARREGLAR SUS
PAPELES... ESTAMOS
TRABAJANDO PARA QUE
PUEDAN HACERLO DESDE °
SU CASA.

EN EUROPA NO SE
ENTIENDE QUE UNA
INFRACCION POR
ALCOHOL SE RESUELVA
CON UN PAPEL DE
ALEGACIONES. HAY QUE
SENTARSE DELANTE DE

UN JUEZ. y por encima estd la creacién de una
cultura en la sociedad de respeto a la se-
ME GUSTA LA guridad vial. En el fondo, tenemos que

evitar que se cometan infracciones por-
que otros las cometen; es lo mismo que
ocurre en un bar, tiramos papeles al
suelo porque otros lo hacen, pero no en
la calle o en casa. El Permiso hay que
entenderlo como un crédito de confian-
za que la sociedad te da y te quita.
- El permiso por puntos tiene afdn re-
caudatorio...
- 8i tuviéramos afdn recaudatorio,

no estaria. Hubiéramos puesto

mas multas, mis elevadas...

iY no! A la Administracion le

cuesta dinerc. {No han subido
las multas desde el afio 90!

- ;Jovenes y motos?

- Es la gran asignatura. Hemos
dejado que todo el mundo con-
duzca las de 125 c.c. y hay mds
motos, ¥, légicamente, eso hace
que puedan producirse m4s
accidentes exponencialmen-
te... Pero fomentan la movi-
lidad, todos no podemos ir
en coche...

- .Y la conduccién acom-
pafiada?

- Es el eterno discurso. Estd
en estudio y deberiamos ir a
un meodelo europeo, pero le
queda mucho recorrido. El
paso lo deberfa dar Europa.
- ;La figura del Fiscal de Se-

guridad Vial serd muy positi-
va?
- Serd importantisima. Eleva el nivel
del debate. Se ha hecho todo lo posible
en el dmbito administrativo, pero nece-
sitamos mds apoyo y mas fuerza en el
dmbito judicial. Puede ser este fiscal,
que, ademds, tienen especial sensibili-
dad por los temas del tréfico. €

MODIFICACION DE LA LEY
DE SEGURIDAD VIAL EN
PORTUGAL. TE MULTAN Y
HAY QUE PAGAR AL
INSTANTE O GARANTIZAR

EL PAGO. , ,
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Con motivo del primer
Dia de la Seguridad
Vial en Europa gue se
celebra el 27 de abril,
instituciones vy
administraciones
espanolas, entre ellas
la DGT, han preparado
una serie de actos
para contribuir a la
reduccion de los
accidentes de trafico.
Uno de cada diez
accldentes de la
Europa de los 27 se

produce en Espana. » 1an6r colocard en algunos plazas y lugares emblemétcos coches accidentados llamando a fa reflexidn

~SPANA CON EUROPA POR LA
o=GURIDAD VIAL

Marian GARCIA

I Dia Europeo se enmar-
ca en la Primera Sema-
na Mundial de las Na-
ciones Unidas para la
Seguridad Vial que se
celebra del 23 al 29 de
abril. El ministro del In-
terior, Alfredo Pérez
Rubalcaba, ha enviado una carta a to-
dos los alcaldes de los municipios de
més de 25.000 habitantes invitdndoles
a organizar actos en el Dia de la Segu-
ridad Vial y recorddndoles que la lu-
cha contra la siniestralidad es una res-
ponsabilidad compartida que la Admi-
nistracién debe liderar. Coincidiendo
con esta semana, se creard la primera
Cétedra espaifiola de Seguridad Vial y
Movilidad, en el Instituto Internacio-
nal de Ciencias Politicas, de la que
serd presidente de honor el director ge-
neral de Trafico, Pere Navarro. Ade-
maés, la Direccién General de Trifico
(DGT) ha preparado varios actos
con los que quiere llamar a la re-
flexién. Se trata, en definitiva,
de poner en la calle, muy cerca
de los ciudadanos, el problema
de la accidentalidad vial y la
necesidad de responsabilizar a
todos y cada uno de las conse-
cuencias de una conducta de ™~
riesgo al volante. Estas son alguna

I
|
!
|
\
A

de las iniciativas que se.pondrdn en
marcha:

ACCIDENTES A PIE DE CALLE. Porque
“una imagen vale mds que mil pala-
bras”, la DGT colocard en varias pla-
zas v lugares emblemiticos de Madrid,
donde no se obstaculice el trafico, una
“escultura singular”. Coches y motos
accidentados que, a modo de monu-
mento a la sinrazén, intentardn llamar a
la reflexién del ciudadano que los con-
temple.

CINCO SENTIDOS AL VOLANTE. El Tea-
tro de los Sentidos presentard un nove-
doso especticulo dentro del campo de
la seguridad vial. A través de un reco-
rrido sensorial, intentard transmitir las
sensaciones de la conduccion: el placer
de conducir, el riesgo de algunas situa-

1

I
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¢
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Y total se enviaran 16.000 unidades dirigidas a los ciclos
de Infantil, Primaria y Secundaria. Cada uno de estos
ciclos recibird un material especializado: con contenidos adapta-
dos a las diferentes edades. Los de Infantil recibiran un video y

ldminas para dibujar y colorear con los elementos mas basicos de

la seguridad vial. En Primaria el material de trabajo invita a reflexionar
sobre las conductas de riesgo y en Secundaria sobre la responsabilidad.

Se intenta formar e informar a los peatones y los conductores del futuro.

El camino mas seguro para evitar accidentes. :

ciones relacionadas con velocidad y al-
cohol, la percepcion de un accidente e,
incluso, la muerte. La idea es transmitir
que al volante no sélo podemos cam-
biar nuestra vida, sino también la de
otras personas y que ain estamos a
tiempo de evitarlo.

UNA CARPA EN COLON. Por dltimo,
coincidiendo con la Semana Mundial
para la Seguridad Vial, la DGT instala-
rd en la plaza de Coldn de Madrid una
carpa en la que, a modo de carretera,
los visitantes hardn un recorrido en el
que se irdn encontrando con elementos
cldsicos de la seguridad vial: vehiculos
de vigilancia, paneles informativos, dis-
positivos de radar, alcoholimetros, cé-
maras y campafias de concienciacitn.
Con todo ello se pretende crear un com-
promiso social con la seguridad vial. ¢

ENViO MASIVO DE CDs

~/  Enelterreno de la educacion, la DGT va a realizar un envio
b masivo de CDs a los centros de ensefianza de Espana. En

ROAD SHOW, un espectaculo vial con
bomberos, policias, medicos... que
cuentan sus experiencias en accidentes

LA VOZ
EEEE 4
—XPERIENCIA

Mar Cogolfos,
directora de Aesleme,
cuenta su experiencia

MAR, VICTIMA DE ACCIDENTE

“Pensamos que a nosofros no
nos va a pasar”

® “Todos pensamos que a nosotros no nos va a
pasar. A mi me encantaba bailar, cerraba las
discotecas; era campeona de esqui acuatico,
acababa de terminar Psicologia...”.

@ "Yo venia de pasar un fin de semana con
amigos, a velocidad normal, pero el conduc-
tor se distrajo con un casette. El coche dio
vueltas. Yo noté que no sentia las piernas”.

@ “Me pusieron pesas para colocarme el cuello,
Me pedian que intentara mover una pierna,
me pinchaban con agujas... Estuve afio y
medio en un hospital. Tenia una tetraplejia”.

@ “Lo primero que te pregunias es: ;Me que-
rra alguien en silla de ruedas?”.

@ “Perder la independencia es lo peor, que te
tengan que ayudar para ir al bafio, vestirte o
lavarte, que te tengan que meter en brazos
en el coche...”.

@ “Estar bien es estupendo, dos brazos, dos
piernas, una mente licida... la vida no es
tan larga, hay que cuidarla ”.

Bl Road Show es un novedoso espectaculo
de educacion vial cuyoc mensaje se dirige
especialmente a los jovenes. Se trata de una
representacion teatra\ en la que participan
victimas de accidentes vy los profesionales gue
: nabitualmente intervienen.

trando en escena y hablan ante el
P anr A FTA micréfono, bajo una Iuz cenital. El
primero es un joven que quita im-

a representacién dura  portancia a “conducir con el ‘punti-

poco mds de una ho-  fo’”; a continuacién, salen las per-

ra. Se lleva a cabo en  sonas que habitualmente intervienen

un teatro, ante varios  en un accidente de trifico: un poli-

cientos de estudian-  cfa, un bombero, un médico de los

tes de 2° de Bachi-  servicios de emergencias y una doc-

ller. Introduce el tora de rehabilitacién. Todos ellos

show un discjockey ante una mesa  cuentan sus experiencias y lo que
de mezclas y misica actual. “Os  sienten durante el desempefio de su
aseguro gue vamos a pasar unos  trabajo. Por iltimo, habla una perso-
momentos inolvidables”, anuncia.  na que quedd tetrapléjica en su ju-
Los diferentes personajes van en-  ventud a causa de un accidente de
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DIEGO, UNIVERSITARIO

“Por cogerse el ‘puntito’
tampoco va a pasar nada”

@ “Yo hago lo mismo que vosoiros. Pilla-
‘mos bebidas, nos vamos a un descampado
y la montamos un poco... Después de ir un
poco ‘calentitos’ nos hajamos a Madrid”.

@ “Hay que tener cuidado, porque te pue-
de parar la policia. Hay gente que ‘se pone’
hasta arriba, pero por cogerse el ‘puntito’
tampoco va a pasar nada”.

@ “Yo sé beber, sé hasta donde puedo be-
ber y en un momento dado, voy hasta me-
jor, porgue voy con mas cuidado”.

@ “Que cojan al tio gue va haciendo eses y
le metan la mulia, guay, pero yo con dos
copas puedo conducir perfeciamente”.

BIENVENIDO, POLICIA MUNICIPAL

“17 anos tirados en el
asfalto. jQué sinsentido!”

@ Me comunican una salida de la via con
dos motoristas. “Me quedo con la persona
firada en el suelo. Al coger su documenta-
cion, leo: 17 afios, que se gquedan tirados
en el asfalto, jqué sinsentido!”.

® “Cuando ves su cara te viene a la me-
moria la cara de tus hijos, de tus herma-
nos, ves que les ha pasado algo que ellos
nunca pensaron que les iba a pasar”.

@ “Tengo que ver a sus padres, ;qué les
digo? Una persona me abre la puerta. Ese
padre, esa madre, se quedan atonitos”.

@ “Permanece en mi recuerdo la expresion
de su cara, el rictus de esas personas que
decian: 2 mi no me va a pasar”.

AGUSTIN, BOMBERO

“Conocemaos el sufrimiento
de las personas atrapadas”

@ “En el parque, cuando suena la sirena y
nos comunican por megafonia un acciden-
te de trafico, lo vivimos como una salida
especialmente estresante, porque conoce-
mos el sufrimiento de las personas”.

® “Cuando estan atrapados entre amasijos
de hierro, los minutos se convierten en ho-
ras para ellos y el tiempo es acucianie”.

@ “El protagonista en los rescates es el
equipo de separacion y corte: cilindro, ci-
zalla y una pinza hidraulica que trabaja a
700 kg/cm? Con toda su fuerza y potencia,
ni siquiera estas herramientas pueden de-
volver la salud o la vida a una victima”.

J. ANTONIO, EMERGENCIAS

“Le echas la manta dorada y
los otros rompen a llorar”

® “Cuando llegas a un accidente y ves a
un chaval ‘superjoven’, piensas: jQué nece-
sidad tenia de llegar ahi, con toda la vida
por delante! La velocidad, el alcohol, el pe-
queo ‘puntito’ tienen la culpa”.

@ “Les realizamos maniobras muy bruscas
para reanimarles. En el suelo, de rodillas, a
veces estamos media hora, tres cuarios...
hasta que ves gue no hay nada gue hacer”,

@ “Cuando le echas la manta dorada, sus
compaifieros rompen a llorar. Son como se-
cuencias de una pelicula... ves el sufri-
miento de las victimas, de los padres, de
los hermanos”.

EULALIA, REHABILITADORA

“Siempre dependera de al-
guien para vestirse, comer”

® “Cuando nos avisan de la UVl que ingre-
sa un chico de 17 afios con lesion medular,
siempre pienso: j0jala sea una paraplejia,
porque aunque no pueda controlar sus es-
finteres, ni tener relaciones, ni caminar,
con esfuerzo, podra tener una vida inde-
pendiente”.

@ “Cuando veo que va a ser una tetraple-
jia, todo se desmorona. Pienso que depen-
derd siempre de alguien para vestirse, para
comer..."”,

@ “Cuando preguntan si va a volver a ca-
minar y hay que decirles que no, que no
hay solucién, es un gran sufrimiento, que
por una imprudencia hayan perdido tanto”.

MARIO, DISGJOCKEY

“Pensad lo rapido que
puede cambiar la vida”

@ “Nuestra intencidn no es meteros el
miedo en &l cuerpo, solo gueremos gue re-
flexionéis sobre lo que hacemos sin pensar
en las consecuencias”.

@ “Todo lo que habéis visto son hechos re-
ales. Ellos también pensaban que controla-
ban, que estas cosas sdlo pasan a los de-
més. Tened en cuenta todo lo que habéis
vivido ¥ lo que os queda por vivir, y lo rapi-
do y facil que desaparece y cambian las
cosas”.

® “Conducid con cuidado, no bebais mu-
cho y si lo hacéis, no cojais el coche. La vi-
da es muy hermosa para perderla en un
segundo”.

trafico y explica cémo lo vivié. Desde
el piblico, los estudiantes silban y
aplauden en algunos casos; en otros,
tragan saliva para reprimir sus lagri-
mas. El Road Show nacid en Irlanda
del Norte; un policia de Belfast fue el
padre de esta iniciativa. Y un policia
municipal de Madrid, Antonio Gémez
Montejano, como presidente en Espafia
de la Academia Internacional de Segu-
ridad Vial (IRSA), ha adquirido los de-

“NO QUEREMOS
METERLES MIEDO
EN EL CUERPO,
SOLO QUE
REFLEXIONEN-
SOBRE LAS
CONSECUENCIAS”
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rechos y lo ha traido aqui: “Estd con-
cebido como una actividad de educa-
cidn vial para jovenes que va ha dado
buenos resultados en otros paises co-
mo Irlanda del Norte, Paises Bajos y
Dinamarca. En este show les metes en
su ambiente, les desmontas sus ideas
preconcebidas y les haces entender
que a ellos les puede ocurrir”. El Road
Show comenzé a rodar en Espaiia hace
dos afios y ha recorrido ya numerosas

QUE PIENSAN LOS JOVENES

Unos 500 jovenes de Bachillerato asis-
tieron al Road Show de Pozuelo de
Alarcon (Madrid). Tienen 17 afos y es-
to es lo que piensan: “Me ha parecido
interesante. Yo he llorado. Cuenta algo
que ya sabia, gue no puedes beber y con-
ducir” (Julia). “A mi me ha dejado mal
cuerpo. Yo subo al coche con gente bebi-

da casi cada fin de semana para no volver
s6lo. En ese momento no lo piensas.”
(Carlos). “Te cuentan que es muy duro
verlo, pero los que lo sufren de verdad son
los que se quedan paraliticos... Hay que
hacer ‘rondas’, hoy yo no bebo, manana ti
no bebes, y asi se puede combinar todo, la
fiesta con la seguridad” (Pablo).
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localidades. Antonio Gomez Monteja-
no se encarga de la puesta en escena, la
coordinacidn e, incluso, de la elabora-
cién de unos guiones orientativos que
luego los participantes adaptan a sus
experiencias. La Asociacién para el
Estudio de la Lesién Medular (AES-
LEME) organiza también el evento.
Todos los que participan y colaboran
lo hacen de forma altruista en su tiem-
po libre. @




La carretera mata
mas jovenes gue €l
SIDA o las drogas.
Casl 1.400 murieron
en accidente de
trafico durante 2005
y mas de 8.000
resultaron con
neridas graves. Estas
cifras han llevado & la
Fundacion RACC a
analizar las causas
de la elevaca
siniestralidad de los

| & RECOMENDACIONES

EL PERFIL DE LOS ACCIDENTES

Durante el ano 2005 casi 1.400 jévenes entre 15 y 29 afios fallecio en
accidente de trafico. Este es el perfil de las victimas y la tipologia de
los accidentes

@0“.0
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La Comisién de expertos del RACC ha
propuesto a la opinién piblica una serie
de medidas gue impliguen a todos sin
criminalizar el colectivo de jévenes:

1.- MEJORAR LA INFORMACION

Poner a disposicion de la opinién piibli-
ca la maxima informacidon sobre causas,
factores y consecuencias de los acci-
dentes de jovenes.

2.- CAMPANAS DE CON-
CIENCIACION

La Administracion y de-
mas agentes implicados
deben llevar a cabo
campanfas dirigidas es-

. E150% de los

"\ muertos en
accidente de moto
tenia entre
15y 29 afios

La mayoria se
| produce
| de viernes a
domingo

diez fallecidos

jOVSHSS conductores dferip pecialmente a los jovenes.
y a proponer una S 3.- EDUCAR DESDE LA INFANCIA
Serwe de La mitad se Incorporar en los colegios una asignatu-
recomendaciones. registra ra de educacion vial y movilidad,

entre las 12
Ly . 4.- INTRODUCIR LA CON-

S?af gzc:vlz 1 _ <\ DUCCION ACOMPARADA

o/\/@ykgf Cada dia fallecen en Espaia cuatro personas de entre 15y 29
anos en accidente de trafico

EPIDEMIA SIL

Mercedes LOPEZ

Infografia: Diiries

ada dfa mueren en Es-
- pafia cuatro jévenes de
~ entre 15 y 29 afios de
| edad en accidente de
¢ trafico, lo que supuso
que, en 2005, 1.387
jovenes dejaron su vi-
da en el asfalto y mds de 8.000 resulta-
ron heridos graves, segiin los datos fa-
cilitados por la Fundacion RACC. Su
director, Miquel Nadal, afirma que “es-
tas cifras indican que los accidentes de
trdfico se han convertido en la primera
causa de muerte de los jévenes espario-
les, por delante del SIDA o las dro-
gas”. La magnitud de los datos es toda-
via mayor si se tiene en cuenta que los
jovenes representan, aproximadamente,
el 20% de la poblacién, pero el 30% de
los muertos y el 40% de los heridos

graves en carretera. -
Las estadisticas muestran las caracte-
risticas de los accidentes en los que es-
tdn involucrados los jovenes: suceden

LOS CHICOS TIENEN
CUATRO VECES MAS
PROBABILIDADES
DE MORIR EN
ACCIDENTE DE
TRAFICO QUE LAS
CHICAS

los fines de semana (el 60%, de viemnes
a domingo) y durante la madrugada (de
ellos, 1a mitad tiene lugar entre las 12
de la noche y las 6 de la mafiana). Ade-
mds, el 40% de los jovenes entre 21 y
30 afios muertos dieron alcoholemias
positivas (y elevadas, subrayan desde la
Fundacién RACC) y un 25% de los fa-
llecidos viajaba en moto.

Por ello, 1a Fundacién RACC creé
una comisién para el estudio del proble-
ma de los jévenes y la seguridad vial,
presidida por Carlos Sainz y que cuenta
con la participacion de numerosos espe-
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cialistas (médicos, politicos, psicélogos,
economistas..) vinculados a la movili-
dad, 1a seguridad vial y la juventud, cu-
yo objetivo es promover un Pacto de
Estado y Sociedad que implique a todos
los afectados para combatir, explican,
“esta epidemia silenciosa”.

PUEDE EMPEORAR. Es una epidemia
que afecta mucho mds a los jovenes es-
pafioles  “porque :
—afirma Sainz-

en Espada la (

probabilidad de =

que un joven —_—
muerda en acci-
dente de trdfico:
es el doble que en
Suecia u Holan-
da”, y, si ademads,
es chico, “tiene |
cuatro veces mds |
probabilidades
que st es chica”.
Hay un dato toda-
via més preocupan-
te: “La experiencia

manana

de otros paises muestra que lo mds pro-
bable es que el problema empeore”, ex-
plica Miquel Nadal. Las razones son fi-
ciles de comprender: a medida que me-
jora el nivel de vida de una sociedad,
sus jovenes tienen mayor y mas pronto
acceso a la motorizacidn.

APTITUD Y ACTITUD. “Las causas, cuan-
do nos referimos a jovenes, se pueden
reunir en torno a dos factores: el pri-
mero, la aptitud, debido a su falta de
experiencia, tienen menos pericia al vo-
lante”, apunta el presidente de la Fun-
dacién, Miquel Nadal, quien, como da-
to, afiade que “se estima que durante el
primer afio de permiso, la probabilidad
de tener un accidente es hasta cinco ve-
ces superior a la de un conductor expe-
rimentado”. El segundo factor —la acti-
tud— es determinante, en palabras de

Nadal, “porque, sobre todo los varones,
tienen mayor propension al riesgo. A
menudo, en el entorno del joven priman
los comportamientos temerarios sobre
la conduccion responsable y prudente”.

Ante este panorama “no cabe la re-
signacion”, subraya Jordi Jané, presi-
dente de 1a Comisién de Seguridad Vial
del Congreso de los Diputados y miem-
bro de la Comisién del RACC, “porgue
la experiencia es otros paises asi lo de-
muestra”. Partiendo siempre de la pre-
misa de que no hay una solucién tnica,
Jané enfatiza: “No hay una varita mdgi-
ca. Es un problema que exige multitud
de actuaciones, de muchos agentes y a
largo plazo. Pero siempre en positivo y
sin criminalizar a los jovenes, porque
tienen derecho y necesidad de moverse,
pero también, y hay que recalcarlo, una
responsabilidad”. ®

EL PRECIO DE LA VIDA

Alrededor de 4.200 millones de euros
es el coste econdmico que, en 2004,
tuvieron los accidentes de trafico de
los jovenes en Espaiia, seglin datos
del RACC, el equivalente al 0,46% del
Producto Interior Bruto de nuestro pa-
is y, aproximadamente, el 50% del
coste total de los accidentes en Espa-
fa. Estos datos, segtin explica Miguel
Nadal —presidente de la Fundacion
RACC-, “son una estimacion de mini-
mos”, y, ademas, puntualiza que “/a
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mayor pérdida es la emocional para el
entorno de la victima”, Estas estima-
ciones han tenido en cuenta los cos-
tes derivados de la atencion a la victi-
ma, de sus secuelas, los costes mate-
riales y los de capital humano, es de-
cir, lo que esa persona ha dejado de
producir a la sociedad. El coste de un
joven que queda parapléjico asciende
a mas de 2 millones de euros y a 1,2
millones el de los que sufren invalidez
absoluta.

‘  Estudiar la posibilidad
" de que los jovenes pue-
" dan adquirir experien-
cia antes de obtener el
permiso de conducir.

i 5.- MODIFICAR LOS
EXAMENES DE LA LICENCIA DE CICLO-
VIOTORES

lgualar los requisitos de los examenes

de |a licencia de ciclomotores a los que

se exigen para la obtencidn del permiso
de conduccidon.

6.- ALCOHOLEMIA GE-
RO PARA LOS NOVELES

Fijar un limite cero para
la tasa de alcohol en
sangre de los conduc-
tores noveles.

7.- MAS TRANSPORTE PUBLICO

Sobre todo durante la noche y los fines
de semana, para facilitar el regreso se-
guro a casa.

8.- AYUDAR A LAS ViCTIMAS

Crear un Registro Nacio-
nal de Victimas de Acci-
dentes de Trafico, mejo-
rar su apoyo psicolagico,
rehabilitacidn, reinser-
cidn social y acceso al
trabajo.

9.- ELABORAR UN PACTO
DE ESTADO

Y también de la sociedad con implica-
cion de jovenes, pero también de pa-
dres, medios de comunicacion, mundo
académico y educativo, instituciones
sociales...




TAMBIEN

Que los coches puedan
‘hablar’ entre ellos no es
nuevo y General Motors
acaba de hacer una
presentacion practica de
los Ultimos avances en
este campo. Se llama
sistema V2V, permite que
los coches intercambien
informacion sin que
intervenga el conductor y
le avisa en caso de peligro
(carrll cortado por obras,
coche gue se aproxima en
un cruce sin visibilidad. . .)
para gue pueda reaccionar
a tlempo.

o

—

' 0S COCHES

HABLAN

Mercedes LOPEZ

n conductor circula
tranquilamente con
su vehiculo y, de
pronto, en la pantalla
de su navegador apa-
rece una imagen que
le avisa de que el co-
che que circula delan-
te, a unos cientos de metros de distan-
cia, ha frenado bruscamente. Ademds,
emite una sefial acustica e, incluso, el
asiento vibra. De esta forma, el conduc-
tor tiene tiempo suficiente para reaccio-
nar y ajustar su
velocidad a la si-

tuacién que se ha SERA POSIBLE
SABER S| NOS

producido inespe-
radamente,
Esta es solo una

El sistema V2V permitira
a 108 conductores
anticiparse a situaciones
de riesgo

de ayudar. Lo acaba de presentar Gene-
ral Motors, mediante una demostracién
prictica en algunos de los modelos de
sus marcas —Cadillac, Saab, Opel y
Chevrolet— y es un paso mas en la tec-
nologia de intercomunicacién entre ve-
hiculos en la que estdn trabajando la
mayoria de los fabricantes.

MUY ASEQUIBLE. Para funcionar, sélo
necesita, aseguran sus ingenieros, tres
elementos: un GPS, un dispositivo Wifi
y un ordenador con un determinado
programa informético. Un vez que el
coche estd circulando, el programa va
recogiendo informacién de todos los
elementos electrénicos que entran en
funcionamiento (desde el limpiaparabri-
sas o las luces antiniebla —informarin
sobre los cambios climatolégicos—, el
ABS o ASR —sobre las condiciones de
la calzada— o los airbags —su activacion
indica claramente que se ha producido
un accidente—). Esta informacién, via
Wifi, se envia auto-
méiticamente a los
coches que circulen
en un radio de unos
300 metros (cuando
esté totalmente de-

de las circunstan-
cias en las que el
sistema “V2V?”
(anagrama que
pretende represen-
tar el dialogo en-
tre vehiculos) pue-
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SE HA PRODUCIDO
UN ACCIDENTE O
HAY NIEBLA

Marzo-abril 2007

sarrollado, la dis-
tancia cubierta serd
de unos 1.000 me-
tros), cuyos con-
ductores podridn re-

" acclonar evitando

situdciones de ries-

ASI ACTUA EL V2V

Estas son algunas de las situaciones en las que el sistema V2V avisa al conductor.

SE ACERGA UN VEHICULO DE EMERGENCIA

Al escuchar una sirena de emergencia, a
veces no se sabe por ddnde viene y cual es
la mejor manera de dejarle paso. La tecno-
logia “V2V” informa sobre la situacion del
vehiculo de emergencia, la distancia a la
que se encuentra y la direccion que lleva.

j0J0! FRENADA DE EMERGENGIA

Si el vehiculo que circula delante frena
bruscamente, los conductores que circulan
detras son alertados de esta situacion de
peligro a través de una imagen de aviso en
su pantalla y una

sefial acustica.

POSIBLE COLISION EN CRUCE

Existen cruces especialmente peligrosos
por su falta de visibilidad. Con el sistema
“V2V”, en la pantalla aparece un aviso con
tiempo suficiente para frenar o realizar una
maniobra. Incluso, puede frenar autométi-
camente uno o los dos coches.

CARRIL OCUPADO POR OBRAS ]

Si las obras ocupan parie de la calzada, la
sefializacion de las mismas emitira avisos
de peligro y en la pantalla se leeran men-
sajes como: “Carril iz-
quierdo cortado. Cir-
cule por la derecha”.

PRECAUGION: VEHICULO DETEMIDO

Si nos acercamos a un lugar en el que hay
detenido un vehiculo (por averia o cual-
quier otra circunstancia) en el arcén, el sis-
tema avisa sobre esta situacion de peligro
mediante una imagen de aviso en la panta-
lla y una sefial actistica.

2o o eludiendo zonas colapsadas.

La informacién aparece en la pantalla
del navegador o —existe esta posibili-
dad— en el volante. Todo ello, sin que
el conductor tenga que actuar, con un
precio muy asequible —“unos cientos

de euros”, indican fuentes de General

Motors— y sin pagar cuota por el servi-
cio. Es posible adaptarlo a cualquier
vehiculo e, incluso, se podria comercia-
lizar como un accesorio post-venta.

LOS PEROS. Sin embargo, ain tiene
puntos que perfeccionar e incdgnitas
que despejar. En primer lugar, las dis-
tracciones o el desconcierto que estas
sefiales visuales y acisticas pueden pro-
ducir a los conductores, las confusiones
que causan con indicaciones atin poco
concretas o deficientes (como la luz que
se enciende junto espejo retrovisor
cuando un coche nos estd adelantando y

PELIGRO DE COLISIGN

Un coche se acerca excesivamente a ofro y
existe peligro de colision: el sistema envia
una sefial actistica y el asiento del conduc-
tor vibra. A medida que se reduce la distan-
cia, las luces traseras de coche que circula
delante comienzan a emitir destellos.

ALERTA EN
ANGULO MUERTO

Si un coche circula en el area
no visible de nuestro retrovisor,
se encendera una luz colocada
cerca del espejo. Si en ese mo-

mento quere-

mos cambiar

de carril y ac-

tivamos el in-

termitente, la e F %
luz parpadea- ‘
rayel asiento g ™y

del conductor ﬁ' "

vibrara en el
lado del co-
che que ade-
lanta.

B
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que en dias soleados es poco visible) o
la formacién que requiere el conductor
para hacer buen uso de esta tecnologfa.
Sin olvidar los permisos que se necesi-
tan de los distintos gobiernos para que
aprueben una banda de frecuencia en la
que operar o la adecuacién de diferentes
infraestructuras publicas que ayuden al
mejor funcionamiento del sistema (se-
fiales, semdforos comunicantes, balizas
de obras...). Finalmente, ;cuando podra
comercializarse este dispositivo? Se ha-
bla del afio 2012 como el momento en
el que estard listo para llegar al merca-
do, pero también se apunta que serd ne-
cesario que transcurran, por lo menos,
otros 10 afios mds para que la mayor
parte del parque automovilistico euro-
peo disponga de este sistema. Porque de
nada serviria que nuestro coche equipe
un “V2V” si no tiene otros coches con
los que ‘hablar’.
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Proyecto

D | UCHA CONTRA EL ALCOHOL

Y DROGAS AL VOLANTE

La conduccion bajo los efectos de drogas (incluido el
alcohol) y medicamentos ha sido ampliamente estudiada
por clentificos y expertos en seguridad vial. Sin embargo,
alin gueda mucho por conocer. Por ello, el proyecto
DRUID aborda, en siete lineas de trabajo, este problema
para conocer su influencia en la conduccion, la
frecuencia del consumo y aportar soluciones.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pet

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

pesar de que la con-

V\ duccién bajo los

f. \.‘ efectos de las drogas
i \ (incluyendo el alco-

. hol) y los medica-

e | mentos es una cues- .

tiéon ampliamente
tratada en revisiones, articulos cientifi-
cos y trabajos divulgativos (esta misma
seccidn abunda en su tratamiento), la
realidad es que el conocimiento de la
verdadera magnitud de este problema
vial estd auin lejos de ser la adecuada.
Una de las razones que justifican este
hecho es la dificultad existente para ob-
tener muestras biolégicas (inicialmente
sangre, plasma u orina) de todas, o de
una parte representativa, de las perso-
nas que han sufrido un accidente y re-
sultan fallecidas o heridas. En Espafia
no existe la obligacidn de someter a
analisis toxicologico de sustancias a to-
da persona que ingrese en un centro
hospitalario a causa de un traumatismo
(en este caso, por accidente de circula-
ci6én). Esta obligacidn si existe, en
cambio, para los conductores o peato-
nes fallecidos en accidente de trifico,
pero quedan adin serias dificultades en
la recoleccién y explotacién de la in-
formacion a nivel del estado.

Pero no hemos de engafiarnos: que no
conozcamos la magnitud del problema
en profundidad no supone que debamos
ignorar que, efectivamente, hablamos
de un problema de salud de primer or-
den. Conocemos sélo la punta del ice-
berg, pero sabemos que existe.

La base del proyecto DRUID es au-
nar y coordinar en uno solo todos los
campos de investigacién desarrollados

hasta la fecha en materia de alcohol,
otras drogas, medicamentos y seguri-
dad vial. De esta manera, la aplicabili-
dad de los resultados y la armonizacién
de politicas preventivas serdn notoria-
mente mayores.

DRUID ESTUDIARA LA
INTERFERENCIA DE
DROGAS, ALCOHOL Y
MEDICAMENTOS EN LA
CAPACIDAD PARA
CONDUCIR Y LA
FRECUENCIA DE"SU
CONSUMO...
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DRUID aborda siete lineas de trabajo,
que inciden en aspectos tales como el
desarrollo de metodologfas experimen-
tales en el estudio de la influencia de
drogas y medicamentos en la conduc-
cién de vehiculos, la frecuencia de con-
sumo de estas sustancias en los conduc-
tores y el riesgo de accidente que supo-
ne, las medidas administrativas y lega-
les a desarrollar para prevenir el proble-
ma, la clasificacion de los medicamen-
tos segun la interferencia que ejercen en
la capacidad de conduccién, la rehabili-
tacién de los conductores reincidentes o
el estudio de cdmo son mis eficaces las
campafias divulgativas y educativas...

En el estudio participan 37 centros de
investigacién que representan a todos
los paises de la Unién Europea. Dos de
los socios participantes son espafioles:
la propia Administracién, a través de la
Direccién General de Trifico (DGT), y
la Universidad de Valladolid. La DGT
abordari un estudio para conocer la pre-
valencia (frecuencia) del consumo de
alcohol, otras drogas y medicamentos
en los conductores. Para ello, se desa-
rrollard un estudio en el que se obten-
dran muestras bioldgicas (saliva) de una
seleccidn de alrededor de 3.000 conduc-
tores a nivel nacional. Por su parte, la
Universidad de Valladolid liderard el
grupo de trabajo que propondrd una
clasificacién a nivel europeo de los me-
dicamentos en virtud de su influencia
en la capacidad de conduccién, lo que
facilitara, en el futuro, que tanto el mé-
dico como el farmacéutico puedan ade-
cuar la prescripcién y dispensacidn de
los medicamentos al hecho de que el
paciente conduzea, reduciendo al maxi-
mo los riesgos derivados de su utiliza-
cion.

La Unién Europea pretende con este
estudio, iniciado en el pasado mes de
octubre y que finalizard en el 2010,
impulsar la investigacién en un proble-
ma vial de primera magnitud y emer-
gente como éste, y que puede estar re-
lacionado con cerca de la mitad de los
accidentes que originan victimas a ni-
vel -europeo. Para ello financia el pro-
yecto con cerca de veinte millones de
euros, cantidad que al menos -se tripli-
card cuanto se contabilicen las contri-
buciones adicionales de los distintos
paises participantes. 4

eSpecial - wuii—czz=m e o\

Los dias mas._
esperados

En pocas horas de cuatro dias, muchos coches viajan a
los mismos lugares, lo que da lugar a retenciones

La Semana Santa es la primera salida masiva del aiio y,
por ello, un momento critico para la circulacion: en
cuatro dias v en pocas horas, todos salimos de nuestro
lugar habitual de residencia y viajamos a los de
vacaciones, la mayoria a las zonas que ‘garantizan’
buen tiempo. Asi, las carreteras se llenan de vehiculos,
incluso por encima de su capacidad, y se producen
retenciones.

Este suplemento relata donde estardn las obras, puntos
conflictivos y, previsiblemente, las retenciones, le sefiala
posibles desvios y rutas alternativas, asi como las peores
horas para circular y como se encontrardn las
principales rutas utilizadas en estas fechas.

E Mapa con las obras y
puntos conflictivos

H Posibles desvios e
itinerarios alternativos

B Las medidas especiales
de regulacion del trafico

N Las peores horas para
viajar
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Las carreteras mas

A-1 (Madrid-Limite provinaia Alava)

AR

A congxiones nudo Landa

Algete-El Molar-Venturada ()

Burgos (BU)
A-2 (Madrid-Zaragoza/Fraga-La Panadella/Sta. M® Cami-Cornelté)

AR
a sentido Madrid.

Circunvalacién Guadalajara

A reparac. pavimento
ﬁ_satidasy 1 Zaragoza

Madrid-Arganda (M) a m 1d-45 y M-50 y R-3
Lim. prov. Madrid-Honrubia (CU) ﬁ a puntuales
Chiva-Valencia (V) & a m A7

A4 (Madrid-Sevilla/Jerez de |a Frentera-Cédiz)
Madrid (M) % m M-45
Casilla Dqures-Dos Barrlos (TO) m R-4 en salida
ﬁ m N-301 &n reforno
& firme
Almuradiel-Lim. pr. Jaén (CR) A cortes puntuales car

Ad

Sevila (SE) A Corte carril derecho sentido Madrid

S. Fernando-Torrejon-Alcald (M)

Guadalajara- Taracena (GU)

Cetina-Ateca (Z)

Zaragoza (Z)
A3 (Madrid-Valencia)

Ontigola-Ocafia (TO)

La Guardia-Tembleque (TO)

Venta Cérdenas (CR)-Sta. Elena (J)

San Femando (CA)

A-5 (Madrid-Badajoz-Frontera portuguesa)

% m M-40, M-50 y A5

Lim. prov. Madrid-Maqueda (TC) &

Alcorcon-Mostoles-
Navalcarnero (M)

Talavera Reina-Lim, prov. Cdceres (TO) A

AR
Tordesillas (VA) m A-62
Betanzos (C) . a m AP-9 sentido A Corufia

A-T (Algeciras-Tarragonal) '

San Pedro (MA) &
Guadalmar (MA) ; A
Malaga-Ronda Oeste v Este (MA) A Virreinas é
. % f a Rogqueta

A-6 (Madrid-Collado Villalba/Adanerc-A Cortiia)

Las Rozas-Villalba (M)

Aguadulce (AL)

M.

Accesos Cruce Desvio

Almerfa (AL) t %
Viator (AL) 1‘;%
Totana-Murcia (MU) B & refuerzo firme
Murcia (MU) f
Manises (V) m A3
-\ i\l

Lim. frontera Francia-Lim, Vizcaya (SS) & calzada

Irin (SS) @ % Paso Biriatou
ﬁ en variante
SF -

Lim. Guiptizcoa-lim. Cantabria (B} & ensanchamiento

Almenaras (CS)

-8 (Bilbao-Aviés)

San Sebastian-Denostia (SS)

Zarautz (SS)

Santurzi-El Haya (Bl) ﬁ sentido Cantabria en safida

ﬁ sentido Biloao en retorno

Castro Urdiales-Guriezo-Laredo (S) ﬁ a tlneles Hoz

Laredo () A % tlneles
Gijén (0) A m ASA

Vagarrozadas-Alto Praviano (O} A sentido Galicia m

A-11 (Tudela del Duero-Zamora)
AN

& refuerzo firme
. y circunvalacion

mA-Sa

La Roda v Albacste (AB) a

A-42 (Madrid_—Taledo;
AR
A firme

% t Mélaga

Frenos Ribera-Zamora (ZA)

A-30 (Albacete-Cartagena)

Cieza-Murcia (MU)

Murcia (MU)
A-31 (Aalaya de Cafiavate-Alicante)

Atalaya de Cafiavate (CU)

Getafe-Parla-Torrejon (M)

Lim. prov. Madrid-Toledo (TO)

A-45 (Aguilar de la Frontera-Wélaga)

Casabermeja-Malaga (MA)
A-49 {Sevilla-Ayamente) :

Bomujos (58] t_Selﬁi!Ig
A-52 (Benavente-Poriio}

0 Porii (P0) ¢ m AS5

Enlace Finautovia Obras Retenciones  Peaje Tréfico intenso

A—EE {Viga-Tuy)

conflictivas

Vigo (PO) a 1 Vigoy m AP-9 y AG-57

A-62 (Burgos-Ciudad Rodrigo)

Valladolid-Tordesillas (V4) A

Tordesillas (VA) m A

A-67 (Santander-Corrales Buelna/Reinosa-Aguilar de Campad)

ﬁ tingles
AP-1 (Burgos-Armifion/Arrasate-Elbar)
Elber (SS) m A-8

AP-2 {Zaragoza-E| Vendrell/El Papiol-Molins de Rel)
a tlinel Guadarrama

AP-T {onguera-PuzolSila-MurcialToremolinos-Guadiaro)
BO.. M
Ba
M B
BRAO
RA
BO

Molledo-Corrales de Buelna (3)

£l Vendrell (T)

Molins Rel-Barcelona-B-23 (B)
AP-6 (Villalba-Adanero}

El Espinar-San Rafael (3G)

Macanet Selva (GI)

Granollers-S. Celoni-Hostalric (B)

El Papiol (B)

Mertorall-Gélida (B)

Vllafranca-Sta. Margarita (B)

El Vendrell-Tarragona-L'Hospitalet (T)

San Juan {A) ﬁ @
AP-9 (A Coruria-Vigo/Ferrol) ;

A Conuiia [C) 1 A Coruria en AC-11

Cegebre y Macenda (C) ﬁ @ m A6

Teo (C) . @ % sentico Santiago

Ferol (C) i % f Ferrol

AP-68 (Ei{bau‘zémgoza)

Areta (V) . B @

(C-31 (Barcelona-Ei Vendrell)

Viladecans (B} &

Pret b Casteldefls-Costa Gar B) ﬁ B

0-32 Fl Vendrel-Palaol)

San Boi-Castelldefels (B)

AB

Seméforos Trazado sinuoso  Travesia
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IMongat-Vilassar-Arenys (B)

-1 (Burges-Irin)

&v&riante M-l

Rubena (BU)

Ameyuge (BY) & [paso superior AP-1
Armifian (V) m AP-1y N-124 & E>
lunads Oca V) m N-102

Afiorga-Lasarte-Acceso A-15 (38) Alto Efxegarate

Irin (SS) m M-| variante Irin

N-Il (Zaragoza-Fraga/Pto. Panadella-Sta. Marfa del Cami)

& ﬁ en refomo

La Panadella-Sta. MF del Cami (B}

Arenys de Mar y Calella (B) |
Tordera (B) ﬂ con GI-600 (Can Bartol)

NV (Madrid-Cadiz)

f y salidas Ronda Exterior

& ambos sentidos
El Cuervo (SE) & ﬁ

N-VI {illalba-Adanero/Benavente-A Corufia)
& mejora curvas

Lugo (LU} & adaptacion carlles

Ifias (C) & acondicionamiento ﬁ

N-110 (San Esteban de Gormaz-Plasencia)
& refuerzo firme

A firme y drenaje
A frazado

Cérdoba (00}

Dos Hermanas (SE)

Navas San Antonio (SG)

Lim. prov. Soria-Segovia (SG)

La Serrana-Amavida (AY)

N-111 (Medinaceli-Limite provincia Navarr)

Radona [30)

Almazan-Soria(SO) -~ A construce. A-15
La Poveda de Soria (30) r A tinel Piqueras
AbeldalogofioLO) ~ = A & l:>
Logrofio (LO) m AP-68yL0-20 %

N-113 (Agreda-Limite provincia Navarre)

A firme

Néjera-Enlace A-12 {LO) ﬁ. A |:>
Santo Domingo de [a Calzada (LO) a A
Castafiaras (BU} A
Ouense (0U) 2

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)
& firme

& firme

Valverda-Lim. prov. La Rioja (S0)
N-120 {Logrofio-Parrio/A-52)

Tarazona-Agreda—CasteHanos {SO)

Zuzones-Aranda Duero (BU)

Fresno Ribera-Zamora-Muelas Pan (ZA} & m A-66

N-145 (La Seo D'Urgell-Andorra)

ﬁ f Andorra

La Seu D'Urgell-Andorra (L)
N-211 (Alcolea del Pinar-Fraga)

: Travesia
Procesiones en I

Alcafiiz (TE) & construce. m

] ; Travesia]
Hiar TE) ) Procasiones en

Venta del Barro (TE) & ampliacion caniles
ElBugodeEbrolz)
Agoncillo-Logrofio (LO) &

Alcorisa y Calanda (TE)
N-232 (Vinarez-Santander)

Briones y 8. Vicente Sonsierra (L0} ﬁ acto refig. 5y 6 abil

N-234 (Segorbe-Burgos)

& autovia A-23 ﬁ
& firme
& firme

Viver-Barracas (CS)

Manreal-Calamocha (TE)

Abejar-Lim, prov. Burgos (S0)

N-240 (Tarragona-San Sebastidn)
Monzén (HU) }

N-301 (Ocafia-La Roda/Albacste-Cartagena)

Qcaria-Lim. prov, Cuenca TC) & colocacion barreras

=

Las Pedrofieras (CU)

N-320 (La Gineta-Venturada)

Guadalajara (GU) % retorno sent. Guadalajara & firme
N-323 (1zbor=Motri)

ltbor-Salobreia (GR) m 2 % '

& desdob. calzada
& en margenes

N-330 (Almansa-Puerto Somport/Frontera Francla)

Sabifianigo (HU) 7&

lzbor-Vélez de Banaudalla (GR)

Guadalfeo-La Gorgoracha (GR)

N-331 (Gérdoba-Antequera)

ik PPN

Torrevigja {A) ﬁ % f poblacién y costa
El Altet-Santa Pola (4) ﬁ a t poblac. y costa
Campello y Altea (4) ﬁ % f poblacion
Qliva, Belreguart, Gandia y Susca ) ﬁ A

N-340 (Cadiz-Barcelona)
AR
A autovia

Encinas Reales (CO)
N-332 (Sollana-Cartagena)

Tarifa y Algeciras (CA)

La Herradura-Lim. prov. Almeria (GR)
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Salobrefia (GR) ﬁ ﬁs ﬁ N-323
Motril (GR) & mejora f
AREIAH
At
Espinardo (MU) m A-30 y A-7 en Espinardo

Lim. pr. Valencia-lim. pr. Tarragona (CS) ﬁ t costa

: Benicarld y Vinards

Sagunto [C§) & AT
Sta. M* Magdalena-Pefiiscola (C5) &
L'Aldea, Miami Platia y Cambrills (T) ﬂ ﬁ
f playas m AP-7y
c-3 ﬁa

Bellvel y L'Arboc (T) ]

=R
ﬂ N-301

Torrenueva (GR)

Almerfa (AL)

Almafulla y Gomarruga (T)

Vallirana y Cerbello (B)
N-344 {Almerfa-La Font de la Flguera)

Molina de Segura (MU)
N-400 (Toledo-Guenca)

Lim. pr, Madrid-Sta. Cruz Zarza (CU) & coloc. barreras

N-403 (Toledo-Adanero)
& coloc. barreras

& trazado
& pintura
& en mérgenes

Toledo-Lim. prov. Madrid (TO)

Tomadizos-Avila (AY)

N-420 Cérdoba-Tarragona por Cienca)

Lim. prov. Cardoba-lim. pr. Cuenca (CR)

N-430 (Badajoz-Albacets)

Piedrabuena (CR)
N-431 (Huelva-Ayamonts)

Lepe (HU) & punte rio Pledras
N-432 (Badajoz-Granada)

Pinos Puente., Fuents Viaqueros y Maracena (GR) & ﬁ
N-442 [Huelva Sur-Puerto Exterior de Huelva)
& puente ria Tinto

& autovia A-50

& barreras

Huelva (HU)
N-501 (Avila-Salamerca)

Lim. prov. Avila-Salamanca (SA)

N-502 (Avila-Cordoba)

Sa\obra\-Nihaga (AV)

Lim. prov. Avila-fim. prov. Caceres (T0)

N-525 (Benavente-Santiage de Compostela)

Verin-lim. Pontevedra [OU) &

(Pasa a pag. siguiente)




(Datos 2005)
Horas  Km. de atasco

Miércoles 133
Santo 121
157
I 254
Jueves e NN 361
Santo e 365
I 301
151

1165

Viernes
Santo

Sébado
Santo

Domingo de
Resureccion

| unes de
| Pascua

Horas

5 B Especialmente
conflictivas

conflictivas
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Esta informacién ha sido recopilada por Subdireccién
General Adjunta de Circulacion de la DGT, con
informacién de las Jefaturas Provinciales de Tréfico,
Direccion de Trafico del Gebierno Vasco y Servicio
Gatalan de Trafico de la Generalitat de Catalufia.
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Lugo (LU
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As Eiras-Foz (LU)
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Medidas especiales

ZONA GENTRO
~_ MADRID
DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-1, A-2, A-3, A-4, A-5, A6, A- -
42, M-40, M-50, R-2, R-3, R-4, R-5, AP-6 :
y AP-41, trafico intenso el miércoles 4 de ¢
abril (12 a 23 horas), jueves 5 (8 a 15), :
viemes 6 (10 a 14), domingo 8 (11a24)y °

lunes 9 (13a 21).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS
A-1 (Madrid-Burgos-Irim).

@ En la salida, para evitar retenciones en
el tramo S. Sebastian de los Reyes-Algete-
S. Agustin de Guadalix, se recomienda cir- :

cular por M-607 (Madrid-Colmenar Viejo),

por M-609 a Sofo del Real y Guadalix dela :
Sierra, y, por M-608, a Venturada (pk 50
de A-1). También desde el p.k. 21 de la A- §
1 por M-50 hasta la salida 5 para tomar :
M-103 a Fuente Saz y Torrelaguna, y, por :

N-320, a Venturada (p.k. 50 de A-1)

@ En el regreso, para evitar retenciones
en la zona de El Molar (pk 40), se reco-

mienda tomar M-608 en el pk 50 de A-1
(Venturada), hacia Guadalix de la Sierra,

Soto del Real y Colmenar Viejo, por la au- :
tovia de Colmenar (M-607) hacia Madrid o :

M-40,

mente sefalizados.
A-2 (Madrid-Barcelona).

@ En la entrada y salida puede utilizar la
autopista R-2 (peaje), desde el pk 2 de M-

40 hasta pk 61 (Taracena) de la A-2.

A-3 (Madrid-Valencia)
Hinerarios Madrid-Levante en salida y
retorno:

® Madrid-Valencia.

@ Por autovia A-3, o autopista R-3 (pea-

je) entre Madrid y Arganda, hasta Valencia.

@ Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k.
52, en Ocafia, donde enlaza con la auto-
pista AP-36 (peaje), en cuyo p.k. 122 se ;

MADRID-SEVILLA (A-4)

''''' T
ml Ontigola

Carriles adicionales a W a4

MADRID

Todos estos itinerarios estaran debida- :

N-301

gOcaiia |

regulados por conos == ==

toma la autovia A-43 a Atalaya de Canava-
te y, por A-3, a Valencia.

@ Ma

d-Murcia y Alicante,

@ Por autovia A-42 (o autopista de pe-
aje AP-41) a Toledo, donde por la Autovia
de los Vifedes (CM-42) a Mora, Madride-
jos y Tomelloso, CM-400, a Sotuélamos,
N-430, a Munera, y CM-313, a Hellin en

p.k. 309 de A-30, continuando a Murcia y

A-7 a Alicante.

@ Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k.
52, en Ocafia, donde se toma la autopista
AP-36 hasta p.k. 147 (La Roda), siguiendo
por autovia A-31 a Albacete y, desde alli,
se toma seglin el destino:

- A-31 hacla Almansa y Alicante

- A-30 a Almansa y autovia A-35 a
Valencia.

- A-30 a Murcia y Cartagena.

@ Madrid-Valencia (norte) y Caste-

lion. |4

m Molina

@ Autopista R-5, desde en p.k. 27 de M-
40, hasta su p.k. 16, donde se enlaza con
AP-41 a Olias, A-40 y N-403 a Maqueda.

@ Autovia A-42 o autopista de peaje AP-

41, ambas a Toledo, donde CM-4000 lleva

a Puebla de Montalban y Talavera (p.k.
107 de A-5).

A-6 (Madrid-A Coruiia).

74 (El Molar) ¢ 54 (La Ca-
brera) —segun intensidad
del trafico— conducira di-
rectamente al pk 23 (Alge-
te) sin posibilidad de sall-
das intermedias.

a

A-3 (Madrid-Valencia), En
la salida, se prolongaran mediante conos
las incorporaciones de M-45 (pk 12), M-
50 (pk 14) y R-3 (pk 33) a la A-3. También
en la salida y retorno, se instalara un carril
en sentido contrario mediante conos des-
de el pk 35 (Arganda), 51 (Villarejo de Sal-
vanés) a pk 73 (Belinchén) en la salida, y
al pk 102 (Saelices) y 117 (Montalbo) al
175 (Atalaya Cafavate) en la entrada, sin
posibilidad de salidas intermedias, esta-
bleciéndose a su vez el itinerario a través
de Motilla del Palancar por N-Ill a Honrubia

ZONA CENTRO

B Act: ALGETE-BUITRAGD

L

A\, DiAS: 6,7y 8 DE ABRIL
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@ Por autovia A-2 (o autopista R-2) -,

hasta Alcolea del Pinar, por N-134 &gg;?g"?ﬁ:f;";’gg e | |

para tomar N-211 (direc-

cién Teruel) a Monreal
del Campo, donde se to-

ma A-23 a Teruel y Sa-
gunto, y enlaza con au-
topista AP-7 a Castellon.

A-4 (Madrid-Cadiz).

Itinerarios Madrid-Andalucia

@ Por autovia A-4 (o autopista de peaje R-
4) desde el p.k. 48 de la M-50 finalizando
en Dos Barrios (p.k. 67,5 de la A-4) conti-
nuando hasta Andalucia.

® Por autopista AP-41 (peaje) desde p.k.
16 de autopista R-5 (peaje) finalizando en
Toledo, donde por la Autovia de los Vifie-
dos (CM-42) a Mora y Madridejos, se enla-
za con autovia A-4 (p.k. 120) y desde alll a
Andalucia.

También para evitar Despefiaperros, desde
Toledo por N-401 a Ciudad Real, A-41
(Ciudad Real-Puertollano) y N-420 a Mon-
toro, donde se toma A-4 (p.k. 359) y de alll
a Andalucia.
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1 Retenciones M Auvtovia
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[\ Dins:7,8 ¥ 9 DE ABRIL

| n-4 OCARA-TEMBLEQUE
4 }a DIAS: 4 y 5 DE ABRIL

@ Desde p.k. 19 de A-6, M-505 a El Esco-
rial y, por M-600, a AP-6, salida 2.

@ Por la autovia de Colmenar, M-607,
M-614 y M-600, por donde se accede a
AP-6, salida 2.

® Desde p.k. 39 de A-6 se toma M-
601, direccion puerto de Navacerrada y
Segovia, y por AP-61 6 N-111 a la AP-6.

]]I[ Obras
Trazado A
Sinuoso

Cardenas Elena

Trafico y Seguridad Vial Lag‘ Marzo-abril 2007

Sevilla

Almuradiel Venta Santa

Iy | & a-amconporaciones w.ds, M50 y B3|
/A BG:VILLALBA-LAS ROZIS (BUS-UAD) | | ‘-r/?‘r—f\"\/ﬂ ﬂ-r-l‘ Ulas: 4,28 0E AR |
DiAS: 7y § DE ABRIL i /

/| A a3 mMADRID-BELINGHON-SAELICES
\ DiAS: 4,5,7, & y 9 DE ABRIL

‘F‘ A-4: INGORPORAGION R-4/N-301 a A-4 Um\a‘

(pk 168 A-3).

A-4 (Madrid-Cadiz), En la salida y retorno
se reordenaran las vias de servicio e in-
corporaciones en el pk 49-58, que facilite
la fluidez en este tramo.

A-5 (Madrid-Badajoz). En |a salida, se
proFongara mediante conos la incorpora-
cion de Mastoles en el pk 23 y el enlace
con R-5 {pk 35).

También en.la salida y
el retorno, se instalara

Madrid un carril en sentido

contrario-mediante co--
“nos entre los pk. 107
“(Talavera de la Reina),

pk. 69 (Quismondo), pk.

36 (Valmojado) y pk. 31

de M-40 (en el retorno),

sin- posml idad -de sali-
das intermedias.

A-6 (M 'iiilsﬂ A Coruna),
En la salida y entrada
en funcion de las_nece-

SEVILLA

£ A-3: SRELICES-ATALAYA CANAVATE
f 3 DiAS: 4,5,7,8 y 9 DE ABRIL

ra toda clase de vehiculos (excepto camio- :

nes, vehiculos con remolque, articulados,
elc).

Ademés, en la salida se instalaran conos

en la incorporacion de M-50 (pk 23) a la A-
6. En el retorno, se habilitara un carril en
sentido contrario mediante conos que par-

tira del pk 36 (Villalba) y conducira directa- :

mente a la calzada central de A-6 (Bus-
VAQ), con salida a M-30 o Puerta de Hierro,

A-42 (Madrid-Toledo). En el retorno se ins-
talara un carril en sentido contrario al habi-

tual mediante conos que partiendo del pk

44 (Yuncos) o del pk 29 (Torrejon de la Cal-
zada) conducira directamente al pk 10 (Ge-
tafe), sin posibilidad de salidas intermedias.

TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA
® En AP-41, AP-36, A-4, A-42 y A-5,

tréfico intenso el miércoles 4 de abril (16 a
22 horas), jueves 5 (7 a 13), domingo 8 :

(12a23) ylunes 9 (14 a 22).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Para autovias A-4, A-42 y A-5, auto-
pistas de peaje R-4, AP-41 y AP-41/N- :
403, respectivamente, por alternativa una

de otra.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4. En la salida, se instalard un carril en :
sentido contrario- al habitual entre pk 67 :
(Dos Barrios) y pk 95 (Tembleque), para - :
evitar las retenciones entre Dos Barrios y

La Guardia.

También en la salida se reordenard la |

via de servicio entre pk 52-50 (Ontigola) e
incorporacion de N-400.

En el retorno se ordenard la incorpora- :

cidn de N-301 a A-4 (pk 62), en Ocana, y
se establecerd circulacion por via de servi-
Cio.

A-42. En la salida y retorno se habilitara

carril reversible entre pk 73 y 77,5 central
mediante sefializacion luminosa y conos,

estableciéndose dos carriles de circulacion: :

en el sentido que lo demande el transito--

CUENGCA
DIiAS Y HORAS PUNTA

® En AP-36, A-3, A-31 y N-301, tréfico

intenso el miércoles 4 de abril (15 a 24 h.),

jueves 5 (7 a 15), viernes 6 (15 a 23), sa-

GIJON-SEVILLA (N-630/A-66) F Gin

bada 26 (15 a 23),
domingo 8 (9a23)y
lunes 9 (9 a 15).

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

@ La alternativa
a A-3 es la autopista
AP-36. En el retor-
no, a través de pk
180 (Atalaya de Ca-
fiavate) a A-43 has- GLION
ta San Clemente,
donde se enlaza con
AP-36 en pk 122y

‘ & N-145: LA SEU D'URGELL-ANDORRA
I& DiRS: 5, 6,8,y 9 DE ABAIL

Fa4 ‘

B AP-7: MAGANET-NOLTALRIC
AT pias:5, 6,8y 9 DE ABRIL

J £, G-32 (NORTE}: ARENYS-VILASSAR-B-20
£, vins: 8y 9 bEABRIL

£ AP-T/0P-2/B-23: VILAFRANGA-BARGELONA
@ nms:ayausnsml.

: e
/. 6-32 (SUR): CASTELLDEFELS - B-20 (RONDA DE DALT)
! || 42, ias: 3y 2 0E AgRL

|

DiAS: 8 y 9 DE ABRIL

D A AP-?:SALGH‘E:.!.IENDRELL-\IMFMHGA‘

desde aqui a Madrid.

@ Se establecerd el itinerario alternati- :

vo en el retorno a través de N-lll en el tra-
ma Motilla del Palancar-Honrubia.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A3, En la salida y reforno se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual me-

diante conos entre Arganda y Saelices (pk
36-102) v Honrubia-Atalaya de Canavate :

(pk 150-173).

También en la salida y retorno se anu- :

laran carriles lentos en pk 103 (Saelices} y
pk 151 {La Almarcha).

[ ZONACATALURA |

BARGELONA
DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-2, AP-7, C-32, B-23, C-31, N-
Il, C-17, N-340, C-35 y C-18, tréfico inten- :

s0 el jueves 5 de abril (de 16 a 22 horas),

viernes 6 (8 a 15), domingo 8 (16 2 22) y

lunes 9 (12 a 22).
[TINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Brava. Se recomienda :
circular por AP-7 y se ofrece como alter- :
nativa B-20 y C-32 (hasta Palafolls); N-Il :

(norte); C-35 y GI-600.
® Zona Costa Dorada. Se recomien-

dan C-32 Sur y AP-7, mieniras gue la al-

ternativa es C-31 y N-340.
@ Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-

Montamarta

PR Oe—rrrr( e
Roales msmamanca

mmmm Cira, Nacional [ Avtovia I Obras A Cruce

frit y Cubelles. El itinerario recomendado
es la C-32, y el aliernativo, C-31, AP-7 y
G-15.

® [tinerario del trafico Tarragona-Gi-
rona-Francia: AP-7 por el Tercer Cinturdn
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

@ ltinerario Barcelona-Ligida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat (A-2)
y N-II; la alternativa, por B-23, AP-2 y AP-
1.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

Retorno:

AP-7/AP-2/B-23. Quedara instalado un
carril en sentido contrario al habitual des-
de Vilafranca a Barcelona (Av. Diagonal) el
domingo 8 de abril y el lunes 9.

[AP-7. Habré un carril en sentido contraria
al habitual entre El Vendrell y Vilafranca el
domingo 8 de abril y lunes 9.

(-32 Norte, Se habilitara un carril especial
mediante conos desde el peaje de Arenys
de Mar (pk 105,8) a Vilassar (pk 91,8) ¥
desde éste al enlace con B-20 (pk 25) el
domingo 8 de abril y el lunes 9 {tarde).

C-32 Sur. Se instalara un carril en sentido
contrario al habitual de Castelldefels al pk
60 de B-20 (Ronda de Dalt), el domingo 8
y lunes 9 de abril.

LLEIDA
DIAS Y HORAS PUNTA

A-62

= - - [ =
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Caceres m Venta del Alto
A Q

¢ N-145. En las salidas y retornos se instala-
. 14 un carril adicional en el framo Andorra-
 La Seu d'Urgell.

GIRONA

© DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, N-Il, N-152, C-31, C-35 y

¢ 0-65, el jueves 5 de abril (16 a 22 h.),
: viernes 6 (8 a 15), domingo 8 (16 a 22) y
: lunes 9 (12a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava: Recomendado,

por AP-7; alternativo, N-II.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

AP-7. En la salida y en el retorno, se habi-
¢ litard un carril en sentido contrario al habi-
: ual en el tramo Maganet a Hostalric.

B ZONALEVANTE |

VALENGIA

 DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, A-3, A-35, A-7, N-

1 332 y A-35, maxima afluencia de vehicu-
i los el miércoles 4 de abril (de 16 a 22 ho-
* ras), jueves 5 (8 a 14), domingo 8 {10 a
i 18) ylunes 9 (8 a23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

~ Itinerarios provinciales

N-340 y N-332, Para evitar las travesias
¢ de ambas carreteras, se recomienda la
: autopista de peaje AP-7.

i - Itinerarios interprovinciales

: Valencia-Alicante (por autovia), Valencia
: por V-31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la

¢ Higuera, y de allf a la autovia A-31 a

i Alicante.

¢ Valencia-Murcia {por autovia). Valencia
¢ por V-31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la
¢ Higuera, y de alli a la autovia A-31 hasta la
: salida pk 224 Aspe/Elche para tomar A-7
¢ hasta Murcia.

| MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

¢ B-3. En salida y retorno, se habilitaré un
:carril en sentido contrario al habitual de

¢ Valencia a Chiva, que aumentara la fluidez
: del tréfico en este tramo de carretera.

Sevilla

SEVILLA

Carriles adicionales

4
_ regulados por conos




-7, En la salida y
retorne, ordenacion en
el enlace con A-3.

CV-25. En el retorno, se
habilitard un carril en
sentido contrario al
habitual del pk 8 al 14,5
(La Eliana—Paterna).

LA JONQUERA
5

_CASTELLON _

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, N-
232 y N-340, trafico in-

tenso el miércoles 4 de abril (16 a 21 ho- |

ras), jueves 5 (16 a 22), viernes 6 (8 a 14),
domingo 8 (10 a18) y lunes 9 (8 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

I

Magelmet

@ Para evitar retenciones en las trave-
sias de N-340, se recomienda la Autopista :
del Mediterrneo AP-7, que discurre para-

lela a glla.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-23. En el retorno del domingo 8 de abril :
¥ lunes 9 se anularan carriles lentos y :
accesos mediante conos entre los pk 36y -
39 para aumentar la fluidez del tréficoenel

tramo Segorbe-Viver.

ALBACETE
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-30, A-31 y N-322, trafico in-

tenso el miércoles 4 de abril (de 15 a 21

horas), jueves 5 (8 a 16), viemes 6 (12 a
16), sdbado 7 (16 a 20), domingo 8 (16 a ;

20) y lunes 9 (10 a 20).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ itinerario Hellin-Madrid, para evi- :
tar el tramo La Roda-Albacete, en el retor- :
no del domingo 8 y lunes 9 de abril: desde :
Hellin (pk 309 de A-30) por CM-313 a Mu- :
nera (N-430), de aqui a Sotuélamos para :
tomar CM-400 a Tomelloso y por CM-42 a :
Alcazar de San Juan, Madridejos, Mora y :

Toledo, donde se toma A-42 hacia Madrid.
En el retorno, sentido Madrid:

® Desde el pk 73,5 (Albacete), por N-
322, a Munera (N-430) a Sotuélamos y por @
CM-400 a Tomelloso y por la Autoviia de
los Vifiedos CM-42 a Toledo y por A-

42/AP-41 a Madrid.

® Desde ol pk 36 en La Roda, enlaza
con la autopista de peaje AP-36 hasta :

Ocafia y por R-4 6 A-4 a Madrid.

) 2 (AGCESO A-a): BAILEN
|42, pins:aye DE ABRIL

['A 63 N-630/A-66 EL BARROBQ |

{,,. DIAS: B DE ABRIL

L 0-09 ACEESD A SEVILLA
@_, DiA: 8 DE ABRIL

&\ neA INCORPORACION SE-30 g 7

, DiA: 8 DE RBRIL

E- A-4: PUERTY REAL
ni.us 4y 9 DEABRIL

P

i -E: H-340: SALOBREA

/ [T, Dins: 4,5,7, 8 y 9 DE ABRIL
£ H-340: CHIGLANA-CONIL

é . DinS: 7y 8 DEABRIL

LA JUNQUERA-ALMERIA (AP-7/A-7)

s 2
autovia 1 Pea,'e

Santa
El Papiol Margarita

Martorell Vilafranca

BEE( Tfico tento [{[IIL Retenciones [N Avtovia TIII Obras

‘ £, ©U-35! LA ELIANA-PATERNA
g ' DiAS: By & DE ABRIL

£ A-3:\BLENGIA-CHIUA
,j Dins: Sny!lnEanlL

/4 A-31: ALBAGETE-LA RODA
£__» DiA: 3 DE ABRIL

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-31. Se habilitara un carril en sentido
contrario al habitual direccian Madrid,
mediante conos, en el framo Albacete-La
Roda, en el retorno del domingo 8 de
abril.

R T T
SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-4, A-4, A-49 y A=92, trafico
intenso el miércoles 4 de abril (14 a 22 h.,
jueves 512 a 22), viernes 6 (10 a 22), do-
mingo 8 (10 a 22) y lunes 9 (10 a 15).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Para evitar las retenciones en la tra-

£ -4: BAILEN-SANTA ELENA-RUMURADIEL |
£, vins: 8y 9 DEABRIL |

1}3\ N-323: iZBOR-SALOBRERA
i \5 Dias: 4,5,7,8y89 DE ABRIL |

.
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El Vendrell

@l (@l eliile @il

L‘Hospitalet Puzol

/. A-23: SEGDRBE-VIVER
L Dins: nsnananh. ‘

i

Silla Sant Joan Alicante
d’Alacant A-31

Peaje

F/\J\

PLANA

,5 A-7: EWLACE COM A-3
DiAS: 4,5, B y 9 DE ABRIL |

AP-4.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-4. En el retorno del domingo 8 de abril

se instalara un carril adicional en A-4

: acceso a SE-30.
1-630, En el retorno se habilitarén

mediante conos dos carriles sentido

Sevilla desde El Garroso hasta comienzo
¢ autovia A-66.

© A4, Carril adicional en acceso a Sevilla
 ciudad.

GRANADA

i DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-44, A-92 y N-340, trafico in-

i tenso el miércoles 4 de abril (18,30 a -
1 22,30 h), jueves 5 (10,30 a 14,30), do-
¢ mingo 8 (10,30 a 22,30 y lunes 9 (10,30 :
i a14,30). :

: MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
1-323. En ¢l retorno desde la Costa hacia

e | interior, se instalard un carril adicional
mediante conos direccion Granada en el

" tramo Motril-Granada (pk 169 & 130), asi

como en N-340 entre los pk 327 y 329
(Salobrefia).

CADIZ

. DIAS Y HORAS PUNTA i
@ En AP-4, N-IV, N-340 y A-480, maxi- :
¢ ma afluencia el miércoles 4 (de 15 a :
: 23,30 h), jueves 5 (14 a 20) y domingo 8 !
i (de12 a 18,30). i
 ITINERARIOS ALTERNATIVOS :
® Trayecto Sevilla-Campe de Gi~
i braitar o a la inversa: Autopista AP-4,

! dejandola en Ia salida 5 para fomar la A-
T 381, 1

® Tfayectn' Sevilla-Costa del Sol

: occidental y viceversa: Se recomiénda
el itinerario A-376 Sevilla-Costa del Sol

por Ronda.

i MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
© N-443, Se habilitar un carril adicional

mediante conos en el tramo que une la

AP-4 con Cadiz, incluyendo el puente José

vesia de El Cuervo (N-IV) se re-
comienda la autopista de peaje :

La Jonquera

ALMERIA

Murcia Totana Viator

Ledn de Carranza sobre la bahia de Cadiz,
lo que permitird aumentar la fiuidez del
trafico el miércoles 4 y lunes 9 de abril.

1340, En la salida y retorno, se instalara
un carril adicional en sentido contrario al
habitual mediante conos entre Chiclana y
Conil el sabado 7 y domingo 8 de abril.

JAEN
DIAS Y HORAS PUNTA
® En A-4 y A-44, circulacion intensa el
miercoles 4 de abril (12 a 22 horas), jue-

ves 5 (8 a 15), domingo 8 (12 2 22) y lu-
nes9(10a 22).

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL TRAFICO

A-44 (Acceso a A-4). En el retorno del
domingo 8 y lunes 9 de abril, se habilitara
un carril en sentido contrario direccion
Madrid, entre Santa Elena-Venta de
Cérdenas-Almuradiel (Despefiaperros), asi
como entre La Carolina y Bailén, que
aumentaran la fluidez del trafico.

También en el retorno se ordenard la
incorporacion de A-44 a A-4 en Bailén.

~ ZONA NORTE

_ASTURIAS

DIAS Y HORAS PUNTA

] ZONA NORTE

N-632; SOTO DEL BARCD
Dif: 8 DE ABRIL

__“,_

@ En AP-66, A-66, A-8, N-632 y N-
634, trafico intenso el miércoles 4 (15 a
22 horas), jueves 5 (11 a 13) y domingo 8
de abril (17 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
@ Oviedo-Gijon: A-66 y A-8 0 por AS-
18. ;
@ Oviedo-Avilés: A-66 y A-8 o por
AS-17 y AS-18.
@ Gijon-Avilés: A-8 o por AS-19.
@ Llovio-Aviles: Por A-8 o N-632 y
AS-19. -
® Travesia de Oviedo: Por A-66 (cir-
cunvalacion) o por N-634. -

MEDIDAS DE ORDENACIGN DE TRAFICO

N-632. En retorno del domingo 8 de abril,
anulacion de carriles lentos en el tramo
de Soto del Barco (pk-114-115), -

NOTARIOS DE

CARR

Estan presentes en todos
los accidentes con heridos
O danos de gravedad gue
ocurren en la carretera.
Investigan las causas,
recogen pruebas, hablan
con los implicados vy dan
su version al juez. Su
informacion es crucial para
estudiar la accidentalidad.
Son los equipos de
atestados de la Guardia
Civil,

LA

—RA

Marian GARCIA
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Diirios

0 son los primeros en
llegar, pero si los que
i més profundizan en el
accidente para desen-
trafiar el cémo y el por
qué. Ejercen como in-
vestigadores, testigos y
notarios de la carretera
y su informe, el atestado, es fundamen-
tal para el juez. Ademds, los datos que
proporcionan son esenciales para cono-
cer la realidad y establecer parte de la
estrategia divulgativa y las actuaciones
de control de la Direccion General de
Tréfico (DGT). Después de cada actua-
cidn, los agentes de atestados rellenan
un cuestionario estadistico con el que se
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Los equipos de atestados de la Guardia Civil acttian en mas de 40.000 accidentes al ano

alimenta la Base de Datos de la DGT.
Con estos datos se elabora cada afio una
radiografia de la accidentalidad en las
carreteras, el Anuario Estadistico, y de
su andlisis y estudio surgen numerosas
actuaciones politicas y estratégicas para
mejorar la Seguridad Vial.

Actualmente hay 1.378 agentes de la
Guardia Civil de Trifico dedicados a
los atestados. Cuando los motoristas de
la Agrupacién de Trafico avisan de un
accidente con heridos o con dafios
cuantiosos (superiores a 80.000 euros),
el equipo de Atestados de la Guardia
Civil acude al lugar. En 2005 tuvieron
que atender unos 43.000 accidentes con
victimas ocurridos en las carreteras es-
pafiolas.

COSAS QUE SOLUCIONAN LA VIDA. La
furgoneta en la que acuden al accidente
lleva los elementos imprescindibles: al-
coholimetro, focos, tridngulos, manéme-
tro y profunddmetro para verificar la
presion y el desgaste de los neumdticos,
nivel digital para comprobar las inclina-
ciones de la via, cepo antirrobo para in-
movilizar un vehiculo si es necesario,




maza, palanca, cortadora hidrdulica...
Sus medios no son excesivamente sofis-
ticados. Disponen de “cosas prdcticas
que te solucionan la vida”, asegura el
jefe del Equipo de Atestados de Madrid
Sur, el sargento Pablo Charneco. “Nos
intentaron traer ung estacidn de topo-
grafia, con tecnologia punta para elabo-
rar los atestados, pero no funciono. Lie-
vaba demasiado tiempo ponerlo en mar-
cha —asegura—. Cuando vemos la serie
de television CSI, nos da la risa: noso-
tros no podriamos tener cortada la ca-
rretera como hacen ellos indefinidamen-

te y nuestra tecnologia punta es una cd- -

mare de fotos digital, un odémetro (rue-
da métrica para medir distancias), un
inclinometro (para ver el nivel de incli-
nacion de la calzada)... No se necesita
mds. St hace falta, se pide apoyo a Cri-
minalistica o al Equipo de Reconstruc-
cion de Accidentes”.

Cuando llega al lugar del accidente, el
equipo de atestados tiene que atender un
primer y doble objetivo: abrir la via al
trifico cuanto antes y recoger las prue-
bas que puedan desaparecer. Para evitar
riesgos —casi todos los agentes han es-
tado a punto de ser atropellados al-
guna vez—, suelen
cortar la carretera o
ralentizar el trafico.
A continua-
cién de-

ben to-

» | a furgoneta de atestados incluye todo de tipo de
herramientas: oddmetro, inclindmelro, conos.....

ADEMAS DE
TOMARLES
DECLARACION,
INVESTIGAN DATOS
PERSONALES DE
LOS IMPLICADOS
QUE HAYAN
PODIDO INFLUIR

* EL EQUIPO A

La Guardia Civil de Trafico tiene un equipo especial de reconstruccion de
accidentes, el ERAT, creado en 2003, que actia en los casos mas
complejos o a peticion judicial. Sus investigaciones se pueden
requerir en todo el territorio nacional y tienen medios técnicos
mas sofisticados. Disponen, por ejemplo, de un laser esca-
ner, en pruebas, gue permite simular un accidente en tres

dimensiones a través de un ordenador.
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mar  huellas,
anotar dafios, fo-
tografiar los ve-
hiculos, las victi-
mas... También
tienen que reco-
ger las manifes-
taciones de im-
plicados y testi-
gos. Se trata de
una informacidn
muy importante,
sobre todo de ca-
ra al juez.

TRAS LAS HUE-
LLAS DEL ACGI-
DENTE. EI ates-
tado tiene tres
partes: personas, vehiculos y entorno
(ltuvia, carretera, etc.) y se profundiza
en las tres. Las marcas que quedan en el
coche y las que el propio automaévil de-
ja en la carretera ‘delatan’ muchas ve-
ces las circunstancias mas relevantes.
Los cristales rotos ‘hablan’ de la fuerza
del impacto, las piezas de la carroceria
sueltas pueden indicar la direccion, la
huella de frenada sefiala la trayectoria y
la velocidad y los restos de pintura pue-
den desvelar quién dio a quién. Todas
ellas son piezas de un rompecabezas
que el agente tratard de recomponer.
Los accidentes mds dificiles de investi-
gar, asegura uno de los agentes del
Equipo de Atestados del destacamento
de Barajas, son las colisiones laterales
en autovia. Si los conductores o testigos
no lo reconocen, es dificil determinar
qui€n ha dado a quién y cémo ha sido el
accidente. En estos casos, las manchas
de pintura y-el tipo de abolladura de los
coches son de especial importancia. En

los atropellos, el lugar de impacto de un -

cuerpo contra el automdvil (en el capd,
parabrisas o techo) desvela si circulaba
a mds o menos velocidad. También se
puede averiguar si el conductor-y los pa-
sajeros llevaban el cinturén de seguridad
puesto, en primer lugar por la marca que

@ El equipo de

atestados recibe

el aviso de un ya han cortado y senalizado y los servicios nutir de datos
accidente de emergencias atienden a los heridos. @ Si hay fallecidos, dan ala DGT
Comienza enfonces la recogida de la noticia a los familiares (en su
datos. Toman fotos, hacen bocetos despacho a
—-=,  enuna libreta, través de
miden ordenador)
huellas
dela

deja en el pecho y, ademads, por el estado
en el que queda este elemento. Tras re-
sistir un impacto, el cinturén se destensa
y el anclaje suele romperse. Si no pre-
senta estos signos, es que no lo llevaban
puesto.

SINTOMAS DE UNA ALCOHOLEMIA. En
principio, siempre se hacen pruebas de
alcohol en los accidentes, aunque las
personas heridas quedan en manos de
los servicios sanitarios y que les realicen
0 no esta prueba depende, en estos ca-
s0s, de que lo autorice el médice o lo so-
licite un juez. No obstante, la presencia

EL ATESTADO PASO A PASO

@) Recogida de datos. Habituaimente, cuando @ Toma de delaraciones @ Redactan el atestado y rellenan
el equipo de atestados llega, los motoristas

frenada...

LOS AGENTES
INTERPRETAN LAS
MARCAS QUE
QUEDAN EN EL
COCHE Y EN LA
CARRETERA PARA
AVERIGUAR COMO
OCURRIO EL
ACCIDENTE

» El equipo de atestados estudia el amasijo de hierros en el que se ha convertido la cabina del camion.
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a implicados y testigos

" el cuestionario estadistico para

Envian el
atestado
al juez

LES GUSTA
INVESTIGAR

Los agentes de atestados re-

ciben una formacion especifi-

ca en Mérida, donde se im-

parten cursos cuya duracion
oscila entre 3 y 5 meses. Hace afnios
intentaron crear ‘superagentes’ que
realizaran la labor del motorista y de
atestados al mismo tiempo. No fun-
ciond. Los agentes de atestados eli-
gen habitualmente este destino por-
que les gusta la investigacion.

de alcohol no suele ser suficiente para el
juez, que reclama signos de que ha afec-
tado a la conduccion. “Si tienes un posi-
tivo pero no se aprecia en la conducta,
suele quedar absuelto”, asegura el jefe
de Atestados del Destacamento Sur. Pa-
ra ello se realiza la diligencia de sinto-
mas. En esta diligencia se tiene en cuen-
ta el habla del conductor, su equilibrio,
como anda, si tiene los ojos enrojecidos,
el olor, como conducia, si es colabora-
dor, agresivo... Hay muchos casos dife-
rentes, aseguran los agentes: “Los hay




ANTE EL JUEZ

Los atestados de la Guardia

Civil son, ante el juez, una

denuncia, y los agentes son

citados como testigos. En
cuanto a los juicios por acciden-
tes, antes se les convocaba al ca-
bo de afios. Ahora, los implica-
dos pueden salir del juzgado con
una citacién para un juicio rapi-
do, sobre todo cuando se comete
una infraccién grave o se supera
la tasa de alcohol en un acciden-
te. En los casos mds graves, los
atestados se deben de entregar en
el juzgado en 24 horas, aunque lo
habitual es que cuenten con 15 6
20 dias para elaborarlos.

que les da por llorar, por contar chistes,
estd el que te monta un ‘follon’ y se po-
ne agresivo, el que se duerme...” Re-
cientemente, el Tribunal Constitucional
dio amparo a un hombre que conducia
con un grado de alcohol cuatro veces su-
perior al permitido porque no se le habia
realizado la diligencia de sintomas.

Cuando entre en vigor la modificacién -

del Cédigo Penal, conducir con una tasa
de alcohol en sangre superior a 1,2 gr/l
se considerard delito. Para medir el gra-
do de alcohol, los agentes utilizan los eti-
Iémetros, pero, respecto a las drogas, de
momento no existen métodos efectivos
para detectarlas en los conductores ex-
cepto con un andlisis de sangre que sélo
se puede hacer de forma voluntaria o
mediante un auto judicial. Los Mossos
d’Esquadra, en Catalufia, estdn probando
un sistema para detectar estupefacientes
en la saliva.

DECLARAGIONES Y TESTIMONIOS. Tras
dejar constancia de su estado, los agen-
tes recaban testimonios v toman declara-
cion a los implicados. Antes de elaborar
el atestado, investigan otros datos que
hayan podido influir: [a situa-
cidn personal y emocional,
qué hizo en las horas ante-
riores al accidente, si habia
dormido lo suficiente... Si
los implicados se encuen-
tran heridos, se les toma de-
claracién en el hospital.
Una vez en la base, los
agentes de atestados relle-
nan el cuestionario estadis-
tico para la DGT a través
de un programa informdti-
co. A continuacién redactan
las circunstancias y hallaz-
gos de su investigacién. En

> Los alestados constan de tres partes fundamentales: personas, vehiculos y entorno

los casos mas graves (cuando hay falle-
cidos, mercancias peligrosas, autobuses,
etcétera.) se elabora un informe técnico
con las fotos y el croquis. »

DE LOS SELLOS A LA
INFORMATICA

Antiguamente los croguis se ha-

cian a mano; se utilizaban tam-

pones o sellos que se mojaban

en tinta para hacer los dibujos
de personas, coches, motos... Des-
de hace una década se utiliza el di-
sefo grafico. Con un programa in-
formatico especial se realiza el cro-
quis en el ordenador. Todos los
atestados incluyen un parecer grafi-
co del agente sobre como se ha
producido el accidente.

PORTADORES DE MALAS NOTICIAS.
Tras el accidente, si se producen
victimas mortales, al equipo de
Atestados le toca dar la noticia a los
tamiliares. “Es lo peor con diferen-
cia”, asegura uno de los agentes de
Barajas. Una vez identificada la vic-
tima y comprobado su domicilio,
acuden acompafiados, si es posible,
de especialistas en salud (un médi-
co, un psicélogo...). “Habitualmen-
te, cuando llamas a una puertaq,
quien te abre ya se imagina alge al
verte. Comienzas por decir que su
familiar ha sufrido un accidente vy
con decir lo siento, suele ser sufi-
ciente. Sobran las palabras en estos
casos”.

El jefe del destacamento sur recono-
ce que “al ver a una persona muerta,
no sientes nada, solo haces tu trabajo.
Es luego, cuando investigas y conoces
un poco su vida, cuando te impresiona:
' recuerdo el caso —dice—
de unos novios que iban
a ver su piso nuevoe y
“murieron en accidente;

o el de un abuelo que se
estrelld cuando iba a la
comunion de su nieta”.

= . ! ®  La tarea de estos ‘nota-
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rios’ de la carretera cul-
mina en el despacho.

. Alli elaboran el atesta-
do que, en muchas oca-
siones, se utiliza como
denuncia y prueba ante
un juez. @

Mas de 8.000 universitarios aprenden a conducir bien al salir de clase

CLASES EXTRA-SEGURAS

|La Seguridad Vial entra en
- la Universidad. Una
exposicion itinerante, con
cursos de conduccion en
situaciones limite incluidos,
esta ensefando técnicas
de conduccion mas segura
a 8.000 alumnos de
‘guince universidades
espanolas. El proposito es
concienciar a los jovenes
de que, mal utilizado, el
coche puede matar.

Garlos NICOLAS FRAILE
Fotos: Paul Alan PUTNAM

na exposicidn itineran-

te, denominada ‘Gene-

racion Clio’, ‘ha toma-

do’ los campus univer-

sitarios con el objetivo

de acercar la seguridad

; en carretera hasta la
misma puerta del aula y, de una forma
muy préctica, abrir los ojos de los estu-
diantes a la conduccién segura. En esta
primera edicién, que comenzd en enero
y terminard en mayo, participan quince
universidades en cuyos recintos se ha
instalado este proyecto de la Fundacion
ECCUS, con el apoyo de Renanlt. La
primera parte consiste en una pista de
2.500 m* donde los universitarios —pre-
via.inscripcién— pasan cuatro pruebas
dindmicas: un esldlom entre conos para
aprender buenas costumbres y manejo
de volante, dos pruebas para demostrar
la eficacia de los sistemas electronicos
ABS y ESP respectivamente y una si-
mulacion de vuelta de campana (ver el
recuadro ‘Asi son las pruebas’). La se-
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gunda es una la zona estitica que mues-
tra la historia de los elementos de segu-
ridad en los automéviles, las pruebas de
seguridad BEuroNCAP, las campafias de
la Direccién General de Trifico (DGT)
y los carteles ganadores del concurso
“Traficus’ de seguridad vial. Las tGnicas
condiciones, ganas de aprender y, natu-
ralmente, tener permiso de conducir,
Para esta ‘leccion’, los universitarios
tienen como profesores a especialistas
en conduccién del Real Automévil Club
de Catalufia (RACC) y cuatro vehiculos
Renault “Clio” a su disposicion.

JOVENES COMN LAGUNAS. “Los jévenes
son los que mds accidentes sufren y a
los que mas hay que concienciar. Que-
remos que tomen conciencia de que
conducen una maquina que puede ma-
tar”, afirma Jesds Ramos, presidente
de de la Fundacién ECCUS. Por su
parte, Javier Mdrquez, coordinador de
la exposicién, asegura que “vienen con
la idea de probar un coche y salen
pensando en que conducir seguro les
puede salvar la vida”. Y ciertamente,
es la poblacién joven la que peor para-




» Los participantes en los cursos de conduccion reciben instrucciones junto al simulador de vuelco.

da sale hoy en los accidentes de trdfi-
co: de los mds de 4.400 muertos en ca-
rretera que hubo en Espafia en 2003,
cuatro de cada diez tenia entre 15 y 34
afios v casi la mitad de los jévenes fa-
llecidos se concentra en la franja de
edad de 18 a 24 afios.

Los propios monitores encargados de
impartir los cursos aseguran gue todavia
mucha gente desconoce estos sistemas
de seguridad y mucho menos sabe reac-
cionar de modo adecuado cuando entran
en funcionamiento: “No saben que hay
que seguir pisando mdis a fondo el pe-
dal de freno cuando vibra por efecto del
ABS o que para que una frenada de
emergencia sea mds efectiva hay que
pisar embrague vy freno simultdneamen-
te”, indica Jordi, uno de los especialis-
tas. Y segin nos cuenta, siguen exis-
tiendo ‘lagunas’ en materias como la
colocacion del reposacabezas, la postu-

ra al volante, la posicién de las manos o

el cinturén de seguridad, que mucha
gente deja holgado para ir mds comodo,
sin saber que le estd restando eficacia y
que ademds estd prohibido.

De hecho, los propios participantes se

“QUEREMOS QUE
TOMEN CONCIENCIA
L= QUE CONDUCEN
UNA MAQUINA QUE
PUEDE MATAR”,
(JESUS RAMOS,
PRESIDENTE DE LA
FUNDACION EGCUS)

sorprenden de su desconocimiento:
“Nunca me habfa visto boca abajo den-
tro de un coche; el cinturén te mantiene
pegado al asiento, si lo llevas bien
puesto. No me lo suelo abrochar pero,
viendo estas cosas, te lo piensas”, dice
un estudiante de informadtica en la Uni-
versidad de Céceres recién salido del si-
mulador de vuelco. Los organizadores
aseguran que, sélo por los cursos de
conduccidn, pasardn 8.000 universita-
rios y muchos visitardn la zona estatica,
donde los podrdn ademds dejar sus ide-
as sobre cdmo podemos evitar los acci-
dentes de trafico. @

LA OPINION DEL EXPERTO

“Los sistemas electronicos de seguridad no hacen milagros”

Para Antonio Sanchez, jefe de For-
macion Vial de la Diraccion General
de Trafico y experto en seguridad
vial, “esfos cursos de conduccion
segura estan bien porque para conducir
correctamente se deben saber las nor-
mas, pero también hay que saber frenar
en una situacion de emergencia o cono-
cer como reaccionan los sistemas elec-
trénicos de seguridad”, Sanchez opina
que es fundamental que la manera de
transmitirlo sea correcta: “Los sistemas
electrdnicos de seguridad dan ciertas

garantias de seguridad, pero no hacen
milagros. Pueden ser peligrosos si el
conductor los entiende mal y se confia,
por ejemplo, reduciendo la distancia de
seguridad con el vehiculo que va delan-
te”. Respecto a la formacion de los j6-
venes, cree que se debe hacer hincapié
con ellos, “mentalizarios de que el co-
che es una maquina peligrosa, que pue-
de matar; deben ser conscientes-de que
comparten la via con otras personas.
Eso es fo que pretende la DGT con el
permiso por puntos”,
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ASI ES EL CURSO

Las pruebas que realizan los

participantes en el proyecto

=38 ‘Generacion Clio' son habi-

tuales en los cursos de con-

duccion especificos, que

siempre se organizan en circuitos

cerrados a la circulacién y bajo

supervision de especialistas. Es-
tas son:

ESP. Con esta prueba
ESP se demuestra a los

( alumnos cémo el
m sistema electronico
j de estabilidad (ESP)

evita un ‘frompo’ en vi-
rajes bruscos. Si todos los
coches los llevaran instalado, en
Espafia se salvarian 346 vidas al
afo. “Visualmente es muy obvio;
lo ven tanto los de fuera como los
de denfro del coche”, dicen los
organizadores.

SIMULADOR. una
simulacion de vuelta
de campana dentro

de un coche explica

la funcionalidad del

cinturén: los ocupantes,

boca abajo, quedan pega-

dos al asiento. “Cuando ven lo

que ocurre dentro son realmente

conscientes de para qué vale el
cinturén”, afirma un monitor.

ESLALOM. Es una

prueba de pericia.

Los monitores corri-

gen ‘vicios’ fre-

cuentes como cruzar

los brazos, llevar el co-

do en la ventanilla o sen-

tarse de forma incorrecta. Seglin

los monitores, “como norma ge-

neral, los jovenes asistentes tie-
nen poco conocimiento de /a téc-
nica de conduccion”,

ABS. Los estudiantes

hacen varias frena-
{A&& das de emergencia:
<7 = 4 sin ABS, las ruedas

Ee e a<«44 Sse bloguean-y gol-
\ pean el obstaculo.
“Esta prueba les da miedo
al principio, pocos se han visto en
una situacion semejante” apunta
un monitor.

Coordina: MEHGEDES LOPEZ

Arranca el IVIund|aI de FORMULA-1. Fernando Alonso acapara todas las miradas

Victor SEARA / Mercedes LOPEZ

La temporada 2007 ya ha
comenzado. Los motores
rugen y Femando Alonso
es la estrella indiscutible.
Consegulir el tercer
campeonato mundial
consecutivo es su meta.
Tres expertos analizan sus
posibilidades para “Trafico
y Seguridad Vial". Ademas,
entrevista con Fermando
Alonso y un analisis del
mundial, sus rivales y las
caracteristicas de su
monoplaza

¢ QUE HARA FERNANDO ALONSQ? TRES EXPERTOS
ANALIZAN SUS POSIBILIDADES

MUNDIALES DE MOTOCICLISMO: DANI PEDROSA, JORGE LORENZO Y
ALVARO BAUTISTA, TRES ESPANOLES QUE DARAN BATALLA
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TRES EXPERTOS ANALIZAN DIEZ PUNTOS CLAVE DE FERNANDO ALONSO

¢Qué ha perdido y ganado Alonso con el cambio de escuderia?

@ JOAN VILLADEPRAT. Se vera a final de ano. Con Re-
nault ha sido campedn dos veces; con McLaren, proba-
blemente tiene méas posibilidades. McLaren es una em-
presa mas estable que Renault.

@ ANTONIO LOBATO. Este equipo piensa en las carreras
durante 25 horas al dia, tiene mucha tradicién, ha cose-
chado muchos titulos y tenido en sus filas nombres ilus-
tres de la historia de la F-1. Pero ha perdido la confianza y
la amistad de la gente de Renault.

@ LUIS PEREZ-SALA. Es una de las escuderias

histéricamente mejores y con mas potencial. Ha
perdido la compenetracion que tenia con el equipo.

¢Como le influird el cambio de equipo y de las formas de trabajo?

® JV. Las formas de trabajo en todos los equipos son muy simila-
res, De hecho, en Formula-1 hay mucha ‘circulacion’ de gente de
unos equipos a otros y se trabaja de modo muy parecido. Quizas,
en el tema de prensa si existan diferencias. En Renault era mas re-
lajado; McLaren es mas rigida, sobre todo en el tema de declara-
ciones personales. Es lo que mas le chocara a Alonso.

@ AL. Fernando es una persona que se adapta bien a todo. Al prin-
cipio le costara coger confianza, pero no tardara en adaptarse a to-
do lo nuevo que se le ponga adelante.

® LP. Necesitara un tiempo para adaptarse al equipo y a sus nue-
vas formas de trabajo. Cada equipo tiene sus rutinas. Rutinas que
Fernando debera conocer, al mismo tiempo que el equipo deberd

Su cumpaﬁero,.Lew.is Hamilton, es un

debutante. ;Le beneficia o seria mejor que
fuera un piloto con mas experiencia?

@ JV. Ni le beneficia ni le perjudica. Pero
para el equipo hubiera sido mas positivo
contar con un piloto més
experimentado si quiere
luchar por el campeona-
to de constructores.

® AL. Todos pensamos

que seria mejor De la Ro-
sa. Hamilton no deja de
ser, pese a su talento in-
negable, un aprendiz.

@ LP. Es mejor te-

n Valencia, cuando
se presentaba el nuevo
equipo McLaren, ha-
blamos con Alonso de
esta nueva etapa en su
vida profesional. Esto

nos decia.
- ;Coémo has vivido el
cambio de coche y de

iLe costara mucho adaptarse al nuevo

monoplaza?

® JV. Creo que no. Todos los pilotos se
adaptan rapidamente a sus coches. Otra
cosa es que el monoplaza sea competitivo o
no. Alonso, con su experiencia en Renault,
hara que el monoplaza de McLaren sea muy
competitivo.

@ AL. No creo, estoy seguro de que se .

adaptara con una rapidez sobrenatural.

@ LP. No, nada. Los pilotos se adaptan ra-
pidamente a sus nuevos coches.

Todos tienen que utilizar los mismos
neumaticos. Alonso corrio el afio pasado

con Michelin. ;Qué le puede suponer?

@® JV. Habra una adaptacion inicial al prin-
cipio de la temporada para llegar a la igual-
dad. Ferrari, que ya corria con Brigestone,
tendra una ventaja que se superara des-
pués de las tres primeras carreras.

@ AL. Es un proceso de adaptacion para to-
dos los pilotos y equipos. Aparte, todos se
han quejado de falta de agarre, porgue son
mas duros. Las sensaciones en la pista no
son las de antes para los pilotos, pero una

vez que se acostumbren, todo volvera a la

normalidad.

@ LP. Es un cambio bueno
para todos. Hay una variable
menos para que existan di-

ferencias
entre los
equipos.

conocerle a él. Los problemas seran mas dificiles de resolver.

¢Cuales son las principales diferencias entre el

coche de Renault el de McLaren?

@ JV. Todo, desde el motor, al chasis o a la caja de
cambios. Basicamente, no tiene nada que ver un co-
che con el otro. A la larga, Fernando ha hecho una
buena eleccion.

@ AL. Aparte de lo estético, apartado donde gana, sin
duda, el McLaren. Creo que el motor sera algo que
puede marcar la diferencia y es una desventaja con
respecto al Renault, aunque han avanzado bastante en
este sentido en los Ultimos tiempos.

® LP. En Formula-1 cada afio cambian los coches.
Basicamente, lo que se ha visto es que |a fiabilidad
que tenia el coche de Renault, McLaren todavia tiene
que alcanzarla. Pero, de todas formas, aunque te que-
des en el mismo equipo, siempre encuentras diferen-
cias de un afo a otro, pero, claro, son menores.

> Su gran rival, Kimi Raikkonen.

¢Quienes seran sus
principales rivales?

® JV. Sin duda, Raikkonen
y Massa, el equipo Ferrari,
y luego hay un grupo que
siempre esta luchando,
Kovailen, Fisichella...

® AL. Creo que su princi-
pal rival sera Raikkonen.

@ LIP. Primero, Ferrari, con
Raikkonen y Massa, pero
también hay que tener en
cuenta a su antiguo equi-
po, Renault, con Fisichella

¢Este es el ano en el que tiene que demostrar que es

el niimero uno? ;La marcha de Schumacher es una
presion afadida?

! ! ' @ JV. No tiene que demostrar absolutamente nada.

y Kovailen. Sin olvidar a Con dos mundiales ganados, ya ha demostrado que es

BMW y Toyota. es el nimero uno. Al contrario, la ausencia de Schu-

g macher puede ser-un aliciente mas. El reto de Alonso

es adaptarse al equipo y que se le de el material ade-
cuado para que Alonso saque todas sus cualidades.

@ AL. La marcha de Schumacher, mas que una pre-
sion afadida, es una presion que se ha ido. En la
F-1, quizas haya ocho pilotos que pueden ser cam-
peones, pero dos estan por encima de los demas y
esos dos son Alonso y Schumacher, y el aleman ya
no estd. Ahora hay que contar con Kimi Raikkonen,
pero comete mas errores que ellos.

@ LP. Alonso ya lo demostré en 2005 y 2006, Ten-

- que seguir demosirando hasta que
se retire. La marcha de Schuma-
cher puede suponer un aliciente
menos para los seguidores, pero
para Alonso, simplemente, que
tendra que luchar con otros.

dra que volver a demostrario en 2007. Y lo tendra

ner como compa-
fiero a un piloto
experto, te ayuda
mas y asume mejor
el papel de segundo
y no es tan rival.
Sus errores, mas
fue a Alonso, perju-
dicaran al equipo.

equipo?

- En un principio me
dediqué a conocer el co-
che. Pero el cambio

! mds grande para este
aflo son los neumdti-

cos, hay que acostum-
brarse. Con

respecto  al SNMICLAREN ES
sciical

Fernando Alonso habla de su nueva etapa

'GANAR O NO, A VECES ES
CUESTION DE SUERTE”

el final es una obligacidn para nosotros.
Después de ganar dos campeonatos, y
estar en este ‘superequipo’, no luchar o
no intentarlo, serfa malo. McLaren pa-
rece un nuevo equipo. No creo que
quede mucho del McLaren de los dlti-
mos afios. Han cambiado hasta de nom-
bre. Un nuevo equipo, con las ideas to-
talmente nuevas, con una ambicidén
nueva y desmesurada.

- ;Como se presenta esta tempora-
da? ;Qué marcara la diferencia?

- El equipo que mejor se adapte de
entrada a los nuevos neumdticos serd el
que pueda tener alguna diferencia al fi-
nal del afio. Hay que trabajar muy duro
con la gente de
Bridgestone e in-

equipo, tentar adaptar el

McLaren no UN NUEVO coche a sus neu-

pacy trabaja de una maticos. Son
8 A pacado manera muy EQUIPO, CON mdas duros que
mﬁhﬁ;i";::gas diferente a IDEAS los del afio pasa-
4Es fiable el nuevo Renult. Enla - TOTALMENTE ~ doY tienenme-

F-1, todos tra-
bajan més o me-
nos de la misma
manera, y ya es
cuestion de suerte,
de profesionalidad,
0 como se quiera

coche de Alonso?

® JV. En la pre-
temporada tuvo pe-
quefos problemas
que espero se hayan

nos agarre. In-

NUEVAS, CON cluso Ferrari,
UNA AMBICION  Que ya los usaba,
NUEVA'Y /
DESMESURADA” compuestos mas

ha tenido que
adaptarse a estos

duros, aunque va

solucionado.

@ AL. Por lo que he-
mos visto hasta ahora,
si. Aungque Fernando
guiere mas velocidad.

@ LP. Esperemos que si :
y Alonso también lo espe--- 1.

ra. De todas formas, ahora
mismo es muy pronto, esta-
mos empezando, hay que |
ver como evoluciona la tem- -{
porada. :

#

llamar, para que sal-
. ga un coche bueno o malo.

ha habido muchas. Ademads, el
ambiente es muy bueno. Creo
que los nuevos patrocinadores
. que han llegado al equipo han
| revitalizado las ambiciones y
las esperanzas. Todo el mun-
do siente en que este afio hay
que ganar y ademds estdn
. trabajando para ello. Para el
. piloto es bueno sentir esas
ganas de los que te rodean.
y - ;Coémo ves esta nueva
| etapa profesional?
ﬁi - Bien. Necesitaré el
. / tiempo de adaptacién 10gi-
| co. Pero todos los afios
* | cambia algo y tienes las
~ mismas dudas.
- .Serds campeén por
tercera vez consecutiva?
- Ganar o no a veces es
cuestion de suerte, pero pele-
ar por el Campeonato hasta

@® JVU. Es lo que todos espera-
mos. Pero una cosa es el deseo
y otra la realidad y hay que espe-
rar a ver como se desarrolla la |
temporada. Pero lo va a luchar,
@® AL. No lo sé. Eso se
lo dejamos a los adi-
vinadores...

® LP. Yo creo que si.
Creo y lo deseo.
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Sinceramente, diferencias no

a tener algo de
ventaja, porque las suspensiones y
otros elementos que funcionan en rela-
¢i6n a los neumadticos ya los tienen
adaptados. De todas formas, es como el
afio pasado, cuando pensdbamos que
Ferrari iba a tener mucha ventaja al au-
torizarse nuevamente los cambios de
ruedas, y al final no fue asi.

- ;Quiénes seran tus maximos riva-
les?

- A Ferrari le veo muy bien y Renault
creo que empezard el aflo muy fuerte y
después ird a peor, como siempre.
También creo que BMW puede ser la
gran sorpresa este afio.

- (Qué consejos darias a los jove-
nes para conducir de forma segura?

- No es sencillo tomar conciencia de
la necesidad de conducir de forma se-
gura, porque si lo fuera, no tendriamos
tantos problemas en nuestras carreteras.
Hay que evitar fallos o despistes a la
hora de ponerse al volante, y el punto
de partida de una conduccion segura es
el uso del cinturén de seguridad. @




Fernando Alonso, al volante de McLaren, centra toda la atencion de esta temporada

FL BICAMPEON, ANTE SU
MAYOR DESAFIO

La Formula-1 y Fernando Alonso —campedn del mundo
en las dos Ultimas temporadas— se

enfrentan a un nuevo afno repleto de
emociones. El piloto esparfiol debuta
con la escuderia MclLaren, pero habra
muchas mas novedades. El 18 de
marzo, en Australia, ha comenzado un
nuevo capitulo para la Formula-1.

uevo afio para la F-1, y
nueva vida para Alonso.
Sus seguidores saben que
no deben seguir a aquel co-
che azul y amarillo. Ahora
llega el momento del cam-
bio, y las miradas estardn
puestas sobre el plateado y rojo McLa-
ren. Pero también cambian otras cosas.

La principal novedad deportiva de
2007 es la ausencia de Michael Schu-
macher, retirado a finales del afio pasa-
do. Cede su sitio a Kimi Raikkonen,
quien asume el dificil papel de ser el
heredero de sus recursos en el equipo
italiano. Muchos le sefialan como el
gran candidato al titulo, pero también
habrd que ver como reacciona Felipe
Massa, el piloto brasilefio que le acom-
pafiard en Ferrari y que estd integrado
en la escuderia mas famosa del mundo
desde hace varios afios. Otro duelo inte-
resante para seguir de cerca.

Todo estard siendo observado, a poca
distancia, por Fernando Alonso, quien
puede ser el gran beneficiado de ese
duelo tan especial entre los pilotos de
Ferrari. El gran enigma para Alonso an-
tes de entrar en McLaren era saber cuil
seria la fiabilidad del monoplaza pro-
pulsado por el motor Mercedes. Ahora
que esta duda parece resuelta de forma
positiva, queda por saber cudl sera el
rendimiento del coche. Su velocidad ha
parecido buena en muchos entrena-
mientos de pre-temporada, pero Alonso
ha dejado claro que aiin quedaba mucho
trabajo por ha-

18 MARZ0D
8 ABRIL
_15ABRIL
_13MAYO
27 MAYO
10 JUNIO
17 JUNIO
1.JULi0
8 JULIO
22 JULIO
5 AGOSTO
26 AGOSTO

9SEPTIEMBRE
_ 16 SEPTIEMBRE

30 SEPTIEMBRE
_ 7 OCTUBRE
21 OCTUBRE
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cer. Si quiere optar al titulo, el piloto
espafiol sabe que debe sumar —como
hizo en las dos dltimas temporadas—
muchos puntos al inicio del afio. Vere-
mos si al final, la competitividad del
McLaren se lo permite.

Precisamente, ese hipotético tercer ti-
tulo de Alonso seria algo extraordina-
rio, ya que ningin piloto lo ha alcanza-
do después de los cuatro entorchados
consecutivos de Juan Manuel Fangio en
la década de los 50. No sélo seria algo
destacable deportivamente, sino tam-
bién hablaria claramente de sus capaci-
dades técnicas y humanas para hacer
volver a ganar a una escuderia que no lo
consigue desde 1999, cuando lo hizo

‘ con ¢l finlandés Mika Hakkinen.

HAY MUCHA
CURIOSIDAD POR
SABER COMO LE
IRAN LAS COSAS A
RENAULT TRAS LA
ERA ALONSO

La gran curiosidad se centrard en Le-
wis Hamilton, el piloto britdnico que
acompafia a Alonso. Es un alumno que
cuenta con las mejores notas, pero no
deja de ser un debutante en la F-1, y eso
puede pesarle demasiado. Lo més pro-
bable es que el primer piloto negro de la
F-1 combine actuaciones destacadas
con errores de principiante.

RENAULT, SIN ALONSO. También hay
mucha curiosidad por saber como le
irdn las cosas a Renault tras 1a era Alon-
80. La pareja formada por Fisichella y
el joven Heikki Kovalainen centrard to-
das las miradas. Conducirdn el coche
que fue campet6n dos afios

les vaa pesar. Con el
cartel de ‘outsider’
colgado estard el
equipo BMW-Sau-
ber, que cuenta con

- un -mono-

consecutivos, y eso -

Se llama MP4-22, su precio ronda el millén de euros. Los elementos mas caros son el chasis (300.000 €),

el motor (180.000 €) vy Ia caja de cambios (150.000 €). Esta formado por 11.000 piezas. Estos son alguno de los datos
mas interesantes del monoplaza de Alonso:

CAJA DE CAMBIO.

Llevan tres para cada Gran Premio.
El piloto realiza unos 3.000 cambios
por carrera.

El coche, unos 600 kilds.
El motor, 95.

__CHASIS.

De fibra de carbono y aluminio.

plaza muy eficaz. También debe tenerse
en cuenta a Honda y a sus dos pilotos
—Button y Barrichello—. De los que esta-
rdn peleando por lo que quede, destaca-
rdn los pilotos de Red Bull —-Webber y
Coulthard- y los de Toyota, Ralf Schu-
macher y Trulli.

Con respecto a las predicciones, se
puede decir que Ferrari serd el equipo
mas fuerte, aunque no lo tendrd facil
para llevarse todo, como hizo Renault
en los dos dltimos afios. Para McLaren,
la cosa serd dura, pero no imposible.
Dependiendo del rendimiento de su mo-
noplaza, Fernando Alonso puede hacer-
les 1a vida imposible a los Ferrari hasta
el final. Otros que pueden mezclarse en
la lucha, en determinadas ocasiones, se-
rdn los Renault —sobretodo en el arran-
que del afio— v los BMW, que cuentan

con potencial para codearse con los me--

jores. Lo de Renault serd porque aun vi-
vird de la inercia de su glorioso pasado
reciente, y BMW, por contar con un
conjunto motor-coche extremamente
fiable y veloz, junto a un poderoso ddo
de pilotos.

LOS GAMBIOS. La primera novedad que
llamard la atencién de los aficionados
es el hecho de que todas las escuderias
utilizardn el mismo proveedor de neu-
méticos: Bridgestone, que ofrecerd a los
equipos unas tuedas mucho mas conser-
vadoras que las que construyé en 2006,
por lo que los coches serdn claramente
mds lentos. Esta ralentizacién es de
unos tres segundos por vuelta, pero se
estima que los ingenieros hardn dismi-

Cada uno cuesta 1.500 €. En el

Sln piomo En 2006, McLaren
- gastd 236.000 litros.

NEUMATICO

mundial pasado utilizaron.
3.024 neumaticos.

FERRARI VIVIRA SU
PARTICULAR
DUELO ENTRE
RAIKKONEN Y
MASSA

DE LA ROSA, EN
LA SOMBRA

Pedro Martinez de la ,
Rosa serd la persona
clave para el desarrollo
preciso del McLaren
MP4/22. La labor de pi- B,
loto probador es dura'y |

hasta ingrata: rodar mu-
chisimo con el monopla-
za que se utilizara en las
carreras, hacerlo en la ma-

nera y forma que requieren
los ingenieros y transmitir
con la mayor exactitud las
reacciones del coche ante
cualquier cambio. Para De la
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El asiento, a partir de un mnlde de resina de su cuerpo; los
pedales, a su gusto —mas anchos, altos o finos- y el
volante, adaptado a la forma de sus manos.

Mas de 16 000 durante un mundial,
incluidos entrenamientos y clasificacion.

Pasa de
296 a 0 km/h
en 3,5 segundos.

ELOCIDAD)

Alcanza los 350 km/h, en una larga recia.

nuir esta diferencia a sélo un segundo al
final de la temporada. Las cantidades y
las especificaciones de los neumaticos

—dos por carrera— deberdn ser estricta-

mente iguales para todos los equipos.
También se amplia la cantidad de rue-
das disponibles: ahora serdn 14. Cuatro
deberdn usarse el viernes y el resto
(diez), entre sdbado y domingo. La sal-
vedad es que los viernes s6lo podré ha-
ber dos coches de cada equipo en pista
a la vez. Esto restard familiarizacién
con la pista para los pilotos titulares,
aunque las dos sesiones de los vier-
nes se han ampliado, pasando de
una hora a hora y media.

El reglamento de motores tiene
@ uma hgera variacién. Sigue vigen-
& te la norma de un motor para dos
. carreras, pero se aplicard a partir

. de los sdbados, lo que invita a pro-
" bar mas los viernes, donde el mo-
tor serd libre. Recordemos que du-
rante las proximas cuatro temporadas
—incluyendo 2007- deberdn utilizarse
los motores homologados en las alti-
mas dos carreras de 2006.
Pero el cambio mds significativo
quizds sea el relacionado con el ‘co-

Rosa, es su quinto afio en E.% (el che de seguridad’ (safety car). A par-
McLaren, aunque ha tenido &% | | tir de ahora, con este coche en pista,
la suerte de alternarlo con 4 | ™% sea cual sea Ia causa, ningin F-1 po-
algunas apariciones espord- L& o . _-%‘L drd entrar en ‘boxes’ hasta que todos
dicas como piloto oficial. %1"' . /g. estén agrupados detrds del mismo, se-
Ademas, entrena con los si- 1= ftg giin el orden de la carrera en ese mo-

muladores de conduccion en
la fabrica; y lleva a cabo todo
tipo de actos de promocion y
eventos publicitarios.
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mento. Esto se ha hecho para que no
se aprovechen los momentos en que
ese coche estd en pista para entrar
a‘boxes’. &




UINEVIONDIAL

»f NO APTO PARA!

CAW)ACQF

La edicion 2007 del Campeonato del Mundo de
Velocidad va camino de ser una de las mas
apasionantes vividas hasta ahora. Y es gue tanto en
MotoGP como en 250y 125 c.c., se presenta
competencia suficiente para convertirlo en no apto para
cardiacos. Para empezar, el campeonato tendré una cita
mas, pasando a 18 carreras. La dltima incorporacion es
el Gran Premio de San Marino.

Oriol ANDRES

" a maxima categorfa tiene

{ asegurado el especticulo.

F En primer lugar, porque
esta temporada ha sido la

elegida para llevar a cabo

un cambio radical en Mo-

toGP: el de la cilindrada de las motos.
Si hace cinco afios la categorfa de 500
c.c. se convirtié en MotoGP, con mo-
tores de 990 c.c., ahora la cilindrada se
ha reducido a 800. De momento, no
parece que el cambio haya sido negati-
vo, porque incluso las motos han supe-
rado los tiempos de sus antecesoras.
Ademads, la medida ha servido para
igualar el nivel de los modelos de las
distintas marcas. Asi, Suzuki, que en
los dltimos campeonatos luchaba por
estar entre los diez primeros, ahora

vuelven a estar arriba junto a Honda,
Yamaha o Ducati.

El otro gran atractivo de este 2007 se-
rd la lucha por el titulo entre Pedrosa y
Rossi. Esta debe ser la temporada de
consagracién de Pedrosa en MotoGP, y
mas con la nueva moto de Honda, he-
cha a su medida. Pero Dani Pedrosa
tendrd un duro competidor en Valentino
Rossi. El siete veces campedn del
mundo descubrié en 2006 el sa-
bor amargo de la derrota, y esto,
lejos de desmoralizarle, le ha
motivado. La espada Excali-
bur que lleva pintada en su
Yamaha M1 demuestra
que estd listo para entrar
en batalla.

Pero también hay que
tener presente otros can-
didatos. El primero de
ellos, el actual campeén y
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compafiero de equipo de Pedrosa, el
americano Nicky Hayden, que debe su-
perar la presién de llevar el ndmero 1.
También Loris Capirosi y Marco Me-
landri, habituales del podio. En lo que
respecta a los espaholes, veremos qué
es capaz de hacer Toni Elfas con la nue-
va Honda, sobre todo tras su espectacu-
lar victoria en el dltimo GP de Portugal.
También con Honda competird Carlos
Checa, quien, tras un afio con Yamaha,
vuelve a la marca con la que cosechd
sus mejores resultados.

LORENZO - BAUTISTA, DUELO EN 250 C.C.
En la categorfa del cuarto de litro, el
gran favorito es Jorge Lorenzo, que de-
be defender el ndmero 1 que luce en su fron-

: tal. Las lecciones de
pilotaje con

» Jorge Lorenzo.

¥ Dani Pedrosa.

ravillo la tempo-
rada pasada, junto
a la experiencia y
seguridad que le
otorga el haber
ganado el titulo,
le hacen el miés
claro aspirante a
revalidar el titulo.
Pero Lorenzo no
serd el dnico es-

DEBE SER LA
TEMPORADA DE
CONSAGRACION
DE PEDROSA,
AUNQUE ROSSI
SERA UN DURO
COMPETIDOR

. una competencia fe-

roz, como no se veia

| desde hace afios, en

| pilotos como Andrea

| Dovizioso o en Alex
. de Angelis.

| NO HAY FAVORITO EN
125 C.C. Si el afio pa-
sado Alvaro Bautista
domind la categorfa
= de 125 c.c. con mano
de hierro, en esta edi-
cidn parece gque no
hay favorito. Dos as-
pirantes al titulo son
sus ex compaieros de
‘box’: Sergio Gadea y
Héctor Faubel. Am-
bos han demostrado
estar en un nivel de
forma excelente y dis-
pondrian del mejor
material. Asimismo,

pafiol que luchard
por el mdximo re-
conocimiento. Con Aprilia también lo
intentard el vigente campe6n del mun-
do de 125, Alvaro Bautista, quien, des-
pués de arrasar literalmente en la cate-
goria pequefia, emprende su aventura,
dejando claro que no se toma 2007 co-
mo un afilo de aprendizaje. La represen-
tacién espafiola la completan Julidn Si-
moén, Aleix Bspargard y Arturo Tizén.
Pero nuestros pilotos van a encontrar

GAI.ENIJARIO 2007

- ESPAiiA 8
TURQUiA €
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_rrancia 8
o §
_ _ CATALURA *®
GRAN BRETARA 3¢

HOLANDA =
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REPUBLICA CHECA "

19 AGOSTO
2 SEPTIEMBRE san marino @
16 SEPTIEMBRE PORTUGAL €
23 SEPTIEMBRE JAPON Q
14 OCTUBRE AUSTRALIA "=
21 OCTUBRE MALASIA £

4 NOVIEMBRE C. VALENCIANA

la gran revelacién de
esta pre-temporada ha
sido Pol Espargaré. Junto a ellos, con-
forman la representacion espafiola Nico
Terol, Joan Olivé, Esteve Rabat y Pa-
blo Nieto. Pero los espafoles se van a
encontrar con pilotos de la talla de
Mattia Pasini, Gabor Talmacsi o Lukas
Pesek, con muchas ganas de llenar el
vacio de poder dejado por Bautista.

Lo que decfamos, el Mundial 2007
promete emociones, y fuertes. ¢

ROSSI NO SE RINDE

Valentino Rossi sabe que le espera un cal-
vario si quiere volver a convertirse en cam-
peon del mundo, pero la espada de Excali-
bur que lleva pintada en su casco y en el
carenado de la moto es todo un simbolo del
espiritu luchador
con el que se en-

frenta a la nueva

temporada. Ade-
mas, por si al-
guien tenia
todavia du-
das, ha
renovado

con Ya-

maha pa-

ra correr
también en
2008. Valen-

tino Rossi,
siete veces
campedn del
mundo, no olvida
que el titulo del pa-
sado afio se le escapo
en la iltima carrera.
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DANI PEDROSA (21 afios)
EQUIPO REPSOL HONDA
Honda RC212V

Debut GP: Japén, 2001 (125)
12 victoria:

GP Holanda, 2002 (125)
Ultima victoria:

GP Gran Bretana, 2006
(MotoGP) :

CAMPEON DEL MUNDO: 2003 (125), 2004 (250)
2005 (250)

Carreras: 95.

Victorias: 25. Podios: 49

TOMI ELIAS (24 afios)
EQUIPO HONDA GRESINI:
Honda RC212V

Debut GP: Jerez, 1999 (125)
Carreras: 114. Victorias: 10

CARLOS CHECA (34 afios)
EQUIPO HONDA LCR

Honda RC212V

Debut GP: Europa, 1993 (125)
Carreras: 202. Victorias: 2

TRt &
sy s S R TR
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JORGE LORENZO (19 afios)
EQUIPO FORTUNA APRILIA
Aprilia

Debut GP: Jerez, 2002 (125)
12 victoria: GP Brasil,

2003 (125)

Ultima victoria:

GP Australia, 2006 (250)
CAMPEON DEL MUNDO: 2006 (250)
Carreras: 77. Victorias: 12. Podios: 26

ALVARO BAUTISTA

(22 anos)

EQUIPO MASTER MVA Aspar
Aprilia

Debut GP: Jerez, 2002 (125)
1* victoria: GP Jerez,

2006 (125)

Uttima victoria:

GP Portugal, 2006 (125)
CAMPEGN DEL MUNDO: 2006 (125)
Carreras: 67. Victorias: 8. Podios: 18

HECTOR BARBERA (20 afios). TEAM TOTH APRILIA
JULIAN SIMON (19 afios). REPSOL HONDA

ALEIX ESPARGO (17 afios). BLUSENS APRILIA
ARTURO TIZ0N (22 afios) BLUSENS APRILIA

HECTOR FAUBEL (23 afios). BANCAJA ASPAR
APRILIA

SERGIO GADEA (22 afios) BANCAJA ASPAR APRILIA

POL ESPARGO (16 afios) BELSON CAMPETELLA
APRILIA

PABLO NIETD (26 afios). BLUSENS APRILIA

NICOLAS TEROL (18 afios). VALSIR SEEDORF
APRILIA

JOAN OLIVE (22 afios). POLARIS WORLD APRILIA
ESTEVE RABAT (17 anios). REPSOL HONDA




CARACTERISTICAS

MOTOR:

Cilindrada: 2.204 c.c.
Potencia maxima: .
140CVYa4.000rpm. |
CARBURANTE: |

Gasoil
EQUIPAMIENTO DE

SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales delanteros.
Airbags laterales
delanteros. Control de

estabilidad/traccian. :
ABS+EBD. Camara trasera |
funcién aparcamiento. |
Anclaje Isofix sillitas

infantiles. Faros
delanteros adaptativos. |
Entre otros. !

DIMENSIONES:

4,53 mts. (long.) 1,82 mts.
(anc.) 1,81 mits. (alt.)
Maletero: 556/955 litros.

CONSUMD: |
Urbano, 8,1 1./100 km. |
Carretera, 5,71./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO: 39.400 €. '

CARACTERISTICAS

MOTOR: ‘
Cilindrada: 1.598 ¢.c. |
Potencia maxima: ‘
105 CV a 5.600 r.p.m.
CARBURANTE:

|
%
i i’
Gasolina, ;

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
conductor y acompaante,
Airbags laterales.
ABS+MSR. Sistema Isofix
sillitas infantiles. Entre
otros.

Opcién: TCS+ESP (631
£). Airbags de cabeza
(330 €). Entre otros.

DIMENSIONES:
3,95 mts. (long.) 1,69 mis.
{anc) 1,44mis. (alt) |
Maletero: 267 litros. |

BANCO DE 24 e bas

COMENTARID.= Agradable de conducir co-
mo todo Honda, ofrece la versatilidad del
monovolumen mas aprovechable. Asi
es el nuevo “CR-V”, un todo camino
gue pasa a ser menos todoterre-
no y mas rutero en su tercera ge-

> Calidad excelente

» Motor agradable y contundente
» Comportamiento y seguridad

» Frenos con tendencia al calentamiento
» Posibilidades ‘off road’ limitadas
» Precio algo elevado

neracidn. Dotado del afamado

motor 2.2-CTDi de 140 caballos,

se agarra al asfalto casi como

lo hace su hermano menor el

“Accord” y su motor empuja
con rabia hasta superar a rivales con
mayor potencia. Sus asientos traseros se
reclinan, desplazan, abaten y ofrecen espa-
cio y comodidad para cinco adultos. Pero
con todo, lo que marca un antes y un des-
pués en el segmento es la presencia de una
artilleria de elementos de seguridad sélo
disponible, si acaso, en segmentos superio-
res: alumbrado activo (AFS), control de cru-
cero activo (ACC), o sistema de prevencion
de impactos (CMBS). Ademas, de la version
‘Innova’ (casi 40.000 euros), existe otra ver-
sion més accesible con un precio de 29.300

istéhticda: ........... 8 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD; euros. Pero el “CR-V” también tiene sus ‘pe-
cabado: .......... g Elasficidad: ........ 8 Estabilidad: .......8 as’. porgue, ademas de su limit ibi-
Habitabilided: ...... 8 Cambio: ........... 9 Suspension: .......8 gda& Poff[t'oa’d’ los frenos tienen “:‘lda IIJGStIDI
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: .. 8 Frenos: ........... 5 o Caiemar
Confort: ........... 8 Aceleracion: ....... . 8 Direccion: ......... 8 se en uso intensivo Y en esas CDndIGIOI’!ES
Instrumentacion: ....8 Consuma: .......... 9 Ruedas: i .......... 8 alargar considerablemente la frenada. ¢
Equipamiento: ...... 9 Sonoridad: ......... 8 111:1: T 6
NOTA MEDIA: 8,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7. % www.honda.es =

» Agrado de conduccion
» Buen comportamiento

» Acabados interiores

» Modelo veterano
» ESP opcional

CONSUMO: :
Urbano, 9,3 1./100 km.
Carretera, 5,5 1./100 km.

SEAT IBIZA 1.6i Sport

COMENTARID.- Siete de cada diez “lbiza”
que se venden en Espafia son TDI —turbo-
diesel—; a pesar de ello, y un afio antes de
que le sustituyan por uno completa-

mente nuevo, la marca de Martorsll

acaba de presentar una nueva ver-

sién equipada con un motor 1.6 ga-

solina de 105 CV que se puede com-

binar con carrocerias de tres y cinco
puertas. Frente al 1.9 TDI de 100 CV, el
nuevo 1.6 =motor empleado en el “Ledn” de
la anterior generacidon- sale 1.726 € mas
harato, pero su consumo es superior —6,9
1/100 km de media por 4,9 el diesel- y su
respuesta resulta menos agradable. Aungue
ambos obtienen practicamente las mismas
prestaciones, el 1.6 exige al conductor que lo
lileve bastante mas revolucionado. Por com-
portamiento, este Seat, igual que sus herma-
nos, consigue un gran equilibrio entre esta-
bilidad, agilidad en curva y comodidad. Por
lo demas, su calidad de acabado esta ligera-

Estética: .....0veis 7 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD: : _ :
Acabado: .......... 7,5 Elasticidad: ........ 7 Estabiidad: ....... 8 mente por encima de la media de Ia catego-
Hatitabifidad: ...... 7,5 Cambio: ........... 7 Suspensidn: ....... 7,9 ria, algo que también se aprecia en su espa-
MRRlerO: ..o 7 Velocicadpunta .7 FIENOS: L 8 cio interior —pero cinco personas no viajaran
Confort; ........... 6,5  Aceleracion: ........ 7 Direccion: ........ 9 i ; viay
Instrumentacidn; ....6,5  Consumo: .......... 6,5  FRuedas: .......... 7,5 con demasiada holgura—y su maletero, con
Equipamiento; ...... 6 Sonoridad: ......... B luges o ma 7 una interesante capacidad de 267 litros.. ¢
NOTA MEDIA: 6,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8. 4 www.seates y
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GOMENTARIO.~ El sucesor del “Corolla” estre-
na disefio, motores y acabados, exhibiendo
ademds unas dimensiones ligeramente més
grandes que el modelo actual, gue le llevan
hasta los 4,22 metros de longitud, lo que su-
pone cinco centimetros mas que el “Corolla”,
la misma proporcion que gana en anchura

y altura. Ello le permite ofrecer un es-
pacio interior mas amplio y conforta-
ble, pues cuenta, ademas, en las
plazas traseras con la posibilidad de
regular el respaldo en dos angulos
distintos de inclinacién. En el male-
tero se ha ganado también volumen, alcan-
zando ahora 354 litros de capacidad para si-
tuarse entre los mejores del segmento.
También lo hace en el equipamiento, v ya de
serie monta nueve airbags, control de estabi-
lidad, equipo de sonido con MP3, ordenador
de a bordo y aire acondicionado, entre lo mas
destacable. En carretera, el “Auris” destaca,
sobre todo, por el buen confort de marcha
gue proporciona, producto de una elevada ca-
lidad de filtrado y de una amortiguacion de
tarados més bien suaves. El motor diesel de
dos litros y 126 CV se adapta perfectamente
por su agradable funcionamiento. Y los con-
sumos se mueven siempre en cifras muy
ajustadas. ¢

P

el

|

. Wwww.toyota.es )

» Confort y calidad de rodadura

» Habitabilidad

SO ESSEEOESS T

Estética; .......... 8,5
Acabado: .......... 8
Habitabilidac: . ..... 8,5

Potencia; .......... 7.5
Elasticidad ......... 7,5
Cambio: ...

FRERAEESTIEE:

» Calidad de algunos plasticos
» Recuperaciones en sexta

» Banquetas algo cortas

SEGURIDAD:
Estabilidad: ....... 8
Suspension

Maletero: ... 8,5  Velocidad punta: ....8B Frenos: ..... ]
Gonfort; .. .8 Aceleracion: .......7,5  Direccion: ........ 8
Instrumentacién: ....8,5  Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento; ...... 8,5  Sonoridad: ........ T Lwes coovnennd 8.5

NOTA MEDIA: $ NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8

COMENTARID.- Poco a poco, la marca core-
ana va lanzando productos en los que la cali-
dad, la tecnologia y el disefio estan mas al
gusto europeo gue hace unos cuantos anos.
Ya no vale enarbolar Gnicamente la ban-
dera del precio para vender. Su nombre
es el resultado de unas siglas que deno-
tan perfectamente cual es su mision: co-
munidad europea y disefio europeo. ‘
El “cee’d” sorprende desde el primer |
momento. Su estética, sin ser nada fu-
turista ni romper con los moldes esta-
blecidos, se integra a la perfeccion den-
tro del diseiio europeo de los coches mo-
dernos. En el interior, lineas del salpicadero,
su combinacion de materiales y colores y
unos asientos comodos y confortables ha-
cen que sus ocupantes se sientan cierta-
mente a gusto.

El motor turbodiesel de 1,6 litros y 115 CV es
otra de las sorpresas. Moderno en su desa-
rrollo y tecnologia cuenta con conducio co-
mun y turbocompresor de geometria varia-

KIA cee’d 1.6 GRDi

» Motor agradable
» Habitabilidad

p Detalles de equipamiento
» Rueda de repuesto de emergencia

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
126CV a 3.600 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

{
i

De serie: Airbags frontales r

y laterales delanteros.
Airbags de cortina. Airbag
de rodilla conductor.
Sistema Isofix asientos
infantiles. Sistema

antibloqueo de frenos ABS |

con EBD y BA. Entre otros.

DIMENSIONES:
4,22 mts. (long.) 1,76 mis.
(anc.) 1,51 mts. (alt.)
Maletero: 354 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7 1 /100 km.
Carretera, 4,6 1/100km.

RELAGION CALIDAD/PRECIO |

)

Desde 17.770

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.582 c.c.
Potencia maxima:
115 CV 2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales -‘

y laterales delanteros.
Airbag de cortina. Airbag
pasajero desconectable.

ABS. ESP. Entre otros.

DIMENSIONES:
4,24 mts. (long.) 1,79 mis.
(anc.) 1,48 mts. (alt.)
Maletero: 456 litros.

CONSUMO:

» Imagen poco vanguardista

ble. Su rendimiento no tiene nada que envi-
diar a los motores diesel de otras marcas eu-
ropeas y su consumo es bastante ajustado.
Ademas, cuenta con una garantia de 7 afios
para motor, cambio y transmisién, y de 5
anos para el resto de sus componentes. ¢

. www.Kia.es )

Estética: ..........7 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7,5  FEasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ...... ] Cambio: ........... 7,5  Suspension: ....... 7,5
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ....8 Fremos: ....ooovens 7,5
Confort: ........... 8 Aceleracion; .......8 Direccion: ........ 7,5
Instrumentacion; ....7 Consumo: ......... 7,5  Ruedas .......c.. 7,5
Equipamiento: ......8 Sonoridad: ........ 7 [T 7,5

NOTA MEDIA: 7,7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.
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Urbano, 5,7 1/100 km.

Carretera, 4,2 1/100 km

#:

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PREGIO: Desde 19.700 €.




NOTICIAS DEL srro7or

EL 30% NO PASA LA IT\I
POR MALOS HUMOS

Tres de cada diez
coches no superaron
la ITV por sobrepasar
los niveles de emi-
siones contaminan-
tes, segun un infor-
me realizado por el
RACE y ATISAE (una

dafios en el sistema de es-

de las empresas los diesel.
concesionarias de
[TV de Espafia). Este RECOMENDAGIONES:

estudio analizd casi
300.000 revisiones realizadas en ocho estaciones  emisiones y escape cada 10.000 kildmetros.

de ITV, distribuidas por todo el territorio nacional. ~ @ Si el motor expulsa un humo diferente al habi-
Se concluy6 que el 23% de los vehiculos (se tuvie-  tual o excesivo consumo de carburante, llevar el |

ron en cuenta los datos de los vehiculos ligeros de  coche al taller.
PRI

hasta 3.500 kilogramos) superaba los niveles de . WWW.racees )

. Los espanoles

GASTARON casi

emisiones por encima de los i;
valores permitidos y el 7%
restante presentaba fugasy |

cape. Por tipos de motor, los
de gasolina supusieron el
12% de los resultados ne-
gativos , frente al 11% de |

@ Revisar el sistema de |

“CLASE C”, LA MAS VERDE

21.000 EUROS de media | E| modelo mas vendido de Mercedes Benz, el “Clase C”, se ha renovado to- |

| talmente. Amplia sus medidas e incorpora numerosos sisiemas de seguri- |
dad: siete airbag, reposacabezas activos, luces de freno intermitentes, siste-
datos de EACONAUTO | Ma Pre-Safe... Ademas, ha reducido el consumo de combustible un 6% y un |
90% el de emisiones. Ademas, el 95% de sus materiales se pueden reciclar,

en la COMPRA DE UN
COCHE. E_[\ 20086, segin

(asociacién de

concesionarios), se

compraron modelos de
menor tamafio y con
una potencia media
de 114 CV.

' Enla

prcmma

década, los motores de

VOLKSWAGEN podran
usar SUNFUEL, un
COMBUSTIBLE que se

obtiene de diversas

EL “MONDEO” SE RENUEVA

—— : Esta es'la. ima}gen del nuevo “Mnndeq” que Ford
i ¢ comercializara esta primavera. Ademas de reno-
var fotalmente su disefio exterior, incorpora nu-
merosas novedades tecnoldgicas: sistema de en-
trada sin llave (basta con tirar de la maneta de la
puerta de entrada), sistema de tapén que evita
llenar con combustible equivocado, sistema de
monitorizacién de presion de neuma-
ticos, ESP, airbag de
= rodillas para el
: “" conduc-
S tor, air-
| bag de
cortina de
‘cobertura
total....

CARWINGS es el
NAVEGADOR de

Nissan que ofrece el

20
RY)
e
J
O

consumo medio del

coche y recuerda que se

==

debe respetar el Medio personas.

Ambiente.

3 El m

x www.ford.es )
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BMW, CONSUMO
GERO EN LOS
SEMAFOROS

Se llama ‘Auto Start Stop’ y es un
sistema que incorpora el nuevo
BMW “Serie 1" en sus motores de
cuatro cilindros de gasolina y die-
sel con cambio manual. Esta fun-
cion desconecta el motor automa-
ticamente si su funcionamiento no
€5 necesario, como, por ejemplo,
al parar delante de un semaforo.
Cuando el conductor pone la pa-
lanca de cambios en punto muer-
to y retira el pie del embrague, el
motor se apaga. Para volver a
arrancarlo, no hay mas que pisar
el embrague.

VOLANTE
ANTIBORRACHOS

Toyota trabaja en el desarrollo de un
volante equipado con sensores que
analizan el sudor de las manos del
conductor (del que se determina el
grado del alcoholemia), asi como la
presion que ejercen sobre el mismo
(evaliia el grado de atencidn con que
se conduce). Ademas, una camara
colocada en el retrovisor controla los

| - movimientos de los ojos. Si el andli-

sis de estos datos indica que se so-

brepasan los limites de alcoholemia,

el sistema puede reducir la velocidad
0, incluso, detener el coche. Podria
comercializarse a partir de 2009,

¢UN COCHE 0 UNA MOTO?

Es un coche gue se conduce como una moto, subra-

yan sus promotores, y se llama “Carver One”, Lleva
tres ruedas con un sistema mecanico-hidraulico que

ajusta automaticamente el angulo de inclinacidn de la

carroceria y gira de un lado a otro en menos de un se-

gundo. Equipa un motor de 660 c.c. y 68 CV y puede

transporta a dos

Control de estabilidad
(ESP), limitador automati-
co de velocidad, avisa
cinturones... son algu-
nas de las tecnologias
que pueden incorporar
los vehiculos y que con-
tribuyen a salvar vidas.
Por ello, la Fundacion Fit-
sa ha elaborado un Plan
para que la Administra-
cion y el Parlamento lo
estudien y se puedan eli-
minar impedimentos legales,
institucionales y de mercado
que dificultan que estén presen-
tes en todos los coches.
Estos son alguno de los resulia-
dos que, segln Fitsa, podrian
alcanzarse en Espaiia si los to-

hasta un 95% la reincidencia de
los infractores.

W ALERTA ‘AVISACINTURO-
NES’. Emite una senal cuando el
ocupante de un asiento no se
abrocha el cinturdn. Se salvarian
entre 200 y 320 vidas todos los
anos.

B ALERTA CAMBIO INVOLUN-
TARIO DE CARRIL. Detecta si el
coche se sale del carril. Se evi-
tarian 500 muertes al afio.

B CONTROL ELECTRONICO DE
ESTABILIDAD. Conocido como
ESP, reduce la probabilidad de
pérdida del control. Las victimas
mortales podrian reducir en 346
ano.

= ADAPTAGION INTELIGENTE
DE VELOCIDAD. Mantiene la

dos los coches instalaran estos sistemas:

distancia de seguridad y cuando ésta se reduce,

B ALCOLOCK. Impide que el coche arranque si el avisa e incluso reduce la velocidad, Los accidentes

"\ COCHES REPRESENTAN

conductor sobrepasa la tasa del alcoholemia. Evita

LA CIFRA

“LOS GASES DE LOS

EL 25% DE LAS
EMISIONES
CONTAMINANTES EUROPEAS”

{Giinler Verheugen. Comisario

mortales se reducirian entre un 20 y un 64%.

Europeo de Indusiria) i

Airbag de cortina 60 mm.
mas grande y un cojin ele- [
vador infantil integrado con |~
regulacion de altura son
dos de las novedades para
mejorar la proteccion de
los nifios en caso de im-
pacto lateral. que presenta |
Volvo en su modelo “v70”. |
El cojin estd integrado en el [\
asiento trasero y se puede

regular a dos alturas (desde un minimo de 1,15 metros con un peso de 22 ki- - 3

los, a un maximo de 1,20 m. y 25 kilos de peso). El cinturén de seguridad tam-
bien se adapta a los nifios de cualquier estatura e incorpora limitadores de
fuerza, que sujetan al nifio con la tension justa en caso de impacto.

. Durante
FEBRERO las

VENTAS DE COCHES SE
REDUJERON un 4,4%,
acumuiando un
descenso del 1% para lo
que llevamos de afo,
seglin datos facilitados
por ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes
de Automoviles). Desde
la patronal se indica que
el nivel de matriculacién
se mantendra alio en los
proximos meses,
aungue se ira
reduciendo suavemente
debido al aumento de
los tipos de interés.
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SUPERVENTAS
FEBRERO DE 2007

> Sy

B>

> i

Renault Megane

Citroén C4

P 4.765
Peugeot 207

=Ag' 4.655

Seat Iblza

} a 3.657

Opel Corsa

Renault Cho

£A—":‘@ *

Qa9 0 s

Seat Ledn

) Peugeo‘t 307

> w 3.356

Opel Astra
CITROEN ~ 13.351
SEAT 12.135
@& FORD  11.271
=

V' RENAULT 11115

PEUGEOT  10.868
= opeL 9.637

VOLKSWAGEN 7.077
) TOYOTA 5.644

o BMW 4.461
AU
CLED aupl 4,042
Fuente: ANFAG (Asoc. Nal. dz Fabricantes de Vehiculos)
- \fariacionas respecto al mes anterior
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> [glesia de San Martin, en Fromista

Nada tiene gue envidiar Palencia al resto de
Esparia. Y sin embargo, no es destino turistico
habitual. Toda una injusticia. Y mientras tanto, los
palentinos, lejos de la resignacion,
reparten, silenciosos, invitaciones
alld donde pueden. Saben que
guien les conocs, repite. La
riqueza artistica y acumulacion de
historia sorprenden al foraneo,
que No espera encentrar un
paisaje tan fascinante. Su postal,
uno de los mejores romanicos de
la Peninsula, no es el Unico
reclamo. La excelencia de su arte
romano, todavia en pericdo de
recuperacion, consigue
deslumbrar al visitante. Palencia
siempre Nos espera.

» Monaslerio de San Zoilo, en Carricn de

los Condes.
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Gorka ZUMETA

" niciamos recorrido en Aguilar de
- Campoo, Conjunto Histérico-Ar-
~ tistico desde 1966. Situada al

' borde de la N-611, en sus alrede-

dores nos toparemos con la ma-

yor concentracién de Iglesias ro-
mdnicas de Europa. Esta villa, de

origen prerromano y extraordinaria im-

portancia durante la Edad Media, acoge

hoy poco mds de 7.500 habitantes. Es
recomendable proveerse en la Oficina

Municipal de Turismo de la informacion

necesaria —lugares, horarios, precios...—,

porque son numerosos los monumentos

que merecen pleitesia y limitado siem-

pre el tiempo.

El nicleo urbano se centra en torno a
la Plaza de Espafia. En ella se ubica la
Colegiata-Museo de San Miguel, gética
(s. XIV) con portada romdnica y torre
herreriana. Acoge los mausoleos de los

marqueses de Aguilar (s. XVI) con sus esta-
tuas orantes, el sepulcro del Arcipreste del
Soto y un magnifico retablo mayor de estilo
burgalés. Al norte, proxima a la ruina del
castillo roquero, se encuentra la Ermita de
Santa Cecilia (s. XII), con su joya de la co-
rona: un capitel de labra excepcional que re-
presenta la Matanza de los Inocentes. Junto
al rio Pisuerga, que da apellido a numerosos
pueblos, se encuentran los restos del Monas-
terio Convento de Santa Clara. Pero sin du-
da la visita mas enriquecedora serd al Mo-
nasterio del Santa Maria la Real, situado en
la carretera a Cervera (P-212), un edificio de
estilo cisterciense (s. XII y XIII), con afadi-
dos posteriores muy bien restaurado gracias
a una asociacion privada encabezada por el
arquitecto y humorista grafico, José Marfa
Pérez, Peridis. Aguilar ofrece, desde el pun-
to de vista artistico, atractivos en sus calles
en forma de casas, palacios y puertas singu-
lares. Desde un prisma mas prosaico, se la
conoce como “la villa de las galletas”, por la
gran concentracion de fibricas.

HAGIA EL CANAL DE CASTILLA. Seguimos
hacia Alar del Rey por la N-611, donde dis-
frutamos con la iglesia de Moarves de Oje-
da, el monasterio de San Andrés del Arroyo
y la iglesia de Rebolledo de la Torre. En
Alar comienza precisamente una gigantesca
obra de ingenieria del s. XVIII: el Canal de
Castilla. Son 75 kilémetros de longitud (de
los més de 200 con que cuenta esta obra
nunca concluida), con 24 esclusas, alimenta-
das por aguas del Pisuerga, por donde discu-
rrian las barcazas que llegaban de Palencia o
Valladolid cargadas de grano destinado al
norte de la Peninsula. ;
Desde Alar, la carga su-
peraba los puertos en ca-
tros tirados por bueyes. |
Recomendamos visitar la
Casa del Canal donde se
explica su densa historia.
El visitante atraido por el-
Canal de Castilla puede
seguir por la N-611 opor
el camino de Sirga, que transcurre en parale-
lo al Canal y que en algunos tramos es tran-
sitable en coche. . ;

En la N-611, ocho kilémetros y medio
mas abajo, descubrimos otra poblacién de
interés surgida de un campamento militar
romano: Herrera de Pisuerga. La extraordi-
naria rigueza de vestigios de esta época,
descubiertos tras las excavaciones en la zo-
na, ha dado lugar a un Aula Arqueoldgica de
inusitado interés.

DE 0SORNO A FROMISTA. De nuevo en la N-
611, en Osorno puede visitarse el Yacimien-
to arqueolégico del Dolmen de 1a Velilla (s.
1y Il d C),y, de nuevo, el Canal de Casti-
lla, cuyas elegantes esclusas realizadas en
piedra roja, magnifico ejemplo de la inge-

|
IGLESIAS '
L] | | ROMAMICAS
m -
st sneo @ AGUILAR
" DE CAMPOO i
fl
BLAR DEL REY '
HERRERA
DE PISUERGA

R

PEDROSA DE
LA VEGA

i

IGLESIADE
st pmarin  CARRION DE
DEL CAMIND  LOS CONDES

IGLESIA DE
STA. BARIA LA BLANCA

» Pantocrator
del templo de
Santiago, en
Carridn de los N
Condes. —w El eje principal de
l nuestro recorrido por
Palencia es la N-611.
@ Desde Aguilar de Campoo a
Fromista, la N-611 se encuentra
afectado por las obras de
construccion de la autovia A-67,
cuyo tramo entre el p.k. 100 y el
limite provincial se abrira en
octubre proximo.
@ Con motivo de esta obra,
existen diversos desvios del
trafico e, incluso, mayor presencia
de vehiculos pesados. Por ello,

conviene, extremar la precaucion y
atender las indicaciones de
sefiales y operarios.

@ El resto de [a N-611 se
encuentra en buen estado, tanto
de firme como de sefalizacion.

@ De Fromista a Carrion, la P-980
marcha en paralelo al Camino de
Santiago, marcada con hitos
especiales y llena de monumentos
para disfrutar

® De Carrion a Saldana, la CL-615,
aungue via convencional, se ‘
encuentra en inmejorable estado.

Trafico y Seguridad Vial @I Marzo-abril 2007




» Esclusa del Canal de Castilla, en Fromista.

nieria de hace doscientos afios controlaban los
accesos de agua.

Sin abandonar la N-611 llegamos a una locali-
dad admirable: Frémista. Su iglesia de San Mar-
tin (s. XI) es un ejemplo maximo del roménico
espafiol, con tres naves y un crucero sobre el
que se levanta un interesante cimborrio octogo-
nal (s. XV). Ademas de este templo sin paran-
gén, Fromista ofrece otras alternativas, como la
Iglesia de San Pedro, gética de tres naves, y la
de Santa Maria del Castillo, tardogético con
portadas renacentistas, o la visita al Museo His-
térico-Etnogrifico de Frémista, de iniciativa
privada, magnifica oportunidad para conocer la
forma de vida de los habitantes de Tierra de
Campos.

Desde Fréomista, 1a P-980 nos lleva a Carridén
de los Condes, haciendo una parada en Villalc4-
zar de Sirga para admirar la monumentalidad
gobtica de Santa Maria La Blanca. Carrién es una
de las mds importantes villas castellanas de la
Edad Media y enclave destacado del Camino de
Santiago. Nos esperan las iglesias de Santa Ma-
ria del Camino, la mds antigua, y la de Santiago,
con una de las mejores portadas del roménico
espafiol, y los monasterios de San Zoilo, funda-
cién benedictina de finales del s. X1, convertido
en hotel y restaurante y el de Santa Clara
(1231).

VESTIGIOS DE ROMA, Desde Carrién, por la C-
615, nos dirigimos a Pedrosa de la Vega, cerca
de Saldaiia, donde nos sorprende la Villa de La
Olmeda, una gran mansion de finales de 1a época
romana, que fue centro de una explotacion agri-
cola. La formacion y el origen aristocrético del
duefio estdn magnificamente plasmados en la de-
coracion de la impresionante vivienda, construi-
da en torno a un patio rectangular, con cuatro ga-
lerfas de mosaico. Precisamente lo mds atractivo
es la extraordinaria riqueza de sus mosaicos.
Hablarfamos en parecidos términos de los
atractivos de la capital y su montafia, con una
comarca —Santullin—, repleta de vida. Llama la
atencién el Centro de Interpretacién de la Mine-
ria, con una mina visitable, en Barruelo, que re-
fleja la importancia que tuvo este sector en su
economia. Palencia no es sélo su romanico.
Descubrirla es una obligacion placentera. 4

Palencia ofre-
ce una mag-
nifica comida
castellana
basada en materias pri-
mas de indudable cali-
dad.

CORTES POZA (EI Puen-
te, 39. Aguilar de Cam-
poo. Tel.: 979 12 30 55)
cita imprescindible con

la cocina palentina a .

cargo de Angel Cortés.
EL BARON (EI Pozo, 14.
Aguilar de Campoo.
Tel.: 979 12 31 51); ta-
peo y cocina de calidad.
Muy aplaudidas sus
carnes y su olla ferro-

» glesia de Moarves de Ojeda, en Alar del Rey.

viaria (sélo domingos).
GURE ETXEA (Av. Ron-
da, 97. Aguilar de Cam-
poo. Tel.: 979 12 22 11):
notables platos de rece-
tario tradicional con in-
fluencia de la cocina
vasca. HOSTERIA DE
LOS PALMEROS (PI, San
Telmo, 4. Fromista. Tel.:
979 81 00 67) Atractivo
local que sirve platos
del recetario regional.
Atencion al estofado de
pichén. MESON DE Vi-
LLASIRGA (Plaza Mayor,
Villalcazar de Sirga.
Tel.: 979 88 80 89) y
LOS TEMPLARIOS (Plaza

Déﬁw(& dormaiy

EL CONVENTO
*** (Monasterio
de Sta. Maria de
Mave, s/n. Tel.: 979 12
36 11) Un auténtico ho-
menaje al silencio y a la
belleza de un antiguo
Priorato rehabilitado con
amor y acierto. Aloja-
miento con indudable
encanto. POSADA DE
STA. MARIA LA REAL **
(Av. Cervera, s/n. Aguilar
de Campoo. Tel.; 979 12
20 00) Monasterio cis-
terciense del s. Xl reha-
bilitado con un ala dedi-
cada a hospederia, con

la A-231.

Para conocer con méyur profundidad

COMO LLEGAR. Desde el Norte
y el Sur, por la N-611. Desde
la zona Este, por la N-120 has-
ta Burgos y luego por N-627
hasta Aguilar. Desde Leon, por

estancias funcionales.
REAL MONASTERIO DE
SAN ZOILO *** (Obispo
Souto, s/n. Carrién de
los Condes. Tel.: 979 88
00 50) Monasterio del s.
X reacondicionado que
acoge los sepulcros de
los infantes y los condes
de Carrién. Aunque pri-
vado, la amabilidad de
su personal y la buena
educacion al solicitarlo
permiten realizar una
discreta visita.

Alojamientos mas mo-
destos y familiares: LA
CASA DEL ESCRIBANO

Mayor. Villalcazar de
Sirga. Tel.: 979 88 80
22). En Villalcazar im-
prescindible pedir el
‘Churro asado al estilo
tradicional’ (cordero).
Las cocinas de EL CON-
VENTO (el restaurante
se ubica en la sala ca-
pitular del Monasterio),
la POSADA DE SANTA
MARIA LA REAL y el RE-
AL MONASTERIO DE
SAN ZOILO (el comedor,
situado en una gran
buhardilla, resulta muy
acogedor y coqueto)
también son recomen-
dables.

(lglesia, s/n. Barrio de
Santa Maria, Aguilar de
Campoo, Tel.: 979 18 13
31) Casa de piedra con
jardin. ALAS DEL REY
(Estacién, 22, Alar del
Rey, Tel.: 979 13 36 38)
Casa de ladrillo y made-
ra vista para 14 perso-
nas, con jardin. Alquiler
casa completa. MOLING
EL SOTILLO (Saldana.
Tel.: 979 89 12 08) Anti-
guo molino harinero re-
habilitado, en las afue-
ras del pueblo. Para 10
personas.

Palencia pueden consultarse las si-

guientes web: www.turpalencia.com y
www.dip-palencia.es En ellas pueden
organizarse bien las visitas,-con infor-
macion puntual y actualizada de pre-

cios y horarios de los principales mo-
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numentos de la provincia.

LA /7/1/\:/:4,6:,

El pasado 6 de marzo, fallecié José Luis Coll, humorista y es-
critor quien, junto a su inseparable Tip, formé uno de los duos
mas conocidos en Espafa. Para “Trafico y Seguridad Vial” es-
cribio, en 1985, este articulo que, como homenaje, ahora re-

producimos.

REALIDADES

on el potente motor de mi ‘jeep’ per-

fectamente a punto y un sistema in-

corporado de calefaccion a prueba de
antdrtidas y otro de refrigeracién a
prueba de desiertos saharianos, inicié
un periplo, cuya medida en kilometros
atn me produce vértigos, hace ya va-

e rios meses.

e ™ Estaba dispuesto a dejar a Marco

Polo como un timorato pasajero de

trenes de cercanfas. Tenfa una antigua
fijacién por el mundo drabe, asi es que crucé el estre-
cho de Gibraltar y atravesé, bordeando la costa, todo
el norte africano sin derramar una sola gota de sudor.

A veces hacfa un alto para dejarme mimar por la bri-

sa que derramaba el Mediterrdneo a las playas argeli-
nas o para bafiarme en la luz de los acantilados
tunecinos, segtin fuera impactado por

el lugar que divisara desde el volante.
iCémo describir ese vino egipcio
que saboreé¢ en El Cairo y que hu-
biera levantado de sus tumbas a los

mismisimos faraones!

Comparti mi ‘jeep’ con las mds

increibles y exdéticas bellezas
drabes y todas aceptaban,
complacientes, dejarse re-
emplazar cuando yo lo creia
conveniente, quedando satis-
~ fechas por haber gozado del
favor de mi compaifiia.
Quedé conmocionado por
esas moles inmensas de

HUMORISTA Y ESCRITOR

"
- BT

atravesé y me desbordan la memoria: la Fez marroqui,
infestada de mezquitas y mercados; 1a ciudad de Cons-
tantino en Argelia, con sus restos de murallas romanas
y bizantinas; la luminosa, hasta la ceguera, avenida
Bourguiba en Tinez; o Tripoli, protegida por fértiles
oasis, y, finalmente, Egipto, del que todo comentario,
por elogioso que sea, se aleja atin mis de la realidad.
A medida que describo los lugares que recorri, soy
consciente de que voy olvidando otros muchos, pero el
tiempo me ayudard a reposar y asimilar los recuerdos.
Decidido a variar de culturas y de climas, embarque en
Port Said coen mi rutilante ‘jeep’ sintiéndolo como
apéndice de mi cuerpo, con destino a Grecia. Otra luz
y otras gentes: el Partendn, los restos de capiteles joni-
cos y corintios y la exacta medida del cuerpo humano.
Por fin, todo aquello lo divisé en persona en la ciudad
de Pericles. No paré ni una sola vez a lo largo de la
cruda tierra yugoslava, sembrada de apris-
cos y caminos tortuosos. No descansé
hasta llegar a Venecia, donde paseé
llendndome de palacios ducales y
canales laberinticos.

Desde las autopistas transalpi-
nas mastiqué el dulzdn paisaje
suizo: recortado, ordenado mate-
méiticamente y pincelado de verde

fluorescente.
Me bebi con los ojos ese cristal
enorme que parece un lago, situado
en las proximidades de la ciudad
de Lausana y que recibe el mis-
mo nombre. Y, en fin, bordean-
do la Costa Azul penetré con las

tiempo petrificado que son
las pirdmides de Cheops,

Chefren y Micerino llegando a2 «lABRIA PODIDO HACER
UN VIAJE DE LEYENDA
S| HUBIERA CONTADO

Gizeh, en las inmediaciones de
El Cairo.

Nunca olvidaré mientras viva
las cataratas del Nilo, ni la cor-
dillera del Atlas, que se tumba
perezosamente a lo largo del
septentrién africano.

jCoémo poder ordenar la suce-
sién de cindades y parajes que

CON LOS TRES
MILLONES QUE

ESE MONSTRUO
PERFECTO QUE ME
CONTEMPLABA DESDE
EL ESCAPARATE"

arrugas que siempre deja un viaje ya en
Espafia.

Si, realmente habria podido hacer un
viaje de leyenda, si hubiera contado con
los tres millones de pesetas que valia ese
monstruo perfecto que me contemplaba
desde el escaparate sin quitarme el faro
de encima, esperando paciente la llega-
da de alguien que lo liberase y lo hiciera
transitar por paisajes quizd parecidos a
los mios, pero también alguien con una
cartera mas grande que la mia. ¢

VALIA
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Con su Ultima novela, “El séptimo velo”, Juan Manuel de
Prada —premio Primavera, Planeta y Nacional de
Narrativa— ha dado un salto en su trayectoria literaria.
Aungue tiene permiso, tras su primer viaje decidio no
volver a conducir y es partidario de un sistema punitivo
fuerte frente a quien no lleva cinturdn o conduce bebido:
‘L os accidentes de trafico no solo ponen en juego la
libertad, segquridad e integridad de los conductores, sino

también de olras personas”,

Fotos: Paul Alan PUTNAM

uan Manuel de Prada
acaba de publicar una
nueva novela, “El sép-
timo velo™ (Seix Ba-
rral), con la que ha ga-
. : nado el Premio Biblio-
—— teca Breve 2007. El es-
critor bromea sobre sus
mds de seiscientas paginas llenas de
amor, traicién y aventura: “Curiosa-
mente este galardén lo han recibido
novelas muy extensas como ‘En busca
de Klingsor’, de Jorge Volpi, 0 ‘Tres
tristes tigres’, de Guillermo Cabrera
Infante. O sea que es una biblioteca de
libros bastante voluminosos”. Sorpren-
did en su debut con “Cofios” y con sélo
26 afios consiguid el Planeta por “La
tempestad”. En otofio se cumplird una
década de la concesidn de este galardén
que le encumbrd, un tiempo en el que
el escritor nacido en Baracaldo, Vizca-
va, pero criado en Zamora, ha tenido
una hija, ha publicado tres obras mads,
ha recibido el Premio Primavera y el
Nacional de Narrativa y se ha consoli-
dado como articulista en prensa.

- ;Le sigue pesando la etiqueta de es-
critor joven?

- Es como si me llamaran
escritor flaco: no obedece a
la realidad vy, por tanto, no
me doy por aludido. Ya ten- -
go 36 afios y de la juventud,
sinceramente, ya no queda-
nada en mi, ni en términos
estrictamente bioldgicos ni
mentales. No me considero
joven en modo alguno.
Para mi, la juventud fue
una edad nefasta, la asocio
a las peores horas de mi
vida, a la universidad... En
la época en la que yo empe-
c€ habia una excesiva vene-
racion hacia lo juvenil. Sin
embargo, me llama la aten-
cion que ahora los escrito-
res cada vez empiezan mds

“AL PEATON NO SE
LE RESPETA. EN
LOS PASOS PARA
ELLOS, TIENEN
QUE ESPERAR A
QUE NO PASE
NINGUN COCHE
CUANDO TIENE
PRIORIDAD”

“SIEMPRE QUISE
SER ESCRITOR, LO
TUVE CLARO
INCLUSO EN ESOS
ANOS EN LOS QUE
UNO NO SABE A
QUE SE QUIERE
DEDICAR”
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tarde y muchos de los que publican por
primera vez han nacido en los setenta.

- (Quién le metid el gusanillo por la
literatura?

- Nadie, surgio de manera espontd-
nea, aungue lo estimuld inconsciente-
mente mi abuelo, que me [levaba todos
los dias a la biblioteca piiblica en Za-
mora. El iba a leer la prensa y me de-
jaba en la sala infantil, pero, como
suelen ser las vocaciones, tuvo un ori-
gen misterioso. Quise ser escritor des-
de nifio, nunca quise ser otra cosa, lo
tuve muy claro incluso en esos afios en
los que uno no sabe exactamente a qué
se quiere dedicar. Es posible que tenga
que ver con que aprendi a leer y a es-
cribir a una edad muy temprana y a los
tres afios, cuando fui al colegio, ya sa-
bia hacerlo porque me habia ensefiado
mi abuelo. Asi que la fascinacion por
las palabras nacid en mi muy pronto.

- {Cémo le afecta la critica?

- Con el paso del tiempo me ha ido
preocupando menos, como suele ser
natural en todo escritor. Al principio te
afecta mucho, sobre todo porgue no es-
tds seguro de lo que haces. A medida
que pasa el tiempo sabes que lo qgue
haces esté bien o mal hecho es lo que
puedes o necesitas hacer y a partir de
ese momento tiene menos importancia.
Pero, por otra parte, la critica no debe
influir en ¢l trabajo del escritor porque
estd motivada por razones muy extrali-
terarias.

- “El séptimo velo”, protagonizada
por un Jules Tillon, miembro de la re-
sistencia francesa, es el resultado de...

- Es una novela de gran ambicicn, de
un gran esfuerzo de documentacion,
estd ambientada en gran parte en
Francia durante la Segunda Guerra
Mundial, un periodo histdrico muy os-
curecido por las mitificaciones. Hay un
trabajo de imagina-
cidn, es mi novela
mds novelesca, con
una peripecia muy
agitada. Es el libro al
que mds trabajo he
dedicado en toda mi
vida, del que mds sa-
tisfecho estoy y con el
que he dado un salto
en mi trayectoria lite-
raria. Me he entrega-
do mds que en otros
libros, lo noté mien-
tras lo escribi y quie-
nes hasta el momento
lo han leido también
lo han observado.

- Incorpora la bus-
queda de la identidad
y la memoria, unos




A endrevisTa

elementos de mucha actuali-
dad...

- Vivimos en un tiempo en el
que cada vez de forma mds
evidente se estdn tambaleando
nuestras convicciones. El hom-
bre contempordneo, sobre
todo el occidental, ya no estd
seguro de quién es; antes veni-
amos a un mundo con unas
tradiciones asentadas, en un
dmbito familiar y una religion
concretos, y todo esto cada vez
es mds frdgil y cambiante.
Ademds, la propia identidad
de los pueblos estd sometida a
constante revision. Y luego, la
cuestion de la memoria estd
muy presente en nuesiras vi-
das. Todos queremos hacer del
pasado algo a la medida de
nuestra conveniencia, nuestros
intentos de volver la vida atrds
siempre tienen un ingrediente
de mitificacion, de tergiversa-
cidn y sobre esto reflexiono
bastante en la novela.

- No ha abandonado el pesi-
mismo que, ya desde sus co-
mienzos, le ha acompafiado. ..

- Me temo que con el paso
de los afios puede que se vaya
agravando. Normalmente, el
que es pesimista de joven, de
viejo no suele ser optimista.
Hay una maravillosa frase de
Baltasar Gracidn que dice que
el hombre nace engaiiado y muere de-
sengafiado. No he llegado al desenga-
fio, pero si soy una persona que no es
excesivamente optimista. |

- {Tiene manfas a la hora de escribir?

- 8t, soy muy manidtico. Necesito
mantener unos horarios, hacerlo siem-
pre en ayunas y en el mismo sitio en si-
lencio absoluto. Escribo a mano en pa-
pel usado v luego corrijo en el ordena-
dor... La escritura es un acto tan eva-
nescente y precario gue uno necesita
rodearla de liturgias extrafias para ha-
cerla mds tangible, influye mucho no
estar sometido a un jefe, a un horario y
a un cambio de lugar para trabajar.

DETRACTOR DEL AUTOMOVIL. Juan Ma-
nuel de Prada tiene el carné, pero no
conduce. “Me lo saqué cuando acabé
la carrera de Derecho, a los 23 aiios.
Al dia siguiente de obtenerlo hice el
trayecto de ida y vuelta entre Zamora y
Burgos y decidi que no volveria a con-
ducir. Vi que habia un riesgo cierfo de
morir y sobre todo que me ponia muy
nervioso estar atento a la carretera.

“AL DIA SIGUIENTE
DE OBTENER EL
PERMISO HICE EL
TRAYECTO
ZAMORA-BURGOS
Y DECIDI QUE NO
VOLVERIA A
CONDUCIR”

Me gusta viajar leyendo y pensando.
Soy un gran detractor del automaovil, es
uno de los grandes atrasos en la histo-
ria de la humanidad y sobre todo, un
ataiid ambulante. Procure no viajar en
coche y hacerlo en tren.

© - ;Coémo se siente como peatén?

- Al peatdn no se le respeta, sigue
siendo secundario. En los pasos habi-
litados para ellos, los coches no se
paran, tienes que esperar a queé no
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pase ninguno cuando ti
tienes la prioridad. Es con-
secuencia de la gran falta
de educacion vial que hay
en Espafia. Lo notas clara-
mente cuando vas a otros
paises.

- ¢ Qué le parece el permi-
so por puntos?

- Lo veo provechoso y di-
suasorio, y se estd demos-
trando que estd teniendo
unos buenos efectos. Frente
al infractor hay que dispo-
ner de un sistema punitivo
Jfuerte e implacable. No olvi-
demos que los accidentes de
trdfico no sdlo ponen en jue-
go la libertad, la seguridad
v la integridad de los con-
ductores, sino también las
de otras personas.

- Las sanciones por no lle-
var puesto el cinturén tam-
bién se han endurecido...

- El Estado y el Derecho
tienen el deber de proteger
la propia vida de los ciuda-
danos aun cuando un ciuda-
dano no quiera hacerlo. Es
normal gue la persona que
no use el cinturon sea casti-
gada. Para mi tiene la im-
portancia de mi propia vida,
supone respetar tu propia
vida.

- El alcohol sigue siendo
una de las principales causas de la si-
niestralidad en la carretera...

- Si, conducir con copas de mds me
parece de una irresponsabilidad tan
grave que es algo delictivo en si mis-
mo. La persona que conduce borracha
es reo de cdrcel, un asesino en poten-
cia, le meteria directamente en prision
por tentativa de asesinato. Considero
que es tan demencial como si una per-
sona saliera por la calle con una esco-
peta cargada. Frente al conductor
ebrio no cabe comprension, seria mu-
cho mds duro que la actual ley.

- ;Qué opina de las campafias de Tra-
fico? :

- Tienen mucho menos efecto que el
que creemos. Pasa lo mismo que con
las campaiias de fomento de la lectura:
se invierte mucho dinero y los logros

no son siempre los que uno desea. De

todas formas, seria importante quitar-
nos-la mdscara de la hipocresia y to-
marnos en serio el hecho de que los co-
ches salen ya de fdbrica con la capaci-
dad de alcanzar velocidades no permi-
tidas. @ '

PAUL ALAN PUTHAN

MEJORAR EL APARCAMIENTO

Cada dia existe mayor dificultad al
aparcar un automovil en los pueblos y
no digamos en las ciudades. En éstas,
es una suerte aparcar a la primera,
pues al enorme aumento del trifico
hay que sumar que cada vez hay me-
nos sitios para ello al crecer el niimero
de cocheras, pivotes en aceras, zonas
verdes...

Es inadmisible que cada vez mds con-
ductores aparquen come les de la gana
en los ya escasos sitios: en esquinas
que impiden maniobrar a los demds,
puertas de entrada... O que, en el es-
pacio para aparcar dos o tres, el ‘gra-
cioso” de turno ocupe con su vehiculo
todo el espacio, perdiendo plazas.

El Codigo deberia hacer hincapié en
esto y las autoridades locales pintar li-
neas en el suelo para delimitar el espa-
cio que se debe ocupar (similar a la
zona azul). Pero hace falta verdadera
voluntad politica de mejorar.— Anfonio
Martinez Gareia. Arahal (Sevilla).

PauL ALan Putham

GPS, VISION Y DISTRACCION

;Es sancionable llevar un GPS con el

dispositivo que trae de fibrica (vento-
sa) pegado en el cristal? En Valencia
estin sancionando a taxistas que lo
llevan. Si 1o coloco en un lugar en el

que quite muy poca visibilidad, ;me §

podrian multar? ;Y si con su ventosa
lo llevo en otro sitio que no sea en el
cristal delantero?— Juan Antonio
Minguillon Buscato. Huétor Vega
(Granada).

’N Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 18) exige al
conductor de un vehiculo mantener el
campo necesario de vision. A estos
efectos, hay que valorar en cada case
la adecuacién a la norma de la insta-

lacién del dispositivo, ya que varios

c@rlas, e-nradfs...
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factores pueden influir en el campo de
vision del conductor: punto exacto de
colocacién, tamaiio que alcanza junto
al aparate que lo soporta...

Desde el punto de vista de la distrac-
cién, el citado art. 18 exige, también
al conductor, mantener su atencién
permanente a la circulacién, y el uso
del GPS puede ser para él motive de
distraccién contrario a esa obligacién.
Como la obligacion de mantener el ne-
cesario campo de visién y atencién
permanente a la conduccién tienen co-
mo fin garantizar la seguridad del
conductor, del resto de los ocupantes
del vehiculo y de los demas usuarios
de la via, ello conlleva considerar que
si bien esta permitido el uso por el
conductor del GPS en los vehiculos, su
instalacion no debe incidir ni en el
campo de vision, disminuyéndole, ni
ser causa de distraccién.

RECORDAR NORMAS

Me parece muy bien que los anuncios
nos digan cudles pueden ser las conse-
cuencias de un accidente, pero seria

mejor intentar evitarlos. Desde la
DGT estaria bien recordar una serie
de normas bastante olvidadas median-
te anuncios: “codmo tomar una glorie-
ta” y “circular por el carril de central
si, pero sélo cuando sea necesario”...
Muchisimos conductores han olvida-
do esas normas por completo y se pro-
ducen muchos® accidentes por ello.—
Beatriz Pérez Sdanchez. Madrid

LIMITES ABSURDOS

Madrid, M-40. Tramo de 5 carriles por
sentido, ;creen ldgica la limitacién a
100 km/h? Madrid, M-40, tineles de
El Pardo, con 5 carriles por sentido ;es
légica una limitacién a 80 kmv/h? Td-
nel bajo la Plaza de Castilla: 5 carriles
por sentido ;50 km/h es suficiente?
Sin embargo, en calles de Madrid tan

estrechas como Barquillo o Libertad,
que deberfan limitarse a 30, la limita-
cidn es la estindar (50). Mientras los
limites sean absurdos, los obedecere-
mos (si es que lo hacemos) por miedo
a la sancién, no por convencimiento.—
Jestis Morente Gallego.

SOLO LOS PRIORITARIOS

Un joven contratado por la Adminis-
tracion me contd que le encargaron ir
de Valencia a Madrid en coche oficial
para llevar un documento urgente. Su
acompafiante le dijo que corriera sin

ACUSE DE RECIBO

Mas peligro que hablar por el mévil

Castilla y Leén. Parador de carretera donde suelo comer en mis vigjes a Asturias. En el
comedor, repleto, un recio mocetén de considerable envergadura me solicita compartir
mesa. Accedo gustoso y toma asiento presto, haciendo crujir la silla. Se zampd una fabada
en marmita de barro con fondo, acompaiiada de su compangoe correspondiente (chorizo,
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morcilla negra, tocino magro y taco de jamon); una pierna de
cordero al horno gue se salia por ambos lados del plato,
invadiendo ostensiblemente mi tervitorio; un besugo a la
espalda con patatas rehogadas; y, de posire, un plato
sopero de arroz con leche, dos tocinos de cielo, un café solo
con sacarina —dijo que el aziicar engorda— y un puro
habano. Todo , regado con litro y medio de agua mineral.
Se despidio cortésmente, salio del Parador, montd en un camion
Volvo-Longo de 20 metros de ‘eslora’, hizo sonar un par de
veces la sirena y partio feliz. Yo pensé: si le enchufan el
alcoholimetro, este hombre dard cero, pero ;como se mide lo que
Heva dentro? Existen muchas ofras situaciones fisiologicas que
entraiian mucho mds peligro que hablar por el mavil.— José Antonio
Garcia Ferndndez. Jerez de la Frontera (Cddiz)




c@rtas, e.mnalls...

miedo, que, al ser vehiculo oficial, no
le multarian. Hizo el viaje en 2 horas
45 minutos, superando considerable-
mente los limites de velocidad permi-
tidos, y no fue sancionado. ;Existe al-
guna norma que permita a los vehicu-
los oficiales superar los limites de ve-
locidad en situaciones semejantes?—
Rogelio. La Cafada (Valencia).

}N Respuesta: Las Unicas excepcio-
nes al cumplimiento de las normas
de circulacién se encueniran en el Re-
glamento General de Circulacion. Su
art. 68 permite al conductor de vehi-
culos prioritarios dejar de cumplir,
bajo su responsabilidad, las normas
de los titulos 11, Il y IV de dicho Re-
glamento (los limites de velocidad los
regula el 1l), con la salvedad de las
ordenes y seiales de los agenfes y
tras cerciorarse de que no ponen en
peligro a ningln usuario.

Segin ese precepto, son vehiculos
prioritarios los de los servicios de po-
licia, extincién de incendios, protec-
cién civil y salvamento, y asistencia
sanitaria, poblica o privada, que cir-
culen en servicio urgente y cuyos
conductores adviertan de su presen-
cia mediante la utilizacién simulta-
nea de la sefial luminesa (V-1) y del
aparato emisor de sefales aclsticas
especiales. Ningin vehiculo aparte
de los citados, oficial o no, puede cir-
cular incumpliendo los limites de ve-
locidad sin que su conductor sea de-
nunciado y sancionado, en su caso,
cuando es detectado por los agentes
de vigilancia del trafico.

DESDE EL PRIMER DiA

En respuesta a Carmen Rossich y José
P. Caballero (n® 181), que dan a en-
tender que las autoescuelas no ensefia-
mos a usar los intermitentes, les quie-
ro decir RSM. R: retrovisor, S: sefiali-
zar y M: Maniobra. Eso se intenta in-
culcar al alumno desde el primer dia.
Si ya es dificil ‘lidiar’ con el alumno,
los profesores
de Formacidn
Vial tenemos
que aguantar la
impaciencia de
los demds usua-
rios y comenta-
rios de este tipo
de conductores
que se creen
perfectos.— Oli-
ver Romdn.

IDENTIFICAR AL GONDUCTOR

Alguien recibe la multa de un hijo por
exceso de velocidad: 140 . Va a Co-
ITe0s y paga, pero, pasados tres meses,
llega otra de 300 por no identificar
al conductor. En la primera no decfa

Una seial
extrana

Les envio una sefial
que nos parecié cu-
riosa, tanto por sus
colores como por la
leyenda. Esta avisa
del peligro de que &
se pueda enganchar una carga
alta en unos cables que alli se
encuentran, como se aprecia

en la otra foto. La imagen
se fomé recientemente en

Soto en Cameros, un pue-

ble de La Rioja.- Borja

Castillo (Correo electrénico).

ARCHIVO ADJUNTO

nada de esto y, por supuesto, en Co-
rreos tampoco. jEs cierto que sucede
asi? ;Cudando se tiene que identificar a
otro conductor? ;Requiere siempre la
DGT que se haga o hay que hacerlo
sin que lo requiera? ;Cémo, si en la
multa no hay lugar para ello?- Jesus
Blanco Pereira. Oroso (A Coruiia).

’N Respuesta: La jefatpra de Tréfi-
co o el ayuntamiento competente de-
beran requerir al titular del vehiculo
para que identifique al conductor
responsable, siempre que éste no lo
haya side en el momento de cometer
la infraccién. Las jefaturas de Tréafico
cumplen con rigor dicha obligacion,
utilizando modelos de notificacién en
los que, ademds de referirse necesa-
riamente al hecho denunciado, lugar,
fecha y hora en que tuvo lugar, y al
resto de datos relatives a la infrac-
cion, se efectia con total claridad el
requerimiento citado e, incluso, se
reserva un espacio para que se ha-
gan constar nombre, apellidos, do-
micilio y nOmero de DNI del conduc-
tor, si se desea contestar usando la
propia notificacién recibida.

Como establece la Ley de Seguridad
Vial (art. 72.3), el fitular o arrendata-
rio del vehiculo con el que se cometa
una infraccion, debidamente requeri-
do para ello, tienen el deber de iden-
tificar verazmente al conductor res-
ponsable de la infraccién. Si la incum-
ple sin causa justificada, sera sancio-
nado como auter de una infraccién
muy grave, y, de acuerdo con lo pre-
visto en la Ley (art. 67.2) se le impone
una multa de 301 a 1.500 €.

REFORMA DE IMPORTANCIA

;Dénde puedo buscar la normativa o
requisitos a cumplir para adaptar mi
furgoneta “Transit FT-80 Mixta”
como si fuese una caravana y utilizar-
la como tal cuando realice viajes en
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verano o invierno?- Manuel Cupido
Vega. Chiclana (Cédiz).

’N Res-

puesta: La
regulacién
béasica se
encuentra
en el RD
7 36/
1988, de
8 de julio,
que regula
la Trami-
tacién de las Reformas de Importan-
cia de Vehiculos de Carretera (BOE n®
170, 16/julio), y en las correcciones
y modificaciones introducidas por la
Orden del Ministerio de Industria y
Energia de 22 de mayo de 1989
(BOE n2 131, 2/junio) y Orden del
Ministerio de Ciencia y Tecnologia n®
3191/2002, 5/diciembre (BOE n®
301, 17/diciembre). Pero, al ser una
materia muy técnica, le sugerimos
que se dirija a una Estacién de Ins-
peccién Técnica de Vehiculos y expli-
que el alcance de las adaptaciones,
para que puedan informarle.

POR SEGURIDAD CIUDADANA

Trabajo en una empresa dedicada al
trasporte publico por ferrocarril, y en
el mantenimiento usamos en ocasio-
nes vehiculos industriales, principal-
mente furgonetas. Hace un tiempo,
pararon a un compafiero en un control
de trafico y le pidieron un documento
en el que la empresa autorizara a cier-
tos trabajadores para utilizar la furgo-
neta. El gabinete juridico de la empre-
sa lo hizo. Sin embargo, al abrir un
nuevo centro para mantenimiento y
adquirir una nueva furgoneta, ante la
misma peticidn, la empresa comunica
que no tiene obligacién de hacerlo.

No he visto tal obligacién en la Ley de
Trafico y Seguridad Vial ni en su nor-
mativa. Si que se exigen documentos
—seguro, permiso de circulacion, ins-
peccidn €enica. ..—, pero nada sobre el
que refiero o el impuesto de trafico lo-
cal, que me dicen se debe llevar. Ima-
gino que la exigencia de dicho docu-
mento podria deberse al seguro, pero
no quiero conducir un vehiculo sobre
el que, al parecer, no conozco mis
obligaciones, y que de ello resulte pér-
dida de puntos y multa.— Carmelo
Zaita Rubio. Bilbao (Vizcaya).

’N Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Vehiculos (art. 26) obliga al
conductor a llevar consigo el permiso
de circulacion y la tarjeta de inspec-
cion técnica de los mismos; y el de
Conductores (art. 1), a llevar el per-
miso de conducir valide y vigente.
Por otra parte, el Réglamento sobre
Responsabilidad Civil y Seguro en la
Circulacién de Vehicolos a Motor (art.

TUS OPINIONES, EN BREVE

UNA VERGUENZA. Pedro Garcia Sena, de Monzén (Huesca), se indigna con los
anuncios de "Burn” emitidos por TVE en el programa del Dakar. “Es apologia de
la violencia en el trafico, una absoluta verglienza que emiftan anuncios que son
una incifacién a la comisién de delitos y un enalfecimiento de la violencia y la lo-
cura a manos de un vehiculo. Por lo visto, para la television piblica no son sufi-
cientes los 3.000 muertos al afio en carretera”, senala.

HAGAN ALGO. Pedro Fernéndez de Sousa-Dias, de Las Rozas (Madrid), denun-

cia que “principalmente en primavera y verano, en las colles Riscos de Polanco |

y Valle de Pinares Llanes (Mefro La Coma) circulan habitualmente ciclomotores y
motes con conductor y acompaiiante sin casco. Les ruege hagan algo”, termina.

SOLUCION A UN PASO ESTRECHO. Pedro Martinez Pa-
rrefio explica que en Munera, en la N-430 desde el cru-
ce del Bonillo, ante un paso estrecho, “hay que hacer
cabalas y afinar la agudeza visval, antes de iniciar la
marcha, porque vna vez metido ‘en el ajo’ te puedes
enconfrar con algin vehicule de frente”, pero denuncia
que “la visibilidad es totalmente nula por los arboles y
el panel informative que hay al lade”. Y pide, por el
bien de fodes, que a quien le corresponda, lo arregle.

MAS CIVISMO EN CARRETERA. Angel Heras (Madrid) se pregunta, con ironia,

“spor qué Fomento coloca imanes bajo el asfalto y en el segundo carril por la
izquierda, en vias de mas de dos carriles?”, lo cual hace que la mayoria de los
coches se sitie en ese, incluso cuando los de la derecha estan libres. Y, tras va-
lorar “pesitivamente las medidas y campafias publicitarias para reducir la si-
niestralidad”, dice echar de menos ofras que recuerden cémo hay que circular y
comportarse en carretera, con educacién y respeto: “El civismo en la conduccién

no se valora en nuestro pais.”

22) establece que todo vehiculo a
motor debe ir proviste de la docu-
mentacion acreditativa de la vigencia
del seguro obligatorio.

Al margen de lo anterior, si los agen-
tes solicitan al sector de transportes
la tarjeta de transporte y otros, o,
por razones de orden puiblico y segu-
ridad ciudadana, la acreditacion de
la legitima posesiéon por el conductor
del vehiculo que conduce, son mate-
rias de las que no tiene competencia
esta Direccién General de Trafico.

NINOS Y COCHES

En mi pueblo, el coche es el dnico
transporte. Uso a diario un “306” para
la llevar a mis tres hijos al colegio —su

seguridad es lo mds importante—. Para
llevar a los tres detrds, la mayor (4

afios) debe ir en la plaza central, sin
elevador, ya que ¢l coche allf lleva un
cinturdén ajustable a la cintura. JEs le-
gal? ;Va segura? Ademas, el “AX” de
mi marido sélo tiene asientos delante-
ros —su parte trasera se destina a trans-
portar mercancias—, ;Puede ir la nifia (4
afios) delante con el elevador? ;Y el de
dos delante en su silla en el sentido de
marcha (al contrario no le caben las
piemnas)?— Ana Serrano Diaz del Rio.

”I Respuesta: Segin el Reglamen-
to General de Circulacién (art. 117.2.
b 12), las personas de estatura infe-
rior a 135 ¢cm., como un nifo de 4
ainos, ftienen que utilizar obligatoria-
mente un dispositivo de retencion ho-
mologado adaptade a su talla y pe-
so. Si desea transportar a tres nifios
en el asienfo trasero debe proveerse
de un tercer dispositive que pueda
instalarse con un cinturén de dos
puntos de anclaje. Alternativamente,
puede transportar a uno de los tres
en el asiento delantere usando el co-

Las cartas destinadas a esta seccién
no deben exceder de 15 lineas, a maqui-
na, a doble espacio. Irdn firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI. "Trafico y Seguri-
dad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con
los autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"
¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 MADRID

Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es
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Sin riesgo de dar
positivo

Durante el afic académico, de sep-
tiembre a junio, uso a diario un
spray-aercsol, para solventar mi
afonia cronica. Este medicamento
(Anginoveag) contiene como exci-
piente un §9,385% v/v de etanol.
Los discentes lo usamos antes, du-
ranfe y después de nuesiro frabajo
Y no necesita receta médica. La
sensacion de quemazén -suponge
que por el etanol- que deja es
muy fuerte, pere ;daria positive
en un conirol de alcoholemia si su
posologio coincide con los trayec-
tos de ida y vuelta al trabajo?
¢Podrio evitar la sancién si estu-
viera bajo prescripcion médica?.~
Eugenio Muiioz. Algeciras (Cadiz).

b” Respuesta: La aplicacién del
aerosol que expone en su pregun-

ta no supone un riesgo de prueba
positiva de alcohol en el caso de
ser sometido a un confrol de alco-
hol en aire espirado. Este se reali-
za mediante la verificacién por
parte de unos equipos de medida
(efilémetros homologados) que mi-
den la cantidad de alcohol presen-
te en el aire espiratorio procedente
de las vias respiratorias inferiores.
La presencia de alcohol en boca
tras, por ejemplo, haber tomado
un sorbo de bebida alcohélica o
un enjuague con un producto anti-
séptico con etanol, no es medida
por este tipo de etilometros. Por
ofra parte, la cantidad absorbida
de etanol en este medicamento, to-
mado a dosis ferapéuticas, es mi-
nima y su presencia en sangre, in-
significativa.
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LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

www.dgt.es

(8/3/2007) Matriculacion automoviles (Permiso Circulacion). 69,40 |
¢ * Matriculacitn ciclomotor (Licencia Circulacién). 17,80 |
FMB Permisos temporales para traslados y pruebas de

: T : vehiculos y autorizaciones especiales, 17,80 I

T w0
Total 353.093 Examen conduccién. 7820 |

249.312 Examen fuera de la capital de la provincia. 86,80 |
Turismos Baja de un vehiculo. 740 |

Licencias para conduccion de ciclomotores. 17,80 |

m 61.191
Furgonetas y camiones

37.627

Motocicletas

3.473

Tractores industriales

714

Autobuses

776

Otros vehiculos

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

N0 SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,40
Duplicado permisos (exiravio, deterioro, revisién o modificacién). 18,00
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 7,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento, 10,80
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 14,40
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 7,80
Revisiones hasta 1 ano (80% descuento) 1,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 4,60
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento| 6,20 | |
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 2,20 | {

No se cobra tasa por fa baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigliedad.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prérrega de vigencia del permiso u ofra autorizacion ad- g

. ministrativa para conducir de la que sean fitulares estan exentos del pago de |a tasa. Quien, por ra-
zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 menos tendrd dife-
rentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Tréfico).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
hitp://www.dgt.es/tramites/crc/crc.htm

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
htip://www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

Teléfonos de las ITV
en las CCLI}A,

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico y Andalucia 955048610
Seguridad Vial” a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos Aragon 97 671 47 60
- —nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nom- Asturias 98 526 58 24
\_———"bre en el plastico que envuelve la revista)- a: Rewisla “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 28. Balears, llles 97 120 70 61
28027 MADRID. Fax; 91 320 41 38, 0 al e-mail: amalvarez@dgt.es Canarias 928480639
R e R R e SR A T R s BeEN N TR EEE SN 0N N (T\‘ ﬁ Eantabrﬁ ¥ 94 235 BG 60
NOMBRE 1* APELLIDO 2° APELLIDO s il Castilla y Ledn 98 341 42 42
1N B Gt Costilla-La Mancha 92526 78 00
suscriptores e la ===l =
# DIRECCION ANTIGUA (Calle 0 plaza, ndmero, piso, lstra...) i rgw'sragﬂcpﬁ Catalufia
[TTTTTTTTTIIITTTITTITT I IT T T [ g | o | [EESCHERER 3
POBLACION CODIGO POSTAL y | Galicia 981545576
ra idciiar la .
g CLLI T I TITTT] e v ooz
" PROVINCIA REFERENCIA s v ol Murcia 96 836 20 11
VT T T T T T T I I ITIIT] oo \eila 952000125
= Froteccidn de Dalos,

NUEVA DIRECCION tCéHe o plaza, nimero, piso, letra...)

948426475
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Orden del Ministerio

945 016 216_

Rioj i 94129 13 88

POBLACION
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Trafico y Seguridad Vial <1+

i o' 26 de julp de

g | ka Valenciana, Comunidad 96 353 91 10
B aplicacidn el arficuly
- 5 de fa Ley Orgénica o . -
. pmréfga'gngsfﬁam Listado de Estaciones [TV
_ 0| oo carcer pesona http://www.dgt.es/tramites/itv/itv.ntm
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cimiento hasta su muerte. Yocal. Serie de eslabones enlazados entre si.
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REELITEEM - 1: Extremo inferior y mas grueso de la entena. La
primera mujer. Quiéreme, estimame.- 2: Terminacién verbal. Ricas, que
tienen mucho dinero.- 3: Existencia real y efectiva de una cosa. Divinidad
egipcia.- 4: Cibrela, abriguela. Adquieres seso o prudencia.- 5: Coger
con la mano. Amara con vehemencia.- 6: Consonante. Lugar o recinto
cerrado. Bahias, ensenadas pequefias.- 7: Adverbio de lugar. Consonan-
te. Simbolo quimico de tantalo. Trigo chamorro.- 8: Censuraseis, vitupe-
raseis. Consonante.- 9: Isla de las Cicladas, famosa porque en ella acae-
clé la muerte de Homero. Haga la masa del pan. Consonante. Letra grie-
ga.- 10: Voz sanscrita que significa inefable. En sentido figurado, hombre
muy valiente. Acometed, embestid.- 11: Nombre propio de mujer. Expré-
sasela con palabras.- 12: Alaban con exceso. Simbolo quimico del ameri-
cio. Todo fluido aeriforme.- 13: Pllela con la lima. Extraed una cosa del
interior de otra.- 14: Metal de color rojo pardo. Vacal. Nombre propio de
varon.- 15: En femenino, pronombre demostrativo. Reuniones o fiestas
nocturnas de personas distinguidas. Negacidn.

T - 1; Carpeta para meter papeles. Mamifero rumiante
parecido al ciervo.- 2: Ciertas medidas de superficie. Corpdsculos proto-
plasmaticos que se tifien con colorantes basicos.- 3: Consonante. Amaon-

+C0mo te las ingeniarias para pasar por todos los puentes del dibujo, pero sdlo una
sola vez por cada uno de ellos?

EL DIBUJO MISTERIOSO

£ Qué programa esta viendo Pepon en Canal Plus? Averigualo pintando con
cuidado los espacios numerados, segtin esta gama de color: 1, negro; 2, blanco; 3,
rosa; 4, rojo; 5, amarillo; 6, verds; y 7, azul.

JEROGLIFICO

tonais, ponéis unas cosas sobre otras. Baile popular de Cuba.- 4: Borde
del tejado que sale fuera de la pared. Consonante. Encubrir, ocultar.- 5:
Concejal de un ayuntamiento. Dicese de los que han cometido un
crimen.- 6: Espacio de tiempo que transcurre en el ser vivo desde el na-

Preposicion.- 7: Nombre propio de mujer. Levantadas, elevadas sobre la
tierra. Terminacion verbal.- 8: Duracidn de las cosas materiales a contar
desde que empezaron a existir. Limpias, lavadas. Vocal.- 9: Voz de man-
do. Rio gallego afluente del Ulla. Yocal. Hurtado con engafio.- 10: Ciencia

:303033W0 1Y
Joginy 3p opied up)
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's0in 000°EY ‘ejualEloexy
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que estudia la cantidad. Arbol de Costa rica, cuyo fruto Se usa para hacer
refrescos.- 11: Puestos espalda contra espalda. Perder enteramente la
vista.- 12: Quitaras la vida. Caballero notable por sus hazafas.- 13: Exis-
te, Dinastia persa que reind del 226 al 651. Vocal repetida.

PROBLEMINO

Mi hermano Iiaki adquirio una moto y pago los 4/9 de su
precio al contado, dando 28.000 euros por este concepto. Con

estos datos, ;sabes cual era el precio total de la moto?
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¢;Donde te robaron el coche?

CHARADA

Dicen que Ia vida es muy uno-dos
Dicen que la vida es muy dos-cuatro

Pero para mi que soy un fodo
La pasta es lo que mas me tres-dos.
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orque llevas mucho tiempo esperando estas vacaciones. Y no para matarte. Porque una carretera de doble sentido es para que vayas, y vk
as. Y para que otros vayan. Y también vuelvan. Porque el carril de los listos no existe. Porque sabes suficiente inglés como para entender lo qu
ignifica “stop”. Porque en la curva del pueblo se ha matado demasiada gente. Porque mafana sera otro dia. Y querras vivirlo. Porque n
)erdonas viajar en Semana Santa. Porque a lo mejor no te matas tu solo. Por no acabar las vacaciones con 600 euros menos de una multa
orque prefieres estar tirado en la playa y no en una cuneta agonizando. Por la nieve. Parque has encontrado un chollo. Porque buscar desesper
amente el hospital mas cercano no es una excursion agradable. Por la montana. Porgue son las primeras vacaciones con tu chico. Porque un i
ecto corto no quiere decir que sea un trayecto seguro. Por las noches. Para que no sean tus ultimas vacaciones. Porque ves a tus primos. Por la
] ntarte tarde. Porque perder a alguien por ganar un rato de sol es estupido. Para gue puedas llevar a tus hijos a la playa el afo qu
delantar con linea continua es un suicidio. Porque la lluvia al volante no tiene nada de romantica. Ni todas las noches son magica:

ces mas coches. Para que no haya tres vec ' identes. Parque la casa que habeis alquilado esta en un sitio perdidd

orgue en vacaciones no puedes parar quieto. Porgue has guedada ¢ cenar. Porque “si bebes, no conduzcas”. Porque si no llegas tus padre
unca mas volveran a ser los mismos. Porgue para los hospitales también debetian ser vacaciones. Porgue quieres volver y contarlo todo. Para ds
nvidia a los de tu trabajo. Porgue hacerte 600 kilometras en 4 horas es una locura. Porque nunca has visto una procesion. Porgue son las prim
jones gue vais a pasar todos juntes. Por los encuentt s llevabas 10 anos sin ver el mar. Por las puestas de sol. Porque tienes qu

>nar todas las fotos del viaje. Porgue son tus primeras v iones sin ninos. Porque guieres lucir el moreno. Porgue quieres volver pero no &
astico. Porgue jugattela al ir aqui al lado te puede costar demasiado caro. Por la gente que te espera. Y por la gue esperas conoce

ST P - zones para no matarte en Semana Santa.
Elige la tuya y hazlo.

M de Trafico
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Este suplemento corresponde a la revista “Trafico y Seguridad Vial" n® 183 de marzo-abril de 2007
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Cada afo mueren en la Union Europea unas 40,000 europeos de

personas. En 2001, la UE fijo el objetivo de, en 2010, s £o .« s
reducir a la mitad las victimas mortales atribuibles al TrGfICO, el ministro

trafico, Con motivo del Dia de la Seguridad Vial en del Interior b 4 el
Europa, que se celebra el 27 de abril, “Trafico y director
Seguridad Vial” repasa cual es la situacion en los 27 . .
paises de la UE, los principales problemas y como se comunitario de
cumplen los objetivos marcados. Trurlsportes
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Balance de la seguridad
vial en la UE

La UE se propuso en 2001 reducir
a la mitad las muertes por acciden-
tes de circulacion, que entonces
eran 50.000, para 2010. EI Libro
Blanco del Transporte recogio 60 me-
didas y en 2003 se puso en marcha el
i : b e e Programa de Accion de Seguridad Vial. En el
ha disminuido aproximadamente un 25% respecto al ecuador de este programa, la Comision Europea ha
aun no estando lejos, no se cumpliria el objetivo, pero con T hecho balance. Estas son las principales conclusio-
ha habido una aceleracion los iiltimos anos que nos permite ser optimis- nes:
tas. En 2006 se han salvado 12.000 vidas respecto a § @ Se ha avanzado pero no lo necesario. En 2005 se
- ¢En qué aspectos se ha avanzado menos? registraron 41.600 muertes, un 17,5% menos que en
- Aunque los resultados son esperanzadores, no todos | 2001. Sin embargo, el descenso es insuficiente para
zan al mismo ritmo. Los mayores logros se han conse: alcanzar el objetivo de 25.000 muertos en 2010. Al rit-
as pliblicos han definido 1a seat ® Sigue habiendo mucha distancia entre paises,
aungue avanzan casi todos. Es necesaric comparar y
aprender unos de otros. Hay 9 paises (Francia, Lu-
xemburgo, Beélgica, Portugal, Suecia, Paises Bajos,
Dinamarca, Alemania e |talia) que han reducido en
mas de un 20% las muertes hasta 2005 y que podran
cumplir los objetivos. El resto lo tiene mas dificil.
® Hace falta una mayor voluntad politica, méas in-

- ¢Se estan cumpliendo los objetivos

que pretendian reducir a la mitad la cifra

de muertes por accidente en 20107

- El nimero de muertos en accidentes de carretera

miento de las normas se ha incrementado, pero si el comportar

de los usuarios no cambia, sera muy dificil seguir avanzando.

- ¢Ha aumentado la diferencia entre paises? |
- No, y es importante sefialar que practicamente en todos los paises de | z
la UE, incluso los que se incorporaron en 2004, ha disminuido el ndmero | LOS PAISES ,DON DE

de victimas. Los paises con mejores resultados son los q’ua I | MUEREN MAS... Y MENOS
compromiso con la seguridad vial al mas alto nivel politico, se ha Tee ‘ Muertos por cada 100.000 habitantes. OCDE 2004
cado objetivos ambiciosos y abordan el problema desde todos sus
gulos.

- ¢Cudles son los ejemplos a sequir?

- Debemos aprender de los que tienen buenos resulta-

dos como Holanda, Reino Unido, Suecia o Dinamarca,

pero igualmente debemos fijarnos en los paises

mas cercanos, como Francia y Portugal, que, pese

a no estar entre los mejores, han reducido mucho

el niimero de victimas en los (ltimos afos. Las

medidas que se han tomado son miltiples y algu-

nas de ellas tienen resultados a corto plazo como

N europa

especial

Austria Beélgica  Bulgaria

336.619
(2005)
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VICTIMAS MORTALES EN ACCIDENTES EN LA UE
() Muertos a 30 dias () Objetive 2010: -50%

1999 2001 2002 2003 2004 2005 2005

version y la implantacion de decisiones creativas.

® [a Seguridad Vial se ha convertido en una priori-
dad politica pero hay gue avanzar en: la aplicacién de
la legislacion; las labores de formacion; en las mejoras
técnicas sobre la seguridad de los vehiculos y en la
mejora de la infraestructura viaria.

CIFRAS DE FRANCIA (2006)

® Ademas se pone de relieve la necesidad de una HEmuerios 4.703
responsabilidad compartida entre todas las institucio- ACC. con victimos 81.264
nes. comunitaria, nacional, autonémica y local. Muertes/100.000 hab. 8.7

Vehiculos/1,000 hab. 570*%

*| Afio 2005
PRINCIPALES PROBLEMAS (

v Jovenes conductores: los jovenes de 18 a 25 afios
son el 20% de las victimas mortales. Tres de cada
cuatro son varones.

o]

V¥ Velocidad: el exceso de velocidad sigue g'

presente en el 25-30% de los : 3
accidentes. SI todos los

vehiculos llevaran

¢ Alcohol: entre el 30-40 % de los ESP, bajaria a la 3

conductores muertos estan mitad el namero L

relacionados con el consumo de de accidentes .8

alcohol. graves. 8

v Usuarios vulnerables: peatones, o

ciclistas y nifos.
¥ Carreteras convencionales (de doble sentido): en

algunos paises son escenario del 75%
de los accidentes.

JOVEN Y VARON, GRUPO DE RIESGO

Los accidentes de trafico siguen la educacién y la formacion. Por
siendo la primera causa de impartir la ensefianza de seguri-
muerte de nifos, adolescentes y dad vial en las escuelas y ade-
totalmentie su uso. adultos _it‘:'wenes en la UE. Unos lantar la formacién practica tu-
¥ Motoristas: ha aumentado el 19.000 jovenes de enive 15y 24 telada como ocurre en Suecia,

: : afios mueren cada aiio en Euro- : &
numero de muertos por encima pa. Aunque son un 10% de la clonde~ comienza a los 16 aios,
del resto de usuarios. poblacion, protagonizan un 20% dos ahos antes de conseguir ﬁl
v Transporte de mercancias: los de los accidentes mortales. Para permiso. U“‘_:' larga preparacion
combatir esta “epidemia”, la puede reducir en un 30% los ac-
Comisién Europea apuesta por cidentes de jévenes conductores.

v Cinturén de seguridad y casco:
es necesario generalizar

camiones estan involucrados en el 16% de los
accidentes mortales.

LIMITES Chipre Dinamarca Eslovaquia Eslovenia | MUERTOS A 30 DIAS [ 2004 [ 2005

) Autopista/
Carretera (km/h)

Zona ‘ |
urbana (km/h) £ 2

=T
. 3 R
X Alcohol (g/)) , . i : o I
% Accidentes ‘ - ’ oy I
4 con victimas ‘ . ’ . .
' . Chipre Dinamarca Eslovaguia Eslovenia
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Cumplimiento de las normas:

® El aumento de los controles y
las sanciones ha conseguido mo-
dificar conductas (velocidad, alco-
hol y cinturén) y salvar vidas.

® La CE pide mas cooperacion
entre paises para perseguir las in-
fracciones de los no residentes.
Aplicacion de la tecnologia en
seguridad:

® Ya es obligatorio el
uso del cinturén de
seguridad en los ve-

hiculos que lo lle-

van; el reto es que

lo lleven todos (au-
tobuses).

® Se trabaja para
que tecnologias de seguridad ac-
tiva como e-Call o ESP se genera-
licen a medio plazo.

® Se ha mejorado la gestion de

CIFRAS DE ALEMANIA (2005) los tdneles y ejes tran-

| N°muertos 5.359 seuropeos. ‘
Acc. con victimas 336.509 Permiso de condI:ICIr:‘

Muertes/100.000 hab. 41 ® Una nueva Directiva
Vehiculos/1.000 hab. 550 contempla un modelo

Unico de permiso de
TR

conducir con una validez
de entre 10 y 15 afos.
® Se ha introducido un permiso
para ciclomotores, y el acceso
progresivo a la conduccion de
motos y camiones( a desarrollar).
® Se estan revisando las nor-
mas médicas sobre vision, epilep-
sia y diabetes.
Conductores profesiona-
les:

& europa

especial

® Hay nuevas normas
sobre tiempos de con-
duccion y descanso.
@ El tacografo digi-
tal es obligatorio des-
de 2006 y algunos ve-
hiculos deben llevar li-
mitador de velocidad.
Carta Europea de Se-
guridad Vial:
@ Mas de 600 organizaciones
la han firmado comprometiéndose

El alcohol, muchas
veces mezclado con
velocidad, es la
segunda causa de
muerte en las
carreteras
europeas.

Estonia Finlandia Francia

_ LIMITES

Carretera (km/h) 80

) Zona
" urbana (km/h) 50

0.5

) Accidentes 6.683
con victimas (2006)

Trafico y Seguridad Vial.
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Objetivos cumplidos

a adoptar medidas concretas.

Usuarios de riesgo:

® Desde 2008, los nifios de hasta
150 cm. de altura deben viajar con
dispositivo de seguridad adaptado.

® Los vehiculos pesados deben
llevar retrovisores sin angulo muerto
para evitar atropellos de ciclistas.

® | os fabricantes iran introducien-

do sistemas de frenado co-

2  mo el ABS en las motos
nuevas,

Asistencia sanita-
i ria:
. ® L2 implantacion

del 112 ha mejorado la
respuesta de los servi-
cios sanitarios.

Seguimiento y evaluacion:

@® El programa Sunflower evalia
los datos en los diferentes paises.

® Se ha creado el Observatorio Eu-
ropeo de la Seguridad Vial.

e - — S

\Y 5
™ o
& . Erile L
. Union Europea, el 49;
A g 2-3% de los viajes se <«
redlizan con tasas de v
alcoholemia superiores a las
permitidas y provocan un
40% de muertes en conductores.

El alcohol

es la segunda
causa de 40 (-]
accidentalidad 'Z
en Europa. Solo el 26% » -
‘de los conductores fue
sometido a un control
" de alcoholemia en
3 los Gltimos
fres afos.

N® muertos
Acc. con victimas 15.547
Muerfes/100-600 hab. 15,2
Yehiculos/1.000 hab., 500

LIMITES

41‘. Autopista/ 120 120
Carretera (km/h) 90 90

Zona

urbana (km/h) 50 50

4/ Alcohol (g/1) 0,5 0.0

Accidentes 16.937 20.777
con victimas (2005) (2005)

Grecia Hungria

ALCOHOL ;HACIA EL 0,0?

El alcohol es la segunda causa mas
importante de accidentes de trafico en
la Unién Europea, a menudo
relacionada con la velocidad. Varios
estudios de la UE sefialan que entre el
30 y 40% de los conductores muertos
se relacionan con el alcohol.
A pesar de que la Comisién Europea
recomendaba fijar la tasa de
alcoholemia en 0,5 g/l, ain es de 0,8
en Reino Unido, Irlanda y
Luxemburgo. Ademés, la intensidad
de controles de alcoholemia en estos
paises es baja (1-4,7% de la
poblacién) frente a P. Bajos (12,3%),
Suecia (17%) y Finlandia (17%). Por
ultimo, es curioso que los paises con
el limite de alcohol mas estricto (0 g/l)
-Hungria, Bulgaria, Chequia,
Eslovaquia, Estonia y Rumania- ni son
‘punteros’ en seguridad vial ni en
intensidad de los coniroles.

CADA VIDA, UN
MILLON

La Comision Europea reconoce
que es rentable invertir hasta 1
millén de euros para salvar
una vida. No obstante, un
reciente estudio valora los
costes de los dafios materiales
y eleva el coste de salvar una
vida a 4,05 millones de euros,
aunque se mantiene un 1
millén como simbolo. La UE
calcula que evitar 14.000
muertes y 680.000 herides
anuales supondria un beneficio
de 37 billones de euros.

Irlanda

120 150 130
100 70 20

50 50 50

0.8 0,5 0,0

5781 224553
(2004)  (2004)

CIFRAS DE HUNGRIA (2005)
1.278
20.957
12,6
320

N° muertos

Acc. con victimas
Muerfes/100.000 hab.
Yehiculos/1.000 hab.,

ltalia R. Checa | MUERTOS A 30 DiAS

Grecia Hungria

europa

n

ol
&

especial

. 2004 . 2005

Datos
03/04

Irlanda ltalia R. Checa

Trafico y Seguridad Vial.
Marzo-abril 2007




o europa

especial

CIFRAS DE AUSTRIA (2005)
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dente de lmm demﬁmas mortales, sino
que también ha intmdueldu anguas exi-
gencias en materia de segurida

mo el sistema de permiso por pun-

tos, conduccion diurna con luces
encendidas o la formacion con-

sistente en varias fases para

Algunas propuestas normativas

Las (Oltimas propuestas del Par-
lamento Europeo inciden en:

M E| uso de luces durante el dia.
Es obligatorio en algunos paises,
aungue no hay uniformidad en su
uso.

B Tasa cero de alcohol para
conductores principiantes y profe-
sionales. Nivel maximo de alcohol

en sangre de 0, 5 gr/l.

B Practicas tutela-
7% dz_is a partir de los 16
A3 g 219
939 | B Normas basicas
{ comunes sobre pro-
fesores de autoes-
cuela y control técni-

La apuesta
tecnolodgica

El Parlamento Europeo plantea
exigir requisitos minimos de segu-
ridad activa y pasiva en todos los
vehiculos. Especialmente en:

B Sistemas de recuerdo de uso
del cinturén y dispositivos de re-
tencién.

B Control electrénico de la esta-
bilidad ESP.

B Limitacion de la velocidad.

M Blogueos por consumo
de alcohol (alcoholock).

W Sistemas pre-
dictivos: frenado
de emergencia,
velocidad de

crucero, man-

co anual en vehiculos con mas de 8

anos.

B Armonizacion de las normas, se-

fiales y rétulos de indicadores viarios

W Aplicacion transfronteriza de las
normas que permita sancionar a los

no residentes.

LOS PAISES QUE MAS
USAN EL cmruaon.,, '

En porcentaie

D Asientos delantero:
D Asientos traseros

...Y CON
AVISADOR

Instalar un
avisador de uso
del cinturén cuesta,

PERMISO POR PUNTOS,
LA GRAN ESTRELLA

El Permiso de conducir por

Puntes es la gran estrella de la
seguridad vial en los dltimos
afios. Y no sélo porque lo

hayan adoptado los paises
europeos ‘punteros’ en

seguridad vial -Alemania,

Francia, Italia, Espaiia,

Portugal, Hungria, Austria,
Dinamarca, Irlanda, Malta y
Rumania-, sino porque ha
demostrado buenos

resultades. En los dltimos cinco
aiios, Francia, junto con la
aplicacion de radares y
tramitacion automatica de

multas, ha salvado 9.000 mueries
y 100.000 heridos. En Espaiia, el
primer balance, tras los seis primeros
meses de aplicacion, sefala que el
descenso en las victimas mortales fue del

14,8% (frente al 3,5% del primer semestre sin
él); en total, 260 de las 316 muertes menos que en
2005 son achacables al permiso por puntos.
Igualmente, Dinamarca también obtuve un 10% de descenso en el

nimero de fallecidos en el primer afie de aplicacion e Italia, un 9,3%.

Gabinete de Planeamiento,
informacion y Relaciones
Exteriores. Direccidn Ge- |
neral de Viacao

<08 QUE VAN 415

—

Porcentaje
de conductores
sancionados por
exceso de velocidad
en los udltimos
tres anos

mortales por cada 100 accidente
victimas, también ha mostrado f
tendencia a la baja en estos diez
anos, al alcanzar su nivel mas bajo en
2006 (2,4). Actualmente, en 2006, el
ntimero de muertes en la carretera ha
registrado la mayor reduccion que
nunca se haya observado: —22,3% en
comparacion con el ano anterior.

Con relacion a la Estrategia Nacio-
nal de Seguridad Vial, emprendida
por el gobierno en marzo de 2003,

urante la ditima década (1997-2006), la
D seguridad vial en Portugal ha mejorado

de manera considera-
ble, concretamente en
el ambito de los acci-
dentes mortales y de los
accidentes con heridos

N muertas

| CIFRAS DE PORTUGAL (2005)

Acc. con victimas
Muerfes/100.000 hab. 12,3

el objetivo ge-
neral de la mis-
1.247 ma (reduccion
37.066 del nimero de
muertos y de he-

Grecia (15.2) y Polonia (15) .

son los paises europens
con el indice de accidentes
por cada 100.000
habitantes mas altos.
P Bajos (5), Suecia (5.4) y
Reino Unido (5.6), tienen
los mas bajos.

£l mal estado de las ca-
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en funcién de su
comlejidad, de 60 a

150 €. Su aplicacion a
nivel europeo supondria
un coste de 11 millones

de euros, pero uhomma 66
miliones euros en victimas.

P tenimiento
" del carril, de-
teccioén del an-

" gulo muerto.

M Sistema e-Call

B Uso de retrovisores sin an-

rreteras y de los vehiculos,
asi como una sefalizacion
mmmeimmmmmm-

ridos graves en
accidentes de tra-
fico para 2010 en
un 50%) cuando se compara con €l
promedio del periodo 1998-2000 ya
se ha alcanzado en ¢l 2006 y es pro-
bable que se sobrepase en 2010 si la

graves, que han dismi-
nuido un 56,2% y un
62,7%, respectivamente.
El nimero de accidentes con heridos ha
disminuido un 27,8% y los de heridos le-
ves, un 27,7%

El indice de gravedad de los accidentes,

Vehiculos/1.000 hab, 400

guia mueite e expresado como el nimero de victimas tendencia contina,
LIMITES Letonia Lituania Luxemburgo Malta Rumania | MUERTOS A 30 DiAs [ 2003 [ 2004 LIMITES P.Bajos Polonia Portugal R.Unido Suecia |MUERTOS A 30DfAS [ 2004 g 2005 |
| |
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Accid’entes 5.081 7.877 D‘ 3 b o = o2 . + Accidentes 32.578 48.100 37.046 271.017 18.029
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Responsabilidad compartida

cen unos 40,000 muertos al ano. Esa

fue la cifra que hace unos anos obligo

a la UE a buscar una politica comin contra
los accidentes de trafico. Se buscaron alternativas
para, con unhorizonte de 2010, reducirlos a la
mitad. Algunos lo tacharon de utopico, pero nin-
gun esfuerzo puede ser tan loable y gratificante
come buscar medidas y politicas para minimizar
la inseguridad vial. Se analizaron los problemas y
se buscaron medidas: eliminar puntos negros,
mas controles de alcoholemia, coches mas
SEguros y menos agresivos con los pe-
atones, campanas para el uso del
cinturén, implantar el permiso por
‘puntos. .. En Espaiia hemos adop-
tado en los dltimos afos muchas
de estas medidas, algunas quiza
impopulares, pero que no tienen
otro ohjetivo gue reducir ésa si-
niestralidad que ninguna sociedad
avanzada puede permitirse. El permi-
so por puntos, fas nuevas campanas in-
formativas, el mayor control de la alcohole-

E n las carreteras europeas se produ-

mia, del uso del cinturdn, de la velocidad, entre

otros, estan dando los resultados que nos pide Eu-
ropa, aunque queda mucho por hacer. en los Ulti-
mos tres afos han descendido las victimas morta-
les un 25%, y la mortalidad ha bajado bajo un
15% con el permiso por puntos. Pese a todo, la si-
tuacion sigue siendo socialmente inadmisible y no
se puede justificar frente a los ciudadanos. Es ver-
dad que es una responsabilidad compartida, con-
ductores, fabricantes, educadores, etc., pero las
administraciones publicas tenemos el deber de li-
derar la lucha contra la siniestralidad. En eso es-
tamos.

MORTALIDAD EN ESPANA

(O PERMISO POR PUNTOS
Desde su entrada en vigor
(1 julio 2006), el nomero
de muertos bajo un 15%

4.026

4.029 HaicoHoL X
Solo el 2,5% de
los conductores dio
positive en confroles
durante 2005.
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¢ de sus gobernantes. Los pai-

En las ltimas tres
décadas, el trafico se ha
triplicado, el nomero de
muertos se ha reducido
a la mitad y la seguridad

de los vehiculos se ha
- multiplicado por 4.

LA CARRERA CONTRA LA MORTALIDAD

Descenso de los muertos en accidenie 2001-2005

Austrial
Espana ™
Estonia 38

¢Por qué algunos van mejor?

La evolucién de la mortalidad en la UE
pone de relieve que siempre se puede
avanzar, con cifras de partida buenas o
malas. El par gué algunos paises lo hacen
mejor que otros tiene mucho que
ver con el compromiso politico

de |a ley. En ese camino estan Espafia,
Austria o ltalia que han mejorado notable-
mente en los Litimos afios. Sin embargo,
otros como Lituania, con la peor tasa de la
UE (222 muertos/mill. habitantes), no han
conseguido avanzar, No obstante, una co-
sa es la evolucién de la mertalidad y otra
las cifras absolutas. Paises pe-
. guefios como Malta pueden
. pasar del primero al Ultimo
lugar de la evolucién con
| peguefias variaciones. Adn
- asi, Malta tiene la menor ta-
" sa de mortalidad (42 muer-
tos/mill. habitantes). Le siguen
Palses Bajos, Suecia y Reino Unido, con
cifras muy inferiores a la media (de 106
muertos/mill.) donde, por cierto, se en-
cuentran Espana, Bélgica y Luxemburgo.

Cuatro politicas que funcionan

La experiencia de varios paises ha de-
mostrado gue ciertas medidas de segu-
ridad vial producen resultados positivos
en la rebaja de accidentalidad y mor-

talidad.

B PERMISO POR PUNTOS.To-
dos los paises que lo han im-
plantado han rebajado su acci- K
dentalidad. Espana, por ejem- &
plo, rebajé su mortalidad un .
15% en el primer semestre e [talla,

un 17% durante el pri-
; mer afio.

B MULTAS AU-
TOMATICAS. La

ses gue encabezan el ran-
king de reduccion de
muertes, como Francia,

- Luxemburgo, Bélgica y
- Portugal, con descensos
- de entre el 20% vy el 35% N

de muertos entre 2001-
2005, son un claro ejemplo.
us gobiernas consideran una
* prioridad la lucha contra los accl-
dentes y han puesto en marcha politicas
que han logrado un mayor cumplimiento

tramitacion automatica de las multas

permitio a Francia rebajar espectacular-

mente sus indices de accidentalidad en
los dltimos anos.

B RADARES. Otra estrella es la
vigilancia de la velocidad a tra-
vés de radares y camaras de
vigilancia. Su eficacia aumenta
combinada con la tramitacion

automatica de multas. :

B PAGO INMEDIATOQ. Reciente-

mente, Portugal ha cambiado su legis-

lacion para obligar al pago inmediato de
la sancion (o su garantia) antes incluso
del posible recurso.
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