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CONCIENCIAR A LOS
JOVENES

Varios expertos analizan las claves de la
accidentalidad juvenil —casi 1.400
jovenes murieron en accidente de trafico
en 2005— y todos estan de acuerdo: no
hay que culpabilizarlos, sino conseguir su
concienciacion. Falta de experiencia,
estilo de vida, noche y botelldn, actitudes
de riesgo. .. son caracteristicas
presentes en sus accidentes.

A 260 KM/H NO SE SARIVA
NADIE

A pesar de un radar grabd su imagen a
260 km/h, el juez le absolvié del delito de
imprudencia temeraria. Seis expertos
desmenuzan las consecuencias de rodar
a una velocidad a la que, en caso de
accidente, no se salva nadie.

TRASPLANTES: YA NO VIVEN
DE LOS ACCIDENTES

El progresive descenso del nimero de
muertos y heridos en accidentes de
tréfico —una buena noticia— ha producido
un ligero retroceso de los trasplantes.
Aun asi, Espafia mantiene su liderazgo
mundial y ha buscade nuevas formas de
donacién.

MEDIO SIGLO DEL “600”

Hace cincuenta afios, en 1963, salia de
las cadenas de montaje de Seat el primer
“600", el modelo que popularizo el
automdvil entre los espafioles. Le
contamos cuanto costaba, que otros
coches se vendian entonces, qué
evoluciones sufrio, en qué peliculas
participo. ..

ACCIDENTES LABORALES DE
TRAFICO: ASIGNATURA
PENDIENTE

Los accidentes laborales de trafico
siguen siendo una asignatura pendiente
en el terreno de la prevencion. En 2005,
el 40% de las muertes por accidente
laboral se produjo a consecuencia de un
accidente de trafico.
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MARIA GALIANA, ACTRIZ

Una vez jubilada de su trabajo de
profesora, el éxito le ha llegado a Maria
Galiana de la mano de “Solas” y
“Cuéntame”. Ella se considera una
buena conductora y le indigna que
algunas familias sufran por algunos
‘locos’ que circulan en carretera.
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agigantan sus habilidades, infravaloran los riesgos, son

Por la vida

a carretera se cobra cada afio alrededor de un

millér doscientas mil vidas en el mundo. Es

como si, cada afio, desaparecieran a la vez ca-

pitales como Almerfa, Avila, C4diz, Castellén,

San Sebastidn, Ledn, Palencia, Santa Cruz de

Tenerife, Toledo y Zamora. Son cifras que justifican la Se-

mana de la Seguridad Vial que, celebrada en abril, buscaba,

sobre todo, incitar a la reflexién. Por ejemplo, sobre razo-

nes para no dejarse la vida sobre el asfalto y engrosar unas

cifras intolerables. Como las que escribieron cientos de

conductores en la carpa instalada por la DGT en la celebra-

cién: “por mis amigos, por la vida, para vivir muchos afios,
para ver a mis nietos, por una familia siempre completa”.

nas jornadas que han servido, efectivamente,

para la reflexion y en torno a las cuales han

salido a la luz informes, datos que reflejan

bien a las claras que estamos ante un proble-

ma serio, muy serio, pero también muy po-
liédrico. Se necesitan muchos esfuerzes sumados. Por
ejemplo, se ha sabido que 45 de cada 100 reposacabezas de
los coches no protegen adecuadamente; es decir, que, aun-
que la situacidn va mejorando poco a poco, sigue dejando
mucho que desear. Un mal reposacabezas, una mala colo-
cacién, pueden ser vitales para no salvar una vida en caso
de colisién. Pero también hay otra parte: las lesiones cervi-
cales en Europa en accidentes de trafico suponen a las ase-
guradoras en bajas e indemnizaciones la friolera de 10.000
millones de euros al afio.

ocidlogos, psicélogos y otros profesionales han
analizado la accidentalidad de los jévenes con
los coches, que suponen mds del 30% de las vic-
timas mortales pese a ser sélo el 20% de los
conductores. Dicen los profesionales que ellos

competidores, exhibicionistas, amantes del riesgo, de las
emociones... Pero también que no son ellos los tinicos cul-
pables. Educacién, formacidn, alternativas de ocio son al-
gunas ‘recetas’ de las que ellos no son los responsables.

también tenemos el ‘seguimiento’ a cientos

de conductores para ver sus comportamien-

tos y confirmarnos muchas sospechas: entra-

mos mal en las glorietas, hacemos mal uso

de los carriles, no respetamos la distancia de
seguridad... E]l Permiso por Puntos ha cambiado algunos de
nuestros malos hébitos, pero no es fcil cambiar muchas
costumbres. Menos mal que los mds recalcitrantes, los mas
peligrosos, ya estdn sin puntos...

eguridad \ia
Seguridad Vial
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» La patrulla de helicopteros encontrd
& este motorista circulando por una
carretera de doble sentido situado
demasiado cerca de las marcas que
separan ambos carrilles e incluso
metinédnose en el sentido contrario para
aprovechar. Esta no es la forma adecuada
de circular, sino gue se debe ir por la
derecha y razonablemente pegado a la
derecha del carril gue ocupemos, lo que,
en definitiva, redunda en mejorar la
visibilidad y facilitar los adelantamientos.

Como al tomar la curva, donde

pese a que viene vehiculos en el
sentido contrario, el motorista se ‘ajusta’
a la izquierda, pisando la linea continua,
invadiendo el carril contrario y, 1o que es
peor, poniendose en peligro de chocar
con el turismo que circula en sentido
contrario. Ademas, claro esta, de poner
en peligro a los demas usuarios dg la
carretera. ..

B Por sLerte, come en muchas
ocasiones en las fotos de esta
seccion, no sucedié nada tragico. El
motorista no chocd con nadie. Pero ;,qué
habria ocurrido si se le hubiera ido un
poco la moto? ;Habrfa tenido el turismo
tiempo de reaccionar o lo hubieran
colisionada? 4Y los vehiculos que
circulaban detras? Desde luego, para
ganar un minuto en el recorrido, nunca
merece la pena arriesgar en una curva. ..

ASI LO VI

Un
irresponsable
nos adelanto
por la
derecha

ibamos por la
autovia de
Malaga mi madre,
mi padre y yo.
Conducia mi
padre
tranquilamente
por la derecha,
tan normal,
cuando, ala
altura de
Cartama, en un
tramo recto, de
repente dos
coches nos
pasaron por la
izquierda a toda
velocidad.

Mi padre intentd
pegarse un poco
mas a la derecha,
pero, cuando iba
a hacerlo, otro

L smafelero

El Congreso exige mas seguridad

El pleno del Congreso aprobd una mocion de
CiU que emplaza al Gobierno a situar los ra-
dares preferentemente en tramos de concen-
tracidn de accidentes y a presentar en 2007
un Plan Sectorial de Carreteras con progra-
mas especificos de seguridad vial para redu-
cir la mortalidad en carretera.

Segun Jordi Jané —portavoz de Cil y presi-

Tres puntos menos
por usar el movil....
Jen bici?

Le ocurrié a un ciclista en el centro
de Madrid: perdié tres puntos por

hablar por teléfono mientras iba en
bici. La DGT estima que para perder

dente de la Comision de Seguridad Vial-, “fa
seguridad vial exige lambién una actuacion
positiva en fnfraestructuras y no puede cen-
trarse dnicamente en una politica represiva
sobre el conductor”, y en su propuesta exige
auditorias de seguridad previas a la construc-
cion de vias, tratamiento de los tramos de

conceniracion de accidentes, adecuar las ba- |

rreras para motoristas, mejorar firme y sefali-
zacion vertical, sustituir los accesos a carrete-
ras por vias de servicio y acondicionar los tu-
neles. Ademas, la Comision de Seguridad Vial
del Congreso hara un seguimiento de las me-
didas y el Gobierno presentard un informe
anual de su ejecucion. Ademds, la Asociacion
Espafola de la Carretera se ha congratulado
de que se recojan ‘sus’ propuestas (auditorias,
adecuacion de barreras o firme...) contenidas
en documentos como el Libro Verde de la Se-
guridad Vial.
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Ponga un nimero ICE
an su movil

Paul Alan

Si resulta herido en accidente, ;a quién le
gustaria que avisaran? En este caso, su mavil
puede ser una valiosa herramienta: un nime-
ro de contacto con el nombre ‘ICE’ (en inglés,
‘en caso de emergencia’) en la agenda de su
celular, facilitara la labor de localizar a un fa-
miliar. La idea lleva tiempo en Intemnet y, aun-
que no se trata de una recomendacion oficial
ni de servicios de emergencia ni cuerpos de
seguridad, si puede ser (til en caso de apuro.

Curso de Seguridad
Vial en Salamanca

La Universidad de Salamanca, en colabora-
cion con la DGT, organiza el IV Curso de Edu-
cacion y Seguridad Vial (9-13 julio) que este
afio se centrard en la prevencion de los acci-
dentes de trafico desde el &mbito de la salud.
El curso esta limitado a 50 plazas y el plazo

coche nos F””?m Foh Hia Infraceion; s Nece- de matricula estd abierio hasta el proximo 7
adelanto por la -Sario; estar- haclendoiso .de l.Ef auto- de julio. Informacién e incripciones en:
derecha... SEasinges . i \
Los tres nos g ministrativa ‘ awd VOUWiSaLes
E@@Wﬂﬁ@ﬁ quedamos sin © para condu- Cuidado con los
aliento. Y yo it Pl T medicamentos
La Locura de este mes es un pensé en o que o, no'deben : _
supuesto de circulacin en nos podria haber Leni;sa; Sug Los medicamentos estan tras el 5% de los A-3 Y los hombres de Paoo,
sentido cantrario al establecido asado por culpa i accidentes de tréfico en Espafia. Y la mayoria ' '
y constituye infraccion al ge un : 2 ciclista que de los pacientes desconoce su efecto en la por a segumdad vial
articulo 29 del Reglamento irresponsable...— ha,b 1‘.3 por: &l capacidad de conduccion. Los farmacéuticos Es otra forma de tratar de acercar la seguridad
de Circulacion. Se trata Eva Gonzilez il prigs, recuerdan que un medicamento, siempre bajo vial. Los personajes de la serie “Los hombres de
clon muy Garcia. Ardales ol et and supervision medica, ayuda controlar la Paco” protagonizan la Gltima campafia de sequri-
de aguerdo con lo prey ; (Malaga). v patologia y mejora la aptitud ante la dad vial de Antena-3. Esta emisora tiene una larga
articulo 65.5.) de la Ley da permigEn I conduccion. lista de acciones dedicadas a la seguridad vial que
Seguridad Vial, sancionada con cenlma. Siolo comenzd con “En la carretera, un poquito de por
multa de 301 a 600 euros y fg € i ACEX, premios sSeguros favor” (con los actores de “Aqui no hay quien vi-
suspension del permiso de : _ 1 va") o “No corras, Neng”, con Estopa y el Neng.
conduecion por un minimo de 1 CUENTENOSLA . & La Asociacion de Empresas de Conservacion y
mes y un maximo de 3 meses. LOBUREALE S0 Sahdas de via Explotacién de Infraestructuras entregd los
; quiere contar alguna
Ademés, de acuerdo con el locura que haya mortales premios AGEX, creados para promover la cul- = B
punto 4 del anexo Il de la Ley j X : . presenciada, envie una tura de la seguridad vial y laboral. Jurado & in- gie 1PN f iN Q» ¢ ;
de Sequridad Vial, llevara | ) £y gy : Lartaala Revista Las salidas de la via centraron el ternautas votaron esta vez trabajos ‘seguros’ \“ ™ ";_“' N ? g 3
aparejada la perdida de 6 ‘. i i e . , Tr@g?,?é/sﬁgsﬂ:ad analisis de los expertos reunidos en para la carretera. El primero, para José L. : i 3 N (e N A
puntos. | } . . Valcarcel, 28. 28027 el Ill Congreso Nacional de Seguridad Amords Carrillo por un sistema de ultrasonidos i
\ L i ' Madrid) relatandola. El Vial, celebrado en Logrofio. Ademas, que aleja a los animales de autovias y carrete- t |
.‘ escrito no debe estudiaron los Gltimos avances técni- ras. El segundo, para Probisa Tecnologia y
Fotograffas captadas desde los helicépteras de la Direccién General | cos contra este tipo de accidente que Construccion, por un fratamiento del firme que

procedimiento sancionador. provoca el 40% de los accidentes.

\ : PEEE sobrepasar las 15 lineas
de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del correspondiente | : PR ‘de extension.
\ T hace ganar 5 metros en la frenada.
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Mejoran los tuneles REPOSACABEZAS. Un La Guardia Civil ha MOTORISTAS. Los motoristas tie-

Los Lunnis

nuevo estudio sobre los repo- puesto freno a un desguace ilegal en 4 nen un nuevo aliado frente a sus reivin-
La nueva edicion de EuroTAP (participan RACE y ! ~ s _ ol . ok
; ; o sacabezas de los coches, tan 3 Madrid que creaba automaviles a par- .. dicaciones en busca de una mayor se-
32%? tzieﬁgglgﬁdt?efes:;:gg Zdur?n;:a]];zleig: Grzérslls e W be n an a C ruzar utiles y tan seguros en los ?CCi" _‘ ; fir de otros coches que habian sido ’ guridad en la carretera: se llama Barto-
tadgs:de Jos Sisls tindlas espancles oo 1 ) Desde el 30 de abril, Los Lunnis, protagonistas de la popular serie ;jemes, sobre t?do parafewtar Bllj = obados. Parece que actuaban por =/ lomé Vargas. Es el Fiscal de Seguridad
Slo 6l de Los Yébenes (Taledo) obtiene un “mu i infantil de television, dan consejos de educacién vial, tales como *. atigazo cervical —que afecta cada 7 encargo: “Yo quiero este modelo”, le Vial. Este hombre estd empujando lo su-
s s el (T ) g y que, al ir por la calle, los ‘peques’ tengan cui- afo a 60.000 personas- ha pues- .~ deciaelcliente... y los chorizos ad- yo en materia de seguridad vial desde
satisfactorio”, mientras el de la avenida de Poriugal . to da nuevo en entredicho a mu- “o

su reciente llegada al cargo, y ahora,
tras reunirse con el colectivo motero, ha
pedido a las administraciones que ha-
gan un esfuerzo para la instalacién de
barreras de proteccion més seguras pa-
ra ellos en las carreteras. La ministra
anuncio en el Senado que ya estan en
marcha 1,505 kildmetros.

quirian uno como el solicitado en el .
mercado de segunda mano, natural-
mente siniestrado y con pocos Kilo-
metros; el siguiente paso era robar

uno igual y cambiarle todo por dentro
para despistar. Pero ya saben, “la
guardia civil no es tonta..." Enhora-
buena.

dado en los pasos para peatones, la forma ade-
cuada de cruzar, cdmo subir, bajar y sentarse
correctamente en el coche, etcétera.

La DGT, en colaboracidn con TVE y siguiendo la
linea educativa del programa, ha ideado trece
capitulos en los que Lucho, Lupita, Lutecio y
los demas Lunnis ensefiaran a los nifios dos ti-
pos de objetivos. Asi, en la calle, explicaran

(Madrid) es “muy satisfactorio” y el de Sartego (A
Corufia), “satisfactorio”. Por paises, los mejores td-
neles esta en Austria y los peores, en ltalia; Espafia
esta en una posicion intermedia.

LAS NOTAS S ESPANOLES

chos fabricantes. Demasiados son
“poco eficaces” y algunas marcas
de prestigio, como BMW, Lexus o
Jaguar, suspenden clamorosa-
mente. Es decir, que cabran a pre-
cio de oro sus vehiculos, pero en
algunos elementos venden mer-
cancia de segunda.

1°0 km 15.996 Satlsfactnnn

cudles son los lugares de jue-
;g‘;m Ezgg ﬁ“ﬂptt:z:e go, cémo vigilar las salidas
‘2 km 3 ceptable d : . s- b b = d - h h'
e semles e i bebes, ni conduzcas... ni hables

1'4 km 10.880
0'9 km 5.563

Aceitable

calle, por un paso para pe-
atones o con semaforo.
Por otro lado, en el coche
ensefiaran como subir y bajar
del coche, como sentarse co-
rrectamente, donde debe via-
jar el perro y actitudes dentro
del automovil, como no mo-

1 alcohol estd pre-
sente entre el 30 y el
40% de los acciden-
tes mortales de trafi-
co. 40 de cada 100
fallecidos entre 21 y
30 afios dieron alco-
holemias positivas.
Nadie con un mini-

(il Toledo do vean a un cliente poco apto para
conducir, no le dejen que coja el coche.
Hay restaurantes que estdn facilitando
beber por copas, o que se lleven la bo-
tella semivacia a casa para no obligarle
a “sopldrsela”. Algunos hasta facilitan
coches con choéfer para que los clientes

puedan beber sin riesgos. Todas las po-

Il Concurso de
Iniciativas Universitarias

DGT, Stop Accidentes y las tres univer-
sidades gallegas convocan el Il Concur-

so de Iniciativas Universitarias “Por una
mobilidade segura”. Los trabajos —que
se remitiran a la jefatura de trafico an-
tes del 31/10/2007- consistirdn en una
publicacion escrita (de 4 a 40 paginas)
o audiovisual (max. 30 minutos) con
propuestas novedosas y realizables, en-
focadas a la sensibilizacion y preven-
cion de los accidentes. Pueden partici-
par estudiantes universitarios residen-
tes en Galicia matriculados en cualquier
universidad gallega y UNED durante el
curso 2006/2007, y titulados en éstas
con edad inferior a 30 afios el
1/1/2007.

Begona pe Manrcos

Mas controles de velocidad

Mas de millén y medio de vehiculos fueron
controlados, en 1.900 tramos de carretera
—excepto Pais Vasco y Catalufia—, en la
campafia de
control de ve-
locidad reali-
zada por la
DGT en marzo.
El 49% de los
controles se

Convencional
Travesia
Autovia/Autopista
TOTAL

instalaron en carreteras convencionales y el
51%, en vias de alta capacidad. Sin embar-
go, sdlo 40.587 conductores (2,5%) iban
con exceso de velocidad. Ademas, segUn un
estudio de la Fundacién Mapfre y la Federa-
cién Europea de Carreteras, en Espafia se
multa por exceso de velocidad al 3% de los
vehiculos, lejos de Holanda (50%), Reino
Unido (34%) o Austria (24%), desmintiendo
gue en Espana se pongan muchas multas.

RESULTADOS DE LA CAMPAMA

:ﬂ‘." i‘ "- =4 e
654,908 17.209 2,62
151,192 R 2,45
840.239 19,661 2,33
1.646.339 40587 246

lestar al conductor 0 no sa- i
car la.cabeza por la ventanilla. .

Cétedra de Segurldad Vial

Dentro de los actos de celebracion de la | Semana
Mundial de las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial (23-29 de abril), se ha creado la Catedra Espa-
fiola de Seguridad Vial y Movilidad y se ha nombrado
Presidente de Honor al director general de Trafico,
Pere Navarro. También se nombraron a los miem-
bros del Consejo Cientifico, entre ellos el diputado
de CIU, Jordi Jané, el concejal del Ayuntamiento de
Madrid, Pedro Calvo, los directores de trafico del Go-
bierno Vasco y de la Generalitat, Andoni Arriola y Jo-
sep Pérez Moya, o el periodista Ifiaki Gabilondo.

Accidentalidad

septiembre-octubre 2006
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Accldentes Mortales en carretera
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mo de informacién

lo pone en duda: el
alcohol es hoy dia el mayor peligro para la
seguridad vial. Por eso sorprenden palabras
como las de el ex presidente del Gobierno,
José Maria Aznar, cuando dijo, mientras
recibia una medalla de la Academia del
Vino de Valladolid, que “no me gusta que
se me prohiba beber vino; déjeme que de-

cida por mi; como esos letreros
que dicen “no podemos conducir
por ti. ;Quién ha dicho que quiero
que conduzcas por mi? Las copas
de vino que me tomo, déjeme que
me las tome tranquilo mientras no
ponga en riesgo a nadie”. Pero si
lo pone. Y le aplaudieron.

El alcohol es una de las batallas
de las administraciones de todo el
mundo para rebajar los indices de
siniestralidad en las carreteras.
Ademds, somos el pais de la
Unién Europea con la mayor tasa
de muertos en carretera por el al-
cohol. Hasta la industria estd apo-
yando iniciativas para un consumo
responsable. Como los fabricantes
de cerveza y. su eslogan “la carre-
tera te pide sin”. Diageo, que re-
presenta a un buen nimero de fa-
bricantes de bebidas alcohdlicas,
estd promoviendo iniciativas para
que en bares y restaurantes, cuan-

CON EL ALCOHOL NO SE

JUEGA. NI SE DESMERECEN
SUS EFECTOS. SOMOS EL
PAIS CON MAYOR TASA DE

MUERTOS POR LA BEBIDA. Y

ENTRE LOS JOVENES, 4 DE
CADA 10 HABIA “SOPLADO"

licias locales hacen controles de alco-
holemia preventivos para ‘concienciar’
a creyentes y no creyentes. Todos los
grupos politicos estuvieron de acuerdo
en castigar ejemplarmente —de 4 a 6
puntos— en el Permiso por Puntos a
quienes se pasan con el alcohol.

La Administracién, desde hace mu-
chisimos afios, con UCD, con el PP,
con el PSOE, ha puesto siempre espe-

cial énfasis en sus campafias
de trdfico en los perniciosos
efectos del alcohol. Ningiin
gobierno de ningtn color ha
escatimado esfuerzos por lu-
char contra ese binomio ase-
sino: alcohol-volante. To-
marse esto a broma es una
irresponsabilidad. Por eso
estdn indignadas las asocia-
ciones de victimas. Fl alco-
hol no es buen consejero.
Saca lo peor del ser huma-
no: odios, soberbias, agre-
sividad... Pero, lo peor:
mata cada afio a miles de
personas en la carretera.
Como decia la campafia
protagonizada por Stevie
Wonder, “si bebes, no con-
duzcas”. ;O era “si bebes,
no hables, se prudente”?
Claro, de la velocidad
también podria hablar... @
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Administraciones y entidades privadas se vuelcan para hacer reflexionar a los

usuarios sobre los accidentes

“POR LA VIDA”

Coches accidentados,
conferencias, actividades
escolares, charlas... Todas
una serie de actividades
dieron forma al Dia
Europeo v a la Semana
Mundial de la Seguridad
Vial, celebrada a finales de
abril, Los usuarios fueron
los protagonistas de unas
jornadas que buscaban la
informacion vy, sobre todo,
la reflexion ante los
accidentes, que cada ano
se cobran en el mundo 1,2
millones de victimas
mortales.

Fotos: Paul Alan PUTNAM =

de muertos en
todo el mundo,
entre 20 y 50

E ds de un millén
E millones de heri-
i
1

. ' dos, alrededor
T de 4.000 muer-
tos aqui en Espafia, son motivo més
que suficiente para la celebracién de la
Semana Mundial de la Seguridad Vial
en su version mas amplia, dedicada es-
pecialmente a los jovenes, y el Dia Eu-
ropea de la Seguridad Vial, celebrado
el dia 27 de abril.

Estas jornadas sirvieron para organi-
zar multitud de actos, entre los que des-
tacaron los organizados desde la Direc-
cién General de Trafico (DGT), como
una ‘exposicién’ de vehiculos acciden-
tados a lo largo de la capital, Madrid,
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que buscaban la reflexién de los vian-
dantes, y, en la misma linea, la instala-
cién de una carpa en la que miles de
usuarios pudieron ver las huellas que
deja un coche accidentado (“Porgue
sélo entre todos podemos evitar volver
a ver esto”), pudieron jugar con mate-
rial diddctico, incluso les nifios tuvie-
ron su ‘aula’ sobre seguridad vial y una
exposicién de sillitas infantiles con este
mensaje dirigido a los padres: “Porgue
si le pasa algo a tu hijo, no te lo vas a
perdonar nunca”. Los visitantes tam-
bién sacaron su vena literaria escribien-
do sus ‘razones’ para ser conductores
més responsables: “por mis amigos”,
“por la vida”, “pam que nunca deje-
mos de vernos”, “para vivir muchos
afos”, “para ver a mis nietos”, “para
que la familia siempre esté completa”,
entre otras muchas. Allf se vieron mu-
chos de los mensajes que estd lanzando

en los dltimos tiempos la DGT y datos
dtiles gque buscaban reflexidn. Por
ejemplo, que “si todos nos abrochdmos
el cinturén y usamos sistemas de pro-
teccidn infantil, cada afio se salvarian
1.000 vidas”. La DGT también envid
CDs a 16.000 colegios en los que se re-

cogen actividades para los distintos ci-

clos formativos. Ademads, distintas aso-
ciaciones de automovilistas y otras or-
ganizaciones-se sumaron a la Semana
con diferentes actividades. €

T

"EN SEN

HIDO CONTRARIO™:
UNA PAUSA EN EL CAMINO

Dentro de los actos de la Semana Mundlal de la Seguridad Vial, la

Direccion General de Trafico puse en marcha la obra “En sentido contrario”,
En ella, el grupo Teatro de los Sentidos, entre penumbras y con los ojos
tapados, mediante sonidos Y olores trataba de conmover al ‘viglera' v
transmitirle mas gue informacicn aprendida, experiencia sentida de lo que
puede ser un viaig, la velocidad, el accidente

on la obra “En seniido conirario”,

Teatro de los Sentidos pretende

crear una situacion lidico senso-
rial que lleve al piblico en forma de ex-
periencia intima la sensacién de las con-
secuencias y riesgos de un viaje en co-
che o moto.
La experiencia, promovida por Dark, aus-
piciada por la Direccion General de Trafi-
co y creada por el equipo de
investigacion del Teatro de
los Sentidos, cuenta con seis
camaras que unidas forman
un recorrido laberintico al que
enira una persona cada cua-
tro minutos y que en Madrid
funcionaba tres horas por la
maifana y tres horas por la
tarde. ,
El espectador, en la medida
en que avanza por ese recorrido, se va
transformando en protagonista de su
propia historia sintiendo, a partir de la
memoria del cuerpo, las consecuencias
de sus actos.
La compafia para crear esta propuesta
partia de nuestro trabajo de investiga-
ci6n sobre la relacidn entre informacion
y experiencia. Las falsas expectativas
creadas a partir de la idea de que estar
informados sobre alguna cosa es igual a
conocerla llevan a confusion, puesto que
cuanto mas profunda sea una experien-
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cia sentida mayor sera su trascendencia
¥ permanencia en nosotros.

La efectividad de este tipo de obra no se
mide tanto por Ia cantidad de personas
que la viven, sino por la intensidad de la
experiencia sentida por uno o mMas seres
humanos que, a _‘partir de éstay crearan
un efecto de resonancia en la comunidad
de personas con |a5 que se relacionan y
que acabaran smtlendo la ex-
perleqcna 1gualmente como
propm'

“En séntido contrario” es un
trabajo sensorial de sintesis,
contraste y memoria del
cuerpo que enfatiza el tema
de la velocidad y la muerte.
En esta se sugieren ademas
muy sutilmente los elementos
del cinturén, el alcohol y la
distraccion momentanea tomando siem-
pre la velocidad y, sobre todo, la fragili-
dad entre la vida y la muerte como el
centro de la reflexion intima.

Los comentarios andnimos de las perso-
nas del pablico que vivieron la experien-
cia (a los que a nosotros nos gusta deno-
minar “viajeros”) son la mejor descrip-
cion posible, la suma de nuestras inten-
ciones.

Enrique VARGAS
Director del Teatro de fos Sentidos

“Resulta increible ver como a
través de los sentidos se
pueden recrear toda una
serie de emociones. Creo que
es un excelente medio para
concienciarnos sobre el
drama de los accidentes de
circulacion. Todo el mundo
deberia realizar el recorrido
para sensibilizarse con la
materia.” (Un viajero)
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Expertos analizan su siniestralidad: neS'tk
muertos en carrétera tiene entre 15 yj29a
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Casi 1.400 jovenes

Mmurieron en accidente

de trafico en 2005.

Falta de experiencia,

: estilo de vida (noche,

botellon .), actitudes de riesgo... son caracteristicas
;m . Ppresentes en sus accidentes. Somologos meédicos,
economistas; ‘politicos... analizan en este reportaje la
accidentalidad de los Jov.e_ne_s, las iniciativas que se
estan desarrollando y las medidas gue podrian
reducir esta tragedia. Todos estan de acuerdo: no
solo hay que culpabilizarlos.

Trafico v Seguridad Vial _JE I § Mayo-junio 2007

Mercedes LOPEZ

uando en una ecua-
cién aparecen los tér-
minos joven, coche y
accidente, resolver la
incégnita es sobreco-
gedoramente facil. En
dema%ladas ocasiones
hay que hablar de tragedia. Casi 1.400
jovenes de 15 a 29 afios perdieron la
vida en accidente de tréfico en 2005, se-
giin datos de 1a Direccién General de
Trifico (DGT). De ellos, alrededor del
25% iba en moto. Otro dato: del total de
muertos en accidente de dos ruedas,
casi el 50% eran jovenes.

Estas cifras indican que los jévenes
suponen mds del 30% de las victimas
mortales, aunque representan en torno
al 20% de la poblacién y del censo de
conductores. Por el contrario, un dato
esperanzador: es el grupo de edad que
mis ha reducido el nimero de victimas
en 2005. Anna Ferrer, directora del Ob-
servatorio Nacional de Seguridad Vial
de la DGT, asi lo apunta: “Al analizar
su participacion porcentual como victi-
mas mortales, el grupo de 15 a 24 afios
supone el 20% de los muertos y el de 15
a 29 anios, el 31%. Pero en aiios ante-
riores estos porcentaje\,v habian sido li-
geramente superiores”.

Seglin las cifras del Instituto Nacional
de Estadistica relativas a 2004, los acci-
dentes de trafico son Ia primera causa
(33%) de muerte en ese tramo de edad,
por encima de apartados como ‘oftras
enfermedades’, responsables del 25%
de los fallecimientos, tumores (11%) o
suicidios (11%). Sin olvidar a los casi
900 jovenes que, cada afio, quedan in-
validos por las lesiones sufridas, segtin
el doctor Juan Vidal, jefe de la Unidad
de Lesiones Medulares del Instituto
Guttman.

Ademds, “la probabilidad de que un
Joven muera en Espaiia en accidente de
trdfico es el doble que en Suecia o Ho-
landa” indica Miquel Nadal, director de
la Fundacion RACC. Para Nadal, las ra-
zones de esta diferencia “aungue no es-
tdn claras, es posible que tengan que
ver con una cultura diferente, por la
educacion recibida...”

Y ala tragedia hay que afiadir, segiin
las estimaciones de los economistas An-
tonio Lladé y Ramén Roig, el coste de
estos accidentes, que en 2005 ascendid
a 4.175 millones de euros.

FALTA EXPERIENCIA. Pero, jpor qué la
siniestralidad de los jovenes es mayor
que la media de la poblacién? El andli-
sis de las caracteristicas de sus acci-
dentes puede dar alguna clave. En pri-




mer lugar, los expertos hablan de la
aptitud. Aprender a conducir requiere
un tiempo y mucha prictica. “Esto es
asi para todos los conductores noveles,
no sélo para los jévenes”, dice Divera
Twisk, presidenta del Grupo de Traba-
jo de Jévenes Conductores en la Orga-
nizacién para la
Cooperacion y el
Desarrollo Econé-
mico (OCDE).

Cam-

j\‘y--;? biar de
\ marcha,

| mirar el
retrovisor,
( manejar el

volante... acaban siendo acciones au-
tomdticas, pero al novel le requiere
méas atencién y trabajo mental. La
Fundacién RACC estima que, durante
el primer afio de permiso de conduc-
cién, la probabilidad de'tener un acci-
dente es hasta cinco veces superior a la
de un conductor experimentado.

En este sentido, Anna Ferrer adelanta
que la DGT estd trabajando en 1la modi-
ficacion de contenidos de formacion y
en la forma de obtenerla. También se-
fiala que en algunos pafses ya se reali-
zan experiencias muy positivas como la
conduccién acompaiiada (una forma de
que los jovenes puedan ir adquiriendo

JOVENES Y ACCIDENTES DE TRAFICO

en el consuimo
) & los 14,7 anos.

Los jovenes se
del cannabls (par

experiencia en la conduccién) o cursos
pricticos que simulan situaciones de
riesgo o de circulacién normal (trazado
de curvas...) para que los alumnos
aprendan a reaccionar.

LOS VARONES, MAS RIESGO. Ademds,
los expertos indican que hay que afiadir
los estilos de vida relacionados con la
juventud que incrementan el riesgo (no-
che, fiesta, botellén...). El 60% de sus
accidentes ocurren entre viernes y do-
mingo y, fundamentalmente, entre 9 de
la noche y 6 de la madrugada. De he-
cho, alrededor del 50% de los acciden-
tes que se produce en estas horas lo

“S] EL CONDUCTOR
ES VARON, LA
PRESENCIA DE
OTROS CHICOS
ELEVA LA TASA DE
ACCIDENTALIDAD”
(V. PEREZ Y J. C.
RODRIGUEZ.
SOCIOLOGOS)

protagonizan jévenes, segiin la DGT.

Otra de las razones tiene que ver con
la actitud. Luis Montoro, catedritico de
Seguridad Vial, indica en este sentido:
“Los jovenes conducen como viven y su
Jorma natural de vivir es mds agresiva,
mds competitiva, mds exhibicionista,
mds amante del riesgo y de las emocio-
nes; v esas peculiaridades, que no tie-
nen por qué ser negativas, lameniable-
mente algunos las llevan a los vehicu-
los. Alli espera el accidente”.

Los socidlogos Victor Pérez y J. Car-
los Rodriguez afiaden que los jévenes
“suelen infraestimar el riesgo personal
que corren y sobreestimar sus habili-
dades conductoras”. Sobre todo cuan-
do van en grupo. “Es el momento de
mostrar sus habilidades. Por eso, son
mds fdciles los accidentes de jovenes
con vehiculos de alta ocupacion”, se-
fiala Montoro. Ademds, Pérez y Rodri-
guez subrayan otro factor muy impor-
tante: “Cuando el conductor es vardn,
la presencia de otros chicos en el co-
che estd asociada a una mayor tasa de
accidentalidad, porque le incita a rea-

IVAN CORRETJA

José Iron

“NO ESTAN EDUCADOS PARA SER CONSCIENTES
DEL RIESGO QUE CORREN”

Hoy tiene 34 afios y una protesis en la
pierna izquierda. La noche de San Juan,
cuando tenia 14 afios e iba de ‘paguete’ en
una “Yespa” (los dos llevaban casco), un fu-
rismo que circulaba con exceso de veloci-

dad se salio en una curva y se los llevo por

delante.
Aparte de las secuelas fisicas, nos
cuenta lvan “hubo un duro proceso

vehemente—, o es un problema de dar con-
sejos. Les entrard por un oido y les saldrd
por el olro. Tampoco fhiay qgue prohibir ni
castigar a fa juventud porque salga de mar-
cha o beba. Es normal que lo haga. Lo que
hay que conseguir es su concienciacion”.
Nos habla de [a necesidad de educar y nos

pone un ejemplo: “Deniro de 15 afios,
mis hijos veran muy raro que la

psicolégico de aceptacion del
problema”, Pero quiere dejar
muy claro que “desde le princi-
pio me senti aforfunado de se-
guir viviendo y siempre conté
con el apoyo de mis familiares y
amigos”. Han pasado 20 afios y lo
gue todavia le duele son los pocos
cambios que ha visto en la carretera donde
tuvo el accidente: “El dnico es qute cada dia
hay mas ramos de flores en el lugar. Es muy
triste”.

Ivan —no ha vuelto a subirse a una moto,
pero si conduce con normalidad turismos—
no se considera un referente, ni cree que en
su entorno influyera el hecho de que él tu-
viera un accidente: “4 los 18 afos yo hice
con el coche las mismas fonterias gue cual-
quier chico de mi edad, porgue —continia

gente fume”. Eso es lo que hay
que conseguir —puniualiza- en
la seguridad vial. “No estdn
educados para ser conscientes
del rigsgo que corren. La culpa
no es de los jévenes, sino de las
autoridades que tienen que traba-
Jjar en fa educacion de los jévenes”,
El consejo, afirma con rofundidad, hay que
dérselo a las administraciones: “Ellas son
las gue tienen el problema. No puede ser
que un joven fenga el doble de posibilida-
des de morir en un accidente en Espana
que en Holanda o Suecia”.

Hoy, lvan, hermano del tenista Alex Co-
rretja, es representante de deportistas de
glite: Gemma Mengual, campeona de nata-
cion con seis medallas en el ditimo Mundial,
0 Xavi, cenirocampista del Barcelona.

TUVO UN
ACCIDENTE
CUANDO IBA

DE ‘PAQUETE’
EN UNA MOTO

portiva no acorde a las carreteras, evi-
tar actitudes temerarias resulta una ne-
cesidad. Hay que ensefiarles a ser aser-
tivo, a valorar la vida, a negarse a ir jun-
to a un conductor bebido o de otra for-
ma drogado; teniendo criterio y decision
para indicar que desea abandonar el co-
che cuando el tipo de conduccidn de
riesgo asi lo requiera.

os accidentes de
Ltréfico suponen la

primera causa de
mortalidad entre los jo-
venes de 18 a 25 afios.
Con constancia se les
ha de prevenir de los
peligros para ellos, pa-
ra los pasajeros que
lleven asucargoypara  No se trata de inculcar miedo, pero si
otros viandantes y con-  de aleccionar en una prudencia extre-
ductores, responsabili-  ma.
zandoles de su forma  Hay que hacerles saber del riesgo cierto
de conducirse (no solo  de sufrir un accidente mortal o grave
con “la maquina”, sino  que sesgue 0 cercene para siempre la
- no consumiendo alco-  vida o calidad de la misma. Explorar los
hol y otras drogas). Transmitirles que  riesgos, dar a conocer no sélo datos, si-
deben respetar las normas, no querer  no ejemplos préximos de tragedias re-
demostrar nada con una conduccion de-  sulta simplemente necesario.

La conduccion acompa-
fiaga es una practica habi-
tual en algunos paises.
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EL TRIANGULO
DRAMATICO

. E| triangulo jovenes-alcohol-con-
duccion puede denominarse un
tridngulo dramatico. Aparente-

mente, los tres estan vinculados, pe-
ro no necesariamente deberia ser asi,
La bebida y la diversion
no estan refidas. Embo-
| rracharse es més anti-
| guo que el pan y, sea-
mos sinceros, todos he-
mos bebido alguna vez
y, con cierto control, no
hay nada de malo en
ello si uno es mayor de
edad y sabe lo que ha-
ce. El problema aparece
al unir el Gltimo vértice
del friangulo dramatico.
La mezcla de bebida, ju-
ventud y conduccion es
mortal. Es imposible impedir que los
jovenes heban para divertirse, pero si
podemos educarles en gue, entonces,
aparquen su vehiculo esa noche y se
muevan en taxi o a pie. La bebida es
un inhibidor de los sentidos que anula
por completo la capacidad de reac-
cién y que equipara al conductor con
| un nifio de siete afios al volante de un
deportivo. Mi opinion es que, como se
viene haciendo desde hace unos
afios, la educacién y mensajes se
centren en disociar bebida y conduc-
cioén, y no tanto en perseguir el con-
sumo de alcohol cuando se hace en
lugares y momentos controlados. Si
logramos separar el vértice conduc-
cién del de bebida, el triangulo dra-
matico habra desaparecido casi del
todo. Todo es cuestion de conciencia-
cion y educacidn, de que entre los j6-
venes esa sea una maxima tan in-
cuestionable como su evidente y legi-
tima necesidad de divertirse.

-
-

“HAY INICIATIVAS
QUE FUNCIONAN:
CONTROLES DE
ALCOHOLEMIA,
PRECIOS ALTOS...”
(SONIA MONCADA. PLAN
NACIONAL DE DROGAS)

lizar comportamientos mds arriesga-
dos”. Sus afirmaciones en este sentido
son demoledoras para los chicos: in-
cumplen las normas a una edad més
temprana, tienden a usar menos €l cin-
turén de seguridad, constituyen la ma-
yoria de los conductores agresivos, los
méds arriesgados... Las estadisticas lo
confirman: los chicos tienen una tasa
de mortalidad por accidente de trifico
cuatro veces superior
a la de las
chicas.
Otra

-
» Las chi-
cas tienen
cuatro veces
menos acci-
dentes que
los chicos.
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» £1 25% de los muertos en accidente de trafico viajaba en moto.

caracterfstica de los accidentes de los
jovenes es la presencia de alcohol y
otras drogas. Desde la Fundacién
RACC se afirma que mds del 40% de
los jévenes entre 21 y 30 afios falleci-
dos en accidentes de trafico en 2004
dieron alcoholemias positivas y, desta-
can, elevadas. La dltima Encuesta Es-
colar de Drogas indica que “a los I8
anios, el 26% de los encuestados afirma
que ha viajado en un coche cuyo con-
ductor iba bajo los efectos del
alcohol”, un problema a cuya solucién
trata de contribuir la aseguradora Linea
Directa al crear un nuevo servicio para
sus clientes menores de 26 afios: si el
conductor ha bebido, con sélo realizar
una llamada y gratuitamente, se le tras-
ladard a él, sus acompafiantes y al co-
che a su domicilio, durante las noches
de los fines de semana.

HABITOS TOLERADOS. La edad media de
inicio de consumo de alcohol en Espaiia
es de 13,7 aflos; 14,7 afios para el can-
nabis; y 15,8 para la cocaina. Otro dato
alarmante: el 70% de los jévenes de 16
afios consume alcohol en el fin de se-
mana, segin los datos de la Organiza-
cién Médica Colegial de Espafia.

Estos hdbitos, como indica Sonia
Moncada —jefa del Area de Prevencion
de la Delegacién del Gobierno para el
Plan Nacional de Drogas—, “tienen una
tolerancia social muy alta que hay que
cambiar”. Para lograrlo, Moncada se-
flala algunas vias que funcionan: au-
mento de los precios, controles de alco-
holemia ( “una de las mds eficaces™, en-
fatiza) y la implicacién de los que ven-
den. En este sentido, existen ya iniciati-
vas como el Programa “Tu sirves, tu de-
cides”, dirigido a duefios y empleados
de establecimientos de hosteleria bajo la
coordinacién de la Federacién Espafiola

&s su evolucion y comparativa

Computo realizado a 24 horas
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el 30%
0 de iramos de edad,

de las victimas

Muertos M Victimas

Un tercio

de los
muertos

son jovenes

de Bebidas Espirituosas (FEBE). En él
se imparten clases sobre servicio y ven-
ta responsable de bebidas y se ensefia a
tratar con clientes, en condiciones nor-
males y de emergencia.

Otra iniciativa que cada dia tiene mds
seguidores es el conductor alternativo:
el que lleva el coche esa noche no
bebe. La Fundacién Alcohol y Socie-
dad empez6 a promocionar esta figura
en 2000, una figura que, en palabras de
Jaime Gil Robles, director de FEBE,
“les ayuda a afrontar el problema de
mezclar alcohol y conduccion y que
para el 93% es una opcicn muy prdcti-
ca, segiin una encuesta realizada entre
los participantes de nuestras diferentes
campaifias”. Sin embargo, la solucién
no es culpabilizarlos, sino responsabili-
zarlos, tal y como aclara Mario Este-
ban, presidente del Consejo de la Ju-
ventud de Espaiia: “Los jovenes debe-
riamos aceptar nuestra parte de res-
ponsabilidad, vinculada a ciertas acti-
tudes de riesgo, pero el resto de la so-
ciedad no deberia escudarse en noso-

» £l 70% consume alcohol el fin de semana.

2000

Datos en porceniaje

Evolucion
Computo realizado a 30 dias

2001 2002 2003 2004

“SON RESPONSABLES
DE ELLOS, SUS
ACOMPANANTES Y DE
LA GENTE QUE CIRCULA
A SU ALREDEDOR”

La experiencia que acumula tras
su larga y brillante carrera en el de-
porte del motor ha hecho que sea un
hombre preocupado por la seguridad
vial y, en especial, de los jovenes.
Por eso, actualmente es el presiden-
te de la Comision de Expertos para el
Estudio de la Problematica de los Jovenes y
la Sequridad Vial, en la que, bajo la coordi-
nacion de la Fundacién RACG, participan
sociologos, psicologos, médicos, politicos,
jovenes...

- El trafico es la primera causa de
muerte de los jovenes. ;Cuales son
los factores que mas influyen en
esta alta siniestralidad?

- Es bastante complejo. Sin
duda, hay gue hablar de falta
de experiencia, exceso de con-
fianza y, por supugsto -y esto
lo separaria-, las situaciones qgue
se dan durante la noche y el fin de
semana.

- ¢Por qué tantos jovenes asumen ries-
gos innecesarios al volante?

- En lineas generales, y sobre todo los
varones, se sienten con un exceso de con-
fianza al valorar sus actitudes al volante y
no tienen el sentido def riesgo adecuado; y,
por olro lade, estd la situacion de las sali-
das nociurnas del fin de semana.

- ¢Qué se deberia hacer para incremen-
far su responsabilidad?

INSISTE
EN LA
NECESIDAD DE
CONCIENCIAR
ALOS
JOVENES

CARLOS SAINZ

- Sin duda, fa educacidn desde una edad
temprana defermina la conducia en un fu-
turo. Por lante, seria fundamental ensefiar
educacion vial desde fa edad escolar. Por
otro lado, los continuos mensajes a lravés
de fa DGT, poco a poco, pueden concien-

ciarles de su responsabilidad —que a
veces parecen olvidar- no solo con
ellos mismos y sus acompanan-

tes, sino con el resto de la gen-

te que circula a su alrededor. Y

claro, conseguir cumplan las

normas de trdfico con el maxi-
mo rigor,
- ¢Qué consejos les daria al vo-

lante?

- Que aplicaran el sentido comin. Mu-
chas veces las condiciones en las que via-
jamos se complican y no disminuimos la
velocidad. Y, sobre todo, insistir en que
conducir bajo los efectos del alcohol pone
en riesgo seriamente su vida. Si quieren
conducir tapido y experimentar la conduc-
cion deportiva, que no duden en hacerlo,
pero en un circuito cerrado, en una compe-
ticion deportiva; para eso existen las carre-
ras en circuito y los rallys.
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tros para cerrar los ojos
ante un problema de
esta magnitud”. Todos
_estdn de acuerdo y Luis
Montoro lo resume en
una frase: “La palabra
irresponsabilidad ni
es justa ni acertada’”.

RESPONSABLES, NO
CULPABLES. Los ac-
cidentes de trafico
necesitan una visién
global, con la partici-
pacién de todos los agentes implicados.
Jordi Jané, presidente de la Comisién
de Seguridad Vial del Congreso de los
Diputados, enumera una serie de actua-
ciones en las que se deberia trabajar:
“Fomento de alternativas al ocio noc-
turno (abrir espacios piblicos en hora-
ri0s nocturnos con una programacion
cultural, deportiva, de talleres), intensi-
ficar los controles
preventivos, las

campanas de sensi- “CONDUCEN COMO
VIVEN Y SU FORMA
DE VIVIR ES
EXHIBICIONISTA,
AGRESIVA, AMAN EL
RIESGO;,,”

bilizacion (la 1 Se-
mana Mundial dedi-
cada a la Seguridad
Vial gque, por inicia-
tiva de la ONU, se
celebro entre el 23 y
29 de abril, eligié

venes es la educacién, que debe desa-
rrollarse desde todos los dmbitos. “En
la familia, en las escuelas, desde las
instituciones...” sefia-
la Sonia Moncada.
Porque, como dice
Jordi Jané, “siempre
es mejor primar la
educacion sobre la
sancion, dado que las
sanciones, por Sf so-
las, no modifican las
pautas de comporta-

como lema ‘Juven-
tud y Seguridad
Vial’), promover el
uso del transporte

(LUIS MONTORO,
CATEDRATICO DE
SEGURIDAD VIAL)

miento inctvico, sino
que simplemente las
inhiben”.

En esta linea, el pa-

publico...”

En este sentido, el Ayuntamiento de
Barcelona, como prueba, ha puesto en
marcha el servicio de Metro nocturno,
entre las 2 v 5 de la madrugada de sa-
bados y visperas de festivos, desde
abril hasta octubre. Sélo la primera no-
che, unas 25.000 personas utilizaron
este medio de transporte. En Valencia,
—en dias de celebraciones especiales—,
también funciona este servicio.

Por dltimo, uno de los pilares més
importantes para concienciar a los jo-

sado 2006 se aprobd
una nueva Ley Orgénica de Educacién
(LOE), que incluye contenidos especi-
ficos de seguridad vial en la nueva
asignatura Educacién para la Ciudada-
nfa. Pero la educacion debe ser conti-
nua, “tanto en hdbitos, como en actitu-
des y conocimientos” sefiala la directo-
ra del Observatorio Nacional de Segu-
ridad Vial, porque “los jovenes son
mds permeables a los mensajes, a pe-
sar de lo que se puede pensar, que los
adultos”. &

EVITAR LA FALTA DE EXPERIENCIA

distancia de frenada, a conocer los dis-
positivos de seguridad activa y pasiva...
En Alemania, el club ADAC ha desarrolla-
do un programa en el que jovenes con-
ductores primero beben alcohol y luego
realizan una serie de maniobras con el
coche, como frenar repentinamente o es-
guivar a un mufieco. Su éxito ha sido to-
tal y muchos explican que su actitud ha
cambiado: no subiran como pasajeros a

Sdlo la formacion tedrica no es sufi-

| L % § ciente. Este es un principio con el
94 que trabajan diferentes clubes de

automovilistas europeos. Es el caso

del OAMTC de Austria, que ha establecido

una red de Centros de Conduccion Avan-
zada en los que el conductor novel se en-
frenta a todas las situaciones que puede
encontrar en la carretera y se le ensena a
evitar situaciones peligrosas o a reaccio-

NO SABEN AFRONTAR
SU DISCAPACIDAD

os accidentes de trafico son una
L de las causas mas importantes de

que los jovenes sufran una lesion
medular o un traumatismo craneoence-
falico, con graves secuelas que, en mu-
chos casos, son irreversibles.
Nuestra experiencia es que, en el pri-
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