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ACCIDENTES NADA
CONVENCIONALES

Siete de cada diez victimas mortales se
producen en carreteras convenciona-
les, una red amplisima de vias, con
mas de 150.000 kilémetros y muchos
puntos débiles.

LLEGA LA MULTA
ELECTRONICA

Los agentes de la Guardia Civil han cam-
biado la libreta por una moderna PDA
que permite iniciar el proceso sanciona-
dor en el acto y, muy pronto, cobrar las
multas a pie de de carretera con tarjeta
de crédito.

A LA SEGURIDAD POR LA

TECNOLOGIA

El estudio BASMA propone jubilar 5 mi-
llones de vehiculos para, sustituyéndolos
por nuevos, con los mds avanzados sis-
temas de seguridad y anticontaminacion,
reducir un 10% el riesgo de accidente y
la contaminacion.

DIFERENCIA MORTAL

La diferencia entre ir bien o mal sentado
en el coche puede ser, ante un chogue
frontal, la diferencia entre vivir o morir.
Llevar bien abrochado el cinturn, man-
tener una postura correcta, utilizar bien la
sillita infantil son casi un seguro de vida.

DEL MAR AL DEPOSITO

Un nuevo biocombustible producido a
partir de algas llega al mundo del auto-
movil: es ecolégico y, ademas, no exige
modificar el coche ni le resta potencia.
¢ Podria sustituir ai petréleo?

CUSTO DALMAU.

Tras un pasado como ‘loco por la
moto’, el disefiador Custo Dalmau se
ha vyelto, como el mismo se define,
“un obseso de la seguridad”, que’
trata de controlar al maximo todos
los detalles en el coche. Incluso, no
le comprarfa a su hija una moto.
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Motos, la gran
preocupacion

a mortalidad en el verano pasado se ha saldado

con dos accidentes mortales méas y doce falleci-

dos mds que el afio pasado, en total 540 muertos

en nuestras carreteras. Podria argumentarse que

ha habido dos millones mds de desplazamientos
que en el afio anterior, que hay 500.000 conductores mas que
el-ano pasado, que el parque de vehiculos ha aumentado en
mds de 1.200.000 unidades de un afio al otro, que ha habido
mds accidentes multiples, que el mal tiempo ha motivado
mds desplazamientos cortos que son los més peligrosos o que
los accidentes de moto de alta cilindrada, con 35 fallecidos
mds, marcan la diferencia con el afio pasado.

Pero no nos consuela ni puede servirnos de excusa, porque
lo cierto es que ha habido mds victimas mortales. Asi pues no
ha ido bien.

Pero si lo miran con perspectiva, podrdn comprobar que en
el verano del 2003 hubo 851 fallecidos, es decir, que ha habi-
do 311 muertos menos y un descenso del 36,5% y que en el
verano del afio 2000 hubo 928 fallecidos, es decit, que ha ha-
bido 388 muertos menos y un descenso del 41,8%.

La conclusién es evidente: se ha hecho mucho camino, pe-
ro queda mucho trabajo por hacer.

Y todo ello pese a constatarse una mejora de los comporta-
mientos, como refleja el hecho de que los fallecidos en turis-
mo o furgoneta que no llevaban puesto el cinturdén de seguri-
dad han sido el 18% frente al 24% del afio pasado o que los
motoristas fallecidos sin el preceptivo casco han sido el
13,8% frente al 25,2% del afio pasado.

ste verano también ha puesto sobre la mesa un

problema emergente: la siniestralidad de las mo-

tos en nuestras carreteras Ciento un fallecidos en

moto de los 540 fallecidos son muchos, son de-

masiados. Y el aumento de un 53% respecto al
afio anterior no puede pasar inadvertido. La tendencia ya se
habia apuntado en los seis primeros meses, pero, desgracia-
damente, se ha confirmado este verano.

No se trata de culpar a nadie, pero las cifras son contun-
dentes. Es un problema de todos y todos estamos llamados a
buscar posibles soluciones. Mds informacion, mds formacién
y mds concienciacién para la conduccidn de unas méquinas
que si bien nos abren nuevas posibilidades de ocio y una en-
-vidiable sensacién de libertad, nos obliga a una especial aten-
cién o prudencia en su manejo.
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n En la primera fotografia de la
secuencia, el conductor de un
turismo de color oscuro estd comenzando a

adelantar a un todo-terreno que circula
correctamente por su derecha. Lo malo es
que el turismo lo estd haciendc en una
zona donde estd maniobra esta prohibida
—por un cambio de rasante, por gjemplo—
como gueda claro al observar la linea
continua que existe y es perfectamente -
visible, a pesar de lo cual el turismo la
pisa, sin duda para observar. ..

B El infractor parece valorar que no
viene nadie en sentido contrario —o
que existe distancia suficiente—, ignora la
prohibicidn que marcan las sefiales v,
mientras adelanta al todo-terreno, marcha
en paralelo al mismo por la zona
‘prohibida’. Ademas —por la ‘mala
conciencia’ de estar adelantando donde no
debe o por apreciar un peligro— el turismo
trata de volver a su derecha muy cerca del
todo-terreno, poniendole en peligro...

B En la tercera foto vemos que de
frente venia otro vehiculo y no tan
lejos como creia el infractor. Por adelantar
a otro conductor y ganar unos pocos
minutos, el conductor del turismo se ha
arriesgado a perder su vida y a poner en
peligro la de otros usuarios (todo-terreno,
coche que venia de frente...), que es o
mas importante. Porque la multa y la
perdida de puntos, comparado con la
perdida de vidas es secundario. ..

Ad_liﬁs a 4 puntos

Slifuera un cambio de rasante de
visibilidad reducida, estariamos
ante un adelantamiento en
cambio de rasante de visibilidad
reducida del art. 87.1.a) del
Reglamento General de
Circulacion. Y constituiria una
infraccion grave (art. 65.4.a de
la Ley de Seguridad Vial),
sancionada con multa de 91 a
300 £y posible suspension del
permiso de cenduccion par el
tiempo minimo de 1 mes'y
‘méximo de hasta 3 meses. En
concreto, |a sancidn serfa una
multa de 300.€ y suspension
del permiso de conduccion par 1
mes. \Y,.ademas, la pérdida de 4
puntos (punto 14 del anexo Il de
la Ley de Seguridad Vial).

Fotografias captadas desde los helindptems-ﬁe la Dirscoion
General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del

correspondiente procedimiento sancionador.
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En una curva,
a la salida
de un tinel...

Era de madrugada
cuando venia de una
discoteca en Banyoles
(Girona), aungue no me
gusta el alcohol y solo
bebo refrescos. Cuando
iba direccion para Cassa,
tomé la N-II a su paso por
la variante de el Valle de
St. Daniel, donde pasé los
tres tuneles que hay,
direccion Barcelona.
Estaba pasando el
segundo, cuando de
repente un camion de
es0s grandes que iba
direccion Francia me
hace rafagas con las
luces. Pensé que me
estaba alertando de hay
algo delante (donde lo vi
habia un radar), e iba a
poca velocidad, (pensé
“alguna cosa pasa”)... De
,enunacurvaala
derecha donde no hay
visibilidad y me encuentro
un coche parado, con las
luces de emergencia
puestas y sin luces de
posicion ni nada, y los
ocupantes del coche iban
empujandolo. Uno de
ellos me indicd que ya
podia avanzar, en una
zona de linea continua...
Pasé (no venia nadie por
el otro lado), pasé los
tineles y llame a los
Mossos d'Esquadra
alertando del peligro que
corria esa gente e indique
el sitio exacto donde
estaban y me dijeron que
enviaban de seguida una
unidad al sitio.
Aveces la gente se la
juega y esto puede ser un
posible accidente mortal.
A ver si ahora con penas
de 6 meses en la carcel
se ve de ofra manera.-
Alex Fontané Vdzquez.
Cassa de la Selva (Girona)

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO. Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a
la Revista “Trafico”

(c/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) relatandola. El
escrito no debe sobrepasar
las 15 lineas de extensidn.

El presidente del Gobierno, José Luis
Rodriguez Zapatero, se reunid recien-
temente con las asociaciones de victi-
mas de accidentes de ftrafico y les
agradecio su papel para elevar el gra-
do de conciencia de nuestra sociedad
“nor su ejemplo, por su testimonio,
por su esfuerzo, por Su empeno —que
arranco hace aiios, casi en soledad-,
por su voz, que no se escuchaba y
que ha conseguido que hoy estemos
firmemente decididos a que en este
pais se respeten las normas de trafi-
co”, Segun Rodriguez Zapatero, Espa-

fia ha asumido como una gran prioridad reducir  accidente con victimas mortales.

drasticamente el nimero de victimas mortales en  Ana Maria Campo, presidenta de Stop Acciden-
las carreteras y aludio a las medidas en marcha - tes, en representacidn de las asociaciones de
permiso por puntos, incremento de medios, mo-  victimas, agradecid al presidente su reconoci-
dificacion del Cadigo Penal...- para que ningln  miento piblico y le pidid-que incluya enire sus
irresponsable, por alcohol o por cualquier otra  promesas electorales para la praxima legislatura
circunstancia quede impune cuando provogue un una ley integral de seguridad vial.

Los coches
ecoldgicos podran
aparcar gratis

El Ayuntamiento de Madrid ha
anunciado gue tiene intencion
de premiar a los vehiculos mas
ecologicos eximiéndoles de pa-
gar en las zonas del Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER)
en los lugares marcados en azul
y del pago de la tarjeta de resi- .
dentes para las zonas verdes
(24,6 euros/afio) a partir de
2008. ; '

Los vehiculos afectados por este
‘premio’ seran los hibridos
(eléctricos + combustible), los
que utilicen biodiésel o gas. No
obstante, aiin no se ha determi-
nado si la medida se aplicard a -
los propietarios de este tipo de
coches que vivan fuera de las
zonas SER o, incluso, de otros
municipios. '

. smrafelero

El Presidente del Gobiermo, con
las victimas de trafico

espafioles RACC y RACE), donde se ha evaluado el montaje y la se-

Conducir sin permiso
sera delito

Conducir sin haber obtenido el
permiso de conducir serd
delito de acuerdo con el
ditamen de la Comision
de Justicia del Con-
greso del pasado 27
de septiembre, coin-
cidiendo con el cierre
de esta edicion. En el
siguiente tramite para
la reforma del Codigo
Penal en materia de delitos
de trafico, en el Pleno del Con-
greso, se esperaba subsanar un error de
votacion por el que se aprobd una en-
mienda que exigia que, para considerar-
se delito los excesos de velocidad, era
necesario que se ponga en peligro la se-
guridad del tréfico.

|a frase

“Ef conductor no puede
eludir su responsabilidad

en los accidentes de tra-

Paul Alan Putnam

fico, pero la Administra-

cion tampoco”.

Prudencia, please

Fernando Garcia Vicente.

: ; " Justicia de Aragdn.
Este verano, la DGT ha alternado en sus paneles de informacion .

mensajes invitando a la prudencia en castellano y en inglés. Por
cierto que la DGT recibié bastantes mensajes sobre la traduc-
cion (“XXX muertos desde enerc”), ya que muchos creian que el
término-“killed” significa asesinados, cuando es la que se utiliza
internacionalmente para los muertos en accidentes de trafico.

Algunas obras, poco seguras

Jornadas de
Seguridad Vial y Salud

Del 22 al 23 de noviembre, la DGT con-
voca, en Santillana del Mar (Cantabria),
sus Il Jornadas sobre Seguridad Vial y
Salud, que versaran sobre la proteccion
del usuario vulnerable en el marco de
la comunidad. Los ‘abstracts’ de las
comunicaciones pueden enviarse a la
DGT hasta el 19 de ociubre

Las obras de la CM-42 (Madridejos-Toledo) han obtenido la peor
nota del estudio europeo EuroTest (en el que participan los clubes

falizaci6n de las obras de carretera en distintos paises europeos.
Los tramos de la A-8 (Amorebieta-Durango y Durango Galdakao) se
han valorado como “aceptables” y el tramo Yalencia-Chiva de la A-
3, “satisfactorio”.

' El e-Call, antes de 2010

Espafa, Poriugal y la Repiblica Checa han firmado el acuerdo promovido
por la Comision Europea para apoyar la implantacion de e-Gall, el sistema
de llamada de emergencia para accidentes, antes de 2010. El e-Call podria
salvar entre 300 y 800 vidas al afio, segtin FITSA, y entre 2.500 y 4.000 he-
ridos graves pasarian a ser leves. Se trata de un sistema que, automatica-
mente, realiza una llamada al centro de emergencia cuando detecta una co-
lision fuerte o salta el airbag, facilitando los datos de localizacion del vehi-
, culo, tipo de colision, modelo del coche...
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Quitamiedos
oro eg|dos en 2008

Antes de finalizar 2008, el Estado habra
adaptado 1.500 kilémetros de los popula-
res ‘quitamiedos’ para que no sean peli-
grosos para los motoristas. El pasado ve-
rano comenz6 a instalarse en muchas au-
tovias y carreteras del Estado —las auto-
némicas quedan fuera de su responsabili-
dad- la solucion que muestra la foto. Se-
gln el Ministerio de Fomento, se instala-
ran en 500 kilémetros de autovia y 1.000
de carretera convencional, con un coste
de 47 millones €, antes de 2009; pero
una mocion del Senado anuncia que se
acabara un afio antes. Para las asociacio-
nes de motoristas no es suficiente. Para
ellos, estos 1.500 son los puntos mas pe-
ligrosos, “es el minimo”.

Permiso: Caro y con demasiadas diferencias

Dos estudios sobre 200 autoescue- 149% —segun Consumer Eroski, las

las de Espafia —realizados por FA-
CUA (Federacion de Consumidores
en Accion) y Consumer Eroski— lle-
gan a conclusiones similares: sacar
el permiso de conducir a la primera
cuesta entre 831 y 950 €, pero con
grandes diferencias entre ciudades
{la autoescuela mds cara, en
Barcelona, quintuplicaba .«
el precio de la mas ba- -
rata, en Granada,
seglin Consumer
Eroski). Ademas,
también hay dife-
rencias entre auto-
escuelas de la
misma ciudad: se-
gun FACUA, en
Madrid, Cordoba,
Santander y Sevilla
hay diferencias del

Biomecanica de los accidentes

mayores se dan en Barcelona, Sevi-
lla y Alicante—, mientras en A Coru-
fia, Almeria, Cuenca, Oviedo y San-
ta Cruz, los precios son casi idénti-
cos. Las ciudades mas caras son
Bilhao, Pamplona, San Sebastian y
Logroio (1.300 €), y las mas bara-

tas, Granada (505 €) y A Corufia

A (i3

rJﬂ(Jdﬁ\e|H’J‘5 de dPN o de Trafico

La DGT publica, en edicién limitada, el libro “Funda-

mentos de Biomecanica en las Lesiones por Accidente

de Trafico”, interesante publicacion sobre cémo se
Laecancaen’®  comporta el cuerpo humano en los accidentes, dirigi-
da a investigadores y médicos especializados en el
campo de la biomecanica y las lesiones por acciden-

_ tes. En él colaboran prestigiosos investigadores es-
; pafoles y extranjeros, como los profesores Kent o
Bass (Universidad de Virginia, EE.UU.) y que puede

‘g & #* consultarse en la biblioteca de la DGT.
© Maés informacién: bdmarcos@dgt.es
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Bomberos de Palma

Crecen |0s accidentes mortales en Europa

La FIA (Federacion Internacional del Automavil) esta preocupada por
el crecimiento del nimero de accidentes mortales en Europa durante
el primer semestre de 2007, segin un sondeo propio. Dinamarca y
Finlandia (+40%), Polonia y Chequia (+14%), Reino Unido y Austria
(+13%), Alemania (+8%) y Suecia (+7%) son sdlo algunos de los
ejemplos mas preocupantes frente a los pocos paises (entre ellos,
Espafia e Italia), donde baja la cifra de accidenies mortales. Ademas,
la FIA se muestra especialmente preocupada porque los mayores in-
crementos se producen en los usuarios mas débiles (peatones, ciclis-
tas y motoristas).

‘Boom’ de Ia
bici en ciudad

Las bicicletas son
un éxito en la ciu-
©  dad. El alquiler de
- bicicletas (Bicing)
es una agradable
sorpresa en Paris y
Barcelona. En Paris
se alquilan 70.000 al dia;
en Barcelona —1.500
unidades, 1.500 previs-
tas y 94 estaciones—, con |a tarifa de lanzamiento, casi 2.000 al dia,
aunque con la definitiva (24 €) ha bajado, acercandose al nimero
real de usuarios. La Ciudad Condal también ha modificado su Orde-
nanza de Circulacion v las bicis sélo podran circular por aceras de
mas de 5 metros de ancho —dejando 3 libres para peatones— y si no
hay aglomeraciones. Tampoco los peatones podran utilizar los carri-
les-bici salvo para cruzarlos.
Por su parte, el Ayuntamiento de Madrid, al inaugurar el primer apar-
camiento para bicis, anuncid un presupuesto de 500.000 € para crear
3.000 plazas en 10 aparcamientos y 15 km de carril-bici cada afio.

-

Un dedo de espuma
dos dedos de frente

Hasta el 5 de octubre se habrén emitido 102.000

spots en 2.448 cines de Espaiia de la VIl campaiia

“Un dedo de espuma, dos dedos de frente”, promovida
por Cerveceros de Espafia, Confederacién de Consumi-
dores y Usuarios, Union de Consumidores de Esparia y el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacidn. El mate-
rial grafico y audiovisual fue realizade por Allende Ldpez,
Ursula Mateo y Miriam de la Sierra, finalistas del certamen..
Esta campafia recomienda el consumo responsable de
cerveza e, incluso, beber cerveza sin alcohol sin se va a ‘
conducir vehiculos. ‘

6.100 conductores no
usaban cinturon

En la (ltima campana de control y vigilancia del cinturdn de seguridad realiza-
da por la DGT, del 3 al 16 de septiembre, se controlaron mas de 768.000 ve-
hiculos: 6.181 conductores, 1.476 pasajeros y 273 nifios viajaban sin hacer
uso de los sistemas de retencion obligatorios (el 1,03%, frente al 0,8% de fe-

( F —— brero pasado). Ademas, se han realizado recientemente otras camparias como
| : la del uso del casco (tras 71.000 controles, se denuncid a mas de mil usua-

respetaba los limites). Y entre el 8 y el 14 de octubre se llevar a cabo la des-

U rios); y sobre velocidad (milidn y medio de controles, en los que mas del 97%

tinada a concienciar de la necesidad de guardar la distancia de seguridad.

XVI Cursos de
Educacion Vial a
Distancia

El 30 de octubre acaba del plazo
de matricula para los XVl Cursos
de Educacion Vial a Distancia y Il
de Educacion Vial On-line para
profesores, educadores extraesco-
lares y expertos y para personas
adultas, que imparte la UNED en
colaboracion con la DGT y el Minis-
terio de Educacion. No obstante, Ia
solicitud de subvencion debe en-
viarse antes del 20 de octubre.
Mas informacion:

- LTI L
¥ www.uned.es

III‘Jornadas Oe
Fduc

Por tercer afio consecutivo se : '
han celebrado las Jornadas de .-
Seguridad Vial en la Comunidad -

de Madrid, organizadas por a Je-
fatura Provincial ‘de Trafico, con
la Asociacion de profesionales de

Educacion Vial y el Ayuntamierita~ -
de Alcorcon. En ellas participaron los
" 'monitores de Educacion Vial, con dos
nifios cada uno, de 37 ayuntamientos
de 1a Comunidad. En total, 55 policias y
74 nifios de 11 y 12 afios de edad. El
objetivo, fomentar la convivencia entre
escolares y las conductas p05it|vas ha—

cia las normas de trafico.

Blog “Circula Seguro’

Michelin y la Fundacién Mapfre han
lanzado un nuevo blog tematico que,
con el titulo “Circula Seguro” trata de
recoger las noticias mas importantes

relacionadas con la seguridad vial.

;www.circulaseguro.com i

| Kiefer Sutherland, detenido

por conducir borracho

Kiefer Sutherland, protagonista de la serie 24, fue dete-
nido el martes en Los Angeles (EE. UU.) por conducir
e bajo los efecios del alcohol.
La prueba de alcoholemia
confirmé la realizada por la
policia ‘in situ’ que daba al-
tas dosis de alcohol en san-
gre. El actor, tras pagar
25.000 dolares de fianza,
comparecera ante un
juez el 16 de octubre,
donde la
fisca-
lia
| e
no-
tificara los cargos.

¢ Qué coches tienen control

de estabilidad?

BOSCH y CENTRO ZARAGOZA han firmado un conve-
nio de colaboracion para elaborar y divulgar una clasi-
ficacion de los turismos y todoterrenos vendidos en

- Espafia, por marcas y modelos, que disponen de sis-
temas electronicos de Control de Estabilidad, y asi es-
timular la demanda de vehiculos mas seguros para
sus ocupantes.

El Manual del
| Conductor, con
| texto leido

\ La DGT ha reeditado el “Manual
del Conductor” adaptado para
- personas con dificultad de lec-
= tura comprensiva. Como no-
vedad se aporta un CD con el
texto en voz para facilitar la

lectura y el aprendizaje del castellano. Puede ad-
quirirse en: Editorial Pons. Tel: 91 700 75 57.

#._www.ponseditorial.com)
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Accidentalidad
1 junio - 31 agosto 2007
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ili\utop. Autop Autmna Carret Otros
libre peaje convenc.

| N accidentes B N° muertos  Dif 07/06
Por tipo de accidente
N° accident.

281 42,26% Salidasdelavia 310 40.75%
276 41,50% Colisiones 335 44,08%

47 7,07% Afropello peatin 49  6,45%
61 9,17% Otros 66 868%

5 ™ RECTIFICACION: el itimo nime-
é@ﬁ ro de “Trafico y Seguridad Vial”, en su
publicidad, especificaba |a tasas maxi-
. mas de alcohol. En los limites en aire
espirado para profesionales y noveles
sefialaba que la cifra era de 0,12 mg/l,
cuando en realidad es de 0,15 mg/I.
También que la multa por cenducir so-
. brepasando la tasa maxima era de 300
. a600 <, cuando es de 301 a 600 €.



condncir VEIJOR

Para gue el conductor organice y
coording la informacion gue le
viene del exterior necesita prestar
la debida atencion. Algunas
circunstancias dificultan ese
estado de alerta e impiden
reaccionar a tiempo.

José Ignacio RODRIGUEZ

0s problemas relaciona-
dos con la atencién, como
es el caso de las distrac-
ciones, son una de las
principales causas de ac-
cidentalidad. Ademas, el
uso indebido de dispositi-
vos electrénicos, como el
GPS o los teléfonos moéviles, han agra-
vado la situacidn.

El manejo seguro del volante exige
que el conductor presta la debida aten-
cién para organizar y coordinar toda la
informacién que hay en el entorno del
trifico. Pero son tantos los estimulos
que el conductor debe hacer una selec-
cion e ignorar los menos importantes.

MUCHA ATENCION

De lo contrario, se veria desbordado y
se veria inmerso en una situacidn de
peligro.

0JO CON LAS DISTRACCIONES. Tenga en
cuenta, demds, que esa atencion selecti-
va puede verse alterada por muchas va-
riables como el estado psicofisico (fati-
ga, suefio, ansiedad, etc.) la experiencia,
o ciertas caracteristicas del entorno.
Todo conductor debe ser consciente
que debe mantener un nivel de alerta
adecuado, tratar de observar la circula-

MAS DIFIiCIL TODAVIA

Algunas circunstancias de la via y del en-
torno hacen mas dificil estar atentos:

@ Las altas temperaturas en el vehiculo.
@ Carretera excesivamente familiar.

@ La baja luminosidad ambiental.

@ Los estimulos poco visibles.

@ Los escenarios excesivamente comple-
jos (muchas sefiales y vehiculos...).

@ Las malas caracteristicas perceptivas
de las sefales.
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No fijarse en lo que nos
_rodea puede ser

el origen de muchos
accidentes

cién mucho més alld del coche que le
precede porque en cualquier momento
puede producirse un cambio en el entor-
no ante el que hay que reaccionar: un
coche que frena, un seméforo que cam-
bia a rojo, un peatén que cruza...
También en este caso, algunas cir-
cunstancias pueden impedir que se man-
tenga una atencién adecuada, como los
carteles publicitarios, los problemas per-
sonales, etc. El mero paso del tiempo -
conducir durante varias horas sin des-
canso- juega en contra de la capacidad
de permanecer atentos, : ‘

SELECCIONAR LO FUNDAMENTAL. Asi
pues, cualquier conductor tendria gran-
des dificultades para atender adecuada-
mente, y al mismo tiempo, a distintas
fuentes de informacién (semaforos, pea-
tones, conversaciones por teléfono, sus
propios pensamientos...)..Lo que real-
mente importa es que sepa cambiar rdpi-
damente de un estimulo a otro y selec-
cionar en cada momento lo fundamenital.
En cualquier caso, no olvide que algu-
nas circunstancias -inexperiencia, condi-
ciones climatolégicas adversas, tramos
complicados, etc.- exigen una mayor do-
sis de atencion. ) '

@ Hablar por teléfono.
@ Fumar.

@ Atender la pantalla de un
navegador.

@ Manipular un aparato de
musica.
@ Mirar la ruta en un mapa.

@ Conversar o discutir algo
importante.

@ Girar la cabeza para hablar

LO QUE DISTRAE

@® Jugar con los ni-
nos.

@ Echar a un insecto
fuera del coche.

® Comer o beber
conduciendo.

@ Mirarse en el es-~
pejo retrovisor.

@ Quedarse mirando
algiin objeto del entorno o del interior
del coche. ;

MOVIL: LOS 4 MOMENTOS MAS PELIGROS0S

El uso del mévil puede aumentar el riesgo
de accidente entre 5 y 10 veces. En pri-
mer lugar, la bisqueda y manipulacion
del mismo supone un peligro, sin contar
con que durante la conversacion se dejan
de percibir hasta el 50% de las sefiales.
Otro inconveniente es que, mientras se
habla, se estiman
erroneamente las
distancias y la velo-
cidad y son frecuen-
tes los desvios de
trayectoria. Y, por
supuesto, sujetar el
teléfono con la mano -
-dificulta el manejo
del vehiculo.

En todo caso, en el
‘manejo del movil
hay cuatro momen-
tos especialmente
peligrosos:

]. Cuando se recibe la llamada. Ademas,
del efecto sorpresa, el hecho de buscar y
coger el movil, distrae. Mejor llévelo apa-
gado.

;. Cuando se marca. Durante los 5-10
segundos necesarios para hacerlo, a 120
km/h, se recorren entre
170y 330 m.

7 . Cuando se habla. A
partir del primer minuto y
medio de conversacion la
eficacia de la atencion
disminuye un 40%.

Paul Alan PUTNAM

lf’. Al colgar y dejar o
‘guardar el movil, se deja
- de mirar el trafico y, a ve-
ces, el conductor sigue
pensando en la conversa-
cion sin prestar la debida
atencion al trafico.

&

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictivas de circulacion y enviela (graficos y fotos) a la revista “Trafico y Seguridad Vial”. Seccion “Conducir Mejor”. ¢/ Josefa
Vaicarcel, 28. 28027 MADRID; e-mail: (jirodriguez@dgt.es. Se seleccionaran las mas representativas. Con el asesoramiento de José Antonio Garcia Prieto (DGT)
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Para giiaf a la derecha se debe obedececer las seiiales de Ceda el Paso.

M La contradiccion. Al aproximarse a la interseccion el conductor recibe dos manda-
tos contradictorios. En primer lugar se encuentra, unos 100 m antes del cruce, una se-
nal vertical de Ceda el Paso; y unos metros antes del cruce, la seiial vertical de Stop.

M Marcas horizontales. Aungue la contradiccion podria resolverse con el principio de
prioridad entre seales (la de stop, por ser mas rectrictiva), lo cierto es que al llegar a
la posicion de entrada de la inrterseccion, las sefales horizontales clarifican a qué
conductores esta dirigida cada una de las verticales anteriores.

M Sobra la sefial de Ceda el Paso. Se trata de un caso anémalo de sefalizacion y
bastaria con suprimir la sefial vertical de Geda el Paso y se aplicaria la norma (art. 135
del R.C.) que indica que “toda sefal se aplicara a toda la anchura de la calzada que
estén autorizados a utilizar los conductores a quienes se dirija esa sefial. No obstante,
su aplicacion podra limitarse a uno o mas carriles, mediante marcas en la calzada”.

B Ceder el paso para girar a la derecha. Por lo tanto, los conductores que cambian
de direccion a la derecha deben obedecer la sefial de Ceda el Paso; y para girar a la
izquierda tendrian que obedecer la sefial de Stop.

PRESENALIZACION DE
CARRILES

Indica a los usuarios gue
circulan por los carriles
sefialados las Unicas
direcciones permitidas en
la proxima interseccion.

ESCALON LATERAL

Senala el peligro por la
existencia de un desnivel
alolargo de laviay en el
lado que indica el simbolo.

|_5-850 |
RADIOFRECUENCIA DE
EMISORAS EN
CARRETERAS

Indica la frecuencia de
una emisora especifica
de informacion sobre
carreteras.

SEPARACION MiNIMA

Prohibe circular sin
mantener [a separacion
indicada con el vehiculo
precedente. Si no
aparece la indicacion en
metros, debe guardarse
la distancia de seguridad
preceptiva.



Los agentes de Trafico de la Guardia Civil cambiaran su uniforme durante 2008

Marian GARCIA RUIZ

El nuevo uniforme de los
agentes de Trafico de la
Guardia Civil sera mas
seguro, mas confortable
y mas visible. Con pro-
tecciones para prevenir
caidas y deslizamientos
en la calzada. Confec-
cionado con elementos
de-alta visibilidad vy teji-
dos resistentes y confor-
tables. La imagen sera
similar, pero con un
cambio signifi-
cativo. Ya no
llevaran sus
emblemati-
cas botas
de media
cana con

el panta-
&GN por
dentro.

AHORA: El uniforme actual estd com-
puesto por un chaquetdn que se utiliza
con temperaturas me-
dias y bajas y un
pantalén para
uso en todo
tiempo sin pro-
tecciones es-
peciales.

PARA EL INVIERNO: En
dias de lluvia dispondran
de un iraje de agua im-
permeable con funcién de
cortaviento. Para los dias
mas frios, el chaquetdn
de invierno y un pantalén
térmico interior,
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' lugar de la camisa y el

| peto, llevaran un polo
de manga corta bajo la
cazadora. Es reflectan-
te y estd confeccionado
con elementos de alta
visibilidad.

o

EL. NUEVO “LOOK" DE LOS
MOTORISTAS

MUEVD: El nuevo uniforme lleva
una cazadora con protecciones
en codos, hombros y espalda

y elementos de alta visibili-
dad. El pantalén va por fuera
de la bota e incorpora pro-
tecciones en rodilla y cade-

ra, con una banda autore-
flectante en la parte inferior.

LAS BOTAS: Las bo-
tas de media cafia
van por dentro del
pantalén. Es calzado
para motoristas pro-
fesionales, mds con-
fortable y con ele-
mentos de seguridad.

vl carrcl

EN LA CARA. Nada menos
gue uno de cada tres accidentes
de trafico provoca lesiones facia-

4/ ° lesen los conductores. Lo han di-

= cho los especialistas en cirugia

o oral y maxilofacial, que también

han aclarado que el uso del cintu-
ot ron y la generalizacion en los co-
ches de los airbag ha reducido la
severidad de las fracturas en la
cara. Eso s, han advertido que su
LIS0 No es un seguro fotal. Parece
claro que los expertos deben se-
guir trabajando en dispositivos que
nos cuiden un poco mas la cara.

Los teléfonos maviles
pueden ser un elemento muy peligroso si es
mal utilizado en el coche. S6lo en verano, el
36% de las muertes se produjeron por dis-
tracciones, quiza muchos por estar mas pen-
dientes de la llamada que de la carretera. Sin
embargo, el movil puede ser fundamental en
caso de accidente. Por eso es importante
siempre saber por donde circulamos. Gue no
nos pase como a un motorista accidentado el
mes pasado: no supo explicar a las emergen-
cias del 112 donde estaba y acab falleciendo
en la carretera. Cuando lo encontraron era
demasiado tarde. Mientras se generaliza el
sistema “eCall" de localizacion, ojito.

COCHES MAS SEGU-
ROS. Me gustan los esfuerzos
de los fabricantes por sacar al
mercado coches cada vez mas
. seguros. Es digno de elogio. Cada

dia dedican mas dinero a investi-
9 gar en sistemas de seguridad.
Uno de ellos es el que ofrece Vol-
vo en alguno de sus modelos, que
obligaré al conductor a pasar por
su 'detector’ particular: si da posi-
tivo, el coche no arrancara. Nissan
pondra un detector en el pomo del
cambio que dectectard también si
el conductor ha bebido.

~
i
I o
/ |

Una moto no es un

. fortunadamente,
) las sociedades
. van avanzando,

van ganando en
calidad de vida
! —al menos para
muchos— y ello
nos lleva al acce-
SO 4 nuevos equi-

pamientos para

las casas, frigori-
ficos y hornos mucho mds sofisticados, y
también personales, ordenadores y otros mu-
chos artilugios tecnolégicos con veinte mil
posibilidades y que nos facilitan el trabajo,
el ocio... También a coches mucho mds
equipados, fiables, seguros, potentes... Y
hasta accedemos, cada vez mds, a motos

magnificas, caras y potentes, en
parte movidos por las cotrientes de
ahorro energético y tratando de es-
quivar los problemas de movilidad
de muchas ciudades.

- Pero en estos avances hay algu-
nas similitudes y también algunas

diferencias. Artilugios y medios de
- transporte nos facilitan la vida, nos
-ayudan a sobrellevarla mejor. Y to-

das requieren un periodo de apren-
dizaje... Sin embargo, me da la
sensacién que dedicamos mucho
mds tiempo a ponernos al dia de
las caracterfsticas 'y posibilidades
que ofrece nuestro nuevo ordena-
dor portdtil, la PDA o el MP4, in-
cluso cémo sacarle el méximo ren-
dimiento a nuestros gustos culina-
rios con la tltima batidora, que a
estudiarnos lo mds bdsico de los
coches o de la moto que nos acaba-
mos de comprar. No tardamos una
tarde —previa informacion detalla-

RECIBIMOS MAS INFORMACION

Y NOS INFORMAMOS MAS
SOBRE CUALQUIER ARTILUGIO
O ELECTRODOMESTICO QUE
DEL USO O RIESGO DE UN
COCHE O UNA MOTO.

MP4

da del vendedor y estudio sesudo del ma-
nual de instrucciones— en conocer los pro-
gramas del portdtil, la memoria RAM, la
velocidad del procesador... pero pocas ve-
ces ocurre lo mismo con los manuales de
los coches o las motos. Y més: ;Qué infor-
macién le dio su vendedor sobre el coche o
su moto? ;Le explicd, por ejemplo, cémo
sacarle el mejor partido al ESP?;Le ensefié
cémo y cudndo actia el ABS?

Y estamos hablando de artilugios que le
pueden sacar de quicio, sf, pero no de una
mAquina que, mal utilizada, es capaz de ma-
tarnos y de matar. Da la sensacién de que
unos y otros, vendedores y compradores,
ponemos mucho més énfasis en lo superfluo
que en lo importante. Creo que en las gran-
des superficies especializadas, el experto en

aspiradoras, frigorificos o
PDA sabe mucho més de lo
suyo, o al menos lo explica
més y le dedica mds tiempo,
que la mayorfa de los vende-
dores de coches. Y nosotros
también les pedimos mds deta-
Tles. Estdn y estamos mds sen-
sibilizados con los problemas
que nos pueda ocasionar cada
artilugio y con una buena utili-
zacién del mismo que los ven-
dedores de coches o motos
con su buen uso. Quizd por
eso son pocos los que se car-
gan un portdtil en el primer dia
y bastantes los que a las pri-
meras de cambio se estampan
con la moto por exceso de
‘megas’ o por no saber utili-
zarlas como nadie les explicd.
Y estd claro: una moto o un
coche no es un MP4. ¢
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En 2006, el 69% de los muerios
(2.059) se produjo en vias con
(oS Sentides de Ja circulacion

Trafico v Seguridad Vial

Daoble sentido de circulacion, doble
peligro. En nuestro pais, nugve de
cada diez kilometros corresponden a
une caretera convencional iy aungue
p@r e as transﬂa el 595 de los

—proptas de i@s ade!\antfa'h#' '
S dle o vie
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José lgnacio RODRIGUEZ

0 es que las carre-
teras comvenciond-
les tengan muchos
 baches que provo-
can accidentes
- —sefiala Rodolfo
Sdenz de Ugarte,
director de ACEX, la asociacién de
empresas de conservacion y explota-
cion de infraestructuras—, lo que pasa
es que su disefio, en la mayoria de los
casos, es antigio, con radios mds ce-
rradoes, cambios de pendiente, etc., gue
obliga a adaptarse a esa situacion; y
quizd nos hemos acostumbrado a con-
ducir por autovia y autopista y estamos
olvidando cémo hacerlo por una carre-
iera convencional”. Es un primer flash
del diagnéstico que varios expertos han
hecho para “Trifico y Seguridad Vlal”.
Contar con una calzada doble y, por
tanto, sentidos de circulacién separa-
dos; o una sola calzada con doble senti-
do de circulacién, es lo que diferencia
drasticamente las carreteras ‘ricas’ (au-
topistas y autovias) de las ‘pobres’ (ca-
rreteras convencionales) y repercute de
forma considerable en la seguridad.

MAS ACCIDENTES, MAS GRAVES. Aun-
que por la red convencional transita
menos de la mitad de los vehiculos (el
43%), en esta red se produce el 64% de
los accidentes con victimas y, lo que es
mds alarmante, el 69% de los muertos y
el 71% de los heridos graves. Concreta-
mente, durante el pasado afio se regis-
traron 31.331 accidentes con victimas
(contabilizados a 24 horas), con 2.059
muertos, 10.731 heridos graves y
38.085 heridos leves.

A falta de datos globales para esta-
blecer su indice de peligrosidad, que
relaciona el nimero de accidentes con
victimas en funcién de los vehiculos y
los kilometros recorridos, segin datos
facilitados por 1a Generalitat Valencia-
na, en sus carreteras el indice de peli-
grosidad es el doble que en las autovi-
as, mientras que el indice de mortalidad
es mds de cuatro veces superior.

En todo caso, las caracteristicas de
estas carreteras condicionan tanto el
tipo de accidente como las causas. Asi,
el accidente mds tipico, propio de los
adelantamientos, es la colisién frontal y
frontolateral, que representa el 28,3%
del total y se cobra el 42,3% de los
muertos. Aunque con menor nimero de
muertos, las salidas de la via (39%) su-
ponen el mayor nimero de accidentes
con victimas, seguidas de las colisiones




» La red convencional es muy helerogénea y, en muchos cases, 05 disefios son antiguos y los trazados, sinuosos.

multiples y por alcance (14,8%).

La distraccién es la primera causa de
accidentes y de muertos (en torno al
40%) —aunque en menor medida que en
autopistas y autovias— y se cometen
mas infracciones con consecuencias
mds graves, ya que son la causa del
37.1% de los accidentes y del 44,2% de
las victimas mortales.

Pero atribuir los accidentes con victi-

mas al estado de la via, incluso aunque
se afiadan otros conceptos, como la rea-
lizacién de obras y una sefializacion de-
ficiente, s6lo es posible en el 3,1% de
los casos, ligeramente superior al 2,5%
de las autovias/autopistas.

¢POR QUE TIENEN MAS ACCIDENTES?
Los expertos achacan la mayor sinies-
tralidad de las carreteras convencionales
a que en una misma calzada se juntan
sentidos contrarios de circulacion. Ade-
mads, seglin Sandro Rocci, catedrdtico
de Transportes de la Universidad Poli-
técnica de Madrid, “mientras que el di-
sefio de las autopistas estd claramente
enfocado a permitir unas elevadas velo-
cidades en condiciones de seguridad,
en las convencionales el disefio tiene
que compatibilizar ese objetivo con
otros come la accesibilidad, coste,
etc.”.

Gran parte del problema, segiin Sdenz
de Ugarte, se debe a que“en autovia se
hace una conduccion mds relajada y
sélo tenemos que preocuparnos de no
rebasar el limite; en cambio, en las
convencionales nos tenemos que preo-
cupar de mds cosas: adelantamienios,
curvas, intersecciones, mucha mds se-
flalizacion a causa del trazado...”

Ademds, sefiala, la presion policial se
centra mds en las autovias. Con el inicio
de la instalacién de radares en carreteras
convencionales mejorard la seguridad

FEDERICO FERNANDEZ

Para cuando finalice este afo, la DGT
dispondra de 104 radares fijos en las
* 4 carreteras convencionales que, como
se recordaran, tienen un limite gené-
rico de velocidad de 90 6 100 km/h segtin
el ancho del arcén. De acuerdo con ello,

se instalaran 24 radares en carreteras de
90 km/h y 35 en las de 100. Sin embargo,
muchos estaran situados en lugares con
limitaciones especificas de velocidad: 10
serviran para controlar la velocidad en lu-
gares cuyo limite maximo es 50 km/h; 17
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EL RADAR LLEGA A LAS CONVENCIONALES

“porque parte del problema es que no
estamos acostumbrados a respetar y ne-
cesitamos que nos ayuden”.

Por su parte, Sandro Rocci advierte
de que los recorridos que se realizan en
la red convencional son mds cortos y
por conductores habitnales, “lo cual fa-
cilita una conduccidn desatenta™. Y
afade otro factor negativo: “Este tipo
de vias suelen estar encorsetadas en
una estrecha franja de dominio piblico
v tienen que atender a una multitud de

accesos directos, lo cual dificulta una
gestion correcta de los mdrgenes de
la plataforma”.
En este sentido, sefiala, los
margenes de una carretera con-
vencional no suelen estar do-
tadas de una zona de seguri-
dad y salirse de la plataforma
termina inevitablemente en un ac-
cidente por vuelco o colision; salvo que
se disponga de una barrera de seguridad
que, por otra parte, no elimina el acci-
dente, sino que lo transforma en otro de
consecuencias mas aceptables. Ademds,
segtin Rocci, una buena parte de los sis-

radares estaran programados para hacer
Ia foto a quienes superan 60 km/h; 4 con-
trolaran el limite de 70 km/h; y 14, el de
80 km/h. En este sentido, la DGT ha pedi-
do a los titulares de las vias la revision de
esos limites especificos de velocidad pa-
ra ofrecer una mayor garantia juridica a
los conductores. A los radares fijos hay
que sumar los moviles de la Guardia Civil
de Trafico asi como el nuevo sistema de
radar para helicopteros, actualmente en
pruebas.

RADIOGRAFIA DE LA RED CONVENCIONAL

Carreteras
convencionales

= Andalucia

T 2,340

POR TITULARES

Longitud en km
segun anchura

Hasta 5 m:7317 ,415_ k;11

FE= Aragon | 10668] | 652  9.237 22,178

B3 Asturias 223

= llles Balears 124

| N Canarias elmE -

s Cantabria 206  De5a6,99 m: 66.724 km

E  castilla-Mancha IREEZS] I 1.218

"% CastilayLeon [EDGECY I 1.762

== Catalufia toE22] | 1.298

EE= C.valenciana EERVI N 1.222

== Extremadura IEEEN N 506 WL

& Galicia - 841 Mas de 7 m: 54.351 km

m Madrid m.ﬁ 909 28.530 11.358

R. Murcia | 3.209] | 449

B Navarra | 3526 | 315 iy

== Pais Vasco | 3682] | S| e

= LaRioja EZ 147 | TOTAL: 152.490 km
Ceuta y Melilla B 1 68.009 68.531

------- L 15,950

(Fuente: Ministario Fomenta. Nota: Ademds de estas carreteras, los Ayuntamientos y otros organismos disponen de

una red de unos 370.000 km de vias interurbanas).

MAS DE 150.000 KM

Espafia destaca en Europa en exten-
sion y calidad de la red de autopistas
y autovias, de las que cuenta con al-
go mas de 13.000 kilometros. Pero la
red convencional, con carreteras de una

sola calzada con un carril para cada'sen-
tido es once veces mayor, con 152.500

kilometros, con disefios y caracteristicas
desiguales. Se trata de una red heterogé-

> Muchos conductores trasiadan su forma de conducir en fas autovias a las carreteras convencionales.

e

nea, que une y cohesiona el territorio y su
titularidad pertenece en un 14,5% al Esta-
do, el 44,6%, a Comunidades Auténomas
y el 44,9% restante, a las Diputaciones.

- Mientras que la red de titularidad estatal
presenta calzadas con una anchura igual
o superior a 7 metros, en unos 22.000 ki-
lometros de las carreteras de las Diputa-
ciones la anchura inferior a 5 metros, tra-
zados sinuosos, curvas cerradas y esca-
sas inversiones en mantenimiento.
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SANDRO ROCCI
de

temas de contencidn existentes ha que-
dado obsoletos frente a los avances de
la técnica; o su altura ha quedado escasa
por sucesivos recrecimientos del pavi-
mento. De ahi la actual tendencia a ges-
tionar mejor los margenes y disponer la
menor cantidad posible de barreras,
aungue eso requiere disponer de un es-
pacio del que no se suele disponer.

CARRETERAS CON TALON DE AQUILES.
Las carreteras convencionales presentan
otras caracteristicas, ademds de soportar
un trafico en doble sentido, que las ha-
cen menos seguras, aunque Elena de la
Pefia, subdirectora general Técnica de la
Asociacion Espafiola de la Carretera
(AEC), considera que es precisamente
esa peculiaridad la que hace que la cir-
culacién sea completamente diferente y
que existan una serie de conflictos espe-
cificos.

Asf, mientras que en autopistas y au-
tovias no existen intersecciones, sino
enlaces con carriles de aceleracién y de-
celeracion, en las carreteras convencio-
nales las intersecciones se producen a
nivel. Estos puntos, sefiala, tienen una
siniestralidad superior porque suelen
presentar problemas de orientacidn, de
visibilidad y cierta dificultad para esti-
mar la velocidad o la distancia relativa
de otros vehiculos.

Por otro lado, la red convencional es
muy heterogénea y se mezclan disefios
modernos con arcenes suficientes, sin
problemas de visibilidad y con radios
de curvatura adecuados con otros mds




antiguos. Por ejemplo, existen més de
31.000 kilémetros de carreteras locales
de dltimo nivel, una red capilar con
menos de 5 metros de anchura que lle-
va a todos los municipios. Correspon-
den a carreteras de las diputaciones
‘provinciales o las de tercer nivel de las
comunidades.

Segiin Elena de la Pefia, general-
mente estas carreteras locales tienen
poca circulacién, pero por ella discurre
un trifico diverso: conductores que ha-
cen turismo, vehiculos de reparto, trac-
tores agricolas, ciclistas, peatones y un
trafico estacional atin mds variable e
intenso que se multiplica en verano o
fines de semana. Asi que no sélo por

Tipos de via

Accidentes % Muertos %

281 63,7 82 234 689 78

49221 Total  2.989

Heridos leves % Heridos graves %
61,1 7,6

21% 70,9 8,1 31,3

15.141  Total 62.306

{Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la DGT).

ACCIDENTES POR CLASE DE VIA

» La presencia de peatones en las inmediaciones de los nicleos urbanos, afiade mAds riesgo.

el tipo de carretera sino por su ubica-
cién y por el tipo de servicio que pres-
ta, pueden producirse con mds frecuen-
cia conflictos entre usuarios motoriza-
dos y usuarios mds vulnerables.

Dada su gran extensién y la escasez
presupuestaria, se pueden adoptar solu-
ciones de rdpida implantacién y alta
efectividad, denominadas medidas de
bajo coste.

MEDIDAS DE BAJO GOSTE. Por ejemplo,
en las intersecciones se pueden cons-
truir isletas en los accesos para canali-
zar el trifico, remarcar la sefializacion
con un cebreado para que se perciba
mejor, o instalar iluminacién y garanti-
zar que no hay obstrucciones a la visibi-

a 24 h. en 2006

- Causas (*)
Aa;vi - Distraccidn
Autopista Infraccion

!J Veloc. inadec.
Carretera Alconol
convencional Cansancio

- Inexperiencia
Otras Estado via

Meteorol. adversa
Obras/senalizac.
Estado vehiculo

Accidentes con victimas 2n carretera

lidad.

En curvas en las que se estdn produ-
ciendo salidas de via se puede reforzar
la sefializacion: cebreado en los mérge-
nes, paneles direccionales, balizas de
colores para que el usuario perciba gue
hay una situacién particular. ..

Rectificar el trazado de curvas muy
cerradas no es una medida de bajo coste
y requiere un proyecto, incluso declara-
cién de impacto ambiental. Ademis, la
inversién que se dedica a esta red no es
muy cuantiosa. Segin datos de ACEX,
mientras que el presupuesto de conser-
vacién en las carreteras convencionales
asciende a 9.600 euros por kilémetro y
afio, a las autovias, con calzadas de do-
ble carril en cada sentido, se destinan

) gAutnvial
e i o autopista
y E— 511
== I e N 55,6
I 37,1 I 20,0
e 11,2 -~ 249
r 23,1 I 16,2
— I 18,3
55 47
4.4 P 41
a4 - 77
s 79 166
W 35 B 36
34 W33
5 2,3 B9 -
22 ik
g 19 M3
19 W 32
BB LK)
£ 08 £ 09
mid 3,0
B 09 W 30, .
B % Accidentes % Muertos

(*) En cada accidente pliede haber mas de un factor concurrente

SEGURIDAD: LA CLAVE

Ni mejora del pavimento, ni de la se-
fializacion. Segun Sandro Rocci, ca-
tedratico de Transportes, la clave pa-
ra mejorar la seguridad de las carre-
ieras convencionales consiste en una
buena gestion de sus margenes, retiran-
do obstaculos, tendiendo taludes y, sobre
todo, haciendo desaparecer las cunetas.
Ademas, seiiala, Espaiia es practicamen-
te el tnico pais desarrollado que sigue
construyendo cunetas profundas que
causan vuelcos a los vehigulos.
Y afiade algo en lo que coincide con otros

TIPOS DE ACCIDENTES

=
Wm 30,4

L""‘-.

» F adelantamiento es fa maniobra mas peligrosa en las carreteras con doble sentido de circulacion.

ESTA EN EL BORDE

expertos: “Contrariamente a una opinion
bastante extendida, la mejora del pavi-
mento, si no va acompaiada de una ade-
cuada gestion de los margenes de la ca-
rretera, suele redundar en un empeora-
miento de la siniestralidad, al favorecer la
aparicion de velocidades inadecuadas”.
Y ni siquiera la tan invocada mejora de la
sefalizacion aporta gran cosa a la seguri-
dad porque, segtin Rocci, estas actuacio-
nes suelen consistir en poner “mds” se-
" fiales, cuando lo que se necesita es
ponerlas “mejores”.

Accidentes con victimas en carrreteras

cnvenciales. az24h en 2006

7

Lateral

i

VICTORIANO SANCHEZ
o

{

21.000 euros por kilémetro y afio. Para
Rodolfo Sdenz de Ugarte existe déficit
en la conservacién reconocido por todo
tipo de administraciones, “aunqgue creo
que estd mds en relacidn con el valor
patrimonial que con la seguridad”.

Sin embargo hay otros aspectos que si
tienen mucho que ver con la seguridad,
como el mantenimiento de los elemen-
tos reflectantes y marcas viales que
contribuyen a dirigir el trifico en condi-
ciones de poca visibilidad. Su reposi-

cién y manteni-
miento
siem-

Con obstaculo

0.8

WlAtropello persona

olisién multiple
71

[ % Accidentes
I ° Muertos
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» En las imdgenes, algunos ejemplos de peligros propios de las secundarias: puentes de hormigon, drboles en el borde, mantenimiento deficiente...

pre es mds espaciada en las carreteras
de menos nivel.

Segiin Federico Ferndndez, subdirec-
tor general de Gestién del Tréfico y
Movilidad de la Direccién General de
Trifico (DGT), Espafia ha mejorado
mucho las carreteras importantes pero,
dada la dificil orografia, la inversién en
algunas secundarias poco transitadas
resultarfa poco rentable si se hiciera un
analisis puramente econémico. El pro-
blema fundamental en estas carreteras
son las salidas de la via y se requeriria
contar con una zona despejada en los
mérgenes, evitar las colisiones contra
drboles, acequias, etc. y “solucionar
esos problemas en 150.000 kildmetros
de carreteras convencionales es una
labor titdnica y dificilmente asumible”.
Habria que establecer prioridades de
asignacion de recursos, aunque no to-

das las administraciones competentes
tienen la misma preocupacién por la

seguridad. “No es de recibo que al-
gunas diputaciones destinen fon-

dos imporiantes a construir po-
lideportivos en niicleos de 60-
100 habitantes y, sin embar-

go, no arreglan las carre-
teras”.

FALTA DE COSTUM-
BRE. Nos hemos acos-
tumbrando a circular
por autovias y auto-
pistas y cuando lo hacemos
por otras carreteras seguimos
pisando el acelerador, sin
considerar que estdn disefia-
das para velocidades muy in-
feriores. Segiin la responsable
de la AEC, “muchos usuarios
no hacen caso de los limites genéri-
cos o especificos, creen que disponen
de un margen de seguridad suficien-
te y terminan saliéndose de la carre-
tera”. Ademds, segiin De la Pefia, la
interaccién entre carretera y conduc-
tor es mayor en estas vias por lo que
la credibilidad de la sefnalizacidn es
fundamental. Por ejemplo, sefiala,
“habria que revisar las distancias

EL EJEMPLO SUECO

El principal peligro de las
: carreteras con un carril para
i cada sentido estriba en las

colisiones frontales que se
producen en los adelantamien-
tos. Algunos paises, como Sue-
cia, lo han solucionado alter-
nando, cada dos o tres kilome-
tros, la circulacién con dos ca-
rriles en un sentido y con un
carril en sentido contrario. 0
bien, cuando no disponen de
suficiente anchura de la calza-
da, separan los sentidos de cir-
culacion con postes unidos con
un cable, permitiéndose sdlo el
adelantamiento en tramos en
los que se ha dado mas ampli-
tud a la calzada.

de adelantamiento, ya que los vehicu-
los disponen ahora de mayor capaci-
dad de aceleracidn: si un conductor
iiene la certeza de que puede adelantar
con holgura y una sefial se lo prohibe,
se genera una ansiedad que podria lle-
varle a tomar decisiones de riesgo”.

En este sentido, segin Sdenz de
Ugarte, “la seflalizacién tiene que ser
crefble: pecamos de poner muchos li-
mites de 40 y 60 para cubrirnos las es-
paldas y en ocasiones no retiramos la
sefalizacion de una obra terminada”.

Segin Victoriano Sdnchez, secretario
autonémico de Infraestructuras y
Transportes de la Generalitat Valencia-

na, muchas veces ¢l conductor trasla-

da los parametros de conduccidn de

las autovias a las convencionales,

asumiendo riesgos. “Se requiere una
mayor presencia policial, camparias
de concienciacion y fuertes inversio-
nes en muchas pequeflas mejoras:
acondicionamiento de intersecciones,
eliminacién o proteccién de obstdcu-
los, adecuacion de los sistemas de con-
tencion y de la sefializacion...”. @

. poner muchos hm:tgs de
. 40 y 60 km/h para
c:ubnmas las espaldasy
eI ocasiones no
- retiramos la
 senalizacion de
una obra cuando
- ya ha terminado.

RODOLFO SAENZ DE UGARTE |

Director de ACEX {Asociacidn de empresas de
‘ cnnservaclnn y Explotacian)
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El pasado
verano se
registraron 465
accidentes
mortales en las
carreteras
espafolas, con
540 fellecidos,
12 mas gue &l
ano anterior. Aun
asi, fue el
segundo mejor
de los diez
ultimos ancs y,
en los ocho
primeros meses
del afo se
registraron 198
muertos menos,
~ casiel 10%
menos gue en el
mismoe periodo
del afio anterior.

El segundo mejor de los ultlmos diez anos, aunque hubo 12 muertos mas que en 2006

“QU

DA MUCHO

'POR HACER”

Fotos: Paul A. PUTNAM. Infografia: Dlirios

urante los meses de ju-

- lio y agosto se registra-

ron 465 accidentes

 mortales en carretera,

. con 540 personas falle-

cidas, 239 heridas gra-

ves y 260 leves. Estos

datoq representan un aumento de 12
muertos (8%) con respecto al verano
del pasado afio. A pesar de todo, los da-
tos indican que el dltimo verano fue el

«ESTAMOS EN EL
BUEN CAMINO,
PERO EVITAR LAS
MUERTES EN
CARRETERA ES
UNA TAREA A
MEDIO PLAZO, NO
ES ALGO
INMINENTE”
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segundo mejor en diez afios y supuso un
descenso del 36,5% con respecto al ve-
rano de 2003, en el que se registraron
852 muertos.

La alarma sobre la evolucién de la ac-
cidentalidad surgié por los resultados
del mes de agosto, el dnico en el que
hubo mis fallecidos por accidente: 20
mds que el afio anterior, Concretamente,
el repunte se produjo en la primera
quincena de agosto, destacando el es-
pectacular aumento de los accidentes de
motocicleta. Sin embargo, en el conjun-
to de lo que va de afio, el ministro del




L

Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba
destacé que se han registrado 198
muertos menos, casi el 10%.

Por ello el ministro confié en “aca-
bar el afio con menos de 3.000 muer-
fvs”. No obstante, no quiso lanzar las
campanas al vuelo y asegurd que
“atin queda muche por hacer: las ci-
[fras siguen siendo trdgicas, pero es-
tamos en el buen camino; evitar las
muertes en la carretera es una tarea
a medio plazo, no inminente”. Y se
felicité de que el debate sobre la si-

niestralidad esté en la calle: “Nunca -

antes, con menos muertos por acci-
dente de trdfico, se habia hablado
tanto de seguridad vial como ahora”

SALIDAS DE LA ViA. Posteriormente,
analizé los detalles de la accidentali-
dad veraniega. La salida de la via si-
gue siendo el tipo de accidente ma-
yoritario (42% de los mortales) y en
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| PERMISO POR PUNTOS: .

500 MUERTOS MENOS

Desde que se implantd el permiso por pun-
tos, en julio del afic pasado, se ha produci-
do un “efecto escaldn”, equivalente a 500
muertos menos en un afio. Segin el minis-
tro del Interior, Alfredro Pérez Rubalcaba,
no todos los meses se podrd conseguir una
tendencia positiva, pero “seguird dando sus
frutos”, porque esta cambiando la mentali-
dad del conductor. La intencion del Gobier-
no, segun anuncio el ministro en una com-
parecencia en el Congreso de los Diputa-
dos, es “seguir mejorando el funcionamien-
to del carné por puntos acortando los pla-
zos de las sanciones”. También informo de
que la Agrupacion de Tréafico se vera incre-
mentada en 500 agentes y habra 200 rada-
res mas en las carreteras.

el que se registran mas fallecimien-
tos, el 40%. Dentro de las colisiones
entre vehiculos, destaco el descenso
de las colisiones por alcance, un tipo
de accidente muy ligado al exceso de
velocidad y la falta de respeto a la
distancia de seguridad. Ademads, el
atropello a peatones en carretera dis-
minuyé un 45,45% entre 2003 y
2007.

En cuanto a los factores concurren-
tes, en el 21% de los accidentes la ve-
locidad fue uno de los desencadenan-
tes; en el 34% de los casos el princi-
pal factor fue la infraccién de las nor-
mas de circulacidn; y en el 36% se
aprecié la distraccion como causa
principal.

Por otro lado, los motoristas muer-
tos en carretera se han incrementado
sustancialmente: 35 mds que el afio
pasado. Segtn el ministro del Interior,
la accidentalidad de las motocicletas
estd experiementando un preocupante
ascenso, y no sélo en Espaiia, sino en
toda Europa.

Por iltimo, se viene constatando
una mejora en el uso de los dispositi-
vos de proteccién. En el caso de los
turismos, el no uso del cinturén ha
pasado del 33,5% hace cuatro afios al
17,1% ahora, mientras que el avance
del uso del casco en ciclomotores es
mucho mayor: se ha pasado de un
51% de los muertos que no lo usaban
en el accidente el pasado afio a un
18% en el presente. Atin asi, este ve-
rano murieron 60 personas que no
usaban cinturén y 14 que no
usaban el casco al producuse
el accidente. @
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El pasado verano aumentaron un 50%, sobre todo las nuevas y de altas cilindradas

MAS ACCIDENTES DE MOTOS

| a mortalidad en accidentes de motocicleta, senalada
con el dedo durante el balance de la accidentalidad
veraniega, sigue desde hace tiempo una tendencia
contraria al resto de los accidentes de trafico. Asi, -
mientras desciende el total de fallecimientos (10%), en
las motos ha crecido un 27% en lo que va de ano, con
un pico importante (58%) en julio.

a cifra de motoristas fa-
llecidos en carretera se
incrementé sustancial-
mente, 35 mds que el afio
pasado, durante el vera-
no, y es la categoria de
vehiculos cuya acciden-
talidad més crecio, en linea opuesta a la
tendencia a la baja de turismos
(—4,58%), camiones (-13,33%), furgo-
netas (—23,08%)... La Direccién Gene-
ral de Trafico (DGT) ya detect6 este
problema y “Trifico y Seguridad Vial”
alerté de esta tendencia en sus ultimos
nimeros (ver n° 185). De hecho, hasta
mayo, 150 motoristas habian fallecido
en carretera (24% mas que en 2000),
dato que se agravo con las cifras del
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verano, elevando hasta 292 el nimero
de motoristas muertos de enero a agos-
to. La tendencia es clara: de 2003 a
2006 la tasa de muertos por millén de
vehiculos bajé de 159 a 104, mientras
que en motos crecid de 83 a 93.

Por ello, 1a DGT estudié los acciden-
tes con motos implicadas en 2007 y de-
tectd variaciones significativas: los
conductores son adultos (35 afios de
edad media), circulan en
una moto bastante
nueva (el 65%
de las im-

 Turismo 548 306

Motocicleta * 60 66
| Restovehiculos | 2 156
| TOTAL 852 f 528
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plicadas en accidentes mortales tiene 3
afios o menos) y potente (88% de cilin-
drada superior a 500 cc y 36%, 750 cc),
lo que aleja el estereotipo del joven, sin
experiencia, en una moto vieja o en
malas condiciones y confirma la adver-
tencia que, desde hace meses, repite
Pere Navarro, director general de Trafi-
co, sobre las motos de gran potencia.

Ademads, el 65% de los accidentes se
produce en fin de semana, preferente-
mente la tarde del sdbado o mafana del
domingo, en meses de buen tiempo (de
abril a octubre) y en zonas costeras
—con mayor nimero de licencias y per-
misos para ‘dos ruedas’—. Aparte de
ello, la matriculacién de motos se du-
plicé de 2004 a 2005 (en 2006 crecid
un 30%). @

-
-
-
-
-

292
101
147
540 A 2.2

(Fuente: DGT).




La Guardia Civil de Trafico
cambia la libreta

de denuncias por una
agenda electronica

o

Marian GARCIA RUIZ
Fotos:Paul Alan PUTMAM. Infografia: Diirios

De agui a final de afho, la
Direccion General de
Trafico implantara en toda
Espana el Programa de
Informatizacion de
Denuncias (PRIDE). Los
agentes utilizaran una
agenda electronica que
iniciara la tramitacion de la
multa y permitira a los

a imagen del guardia ci-

vil de Trafico con un bo-

letin de denuncia en una

mano y el boligrafo en la

otra estd a punto de desa-

parecer. Y no es que va-

- yan a dejar de imponer
sanciones a los que co-

metan una infraccién en la carretera, es
que, a partir de ahora, para hacerlo, van
a disponer de una moderna PDA, una

infractores especie de ordenador de bolsillo, que
pagaria en el ‘ les va a permitir iniciar la tramitacién
acto con . de la sancién en ese momento a través

tariet de Internet y verifi-
arjr? ada car “in situ”, y con
partr ae

2008, tén, gi el vehiculo
que tienen delante
ha pasado la ITV y
tiene el seguro en
regla, si el conduc-
tor tiene el permiso
en vigor o le falta
alglin que otro pun-
to e, incluso, en un

DENUNCIAS ON-LINE

sélo pulsar un bo- EL uso DE LAS
PDA AHORRA
MUCHAS HORAS
DE TRABAJO Y
AGILIZA LA ‘
TRAMITACION DE
LAS MULTAS

tiene algin antecedente penal. El Pro-
grama de Informatizacion de Denuncias
(PRIDE) ya es una realidad en la pro-
vincia de Segovia, donde se ha experi-
mentado desde el pasado mes de junio
como plan piloto. Durante el periodo de
pruebas, el PRIDE se ha ido perfeccio-
nando y actualmente la principal com-
plicacién es la ausencia de cobertura en
algunos puntos. En estos casos, los da-
tos quedan almacenados en la PDA y se
transmiten después a través de un pro-
grama informdtico desde el destaca-
mento de la Agrupacién de Trifico co-
rrespondiente.

La Direccién General de Tréfico
(DGT), tal y como anuncié el pasado
mes de agosto su di-
rector general, Pere
Navarro, tiene inten-
cion de extender
este sistema al resto
de Espaiia. Este pro-
grama se ird implan-
tando en todas las
provincias de forma
que, a final de 2007,
serd dificil ver a un
‘agenté con un bole-
tin de denuncia de

futuro préximo, si
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papel. Y en 2008 estd previsto que se
pueda incluso pagar en el acto con tarje-
ta de crédito, de forma que el infractor
se beneficie de la reduccion del 30%
por pronto pago y se ahorre trdmites y
papeleos en la DGT.

Segin el jefe provincial de Trifico de
Segovia, Mariano Ferndndez, las venta-
jas que aporta este sistema se resumen
en modernidad, seguridad y eficacia:
“Supone un ahorro importante de tra-
bajo. Todas las personas que antes se
dedicaban en exclusiva a grabar en los
ordenadores los datos que llegaban en

» £l agente consuita en la PDA los datos del conductor.

los boletines de denuncia, ahora se pue-
den dedicar a otras tareas. Ademds,
permite la aplicacién de las nuevas tec-
nologias por los agentes de trdfico. Y
una mayor seguridad y exactitud en la
transmisién de datos de vehiculos y
conductores y en el procedimiento, por-
que la informacidn llega directamente

al Centro de Proceso de Datos de la

DGT (antes los boletines se podian per-
der, estropear, podia no interpretarse
bien la letra y los datos recogidos: por
el agente...)”.

MULTAS MAS RAPIDAS. Una de las ca-
racteristicas del PRIDE es que permite
agilizar la tramitacién de la multa al co-
municar de inmediato los datos de la
‘denuncia e iniciar en el acto, a través de

- mente, las PDA funcionan como un

Y :
'f/(/;;:

/ la derecha, el papel de denuncia que reffena

Internet, el procedimiento sanciona-
dor. El agente sélo debe introducir en
su terminal los datos de la matricula
del vehiculo y el DNI del conductor.
En 15 segundos, la Central de Proce-
so de Datos de la DGT le envia la res-
puesta con un nimero de expediente
para comenzar a cumplimentar la
denuncia. Una vez introducidos
los datos, una impresora porta-
til saca tres copias en las que
consta la infraccién y la san-
cién, con multa y pérdida de
puntos si procede. Una co-
pia es para el de-
nunciado. Es la.
notificacidn, que
abre el periodo de
alegaciones, de 15 di-
as. La resolucién defi-
nitiva llegard después. ,
No se descarta que en un o
futuro esta comunicacién :
pueda hacerse también
de forma telemdtica
para aquellos que vo-
luntariamente lo pi-

ASi FUNCIONA

Solicitud de datos
El agente introduce el numero
de matric hiculo y el

En sdlo
15 segundos, el

agente recibe
todos los datos

Datos del

, conductor:  coche:
dan. . Puntos que [TV al dia,
Segun Luis de Eu- ﬁgngfpgrm seguro =

sebio, subdirector de
. Sistemas de Informa-
. cién y Procedimientos

de la DGT. con las
PDA el procedimiento sanciona-
dor se inicia de forma automitica
e inmediata: “Nosotros iniciamos
‘on line’ la tramitacion de las de-
nuncias. Tecnologicamente es un reto
que aporta mds rapidez al procedi-
miento y contribuye a aumentar la

eficacia de la sancion y, con ello, la 9 Tramitacitn dala denuncia 4

seguridad vial” .
FOA Impresora i ({)‘
portatil o 2

de conducir

entro de
" Proceso

“de Datos
de la DGT

Lentro
/ 8 Datos
- dela

Guardia
Civil

COMO UN TELEFONO MOVIL. Técnica-

teléfono mévil. Utilizan el sistema r
GPRS, con una buena cobertura
y velocidad de transmision de
datos. Su disefio-estd pensado
para soportar los rigores del

tiempo y el uso: resisten . deh":l:irg:g‘nﬂa
golpes, temperaturas €X- a5 por ] conductor recibe Ia
tremas, agua, fuego y pol- GPRS notificacion de la multa.
vo. Utilizan programas Podra pagar con
desarrollados sobre tarjeta en 2008

UCECEN  proceso
‘Proceso sancionador
de Datos Se inicia la

de la DGT iramitacion
de la multa

Windows que, ademds
de la funcién de denun-
cia, incluyen otras mu
chas aplicaciones.
Cada terminal vie-
ne a costar unos
3.000 euros inclu-
yendo su mantenimien-
to y actualizacion. €

RLUEEE £ conductor
- recibe la resolucion
de la sancion

» A la izquierda, la notificacion que sa-
le de fa Impresara conectada a las PDA. A

el agente a mano.
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Segun el informe BASMA
se reduciria un 10% el
riesgo de accidente y la
contaminacion otro 10%

HAY QUE

4,7 MILLON
V_HICULGS

UL

400.000

Es sabido gue nuestro
pargue automovilistico es
bastante viejo. Pues bien,
FITSA, una fundacion sin
animo de lucro, tras
estudiar el parque de
automoviles espafiol,
propone renovar en tomo a
4.7 millones de vehiculos
de mas de 10 anos de
antigliedad, proponiendo
incentivos para la compra
de coches nuevos con
tecnologias avanzadas en
materia de seguridad y
contaminacion. Asi, se
evitaria un 10% las
emisionas contaminantes vy
se reduciria al menos un
10% el riesgo de sufrir
accidentes.

» Sustituir los vehiculos de méds de 10 aflos mejoraria fa contaminacion y también la seguridad.

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

I Informe BASMA

2 2006 (Barémetro de Se-

; guridad y Medio Am-

biente), realizado por

FITSA (Fundacién Ins-

tituto Tecnolégico para

la Seguridad del Auto-

movil), ha estudiado los 17,9 millones

de vehiculos del parque espafiol en

cuanto a elementos de seguridad y con-

taminacion. Y, para reducir un 10% el

riesgo de verse involucrado en acciden-

tes y mejorar la contaminacién, reco-

mienda renovar 400.000 vehiculos de

mas de 10 afios y sustituir por nuevos

otros 5 millones para disminuir un 10%

la contaminacién de efecto invernadero
(CO,, fundamentalmente).

Traficoy Seguridad Vial |-/ § ~Septiembre-octubre 2007

Como, segin FITSA, la renovacién
de vehiculos “parece no estar orienta-
da a la reduccion de los niveles de emi-
siones de gases de efecto invernadero”
recomienda “un plan Renove selectivo
para alcanzar un porcentaje del pargue
de bajo o muy bajo nivel de emisiones”,
con incentivos en base a la diferencia
entre las emisiones del vehiculo a susti-
tuir y las del nuevo. En esta linea, el
Consejo de Ministros aprobd en julio un
Tmpuesto de Matriculacion ligado a las
emisiones de CO,, dividido en cuatro
tramos (0 al 14,7%), que dejan exentos
a los que emitan menos de 120 gr/km.

FITSA ‘también aconseja penalizar
“el uso de los grandes emisores, al me-
nos en el dmbito urbano, por la via de
la fiscalidad, como en otros paises”,
que “las flotas oficiales deberian ejecu-

REDUCIR UN 10%
LOS ACCIDENTES
APLICANDO
TECNOLOGIAS,
‘AHORRARIA’ 1.600
MILLONES DE
EUROS ANUALES”

» El airbag reduce un 20% fa posibilidad de morir al
volante.

tar acciones ejemplarizantes™ en mate-
ria de contaminacion y de seguridad, un
plan Renove para la mejora en equipa-
miento de seguridad v planes especifi-
cos para tecnologfas con escasa presen-
cia (alcolock, ESP, luces de dia...), ade-
mds de programas de reeducacidn de in-
fractores con tecnologias especificas
(alcolock a infractores por alcoholemia)
e “incentivos fiscales que reduzcan la

tasa en el precio a pagar por las tecno-
logias incorporadas”. Tgualmente, pide
un cédigo deontoldgico en la publicidad

“gue evite la promocion de la cultura
del riesgo 'y promueva-la seguridad vial
como un valor” y formar a los vendedo-
res para que argumenten-sus ventas “en
base a la seguridad y promover asi la

" demanda social de estas tecnologias”.

MAS COCHES, MAS VIEJOS. En Espaiia,

‘el parque de turismos 2004 era de 17,9
“millones. La cifra de la Direccién Gene-

ral de Tréfico lo fija 20,25 millones en
2005, pero FITSA la rebaja y argumen-
ta que en ésta solo figuran las bajas ofi-
ciales y no todos los que, sin darse de
baja, no circulan. En cualquier caso, €l
parque de turismos crecié en dos millo-
nes de 2000 a 2004 y un 63% en los tl-
timos 15 afios. También su edad media
—importante para la contaminacion— pa-
s6 de 7,4 afios en 1990 a 7.7 en 2004
“No existen indicios de rejuvenecimien-
io en el parque de turismos”. En vehi-
culos industriales y autobuses la edad

COMO ES EL PARQUE -
m_? m Puestos 6,2 veces
en fila: e eI diametro

Turismos 15.312.222 17.980.000 80190 km == de la Tierra
i 10. 0

C.amlones il Aparcados: 17.000

Furgonetas 2.570.000 2.860.000 12.136 campos

Autobuses 47.682 51.557 hectireas — de futbol

(1) Estimacion de FITSA. El dato de la DGT es 20,25 millones de turismos (29,6 millones
de vehiculos), pero existen algunosque no circulan y no se dan de baja.

KM. RECORRIDOS POR TIPO DE VEHICULO RECORRIDO MEDIO
; - " ANUAL (2004)
: Motos 1% EEE e S —

Turismos - .
78% £ Autobuses 1%

N° de km. por tipo
de vehiculo y de via

Furgonetas 8% E‘
50.000 _ 44

Cami
Tazrcr;;Dnes @

EVOLUCION DEL PARQUE
POR COMBUSTIBLES

30.000 —

20.000 —

i

10.000

0 bed

= 2

‘1
8 Urbano

j Ml Autopista y
2000 2001 2002 2003 2004 autovia

I Gasolina Diesel El interurbano

LA SEGURIDAD NO ES DEMOCRATICA

Una cuestion que desvela el informe BASMA es |a desigualdad de los elemen-

tos de seguridad en la gama de vehiculos. Por ejemplo, el limitador de veloci-

dad esta disponible de serie en el 35,3% de los turismos; opcional, en el

50,7%; y solo un 14% no puede acceder a él. Sin embargo, |a oferta en el
segmento alto —sdlo el 5% del parque— alcanza el 100% (51% de serie y 48,7%
opcional), mientras en el bajo —31% del parque- casi la mitad de los turismos
queda fuera (49,5%) y solo lo lleva de serie el 17,5%. lgualmente significativas
son las cifras del ESP: mientras el 78,6% de los turismo del segmento alto lo in-
corporan de serie (y un 18,9%, como opcional) apenas el 3,9% del pequefio lo
lleva de serie y un 41% no lo puede ‘montar’ ni como opcion. Todo esto lleva a
concluir al informe BASMA “que la oferta de los nuevos equipamientos en tecno-
logias para evitar accidentes e inducir conductas es muy asimétrica (poco demo-
cratica). Asi, la oferta en ESP es asimélrica en 75 puntos porcentuales: sélo el
4% de los vehiculos de gama baja lo ofrecen de serie, por un 79% de las versio-
nes de los de gama alta”.
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media ha crecido, pero se ha estabiliza-
do en los dltimos afos.

También crece la relacién peso/poten-
cia de los turismos, en especial de ga-
soil (“debido al incremento de la poten-
cia de sus motores como reclamo co-
mercial”), que juega un papel funda-
mental en la estabilidad del vehiculo y
en la severidad de los accidentes. Ade-
mads, el incremento de peso —por medi-
das de seguridad y peso del
motor—, supone una contra-
partida negativa a los avan-
ces en limpieza de las tec-
nologias.

Aunque la red de carrete-
ras ha crecido un 5,5%
—las de alta capacidad,
un 127%- y la movilidad
del parque se ha duplicado
(96,9%), los heridos gra-
ves y fallecidos han baja-
do un 57 y 34% respecti-
vamente, aunque se ha tri-
plicado el nimero de acci-
dentes. Eso para FITSA

» 14 relacion peso-potencia es fundamental en la estabilidad del vehiculo v en la severidad de los accidentes.

significa que “el pargue actual presenta
un buen potencial para proteger a las
personas, pero no para evitar acciden-
tes”,

SEGURIDAD Y TECNOLOGIA. FITSA ha
estudiado la presencia de 16 tecnologias
de seguridad en el parque de turismos y
concluye que “han avanzado significati-
vamente los equipamientos tecnoldgicos
de proteccion de ocupantes para
evitar lesiones, pero no se pue-
de decir lo mismo de las tec-
nologias dirigidas a evitar
accidentes, ni'de las que in-
duzcan o eviten conductas de
la persona”. Asi, el actual
parque es “capaz de pro-
teger a los ocupantes”,
pero tiene “escasa disposi-
cion a evitar accidentes” y
“casi nula capacidad para
inducir comportamientos
al conductor”™.

tos con casi 50 afios de anti-

¢ES SEGURO EL PARQUE?

DISPOSITIVO
{ANO DISPONIBILIDAD)

- AVISA CINTURONES (1971)
1

=Y I'TERCERA LUZ FRENO (1986)

=/ CONTROL ELECTRONIGO
' ESTABILIDAD / ESP (1992)

*I:}\NTIBLOQUEO FRENOS / ABS (1986)

0 'r-CONTRO_L.PRESIC’)N NEUMATICOS (1986)

AHORRO
SINIESTRALIDAD
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Es llamativo que elemen-

Disminucion 35% accidentes / 12-40% 65,9
' atropellos peatones y ciclistas

TURISMOS Y CAMIONES,
CULPABLES

Aunque los turismos emiten menos CO,
por kilometro (en 2000, 240 g/km y en

2005, 160 g/km) debido a la normativa y
al esfuerzo de los fabricantes, para FIT-
SA es “desalentadora” la tendencia “a
mantenerse de los grandes emisores
(>200 g/km)” —sus matriculaciones ape-
nas bajan— “y el avance de los emisores
por debajo de 140 g/km” (1-7% de las
matriculaciones de 2000 a 2004). Asi, se
pasd de 53.000 toneladas emitidas de
€0, en 1990 a 94.000 en 2004: el incre-
mento del total de vehiculos, su no reju-
venecimiento y el incremento de la mo-
vilidad contrarrestaron los avances.

Los turismos (78% del parque y 48% de
movilidad) son los que mas contaminan,
seguidos de los camiones. El transporte
de mercancias (12% del parque) emite
el 35% del CO, y 42% de los oxidos de
nitrogeno (NO,). En las ciudades, con
mas contaminacion, crecieron un 67%
los kilometros recorridos (1990 a 2004),
realizados en turismos (57%) y furgone-
tas (67%) para distancia media de ape-
nas 8,1 kilometros que se recorren en
21,1 minutos: a unos 23 km/h.

giiedad, “como el limitador de veloci-
dad, solo estén en el 7% de los coches o
que el avisa-cinturones sdlo se encuen-
tre en la cuarta parte de los matricula-
dos en 2006, sefiala el BASMA. Segtin
FITSA, deberfamos preguntar “por gué
tecnologias tan eficaces como avisa-cin-
turones, limitador de velocidad v ofros
no sélo tienen escasa presencia en el
pargue, sino también escasa oferta,
para lo que no parece que juegue solo el

% PRESENCIA
PARQUE GAMA VEHICULOS
ANTIGUEDAD (Afio 2005)
<10AN0S ["sEriE | opcioNAL

&;CONTRO_L VELOCIDAD (1958) Disminucién 20% Acc. mortales / - 15% heridos graves I 71 l 35,0 [ 50,0
Evitaria 287 muertos/afio !n 26,3 29,0 ¢ 0,0

EL 1% de los accidentes I CRIY: [ = [ :

‘ ALCOHOL-LOCK (1992) 37% conductores muertos con tasa alcoholemia sup. a 0,3g/| Z 0,0 | : -0,.07 ' ' 0,0
Disminucién 14% colisiones por alcance ' 1.0 I 100,0 i =00

Disminucion 5,4% accid./ Disminucién 7,8% n® muertos / 15,4 ! 51 ,0 j- 40,0
Disminucién 7,3% graves ; -

I 93,0’:{“ "6,0

:QUIEN CONTAMINA MAS?

CUANTO EMITE CADA VEHICULO

Compuestos volatiles

EVOLUCION DE LOS
HUMOS
DE LOS TURISMOS

Mondxide

de Garbono no mecanicos =
[©8] Oxidos de'COV-HC) pigyido Motocicletas B o
Nitrogeno de Carbono pm | S| S| 8| &
(NOx) : (Coz) | N s|s| s &
l ~ 1 7 coomooes
. .. B I HC+
' | NOX 1,81|1,20)0,91|0,71

Autobuses
gg|
Camones
(|

Furgonetas

% co |645|3,17|3,50|1,24

-_ €02 |179 | 157 | 166 | 150
Turismos

En gr/Km

()} Gasalina D) Diesse

tes de trifico (2% PIB).

Pere Navarro, director general de Tréfi-
co, tras reconocer a la industria del Auto-
movil el “enorme esfiuerzo, liderando in-
cluso la llegada de elementos de seguri-
dad a los vehiculos’

coste”, y la unica razén que encuentra es
que “la seguridad vial no haya formado
parte del sistema de valores”.

Y eso que el potencial de reduccion de
accidentes y muertes es importante en
Espafa. Por no hablar de la reduccién
del coste econ6mico. De hecho, segin  nologfa actual estd al Ifmite en su capaci-
FITSA, si se redujera dad de reduccién de

un 1()'-72; los accidentes HAY MAS OFERTA accidentes y sefald

al aplicar tecnologias, DE SISTEMAS que “el paso si-

renovando 5 millones guiente estd en

de turismos de mas de PARA EVITAR la tecnologia

10 afios, ‘ahorrarfa- ACCIDENTES EN del coche ha-
LA GAMA ALTA via".

mos’ 1.600 millones € blando con la
al afio, de los 16.000
DE Ee > COCHES No obstante, el

millones € que ‘cues-
tan’” al afio los acciden-

DISPOSITIVO
(ANO DISPONIBILIDAD)

R EPOSACABEZAS (1968)
¢ DELANTEROS
* TRASEROS

PRE-TENSORES CINTURON (1981)

AIRBAG (1974)
e FRONTAL CONDUCTOR
e FRONTAL PASAJERO
¢ LATERALES DELANTEROS
o LATERALES TRASEROS
« DE CABEZA/ CORTINA (1997)

| E-CALL (1996)

’, recordd que la tec- ||

margen de mejora de

AHORRO
SINIESTRALIDAD

Dlsmlnucmn 9 18% lesmnes cer\rlcales

Disminucién 20-25% de la posibilidad de lesién mortal

Entre 270 y 820 muertos y de 2.600 a 4.000 heridos graves/afio
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la seguridad vial al aplicar tecnologias
en el automdvil es interesante en Bspa-
fia (ver infografia). Asi, poner reposaca-
bezas en todos los asientos traseros
(hoy, en el 80%) reduciria un 9-18% las
lesiones cervicales; extender el ABS a
todo el parque —63,9%— bajarfa la acci-
dentalidad un 3,5% y los atropellos a
peatones y ciclistas del 12 al 40%; el
ESP reduciria un 5,4% el nimero de ac-
cidentes, el 7,8% el de muertos y un
7,3% el de heridos graves; y el avisador
de cambio involuntario de carril evitaria
500 muertos. Capitulo aparte merece el
E-call —el vehiculo, al sufrir un acciden-
te avisa automdticamente al 112 para
que envie ayuda-— evitarfa de 270 a 820
muertes y de 2.600 a 4.000 heridos gra-
ves al afio y una mejora del 40% en los
tiempos de rescale de accidentados, no
estd disponible en en Espafia por dife-
rencias en un tema competencia de las
comunidades au- S

ténomas. & 3

Los todoterrena son de los vehiculos
que mds contaminacion producer,

% PRESENCIA

PARQUE § GAMA VEHICULOS
ANTIGUEDAD (Afio 2005)
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de sequridad vial siguietido una guia de

A DGT OFRECE UN PLAN
A LOS AYUNTAMENIQS

En la actualidad, muy pocos municipics disponen de un
plan de seguridad vial para luchar contra la siniestralidad
en sus calles, a pesar de gue mas de la mitad de Ios
accidentes con victimas ocurre en una zona urbana. La
Direccion General de Trafico ha puesto en manos de 1os
ayuntamientos una guia para que puedan elaborar su

Marian GARCIA RUIZ
‘Infografia: Dlirios

pesar de que las ci-
fras de muertes por
$ accidente de circula-

f cién estdn bajando

en general, el des-
e censo en la zona ur-
© bana estd siendo mas
lento que en carretera. En 2000 se regis-
traron 50.559 accidentes con victimas
en zona urbana, un 50,67% del total. En
estos accidentes murieron 737 personas,
un 6,7% menos que en 2005. En carre-
tera, el total de victimas mortales fue de
3.368, pero el descenso fue mayor, de
un 7,78 respecto al afio anterior.

La seguridad vial en los municipios
va por buen camino, pero necesita ac-
tuaciones concretas que resuelvan los
problemas de cada uno de ellos. La guia
de apoyo para la actuacién local “Plan
Tipo de Seguridad Vial Urbana”, elabo-

Propio proyecto.

LOS AYUNTAMIENTOS
QUE SE
COMPROMETEN Y
TOMAN MEDIDAS,
REDUCEN LAS CIFRAS
DE SINIESTRALIDAD
EN SUS CALLES

ACCIDENTES CON VICTIMAS 2006

Zona urbana
50.559 accidentes
737 muertos
(-6,71%)
Carretera
49.220 accidentes
3.368 muertos

(- 7,78%)
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rada por la Direccién General de Trifi-
co (DGT) y distribuida a todos los mu-
nicipios espafioles de mds de 25.000 ha-
bitantes, pretende ayudar a los ayunta-
mientos en la elaboracién de sus pro-
pios planes de seguridad vial, porque,
segin se ha comprobado, los que se
comprometen y toman medidas, redu-
cen las cifras de siniestralidad.

La guia hace un andlisis de la acci-
dentalidad urbana y refleja, entre otras
cosas, que el 40% de las victimas tiene
entre 16 y 29 afios, que los atropellos
causan el 40% de las muertes y afectan
mds a las personas mayores, y que el
porcentaje de motoristas fallecidos si-
gue en aumento.

Tras ofrecer una visién panoramica
de la siniestralidad, la guia anima a los
ayuntamientos a que se fijen metas con-
cretas, utilizando como marco de refe-
rencia los ohjetivos europeos, que. persi-
guen la reduccion del 50% de las muer-
tes en 2010, o la propia estrategia espa-
fiola, que se plantea una reduccion del
40% para el 2008.

LA HORA DE LOS MUNIGIPIOS. Los
ayuntamientos tienen potestad para re-
gular las medidas de seguridad vial en
sus calles. La Ley de Régimen Local les
otorga una serie de competencias que
luego concreta la Ley sobre Trafico, Cir-
culacion y Seguridad Vial. De esta for-
ma, los goblernos locales tienen respon-

sabilidad sobre la conservacién y orga-
nizacién de las vias, la gestién del trans-
porte pablico, el control y vigilancia del
trdfico, la denuncia y sancién de las in-
fracciones, la realizacion de pruebas de
control, la elaboracién
de estadisticas y estu-

dad y la planificacién
de la seguridad vial.’

tomar medidas 'y,
cuando lo hacen, me-
jora su situacién. Se
ha comprobado, por
ejemplo; que el uso

- #zo7  funcién de la pre-
#% si6n sancionadora
de la policia local.

La capacidad de los ayuntamientos
para mejorar las cifras de siniestralidad
depende, en gran medida, del grado de
implicacién del equipo de gobierno mds
que del tamafio del municipio en si. La
clave del éxito pasa porque se COmpro-
metan formalmente, aprueben un plan y
lo doten de un.presupuesto.

PROPUESTAS PARA MEJORAR. La gufa
proporciona herramientas a los ayunta-
mientos para que realicen primero un
diagndstico sobre sus problemas, hagan
propuestas para solucionarlos y las plas-
men después en un plan de accidn, con

dios sobre accidentali-

Por lo tanto, pueden -

del casco varia en

Ranton CUGAT - SToP ACCIDEI"-ITE?_

- No salo
los coches
hacen un
mal tso de
Ja via. A ve-
ces son los
peatones
los que no
respetan
las normas.
Tambicn
genera pro-
blemas un
mobiliario
urbano ina-
decuado.

Fedmamon cle Mumum

“UNA HERRAMIENTA UTIL”

- ¢Qué necesidad tienen los ayuntamien-
tos de elaborar un plan de seguridad vial
para disminuir los accidentes en zonas
urbanas?

- Los estados europeos que mds han
avanzado en la disminucién de la acci-
dentalidad urbana son los que han utifi-
zado estrategias de prevencion, asi como
instrumentos de coordinacién adminis-
trativa. Por ello, los planes de seguridad
vial locales son, sin duda, la mejor herra-
mienta para alcanzar este objetivo.

- ¢Que dificultades tienen los ayunta-
mientos para abordar este tema?

- La principal dificultad consiste en la co-
ordinacion de las distintas administracio-
nes y dreas que inciden en los planes de
actuacion que requieren los planes de
seguridad vial locales. Otro obstdculo im-
portante es la carencia de recursos hu-
manos y materiales para su ejecucion

§ - /Qué aporta la DGT a través de la guia

de apoyo “Plan Tipo de Seguridad Vial
Urbana"?

- El Plan Tipo elaborado por la DGT es
una herramienta util, que favorece la
normalizacidn y simplifica su elabora-
cion, posibilitando que cada ayuntamien-
to lo adapte a sus peculiaridades.
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PROPUESTAS PARA

SOLUCIONAR PROBLEMAS

!' Espacio piblico y sefalizacion
R 4

¢ Implantacion de elementos

/ reductores de la velocidad
e Construccion de rotondas

y miniglorietas

e Proteccion de las paradas
de transporte publico

e Zonas 30 con prioridad

para el peaton -

e Control del uso del casco
® Aparcamientos para
motos y ciclomotores

e Controles de alcoholemia
e Control del uso del
cinturdn

Peatones

~ ® Caminos escolares
Seguros

¢ Adecuacion del tiempo
de los semaforos

calendario y recursos econémicos con-
cretos. El dltimo paso es la evaluacion,
para ver si han conseguido alcanzar las
metas marcadas.

La DGT tiene previsto realizar el pro-
ximo afio un convenio marco para ofre-
cer una serie de ayudas (etilémetros, ve-
hiculos, realizacién de obras, radares...)
a cambio de que los ayuntamientos pro-
porcionen una informacién mds exhaus-
tiva sobre los accidentes en sus calles.

En el terreno de las propuestas, la DGT
estd elaborando un manual de buenas
précticas con posibles soluciones ante los
diferentes problemas. Un manual con ins-
trucciones de uso, costes e indicadores de
resultados. Este manual abordard diez
ambitos en los que los ayuntamientos de-
ben trabajar en mayor o menor medida
para aumentar su seguridad vial.

Y hay muchas y muy variadas opcio-
nes para mejorar cada situacion. Semd-
foros con tiempo de paso suficiente para
que las personas mayores no tengan que-
correr, aceras mas anchas, zonas 30 don-
de los peatones tienen preferencia, cru-
ces con buena visibilidad, calles con un
solo sentido, glorietas... Son muchas las
herramientas que pueden utilizar los
ayuntamientos para convertir sus calles
en lugares mis seguros. La DGT ofrece-
rd su guia a las corporaciones locales
que podrdn decidir en qué grado apues-
tan por la seguridad vial. @




LA SEGU

Educaclon para la Ciudadania: se estudla este curso en Andaluc:la Aragon,
Asturias, Cantabria, Cataluna, Extremadura y Navarra

=SIDAD VIAL, EN

LOS LIBROS DE TEXTO

Los alumnos de 3° de

Secundaria de siete

| comunidades autonomas
| estudiaran seguridad vial
en la nueva asignatura

Educacion para la

Ciudadania que ha

comenzado a impartirse

este curso. El tiempo gue

se le dedigue en las

aulas dependera de la

comunidad, del profesory

del libro de texto elegido.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos:Paul Alan PUTHAM. infogratia: Dlirios

os estudiantes de 3° de la
ESO de siete comunida-
des auténomas llevan este
curso un nuevo libro en
su mochila que incluye
contenidos sobre
circulacién vial,
responsabilidad ciudadana
y accidentes de trafi-
co. No es la primera Duu.évb‘“wf
vez que la seguridad B
vial se asoma a las
aulas, pero si es nuevo
que se tenga que estu-
diar como una materia
obligatoria sometida a
examen. La nueva asig-
natura, Educacién para
la Ciudadania, se im-
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parte este curso en Andalucia, Aragén,
Asturias, Cantabria, Catalufia, Extrema-
dura y Navarra. En el resto de comuni-
dades, incluidas Ceuta y Melilla, se im-
planta:ra el curso 2008-09, en 2 de Se—
cundaria.

La educacidn vial lleva mds de 20
afios presente en los planes de estudio.
Practicamente to-

dos losesco-

lares han
recibido

en sus

centros ma-
terial v
——— charlas sobre
Pra,tis esta materia.
S Peto el ba-
® Clutaap, lance que
arroja cada
afio el trifico,
deja constancia

DEDICARAN TRES
HORAS A LA
SEGURIDAD VIAL
EN TODO EL
CURSO COMO
MUCHO

ACCIDENTES
Y ADOLESCENTES

4

Otros Peatones ﬂ‘
:‘.nedios 5 LA

G

de la necesidad de avanzar un paso mds
en el camino de la prevencion y la edu-
cacidn.

JOVENES Y ACCIDENTES. Los acciden-
tes de trafico son la primera causa de
muerte entre los jovenes. Una tercera
parte de los fallecidos en 2006 tenfa en-
tre 15 y 29 afios. El pasado afio, 126 j6-
venes de 15-a 17 afios perdieron la vida
en un accidente de trafico, segin datos
de la DGT. Precisamente en este seg-

- ‘mento de edad, en torno a los 15 afios,

ha comenzado a impartirsé la nueva
as1gnaturd El préximo curso se estudia-
rd en 2° de la ESO en las comunidades

~ que atin no la han mcorporado yenel

tercer ciclo de Primaria, en 5° 0 6°, a
partir del curso 2009-10, segiin el calen-
dario de aplicacién de la Ley Orgdnica
de Educacion (LOE).

.Otra cuestién es el tiempo que le de-
dique cada centro. Bl ministerio de Edu-
cacién asigna a Educacién para la Ciu-
dadania un tiempo minimo que las co-
munidades auténomas, si quieren, pue-
den ampliar. En la prictica, serdn entre
una y dos horas semanales para abordar
contenidos que van desde los derechos
humanos, el medio ambiente o la convi-
vencia civica de los ciudadanos. Depen-
diendo del énfasis que ponga cada co-

LIBRO A LIBRO

B R e g e D R DR
“E| enemigo mds peligroso de los jovenes”

Esta editorial dedica una sola pagina a la seguridad vial. En el
tema 1, “Tienes que prepararte para tu libertad”, incluye un
epigrafe sobre los accidentes de tréfico e intenta remover con-
ciencias con datos reales. Habla de sus victimas (“casi la mi-
tad suelen ser jovenes y adolescentes”), de sus consecuen-
cias (“cada afio aparecen 375 nuevos casos de paraplejia por
traumatismo de irdfico enire jovenes”) y del consumo de al-
cohol (“implicado en el 30-50% de los accidentes”). El texto

advierte: “Los accidentes representan a tu edad el principal
peligro gue amenaza tu integridad fisica”y llama a la reflexion.

il

wcgas\;, c\uﬁ.mus “E] cardcter reeducador del permiso por puntos ”
Dentro del tema 4, “Derechos y Deberes de los ciudadanos”,
esta editorial plantea la seguridad vial como un deber mas de
los ciudadanos. Es uno de los pocos texios gue se centra en el
permiso por puntos, implantado hace un afo, y en su caracter
reeducador para quienes se saltan la norma. Propone para el
debate preguntas interesantes sobre la necesidad de controlar
o reducir los limites de velocidad, el endurecimiento de penas
- a los infractores o la necesidad de utilizar el casco.

“Respetar las normas, cuestion de vida o muerte”

Dentro del Tema 8, “Convivir con el entorno”, esta editorial in-
tenta que los alumnos “asimilen fa importancia de respetar
las normas por un sentido de responsabilidad y por respeto a
@ . la vida de los demds”. En apenas dos paginas apela a la res-
ponsabilidad vial y la convivencia ciudadana. “Respetar fas
normas de seguridad y de circulacion es, muchas veces,
cuestion de vida o muerte”, asegura el texto.

“ No confundir prudente con gallina”

Dedica dos paginas a “La circulacion vial y la responsabilidad

ciudadana” dentro del tema 5, “En una sociedad plural”. Se

centra mucho en las conductas de riesgo y su relacion con los

accidentes de trafico. Ofrece el testimonio de una victima, un

joven de 16 aios, que ha sufride un accidente de moto. El tex-
to incluye actividades para que los jovenes reflexionen e
identifiguen los comportamientos arriesgados. Recomienda
consultar la web de la DGT: www.dgt.es/enterate

EDITEX “La responsabilidad de todos”

En el tema 2, “Participacion y Colaboracidn”, se estudia la se-
guridad vial como una cuestion de responsabilidad. En dos pa-
ginas, enumera las normas basicas que deben cumplir peato-
nes, viajeros y conductores de bicicletas para garantizar la se-
guridad cuando se utilizan las vias de circulacion. “Resulia in-
 dispensable que los jovenes adopten actifudes conscientes y
responsables a la hora de utilizar los vehiculos”, se afirma
en el texio.
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ALGUNOS LIBROS LE
DEDICAN UN TEMA
'ENTERO, OTROS
UNAS LINEAS

munidad auténoma en la asignatura, del
profesor y del libro de texto elegido, la
seguridad vial dispondrd de unas tres
horas por curso, un tiempo insuficiente,
segln técnicos de la materia.

UN TRATAMIENTO DESIGUAL. En cuanto
a los libros de texto, los hay que dedi-
can un tema entero a la seguridad vial.

La mayoria le reservan entre dos y cua-

tro paginas y algunos, s6lo unas lineas a
lo largo del temario. Muchos lo enfocan
como una cuestién de responsabilidad
personal y social. Otros, como un deber
para facilitar la convivencia. La mayo-
ria de los textos hace especial hincapié
en los accidentes y su repercusion sobre
la poblacion joven. Profesores, alumnos
y padres estan de acuerdo en una cosa:
es bueno que esta materia se incluya en
los libros de texto, aunque no existen
férmulas méagicas. Segiin la presidenta
de la Asociacién de Profesores de Se-
cundaria, Blanca Garcia Olmos, “la
concienciacién debe venir de toda la
sociedad. Sin el buen ejemplo de los pa-
dres no se puede hacer nada”. Las aso-
ciaciones de victimas de accidentes
también lo apoyan: “Los jévenes tienen
que entender la relacién entre el com-
portamiento social, el respeto al préji-
mo y la seguridad vial. La vida es un
examen continuo y empieza en el seno
de la familia y en la escuela”, asegura
Ole Thorson, vicepresidente de Pat-Apat.
Una cosa es clara para todos: la respon-
sabilidad vial se siembra entre todos y
se recoge a largo plazo. €

ENVIiENOS SU OPINION
iLe parece suficiente el tiempo gue se
dedica a la seguridad vial en la nueva
- asignatura? Maximo 5 lineas a:
Y/ jmmenendez@dgt.es

LIBRO A LIBRO
“Normas y precauciones”

Este libro de texto es el mas extenso, tiene 18 temas, y dedi-
ca integramente uno de ellos, el 15, a la circulacion vial y los
accidentes de trafico. En 14 paginas recoge numerosos con-
sejos litiles e ilustrativos dirigidos a peatones y conductores
de bicicletas y ciclomotores. Hace un breve repaso de las
sefales y las infracciones mas frecuentes y trata los acci-
dentes de trafico desde varios angulos: el comporiamienio
humano, factores de riesgo, medidas de proteccién, con-
~ secuencias... El tema, uno de los mas completos, conclu-
& ye con una doble pagina de actividades. El libro incluye
un CD con juegos: sopas de letras, conduccién por cir-
cuito, palabras escondidas...

“l a sequridad depende de nosotros”

Es uno de los libros de texto que mas espacio dedica a la
seguridad vial, 18 paginas en total. El tema 8, “La educa-
cion vial”, trata los accidentes de circulacion, los medios de
transporte, la seguridad y la educacion vial a pie y en bici-
cleta. Utiliza ilustraciones y vifietas, paginas web, libros,
canciones y peliculas para acercar el mensaje a los alum-
nos. Propone un decélogo de consejos para peatones y ci-
clistas y trabaja las conductas seguras. Ademas, dedica
una pagina a la prevencion de accidentes, la importancia
del uso del cinturon y del casco y los buenos habitos del
peaton.

‘“Atentados conira la convivencia. El alcohol y el
trafico”

La seguridad vial acapara gran parte del contenido del tema
8, “La convivencia ciudadana”. El texto presia especial
atencion al uso del casco y avisa de los riesgos de no utili-
zarlo. Ademas, aborda los efectos del alcohol en la con-
duccion, los derechos de los peatones, el sentido de la
responsabilidad y la necesidad de imponer normas y san-
ciones. Dedica una doble pagina a los accidentes de trafi-
€0 y sus causas e incorpora recomendaciones de la DGT.
Incluye actividades como la creacion de una campana
de prevencion de accidentes o la elaboracion de una ru-

ta segura de acceso a un centro escolar. ..

“Pdsalo: no queremos irresponsables...”

La Editorial SM ofrece un libro de texto elaborado por el

escritor, filosofo y educador, José Antonio Marina, en el

que se aborda la seguridad vial de una forma transversal.
- = Lo plantea como un ambito mas de la responsabilidad
. @« ~personal y social de los ciudadanos. “La nocidn impor-
fante es la de ‘responsabilidad’, a la que he dedicado
mucho espacio —asegura Marina— y que consiste en
ser conscientes de nuestros propios actos, prever las
a consecuencias y cumplir con nuestras obligaciones”.
El libro, uno de los que menos espacio dedica a la se-
2o guridad vial, hace una breve referencia a los acciden-
tes y su relacion con el alcohol. i
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Las nuevas tecnologias

posibilitaran que los vehiculos

‘vean’, ‘toquen’ y ‘hablen’

NACE

L os coches tendran
sentidos. Seran capaces
de ver, sentir y hablar
gracias a las nuevas
tecnologias inteligentes,
que, utilizando camaras de
video, sensores vy radares,
' percibiran el entomo,
avisaran al conductor y en
situaciones criticas
actuaran (frenando o

~ moviendo el volante).
Ademas, los investigadores
: aseguran gue pueden
reducir un 35% las muertes
por accidente de trafico.

- COCHE
'SENSIBLE’

Mercedes LOPEZ

caba de nacer y se le
augura un futuro es-
A pléndido: es el coche
‘sensible’, asi deno-
minado porque tendrd
‘sentidos’, percibird
su entorno y sabrd in-
terpretarlo. Tendrd
‘ojos’ para ver, casi ‘manos’ para tocar
y ‘boca’ para hablar. Todo gracias a las
nuevas tecnologias en cuyo desarrollo
se estd trabajando.

Hoy el coche dispone de muchos sis-
temas de seguridad, tanto activos (los
que ayudan al conductor a evitar acci-
dentes) como pasivos (los que, cuando
el accidente ya ha ocurrido, reducen su
gravedad y sus con-
secuencias). Esta-
mos hablando de

elementos como el ANTES DE UNA
COLISION, SI EL
CONDUCTOR NO
REACCIONA, EL
COCHE PODRA
FRENAR SOLO

cinturén de seguri-
dad, el airbag, el sis-
tema antibloqueo de
frenos (ABS) o el
programa electréni-
co de estabilidad
(ESP), por citar s6lo

Pero ahora se esta trabajando en nue-
vas técnicas cuyo principal objetivo es
ayudar al conductor y, para ello, se estd
equipando al coche con cdmaras (0jos)
para que pueda ver a su alrededor y con
sensores de ultrasonido y radares (ma-
nos) para que perciba su entorno y lo
interprete. Ademads, via satélite —a tra-
vés de los sistemas de navegacion—, el
coche estard siempre ‘orientado’, sabra
exactamente en cada momento donde se
encuentra y podra ‘decirlo’.

El coche comunicard todas estas in-
formaciones al conductor, avisandole en
caso de peligro e, incluso, en las situa-
ciones mas criticas, ‘tomara’ decisiones
e intervendrd activamente en las manio-
bras, frenando el coche o moviendo el
volante. Desde Bosch se asegura “que
puede sonar a miisica, pero nosotros
estamos desarrollando funciones que
posibilitardan éstas y otras funciones
que llegardn a fabricarse en serie”. Los
investigadores de accidentes esperan
gue estos sistemnas de seguridad inteli-
gentes puedan reducir las muertes en
carretera en un 35%.

LA GLAVE: LOS CHIPS. Para lograr redu-
cir las muertes en
carretera, los coches
irdn equipados con
chips —‘la clave’, se-
gln los expertos—,
iguales a los que lle-
van los teléfonos
mdéviles, las cdma-
ras digitales o los
ordenadores, pero
mucho mas sofisti-
cados. En los auto-

unos ejemplos.
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p RETE ey :
L=’ Vision en rojo

Unos faros infrarrojos iluminan el campo de visién hasta una
distancia de 150 metros sin deslumbrar a los conductores
que conducen en sentido contrario. La camara de video ins-
talada en el coche puede ver la imagen de infrarrojo y un sis-
tema electrénico convierte estas sefiales en una imagen visi-
ble para nuesiros ojos. De esta manera, el conductor puede
ver antes situaciones peligrosas y tendrd mas tiempo para
reaccionar. Este sistema, conocido como Asistente de Vision
Nocturna, ya esta disponible desde el afio 2005.

Un ciclista se acerca por la calle perpendicular (el conductor
s6lo lo vera cuando irrumpa en su camino), un balén aparece
repentinamente (seguro que un nifio va detrds)... La camara
de video ya los ha ‘visto’, ha identificado el peligro y, auto-
maticamente, avisa al conductor. Con este sistema, una ca-
mara de video va regisirando —tanto de dia como de noche,
con buen o con mal tiempo- los limites del carvil y los obje-
tos en movimiento o estéticos que se encuentran alrededor.
En caso de peligro, el conductor recibe un aviso optico o
acustico. En combinacion con sensores de radar, incluso po-
dra frenar el coche automaticamente. Se espera poder fabri-
car en serie los primeros sistemas a partir de 2010,

moéviles se estd trabajando en sensores
de ultrasonido capaces de registrar todo
lo que se mueve hasta 4 metros alrede-
dor del vehiculo, con cdmaras de video
que ‘ven’ delante del coche en un drea
de hasta 80 metros y con sensores de ra-
dar que ‘barren’ un campo de hasta 200
metros de distancia del vehiculo.

Todos ellos posibilitaran que el coche,
con las imdgenes que recibe de las ca-
maras, identifique los peligros (un balén
que rueda a la calle, un ciclista por la ca-
lle perpendicular...), tanto de dfa como
de noche, y avise al conductor, que toda-
via no los ha podido ver, para que pueda
reaccionar. Ademads, identificard la alti-
ma seiial de trifico, avisando al conduc-
tor si estd incumpliendo alguna norma,
o0, incluso, frenard el coche, cuando el
riesgo de colisién sea inminente.

Desde Bosch reconocen que son los
vehiculos del segmento alto y de lujo los
primeros destinatarios de todas estas tec-
nologias. Las razones son, obviamente,
econémicas, pero, en un futuro cada vez
més cercano, este equipamiento pasard a
ser estindar en otros segmentos. Aunque
también quieren dejar muy claro que,
por mucho que los sistemas ayuden al
conductor, éste siempre podré actuar por
encima de las funciones técnicas y to-
mar la Gltima decisién. ¢

Se llama ‘Se-
condary Colli-
sion Mitigation’
y desde Bosch
indican que es
la funcion mas
nueva. Aprove-
cha las sefales
del mddulo de
control del air-
bag y de sus
sensores para
controlar el
ESP y su objeti-
vo es evitar el
segundo impacto que, en muchas oca-
siones, sigue al primero. Un ejemplo ti-
pico es el accidente en el que un coche
choca a alta velocidad con el tiltimo ve-
hiculo parado en un atasco. El impacto
es fuerte y el coche se desvia hacia la
izquierda e impacta contra el quitamie-
dos. En casos como éste, el mdodulo de
control del airbag identifica el primer

impacto, activa los sistemas de reten-
cidn y envia al ESP una sefal. El ESP re-
acciona con una frenada de emergencia
con la funcién ABS a tope. Es decir, sin
que el conductor haga nada, el coche se
detiene en el espacio mas corto vy casi
estabilizado. El segundo impacto se evi-
ta o se suaviza. Esta planeado ofertarlo

a partir de 2009. : ' ey
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Se puede to-
mar  como
ejemplo un ac-
cidente por
derrape en el
que el coche
choca lateral-
mente contra
un arbol. La
proteccion gue
ofrece la ca-
rroceria es
bastante redu-
cida, las con-
secuencias del

accidente pueden ser graves. Por ello,
el sistema ‘Early Pole Crash Detection’,
que utiliza al mismo tiempo el ESP y
los airbags, cuando identifica el peligro
de derrape, pone en funcionamiento el
ESP para intentar estabilizar el coche;

cuando no es posible, la informacion
llega al modulo de control del airbag,
gue se prepara para activarse méas ra-
pidamente v, asi, proteger mejor a los
ocupantes. Se fabricara en serie a par-
tir de finales de 2008.

Desde Bosch indican
que el paso mas im-
portante se dara
con la Funcion In-
teligente de Frena-
da de Emergencia.
Sus estudios de-
muestran que en el 50% de los
accidentes por alcance el conduc-
tor no reacciono. Con esta nueva
tecnologia, si se detecta que el
accidente es inminente y el con-
ductor —a pesar de todos los avi-
sos sobre el riesgo— no reacciona,
se activara automaticamente una
frenada de emergencia. Aunque el
accidente no se pueda evitar, ase-
guran, la colision sera menos
fuerte, y se reducira, por tanto, su
gravedad y las lesiones. Se espe-
ra que la fabricacion en serie de
este sistema se inicie en 2009,

Evita las

colisiones
traseras

Si el coche se

acerca a alta

yAESTﬁ velocidad a un
DISPONIBLE - vehiculo que va
- delante y el
.conductor no
‘reacciona, lo

hace el sistema denominado
‘Predictive Colllision War-
ning’, mediante una sefal
‘acastica, optica o una ligera
presion en el cinturén de se-

freno. Asi, el conductor ten-
dra tiempo suficiente para
realizar una maniobra y es-
quivar el accidente, o frenar
para evitarlo. Esta tecnolo-
gia aprovecha la informa-
cion que llega del sensor del
radar y del sistema de regu-
lacion de distancia. Ya esta
disponible en algunos mo-
delos desde mediados del
pasado afio 2006.

-guridad, al mismo tiempo
que presiona levemente el

Regonocelas
senales

Seguro que se reconoce en alguna de es-
tas situaciones. ¢Cudntas veces no ha visto
una sefial cuando hay muchas seguidas?
¢Qué ponia en la sefal de limite de veloci-
dad: 60 km/h 6 80 km/h? O, simplemente,
en una situacion de trafico muy denso ;se
le ha ‘despistado’ una sefial? Para evitarlo,
se frabaja en el Sistema de Reconocimien-
to con camara de video, que va identifican-
do todas Ia sefiales y el conductor las vi-
sualiza en una pantalla en su parabrisas.
Ademas, si circula a mas velocidad que la
permitida por la sefializacion, le avisa.
También de serie a partir de 2009.

| SN

K.0 a las dis-
tracciones

El coche se sale de su carril,
pero el conductor no ha acti-
vado un intermitente
que indique que
quiere realizar un
cambio de carril,
entonces la elec-
tronica identifica
una situacion de
peligro y avisa. El
conductor siente una vibracién
o el volante se gira suavemen-
te, para devolver el coche al
carril correcto. Todo gracias a
una camara de video que va
continuamente siguiendo la
trayectoria y a un sistema que
une las senales de la videoca-
mara con las de un sensor del
angulo de conduccion, si éste
no coincide se activa para avi-
sar. El 30% de los accidentes
se producen como consecuen-
cia de distracciones o falta de
concentracion del conductor.
Esta prevista su utilizacitn pa-
ra 2009.
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LUIS DE EUSEBIO,
subdirector general de
Informatica de fa DGT

HAREMOS LOS TRAMITES

DESDE CASA”

Luis de Eusebio, es ‘teleco’, o sea, ingeniero de
telecomunicaciones y desde hace poco mas de

un afic subdirector general de

Sistemas de Informacion y
Organizacion de Procedimientos de
la Direccion General de Trafico. Es
decir, esta al frente del Centro de

Proceso de Datos de la DGT, el
‘cerebro’ por el que pasan las
multas, nuestre saldo de puntos,
altas y bajas de coches... Nada
menos que 600.000

transacciones al dia. Y consultas

de la policla, de Moncloa, la Casa w

Real... Por eso, ‘pensar el lio que //

se organizaria si algun dia falla

algo”, le quita el suefio. W
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Jesias SORIA / José I. RODRIGUEZ

=N 2009, LOS CONDUCTORES

Fotos: Paul Alan PUTNAM

s el responsable de que

el ‘cerebro’ de la DGT,

los superordenadores

que gestionan todos los

papeleos que generan

los coches, los conduc-

tores, etc. esté a punto

24 horas al dia, 365 dias

al afio. Luis de Eusebio procede del

MAP (Ministerio de Administraciones

Piblicas) v, desde hace poco mis de un

afio, es el encargado de dinamizar y

modernizar desde el punto de vista in-

formdtico un organismo que estd a la

cabeza en el nimero de trdmites al dia.

“Por los ordenadores de la DGT —ex-

plica— pasan cada dia 600.000 transac-

ciones. Todos los trdmites de sanciones,

matriculas, conductores, transferencias,

cambios de domicilio, renovaciones...

Se hacen en las jefatiiras provinciales,

pero todeo pasa por aqui... Ademds, ha-

cia el exterior, estimo que-damos servi-

cios a unos 20.000 agentes: autoescue-

las, gestorias, concesionarios de vehi-

culos, centros de reconocimiento de

conductores, ayuntamientos y dipuia-
ciones, las ITV...” o T A

- (Hay algo igual en la Administracién?

- La Agencia Tributaria estd por de-

lante, pero estamos al nivel de la Segu-
ridad Social y a la altura de la banca.

- Se cae el sistemna y se organiza. ..

- Seria una catdstrofe. Sélo en las je-
Jaturas hay mds de 2.500 terminales
que simulidneamente estdn trabajando
contra nuestro sistema. Un dia hubo un
fallo y se paré un ordenador ;1 hora!
Me llamé un alto cargo del sector del
automovil para ver cudnto tardariamos
en arreglarlo; si se demoraba mds, de-
bia comunicarlo a los concesionarios,
porgue no cumplian la cuota de venta y
hasta a las fabricas, para retrasar la
entrega de envios.

- (Hay organismos con consultas ‘de-
licadas’?

- La Guardia Civil y la Policia reali-
zan un millén de consultas mensuales
para cuestiones de seguridad. Un robo,
un coche sospechoso, nos piden los da-
tos de un coche modelo tal, de color
azul, cuya matricula empieza por M,
que termina en 7... Y a buscar.

- Como en las peliculas...

- Pues si. Tenemos abierto 24 horas.
Todas la posibles consultas sobre un
coche vienen agui, incluso consultas de
Moncloa, del Ministerio de Defensa, la
Casa Real...

- ; Cudnto tarddis en dar un dato?

- Al instante.

- . Tenéis informatizados todos los ve-
hiculos?

- Ahora mismo tenemos activos 30
millones de vehiculos, pero en el histo-
rico hay unos 50 millones, y 23 de con-
ductores activos.

- ;Qué requisitos de acceso tienen los
agentes externos

- Dependiendo qué organismo o em-
presa tienen unos privilegios de acceso
determinados. i

- ;Cémo nos ayudard a los usuarios la
informatizacién de 1a DGT?

-En dos o tres dias podremos tener el
permiso de conducir en casa. Los cen-
tros de reconocimiento-grabardn los
datos del conductor directamente, on-
line; y trabajamos para que el propio
ceniro disponga de una tableta para di-
gitalizar la firma y pueda enviarnos la
informacion del ciudadano junto con su
informe médico. En breve empezaremos
las pruebas de este sistema para que
esté listo el afio proximo. !

Luis de Eusebio cuenta que, dado el
volumen de trabajo del CPD (Centro de
Proceso de Datos) de la DGT, continua-
mente testan nuevas tecnologias, pero,
asegura, “solo explotamos aplicaciones
muty contrastadas”. Y recalca: “Somos
una subdireccion de servicios... Para
facilitar la vida y trabajo a todos”.

- ¢El Permiso por Puntos dio muchos
quebraderos de cabeza?

- Los logicos en algo de su enverga-

P

‘

CON LAS PDA DE LOS

T

GUARDIAS CIVILES
ACORTAREMOS MUCHO
EL TIEMPO PARA
NOTIFICAR LAS MULTAS.
INCLUSO PODREMOS
AVISAR AL CONDUCTOR _
AL INSTANTE DE QUE LE
HAN MULTADO”

CON INTERNET, LAS
JEFATURAS SE QUITARAN
EL 20% DE LOS
TRAMITES, PERO EN
ELLAS SE HARA TODO EN
LA MISMA VENTANILLA Y

DE FORMA RAPIDA
Y COMODA”

))
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dura. Y ahora hay que consolidario,
porgue van surgiendo casos y supuestos
que, logicamente, no estaban previstos,
y hay que incorporar mds ayuntamien-
tos al sistema... Trabajamos para dar
mds servicios, como que se puedan ha-
cer consultas a través del movil o que
cuando alguien se ha quedado sin per-
miso por quedarse sin puntos se le pue-
da comunicar a su movil... Esto quere-
mos que funcione el afio préximo.

- También se van a utilizar las PDA
para las multas...

- A través de la PDA se va a conse-
guir agilizar los trdmites y eso es algo
que me gusiaria que estuviera en fun-
cionamiento en algunas ciudades ya
desde este afio. Queremos que, incluso,
el usuario tenga al instante informacion
de su multa. También queremos que los
agenies puedan consultar on-line, a tra-
vés de la PDA, si un coche lleva seguro
o no y asi poder sancionar al infractor
al instante. Ademds, queremos acortar
los tiempos de recepcion de las multas
por radar. Para ello serd fundamental
el Centro Estrada, de Ledn, un centro
que estard especializado en esas san-
ciones.

- (Hay novedades en la matriculacién?

- Estamos cerca de conseguir que los
usuarios puedan matricular su vehiculo
on-line; que lleguemos al concesionario
y con el DNI electrénico podamos com-
prar el coche. Contamos con un punto
de complejidad, porque no todo estd en
nuestra mano, como el pago del im-
puesto municipal o que los ayuntamien-
tos no estdn informatizados, pero esto
se suplird con un convenio con el cole-
gio de gestores y asi se podrd hacer on-
line en un aiio.

- (Internet acabard con las jefaturas?

- No. Internet quitard el 20% de los
trdmites que ahora se hacen en las jefa-
turas; el resto seguird acudiendo a las
oficinas, pero todo se hard de forma
mds rdpida v comoda. Habrd redes de
comunicacion con otras administracio-
nes e, incluso, podremos demandar a
éste o aquel organismo cualquier dato
que necesite el conductor. Una ventani-
lla para todo. Que no tengan que pere-
grinar de ventanilla en ventanilla. In-
cluso con cita previa, y se evitardn co-
las... También queremos que las trans-

ferencias se hagan on-line y estamos en

pruebas en Andalucia

- .Y el examen tedrico de conducir?

- Ensayamos en Valencia para hacer-
los por ordenador y el afio que viene
estard en todas las provincias.

- Para terminar, ;jen cudnto tiempo un
usuario podrd hacer todos los tramites
sin moverse de su casa?

- Muchas cosas, antes, pero todo lo
podremos hacer antes de que finalice
2009. ¢




Una m‘a'lei“'posicién dentro del

coche puede ser fatal en un

choque frontal

» Tres hdbitos peligrosos en la misma foto: ef conductor sin cinturdn, el acompafiante, con las piernas sebre el frontal, y el nifio, mal sentado en su sillita.

SENTARSE BIEN:
CUESTION DE VIDA O MUERTE

JAlguna vez ha estirado las
piernas sobre el
salpicadero para ir mas
comodo cuando iba de
copiloto”? 4O ha dejado a
los nifios reclinarse para
dormir sobre el asiento
trasero” Una prueba
demuestra que este
relajamiento en las ‘buenas
costumbres’ al sentarse
dentro del coche resta
eficacia a los sistemas de
retencion. Tanta gue, en
un chogue frontal a 65
km/h, las heridas de los
ocupantes son letales,

Carlos NICOLAS FRAILE
Fotes: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

n estudio del Automd-
vil Club Alemén
(ADAC), en el que
han participado el
Real Automdvil Club
de Espafia (RACE) y
el Real Automévil
Club de Cataluiia
(RACC), ha analizado los peligros de ir
mal sentado en el coche y concluye que
si se produce una colisién frontal, la di-
ferencia entre ir bien o mal sentado pue-
de ser cuestién de vida o muerte.

Estas pruebas consisten en simular el
impacto frontal de un turismo que mar-
cha a ‘s6lo” 65 km/h, contra una barrera
deformable. En el interior del vehiculo,
cuatro maniquies

con sensores (dos CON LAS PIERNAS

adultos delante y
dos nifios detrds)
que registran los da-
nos en el cuerpo de
los ocupantes bien y
mal situados y suje-
tos dentro del vehi-
culo. Los resultados

difieren como del dfa a la noche. Como
de salvar la vida a perderla.

Asi, por un lado, la prueba constata la
importancia capital del cinturén de se-
guridad para todos los pasajeros. Por
ejemplo, el conductor sin cinturén sale
disparado hacia delante, sin que el air-
bag sirva de proteccion alguna. Su ca-
beza golpea el borde del techo y des-
pués rompe el parabrisas; el airbag
aplasta su pecho que soporta enormes
presiones contra el volante; y sus pier-
nas quedan seriamente lesionadas tras
penetrar en el tablero de instrumentos.
En cambio, el conductor con cinturdn es
retenido a tiempo y el riesgo de sufrir
heridas graves no pasa de ser bajo.

A su derecha, el acompafante tam-
bién sufre heridas mds graves de lo ha-

- bitual, pues, aunque
lleva puesto el cintu-
rén, apoya las pier-

DEL ACOMPANANTE  nas plécidamente so-
ENCIMA DEL

SALPICADERO, LA
SAUD/—\ DEL A|RBAG salida queda bloque-
QUEDA OBSTRUIDA

bre el salpicadero.
En esa postura, el
airbag no puede
ayudar, porque su

~ada. Asi, el pecho
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del acompafante re-

CONDUCTOR (SIN CINTURON)
RIESGO [M Baso [ | mepio [ ALtO

Su cabeza golpea con- [EEEEECSEE=SSS
tra el borde del techo
y el parabrisas, el pe- §
cho se aplasta contra

el volante y soporia
fuerzas exiremada-
mente altas, igual que
las piernas y la articu-
lacion de la cadera.
Con el cinturén pues-
1o, el riesgo de lesio-
nes se minimiza.

L BIEN
ACOMPANANTE (PIERNAS E

En el momento de la v
colision, las piernas
obstruyen la salida del
airbag, que pierde to-
da eficacia. La postura
inadecuada provoca
que el cinturdn reshale
y cause lesiones muy
graves en el pecho y
en las piernas. Correc-
tamente sentado, el
riesgo solo es bajo en
casi todo el cuerpo.

"1

b

e
MAL BIEN

BEBE 1,5 ANOS (SILLITA MAL COLOCADA)

Las fuerzas que hade -
soportar en el pecho -
se duplican y aumenta
la posibilidad de lati-
gazo cervical, muy pe-
ligroso en estas eda-
des. El bebé esta ex-
puesto a salir despedi-
do del vehiculo al ex-
terior con fatales con-
secuencias. Con el
portabehés correcta-
“mente sujeto, el riesgo
se reduce al minimo.

© .. MAL BIEN

NINO 3 ANOS (POSICION INCORRECTA)

Queda desprotegido
cuando inclina el
cuerpo hacia un lado:
sufre lesiones cervi-
cales graves, un fuer-
te golpe en la cabeza
contra sus propias ro-
dillas y lesiones mor-
tales en el térax. En la
silla con respaldo el
nifio queda ‘encajado’
y las fuerzas que so-
porta no ponen su vi-
da en peligro.

MAL BIEN

Trafico v Seguridad Vial [39J Septiembre-octubre 2007

jCUIDADO CON LOS

NINOS!
Bien utilizados, los sistemas de
retencion infantil (SRI) reducen
las lesiones hasta un 75% en ca-

so de accidente. Asegure a sus

hijos con estas cinco reglas basicas:

1. Es obligatorio utilizar SRI para nifos
hasta 135 centimetros de altura, y reco-
mendables mientras el cinturén no les pro-
teja. .

2. Elija el SRI mas adecuado segtn el peso
y altura. Y no adelante ni retrase el cambio
de silla cuando el nifio crezca.

3. El SRI debe ir siempre firmemente sujeto
al asiento, esté el nifio o no; y éste debe ir
siempre con el arnés o el cinturadn.

4. El cinturén —o el arnés— debe quedarle
al nifio igual que a usted: comodo, pero
ajustado, sin holguras y sobre el hombro.

5. Si viaja solo con el nifio, mejor coléquelo
en la plaza central trasera. Y nunca frente a
un airbag activado.

Mas informacion: www.tenecesitanprotegeles.com

cibe una presién extrema, el cinturén
resbala hasta la zona abdominal causan-
do aplastamiento y las piernas son cata-
pultadas contra el parabrisas por la ex-
plosién de la bolsa de aire. En cambio
en posicién erguida y con los pies so-
bre las alfombrillas, el riesgo es bajo en
casi todo el cuerpo y medio en el pecho.

DETRAS, AUN PEOR. La prueba también
demuestra que usar mal las retenciones
infantiles puede tener consecuencias ne-
fastas para los nifios, mucho mas fragi-
les que los adultos. En concreto, un be-
bé de afio y medio en un portabebés mal
sujeto soporta fuerzas que ponen en
riesgo su vida. A consecuencia de la co-
lision, el capazo mal montado se suelta
del cinturdn, la cabeza del bebé golpea
el asiento del conductor y las cargas so-
bre ¢l cuello y el pecho llegan a superar
los limites de su resistencia. Aun asi, lo
peor es el gran riesgo de salir despedido
fuera del vehiculo con fatales conse-
cuencias, un peligro que se reduce al
minimo cuando el cinturdén ‘abraza’ co-
rrectamente al portabebés. El otro nifio,
de tres afios, va sentado sobre un eleva-
dor sin respaldo. En el momente del im-
pacto, su cuerpo cae hacia un lado y
queda desprotegido. El cinturdn le suje-
ta, pero penetra profundamente en el
abdomen, dafando érganos internos.
Ademads, sufre lesiones cervicales gra-
ves, un fuerte golpe en la cabeza contra
sus propias rodillas y cargas enormes en
el pecho. En cambio, en una silla con
respaldo y guia de cinturén, el nifio
queda ‘encajado’ y su vida no peligra. €




Los matoristas s casco sufren las
lesiones mas serias como muestran las
imagenes de la secuencia, extraidas de
1a campana e la DGT de 2004.

Las colisiones entre turismos y vehiculos de dos ruedas

han aumentado un 20% en el Ultimo ano

CHOCAN

Un estudio gue analiza
mas de 80,000 accidentes
entre motos y coches
reparte’ responsabilidades
entre ambos: los
conductoras de turismos
causan la mayoria de los
siniestros, pero los
motoristas incumplen los
limites de velocidad en
mas de la mitad de los
accidentes mortales. Y lo
peor: las colisiones entre
ellos han subido un 20%
en el Ultimo ano.

DEMASIADO

Carlos NICOLAS FRAILE
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLIRIOS

Oy Vivimos un preocu-
pante aumento de la ac-
cidentalidad de las mo-
tos, el unico vehiculo
. cuya siniestralidad si-
gue creciendo en con-
tra de la tendencia ge-
neral. Un reciente estudio de la asegura-
dora Linea Directa, elaborado por el Ins-
tituto Universitario de Seguridad Vial
(INTRAS), sobre las estadisticas oficia-
les de la DGT, aporta nuevos detalles
sobre los accidentes de vehiculos de dos
ruedas.
El estudio analiza

- T

todas las colisiones SN CAsco, EL
PORCENTAJE DE
MOTORISTAS
MUERTOS SE
TRIPLICA

moto-coche con vic-
timas de los dltimos
cinco anos (83.200)
y concluye que se
trata de uno de los
accidentes mas gra-
ves que sufren las
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RADIOGRAFiA DE LAS COLISIONES COCHE-MOTO

El accidente tipo entre una moto y un coche
ocurre en ciudad, en dia laboral, con buen
tiempo y por un giro indebido del turismo.

Conductores de coche
responsables de
colisiones con motos A
Ciudad
80%

Carretera (*) ™.

(*) En tramos rectos,
cuando el motorista adelanta,
Son las colisiones mas graves.

Lesiones

T

Lesiones mas "al%‘ .

graves: en las piemasi: -
(motorista)...

LN

"

..y en el cuello
(conductor)

ductores de turismos cometieron alguna
irregularidad en siete de cada diez cho-
ques, en mas de la mitad de las colisio-
nes con muertos el motorista circulaba a
velocidad excesiva o inadecuada, una
infraccién que se repite mas sobre dos
ruedas que sobre cuatro.

MENOS VISIBLES, MAS INESTABLES.
La dificultad del conductor para perci-
bir la presencia de los vehiculos de dos
ruedas desde dentro del turismo tam-
bién aparece como factor desencade-
nante, bien por despiste, bien por obs-
ticulos que se interponen. También
la inestabilidad de las motos y el
mal estado de la calzada son de-

motos y, lo que es peor, que durante el
dltimo afio han aumentado un 20%.

.Y quién provoca todos estos acciden-
tes? Seglin este informe, las ‘culpas’ es-
tdn bastante repartidas y tanto motoristas
como conductores son responsables de
los siniestros, aunque, obviamente, casi
siempre ‘pierde’ el mas fragil: el 98% de
los motoristas resulta herido en el acci-
dente, mientras que en coche sélo el 7%.
En total, segtin este estudio de cinico
afios, en cada uno de ellos ha muerto
una media de 640 conductores y pasaje-

ros de moto y ciclo-
motor yhay mds de
. 33.000 heridos.

Entre los principa-
les causantes, el estu-
dio sefiala las infrac-
ciones e impruden-
cias, por ambos la-
dos: si bien los con-

@ 83.000 colisiones de motos
y ciclomotores contra turismos
en 5 afios (45 diarias).

® Uno de cada tres accidentes
de trafico es de una moto o un
ciclomotor.

® Las colisiones moto-coche
han aumentado un 20% en el
tltimo ano.

@ Cada ano mueren 640 per-
sonas en vehiculos de dos

EN RESUMEN...

ruedas, el 80% menor de 40
anos.

@ El 98% de los motoristas re-
sulta herido en el accidente y
solo el 7% de los conductores.
@® El porcentaje de heridos
graves es tres veces mayor en
moto que en coche.

@ Para el conductor del turis-
mo, el accidente no suele ser
mortal
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" Alcohol

Motoristas que
circulaban bajo
sus efectos
0,
Conductores de 0’7 /0
i turismo

El coche no ve a la moto
e Por despiste u obstaculo

El motorista no respeta velocidad
® en los accidentes mas graves

Las motos cometen mas
infracciones de velocidad

@ Baches en la calzada

terminantes; de hecho, los baches estin
presentes en muchas de las colisiones
laterales.

Por otra parte, esta investigacion ase-
gura que la mayorfa de las colisiones
coche-moto (ocho de cada diez) ocurren
en ciudad, normalmente en cruces donde
el coche gira y el motorista sigue recto.
No obstante, las mds graves suceden en
carretera, en rectas, cuando el motorista
adelanta. Ademas, el verano es la peor
época: las colisiones aumentan un 30%,
en especial en junio y julio.

Pero afortunadamente hay datos posi-
tivos: el uso del casco estd muy genera-
lizado y el 97% de los motoristas lo Ile-
va en el momento del accidente. Y, ade-
mas, estos sistemas de proteccidn se re-
velan fundamentales, ya que, sin casco,
el porcentaje de motoristas fallecidos se
triplica. La ausencia de alcohol también
es general: sdlo el 0,7% de los motoris-
tas conduce bajo sus efectos.

Asi, se puede trazar el perfil de los
conductores de vehiculos de dos ruedas
implicados en una colision con un turis-
mo: vardn, en desplazamiento laboral,
con casco y sin alcohol, con pocos afios
de carné y conduciendo un vehiculo
nuevo. Su edad media, 25 afios en ci-
clomotor y 33 en motocicleta. 4




» Los aulocaravanistas buscan un contacto directo con su entorno, ya sea fa naturaleza o las poblaciones donde intentan integrarse.

El autocaravanismo
mueve en Europa
unos cinco millones de
vigjeros al ano. En
Espana es un sector
en aumento gue se
enfrenta a algunos
problemas como la
falta de areas de
servicio vy el rechazo
de algunos
MUNICIpIOS.

Marian GARCIA RUIZ

-

ada vez son mds. Re-

PN, corren regiones y pai-
: ~ ses en todas las esta-
ciones del afio. Atra-

viesan nuestras carre-

teras con la casa a

’ cuestas y se instalan

donde el turismo tradicional no llega. El
autocaravanismo es una forma
de viajar diferente, menos
convencional, que se ha desa-
rrollado ampliamente en Euro-
pa, pero que en Espafia se en-
frenta a algunas carencias de-
infraestructuras y servicios
que dificultan su pleno desa-
rrollo. En nuestro pafs hay al
menos 30.000 autocaravanas.
En Europa son 1.800.000. Y
cerca de 400.000 cruzan la
frontera cada afio para recorrer
nuestra geografia. Sin embar-
go, las dreas de servicio donde
pueden satisfacer sus necesi-

Trafico y Seguridad Vial Septiembre-octubre 2007

AREA DE SERVICIOS
PARA
AUTOCARAVANAS

» Fomento homologard
wna sefial con el pictogra-
ma utilizade en Europa.

dades apenas llegan al medio centenar.
En Francia alcanzan las 4.000.

En 2006, el Pleno del Senado aprobd
una mocién instando al Gobierno a to-
mar medidas para fomentar el autocara-
vanismo y tesolver sus problemas. La
senadora socialista Ana Marfa Chacén
fue su impulsora: “Aungue el turismo es
una base fundamental de la economia
espafiola, el sector autocaravanista ha
estado bastante abandonado. Ahora to-
dos los grupos parlamenta-
rios estdn de acuerdo en
apoyar este tipo de turismo”.
Con su mocion, Ana Maria
Chacén ha intentado diferen-
ciar claramente las circuns-
tancias y limitaciones de las
autocaravanas de las de los
remolques y caravanas. -

A primeros de afio se cons-
tituy6 en el Consejo Superior |
de Trifico y Seguridad Vial
un grupo de trabajo con to-
dos los sectores implicados:
usuarios, fabricantes, munici-
pios y ministerios de Interior,

»|a autocaravana
es un vehiculo-vi-
vienda que se pue-
de estaclonar en
cualquier lugar de
la via puibfica, aun-
que, para Sus nece-
sidades de limpieza
y retirada de resi-
duos, necesita dre-
as especiales.

Fomento y Me-
dio Ambiente.
Su objetivo es
abordar los pro-
blemas princi-
pales: la esca-
sez de dreas de
servicio y estacionamiento, la adecua-
cién de algunas normas de trifico y la
implantacion de sefiales especificas. A
nivel europeo, Paolo Costa, presidente
de la Comisién de Turismo del Parla-
mento Europeo, se ha comprometido a
Promover una normativa y unos servi-
cios similares en todos los paises de la
Unidn Europea. :

LIBERTAD Y CARENGIAS. Viajar en au-

- tocaravana es sindnimo de libertad. Sin

embargo, las autocaravanas también tie-
nen necesidades: espacios con grifo de
agua potable para rellenar sus depésitos
y desagiies para poder verter sus resi-
duos. Estas infraestructuras, que suelen
ubicarse en dreas de servicio, en nuestro
pafs escasean. El ministerio de Fomento
se ha comprometido a tener en cuenta
esta necesidad enla construccion de las
dreas de servicio de las vias estatales y
el ministerio de Medio Ambiente a es-
tudiar la repercusién de los residuos que
generan. A la ausencia de este tipo de
superficies se suma la actitud, muchas
veces hostil, de algunos ayuntamientos.

UNA AUTOCARAVANA

PUEDE ESTACIONAR
EN LA VIA PUBLICA
PERO NECESITA
AREAS DE SERVICIO
ESPECIALES PARA
RETIRAR SUS
RESIDUOS

ARAVANISTA

PERFIL DEL AUT
' Etre 45-50 afios 0 prgiubilados
¢/ Poder adquisitivo medlo:a\to
+/ Viajan durante todo el afio

gon deportistas
. ela naturaleza '
stronomia
s deportivos Y

o/ Amantes d
o/ Aficionados a la ga
o/ Frecuentan 108 evento
culturales
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'CONDUCIRUNA
| AUTOCARAVANA

Hoy en dia, la conduccién de |
una autocaravana es agil y co- |
moda, y no difiere mucho de la
1 de un turismo, con algunos in- |
i convenientes y muchas ventajas.
Son vehiculos de hasta 7 metros
de longitud, 2,25 de ancho y 3 de |
| alto y un peso maximo de 3.500 Kg
| que se pueden conducir con el
| permiso clase B. Para aquellos que
. no la han conducido nunca, puede
. parecer incomoda o insegura, pero
' nada més lejos de la realidad. Ne-
i cesitan mas espacio de frenada, |
. pero a cambio, el conductor se en- |
i cuentra en un plano superior, lo
i que facilita su vision. La conduc- |
! cién en ciudad, salvo cascos muy |
| antiguos, como el de Toledo, no di-
fiere mucho de [a de los vehiculos
de reparto y lo mejor, es que es un |
vehiculo para conducir relajado. |
Eso se traduce en seguridad. Las |
bajas cifras de siniestralidad lo de- |
| muestran,

. Pedro Ansorena, autocaravanista

La Plataforma de Autocaravanas Auts-
noma (PACA) asegura que hay munici-
pios que llevan a cabo una auténtica
persecucion prohibiendo su estaciona-
miento o instalando barreras que impi-
den su acceso. Segun el vicepresidente
de la PACA, Cristébal Pérez, “si una
autocaravana descansa sobre sus neu-
mdticos, en una plaza de estaciona-
miento publico autorizado y durante un
tiempo limitado, estd estacionada, no
acampada, y sometida a las leyes de
trdfico”. La Federacion de Municipios
y Provincias se ha comprometido a ela-
borar un manual de buenas pricticas pa-
ra mejorar la relacién de las autocara-
vanas con los ayuntamientos.

LA VELOGIDAD. Una de las principales
reivindicaciones de los autocaravanistas
ha sido la modificacién del limite de ve-
locidad al que se vefan sometidos ante-
riormente cuando se les equiparaba con
remolques y caravanas. El pasado afio
se aprobd el RD 965/ 2006 que modifi-
cé el Reglamento General de Circula-
cion de 2003. Tras esta modificacién,
que suprimid el término de “autocarava-
nas” del texto legal, la DGT considera
que estos vehiculos deben acogerse a
los limites establecidos para los “deri-
vados de turismos”, es decir, que deben
circular a una velocidad maxima de 100
km/h en autopistas y autovias. €




A partir del
20 de
octubre no
se podra
matricular
ninguno sin
cinturones
de
seguridad
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| 0S NUEVOS,
CON CINTURON

Empieza el curso y vuelve el transporte escolar. Cada vez
son més los nifios ague lo utilizan y es importante recordar

sus normas. Por seguridad.

Marian GARCIA RUIZ
Foto: Lucia RIVAS. Nlustraciones: Diirios

o0s autobuses ain no tie-
nen obligacién de llevar
cinturones de seguridad.
Ni siquiera los dedicados
al transporte escolar. Pero
si los llevan, sf es obliga-
torio ponérselos. Ade-
mas, a partir del 20 de oc-
tubre de este afio, no se matriculard nin-
giin autobids sin cinturones. Seglin Asin-
tra, patronal del sector, en el plazo de
cuatro o cinco afios, podriamos tener au-
tobuses mds seguros en todas las rutas,
incluidas las escolares. Durante este cur-
so se establece la obligatoriedad de apli-
car la normativa europea en todas las co-
munidades. El Real De-
creto 443/ 2001, modifi-

cado en 2006, recoge EN4 OS5 ANOS!_

realizaba 1a misma actividad, puede lle-
gar a los 6. El autobds tiene que llevar
tacografo y limitador de velocidad, dis-
pondré de suelo antideslizante para evitar
caidas, y de asideros para facilitar la su-
bida y bajada de los nifios.

La velocidad mdxima a la que puede
circular en carretera es 10 km/h inferior
al resto de autobuses. Podrd ir a 90 km/h
en autopistas y autovias, a 80 km/h en
carreteras convencionales y a 70 km/h en
vias fuera de poblado. Los vehiculos de-
ben estar identificados con una sefial en
la parte frontal y otra en la posterior. La
ruta escolar no podrd durar, con carcter
general, mds de una hora y serd necesaria
la presencia de un monitor que supervise
a los menores en el interior del vehiculo.
En 2006 se registraron
69 accidentes con victi-
mas en los que se vio

1;15 nornl]as dEII trar;s%o/r; TODODS LOS ieri%lli;adé), un tautolc:):;ils

e escolar. El autobus s . En estos acci-

dedicado a estas tareas AUTOBUSES dentes, 9 personas per-

d@beré tar},erl una anti- LL EVARAN dieron la vida y 169 re-

giiedad mixima de 10 : _sultaron heridas, seglin

afios, aunque si antes CINTURON fuentes de la DGT. ¢
]
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LAS NORMAS BASICAS

EL AUTOBUS: No podra
tener una antigiiedad
[

superior a los 16 afos.

EL TRAYECTO: No podra du-
rar mas de una hora y las pa-
radas deberan estar autori-
zadas.

LA SEGURIDAD: Si lievan
cinturdn, es obligatorio utili-
zarlo. En los asientos enfren-
tados a pasillo, los menores
siempre con cinturon.

LOS NIfl0S: Uno por plazay
todos sentados. Y con un
monitor que les supervise y
controle.

LA VELOCIDAD: Fuera de

las ciudades circularan a
10 km/h-menos que €l
resto de los autobuses.

SUBIDAS Y BAJADAS: Solo

_ el conductor podra abrir y

cerrar las puertas, habra ba-
rras y asideros para facilitar
la subida y bajada.

MINUSVALIDOS: Los autobu-
ses tendran accesos y plazas
adecuadas para nifios con
minusvalias. -

3 ) " » -

Del mar llega un oro ‘verde’ capaz de llenar los depositos de nuestros coches

ALGAS,
COMBUSTIBLE

Se llama ‘biopetrdled’ vy es
-~de un color verde intenso.
Segun sus creadores, es
capaz de mover cualguier
vehiculo sin gque éste tenga
gue modificar su. maotor.
Para conseguir este ‘oro
verde' es necesario
someter a unas ‘super
algas’ microscopicas a un

oroceso de multiplicacion

muy rapido. La idea ha
sido puesta en marcha por
la empresa BFS, ubicada
en Alicante.

—L NU

Mercedes LOPEZ
Fotos: cedidas BYOFUEL SYSTEMS

as llaman ‘super algas’ y,
después de pasar por “un
sencillo v a la vez com-
plejo” —en palabras de
sus creadores— proceso,
se convierten en un liqui-
do verde, al que denomi-
nan ‘biopetréleo’, capaz de mover cual-
quier vehiculo, sin que éste tenga que
modificar su motor ni perder ninguna
de sus prestaciones en cuanto a poten-
cia, velocidad. .. Asi lo afirman desde la
empresa BES (Byofuel Systems), ubica-
da en El Campello (Alicante). Los res-
ponsables de la idea son el profesor de
biotecnologifa de la Universidad de Ali-
cante, Cristian Gomis, junto con el in-
geniero de termodindmica, Bernard
Stroiazzo, que durante varios afios in-
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ave

vestigaron hasta conseguir un sistema
que acelerara el ciclo de crecimiento y
reproduccion de las algas.

El proceso es sencillo: en unas co-
lumnas de agua (como grandes tubos de
ensayo) se introducen unas cepas de al-
gas microscépicas de origen natural
pero adaptadas y medificadas en labora-
torio. Con la energia solar y alimentin-
dolas de CO, (di6xido de carbono) y ni-
trégeno se multiplican riapidamente, ob-
teniéndose una especie de pasta verde
oscura que contiene una altisima con-
centracion de algas, “doscientos millo-
nes de individuos por litro”. Este ‘liqui-
do-pasta’ tiene un alto poder energético
y caracteristicas similares a las del pe-
tréleo, pero no es de color negro, por-
que no contiene azufre. Sus creadores
indican que “el biocombustible asi ob-
tenido sustituye en un 100% al petréleo




tradicional, sin necesidad de ser mez-
clado con él para ser utilizado en cual-
quier tipo de aplicacion”.

Una idea que a la profesora Mercedes
Garcia, investigadora del Instituto de
Bioquimica Vegetal y Fotosintesis de la
Universidad de Sevilla y del Centro Su-
perior de Investigaciones Cientificas
(CSIC), “le suena a ciencia ficcidn.
Cientificamente es un proceso légico,
pero creo que los mimeros indican la
utilizacién de cifras millonarias tanio
en cantidad como en precio”. Lo que si
ve factible, es la utilizacion de las algas
como ‘biomasa’. Es decir, que las algas

se utilicen como combus-

Microalgas

Energia
solar

ASi ES EL
PROCESO

1 En columnas llenas
de agua se introducen
las microalgas. Son
alimentadas con
energia solar, didxido
de carbona (CO2)

y nitrageno (N) para
que se reproduzcan
(fotosintesis).

» Imdgen de una maqueta y de interior de una planta de produccion de biocombustible de algas.

agua sobrante

=

/8-24

LL:"..‘

CON ESTE
BIOCOMBUSTIBLE
NO HAY QUE :
ADAPTAR EL
MOTOR, Y EL
COCHE NO PIERDE
POTENCIA

tible en cualquier industria, “pero con-
seguir un liquido que pueda utilizarse
como combustible en un coche e¢s com-
plicado”, opina la profesora Garcia.
Para BFS la principal caracteristica de
este combustible es su respeto por el
medioambiente. Primero porque utiliza

Circuito de

horas |

200 despuég’

Biomasa

[
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3 Se pasa a una centrifugadora, -
que separa el agua

de la pasta de algas

{biopetroleo). .
El agua sobrante pasa /|
de nuevo al circuito £}
de produccion.

en su produccién gran cantidad de dio-
xido de carbono (CQ,), de forma que no
s6lo no contamina, sino que ayuda a
limpiar la atmésfera, con lo que contri-
buye a reducir el efecto invernadero de
dos formas: consumiendo mucho CO, y
reduciendo, por tanto, el existente en la
atmosfera, v reciclando las propias emi-
siones de CO, derivadas de su produc-
cién. Ademads, también afirman, “al no
producir emisiones sulfurosas (recuer-
den que no contiene azufre) evita la lu-
via deida”.

En este sentido, desde Greenpace
aplauden la idea, “siempre —recalca
José Luis Garcfa, responsable de ener-
gia de esta asociacién— que se haga de
forma sostenible: No se tengan gue ex-
traer del mar mds que cantidades sim-

Se refina ese hiopetrdleo para obtener el
combustible apto para vehiculos. También,
a partir de ese biopetrdleo se producen
otros derivados, como celulosa. * -

0
E En unad superﬁc‘\e dgezr;gs‘;a
ros cuadrados, dus.vegs m‘\\\ones

ian producil * %
sbaﬁ'tﬁ\rés de piopetrdled al di

5.7 00 kiloC

carbon.

bélicas de algas, no se actiie en espacio
protegidos, no se produzca exceso de
consumo de agua, y no exista impacto
en el lugar donde se instale la produc-
tora (espacio que ocupe, vertidos...)".

LIMPIA LA ATMOSFERA. BFS también
destaca otras ventajas sobre los biocom-
bustibles obtenidos a partir de la palma,
girasol o colza. Porque, indican “duran-
te su cultivo y recoleccién se siguen
emitiendo gases (CO,) y otros produc-
tos nocivos, se utilizan fertilizantes vy
productos guimicos que contaminan la
tierra”. Sin olvidar que, para producir

AT T ol : & X

EL BIOETANOL YA ESTA EN LOS SURTIDORES

Tres gasolineras espafolas —dos en Vito-
ria y una en San Sebastian- ya suminis-
tran el nuevo combustible bioetanol en
tres mezclas diferentes, e5 (bioetanol al
5%), e10 (bioetanol al 10%) y la mezcla
maxima llamada e85 (bioetanol al 85% y
gasolina normal al 15%). El bioetanol es
un carburante liquido de origen vegetal
—que no se comercializa puro, sino mez-
clado con gasolina de 95 octanos— fabri-

b ¢ esta bioma \
l cate ku\og'aé?gﬁas, jo mismo 0Ue €

mucho y muy deprisa, ocu- -
pando, ademas muy poco
espacio. Una de las carac-
teristicas de estas algas es
que parte de su peso es al-
cohol —entre un 4 y 5%-.
Por ahora, funciona bien
en el laboratorio.

Utilizar el G0, que emiten
industrias tan contaminan-
tes como las cementeras o
las centrales térmicas para
cultivar algas es otra de

Producir bioalcohol que sirva como aditivo para la gasolina a partir de algas, es
uno de los proyectos en los que estdn trabajando el Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC) y la Universidad de Sevilla. Se utilizan algas microsco-
picas de agua dulce (las algas mas primitivas y propicias para la investigacion), a
las que se les ’inyectan’ genes de bacterias, para que, a través del proceso de fo-
tosintesis, asimilen el C0, de la atmésfera. El objetivo es conseguir que crezcan

las investigaciones que se esta llevando a cabo, esta vez el CSIC y la Universidad
de Almeria. La idea es canalizar el G0, que generan estas industrias, canalizarlo y
utilizarlo para cultivar algas de forma masiva, creando asi una biomasa (rica en
algas y azlicares) que se puede secar en las propias instalaciones de las indus-
trias y reutilizarlas como parte del combustible utilizado en esa central o cemen-
tera. Con ello no sélo se reduce el C0, que va a la atmdsfera, sino también el
comhustible. fésil utilizado en su funcionamiento.

cado a partir de cafa de aziicar, remola-
cha o cereales, El e85 puede ser utiliza-
do por los vehiculos denominados flexi-
bles, cuyos motores han sido adaptados
para ello. Ford, Saab y Volvo ya disponen
de modelos adaptados. Por su parte, Re-
nault, Peugeot y Citroén han anunciado
que pronto estaran en condiciones de
comercializar modelos flexibles. Mas in-
formacion; www.eve.es/ecomovil.
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la cantidad suficiente de biodiesel, seria
necesario una gran superficie de culti-
vo: “Para poder sustituir el 40% del
consumo actual de petrdleo, la actual
superficie plantada de cualquiera de
esas plantas tendria que triplicarse. Es
muy complicado y contraproductivo pa-
ra la economia global”.

Algunos datos aparecidos dltimamen-
te apuntan en esta direccién. Segun Da-
vid Hammerstein, eurodiputado alemdn
de Los Verdes, “entre 1985 y 2000, el
87% de la deforestacion de Malasia se
debe a las plantaciones de aceite de
palma para bicombustibles. Brasil ha
talado mucho de su bosque tropical
para plantar cafia de aziicar y soja,
para la produccidn de bioetanol”.

Esta demanda de distintos tipos de ce-
reales para fabricar biocumbistibles pa-
rece que incluso amenaza a la cesta de
la compra. Se estima que el precio del
pan puede incrementarse un 40% a final
de afo y que se pagard el litro de leche
a precio de gasolina. Otro ejemplo, des-
de las asociaciones espafiolas de enva-
sadores de aceite de girasol se indica
que “los precios de este aceite en crudo
han experimentado un aumento del
20% desde el pasado mes de noviem-
bre, subidas que ya han empezado a re-
percutir en el consumidor”. ¥
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10 ANOS DE LA POLITICA SUECA

“VISION ZERO”

Tradicionalmente se ha atribuido la principal
responsabilidad de las colisiones de trafico a los usuarios
de las vias, conductores y peatones. Bajo “Vision Zero”,
el 90% de los fallecimientos en colisiones de trafico se
podrfan prevenir sl los que disenian y dirigen el sistema
de trafico actuaran de manera diferente.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. et
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

a estrategia o politica vial

de “Vision Zero”, adop-

tada por el parlamento
i sueco hace diez afios, es
objeto de interés y con-
troversia internacional
desde su aprobacion. Se
trata de una politica vial que, en resu-
men, propone que ninguna persona ha-
bria de morir o resultar gravemente he-
rida a consecuencia de una colisién de
trafico. Considera que, aunque ¢l error
humano pueda originar un accidente, el
sistema vial debe ser capaz de dar una
adecuada proteccién de la salud de los
usuarios que minimice las consecuen-
cias de la colisién, La estrategia estipu-
16 como objetivo intermedio una reduc-
cién de los fallecidos del 50% para
2007. Esta estrategia fue posteriormente
adoptada por otros paises como Norue-
ga y Dinamarca, & indujo finalmente a
la Unién Buropea (UE) a fijar un ambi-
cioso objetivo de reduccién a la mitad
de los fallecidos por trifico para el afo
2010 en los pafses miembros. Muy re-
cientemente, los investigadores Rosen-
cranzt, Edvardsson y Hansson, han ana-
lizado los resultados de Vision Zero.
Algunos de los aspectos claves, a su jui-
cio, de la Vision Zero son:

@® La estrategia se apoya en un im-
portante componente €tico: no es acep-
table que ninguna persona muera o re-
sulte seriamente lesionada en colisiones
de trafico. En efecto, se trata de la idea
tan repetida de que “los accidentes no
son accidentales” (frase divulgada por
la propia Organizacion Mundial de la
Salud); es decir, que el accidente y su
consecuencia principal, las lesiones, son
evitables. Puede criticarse por irreal
este objetivo final de “cero victimas™,
pero lo importante es impulsar un cam-
bio de mentalidad: entender que salva-
guardar la salud ha de ser siempre posi-

ble, pese a que se produzca la colisidn.

@ En la practica, la estrategia ha teni-
do serias implicaciones para la Admi-
nistracién y para quienes toman las de-
cisiones en este campo, puesto que su-
pone la necesidad de basar la toma de
decisiones en la evidencia cientifica.
Como problema prevenible y de salud
publica que es, su andlisis y sus solucio-
nes deben de desarrollarse desde una
perspectiva cientifica y técnica.

@ No valen soluciones apresuradas o
basadas en intereses particulares, debien-
do aplicarse aquello que funciona y de la
manera que se conoce que funciona.

® Supone un nuevo enfogue del viejo

VISION ZERO ERA UNA
ESTRATEGIA MAS
DIRIGIDA A CAMBIAR
LA ACTITUD DE LOS
RESPONSABLES DEL
TRAFICO QUE LA DE
LOS CONDUCTORES,
CICLISTAS,
PEATONES...
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término ‘factor humano’, como respon-
sable principal del accidente y la lesidn.
Es cierto que el factor humano es el
principal, pero no sélo por el usuario de
la via, sino también se asume que la res-
ponsabilidad por cada pérdida humana
y lesién grave subsecuente a una coli-
sion de trifico recae sobre el responsa-
ble del sistema de trasporte. De hecho,
se ha sefialado que la Vision Zero era
una estrategia mds dirigida a cambiar
Ias actitudes de los responsables del trd-
fico (disefio, desarrollo e implementa-
cién) que la de los propios usuarios (pe-
atones, conductores, ciclistas).

En el caso concreto de Suecia, las ac-
tuaciones han ido dirigidas fundamental-
mente al disefio de la via y a la creacion
de ‘zonas seguras’ dentro de las ciuda-
des. Sin embargo, aunque a partir de
2005 la accidentalidad sueca ha mejora-
do, los datos obtenidos entre 1997 y
2005 en Suecia no fueron todo lo positi-
vos que serfa deseable, por lo que podria
no cumplirse el objetivo intermedio
planteado inicialmente. Por este motivo,
durante los dltimos afios se han intensi-
ficado las acciones dirigidas al conduc-
tor y los aspectos sociales de su compor-
tamiento, tal como se ha venido recla-
mando por otros grupos de investigado-
res y expertos de reconocido prestigio.

Los autores del estudio sobre la Vi-
sion Zero concluyen que se trata de una
aproximacién racional al problema, y
que ha sido un importante motor con-
ceptual para reducir las consecuencias
del trdfico vial y, en especial, para que
el disefio de las acciones preventivas
(por ejemplo, la creacién de nuevas ca-
rreteras o el desarrollo legislativo) se
base en la evidencia cientifica, la ade-
cuada relacion coste-beneficio, la acep-
tacion de responsabilidades por parte de
la Administracién y en que los politicos
asuman y sean conscientes de la respon-
sabilidad que en ellos recae.

No debemos olvidar que al final del
proceso de la prevencién estamos cada
uno de nosotros, conductores y peato-
nes. Ni somos los tinicos responsables,
ni dejamos de tener parte de responsabi-
lidad. Nuestro grano de arena es sustan-
cial: prudencia, respeto por las normas,
uso de los elementos de prevencién de
lesiones, responsabilidad al volante...
S6lo asi podremos también exigir el
resto de responsabilidades, la otra.cara
de esta moneda de la seguridad vial,
que nunca debemos tirar al azar. ¢

TRAFICO DEL stro7os”

Coordina: MERCEDES LOPEZ

El mercado de coches de bajo precio o ‘Low Cost’ es el que més
crecera en los proximos anos

Renault abrio brecha con su “Logan”, el coche
mas barato (menos de 8.000 euros) del

mercado espanol. Es un ‘low cost' o bajo coste, -

un nuevo segmento de éxito, al que todos los
fabricantes quieren incorporarse. Buen acabado,
glustes correctos, pero equipamiento bésico y
sistemas de seguridad escasos, son sus
caracteristicas.

SARATO, BARATO

llustracién: Turcios

na competencia salvaje,

la llegada de los chinos,

nuevos huecos abiertos

para nichos de mercado

desconocidos... lo cier-

. to es que no se sabe

muy bien la razén, pero

dltimamente no se ha-

bla de otra cosa que no sea de los coches

de bajo coste, un segmento en el que

abri¢ brecha el “Logan” construido por

la rumana Dacia, propiedad de Renanlt,

Y que, tras su inesperado éxito, piensan

seguir la mayorfa de los fabricantes ge-
neralistas.
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SOLO SE PARECEN EN EL

Su precio no liega a los 10.000 euros. Son los ofros
‘haratos’ del mercado. Pequenos y, sobre todo, ur-

banos.

MODELO PREGIO (desde)
CHEVROLET “MATIZ” 8.345 €
CITROEN “C1” 8.790 €
CITROEN “C2” 8.880 €
FIAT “600" 6.995 €
FIAT “PANDA” 8.855 €
FIAT “PUNTO” 8.925 €
HYUNDAI “ATOS” 9.650 €
KIA “PICANTO” 9.650 €
PEUGEOT “107” 8.610 €
RENAULT “TWINGO” 7.900 €
SMART 9.495 €
TOYOTA “AYGO” 9.000 €

» Peugeot “107".

Pero, no sdlo el reconocimiento del
piiblico hacia el “Logan” ha abierto los
ojos al resto de los constructores. Segin
un informe de la consultora Roland
Berger, el segmento de los coches ‘low
cost’, o coches de bajo coste, crecera

» F Tata “Indigo “ ]
(su salpicadero en la imagen superior}
puiede considerarse un low cost.

» Renault “Twingo”.

ya ~ A%

] 0 2 s ':"ﬁ
— S ik
—— > Fiat “600".

» Chevrolet “Matiz".

NO LLEVAN AIRE
ACONDICIONADO,
NI CIERRE
CENTRALIZADO,
DIRECCION
ASISTIDA, RADIO,
FLEVALUNAS
ELECTRICO...

unos tres millones de unidades al afio
hasta 2013 en los EE. UU. Cifras simi-
lares se auguran para el mercado de Eu-
ropa del Este y Central, con un poten-
cial tremendo en nimero de comprado-
res para los paises emergentes del Viejo
Continente. Se espera que en 2010 su-
pongan el 13% de las ventas mundiales
de coches, unos 10 millones.

EL PRIMERDO. En Europa Occi-
dental, por ahora, no hay tal
fiebre, pero §i se ha
apreciado un aumento
de demanda de coches
nuevos a precio redu-
cido y una aceleracién
del mercado de segun-
da mano con la vista
puesta en un tipo de
cliente que tiene mucho
que ver con los inmigrantes ca-
da vez mas numerosos.
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PRECIO

Aunque dentro del panorama nacional
son alrededor de 27 los modelos a la

venta por menos de 10.000 euros, ci-
fra considerada por muchos para en-

cuadrar a un coche de bajo coste, lo cierto es
que hay dos tipos de ‘low cost’ bien diferencia-
dos. Por un lado hay automdviles —como, por
ejemplo, el Chevrolet “Matiz”, con un precio de
8.345 euros, o el Citroén “C1”, de 8.790 euros—
que son utilitarios muy validos como segundo
coche para callejear por ciudad, pero no cubren
las necesidades de una familia por espacio ni
por prestaciones para realizar un viaje. El verda-
dero coche ‘low cost’ tiene que ofrecer, por me-
nos de 8.000 euros, una carroceria de tres vold-
menes, un gran maletero separado y una longi-
tud minima de 4,25 metros. Estas caracteristi-
cas proporcionan un interesante espacio interior
y un aspecto visual de berlina ‘grande’ muy va-
lorado por este tipo de compradores. Es un tipo
de vehiculo muy habitual en los paises sudame-
ricanos, como Brasil o Argentina, también en
China o en India, pero en general en cualquiera
de los paises con gran potencial de crecimiento.

El “Logan” de Dacia nacié para mo-
torizar a una parte de la poblacién mun-
dial, sobre todo de paises emergentes
con un potencial elevado de comprado-
res que progresan y por fin pueden ac-
ceder a un coche. Fabricado en paises
tan exéticos como India, Irdn, Rumania,

» Este modelo chino de LandWind fiegard en 2008.

Rusia, Marruecos o Colombia, la marca
rumana propiedad de Renault ha vendi-
do ya nada menos que 400.000 unida-
des de su “Logan” y se espera que esta
cifra vaya en aumento gracias a las nue-
vas versiones que han llegado al merca-
do y a que cada vez se fabfica en un
mayor nimero de paises.

Hay que destacar también que el “Lo-
gan” ha funcionado en algunos- merca-
dos de forma algo inesperada. Por ejem-
plo, en paises como Francia donde se ha
puesto de moda entre muchos compra-

dores, que aparcan sus potentes
berlinas y lucen su “Lo-
gan” por los balnearios.
Con 4,25 metros de lon-
gitud ¥ un gran malete-
ro de 510 litros, nacio
hace dos afios como el
coche de los 5.000 eu-
ros. Pero en Espafia
nunca llegé a costar tan
barato. Eso sf, en la actuali-
dad es el modelo mas econémi-
co de los mds de 2.500 coches
que se venden en Espafha con un precio
final de 7.800 euros en su version bdsi-
ca. Claro que no se puede esperar de €l
ningtin milagro en cuanto a lujos e in-
cluso a nivel de un equipamiento que en
otros modelos se da casi por obligato-
rio. Aunque ofrece una calidad de aca-
bado superior a 1a de otros productos si-
milares por ejemplo de origen chino.

TODOS SE PREPARAN. El éxito del “Lo-
gan” o la llegada cansinamente anuncia-
da de los temidos automéviles “made in
China” han obligado a los constructores
europeos a cubrirse las espaldas con
modelos en la linea del Dacia. Para
Juan José Diaz Ruiz, de la consultora
J.J. Diaz Ruiz & Partners, “el tener en
la gama de un fabricante un vehiculo de
bajo coste va a ser casi obligatorio,
porgue los paises emergentes van a
aportar el 80% del crecimiento del
mercado automovilistico durante los
proximos aiios”. Chevrolet, Toyota,
General Motors, Fiat, Volkswagen e in-
cluso Seat recientemente han anunciado
que tendrin, como mucho en el plazo
de dos afios, un coche de bajo coste en
sus filas. Incluso Renault ‘amenaza’
con otro ‘low cost’ todavia mds barato
que el exitoso “Logan”, se Ilama “San-
dero” y se comercializard en Europa co-
mo un Dacia,

También hay que pensar que el fabri-
cante indio Tata ha anunciado para

<2008 la comercializacién en India de un

coche de 2.500 délares (1.900 eu-
r0s). Logicamente, de venderse
en Buropa,

. Enestarecreacion cedida por Motor 16
puede abservarse como podria ser el futiro
low cost de Volkswagen.

este modelo tendria que someterse a
una serie de modificaciones para supe-
rar unas minimas medidas de seguridad
y unas normas de emisiones que au-
mentarian su precio final considerable-
mente. Sin embargo, muchos se han
echado a temblar. Y es que ninguno de

ellos

» Exterior y detalles del interior del “Logan”, un auténtico
‘low cost’ .

¢ POR QUE SON BARATOS?

Recurriendo
= a tecnologi-
A\ as sobrada-

mente
amortizadas y a un
bajo coste de pro-
duccidén, el “Logan”
se coloca en el mercado
con un precio rompedor,
buen acabado y ajustes correctos
para un comprador medianamen-
- te exigente, pero equipamiento
basico y sistemas de seguridad
escasos. Esas son las caracteris-
. ticas esenciales de un coche ba-
- rato. Para la version basica de
menos de 8.000 euros se ha teni-
do que prescindir del aire acondi-
cionado, cierre cenfralizado y di-
reccion asistida, que no se ofre-
cen ni en opcion. Por supuesto,
no lleva elementos a los que ya
estamos acostumbradoes en mo-
delos incluso de corte modesto,
como radio o elevalunas eléctri-
cos. Eso si, cuenta con ABS y do-
ble airbag, pero, sin embargo, s6-
lo consiguié 3 estrellas en el
‘crash test’ de EuroNcap. Los mo-
tores cumplen con las normas de
emisiones, pero son de potencia
ajustada y no emplean tecnologia
de vanguardia. Y también, lleva
menos aislante actstico que
otros modelos mas caros.

quiere dejar de probar un trozo de la tar-
ta que de momento ‘come’ casi en soli-
tario el “Logan”. Y a todos se les pasa
por la cabeza un mercado europeo soli-
citando este tipo de vehiculos en canti-
dades rentables. Para ello, marcas como
la japonesa Toyota o la alemana Volks-
wagen jugardn a su favor con un tema
clave como es la calidad y la tecnologia
de sus motores de gasolina y die-
sel. Y ademads, ya conocen la
estrategia de la filial de Re-
nault v saben lo que ha
gustado y lo que no.
Mientras, Dacia sigue
lanzando versiones.
| Recientemente ha si-
? do la versién fami-
liar, llega en breve el
“Logan” comercial y
en un futuro cercano
habrd un “Logan Pick
up” y alguna que otra
__ sorpresa mds. ¢
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MOTOR:
Cilindrada: 1.348 c.c.
Potencia maxima:

86 CV a 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.

Airbag de cortina. ABS con
asistencia a la frenada de |

emergencia. Anclajes
Isofix sillitas infantiles.
Entre otros.

DIMENSIONES:

3,90 mts. (long.) 1,69 mts. |

(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 250 litros.
GCONSUMO:
Urbano, 6,9 1./100 km.
Carretera, 4,61./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 11.990 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.582 c.c.
Potencia maxima:
115 CV a4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbag frontal

conductor y acompanante. |

Airbags laterales. Airbags
de cortina. ABS con EBD.
ESP. Reposacabezas
activos. Anclajes Isofix
sillitas infantiles. Entre
otros.

DIMENSIONES:

4,24 mts. (long)) 1,77 mts. |

(anc.) 1,48mis. (alt.)
Maletero: 340 litros.
CONSUMO:
Urbano, 5,7 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

BANCO DE fprunebas

» Comportamiento

» Ligereza de peso
» Diseno exterior

erior

» De momento solo cinco puertas

» Plazas traseras justas

Estética: ........... 8,5  Polencia:........... SEGURIDAD;

Acabado: o/ Elasticidad: Estabilidad: .......8
Habitabilidad: 7 Cambic: ... Suspension: .......8
Maletero: .......... 7 Velocidad punta 111 7,5
Confort; ....vvvu 8,5  Aceleracion: ........ 7,5  Direccion: ......... 7,5
Instrumentacion; ....7,%  Consumo: .......... 8,5  Ruedas; .......... 7,5
Equipamienta: ...... 8 Sonoridad: ......... T8 Lices 8,5

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

» Confort de marcha y calidad general
» Relacion prestaciones-consumos

» Equipamiento completo. ESP de serie

» Motor CRDi 115 CV sélo con nivel Style
» Neumaticos y suspension blanda
» Navegador o faros xenon no disponibles

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,5.

Estética: ........... 7 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

fcabado: .......... 8 Elasticidad: ........ 8 Estabilidad: .......6
Habitabilidad: ..... 8 Cambioz ........... 6 Suspension: ....... 7
Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ... B Frenos; sisvisvimd 7 e
Confort: ..vvivnnnn 9 Aceleracion: ........ 8 Direccion: .........7
[nstrumentacion: ....7 Consumo: ........... 9 Ruedas: .......... 5
Equipamiento: ..... . 9 Sonoridad; ......... g LOEBS: o b 7
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COMENTARID.~ Al contrario que sus riva-
les, Mazda con su nuevo utilitario Mazda

“2” no ha querido hacer un coche mas
grande, sino un modelo con mayor vo-
cacion urbana que, gracias a unas
dimensiones contenidas, un ligero
peso y unos matores voluntariosos,
se desenvuelve con gran soltura
por la ciudad.
Su habitaculo no resulta muy espa-
cioso y, si bien las dos plazas de-
lanteras no plantean problemas, de-
tras dos adultos no van realmente co-
modos, especialmente por anchura, aun-
que para nifios sean perfectas. El maletero
no es muy capaz, pero su forma cubica y
vertical permite aprovechar a la perfeccion
todo el espacio disponible.
La postura de conduccion es buena, aunque
el volante no se regula en profundidad y la
direccion eléctrica, con 2,7 vueltas de volan-
te, resulta rapida y otorga una buena agili-
dad al coche; pero no destaca por su radio
de giro. De las mecanicas disponibles para
el Mazda “2”, el nuevo 1.3 de gasolina, con
75 6 86 CV, logra un buen rendimiento con
unos consumos sorprendentes. La version
de 86 CV es, sin duda, nuestra apuesta para
ciudad y hasta para carretera. ¢

www.mazda.es

COMENTARIO.- Los productos de
Hyundai han evolucionado mucho en
la Gltima década y este modelo es la
mejor prueba, ya que aporta un nivel
de calidad que nada tiene que envi-
diar a sus rivales europeos, si deja-
mos a un lado los ‘premium’ de su cla-
se, como el Audi “A3”, el BMW “Serie 1" o
el Volkswagen “Golf”. Y no solamente ha-
blamos de acabado, que es realmente bue-
no, sino de tecnologia embarcada, pues el
Hyundai “i30” equipa de serie todo lo exigi-
ble en un superventas, tanto en seguridad
como en confort. Y eso hay que pagarlo, 16-
gicamente, aungue la faciura sigue resul-
tando atractiva frente a su competencia di-
recta. También nos ha parecido un coche
practico, de buena amplitud y dotado de un
maletero correcto, aunque en varios de sus
competidores quepa mas equipaje. El con-
fort satisface tanto por la amortizacion co-
mo por el silencio de marcha. En cuanto al
motor, los 115 caballos estan ahi, permiten
buenas prestaciones y, encima, no apare-
jan mucho gasto, pues la. media ronda los
seis litros y medio. A mejorar, desde luego,
la calidad de los neumaticos o el escalona-
miento del cambio. ¢ e

;, www.hyundai.es " 15

AUDI AS 3.0 TDI QUATTRO

GCOMENTARID.~ El nuevo coupé de Audi
tiene en su estética una de las principa-
les bazas de atraccion hacia el conce-
sionario. Ancho, musculoso, con lineas
marcadas y de disefio moderno...

El nuevo Audi “A5” llama la atencidn a
su paso y hace volver la cabeza a mas
de uno. Ademas, ne es un Audi “A4” al
que le han suprimido las puertas trase-
ra: tiene su propia personalidad.

En su interior nos encontramos un habi-
taculo bien disefado, con la ergonomia pro-
pia de los modelos de la marca y con una
buena habitabilidad para sus cuatro ocupan-
fes.

La versién dotada del motor V6 TDI con 3 li-
tros de cilindrada y 240 GV de potencia, ret-
ne las condiciones de agrado de conduccion,
dinamismo y seguridad, tanto activa como
pasiva, propias de un modelo de esta catego-
ria, con una ventaja: tiene un consumo mo-
derado que permite hacer viajes largos te-
niendo que parar Unicamente a descansar y
estirar las piernas, ya que su autonomia es
bastante elevada. ¢

xf, www.audi.es )

RENAULT TWINGO 1.5 dCi

GCOMENTARIO.—- Ya ha comenzado la comer-
cializacion del nuevo “Twingo”, segunda ge-
neracion de un urbano que llevaba en el
mercado nada menos que 14 afios y cuya
principal virtud era un disefio muy personal.
Precisamente personalidad es lo gue ha per-
dido el nuevo modelo: ahora es un microur-
bano mas, que visto desde diferentes angu-

‘los recuerda a uno de sus principales rivales,

el Citroén “G2”. Donde ha mejorado es en su
gama de motores, ahora formada por fres de
gasolina —un 1.2 de 58, un 1.2, 16V de 75 y
un 1.2 Turbo de 101 CV- y, por primera vez,
un diesel 1.5 dCi de 65 CV, el mas recomen-
dable de la gama, con fuerza suficiente para
moverse manteniendo un consumo muy ba-
jo. En carretera, ha ganado mucho en senci-
llez de conduccién, comodidad y seguridad...
aungue es criticable que un elemento como
el ESP no se ofrezca desde el principio. El in-
terior también progresa en calidad de acaba-
do y amplitud, con espacio suficiente para
sus cuatro plazas homologadas. El maletero
ofrece unos correctos 230 litros. El precio no
estd mal: el diesel mas barato se queda en
10.900 €, aungue hay que afadir otros
1.000 si queremos aire acondicionado. ¢

P
» www.renault.es il

Estdtica: ......... 8,5
Acabado: .......... 8,5
Habitabifidad: ...... 7,5
Maletera: .......... 8
Confort: ........... 8

Instrumentacidn; .., &
Equipamiento: ...... 8

Potencia: .......... 8,5
Elasticidad ......... 8,5
Cambio: ........... 8

Velocidad punta: ....8

Aceleracion: ....... 8,5
Consumo: ......... 8,5
Sonoridad: ........ 75

SEGURIDAD:

Estabilidad; ....... 8,5
Suspension: ....... 8,5
Frenos: ...... 8,5
Direccion: ........8
Ruedas: ..........8
Luces: ........... 8

NOTA MEDIA: 8,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

» Rendimiento del motor
» Espacio interior
# Consumo reducido

» Acceso a plazas traseras

» Posicion de conduccion elevada

_ ESP no disponible

Estéticas ..........5

Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:
Acabadg: .......... 6 Elasticidad ........ 7 Estabilidad: ....... 6
Habitabilidad: ...... 7 Cambi: ........... 7 Suspensicn: ....... 6
Maletero: .......... 7 Velocidad punta; ....5 Frenos: ..........6
Confort, ........... 6,5  Aceleracion: ......| 6 Dirgceion: ........ 7
[nstrumentacion: ... .7 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 6
Equipamient: ......3 Sonoridad: ........ 8 ] — 7

NOTA MEDIA: 6,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,3.
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MOTOR:
Cilindrada: 2.967 c.c.
Potencia maxima:
240CV a 4.400 r.p.m.

CARBURANTE:;
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales |

y laterales tdrax/pelvis
delanteros. Airbags de
cabeza delanteros y
traseros sideguard. ABS.

ASR + EDS, ESP. Asistente |

de frenado (SAFE). Entre
otros.

Opcion: Faros adaptativos
(435 <), Fijacion Isofix
asientos infantiles (100 €).
Entre otros.

DIMENSIONES:
4,62 mis. (long.) 1,85 mts,
(anc.) 1,37 mts, (alt))
Maletero: 455 litros.

CONSUMO:
Urbano, 9,9 1 /100 km.
Carretera, 5,7 I/100 km.

CARACTERISTICAS

|

RELACION CALIDAD/PRECIO |

i

PRECIO: Desde 48200, |

CARACTERISTICAS

MOTOR: ‘!

!
Cilindrada: 1.461 c.c.

Potencia maxima:
65 CV a 3.750 r.p.m,

CARBURANTE:
Gasoil
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales |
delanteros. ABS + SAFE
con encendido automatico 'f
de warning. Entre otros.
DIMENSIONES:
3,60 mts. (long.) 1,65 mis.
(anc.) 1,47 mis. (alt.)
Maletero: 230 litros.

GONSUMO:
Urbano, 5,2 /100 km.
Carretera, 3,8 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO | |

#*

: Desde10.500 €.




NOTICIAS DEL srro7or”

Actualidad

P DIME DE QUE COLOR
x EL FUTURO ES VERDE gy
Todos los fabricantes han aposta- | TRl T S , i

do por un futuro verde y lo mostra-
ron en la Gltima edicion del Salén
de Francfort, donde se presentaron
88 novedades mundiales que in-
cluian avances técnicos en esta li-
nea. Se vieron prototipos propulsa-
dos por hidrégeno, por gas, por
combustibles alternativos o por

La eleccion del color del coche viene deter-
minada por factores como la personalidad,
la edad, el sexo o la clase social, segun re-
vela un estudio de la Federacion de Conce-
sionarios (FACONAUTQ). Dime de qué color
es tu coche y te diré como eres.

NEGRO Y AZUL Buscas la elegan-

cia, la sobriedad y

mptoge gléctricos. e también - Ford “Fo- el estatus de poder. Muchas de las berlinas
tecnologia para coches ‘a pie de xs,, ite Call . de lujo y los coches oficiales son de estos
R calle’. Es el caso de Ford, que con i colores.
a2 su gama ‘ECOnetic’ —desde un “Fo-  del Yolvo “C30 1.6D”, que reduce casi medio - :
cus” a un “Mondeo”-, promete emisiones de  litro el consumo frente al modelo de serie. La GRS Deseas t.rar.15n_1|’t|r elegan'(:!a, res-
apenas 115 gr/km. También de Opel, con sus  ofra gran apuesta son los hibridos (combina- peto y d'St'”C_'O”’ ademas de un
versiones ‘ecoFLEX’ —del “Corsa” al “Zafira—,  cién de motor convencional y eléctrico). Ya cierto gusto por lo futurista. Es el color pre-
con consumos y emisiones muy reducidas. 0 estan preparados los populares Citroén “C4”, ferido por los compradores.
Peugeot “308" u Opel “Corsa”, pero también METALIZADD Eres optimista y

» Opel “Corsa” hibrido.

los Audi, BMW y Mercedes tendran versiones
hibridas. Y es que las leyes obligan: no olvide-
mos que la CE ha marcado como objetivo al-
canzar los 140 gr/km de emisiones de didxido
de carbono en 2009, y los 120 gramos en
2012. Estos plazos puede ser que se alarguen
—la patronal de los fabricantes, ACEA, lo esta
intentando—, pero, un poco. mas pronto o un
poco mas tarde, todos deberan cumplir.

quieres atraer la
atencion de los que te rodean.

RIEN TR Alegre pero indeciso, ade-
BLANED mds de practico, porque es
un tono muy ‘sufrido’.

ROJO Y AZUL Dindmico y con mu-

cha energia. Muy
demandados en los coches departivos de
lujo y por los conductores més jovenes.

¢PLATILLO VOLANTE? = Todoterrenos: PELIGROSOS PARA LOS PEATONES = I vy

Parece que nos encontramos su-
mergidos en una escena de la serie
de dibujos animados “Los superso-
nicos”, pero es real. Es el altimo in-

vento de la empresa americana
Moller , se llama “M200G” y se co-
mercializard en octubre por unos |
70.000 euros. Lleva ocho motores |
que le propulsan en vertical (como

los helicopteros) y puede alcanzar !
85 km/h. Lo presentan como un ve- |
hiculo de recreo y avanza suspendi- |
do en el aire. No necesita permiso
de conduccion ni de vuelo. Parece
mentira, pero hay lista de espera

para comprarlo.

REVISION a los
propietarios de cuatro
de sus modelos
(“FABIA”, “OCTAVIA”,
“OCTAVIAII" y
"SUPEFIB”} por un
posible riesgo de fuga
de combustible en
caso de rotura de la
bomba Tandem.

Mientras que el
Citroén “C6” (cua-
tro estrellas), el
Honda “Civic”, el
Suzuki “SX4" y el |
Seat “Altea” (tres
estrellas) son los
vehiculos menos
agresivos con los peatones en caso de accidente, los todoterreno (las peo-
res notas las obtuvieron el Hyundai “Santa Fe” y el Jeep Grand Che- - | e
rokee, con 0 estrellas) se configuran como los menos seguros para . i £
 los transedntes, segln unas pruebas realizadas por EuroNCAP, en = | ug.iic 5 «serie 67,
~ las gue se han analizado 140 modelos de diferentes marcas com- = «yg» y «x5" equipan
- probando que efectos tienen en caso de impacto contra una perso- ! DE SERIE
na. También se ha demostrado que, conservando las formas tipicas REPOSACABEZAS
de su segmento, se pueden anadir elementos de seguridad que ACTIVOS. Controlados
‘protejan’ a los peatones, como ha hecho Toyota en su “RAV4” (el elqctrgnicamente, en
Gnico en su categorfa con fres » Hyundai ks
estrellas). En las con- = “Santa { - -mugitehasis delante
clusiones se destaca Fe”. R hamaﬂambaz S.-I entra
i en funcionamiento,
quet iadca??ra BtS la g aparece un mensaje en
parte de lda anato-

I el,éalpica‘dero para
mia mas vulnera- i, recordar que se debe
ble en caso de

acudir al taller para

» Cilroén "C6”. »

atropello. . renovar el sistema
P e * pirotécnico que lo
§___ Www.racc.es activ.
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LOS MAS ‘LIMPIOS’

SUPERVENTAS
AGODSTO DE 2007

4.814
Renault Megane

X . P

Citroén C4

g

i PAGARAN MENOS
EL E-GALL, O SISTEMA DE 3 :
LLAMADA DE URGENCIA, N A partir del 1 de enero de  Energia, IDAF, se puede cono-
_ ES LA OPCION i 200'8, los coches nuevos pa-  cer la cantidad de CO, que
| B TECNOLOGICA MAS garan el Impug§to de Matricu-  emiten todos los modelos a la
VALGRADA POR LOS Igcmn en funcion de sus emi-  venta en Espafia. También los
ESPANOLES A LA HORA siones de CO,, de acuerdo con  fabricantes estan obligados a
DE COMPRAR U COCHE. ; Iq reformg aprobada por el Go-  informar a sus clientes sobre
TAMBIEN INDICAN QUE LES '~ bierno. Mas de‘1,1 mlllqngs de los datos del medelo elegido.
GUSTARIA QUE SUS VEHICULOS - coches se veran beneficiados  Esta es Ia tabla para el nuevo
EQUIPARAN CONTROL por esta reforma, fundafnen— Impuesto de Matriculacion:
ELECTROMICO DE VELOCIDAD, : talmente los mds Pequenos y i ekl
SISTEMA DE ASISTENCIA DE " los de gama media, mientras el - !
FRENADO Y SISTEMA que se incrementa [a presion < 120 0
PRECOLISION fiscal a los mas potentes y to-  ~120>=160 475
(Encitesta Eurotest) doterrenos. >160>=200 9,75
En la pagina web del Instituto -2 14,75

para la Diversificacion de la P
¥ www.idas.es |

DISPOSITIVOS ANTIALCOHOL

Reducir el nimero de accidentes de trafico provo-
cados por el consumo de alcohol es uno de
los objetivos prioritarios de los fabri-
cantes. Dos son las Oltimas no-
vedades. Por un lado, Vol-
V0 anuncia gue en
2008 sus “S80",
V70" y “XC70" po-
dran equipar el sis-
tema ‘Alcoguard’. El
conductor sopla en un
dispositivo del tamano

do un ‘concept car’ que incorpora un
amplio equipamiento: un sensor
situado en el pomo del cambio
- detecta la presencia de alcohol a
partir del sudor de la mano del
conductor. Si el nivel supera el
minimo establecido, se bloguea
la transmision, inmovilizando el
coche. Ademas, una camara si-
"A!c;;' uEalr e tuada en el salpicadero enfoca la
de Volvo. cara del conductor y analiza el ni-
vel de alerta de sus ojos. Cuando
de un mando a distancia y se advierten signos de somnolen-
si supera el limite permitido, el cia, emite una alerta de voz y el cinturén de seguri-
motar no arranca. Por su parte, Nissan ha presenta-  dad se tensa para atraer la atencion del conductor.

;0J0! CON NUEVO AUDI A4
LOS SEGUNDA A finales de afio podremos verla
MANO

coupé, del nuevo Audi “A4”. Con
cambios en el exterior (recorte en el
voladizo deiantero, incremento en
la longitud del capd...), ofrecera una
amplia oferta de sistemas de ayuda
al conductor (aparcamiento, control
velocidad, mantenimiento carril... ).

El 58% de los vehicu-
los vendidos entre
- particulares presentan
I defectos que afectan a
la seguridad del vehiculo, segtin un estudio realizado
por el RACE. Las conclusiones advierten del riesgo que
se corre con estas compras, porque el 52% de los de- -

fectos detectados eran de caracter grave: en el 30% de ; y. www.audies
los casos en ruedas, neumaticos y suspensiones; en el '
28%, en los sistemas de seguridad pasiva; y en el
27%, con dafos estructurales como corrosion, dafios
en el sistema de escape o en los bajos.

[ o A g a R L
§__ Www.racees
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Ford Focus

=4 3267
Volkswagen Golf

> a 3.105

Seat Ibiza

Peugeot 207

ﬁ> @ 2.725

Opel Astra

Renault Clio

Seat Leodn

| LOS FABRICANTES |
CITROEN 8.771

RENAULT 8.551
VOLKSWAGEN 7.928

FORD 7.919
OPEL 7.359
SEAT 7.026

PEUGEOT 6.564
TOYOTA 6.533

MERCEDES ~ 4.382

U svw 3.944
Fugnte: ANFAC (Asoc. ial. de fabricantes de Vehiculos)
h=c Variaclones respecto al mes antarior




Peine de los Vientas, de Chillida.

Visitarla es una obligacion.
Pasearla, un privilegio. Y
degustarla, un placer. San
Sebastian es una diosa.
Se engalana, cogueta,
para recibir al visitante y
tributarle el homenaje que
merece, y lo logra a traves
de la vista y del gusto,
sentidos gue domina a la
perfeccion. Pero Donostia,
la diosa, se muestra
nenchida en su belleza
embaucadora cuando se
rodea del verdeazul
guipuzcoano: costa e
interior afianzan y sellan
una belleza incontestable,
gue arranca en €l foraneo
admiracion a cada paso.
Nadie qgue la conoce la
olvida.

Mapas: Charo LAIZ

a A-1, con direccién a Do-
nostia-San Sebastiin, nos
acerca a la primera parada
de nuestra ruta. Unos diez
kilémetros antes de llegar
- a la capital guipuzcoana
; debemos desviarnos, en
direccién a Hernani, para visitar el ‘Mu-
seo Chillida Leku’. Inaugurado por los
Reyes de Espaiia en 2000, se trata de un
espacio escultérico privilegiado en plena
naturaleza. El caserio Zabalaga (s. XVI)
da nombre a la finca, de la que se ena-
moré el escultor guipuzcoano Eduardo
Chillida ya en su primera visita, en 1983.
Desde entonces,
arropado siempre
por su mujer Pilar
Belzunce, inicié su
gran proyecto per-
sonal, culminado
con el nacimiento
de ‘Chillida Leku’
(espacio de Chilli-
da).

Nada importa que
el visitante carezca
de formacidn artis-
tica para aprehen- -
der la sensibilidad > Rincdn de Hondarribia.
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de 1a obra de Chillida. Quien atraviesa
las puertas de ‘Chillida Leku’, queda
prendado del sentir de este desaparecido
escultor. El recinto consta de un jardin
de doce hectdreas que acoge maés de cua-
renta esculturas, protegidas por hayas,
robles y magnolios; una zona de servi-
cios, dotada de una sala de proyecciones
donde poder ver al artista trabajar el hie-
rro; zona de descanso y tienda; y, por tl-
timo, el rehabilitado caserfo Zabalaga,
que acoge las piezas de menor tamaiio,
realizadas en acero, alabastro, granito,
terracota, yeso, madera o papel. Es reco-
mendable la visita guiada.

DOMNOSTIA, A PIE. Dejando atrés el alma
del creador, nos acercamos a la capital
guipuzcoana. El vi-
sitante debe olvidar
el coche, calzarse
zapatos-c6modos ,
con la cdmara de
fotos, enfilar cual-
quier calle hacia el
~ norte. Encontrard el
‘mar enseguida y,
con €1, uno de los
paisajes mds mara-
“villosos del mundo:
la inconfundible ba-
hia de 1a Concha,
parte del impresio-

nante paseo que une el Peine de los
Vientos, de Chillida —que cumple su
XXX aniversario— y el barrio de Sagiiés,
situado junto a la playa de Zurriola. Pero
San Sebastidn no se queda sdlo en su
postal. Ha sobrevivido a su propia belle-
za. \

Los cubos de Moneo —el Kursaal—
constituyen la bandera de la nueva Do-
nostia, crecida, sin grandes alharacas,
para hacerse mds moderna y sostenible.
Ahf estdn el reformado parque de Cristi-
na Enea —y su nuevo Centro de Recursos
Mediambientales— y los practicos bide-
gorris (carriles bici) que bordean el rio
Urumea. No olvide el Aquarium, privile-
gio de una ciudad que mira orgullosa al
Cantébrico, el Paseo Nuevo, coronado
por la ‘Construccion vacia® de Oteiza, y
su atractiva triada museistica: Kubo, del
Kursaal, Koldo Mitxelena y Centro In-
ternacional de Cultura Contemporanea,
en el antiguo edificio de Tabacalera.

Provistos de un plano, visite el monu-
mento mds antiguo de la ciudad, la igle-
sia de San Vicente (s. XVI); el Museo
de San Telmo, dedicado a la cultura
vasca; la Basilica de Santa Maria del
Coro (s. XVIII), con elementos géticos,
churriguerescos y neocldsicos; la Cate-
dral del Buen Pastor (final s. XIX), neo-
gbética de inspiracién germdnica; vy el

BAKIA DE
LA CONCHA

tel: IGLESIA DE
“ % SAN VICENTE

HERNANI

MVSEO
CHILLIDA LEKU

e % =
e iy =

FRANGIA

Zaragoza
Sorig

Palacio de Miramar, conjunto de pala-
cio y jardines de estilo inglés ‘cottage’,
con magnificas vistas. En verano, puede
visitarse la isla de Santa Clara, situada
en mitad de la bahia, y merece la pena
subir al monte Igeldo, para disfrutar de
las vistas.

Continuando por la A-1 hacia Francia,
se llega a Pasajes, el gran puerto indus-
trial de la provincia. Alli se enfrentan
dos Pasajes: el de San Pedro y el de San
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ALACIOS DE “Pari o0 O

EGILUZ Y ZUBAYA

HONDARRIBIA/
FUENTERRABIA

IRUN

' Nuestra ruta comienza en la
' N-I y toma el desvio a Her-
nani par visitar el Museo
Chillida.
® La GI-2132 es una carretera
convencional con un elevado trafico. No
dispone de arcén, pero esta en buen
estado.
@ La N-l, en el perimer tramo, tiene
limitacidn a 50 km/h y cruces regulados
por semaforos.
® La incorporacion a la A-8, pues se
solapa con N-, en la circunvalacion de
San Sebastian, es delicada por los altos
niveles de trafico que soporta, tanto
local como pesado. La velocidad esta
limitada a 60 km/h y tiene varias
incorporaciones y salidas.
@ Al retomar la N-I encontraremos la
travesia de Pasaia, estrecha y con
semaforos: hay que extremar la
precaucion.
® Luego tomamos la GI-3440 hacia Lezo
y Jaizkibel. Es una via de montana,
estrecha y sinuosa, pero bien
conservada. Eso si, muy transitada por
ciclistas, por lo que conviene circular
con precaucion.




» Museo Chiffida Leku

Juan. Nuestro destino es éste dltimo. Aparcamos
en Pasajes de San Pedro, una barca-motora (0,50
€) atraviesa en dos minutos la ria. Al otro lado es-
pera una estampa marinera inigualable, compuesta
por coloristas casitas extendidas por la falda del
monte Jaizquibel (el mds alto de la cornisa canti-
brica). En 1841, Victor Hugo descubri6 su belleza
y decidid vivir una temporada en €L, tras describir-
lo como ‘un rincén inédito’. Hoy, su casa la ocupa
la oficina de turismo. Visitar el retablo de su igle-
sia de San Juan Bautista, admirar los restos de la
miartir Santa Faustina, donacién del Papa Ledn
XII al pueblo, el Humilladero o pasear por el es-
trecho y coqueto canal de la ria, ademds de recalar
en alguno de sus hares y restaurantes, constituye
el plan mds ajustado para co-
nocer Pasai Donibane.

Y sin abandonar la A-1 en
direccién a Irin, encontra-
mos enseguida indicaciones
para adentrarnos en Honda-
rribia. Situado en la desem-
bocadura del Bidasoa, es
uno de los pueblos de mayor
atractivo turistico de Euska-
di. Sus 16.000 habitantes se
multiplican hasta 50.000 en
verano. Stendhal ensalzé la
Hondarribia romantica en
sus “Memorias de un turis-
» Palacio de Zuloaga. Hondarribia.  ta” (1838) y Baroja lo des-

cribié como un sencillo pue-
blo de pescadores y una decadente ciudad amura-
llada. Ambos tienen razén. Hondarribia muestra
una doble cara: intramuros —la romdéntica—, se
viaja en el tiempo y extramuros, la del pueblo
pesquero que atrajo a Baroja y la playa, anzuelo
de bafiistas. Hay que pasear por sus callejas y
plazas y disfrutar de edificios singulares como el
Castillo de Carlos V, hoy Parador Nacional, la
iglesia de Santa Maria o los Palacios de Egiluz y
de Zuloaga, entre otros.

Acercarse a la costa guipuzcoana constituye
una de las experiencias mds gratas para los senti-
dos. No sélo por el paisaje. También por el pai-
sanaje, que practica una de las mejores escuelas
de hospitalidad, donde destacan, a un tiempo, la
afabilidad y la discrecion. 4
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TEMPLOS GASTRONGMICOS, CON FIRMA

| Guipiizcoa es la provincia espanola con mas estrellas Michelin

por metro cuadrado. Sus restaurantes gozan de un prestigio
merecido, logrado a base de esfuerzo, creatividad e inmejora-

== hles materias primas. Es dificil -y si ocurre, denunciable- co-
mer mal. El visitante puede comer improvisadamente o ‘de mesa y
mantel’ y en ambos casos la calidad serd excelente. La primera op-
cion se ajusta a la ‘cocina en miniatura’, popularmente conocida co-
mo ‘pintxos’, pero que incluye los recurrentes bocadillos: simples o
de combinaciones inimaginables, pero siempre exquisitos. La segun-
da, acerca a los afamados restaurantes de ciudad y provincia, prece-
didos y avalados, por nombres como Arzak, Subijana o Berasategui, el
triunvirato de donostiarras mas premiado y reconocido internacional-
mente. Hoy, les han salido aventajados alumnos como Andoni Aduriz,
Isaac Salaberria, Elena Arzak, ifiigo Lavado o Gorka Txapartegi, entre
ofros. Atravesar el umbral de sus restaurantes constituye una ‘expe-

ARZAK, con
Juan Mari y
Elena Arzak
(Alto de Miracruz, 21. San
Sebastian. Tel.: 943 27 84
65). Sabiduria y sensibili-
dad: hay que ir. AKELA-
RRE, de Pedro Subijana (P°
Padre Orcolaga, 56. Igeldo,
San Sebastian. Tel.: 943
31 12 09). Déjese aconse-
jar por él, sin complejos ni
prejuicios. MARTIN BERA-
SATEGUI (Loidi Kalea, 4.
Lasarte. Tel.: 943 36 64
71). Siempre en vanguar-
dia, siempre genial. BO-
DEGON ALEJANDRO (Fer-
min Calbetén, 4. San Se-
bastian. Tel.: 943 42 71
58). Fiel a su meni de pre-

San Sebastian y
provincia cuen-
tan con una ex-
tensa red hote-
lera, de todas las categori-
as y precios. SAN SEBAS-
TIAN: MARIA CRISTINA
**x** (Oquendo, 1. Tel.:
943 43 76 00). Gran lujo de
la ciudad, con vistas al rio
Urumea, y atmésfera de
glamour cinematografico.
HOTEL DE LONDRES Y DE
INGLATERRA **** (Zubieta,
2. Tel.: 943 44 07 70). Em-
blema de ciudad, frente a
la bahia de la Concha. PA-
LACIO DE AIETE **** (Goiko

COMO  LLEGAR:
Desde el Sur, por
A-1/N-1, Desde el
Cantabrico, por N-
634 y A-B. Desde el Oeste,
por N-130 y A-15

riencia religiosa’.

Dénde doymir

cio fijo y a la vigilancia de
Martin Berasategui, nacido
profesionalmente aqui. M-
RAMON ARBELAITZ (Mike-
letegi, 53. Parque Tenolo-
gico Miramon, San Sebas-
tian. Tel.: 943 30 82 20).
Lujo a precios razonables,
entre semana. MUGARITZ,
de Andoni Aduriz (Altura
Aldea, 20. Caserio Otzazu-
lueta, Renteria. Tel.: 943

“ 51 83 43). Un alquimista

de la cazuela, investiga
sus propias técnicas y
exalta las hierbas y espe-
cias. Sabores originales.
FAGOLLAGA, de Isaac Sa-
laberria (Erefiozu Auzoa,
68. Hernani. Tel.: 943 55
00 31). Nuevo valor consa-

Galtzara Berri, 27. Tel.:
943 21 00 71). Moderno,
equipamiento funcional y
decoracion donde destaca
la calidez de la madera. LA
GALERIA ** (Infanta Cristi-
na, 1-3. Tel.; 943 21 60
77). Magnificamente situa-
do, en linea de la playa de
Ondarreta, con habitacio-
nes con nombres de pinto-
res. HONDARRIBIA: PARA-
DOR *** (Plaza de Armas,
14. Tel.: 943 64 55 00).
Fortaleza del s. X edificada
por el rey de Navarra y re-
forzada luego por el empe-

rador Carlos V, para viajar

Més informacion del ‘Mu-

seo Chillida Leku’,
www.eduardo-
chillida.com. Sobre Do-
nostia-San Sebastian,
www.donostia.org. Para
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grado, trabaja como nadie
jugos concentrados y cre-
mas licuadas. INIGO LAVA-
DO (Iparralde, 43. Ficoba.
Iran. Tel.: 943 63 96 39).
Discipulo de Berasategui,
iguala en genialidad al
maestro, por atrevimiento
e imaginacion. ALAMEDA,
de Gorka Txapartegi (Mi-
nasoroeta, 1. Hondarribia.
Tel.: 943 64 27 89). Junto
a su hermano Kepa, ensal-
za a la perfeccion sabores
perdidos y otros encontra-
dos.

(Consulte la carta antes: los
precios de algunos restauran-
te estan al nivel de sus chefs).

en el tiempo con lujo.
PAMPINOT *** (Nagusi ka-
lea, 5. Tel.: 943 64 06 00).
Palacio renacentista del s.
XVI rehabilitado con gusto
y sobriedad. OBISPO **
(Plaza del Obispo, 1. Tel.:
943 64 54 00). Hotel con
encanto ubicado en un
edificio gotico, con vistas
al rio Bidasoa. MAIDANEA
(Ctra. N-638 km 1,300, Ar-
koll-Santiago. Tel.. 943 64
08 55). Caserio tipico con
encanto en las afueras con
seis habitaciones dobles
abuhardilladas, de estilo
afrancesado.

Pasajes de San Juan y

_Hondarribia, recurra, res-

pectivamente, a www.et-
xekar.net y www.honda-

 rribia.org.

EN 600" POR EL PIRINEO

Josg MARIA

BRUNET
PERIODISTA

1 Seat “600” forma parte del ba-
gaje sentimental de varias gene-
raciones, y yo pertenezco a una
de ellas. La mia es la de aquellos
cuya infancia discurrid en la dé-
cada de los 60. Para asomarse al -

mos agua al radiador del “600”,
Algunas fotografias inmortalizan
aquellos momentos de felicidad:
posdbamos con mis padres, el co-
che al fondo, con el motor abierto,

mundo exterior habia entonces po-
cas ventanas. Estaban los libros,
claro, y también las peliculas del
cine de barrio. La televisién, a su
vez, andaba aun en mantillas.
Emitia en blanco y negro y su programacién resultaba
muy limitada. Pero el mundo se ensanchd para muchos
nifios con la irrupcién del “600” en la vida de numerosas
familias. Yo fui uno de aquellos beneficiarios del desa-
rrollismo. El “600” abria un sinfin de posibilidades, tan-
tas como kilémetros pudiera recorrer. El “600” era, en
suma, mucho mds que un automévil, era un pasaporte
para recorrer distancias ilimitadas, tantas como pudieran
cubrirse a lomos de la imaginacién.

La aparicién del “600” fue tan importante en mi fami-
lia que todos los recuerdos sobre las vacaciones estin
vinculados a su presencia. Es como si antes de la llegada
del coche, las referencias principales de espacio y tiempo
se limitasen al pasillo de casa y al trayecto hasta el cole-
gio. Mis alld de aquel corredor en el que repetiamos con
mi hermano log mejores partidos de fiitbol y los goles de
Pelé, habia un universo por descubrir. Pero yo
$6lo sabia de su existencia por las fotos
de los dlbumes y las enciclopedias, por
los relatos de los libros, por las peli-
culas del oeste y por lo que Rodri-
guez de la Fuente contaba los sdbados
por la tarde sobre las asombrosas
costumbres de los animales.

Nos aficionamos tanto al “600”
y sus prestaciones que a partir de
entonces comenzamos a hacer
“vacaciones en ruta”. Se sabia la
fecha de salida y la de regreso,
pero lo que pasara entre ambas
dependia de lo que encontrira-
mos por el camino. Viviamos en  Diirios
Barcelona, cerca de la Sagrada Fa-

milia, y aquellos primeros viajes “EL “600” ABRIA UN

veraniegos me permitieron conocer
algunas de las comarcas mds bellas
de Cataluiia, como el Ampurdan
(Alt y Baix) y la Cerdaiia, o los dos
Pallars (Jussa y Sobird). Aparciba-
mos el “600” junto a los campos,
cogiamos fruta, nos refrescdbamos
en las fuentes y, de paso, le echdba-

SINFIN DE

POSIBILIDADES, TANTAS
COMO KILOMETROS

PUDIERA RECORRER. EL hasta el afio siguiente. El “600” ronro-
“600” ERA MUCHO MAS
QUE UN AUTOMOVIL...”

enfridndose, al borde de alguna carretera de asfaltado in-
fame. Y las hay atin mejores, con el “600” junto a algiin
tractor, mientras mi hermano y yo refamos subidos al re-
molque, al lado del agricultor verdadero, con las manos
llenas de patatas recién arrancadas a la tierra.

En uno de aquellos viajes por el interior de Catalufia
descubrimos un pueblo de origenes remotos, Isona, don-
de luego pasarfamos muchos veranos. Isona estd en Llei-
da, a unos 170 kilémetros de Barcelona. La fundaron los
romanos, con el nombre de Aeso, y han aparecido alli
vestigios de dinosaurios, lo que demuestra que fue un lu-
gar atractivo para todo tipo de especies desde el inicio de
los tiempos. Pertenece al Pallars Jussa, cuya capital es
Tremp, en el pre-Pirineo. Siguiendo hacia el norte estin
La Pobla de Segur y Sort. Més all4, el parque nacional de
Aigiies Tortes, Montgarri, el Valle de Aran, el puerto de
la Bonaigua y Bof, todo ello ya en pleno Pirineo. Llegar
con el “600” a Sort era toda una aventura. Mucho mas
que los deportes de riesgo que desde épocas méas recien-
tes se practican alli a gran escala, el rafting, el puenting,
y otras hierbas parecidas. La Bruixa, en la actualidad fa-

mosa administracion de loteria, era entonces des-
conocida. Su nombre evocaba las leyendas
medievales sobre mujeres malvadas.

Para ahuyentar aquellos malos espi-
ritus los hombres del medioevo
construyeron las maravillosas igle-
sias romdnicas que pueblan la re-
gién, ahora declaradas patrimonio
de la humanidad por lIa Unesco.
Las torres de aquellas iglesias y
su delicado equilibrio —véase la
de Santa Eulalia d’Erill la Vall,
por ejemplo—, son auténticos rezos
arquitectdnicos, coros de piedra
que hablan con Dios en el lenguaje
indescifrado de sus arcos de media
punta y sus pesadas campanas, cuyo
tafiido cada vez mads lejano era lo lt-
mo que ofamos desde el “600” cada ve-
rano, al iniciar el camino de regreso.
Luego pardbamos en la cima del Coll
de Comiols para contemplar el inmenso
valle pre-pirenaico que ibamos a dejar

neaba con el motor en marcha, y solfa-
mos decir que €l era el tinico que pare-
cia deseoso de volver pronto a casa. ¢

Trafico y Seguridad Vial 59] Septiembre-octubre 2007




en?”' ryevies 7”@

S T

‘
4/

00 UN
sEaRol@
e
SEGURIDAL

Motero convencido, Custo Dalmau —uno de
los grandes disefiadores espafioles—, entro en
la moda tras un viaje en mato de aho y medio
por el mundo. Conocio las camisetas
estampadas, un icono, origen de su empresa
y sU pasion. Se paso al coche ("despues del
Vigjecito alrededor del m
sobredosis que todavia me dura”). El gusto por
la velocidad pertenece al pasado (“cuando era
Jjoven me volvia loco, pero en estos momentos
me asusta”); ahora es firme partidario del
cinturén y, como él mismo dice, "un obseso de
la sequridad”, 5
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Emmanuel ZOCO - i

undo tuve una

ba para arquitecto, pero la moda
se cruzo en su camino hace 25
afios durante un viaje a Califor-
nia acompafiado de su hermano.
Custo Dalmau comenzdé enton-
ces una aventura original y
arriesgada que le ha llevado a
convertir sus camisetas en todo
un icono ficilmente reeonocible en todo
el mundo. El y su hermano David crea-
ron la marca Custo Barcelona, que
cuenta ya con mds de cuarenta tiendas y
3.000 puntos de venta repartidos por las
principales capitales. Una de ellas es

Nueva York, que cada temporada le re-
cibe en su prestigiosa semana de la
moda para conocer sus propuestas.
“Empezamos como un juego v se con-
VIrtic en una ocupacion. Estuvimos un
afio y medio dando vueltas por medio
mundo en moto y, al pasar por Califor-
nia, vi las primeras camiseias estampa-
das; nunca las habia visto, porque en
aquella época no existian en Europa.
Cuando termind el viaje no quise volver
a la Universidad y, como aquellas ca-
misetas se me habian quedado graba-
das, regresé con la idea de pasar un
tiempo alli y me meti en ese mundo
para aprender. Ya en Barcelona traté
de reproducir la técnica de la estampa-

cion y la cosa empezd a funcionar”.

- Custo Barcelona es una de las pocas
empresas espaiiolas de moda exporta-
doras...

- Ll negocio de la moda estd en ma-
nos de muchos disefiadores y de pocos
empresarios. Hay la mentalidad, tal
vez anticuada o desfasada, de que
cuando desarrollas un buen producto
la gente te viene a buscar y esto no es
asi porque hay una superoferta en to-
dos los sectores y en éste también y,
aparte de desarrollar un producto muy
bueno, tienes que ser capaz de crear el
marketing, aplicarlo y vender tu pro-
ducto. En Espaiia hay mucho talento en
cuanto al disefio, pero faltan empresa-
rios de moda.

“ESPERO QUE MI
HIJA MAYOR NO
ME PIDA UNA
MOTO, PORQUE
NO SE LA
COMPRARE”"

“AHORA ME DOY
CUENTA DE QUE
LA-MOTO ES UN
VEHICULO
PELIGROSO NO
POR LO QUE HAGA
EL MOTORISTA,
SINO POR LO QUE
HAGAN LOS
DEMAS”

UNA CAMISETA CON RUEDAS. Custo
Dalmau ha realizado colaboraciones
para decorar un teléfono mévil, envases
de bebidas e incluso coches... “St, fue
muy divertido, fue como hacer una ca-
miseta muy grande con cuatro ruedas.
El diserio de los coches es aburridisi-
mo, falta color, nunca he sabido por
qué, y a nivel grdfico las propuestas
son inexistentes. En motos si hay una
cultura grdfica muy desarrollada: los
motoristas pintan las motos de muchos
colores y algunos las decoran con unas
grdficas increibles. Hay un abismo en-
tre el mundo de las dos ruedas y el de
las cuatro”™.

- Si tuviera que elegir entre coche y
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moto, ;por cudl se decantaria?

- Hasta los 25 afios era sdlo motero,
pero, después del viajecito que me pe-
gué alrededor del mundo, tuve una so-
bredosis que todavia me dura; prdcti-
camente no he vuelto a montar en moto
y me muevo en coche.

- (El gusto por 1a velocidad de Custo
Dalmau también pertenece al pasado?

- Cuando era joven me volvia loco,
pero en estos momentos me asusta; su-
pongo que son los afios, casi tengo cin-
cuenia.

- {Qué le parecen los actuales limites
de velocidad?

- Son necesarios, aunque tal vez en la
prdctica hay algunos que no tienen
sentido. Por ejemplo, en la Ronda del

Mig, un anillo periférico alrededor de
Barcelona, existen algunos tramos
completamente rectos, muy anchos, de
doble y triple carril, en los que tienes
que circular a 60 km/h, que me parecen
insuficientes. Los de autopista son ade-
cuados, porque llegas con seguridad a
todos los lados, y si quieres ir mds rd-
pido, hay otros medios de transporte.

- Bl pasado mes de julio el permiso
por puntos cumplid un afio...

- Crefa que iba a ser una de las posi-
bles soluciones a las muertes en la ca-
rretera y los resultados no han sido tan
buenos y rdpidos como se esperaba.
Ahora bien, dadas las vias de transpor-
te, infraestructuras y la cantidad de co-



A endrevisTa

ches que hay en nuestro pais, tiene que
haber iniciativas de control para evitar
los accidentes. Es prioritario acabar
con ellos, y, en ese sentido, este sistema
puede contribuir.

- ;{Qué opina del endurecimiento de
las sanciones por cometer infracciones
de trafico?

- Me parece correctisimo. Cada vez
que veo a alguien remerario condu-
ciendo, sufro. Cuando estds en una via
piiblica tienes que respetar los cadigos,
respetar o los demds y a ti mismo. Y st
tienes ganas de correr, existen otros Si-
tios., Hay mucha inconsciencia; yo, in-
cluso en mi época de ir en
moto, era muy consciente, me
preocupaba mucho de cémo
conducia... Desde luego, no
todo el mundo es consciente de
los riesgos de la carretera al
mismo nivel. Pasa lo mismo con
el alcohol: estd demostrado que
aleohol y conduccidon forman
un coctel peligroso y la gente
sigue sin darse cuenta.

- Tiene cuatro hijos (la mayor
tiene 15 afios y el pequefio no
ha cumphdo el afio todavia)...
,qué medidas toma con ellos?

- Las mdximas: soy un obseso
de la seguridad. Trato de cum-
plir las exigencias a la perfec-
cion, creo que hasta me sobre-
paso, porgue me gusta contro-
lar al mdximo la conduccion. ¥
el cinturdn juega un papel muy
importante; como invento de
seguridad, de momento es la
mejor opcion.

- 8i su hija mayor le pide una
moto...

- Espero que no lo haga, por-
que no se la compraré. Era un
loco de la moto, disfruté mucho
con ella, arriesgué bastanie y
tuve la suerte de no sufrir nin-
giin accidente grave, pero ahora me
doy cuenta de que es un vehiculo peli-
groso no por lo que haga el motorista,
sino por lo que hagan los demds: en
muchos accidentes de moto el respon-
sable no es quien la conduce.

MODA Y PERSONALIDAD. El mundo de
Ja moda es uno de los que mayor niime-
ro de falsificaciones genera. Y a los di-
sefladores también les afectan. “La pi-
rateria la sufre toda la industria en ge-
neral, ningtn sector se libra. El 90%
viene de China. Es un problema muy
grave y a la larga tendrdn que ponerse
medidas mucho mds duras porque la
legislacion actual es insuficiente”

“S| ERES UN
DISENADOR AL
QUE LE GUSTA EL
RIESGO, COMO ES
NUESTRO CASO,
CON LA MUJER
DISFRUTAMOS UN
POCO MAS QUE
CON EL HOMBRE”

“EN LAS MOTOS

HAY UNA CULTURA
GRAFICA MUY
DESARROLLADA:
LOS MOTORISTAS
LAS PINTAN DE
MUCHOS COLORES
Y LAS DECORAN
CON GRAFICAS
INCREIBLES”
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- ;Qué busca la gente que se viste con
sus prendas?

- Gracias a gue hemos conocido a
bastantes de nuestros consumidores,
hemos detectado que son personas inte-
resadas en su individualidad y en ex-
presarla, en huir un poco de las imposi-
ciones de la moda, ellos eligen su pro-
pia moda y, sobre todo, es gente con un
espiritu joven, independientemente de
la edad, y mucho sentido del humor.

- ;En qué se inspiran para sus dise-
flos?

- Comenzamos un proyecto de color
y grafismo y hemos sido muy fieles a
esa linea. Por eso, a estas
alturas, mds gue una inspi-
racion nos interesa mds le-
ner la capacidad de reno-
varnos, renovar nuestra
identidad en cada coleccion,
refrescar y reinventarnos
cada seis meses. Tomamos
decisiones para que lo que
ofrecemos sin cambiar de
ADN siga siendo apetecible
y nuevo. Para esta tempora-
da hay un trabajo de fondo
muy intenso con los abrigos,
nuestra prenda fetiche en in-
vierno, y aparte, la colec-
cidn de vestidos de punto
para mujer.

- (Cudles son las diferen-
cias entre disefiar para el
hombre y para la mujer?

- El mercado es nuty dis-
tinto. La mujer es un merca-
do en el que puedes arries-
gar mds; el hombre es un
mercado mds tradicional,
estds mds acotado y tienes
los limites mds marcados.
En la mujer es todo lo con-
trario. Si eres un disefiador
al que le gusta el riesgo,
como es nuestro caso, con la
mujer disfrutamos un poco mds que con
el hombre. :

- Fue campeén nacional de gimna-
sia... ; Sigue haciendo deporte?

- Si, el deporte ocupa:un lugar prio-
ritario en mi vida desde siempre. Has-
ta los 22 afios estuve haciendo deporte
de competicion v lo necesito para sen-
tirme bien. Es una de mis aficiones.
Fuera del trabajo me gusta estar con
mis hijos, con mi familia, viajar por
placer y tener Cenas con mis dmigos.
Suelo llegar al trabajo sobre las once
de la mafand, y después me quedo
hasta tarde porque dlsfrut() mds en mi
trabajo a partir de las seis cuando no
suenan los teléfonos. ®

c@rlas, e-nrialdls...

CAMBIAR LA MATRICULA

Para sustracrme a las pricticas incivi-
cas que ha sufrido varias veces mi co-
che por llevar en la matricula la letra
que identifica su procedencia, jpuedo
tramitar el cambio de matricula en la
que sélo figuran cuatro digitos y tres
letras? —Ramon Gomez. Barcelona.

}N Respuesta: El titular de un vehi-
culo en cuya matricula figura la sigla
provincial, como prevé el Reglamen-
to General de Vehiculos (art. 27), po-
dria obfener una nueva matricula or-
dinaria (de cuatro cifras y tres letras)
en caso de que cambie su domiclio a
provincia distinta de aquélla.

CONSEJOS Y TV

Seria bien acogida y deseable que la
DGT emitiera por televisién la forma
de circular por glorietas y rotondas,
cémo hacer buen uso de los intermi-
tentes circulando por ellas y acoplarse
auna via rdpida (entrada de autopista),
distancia de seguridad entre vehiculos
(camiones y furgonetas de reparto)...
situaciones de las que alertaba Paco
Costas, en "La segunda oportunidad".
La DGT debe patrocinar estos conse-
jos y otros en un medio como la tele-
visidn, al alcance de la mayoria de
ciudadanos. —Jesis Ibdfiez Saez.
Orrius (Barcelona).

ViA CICLISTA

(Qué significan estas dos sefiales que
se encuentran en el cruce del metro de
Pirdmides, en Madrid?—Francisco
Juan Moro. Getafe (Madrid).

}’l Respuesta: La se-
fial superior (R-407) sig-
nifica “via reservada
para ciclos o via ciclista.
Obligacién para los con-
ductores de ciclos de cir-
cular por la via a cuya
‘entrada esté sitvada y
prohibicién de los de-
mas usuarios de la via
de utilizarla”. La infe-
rior no se corresponde
con ninguna recogida
en el Reglamento de
Circulacion. Contacte con el titular de
la via, responsable de su sefaliza-
cién, para aclarar su significado.

LUZ AZUL, LUZ AMARILLA

¢Es cierto que en préximos meses se
aprobard el uso de luces azules, com-
binadas con indicadores rojos, en am-
bulancias y coches de bomberos? Es
una medida muy necesaria, ya que hay
vehfculos especiales que usan mds lu-

PouT L

ces amarillas que cualquier vehiculo
de urgencias y llevan a la confusién al
intervenir en carreteras y calles, donde
cualquier camion de basura lleva més
indicadores que la mds completa am-
bulancia. Ademds he comprobado que
en distintas autonomias ambulancias y
bomberos usan rotativos azules. —Ri-
cardo Martin Martinez. Granada.

}N Respuesta: Actualmente, la se-
fializacién de vehiculos prioritarios
(Reglamento General de Vehiculos,
Anexo Xl) esté constituida por la se-
fial V-1 de color azul (vehiculos de
policia), y amarillo auto (asistencia
sanitaria, extincién de incendios, pro-

teccion civil y salvamento). En la UE
no existe, sin embargo, norma que
regule los colores de la sefalizacién
luminosa de los vehiculos priorita-
rios. Por ello, en una préxima modi-
ficacion del Reglamento General de
Vehiculos, la DGT tiene previsto pro-
poner, entre otras medidas, la revi-
sion de la sefial V-1 de “vehiculo
prioritario”.

TECNOLOGIA Y SEGURIDAD

Con la tecnologia surgen dispositivos
para hacernos la vida mis cémoda o
agradable. Ultimamente el GPS se ha
convertido en una gran ayuda para los
viajes y cada vez tiene mas utilidades.
Desde hace tiempo, los vehiculos dis-
penen de elementos de control elec-
trénico que permiten limitar y regular
su velocidad a voluntad del conductor.
Por otro lado, los GPS facilitan 1a si-
tuacion exacta en la que estamos, in-
cluso el limite de velocidad de la via
por la que circulamos. ;Qué pasaria si
se complementan ambas utilidades y
la velocidad del vehiculo la limitara
un navegador interno que recibe infor-
macién de la via en la que se encuen-
tra y su limite de velocidad?

Cualquiera puede tener dudas sobre
como llevarlo a la prictica y su aplica-
cidn en lugares sin cobertura, pobla-
ciones, en averias, en caso de ‘crac-
keo’... Serfa muy extenso desarrollar
las soluciones. El esfuerzo tecnoldgi-
co y econémico a realizar no seria
sOlo llenar las carreteras de radares o
aumentar las prohibiciones, sino apli-
car las ventajas de la tecnologia. Un
razonamiento: un GPS de serie incor-
porado al control de velocidad que
muchos vehiculos ya llevan no costa-
ria mds de 500 € —y podria incluir
manos libres, reproductor multime-
dia...—, cifra que muchas veces se su-

ACUSE DE RECIBO

Playmobils de carne y hueso

Una imagen me alegra la jornada, me saca
una sonrisa, que llevo durante las horas que
me restan de agobiante trabajo. La sonrisa
que un grupo de pequeios me envia, cuando
cruzan el P° Picasso, delante de mi autobiis,
camine de su recreo, al Parc de la
Ciutadella.

Cogidos a una cuerda con una manoe, me
saludan con la otra. Saludan también con un
“Bon dia”, casi a coro, al urbane que cuida
de su seguridad mientras cruzan. Los
adultos necesitamos de otros adultos para
cumplir las normas, aungue ellos atin no lo
entiender.

Me llama la atencidn esta cordada de
infantes porque en su escuela han tenide la
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peculiar idea —idea que aplaudo— de
colocarles chalecos reflectantes hechos a su
medida para que los conductores les veamos
bien. La estampa rebosa simpatia. Con sus
pequeiios chalecos y las gorritas que Hevan
para cubrirse del sol, parecen playmobils,
esos mifequitos tan polivalentes, que en
algunas cajas vienen equipados de obreros
de la constritccion. Estos van en busca de la
arena del parque para disfrutar de ella.
Gracias a mis chiquitines amigos por su
singular manera de hacerme sonreir. Algo
nuy necesario en esta vida de prisas y mal
humor que lievamos a menudo los mayores.
—Eduardo Torralvo Herndndez. El Prat de
Llobregat (Barcelona).




c@rizas, e.nralls...

peran al comprar aparatos que princi-
palmente distraen y terminan prohibi-
dos al volante (gj: teléfono movil).

En Prevencidn de Riesgos Laborales se
habla de que el disefio de una maquina
debe tener en cuenta que ésta no debe
permitir la posibilidad de ser mal utili-
zada, incluso malintencionadamente.
i Se podria aplicar algo similar a los ve-
hiculos? —Eloy Gdmez Merchdn. Avilés
(Asturias).

POR LA VIDA

Cuapdo el 50% de las mercancias cir-
cule por carretera y el otro 50% por
ferrocarril; cuandoe el 50% de las per-
sonas viaje por carretera (coches, ta-
xis, autobuses) y el otro 50% por fe-
rrocarril; el 1.200.000 vidas que la ca-
rretera se cobra cada afio en el mundo
se reducird en mds de un 90%. —Juan
Antonio Mozo.

CASCO EN MOTOS ELECTRICAS

El otro dia vi a una persona circulando
sin casco en un ‘scooler” de apariencia
normal. Al preguntarle céme no lleva-
ba casco, me dijo que en motos eléc-
tricas no hace falta. ;Es cierto?Aitor
Corrales Alvarez. Amurrio (Alava).

>>| Respuesta: Si el vehiculo esta
hemologado de acuerdo con la Direc-
tiva 2002/24/CE, tendra considera-
cién de ciclomotor y le seran de apli-
cacién las disposiciones normativas
relativas a estos vehiculos, entre
ellas, las que se refieren al uso del
casco, con independencia de que su
motor sea eléctrico. Si no existe ho-
mologacién, no podra considerarse
vehiculo en sentido estricto, estando
prohibida su circulacién por vias in-
cluidas en el ambito de aplicacion de
la Ley de Seguridad Vial, debiendo
ser utilizado fuera de ellas.

MAS LiIMITES ABSURDOS

Estoy de acuerdo con la carta “Limi-
tes absurdos” del n° 183. No pongo en
duda que el técnico que determind la
limitacién tendria motivos l6gicos,
pero siento curiosidad por conocerlos.
Esas limitaciones por motivos ‘miste-

\ ARCHIVO ADJUNTO

No me pongas obstaculos
En una calle por la que hacia tiempo no pasaba ya
que era de tierra y la habian asfaltado, mi sorpresa
fue ver en la via un poste de teléfonos jsin senalizar
y en mitad de carril! De noche, ;¢émo lo puedo ver?
Anadiria al "No S .
podemos condu-
cir por ti" de la
DGT un pero no
me lo pongas
mas dificil, po-
niendo ebstacu-
los. =José Maria
Gémez Garcia.
Canet de Mar.

riosos’” se ven en autovias interurba-
nas. La A-66, en la zona del Puerto de
Béjar (100 km/h) a pesar de tener un
excelente firme y trazado. La A-62
(excelente firme y trazado) —pk 135 a
132 (100 km/h)-, donde tras un tiempo
se ‘rectificd’ la limitacién a 120 km/h.
La A-3 —Portillo de Buidiol- (100
km/h), a pesar de su excelente firme y
trazado. Sin embargo, los puertos de
El Padornelo v La Canda .(A-52), au-
ténticas montafias rusas (¢con excelen-
te firme y (razado), tienen, y es logico,
Ia limitacién de las vias rdpidas (120
km/h).~Juan José Lipez Casado.

CICLISTAS: SENAL PENDIENTE

,Qué caracteristicas técnicas tiene la
sefial V-22, de acompafiamiento ci-
clista? En tiendas especializadas no la
conocen ¥, por ello, no puedo acom-
pafiar a mis hijos en sus entrenamien-
tos. - Como yo, hay muchas personas
interesadas en esto para dar seguridad
a los ciclistas. En su revista, hace
tiempo vino una foto, pero no es sufi-
ciente. ~Alfredo Herndndez Garzon

}N Respuesta: El cartel avisador de
acompainamiento de ciclistas (sefial V-
22) previsto en el vigente Reglamento
General de Circulacion (art. 173) se
encuentra pendiente de determinacién
en cuanto a su material, dimensiones,
color y demas especificaciones que
permitirén definir la sefial.
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CIRCULAR POR LA DERECHA

En las autovias y autopistas con va-
rios carriles (por ejemplo, A-6, salida
de Madrid) es muy frecuente que
multitud de conductores ocupen los
carriles izquierdos a velocidades infe-
riores al limite permitido, con carriles
libres a su derecha. Esto crea situacio-
nes de riesgo y hace muy dificil se-
guir la norma (citada en el n° 184) de
adelantar siempre por la izquierda.
Serfa conveniente que los paneles in-
formativos, cuando haya, recuerden la
obligacién de circular por el carril
mis a la derecha de los que se en-
cuentren libres, siempre que no los
ocupen vehiculos mds lentos.— Miguel
A. Diaz Quifiones. Madrid

FIN DE LA IMPUNIDAD

Un articulo sobre conductores peli-
grosos y reincidentes en “Trifico y
Seguridad Vial” me hace albergar es-
peranzas respecto a la hasta ahora ba-
talla perdida; la impunidad con que
muchos conductores cometen una y
otra vez la misma infraccién sin res-
peto ni temor de las normas de trafi-
co. Me alegra saber que la DGT ini-
ciard una campafia contra estos indi-
viduos: era injusto y escandaloso la
diferencia en el trato sancionador en-
tre unos y otros: "Unos pagan las
sanciones y otros no pagan nada”.
Ojalé entre pronto en funcionamiento
un sistema que permita a la Adminis-
tracién cobrar a todos los que se am-
paran en insolvencia u otra condicion
para cometer tropelias y que se apli-
que en todos los 4mbitos y no s6lo en
el trafico. —Paulino Villafasie. Mansi-
lla de las Mulas (Leon).

LUCES DE DIA

Est4 prohibido circular con la luz de
cruce de dia? Un dia un poco nublado
circulaba con la luz de cruce encendi-
day, en un control de alcoholemia, un
guardia civil dijo'que me podia mul-
tar con 90 . Yo no tenia noticia que
estuviera prohibido, sabia que las an-
tiniebla estdn prohibidas, pero no las
de cruce. Por seguridad, cuando estd
nublado suelo poner la luz de cruce.
—~Miguel Andrés Valero. Valencia.

’N Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 104) establece
que llevarén encendida durante el
dia la luz dé corto alcance o ¢ruce las
motos que circulen por cualquier via
Yy todos los vehiculos que circulen por
un carril reversible, un carril adicional
circunstancial o un carril habilitado
para circular ‘en sentido confrario al
normalmente utilizado. Ningin ofro

TUS OPINIONES, EN BREVE

BACHES EN TENERIFE. Jesis Lora se queja del mal estado de las vias del sur de
Tenerife, “un peligro que constato fodos los dias”. Denuncia que los baches son
auténticos agujeros y que muchos conductores, al evitarlos, realizan maniobras
peligrosas. Otros, directamente van por el carril izquierdo, que esté mejor.
“¢Por qué no se arreglan los baches?”, dice y se pregunta por la responsabili-
dad de la Administracién en el estade de las vias.

A OSCURAS. Antonio Juez Alonse (Madrid) denuncia que “llevamos dos afios

circulondo totalmente a oscuras” por varias autovias del sur de Madrid: M-40,

M-31 y A-4.

“¢Tanto cuesta la seguridad de cientos de miles de conductores,

que circulan por estas zonas? Ojalé esta carta sirva para ‘encender’ las luces a

algin responsable”.

VALLA ROTA. Rafael
Brave Brave (Ma-
drid), dice que desde
que recuerda -tiene
43 aifios- la valla de
proteccion del puente
a la entrada de Bas-
cones de Ojeda (Pa-

lencia) en la carretera P-223 ha estado rota. “Ahora tengo hijos y no voy a con-
fiar en la suerte, para gue no caigan desde lo alto. Todos somos culpables, unos
por omisién y ofros, por consentirlo”, y recuerda que “hay personas gque fienen

un suveldo por revisar esas cosas”.

SEMAFORO FUNDIDO. Bernardo Centeno, de Zamora, se queja que “en la N-
122, a la entrada de localidad Tore (Zamora), existe un semafore que facilita el
cruce para enfrar a un poligono industrial” y que “lleva fundido cerca de un
aiie sin que nadie se preocupe por repararlo”. El dice haberlo denunciado ante
Demarcacion de Carreteras, “jy no pasa nadal”, expllcu

precepto obliga o prohibe a los de-
mas vehiculos a circular de dia con la
luz de cruce. En consecuencia, el uso
de luz de cruce durante el dia no esta
prohibido por nuestra normativa.

SENALES RAZONADAS

Echo en falta las senales de fin de 1i-
mite de velocidad (redondas blancas
con las barras encima del niimero an-
teriormente limitado), pues no se sabe
nunca donde termina ésta. Mis com-
pafieros las desconocian. Encontré
una en la antigua carretera de Madrid
a Aranjuez, al salir de una curva tras
una limitacién a 40 km/h, pudiendo
mostrar que existen.

En Alemania siempre hay una aclara-
cién del motivo de la limitacién: si es
por una incorporacién con poca acele-
racion u otra-cuestién, firme resbala-
dizo con lluvia... Esto da una perspec-
tiva al conductor de lo que acontece

T

sin distraerle de la atencién de la ca-
rretera, ni-desautoriza a las sefiales
que normalmente no ven sobre todo si
no estdn también en la izquierda. Po-
niendo mds sefiales de éstas, es posi-
ble que los conductores pensaran mds
dénde y por qué han de ir mds despa-
cio. —fosé Jimeénez Santolaria.

Si A LA LUZ DE DiA

En respuesta a la opinién "Harto de
presion” (n® 184), contrapuestos benefi-
cios y gastos generados por las luces
durante el dfa, son mds los primeros vy,
a la larga, amortizables los segundos.
Desde que adquiri el iltimo vehiculo (9
afios) llevo la luz de cruce encendida
siempre. Sélo he cambiado una vez la
bateria y no he notado mis desgaste en
las bombillas. El alternador no lo he
cambiado. ~Andrés Ocafia Moya.

ITV SIN BOLIGRAFO

En referencia a "Boligrafo e [TV"
aparecido ¢l pasado mayo en esta re-
vista, queremos manifestar desde Ap-
plus+ Iteuve, empresa que gestiona la
ITV de Montblanc (Tarragona), que
no existe ningtin punto de inspeceion,
dentro del Manual de Procedimiento
de Inspeccién de las estaciones de
ITV, que exija la necesidad de dispo-
ner de un boligrafo en el vehiculo. En
consecuencia, nunca se ha solicitado
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CamiNones y camiPares

Le envic una fote que
muesira una senal de
prohibicién de parada y
estacionamiento para Au-
tobuses y CamiNones. Por
tanto, se podrian aparcar
todo tipo de vehiculos no
comprendidos en esas ca-
tegorias, como camiones,
turismos y furgonetas. Esa
sefial lleva mas de tres
afios en una interseccion
(c/ Garcia Selier y ¢/ Zaragoza) en Seria.
Parece que, en el momente de su coloca-
cién, nadie se dio cuenta del error y ahi si-
gue, permitiendo la parada y estaciona-
mienfo a camiones, jpero no a caminones!
-Juan José Delgado Sofo. Soria.

AUTOBUSES CAHINGNES

ni se solicitard que el usuario aporte
uno para pasar favorablemente la ITV
y poder circular por las vias ptblicas.
—Eduardo Aparicio. Director Presta-
cion del Servicio Applus+ Ireuve.

CON LA SENAL PUESTA

En la N-634, al paso por Galdakao
(Vizcaya), encontré este vehiculo. An-
tes 1o habia visto parado, como auxiliar
de unas obras, indicando que se pasara
por la izquierda, tal como indica la se-
fial que lleva. Pero no es admisible que
circule con ella ‘puesta’. ;Pretende
confundir a los conductores? Quizd por
ahorrarse un trabajo y no quitarla en un
viaje corto... —Santiago Acera Olaso.
Galdakao (Vizcaya).

Las carfas destinadas a esta seccion
no deben exceder de 15 lineas, a magui-
na, a doble espacio. Irdn firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI. "Trafico y Seguri-
dad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con
Jos autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"
¢/ Joseta Valcareel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez @dgt.es




BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO
NO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.
CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico y Se-
guridad Vial” a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos

-nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y Ia referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre
en el plastico que envuelve la revista)- a; Revista “Trdfico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcércel, 28, 28027

R

R

[i=asc)

-

ot megy

VIA DE se/svicco

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA
(20/6/2007)

VEHICULOS MATRICULADOS
POR TIPOS (junio-agosto 07)

Total 639,201

Toda Espaiia

900 123 505

DET
913 35 45 45 o o
Cruz Roja
091 @ 100.712
. Policia Nacional Furgonetas y camiones
092 93.639
Palicia Local Motocicletas
062
Guardia Civil 5.386
Tractores industriales
945 28 20 00
Pais Vasco 820
088 Autobuses
Catalufia (Policla 1.360

Auténoma)

Otros vehiculos

MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 al e-mail; amalvarez@dgt.es
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NOMBRE 1% APELLIDO 2° APELLIDO

Tasas D 2007

www.dgt.es

|

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). 69,40 |
Matriculacién ciclomotor {Licencia Circulacion). 17,80 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 17,80 l
Cambios en a titularidad del Permiso !
de Circulacién (transferencia). 43,40 I
Examen conduccion. 78,20 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 86,30 J
Baja de un vehiculo. 7,40 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 17,80 | |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacién sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,40
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o madificacion). 18,00
Revisiones hasta 1 afo (80% descuento) 3,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 7.20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 10,80
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,40
Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 7,80
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
Revisiones hasta 2 anos (60% descuenta) 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 4,60
Revisiones hasta 4 afios (20% descuenio) 6,20
Anotacién restltado ITV registro Jefatura Central Trafico 2,20 |

No se cobra tasa por |a baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad.
| 1[Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autort_zacic’:n ad-
| ministrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de |a tasa. Quien, por ra-
| zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o menas tendra dife- |

' rentes reducciones, en funcion del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
http://www.dgt.es/tramites/cre/cre.htm

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
http://www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

Teléfonos de las ITV
enlas CC.AA.

ENEEEEEEEEEENEENEENEREN

DIREGCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

EEREEEEEEEEEEEEENRREERENER

POBLACION CODIGO POSTAL

[ [ TTTTTITTT I L[]

PROVINCIA REFERENCIA

HENENEEEENAEEREEN

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra..)

L L BT L LT T ET Tt T 11

POBLACION CODIGO POSTAL
| 1 535
PROVINCIA

[alelal skl T ] [felad

Trafico y Seguridad Vial

Andalucia 955048610
Aragdn 97 671 47 60
Asturias 98 526 58 24
Balears, Illes 97 120 70 61
Canarias ] 92 848 06 39
e &E La Direccidn Gengral de C?”tabr'a . 9il_f35 (,30 {,50
0/
= Tréfica theme Insciito & CdS'lM)L LEUﬂi 98 J'-}T 42 42
l ] i ﬁﬂ”zﬂ;ﬁ;ﬁ;ggfj* Castilla-La Mancha 92 526 78 00
| Soquoao i frye Cataluia . 934849297
g foieiolaok Al I Extremadura 902 488 000
* | deribun d a ciads Galicia - . 902 309 000
BTN \adic 915802106
§ | Do Murcia 96 836 20 11
i Justizfa 2 intenior oz 26 de Melilla 952699125
N julio dle 1994 y g g5 ot o A Q4 A7
N agjitggcién L am%:u?ue; d: 8 hﬁ}’,a”a, 94 842 64;27
1 s 5156 Pais Vasco 945018 216
03 . n
E far?a’creﬂiﬂ;srsma'. Para RID}& & = 9412913 88
i i D C. Valenciana 96 353 91 11
canealcion u oposicifl‘m g
L | et tempsime oy Listado de Estaciones [TV - -
ik Far):iagf: aﬁékﬁ%@tﬁg_ http:flwww.dgt.esltraynitesli_tvﬁtv.htm
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LG - 1: Dicese de las personas que tiene aptitudes muy
variadas.- 2: Emponzéiiale con veneno. Oficial del ejército turco.- 3: Gi-
gante que nacio de la sangre que vertid Urano sobre la Tierra. Consonan-
te. Ronzal asido al cabezal de la bestia.- 4: Repetidos. Rio gallego afluen-
te del Ulla.- 5: Expresaras tu pensamiento con palabras. Partes giratorias
de una turbina.- 6: Aire popular canario. Municipio de la provincia de Viz-
caya.- 7: Consonante. Pusiésela una cosa fuera del sitio donde estaba.
Vocal.- 8: Apdcope de uno. Oxido de calcio. Relativa a la seda.- 9: Anti-
gua ciudad de Palestina que fue destruida por la colera divina. Anhelo ve-
hemente. Consonante.- 10: Dicese de los que presentan programas artis-
ticos. Nombre de letra.- 11: Composicién lirica. Terminacidn verbal. Habi-
lidad o gracia especial para hacer algo.- 12: Te refieras a alguien sin
nombrarle. Ser fabulose con busto de mujer y cuerpo de pez.- 13: Cama
de nifios que puede balancearse. Consonante. Cabellos blancos.- 14: En
sentido figurado, abrigralos, acogiéralos. Simbolo del telurio.~ 15: Cierto
tufillo nobiliario. Adorno circular en el centro de fos techos.

IR0 - 1: En sentido figurado, y familiarmente, patitiesa,
boguiabierta. Rey impio de Israel, esposo de Jezabel.- 2: Inflamacion del
oido. Impar. Cristal de un escaparate.- 3: Expendedoras de loteria. En nu-
meracion romana, quinientos uno. Juntar dos o mas cosas.- 4: Asteroide
nimero 364 de la serie. Instalado convenientemente.- 5: Menudas, suti-

les. Hijos que cria de una vez un animal. Particula inseparable privativa o

negativa.- 6: Simbolo quimico de la piata. Letra numeral romana. En sen-
tido figurado, graciosas. Consonante.- 7: Dicese de los pajaros que can-
tan. Vocal. Establecimiento pliblico de bebidas.- 8: Pronombre personal,
Levantaras una cosa para calcular su peso. Articulo neutro.- 9; Rio de la
provincia de Girona. Medios de transporte muy comunes en las monta-
fias.- 10: Vocal. Arrasadas, destruidas. Iguale con el rasero la superficie
de los dridos.- 11: Armario refrigerador en el que se conservan los ali-
mentos. Terminacion propia del aumentativo. Regalen, entreguen. Conso-
nante.- 12: Mahometanos. Tendencia, proposito.- 13: Cloruro sédico. Si-
glas comerciales. Apesadumbrasen, entristeciesen.

PROBLEMINO

Le dijo Juan a Luis: “Si mi edad se divide por siete, se sumen
doce al cociente y se agregala cifra ocho al final del
resultado obtenido (para que se forme una cifra de tres

nimeros), se obtiene entonces el séxtuplo de mi edad”.
;0ué edad tiene Juan?

iGémo se lo pasa Javier observando la variada fauna marina! Pero uno de los
habitantes de las profundidades, mas asustadizo que los demas, ha desaparecido
como por arte de magia de la escena. Fijese en la vifieta inferior y trate de
descubrir cual ha sido.

INGENIOSIS

Como despedida de la
playa, Marisa se ha
comprado una pizza en un
chiringuito y la ha dividido
en cuatro pedazos
desiguales, para que en
cada uno de ellos se lea el
nombre de un marisco.
£Como cree que lo hizo?
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- La primera es una letra; la
™ segunda, una virtud,
Y mi todo es un arbusto que
se cultiva en el sur.
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