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EXAMINESE DE CONDUCCION INVERNAL

En nuestro habitual suplemento de Inviemo, ademas de los con-
sejos para preparar el coche, puntos a revisar, elementos que
debe llevar y el mapa con los puntos conflictivos, zonas de niebla,
puertos con posibles cadenas o cerrado, obras y desvios, le propo-
nemos un test para conocer si esta usted preparado para la conduc-
cion invernal. En sélo 25 preguntas podra saber si esta preparado pa-
- a el Inviema.

EL DELITO DE CONDUCIR SIN
PERMISO

La reforma del Cédigo Penal en materia
de tréfico, que acaba de aprobar el Par-
lamento, ha concretado los delitos por
velocidad excesiva y la conduccién bajo
los efectos del alcohol y ha afadido el de
la conduccién sin permiso.

APRENDER A GOLPE DE
CRASH TEST

Un crash test entre un turismo actual y
otro de hace veinte afios ha servido para
conmemorar el aniversario de estas
pruebas por clubes automovilisticos y
puesto de manifiesto los enormes avan-
ces que éstos han llevado al automovi,

MULTAS POR E-MAIL

Un estudio realizado por catedraticos de
Derecho aconseja realizar cambios en el
procedimiento sancionador de trafico pa-
ra agilizarlo; que se paguen las multas en
el acto o gue se comuniguen por correo
electronico o por avisos telefonicos son
algunos de los principales cambios.

LOS QUE CONTAMINEN
PAGARAN MAS

El nuevo Impuesto de Matriculacion subl-
ré para aquellos vehiculos —en general,
todoterrenos, deportives y de alta gama—
gue mds contaminen. En cambio, los que
emitan menos de 120 gramos de CO,
por kildmetro no pagaran este impuesto.

CONDUCIR SIN PENSAR EN
LOS DEMAS

Un 25% de los conductores no tiene en
cuenta a los demdas al conducir, segun
desvela un estudio de Attitudes, de Audi.
Multas de aparcamiento y prisas delatan
una actitud que se produce méas en los
varones jovenes.

JAVIER CAMARA

Acaba de estrenar pelicula, “La Torre de Suso”, con par-
te del equipo de “Siete vidas®, la serie que le catapultd a
la fama. Javier Camara es un conductor prudente y con-
cienciado con el medio amblente y el respeto-a motoris- .
tas y ciclistas, al que, por clerto, le costd un poco sacar-

Fotos: Paul Alan PUTNAM. Folomentaje: Dlirios
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No bajar la guardia

n millén doscientos mil muertos al afio en todo el

mundo. Un muerto por segundo. 50 millones de

heridos. 500 nifios fallecidos cada dia. 30 millo-

nes de muertos desde que aparecid el automovil...

No son las cifras de las victimas de las guerras
que asolan el mundo. Ni de los terremotos... Son los digitos
que resumen la tragedia de la carretera. 98.738 muertos en Chi-
na cada afio; 80.000 en la India; 44.800 en 1la UE: 43.000 en
EE.UU.; 34.000 en Rusia... Unas cifras que casi nunca son
portada en los periédicos, no abren informativos, no sirven de
arranque en los telediarios... Es el reflejo de una sociedad que,
al menos en gran parte, asume estas cifras como parte del pre-
cio que tienen que pagar los pafses mds desarrollados: mds di-
nero, més viajes, mas coches... Una resignacion con la que hay
que acabar.

or eso, las asociaciones de victimas, en la celebra-

cion reciente del Dia Mundial en Recuerdo a las Vic-

timas de Trafico, han vuelto a pedir mds presencia

policial en las carreteras, mas controles de alcohole-

mia, que las administraciones pongan mas énfasis en
la erradicacién de los puntos negros, mas responsabilidad a los
conductores... Hay muchas victimas, pero una sélo victima es
suficiente para reivindicar. Estamos en ello.

La reforma del Cédigo Penal en materia de seguridad vial es
un paso adelante muy importante. Endurece las penas, hasta la
carcel, para aquellos conductores que se excedan en pricticas
que tan directamente estdn relacionados con los accidentes, co-
mo el alcohol y la velocidad. No se trata de meter entre rejas a
los conductores que puedan tener un descuido; se trata de que
respondan ante la ley, con todas las consecuencias, los que en
el Senado se llamaron “criminales de la carretera”, los que
con sus conductas al volante demuestran un desprecio absoluto
por sus vidas y, lo que es peor, por las de los demds.

ahi estd también el ambicioso plan para poner

freno a los accidentes de motos, consensuado con

todos los sectores implicados, incluidos los pro-

pios ‘moteros’, que estan ‘rompiendo’ las cifras

de descenso en la mortalidad en nuestras carrete-

ras: desde hace 10 afios y hasta 2004 —antes muchos mas—, las

cifras de muertos en la carretera no bajaban de los 4.000 falle-

cidos anuales, cuando ahora contabilizamos 3.511 en 2004,

3.332 en 2005, 3.016 en 2006 y un 7% menos en lo que va de

afio, frente al repunte grave de las motos, un 33%. Por eso esta-

mos poniendo mucho énfasis en este colectivo, sin que bajemos
la guardia en todos los demas.

Para eso tenemos que seguir trabajando, como con las cam-
pafias recientes de la distancia de seguridad (el afio pasado mu-

rieron 247 personas por no mantenerla) o las distracciones, es-

pecialmente por el uso del mévil al volante: nada menos un 7%
descenderian las muertes en la carretera si no se hablara mien-
tras se conduce. Y el uso de navegadores, fumar... En este te-
rreno gue nos movemos, un segundo que bajemos la guardia
puede ser tragico. No la bajemos. Ni en Navidad.

Vial
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D Encontramos, en |a primera
fotografia de la secuencia, a una
motocicleta que marcha circulando por
su carril y que alcanza una pequena
caravana de turismos que marchan
detrds de un vehiculo pesado. Se trata
de un grupo de coches que circulan
lentamente por una zona de con curvas
sin visibilidad, por una via de doble
sentido, en la que pueden venir
vehiculos en sentido contrario.

Al alcanzarlos, en plena curva,

con sefial de prohibido adelantar
(se ve la linea continua en la carretera) y
sin visibilidad, el motorista realiza un
adelantamiento a los cuatro vehiculos de
una sola vez. Es verdad que las motos
son vehiculos muy 4glles y con gran
potencia, pero no estan exentas de
cumplir las leyss de la circulacion ni las
de la Fisica, por las que suelen salir
malparadas en caso de chogue. ..

B ...Y, como puede verse en la
tercera foto, es0 es lo que se
avecina: un vehiculo se acerca por el
carril del sentido contrario y no puede
esperarse, en una zona de curvas sin
visibilidad, encontrar a un vehiculo, una
moto en este caso, ocupando su carril, Y
con el agravante de que &l mismo
vehiculo pesado al que adelanta le
oculta a los demas usuarios. No merece
la pena, por un minuto que ahorramos
en la duracion del viaje, poner en peligro
a los deméas usuarios ni a nosotros
mismos.

Perderia seis
puntos

La Locura de este mes es
un supuesto de
adelantamiento prohibido
en un tramo de visibilidad
reducida, invadiendo la
Zona reservasa al sentido
contrario (@rt. 97.1
Reglamento Gral. de
Circulacion). Y constituiria
una infraceion grave a
dicho articulo, sancionada
con multa de 91 a 300 €
y posible suspension del
permiso de 1 a 3 meses.
Por ofro lado, ademas,
llevaria aparejada la
perdida de 4 puntos
Anexo I, Punto 14. Ley de
Seguridad Vial).

Fotografias captadas desda los helicopteros de a Direccion |
General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del 1 _
correspondiente procedimiento sancionador.

Trafico y Seguridad Vial 4 il Noviembre-diciembre 2007

B !

Ay Wi

“Simplemente se dio
a la fuga dejandome
abandonado”

El pasado mes de agosto, po-
co después de airavesar la lo-
calidad de Espinosa de los
Monteros, me topé delante de
mi con un todo terreno Merce-
des (modelo ML de color ver-
de oscuro), que circulaba por
el centro de la calzada a velo-
cidad anormalmente reducida
y haciendo eses. Decidi ade-
lantarle en la primera recta
que encontré, pero, al efec-
tuar la maniobra y situarme a
su altura, su conductor gird
bruscamente a la izquierda
obligandome a modificar la
trayectoria para evitar colisio-
nar con él, con la mala fortuna
de no existir arcén ni cuneta,
sino un poco de hierba y un
desnivel que provocaron la
consiguiente salida de la via
con vuelco incluido del vehi-
culo.

Por suerte, iba a poca veloci-
dad y el desnivel no era muy
pronunciado. De lo contrario
hubiese podido sufrir graves
lesiones, ya que, al volcar el
coche, el techo se hundid.
Gracias a que el cinturdn de
seguridad me retuvo perfecta-
mente apenas sufri dafios fisi-

cos, pero el conductor del ve-

hiculo que me echd de la ca-
rretera ni siquiera pard des-
pués del accidente por si pu-

FAMOSOS EN
APUROS

Brooke Shields estampé su
coche contra el exterior de su
casa por un zapato cuyo

*  los pedales
; del vehiculo.

= M&L/ézfél/o

19 de noviembre, dia sin accidentes de trafico

El 19 de noviembre fue el primer dia sin muertos de
trafico en Espafia desde el 30 de enero de 2006,
hace casi 22 meses. Se trata de una circunstancia
poco habitual: en los lltimos 12 afios sélo se ha
producido en cuatro ocasiones —ademas de las ci-
tadas, el 1 de julio de 2003 y el 14 de noviembre
de 1995. Segln el Centro Zaragoza, cada afio se
redactan 2 millongs de paries de accidentes y ates-
tados policiales recogen 100.000 siniestros.

Alfredo Pérez Rubalcaba, mi-
nistro del Interior, Pere Nava-
rro, director general de Tréfi-
co, ¥ representantes de aso-
ciaciones de familiares y vic-
timas de accidentes de trafi-
co, inauguraron en la nueva
sede de la DGT un monumen-
to en recuerdo de las numero-
sas personas victimas de acci-
dentes de circulacion. En el ac-
to estuvieron representadas
Stop Accidentes, Aesleme, Dia,
Pat-Apat, Aspym, Apane-
fa, Predif y Fedace.
Tras descubrir el mo-
numento, se guar-
daron tres minutos
de silencio, se inter-
preto el “Cant dels

El dia de las victimas

El Dia Mundial de las Victimas de Accidentes de
Tréfico —tercer domingo de noviembre de cada ano
a propuesta de la ONU- se celebrd con actos
organizados por las asociaciones. PAT-APAT celebrd
una ceremonia religiosa en Barcelona
“homenaje a los seres queridos que han
perdido la vida y ffamada por a paz en las
carreteras”. Stop Accidentes convoco
actos en varias ciudades, en los que
exigio un pacto social y politico para
acabar con esta masacre y donde se
guardd un minuto de silencio.

Nueva web con el precio de la gasolina

El secretario general de Energia, Ignasi Nieto, presentd una nueva web para
dar mejor informacion al consumidor sobre la presencia de estaciones de
servicio en los distintos puntos de la geografia nacional, y los precios de los

tacon se productos que distribuyen

b ; hitp:/oficinavirtual.mityc.es/carburantes/index.aspex )

La actriz
senalo que iba a
una reunion con
sus companeros
de la serie
‘Lipstick Jungle’
“vestida muy
sexy, con unos
zapatos de ]
- plataforma y
tacon” y “a una
! velocidad
apropiada, fui a
poner el pie en

Menos coche para reducir la
contaminacion
El 46% de los espafioles esta dispuesto a

usar menos el coche para reducir la
contaminacion, segtn el Estudio
| sobre las Actitudes de los Espa-
fioles hacia la Energia, de la
Fundacion BBVA. Sin embargo,
un 52% no comparte la idea de
incrementar los impuestos de
los combustibles, pero estan
dispuestos a pagar més por ga-

diera estar malherido o nece-

sitar ayuda. Simplemente se

dio a la fuga, dejandome

abandonado a mi suerte.-Je-

stis Maria Herrero Merino. Ba- ‘

el freno y pisé el acelerador
porque el tacon se me
enganchg”.

Otros famosos en apuros son
los actores Rebecca de

“Seguridad Vial, una responsabilidad
‘ compartida”

solina con hiocombustibles.

sauri (Vizcaya). | Mornay y Mickey

e i Rourke, | ' Miguel M2 Mufioz, ex-director general de Tréfico, acaba

v%fg?;&ggscm:?a?gﬁg gg:‘:‘ra q“e;;? : it de publicar elllibro, “La seguridad \jial, una responsellbil?-
que haya presenciado, envie una |-pasacoa g dad compartida” (Ed. Etrasa). Mufioz repasa los princi-

. carta as gﬁﬁgﬂa\;ﬁ?fico y I‘;"Isi’s’:’::; pales temas relacionados con seguridad e inseguridad
(o/ Josfa Valcarcel, 26. Fintong en carretera ( “mis experiencias y vivencias de casi 40

28027 Madrid) relatandola. El
escrito no debe sobrepasarlas 15
lineas de extension.

. detenidos
por conducir
bebidos. etrasa @

arios”, dijo). Pidid méas implicacion a los politicos v,
, sobre los conductores mas peligrosos, asegurd que
“nunca tan pocos causaron tanto dano a tantos”.
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Y ya tienen su monumento

ocells”, y se entregd una reproduc-
cion del misma a las asociaciones.

La escultura —obra de la Rosa Se-
rra— represenia el sufrimiento de
las victimas y sus familiares en el
abrazo de dos figuras, que simbo-
lizan a la familia. Al pie, una leyen-
da reza: “En memoria de las victi-
mas por accidente de trafico, con-
tra la indiferencia y el olvido™

Nuevo Centro de
Control de Trafico

Una pantalla de 40 metros cuadra-
dos, trece puestos de control con
seis monitores cada uno son las ca-
racteristicas mas espectaculares
del nuevo Centro de Control de Tra-
fico inaugurado en la Direccin Ge-
neral de Trafico (DGT) a finales de
octubre pasado. Desde este moder-
no lugar se controla y coordina el
tréfico de toda la zona centro de Es-
pafa, se atienden los paneles de
mensaje variable (porticos), se
atienden las llamadas desde postes
S0S y moviles...

Paul Alan PUTNAM
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Acc;dentes Mortales en carretera

Un paso de cebra mtehgente

Sevidetec y la Asociacion Espafiola de la Carretera (AEC) probaron
un dispositivo electronico automatico en pasos para peatones que
reduce un 88% las situaciones de riesgo. El MEPP (Mejora de Ia
Percepcién de los Peatones en Pasos de Cebra) detecta al transe-
tinte que va a cruzar mediante sensores fotoeléctricos situados en
los extremos del paso. Estos envian la sefial a un panel que se ilu-
mina y alerta al conductor de la presencia del peaton. Asi, se po-
dria reducir el nimero de atropellos en zona urbana que, al afio,

* Paul Alan PUTNAM

Medallas de Ia
seguridad Vial

=
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Vlctlmas Mortales (24 horas)
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El ministro del Interior, Alfredo Pérez Hubalcaba )

en un acto muy emotivo celebrado a finales de oc- producen en Espafia 300 muertes. i S— 233/242 aasisa
tubre, impuso las medallas al Mérito de la Seguridad El estudio piloto se realizd con colaboracion con el Ayuntamiento f'; y FCHCH (D (3 IYIYIYexe

Vial a titulo péstumo a siete agentes de la Guardia Gi- de Los Palacios y Villafranca (Sevilla) se realizd en un conflictivo Pnr tipos de vehiculos implicados

vil muertos en acto de servicio —la mayoria arrollados cruce por su intenso trafico y afluencia de peatones, junto a una ] N° vehiculos TOTAL 734
mientras auxiliaban a conductores— durante 2006 y 2007, por su profesio- parada de autobuses interurbanos de esa localidad. Se realizaron B muertos TOTAL 462

mediciones antes y después de su instalacion: antes, hubo 664 si-
fuaciones de riesgo en 21 dias; después, un 88% menos. Un 10%

Aparcamientos 'verdes’

nalidad y entrega en la lucha contra la accidentalidad, segtin sefiald el ge-

neral jefe de la Agrupacion de Trafico, Rogelio Martinez. i Turlsmos

Los llaman “huertos solares’ y pro-  da por parte de las empresas U~ Tampian se concedieron medallas a Ana M Campo, presidenta y fundado- de los peatones habituales del paso cruza ahora correctamente y " e :] 55
ducen 140 W por cada metro cua-  minisiradoras actualmente existen- , 4q Stop Accidentes, y al periodista Ifiaki Gabilondo, por informar con un 17% mas de conductores respeta el paso de cebra. La eficacia del dispositivo es mayor Furgonetas o 28
drado de superficie que cubren. Se  te en los proximos 25 afios, la in- profundidad sobre las victimas que se producen en la carretera. cuando el riesgo de atropello es por falta de visibilidad y supone un gasto de energia minimo. |

trata de placas solares fotovoltai-  versién de rentabiliza en diez afios. Autobiis

cas instalables en las marquesinas  La energia absorbida por las pla- — = : . N

de los aparcamientos y son espe-  cas solares se deriva al tendido ’ Las novedades de Trafic | i

Guardias premiados

Daniel Lopez , Jests del Rio y Juan
Julian Lopez (en la foto junto a Fe-
derico Fernandez —subdirector de
Circulacion de la DGT-y el general
de la agrupacion de Trafico) reci-
bieron las medallas de Honor de la
AEC por sus actuaciones merito-

eléctrico propiedad del cliente para
SU consumo propio o, si la produc-
cion es superior a 500 KW, se dis-
tribuye a la empresa eléctrica que
suministra la zona.

cialmente rentables en grandes
superficies. Lo ha comercializado
la empresa Greenest Energy quien
asegura que, con el compromiso
de recnmpra de la energia genera-

Unas cadenas automaticas que se activan desde la cabina
del vehiculo (furgonetas, camiones y autobuses) fueron lo
mas llamativo del salon internacional de la seguridad vial,
“Trafic”. Pero, ademas, se pudieron ver semaforos inteli-
gentes que alargan la fase verde si detectan peatones; ra-
dares de todo tipo, incluidos los ‘invisibles’, con sensores
hajo el asfalto o los que leen la matricula y calculan la ve-
locidad media de un vehiculo entre dos puntos; camaras
que detectan y fotografian a los vehiculos que se saltan ‘
seméaforos; detectores de vehiculos de mercancias peli- %
grosas, con aviso a un centro de control para su segui- 0
miento; barreras de proteccion para motoristas y atenua-

dores de impacto; sistemas anticongelantes que miden el

riesgo de hielo y activan aspersores con fundentes. ..

Paul Alan PUTNAM

‘J RECTIFIGACION BAILE DE SILLAS Enel reporta}e sobre

| sillitas infantiles (nim. 185 de “Trafico y Seguridad Vial”) salieron :

l ‘vailadas’ las fotografias de los modelos de un grupo. Aunque el nom- rias, salvando & numeras persanas.
bre y la calificacion salieron correctamente, repetimos el recuadro 11 : ‘

Beihienn ; Sillita infantil para autobuses

| o -y ! R La empresa Kidy Froh, especialista en seguridad infantil, presento en la Fe-

‘ ‘ GRUPO I, I, 11 0% & 2 26 ks, o e 1212 40y ria de Puericultura de Colonia (Alemania) el primer

‘ :’Lﬂﬂ ;piﬂ:gizfsg:féf’ sistema de retencion infantil (SRI) para auto-

E ; bis de Europa: una silla para nifios de 3 a 11 ‘ I\

;

-~ Se desconoce

‘ Por tipo de via
| L Neaccidentes TOTAL439 i
| B N muertos  TOTAL 510

débiles: Proteccion media

18 Fuente: Base de Datos de Accicentes Mortales en Carretera®

| Wy T i afios adaptable a cualquier butaca, que cabe - =

! ente &l cicfe, en el altillo o bajo el asiento, se instala en 30 Mlguelturra: | :,- o o B

! segundos y cuyo precio va de 150 2 195 €. En | 18 g BSOHI’] a para Autop.  Autop. Au’mwa Carret.  Otros

! e | Espafia, 7 millones de nifios van en autobls al | g ‘ libre  peaje convene.

* ‘\i}}_ﬁ COMBI 123 i cole, y cada afio un millar muere y 80.000 su- jovenes aDSTGI'ﬂJ__QS_ > e accident Por tipo de N muertos |

PRENATAL RAFFAELD ,?u“;ﬁejj%ﬁgdﬁ,{;glmﬁ?‘ | fren iesiont,es por este motivo en Europa.. En oc- I Lg- Policia Local de Miguelturra peseatini gccldente'

5 cﬂ,-;r._g.mq.,r“m respaltoy exiiently el Yelaok tubre, entrd en vigor la norma que hace incorpo- | (Ciudad Real) premid con vales de . 185 Sahda; !je la via 198 |
Alennse ﬁﬂ?ﬁ%é::ﬁ?ﬁ:ﬁ:ﬁfﬁt B, | rar SRl a autobuses escolares y de viajeros. combustible a los conductores jo- 122 b 30;1;;011:;'5" 2:3
débiles: Proteccicn media en cho- :;1?];3:::{22;?&1‘:‘%‘ DT?IL?;‘" E;i;c:‘yresulta difici sujetarlaal | venes (de 18 a 35 afos) que dieron 22 pOtmg 25

que frontal, mala en colision lateral.
Sujecion insuficiente de la cabeza.
Recorrido insuficiente del cinturdn.
Resulta dificil sujetarfa al coche, su
instalacion es complicada y la ins-
frucciones insatisfactorias.

CHICO MAX-35

Cojin elevador con respaldo, Puntos
débiles: Recorrido de! cinturén de
seguridad. No se puede sujetar ade-
cuadamente al vehiculo. Mejor si se
retira el reposacabezas o si se colo-
cainclinada hacia atrés,

critica del cinturdn y es muy di-
ficil de sujetar al coche.

RECARO START
Cojin elevador con respaldo,
también sillita categaria 1.
Puntos débiles: Proteccion
media en chogue frontal.
Recorrido eritico del cintu-
ron y no se puede sujetar
firmemente al vehiculo,

Sllla hpn capazo, Puntos débiles:
Mala proteccidn en choque lateral,
media en chogue frontal y sujecion
Insuficiente de la cabeza. El recorri-
do del cinfurdn es inconveniente y
resulta dificil sujetarla al coche. Su
instalacidn es complicada asf coma
sujetar al nifio con el cinturén de
seguridad. A partir de los 25 kgs.
no se puede utilizar el respaldo, por

lo gue no ofrece ninguna proteccion

en caso de chnque lateral.

Trafico y Seguridad Vial

Asl es el mercado

de ocasion

GANVAM presentd el “Libro
Blanco del V0", un estudio del
mercado del vehiculo de ocasi6n
en Espafia. Que mas del 60% de
los espafioles valora positiva-
mente los coches de segunda
mano, que el precio es determi-
nante al comprar y que los inmi-
grantes son fundamentales para
este sector (el 86% busca co-
ches de ocasion al comprar) son
las principales conclusiones.

Noviembre-diciembre 2007

. es el nue-

JACOBO DIAZ, VICEPRESI-
DENTE DE LA FEDERACION
EUROPEA DE CARRETE-
RAS. Jacobo Diaz Pineda, di-
rector general de la Asociacién
Espaiiola de la Carretera (AEC),

vo vice-
presiden-
te de la
Federa-
cién Eu-
ropea de
Carrete-
ras (ERF).

0,00 mg de alcohol en los coniro-
les de alcoholemia que realizaron
en fin de se-

mana en noviembre. En 38 prue-
bas, s6lo un conductor dio positivo
(0,38 mg), y se inmovilizé el coche.

- 300 motos para la Guardia Civil

Pere Navarro, director general de Tréfico, presentd las

. 300 motos adquiridas para los agentes de Trafico de la

Guardia Civil en su labor de auxilio, vigilancia y regula-
cién de la circulacién en carretera. El importe de la ad-
quisicion de las 300 BMW R1200 RT —que entraron &n
servicio inmediatamente— asciende a 5.820.0000 €. Las
motos, de 1.170 c.c. y 110 CV (37 mds que su predece-
sora), ademas de los sistemas de suspension Telelever y
Paralever (proporcionan seguridad en la frenada en cur-
va), incorporan avanzada tecnologia en seguridad activa.

(7]
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* El cémputo de muertos se realiza a 24 horas, L

FE DE RRORES: JUBILAR 400.000
COCHES POR SEGURIDAD

En el informe BASMA de la Fundacion FITSA
que publicamos (niim. 186), los duendes de la
imprenta cambiaron el titular: deciamos que
habia que retirar 4,7 millones de vehiculos por
seguridad y 400.000 por ecologia, cuando BAS-
MA indica lo contrario; 400.000 —FITSA locree
posible en un afio— para rebajar la accidentali-
dad (10%) y 4,7 millones —cifra innacesible—
para reducir las emisiones de CO, (10%).



Comienzan los controles de deteccion de drogas: el 5,5% de los conductores dio positivo

PASADOS D

La Direccion General de Trafico
junto a la Fiscalia General del
Estado han puesto en marcha los

primeros controles de droga en
carretera. Alrededor del 6%

de los conductores dio
positivo. A partir de un
sencillo test de saliva se
conocen las sustancias
gue ha consumido el

conductor., El objetivo:
ver el funclonamiento de
estos sistemas, del
operativo y alertar a la
poblacion sobre el riesgo
gue supone tomar

sustancias toxicas y conducir,
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- LA RAYA

Mercedes LOPEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM

Irededor del 6% de

los conductores dio

f positivo en los pri-
meros controles de

deteccién de drogas

que la Direccion Ge-

== neral de Trifico
(DGT) y la Fiscalia
General del Estado realizaron a finales
del pasado mes de octubre en tres pro-
vincias (Badajoz, Asturias y Zaragoza)
para alertar a la poblacidon sobre el
riesgo que supone para la conduccién
el consumo de drogas. El dato viene a
confirmar las estadisticas del Instituto
Nacional de Toxicologia que sefiala-
ban que en torno al 10% de los con-
ductores fallecidos en accidente de trd-
fico habfa tomado algin.tipo de sus-
tancia téxica. Algunos expertos indi-
can que estas cifras pueden estar su-

bestimadas, constituyendo un proble-
ma en crecimiento més importante, in-
cluso que el alcohol, segiin alertan des-
de la propia Uni6én Europea.

La influencia negativa de estas sus-
tancias en la capacidad de control y re-
accién del individuo estd ampliamente
estudiada. Juan Carlos Gonzdlez, asesor
médico de la DGT, explica que drogas
como el cannabis o los opidceos dismi-
nuyen enormemente la capacidad de re-
accion, de concentracién y los reflejos.
Las estimulantes, como las anfetaminas,
cocaina o €xtasis, producen una falsa
sensacién de control o de dominio de la
fatiga y el suefio, y causan una percep-
cién equivocada que puede traducirse
en descoordinacién, reflejos minimiza-
dos y problemas auditivos y visuales.
Y, por dltimo, que las alucinégenas, co-
mo el LSD, son capaces de producir
alucinaciones, cambios en la percepcidn
de la realidad o visiones imaginarias.
Independientemente de la sustancia in-

UN 10% DE LOS
CONDUCTORES
FALLECIDOS EN
ACCIDENTE HABIA
TOMADO ALGUN
TIPO DE DROGA

gerida, todos las personas drogadas asu-
men mas riesgos.

TEST DE SALIVA. Todo ello ha llevado a
la DGT y a la Fiscalia de Seguridad
Vial a tomar una postura activa y, utili-
zando las herramientas técnicas v juridi-
cas que en este momento estin disponi-
bles, han puesto en marcha el procedi-
miento de deteccion de drogas en con-
ductores, en el marco de los controles
preventivos. El Fiscal de Seguridad
Vial, Bartolomé Vargas, asegura que
“es muy imporiante que se judicialicen
unos comportamientos que ahora gozan
de total impunidad”. Estos controles
comenzaron a realizarse a finales del
pasado mes de octubre y se repetirdn
otros fines de semana. -

El procedimiento que se sigue es sim-
ple. Comienza con un test de saliva. Los
conductores reciben un dispositivo, pare-
cido a un pequefio ‘chupa-chups’, que
tienen que impregnar con saliva. A con-
tinuacién, se introduce en un botecito
donde una ldmina reacciona quimica-
mente. Al cabo de unos diez minutos se
conoce si se han consumido o no sustan-
cias toxicas y de qué tipo. Cuatro son los
tipos que se detectan: opidceos, cocaina,
anfetaminas, meta-anfetaminas (drogas

EL PROCEDIMIENTO PASO A PASO 3

Los controles de drogas se desarrollan en ires fases:

- 1: TEST DE SALIVA

Cuando el conductor es detenido en
el control, un agente de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil le informa de la obligacion de
someterse a las pruebas para la
deteccion de sustancias
estupefacientes (art. 27 y
siguientes del Reglamento General
de Circulacion). Si se negara, se
formularia denuncia por infraccién
administrativa que conllevara una sancion de 600 <, dos meses de
suspension del permiso de conduccion y Ia pérdida de 6 puntos.

El test salival dura unos diez minutos. Si los resultados son negativos, el
conductor puede seguir su camino, siempre que, a juicio de los agentes, no
presente sintomas externos de haber ingerido alcohol, en cuyo caso se
procedera a realizar las pruebas de alcoholemia pertinentes. Cuando los
resultados son positivos, se pasa al reconocimiento médico.

Puede darse el caso de que el conductor acceda a realizar el test salival pero
sea incapaz de hacerlo. Seria como si hubiera dado positivo.

‘ 2: RECONOCIMIENTO MEDICO

A continuacién, dentro de una
ambulancia en la propia carretera,
un médico comprobara si existen
signos, conocidos como ‘de
influencia’, y se valoraran
parametros como alteraciones del
comportamiento, del lenguaje, del

capacidad visual —fijar la mirada,
seguir un objeto en movimiento, ..—
ademas, se tomara la tension arterial y el pulso.

Si se negara al reconocimiento médico, se cumplimentara un atestado por
dos posibles delitos de desobediencia y de conduccion bajo la influencia de
drogas toxicas.

~ ‘ equilibrio, de la coordinacion, de la
o

3: ANALISIS DE SANGRE

Si el reconocimiento clinico fuera
positivo, se le realizaria un andlisis
de sangre, que seria enviado al
Instituto Nacional de Toxicologia v,
una vez conocidos los resultados,
se remitirian al juzgado. Al mismo
tiempo, los agentes
‘ cumplimentarian un atestado por
::6 posible delito de conduccién bajo
. ; la influencia de drogas toxicas,
= estupefacientes o sustancias
psicotrdpicas, tipificado en el
Cadigo Penal {art. 379).
Finalmente, y normalmente en juicio rapido, el juez decidiria e impondria la
pena. El delito puede ser castigado con la pena de prision de tres a seis
meses, trabajos en beneficio de la comunidad de 31 a 90 dias y, en
cualquier caso, privacion del derecho a conducir entre 1 y 4 afios.
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de sintesis) y cannabis (marihuana).
Cuando el resultado es positivo, un
médico realiza un reconocimiento
clinico en una ambulancia adecuada-
mente equipada, ubicada en el mis-
mo lugar en el que se estdn realizan-
do los controles.

PENAS ALTERNATIVAS. Si, a la vista
de los sintomas constatados por el
personal facultativo, se considera que
ha ingerido drogas téxicas, se proce-
de a extraer sangre al
conductor. Todos estos
resultados serdn remitidos

al juzgado para que sea
finalmente el juez,

S

CIFRAS ALUCINANTES

Los derivados del cannabis, la
cocaina y el éxtasis son las drogas
gue mas se consumen en Espana,
mientras que se ha apreciado un
descenso en el consumo de heroina y
alucindgenos, segin la Ultima Encuesta
Domiciliaria (2005-06) sobre Consumo de
Alcohol y Drogas del Ministerio de
Sanidad. Los menores de 35 afios, y sobre
todo los varones, son los que concentran
el consumo: por cada tres consumidores
varones de cannabis hay una mujer y por
cada mujer gue consume cocaina son dos
los hombres gue toman esta sustancia. La
edad media de inicio se sitlla en 18 anos
para el cannabis y 20 para la cocaina y el
éxtasis. A esto que hay que afadir los
datos de un estudio de Ia Oficina de la
ONU contra la droga y el delito. Estos
indican que el 20% de los consumidores
de cocaina europeos esta en Espaiia.
Consumir varias drogas, ademas de
alcohol y tabaco, es bastante hahitual,
sobre fodo entre los adictos a la cocaina.
Asi, ademas de esta droga, el 80% se
‘mete’ cannabis; casi el 30% éxtasis y
anfetaminas; mas del 20% alucinégenos
y un 10% consume al mismo tiempo
tranquilizantes.
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normalmente por la via de los juicios
rapidos, quien decida la pena. Pero, co-
mo apunta el Fiscal de Seguridad Vial,
Bartolomé Vargas, “sin que

esta via suponga, por
supuesto, una mer-
ma de las garanti-
as legales”.

Las penas
pueden llegar
hasta los ©6
meses de pri-
sién, pero
Bartolomé
Vargas deja
muy claro que
“los controles tie-
nen un cardcter di-
suasorio y rehabilita-
dor”. Por ello, continda, “la
Fiscalia pedird, sobre todo, penas
alternativas, como trabajes en bene- ‘
ficio de la comunidad atendiendo a
victimas de accidentes de trdfico, co- ‘
laborando en hospitales de paraplé- \
jicos... En muy pocos casos se pedi-
rdn penas de prision”. € : |

- ENVIENOS SU OPINION
¢;Le parece bien que se realicen contro-
les para detectar drogas en los
conductores? Maximo 5 lineas a:
jmmenendez@dgt.es

@ SIN PERMISO. Nada menos

que 30.000 personas pueden es- L,

tar circulando por Espana sin per- ]
miso de conducir, No son conduc- l’\
tores, se creen conductores, pero \ﬁj
50N unos ‘jetas’ a los que seva a o~
poner coto. La reforma del Codigo :
Penal contempla penas de carcel
para quienes estén en esta situa-
cion. Son incivicos, insolidarios, no
pagan las multas y hasta los hay
que habitualmente se saltan a la
torera las normas de trafico. Es
decir, que también son un peligro.
Ni un miramiento con ellos... 0
mejor: jA por ellos!

Las tecnologias,
Zsirven para ayudarnos. .. o para compli-
carnos la vida? Pues a veces, para am-
bas cosas. Es el caso de los navegado-
res, tan en auge en nuestro pais. Nos
ayudan a alcanzar un destino complica-
do, desconocido, pero también pueden
distraer. Los dice el 65% de los conduc:
tores encuestados. Ademas, la mayoria
de los conductores desconoce las nor-
mas de uso —no manejarlos en marcha,
por ejemplo—y solo 1 de cada 4 ha reci-
bido informacion sobre su uso. De la ra-

& LU : JES ¢ La Union
de Consumidores de Esparia ha denun-
ciado el marketing que nos hace ver que
multitud de coches son ‘verdes’, que no
contaminan. No dicen que no haya co-
ches que cuidan mas el medioambiente.
Lo que no quieren es que frente a los
problemas del cambio climatico, los fa-
bricantes aprovechen la situacion para
hacernos creer que podemos circular
franquitamente, como si fueran una bici-
cleta, E insisten en que, hoy por hoy, no
hay coches que sean ‘verdes’. Vamos,

dio seguro que si,

que mas transporte publico y... ojito a
los mensajes subliminales...

Ta, contra la violencia vial

usto el dia siguiente a la
celebracién del Dia
Mundial de las Victimas
del tréfico, en el que las
lagrimas se entremezcla-
ban con las cifras de la
tragedia, 1,2 millones de
muertos al afio en el
mundo, 50 millones de
heridos... escuché esta
frase: “Nunca tan pocos
causaron tanto dafio a tantos”. Lo dijo
Miguel Marfa Muiioz, el que fue director
general de Tréfico, durante la presentacién
de su recomendable libro, que tiene un ti-
tulo sugerente: “Seguridad vial, una res-
ponsabilidad compartida”. Una excelente
reflexién que tiene muchos receptores po-
tenciales —todos tenemos algo
que ver con lo que pasa sobre el
asfalto—, pero uno especial: la
clase politica, que no pocas ve-
ces ha estado ajena a lo que ocu-
rria en las carreteras. Quizd por-
que, como dijo, no pocas veces
las victimas de la carretera eran
nimeros, estadisticas, incluso
arma arrojadiza antes que vi-
das... Es verdad. Muchos se ol-
vidan o nos olvidamos que de-
trds de esas victimas, de esos
muertos, de esos parapléjicos,
de esos heridos que tardan mds

mas pesimistas. Evidentemente, me gustaria
que fueran los minimos. Pero lo que de ver-
dad me preocupa es la cierta sensacion de
impunidad que seguramente sienten algunos
que cogen cada dia una ‘metralleta’ de mu-
cha cilindrada, con potente equipo de muisi-
ca, quizd con asientos de piel, navegador,
Bluetooh y todo tipo de tecnologfas... jo
no!, dispuestos a ‘disparar’ contra quien, por
pura casualidad, se cruce en su camino cuan-
do circula con absoluto desprecio: a 100
donde estd limitado a 40, a 170 donde no se
puede pasar de 120, cuando acaba de saltarse
un semdforo, cuando acaba de entrar entrar
en una curva imitando a Fernando Alonso.
Me encanta que por fin a esos, s6lo a esos, se
les vaya a poner frente a un juez sin tiempo a
reitse de los demds después de un fechorfa y
que sepan que pueden meterle
entre rejas.

Contra estos, la pena mdxi-
ma. Pero también pienso en
un futuro: que los demds sea-
mos capaces de reprochar
contundentemente actitudes
irresponsables y chulescas que
son el germen de tragedias
que todos reprobamos: los que
beben y se ponen al volante;
los que alardean de llegar a no
se donde “a toda velocidad”...
Si ya reprochamos algunas ac-
titudes. antisociales, como fu-

0 menos en hacer vida normal,
hay hijos, padres, novias, no-
vios... Hay sufrimiento, dolor, a
veces und injusticia. O varias...
A mi personalmente me da un
poco igual que los causantes de
tanta tragedia sean sdlo el 5%,
como dicen los més conservado-
res, 0 entre el 15 y el 20% de los

:PARA CUANDO DECIR ;BASTA!
Y DEJAR DE PROTEGER Y
REIRLE LAS GRACIAS AL
CONDUCTOR-INFRACTOR QUE
QUIZA MANANA ACABARA CON
ALGUNA VIDA?

mar donde estd prohibido, ;pa-
ra cudndo decir jbasta! y dejar
de proteger y reirle sus ‘gra-
cias’ al conductor-infractor
que quiza mafiana acabard con
alguna vida? También asf po-
demos luchar nosotros contra
la violencia vial. No todo son
politicos, jueces... @
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Circular a mas de 200 km/h
DOr una autovia o superando
los 110 km/h en zona urbana
sera delito. Lo mismo que
conaucir sin permiso o
ponerse al volante bajo los
efectos del alcohol: v, por g
hubiera dudas, siempre que la
tasa supere 1,2 gr/l. Son las
novedades mas importantes
de una reforma que endurece
[as penas para los mas
peligrosos, pero con la idea de

que algunas penas se puedan

cumplir con trabajos en v
bencficio de la comunigg \

Concreta los delitos de velocidad y alcoholemia y
anade el de conducir sin permiso
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l ras la puesta en marcha

del permiso por puntos

y el desarrollo de otras

medidas complementa-

rias como la implanta-

cién de radares o el in-

crement nimero

de agentes de la Guardia Civil de Trafi-

co, habia llegado 1a hora de la Justicia,

una vuelta de tuerca para tipificar de

forma precisa los excesos de velocidad

y la ingesta de bebidas alcohdlicas de

algunos conductores que ponen en peli-

gro la seguridad de los demds. De he-

cho, con esta reforma del Cédigo Pe-

nal, segiin Helena Prieto, Fiscal Adjun-

ta de Seguridad Vial, “nadie podria ha-

ber suspendido la pena de prisién a
Farruquito”.

El Congreso aprobé el pasado 22 de
noviembre, con el apoyo de todos los
grupos parlamentarios, a excepcion del
PP, la reforma del Cédigo Penal en ma-
teria de Seguridad Vial. Las principales
novedades se refieren a la concrecién
de los delitos de velocidad y alcohol y a
considerar delito conducir sin permiso.

Asi, superar en 60 km/h los limites
de velocidad en via urbana o en 80
km/h en via interurbana se considerard
un delito castigado con pena de carcel
de tres a seis meses, 0 bien una multa
econdmica de 6 a 12 meses; v, ademds,
trabajos en beneficio de la comunidad
durante un periodo de 31 a 90 dias y
privacién del derecho a conducir por un
periodo de uno a cuatro afios.

Por simplificar, y aplicando la norma
a cada entorno concreto, se considerard
delito circular a mds de 110 km/h en
ciudad, donde el limite genérico es de
50 km/h; a mds de 170 km/h en carrete-
ras con el limite genérico de 90; a mis
de 180 km/h en vias en las que el limite
es de 100; y a mis de 200 km/h tanto
en autovias como en autopistas.

Exactamente las misma penas que pa-
ra los delitos de velocidad, se han esta-
blecido por conducir bajo la influencia
de drogas téxicas, estupefacientes, sus
tancias psicotrdpicas o de bebidas alco-
holicas. Pero, por si hubiera dudas, la re-
forma espec que “en todo caso serd
condenado con dichas penas el que con-
dujere con una tasa de alcohol en aire
espirado superior a 0,6 mg por litro de
sangre o una tasa de alcohol en sangre
superior a 1,2 gramos por litro”.

Ningin pafs en Europa tiene un limi-
te penal superior y mientras que en al-
gunos, como Reino Unido y Portugal,
es de 1,2, en otros es muy inferior, co-




_ LOS NUEVOS
DELITOS Y SUS PENAS

Velocidad

Superar los limites de velocidad en 60 km/h en
via urbana y en 80 km/h en carretera.

4
Alcohol y drogas )

Conducir bajo la influencia del alcohol,
drogas toxicas y otras sustancias. La
novedad es gue cuando la alcoholemia esté
por encima de 1,2 gr/l sera siempre delito.

F6/12 |F31/90 JF 1/4
meses dias anos

| -

Conducir con temeridad manifiesta (por
encima de las velocidades y las tasas de
alcohol consideradas delito} y, ademas, si

pusiera en concreto peligro la vida o la
integridad de los demas.

F1/6
anos
~__Desprecio a la vida _

Conducir con temeridad manifiesta, y con
desprecio a la vida de los demas.

Si pusiera en concreto peligro la vida o la

integridad de los demas:

Si no se hubiese puesto en concreto
peligro la vida o la integridad:

* ¥ requisa del vehiculo.

mo en Francia (0,8) o Italia (0,5). “Ha-
bia que concretar una cifra, y fue lo
que pedimos desde la DGT —sefiala su
director, Pere Navarro—, aungue nunca
dijimos cudnto. Sin duda las sentencias
absolutorias del que iba a 260 km/h o
con 2,2 gr/l de alcohol eran ajustadas
a Derecho, pero indicaban que algo es-
taba fallando”. El responsable de Tri-
fico se pregunta por el significado del
concepto ‘altas tasas de alcoholemia’ o
‘velocidades desproporcionadas’ que
recogia el anterior Cédigo: “Creaba in-
seguridad juridica a todos: al ciudada-
1o, que tiene derecho a saber cudndo
su conducta puede ser constitutiva de
delito; a la Guardia Civil, que debe sa-
ber cudndo debe hacer el atestado...”.

Otra de las novedades de la reforma
es que se ha vuelto a incluir como deli-
to conducir sin permiso, tanto para
quienes conduzcan con el carné retira-
do, hayan perdido todos los puntos o no
hayan obtenido nunca el permiso.

No obstante, aunque la reforma entrd
en vigor a mediados del mes de diciem-
bre, se introdujo una modificacién en el
Senado por la que se concede una mo-
ratoria por la que el delito por conducir
sin haber obtenido el permiso se apli-
que a partir del préximo 1 de mayo. Se
calcula que unas 30.000 personas con-
ducen en Espafia sin carné.

EL PAPEL DE LAS VICTIMAS. Las aso-
ciaciones de victimas de los accidentes,
que llevan afios denunciando la impu-
nidad con la que algunos conductores
infringen las normas, han sido los prin-
cipales impulsores de esta reforma.
Ana Maria Campo, presidente de Stop
Accidentes, esta razonablemente satis-
fecha, aunque no quiere ser demasiado
optimista “hasta que no vea definitiva-
mente una Seriedad y un cambio de ac-
titudes a la hora de juzgar casos terri-
bles y evidentes”.

Para las victimas de los accidentes
hay otras cosas necesarias, como desti-
nar una partida econémica importante a

{ Causar lesiones *

Si al cometer los delitos anteriores
se causan lesiones, se aplica la pena del delito
mas grave en su mitad superior. Ejgmplo:
Gonduccion con alcohol + atropello con muerte:

.

i N FPérdida
: definitiva
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Se han endurecide y coneretade fos
delitos de afcohol y velocidad, origen
del 40% de las victimas mortales.

Negarse a las pruebas

Negarse a someterse a las pruebas
de alcohol o drogas requeridas por los
agentes.

una revisidn urgente de
los puntos negros y de la
sefializacion, “lo que evi-
taria la impresién gene-
ral de que los dinicos que
son penalizados son los
conductores”.

Pide mds radares y mds
presencia policial itine-
rante, pero no s6lo para
imponer multas, sino pa-
ra imponer respeto. “Si
queremaos que existan pe-
nas de prision no es para
que las cdreeles se llenen
de conductores, sino pa-
ra imponer el respeto,
para que los delincuentes
dejen de delinguir”.

Administracién, politi-
cos y fiscales se han
mostrado sensibles a es-
tas demandas. Es el caso
de Antonio Vicen, de la
Fiscalia del Tribunal Su-
perior de Catalufia, para
quien “se frata de la re-
forma mds seria y profun-
da que se ha acometido en
la Espafia de la democra-
cia. Aunque en mi opinion llega tarde, es
contundente y sus efectos protectores se
notardn enseguida’.

Seguin Vicen era especialmente necesa-
ria en los delitos de conduccidn etilica Ciudad

ALCOHOL

0ué es delito? Conducir bajo la influencia de bebidas alcohalicas
(también drogas toxicas, estupefacientes o sustancias psicotropicas).
En fodo caso, cuando la tasa de alcohol sea de mas de 1,2 gramos
por litro de sangre.

Gon qué bebida se supera 1,2 gr/l {consumo en ayunas):

Varon

60 kg >> 4 cervezas (de tercio), 5 vinos 6 2,5 combinados.
= e e

80'kg >> 5 cervezas, 7 vinos 6 3 combinados.

50 kg >> 3 cervezas, 4 vinos 6 2 combinados.
= ———————— o ———

70 kg >> 3 cervezas y media, 5 vinos 6 2 combinados.

Gon mas de 1 gr/l todos los estudios coinciden en gue:

- Aumenta la comision de infracciones

- Hay cambios importantes en el comportamiento

- Se altera Ia actividad motriz

- Se deteriora peligrosamente sl tiempo de reaccion

- Hay disfunciones en los sentidos: sobre todo en la vista y el oido

- Se altera notablemente la percepcian v I coordinacion

- Se produce maés fatiga, somnolencia y depresion general

- Y ademds, se pueden agravar las consecuencias del accidente
(més posibilidad de muerte a igual accidente)

(Fuente: INTRAS).

VELOCIDAD

L0ué es delitg? Circular en:

por las interpretaciones discordes dentro Carretera g 9o +110 km/h i
de los mismos tribunales. Ademis, el Tri- Carretera de 190 +170 km/p
bunal Supremo exigia no sélo la influen- A“fUPI'Sfa/aufavfa +180 kmy/p

cia del alcohol en el organismo, sino que +200 km/h
afectara a la seguridad vial, “una inter- Qué significa jr 2 119 km/h e 2

pretacion doblemente restrictiva que, la- e 1 Una via urbang
meniablemente, derivaba en un gran ni- - Segin Jas gongiggégss gé}jrsegundo.

s de bt Iucliones”. . 92 180 metros e J:raravehl’culo Y12 via, s6 nacesita entre
Por el contrario, asegura, la tasa mini- = Bl campo visya) es 60 de 5
ma de alcoholemia da seguridad juridica - A més de 55 jgryp 108 40 gratios,

Ia mayor part
. i £ o e d
a los profesionales y proteccién a los En caso de cofisign con un murg es[?cIl

: ; 5 de ;
usuarios de la via. “Por debajo de ese mi- altura (unos 14 pisgs)
nimo habrd que valorar, ahora st, si un Qué signi

‘ k& , ca i ,
accidente, una conduccidn peligrosa o 2200 fem/h B lina autoyfa
) SE[ Campo visugl (i

irregular o unos siniomas notorios de € Menor do 26 grag
. grados.

03 atrapefios son mort:
ales,
0Ma caerse dasde 48 metrog

) P;;efig;?rn;énos 5dﬁ metros por Segundo
Puede necegi vale
Acampos pler ecesitar a| Equivalenta a mas de tres
“ A partir de 120 km/h fa pocini {
A Posibifidad de my 3
COMo caerse desde 15 Metros (unog :g EJZ?]L? el g

sin perm.isd } M

Colocar obstaculos, derramar
sustancias, anular senales
o no restablecer la seguridad de la via.

Prision Multa (%)

Conducir sin permiso por pérdida total de
los puntos, por haber sido privado del
mismo cautelar o definitivamente, o no

habiéndolo obtenido nunca.

Penas alternativas

UL = Trabajos v\ Retirada
; l'_‘ ) —IA en beneficio (\ﬁ’“"' del permiso
\ Y." | = de la de conducir
' comunidad
meses (BT 4
(*) La cuantia, entre 60 y 1.200 euros/mes se fija en '

Trifico y Seguncaa viat Y funcion de las circunstancias econémicas y personales




El presidente de la Comisidn
de Seguridad Vial del Con-
greso y dos de sus miembros
valoran la reforma

JORDI JANE
ente de la Comision

“SE ORIENTA EN LA BUENA DIRECCION”

1. Es una reforma necesaria, en la buena
direccion. No sera una varita magica que
por si sola pueda atajar los excesos de ve-
locidad y alcohol, pero los concreta y pena-
liza conducir sin permiso, complementando
al permiso por puntos.

2. Hemos tenido muy en cuenta a las asocia-

ciones de victimas, un referente moral que:

no podemos olvidar. Esperamos que la apli-
cacion ponderada y efectiva de la nueva nor-
mativa supere esa sensacion de impunidad.

3. Debemos evitar que las penas de prision
sean la solucion. Se podran impulsar los
trabajos en beneficio de la comunidad co-
mo alternativa a la carcel para un necesario
cambio de actitud, especialmente cuando
no se han producido victimas.

4, La Fiscalia ya trabaja en su desarrollo.
Deben arbitrarse medidas de colaboracion
con los servicios de emergencia, de ayuda
a las victimas y de profundizacion en la
educacion vial.

embriaguez obligan a policia, fiscal y
Juez a considerar delito la conduccion”.

La reforma de la conduccion temeraria
por el sélo hecho de rebasar la velocidad
en 80 km/h en via interurbana y en 60 en
urbana es también otro paso en favor de
la seguridad juridica y lo mismo conducir
sin carnet: ahora tendrdn un juicio y ante-
cedentes penales.

Ademds, sefiala Antonio Vicen, “cuarn-
do en una conduccion etilica se cause un
homicidio, la pena minima no serd un
afio de prisidn, como hasta ahora, sino
dos afios y medio; por lo tanto, el con-
ductor condenado (al exceder la pena de
los dos afios) no obtendrd la suspension
condicional sino que tendrd que cumplir

£Qué opina de la reforma?

£ Permitira acabar con la impunidad que denuncian las victimas?
Alguna criticas senalan que las prisiones se llenaran de conductores. ..
¢Esta a favor de los trabajos en beneficio de la comunidad como alternativa a la carcel?

FEDERICO SOUVIRON
Diputars del PP, portavez de iz Co

“SERA DIFICILMENTE APLICABLE”

1. Viene a solucionar un problema cierto que
es la respuesta inadecuada del ordenamiento
juridico a los delitos contra la sequridad vial,
pero sera dificilmente aplicable por la dificul-
tad de probar algunos delitos .

2. Lo que acabara con la impunidad es que la
Fiscalia esté presente en cualquier juicio que
se produzca como consecdencia de un si-
niestro vial. Se conseguiran sentencias mas
justas y se creara jurisprudencia.

3. No las hago mias, pero no seria el princi-
pal problema. Lo que me preocupa es que
hayamos trabajado en una ley de dificil cum-
plimiento y aplicacion.

4, Es un camino por el que hay que ir, pero
necesita que se liberen medios econdmicos.
La solucién de la seguridad vial pasa por la
responsabilidad ciudadana que se acrecenta-
rd con esos trabajos que situaran a las perso-
nas que incumplen las normas frente al espe-
jo de las consecuencias que ocasionan.

ma lemeraria puede
de prision y retirada
de uno a seis afos.

'ﬂ‘&'; ol
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“NOS PROTEGERA DE LOS VIOLENTOS”

1. Hemos conseguido una reforma prudente
y limitada, pero que afecta a aspectos cru-
ciales relacionados con la velocidad, el con-
sumo de drogas y alcohol y la carencia de
permiso de conducir,

2. Existe un pequefio porcentaje de conduc-
tores violentos que practican conductas te-
merarias que ponen en riesgo o causan da-
fios a los demas. Para protegernos de esta
minoria antisocial no debemos dudar en po-
ner un limite enérgico y sancionador.

3. Es una opinion demagdgica, carente de
solvencia y de pruebas e irresponsable que
parece desconocer el sentido y alcance de
la reforma penal planteada.

4, Trabajar en los diferentes servicios que
existen para atender a las urgencias y
emergencias del trafico pudiera ser una
buena solucion. Pero todo ello debe reali-
zarse con seriedad, rigor, dedicacion, con-
trol y resultados concretos.

S1 HAY ALCOHOL Y
SE CAUSA UN
HOMICIDIO, LA
PENA EXCEDERA
DE DOS ANOS Y
HABRA QUE
CUMPLIRLA EN LA
CARCEL

la pena en la cdreel”.

El objetivo principal de la reforma es
reducir el ndmero de victimas, segin
Victorino Mayoral, diputado del PSOE
v “la experiencia demuestra que aque-
llos paises que han conseguido combi-
nar medidas como el carné por puntos y
un mayor rigor en la aplicacion de nor-
imas punitivas han reducido las victimas
de los accidentes de trdfico”.

Para Jordi Jané, diputado de CiU, “el
mejor Cédigo Penal es aquel que, por
su efecto disuasivo, consigue gue deba
aplicarse poco; en muchas ocasiones
los conductores cambian hacia una ac-
titud mds prudente cuando cruzan la
Jrontera de un pais que saben que es
mds exigente”. Por ello, el presidente
de la Comisién de Seguridad Vial del
Congreso espera que con una norma
mds exigente y concreta se provoque
este cambio de actitud y se consiga la
reduccion de los accidentes de trafico,
teniendo en cuenta que la velocidad y el
alcohol —que constituyen la causa de
mds del 40% de las victimas mortales—
es el principal objetivo de la reforma.

Para Federico Souvirén, diputado del
PP, en la medida en que los ciudadanos
en un primer momento piensen que Se
endurecen las leyes, va a influir positi-
vamente. “Mi duda es si a medio plazo
se va a mantener esa tension’. En todo
caso, como sefiala la fundadora de Stop

BARTOLOME VARGAS

Fiscal de Seguridad Vial

“ESPERO QUE SE ERRADIQUE LA SEN-

SACION DE IMPUNIDAD”

- ¢Concretar los delitos de velocidad y al-
cohol supone hacer mas objetivos los crite-
rios de los jueces y evitar sentencias diferen-
tes en casos iguales?

- La interpretacion de las leyes correspon-
de, de acuerdo con sus funciones constitu-
cionales, a los jueces y tribunales. El Fiscal
General del Estado, asistido de la Junta de
Fiscales de Sala, de gran cualificacion técni-
ca, promovera una interpretacion unitaria.

- ¢Como valora la actual redaccion de los
delitos de trafico?

- El Fiscal de Sala coordinador no debe
hacer valoraciones de las leyes aprobadas
por el Parlamento. Su funcion es velar por-
que tengan un cumplimiento efecivo

- Con estas modificaciones ghabra una
respuesta penal adecuada a las impruden-
cias?

- Las normas pena- POR ATROPELLAR
A UN PEATON EN
ESTADO DE
EMBRIAGUEZ
NORMALMENTE
SE IRA A PRIS|ION tura de respeto a la ley

les de los paises de
nuestro entorno son
mas rigurosas que las
de esta reforma. Espe-
ro y deseo que la apli-
cacion de la nueva Ley
de lugar a una res-
puesta penal propor-
cional, disuasoria y re-
habilitadora. La pena
de las imprudencias
puede conducir al ingreso en prision en los
cas0s mas graves.

- ¢Cudndo ira un conductor a la carcel?

- Explicarlo en profundidad seria muy ex-
haustivo pero, en via de ejemplo, por atrope-
llar a un peaton en un paso de peatones en
estado de embriaguez, normalmente se ira a
prision, Por conducir con exceso de veloci-

Los accidentes de frdfico Son la primera causa de muerte de los ft?V$ﬂ85. -
- s sl
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dad o

con al-

cohol ha-

bra una

condena pe-

nal con priva-

cion del derecho a

conducir y posible pérdida de su vigencia
(para recuperarlo habria que examinarse de
nuevo). En estos casos, el ingreso en prision
puede quedar para los reincidentes.

- ¢Qué opina de los trabajos en beneficio
de la comunidad?

- Hay que hacer un esfuerzo para que los
infractores vayan a los centros de parapléji-
cos y a los domicilios de las victimas para
ayudarles y, de esta forma, tomen conciencia
de las tragedias que derivan de incumplir la
Ley.

- ¢Se acabara con la
impunidad?

- Espero que se erra-
dique la sensacion de
impunidad que existe
actualmente. Las nor-
mas penales deben ser-
vir para crear una cul-

y para saber que, cuan-

do se infringe, hay con-

secuencias gue no son
solo la pérdida de puntos.

- ¢Qué papel jugara el Ministerio Fiscal en
todo ello?

- Promovera que el cumplimiento de la ley
sea (il para los ciudadanos y contribuir asi a
erradicar la inmensa cantidad de dolor y su-
frimiento que se produce en nuestras carre-
teras.

Accidentes, Ana Marfa Campo, sale al
paso del argumento de algunos detrac-
tores que dicen que se estdn haciendo
las cosas muy precipitadamente: “Si con
eso hemos evitamos algiin muerto, aun-
gue solamente fuera uno, para mi ha
valido la pena’.

Para Luis Montoro, catedritico de Se-
guridad Vial, en un porcentaje elevadisi-
mo de conductores, el impacto serd muy
bajo porque la mayoria nunca se encontra-
rd en las situaciones extremas que plantea
el Cédigo Penal. “Hay otro grupo menos
numeroso que si se verd afectado y que,
en un 70%, modificard su conducta. Pero
hay otro porcentaje, tal vez un 1 6 2% que
seguird impermeable a cualquier activi-.




» (ausar una

muerte bajo los
efeclos dal alcohol,
supondrd carcel.

TRABAJOS EN VEZ DE
CARCEL

La Cruz Roja de Granada es el ca-
nal que utilizan los juzgados de
Menores o los Servicios Peniten-
ciarios Externos para que se cum-
plan condenas mediante trabajos en benefi-
cio de la comunidad. Segun Lourdes Reino-

so, de Cruz Roja, adaptan sus horarios de .

trabajo para que interfiera lo menos posible
en su vida familiar y les asignan tareas co-
mo acompafar, junto con voluntarios de
Cruz Roja, a personas con minusvalia en los
desplazamientos en transporte adaptado a
los centros de dia. También realizan traba-
jos de oficina, limpieza... Segun Eduardo
Caracuel, de Servicios Penitenciarios, sue-
len ser condenados por delitos relacionados
con la violencia doméstica, insultos, lesio-
nes leves... Recuerda uno relacionado con
un delito de tréfico, aunque a partir de aho-
ra se generalizara. Negarse a estos trabajos
supondria un quebrantamiento de condena
y podrian ir a la carcel”.

» Una joven condenada a tra-
bajos en la Cruz Roja. .= -

| JOSE MARIA MENA

Ex-Fiscal Jéfe del TSJ de Cataluna

“L0S REINCIDENTES DEBERAN IR A LA CARCEL UN RATO”

- ¢Era precisa la reforma?

- Era necesaria y la demandaba la opinion
publica de forma masiva porque la capaci-
dad efectivamente disuasoria del sistema
penal en relacion con el trafico era nula y la
advertencia de que el gue haga algo mal
tendra un castigo es imprescindible.

- ¢Iran muchos conductores a prision?

- Ni mucho menos porque el sistema penal
es coherente y proporcional. Cuando un
conductor cometa un hecho delictivo repro-
bable, reprochable y sea condenado, la pe-
na va a ser una advertencia social, para el
infractor y para los demds, de que eso no
se puede hacer. Pero si reincide demos-
trando insolidaridad en la convivencia y un
manifiesto y repetido desprecio a la vida de

los demas,

deberd ir a

la carcel un

rato.

- ¢Un rato?

- No soy partida-

rio de penas de carcel

largas. Unos meses para quienes no estan
acostumbrados equivalen a afios de carcel de
un criminal profesional. La venganza social,
genera violencia.

- ¢ Disminuiran los accidentes?

- Como profesional del Derecho Penal tengo
una relativa desconfianza, pero creo en la
necesidad de trabajar en esa linea. Si se
consigue una incidencia del15 0 20% se
habra hecho una gran aportacion.

JAIME TAPIA Magistrado de la Audiencia Provincial de Vitoria

“IRAN MAS PERSONAS A LA CARCEL”

No podemos permanecer impasibles ante la
tragedia humana de los accidentes de traii-
co, pero tengo serias dudas de que la solu-
cion sea la reforma del Codigo Penal, que
supone un incremento notable de las penas
y las consecuencias y contempla nuevos
delitos. Es falso pensar que esto modificara
los comportamientos. Otra cosa es que jue-
ces, fiscales y abogados hayan sido hasta
ahora muy benignos con quienes perpetran
estas conductas debido a una idea equivo-
cada de que los comportamientos delictivos
cometidos con un vehiculo no son tan gra-
ves, incluso que son leves.

Es preciso concienciar de la gravedad de
este tipo de conductas, para que paulatina-
mente se produzca también un cambio en

la propia

interpreta-

cion y apli-

cacion de

las normas

penales, al mar-

gen de llevar a cabo

otras medidas que incidan sobre los vehi-
culos o sobre las vias.

Con la reforma iran mas personas a la car-
cel y, aunque en muchos casos se podran
suspender o sustituir por trabajos en bene-
ficio de la comunidad, si reinciden, irdn a
prision. Ademas, falta una red de institucio-
nes donde realizar estos trabajos y podria
optarse por la pena de ejecucion mas sen-
cilla, Ia prision.

dad preventiva, porgue son personas que,
no es que tengan problemas como con-
ductores, sino que presentan ciertos esta-
dos de psicopatia o de caracteristicas de
peligrosidad extremas”.

Cuando se opta por una politica de
formacion, como-es el caso del permiso
por puntos, y, tras informar y formar

~ para educar al conductor, no se consi-
guen resultados adecuados, segin Mon-
toro, “la estrategia que quédaba era la
penal, cuya reforma la considero positi-
va; ademds, segin nuestras encuestas,
la sociedad pedia incrementar las pe-
nas para casos extremos y habia que
equipararse a otros paises, sin olvidad
— 1 . otras estrategias como la educacion y
-1 T la formacion. @ : h
U W
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La DGT presenta el Plan Estraté_gico para reducir la siniestralidad de las motos con
mas formacion, prevencion y concienciacion

FRENO A LOS

ACCIDENTES DE MOTO

La siniestralidad de las
motos es la Unica que se
ha incrementado en los

- Jlimos afos frente a un
descenso general de la
accidentalidad. La DGT, en
colaboracion con todos los
sectores afectados, ha
elaborado un Plan
Estratégico para invertir la
tendencia y reducir el
ndmero de muertos sobre
dos ruedas.

Trafico y Seguridad Vial ‘19

Madarl GARCIA RUIZ
Infografia: Dlirios. Fotos: Lucia RIVAS

gran parte de Europa. El Plan Estratégi-
co para la Seguridad Vial de Motocicle-
tas y Ciclomotores pretende invertir la
tendencia al alza del niimero de muertos
y heridos graves en accidentes de moto
y reducir la proporcion de fallecimien-
tos respecto al parque de motocicletas.
Para ello, se va a realizar en primer lu-
gar un estudio en profundidad
de todos los atestados de acci-
dentes de moto en carretera
ocurridos

ras casi un afio de traba-

4+ ]o, la Direccién General
! de Trafico ha elaborado
un plan para reducir los
accidentes de motos con-
sensuado con los princi-
pales sectores afectados:
fabricantes de vehiculos, vende-
dores y distribuidores, asegura-
doras, asociaciones de
usuarios, Administra-
cién... Todos ellos
han colaborado acti-
vamente, porque a
todos les interesa re-
ducir la siniestrali-
dad de las motos que,
a diferencia de otros
vehiculos, continda su-
biendo en Espafia y en




Las 16 MEDIDAS PRIORITARIAS

El Plan Estratégico para la Seguridad Vial de las Motos y

Ciclomotores comprende 36 medidas, de las cuales 16 son
e prioritarias, y mas de 70 actuaciones. El objetivo es frenar el

incremento de accidentes mortales sebre dos ruedas.

o ((o_

faus <) Y / =
CGambios en los permisos: ] : s y : Incremento de a vigilancia
acceso progresivo y mas ‘ \ i ) sobre las practicas de
pruebas de circulacion en - A, riesgo: radares, zonas de
vias abiertas al trafico ' v conduccion

El examen de acceso al i
permiso B incluira temas temeraria. ..
sobre motos

Control del equipamiento y las

Mas seguridad vial en el prestaciones

femario de examenes
para el permiso de moto

La edad minima para
conducir ciclomotores se
elevara

Actuaciones especificas sobre

los TGAs o puntas negros * Seguridad vial en Ia escuela y

en planes de formacion laboral
o Modificacion de intersecciones

O

»

/’)/l o Mejora de la adherencia y
conservacion de la via

—

» Auditorias de seguridad vial

Barhpaﬁas y control
para un uso total y
eficaz del casco

Distincion clara de la moto
como elemento de
movilidad y uso deportivo

Campanas especificas
para mejorar la
convivencia de los
coches con las motos

4

=

I'; Cursos de seguridad vial

para profesionales en el
ambito laboral

\

Campaiias orientadas a
prevenir las practicas de
riesgo

Medidas re-educadoras
y sancionadoras para
conductores
reincidentes

\

durante 2007. El Plan Estratégico

ve 36 medidas, que se plasmardn en
mas de 70 actuaciones, a desarrollar en
cuatro afios. Las medidas se han selec-
ciondo en base a su impacto en la re-
duccién de accidentes, la viabilidad, los
recursos necesarios y el grado de con-
senso. De acuerdo a estos criterios, se
han priorizado 16 medidas . En cuanto a
la gestion, la DGT impulsard algunas de
ellas y para otras serd necesario el com-
promiso del resto de los sectores. Algu-
nas se hardn por consenso, otras por co-
ordinacién y por corresponsabilidad.

LA FORMACION, LO PRIMERO. E! primer
ambito de actuacidén del Plan es la for-
macién de los motoristas para una con-
duccién segura, con medidas en la es-
cuela, el marco laboral y social. En la
modificacién del Reglamento de Con-

SERA NECESARIO

T

REALIZAR UNA
PRUEBA DE
CIRCULACION EN
VIAS ABIERTAS
PARA TODOS LOS
PERMISOS DE
MOTO

rafico y Seguridad Vial Noviembre-diciembre 2007

ductores, prevista para el proximo afio,
se creardn nuevas condiciones para fa-
vorecer el acceso progresivo a las mo-
tos mds potentes en funcién de la edad
y la experiencia. Se‘incorporard un nue-
vo examen de circulacion en vias abier-
tas al trafico para todos los permisos de
moto, incluido el Al. Se creard un per-
miso intermedio, el A2, para conducir
motocicletas de hasta 35 Kw a partir de
los 18 afios. Y el A, para las motos de
mayor potencia, sélo se podrd conseguir
tras acumular dos afios de experiencia
con el A2 y después de realizar un cur-
50 sobre técnicas de conduccién. Tam-
bién se elevara la edad para conducir ci-
clomotores y se establecerdn pruebas en
circuito cerrado para obtener el permi-
so. Para aquellos conductores con per-
miso B y tres afios de antigiiedad que
quieran conducir motos de hasta 125 cc

se incluye la realizacién de un curso so-
bre teorfa y practica de moto. Actual-
mente las pueden conducir sin realizar
ningtin curso. ' :

ESGCENARIOS DE SINIESTRALIDAD. Hay
entornos y situaciones que favorecen
los accidentes. Un socavon en la carre-
tera, una mancha de aceite o una mala
visibilidad pueden ser fatales para un
motorista. El segundo dmbito de actua-
cidn se centra precisamente en minimi-
zar los escenarios de alta siniestralidad.
;Cémo? Pues adecuando las infraes-
fructuras (pavimento, pintura...), reali-
zando actuaciones especificas para erra-
dicar los puntos negros, mejorando las
condiciones del vehiculo, su visibilidad
y los sistemas de seguridad. En este
sentido, se incrementaran los controles
itinerantes de Policia Municipal y Guar-

T

Sustitucién o proteccidn
de los guardarrailes

Medidas de
segregacion y
convivencia del
trafico

O

i <4
lq.i!!a

Mejora de la visibilidad de
la moto con elementos
_ reflectantes y refrovisores
s panoramicos

rafico y SeguridadiVial | 21

0s pesados

La formacion de
gnductores es
i a7:
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« Incentivos por realizar cursas

* Modificacion de sanciones
en practicas de riesgo

* Penalizacion en seguros
* Reducir tiempos de asistencia
o Investigacion del equipamiento

s Medios de Comunicacion
contra las prdcticas de riesgo

= Seguimiento laboral de los cursos
e Senalizacion vertical menos lesiva

® Ensayos de seguridad para motos
® [ntroduccion del E-Call

» Fquipamiento adicional minimo g
® [ncentives para renovar el parque

dia Civil para evitar el trucaje de ciclo-
motores y de los limitadores de poten-
cia de las motos de gran cilindrada.
También se estudiaran los efectos de la
segregacion del trafico en ciudad y ca-
tretera. La posibilidad de que las motos
circulen por el arcén en carreteras de al-
ta densidad o el uso combinado del ca-
rril bus en ciudad, por ejemplo.

CONTRA LAS PRACTICAS DE RIESGO. El
tercer Ambito de actuacidn son las préc-
ticas de riesgo. Salir de un semdforo en
rojo, adelantar por la derecha o confun-
dir la carretera con un circuito de velo-
cidad son conductas extremadamente
peligrosas. La fragilidad de los motoris-
tas les convierte en victimas muy vulne-
rables, por lo que deben extremar la
precaucién y la buena conduccion. Para

concienciarles, la DGT tiene previsto

v




CIRCUITOS: ;PARA
DISFRUTAR 0
PARA APRENDER?

La posibilidad de utilizar
circuitos de velocidad pa-
ra que los motoristas sa-
tisfagan su gusto por la
velocidad y la conduccidn deportiva
sin excesivos riegos es una de las
propuestas aceptadas en el grupo de
trabajo donde se ha fraguado el Plan
Estratégico. Esta experiencia se ha
llevado a cabo en Francia y el Reino
Unido. En Espafia se estudia realizar
una prueba piloto en Ajalvir, en las
instalaciones del INTA, y favorecer la
creacion de pequefios circuitos pro-
vinciales. La cuestion es si los moto-
ristas deben correr acompafiados o
no de un monitor.

realizar varias campanas que irdn dirigi-
das también a los conductores de auto-
maviles. No en vano, las colisiones co-
che-moto han crecido un 20% en el dlti-
mo afio y en el 70% de los casos el res-
ponsable es el conductor del coche.

También tienen un papel en este plan
los medios de comunicacién, a los que
se va a pedir complicidad con un pacto
contra las précticas de riesgo y una
distincién clara de la conduccién
deportiva y la movilidad. Para
reforzar esta distincién y per-
mitir a los motoristas disfru-
tar sin peligro de las cur-
vas y la velocidad, se les
quiere facilitar el acceso a
circuitos de velocidad.
Ademds, el plan pretende
detectar y sancionar las 3
précticas de riesgo con con-
troles especificos en zonas fre-
cuentadas por infractores; pre-
venir con medidas disuasorias y
realizar cursos reeducadores para con-
ductores reincidentes.

LAS MEDIDAS PALIATIVAS. Por iiltimo,
el Plan Estratégico se centra en las me-
didas paliativas, las que intentan mini-
mizar la gravedad del accidente. Y en
este apartado se incluye una de las ac-
tuaciones mds reclamadas por los moto-
ristas: la sustitucién o proteccién de los
guardarrafles. El pasado 10 de noviem-
bre, miles de motoristas de toda Espafia
se dieron cita en Madrid para reclamar
guardarrafles protegidos en todas las ca-
rreteras. Mds del 40% de los accidentes
mortales que sufren los motoristas en

COMO LO VEN LOS SECTORES AFECTADOS

JUAN MANUEL REYES

Presidente de la Asociacion Mutua Motera

AVANCES IMPORTANTES
“El Plan Estratégico supone uno de
los avances mas importantes para
mejorar la seguridad vial del colecti-
vo motorista en Espaiia.
Esto no significa que este-
mos de acuerdo con todo
lo que se hace o propone
| desde la DGT, tenemos di-
| ferencias importantes, pe-
ro lo esencial es que tene-
mos un foro de debate
donde exponer y debatir
los diferentes puntos de
vista y poder llegar a un
consenso para solucionar el comple-
jo problema que nos ataiie. También
consideramos que el Plan ha de ser
un proyecto vivo, en evaluacion con-
tinua, manteniendo abierta la posibi-
lidad de corregir defectos e introdu-
cir mejoras, pues lo importante es el
objetivo”.

JOSE FRANQUEIRA

Secretario general de Anesdor ( Fabricantes)

LO MAS IMPORTANTE, EL CASCOY
LOS GUARDARRAILES

“En nuestra Asociacion considera-
mos que debe darse la mayor priori-
dad a las actividades
orientadas a conseguir
conductores cada vez mas
concienciados acerca de
la conduccién segura y
responsable y habituados
a convivir. No obstante
hay dos elementos que
deben constituir los ci-
mientos. Tenemos que
conseguir que todos los
usuarios de ciclomotor y motocicleta
utilicen casco homologado y correc-
tamente abrochado y que nuestras
carreferas dejen de estar rodeadas
por unos guardarrailes que, en lugar
de proteger, agravan los dafios que
sufre un motorista al caer de su mo-
tocicleta”,

Trafico y Seguridad Vial @

Noviembre-diciembre 2007

carretera son por salidas
de la via, por lo que se ha-
ce indispensable, y asi lo
considera el plan, erradi-
car las ‘cuchillas’
con las que se
acaban encon-
trando en el as-

falto tras una

caida. Esta medi-
da ya estd en
marcha a nivel
estatal. El pro-
blema es que
gran parte de
las carreteras
secundarias,

JUAN ANTONIO SANCHEZ

Presidente de Ganvam ( Distribuidores)

UN PLAN PREVER INCENTIVADO
“Creemos que la susfitucion de ve-
hiculos mas antiguos por otros mas
modernos con los incentivos fiscales

adecuados es una de las
medidas que mds impat-
to tendria en la Seguridad
Vial (y de paso en el me-
dio ambiente). Junto a
estos incentivos, conside-
ramos muy importantes
otras medidas, como la
_formacion; la lucha contra
la reincidencia; la mejora
. de las infraestructuras; la
actuacion prioritaria en las principa-
les précticas de riesgo o Ia progresi-
vidad (por eso no se debe retrasar a
16 afios la edad minima para condu-
cir un ciclomotor). Hay mucho traba-
jo que hacer y Ganvam hara todo lo
posible por reducir las victimas de la
carretera”. : :

LA DGT APORTARA
30 MILLONES DE
EFUROS PARA
SUBVENCIONAR EL
CAMBIO DE LOS
GUARDARRAILES
EN CARRETERAS
PROVINCIALES

donde se registra el 81% de los acciden-
tes mortales de moto, son de responsa-
bilidad autonémica o provincial. Por es-
te motivo, la DGT firmard un convenio
con las Diputaciones Provinciales para
subvencionar, con 30 millones de euros
en tres afios, el 50% del cambio de los
guardarrailes en estas carreteras.

También se establece la necesidad de
mejorar el equipamiento de los motoris-
tas y seguir potenciando el uso correcto
del casco en todos los casos.

DATOS Y CIFRAS. Por dltimo, es necesa-
rio hacer un breve repaso a las cifras
mas recientes de accidentalidad de las
motos y cuya tendencia se pretende in-
vertir. De enero a octubre de 2007 han
muerto en carretera 379 motoristas, un
33% mds que en el mismo periodo de
2006. El descenso general de falleci-
mientos en accidente de circulacién ha
sido del 7,7%, segin cifras provisiona-
les. El parque de motos, uno de los més

S PomEh it

PEDRO CALVO Y MERCE NAVARRO .
Ayuntamientos de Madrid y Barcelona.

LA SEGREGACION DEL TRAFICO A DEBATE

“El Ayuntamiento de Madrid ha puesto en mar-
cha distintos proyectos, entre otros, una red se-
gregada para que las motos puedan circular de
forma més segura, con més de 40 kilo-
metros de carriles-bus-moto con sepa-
rador. ES necesario un escenario comun
que permita-buscar soluciones coordi-
nadas. Por eso, este Plan es un primer
escalon para promover la-cultura del ci-
vismo en la conduccién.” Pedro Calvo,
concejal de Movilidad. Ayto. de Madrid.

“Barcelona considera clave la forma-
cion en la conduccion segura y el cum-
plimiento de la normativa. El Plan Estra-
| tégico de 1a moto debe sensibilizar y
comprometer a todos los conductores.
Con relacion a la segregacion del trafi-
co, estamos en desacuerdo por una
cuestion basica de seguridad vial, ya que el nii-
mero de motos en circulacion en Barcelona es
mucho mayor.” Mercé Navarro, responsable del
Plan de Seguridad Vial. Ayto. de Barcelona.

N

GUARDARRAILES,
UNA PRIORIDAD

Los guardarrailes son desde ha-
ce tiempo el principal campo de
batalla de los motoristas en su
lucha contra los accidentes. La
decision de sustituirlos por ele-
mentos de seguridad menos lesivos es una-
nime. El ministerio de Fomento se ha com-
prometido a cambiarlos en todas las carrete-
ras estatales antes de 2009, pero queda pen-
diente una gran parte de carreteras autond-
micas y provinciales. La DGT subvencionara
con 30 millones de euros en tres afos el
cambio de guardarrailes en las carreteras
provinciales. Y muchas Comunidades Auté-
nomas han comenzado a sustituirlos en sus
carreteras. Por ejemplo, la Junta de Extrema-
dura esta ejecutando las obras de instalacion
del sistema de proteccion para motociclistas
en 180 kilometros de carreteras de gran
afluencia de motos y mas concretamente en
curvas con un radio inferior a 500 metros.

PERE SAURET

Director Técnico de fa Fundacidn RACC

FORMACION E INFORMACION

“El RACC cree en Ia formacion y la
informacion como punto de partida
para disminuir la accidentalidad, El
progresivo acceso al car-
né, asi como la realizacion
de practicas en circuito
cerrado son medidas im-
portantes, sin olvidar la
identificacion de los esce-
narios de riesgo, bésica
para corregir un problema
que debe ser compartido
por todos y solucionado
de raiz. La mayor vulnera-
bilidad del motorista se debe ver
compensada con una conduccion
mas preventiva de todos. Si todas
las medidas a aplicar por el Plan co-
ordinado por la DGT —con el que
coincidimos en gran medida- no lle-
gan de una forma creible, la acci-
dentalidad no decrecera”.
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grandes de Europa, se eleva a 2 millo-
nes de vehiculos. La matriculacion se
duplicé en 2005, crecié un 25% en
2006 y se incrementd un 7% en los 9
primeros meses de 2007, Respecto a las
victimas, el perfil medio de los falleci-
dos es el de una persona entre 26 y 45
afios, con permiso de conducir desde
hace mds de 2 afios y que conduce mo-
tos nuevas y potentes (con menos de 3
afios y mas de 500 cc). Segiin los datos
de la DGT, la velocidad inadecuada si-
gue siendo la causa principal en los ac-
cidentes de moto, el 44% de los casos,
seguida de la infraccién a una norma
(36%) y la distraccién (19%). Barcelo-
na, Murcia, Cddiz, Las Palmas y Canta-
bria son las ciudades que han registrado
un mayor incremento de motoristas
muertos en accidente durante 2007. €

TOMAS SANTA CECILIA

Director de Sequridad Vial det RACE

ES UNA CUESTION DE TODOS

“Consideramos que es un plan muy
ambicioso y con una serie de medi-
das que, de implementarse en su to-
talidad, reducirian consi-
derablemente la siniestra-
lidad en este colectivo,
siempre y cuando se pon-
ga en marcha y no se que-
de en simples intenciones.
Desde el RACE se apuesta
por una asistencia sanita-
ria rapida y efectiva, por
aumentar el presupuesto
en mantenimiento de in-

fraestructuras, por utilizar pinturas

antideslizantes y homologadas para
" la sefializacién horizontal, por pro-

mocionar el uso de motos deporti-

vas en circuitos cerrados y actuar

sobre los tramos de siniestralidad.

Reducir las victimas mortales en la

carretera es una cuestion de todos.”"




» En una demostracion se comprobd que un coche —en el caril superior— que simulaba ir pegado a otro, no podia evitar ‘pasar’ al que levaba delante cuando éste frenaba.

La grave colision hubiera sido inevitable. esté entre los 0,75 y 1 segundo, durante

el cual se recorrera un espacio en fun-
cién de la velocidad a la que se circule.
Esta distancia no depende —como puede
ocurrir con la frenada en si— del tipo de
vehiculo o su estado, sino del estado del
conductor.

La campafla se centré en anuncios en

tintos estudios. Seglin una investiga-
cion reciente realizada en Austria, usar
el movil, incluso el manos libres, multi-
plica por 4,8 el riesgo de sufrir un acci-
dente. Este mismo estudio considera
que la mortalidad en las carreteras se
podria reducir entre un 7 y un 8% si na-
die hablara por teléfono mientras con-

EL ANO PASADO
FALLECIERON 247
PERSONAS EN
ACCIDENTES
CAUSADOS POR

Campanas: ‘Pegarse’ a otros coches y manejar el movil al volante, un peligro

DISTANCIA PRUDENCGIAL

Hay algo que molesta a
todos los conductores por
igual: llevar a alguien por
detras pegado a nuestro
coche. En contra de lo gue
algunos creen, s la causa
de muchos accidentes. ..
iy muchos muertos! Lo
mismo ocurre con las
distracciones al volante,
especialmente con el uso
del moévil mientras
conducimos. Son los dos
argumentos de las Ultimas
campanas de
concienciacion de la DGT.

Las distracci
hablar po
detras del

Folos: Paul Alan PUTNAM

| uando no se respetan

' = medidas de seguridad

f\w tan bédsicas como la

5 ~ distancia de seguri-

dad, las posibilidades

de que ocurran acci-

- dentes ante el mas mi-

nimo percance se incrementan conside-

rablemente. Colisiones, algunas mudlti-

ples, y alcances son las consecuencias

de esta conducta de no pocos conducto-

res: pegarse demasiado al coche que

llevan delante. Por esta causa, el pasa-

do afio murieron nada menos que 247

personas y hasta el pasado mes de octu-

bre estaban contabilizados otros 132 fa-
Ilecidos.

Para demostrar su importancia en una
conduccidn segura, pilotos del INTA,
Instituto Nacional
de Técnica Aeroes-
pacial, hicieron una
demostracién ante
los periodistas co-
mo inicio de la
campafla reciente
de sensibilizacion
de la Direccion Ge-
neral de Trifico. En
sus pistas se pudo
comprobar que un
coche que circula
cerca de otro, en
caso de frenazo
brusco de el que va
delante, es casi im-
posible que evite la
colision de mis o
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menos importancia. Desde que el con-
ductor ve encenderse las luces de freno
del vehiculo que le precede y hasta que
puede conseguir detener su coche, el ve-
hiculo —en funcién de su velocidad— ne-
cesita 44 metros para frenar, si va a 80
kilémetros por hora; 70 metros, si va a
100, y 103 si va a 120. En estas distan-
cias estdn sumadas la distancia que ne-
cesita el coche para pararse y los metros
que el coche recorre desde que el con-
ductor toma la decision de frenar hasta
que consigue pisar el freno. Unos me-
tros que también pueden ser mayores en
funcidn del estado del conductor, sus re-
flejos, su nivel de alerta, su cansancio, si
ha consumido o no alcohol y cudnto...
Lo normal es que el tiempo de reaccién

MENOS GASTO DE
COMBUSTIBLE

Mantener la distancia de segu-
ridad, ademas de una practica
segura, es una forma de ahorrar
combustible y reducir el impac-
to ambiental de los coches. Mante-
ner la distancia lleva al conductor a

conducir de forma mas relajada,
menos tensa y, al mismo tiempo, se
consigue reducir el consumo en
torno a un 25%, lo que no es des-
defiable nunca y menos ahora con
la subida de precios de los com-
bustibles; ademas, como es obvio,
se contamina menos. Es una mane-
ra de contribuir también al cambio
climatico.

television y cufias divulgativas para
concienciar al conductor del peligro que
puede provocar si no mantiene la dis-
tancia de seguridad. Uno de los mensa-
jes divulgativos era este: “;Por qué te
pegas a ese coche?... para acosar, para
meterle miedo, crees que la carretera es
tuya. Te sientes poderoso y él asusta-
do... pero si él frena ;jos matdis los
dos!”

LOS MOVILES, OTRO PELIGRO. Si el no
respeto a la distancia de seguridad es un
peligro en la carretera, no lo son menos
la distracciones al volante, especialmen-
te el uso del movil mientras hablamos.
Concienciacién a través de los medios e
intensificacién de la vigilancia en las
carreteras fue la base de una nueva
campana que se llevé a cabo hasta el 25
de noviembre en la que realizaron
35.000 controles diarios en carretera.

Las distracciones aparecen como la
segunda causa de accidentes mortales
en carretera, sélo por detrds de infrac-
ciones a las normas de circulacidn, con
presencia en el 35% de los accidentes.
Hay que tener en cuenta que el acciden-
te mds frecuente en carretera es la salida
de la via, muy relacionada con la falta
de atencion durante la conduccién: Esta
fue factor concurrente en el 46% de los
accidentes en 2006, mientras que las co-
lisiones representaron el 36%.

Estas desatenciones se producen por
acciones que realiza el conductor mien-
tras conduce, desde hablar por el telé-
fono, incluso usando el manos libres,
fumar, cambiar un CD, manejar el na-
vegador, etc. Lo mds habitual es el uso
del mévil al volante, una accién gue
impide percibir el 50% de la informa-
cién que ofrece la carretera, segiin dis-

NO RESPETAR LA duee.

DISTANCIA DE

SEGURIDAD

L, "t b

En diciembre habra también campa-
flas sobre la velocidad y el alcohol. Las
celebraciones navidefias, por razones
obvias, son un riesgo afiadido €

“DIME EL PUEBLO, LO METO EN EL GPS...”

Ademas de usar el mdvil, hay otras
practicas habituales en el coche que
afiaden peligro evidente. Los nave-
gadores son un elemento que, mal
utilizado, es la causa de no pocas dis-
tracciones. 85.000 vehiculos salieron
el afo pasado equipados con este sis-
tema y se calcula que se vendieron
1.300.000 unidades portatiles. Frases
como “dime el pueblo, que lo meto en
el GPS” para que nos lleve a un destino
son muy habituales, y a 120 km/h un
vehiculo recorre unos 100 metros en
tres segundos, mas 0 menos un campo
de fOtbol de Primera Divisidn. ;Qué

Tréfico y Seguridad Vial @ Noviembre-diciembre 2007

puede ocurrir en foda esa distancia sin
que el coche este debidamente contro-
lado? Ademas, encender y apagar un
cigarrillo o mirar a doénde va la lumbre
desprendida del mismo también nos
pueden distraer en torno a cuatro se-
gundos, que, a 100 km/h, permitiran
recorrer 113 metros. El 25% de los
conductores encuestados por el Obser-
vaiorio Nacional de Seguridad Vial re-
conoce haber sufrido riesgo de acci-
dentes por fumar mientras conducia.
Las compaiias de seguros dicen que el
5% de los accidentes son atribuibles al
hecho de fumar en el coche.
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Han pasado veinte afos
desde gue los clubes
automovilisticos
comenzaron a realizar sus
propios ‘crash test'. No
fueron los primeros, pero si
los gue primero creyeron
gue hacer publicos esos
resultados era esencial
para incrementar la
concienciacion en materia
de sequridad vial de los
conductores. Alrededor de
300
vehiculos
han
pasado por |

6sas |
pruepas.

ANOS DF

En 1987 los clubes automovilisticos comenzaron a realizar
Sus propios ensayos y a hacerlos publicos
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Mercedes LOPEZ
Fotos: RACE. Infografia: Diiries

| nformar a los usuarios para in-

crementar la conciencia en ma-

l teria de seguridad, instar a los

| fabricantes a que mejoren sus

1 productos, y asesorar a los le-

j .gisladores en la creacién de

7 nuevas normas —siempre en te-

mas de seguridad del automévil— son
los objetivos con los que trabajan los
clubes automovilisticos europeos. Para
conseguirlo, su arma més importante
son los crash test o ensayos de choque.
Pero no se puede decir que estas prue-
bas sean una invencién de estos clubes,
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ni que hayan sido ellos los primeros en
realizarlas.

Los fabricantes llevan realizando
pruebas de choque desde casi el naci-
miento de sus marcas. Su objetivo es
evidente: mejorar todo lo posible sus
productos antes de ponerlos en el mer-
cado. Por ejemplo, por el Centro de Se-
guridad de Volvo pasan cada semana
diez coches para realizar estas pruebas y
Renault acaba de celebrar su crash test
nimero 10.000 en los dltimos 50 afios.
Por otro lado, desde junio de 1974, la
legislacién ya establecia la obligatorie-
dad de realizar una prueba de choque
para la homologacién de vehiculos. Es-
te ensayo debia realizarse a 50 km/h
conira una pared rigida, aunque los re-
quisitos para superarlo eran muy poco
estrictos.

Ante esta situacién, los clubes auto-
movilisticos deciden realizar sus pro-
pios ensayos. Primero, para qite sean in-
dependientes y, segundo, porque quie-
ren requisitos mds estrictos. En 1987 se

-ponen en marcha (se comprueban seis

minibuses) y, por primera vez, los re-
sultados de esas pruebas —alarmarites en
este caso: todos los pasajeros habian su-
frido lesiones graves en las piernas— se
hacen publicos. Un afio después, 1988,
seis utilitarios (Fiat “Uno”, Ford “Fies-
ta”, Nissan “Micra”, Opel “Corsa”,
Peugeot “205” y Volkswagen “Polo”)
pasan los ensayos. El trabajo no habia

hecho nada mds que empezar. A partir
de ese momento, los crash test de los
clubes se suceden y la carrera para me-
jorar la seguridad de los coches recibe
un importante espaldarazo.

CHOQUE LATERAL. Han pasado 20 afios
y el Real Automévil Club (RACE) ha
realizado un informe en el que se repa-
san los hitos més importantes de estas
dos décadas. En 19935, los legisladores
estdn elaborando una directiva sobre el
choque lateral. Los clubes se ponen a
trabajar en este sentido. Las dudas se
centran en la altura a la que colocar la
barrera de impacto. En un ensayo com-
parativo entre tres coches (Toyota “Ca-
rina”, Mercedes “Clase C” y Volvo
*8507), se comprueba que a 30 centime-
tros del suelo es la distancia adecuada.
A partir del 1 de octubre de 1998, la
prueba de choque lateral serd obligato-
ria para la homologacién de los vehicu-
los (la altura, 30 ¢m). El Parlamento
Europeo lo habia aprobado por unani-
midad.

Corrfa 1996 cuando se comprueba
que desciende el uso del cinturén de se-
guridad. “Porque llevo airbag”, res-
ponde casi el 5% de los encuestados,
seglin datos del RACE. Los clubes au-
tomovilisticos inician una campafia de
esclarecimiento y llevan a cabo dos en-
sayos de choque que demuestran clara-
mente que el airbag es sélo una protec-
cién adicional que impide que la cabeza
y el térax golpeen contra el volante, y
que sélo puede cumplir esta funcién si
se lleva abrochado el cinturén de segu-
ridad.

NAGEN LAS ESTRELLAS. En 1996, llega
el momento mds importante sin lugar a
dudas. La administracién sueca, la Fe-
deracién Internacional del Automévil
(FIA), de l1a que son miembros los clu-
bes automovilisticos —también los espa-
fioles RACE y RACC- y Ia Internatio-
nal Testing, se unen v nace EuroNCAP.
Su objetivo, realizar pruebas de choque
sobre vehiculos ya a la venta y evaluar
su seguridad. Sus resultados se califican

EL RENAULT LAGUNA
(2001) FUE EL
PRIMER |
VEHICULO\QUE
OBTUVO

5 ESTRELLAS

EN UN CRASH TEST
DE EURONCAP

LA DIFERENCIA DE @ DECADAS

Un utilitario moderno y un turismo con veinte afios de antigiiedad
chocaron frontalmente a 56 kilometros por hora. El dummy que
viajaba en el turismo moderno no tuvo lesiones que hicieran temer
por su vida. El del vehiculo antiguo, sufrié lesiones mortales y

quedo atrapado en la cabina.

Las lesiones de los ocupantes

O/

Turismo

s Turismo
antiguo

moderno

CABEZA
El airbag recoge la cabeza.
La columna de direccion
se desplaza, apartandose
del conductor.

CABEZA
Golpea conira el volanie,
Ademas, soporta cargas
que superan el 50% los
limites biomecanicos.

El riesgo fraumatico

es muy alto.
NUGA
También tiene un
NUGA ¢ :
T uy bajo.
CGomo la cabeza y el F s s
torax sufren fuertes L ®
contactos con los ' .
elemenios del coche, f ? TORAX
la nuca debe soportar _ La compresidn
cargas muy altas. f que sufre permite
i ) Suponer un
TORAX i riesgo traumético
El esterndn del ¥ moderado.
conductor choca — 1 -
contra el volante. El )
riesgo traumatico es 1] < MUSLOS
moderado. i l Las fuerzas
ejercidas sobre los
MUSLOS muslos son bajas,
Las fuerzas que

pero debajo de la
columna de
direccion hay
elementos metalicos
con hordes
cortantes. Por ello,
el riesgo traumatico

soportan superan un

20% los limites ‘
biomecanicos. Ademas, el
tablero de instrumentos
se rompe. Los fragmentos
y los elementos metdlicos
incrementan el riesgo.

es moderado.
PANTORILLAS
El tablero de instrumentos
penetra en el espacio 2 PANTORRILLAS
para los pies, al mismo - En general, solo se
tiempo que se deforma el e alcanza un nivel
asiento. Apenas queda : de riesgo bajo.

espacio para las piernas
del conductor. El riesgo es
muy alto,

PIES
El pedal del freno y del

B PIES
v El pedal de freno
apenas se desplaza,

el resto permanece

acelerador se desplazan, casi esiable,
suponiendo un peligro El riesgo es
muy alto para los pies. muy hajo.

A ~

Trafico y Seguridad Vial rz? Noviembre-diciembre 2007




HITH Tt
ASI QUEDARON LOS VEHICULOS

COMO DEL DIA... A LA NOCHE

A pesar de que la colisién se produjo entre un coche mas grande y mas
ntiguo) y un utilitario moderno (100 kilos menos, mas pequeno y

pesado”

Ll

i

con ‘estrellas’,

En febrero de 1997 se dan a conocer
las primeras calificaciones. El mismo
dia, los fabricantes celebran su propia
conferencia de prensa, donde critican
EuroNCAP, sus pruebas y puntuacio-
nes, y aseguran que los criterios de eva-
luacién son tan estrictos que ningin ve-

LTI
EQUIPAMIENTO: UNA GRAN DISTANCIA

En 1987 el equipamiento de elementos de seguridad de los coches, tanto de serie co-
mo opcionales (en algunos casos no existia esa posibilidad), era muy escaso. Hoy,
veinte afios después, el equipamiento que ofrecen los fabricantes, en la mayoria de
los casos de serie, es muy completo. Como ejemplo tomamos tres superventas de ese
afio, segln datos de ANFAC (Asociacion Nacional de Fabricantes de Automaviles), y los

hiculo conseguirfa cuatro estrellas. Sélo
unos meses después, en julio, se publi-
can los resultados de las segundas prue-
bas y se anuncia que el Volvo “S40” se
ha convertido en el primer coche con
cuatro estrellas en proteccidn de los pa-
sajeros.

En el afio 2000 se establece una
nueva prueba: el choque lateral
contra un pilar. Los coches pueden
obtener hasta 5 estrellas. El Renault
“Laguna” (en 2001) fue el primero.
“Supuso escribir el primer capitulo de
una historia apasionante en la que ocho
vehiculos de nuestra marca han recibi-
do ese mismo galardén” indican con
orgullo fuentes del fabricante francés.

Ese afio también estd marcado por otra
de las grandes aportaciones: se publica el
resultado del primer estudio de sistemas
de retencion infantil. Diecinueve sillitas
infantiles de todas las categorias pasan

r Iointo una zona de absorcmn de |mpacto menor), el turismo iuaj :
_ e protegia mejor a sus ocupantes. ¥
&J 0 o : &_} W

Turismo antiguo
“l, Puertas

La del conductor solo pudo
abrirse con herramientas. Ello
reduce la probabilidad de
supervivencia de los ocupantes
atrapados.

el conducior pudo abrirse a
mano.

é Volanie y columna
de direccion

El airbag protegic la cabeza
del conductor. Debido a la
carga que el ocupante hizo
sobre ¢l airbag, la columna
de direccion se desplazo
hacia ahajo.

S/m/m ’z_y\lulante y columna
de direccion

El volante se desplazd y Ia
cabeza del conductor se
golped contra él v lo doblo.

’:‘.’g Tablero de instrumentos

Los elementos se rompieron,
guedando elementos metélicos

™ Tablero de instrumentos

Permanece intacto
exteriormente, aungue debajo

del revestimiento piastico al aire gue lesionaron al e :
hay elementos metélicos conductor. Sus rodillas unos ensayos de seguridad y manejo
cortanies, que pueden colisionaron con (hasta 2006, han sido 168 los sistemas de
lesionar las rodillas la parte inferior del tablera. retencién infantil analizados).
genyainonts. Otra fecha a recordar: octubre de

2005. Entra en vigor una directiva re-
lativa a la proteccion de los peatones.
Para su homologacion, los coches de-
ben superar unas pruebas de choque con
el frente del vehiculo. Los clubes auto-
movilisticos ya llevaban trabajando en
estos ensayos desde hacia afios. Sin em-
bargo, ain hoy la proteccion de los pea-
tones es una asignatura pendiente. As{
lo indica Jesds Monclis, doctor inge-
niero especializado en seguridad vial, al
apuntar que “el nivel de proteccion a
peatones es todavia inaceptablemen-
te bajo en muchos vehiculos, aungue
fabricantes como Honda, Seat o Ci-

’4; Espacio para los pies
Se deformd tanto que los pies
y las piernas del conductor
quedaron atrapadas.

(? Espacio para los pies
Apenas gueda deformado.

f? Cabina de pasajeros

Los pilares de la estructura
se desplazan ligeramente. El
espacio de supervivencia
permanece casi intacto.

@? Frontal

La viga transversal de Ia
estructura se desprende y, por
ello, se deforma otra de las

‘!‘y Cabina de pasajeros

El espacio de supervivencia del
conductor se redujo mucho, una
de las columnas de la
estructura del coche quedo
muy afectada, el apoyapiés

y las puertas se combaran.

"6; Frontal

vigas que penetra como una La parte delantera se deformé A 5 G
lalngﬂ gl'l emhe contrario. El uniformemente. Las vigas de la troén ya estan marcando el canino”.
frontal de este vehiculo es muy estructura se mantuvieron :
agresivo con el otro vehiculo en unidas. El vehiculo contrario no

‘caso de colision. sufrio cargas innecesarias,

EN EL ANO 2001
SE PUBLICAN LOS
RESULTADOS DE
LOS PRIMEROS
ENSAYOS DE
SILLITAS

INFANTILES
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comparamos con el de sus homélogos actuales.

LOS MODELOS DE 1987 .

Opel “Kadett”. Reposacabezas de-
lanteros y cinturones de seguridad
ajustables en altura, dos espejos re-
trovisores exteriores, volante ajusta-
ble en altura, direccidn asistida, faros
haldgenos, Iuces antiniebla traseras y
delanteras, barras con reparios late-
rales en la puerias, dos reposacabe-
zas traseros. Se podia optar por cin-
turones de seguridad traseros.

Renault “21”. Cinturones de seguri-
dad delanteros, reposacabezas de-
lanteros.

Seat “lbiza”. Cinturones de seguri-
dad de tres puntos retractiles salvo
posterior central de dos puntos, faros
halégenos, lava-limpia posterior, re-
posacabezas delanteros y servofreno.

LAS APORTACIONES. Son muchos los
sistemas que han llegado de la mano de
los resultados de las pruebas de choque.
“La incorporacion masiva del airbag vy,
sobre todo, la capacidad que tienen los
vehiculos de mantener el habitdculo in-
deformable en caso de impacto, lo que
se denomina espacio de supervivencia”
son, para Tomds Santacecilia —director
de seguridad vial del RACE-, alguna de
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SUS DESCENDIENTES DE 2007

Opel “Astra”. Air-
bags fronta- _
les delan-
teros,
airbags
laterales,
airbag de
cortina, retrovisor interior

fotosensible, reposacabezas en todas las
plazas y activos en las delanieras, ESP,
control electrénico de traccion, ABS, sis-
tema Isofix para sillitas infantiles...

Renault “Laguna”. Airbags frontales, la-
terales, de torax delanteros, de cabeza
delanteros y traseros, cinturones de se-
guridad en todas las plazas, ABS con re-
partidor de la frenada EBV, sistema de
asistencia a la frenada SAFE, sistema
Isofix para sillitas infantiles, ESP, faros
antiniebla, sistema de control de la pre-
sion de los neumaticos...

Seat “lhiza”. Airbags frontales delante-
ros, airbags laterales, ABS, control de
traccion, ESP, sistema de asistencia a la
frenada de emergencia, columna de di-
reccion colapsable, cinturones de segu-
ridad con 3 puntos de anclaje en todas
las plazas, anclaje Isofix para sillitas in-
fantiles...

las mds importantes aportaciones. En es-
te mismo sentido se manifiesta Ricardo
Chicharro, jefe del Departamento de Ho-
mologacion de Vehiculos del INTA (Ins-
tituto Nacional de Técnicas Aeroespacia-
les): “Cualquier persona, no hace falta
que sea experta, que entre en un vehicu-
lo de hoy y compare con uno de hace
veinte afios verd una diferencia muy evi-
dente: los actuales estdn llenos de air-




CHOQUE FRONTAL. Contra un blogue fijo
de aluminio deformable a 64 km/h. Simula
el tipo de colision (choque frontal de dos
vehiculos) mas frecuente en carretera y que

* causa lesiones graves o mortales. Entre sus

aportaciones destaca: incorporacion de pre-
tensores y limitadores de carga en los cin-
turones, generalizacion de los airbags, eli-
minacion de estructuras peligrosas en la
zona de las rodillas y volantes menos agre-
sivos para el conductor.

CHOQUE LATERAL. Una barrera deformable mavil impacta contra la puerta
del conductor a 50 km/h. Sus resultados han movido a realizar modificacio-
nes en los pilares de la estructura para que el espacio de supervivencia sea
cada vez mayor, asi como en la introduccion de airbags laterales.

PRUEBA DEL POSTE. Se adopto para estu-
diar las lesiones gue, en las colisiones late-
rales, sufre la cabeza. Un poste impacta a
29 km/h contra el lateral del vehiculo. Eva-
la estrictamente los airbags laterales.

PROTECCION DE PEATONES. Se realizan
varias pruebas: en una se utiliza una ‘figura
de pierna’, que colisiona contra el cap6 pa-
ra evaluar lo que ocurre a la pantorrilla del
peatdn; en otra, una ‘figura de muslo’ im-
pacta contra el borde del capd y, finalmen-

te, se simula la colision de ‘figuras de cabeza de nifio y de adulto’. Todas
para comprobar los dafos que sufre un peaton en caso de atropello.

bags”. Los datos, segtn el RACE, lo co-
rroboran: en 1987 apenas el 4% de los
compradores de un Mercedes y el 1% de
un BMW optaban por este sistema.

MEJORAR Y CONGIENCIAR. Por supues-
to, gracias a pruebas realizadas sobre
vehiculos ya a la venta se han descu-
bierto y corregido aspectos “tan impor-
tantes como riesgos de incendio, defec-
tos de diseiio, problemas de soldadura
en partes clave o deficiencias relacio-
nadas con algiin asiento infantil reco-
mendado especificamente por el fabri-
cante del vehiculo”, subraya Monclis.
E incluso, algunos fabricantes han debi-
do retirar su producto debido a los de-
sastrosos resultados obtenidos. Es el
ejemplo de los primeros vehiculos de
fabricacién china que se empezaron a
venderse en Europa, el “Landwin” o el
“Brilliance BS-6".

Concienciar a los usuarios es otro de

SEGURIDAD INFANTIL. Tanto en el choque
frontal como en el lateral se incluyen dos
maniquies (simulando a un bebé de 18 me-
ses y a un nino de 3 anos) sentados en silli-
tas infantiles. Se ha conseguido promover
la mejora de los disefios de los sistemas de
retencion infantil y que los coches, casi de
forma generalizada, incluyan el sistema Iso-
fix para el anclaje de las sillitas.

sus grandes objetivos. Existen dudas so-
bre si se ha conseguido. Mientras para
Mario Hurtado, responsable de seguri-
dad pasiva del Centro Técnico de Seat,
“alrededor del 50% de los comprado-
res tiene en cuenta los resultados de es-
tas pruebas y es uno de los elementos
que mds peso tienen al elegir un co-
che”, desde Renault se indica que “no
es un argumento definitivo a la hora de
comprar. Pero si es decisorio en caso
de duda”. Y Monclis asegura que “a
pesar de que la seguridad ha ‘calado’
hondo en gran parte de los automovilis-
fas™, serfa necesario que los elementos
de seguridad nunca fueran opcionales,
porque “las iiltimas encuestas muestran
que hay demasiado desconocimiento en
relacidn con la seguridad y que muchos
conductores prefieren un disefio atrac-

tivo o un equipamiento de comodidad

mds completo antes que un modelo con
mayor nivel de proteccion”. ®
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“NO PASARIAN UN CRASH
TEST ACTUAL”

Me han preguntado si un coche disefia-
do hace veinte afios superaria las prue-
bas de choque actuales. La contesta-
cion es rotunda: de ninguna manera;
quizas algan vehiculo de una o dos
marcas podria hacerlo, pero ninguno
mas. Las prescripciones técnicas han
cambiado en este tiempo: ha aparecido
la homologacidn de
vehiculos en cho-
que lateral y los
choques frontales
han pasado de ser
conira muro rigido
sin maniquies a ser
contra una barrera
deformable, asimé-
trica, y con mani-
quies que, a fin de
cuentas, son los
- que nos dicen si se
debe homologar el vehiculo o no.
Los fabricantes disefian sus vehiculos
para que cumplan la legislacion, pero
no sélo la europea. Un vehiculo disefia-
do en Europa debe cumplir también la
legislacion de EE. UU. y de Japdn (por
ejemplo) si se quiere exportar (y las
pruebas americanas de hace 20 aiios
ya incluian maniquies), pero, ademas,
los vehiculos deben cumplir con las
propias prescripciones de seguridad in-
ternas en cada fabricante, y éstas sue-
len ser superiores a las administrativas.
Y para acabar, los fabricantes disefian
sus vehiculos para cumplir con las nor-
mas EuroNGAP, que han sido un instru-
mento muy eficaz de popularizacion de
los niveles de seguridad vial en los ve-
hiculos.
No hay ninguna duda de que un vehicu-
lo actual tiene un nivel de seguridad pa-
siva muy superior al de hace veinte
afos, y eso beneficia a todos y cada
uno de los conductores y pasajeros, pe-
ro hay que recordar-otra vez la inmensa
importancia del uso del cinturdn de se-
guridad, base fundamental de la seguri-
dad pasiva de los vehiculos.

UN 50% DELOS
USUARIOS,
ANTES DE =
COMPRAR, SE

INFORMA SOBRE
EL RESULTADO
DE EURONCAP

Un grupo de expertos en Derecho propone cambios en el procedimiento sancionador -
y modernizar los medios de notificacion de [as sanciones

DG TIENES UN

Esta sentado en casa
viendo la tele 0 en la
oficina, trabajando. De
pronto, en el movil suena el
aviso de llegada de un
mensaje: la DGT le notifica
gue ha cometido una
infraccion con el coche y
que le abre expediente
sancionador... No es
ciencia-ficcion. En poco
tiempo la DGT podria
notificar las multas mediante
avisos por teléfono, correo
electronico o SMS al movil,

Fotos: Paul Alan PUTNAM

a Direccién General de
Trifico (DGT) encargd a
un grupo de catedrdticos
de Derecho Administrativo
y magistrados estudiar el
- procedimiento sancionador
de trafico para agilizar la
tramitacion y pago de sanciones, sin
mermar las garantias legales. Este —pre-
sidido por Miguel Sdanchez Mordn, ca-
tedrdtico de la Universidad de Alcala de
Henares (Madrid)— propone cambios
como el pago en el acto de las sancio-
nes con las que se esté de acuerdo, crear
la figura del conductor habitual respon-
sable de las infracciones, realizar notifi-
caciones a través e-mail, SMS, avisos a
teléfonos fijos y méviles..., y la inmovi-
lizacién del vehiculo a quien conduzca
con el permiso retirado o no pague sus
multas. Y es que mejorar la eficacia del
sistema sancionador salvando las garan-
tfas constitucionales “redunda —segiin
Miguel Sdnchez— en beneficio del con-
Junto de la ciudadania”. La DGT estu-
dia ahora las propuestas; luego, el Par-
lamento deberd aprobarlas como Ley.

CONDUCTOR HABITUAL. Cuando la san-
cién se capta por medios mecéanicos o
audiovisuales (radar) sin detener el ve-
hiculo, la DGT se enfrenta a la dificul-
tad de identificar al conductor. En la
mayoria de los casos, ésta se hace vo-

“PROPONEMOS QUE
SE PUEDA PAGAR
EN EL ACTO LAS
SANCIONES CON
LAS QUE SE ESTE
DE ACUERDO... Y
CON DESCUENTOQO”

(MIGUEL SANCHEZ,

CATEDRATICO DE
DERECHO)

luntariamente, pero en otros —probable-
mente los mas graves—, no.

Tras estudiar la jurisprudencia, en es-
pecial del Tribunal Constitucional
—una reciente sentencia sefiala que si
el propietario del vehiculo al que
se requiere la identificacién del
conductor responde con evasi-
vas, es indicio de que €l es
quien ha cometido la in-
fraccion—, estos exper-
tos proponen que el
propietario, al ma-
tricular o transfe-
rir un vehicu-
lo, esté obli-

EM@IL

gado a declarar, junto al domicilio o
NIF, quien es su conductor habitual, pu-
diendo cambiarlo en cualquier momen-
to, incluso por correo elecirénico siem-
pre que conste en la DGT. El conductor
habitual serd siempre persona fisica,
con permiso de conducir y, en teorfa,
puede cometer la infraccién. “Es per-
Sfectamente constitucional que una nor-
ma con rango de Ley imponga el deber
de comunicar el conductor habitual
—explica Manuel Rebollo, catedritico
de la Univer-




» El page de las muitas en el acto es uno de las recomendaciones para agilizar el procedimiento sancionador.

sidad de Cdrdoba y miembro del grupo
de expertos—. Tal figura, aunque no su-
ponga por si sola la solucion definitiva
v completa a los problemas de identifi-
cacion del conductor, los solucionard
en gran parte y los simplificard”. Mi-
guel Sanchez también cree que “se faci-
lita la tramitacion del expediente san-
cionador si el propietario del vehiculo,
muchas veces una entidad juridica o,
incluso, un particular sin carné de con-
ducir —al que no se puede imputar como
conductor—, debe declarar un conductor
habitual. En nuestra propuesta, Si el
propietario es persona fisica, con per-
miso de conducir, y no declara que otro
es el conductor habitual, se entiende
que es é1”. La propuesta fija un solo
conductor habitual —“si no, ja quién se
imputa la infraccion?”—. Asi, cualquier
procedimiento de infraccidn, si no hay
detencion del vehiculo y a priori no se

“A QUIEN NO PAGUE
SUS MULTAS O
CONDUZCA CON EL
PERMISO RETIRADO
SE LE PODRA
INMOVILIZAR SU
VEHICULO”

(MIGUEL SANCHEZ,
CATEDRATICO DE
DERECHO)

sabe quién conducia, se dirigiria contra
el conductor habitual, que puede aportar
pruebas y datos para justificar que él no
conducia. Pero, a falta de pruebas claras
o convincentes de que otro conducia,
existe una prueba indiciaria contra €l.

FIJO, MOVIL, SMS, E-MAIL... Aunque es
posible que muchos expedientes termi-
nen al pagarse la multa in situ —segin la
DGT, un alto porcentaje decide pagar
en el acto—, se debe tramitar expediente
sancionador a quien no lo haga. Ahi
surge el problema de las notificaciones
y comunicaciones, que a veces no pue-
den realizarse en la persona del inculpa-
do y su domicilio, por varias causas, y,
aunque se deje el aviso, éste no ofrece
seguridad suficiente de que se reciba o
de que se haga con todas las garantias.
En esos casos en gue se intenta y no se
logra notificar por correo, hay que pu-
blicar un edicto en el boletin oficial de
la provincia donde sucedié la infraccidn
“algo que no lee nadie y pocos tienen
posibilidad de leer... Es un sistema que
hay cambiar”, sefiala Miguel Sdnchez.
Para agilizar el sistema sancionador,
los expertos plantean “que las notifica-

PAGO INMEDIATO CON DESCUENTO

Una primera propuesta recomienda
que, en las denuncias en las que se
detenga el vehiculo, los agentes

que muchos conduciores podrian pagar
en el acio, lo que aliviaria bastante el
procedimiento administrativo. “Y para

 (Guardia Civil y policias autonémicas
y locales con potestad de sancionar
mediante la detencion del vehiculo)
puedan cobrar la multa en el momento
“con todas las garantias y si el intere-
sado acepta —sefala Miguel Sanchez—-.
Para eso se necesita un sistema de co-
bro dgil que, claro estd, es Ia tarjeta de
crédito”, Los agentes llevaran aparatos
que permitan cobrar la multa y exien-
der un recibo. Las estadisticas de la
DGT muestran que, en la mayoria de los
casos, no se discute el hecho, por lo
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incentivar el pago in situ se propone
—como en otras leyes sancionadoras
como las tributarias— una reduccion im-
portante de la cuantia. Y para quien no
tuviera en ese momento tarjeta o no
pudiera pagar en efectivo, se dejarian
10 6 15 dias, para que, mediante trans-
ferencia, pague con la misma reduc-
cion”, propone Miguel Sanchez.

El pago en el acto no merma las garan-
tias constitucionales. “Esta garantia
—explica Miguel Sanchez- significa que
cualquiera tiene derecho a un recurso

ciones se realicen
habitualmente por
via electrénica o,
en su defecto, me-
diante avisos tele-
fonicos”. El cate-
drético Manuel Re-
bollo cree que
“con los deberes
SJormales que pre-
verdn la Ley y su
desarrollo, gueda-
rd escaso margen
para los problemas
que actualmente
presentan las noti-
ficaciones. Queda-
rdn supuestos difi-
ciles, pero encon-
trardn una res-
puesta mds [deil
que ahora”.

{E-MAIL OBLIGA-
TORIO? Pero ;se
puede obligar a al-
guien a tener co-
rreo electronico?  def estudio.
No segin Miguel
Sanchez. La Ley de Acceso Electrénico
a los Servicios Priblicos dice que “se
puede obligar a personas juridicas. Pro-
ponemos que cuando el propietario sea
una persona juridica, empresa, sociedad
o asociacion, lenga obligacion de apor-
tar su correo electrénico al matricular o
traspasar el vehiculo”. Con los particu-
lares, €l dictamen apuesta por “incenti-
var en la medida de lo posible” que
aporten su correo electrénico. Y sefiala
que la comunicacién con la DGT por e-
mail no debe ser s6lo para sancionar, si-
no para informar de la marcha del expe-
diente sancionador o de otro tipo, saldo
de puntos, estado del tréfico, obras...

El grupo de expertos propone sustituir
la notificacién por avisos telefénicos y

judicial para defender sus derechos e in-
tereses. Que la multa sea satisfecha con
reduccion en el momento inicial no priva
de ese derecho”. A lo que si renuncia
quien paga en el acto, segun la propues-
ta, es al procedimiento administrativo
sancionador, lento, premioso y comple-
jo... Naturalmente, el agente debe infor-
mar de ello al sancionado. Esta solucion
es diferente a la adoptada en Portugal,
que obliga a pagar antes de comenzar
cualquier reclamacion. De hecho, el gru-
po de trabajo ha tenido en cuenta “todas
las sentencias del Tribunal Constitucio-
nal y del Supremo que recogen garantias
para los ciudadanos. En ellas figura que,
en nuestro Derecho, la regla de ‘primero
paga y despugs recurre’ es inconstitucio-
nal. En Espana no es posible”.

» Miguel Sanchez, presidente del grupo de trabajo atitor

que, si no aporta
un correo elec-
trénico, “el par-
ticular tenga
obligacion, al
matricular 0
traspasar el ve-
hiculo, de apor-
tar a la DGT un
niimero telefoni-
co, fijo o movil,
que siempre pue-
de cambiar, don-
de se le pueda
enviar el aviso
del procedimien-
| to de infrdccidn.
Este no es la no-
tificacion de la
denuncia, Sino
que sustituye al
aviso de corre-
os”, explica Sén-
chez. El sistema
debe dejar cons-
tancia de que se
recibe o hubo
posibilidad de
hacerlo el mensaje. Si estd a disposicién
del receptor y no quiere recibirlo es un
rechazo de notificacion lo que, a efectos
legales, permite notificar por edictos,
que deben publicarse en el boletin ofi-
cial de la provincia, y —esto es una im-
portante garantfa— en la web o direccién
electrénica que se establezca. “Hoy es

facil acceder a la pdgina web de la DGT

mediante un codigo, DNI o cualguier
clave para comprobar si tenemos una
denuncia”, explica Sdnchez. A la vez
que se mantiene la notificacién a través
de edicto y web, notificar por teléfono
es mds facil, dgil y rdpido. Segiin los ex-
pertos, estatipo de aviso llega al 99% de
la poblacion “porque hoy, teléfono, fijo
o movil, tiene todo el mundo”.

Miguel Sédnchez cree que, de adoptar
la DGT estos cambios, “lo copiardn
muchas administraciones™ y que “en
unos afios, sustituiremos las notificacio-
nes de Correos por éstas. Es absurdo no
usar medios electronicos y telefonicos”.

INMOVILIZAR EL COGHE. Si se constata
que varias infracciones graves o muy
graves no han sido cumplidas o que,

LAS NOTIFICACIONES
SE HARAN, SEGUN
LA PROPUESTA,
POR E-MAIL Y
MENSAJES A
TELEFONO FIJO Y
MOVIL
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ADELANTARSE A LA
PICARESCA

Los expertos también han estu-

diado las practicas —“legitimas

en terminos de defensa, pero

malas practicas”, segun Miguel
Sanchez— de los especialistas en reti-
rada de multas para contrarrestarias.
Estas buscan prolongar indefinida-
mente el procedimiento —de Trafico,
varios millenes al ano, con una Admi-
nistracion con medios limitados—, con
trabas, sin una oposicion de fondo
-no hay pruebas— para que caducue.
“Es habitual no firmar los escritos di-
rigidos a la Administracion. Como de-
ben ir firmados, €sia debe dar al inte-
resado un plazo de subsanacion. Dar
10 dias de subsanacion a todo escrito
no firmado, enviar una nueva notifica-
cion, la posibilidad de que €sta no se
reciba, se devuelva, se pierda, y haya
que nofificar por edictos... es fa que
permite dilatar, Proponemos que no
se admita ningun escrito no firmado
por el interesado o representante. En
la denuncia se avisa: “Todo escrito
debe ir firmadp o no se aceptard”, y o
se presenta firmado o se tiene por no
aportado. Y esto, que debe quedar
claro en la Ley, no merma la defensa
-no se impide presentar un escrito—,
pero sin practicas picaras”, termina
Sanchez.

con el permiso de conducir retirado, el
infractor utiliza su vehiculo, los exper-
tos proponen medidas “mds drdsticas”.
Basicamente, la retirada del vehiculo.
Asf, cuando el agente de trafico detenga
un vehiculo y compruebe —irdn dotados
de PDA para conectarse con la base de
datos de la DGT- que el conductor tie-
ne una sancién grave o muy grave dos o
mds veces, que es firme —no estd recu-
rrida— v no se ha hecho efectiva, podrd
inmovilizar el vehiculo si no hay un pa-
go inmediato de la sancién gue le estd
imponiendo, “ya gue existe riesgo de
que esa tampoco se pague —explica Mi-
guel Sanchez—. Es una medida cautelar
para exigir en términos razonables y
proporcionados el pago de esa san-
cion”. También si se detiene a un parti-
cular que no tenga permiso de conducir
se procederd a la inmediata inmoviliza-
cion del vehiculo e, incluso, su retirada.
Manuel Rebollo cree que éste “como
minimo es un paso muy positivo” y que
“aunque no sea una solucion completa
y fotal —ninguna lo puede ser para cier-
tos casos—, contribuird muy favorable-
mente a la efectividad de las sanciones
v, por ende, a su valor disuasorio”. @
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Mas de 40.000 conductores pasan cada afio por una escuela de perfeccionamiento

@CONOC—S

de la conduccion

L COCHE..

...TE CONOCES TU"

Tras las escasas ocho
horas gue dura un curso,
nadie serfa capaz de
enfrentarse a una situacion
real de peligro, haciendo,
por elemplo, contravolante
para corregir un derrapaje.
Sin embargo, se ha fenido
oportunidad de
experimentar como
reacciona el coche ante
determinadas situaciones
y, sobre todo, en qué
medida es uno capaz de
salir del apuro. Lo habitual
es descubrir gue no
sabemos tanto como
imaginalbamos.

Joseé Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografia: Dlirios

Qué responderia usted

si le preguntaran qué

hace el coche si se ace-

lera en una curva desli-

. . zante? Al parecer, mu-

chos contestan que se

produciria un trompo;

pero nosotros, que he-

mos experimentado €sta y otras situa-

ciones en algunas escuelas de perfec-

cionamiento de la conduccién, hemos
comprobado

que no ocurre POR 110 EUROS, SE
PUEDE PARTICIPAR EN
UN CURSO DE '
FORMACION Y ,
EXPERIMENTAR HASTA
QUE PUNTO CONTROLA
EL COCHE |

eso: el coche no
gira, sino que se
sale recto en la
curva. Claro
que el monitor
nos habia des-
conectado el
ESP, ese angel
de la guarda
que ayuda
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siempre que el error cometido no sea
muy gordo. Pero una vez conectado el
citado sistema de estabilidad, compro-
bamos que termina metiéndonos en la
curva. ]

Estas y muchas otras cosas relaciona-
das con la seguridad se pueden aprender
en las escuelas de perfeccionamiento de
la conduccién, de las que apenas existen
media docena en Espafia, aunque por
ellas pasan cada afio unos 40.000 alum-
nos. Ciertamente se muestran muchas
cosas relacionadas con la seguridad, pe-
1o si se le pregunta a Albert Alumd, res-
ponsable de las
escuelas RACC de
conduccidn, qué
impresion saca el
alumno tras reci-
bir un curso, res-
ponde sin dudar:
“El alumno se va
con humildad,
porque descubre
quie no sabe tanto
como pensaba”.

=
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» El RACC ha abierto recientemente en Madrid una escuela con capacidad de 12.000 alumnos al afo.

SABEMOS POGO. Y la misma opinién
tienen Ernesto Nava y José Maria Gi-
nés, director y monitor, respectivamen-
te, de la escuela de conduccién del RA-
CE: “Se van con la idea de que saben
mucho menos de lo que creian; han
comprobado que, incluso después de
haber practicado, aiin se ven incapaces
de esquivar con seguridad un obstdculo
porgue se requiere suavidad y ellos son
violentos con el volante, ademds de con
el acelerador y el freno, y derriban una
y otra vez los conos. Pero esto les hace
empezar a ser mds prudentes”.

Joan Arnella, director de la escuela
TAC, con una dilatada experiencia en la
formacién de conductores, tiene una

idea clara de lo que significa ser un
conductor seguro: “Ll buen conductor
no es aquel que corre mds que otro, si-
no el que, circulando al mismo ritmo,
su limite estd mds lejos. No se trata de
ver quién corre mds, sino quién sabe
mds y, por tanto, tiene el limite mds le-
jos; ese es el conductor mds seguro”.
Paco Costas, que dispone de escuela
propia y dirige también la de CEA (Co-
misariado Europeo del Automdvil),
aclara que “no pretendemos en ningiin
momento crear falsos Fernando Alon-
so”. Segln este experto, “la filosofia
que perseguimos y en la que insistimos
mucho trata de transmitir a nuestros
alumnos que, lejos de incitarles a de-

» En los cursos se imparien nociones del comportamiento del coche con lluvia, nieve, hiedo...
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LOS EJERCICIOS QUE SE
PRACTICAN

Estas son las practicas mas habituales que
se realizan en las escuelas de
perfeccionamiento:

ESLALOM: Consiste en
sortear una hilera de
conos para verificar y
practicar el manejo del
volante.

- FRENADA: Con y sin ABS,
con distintas varianies: en
recto, en curva y frenada

 asimétrica (con diferente

adherencia en las ruedas
de un lado y de otro).

ESQUIVA DE OBSTACULO:
En una superficie muy
deslizante, con y sin ABS,
se practica la frenada
mienfras se esquiva un
obstaculo.

TRAZADOS: Se circula por

diferentes tipos de curvas,

tratando de conseguir el

. mayor radio posible y asi
b disminuir la fuerza

centrifuga.

DERRAPAJE: Se muestra
en queé situaciones se
puede producir el
derrapaje de la parte

. trasera del vehiculo y

" ¢omo hacer y deshacer
contravolante para
mantener la trayectoria.

SUBVIRAJE: Se muestra
por qué no gira el coche
en la curva (exceso de

k. velocidad, un acelerdn...)
"y se ensefia a evitarlo
levantando el pie del
acelerador y deshaciendo
un poco el giro de volante

ESP: Se verifica el
comportamiento del coche
_en una superficie muy

¥ deslizante con el control
de estabilidad y sin él.

SIMULADOR DE VUELGO:
Algunas escuelas utilizan
un vehiculo instalado en
un bastidor para
experimentar la sensacion
de vuelco, comprobar la
accion del cinturén de
seguridad y aprender a
salir del vehiculo.




mostraciones de habilidad muy peligro-
sas en el trdfico, el hecho de haberlas
vivido en la escuela tiene que ser siem-
pre suficiente para que nunca las pro-
voquen por desconocimiento o impru-
dencia”. Efectivamente, cuando un
alumno experimenta en la escuela la
sensacién de haber perdido el control
por exceso de velocidad, por no llevar
los neuméticos en buen estado o por im-
prudencia, cuando se enfrenta a una si-
tuacién real sabe que tiene que ser ex-
tremadamente prudente.

TEORICA Y PRACTICA. Cada escuela
cuenta con elementos diferenciadores y
suele impartir, al menos, un curso bési-
co de perfeccionamiento y otro de mds
alto nivel, después de que se haya supe-
rado el primero. Pero, en general, en to-
dos los casos se imparten unos conoci-
mientos tedricos en el aula, con la pro-
yeccidén de videos o diapositivas para
explicar el comportamiento y la dindmi-
ca del coche. Incluso se provoca el de-
bate sobre aspectos como el alcohol,
con el fin de ayudar a crear conciencia.
En todos los casos, cuentan con pistas
muy deslizantes en las que no es nece-
sario adquirir altas velocidades para que
el control del vehifculo se vea compro-

~ oy

» En los cursos se muestra come realizar una frenada de emergencia y salvar un obstaculo.

DEFECTOS Y DUDAS MAS

HABITUALES

l/ Se sabe qué es el ABS, pero se ignora
gue para que funcione hay que pisar a
fondo; y cuando les ha funcionado (vi-
bra y se escucha un ruido), suelen acu-
dir al taller pensando que estd roto.

¢/ A los alumnos les suenan las siglas ESP
(sistema de estabilidad capaz de evitar
el derrapaje), pero no saben para qué
sirve ni cuando se activa; incluso des-
conocen si lo lleva su coche.

v Se utilizan poco los intermitentes.
' No nos abrochamos bien el cinturén.
v No regulamos el reposacabezas.

v/ Colocamos mal las manos al volante y
no sabemos girarlo adecuadamente,

v Creemos que el coche se agarra mas en
la curva si aceleramos

¢ Frenamos en plena curva en vez de ha-
cerlo antes.

v Se tiene la idea de que unos neumati-
cos desinflados se agarran mas y se
desconoce la profundidad minima del
dibujo.
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metido. Los ejercicios suelen incluir
trazado de curvas, frenadas asimétricas,
frenadas de emergencia, con y sin ABS,
maniobras de esldlom y estabilizacién
del vehiculo, situaciones de sobreviraje
y subviraje, comportamiento del coche
con y sin BSP, etc.

Particulares, pero sobre todo empre-
sas, son los clientes mds habituales de
estas escuelas. No obstante, algunas co-
mo Tepesa y Can Padré, se han especia-
lizado y su actividad principal estd mas
relacionada con la seguridad y la con-
duccién evasiva demandada por escol-
tas y fuerzas de seguridad. No obstante,
también imparten cursos de perfeccio-
namiento y, segin Javier Cabanas, di-
rector de conduccion de Tepesa, “nues-
tro objetivo es que el alumno conozea el
comportamiento dindmico de los vehi-
culos, los problemas mds frecuentes y
las técnicas a aplicar para solucionar
algunas situaciones de riesgo”.

Segin Alumd, en el caso de los parti-
culares cada uno viene con una idea dis-
tinta, desde el que estd planificando que
correrd, el que ha tenido un accidente y
quiere saber la causa o el que lleva 15
afios sin conducir y quiere volver. In-
cluso, algunos hacen el curso como re-
galo de cumpleafios. “Debes discrimi-
nar las actitudes y las ideas preconce-
bidas y has de ensefiar que aqul lo gue
se aprende es a conocerte a ti mismo,
saber lo que sabes.’Y eso, en un curso
de cuatro horas, ya es mucho, aungue
NOSOLTOS Pensamos que para empezar o
asimilar lo ideal serian 16 horas”.

Algunas empresas, bien porque cuen-
tan con una red de comerciales que uti-
lizan habitualmente el coche o, simple-
mente, porque se encuentran ubicadas
en lugares a los que se accede en vehi-
culo particular, incluyen en su politica
de prevencién de riesgos laborales la
formacién en seguridad vial a través de
las escuelas de perfeccionamiento de la
conduccién. En muchos casos aportan
sus propios vehiculos y, en ocasiones,
en funcién de lo que les interesa mds, se
organizan cursos a la carta. No hay que

» Es esta secuencia se ha producido un sobreviraje que el alumno no ha sabido corregir.

olvidar que, ademis de turismos, las es-
cuelas ofrecen la posibilidad de practi-
car con otros vehiculos, como son los
todoterreno (tanto en asfalto como en
circuito de tierra) y las motocicletas.

La experiencia de estos cursos de-
muestra que la conduccién de un vehi-
culo requiere de una técnica que suele
desconocer la mayoria de los conducto-
res. “Nosotros no tenemos una varita
mdgica para convertirlos en unos ex-

» Tras la clase tedrica, un monitor del RACE muestra a los alumnos cdmo sentarse al volante.

pertos pilotos —sefiala Ernesto Nava-—.
Nuestra filosofia es intentar mejorar la
seguridad vial y reducir los siniestros,
y, para ello, la escuela ofrece forma-
cidn en conduccion segura, Infentamos
inculcar hdbitos de conduccidn que
permitan tener el vehiculo bajo control
v de prevenir situaciones de riesgo”.

El RACC, sefiala Alum4, quiere ir
més lejos y ha presentado un proyecto
para que se homologue la ensefianza de

LAS EMPRESAS QUIEREN CONDUCTORES SEGUROS

Gran parte de los cursos tienen
como clientes a los empleados
de grandes empresas, como es
¢l caso de Peri, fabricante y
proveedor de andamios y encofrados, con
una plantilla de mas de 600 trabajadores
y unos 180 vehiculos de flota. Directivos,
responsables regionales, delegados, in-
genieros, comerciales, inspectores de
control y personal de produccion, que ha-
bitualmente se desplazan en su trabajo
cotidiano por toda la geografia espanola,

reciben formacion (unas 70 personas en
lo que va de afo). La empresa considera
muy (il lo que se aprende y, desde hace
doce aiios, invita a su personal a realizar
estos cursillos, que repiten periddica-
mente, para reciclar y recordar todo lo
aprendido. Segun Yurike Martin, encarga-
do de estos cursos, “no hemos fenido
que lamentar accidentes de gravedad, ni
en el ambito laboral ni en el personal y
puede que, en parte, se deba al adiestra-
miento recibido en estos cursilfos”.
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DONDE ACUDIR ]

m CAN PADRO. (Tfno.: 93 833 22 54),
www.canpadro.com

m CEA. Circuito Escuela CEA (Brunete-
Madrid). (Tfno.: 902 321 929),
www.cea-online.es/escuela_cea.asp

m PACO COSTAS. Escuela de Conduc-
cion y Seguridad Vial Paco Costas (Tf-
no.: 629 51 34 83).

® RACC. (Escuela RACC-Renault del Cir-
cuito de Catalufia. Tfno.: 93 571 97 17;
Escuela RACC de Conduccion Sequra
Madrid Sur. Tfno.: 91 609 43 68).
WWW.racc.es

m RACE. (Escuela RACE-Circuito del Ja-
rama. Tfno.: 91 658 90 72).
WWW.jarama.org

W TAC. (Escuela TAC-Circuito de Albace-
te. Tfno.: 902 104 062).
www.tac.es

m TEPESA. (Pistas de Brunete/Madrid
Tfno.: 918159726).
www.tepesa.com

® Escuelas de marca, como BMW, Mer-
cedes y Audi ofrecen a sus clientes la
posihilidad de realizar cursos,

LO MAS HABITUAL ES
ES QUE EL
CONDUCTOR SALGA
DEL CURSO CON LA
IMPRESION DE QUE
SABE MUCHO
MENOS DE LO QUE
IMAGINABA

estas escuelas. “Nos gustaria que se li-
mitara el acceso a la ensefianza del
amateur que no vigila el mensaje y ade-
mds se pone a dar clases en cualquier
poligono industrial”. No obstante, reco-
noce ciertos recelos por parte de la Ad-
ministracién que hay que superar, por-
que, “en muchos casos, las escuelas han
Juncionado bajo la banderita de algunos
pilotos de rallies”. La idea, por tanto, es
desprenderse de ese cierto tufillo de
competicion y regular la ensefianza, co-
Mo OCULTe en otros pafses europeos.

Mientras tanto, ya sabe que, a partir
de 110 euros para cursos de cuatro ho-
ras 0 de 170 en los de ocho, usted tiene
la oportunidad de comprobar hasta qué
punto controla el coche, v experimentar
qué pasa cuando, a pesar de todo, ha
perdido el control. Sepa, no obstante,
que hay largas listas de espera. ¢




CARLOS ADIEGO,
secretario gengsial
de [a Direcciofit
de Trafico

Carlos Adiego es desde
hace poco mas de dos
arios el secretario general
de la Direccion General de
Trafico. El nimero dos del
Organismo. Considera la
DGT como un organismo
“rico en contenidos”
aungue no recaudador,
apuesta por las nuevas
tecnologias para facilitar los
trAmites al usuario y dice

que hay “asignaturas

pendientes”.

oMO

Jesiis SORIA / J. lgnacio RODRIGUEZ

= arlos Adiego ingresé en
j . la Administracion en
f " 1988 y ha pasado por
distintos puestos de res-
ponsabilidad en minis-

terios como Justicia,

— Defensa y Administra-
ciones Publicas. Le gusta correr, “es im-
portante para mi estado fisico y mental”,
leer y el cine. No tiene permiso de condu-
cir y lo achaca a una tragedia vivida
cuando era nifio: un coche atropelld a su
hermano pequeiio delante de €l y “re-
cuerdo a mi madre llorando durante
afios. Yo creo que ése es el origen de mi
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([ negativa a sacarme el permiso. Fue muy
fuerte y muy duro”. Se apoya en su mu-
jer, “que conduce muy bien”.

= C/ \U D/ \ j : : ’;) ”

Es de andar y antes, también, de bici-
cleta. “Como peaton veo mucha agresivi-
dad v los coches no nos ven. También he
dejado de ir en bicicleta porque los co-
ches nos desprecian. Es peligroso y desa-
gradable”, se queja.

- (La DGT es un organismo distinto a
otros?

- Si. Sobre todo desde mi experiencia

profesional. Aqui, mi frabajo es muy

amplio, muy variado y el organismo es
mity rico en contenidos, en tareas, en
objetivos.

- ;Hay una presién afiadida por estar
siempre en los medios de comunicacién,
por las victimas, los nueves proyectos,
las iniciativas constantes...? :

- No somos los mds afectados desde
esta Secretaria, pero si, ante cudlquier
problema, hasta las posibles colas en un
momento puntual en una jefatura, se nota
esa presion. Pero mis compafieros si lo
notan mds directamente.

- - ;Se tiende a descentralizar los servicios
de trafico? Mds jefaturas, por ejemplo.

- No. Salvo las qite estdn en marcha
para Alcald de Henares, Alzira y Elche,
se cierra el proceso de apertura de ofici-

nas locales. Preferimos la via de acercar-
nos al ciudadano con la administracién
tecnoldgica: que accedan a través de las
nuevas tecnologias. Ademds, estamos
obligados por ley a informatizar los trd-
mites mds interesantes para el ciudadano
como la renovacion del permiso de con-
ducir, las matriculaciones...

- Pero no todo el mundo tiene acceso a
Internet...

- Se va avanzando mucho y existird,
ademds de la posibilidad de hacer mu-
chos trdamites desde casa, una red de
agentes sociales de intermediacion, como
los gestores o concesionarios, y eso dard
acceso a mucha mas gente. Es el futuro.

- Alguien podrd decir, ;y las colas en
algunas las jefaturas?

- Prdcticamente han desaparecido.
Unas, por modificaciones organizativas;
en Madrid, por ejemplo, se han reducido
de forma radical, y también en Coruifia,
Mdlaga; y por otra parte, porque para
algunos de los trdmites que mds colas
producian hemos encontrado la manera
de organizarlo mejor para el ciudadano.
Esto no significa que, en momentos pun-
tuales, no se acumule el piblico, pero no
puedes dimensionar un servicio para esas
situaciones especiales. Nos podemos
comparar con cualquier organismo, con
un banco, una gran superficie, unos ci-
nes... Podria decirse que, en la mayoria
de las jefaturas, tardamos lo mismo en
dar un permiso que lo que tarda uno en
sacar una entrada.

- (No se ha quedado pequefia 1a DGT
para lo que ha crecido el mundo del auto-
mévil, las carreteras... 7 Se hablaba de un
organismo de m4s rango...

- No se ha guedado pequiefio ni en per-
sSonas ni en presupuesto, sino que estd
bien dimensionado. Pero si hay dos as-
pectos que modificar: en primer lugar, la
estructura es ‘chata’, una direccién ge-
neral no es suficiente rango orgdnico
para una entidad de esta categoria; y, a
medio-largo plazo hay que ir a una ma-
yor cualificacion del personal. El trabajo
repetitivo, que no afiade valor, tienen que
hacerlo las mdguinas. Nuestro personal
tiene que asumir tareas mds complejas y
mds relacionadas con la seguridad vial.

- (Qué le parece que bastante gente
piense que muchas cosas dependen de la
DGT, como carreteras o sefiales, cuando
no es asi?

- Es una presion afiadida, pero casi di-
ria que nos gusta que sea asi. Aqui hay un
ambiente muy bonito, muchos trabajado-

NO VIVIMOS DE LAS
‘ ‘ MULTAS. LA MAYOR
PARTE DEL DINERO-
SALE DE LAS TASAS. Y
SOMOS EL SEGUNDO PAIS
EUROPEO QUE MENOS
MULTAS PONE Y MAS
BARATAS

LA DGT NO SE HA QUEDADO
PEQUENA, PERO DEBERIA
TENER MAS RANGO QUE
UNA DIRECCION GENERAL

EN NUESTRAS VENTANILLAS
SE TARDA LO MISMO
QUE EN UN BANCO
O EN SACAR UNA
ENTRADA DE CINE

res de todos los niveles sienten la respon-
sabilidad que tienen, y, aunque muchos
problemas apuntan a nosotros v no tene-
mos nada que ver, es un orgullo. En mate-
ria de seguridad vial podemos hacer cual-
quier cosa. Por eso firmamos convenios
con comunidades, con diputaciones... yo
pongo algo y ti también y, con poco dine-
ro, podemos hacer muchas cosas.

- La Guardia Civil no es la DGT, pero
también se piensa...

- Es un ejemplo mds. Y nos preocupa
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todo lo suyo. La Guardia Civil tuvo una
congelacion de plantilla y desde 2004 se
han duplicado las promociones, pero eso
leva su tiempo. Nosotros queremos que
haya mds guardias en las carreteras.

- ;Cudles son las grandes cifras de la
DGT? Mucha gente dice que es un orga-
nismo recaudador.

- No es asi. En términos generales tene-
mos un presupuesto de gastos para este
afio en curso de 770 millones de euros, y
esperamos ingresar 841. De ellos, unos
517 de tasas y 322 de multas. La razon de
ser de las multas es la seguridad vial y so-
mos uno de los paises que menos sancio-
nan en Europa v, ademds, la cuaniia de las
mudtas no ha aumentando desde hace mu-
chos afios.

- {Qué necesita este organismo en ma-
teria de personal?

- Necesitamos informdticos, ingenieros,
técnicos superiores... No hay que aumen-
tar las plantillas, hay que asegurarse de
que estdn cubiertas y de que el personal
que tenemos se dedica a las tareas cualifi-
cadas que son responsabilidad nuestra.
Para conseguirlo, hay que mejorar las re-
tribuciones, poner mds énfasis ain en la
Jormacion, abandonar en lo posible las
lareas principalmente mecdnicas. En es-
tas tareas, que estamos negociando con
los sindicatos, nos gustaria alcanzar un
acuerdo con ellos que sentara las bases
de una politica de personal mds acorde
con lo que queremos que sea la DGT del
Suturo.

- ;Cudntas personas hay en la DGT?

- Alrededor de 4.000 funcionarios y
unos 300 contratados laborales.

- (La DGT tiene asignaturas pendientes?

- Si, muchas asignaturas pendientes,
afortunadamente. Hay mucho que hacer.
Todo lo que es la tecnologia de gestion y
seguridad vial siempre serd asignalura
pendiente, siempre hay que ir avanzando;
estamos con la informatizacion de los
procedimientos, que fue punfera, pero se
ha quedado un poco anticuad...

- Asignatura “Proyecto Estrada”, la tra-
mitacién automdtica de las multas...
(Cémo va?

- Va muy bien. Se adjudicd a grandes
empresas de muy alto nivel y esperamos
que en la primera semana de febrero se
pueda empezar, con algo de antelacidn.

- Desde que estd en el cargo, ;recibe
muchas llamadas de amigos y conocidos
para hablar de sus multas.

- Yo recuerdo una. ;La respuesta? Lo
que quieras, menos quitar multas. ¢




Uno de cada tres accidentes de trafico provoca lesiones faciales

SALVAR LA CARA

"‘Romperse la cara” en un
accidente de trafico es
algo relativamente
frecuente. En uno de cada
tres accidentes con
victimas se producen
lesiones faciales, segun la
Sociedad Espanola de
Cirugia Oral y Maxilofacial.
La cara es una de las
Zonas mas expuestas y
menos protegidas, sobre
todo si no se utilizan
adecuadamente las
medidas de seguridad.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Lucia RIVAS y Dlirios

ace algunos afos, los ac-

cidentes de trifico eran

la principal causa de le-

siones faciales. Actual-

mente, las agresiones

ocupan este lugar. La

utilizacién de sistemas

de seguridad en los vehiculos como el

cinturdn, el airbag y el casco ha dismi-

nuido mucho la gravedad de las lesiones

faciales, aunque todavia son frecuentes,

costosas y afectan mucho a la calidad de
vida del que las sufre.

Las lesiones en pémulos, nariz y ojos

son las mds frecuentes. Y si hablamos
de roturas, las de na-

riz, mandibula y 6r- .y CHOQUE A
50 KM/H SIN
CINTURON
CAUSA SIEMPRE
LESIONES EN LA

bita ocular son las
principales. Segtn la
Sociedad Espaifiola
de Cirugia Oral y
Maxilofacial (SE-
COM), uno de cada
tres accidentes de
trifico con victimas
produce lesiones fa-

CARA
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ciales, que no siempre implican roturas,
y el 40% de los traumatismos que se
atienden en sus consultas se derivan de
accidentes de tréfico.

El “Estudio Multicéntrico de Morbili-
dad derivada de los Accidentes de Tra-
fico”, realizado por el ministerio de Sa-
nidad, cifra entre un 9 y 11% los acci-
dentados ingresados en hospitales entre
2001 y 2004 que sufrieron heridas en
cabeza y cara. También destaca el estu-
dio que este tipo de heridas aumenta en
los accidentes de fin de semana y en la
franja nocturna. Y que los conductores
de ciclomotores y bicis y los peatones
las sufren en mayor proporcién. En
cuanto al tipo de accidente, las lesiones
en crdneo y cara son mas frecuentes en
choques frontales,
atropellos y en salidas
de la via.

NOS SALVAN LA CA-
RA. La gravedad de
las lesiones faciales
ha disminuido, segin
el doctor José Luis
- Lépez Cedriin, jefe
del servicio de Ciru-

LOS CRASH TEST
INCLUYEN YA
PRUEBAS CON
DUMMIES PARA
PREVENIR
LESIONES FACIALES

gia Oral y Maxilofacial del Hospital
Juan Canalejo, de A Corufia. Ahora no
tienen tanto impacto y eso se debe al
uso de sistemas de seguridad. Cuando
no se utilizan es cuando las consecuen-
cias son mucho mds graves. “Pasa con
algunos chicos jovenes —explica Lopez
Cedrin—, conductores de moto y ciclo-
motores que no llevan casco. Suelen
acabar con fracturas panfaciales, es
decir, se rompen todos los huesos y
quedan con la cara hecha un cromo.
Sin el cinturdén ocurre algo parecido: la
cara impacta contra el volante
y muchas veces se produ-
ce la lesion conocida
como cara de plato,
con la rotura de
todo el tercio
medio”.

Lag lesiones
faciales —se-
gin Lopez
Cedriin- no
suelen poner
en riesgo la
vida. La cara
es una zona
muy bien irriga-
da y los huesos
suelen volver a su
sitio habitualmente.
Pero a veces quedan se-
cuelas que afectan a los senti-
dos de la vista, gusto y olfato y que
obligan a realizar varias intervenciones,
entre ellas de estética, para eliminar ci-
catrices. Estas secuelas tienen una re-
percusion importante en la vida de las
personas y un elevado coste social a ni-
vel laboral y de gasto sanitario.

» En un chogue frontal, la cabeza del conductor sale fanzada primero hacia adelante y luego hacia detras. El cinturon de seguridad evita que se estrefle contra el volante.

LOS 0J0S,
UN PUNTO DEBIL

El Jefe de Oftalmologia del Hos-
pital Virgen del Rocio de Sevilla,
Carlos Ruiz Lapuente, ha realiza-
do un estudio, “Airbag y seguri-
dad ocular”, en el que llega a la con-
clusion de que, entre el 25y 3,7%
de los accidentes de trafico, provo-
can lesiones oculares y casi el 30%
de estas lesiones acaba en ceguera
legal. El uso de gafas es un factor de
riesgo importante, sobre fodo si se
viaja sin cinturén de seguridad. Las
heridas suelen ser mds graves, con
perforacion del globo ocular. Por
ello, el doctor Ruiz Lapuente recla-
ma la fabricacion de monturas que
no se rompan y opticas que no se
fragmenten. Segtin declara Ruiz La-
puente a “Trafico y Seguridad Vial”,
las autoescuelas deberian reforzar
los habitos de conduccion a distan-
cia segura y la industria generali-
zar los airbags selectivos, es-
tudiar sus efectos en
usuarios de gafas y fa-
vorecer la regulacion
de los pedales para
conductores de

menor estatura.

PREVENCION. Car-
los Arregui, doctor
en Ingenieria Bio-
médica, trabaja en el

drea de Seguridad Pasi-
va de Seat, donde los
crash-test comienzan a incluir

pruebas con dummies para prevenir
los diferentes tipos de lesiones faciales.

“Son muy numerosas, pero no se han
estudiado demasiado porque suelen
producir lesiones menores aunque con
secuelas muy importantes”. La causa de
este tipo de lesiones suele ser la utiliza-
¢ién inadecuada de los sistemas de re-
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tencién o bien sobrepasar los limites de
velocidad, el tipo de conduccion. En el
caso, por ejemplo, de no llevar cinturén
de seguridad, “un choque frontal a 50
km/h sin cinturén produce lesiones fa-
ciales seguras. La misidn del cinturdn
es frenar la eyeccidn y el airbag lo
complementa”. En cuanto al airbag, al-
gunas veces produce alguna lesién dér-
mica o en los ojos, pero “nada compa-
rado con lo gue evita’, ase-
gura Arregui. “Antes,
sin cinturén ni air-
bag, la gente se
mataba, ahora
no. Y por eso,

hemos erradica-

do el principal

problema, pero

adgquiere prota-

gonismo el nii- tacto
mero dos”. De
cualquier forma,
“las leyes de la Fisica
son inexorables. Si se so-
brepasan unos limites, ninguna estruc-
tura, ni la del automdvil ni la del cuer-
po humano, estd preparada para sopor-
iarlo. A 200 km/h nadie ni nada garan-
tiza la supervivencia”.

AIRBAG, EL MAL MENOR. El airbag es
un cojin de aire que se hincha gracias a
un dispositivo pirotécnico que provoca
una pequefia explosién. Su funcidn es
proteger a los ocupantes del vehiculo
del contacto directo contra el volante, el
tablero o el parabrisas. Protege especial-
mente la cabeza y el torso y evita gran
parte de las lesiones que se producirian
en su ausencia. Sin embargo, si existe
una mala colocacién en el asiento, de-
masiado cerca del volante, o si no se
puesto lleva cinturén de seguridad, el
inflado del airbag puede causar lesio-
nes, ya sea por el impacto o por las sus-
tancias quimicas que se desprenden, pe-
ro, en general, constituye un mal menor.

No obstante, las empresas de automo-
cién investigan la forma de perfeccionar
el sistema y ya han comenzado a utili-
zar materiales menos abrasivos para
evitar algunas lesiones. &

FACTORES
DE RIESGO:

siado cerca del volante
+ Baja estatura

del airbag

+ Mala colocacion: dema-

v’ Sin cinturdn de seguridad
v Con gafas o lentes de con-

v Fuerza de inflado




Desde el 1 de enero, el Impuesto de Matriculacion se pagaré en funcion de las
emisiones de dioxido de carbono

QUIEN CONTAMINA, PAGA

En enero de 2008 entrara en vigor &l
nuevo Impuesto de Matriculacion, dividido
en cuatro tramos, en funcion de las
emisiones de CO,. Mas de un milléon de
vehiculos, 1os de gama media y baja,
pagaran menas, mientras que os
equipados con motorizaciones potentes
(sobre todo, todoterrenos, deportivos y
berlina de lujo) veran como su tasa
impositiva se eleva al 14,75%.
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Mercedes LOPEZ
Nustracién e infografia: Dlirics

ds de un millén de

B . | coches serdn mas
. | baratos a partir del
¥ ﬁ 1 de enero del pro-
[/ ximo 2008, fecha
© | | enlaque se aplica-

- rd el puevo Im-
puesto de Matriculacion. Un impuesto
por el que los coches pagardn en fun-
cién de las emisiones de CQ, (diéxido

ALGUNOS EJEMPLOS POR SEGMENTOS
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de carbono) que emitan al circular, en
vez de depender de la cilindrada, como
ocurria hasta ahora.

En estos momentos, el Impuesto de
Matriculacién puede ser de un 7%, apli-
cable a los turismos con un motor de
gasolina inferior a 1.600 centimetros
ciibicos y a los diesel de hasta dos li-
tros. El resto (mas de 1.600 cc. en gaso-
lina y, méds de 2.000 cc. para los diesel)
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LOS COCHES QUE
EMITAN MENOS DE
120 GRAMOS DE
CO, POR
KILOMETRO
RECORRIDO NO
PAGARAN
IMPUESTO DE
MATRICULACION

estd gravado con un 12%.

Con la reforma fiscal, el impuesto
tendra cuatro tramos dependiendo de las
emisiones de CO, del coche. El primero
se sitda en el 0% (es decir, no pagardn
nada ) y se aplicard a aquellos que emi-
tan menos de 120 gramos de CO, por
kilémetro recorrido. El segundo ascen-
derd al 4,75%, para los que emitan entre
120 y160 gramos. Cuando las emisio-
nes se sitien entre 160 y 200 gramos, la
tasa serd del 9,75%. Y, aquellos que su-
peren los 200 gramos tendrdn que pagar
un 14,75%.
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BENEFICIARA A LOS PEQUENOS. Este
cambio fiscal beneficiara especialmente
a los vehiculos de gama media y baja,
“los mds vendidos en Espaiia” segin
ANFAC. Sus datos indican que mis del
60% de los vehiculos vendidos emiten
hasta 160 gramos de CO,; es decir, que
pagardn, cuando se aplique la reforma,
como maximo un 4,75%. Por el contra-
rio, los turismos con motorizaciones po-




ALGUNOS EJEMPLOS POR SEGMENTOS

tentes (depor- (7 7

tivos o de lu-
jo) junto a to-
doterreno y
monovolime- A
nes grandes D i
serdan los mas
alecctados,
puesto que la
tasa se eleva-
rd al 14,75%.
Pero, segiin
fuentes del
Ministerio de
Hacienda no

sélo los turis- b 3
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autocara-
vanas,
salvo
aquellas
cuyo peso
sea supe-
rior a 3,5
toneladas,
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serd siempre
el 14,75%.
Por su parte,
a los quads se
les aplicard el
tipo impositivo
mads-alto, inde-
pendientemente
que se matriculen como turismos, ve-
hiculos especiales o ciclomotores. Y,
las motocicletas serdn gravadas con un
12%, sea cual fuere su cilindrada.

Por el contrario, dos tipos de vehicu-
los no tendran que pagar este impuesto:

siempre
que su altu-
ra sea supe-
rior a 1,80
metros, no
sean todote-
ITenos o es-
tén ligados
significativa-

h mente a una
actividad
econoémica.
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pradores su

DEPORTIVOS,
TODOTERRENOS Y
MONOVOLUMENES
PAGARAN MAS

eleccion, el
Instituto de
Estudios de Automocidén (IEA) y el por-
tal dedicado al mundo del automdvil,
Supermotor.com, han desarrollado una
caleuladora (se accede en la siguiente
direccién: www.supermotor.com) don-
de se puede consultar, de forma muy

Los mixtos adaptables estardn exentos,

ADIOS PREVER

“Es un cambio positive, pero no
suficiente”. Con estas palabras, Juan
Antonio Fernandez Sevilla, presidente de
ANFAC, ha calificado el nuevo Impuesto
de Matriculacion, “porgue si lo que de
verdad se quiere es reducir las emisiones,
es necesario mantener el Plan Prever”. A
esa peticion se ha sumado todo el sector:
importadores, concesionarios,
vendedores... y también los partidos extinga”.

Trafico y Seguridad Vial

politicos, desde el PP a CIU.

La respuesta del Ministerio de Hacienda
es negativa. El secretario de Estado de
Hacienda y Presupuesto, Carlos Ocafia,
afirma: “Ef Plan prever fue prorrogado
por las Cortes Generales el pasado afio
2006, por una vigencia adicional de un
afo. La previsién del Gobierno es que,
cumplido ese afio, el Plan Prever se

sencilla, el porcentaje del Impuesto de
Matriculacién que se aplicard a partir de
enero al vehiculo de su eleccidn.

En.“Trafico y Seguridad Vial”, para
que les sirva de ejemplo, y comprueben
cuando el cambio fiscal supone una re-
duccién o un incremento del Impuesto
de Matriculacién, hemos realizado el
célculo, utilizando esta fuente, para los
modelos mas vendidos (en alguna de
sus motorizaciones) en cada segmento
—desde los deportivos a los utilitarios
més pequefios—., segin los datos de
ANFAC En el recuacho adJunto estdn
los resultados. €
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Somos mas antisociales en la vida que en el trafico

AL VOLANTE, (J P

—NSAMOS

&\

LOS DEMAS’7

Las multas de aparcam\ento
les delatan vy las prisas les
dan alas para manifestar su
conducta antisocial gue se
fraduce en conducir sin
tener en cuenta a los
demas. Afortunadamente no
son tantos, en tormo a un
25%, segun el ditimo
estudio de la Fundacién
Attitudes de Audi.

Marian GARCGIA I.II

Infografia: Dm&-m Attitudes

= i usted cede el paso, in-
-+ cluso aunque tenga prio-
Ao | ridad, si perdona los
ST errores ajenos y se dis-

) culpa por los suyos, si
~ da las gracias y ayuda a
— otros en apuros, enhora-
buena es usted un conductor pmsoc:lal
Tres de cada cuatro lo son, segiin las
estadisticas que se derivan del estudio
“La conducta social en el trifico. Prac-
tica y valoracion de la poblacién espa-
fiola” que ha dirigido Fernando Alon-
so, profesor de Trafico y Seguridad
Vial de la Universidad de Valencia, pa-
ra la Fundacién Attitudes de Audi. El
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estudio se ha basado en una encuesta
telefénica de 23 minutos a 1.200 con-
ductores y refleja que los espafoles so-
mos mds prosociales en el trafico que
en el resto de las facetas de nuestra vi-
da. Segin este estudio, el 75% de los
encuestados es prosocial al volante
mientras s6lo el 60% lo es ante la vida
en general (en el trabajo, con los ami-
gos, con los vecinos...)

Pero, ;qué significa exactamente ser
prosocial o antisocial? Segin el profe-
sor Fernando Alonso, “ser prosocial es
ponerse en lugar de los otros y tener en
cuenta sus necesidades. La conducta
antisocial, que no necesariamente tiene
que ser agresiva, estd relacionada con
la carencia de algunos valores, como la
cortesia, el respeto o la tolerancia, y se




IMPEDIR CONDUCTAS ANTISOCIALES

La conducta en el trafico, ¢es
prosocial o antisocial? Lo han
debatido un grupo de expertos
en distintas materias —automo-
viles, asociaciones de automovilistas, psi-
cologos, pedagogos, periodistas, etc— en
unas jornadas de reflexion organizadas
por Attitudes.
Una cosa parece clara: los antisociales en
la carretera son un colectivo poco nume-
roso; sin embargo, “hacen mucho dafio”.
Se considerd determinante el papel de los
padres en la educacion y muy negativos
los modelos paternos no adecuados.
Entre las medidas que podrian contribuir
a una conducta prosocial se seifiald la po-
tenciacion de las conductas sociales po-
sitivas a través del desarrollo de valores
como el respeto a las normas, la concien-
cia ciudadana, la tolerancia, la responsa-

bilidad o la convivencia. Se propugnd el
“informar, formar y educar a los conduc-
tores”, por ejemplo, con programas divul-
gativos y se pidié a los medios que fo-
menten el rechazo general a los compor-
tamientos antisociales, como ya ocurre
con el alcohol o la violencia de género.
Pero, ;como impedir que lo antisocial se
imponga en el trafico? Se apuntaron me-
didas como incrementar y mejorar la cali-
dad de la vigilancia, aungue se enconira-
ron ‘peros’ para conseguirlo, como la de-
ficiente seiializacion o cierta impunidad
cuando se cometen infracciones. Se de-
mandd mas informacion sobre seguridad
vial en los medios y que contribuyan a
crear un clima de relajacion y el fomento
de las normas, no sin reconocer que la
conduccion es un reflejo de un estilo de
vida y la vida, a veces, es crispacion.
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tradiice en no ayudar a los demds”. En-
tre las conductas proséciales, dar las
gracias cuando nos ceden el paso es la
més frecuente (el 93% la practica) y la
que menos (el 65%), ayudar a un con-
ductor en apuros.

PEOR CON PRISA Y PRIORIDAD. Tener
prisa o prioridad son dos circunstan-
cias que hacen que los conductores se-
an menos tolerantes con los demds.
Los atascos tampoco favorecen las
buenas maneras al volante. “Somos
mds prosociales ante conductores de
mayor edad o novatos y cuando condu-
cimos en el tiempo de vacaciones o es-
parcimiento. Y somos menos tolerantes
ante un vehiculo deportivo, cuando va-
mos de ‘marcha’ o cuando conducimos
dentro de la jornada laboral”, asegura
el director del estudio. Las principales
razones por las que los conductores di-
cen ser prosociales €n el trifico son

por este orden: para “contribuir a la
buena convivencia”, “por la seguridad
vial y prevencion de accidentes de trd-
fico” y “para sentirse bien y evitar
sentimientos de culpa”.

LAS MULTAS LES DELATAN. El perfil
medio del conductor prosocial tiene se-
x0, edad y se puede incluso localizar.
Segiin refleja el estudio de Attitudes, el
prototipo de conductor tolerante, respe-
tuoso y cortés es una mujer de 36 a 65
afios, con un vehiculo familiar (berlina
o monovolumen), que no ha sufrido
ningin accidente de trafico ni ha sido
multada por aparcamiento indebido en
los tres tltimos afios. Vive en Aragdn,
Navarra, Cantabria, Asturias o el Pafs
Vasco. El perfil del conductor antisocial
corresponde a un varén, de 18 a 35 afios,
preferentemente conductor profesional
de un vehiculo de carga (camidn, auto-
bus, furgoneta...) o en paro, que ha sufti-
do algin accidente y ha recibido multi-

DAR LAS GRACIAS ES LO
QUE MENOS NOS CUESTA,
AYUDAR A UN CONDUCTOR
EN APUROS,
LO QUE MAS

B

mds gravedad a los delitos de cardc-
ter general que a los delitos contra

la seguridad del trdfico. Casilato- /
talidad considera muy graves los a & |
delitos contra la libertad sexual y " —
los homicidios. Slo el 74% con- | :
sidera muy graves los delitos con-

tra la seguridad del trafico y de é€s-
tos, el mas grave (para el 91%) es la
conduccién temeraria poniendo en peli-
gro la vida de las personas. La conduc-
cién bajo los efectos del alcohol o la
omision del deber de socorro es muy
grave para el 85% y la negativa a some-

o 7

terse a controles lo es sélo para el 65%.

En conclusién, seglin Fernando Alon-
50, se necesita “mds educacion vial,
mds campafias para fomentar compor-
tamientos altruistas y control de las
conductas antisociales a través de le-
gislacion y medidas policiales”. El Pre-

ples multas por aparcamiento en los dlti-
mos tres afios. La Rioja, Comunidad Va-
lenciana y Madrid son los lugares donde
mds facilmente les localizaremos.

LOS DE TRAFICO, ;DELITOS GRAVES?
En general, los conductores atribuyen

Luis Rojas Marcos:

“SE UTILIZA EL AUTOMOVIL COMO ARMA”

La conferencia inaugural de las jornadas de Attitudes corrié a cargo del profe-
sor de psiquiatria de la Universidad de Nueva York, Luis Rojas Marcos. En su
habitual tono coloquial, tan hahil para buscar la sonrisa y la complicidad, este
sevillano aficionado a las motos, dio un repaso a la violencia vial:

“Aunque siempre ha existido, como la violencia de género
o0 el acoso escolar, ahora se le da mas importancia por
nuestro rechazo creciente a un tipo de comporfamiento”.

“La violencia se aprende. Hasia los 12 6 13 afnos desa-
rrollamos los antidotos, especialmentie la compasion y
la empalia, que nos hace ponernos en lugar de los de-
mdas. La solucion es invertir en la infancia”,

“Hay personalidades mds propensas a la violencia: narci-
sistas (muy sensibles a la humillacion), paranoides (sen-
sibles a que les hagan daifio), impulsivas (con dificul-
tad para controlarse) y antisociales (que no creen
en las reglas)”.

“Nuesira sociedad fomenta valores que favore-

cen la violencia: Ia glorificacion del poder y el

coche como simbolo de este poder. La celebra-
cion de la competitividad, tenemos hambre de

concurso en este pais. Y la tendencia a sepa-
rarnos de los demds, a considerar a los oiros
como inferiores”.

0
-

)

“Resguardados bajo la burbuja del anoni-
mato, a veces se uliliza el automovil como
arma”.

: =

-
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PERFIL DEL CONDUCTOR
ESPANOL

PROSOCIALES

» Mujer

e 36 a 65 afios

® Con estudios basicos
* Conducen vehiculos familiares
¢ Sin accidentes de trafico

e Sin multas por aparcamiento

¢ De Aragdn, Navarra, Cantabria, Asturias
y Pais Vasco

) ANTISOCIALES |
‘ e \Varn

~ g » 18 a 35 afios

: o ¢ Sin estudios

e Conductores profesionales

L ‘ » Con accidentes de trafico

e Con multiples multas por aparcamiento

* De La Rioja, Comunidad Valenciana y
Madrid

sidente de la Comisién de Seguridad
Vial del Congreso, Jordi Jané, en una de
las mesas de debate de las jornadas, em-
plazé a hacerlo todo a la vez, “no se
debe perder tiempo en priorizar”. El di-
rector general de Tréfico, Pere Navarro,
afirmé durante la presentacion de este
estudio, que “la conducta prosocial de-
be empezar en la propia familia”. Res-
pecto a las conductas antisociales, se in-
tenta averiguar qué hay dentro de la ca-
beza de un infractor. “Necesitamos res-
puestas. El permiso por puntos, por
ejemplo, nos ayuda a acercarnos al in-
fractor para ver qué hay detrds”. ®
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| A SEGURIDAD VIAL DE LOS DIABETICOS
N “HIPOGLUCEMIA SILENTE”

| a diabetes —una enfermedad consecuencia de defectos en la
secreclon o accion de la insulina que afecta al 4-5% de la
poblacién en Europa— no implica necesariamente mayor riesgo de
accidente de trafico, pero algunas de sus manifestaciones -mas
frecuentes con el paso del iempo— pueden tener relevancia al
conducir: alteraciones visuales propias de la enfermedad, trastormos
cardiovasculares y neuropéticos, y el riesgo de sufrir hipoglucemias.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. oer
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladofid

a diabetes mellitus es una
enfermedad metabdlica
caracterizada por un au-
mento de glucemia en san-
gre, como consecuencia de
defectos en la secrecion o
en la accién de una hor-
mona, la insulina. Se estima que son
diabéticas mds de 175 millones de per-
sonas en todo el mundo y en torno a un
46 5% en los palses europeos. En los
mayores de 60 afios este porcentaje es
superior al 8%.

Aunque padecer diabetes, en si mis-
mo, no significa necesariamente tener
mds riesgo de accidente de trdfi- : |
co, si es cierto que son frecuen-
tes algunas manifestaciones que | 4
pueden tener relevancia a la hora
de conducir v que se hacen mas
frecuentes con el paso del tiem-
po: la aparicién de alteraciones
visuales propias de la enferme-
dad, la existencia de trastornos
cardiovasculares y neuropaticos,
y el riesgo de sufrir hipogluce-
mias.

La hipoglucemia puede au-
mentar el riesgo de accidente, al
reducir la atencién y la concen-
tracién, la capacidad de respues-
ta e incluso poder originar una
pérdida de conciencia.

Quisiéramos hoy destacar una
situacién, de gran importancia para la
seguridad vial, la de un grupo de con-
ductores diabéticos con mayor riesgo de
accidente de tréfico. Este estd formado
por aquellos que no son capaces de per-
cibir los sfntomas de la hipoglucemia o
que, siendo conscientes de ella, no to-
man las medidas adecuadas. Es 1o que
se denomina “hipoglucemias silentes”,
y aparecen hasta en un 50% de los dia-
béticos de larga evolucion.

En condiciones normales. cuando el

nivel de azicar cae por debajo de los ni-
veles de seguridad, aparecen una serie
de sintomas que, a modo de mecanismo
defensivo de nuestro organismo, nos
‘advierten’ que el nivel de azicar en
sangre estd disminuido. Estos sintomas
son: ansiedad, palpitaciones, sudora-
cién, sensacién de hambre, temblor, et-
cétera. Algunos diabéticos, en cambio,
debido a las alteraciones que la enfer-
medad origina en el sistema adrenérgico
y colinérgico (sistema neural de control
interno que permite que se produzcan
sintomas como reaccién a distintas si-
tuaciones), no tienen estos sintomas o
no son capaces de reconocerlos, con el
consiguiente riesgo de pérdida de con-
ciencia, atencién o retraso en la capaci-
dad de reaccionar por la hipoglucemia
existente. Se ha sefialado que un 60%

LA HIPOGLUCEMIA

SILENTE ES LA QUE
SUFREN AQUELLOS
QUE NO SON
CAPACES DE
PERCIBIR LOS
SINTOMAS O QUE NO
TOMAN LAS MEDIDAS
ADECUADAS
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de los problemas viales relacionados
con hipoglucemia estdn relacionados
con este tipo de diabéticos.

. Coémo evitar los episodios de hipo-
glucemia? En muchos casos es sufi-
ciente con que se ingieran 20 gramos
de glucosa o carbohidratos (tabletas, be-
bidas azucaradas, zumos...). A veces,
hay que repetir esta toma a los 15 6 20
minutos si los sintomas se mantienen o,
incluso, es preciso un tratamiento dis-
tinto.

:Qué hacer para reducir el riesgo
de accidente?

@ En primer lugar, es importante pro-
curar el control de la visién y de los
problemas neuropdticos.

@ Asimismo, es recomendable medir
la glucemia antes de conducir y partici-
par en programas de educacién en los
que, ademds de explicar cémo controlar
la enfermedad, se informe del riesgo de
sufrir accidentes y de las estrategias que
pueden ser tomadas para evitarlos (pres-
cindir de la conduccién prolongada, o
bajo fatiga o estrés, evitar la conduccion
nocturna o a horas con baja ilumina-
cién, etcétera).

@® También es conveniente llevar
siempre carbohidratos de absor-
cién rdpida en el vehiculo vy,
cuando se salga de viaje, no ol-
vidar el medidor de glucemia,
inyectarse la insulina con la fre-
cuencia habitual, mantener el
horario de comidas y prever las
consecuencias para la glucemia
de cualguier sobreesfuerzo, in-
cluido cargar el coche cuando
salimos de vacaciones. Tampo-
co se debe conducir entre la in-
. yeccién de insulina y la comida.

® Y lo més importante: si a
pesar de todo observa el més
minimo sintoma de hipogluce-
mia, lo primero ha de ser dete-
nerse donde sea posible con se-
guridad y tomar los carbohidratos, espe-
rando ‘entre 20 y 30 minutos antes de
volver a retomar la conduccién.

En el futuro, las nuevas insulinas e hi-
poglucemiantes orales que se vienen de-
sarrellando probablemente inducirdn
menos episcdios de hipoglucemias. Asi-
mismo, el desarrollo de sistemas de mo-
nitorizacién continua de glucosa podria
ser de extrema utilidad tanto en los con-
ductores profesionales como en aqué-
Ilos que presentan la temible hipogluce-
mia silente de la que hemos hablado L 4

Hasta ahora el comprador espariol no se habia
sentido éspecialmente conmovido por la
situacion del planeta y tampoco se puede decir
gue invertia en automaéviles ecoldgicos. El
proximo enero, con el cambio en el Impuesto de
I\/Iatrtculamon se puede acelerar la demanda.
Por ello, los fabricantes estan
preparados y pondran en
: el mercado en 2008
e No menos de 50
_ modelos con
) tintes ecoldgicos
: en sus fichas
técnicas.

» Ei hibrido de mayor éxi-
fo, el Toyota “Prius”.

Coordina: MERCEDES LOPEZ

Los fabricantes ya estan preparados y
en 2008 se podra elegir entre 50

modelos ‘ecologicos’

| OS "COCHES VERDES”
VIULTIPLICAN
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odo se ha precipitado.
Parece que nuestro pla-
neta se deteriora mads
deprisa de lo esperado
y que todavia estamos a
tiempo de arreglarlo.
Hay que pensar que en
Espafia hay 1.600 muertos al afio por
contaminacién atmosférica, de la que el
transporte por carretera es responsable
de tres cuartas partes. El Gobierno ya
ha anunciado una fiscalidad para el au-
tomévil en funcién de sus emisiones.
Paralelamente, los fabricantes parece
que se han puesto de acuerdo para po-
ner en marcha, en muchas de sus ga-

| ' - .




COCHES LIGHT

Estos son las pequeiias modificaciones que van introdu- .

ciendo los fabricantes para conseguir que sus modelos se-
an cada vez mas ecoldgicos:

NEUMATICOS: Cambian el tipo de neumatico. Un ejemplo lo
tenemos en los utilizados por el Seat Ibiza “Ecomotive”, unos
Dunlop especificos de bajo rozamiento y mas estrechos que
los de serie.

CAMBIO: Los desarrollos se alargan, los de 32, 4% y 5% o los de
42, 52 y 62 en caso de tener esta tltima. Con ello se consigue
que el motor vaya mas desahogado y gaste menos (al menos
en teoria).

AERODINAMICA: Se carenan los bajos para que las piezas
gue sobresalen no impidan el paso del aire. También se mo-
-difica la parrilla delantera o se afiade algin elemento aerodi-
namico extra.

PESO: Se eliminan o sustituyen algunos elementos por otros
mas ligeros. Es el caso, por ejemplo, de la rueda de repuesto
que se sustituye por la de ‘galleta’.

MOTOR: Se modifica el ‘software’ de la centralita que contro-
la su funcionamiento para optimizarlo ain mas.

ACEITE: Se recurre a un aceite lubricante de una viscosidad
especifica que ofrece menor resistencia en las piezas inter-
nas del motor.

DIRECCION: Se coloca una direccion elécirica o electrohi-
draulica que reduce el consumo de energia y por lo tanto el
consumo y las emisiones.

FRENOS: Se uiilizan los llamados regenerativos, un sistema
de recuperacion de energia convierte la energia cinética en
desaceleracion en energia eléctrica utilizable.

INDICADORES: Para ayudar al conductor a conocer cuando es
el mejor momento para cambiar 0 en que lugar del cuenta-
vueltas debe ir [a aguja para consumir menos. :

STOP-START: Un sistema que cada vez mas utilizado, para el
motor cuando el coche se detiene en un semaforo y vuelve a
ponerle en funcionamiento cuando el conductor pisa el em-
brague.

mas, sistemas, programas o estudios re-
lacionados con la disminucién del con-

de CO, por kilémetro recorrido.
Hibridos, eléctricos, de pila de com-

DIEZ MARCAS
TIENEN YA LISTAS
SOLUCIONES
REALES, INMEDIATAS
Y SIN APENAS
INCREMENTO DEL
PRECIO

nueces... Al menos en Espafia, donde
hasta ahora no se tenfa verdadera con-
ciencia de lo que suponia tener un co-
che excesivamente contaminante. Toyo-
ta, con su “Prius” hibrido, es la que mads
fuerte ha apostado en este sentido, la
que mds ha invertido y mayor éxito ha
cosechado. Pero el verdadero futuro en
hibrido se encuentra en la combinacién
de un motor diesel con uno o varios
eléctricos. El Grupo PSA dispone ya de
un “C4” y un “308” con esta tecnologfa
y asegura que estard listo definitiva-
mente para 2010.

También se ha avanzado mucho en la
tecnologia de motores eléctricos y se ha
dado un paso de gigante en la calidad y
durabilidad de las baterfas, pero no hay
ningiin modelo en el mercado con pres-
taciones y autonomia suficientes.

SOLUCIONES YA. Otra de las soluciones
son los biocombustibles. Cada vez mds
marcas (Volvo, Saab, Opel y Ford son
las més implicadas) ofrecen modelos
capaces de funcionar con combustibles,
aungue queda un importante trabajo de
implantacién de gasolineras que sirvan
este carburante.

Al menos diez marcas tienen ya listas
soluciones reales, inmediatas y sin ape-
nas incremento del precio final para re-
bajar el consumo en algunos de sus mo-
delos sin emplear tecnologfa sofisticada
0 de alto coste. Cada fabricante ha bau-

» Ya hay muchos modelos que funcionan con biocombustible, pero faftan gasolineras que sirvan esle carburante.

LAS DESVENTAJAS

s Los coches ‘verdes' son capa-
ces de cuidar del medio am-
biente, pero también vienen
acompanados de desventajas.

Es el caso de los neumaticos de
bajo rozamiento y mas estrechos
de io normal, con un pecr agarre
casi siempre pero sobre todo en
mojado por ser mas duros de lo
normal. Tampoco los desarrolios
del cambio mas largos nos benefi-
cian en Espafia, al contar con una
orografia especialmente complica-
da que dejard pocas veces gue se
utilice la marcha mas larga. Todo
sea por la ecologia. ..

“ECO2” de Renault o Dacia, “Bluetec”
de Mercedes, “Ecomotive” de Seat,
“Bluemotion” de Volkswagen, “ECO-
netic” de Ford, “ecoFlex” de Opel o el

prestaciones-consumos: mejorando la
aerodinamica, sustituyendo los neuma-
ticos por otros de baja friccion, alargan-
do los desarrollos del cambio, reducien-
do el peso, modificando los pardmetros
de la centralita electrénica para mejorar
el rendimiento, utilizando un sistema de
direccién asistida eléctrica, cambiando
el tipo de aceite y un largo etcétera.

SE PARARA EN LOS SEMAFOROS. Mar-
cas como Citroén, BMW o su filial Mi-
ni, ya se utiliza hace tiempo el sistema
‘Stop/Star’ (detiene automaticamente el
motor cuando el coche se para y lo
arranca de nuevo al pisar el embrague).
Este sistema lo montard Audi en su
“A3” y “A4 eConcept” consiguiendo
con un propulsor de 143 caballos, un
consumo de 4,9 /100 km y un nivel de
emisiones de solo 143 gr/km de CO,.
Ford ha anunciado para su “Focus TD-
Ci” 1.6 ECOnetic de 109 caballos con
filtro de particulas, un consumo medio
de 4,3 1/100 km y unas emisiones de

COMO CONSUMIR Y
CONTAMINAR MENOS

Si quiere que le cueste menos cada ki-
lometro recorrido siga estas recomen-
daciones:

1% Lleve siempre el coche con una
buena puesta a punto del motor, inclui-
dos los filiros y el aceite.

2° Aproveche las marchas largas en
ciudad. Aungue no lo crea, si su coche
tiene menos de cinco afos, el sistema
de inyeccion de su motor le permitira
circular en 4 6 52 velocidad a 60 o me-
nos km/h. No ponga punto muerto para
llegar al semaforo con la inercia, deje
la marcha engranada y llegue sin ace-
lerar, simplemente, reteniendo con el
motor y frenando menos.

3° En autovia y autopista circule con

las ventanillas cerradas y manienga
una velocidad constante sin altibajos.

4° Lleve controlada la presidn de los
neumaticos, ademas de evitar el peli-
gro de un reventén consumira menos y
Ias ruedas le duraran mas.

5® Cuando suba una pendiente engra-
ne la marcha adecuada que sera una o
dos menos de la que lleva cuando cir-
cula llaneando.

sumo y, por tanto, con la reduccién de  bustible, movidos por medio de bio-  tizado sus actuaciones de una forma de-
las emisiones  combustible, etanol, gas... muchas son  terminada. Asf encontramos desde ¢l lo-

las soluciones probadas y muchas tam-  go “e concept” en Audi hasta el “Effi-
bién las que se ha demostrado que fun-  ciency” en Volvo, pasando por el
cionan satisfactoriamente aunque
con poco éxito entre el piblico;
es decir, mucho ruido

pero pocas

“Greenline” de Skoda. Todos los
modelos firmados con estos
apellidos han sido sometidos
a numerosas modificacio-
nes con el fin de me-
jorar su aprovecha-
miento energé-
tico y su
relacion

- CO2 de 115 gr/km. Renault ya comer-
cializa su nuevo “Laguna” con un mo-
tor 1.5 dCi de 110 caballos con un con-
sumo de 5,1 /100 km. y 136 gr./km.
de emisiones. Dentro del grupo Volks-
wagen, Seat ha decidido vender final-
mente su “IThiza ECOmotive”, un mo-

delo con 99 gr/km. de emisiones y 3,8

1/100 km. De consumo, caracteristicas

similares al “Polo Bluemotion” o al

Skoda “Fabian Greenline™.

En definitiva, las marcas han respon-
dido con celeridad a las exigencias del
mercado, solucionado por la via més
sencilla este momento de transicidn,
previo a un futuro en el que se multipli-
card la oferta de modelos hibridos die-
sel/eléctricos. ¢

» Volvo “CR30

Recharge”. » (pel “Corsa Ecofiex’

» Renault “Logan Eco2”
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MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:
150 CV 2 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales, térax
y de cabeza delanteros.
Airbags laterales traseros.
ABS con repartidor de
frenada EBV y sistema de
-asistencia a la frenada
SAFE. ESP. Entre otros.
Opcion: Airbags torax
traseros (308 €). Enire

otros. i

DIMENSIONES: ‘

4,70 mts. (long.) 1,81 mis. |
(anc.) 1,45 mis. (alt.)
Maletero: 462 litros.

CONSUMOD: i

Urbano, 7,8 1./100 km.

Carretera, 5,1 1./100 km.

CARAGTERISTICAS |

MOTOR: i
Cilindrada: 1.248 c.c.

Potencia maxima: i

75CVa4.000 rp.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros. ABS
con EBD, Entre otros.

I ———

DIMENSIONES:

3,55 mits. (long.) 1,63 mts.

(anc) 149 mts. (alt) |
Maletero: 185 litros.

CONSUMD:

Urbano, 5,3 /100 km. |

Carretera, 3,6 1./100 km. |

RELAGION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 12.500 £.

BANCO DE /b//'f/léé&i.j

CARACTERISTICAS

» Calidad de rodadura
» Comportamiento dinamico

» Rueda de repuesto temporal
» Pocos huecos portachjetos
» Respaldos asientos delanteros

COMENTARIO.- En esta nueva generacion
del Renault “Laguna” —la tercera— se ha he-
cho mucho hincapié en dos aspecios: segu-
ridad v calidad. Para el primero se ha
frabajado para hacer que en carre-
tera ofrezca un comportamien-
to dinamico de primer orden

con el que poder disfrutar de

su conduccién con un mar-

gen de seguridad muy alio.
Ademas, se han introducido
mejoras en practicamente to-
dos los puntos que afectan a la se-
guridad, tanto activa como pasiva. Para el
segundo, han mejorado lo bueno de la ante-
rior generacion y han arreglado aquello que
no cumplia con las exigencias. Su estética,
como algunas de las (ltimas realizaciones
de la marca, tiene seguidores y, también,
detractores. Su frontal ‘no dice nada’ y la
trasera recuerda a otros modelos de la com-
petencia. En su interior se ha trabajado, y
bien, para que todos los materiales a la vista
ofrezcan una alta calidad visual; se han reu-

Estelica: ... 6,5  Potencia: ... 8,5  SEGURIDAD: hicado algunos mandos —como el freno de
ﬁ;%l]’t:gﬂ}déd, """" - Ef:]tl‘)fédad """" g'g Efsa?;';]gfudn """" g estacionamiento eléctrico— y recibe elemen-
Maetero: .........7  Velccadpumiz .8  Femos.......7,5 | oS como la indicacion de cambio dptimo de
Confort: ........... 8 Aceleracion: ........ 8 Direccion: ......... 7,5 | marcha en el cuadro de instrumentos, como
Instrumentacin: .. & | - Ruedas: ..........8 una ayuda para reducir el consumo y la con-
Equipamiento: ...... 8,5  Sonoridad: ......... 85 Luces:............ 3 taminacién. @

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8. ; www.renault.es J

» Consumos ajustados

Estética: ........... 9
Acabado: ... 8
Habitabilidad: ...... 7
Maletero: .......... 7,5
Confort: ....ovvvnns 7,5

Instrumentacién: ... .8
Equipamiento: ......7,5

» Dimensiones plazas traseras

Potencia: .......... 7
Elasticidad: ....,... 7
Cambio: vvvivvinn 7,5
Velocidad punta; ...7,5
Aceleracion: ........ 7
Consumo: ...vvvid 8,5
Sonoridad: ......... 7.5

» Rumorosidad mecanica

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 7,5
Suspensicn: ....... 7,5
31— 7,5
Direccion; ......... 8
Ruedas: +..vvvyon, 1,9
(T e S 8

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.
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FIAT 500 1.3 JTD

‘GOMENTARID.~ Con un disefio moderno y
elegante pero con claras reminiscencias
del modelo original, el nuevo Fiat “500” se
caracteriza por sus reducidas dimensiones
(3,5 metros de longitud) que le permiten
ofrecer en ciudad altas dosis de manejabi-
lidad, moviéndose entre el trafico con mu-
cha soltura y sintiéndose foco de atencion.
Muestra, ademés, una alta calidad de rea-
lizacion y una gran presencia en su con-
junto, con un interior muy elaborado en su
disefio y muy cuidado en su terminacion...
y en su equipamiento. La posicion de con-
duccion resulta muy confortable, a pesar
de que el volante solo se regula en altura,
por la amplitud disponible y el disefio de
los asientos. Detras hay poco-espacio lon-
gitudinal, por lo que su verdadera utilidad
esta reservada a nifios 0 personas de talla
media. La plataforma empleada es la del
“Panda”, aunque revisada y adaptada, con
algo méas de potencia y una curva de par
mejorada para proporcionar una mejor
respuesta a muy bajo régimen. En ciudad
su consumo es minimo, y en carretera per-
mite moverse a buen ritmo deniro-de las
limitaciones de sus 75 GV. ¢ :

& wwwfiates )

COMENTARIOD.- La marca alemana ha renova-
do su modelo méas vendido en Espania, el “Cla-
se C”. Su concepto basico no varia: sigue
siendo un Mercedes ‘como los de toda la
vida’, una tradicional berlina con
carroceria de cuatro puertas
—mide 4,58 metros, seis centi-
metros méas que el anterior—

ue, eso si, permite ‘persona-

lizar’ su disefio frontal con

una imagen mas deportiva eli-

giendo el acabado ‘Avantgar-

de’ —2.365 euros mas—. En su
interior, destaca mas por la buena cali-
dad de sus acabados que por su espacio, pues
la plaza central trasera es muy incomoda para
que viajen tres adultos; en cuanto al maletero,
sus 475 litros le sittiian en la media del seg-
mento. También afiade un equipamiento opcio-
nal mayor, pero de serie sigue ofreciendo tan
slo lo justo para un modelo que no es barato.
En marcha, y si nos centramos en la version
mas vendida —220 CDi de 170 CV—, el “Clase
C” sigue siendo un modelo comodo, bien in-
sonorizado y sencillo de conducir... Pero sin
la agilidad de un BMW “Serie 3”. EI motor tie-
ne una respuesta suave y muy agradable, con
unas prestaciones muy buenas. Por consumo,
sus 5,9 1/100 km de media le sitdan en la me-
dia de las berlinas diesel de esa potencia.

#. Wwww.mercedes-benz.es )

-

COMENTARIO.~ Basado en una plataforma
idéntica a la del “307” pero con ligeras modi-
ficaciones en flexibilidad de muelles y amor-
tiguadores, el “308” aporta, sin embargo, una
estética modificada con tiento muy cerca-
na a la de modelos de éxito como el
“207” 6 “407”. En el interior, el
“308” también aporta frescura y
buen hacer con un disefio del salpi-
cadero mas moderno y elegante y
un nivel de acabado superior. Algu-
nos detalles, no obstante, empafian el
resultado final como los descuidados remates
del maletero, una plaza central trasera incd-
moda, un tapdn de gasolina que hay que abrir
o cerrar con llave o una rueda de repuesto de
emergencia, cuando Peugeot siempre habia
sido partidaria de un tamafio normal. Afortu-
nadamente, ofrece una estabilildad elogiable,
aunque aun lejos del equilibrio alcanzado por
rivales con eje trasero multibrazo mas eficaz
(mantiene el eje semi-independiente), un mo-
tor HDi portentoso que anda mucho, gasta
poco y con una seguridad incrementada.
Ademas, el acabado ‘Premium’ cuenta con
una muy competitiva relacion precio-equipa-
miento-potencia. Y todo ello aderezado con
una potencia de 136 caballos silenciosos pe-
ro con mucho caracter. ¢

J.Www.psugeot.es ji

MERCEDES C220 CDI

» Respuesta del motor
» Comodidad

» No es de los mas habitables
P> Equipamiento de serie

o

Estéfica: .......... 7 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: . .8 Elasticidad ......... 7 Establlidad: .......8
Habitabilidad: ......6 Cambio: ........... 7 Suspension: ....... 9
Maletera: .......... 7 \felocidad punta: ....8 Frenos: ........... 6
Confort: ... 8 Aceleracion: ....... ] Direccion; ........6
Instrumentacion: ....7 Consumo: ......... 7 Ruedas: ..........B
Equipamiento: ......5 Sonoridad: ........ 8 Luces: vvvevninnnl?

NOTA MEDIA: 7,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7

PEUGEOT 308 2.0 Hdi

e

» Precio y equipamiento competitivos
» Motor silencioso y con caracter

> Nueve airbags, incluido el de rodilla
» Rueda de repuesto de emergencia

» Plaza central trasera incomoda
» Tapon de gasolina con llave
8

Estéfica: ..........

Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:
Acabado: .......... 6 Elasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ......7 Cambio: ........... 8 Suspension; ....... 8
Maletero: ..........7 Velocidad punta: ....8 Frenos: .......... 9
Confort: ........... 8 Aceleracion: ....... 8 Dirgecion: ........8
Instrumentacidn: .. .8 Consumo; ......... 9 Ruedas: ..... B
Equipamiento; ...... 9 Sonoridad: ........ 9 Luces: ........... 7

NOTA MEDIA: 8,0 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2,148 c.c.
Potencia maxima:
170 CV a 3.800 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE ;
SEGURIDAD: |
De'serie: Airbags frontales |
y laterales delanteros. |
Airbag de rodilla.
Windowbags (airbags de
cortina). ESP, gue incluye
ABS, ASR y BAS. Anclaje
ISOFIX sillitas infantiles .
Entre otros.
Opcion: Airbags laterales
traseros (472 €). PRESAFE
(465 €). Entre otros.

DIMENSIONES:
4,58 mts. (long.) 1,77 mts.
(anc.) 1,44 mis. (alt.)
Maletero: 475 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 7,91 /100 km.
Carretera, 4,7 1/100 km.

RELACION CALIDAD/PRECID

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
136 CV 2 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales. Airbags laterales
de térax delanteros.
Airbags de cabeza. ESP +
ASR. ABS + Asistencia al
frenado de emergencia.
Entre otros.
DIMENSIONES:

4,27 mts. (long.) 2,04 mts.
(anc.) 1,50 mts. (alt.)
Maletero: 430 litros.

cosumo: }

Urbano, 7,2 I/100 km.
Carretera, 4,5 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECID |
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» Lanueva
imagen del Re-
nauit “Lagtina”.

‘g SEGUNDA POSICION HA

Tres seran los segmentos gue reciban los
esirenos mas esperados en 2008. En utilita-
rios ‘aterrizara’ el nuevo Seat “Ibiza”. Con
una longitud de mas de 4 metros y mayor
ancho de vias, gana presencia, pero también
—asi se espera—, mejora su estabilidad. Con
un 12% mas de rigidez en la carroceria y
construido con aceros de mayor calidad, se
presentara a finales de mayo. Otra novedad,
aungue de llegada més alejada en el tiempo,
es el Audi “A1”, que compartird plataforma
con el “lhiza”.

En los compactos (los
mas vendidas) se
esperan tres

GOGHE DEL ANO modelos muy
interesantes.

EL FIAT “500” HA SIDO Por un lado,
ELEGIDO COCHE DEL ANO el “Logan”
2008 EN EUROPA. EN de 5 puer-
tas, que es-

QUEDADO EL MAZDA “2” Y
_ EL TERCERO MAS
| VOTADO FUE EL FORD
% uMbNDESD"-

frena estéti-
cay acorta su
tamaifo, para

CON CUATRO RUEDAS

Se llama “Tesseract” y es el Gltimo pro-

ofrecer un modelo de bajo coste (po-
co mas de 8.000 euros) mucho
mas atractivo, pero con las ca-
racteristicas que le han hecho
triunfar. También se renueva el
superventas de Renault, el
“Mégane”, con una estética
muy diferenciada e incluso
mas conservadora. Y por fin, los
seguidores del “Golf” de Volkswagen, veran
como se renueva. Pero no deben esperar un
cambio radical en su estética, ni siquiera
profundo. Las modificaciones Ilegaran méas
desde el interior y a nivel técnico.

Por ltimo, habra interesantes novedades en
un segmento en constante crecimien-

to: los todocamino. En 2008, el
cliente tendrd podra elegir entre
el nuevo Ford “Kuga”, el Re-
nault “Koleos” o el Volvo
“XC60", ademas del ya presen-
tado Volkswagen “Tiguan.

Andrés MAS
Retoque fotos:; P. FERNANDEZ

PROHIBIDO DORMIRSE

totipo presentado por Yamaha. Esta
moto de cuatro ruedas es capaz de leer
las lineas de la carretera y, cuando en-
tiende que se aproxima una curva, se
inclina por si sola hacia el lado corres-
pondiente. Ademds, monta una meca-
nica hibrida, con un motor de gasolina
de 2 cilindros al
gue se ha aco-
plado un motor
eléctrico sin
emisio-
nes
conta-
minan-
tes.

Una sefial de alarma avisa al conductor si presenta sintomas
de que se esta durmiendo. Es el (ltima proyecio de Volkswa-
gen. Una pequeia lente colocada a la altura de los ojos del
conductor es capaz de registrar los parpadeos y demas movi-
mientos que
van realizando
los ojos. Ade- |
més, analiza |
circunstancias
como frenadas
intempestivas,
movimientos
ilagicos del
volante... Ac-
tla de dia y de
noche.
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LOS ESTRENOS DE 2008

» Seat “Ibiza”.

» Asies el
Audi “AT".

> lolvo “XC60".

HABLAR CON EL
SEMAFORO

BMW esté trabajando en el de-

“sarrollo de un sistema que per-

mite al coche comunicarse con
los semaforos. Este evaltia la fa-
se del semaforo (verde, &mbar o
rojo) y la situacion especifica del
punto donde se encuentra el ve-
hiculo, si es una interseccion,
los coches que le rodean... El
sistema avisa-al conductor para
que tenga tiempo de frenar sua-

i vemente, le aconseja sobre la

velocidad a la que debe aproxi-
marse €, incluso, le alerta si
existe riesgo de que se ‘pase’ el
semaforo en rojo.

ALONSO: LO QUE DIJERON

En el nimero 183, dedicamos un amplio reportaje
al Mundial de Férmula-1 centrado en la figura de
Fernando Alonso. Tres expertos, Joan Villadeprat,
Antonio Lobato y Luis Pérez-Sala, analizaban, para
nuestros lectores, sus posibilidades, sus rivales y

JOAN VILLADEPRAT

“A Alonso ni le be- “Todos pen-
neficia ni le perjudi- samos que
ca. Pero para el seria mejor
equipo hubiera sido De Ia Rosa.
mads positivo contar Hamilton no
con un equipo mas deja de ser,
experimentado si pese a su ta-
quiere luchar por el lento innega-

campeonato de constructores”.

¢Volvera a Renault? ;Recalara en
Red Bull? Parece que Ferrari le hara
esperar un afo... Al cierre de esta
edicion, Alonso estaba alin buscan-
do equipo. La tempora-
da ha terminado con
divorcio. Nada hacia
presagiar, cuan-
do Alonso vy

McLaren rea-

lizaban su

presentacion

NUESTROS EXPERTOS...

los cambios que tendria que vivir. Les pregunta-
mos, entre otros temas, por su companero Lewis
Hamilton, entonces un desconocido. Estas fueron
sus opiniones. Juzguen ustedes. Pero guien mas
se acerco fue Luis Pérez-Sala,

ble, un aprendiz”.

en Valencia, que los grandes ri-
vales del asturiano estarian en su
propio equipo: el gran jefe, Ron
Dennis, y su companero, Lewis Ha-
milton. Fernando Alonso no pudo
cumplir su suefio de proclamarse
campedn del mundo por tercera vez,
y fue el finlandés Kimi Raikkonen, al
volante de Ferrari, quien se llevo el
titulo y su escuderia, el Mundial de

Constructores. Continuara.

» Kimi Raikkonen.

FERNANDO
ACEBRON es el
nuevo director

técnico de ANFAC,

*

en sustitucién de Carlos
Maiaix. Ingeniero industrial,
era el responsable del Area de Transporite y
Movilidad. Ademads, es el representante de
ANFAC en diversas asociaciones internacionales
y profesor en las Universidades Carilos il y

Politécnica de Madrid,

Trafico y Seguridad Vial

| EL PERSONAJE
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ANTONIO LOBATO LUIS PEREZ-SALA

“Es mejor tener
como comparnero a
un piloto experto,
te ayuda mds y
asume mejor el pa-
pel de segundo y —J*,

no es tan rival. Sus %
errores, mas que a

Alonso, perjudicardn al equipo”.

¢VOLVER A EMPEZAR?

/
Vodalore If'

Wbl [/

» Ron Dennis y Lewis Hamiltor.

L R

Se acaba de cumplir el 25
ANIVERSARIO DE LA
INUGURACION DE LA PLANTA DE
OPEL EN FIGUERUELAS
(ZARAGOZA). Desde entonces, alli
se han fabricado mas de 9
millones de coches (“Kadett”,
“Corsa”, “Astra”, “Meriva”,
“Combo” y “Tigra”). Es la planta
mas grande de General Motors en
Europa y actualmente tiene 8.000
empleados. [Felicidades!

[1-3]_Noviembre-diciembre 2607

SUPERVENTAS t
OCTUBRE DE 2007

Renault Megan

> &

Opel Corsa
Qo RENAULT  13.390
7 CITROEN 11760
= SEAT 11.767

E! PEUGEOT

10.108
VOLKSWAGEN 10.065
«» FORD 9.673
T2 OPEL 8837

TOYOTA 6.202
9 5,546
CUED aupi 4.935

Fuente: ANFAG {Asoo. Nal. de Fabiricantes de Vehiculos)
A= Variaciones respecto al mes anterior
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Huelva alardea con razon de su luz. Y
no solo material, nacida de su sol
andalusi, sino luz iluminadora

de rutas virgenes.

Cristébal Coldn encontrd en un modesto
monasterio franciscano la inspiracion
para emprender camino hacia
lo desconocido y regresar
con el éxito de haber
encontrado un NUevo
continente. De Huelva
partieron las tres Carabelas.
Y en Huelva se qued? &l
espiritu del Descubrimiento.
Hoy, superados cinco siglos,
esta tierra continda fiel a sus
principios, tendiendo al
foraneo su mano de
bienvenida. » Playa de £l Romprdo

Trafico y Seguridad Vial
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Partordmica de Ayamante.

uestro recorrido co-
mienza en Palos de la
Frontera, punto de par-
tida de las tres Carabe-
las que armé Cristobal
_ Colon por manda-
. ; miento de los Reyes
Catolicos. Premsamente en su iglesia,
dedicada a San Jorge, de estilo gético
mudéjar, con rico artesonado y especta-
culares nervaduras en sus bovedas, se
dio lectura a la carta dictada por los mo-
narcas, ordenando poner en marcha la
expedicién. Muy cerca del templo se si-
tda el parque de La Fontanilla, fuente
que abasteci6 de agua a lIas tres Carabe-
las. Es recomendable visitar la Casa
Museo de Martin Alonso Pinzén, para
acercarse al primer viaje a las Indias de
la mano de los recuerdos de esta familia.
Metidos ya en la ‘Ruta Colombina’,
una pequefia carretera comarcal, la H-
624, que discurre entre lagunas y fresas,

nos acerca a La Rdbida, situada sobre
un cerro desde el que se divisa la Punta
del Sebo, que aloja el monumento a Co-
16n, erigido en 1927. El Monasterio de
La Rébida fue testigo de las esperanzas
y miedos del Almirante. Entre sus pare-
des, dio forma a su expedicién. Hoy, los
pocos franciscanos que lo guardan lo
muestran con carifio al visitante. La
iglesia atesora retablos de gran valor ar-
tistico y un espléndido artesonado. En
una de sus capillas se venera a Santa
Maria de La Rdbida. Su Museo Colom-
bino constituye otra visita obligada. En
La Riébida se encuentra el Muelle de las
Carabelas, donde recalan réplicas exac-
tas de la Pinta, 1a Nifia y la Santa Maria,
y una completa exposicién sobre el
Descubrimiento, que pueden visitarse,
previo pago.

ENTRE EL TINTO Y EL ODIEL. Desde La
Rébida, y a través de la N-442, atrave-
sando el puente sobre el rio Tinto, lle-
garemos a la capital. Huelva se sitda en-
tre las desembocaduras de los rios Odiel
y Tinto y, a pesar de que no enamora a
primera vista, hay que pasearla para
adentrarse en sus innumerables encan-
tos, como su casco viejo, dispuesto en
torno a la plaza de las Monjas; la iglesia
de la Concepcién; la Catedral de la
Merced —que acoge a la patrona, la Vir-
gen de Cinta—; y la iglesia de San Pedro
—erigida sobre una antigua mezquita—,
Pero lo que llama mads la atencidn de es-
ta ciudad, que tuvo que reconstruirse en
1755, tras el terremoto de Lisboa, es su
vitalidad, su actividad y su ambiente. El
comercio hay que buscarlo entre las ca-
lles Concepcién y Berdigén y el am-
biente, en los alrededores de las plazas
de la Merced, junto a la Catedral, y del
Dos de Mayo, asi como en las calles
Isaac Peral y José Antonio.

Tras visitar Huelva, la N-497 nos lle-
vard a la carretera costera HV-4112 en
direccion a Cartaya. Pasado el pueblo, y
a través de la N-431, llegamos a Lepe.
El pueblo con mds chistes de Espafia es
uno de los mds coquetos. Sorprende al
visitante, que no espera encontrar un
pueblo tan cuidado. Atencién a su igle-
sia parroquial de Santo Domingo de
Guzman, a la Capilla de San Cristobal y
ala Torre de El Catalan,

En Lepe, tomamos direccién a La An-
tilla y, tras un cambio de sentido, se en-
fila, pocos metros después, el vial a El
Terrén, pequeiia aldea de pescadores
que alberga el Centro de Interpretacion
y el aula marina del Paraje Natural de
las Marismas del Rio Piedras y Flecha
de El Rompido. Aqui los amantes de la
naturaleza disfrutardn de un pequefo

nasterio de la Rabida.
T BADAJOZ CORDOBA
PoRTUGAL e Bl ) 3
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parafso. Tras la vision general del con-
Jjunto, en Nueva Umbria pueden aparcar
el coche e iniciar un recorrido por la ba-
rra de arena. A partir de aqui, iremos de
sorpresa en sorpresa. Una delicia de
paisaje. En verano, por la tarde un barco
turistico recorre el estuario en aproxi-
madamente unas dos horas.

Dejando atrds El Rompido, una carre-
tera local que bordea la costa acerca a
La Antilla e Islantilla, dos centros turis-
ticos sin apenas interés, a las playas de
La Redondela, la Casita Azul y del
Hoyo, hasta llegar a Isla Cristina, villa
marinera y marismefia. Enseguida divi-
samos su iglesia de Nuestra Sefiora de
los Dolores. Si buscamos su playa de la
Gaviota, en la Punta del Caimdn, debe-
remos atravesar a pie su espectacular
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» Vista exterior (arriba) y def claustro (derecha) del mo-

mmsms DEL LA RABIDA CASA MUSED
SLACGRISTINA oo ¥  FLECHA DEL ROMPIDS

 PLAZA DE LAS MONJAS
* CATEDRAL DE LA MERCED

L =
%> _HUELVA

=| PALOS DE
S LAFRONTERA iV SE0)

MARTIN ALONSD PINZON
MVSEQ museo coomsine
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A £/ tréfico

" La ruta sale de Palos hacia La
Rabida por la H-624, que estd
en buen estado, aungue con
alta intensidad de trafico.
@ Luego, hasia Huelva la N-442, via de
cuatro carriles, con mucho trafico pesado.
@ La A-497, autovia que comunica Huelva
con la zona de playa tiene buen firme y
vias de servicio.
@ La HV-4112, con curvas suaves y
arcenes pequeios, lleva a Cartaya, donde
se enlaza con la N-431, con pavimento en
buen estado, lleva a Lepe y Ayamonte.
@ En el puente sobre el rio Piedras (p.k.
113,200) debe estar atento: la via se
estrecha y Ia intensidad del trafico es
alta.
@ Por ultimo, en la travesia de Lepe, la
intensidad del trafico s elevada y,
especialmente en verano, se originan
importantes retenciones, por lo que
conviene extremar la precaucion.

MUELLE
CARABELAS




Muelle de las
Carabelas.

puénte de madera. Si el interés se centra en des-
cubrir los origenes marineros de la poblacion, de-
beremos acercarnos al puerto, donde tienen su
amarre mas de doscientos pesqueros. No en vano
Isla Cristina es una de las primeras lonjas de Es-
pafia en volumen de capturas frescas. El puente
Infanta Cristina nos acerca al astillero donde se
construyeron las carabelas réplica de La Rébida
y, un poco més adelante, a través de una pasarela
de madera, divisamos las salinas.

La misma carretera desemboca en la N-431,
que nos acerca a Ayamonte, final del recorrido.
Antes, el curioso podrd visitar el Cocodrile Park,
un zoo familiar de reptiles que acoge 300 ejem-
plares, entre cocodrilos, aligatores y caimanes.

Ayamonte es una poblacion monumental. La
oficina de turismo se encuentra en la Casa Cen-
tral, que data de 1761. Visitaremos la iglesia de
la Virgen de las Angustias —patrona y alcaldesa

perpetua  de
Ayamonte—, el
Museo e iglesia
del Convento de
San Francisco y

el palacio del

Marqués  de
Ayamonte, con
visita concerta-
da en la oficina
de turismo. Es
recomendable
tomar uno de los
barcos turisticos
que recorren el
Guadiana, desde
los que incluso
se avistan delfi-

nes. Nadie que visite Ayamonte debe marcharse
sin visitar La Villa, el casco antiguo, presidido
por la torre de la Parroquia del Salvador, y el Pa-
rador Nacional, cuyas vistas sobre el Guadiana y
el puente internacional que une con Portugal son

magnificas.

Huelva es, sin duda, mucho mds. Otros pueblos
como Niebla —viaje en el tiempo al siglo XV—,
Mazagén o Moguer —patria chica de Juan Ramén
Jiménez— son reclamo suficiente para tomar la
ruta oriental, sin olvidar su gran joya natural: el
Parque Natural de Dofiana, altar a la biodiversidad
v al profundo respeto por la Naturaleza. 4
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EL DESCUBRIMIENTO NACIO EN HUELVA

rarse, mando llamar al navegante y pro- } o
metio que Castilla se ocuparia de la em- |
presa, pero no antes de reconquistar |
Granada. Una compleja negociacion en- |
tre Ia reina y el Almirante retraso la par-
fida. Por fin, en abril de 1492 se firma-
ron las Capitulaciones de Santa Fe, Co-
I6n partiria con tres carabelas desde Pa-
los de la Frontera. Cuando Colon llego a
Palos, encontrd fa oposicion de los veci-
nos, que desconfiaban de él. De nuevo
los frailes del monasterio intervinieron.
Fray Juan Pérez y Fray Antonio de Mar-
chena le presentaron a Martin Alonso
Pinzén que no sofo desblogued el reclu-
tamiento y se incorpord a la tripulacion
de la primera expedicion, sino que la fi-
nancio con su hacienda personal.

El 3 de agosto de 1492 partio la pri-

mera expedicion hacia las Américas

desde Palos de la Frontera. Colan lo
habia conseguido, pero no habia sido
fécil. Abatido, desilusionado y deprimido
por el escaso exito de sus gestiones,
Coldn recalo en 1485 en el Monasterio
de La Rahida, donde confesa sus planes
a Fray Antonio de Marchena. La conver-
sacion cambiaria radicalmente la suerte
del Almirante. Fray Antonio le recomen-
do a Fray Hernando de Talavera, confe-
sor de Isabel | de Castilla, y le abrio las
puertas de la Corte. Al afio siguiente, la
reina recibia a Colon en audiencia. El
encuentro no fue el definitivo. Colon lo
siguio intentando, en Portugal y ante el
dugue de Medinaceli, La reina, al ente-

lgual que ofer-

ta hotelera, el

visitante en-
contrara variedad y amplia
gama de precios. CASA
RUFIND (Av. Playa Central,
s/n. Isla Cristina. Tel.: 959
33 08 10): calidad, origi-
nalidad y humor en la co-
cina; atencion al menu de-
gustacion ‘tonteo’, que in-

cluye 8 pescados con 8°

salsas, LA PARRA (Candi-
lejas, 12. El Rompido-Car-
taya. Tel.: 959 39 90 37):
pescados en su punto, con
buen dominio de la plan-
cha. Reposteria propia.

No tendra el vi-
sitante proble-
mas para en-
contrar aloja-
miento (salvo las fechas y
la alta ocupacion), dada la
gran oferta de la zona, di-
rigida principalmente al
turismo familiar. AYA-
MONTE: BARCELO ISLA
CANELA **** (P° Gavilanes,
s/n. Isla Canela. Tel.: 959
47 71 24). Complejo hote-
lero con gusto, donde te-
jas arabes y azulejos sevi-
llanos marcan su persona-
lidad; campo de golf pro-
pio. PARADOR **** (Av.
Constitucion, s/n. Aya-
monte. Tel.: 959 32 07
00). Moderno y algo ano-
dino, pero con la calidad

COMO LLEGAR:
Desde Extremadu-
ra, por la N-435;
desde el resto de

Déndde dormir
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FARQUEO (Glorieta de ias
Canoas. Muelle de Levan-
te. Huelva. Tel.: 959 25 26
90): cocina moderna y de
autor, con raices autocto-
nas; buenos pescados y
también derivados del
cerdo ibérico. PORTICHUE-
LD (Vazquez Lopez, 15.
Huelva. Tel.: 959 24 57
68): bar restaurante cén-
trico con buenas tapas, de
ambiente ristico, que pre-
para buenas carnes y de-
rivados del cerdo ibérico.
LA PLAZUELA (Lafuente,
40, Aljaraque. Tel.: 959 31
88 31): excelentes pesca-

habitual de esta cadena.
CARTAYA: AC NUEVO POR-
TIL GOLF *** (Urb., Nuevo
Portil, s/n. Cartaya. Tel.:
959 52 82 40) Disefio co-
lonial, frente al mar, bien
situado y con el buen ser-
vicio de la cadena. FUER-
TE EL ROMPIDO **** (Cira.
H-1114 Cartaya-El Rompi-
do, km.8. El Rompido. Tel.:
959 39 99 29). Al abrigo
del Parque de rio Piedras,
en sdlo dos afios ha en-
contrado su hueco. HUEL-
VA: NH LUZ HUELVA ****
(Alameda Sundheim, 26.
Huelva. Tel.: 959 25 00 11)

Moderno, funcional, bien

situado junto al palacio de
congresos Y la estacion.
ISLA CRISTINA:-PUERTO

Espaia, lo mejor es llegar
hasta Sevilla y desde alli
por A-49.

Para mas informacion:

VIAJE A LA
TRANSPARENCIA

ESCRITOR Y NATURALISTA

sus relaciones con la atmésfera. De
ahf que no quepa eludir la concreta
incidencia de cada uno de los auto-
méviles en la seria amenaza que so-
bre todo lo viviente se cierne por el

Y energia que levantar uno o dos mi-

limetros el pie del acelerador. Con
_tan minimalista gesto también se
moverd, aproximadamente dos
centimetros, la aguja del marcador ~ cambio climdtico.
de velocidad. Tmaginemos que, en Un cordén umbilical une todos y cada uno de los artefac-
concreto, bajamos de los demasia-  tos que usamos en nuestra vida cotidiana con la condicién
do consentidos 130 km/h a los obli-  esencial de los aires. Se trata de no incrementar la actual
gatorios 120. incapacidad de lo espontdneo para controlar el bulimico
A partir de ese momento, se pone  gasto de energia que conlleva nuestro modelo energético.

en marcha una cadena de beneficios Nosotros y nuestros motores.

que recorre la totalidad del planeta. Nuestro viaje acabard Nosotros y nuestras comodidades.

dos minutos mds tarde —por cada cien kilémetros recorri- Nosotros y nuestras industrias.

dos—, pero en paralelo también se habrd puesto a viajar el Nosotros y nuestra salud.

hoy maés crucial empefio de la Humanidad: el que ineludi- Nosotros y nuesira seguridad... respiramos.

blemente debemos emprender hacia la recuperacién de la Respiramos el combustible esencial de la préctica totali-

transparencia. dad de los seres vivos, es decir, el oxigeno.

Entre las encadenadas delicias de este efecto mariposa Respiramos a la placenta del mundo, porque la atmésfera
positivo podemos descubrir que habrd aumentado nuestra  no sélo es alimento, sino también amparo, un escudo que
seguridad personal. Que no nos veremos obligados a subir  repele las radiaciones asesinas.
hasta 140/150 para cualquier adelantamiento. Que nuestro Respiramos un vehiculo, porque los aires son el camino
esfuerzo puesto en la atencion serd algo menor, con las po-  y el escenario de los climas, que, a su vez, son los fundado-
sitivas consecuencias en el corazén y sistema nervioso. Se  res de toda la vida en este planeta.
apreciard mejor-todo lo que pasa a nuestro lado. Cabe in- Respiramos ese 1abil, leve e imprescindible elemento
cluso que el paisaje se convierta un poco en pasajero y no  esencial que nos envuelve. Ese que acomete la esencial ta-
en difuminada irrealidad. Pero, sobre todo, se pondrdn en  rea de asegurar la continuidad de la vida.
marcha mejores relaciones entre Por si todo esto fuera poco, queda por vislumbrar la mas
el motor de nuestro vehi- directa, contundente y fértil ayuda que podemos obsequiar
culo y el combusti- . a la transparencia. Serfa la derivada de acordarnos de que
ble universal que es somos la mejor miquina. Si comparamos la eficiencia
el aire. Estaremos, energética de un automdvil de gama media con nuestro
es mds, ahorrdndole propio organismo, €ste gana por goleada. El misculo es
algo de opacidad y la algo asf como siete veces més eficiente que la mecanica ac-

i
|
!
3 _ ocos gestos demandan menos
i
|
!
|

dos y sublime jamén ibéri-
co. Para sibaritas. EL BO-
DEGON (Rabida, 46. Palos
de la Frontera. Tel.: 959
53 11 05): situada en unas
antiguas bodegas, conser-
va el estilo ristico, la afi-
cion por los vinos y pre-
senta una buena cocina
de mercado. EL PARAISO
(Ctra. Huglva-El Portil, km.
11,5. Punta Umbria. Tel.:
959 31 27 56): uno de los
grandes de la provincia,
con frituras y guisos exce-
lentes, con el pescado co-
mo bandera. Atencidn go-
losos.

ANTILLA GRAN HOTEL >+
(Av. Islantilla, s/n. Islanti-
lia. Tel.: 959 62 51 00).
Gran complejo de estilo
andaluz, en primera linea

m&amwog consiguiente fiebre a la cionada por los motores de explosion y los combusti-
TERA DE LA RABIDA (Cas- atmdsfera. Porque esos bles fésiles. Acaso sea oportuno recordar a Walt

raquiticos diez kiléme-
tros menos de velocidad por
hora reducird la contaminacion .
por CO, en casi un 10%. Si, en
un gesto mucho mds amistoso to-
davia, los demasiados que normal-
mente se desplazan a 150 decidiera’n con Ja fuerza limpia de nuestro pro-
cumplir la ley, el ahorro alcanzarfa pio cuerpo, que, por cierto, son dos de
aproximadamente el 30%, cifra que “OLVIDAR QUE LA MEJOR Ias fuentes de salud més reputadas, para
ﬁ célalll_rs‘;ezrjmi I;orgii%?gdli%ieggzﬁmﬁs ENERGIA LA LLEVAMOS nosotrgs mismos y para el entorno. Lo
miento del protIz)(:(;lo de Kioto. 3 BAJO LA PIEL FOMENTA izflltl:rdeolg (;?eu:{lggggOs:egloeln(lﬁiiiinaioél:(;

Porque el transporte destaca como LA TORPEZA DE QUE la mejor energia la llevamos puesta
Erlmer contaminador Qel los aires. De CASI| LA MITAD DE USQOS como la piel. Lo que fpmenta la supre-
o Dy el B 0 DELCOCHE SEA PARA | 1t fogoas & e o gl e b

1411
n RECORRE,R MENOS DE pais ESIEEBZI naéeziroes:; gg.r;;‘?ecﬁglrrlg

TRES KILOMETROS”

menos de tres kilémetros. ¢

Whitman: “El tenddn mds pequefio de mis ma-
nos avergiienza a toda la maquinaria moder-
na”. Resulta, pues, excelente la rela-
&, cion entre la energia somadtica y la

o Naturaleza. Por desgracia se camina
poco y cada dia se trabaja menos

tellar, 24. La Rabida. Tel.:
959 22 09 60). Si sus pre-
ferencias se decantan por
el turismo rural, no muy
extendido por la ruta. Jun- |
to al Monasterio, con ex- |

celentes a los estuarios de
los rios Tinto y Odiel. , LOS
REMEDIOS {(Plaza Caidos, [
2. Aljarague. Tel.: 959 31
80 74). A 6 kilometros de
Huelva, casa de alquiler
completo, en el centro del
pueblo, hasta 8 personas.

www.diphuelva.es

wwwv.playasdehuelva.org % en varios pafses, quedando en tan
y www.huelva-info.com

s6lo el 40% en los que han mejorado
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Javier Cdmara, que acaba de estrenar “La Torre de
Suso”, un trabajo con parte del equipo de “Siete Vidas”,
la serie televisiva gue le encumbrd, es un conductor al
que costd sacarse el permiso. Pero se define como ‘muy
prudente y muy concienciado con el peligro del alcohol”,
Ademas, cree que debe haber una linea que, cuando se
sobrepase, tenga sus consecuencias.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

1 actor Javier Cdmara
acaba de estrenar, junto
a Gonzalo de Castro y
Malena Alterio, “La to-
e de Suso”, debut en la
direccién de Tom Fer-
néndez. Parte del equipo
de la pelicula eran viejos
conocidos gracias a la serie “Siete vi-
das”, desde donde Camara saltd al cine
para trabajar con Pedro Almodévar en
“Hable con ella”. Después vinieron, en-
tre otras, “Torremolinos 737, “La vida
secreta de las palabras” y “Alatriste.
Ahora se encuentra en pleno rodaje de
“Los girasoles ciegos”, de José Luis
Cuerda, basada en la novela de Alberto
Méndez. Conductor desde hace un afio,
el actor confiesa que ha tardado tanto
en sacarse el carné “porque es muy di-
ficil y lo habia ido dejando. Eso si,
ahora conducir me parece el mayor
placer del mundo”. Lo puede hacer sin
que le reconozcan, a
diferencia de cuan-
do se estaba sacan-
do el permiso: “Al

También soy muy prudente y estoy muy
concienciado con el peligro del alco-
hol: si me voy de cena, nunca cojo el
coche, siempre en taxi, y con el cuida-
do del medio ambiente, por lo que in-
tento no usar el coche en la ciudad e ir
en moto.

- El ndmero de motoristas muertos en
la carretera ha aumentado. ..

- No me sorprende. La gente no estd
acostumbrada al trdfico de motos y me-
nos en las grandes ciudades como Ma-
drid. Y al de bicicletas, ni hablamos.
Me gustaria que la gente respetara a
los ciclistas y motoristas que pasan d
su lado. Es muy complicado. Me resul-
ta complicado conducir la moto. Estuve
a punto de comprarime una bici y re-
nuncié, no me apetecia ‘comerme’ los
humos de los tubos de escape. Los que
usan la bici en Madrid me parecen hé-
roes por cémo van sorteando los co-
ches.

- ;Por qué cree que un porcentaje de
conductores sigue poniéndose al vo-
lante bajo los efectos del alcohol y de
drogas?

- El coche da demasiado poder, un
poder ficticio que es muy erréneo.
Piensas que vas seguro y que no te va a
pasar nada. A ello contribuye la publi-
cidad, porque todo el rato muestra que
ahi te sientes seguro y que te aisla. Se-
rian necesarias campanas mds cons-
cientes para no hacer creer que el co-
che es un segundo yo. Por otro lado, la
inconsciencia educacional que tenemos
nos lleva a sentirnos adolescentes den-

tro del vehiculo.

~ ;Qué le parecen
los actuales limites
de velocidad?

principio debia ser - Con las carrete-
un escdndalo, pero ras-tan buenas que
g hay, creo que padn-

actualmente paso

an ser un pDCO mds

muy desapercibi-
do”. altos, pero eso no
- {Cémo se define . quita que se cum-

como conductor?

plan. Se conduce

- Soy apasionado. muy rdpido y desde
Voy feliz, me encan- S E G l l R O \/ E 8 que entré en vigor el
ta ir conduciendo ) carné por puntos,

solo con muisica en
el coche. Es de las
pocas veces que es-
toy solo y me gusta.

FRRONEO
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que me parece un

acierto, se nota mds.
-Una gran mayoria
mantiene los 120-

“LA INCONSCIENCIA
EDUCACIONAL QUE
TENEMOS NOS )
LLEVA A SENTIRNOS
ADOLESCENTES
DENTRO DEL
VEHICULO”
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LA endrvevisTa

130 km/h y ves cémo
pasa gente a 170-180,
una velocidad escandalo-
sa. Me sorprende gue la
gente traspase la veloci-
dad recomendada y no se
dé cuenta de que pone en
peligro su vida y la de
los demds.

-iEs partidario del en-
durecimiento de las pe-
nas?

- La pena de cdrcel es
muy fuerte y excesiva,
pero hay casos que son
detestables. Tendrd que
haber una linea que si la
gente la cruza tendrd que
acabar en la cdrcel.

VOLVER A LA COMEDIA.
Después de algunos pa-
peles mds dramadticos, Ja-
vier Cdmara ha vuelto en
su carrera de actor a la
comedia con “La torre de
Suso”... “Por fin. Estoy
feliz, porque tenia mu-
chas ganas de hacer co-
media, sobre todo con
amigos, con un guion
bien escrito y de la mano
de uno de los guionistas
mds brillantes de “Siete
vidas”, que es Tom Fer- |
ndndez. Ademds, mucha |
gente por la calle me de-
cia gue volviera a la comedia. Ha sido
muy fdacil.

- ¢Qué se va a encontrar el especta-
dor en esta pelicula?

- Es una historia que habla de la
amistad, de las segundas oportunida-
des, de amigos que se reencueniran y
de reencontrarte contigo mismo, de la
cantidad de cosas que nunca has hecho
y gue hay momentos en la vida que tie-
nes que hacer... Esto que parece tan se-
sudo y serio es una pelicula donde hay
momentos hilarantes, divertidisimos y
también emocionantes.

- Si echa la vista atrds y recuerda
cuando llegd a Madrid desde su Rioja
natal, hace ya casi veinte afios, su €po-
ca de acomodador en un teatro, su pri-
mer trabajo en television con Andrés
Pajares en “Ay seiior, sefior”... ;Qué
balance hace?

- A mi, el paso del tiempo me estd
tratando muy bien, tanto en el blogue
profesional como en el personal. En el
profesional son momentos maravillosos
y en el personal hay de todo: gente que
se va para siempre, gente que se va

“«LA PENA DE
CARCEL ES MUY

FUERTE Y
EXCESIVA, PERO
HAY CASOS QUE
SON DETESTABLES"”

“ME ENCANTA LA
TELEVISION, NO LA
MENOSPRECIO. ME
LA TOMO TAN EN
SERIO COMO EL
TEATRO O EL CINE”

para un rato... Mi carrera ha sido un
camino de rosas. Me siento un privile-
giado: estoy viviendo amores eternos
en cada una de las peliculas que hago,
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me implico mucho y lo
disfruto y eso después a
nivel personal te hace
crecer muchisimo, aunque
no siempre tengas los pies
encima de la tierra. Pero,
bueno, si no sofiamos
ahora, ;cudndo vamos a
sofiar?

- Muchos actores dejan
la televisién por el cine y
no regresan... Sin embar-
go, en enero lo va a hacer
con una serie de aboga-
dos...

- Si, me encanta la tele-
vision, no la menosprecio.
Me la tomo tan en serio
como el teatro o el cine.
No sdélo por su rapidez y
porque hay que estar des-
pierto y muy preparado,
sino porque es dignisima
si la hacemos digna. Hay
mucha basura, pero in-
tento volver a la televi-
sion a seguir donde la
dejé. Es una serie total-
mente distinta a “Siete vi-
das”, otro formato, pero
acepié nada mds leer los
primeros guiones.

- Ha tenido la oportuni-
dad de trabajar en Holly-
wood, en “El diablo viste
de Prada”, pero dijo no...

- 8t, me daba mucho
miedo y mucho respeto. Era un proyec-
to grande e interesante. Me habria en-
cantado, pero me habria gustado estar
mds preparado y mds centrado, y no lo
estaba en ese momento. Ademds, me
surgié rodar “Ficcion”, de Cesc Gay,
que era una pelicula mds pequeriiita
pero en un idioma que entendia muy
bien y con gente a la que también ad-
miraba. No es que cambiara a Meryl
Streep por Cesc Gay, pero casi casi.

- ;Qué opina de la crisis del cine es-
pafiol?

- No hay crisis, es mentira. Lo que
Pasa es que tenemos que tener un con-
flicto_para ser creativos... Vivimos un
momento pldcido... La crisis la tiene
también el cine americano, estd cayen-
do todo y de repente hay un afio que
resurge. Es normal, son’ periodos. El
término crisis, que es una palabra muy
griega, indica que siempre hay un re-
surgimiento después. Quizd exista falta
de creadores, de gente que arriesgue,
pero también hay gente que lo intenta.
Hay jévenes muy bien preparados y
mayores con mucha experiencia. ¥

| S e

CINTURON DE DOS PUNTOS

iPueden viajar en mi vehiculo
—Volkswagen escarabajo de 1972
(modelo VW 1302 LS cabrio)— mis
hijos de 2 y 4 afios? De origen, no lle-
vaba cinturones de seguridad, pero se
los he instalado en los asientos delan-
teros y traseros. Los de los traseros
son de dos puntos, ya que la carroce-
rfa no permitia que fueran de otro
Lipo. Bste cinturén permite anclar una
silla infantil para los primeros meses
sin problemas, pero ;es obligatorio
que un menor, que en un coche con
cinturén de tres puntos deberia usar
alzador, lo use en mi vehiculo? Usar
un alzador no aumenta la seguridad
con este tipo de cinturén. ;Puede un
menor viajar en este tipo de vehiculo
lnicamente con cinturén de dos pun-
tos? —José M® Sdnchez Miguel. La
Riera de Gaia (Tarragona)

’N Respuesta: Un menor no puede
viajar en el asiento trasero de un tu-
rismo usando sélo un cinturén de se-
guridad para adultos, sea de 2 6 3
puntos, mientras no alcance 135 cm.
de estatura. Los menores que no al-
cancen esa estafura deben necesaria-
mente usar dispositivos de retencion
homologados adaptados a su talla y
peso, existiendo dispositivos que pue-
den instalarse en los vehiculos con in-
dependencia de que estén equipados
o no con cinturones de seguridad.

DOCUMENTACION PERDIDA

He perdido-los papeles de un remol-
que de menos de 750 kg que compre
hace 5 aiios y circulo con una fotoco-
pia que me hizo quien me lo vendi6 y
una factura. ;Qué debo hacer para
conseguir nueva documentacién?
—Enrique Rojas Hijazo.

>’I Respuesta: Un remolque de ma-
sa maxima igual o inferior a 750 kg
no necesita permiso de circulacién.
Sin embargo, segin lo previsto en el
Reglamento General de Vehiculos
(art. 9.5), debe tener una tarjeta de
inspeccion técnica, expedida de
acuerdo con la legislacion vigente.
Péngase en contacto con una esta-
cién ITV, y le indicaran la forma de
obtener un duplicado de esa tarjeta.

’N Respuesta: El dispositive para
transportar bicicletas en un soporte
enganchado a la bola del remolque
es un accesorio desmontable destina-
do al acondicionamiento y proteccién
de la carga del vehiculo. El Regla-
mento General de Circulacién (art.
14,1) exige que la carga transporta-

da en un vehiculo, y los accesorios
que se utilicen para su acondiciona-
miento o protecciéon, no oculten los

> dispesitives de alumbrado o sefali-

zacién luminosa, placas o distintives

REMOLQUE, BOLA Y BICIS

Para transportar bicicletas en mi coche
llevo, desde hace tres afios, un soporte
enganchado a la bola de remolque con
matricula y luces. Pienso que este sis-
tema es el mds seguro, independiente-
mente del coste de colocar el sistema
de bola. Tras este tiempo y muchos
kilémetros recorridos con él, bajando
un puerto una pareja de la Guardia Ci-
vil dio la vuelta, me alcanzaron y pa-
raron con luces y sirena... para indi-
carme, sin denunciarme, que debia lle-
var en el mencionado soporte el dis-
positivo V20 o panel de final de car-
ga. Con el soporte (he comprado dos)
no viene €l panel V20; ademis, en el
mundo de las carreras de bicis y nadie
lo lleva. ;Es necesario? ;jPor qué?
(Cuantos hay que levar?-Juan José
Solis Costales. Oviedo (Asturias).

obligatorios y las advertencias ma-
nuales del conductor. En los traseros,
el cumplimiento del precepto puede
lograrse instalando en su parte pos-
terior todos los dispositivos de alum-

brade o sefalizacion luminosa y la
placa de matricula. En todo caso, de-
be garantizarse que portabicis y car-
ga estén dispuestos y sujetos de for-
ma que no puedan “arrastrar, caer
total o parcialmente o desplazarse
de manera peligrosa”. Dichos acce-

ACUSE DE RECIBO

Factor humano

Les felicito: la portada del n® 184 dice mds
quee algunos tratados sobre seguridad vial.
En este caso, una imagen vale mds que mil
palabras y, por una vez, mds que mil
paginas. El joven llevando la llave del coche
a su sien es un acierto.

Faros, conferencias, congresos y estudios
dan demasiadas vueltas a la seguridad vial y
la dramdtica siniestralidad del trdfico
tratando de hallar Ias causas de esas
estadisticas y los tremendos accidentes,
olvidando con demasiada frecuencia y
reprobable hipocresia que su verdadera y
casi tnica causa estd en el cerebro del
conductor. Asombra y entristece que la
mayoria de los expertos busque factores que,
en el mejor caso, podrian asociarse a la
causa principal del 95% de los accidentes: el
JSactor humano. Con empecinade v
recalcitrante cinismo, muchos se empefian en
culpar a la vialidad y restan importancia al
Jactor humano, siempre presente.

Las administraciones tienen el ineludible
deber de mejorar todos los aspectos
(trazade, senalizacidn, pavimento,
visibilidad...) de vias principales,
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secundarias y urbanas, y eliminar con
urgencia los puntos conflictivos. Pero no
seamos hipocritas: se debe exigir al
conductor capacidad de percepcion para
advertir las condiciones de la via, del
vehiculo y las circunstancias climdticas. Si
conducimos por una carretera en mal estado
como por una autopista, es ridiculo e
inmoral que, en caso de accidente, culpemos
a lavia. E igual si ignoramos pavimento
mojado, nevado o helado, o penetramos
raudos en niebla densa. Luego leemos
titulares, repetidos como papagayos: “La
lluvia, la nieve, la niebla, se han cobrado
xcexx victimas”, como un cazador que
espera a ingenuas piezas. No viene mal
repetir lo que, en 1985, predijo Wilde
(“Seguridad Vial: del Factor Humano a las
Nuevas Tecnologias”. 1995): "La seguridad
sélo puede ser incrementada por
intervenciones que fomenten el propio deseo
de la gente de no tener accidentes, de
condiicir de forma segura, y esto puede
lograrse sclo a través de medidas gue
incidan sobre la dimension motivacional de
las personas".— Jestis Maches (Madrid).
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sorios pueden apoyarse en el dispo-
sitive de remolque si se respeta la
masa maxima que éste soporta de
acuerdo con lo establecido por el fa-
bricante.

El portabicicletas con su carga pue-
den sobresalir por la parte posterior
hasta un 15% de la longitud de la
proyeccién en planta del vehiculo.
Pero no lateralmente, salve en vehi-
culos de anchura inferior a 1 meiro
(art. 15). De todos meodos, debe que-
dar asegurada la visién posterior del
conductor directamente a través del
retrovisor interior o mediante un se-
gundo retrovisor exterior, situado en
el lade derecho del vehiculo (art.
11.2. Reglamento de Vehiculos). Por
Gltimo, la carga que sobresalga por
la parte posterior de los vehiculos
debe estar senalizada mediante la
sefial V-20 (art. 173 del Reglamento
General de Circulacién). Como en es-
te caso sobresale, deber portar la ci-
tada sefal, como establece el Anexo
XI del citado Reglamento.

MOTOS Y CHALECOS

Respecto a la obligatoriedad de dis-
poner de chaleco reflectante en mi
moto para ponérmelo en caso de acci-
dente o averia, la Ley se refiere a tu-
rismos, autobuses, automdviles desti-
nados al transporte de mercancias y
mixtos, conjuntos de vehiculos no
agricolas..., pero en ningin sitio a las
motos como obligadas a llevar, Y res-
pecto a sistemas de co-
municacién integrados en
cascos, la Ley prohibe
circular con cascos o au-
riculares conectados a
sistemas de audio.
;Seria ilegal usar sis-
temas integrados en
los cascos de moto?
—J. L. Campelo Go-
mez. Villaobispo de
Regueras (Ledn).

’»l Respuesta: Los conductores de
motos y ciclomotores no estan obli-
gados a portar y utilizar chaleco re-
flectante de alta visibilidad cvando
ocupen calzada o arcén en vias inte-
rurbanas, ya que no estéan expresa-
mente incluidos en el Reglamento
General de Circulacién (art. 118.3),
aunque la DGT considera muy reco-
mendable su utilizacién.

La Ley de Seguridad Vial (art. 11.3)
prohibe conducir usando cascos o au-
riculares conectados a aparatos re-
ceptores o reproductores de sonido.
Realmente, los sistemas de comunica-
<ion integrados en el casco incorporan
auriculares o altavoces adosados al
interior del casco a la altura de la ore-
ja.'Como dicho casco va muy préximo

‘ ARCHIVO ADJUNTO

Senales ondulantes

La nueva sefalizacién horizontal de la N-ll parece
imitar las olas del Mediterraneo que se encuentra al
lado. Como si le hubiera salide un grano a la me-
diana. Concretamente, en el pk. 634,800, término
municipal de El Masnou (Barcelona), les vehiculos
que quieren girar
hacia Teid deben
efectuar primero un
pequeiio giro a la
derecha e, inmedia-
tamente después,
otro a la izquierda y
un Stop. Antes no
era necesario y los
vehiculos seguian en
direccion recta hasta
el Stop.-José M® Ca-
sanovas Brugués.

a la misma, al incorporar los auricula-
res o altavoces se aproximarian adin
mas, con lo que no existirian diferen-
cias con cascos de sonide. Con esa
instalacién, en el interior del casco se
crea un espacio de ruido-sonide que °
haria impesible la audicion de sonido
exterior, por lo que se puede concluir
que su uso puede perjudicar la seguri-
dad vial. Como existe similitud con los
auriculares o cascos de sonido, se de-
be considerar que entran dentro de la
prohibicién citada.

NO A LAS SIRENAS

Protesto por la forma en que algunos
vehiculos de emergencia utilizan las
sefiales aciisticas. Sea la hora que sea,
ponen las sirenas y no las quitan hasta
que paran el motor. De noche es muy
desagradable y si no, pregunten a los
habitantes de las grandes ciudades.
En 1a mayoria de los casos, de noche
es suficiente con las luces: son més
efectivas que las sirenas y los ciuda-
danos podriamos dormir tranquilos.
—Juan J. Sdnchez Tirado.

RECIBO DEL SEGURO

Ultimamente los Bancos mandan los
recibos a través de Internet y no im-
presos en papel. ;Sirven estos docu-
mentos —imprimidos en casa— para
justificar el pago del recibo del segu-
ro? Adn sin ser papel oficial del Ban-
co o Caja, reflejan los mismos datos
que los recibos enviados por correo.
(Pueden multar por no llevar los que
manda el Banco llevando los que-im-
primo?—Tomds Guerrero. C. Real.

>H Respuesta: Si el recibo que jus-
tifica el pago-de la prima del seguro
obligatorio obtenide a través de In-
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ternet incluye periodo de cobertura,
identificaciéon de la entidad emisora
y matricula del vehiculo, se puede
considerar valido para tal acredita-
cién, sin perjuicio de posteriores ave-
riguaciones. Se debe aclarar, por
otra lade, que el cambio de los datos
de dicho recibo por el interesade u
otra persona, pudiera incurrir en un
delito de falsificacion de certificado o
documento privado.

PERMISO PARA QUAD

Tengo un quad matriculado como
cuadriciclo 0600, con 800 cc. y una
tara de 316 kg. Segtin el fabricante, el
permiso de conduccidn necesario se-
ria de la clase B, pero me surgen po-
Iémicas con agentes de trafico. ;Qué
permiso de conduccién necesito?
—Pedro Lépez. Barcelona.

}’l Respuesta: El quad que pesee
la clasificacién 0600 correspondiente
a cuatriciclos, de acverdo con el ane-
xo Il B), del Reglamento General de
Vehiculos, precisa para ser conduci-
do el permiso de la clase B. Pedria
conducirse también, conforme al Re-
glamento General de Conductores
(art. 5.3), con el de la clase A si red-
ne estos requisifos: la masa en vacio
no sobrepasa 550 kg.; estar concebi-

do para rodar a una veloci-
dad maxima supe-

rior a 45 km/h., o estar equi-
pado con un motor de combustién in-
terna y encendido por mando de una

. cilindrada superior a 50 c.c., o cual-

quier motor de potencia equivalente.

PEGATINA DEL SEGURO

En varios paises europeos, los coches
portan en el parabrisas la pegatina de
ITV y otra con la matricula y seguro
(n® de poliza y fecha de vigor). Puede
que a algunos no les guste, pero facilita
1a labor de los profesionales para detec-
tar alos impresentables que circulan
sin seguro. Bs fdcil: vehiculo que no
porte la pegatina, cepo.—Ander Baste-
rra Zalbide. Amorebieta (Vizcaya).

QUE HACER

Regresaba de vacaciones por la AP-7.
Tba por el carril izquierdo tras otro tu-
rismo mientras adelantdbamos a un ve-

TUS OPINIONES, EN BREVE

El mimero anterior pedia su opinién sobre el tiempo que se dedicari a seguridad vial
en la nueva asignatura de Educacién para la Ciudadania. Esta es una seleccién de los
mensajes recibidos. :
UNA HORA SEMANAL. Me parece insuficiente. Al menos se debiera dar una hora =
semanal en todos los cursos de secundaria. Tuve dos amigos que fras acabar |
brillantemente la carrera se mataron en accidente de tréfico. ¢Qué asignatura
hubiera sido mas importante: Fisica o Educacién Vial?-Narciso Esteban Gil

VERGONZOSO. Es vergonzoso que se haya demostrado que los accidentes de
trafico son un problema de salud y donde se podria empezar a aplicar sélo le
den una importancia de 3 horas por curso. En la edad de estos chavales se po-
drian evitar muchas actitudes que llevan a muchos accidentes. Pero parece que
no es un problema tan grave todavia y que debe haber muchas mas muertes
para empezar a arreglario.~-Pedro Gonzalez Prieto.

INSUFICIENTE. Es claramente insuficiente el fiempo dedicado a Seguridad Vial en la
nueva asignatura. Si queremos una sociedad madura y con cultura de seguridad
vial, hay que empezar por la base, aunque los resultados se vean a largo plazo.
5i sélo empleamos el sistema punitivo y sancionader, creamos una sociedad ‘in-
fantil’ de "actio bien porque si no me castigan”...-Rubén Sanz. Viana de Cega.

. TRES ESLABONES. El eslabén en la cadena de la seguridad vial que figura en
Educacién para la Ciudadania es tan vital como los otros dos ~educacién a cargo
de los progenitores y la Administracién con sus campaiias-. Se dedica escaso es-
pacio a la seguridad vial en los textos y escaso tiempo per parte de los educa-
dores. Los tres eslabones son fundamentales para una educacién vial.~Juan An-
tonio Usparitza.

QUE EL PROFESOR AMPLIE. El tiempo es insuficiente; pero los recursos del profe-
- sor pueden ampliarlo al ‘detenerse’ en algunos aspectos.-Antonio Jiménez,

hiculo pesado. Vi por el retrovisor que
se acercaba por ese carril a gran velo-
cidad un turismo dando ‘largas’. Cuan-
do finalicé el adelantamiento, regresé
al carril derecho. El BMW que me se-
guia, se situd a mi altura y su conduc-
tor me increpd con gestos violentos y
agresivos. Y no contento, con un vo-
lantazo a la derecha, intenté sacarme
de la carretera obligindome a frenar
bruscamente. No hubo riesgo con otros
vehiculos, salvo el wemendo susto.
(Serviria de algo denunciarle? Al no
tener presuncién de veracidad como la
Policfa, seria su palabra contra la mfa.
i Testigos? Salvo mi susto y el de mis
hijos que se despertaron, ninguno. El
seguro que presentaria 20 con su ver-
sién. (Qué puedo hacer?- J. Sudrez
Andrés-Gaydn. Madrid.

tanto, necesario presentar con la de-
nuncia una prueba capaz de desvirtuar
la presuncién de inocencia, si se quiere
que pueda sancionarse al responsable
de la infraccidn.

COLOCAR LOS SEMAFOR0S

En general, los
semdforos urba-
nos se sitdan so-
bre la vertical de
la Iinea de deten-
cidn y resulta im-
posible verlos. La
ubicacidn correc-
ta seria una vez
acabado el paso
de peatones, con
lo que siempre
habria vision del
semaforo, salvo
detencion sobre el propio paso. En caso
contrarie, cuando se pone verde, no
queda mis remedio que esperar a que
pite el de delrds para enterarse de que
se puede iniciar la marcha (los vecinos
estardn muy contentos). Ademds, la
mayoria de los peatones que cruzan por
el paso, al no encontrar el semaforo en
su ubicacién 'légica’, creen que no hay,
y tienden a cruzar incluso en
rojo.—Angel Gomez. Talavera (Toledo).

ANOTACIONES EN EL PERMISO

En mi permiso de conducir han pues-
to unas claves —03.04 (100 km/h),

>N Respuesta: La Constitucidén (art.
24.2) consagra el derecho fundamental
a la presuncién de inocencia, al que el
articulo 137.1 de la Ley 30/1992 se re-
fiere en los siguientes términos: “Los
procedimientos sancionadores respeta-
ran la presuncién de no existencia de
responsabilidad administrativa mien-
fras no se demuestre lo contrario”. La
ley sélo concede valor probatorio a las
denuncias formuladas por agentes en-
cargados de la vigilancia del tréafico.
Ante la denuncia de cualquier persona,
la simple negacién de los hechos por el
denunciado impide que éstos puedan
considerarse probados y seria, por
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Menuda gracia

Menuda gracia la que al-
guien ha hecho en un cruce
de las carreteras TI-3 y AS-
219 en Asturias. De lejos [/ @ -
parece un Ceda el Paso, pe- / 1
ro es un Stop. También han
arrancado la sefial vertical
de Stop, y una anterior que
advierte del mismo a 150
m. la han pintado y sélo se
ve la sefial de Ceda el Paso
con su carfelito en el que se
puede leer "a 150 m".-José
G. Rodriguez, Madrid.

42.01 y 42.04— que no entiendo. No |
s€ si voy infringiendo alguna regla.- [
Antonio Riofrio. ‘

’N Respuesta: Las anotaciones que
aparecen en su permiso correspon-
den a condiciones restrictivas deter-
minadas por la Orden de 9 de di-
ciembre de 2004, que determina los
codigos comunitarios armonizados y
los nacionales a consignar en los
permisos y licencias de conduccién.

El codige 05.04 (100 km/h) corres-
ponde a una limitacién de velocidad
por razones médicas; el 42.01 impo-
ne el uso de retrovisor lateral exte-
rior y el 42.04, de retrovisor interior
panoramico. Estas restricciones co-
rresponden a la visién menocular.

...Y CORRIJA LA ORTOGRAFIA

En nuestra actividad dia-
ria, muchas veces encon-
tramos estas ‘sefiales’,
En ese caso, se hizo sa-
ber al interesado que de-
bia solicitar permiso al
titular de la via y, des-
pués, instalar la sefializa-
cién correcta. Y, ademds,
se indicd que corrigiera
la falta de ortografia.
—Francisco Javier Reyes.
Sta. Marta Barros (Ba-
dajoz). ®
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Las cartas destinadas a esta seccién
no deben exceder de 15 lineas, a maqui-
na, a doble espacio. Irdn firmadas y
constard nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNL "'Trafico y Seguri-
dad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con
los autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Tréfico y Seguridad Vial"
¢/ Josefa Valearcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es
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Este suplemento corresponde a la revista TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL n° 187 de noviembre-diciembre de 2007

Test para saber si esta preparado para conducir con seguridad

Examen de invierno:

anrobaﬂa?

“Trafico y Seguridad Vial” publica toda la informacion y
consejos para afrontar la conduccion invernal con seguridad,
un mapa con los puntos conflictivos, puertos con incidencias
(cadenas o cerrados), carreteras afectadas por niebla, obras...
y, ademas, un test con 25 preguntas. ;Esta preparado para el

Invierno? Si no, este suplemento le pone al dia.
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Veinticinco preguntas para evaluar sus conocimintos sobre la conduccion con climatologia adversa

¢Sabe conducir en invierno?

Le proponemos un pequeno juego. Conteste a las veinticinco preguntas de
este test y compruebe sus respuestas. Si responde correctamente a todas,

esta usted preparado para conducir en invierno con seguridad; si falla
cuatro preguntas, le convendria repasar, pero puede circular con

precaucion; si se equivoca en mas preguntas, estudie detenidamente todo
el suplemento, donde puede encontrar todas las claves para conducir con

seguridad durante el invierno.

1 En una placa de hielo, a
baja velocidad, ;(co6mo se de-
be realizar un giro para es-
quivar un obstaculo inespe-
rado?

a) Girando con suavidad el volan-
te a la vez que acelera ligeramente
para disponer de mas adherencia.

b) Girando rapidamente el volan-
te a la vez que pisa el freno a fondo,
utilizando el ABS al maximo.

¢) Girando el volante suavemente
Y, a la vez, pisando el embrague a

= fondo.

2 Si circula con las cinco
plazas de un turismo ocupa-
das y el ambiente exterior
es frio, de las respuestas Si-
guientes, icual es la mejor
manera de evitar el empa-
nado de los cristales?

a) Poner la calefaccion al maximo
y dirigir el caudal de aire al parabri-
sas.

bh) Conectar el aire acondiciona-
do, subir la calefaccion hasta obte-
ner una temperatura agradable y
dirigir el caudal de aire al parabri-
sas.

¢) Poner la calefaccion al maximo
y activar la tecla de recirculacion de
aire.

3 i{En qué neumaticos es
mas probable que se produz-
ca el fenémeno de ‘aquapla-

ning"?
a) En los que soporten menor masa.
b) En los que soporten mayor ma-
\ \ / /7 Sa.
~ n ¢) En los cuatro a
\ la vez, con inde-

pendencia de la
masa que sopor-
ten.

ma del limpiapara-
brisas se endurece.
iSabria como de-
tectario?

a) Porque, si asi fuera,
el movimiento con lluvia
débil sera mas rapido que
con lluvia intensa.

h) Porque chirrian y rebo-
tan sobre el parabrisas y no
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limpian de forma uniforme produciendo sur-
Cos.

¢) Observando que la goma del canto de la
escobilla esta desgastada, rozando con el pa-
rabrisas la parte metalica.

5 Si al abordar una curva con lluvia

nota que el vehiculo desliza del tren

delantero (subviraje), icomo debe ac-
tuar para facilitar la recupe-
racion de la trayectoria co-
rrecta?
a) Girando la direccion a tope en el
sentido de la curva y acelerando sua-
vemente para facilitar el trabajo del
tren delantero.
b) Manteniendo el volante en la mis-
ma posicion y levantando suavemen-
te el pie del acelerador, incluso fre-
nando ligeramente hasta recuperar
la trayectoria.
¢) Dando un fuerte volantazo y, a la
vez, frenando enérgicamente para
volver a colocar el vehiculo en la cur-
va.

6 Bajo una copiosa hevada,
los vehiculos precedentes
han dejado ‘roderas’ en la
nieve acumulada sobre la ca-
rretera. ;Como debe circular?

a) Siempre con las ruedas dentro de
las roderas marcadas para evitar ban-
dazos que podrian producirse al in-
tentar salir de éstas.

h) Salir de las roderas tan pronto co-
mo sea posible para disponer de me-
jor adherencia sobre la nieve virgen.

¢) Indistintamente por dentro y por
fuera de las roderas, ya que la adhe-
rencia es idéntica.

7 i€omo debe actuar al pro-
ducirse el ‘aquapla-
ning”?

a) Dar un volantazo rapida-

mente para salir 1o

antes posible de la
balsa de agua.

h) Frenar enérgica-

mente para reducir

la velocidad y recu-

perar el drenaje de

l0s heumaticos.
¢) Sujetar con firmeza
el volante, evitando co-

rrecciones acusadas de trayectoria y levantar
el pie del acelerador suavemente hasta mante-
nerlo a punta de gas.

8 iQué presion de
inflado deben lle-
var los neumati-
cos para conducir
sobre nieve?

a) La recomendada

por el fabricante es la

adecuada para condu-

cir en cualquier época
del ano.

b) Mas baja de lo normal para
aumentar la superficie de contacto de la ban-
da de rodamiento con el asfalto.

¢) Mas alta de lo normal para aumentar la
seccion de los canales de drenaje de la banda
de rodamiento.

9 Circula con un vehiculo de trac-
cion, sin control de estabilidad, so-
bre asfalto mojado. Al abordar una
curva, empieza a derrapar el tren
trasero (sobreviraje). (Co6mo debe ac-
tuar?

a) Mantener el mismo giro y frenar con sua-
vidad para recuperar la adherencia.

b) Girar el volante en la direccion en la que
derrapan las ruedas posteriores y frenar sua-
vemente para reducir la velocidad.

¢) Girar el volante en la direccion en la que
derrapan las ruedas posteriores y acelerar
enérgicamente para aumentar la adherencia
en el tren trasero.

10 En caso de tener que poner ca-
denas y disponer de un sélo juego,
idénde deben colocarse?

a) En las ruedas directrices.

b) En el eje posterior, para evitar desliza-
mientos de la parte trasera.

¢) En el eje motriz, ya que su funcion es pro-
porcionar la motricidad necesaria.

1' Circulando bajo una niebla
muy espesa, ;como debe ac-
tuar?

a) Conectar el alumbrado de nie-
bla y reducir la velocidad acercan-
do el vehiculo hacia el centro de
la calzada para evitar posibles
obstaculos en los laterales.

h) Conectar el alumbrado de
niebla y reducir la velocidad
acercando el vehiculo hacia el
margen derecho procurando guiar-
nos, si existiera, por la linea
blanca que delimita la calzada.

¢) Conectar el alumbrado de
niebla y reducir la velocidad si-
tuando el vehiculo en el centro
de nuestro carril.

1 2 Con ABS, ;se puede frenar y girar
al mismo tiempo?

a) Si, siempre que sea hecesario.

h) No, es mejor dejar de frenar para girar
mejor.

¢) S6lo en ocasiones, con mucha prudencia.

I 3 i€omo se debe frenar cuando
llueve?

a) Pisando el pedal de freno de forma inter-
mitente.

h) Pisando el pedal, manteniéndolo pisado
de forma uniforme.

¢) Suave al inicio y mas fuerte al final, procu-
rando bloquear las ruedas.

‘4 Con mal tiempo en una via inte-
rurbana, una buena técnica de vision
consiste en:
a) Mirar exclusivamente el vehiculo de de-
lante.

b) Mirar, con cierta prevision, a una
distancia aproximada de 300

metros.
¢) Centrarse en la vision fron-
tal prescindiendo de los re-

trovisores.

15 c€on baja adhe-
rencia, ;cual es el me-
jor momento de acele-

rar en curva?

a) A la salida de la curva, mien-
tras deshacemos el giro con
el volante.

h) A la entrada de la curva,
con extrema suavidad para
no patinar.
¢) En la mitad de la curva,
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nunca antes.

16 Con los espejos retrovisores ex-
teriores empanados no se pueden
observar bien los vehiculos que se
acercan. Algunos espejos son cale-
factables y se pueden desempanar...

a) Accionando la calefaccion del.vehiculo.

1) Encendiendo las luces antiniebla ya que el
interruptor es el mismo.

¢) Conectando la luneta térmica trasera, ya
que el interruptor es el mismo.

I’ En invierno, i(cuando debe revi-
sar la presion de los neumadaticos?

a) Cuando se ve alguna rueda deshinchada
(inspeccion visual diaria).

b) Cada 30 dias, a no ser que alguna de ellas
pierda presion.

¢) Cada vez que se reposta gasolina hay que
comprobar la presion que recomienda el fabri-
cante.

18 Cuando nos sorpren-
den rachas de viento
lateral muy fuertes,
icomo debemos
conducir?

a) Con una mar-
cha corta, redu-
ciendo la velocidad y
sujetando el volante fir-
memente.

b) Con una marcha larga y
por el centro de la via.

¢) Aumentando la velocidad para
compensar el empuje del viento lateral.

Ig Si el vehiculo de delante nos mo-
lesta con su luz de niebla debere-
mos...



P Y
»

a) Ponerle la luz de ca-
rretera 'larga’ para avisarle.

b) Adelantarle lo antes
posible.

¢) Dejar mas distancia.

20 De noche y con llu-
via, si el vehiculo que
viene en sentido con-
# trario nos deslumbra...

a) Se le ponen las luces de ca-
rretera ‘largas’ hasta que las cambie.

h) Se evitara mirar a las luces que deslum-
bran, girando la vista a la derecha y procuran-
do guiarse por la linea de borde de la calzada.

¢) Desplazara.-el vehiculo a la derecha y cir-
culara por el arcé i

2' iCual es la profundidad minima
en el dibujo del neumdtico de nues-
tro turismo para poder circular?

a) 0,6 milimetros

b) 1,6 centimetros.

¢) 1,6 milimetros.

22 iCudl es, como media, la vida
otil de los amortiguadores?

a) 90.000 kilometros.

h) La duracién de la vida del vehiculo.

€) 200.000 kilometros.

23 Si su vehiculo dispone de ABS,
en caso de nece-
sitar efectuar
una frenada de
emergencia, i(co-
mo debe efec-
tuaria?

a) Manteniendo una
presién constante
sobre el pedal de fre-
no, después levan-
tando el pie cuando

vaya a bloquearse y vol-
viendo a pisar con
suavidad y firmeza.
b) Pisando a fondo
Yy no soltando
cuando note cierta
vibracién en el pedal
(senal de que el ABS en-
tra en funcionamiento).
¢) Pisando a fondo y soltando
cuando oiga un zumbido y note una
vibracion en el pedal.

24 Si, en una via con un carril en
cada sentido, su vehiculo se averia,
icomo colocara los triangulos de pre-
senalizacion de peligro?

a) Uno delante y otro detras, ambos a una
distancia minima de 50 metros del vehiculo y
gue sean visibles desde 100 metros.

) Sélo un triangulo detras, situado a 50 me-
tros del vehiculo y visible desde 100 metros.

¢) No hace falta colocar triangulos: basta
con encender las luces de emergencia del ve-
hiculo.

25 Usted circula bajo la lluvia con
su vehiculo por una carretera, iquée
efectos tiene ésta sobre la frenada?

a) Aumenta la distancia necesaria para fre-
nar, incluso con ABS, por |0 que deberé au-
mentar la distancia de seguridad.

b) Si llevo ABS, ninguna.

) Mejora la frenada, ya que limpia la calzada.

SOLUCIONES:

1: C); 2: b); 3: a); 4: b); 5: b); 6: a); 7: ¢); 8: a); 9:
C); 10: ¢); 11: b); 12: a); 13: b); 14: b); 15: a); 16:
C); 17: b); 18: a); 19: ¢); 20: b); 21: ¢); 22: a); 23:
b); 24: a); y 25: a).
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(Conoce las senales

del Invierno?

Dentro del catalogo de senales (Reglamento de
Circulacion), algunas se refieren a situaciones cla-
ramente invernales y a la conduccion bajo agen-
tes climatoldgicos adversos o que, durante esta
estacion, imponen una mayor precaucion. ;Las
conoce? ¢Sabe usted cual es su significado?

P-18 a y b. Bajada/subida
con fuerte pendiente. La cifra in-
dica la pendiente en porcentaje.

P-29. viento transversal fre-
cuente en una zona proxima.

P-19. pavimento deslizante en
una zona préxima de la calzada.

P-33. visibilidad reducida en
un tramo de via préximo en el
que la circulacion se ve dificulta-
da por niebla, lluvia, nieve, hu-
mo....

P-34. pavimento deslizante
por hielo o nieve en una zona
proxima de la calzada.

R-412. cadenas para nieve:
Obligacion de no proseguir la
marcha sin cadenas para nieve u
otros dispositivos autorizados,
que actlien al menos en una
rueda a cada lado del mismo eje
motor.

R-413 y S-24. Alumbrado de
corto alcance obligatorio para
circular, con independencia de
las condiciones de visibilidad e
iluminacion de la via, desde el lu-
gar en que esté la senal hasta
otra de fin de esta obligacion (S-
24)

S-211a, b, ¢, dy e. mransi-
tabilidad en tramo o puerto de
montana: Indica la situacion de
transitabilidad del puerto o tra-
mo definido en la parte superior
de la senal.

El panel 1 puede ir en blanco
con la inscripcién “Abierto”; asi
indica que pueden circular to-
dos los vehiculos sin restriccion.
En verde, amarillo o rojo indica
que el puerto esta transitable,
aunque con restricciones para
vehiculos o con cadenas o limi-
taciones de velocidad (ver infor-
macion pagina 7). En negro, con
la inscripcion “Cerrado”, indica
que la via es instransitable para
cualquier tipo de vehiculo.

Como afrontar lluvia, nieve, niebla, hielo y viento al volante

Conducir contra los elementos

LLUVIA
Siete de cada diez
accidentes que
se producen con
climatologia ad-
versa tienen lugar
con lluvia, y, habitual-
mente, mas cuando co-
mienza que cuando arrecia.

® Falta de visibilidad: El agua que cae, la
mezcla con el polvo y suciedad de los parabri-
sas, la salpicadura, fina y sucia, de los vehiculos
precedentes (efecto espray), el empafamiento
del interior de los parabrisas y la menor lumi-
nosidad ambiental, todo se une para que la re-
duccion de la visibilidad crezca en invierno.

@ Menor adherencia: EI pavimento mojado
-0, peor aun, con la mezcla de polvo y grasa
presente en la carretera en los primeros mo-
mentos de lluvia, muy deslizante-y las acumu-
laciones de agua en la calzada son otros peli-
gros de la lluvia.

@ Frenos mojados: A veces, las pastillas
de los frenos se humedecen y pierden efica-
cia.

ESTRATEGIA DE CONDUCCION: En general, con-
duzca mas despacio y dejando mayor distancia
con el vehiculo precedente; evite cambios
bruscos de velocidad -pueden hacer perder
adherencia al neumatico- y pisar el freno o ha-
galo con mucha suavidad. Si debe atravesar
charcos 0 zonas anegadas, hagalo despacio y
con cuidado. Y si se produce el temido acqua-
planning, mantenga firme el volante, suelte
con suavidad el acelerador y no toque el freno
hasta recuperar la adherencia. Por Uitimo, si se

Las carreteras conflictivas

CARRETERA POSIBLES TRAMOS OBSERVACIONES
CONFLICTVOS

A1 (Madrid-Burgos/Lim. Alava-Irin)
Pto. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG) & @
Castillejo de Mesledn (SG) & estac. pesaje
A-2 (Madrid-Zaragoza/Fraga-Pto. Panadella/Sta. M? Cami-Cornella)
Alcolea Pinar (GU)-Esteras Medinacelli (SO)

A O=[al

Hieloiieve Cerrado Cadenas Travesfa Desvio Enlace Niebla Obras Accesos

mojan los frenos, sé-

quelos pisando el

pedal suave y re-
petidamente.

NIEVE
Interviene en mu-
chos menos acciden-
tes (4%) que la lluvia, pero
cuando aparece, por su baja adhe-
rencia, hace necesario extremar la precaucion.

@ Deslizante y ocultadora: La nieve reune
tres caracteristicas perjudiciales para la con-
duccion: oculta senales y marcas viales, al caer
reduce la visibilidad y hace disminuir la adhe-
rencia de la calzada: igual que la lluvia, la mez-

cla de los primeros copos, con el polvo y la
grasa de la carretera, la convierten en suma-
mente deslizante).

@ Cadenas obligatorias: Para circular por
carreteras cubiertas de nieve, las cadenas son
obligatorias, al menos en una rueda de cada la-
do del eje motriz. Si ha de instalarlas durante
el viaje, hagalo fuera de la via, donde el riesgo
para usted y los demas es menor.

ESTRATEGIA DE CONDUCCION: La nieve reduce la
adherencia, por lo que debe reducir la veloci-
dad e incrementar la distancia de seguridad. Si
existen ‘rodadas’, circule por ellas, sin salirse. Y
no abuse del acelerador ni, naturaimente, del
freno. Para arrancar o subir pendientes, use
una marcha lo mas larga posible. En cuanto Ia

Cetina-Ateca (Z) A reparacion pavimento Puebla D. Rodrigo-Almuradiel-Lim. pr. Jaén (CR) A
Ptos.Cabero, Frasno, La Perdiz y La Muela
[Calatayud-La Muela (2) & Sta. Elena-La Carolina-Carboneros (J) &

Lleida-Cervera (L) & firme

A-3 (Madrid-Valencia)
Villarrubio-La Almarcha (CU)

A-4 (Madrid-Sevilla/Jerez de la Frontera-Cadiz)
Puerto Lépice (CR)

A
Minglanilla (CU)-Requena (V) &
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A-5 (Madrid-Badajoz-frontera portuguesa)
Navalcarnero (M)-Maqueda (TO) A firme. Corte carril

A mejora trazado

Tordesillas-Mota Marqués (VA) & firme y sefializacion

A-6 (Madrid-Villalba/Adanero-A Corufia)
Medina del Campo (VA)

Enlace A-66-Villafranca Bierzo (LE) A firme




nevada impida ver bien, encienda la luz de cru-
ce Y, si es intensa, las antinieblas, ajustando la
velocidad a la visibilidad. Por ultimo, si se Cir-
cula con cadenas, reduzca la velocidad.

HIELO
Tiene dos caracteristicas determinantes: ab-
soluta falta de adherencia e imprevisibilidad.

@ Invisible: Es hielo es dificil de detectar a
simple vista. Dada su imprevisibilidad, debe
moderar la velocidad en zo-
nas donde pueda apare-
cer, como umbrias,
resguardos orienta-
dos al norte, o
puentes sobre rios.

ESTRATEGIA DE CON-

DUCCION: Si, pese a cir-

cular despacio y con pre-

caucion, pisa una placa de hie-

lo, para evitar patinazos y trompos,

reaccione sin brusquedad: levante el pie del

acelerador v trate de controlar la trayectoria

con movimientos suaves del volante o, inclu-

50, pisando levemente el freno sin bloquear
las ruedas.

NIEBLA
! Laniebla puede aparecer repentinamente y
dejarnos practicamente sin visibilidad.

@ Cegadora: La niebla intensa puede dejar
sin visibilidad la carretera y hacer irreconoci-
bles hasta el tramo mas familiar. Ademas, hu-
medece la calzada -al fin y al cabo son gotas
de agua-, reduciendo la adherencia.

ESTRATEGIA DE CONDUCCION: Ver y ser visto es
la receta. Por un lado, reduzca la velocidad y
adaptela al campo de vision. Por otro, encienda
el alumbrado: de cruce y antiniebla, delantero
y trasero. Evite las 'largas’: le deslumbraran. Pa-
ra evitar salirse de la via, utilice las marcas lon-
gitudinales del centro y lados de la calzada.

Ver y ser vistos

Un efecto ‘colateral’ del invierno es
el mayor nomero de horas de
oscuridad. Asi, la frase de “ver y
ser vistos” adquiere mayor
importancia. De hecho, segon un
reciente informe del RACE, “la
mortalidad en el trafico se dispara
por la noche hasta superar al nGmero
de personas que fallece de dia, aon
cuando Ia intensidad del trafico es
mucho menor en horas nocturnas’.
Ademas, un tercio de los vehiculos
es rechazado en las ITV por
defectos graves en las luces. El
RACE cree que muchos
conductores no son
conscientes de que
circulan con una luz
fundida o la
luminosidad
disminuida. Y una
mala iluminacion
genera una fatiga
extra en el
conductor e
incrementa el
riesgo de accidente.

H Las lamparas
reducen su
intensidad con el
uso. Cambielas
cada 40.000 km 06 2
anos.

H Cambie las
lamparas de dos en
dos, ya que su uso
es simeétrico.

H Las lamparas de
calidad alargan el mantenimiento
V aseguran un buena iluminacion.

H Mantenga siempre limpios faros
V pilotos.

H Al comprar un vehiculo nuevo,
elija lamparas de xenoén: su luz es
mas intensa, amplia y parecida a
la natural. Ademas, su duracion es
mayor.

ENANECERNNNNNGESRRNNNRRRNNNRNNNND

& mejora ml

Becerrea-Baralla (LU) A

San Romén de Bembibre (LE)

Begonte-Baamonde (LU) A

A-7 (Tarragona-Algeciras)

Lorca (MU) & tlneles
Adra (AL) A

Pto. Leitzaran [Berastegi-Villabona (SS)& @ @

A-23 (Sagunto-Segorbe/Sarridn-Monrreal Campo/Zaragozg.Nueno)
Zaragoza (Z) A

A-30 Albacete-Cartagena)
Albacete-Hellin (AB)

glorieta

a A
A refuerzo firme

Cieza-Molina de Segura (AB)

Murcia-Pto. L M A
8 Ay urcia-Pto. La Gadena (MU)
Front. Francia-Lim. p. Cantabria (BI) A ensanch. A-31 (Mtlaya de Cafavate-Alicante) A A
calzada La Roda-Albacete (AB)
A-15 (Tudela-Irurzun) Albacete-Almansa (AB) &

VIENTO
No es algo exclusiva-

mente invernal,

aunque sucede

con mayor profu-

sion en este

periodo. El pro-

blema suelen ser los

golpes laterales.

® Rachas: El viento racheado y lateral es el
mas peligroso, pues puede empujarle fuera de
la via

ESTRATEGIA DE CONDUCCION: La mejor €s la
prevencion: observe sus
efectos en la vegetacion
que rodea la carretera y
vaya preparado. Si con-
duce con viento, circule
mas despacio y deje mas
distancia respecto a los
restantes vehiculos y
tenga especial precau-
Cién al adelantar vehicu-
los pesados o al pasar zo-
nas resguardadas (tune-
les, edificios cercanos...).
Ante una racha, sujete el

volante con fir-
meza contra la
di -

Ante

reccion de

la que sopla. " levante el pie del
Movimientos acelerador, reduzca Ia
suaves del vo- velocidad y mantenga
lante y circular en firme el volante. =1

marchas mas cor-
tas es la mejor
receta.

Todo con
> Suavidad

A

Puerto El Blanco (AB)
A-35 (Almansa-Xativa)
Pto. Aimansa [Almansa (AB)-Mogente (CU)] &

A-40 (Horcajada de la Torre-Cuenca)
Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)] &

& firme. Corte carri
& firme

La Cerradura-Campillo Arenas (J) &

A-42 (Madrid-Toledo)
Illescas-Toledo (TO)
A-44 (Bailén-Izbor)
La Guardia (J)
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un acquaplaning,

Del verde al negro, dicen como esta la carretera y la fluidez del trafico

Los colores de la circulacion

La informacion sobre el estado de la circulacion y de las carreteras en
invierno se facilita con una clave de colores que indica la gravedad de la
incidencia y la posibilidad de circular. Estos son los ‘colores’ de Ia nieve.

BLANCO  (ircyjacion fluida y condiciones
meteorolc')gicas normales.

Circulacion condicionaday a
velocidad moderada.

COMIENZA A NEVAR.La circulacion resulta po-
co afectada. Los limites son 100 km/h (autopis-
ta y autovia) y 80 km/h (carretera convencio-
nal). Los camiones tienen prohibido adelantar.
Evite puertos de montana e incremente la pre-
caucion en zonas htimedas y altas.

AMARILLO  (rcjjacion irreguilar, lenta y
paradas esporadicas.

Pto. Carretero
[Campillo Arenas (J)-Campotejar (GR)] &

A-45 (Aguilar de la Frontera-Malaga)
Antequera-Casabermeja (MA) &

Lim. prov. Zamora-Ventas Barreira (OU) A firme
A reparac. viaducto

A Gudifa-Allarz (OU) A

Afirme
Aﬁrme

A-52 (Benavente-Porrifio)

Ventas Barreira (OU)

Moreira-O Porrifio (PO)
A-55 (Porrifio-Tui)
O Porrifio-Tui (PO)

CARRETERA ALGO CUBIERTA. Camiones Y ve-
hiculos articulados deben detenerse; y turis-
mos y autobuses, circular a 60 km/h (maximo).
Reduzca la velocidad en curvas y pendientes,
evite maniobras bruscas, coloque las cadenas
y mantenga la distancia de seguridad. Si care-
ce del equipo necesario, deténgase en el area
de servicio mas préxima.

m Circulacion dificil, muy lenta,

paradas frecuentes y prolongadas (congestion).

CARRETERA CUBIERTA. Camiones, autobuses
y vehiculos articulados tienen prohibido circu-
lar; y los demas, aplazar viajes ho-estrictamen-
te necesarios. Cadenas imprescindibles: No cir-

A-62 (Burgos-Ciudad Rodrigo)

a A
A barreras, sefializacion
&paso sup.m A-66. Estrech.

A repintado marcas
A-92 (Sevilla-Almeria)

Antequera (MA) A
Puertos de La Mora y El Molinillo & @

[Viznar-Diezma (GR)]

Quintana del Puente-Duefias (P)

Tordesillas-Pollos (VA)

Salamanca (SA)

A6 (Gilon-Sevila)

Ledn-lim. pr. Zamora (LE)
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ESPANA .° . o
EN INVIERNO o ° .

La cornisa cantabrica, la costa de
levante y Andalucia —excepto la zona
montanosa de Granada y Jaén-,
Canarias, Baleares, la cuenca del Ebro
y las zonas fronterizas con Portugal de
Zamora, Salamanca, Caceres y
Badajoz es donde el invierno no tiene,
habitualmente, una especial incidencia.
En el resto de Espana, el Invierno
'pega’ fuerte.

. Areas con metorologia adversa en invierno

cule a mas de 30 km/h. Extreme la precaucion.

KM circulacion interrumpida

INTRANSITABLE. La nieve o el hielo hacen im-
posible circular. Si no puede continuar, deje el
vehiculo donde no obstaculice, apague el mo-
tor y vaya a un lugar resguardado. Si no hay
cerca, avise al servicio de emergencia y perma-
nezca en el coche con la calefaccion dada.

Lim. pr. Granada-lim. pr. Aimeria (AL) &

A-92-N (Guadix-Lim. prov. Murcia)

Puerto de El Contador
[Las Vertientes (GR)-Chirivel (AL)]

A®

Lim. pr. Granada-lim. pr. Murcia (AL) &

AP-2 (Zaragoza-El Vendrell/El Papiol-Molins de Rei)
Zaragoza-Pina de Ebro (2)

AP-6 (Villalba-Adanero)
Acceso tiinel Guadarrama (M)-S. Rafael (SG) &

AP-53 (Santiago Compostela-Lalin)
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Foy EMERGENCIAS
En toda Espaii 112
Cruz Roja 913354545
Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policia Local 092
Policia Autonémica catalana 088

T AYUDA DE LAS MARCAS

Alfa Romeo 900211017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900515 253
Daewo 900 101 006
Fiat 900211018
Ford 902 334 336
Honda 900210 968
Hyundai 900210313
Lancia 900211019
Mercedes 900 268 888
Mitsubishi 900 363 373
Nissan 900 200 094
R I 902 365 200
Opel 900 142 142
Peugeot 902 111 026
Porsche 900 100 068
MG-Rover 900116116
Skoda 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 902 402 601
Suzuki-Santana 953 649 218
Toyota 900 400410
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900115115

T DE INFORMACION

DGT
Internet
Wap
Movistar

900 123 505

www.dgt.es
http://lwww.dgt.es/index.wml
505 + carretera o provincia
404 + carretera o provincia
141 + carretera o provincia
2230 + trafico

Vodaf

Orange
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Charo LAIZ

\  Cuidado en umbrias,
“. puentes y zonas
orientadas al norte:
puede haber hielo

CADIZ

Estos datos han sido recopilados por la Sub-
direccién General Adjunta de Circulacién de la
Direccion General de Trafico (DGT) con informa-
cién de las Jefaturas Provinciales de Trafico, Di-
reccion de Trafico del Gobierno Vasco y Servei
Catala de Transit de la Generalitat de Cataluna.
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Siempre
cadenas

La DGT recomienda llevar
siempre cadenas en el
maletero desde noviembre a
marzo. No es obligatorio,
aunque si lo sera en cuanto la
carretera comience a cubrirse
de nieve. Segun algunas
encuestas (RACE 2005), solo un
tercio de los espanoles sabe
colocar las cadenas de su
coche y casi un tercio no sabe
en qué ruedas debe hacerlo. El
que la mitad de los
conductores no se desplace
por zonas donde hacen failta
cadenas solo lleva a que estos
conductores se despreocupen
de aspectos como saber
colocar y usar cadenas y a que
cuando el mal tiempo aparece
en zonas imprevistas, el caos y
el peligro en carretera sea
mayor.

En el mercado hay cuatro tipos
de sistemas para la circulacion
invernal (‘cadenas’):

st

Santiago de Compostela (C)

A constr. glorieta

CLASICAS: El convencional de
cadenas metadlicas. Segon los
modelos, cuestan de 20 a 90 €.
Destaca su durabilidad,
seguridad y relacion
calidad/precio. Sus puntos
débiles son el ruido y
vibraciones al circular, el peso
V., en espedcial, la dificultad de
montaje.

LIQUIDAS: Son esprays que
proyectan una pelicula adherente
sobre la banda de rodadura del
neumadaticos. Cuestan entre 5y 10 €,
pero su nivel de seguridad es muy
bajo, por lo que hay que
desaconsejar su utilizacion.

SEMIAUTOMATICAS: SOn Unos
modulos con preinstalacion y
anclaje semiautomatico de ailto
coste (300 a 550 €). Su eficacia es
alta y el montaje, facil, aunque
requiere una pre-instalacion.
Suelen usarlas coches de ailta
gama y con neumadticos de perfil
bajo.

TEXTILES: Son ‘cadenas’ de tela,
peso reducido, facil montaje y
coste de 65 a 120 €. Ademas, la
relacion precio/calidad es buena y
la seguridad que ofrece, también.
La ‘pega’ es que para garantizar la
durabilidad hay que mantenerse
en los limites de velocidad
recomendados por los fabricantes.

A desdobla.E>

Badajoz (BA)

AP-66 (Campomanes-Ledn)

Campomanes-lim. prov. Ledn (O)

A
& firme
A

A AVE. Desvios

Campomanes-Tineles del Negrdn (O)
AP-68 (Bilbao-Zaragoza)
Pto. Altube [Andagoya-Berganza (VI)]

C-31 (Barcelona-El Vendrell)
Gava-Prat de Llobregat (B)

EX-100 (Céceres-Badajoz)

Trafico y Seguridad Vial @ Noviembre-diciembre 2007

N-I (Madrid-Ir(in)

Santo Tomé Puerto y Boceguillas (SG)

Pto. La Brijula

[Quintanapalla-Monasterio Rodilla (BU)] & @
A E> AP-1y N-124
A

AQB

Armifidn (V1)

Armifién-Salvatierra (V)
Pto. Etxegarate

[Alsasua-Idiazabal (SS)]




\ A

- lavierno

Revisar las piezas neuralgicas del coche puede evitar sustos en carretera

Los puntos clave

Una buena parte de los accidentes y problemas que se

pueden presentar durante el invierno podrian prevenirse

con un buen mantenimiento. Este es el periodo mas
duro para el automovil, péngalo a punto y haga revisar
sus principales elementos si nota algtin sintoma raro.

NEUMATICOS: Punto
de contacto entre au-
tomovil y carretera,
en invierno, dado la si-
tuacion de la via, su per-
fecto estado es mas importante
para asegurar la adherencia. Revi-
se presién -ponga la que marque
el fabricante-, profundidad del di-
bujo -minimo 1,6 mm-y que no
haya desgastes andmalos en Ia
banda de rodadura, grietas o gol-
pes en los flancos.
SiNTOMAS
® Un excesivo desgaste

! en los laterales de la

banda de rodadura,
delata una presion menor
a la aconsejada.

® Un mayor desgaste en
el centro de la banda,
exceso de presion.

LUCES: En invierno, la luminosi-
dad y las horas de luz son meno-
res. Las luces sirven
no sélo para ver,
sino también

U
para que le (& =,

vean. Com-

pruebe todos los pilotos y luces, y
la altura del haz, para evitar des-
lumbrar.

SiNTOMAS

® Otros vehiculos le dan

rafagas, la altura de sus

luces puede ser excesiva.
rezas en determi-
nadas zonas del

cambiarlo- y su posicién, en fun-

Cion de la estacion.

=X x FILTROS: Evitan
i -
%///l// que entren impu-
~ motor. Vigile la fecha
de sustitucion -por si toca
ACEITE: Protege las piezas del
motor del rozamiento durante el
funcionamiento. Revise la fecha
de la Ultima sustitucion, por si lle-
ga el momento del cambio.
SiNTOMAS

@ El testigo se enciende.

BUJIAS Y CABLES: Son peque-
fios elementos fundamentales pa-
ra el funcionamiento del vehiculo.

Revise si hay cables pelados,
‘mordidos’, pelados o quemados.

SINTOMAS

® Problemas al arrancar o
funcionamientos
eléctricos anormales.

LIMPIAPARABRISAS: Son basi-
€0s para ver bien cuando llueve o
nieva. Compruebe Si

debe sustituirlos (0 w\
las escobillas), el ni-

vel del liquido (aha-

da jabon, para mejo-

rar su actuacién) y que

funciona la luneta térmica.

SINTOMAS
® Al pasar dejan marcas.

ENANECERNNNNNGESRRNNNRRRNNNRNNEND

N-II (Zaragoza-Fraga/Pto. Panadella-La Jonquera)
Sils-Fornells de la Selva (GI)

a4

N-VI (Villalba-Adanero/Benavente-A Corufia)
Alto Ledn y Villacastin-Lim. prov. Avila (SG)

Almazan-Soria (SO)

N-111 (Medinaceli-Limite provincia Navarra)

ésta no tiene detergente.

BATERIA: Es la reserva de ener-
gia del vehiculo, fundamental pa-
ra el arranque y sufre especial-
mente en invierno
por la humedad y
el frio. Verifique el
nivel del liquido
en los vasos y dé
vaselina a 10s bornes.

SiNTOMAS

® Le cuesta arrancar en
dias frios.

® Los bornes estan
sulfatados.

ANTICONGELANTE: Evita que el
liquido que refrigera el motor,
por las bajas temperaturas, se
congele vy lo deteriore. Mire el ni-

Alto Fontefria [La Cafiiza-A Lamosa (PO)] &

A autovia A-15

Tinel Pto. Piqueras

[La Poveda (SQ)-S. Andrés (LO) A & @ @

Lim. pr. Zaragoza-Villar del Campo (SO)

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

A firme

& firme

Pto. Manzanal [Combarros-Torre Bierzo (LE)] & @

Pto. de Piedrafita de Cebreiro
[La Herreria (LE)-As Nogais (LU)]

A®

Pto. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU)] & @

N-110 (S. Esteban de Gormaz-Plasencia)
Pto. Villatoro [Casas del Puerto-Villatoro (AV)]

A

N-120 (Logrofio-O Porrifio/A-52)

Pto. Pedraja [Villafranca-Zalduendo (BU)] & @ @

Pto. de EI Madero
Lumbreras (LO)] & [Aldeapozo-Matalebreras (SO)] & @ @
) , & N-130 (Lecumberri-Tolosa)
Pto. EI Perdén [Legarda-Astrain (NA)] &
Pto. Azpiroz [Lecumberri-Betelu (NA)]

Lim. pr. Palencia-lim. pr. Ourense (LE) A repintado

N-135 (Pamplona-Valcarlos)
Pto. Erro [Agorreta-Erro (NA)] &

Pto. Tornavacas
[Puerto Castilla-Tornavacas (CC)]

A®

Alto Guitara [Pantn-Olleros (LU)] &

Plo. Ibafieta-Roncesvalles [Roncesvalles-Valcarlos (NA)] &
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N-141 (Girona-Francia por El Portillon)

vel de liquido -si rellena, no mezcle mar-

cas-y su fecha de caducidad, por si hay

que sustituirlo.

DIRECCION: Es fundamental para mante-

ner la direccionabilidad y mas
en momentos ‘criticos’, co-
mo frenadas en suelos desli-
zantes.

=" sinTomas

® Observa desgaste
irregular en los neumaticos.
® Nota dureza, puede deberse
a baja presion de los
neumaticos delanteros o a
una anchura mayor a la
recomendada, también a que la
direccion esté desgastada o los
amortiguadores en mal estado.

@ La direccion asistida chirria,
puede faltar liquido.

©® El vehiculo tiende a irse hacia
un lado, puede tener distinta
presion en los neumadaticos
delanteros.

® Nota ruidos u holguras o el
volante vibra de forma anormal
(ruedas desequilibradas).

AMORTIGUACION: Aunque
muchos creen que es un ele-
mento de confort, tienen
gran influencia en la segu-
ridad (en mal estado, in-
crementa la
T istancia de fre-
nado y reduce el
agarre...). Acuda al taller
al acercarse el fin de su
vida Util (70-90.000 km.).

SiNTOMAS

o Se alarga la
frenada.

@ Se desgastan

Pto. El Portillon [Bossot (L)-Francia]

A

prematura o irregularmente los
neumaticos.

® Al frenar oye ruidos, el morro
se inclina mucho o el vehiculo
absorbe con violencia las
baches.

© De noche y por terreno
irregular, los faros oscilan
demasiado.

® Con viento lateral, el vehiculo
da bandazos.

@ Al apoyar el peso en uno, no
‘vuelve’ normaimente.

FRENOS: Un mal manteni-
miento o un defecto reper-
cuten directamente en la
frenada. Vigile el nivel del

liquido y el estado de pasti-
lias, discos y tambores

SINTOMAS

® Se enciende el testigo.

® Observa alteraciones de
dureza al pisar el pedal (aire en
el circuito).

® Nota pérdida de liquido (Fuga
en latiguillos o tubos).

@ Oye chirridos o ruidos al
frenar o una rueda frena mas
que otra.

@ El vehiculo se desvia de su
trayectoria al frenar.

Sistema de arranque 10,2

Pinchazos

LAS AVERIAS MAS FRECUENTES...Y LOS
ELEMENTOS QUE MAS FALLAN

. AVErias

Falta de 29
gasolina

EN PORCENTAJE

. ElIEMEentos

4,5 Direccion

6,9 Motor/transmision

10,4 12,3 = otros

Frenos

Alumbrado y

sefializacion

(1) Datos RACC 2006
(2) Datos Aeca-ltv de defectos graves en 2007

Ootros sintomas

consume mas carburante

de lo necesario y

® Si oye chirridos en la

distribucion,
endurecimiento de la

correa: con el tiempo éstas
pierden la tension adecuada.

[Castel Cabra-Gargallo (TE)]

N-145 (La Seu d'Urgell-Andorra)

La Seu d'Urgell (L)-Andorra &

A

Alcaiiz (TE)

A desvio por N-232

N-230 (Tortosa-Francia por Valle de Aran)

Lim frontera Andorra (L) A mejora f Andorra

Accesos tinel de Vielha

N-152 (Ripoll-Puigcerda)

Po. de Tosses [Ribes Freser-Puigoerdé (Gl)] & @ @

[Sopeira-Vielha (HUIL)]

A

N-232 (Vinarés-Santander)

N-211 (Alcolea del Pinar-Fraga)
Alcolea Pinar-Lim. prov. Teruel (GU)

Pto. de Querol
[Virgen Vallivana-Morella (CS)]

ADO

Pto. Torre Mird

Pto. Bafion [Caminreal-Cosa (TE)]

A
A®

[Morella-lim. prov. Teruel (CS)]

Pto. Las Traviesas

Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

AQB
a
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@ Si oye un ruido metadalico al
pisar el embrague a fondo y
seleccionar una velocidad:
puede haber problemas en la
caja de cambios.

® Si con el pedal de embrague
suelto, pisa el acelerador y el
motor sube de revoluciones
pero el coche no alcanza la
velocidad correspondiente, el
embrague patina o el cable
esta roto.

Afresado

La Vallirana-Lim. pr. Teruel (CS) &

A construc. autovia A-23
& firme

Alfaro-Logrofio (LO)

N-234 (Segorbe-Burgos)

Viver-Barracas (CS)

Abejar-Lim. pr. Burgos (SO)
N-240 ( (Tarragona-San Sebastian)

Coll de L'la [Valls-Montblanc (T)] A
Puerto Barazar [Ubidea-Ceanuri (BI)] & @ @

N-260 Eje Pirenaico (Portbou-Sabifidnigo)
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La escasa adherencia por la lluvia, [a nieve o el hielo dificultan detenerse a tiempo

L2 IIIGIOI‘ frenada

A pesar de todas las precauciones y de
circular a menor velocidad, siempre
van surgir, en los desplazamientos
durante el invierno, situaciones en las
que debamos frenar con mayor o
menor brusquedad. En estos casos, la
calzada -humeda, mojada, nevada o
helada- va a jugar en nuestra contra.
De hecho, sobre suelo mojado, a 120
km/h necesitamos casi 50 metros mas
para detenernos y con nieve, casi 200...

FRENOS CONVENCIONALES. La tendencia
natural ante una frenada de emergencia es pi-
sar el freno a fondo. El problema es que las
ruedas se bloguean y no solo alargan la frena-
da, sino que dejan al conductor sin control so-
bre la direccion: el coche no obede-

- .
=
- o
s " F

cera al volante y continuara recto o
provocaremos un vuelco o un
* trompo.

FRENAR EN INVIERNO

\

G

La mejor manera de frenar es B 2 r"\
mantener una presion constante, = Seco
pero levantar el pie del pedal cuan- 5§ +15%
do note que las ruedas se bloque- =
an, volviendo a frenar, con suavidad 105

y firmeza, al recuperar el control. Y

repetir esta maniobra tantas veces
Sea hecesiario.

FRENAR CON ABS. La frenada con
ABS 0 con sistemas de ayuda a la
frenada de emergencia es diame-

Freno

S

=R

convencional

A 120 km/h y frenada a fondo

Nieve

290
=

a fondo y mantener la presion al maxi-
mo sin soltar el pedal cuando se oiga
un zumbido y se note una vibracion.
Esta es la sefal de que el ABS esta fun-
cionando.

El ABS se encarga de soltar la pre-
sion del freno automaticamente cuan-
do detecta que las ruedas van a blo-
quearse y de volver a aumentaria al
maximo. Y 10 hace varias veces por mi-

+176%

+182%  nuto. Asi se obtiene una frenada mas

eficaz (ver infografia) y, sobre todo, se

305  mantiene el control sobre la direccion

e lo que permite dirigir el coche hacia

donde se quiera o, incluso, esquivar

tralmente opuesta: se debe frenar TS

100

300 un obstaculo.

EEANECERNNNRNGESRANNNRRNNRRRNNRENNNENY

A

Puerto El Cantd [Vallerols-Vilamur (L)]

Requena-Utiel (V) &

Puerto Cotefablo [Lin4s Broto-Yésero (HU)]

Daroca-Carifiena (Z)

AQ
A

Castarnés-Sabifidnigo (HU)

Puerto Paniza [Paniza-Mainar ()]

A
A®

N-320 (La Gineta-Venturada)
Puerto Térdiga [Villar Saz-Almoddvar (CU)]

N-322 (Cérdoba-Valencia)
Ubeda-Villacarrillo-Villanueva Arzobispo (J) A

AQ

Puerto Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)] &
Requena (V) &

N-330 (Almansa-Puerto de Somport/Frontera Francia)

Nugno (HU) A

Puerto Monrepés [Arguis-Lanavé (HU)] &

Puerto Somport y accesos a Candanchi
[Cantranc-frontera Francia (HU)]

AQ

N-331 (Cordoba-Antequera)

Encinas Reales-Lim. pr. Mélaga (CO) A constr. aut. A-45

N-340 (Chiclana de la Frontera-Molins de Rei)

Puerto Carrasqueta [Jijjona-Alcoy (A)] &

A constr. autovia
Puerto Ordal [Subirats-Vallirana (B)] &
N-400 (Toledo-Cuenca)

Puerto Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)] & @
N-403 (Toledo-Adanero)

Puerto Paramera [El Barraco-Avila (AV)] & @ @

N-420 (Montoro-Reus) A
const. autovia A-43

Argamasilla-Poblete (CR)
Mota Altarejos-Villar de Olalla (CU) &

Cambyrils-Salou (T)
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Bailando bajo la
Huvia

El acquaplanning -literalmente,
planear sobre el agua- se
produce cuando, circulando
rapidamente, los dibujos de la
banda de rodadura del
neumatico son insuficientes para
evacuar el agua y ésta se
acumula entre la goma y el
asfalto. Eso crea una pelicula
deslizante sobre la que la
adherencia es minima. El
acquaplanning se agrava -0 se
produce a menor velocidad- si el
neumatico esta desgastado o la
presion va descompensada.
SINTOMAS. El conductor nota que
la direccion ‘flota’ o, incluso, que
el coche se desplaza
lateralmente.
C€COMO AFRONTARLO. Una
vez que se

produce, lo mejor es reaccionar
con suavidad: levantar el pie del
acelerador, reducir la velocidad sin
frenar y mantener firme el
volante, corrigiendo en lo posible
las pérdidas de trayectoria con un
manejo suave.

No se la juegue a
copas

Durante las

fiestas
invernales por excelencia,
las Navidades, todos son
tradicionales las comidas y
celebraciones familiares en
las que el vino, el cava y
los licores estan
omnipresentes. Y a veces,
tras regar la comida con
abundante alcohol o tras

equivalen...

celebrar las fiestas con
uUnos amigos compartiendo
unas ‘copas’, nos podemos
al volante.

El riesgo en esos casos
crece en proporcion al
alcohol ingerido (ver
infografia) y la Onica receta
para mantener la seguridad
es la de “al volante, ni una
gota de alcohol”.

AQ

AQ®
206
N-525 (Benavente-Santiago de Compostela)

Mombuey-Lim. Ourense (ZA) A & @ @

a A
a A
a A

Puerto Rocho [Fuentes-Reillo (CU)] Rio S. Juan-Alcala a Real (J)

N-502 (Avila-Cordoba)
Puerto de Menga
[Mengamufioz-Fonda Sta. Teresa (AV)]
Pto. del Pico[Venta del Obispo-
Cuevas Valle (AV)]

A®

A
A0

2 A

A mejora interseccion

A cruce CR-511 y CRP-2121

Cafiete-lim. prov. Valencia (CU)
Ptos. El Esquinazo y Sant Just
[Perales Alfambra-Escucha (TE)]

Mora La Nova-Riudecols (T)

N-430 (Badajoz-Albacete)
Piedranueva y Alcolea (CR)

Carrion de Cva. (CR) 0 Cafiizo, A Gudiza, Ventas Barrera (OU)

N-432 (Badajoz-Granada)

Albuera y S. Marta Barros (BA) A intersec. N-435 E>

Estivadas (OU)

Trasmiras-Allariz (OU)

A qué nivel de alcoholemia

Adelantar en
invierno

El adelantamiento es siempre
una de las maniobras mas
peligrosas. Y en invierno se
complica mas: la reducida
visibilidad (por la lluvia y agua

que levantan otros vehiculos) y

baja adherencia -y el posible
viento- complica la maniobra.
Es recomendable extremar la
precaucion y adelantar tras
asegurarse de que nadie viene
en sentido contrario.

NO SE ARRIESGUE CON EL ALCOHOL

..l riesgo se muitiplica

Gramos/litro

3 Brandies

@ 4 Combinados
G (70cl)
s (70 cl)

Alto de Alariz (OU) A

QOurense (OU) &

0 Reino (OU)

A desvio y paso alternativo

Altos de S, Martifio y S. Domingo (PO)

B

Ponte Ulla-Santiago de Compostela (C)

N-540 (Lugo-Portugal por Ourense)
Pto. El Picato [Calde-Guntin (LU)]

Alto Vieiro (OU)

N-541 (Ourense-Pontevedra)
Pto. Paraiio [Nogueira (OU)-Soutelo (PO)]
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21 claves para su seguridad

Consejos para el viaje invernal

ANTES DE SALIR
@ Planee su viaje con anticipacion.

@ Descanse y evite condu-
cir cuando este fatigado.

@ Obtenga informa-
Cion de las carrete-
ras por las que

transitara y las
condiciones en las
que se encuentranenla
web de la DGT (www.dgt.es).

@ Planee su llegada contando con
posibles retrasos por atascos, vias en peor es-
tado, menor visibilidad, accidentes...

@ Informe a alguien de su ruta y planes de
viaje y de llegada.

@ Calentar su vehiculo antes de conducir
reduce la condensacion en las ventanillas, pe-
ro no lo haga en un garaje cerrado.

@ Lleve un teléfono movil, pero no lo
use mientras conduce,.

DURANTE EL CAMINO

@ Abrdchese el cinturon antes de
arrancar y manténgalo asi todo el viaje,

@ Use gafas de sol en los dias bri-
llantes.

@ \aya alerta. El hielo negro es
invisible y hace que la carretera pa-
rezca recién asfaltada.

® No use el
control de

velocidad. La conduc-
Cién invernal requie-

*

conductor y pasajeros. El movil re un control
@ Respete la sefalizacion . puede ser muy ltil completo.

pero si las condiciones son = en caso de @® Reduzca su

desfavorables reduzca la velo- _ emergencia. Pero esta velocidad al acer-

cidad. N p’ohibido usarlo carse a intersec-

@ Use ropa comoda y calida. Si
necesita una prenda, pare en una
Z0na segura.

mientras
conduce

ciones, mas en ca-
rreteras nevadas.

@ Encienda las luces en
cuanto se reduzca la luminosi-

EEANEEESNNNNNGESRNNNNRNNNNEEND

Lim. pr. Qurense-Pontevedra (PO)

A
N-550 (A Coruia-Tui)

Mesb do Vento (C) A acond.
Caldas de Rei (PO) A

N-603 (San Rafael-Segovia)

N-611 (Palencia-Santa Cruz de Bezana)

Becerril del Campo-Aguilar Campot (P) A A-67|:>
Pto. Pozazal [Mataporquera-Reinosa (S) & @ @
Morancas (S) &

N-621 (Ledn-Santander por Potes)

Puerto de San Glorio
San Rafael-Segovia (SG) & & firme [Reina(LE)-Vega (S)] é & @ @
N-610 (Palencia-Benavente) N-622 (Lerma-Quintana)
Palencia-Villarramiel (P) A & Pto. Ajurdin (VI) A & @ @
Lim. pr. Palencia-Lim. pr. Zamora (VA) A fime | N-623 (Burgos-Santander)
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dad: sera mas visible.

@ Aumente la distancia de se-
guridad con el vehiculo que le
precede. La distancia de de-
tencion sobre hielo es el do-
ble que sobre seco.

@ Manténgase en el carril dere-
cho excepto para adelantar y use el intermi-
tente antes de cambiar de carril.

@ Maneje el volante con suavidad y preci-
sion. Cambios de carril y giros bruscos del vo-
lante al frenar o acelerar causan patizanos.

@ Reduzca al acercarse a puentes: puede
haber hielo aunque el resto no esté helado.

@ Valore la posibilidad de dejar el viaje si co-
rre peligro de quedarse atascado.

@ Paciencia: adelante sdlo cuando sea seguro.

Pto. Paramo de Masa
[Quintanilla-Tubilla del Agua (BU)]

A®
A®

ADS
N-625 (Ledn-Santander por Cangas de Onis)

Pto. € Ponton ALAODO

[Vegacerneja-Oseja (LE)]

Pto. Carrales [Barrio Bricia-Bezana (BU)]

Puerto El Escudo
[Cabaias Virus-Luena (S)]

Lim. prov. Ledn-Sames (O) &
Cangas Onis-Arriondas (O) &
N-629 (Cereceda-Colindres)

Repuestos obligatorios y elementos que pueden ayudar ante el invierno

Los imprescindibles del maletero

Junto a los repuestos obliga-
torios marcados por la hormati-
va, conviene hacer hueco en el
maletero ‘invernal’ a unos ele-
mentos que pueden ayudar a
combatir los rigores de este pe-
riodo e, incluso, a llevar a buen
término un viaje que se ‘tuerza’.

CONVENIENTES

® Cadenas:
obligatorias
en vias con
hielo o nieve.
Coléquelas en
el eje de trac-

cion.

@ Spray antivaho y hayeta

evitan o eliminan el vaho si
aparece. Puede usar |os airea-

@ Rueda de
repuesto:
normal o pro-

visional, pero

siempre con Ia
presion adecuada.

@ Triangulos: para
situaciones de

y peligro. Debe
| colocarlos al
menos 50 m

delante y detras

Pto. Los Tomos [Agiiera (BU)-La Nestosa (S)] & @

dores o el aire acondicionado.

@ Rascador y al-

cohol unidos

A eliminan el

9%~ | hielo de cris-

LCoK

- tales y retro-

visores. Es im-

prescindible quitar el hielo an-
tes de arrancar.

@ Linterna: prac-
tica en cual-
quier inciden-
Cia (reparar un
percance, bus-

=~ car algo...). Re-
cuerde: en invierno las horas
de luz se reducen.

@ Deposito lleno: mantener-
lo 1o mas lleno posible al cruzar
zonas ‘problematicas’ asegura

OBLIGATORIOS

del vehiculo en vias de do-
ble sentido.

@ Lamparas de repues-
to: es obligatorio un jue-
go de ldmparas para sus-
tituir cualquiera que se
funda. Ver y ser visto es

la calefaccion en caso de inmo-
vilizacion.

@ Ropa de abrigo y calzado
adecuado por si
debe salir del
coche. No
conduzca con
ellas: son inco-
modas y reducen

la capacidad de maniobra.

@ Alimentos y ‘chuches’
ayudan a ‘aligerar’ una parada
prolongada, en especial con ni-
nos.

@ Pinzas: pue-
den ayudar
\ en caso
XJ de pro-
blemas

con la bateria.

® Chaleco:

debe ir dentro
del coche y
colocarse an-
tes de salir para
ser visto.

@ Herramientas: las

especial-  necesarias pa-
mente rareemplazar
importan-  una rueda o N
te en in-  cambiar algu-
vierno. na bombilla. °

N-632 (Llovio-Canero)

N-630 (Benavente-Sevilla)

Pto. Pajares
(Puente Fierros (Q)-Pola Gorddn (LE)

Muros de Naldn-Ballota (0)

A desdobl. autov. A-8

...Y CINCO
TRUCOS
PATATA. Si frota el

parabrisas por su
parte exterior con
una patata cortada,
repelera el agua; si lo
hace por el interior, evitara

que se empane.

ALCOHOL. Puede valerie tanto
alguna cerradura
con problemas

limpiaparabrisas.

DETERGENTE Y

disponer de agua para

limpiarios y, ademadas,

algodén empapado
en un refresco de
aparque, levante los ‘limpias’.

Asi evitara que se queden

para descongelar el
-inyectandolo con
ANTICONGELANTE. Son los dos
eliminaran mejor el

i
e

cola las escobillas del
‘pegados’ en caso de helada.

parabrisas -no use agua
una jeringuilla- y

mejores aliados de la
barrillo que salta
COLA. Frotar con un

limpiaparabrisas las hara

romperse- con
escobillas del
parabrisas: podremos
LEVANTADAS. Cuando

N-640 (Barres-Villagarcia de Arousa)

Pto. Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)]

AQ

Bilbao (BI)

N-634 (San Sebastian-Santiago de Cﬁstela)

ordenacion inters. BI-631

Lim. pr. Zamora-Calzada Valdunciel (SA)

A A-66

Llovio-Arriondas (0)

A

Guijuelo-Puerto de Béjar (SA)

A A-66

Trubia-Canero (0)

A

Pto.Vallejera [Nava Béjar-Vallejera (SA)]

AQ

Barres-Puente de los Santos (O)

B s

Plasencia y Aimoharin (CC)

& A-66

Barreiros (LU)

N-642 (Vegadeo-Puerto de San Ciprian)

Pto. EI Marco y Xindiz [La Golada-La Estrada (PO)]

Alto de Rocha (PO)]

Caldas de Rei (PO)

B BIBBB

Ribadeo (LU)

A

Lim. pr. Badajoz-lim. pr. Sevilla (HU)

A A-66

Pto. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LU)]

AA
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Pedro Martinez de la Rosa, piloto de Formula-1

“La revision y puesta a punto del
coche es sencillamente vital"

- {Cuales son las cuatro o cinco
cuestiones clave para conducir
con seguridad durante los
meses de invierno, con mal
tiempo?

- Lo primero de todo, comprobar el estado
de los neumaticos, que, como siempre digo, al
final es lo Unico que toca el asfalto. Un neuma-
tico con poco dibujo es sindnimo de aquaplan-
ning. Y si hay nieve, debemos de conducir con
un neumatico de contacto o simplemente lle-
var cadenas. Igual de importante es compro-
bar las presiones regularmente, y también es
importante comprobar que 10s neumaticos y
las llantas no tengan ningun pellizco o llanta-
0. Una vez tengamos esto bajo control, s im-
portante que el refrigerante del motor sea an-
ti-congelante.

- (Estamos los espanoles

preparados para conducir con
condiciones climaticas

, adversas?

- Por falta de practica, estamos menos pre-
parados que en otros paises donde hace peor
tiempo todo el afo. Pero yo diria que pecamos
mas de falta de preparacion del automovil pa-
ra estas condiciones que por falta de ‘'manos’.
- ¢€6mo podria mejorar la
formacion de los conductores

para que se enfrentaran bien
preparados al Invierno?

- Esta demostrado que la mejor manera para
formar conductores y, en consecuencia, evitar
accidentes es obligar a que estos conductores
hagan cursos de pilotaje en condiciones extre-
mas. Que se les ensefe a conducir sobre moja-
do, sobre nieve, que se les forme en la prepa-
racion basica de su coche ante estas situacio-
nes, y, finalmente, que se les de la oportuni-
dad de practicar en un lugar seguro donde se
puedan equivocar, es decir, un circuito.

- iQué importancia concede a la
revision y puesta a punto del

coche antes de comenzar la
temporada invernal?

- La importancia de la revision y puesta a
punto de tu coche es sencillamente vital. Es

Fecha de Nacimiento: 24/02/1971
Nacido en: Barcelona. Espana
Residencia: Barcelona

Estado Civil: Casado con Reyes y
con dos hijas, Georgina y Olivia
Altura: 1,77 mts.

Peso: 74 kg.

Hobbies: Helicopteros de radio
control, bicicleta de carretera y
esqui de fondo.

“Los espaiioles
pecamos mas de falta de

preparacion del automovil
para estas condiciones
que por falta :
de ‘manos"™’

igual lo gran conductor que puedas ser, si no
tienes el coche adaptado a las condiciones,
pondras en peligro tu vida y la de los demas.

- iQué recomendaria cuidar al
conductor antes de realizar sus
viajes invernales en su coche,

su alimentacion, su forma de
conducir...?

- Lo mas importante en un conductor antes
de sentarse a conducir es que esté en plenas
facultades fisicas. Esto significa haber dormi-
do un minimo de 7 horas y no conducir justo
después de comer. Partiendo de la base que
SOy un gran defensor de la ‘tolerancia cero’ en
lo que hace referencia al alcohol, podemos
medir el nivel de alcohol en sangre, pero ¢co-
mo medimos el grado de cansancio de cada
conductor?

- {Cual de los elementos (lluvia,
nieve, hielo, niebla, viento..))
propios del invierno considera

mas peligroso para la
conduccion y por queée?

- Todos son peligrosos si no lievamos el co-
che preparado 0 nosotros no lo estamos. Pero
el que yo mas temo es el hielo, ya que una vez
que coges una placa de hielo en plena curva o
frenada, pasas de ser conductor a un simple
pasajero de tu propio automovil.

- {Qué elemento no falta nunca

en su coche cuando sale a
conducir durante el Invierno?

- Después de tener que dar la vuelta en al-
guna ocasion al subir un puerto de montana,
siempre llevo las cadenas en el maletero todo
el invierno.
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