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EL VIAJE MAS SEGURO

LAS MUERTES QUE MAS
RLARMAN

JPor qué alarman mas a la sociedad las
91 mujeres muertas por violencia del gé-
nero gue los 4.104 por accidentes de
trafico? El tratamiento en la Prensa, con-
siderarlos un peaje por usar automaviles,
gl anonimato, la cotidianeidad. .. son, se-
gun los expertos, algunas de las razones.

BALANGE 2007: MENOS
VICTIMAS

Por cuarto afio consecutivo han descen-
dido las victimas de la carretera, situdn-
dose al mismo nivel que hace 40 afios, a
pesar de que el parque de vehiculos se
ha multiplicado por ocho. Aun asf, 2.741
fallecidos, 274 menos que el afo ante-
rior, siguen pareciendo muchos.

[ Niévh secoion .
LAS NOVEDADES DEL MUND

Fn esta nueva seccion tratamos de po-
nerles al dia de las novedades, estudios
¢ iniciativas que, en materia de seguri-
dad, se estan produciendo en las diferen-
tes partes del mundo.

EVITAR LOS ATROPELLOS A
ANIMALES

Pasos elevados o inferiores, repelentes
olfatorios o luminosas, silugtas de rapa-
ces... son algunas de las estrategias pa-
ra ‘proteger’ las carreteras del paso de
animales y evitar accidentes por atrope-
llos.

¢LE CAMBIARIR EL COCHE A
RLONSO?

La F-1 ya no es un banco de pruebas pa-
ra los coches convencionales. Las dife-
rencias entre los F-1 y los vehiculos co-
merciales son muy grandes y no siempre
a favor de los vehiculos del ‘gran circo’.

Mapa con las obras, puntos conflictivos, desvios
programados, rutas alternativas a los itinerarios con-
gestionados, medidas especiales de regulacion del
tréfico, las peores horas para viajar, los teléfonos de
ayuda y de emergencia... Todo lo necesario para
que los dias mas esperados sean mas seguros.

Recientemente ha recihido el premio a la seguridad
vial del Ministerio del Interior por su preocupacion
por los accidantes de trafico y el tratamiento que ha
dado a los mismos en ‘sus informativos. Iiaki Gabi-
londo no admite que las muertes en carretera sean
consideradas como “naturales” y es firme partidario
del 0,0 de alcohol al volante.

Trafico y Seguridad Vial 2 Enero-febrero 2008

Portada: Dlirios

ANO XXIV
Numero 188
Enero-febrero 2008

Director:
Jests Soria (soria@dgt.6s)

: Redactores-jefe:
Juan M. Menéndez -edicion- (immenendez@dgt 8s)
y J. lgnacio Rodriguez —informacion— (jirodriguez@adgt.es)
Gonfeccion: José Bélamo.
Redactores:
Mercedes Lopez (miopez@dgl.es)y
Mearian Garcia (agruiz@dgt es).
Fotografia:
Paul Alan Putnam, Diego Gomez y Lucia Rivas (colaboradores).
Secretaria de Redaccion:
Ana Alvarez (amalvarez@dgt.es)

Golaboran en este namero: Javier Alvarez, Arias, Juan C.
Gonzalez Luque, Charo Laiz, Quigue y Ramon,
Infografia: Dlirios y DPI Comunicacion.
Colahoracion especial: Lorenzo Silva.
Redaccidn: ¢/ Josefa Valcércel, 28. 28027 Madrid.
Teléfs. directo; 91 301 84 25.

Fax: 91 320 41 38.

 Direccionen

Consejo Editorial: Carlos Adiego, Maria Luisa Alonso, Francisco
Altozano, Milagro del Arroyo, A. Manica Colas, Federico C.
Fernandez, Anna Ferrer, Ramon Ledesma, Juan Jests Martin,
Candelaria Mederos, Juan M. Menéndez, Fernando Munoz, Pere
Navarro, Antoni Riu, José lgnacio Rodriguez, José Luis Sanchez y

: Jes(s Soria.
Impresion y distribucion: ALTAIR QUEBECOR. Fotomecdanica:
i ESPACIO Y PUNTO.
Depdsito legal: M-25.988-1985.
N.IP.0.: 128-08-001-8. ISSN: 1886-3558.

(La revista "Trafico y Seguridad Vial" no comparte,
necesariamente, la opinion de sus colaboradores). Se autoriza la
reproduccion total o parcial de los textos que contiene esta
revista, con excepcion de las firmas invitadas, siempre que se
cite a la revista "Trafico y Seguridad Vial" como fuente. Se
prohibe reproducir, sin autorizacion por escrito de la revista
"Trafico y Seguridad Vial", cualquier dibujo, grafico, Infografia,
asquema o fotografia.

Tirada de este niimero: 350.000 éjemplares

;‘* R 20T
s S

Direceiin General
oo Trifico

eddoria/

No nos conformamos

0s mil setecientos cuarenta y un muertos en

la carretera es un nimero dramético y extra-

ordinariamente alto. Lo dijo el ministro del

Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba, en la 1l-

tima reunion de la legislatura del Consejo
Superior de Trafico, que retine a organizaciones profesio-
nales, econémicas y sociales, consumidores y usuarios,
las relacionadas con el trafico y la seguridad vial, victi-
mas de accidentes... Alli se repasaron las cifras globales,
que se pueden resumir en una reduccién de la siniestrali-
dad en estos udltimos cuatro afios del 32%, en que se ha
pasado de 2,5 millones de controles preventivos de alco-
holemia a 4, en el aumento del uso del cinturén, en la
puesto en marcha el Permiso por Puntos, la reforma del
Cddigo Penal, la ampliacién de radares, hasta 500, o que
se ha pasado a considerar como “infraccién grave” el uso
del mévil, que estd detrds de tantas y tantas tragedias so-
bre el asfalto.

Igunas asociaciones han valorado también

como “intenso € importante” el trabajo en

esta legislatura de la Comisién no perma-

nente sobre Seguridad Vial y Prevencidn de

Accidentes de Tréfico del Congreso de los
Diputados, en la que estin todos los partidos, que ha sabi-
do impulsar la aprobacién del permiso por puntos —que
ha conseguido retirar el “carné” a casi tres mil conducto-
res, rebajar la velocidad media, el consumo de alcohol,
los accidentes...— y la reforma del Cddigo Penal en mate-
ria de delitos contra la seguridad vial. Una reforma que,
s6lo en dos meses, ha conseguido mds de 3.000 detencio-
nes de conductores.

I trafico, en definitiva, ha estado en la calle y

ha empezado a calar en el dia a dia, en las char-

las de café, en las tertulias, en las reuniones de

amigos. También era uno de los objetivos: que

nadie pase de las muertes en la carretera. Es el
camino para que tengan la consideracion y el reproche so-
cial de otras tragedias —violencia de género o accidentes la-
borales— que, sin restarles la importancia que sin duda tie-
nen, sin ser tan graves en nimero, que tienen mucho mas
protagonismo y hasta rechazo social. Quizd porque muchos
los siguen consideran erréneamente como “muertes natura-
les”. Y no lo son. La mayorfa son evitables. Es obvio, pues,
que hay que seguir luchando en muchos frentes para seguir
rebajando todavia mas las cifras de siniestralidad. No nos
conformamos con lo conseguido: menos de 3.000 muertos,
como hace 40 afios.

sedurinad ial
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D En la primera fotografia de la

SecUencia, vemos a un
camion efectuando un
adelantamiento muy justito, como
minimo mal calculado, ya que estd
llegando a la zona de prohibicion y
alin no ha conseguido superar al
camion al que esta adelantando. Y en
este caso, algo raro debe estar
pasando, porgue el vehiculo:
adelantado.se estd echando hacia el
arcén, como tratando evitar un
peligro. ¢Qué sucedera?

9 La segunda fotografia de la
secuencia nos muestra al
camion ‘infractor' que contintia
adelantando en la zona marcada
como prehibida (se ve perfectamente
la linea continua en la carrstera) y
‘achuchando' al adelantado, que se
tiene que meter aln més en el arcén
g, incluso —como se ve en el video—,
retener su marcha un poco so pena
de pener en riesgo su integridad por
chocar con el vehiculo que adelanta.

B La tercera fotografia nos da la

clave y nos confirma lo que
temiames: un vehiculo se acerca &n
sentido contrario, poniendo en peligro
a los dos camiones de la maniobra
de adelantamiente. Y es que, ante la
menar duda, lo mejor es no adelantar
0, incluso, abortar la maniobra, Vale
mas llegar tarde que no llegar. ..

Perderia seis
puntos

Desde el punto de vista
administrative, la locura
que publicamos este mes
serfa calificada como una
conduccion
maniflestamente temeraria
y 'se sancionarfa en su
grado maximo, con multa
de 450 euros y, ademés,
un mes de suspension del
permiso de conduceion.
Ademas, esta infraccion
llevaria aparejada la
perdida de seis puntos
(ndmero 4 del anexo [l de
la Ley de Seguridad Vial).

Fotografias captadas desde los helicoptaros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacién del
correspondiente procedimiento sancionador.
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Impacté contra
una senal

Hace unos dias, mi compariera
circulaba por la pintoresca ca-
rretera de Fornells a Mahon,
en Menorca. Llovia y el pavi-
mento se encontraba reshala-
dizo. En una curva el coche
derrapd y la puerta opuesta al
conductor impacto violenta-
mente con una sefial vertical,
volcando a continuacion. De
haber ido algtin ocupante en
ese lado, posiblemente no lo
hubiese contado. Anna, mila-
grosamente y fuera de algu-
nas contusiones y el consi-
guiente susto, salio ilesa.

La colision con objetos rigidos
situados fuera de la calzada
(arboles, farolas o postes...)
representa entre el 18 y 42%
de fallecidos en la mayoria de
la Unién Europea. En los (lti-
mos cinco afnos se han perdi-
do 1.394 vidas en las carrete-
ras espanolas por colisiones

con estos elementos (279 por
afo) y 11.532 heridos.

El problema radica en su rigi-
dez, sin ningiin sistema de
amortiguacion. Una solucion
pasa por emplear postes rom-
pientes, construidos con fibra
de vidrio, como ya se ufilizan
en paises como Suecia. Su
adaptacion tendria un elevado -
coste economico, pero se po-

- dria hacer gradualmente, co-

mo los guardarrailes o quita-
miedos. En cualquier caso,
nada comparable con el ele-
vado coste de vidas.—~Ernesto
Coll. Vinent Benavent de B.
Tarragona.

CUENTENOS LA LOCURA QUE
VIO. Si quiere contar alguna locura
que haya presenciado, envie una
carta a la Revista “Trafico y
Seguridad Vial"

(c/ Josefa Valcarcel, 28. 28027
Madrid), relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15 lineas de
extension.
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Usar GPS en marcha sera infraccion

Utilizar el GPS mientras el coche estd en marcha se calificard como infraccion en la

proxima reforma legislativa en materia de tréfico, segln anuncié en enero Pere Navarro,

director general de Trafico. Ademas, la DGT, mientras se aprueba la obligacion legal,

recomienda a los conductores hacer uso de los nave-
gadores mientras el coche esté parado, ya que en
marcha incrementa la posibilidad de accidente por
distraccion. Pere Navarro recordd que utilizar el movil

cuadriplica el riesgo de accidentes, incluso con el J

manos libres (se triplica).

La frase

“Quiero subrayar el enorme
dolor de miles de familias que
fanio padecen como conse-
cuencia de las nuierles y gra-

ves lesiones provecadas por
accidentes de fréfico. Todos

los”

S.M. el Rey don Juan Carlos.
Mensaje de Navidad

Por una cultura del
autocaravanismo

El grupo de trabajo creado en el Senado
para estudiar la normativa y mejorar el
uso y la cultura del autocaravanismo ha
concluido con una serie de propuestas.

Se equipara su velocidad a la de otros ve- .

hiculos de-su categaria, aumentando de
90 a 100 km/h el limite en autopistas y
autovias, si bien la Direccion General de
Trafico (DGT) se muestra dispuesta a es-
tudiar este limite que, en muchos paises
europeos, es el de los turismos.

Ademas, el Ministerio de Fomento ha
aprobado una sefal especifica (la 5-128),
& incluye en los nuevos proyectos la crea-
cion de espacios especificos con disposi-
tivos de vaciado ecol6gico para las aguas
residuales y tomas de agua limpia. Se ha
enviado una instruccion de la DGT a los
ayuntamientos, sobre las normas de mo-
vilidad y el derecho a estacionar estos ve-
hiculos en las mismas condiciones que
otros de su categoria.

debemos contribuir a evitar-

RAMON

Motos: el 40% de las muertes,
por salidas de la via

Las salidas de la via son los accidentes mas graves que
sufren las motos. Aungue no son los mas frecuentes
(13%), si son los mas mortales (40%) y los que mas cre-
cieron en los Gitimos afios (46%). Velocidad inadecuada y
distraccion son las principales causas de las salidas de la
via, segun un informe del Instituto de Trafico y Seguridad
Vial (INTRAS) que ha analizado los 60.000 accidentes de
moto ocurridos los Gltimos cinco afios. Y un elemento
gue agrava las consecuencias de una salida de la via es
la existencia de guardarrailes gue multiplica por dos la
probabilidad de muerte.

Miguel Muhoz, reclegido
presidente de la AEC

La Asociacién Espafio-
la de la Carretera
(AEC) reelegit el 23 de
enero a Miguel M2
Mufioz como Presi-
dente, cargo que de-
sempefia desde 2004,
puesto al que también
optaba Juan Francisco
Lazcano.
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Aparque 0 vaya a pie

Se llama Discover Cities y es capaz de recomendar
al usuario que, para llegar antes, aparque el coche
y tome el transporte publico o0 que camine. Para
ello, calcula el estado del trafico y recomienda la
mejor alternativa, indicando paradas de autobus,
tren, taxi o metro y sus horarios, o, incluso, el tra-
yecto a pie. También proporciona informacion de
los lugares de interés por los que se pasa. Navieqg,
el mayor productor mundial de cartografia para
GPS y disefiadora de este navegador, pretende po-
ner los GPS al alcance de cualquier persona y no
solo de conductores. De momento, en Espafia solo
esta disponible en Madrid y Barcelona

Famosos a la carrera

48 DIAS EN LA CARGEL. Kiefer Suther-
land, protagonista de la serie “24”, ha
pasado 48 dias en prisién por conducir
bajo los efectos del alcohol, y debe
cumplir 5 afios de libertad bajo
fianza, asistir a un curso sobre
consumo responsable de alco-
hol de 18 meses y a terapia
otros 6 meses. Kiefer SUTHERLAND
También problemas al volante
para Orlando Bloom, que se estrello
en Los Angeles y huyo, y Ray Liotta,
condenado a tres anos de libertad
condicional, multa de 1.300 dolares
y a asistir a un curso sobre consu-
mo responsable de alcohol, por
estrellar, hace un afio, su co-

che bajo la influencia de dro-

gas y alcohol. 0.y

HAMILTON A 196 KM/H... La ,(‘
policia francesa detuvo al piloto ‘fy
Lewis Hamilton (McLaren) con su i
Mercedes cuando circulaba a 196
km/h por una autovia. El automovil
fue inmovilizado y el piloto conduci-
do a su hotel y multado con 600 € de
multa (nada para sus 10 millones de € de
sueldo anual) y un mes de retirada de per-
miso, que no afecta a la super- '-} -

Lewis HAMILTON

licencia de F-1.

DECO, POSITIVOD. El centro-
campista del FC Barcelona De-
co dio positivo (0,36 mg/l) en
un control de alcoholemia en
Barcelona. Tres meses de reti-
rada de permiso, 3 puntos me-
nos y 600 € de multa son el
resultado de su copa de més...
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Niebla: reaccion en cadena

Cuatro accidentes multiples, con casi un centenar de
vehiculos implicados, causados por la niebla intensa,
colapsaron el 22 de enero la A-42 (Madrid-Toledo),
que tardd siete horas en recuperar la normalidad, y
provocaron 93 heridos (8 graves y uno muy grave),
aungue no hubo que lamentar ningn muerto.

A las 8:35 horas, en Cabafias de la Sagra (Toledo), un
autobus perdia el control y mas de 60 vehiculos choca-
ron en cadena —incluso uno ardié y su ocupante hubo
de ser rescatada—, entre ellos dos de gran tonelaje y
uno de mercancias peligrosa). A 9:30 h, con niebla atin
muy densa, ocho vehiculos chocaban violentamente en
el pk. 39. La ‘reaccion en cadena’ se hizo sentir dos ki-
lémeiros mas atrés (pk 36,5, Yuncler), donde 30 de ve-
hiculos se empotraron unos contra otros, entre ellos un
camidn de bomberos que acudia a socorrer a las victi-
mas. A las 11:30, un camién y un turismo chocaban en
lllescas (pk 36) v, casi a la vez, un todoterreno volcaba

EFE

en Getafe (Madrid), esta vez sin provocar heridos.

40 ANOS DE DON
FELIPE. El principe, don

Felipe de Borbén, cumplié en

enero de 2008 cuarenta afios
de edad. Entre todo el camulo
de semblanzas y reportajes
sobre su formacidn y sus
principales anécdotas no esta
de mas recorda;:su paso,
captado en esta fotografia, por
un parque'infantii de trafico
-algo que la DGT ha apoyado
al maximo desde su puesta en
marcha- donde un guardia
municipal le alecciona sobre la
forma mds segura de circular.
La idea de sembrar seguridad
-hoy, en un kart; mafiana, en
automovil- también llegd hasta
la Casa Real.

Lo que prometen los
partidos politicos

Seguin la informacidn facilitada a esta revista, los partidos coinciden
en otorgar prioridad politica a la seguridad vial, fomentar la educacion
en el colegio y mejorar la situacion de los motoristas.

PSOE. Plan Estratégico de Seguridad Vial hasta
I:% 2012 y planes autondmicos; creard con las CC.
AA, el bardmetro de seguridad de las carreteras;

pondra 11.000 agentes en la carretera; mejorara el procedimiento
sancionador; potenciara los servicios de urgencia y atencién a las vic-
timas: y facilitara los trdmites por Internet.

PP. Politica integral de seguridad vial con CC. AA. y

ayuntamientos; Agencia Nacional de Seguridad Vial;

impulsard nuevas autovias; plan de auditorias para

eliminar los puntos negros y mejorar la sefializacion;

aprobard un estatuto para la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil,
con mas efectivos y medios técnicos.

m 1U. Reforma del Cadigo Penal para que las penas de

prision por velocidad temeraria se apliquen solo si se

pone en peligro la seguridad del tréafico. A faver de
izquierda unida [imitadores de velocidad —no de potencia— en todos
los vehiculos, que impidan mas de 180 km/h.

Cill. Pacto de Estado y ley integral de seguridad
vial; mejora de puntos negros, auditorias de sequri-
dad, radares en los tramos mas peligrosos y desti-
nara el importe de las sanciones a mejorar las ca-
rreteras. También: conduccién acompafada, limites de velocidad cre-
ibles, ayuda psicoldgica a las victimas y familiares y potenciar los dis-
positivos de seguridad mediante beneficios fiscales.

EAJ PNV. Crear por ley un adhesivo que identifique a los
@ PNV

vehiculos asegurados; homogeneizar en todo el Es-

tado espafol las medidas especiales de regulacion;
definir el programa educativo de seguridad vial y crear la titulacién de
Profesor de Educacion Vial como rama de la Formacién Profesional
(FP II).
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Sentencia histori

El Tribunal de Justicia de Castilla y Ledn
ha condenado a la administracién autond-
mica, titular de la via BU-550, a indemni-
zar con mas de 16.000 € (més intereses)
al conductor que hace nueve afios pating
en una placa de hielo de 72 metros y cho-
cd contra un muro. El tribunal entiende
que el hielo “en esa época era plenamen-
te previsible para la Administracién que
actud el dia anterior, pero, inexplicable-
mente, abdico de la vigilancia el dia del
accidente™ y que no hizo lo necesario para
retirarlo o sefalizarlo. Para Mario Arnaldo,
presidente de Automovilistas Europeos
Asociados, esta sentencia supone “un im-
portantisimo precedente judicial”.

Diirios

Bajo los efectos de
cinco drogas

A-8, en Bilbao: una hormigonera se

salta la mediana, invade el sentido con-

trario y cae sobre un turismo, cuyo

conductor (44 afios), muere. Segun
testigos, la hormigonera iba haciendo eses
e invadiendo los demas carriles... La Ert-
zaintza acompand al camionero al hospital,
donde, tras curarle heridas leves, da positi-
Vo en pruebas de orina y sangre ja cocaina,
cannabis, metadona, opidceos y benzodia-
cepinas! Aunque quedd en libertad, se le
imputa un delito de homicidio por impru-
dencia, penado con entre 1y 4 afios de pri-
sion, y otro contra la seguridad vial.

Contra la coche-adiccion

WWF/Adena lanza una web (www.paso-
delcoche.com) para curar la coche-adic-
cion y concienciar de comportamientos
irracionales en el transporte que contribu-
yen a las emisiones causantes del cambio
climético, donde ofrece datos cientificos
para reflexionar, un test que mide la co-
che-adiccion, soluciones para colectivos e
individuos y la confesién de un coche-
adicto (representado por un actor).

Todos somos
peatanes

RAGC y Ayuntamiento de Madrid quieren
sensibilizar a conductores y ciudadania de

en coches verdes "§

El Plan de Contratacion Publica Verde de la

Administracion prevé que, en 2009, minis-
tros y asimilados viajen en coches ‘verdes’
y que, en 2012, el 72% del parque mavil
de la Administracion sea respetuoso am-
bientalmente. El plan prevé reducir a
1.100 los actuales 1.200 vehiculos oficia-
les y que los ecolégicos pasen de 270 a

798, potenciar el uso de coches hibridos

para desplazamientos urbanos y mas
transporte publico y colectivo para acudir
a actos.

Accidentalidad
Nov- dic 2007 - Ene 2008
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la fragilidad del peatén y detectar posibili-
dades para aumentar su seguridad. Para
ello, han pintado en tres pasos de peato-
nes del centro de Madrid los lemas
“iAtencién! Todos somos peatones” y
“Uno de cada ires muertos en accidentes
de trdfico iba a pie”. Ademas, un estudio
europeo, en el que participa el RACC, so-
bre el riesgo de los pasos de peatones en
Bélgica, Espafia, Austria, Italia, Finlandia, Ale-
mania, Suiza, Reino Unido, Paises Bajos y No-
ruega deja a Espafia en mal lugar: '

@ Espafia, a la cabeza en muertes de peatones
(613 en 2006), tiene |la segunda peor cifra abso-
luta de mortalidad de peatones (mas que paises
mas poblados) y el ratio de mortalidad més ele-
vado (15,7 millén de habitantes).

® El 91% de los muertos en Espafa es atrope-
llado fuera del paso de peatones (77% en la
UE).

® En Madrid, mueren unos 28 muertos cada
afo.

@ En 2007, 1 de cada 3 muertos en accidente
de trafico en Madrid iba a pie. —

de convencer de

Recomendaciones
AL CONDUCTOR

e No circule a méas de 50 km/h en zona urbana: el
riesgo de muerte de un atropellado crece exponen-
cialmente.

@ Reduzca |a velocidad al aproximarse a los pasos
sin seméforos.

@ Preste atencion a los peatones mas vulnerables:
mayores y nifos.

AL PEATON

@ Cruce solo por pasos de peatones. El riesgo de
atropello mortal fuera de ellos es 9 veces superior.
@ Ademas de mirar antes de cruzar, haga una sefial
con la mano al conductor para que pare.

Use &l cinturén

La segunda quincena de febrero, la
DGT realizd una campafia de con-
cienciacion y control del uso del
cinturén de seguridad y sistemas JE e V),
de retencidn infantil. Por un lado, la
Guardia Civil controld en unos
80.000 vehiculos el uso de estos
sistemas de retencion; por otro,
una campaiia, bajo el lema “Un via-
je seguro comienza con un gesto
sencillo, ponerse el cinturdn” trata

Planes Estratégicos

la importancia de

utilizarlo y evitar las 425 muertes " etafa d
que, en 2007, se achacan directa-
mente a no llevarlo abrochado.
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Por tipos de vehiculos implicados
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" Por tipo de
Neaccident. accidente ML
185 Salidas de la via 210

i 232 Colisiones 267
| 64 Atropello peaton 65
it 2 Otros 28

{Fuente: Base da Datos de Accidentes Mortales en Carrefera.
El cémputo de muertos se realiza a 24 horas).

Planificar la Seguridad

En enero, se presento el libro “Planes estra-
tégicos de seguridad vial. Fundamentos y
casos practicos”, de Jesis Monclis. Como
“la seguridad vial no es accidental” (OMS),
es preciso planificarla con esmero. Por ello,
los planes estratégicos de seguridad vial son
imprescindibles para lograr la méaxima efica-
cia con los siempre escasos recurses, hu-
manos y econdmicos, disponibles y reducir
los accidentes.

Informacion; ETRASA. Tel.: 91 665 80 00 y www.aprenderaconducir.com



CAIVIBIA EL EXAMEN TEOR\CQ
Y EL DE MOTOS

Entre las principales modificaciones, se fijan examenes
practicos en vias abiertas a la cwculacmn para motos,
se aumenta a 15 afos la edad minima exigida para
conducir ciclomotores vy, en los examenes tedricos,
habra mas de una respuesta correcta a cada
pregunta. Ademas, se elimina el plazo para poder
renovar los cames caducados.

Foto: Lucia RIVAS ' BES =),

a reforma parcial del Re-
glamento de Conductores
aprobada afecta a los per-
misos caducados, exame-
- nes de motos, edad para
- acceder a una licencia de
* ciclomotor y al test tedri-
co, en el que podrd haber mds de una
respuesta correcta para cada pregunta.

PERMISOS CADUCADODS. Se ha elimina-
do el plazo maximo de cuatro afios para
poder renovar los carnés caducados. Sin
embargo, conviene recordar que circu-
lar con un permiso caducado es una in-

fraccidn grave, sancionada con multa de
hasta 300 €.

MOTOS: EXAMEN DE CIRCULACION. Tras

superar las pruebas tedricas y en circui-

to cerrado, los aspirantes a los permisos
Al y A podran realizar una formacién
practica en una moto durante seis me-
ses, en vias abiertas al trafico, aunque
bajo la direccién de un profesor de for-
macién vial. Para obtener el permiso

ENTRADA EN VIGOR

Las modificaciones del Regla-
mento aprobadas por el Con-
¥ sejo de Ministros el pasado
2 25 de enero entraran en vigor

el dia 1 de septiembre de 2008, excepto
lo referido a los carnes recaducados que
lo hara al dia siguiente al de su publica-
cion en el Boletin Oficial del Estado y la
modificacion referida a los examenes te-
oricos que se aplicara mediante orden
ministerial.
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definitivo se deberd superar una prueba
practica en circulacién real: conducird
sin acompafiante, seguido de un vehicu-
lo en el que viajard su profesor y el exa-
minador, quien le ird dando instruccio-
nes a través de un intercomunicador.

CICLOMOTORES A LOS 15 ANOS. Se ha
aumentado a 15 afios la edad minima
para conducir ciclomotores y a 18 para
transportar pasajeros (hasta ahora era de
14 y 16, respectivamente). En todo ca-
50, deberén superar una prueba tedrica y
otra préictica en circuito cerrado. No
obstante, las licencias obtenidas con an-
terioridad a la entrada.en vigor de esta
norma continua:'a’m siendo vilidas en las
mismas condiciones y autorizara a lle-
var pasajero aungue no tenga 103 18
afios cumplidos.

EXAMEN TEORICO. En los exdmenes te6-
ricos podrd haber mds de una respuesta
correcta a cada pregunta vy, para ser de-
clarado apto, el nimero de errores per-
mitidos no sera superior al 20% del to-
tal de prcguntas formuladas, aumentado
a seis el nimero de errores permitidos.
Es decir, un test con 30 preguntas para
obtener el permiso B (turismos), se per-
mitiran seis errores, cuando ahora se ad-
mitian tres fallos. @

Ml carre/

CINTURON. Nada menos que
una cuarta parte de los muertos
en accidentes de trafico del pasa-
do afio no llevaban puesto el cin-
turon de seguridad. Parece increi-
ble, pero asi es.

Es verdad que aqui se ha mejora-
do en su uso, que cada vez se lo
ponen mds conductores, pero no
£s menos cierto que el ano pasa-
do, muy probablemente podrian
haber salvado su vida 425 perso-
nas: las que murieron en acciden-
tes y que no lo llevaban puesto.
iCon lo facil que es hacer “clic”!

- Los duernos de los par-
e J king se han apuntado a los planes de
movilidad. Si los gobiernos se plantean
r\ tasas para evitar que las ciudades no se-
an un caos en tréfico y contaminacion,
4~ ahora tienen el apoyo de los aparcamien-
~ x,j tos. Para que la gente no vaya al centro
e de las ciudades y dejen su coche en ca-
sa, redondeaban al alza: cobraban media
hora o una hora aunque solo estuviéra-
mos 1 minuto. Se lo han prohibido y se
han buscado nuevos recursos para se-
guir cobrando més. Como ha denunciado
0CU, ahora cuestan un 15% méas que
antes. Entienden la ironfa. . ., jverdad?

i
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COMPRAR COCHE. Los espa-
foles, por costumbre o por pura eco-
nomia doméstica, tardamos una media
de siete afios en pagar el coche, en el
que de media nos gastamos 21.00 eu-
ros. Ademas, un estudio de Ganvam
confirma que hay diferencias importan-
tes a la hora de encontrar mejores y
peores formas de financiar la compra.
Vamos, que podemos ahorrarnos un di-
neritc-eligiendo bien. Un dato intere-
sante si tenemos en cuenta que la ad-
quisicién del 84% de los coches se fi-
nancia.

Animales

Qué puede pasar por la cabeza
de un conductor para reclamar
el dinero de los dafios produci-
dos en su coche a los padres del
o joven al que atropellé mortal-

4 mente cuando viajaba en una bi-
cicleta? No es cuestion de dere-

chos. No es una cuestion legal.

Es un problema de ética, moral,
sensibilidad, civismo, educa-

cién... Con sélo una pizca de al-

guno de estos “ingredientes”, no hubiera recla-
mado. El problema es grave: quien no tiene
nada se convierte en un ser irracional... es de-
cir, un animal. Y conduce. Lo podemos suavi-
zar: un mezquino, un salvaje, un ser desprecia-
ble. El problema afiadido es que, en ciertos
personajes, sus actuaciones no son fruto de Ia

Jesus SORIA

DiReCTOR

calmantes y habria sofiado mil y una veces
con la tragedia. Seguramente tendria la ima-
gen del chico grabada para toda la vida. Co-
mo cualquier persona normal. Y dificilmente
se hubiera acordado de la factura del taller.
Eso es lo que nos diferencia de los animales.
Lo malo es que no hay un solo “animal” en la
carretera. Hay muchos. Y contra esos hay
que movilizarse.

Por ejemplo, contra esos otros “animales”
montados en potentes motos que circulan a
tumba abierta —a mds de 200 km/h— por tra-
mos limitados a 40. Hacen adelantamientos
antirreglamentarios, obligan a otros conduc-
tores a “tirarse” al arcén para no chocar, se
pegan a otros coches... Seres egdlatras que
graban sus locuras para que alguien sepa, su-
ponemos, que estdn en el “hit parade” de los

casualidad. Seguramente no es un
comportamiento aislado. Dicen los
expertos que somos como somos al
volante y cuando estamos en el hi-
per, en el trabajo y en casa... Es de-
cir, quien es un animal al volante,

. tiene mds papeletas que otros para

ser un habitual en el no respeto a las
minimas normas civicas. Y quien no
respeta a los demds es el prototipo
de persona capaz incluso de pedir
20.000 euros por los dafios del lujo-
so coche que se llevd una vida por
delante. ;A qué persona en su sano
juicio se le puede ocurrir llamar a la
puerta de los padres para pedir que
paguen al chapista? ;Quizd quien
hasta mete prisa a la Guardia Civil
que tramita el atestado porque se
marcha de caza...?

Cualquiera, aunque tuviera clara
su no culpabilidad, versién que los
padres no se creen, se hubiera ido a
su casa hundido, habria necesitado

RECLAMAN LOS DANOS
DEL COCHE DESPUES DE
SEGAR LA VIDA DE UN JOVEN,
ATRAVIESAN PUEBLOS EN
MOTO A 200 KM/H... SON
ESCORIA QUE TODOS
DEBEMOS DENUNCIAR

mayores imbéciles de la carrete-
ra. Por eso nos alegran noticias
como las de su detencién. Quizd
nunca mds deberfan pisar el as-
falto, salvo como pasajeros en
un autobis de linea.

Contra estos hay que revol-
verse. Hay que denunciarlos. Y
contra los que cruzan las glorie-
tas como si fuera una carrera;
contra los que no respetan los
pasos de peatones; contra el
conductor de autobs al que ve-
mos desayunar con una copa...
Son escoria. Y necesitan el re-
proche social de todos, como
con los maltratadores. Quiza al-
gunos del nefasto club de inde-
seables de la carretera estn
también entre los maltratadores,
los que burlan a Hacienda, los
que no respetan los aparcamien-
tos para minusvilidos... Son ani-
males. En todo. ¢
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La sociedad se moviliza ante las muertes por violencia de género (91) o accidentes
laborales (1.104), pero se “olvida™ de los 4.000 muertos en la carretera

Madrid, enero de 2008. La Asamblea de Madrid
recibe la peticion de guardar un minuto de
' | " la muerte de una mujer y su hijo por
violencia de género. Ese fin de semana, las
veinte muertes en carretera en accidente
—algunc con varios JQ\/PHBQ implicados—
No provocan ninguna iniciativa. La
anecdota denota la doble mirada de
la socledad respecto a las
muertes: las de trafico son mas,
pero se pasan por alto,
mientras nos indignamos por
muertes tragicas, como por
violencia mac hMa 0
accidentes laborales, cuyo
NUMEro es muy irlfer’ior:

ccidentes
ﬁ’afwo.

"
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infografias e lustracion: Dlirios

uis Montoro, catedratico de
'Seuuuddd Y cuenta en

va sucedian en la Roma
imperial, pero no eran una
preocupacién importante
aquella sociedad. De lo contrario, San
Juan hubiera afiadido el trafico —hoy se-
guro que haria lo mismo— a la Guerra,
al Hambre, la Peste y la Muerte como
quinto jinete del Apocullpalb.
Cada afio mueren en el mundo, segin
datos de 2002 de la Organizacion Mun-
didl de la Salud (OMS) m[is d(_

170 000 que mueren Cddd afio en las
guerras existentes en el mundo—, de los
que en torno a 40.000 fallecen en la

Eulopea (UE) y 4.104 en E\pdﬂd

bDCleddd peluhe como normal esta au-
téntica guerra que son los accidentes de
ifico y se escandaliza y moviliza por
el objetivamente menor numem de
muertes en atentado
mundo (20.000) o el temble
muertes por atentado en Irak (13.570 en
2006). Lo mismo ocurre en Espaifia,
donde se llenan portadas de periddicos
y telediarios con las muertes por violen-
cia de género (91), accidente laboral
(1.104), SIDA (1.317), en incendios
(197) leuuemm (3.151), melanomas
S ; os (375) v
os muertos en accidente de
trafico del fin de semana apenas son
unas lineas en las pdginas interiores. Es-
ta sociedad que se escandaliza con las
mujeres muertas por violencia machista
(72 en 2007, segtn el Centro Reina So-
fia para el Estudio de la Violencia) pasa
sin alarma sobre 4.104 que provocaron
los accidentes de tréfico en 2006. Es co-
mo si mirar a un pequefio satélite muy
brillante (ver infografia), impidiera ver
la realidad de un planeta enorme, pero
apagado.

SOLIDARIDAD Y OLVIDO. Cualquier te-
rremoto, tifén o riada generan una ola de
indignacidn y solidaridad mayor que las
muertes por trafico, pese a que muchas
catéstrofes apenas provocan cifras simi-
lares. Por ejemplo, el hundimiento del
ferry de Al Salam, en febrero, entre
Egipto y Dubai provocé 1.026 muertos y
el tifén, Saomi en China, el mds potente
de los dltimos 50 afios, ‘sélo’ 441. Inclu-
s0 una catdstrofe como los atentados del
11 de septiembre en EE. UU. provocaron
2.974 muertos vy el terremoto de Perd, en
sto de 2006, 513.




» Incluse {as peores catdsirofes naturales causan, generalmente, menos muertes que el irdfico,
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Como si fueran planetas, esta infografia
muestra la mortalidad, en nimeros
absolutos, por las principales causas de
muerte en Espana. Pero jes esa la
importancia social que se les da? Los
4.000 muertos de trafico ;se valoran igual
que los 91 por violencia de género?

Aunque es dificil de cuantificar, los
accidentes laborales cuestan en Espafia
un 1,5% del Producto Interior Bruto
(PIB) y la violencia de género, segin
datos del Centro Reina Soffa, una cifra
similar a los 8.000 millones de délares
que cuestan en Australia o EE. UU., am-
bas inferiores a 16.000 millones de eu-
ros de los accidentes de trdfico en Espa-
fia —2% del PIB-. Y no es que las cifras
espafioles de muerte en carretera —ver
infografia— sean menores que en otros
pafses: 23,2 muertos por cada 100.000
habitantes sitdan a Espafia en la zona
‘templada’, con paises con mejores ci-
fras (Alemania, 17,9) y con peores (Gre- I
cia, 27,7). Entonces, ;por qué los me-
dios de comunicacién destacan mds una
muerte por violencia machista que las
veintitantas que en el mismo periodo
provoca el trdfico? ¢Por qué sociedad,
politicos y ciudadanos se movilizan més
por los accidentes laborales, que ‘matan’
una tercera parte que el trafico?

MUERTOS CON NOMBRE Y APELLIDOS.
Una explicacién la da la psicéloga Eva
Muifio, en nombre del Grupo de Trifico
v Seguridad del Colegio Oficial de Psi-
célogos de Galicia: “Los muer-

g tos de trdfico son nii-
meros, no tie-

it RTE EN ESP nen nom-
]

Accidentes

Violencia por fuego

de género

91 197 | 378

~ Homicidios

Trafico
4.104

'Accidente
laboral

Ahogamiento

2.661

Suicidio

Leucemia

3.151

3.234

GT, Ministerio de Tra-
General del Poder Judi-
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bre y apellidos, no son historias con fami-
lias, no hacen manifestaciones y la muerte es
una consecuencia no buscada de la acciden-
talidad, y se considera muerte fortuita. En la
violencia de género siempre hay intenciona-
lidad por parte de las/los agresores, pero
ademds son reportajes, imdgenes, impacto,
tienen nombre y apellidos, sexo, domicilio y
Sfamilia”. Pero la razén tltima de esta actitud
social apunta a los medios de comunicacion:
“La percepcion social estd cada vez mds in-
fluenciada por los enfoques medidticos”.
Roberto Durin, vocal de Psicologia del
Trafico y de la Seguridad del Colegio Ofi-
cial de Psicologos de Madrid, cree que “es-
te pais (representantes politicos, medios de
comunicacion, instituciones relevantes,
etc.) ha estado ‘anestesiado’ muchos afios
con el problema de la seguridad vial”, aun-
que “hace dos afios observamos una ten-
dencia al cambio positiva”. En esta linea,
Maria Jests Casals, catedrdtica de Periodis-
mo de la Universidad Complutense de Ma-
drid, piensa que “las muertes por accidente
de trdfico estdn asumidas por la sociedad
desde hace mucho como una especie de im-
puesto a pagar por la libertad de tener y

“ELLOS NO PUDIERON
EVITARLO. TU SI”

» Los accidentes de trdfico se consideran socialmente como un peaje a pagar por el uso de los vehiculos.

. =

EN 2006 HUBO 4.104
MUERTOS EN
ACCIDENTES DE
TRAFICO. POR
VIOLENCIA DE
GENERO ‘SOLO’
MURIERON 91
PERSONAS Y EN
ACCIDENTE
LABORAL, 1.104

Utilizar las cifras de grandes catastrofes natu-

rales fue un recurso utilizado por la Direccion

General de Trafico en sus campanas divulgati-

vas del afio 2000, que tuvieron su reflejo en la
revista “Tréfico”, Las cifras de muertos y heridos
habidos con motivo del huracan “Micth” o las
inundaciones en China, catastrofes de 1999, se
comparaban con las casi 6.000 debidas a acciden-
tes en Espafia. Un “Ellos no pudieron evitarlo. Tu si
puedes” era el lema de la campania.
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LUIS MONTORO GONZALEZ

El accidente
no es accidental

s claro que cualquier tipo de
Emuerte violenta, no natural,
crea un fuerte sentimiento en
la sociedad y un importante impacto
en los medios de comunicacion, al-
go que no ocurre con los accidentes
de trafico. Ello se debe a muchos
factores entre los que destacan
tres. Primero, lo excepcional de es-
tas muertes frente a lo habitual de
los fallecidos por causa del trafico.
Segundo, el pensar que los acci-
dentes de trafico son de alguna ma-
nera “el tributo” que hay que pagar
por la movilidad y el progreso. Y ter-
cero y mas importante la propia
concepcion que se fiene de la causa
de uno u otro ti-
po de muerte.
Denominar acci-
dente a una
muerte causada
por el trafico ha
sido uno de los
mayores Berrores
histdricos que
hemos tenido.
La sociedad y el
diccionario des-
criben y conci-
ben el accidente como un suceso
fortuito, casual, fruto del destino,
que tenia que suceder y ante el que
nada se puede hacer. Esto necesa-
riamente lleva a la pasividad, la ha-
bituacidn, la falta de rebeldia, la
aceptacion resignada de los sinies-
tros del trafico, etc., todo lo contra-
rio de lo que deberia ser.
Tal como dice la Organizacion Mun-
dial de la Salud el accidente no es
accidental y porlo tanto es evitable.
Si tomaramos plena conciencia de
este hecho, nos revelariamos mas
ante este problema social, nos mo-
vilizariamos mads y exigiriamos mas
medios y recursos a las administra-
ciones para acabar con un proble-
ma, que por ejemplo en Espaia, tie-
ne cifras incomparables con cual-
quier otro tipo de muerte violenta o
" no natural: 18.000 jovenes en la (l-
tima década y unos costes sociales
en ese periodo de 160.000 millones
de euros.




OLE THORSON
 Vioepresidente doPIAT

El valor de la vida
de los ciudadanos

n nifio que desaparece y el te-
U mor de su muerte moviliza a la

ciudadania. Un nifio asesinado
por su padre, en siniestro de trafico,
es uno mas. Un vecino normal,
agredido de muerte por otro, se in-
vestiga con todo lujo de detalle por
los responsables de la Administra-
cion. El analisis de los siniestros de-
ja mucho que desear. Nos falta In-
vestigacion. Un agresor en la vida
doméstica estd ahora considerado
como un criminal. La sociedad estd
cambiando y, poco a poco, valora
con mayor seriedad la violencia en-
tre las personas.
En el trafico se habla de coches y no
de conductores. Ademas, los legis-
ladores, gestores y jueces de actos
de violencia en el trafico se sienten
como  posibles o
participantes. La [S3333is8
despersonaliza- [
cion (es el coche), (EEag
el precio de un 5%
progreso (dudoso) R3%5%
de la humanidad y
la supuesta liber-
tad de moverse
como quiere el
conductor, ha des-
humanizado y mi-
nimizado la sensa-
cion de gravedad de la violencia
vial. La sociedad debe cambiar esta
baja valoracién de la vida con un-
trabajo de fondo de todos nosotros.

conductr un vehiculo propio”.

Para Javier Urra, escritor y psicélogo
Clinico y Forense, “la sociedad entien-
de que la violencia genera gran insegu-
ridad y que la Administracion tiene que
hacer lo posible por evitarla. Sin em-
bargo, percibe los accidentes como al-
go accidental y, por tanto, imprevisi-
ble”. Por ello, “convivimos con los ac-
cidentes de trdfico y los asumimos co-
mo algo irreversible”.

TRAFIGO: MUERTES SIN IMPACGTO. Para
M?* Jestis Carro, “hasta hace poco las
muertes por violencia de género apenas
tenian repercusion social. A finales de
los 90 comenzd una intensa campana
politica, reflejada en los medios de co-
municacién, sobre esta terrible reali-

» F tifon Saomai, el mds potente de los
dltimos 50 afos, causc 441 muerlos en
China. El trdfico, solo en Esparia, 4.104.

“LAS MUERTES DE

TRAFICO ESTAN
ASUMIDAS POR LA
SOCIEDAD COMO UN
IMPUESTO A PAGAR
POR LA LIBERTAD DE
TENER Y CONDUCIR
UN VEHICULO
PROPIO”

(M& JESUS CASALS,

CATEDRATICA DE
PERIODISMO)

dad. Cada victima era publicada, su-
mdndola a las anteriores y el sintagma
‘Violencia de género’ aparecio de modo
constante en los medios. Politicos, jue-
ces, asociaciones feministas y otras
UNieTon Sus voces para crear und justa
alarma social. Hubo cambios en la ley
v procedimientos juridicos y una gran
actividad politica v social de proteccion
a las victimas. En menor medida, ha
ocurrido algo parecido con las victimas
mortales de accidentes laborales. Pero,
a pesar de las campaiias promovidas
por la DGT, de las modificaciones en el
dmbito legal, las muertes en carretera
no han causado aiin ese impacto social
que deberian merecer. Es como si se
asumiera una especie de estade de gue-
rra continua, ni siquiera declarada, que
produce unas cifras de muertes al afio
como un tributo insoslayable. Y, por su-
puesto, nadie piensa que le va a tocar
pagar”. En esa linea, Javier Urra apun-
ta que “la violencia se hipertrofia en
los medios de comunicacidn y la gente

COMO ARRASAR SIMANCAS...

En 2005, murieron en Espaiia por ac-
cidentes de trafico 4.442 personas
(en 2006, 4.104 y en 2007, aunque
con datos provisionales, se calcula
un descenso del 9,1%). La cifra de muer-
tes anuales en accidentes de 2005 equi-
valdria a la desaparicion de toda la po-
blacion de Simancas (Valladolid), algo
mas de 4.400 habitantes.

Pero esta ‘pandemia de la carretera’ no
solo hace estragos a nuestro pais, tam-
bién a nivel mundial: mas de 40.000 per-
sonas perecieron por este motivo en toda
la Unién Europea (UE) en 2005, lo que su-
pondria la aniquilacion de la poblacién
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de Avila y, segin la Organizacion Mun-
dial de la Salud, en 2002 murieron en to-
do el mundo 1.200.000 personas por ac-
cidentes de trafico.

b

cidentes laborales y

ia de genero han
movilizade'a la sociedad. Las
muertes por trdfico; akn no.

queda impactada, mientras que de las
victimas de accidentes de trdfico se ha-
bla en conjunto, no una a una”.

El psicdlogo Roberto Durdn incide en
“la impresionante desproporcion entre
la inversion que hacen las casas comer-
clales para decirnos cosas ‘buenas’ de
los automdviles y la que hacen las ad-
ministraciones para explicar las conse-
cuencias ‘negativas’” y pone, como
ejemplo, “el tiempo destinado en un
medio de comunicacion para atraer al
Suturo comprador y el destinado a sen-
sibilizar por la Seguridad Vial”.

Tuis Montoro, catedritico de Seguri-
dad Vial de la Universidad de Valencia,
apunta que el impacto que crea en la so-
ciedad y en los medios de comunica-
cién cualquier tipo de muerte violenta
es “no ocurre con los accidentes de trd-
fico”. Y apunta “lo excepcional de es-
tas muertes frente a lo habitual de los
fallecidos por causa del trdfico” e iden-
tificar los accidentes de trafico como
“el ‘tributo’ que hay que pagar por la
movilidad y el progreso”

Alemania  Grecia

EFE

“LOS MUERTOS DE
TRAFICO SON
NUMEROS, CIFRAS,
NO TIENEN NOMBRE
Y APELLIDOS... EN LA
VIOLENCIA DE
GENERO, SI”

(EVA MUINO, PSICOLOGA)

como razones de esa diferente valora-
cidn.

Ademads, Ole Thorson, vicepresidente
de P(A)T —una de las asociaciones de
victimas de trafico que mds trabaja para
cambiar la conciencia social sobre el
problema—, apunta que “legisladores,
gestores y jueces de actos de violencia
en el trdfico se sienten como posibles

participantes” como razén para la esca-
sa importancia otorgada hasta ahora a
las muertes por trafico. No obstante,
también en el 4mbito politico han co-
menzado, desde hace algunos afios, ini-
ciativas que muestran una fuerte preo-
cupacién por este problema. Asi, hace
unos afios, Jacques Chirac, entonces
presidente francés, se puso al frente del
movimiento social contra los accidentes
y, en Espafia, el Congreso de los Dipu-
tados ha aprobado importantes cambios
(Permiso por Puntos, reforma del Codi-
go Penal...) para luchar contra ellos.
Aunque luego, estas medidas no termi-
nen de ‘calar’ en una parte de la socie-
dad, que las ve mds como recaudadoras
que como preventivas.

LA PRENSA, JUNTO A LA SEGURIDAD.
El escritor y psicélogo Javier Urra pien-
sa que “la Administracion debe ser ra-
zonable al valorar a qué dedicar mayo-
res esfuerzos y, sin olvidar ninguna
causa, ver que el trdfico deja muchos
muertos y muchisimos heridos” y

Fuente: EUROSTAT
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» las catdstrofes naturales provocan olas de solidaridad.

opina que “se debe volcar en la lucha con-
tra los accidentes de trdfico, porgue mue-
ren muchas personas y porque cercenan
una parte fundamental de la sociedad, la
Juventud”.

En cuanto a la forma de cambiar esa acti-
tud, Roberto Durdn propone “poner a las
casas comerciales del lado de la seguridad
en sus mensajes publicitarios” y que €stos
pierdan “ese halo idilico de la felicidad que
el coche va a proporcionar”, algo que cree
intuir M? Jesus Carro en el comportamiento
juvenil —“mds concienciado que la anterior
generacion. Cuando salen, prescinden del
vehiculo o el que conduce no bebe”— y la
publicidad de automéviles —“ahora insiste
en la seguridad, el cuidado ecoldgico, fun-
cionalidad, belleza del disefio, precio... y
mucho menos en la potencia”—. Para esta
catedrdtica de Periodismo, “la comunica-
cidon es imprescindible en nuestra sociedad
para lograr cambios positivos. La camparfia
por la seguridad vial tiene que romper muy
malos hdbitos considerados por muchos co-
mo derechos adquiridos. Por eso cuesta”.
Su receta pasa por insistic “y lograr que se
denuncien mds en los medios los comporta-
mientos delictivos de los conductores que
ponen en peligro la vida de los demds”.

Eva Muifio se pregunta por la solucion:
“;Seria sélo econdmica o tendria relacion
con el hecho de mantener la atencion del
puiblico lejos de otros centros de interés por
medio de la opinion publicada? En los ac-
cidentes de trdfico, la solucion tendrd rela-
cién con la reduccién de la velocidad, ca-
rreteras en mejor estado y dptimas condi-
ciones psicofisiolégicas. Y a nivel conduc-
tual, jhay solucion? Si: educacion, forma-
cion, programas de reeducacion y modifi-
cacion de conducta y también planes de
prevencién”. ®

ENVIENOS SU OPINION
iSe da excesivamente poca importancia a los
muertos de trafico, pese a su alto nimero, frenie a
los de violencia machista o accidentes lahorales?
Maximo 5 lineas a:
jmmenendez@dgt.es
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APUNTES SOBRE LA
REFORMA DEL CODIGO
PENAL EN MATERIA DE
SEGURIDAD VIAL

of (AL

PeEre Navarro OLIVELLA

DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO

os accidentes de trifico constituyen la primera
causa de muerte violenta en nuestro pais y no es
ocioso recordar que los fallecidos por accidente
de trafico cada afio superan a los fallecidos por
homicidio, drogas y Sida juntos.

En consecuencia, la lucha contra la siniestrali-
dad vial es una obligacién civica, ética y politica para todos
los responsables ptiblicos, méxime teniendo en cuenta que no
se trata de que el conductor, con su comportamiento, ponga
en riesgo su vida, sino que pone en peligro la de los demds
conﬁgurando un fendmeno que hoy se conoce como “violen-
cia vial”.

Para hacer frente a este problema desde el punto de vista
legal, todos podemos estar de acuerdo en que debemos utili-
zar el derecho administrativo hasta donde sea posible y al fi-
nal, y sélo al final, se debe acudir al derecho penal.

Es con esta filosoffa que desde la Direccién General de
Trafico se ha abordado la politica de seguridad vial en los 1l-
timos afios, pasando de leves a graves infracciones bdsicas
como la no utilizacién del cinturén de seguridad o el casco o
el uso del teléfono mévil en el afio 2005, 1a implantacion del

permiso  por

NO QUERIAMOS CAER EN EL D% par los

reincidentes en

ERROR DE 2003, CUANDO AL el afio 2006 o la
NO SABER QUE QUIERE
DECIR ALTAS TASAS DE
ALCOHOL NO HABIA 2007.
SEGURIDAD JURIDICA

instalacién de
hasta 500 rada-
res fijos en el

Estas medidas
administrativas,
*junto con un es-
fuerzo sustantivo en la VlgllaIlCIEi y _control de la disciplina
por las policfas de trifico acompaiiadas de las correspondien-
tes campafias informativas y formativas han permitido ir con-
solidando el cambio de comportamientos en la conduccién
que, a su vez, esta teniendo su reflejo positivo en las cifras de
la siniestralidad.

Hoy los positivos de alcoholemia son la mitad que hace
cuatro afios, los porcentajes de uso del cinturén de seguridad
y del casco en carretera estdn por encima del 90% y las velo-
cidades medias han bajado entre 2 ¥ 3 kilémetros por hora
segtn el tipo de via.

Era ahora, una vez hechos los deberes en la via administra-
tiva, que habia que plantearse la reforma del Codigo Penal
para dar coherencia al sistema, para actualizarlo de acuerdo
con la politica de seguridad vial y para converger con los pai-
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ses de nuestro entorno europeo.

Las asociaciones de victimas ha-
bian organizado un
foro en el 2005 bajo
el titulo “La impu-
nidad de los delitos
de tridfico” cuya
conclusion era “miu-
cho daiio y poca
pena”, la fundacion
Attitudes habia or-
ganizado unas jor-
nadas sobre “la jus-
ticia y el trafico” en
las que no salfamos
bien parados en el
comparalivo euro-
peo, la Comisién de
Seguridad Vial del
Congreso habia or-
ganizado una serie
de comparecencias
poniendo de mani-
fiesto déficits y de-
ficiencias graves y
por dltimo el Fiscal General del Estado, en la Memoria del
afio 2005, incluia las siguientes consideraciones: “La segu-
ridad vial constituye, inequivocamente, una de esas zonas
oscuras del sistema penal. No parece necesario explicar
que el impresionante reguero de muerfos y heridos que la
circilacion rodada deja cada dia en el asfalto de nuestras
calles y carreteras no puede permanecer al margen de un
tratamiento penal especifico y adecuado. ¥, sin embargo,
diré con sinceridad que no es ni mucho menos evidente
—ahi estdn las cifras— que hasta el momento los distintos
responsables de hacer funcionar la mds poderosa herra-
mienta del Estado, que es el ius

Respecto al alcohol, pedi-
mos que se concretara el indi-
ce de alcohol, pre-
sentamos las evi-
dencias cientificas
v la legislacidn
comparada y, al fi-
nal, se opté por 1,2
gramos de alcohol
por litro de sangre,
“igualdndonos a la
franja mds alta de
los pafses de nues-
tro entorno. Mids
del doble del limite
legal permitido y ya
no habria que de-
mostrar la influen-
cia por obvia y evi-
dente.

Respecto a la ve-
locidad, pedimos
que se concretaran
los excesos, presen-
tamos las eviden-
cias cientificas y la legislacién comparada v, al final, se
opt6 por los excesos de mds de 80 kilémetros por hora en
vias interurbanas y de 60 km/h en vias urbanas sobre el li-
mite reglamentario. Aqui s6lo cabe decir que a 200 km/h
en carretera se necesitan tres campos de fiitbol para frenar
y que a 110 km/h en ciudad, en caso de atropello no se sal-
va nadie. El riesgo a los demds es tan evidente que ya no
hard falta demostrarlo en cada caso.

Habiamos puesto en marcha el permiso por puntos y
nuestros amigos franceses nos habfan advertido que si
aquel que habia perdido el permiso por haber agotado to-
dos los puntos seguia conducien-

Dlirios

puniendi, hayamos sido capaces A 200 KM/H EN CARRETERA do v no le pasaba nada, todo el

de encontrar armas realmente efi
caces con las que vencer esa
amenaza colidiana contra la vida
y el bienestar de nuestros ciuda-

Con estos antecedentes se deci-
de abordar la reforma del Cédigo
Penal. Teniamos claro que no
querianios caer en el error de'la
iltima reforma del 2003, en la que se definié como temeri-
dad manifiesta, en el art. 379, “la conduccién bajo los
efectos de bebidas aicohdlicas con altas tasas de alcohol
en sangre y con un exceso desproporcionado de velocidad
respecto de los limites establecidos™. Al no saber qué quie-
re decir altas tasas de alcohol en sangre ni qué es un exceso
desproporcionado de velocidad, ni el ciudadano destinata-
rio de la norma podia saber con una minima seguridad juri-
dica cuando.su conducta podia ser constitutiva de delito ni
los agentes tenian la minima seguridad juridica para su
aplicacién.

Desde la Direccion General de Trafico queriamos expli-
car la norma a los conductores, pero vimos que el sistemna
penal se habia encerrado en si mismo con tecnicismos pro-
cesales y redacciones abstractas que hacian imposible su
comprension por el conductor a quien iba destinada.

SALVA NADIE
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sistema y el esfuerzo realizado

SE NECESITAN TRES CAMPQOS  seria initil. En consecuencia ha-
DE FUTBOL PARA FRENAR Y
danos”. A 110 KM/H EN CIUDAD, EN
CASO DE ATROPELLO. NO SE los puntos y asi se ha hecho por

bia que incluir como delito el
conducir habiendo perdido el
permiso por haber agotado todos

necesario y razonable.
Luego fue el legislador el que
introdujo la figura delictiva por
conducir sin haber obtenido nunca ningtin permiso de con-
ducir. Su razonamiento era aplastante: si el que se ha saca-
do el permiso y lo pierde comete un delito si sigue condu-
ciendo, no parece 1dgico ni razonable que aquel que ni si-
quiera se ha molestado en sacdrselo salga mejor parado.
Seria mejor no sacarse el permiso que sacdrselo y este era
un mensaje inaceptable.

Estas son las principales novedades, entre otras, de la re-
forma del Cédigo Penal en lo que se refiere a los delitos
contra la seguridad vial. Creemos que es un paso en la bue-
na direccién, que nos acerca a los sistemas de autoridad eu-
ropeos y que permitird una mejor integracion de la admi-
nistracién de justicia en la politica de seguridad vial.

La respuesta sobre el mayor o menor acierto de la refor-
ma s6lo la sabremos con el transcurso del tiempo. €
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Por cuarto afio consecutivo desciende Ia accid_entalidqd en carretera, con 274
muertos menos que el ano anterior

A SINIESTRALIDAD
SIGUE BAJANDO

. Ignacio RODRIGUEZ

En 2007 se produjeron 2.415 accidentes e —
mortales en los gque fallecieron 2.741 personas,
274 menos que en el ano anterior. Algunas
iniciativas, como la puesta en marcha del
permiso por puntos, los controles de velocidad
y alcohol, incluso de drogas, y otras mas
recientes, como el endurecimiento de los
delitos de trafico se han traducido en una
disminucion de la accidentalidad por cuarto ano
consecutivo; 1.288 muertos menos (32%) que
en 2003.
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or cuarto afio consecuti-
vo, se han registrado
menos accidentes y me-
nos victimas. Durante
2007  se produjeron
2.415 accidentes morta-
les en los que fallecieron
2.741 personas (274 menos gue en el
afio anterior), lo que supone una reduc-
cién del 9,1%. Conviene aclarar que los
datos se refieren a accidentes mortales

DESDE 2003 SE HAN
REGISTRADO 1.288
MUERTOS
MENOS. SE HA
PASADO DE 11
MUERTOS
DIARIOS A 7,5

en carretera contabilizados du-
rante las primeras 24 horas.

Tomando como referencia el
afio 2003, en el que se registraron
4.029 victimas mortales, el descenso
acumulado es del 32%, lo que supone
1.288 muertos menos. Dicho de otra
manera, hemos pasado de tener 11
muertos diarios en nuestras carreteras
en 2003 a menos de ocho (7,5) en 2007;
es decir, 3,5 muertos menos cada dia
durante los 365 dias del afio.

BUENOS RESULTADOS. Ademds, el des-
censo en el perfodo 2003-2007 se ha
producido en un escenario en el que el
parque de vehiculos ha aumentado el
18%, hay un 12% mas de conductores y
el nimero de desplazamientos ha creci-
do el 6%.

En cualquier caso, es la primera vez,
desde 1968, en que la cifra de victimas
mortales en carretera se sitda por debajo
de 3.000, con un parque de vehiculos
ocho veces mayor (3,5 millones vehicu-
los en 1968 por 29,7 en 2007).

Segtin sefialé el ministro del Interior,
Alfredo Pérez Rubalcaba, “somos el se-
gundo pais de Europa, tras Francia, en

» Aunque en general se ha reducido la velocidad media de circulacion, es la infraccidn mas frecuente por las que se restan puntos.

TENDENCIA A LA BAJA

Accidentes mortales en carretera en 2007
2.415

Variacion Variacion

2007/2006 2415

LAS VICTIMAS MORTALES, EN EL CALENDARIO
NV fa fa\Valyatfa fa fa VAR (Itf-(l‘uu ARRARARARA

§335353¢

2007/2003

cifras absolutas de reduccion de victi-
mas mortales como aportacion al obje-
tivo europeo de reduccion del 50%
para el 2010”. Aseguré que el com-
portamiento de los conductores es-
td detrds de este descenso y desta-
c6 la labor de las asociaciones de
victimas, por su activa participa-
cién en la politica de seguridad
vial y porque “su ejemplo y su
presencia nos sirve de estimu-
lo”. También agradecié el papel
de las asociaciones de conducto-
res, universidades, asociaciones
profesionales, medios de comuni-
cacion y Guardia Civil.
Asimismo, Alfredo Pérez Rubal-
caba repasd algunos aspectos que
han podido contribuir a la reduccién
de los accidentes, como las politicas en
educaci6n o carreteras, sin olvidar la
puesta en marcha del permiso por pun-
tos y la dltima reforma del Cddigo Pe-
nal. Sefald que se habfan conseguido
los objetivos marcados en el Plan Estra-
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Ultima reunion del Consejo Superior
de Trafico, con un balance positivo

"UN TRABAJO
DE TODOS”

El ministro del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba, presidio el
pasado 5 de febrero la Uitima
reunion del Pleno del

Consejo Superior de Trafico

en la actual legislatura, donde
informo de las medidas para
reducir la siniestralidad gue, en
el periodo 2003-2007,
disminuyo un 32%.

Ante los vocales que forman el pleno
del Consejo Superior de Tréfico, re-
presentantes de las organizaciones
profesionales, econémicas y sociales y
de consumidores y usuarios,
relacionados con el trifico y
la seguridad vial, y ante invi-
tados como las asociaciones
de victimas de los accidentes
y el Fiscal de Seguridad Vial,
su presidente, Alfredo Pérez
Rubalcaba, analizé la evolu-
cién positiva de la accidenta-
lidad y la achacé al trabajo . "
de todos. “No obstante —se-
falo—, 2.741 muertos durante
el pasado afio es un nimero
dramdtico y extraordinaria-
mente alto”. Expreso la nece-
sidad de seguir mejorando y repasé las
claves: .
ALCOHOL. Casi se ha doblado el nime-
ro de controles preventivos, pasando
de 2,5 millones en 2003 a 4 millones
de pruebas en 2007, aunque los positi-
vos descendieron del 4,2% al 2,4%.

tégico de Seguridad Vial, como la re-
duccién de la mortalidad entre los jéve-
nes, durante la noche y en la época esti-
val y que el permiso por puntos no ha
perdido vigencia, como lo demuestra el
hecho de que desde su implantacién (el
1 de julio de 2006) ha habido 531 muer-
tos menos. Pero aun as{ hay muchas
victimas, afiadio, porque en 2007 “ha-
blamos de 2.741 fallecidos y de sus fa-
milias. Queda mucho por hacer”.

Las cifras de victimas mortales que se
registraron en la franja nocturna, entre
las 0:00 h y 07:00 h, experimentaron un
descenso del 10,8% y un 14,4% entre

CINTURON. Se tipificé como grave
conducir sin cinturdn, y se iniciaron
campafias especiales de conciencia-
cién y vigilancia. Su uso en carretera
es ya del 93% en los asientos delante-
ros y del 75% en los traseros.

CASCO. El porcentaje de uso en carre-
tera es del 99% en motos y del 94% en
ciclomotores, si bien sefialé que se de-
be mejorar su uso en ciudad.

DISTRACCIONES. El uso del teléfono
movil paso a considerarse infraccion

grave y se realizaron campafas espe-
ciales de sensibilizacién, vigilancia y
control sobre €ste y otros factores de
tiesgo como fumar y conducir, nave-
gadores y distancia de seguridad.

VELOCIDAD. Plan para la instalacién de
500 radares fijos para finales de 2007.

REINCIDENTES. El permiso por puntos,
aprobado por el Congreso sin ningtin
voto en contra, no ha perdido su capa-
cidad de prevenir los accidentes.

REFORMA DEL CODIGO PENAL. Para
dar coherencia al permiso por puntos,
se modifico el Codigo Penal. Antes se
nombré un Fiscal Coordinador de Se-
guridad Vial y se estd creando una red
autondmica de fiscales especiales. .

FORMACION. La seguridad vial ha co-
brado un peso importante: se ha incor-
porado en la asignatura Edu-
caci6n para la Ciudadania, ha
adquirido mayor importancia
en los contenidos para los
exdmenes de conducir, se
han puesto en marcha cursos
de sensibilizacién y se han
introducido 10 horas obliga-
torias de esta materia en el
Permiso por 1 Euro a] Dia.

PLANES. Se ha realizado un
esfuerzo de planificacidn:
Plan Estratégico de Seguri-
dad Vial 2005-2008, se han
promovido planes autonémicos, se ha
redactado un plan tipo de seguridad
vial urbano y se ha formado, en el se-
no del Consejo Superior de Tréfico, un
grupo de trabajo para redactar un plan
de mejora de la seguridad de los moto-
ristas.

SINIESTRALIDAD POR GRUPOS DE EDAD
Mayor disminucion en los mas pequefios. RIETIE e RPN

-25% -3,9% -6,7/0

% 2007/2006

-10,9% -10,7% -5,6% . -14%

Hasta 14 § 15-24 afos [| 25-34 afios §| 35-44 afios | 45-54 anos § 55-64 afos | Mas de 65
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LAS PRINCIPALES VARIABLES EN 40 ANOS
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las 14:00 y las 20:00 horas.

En cuanto a la edad de las victimas
mortales, todos los grupos de edad pre-
sentaron descensos respecto al ano ante-
rior. Los mds importantes se han produ-
cido en nifios de hasta 14 afios (-25%)
y en el grupo de més de 65 afios
(-=14,0%). Los fallecidos con 15-24
afios descendieron respecto de 2003 un
46,4% (364 muertos menos).

MAS VICTIMAS DE LA MOTO. Durante el
pasado afio destacé el aumento del
20.8% de las victimas mortales en mo-
tocicleta. Pero si se compara con 2003,
el aumento es del 83,9%, en contraste
con el descenso generalizado en los
otros tipos de vehiculos, como los turis-
mos (—41,0%), furgonetas (-39,6%), in-
cluso entre los peatones (—37,8%). :

Las salidas de la via siguen siendo el
accidente mortal mas frecuente (37,6%
del total), aunque las victimas de este
tipo de accidente se han reducido cada
afio en el periodo 2003-2007. Conviene
recordar que las salidas de la via estdn
relacionadas con la velocidad inadecua-
da, las distraccion y la alcoholemia.

Por otro lado, en las carreteras con-
vencionales es donde se sigue registran-
do el mayor ndmero de victimas morta-
les, el 75% del total. En cambio, la auto-
pista es el tipo de via que ha experimen-
tado la mayor reduccion de muertos tan-
to respecto al afio pasado (—28,2%) como
respecto a 2003 (-61,8%). La reduccién
en autovia fue menor: —6,7% y —18%,
respectivamerite. -

En cuanto al uso de accesorios de se-
guridad, el porcentaje de conductores y
pasajeros de turismos fallecidos que no
llevaban puesto el cintur6n de seguridad
ha descendido de un 34% en 2003 al
25% en 2007. Sin embargo, conviene

Censo de conduciores

» El12% de las sanciones que restan puntos se de-
bieron al uso del maovi.

EN DOS MESES,
TRAS LA REFORMA
SOBRE LOS DELITOS
DE TRAFICO, SE
PRODUJERON MAS
DE 3.000
DETENCIONES Y
HABIA 200
CONDUCTORES EN
PRISION

Trafico y Seguridad Vial @ Enero-febrero. 2008

MAS PRECAUCION,
MENOS ACCIDENTES

TENDENCIA. Por cuarto afio consecutivo
disminuyen los accidentes y las victimas;
hemos pasado de 11
muertos diarios en
2003 a 7,5 en 2007; y
por primera vez desde
1968 los fallecidos en
carretera bajan de
3.000 con un parque de
vehiculos 8 veces ma-
yor.

SEGUNDO MEJOR
DE EUROPA. Somos
el segundo pais de Eu-
ropa, tras Francia, que
mas reduce las cifras
absolutas de victimas
mortales.

CINTURON DE
SEGURIDAD. Des-
ciende el numero de
conductores y pasaje-
ros de turismo falleci-
dos que no lo llevaban
puesto; 34% en 2003 a
25% en 2007.

CASCO. Desciende el
nimero de usuarios de
motocicleta fallecidos
que no usaban casco
en carretera: 10% en
2003 a 7% en 2007

ALGCOHOLEMIA. se
ha reducido casi a la
mitad el indice de posi-
_ tivos en los controles,

. pasando de 4,2% en
- 2003 a 2,4% en 2007.

VELOCIDAD. Dismi-
nuye el nimero de ve-
hiculos detectados por
los radares a mas de
140 km/h, pasando de
6,8% en 2005 (*) a
0,8% en 2007.

(*) Solo se dispone de datos de 2005.

[lamar la atencién de que todavia una
cuarta parte de los fallecidos en turis-
mos no lo llevaban puesto.

Respecto a los conductores y pasajeros
de motocicleta fallecidos que no usaban
casco en carretera, se ha pasado del 10%
en 2003 al 7% en 2007, cuando el por-
centaje de uso de este dispositivo por
motociclistas en carretera es del 99%. En
cuando a los usuarios de ciclomotor, el



(f EL PERMISO POR
PUNTOS LOGRA
i REDUCIR LA
VELOCIDAD, EL
CONSUMO DE
ALCOHOL Y LOS
ACCIDENTES

porcentaje de fallecidos que no usaba
casco en carretera descendid del 49%
en 2003 al 29% en 2007, y su porcenta-
je de uso en carretera fue del 94%.

' MENOS ALCOHOL. En el afio 2003, el
34,7% de los conductores fallecidos en
accidente superaban los 0,3 g/l de alco-
hel en sangre, segtin datos del Instituto
Nacional de Toxicologia, y ese porcen-
taje en 2006 descendid al 28,8%. Los
resultados de las campafias preventivas
de vigilancia y control que realiza la
Agrupacién de Trifico de la Guardia
Civil indican que el porcentaje de posi-
tivos, que en 2003 fue del 4,18%, ha
pasado en 2007 al 2,38%.

En la misma linea de mejora del com-
portamiento de los conductores, se observa
que paunlatinamente se han ido reduciendo
las velocidades medias en 3 km/h en los
tiltimos tres afios. Ademds, el porcentaje
de vehiculos detectados por los radares en
autovias que sobrepasaba los 140 km/h ha
pasado de ser el 6,8% en julio de 2005 al
1,1% en julio de 2006 y al
0,76% en abril 2007. ¢

EL PERMISO POR PUNTOS SIGUE EN FORMA

Hasta el 31 de enero pasado, 4.760 conductores habian perdido el permiso de
conducir por haber agotado todos los puntos. Ademas, 3.735 conductores han
pasado por los 818 cursos de reeducacion para recuperar puntos. Sin embargo,
el dato mas imporiante de esta medida estrella que més ha frenado |a siniestra-
lidad es que, durante el primer afio y medio de vigencia del permiso por puntos,
se ha registrado un descenso de 531 victimas mortales.

Durante este periodo se han impuesto 812.449 sanciones firmes, con un total
de 2.580.291 puntos restados. El 38% de las denuncias corresponden a excesos
de velocidad; el 15,4%, a circular sin utilizar el cinturdn; el 11,7%, a utilizar el
movil al volante; el 11,3, a alcoholemias positivas; y el 3,5%, a usuarios de mo-
tos o ciclomotores que no utilizaban casco. La DGT ha remitido una carta a
141.558 conductores en la que les avisa de gue han perdido la mitad de su sal-
do de puntos. ¢

LAS CUENTAS DE LOS PUNTOS

1 de julio 2006 / 31 de diciembre 2007
@ Denuncias
« Sanciones firmes con
defraccién de puntos

* Puntos restados
por sanciones firmes

812.449

2.580.201

Clnturon
Casco 3,5 %
Alcoholemia 11,3 %

Teléfonos maviles

O Periodo Enero-Diciembre 2007

* Conductores con la pérdida de vigencia
del permiso declarada o en tramitacion:

* Conductores que han perdido
mas de 20 puntos (denuncias en tramitacion):

» Conductores gque han recibido una carta de aviso
por haber perdido la mitad de los puntos;

) 200 CONDUCTORES EN PRISION

cdrcel, sino disuadir a los conductores de
que infrinfan las normas }, por tanto, preve-
nir accidentes”.

En los dos primeros meses de vigencia de la

Un total de 200 personas cumplen
prision en las carceles espaolas
por delitos de seguridad vial, se-
- gln asegurd el fiscal coordinador

s,
— e T e

de Seguridad Vial, Bartolomé Vargas, en el
Pleno del Consejo Superior de Trafico. Coin-
cidio con el ministro del Interior, Alfredo Pé-
rez Rubalcaba, en la valoracion de la refor-
ma del Codigo Penal, que entrd en vigor el
pasado 2 de diciembre. “El objetivo no es
meter a la gente

en la
'\

)

Trafico y Seguridad Vial @I Enero-febrero 2008

reforma, la Guardia Civil de Trafico abrid
3.058 diligencias a 3.119 conductores por
delitos contra la seguridad vial. El 98% de
ellas se deben a las elevadas tasas de alco-
hol y el 2% son por velocidad excesiva.
Segiin anuncio el fiscal, se estudia decomi-
sar el coche a aquellos conductores que co-
metan delitos graves o sean reincidentes y
adelantd que la fiscalia ya ha identificado a
algunos conductores que han participado en
carreras ilegales y trata ahora de encontrar a
los autores de las grabaciones.

Pasar la Inspeccion técnica
de vehiculos evita
accidentes, El ISVA,
instituto investigador
encargado de realizar un
informe sobre estas
Inspecciones, estima gue
en 2006 el trabajo de las
[TV evitd mas de 8.000
accidentes y salvd més de
400 vidas. Esta cifra podria
haber sido mayor si todos
los que ‘se olvidaron’
(alrededor de 1,2 millones
de turismos) de pasar por
las [TV lo hubieran hecho.

» Las revisiones ITV evitaron mds de 8.000 acciden-
tes en 2006.

| Trifico v Seguridad Vial |PYc}|_Encro-iebrero 2008 |
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~asar la ITV evité el afio
2006 més de 8.000 acci-

[ & ? dentes, 400 muertos y
- casi 12.000 heridos, se-
! gun las conclusiones de

un estudio realizado por

el Instituto de Seguri-
dad Vial de los Vehiculos Automdviles
Dugue Santomauro (ISVA), de la Uni-
versidad Carlos II1 de Madrid, patroci-
nado por FITSA (Fundacién Instituto
Tecnoldgico para la Seguridad del Au-
tomdvil), y cuyo objetivo era compro-
bar la contribucién de las ITV a la se-
guridad, vial.
¢Coémo han llegado a estas conclusio-
nes? Desde ISVA indican que, cono-
ciendo los accidentes en los que los ve-
hiculos implicados tenian algtin defec-
to, la antigliedad de los mismos y la ta-




» Si por pasar Ia ITV se redujera un 10% el nimero de victimas, se ahorrarian 1.600 miflones de euros.

sa de vehiculos rechazados en la ITV,
junto con las cifras de accidentalidad de
las carreteras, es posible evaluar los ac-
cidentes evitados por la inspeccion pe-
riddica de vehiculos.

El estudio afirma, incluso, que estas
cifras podrian ser mayores “si todos los
turismos que tendrian que haber pasa-
do la inspeccidon periddica durante ese
afio lo hubieran hecho”. Asi lo explica

& Motocicletas, vehiculos
de 3 ruedas, cugdrl-
ciclos, guads, ciclo-

motores de 3 ruedas
y cuadriciclos ligeros

Ciclomotores de ﬂpte,s
2 ruedas 3¢ranio

@ Turismos, Rntes

aufocaravanas y 4° aiio
vehiculos vivienda

Antes
& aiio

Transporte de zp‘n“;‘r’li
m mercancias = 3500 kg

Antes

Fl. Transporte de 1e afio

mercancias > 3500 kg

Caravanas Antes
remolcadas 6° afio
MMA=750 KG

Tractores Antes
agricolas 8" afo

José Luis San Romdn, catedritico y di-  chos

de 1,5 millones) de los turismos obliga-
dos a ello.

EL AHORRO ECONOMICO. Ademés del
beneficio social, también se puede ha-
blar de ahorro econdmico. Asi, Agustin
Aragén, secretario general de la Funda-
cion FITSA, sefiala que, segln las cifras
que se manejan en el Libro Blanco del
Transporte de la Unién Europea en
2004, “los accidentes cuestan a la so-
ciedad un 2% del PIB (Producto Inte-
rior Bruto), que, en el caso de Espafia,
para ese.aio, se puede establecer en
unos 16.000 millones de euros. Por tan-
io —indica—, si la reduccion de victimas
por parte de las ITV supone una reduc-
cion de un 10% del coste, en cifras ab-
solutas se puede hablar de un ahorro de
1.600 millones de euros”.

Por otro lado, José Luis San Romdn
sefiala “que si bien se ha pretendido
poner en tela de juicio la utilidad de la
inspeccién técnica de vehiculos, mu-
estudios  muestran  los
beneficios”. Asi, el proyecto europeo

rector del mismo que, incluso, cuantifi-
ca esta afirmacién: “Los muertos se hu-
bieran reducido en algo mds de 75 per-
sonas y los heridos, en mds de 2.000".
La suma de ambas cifras eleva a casi
500 las muertes evitadas y 14.000 los
heridos. Segiin datos de la Direccidn
General de Trafico (DGT), en 2006, no

AUTOFORE subraya —explica San Ro-
man— “gque si a partir del quinto afio
de vida de un vehiculo se tuviera que
pasar anualmente la ITV, el beneficio
social se elevaria a 46 € por vehiculo
inspeccionado, en términos tanto de
mejora de la seguridad vial como de

;CUANDO TENGO QUE PASAR LA ITV2

pasaron la ITV algo mds del 15% (mas

+4afos:  BIENAL

+3afos:  BIENAL

4 a10 afios: BIENAL
+ 10 afios:  ANUAL

2 a6 afios: BIENAL
6 a 10 afios: ANUAL
+ 10 afios: SEMEST.

0 a 10 aiios: ANUAL'
+10 afios: SEMEST.

+6afios:  BIENAL

8 a 16 afios: BIENAL
+ 16 afios:  ANUAL
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reduccion de emisiones”.

» Los defectos en las luces, entre los mas habituales.

;Y SI TENGO UN COCHE ELECTRICO?

Luis Rivas, secretario general de AECA-ITV, considera im-
portantes los retos de futuro que tienen las ITV, destacan-
do que la necesidad de “desarrollar procedimientos de ins-
peccion para las nuevas tecnologia de propulsion de fos
vehiculos” es uno de los retos proximos que tienen las ITV. No se de-
be olvidar que la necesidad de reducir las emisiones. provocadas por
los medios de transporte esta propiciando la aparicién de coches con
motores eléctricos, alimentados con gas natural comprimido o pro-
pulsados por hidrégeno (en la ciudades ya circulan autobuses urba-
nos que utilizan ésta técnica). Y, por:supuesto, es necesario incluir
los nuevos sistemas electronicos que cada dia equipan mas coches y
que tienen gran influencia en la seguridad vial, como el sistema anti-
blogueo de frenos (ABS), el de estabilidad lateral (ESP) o los cinturo-
nes de seguridad pirotécnicos y airbag.
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Sl EL 1,5 MILLONES
DE TURISMOS QUE
NO PASA LA ITV LO
HICIERA, SE
HUBIERAN EVITADO
UN CENTENAR DE
MUERTES Y 2.000
HERIDOS

Y es que, como dice Luis Rivas, se-
cretario general de AECA-ITV, “al re-
ner establecida una periodicidad bie-
nal, se produce lo que conocemos como
‘diente de sierra’”. Es decir, entre los 4
y 10 afios, aproximadamente el 42% del
parque de turismos pierde una inspec-
cién durante este periodo, es decir,
“por despiste —sefiala Rivas— se pasan
tres inspecciones en vez de las cuatro
reglamentarias”.

LOS DEFECTOS. Al referirse a los defec-
tos més comunes detectados en las ins-
pecciones, el 10% de los vehiculos (se-
glin AECA-ITV) presentd defectos en
el freno de servicio o en los neumaticos,
fallos que pueden afectar de forma muy
importante a la seguridad del vehiculo.
Asf lo explica el profesor San Romdn:
“Si el freno de servicio fulla, en caso de
Jfrenada de emergencia, el vehiculo es
inestable y el conductor no puede con-
trolar la trayectoria, elevdndose consi-
derablemente la probabilidad de sufrir
o producir un accidente grave”. Lo
mismo ocurre con los neumiticos.
“Cuando llueve, al encontrarse con su-
ciedad en el asfalto... se pierde adhe-
rencia vy, por tanto, se incrementa la
probabilidad de acczdente ; sigue sefla-
lando San Roman. :

Las luces (marcha atras, antiniebla, posicion, frenado....) son los elementos que
presentan defectos con mas frecuencia segun el estudio de ISVA. En total se
controlan 10 grupos de elementos. Esta es la distribucién (en porcentaje) de los
defectos leves y graves detectados en cada grupo, en turismos.

Frenos

16%

Acondicionam. V =

Aiumbrado y Otros mteno(;

Sefalizaclon 0.5° %o 0’5 o
3

26%

Placas - |
Watricula gﬁﬁgﬂ”
3% TS
oL— Direccion
6%

/L Emisiones
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7%
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| % ;

Neumaticos Carroceria y Chasis
y Suspension 4 o _

Asimismo, analizando los datos, Luis
Rivas, apunta que por la simple obser-
vacion de los defectos se puede concluir
que “un 9% de los vehiculos que pre-
sentaron defectos en la inspeccion po-
dria haber obtenido la calificacién fa-
vorable con una simple comprobacion
visual del usuario”. Es el caso del esta-
do de los neumdticos, del funciona-
miento correcto del lava y limpiapara-
brisas, y del buen estado y colocacién
de la placa de matricula. Es decir, con
un adecuado mantenimiento se podria
reducir a la mitad del niimero de inspec-
ciones que presentan defectos. ¢

» Un 9% de los vehiculos rechazados podrian haber
pasado con un pequena inspeccion del usuario.

NO SE PRIVATIZARAN

La Inspeccion Técnica de Vehiculos no sera privatizada, Asi
lo confirmé el subdirector general de Calidad y Seguridad
Industrial del Ministerio de Industria, Antonio Mufioz, al afir-
mar que “es un servicio publico del que la Administracion no

Trafico y Seguridad Vial

debe perder el control. Debemos velar para que llegue a todas los ad-
ministrados con calidad, independencia e integridad, al menor coste
posible”. En Espaia existen, en estos momentos, 301 gstaciones de
ITV. Este servicio depende de las Comunidades Auténomas y hay tres
modelos de gestion: gestidn piblica (la Administracion se encarga tan-
to de la gestion como de la prestagion del servicio), concesion admi-
nistrativa (se adjudica mediante concurso publico a una o varias em-
presas por un tiempo determinado en las condiciones establecidas en
el concurso) y autorizacion (la Administracién impone unas normas, a
las que cualquier empresa puede acogerse).
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SEGURIDAD VIAL

(rnTernaciomnal

EUROPA, CONTRA EL ALCOHOL AL VOLANTE

0s accidentes mortales

por consumo de alco-

hol han experimenta-

do un ligero repunte

en la UE. Los Estados

miembros buscan solu-

ciones. Los (inicos gue aun

mantienen la tasa maxima de alcohol en

sangre de 0,8 gr/l son Reino Unido e Ir-

landa y tienen intencion de rebajarla o in-

troducir limitaciones. Otros, con tasas

mas exigentes, estan probando nuevas
estrategias.

EN EL REINO UNIDO, donde no se
practican controles preventivos, la Cama-
ra de los Comunes ha aprobado dos reco-
mendaciones para conductores noveles:
tasa cero de alcohol y prohibicion de que
lleven acompafiantes jovenes durante la noche.
Esta medida ya existe en EE.UU., Canada, Aus-
tralia y Nueva Zelanda.

_EN IRLANDA, el Gobierno, en su Plan Es-
tratégico de Seguridad Vial 2007-12, se ha com-
prometido a rebajar la tasa antes de 2009.

EN FINLANDIA, donde han tenido un dltimo
agosto negro, con un incremento de 252 falleci-
dos, estudian medidas mas restrictivas.

LUXEMBURGO redujo en 2007 la tasa ma-
xima de alcohol a 0,5 y 0,2 para noveles.

Dia Europeo por la
Seguridad Vial

PROXIMO OBJETIVO:
LAS CIUDADES

El proximo 13 de octubre se celebrara el
Il Dia Europeo por la Seguridad Vial que
tiene como objetivo este afio la seguri-
dad vial en nuestras ciudades, donde se
registran casi dos tercios de los acciden-
tes de trafico y una tercera parte de las
muertes. El Consejo Econdmico para

; Europa de las Naciones
Unidas fue el impulsor
de esta celebracion que
se inici6 el pasado afio
con una jornada dedica-
da a los jovenes y que
tuvo lugar el pasado 27
de abril en Ginebra. En esta ocasién los
actos principales se desarrollaran en Pa-
ris. Dentro del objetivo de salvar 25.000
vidas hasta 2010, se intenta crear con-
ciencia y dar visibilidad a las buenas
préacticas en seguridad vial.

EN ITALIA hay un proyecto de
reforma de la Ley de Seguridad Vial
gue contempla sanciones por
conducir bajo los efectos del al-
cohol de hasta 6.000 euros y
penas de prision de hasta seis
meses. También se ha puesto
en marcha una campana de
envios masivos de SMS diri-
gida a jovenes, con premios
de ‘sobriedad’, como el regalo
de entradas para eventos de-
portivos. El objetivo es reducir la
creciente cifra de jovenes muertos
en accidentes de circulacion.

LAS
TASAS EN LA UE

La mitad de paises tiene un li-
mite de 0,5 gr/fl, entre ellos Es-
pana,‘En Reino Unido e Irlanda
mantienen el limite maximo de 0.8
gr/l. Seis paises (Bélgica, Rumania,
Eslovaquia, Estonia, Hungria y Re-
publica Checa) tienen el indice
en 0,0. Polonia y Suecia tie-
nen un limite de 0,2 y Li-
tuania, 0.4.

CONTROL
SOBRE LA
PUBLICIDAD

Lucia Rivas

La Eurocamara ha
pedido a la Comi-
sion Europea que

presente un estu-
dio antes de 2010
sobre el impacto
de los medios de
comunicacién, el
etiquetado y la pu-
blicidad en el con-
sumo de alcohol,
sobre todo entre
jovenes. El Parla-
mento Europeo pi-
de un etiquetado
con adverten-
cias sanita-
rias, que se
refuercen
los con-
troles de
alcohole-
mia y las
sanciones
Y que se
promueva
la tasa 0,0
de alcohol en
la conduccion.

LIMITE EN LAS AUTOPISTAS

| Partido

Socialde-

mocrata

Aleman

(SPD), que

¢o-gobierna can

los democristianos, se ha
mostrado partidario de impo-
ner un limite de velocidad de
130 km/h en sus autopistas
como método para reducir las
emisiones de diéxido de car-
bono (CO,). La actual ausencia
de limite de velocidad en las
autopistas es una de las sefias
- de identidad de la gestion cir-
culatoria alemana que ha sus-

citado no pocas polémicas, por lo que la

posicidn del SPD causard un importante
debate entre los conductores alemanes.
Sin embargo, la canciller alemana, la de-

a guridad vial §PY:J|_Enerosicbrero 2008
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mocristiana Angela Merkel, no esta dis-
puesta a cambiar y ha anunciado que bajo
su Gobierno, no habra limité de-velocidad
en las autopistas.

e
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LAS CIUDADES LIMITAN EL TRAFIGO

ERLIN ha prohibido el acceso al cen-
tro a los coches mas contaminan-
1es, los que no disponen de catali-
zador. El resto debe lucir una pe-
gatina verde, roja o amarilla, segtin
su emision. Hannover y Colonia tam-
hién aplican esta medida que se exten-
dera a una veintena de ciudades alemanas.

MILAN, siguiendo el ejemplo de Londres, im-
planto de lunes a viernes un peaje, Ecopass, con la
tarifa en funcion de las emisiones. La visita ocasio-
nal cuesta entre 2 y 10 €. La multa, 81 €.

LONDRES ha dado un paso mas y cobra 270
£ a los camiones y autobuses de especial contami-
nacion que circulen por el Gran Londres.

EN PARIS, el Ayuntamiento pondra 2.000 co-
ches de alquiler eléctricos para combatir la polucién.

La limitacion, esporadica o permanente, de la velo-
cidad a 80 6 90 km/h en el acceso a grandes ciuda-
desesla opcion elegida para luchar contra la conta-
minacion en ciudades de Austria, Paises Bajos, Bél-
gica, Francia o Suiza. También en Espaiia, en Bar-
celona.

NORMATIVA CONTRA EL CO:

La CE mantiene un pulso con los fabricantes para
bajar las emisiones en los nuevos modelos. El Parla-
mento Europeo ha rebajado
los objetivos de la CE y ha
propuesto una tasa de
emisiones de CO, para @
2015 de 125 gr/Km.
frente a los 160 ac-
tuales. Por otra par-
te, la CE ha apro-
bado un plan de emisiones que se
aplicara a partir del afio 2012 hasta el
2020 y en el que se prevé potenciar el uso
de los biocombustibles, menos contaminan-
tes, hasta alcanzar el 10%. Estos biocom-
hustibles deberan demostrar un ahorro de
gases de efecto invernadero del 35%.

OTRAS CIUDADES CON PEAJE:

mpbm' fue la primera en 1975.

Londres en 2003.

:aﬁ!ﬁm Malta, Roma, Amsterdam

v Roma en 2007.

LA PREGUNTA:

“zPor queé biocombustibles
cuando hay medidas mucho
mas baratas para proteger el
medio ambiente?”

Jack Short, Secretario General
del Forum Internacional de
Transporte Cumbre de Balj por
el Cambio Climatico

EL COCHE ISLAMICO

Dos grandes compaiiias de automéviles, la irani Khodro y la empresa ma-

laya Protén, se han unido para disefnar y fabricar
E'ste automovil, que quiere competir con los coches occidentales, po-
dria estar en circulacion en 2011 y su mercado serd principalmente,
el de los paises islamicos. El nuevo automévil incluira una brajula

Trafico v Seguridad Vial Iﬁl

que sefiale siempre a La Meca, para que el conductor pueda
orientar bien sus oraciones. Tendrad también como
elementos opcionales un compartimento para guar-
dar el Coran y otro para la alfombra de rezos.

Enero-febrero 2008

“el coche islamico”™.
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cordinacién: Marian Gareia Ruiz llustraciones: Dlirios
Con la colaboracién del Area de Relaciones Internacionales de la DGT

Paul A. PUTNAM

RADARES...

El secretario de Estado de
Transportes, Dominique
Bussereau, ha anunciado
que se desplegaran 500
nuevos radares cada afio en
las carreteras hasta llegar a
4,500 en 2012 —actualmen-
te hay 1.600 en servicio—. El
objetivo del presidente Sarkozy es
bajar de 3.000 el numero de
muertos por accidenie de trafico
en 2012. Politica de radares, lu-
cha contra el alcohol al volante y
seguridad de los motoristas son
las prioridades de Sarkozy. En
2007, Francia registré 4.615
muertos (-2%), de los que el 30%
tenia entre 18 y 25 afios.

.Y MEDIDAS
ANTIALCOHOL

El Gobierno francés una bateria de
medidas contra el alcohol. Antes
del curso 2009 se instalaran apa-
ratos que realizan un test de alco-
holemia al conductor e impiden
arrancar si es positivo (alcolock)
en todos los autobuses escolares
—se estudia extenderlo a otros au-
tobuses—. También seran obliga-
torios para conductores condena-
dos por exceso de alcoholemia.
Ademads, a quien conduzca sin
carné o sea reincidente, se le
confiscara el vehiculo
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A LA CARCEL POR EL MOVIL

| Reino Unido ha endurecido las penas
contra los conductores que utilizan el
teléfono movil. Hasta ahora, esta con-
ducta se consideraba conduccién im-
prudente, castigada con multa y la
pérdida de tres puntos del permiso, pero
la Fiscalia del Estado britanico ha dado nue-
vas Grdenes para que los jueces lo consideren
conduccidn peligrosa, castigada con dos afios de
carcel. Segin un reciente estudio del Laboratorio de
Investigacion del Transporte de Berkshire, el uso del movil al volan-
te incrementa en cuatro veces el riesgo de sufrir un accidente.

EL YING Y EL YANG

~ Japon ha alcanzado en 2007 los niveles mas bajos
de muertes por accidente de trafico en 54 afos:
5.743 personas en una poblacion de 127 millones,
casi tres veces més que en Espafia. La conciencia-
cion y las medidas de prevencidn son la clave, se-
gun las autoridades.

En la otra cara de la moneda se sitta China, con
nada menos que 81.000 muertes y 327.000 acci-
dentes registrados el pasado afio. La mala situacion
de las carreteras, la escasa formacion de los con-
ductores y una deficiente atencidn sanitaria con-
vierten la seguridad vial china en una quimera.

LOS PASAJEROS DE LOS BORRACHOS,
A PRISION

Una ley acaba de endurecer los casti-
gos por conduccisn bajo los efectos del
alcohol. Asi, quienes superen el limite
legal (0,15 mg/litro de sangre) pueden
ser condenados hasta a 3 afios de car-
cel y multas de 500.000 yenes (1.200
£). Ademds, la ley prevé penas simila-
res para los complices, categorfa en la
que incluye a quienes viajen en un ve-
hiculo cuyo conductor haya bebido de
mas.

Gracias a estas medidas, Japon ha lo-
grado reducir un 28% los accidentes
debidos al alcohal y los coniroles de al-
coholemia positivos han bajado un

P, A, PUTNAM

37%. Esto se suma al 40% de reduc-
cion logrado en el primer semestre de
2007 debido al aumento de la presion
fiscal sobre las bebidas alcohdlicas.

Trafico y Seguridad Vial W2 ¥2§§ Enero-febrero 2008

el MP3 a todo volumen, des-

JUICIOS RAPIDOS:
FUNCIONAN

En Polonia han logrado reducir un 20%
las detenciones por conduccion bajo
los efectos del alcohal: en el afio 2007
se han producido 42.000 menos que
en el afio anterior. La celebracidn de
juicios rapidos y la retirada inmediata
de la licencia de conducir e inmoviliza-
ci6n del vehiculo, que se aplican desde
mediados de 2006, son las razones de
este cambio. :

Sin casco, con una carga inadecuada... la seguridad vial es un bien muy
preciado que no en todos los paises se cultiva. S6lo en China murieron
el pasado afio 81.000 personas en accidente de trafico.

iPELIGRO! MP3

La policia de -
Nueva Gales, en
el sur de Austra-
lia, esta alertando a
los jovenes del peligro
de transitar las calles con

pués de que-registraran varios.
atropellos por esta causa. En‘la
otra parte del mundo, en Nueva.
York, (EE. UU.), un senador ha
propuesto limitar el uso de MP3 y
aparatos reproductores de soni- -
dos a los peatones, sobre todo
cuando van a cruzar las calles.

Si desea que publiquemoé sus fotos a : agruiz@dgt.es

PUTMAM

CAMARAS CONTRA LOS
COCHES SIN SEGURO

Leen y comparan automaticamente [as matriculas con una base de datos

L.os aproximadamente 400.000 vehiculos gue se calcula
gue circulan por nuestras carreteras sin seguro
obligatorio lo tienen desde finales de enero mas dfficll. La
Direccion General de Trafico ha puesto en los vehiculos
de la Guardia Clvil de Tréfico camaras que leen las
matriculas y las comparan con una pase de datos de
vehiculos asegurados instalada en un crdenador.

L e e |

iy oce coches de la
- Agrupacién de Tréfi-
" code la Guardia Civil
‘ . estén probando en

- Madrid, Le6n, Tole-

~ do, Sevilla, Granada,

— Valencia, Badajoz,
Zaragoza, Burgos, A Corufia, Navarra y
Asturias tres sistemas de cdmaras de
empresas distintas que leen y comparan
las matriculas de los coches en circula-
cién con un fichero de vehiculos asegu-
rados, para, en los préximos meses, ir
ampliando la dotacién a todo el pafs.
Ademds, Pais y Vasco y Catalufia, que
tienen transferidas las competencias en
materia de trafico, han solicitado acceso
a este fichero de vehiculos asegurados.

El sistema funciona de forma automad-
tica (ver recuadro) y ‘estudia’ las matri-
culas de todos los coches de alrededor
(delante, detrds, a ambos lados), en fun-
cién de como vaya colocada la cdmara.
Ademds, es capaz de leer las matriculas
en condiciones de baja visibilidad, llu-
via o incluso niebla. De momento sélo
compara la matricula con el fichero de
vehiculos asegurados, pero no se des-
carta afladir proximamente a esta base
de datos otras funciones (vehiculos ro-
bados, que no hayan superado la TTV,

LAS MULTAS POR CIRCULAR SIN SEGURO

Ciclomotor ES
1250 €
1.500 €

2.600 €

Motocicleta
Turismo
Vehiculo pesado
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Trafico y. Seguridad Vial

ASI FUNCIONA
EL SISTEMA

/ Una camara lee |as
matriculas

# Las compara con
una base de datos del
ordenador a bordo del
vehiculo donde figuran
todos los vehiculos
asegurados, gue se ac-
tualiza periddicamente,

Z Si el vehiculo no es-
ta asegurado, un siste-
ma de voz anuncia:
“Atencion, el coche no
esta asegurado” y saca
una fotografia, que
puede ser utilizada co-
mo prueba.

Iy Si las circunstancias
lo permiten, la patrulla
detiene el vehiculo y le
pide su seguro (pdliza y
recibo bancario).

Z Si dispone de segu-
ro, el vehiculo sigue
adelante; si no tiene
seguro, se formula de-
nuncia contra él.

reclamados por via judicial...)

En la presentacion del sistema, Igna-
cio Macheti —director general del Con-
sorcio de Compensacién de Seguros—
dijo que “en 2003, con un parque de 27
millones de vehiculos, se produjeron
23.500 siniestros con coches sin seguro
implicados. En 2007, con un parque de
31 millones de coches, la cifra cayé a
15.800 siniestros” y calculd que unos
400.000 vehiculos circulan sin el seguro
obligatorio, a los que calificé de “inso-
lidarios” y a quienes recordd que circu-
lar sin seguro “puede ser la ruina de un
conductor —sefalé—, va que aunque el
Consorcio pague la indemnizacion de
quienes circulan sin seguro, suelen re-
petir (reclamar) ésta sobre el causante
y son cientos de miles de euros”.

En este sentido, el director general de
Trifico, Pere Navarro, sefial6 que se es-
t4 haciendo un gran esfuerzo en esta
materia y que frente a los 400.000 vehi-
culos que se calcula circulan sin seguro,
se formula una media de 100.000 de-
nuncias cada afio contra conductores
que circulan sin el seguro obligatorio.
Ademas, recordé las multas que pueden
imponerse por esta infraccién (ver re-
cuadro) y que &stas son mds altas “que
el coste del seguro, asi que sale a cuen-
ta ir asegurado. Y, ademds, tendrdn gue
sacarse el seguro”. ¥
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» Antonio Iriondo y Rosa M? Trinidad, padres de Enaitz (en /2 foto inferior).

El caso del conductor que reclamo 20.000 € a los
padres del ciclista al que atropelld indigna a la sociedad

EL TRIUNFO Dt
A SOLIDARIDAD

Antonio y Rosa perdieron
| a su hijo en un accidente
, de trafico. A su dolor se
.‘ unié la indignacion
cuando el conductor
gue le habia
atropellado les
demando para
reclamar 20.000 € por
los dafos sufridos en
su coche. Al final, el
conductor retird 1a
demanda, pero podria
enfrentarse ahora a un
proceso penal,

Trafico y Seguridad Vial 30 Enero-febrero 2008

» El accidente ocurrid en la LR-111, en Haro (La Rioja).

Marian GARCIA RUIZ

s un triunfo de la
moralidad y de la
solidaridad... Noso-
tros lo hemos hecho
por nuestro hijo, era
nuestra obligacion
como padres”. Son
las declaraciones a la revista “Trafico y
Seguridad Vial” de Rosa M* Trinidad,
después de que el conductor que atrope-
116 mortalmente a su hijo Enaitz Iriondo
en 2004 retirara la demanda en la que
les reclamaba 20.000 € por los desper-
fectos que habfa sufrido su coche. Rosa
se enfrenté junto con su marido, Anto-
nio Iriondo, a una situacién que ha aca-
parado muchas portadas e indignado a
media Espafia. “Este hombre nunca ja-
mds ha reconocido nada ni se ha inte-
resado por nosotros. Cuando el cadd-
ver de mi hijo estaba aiin en la carrete-
ra, pidid que terminaran pronio por-
que se tenia que ir a cazar... Ademds
del gran dafio causado por la pérdi-
da de un hijo, después de que te lo
han matado, de todo lo que ha he-
cho, tienes que soportar esto...”,
asegura Rosa.

El mismo dia en. el que iba a ce-
lebrarse el juicio, el 30 de enero, el
demandante, Tomds Delgado, desis-
ti6 y retiré los cargos. Su abogado
anuncié que retiraba la demanda de su
cliente “en aras de su dignidad y su ho-
nor mancillados”. En la calle, ante los
juzgados de Haro (La Rioja), donde se
iba a celebrar la vista, una multitud acu-

Bartolomé VARGAS

Fiscal de Seguridad l/:an'

EVITAR LA INDEFENSION

“Es de destacar la muy positiva con-
cienciacion y sensibilizacion social que
el caso ha despertado en relacién con
las victimas de trafi-
co, que son las gran-
des olvidadas por to-
dos. No son infre-
cuentes los episo-
dios como el que nos
ocupa. La tragedia,
el sufrimiento de por
vida, la falta de in-
formacion y atencion
humana, la ausencia
de investigaciones
en profundidad y la percepcion de que
no hay respuestas de justicia adecua-
das sino meras negociaciones econd-
micas, son situaciones a las que debe
hacerse frente con decisién. La tarea
principal del Ministerio Fiscal es evitar
que se produzcan estas situaciones de
indefension e injusticia siempre con
sujecion a las circunstancias y al cum-
plimiento de Ia ley”.

LA GUARDIA CIVIL
ESTUDIA EN
PROFUNDIDAD LAS
CIRCUNSTANCIAS
DEL ATROPELLO

dié a apoyar a la familia Iriondo. “Nos
daba hasta miedo que pudieran hacerle
algo —asegura Rosa—, pedimos respeto
hacia ese sefior porque nuestro mejor
desprecio es el silencio”. Ana Maria
Campos, presidenta de Stop Accidentes,
estuvo alli: “Fue impresionante ver a
cientos de personas acercarse al Juzga-
do para apoyar a esos padres. Si la so-
ciedad se informase de estas injusticias,
reaccionaria mucho mds contra estos
personajes que no merecen que se les
acepte en nuestra sociedad”.

Tomds Delgado ha sido ampliamente
juzgado por la sociedad que le ha tacha-
do de insolidario e inmoral y ha tenido
que pagar las costas del juicio. Pero las
cosas para €l pueden incluso empeorar.

OBJETIVO: REABRIR EL CASO. Tras ce-
rrar el episodio de la demanda, la fami-
lia Iriondo, que vive en Durango (Viz-
caya), intenta reabrir penalmente el ca-
so. El Fiscal de Seguridad Vial, Barto-
lomé Vargas, que presta amparo y pro-
teccidn a las victimas de accidentes de

.

» £l fiscal de La Rioja,
Juan Calparsaro, iras re-
cibir a la familia, decidid
abrir diligencias informa-
tivas para volver a estu-

diar el caso.

tréfico, les apoya y

ha pedido al Fiscal

del Tribunal Supe-

rior de Justicia de

La Rioja, Juan Cal-

parsoro, que estu-

die el caso. Tras

entrevistarse con

los padres, el fiscal

de La Rioja ha

abierto diligencias -
informativas. La reapertura dependela
de las pruebas. “Es dificil pero no lo ex-
cluyo —ha declarado el fiscal a esta re-
vista—, vamos a ir hasta el final, a em-
pezar el caso desde cero, a volver al lu-
gar del accidente, recabar todas las
pruebas posibles, hablar con los testi-
gos... y, una vez hecho, si vemos que
existen indicios de delito, pediremos al
Juez que reabra el caso”.

EL INFORME PERIGIAL. Tras el acciden-
te, los padres de Enaitz encargaron un
informe pericial que elabor6 el ingenie-
ro industrial Pedro Gutiérrez. Segun es-
te informe, al que hemos tenido acceso,
el “A8” de Tomds Delgado circulaba
una velocidad entre 165 y 182 km/h en
una via limitada a 90 km/h y sin ilumi-
nacién. El conductor no llegd a frenar
hasta después del impacto y sus huellas
quedaron grabadas en el asfalto porque
tenia el ABS inutilizado. El informe
destaca, ademds, que las pruebas de al-
coholemia, que dieron 0,15 mg/l, se hi-
cieron hora y media después. La Uni-
dad de Reconstruccién de Accidentes
de la Guardia Civil de Trifico estd rea-

EL ATROPELLO DE ENAITZ

Ocurrio el 26 de agosto de

2004. Enaitz Iriondo tenia 17

anos. Era de noche y regre-

saba con su bicicleta al cam-
ping de Castanares (La Rioja). Tras in-
corporarse a una carretera limitada a 90
km/h desde un camino rural, fue atro-
pellado por un “A8”., El impacto le lanzd
a 18 metros de altura. La huella del
neumatico permanecio un ano grabada
en el asfalto. El atestado policial refleja-
ba que el conductor iba con exceso de
velocidad, a 113 km/h, pero también
que el ciclista cometio una serie de in-
fracciones como saltarse un stop o cir-
cular sin luces. El juez archivd las dili-
gencias. La familia fue indemnizada con
33.000 € y no recurrid.

Trafico y Seguridad Vial @ Enero-febrero 2008

LA BICICLETA
COMO PRUEBA

La bicicleta de Enaitz puede ser clave
como prueba. Tras el accidente, el cua-
dro quedo casi intacto mientras la rueda
trasera resulté muy danada por el golpe,
lo que podria demostrar, segtn el infor-
me pericial encargado por los padres,
que el golpe no fue lateral, sino que fue
arrollado por detras, cuando ya se habia
incorporado a la circulacion.

lizando un estudio en profundidad cuyo
resultado, determinante para reabrir el
caso, ain no se conocia al cierre de esta
publicacién, a mitad de febrero.

El caso de Enaitz ha abierto una bre-
cha por la que estdn saliendo decenas de
casos similares. En Castelldn, el con-
ductor de un coche gue atropellé y matd
a una mujer de 34 afios ha reclamado a
la familia 6.695 € para reparar los da-
fios. En Madrid, un motorista murié en
un accidente provocado por un peatdn,
quien reclamé a la familia 18.000 € por
el estrés que le habia causado. En Bar-
celona, otro conductor que atropelld y
mutilé a un peatdn, le reclama ahora
6.000 €... Son muchisimos los casos
que se estdn denunciando, “Yo creo que
habrd un antes y un después. La muerte
de Enaitz no ha sido en vano”, asegura
su madre. Desde luego han conseguido
una cosa: crear un gran debate social. &



Centro de
Gestion de

BEL TRAFICO SE Cf

Fotos: Paul Alan PUTNAM

a Direccidén General de
Trafico (DGT) ha estrena-
do recientemente nuevo
edificio y, dentro de éste,
un espectacular Centro de
Gestion de Trafico, uno de
los ocho en total que la

DGT tiene repartidos por toda Espaia.

Una sala de 500 m?, con una gran panta-
lla de 42 m?, doce puestos de atencion te-
lefénica, cuatro de gestién de radares y
seis de mantenimiento... Una sala que
gestiona toda la informacion procedente
de 431 cdmaras repartidas por distintas
carreteras de la zona centro, de 501 pun-
tos de toma de datos, de 79 estaciones
meteoroldgicas, de cinco unidades de he-

Trafico y Seguridad Vial @ Enero-febrero 2008

licépteros, de 1.947 postes SOS y, logi-
camente, de los 1.900 agentes de la
Agrupacién de Trafico de la Guardia Ci-
vil. Con toda.esa informacidn, se anali-
zan los tramos de carretera con proble-
mas, se determinan los niveles de servi-
cios en la red, se disefian y aplican las
estrategias mis adecuadas en cada mo-
mento, se elaboran planes de gestion y se
toman las medidas pertinentes. Y toda
esa informacién se hace llegar al usuario
a través de Internet, teletexto, informa-
cién radiofénica, prensa, linea 900, etc.

En total, se atienden mds de un millén
y medio de llamadas de usvarios a tra-
vés de la linea 900-123-505, se ofrecen
90.000 informaciones a través de la ra-
dio, se atienden casi 200.000 SMS,
31.000.000 visitas en Internet o 64.000
a través de teletexto en televisién. €

\TROLA DESDE AQUI |
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Cada dia se recogen 1.000 einimales atropellados

-1 | OS TAMBIEN MUEREN
N LA CARRE

Vallado de carreteras,
sefiales especificas, pasos
subterraneos, postes
reflectantes... Son algunas
de las soluciones que se
han instalado en nuestras
carreteras para evitar 10s
accidentes en los gue se
ve involucrado un animal
(doméstico o salvaje). En
estos accidentes, en €l
afio 2006, fallecieron 23
personas y méas de
300.000 animales murieron
atropellados.

~23 - 3
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Mercedes LOPEZ
Fotos: EFE. Infografia: Diirios
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i dentes en los que
| se vio involucrado
/ ~un animal se regis-
It traron el afio 2006.
{ En ellos fallecieron
. 23 personas y mas

de 220 sufrieron heridas de diferente
gravedad, segtin los datos de la Direc-
cién General de Trifico (DGT). En el
otro brazo de la balanza, el de los ani-
males, las cifras de victimas tienen mu-
chos ceros. Desde la asociacién Ecolo-
gistas en Accion se indica que alrededor
de 10 millones de vertebrados pueden
morir cada afio en las carreteras. Datos
més coneretos facilitados por ACEX
(Asociacion de Empresas de Conserva-
cién y Explotacién de Infraestructuras)
aseguran que ellos retiran alrededor de
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4s de diez mil acci- -

1.000 animales muertos cada dia, lo que
eleva a 365.000 los animales atropella-
dos. “Diez veces mds que hace diez
afios”, subraya su director gerente, Ro-
dolfo Sdenz de Ugarte.

' La solucién, asi lo reconocen todos
los expertos, no es dhica y no parece fa-
cil. Debe cumplir una doble finalidad:
por un lado, proteger a los usuarios de
Ja via evitando accidentes mediante la
mejora de la seguridad vial; y, por su-
puesto, prevenir los atropellos de ani-
males. Ademds, “su efectividad es muy
baja —dice José M* Pardillo, profesor de
la Escueld de Ingenieros de Caminos de
la Universidad Complutense de Ma-
drid— y con un coste muy alto”. En este
sentido, Rodolfo Sdenz de Ugarte
(ACEX) indica que “un paso superior
vale unos 400 millones, uno inferior
ronda los 200 millones y cada kildme-
tro de vallado puede suponer unos 10

LA EFECTIVIDAD DE
LA MAYORIA DE
LAS SOLUCIONES
ES MUY BAJA Y SU
COSTE, MUY ALTO

millones, hablando siempre en antiguas
pesetas”.

VALLAR, LO MAS GENERALIZADO. La
principal medida, y la mds generaliza-
da, es el vallado de las vias. Sdenz de
Ugarte explica que “el 100% de las au-
topistas v el 95% de las autovias espa-
fiolas estdn valladas”. Desde el Centro
de Gestion de la Jefatura Provincial de
Tréfico de Valladolid se asegura que
“es la medida con mayor efectividad
conseguida en cuanto a reduccidn de
accidentes de trdfico”, aunque —afia-
den— “tiene un alto coste econdmico
por el elevado ndmero de metros linea-
les que hay que instalar en ambas mdr-
genes de la via”. Y otro problema que
apunta el director gerente de ACEX:
“No se pueden cerrar todas las carre-
teras. En el caso de las autopistas fun-
ciona bien el cerramiento porque estdn
reguladas todas las entradas y salidas,
pero en las vias convencionales hay
que contar con las entradas a fincas
particulares, incorporaciones de otras
vias... Ademds, en la mayoria de los
casos lo inico que se consigue es tras-
ladar el lugar del accidente”. El por-
qué lo explica Joaquin Reina, coordina-
dor del Area de Conservacién de la Na-
turaleza de Ecologistas en Accidn:
“Los animales se desplazan hasta que
termina el vallado o intentan atravesar
por las brechas realizadas por otros
animales”.

Existen diversos tipos de vallas, |
aunque no hay normas que establez-
can las caracteristicas que €stas de-
ben cum-

LOS MAS PELIGROSOS 3

Jabalies, perros y corzos son los animales gue mas accidentes provocan. En este mapa se
visualizan las provincias en las que mas accidentes con fauna se registran y los animales
que los causan.

” Accidentes
Ao mortales
Aves | : o :
1 Huesca =
y iy % Q Blrgos e

Ourense b

ra Za;gra@ Pal,encia;% QLE o
i 2 ;‘i"‘[&‘mriaﬁ
O

e

Ponteved|

P Perros L

% Cérvidos
Cécerg.s Madrid

m Equinos
WM':) Tulfdoa

R Jabalies Badajoz ™
‘({"f Q Albacete

Cﬁga Jan “ v
, Sevilla ¥ s
N

-N—Lo/ NN
(Fuente: DGT. Ao 2006). _ J 8 ,, =

EL LINCE YA TIENE
PLAN

Pasos subterraneos, ecoduc-

&-& " tos, vallados, desbroce de ar-
J cenes, bandas sonoras y se-
falizacion adecuada son algu-

nas de las actuaciones que, desde 2006
hasta el 2011, realizara la Consejeria de
Obras Publicas y Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia dentro del Proyecto
LIFE, cuyo objetivo es la conservacion
del lince ibérico y una de cuyas bases
fundamentales es la reduccion de su
mortalidad por atropello (en los tltimos
15 afios han muerto atropellados 35
ejemplares). ya se han iniciado los tra-
bajos y en las ca-

rreteras A-483 y

A-494, que unen

Almonte, Matala-

canas y El Rocio,

se han instalado pa-

sos subterraneos cu-

yos taneles han sido

rociados con orina de

hembra de lince para

atraer a los machos y

que crucen por ellos.

Segtn las estimacio-

Salamanca

f,r*”‘w

plir. Carme Rosell y Georgina Alvarez,
coordinadoras del libro “La fragmenta-
cién del habitat en relacion con las in-
fraestructuras de transporte en Esparia”,
editado por el Ministerio de Medio Am-
biente, resumen las caracterfsticas mas
comunes: “Cuando existen grandes ma-
miferos, se colocan vallas con la malla
mds densa en la base o cuando hay jaba-
lies se entierra la parte inferior”.

Pero el gran problema que plantea el
vallado es la fragmentacién del hdbitat
y el refuerzo del ‘efecto barrera’ que las

3 nes de la Junta, en
¥\ estos momentos la
! poblacion de lince
\ ibérico en Andalucia
) (Dofiana y Sierra
Morena) esta entre

150y 200 ejemplares.
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vias tienen sobre los itinerarios natura-
les de los animales. Por ello, es obliga-
torio crear pasos para que puedan cruzar
por algin punto de la carretera, son los
llamados pasos de fauna. Los primeros
pasos de fauna se construyercn en Gali-
cia en 1997, en la A-52. Hoy se han

TODAS LAS SOLUCIONES

Evitar los atropellos de animales no es tarea facil y su solucion
no es (inica; ademas su efectividad es baja y su coste muy
alto. Tres son los factores que, esencialmente, se tienen en. /
cuenta: tipo de animal al que van destinadas, orografiae [
infraestructuras de la zona donde se ubica. En nuestro
pais se han adoptado muchas medidas, desde vallados

a pasos exclusivos de fauna, pasando por

soluciones 'imaginativas' como los
repelentes olfatorios.

» Los accidentes con caballos son de los mas pefigrosos.

multiplicado. Existen
dos tipos: superiores e
inferiores. Estos dltimos
son mucho mds numero-
s08. Se suelen acondicio-
nar con vegetacién, ra-
mas y matorrales secos
para darles mds ‘natura-
lidad’. Rodolfo Sédenz de
Ugarte indica la necesi-
dad realizar un estudio
en profundidad de estos
pasos y “hacer un segui-
miento, no sélo técnico
(gue no se inunden cuan-
do llueve, que tengan
una determinada altura
y anchura...), sino tam-
bién ecoldgico (saber
qué tipo de animales los
utiliza, cuales no...)”.

LA SENALIZACION. En este sentido, es
muy importante conocer €l comporta-
miento de los animales, porque puede
darse el caso de que un felino se ponga
a la salida y cace a los animales peque-
fios que usen los pasos, o el de las va-
cas, que son muy sensibles a las inapre-

REFLECTORES
Se colocan en los drcenes de las vias y

PASO SUPERIOR

Destinado especialmente a ungulados
(ciervos, corzos y jabalies) y lobos. La mayor
parte incorpora pantallas laterales opacas

W (para evitar que los animales vean los

reflejan la luz de los vehiculos hacia los
lados de la carretera para ahuyentar los
animales. Su objetivo es evitar
colisiones con ungulados.

DRENAJES ACONDICIONADOS

Se adecuan los drenajes de las vias como

paso para la fauna. Para prevenir la erosion la
bajada se sustituye por un rampa empedrada
que facilita el acceso a los peguerios y
medianos vertebrados.

ciables ondas sonoras que se producen
en su interior, y se resisten a cruzar.

Pero el gran problema se plantea, co-
mo recalca Joaquin Reina, “cuando las
infraestructuras ya estdn hechas”. En
estos casos se aprovechan las obras de
drenaje de la carreteras. Aunque Reina
subraya que “lo que hay que procurar
es mantener los pasos naturales, los co-
rredores de los riachuelos... y ver la
manera de garantizar su funcionali-
dad”.

Otra de las medidas de mds amplia
aplicacién es la sefializacién. Rodolfo
Sdenz de Ugarte explica los peligros de
su proliferacion: “Si se produce satura-
cion, es contraproducente, porgue no se
respetan. Sélo hay que ponerla en los
puntos y tramos mds peligrosos”.

Por ello, se han empezado a utilizar
sefiales especificas (con la imagen
del animal concreto de la zona),
como las colocadas en los al-
rededores del Parque Na-
tural Dels Aigua-

RS yehiculos) y vegetacion.

{ VALLADOS

Colocados a lo largo de todo el perimetro de 1
las autopistas y en muchas autovias y vias *
convencionales. Pueden ser de madera o
metalicas, cuya malla sera mas o menos
densa segln el tipo de animal al que van
destinadas. Si hay presencia de jabalies se-

ey

entierra la parte inferior.
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EL 70% DE LOS
ACCIDENTES ESTAN
CAUSADOS POR
ANIMALES
DOMESTICOS

PASOS INFERIORES

Utilizades principalmente por jabalies y pequefios

vertebrados (desde nutrias a conejos). Se
acondicionan con vegetacion y con ramas y
matorrales secos adosados a las paredes
|aterales cuando estan destinados a los linces.

c molls de I'Empord4

_ (Girona). También se
han intentado soluciones
que podemos denominar ‘mds
imaginativas”. Como las utilizadas
para favorecer el paso de ardillas, con-
sistentes en un cable que cruza la carre-
tera suspendido a considerable altura.
Tenemos un ejemplo en los tdneles.de
Vallvidrera, cerca de Barcelona.

LAS QUE NO FUNGIONAN. También es-
tdn las pantallas.(unas veces vegetales y
otras sintéticas) como las colocadas en
la C-260, entre Figueres y Roses (Giro-
na), que tienen una doble utilidad: por
un lado, facilitan la visién del entorno
natural, evitando perturbar a los anima-
les, v, por otro, obligan a las aves a ele-

" REPELENTES OLFATORIOS
Desprenden olores similares a los de los
animales depredadores (como el lobo).
Se colocan al borde de la carretera y
asustan a cérvidos y jabalies.

2 il
Y PANTALLAS

s trayectoria.

" LAS CIFRAS
MAS ‘ANIMALES’

@ En 2006 se produjeron 10.154 ac-
cidentes con animales, en los que mu-
rieron 23 personas y 944 resultaron heri-
das.

® En el 70% de estos accidentes estuvo
presente un animal doméstico.

@ Los animales mas peligrosos son perros,
(causan el 40% de las victimas mortales),
jabalies (30%) y caballos (mas del 20%).

@ Durante Ia noche (entre las 20 y las 7 ho-
ras) se producen casi el 75% de los acci-
dentes.

@ Castilla y Ledn, Galicia y Aragon son las
comunidades auténomas con mayor acci-
dentalidad de este tipo.

@ Las vias convencionales son las
que registran mas accidentes (casi
8.000) seguidas por las autovias
(mas de 1.000 siniestros) En las
autopistas no hubo accidentes
mortales.

Su objetivo es evitar que las aves colisionen
con las pantallas transparentes o conftra los
coches. Se colocan siluetas de rapaces gue
'alertan’ a las aves y fuerzan a que desvien

var su altu-

ra de vuelo. El

seguimiento ha

demostrado que son

ineficaces y que las aves

chocan contra las pantallas.

Igualmente, hay que destacar

el uso de barreras de olor o repelen-

tes olfatorios. Estos productos, que des-

prenden un olor similar al de los gran-

des depredadores (lobos), se colocan en

el borde de las carreteras y su objetivo

es asustar a los ciervos o jabalies. Se

han instalado en diferentes vias de Cas-

tilla y Ledn (sobre todo en la provincia

de Soria) y Cataluiia. Es esencial su co-

rrecta aplicacién y mantenimiento. Son

muy poco eficaces, porque los animales
se acaban acostumbrando.

Otra medida cuyo resultado también
ha sido negativo son los reflectores que,
colocados en los arcenes, reflejan la luz
de los vehiculos hacia los lados de la
carretera y asustan a los animales. O los
‘ojos de gato’, unos dispositivos que
captan energia durante el dia y emiten
parpadeos durante la noche y que la
Consejeria de Medio Ambiente de la
Xunta de Galicia probé en el afio 2000.
Estos sistemas dejan de ser efectivos al

cabo de unos meses porque los
animales se acostumbran. ¢

Mds informacion: “La
Sfragmentacion del hdbi-
tat en relacion con las
infraestructuras de
transporte en Espa-
fia. COST 3417,
Carme Rosell v

_ - otros autores. Mi-
g e et 1 [ EVITE ATROPELAR | i ge b
carretera y ciudad). OS REPTILES Ambiente.
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Un 3% de las demandas que reciben las aseguradoras son fraudulentas. Las
compaiiias no escatiman medios para ‘pillar’ a los defraudadores

\&(,

,-{”“/(/1

| as tentativas de fraude que
sufre el sector asegurador en
Espafia rondan los 625
millones de euros anuales,
méas de 100.000 millones de
pesetas. Casi un 80%
corresponden al sector del
Automovil. Ahora bien, una
cosa es intentarlo vy ofra muy
distinta conseguirlo. La labor
de Investigadores y
detectives logra frustrar un
70% de los fraudes.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Lucia RIVAS. infografia: Diirios

or cada euro que invier-

» ten en la investigacidn
del fraude, las asegura-

© doras recuperan 42. En

2006, ICEA, el organis-
mo que investiga los

fraudes al seguro, regis-

tré 65.791 demandas. L.a mayor parte,
casi un 80%, correspondié al ramo del
Automdvil. Actualmente casi todas las
compaiifas de seguros disponen de un
responsable de lucha contra el fraude
que recurre a la labor de investigadores,
técnicas sofisticadas (andlisis de ADN,
fotografias por via satélite, Internet...)
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y a las propias Fuerzas de Seguridad del
Estado en algunos casos. En el 70% de
los casos consiguen evitar el fraude.

Lo cierto es que defraudar al seguro
es cada vez mds complicado, a pesar de
que no ha recaido atin sobre los defrau-
dadores todo €l peso de la ley. Las com-
paiifas no les suelen llevar ante los Tri-
bunales, aunque el delito estd tipificado
como estqfa en el Codigo Penal y casti-
gado con al menos seis méses de cdrcel.
“Nos lo critican las fuerzas de Seguri-
dad del Estado. Las-compariias no de-
niician por razones de imagen y efica-
cia y, a veces, sale gratis defraudar al
seguro. Habitualmente, cuando se des-
cubre un incidente de esta naturaleza,
se persigue una declargcion de culpa y

final, pagamos todos. Lu-

se les da de baja en el segu-
ro. Asi se evita pasar por
los tribunales”, asegura José
Maria Olazdbal, director de
Formacién de ICEA.

En cuanto al coste de la in-
vestigacidn, segin Dolores
Dancausa, Secretaria Gene-
ral de Linea Directa, no te-
percute pricticamente en el
importe del seguro: “Lo que
encarece realmente el segu-
ro —explica—, no es la lucha
contra el fraude (el ratio
coste/ahorro es bajo), sino el
impacto que éste tiene en la
siniestralidad. El fraude su-
pone un coste social que, al

char contra él es rentable,
tanto para la sociedad como
para nuestros asegurados”.

AUMENTO PROPORCIONAL.
Aungue las cifras arrojan un
pequefio aumento en el nu-
mero de fraudes en el sector
—de 49.803 en 2005 se paso
a 52.186 en 2006, los expertos asegu-
ran que es proporcional al crecimiento
del parque automovilistico. Segiin el di-
rector de Formacion de ICEA, “no so-
mos mds picaros ni defraudamos en
mayor medida que aflos pasados, aun-
que si estdn apareciendo nuevas for-
mas, Con nuevos actores y nuevas cir-
cunstancias. El escenario del fraude
cambia al mismo ritmo que la sociedad.
Y de esta forma comienzan a registrar-
se casos relacionados con la inmigra-
cidn, como victimas y come protagonis-
tas del fraude”. En este sentido, se pue-
den encontrar casos, por ejemplo, de los
que, aprovechando las distancias, se
aseguran en Espafia y, cuando viajan a
su pafs, intentan simular una muerte por
accidente, pensando que serd dificil rea-

La simulacion de
robo s uno de los
fraudes clasicos.

cambiar las circunstancias
para que el seguro les
pague la indemniza-
cién. Aunque las
reclamaciones
fraudulentas de
Responsabilidad

Civil por Dafios
Materiales son

las mds numero- @ 380 w72%)
sas, los fraudes Rotura de lunas
en Dafios Corpo- 1.842 35%)
rales, como re- Otros
clamaciones ex-
cesivas o simula-
cién de lesiones,
SOM en propor-
cién los que mds

“S| OCURRE UN

ACCIDENTE UN
- SABADO DE

MADRUGADA,
SIEMPRE SE
INVESTIGA,
PORQUE CON
EXCESO DE
ALCOHOL NO
HAY
INDEMNIZACION”

14 0,14%)
Incendio

@ 85w
Acc. personales

2.249 (4.3%)
Robo ‘

: ! ! asto generan a Eay Responsa-
lizar las comprobaciones. También 1gas as%:- 5.021 hilidr;d gi\m :
abundan los casos de erpigrantes: sin pa- gura- (X7 por dafios |
peles que sufren un accidente e intentan corporales

-_—
‘Daiios

(17%) propios

EL FRAUDE POR SECTORES

' Elinforme anual de ICEA de 2006 recoge fos datos
de.z_ Z aseguraduras por fo que son orientativos

(*) Comercio,

e putomevil Vida, salud Otros

X (64,5%)
y accidentes

Responsabilidad
civil por danos
materiales

801 (1,2% | | 65.791 (100%) |

10.000.000 |

11.435 (17,3%)

(i 52,186 (79,3%)

174.700.000 16.000.000 1

32.000.000

En millones
de euros

 Distribucion
_ dgl fraudg evitad_p

119.400.000 27.300.000 9,600,000 | | 171.600.000

15.200.000
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‘cobrande mds importancia la

El sinlestro simulado con
reclamacion de daiios materia-
les es el mas numeroso.

doras, una media de 14.000 euros por
caso, y los que mis se han incrementa-
do en los tiltimos afios.

EL ‘CUPONAZO CERVICAL'. “Hay, por
efemplo, especialistas en el latigazo
cervical. Es cldsico en los mercadillos
ambulantes. Sufren una pequefia coli-
sién y, a continuacion, dolor de cuello,
que es dificil de probar. Es lo que se
llama el rentable ‘cuponazo cervical’.
A costa del seguro se paga la baja y

- unaq indemnizacién. Hay abogados y
‘médicos especializados en dar cobertu-

ra con sus informes a este tipo de frau-
de de elevadas consecuencias éeconomi-
cas. Algunos de estos profesionales in-
cluso anuncian sus servicios”, asegura
José Maria Olazdbal.

Segin Mapfre Automdviles, “uno de
los fraudes mds frecuentes es el cambio
de posicidn de la victima en el siniestro
con el dnimo de obtener una indemni-
zacion que legalmente no estd con-
templada, ya que el conductor del
vehiculo es el tinico usuario sin
cobertura del seguro obligato-
rio. En los iiltimos afios estd

reclamacion por dafios corpo-
rales ajenos a los producidos
en el siniestro”.

En torno a un 3% de las recla-
maciones contiene elementos de
fraude. Y se lleva a cabo de nume-
rosas formas: en la suscripcién de la
poliza, por exclusién de cobertura, por
ocultacion de dafios o lesiones anterio-

res, falsedad de documento o reclama-
cién desproporcionada.

LOS INDICIOS DEL FRAUDE. Cada enti-
dad investiga cuando se detectan incon-
gruencias. La mayorfa tiene un equipo
de personas dedicadas a ello. Linea Di-
recta, por ejemplo, dispone de 50 profe-
sionales destinados exclusivamente a la
deteccién del fraude.

También existen determinados indica-
dores que suelen levantar sospechas,
como, por ejemplo, el dia y la hora de 1a
semana. “Si ocurre un accidente un sd-

bado a las 3 de la madrugada se inves-
tiga seguro, porque si el conductor ha
bebido, no hay indemnizacidn posible”,
asegura Olazabal.

En general, a 1a hora de abrir una in-
vestigacion, se tienen en cuenta los an-
tecedentes del asegurado, su situacién
econémica, si ha contratado o ampliado
la cobertura en fechas cercanas al acci-
dente o si, entre las partes declarantes,
hay similitud de apellidos. También si
la declaracién de dafios es despropor-
cionada o si existen contradicciones.

Durante las labores de peritaje y repa-

FRAUDES BAJO LA LUPA

S

La investigacion. contra el fraude es una labor que se lleva a
cabo por auténticos profesionales. Las aseguradoras recurren
a gabinetes de investigacion de prestigio. Y se investiga todo:
el fraude pequefio, que por numeroso resulta muy costoso, y el
grande. José Luis Nieto, director de la empresa Gesterec, asegura
que se trata de una labor muy rigurosa y minuciosa, en la que
combinan las técnicas mas avanzadas (sistemas tridimensio-
nales de reconstruccion de accidentes, analisis de ADN...)
con las labores cléasicas del detective (seguimiento de ras-
tros, busqueda de testigos, estudio de los escenarios...). A
veces se encuentran con “auténticos profesionales del frau-
de que conocen al detalle la Ley del Seguro y cuentan inclu-

50 con asesores”. Segn el director de Gesterec, “cada vez
es mas frecuente el fraude organizado con vehiculos de alta
gama. Este tipo de fraude exige una investigacion a fondo. A
menudo, se fopan con un entramado de empresas fantasmas
que contratan a personas sin antecedentes e incluso a indigentes
como tomadores del seguro y luego denuncian un falso robo de vehi-

culos de alta gama que rondan los 100.000 euros”. El fraude con quads y
" con inmigrantes es otro fendmeno emergente en este sector.
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LO MAS FRECUENTE
ES UN CONDUCTOR
QUE SE HACE
PASAR POR
OCUPANTE Y EL
SINIESTRO
SIMULADO. LO QUE
MAS GASTO
GENERA ES EL
FRAUDE EN DANOS
CORPORALES

racion del vehiculo es donde mds “pi-
llan’ a los defraudadores. El relato del
siniestro también puede despertar sos-
pechas si alberga contradicciones.

EL PERFIL. Aungue no se puede hablar
de un perfil medio, segin José Maria
Olazabal, “se puede ver un tipo de de-
fraudador que prolifera. Se trata del jo-
ven, inexperto, con poca antigiiedad en
el permiso, que sufre un accidente con
un vehiculo de la familia y dice que
conducia su padre. Es muy frecuente
también la simulacion de robos... el hi-
Jo sin permiso de conducir gue coge el
coche de su padre, se lo estampa y el
padre piensa que se lo han robado y lo
denuncia como tal”.

El asegurado es el defraudador en el
81% de los casos, aunque, a veces, ac-
tia en connivencia con el contrario, con
el reparador o con otros profesionales,
como algunos médicos que certifican
lesiones inexistentes. Sin embargo, son
muy pocos los que llegan a reco-
nocer su autoria en el fraude. El
77% de los casos se cierra sin nin-
giin tipo de confesién.

En cuanto a la geografia del
fraude, no se puede hablar de co-
munidades o provincias mis de-
fraudadoras. Los nimeros van en
funcién de los vehiculos en circu-
lacién. Por esta regla, son Barce-
lona y Madrid las provincias don-
de mds siniestros se denuncian y .
las que mads nivel de fraude pre-
sentan. '

CASOS DE PREMIO. Cada afio. ICEA or-
ganiza un concurso para premiar la per-
secucion del fraude por parte de las ase-
guradoras. En la iltima edicién se pre-
miaron dos casos de conductores que se
hacian pasar por ocupantes y otro por
declaracién de falsedad en los dafios.

El primer puesto correspondié a Se-
guros Axa, por un caso que se resolvid

CASOS CURIOSOS -

ERA VACA Y NO YEGUA

Un motorista se estrella contra un animal en una carretera se-
cundaria. El responsable del animal asegura que es una yegua
que no presenta dafios, pero que cuenta con un seguro de res-
ponsabilidad civil. En las inmediaciones del lugar encuentran a
una vaca herida. Un analisis de ADN demuestra que los pelos y
restos que han quedado en la moto siniestrada pertenecen a la
vaca, que, por cierto, no esta asegurada.

FRAUDE EN LA MAQUINARIA

Un camidn con una carga de maguinaria presuntamente valio-
sa se despefia y cae al mar. El camionero reclama al seguro la
pérdida de la carga. El seguro descubre que el camionero esta-
ba en quiebra y se abre una investigacion. Buceadores de la
Guardia Civil se sumergen y descubren que la maquinaria esta-
ba fuera de uso.

LOS ACOPLADOS

En una autopista llueve torrencialmente y se produce un golpe
en cadena con cuatro coches presuntamente involucrados.To-
dos los conductores se meten en uno de los coches para arre-
glar los papeles. Se investiga y se descubre que uno de ellos
era un conductor ‘acoplado’ que pasaba por alli y que intenta-

" ba ‘colar’ los datos de otro vehiculo suyo con el que habia su-
frido un sinistro anterior.

SIN PAPELES Y SIN PROTECCION

Un inmigrante sin papeles trabaja en unas obras conduciendo
una excavadora. Cae en una zanja y el hombre queda atrapado
por un pie que finalmente pierde. El responsable de las obras
dijo que el herido era un transelnte que pasaba por alli e in-
tentd que el seguro de la excavadora le pagara la indemniza-

cion.

LISTA NEGRA:
PROTEGIDOS POR LA LEY

“En este momento no

es que la |
Espana, y una razon

respetando y ga-
fo la Ley de

alfamente protegidos”.

Jose Maria Olazabal, director de Forma-
cion de ICEA.
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gracias a las pruebas de ADN. Fue un
siniestro con salida de la via con una
persona muerta y otras dos heridas gra-
ves. El atestado de la Guardia Civil y el
parte médico hospitalario indicaban que
el fallecido era el conductor. Pero la
madre aseguré que conducia otro y re-
clamé la indemnizacién por responsabi-
lidad civil por la via judicial. Tras reali-
zar pruecbas de ADN en los restos de
sangre del airbag del conductor, la ase-
guradora logré probar su tesis.

El segundo premio correspondié a Se-
guros Munat v el caso fue un poco més
complejo. En una declaracién de sinies-
tro por dafios caunsados por un descono-
cido, el perito observé que los faros del
vehiculo tenfan agua verdosa en su inte-
rior, cuando habfa sequia. La asegura-
dora decidié investigar y descubrid que
el duefio habia comprado el vehiculo
tras ser declarado siniestro total por otra
compafiia y lo habia asegurado a todo
riesgo utilizando los datos de un coche
de alquiler similar al que habia cambia-
do las matriculas. ;Complicado no? Pe-
ro le pillaron. Como al 70% de los ca-
sos que se investigan. €




Mas de 120.000 conductores discapacitados necesitan adaptar sus coches

FACILITAR LA MOVILIDAD

Un simulador adaptado a
personas con
discapacidad, asi como un
protocolo en el gue se
relacionan las distintas
discapacidaces gue puede
sufrir una persona y las
posibles adaptacicnes que
necesita su vehiculo, son
las principales
aportaciones de un
oroyecto gue bajo la
~coordinacion vy financiacion
de la DGT, han
desarrollado la
Universidad Politécnica
de Valencia y Fiat.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

n Espaifia, la Direccién
P - General de Trifico esti-
ma que hay alrededor de
120.000 conductores dis-

capacitados con adapta-

ciones en su vehiculo,

aunque también se indica
que el ndmero de conductores con dis-
capacidad es probablemente superior.
Asimismo, segin subrayan algunos es-
tudios, es destacable el hecho de que
mds de la mi-
tad de los
conductores
con discapa-
cidad se en-
cuentra con
importantes
dificultades,
al existir di-
ferencias en-
tre las adap-
taciones obli-
gatorias que
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deben llevar sus vehiculos, establecidas
en su permiso de conduccién, y sus ne-
cesidades reales como conductor disca-
pacitado, con la incidencia negativa que
conlleva para su movilidad y autonomia.
A esto se debe afladir que, en muchas
ocasiones, es dificil evaluar la discapa-
cidad, bien por las caracteristicas de la
misma, bien por la variedad de adapta-
ciones que ofrece el mercado (mds de
500), ya que no existe un proceso nor-
malizado de valoracién para determinar
la capacidad de conduccién de una per-
sona con algdn grado de minusvalfa.
sy T Evitar estas
i B8 sitnaciones es
' ' el objetivo que
la Direccién
General de
" Tréfico (DGT)
ha querido al-
canzar, junto
con la Univer-
sidad Politéc-
nica de Valen-
‘cia y Fiat. Para
_ello, puso en

marcha un proyecto de investigacién
que ya ha dado sus frutos.

PRIMERO, CONOCER... En primer lugar,
se establecié un protocolo de explora-
cién de la discapacidad “destinade a
los centros de reconocimiento y a los
facultativos de la Sanidad involucrados
en el proceso”, indica Juan Carlos Gon-
zélez, asesor médico de la DGT. Para
ello, se estudiaron las necesidades de
movilidad, fuerza y desplazamientos
que necesita una persona para conducir.
El responsable cientifico del estudio, el
profesor Juan Dols —de la Universidad
Politécnica de Valencia—, explica las
pruebas: “Se midieron las fuerzas y
desplazamientos que los brazos, piernas
vy columna de un conductor necesitan,
asi como las dificultades que para ma-
nejar los mandos suponen las distintas
discapacidades”. También se realizaron
pruebas dindmicas: aparcamiento, toma
de curvas, introduccion de marchas, fre-
nadas... Una vez conocidas las necesi-
dades, se realizé una relacion de las dis-
capacidades y posibles adaptaciones.

... DESPUES, EVALUAR. El siguiente pa-
so fue desarrollar un evaluador, que
Juan Carlos Gonzilez califica como
“herramienta experimental”, con parti-
cipacién de Fiat. En un vehicule que in-
corpora las diferentes adaptaciones
existentes en el mercado se instalé una
pantalla en la que se simulan situacio-
nes reales de tréfico. Este evaluador re-
gistra tiempos de reaccion, giros en cur-
va... del conductor. Es decir, si puede o
no conducir y con qué grado de seguri-
dad. También con esta herramienta, el
conductor con capacidades limitadas
podrd comprobar las adaptaciones que
necesita y cdmo se adapta a ellas.

Segtin la Encuesta sobre Discapacida-
des, Deficiencias y Estado de la Salud,

» Un conductor discapacitado puede encontrar en el mercado hasta 500 adaptaciones diferentes.

UN SIMULADOR
EVALUA SI EL
CONDUCTOR
PUEDE O NO
CONDUCIR CON
SEGURIDAD

del INE, en Espafia casi un 9% de la po-
blacidn presenta discapacidades perma-
nentes derivadas de deficiencias fisicas,
sensoriales o mentales. Ademds, la en-
cuesta sobre Poblacién Activa sefiala
que la discapacidad mds frecuente es la
dificultad para desplazarse, que afecta a
més de la mitad de los discapacitados
entre 6 y 64 afios, y a mis del 65% de
los mayores de esta edad. Esto significa
que mds de 2 millones de personas tie-
nen dificultades para desplazarse. ¢

AYUDAS PARA LA ADAPTACION

Adaptar un vehiculo puede encarecer su precio un
40%, aunque diferentes vias dan acceso a ayudas 0
subvenciones. Para ello, los afectados deben dirigir-
=== se a la Direccion General de Servicios Sociales de la
Comunidad Autdnoma en la que estén empadronados. La Fun-
dacion Once también concede subvenciones dentro de su pro-
grama de ‘Ayudas para la accesibilidad al empleo’. Tras un es-
tudio personalizado, esta fundacion subvenciona la adaptacion
del coche, siempre y cuando sea necesario para ir al trabajo.
En 2008, el plazo de presentacion de solicitudes para estas
ayudas estara abierto hasta el 30 de septiembre.
Finalmente, y si la discapacidad hubiera sido consecuencia de
un accidente de trafico, la aseguradora del conductor culpable
paga (hasta una cuantia maxima que en 2007 fue de 24.806 €)
las adaptaciones necesarias en el vehiculo a todas las victimas
del accidente (excepto al conductor causante del siniestro), in-
cluidos los peatones si hubiera sido un atropello.
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PARA ACCEDER AL
PERMISO

M La persona discapacitada que
quiera acceder al permiso de
conduccion, primero debe dirigir-
se ‘a un Centro de Reconocimien-
to. Alli, el médico valorara su discapacidad
y emitira un informe en el que recomendara
las adaptaciones que necesita en el vehicu-
lo.

M Con este informe, y una vez superado el
correspondiente examen, la Jefatura Pro-
vincial de Trafico (JPT) emitird el permiso
de conduccidn, en el que se indicaran las
adaptaciones que ese conductor tiene que
llevar obligatoriamente en su vehiculo.

M Cuando el Centro de Reconocimiento no
puede elaborar este informe, la JPT pedira
a la Comunidad Auténoma que emita ese
informe. Seran los Servicios de Salud los
que dirigiran al interesado al departamento
que consideren adecuado.

> H B También existe la posi-
bilidad de que se esta-
blezca una prueba con-
junta (médicos depen-
dientes de la Comunidad
Autdnoma'y examinadores
de trafico) para que emi-
tan el informe.

M Si la discapacidad se
produce (por enfermedad
_ 0 accidente) con poste-
rioridad a la obtencién
del permiso de conduc-
cion, el conductor tendra
que realizar el mismo
proceso (salvo el exa-
men) para adaptar el ve-
hiculo a su nueva situa-
cion.




Por tercer aho
consecutivo el
tramo mas peligroso
se encuentra en la
N-340, entre Murcia
y Alicante, segun el
estudio EuroRAP
que ha analizado los
accidentes mas
graves de 20.000
kilometros de la red
de carreteras
espafnolas durante
el pericdo 2004-

' 20006,
Afortunadamente, el
porcentaje de
tramos de alto

tramo de la N-340

o consecutivo, el mds

nesgoha
descendido del 13 ﬁ*ﬁ”smrado. oo trer

al 11%.

peligroso.
F

El 11% de la red presenta un nivel de riesgo elevado, segun el informe EuroRAP

CARRETERAS ALGO MAS SEGURAS

egiin el quinto informe

. EuroRAP, programa eu-

' ropeo que analiza la pe-

ligrosidad de las vias te-

~ niendo en cuenta la gra-

© vedad de los siniestros y

su relacién con las ca-

racteristicas de la via, el 11% de los tra-

mos estudiados presenta un riesgo alto

o medio-alto, mientras que en el 63% es
bajo o medio-hajo.

Respecto al anterior informe, el ac-
tual, en el que se han analizado 13.271
accidentes graves y mortales
ocurridos en el periodo 2004-
2006, se observa una reduccion
en los tramos de riesgo alto y
medio-alto, pasando del 13 al
11%. Si a este dato se afiade que
ha aumentado del 7 al 9% el ni-
mero de tramos con riesgo bajo,
significa que se han producido
cierta mejora en la seguridad de
nuestras vias, '

Por Comunidades Auténo-
mas, se observa que Asturias
(25%) tiene el mayor porcentaje
de tramos con indice de riesgo
elevado, seguido Aragén (19%).

cia)-Albatera (Alicante).

M PO-11: Enlace AP-9 a
P0-12 (Pontevedra), del
p.k.Dal,2.

W N-432: Alcala La Real
(Jaén)-Limite Granada.

M N-330: Variante Este de
Sabifianigo-Variante Jaca
(Huesca).

M N-310: Variante de Arga-
masilla y Tomelloso (Ciudad

MOTOS: RIESGO
CONCENTRADO EN 20
TRAMOS

r Sobre un total de 1.094 tra-
mos de la Red de Carreteras
- M del Estado, solo en 20 se pro-

duce uno de cada cinco acci-
dentes graves y mortales de motociclis-
tas, cuando la accidentalidad para el
resto de los vehiculos solo es del 12%.
La mejora de las infraestructuras en es-
tos 20 tramos podrian reducir, segun el
informe, mas de 110 siniestros graves o
mortales de moto.

LOS 10 TRAMOS MAS PELIGROS0S

M N-340: El Siscar (Mur- Real).

(Burgos).

fia (Huesca).
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M N-634: Sesmonde-Pon-
tecarreira (A Corufia).
B N-1: Condado de Trevifio

B N-340: Nerja (Mdlaga)-
Almufécar (Granada).

B N-330: Enlace Arascues-
Cruce con HU-322 a Bolta-

W N-640; Barres (cruce con
N-634)-Vegadeo (Asturias).

Por el contrario, Madrid tiene el mayor
porcentaje de tramos con Indice de ries-
go bajo (94%).

PELIGRO REPETIDD. Llama la atencién
que, por tercer afio consecutivo, el tra-
mo de la N-340, entre las provincias de
Murcia y Alicante, es el mds peligroso
de Espafia, y se observa, igualmente,
que otros dos tramos de los diez mas
peligrosos repiten el nivel de riesgo al-
to, suméandose al anterior: la N-330, en-
tre Sabifidgnigo y Jaca, y la N-340, entre

‘Nerja y Almufiécar.

De todas formas, el perfil de un tramo
con nivel de riesgo elevado correspon-
derfa a una carretera ‘convencional de
calzada dnica (donde se registran
el 90%-de los tramos de riesgo
elevado), con intersecciones al
mismo nivel y con una intensidad
media diaria por debajo de
10.000 vehiculos, ya que el 73%
de los tramos de mayor peligro
presenta una intensidad -de 5.000
y 10.000 vehiculos diarios. En es-
tas carreteras se producen, princi-
palmente, accidentes con victi-
mas originadas por salidas de via
(con un 37% del total de acciden-
tes), seguida de los accidentes en
intersecciones (13%). ¢

EORNREH

Trabajan en la sombra, en el dia a dia, por una convivencia vial sin accidentes

COMPROMETIDOS
CON LA SEGURIDAD VIAL

Pertenecen a una
organizacion o van por libre.
~ Han sufrido en sus cames
los resultados de la violencia
vial 0 &8s una faceta més de

su vida profesional. Son un
pufado de personas, cada
VeZ Mas NuUmMeroso,
empefadas en reducir el
goteo de muertes por
accidentes de circulacion.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

a lucha contra los acci-
dentes de trafico es muy
amplia y tiene muchos
frentes. Es una labor re-
pleta de grandes y peque-
fios esfuerzos. De actua-
ciones que se difunden a
lo grande en los medios de comunica-
cioén y otras més modestas. Esta labor
tiene también muchos protagonistas.
Algunos son muy conocidos. Otros tra-
bajan en la sombra. En general son per-
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sonas comprometidas que trabajan por
una sociedad mejor, mas pacifica, mds
solidaria, con menos tragedias sobre el
asfalto. Cada uno tiene sus motivacio-
nes, pero su objetivo es el mismo: redu-
cir los accidentes de trifico para vivir
mds y mejor. Son profesores, policias,
psicologos, pedagogos, victimas de ac-
cidentes que han convertido su tragedia
en un ejemplo de superacién, padres o
hijos que han sufrido la pérdida de un
familiar.... Hay muchos y esta es una
pequefia muestra. Un reconocimiento a
todos ellos a través de estas cuatro his-
torias de esfuerzo y generosidad.




MAXIMO CID

Maximo Cid tiene 40 afos
y lleva casi 20 como
motorista de la Policia
local de Ourense. Por su
trabajo, ha estado
siempre muy

relacionado con los
accidentes v, al estar en
un sitio pequeno —uUnos
100.000 habitantes—, conoce
a muchas de las victimas.

En algunos casos

son incluso

amigos.

ace  unos
afios, Maxi-
mo Cid,

4 “Maxi”
para sus amigos,
perdié a un com-
pafiero en un ac-
cidente de trifico
al que le unia una
gran amistad.

“Mi amigo, tam-
bién policia, cumplia
estrictamente las normas. Un
conductor cargado de alcohol
y drogas se lo llevé por delan-
te. Esta circunstancia y el hecho de ver
que, a pesar de trabajar durante afios
coptrolando y sancionando, las cifras
no bajan, te hace reflexionar sobre los
accidentes y la forma de combatirlos”.

Méximo forma parte de un grupo de
voluntarios de diferentes especialida-
des: tres policias locales, dos bomberos,
una pedagoga, un psicélogo, un aboga-
do, un educador social y una enfermera.
Trabajan especialmente con grupos de
riesgo: jovenes y alcohol, exclusién so-
cial, mayores, prisiones, gitanos...

El Férum de Barcelona les ha dado
tres premios, el dltimo el pasade afio,
por su programa con inmigrantes que
comienza por alfabetizarles para que

puedan obtener el permiso de conducir.

Muchos le consideran de la familia.
“Hace poco, uno de los inmigrantes
que participa en nuestros programas
me llamd para contarme que habia
muerto su madre... Otro me invitd a su
boda en Senegal, Te ven como una per-
sona de su familia. Es indescriptible,
compensa todo el tiempo que le dedi-
s, asegura Médximo,

e .r
‘.5& W_

“A la gente joven hay que
fratarla con mucho tacto. Si
les hablas solo de
prohibicion, el efecto puede
ser el contrario”

“Mucha gente piensa que
buscas algo, un ascenso....
pero no tiene nada que ver.

Mi fuente de alimentacion

es la calle”

También trabaja mucho con los jéve-
nes, sobre todo en relacién con la con-
duccion y el alcohol. “A la gente joven
hay que tratarla con mucho tacto, bus-
car sus canales y adecuar los mensajes.
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Si les hablas sélo de prohibicion, el
efecto puede ser el contrario”. [

Actualmente estdn desarrollando un
programa a través de la musica. La Ma-
tumbd, un grupo muy conocido en Gali-
cia, ha grabado una maqueta, “Recorri-
do”, con mensajes sobre seguridad vial
y se van a distribuir 10.000 cedés ...

“Mi mavor frustracién es no poder
evitar un accidente, que en la sociedad
no acabe de calar el mensaje de lucha
contra el alcohol, por ejemplo™. Dirigen
sus actividades a universidades y cen-
tros de jévenes, a hosteleros, camareros
y ‘pinchadiscos’ que, con una buena
psicologia, pueden evitar riesgos.

En cuanto a los politicos, asegura
Miéximo, “nuestro mensaje es que la
educacion vial no se puede inaugurar
al dia siguiente ni cortar cintas... El se-
creto estd en la continuidad. En gene-
ral, huimos de las estadisticas porque
unos buenos resultados se truncan con
un accidente de cinco muertos”.

Maximo dedica gran parte de su vida
personal a esta actividad. “La satisfac-
cidn es muy grande”, asegura. “Cuando
hicimos la campafa del 0,0 (campafia
contra el consumo de alcohol) hubo 25
policias voluntarios que dedicaron el
inico sdbado que tienen libre al mes a
esta labor. Y querian repeiir porque la
satisfaccion de la calle es totalmente

- distinta. En una sociedad tan de consu-

mo no se entiende muy bien. Comeo todo
se hace a cambio de algo, mucha gente
piensa que buscas algo, un ascenso, un
puesto mejor... pero 1o tiene nada que
ver. Mi fuente de alimentacion es la ca-
ile. Estar en contacto con los ciudada-
nos. Es mi bateria, mi bombillita... Hay
muchas cosas gue se pueden cambiar”.

'NIEVES ALMENAR

encontré arrapada entre un amasijo de
cristales y hierros. Me vino a la cabeza
todo lo que tenia que hacer: mantener-
se despierta, no mover la cabeza... No
les dejé que me sacaran, y les pedi que
me mantuvieran consciente, hablan-
do...” El personal de la UVI mdvil le
dijo después que si le hubieran movido,
se habria desangrado alli mismo.

Aquel accidente afectd también a su
labor docente. “Yo llevaba la tesis para
presentarla, el ordenador se rompid y
la perdi. Tuve que volver a empezar y
cogi otro tema: el de valores en seguri-
dad vial”. Dentro de los valores actua-
les, Nieves piensa que la moda estd
muy ligada a los comportamientos so-
ciales en general. “Frente a los com-
portamientos mds agresivos y mds dis-
gresores que ahora mismo pueden ser
los imperantes, hay otro mds solidarios,
mds elegantes que hay que cultivar”.

Nieves lamenta que no se reconozca
como se merece esta labor formativa.
“Muchas veces falla el reconocimiento
social a los que se vuelcan con la edu-
cacion vial y es necesario”.

Adultos desde hace 16 ar
profesora titular de Educacion
Permanente en materia de
Seguridad Vial, en la UNED. Forma
a profesionales relacionados con
la circulacion como policias
locales, profesores de
autoescuela, pedagogos...

ieves se dedicé desde un pri-
mer momento a la educacién
vial en la Universidad a Distan-

| cia. Y sus conocimientos le sal-
varon la vida hace 15 afios. Era el vera-
no de 1992. Estaba trabajando en la pre-
paracién de materiales de primeros au-
xilios y consejos sobre lo que se debe
hacer ante un accidente.

“En un viaje a Valencia en autobils
de linea, un camidn con exceso de car-
ga, de velocidad y de horas acumula-
das, salté la mediana y chocd frontal-
mente contra mi autobils. El conductor
murié. Yo estaba sentada detrds y me

PABLO ARROYO

“Frente a los
comportamientos mas
agresivos, hay otros mas
solidarios, mas elegantes,
que hay que cultivar”

“Me di cuenta de las po-
sibilidades de integrarles

en la vida comunitaria : :
discapacidad, pero deseosos

Si COHS@QUI’BH Ser au- la mayoria de encontrar un

! 7 trabajo y un lugar en la vi-
tonomos da. Pablo comenzo a traba-

jar la seguridad vial a prin-
cipios de los 90 v a rafz de un Congreso
en el que coincidid con personal de la
DGT introdujo en su centro una labor
de formacidén que atn continta. En
1997 les dieron un premio por su labor
de educacién vial. “Cuando se abrio el
centro y vinieron los chicos, les pregun-
té quien queria trabajar y me di cuenta
de las grandes posibilidades que tenian
de integrarse en la vida comunitaria si
conseguian ser auténoimos”

En el aula les ensefian las normas ba-
sicas, las sefiales...y en la calle cémo
moverse sin correr riesgos. “Es una
gran satisfaccion”, asegura Pablo, cu-
yo objetivo es fomentar la autonomia
de sus alumnos. También trabajan

con las familias porque “muchas les
protegen demasiado y es una difi-
cultad anadida™.

Pablo Arroyo es director de un centro
ocupacional para discapacitados intelectuales.
En este centro tratan de reforzar la

autonomia de sus alumnos y para

ello trabajan tambien la movilidad.

La DGT les ha otorgade un premio

por su labor.

la actitud de las familias
también era diferente”, ase-
gura. Eran chicos jovenes,
con diferentes grados de

ablo Arroyo dirige un centro
ocupacional para discapacita-
dos intelectuales en Parla: No
1 sélo lo dirige, lo fundé hace
catorce afios, y lleva toda su vida pro-
fesional (30 anos) dedicado a la inte-
gracidén social y laboral de los disca-
pacitados. Cuando 1legé en 1994 a
Parla, una localidad de 100.000 habi-
tantes situada a 20 kilémetros de Ma-
drid, se encontré con que la mayoria
de los alumnos no salian solos a nin-
guna parte y algunos ni siquiera habi-
an visitado la capital. “Fue como un
salto en el tiempo. Ahora no existen
grandes diferencias entre las ciudades y
los pueblos, pero hace guince afios se
notaba mucho. Los chicos con discapa-
cidades estaban mucho mds limitados y
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JUAN ANTONIO GARCIA VERDUGO

Juan Antonio es uno de esos policias locales que, ademas
de regular el trafico, se dedwcgn a recorrer colegios y 8 cuito de sca-
circuitos para que nuestros hijos aprendan Qesde B\ lextric para
pequenos como deben comportarse en la via. Desempenan ®  realizar acti-
una labor callada, a largo plazo, muchas veces con pocos d vidades rela-

medios y mucha ilusion y entrega. cionadas con
la velocidad.

“Es complicado
conseguir que la gente te preste atencion.
Los que vienen a las charlas suelen estar

cial y un cir-

“Tengo dos

uan Antonio entrd en la Policia

Municipal hace 10 afios. En 1999 ninos pequenOS mds concienciados. Al resto hay que salir a
realizo sus primeros cursos de edu- d 7 4 - buscarlos a la calle, con actividades en
cacién vial y empez6 a trabajar en e y anos y centros comerciales, espectdculos...” Los
ello. Lleva tres afios en el Ayuntamiento de VIVO la padres de las escuelas infantiles son los mds

Fuenlabrada (Madrid). Ademds de salir con ; -
su moto para patrullar por las c_a’lles _de la [mporTaHCIa de
localidad, lleva temas de educacidn vial en . ‘pasota’ al que le da igual todo hasta el
el municipio: da charlas en colegios, institu- la EdUC&CIOI’I grupito que cuando ter-
tos, centros de mayores y grupos de trabajo : A minas se queda ha-
de adultos. Cerca de 60 centros recorre con Wal Ademas; blando contigo, te

su comparfiera. [es ut’l’zo de : pregunta...” En gene-
“A mi personalmente, el tema del trdfico b ral, los mensajes lle-
congjillos de

receptivos, asegura Juan Antonio. “En los
institutos te encuentras de todo. Desde el

siempre me ha gustado y dentro del trdfico, gan, asegura Juan An-
la seguridad vial. Los accidentes de trdfico st L / #5'  tonio, y es gratificante
son una de las principales causas de muerte !ndlas "~ ver cémo, después de
de la poblacién joven y quiero contribuir en una charla, de verdad
lo que pueda a evitarlo. Tengo dos nifios les interesa. “A ve-
pequeilos de 7 v 4 afios y veo la imporian- ces, por la calle
cia de la educacion vial. Ademds les utilizo se acerca un
de conejillos de indias. El material que te- nifio y te salu-
nemos para nifios pequeiios, por ejemplo, da por tu nom-
lo experimento primero con mis hijos: bre y gusta ver
“Ponnos deberes de los tuyos”, me di- que a un cha-
cen. Me sirve para que ellos aprendan val que le has
y aprendo yo también viendo lo que dado una char-
les interesa a ellos”. la en el ‘cole’

El pasado afio, el Ayuntamiento luego te reco-
de Fuenlabrada realizé un corto noce. Ademds
titulado “Sorpresas dramdti- se ven resulta-
cas” del que se distribuyeron dos. Ves que tu
2.000 copias y que fue reali- trabajo  sirve”,
zado integramente por la Po- Campafias como
licfa Local, que escribid el “Usa el coco, usa
guién, el ‘story-board’ y el casco” con la que
proporciond a los acto- llevan trabajando va-
res... El video se proyec- rios afios en Fuenla-
ta durante las charlas que brada,.ha conseguido pa-
habitualmente imparten. 'sar de un uso del casco
Ademds, durante la VII del 40% a mas del 90%.
semana de Seguridad “Hasta ahora la educa-
Vial celebrada en cion vial ha estado un po-
Fuenlabrada realiza- co olvidada —se lamenta
ron un Road Show en Juan Antonio—, pero en los
colaboracién con Aes- wltimos afios se ve mds vo-
leme, un espectdculo luntad politica”. Atn asi,
de impacto para ado- asegura este policfa munici-
lescentes protagonizado pal, queda mucho por hacer:
por quienes intervienen “Actualmente, a la gente lo
directamente en un ac- gue-mds le preocupa es cudn-
cidente. También tos puntos pierde y yo les digo:
han colocado un si- los puntos se recuperan; la vi-
mulador de vuelco da, no. La gente empieza a con-
en un centro comer- cienciarse poco a poco”. &
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TRAFICO DEL srio7o/r

Coordina: MERCEDES LOPEZ

Conozca las diferencias y analogias entre un turismo y un monoplaza de F-1
£

EN QUE Skt PARECE SU
COCHE AL Dz ALONSO?

Mercedes LOPEZ

Infografia: Dlirios

Puede alcanzar los
340 km/h, el motor
casi tiene 2.400 c.c.,
suU gasolina no se
encuentra en
ninguna estacion de
servicio, No alcanza
ni el metro de altura
Yy para conducirlo
hay gue ponerse
un monoe capaz de

Se ha preguntado alguna
vez en qué se parece su
coche al monoplaza que
conduce Fernando Alon-
s0? Ambos tienen cuatro
ruedas, un volante y ne-
cesitan combustible para
funcionar. Hasta aqui,
todos de acuerdo. Pocas semejanzas
més podremos encontrar. Primero, por-
que los monoplazas han dejado de ser,
asi lo confirman desde Renault, “el

soportar banco de pruebas mds exigente de ele-
mentos que luego pasaban a los vehi-
| tem Dei'aJ[U s culos de serie”. Hoy la F-1 se utiliza,

SUDGTiOf’GS a r0Q° : \ \ W e | s sobre todo, para conseguir notoriedad,
C. Estamos LA WY » B | para llegar a nuevos mercados. Se-

gundo, porgue su filosofia es di-
hablando del ferente. El monoplaza debe ser
928; el siempre el mds rapido; el turis-

mo debe transportar hasta cin-
co personas de Ia forma mads
confortable y segura, consu-
miendo y contaminando lo me-
nos posible.

monoplaza con el
. que Fermando -

Alonso competira

esta temporada.

Para conseguirlo, sus caminos
Lo hemos también son muy diferentes.
comparado con El de los monoplazas esta
un turismo marcado y descrito en el
‘nomal’ para Reglamento aprobado cada

afio por la Federacién In-
ternacional de Automovi-
lismo (FIA). La ‘Biblia de

CONocer en qué
se parecen y

. la F-1" que marca, desde
e_ﬂ QUG SO 1950, los limites en los
diferencian. cuales pueden trabajar sus

ingenieros y cuyas direc-
trices deben cumplir es-
crupulosamente. Desde
las caracteristicas del
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motor, las cajas de cambio o los neumd- @ Dimensiones @ Peso

ticos. Y, por supuesto, la aerodindmica, En kilogramos

fundamental si se pretende conseguir un . Desde el motor al cinturon de seguridad, los neumaticos o la caja de cambios, B 1.250*

monoplaza ganador. Renault ha trabajado | hemos desmenuzado el R-28 de Fernando Alonso y comparado, elemento por — B —— —

mucho este apartado: la carroceria ha dis- . elemento, con los de un Renault Megane (el coche mas vendido el pasado aio —

minuido su tamafio para reducir la friccidn & 2007 segun los datos de ANFAC —Asociacion Nacional de Fabricantes de —

con el aire, y se habla de un alerén —el gran . Automoviles-). Este es el resultado: ——— 605*

secreto de esta temporada— revolucionario ! e e—

capaz de recortar las milésimas que le sepa- i Volante ——

ran de los Ferrari. R De magnesio recubierto e =
¥ de espuma y cubierio EE— S—

AL SERVICIO DEL CLIENTE. Por su parte, un tu- g s de c'Llllern. lrl:corpora el r E

rismo nace en la direccién de marketing cuando  Cinturd RSN irbag y los mandos Edane o

del limitador y

se afirma: “ i 5 U he que satisfag, : 4
lasdnezglsidljggg S(litél nelst-e l(lileigrcminqado [I;S(fagg : ires - ) [Egylangr d ¥e otidad, e

: - - ; ) puntos, con o de las luces, de los
cliente”. Se disefia, se fabrica un prototipo, se tensores y limitadores indicadores de posicion y
realizan pruebas virtuales en ordenador, que BIZ0. ' de activacion del ;
mds tarde se confirman con crash test reales, se 3 . t  limpiaparabrisas. : : == .
prueba en los climas mas extremos. Paralela- ' 1 A R T
mente se le van inlcorporando el resto de los 7 : i _Transmir_,iﬂn :rseigﬁren.stséut;sl:ca;rd::]cst;r;?tgas
elementos y se realizan los crash test de ho- S : Caja de cambio de : reglamento de la FIA. Tiene
mologacién (a 56 km/h). Incluso, cuando el 5 E seis velocidades. Asiento { una cilindrada de 2.398 c.c

Anatémico disefiado a medida y 32 valvulas.
del piloto. Desmc_mtahle

somete a la ‘prueba de sintesis de dura- :
y realizado

cién y ensayos’ (un ejemplo: una puerta
se abre y cierra miles de veces). /

En seguridad también la diferencia /
es abismal. Se puede afirmar que el
piloto la lleva ‘encima’: el traje l
(ignifugo, capaz de soportar
temperaturas de 700° C), el
casco y el sistema HANS de
proteccion del cuello. No lle-
va airbags, ni ayudas electroni-
cas, pero si cinturén de seguri-
dad, tipo arnés de 6 puntos. Este
afio se han prohibido sistemas co-
mo el control de traccién y el con-
trol de salida, decisién que ha lleva-
do a algunos pilotos, como Felipe
Massa (Ferrari), a manifestar el peligro ;
que se puede crear cuando se ruede con llu- Chasis |
via. Los monoplazas también pasan unas prue- Carroceria de acero.
bas de crash test a 80 km/h (frontal y lateral) de
acuerdo con la reglamentacion exigida por la
FIA. Uno de los cambios de esta temporada
2008 es el alargamiento de las protecciones al-
rededor del habitdculo para proteger mejor la
cabeza del piloto. Combustible

. Eurosuper o gasoil {*).

¢CONFORT... QUE? Para el conductor de ‘a pie”  Consumo minimo en
es muy importante el aire acondicionado, el sis-  ciudad de 5,6 1/100 km.
tema manos libres, el navegador, asientos ergo- 211:3 "': 00 km (I*)-
némicos incluso con calefaccion, volante multi- 4"!?13 65%%2?38 08
funcional (luces, radio...) y un largo etcétera_de 6,5 1/100 km ().
elementos que hacen el viaje mds c6modo. ) sepin motorizacion
Alonso se tiene que conformar con un asiento
anatémico hecho a su medida, sin ningtin tipo 11,8 B Gasolina

coche sale de fdbrica, se escoge uno y se le " s E i

Delantero transversal.

De 1.390 cc. a1.998 cc. (*).

La potencia va de 85 CV
a120 CV (Y.

Volante Arnés de 6 puntos. Fijo.
Debajo del volante lleva unas paletas -y
para el cambio. Es multifuncién,
incorpora alrededor de 17
dispositivos (alguno de ellos realiza
hasta 12 funciones) como el
cuentavueltas, el encendido

de luces o el dosificador

de combustible.

Transmision

Caja de cambio
semiautomatica de
titanio con siete
velocidades y marcha
atras. Dispositivo de cambio
de marchas ultra rapido.

Velocidad maxima
De 170 km/h a 220 km/h. (*)

Monocasco de fibra
de carbono y nido de
abeja de aluminio.

| Frenos

Delanteros de discos
ventilados y traseros
de disco: Necesita
unos 50 metros para
frenar a 100 km/h.

...
Delanteros de disco y pinzas de carbono ;
(Hitco). Traseros de pinzas AP Racing. Es !

capaz de frenar (dependiendo de la
“elociuad") velocidad) en unos 25 metros 0 menos.

L Delaniera Trasera

de relleno. Debe aguantar elevadas te;mperatu- Gasoil 305/355 mmt 365/280 mm

ras (10 °C mds que en el exterior), realizar gran- Neumaticos 7] B

des es-;fl?erzos ﬂ’si;:os_ (pazira 2%'1?1 las n];edas] hay 6,5 Varian segin la : Neumaticos

;que ejc“jer WI-Eallelz0 dt B b  version. Los i Seco 5 . Bridgestone. El didmetro de

ante) o soportar elevadas fuerzas centrifugas en neumaticos i / , Mojado :

‘ e tilizad 1 70% {660 \ las ruedas para suelo seco Combustible

su cuello (en las curvas répidas, el peso del con- Uiizalos por 8. 107 mm "D 670 es de 660 milimetros y de & RENAULT

de los vehiculos
tienen las siguientes
medidas: diametro,

Gasolina ELF. Una supergasolina cuya
mezcla es uno de los secretos mejor
guardados. No se encuentra en ningun

670 en las ruedas para suelo
mojado. Las delanteras tienen
un ancho entre 305/355 mm.,

junto cabeza-casco se multiplica por cuatro).
Después de un Gran Premio, Fernando Alonso

E!fm'ie uI{OS 2l de E?JBSO. L B0, fle San- i : 6?12 millznagtrus y y las traseras, entre Depende del circuito. surtidor. Consume una media dc; litro y
iarfa el coche-a Alonso? # udiad, drmaters AnkaREs, N f H : i 365/380 mm. Puede llegar a los 340 km/h. medio cada kilémetro.
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Comienza la temporada 2008 en Formula 1

ALONSO VUELVE A CASA

La nueva temporada de F-1
se abre con Fernando
Alonso de vuelta a Renault.
Después de un aciago ano
en Mclaren, ha decidido
retorar a la escuderia
donde logro sus dos titulos
e intentar dar guerra al
nuevo campeon del mundo
Raikkonen, sin perder de
vista a Hamilton, su gran
enemigo del ano pasado.

Victor SEARA

ace exactamente un
afio, nadie hubiese crei-
do que Fernando Alon-
so podria estar rodando
otra vez sobre un Re-
nault, y mucho menos
tan pronto. Pero los
continuos problemas en
McLaren hicieron que Alonso y Dennis
decidieron tomar caminos diferentes.

Por otro lado, este serd un afio dife-
rente en la F-1, por variadas razones. La
mayoria de ellas, marcadas por cambios
en el reglamento. Sobre todo, la prohi-
bicién del control de traccidn.

En este 2008 se espera que el rumbo
de la competicién lo marque la escude-
ria Ferrari, con grandes posibilidades de

SUS POSIBILIDADES

Alonso no tendra el potencial ni el presu-
puesto que tenia en McLaren, pero vivira
mas feliz. Esta claro que hay una distancia
técnica importante entre. Renault y los que
mandan, Ferrari y McLaren, pero los france-
ses no descartan nada. Sa-
ben que para recortar ese
medio segundo que les se-
para de los mejores tienen
que trabajar durisimo.
Lo demas esta en ma-
nos de Fernando,
quien en ritmo y vi-
sion global sigue
- siendo el mejor. Sin
olvidar, el factor de
- Nelsinho Piquet, otro
debutante al lado.

revalidar los dos titulos que consiguio
en 2007. Muy de cerca estard MclLaren,
que intentard olvidar su, terrible tempo-
rada pasada y apostard por su adorado
Lewis Hamilton.

Un escalén por detrds de ellos, Re-
nault y BMW. Los franceses optan a to-
do lo que se les ponga por delante y

CALENDARIO 200
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Tupauin € |

apuestan fuerte por quien fue su talis-
man durante varios afios: Fernando
Alonso..

El resto del plantel estd formado por
eternos aspirantes, liderado por los es-
cuadrones japoneses: Toyota, sin signos
de mejora, y Honda, que tampoco ha
mostrado grandes progresos. Habrd que
ver hasta dénde es capaz de sorprender
el legendario equipoWilliams, con un
monoplaza de gran potencial, y también
hasta donde llegardn equipos como
Red Bull o Toro Rosso, ambos en as-
censo. Pocas opciones mas alld que las
de acompanar tienen los comparsas Su-
perAguri y Force India, las dos escude-
rias que cerrardn el peloton. €

LOS CAMBIOS

@ El cambio mas importante y el que mas
puede influir es la prohibicién de las ayudas
electrénicas, como el Control de Traccion y
el Gontrol de-Salida.

@ Se han alargado las protecciones alrede-
dor del habitaculo para proteger mejor la
cabeza del piloto.

@ Las cajas de cambios deben durar hasta

~ cuatro carreras consecutivas.

@ En el apartado deportivo; cambia leve-
mente el formato. de Ia clasificacion de los
sabados.

@ Se prohibe el uso de calentadores de
ruedas. |

@ Los pilotos tendran a su disposicion un
solo monoplaza durante cada evento.

e

EEEBN
-iihﬁt

Mundial de MotoGP: Pedrosa y Lorenzo destinados a ser los protagonistas

Expectativas y
contratiempos marcaron
los meses previos al inicio
del Mundial de MotoGP,
donde tres espanioles
competiran por llegar a lo
mas alto: Dani Pedrosa;
Jorge Lorenzo, €l
bicampeodn de 250 cc que
sube de categoria con
toda la ambicion y Toni
Flias, que estrena sobre
una Ducati su espectacular
estilo de pilotar.

J. P. ACEVEDO y Edu PARELLADA

espués del dominio
absoluto que ejercie-
ron la temporada pa-
sada Stoner y su Du-
cati en la categoria
reina del mundial, las
principales marcas
han puesto a trabajar su maquinaria a
todo vapor para darle vuelta a la situa-
cién. Honda ha exprimido a sus inge-
nieros para darle a Dani Pedrosa una
moto campeona, pero en el momento de
poner toda la carne en el asador, un de-
safortunado accidente en los primeros
entrenamientos de pretemporada ha
quebrado los planes. De todas formas,
este contratiempo no deberfa impedirle
seguir siendo uno de los grandes candi-
datos al titulo.

La gran noticia es la llegada de Lo-
renzo a la.categorfa reina. Controverti-
do y apasionado, llega tras haber gana-

do dos mundiales de
250 cc y dispuesto

a todo. El princi-
~ pal objetivo es
aprender, v lo

tendrd que hacer con uno de los gran-
des, Valentino Rossi. Pero, no es oro to-
do lo que reluce y dos leones en la mis-
ma jaula son a veces dificiles de contro-
lar. Ademds, habrd diferencias. La Ya-
maha de Rossi llevard Bridgestone,
mientras que la de Lorenzo correrd con
Michelin. Si bien la separacién se hace
para evitar transferencias de informa-
cion de los fabricantes de neumaiticos,

CALENDARIO 2008
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A POR TODAS!

se puede convertir
en un arma de do-
ble fila para ambos
miembros del equi-
po.

Por ultimo, Toni
Elias afronta su
cuarto afio en MotoGP con una nueva
moto, la Ducati. Llega a un equipo saté-
lite del que el afio pasado gand el Mun-
dial, y espera lograr la continuidad que
las lesiones le han impedido en las tlti-
mas camparias. Con todo, en la catego-
ria reina nadie tendra las cosas faciles.
Y es que entre los 18 pilotos de la parri-
1la suman un total de 23 titulos mundia-
les. jAhf es nada! @

LAS OTRAS CATEGORIAS

250 C©C. El hecho de haber perdido a
tres de sus grandes protagonistas de la
temporada pasada (Lorenzo, Dovizioso y De
Angelis han ‘subido’ a MotoGP) la convier-
ten en un mundo lleno de oportunidades.
Para Alex Debén, por ejemplo, significa el
fruto de sus esfuerzos, puesio que hereda
la moto de Lorenzo y pasa a jefe de filas.
Para otros mas jovenes, como Bautista,
Barbera o incluso Faubel, representa la po-
sibilidad de dar un salto cualitativo. La
temporada se presenta, pues, cargada de
incertidumbre y oportunidades, lo que a la
postre significa espectaculo.

125 €C. En la mas pequeda de las ca-
tegorias, encontramos a nueve jovenes
promesas del motociclismo nacional. Entre
ellos, destacan Sergio Gadea, Joan Olivé y
Pol Espargard por el excelente papel que
jugaron durante la temporada 2007, y que
les deja a todos ellos con serias aspiracio-
nes al campeonato. Los cerca de 40 pilotos
que participan en cada carrera de esta ca-
tegoria, donde los méas jovenes labran su
futuro, dejan sin aliento.




SANCO DE/}%mgéaj

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.400 c.c.
Potencia maxima:
185 CV a4.000 r.p.m. |
CARBURANTE:
Gasoil [
EQUIPAMIENTO DE |
SEGURIDAD: ;
De serie: Airbags !
frontales, lateralesy de |
techo delanteros. SIPS |
(proteccion impactos
laterales). WHIPS
(proteccion latigazos
.cervicales). Control de
estabilidad y traccion
DSTC. Volvo ‘on-call’,
Sistema Isofix sillitas
infantiles. Entre otros.

DIMENSIONES:

4,82 mts. (long.) 1,86 mis.
(anc.) 1,54 mts. (alt.)
Maletero: 575 litros.

CONSUMO:
Urbano, 9,8 1./100 km.
Carretera, 5,7 |./100 km. ;

RELACION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 41285 €. |

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.461 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales

y laterales delanteros. ABS '

con BAS y EBD.
Reposacabezas activos.
Entre otros, :
DIMENSIONES:

4,30 mts. (long.) 1,69 mis.
(anc.) 1,52mts. (alt.)
Maletero: Sin especificar.
CONSUMO:
Urbano, 6,1 1./100 km.

VOLVO V70-D5S GEARTRONIC

e

Carretera, 4,7 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

Estética: .......
Acabado; ......
Habitabilidad: ..
Maletero: ......
Confort: .......
Instrumentacion: ...
Equipamiento: ..

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.

» Habitabilidad y confort de marcha
» Comportamiento y prestaciones
» Calidad general muy mejorada

» Accion-reaccion desde parado lenta
» Rumorosidad del motor
» Plaza central trasera mas incomoda

B Potencia: .......... SEGURIDAD:

s Elasticidad: ........ B Estabilidad: ....... 8

- Cambio: ....ovinns 7 Suspension: ....... 8

v 8 Velocidad punta: ....8 Frenos: ....ovvvins 7

| Aceleraion: ........ 8 Direccion: .........7
9 Consumo: .......... 6 Ruedas: ..........8

9 Sonoridad: ......... 6 B4V A 6

COMENTARIQ.- Conducir un Volvo siempre
es una experiencia placentera, aunque se
suba a la parra en precio, dejando claro gue
milita en el segmento ‘Premium’. Pero el
ultimo “VY70” lo justifica de alguna for-
ma, ya que ha crecido en todo: mas ca-
lidad, mas confort, cuenta con mas ele-
mentos de seguridad que cualquiera
de sus rivales y combina exclusividad,
deportividad y versatilidad. El motor
diesel D5 con cinco cilindros y 185 ca-
ballos de potencia con el cambio auto-
matico ‘Geartronic’ de seis relaciones,
aporta fuerza y comodidad, aunque la res-
puesta a coche parado decepciona un poco,
ya que el cambio tarda algo més que otros
sistemas en reaccionar desde gue se pisa el
acelerador. Esto y una sonoridad algo eleva-
da son las Unicas pegas que se le pueden
poner a un modelo que mima a sus ocupan-
tes, les ofrece una zona de carga especial-
mente generosa y un rodar seguro gracias a
dos aspectos. Por un lado, el sistema dina-
mico ‘Four-C’ opcional que ajusta los para-
metros del chasis a la velocidad. Ademas, el
conductor puede elegir entre tres modos de
actuacion: confort, sport y advanced, depen-
diendo del tipo de conduccién. €

& www.volvocars.es

N

» Habitabilidad trasera

» Capacidad maletero

» Confort de marcha

Estética: ......
Acabado: .....
Habitabilidad:
Maletero: .....
Gonfort: ...
Instrumentacion:
Equipamiento: .

> Precm elevado

» Bastidor poco dinamico
» ESP solo para algunas versiones

..... 7 Potencia: ..........7,5  SEGURIDAD:

..... 7 Elasticidad: ........7 Estahilidad: .......6,5
..... 8 Cambio: ...........7,%  Suspensién; .......7,5
..... 8 Viglocidad punta: ....7 Frenos: ...........6,8
..... 7,5  Aceleraciom: ........7 Direccion: .........B
oniil Consumo: .......... 8 Ruedas: .......... 7
..... 7 Sonoridad: .........7 (e |

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8.
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o NISSAN THDA 1.5 DCI

COMENTARIO.- Entre los planes de Nissan,
estaba por cubrir el hueco dejado por el ex-
tinto “Almera” por el todo-camino “Qash-
gai”. Posiblemente, el éxito de este dltimo
modelo sea uno de los causantes de que
el “Tiida” llegue al mercado europeo. El
“Tiida” tiene como puntos fuertes su ha-
bitabilidad —sobre todo en lo relativo al
espacio para las piernas en las plazas
traseras—, confort interior y agrado de
marcha, tres aspectos que son fundamenta-
les en modelos de esté segmento. A cam-
bio, tiene ciertos detalles de acabado y
equipamiento que no son habituales en mo-
delos de su segmento, al menos en los eu-
ropeos con los que se tiene que medir, co-
mo el hecho de que para optar a un ele-
mento de seguridad como es el ESP haya
que comprar el coche con el acabado mas
alto —y caro— de la gama, el “Tekna”.
El motor es conocido en la gama de Re-
nault: se trata del pequeno pero eficaz,
1.5 turbodiesel con inyeccion directa y 105
GV de potencia. Esta mecanica resulta sor-
prendente y destacable tanto en lo que se
refiere a las prestaciones como en lo con-
tenido de sus consumos. ¢

. Www.nissan.es )

COMENTARIO.~ Audi ha presentado la (ltima
generacién de su modelo mas vendido, el “A4”.
Parece gue se ha limitado a ‘convertir’ en
una berlina de cuatro puertas el coupé
“A5”. Pero, comparado con el anterior
“A4”, ha experimentado un gran salto
en casi todos los niveles. Para empe-
zar, ha pasado de medir 4,58 metros
de largo a unos generosos 4,70, que
le permiten contar con una mayor
amplitud en las plazas traseras -un
‘pecado’ del anterior modelo— mante-
niendo el maletero (480 litros). En las
plazas delanteras destaca la buena postura de
conduccidn, pero con una distribucién de man-
dos algo ‘dispersa’ que puede distraer. Ya en
marcha, destaca su aplomo y la sencillez de
conduccion gue transmite. Es, ademas, bastan-
te comodo, a lo que ayuda su renovado motor
2.0 TDI, gue ha sustituido su sistema de inyec-
cion de inyector bomba por un common-rail
menos ruidoso y no tan brusco en su respuesta
—aunque siguen destacando sus buenas pres-
taciones y bajo consumo—. Respecio ‘a lo que
no cambi2’, lo de siempre: el precio. Similar a
sus principales rivales (BMW, Mercedes...), pe-
ro bastante mas que berlinas mas racionales y
recomendables como Ford “Mondeo”, Renault
“Laguna”, Volkswagen “Passat”... ¢

" www.audi.es

FORD FOCUS 2.0 TDGI

COMENTARIO.~ El nuevo “Focus” tiene mu-
cho a su favor para continuar siendo un éxito
comercial. De hecho, Ford ha lanzado Ia
nueva version cuando aidn la actual esta
en cabeza de los compactos mas vendi-
dos de nuestro pais. Para afianzar tal
posicion, el bastidor ha recibido ligeros
retoques que vienen a mejorar la cali-
dad de rodadura y el confort, mientras
que !al finj el control de estabilidad viene de
serie en toda la gama.

El excelente comportamiento y el tacto del
“Focus” no ha cambiado, sigue siendo una
referencia en aplomo, agilidad, precision y
nobleza de reacciones en cualquier circuns-
tancia. Por suerte, ha mejorado el silencio de
marcha. Aunque la version que mas deman-
da tendra sera la 1.6 TDCI de 109 CV —emite
menos de 120 g/km de CO,—, |a verdad es
que la de dos litros destaca por su mayor
empuje en todo el rango de uso. Ademas, el
2.0 dispone de una caja de 6 relaciones, sin
menoscabo del nuevo cambio ‘Powershift’ de
doble embrague —similar al DSG de Volkswa-
gen— que estara disponible aproximadamen-
te en marzo y, en principio, en exclusiva para
el motor 2.0 TDCi de modo opcional. ¢

. www.ford.es )

AUDI A4
2.0 Tl

» Amplitud

» Sencillez de conduccion

» Comodidad

Estética: ....

» Aumento de tamano
P> Precio elevado

...... 8 Potencia: ..........6 SEGURIDAD:
Acabado: .......... 8 Elasticidad ......... 7 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 8 Cambio; ........... 7 Suspension: ....... 9
Maletero: .......... 8 Velocidad punta; ....7 FrBNos: v.vvvvvinns 7
Confort, ........... 8 Aceleracion; ....... 8 Direccion: ....... 8
Instrumentacion; ....7 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 6
Equipamiento: ...... 5 Sonoridad: ........ 8 1 7

NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7

» Acabado bueno pero mejorable
» Estética continuista

» Maletero con rueda de repuesto normal

Estética: .o.vivero 8 Potencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 8 Elasticidad ........ 8 Estabilidad: ....... 8,5
Habitabilidad: ...... 8 Gambio: .....vuii 8,5  Suspension; ....... 8

Maletero: .......... ] Velocidad punta: ....8,5  Frenos: .......... 8

Confort: ........... 8,5  Aceleraciin: ....... 8 Direceion: ........ 8

Instrumentacion; ... .8 Consumo: ......... 8 Ruedas; .......... 8

Equipamiento: ...... 8,5  Sonoridad: ........ 8 Luces: ...........B

NOTA MEDIA: 8,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140CV a 4.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cabeza
delanteros y fraseros
sideguard. Windowbags
(airbags de cortina). ABS.
ASR. ESP. Distribucidn
electronica de fuerza de
frenado (EBY). Entre otros.
Opcion: Airbags laterales

traseros (420 €). Faros de
xenon (1.165 €). Entre ‘
otros.
DIMENSIONES:
4, 70mts. (long.) 1,82 mis.
(anc.) 1,42 mis. (alt.)
Maletero: 480 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,51 /100 km. |
Carretera, 4,3 1/100 km.

RELACIGN CALIDAD/PRECIO ]

PRECIO: Desde 31.800€. |

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
136 CV¥a4.000 r.p.m. |

CARBURANTE:
Gasoil
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags |
laterales. Airbags laterales |
delanteros. Airbags de
cortina. ABS. Control de
estabilidad ESP. Entre
otros.
DIMENSIONES:
4,34 mts. (long.) 1,84 mts.
(anc.) 1,50 mts, (alt.)
Maletero: 385 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,0 I/100 km.
Carretera, 4,5 11100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO |

Desde 20,125 €.




NOTICIAS DEL srro7o/r”

quads, del 29%.

Las cifras del mes de enero se movieron en estas previsiones: la matricula-
cion de turismos bajo un 12,7%. Para ANFAC, las razones son dos: “Una,
coyuntural, derivada del adelanto de operaciones de compra de coches de
los segmentos mds alfos, que se produjo en el mes de diciembre; y, la ofra,
mds estructural, debido al descenso del consumo privade y al compoita-

miento general de la economia”.

VENTAS: MALAS PREVISIONES

Las ventas de coches y motocicletas bajaran durante 2008, segin han ma-
nifestado desde distintas asociaciones del sector. ANFAC, patronal de los fa-
bricantes de automdviles, estima que las ventas se situaran en un volumen
similar al del 2007, alrededor de 1.600.000 unidades. En ANESDOR, asocia-
cion que engloba al sector de las dos ruedas, son més pesimistas. Su presi-
dente, Juan Carlos Andrés, afirma que “nos enconframos a las puertas de
una nueva crisis, que afectara sobre todo a motocicletas y quads”. Las pre-
visiones indican una caida en las ventas de ciclomotores del 23% y de

NUEVO “ACCORD”

Honda va a renovar su “Accord”. Ofrecera dos motores
gasalina (2.0 y 2.41) y un nuevo diesel de 2.2 |. Todos in-
corporan un sistema que indica al conductor el momento
dptimo para cambiar de marcha (para ahorrar combusti-
ble). Como opcidn, los sistemas LKAS (evita las salidas de
carril); el ACC (mantiene la distancia de seguridad); y, por
Gltimo, el CMBS (calcula la distancia del vehiculo que nos
precede y la velocidad). A la venta

en junio. 5 www.hondaes |

y

| www.anfac.es | 4 Www.anesdor.es )

EL COCHE SUBMARINO

Es un deportivo descapotable que equipa motores eléctricos
{equivalentes a unos 50 caballos) para su propulsién en tierra,
pero, ademas, incorpora dos hélices y dos generadores de chorro
que le permiten moverse por el agua y, ademas, sumergirse has-
ta 10 metros de profundidad. Lleva dos bombonas con una capa-
cidad de 33 litros de oxigeno para sus dos posibles ocupantes,
que le permitird mantenerse bajo el agua hasta 20 minutos. Se
llama “sQuba” y ha sido desarrollade por la empresa Rinspeed.
Por ahora no piensan comercializarlo.

EL “FIESTA” CAMBIA TOTALMENTE

. Esta es la imagen del nuevo “Fiesta”, con el que Ford apuesta
| por un innovador disefio. Se comercializara en un amplia ga-
i -ma de motores (cinco), entre ellos el ‘Duratec 1.6 Ti-
VCT, de 115 CV. Llegara a finales de ofo-
no y se puede decir que es un nue-
vo coche, que mantiene el
nombre del superven-
tas (mas de 12 millo-
@ nes de unidades)
que nacio en 1976.

r’_——\
ww.ford.es |
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PaI-JI A!én PUTNAM“M“ |

25 ANIVERSARIO P el

REGISTREN
OBLIGATORIAMENTE el
_KILOMETRAJE del

vehiculo en el momento

25 afios son lo
que acaba de
cumplir la revista
“Solo Moto Trein-
ta” o lo'que es lo
mismo, 300 me-
ses en el quiosco.
Nacié en 1983 de
la mano de
Jaime Alguer-
suari. Esta es-
pecializada en
el mundo de la
moto vy el scoo-
ter de cualquier
categoria y cilin-
drada. Felicida-
des!

de pasar la inspeccion y
CREAR UN FICHERO

' para gque pueda ser
CONSULTADO, son dos
peticiones que ha
realizado ADECES
(Asociacién pro Derechos
Civiles Econdmicos y
Sociales). Consideran
que este simple tramite
contribuiria a reducir
sustanciaimente el fraude
en la venta de vehiculos

de ocasién,

UN TRAJE DE
EMBARAZADA

Simula una mujer en avanzado estado
de gestacion y se llama Empathy Belly.
Es una especie de traje que cuenta con
una bolsa gue se puede rellenar de
agua, hasta un maximo de 15 kilos,
que no sblo agrega peso, sino también
bulto. Ademas, tiene Una cuerda que
se tensa para dificultar la respiracion.
Este dispositivo esta siendo utilizado
por Ford para estudiar las limitaciones
que tiene una mujer embarazada e in-
tentar mejorar el acceso al vehiculo y
su confort.
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EL COCHE QUE
SOLO VALE
1,800 EUROS!

Es el coche mas barate del mun-
do: su precio ronda los 1.800 € ,
se llama “Nano” y ha sido fabri-
cado por TATA para su comercia-
lizacion en la India a finales de este

afo. Les gusta denominarlo ‘el coche del pue-  cualguier lujo: no tiene radio, ni direccion asis-
blo' porque su objetivo es sustituir a las bici-  tida, ni aire acondicionado, ni elevalunas eléc-
cletas y motos, medios que utilizan habitual-  tricos, ni airbag... Dispone de un solo limpia-
mente en sus desplazamientos las familias  Parabrisas y las ventanillas se suben y bajan
desfavorecidas de ese pafs. Con una longitud ~ Manualmente. Tiene un pequefio maletero
de 3,1 metros, tiene 4 plazas y 4 puertas. Ubi-  —delantero— que también alberga la bateria.
cado en la parte posterior del vehiculo, equipa  De momento, sclo se vendera en la India, por-
un motor de gasolina (posteriormente dispon-  Que dificilmente podria cumplir con |a legisia-
dra de una motorizacion diesel) de 623 c.c.,  Cion medioambiental y de seguridad europea
que le permiten alcanzar los 70 km/h (un pro- Y. Por supuesto, no pasaria un crash test de

blema en nuestras autopistas). Carece de  EUroNCAP.

“PELIGRO, SE ACERCA A
UN STOP”

Es lo dltimo de Toyota: pretende colo-
car emisores de radio en las seales
de stop. Asi, cuando un vehiculo estu-
viera cerca, recibirfa un mensaje indi-
candole que redujera |a velocidad. Si el
conductor no reaccionase, el vehiculo po-
dria iniciar automaticamente la frenada e,
—r incluso, detener totalmente el coche en caso
de peligro de colisién inminente.
También ha propuesto un sistema destinado a de-
tectar a los peatones. Para ello, éstos deberian lle-
var unos dispositivos que se comunicaran con los
que llevarian los coches. Asi, el conductor sabria si
hay peatones en su entorno y su localizacion exacta.

PINTURA
AUTORREPARABLE

EL DATO Ya ha sido presentado el nuevo “Mura-
: { no”, que comenzara a venderse en oc-
ELABS (SISTEMA . | ypre. Sera el primer modelo de la ga-
ANTIBLOQUED DE "\ ma europea de Nissan que dispondra
FRENOS) CUMPLE30 | o) gistema de pintura antiaraiazos,
ARODS. EVITA QUELAS . | .capaz de reparar, por si sola, pequefios
RUEDAS SE BLOQUEN, INGLUSO | 4419705 o roces gracias a una nueva
EN FRENADAS DE EMERGENCIA | o2 o resinas eldsticas g
0 SUPERFICIES DESLIZANTES. | o\ hren las capas
BOSCH FUE LA PRIMERA | de pintura y la
EMPRESA QUE LO INTRODUJO | i100en de los
EN 1978.

arafiazos.

v ’ www.nissan.es
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. La Comisién

Europea esta
estudiando OBLIGAR a
los fabricantes a
INCLUIR DE SERIE, en
todos los modelos
nuevos, un SISTEMA
DE ENCENDIDO DE
LUCES DE DIA. No
sirven para ver, sino
para que nos vean.
Podria entrar en VIGOR
en 2011. Segun parece,
salvaria unas 2.000

vidas al ano.

Unas 800.000

personas
COMPRARON O
VENDIERON
MOTOCICLETAS por
INTERNET durante el
pasado 2007, un 42%
mas que el afio
anterior, segin un

informe del portal

motos.net
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Ki

SUPERVENTAS r
ENERO DE 2008

& ‘ 4.027
Peugeot 207

=> . ...

Citroén C4

== 763
Opel Corsa

? m 2.600

Seat Leodn

2.567
Renault Clio

"> G

Peugeot 308

€@ FORD 11.479

PEUGEOT 9.362

s

Eelh=Eg

RENAULT 9.317

SEAT 8.883
VOLKSWAGEN 7.934
CITROEN  7.830

OPEL 7.086
TOYOTA 5.997

Y

N

T

BMW 4.057
FIAT 3.296

Fuente: ANFAC (Asac. Nal de Fabricantes de Vehiculos)

$ = Varlaciones respacto al mes anterior




entrevis?a

La redaccion de informativos de Cuatro esté a toda
maquma En su despacho, Ifiaki Gabilondo —un periodista
del méximo prestigio y credibilidad que siempre ha estado
muy sensibilizado con los problemas del trafico— repasa
Internet preparando su informativo de las 9 de la noche.
Cree gue muchos de esos problemas tienen su raiz en la
falta de civismo de muchos conductores y \e subleva gue
se admitan las muertes en carretera como "naturales”. Es

defensor del 00 al volante.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

fiaki Gabilondo recibia a finales

de 2007 la medalla al Mérito de

la Seguridad Vial, del Ministerio

- del Interior. Son muchos afios in-

- formando con rigor y sensibilidad

- de los accidentes de trafico.

Siempre ha encontrado minutos

en sus programas para este materia. [fia-

ki, en negro informal, habla como pocos

escriben: con puntos, comas y acentos.

Es transparente. Como en la entrega de

medallas, donde sorprendié por su clari-

dad de ideas sobre el tema, por su sensi-

bilidad con las victimas, con las viudas
de guardias de trafico galardonados...

‘Su marcha de la cadena Ser fue un
cortocircuito en los medios de comuni-
cacion. También en las televisiones. El
periodista mds premiado del pafs pasaba
de desayunar con miles de oyentes a ce-
nar con miles de espectadores. Un cam-
bio radical en su vida. Hasta va al gim-
nasio. Bromeo con €l porque siempre
dijo que era “insano”. “Si, ahora voy un
poguito al gimnasio. Es muy malo para
la salud, pero...”. :

- ¢ Qué ha cambiado en su vida?

- Mi horario, muchas cosas... He ne-
cesitado marcarme unos elementos que
me ayudaran a man-
tener un horario dis-
tinto. Pero mi mayor

cambio es que ahora .
no trabajo los vier-
= |

nes. Estoy en un ca
mino de descom-

e O QUE FALTA

do mds tiempo...

- Exacrameme Y
ahora es un lujo. Asi
me merece la pena
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seguir un poco mds... Si no conseguia
una cierta maniobrabilidad, no me me-
recia la pena seguir. Ahora, librando
los viernes, hasta que la empresa me
aguante...

- Lo de estar a las cuatro de cada ma-
fiana en la redaccién de la Ser era duro.

- Ha sido muy duro... Pero mds para
mi vida familiar que para mi. Me obli-
gaba a acostarme a las diez y mi mujer
era como una viuda profesional. Reque-
ria un esfuerzo enorme, sobre todo a
ella. Ahora no puedo ir a la dpera el
dia del estreno, pero me permite vivir
una vida de pareja mds normal. Lola se
la ha ganado.

- ;Coémo estd la salud de la Pmma‘?
¢No estamos dando un espectaculo?

- Tenemos que saber a qué tipo de pe-
riodismo nos referimos. Es una palabra
polisémica, que tiene distintos significa-
dos. Hay periodistas que hacen oficios
diferentes, que nada tienen que ver. Ha-
blamos de periodistas y nos fijamos en
Madrid y en 14 “periodistas estrella”.
Y los periodistas son otra cosa que estd
en muchas redacciones donde el oficio
se hace con seriedad. Y luego estd el
periodismo estelar, situado mity al limi-
te, rozando la politica, cuando no atado
a ella. Ya sabes que desde hace afios
vive con dificultad esta particularidad.
Pero en este oficio hay genle que tiene
cualidades y vocacidn para vivir en ese
barrizal; yo vivo en él, pero tii me cono-
ces y sabes que daria un bfﬂZ() para no
vivir en el barrizal...

- En la radio abrias muchas veces el
programa con los accidentes, muertos...

- Es que siempre me producia un
gran enfado la solusion estadistica de
los problemas humanos. Treinta acci-
dentes no son sélo treinta muertos. Son
también muchos heridos, familias des-
truidas... El 4% menos o el 5% mds estd
bien para hacernos una
idea, pero es desenfocar
el asunto. Si hay treinta
muertos no es un 4% me-
nos, son treinta muertos
mds de los que habia,
porque nnguno resucita.
Yo hice un programa en
la Ser siguiendo a una
victima: el hospital, los

familiares y amigos, la
novia... Y.dije: esto le ha

TONTERIAS

NO

NECESITAN

UN PADRE-

POLICIA 19
PARA QUE

NO BEBAN S| \

]

VAN A CONDUCIR”
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pasado ayer también a treinta personas  SNIE ENFADA LA padres? ;jYa vale! Los padres hacen lo
mds... Me revelé contra esta mirada es- que pueden. No hay que hacer tonterias,

tadistica de los accidentes. NATURALIDAD CON como regalar un lamborghini a un chico TEOR/A DE LA 8

- Pero hay que estudiar las cifras... LA Q U E LA de 18 anos, como yo he visto, que es una RO TO /\/ D A 8
ESCRITOR

- Es necesario para quienes investi- gilipollez, pero también hay que decirles

gan y toman medidas, como la DGT, SOCIEDAD VE LOS que basta, que son estupendos, muy lis-
tos, pero un chaval de 20 afios, si coge

! |2 f;/ (P Vo 2 W

pero los periodistas no podemos contar .
el drama de los accidentes de carretera DATOS DE LOS un coche con siete copas... jdéjate de

en tantos por ciento. Debemos meter la
mano en la carne que palpita ahi...

-; Por qué estamos ‘anestesiados’?

- Se asocia con muerte natural. No es
noticia. La gente se muere y como en
carretera hay tanto coche, pues se tiene
que morir gente. Contra esto también
me sublevo. (Hombre! Es como decir
que como en Espaiia hay 50 millones de
cuchillos de cocina, es normal que cada
dia se produzcan 17 asesinatos; esto, lo
que pone al descubierto es que no se ha
entendido el uso de un instrumento muy
especial, complejo, fascinante, pero al
que todavia no le hemos pillado el tra-
tamiento adecuado. Me enfada la natu-
ralidad con la que la sociedad espafiola
ve los datos de los muertos del trdfico.

- ¢Falta formacién o qué falta?

- Al volante tenemos, sobre todo, un
problema de civismo. Estd muy poco
desarrollada la convivencia y la carre-
tera es otro escenario mds. Ahi encuen-
tras el porcentaje equivalente de gente
serena, loca, los que no respetan a los
demds, con la particularidad de que Ile-
van una herramienta que también pue-
de matar y organizar un buen lio.

- Un ciudadano que maté a un chico
reclamaba el dinero de los dafios a los
padres... ;Qué le parece?

- Estoy escandalizado. Es la alteracion
absoluta de la légica. ;Ddnde tiene el
cerebro este hombre? Pero volvemos a
lo mismo: seguro que ha tenido el mismo
Comportamiento en otras
mil historias de su
vida... : , d

- ;Soluciones? E

- No creo en solu-
ciones milagrosas
que no sean un mejor
conocimiento del co-
che y, sobre todo, as-
cender a los pisos al-
tos de la convivencia
civica.

- Muchos jovenes
se matan en carrete-
ra. ;Coémo ve su pa-
pel, el de los padres? -

- Estoy un poco
aburrido de que la
culpa de todas las
cosas la tenga otro.
JLa culpa de los jo-
venes la tienen los

MUERTOS DEL
TRAFICQ”

“NO DEBEMOS
SENTIRNOS COMO
EL COLECTIVO DE
AUTOMOVILISTAS
AGREDIDOS POR
LA AUTORIDAD.
DEBEMOS
CONTRIBUIR PARA
NEUTRALIZAR LOS
PELIGROS DE LA
CARRETERA”

Enero-febrero 2008

rafico y Seguridad Vial

padres y de sociedad! Ese chico estd su-
ficientemente informado para no hacer
tonterias 'y no necesita un padre-policia
para que no beba si va a conducir.

- Dicen que hasta ahora habia cierta
sensacién de impunidad con los delitos
del trafico... -

- Son procesos lentos, pero hay que
colocar bien nuestra complicidad.
Cuando vas por la carretera y haces un
guifio con la luz a un coche porque va
rdpido, estds equivocdndote de compli-
cidad. Tii no eres cdmplice del loco
contra la guardia civil, eres complice
de la guardia civil contra él. No debe-
mos sentirnos como el colectivo de au-
tomovilistas agredidos por la autori-
dad. Debemos contribuir para neutrali-
zar los peligros de la carretera...

- (Y se estd cambiando? Se censura a
quien apoya la violencia contra las mu-
jeres, /y a quien corre, quien bebe...?

- El reproche social no se produce el
dia que lo descubre el sector liicido de la
sociedad; se produce cuando lo consigue
la inmensa mayoria de la sociedad. Se
debe crear una atmdsfera que no existe.
Vemos correr mucho a uno y nos irrita,
pero esa irritacion debe ser permanente.

- ;Alcohol cero...?

- Absolutamente, sin duda.

- .Y la velocidad?

- Ahi tengo dudas. Hay coches que
estdn legalmente en las tiendas, lo pa-
gas, pero que hay que ir ‘frenando’.
Pero no quiero dar la impresion de no
dar importancia a la velocidad. ;1207
A veces creo que no se va mds Seguro
a 120, pero si esitd asi es que los que
saben mucho mds que yo creen gue
debe ser asi. - ;

- ¢Permiso por puntos?

- Habrd tenido eficacia en la reduc-
cion de accidentes, pero, sobre todo, ha
colocado durante un tiempo a los acci-
dentes en el foco de todos los medios.
Era necesaria la rebeldia de la socie-
dad v las autoridades sobre este drama.
Y en eso ha sido muy positivo.

- Las campafias divulgativas de la
DGT, ;linea dura, no tan agresivas...?

- Estd bien colocar la realidad delan-
te de las narices. Somos poliédricos y
estd bien lo de ahora susto padre, luego
civismo... Yo tuve un daccidente de cir-
culacion cuando tenia 24 afios y no es
cualquier cosa... ® ‘

~ os con uno

nalquier conductor sabe por
experiencia que las rotondas
son un asunto incierto. Por
eso, elaborar una teoria sobre
ellas que pretenda alcanzar vali-
dez universal constituye un empe-
fio imposible. Hay, eso si, tres
principios bésicos que podemos
reconocer. Primero: no cuentes
nunca con que al transitar por una
rotonda la prioridad que pueda
asistirte sea respetada. Segundo: no esperes, ni en
tu mayor arrebato de optimismo, que la mayoria de
los conductores gue entran en una rotonda utilice
los intermitentes para sefializar por cudl de las vias
que alli convergen tienen previsto salir. Tercero,
también llamado Ley de Murphy de las rotondas:
cuando dos vehiculos entran en paralelo en una ro-
tonda, asimase que el que circula por la derecha
torcera a la izquierda, que el conductor que va por
la izquierda tiene previsto un giro a diestra y am-
bos, naturalmente, la intencién de pasar primero.
Es indudable que el invento tiene su légica, y que
en abstracto supone una so-
lucién inteligente para pro-
curar la mdxima fluidez en
cruces complicados. Por
eso, seguramente, ha te-
nido tanto éxito y en
los dltimos afios ha
erradicado miles de
seméaforos de
nuestras carrete-
ras. Pero ante
las rotondas -
nos encontra-

de esos casos
en los que un

rotondas infimas dan por ahf
servicio a verdaderos haces de
calles, forzando a los conducto-
res a saltarse la prioridad o per-
petrar arrancadas de Férmula 1 para meterse en
ellas. Y en aquellas que estdn bien concebidas y
disponen de holgura suficiente, interviene el factor
humano, con su dosis habitual de imprevisién y
desconsideracién hacia el préjimo, para convertirlas
en un momento indeseablemente emocionante de la
conduccion.

Como supongo que cualquiera, recuerdo muchos
instantes tensos vividos en una rotonda. Frenadas in
extremis para no arrollar al que se cuela, volantazos
para no rozarse con el que no mantiene el carril,
amén de algin error propio por exceso de confian-
za, que el que esté libre de falta que tire Ia primera
piedra. Confieso que esas situaciones a veces han
llegado a exasperarme (en particular, la que se vive
cuando alguien viene desde detrds y te recorta por
delante, girando bruscamente al lado contrario) y
que resuelto a ahorrarme sinsabores, disgustos y
aceleraciones del pulso, he llegado a elaborar mi
propia teorfa de las rotondas, que no pretendo vali-
da para nadie mds, y que con esa mo-
destia expongo. Sobre las

premisas que quedan

apuntadas, mi teorfa tie-
ne cuatro mandamien-
tos. Primero: en la roton-
da, no corras; no vas a
ganar nada de tiempo en
treinta o cuarenta me-
tros y bien puedes per-
der un buen rato
como haya mala pata.
Segundo: aunque los de-
Durios mds no sefialicen sus maniobras,
ti hazlo siempre; con ello facilitas

impecable disefio ted- “EN LAS ROTONDAS, que te esquiven tanto los prudentes
rico se viene abajo cuando es AUNQUE LOS DEMAS como los imprudentes. Tercero: si lle-
llevado a la practica, merced a NO SENALI ZEN, TU vas prioridad, olvidate de clla; ya se

la distraccidn, la negligencia o

verd caso por caso si puedes hacerla

la temeridad de quienes al fi- HAZLO SIEMPRE PARA valer. Cuarto: ve atento a los “recor-
nal lo manejan. Hay rotondas QUE TE ESQUIVEN tadores” y déjales pasar siempre; solo
que ya son problematicas por LOS PRUDENTES Y cedes una décima de segundo, y si

su propia construccién: cuan-

han de darse con alguien, que sea con

to mas reducido es su radio, y LOS IMPRUDENTES” otro.

mads vias se juntan en ella,
mas posibilidad de que haya conflictos. Parece una
afirmacién de Perogrullo, pero constitese cuéntas

Desde que sigo estas reglas, no su-
fro sobresaltos y llego a todo igual. Si es que a ve-
ces nos empefiamos tontamente en sufrir. ¢

— i TSRO
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JOVENES Y COLISIONES DE TRAFICO!
DONDE SE PUEDE ACTUAR

Los j6venes, en especial los varones, poseen méas
riesgo de colisiones y de lesiones por trafico. No es su
edad lo que lo condiciona. Son los riesgos gue se
acompanan a los jévenes, riesgos sobre l0s que
podemos y debemos actuar con herramientas que han
probado su eficiencia. Este articulo repasa las principales
cuestiones de este grave problema.

Juan Carloes GONZALEZ LUQUE. pct
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

ecientemente, Twisk y
Stacey, en la revista
( + “Journal of Safety Re-
~  search”, han analizado

4 - las tendencias sobre las
i . colisiones de trifico en
" los jévenes europeos y

1las medidas que han desarrollado distin-
tos paises. A continuacién se comentan
los aspectos mds relevantes del articulo.

@ Progreso en la reduccién de las co-
lisiones de trafico en los jévenes. En el
entorno europeo existen marcadas dife-
rencias en la evolucién de la siniestrali-
dad en los jévenes, aunque, en general,
la tendencia ha sido positiva durante la
Gltima década. Como en otros paises,
en Espafia las colisiones de trafico
son la primera causa de muerte en-
tre los jévenes, siendo ademds el
grupo de edad entre 21 y 24 afios
el que ha experimentado menor
descenso en la mortalidad en los
dltimos afios.

® Varones, mas riesgo. Tanto las
colisiones como las lesiones por trd-
fico son mucho més frecuentes en los
varones que en las mujeres jévenes. En
algunos pafses, hasta tres veces mas.
Destaca que esta diferencia incluso ha
aumentado en los dltimos diez afios, a
pesar de la progresiva incorporacién de
la mujer a la conduccién y uso del vehi-
culo.

@® Una asociacién cada vez mis fre-
cuente: consumo de alcohol y otras
drogas. El consumo de alcohol y otras
drogas se sigue concentrando en los
usuarios mds jévenes, en especial varo-
nes. Los jovenes que conducen bajo la
influencia de drogas y alcohol tienen en-
tre 25 y 35 veces mds riesgo de verse
implicados en una colisién de trafico
con lesiones graves. Se estima que mas

del 15% de los jévenes fallecidos en Es-
pafia habia consumido drogas, y la Or-
ganizacion Mundial de la Salud ha ad-
vertido de que serd un problema emer-
gente en todo el mundo. Aparte de las
medidas puestas en marcha para preve-
nir el problema del alcohol (Espafia fue
pionera en introducir un limite de alco-
hol especifico para conductores noveles,
medida muy recomendable a la luz de la
evidencia de su implantacién), han de ir
desarrolldndose paulatinamente otras ac-
ciones dirigidas a las demds drogas,
como conftroles en carretera o programas
rehabilitadores para reincidentes.

LOS ACCIDENTES Y
LAS LESIONES POR
TRAFICO SON MUCHO
MAS FRECUENTES EN
LOS VARONES QUE EN
LAS MUJERES '
JOVENES. EN ALGUN
PAIS, HASTA TRES
VECES MAS
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@ Medidas sobre la conduccion de
motos y ciclomotores. El estudio desta-
ca que, con frecuencia, la exigencia
para la obtenci6n del permiso o licencia
de conduccion de motos y ciclomotores
€$ Menor que para turismos u otros ve-
hicules. Dado que la conduccién de ve-
hiculos de dos ruedas precisa una for-
macion especifica y que, en caso de co-
lisi6n, el riesgo de lesién es mayor que
en ofros vehiculos, se propone que las
condiciones para obtener la autoriza-
cién administrativa para conducir cual-
quiera de estos vehiculos sea igual de
exigente, evitando medidas que faciliten
la obtencién del permiso o licencia en
funcién de la posesion de permisos para
otros vehiculos. .

® Antigiiedad y estado de los vehicu-
los. Otro aspecto que que contribuiria a
la mayor implicacién de los jovenes en
colisiones de trdfico es que éstos pue-
dan estar conduciendo vehiculos mds
antiguos y, por ello, con menores medi-
das de seguridad. Puesto que, con cierta
frecuencia, los jovenes heredan de sus
padres los coches viejos, es bueno pro-
mover medidas que faciliten el acceso
de los jévenes a vehiculos mas seguros.

Aunque existen diferencias entre los

paises, lo mds comin es que la edad
para obtener el permiso de conduc-

cidn sea 18 afios. Existen en la ac-
tualidad muchos temas objeto de
controversia: modificacién de la
edad minima para obtener la licen-
cia o el permiso para conducir, me-

jora de los sistemas de formacién y

evaluacién del futuro conductor, in-

troduccién de restricciones previas
a la obtencién definitiva de la licen-

cia o el permiso (por ejemplo, condu-
cir con un acompafiante),-0 posteriores
a la misma (1imites especificos de alco-
hol antes comentados o restricciones en
las horas de conduccidn, por ejemplo
durante 1a noche). %

En todo caso, concluyen los investi-
gadores que “un conductor seguro no
nace como tal, sino que se hace”, es de-
cir que es fundamental el papel de la so-
ciedad, de todos nosotros, én conseguir
que los jovenes reduzcan los riesgos
asociados a su conduccién y, en defini-
tiva, se minimicen las inadmisibles con-
secuencias que para ellos tienen las co-
lisiones por trafico, que suponen la pri-
mera causa de mortalidad y de discapa-
cidad en nuestros jovenes. €

ok
b
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PARADAS DE TRANSPORTES

El articulo 91.2 i) considera “estacio-

namiento en lugar peligroso o que

obstaculiza gravemente la circula-
cion... cuando se efectiie en una para-

da de transporte piiblico sefializada y

delimitada” y el 94.1 i) prohibe “pa-
rar en zonas destinadas para estacio-
namiento ¥ parada de uso exclusivo
para el transporte piiblico urbano”.

. Se puede parar en una parada de

BUS, al no estar prohibida esta ma-

niobra en el art. 91.2 1), y, por tanto,
se debe aplicar el mismo criterio que :

en su apartado g)? ;Cémo debo inter-
pretar lo de “zonas destinadas para

estacionamiento o parada de uso ex-
clusivo para el transporte pitblico ur-
bano” (art. 94 apdo. 1)?-Marinoe Mu-
ftoz Castelld. Alcoreon (Madrid).

)N Respuesia: La parada y el esta-
cionamiento en las paradas de trans- |
porte piblico han de considerarse !

prohibidos; la parada, a tenor del

Reglomento General de Circulacién

(art. 94.1.i), y el estacionamiento, del

91.2.i). La diferencia -por eso se tipi- |
fican en preceptos distintos- es que !
se considera que el estacionamiento |
en paradas de transporte piblico |

obstaculiza gravemente la circula-

cién, y la parada no afiade ese plus
de gravedad, al ser una maniobra :

temporalmente mucho mas corta.

La interpretacién sobre las “zonas
destinadas para el estacionamiento o
parada de uso exclusive para el .|
transporte publico urbano” es la que !
se deduce de la literalidad del pre- !
cepto, salvo que el interesado con- :
crete con mas claridad en qué senti- |

do desea la interpretacién.

ALTURA DE FAROS

La mayorfa de vehiculos posee ajuste !
interior de altura de faros, pero au-
menta el nimero de conductores que :
inconscientemente, o no, molesta al |

resto por su incorrecto ajuste. Deberf-
an hacer campafias de control de la al-

tura de los faros. La de la ITV es ine-

ficaz, pues, al salir, estos pueden vol-
ver a elevarse y sin salir del vehiculo.
(Pueden los agentes de trifico sancio-
nar a un conductor por una aprecia-

e --m.a@(q/j', oo

YA SE QUE NOSE DEBE
UTILIZAR EL MGVIL MIEN—
TRAS CONDUCES, PERD

cidén subjetiva de la altura?- Adolfo
Ortega. Comnelld (Barcelona).

”l Respuesta: Segin la Ley de Se-
guridad Vial (art. 75.2), los agentes
de la auteridad encargados del ser-
vicio de vigilancia del trafico deben
denunciar las infracciones que obser-
ven cuvando ejerzan funciones de vi-
gilancia y control de la circulacion
vial. El heche de circular deslumbran-
do al resto de los usuarios de la via
constituye infraccién. Por ofra parte,
las denuncias efec-
tuadas por dichos
agentes (art. 76) ha-
ran fe, salvo prueba
en contrario, respec-
to del hecho denun-
ciado, sin perjuicio
del deber de aqué-
llos de aportar todos
los elementos pro-
batorios que sean
posibles sobre tales
hechos.

GRACIAS, SANDRA

Deseo dar las gracias a la persona
que, sin pensarlo dos veces, me ayudd
en un memento en que me encontraba
solo y sin saber qué hacer ni a quién
recurrir, y se ofrecio a llevarme a por
gasolina para mi moto en la AP-7
(con obras), cerca del drea de servicio
La Safor. Seglin me dijo durante el
trayecto de ida y vuelta, es ingeniera
de obras de dicho tramo. Por ello, de-
seo darle las gracias publicamente.
Mil gracias, Sandra.~Vicente Tomds.

ALGOHOLEMIA Y PAQUETE

Soy motero desde que tengo derecho
a conducir, y siempre me ha preocu-
pado el alto numero de muertos de es-
tos conductores, Siempre se plantean
contreles de al-
coholemia al
conductor de la
moto, mientras
al pasajero, ex-
cepto cumplir
las reglas bdsi-
cas de seguridad
y cierta restric-
cidn en la edad,
no se le pide
nada. En moto
se deberia con-
trolar la alcoholemia del pasajero,
pues borracho es tan peligroso como
un conductor bebido. El movimiento
del ‘paquete’ en moto, por responsa-
ble que sea el piloto y muy sobrio que
esté, puede variar su trayectoria, des-
controlarla y provocar un accidente.
Tal vez no sea necesaria una tasa tan
restrictiva como la del conductor,
pero si limitar a la cantidad que puede
ingerir.-Carlos Cantero Reina. Torre-
molinos (Mdlaga).

RUMANOS Y BULGAROS

En enero de 2007, Rumania y Bulga-
ria entraron a formar parte de la
Unién Europea, aunque tuvieron una
demora de dos afios para su plena in-
tegracion. Los conductores de estos
estados que presentan permisos de
conduccién de su pafs, ;jpueden con-
ducir con ellos? ;Durante cudnto
tiempo?— Juan Ayuso.

}H Respuesta: Los permisos de
conduccion de Rumania y Bulgaria
son reconocidos én Espaia desde
enero de 2007 y, por tanto, pueden
conducir con ellos por nuestro pais.
El periodo de vigencia es el que figu-
ra en el permiso original.

TASA EXCESIVA

Soy defensor de la DGT y aplaudo
sus medidas. Sin embargo el importe

ACUSE DE RECIBO

¢Quién no ensefia a parar?

Recientemente, un coche colisiond con el
mito en la M-40. No pard a comprobar si mi
vehiculo o yo habiamos sufrido dafios. Sélo
tuve tiempo a anotar su matricula. Di parte
anii compaiiia de segiiros de los tinicos
desperfectos que habia sufrido mi vehiculo.
Lo que me preocupa es que el vehiculo
contrario era de una autoescuela.
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Todos hemos aprendido a conduciry
podemos cometer fallos en el aprendizaje.
Lo entiendo, pero ;qué profesor de
autoescuela, no ensefia a su alumno que,
cuando colisiona con otro vehiculo, debe
parar para comprobar los daitos personales
o materiales e intercambiar los datos del
seguro?—Elena Martin Ortega.




de més de 7 € en la tasa por compul-
sar el permiso de conduccién o de cir-
culacion (para llevar en el vehiculo y
dejar ¢l original en lugar seguro) es
excesivo, ya que sélo comprende se-
llar la fotocopia (que tiene que llevar
el usuario) No parece, en este caso,
estar la DGT al lado del conductor.
Tiene razén su secretario general, se-
fior Adiego, en el n° 187: “La mayor
parte del dinero sale de las tasas”,
pero hay servicios que deben ser més
asequibles, sobre todo cuando no re-
quiere muchos tramites.—Roberto
Ferndndez Gutiérrez.

¢CEDO 0 NO CEDO EL PASO?

En el parque del antiguo Barrio de la
Plata (Jerez), no entiendo el significa-
do de las sefiales que adjunto. Una in-
dica la situacién de un Paso de Peato-
nes, donde estos tienen prioridad. La
otra, bajo la anterior, prohibe parar o
estacionar desde su vertical hasta la
préxima interseccidn. Si cruza un pea-
tén, debo ceder el paso y, para ello, pa-
rar. Si paro, no respeto la sefial y pue-
do ser sancionado. ;Qué hago? ;Cedo
o no cedo el paso?Juan M. Ramirez.
Mordn de la Frontera (Sevilla).

’N Respuesta: Entre ambas sefales
no existe contradiccién, pues se re-
fieren a presupuestos y situaciones
distintas. Con la sefial §-13, de situa-
cién de un paso de peatones, el con-
ductor ha de detenerse para dejar
pasar a los estos, y la R-307, de pa-
rada y estacionamiento prohibido en
el lado de la calzada en. el que esté
situada, determina la prohibicién de
pararse -que, salve indicacion en
contrario, comienza en la vertical de
la seiial y termina en la interseccion
mas préxima-, logicamente, por cau-
sa distinta a permitir pasar a peato-
nes en la zona del paso para éstos.

Ademas, los conceptos de defencién y
parada son distintos (como estable-
cen los n® 66 y 67 del Anexo |, del RD
Legislativo 339/1990, que aprueba
el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial), definiendo,
detencién como la inmovilizacion de
un vehiculo por emergencia, necesi-

C @//‘/Z'Lj, é.m@(o/j...
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Senales despintadas
En l& carretera que une Canteras con Galifa y El Por-
tis (Murcia), donde estan tomadas estas fotos, prac-
ticamente todas las sefiales estan despintadas por
accion del sol o mala calidad del material. Esta situa-
cién la conozco desde hace afios y sélo se puede ha-
cer caso a la sefalizacién horizontal. -Juan Luis

Uriarte Sota.

dades de la circulacién o para cum-
plir algon precepto reglamentario
(como este caso); y parada como la
inmovilizacién del vehiculo por un
tiempo inferior a 2 minutes, sin que
el conductor pueda abandonarle.

VELOCIDAD Y AMBULANCIA

;Puede sancionarse al conductor de
una ambulancia que circula en servi-
cio de urgencia con los dispositivos
acisticos y luminosos (seflal V-1) co-
nectados por exceso de velocidad?
—Sergio Sdnchez, Béjar (Salamanca).

’N Respuesta: El conductor de una
ambulancia que presta un servicio ur-
gente, cerciorandose de que no pone
en peligro a ningin usuario de la via,
puede circular por encima de los limi-
tes de velocidad reglamentariamente
establecidos, como se desprende de
la Ley de Seguridad Vial (art. 25) en
relacién con el Reglamento General
de Circulacion (arts. 67 y 68). En todo
caso, debe hacer uso ponderado del
régimen especial que otorgan dichos
preceptos y ajustar la circulacién a
las previsiones que éstos establecen.

APARCAR EN VADOS

El Reglamento General de Circula-
cién (art. 94, apdo. 2, parrafo f), pro-
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hibe estacionar “delante de los vados .

sefializados correctamente”. Bsta dis-
posicién no deberfa admitir duda in-
terpretativa; sin embargo, buscando la
cuadratura del circulo, para unos, la
infraccién se comete exclusivamente
cuando un vehiculo estaciona delante
del vado permanente de forma que
impida el libre paso de otro vehiculo
al garaje o cochera y no cuando, ain
estacionando delante del mismo, no
impide completamente el libre paso al
garaje de otro vehiculo (es decir, aun-
que le obligue a entrar con dificultad).
Esta disposicién, jobliga exclusiva-
mente a no obstruir la entrada al gara-
je o prohibe invadir, aunque sea mini-
mamente, el espacio reservado por el
vado permanente?—Juan J. Lopez Ca-
sado.

)N Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Circulacion dice en el articu-
lo citado: “Queda prohibido estacio-
nar delante de los vados sefializados
correctamente”. No utiliza expresio-
nes como “impedir la entrada”,
“gbstruir” v otras. Por tanto, debe
entenderse que: la prohibicion se ex-
tiende a todo el espacio de entrada
de los vehiculos al inmueble.

AYUDAR A LAS URGENCIAS

Trabajo en emergencias sanitarias des-
de hace mucho. Por la mejora en la in-
sonorizacién de vehiculos, equipos de
audio y DVD, distracciones, nervios,
“hacia donde me aparto” y quien no
mira el retrovisor cada poco, debemos
poner las sefiales acisticas, incluso de
noche, porque no nos ven hasta gque no
leen la matricula en el retrovisor. No
todos los usuarios van distraidos, pero
tampoco todos usamos la sirena de no-
che. Por protocolo, de noche se usan
las sefiales luminosas y, en caso nece-
sario, las actsticas, evitando cercania
de hospitales y nicleos urbanos, pero,
;cudndo no es necesario usarlas de no-

: “~che en Madrid?

Sélo pido de comprensién y colabora-
cién por los pacientes. Mafiana podria-
mos ser Nosotros quienes vayamos de
urgencia y necesiternos llegar pronto a
un hospital.—ﬁ:ngel.Busms Lopez. Vi-
Hanueva del Pardillo (Madrid).

BAJAR EL SEGURO

A un usuario de 18 afios y un Clio, Li-
nea Directa presupuesta 1.578,12 €
por un seguro a todo riesgo con fran-
quicia de 180 €, o de 1.278,12, a ter-
ceros. A mi, con 46 afios de edad y 27
de antigiiedad en mi permiso, asegurar
el mismo coche me cuesta, 240 €,

En la mayorfa de los accidentes del fin
de semana estdn involucrados jovenes,
que no estdn motivados con las cam-

TUS OPINIONES , EN BREVE

El niimero anterior pedia su opinién sobre los controles para detectar drogas que se
han comenzado a situar en las carreteras espafiolas. Esta es una seleccién de los men-

sajes recibidos.

“ QUE SE AMPLIEN. Aprovechar las nuevas tecnclogias en beneficio de la ciudada-
' nia que respeta las distinfas disposiciones legales me parece formidable. Espero

que no tarden en llegar a las distintas civdades y pueblos, pues existe mucha fe-
la que cortar sobre este tema...-Manuel J. Guerra Garcia.

* AHORRAR UNA VIDA. Estoy de acuerdo con fodo lo que sea ahorrar accidentes.

‘ Suponiendo que al afic se ahorre un solo muerto y ese sea el tuyo, ya hemos
conseguido bastante.- Victoriano Del Pozo. ‘ '

 DROGAS 0,00. Puesto que las drogas influyen en las condiciones fisicas y psiqui-

"'/ cas del conductor, se deberian prohibir totalmente (me refiero a 0,00), para lo

cual se deberian realizar los oportunos controles.~ José Luis Casade Barriuso.

~:, NECESARIOS. Es una éptima y necesaria decision implantarles. Pero deben ir
' acompafados de una correcta ubicacién de los controles y franjas horarias para

efectuarlos. No sirve efectuarlos en zonas que no son de riesgo sélo para cubrir
las estadisticas, como ocurre con algin contrel de alcoholemia.~Oscar Balsells

. DE MAL GUSTO. No estoy de acuerdo. Es mas, me parece algo de sumo mal gus-
' to. La ciudadania tiene derecho a su intimidad y a no declarar contra si ni a con-

fesarse culpable. Es un principio elemental en toda demecracia. ;Acaso descono-
ce Tréfico que la intimidad del ciudadano no es alge de publico acceso? Pues de-
beria conocerloe y su ignorancia resulta alarmante. Les propenge que establezcan
controles para peliticos y funcienariade en general.- J. T. Capablancka.

panas de la DGT. Seguro que se moti-
varfan si, para poder conducir, no les
dieran un ‘palo’ tan grande al bolsillo.
Si la DGT premiara al conductor no-
vel que no tenga ningiin accidente en
su ‘primer aflo con un seguro gratis
para el siguiente, ;descenderia la si-

niestralidad? Si la respuesta es si, la

financiacién no es descabellada: las
aseguradoras establecen la diferencia
en la cuantfa de la prima por el riesgo
evidente de estos conductores, pero si
acreditan su solvencia en seguridad,
no habrfa lugar a penalizacién y debe-
rian pagar la prima de un usuario nor-
mal, cuantfa tan asumible por el Go-
bierno como la subvencién por alqui-
ler para jovenes, y justificada, por el
ahorro humano y econémico que su-
pondria el descenso de la siniestrali-
dad.— Luis M. Anibarro. Tenerife.

PLAZA PARA MINUSVALIDOS

Donde trabajo han destinado plazas
de estacionamiento para discapacita-

dos, pintando la plaza de azul con un
simbolo de minusvdlido en el centro,
delimitandola con una linea blanca y,
con una sefial vertical de indicacién
(art. 158. Reglamento General de Cir-
culacién) con el simbolo de minusva-
lido. Estas sefiales dan al usuario una
indicacion ttil, como refiere el art.
158. Deberian

" ARCHIVO ADJUNTO
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S9A3J |D |DUSS
Pasando con mi ca-
mién por la carrete-
ra que cruza Sant
Lloren¢ D’'Ortons
(Barcelona), vi en
una calle de la dere-
cha, segin el sentido
de la marcha, esta
senal. Enftonces me
planteé lo dificil que
seria incurrir en la
norma, ;o no?.-Pe-
dro Rodriguez Acos-
ta. Sant Boi de Llobregat (Barcelona).

den estacionar en ese lugar. El Regla-
mento General de Circulacion (art.
94.2 d) prohibe estacionar en zonas
senalizadas para use exclusivo de
personas con discapacidad. Por ello,
si bien la sefial de la consulta es de
indicacién, el precepto que la regula
contiene una reserva de uso del espa-
cio al que se refiere, para el tipo re-
presentado en el simbolo, reforzando
la obligatoriedad de su cumplimiento
el art. 94.2 d).

FURGONETAS Y CINTURON

¢ Es obligatorio el uso del cinturén de
seguridad en furgonetas de reparto? En
mi caso, como funcionario de Correos,
es una ruta de buzones de Zaragoza—J.

significa que solo esos vehiculos pue-
|
|
|
|
|

usar la R-308
(estaciona-
miento prohi-
bido) v S-860
(panel com-
plementario
que indica ex-
cepto minus-
vélidos autori-
zados). No
hay infraccién
donde no hay
prohibicidn, ;jno?—Javier Aparicio
Ordufia. Almassera (Valencia).

’N Respuesta: La Ley de Seguridad
Vial (art. 7) considera competencia mu-
nicipal regular los usos de las vias ur-
banas mediante Ordenanza de Circula-
cion, debiendo prestar especial aten-
cién a las necesidades de las personas
con discapacidad que tienen reducida
su movilidad y usan vehiculos.

El Reglamento General de Circulacién
(art. 159), al regular la senal 5-17 de
estacionamiento, establece que puede
llevar determinades simbolos repre-
sentando alguna clase de vehiculos.
Asi indica que ese estacionamiento se
reserva a esos vehiculos. Cuando el
simbolo representa un discapacitado

Trafico y Seguridad Vial Enero-febrero 2008

Ondarra Aguaviva. Zaragoza.

>’| Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Circulacion (art. 117.1) estable-
ce que conductores y pasajeros de fur-
gonetas deben utilizar cinturén de se-
guridad. Por su parte, el art. 119 se-
nala enire ofras exenciones de utiliza-
cion del cinturén, “la de los distribui-
dores de mercancias, cuando realicen
sucesivas operaciones de carga y des-
carga de mercancias en lugares situa-
dos a corta distancia unos de ofros”,
que afecta a los empleados de correos
que distribuyen a domicilio paquetes,
mercancias y cartas, siempre que en
su actividad concurran las circunstan-
cias que la norma indica para determi-
nar la exencién. ¢

Las cartas para esta seccion no deben
exceder de 15 lineas, a maquina. Iran fir-
madas y constard nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DNL "Trafico y Se-
guridad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendra correspondencia con los

autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial'
c/ Josefa Valcarcel, 28, 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es
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Toda Espaiia
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062
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088
Catalufia {Policia
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LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRICULA

Tasas DG T 2008

www.dgt.es

Tramite

AREA DE /gjcanjo

GRAN CRUCIGRAMA

| 2 3456 7 8 910111213

=

@

Motocicletas

5.804

Tractores industriales

760

Autobuses

1.136

Otros vehiculos

isultarse con |
900 123 505 y en;
A3 103 |
} . =

ml

(15/2/2008) Matriculacién automéviles (Permiso Circulacién). 70,80 |
e G GB Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 18,20 | |
H Permisos temporales para traslados y pruebas de !
: e vehiculos y autorizaciones especiales. 15,20J i
VEHICULOS MATRICULADOS - == . .
iembre Cambios en Ia titularidad del Permiso !
PORHPOR i de Circulacion (transferencia). 44,20 l i
Total 518.191 Examen conduccion, 79,80 | |
i incia. 88,60 |
36.8- 491 Examen fuera de la capital de la provincia | |
Turtsmos Baja de un vehiculo. 7,60 |
@ 93,429 | Licencias para conduccion de ciclomotores. 18,20 | |
Furgonetas y camiones Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacion sobre una matricula),
48571 certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,60

Duplicado permisos (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 18,40

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento)

Revisiones hasta 2 afios (60% d_escuento} 1,40
Revisiones hasta 3 afos (40% descuento 11,00
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,80

3,60

Duplicado licencia (extravio, deterioro, revision o modificacian). 8,00

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 4,80
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 6,40
Anotacién resultado 1TV registro Jefatura Central Tréfico 220 |

"No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigliedad.

*(Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permise u otra autorizacion ad-

ministrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Quien, por ra-
! zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 menos tendra dife-

| rentes reducciones, en funcion del plazo, que deberd consultar en las jefaturas de Trafico).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
hitp://www.dgt.es/tramites/crc/crc.htm

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
hitp://www.dgt.es/tramites/cards/cards.htm

BOLETiN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO

MO SE ADMITEN NUEVOS SUSCRIPTORES. Por ello, no envien peticiones: es imposible atenderlas.

Teléfonos de las ITV
en J'ii«s CC.AA,

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico y Se- Andalucia 955048610
guridad Vial” a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos Aragbn 97671
-nombre y apellicos, antiguo y nuevo domicilio, y Ia referencia (numero de seis cifras que va junto al nombre 98526 58 24
en el plstico que envuelve la revista)- a: Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 26, 26027 971207061
MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 al e-mail: amalvarez@dut.es Canarias 928480639
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ECTIIECTRZEEM - 1: Aptitud, suficiencia. Hijo de Noé.- 2: Deseados,
codiciados. Virtud teologal.- 3: En sentido figurado, astuta, sagaz. Afilar
un arma o instrumento cortante.~ 4: Tribus caribes de la Guayana vene-
zolana. Simbolo quimico del nedn.- 5: Mujeres jovenes y solteras que
presumen de damas. Consonante.- G: Loco, chiflado. En Quimica, termi-
nacion propia de nombres de cetonas. Vocal. Baile popular andaluz.- 7:
Nota musical. Agarrador. Vocal. Oxido de etilo.~ 8 Valle pirenaico de la
provincia de Lleida. Ligera coraza de cuero antigua.- 9: Consonante.
Aberturas por donde se inyecta el aire en los homnos. Divinidad egipcia.-
10: Licencia que se pide para hacer una cosa. Mata de las lequminosas
de flores amarillas muy comtn en Esparia.- 11: Entre los drabes, titulo in-
ferior al de sultan. Uva secada al sol. Terminacion verbal.- 12: Arboles de
las salicineas de madera blanca. Consonante. Nota musical. Vocal.- 13:
Galeria de pinturas. Acudid.- 14: Desluce, maltrata. Dignatario oriental
musulmén. Tercera cavidad del estémago de los rumiantes.- 15: Siglas
comerciales. Utilizdselo. Primero, preeminents.

IO - 1: Desgracia, infortunio. Representaciones graficas
de una nacion.- 2: Mueble donde se coloca lo necesario para el servicio
de la mesa. Saco de cuero donde-lleva la correspondencia el correo.- 3:
Solicitado. Pieza comica latina a modo de sainete.- 4: Da en el blanco.
Dicese de la novela que carece del nombre del autor. Vocal.- 5: Come-
mos por la noche. En sentido figurado, y familiarmente, cosas muy venta-
josas y que cuestan poco esfuerzo.- 6: Planta dicotiledénea celastral pro-
pia de los paises calidos. Maroma, cuerda gruesa de esparto.- 7: Habla.
Se atreve. Orden Real. Consonante. Pequefio yungue de platero.- 8: Pon-
ga la fecha en una carta. Pusiérase la carne al fuego para poderla comer.
Vocal.- 8: Amansdla, domesticdla. En plural, nombre de letra. Planta cru-
cifera hortense.- 10: Oxido de sodio. Pronombre personal. Lecho de los
desposados.- 11: Consonante. Letra numeral romana. Azada para entre-
cavar. Vocal. Preposicion.- 12: Trabajo excesivo y penoso. Tarquin, cieno
y basura que se usan como abono. Aire popular canario.- 13: Me haré
acreedor a un premio. Secos, estériles. )

PROBLEMINO

Al salir del chalet de mi amigo, me encontre una hilera de tilos
separados cinco metros entre si. Sabiendo que el primero dista

ocho metros de Ia ¢casa y el tiltimo 73 metros, cuantos tilos
tiene mi amigo en su jardin?

ARIAS

EL JUEGO INVISIBLE

45. el1Z

Puedes estar seguro de que ti también pondrias esa cara de sorpresa si vieras lo
que esta ante el esquiador del dibujo. Si unes los puntos numerados del 1 al 29,

descubriras facilmente de qué se trata.

INGENIOSIS

Hay problemas gue reguieren cierto
ingenio espacial. Por ejemplo, éste;

¢Como dispondrias siete bolos para

obtener una figura geométrica de seis
filas rectas de tres bolos cada una de
ellas?
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Una letra es mi primera,
Y letra también mi dos,

Otra letra es mi tercera,
Y mi todo niega a Dios.
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Una persona que no muere en la carretera no es sélo una persona que se salva.
Son padres, hijos, hermanos, amigos que no sufren inGtilmente.

Abrochandonos el cinturon, sin alcohol al volante y corriendo menos, han muerto
muchas menos personas en nuestras carreteras. ;Seguimos?
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Este suplemento corresponde a la revista TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL n” 188 deenero-febrero de 2008
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q 2008 Seguridad hﬂ

Miles de vehiculos coinciden en carreteras al limite de su capacidad

B Mapa con ias carreteras,
obras y puntos conflictivos

¥ Los itinerarios ulternativos y
tesvios previstos

¥ Las medidas especiales de
regulacion del trafico

B Los teléfonos de ayuda y
emergencia

La Semana Santa es la primera salida masiva del ano.
En cuatro dias v a las mismas horas, miles de coches
se concentran en las mismas carreteras —saliendo de
las grandes ciudades, desde nuestro lugar de
residencia, v llegando a las playas o lugares de
vacaciones— buscando el buen tiempo, la celebracion
religiosa o el descanso. Las carreteras se llenan de
vehiculos, incluso por encima de su capacidad, y la
circulacion alcanza puntos criticos.

Este suplemento senala donde encontrara obras,
desvios alternativos, puntos conflictivos, posibles
retenciones, medidas especiales para regular &l
trafico, las peores horas para circular, las rutas mas.
utilizadas...

Paul Alan PUMM



Laos carreteras

Fil L] conl-'lictiva__s

A {Madrid-hmite provincla Aiava}

AR
& vehiculos pesados

A conexiones nudo Landa

Algete-El Molar-Venturada (M)

Castillgjo de Mesledn (SG)

Burgos (BU)

A2 (Madrid-ZaragozaiFraga-La Panadella/Sta. W* Cami-Corneld)

AR
% sentido Madrid.

Circunvalacién Guadalajara

A reparac. pavimento
A salldas y ? Zaragoza

ﬁ m b-45 y N-50y R-3
A3 a
Chiva-Valencia (V) A ﬁ AT

A4 (Madrid-Sevila/Jerez de |a Frontera-Gadiz)
ﬁ . M-45y R4
Casilla Dolores-Dos Barrlos (TO) R—A en sdlida
ﬁ N-301 en retormo
& calzada @ altermativos

Almuradiel-Lim. pr. Jaén (CR) A cortes puntuales caril

A
San Fernando (CA)

[
A5 (Macrid-Badajoz-Frontera portuguesa)

A m w-40, M-50 v -5

Lim. pr. Madrid-Maqueda-Taiavara Reina (TO) & firme
A8 (Wacrid-Collado Vilala/Adanero-A Corufia)

m A-62
A firme

Lim. prov. Zamora-Bembibre (LE) firme

A mantenimiente

S. Fernando-Torrejon-Alcala (M)

Guadalajara-Taracena (GU)

Catina-Ateca [Z)

Zaragoza (Z)

A3 Madrid-Velencia)

Madrid-Arganda (M)

Atalaya del Cafiabate {CU)

Wadid (M)

Ontigola-Ocafia (TO)

Puarto Lapice (CR)

Venta Cardenas {CR)-Sta. Elena ()

Alcorcon-Mostoles-
Navalcarnero (M)

Las Rozas-Villalba (M)

Tordesillas (VA)

Tordesillas-Mota del Marqués (VA)

Corga (LU)

Begonte {LU) & firme

Betanzos (C) % m AP-9 sentido A Corufia
A-T (Mgeciras-Tarragonal)

San Pedro (MA) A

Marbella (MA) & calzada

Guadalmar (MA) ﬁ

AR

Mélaga-Ronda Oeste y Este (MA)

& Alameda
% f a Roguetas
T2

ﬁ salida

& firme v tneles
f

.

Lim. frontera Francia-Lim. Vizcaya (SS) & calzada

@ ﬁ Paso Biriatou
ﬁ &n variante

Lasarte-Oria-Ortzaika (SS) A 3¢ canil. Estrechamiento

A sentido Cantabria en salida

Malaga-Ronda Oeste (MA)

Aguadulcs (AL)

Almeria (AL)

Viator (AL)

Lorca-Puerto Lumbreras (MU)

Murcia (MU)

Manises V)
A-8 {Bilbao-Avilés)

Irin (S8}

San Sebastian/Donostia (S8)

Zarautz (SS)

Santurzi-El Haya (Bl)
ﬁ sentido Bilbao en retorno

A ﬁ tlingles Hoz
ﬁ Iﬁ tlneles
A sentido Gal‘\cia. E

Toro (ZA) A colocacién escollera
A-23 [Sagunto-Calamocha/Mozota-Zaragoza-Nueno)

& sent. Valencia 1 carril

Castro Urdiales-Guriezo (5)

Laredo (§)

Muros de Naldn ()
B-11 (Tudela del Duero-Zamora)

Jérica (C8)

Calamocha (TE) A

Zaragoza (Z) &
A-30 (Albaoete-Cartagena)

& ? y clrcunvala.
& refuerzo firme

Bafios y Méndigo (MU) (-3319 8. Javier y Mar Menor

MU-312 La Manga

[.5
B

Ak
A sustituc, bionda

A firme

Murcia-Pto. Cadena (MU)

Pto. Cadena-Cartagena (MU)

Cartagena (MU)
A-31 (Atalaya de Cafiavate-Alicants)

Atalaya de Cafiavate (CU}

La Roda v Albacete (AB)
A-42 (Madrid-Toledo)

Getafe-Parla-Torrején (M)

Illescas-Toledo (TO)
A-44 (Bailén-lzbor )

Limprov. Jaén-El Chapanal (GR)
A45 [Aguilar de la Frontera-Mélaga)

IMalaga-Casabermeja (MA) E tlneles f Malaga

Y ——

f Sevilla
& astrech. carriles

A
[E A-B5

Bormujos (SE)

Tomares (SE)
A-52 (Benavente-Porriio)

Benavente-Lim.provicia Ourense (za)

Lim. prov. Zamera-lim. pr. Pontevedra (OU)

0 Porrifio (PO)
55 (Vigo-Tu)

Viga (PO) E 1' Vign_ym AP0y AG-57
A:62 (Burgas-Cludad Rodrigo)

B
..
& paso superior @ prov.

Benavante (ZA) &

A6 {Santander-Corrales Buelna/Relnosa-Agullar de Gampod)
A ﬁ tlneles
t y salida Alicante

& firme

Yalladolid-Tordesilas (VA)

Tordesillas (VA)

Salamanca (SA)
A-66 (Gijdn-Sevilla)

Molledo-Corrales de Buelna (S}
A70 (Elche-Alicante)

Alicante (&)
291 {Lim. prov. Almeria-Puerto Lumbteras)

Puerto Lumbraras-Lim. pr. Aimeria (MU)

A-02-N {Giadix-Lim. prov. Murclz)

Baza-Cillar (GR) & firme
P-1 (Burgos-Avmificn/Arrasate-Elbal) '

Ebar (55) A8
AP-2 {Zaragoza-El VendrellEl Papial-Wolins de Rei)

B Vel .

B
A8
% tlnel Guadarrama
AP-7 {Jonguera-Puzol/Silla:Murcia/Torremolinos-Guadiaro)

i -\SH i P
B

m AP-2 ﬁ en salida
BAO
.-
BO

Molins Rel-Barcelona-B-23 (B)
AP-6 {Vilalba-Adznerc)
| Espinat-San Rafael (SG)

Maganet Selva (61

Granollers-S. Celoni-Hestalric (B)

E| Papiol (B)

Martorell-Gélida (B)

Vilafranca-Sta, Margarita (B)

£l Vendrell-Tarragona-L Hospitalet (T)

RO

San Juan (A)
AP-9 {A Coruia-Vigo/Ferrol)
AConufia (C} ' A Coruiia en AC-11

OSSR

TAomHBE AR O A

Accesos Cruce  Desvio

Enlace - Fin autovia

A=

Obras Retenciones  Peaje Tréfico intenso Seméforos Trazado $inuoso Travesfa
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ROM.

Cecebre y Macenda (C)

Tea (C) @ % sentido Santlago

Feml (C) ﬁ 1 Ferroll
AP-68 (Bilbac-Zaragoza)

Arsta (M) % @
(-31 (Barcelona-El Vendrell)

Cunit y Segur Galafell (T)

=

Cubelles (T)

'Travesia '

Prat Llobregat-Castelldefels-C. Garaf (B)

AB

Viladecans (B)

AVE

Montras-Palafrugell GI)

A desdobl. calzada

C-32 (El Vendrell-Paafols)

San Boi-Castelldefels (8]

AR

Mongat-Vilassar-Arenys (B)

AR

N-| {Burgos-irin)

S. Tomé Puerto y Baceguillas

(8G) A salida veh. pesados

Villafria-Rubena (BU)

& variante N-|

[I] AP-1y N-124 & E:>

Armifidn (V)
Irufia de Oca (VI N-102
Afiorga-Lasarte-Acceso A-16 (88) Alto Etxegarate

m N-| A variante Irin &

Irin (S8

Nl (Zeragoza-Frage/Pio. Panadella-Sta. Marfz del Cami)
Arenys de Mar y Calella (B)
Tordera (B) & con GI-600 (Can Bartoli)

Sils-Aeropuerto Girona (GI)

NIl (Madrid-Valencia)
Lim. pr. Madrid-Honrubia (CU)

-9~

1Y (Madrid-Céciz)
Cordona (00) ‘I“y salldas Ronda Exterior
El Cuervo (SE) é ﬁ
NeVI Vilalbe-Adanero/Benavente-A Cortiia)
Villabrézaro (ZA) & carrllles

Carraceledo-Villadecanes (LE)

& mejora A

N-111 {Medinacel-Limits provincia Navarra)

Almazén-Soria (30)

& construce. A-15

- Soria-La Poveda de Soria (S0)

& firme

La Poveda de Soria (S0) & Tinel Piqueras

Albelda-Logrofio (LO) ﬂ

Logrofio {LO) AP-68 y LO-20 ﬁ
N-120 {Logrofio-Porrifio/A-52)

MNajera-Enlace A-12 {LO)

2

Hormilla (LO) A desdobl. calzada

Nueno (HU)

SatoDoring el Caata 10, S () B\
A acoeso aeropuerto

A firme
A taludes
B R)K

A

Castanares (BU)

S. Nicol2s del Real-Valverde Enrique (LE)

Lim. prov. Leén-Ourense (OU)

Qurense (OU)

Pontedreas (PO)
N-121-A {Pamplona-Behovia)
Ostiz (NA}-Behovia {SS)

N-331 (Cordaba-Antequera)

m A-45 A
& Adb

A a 1 poblacién y costa
Pilar Horadada-Guardamar Segura (A) & desdab.
El Altet-Santa Pola (A) ﬂ ﬁ f pablac. y costa
Campello y Altea (A) ﬁ a f poblacién

Encinas Reales (CO)

Encinas Reales-Lim. pr. Malaga (CO)
N-332 (Sallana-Cartagena)

Torrevieja (A}

N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

& firme
& firme
& ﬁrmé

Soria-Villaclervitos (SO)

Pefiafiel-Tudela de Duero [VA)

Zamora-frontera Portugal (ZA)

Oliva, Bellreguart, Gandia y Sueca (V) ﬁ A
N-340 (Cadiz-Barcelana) :

La Herradura-Lim, prov. Almerfa (GR} & constr. A-7

A%ANEES

Tarifa y Algeciras (CA)

N-145 {La Seo D'Urgell-Andorra) Salobrefia (GR)
La Seu D'Urgell-Andorra (L) ﬁ 1 Andorra Motril (GR) A mejora f
Ne211 (Alclea del PinarFraga) - B A\
Alcorisa y Calanda (TE) Procesiones en Ameria (AL) % f
N-252 inaroz-Santander) : Lim, pr. Valencia-lim. pr. Tarragona (CS) & f costa
Hijar (TE) Procesiones en Benicarld  Vinards

& mejora E>

El Burgo de Ebra (2)

Pradejen (L0)

Agoncillo-Logrofio (LO)

Briones y S Vicente Sonsierra (LO) a acto relig. 20y 21 marzo
N-234 (Segorbe-Burgos)

Calamocha (TE)
A firme

Lim. prov. Zaragoza (S0)-Burgos (BU)
N-240 (Tarragana-San Sebastidn)

Travesia

4
A

& firme
B =

Menzén (HU)

Menzén-Huesca (HU)

Monreal-8- Bartolomé (NA)
N-301 (Ocaria-La Roda/Albacete-Cartagena)

Ocaiia-Lim. prov. Cuenca (TQ)

Las Pedrofieras (CU)
N-310 (Manzanares-N-320)
Manzanares-Argamasilla Alba (CR) & A43
N-323 (izbor-Motrl) _
lzbor-Salobreria (GR) m ﬁ a

& desdob. calzada

Guadalfeo-La Gorgoracha (GR) & aoondicionarﬁ.
N-330 (AImansa-Puerto Somport/Frentera Franci}

Enero-febrero 2008

Izbor-Vélez de Banaudalla (GR)

Puerlo Monrepds (HU)

Trafico y Seguridad Vial

(8]

L'Aldea, Miami Platia y Cambrills (T) ﬁ A
B & autovia

Almafulla y Comarruga (T) f playas AP-7y C-32

=

Travesia|

=2
&ﬁrme

A firme

& trazado
Argamasilia Calatrava-Poblete (GR) & A-43
N-430 (Badajoz-Albacete)

Puebla D. Rodrigo y Carrion (CR) & en calzada Eb

N-432 (Badgjoz-Granada)
Pinos Puente y Maracena (GR)

La Albuera y Sta. Marta B. (BA)
N-435 (La Albuera (Badajoz)-San Juan del Puerto {Huelva))

AD
& duplic. caiz’ada d

(Pasa a pdg. siguiente)

Cambrills y Salou (T)

Belivel y L'Arboc (T)

Vallirana y Cerbello (B)
N-400 (Toledo-Cuenca)
Toledo-lim. pr. Cuenca (TO)

N-403 (Toledo-Adanero)
Toledo-Lim. prov. Madrid (TO}

Tornadizos-Avila (AY)
N-420 (Cérdoba-Tarragona por Cuenca)

La Albuera y Barcarrota (BA)
N-443 (Puerto Real-Cédiz)

Puerto Real (CA)
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STO. DOMINGD
DE LA CALZADA

SEGOVIA

e S/
g
TOLEDD -¥,

“nite

Y (@

N-420

ADALMA

Estos datos han sido recopilados por la Subdireccién
General Adjunta de Circulacion de la Direccion General de
Tréfico (DGT) con informacidn de las Jefaturas Provinciales
de Trafico, Direccién de Trafico del Gobierno Vasco y
Servei Catalé de Trénsit de la Generalitat de Catalufia.

SAN
EBASTIAN,

i

%*frl E

MONZON

G

& autovia

Ne550 (A CordfaTiy]

Sigras (C) ﬁ m A-6 (sent. Coruna)
Milladiro (C) % f Santiago

Padrén (C) ﬁ e especial Lunes Pascua

Lim, pr. A Corufia-Pontevedra (PO) &

Caldas de Reis (PO) ﬁ
IN-601 (Adanero-Ledn)

Lim. pr. Segovia—O!medo (VA) & firme

Vélladolid-Mayorga (VA) & coloc, barreras
N-603 (San Rafael-Segovia)

San Rafael (SG) @ m AP-6 %
N-611 (Palencia-Santander)

Fromista-Pusbla . Vicente (PA) & A-67

Reinosa-La Serna (8) A ﬁ

N-620 (Tordesillas-Fuentes de Ofioro-Frontera poruguesa)

Ciudad Rodrigo-Fuentes de Ofioro (SA) A-62
Fuentes de Ofioro (SA) ﬁ frontera Portugal
N-623 (Burgos Santander)

Burgos-Villatoro (BU) & A

Pefialba-S. Pedro Arroyo (AY)

Lim. prov. Avila-Salamanca (S4)

& autovia A-50

Sta, Marta Tormes (SA)

a f Salamanca

N-521 (Trujilo-Frontera poriuguesa)
Trujillo-Céceres (CA)

& autovia

As Ferreiras (QU)

A

Qurense (OU)

t Puente Novisimo y m
\ N-120 ﬂ a y &

N-541 (Triilo-Frontera portuguesa)
0 Caroalling {OU)

A mejora

AYUDA DE LAS MARCAS

Alfa Romeo

900211017

Audi 900 132 132

; BMW 900 100 482

DE INFORMACION | Citrogn 500515 253
Daewo 900 101 006

Fiat 900211018

DGT Ford 902 334 336
Internet i ¥ Honda 500 210 968
wap __ httpilfiwww.dgt.esfindex.wmi Hyundai 900210313
Movistar 505 + carretera o pruv,ncfa. Lancia 900211019
404 + carretera o provincia Mercedes 900 268 888

Vodaf 141 + carretera o provincia Mitsubishi 900 363 373
Amena Nissan 900 200 094
Renault 902 365 200

Opel 900 142 142

= Peugeot 902 111 026
T EMERGENCIAS Porsche 900 100 068
MG-Rover 900 116 116

En toda Espafia Skoda 900 250 250
Cruz Roja Saab 902 200 880
Policia Nacional Sesc J0T4026010
Conriia Cil el Suzuki 902 40 10 40
Policla Local 'v"";'::; SO0 AN0EID
A = ol agen 900 100 238
Policia Autondmica catalana Volve 900 115 115

Trafico y Sequridad Vial 5
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N-627 {San Martin de Ubierna-Aguilar de Campaa)
§. Martin Ubierna-Lim. pr. Palencia (BU) firme
N-630 (Oviedo-Sevillg)

Villamanin y La Robla (LE) & m
Zamora y Cubo del Vino (ZA) & A-66 @
Lim. prov. Zamara-Lim. prov. Céceres (SA) & A-66
Salamanca (S4) % A-66 y A-62
Villar de Plasencia (CC) ﬁ m A-66

Lim. pr. Caeres-lim. pr. Sevilla (HU) A desdobl. calzada

Venta del Alto (SE) m A-66 A N-433

N-632 (Llovio-Canero)

Muros de Halén (0) ﬁ sentido Ribadesella

Muros Nalon-Novellana (0) & calzada y construcc.A-8
-634 {Bustio-Santiago)

Unquera-Llanes () a

Barres (0)-Ribadeo (LU) & estrech. calzada

Lim. pr. Asturias-Lourenza (LU) A & Ribadeo
N-640 (Barres-Villagarcia de Arousa)

Caldas Reis y Vilagarcia Arousa [PO) % A
N642 (egadeo-Puerto San Cpridr) |

As Eiras-Foz {LU) A
NG5 (Betanzos-El Farmol)

Pontedsume (C) ﬁ f Fermal




Medidas especiales

LA JONQUERA
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Magzinet Martorell
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El Papiol [\itld Mgﬁ;gﬁta ¥ B Vendrel
| il ICHIE

— Autovia

Carriles adicionales

regulados por conos m
Finde WAV
a88 374

autovia

LA JUNQUERA-ALMERiA (AP-7/A-7)

@  Peaje

" &

=)@ |= | @)= ||| @===g ]

L'Hospitalet Puzol | Silla SantJoan Alicante

Vilafranca

Manises  U'Alaca

v ) s ) e | O = @ @:@| ||| O]
Murcia @q’"

La Jonquera

& .
A-7 > ALMERiA

Py *

ZONA CENTRO
MADRID

DIiAS Y HORAS PUNTA
® En A-1, A-2, A-3, A-4, A-5, A-6, A-

42, M-40, M-50, R-2, R-3, R-4, R-5, AP-6
y AP-41, trafico intenso el miércoles 19 de

marzo (11 a 23 horas), jueves 20 (8 a 15),

viernes 21 (10 a 14), domingo 23 (112 24)

y lunes 24 (13 a 21).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
A-1 (Madrid-Burgos-irin).

® En la salida, para evitar retenciones en
el tramo S. Sebastian de los Reyes-Algete- :
5. Agustin de Guadalix, se recomienda cir- :

cular por M-607 (Madrid-Colmenar Viejo),

por M-609 a Soto del Real y Guadalix de la
Sierra, y, por M-608, a Venturada (pk 50 :
de A-1). También desde el p.k. 21 de la A- :
1 por M-50 hasta la salida 5 para tomar :
M-103 a Fuente Saz y Torrelaguna, y, por :

N-320, a Venturada (p.k. 50 de A-1)

® En el regreso, para evitar retenciones
en la zona de El Molar (pk 40), se reco- :

mienda tomar M-608 en el pk 50 de A-1
(Venturada), hacia Guadalix de la Sierra,

Soto del Real y Colmenar Viejo, por la au-
tovia de Colmenar (M-607) hacia Madrid o :

M-40.

mente sefializados.
A-2 (Madrid-Barcelona).

@ En la enfrada y salida puede utilizar la
autopista R-2 (peaje), desde el pk 2 de M- !

40 hasta pk 61 (Taracena) de la A-2.

A-3 (Madrid-Valencia)
Htinerarios Madrid-Levante en salida y
retorno:

@ Madrid-Valencia.

@ Por autovia A-3, o autopista R-3 (pea-

je) entre Madrid y Arganda, hasta Valencia.
@ Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k.

52, en Ocafia, donde enlaza con la auto- :
pista AP-36 (peaje), en cuyo p.k. 122 se :
toma la autovia A-43 a Atalaya de Cafava- :

te y, por A-3, a Valencia.
@ Madrid-Murcia y Alicante.

@ Por autovia A-42 (o autopista de pe-
aje AP-41) a Toledo, donde por la Autovia :
de los Vifiedos (CM-42) a Mora, Madride- !

jos y Tomelloso, CM-400, a Sotuélamos,

N-430, a Munera, y CM-313, a Hellin en |
p-k. 309 de A-30, continuando a Murciay :

Todos estos itinerarios estaran debida-

A-7 a Alicante.

@ Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k.
52, en Ocafia, donde se toma la autopista
AP-36 hasta p.k. 147 (La Roda), siguiendo
por autovia A-31 a Albacete y, desde alli,
se toma segun el destino:

- A-31 hacia Almansa y Alicanie

- A-30 a Almansa y autovia A-35 a Va-
lencia.

- A-30 a Murcia y Cartagena.

@ Madrid-Valencia (norte) y Castellon.

® Por autovia A-2 (0 autopista R-2) hasta trario mediante conos que, partiendo del

Alcolea del Pinar (pk 134) para tomar N-
211 (direccion Teruel) a Monreal del Cam-
po, donde se toma A-23 a Teruel y Sagun-
to, y enlaza con autopista AP-7 a Caste-
llén.-

A-4 (Madrid-Cadiz).

Hinerarios Madrid-Andalucia

Segovia, y por AP-61 6 N-111 a la AP-6.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-1 (Madrid-Burgos/irdn). En la salida se

instalaran canos en el acceso de la via de
servicio de A-1 (pk. 30 S. Agustian de

Guadalix) para facilitar la incorporacion a :

la A-1.

En el retorno, se prolongara, mediante
conos, la incorporacion de M-50 y M-100
a A-1 (pk 21) en el enlace de Algete. Tam-
bién se habilitara un carril en sentido con-

pk 74 (El Molar) 6 54 (La Cabrera) —segun
intensidad del frafico— conducira directa-

A-4 (Madrid-Cadiz). En la salida, regula-
cién en incorporacion N-IV (Av. Andalucia)

! aA-4entre pk 10 y 12, que facilite la flui-

dez en este tramo.

A-5 (Madrid-Badajoz). En la salida, se
prolongard, mediante conos la incorpora-
cidn de Mdstoles en el pk 23 y el enlace
con R-5 (pk 35).

También en la salida y el retorno, se
instalara un carril en sentido contrario me-
diante conos entre los pk. 107 (Talavera
de la Reina), pk. 69 (Quismondo) y pk. 36
(Valmojado), sin posibilidad de salidas in-
termedias.

ZONA EN'I'RO

A-1; ALGETE-BINTRAGO

pins: 21,22 ¥ 23 DE umal

® Por autovia A-4 (0 autopista de

peaje R-4) desde el p.k. 48 de la

A-6: CARRILES CENTRALES ABIERTOS
DIAS: 19, 20, 21, 22, 23 ¥ 24 DE MARZO

:,_H

¥ A1 ||;mnmnmnn ViA SERVICIO (S. AGUSTIN DE GUADALIX)
Dins: 19, 20, 21, 22 y 23 DE MARZO

M-50 finalizando en Dos Barrios
(pk. 67,5 de la A-4) continuan-
do hasta Andalucia.

@ Por autopista AP-41 (peaje)

-6t VILLALBA-LAS ROZAS (BUS-VAD)
ni.ns 22Y 23 DE MARZO

5 (peaje) finalizando

desde p.k. 16 de autopista R- ‘ g 25: IADAID- wssununo-muvm

DiRS: 19, 20, 22 Y 23 DE MARZD

en Toledo, donde por

la Autovia de los Vi- ’Wmﬂm !

fiedos (CM-42) a Mo-
ra y Madridejos, se —
enlaza con autovia A-
4 (pk. 120) y desde
alli a Andalucia.

También para evitar Despefiaperros, desde
Toledo por N-401 a Ciudad Real, A-41
(Ciudad Real-Puertollano) y N-420 a Mon-

toro, donde se toma A-4 (p.k. 359) y de alli i

a Andalucia.

A-5 (Madrid-Badajoz) para evitar reten-
ciones entre Madrid y Maqueda
@ Autopista R-5, desde en p.k. 27 de M-
40, hasta su p.k. 16, donde se enlaza con
AP-41 a Olias, A-40 y N-403 a Maqueda.
® Autovia A-42 o autopista de peaje AP-
41, ambas a Toledo, donde por CM-4000
lleva a Puebla de Montalban y Talavera
(p.k. 107 de A-5).
A-6 (Madrid-A Corufia).
@ Desde p.k. 19 de A-6, M-505 a El Esco-
rial y, por M-600, a AP-6, salida 2.

@ Por la autovia de Colmenar, M-607,

M-614 y M-600, por donde se accede a

AP-6, salida 2.
@ Desde p.k. 39 de A-6 se toma M-
601, direccion puerto de Navacerrada y

2-4; INCORPORA. N-TJ
DiAS: 19, 20 Y 21 DE MAR

% A-3: INCORPORACIONES M-50 y R-: :l|

DIAs: 19, 20 Y 21 BE MARZO |

A-3: MADRID-BELINGHON-SAELIGES.
DiAS: 19, 20, 22, 23 Y 24 DE MARZO

u 3: LA ALMARCHA- muvn GARBVATE

DIRS: 22, 23 y 24 DE MARZO

[ A aaocaiin-remeLeaue
_ DlAS: 19 20 DE MARZD

#A-4: INCORPORACIIN R-4 (D0S BARRIDS)
Dins: 22, 23 Y 24 DE MARZO

mente al pk 23 (Algete) sin posibilidad de
salidas intermedias.

A-3 (Madrid-Valencia). En la salida, se

prolongaran mediante conos las incorpo-
raciones de M-50 (pk 14) y R-3 (pk 33) a

instalara un carril en sentido contrario me-
diante conos desde el pk 35 (Arganda), 51

(Villarejo de Salvanés) a pk 73 (Belinchon)

en la salida, y al pk 102 (Saelices) y 151
(La Almarcha) al 175 (Atalaya Cafnavate)
en la entrada, sin posibilidad de salidas in-
termedias, estableciéndose a su vez el iti-
nerario del pk 212 de A-3 a través de Mo-

tilla del Palancar por la antigua N-Ill a Hon-

rubia (pk 168 A-3).

A-6 (Madrid-A Coruna). En la salida y en-
¢ trada, en funcién de las necesidades del

trafico, se abrirdn los carriles centrales de

¢ la calzada entre pk 7 y 20 para toda clase

de vehiculos (excepto camiones, vehiculos

% : ¢ con remolque, articulados, etc).
la A-3. También en la salida y retorno, se : 2 o)

Ademas, en la salida se instalaran conos
para regular la incorporacion de M-50 (pk
23) a la A-6. En el retorno, se habilitard un
carril en sentido contrario mediante conos
que partira del pk 36 {Villalba) y conducira

i directamente a la calzada central de A-6

{Bus-VAQ), con salida a M-30 o Puerta de
Hierro.

A-42 (Madrid-Toledo). En el retorno se ins-
¢ talara un carril en sentido contrario al habi-

218
=|= G

Ontigola

Carriles adicionales
regulados por conos

MADRID

O] I!lllllllIDIlIIIIllIIII'I’IIlD

MADRID-SEVILLA (A-4)

8 BBl mHEfico lento

m Tembleque

Retenciones .. Autovia
[[1H1]]

Trazado
¥ Amuradiel smuasa&

r's

ununafy

Puerto

Lapice é 4

Madrid
ﬁ Obras Sevilla

La
Carolina Bailén

Trafico y Seguridad Vial 6 Enero-febrera 2008

Carril Bus¥ao

BEEi T4fico lento

[[¥] LasRozas Torredolones

MADRID-A CORUNA (A-6/AP-6)
Carriles adicionales
regulados por conos

%‘*éé ----- -

Tréfica lento/retenciories Guadar?é,ma Peaje

(O e @ | || 11777TT1@ T {]1]]]] @ m— |

Villalba

v
Tordesillas
|
(AP-6| adanero  [F¥EY

. Autovia - Obras

Zamora

A Coruia
Limitle :
provincia Madrid
cn

< A CORUNA

Begonte

Corgo Betanzos

Toda la ruta autovia,
salvo el peaje AP-6

tual mediante conos que partiendo del pk

44 (Yuncos) o del pk 29 (Torrejon de la Cal-

zada) conducira directamente al pk 10 (Ge-

tafe), sin posibilidad de salidas intermedias.

__TOLEDO

DIAS Y HORAS PUNTA
@ En AP-41, AP-36, A-4, A-42 y A-5,

tréafico intenso el martes 18 de marzo (16 :
a 22 horas), miércoles 19 (7-13 y 16-22
h.), viernes 23 (12 a 24) y lunes 24 (12a !
24 h). :

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Para autovias A-4, A-42 y A-5, auto-
pistas de peaje R-4, AP-41 y AP-41/N-

403/A-40, respectivamente, por alternati-
va una de otra.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

A-4. En la salida, se instalard un carril en :
sentido contrario al habitual entre pk 67 :
(Dos Barrios) y pk 95 (Tembleque), para :
evitar las retenciones entre Dos Barrios y :

La Guardia.

En el retorno se ordenara la incorpora-
cion de A-4 del pk 67 a R-4 en Dos Ba- :

1Ti0s.

A-42. En el retorno se instalard un carril :
en sentido contrario al habitual entre el pk
44 (Yuncos) y el pk 10 (Getafe) para au- !
mentar la fluidez de la circulacion en este :

tramo de carretera.

CUENCA
DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-36, A-3, A-31 y N-301, rdfico
intenso el miércoles19 de marzo (15a 24

h.), jueves 20 (7 a 15), viernes 21 (7 a 15),
domingo 23 {9 a 23) y lunes 24 (9 a 15).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ La alternativa a A-3 es la autopista :
AP-36. En el retorno, a través de pk 180 :
(Atalaya de Canavate) a A-43 hasta San :
Clemente, donde se enlaza con AP-36 en :

pk 122 y desde aqui a Madrid.

® Se establecerd en el retorno el iting-

rario alternativo a A-3 a fravés de N-lll en

el tramo Motilla del Palancar-Honrubia (pk

212-165).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-3. En la salida y retorno se habilitar4 un

carril en sentido contrario al habitual me-
diante conos entre Arganda y Saelices (pk :
36-102) y La Almarcha-Atalaya de Cafia- :

vate (pk 151-175).

ZONA CATALUNA f

| A H-145:LA SEV DURGELL-ANDORRA
£, DiAS: 19,20,21,22 ¥ 23 DE MARZO
Bl s

el

"- AP-7: MM;AHEI' -HOLTALRIC

DIAS 23 Y 24 DE MARZO

- & -
| /A ©-32 (NDRTE): HOSTALRIC-ROCA VALLES |
= ., bins: 23 ¥ 22 DE MARZD |

TSI A AP-7/AP-2/B-23: VILAFRANGA-BARCELONA

\@ Dins: 23 Y 24 DE MARZO

A

| A c-32 (SUR): TUNELES GARRAF - B-20 (ROHDA DE DALT)
| Z\, DiAS: 23Y 24 DE MARZO

B\ bins:23 v 24 DE MARZD

/4 AP-7: SALOU-EL VENDRELL-VILAFRANGA

E GARRILES LENTOS)
f-a A<3: VALENGIA-CHIVA
ums 18Y 24 DE MARZ0| (-

B-31; ALBAGETE-LA nuu;‘

DiA: 23 DE MARZO

También en la salida y retorno se anu-
laran carriles lentos en pk 103 (Saelices) y
pk 151 (La Almarcha).

ZONA CATALUNA
___ BARCELONA

D]AS Y HORAS PUNTA
® En AP-2, AP-7, C-32, B-23, C-31, N-

A-3: VALENGIA-BUROL (ANULACIGN

DiRs: 18, 19, 20,23 yaaDE mm;

A-T: ENLAGE CON A-3
DiAs: 18, 18, 20, 23 y 24 DE
L

Il, C-17, N-340, C-35 y C-16, trafico inten-
s0 el jueves 20 de marzo (de 14 a 22 ho-

i ras), viernes 21 (8 a14), domingo 23 (10 a
: 22) ylunes 24 (10 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
@ Zona Costa Brava. Se recomienda

o circular por AP-7 y se ofrece como alter-
. nativa B-20 y C-32 (hasta Palafolls); o N-II
¢ (norte).

@ Zona Costa Dorada. Se recomien-

dan C-32 Sur y AP-7, mientras que la al-
¢ ternativa es N-340.

® Zona de Sitges, Vilanova i La Gel-

iri v Cubelles, El itinerario recomendado
i eslaC-32, y el alternativo, C-31.

@ Itinerario del trafico Tarragona-Gi-

: rona-Francia: AP-7 por el Tercer Cinturdn
¢ (El Papiol-Mollst del Vallés) sin entrar en la
: ciudad de Barcelona.

@ ltinerario Barcelona-Lieida: Reco-

mendado, autovia del Baix Llobregat (A-2)
. ylaalternativa, por B-23, AP-2 y AP-7.

| MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
i Salida:

¢ (-1, Carril especial Bellvitge-Castellde-
- fels.

: AP-7, Carril en sentido contrario al habi-
¢ tual desde El Papiol a Martorell.

i Retorno:

i AP-7/AP-2/B-23. Quedara instalado un
: carril en sentido contrario al habitual des-
. de Vilafranca a Barcelona (Av. Diagonal)
: dando continuidad al instalado desde Sa-
i lou en Tarragona.

AP-7 (Norte), Se establecerd carril en sen-
: tido contrario al habitual entre Hostaric y
: LaRoca del Vallés.

(-32 Norte. Se habilitard un carril especial
¢ mediante conos desde Matard hasta la in-
: corporacion a la B-20 (Pata Norte).

i (-32 Sur. Se instalard un carril en sentido
: gontrario al habitual desde salida Taneles
i del Garraf hasta la B-20 (Ronda de Dalt-
i Pata Sur).

LLEIDA

: DIAS Y HORAS PUNTA

En AP-2, A-2, N-145, N-240 y C-14,

tréfico intenso el jueves 20 de marzo (de
: 14 a 22 horas), viernes 21 (8 a 14), do-
2 mingo 23 (10 2 22) y lunes 24 (10 a 22).

 [TINERARIOS ALTERNATIVOS

@® Zona Nediterrdneo: ltinerario re-

i comendado: AP-2. Alternativo: A-2 y N-
| 240,

© MEDIDAS DE ORDENAGION DEL TRAFICO

¢ N-145, En las salidas y retornos se instala-
- ra un carril adicional en el tramo Andorra-
¢ La Seu d'Urgell.

_GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, N-Il, N-152, C-31, C-35 ¥

i C-65, el jueves 20 de marzo (de 14 a 22
: haras), viernes 21 (8 a 14), domingo 23
i {102 22) ylunes 24 (10 a 22),

" ITINERARIOS ALTERNATIVOS

(o]
!.D
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@ Zona Costa Brava: Recomendado,
por AP-7; aiternativo, N-Il (Norte).

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL TRAFICO

AP-7. En el retorno, se habilitard un carril
en senfido contrario al habitual desde la :
incorporacion C-35-AP-7 (Maganet), senti-

do Barcelona.

ZONA LEVANTE

VALENCGIA
DIAS Y HORAS PUNTA

® En AP-7, A-23, A-3, A-35, AT, N- ¢
332 y A-35, maxima afluencia de vehicu- -
los el martes 18 de marzo (de 16 a 22 ho-
ras), miércoles 19 (8-14 y 16-24), jusves |
20 (8 a14), domingo 23 y lunes 24 (8a 14 :

y 16-21 haras).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Iinerarios provinciales

N-340 y N-332. Para evitar las travesias
de ambas carreteras, se recomienda la
autopista de peaje AP-7.

- [tinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia). Valencia
por ¥-31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la
Higuera, y de alll & la autovia A-31 a
Alicante,

Valencia-Murcia (por autovia). Valencia :
por V=31, A-7, A-35, N-344 a Fuente la :
Higuera, y de alli a la autovia A-31 hasta la ;
salida pk 224 Aspe/Elche para tomar A-7

hasta Murcia.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
A-3. En salida y retorno, se habilitara un
carril en sentido contrario al habitual de

[A
-

l-mfﬂ-ﬁﬁ EI.
i 23 mE II.I.IIII]

i A-31. S& habilitara un carril en sentida
;. contrario al habitual direccion Madrid,

A-44 (ACCESD A-4): BAILEN |
BiRS: 23 ¥ 24 DE MARZD

" / s L‘::?’.Lf:%’!:‘f:’;‘;

i . |
7 [ A vame N-340: SALDBREAA T
| DIAS: 19,21,21,22 ¥ 23 DE

Valencia a Chiva, y sa anularan carriles
lentos en el tramo Bufol-Valencia, que
aumentara la fluidez del trafico en este
tramo de carretera.

A-7. Ordenacidn enlace con autovia A-3.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-30, A-31 y N-322, tréfico in-
tenso el miércoles 19 de marzo (de 10 a
22 horas), jueves 20 (10 a 18), viernes 21
10 a 14), sdbado 22 (10 a 22), domingo
23(10a22) y lunes 24 (10 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVDS

@ ltinerdrio Hellin-Madrid, para evi-
tar el tramo La Roda-Albacete, en el retor-
no del domingo 23 ¥ lunes 24 de marzo:
desde Hellin (pk 309 de A-30) por CM-313
4 Munera (N-430), de aqui a Sotuélamos
para tomar CM-400 a Tomelloso y por CM-
12 a Alcazar de San Juan, Madridejos,
Mora y Toledo, donde se toma A-42/AP-41
hacia Madrid.

¢ Roda, en el retorno del domingo 23 de
: marzo.

SEVILLA

: DIAS Y HORAS PUNTA :
© @ En AP-4, A-4, A-49 y A-92, trifico :
* Intenso el miércoles 19 de marzo (15223 ©
© h), jueves 20 (10 a 15), vieres 21 (14 a | 1ueves 20 (8a 15), domingo 23 {10a 22} y
: 23) domingo 23 (102 23) y lunes 24 {10& :
. 15)

. ITINERARIOS ALTERNATIVOS ‘
: @ Para evitar las retenciones en la fra-

 oin da len T atan i adr [ y El habilitara un carril en sentido contrario

. Cuervo (N-IV) se recomienda la autopista
i de peaje AP-4, i

. MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

| A-4, En el retorno del domingo 23 de

: marzo s instalard un carril adicional en
¢ A-4 acceso a SE-30,

: N-630. En el retorno se habilitaran

: mediante conos dos carriles sentido

En el retorno, sentido Madrid:

® Desde el pk 73,5 (Albacete), par N- :
322, a Munera {N-430) a Sotuélamos y por
CM-400 a Tomelloso y por la Autoviia de
los Vifiedos CM-42 a Toledo y por A-
42/AP-41 a Madrid.

@ Desde el pk 36 en La Roda, enlaza
con la autopista de peaje AP-36 hasta !
Ocafia y por R-4 0 A-4 a Madrid.

WMEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

mediante conas, en el tramo Albacete-La

¢ DIAS Y HORAS PUNTA

: tenso el miércoles 19 de marzo (18,30 a
i 22,30 h.), jueves 20 (10,30 a 14,30), do- |
¢ mingo 23 (10,30 a 22,30} y lunes 24 -
i (10,30 a 14,30). :

i Sevilla desde enlace N-433/El Garrabo
: hasta comienzo autovia A-66.

A-48. En el retorno, carril en sentido

i conirario Sevilla-Bollulles Par del
¢ Condad.

® En A-44, A-02 y N-340, tréfica in-

| MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

¢ un carril adicional mediante conos

Atz nn!u-sum El.!ulnluumm
nh\s.- 23Y 24 MARZD |

amnn!m

I H-300: AGEESO ALGECIIAS

Trafico ¥ Seguridad Vial

11-323. En la salida y retorno, se instalara

< direccidn Granada en el tramo Motril-
¢ Granada (pk 169 a 190}, asi coma en N-
: 340 entre los pk 327 y 329 (Salobrefa),

CADIZ

: DIAS Y HORAS PUNTA :
i @ En AP-4, N-IV, N-340 y A-480, ma- |
¢ yor afluencia de circulacion el miércoles :
: 19 (de 14 a 20 h.), jueves 20 (142 20} y :
¢ domingo 23 (de 12 a 18,30}, {

ITINERARIOS ALTERNATIVOS :
® Trayecto Sevilla-Campo de Gi- :
¢ braltar 0 a la inversa: Autopista AP-4,
¢ dejandola en la salida 5 para tomar la A- <
381,
i @ Trayecto Sevilla-Costa del Sol :
: occidental y viceversa: Se recomienda
i el itinerario A-376 Sevilla-Costa del Sol :
: por Ronda. ?

© MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
¢ N-IV. Ordenacion enlace Tres Caminos,

Enerc-febrero 2008

i As-10.

sentido Puerto Real.

¢ 1-340. En el retoro, se instalaré un carri

adicional en acceso a Algeciras pk 92 al
102).
____ JAEN
DIAS Y HORAS PUNTA

® En A-4 y A-44, circulacidn intensa el
miércoles 19 de marzo (15 a 23 horas),

lunes 24 (10 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO
i A-44 {Acceso a A-4). En el retorno del

dominge 23 y lunes 24 de marzo, se

direccion Madrid, entre Santa Elena-Yenta
de Cardenas-Almuradiel {Despenaperros),
asi como entre La Carolina y Bailén, para
aumentar Ia fluidez del trafico.

También en el retorno se ordenara la
incorporacion de A-44 a A-4 en Bailén.

ASTURIAS

| DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-66, A-8, A-64, A-86, N-630,
N-632 y N-634, trdfico intenso el miérco-
les 18 (15 a 22 horas), jueves 20 (11 a 13)
y domingo 23 de marzo (17 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

] ZONA NORTE

e

@ Oviedo-Gijon: A-66 y A-8 o por AS-
Il 1 e j

@ Oviedo-Avilés: A-66 y A-8 o por
AS-lly AS-17. :

@ Gijon-Avilés: A-8 o por AS-19.

® Llovio-Avilés: Por A-8 6 N-632 y

@ Travesia de Oviedo: Por A-BE (cir-

¢ cunvalacidn) o por N-634.

: MEDIDAS DE ORDENACION DE TRAFICO
i N-632. En retorno del domingo 23 de

marzo, anulacion de carriles lentos en el
tramo de Cudillern.

N-634, En retorno del domingo 23 de
marzo, anulacion de camiles lentos en el

tramo de Cartavio.





