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DOBLE DELITO

En los Ultimos tiempos ha surgido la ‘mo-
da’ de grabar clertas 'locuras’ realizadas
en carretera y exhibirlas en Internet. La
Guardia Civil trata de prevenir estas ac-
ciones, ya gue no solo es delito realizar
gstas ‘exhibiciones’ en la carretera, sino
también mostrarlas en la red.

HELENR PRIETO, FISCAL

Helena Prieto es la fiscal adjunta de Se-
guridad Vial, en una entrevista excludiva
concedida a esta revista, analiza sus co-
metido, los cambios que se avecinan y
una mayor cooordinacion para unificar-
criterios en las sentencias.

Una serie de mecanismos, basados en en
gl airbag, tratan de mejorar la seguridad
de los motoristas. Desde motos con
airbag a cazadoras que se inflan para
evitar lesiones pasando por cascos con
airbag v collarines protectores para el
cuello.

MULTAS RUTOMATICAS

Se ha inaugurado el Centro de Tramita-
cion de Denuncias Automatizadas, con
sede en Ledn, cuyo cometido es tramitar
las multas por las infracciones recogidas
por los radares instalados en carretera.

ALTERNATIVAS REDONDAS

;Cudl es el mejor neumético para nues-
tro coche? ¢Hay marcas mejores y peo-
res? ;Cudndo conviene usar neumaticos
de invierno? Todas las alternativas a uno
de los elementos de seguridad mas im-
prescindibles del vehiculo.

Los inmigrantes han relanzado el merca-
do de la segunda mano en Espafia. Ng
obstante, un informe del RACE alerta del
alto nimero de coches, en especial los
mas antiguos, con problemas de seguri-
dad vendidos entre particulares.

EDURARD PUNSET.

Debuto ‘tarde’ comao conductor, a los
treinta afios con un Seat 600", y desde
entonces nunca ha sufrido un accidente
porque “he tenido suerte y no me han em-
bestido”. Se muestra firme defensor del
carmne por punios: “va era hora a fa luz de
nuestro historial, camparado con s paf—‘
ses en los que he vivido",

Seguridad Vial
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A los que no lo han entendido...

lgunos bédrbaros, en coches, en motos, en

quad... siguen empefiados en nadar contraco-

rriente de la sociedad espafiola, que estd ha-

ciendo una decidida apuesta por reducir la si-

niestralidad en las carreteras espafiolas. Hay
una muestra muy cercana: la pasada Semana Santa fallecie-
ron muchas personas en accidentes de trifico, 63, pero 40
menos que la anterior, donde se dejaron la vida 103. Era el
tnico tramo en el que no se habia conseguido ‘arafiar” muer-
tos a las tragedias en los dltimos afios. Pues bien, unos po-
quitos siguen apostando por jugar a la ruleta rusa sobre el
asfalto haciendo carreras en vias por donde transitan con-
ductores normales que van a trabajar, a llevar a los nifios a
un partido a visitar a unos familiares o amigos. Y esos
‘amigos’ de la muerte quiz4 no sepan gue estdn poniendo en
peligro la vida de todos los que circulan, quizad pensando
que estdn en un circuito. Ademas, en el colmo de los col-
mos, se graban sus ‘hazafias’ y después las ‘cuelgan’ en la
red para alardear de su irresponsabilidad, su desprecio por la
vida propia y la de los demds.

ues bien, se estin haciendo todos los esfuerzos

para que desde la DGT, la Guardia Civil, las po-

licias locales y los fiscales de seguridad vial, si

cabe con mds ahinco que nunca, se persigan estas

conductas, a quienes participan en las carreras, a
quienes las organizan. .. incluso a quienes las ‘cuelgan’ en la
red —que a veces son los mismos— para que lo puedan obser-
var los internautas.

s un paso mas en la labor de erradicar de las ca-

rreteras a quienes no han entendido que las co-

sas han cambiado y que en Espaifia la mayoria

de los conductores ha madurado, circulan a ve-

locidades dentro de los limites, han bajado con-
siderablemente el consumo de alcohol. .. Estamos ya en otro
nivel: la mayorfa de los conductores ha entendido que la en-
trada en vigor del Permiso por Puntos, la reforma del Codi-
g0 Penal, los mayores controles de alcoholemia, el comien-
zo de los controles en el consumo de drogas entre en los
conductores, el plan para reducir la siniestralidad de las mo-
tos, la puesta en marcha del Centro de Tramitacién de De-
nuncias Automatizadas, que posibilitard recibir las multa en
solo unos dias, la creacién de la Fiscalia de Seguridad Vial,
los juicios rdpidos, que permitirdn condenar en horas a cier-
tos infractores, la profusién de campaiias divulgativas y un
montén de medidas mds persiguen tnicamente seguir reba-

jando los digitos de las tragedias de la carretera, muertos y
heridos. Por eso también el presidente del Gobierno insistio
en su investidura en que va a seguir apoyando iniciativas co-
mo la erradicacién de puntos negros de las carreteras o las
medidas para reducir la siniestralidad de las motos. Argu-
mentos que han entendido todos, me-
o, TRAFICE a .

Nnos unos pocos. Segu 'iﬁ%ﬁhﬂl
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A focura

Al ade}antar, Io primero es comprobar si es posible realizarlo; después,
; adyemr la maniobra; y solo después, adelantar. En la primera foto, el
turismo gris se lanza a adelantar a otro turismo —que circula tras un camion

Conduccion

RS C

Adelanto en
zigzag a ocho
coches... para
parar en el
siguiente
semaforo

El 1 de enero, sobre
las 17:30 horas, en la
travesia de la N-I, con
una limitacién de 50
km/h, un coche
deportivo me
adelanto y, acto
seguido y a gran
velocidad, se puso a
adelantar en zig-zag
a ocho vehiculos... A
unos 800 metros se
cerré un semaforo,
tuvo que parar y alli
nos reunimos todos.
iPara qué tanto
correr si después
tienes que parar por
los seméforos que
existen en dicha
travesia?

En primer lugar, gasto
de carburante por lo
que debid acelerar.
Segundo, gasto de
freno, para retener el
vehiculo hasta
pararlo, porque estos
‘nifiatos’ no saben
retener el vehiculo
reduciendo a una
velocidad mas corta.
Y, tercero, el riesgo
de una colision con
algun otro vehiculo.
lgnoro si a estos tipos
de conductores se les

Michael Schumacher, siete veces Campedn

de Férmula-1, y Mika Hakkinen, bi-campedn

de F-1, protagonizan sendas campafias con-

tra del alcohol al volante para Bacardi y Dia-

geo, respeciivamente.

Mika Hakkinen, embajador
internacional de la campafia
de Diageo y Johnnie Wal-
ker bajo el eslogan “Estra-

EL ma/ﬁ?“@-//’o

Schumacher reedita el “si bebes,

sélo para Ja persona que conduce, Sifo para
mtuichos inocentes a los que se puede quitar
la vida o cambiaria para siempre. Creo que
puedo llevar este mensaje a todo el mundo y
contribuir asi a salvar muchas vidas”.

Por su parte, Michael Schumacher protagoni-
za para Bacardi una campafia internacional
bajo el eslogan "No es bueno mezclar la be-
bida con el volante" (drinking and driving

tegia de equipo: el que

don't mix). “Cuando salgo a tomar algo, mi
conduce no bebe”, :

coche se que- '

sefialo en Madrid  daencasa”,
que “si no se con-  dice Schu-
trola bien el coche  macher.
a causa del alco-  Esta cam-
hol, las conse- pafa se
cuencias pueden  lanza en
ser-muy graves. No 40 paises,
Condgcwr sin =S A VG
permiso, delito les (a TERCERA - Rl
La Direccion General de Tréfico ha “#‘Eh%gﬁﬁ Yng@dg 2iN .
enviado una carta a los 25.000 i (ONTARME UN HUECO Cuéntame un
conductores denunciados el afio Ppen ATARCAR -
pasado por circular sin permiso de
con.dumr, dulsdndales de q_ue, a i/ // “ ’,' # La Direccion General de Tréfico
partir ) 1. de mayo, es veiio. El A Y s 1 / {DGT) ha convocado la primera

castigo, carcel de 3 a 6 meses 0
multa de 12 a 24 meses y trabajos
en beneficio de la comunidad de (/] o
uno a fres meses. Se habia aplica-
do una moratoria en la aplicacién
de la reforma del Cadigo Penal en
esta materia para dar la oportuni-
dad a que este colectivo obtuviera
el permiso de conducir.

RAMON

Internacional del Estudiante y la Oferta E

acuden cerca de 130,000 visitantes— es u

‘Galicia prohibe el alcohol en

LA DGT, EN AULA. La Direccion General de Trafico
(DGT) estuvo presente, dentro del stand del Ministerio
del Interior, en la XVI edicién de AULA, el Salén

se celebré en Madrid del 2 al 6 de abril. Este salén -en
el que participan mas de 300 empresas y al que

no conduzcas’

en anuncios de entre 15 y 20 segundos para
televisidn, cine y medios online. La campafia
incluye declaraciones como: “Un consejo: Si
sales esta noche, toma un taxi". “Estoy entu-
siasmado con difundir el mensaje de que no
es bueno mezclar la bebida
con el volanfe. Es un tema

muy importante para mi";

dijo Michael Schu-

edicion del concurso “Cuénta-

me un cuen-

to”. El objeti- [CGTTaTon de

”CUE’NTA
iy _ Un ME_
la educacion #} CUENT"

vo del mismo  Fey
es potenciar

vial destina-
da al publi- SRS
co infantil y
puede par-
ticipar

ducativa, que

n foro de

dejando Una busna distancia de seguridad- sin advertir qus, por detréds, ofro inw R puede considerar i ; . i cualquier
: : ) “que, . : , padres,
turismo ha comenzada ya la misma maniobra. Esto dard lugar a un momento temeraria y 6 g:ﬁpna:s. ED L las gaso\meras ::3:::;::: er?a:s,:ﬁ?;:::sz,atersze:::sre,:nyel persona
i ihido): i : ificaria de 5 ‘ L& 3
SAaeIE SO (& pow el FrokAgl): 4 e B delanamente, pu“tﬂs menos subnormales. Cuando El Anteproyecto de Ley en Materia de Drogodependen-  mundo de la Educacién c o n
El segundo turisma (de color negro) marcha a gran velocidad, se coloca normales. Cuando : proy .V‘ . . :
2 2 2 | AL ool s, o ha Tl o) dosel o ! A quie vemos en la lo vi realizar dichas cias y trastornos adictives que prepara la Conselleria cuentos
Laris, plazamiento lateral para e st n maniobras de : de Calici e el Parlamento de una
adelantar, lo que obliga a aguel a lanzarse hacia el arcén izquierdo, en una S e el nes AR aribs T dg Sanidade de Galicia -56 Sspera que el ra B
maniobra peligrosa. Mientras, el adelantado, que ha advertido el peligro, se i nte “”‘: L’F”F“'W.‘?” . Sritiere die 8 e lo apruebe en junio— prohibe vender y distribuir alcohol E exten-
desplaza hacia el arcén derecho para ayudar a los que estan en apuros. .. gﬁ_‘ge' 'ggtlf;r:i'lfVgﬂgl?&'&ﬁ?' Basd DO I cabera es g, incluso, consumirlo en los locales de gasolineras y s =2 56 n MRS
> de los tres vehiculos que o :
. - ; 5 gue ; . = " . A GO £ -
B Sin darle casi tiempo, un segundo turismo de color negro se le echa participan en el adelantamiento que deberia haber dreas de servicio. También prohibe fa publicidad de j e e = maxima de
- B encima y tamhién por el arcén izquierdo adslanta al vehiculo gris. Este (el turismo gris y los dos de color estado por alli algtin bebidas alcohélicas Z 4 folios, dirigidos a un pblico
gros:ghue séu adelantam\tengo al primer auﬁomowl, cllue continta po{ el arcer|1 negro). agente de la Lucia RIVAS  en transportes publi- de 3 a 14 afos. Los trabajos se
erecho. ES un momento de maximo peligro: cualguier movimiento, a un lado u i6n gue se les i ia - is Ci i f i i
pelig g ion gue se les impondrfa DGT.—Tomds Cieza €08, marquesinas y dirigirdn a las jefaturas provin-

otro de cualquier de los tres, puede provocar un chogue funesto 8 I grado maximo, con Frias. B
S SU g Ximo, . Burgos. i 2 . st i
multa de 450 € y un mes de estaciones de auto ciales de tréfico o al A rea de

Finalmente, el segundo turismo de color negro adelanta al gris por el

arcén, también al camion y prosigue una veloz carrera. Por suerte, ha
pasado el peligro sin consecuencias, pera ninguno ha tenido la prudencia de
abortar su adelantamiento y se han puesto en una situacion de peligro absurda
por unos minutos que hayan podide ‘ganar' con esa maniobra tan arriesgada.

suspension del permise de
conduccion.
Ademas, esta inf

0n llevarfa
aparejada la pérdida de 6 puntos
en el permiso, segtn el nim, 4
del Anexo Il de la Ley de

' CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO. 8i quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a
la Revista “Trafico y Seguridad
Vial” (¢/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) relatandola. El

buses y en television
de 7 a 21 horas, asi
como el uso de per-
sonajes publicos aso-
ciados con los meno-

Educacion y Divulgacion (c¢/ Jo-
sefa Valcércel, 28) antes del 15
de junio de 2008. Se otorgaran
cinco premios de 1.000 <€; uno
de 1.500 y otro de 2.000 € pa-

escrito na debe sobrepasar

las 15 lineas de extension. res en la pramocion

de estas bebidas.

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccién General de Trafico. Sirven
de base para |a tramitacian del correspondiente procedimiento sancionador.

Seguridad Vial,

ra el ganador,

Trafico y Seguridad Vial 4 Marzo-abril 2008
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Ve a la moda: usa casco

contaminaras

e i 100.000 semaforos mas seguros “§ | Accidentalidad

La excusa de que “es un dise-  hion, en una cola- p— h = LR R
fios muy feo” o “no me van  horacion que ha El Osservatore Romano, periddico ofi- El Instituto para la Diversificacion y - mientras los ayuntamientos realiza- T a 2007 d 2008 [l
con el vestido” yano es va-  durado  cinco ciall de la Santa Sede, publicé en marzo Ahorro de la Energia (IDAE) re[mvara en ran Iaﬁsustitucic’m y montaje. | j" Accidentes Mortales en carretera Fb/ Mz
lida para no utilizar casco  afios. Los precios la lista de los nuevos pecados capita- 2008 el 30% del parque espafiol de se- Espafna ahorrara cada afo, entre Tq'L _ ;—;ﬂ 573 55
en moto. Varias marcas em-  oscilan entre 199 les. Lujuria, ira, avaricia, gula, pereza, . méforos (300.000) por otros de diodos 2008 y 2011, 90.000 MWh de elec- a | S 301 :
b]emahcas de .moda, como y 270 € y pronto envidia y snberblla, los siete trad_u:lona— Led, mas eﬁclen’tes _(ahorran un 80% tricidad (el consumo de 22.000 ho- :E% Victimas Mortales (24 horas) Fo/Mz
Moschino, Borsalino o Momo-  se venderan en Es- les que enumerd el papa Gregorio |, se del consumo eléctrico) y que incre- gares), reducird la demanda de pe- w?a’ S s
Desing, han presentado sus pro-  pafia. Modelos e in- ven acompanados de los nuevos peca- mentan la seguridad del trafico por su tréleo en 20.462 Tm/afio y no emitira — g 421
puestas en cascos para motoristas en cola-  formacion en: dos sociales. Enire los nuevos siete pe- fiabilidad, durabilidad y mejor ilumi- 58.000 Tm/afio de CO.. En Espaia - = | 3’00 =
boracion con el fabricante Max Safety Fas-  hitp://www.newmax.it/ cados capitales figura contaminar (“se nacion. IDAE ha recibido 584 solicitu- los semdaforos consumen 350 g ,-,200 I 7
debe trabajar para conservar la Natura- des de ayuntamientos para sustituir Gwh/afio de energia (el consumo. de \ \.P t: o‘de Ivel;icﬁlos it li;ados;
ol leza™) y también utilizar drogas. Asi que 100.000 sema- 150.000 ho- 0r = :
'<Z_‘ ya se sabe: si no quiere cometer peca- foros —lo que | ! e R e gares), debido MW L] Ne vehiculos® TOTAL 483
| a frase 2 do grave, deje el coche duplica la pre- ! ...y en Barcelona, seméaforos wi-f a que funcio- I v muertos* TOTAL 304
g aparcado o compre vision—, por lo ol nan de forma ' . )
y = - - par _ | El Ayuntamiento de Barcelona sustituird, entre 2009 y | *enaccid. mortales en carretera  N° %
“Mucha gente lie- = uno que no conta- que ha amplia y permanente y i
120 iads & ¥olar & i do el presu- 2011, 10.000 de sus 33.700 semaforos por otros con | que el 85% i vurisrios @_4 305 63,15
“—ﬁﬁ_ya 0. W Dt or. [ puesto a 37 tecnologla} y\n-fl, para su conexion cqn el Centro de Con- esta equipado B | 198 65,13
b Vi L millones de < | trol de Trafico, con un coste de 40 millones de euros. Pa- | ... lamparas Ii_l 766
MQ{?S_ME' g o lis quie su-' ra ello, ha convocado un concurso intemacional de ideas | | candescen- @ {Furgonetas - 8 55
en un accidente de = ministrara las | 0Ué determinara la forma de la carcasa que acoge 1as lu- | - yos o halgge- e iy g |
circulacion. Por o e en | ces del semforo. g | Vehiculo [ 621 ||
eso nunca me he R ’ ; i articulado | . 164
sentado al volanie e e, 4| 911 |
. | Motocicleta | QB Lt
de un coche. Slo en las pe- 4 ) | 1 43| 14,14
liculas...” Razones para usar cinturon R 2 Wit 1 " 22|
(Javier Bardem) La Agrupacion de Trafico de la Guardia Givil control6 Ty ;‘g,' &) P ; Tk o508
_ 825.551 vehiculos y denuncié a 8.538 personas por no E “[,,,acm iiotms — e T I s |
usar cinturan de seguridad y sistemas de retencion in- 5 :UE\:A JEFATL:!:;A :N‘:IIALA(:A. Pt?re Navarro, fgduvchg e ’ . ,. b 27 [ 5191_}
fantil del 11 al 24 de febrero durante la campafia de | . Do oo [aneo v Francisco de la Torre, T S —— T
Tercer g ado para control y vigilancia de la Direccién General de Trafico, | o oc o° Malaga, inaguraron el 31 de marzo la AECIqEﬂieS martales por tpo C8 via
”F e Bajo el eslogan “Hay muchas razones para ponerse el nueva jefatura provincial | __| N° accidentes TOTAL 301
al’I’UQ urto . . ; % B 5 de Trafico en Malaga. Hne
cinturon. Elige la tuya y hazlo”, la campafa detectd ~ e . L WAL
; sta, que triplica la 3
Tras cumplir 14 meses de los 3 6.73_8 con_duqtores, 1.536 pasajeros y 264 menores de 8 ! ‘s
afios de condena, el bailaor Juan |2 &10S Sin sistemas de retencion obligatorios, datos si-  — ::::';"412: il Los humos diésel

1 e —— milares a los de la anterior campafia (1,03%). 3
rruquito”, disfruta del tercer grado El uso_Qe cinturones de seguridad u otros sistemas de
penitenciario (pasa el dia fuera de retel}ncmr} homologados correctamente abrochados es
prision y regresa slo a dormi), obligatorio (Ley de Seguridad Vial) para el conductor y

danan el cerebro

! expedientes al dia
(400.000 tramites
administrativos al afio) y

14 (4,65%)
14 (4,22%)

Se sabia que las particulas de los motores

diésel podian producir cancer y que aceleran Mouxo: noches Seguras f —— B

|| Autop. Autop. Autovia

(Fuente: Base de Dalos de Accidentes Mortales en Carretera. £ computo de muertos se realiza a 24 horas).

i ‘ ; : tendera a 120,00 o e s e )
propuesta de la carcel donde cum-  PAS@leros, en vias urb_e'mas e interurbanas. Incumplir la :;:O:Z; i o los procesos alérgicos. Pero la Unwermdad_ge para’jovenes | libre  peaje
| dena. Su “b _norma es una infraccion grave, se sanciona con multa Mia " - Zuyd (Holanda) ha descubierto_que tambien Por tipo d I
ple condena. Su “buen comporta . 5 M Ademés, se inaguré un i TR . B _— or lipo de o
miento”, evolucién “positiva” y ha- de 150 € y, ademas, conlleva la pérdida de tres puntos. i pueden dafiar la corteza cerebral, alterar los Desde la Operacion Salida de Semana Santa N*accident. aceidente
monumento en . . s P W = = 1
' ' i i rocesos de informacion del cerebro y la to- hasta ios Asociacion de | isi i
ber indemnizado a la viudad y pa- - yemicuLoS CONTROLADOS — R S p ! : e principio del verano, la clacion d | 121 4020% Colisiones 144 4337% |
dres de lavictima  [Tyrismos S o s Pl e : ma de decisiones, incluso tiempo despues de Prevencion de Accidentes de Trafico PT | 134 4452% Salidasdelavia 134 4036%
ha ‘pesado’ en | Taxis — Bd50 | Ao feniaree 027 R SN dejar de respirar el aire contaminado. Galicia y el Grupo de Trabajo Voluntario de | 29 963% Atropellopeaton 29 873% |
Jaeolsion, %&PH' g‘DFSHJEmeﬂSiEﬂtGS tfmstﬁlms i dos minutos de silencio i d i Educacidn para la seguridad Vial del Ayunta- 17 565% Otros 25 7.53% |
" _— i as i || Sistemas retencion infantll (S.R.L) 264 i
Farruguito”  |foml 825,551 J Total denuncias B en su memoria. Test en lengua de SlgﬂQS miento de Qurense ponen en marcha la se- Ci 503 de UECA
fue condenado B i ‘ gunda fase del proyecto Mouxo (Bdho), para ien anos ae

Firasa y Multisignes han publicado un DVD con 55 test en

en 2006 por disminuir los accidentes de tréafico y sus

Via Verde de Benichssim a Oropesa
?O%t??ra BBE:: En 8 meses se inaugurard la nueva Via Verde de Benicassim a Oro- obtener el permi- educag (zjon'mlenm.ar. y pre(\j@nlr_ ol ”;'aie”a ge nario. Para comenmorarlo ha editado un
jamin Olalla pesa (6 km), para lo qug s.e acondicionara la plataforma ferroviaria so de conducir B. ] SGQLJ'[F'IE (;”ady CMS‘?D’t isminuir la as;x de libro que recoge las vivencias de la enti-
i con: para uso de peajcones, ciclistas y personas con movilidad reducida. Cada pregunta y maralite ’de ac?l e”des s i ad’ dad y los conductores. UECA nace en
diicla A s Lf':l V|a.<':0nectara .el‘fu‘Fum bulevar y la ruta cicloturista (15 km) en todas las opcio- CUﬂCle“CllﬁF el peligro de condumr’ cuando 1908, cuando 70 chéferes constituyen
veloeida da ejecucion en Benicassim, y conectard los itinerarios ciclistas entre nes de respuesta = e = se bebe, intentar gue la noche de|_sabado HQ una sociedad de socorros mutuos para
la. parmitida Castelldn y El Grau por el litoral hasta Torreblanca, interrumpidos VAN ACOMPANA- g 2 finalice en accidente para que el joven vuel: resolver sus problemas y necesidades:
sin carné n; por el abrupto relieve costero entre Benicassim y Oropesa. — + das de un video -Cm@m- E" N vaa c.asa sin rlesgqs, y reducir la smmgtrah- asistencia sanitaria, juridica, penal, ad-
sequro. i o ) ' . , con traduccion a dad vial, en especial las noches del fin de ministrativa, subsidios por retirada de
! Mas informacion en htip://www.viasverdes.com este lenguaje. semana. permiso, enfermedad. . .) jFelicidades!
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Con Fermando Alonso como
protagonista, la entidad
financiera Cajastur, con la
colaboracion de la DGT, ha
puesto en marcha una
campana de concienciacion
sobre la importancia de la
seguridad vy la prudencia en la
carretera, A través de diez
consejos recogidos en un
decélogo, Alonsc realiza
unas recomendaciones
basicas para

incrementar la

seguridad al volante,

ONS

Alonso protagoniza una campafa de

“STRO

= JOR

CONDUCTOR

=

rafico y Seguridad Vial
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Mercedes LOPEZ

tur con la colaboracion'de
e la Direccién General de
Trifico (DGT), cuya pretensién es con-
cienciar a la sociedad sobre la importan-
cia de la seguridad y la prudencia en la

2

“EN CARRERA
LLEVO SEIS
CINTURONES.
POR ESO ME
PARECE RARO
QUE LA GENTE
NO SE PONGA
UNO CUANDO
SALVA VIDAS

(FERNANDO ALONSO) st

carretera. Durante su pre-
sentacion, el bicampeén del
mundo de Férmula-1 afirmé
que “hay que educary concien-
ciar a los ciudadanos sobre algo
que se lleva tantas vidas y entre todos
poner freno a las muertes en
carretera”. Por eso, explicé que partici-
pa en esta campafia, “para que a la
gente a la que pueda ayudar, o a los ni-
flos que me vean y me sigan, les sirva, y
para que dentro de unos afios no tenga-
mos ningtin accidente y la nueva gene-
racion de un paso adelante”. ;

La campafia se basa en la difusién de
un decdlogo de consejos en los que
Alonso se dirige a los conductores, de
ma directa y coloquial, realizando
recomendaciones bésicas a tener en
la carretera, como usar el cin-
sco, adecuar la conduccién

“DECALOGO
DC Al ASTUR

FERMANDO ALOMS!

Conselo ™2 _

."'

a las gircunstancias de la

via, revisar el coche antes de
‘salir de viaje, no beber una
gota de alcohol o respetar el
limite de velocidad.

Nuestro piloto recalca que es-
te decdlogo de consejos se pue-
de unir a la Férmula-1. “En un
monoplaza —senala— hay seis cin-

mirones; por eso me parece raro
que la gente no se quiera poner €l
cinturon cuando salva vidas”.
Ademds, explica que €l sufrio un
grave accidente en el Gran Premio
de Brasil de 2003 y que gracias a un
collarin que se llama ‘HANS’ salvo
la vida. “Su funcion podria asemejar-
se a la del reposacabezas de los co-
ches normales” afirma el campeon.

ONCE CARTELES. Durante diez meses,
se distribuirdn once carteles con la ima-
gen del piloto espafol, uno por cada
punto del decdlogo y uno a modo de re-
sumen, que se irdn publicando de for-
ma periddica y sucesiva. Cada uno de
ellos se publicard durante quince dias.
Aparecerdn en Prensa y revistas espe-
cializadas, asi como en carteles y folle-
tos que se distribuirdn en todas las su-
cursales de la entidad financiera astu-
riana, autoescuelas y en las jefaturas de
Tréfico.

Ademis, los consejos de Fernando
Alonso serdn difundidos por ‘cufias’ de
radio y a través de una pdgina web es-
pecifica con toda la informacién sobre
esta iniciativa.

@ -
> www.decalogocajastur.com
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DECALOGO DE CAMPEON
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-
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. Si estas cansado o

!Usa el cinturén en to-
os los asientos.

Ponte el casco y
abrochatelo bien.

Adecua tu conduc-
cion a las condiciones
de la via.

Q’ Ten en cuenta el es-
tado del coche y revisa-

lo antes de un viaje.

ienes suefo, parate un
rato y descansa.

& Olvidate de hablar
por el mavil mientras
conduces.

7’AI volante, ni una go-
a de alcohol.

5 Mantén
empre la

distancia
de seguri-
dad.

?Respeta
10s limites
de veloci-
dad.

Una
aCtitud impru-
dente puede
costarte la
vida. -



vl carrcl

\x‘ \ El Grupo Antena 3 pone en marcha una campana en todos sus medios

“ C M LADRONES. Cada ario se roban - El Im- #~, MARCAS SENSIBLES.
\ / G alrededor de 175.000 coches. Los i puesto de Matriculacian, que prima aho- _J aplauso para las marcas que se im-
= duefios de la ajeno no parecen tener e ra a los coches menos contaminantes, “"” plican en el problema de la seguri-
C O N L/A\ 8 E G U F% ’ D /A\ D \/ | /A\ L 4 serios obstaculos ni con las nuevas f‘\ parece que empieza a dar resultados. & dadvial. Una, Cajastur, que ha ini-
= tecnologias, EI mercado ofrece ahora \J Las (ltimas estadisticas del sector de la w.” Ciado una campaia, con Fernando
o todo tipo de sistemas de seguridad o autogwoc‘i:?n retratan un panoran;a de A‘{onso ;omo pr[lﬁilgomsta, [Ijara que
i i i 7 i 4 para los automovilistas, pero no es 4 Una bajada en la compra de coches, sf, g el grandisimo piloto espafiol nos
DeSde lOS informativos a S8 RLE B AR § © i, *#  na buena noticia para los fabrican- " pero especialmente en los caches mas aconseje buenas practicas en la ca-

Pero también, la series de ficcidn como
‘El Internado’, ‘Los hombres de Paco’,
‘El Sindrome de Ulises’ o ‘La Familia
Mata’ cuentan con tramas relacionadas
con la seguridad al volante. Por su par-
te,'La ruleta de la suerte’, emite cada
tres meses un programa especial dedica-

las series de ficcion, con el
apoyo de ‘spots’ televisivos
y cufas radiofénicas, el
Grupo Antena 3

ha puesto en marcha una

rretera. Dos, Antena 3 y sus estre-
Ilas, que daran buenos mensajes
durante el afio... Tres, Diageo, del
mundo del alcohol, pone en marcha
ofra denominada "Una noche para
recordar ;0 para olvidar?" El consu-
mo responsable... o el irresponsable.

contaminantes: los grandes monovold-
menes y los todo-terreno. Por el contra-
rio, bajan, pero mucho menos, los me-
nos contaminantes. ;Es el cambio de -
una tendencia? Sea por concienciacion
o por el factor precio, es una buena no-
ticia para el cambio climatico.

tes, que, despugés de tanta investiga-
cién en sistemas anti-robo, los ‘chori-
z0s' sigan llevandose demasiados co-
ches y que la clasica cadena continie
siendo uno de los sistemas mas se-
quros. Ojito, pues, que los ‘chorizos’
suelen ir por delante...

, serie de acciones
cuyo objetivo es luchar

do integramente al tema.
El mismo esquema se sigue en Onda
cero y Europa FM. El director de estas

o | contra la emisoras, Javier Gonzdlez Ferrari, resal- " = i
siniestralidad de nuestras ta la importancia do esta tiiima porque Lady Di: Un complot llamado accidente de trafico
carreteras. “la escucha un piiblico joven” y de in-

Mercedes LOPEZ

Fotos: Antena 3

o se trata de una cam-

paiia, sino de un com-

promiso cuyo objetivo

: es salvar vidas”. Esta
i es la filosofia, en pala-

bras de su consejero
delegado, Mauricio

Carlotti, de las acciones que el grupo de
comunicacién Antena 3 (A-3 Televi-

TAMBIEN EN LA CALLE

Mas de la mitad de los con-
ductores son favorables a re-
ducir la actual tasa de alcoho-

lemia y a incrementar los li-
mites de velocidad en las autopistas, se-
glin la encuesta realizada dentro de la
primera accion especial que se puso en
marcha durante la pasada ‘Operacion
Salida’ de Semana Santa. Y es que du-
rante las grandes operaciones de trafico

cidencia de la radio en general, porque
‘estd muy unida al coche’.

‘SPOTS’ Y CUNAS. Asimismo, se estin
emitiendo ‘spots’ televisivos y cuflas de
radio centrados en tres ejes fundamenta-
les: las distracciones, las infracciones y
la protesta, con la que se busca implicar
al ciudadano, facilitindole la posibili-
dad no sélo de informar, sino también
de quejarse o denunciar actitudes o si-
tuaciones peligrosas. Igualmente, se han
creado los Premios ‘Ponle freno’, que
reconoceran a personas, entidades y or-

i agradecimiento,

de verdad, a los

L _ lectores que me
‘ han enviado corre-
os criticando mis

‘excesos’. A algu-

nos no les ha gus-

tado que llamara

‘animales’, en la

: quienes hacen bar-
baridades en la carretera, como las carreras

| ; revista anterior, a |4

bido, incluso ir de pasajero sin cintu-
rén. Pues bien, la sentencia del caso
Lady Di, ha dicho que no hubo ‘fantas-
mas’, complot, ‘peliculas’ de espias ni
nada parecido en la muerte de Diana de
Gales, su pareja, Dodi Al Fayed, y su
conductor: éste triplicaba la tasa de al-
cohol permitida y ellos no llevaban
cinturén de seguridad. Y circulaban a
alta velocidad. “Homicidio involunta-
rio por negligencia grave”, dice la sen-
tencia. Junto a tanto desproposito, la

sién, Onda Cero, Europa FM, Neox y (Semana Santa, Navidad, Puentes, vaca- ganismos piiblicos que hayan colabora- . "o . . : =
Nova y A-3 Multimedia) ha iniciado ciones), ademas de reforzar los conteni- do activamente en la mejora de la segu- alocadas, grabarlas, ‘colgarlas’ en la red... Jesis SORIA guinda la pusieron los “paparazzi con
bajo el lema “Ponle freno”. dos en los informativos de A-3 Noticias, ridad vial de nuestro pafs. ' Agradezco también el apoyo de los lectores una persecucion salvaje que no justifi-

Se trabajard en todos los frentes y es-
tan implicadas sus caras mds conocidas,
desde Matfas Prats a Carlos Herrera. En
los informativos de A-3 y en ‘Espejo

Pdblico’ se incluye una
seccion centrada en la for-
macién y la investigacion
de temas de seguridad
vial. Ademads, Roberto
Brasero, en su espacio ‘El
Ti3mpo’, ofrece cada jue-
ves, de cara al fin de
semana, un
consejo

Espejo Publico, Herrera en la Onda o La
Briijula, se llevaran a cabo lo que se de-
nomina acciones ‘fuera de pantalla’. En
las gasolineras se intalaran carpas en
las que, ademas de informar y aconsejar
a los conductores de cara a una conduc-
cion responsable, se realizardn encues-
tas para conocer su opinion sobre nor-
mativa, comportamientos al volante...
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Para todo ello, cuentan con el aseso-
ramiento de expertos en biomecdnica,
sociologia, movilidad, trifico en carre-
teras, conduccidn eficiente, fabrican-
tes... bajo la coordinacién del campe6n
del mundo de rallies, Carlos Sainz. ¢

;_ www.ponlefreno.com

al mismo articulo, que, dicho sea de paso,
han sido bastantes mds. Algunos hasta di-
cen que me he quedado corto.
No sé. Si deben tener claro algo:
no queria ofender a nadie. Ni a
los animales. Pero nunca me -
han gustado ni un pelo los que
no respetan a nadie, los que se
saltan a la torera todo, los que
van por ahi ‘atropellando’ a los
demds, las injusticias... ;Y qué
mayor injusticia que llevarse a
alguien por delante por el absur-
do capricho de pisar a fondo el
acelerador en una mafiana de di-
version, por la irresponsabilidad
de ponerse al volante lejos del
0707 Recuerdo la tragedia de Vi-

go...

DiRecToR

QUIZA ALGUIEN TOME
NOTA DE QUE A ALTA
VELOCIDAD, CON ALCOHOL Y

¢a la huida alocada hacia la nada, hacia
la muerte de una de las mujeres mds
medidticas del mundo. Podria-
mos aqui citar las palabras de
Isabel Allende cuando dijo
que “el que busca la verdad,
corre el riesgo de
encontrarla”. Y aqui la verdad
es la que es. Por mucho que
les pese a los guionistas de
una segunda version de “Sexo,
Mentiras y Cintas de Video”.
Quizd alguien tome definitiva-
mente nota de que la alta velo-
cidad, y mds con alcohol y fal-
ta de cinturones, no te salva de
una muerte anunciada ni en el
mejor coche del mundo. Es se-
gura. La fisica tiene sus limi-

Frag:agﬁ En los ti‘é.mpos que corren, SIN CINTURON, NI EL MEJOR tes. Ni en un vehiculo con 200
Hetn pira- con todo tipo de informacion e i estréllas EuroNCAP. Ni aun-
gg;obl!g.; investigaciones, no deja de ser COCHE, CON 200 ESTRELLAS que sus ocupantes estén forra-
Hombres también una animalada —con EURONCAP, TE SALVA DE dos o sean habituales del papel
?ﬁdﬁg?ér- perdén— ponerse al volante be- UNA MUERTE ANUNCIADA ‘cuché’. @

ticiparan.
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N po rr1ada

José lgnacio RODRIGUEZ
Infografia: Dlirios

Agentes y Fiscales se enfrentan a la moda de exhibir locuras de trafico en Internet

CUANDO “COLGAR”
EOS ES DELITO

ealizar carreras en vias

r abiertas al trdfico o cir-

cular de forma impru-

dente y temeraria, cre-

' ando ademds peligro a

otros conductores, estd

tipificado como delito,

» con penas que pueden alcan-

zar los cinco afios de cdrcel.

Aungque la presencia de es-

tos temerarios en la carrete-

ra constituye en si un serio

peligro, en los iltimos tiempos ha

surgido una nueva moda: grabar las im-
prudencias y ‘colgarlas’ en Internet.

Lo que probablemente ignora la ma-
yorfa es que, como ha asegurado el Fis-
cal de Seguridad Vial, Bartolomé Var-
gas, el hecho de subirlas a la red tam-
bién es delito, ya que, en muchos casos,
las carreras, trompos y conduccién al
limite se realizan, precisamente, con la
finalidad de exhibirlas en Internet. In-
cluso, como afirma la Fiscal Adjunta de
Seguridad Vial, Helena Prieto, la pena
para quien ‘cuelga’ las imdgenes puede
ser la misma que para quien realizé la
accion imprudente.

ATAJAR EL MAL EJEMPLO. Afortunada-
mente, no se puede decir que sea una
moda generalizada. Asi lo afirman fis-
cales y agentes de la Guardia Civil y de
los Mossos d’Esquadra consultados por
la revista “Trafico y Seguridad Vial”.
En todo caso, se trata de un nuevo fren-
te de lucha en el que se persigue, ade-
mas de impedir la accién delictiva en
si, atajar el mal ejemplo que supo-
ne para otros conductores dispues-
tos a emular y superar esas exhi-
biciones.
Uno de los tdltimos casos di-
fundidos en los medios de
comunicacién es el de los
motoristas de Leon. Espe-
cialistas de la Guardia
Civil de Tréfico identifi-
caron a los participantes
en una carrera ilegal,
después de que un ciuda-
dano les pusiera sobre la
pista haciéndoles llegar un
DVD con la grabacion, don-
de se aprecian velocidades de
hasta 300 km/h por una carrete-
ra convencional, adelantamientos
suicidas en curvas e invadiendo la 1i-
nea continua... Y todo ello mientras
circulan otros vehiculos o atraviesan
poblaciones.
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Especialistas de la Guard
Trafico y Mossos d’Esqu
puesto a disposicion judicial
conductores que realizaban
legales o exhibiciones temera
un nexo comun: una grabacion
puso a la policia sobre la pista. F
y fuerzas y cuerpos de seguridad
luchan para evitar que se extienda la
moda de exhibir locuras de traficoen
Internet porque, ‘colgar’ las imagenes,
también es delito.
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» Los aulores de eslas imprudencias, que grabaron con una cdmara, se encuentran a disposicion judicial.

Lo cierto es que las nuevas tecnologi-
as han propiciado un nuevo escenario,
Internet, donde algunos ‘descerebra-
dos” —en palabras de un agente— exhi-
ben sus locuras, ‘colgando’ en la red
las im4genes de trompos, frenadas, ca-
rreras y todo tipo de burradas y alardes
de temeridad. Aunque ha cundido una
cierta alarma social, Sergi Pla, jefe de
la division de Trafico de la Generalitat
de Catalufia, hace un llamamiento a la
tranquilidad: “Ne hay tantos casos y se
trata mds de la novedad medidtica que
de una incidencia preocupante”.

De entrada, tras poner a disposicion
judicial al conductor de un quad al que

INTERNET HA
SUPUESTO UN
NUEVO ESCENARIO
DONDE ALGUNOS
EXHIBEN SUS
LOCURAS, SIN
SABER QUE ESO
TAMBIEN ES
DELITO

ASi SE ABORTA UNA CARRERA

‘COLGAR’ VIDEOS
TIENE PENA

‘Colgar’ videos en Internet, en
los que se exhibe una conduc-
cion temeraria, es delito y po-
drd imputarse a quien lo haga
como coautor, cooperador necesario o
complice. Lo habitual es hacerlo como
coautor o cooperador necesario, con las
mismas penas aplicables a quienes reali-
zan la conduccion temeraria (art. 380) si
se demuestra que lo hicieron con la fina-
lidad de exhibirla en Internet: de 6 meses
a 2 afios de prision y privacion del permi-

so de 1 a 6 afios.

Si se considerase complice al que ‘cuel-
ga’ el video, se aplicaria la pena inferior
en grado para el delito de que se frate
(conduccion temeraria o suicida). La pena
inferior en el primer caso es de 3 a 6 me-
ses de prision y privacion del permiso de
6 meses a 1 afo. En el caso de conduc-
cion suicida, con concreto peligro (art.
381.1), la pena inferior es de 1 a 2 afos
de prision, multa de 6 a 12 meses y pri-
vacion del permiso de 3 a 6 anos. Sien la
conduccion suicida es sin concreto peli-
gro (art. 381.2), la pena sera de 6 meses
a 1 aiio de prision, multa de 3 a 6 meses
y privacion del permiso de 3 a 6 afios.

le habfan grabado y habfan ‘colgado’ la
hazafia en la red, han habilitado cone-
xiones a Internet para poder rastrear
mejor este tipo de delitos y “evitar el
efecto mimético que pueda producir en
los que ven estos videos”.

Segiin Xavier Carabasa, inspector jefe
del drea regional Norte de Trifico de
los Mossos d'Esquadra, la denuncia par-

tié de la Asociacion Nacional de Usua-
rios del Quad, al considerar que el vi-
deo ‘colgado’ en YouTube atentaba
contra sus intereses.

EL TESTIGO. Segiin Carabasa, en las
imdgenes aparecian matriculas y algu-
nas caras y fue muy sencillo identificar-
los. Uno de los testigos, el que grababa,
afirmé que “...no recuerda el dia con-
creto, aungue era domingo, que son
amigos, que hacia tiempo que hacian
salidas en quad, que normalmente iban
por pistas en el campo, pero que agquel
dia lo hactan por carretera, que nor-
malmente utilizaban tres vehicu-
los, una motocicleta y dos
quads...” y explicaba cé-
mo fue todo y confirmo

» Un equipo de Ia Guardia Civil en el momento de recoger dafos para redactar el atestado del accidente de Vigo.

que “J. M. era el conductor que se vi-
sualizaba en el video y que lo habian
grabado para colgarlo en Infernet...”
Actualmente los Mossos investigan
otros tres casos, dos de los cuales son
motoristas a los que ya se ha identifica-
do, y se estdn reuniendo pruebas para
llevarlos ante el juez. La forma de ac-
tuacion en este caso es, para la Fiscal
Adjunta de Seguridad Vial, un ejemplo
a seguir. En cuanto al papel de la Fisca-

& MUERTE EN VIGO

El pasado mes de enero, un matrimo-
nio perdio tragicamente la vida cuando
su coche fue embestido en las calles
de Vigo (Pontevedra) por un potente
vehiculo que, supuestamente, partici-
paba en una carrera ilegal. Fue el de-
tonante que centrd la atencion de la
Fiscalia de Seguridad Vial sobre este
tipo de practicas que, ademds, suelen
grabarse y ‘colgarse’ en Internet. Se-
glin algunos testigos, los conductores
de dos potentes vehiculos iban a gran
velocidad, circulando en paralelo du-
rante varios cientos de metros, hasta
que encontraron un coche aparcado
en doble fila que les obligd a realizar
una brusca maniobra e invadir el carril
contrario, produciéndose un brutal im-
pacto contra el coche el que viajaba el
matrimonio. Los dos jovenes que parti-
cipaban en la supuesta carrera fueron
puestos a disposicion judicial.

lia, cuando se tiene conocimiento de un
hecho constitutivo de delito puede pre-
sentar directamente una denuncia y
abrir diligencias de investigacién o,
simplemente, encargar a los cuerpos po-
liciales que lo investiguen y presenten
el atestado.

A raiz del accidente de Vigo, en el
que un matrimonio perdid la vida a cau-
sa del ‘pique’ entre dos conductores, el
Fiscal de Seguridad Vial, Bartolomé

Vargas, anuncié que se iban a in-
vestigar los hechos para la
posible apertura de

diligencias de
investiga-
cidén.

RN TRRNRRRIR
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Vigilancia con vehiculos camufiados
para verificar la informacion sobre la
celebracion de una carrera. Si se confirma,
sg activa un operativo especial.

Bloqueo de salidas.
Si la carrera se esta
efectuando, se
bloquean las posibles
entradas y salidas y

| se identifica a los
autores.

Operativo especial.

Se activan los servicios de radar, alcoholemia,
patrullas en moto y coche (camuflados y
uniformadas), y se requiere la presencia discrefa
de guardias de paisano y el apoyo

de helicopteros de la DGT. 4 .,

La Guardia Civil realiza una labor

de informacion reservada en determinados
sectores para detectar la convocatoria de
carreras ilegales, muchas de las cuales

se efectiian por internet.

Gatters: Togaies sty

=

.. ! Pruebas

Se exponen las

pruebas a Ia Fiscalia de

Seguridad Vial para concretar la
forma de proceder ante el juzgado.

Fuente: Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil
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LO PRIMERO, EVITAR
EL DELITO

Cecilia Acebal, Fiscal coordi-
nador de Las Palmas, lucha
contra las carreras ilegales
que se vienen celebrando
clandestinamente en una serie de circui-
tos itinerantes en Las Palmas. Suelen te-
ner lugar los viernes, se convocan por In-
ternet y SMS, y acuden cientos de perso-
nas. Generalmente, la policia acude por
denuncias de los vecinos, pero, segln la
fiscal, los organizadores cuentan con mo-
toristas que patrullan por las inmediacio-
nes y dan el aviso. Tampoco pueden ins-
talar radares o camaras para controlar la
velocidad y registrar las matriculas, por-
que disponen de dispositivos electronicos
que los detectan.
Y hay otro problema, segun la fiscal: “Si
la policia se infiltra entre los presentes o
frata de grabar y permite que se celebre
la carrera, existe el riesgo de que ocurra
un accidente y el deber primero es evitar
que se produzca el delito, salvaguardar la
seguridad ciudadana’. Y lo cierto es que
hay mucha gente que se concentra en los
arcenes y existe un peligro real de atro-
pello. La policia sigue investigando para
estrechar el cerco.

Sin embargo, se opté por dejar que los
cuerpos policiales continuaran los tra-
bajos de investigacién que ya estaban
realizando para presentar los atestados
en los juzgados de guardia. Aun asi, los
fiscales podrian asumir el protagonismo
en determinados casos, por ejemplo
cuando se requiera una investigacidn
global debido a que se trate de situacién
generalizada.

Lo que si es cierto, asegura Helena
Prieto, es que, a raiz de las declaracio-
nes del Fiscal, las policfas han acentua-
do su interés por este tipo de delitos.
Sin embargo, en ¢l caso de carreras ile-
gales, que a veces también se graban, lo
unico que puede hacer la policia es evi-
tar con su presencia, que se celebren las
carreras.

(Podrian infiltrarse los agentes en las
carreras para pillar a conductores y or-
ganizadores con las manos en la masa?
En nuestro Derecho sélo se prevé esa
posibilidad en el trifico de drogas, per-
mitir que se empiece a cometer el delito
para conseguir pruebas contra una orga-
nizacién entera. En una carrera ilegal,
;quién estaria dispuesto a asumir el
riesgo de que se produjeran victimas?

De hecho, siempre que se ha tenido
oportunidad, la policia ha abortado este

-

b

» Algunos espectadores estdn grabando fos ‘caballitos’. ‘Colgarlo’ en Internet constituiria también defito.

RASTREAR
INTERNET PARA
LLEGAR HASTA
QUIEN HA
‘COLGADO’ UN
VIDEO ES
SENCILLO Y.
NINGUN
DESAPRENSIVO
ESTA A SALVO

tipo de carreras ilegales que se celebran
en poligonos industriales, grandes rec-
tas, avenidas con rotondas —la mayoria
de las veces en el dmbito de la compe-
tencia de las policias locales— o también
en puertos de montafia. Adn asi, la
Guardia Civil de Tréfico ha participado
activamente para abortar estas carreras,
como en el caso del municipio gallego
de Aranga, en la famosa Cuesta de la
Sal, donde hace unos afios un turismo
perdié el control y chocé contra otro

que circulaba correctamente. Precisa-
mente, aquel siniestro fue grabado en
video por uno de los espectadores afi-
cionados a estas carreras clandestinas.

EL ESCAPARATE DE INTERNET. Esta es
una segunda forma de actuar, explica la
Fiscal Adjunta de Seguridad Vial, cuan-
do el delito ya se ha cometido y hay vi-
deos ‘colgados’ en Internet. En ese ca-
s0, las unidades policiales que se dedi-
can a la delincuencia informdtica traba-
jan para determinar la identidad de
quien ‘cuelga’ las imdgenes. Al parecer,
rastrear Internet para llegar hasta la per-
sona que ha ‘subido’ un video es relati-
vamente sencillo y ningtin desaprensivo
esta a salvo Y una vez que se sabe
quién lo ha ‘colgado’ (a veces en la gra-
bacién se pueden ver matriculas o ca-
ras), se elabora un atestado y se presen-
ta ante el érgano jurisdiccional que co-
rresponda. '

Pero tampoco es que esas unidades
informadticas estén continuamente al
acecho de los delitos de trafico que se
colocan en la red. Segin un portavoz de
la Direccién General de la Guardia Ci-
vil, en la practica no se destinan efecti-
vos especialmente para este rastreo.
“No todos los videos son reales y, de

EXCESO DE VANIDAD, CASO ARCHIVADO

La juez de Girona que tramitaba el caso del joven acusado de conduccion temeraria
por unas imagenes difundidas a traves de Internet archivo la denuncia el pasado
mes de febrero, Un particular habia denunciado un video colgado en la red en el que,
en una primera parte, se exhibia la vanidad del protagonista, mostrando su rostro y

su coche. A continuacion aparecian imagenes circulando en moto y en coche, centran-
dose el foco especialmente en el velocimetro, para alardear de exceso de velocidad. Sin
embargo se trataba de un montaje: eran imagenes bajadas de Internet mezcladas con
las que habia grabado €l, haciendo creer que era conductor. Confeso ante el juez que
era una broma y, al final, se archivo la causa, Era un corto de ciencia ficcion en el que,

mas gue un exceso de velocidad, se exhibia un exceso de vanidad.
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“NO ESTA BIEN LO
QUE HICE”

Jesiis tiene 23 arios y esta ‘cabrea-
do’ con el mundo - “cansado de fan-
to bombo como han dado los me-
dies™, pero no renuncia a hablar
con “Trafico y Seguridad Vial”. “Aungue
luego —puntualiza—, pondréis lo que os dé
Ia gana”. Fue ‘cazado’ en Internet porque
aparecia en un video circulando de forma
temeraria con un guad por la carretera de
la Arrabassada, en las proximidades de
Barcelona. Se queja de la sentencia —tres
afios de retirada del permiso y un afio de
carcel- que no cumplird porque es la pri-
mera vez que comete un delito, aunque se
tendra que examinar de nuevo para recu-
perar el carné. “Ofros van borrachos y no
les pasa nada, pero reconozco que no es-
t4 bien lo que hice”. ;Arrepentido? “Si,
porque ahora fengo antecedentes y por
cualguier tonteria puedo ir a prision”,
Asegura que fue alge puntual; donde co-
rre al limite es en circuiios cerrados, de
montafia o de asfalto, nunca en carretera.
Lo cierto es que, en poco mas de dos mi-
nutos de grabacion, los Mossos d’Esqua-
dra detectaron hasta 14 infracciones.

hecho, se han detectado algunos que
Son un montdaje; otra cosa es que las
unidades de delitos telemdticos encuen-
tren algo en su trabajo habitual y den
aviso, pero tampoco es lo normial”.
Desde la Agrupacién de Trifico de la
Guardia Civil han sefalado a esta revis-
ta que, debido al cardcter ilegal de este
tipo de conductas y su ocurrencia pun-
tual, su deteccién inmediata resulta muy
compleja, por lo que su labor se cir-

EN LAS IMAGENES
EN UN VIDEO
DETECTADO POR
LOS MOSSO0S
D'ESCUADRA SE
APRECIA HASTA 14
INFRACCIONES
CON UN QUAD:
CIRCULAR EN DOS
RUEDAS, OCUPAR
EL CARRIL
CONTRARIO...

cunscribe, sobre todo, a misiones de

prevencién y a la investigacién de de-
nuncias, para detener, en su caso, a los
autores y ponerlos a disposicién de la
Autoridad Judicial (ver infografia
“Cémo se aborta una carrera’).

Por otro lado, el hecho de que las
convocatorias para participar en carre-
ras ilegales se hagan por Internet o
mensajes a través del movil, contribuye
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ain mas a esa dificultad. No obstante,
insisten en la Agrupacion de Trafico de
la Guardia Civil, “las carreras ilegales
no son, ni mucho menos, situaciones
habituales”.

Al cierre de esta edicion se habfa pro-
ducido la muerte de dos jovenes, la no-
che del pasado 4 de abril, tras chocar
frontalmente en un tramo de la carretera
que conduce desde Palma de Mallorca
al Monasterio de Lluc, con la sospecha
de que se tratara de una carrera ilegal.
Segiin ha podido saber la revista “Tréfi-
co y Seguridad Vial”, se trata de una ca-
rretera de montafia en la que se vienen
realizando este tipo de competiciones
ante la presencia de varias decenas de
espectadores, Segiin las mismas fuen-
tes, el accidente tuvo lugar cuando dos
ciclomotores trucados (que pueden al-
canzar velocidades de hasta 130 km/h)
participaban en una carrera y uno de
ellos colisiond con una motocicleta que
venia en sentido contrario, supuesta-
mente para ver la carrera. Sin embargo,
fuentes de la Guardia Civil que investi-
gan los hechos han manifestado a esta
revista la duda de que pudiera tratarse
de una carrera ilegal. €




HELENA PRIETO, fiscal
adjunta de Seguridad Vial

Helena Prieto pasa
escasamente de los 30
anos y esta licenciada en
Derecho v Empresariales,
con experiencia laboral en
ambos campos. Ahora es
la mano derecha de
- Bartolomé Vargas, titular de
a Fiscalia de Seguridad
Vial. Desde la creacion de
' este organismo, hay
fiscales delegados por
toda Espana v las victimas
tienen un punto de
encuentro gque antes no
existia. Ella coordina
muchas de estas tareas,
aungue dice que hay
mucha tela por cortar... Le
gusta este trabajo,
‘juridicamente es bonito,
estamos abriendo camino”,

ALGUNOS
DELITOS

DE TRAFICO

YA TIENEN CONDENA EN HORAS'

Jesus SORIA
Fotos: Paul Alan PUTNAM

elena Prieto explica la
funcién de la Fiscalia
de Seguridad Vial en la
que estd desde hace
unos meses y su labor
de coordinacién en un
campo que requiere es-
pecializacion. Hablamos primero de las
sentencias contradictorias...

- Es muy raro que los procedimien-
tos por delitos de trdfico lleguen al
Tribunal Supremo. Y eso hace que mu-
chas veces nos encontremos con juris-
prudencias distintas provenientes de
cincuenta audiencias que, en muchas

ocasiones, son contradictorias entre
si. Conducir con una tasa concreta de
alcohol podria ser delito en Ledn y no
en Cuenca.

- Esa disparidad de condenas molesta
bastante a la sociedad. ..

- Por eso esta fiscalia pretende ga-
rantizar que la actuacion de todos los
fiscales va a ser uniforme. Sin olvidar
que el mayor niimero de los delitos con-
tra la seguridad del trdfico proviene de
las polictas locales y la coordinacicn
con éstas es algo dificil de conseguir si
se opera localidad por localidad. No es
el caso de la Guardia Civil, que estd es-
tructurada: se da una instruccion a la
Agrupacion de Trdfico y se conoce en el
lugar mds recondito del pafs...
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- (Se estd consiguiendo la unificacién?

- Ya se estd viendo en la forma de ac-
tuar de los fiscales, en las sentencias.
Las reuniones continuas que tenemos
los fiscales y la creacidn de la red vir-
tual de fiscales de seguridad vial ayu-
dan a que el tratamiento de las mate-
rias sea muy uniforme. ;jDesde los fis-
cales! Y agquellas resoluciones judicia-
les que sean comtrarias a los criterios
que hemos adoptado, se recurren.”

- Como siempre, me imagino, faltardn
muchos medios...

- Claro. En otras materias es posible
que los fiscales especialistas se dedi-
quen en exclusividad. Pero en la vida
de un fiscal el 40% de su tiempo es se-
guridad vial; el otro 40%, violencia do-

méstica; y el 20% restante son las de-
mds materias. Es imposible que con 50
fiscales de seguridad vial podamos asu-
mir el 40% de trabajo de cada fiscal.
Sélo vamos a coordinar las causas mds
complicadas.

- La rapidez en las diligencias por los
casos de las carreras de Jerez ha sor-
prendido...

- La verdad es que los juicios rdpidos
estdn especialmente previstos para es-
tos casos de delitos contra la seguridad
vial. Controles preventivos de alcohol,
de drogas y conduccion temeraria, lo ti-
pico, el ‘caballito’” que pone en peligro
la integridad de las personas que estdn
por la zona, no requieren una investiga-
cidn mds alld de lo que es el simple
atestado de los agentes... En esos casos
podemos podemos tener una sentencia
condenatoria muy rdpida si el implica-
do reconoce los hechos.

-Ahora mismo, ;cualguiera que co-
meta un delito de trifico puede estar
condenado en unos dias?

- Lo de Jerez no es un caso aislado.
Si hay conformidad, al dia siguiente, in-
cluso unas horas después, como un
caso de alcoholemia de madrugada, a
primera hora tiene condena del juez.

- Ya se estin haciendo pruebas a
conductores para detectar consumo de
drogas...

- Teniamos datos alarmantes del Ins-
tituto de Toxicologia, con porcentajes
cercanos al 10%. Pues bien, esos con-
troles preventivos entre la DGT y la
Fiscalia nos permitirdn ver la dimen-
sion real. Con lo que sabemos hoy, es-
tamos en un 7% de positivos y en Jerez
subié a un 12%. ]

- Més drogas que alcohol en los con-
ductores... :

- Si, ahorg mismo existe un numero -

mayor de positivos en drogas que en al-
cohol, pero parece léogico, porque se
llevan muchos afios realizando contro-

-les de alcohol y la gente sabe que con-

ducir bajo los efectos del alcohol puede
tener sancion administrativa o, incluso,
penal. Ademds, queremos mejorarlos,
que sean mds operativos... Aunque qui-
zd necesitemos cambios legislativos.

- Las victimas a veces se sienten un
poco abandonadas...

- A veces tienen mala informacion y
queremos que estén bien informados.
Por ejemplo, no les informan de que
pueden recibir la indemnizacion y, a la
vez, seguir ejercitando la accion penal.
Todos los delegados se han puesto en
comunicacion con las asociaciones de
victimas y se estd creando, en el
dmbito de la oficina de atencidn
a las victimas, una informa-
cion especial para ellos.

- La presidenta de Stop
Accidentes dice que a al-

MEJORAR LOS
CONTROLES DE
DROGAS, QUE SEAN
MAS OPERATIVOS.
AUNQUE QUIZA
NECESITEMOS CAMBIOS
LEGISLATIVOS

‘ QUEREMOS

“ES IMPOSIBLE QUE CON
50 FISCALES DE
SEGURIDAD VIAL -
PODAMOS ASUMIR EL
40% DE LAS TAREAS DEL
TRABAJO HABITUAL DE
CADA FISCAL. POR ESO
LOS FISCALES
DELEGADOS
COORDINARAN LAS
CAUSAS MAS..
COMPLICADAS”

“DEBEMOS INFORMAR
BIEN A LAS VICTIMAS:
EXISTE MUCHO
DESCONOCIMIENTO Y
CREEN QUE, POR
EJEMPLO, ACEPTAR UNA
INDEMNIZACION
SIGNIFICA RENUNCIAR A

LA VIA PENAL , ,
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gunos habria que retirarlos de la carre-
tera para siempre...

- No seria constitucional. Todo el
mundo tiene derecho a la reinsercidn
social, pero es verdad que en ciertas
ocasiones las penas se quedan un po-
quito o bastante por debajo de lo que es
habitual en Europa. Pero ahora mu-
chos casos que antes eran polémicos ya
no pasardn y el infractor ird a prisidn.

- Hay sentencias absolutorias por el 5%
de error del velocimetro o alcoholimetro...

- Son las garantias del proceso penal.
El cinemdmetro o el etilémetro conde-
nan y tenemos que estar seguros de que
el valor medido es realmente lo que
marcaba. Después de hablar con el
Centro Espaiiol de Metrologia, hemos
acordado que tendremos en cuenta esos
mdrgenes de error normativos.

- ;Qué implica esto?

- Estariamos acusando a partir de
0,64 incluso cuando es nuevo y a partir
de 0,65 cuando lleva un afio y ha pasa-
do una verificacidn periddica.

- (Y enla velocidad?

- Igual. Es mds complicado, porque el
mercado de los radares no es tan homo-
géneo. Los mdrgenes de error van del
3% al 10%. Hay que ver caso por caso.

- ¢Esto no puede provocar una catara-
ta de recursos?

- No se ha condenado a nadie sin te-
ner en cuenta el error. Ademds, hay que
considerar que aparato medidor es una

rueba mds, pero que existen otras,
como la declaracién de los agentes, la
propia confesion del acusado...

- {Qué reformas se avecinan?

- Hay dos que son necesarias. La re-

forma del Procedimienio Sanciona-
dor v la de la Ley de Enjuicia-
miento Criminal gue aclare
los requisitos a seguir en
las intervenciones cor-
porales, como es el
caso de la extrac-
cidn  sanguinea
para determinar la
tasa de alcohol o
la presencia de
drogas en el or-
ganismo. @




Un estudio europeo detecta en qué deben mejorar los pasos de peatones

UN PASO SEGURO

Espana es el pais con peor tasa de peatones muertos
por millon de habitantes (15,7) muy por encima de Italia e
Inglaterra (11,5) y lejos de Holanda (4,6), Noruega (6,7) v
Finlandia (7,2), segun el estudio Eurotest, realizado por
clubes automovilisticos de diez paises, sobre el riesgo de
08 pasos para peatones. Tres son nuestros ‘pecados’
principales: irrumpir o cruzar antirreglamentariamente, no
utilizar los pasos para peatones y no respetar la sefal del
semaforo. Pasos y peatones deben mejorar.

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infogratias: Diirios

1 estudio Eurotest sobre
riesgo en los pasos para
peatones de diez paises
europeos —financiado
por la Fundacién FIA
(Federacién Internacio-
nal del Automévil) y en
el que participaron clubes de automovi-
listas de diez paises, entre los que figu-
raban RACC y RACE por parte espario-
la— desvela que Espafia es el pais con la

peor tasa de victimas mortales peatona-
les por habitante (15,7/millén), tanto
dentro como fuera de pasos para peato-
nes, con un total de 680 viandantes
muertos en 2005, afio al que se refieren
todos los datos del estudio. Mientras
tanto, paises similares al nuestro por nd-
mero de habitantes y potencia econdmi-
ca, como ltalia e Inglaterra, se quedan
en una tasa de 11,5/millén de habitan-
tes, y los paises mejor situados (Holan-
da, 4,6; Noruega, 6,7; y Finlandia, 7,2)
quedan envidiablemente lejos.

Si s6lo se estudian los datos produci-
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dos dentro de los pasos para peatones,
esta clasificacién da un vuelco. Noruega
tiene la tasa més alta (3,7; es decir, que
mueren mds peatones fuera que dentro
de los pasos, donde sextuplican la cifra
holandesa), seguida de Ttalia (3,4) y Sui-
za (3,0); las tasas mds bajas las tienen
Holanda (0,6), Alemania (0.8), Gran
Bretafia (1,2) y Espana (1,3).

EN LOS PASOS, MEJOR. Ademds, este
estudio revela que “las victimas morta-
les en pasos de peatones se redujeron
mds rdapidamente que la fallecidos de
trdfico en general”.

De hecho, podria
decirse que la
situacién espa-
fiola en los pa-
sos de peato-
nes es mejor
que en Europa,
ya que, segun
el RACC (Real
Automovil
Club de Catalu-
fla), “el 91,5% de

los peatones muer-

> Mo respetar a sefial de semédforo es una de las principales infracciones de los pealones en ciudad.

tos en Espaiia se produce fuera de los
pasos de peatones, mientras que la me-
dia de la UE se encuentra en un 77%”.

Sin embargo, el RACC —quien desa-
rrolla la campaiia “Todos somos peato-
nes” con el Ayuntamiento de Madrid
para concienciar del problema— sefiala
que, en ciudades como Madrid, mueren
unos 28 peatones cada afio, aunque
destaca que “en el aiio 2007, en la ciu-
dad de Madrid, uno de cada tres mier-
tos en accidente de trdfico iba a pie”,
lo que parece subrayar la gravedad del
problema.

La densidad de pasos de peatones, €l

_disefio de las carreteras y las instalacio-

nes en pasos para peatones, asi como el
comportamiento de los conductores y
peatones son, segin el andlisis de Euro-
test, pardmetros que podrian-explicar la
clasificacion de mortalidad en los pasos
de peatones, pero cree que son necesa-
rios estudios méds exhaustivos antes de
determinar las causas.

CRUZAR MAL. Tres son los ‘pecados’ de
los peatones, las infracciones que come-
ten mds habitualmente y que son causa
de heridas o muertes: irrumpir o cruzar
antirreglamentariamente en la calzada,
no utilizar el paso para peatones y no
respetar la sefial del semaforo. La irrup-
¢ion o el cruce antirreglamentario es la
infraccidn mads habitual, tanto en ciudad
como en carretera, seguida de no utili-
zar el paso para peatones y no respetar

EL 91,5% DE LOS
PEATONES
MUERTOS EN
ESPANA SE
PRODUCE FUERA
DE LOS PASOS
PARA PEATONES.
LA MEDIA EUROPEA
ES DE 77%

la sefial del semdforo, aunque estas dos
infracciones se producen casi en su to-
talidad en zonas urbanas, mientras que
en carretera tiene también importancia
el hecho de estar o marchar por la calza-
da de forma antirreglamentaria.

En ciudad, la infraccién mds cometi-
da es no utilizar el paso de peatones
para cruzar, por lo que murieron 35 pea-
tones en 2006 y resultaron heridos
1.004. Segiin el RACC, “el riesgo de
atropello mortal fuera de un paso de
peatones es nueve veces superior”, por
lo que recomiendan “cruzar las calles
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\MUERTOS EN LOS PASOS DE PEATONES

' (Por millén de habitantes. Afio 2005)

B Peatones muertos
en pasos de peatones
Peatones muertos fuera
de pasos de peatones

Ay
0,8




> [rrumpir sorpresivamente en la calzada da lugar a muchos accidentes, en especial entre Iosr‘r,?iﬁos.

EL RIESGO DE
ATROPELLO
MORTAL FUERA DE
UN PASO PARA
PEATONES ES
NUEVE VECES
SUPERIOR, SEGUN
EL RACC

tinicamente sobre pasos de peatones”.

COMO MEJORAR LOS PASOS. Otra de
las cosas para las que ha servido este
estudio Eurotest es para comparar la
normativa europea sobre los pasos de
peatones, estudiar posibles ‘puntos dé-
biles’ de los mismos y sefialar cémo y
donde deben mejorar. El RACC senala
que “en Espafia, hay carencias de dise-
fio que hacen reducir la seguridad de
los pasos de peatones no semaforiza-
dos” y destaca varios puntos: no existe
en la normativa espafiola una dis-

tancia de visibilidad para los usuarios
de los pasos (vehiculos y peatones), lo
que “impide a los conductores ver a los
peatones a tiempo de frenar”; tampoco
existe una distancia entre pasos, lo que
“provoca que los peatones crucen fiiera
del paso para peatones”, multiplicando
por nueve el riesgo de atropello; tampo-
co aparecen recomendaciones sobre el
uso de material reflectante para las ra-
yas de los pasos ni de material antidesli-
zante, lo que segtn el RACC, “empeo-
ra la calidad del paso de peatones y
puede pasar inadvertido por el conduc-

> Cruzaf fuera de los pasos para peatones incrementa el riesgo de atropello notablemente.

ARMONIZAR Y
EDUCAR

El RACC estima que el coste
econdmico de los peatones
muertos y heridos en 2005 se
elevo a unos 1.000 millones de
euros. Ante tal cifra , el estudio Eu-
roTest realiza una serie de reco-
mendaciones a las Administracio-
nes: armonizar a nivel europeo las
normativas de disefio de los pasos
y los derechos y deberes de peato-
nes y conductores, mejorar la cali-
dad de la recogida de datos de ac-
cidentalidad y atropellos a peato-
nes y potenciar las politicas educa-
tivas y de formacion en los grupos
de mayor riesgo, como son nifos y
tercera edad.

tor”; también se echa en falta una espe-
cificacion de reducir obligatoriamente
la velocidad frente a un paso de peato-
nes; y, aunque los peatones tienen reco-
nocido su derecho de preferencia de pa-
so, no es asi para quienes van en patli-
nes, sillas de ruedas, etcétera. A pesar
de destacar como mejorables estos pun-
tos, el RACC senala sobre este estudio
Eurotest que “no existe correlacion en-
tre carencias de normativa y mortali-
dad, ya que en esta dltima también in-
tervienen aspectos socioldgicos, de mo-
vilidad, etcétera’.

El RACC también destaca que, en Hs-
pafia, las multas por infracciones a los
conductores se encuentran en la franja
baja de los paises europeos y la Ley del
Permiso por puntos sélo contempla res-

. tar dos puntos a los vehiculos estaciona-
dos sobre los pasos de peatones. @

A LOS PEATONES Antes de cruzar, Preste atencion Sea consciente De noche
No entre en la y mire y muestre a todos los de que los. conviene vestir
1 calzada Cruce solo por st intencion vehiculos, conductores prendas de
repentinamente, pa s;:u: o @ claramente, incluidos los que pueden cometer colores
recuerde que todo gea ""Es' I il situandose en se aproximan por rrores 0 no ~ brillantes o con
vehiculo necesita d: :t; Ség' 2 ﬁ:ﬁgl el borde de el carril mas haberle visto, ~ bandas
cierto espacio para p la calzada, lejano. Deje espacio - reflectantes.

es 9 veces
superior.

e incluso haga
lRa sefia con
» la mano.

detenerse.

RECOMENDACGIONES
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suficiente para
corregir cualguier
efror.

i 1 No circule a mas de 50

PASO BUENO,
PASO MALO

El informe Eurotest da varios
ejemplos positivos y negati-
vos de pasos de peatones en
diferentes paises europeos.
La presencia o ausencia de una visibili-
dad minima para que peatones y con-
ductores puedan verse respectivamen-
te, la existencia o no de pintura reflec-
tante (permite al conductor ver el pa-
s0), el correcto o incorrecto manteni-
miento, el disefo para impedir o permi-
tir que los vehiculos estacionen sobre
el paso (impidiendo la visibilidad) o pa-
ra que el acceso de los peatones con
mayores dificultades de movilidad sea
mas facil (rebajes en bordillos 0 pasos
elevados)... son algunas de las carac-
teristicas que hacen que un paso sea
mas o menos seguro para los peato-
nes. Las diferencias saltan a la vista.

A LOS CONDUCTORE

Reduzca la
velocidad al
acercarse a pasos
sin semaforo y esié
preparado para
pisar el freno.

km/h en zona urbana:
el riesgo de muerte de
un atropellado crece
exponencialmente.

3 Observe a los 4 De prioridad Cerca de pasos de
peatones cercanos a quien tiene peatones no adelante
~ al paso y, de noche intencion de cruzar, @ vehiculos que frenen

: o reduzcan su velocidad:
los coches le pueden

ocultar peatones que

o con mal tiempo,
en cuenta a

tanto desde el lado
derecho como
desde el izquierdo.

N

Ante nifios y ancianos,
deténgase por -
completo y espere a
que terminen de cruzar,
ya que pueden realizar
maniobras
inesperadas.

@

Cuente con que el
peaton puede actuar
de forma incorrecta,
por desconocimiento
o por falta

de percepcion.

Crucen o esperen
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La Semana Santa en cifras

Promedio diario de fallecidos

@ EpSemanaSanta @ Sin Semana Santa
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Las'prlmeras vacaciones reglstran
63 muertos en carretera, la cifra
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Durante la Semana Santa fallecieron 63 personas en las
carreteras espanolas, 40 menos (39%) que el aho pasado
y la mitad que en 203. El ministro del Interior lo atribuye al
permiso por puntos, la reforma del Codigo Penal vy, sobre
todo, al comportamiento de los conductores.

infografia: Dlirios/Fotos: Paul Alan Putnam

rudencia fue la palabra
més repetida por el res-
ponsable del Ministerio
del Interior ante 1a baja-
da espectacular de las
victimas mortales en
Semana Santa. Primero,
por tratarse de un perfodo muy corto;
ademds, porque calificé los resultados
del afio pasado de malos; y, finalmente,

porque 63 personas no regresaron de
vacaciones. Pero el dato resulta espe-
ranzador si tenemos en cuenta que fa-
llecieron 40 menos que el afio anterior,
que la mortalidad ha disminuido por
cuarto afio consecutivo y que se mantie-
ne la tendencia en el primer trimestre
de este afio.

Segin el ministro, la Semana Santa
se habia consolidado en los ultimos
afios como el perfodo mds duro y difi-
cil. “Era como si no sirviera lo que se
habia conseguido en el resto del aiio; y
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Muertos por CC.AA.

2007 2008
22 (UNNNNENEER  Andalucia WENI 7
8 N Aragdn 11
411 Asturias I
2 Baleares NIl 6
6 oo Canarias 1
11 Cantabria W2
12 BRRRAR Castilla-La ManchailNE 8
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11 Murcia i1
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C. Valenciana N 2
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@ Gausas de los accidentes
Semana Santa 2008
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sorprendentemente, parece como Si lo-
do hubiera funcionado de golpe”.

Rubalcaba atribuyé el descenso a las
dltimas medidas dirigidas a cambiar
comportamientos irresponsables, espe-
cialmente el permiso por puntos —“gue
aiin no ha terminado de dar sus fru-
tos”— y a la reforma del Cddigo Penal.
Pero también a los radares, al papel de
la Guardia Civil de Tréfico, que en esta
ocasién ha sacado 600 agentes mds a la
carretera, a la mejora de las carreteras

*y la ayuda inestimable de las asocia-
ciones de victimas y de los’ propws me-
dios de comunicacion”

Pero el principal merito corresponde
al conductor: Lo mismo que hemos di-
cho en nuestras campanas que no pode-
mos conducir por ti —sefialé—, el Go-
bierno no puede evitar los accidentes
por ti, y si se han evitado ha sido gra-

» Las salidas de Ja via siguen siendo el tipo de accidente mayoritario, aungue en esta Semana Santa se han registrado menos siniestros en carreleras convencionales.

cias a los automovilistas, que son mds
responsables, mds conscientes”.

Un repaso a los datos, permite obser-
var que, por Comunidades Auténomas,
no se han registrado accidentes morta-
les en Navarra y Pafs Vasco y destaca
el gran descenso en Andalucia, que ha
pasado de 22 a 7 fallecidos.

Por grupos de edad, la accidentalidad
ha bajado en todas los grupos, aunque
destaca el comprendido entre los 457y
54 afios (=33%) que, curiosamente, éra
el que tradicionalmente ofrecia mayor
resistencia ala reduccion. También ha
disminuido la accidentalidad en todos
los tramos horarios, aungue el que mds

_lo ha hecho ha sido el de las 00:00 has-

ta las 7:00, con una bajada del 72%.

En cuanto al tipo de accidentes, las
salidas de la via siguen siendo el sinies-
tro mayoritario y suponen el 37% de los
accidentes mortales. Comparando los
datos con la Semana Santa del afio pa-
sado, ese tipo de accidente supuso el
43% de los casos, y del 50% en 2006.
Le siguen lag colisiones frontolaterales
y las colisiones frontales, estas ultimas
con 12 fallecidos menos que el afo pa-
sado.

Si nos fijamos en el tipo de via, la
gran reduccién de la accidentalidad se
ha producido en las carreteras conven-
cionales, en las que este afio se han re-
gistrado 44 victimas mortales frente a
las 76 del afio pasado.

Por otro lado, los turismos son el tipo
de vehiculo que més ha descendido en

EL DESCENSO SE
DEBE, SOBRE
TODO, A LOS
CONDUCTORES,
QUE SE HAN
MOSTRADO MAS
RESPONSABLES,
MAS CONSCIENTES

nimero de victimas mortales, al pasar
de 76 el afio pasado a 41 este afio, lo
gue supone una disminucion del 46%.
En cuanto a las motos, este afio se han
producido § fallecimientos frente a los

5 de la Semana Santa del afio pasado.
En ciclomotor se han registrado 2 victi-
mas mortales, el mismo nimero que el
afio pasado.

Respecto al uso de los accesorios de
seguridad, en la Semana Santa de 2006,
el 45% de los fallecidos en turismo no
utilizaba cinturén de seguridad. Este
porcentaje disminuyd al 28% en 2007 y
este afio ha vuelto a disminuir hasta el
15%, de manera que solamente 6 falle-
cidos no hacian uso del cinturdn.

Sefialar, por iltimo, que desde la en-
trada en vigor de la reforma del Cédigo
Penal, se han remitido a los juzgados
6.054 denuncias, la mayoria por delitos
de alcohol. Ignalmente, un millén de
conductores ya han perdido puntos y
9.000 han perdido el permiso o se van a
quedar sin €l por agotar su saldo de
puntos,

PRIMER TRIMESTRE: CONTINUA EL DESCENSO

Durante el mes de marzo se han registrado 158 accidentes mortales en carrete-

ra, con 172 personas fallecidas y 156 heridos. Son las cifras mas bajas desde

que se disponen de estadisticas, y eso que en este mes se ha celebrado la Se-

mana Santa que, el afio pasado, cayo en abril. En definitiva, se han registrado
69 muertos menos respecto a marzo de 2007, lo que representa un descenso de mas
del 28%, con una media diaria de 5,5 muertos, frente a la media anual de 2007 que
fue de 7,5. Con ello, |a tendencia a la baja, que se viene registrando por cuarto afio
consecutivo, contintia atin mas acusada en el primer trimestre del afio: 455 acciden-
tes en los que se han producido 507 muertos, 193 heridos graves y 193 leves, lo que
supone descensos de casi el 20% respecto al primer trimestre del afio pasado. En
concreto, se han producido 109 accidentes menos y 121 muertos menos.
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Motoristas: El casco, la moto, las cazadoras..

oU &

Al mercado dirigido al
sector de las dos
ruedas estan llegando
numerosas novedades
cuyo objetivo es reducir
las lesiones de los
motoristas en caso de
accidente. La mayoria
tiene un elemento en
comun: el airbag. Y es
gue cascos, cazadoras
e incluso motos se
estan eqguipando con
estas bolsas de aire.

N

Mercedes LOPEZ

uando un motorista su-

i fre un accidente de tra-

fico se dice que su cuer-

po es la dnica carroceria

que le protege. Hasta

ahora, s6lo el casco

—con materiales cada

dia mds ligeros y resistentes y con siste-

mas de ajuste y aireacién muy perfec-

cionados— y los protectores para el cuer-

po distribuidos por cazadoras, pantalo-

nes, botas y guantes, eran los tnicos ele-
mentos que protegian al motorista.

EN EL CASCO

En caso de accidente, una pequena
centralita colocada junto a la bate-
ria y de tamano similar a la mitad
de un mavil emite una senal por ra-
diofrecuencia que llega a un dispositivo

(del tamario de una cajetilla de tabaco)
que va acoplado a la parte posterior del
casco, activando el airbag en 0,15 se-
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. se llenan de airbags

~GURIDAD

v

O A
- “"AlIRE”

Ellos 1o saben y también reconocen,
asi lo afirma Juan Manuel Reyes, presi-
dente de la Asociacién Mutua Motera,
“que implementar nuestra seguridad
pasiva es muy dificil”, mientras que en
seguridad activa si se han producido
importantes aportaciones en la moto:
sofisticados sistemas de freno con ABS,
direcciones mas estables, eficaces siste-
mas de iluminacién, suspensiones con-
troladas electrénicamente... Por ello,
Reyes indica que “cualguier innova-
cidn es muy bienvenida” .

En estos momentos, las investigacio-
nes estdn dando sus primeros frutos y

gundos. Este se despliega alrededor de
las cervicales y, ademas, cubre y pro-
tege la mitad de la espalda. El sistema
se recarga periodicamente (un testigo
lo indica) a través de una entrada USB.
Cuando se ha activado es aconsejable
no reutilizarlo. Este casco con airbag
atin no se comercializa.

EL AIRBAG DE MOTO

REDUCIRIA EL RIESGO

DE LESIONES EN, AL

MENQOS, UN TERCIO DE

LOS ACCIDENTES

en el mercado estdn apareciendo nove-
dosos sistemas, muchos de ellos con
un elemento comiin: el airbag. Desde
el casco a la moto, pasando por las
cazadoras, el motorista va a estar ro-
deado de “aire’.

LA PRIMERA. La gran aportacién la
realizé Honda al poner en el merca-
do, en 2006, la “Goldwing”, la prime-
ra motocicleta equipada con airbag.
Con ella, Honda buscaba reducir la in-
cidencia y gravedad de las lesiones en
las colisiones frontales, dado que, segin
sus datos, “muchas de las lesiones son
causadas por el impacto del conductor
con otro vehiculo o con la carretera.
Alrededor de la mitad del total de los
accidentes”. Para determinar su efica-
cia, el RACC someti6 al vehiculo a una
serie de pruebas de choque comparati-
vas entre una moto sin airbag y otra con
él. Los resultados fueron muy satisfac-
torios v la conclusién aplastante: “El
airbag de la moto tendria como efecto
una reduccion del riesgo de lesiones en
al menos un tercio de los accidentes de
motos contra coches o camiones”.

Sin embargo, Juan Manuel Reyes opi-
na que “su utilidad es muy limitada,
porque se ha incorporado en una de las
motos mds grandes del mundeo y muy
cara”. Por ello augura que “serd muy
dificil que se generalice”. Ademés ex-
plica que, para “instalarlo, necesitan
motos de gran carenado y es muy com-

_plicado incorporar el airbag en otro

tipo de motos”.

El airbag también ha llegado al casco.
Jordi Ardnega, gerente de APC System,
la empresa que lo estd desarrollan-
do, asegura que “podria evitar el
10% de las lesiones {.
que se producen
en el cuello”,
puesto que el
airbag que
incor-
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EN LA CAZADORA

Tiene un chaleco interior que cubre pecho,
espalda y nuca y que, en caso de caida, se in-
fla en un tiempo maximo de 0,8 segundos. Su
funcionamiento es muy simple: la cazadora
g dispone de un enganche que debe ir anclado en una
g%, parte rigida de la moto. Un cartucho de gas (COz2)
% hincha el chaleco en el momento en gue el con-
ductor pierde el control de la moto, pero sélo
cuando se ejercen unas fuerzas predeterminadas,
para impedir gue funcione de manera accidental
(por ejemplo, al bajarse de la moto). Por ulti-
mo, el sistema se desengancha, evitando que
el piloto sea arrastrado. Su precio, en funcion
del modelo, esta entre 420 y 600 €.

Sometidas a prueba

Para comprobar la eficacia de estas cazadoras, en
los lahoratorios de la empresa que fabrica los air-
bags de Ford, General Motors, Chrysler y Honda se han

realizado diferentes pruebas de impacto: frontal directo y

pendular, para comprobar la proteccion de pecho y esto-

mago, y posterior, para verificar la proteccion de columna,
cuello, rifiones y costillas.

EN LA MOTO

Es la primera motocicleta del mun-
do que incorpora airbag: se llama
“Goldwing” y la fabrica Honda.,
Cuando se produce una colision
frontal, los sensores de impacto trans-
miten los datos e inmediatamente un
inflador suelta el gas nitrégeno nece-
sario para inflar el airbag. El proceso
dura aproximadamente 0,15 segundos.
Este airbag esta realizado con el mis-
mo material que el de los coches (ny-
lon con una capa interior de silicona),
tiene forma de V para ayudar a mante-
ner al conductor en su posicion y va
asegurado a la moto con un arnés. Pa-
ra amortiguar el impacto del airbag
contra el conducto, hay dos valvulas
de desinflado situadas a cada lado del
airbag. En el mercado desde 31.449
euros.

El crash test

Los resultados de un choque frontal demostraron que, con
airbag, el conductor de la moto salva la vida (sdlo sufre
fracturas en la tibias), mientras que sin él sufre lesio-
nes mortales (la nuca se dobla de forma que se
fractura el cuello). La prueba fue realizada por
el RACC para determinar el efecto protector
de este sistema de seguridad. El choque se
*/ ajusto a las caracteristicas que, segln las es-
tadisticas, tienen la mayoria de los accidentes:
una colision lateral de una moto contra el lateral
de un coche aparcado a 72 km/h.
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PARECIDO A UN
COLLARIN

Se llama ‘'Neck Brace’ y nacid
de la mano de BMW y KTM.
Es una especie de collarin
compuesto por una estructu-
ra de fibra de carbono reforzada con
carbono y plastico, y recubierta de una
capa de gomaespuma suave, agradable
a la piel y absorbente de golpes. Se co-
loca alrededor del cuello como un collar,

lleva dos cierres ajustables y descansa so-
bre los hombros. Se debe utilizar sélo con
cascos fipo integral. Su peso no llega a 800
gramos y se comercializa por 482 €. Su objetivo
es reducir las lesiones en la zona de la nuca, las vér-

tebras cervicales y la clavicula.

La prueba

Durante mas de 10.000 kilometros y usando dife-
rentes tipos de motocicletas y ciclomotores (custom,
trail, turisticas, deportivas, naked, scooter...), dos pi-
lotos de pruebas de la Asociacion Mutua Motera utiliza-
ron el ‘Neck Brace’. Juan Carlos Toribio, jefe de pruebas
de esta asociacion, indica que “sin femor a dudas, en
seguridad pasiva no puede proteger contra todos los im-
pactos o tipo de lesiones, pero si garantiza parcialmenie
las lesiones de columna en la zona del cuello, dentro de
determinados limites biomecanicos y, por tanto, es una garantia mas

de seguridad”. Ademas, detectaron una reduccion minima de movilidad,
gue no repercute “para nada en la seguridad”. Destacan su facil colocacion y su
@scaso peso, que facilita su uso sin molestias durante horas.

pora el casco al inflarse protege la zona
de las cervicales del motorista. El siste-
ma va integrado en el casco “porque,
aungque en principio —subraya Ardnega-
se pensd en un kit que pudiera acoplar-
se en cualguier casco, fue imposible en-
contrar una pieza universal”. Aun no
se comercializa.

Otra de las mejoras viene de la mano
de Dirbike, que ha puesto en el mercado
unas cazadoras que incorporan un cha-
leco interior hinchable, que mediante un
enganche va anclado en una parte rigida
de la moto. Un sistema del que Juan
Manuel Reyes tiene dudas sobre su uti-
lidad: “No lo conozco, pero puede ser
que, al bajarte, no te acuerdes de sol-
tarte y salte”. Un problema que Javier
Valls, director comercial de la empresa,

_afirma que no existe, porque “cuando
se infla el chaleco, se activa un sistema
que libera al piloto del enganche y evita
que sea arrastrado por la moto”.

SIN AIRE. Un sistema similar y que
plantea las mismas dudas es el conocido
como “D-air”, una especie de collarin
destinado a los pilotos profesionales
que la pasada temporada fue probado en
el circuito de Cheste (Valencia) por los

pilotos Grozky, Ranseder y Simonelle.
Sus impresiones fueron buenas, pero
Jorge Lorenzo planted una duda: “;Se
quitard rdpido en caso de accidente pa-
ra poder volver a la pista?”. Los pro-
motores afirman que “puede despren-
derse en dos o tres segundos”.

También es un collarin, pero rigido.
Es conocido como ‘Neck Brace' y fue
introducido en el mercado en 2007 por
BMW y desarrollado con KTM para
proteger la nuca, porque, como sefialan
desde BMW, “las lesiones en esta parte
son menos frecuentes, pero, represen-
tan un peligro mucho mayor para el
motorista, porque son muy graves” .

YA HAY CAZADORAS
QUE INCORPORAN
UN AIRBAG QUE SE
HINCHA EN 0,8
SEGUNDOS Y
PROTEGE NUCA,
PECHO Y ESPALDA
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EN LAS CARRERAS

Un sofisticado sistema situado en
la ‘chepa’ del mono, en caso de
caida del piloto, infla en menos

de 40 milisegundos una bolsa

de aire de 37 litros, que envuel-

ve la parte superior del torax,

los hombros y el cuello. Una

vez inflado se puede quitar con

un simple movimiento del piloto.

Ha sido desarrollada por la em-

presa Dainese y esta destinado,

exclusivamente al uso en pista por

pilotos profesionales, aunque se si-

gue trabajando para llegar a todos los
motoristas.

Finalmente, se puede mencionar el
denominado casco de alta seguridad,
que estd siendo desarrollado por el in-
geniero Antonio Vargas. Este casco im-
pide que la moto alcance una velocidad
superior a 20 km/h si no se coloca co-
rrectamente, a partir de un-dispositivo
electrénico integrado en el casco que
emite una sefial ‘a un_receptor que va
instalado en el manillar.

En 2007, segiin datos de 1la DGT (Di-
reccién General de Trafico) el nimero
de motoristas muertos en accidente de
carretera se incrementd casi un 30%
respecto al aflo anterior. €

» [a nueva campana de la DGT incide en la necesidad de convivir fras la incorporacion masiva de la moto a la circuiacian.

Camparia DGT: “Si pensamos en las motos todo ird sobre ruedas”

MOTOS Y COCHES
TOCA CONVIVIR

El tréfico ha cambiado. Las
motos son cada vez mas

‘ y condicionan la
circulacion. La necesidad
de conviviry adaptarse es
' el eje de la nueva
campana de la DGT
dirigida tanto a
conductores de motos
como de coches. Forma
parte del Plan Estratégico
de Seguridad Vial de las
Motos para rebajar la
siniestralidad.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Lucia RIVAS. infogratia: DLIRIOS

- 1 Plan Estratégico de Se-
r.,,.g,..} guridad Vial de las Mo-
A . tos, aprobado en diciem-

1 __ bre, sigue dando nuevos

| pasos para reducir la si-

. niestralidad. El parque

e de motos ha crecido un
35% en los tres dltimos afios y es nece-
sario adaptarse a esta nueva realidad.
En este ambito, la nueva campafia de la
DGT, que se llevard a cabo en los me-
ses de abril y mayo, apuesta por la in-
formacion y los mensajes de conviven-
cia entre coches y motos.

Asi, la campafia pretende divulgar a
través de microespacios en TV, radio,
revistas especializadas y suplementos
dominicales, que el trifico ha cambia-
do. Hoy, cinco millones de motos com-
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parten el asfalto con los automédviles.
“Si pensamos en las motos, todo ird so-
bre ruedas”, dice uno de los esloganes
de esta campafa que presenta a la moto
como un vehiculo mds vulnerable, me-
nos visible y con un tiempo de reaccién
diferente. Esto es algo que deben tener
en cuenta los automovilistas en cada
maniobra. Antes de girar, cambiar de
carril o abrir una puerta hay que mirar
el retrovisor y sefializar.

Esta campafia distinguird, ademds, el
diferente papel que tienen los motoris-
tas en el trifico de las ciudades y en las
vias interurbanas, e incidird en que los
motoristas no deben olvidar nunca gue
son los mds vulnerables y llevan todas
las de perder.

LA “MOTORADA” DE JEREZ. El Gran
Premio de Motociclismo en Jerez de la
Frontera, gue movilizé a 55.000 moto-




EL DISPOSITIVO
DESPLEGADO POR
EL FISCAL DE
SEGURIDAD VIAL EN
JEREZ DIO LUGAR A
LAS CUATRO
PRIMERAS
CONDENAS POR
CONDUCCION BAJO
LOS EFECTOS DE
DROGAS.

ristas, puso a prueba la capacidad de
convivencia de motos y coches y el re-
sultado fue relati-
vamente positivo.
Concluyé con la
muerte de tres
motoristas, que
siempre es mu-
cho, pero es la
mitad de las 6
ocurridas el afio
anterior y una ter-
cera parte de los 9
motoristas muer-
tos en 2006 du-
rante esta celebra-
cién. La DGT
volvié a realizar
un gran desplie-
gue con helicdpte-
108 y radares y, en
41.200 controles,
detecté 925 in-
fracciones, casi el
42% por exceso de velocidad.

Muy importante y novedosa fue la
operacion impulsada por el Fiscal Coor-
dinador de Seguridad Vial, Bartolomé
Vargas. Un grupo de fiscales estuvo
presente en los controles preventivos de
drogas dirigidos a automovilistas y mo-
toristas y cuyo resultado final fue de 16
condenas firmes por delitos de tréfico.
Por primera vez se produjeron cuatro
condenas por conduccién bajo la in-
fluencia de drogas.

En los 95 controles de droga realiza-
dos a conductores, 11 dieron positivo,
en torno al 12%, una cifra superior a la
que suele resultar de los controles de al-
coholemia. Segtin Bartolomé Vargas,
“la gran mayoria de los integrantes de
la familia motera han tenido como
siempre un comportamiento ejemplar;
la actuacion del Fiscal ha ido dirigida
a esa minoria que incumple la ley y
desprestigia a los demds”. &

MOTOS EN LA
INVESTIDURA

T

En su discurso de investidu-
ra, Jose Luis Rodriguez Zapa-
tero anuncio una “atencion
especial a la seguridad de los
motoristas con la instalacion de vallas

seguras en todas las carreteras”, El Plan
Estratégico de las Motos contempla un
gasto de 30 millones de euros en 3 afios
para subvencionar en un 50% la instala-
cion de barreras mas seguras en las ca-
rreteras provinciales. La asociacion Mu-
tua Motera realiza una importante labor
de informacion con las Diputaciones para
que se adhieran a estos convenios que se
empezaran a firmar en breve.

rafico y Seguridad Vial

DIREGTOR GENERAL DE TRAFICO

PeRe Navarro OLIVELLA

MOTOS Y
SEGURIDAD VIAL

as motos estin de actualidad y, como dijo
en su dia el ministro del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba, “harn venide para
J quedarse”, asi que ahora toca gestionar su

/ seguridad.

/ Todos los estudios y prospecciones anun-
cian un aumento del parque de motocicletas
en el futuro debido a su consolidacién como
alternativa al automdvil para los desplaza-
mientos urbanos y estos mismos informes
apuntan a que, por mucho que se aconseje el

uso del transporte ptiblico, siempre tendrd que existir un ve-
hiculo para desplazarse individualmente por la ciudad. Con-
viene no olvidar que el coche es un vehiculo pensado, disefia-
do y fabricado para la carretera mientras que algunas motoci-
cletas son vehiculos ideados y adaptados a la circulacién por
la cindad; o sea, que las caracteristicas del coche nunca po-
drdn competir con las ventajas que aporta la motocicleta para
su'uso en la ciudad.

En Londres, las motos proliferan, como alternativa al co-
che, a partir del establecimiento del peaje urbano para acce-
der al centro de la ciudad del que quedaron excluidas las
motocicletas. BEn Parfs, los ciudadanos descubren su utilidad
con motivo de una huelga de transporte publico y las autori-
dades francesas nos explican que cada vez que se da una
circunstancia similar, suben las ventas. En Madrid, su au-
mento en los dltimos afios es espectacular. Y en ciudades
como Roma y Barcelona siempre han estado presentes por
razones culturales y de clima, )

El parque de motocicletas ha crecido en nuestro pais el
triple que el de coches. En los tres iiltimos afios las motos se
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han incrementado en un 35%, mientras que los turismos ha
crecido un 10%. Las cifras hablan por si solas.

Todos sabiamos que las motos de pequefia cilindrada iban a
aumentar en las ciudades, 1o que no esperdbamos es que tam-
bién lo iban a hacer las de alta cilindrada. En los tres tltimos
afios se han matriculado 170.000 motos de mds de 500 c.c. y
estas son muchas motos y muy grandes.

(Por qué? Porque los accesos a las ciudades presentan di-
ficultades de fluidez para la circulacién de coches al tener
altos niveles de saturacién en las horas punta y muchos ciu-
dadanos que viven a kilémetros del centro han encontrado
su alternativa en la moto de alta cilindrada; ademas son
atractivas, entran por los ojos y hasta pueden servir el fin de
semana para hacer una escapada con la sensacién de liber-
tad, potencia y aire juvenil que proporcionan.

Hasta aqui todo parece normal si no fuera porque las mo-
tos son peligrosas y exigen una especial atencién y pruden-
cia en su manejo.

Segiin un estudio de la Unién Europea, el riesgo de matar-
se en un accidente de trdfico en moto es
17 veces superior al de matarse en un
turismo.

Para dar una medida de la gravedad
del problema que supone la accidentali-
dad de este tipo de vehiculos, revise-
mos los datos: en los cuatro dltimos
afios, el total de muertos por accidente
de trifico en carretera ha descendido en
Espafia un 32%, mientras los muertos
por accidentes de moto han aumentado
un 84%. En ndmeros absolutos, durante
2007 han muerto 528 motoristas en ac-

LAS MOTOS ESTAN
DE ACTUALIDAD Y
HAN VENIDO PARA
QUEDARSE, ASI
QUE AHORA TOCA
GESTIONAR SU
SEGURIDAD

Con los trabajos de este grupo descubrimos que la forma-
cién siempre habia estado volcada en el automdvil, que el
propio nombre de “autoescuela” lo ponfa de manifiesto, que
la motocicleta habia sido considerada un vehiculo marginal
y que en materia de formacion para el acceso a la conduc-
cidn habrfa que darle a las motocicletas la importancia que
tienen y merecen. Este es un reto para la Administracion y
para las autoescuelas.

Reconocimos que el disefio viario lo habiamos hecho en
funcién del automovil y que, en un entorno con cada vez més
motocicletas, habria que repensar el disefo viario adecudndo-
lo a 1a nueva realidad. La adopcién de medidas como dobles
lfneas de retencitn, algiin carril mas ancho, carril bus para
motos. .. Este es un reto para los ingenieros.

Valoramos que la industria del automévil habia ido evolu-
cionando, pasando de vender potencia a vender seguridad y
que la industria de 1la motocicleta estaba todavia en la poten-
cia y no habia hecho el salto adelante que la sociedad deman-
da. ABS, airbags, protectores laterales, tres ruedas... Este es
un reto para los fabricantes.

Se puso de manifiesto que los auto-
mdviles tenfan un sistema de clasifi-
cacion y valoracién seglin su seguri-
dad que se mide con las llamadas es-
trellas EuroNCAP y que las motos no
lo tenfan. Este es un reto para la Co-
mision Europea.

Concluimos que habria que dife-
renciar entre la circulacion en las
ciudades y las carreteras, porque los
usuvarios, los accidentes y

los problemas son distin-

cidentes ocurridos en las carreteras, ci-
fra que representa una tragedia que es
inasumible e inaceptable socialmente.
El problema no
es s6lo nues-
tro, ya que
afecta a
toda Europa,
hasta el pun-
to de que el
Comisario Eu-
Topeo de
Transportes,
el francés Ja-
ques Barrot, ha afirmado que actualmente uno de cuatro cada
fallecidos en accidente de trafico va en moto, pero si no hace-
mos nada y no tomamos medidas se mantendrd la tendencia,
por lo que en 2010 un tercio de los muertos en accidente de
circulacién serfa usuario de moto.
- En Espafia, la alarma salté el verano pasado en que los
muertos en motocicleta aumentaron un 53%, las autoridades
alertaron sobre la magnitud del problema y se abrié el debate.
Pero en este debate habia que evitar caer en el riesgo facil de
buscar un culpable, que siempre suele ser otro, y continuar
contabilizando accidentes y victimas. Habia que evitar caer
en la tentacién de que los motoristas culpasen a las adminis-
traciones por las infraestructuras y las administraciones cul-
pasen a los motoristas por su falta de atencién y prudencia.
Sorprendentemente, al final se impuso el sentido comuiin,
se acepté que estdbamos ante un problema de todos que ne-
cesitaba de una visién compartida y que habia que ponerse a
trabajar juntos. Asi nace la primera estrategia compartida
para mejorar la seguridad de las motocicletas, que fue apro-
bada el pasado mes de diciembre.

PIAM DE SEGURIDAD

_—
e re———

tos.
Constatamos que
en la ciudad los ac-
cidentes se pro-
ducen con mas
frecuencia en
los cruces, por
la indisciplina
a las luces de los
semdforos, y que
tendremos que
utilizar  las
nuevas tecno-
. " logfas para vigilar
este asunto, y que el control de los seméforos en la ciudad
podria ser semejante a lo que los radares han sido en la ca-
rretera. Hste es un reto para los ayuntamientos.

Descubrimos que los concesionarios y vendedores son
siempre grandes aficionados a las motos y que, porque tra-
tan frecuentemente con ellos, conocen a los compradores,
por lo que tendrian que asumir su responsabilidad y difundir
las normas de uso, los consejos de experto, el manual de
instrucciones y hasta algin curso de familiarizacién con el
vehiculo.

Todos estuvimos de acuerdo en que las asociaciones de
motoristas tendrdn que liderar y comprometerse en el cam-
bio hacia comportamientos mds seguros como lo han hecho
las asociaciones de automovilistas.

Y debatimos juntos sobre muchos asuntos més que han
quedado reflejados en un documento de todos y para todos,
un plan de seguridad vial para las motos.

Antes no tenfamos plan, ahora ya lo tenemos. Sélo queda
aplicarlo, que no es poco, y trabajar para conseguir un pafs un
poco mds seguro también para los motoristas. ¢

B

Dlirios
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Reconocer el mensaje de una sefal de tréfico, informar al
conductor e, incluso, frenar el vehiculo, si no cumple con
la indicacion de la sefial, es el objetivo de un proyecto
plonero en Espana desarrollado por el CTAG. En un ano

Mercedes LOPEZ
lustracion: Paul Alan PUTNAM/Dlirlos

etectar y reconocer las
4 diferentes sefales de |

| - trafico para informar al

. conductor y actuar so-

© bre el vehiculo si fuera

necesario es el objetivo

del sistema TSR (Traf-

fic Signal Recognition) que estd siendo

desarrollado por el Centro Tecnolégico
de la Automocién de Galicia (CTAG).

David Sdnchez, responsable del de-

partamento de Seguridad de la Direc-

cién de Innovacidn del CTAG, explica

que “estamos trabajando en tres fren-

tes”. Por una lado, en un sistema de re-

conocimiento de imagen a traves de una

cdmara integrada en el parabrisas.

Cuando éste detecta que no se circula

adecuadamente, en una pantalla aparece

un pictograma de aviso al conductor.

“Estamos evaluando —indica Sdnchez—

otro tipo de avisos, como un parpadeo

0 una sefial aciistica”. :

El segundo sistema se basa en la utili-

zacién de mapas digitalizados y siste-

mas de localizacién GPS. Es decir,

puede estar en los coches.

apunta David Sdnchez, “usamos la tec-
nologia de los navegadores que ya in-
corporan los limites de velocidad de
casi todas las vias”.

La tercera linea de trabajo aplica la
radiofrecuencia para posibilitar el didlo-
go de la sefial de trifico con los vehicu-

FUTURO PROMETEDOR

En estos momentos se trabaja
: con los limites de velocidad,
- 3 pero también se hara extensi-

ble a otro tipo de senales, co-
mo ‘ceda el paso’ o 'stop’ y podra combi-
narse con otros sistemas para conseguir
su objetivo: incrementar la seguridad y el
confort en la conduccion mediante la uti-
lizacion de sistemas de ayuda al conduc-
tor. Por ejemplo, indican desde el CTAG,
se podran reconocer peatones, detectar
las lineas continuas y discontinuas de los
carriles, comunicarse con otros vehicu-
los y avisar de posibles incidencias (re-
tenciones, niebla...) o combinarse con
sistemas como el ACC (control de veloci-
dad) o el de frenado automatico.

| ‘ -
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E} Centro Tecnoldgico
de Automocion de
Galicia desarrolla un
sistema de

conocimiento de la
lalizacion de trafico

_ los. Para ello, es necesario que las sefia-

les incorporen un pequefio dispositivo
que estd emitiendo constantemente.

MUY PRONTO EN LA CALLE. Son mu-
chos los fabricantes que interesados en
el sistema TSR y, adelanta David Sdn-
chez, “es factible que a finales de este
afio algunos coches ya lo incorporen”.
En principio, los de gama alta. Desde el
CTAG se indica que “es muy pronto
para hablar de precios. Lo que si sabe-
mos es que en algunos casos serd de se-
rie en los que lleven navegador”.

El proyecto, pionero en Espaiia, tiene
ventajas y desventajas. “No podemos
garantizar un cien por cien de efectivi-
dad”, admite David Sdnchez. Por ejem-
plo, cuando las sefdales estén deteriora-

das u ocultas por un seto, la cAmara no

podra ‘verlas’, o cuando los mapas se
queden obsoletos. “Hay que actualizar-
los y son muchos los conductores que
no se acuerdan”, apunta Sanchez. Sin

olvidar, las zonas en obras con sefiales’

puntuales que, no recogen los mapas di-
gitales

Por lo que respecta a las sefiales, es
necesaria una inversién de todas las
Administraciones competentes, tanto

para instalar el mecanismo necesario

como para su mantenimiento.

En este proyecto estdn trabajando sie-
te ingenieros del CTAG y su coste se
aproxima a los 400.000 euros, financia-
dos en parte por la Xunta de Galicia. ¢

| Mo
DEPRISA, D

Los plazos de tramitacion
de las multas de trafico se
estan acortado
considerablemente (en 72
horas la denuncia estara
en Correos ) desde la
puesta en marcha del
Centro de Tramitacion de
Denuncias Automatizadas
de la Direccion General de
Tréfico, cuya primera piedra
puso en Ledn el presidente
Zapatero en julio del ano
anterior. En 1os primeros
quince dias de
funcionamiento se han
tramitado 50.000
expedientes.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

esde el pasado 1 de

marzo la tramitacién de

- multas tiene un antes y

un después en Espaiia.

- Ese dia se ponia en

marcha el Centro de

Tramitacién de Denun-

cias Automatizadas,

ubicado en-Ledn, y que para la Direc-
ci6n General de Trafico (DGT) repre-
senta un paso decisivo para agilizar los
tramites de las sanciones, con todas las
garantias para los usuarios. El proceso
de creacion del centro se inicié en julio
de 2007, con una propuesta personal del
presidente del Gobierno, José Luis Ro-
driguez Zapatero, que
pretendia agilizar al
méximo la tramitacién
de las sanciones de tra-
fico y equipararnos asi
a los paises mds avan-
zados en este terreno;
como Francia, sin ir
més lejos, donde se ha

El Centro de Tramitacion de Denuncias Automatizadas

de la DGT ya esta en marcha

—PRISA. .

EN 72 HORAS SE PONDRA EN
EL CORREO LA NOTIFICACION
DE LA DENUNCIA. EN LOS
PRIMEROS 15 DIAS SE
TRAMITARON 50.000
EXPEDIENTES

considerado que esta
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agilizacién de las multas ha sido clave
en la reduccién de la accidentalidad.
Pues bien, en un tiempo récord se ha
puesto en. funcionamiento. Se pretende
que la plantilla del mismo esté com-
puesta por personal de direccion y coor-
dinacién, a cuya cabeza se encuentra

: Angel Toriello, con unas 20 personas,

ademds de unos 100 operadores. En el




LA TRAMITACION DE LAS MULTAS "EXPRESS"

Un coche circula por la
carretera a una velocidad
excesiva, por encima
de los limites...

centro se reali-

zan todas las funcio-
nes necesarias de apoyo

telemdtico y administrativo

para la tramitacién de las denun-
cias.

En el mismo se tramitardn todas las
denuncias captadas en los medios auto-
maticos repartidos por toda la red de ca-
rreteras del pais, como son los radares
instalados en los pérticos y en las cabi-
nas laterales. Un dato significativo: en
los primeros quince dias de funciona-
miento, el centro tramité 50.000 expe-
dientes y se calcula que al cabo del afio
alcanzard alrededor de 4 millones de de-
nuncias. En los seis primeros meses se
calcula que se gestionardn mds de un
millén de expedientes y mds de dos mi-
llones y medio en los seis siguientes, ya

o La irregularidad es
captada por las camaras
de la DGT desde una
cabina lateral o bien
desde las camaras

de un portico,

e La fotografia de la

infraccion es enviada

de forma automatica al
Centro de Tramitacion de
Denuncias Automatizadas.

Los datos del coche se
comprueban en la base de
datos de vehiculos de la [
DGT. Si todo es correcto, la
fotografia se envia al
Centro de Procesos de
Datos. Cada dia se

con la am-
pliacién de la
plantilla.

Todas las nuevas tecno-
logias estdn en este moderno
centro que permite, por ejemplo,
“digitalizar todos los documentos que
nos llegan, lo que permitird, por ejem-
plo, que si-a un conductor le ponen una
sancion en Cddiz porque pasaba por alli
de viaje pero vive en otra ciudad, podrd

» Todas las sanciones captadas en radares fijos pasardn por este centro para su rdpida iramitacion,
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o Cada fotografia se revisa

‘una a una". Se comprueba
matricula, modelo y marca
del coche. Ante la mas
minima duda por mala

\‘(\ : calidad de la foto, se

rechaza y no se tramita
sancion.

tramitan unas
4,500 multas.

acercarse a
la jefatura de su

ciudad, o a la que

quiera, para comprobar el
documento que precise”, asegu-
ra el director, Angel Toriello. Ade-
mds, este centro permitird “mucha mds
agilidad en la tramitacion de las multas
v una total homogeneidad en el trata-
miento de las sanciones”, apostilla.

Este Centro de Tramitacion de De-
nuncias consigue que, en un plazo de 72
horas, cualquier sancién por una infrac-
cion captada por los radares de, por
ejemplo, un pértico, se ponga en el co-
rreo para que llegue al usuario. Antes
habrd pasado por un complejo pero 4gil
trdmite que va desde la deteccidn de la
infraccién por el radar, la transmision
de los datos de forma inmediata al cen-
tro de tratamiento, la identificacion au-
tomdtica del conductor a través de la
consulta del registro general de vehicu-
los de la DGT y la posterior generacién

Infograffa: Dlirios

El conductor, si

procede, envia la =
identificacion del =
conductor y se ‘

encanea la
docurnentacion.

Se pone .
en el correo :
con foto 056‘11
tratada.

Se confecciona
una notificacion
que integra la
fotografia, en el que
se solicita

al titular del vehiculo
la identidad del
conductor.

auto-

matica de la
notificacién de
la denuncia, seguido

de la comunicacién al in-
fractor a través del boletin de

denuncia.
Entre medias, los operarios habrin

comprobado de

» Angel
Toriello,
director del
Centro de
Tramitacion
de
Denuncias.

Se envia
la notificacion
| de la denuncia.

@ Se digitalizan las
posibles
alegaciones.

forma es-
crupulosa las
fotografias capta-
das por los radares
que dan pie a la denuncia
y se asegurardn de que los
datos son correctos y que la
identificacién en absolutamen-
te fiable. En caso de duda (por ejemplo,
que la fotograffa no sea absolutamente
nitida, que haya duda con un nimero o
una letra), la foto se tira a la papelera y,
por lo tanto, el proceso se anula. Entre
otros documentos que recibird el usua-
rio sancionado para garantizar sus dere-
chos y la fiabilidad del sistema y el pro-
cedimiento, se encuentra el certificado
de verificacién del cinemémetro con el
que ha sido ‘pillado’ con exceso de ve-
locidad.

Es el primer paso para un cambio sig-
nificativo en el tratamiento de multas y
en la modernizacién del sistema. Como
dice Angel Toricllo, “ya estamos pen-
sando en la notificacidn telemdtica, los
envios a través de correo electrénico o
por medio de mensajes SMS como por
ejemplo a las empresas de renting y le-
asing”. Mientras tanto, para desgracia
de algunos, a partir de ahora, cualquier
infraccién por exceso de velocidad cap-
tada por los radares serd notificada de-
prisa, muy deprisa.., ¢
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En caso de llevar aparejada
sancion, el boletin de
denuncia que se envia al
usuario contendra tanto la
fotografia como |a copia del
Certificado de Verificacion
Periodica que acredite &
que el radar funciona o "EEEF"Pr .
correctamente. Mgy o Vi

Se dicta la . l's,g?‘
resolucion >
gue proceda.

CENTRO DE
ATENCION AL
MULTADO

/ “Usted lo que ha recibido
es... le explico...” Paralelamente a
la entrada en funcionamiento de este
centro de tramitacion de multas se ha
organizado un servicio de atencion al
usuario, en el que distintos operado-
res formados en todo tipo de tramites
administrativos relacionados con los
procesos centro, atienden la llamada.
La operaria escucha atentamente al
conductor que ha recibido una notifi-
cacion de sancion cuando circulaba
con su coche por la Nacional V. No
sabe bien qué debe hacer ahora por
lo de la identificacion del conductor...

¢/ “Tiene un plazo de...” , continda
la operadora, que, como sus tres
compaiieras, se afanan por dar todo
tipo de detalles, de forma sencilla a
los conductores que llaman para con-
sultar cualquier cosa que no entien-
den sobre, quiza, la multa que han re-
cibido esa misma mafana en su ca-
sa...

Solo en las primeras semanas de fun-
cionamiento, cada dia se han atendi-
do una media de 300 consultas, aun-
que saben que cuando se empiece a
conocer este teléfono, 902 508 686,
las llamadas seran mucho mas nume-
rosas.

4 i0jo! en el teléfono sélo se atien-
den consultas sobre las multas trami-
tadas desde este Centro, no es un
consultorio general de temas relacio-
nados con el trafico.
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a Comision Europea ha
adoptado una pro-
puesta de Directiva
con la gue intenta
traspasar las fronte-

ras en la persecucion

de los infractores, y acabar
con la impunidad de los que, a pesar de no
respetar las leyes de trafico, no son san-
cionados porque residen en otros paises.

CUATRO INFRACCIONES. En la ac-
tualidad, un conductor que comete una
infraccion de trafico con un vehiculo ma-
triculado en otro pais de la Union Europea
(UE) suele librarse de la multa, salvo ra-
ras excepciones, al no
poderse determinar su identidad
0 la direccion de matriculacion.
Para acabar con esta situacion,
que discrimina a los conducto-
res residentes, la Comision Eu-
ropea pretende traspasar las
fronteras para perseguir las
cuatro infracciones mas fre-
cuentes: exceso de velocidad, alcohol al volante,
no ponerse el cinturén de seguridad y no respe-
tar los seméaforos en rojo.

INTERCAMBIO DE DATOS. La persecucion
internacional de las infracciones requiere ia cre-

AL COLEGIO CON
ALCOHOLIMETRO

| Gobierno francés obligara a
instalar en todos los autobu-

ses escolares
un dispositivo
gue impida a
su conductor
arrancar el vehi-
culo si sobrepasa los niveles de
alcohol permitidos. La medida,
aprobada por el Consejo Intermi-
nisterial de Seguridad Vial, se lle-
vard a cabo con la instalacién de
un dispositivo que ya existe en el
mercado, denominado alcolock.
Se trata de un alcoholimetro en el
que el conductor debe de soplar
antes de poner en marcha el vehi-
culo. El consumo de alcohol al vo-
lante es la principal causa de acci-
dentes de trafico en Francia.

|
1 . £ :
" nes conceden estos permisos—. Ademés se quiere crear

8 aLcolocic

EL OBJETIVO

“En 2001 se fijo
el objetivo de re-
ducir a la mitad
el namero de
muertes en carre-
tera para 2010. [
Para conseguirlo,
hay que esforzar-
se mas hoy”. Jac-
ques Barrot, vice-
presidente de la Co-
mision de Transpor-
tes de la UE.

acion de una red europea de intercambio elec- En
tronico de datos. Con esta red, los Estados
miembros podrian enviar los avisos al extran-
jero y tramitar las multas en otros paises de
la Union Europea.

MALOS RESULTADOS. Segln un in-
forme de la UE, en 2007, por primera vez
desde 2001, no se han registrado progre-
so0s en la reduccion de muertes en carrete-
ra. 43.000 personas murieron en accidente
el pasado afio. Entre 2001 y 2007, el nimero
de victimas mortales disminuyé un 20%, pero
habria sido necesaria una reduccion del 37%
para alcanzar el objetivo previsto para 2010.

la UE murieron
43.000 personas en acci-
dente de trafico durante
2007. Como si cinco avio-
nes de linea de tama-

fno medio se estrella-

sen en Europa to-
das las semanas
del ano sin super-

vivientes.

NUEVA AGENCIA DE SEGURIDAD VIAL

El Parlamento argentino estd tramitande a creacion de una Agencia Na-
cional de Seguridad Vial para abordar la siniestralidad en sus ca-
rreteras. Esta agencia, presidida por el ministro del Interior,
contara con autonomia econdmica y juridica y se encargara
de implantar el permiso o licencia Unica para conducir en
todo el pais —actualmente son los ayuntamientos quie-

una Policia especial para asuntos de trafico, un modelo
linico de acta de in-
fracciones y un
Registro de Ante-
cedentes de Trafi-
co, similar al Re-
gistro de Infracto-
res espafol. El
Gobierno argenti-
no también quiere
poner en funcio-
namiento una ins-
peccion técnica
obligatoria de ve-
hiculos.
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rmonizar normas y homageneizar
limites en materia de trafico es

un objetivo hacia el que cami-

nan muchos paises en la UE.

En las zonas urbanas ya existe

un limite de velocidad (nico de
50 km/h pero en el resto de vias in-

terurbanas varia segin los paises.

f‘@%

—=" En Alemania, la discusién se cenira en la
necesidad de establecer un limite general de velo-
cidad en las autopistas. En el 52% no existe limite,
en el 15% es temporal, depende del tiempo o el
tréfico y el 33% tiene un limite permanente. La ciu-
dad estado de Bremen acaba de adoptar un limite
de 120 km/h en sus autopistas para reducir las
emisiones de CO.. Segln la Agencia Alemana de

Estadisticas, el 67% de las muertes en 2006 se re-

gistraron en tramos sin limite de velocidad.

£/
—=. Desde el punto de vista de la ingenieria,
las autopistas alemanas estdn entre las carreteras
mas seguras. Pero en la reduccion de muertes ocu-

pan el 8° lugar después de Irlanda, Franeia o Suecia

VELOCIDAD: UNIFICAR LOS LiMITES

entre ofros. Asi pues, tienen margen de mejora.

Y es un hecho que en los tramos en los que han

limitado la velocidad ha bajado la mortalidad
hasta un 30%, seguin datos de European Trans-
port Safety Council.

k7 .

J.——-..E?"” En Finlandia, los accidentes relacio-
nados con la velocidad han aumentado del 33%
al 45% en los Ultimos 3 afios y la velocidad si-
gue siendo el mayor causante de muertes y he-
ridos en carretera. El exceso de velocidad es un
problema sobre todo en zonas urbanas, donde
se vincula con el 39% de los

accidentes mortales.

@Alemania (la mitad sin limitacidn),
ustria, Chipre, Dinamarca, Eslovaquia,
Eslovenia, Francia, Italia, Repiblica Checa,
Lituania, Luxemburgo, Polonia

®

Bélgica,‘ Bulgaria, Espana, Finlandia,

Grecia, Hungria, Irlanda, Rumania, P. Bajos

({110, 'Letonia, Reino Unido, Suecia

®

. Carretera

00 r : .
Alemania, Austria, Eslovaquia,

Eslovenia, Irlanda, Reino Unido

Bélgica, Bulgaria, Espafia, Estonia,
rancia, Grecia, Hungria, Italia, Reptiblica
* Checa, Letonia, Lituania, Luxemburgo,
Rumania, Polonia, Portugal, Suecia

a0
OChipre, Dinamarca, Finlandia, Malta,

Paises Bajos

‘so;} P Zona urbang
En todos los paises

PREMIOS NOBEL POR LA SEGURIDAD VIAL

La Asamblea General de la
ONU ha aprobadeo una reso-
lucién en la que pide a la co-
munidad internacional mas
inversion y medidas para fre-
nar el preocupante aumento
del nimero de muertes en
accidente de trafico en el mundo. En
una carta abierta firmada por un
grupo de Premios Nobel (entre ellos
el ex presidente norteamericano
Jimmy Carter, el arzobispo Des-

mond Tutu y el presidente
- 4 de Costa Rica, Oscar
Arias), se piden medidas
urgentes para hacer fren-
te a esta epidemia mun-
dial tan mortal como el si-
da, la tuberculosis o la
malaria, dice la carta. Segtn cifras
mencionadas en la Asamblea, a me-
nos que se tomen medidas, 20 millo-
nes de vidas se perderan de 2000 a
2015 a causa de los accidentes.
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ENTREVISTA

EVA MOLNAR, directora de la Divi-
sion de Transporte de la Comision
Europea de Naciones Unidas:

“MEDIDAS ENERGICAS
HAN OBTENIDO
RESULTADOS
ESPECTACULARES”

- (Cuéles son los principales retos
que se plantea?

- Me gustaria lamar la atencion sobre el
interés creciente por el medio ambiente.
Respecto a la seguridad vial, debemos res-
petar que movilidad significa libertad, acce-
so al trabajo, a la educacion. .. pero tam-
bién riesgos. Los accidentes de trafico son
la novena causa principal de muerte y dis-
capacidad y, a menos gue se consigan me-
joras radicales, serd la tercera causa princi-
pal. Garantizar la seguridad es, por tanto,

una responsabilidad en todos los niveles.

- {Por qué es tan lenta y dificil la so-
lucién? ;Por qué no recibe los fondos
suficientes?

- Creo que es un pro-
blema a largo plazo. Elimi-
nar los puntos negros,
construir carreteras mas
seguras cuesta dinero. No
obstante, las estadisticas
muestran que hay un 15%
menos de victimas de ac-
cidentes si utilizan el cin-
turdn de seguridad, 7%
menos en el caso de co-
ches con sistemas de pro- -
teccion al peaton. .. Ante todo no es una
cuestion de financiacion, sino de compromi-
sa politico. Algunos paises, que han adopta-
do medidas enérgicas para mejorar la segu-
ridad vial, han obtenido resultados especta-
culares. Nuestra esperanza es que todos los
Estados miembros puedan seguir estos

buenos ejemplos.

- La Semana Mundial de la Seguridad
Vial se dedicé a los jévenes. }Cual sera
su actuacion en este ambito?

- La conduccidn bajo los efectos del alco-
hol entre los jovenes es un grave problema
en muchos paises. Nuestro papel, como or-
ganizacion intergubernamental internacio-
nal, es ayudar a los paises a gue tomen

medidas armonizando las leyes.

- {Qué le parece la importante reduc-
cién de muertos en Espaiia en los alti-
mos cuatro afos?

- Espaia es uno de los paises que ha
adoptado medidas enérgicas para mejorar la
seguridad vial y me complacen sus logros.




LEY SECA EN LA CARRETERA

El Gobierno de Lula ha declarado la guerra a los accidentes de
trafico que matan cada afio a 35.000 personas en Brasil y ha
prohibido la venta de alcohol en el entorno de las carreteras
estatales, las més transitadas del pais. La medida, que co-
menzo a aplicarse poco antes-de los Carnavales de febrero,
ha conseguido reducir un 12% el nimero de muer-
tos. Y es que las multas se elevan hasta

de Medicina de Transito, el 84% de los fa-

Los vehiculos de ser-
vicio plblico britani-
cos deberan cumplir
en un futuro préximo
una serie de requisi-
tos para facilitar el ac-

ceso de las sillas de SRS

ruedas. El Ministerio
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mujer espafiola fallecida.

AUTOPISTAS
POR EL CIELO

La capital de Indonesia, Yakarta, sufre un
caos de trafico permanente. En muy poco
tiempo ha doblado su parque automovilisti-
€0, pero no ha sucedido lo mismo con sus
infraestructuras. Para solucionar |a escasez
de espacio, ha decidido seguir el ejemplo
de ciudades como Sanghai y ha anunciado
que construira una red de autopistas eleva-
das y de pago de 70 kilometros. Anterior-
mente pusieron en marcha iniciativas como
la del “tres en uno”, que obligaba a viajar
al menos tres personas en un vehiculo por

. determi-
A?‘:__;ﬁ‘_:_t‘ . nadas
e

i st L

E casi 600 €. Segiin la Asociacion Brasilefia

llecidos en 2006 en accidente de trafi-
¢o conducia con tasas de alcohol su-
periores a las permitidas.

: s 'S | . ot ¥y
La autopista austriaca gue une Vierra con Salzburgo fue escenario de este
espec lar chogue en eadena con 60 veliculos implicados, 27 heridos y und

Reino Unido ha elabo-

rado un proyecio de Reglamenio de requisitos generales de acce-
sibilidad que se aplicara en autobuses de uno y dos pisos y auto-
cares. En Espafia esta regulado desde hace afios.

ESQUELAS POR
LA SEGURIDAD

T

EFE

El Gobierno Federal aleman
ha llevado a cabo una im-
pactante campana de pre-
vencion contra el exceso de
velocidad con esquelas de
jovenes supuestamente fa-
llecidos en accidentes de
trafico. Enormes vallas pu-
blicitarias mostraban estas
esquelas en las que apare-
cian, por ejemplo, tres jo-
venes sonrientes junto a un
escueto texto: “Les gustaba
- pisar'fuerte”. Unas 5.000
* personas mueren cada afio
en accidente en las carre-

el

acular tambidn el desplicgue de las emergencias.

CONTRA LOS
CICLOMOTORES TRUCADOS

El Gobierno danés ha elaborado un proyecto de
Reglamento técnico que contempla la realiza-
cion de controles de velocidad a los ciclomoto-
res para evitar que mediante ‘trucajes’ puedan
circular a una velocidad superior a la estableci-
da de fabrica, y que puede ser de 30 km/h los

pequefios y 45 teras alemanas.
km/h los gran- '
des. Este tipo CAMIONES:

S e lies de controles,  NO ADELANTAR
también previs-
tos en Espafia,
son mas senci-
llos y eficaces
| gue los que ne-
- cesitan des-
montar el vehi-
culo para com-
- prabar si ha si-
! do manipulado.
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En Bélgica, una nueva
norma prohibe a los
camiones adelantar en
vias de 2 y 3 carriles por
‘sentido. Se autoriza con
las sefiales F107 y F109.
La prohibicién es
permanente para los de
mas de 7,5 Tm.

El sistema de Control de Estabilidad Electronica se exigira muy pronto en los nuevos

La incorporacion de serie
del Control Electronico de
Estabilidad (ESC) en todos
los automoviles podria
salvar 600 vidas al afio en
Espana, segun el Real
Automaovil Club de
Cataluna. Sin embargo,
solo el 63% de los
vehiculos nuevos lo
incorporan. La U
pretende acelerar su
implantacion,

vehiculos de la UE

Marian GARCIA RUIZ
infografia: DLirios

a Unién Buropea (UE)
quiere generalizar el uso
de sistemas de seguridad
activos como el ESC
(Control Electrénico de
Estabilidad), conocido
también como ESP, para
disminuir el nimero de accidentes de
trfico. Si su uso no se generaliza en el
plazo de tres afios, la UE promoverd
una Directiva para su incorporacién de
serie en todos los automdviles. Esta ini-
ciativa serfa bien recibida en Espafia,
segtin el director general de Trifico,
Pere Navarro: “La DGT apoyard una

Toiticoy Seauridad vial BT ) Marzoannizo0s

UNA OPCION
NTELIGENTE

Directiva europea que haga obligatorio
el ESC en todos los vehiculos. Nada es
determinante, pero fodo ayuda”. Este
dispositivo podria ahorrar 600 vidas al
afio y evitar un 40% de los accidentes
mortales que se producen en Espaiia,
segiin el Real Automévil Club de Cata-
lufia (RACC). Sin embargo, la informa-
ci6én que llega al consumidor —es decir,
a la persona que va a comprar un coche
y se dirige a un punto de venta— sigue
siendo minima. La informacién sobre
este tipo de elementos que inciden en la
prevencién de los accidentes es, hoy por
hoy, una gran asignatura pendiente.
Segin la encuesta Safety-Technopro,
realizada en Europa entre marzo y junio
de 2007 entre 8.000 conductores, el
10% de ellos espaiioles, la seguridad es




el factor mds importante al comprar un
automadvil para el 86% de los encuesta-
dos, seguido del precio (56%), la fiabi-
lidad (48%), y el consumo (45%). Sin
embargo, el 65% asegura que le ofrecie-
ron poca informacién sobre seguridad
en la compra de su automévil y el 37%
reconoce que ni siquiera conoce este
dispositivo de seguridad.

FABRICANTES Y DISTRIBUIDORES. Los
fabricantes europeos, entre los que se
incluye ANFAC, la Asociacién de Fa-
bricantes Espafioles, apoyan la equipa-
cién de sus vehiculos con sistemas de
control de estabilidad, de serie u opcio-
nal, aunque reconocen que “la tasa de
acceso sigue siendo decepcionante”. En
muchos casos, “los clientes prefieren
pagar por elementos que contribuyen a
la comodidad o el entretenimiento —ex-
plican—. Y uno de los principales obstd-
culos para una mejor penetracion en el
mercado es la falta de conocimientos
acerca de los beneficios del ESC, como

i, NI 3 . . . L
» Carlos Sdinz, ex campedn del mundo de Raflies, apoya también la campafia para exigir ESC.

AUTOBUSES Y
CAMIONES, DESDE 2010

Los vehiculos pesados nuevos
que circulen por Europa debe-
ran llevar ESC a partir de 2010,

segun el acuerdo de la Comi-
sion Economica para Europa de Naciones
Unidas alcanzado en Ginebra y que vin-
cula a los paises que siguen el Regla-
mento 13, un conjunto de normas de
control de frenado actualmente vigente
en Europa y otras regiones del mundo.

lo demuestra una reciente encuesta del
Eurobarometro”.

La asociacién europea ACEA, que
aglutina a los trece principales fabrican-
tes europeos de automdviles, apoya las
actividades relacionadas con los consu-
midores y la comunicacién. “El ESC no
es algo que se puede tocar como un cin-

EL ESC EN EL MERCADO ESPAﬁOL

Un 63% de los vehiculos

que salen al mercado 147
incluye de serie el ESC. GT
En el 16% es opcional Resto
y en el 21% no esta :
disponible. Ll
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sus modelos: | Resta
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CHOOSE

ESC!

W ChooimESC ey

turdn. Se tiene que experimentar, por
ejemplo en exposiciones itinerantes o
durante la formacion de los conducto-
res”, proponen los fabricantes.

Respecto a los distribuidores, los que
tienen la oportunidad de informar en los
puntos de venta, estdn abiertos a suge-
rencias, como la de formar mas en ma-
teria de seguridad a los vendedores. El
presidente de Ganvam, Asociacion Na-
cional de Vendedores y Distribuidores,
Juan Antonio Sdnchez Torres, reconoce
que “siempre se podria mejorar la in-
SJormacion al consumidor sobre seguri-
dad vial, aiin cuando pensamos que ya
existe una especial sensibilidad en las
redes oficiales sobre este asunto”.

Mientras tanto, se ha lanzado una
campafia para generalizar el uso del
ESC en toda Europa. En Espafia lo ha
hecho el RACC, bajo el lema. “Exija
ESC”. Segtin su presidente, Sebastidn
Salgado, “la campaiia pone el acento
en que se exija, no que se elija. Actual-
mente, en el mercado espaiol sélo lo

Accent
Atos/Amica
Coupe
Geiz
Grandeur
H-1
Matrix
Santa Fe
Sonata
Trajet -
Tucson

Toda la gama

Carens
Carnival/Sedona
Cerato

Picanto

Rio

Sorento

llevan de serie el 63% de los vehiculos
que salen a la venta, en el 16% es op-
cional y en el 21% no estd disponible.
El sector de los coches pequedios, muy
utilizado por jovenes, es el que menos
lo incorpora”. En el mercado espafiol,
solo entre el 10 y 12% de los pequefios
utilitarios pequefios lo llevan de serie,
segiin la informacion de EuroNCAP.

GCONTRA EL DERRAPE. El ESC es un sis-
tema inteligente de seguridad activa que
comprueba 25 veces por segundo la di-
reccion del vehiculo y si registra un
cambio brusco, ejecuta una frenada in-
dividual y selectiva en cada una de las
cuatro ruedas. Segiin Lorenzo Jiménez,
responsable de Bosch, “es el idltimo pa-
so para mantener la estabilidad del ve-
hiculo en una maniobra brusca v evitar
el derrape que es la principal causa de
accidentes”. Diversos estudios realiza-
dos en 2007 aseguran que el ESC puede
evitar el 25% de las muertes, el 6% de
los heridos graves y el 11% de los heri-
dos leves en accidente. En Espaiia se
podrian salvar mds de 600 vidas. Su
coste, como elemento opcional, se sitiia
en torno a los 130 euros.

“LA DGT APOYARIA
UNA DIRECTIVA
EUROPEA QUE EXIJA
EL ESC DE SERIE EN
TODOS
AUTOMOVILES”

(PERE NAVARRO, DIRECTOR
GENERAL DE TRAFICO)
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PUEDE SALVAR LA VIDA

Es una sensacion que no se
olvida. Vas circulando a una
velocidad moderada, 65 km/h,
y, de repente, surge un obsta-
culo en la carretera que te obliga a dar
un volantazo para evitarlo. En cuestion
de segundos pierdes el conirol. La parte
trasera del coche derrapa. Primero hacia
la derecha, luego hacia la izquierda y fi-
nalmente, gira 180 grados para colocar-
se en direccion contraria. Unos cuantos
periodistas hicimos esta maniobra, co-
nocida como prueba del alce, en el cir-
cuito de conduccion segura que tiene el
RACC en Madrid. Y sabes a ciencia cier-
ta que una situacion similar en la reali-
dad puede costarie la vida. Con el ESC
operativo, a igual velocidad y circuns-
tancias, el coche tan solo derrapa unos
segundos para volver a retomar la ira-
yectoria, sin pérdida de control.
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Ssangyong

Desde el Congreso, el presidente de la
Comisidn de Seguridad Vial, Jordi Jané,
ha manifestado su apoyo explicito a la
campafia del RACC. Jané reclama, ade-
mas, mas informacién: “Este no es un
elemento de lujo ni estético. Y no se ex-
plica lo suficiente. Hay que difundir sus
bondades. Se trata de un elemento mds
para salvar vidas y no estaria mal un
cambio de fiscalidad para fomentar los
sistemas de seguridad”. Los fabricantes
y distribuidores estdn de acuerdo. @
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* Datos de Eura-NCAP (11-2006 a 3-2007).




Més anchos, de invierno, de galleta, ‘verdes’, autosellantes, con nitrégeno. .. cada
dia se amplia mas la oferta del mercado

Fotos: Paul Alan PUTNAM

e invierno, de ‘galleta’,
autosellantes, més an-
chos, ecolégicos, sin
aire, sOlo un ‘kit’... la
oferta del mercado es
cada dia mds amplia.
Aunque no lo parezca,
estamos hablando de los neumadticos. La
eleccion viene dada, en muchas ocasio-
nes, de la mano de modas o cuestiones
estéticas. En otras, queda justificada por
necesidades del momento. En
cualquier caso, es un ele-
mento de seguridad
esencial en el auto-
movil cuya im-
portancia
nunca ha

N
ODAS LAS
ALTERNATIVAS

Son el Unico contacto entre el coche y el asfalto y si
ellos fallan, el resto falla. Nos referimos a los
neumaticos, los grandes olvidados por los usuarios
que, en muchos casos, prefieren potenciar el motor |
o invertir en un buen equipo de sonido. Hoy, la
oferta del mercado se multiplica. Conozca las
nuevas incorporaciones a este mercado
y las ventajas e inconvenientes de

sido debidamente valorada por los usua-
rios. Asi, segiin un estudio del Instituto
Universitario de Tréfico y Seguridad
Vial (Intras), el 60% de los vehiculos
implicados en accidentes por fallos me-
canicos lo fue por deterioro de sus neu-
maticos (mds del 30%, por pinchazo o
reventon y casi un 30%, por desgaste).
También revela el Intras que los acci-
dentes que implican a los neumadticos
tienen una gravedad (mortalidad) un
50% mas elevada que los implicados

todas las alternativas.
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por otros fallos del vehiculo.

Lo primero al elegir un neumatico es
seguir las recomendaciones del fabri-
cante en cuanto a medidas y, después,
saber cudles son nuestras necesidades y
gustos. A continuacién, para escoger
bien, conviene saber los tipos de neu-
miticos disponibles en el mercado y
cuando se recomienda su utilizacién.

DE INVIERNO. Casi unos desconocidos
en Espafia, los neumdticos de invierno
son ideales para carreteras de adheren-
cia delicada y frecuentes nevadas o con

hielo, sobre todo los llamados ‘de
contacto’. Llevan unas go-
mas especiales que ofre-
cen mayor adheren-

unas lamini-
llas de sili-

cia gracias a

CON HIELO, NIEVE
O AGUA, LAS
DISTANCIA DE
FRENADO PUEDE
MULTIPLICARSE
POR 8. LOS
NEUMATICOS DE
INVIERNO
CUADRUPLICAN LA
SEGURIDAD

LAS OTRAS RUEDAS ‘DE REPUESTO’

Las exigencias en cuanto a peso, espacio, reduccion de emisiones y
ahorro de costes ha terminado por convertir, en el mejor de los ca-
s0s, la tradicional rueda de repuesio en una pequefa rueda de
emergencia, y en el peor, en un ‘kit’ repara pinchazos. Tienen algu-
na ventaja, pero muchos inconvenientes:

ce que conservan su flexibilidad atn
con temperaturas por debajo de 7° C y
cuando el asfalto estd cubierto de nieve.
Ademas, el dibujo de la banda de roda-
miento estd mas recortado y profundo
para evacuar mejor el agua y aumentar
la motricidad en condiciones dificiles.
Michelin afirma que, en invierno, la
distancia que necesitamos para frenar
puede multiplicarse por ocho. Con estas
ruedas la frenada mejora espectacular-
mente sobre piso deslizante y la seguri-
dad se cuadriplica.

Otra de las posible elecciones que se
pueden plantear son los ‘Run Flat’, un
tipo de neumdtico que permite circular

s ; ; : ; » Los 'kit’ repa-
incluso sin nada de aire en su interior.

DE GALLETA: Es una rueda de repuesto de menor tamario, llamada

- " rapinchazos solo : A - et
Su gran ventaja, gracias a la carcasa re-  sirven cuando el de emergencia, pesa menos y deja mas espacio para equipaje. .. pero
forzada, es que en caso de pinchazo se  Plnchazoes mini-  aqui se acaban sus ventajas. Para empezar cuenta con una limitacion

mo. de velocidad a 80 km/h; si el maletero va repleto de equipaje, la rueda
pinchada no cabe en el hueco en el que iba la de emergencia y, por l-
timo, sus reacciones en zona de curvas no son muy fiables.

puede continuar circulando entre 80 y
150 kilémetros a una velocidad entre 80
y 100 km/h sin sustituirlo. Algunas
marcas, como BMW o Mini, ya equipan
todos sus modelos con estos neumati-
cos. También tienen inconvenientes: co-
mo su precio (mds caro), que no se pue-
den reparar en muchos casos cuando se
pinchan, que no ‘agarran’ igual por la
dureza de los flancos y, si no vienen de
serie, que hay que instalarun sensor de
presién de neumdticos, ya que, en caso
contrario, si pinchdramos, no nos ente-
rariamos. 7

AUTOSELLANTES. Son los méds nuevos y
llegan de la mano de Continental. Se
denominan autosellantes y los montard
por vez primera el Volskwagen “Passat
CC”, que la marca alemana presen-

té en enero en Detroit (EE.UU).
Estos neumadticos hacen posible
que el coche que los monta con-
tinde la marcha después de ha-
ber sufrido un pinchazo. Bauti-
zados como ‘ContiSeal’ y fa-
bricados por Continental, se-
llan el escape con una capa
protectora ubicada en el inte-
rior de la banda de rodadura.
Ademds, la autorreparacién surte

KIT: Casi peor resulta la opcion de ‘kit’ reparapinchazos con la que
van equipados muchos vehiculos, sobre todo deportivos. En el kit se
encuentra un compresor de aire y un spray que puede llegar a taponar
un minimo pinchazo. Ahora bien, si se da el caso de un revention, si el
clavo o similar es mas grande de lo normal o si de circular con la rue-
da baja de aire la goma se deshace, no quedara mas remedio que lla-
mar a una grua.

> Todos los mo-
delos de “Mini”
equipan neu-
maticos ‘Run
Flat’.
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Tienen estética deporti-
va, disminuyen la de-
riva y mejoran la
precision de la di-
reccion. Sin em-
bargo, reducen la
comodidad, el co-
che se vuelve mas
nervioso y la respues-
ta a los cambios de direc-
cion son més radicales. Por sus
caracteristicas, resulta muy dificil descu-
brir una presion inadecuada.

NEUMATICO
DE PERFIL
BAJO?

En cuanto a medidas,
el neumatico elegido
por el fabricante es
el que responde
mejor al equilibrio
entre prestacio-
nes-agarre y con-
sumo,

ZCUAL ES EL
MEJOR?

No. Estan llegando
neumaticos de mar-
cas asiaticas que

¢SE AHORRA
CON MARCAS
DESCONOCI-
DAS?

racteristicas exigi-
bles de seguridad
y durabilidad. Son
mucho mas baratos.
Pero en este caso lo
barato, puede salir muy
pero que muy caro.

Esta muy extendida la
tendencia a calzar el
coche con neumati-
cos mas anchos,
sin caer en la
cuenta de que no
siempre una rueda
mds grande es sind-
nimo de mejores pres-
taciones o mayor agarre.
Se puede mejorar la estabilidad, precision
y adherencia al suelo en seco, pero el co-
che gastara mas, sera menos confortable,
mas ruidoso, hara aquaplaning mas facil-
mente y, ademas, son mas caros.

No. El neumatico debe
desgastarse de for-
ma idéntica por to-
da la superficie
que toca el asfalto.
En caso contario
existe un problema
de alineacion, caida
0 equilibrado.

%.ES NORMA!
QUE SE
DESGASTEN
MAS POR LOS
XTREMOSZ,

no reunen las ca- .

efecto siempre que los agujeros sean provoca-
dos por objetos de hasta cinco milimetros de
didmetro.

Otra de las dltimas novedades son los ‘anti-
ruido’. Tienen mucho futuro, ya que las mar-
cas trabajan-duramente para reducir la sonori-
dad en el habitdculo. En este caso los estrena-
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¢INTERESA EL
INFLADO CON
NITROGENO?

Inflar los neumaticos con ni-
trogeno se ha puesto de mo-
da, una moda promovida por
los hiper de repuestos y me-
canica rapida (cobran unos 3
€ por rueda) y por algun fa-
bricante como Ford, que lo
regala por llevar el coche a
un taller de la marca a reali-
zar el mantenimiento. Sefia-
lan numerosas ventajas: me-
nor riesgo de reventon, mas
vida util, menor pérdida de
aire, menor riesgo de oxida-
cion para las llantas... Sin
embargo, también tiene sus
desventajas. Para Cesvimap
(Centro de Experimentacion y
Seguridad Vial de Mapfre),
las pérdidas de presion tam-
bién pueden producirse por
deterioros en la valvula, la
llanta o el neumatico, Por su
parte, en Michelin aseguran
que mejoran la estabilidad
de la presion interna, pero
que todo depende de la cali-
dad de la goma de estan-
queidad.

rael Citroén “C5” y han sido desarrollados en
colaboracion con Michelin, Se trata de unos
neumdticos especificos en los que se ha uli-
zado laminillas de fibra textil que elimina los
ruidos de rodadura. En el caso del dltimo Ci-
troén, el resultado es cuanto menos interesan-
te, ya que no afecta al agarre ni a la duracién.

~ ofrecen una baja resistencia al roda-

FALLOS EN MANTENIMIENTO. Pero sea
cual sea el tipo de neumdtico utilizado,
el mantenimiento debe estar entre las
obligaciones que cualquier conductor
debe plantearse a la hora de comprar un

vehiculo.
En un estudio realizado por Miche-
lin, sélo el 25% de los automéviles
controlados llevaba sus neumdticos
con la presién correcta. Por el con-
trario, un 32% llevaba un bajo in-
¢ flado peligroso y un 10%, un bajo
L inflado muy peligroso. Y cuando
se dice peligroso, quiere decir
que en cualquier momento —to-
mando una curva, en recta debi-
do al calentamiento de la goma o
frenando en un seméforo—, un
?:d neumitico puede pinchar, reven-
’f tar o incluso desllantar, con con-
’5{ secuencias imprevisibles y desde
* luego no muy agradables. Porque

/ff aunque conduzcamos el coche mds

/

#/ caro, mds potente o mds seguro del
* mundo, si los neumdticos no estdn infla-
dos a la presién correcta o no cuentan
con la profundidad de dibujo adecuado,
estamos a merced del destino.

» Los neumati-
cos de invierno e
son casi unos ' ; #
desconocidos en
Espana.

EL 60% DE LOS

COCHES QUE

TUVIERON UN = CONSEJOS DE
ACCIDENTE DEBIDO

A UN FALLO 4 MANTENIMIENTO
MECANICO

4 Verifique las presiones mensualmen-
te y siempre antes de emprender un lar-
go viaje.

LLEVABA LOS
NEUMATICOS EN
MAL ESTADO

¢ Las presiones deben de ser verifica-
das en frio (al menos dos horas sin ro-
dar o que solo haya rodado menos de 3
kilometros a velocidad reducida).

, ; ¢ Silo hace en caliente, hay que anadir
Por dltimo, no podemos olvidar los 0,3 bar a la presion recomendada.

neumaticos ‘ecologicos’, aquellos que e o
- d 4 ' En caso de pérdida de presion anor-

mal, hay que comprobar el interior y el
exterior del neumatico, el estado de la
llanta y de la valvula.

miento y ruedan por el asfalto ‘roban-
do’ menos potencia al motor. Se mon-
tan hace tiempo en muchos modelos,
pero poco a poco van llegando nuevas
generaciones con mejores prestaciones,
aunque, en algin caso, ¢l ahorro supone
cierta pérdida de adherencia. Algunas
marcas como Michelin (por ejemplo,
los “Energy” se encuadran en este gru-
po) lleva comercializdndolos desde
1992 y ha permitido ahorrar 22 millo-
nes de toneladas en emisiones de CO, y
9.000 millones de litros de combustible.
Un neumadtico ‘verde’ ahorra un 3% en
consumo de combustible.

¢ Controle el nivel de desgaste de los
neumaticos y acuda a un profesional
cuando se observen desgastes anorma-
les o una diferencia de nivel de desgas-
te entre dos neumaticos en un mismo
eje.

v si presenta signos de envejecimiento
o fatiga (el cuarteado tipico de rueda de
repuesto sin utilizar durante anos, por
ejemplo), consulte con un profesional.
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El cinturon reduce
en 3,5 veces el
porcentaje de
fallecidos y a la
mitad el de
heridos graves

Autobuses y autocares son
Una de las formas mas
seguras de viajar en
Espafa. Por cada millon de
vigjeros/kildmetro la
relacion de fallecidos es 15
veces inferior al de los
turismos y casi 300 veces
inferior al de las motos,
segun un estudio del INSIA
sobre los accidentes
registrados por estos
vehiculos durante 12 anos.
Buena parte del mérito se
debe a las mejcras fijadas
por la legislacion, como
estructuras resistentes al
vuelco y cinturones de
seguridad.

e

AUTOCAR

ada afio fallecen en Es-
pafia en torno a 40 per-
sonas en accidentes en
los que estdn implicados
60 autobuses y autoca-
res, Se trata de acciden-
tes poco frecuentes y en
los que quienes viajan en el autobiis tie-
nen una baja lesividad, pero son sinies-
tros que producen ‘alarma social® y re-
sultan muy agresivos para quienes viajan
en otros vehiculos implicados. Por ello,
la Direccién General de Trafico (DGT)
encargd al Instituto Universitario de In-
vestigacion del Automovil (INSIA) de la
Universidad Politécnica de Madrid un
analisis estadistico de los accidentes de

EL MEDIO MAS FIABLE

-S MUY SEGUROS

estos vehiculos y 1a creacion de una base
de datos “en profundidad” (SIRABUS)
de los mismos con los estudios efectua-
dos por centros de investigacion, como
INSIA, IDIADA, Centro Zaragoza...

El estudio realizado por el INSIA so-
bre accidentes con autobuses y autoca-
res implicados (1993-2005) determina
que “representan un bajo porcentaje
del total de accidentes (2%) vy con una
tendencia claramente decreciente a
partir de 19977, y que “es el medio de
transporte mds seguro”, ya que el nd-
mero de fallecidos mads el de heridos
graves por cada millén de viajero/kild-
metro es 15 veces menor al de los turis-
mos y 284 veces inferior que en moto.

El 75,3% de los accidentes ocurrid en
zona urbana, donde predominan cho-
ques fronto-laterales, atropellos y -al-

El INSIA sefiala que “/as cifras de accidentes o victimas por si solas ne permiten

evaluar de manera adecuada el riesgo al que se esta expuesto al viajar en un

medio. de transporfe” y utiliza como referencia el parametro de movilidad (viaje-

ros/kilometro). Bajo esta dptica, “resulta evidente que el autocar es el medio de
transporte mas seguro”, ya que el nimero de fallecidos mas el de heridos graves
por cada millén de viajero/kildmetro en autocar fue, entre 1993 y 2004, unas 15 ve-
ces menor que en turismos y 284 veces inferior que en motocicletas.
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Lucia Rivas

-

cances, mientras en carretera destacan
los choques fronto-laterales, frontales vy
alcances, fundamentalmente en via con-
vencional.

Espafia presenta un ratio de mortali-
dad inferior a la media europea en
2004. “A esto ha contribuido de mane-
ra muy importante la evolucion regla-
mentaria propiciada tanto a nivel euro-
peo como nacional, siendo especial-
mente relevante la adopcion del Regla-
mento 66, que asegura la resistencia de
la estructura al vuelco”.

TODOS CON CINTURON. Todos los auto-
cares de transporte interurbane sin pa-
sajeros de pie, matriculados a partir de
de octubre de 2007, deben llevar cintu-
rén en todas sus plazas de pasajeros
(como minimo, un cinturén de dos pun-
tos, excepto en las plazas expuestas,
que debe ser de 3), y todos los ocupan-
tes de asientos con cinturén mayores de
3 afios deben usarlo. Aunque en el

» El nidmero de fallecidos y heridos graves en autobis es 15 veces menor que en turismos.

» La mayoria de los accidentes de autobus ocuirre en citidad y son choques frontolaterales y atropelios.

LA MAYORIA DE LOS
OCUPANTES DE
AUTOBUSES'Y
AUTOCARES
ACCIDENTADOS NO
USABA CINTURON

transporte escolar sélo se obliga a utili-
zar sistema de retencién a los mayores
de 3 afios y menos de 135 cm. de altura
si es adecuado a Su talla y peso.

El estudio destaca que “la gran ma-
yoria de los ocupantes de autobuses y

‘autocares no hacia uso de ningin tipo

de accesorio de seguridad”, dato para-
ddjico, ya que, segin el INSIA, “el em-
pleo del cinturdn reduce en 3,5 veces el
porcentaje de fallecidos, y el de heridos
graves lo reduce a la mitad”. ¥
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Del analisis en profundidad de la acci-
dentalidad de autobuses y autocares, el
INSIA extrae algunas conclusiones:

B Las condiciones de la infraestructura
influyeron significativamente en el 31%
de los accidentes.

M Solo en el 7% hubo fallo mecanico en
uno de los vehiculos intervienentes.

M Los accidentes donde confluyen con-
diciones deficientes de la infraestructura
y restricciones graves a la visibilidad los
provocaron principalmente maniobras
incorrectas del conductor del autobiis.

M El 31% de los accidentes fue debido a
pérdidas de atencion del conductor del
autobtis o del vehiculo contrario.

B Fl 15% de los accidentes se debid a
adelantamientos incorrectos por los
conductores del vehiculo contrario.

colapso la estructura y hubo invasion del
habitaculo de pasajeros, los autobuses
implicados no habian sido homologados
conforme al Reglamento 66, debido a su
fecha de matriculacion.

M Las colisiones frontales y laterales
con objetos fijos rigidos o con vehiculos
industriales provocan elevadas intrusio-
nes en la zona de impacto del frontal,
debido a la debilidad de la superestruc-
tura.

LESIONES DE LOS IMPLICADOS

M Proyeccion y eyeccidn total/parcial
son los mecanismos basicos de lesion
en los ocupantes en accidentes con
vuelco. La eyeccion se produce en ocu-
pantes situados al lado de ventanas del
lateral de vuelco. El resto de los ocupan-
tes suele resultar proyectado lateral-
mente hacia elementos interiores (porta-
maletas, asientos, pared...) u otros ocu-
pantes.
M En colisiones frontales, el mecanismo
de lesion fundamental es la proyeccion,
como consecuencia de la deceleracion
por la colisién, que lanza a los ocupan-
tes contra los respaldos de los asientos
anteriores 0 mamparas. En la posicion
del conductor y del guia, es frecuenie la
intrusion en el espacio de supervivencia.
B En colisiones laterales suelen apare-
cer todos los mecanismos de lesion:
proyeccidn, intrusién/atrape y eyeccion.
La proyeccion lateral, en ocupantes ale-
jados de la zona de impacto directo con
el vehiculo/objeto contrarios; y la intru-
sion/atrape y la eyeccion total/parcial,
en ocupantes proximos a la zona de im-
pacto.

LAS PRINCIPALES CONCLUSIONES




La existencia de un brusco
escaldn lateral en el borde
de la carretera puede
suponer una trampa para
los automovilistas ante una
minima distraccion. La
denuncia de su existencia
por varios lectores nos ha
levado a indagar sobre un
problema, puntual segun
los expertos, que en
algunos casos tiene su
origen en carreteras de
disenos antiguos vy, en
otros, a sucesivos
recrecimientos del asfalto.
Urge una solucion.

Al BORDE

Los escalones laterales y los obstaculos en los
margenes de la carretera no perdonan una distraccion

José lgnacio RODRIGUEZ

- espués de que un lector
. nos enviara una serie
W - de fotografias denun-

- ciando la existencia de
/ un pronunciado escalén
~ en el borde de algunos
tramos de carretera, pu-
dimos comprobar el
riesgo sobre el terreno.
Para Jests Monclis, experto en segu-
ridad vial del CDTI

(Centro para el De- ¢neym ENCIMA DE
10 CENTIMETROS,
EL ESCALON
PUEDE RESULTAR
TREMENDAMENTE
PELIGROSO” 8

sarrollo Tecnoldgi-
co Industrial), “mu-
chos vuelcos sobre
la calzada se prodi-
cen cuando un vehi-
culo ‘saca’ las rue-
das derechas por la
cuneta v hay un es-

O

|

e T e

che a la calzada, pero si es muy alto,
obliga a girar mucho el volante; al re-
montar el escaldn y volver a la calzada,
se produce el vuelco al estar las ruedas
muty giradas”. Bso si el coche no cae di-
rectamente a la cuneta porque, por enci-
ma de 10 centimetros, Jesis Monclis
considera que son “tremendamente peli-
grosos”.

Hemos consultado a otros expertos,
como Jacobo Diaz, director general de
la Asociacién Espafiola de la Carretera
(AEC), para quien estos escalones “re-

presentan un peli-

gro potencial para
la circulacion, una
" circunstancia que
puede y debe evi-
" darset i
. La solucién para

Sandro Rocei, Ca-

tedritico de Trans-

portes de la ET.S.

calon; si es peque-
fio, un ligero giro de
volante es suficiente
para devolver al co-
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(JESUS MONCLUS)

de Ingenicros de
Caminos de la
Universidad Poli-
técnica de Madrid,

“LOS ESCALONES PUEDEN
Y DEBEN EVITARSE”

os escalones laterales que se generan
Len algunas carreieras como conse-
cuencia de las sucesivas operaciones
de repavimentacion suponen un peligro po-
tencial para la circulacién. Resulta dificil
cuantificar el problema, pero se frata de
una circunstancia que puede y debe evitar-
se. En las carreteras en las que no existen
barreras de seguridad, cuando un vehiculo
se sale de la via, estos es-
: | calones dificultan la recu-
1 peracion del control de la
~ direccion, y no hay que ol-
- vidar que el 42% del total
de los accidentes se pro-
duce precisamente por
salida de via.
Par otro lado, cuando
existen barreras, el pro-
blema se crea precisa-
mente porque la superpo-
sicion de capas, si no se
modifica la altura de la barrera, disminuye o
incluso anula su eficacia. El fresado de las
capas superiores del firme antes de la repa-
vimentacion puede evitar estas situaciones,
aunque introduce costes adicionales que
deben valorarse. En caso de que no sé con-
temple el fresado, las tareas de reasfaltado
deberian ir acompariadas, como apuntaba
en el parrafo anterior, de una modificacion
de la altura de las barreras (70 centimetros
para las barreras metalicas segtin la Orden
Circular 321/95 sobre "Recomendaciones
sobre sistemas de contencion”). Asi se evi-
taria qie los niveles de coronacion de estas.
barreras de seguridad resulten bajos y de-
jen de cumplir la funcion para la que han si-
do disefiadas y ensayadas.

Esealin
o desajvel .

PRICTE. N 2 e

Si existe un escalon
profundo, lo mas probable es
que se produzeca un vuelco,

&

» Este escalon, en fa provincia.de Avila, Tiene los dias contados, segin han sefaiado fuentes de Castilla y Ledn.

no pasa por poner mds barreras, sino
por “esmerarse mds en los mdrgenes,
evitar escalones, cunetas, desniveles y
otros obstdculos”. :

Por su parte, Pablo Sdez, director ge-
rente de ACEX, entidad que agrupa a
las empresas de conservacién y explota-
cidn de infraestructuras, reconoee que la
situacién de los escalones laterales es
peligrosa, pero puntual: “En la red de
alta capacidad del Estado el problema
del escalon es puntual y aislado’.

En la mayor parte de los casos, asegu-
ra, se trata de carreteras construidas ha-
ce afos en las que se hizo una planifica-

- ¢idn a corto plazo, intentando gestionar

lo mejor posible los recursos, sin aten-
der a situaciones puntuales concretas.

del conductor.
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Si no vuelca, el resultadd™ -
de la salida dependera e
los obstaculos y de la reaccion

“Ahora las administraciones ejecutan
las obras con anchuras adecuadas y
bermas laterales, pero pasard un perio-
do largo de tiempo hasta que la inercia
de todo lo construide anteriormente se
pueda rehabilitay”. Se conoce como
berma la franja longitudinal comprendi-
da entre el borde del arcén y la cuneta.
También admite el responsable de

- ACEX que en algunos casos mds re-

cientes se han echado refuerzos sobre el
firme encima del pavimento actual para
solucionar un problema de adherencia.
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» £n e! .'ugar donde se produjo este accidente en la CL-501 emsfe un pmnuncrado escafon

EL PROFESOR DENUNCIA

| Irenio Martin es profesor y director de autoescuela. Lo analiza todo y todo lo pone en te-
la de juicio. No es la primera vez que colabora con nuestra revista. En esta ocasion en-
vio fotos de un coche volcado (arriba) y del escalon en el borde en la carretera autond-
mica CL-501, donde se produjo el accidente. En un viaje posterior consiguié mas fotos

de escalones y otros ohstaculos en el horde de la calzada, de una carretera convencional
de titularidad estatal, la N-110. “No podemos atribuir toda la responsabilidad al conduc-
tor; nadie estd libre de una pequeria distraccion y ya va siendo hora de que se acttie con
seriedad en las infraestructuras, eliminando esos peligrosos escalones, construyendo ar-
cenes mas amplios, reponiendo las senales y fas barreras que se estropean...”

Lo que ha generado unos resaltos maxi-
mos de 3 centimetros. “Lo correcto es
fresar el pavimento, eliminar la capa de

rodadura vieja, y no conozco ningin’

proyecto de refuerzo en el que no exista
una unidad que contemple el recrecido
de bermas”, explica Pablo Sdez
(ACEX). Sin embargo, afiade que “fam-
bién es cierto que no hay ningiin pro-
yecto especifico para solventar el pro-
blema que en algin momento se cred
con los escalones™.

Entonces, ;a quién se debe atribuir
la responsabilidad de que permanez-
can estos escalones en algunas carrete-
ras? Pablo Sdez re-
parte la responsa-

ble, y tiene que optar, por ejemplo, en-
tre arreglar-un bache o rellenar un es-
calén, porque “los contratos de mante-
nimiento son muy abiertos Yy
genéricos”.

Fuentes de la Consejerfa de Fomento
de la Junta de Castilla y Ledn han asegu-
rado que en los préximos dias se inicia-
rdn las obras para solucionar el escaldén
de la CL-501. La Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento,
consultada por esta revista, no ha facilita-
do informacién sobre el problema de la
N-110. Segtin ACEX, a pesar del esfuer-
zo realizado por el ministerio en los cua-

tro ultimos afios, con
una inversién de

bilidad entre el i- EL PROBLE MA DEL 1.000 millones de eu-

tular de la carrete-
ra y la propia em-

ESCALON EN LA

TOS para conseguir un
firme adecuado, “ha-
bria que abordar con

SANDRO ROCCI

“EL DISENO DE LAS MARGE-
NES NO ES ADECUADO”

a rehabilitacion estructural del firme de
Llas carreteras casi siempre comporta

un recrecimiento. Si su espesor es no-
table, los proyectos suelen incluir el acondi-
cionamiento de las harreras de seguridad;
pero si ha habido fresado y reposicion del
firme, el recrecimiento es pequefo (unos 5
cm) y el acondicionamiento se omite. Eso
no compromete el funcio-
namiento de las barreras
de seguridad, pero suce-
sivas rehabilitaciones
pueden hacer que las ba-
rreras tengan 10 6 15
centimetros menos de al-
tura, lo cual si es preocu-
pante.
La operacién de acondi-
cionamiento tampoco es
nada facil: hay que des-
hincar o suplementar los
postes de las barreras, una operacion algo
artesanal; casi trae mas cuenta reconstruir.
Si la barrera es de hormigon in situ (no pre-
fabricadas), también hay que reconstruir.
Pero tampoco es que la barrera sea un ele-
mento inevitable. Yo encuentro gue en Es-
paiia se ponen muchas, demasiadas barre-
ras, porque el disefio de nuestras margenes
no es adecuado, empezando por las cune-
tas. Un choque con una barrera es un acci-
dente sustitutorio, de consecuencias mas
controladas, pero es un accidente al fin. La
mejor barrera es la que no se pone. Y fodo
esto nos lleva a pensar que debiéramos es-
merarnos mas en la gestion de Ias marge-
nes de las carreteras.

presa de conserva-
cidén, que recorre
la carretera y ana-
liza las necesida-
des, siempre muy
superiores al pre-
supuesto disponi-

-RED DE ALTA )
CAPACIDAD DEL
ESTADO ES
PUNTUAL Y
AISLADO

urgencia esos casos
aislados que, asegu-
ran, no tienen ningu-
na relacion con tra-

.mos de concentracion

de accidentes”. ®
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RELLENAR ES LA
SOLUCION

En las labores habituales de conservacion, el |

rellenar la berma con una pequena capa de
zahorra o de material procedente del fresado
(raspado) es una tarea habitual. La berma es
la franja longitudinal no pavimentada com-
prendida entre el borde exterior del arcén y
la cuneta o talud que suele utilizarse par alo-

jar sistemas de contencion y elementos de |

sefalizacion. Esta operacion, que permite
eliminar el escalén, es una actividad de muy
bajo coste, aproximadamente 1-1,5% del to-
tal de los contratos de mantenimiento. Pero
si en una zona llana es sencillo el relleno,
cuando la orografia es complicada es posible
que no exista berma y la carretera acaba
donde termina el aglomerado y comienza el
talud. Esto es muy dificil de solucionar y su-
pondria un coste mucho mayor.

TRAFICO DEL srro7or

Coordina: MERCEDES LOPEZ
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La mitad de las ventas de vehiculos de ocasion se hace entre particulares y en
muchos casos presentan defectos graves, segun el RACE

A 22 MANO SE "SALVA!
POR LOS INMIGRANTES

Marian GARCGIA RUIZ
Fotos: Lucia RIVAS. Infografia: Diirios

Mientras las ventas de vehiculos nuevos se
desploman, el vehiculo de ocasion no solo se
mantiene, sino que crece. Los casi 4 millones
de inmigrantes gue viven en Espafa tienen
mucho que ver. La mitad de las ventas se hace

os vehiculos de segunda
mano se venden més que
los nuevos. En 2007 sus

a través de particulares, un mercado que,

segun un estudio del RACE, tiene sus peligros:
un 50% de los vehiculos vendidos con mas de

5 ahos presenta defectos graves.

Trafico y Seguridad Vial

59 | I —

ventas superaron a las del
vehiculo nuevo en casi un
16%. Asi, por cada vehi-
culo nuevo se vendid 1,2
de ocasién. El crecimiento de este sec-
tor tiene mucho que ver con lo que ofre-
ce este mercado (calidad, precio, varie-
dad...) y también con la incorporacién

e




EL 86% DE LOS
INMIGRANTES
BUSCA UN COCHE
DE SEGUNDA
MANO AL
COMPRAR UN
AUTOMOVIL

de inmigrantes a nuestra sociedad. Un
14% de todos los vehiculos de ocasion
que se vendieron en 2007, 236.000 de
un fotal de 1.687.000, tuvieron como
compradores personas de otras naciona-
lidades: marroquies, rumanos, ecuato-
rianos y colombianos sobre todo.

La mayorfa de estos vehiculos tenfa
mds de 5 afios y era de gama media y
baja, segin el estudio realizado sobre
los datos de 2006 por Ganvam, la Aso-
ciacién Nacional de Vehiculos a Motor,
Reparacién y Recambios. Este estudio,
denominado el Libro Blanco del Vehi-
culo de Ocasién, pone de relieve dos
cosas: que el 86% de los inmigrantes

prefiere vehiculos de segunda mano, so- .

bre todo por el precio, y que la mitad de
estas ventas se realiza entre particulares,
especialmente las de los vehiculos més
antiguos.

EL PELIGRO DE LOS PARTICULARES. Un
estudio del RACE alerta sobre los de-
fectos que presentan los vehiculos de
ocasion vendidos entre particulares. Se-
gin este estudio, mds de la mitad tiene
defectos, sobre todo los que tienen mas
de 5 afios. Y cuando la antigliedad su-
pera los 10 afios, hay que hablar de una
cuarta parte con problemas graves que
comprometen la seguridad.

Entre los vehiculos vendidos por par-
ticulares, segiin el estudio del RACE,
un 30% presenta deficiencias graves en
ruedas, neuméticos y suspensién. Un
28% tiene defectos relacionados con la
seguridad pasiva, especialmente con el
cinturdn, los anclajes y pretensores. La
carroceria de estos vehiculos presenta
dafios en los bajos, corro-
sidn y pro-

Fl Gobierno tiene convenio
de reconocimientio
reciproco de permisos
de conducir
con 43 paises

Rumania |

Total
de permisos

expedidos:
= 4187 153%465
Bulgaria = 13813
Ecuador W 13.770

=

T b
oo W

Rep.Dom. [ 9793 M“fl_l'e canjes
- realizados
Perd [ 5218 202.457 (15%)

rgelia [ 4475
Otros |
(Datos 2007 Fuente: D

EL COMPRADOR
INMIGRANTE

El precio es definitivo para el
B 91%. También el uso del ve-
hiculo, ya que muchos lo ne-

cesitan para trabajar. Un 25%
comparte la decision de compra y la
eleccion con su pareja. Aunque la ma-
yoria se cife al gasto previsto, el

20% acaba pagando mas. El

45% de los inmigrantes

recurre a la financia- %! c\
cion. Las marcas |
Renault, Opel, Peu- ;
geot y Ford son

las mas deman-

dadas por este

colectivo, que

confia mas en

la venta pro-

fesional.
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blemas en el tubo de escape en mis del
30% de los casos y el 15% de las lunas
y espejos tampoco estd en buen estado.

COCHES MAS ANTIGUOS. El 40% de las
transferencias de propiedad realizadas
en 2006 se hizo con vehiculos de mds
de 8 afios de antigiiedad. El presidente
de Ganvam, Juan Antonio Sdnchez To-
rres, recuerda que hay un efecto perver-
so en el incremento de la venta de éstos
automoéviles que son precisamente los
que mas demandan los inmigrantes por
su bajo precio: “Se estdn moviendo hoy
en dia coches que, por su antigiiedad,
deberian estar fuera de la circulacidn.
Resulta que, por un lado, se modifica el
Impuesto de Matriculacion para evitar
el deterioro del medio ambiente y, por
otro, se elimina el Plan Prever, con el

que se retiraron miles de coches que

ponian en riesgo la seguridad y aumen-
taban la contaminacion”.

Segtin el secretario general de la Aso-
ciacidn de ITV (AECA-ITV), Luis Ri-
vas, los datos ponen de manifiesto que a
mayor antigiiedad del vehiculo se detec-
tan mds defectos graves, lo que provoca
m4ds rechazos. En 2007, casi un millén
de turismos particulares fueron inspec-
cionados en los centros oficiales de la
Comunidad de Madrid. Un 20% fueron
rechazados. Practicamente la mitad de
los turismos de mas de 10 afios no pasa-
ron la inspeccion.

LA TERCERA MAMNO. Ge-
rardo Cabafias, director
del portal Autoscout24,
del gropo Deutsche Tele-
com, gque expone en
Internet aproximada-
mente la cuarta parte

» Aunque los inmigrantes prefieren comprar en centros oficiales, la mitad de las ventas de segunda mano son de particulares.

CONSEJOS PRACTICOS
ANTES DE COMPRAR...

MAS DE LA MITAD
LOS VEHICULOS
CON MAS DE DIEZ
ANOS DE
ANTIGUEDAD
PRESENTAN _
DEFECTOS GRAVES
EN EL 25% DE LOS
CASOS, SEGUN EL
ESTUDIO DEL
RACE )

de los vehiculos de ocasidn que se co-
mercializan en Espafia, ha detectado
dos cosas: “Se estd alargando la edad
media de los vehiculos expuestos y estd
bajando el precio”.

Los vehiculos expuestos tienen una
media de 4,5 afios de antigiiedad y
cuestan 14.200 euros, un 3% menos

- que hace un afio. En cuanto a los vehi-

culos de entre § y 10 afios, son un sec-
tor al alza cuyas ventas aumentan. En
febrero de 2007 constituyeron el

'11,83% de las ventas totales gestiona-

das a través de Autoscout24 y, en fe-
brero de 2008, el 12,72%, casi un pun-

’ )
4 3
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B La antigiiedad se puede
apreciar en el desgaste de ta-
piceria y plasticos. Si los pe-

dales y palanca son nuevos,
hay que pensar gue son elementos que
se pueden cambiar facilmente.

M Diferencias en la pintura pueden indi-
car golpes o reparaciones. Hay que mi-
rar los bajos y comprobar si hay dxido
en las zonas ocultas.

M Si el volante vibra, la direccion puede
estar mal.

M Conviene activar todos los elementos
eléctricos para ver si funcionan. Com-
pruebe el estado de los 4 neumaticos y
si son de igual marca y modelo.

M Observe posibles pérdidas de aceite y
el desgaste de los manguitos.

M Para comprobar la suspension, col6-
quese sobre el capo y hundalo con fuer-
za. Debe volver con suavidad, sin rebote.

M Si del tubo de escape sale humo ne-
gro o azul es mala sefal.

B Sobre la documentacion, compruebe
la ITV, las revisiones y el numero de
bastidor. En la Jefatura de Trafico podra
pedir un informe sobre las posibles mul-

tas o impuestos pendientes.

T
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EL MERCADO DE
0CASION

v Ya se venden mas usados
que nuevos: en 2007 se com-
praron 1.687.000 vehiculos de
ocasion y 1.459.791 nuevos,

¢ Las ventas se dividen al 50%
entre profesionales y particula-
res.

¢ Un 40% de las transferen-
cias de 2006 se hicieron con
turismos de 8 afos 0 mas.

¢ Las ventas entre particulares
se hacen con vehiculos de me-
nos de 3 afos (22%) o mas de
10 anos (57%).

v Madrid, Catalufia, Andalucia
y Valencia son los principales
mercados.

¢ Las marcas mas vendidas
son Renault, Seat, Citroén, Peu-
geot, Ford y Opel.

¢ Jovenes e inmigrantes son
los principales compradores.

to mas. Son vehiculos en algunos ca-
sos de tercera mano, cuyo precio me-
dio, situado en torno a los 8.880 euros,
ha bajado un 2,5%, es decir, menos
que el resto, ya que su demanda es
mayor. Segin Gerardo Cabaias, “al
no tener sus propietarios la posibili-
dad de sacar rendimiento a estos vehi-
culos de mds de 8 anlos, los ponen a la
venta por mds o menos dinero y en-
cuentran un mercado”.

NIVELES EUROPEOS. El presidente de
Ganvam, Juan Antonio Sdnchez Torres,
considera gque, en general, el avance que
estd experimentando el mercado de oca-
sién a través de concesionarios y esta-
blecimientos especializados es fruto de
la profesionalizacién de este sector y
del acercamiento a los mercados euro-
peos: “Hoy en dia —explica—, comprar
un coche usado ya no es una aventura
cuando se hace en un centro especiali-
zado. Los vehiculos estdn perfectamente
revisados y garantizados. Disponen de
garantias post-venta e incluso se ofre-
cen contratos a prueba de cladsulas
abusivas”.

Adtin asi, el presidente de Ganvam
asegura que todavia no hemos alcanza-
do los niveles europeos. Mientras que
en Espafia se venden 1,2 coches usados
por cada vehiculo nuevo, en Francia o
Alemania la proporcién se duplica. Y
en el Reino Unido es ain mayor, por
cada coche nuevo se venden 3,5
usados. @
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CARACTERISTICAS

MOTOR: ;
Cilindrada: 1.998 c.c. |
Potencia maxima: 5
143 CV a 3.500 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
delanteros, laterales y de
cortina. ABS y EBD. DCS y

TCS. Entre ofros.

DIMENSIONES:

4,50 mis. (long.) 1,75 mts. |
(anc.) 1,61 mts. (@lt) |
Maletero:112/1.566 litros.

CONSUMD:
Urbano, 7,3 1./100 km.
Carretera, 5,4 1./100 km, |

) |

| RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO; Desde 23.350 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.248 c.c.
Potencia maxima:
75 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE: {

Gasoil ]

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros. ABS
con EBD. Sistema Isofix
sillitas infantiles. Entre
otros.

Opcidn: ESP (385 €).
Airbag de cortina delante y
detras (250 €). Entre
otros.

DIMENSIONES: i
3,71 mis. (long.) 1,68 mis.
{anc.) 1,59mts. (alt.)
Maletero: 202/462 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,5 1./100 km.
Carretera, 4,0 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |
ok |

g ol
A K |

» Tacto en general
» Puertas eléctricas

» Plaza central simbolica

p Comportamiento dinamico

» Puertas eléctricas en pack

Estética: ........e 8 Polencia: .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 8 Elasticidad: ........ 8 Estabilidad: ....... 3
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: ........... 7 Suspension: ....... 8
Maletero; .......... 8 Velocidad punta; ....8 1431 —— 8
Confort: ......... B Acgleracion: ........ 8 Dirgcelon: ......... 8
Instrumentacion: ....8 Consumo: .....vves 7,5 Ruedas: .......... 8
Equipamienta: ...... ] Sonoridad: ......... B e s 8 -

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

» Facilidad de conduccion

» Anchura plazas traseras
p (Capacidad del maletero
» ESP opcional

Estéfica: ....o.oeni 9 Potencia: ..........7 SEGURIDAD:

Acabado: ......... 8 Elasticidad: ........ 7 Estabilidad: .......7,5
Hahitabilidad: ...... 7 Cambio: ........... 7,5  Suspension: .......7,5
Maletero: .......... 7,5  Velocidadpunta: ... 7,5  Frenos: ........... 7.5
CONfOrES seeemn 7,5  Aceleracion; ........ 7 Direceion: ......... 8
Instrumentacion: ....8 Consumo: .........s 8,5 Ruedas; .......... 7.5
Equipamiento: ...... 7,5  Sonoridad: ......... 8 Luces: ...ovvninns 8

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.

PRECIO: Desde 12995 €. |

COMENTARIO.- La marca japonesa
puso en el mercado su monovolumen
de tamafo medio hace casi tres
afios y va contaba con algunas ca-
racteristicas que le hacian tnico,
como la presencia de las puer-
. tas traseras correderas. Ahora
toca actualizar su imagen. En su
linea exterior se aprecian deta-
lles como el nuevo frontal, los
pilotos traseros y las llantas de
aleacion como signos distintivos
y algin peguefio detalle mas. Lo mas
llamativo que anuncia es la presencia de
las puertas fraseras corredizas con acciona-
miento eléctrico, una interesante novedad
—no presente en ningun competidor—, pero
que en nuestro mercado solo se va a comer-
cializar dentro de un ‘pack’ gue cuesta
5.600 €, lo que, a buen seguro, ‘echara pa-
ra atrds’ a méas de un posible comprador.
Toda la gama de motores se ha retocado
para mejorar su rendimiento. El motor 2 li-
tros CRTD de 143 CV mantiene su cifra de
potencia, pero anuncia una rebaja de consu-
mo homologado del 3%. También es posible
otro 2 litros, pero con 110 GV, €

Emisiones de C0,: 162 grs/km
Impuesto de Matriculacion: 9,75%

© www.mazda.es
’_ J

SUZUKI SPLASH 1.3 DDiS

COMENTARIOD.- Sobre la plataforma del
“Swift” llega el nuevo “Splash”, un mode-
lo eminentemente urbano y con trazos
préximos al concepto monovolumen. Mide
3,7 metros de largo y casi 1,6 m. de alto,
unas dimensiones que le hacen disfrutar
de un interior amplio y a la vez verséatil.
Encontramos un diseio sencillo, con
buena calidad de acabados y un tacto s6-
lido vy agradable de los mandos. La postu-
ra de conduccion, algo.elevada, nos per-
mite disfrutar de una muy buena visibili-
dad del trafico en ciudad. Detras, a pesar
de sus reducidas dimensiones exteriores,
ofrece suficiente espacio para que dos
adultos se acomoden sin problemas y en
el maletero cabe mas de lo que parece. La
direccidn, con asistencia electrohidraulica,
ofrece un notable confort y la suspension,
con tarados nada blandos, permite mover-
se con mucha solvencia, con un balanceo
de la carroceria poco acusado para-un pa-
so por curva rapido, preciso y estable. To-
do ello hace posible plantearse, incluso,
viajes de media distancia. ¢

Emisiones CO,: 120 grs/km.’
Impuesto de Matricuiacién:‘_of'/o. _-

7 www.suzuki.es i)

-
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COMENTARIOD.~ EI 54% de los clientes del
segmento del “C5” son flotas, empresas, al-
quiler... mientras que solo el 46% restanie se
refiere a clientes particulares. Esto quiere de-
cir que ahora las razones de compra han
cambiado y se miran con lupa aspec-

tos como la insonorizacion, la cali-
dad de acabado, la estética (prime-
ra razon de compra también en es-
te segmento) y se le presta menor
atencidn a aspectos como la practi-

cidad, el espacio... Citroén ha queri- -
do responder a esta nueva clientela con

un “C5” mejor hecho, con hechuras de mode-
lo aleman, una insonorizacion récord y, ade-
mds de apostar por su suspension ‘hidracti-
va’', ha querido ofrecer un esguema tradicio-
nal de muelle y amortiguador sin ayudas. El
resultado ha sido magnifico: ofrece un aplo-
mo extraordinario, un silencio de marcha de
un segmento superior, unido todo ello a los
motores HDI mas que probados y unos pre-
cios, se intuye, muy competitivos. Se ha me-
jorado también la calidad y la estética es
agradable, sin los ‘inventos’ que suele mane-
jar la marca en este aspecto. Lastima que la
disposicion de los mandos en el interior no
sea una leccion de ergonomia y que la direc-
cion peque de excesiva asistencia, lunares sin
importancia para un conjunto excelente. ¢

Emisiones de C0,: 157 grs/km.
Impuesto de Matriculacion: 4,75%.

RENAULT GRAND MODUS

COMENTARIO.~ Renault ha cambiado el
“Modus” cuando apenas llevaba dos afos
en el mercado, porque, en algunos paises
—como Espafia—, ha sido un pequefio fraca-
s0. No es que fuera un mal coche, es que la
gente que queria un monovolumen adguiria,
al menos, un “Scénic”. El “Modus” se les
quedaba pequerio. Y, por eso, Renault ha he-
cho dos cosas: variar ligeramente el disefo...
¥ crear una nueva carroceria mas grande
—24 cm. mas— y con una mayor capacidad
interior —con una banqueta trasera corrediza
que permite que el maletero varie entre 305
y 410 litros—. Ademas, ofrecera un nuevo
motor 1.2 turbo de 100 CV. El consumo —de
media, 5,9 /100 km- es relativamente bajo.
Por comportamiento, es un coche cémodo;
la suspension es mas bien blanda, algo que
le hace pasar por los haches con suavidad,
pero que le resta cierta agilidad en curva. La
direccion estd demasiado asistida y resulta
imprecisa. Con todo, transmite bastante se-

- guridad, aunque nunca estid de mas pagar

los 295 euros que cuesta el ESP.

Emisiones CO,: 140 grs/km
Impuesto de Matriculacién: 4,75%.

 www.renault.es =3
N

S ./: e ¢

. www.citroen.e )
o = /

» Estabilidad extraordinaria
» Calidad de acabado y materiales
» Prestaciones y silencio de marcha

» Tacto de la direccidn electromecanica
» 20 interruptores en volante multifuncién

» Disposicion de algunos mandos

Estética: .......... 9 Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 9 Elasticidad ......... 9 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: o...iisies 7 Suspensién; ....... 9
Maletero: ..........7 Velocidad punta: ....8 Frenos: ...ovvvenes 7
Confort: ...........B Aceleracion: .......B Direccion: ........ 5
Instrumentacion: ....8 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... 8 Sonoridad: ........ 9 LUCESY wacrninmas 7

NOTA MEDIA: 8,1 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3

» Practicidad interior
» Comodidad
» Respuesta del motor

» Aumento de peso

P Precio cercano al “Scénic”

» ESP opcional

Estética: .......... 6

Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:
Acabado: .......... 6,5 Elasticidad ........ 7 Estabilidad: ....... 6
Hahitabilidad: ...... 7 Cambio: ..........s 5 Suspension: ....... 6
Maletero: .......... 7 Vielocidad puntz: ....6 Frenos: .......... 5
Confort: ........... 7 Aceleracion: ....... 7 Direccion: ........ 3
Inst_rumentaciﬁn: v B Consumo: ......... 6 Ruedas: .......... 5
Equipamiento; ...... 5 Sonoridad: ........6 Luces; ........... 5

NOTA MEDIA: 6,3 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 5.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada; 1,997 c.c.
Potencia maxima: i
138CV a4.000 r.p.m. |

CARBURANTE:
Gasoil i

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros adaptativos.
Airbag de rodilla
conductor. Airbags
laterales delanteros.

Airbag de cortina. ABS. ;

EBD. Control de estabilidad |

y traccion. Sistema Isofix,

asientos infantiles. Entre
ofros.

DIMENSIONES:
4,77mis. (long.) 1,09 mits.
(anc.) 1,45 mts. (alt.)
Maletero: 439 litros.

GONSUMO:
Urbano, 7,9 1 /100 km.
Carretera, 4,9 1/100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO
& =

CARACTERISTICAS

B
MOTOR: f
Cilindrada: 1.149 c.c.
Potencia maxima:
75 CV 2 5.500 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo

EQUIPAMIENTO DE

SEGURIDAD: ]

De serie: Airbags frontales |
y laterales delanteros.

ABS. Anclajes Isofix sillitas
infantiles. Entre otros.

Opcion: ESP (295 £), Entre |

otros.

DIMENSIONES:
4,03 mts. {long.) 1,69 mts.
(anc.) 1,58 mis. (alt.)
Maletero: 305 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,6 I/100 km.
Carretera, 4,9 /100 km
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SEL smoTor

LAS VENTAS SE DESPLOMAN

Las ventas de turismos cayeron mas de
un 28% en marzo segun ANFAC, la pa-
tronal de los fabricantes. Estos son los
peores resultados desde 1993. Ademas,
los concesionarios indican que el plazo
medio para la venta de un coche se sitda
en 80 dias, frente a los 55 de 2007.
Juan Antenio Fernandez, presidente de
ANFAC, explica los factores que han in-
fluido, “unos especificos del mercado del
automovil, como son los tres dias habiles

" menos de ventas debido a las festivida-

des de Semana Santa y la eliminacion
del Plan PREVER en el momento méds
inoportuno”. Ademds, el cambio en el
Impuesto de Matriculacién en funcién de
la emisién de CO,, ha penalizado espe-
cialmente a monovolimenes (baja casi
un 47%) y todoterrenos (—45%). A ello
hay que afiadir —subraya Fernandez— “e/
deterioro generalizado de la situacion
econdmica, una mala evolucion del em-

pleo y una escasez de la renta disponible
por las familias”.

En este contexto, ANIACAM (asociacion
de fabricantes importadores) afirma que
la caida en 2008 “se podria situar entre
un 6y un 8%”. En ANFAC prefieren es-
perar, para tener una idea mas rigurosa
de la marcha del mercado.

DESCENSO PREOGUPANTE

69.604
URIDADES VENOIDAS
FOR SEGMENTDS

170 2007
Murzo 2008

Fuente ANFAC

Prguena wedio Monovolimenes  Todoterrancs

= TONEL CLIMATICO

Pueden alcanzarse 25°C bajo cero y llegar hasia
55°C sobre cero, con velocidades de viento de has-
ta 300 km/h, acompafados de fuertes lluvias, nieve
o mucho sol... Todo es posible en el nuevo tnel cli-
matico de Audi. En él, los automdviles pueden pro-
barse en condiciones muy proximas a la realidad.
Se comprueba la capacidad térmica del aceite, del
circuito de refrigeracion y del motor. Su objetivo es
desarrollar sistemas de refrigeracion 6ptimos y eco-
nomicos.

Durante 2006 murieron
en accidente de trafico
un 16% mas de conduc-
tores de furgonetas,
frente al descenso del
8% de las muertes re-
gistradas en otro tipo de
vehiculos. Par ello, el
RACE ha realizado un es-
tudio en el que se lleva-
ran a cabo dos tipos de
prueba:

@ Circulacion en zigzag
con y sin ESP, ensayo de
frenado con y sin BAS, para
comprobar su seguridad activa.
@ Prueba de choque frontal y
prueba de choque por alcance,
para analizar su seguridad pasi-
va.

circulan en sentido con-
trario y que podrian evi-
tarse si las furgonetas
equiparan de serie el
ESP (hoy solo lo llevan
una de cada tres). En los
chogues por alcance, se
comprobd que tanto los
pies, piernas y torax,
presentaban un elevado
riesgo de lesion debido
a las deformaciones del
tablero de instrumentos
y del espacio para los
pies y las piernas. Por
ello, es esencial, indica
el RACE, que lleven sis-
temas de asistencia a la
frenada, o mejor aun,
asistentes que se adap-

SUPERVENTAS
MARZO DE 2008

Renault Megane

> =D =
: 4562

Seat Iblza

amm. A

Se demostré que gran parte de los accidentes de
furgonetas son habitualmente derrapes peligrosos,
que terminan con vueltas de campana, choque

contra arboles o colisiones con otros vehiculos que ; www.race.es

ten al frenado de urgencia, como los que ya existen
en los camiones.

"EL “CLASE A” SE RENUEVA

En junio ya estard a la venta el renovado “Clase

A”. Mercedes ha modificado no sdlo la estética de
su compacto, sino también su interior y ha intro- |
ducido nuevas mecanicas que reducen consumoy

emisiones contaminantes. Podra equipar novedo-

sos sistemas, desde la ayuda activa para aparcar |

0 la luz de freno con destellos,

emergencia ac-
fivo.

A REVISION
Las campafias de revision por fallos de fabrica-
cion se han multiplicado en estos dias.

@ VOLKSWAGEN ha llamado a los propietarios de
los “Jetta” y “Golf” Variant (tipo 1K2/1K5) por un
defecto que puede provocar un sobrecalenta-
miento & incluso un incendio.

@ NISSAN ha lanzado una camparia dirigida a los
propietarios del “Navara” para modificar la unidad
de control del airbag.

@ KAWASAKI esta contactando con duefios de su
modelo “YN90O” por riesgo de fuga de gasolina.

hasta alumbrado de |

COCHES DE ESTADO

Hasta un total de once los coches de Estado se es-
tan exponiendo en el Museum Mobile de Audi en
Ingolstadt (Alemania). Son vehiculos histdricos,
desde un SIL 116G superblindado en el que viajo Ni-
kita Khruschev, al Lincoln Continental de J. F Ken-
nedy, pasando por un Horch 830 BL que utilizd
Charles de Gaulle o un Rolls Royce Plahntom de la
reina Isabel 11 de Inglaterra. Sin olvidar la dnica
pieza conservada por Seat, un “Papamovil” cons-
truido sobre un Seat “Marbella” construido espe-
cialmente, para que el Papa Juan Pablo Il se des-
plazara entre la multitud en 1982 cuando oficié
una misa en el estadio Camp Nou.
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EL DATO

LOS ESPANOLES TARDAN
UNA MEDIA DE SIETE
Ailps EN PAGAR SU

COCHE NUEVO, Y UNOS

| ciNCo AfioS SI SE TRATA DE UN

VEHICULO DE SEGUNDA MAND

Informe oe GANVAM (Asociacion de
Vendedores) y DINANCAR (empresa
aspecializada en fnanciacidn)

. EL FABRICANTE INDIO
TATA acaba de
COMPRAR JAGUAR Y LAND

ROVER, dos de empresas

emblematicas de la automocién
inglesa. Tata ha pagado cerca
de 2,3 billohes de délares a
Ford, empresa a la que
pertenecian desde 1989 y 2000,
resp_ectivamenfe. Duranite una
etapla de transicion, Ford
continuara suministrando los
‘motores y otros componentes,
asi como tecnologia y qﬁoyo
técnico para investigacion y

I desarrollo.

finales de mayo con menos
consumo y emisiones y mas
confort y seguridad.
Inicialmente, contard con
tres motorizaciones de
gasolina y tres diesel.
s

xM;

EL NUEVO “IBIZA”

Esta es la imagen del nuevo SEAT “Ibiza” que estara en los concesionarios a

“jQ”: EL MAS URBANO

- El nuevo Toyota se llama “iQ”. De ca-

racter eminentemente urbano (no.'él-
canza los tres metros) es capaz de
transportar dos adultos, un nifio y
equipaje con comadidad. Utiliza inno-
vaciones técnicas de ahorro de espa-
cio, como colocar el deposito de ga-
solina plano bajo el piso, un equipo de
climatizacién mas pequefio o disefar
5us asientos mas finos.

CIEN ANOS ha cumplido
el FORD “T”, el coche
que puso al mundo so-

bre cuatro ruedas. Esté
mitico modelo dejé de
fabricarse en el afno
1927 después de haber
vendido mas de 15 mi-
liones de unidades.

REPOSTAJE DE
COMBUSTIBLE QUE
ELIMINA EL TAPON esta
siendo desarrollado por el
Centro Tecnoldgico

Andaltec de la
= Junta de
Andalucia y
la empresa
Tecknia.
Reconoce el
tipo de combustible que
se intenta echar y, si no es

. el adecuado, no deja pasar |

la pistola de la gasolinera.

UNO DE CADA
TRES TALLERES
inspeccionados
PRESENTABA ALGUNA
IRREGULARIDAD, segrin el
Instituto Nacional de

Consumo. Las
infracciones
mas comunes
i estaban
relacionadas

: con los
precios y
fraudes en la
calidad.

. UN sistema de

[b> M 4.456

Ford Fiesta

')>~ 3.395

Volkswagen Golf
| LOS FABRICANTES |

&b FORD 12246
PEUGEOT  11.312

SEAT 11.224
10.470

@ voukswaeen 9.407

RENAULT 8.977

EJ

=

==

CITROEN
¢

= oPEL 8.808
TOYOTA 5.310
MERCEDES  5.183

I AUDI 4.592

Fuents: ANFAC (Asoc. Nal. de Fabricantes de Vehiculps)
ANE 0 Variaciones respacta al mes anterior
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Esta a punto de cumplik doce afios al frente de “Redes’,

entrevisia

el programa de entrevistas a cientificos en La 2.
Fconomista, abogado, ministro en la Transicion,

consejero de la Generalitat, Eduardo Punset trabajo en el

Fondo Monetario Internacional hasta que la ciencia se

cruzd en su camino. Tras abordar el tema de la felicidad,

su Ultimo libro, “El vigje al amor” (Destino), ofrece las
claves cientificas para explicar este fendmeno.

duardo Punset reconoce
que debuté ‘tarde’ como
4 conductor —a los treinta
afios con un Seat “600"-

y desde entonces nunca -

ha sufrido un accidente

porque “he tenido suerte
y no me han embestido”. Se muestra
firme defensor del carné por puntos:
“Ya era hora, a la luz de nuestro histo-
rial, comparado con los paises en los
que he vivido”.

- ;Se puede explicar cientificamente
por qué nos transformamos al volante?

- Si. Es conocida v descriptible la in-
capacidad de las personas para situar-
se en un estado emocional distinto
cuando estdn sumidos en otro. Por
ejemplo, después
de una buena co-
mida, es imposible
recitar lo que me
gustaria

mismo dia. Bajo el
efecto del alcohol,
la droga o el sexo
no es posible si-
luarse en una con-
dicion en la que no
se estuviera afec-
tado por esos esti-
miutlos. El Cédigo
Penal es poco
cientifico en el

“DURANTE MUCHO

TIEMPO SE HAN

SUBESTIMADO LOS

EFECTOS
NEGATIVOS DEL
ALCOHOL. IGUAL
OCURRE CON LA
CONDUCCION
DURANTE LA
NOCHE”

=%l surm MIENTO

DE LAS VICTIMAS

Y SUS FAMILIARES
=S NUESTRA

e

[
;.

S o]

duccion.

- Si comparamos a los conductores
espafioles con los de paises como
EE.UU., Gran Bretafa o Suiza... ;;cOmo
salimos?

- Mal. Muy mal. Las estadisticas ha-
blan por si solas. A pesar de que nunca
se hace referencia al sufrimiento infligi-
do a los que sobreviven lastimados
para siempre o a sus familiares. Es
nuestra gran asignatura pendiente.

- ;Qué opina de los actuales limites
de velocidad?

- Perseguiria con mayor tenacidad
las infracciones. Existen tecnologias su-
ficientes para paralizar el coche que re-
basa los limites.

- En Semana Santa se ha producido
un record en positivo del nimero de
personas fallecidas en carretera...

- Sigue habiendo un niimero extraor-
dinario de asesinos potenciales condu-
ciendo. No sabemos qué parie de los
primeros resultados favorables corres-
ponde a una mayor concienciacion o a
la reforma del Cédigo Penal. A la luz
del niimero de muertos, heridos y la
cantidad de sufrimiento soportados, de-
biera introducirse la incautacion inme-
diata del coche y del permiso de condu-
cir de los culpables.

- Pese a las campafias, el alcohol si-
gue siendo una de las principales causas
de los accidentes...

- Durante mucho tiempo se
han subestimado sus efectos
negativos. Igual ocurre con la
conduccion durante la noche.

- Ha propuesto incorporar
en los planes de estudio Ja
Educacién Emocional. ;Se de-
beria potenciar la Educacién
Vial en los colegios?

- La educacion vial tiene
mucho que ver con la gestion
de las emociones. Mi postura
ha sido siempre la de defen-
der una disciplina fundamen-
tada en ¢l conocimiento y ges-
tion de las emociones bdsicas
vy universales: el miedo, el

sentido de que no - desprecio, la rabia, el odio, el
aquilata debida- amor, la alegria, el altruismo.

mente los efectos
adversos de la no-
che, la droga y el
alcohol en la con-

T
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PENDIEN TE

Ni se ensefio a nadie a distin-
guir entre la ansiedad (nece-
saria) y el miedo (que corroe)
ni a gestionar sus propias

emociones. Ahora bien, ensefiar a ges-
tionar nuestras emociones bdsicas es un
proceso cientifico, mientras que la en-
seflanza de valores siempre serd sospe-
chosa de ser de derechas o izquierdas.

LA GENTE PREFIERE SABER. Divulgado-
res como Eduardo Punset han contribui-
do al aumento del interés por la ciencia
en nuestro pais. De hecho, este barcelo-
nés que fue ministro de Relaciones con
las Comunidades Europeas en la Transi-
cién, consejero de la Generalitat y que

“LA GENTE
PREFIERE SABER
QUE EL ESTRES LE
HACE PERDER LA
MEMORIA, Y NO
LOS MALOS
ESPIRITUS”
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trabaj6 en el Fondo Monetario Interna-
cional, cuando estd punto de cumplir
doce afos al frente de “Redes”, el pro-
grama de entrevistas a cientificos en La
2 cree que “el darwinismo cuestiond se-
riamente —casi sin quererlo— el pensa-
miento dogmdtico heredado del pasado.
Desde entonces sabemos que hay un di-
sefio inteligente de las cosas, pero que
ese diserio es el resultado de una selec-
cién natural y confluencia de entorno y
genes. Desde entonces arrebatamos ca-
da vez mds espacio al pensamiento dog-




LA endrevisTa

mdtico. La gente prefiere saber que el
estrés le hace perder la memoria, y no
los malos espiritus”.

- Bstudié Derecho y Econdmicas,
;qué le atrajo de la ciencia?

- Empecé interesdndome por el im-

pacto de las nuevas tecnologias en la

gestion empresarial. En mis nuevos
centros de reflexion habia muchos mds
tecndlogos que economistas. Al estu-
diar la innovacidn tecnoldgica —fui
profesor de esta nueva asignatura en el
Instituto de Empresa durante cinco
afios—, me di cuenta enseguida de que
donde mds se innovaba era en el cam-
po cientifico comparado con el juridico
0 economico.

- (Regresaria a la politica tras su paso
por ella?

- No volveria nunca, pero entiendo
gue alguien tiene que estar alli. Me
pasé algo parecido con la economia:
alguien tiene que subir y bajar los tipos
de interés, pero prefiero que lo hagan
otros. En politica, ademds, la perspecti-
va del tiempo geoldgico te ensefia que

se funciona por rdfagas; es decir, nuy.

de vez en cuando. Cada doscientos afos
se puede hacer algo. Los cambios culfu-

rales —y la politica lo es—, son muy len-.

tos. Luego es la pura administracion de
intereses.

- Si el amor se puede explicar desde
la ciencia, ;qué espacio queda para el
romanticismo?

- A la ciencia le precedid la magia.
Lo que se tilda a veces de romanticismo
es, muy a menudo, puro dogmatismo.
Yo encuentro mds romdntico descubrir
que la primera manifestacion del amor
se remonta a la primera bacteria repli-
cante, hace mds de tres mil millones de
afos, porque no soportaba enfrentarse

“A LA LUZ DEL
NUMERO DE
MUERTOS,
HERIDOS Y LA
CANTIDAD DE
SUFRIMIENTO
SOPORTADOS, LA
INCAUTACION DEL
COCHE Y DEL
PERMISO DE LOS
CULPABLES
DEBIERA SER
INMEDIATA”

sola a la degradacion celular, que des-
conocer qué caray me estd pasando por
dentro cuando veo a la mujer u hombre
de mis suefios. .

- ;El flechazo puede acabar en un
amor para siempre? _‘ '

- El flechazo aflora en forma de emo-
cidn —efimera, como todas las emocio-
nes bdsicas vy universales, positivas
como el amor o negativas como el
asco—, pero puede ser el comienzo de
un largo proceso de fusion.

- Su libro confirma que hombres y
mujeres somos diferentes en el amor.
En una sociedad que tiende a igualar los
roles, ;llegaremos algiin dia a parecer-
nos mds en este aspecto?

- Lo dudo por la tremenda diferencia
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que existe entre las células reproducto-
ras: ovulo y espermatozoides. Pero si
estamos descubriendo que muchas de
las diferencias actuales, como una ma-
yor empatia en las mujeres que en los
hombres, por ejemplo, tienen una base
evolutiva; ¥ eso puede cambiar con el
tiempo. Los psiquiatras parecen con-
vencidos de que esa empatia es el fruto
de haber pasado mds tiempo cuidando
nifios en la cueva.

- Afirma que estamos fabricados para
enamorarnos, pero jy quienes no en-
cuentran a su ‘ser compatible’?

- Su capacidad de amar puede ser de-

ficiente; en gran parte, esa capacidad

es el resultado de lo que ocurrid a su
autoestima y curiosidad antes de los
cinco afios. Si esa capacidad de amar

figura en los promedios normales, en-

tonces es muy posible gue deba figurar
nuevos entornos, mayor capacidad de
comunicacion con los demds o corregir
su estrategia de compromisos. ;

' - “El viaje al amor” es el segundo libro
de una trilogia que empezd con la felici-
dad y terminard con el poder... jPor qué
ha escogido este tercer elemento?

"~ Me refiero al poder molecular. No
se han estudiado suficientemente los
factores responsables de que las comu-
nidades andantes de células —eso es lo
que somos— decidan comportarse de
una manera determinada. Sabemos gue
pasan cosas terribles alli dentro, como
la apoptosis o suicidio colectivo de cé-
lulas, pero seguimos Sin saber cémo
funciona la intuicion o las_decisiones
no programadas. Por otra parte, de la
misma manera que el estudio de la feli-
cidad me llevé al estudio-del amor para
sobrevivir, el amor comporta un ejerci-
cio del poder sobre los demds. &

£l COCHE, EL AZAR
Y EL CONDUCTOR

| coche forma parte de nues-
tra vida diaria. El azar tam-

bién.

El azar es esa cosa a la que

no prestamos atencién mientras
todo va bien. Los humanos no re-
paramos lo bastante en lo que
pudo haber sido y no fue cuando
salimos con bien de una situacidn
en la que el peligro nos ha pasado
rozando. Sin embargo, los mismos humanos nos
quedamos a vivir, nos lamentamos, rumiamos
todos los detalles, cuando el azar viene de nalgas
y jay!, nos parte la vida. Es entonces cuando re-
cordamos con memoria milimétrica todo lo que
hicimos, cuando nos arrepentimos por haberlo
hecho asi y no de otra forma, cuando nos flage-

lamos, o criticamos al de al

Josg Magria CaLLEJA

PERIODISTA

coche para que razonablemente
le haga un servicio indispensa-
ble: llevarle al trabajo, trasla-
darle a otra ciudad, a la que tie-

ne que ir para disfrutar o hacer negocios. Tam-
bién hay quien tiene la ‘testiculina’ entre la caja
de cambios y el acelerador y cabalga el coche
para demostrar de golpe todo lo que no puede
exhibir suficientemente cuando es peatén. Hay
quien viaja en coche civilizadamente y hay
quien cree que los responsables de trafico han
venido a este mundo a amargarle la vida y sélo
€l sabe lo que hay que hacer en un mundo lleno
de pardillos.

El azar se ventila en segundos, en décimas de
segundo. Sus consecuencias pueden durar una
eternidad, pero lo cierto es que la cosa se suele li-

lado, por haber hecho la
misma combinacién de
elementos que siempre
pero con una variante
fatal, precisamente
aquella en la que nos
hemos jugado la vida.
Claro que al azar
también se juega. En
algo tan arbitrario -
como la suerte, tam-
bién hay quien com-
pra boletos. No es lo
mismo respetar las nor-
mas de trifico, conducir a
la velocidad adecuada, no
distraerse, no convertir el co-
che en un picnic que pensar que
la carretera es s6lo de uno

y todos los demds tienen HAY QUIEN TIENE LA
‘TESTICULINA" ENTRE
LA CAJA DE CAMBIOS
Y EL ACELERADOR Y
CABALGA EL COCHE
PARA DEMOSTRAR LO
QUE NO PUEDE
EXHIBIR CUANDO ES
PEATON

que rendirse ante la po-
tencia de mi coche, que
es el mejor, con el mejor
conductor imaginable, el
que se las sabe todas y el
que piensa que cumplir
unas normas hechas para
los otros, le convierte a €l
en una oveja.

Hay quien se sube al

quidar siempre en menos de un minu-

to. Luego viene, si el azar lo permite,
la reconstruccién de los hechos, el des-
montar, pieza por pieza, todos los mo-
mentos previos al batacazo. Pero este
gjercicio solo funciona en la cabeza.

El azar suele ser muy rencoroso:
no perdona, no tiene marcha atris.
Por eso, una vez que nos visita, no

conviene atormentarse con €l. No
hay moviola posible que nos per-
mita corregir los fallos, superar las
secuelas, volver a la posicion pre-
via. Sin embargo, los humanos lo
hacemos, nos entregamos de forma
obsesiva a la reconstruccién de los
hechos, en la que pretendemos cam-
biar la pieza que fall6. En este ejercicio
de vuelta atrds es muy comun que entre-
mos en la guerra de reproches. Re-
proches con los mds cercanos. Bus-
car culpables es una forma urgente
de encontrar consuelo cuando el
golpe ha sido brutal.

El coche estd en nuestra vida, el
azar forma parte de nuestras vidas;
hagamos lo que esté en nuestra
mano para que la combinacién de
uno y otro no nos lleve a la eterni-
dad. La buena suerte, para el que la
trabaja. ¢

DuRios

SEPPRRSS.
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safund viaL
CONDUCIR DESPUES DE UN ACCIDENTE

| ES EL MIS—
TENIAAHORA

~P \ / ~ULAR CARRIL DEL TORPE km/h. Como
C E i: B R O \/ S (J U i_ i consecuencia,
F% A Se ha escrito bastante sobre el carril he notado

del calambre. Yo, al carril central
(cuando hay tres), lo llamaria “de los :
torpes™. Me explico: en autovias de |
dos carriles, se respeta bastante el ca-
iril izquierdo para adelantar, pero en
el momento que aparece el tercero, !
muchos se pasan directamente al cen-

mayor fluidez
v distancia de
seguridad.
Esta medida
también dis-
minuirda las
distracciones

y recurrentes. En Bspafia, el Reglamento
General de Conductores prohibe, en caso
de ataque isquémico transitorio, conducir
vehiculos hasta trascurridos al menos 6
meses sin manifestaciones neurolégicas,
aunque, dependiendo de cudles sean €s-

La enfermedad cerebrovascular, ictus o accidente
cerebrovascular —lesiones en 10s vasos sanguineos gue
riegan el cerebro—, puede originar trastomos a corto y
largo plazo de distinta gravedad. Las secuelas combinan

deficiencias neurolégicas, motoras y sensoriales, segun
la zona del cerebro lesionada. Con frecuencia afectan a
la vision v pueden interferir con la capacidad para
conducir con seguridad. De hecho, muchos pacientes
que los sufren dejan de conducir.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. per
EF. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

as lesiones de los vasos
sanguineos que riegan el
| cerebro pueden originar
|' trastornos a corto y largo
plazo de distinta gravedad.
- La enfermedad cerebrovas-
“cular, también denominada
ictus o accidente cerebrovascular, es una
de las principales causas de muerte en
los paises desarrollados y la tercera de
discapacidad en el mundo. Sus causas
més habituales son hipertensién y arte-
riosclerosis, aunque muchas otras estan
en su origen. Los accidentes cerebro-
vasculares son basicamente la inte-
rrupcion del suministro de sangre a
cualquier parte del cerebro. Un
ejemplo es un vaso sanguineo que
lleva sangre al cerebro bloqueado
por un codgulo de sangre (acciden-
te cerebrovascular isquémico) o un
vaso sanguineo que se rompe, pasan-
do sangre al cerebro (accidente cere-
brovascular hemorrdgico). Los deno-
minados ‘accidentes isquémicos tran-
sitorios’ se resuelven antes de 24 horas
y el déficit neurolégico es generalmente
reversible. En otras formas de accidente

cerebrovascular el proceso se acompana

de distintas pérdidas en la funcién neuro-
16gica, crénicas o permanentes.

Las manifestaciones clinicas combinan
deficiencias neuroldgicas, motoras y sen-
soriales, en relacién con la zona del cere-
bro donde se produce la lesion. Con fre-
cuencia afectan a la visién. Las secuelas
que se pueden producir tras un accidente
cerebrovascular pueden ser diversas y de
diversa magnitud, e interferir con la ca-
pacidad para conducir con seguridad.
Con frecuencia las deficiencias visuales
interfieren con la conduccién tanto o

mas que las alteraciones motoras o sen-
soriales (hemiparesia...) De hecho, una
gran parte de los pacientes que los sufren
deja de conducir.

Por ello, la normativa espafiola y euro-
pea regula las capacidades psicofisicas
necesarias para conducir vehiculos tras
sufrir accidentes isquémicos transitorios

LA ENFERMEDAD
CEREBROVASCULAR
PROVOCA SECUELAS
MOTORAS Y
NEUROLOGICAS, CON
FRECUENCIA '
VISUALES, QUE
INTERFIEREN CON LA
CONDUCCION
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tas, excepcionalmente y con informe
neurolégico, se puede permitir la con-
duccién de turismos. En caso de ataques
isquémicos recurrentes, la conduccién de
vehiculos no estd permitida. El lector en-
contrard mds informacion en la web de la
DGT (http://www.dgt.es) y en la de la
Sociedad Espafiola de Neurologia
(http://www.sen.es).

Recientemente, un estudio del Centro
de Medicina de Trafico del Hospital Uni-
versitario Karoliska (Estocolmo) sobre
200 pacientes con accidente cerebrovas-
cular ha analizado los aspectos que mejor
predicen el resultado final de la evalua-
ci6n de los mismos. Los datos se basan
en pacientes que acudfan a los ‘centros de
movilidad’ del Reino Unido, que realizan
una evaluaciéon multidisciplinar (médica,
neuropsicoldgica, oftalmoldgica, de con-
duccion real..), y proponen posibilidades
de rehabilitacion y/o adaptacién del con-

ductor y las adaptaciones precisas en el

vehiculo para que aquel pueda volver a

conducir con seguridad. Finalmente se

declaré apto para conducir al 61% de
los pacientes, tras la intervencién preci-
sa en cada caso (aprendizaje por el con-

ductor y/o adaptaciones al vehiculo o
uso de mandos con infrarrojos debidos a
déficits motores y/o sensoriales).

En Espaiia, los estudios sefialan que
los conductores con accidente isquémico
transitorio suponen una cuarta parte del
total de conductores con problemas neu-
rolégicos que acuden a los centros de re-
conocimiento. Sin embargo, a pesar de la
enfermedad, estos conductores suelen
mantener la aptitud para conducir, aun-
que sean sometidos a revisiones mds fre-
cuentes. .

En conclusion, sufrir un accidente ce-
rebrovascular puede acompafiarse, segiin
el tipo de lesion, de secuelas neuroldgi-
cas graves que pueden ser incompatibles
con la conduccién: Sin embargo, en un
amplio ndmero de casos, en es_pecial en
accidentes aislados, y tras el adecuado
tratamiento .y rehabilitacion, asi como,
en su caso, con el asesoramiento respec-
to a la necesidad de ayudas téenicas en el
vehiculo, el paciente puede 'volver a con-
ducir y, con ello, recuperar parcial o to-
talmente su actividad social y laboral. ¢

tral (por suerte pocos camiones).

He preguntado a amigos por qué lo :

hacen y casi siempre dicen que por el

central, ante un despiste, tienen tiem- :
po de corregir y como dejan libre el :

tercero, si al- |
guien debe ade-
lantar, ahi estd.

iSon tan impre-
cisos al circular
por carretera de
doble sentido?
Porque si lo ha-
cen por este mo-
tivo, o invaden
el carril contra-
rio o se salen de
la carretera, con
lo cual son un
peligro, pues su
torpeza obliga,
al circular por
vias de tres ca-
rriles, a pasar

s

del primero al tercero para adelantar,
ya que, muchas veces, circulan a me- :
nor velocidad de la permitida y si
adelantamos por la derecha, quienes
infringimos somos el resto.—Francis-
co Arévalo Zurimendi. Barakaldo
(Vizeaya),

LAMPARAS DE XENON

Veo dltimamente en establecimientos

de repuestos y tiendas de ‘tuning’ kits

de luces de xendn. ;Es legal colocar
en un automovil dichos kits?—Miguel
R. Herndndez. Molina de Segura |

(Muicia).

>’| Respuesta: En Europa, todas las |
lamparas de alumbrado y senaliza- |
cién de automoviles deben estar con-
formes con la reglamentacién ECE, :
que comprende des categorias: R37 :
(lamparas halégenas e incandescen- :

tes) y R99 (de xenén, HID). Ambos
indices confirman que la lampara
esté homologada y permitida su
colocacion.

EL DERECHO NO HACE DANO

Quiero compartir un descubrimiento
ya que la DGT no hace camparia al
respecto. Llevo aflos usando el ca-
il derecho con turismos y motos,
en especial en vias con tres carriles
para cada sentido, y garantizo que
su uso continuado no produce efec-
tos nocivos para la salud. Es mis,
jfacilita Ia circulacién de otros usua-
rios! No tengdis miedo. Os invito a
todos a probarlo.—Ramdn Cutanda
Lépez. Cieza (Murcia).

FELICIDADES

Felicito a la DGT (o a quien corres-
ponda) por adecuar los limites de ve-
locidad a las caracteristicas de la via.
Uso habitualmente la A-42. Hace dias
han incrementado el limite de 80 a 90

Paul Alan PUTNAM

por el aburri-
miento que
supone conducir demasiado lento.
Animo a la DGT a seguir este camino
y pido a los conductores responsabili-
dad para aceptar los limites. Ojala lle-
gue el dia en que sean orientativos y
cada uno adapte la velocidad a las
condiciones de la via con sentido co-
miun (el menos comin de los senti-
dos).-Juan J. Sdnchez Tirado. Madrid.

EMISORAS Y MICROFONOS

;La ley prohibe el use de emisoras de
radioaficionade y banda ciudadana,
asi como su antena exterior, con mi-
crofono en el vehiculo mientras se
conduce? ;Qué articulo? Imagino que
si, pero supongo que parado no habrd
problemas. Si prohiben el mévil, esto
también.-Antonio Travieso Cabrera.
San Andrés (Sta. Cruz de Tenerife).

’N Respuesta: El Reglamenio Gene-
ral de Circulacién (art. 18, aptdo. 1),
entre las obligaciones que impone al
conductor, fija la de atencién perma-
nente a la conduccién, y considera és-
ta incompatible con el uso de disposi-
tives como pantallas con acceso a In-
ternet, monitores de TV o reproducto-

Pofencia limitada para jovenes

Escribo entre resignado e indignado.
Resignade, porque terminaré por dar la razon
a quien piensa gue la DGT es un organismo
recaudador mds del Estado. Indignado, porque
tras 27 aiios de carnet, me doy cuenta de que al
legistar no se usa el sentido comiin.

Seamos razonables y autveriticos. ; Es mds
peligroso para viandantes y conductores una
moto con mds de x CV en manos de un
conductor novel que un coche con 200 CV en
manos de otro novel? Un motorista imprudente
puede lesionarse, matarse o matar al ‘paguete’,
pero dificilmente organizar la que han ‘liado’

i en Vigo los presuntos asesinos por imprudencia

qute mataren al matrimonio del “Ax".

Ouienes no legislan sobre ello son co-
responsables de tal barbaridad... Apliguense el
cuento y legislen algo tan légico (lo veo asi)
como la limitacion en las motos. ;jPara cuando
una limitacion en potencia o escalado como el
de las motos hecho con cerebro y aplicado a
coches? No limiten cilindrada (un 1.400 cc
‘preparado’ se pone en mds de 150 CV), una
fimitacidn como Dios manda (de 18 a 20 afios,
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menos de 50 CV y si en los 2 primeros afios no
hay sanciones, se estudia). Y no vale sacarse el
carnet a los 20y st ‘papi’ puede, a volar bajo
un ‘pepino’ de 250 CV. Si legislaran con el
cerebro y no con el bolsillo...

He sido motero. Quiero que mis hijos
conduzcan sit moto, no gite vayan de paguete
con un ‘pillao” en un scooter ‘requetetrucade’
qite coge 120. Viendolos maduros y razonables,
prefiero que monten en moto como conductores
v que, cuando llegue el momento, si pueden,
compren und, disfruten y conduzcan con
prudencia. Si deben esperar a los 24, que
esperen; y i tienen que ir cada 2 aiios a
vertficar que los reglajes que limitan la
potencia estan intactos, que vayan.

Pero apliquen esas limiraciones también a los
coches. De lo contrario, seguiré considerando
a los legisladores co-responsables, por
omision, de las lesiones y muertes que
ocastonen por el uso de vehiculos de 4 ruedas
de jovenes (no digo nifiatos, no se enfade algin
seudo-sicologomodernopadre) que los emplean
como en la tele.—José M. Pérez Calvo.

P S Paul Alan PUTNAW




res de video o DVD. El punto 2 prohi-
be conducir y utilizar a la vez cascos o
auriculares conectados a aparatos re-
ceptores o reproductores de sonido,
dispositivos de telefonia mévil o cual-
quier otro medio o sistema de comu-
nicacién, excepto cuando el desarrolio
de la comunicacién tenga lugar sin
emplear las manos, ni cascos, ni auri-
culares o instrumento similares.

Esta normativa, de alcance general pa-
ra todes los conductores durante la
conduccién de vehicules, afecta a los
de servicio pUblico (taxi, autobis...) y
de servicio particular, y quedan sélo
exentos los agentes de la autoridad en
el ejercicio de las funciones que fengan
encomendadas. Asi, si el uso de estas
emisoras no comporta utilizar elemen-
tos mencionades como prohibidos, se
cumple la normativa vigente y se po-
drén utilizar. En todo caso, el conduc-
tor debe observar la necesaria aten-
cién permanente a la conduccién para
garantizar la seguridad vial, como es-
tablece el citado art. 18 aptdo. 1.

EN CIUDAD, MAS DESPACIO

Los accidentes en poblacidn por coti-
dianos y asumidos por todos son olvi-
dados. Al conducir en ciudad nos re-
lajamos. Las noticias repiten los acci-
dentes en carretera, mds impactantes,
mas trigicos, pero en ciudad se debe
inducir a que todos circulemos a velo-
cidad m4s reducida en pasos de pea-
tones, seméforos... Para cumplir las
normas, nada convenceria mds que,
cuando se cometa una infraccidn,
ademds de multa se inmovilice el ve-
hiculo.—R. Navarre Risuefio

EL PRECIO DE LA VIDA

De dia, volvia a casa por carretera
con una amiga, adelantando, vimos
de repente otro coche de frente. Era
gris y no llevaba luces, lo que hizo
que los tres pasdsemos a vez. Ni mi
amiga ni yo lo vimes. Tuvimos suer-
te: yo llevaba luces y €l me vio y
pudo pasar. ;Qué hubiese pasado si
no llego a llevarlas? Si considera
caro, absurdo y de locos llevar las lu-
ces de dia, prefiero ser absurda y loca
y no matarme. Y si me cuesta unas
bombillas mds, no creo que la vida

En Cazalla de la Sierra (Sevilla) por la A-432, encon-
tré esta sefal de limitacién de velocidad ‘devorada’
por el arbol en el
que esta fijoda.
Afortunadamen-
te, unos metros
adelante aparece
la misma sefial
en buen estado y
perfectamente
visible.~Joaquin
Madera Mateo.
Sevilla.

valga ese precio.—Silvia Pérez Pas-
cual. Elche (Alicante).

ADELANTAMIENTO SEGURO

Vivi en Alemania unos afios y una se-
fial, muy acertada ("En X km., ade-
lantamiento seguro"), indicaba que en
breve habia una zona con doble carril
donde se puede adelantar sin jugarse
el tipo. Es barato, prdctico y ahorra :
adelantamientos arriesgados de con- |
ductores desesperados.—Carlos Belio.

CICLOMOTORES AL ARCEN

¢ Por qué vias puede circular un ciclo-
motor? Veo contradiccién entre los
art. 36 y 38.~Francisco Tuda Learra.

}’l Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 36) establece
que, con caracter general, los conduc-
tores ‘de determinados vehiculos, co-
mo los ciclomotores, cuando no exis-
ta via o parte de la via que les esté
especialmente destinada, circularén
por el arcén de su derecha, si fuera
transitable y suficiente. Esta norma
general no es aplicable a autopistas
y autovias, por donde los ciclomoto-
res tienen prohibido circular (art. 38.
RGC), lo que no contradice al referido
art. 36, sino que lo complementa al
establecer una excepcién a la norma
general.
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CREDITO TOTAL DE PUNTOS

Soy conductor, con permiso C y E,
aunque no hago uso prefesional de €l
En caso de denuncia conduciendo un
turismo, que sélo requiere el B, ;la
pérdida de puntos serfan como profe-
sional o como cualquier otro conduc-
tor?-Juan R. Garcia Garcia.

»N Respuesta: La detraccién de
puntos al fitular de un permiso de las
clases B, € y E, si es denunciado con-
duciendo un turismo por una infrac-
cién que lleve aparejada pérdida de
puntos, sera también aplicada a las
clases € y E. La Ley sobre Tréfico, Cir-
culaciéon de Vehiculos a Motor y Segu-
ridad Vial, segin redaccion dada por
la Ley 17/2005, (art. 60, aptdo. 6),
establece que “la pérdida parcial, to-
tal o recuperacién de los puntos asig-
nados afectaré al permiso o licencia
de conduccion cualquiera que sea su
clase”. Es decir, que todas las clases
de permisos o la licencia de los que
sea fitular un conductor se veran
afectadas por la pérdida o recupera-
cion de puntos. A igual conclusién
conduce la Disposicion Adicional Pri-
mera de la Ley 17/2005, que habla
del “crédito total de puntos de que
disponga el titular de la autoriza-
cion”, el resto del articulado y la Ex-
posicion de motivos.

.« ‘SALVAVIDAS’

Serfa importante que los viandantes
en carrefera fueran conscientes de lo
que ayuda en cuestién de seguridad el
chaleco reflectante. La DGT deberia
lanzar una campaia de sensibilizacion
para usar chalecos ‘salvavidas’.
También llama la atencién la obliga-
toriedad de llevar sélo un chaleco en
el vehiculo. En caso de averia o acci-
dente es curioso ver a una persona
con chaleco y al resto ‘pululando’ sin
mds. Bn mi vehiculo llevo siempre
tres chalecos (habitualmente viajo con
dos hijos), pero seria légico llevar
tantos como plazas tiene un vehiculo.
¢ Tan dificil es convencer a los vende-
dores de coches de que regalen los
chalecos? A 2 € cada uno, serfan 10
€ en un vehiculo estindar.—Javier
Gutiérrez de Rozas (Santander). =

PIES EN EL SALPICADERO

La respuesta "no existe prohibicién ex-
presa” al "; Puede poner el acompafiante
los pies en el salpicadero?" (n® 185) no
es del todo correcta y puede confundir.
El RGC (art. 18) sefiala: “El conductor
de un vehiculo estd obligado a mante-
ner su propia libertad de movimientos,
el campo necesario de visién y la aten-
cién permanente a la conduccidn, que
garanticen su propia seguridad, la del

g

Paul Alan PUTNAM

resto de los ocupantes del vehiculo y la
de los demds usuarios de la via”. En i
especial, debe cuidar de mantener la po-
sicion adecuada (y que la hagan los pa- !
sajeros) y de la correcta colocacion de
objetos y animales transportados para |

que no interfieran con el conductor (art.

11, n” 2). En su respuesta, en caso de
accidente, las heridas se agravarfan.— :

JA.G.B. Orihuela (Alicante).

’N Respuesta: La respuesta publi- |
cada no es incorrecta, pero puede
completarse. La Ley de Seguridad :
Vial (art. 11.2) establece que “el con-
ductor deberé cuidar especialmente :
de que mantengan la posicién ade- :
cvada el resto de los pasajeros”. Por !

tante, siendo cierfo que expresamen-

te no estd tipificado como infraccién |
que un pasajero lleve los pies en el
salpicadero, podria formularse de-
nuncia al conductor, por este hecho,

a tenor del precepto mencionado.

PEATONES CON CHALECO...

En carretera, al bajar del coche por :
cualquier motivo debo ponerme el |
chaleco reflectante. Quienes trabajan
en carretera, también. ;Y quien cami- :
na o pasea por arcenes y bordes de ca-

rretera? De noche y lloviendo, en in-

vierno, que se hace de noche ensegui- :
da, con muchas personas que visten :
de oscuro, verlos a una distancia pru-
dencial con luz de cruce y coches de
frente es dificil. Esto también vale !

SU OPINION: ;Se da poca importancia a los
accidentes de trafico?

para ciclistas: deben llevar
elementos que les hagan vi-
sibles, pero es raro que los
lleven.—Leopoldo Ladrén
de Guevara. Lekeitio (Viz-
caya),

>>I Respuesta: El Regia-
mento General de Circula-

cién (art. 123) establece que “fuera

de poblado, entre el ocaso y la salida
del sol o en condiciones meteorolégi-
cas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad, todo pe-
atén cuandoe circule por la calzada o
el arcén debera ir provisto de un ele-
mento luminoso o retro-reflectante
homologado y que responda a las
prescripciones técnicas contenidas en
el RD 1407/1992,
por el que se re-
gulan las condicio-
nes para la co-
mercializacién y li-
bre circulacién in-
tracomunitaria de
los equipos de
proteccion indivi-
dual, que sea visi-
ble a una distan-
cia minima de 150
m. para los con-
ductores que se le
aproximen, y los
grupos de peato-
nes dirigidos por
una persona o que formen cortejo,
Hlevaran, ademés, en el lade mas
proximo al centro de la calzada, las
luces necesarias para precisar su si-
tuacién y dimensiones, las cuales se-
ran de color blanco o amarille hacia
delante y rojo hacia atrés y, en su
caso, podrén constituir un solo con-
junto”. Incumplir esta norma es de-
nunciable por los agente encargados
de la vigilancia del trafico. ¢

Este es un resumen de sus opiniones sobre si se da poca importancia a los acciden-
tes de trdfico frente a violencia de género o accidentes laborales.

MAS MORTIFE!IO. Me dlegro de que empiece a valorarse el alcance real del grave proble-
- ma de los accidentes. La gente fiene miedo al terrorismo, a la delincuencia, al sida, a la
violencia de género, al paro, al avién..., pero poco al trafico, muchisimo mas

mortifero.-Jorge Gonzélez Mérquez.

- lh!JUSTICIA. Se les da poca importancia y no se aplica la ley igual que con la violencia de
' género: al maltratador se le retira el permiso de armas toda la vida sin haber matado, al
conductor que mata o atropella puede que le retiren el permiso temporalmente.~Juan A,

Pulido

MANO DURA. Con multas de millones de euros, refirada de carné de por vida y penas de
50 afios de carcel, se arreglan muchas injusticias. Retiradas de carné de 3 meses y mulias
de 600 € son ‘premios’ para el infractor.~J. Saul Pastor.

SIN SOLUCION. Nada tienen que ver accidentes de tréfico con violencia doméstica o acci-

! dentes laborales. La violencia doméstica es un

inato. El accid

te laboral sucede por

de_scuido o negligencia patronal. Lo que ocurre en carretera es suceso particular, y a
quien le ocurre (aunque no siempre) es responsable de cuantos van con él. Aunque redu-
cible (y mucho se ha hecho) no tiene solucién.~-Domiciane Baz Blanco.
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Diabéticos y
reconocimientos

Un conductor diabético en trata-
miento con dntidiabéticos orales,
¢tiene obligacién de aportar al Cen-
tro de Reconocimiento informe favo-
rable del especialista para revisién
de su permiso de conducir? ;Y en
caso de insulinodependientes?-Euge-
nio Muiioz. Algeciras (Cadiz).

Paul Alan PUTNAM

>N Respuesta: El conductor que
posee permisos del grupo primero
(“no profesionales”) y que padece
diabetes mellitus en tratamiento oral
(hitoglucemiunfes o antidiabéticos)
debe aportar informe del médico
que, en ese momento, conirole su
enfermedad, sea el de cabecera o el
especialista.

En caso de tratamiento con insulina,
o siempre que se frate de un con-
ductor poseedor o aspirante a un
permiso profesional (grupo segun-
do), debe aportar al Centro de Reco-
nocimiento de Conductores informe
del especialista (endocrinélogo o
diabetologo) correspondiente.

En todo caso, el informe sélo debe
hacer referencia al diagnestico, evo-
lucién, tratamiento empleado, com-
plicaciones existentes, si hubiera, y
cualquier consideracion clinica que
pueda afectar a las capacidades pa-
ra una conduccién segura, pero no
ha de pronunciarse sobre la aptitud
legal para la conduccién, que es
competencia del facultativo del Cen-
tro de Reconocimiento.

Las cartas para esta seccién no deben
exceder de 15 lineas, a maquina. Irdn fir-
madas y constard nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DNL "Trifico y Se-
guridad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario,
No se mantendrd correspondencia con los
autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Trafico y Seguridad Vial"
cf Josefa Valearcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez @dgt.es
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GRAN CRUCIGRAMA BUSCA LA DIFERENCIA

: LAS LETRAS DE LA ULTIMA
Teléfonos de las ITv MATRICULA (08/4/2008) Matriculacién automaviles (Permiso Circulacion). 7080 | : I 2 3 4 5 6 7 8 9 l 0 1112 | 3
jﬂ .’é?_S CCAA_ E o GCR - Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion). 18,20/| | @
Andalucia 95504 86 10 - oot Permisos temporales para traslados y pruebas de 2 @
Aragon 97 671 47 60 VEHICULOS MATRICULADOS | vehiculos y autorizaciones especiales. 18,20 | !
Asturias 98526 58 24 PRI - Cambios en Ia titularidad del Permiso 3 °
Balears, llles 97 12070 61 Total 337.453 de Circulacién (transferencia). 44,20 l 4 ® ®
@5‘“5‘? - 5 enieay Examen conduccion. 79,80 | |
Cantabria 94 23560 60 951.194 . 5 @
Castillay Le6n 98 341 42 42 Turismos Examen fuera de la capital de la provincia. 88,60 | - -
Cast.-La Mancha_92 526 78 00 — e A 760 | 6 @ @
Cataluf 93 484 92 97 Furéunetas y camiones Licencias para conduccion de ciclomotores. 18,20 | 7 Q
Extremadura 902 488 000 j 8 @ @
Galicia 902 309 000 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
e e i 33,542 (p. e., informacion sobre una matricula),
MM- - _ 915802106 Motocicletas certificacién, cotejo y desglose de documenios. 7,60 9 &
Murcia 96 836 20 11 |
illa Duplicado petmisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 18,40
%” rl. ' 72? ggg—glz - 4.679 . Revisiones hasta 1 afio (80% descuenta) 360 /"}\ ®
AVAIE | whiGhe U Otros vehiculos Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 7,40 @
Pais Vasco 945018 216 |u— L Y Revisiones hasta 3 afios {40% descuento 11,00
Rioja, La 0412913 88 TELEFONOS DE EMERGENCIA | Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,80 @
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vuelve a revista)- a: Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valsarcel, 28, 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 imposible plural, nombre de letra.- 3: Adverbio de lugar. Relativas a los organos 0 a RGO
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A PIENSA QUE LAS MOTOS, AUNGUE ESTAN AHI, NO SIEMPRE LAS VEMDS.
| MIRAR POR LOS ESPEJOS RETROVISORES ES MAS IMPORTANTE QUE NUNCA.

*) PIENSA QUF [0S CONDUCTORES NO SON ADVINOS, NI LOS DE MOTO Nf 108 DE
& GOCHE. ES FUNDAMENTAL QUE INDIGUEMOS CUALGUIER MANIOBRA AL CIRCULAR.

") PIENSA QUE LAS MOTOS SON MUY FRAGILES. L0 GUE PARA UN COCHE ES UN
RASGUND, PARA UN MOTORISTA PUEDE SER MORTAL.






