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CIRCULAR LOCALIZADOS

La tecnologia ofrece va alternativas para
localizar a un conductor en caso de acci-
dente. A la espera del E-call, de serie
desde 2010, se puede localizar a un
conductor a través del movil, si estd ope-
rativo y con bateria. No obstante, convie-
ne siempre saber por qué carretera se
circula y mas o menos por donde.

PIENSA EN LA MOTO

La Direccion General de Trafico acaba de
lanzar una nueva camparia dirigida a to-
dos los conductores para que tengan en
cuenta a las motos en la circulacién, “Si
piensas en las motos, fodo ird sobre rue-
das” es el eslogan.

¢EN COCHE 0 EN TREN?
Muchos ciudadanos comienzan a vivir en
ciudades peguefias aunque trabajen en
la gran urbe. Para los viajes a corta y
media distancia hay alternativas de
transporte pUblico muy favorables, como
el tren —una alternativa fiable, econdmi-
ca, puntual y sin atascos— o el autobus.

30 ANOS CON ABS

El ABS (Sistema AntiBlogueo de Frenos)
acaba de cumplir 30 afos. Pese a que los
instalan todos los vehiculos nuevos desde
2003, muchos conductores adn creen que
permite circular mas deprisa y no saben
como funciona o como deben frenar con
este sistema,

¢GADUCAN LAS PIEZAS?
Hay elementos del coche, como las pas-
tillas de frenos o el aceite, que todo el
mundo sabe que hay que cambiar y
cuando. Sin embargo, ¢qué pasa con
otros con el airbag o los cinturones de
seguridad? ;Caducan? ;Hay que susti-
tuirlos cada cierto tiempo o nimero de
kilometros?

CIRCULAR EN PAZ

Los Monjes Budistas proponen una nue-
va filosofia para el trafico (la circulacion
en paz) que trata de aunar la filosofia
budista y la modernidad occidental del
tréfico. Y como epitome, han creado una
£asco para motoristas con mantras de
proteccion grabados.

MARTINA KLEIN

La modelo y presentadora Martina
Klein acaba de retomar el volante,
tras volver a pasar por la autogs-
cuela y dejar atras el miedo que le
producia conducir. Firme partidaria
del cinturén de seguridad, reconoce
que le cuesta ponérselo cuando va
en los aslentos traseros.
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Motos:
hay que invertir las cifras

‘ ‘ ompré la moto para ir al trabajo, pero
luego Merche y yo la cogiamos para ir al
trabajo... Hasta esa curva. Yo no sé lo
que pas6. Me confié... me arriesgué. Ella
se mat$ y yo...” Es el recuerdo del con-

ductor de la motocicleta, desde una silla de ruedas, en el 1l-

timo anuncio de la nueva campaiia de la DGT, que pretende

invertir las cifras de motoristas muertos en la carretera. Una
campafia de concienciacién que se centra fundamentalmente
en la vulnerabilidad de las motos y en la necesaria conviven-
cia entre conductores de motocicletas y el resto de los vehi-
culos. Una convivencia que es vital, sobre todo cuando el
parque de las dos ruedas se ha incrementado nada menos
que un 43% entre 2004 y 2007.

1 pasado afio 528 perdieron la vida en accidentes
de motos y ciclomotores. Fijindonos sélo en las
motos, en 2003 murieron 233 motoristas frente
a los 418 de 2007, que supone un 84% mas. Y
este afio van ya 138... Unas cifras que contras-
tan con las de muertos generales en la carretera el pasado
aiio, 2741 en total, lo que representa un descenso de un
32%. ;Por qué si baja la tendencia, y mucho, suben las mo-
tos? El problema es serio, muy serio, y por eso lo estamos
abordando con mucho empefio y rigor, y por eso contamos
con la participacién de todos los pueden opinar y aportar co-

~sas. Desde hace meses, ya en la anterior legislatura, se cred

un grupo de trabajo con representacién de todos los sectores
y se elabord un Plan de Seguridad Vial especifico cuyo obje-
tivo bésico es reducir la siniestralidad y muertes en este tipo
de vehiculos.

odas estas medidas se van a desplegar a lo largo

de estos préximos cuatro afios y ya este afio estdn

en marcha 18 medidas prioritarias, entre las que

se encuentran “campafias de concienciacién”, a

- través de radio, televisién y prensa escrita. En

ellas se dan consejos e informacién para los motoristas, por
ejemplo, que “manejar un moto es mucho més complicado
que un coche”; y para los conductores: “debe extremar la
precaucién y la sefializacién en cambios de carril, giros,
apertura de puertas...” Hay muchos frentes para abordar es-
te problema; estamos en ello, pero conviene retener varias
cifras: entre enero y junio de 2007, el 88% de las motocicle-
tas implicadas en accidentes mortales tenfan cilindradas al-
tas; 42 de cada 100 accidentes son por salidas de la via; el
64% de las motos tiene menos de tres afios de antigiiedad, y
una cifra similar se producen en fines de semana; la edad de
las victimas mortales ha subido en unos pocos afios de 36 a
42 afios. Un problema poliédrico en el que todos los prota-
gonistas tienen mucho que hacer. Sobre todo, motoristas y

automovilistas. iy .
Seguridad hhl

e
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D En la primera fotografia vemos a una motacicleta en pleno adelantamiento a
una flla de turismos que circulan en caravana, aunque dejan espacios entre
ellos. Se trata de una zona de ohras, sefializada con marcas viales amarillas y, en
algunos puntos, con sefales de trafico (con fondo amarillg), La linea continua
amarilla prohibe el adelantamiento, pero ello no es Obice para que el motorista
realice la maniobra anti-reglamentaria.

B Ademas, como se puede ver durante la secuencia ‘colgada’ en la pagina web
(www.dgt es/revista/num190/pages/lalocura.html), se trata de una maionra
larga, un adelantamiento multiple (2 mas de quince vehiculos en la zona prohibida,
por lo que la reiteracidn descarta el despiste), peligroso (se acerca dramaticamente a
los turismos adelantados) v ajustado de espacio (la obra reduce el arcen derecho).

9 En esta foto se concreta la situacién de peligre: un turismo que circula por su

carril en sentido contrario a la moto llega a su altura mientras la ésta adelanta
a un turismo en su mismo sentido, llegando a estar los tres en paralelo y escasa
distancla uno de otro: cualquier distraccion o cambio en la trayectoria llevaria a un
chogue de consecuencias tragicas.

» Pase a todo, el motorista continda con su adelantamiento sin importarle
peligro, sefializacion, ni nada, sélo pendiente de su objetivo de adelantar para
circular mas deprisa y, presumiblemente, llegar antes. .. Siguiéndole en la maniobra
vemos el origen de la retencion: un camion que clrcula cargado y, mas claras aln si
cabe, sefiales de que se trata de una zona de obras.

Fotografias captadas desde los helicopteros de |a Direccion General de Trafico. Sirven
de base para la tramitacién del correspondiente procedimiento sancionador.
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Temeridad y 6
puntos menos
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Nos quedamos
sin visibilidad

El 22 de marzo, sobre las
16 horas, circulaba por la
A-67 en direccion
Reinosa y sucedio una
desagradable
circunstancia, desde
luego evitable en todo
€aso: una maquina
quitanieves que circulaba
en direccion Santander
(la que aparece en
fotografia y que se tomd
desde uno de los
vehiculos afectados)
avanzaba limpiando la
calzada a gran velocidad
y lanzando gran cantidad
de nieve y —suponemos-
piedras al lado contrario
de la autovia. Suponemos

que piedras o hielo
porque se rompieron las
lunas delanteras de dos
vehiculos, ademds
limpiaparabrisas, faros,
espejos y frontales a al
menos ofros dos.

Este trabajo que
beneficia a todos debe
hacerse con mayor
precaucion. Los dafios
materiales son
subsanables, pero pudo
Provocar un serio
accidente, ya que nos
quedamos sin visibilidad,
con un susto importante
y la sensacion de que
pudb ocurrir un -
accidente. Mi intencion
es advertir de esto a
quien pueda tomar
medidas para que no
vuelvaa
ocurrir—Mercedes

Pinacho Lora. Valladolid.

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO. Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una carta

ala Revista “Tréficoy
Seguridad Vial” {c/ Josefa
Valcarcel, 28. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito po
debe sobrepasar las 15 lineas
de extension.

L smafefero

Un estudio de Consumer Eroski analiza 16 tra-

Autopistas de peaje: seguras, pero caras

mos de autopistas de peaje y 32 4reas de ser-
vicio y concluye que estas vias en Espaiia son
limpias y seguras —segln datos de la DGT, en
2007 solo el 5,5% de las muertes se produjo
en vias de peaje—, pero sus areas de servicio
son mejorables y con una gran disparidad en
las de por si caras tarifas. L
Asi, los espafioles pagan como media un peaje
de 1 euro cada 10 kilémetros de recorrido; sin
embargo, el tramo mas caro (14 céntimos/km
en la AP-7 entre Malaga y Estepona) cuadripli-
ca al mas barato (3 céntimos/km, en la AP-4,
Sevilla-Cadiz). Las autopistas mas caras son
AP-7 (Malaga-Estepona) y AP-41 (Madrid-To-
ledo), cuyo coste se sitlia en 14 céntimos/kild-
metro, seguidas de R-2 (Madrid-Guadalajara),
a 13. Las més baratas son AP-4 (Sevilla-Cadiz)
y, mas lejos, AP-9 (A Corufia-Santiago), a 7
céntimos/km, AP-7 (Barcelona-La Jonquera),
A-8 (Bilbao-San Sebastian) y AP-68 (Bilbao-
Zaragoza), a 8 céntimos/kilometro.

Correos, con
furgonetas y
bicis eléctricas

Correos ha incorporado las
primeras furgonetas y bicicle-
tas ecoldgicas, que funcionan
con electricidad, a su flota de
reparto, con una inversion de
139.000 €, y que destinara al
repario en cascos historicos y
centros urbanos peatonales,
donde hasta ahora debian ac-
ceder a pie transportando un
gran velumen de correo. La
flota ecolégica inicial se com-

~ pone de 5 furgonetas y 9 bici-

cletas, que se probardn en  conyvoca la VI

Madrid y Zaragoza. Las furgo-
netas también se utilizaran en
Barcelona y Sevilla y las bicis,

en Granada y localidades de

Ciudad Real y Toledo.
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curso de Teatro”

- cUyo objetivo es te-
- ner presente la Edu-

. programas educati-

. dad y mejorar la auto-

L2

VIl Concurso de
La Direccién Ge-

edicion del “Con- RN SRAAAA

cacion Vial en los

vos y formativos del
colectivo de personas
con alguna discapaci-

nomia y seguridad vial
en sus desplazamientos.

Podran participar Centros de
Educacion Especial y Ocupacio-
nales, asociaciones, entidades o
instituciones de todo el estado
que atiendan a personas con dis-
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Teatro de la DGT

capacidad. Deben pre-
sentar el guidn de la
obra {max. 50 paginas)
y la representacion en
DVD (15-30 minutos),
en cualquier lengua
oficial del Estado y
su traduccién al
castellano, en la
Jefatura Local o
Provincial de Trafi-
co, antes del 30
de abril de 2009.
Hay un primer
premio (viaje de 6 dias al lugar
del Estado que decidan y 1000 €
para el centro; y 5 segundos pre-
mios de 2500 €. Bases en el
Area de Educacién y Divulgacisn
(91 301 83 41) de la DGT.
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Areas de servicio: aceptables
Las dreas de servicio superan el examen de
Eroski-Consumer con una nota media de
‘bien'; la mitad obtenia un 'muy bien', una de
cada cinco no pasaba del 'aceptable' y dos,
entre Bilbao y San Sebastian, suspendian.

La peor nota corresponde al equipamiento
(apenas 'aceptable’): sdlo la mitad disponia
de parque infantil;. 4 de cada 10 no contaba
con area de descanso y 1 de cada 3 no ofre-
cia sistema de seguridad para proteger vehi-
culos. La informacion al usuario y accesibili-
dad se catalogan de buenas. Pero en accesi-
bilidad hay grandes diferencias: del 'excelen-
te' (areas de AP-7 entre Barcelona-La Jon-
quera, A-68, R-2, AP-9 enire Santiago de
Compostela y Vigo, AP-6 y AP-1) al suspenso
de las de la A-8, vias que circundan Madrid
(R-4/AP-36 y AP-41), y AP-7 entre Malaga y
Estepona. Por ltimo, la limpieza y manteni-
miento de las dreas merecen un 'muy bien'.

Emilio Olabarria,
presidente de la Comision
de Seguridad Vial

Emilio Olabarria, di-
putado del Partido
Nacionalista Vasco,
es el nuevo presi-
dente de la Comi-
sion No Permanente
de Seguridad Vial
en el Congreso, en
sustitucién de Jordi
Jané (Cil). Olabarria calificd de “intolera-
bles” Ias cifras de siniestralidad en Espafia
y abogo porque la Comisién de Seguridad
Vial “sea permanente e, incluso, legisiati-
va”y afadio que su labor sera “ademds de
controlar v criticar la labor del Gobierno”,
realizar propuestas para que siga descen-
diendo la siniestralidad por el trafico, tema
al que calificd como “de Estado”.

La frase

“Queda mucho por
hacer para gue los
accidentes de trifi-
co dejen de ser la
primera causa de
muerte violenia en

nuestro pais”
(Jordi Jané)

N
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Motos:

Barcelona y Madrid
han puesto en mar-
cha iniciativas muy
similares para me-
jorar la seguridad
de las motos en la
circulacion urbana.
La medida, que
funciona en un ni-
mero limitado de
: cruces y durante 6

as primeras en |os cruces

evitar que éstas in-
vadan los pasos
para peatones ante
! semaforos en rojo y
que los motoristas
S se queden sin
- arrancar entre los
vehiculos al poner-
se en verde el se-
maforo o chogues
~ con ellos en el mo-

meses para evaluar
su rendimiente, consiste pintar unas parrillas en el
. pavimento de los cruces por delante de fa linea de
I detencion de los vehiculos y permitir a las motos de-
tenerse sobre ellas. Asi, se pretende que las motos
tengan mejor visibilidad al abrirse los seméaforos,

mento de la puesta
en marcha —uno de los mas delicados—.

En Barcelona, por ejemplo, se grabara en video el
comportamiento de los conductores para evaluar los
resultados que, si son los esperados, extenderan es-
ta iniciativa a las principales vias de la ciudad.

Quitar puntos
DOr aparcar en
plazas para
discapacitados

El Comité Espafiol de Repre-
sentantes de Personas con
Discapacidad (CERMI) pidié en
mayo a los Grupos Parlamen-
farios la reforma de la Ley de
Trafico y Seguridad Vial para
considerar infraccion grave pa-
rar o estacionar en aparca-
mientos reservados a personas
con discapacidad y que la in-
fraccién acarree pérdida de
puntes. La normativa, modifi-
cada en 2005, fipifica el hecho
como infraccién leve, con has-

Aumentan los accidentes de extranjeros

El Real Automdvil Club de Espafia (RACE), tras analizar la siniestrali-
dad de los conductores extranjeros en Espafia de 2005 a 2007, des-
taca que, mieniras los conductores espafioles muertos en carretera
han descendido un 15%, los conductores extranjeros fallecidos han
aumentado respecto a la siniestralidad total del 12,8% (2005) al
14% (2007). Los rumanos (14,5%) tienen la mayor tasa de mortali-
dad entre los extranjeros en Espafa, seguidos de marroquies
(14,2%), portugueses (10,8%), ecuatorianos (6,6%) y britdnicos
(6,6%). Segtin datos del INE de 2005, fallece en accidente de trafico
en Espaiia el 29% de los ecuatorianos, 21% de los rumanos, 17%
de los marroguies y 14% de los bilgaros. En comparacion, sdlo el
1,9% de los alemanes, 2,15% de los britanicos y 3,6% de los fran-
ceses fallecen en Espaia por accidente. Segun la Fiscalia de Seguri-
dad Vial, el 64% de las denuncias formuladas en Madrid por no lle-
var permiso correspondid a exiranjeros.

En Espania, los extranjeros no comunitarios pueden conducir durante
185 dias, 0 6 meses, con el permiso internacional o su permiso de
origen traducido al castellano. Después, si adquieren la residencia,

Indiana Jones
recomienda
seguridad

Con el estreno de la tltima pelicula del
arquedlogo mas famost del cine, “In-
diana Jones y el reino de la Calavera
de Cristal”, la DGT ha ‘colgado’ en su
pagina web una campafia de 1989 en
la gue un deble de Harrison Ford, en-
fre escenas trepidantes, aconsejaba
prudencia en la conduccion de vehicu-
los, revisar frenos, cinturones, neuma-
ticos..., parar si aparece el cansancio,
mantener la distancia de seguridad.
“La conduccidn arriesgada debe que-
dar sdlo para las peliculas”, decia el

Precaucion,
ciclistas!

Antonio Ruiz Valla-
dares, presidente
del Club Ciclista
Veteranos de
Dos Herma-
nas (Sevilla)
nos envia la
sefial que di-
ce estan ins-
talando en al-
gunos munici-
pios y carreteras de Andalucia en pro
de la seguridad del ciclista, uno de
los colectivos mas débiles ante una
accidente de cuantos circulan por vi-
as abiertas al trafico. “Si la revista
publica las medidas a tomar con res-
pecto a las sefiales para que los ani-
males no sean atropella-
dos —dice en su caria—,
tendrd mas importancia
publicar fa nueva sefal
de ciclistas”.
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con elementos de anclaje.

BECKHAM, MULTADO POR GIRAR EN
PROHIBIDO. David Beckham, exjugador del Real
Madrid y ahora en Los Angeles Galaxy, fue
multado con 1.600 délares y 1 punto menos en
el permiso de conduccidén por realizar un
cambio de sentido ilegal en el Sunset
Boulevard de Los Angeles. Segiin los
agentes, Beckham estuvo 'colaborador’,
probablemente consciente “de gue habia
cometido una maniobra ilegal”.

Trafico vy Seguridad Vial 6 |

Ninos dormidos, pero seguros

Las sillas y elevadores para nifios de 3 a 12 afios utilizan
el cinturdn de sequridad del automévil para sujetarlos en
la silla de seguridad, pero cuando se quedan dormidos,
su tronco se inclina hacia delante, adoptando una flexidn
abdominal nada segura, ya que el cinturén deja de hacer
su funcion. “Fixchild” complementa las sillas de los gru-
pos Il y Il (nifios de 3 a 15 afios) y mejora el confort y la
seguridad del nifio y, segln sus fabricantes, los sujeta
en posicion correcta si se duermen durante el viaje, ga-
rantizando que el cinturdn esta en el lugar adecuado.
Fabricado en tejido técnico y transpirable, se sujeta al
respaldo de la silla de seguridad o directamente al res-
paldo del asiento del automévil mediante unas correas

BORIS JONSON,

ALCALDE POCO MODELICO
Boris Jonson, nuevo alcalde
conservador de Londres, fue
filmado 'in fraganti' mientras
circulaba en bici sobre la acera,
saltandose seis semaforos en
rojo vy sin detenerse en un paso
para peatones ni dar preferencia
a quienes cruzaban.
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ta 90 € de multa y sin pérdida
de puntos (s6lo infracciones
graves y muy graves).

Para el CERMI, el escaso res-
peto a estos estacionamientos
comporta un quebranto en las
posibilidades de desenvolvi-
miento personal y las posibili-
dades de estacionamiento.

Aportaciones a la
movilidad segura

En los Cursos de Verano de la Uni-
versidad de Sa-
lamanca, con
la colabora-
ciéon de la
‘DGT, se ha
organizado el
V Curso de
Educacion y
Seguridad
Vial (“Apor-
taciones a
la movili-
dad segu-
ra desde
las Politi-
cas Edu-
= \ cativas

y Sancionadoras”), diri-
gido a colectivos de docentes, poli-
cias, sanitarios y estudiosos de la
Educacion y Seguridad Vial. El cur-
S0 se d;esarrollaré en el Centro Su-
perior de Educacidn Vial de la DGT,
del 7 al 11 de julio-con una dura-
cién de 30 horas.

y <
sl anlpreor™

. htip://web.usal.es/vmanso )

tienen 6 meses de validez del permiso original, tras los que deben
canjearlo —si existe acuerdo bilateral— u obtener el permiso espaiiol. [
Los comunitarios no tienen que canjear el permiso de conducir.

El alcalde de
Trujillo dimite tras
dar positivo

El alcalde socialista de Truji-
llo (Céceres) dimito de su
puesto de regidor tras ser
condenado a 40 dias de tra-
bajos para la Comunidad,
2.700 euros de multa y entre
6 y 12 meses de privacion
del permiso de conducir por
conducir bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas y deso-
bediencia a la autoridad. Los
hechos se produjeron cuando
el 16 de abril no detuvo su
vehiculo en un control de la

- Guardia Civil, quien debit se-

guirle durante un kilémetro
hasta su domicilio, donde le
realizaron la prueba de alco-
holeria (0,79 mg/litro y 0,64,
en la primera y segunda
prueba, respectivamente).

PABLO SAEZ, NUEVO GERENTE DE
ACEX. Pablo Saez Villar es el huevo
director gerente de ACEX (Asociacion de
Empresas de Conservacion y Explotacién
de Infraestructuras), que sustituye a
Rodolfo Saenz de Ugarte. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, Sdez era
miembro de la Junta Directiva de ACEX,
representante en el Consejo Directivo de
AEC y director de Conservacién y
Expansion de Construcciones y Obras
Liorente.

anuncio.

www.clicknaranja.com/nopodemos conducimorli }
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90 caballos y un gato vivo

Un vecino de
Pinto (Madrid)
no daba crédi-
toalo que le
decfan cuan-
do, tras un fin
de semana 'de
marcha', el
domingo por la
maifiana la Po-

licia Municipal le localizaba para avisarle de que un
gato se habia colado en el capé de su coche, sin
duda, buscando el calor del motor. Cuando bajd a
ver qué pasaba, un grupo de gente se arremolinaba
alrededor del vehiculo, ya que se ofan los lastime-
ros maullidos del felino. A pesar de esperar todo el

dia, el gato no conseguia salir.

Y aqui viene lo mas llamativo. El lunes, cuando se
disponia a ir a trabajar, seguian saliendo maullidos
del motor, por lo que llamé a su jefe y, ante su in-
‘credulidad, acercd el mévil al motor para que oyera
al gato. Luego se fue a un garaje donde desmonta-

ron el motor para sacar con vida al
suerte, no le cobraron por ello. ..

Trafica y.Sequridad Vial T

Por una movilidad
segura

Etrasa acaba de publicar el libro “La apor-
tacion de los agentes sociales en la mo-
vilidad segura”, coordinado por Violeta
Manso y Manuel Castafio. Expertos como
Jests Monclis, Juan José Alba o Jesus
Soria, director de “Trafico y Seguridad
Vial”, analizan las aportaciones de agentes
sociales como Prensa, institutos universita-
rios de investigacion,
centros de formacion
vial, la propia DGT,
asociaciones... y re-
pasan las politicas de
seguridad vial desde
el dmbito internacio-
nal, la aportacion de
la familia como agen-
te educador, los pla-
nes de movilidad sos-
tenible. ..

Mas informacion: ETRA-
SA. Tel.: 91 665 80 00

idad Vial.

minino. Por

efrasa &

Si es rosa, hay hielo

En Galicia una firma especializada estd probando una novedosa
pintura termocromatica en la sefalizacion horizontal de carrete-
ras. Esta tiene la virtud de cambiar del habitual color blanco al ro-
sa cuando, por las temperaturas bajas, existe peligro de aparicion
de hielo, comprometiendo la seguridad de los conductores. Esta
pintura, ademas de 'avisar' a los conductores cuando la tempera-
tura estd entre 1y 2 grados (momento en que puede empezar a
aparecer hielo) también mejora la visibilidad en tramos con nie-
blas abundantes.
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Como
conducir en
carreteras
de doble
sentido de
circulacion

conrndncir VEIOR

PEGUESE

. Circula usted por el interior de su
carril 0 para sentirse seguro
necesita invadir parte del arcén o
incluso del carril contrario?
Circular proximo a la linea del
borde, independientemente de
que Nos encontremos en una
recta 0 en curva, es la mejor
manera de evitar el peligro.

José Antonio SANCHEZ/J.LLR.

Fotos: Paul Alan PUTNAM

lgunos se sorprenden

de lo mal que condu-

. cen los demds. Si nos

' . fijamos en el vehiculo
_que nos precede, es ha-

. bitual observar que su

. conductor parece inca-

paz de circular por el interior de su ca-
rril, necesita el arcén y parte del carril
izquierdo, destinado a la circulacién en
sentido contrario. Tal vez también noso-
tros lo estamos haciendo mal, pero no

nos damos cuenta de nuestros propios
errores.

HAGA LA PRUEBA. Elija a un amigo o fa-
miliar para que le evaliie y compruebe si
es usted capaz de llevar el vehiculo por
donde quiere, es decir, si domina la ma-
guina o es la mdquina quien domina.
Nuestro primer ejercicio va a consistir en
circular junto a la linea de borde en todo
momento. Parece facil pero debe demos-
trarlo circulando en todo momento a
unos 15 centimetros de la linea de borde;
cada vez que la separacién sea superior a

¢ GONDUCES 0 PILOTAS?

No es lo mismo conducir que pi-
lotar. Las normas en competicion
son diferentes porque el objetivo
es distinto, el nimero de vehicu-
los esta limitado, son todos del mismo tipo
y caracteristicas, los pilotos son todos ex-
pertos y el circuito es de un solo carril, ge-
neralmente ancho, y de un solo sentido.
Muchos conductores emulan a los pilo-
tos. El conductor-piloto utiliza todo el ar-
cén derecho, a veces el carril izquierdo e,
incluso, el arcén de sentido contrario.
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Al BORDE

30 centimetros o se circule sobre la linea
de borde, el supervisor de la prueba avi-
sard y tomard nota del error para contabi-
lizarlos al final del recorrido.

POR QUE IR JUNTO A LA LINEA. Esta po-
sicién junto a la lfnea de borde, que
viene recogida en el Reglamento de
Circulacién, no es una imposicion ca-
prichosa. En primer lugar, en caso de
colisién entre dos vehiculos que circu-
lan en sentido contrario las velocidades
de ambos se suman y las consecuencias
son mucho mds grayes. En cambio, si

Ademds, no tiene en cuenta que la carre-
tera no es un circuito especialmente dise-
fiado, con escapatorias y comisarios que
advierten de los peligros.

El conductor-piloto debera tener en
cuenta cuando se encuentra circulando
por una via abierta al trafico gue nadie
agitara una bandera para advertirle de que
existe un obstaculo en la calzada o de que
la adherencia es baja por haberse derra-
mado aceite o, simplemente, porque hay
mucho agua o hielo.

_ocasiona un vehi-

el choque se produce contra otro vehi-
culo inmovilizado o contra otro que es-
ta circulando por el arcén en el mismo
sentido, las velocidades se restan.

GURVAS A LA DERECHA. No debemos
circular sobre la linea de borde o reba-
sarla, especialmente en las curvas a la
derecha, porque se cierra el dngulo de
vision y disminuye el espacio disponi-
ble para reaccionar en el supuesto de
encontrarnos con un ciclista o cual-
quier otro vehiculo u obsticulo. Hacer
lo contrario, abrimos para aumentar la
visibilidad, supone acercarnos peligro-
samente a los vehiculos que circulan en
sentido contrario
y disminuir el
margen de manio-
bra con ellos.

CURVAS A LA 1Z-
QUIERDA. Al ir
por el exterior,
disponemos de un
mayor campo de
observacién y |
consecuentemente
de un mayor espa-
cio para poder re-
accionar. Tenga
en cuenta que el
tiempo de reac-
cién para solven- |
tar un problema i
ocasionado por un g
vehiculo que cir- *§
cula en sentido '
contrario, al su-
marse las veloci-
dades de ambos,
va a ser minimo.
En cambio, se dis-
pone de un.poco
més de tiempo si
el problema lo

culo que circula
en el mismo senti-
do, ya que se res-
tan las velocida-
des. Y si el vehi-
culo que ocasiona &
el problema circu- |
la por el arcén 2

probablemente circulard a baja veloci-
dad, bien por sus propias caracteristi-
cas 0 a causa de una averfa.

En definitiva, si circulamos junto al
borde es mds ficil solventar los proble-
mas, ya que el desplazamiento resulta
sencillo y adn tenemos espacio sufi-
ciente para hacerlo dentro del carril en
el caso de que nos encontremos con
obstiaculos, asfalto descarnado, tierra o
piedras, baches o peatones circulando
por el arcén. ¢

» Esia secuien-
cia muestra el
comportamiento
arriesgado del
conductor del ve-
hiculo, que inclu-
s0 lfega a invadir
el carril de senti-
do contrario.

LA CONSULTA: INTERSECCIONES

¢Quién tiene prioridad?

Ninguno fiene prioridad, salvo
en el caso niimero cuatro, en el
que la tienen los dos. Por lo
tanto, todos los conductores
debien franguear la interseccion
sin obligar al ofro a modificar
bruscamente la trayectoria o la
velocidad.

B No existe un orden de paso. El
orden en gue han de pasar los ve-
hiculos por las intersecciones no
esta regulado en el reglamento de
Circulacion (RGC), pero éste si es-
tablece el comportamiento a se-
guir cuando existe obligacion de
ceder el paso: ningun conductor
debe modificar bruscamente ni la
trayectoria ni la velocidad del con-
ductor que tiene la prioridad (art.
58.1 RGC).

B Ninguno tiene prioridad. Nin-
gin conductor goza de prioridad y
todos tienen obligacion de “ceder
el paso”. En el caso 4, al tratarse
de un semaforo con luz verde,
ambos tienen prioridad (art. 146.
e RGC), pero al cruzarse sus tra-
yectorias deberan seguir la misma
pauta que en los demas casos.

B Respetar la iniciativa, Si uno
de los conductores toma la inicia-
tiva y entra en la interseccion, el
otro no debe reemprender o confi-
nuar su marcha en el caso de que
esto obligue al anterior a modifi-
car bruscamente la trayectoria o
la velocidad.

M Dejar el centro a la izquierda.
En los casos 2, 3 y 4, si los con-
ductores giran a la izquierda, de-
jando a ese lado el centro de la in-
terseccion, como es preceptivo
{art. 75.1.c RGC), no existiran pro-
blemas de cesion de paso al no
cruzarse las trayectorias, puesto
gue mientras que los vehiculos A
avanzan, también lo hacen los B,
girando y pasando por detras de
los primeros.

PLANTEE SU DUDA sobre
situaciones conflictivas de circulacion
y enviela (graficos y fotos) a la
“Trafico y Seguridad Vial” (Seccion
“Conducir Mejor”. ¢/ Josefa
Valcércel, 28. 28027 MADRID; e-mail:
jirodriguez@dgt.es). Se seleccionaran
las mds representativas. con et
asesoramiento de José Antonio
Garcia Prieto (DGT)

= 4
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DEDDS. He visto no pocas veces
—incluso he sido victima— a conduc-
tores que acostumbran a sacar dedos
por la ventana a la minima discrepan-
cia con otros automovilistas. Le das
una rafaga suave para que deje el ca-
rril izquierdo libre, tocas un pelin el
claxon —como protesta— cuando se
mete a la derecha repentinamente sin
usar el intermitente, y alli va el des-
plante: la mano con el anular alarga-

OGO

Al precio que se
estan poniendo las gasolinas, hay que
tener muy bien cubierta la cartera an-
tes de acudir al surtidor. Incluso pue-
de ser necesario pasar antes por el
banco, o tener asegurado que tene-
mos saldo en la cuenta o que no nos
vamos a pasar el limite de seguridad
en la tarjeta. Y, sobre todo, hay que
tener muy presente a a hora de com-

do o con el indice y el mefique exten-
didos... Es decir, que “te den por...",
“eres un hijo de..."Y claro, algunos
se lo toman a mal. Como dice Gahi-
londo, un problema de educacion.

prar si interesa de verdad optar por
coches diesel o gasolina.

El boom de los primeros én estos dlti-
mos afios quiza no tenga ya seéntido
en muchos casos. Hagan nlmeros.

ELECTRIGOS. Los ayuntamien-
tos, los palses, Europa, empiezan a
declarar la “guerra” a |as fuentes con-
taminantes y una de las mayores son
los coches. Atravesar algunas ciuda-
des esta castigado con una tasa y ya
no les digo-cuando se trata de ciertos
coches que no estdn preparados para
estos tiempos. Son foco de demasiada
contaminacion. De ahf que algunos fa-

bricantes vuélvan a plantearse con
fuerza lo de los coches eléctricos. Ahi
estan ya soluciones imaginativas que
pretenden contribuir a los males del
cambio climatico,

En 2007 fallecieron durante el fin de semana, en carretera, en torno al
45% del total anual de victimas mortales. Los fines de semana con
mayor mortalidad fueron: 18-20 de mayo (39), 30 de marzo-1 de abril
(34), 1-3 de junio (34) y 10-12 de agosto (34). Los de menor mortali-
dad: 2-4 y 23-25 de noviembre (11) y 26-28 de enero (12). En los
cuatro primeros meses de 2008, el fin de semana con mayor mortali-
dad ha sido el 25-27 de enero (24) y el de menor, el 4-6 de enero

Centrdndonos en los conductores y analizando las victimas mortales
de 2007 por edades, el tramo de edad de 25 a 34 afios presenta la cifra
mayor. Si se analizan los mismos datos por tramo horario, aunque el
mayor niimero de conductores fallecidos se produjo durante el dfa, el
porcentaje de la noche se puede considerar elevado, teniendo en

| otro dia escribia Elvi-
ra Lindo un articulo de
El Pafs en el que decia:
“En Nueva York los
taxistas conducen co-
mo si buscaran la
muerte y dejan al
usuario a punto de vo-
mitar”. Una vez yo pi-
1€ a uno que hacfa ca-
rreras con otro. Le dije que parara, me diera
el ‘ticket’ y que siguiera corriendo. Se relajé.
Aquf hay pocos de esos. Pero hace unos dias
conoci a otro muy particular: despotricaba
confra la DGT por haber colocado un radar
en la puerta de la DGT, que simplemente estd
alli, sin multar, para ver el funcionamiento de

un nuevo sistema de alimentacion.. Un
sin mds. Aprovechaba para pedir
bula para ellos con el Permiso por

Puntos, para ir a la velocidad que |

quieran, para no ponerse el cintu-
rén... Naturalmente, también iba
‘deprisa, deprisa’ y no-llevaba cin-
turén. ;No deberian ser los conduc-
tores profesionales los primeros.en
dar ejemplo? Muchos lo hacen, pero

-jhay cada uno...!

También he leido la indignacién
de una joven que ha realizado 22
jornadas de “trabajos sociales” por
conducir bebida. “Te hacen sentir
como un delincuente”. Una copa de
vino, tres cervezas y un ‘chupito’ le
han supuesto 720 euros de multa, 8
meses sin permiso y 22 dias de tra-
bajos sociales. Con esos niveles de
alcohol en sangre, en Reino Unido
quizd su empresa le hubiera puesto
de patitas en la calle. En cualquier
punto del mundo es suficiente, con

Insensatez, sensatez

DIRECTOR

ensayo

CONMUEVE LA PRESIDENTA
DE STOP ACCIDENTES
CUANDO CUENTA LAS HORAS
POSTERIORES A LA MUERTE
DE SU HIJO A MANOS DE UN
CONDUCTOR BORRACHO

un pelin de mala suerte, para llevarse a
alguien por delante. ;Recuerdan el con-
ductor de un todo-terreno que provocd un
accidente de autobis con nueve muertos?

Est4 claro que la insensatez y el despre-
cio anidan en algunos conductores. Por
eso conmueve Ana Marfa Campo, la pre-
sidenta de Stop Accidentes, cuando cuen-
ta las horas posteriores a la muerte de su
hijo —que fue el germen de esta asocia-
cidn—a manos de un conductor borracho.

Ella también se escandaliza del com-
portamiento de muchos conductores, de
algunos jueces... Yo también: ;Dejamos
las manos libres a quien circula a 240
km/h aunque no se haya llevado a nadie
por delante? ;Dejamos que se vaya a su
casa tranquilamente quien sale a la calle

con una metralleta y dispara
aunque no mate a nadie? Ana
Maria Campo vive cada dia
dramas de familias, miles de
tragedias tan desgraciadas co-
mo evitables. Por eso pide la
méxima dureza para quienes
han utilizado el coche —aun-
que sin quererlo— como arma
arrojadiza. Para que todos los
‘asesinos’ en potencia de la
carretera se sientan vigilados.
Para que muchos cambien su
visién de los accidentes. Ella
tuvo que luchar mucho para
que el conductor borracho que
matd a su hijo terminara en la
carcel. Ahora pide mano
“muy. dura”, mas radares, mds
guardias civiles, mds educa-
cidn... y hasta que quiten el
coche a los conductores mas
peligrosos. ¢
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Infografia: Dlirios

Los sistemas de localizacion por telefonia movil o por satélite
son de gran ayuda en el rescate de accidentados

I_OCAI_IZADOS
DOS

cabo de tener un acci-

dente, me duele mu-

chisimo la espalda vy

creo que me he roto

una pierna”. Este fue

el dltimo mensaje de

socorro del motorista

Alberto Ferndandez del Valle, de 42
afios, el pasado 16 de septiembre
de 2007. El motorista realiza-
ba un viaje desde Barcelona
hasta su localidad, Villa-
franca del Bierzo, en
Ledn, cuando sufrid

Perderse un accidente y se sa-

lié6 de la carretera.
2/ e! Llam¢ pidiendo au-
camino xilio al 112 de Cas-
cuando se tilla y Ledn, pero se
sufre un enconiraba aturdi-

do y no supo decir

donde estaba. Su

teléfono mdvil

continué operativo

cuatro horas mds,
pero €l ya no pudo

contestar. E1 112

de Castilla y Ledn

disponia de siste-
ma de localizacién
de llamadas, segin
nos informa el
propio centro. La

[lamada entré des-

de un repetidor de
Santo Domingo de
Silos (Burgos) y el
motorista fue locali-
zado en La Gallega,
una pequefia locali-

dad en plena Sierra

de la Demanda, a

unos 30 kilémetros.
Los servicios de

emergencia rastrearon
por aire y tierra, pero
la zona era muy am-
plia y no llegaron a
tiempo. A Alberto Fer-
nandez le encontraron
sin vida 20 horas des-
pués. Habia caido bajo un
terraplén de cuatro metros,
en una zona montafiosa y
de curvas que dificultaba
su visibilidad.

No son muchos estos ca-
$0s, pero se convierten en
noticia por su dramatismo.
Casos de personas que lla-
man pidiendo auxilio y
que no pueden ser locali-

accidente de
.~ trafico puede
. tener terribles

consecuencias. Una llamada
- al 112 ayuda a que nos
~ localicen y agiliza el rescate.
. Es muy importante
llevar un teléfono con la
bateria cargada, T
avisar antes a donde .-;;"‘?“ P
nos dirigimos y tratai’*g&
de memorizar
lugares y <a
referencias que e
nos puedan situar. ey

| ' i ; o P
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» Los operadores reciben la llamada y al mismo tiempo visualizan la locafizacidn en st pantalla.

zadas a tiempo. La tecnologia no es la
panacea, aln tiene muchas zonas de
sombra, pero también salva vidas, y eso
es lo importante.

El pasado 15 de abril, los servicios de
emergencias de Castilla y Ledn y de
Madrid rescataron a los tres tripulantes
de una avioneta que se habia estrellado
en Avila. El aerédromo de Cuatro Vien--
tos, en Madrid, no pudo localizarlos en
un primer barrido de bisqueda y se les
pidié que hicieran una llamada al 112.
Gracias a esta llamada se pudo determi-
nar la zona en la que estaban y fueron
evacuados con rapidez. Los tres estaban
graves.

Mis recientemente, el pasado 7 de
mayo, un nifio de 10 afios avisé al 112
de que se encontraba atrapado en el co-
che en el que viajaba junto con su her-
mano y su padre en el término munici-
pal de Albolote, en Granada. Su llama-

LAS OPERADORAS
PUEDEN
LOCALIZAR TANTO
UNA LLAMADA
COMO UN
TELEFONO MOVIL
SIEMPRE QUE
ESTE ENCENDIDO,
OPERATIVO Y
TENGA
COBERTURA

Sistema de localizacion de llamadas

Trafico y Seguridad Vial m Mayo-jtinio 2008

recogen en la antena de telefonia

SI QUIERES, TE
ENCUENTRAN

Las empresas desarrollan servicios de
localizacion que pueden ser (tiles a sus
clientes, respetando siempre el dere-
cho a la intimidad. Movistar dispone del

servicio "Localizame" que permite que las perso-
nas que el cliente elija conozcan su pesicion con
una precision de unos 200 metros en ciudad y
entre 5 y 10 kilémetros en zonas rurales con solo
marcar un nimero de cuatro digitos. El cliente
solo podra ser localizado tras autorizarlo previa-
mente, por las personas que él elija y en cual-
quier momento lo puede anular. Unos 325.000
usuarios han contratado este servicio que funcio-
na con cualquier teléfono movil, incluido los diri-
gidos a los mas pequeiios. El alta es gratis, puede
hacerse por SMS o mensaje de voz, y su coste se
sitiia en 45 céntimos de euro por localizacion.

da alert6 a los servicios de emergencia
que se pusieron en marcha de inmedia-
to, localizdndoles poco después.

Como vemos, la tecnologia aporta
muchas ventajas pero no siempre nos
salva y la orografia de nuestro pafs,
muy montafiosa y despoblada en algu-
nas zonas, tampoco ayuda.

Un nimero mayor de antenas repeti-
doras contribuiria a salvar estas difi-
cultades de cobertura y comunicacién.
Pero no siempre es posible, sefialan las
empresas de telefonfa, que a menudo
tienen que vencer resistencias
para instalar sus an- -
tenas y cuyos ac-

Las ondas |
electromagnéticas se

mas proxima

tuaciones obedecen sobre todo a inte-
reses econdmicos. El Ministerio de In-
dustria estd impulsando un Plan de Ex-
tension de la Telefonia Mévil que am-
pliard la cobertura en 185 tramos de
autovias y autopistas de todo el pafs.
Pero las carreteras secundarias siguen
quedando fuera.

GASI TODAS LAS COMUNIDADES. Segtin
las operadoras, Espafia tiene cobertura
en el 38% de su territorio, pero no to-
das las Comunidades Auténomas dis-
ponen del sistema de localizacién de
llamadas. Lo tienen Andalucfa, Ara-
g6n, Canarias, Castilla y Ledn, Casti-
lla-La Mancha, Catalufia, Galicia, La
Rioja, Madrid, Murcia, Navarra, Pais
Vasco y Comunidad Valenciana, segiin
nos informa Movistar.

César Alvarez Avello, gerente del

112 en Asturias —donde este sistema se

encuentra en fase de pruebas—, asegura
que se trata de un sistema caro: “Las
empresas comercializan el sistema y re-
percuten casi todo el coste. Pensamos
que excesivamente, por eso lo recurri-
mos ante la Comisién Nacional del
Mercado de Telecomunicacio-
nes”. Las tres grandes opera-
doras del mercado (Movis-
tar, Vodafone y Orange) se
han vnido para garantizar
una mayor cobertura al servi-
cio de Emergencias 112. Estas
operadoras pueden localizar
tanto una llamada como un te-
léfono mdévil siempre que
esté encendido, emita se-
nal y tenga co-

bertura. Cada

movil  emite

tromagnéticas
que se reciben en
la antena o repetidor
y se envian al cen-

unas ondas elec-

» Ef tiempo de respuesta y el rescate de Jos accidentados depende de una rdpida localizacion

tro de la compafiia donde se identifica
el niimero. Si es de contrato, se identi-
ficard también la persona a quien perte-
nece. Si es de tarjeta no se puede saber
quién estd detrds. Pero la localizacién
es igual. No obstante, para localizar un
teléfono concreto hace falta una orden
judicial. En el 112 sélo se localizan las
llamadas entrantes.

SEGUIMIENTO PERMAMNENTE. Segiin
explica David Melendi Palacio, profe-
sor del Area de Ingenieria Telemdtica
de la Universidad de Oviedo, “la loca-
lizacion geogrdfica de un teléfono mé-
vil es posible gracias a la estructura
celular de la red de telefonia. Nuestro
teléfono estd en permanente comunica-
cidn con una estacion base y segiin nos
movemos, va cambiando de estacidn.
La red siempre sabe donde estamos,
qué estacion base es la que nos da co-
bertura. No obstante, no lo sabe con
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exactitud. La tecnologia disponible no
lo permite”. i

Cuando se realiza una llamada al 112,
las operadoras de telefonia, ademds de
la voz, envian al centro de Emergencias
las coordenadas de localizacién de don-
de procede la llamada. Concretamente,
de la antena receptora que la ha captado
en origen. En las ciudades existen mu-
chas antenas, por lo que su radio de ac-
cién es pequefio y se delimita con bas-
tante exactitud (de 50 a 100 metros). En
las zonas rurales, dependiendo de la
orograffa y densidad de poblacién, hay
menos antenas y el &mbito de influencia
es bastante mas grande, de 5 a 10 kil6-
metros. A veces incluso mis.

“DONDE”, LO MAS IMPORTANTE. Los
servicios de 112 que tienen contratado
el servicio de localizacion de llamadas,
explica José Marfa Rodriguez, director
de Desarrollo Corporativo de Madrid
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Banco de Imagenes MEC

112, “reciben en sus terminales, al
mismo tiempo que la voz, un mapa car-
fogrdfica con la localizacion de la an-
tena desde la que se ha recibido la lla-
mada. La transmision de la voz y los
datos de localizacidn se envian en pa-
ralelo y por distintos medios”. Bsta ar-
guitectura de ‘doble via’, como lo defi-
nen las empresas de telefonia, permite
que la persona que atiende la llamada
en el 112 disponga de la localizacién
geogrifica al mismo tiempo de estable-
cerse la comunicacion. Lo ven en sus
pantallas como una especie de semicit-
culo con un tridngulo en su interior. Es
la zona donde se sitdia la mayor proba-
bilidad de localizacién

Si la persona que pide auxilio no
sabe dénde estd o no estd en condicio-
nes de decirlo, la blsqueda se lleva a
cabo en todo el area que cubre la ante-
na. Y si es muy amplia, como ocurrié
con el motorista de Burgos, el rescate
se dificulta. Por eso es muy importante
que se avise antes de un viaje, cudl va a
ser nuestro itinerario y que se intenten
memorizar elementos del paisaje que
puedan servir de referencia. Segin el
director de Desarrollo Corporativo de
Madrid 112, “para los servicios de
emergencias, lo mas imporiante es la
localizacién con precision. El qué sin
ddnde no sirve de nada. El dénde sin el
qué ya nos da un dato para buscar”.
Para paliar problemas que puedan sur-
gir cuando se desconoce la carretera
concreta por la que transitamos en el
momento del accidente o el lugar don-
de estamos, el sistema de biisqueda in-
cluye una serie de puntos singulares,
que se cargan en el sistema de informa-
cién geogrifica junto con la cartogra-
fia. “Son elementos que identifican de-
terminados lugares. Puede ser un em-
balse, una gasolinera, un hospital, edi-
ficios o construcciones singulares, to-

A PARTIR DE 2010,
TODOS LOS
VEHICULOS QUE
SE HOMOLOGUEN
EN LA UE
DEBERAN LLEVAR
INSTALADO EL
SISTEMA E-CALL
QUE PERMITE LA
LOCALIZACION
AUTOMATICA

Lucia RIVAS

VUELVE GALILEO

El proyecto Galileo, la alternativa europea
al GPS norteamericano, vuelve a estar en
orbita. La UE ha lanzado un segundo sa-
télite que sustituira al lanzado en diciem-
hre de 2005 para comprobar la funciona-
lidad de este proyecto. Si los resultados

son positivos, el programa europeo de
radionavegacion y posicionamiento por
satélite podria ver la luz en 2013. El pro-
yecto Galileo, lanzado por la Comisidn
Europea y desarrollado conjuntamente
con la Agencia Espacial Europea, cuenta
con un presupuesto inicial de 3.400 mi-
llones de euros.

pénimos y sus alias. Es decir, los so-
brenombres por los que se conocen”.
En Madrid, por ejemplo, tienen incor-
porados 14.200 en su base de datos.

EL FUTURO SE LLAMA E-CALL. Para sal-
var los problemas de cobertura que
plantea el sistema anterior y definir con
exactitud una localizacion, es necesario
dar un paso més. Y la UE ya estd en
ello a través de la implantacién del sis-
tema E-call, que permitird la localiza-
cién automdtica de un vehiculo por via
satélite en caso de accidente. Catorce
paises europeos, entre ellos Espafia, han
firmado el acuerdo para implantarlo.
Segiin este acuerdo, impulsado por la
Comisién Europea y suscrito por la
Asociacion de Fabricantes de Automo-
viles, a partir de 2010 todos los vehicu-
los que se homologuen en la UE debe-
ran llevar instalado este dispositivo que

» Ocurre a menudo, sobre todo en carreteras secundarias, gue no sabemos por donde circulamos.”
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GENERACION “Y”,
BAJO CONTROL

10.000 jovenes llevan en su auto-
maovil un equipo de navedacion
satélite (GPS-GSM) que sigue to-
dos sus movimientos. Participan
en un proyecto de Mapfre denominado
“Generacidn Y” (Young) cuyo objetivo es
averiguar como conducen los jovenes de
18 a 27 afios y, en funcion de ello, aplicar
tarifas personalizadas a sus seguros. La
informacion sobre ¢omo, cudndo y cuanto
conducen se obtiene a través del segui-
miento continuo por via satélite. Ademéas
incorpora un dispositivo de llamada auto-
matica, similar al E-call, qué en caso de
accidente conecta directamente con el
112. Las tarifas personalizadas en seguros
se han aplicado ya en paises como ltalia,
Reino Unido o EE.UL.

puede ser accionado voluntariamente o
de forma automadtica cuando se sufre un
accidente. Segun el jefe de la Unidad
Operativa de Proteccién Civil, Antonio
Espinosa, “el E-call es un sistema espe-
cialmente til en los accidentes en los
que el conductor pierde la consciencia
o estd imposibilitado. Es un dispositivo
fisico tecnoldgico, una especie de caja
negra, gue emite una sefial via GPS di-
rigida hacia los centros de emergencia
112 para que actiien cuanto antes”.
Precisamente la reduccién del tiempo
de respuesta en los accidentes es una
demanda de todas las asociaciones de
conductores. Tomds Santa Cecilia, res-

E-CALL

A partir de 2010 en fodos los vehiculos de nueva homologacion en la UE.

En caso de accidente se activa la alarma de forma
automatica comunicando los datos de localizacion

e identificacion a un centro de emergencias.

ponsable
de Seguri-
dad Vial del
RACE, considera
que en Espaiia “se po-
drian reducir en un 30% los fa-
llecimientos en accidente si establecié-
ramos por ley un tiempo minimo de lle-
gada de los efectivos sanitarios. En
Alemania existe y se sitiia en 15 minu-
tos”. Con sistemas como el E-call, el
tiempe de respuesta se puede reducir en
muchos casos. Sus promotores preten-
den evitar 2.500 muertes al afio en la
UE y reducir un 15% la gravedad de
los accidentes.

Los fabricantes estdn de acuerdo en
aumentar la seguridad y mejorar la
atencién a los accidentados. Y las Co-
munidades Auténomas, que finalmente
serdn quienes gestionen las emergen-
cias que se deriven del E-call, estdn
dispuestas a asumirlo después de que
la Administracién Central, a través de
Proteccién Civil en coordinacién con
la DGT, se haya comprometido a crear
un centro o un sistema de intermedia-
cion que filtre las llamadas ‘erréneas’,
aquellas que no requieran la interven-
cién del 112, para evitar que los servi-
cios de emergencias se colapsen.

Federico Ferndndez, subdirector de
Gestion y Control del Tréfico de la
DGT, asegura que el E-Call “foca para
esta legislatura. Y que aunque hasta
que haya un niimero importante de ve-
hiculos con este dispositivo pasardn
unos cuantos afios y sus beneficios tar-
dardn en verse, es muy posible que
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T ' Centro de
b Intermediacion

alarma m

PARA NO PERDERSE

v Lleve siempre un teléfono movil
encendido y con la bateria bien car-
gada.

V' Si va a quedarse sin bateria, avise
a alguien por donde va y el itinerario
previsto.

v Fijese en la carretera por la que
transita y los elementos del entorno.

v Si tiene un accidente, serénese y
llame al 112.

V' Responda a las preguntas del ope-
rador con tranquilidad. Se explicara
mejor y serd mas facil de localizar.

¥ Si lleva navegador, fijese en el
nombre de la carretera y el punto
kilométrico donde se ha detenido.

¢ Intente recordar por donde ha pa-
sado: un puente sobre un rio, una
estacion de servicio, etc.

v Si es posible, no se mueva del lu-
gar hasta que lleguen los servicios
de emergencias.




Paul Alan PUTNAR

» El servicio de emergencias 112 de Madrid recibe casi 6 millones de flamadas al afio, de las que medio milidn

estdn relacionadas con el trafico.

para 2015 esté ya implantade”. Segin
Ferndndez, “no es un sistema ni dema-
siado costoso ni complicado. Es una
cuestion puramente organizativa. En
Espaiia hay unos 100.000 accidentes al
afio. Aunque todos ellos generaran una
llamada a través de E-Call no seria
problema”.

GPS, EN LA PALMA DE LA MANO. Ade-
mds de estos sistemas, cuyo desarrollo
depende de la Administracién, son mu-
chos los adelantos al alcance de cual-
quier usuario que facilitan la localiza-
ci6n: navegadores, teléfonos mdviles,
aplicaciones con mapas y sistemas de
orientacién, microchips... La mayoria
utilizan el Sistema de Posicionamiento
Global, el famoso GPS, una tecnologia
norteamericana que nacid para uso mi-
litar y que se sirve de satélites geoesta-
cionarios para dar una informacidn
exacta. Su uso estd muy extendido en el
sistema de navegacion de los
automéviles.

En cuanto a la telefonia
mdavil, el GPS se empieza in-
corporar de forma generali-
zada. Es mads, podria ser el
futuro de la localizacion, por
delante inclusoe de los cldsi-
cos navegadores, aseguran
los fabricantes, dado su pe-
quefio tamafio y su facil ma-
nejabilidad. EI GPS en la
palma de la mano es ya una
realidad. Nokia, por ejem-
plo, es uno de los pioneros
en ofrecer diferentes servi-
cios de localizacién integra-
dos en sus teléfonos o termi-
nales. De momento lo incor-

POSTES S0S: CADA
VEZ MENOS USO

La red de carreteras espafola dispone -
de 4.704 Postes SOS corhunicados con
los Centros de Gestion de Trafico de la
DGT. Estos postes, que se comenzaron
a instalar en 1982, recibieron durante
el pasado afio 16.926 llamadas de per-
sonas que habian sufrido algun percan-
ce en la carretera. A través del teléfono
900 123 505, la DGT recibid casi dos
millones de llamadas. Ya no se instalan
nuevos postes porque cada vez se utili-
zan menos. Pero siguen siendo necesa-
rios en lugares sin cobertura, como los
tlineles, y también en situaciones de
emergencias en las que dejan de fun-
cionar los moviles. Y el mantenimiento,
aseguran, es minimo.

Lucfa RIVAS
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EL MINISTERIO DE
INDUSTRIA IMPULSA
UN PLAN DE
EXTENSION DE LA
TELEFONIA MOVIL
QUE PRETENDE
AMPLIAR LA
COBERTURA DE 185
TRAMOS DE
AUTOVIAS Y
AUTOPISTAS

poran los aparatos de
gama alta, de 700 eu-
ros en adelante, pero
la intencidn, segin su
gabinete de comuni-
cacidn, es ofrecerlo
en todos los teléfo-
nos en un plazo no
demasiado lejano y
a un precio asequi-
ble. De hecho, el
pasado mes de fe-
brero se presentd
en Barcelona el
nuevo Nokia
6210 Navigator
con GPS y bri-
jula integrada
que empezard

a distribuirse
tras el verano

a un precio
aproximado
de 300 euros |
mas impues-
tos. Se trata
de una nueva gene-

racién de navegacién mévil que tam-
bién puede utilizarse en el coche con
un kit de autoinstalacion. _

Los aparatos con GPS incorporan
desde el cldsico navegador hasta apli-
caciones mas sofisticadas con mapas,
brijula, informacion del tréfico actuali-
zada, guias de cindades... Actualmente
existe una aplicacién, Map 2.0, con na-
vegador con imdgenes y voz dirigido a
peatones y que puede ser util para per-
sonas con.problemas de orientacién.

En los tiempos de globahzdcmn que
corren, con las comunicaciones cada
vez mds al alza, cualquier iniciativa
que facilite la localizacién de acciden-
tados y que reduzca los tiempos de res-
puesta sanitaria en caso de accidente es
siempre bienvenida. Estd claro que per-
derse va a ser cada vez mds dificil. ¢
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» La campana contra los accidentes de moto recuarda al especiador que él no es un actor como el del anuncio y estd a tiempo de cambiar fa reafidad

La nueva campana de la DGT sigue incidiendo en la gran vulnerabilidad de los

Una nueva campafa de la
DGT intenta conclenciar a
los conductores de la dura
realidad gue suponen los
accidentes de moto. Los
protagonistas de los spots,
un conductor de automovil
y ofro de motccicleta,
recuerdan al espectador
que adn estan a tiempo de
cambiar esa realidad.

&

motoristas ante un accidente

—o> UN ACTOR

LA CAMPANA
PRETENDE QUE

T

TANTO EL

CONDUCTOR DE

COCHE COMO EL
DE MOTO ASUMAN

SU RESPECTIVA

RESPONSABILIDAD

rafico y Seguridad Vial 1 g

Mayo-jlnio 2008

Marian GARCIA RUIZ
Fotoes: Paul Alan PUTNAM

abia trdfico pero esa
moto no la vi. Juro que
miré, pero no la vi.
Ahora, en cambio, la
veo a todas horas. ;Por
qué no miré otra vez?
JEl estaria vivo!” Con
este dramatico relato comienza uno de
los anuncios de la tdltima campafia de la
Direccion General de Trafico (DGT) en
televisién contra la siniestralidad de los
motoristas. El mensaje cambia de regis-

B




! tro y el protagonista recuerda que €l es
un actor, pero que el espectador no y es-
td a tiempo de cambiar la realidad. Una
realidad que arroja cifras alarmantes:
528 personas perdieron la vida en acci-
dente de moto y ciclomotor en 2007, un
84% mds que en 2003. En 2008 ya son
138 los fallecidos. La agencia Publicis
ha vuelto a hacerse cargo de esta nueva
campaifia que ha sido interpretada por al-
gunos sectores como demasiado drama-
tica y por otros como demasiado blanda.
La creativa responsable, Maria Jesus
Herrera, explica que es inevitable crear
cierta polémica. Su intencidn, asegura,
era salir del dramatismo de los casos re-
ales y ofrecer una oportunidad de cam-
biar la realidad. “El anuncio no termina
cuando el protagonista dice que es un
actor. Contintia hablando de la reali-
dad, de las cifras de muertos. Pero deja
una opcidn para escapar, una via de sa-
lida, una oportunidad para que el acci-
dente no ocurra. No queriamos abundar
en el fatalismo de lo que ya no se puede
evitar”.

RESPONSABILIDAD COMPARTIDA. Con
estas campaifias de concienciacidn, la
DGT pretende acabar con el incremento
de muertes sobre dos ruedas que preocu-
pa cada vez més en toda Europa.

El mensaje de la tiltima campafia tiene
dos destinatarios: los motoristas, que sin
darse cuenta pueden perder la vida, la
salud o a sus seres mds queridos, y, por
primera vez, los conductores de automd-
viles, que, como en el anuncio, pueden
provocar una muerte que les quite €l
suefio el resto de sus vidas.

Segtin la creativa de la agencia, “se di-
rige al conductor de moto y de coche
para que asuma cada unoe su respectiva
responsabilidad sin culpabilizarles”.

Los anuncios son representativos de
dos de las situaciones mds comunes en

> [ a imagen co-
rresponde a uno de
los dos anuncios
que se han podido
ver en television
dentro de la campa-
fAa contra fos acci-
dentes de moto.

Par primera vez, el
conductor de un au-
tomovil reflexiona
sobre el accidente
que podia haber evi-
lado si hubiera mi-
rado bien por el re-
trovisor. Arriba,
secuencia

del anuncio.

Habia trafico, pero esa moto no la vi.

“NADIE TIENE LA CABEZA TAN DURA
COMO PARA NO LLEVARLO”

Llevar o no el casco, y llevarlo bien

puesto, puede marcar la diferen-

cia entre la vida o la muerte.

Con estos argumentos la
DGT ha realizado una nueva
campaifa bajo el lema:
“Nadie fiene la cabeza
tan dura como para no
llevar casco”. Al mismo
tiempo, se ha llevado a cabo
una campafa de control que refleja
un incremento en el uso de este
elemento. Entre el 12 y el 18 de
mayo, la DGT ha realizado 72.797
controles. En ellos, 773 conducto-
res, 623 de ciclomotor y 150 de
moto, han sido multados por no
llevar casco. El pasado afio, esta
misma campana detect6é 1.089 infrac-
tores. Andalucia, con 457 casos, y la Co-
munidad Valenciana, con 120, acumulan la
mayor parte de las infracciones.
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MAS DE LA MITAD
DE LOS
ACCIDENTES DE
MOTO SON
CAUSADOS POR
VEHICULOS DE
CUATRO RUEDAS

los accidentes de moto. El primero se
produce en un entorno urbano con un tu-
rismo implicado. M4s de la mitad de los
accidentes de moto son causados por ve-
hiculos de cuatro ruedas cuyos conduc-
tores olvidan-sefializar y mirar en repeti-

das ocasiones para cerciorarse de que-

ninguna moto se acerca.

El segundoe de los anuncios reproduce
un cldsico perfil del motorista accidenta-
do: de 26 a 46 afios y
moto grande comprada
recientemente, que se
sale de ]a via en una ca-
rretera secundaria por
un fallo de control o ex-
ceso de velocidad.

Esta nueva campafia
de concienciacidn es
una de las 19 acciones
prioritarias previstas en
el Plan de Seguridad
Vial para las motos
aprobado el pasado mes
de diciembre y que con-
templa ademds aumen-
tar la formacién y mejo-
rar infraestructuras en
los préximos 4 afios. €
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NUEVA CAMPANA
CONTRA EL
ALCOHOL

Coincidiendo con la realizacion de
la nueva campaiia de control del
consumo de alcohol al volante, en-
tre el 2 y el 15 de junio, la DGT ha
vuelto a pedir la colaboracion de
ASPAYM (Asociacion Nacional de
Lesionados Medulares) para con-
cienciar en la calle sobre los peli-
gros de conducir bajo los efectos
del alcohol. En este caso, los
miembros de ASPAYM, muchos en
sillas de ruedas, saldran a las ca-
rreteras durante dos fines de se-
mana para hablar con los conduc-
tores que den positivo en los con-
troles. Esta campaniia pretende in-
cluir testimonios de victimas y de
responsables de accidentes causa-
dos por consumo de alcohol al vo-
lante e incidira en un tipo de con-
sumo menos reprobado socialmen-
te, el del mediodia.

' DA IGUAL LA EDAD

Aungue los habitos van cambiando y
son muchos los que comen sin alco-
hol si tienen que conducir, ain que-
da un amplio sector que sigue ha-
ciendo oidos sordos. Gomer con al-
cohol o tomar el aperitivo aunque
después se vaya a conducir todavia
no estd mal visto socialmente. No lo
suficiente al menos. La nueva cam-
pana de la DGT contra el alcohol al
volante apunta hacia un sector am-
plio de edad y pretende recordar
que “se tenga la edad qgue se tenga,
con alcohol el riesgo va contigo”.
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128 conductores a disposicion judicial, en solo cuatro dias, por circular sin permiso

A JUST
CARRE

Conducir sin permiso ya es
delito desde el 1 de mayo,
y No es el Unico gue se
mira con lupa. Los
relacionados con los
excesos de velocidad, el
alcohol vy la conduccion
temeraria, ademas de las
carreras ilegales y la
exhibicion de videos estan
sufriendo un seric marcaje
por la Justicia. Los
cambios en el Codigo
Penal parecen consolidar
la tendencia a la baja de
los accidentes, iniciada
con el Permiso por Puntos.

R T, o Caa e R R U .|

1 pasado 1 de mayo entrd
en vigor la reforma del
Cdédigo Penal que tipifica
- como delito conducir sin
~ haber obtenido el necesa-
* rio permiso o licencia de
 conduccién o por tenerlo

retirado. Culminan asf los
cambios penales previstos que, segun
asegura el director general de Tréfico,
Pere Navarro, “han consolidado™ la ten-
dencia en la reduccién de la siniestrali-
dad que se inicié con el Permiso por
Puntos.

Durante los cuatro primeros dias de
vigencia del nue-
vo delito de con-

CIA SALE A LA
SA

gencias y pusieron a disposicién judicial
a 128 conductores por circular sin per-
miso. La mayor parte de ellos (117)
nunca habfan tenido permiso de condu-
cir y 11 lo tenfan retirado, temporal o
definitivamente, por orden judicial,

De los conductores puestos a disposi-
cién judicial, 120 son varcnes y & muje-
res; 13 manejaban un ciclomotor sin li-
cencia, 7 conducian motocicletas y 108
turismos sin disponer de permiso o te-
niéndolo suspendido por orden judicial.

Los agentes de la Guardia Civil de
Tréafico pudieron comprobar en carrete-
ra, mediante acceso directo al registro
central de conductores, si el conductor
tenfa permiso en vigor, o si se lo habian
retirado o no lo habia obtenido nunca.

ducir sin permiso
(antes sé6lo era
una infraccién
administrativa),
que coincidid
con el puente del
Primero -de Ma-
yo, los agentes
de 1a Agrupacion
de Tréafico de la
Guardia Civil
instruyeron dili-
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Ademds de in-
LAS CARRERAS DEL “HUMILDE”

-movilizar los ve-
Pinchazos a teléfonos, agentes infiltrados e in-
cluso grabaciones en video como prueba han
permitido demostrar que Matfas, alias el “Humil-
de”, y su banda organizaban cada noche carre-
ras y ‘pikas’ (retos) en Palma de Mallorca, en las
que se apostaban importantes cantidades de di-

nero. El nombre del “Humilde” se fue conocien-

do en la Red, en Youtube, donde cred una cuenta
donde colgaba sus videos en los que se exhibian

carreras por carreteras abiertas a bordo de vehi-

culos potentes y deportivos.

Mayo-junio 2008

hiculos corres-
pondientes, los
conductores fue-
ron citados en el
juzgado corres-
pondiente para la

~ celebracién de
- un juicio rapido.

La velocidad
es otro de los de-
litos mds fre-

~ cuentes contra la

CONDUCIR SIN PERMISO:
CARCEL, MULTA'Y TRABAJOS

El delito por conducir un vehiculo a
motor sin haber obtenido nunca per-
miso o licencia de conduccién se
: castiga con la pena de prision de 3 a
6 meses o0 con la de multa de 12 a 24 meses y
trabajos en beneficio de la comunidad de 31 a
90 dias. Las mismas penas se aplican a quien
conduzca a pesar de haber sido privado del per-
miso por pérdida total de los puntos asignados
legalmente o por decision judicial.
Como se recordara, aunque la reforma del Codi-
go Penal que recoge este delito enird en vigor el
pasado 2 de diciembre, se establecié una mora-
foria hasta el 1 de mayo. En este periodo, la DGT
envio una carta informativa a 25.000 conducto-
res sancionados en 2007 por conducir sin haber
obtenido nunca el permiso de conducir .

- seguridad del trafico. El pasado 14 de

mayo agentes de la Agrupacion de Tra-
fico de la Guardia Civil que realizaban
controles preventivos de velocidad en la
autopista madrilefia R-3, detectaron a
dos vehiculos que circulaban a 225 y
248 km/h, respectivamente, y fueron
puestos a disposicién judicial. Como se

. recordard, se considera delito superar los

limites en 60 km/h en via urbana y en 80
km/h en carretera, con penas de prisién
de 3 a 6 meses o multa de 6 a 12 meses,
trabajos en beneficio de la comunidad
de 30 a 90 dias y privacién del derecho a
conducir de 1 hasta 4 afios.

Otro de los delitos en los que se hace
mds hincapié en su control es el del al-
cohol; con tasas que superen 1,2 gramos
por litro de sangre; y drogas, como ha
quedado patente en los controles realiza-
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dos a motoristas durante el fin de sema-
na del Gran Premio de Jerez de Motoci-
clismo. En el caso del alcohol, ha sido
llamativo el caso del conductor del auto-
biis escolar de un municipio valenciano
que sextuplicé la tasa de alcoholemia y
fue condenado a pagar una multa de
1.440 euros y a 31 dias de trabajos en
beneficio de la comunidad. En ese mo-
mento no transportaba nifios, ¢

ENVIiENOS SU OPINION
i Gonsidera suficiente la presion que se ejerce
sobre quienes cometen delitos de tréfico?
Méximo 5 lineas a:
jimmenendez@dgt.es

BEBIDO,
SINCARNEYEN

'inTmlestas dada la reinciden

“MAKELELE”, 4 MESES EN PRISION
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" sigpensidn o sustitusion do fes penaa de prision
 del acu '

LA JUEZ RECHAZA
REABRIR EL CASO DE
ENAITZ

Los padres han recibido la noticia como
“un gran jarro de agua fria". La juez de
Haro, Marta Iciar, ha rechazado reabrir
el caso de Enaitz Iriondo, que murid
atropellado el pasado 26 de agosto de
2004 en La Rioja. El causante fue Tomas
Delgado, un controvertido personaje que
intentd cobrar a la familia los desperfec-
tos del coche causados por el atropello.
Los padres de Enaitz quieren sentarle en
el banquillo. Sin embargo, sin entrar en
el fondo de la cuestion ni valorar las
pruebas, la juez de Haro considera el
£aso cosa juzgada.

La madre de Enaitz, Rosa Maria Trini-
dad, no comprende la actuacion judicial.
“En su dia no recurrimos porque nos ce-
rraron todas las puertas para hacerlo.
Nadie nos informd de lo que podiamos
hacer, no sabiamos nada de leyes y fras

ALTE Tus

darnos 3 d.'as para recurrir, sobreseye-
ron el caso porque no vieron indicios de
culpabilidad en el conductor”, La fiscalia
también se ha mostrado decepcionada
pero no se dan por vencidos. El fiscal de
La Rioja, Juan Calparsoro, ha recurrido
la decision de la juez ante la Audiencia
Provincial a la luz de los dltimos datos
del informe pericial realizado por el
equipo de reconstruccion de accidentes
de la Agrupacion de Tréfico de la Guar-
dia Civil, que confirma que Tomas Del-
gado circulaba en su “A-8" a una velo-
cidad entre 140 y 160 km/h, en una via
limitada a 90 km/h. En

su declaracion ante la

fiscalia, Tomas Del-

A mediados del pasado mes de mayo, el juez confirmaba la prision pro-
visional de J.L.S.M., “Makelele”, de 22 afios, por considerar peligrosa
su conducta y haber demostrado su falta de respeto “absofufo” a la re-

_ soluciones judiciales. El auto recuerda que este joven ya permanecio

en prision provisional por el accidente en las calles de Vigo (Ponteve-
dra) en el que fallecié un matrimonio, pero habia salido en libertad tras
pagar una fianza de 12.000 euros, con la obligacion de comparecer en
el juzgado semanalmente. Precisamente, en esa situacion de libertad
bajo fianza, fue detenido de nuevo por pilotar una moto sin licencia y
triplicando la tasa de alcohol, por lo que el pasado 21 de mayo fue con-
denado a una pena de cuatro meses de prision y |a retirada del permiso
de conducir durante 18 meses.
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gado lo ha negado
préacticamente todo.
Este hombre, aficio-
nado a la caza, con
varias licencias de ar-
mas y 4 puntos me-
nos en el permiso de
conducir, atropelld a
otro nifio en 1992 en
Pamplona (Navarra).

M.G.R.



ANA MARIA CAMPO,
presidenta de STOP
Accidentes

Es la presidenta de Stop
Accidentes y
recientemente recibia la
medalla al mérito de la
Seguridad Vial, que
concede el Ministerio del
Interior. La muerte de su
hijo, atropellado por un
borracho, la llevd a fundar
esta asociacion gue
pretende ayudar a todas
las victimas de la carretera.
Pide mano dura contra los
infractores, cree en el
Permiso por Puntos y pide
mas vigilancia en las
carreteras. :

HL/%\
CARCEL
YA NO

LES DA MIEDO A ALGUNOS'

Jesiis SORIA
Fotos: Paul Alan PUTNAM

- jNo corras, por favor, no corras...!
No hay prisa...

Acabo de llamar al mévil de Ana Ma-
ria Campo, presidenta de la asociacion
Stop Accidentes, para decirle que llego
un poco tarde a la entrevista. Y salta
como un resorte su miedo a la carretera,
su panico al accidente. “No aceleres por
ganar un minuto”.

- (Por qué Stop Accidentes?

- Hace diez afios-y unos meses que mi
hijo fue arrollado por un conductor
ebrio. Yo siempre he sido una persona
a la que no le han gustado las injusti-

cias. En primer momento pensé gue nii
hijo se habia muerto y que ya no le iba
a ver mds... Pero después me fuf intere-
sando. Empiezas a analizar cdmo te
trata la Justicia, como te han tratado en
el hospital... Por ejemplo, fui a recono-
cer a mi hijo al Clinico de Barcelona,
no habia ni una persona, directamente
me echaron al patio.

Era 24 de enero de 1998 y le hubiera
gustado denunciar el trato de quien es-
taba alli, en el tanatorio. .. Encima, en el
mismo entierro se enterd de que a su
hijo “le habia matado un borracho y
que ya estaba en la calle. Se me revol-
vid la sangre. Con ese dolor insoporta-
ble me dije que nadie mds deberia verse
asi. No me podia quedar llorando sin
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mds en memoiia de mi hijo”. _

Ahi nacié Stop Accidentes. Su hijo
tenfa 35 afios y luchando mucho consi-
guié que-ese conductor acabara en la
carcel, un caso que fue muy sonado en
medios periodisticos, “aunque en esos
tiempos estas cosas sélo salian en' los
sucesos. No se nos escuchaba, no habia
conciencia”.

Poco a poco se fueron uniendo otros
afectados... Fueron afios de lucha.
“Buscdbamos reivindicar todo lo rei-
vindicable... Para cainbiar leyes, nor-
mas y todo lo que fuera necesario.

- Y ahora, jqué piden?

- Por ejemplo, mds agentes en las ca-
rreteras, mds medios para ellos. Son los
tnicos que imponen respeto. Sabemos

i e e o e e G S LA S S

que 51 hay un loco que de repente se ‘ ‘ “CUANDO A MI HIJO

pone a 200 km/h es imposible que haya
al lado un agente de la Guardia Civil,
pero que todo el mundo sepa que estd
controlado...

Lucha cada dia para sacar dinero para
sus actividades... “Ayer estuve en una
empresa muy importante pidiendo una
subvencidn. Y no sabes la vergiienza
que me da. Aqui sdlo cobran las dos se-
cretarias; y todo el mundo cree que so-
mos muy importantes, imuy necesarios,
pero nadie nos ayuda. Tenemos ya ca-
torce sedes, con muchos proyectos, mu-
chas iniciativas...

- (INo hay més ayudas ahora?

- Hay mds apoyo por parte del Go-
bierno. Este iltimo director general
apoya mucho nuestras iniciativas y ha
sido un cambio radical, pero necesita-
mos mucho mds dinero para hacer co-
sas. O tendremos que cerrar.

- Con medios, ;qué podrian hacer?

- iMadre mial Estos dias he presenta-
do nuestro abanico de proyectos. Hace-
mos muchas actividades de conciencia-
cion y formacion en colegios, con co-
lectivos diferentes, apoyamos a las vic-
1imas...

- (No le damos la importancia que co-
rresponde a los accidentes?

- Cuando salen las estadisticas del
CIS, los muertos en carretera nunca sa-
len en los primeros lugares. Y estamos
hablando de 3.000 muertos ahora, an-
tes muchos mds, a los que hay que al
afiadir los discapacitados...

- De esos casi nunca habla. ..

- Son familias desestructuradas y na-
die les da importancia. Entonces hay le-
ves, normas en las que se estd avanzan-
do, pero enseguida hay gente se pone
en contra, muchos creen que es pura
recaudacion... Pues no.

- Perder un hijo siempre es terrible,
pero ;es peor cuando ocurte asi? '

- 8i, es peor que mi hijo muriera solo,

- tirado en la carretera...—

Se le vuelven a saltar las ldgrimas,
vuelve a pensar en el tragico 24 de ene-
ro... “En una enfermedad siempre hay
cosas que puedes hacer, concienciarte,
planificar... cuando pasa en un acci-
dente es terrible”.

- ;Qué siente después de diez afios:
odio, rencor, nada...?

- Los psicélogos me han dicho mu-
chas veces que esto hay que digerirlo.
Yo creo que la asociacion ha sido mi
mejor terapia. Por eso animo a la gente
a que luche; si no luchas, te quedas
toda la vida pensando en tu desgracia
¥ te mueres en vida.

- ;Piensa que todavia hay impunidad

~ para delitos al volante?

- 8L En la anterior legislatura se ha
avanzado mucho, se ha conseguido

LE MATO UN BORRACHOQ Y
EN EL ENTIERRO ME
ENTERE QUE YA ESTABA
EN LA CALLE, PENSE QUE
ALGO TENIA QUE HACER. Y
FUNDE STOP ACCIDENTES”

“QUITARIA EL PERMISO DE.
CONDUCIR A ALGUNOS
CONDUCTORES PARA
TODA LA VIDA"

“SE NECESITAN MAS
AGENTES EN LA
CARRETERA, SON LOS
UNICOS QUE IMPONEN

RESPETO" ,,

~ “AL REY
TAMBIEN ‘LE METO CANA’”

- ¢Es verdad que escribe todos los anos al
Rey? Este aiio se ocupo de las victimas...

- 8i, me parecié muy bien. Pero también a él
le meto cana...

- Un familiar le dice que ha conducido bebi-
do... jQué e dices?

- Que piense en mi hijo.

- Algunos ayuntamientos no hacen contro-
les de alcoholemia porque es impopular...

- Los denunciaria.

- Algiin politico dijo “viva el vino"...

- Le pedi que me lo dijera a la cara...

- Un conductor pillado a 220 km/h en una
carretera. ;Qué hacemos con él?

- Le quitaria el coche. No ha matado a nadie
por casualidad.

- Los médicos deberian avisar de que algu-
ngg conductores no deben conducir...

- Si.

- Politicos: ;Les preocupa la Seguridad Vial?
- Depende. Pero ahora hay mas sensibili-
dad. Zapatero nos recibio.

- (Como define a un infractor peligroso?

- No puedo decirlo publicamente.
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algo muy importante como el Fiscal de
Seguridad Vial, que nos ayuda mucho.
;Sabes lo que es que Bartolomé Vargas
diga que no le importa que le llame la
victima directamente, que le cuente lo
que sea? Un fiscal asi es el mayor lo-
gro. Ahora tenemos fiscales en los jui-
cios, pero hasta ahora las victimas es-
tdbamos solas. Si no era por via penal,
no habia fiscal.

- Cuando lee algunas polémicas sen-
tencias judiciales... ;qué piensa?

- Que ese juez piensa que a él le pue-
de pasar lo mismo.. Ya he tenido mu-
chos enfrentamientos con jueces... EI
poder judicial tiene que cambiar.

Dice que la sociedad “debe erradicar
a esos delincuentes de la carretera. Es
un porcentaje minimo, pero son delin-
cuentes, asesinos”, aunque no cree que
todo esté resuelto con los dltimos cam-
bios legislativos. “Tristemente, la cdr-
cel ya no le da miedo a algunos. Yo he
propuesto penas con mds imaginacion:
les quitaria el permiso de conducir
para siempre, para toda la vida, y el
coche también. Y llevarlo delante de él
al desguace.

Dice que los nifios “deben estar mu-
cho mejor formados. Muchos pensardn
manana que sus padres, sus abuelos,
estaban locos por matarse en carretera.
Esto tiene que acabar”. Cuenta una in-
teresante iniciativa llevada a cabo en
Badalona: “Los nifios decian a los pa-
dres qué no debian hacer y muchos pa-
dres nos decian que desde entonces no
les dejaban arrancar sin cinturén”.

Se queja de la “sensibilidad” hacia
otras victimas... Recuerda los dos muer-
tos en la T-4 por ETA. “Una tragedia.
Todo el mundo se volcd. Aguella sema-
na hubo 114 muertos en la carretera.
Nadie se acordd de ellos”, dice dolida

- ¢ Qué le pediria a Zapatero?

- ;Ya se lo he pedido! Atencién a la
victima, por lo menos al mismo nivel
que las mujeres maltratadas. Psicélo-
gos gratuitos, ayuda juridica, mds cam-
bios legislativos y dar una nueva vuelta
de tuerca al Cddigo Penal. Creo tam-
bién que la DGT tendria que tener mds
rango, quizd una Secretaria de Estado.

- Permiso por Puntos. ;Qué le parece?

- Felicito a quien lo ha puesto en
marcha, porque ha salvado vidas. Has-
ta a muchos no convencidos les ha for-
zado a cambiar.

- i Campafias?

- Deberia haber una campaiia perma-
nente. No debemos pensar sélo en los
muertos de un fin de semana, de las va-
caciones. Cada dia hay muertos.

- Y los medios de comunicacién, ;qué
papel jugamos?

- Hay muchos periodistas conciencia-
dos, pero a los jefes les interesan mds
otras cosas. ¢




Las nuevas
ofertas de
transporte
permiten vivir en
una ciudad y
trabajar en otra

En los ditimos anos se esta
produciendo un flujo
migratorio desde las

grandes ciudades a ofras
cercanas mas pequenas
en busca de seguridad y
calidad de vida, lo que
implica viajes diarios para
asistir al trabajo. Hemos
analizado las ventajas vy los
Inconvenientes de los
distintos medios de
transporte y hemos
oulsado la opinicn de
algunos usuarics.

s EN QUE

IN

José lgnacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

1 mapa demogrifico y
urbano espafiol estd ex-
perimentando algunas
transformaciones gra-
cias, por un lado, al tele-
trabajo, pero, fundamen-
talmente, a la nueva
oferta de la alta velocidad. Miles de
ciudadanos abandonan las grandes
aglomeraciones urbanas y se trasladan a
vivir en ciudades pequefias buscando
mejores condiciones de vida, incluso
una vivienda mds asequible.

A partir de 2001, ciudades como To-
ledo, Segovia, Guadalajara, Valladolid,
Girona, Tarragona y sus alrededores,
asi como zonas de Galicia de 1a Comu-
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TERESA
VIAJAR'

nidad Valenciana y Pais Vasco han vis-
to aumentar su poblacién hasta un 30%.
Nuevas familias se han asentado en es-
tos entornos proximos a grandes ciuda-
des como Madrid, Barcelona, Valen-
cia... Y, sin embargo, la mayoria man-
tiene su trabajo en la gran urbe. El in-
conveniente es que hay que viajar todos

los dias.

EN TREN, EL MAS RAPIDO... EI
viaje diario no parece ser un
inconveniente. Estacién

del AVE de Toledo, 2

6:30 horas de la - &'z
mafana. Co- ek

NUEVAS FAMILIAS
SE HAN ASENTADO
EN CIUDADES
PEQUENAS, PERO
MANTIENEN EL
TRABAJO EN LA
GRAN URBE

mienzan a llegar los primeros viajeros
que tomardn el tren de alta velocidad
que parte a las 6:50 horas y en 30 mi-
nutos se apeardn en la estacidn Atocha
de Madrid. Sin duda, estos trenes
Avant de alta velocidad representan la
mejor opcidn en cuanto a tiempos de
viaje en competencia con el autocar e
incluso con el coche particular (ver in-
fografia “Cémo le conviene viajar”).

Si a los 30 minutos de viaje se suman
10 del tiempo de desplazamiento a la
estacién de Toledo, mds otros 25 que,
como media, se tarda en desplazarse
desde la estacién madrilefia de Atocha
a cualquier otro punto de la ciudad, ve-
mos que en una hora y cinco minutos
como miximo, un ciudadano que viva
en Toledo puede estar en su puesto de
trabajo en la capital de Espafia.

De hecho, Guillermo, un estudiante
de ingenierfa informdtica de la Univer-
sidad Carlos III, se apea cada dia del
tren de alta velocidad en Atocha, toma
un Cercanias y a las 8,30 ya estd en Le-
ganés, en la puerta de la Universidad.
Por tanto, los trenes de alta velocidad,
haciendo gala de esta caracteristica 'y
dada su puntualidad, ganan la batalla a
otros medios de transporte en las dis-
tancias cortas o medias. Incluso en las

largas, como puede ser el caso Madrid- -

Barcelona, iguala los tiempos, con la
ventaja de la ya mencionada puntuali-
dad, ya que en los caminos de hierro no
se producen los consabidos atascos-de

o g5

> [os atascos, el principal problema para quienes se desplazan en automovil,

e i

-

> Viajeros del iren Avant de las 7:30 a Madrid, pasande el control.

TOLEDO-MADRID: PREFERIBLE LA ALTA VELOCIDAD
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Estacion del Ave de Toledo. Estos son algunos testimo-
nios de viajeros de los trenes a Madrid de las 6:50 y 7:30
horas, por motivo de trabajo o de estudios:

MARICARMEN, administrativa. Prefiere el tren al coche,
asi se levanta media hora mas tarde, aunque “estoy
harta, no me compensa ir y venir todos los dias”. Pero
no tiene mas remedio, porque su marido trabaja en
Toledo y a ella no le conceden el traslado,

CRISTINA, informatica. Se inclina por el tren, porque es
mas comodo, vas leyendo... “El coche resulta un in-
fierno, porque siempre encuentras muchisimo trafico
y tardas mds, casi dos horas, salvo que salgas mucho
antes, y el gasto es mayor”.

ALBERTO trabaja en una consultora de informatica en Al-
cobendas (Madrid). “En una hora estoy en mi despa-
cho, mds o menos el mismo tiempo que alguien que
vive en Madrid y se desplaza en su propio coche”.
Echa en falta una mayor frecuencia de trenes.

SANTIAGO, ingeniero técnico. Ha perdido el primer tren y
tomara el de las 7:30. “Lo utilizo por comodidad, por
puntualidad y porque no sale caro”. Vive en Toledo
por calidad de vida, por el precio de la vivienda y por-
que prefiere que sus hijos crezcan aqui.

FELIX, bancario. Utiliza el tren porque es més rapido “y
estamos sometidos a unos horarios que el autobts no
puede cumplir, aunque sea mas barato”, Llegd a Tole-
do por razones de trabajo y ahora lo tiene en Madrid.
Regresa a las siete. Reconoce que es una forma de vi-
da sacrificada.

SIMON, informatico. No le parece demasiado sacrificado viajar to-
dos los dias a Madrid porque tarda lo mismo que algunos com-
paferos que viven en la periferia. De origen inglés, lleva tres
afios residiendo en Toledo “porgue /a vivienda es mads barata y
mi mujer trabaja en esta ciudad”.

GUILLERMO, estudiante. Desde que sale de Toledo hasta que llega
a la Universidad Carlos lll, en Leganés (Madrid), transcurre una
hora. “Podria viajar en autobus, que es mds barato, pero es mds
incdmodo y tendria que salir media hora antes”.

ALFONSO —-trabaja en una editorial- decidié establecerse en Toledo
porque su mujer es de esa ciudad y “porque resufta una forma
mas ftranquila y relajada de vivir”. Ademas, “lengo compaiieros
que viven en Madrid y tardan mas que yo en llegar al trabajo”.

ANGELICA, se establecio en Toledo “porque conocia a mucha gen-
te, es muy bonita y, ademds, no me gustan las ciudades gran-
des”. Es de origen francés y no le importa viajar cada dia a Tres
Cantos (Madrid), donde trabaja en una compaiiia de seguros.

CAROLINA dice que no le gusta Madrid: “Inseguridad, pisos muy
caros... cuando hacia la carrera viajaba a la capital en autobiis,
ahora en tren; me compensa”.

|
|
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» F transporte urbano es el complemento esencial.

la carretera ni las temibles demoras de
los vuelos. A esto se afiade otra ventaja,
la ausencia de tiempos de espera: en
unos minutos, el usuario pasa el control
y se monta en el tren.

EL MAS ECONOMICO. En este campo ga-
na la partida el autocar. En un viaje co-
mo Segovia-Madrid, con un recorrido
de 90 kilémetros, el usuario puede tener

un abono mensual por 130 euros, que

sirve para todos los dias de la semana e
incluye el abono Cl para transporte pu-
blico eri una amplia zona metropolitana
de Madrid. Si estimamos, como media
de uso, 44 viajes al mes, el importe de
cada viaje es de 2,95 euros. Insuperable,
aunque tiene el inconveniente de que se
trata de un abono personal e intransferi-
ble. De hecho, el billete en AVE (bonos
de 40 viajes) sale por 4,18 euros, casi

VIAJAR?

(436°€)

AUTOBUS TOLEDO-MADRID: LO MEJOR, EL PRECIO

de Television. Todos los dias deja el co-
che en un parking y toma el autobis. En
Madrid utiliza el Cercanias o el Metro pa-
ra desplazarse a Plaza de Castilla. “Algu-
na vez me he planteado residir en Ma-
drid, pere es una locura y, de todas for-
mas, a causa de lo que cuestan los pi-
sos, tendria que comprario fuera de Ma-
drid, en un pueblo, y seria la misma in-
comodidad que ahora”. En todo caso,
nunca le ha resultado un problema ma-
drugar y el viaje no se le hace pesado.

ANGELA estudia Filosofia en Madrid, y no
tiene un horario exigente: entra a las
diez y el regreso depende de las clases,
sobre las dos. Para ir a la facultad utiliza
el metro. “Todo esto me resulta duro,
pero no queda otra”.

DAVID, estudiante de Fisicas, lo tiene mas
complicado. Tarda unas dos horas desde
gue sale de Polan con un amigo, toma €l
autobus en Toledo y llega a Madrid. No
regresa a casa hasta las 21:30. “Aun asi,
si utilizara el coche, coma algunos que
conozco, seria mucho peor, por los atas-
cos”,

A las ocho de la mafiana hay varios autobu-
ses en las darsenas. Hablamos con algunos
pasajeros y con el conductor del vehiculo
que partira hacia Madrid:

CONDUCTOR. Admite que la duracion del
viaje es variable, “pero si el atasco no es
grande, suele ser una hora y diez o y
cuarto”.

LIDIA es estudiante y sélo viaja los lunes.
Enire semana se queda en un piso de al-
quiler, ya que comienza las clases a las
ocho y “viajar todos los dias repercutiria
en mi rendimiento”. | 4

LORENA vive en Fuensalida (Toledo) y sale
de casa con su padre a las siete para to-
mar este autobus. En Madrid estudia filo-
logia francesa. “Al principio me cosiaba,
pero me he acostumbrado”. Se queja de
gue pocas veces llegan puntuales a la
estacion de Méndez Alvaro, sino media
hora mas tarde. En el autobis escucha
musica o estudia.

GUSTAVO vive en Bargas, a siete kilome-
tros de Toledo, y trabaja en
Madrid en una pro-
ductora

1h 40°

1 hora
5 min.

1h 55°
1h 30°

1h10° gomn

1 hora
= 20 min.

10 min.
Autocar

Tiempo de viaje

Coche

i TRl DH: x%x P e =
(520€) (354€) | B (4%°€) (BaE) (295°€)

e e

Segovia-Madrid
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Antonio Sanchez viaja a diario en-
tre Segovia y Madri

“PREFIERO EL COCHE”

Hace 21 afios se vio obligado a elegir: tras-
ladar su domicilio desde Segovia, donde
trabajaba su mujer y tenia su hogar, a Ma-
drid, o viajar todos los dias. Comparte el
coche con oiro compaiero. “Prefiero el co-
che; no me compensa el tren o el autobds,

porque trabajo en Mdstoles, en el Centro de
Formacion Vial de la DGT, y estd muy mal
comunicado”. A las 7 salen de Segovia y a
las 8:05 llegan a la oficina, sin apenas tra-
fico, porque vienen por el Puerto de Nava-
cerrada. En el regreso tardan 10 6 15 mi-
nutos méas. “En 21 afios, sélo he faltado
una vez al trabajo porque se bloqued la ca-
rretera”. Practica una conduccion econo-
mica —poner el limitador a 110 km/h— y s6-
lo gasta 12 litros enire ida y vuelta. No le
faltan muchos afios para la jubilacion.
“Aguantaré hasta que pueda, pero

ya empiezan a pesar los afios”.

2h 55’

* Ak
(129376 (4097

Madrid-Zaragoza

3h 10°

|
83 |
i 2 horas S
in. 50 min, ‘

Coche

ke Aok
(5735%) (1251e

un 42% mas. Y si hablamos de un viaje
de media distancia, como Madrid-Zara-
goza, el precio en AVE triplica al del
autocar, y es cualro veces superior al
de ir en automovil.

La comparativa con el avién no es re-
presentativa, ya que los precios son
muy variables, de 40

a 200 euros para un
vuelo regular Ma-
drid-Barcelona.

ah 15°

3 horas -
45 min.

3h 20°

Tiempo de viaje

Atk

Kok

@ s =

2 (407200
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» FEl avion compite
con el tren de alta
velocidad en las me-
dias y largas distan-
| cias.

5 horas
10 min.

AVE ~ Coche Autocar

4ok Kok e R

(07" (Tiee

Madrid-Barcelona



Viaja todos los dias entre Segovia y Madrid en tren
ACOMPANANDO A RAUL UN DIA CUALQUIERA

A veces compra el periddico, pero
habitualmente se pone los cascos
y escucha la radio hasta los fine-
les, donde no hay cobertura. Cie-
rra los ojos y reposa hasta salir

Evita que las ruedas se blogueen en un frenazo brusco y permite
mantener el control del coche

Raul vive en Segovia. Su mujer ha
abierto una peluqueria y tiene dos hi-
jas de 5 y 9 aiios. El es informatico y
trabaja en el Registro Mercantil Cen-
tral en Madrid, con un horario que se

ajusta bien a sus viajes diarios. Antes cerca de Colmenar.

lo hacia en autobus, pero la nueva li-  7:35 . |legada a la estacion de Cha-

nea de alta velocidad le ha permitido martin, al andén 18. Se desplaza

cambiar al tren. De esta manera ha al andén 8. 3

ganado una hora, aunque es algo
mas caro, unos 50 6 60 euros mas al
mes, “pero lo prefiero en comodidad,
seguridad, y en tiempo”.

7:40 h. Toma el Cercanias, direccion
Nuevos Ministerios.

7:48. En Nuevos Ministerios, toma el

DLirios

Lleva mucho tiempo viajando y a sus
38 aiios, asegura que “esto quema y

autobis Circular, que le deja cer-
ca del trabajo, en la calle Principe

machaca”.

de Vergara.

Este es un dia cualquiera en la vida  8:00 h. Tras caminar durante 3 minu-
de Raiil. Le hemos acompaiado. tos, llega a Ia oficina.

6:30 h. Suena el despertador. Se  15:00 h. Sale del trabajo y coge el
afeita y se ducha por Ia noche, asi metro (lineas 7 y 10).

que en poco tiempo sale de casa. 5.9 b, Llega a la Estacion de Cha-
En unos 10 minutos recorre en su martin y se dirige a su andén.

coche los 5 kildmetros que hay )

hasta la estacion. Deja el coche 1950 . Sale el tren y a las 16:05 lle-

en el parking. gaa la estacion de Guiomar (Se-
govia).

§48 B, Entroga €l Biivt; paan 5 16:15 h. Rall llega a casa y se ca-

cartera, en la que lleva el ordena- lienta | id & b hidng
dor portatil o algo de lectura, por 1ema la comiga que le ha dejado
preparada su esposa.

la cinta de seguridad y toma ;
asiento. 17:00 h. Recoge a las nifias, de 9y 5

7:00 h. Sale el tren, siempre puntual. afios, del colegio.

i
| ]
1

Salvo que se opte por el puente aéreo,
en cuyo caso se evitan los largos tiem-
pos de espera, aunque el precio del bi-
llete alcanza los 219 euros.

En el cilculo sélo se ha repercutido el
precio del billete o el del gaséleo consu-
mido. Pero, como dice Antoni, un habi-
tual hasta hace poco del avién, ir en taxi
hasta la T4 de Madrid-Barajas o desde
el aeropuerto de Barcelona a la plaza de
Espaiia, cuesta 30 euros. Claro que la
otra opcién que ahora prefiere, el AVE,
también le obliga a tomar un taxi para
acudir a la estacién de Atocha.

DISPONIBILIDAD TOTAL. Hay que reco-
nocer que el automévil es el medio de
transporte que otorga una disponibili-
dad total, aunque ni es el mas rdpido ni
el mds barato. Pero permite al conduc-
tor elegir el horario e, incluso, acomo-
dar el viaje a sus necesidades. Asi pues,
el coche se lleva las 5 estrellas posibles
en nuestro cuadro comparativo. Le si-
guen con 4 estrellas los viajes en auto-
car en los cuatro recorridos estudiados,
asi como en los del AVE Madrid-Zara-
goza y Madrid-Barcelona y regreso, con
20 trenes diarios para cada sentido.

En cambio, muchos de los usuarios

» Fstacidn de autobuses de Méndez Alvaro, en Madrid.

del tren de Alta Velocidad de los itine-
rarios con salidas desde Toledo y Sego-
via y destino Madrid, echan en falta una
mayor frecuencia de trenes. Por ejem-
plo, FL., que vive en Toledo y trabaja
en una consultora de informdtica en Al-
cobendas, utiliza el tren. “Es mds cdmo-
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LA ALTA VELOCIDAD
GANA LA PARTIDA,
TAMBIEN EN
CONFORT, A OTROS
MEDIOS DE
TRANSPORTE

do que el autobiis, porque no hay atas-
cos, e incluso es bastante econdmico si
sacas bonos, aungue deberfa haber
mds trenes”. En realidad hay 11 trenes
Avant diarios, mientras que en el reco-
rrido Segovia-Madrid se dispone de
seis de ida y otros tan'tos‘de vuelta, sin
contar con los regionales o los AVE.
Sin embargo, el precio de un solo bille-
te del AVE Segovia-Madrid es de
21,30 euros, mientras que el de un
Avant cuesta 9 euros. Por todo ello, el
tren de alta velocidad, en ¢l que tam-
bién se incluye el Avant, gana la parti-
da, en nuestro andlisis, a los otros me-
dios de transporte. Y eso que no se ha
valorado otro concepto fundamental: el
confort, en el que también resultaria
ganador, € ‘

El ABS fue incluido por
primera vez en un coche
en 1978, Hoy, uno de

~ cada cuatro automoviles
Nuevos del mundo lo
llevan. Evita el blogueo de
“|las ruedas en los frenazos
bruscos, consigulendo gue
el conductor mantenga el

' control, Bosch, el
falbricante gue lo invento,
asegura gue se evitarian el
10% de los accidentes si
todos los coches lo
equiparan.

Mercedes LOPEZ

e le conoce por las si-

-~ ~ glas de su denomina-
~ ci6n inglesa: ABS
S ~ (Antilock Braking

~ System, Sistema Anti-
/J bloqueo de Frenos), y

e es uno de los sistemas

de seguridad activa mds importante del
automovil. Su funcién es evitar que las
ruedas se bloqueen en un frenazo brus-
co y conseguir, asi, que el conductor
mantenga el control de vehiculo. “Se es-
tima —aseguran fuentes del fabricante de
componentes de automocién Bosch—
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que alrededor del 10% de todos los ac-
cidentes podrian evitarse si se pudiese
prevenir el blogueo de las ruedas du-
rante la frenada”.

Este afio se cumplen 30 desde que el

fabricante alemidn Mercedes Benz lo

ofrecié por primera vez como opcidn en
uno de sus modelos, el “Clase §” de
1978. Como ocurre con la mayoria de
las nuevas tecnologias, al principio sélo
llegé a los vehiculos de gama alta. Muy
pronto fue seguido por BMW, que lo
introdujo en su “Serie 7”. A partir de
ese momento su carrera fue imparable:
en 1986, el Ford “Scorpio” fue el pri-
mer vehiculo de la gama media que in-
trodujo el ABS como equipamiento de
serie. Desde 1992 todos los modelos de
Mercedes salen equipados de serie con
ABS y los primeros coches espafioles
que lo llevaron fueron el Renault “19” y
el Citroén “ZX”, en 1993. En 1998 mas
de la mitad de los coches que se vendie-
ron ese aflo lo incorporaban y desde
2003, en Europa, es obligatorio que lo
equipen todos los vehiculos nuevos.
Hoy tres de cada cuvatro vehiculos de
nueva produccién en todo el mundo es-
tan equipados con ABS.

Todo se habfa iniciado muchos afios
antes, cuando en la década de los 30,
los ingenieros de Robert Bosch busca-
ban una solucién que mejorara el tren
de aterrizaje de los aviones. Pronto se
empezd a investigar para aplicarlo a los
automéviles y en 1936, Bosch patento
un rudimentario sistema “para impedir
el bloqueo de las ruedas de un vehiculo
motorizado”. En 1964 comenzé a tra-
bajar con Mercedes Benz y, de esa co-
laboracién, nacid en 1970 la primera

_»-Por la general, se reduce fa
dfstdneia de frenade, compa-
fando con fa frenada con las
ryedas blogueatias.

LAS SIGLAS HERMANAS

Cuando en 1978 se lanza al mercado
& el ABS, se pone la primera piedra de

una serie de sistemas electronicos

que ayudan y optimizan la frenada
del vehiculo, que se llena de siglas: ESC, ASR,
EBV, TCS, BAS... Pero sin duda, los dos siste-
mas mas importantes y que funcionan como un
complemento del ABS son:

ASR. También llamado TCS, es el sistema de
control de traccion o sistema antiderrapaje.
Evita que las ruedas patinen al acelerar, so-
bre todo cuando se circula por superficies
deslizantes como agua, hielo o nieve. Un
calculador detecta cuando aumenta anor-
malmente la velocidad de rotacién de una
rueda. Entonces actia en el freno para re-
ducir esa velocidad y que el coche no de-
rrape. Se empez6 a producir en serie en
1987.

ESC. El control de estabilidad, mas conocido
como ESP, ayuda a mantener la frayectoria
del vehiculo en situaciones de emergencia
como curvas muy cerradas, obstdculos
inesperados en la calzada... Si el sistema
de captadores de-
tecta una pérdida

generacién de lo que conocemos como
ABS. Fue el primer dispositivo electré-
nico que se incorpor6 a los frenos de un
vehiculo, pero sus resultados no eran
muy satisfactorios, sobre tode porque
pesaba mucho y llevaba alrededor de
mil componentes.

La llegada de 1a tecnologia digital en
los afios 70 permitié el desarrollo de un
sistema verdaderamente eficaz. En sep-
tiembre de 1978 se presentaba la segun-
da generacién del ABS y en diciembre !
de ese mismo afo llegaba a un vehiculo !
de serie: el mencionado Mercedes “Cla-
se C”. El pasado 2007 de las fabricas de
Bosch salieron 150 millones de unida- l
des y durante este 2008 se espera llegar
alos 170 millones.

ASI FUNCIONA. E] ABS funciona a par-
tir de unos sensores de revoluciones co-
locados en las ruedas que controlan
constantemente la velocidad de las mis-
mas. Si una o varias de las ruedas tien-
de a bloquearse debido a un frenazo
brusco, el ABS reacciona ripidamente,
reduciendo la presién de frenado en la
rueda o ruedas que lo necesiten, impi-
diendo que se paren

totalmente. Esta
regulacidn

electrdnica
. s L4

consigue asi

consigue sf /” TAMBIEN....

sianiobia- Hay sistemas electronicos

bilidad y como el regulador/limitador de
velocidad o el de conirol de la

ANmeniar . | resion de los neumaticos que

1a estabili- presipilce q

dad  del utilizan directamente o basan

T su funcionamiento en la in-

Adetige 'y formacion que propor-

por lo gene- ciona el ABS.

ral, reducen la
distancia de frena-
do, sobre todo en el ca-

so de calzadas mojadas, si se compra
con las frenadas producidas con las rue-
das totalmente bloqueadas.

Una curiosidad. Es tal la eficacia de
este sistema y la incidencia que ha teni-
do en la seguridad del automévil, que
todos los fabricantes de coches utilizan
las mismas siglas para designar este
sistema. Algo muy anormal, y que no

: ha ocurrido con

de estabilidad, en-
via las drdenes al
sistema de frenos
para generar una
presion de frenado
adecuada a cada
rueda, incluso pue-
de reducir el regi-
men del motor, para
que el coche reto-
me la trayectoria
correcta. En el mer-
cado desde 1995.
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ninguno de otros
- sistemas que han
ido llegando al
mercado, como el
control de trac-
cidn, la ayuda a la
frenada.de emer-
gencia o incluso el
sistema- de control
de estabilidad,
para, los que cada
uno utiliza unas si-
glas diferentes.

Mas del 90% de los
conductores afima
gue el proximo coche
gue se compre ira
equipado con ABS,
pero el
desconocimiento gque
sobre su
funcionamiento,
sobre como se nota
gue ha actuado, asi
como la falsa
creencia de gue
reduce la distancia
de frenada, son
todavia
generalizados, segin
un informe de la
Fundacion Mapfre.
Todo ello, en el ano
en el que se cumple
el 30 aniversario de
su comercializacion.

ABS: menos de la mitad de los conductores sabe si alguna vez lo ha utilizado

.PERO SIGUE SIENDO
UN DESCONOCIDO

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

Irededor del 40% de
los conductores en-
; "~ cuestados no sabe si
alguna vez ha entrado
en funcionamiento el
ABS de su coche y
mds de la mitad

(559%) indica que no recibid ninguna in-

formacién sobre el funcionamiento de
este sistema cuando comprd el vehicu-
lo. Estas son dos de las importantes
conclusiones que se desprenden de un
informe realizado por la Fundacidn
Mapfre.

Y es que, a pesar de que mds del 99%
de los conductores asegura que su pro-
Ximo coche tendrd ABS, y que casi 7 de
cada 10 consultaron el manual del vehi-
culo para informase sobre su funciona-
miento, el desconocimiento que adn
existe sobre este sistema de seguridad
es muy alto. Lo que los conductores tie-
nen mas claro (el 86%) es que el vehi-
culo dispone de un testigo de funciona-
miento del ABS y saben identificarlo,
pero s6lo algo mds de la mitad de los
consultados explicaron correctamente

como se nota que ha actuado el ABS.
Muy preocupante resulté saber, asi lo
indican en las conclusiones del estudio,
que para mds del 20% el testigo del

“cuadro de instrumentos es la referencia

para saber el momento en que actia el
ABS.

SE CONFUNDE COM EL ESC. Asimismo,
hay que destacar que un alto porcentaje
(superior al 70%) de los conductores
saben que la funcién esencial del ABS
es impedir el bloqueo de las ruedas,
pero el nimero desciende a

un 60% entre los que sa-
ben explicar correcta-

frenadas y mas del 70% cree que el sis-
tema antiblogqueo de frenos reduce
siempre la distancia de frenado.
Ademas, los autores del estudio resal-
tan el hecho de que “sdlo tres de cada
cuatro tendrian posibilidades de evitar
un accidente en caso de una frenada de
emergencia”. Y es que, explican, si el
coche va equipado con ABS es funda-
mental, en una frenada, aplicar la méxi-
ma presién al pedal del freno y pisar al
mismo tiempo el pedal del embrague.
Pero sélo el 67% conocia como actuar
de forma correcta, mientras que el resto
crefa que era mejor reducir primero la
marcha, o bien preferfa frenar de forma
intermitente, utilizar el freno motor o
frenar con suavidad.
Este estudio ha sido realizado dentro
de la campafia de seguridad vial 'Frena
a tiempo' que la Fundacién
Mapfre realiza periddica-
mente y que estd orienta-

EL
4° DE LA FILA

El ABS esta considerado por los
conductores como el cuarto ele-
mento de seguridad mas importante.
Los mas valorados son el cinturon de
seguridad, el airbag delantero y el repo-
sacabezas. En los tltimos puestos gue-
daron el control de velocidad, las Ju-
ces de xendn y el encendido auto-
matico de luces. EI ESP quedd
el octavo de una lista de
doce.

da hacia los conducto-
res jévenes, para que
aprendan a utilizar
el ABS y a actuar
correctamente en
caso de emergen-
cia. Bn 2007 reco-
rrieron seis ciuda-
des (Logrofio, Ma-
drid, Oviedo, Pam-
plona, Sevilla y Zara-
goza) y contd con la
participacion de mds de
dos mil alumnos. ¢

mente como actuaba.
Y sobre todo, hay
que destacar que
casi el 30% con-
fundieron su fun-
cién con la del
control de estabi-
lidad (ESC 6
ESP). Y unos da-
tos muy alarman-
tes: mds del 20% de
los encuestados estin
convencidos de que el
ABS permite apurar las
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LA VELOCIDAD,
SAJO CONTROL

No llegan a quinientos, pero en la practica es
como si fueran muchos mas porgue el nimero de
puntos de control se multiplica por 1,6 y estan
sometidos a una constante rotacion. Ademas ds
los fijos, otros viajan en vehiculos camuflados,
produciendo la sensacion de gue estan en todas
partes. De hecho han conseguido ‘apaciguar
‘nuestra marcha y, sin duda, reducir muchos
accidentes y su gravedad.
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455 radares controlan la marcha de nuestros vehiculos

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

a velocidad es una de las
principales causas de los
accidentes y, en todo ca-
$0, agrava sus consecuen-
cias. Antes del desarrollo
del Plan de Radares Fijos
2005-2007, no habfa-en
Espaiia practicamente ninguna experien-
cia con dispositivos fijos para el control
automdtico de la velocidad, si bien la
Guardia Civil ya operaba desde hacia
afios con radares mdviles.

Con el citado plan se pretendia ubicar
en Espafia unos 500 puntos de control
de la velocidad fijos en un plazo de tres
afios, aunque conviene precisar que el
niimero de radares planificado es menor
que el de puntos de control, ya que se ha

» Tanto los radares dindmicos, en coches camuflados, como los fijos, en porticos y cabinas, estan consiguiendo moderar las velocidades.

previsto la rotacion de algunos de estos
dispositivos entre distintos puntos de
control.

Complementariamente, el Plan inclufa
la adquisicién de algunos cinemometros
moviles para su cesién temporal y rota-
toria a los municipios que lo solicitaran,
tratando, con ello, de facilitar el control

de la velocidad en zonas urbanas, donde

la DGT no tiene competencias. Por tan-
to, los controles de la velocidad méviles
de la Guardia Civil (unos 300) quedaban
fuera el alcance de este plan.
No obstante, en Espafia existen unos

quince tipos diferentes de cinemémetros:

para el control de velocidad. Los dispo-
sitivos utilizados dentro del Plan de Ra-
dares Fijos son, generalmente, de dos ti-
pos: de efecto doppler (radares) o laser.

SENAL DE RADIO. Los cinemémetros de
efecto doppler (radares) emiten una se-
fial de radio que es reflejada por el ve-
hiculo en movimiento y recogida por
una antena receptora en el propio dis-
positivo. La distorsion que sufre la se-
fial en este proceso permite conocer
con precisién la velocidad a la que se
desplaza el vehiculo.

Técnicamente, estos radares permiten

SE VAN A

INCORPORAR DOS
NUEVOS SISTEMAS
DE CONTROL: EL
QUE MIDE LA
VELOCIDAD MEDIA
EN UN TRAMO Y EL
RADAR DE
HELICOPTERO

medir la velocidad en varios carriles, ge-
neralmente cuando estdn instalados en
una caja lateral. En cambio, cuando se
sitdan en un portico, tienen una mayor
dificultad de ajuste si se pretende que
abarquen varios carriles. De hecho, pue-
de ser dificil identificar al infractor
cuando aparecen varios vehiculos en la
fotografia, por lo que se asignan a un so-
lo carril.

Ademds, pueden producirse errores de
medida por reflexiones dobles o triples,
que duplican y triplican, respectivamen-
te, la velocidad real del vehiculo (apro-

TAMBIEN DESDE EL AIRE

Pronto se incorporaran dos nuevos
sistemas de control de velocidad. El
radar MX-15 trabajara a hordo de los
helicdpteros de la DGT. Este radar,
dotado con tecnologia de origen militar,
tiene un margen de error de menos de
un 1% y es capaz de realizar mediciones
a dos kilometros de distancia, con una
resolucion temporal de milisegundos,
gracias a su camara giroestabilizada, su
potente zoom y su avanzado sistema de
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seguimiento automatico del objetivo.

El segundo de los sistemas es el deno-
minado de “control de tramo”. Utiliza
dos cdmaras y un sistema de reconoci-
miento de matriculas para calcular el
tiempo. que tarda un determinado vehi-
culo en recorrer la distancia que separa
ambas camaras. Este sistema es perci-
bido como més justo por los conducto-
res frente a las sanciones basadas en la
velocidad puntual.




ximadamente, tres errores por cada
1.000 denuncias). Por ello, es necesaria
la supervisién del operador
para detectar este tipo de erro-
res y, por lo tanto, el procesa-
miento de las infracciones no
puede ser completamente au-
tomdtico. Este problema se re-
ducird considerablemente con
la aplicacién de la nueva nor-
mativa de cinemdémetros que
exige tomar dos fotografias para ase-
gurar la denuncia.

Por otro lado, existen aparatos de uso
ilegal que pueden detectar este tipo de
radares, ya que es imposible evitar que
parte de la sefial emitida por el radar
pueda ser captada al aproximarse a
unos 200 metros. Sin embargo, los
detectores de radar son unos dis-
positivos muy sensibles, y suelen
dar muchas falsas alarmas y re-
sultan incémodos. Aln asf tie-
nen un cierto mercado entre

JESTA EL
RADAR?

El nimero de puntos de con-
trol instalados en Espaia es
mayor que el de radares, debi-
do a gue se ha previsto que un mis-
mo dispositivo pueda rotar por varios
puntos (cajas). La proporcién de ci-
nemometros en relacion con la
cantidad de cajas donde estén si-
tuados es de un radar
por cada 1,66 puntos de
control: 195 cineméme-
tros fijos para un total de
325 puntos de control. 0 lo que
es lo mismo, se podria decir que
el 60,3% de los puntos de con-
trol pueden disponer de un ra-
dar, exceptuando los periodos
con averias y las revisiones
‘periddicas que, con cierta
frecuencia, reducen su
disponibilidad.
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LOS DETECTORES
DE RADARES
SON UNOS
DISPOSITIVOS MUY
SENSIBLES QUE
SUELEN DAR
MUCHAS FALSAS
ALARMAS Y
RESULTAN
INCOMODOS

determinado tipo de conductores.

CINEMOMETROS LASER. Existen al me-
nos dos tipos de cinemémetro ldser: de
pistola ldser y de barras (o perpendicula-
res). Los de pistola laser emiten una ra-
faga de pulsos de luz infrarroja hacia un
vehiculo que se reflejan en el mismo y
vuelven a la pistola. De esta manera se
calcula la distancia a la que se produce
cada rebote del vehiculo y, a medida que
el vehfculo se acerca o se aleja de la pis-
tola, se puede determinar su velocidad.
Tienen la ventaja de ser rdpidos (necesi-
tan apenas unas décimas de segundo),
precisos, selectivos (se puede utilizar in-
cluso con trifico denso e identificar la
velocidad de un solo vehiculo) y pueden
cubrir toda la calzada.

Sin embargo, no se puede utilizar en
pérticos y en Espafia no se ha homolo-
gado para usarlo en la mano, sino que
debe estar colocado en un tripode o en
una caja lateral. Tampoco se pueden ins-
talar en un vehfculo en marcha.

Respecto a los cinemémetros de ba-
rras (o perpendiculares), emiten dos ha-
ces de ldser infrarrojo que cruzan la ca-
rretera perpendicularmente. Cuando un
vehiculo corta los haces, se calcula el
tiempo que tarda en recorrer los centi-
metros que los separan y, con ello, ‘se
averigua la velocidad. Entre sus venta-
jas, ademds de ser igualmente rdpidos,
precisos, selectivos y poder cubrir toda
la calzada, estos radares si pueden ser
utilizados en pdrticos. Sin embargo; al
igual que los anteriores, no se pueden
utilizar en un vehiculo en marcha.

Dentro del Plan de Radares Fijos, se
han adquirido algunos cinemémetros 1a-
ser que tienen la particularidad de dispo-
ner de una cdmara con dos objetivos:
uno para captar toda la calzada y otro
para el detalle de la matricula del vehi-
culo, aunque se estdn detectando-algu-
nos problemas con el mantenimiento de
estos equipos. ¢ '

¢, IENEN

Amortiguadores, bateris, ABS, ASR, aitbag, cintur6n de seg

FCOHA D
CADUCIDAD

|

Nuestra seguridad cuando viaiamos en coche depende, en gran medida,
del adecuado estado de sus elementos. Sabemos que hay que revisar y
cambiar pericdicamente el acelte del motor o la correa de distribucion.
Pero se ha preguntado /,oué pasa con los nuevos sistemas que inundan
el coche: el ABS, el ESP o el de control de la velocidad...? Y con os
airbags o los cinturones?;,Caducan? ;,Cada cuanto hay que revisarlos?
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FUNCION: son Ios encargados de amortiguar los efec-

tos de un choque, recogiendo y protegiendo el cuerpo (ca-
beza y térax, fundamentalmente) de los ocupantes. Sélo son
completamente eficaces si los ocupantes llevan el cinturén
de seguridad abrochado. Hoy un coche puede llevar hasta

nueve airbags.

CADUCIDAD: Hay que tener en cuenta la antigiiedad del

vehiculo. En principio, no se habla de una fecha de caducidad,

pero en los coches mas antiguos, en el manual de instrucciones, el fabricante

recomienda una fecha (entre 10 y 15 afios) para cambiario: el material de la
bolsa se va deteriorando y el gas puede perder sus propiedades. En los coches
nuevos ya no existe esta recomendacion, porque deben aguantar la vida dtil del

coche. Es obligatorio cambiarlo si se
ha activado, sea cual sea la causa.

@ SINTOMAS DE

ALERTA. Un testigo, en el cuadro
de instrumentos, avisa en caso de
que el airbag no funcione.

9 iSABIA QUE...? En los

choques frontales, los airbags dis-
minuyen un 25% el niimero de falle-
cidos entre los conductores y un
15% entre los pasajeros.

Mercedes LOPEZ

odos tenemos muy
claro que ciertos ele-
mentos del coche ne-
cesitan un manteni-

miento y que hay

otros que hay que
— cambiar periddicamen-
te porque su vida til
tiene fecha de caducidad. Estos van des-
de las pastillas del freno al aceite del
motor, pasando por el anticongelante,
los neumiticos, los amortiguadores, las
bujias o la baterfa. Pero ;se ha pregun-
tado alguna vez si tiene que cambiar el
airbag o el cinturén de seguridad? ;Si
debe revisar periédicamente el ABS o
el ESP, y qué pasa con los nuevos siste-
mas electrénicos que se han introducido
masivamente en el nuevos vehiculos (el
control de velocidad, el de presion de
los neumdticos...)? ;Caducan? ;Hay
que revisarlos periddicamente?

Cuando se trata de los elementos mds
‘veteranos’, lo tenemos mas facil. Ade-
més, el coche nos suele avisar de modo
més o menos contundente: nos deja ‘tira-
dos’ o, peor, ;quién no ha oido hablar de
la temida correa de distribucién que, al
romperse, provoca la rotura del motor?
Sin embargo, al referirse a los nuevos sis-
temas electrénicos, no estd tan claro.

T

acelerador.

FNGlON: Permite fiar

una velocidad y el coche
la mantiene de forma

automatica, acelerando
o frenando segln las
caracteristicas de la
via. Se desactiva cuan-

do el conductor pisa el freno o el

CADUCIDAD: No caduca.

FUNC|0N Evita las oscilacio-

Fecha
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nes del vehiculo, absorbiendo
las irregularidades del terreno.

CADUCIDAD: su vida dtil
es de 80.000 kilometros, aun-
que dependiendo de su uso
se puede reducir a 60.000 kilémetros.

SINTOMAS DE ALERTA. su

desgaste es muy lento y progresivo y el conduc-
tor se va adaptando. Se va perdiendo estabilidad

y maniobrabilidad.
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. SINTOMAS DE ALER-

FUNCION: pro-
porciona la co-
rriente necesaria
para el arranque del
motor. Ademas, ali-
menta a los diferen-
tes elementos eléctri-
cos del coche como la
iluminacion o el auto-radio.

DURACION: Tiene una duracién
media de 4 a 5 afios. Actualmente, los
coches suelen incluir un testigo en su
cuadro de instrumentos que avisa
cuando la bateria tiene problemas. Asi-
mismo, algunas baterias tienen un ies-
tigo que informa sobre su estado.

@ SINTOMAS DE ALER-

TA. El motor no arranca. Un ruido aho-
gado es sintoma de una bateria des-
cargada. La mayoria de las baterias no
requieren mantenimiento. Es un ele-
mento gue hay manipular con mucha
precaucion porque su liquido es corro-
sivo.

Aparece un mensaje en la panta-
|Ia que lo indica.

¢SABIA QUE...? En uno
de cada cuatro accidentes registra-
dos en 2007, la velocidad fue causa
desencadenante, lo que se tradujo en
unas 1.000 muertes al afio.

0J0 AL TESTIGO. Los expertos indican
que existe un desconocimiento generali-
zado en esta materia. A ello hay que
unir otra caracterfstica de estos elemen-
tos: si se ‘averian’, el coche sigue fun-
cionando y para el conductor es mas di-
ficil darse cuenta. Un ejemplo, si el
ABS deja de funcionar, el coche conti-
ntia circulando con normalidad, lo que
ocurre que, en caso de frenada, en el co-
che sélo actuard el sistema de freno
convencional. Desde Norauto (empresa
dedicada a la venta y sustitucién de pie-
zas del automdvil), el jefe de talleres de
uno de sus centros de Madrid, explica
“que estos nuevos sistemas no necesi-
tan mantenimiento”, pero si aconseja

FUNCION: se pue-
de definir como una
especie de filtro de
los humos del motor.
Elimina las particu-
las mas contami-
‘nantesy el ruido.

: CADUCIDAD Entre 40,000 y 60,000

_ kildmetros.

@ SINTOMAS DE ALERTA.

Incremento en el consumo de carburan-
- te. Si se enciende el testigo de gestion
del motor, compruébelo inmediatamente
porgue puede desencadenar una degra-
dacion muy rapida del catalizador.

9 ¢SABIA QUE...? Desde

1993 es obligatorio en los vehiculos
nuevos de gasolina y en los diesel a par-
tir del afio 2000.

Paul Alan PUTNAM

ON DE SEGURIDAD

FUNCION: Son el elemento de sequridad activa més im-

do.

9 :SABIA QUE...? su uso reduce a la

mitad la probabilidad de muerte en caso de acci-
dente de trafico. El 25% de los fallecidos en 2007

portante. Sujetan a los ocupantes del vehiculo en caso de
accidente, evitando gue salgan ‘disparados’ hacia el para-
brisas o fuera del coche.

CADUCIDAD: Lievan una

etiqueta que indica su fecha
de fabricacién; pero no tienen fe-
cha de caducidad. Estan ensayados para que
aguanten toda la vida util del vehiculo. Es obliga-
torio cambiarlos en caso de accidente, asi se in-
dica en el manual de instrucciones del vehiculo.

MANTENIMIENTO. Se debe revisar la banda

textil para comprobar que no tiene desgarros, ro-
turas u holguras, en suyo caso debe ser sustitui-

no llevaba puesto el cinturdn de seguridad.

FUNCION: Aporta confort, porque una temperatura ade-

cuada evita la somnolencia, la fatiga y el nerviosismo. Y,
ademas, seguridad, al eliminar el vaho de los cristales.

CADUCIDAD: Cada 2 afios se debe cambiar Ia carga de
liquido refrigerante y comprobar |a estanqueidad del circui-
fo. Cada afio cambiar el filtro de habitaculo o de polen y ca-
da 5 afios, el filiro deshidratador (también cuando ha habido

una averia y se ha tenido que abrir el circuito).

SINTOMAS DE ALERTA. no

elimina el vaho de los cristales, bajo caudal
de aire, olores desagradables o temperatura
caliente a la salida del ventilador.

9 iSABIA QUE...? una climatiza-

¢ién con un mantenimiento incorrecto funcio-
na mas a menudo y durante mas tiempo, por

lo que se consume mas carburante.

FUNCION: man-
tener la distancia
de seguridad con
el coche que le
precede frenan-
do o acelerando
el vehiculo, de
acuerdo con

{ los datos prefijados previamen-
' te por el conductor.
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AIAD u fucniento

se basa en un sistema de radar y
en el ESP. No caduca, su vida es
superior a la del vehiculo.

SINTOMAS DE ALER-

TA. si falla algiin sensor o el radar,
aparece un mensaje en la pantalla
del coche.
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3 “ DURACION: s acon-
1 3“0 sejable sustituirlas una

FUNCION: Esenciales cuando llueve, pero también a lo largo

vez aI afio.

SINTOMAS DE ALERTA.

Presencia de linea finas de agua o de zo-
nas mojadas, estrias en la luna delantera,
escobillas que rechinan o que funcionan a
saltos.

FUNCION: sustituye a la liave convencional para abrir y

cerrar el coche a distancia.

CADUCIDAD: No, pero si se agota su pila. La duracion
depende de la frecuencia de uso. Comprobar también la pila

del mando de repuesto que se suele dejar
en casa.

@ SINTOMAS DE ALERTA.
Falla de vez en cuando, se reduce la dis- -
tancia para gue funcione y cuesta mas
abrir o cerrar. En ese momento debe cam-
hiar la pila.

ABS

FUNCION: Evita que las ruedas se blogueen
incluso en frenadas de emergencia o sobre su-
perficies deslizantes. Permite mantener el con-
trol sobre la direccidn y esguivar los obstacu-
los.

CADUCIDAD: No caduca. Su duracion es
mayor que la vida dtil del vehiculo, pero, al ac-
tuar sobre los frenos, debemos tener muy en
cuenta el buen estado de los discos, las pasti-
lias y el liquido de frenos.

SINTOMAS DE ALERTA. Pue-
den fallar alguno de los sensores o el sistema
de cableado; en este caso, si el ABS deja de
funcionar, se enciende un testigo fijo en el
cuadro de mandos. Eso no significa que el co-
che se quede sin frenos, sino sdlo sin ABS.

9 ¢ SABIA -QUE...? Desde 2003, el
ABS es obligatorio en todos los vehiculos nue-
vos comercializados en Europa.

de todo el afio para garantizar que las lunas estan limpias y con
una vision nitida.

FUNCION: En superficies desli-
zantes, como hielo o nieve, evita
que las ruedas patinen al acelerar
0 arrancar.

CADUCIDAD: su vida il es su-
perior a la del vehiculo. Su buen
funcionamiento depende del per-
fecto mantenimiento del sistema
de frenado.

@ SINTOMAS DE

ALERTA. cuando falla se encien-
de un testigo luminoso fijo en el
cuadro de instrumentos.

9 iSABIA QUE...? Todos

los vehiculos equipados con ESC
disponen también automaticamen-
te de otros dos sistemas de seguri-
dad activos, ABS y ASR.

“que los vehiculos pasen periddicamen-
te, una vez al afio, por los centros de
diagndstico: unos equipos que saben
‘leer’ perfectamente las centralitas
electrénicas de los coches, en las que se
almacenan todas las posibles inciden-
cias que han podido sufrir los coches, y
asi detectar cualquier averia”. Y apun-
ta un detalle curioso: “Un coche de ha-
ce varios afos llevaba 500 metros de
cables eléctricos y 10 fusibles. Hoy se
habla de jmds de 2 kilometros de cables
v 60 fusibles!”

En este mismo sentido se manifiestan
fuentes del fabricante de piezas de auto-
moévil Bosch: “La mayoria de estos sis-
temas tienen una vida iitil superior a la
del vehiculo, no caducan, pero si se
averfan. Los testigos luminosos del cua-
dro de mandos o los mensajes en la
pantalla del ordenador de a bordo son
los que indican que el sistema estd ave-
riado y que hay que ir al taller”.

En cualquier caso, realizar adecuada-
mente el mantenimiento de nuestro co-
che no es una prictica generalizada en-
tre los conductores espafioles. As{ lo de-
mostré un estudio realizado por Norau-
to e Intras (Instituto Universitario de
Trifico y Seguridad Vial), segtin el cual
casi 4 de cada 10 coches llevan el dibu-
jo de sus neumdticos por debajo del Ii-
mite legal y mds del 50% circula con
amortiguadores en mal estado. ¢

FUNCION: en situaciones de peligro en las
gue se realiza un movimiento brusco del vo-
lante, este sistema mantiene el coche en la
trayectoria adecuada y evita que derrape.

CADUCIDAD: No tiene fecha de caducidad,

pero, al igual gue el ABS, su eficacia esta liga- . |

da al buen mantenimiento dediscos, pastillas
y liquido de frenos. 5i se esiropeara, se en-
cenderia un testigo luminoso en el cuadro de
mandos.

IMPORTANTE. Este sistenﬁ también se .

comercializa bajo otras siglas: ESP (Sistema
de Estabilidad Electrénica), DSC (Control Dina-
mico de Estabilidad ), VSA (Asistente para la
Estabilidad del Vehiculo) y VSC (Control de Es-
tabilidad de Vehiculo).

9 iSABIA QUE...? ééﬁﬂn un estudio

realizado en Alemania, el 60% de los acciden-
tes mortales se producen debldo a-un derrape
del vehiculo.
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LOS FILTROS
DE ACEITE:

Sustituirlo con

cada cambio de
aceite, entre
7.000 y 60.000 ki-
l6metros.

DE AIRE. Entre
20.000 y 30.000 ki-
lometros.

DE COMBUSTIBLE. Entre
30.000 y 50.000 kilometros.

PARA EL HABITACULO. Cada

15.000 kildmetros o una vez al afo.

LOS LiQUIDOS
DE FRENO: cada 2 afios 6 20.000

kilémetros.

ACEITE DEL MOTOR. compro-
bar su nivel una vez al mes. Depen-
de mucho del vehiculo, en la actua-
lidad su vida (til puede llegar a los
60.000 kilémetros. Nunca mezclar
aceites de diferente viscosidad.

ANTICONGELANTE. cada 2

afios. Comprobar su nivel una vez al
mes. Nunca echar agua.

PASTILLAS DE
FRENO

Depende del tipo de conduccién, En-
tre los 20.000 y 40.000 kilémetros.

BUJIAS
Cada 2 afios o 60.000 kilometros.

CORREA DE
DISTRIBUCION

Para los coches de gasolina, cam-
biarla cada 40.000 kilometros y para
los diesel, a los 120.000 kildmetros.

T
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FUNCION: verifica constantemente la
presion de los neumaticos indicando, me-
diante un testigo o un mensaje, si la presion
es errdnea, por exceso o por defecto. Ade-
méas de evitar accidentes, reduce el desgas-
te del neumatico y prolonga su vida dtil.
Existen dos tipos, los indirectos, que utilizan
los sensores del ABS para su medicion, y los
directos, a través del mandmetro de cada
rueda.

CADUCIDAD: No hay que cambiarlos sal-
vo que se estropee el ABS o alguno de los
manometros de las ruedas. Cuando sustitui-
mos el neumatico, es conveniente gue se
cambien las gomas de cierre del neumatico

SINTOMAS
DE ALERTA.
Si falla, aparece
un mensaje en la
pantalla del orde-
nador de a bordo.

9 ¢SABIA QUE...? £ 6%

de los accidentes mortales en au-
topista se deben al reventdn de un
neumatico, segiin Renault.

FUNCION: son los

Gna, encargados de mante-
8\10 ner el coche en con-
d tacto con el asfalto,

de soportar la masa
5 ainos del vehiculo y trans-

mitir la potencia del
motor sobre el suelo.

CADUCIDAD: La vida media
es de unos 5 afios. En todos los

neumaticos viene indicada la

fecha de fabricacion: un dvalo

con cuatro cifras (la semana y

el afio), También hay que cam-

biar la rueda de repuesto, aun-

que no se use sus materiales
se deterioran con el tiempo.

FUNCION: ver y ser
visto. Las bombillas son
unos elementos esen-
ciales para la conduc-

cion. Ademas, circular

sin alumbrado duran-
te la noche o cuando la visi-
bilidad es baja o produciendo deslum-
bramiento, es una infraccion grave se-
guin la normativa vigente.

CADUCIDAD: su vida ttil es de unos
2 0 3 afos. Se deben sustituir siempre
por parejas, aungue una de ellas no es-
té fundida. Después es aconsejable
efectuar un control y reglaje de los fa-
ros. También es conveniente limpiar re-
gularmente los faros y comprobar su
transparencia y color. Las bombillas xe-
nén sélo se cambian cuando existe una
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MANTENIMIENTO. Es necesario

controlar la presion, el desgaste de la
handa de rodadura y Ia profundidad de
su dibujo (nunca puede ser inferior a
1,6 mm, llevan un resalte visible cuan-
do se alcanza esta cifra). Ademas, del
equilibrado y alineacion.

9 SABIA QUE...?

Segtn un estudio del Intras
y Norauto, algo mas del
50% de los coches llevan
al menos uno de los neu-
maticos con una profundi-
dad de dibujo de la banda
de rodadura inferior al limi-
te legal.

anomalia y siem-
pre en un taller,
porque no pueden
ser manipuladas.

IMPORTAN-
TE. La legisla-
cion establece la
obligatoriedad de
llevar en el coche
una caja de bom-
billas de repuesto.

9 ¢SABIA QUE...? Entre 8 de

la tarde y 7 de la mafana (horas en las
que normalmente es necesario llevar
las luces encendidas) en 2007 se regis-
traron el 35% de los accidentes morta-
les en carretera.
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IRLANDA Y ESPARIA, BUENOS RESULTADOS

n 2001, la Union Europea fi-

jo como objetivo reducir a

la mitad, de 50.000 a

25.000, las muertes por

accidente de trafico para

2010. La mortalidad en las

carreteras europeas ha bajado

pero las cifras estan adn lejos del objetivo ini-
cial.

El aumento de accidentes de moto, el 8 En Francia, el Gobierno estudia adoptar  gatoria en sus vehi-
exceso de velocidad, la no utilizacion MORTALIDAD EN LA UE EN 2007 = nuevas medidas que podrian afectar amas  culos un alcoholi-
del cinturdn de seguridad o la conduc- +30 (Segun datos provisionales de la Comision Europea) de 45.000 locales de ocio. metro antiarrangues

cion bajo los efectos del alcohol son los
factores que mas preocupan.

Segun cifras provisionales de la Comi-
sion Europea, 2007, con 43.000 muer-
tos, ha sido el primer afio en no experi-
mentar avances.

Aln asi, paises como Espafa o Irlanda, &‘@

mejoran de forma notable.y han logrado

reducir un 8% la cifra de muertes en i
accidente de trafico, lo que se puede Menos muertos | Como ocurre en muchos pai-
q‘ ses de Sudamérica, en Uru-

considerar como las mejores cifras de la UE du-
rante el pasado afio, segun los datos provisio-
nales.

|
" 8™ Irlanda ha conseguido subir 7 pues-
tos en el ranking de la seguridad vial europea y
entrar en el top de los 10 mejores, ocupando el
9° puesto de los 27 paises. Espafia ocupa el
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dad causa un tercio
de los accidentes
mortales en la UE y
contribuye al calen-
tamiento global a
través de la emision
de CQ,;. Una veloci-

numero 11. Lo encabezan
Paises Bajos y Reino Unido.

@ Llaman la atencién los resultados de

Dinamarca, con un 30% mas de muertes, Re-
publica Checa, con el 16%, o Finlan-
dia, con un aumento del 14%.

(Cifras porcentuales)

VELOCIDAD, mejor reducir

El exceso de veloci-

ALCOHOLIMETROS EN LAS DISCOTECAS

| alcohol sigue causando
estragos en la conduc-
cion, especialmente
entre los jovenes. El
grupo de edad de 16 a
24 afos tiene 3 veces

mas posibilidades de sufrir un
accidente de trafico. En la UE se estima que
entre el 30 y 40% de los accidentes morta-
les estan relacionados con el alcohol.

e ; ’ 4

Coordinacién: Marian Gareia Ruiz llustraciones: Dlirios
Con la colaboracion del Area de Relaciones Internacionales de la DGT

holimetros en sus instalaciones para que,
de forma voluntaria, sus clientes puedan
saber si estdn en condiciones de conducir
antes de ponerse al volante. La medida,
que ha sido enviada al Consejo de Estado,
podria entrar en vigor el préximo verano.

El Gobierno francés también quiere que los -
conductores que han cometido un delito
por conducir en estado de embriaguez ins-
talen de forma obli-

Los establecimientos que venden alcohol
por la noche (cafés, pubs, discotecas...)
podrian verse obligados a disponer de alco-

que impida poner-
se en marcha si he- =
ben mas de lo debido.

Empresarios contra
los accidentes

guay los permisos de conducir
dependen de los ayuntamien-
tos, que aplican sus propios
¥ criterios seglin sus necesida-
: des y medios. En algunos, por
ejemplo, obtener el permiso de
conducir motos es un mero trami-  de 450 muertes anuales en acci-
te administrativo, debido sobre to-  dente de trafico en los Gltimos 5
do a la escasez y falia de forma-  afios.

cidn de los examinadores. El pasa-
do mes de marzo, dos miembros
de la Subdireccién de Formacion

5 P e

con 3 millones y medio de habi-
tantes ha registrado un promedio

Las empresas de trabajo temporal galas han fir-
mado un convenio con-el Gobierno francés para
luchar contra los accidentes de trafico que se
producen en el ambito laboral. En Francia, los
accidentes de trafico en el trayecto al trabajo ~in
itinere— o en su desempefio —en misién— son la

dad adecuada podria salvar miles de vi-
das y reducir notablemente las emisio-
nes. La Red Europea de Policia de Trafi-

primera causa de accidentes mortales en todos
los sectores. En-2006 representaron &l 48%, con
921 accidentes mortales. Los accidentes de mi-
sién, dentro del marco de trabajo, representan el
21% de las muertes. De acuerdo al convenio fir-

Vial de la DGT viajaron a este pais
para impartir un curso de forma-
cién para examinadores. Uruguay

cional del Automadévil (FIA)
ha pedido a la Comisién Eu-
ropea que obligue a incorpo-
rar el Sistema de Control de

4,000 nitos SIN

co, que ha realizado una campaifia de
control de la velocidad en 20 paises de

MOTOS, mas accidentes

Estabilidad y el recordatorio

Los accidentes de moto han au-
mentado en 13 de los 27 paises
de la UE: 6.200 motoristas mu-
rieron en accidente de trafico
en 2006. Son el 16% del total
de muertes, aunque represen-
tan sélo el 2% del total de kilo-
metros recorridos. Noruega,
Suiza, Dinamarca y Finlandia
son los paises con menos acci-
dentes de moto, mientras que
Europa Central y Oriental son
las zonas mas péligrosas. En
datos totales, Alemania, Fran-
cia y Espana arrojan un mayor
nimero de motoristas muertos.

RETENCION

El uso de sistemas de seguri-

dad es aun una asignatura
pendiente, y aunque parezca

mentira, en la UE todavia via-

jan muchos nifos sin suje-
cién. La dltima campaha de
TISPOL, Red Europea de Poli-
cias de Trafico, detecto
142.209 viajeros sin cinturon
o sistema de retencion. Mas
de 4.000 eran nifes. Unas
10.000 personas mueren al

ano por viajar sin cinturén.
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la UE, asegura que mas de 11.000 muer-
tes al ano estan relacionadas con el ex-

ceso de velocidad .

El pasado afio,
en otra campa-
fia similar,
387.000
conducto-
res fue-

ron de-

tectados

circulado

por enci-
ma de los
limites

de velocidad.

mado, los empresarios franceses se encargaran
de recordar a sus trabajadores lo siguiente:

@® La prohibicion de usar el mévil mientras se
conduce. '

@ El uso obligatorio del cinturon de seguridad.

@ Los riesgos del aicohol y medicamentos.

@ El buen mantenimiento del vehiculo.

@ El cumplimiento del kilometraje establecido.
@® La importancia de las pausas y el descanso.

@ La necesidad de planificar e informarse.

@ £l uso en lo posible del transporte publico.
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Menos consumo

de los sistemas de cintu-

ron de seguridad en to-

en 2015

El pais de las limusinas, los grandes pick up y

dos los vehiculos.

los todoterreno quiere reducir por ley el consumo de
sus automdviles a nueve litros cada 100 kildmetros en 2015. Ahora el

consumo medio es de 11,3 li-
tros/100 km. Los fabricantes
norteamericanos deberan de-
sarrollar modelos mas ligeros,
pequefios y ecologicos si se
aprueba esta propuesta que
llega, ademas, en un momento
de recdrds historicos en el pre-
cio de la gasolina.
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SEGURIDAD VA

TUNELES EUROPEOS:

xpertos de la UE han analizado
31 tineles de once paises
europeos en la 10% edicion

de EuroTAP.
Tras estudiar sus principales
infraestructuras, los expertos
han calificado como mejor tinel de
los analizados el de Pont Pla, en Andorra la Vella.
En Espaiia la mejor puntuacion se la lleva el de
Loma de Bas, en Murcia, segin el estudio pre-

sentado por el RACE.

Con la peor puntuacién se sitda el tinel de Cer-
nobbio, en Iltalia. Muy insatisfactorios son tam-

Si desea que
publiqguemos
sus fotos,
envielasa:
agruiz@dgt.es

" El tanel de
metros y medio de reco

tema de aviso de

Pruebas con trafico
real

El gobierno sueco permitira a Volvo probar
en sus carreteras los efectos del cansan-
cio en la conduccion para perfeccionar y
desarrollar funciones en los vehiculos que
permitan aumentar la seguridad. Volvo
esta investigando el desarrollo de siste-
mas técnicos que detecten y adviertan al
conductor de su propia fatiga antes de
que sea demasiado tarde. En la fase final,
se pretende hacer una prueba real en ca-
rreteras abierfas al trafico en varios tra-
mos seleccionados previamente y con 1a
presencia de dos conductores en cada
automovil para evitar rigsgos.

FALLAN LAS SALIDAS

bién los tlneles de Waasland, en Bélgica, los de
Breva y Marinasco, en ltalia, y los noruegos de
Eikefet, Jernfjell y Matreberg.

Austria y Suiza, paises alpinos atravesados por
numerosos tuneles, han obtenido un resultado
positivo en los nueve inspeccionados.

La mitad de los tuneles evaluados presentaba de-
ficiencias en las vias de escape y salvamento, so-
bre todo por falta de salidas de emergencia, y el
45% en los sistemas de comunicacion.

En algunos, como el Karawanken, entre Eslovenia
y Austria, con mas de 7 kilémetros, sélo es posi-
ble abandonar el tanel por las bocas.

es el peor valo
10 hay teléfonos de em

gencia ni e:
ncendio y una sola salida de emergencia

Matriculas a precio
de oro

En la ciudad china de Shangai, sale
mas caro comprar la matricula que el
propio coche. El ayuntamiento de esta
ciudad cobra 56.000 yuanes (5.200
€) por cada matricula, justo el doble
de lo que cuesta un automavil. Todo
empezd hace 14 afios como un intento
por frenar el imparable aumento del
“parque automovilistico. Desde enton-
ces, el dinero recaudado, que podria
superar los 1.200 millones de euros,
gngrosa las arcas municipales y
segln las autoridades, se dedica
al transporte.
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Azotes contra las

La nueva legislacion de trafico de
Malasia, que ha entrado en vigor
en mayo, castigara duramente a
quienes practiquen carreras ilega-
les de motos, habituales en algu-
nas zonas del pais. Participantes y
organizadores pueden ir hasta 5
afos a prision, con una multa de
1.600 euros y 3 anos de suspen-
sidn del permiso de conducir. Si
son reincidentes, la pena de carcel
y la multa se duplican, la suspen-
sidn del permiso es de 5 afios y re-
ciben 3 azotes con un latigo de
junco por cada delito. Una costum-
bre de la época colonial briténica.

Destruccion
filmada

La incautacién del vehiculo a de-
terminados infractores de trafico
es una medida que se empieza a
extender. En Australia, las autori-
dades se estan planteando confis-
car el vehiculo a aquellos que su-
peren los limites de velocidad per-
mitidos. Adgmas, en Nueva Gales
del Sur, podrian llegar més lejos

* con los que practican carreras ile-

gales y estudian
_&// ~destruir sus vehi-
-- culos,
grabarlo
en video
y colgar-
lo des-
- pués en
Youtube pa-
ra escar-
~ miento
) de sus
propie-
tarios.

Seguin el RACC, la proteccion de los ocupantes de autocares esta orientada a adultos

y falla con los nifios

CON CINTURON MEJOR, PERO. ..

El RACC (Real Automovil
Club de Cataluia) y Jané,
fabricante de productos
infantiles, han realizado un
estudio sobre la seguridad
vial infantil en autocares en
Barcelona, Madrid v
Valencla. El estudio pone
de relieve la mejora para la
seguridad gue supone usar
cinturones de seguridad,
pero detecta sus
Insuficiencias y sefala
sistemas gue dan un paso
mas en la seguridad infantil
en autocar.

J. V.M.

1 RACC resalta la baja
accidentalidad de los au-
tocares (1,1% de los ac-
cidentes con victimas),
de las que apenas cin-
cuenta se producen en-el
transporte escolar cada
afio. No obstante, la mayoria de los es-
colares se desplaza en autocar en sali-
das esporddicas (excursiones, campa-

mentos...), en un vehiculo que, seglin

el 60% de los padres, tiene menos de 5
afios de antigiiedad.

Resulta grave que, segtin los padres,
un 30% de los nifios viaja sin cinturon
(algo mis en viajes esporidicos), que el
26,2% de los padres no sepa que existe
una normativa especifica para transpor-
te infantil o, incluso, que menos del 9%
de los nifios haya realizado simulacros
de emergencia en el autocar: De hecho,
el 71% de los padres estd bastante o
muy preocupado por el trayecto de sus
hijos en autocar (7,5 sobre 10), ya que
“la carretera es muy peligrosa”
(59,4%) y “los autobuses no son sufi-
cientemente segiros” (1,1%).

Los padres (80%) consideran que el
cinturén de seguridad ejerce mucha o
bastante proteccion (8,5 sobre 10) y que
la instalacién de sillitas infantiles
(90%) serfa una medida necesaria —para
un 69%, “muy necesaria”—. Esto con-

bl
<

trasta con que sélo un 15% esté dis-
puesto a pagar mds para que sus hijos
dispongan de silla de seguridad en los
autocares. Y otro dato: mds del 90%
opina que “la tasa de alcoholemia per-
mitida para los conductores de estos
autobuses deberia ser cero”.

PELIGROS DEL CINTURON. RACC y Ja-
né aportan también un informe de las
lesiones que pueden sufrir los nifios.
Asi, en caso de impacto frontal, sin uti-

MAS SEGURO QUE LOS
TURISMOS

La Federacion Nacional Espa-
& fiola de Transporte en Autobis

(FENEBUS) calificé el informe

del RACC como “un ataque di-
recto a nuestro sector” y le propone un
estudio similar sobre seguridad en turis-
mos: “Nos gustaria poner en conoci-
miento del RACC la falta de seguridad
gue supone los transportes escolares
privados, cuando se hacen en coches
particulares, furgonetas y monovolime-
nes, en muchos casos con un numero de
nifios superior al de las plazas de los ve-
hiculos”, que, segun FENEBUS, “no
cuentan con las numerosas medidas que
se exigen a los autocares de transporte
escolar para garantizar la seguridad de
los nifios”.
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» Uno de cada cuatro padres desconoce la existencia de normas especificas para el transporte infantil.

lizar cinturones de seguridad, sufren le-
siones en cabeza, cuello y extremidades
inferiores, al golpearse con los asientos
delanteros. Igualmente, en caso de vuel-
vo, existe un elevado riesgo de eyeccion
al exterior, con graves riesgos de lesion.

El uso de los cinturones de seguridad
de dos puntos evita, en los vuelcos, la
eveccion fuera del autocar, aunque las
extremidades se mueven sin control,
pudiendo provocar golpes, mientras que
los cinturones de tres puntos dan un ni-
vel de retencidn satisfactorio, aunque
éste varia segiin la talla y edad (mds
riesgo para los de menor talla).

En impactos frontales, el cinturén de
seguridad de dos puntos retiene al ocu-
pante en el habitdculo, pero produce da-
fios en cabeza, cuello y abdomen, mien-
tras que el nivel de retencidn del de tres
puntos es satisfactorio, ain con posibles
lesiones leves en cuello y otras zonas.
La razon, segln el informe, es que “la
normativa de proteccion infantil estd
totalimente desarrollada para los turis-
mos, pero no para autocares”, que "los
requisttos de proteccion de ocupantes
de autocares estdn orientados a la se-
guridad de adulios” y que “el cinturdn
no ofrece la profeccion dptima a los ni-
fios”. Asi, el RACC recuerda que exis-
ten sistemas que mejoran la seguridad,
como cinturones de altura regulable, co-
jines elevadores anclados al asiento, bu-
tacas con sistemas de anclajes o sillitas
ancladas al respaldo de la butaca. €

Lucia RIVAS




» Solo acttia por debajo de 30 km/h. por lo que es un sistema ideal para evitar los accidentes urbanos, menos graves, pero mas fumerosos.

El nuevo sistema “City Safety” reduce los alcances a baja velocidad

ACCID

=\

-VITAR 230.000

=

La compafia sueca Volvo ha desarrollado el
"City Safety”, un novedoso sistema capaz de
evitar los alcances 0 aminorar sus
consecuencias a baja velocidad, que instalara
de serie en el modslo “XC-60", Tras analizar las
ventajas del dispositivo, los expertos del Gentro
Zaragoza aseguran gue podrian evitarse en
Esparfia 230.000 accidentes y 45.000

esguinces
cervicales al afo si
todos los vehiculos
0 llevaran
instalado.
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José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: JIR

entro Zaragoza ha pre-
sentado en Espafia
“City Safety”, un siste-
ma desarrollado por
Volvo Car Corporation
que actda evitando las
colisiones por alcance
a baja velocidad.
Cuenta con un dispositivo de-rayos 14-
ser de corto alcance, integrado en la
parte superior del parabrisas, a la altura
del espejo retrovisor, que detecta el tra-
fico que existe delante-del coche. Com-
para la propia velocidad y la del coche
que le precede y, si estima que se va a
producir el choque, frena automadtica-
mente.

ASi
ACTUA

M El sistema cuenta con un dispositivo laser de
corto alcance situado en el parabrisas, a la altu-
ra del espejo retrovisor.

M Es capaz de detectar los coches (peatones o
vehiculos de dos ruedas, no) situados a 6-8 me-
tros por delante del parachoques.

M Tiene en cuenta la propia velocidad y la del
coche que va por delante.

M Realiza un calculo 50 veces por sequndo para
determinar la fuerza de frenada necesaria para
evitar la colision (hasta 5 g).

M El sistema actia a velocidades de hasta 30
km/h:

= Entre Q'y 15 km/ el sistema detendra el ve-
hiculo sin que se produzca la colision.

® Entre 15 y 30 km/h, el sistema reducira
considerablemente la velocidad, mitigando
considerablemente la velocidad de colision.

El sistema solo actda a velocidades de
hasta 30 km/h. Si 1a velocidad de circu-
lacién del vehiculo equipado con el sis-

tema estd comprendida entre 0 y 15

km/h, es capaz de activar los frenos 'y
detenerlo, evitando la colisién. Pero si la
velocidad estd comprendida entre 15 y
30 km/h, el sistema reducird considera-
blemente la velocidad de colisién, con lo
que aminorard en gran medida la severi-
dad del impacto. o

El sistema ha sido analizado por el
grupo de trabajo internacional “P-Safe”,
incluido en el RCAR (Consejo Mundial
de Investigacién de Vehiculos de las
Aseguradoras), al cual pertenece Centro
Zaragoza. Bl objetivo de la prueba ha
consistido en evaluar los distintos siste-
mas de seguridad activa de los vehicu-
los, para estudiar su repercusion en la
reduccion de los accidentes de trifico.
La revista “Trdfico y Seguridad Vial”
ha tenido oportunidad de asistir a la de-
mostracién a bordo de un prototipo
equipado con este sistema que Volvo
equipard de serie en toda la gama del
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. EL 75% DE TODAS

LAS COLISIONES
REGISTRADAS
SE PRODUCEN A
VELOCIDADES
INFERIORES A
30 KM/H -

nuevo “XC-607, que saldrd al mercado
en el segundo semestre de este afio.
Mads adelante, 1a marca sueca ird incor-
pordndolo en todos sus vehiculos sin
que ello repercuta en el precio de venta.

REDUCIR LAS LESIONES CERVICALES.
Segin José Manuel Carcafio, director
general de Centro Zaragoza, las estadis-
ticas indican que el 75% de todas las
colisiones registradas se producen a ve-
locidades inferiores a 30 km/h, por lo
que “estimamos que “City Safety” po-
dria evitar anualmente 230.000 acci-
dentes por alcance y 45.000 esguinces
cervicales si lo levaran instalado todos
los vehiculos”'.

En este sentido, la generalizacién del
sistema aportaria claros beneficios tan-
to, en la reduccién de lesiones cervica-
les, tan frecuentes en colisiones por al-
cance, como en la reduccién de costes
materiales. Segiin Manuel Mascaraque,
director de reaseguros generales de
Unespa, este afio se han reducido un 9%
las victimas mortales respecto al ante-
rior, pero el de heridos es similar y se
han registrado mds de dos millones de
accidentes leves, algo mas del 2% res-
pecto al afio anterior. De hecho, habla-
mos de mds de 5.000 millones de euros
de indemnizaciones por dafios materia-
les, 1o que da una idea de los beneficios
que las aseguradoras ven en este tipo de
sistemas capaces de evitar los acciden-
tes de menos importancia. ¢

» Secuencia de la demostracion del “City Safety”.

VENTAJAS E INCONVENIENTES

Existen otros sistemas basados en
rayos laser o radar capaces de de-
tectar a otros vehiculos que circulan
por delante y activar el freno auto-
méticamente para mantener una distan-
cia determinada de seguridad o para miti-
gar el impacto. Pero solo se activan a mas
de 30 km/h y no son capaces de frenar
totalmente el vehiculo, mientras que “City
Safety” lo detiene completamente, aun-

que solo acttia por debajo de 30 km/h.

“City Safety” tiene ciertas limitaciones
(igual que los demas sistemas) porgue la
capacidad del sensor puede verse limita-
da por la niebla, la nieve o Ia lluvia inten-
sa. Por ello es fundamental mantener lim-
pio el parabrisas, aunque si esta bloquea-
do, el sistema avisa. En todo caso, el sis-
tema no exime al conductor de guardar
los méargenes de seguridad adecuados.
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» £l casco es ef resumen de la filosofia de conduccion tranquila que proponen los Monjes Budistas.

Los Monjes Budistas tratan de aunar en un casco la
modernidad de occidente y |a filosofia budista

L LEVAR LA PAZ
AL ASFALTO

Los monjes budistas Sakya Tashi Ling del monasterio
de El Garraf barcelonés proponen una nueva filosofia
al volante, bhasado en la conduccion tranguila, en
levar la paz al asfalto. Y han disenado un casco que
relne la
modenidad de la
civilizacion
occidental con la
flosoffa budista
para aportar
seguridad a la
conduccion de
los motoristas
COMO resumen
de esta vision.

S

- ¥

n Espafia han surgido nume-
rosas iniciativas para mejorar
la seguridad en moto: empre-
sas que disefian nuevos ele-
‘ _ mentos para mejorar su segu-
ridad —cascos, chalecos y
motos con airbags—; asocia-
ciones que reclaman que se aceleren los pla-
nes de las administraciones para proteger los
postes, tan agresivos con los motoristas o
que organizan jornadas de reflexion; la Di-
reccidén General de Trafico que, en una cam-
pafia, dice al conductor que “si piensas en
las motos, todo ird sobre ruedas”... En de-
finitiva, como si la sociedad se pusiera en
marcha en la necesidad de acabar con la
sangria que suponen los accidentes de los
motoristas. BT W

Dentro de este cambio, los monjes budis-
tas Sakya Tashi Ling, un monasterio insta-
lado en El Garraf barcelonés, decididos a
“hacer llegar a la sociedad los valores de
la filosofia budista, acoplarla a la realidad
occidental para gue los ciudadanos sean
mds felices” han elegido a los motoristas
para aportar mejoras. “Este colectivo tiene
las caracteristicas de la sociedad avanza-
da: libertad, cierfo romanticismo... pero
con voluntad de convivencia, de vivir en
comunidad que nos parece atractivo”, ex-

SO
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plica el Venerable Lama Jamyang Tas-
hi Dorje Rinpoché, adab del monasterio
v fundador de la Fundacién Monjes
Budistas.

Tras un proceso de meditacion, el La-
boratorio Monjes Budistas tuvo la idea
de crear un casco que ayude a mejorar la
conduccidn. Segtin los monjes, al poner-
e un casco, se experimenta una sensa-
cién “de extrema seguridad, algo pare-
cido a la sobreproteccion, y corremos el
riesgo de que ello disminuya nuestra
atencion. Por eso es importante recor-
dar que la seguridad fotal no existe”.
También al estar solos con nosotros mis-
mos “si estamos mentalmente agobia-
dos, el casco puede llegar a agobiarnos,
con lo que perdemos atencion”. Sensa-
ciones como la velocidad, “la sensacion
agradable de sentir el viento”, o el ais-
lamiento “nos pueden llevar a olvidar
nuestra propia fragilidad, y la de nues-
tro pasajero”.

“La conduccidon ocupa ung parte im-
portante de nuestra vida. Y nuestra vida
depende de una buena conduccién —sena-
la el manual “Live Peace” (Vivir la Paz),
que se entrega con la compra del casco.
La Paz como realidad de la prdctica
meditativa es uno de los objetivos de la
bisqueda budista. Poner la paz en mar-
cha, en accion, es lo que el casco quiere
promover”. La reflexioén de los Monjes
Budistas concluyd que el casco debia in-
corporar la simbologia de proteccién y
pacificacién de la mente (Kalachakra) a
ambos lados del casco. Ademads, al tratar
de armonizar conceptos espirituales y fi-
loséficos v la modernidad, usa colores
de intensa simbologia (oro y azafrdn),
una linea longitudinal (velocidad y pe-
netracién), una curva aerodindmica que
termina en el Live Peace y esparce bue-
nas vibraciones, y circulos (avance y ro-

tacion de las ruedas) protegidos por el

mantra de Kalachakra,

Para los Monjes Budistas “la seguri-
dad absoluta no existe” y, aunque lleve-
mos lo dltimo en seguridad, “ningidn
casco proporcionard la seguridad to-
tal”. Por ello proponen que “antes de
subir a la moto debemos comprobar que
todo estd en orden: presion de neumdri-
cos, gasolina, aceite... qué tal esid nues-
tro acompaiiante™ y “como estamos no-
sotros. Recuerda que ti eres la parte
mds frdagil del equipo. Evita el estrés s
debes conducir. La concentracion es bd-
sica para tomar decisiones rdpidas. Po-
ner toda nuestra atencion es una de
nuestras mejores protecciones”.

Asi, para mejorar la conduccién, pro-
ponen la atencién bondadosa ( “observar
y colaborar”) o ser mensajero de la paz
(“genera paz y sé un defensor de la vi-
da”). Igualmente aconsejan paz en tu
motor (“una moto que no haga mucho
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ANTES DE SUBIR A
LA MOTO DEBES
COMPROBAR QUE
TODO ESTA EN
ORDEN... Y COMO
ESTAMOS -
NOSOTROS”

ruido o que no emita malos humos™),
mantener la sonrisa (“si no te enfadas
después de que otro conductor haya he-
cho una mala maniobra, no fomentards
la furia y te sentirds mejor"), conducir
con atencidn ( “si estds atento a tus emo-
ciones, no correrds riesgos innecesarios,
en beneficio de tu seguridad y la de los
demds’), obedecer las normas y sefiales
(“no solo por obligacion, sino porgue
alguien ha pensado en ti y en tu seguri-
dad”) y respirar (“si te concentras en la
respiracion conseguirds gue se apaci-
glien tus sufrimientos y negatividades”
En definitiva, una conduccidn tranqui-
la, en paz, para mejorar la seguridad de
los motoristas, que, como explica Sergi
Goémez, director general de la Fundacién
Monjes Budistas, “es perfectamente ex-

UN CASCO PARA CONDUCIR
TRANQUILOD

Es un casco con la homologa-
cion 05, de gama media, fabri-
cado en policarbonato, con vi-
sera y pantalla extralarga trans-
licida. Dispone de un sistema de reten-
cion con cierre rapido; el tejido interior
es desmontable y lavable; acabado
en pintura de alta calidad; entrada
de aire frontal y salida trasera. Dis-
ponible en diversas tallas en las
tiendas especializadas en el mercado.
Ademas se entrega con un Manual para la
conduccion con casco Live Peace.
PVP: 150,00 € www.monjesbudistas.org
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trapolable a toda la conduccidn y lo
queremos hacer extensivo a todos”. De
hecho, ya avanzan nuevos proyectos,
como un segundo casco con la marca
Arai, y una campafia de promocién con
jovenes pilotos de 125 y 250 cc “son los
que ponen de moda cosas y queremos
poner de moda los buenos comporta-
mientos”, sefiala Gémez. Y, mis alld, un
proyecto con automdviles, atn en fase
de maduracion. €

DOS MANTRAS DE
PROTECCION

Mansusurr; En el forro interior,
sobre el chakra de la coronilla
~lugar espiritual por excelen-
cia y uno de los mas sensibles
del cuerpo humano-, este cas-
¢o incorpora el mantra de Man-
jushri (significa dulce y gloriosa
melodia) que personifica la sabiduria
de todos los Budas. Este conocimiento guia
a tomar las decisiones correctas en cada
momento y desarrollar la intuicidn correcta
para protegernos de los imprevistos.

Kavacunkra es la rueda del tiempo. Kala sig-
nifica tiempo y Chakra, rueda. Es una practi-
ca de meditacion que pertenece a los tantras
del yoga mas elevado y se representa bajo la
forma de una letra compuesta en escritura
ornamental lantsa, sobre un asiento de lofo.




SINIESTROS: Los talleres
piden libertad y las
aseguradoras subrayan
que ofrecen eficacia

sPUEDO O
NO ELEGIR
TALLER?

Libre eleccion de taller en
caso de siniestro, conocer
la valoracion de los darnos o
tener copia de la pdliza son
algunos de los derechos
que se recogen en un
decalogo elaborado por los
talleres. Mientras, las
companias aseguradoras

indican que todas las

condiciones entre ellas y
sus clientes estan
claramente indicadas en la
poliza.

‘Foto: Paul Alan PUTNAM

ki os clientes tienen derecho

i a elegir el taller que repa-

| re su vehiculo en caso de

| siniestro y a conocer la

- valoracién de los dafios

que ha realizado la asegu-

radora, segin el decdlogo

de los derechos de los usua-
rios que ha elaborado la
Confederacién Espafiola
de Talleres de Repara-

Consumo de tres Comu-
nidades Auténomas: la
de Castilla-La Mancha, .
Illes Balears y Canarias, dafios.

asi como la Diputacién 5. A ser indemnizado a los 40 dias
de haber declarado el siniestro.

6. La indemnizacion de los dafios
sufridos no se reduce al valor
venal, sino que tiene derecho a
la reparacion de su coche.

de Guiptizecoa. Su obje-
tivo, en palabras de Ar-
mando Higueras, secre-
tario de CETRAA, “es
evitar al cliente los im-
portantes problemas

que se crean por algunas conductas de
las aseguradoras cuando hay que repa-
rar un coche siniestrado”.

Sin embargo, desde UNESPA (patro-
nal de las compafifas aseguradoras) se
indica que las aseguradoras “no obligan

a nada, sino que cumplen con lo que’

estd previsto en los contratos. Hay segu-
ros gue permiten elegir el taller; otros
que no; y otros, que ofrecen las dos op-
ciones”. Y subrayan que depende de la
oferta comercial de cada compafia y
que “en todo caso, estd claramente pre-
visto en el contrato que firma el asegu-
rade”. Ademds, explican que “no afecta
ai a la calidad ni a la rapidez de la re-
paracion. Lo que si se suele mejorar es
la gestion global del siniestro: la asegu-
radora coordina mejor esas reparacio-
nes en esa red que en otros talleres. Y
esta eficacia se traslada al cliente”.
Asimismo, los talleres se quejan de que
los peritos rebajan o no respetan el pre-
cio de las horas de su trabajo. Esto ocu-

DECALOGO DE DERECHOS DEL ASEGURADO

cién (CETRAA) y al 1. Ala libre eleccion de taller.
que ya se han unido las 2. A una copia de la poliza.

Juntas Arbitrales de SR EIPERTEN W ERCE AT
valoracion de los danos sufridos.

4. A conocer la valoracion de los compafia.

9. Si tiene cobertura de defensa ju-
ridica, a elegir abogado y procu-
rador.
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» febe leerse detenidamente la pdliza para saber cudles son sus derechos y las coberfuras coniratadas.

10. A informarse y presentar su
reclamacion en la Direccion Ge- cliente puede ir-a la
neral de Seguros.

rre “porque —indica Armando Higue-
ras— es el Centro Zaragoza (asociacion
que engloba a veinte compariitas asegu-
radoras) el que marca el 80% de los
precios del mercado de reparacidn, sin
contar ni con los fabricantes ni con los
talleres”.

DEBE RECLAMAR. Ante esta situacién
de conflicto, Antonio Romero, de FA-
CONAUTO (asociacion que agrupa a
los concesionarios de venta de automé-
viles) anticipa que la solucién —que
asegura es una tendencia de futuro—
“seria que los concesionarios sean al
mismo tiempo vendedores de los segu-
ros en el momento que el cliente com-
pre el coche, con un acuerdo de repa-
racion del coche firmado al principio
de la venta”. Otro de los problemas
que se puede plantear es que el cliente
no esté de acuerdo con las reparaciones
indicadas por el perito. En este caso,
UNESPA explica que el cliente “puede

v debe reclamar”, de
acuerdo con lo estable-
cido en la Ley de Con-
tratos. Ademads, todas

7. A conocer los acuerdos que su [ TRRRIFEENON disponen
aseguracdora tenga con terceros [EERSICESS STl -1 B
y que puedan afectarle.

cién al cliente para
gestionar sus reclama-

8. A conocer el domicilio de su. [EENUSSNERERERy "IN

dirigirse a la Juntas
Arbitrales, siempre
que el taller y la ase-
guradora estén adheri-
dos —se trata de un sis-
“tema - voluntario—.
Agotado el proceso, el

via judicial. @ .

TRAFICO DEL stro7or”

Coordina: MERCEDES LOPEZ

El 35% protege
adecuadamente

y solo el 16% es muy
poco eficaz

hezof*
T2epos ="

VAMOS
LEVANTANDO
CABEZA

_ ElI 35% de los reposacabezas que equipan los
I coches protege adecuadamente y evita el temido
latigazo cervical, mientras que un 16% es muy
poco eficaz, segun el resultado de las ditimas
pruebas realizadas por Thatcham. Lo mas
alarmante son los coches mas urbanos los que

; han obtenido peores resultados.
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Mercedes LOPEZ

Infografias: DLirios

n 16% de los reposa-
cabezas ha obtenido la
peor calificacién en
las tltimas pruebas re-
alizadas por That-
cham, asociacién que
retine a las principales
compafifas asegurado-
ras britdnicas, sobre mas de 200 mode-
los de todos los fabricantes, mientras
que el 35% ha sido calificado como
"buenos', un 25%, como 'aceptables' y el
24% restante como 'regulares’. Ademds,
hay que subrayar que los modelos cu-

yos reposacabezas son considerados co-

mo 'malos, repiten afio tras afio y sélo
salen de la ‘lista negra’ cuando el fabri-
cante renueva o sustituye el modelo.
Mientras, olvidando las malas califica-
ciones, no modifica un elemento de se-
guridad tan importante como el reposa-
cabezas.

A pesar de ello, los resultados son
“cada afio mejores”, explica Juan Luis
De Miguel, subdirector de Centro Zara-
goza, y desataca la inversion de los por-
centajes: “Mientras que en 2004, pri-

mer afio en que se

realizaron estas
pruebas, sélo
el 16% de
los modelos

SAAB: REPOSACABEZAS ACTIVO. En caso
de colision, el reposacabezas se mueve automa-
ticamente hacia arriba y hacia delanie, im-
pulsado por el peso del ocupante del

EFICACIA DEMOSTRADA

asiento. Se le conoce como SAHR.

MERCEDES: REPOSACABEZAS
PROACTIVO. unos sensores colocados en
el parachogues y en el interior del vehiculo
accionan automaticamente el reposacabezas
en caso de colision. Se mueve hacia arriba y
hacia delante para recoger la cabeza del ocu-

pante. Es el Neck-Pro.

VOLVO:
ASIENTO
ACTIVO.
El asiento y
el reposa-
cabezas se
mueven
conjunta-
mente en
caso de
colision

trasera, absorbiendo toda la energia generada por el golpe. Se denomina WHIPS.

AUDI: ASIENTO PASIVO. Los asientos llevan una 'espuma’ especial capaz de ab-
sorber toda la energia del golpe, evitando que el ocupante sufra lesiones en el cuello.
Es el sistema llamado Backguard.

TRES FABRICANTES,
SAAB Y

AUDI,

VOLVO, HAN
OBTENIDO LA

MEJOR

CALIFICACION EN

TODOS SUS

MODELOS

" EL CUADRO DE HONOR

fue calificado como 'bueno' y el 36%
obtuvo los peores resultados, en 2008
los porcentajes se han invertido y aho-
ra, el 35% son 'buenos’ 'y sélo el 16%
son 'malos’”. Ademis, resalta las califi-
caciones de Audi y BMW, dos fabrican-
tes con resultados desastrosos en las an-
teriores ediciones. El cambio ha sido ra-
dical.

L0OS QUE DESTACAN. En el caso de Au-
di, en 2005 los reposacabezas de todos
sus modelos fueron considerados como
'malos' 0 'regulares', mientras que en es-
te 2008 todos han obtenido la califica-

- GLA§IIFICAGI6N | Serie 1 Coupe Fusion : Qashgai (") Toledo (*
stos son los que mejor ; ; Sedona (* P AT
protegen. Destacan Sen.e 1 Convertible . Focus ! l( ) . e
Audi, Saab y Volvo, con | Serie 5 y 5 Conifort (*) | C-Max igra or :
todos sus modelos con | X3 y X3 Comfort () Mondeo (nuevo) (*) Clase B (*) 2 0 Nuevo Forester 09 (*)
la mejor puntuacion.  |"ys x5 comfort (%) | S-Max (%) Clase £ (%) 4007 B9 Tribeca (*)
ALFA ROMEQ ADILLA X Galaxy (*) Clase R (%) RENA DYOTA =
159 (%) BLS (%) ONDA Clase M (*) Clio | Auris
Brera (*) i Civic (*) Clase GL (%) Modus OLKSWA
Spider (%) C-Crosser CR-V () B AAE Passat Coupe
AUD DAIHA DA Nuevo Lancer Todos fos modelos ® 0
Todos los modelos | Terios Sonata (%) Outlander _ | SEA Todos los modelos
B IR ORD Santa Fe (*) AN = Altea (%) (*F Con reposacabezas o
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asientos proactivos

cién de 'buenos'. Similar es el ejemplo
de BMW, que ha conseguido que todos
los reposacabezas de sus nuevos mode-
los sean considerados en este 2008 co-
mo 'buenos'. Los caminos para conse-
guirlo han sido diferentes. Mientras Au-
di ha apostado por el sistema Back-
guard (el asiento estd realizado con
unos materiales con muy buena ca-
pacidad de absorcién de energia),
BMW equipa sus modelos con
reposacabezas proactivos, que
se elevan hacia arriba y se
acercan a la cabeza del ocupan-
te para recogerla con suavidad,
cuando unos sensores, distribui-
dos por el vehiculo, detectan un
colisién. “Dos tecnologias muy
diferentes pero con muy buenos
resultados”, apunta De Miguel.

LAS RAZONES. Otro de los fabri-
cantes a felicitar es Renault.
“Con una muy buena evolucion
hacia la seguridad pasiva glo-
bal —en palabras del subdirec-
tor de Centro Zaragoza— y gue
no ha descuidado los reposa-
cabezas”. Todos sus modelos,
excepto el “Clio Campus”,
han obtenido resultados bas-
tante satisfactorios.

Para conocer las razones de esta
evolucién positiva hay que remontar-
se a 2004, cuando se hicieron piblicos
por primera vez los resultados de estas
pruebas. Hasta ese momento, los reposa-
cabezas eran considerados como un ele-
mento de confort no de seguridad. Con
unas honrosas excepciones, subraya De
Miguel, “Saab y Volvo, que desde el
principio lo tuvieron muy claro”.

A partir de la publicacion de estas
pruebas (hay que sefialar que no son
pruebas de homologacién, sino que se
trata de una-evaluacion de cara a los

consumidores, para informarles sobre la’

eficacia o no del
conjunto asien-

VP/ \lq to/reposaca-

bezas para

POCO EFICAZ

CLASIFICACION

Por el contrario, estos
son los peores, La

mayoria repite en la lista
de los menos eficaces.

EL CUELLO TAMBIEN TIENE UN PRECIO

Los coches pequefios, también conocidos como urbanos, son los
que peor proteccion ofrecen contra el latigazo cervical, que se
produce tras sufrir una colision trasera, segin el estudio

» Ford Ka.

de Thatcham. El Renault “Twingo” y el Smart
“Foriwo” han sido los que mejores resultados

han obtenido ('aceptable'), el resto de
los nueve coches analizados |
dentro de este segmento

solo consiguieron un
'regular’, incluido el
recién llegado Fiat
“500”, destacando
como 'malos' el
Ford “Ka” y el Fiat
“Panda”.

‘L

. Las calificaciones mejoran en el resio de los segmentos y es que

» Fiat Panda.

evitar el latigazo cervical en caso de co-
lisién) los fabricantes se dieron cuenta
de que interesaba a los posibles com-
pradores vy les sirvié de estimulo para
mejorar el disefio de sus reposacabezas.

60.000 LESIONADOS. De Miguel analiza
la evolucién y subraya la “enorme ca-
pacidad tecnologica y de respuesta de
los fabricantes”. Ademds, indica, “ve-
mos como centran sus esfuerzos en me-
jorar aquello que valoran y perciben
los consumidores”. Las estimaciones
del Centro Zaragoza sefialan que alrede-
dor de 60.000 personas resultan lesiona-
dos cada afio por latigazo cervical. Para
confirmarlas, va a realizar un estudio de

la seguridad 'tiene precio'. Desde el Centro Zaragoza se in-
dica que en estos coches pequeiios el precio es la va-
riable mas importante en su venta y, es obvio, que
cualquier variacion o mejora técnica supone

un incremento en el coste del vehi-

culo. Por ello, son el seg-
—. mento al que rpés tarde
~\llegan las mejoras tec-

nolégicas. Gon un agra-
vante: el accidente con |
latigazo cervical es un
accidente eminentemen-
te urbano.

acuerdo con las bases de accidentes rea-
les de Unespa (la asociacién que refine
a todas las aseguradoras). Asimismo,
junto con el Hospital de la Mutua de
Accidentes de Zaragoza, el Instituto
Meédico de la Universidad de Navarra,
el IDIADA (Instituto de Investigacién
Aplicada del Automévil) y BATZ (fa-
bricante de reposacabezas), va a des-
arrollar una investigacién, cuyo objeti-
Vo &5 conseguir nuevas tecnologias més
eficaces en la prevencion del latigazo
cervical. &

Mds informacion y lista completa de
los modelos y sus calificaciones:

#. www.thatcham.org )

LA LISTA NEGRA _

Doblo

 JEEP

| Tacuma Mittipia

Cherokee
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CARACTERISTICAS

MOTOR: I
Cilindrada: 1.086 c.c. |
Potencia maxima: i
66 CV a 5.500 r.p.m. I
CARBURANTE: t
Gasoil l
EQUIPAMIENTO DE |
SEGURIDAD:
De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
ABS+EBD. Entre otros.

DIMENSIONES:

3,56 mts. (long.) 1,59 mis.
(anc.) 1,55 mts. (alt.)
Maletero:220 litros.
CONSUMO:
Urbano, 6,1 1./100 km.
Carretera, 4,4 1./100 km.

RELAGION GALIDAD/PRECID

PRECIO: Desde 9.700 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 3.600 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros. ABS
con EBD. Entre otros.
DIMENSIONES:

4,66 mts. (long.) 1,73 mis.
(anc.) 1,42mts. (alt.)
Maletero: 459 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,0 1/100 km.
Carretera, 4,8 1./100 km.

.~ HYUNDAI i10 1.1

» Diseno atractivo

» Agilidad en ciudad

N » Anchura plazas traseras
» Maletero reducido
» ESP no disponible

Estética; ........... 8,5  Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... Elasticidad: ........ 7 Estabilidad: ....... 7
Habitabilidad: 7,5 Cambio: ..vviiiins 7,5  Suspension: .......7,5
Maletero: 6,5  Velocidad punta: ....7,5  Frenos: .. 15
1111 S 7,5 Aceleracion: ........ 6,5  Direccion: 75
Instrumentacion: ....7,5  Consumo: .......... 8 Ruedas: 1,5
Equipamienta: ...... 7,5  Sonoridad: ......... 7 LUEBS: b sannamuaini 8

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5. -

COMENTARID.~ El sucesor del “Atos” des-
taca de enirada por su disefio, mas atractivo
y elegante. Por dentro, también gana con
un salpicadero completamente nuevo.
El tacto de los mandos da una sensa-
cién de mayor solidez y se disfruta de
una mayor amplitud tanto en plazas
delanteras como traseras. Ello ha per-
mitido homologar el “i10” para cinco
ocupantes. El bastidor también ha si-
do muy renovado, pero mantiene los esque-
mas de suspension, con McPherson delante
y un eje torsional detras. El “i10” pisa con
mas solidez, con una direccién suave y de
buen tacto y mostrando una gran agilidad
entre el trafico de la ciudad.
Con el motor de gasolina de 1,1 litros y 66
CV de potencia, en carretera el dinamismo
esia légicamente algo limitado para grandes
distancias. En ciudad ofrece una respuesta
agradable desde bajo régimen y con sufi-
ciente energia para moverse con soltura en-
tre el trafico. Todo ello con unos consumos
ajustados. ¢

Emisiones de CO,: 119 g/km.
Impuesto de matriculacion: 0%.

f www.hyundai.es )

RELACION CALIDAD/PRECIO

R — N |

SUBARU LEGACY 2.0 BOXER D

» Motor silencioso, brillante y bajo consumo
» Calidad de acabado
» Traccion total y comportamiento

» Cambio algo aspero y con 5 marchas
» Anchura en plazas traseras
» Detalles de equipamiento

il

Estética: . 7 Potencia; .......... 8 SEGURIDAD:

Acabado; ..........B Elasticidad: ,.......7 Estabilidad: .9
Habitabilidad: ...... 6 Cambio: .,.......:0 6 Suspensidn: .9
Maletere: .......... 7 Velocidad punta: ....8 Frenos: . .8
Confort: .....vuenns 8 Aceleracion: ........8 Direccion: ......... 7
Instrumentacion: ....8 Consum: ... s RUBOAB! ..onssnnn 7
Equipamienta: ...... 6 Sonoridad: .........9 [T 7

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.

COMENTARIO.- Mucho ha tardado Subaru
en tener listo un motor diesel convincente.
Ha tardado, pero la espera ha merecido la
pena, ya que el resultado ha supuesto todo
un descubrimiento por suavidad, cifra de
potencia, prestaciones y agrado de
conduccién. Y todo esto con el
handicap de que el motor es de
arquitectura boxer (cilindros
opuestos dos a dos), como el res-
to de la gama de motores de ga-
solina de la marca. Y es que sus
ingenieros se empefiaron en mantener la
tradicion por varias razones imporiantes:
repartos de pesos, bajo centro de grave-
dad, altura del motor, ausencia de vibracio-
nes y un alto grado de rigidez. Con 150 ca-
ballos, el “Legacy” dotado de esta mecani-
ca se impone a sus rivales y lo haria tam-
hién en recuperaciones si se hubiese recu-
rrido a un cambio de 6 velocidades en vez
al de 5 con el que va equipado. No obstan-
te, la sexta se echa poco de menos y el
consumo apenas se ve alterado. A todo hay
gue sumarle la traccién total de serie que
le proporciona un comportamiento optimo
en todo momento. ¢ : ¥

Emisiones de CO,: 148 g/km. _
Impuesto de matriculacion: 4,75% . .. -

’* www.subaru.es _)
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COMENTARIO.- El Jaguar “XF”, la nueva berlina :

de lujo que sustituye al “S-Type”, es un gran co- JAGUAR XF 2.7d V6
che —no sélo por sus 4,96 metros de largo—, pero
no es la mejor compra si queremos un modelo
‘premium’. Entre lo méas positivo, destaca su dise-
fio bonito y deportivo, un chasis con una excelen-
te puesta a punto; gracias a él, entra en las
curvas con una agilidad sorpren-
dente para pesar 1.846 kilos, se
muestira tremendamente esta-
ble y no hay forma de encon-
frarse en una situacion ‘apura-
da’. Ademas, su suspension es
muy comoda, no se cansard por
largo que sea el frayecto. El Unico pero que en-
contramos son los frenos, de una resistencia a la
fatiga un tanto limitada. El motor 2.7 diesel de
207 CV y origen Ford/PSA —el mismo del Citroén
“C5" y del Peugeot “407"— es tan silencioso que
parece un gasolina, y ofrece una respuesta con-
tundente pero progresiva que lo hace muy agra-
dable de conducir, en combinacion con una exce-
lente caja de cambios automatica secuencial. El
interior tiene un disefio imaginativo —pero mu-
chos hotones—, bien acabado y amplio... s6lo para

¢ » Maleter
Estética: ...u.visus 8

: . . Potencia: .......... 5 SEGURIDAD:
't:“atm."‘.q”'t"l;’ deb'd‘t’ al ."“E%”ﬁ";""% e | poanage: 6,5 CElasticidad ........ 6  Estabilidad: ....... 9
ransmision. La competencia (BMW, Audi o Mer- | yabiiabiged: ......7°  Cambio: ........... 8 Suspensidn: ....... 8
cedes) es su principal problema. ¢ Maletero: .......... 6 Velocidad punta; ....6 Frenos: ........... 3
iy Confort: ........... ] Acelgracion: ....... 6,5  Dieccién: ........ 7
Emisiones de CO,: 199 g{km. Instrumentacion: ....7 Consumo: ......... 7 Ruedas: .......... 5
Impuesto de matriculacion: 9,75%. Equipamiento: ... 5 Sonoridad: ........ 9 LUCRS: +ivviivinn 5

7w jaguares ) NOTA MEDIA: 6,9 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,2

MITSHUBISHI LANCER 2.0 DI-D

COMENTARIOD.- Mitsubishi ha dejado de la-
do el “Carisma” para volver a llamar a su
berlina “Lancer”. Y lo hace poniendo en:
escena un vehiculo de estética suma- /|
mente atractiva, con una silueta de tin-
tes deportives. Aunque parezca lo con-

trario, el “Lancer” es un representante

del segmento C —Renault “Mégane”,
Mazda “3”, Ford “Focus”...— aungue en un
primer vistazo no lo parezca. Y eso es fruto
de su bien resuelta estética. 2
El “Lancer” recibe el motor turbodiesel de 2
litros con tecnologia bomba-inyector proce-
dente del grupo Volkswagen. Una mecdanica
gue los alemanes han ‘jubilado’, pero que si-
gue siendo perfectamente vélida como lo de-
muestran las prestaciones obtenidas por
nuestra unidad de pruebas. Es cierto que es
ruidoso y poco ‘fing’, pero, a cambio, ofrece
un grado de prestaciones destacable. En
conjunto, el nuevo Mitsubishi “Lancer” es
una atractiva opcién para aquellos que quie-

Estética: .......... 8 Potencia: .......... 7,5  SEGURIDAD:
ran un coche de corte moderno, con un pre- | Acabads: .......... 7 Eastcidad ........ 9 Estabildag: ....... 7
cio ajustado y un eguipamiento de serie bas- | Habitabildad: ...... 7,5  Cambio: ........... 7,5  Suspension: ....... 7,5
tante completo. ¢ gal?tiro: _7” Kelulcidad puntz: ,,..9 Frenos: .......... 6,5
x . onfort; .. celeracion: .......9 Direccion: ........ 8
Emisiones de CO,: 165 g/km. Instrumentacion: ... 7,5 Consumo; ......... 8  Ruedes .......8
Impuesto de matriculacion: 9,75% . Equipamiento: ... 8,5  Sonoridad: .......5 77— 8

; www.mitsubishi.es ) NOTA MEDIA: 7,7 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.720 c.c.
Potencia maxima:
207 CV a 4.000 r.p.m.

GARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTD DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag laterales de cortina, |
Sistema de proteccion de |
peatones. ESP. Sistema
Isofix para asientos
infantiles. Enire otros.
Opcion: Sensor baja
presion neumaticos (590
€). Entre otros.

DIMENSIONES:
4,96mts. (long.) 1,87 mts.
(anc.) 1,46 mis. (alt.)
Maletero: 500 litros.

GCONSUMO:
Urbano, 10,4 | /100 km.
Carretera, 5,8 1/100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

i

PRECIO: Desde 51.990 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
140 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbags de cortina. Airbag
de rodilla. ABS con EBD.
Sistema de asistencia a la
frenada (BAS). Anclajes
Isofix sillitas infantiles.
Control de velocidad, Entre
otros.
DIMENSIONES:

4,57 mis. (long.) 1,76 mts.
(anc.) 1,49 mts. (alt.)
Maletero: 377 litros.

CONSUMO:
Urbano, 8,3 I/100 km.
Carretera, 5,1 /100 km

RELACION CALIDAD/PRECID |

ek

PRECID: Deste 27.700 <.
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Si ha encontrado
un anuncio
en la red
que ofre-
ce un 'co-
chazo' a
precio de
risa, cuida-
do: puede
tratarse de un
timo. Evitarlo
es &l objetivo del
decalogo que acaba de

1 hacer plblico AutoScout24, pla-
o= taforma on line de vehiculos. La
secuencia suele ser siempre la misma:
no podra ver el coche, ni al vendedor,
so6lo se comunicaran a través del correo
electrénico, le pedirdn un adelanto a
través de una empresa —como Westermn
Unién Financial o Moneygram— o por
medio de un ‘trust service'; y al final se
guedara sin coche y sin dinero. Estas
son las recomendaciones:

[
1S/
.’_J
0
o
T
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EL A3 SE RENUEVA

delo que nacié en 1996. El cambio ha si-
do sobre todo de disefio. Se ofrecen
ocho motores (5 gasolina y 3 diesel),
casi todos ellos montan de serie una
caja de cambios de 6 marchas y el 3.2,
el cambio 'S tronic'.

F

£ wwwaudies )

ADIOS AL ANGULO MUERTO

mente en las circunstancias mas complicadas, como el cambio de ca-

rril 0 el aparcamiento en paralelo.

S DEL srro7or”

Esta es la nueva imagen del Audi “A3”, unmo-

iOJO A LAS GANGAS EN INTERNET!

1.- Compare ofer-

fas y condiciones.
2.- Compruebe
teléfono y di-
reccion del ven-
dedor y esta-

blezca contacto

fisico.

3.- Nunca realice pa-

gos por adelantado.

4,- Vea el coche. No

se fie de fotos.

5.- Analice el estado del vehiculo.

6.- Compruebe la documentacion.

7.~ Extreme la precaucion ante 'cho-

llos' y 'gangas’.

8.~ Evite los intermediarios.

9.- Alerte sobre posibles anuncios sos-

pechosos.

10.- LOS PORTALES DE INTERNET NO

SON PLATAFORMAS DE COMPRAVEN-

TA, SINO ESCAPARATES PUBLICITA-

RIOS. LA COMPRAVENTA DE COCHES

NUNCA SE REALIZA ONLINE.

- “\“\Gs

En 2009 los coches
‘ de Ford podran |
equipar un espejo '
que elimina el an- |
gulo muerto y que
reemplazara al tra-
dicional espejo re-
trovisor. Se trata de
un espejo convexo
que enfoca directa-
mente al angulo
muerto del conduc-
for y que mejora su
visibilidad especial-

TOYOTA AVENSIS
2008

Con un equipamiento de serie muy
completo (ABS con distribuidor |
electrnico de frenada, ESC, nueve
airbags, encendido automatico de
luces...) Toyota ha presentado la
gama 2008 del “Avensis”. Como
opcion podran equipar sensores
traseros de aparcamiento. La nue-

va gama tiene 3 niveles de acaba-

do, 3 tipos de carroceriay 6 moto-
rizaciones (3 diesel y 3 gasolina). |
En el mercado desde 22.200 €. |

APARCA SOLO

El conductor se baja del coche, cierra la puerta y
acciona el mando a distancia. Entonces, el coche
da marcha atras y aparca, después apaga el mo-
tor y cierra las puertas. No es ciencia ficcion, es
un sistema real que acaba de presentar Volkswa-
gen denominado 'Park Assist Vision'. El conductor
s6lo debe seleccionar una plaza libre en el moni-
tor del navegador y mover la palanca de cambio
automatico a la posicién 'P'. El sistema, que fun-
ciona a partir de dos cAmaras situadas en los re-
trovisores derecho e izquierdo, ya hace todo el
solo. El conductor puede quedarse en el co-
che o salir y también puede interrumpir la
maniobra en cualquier momento mediante
el mando a distancia. Este sistema es capaz
de estacionar en perpendicular, mientras
que el 'Park Assist' que ya ofrece la marca
con el “Touran”, “Tiguan” y “Passat” stlo
estaciona en paralelo. Aln no se sabe cuan-
do se comercializara.

. El MERCADO

DE TURISMOS
contmua con una
TENDENCIA ALA BAJA,
seglin las cifras de la
patronal del sector
Anfac. Las VENTAS DE
TURISMOS SE HAN
MANTENIDO ESTABLES
durante el mes de
ABRIL, con un
increménto del 1,5%
respecto a_l-mier-no mes
de 2007, aungue el |
BALANCE
ACUMULADO se sitiia

¥ www.toyota.es

un 11,5% POR DEBAJO.
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EL COCHE FANTASTICO

&< 9020 es el afio en el que Volvo espera fe-
=@w ner un coche que reduzca a cero los
muertos o heridos en accidentes de trafi-
co. Para ello, esta trabajando en un siste-
ma que envuelva al vehiculo como si se
tratara de un escudo alrededor de sus
ocupantes basado en la informacion que
todo tipo de radares envie al centro de
control del automadvil, que decidira que
hay que hacer en cada momento. El pri-
mer avance de este 'coche fantastico' ya
=& lo podremos ver en 2009, cuando se co-
&= mercialice el nuevo “XC60”, que sera el
primer vehiculo de Volvo que incorporara
el sistema 'City Safety'. Este sistema lleva un ra-
dar que detecta posibles obstaculos con los que
el coche pueda impactar. Si el conductor no re-
acciona el coche frena automaticamente, en ve-
locidades inferiores a 15 km/h y hasta 30 km/h
puede reducir |a velocidad.

SILLITAS GRATIS

T

Ford y la Fundacion Mapfre acaban de

LA CIFRA lanzar la campafia “La seguridad in-
gASI EL 40% DE LOS | fantil no tiene precio”. Mediante este.
COCHES DE LA UNION programa se facilita la compra de
EUROPEA CIRCULA CON . una sillita infantil homologada (para

ms:;‘;:’:m::gm A | nifios entre 9 y 36 kilos) por un 55 eu-
LO QUE SUPONE GASTAR 5,300 | Tos, que pueden ser totalmente
MILLONES DE LITROS DE GASOLINA . reembolsados mediante des-

MAS, CON UN COSTE DE 10.600
MILLONES DE EUROS”.

Estudio del Genlro Técnico Europen de *
Bridgesione £

- cuentos en dos visitas que
se realicen a un taller Ford
en un plazo de 36 meses. In-
formacion en los concesio-

i narios de Ford o en el teléfo-

| no 902 442 442.
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EL 2 CV CUMPLE 60 Afi0S

Va a cumplir 60 afios y fue presentado en eI Salon del Automavil de Paris

_de 1948 hajo el nombre de “2 CV". Su fabricacién comenzd en 1949, aun-
gue los clientes tenian que esperar jhasta 7 afios! Fue la respuesta ala |
| SERVICIOS A DOMICILIO es el

idea de Andrés Citroén, que sofiaba con hacer un coche pequefio y practi-
co para los trabajadores. Se dejo-de fabricar en febrero de 1989,cuando
se habian vendido casi cuatro
millones de unidades. Por
cierto, el primer vehiculo que
salio de la fabrica de Ci-
troén de Vigo, que celebra
este afio su 50 aniversa-
rio, fue una furgoneta
“Azu”, modelo derivado
del “2 CV". Doble feli-
cidades a Citroén por es-
ta doble celebracidn.

Trafica y Seguridad Vial @I
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. FOMENTAR EL USO Y
ADQUISICION DE |
MOTOCICLETAS ELECTRICAS
entre las EMPRESAS DE
MENSAJERIA, COMIDA Y OTROS |

| objetivo del “Plan BioBike"” de la

| CONSEJERIA DE MEDIO
| AMBIENTE DE CANTABRIA. Se

| proponen cuatro modelos que van

{ de los 1.500 watios, equivalentes al

| los 50 c.c; a los 4.000 watios,
' similar a los 400 c.c. Las baterias |
| tienen una autonomia de entre 60
y 150 km. y su carga requiere

' entre 2 y 6 horas. Ademas, son

! mas silenciosas y sus costes de

mantenimiento son mas bajos.

Mayo-junio 2008

SUPERVENTAS
ABRIL DE 2008

0> SR .=

Citroén C4

Peugeot 207

4.425
Seat Ibwza

} m 4033
4 Seat Leon B
> (,F = A

3.695
Volkswagen Golf

B> “ 3.368

Peugeot 308
GS 333

Henaul Cho

i &
'> 2.723

Opel Astra
_- ABHITES
CITROEN ~ 12.236

s

= SEAT 11.804
67 RENAULT ~ 11.493
PEUGEQT 11.149
“«zz» FORD 10.137
VOLKSWAGEN 9.543

e

=7  OPEL 7.280
(I AUDI 5.907
G2 TOYOTA 5.904
O 4.992

Fugnte; ANFAG (Asoc, Nal. de Fabricantes de VeNicuios)
A= 0 Variaciones respacto al mas anterior




MA

MODELO

Martina Klein es una de
las modelos mas
iImportantes de nuestro
pals. Llego a los doce
anos con su familia
desde Argentina. A los
15, comenzo a desfilar
en pasarelas de Nueva
York, Paris o Londres. A
l0os. 31 afos ha
debutado como
presentadora en €l
programa “Celebities”,
en La Sexta, que™ho ha
funclonado. Gomo &k
conductora, nunca Stilee
4 un coche sin ponegae
el cinturdn v recono
que “siempre me ha
dado mucho miedo
conducir’, aungue ahora
ha vuelto a la
autoescuela para coger
de nuevo el volante.

“CONDUCR o
BEBIDO ES IR
$ CON UN

ARMA
CARGADA,,
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“MI HIJO TIENE TRE

COSAS: ME DICE
CUANDO TENGO
QUE ARRANCAR O
PARAR SEGL JN LOS
COLORES QUE VE
EN EL SEMAFOROQO”

“LAS MODELOS NO
SOMOS QUIENES
IMPONEMOS LA
DELGADEZ, ES LA
INDUSTRIA LA QUE
PIDE EN ALGUNOS
MOMENTOS UN
CUERPO MAS
DELGADQ"

Emmanuel ZOCO

a modelo Martina Klein se
saco el permiso de condu-
cir hace ya varios afios,
pero ejerce de conductora
desde hace muy poco.

“Siempre me ha dado mu-
(fw imedo corzdu g

usar el coche en 61,' centro d'e la ciudad.
Pero estas navidades me dio ‘el punto’,
me apunté a la )
dar clases prdc
talmente hecha a

- (Qué pleuauuonea toma con su hijo
en el coche?

- Todas. Por supuesto, sump:e va en

ita homologada. El nifio e

muy rdpido y voy cambiando ¢ la
todo e[ tie mpo no es miy (umudo pero

] c." \c?maﬁ)m pma c’!
tido. Hay que educarles
desde pequuras
- Y el cinturén?
- No me subo al coche sin ponérmelo,




A enTrvevisTa

tanto si voy al volante
como de copiloto. Reco-
nozco que si voy atrds, me
cuesta mds; es algo que
tengo que interiorizar to-
davia un poco.

- El alcohol sigue sien-
do motivo de siniestrali-
dad en la carretera. ..

- Todos sabemos que Si-
gue habiendo mucha gente
que conduce bebida y con-
ducir bebido es como ir
con un arma cargada. Yo
no suelo beber, y fengo un
grupo de amigos en gene-
ral bastante sano, pero S{
que percibo una mayor
concienciacion en los tlfi-
mos afos a la hora de co-
ger el coche si has bebi-
do... Siempre hay alguien
que decide no beber.

- (Qué opina de los ac-
tuales limites de veloci-
dad?

- Me parecen correctos,
pero en autopisia, en un
momento dado, podrian
ser mayores. Ademds es
muy fdcil que el pie se te
vaya y aumentes la velo-
cidad sin darte cuenia...

- (Y de las nuevas me-
didas introducidas los ul-
timos afios?

- El permiso por puntos
estd funcionando clara-
mente; los conductores
estdn preocupados por no
perder los puntos y eso
estd beneficiando a su
comportamiento. La ley
se ha endurecido bastante
v las muertes han dismi-
nuido. Los conductores
son mds conscientes del
peligro y se estd ganando
en seguridad en la con-
duccion.

PRESENTAR Y DESFILAR. Compaginan-
dole con su carrerea como modelo,
Martina Klein se estren6 recientemente
como presentadora en La Sexta, en el
programa “Celebrities”, que no ha fun-
cionado y se ha retirado de la parrilla,
pero asegura que ha aprendido “muchi-
simo. De repente me vi con la responsa-
bilidad de dar la cara por un equipo de
muchisimas personas y, a veces, he sen-
tido un poco de presion por no hacerlo
todo lo bien que me hubiera gustado”.

- (Le ha dado miedo convertirse en
un personaje perseguido?

“NO ME SUBO AL

COCHE SIN
PONERME EL

CINTURON. ATRAS,
ME CUESTA MAS:

ES ALGO QUE
TENGO QUE
INTERIORIZAR

TODAVIA”

Trafico y Seguridad Vial
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- 8i, todos los que nos
dedicamos a un trabajo
cara al pitblico corremos
ese riesgo y mds en este
pais al gue le gusta tanto
meterse en la vida de los
demds. Lo voy a tener
siempre, si bien hasta aho-
ra me han dejado bastante
tranquila, lo que no quita
gue en unas Semanas apa-
rezca una foto mia pasean-
do al nifio por el parque.
Sélo espero que respeten a
mi hijo.

Su trabajo en televisién
nunca supuso un aleja-
miento de las pasarelas y
siguié trabajando para re-
vistas “y prestando mi
imagen a algunas mar-
cas”. Ahora retoma con
mds fuerza su papel de mo-
delo.

- No creo que tenga mie-
do ala edad...

- En Espafia estd pasan-
do algo que va sucedia en
el extranjero: las modelos
maduritas también venden.
Somos una generacién que
ha luchado por conseguir
un nombre y, gracias a eso,
el pitblico sigue queriendo
vernos, hemos cuajado en-
tre la gente.

- Se ha hablade mucho
de la responsabilidad de la
moda y las tallas excesiva-
mente pequefias en la ano-
rexia, ;qué parte les corres-
ponde a ustedes?

- Nosotras, al fin y al
cabo, somos las contrata-
das, no somos guienes im-
ponemos un modelo de del-
‘gadez, es la industria la
que pide en un momento
dado un cuerpo mds delga-
do. Las modelos guapas siempre han
sido las que han tenido curvas y yo me
he posicionado en ese lado y me ha
gustado mucho estar ahi. L

- La vida de una modelo va unida a
ropa cara, viajes, glamour... 1y lo nega-
tivo?

- Sin duda, la soledad, la frivolidad y
la ausencia de esfuerzo intelectual.
Para combatir todo esto hay que saber
distinguir cudles son las buenas compa-
fifas, unas companias sanas que le pue-
dan acompafiar en este camino tan
duro y, por supuesto, hay que apoyarse
en los padres, los hermanos y los ami-
gos de toda la vida. @ -

LA /IQ/MM/L&

LA PENITENCIA

o conduje sin carnet. No
hago esta confesién en tan
especifico foro para provocar a
nadie y mucho menos epatar. Lo
hago para descargar mi concien-
cia pelin atormentada y porque
no se me ocurre un confesiona-
rio mas apropiado que esta revis-
ta. Como todo pecador que espe-
ra el perdén he de hacer alguna
consideracion en mi descargo. Lo hago en 1la
confianza de que alguien que tenga autoridad
moral en materia de trifico lo lea y me llame
para decirme que todos tenemos nuestros pecadi-
llos y que lo mio no fue tan grave. Tenfa yo 16
afios cuando empecé€ a tontear con el

coche. Era lo tipico, un familia o un
amigo mayor te dejaba hacer un para
de maniobras en un campo o meter-
lo en el garaje. Ya se que ese peca-

do es venial y que no merece ni

un padrenuestro de penitencia.

En cambio lo que ocurrié
después en la Cas-
tellana de
Madrid re-
queria un
correctivo
nunca infe-
rior a cinco
misas y veinte
rosarios. Sin tener
la edad reglamen-
taria, haber pasado
por la autoescuela
ni saber que decia
el codigo de la cir-
culacién me meti con un A JUZGAR POR EL
1430 en el carril bus desde PRIMER BALANCE DE
Plaza de Castilla a la Glo- LA ENTRADA DE LA
rieta de Atocha. Lo peor REFORMA DEL

es que a mi lado iba un CODIGO PENAL, LOS

guardia civil, uno de los
pocos antifranquistas que PECADORES SON
MUCHOS

habia entonces en la bene-

que temerario

por el primer

carnet.

meérita. Aquel tipo se rompi6
una pierna y a cambio de que

le hiciera de chofer me ensefié a conducir. Aun-

no fue mal profesor, se dedicaba a

conducir presos de un lado a otro y era un exper-
to en conduccion especial. Gracias a €l me ahorré
las clases de la autoescuela y aprobé a la primera.
Lo cierto es que desde hace unos dias la peniten-
cia a ese delito es la cércel. Prisién de 3 a 6 me-
ses 0 multa de 12 a 24 meses y trabajos en bene-
ficio de la comunidad de 30 a 90 dias (esto dlti-
mo suena a pestifiazo una barbaridad). Y a juzgar

balance desde la entrada en vigor

de la reforma del c6digo penal los pecadores son
muchos. En solo cuatro dfas 128 conductores han
sido puestos a disposicién judicial por no tener

Una cifra que pone de manifiesto has-
ta que punto proliferan los que condu-
cen sin permiso de circulacién. Aungue
después de mi confesién no sea el mds
indicado para pontificar creo que se ha
de perseguir con dureza este delito.

No tengo la misma opinién de

otras faltas contempladas en las
tltimas reformas que admiten in-
terpretaciones subjetivas y dejan
a los conductores indefensos
ante la posible arbitrariedad de
un agente. En Madrid un gorri-
lla de movilidad urbana puede
permitirse el lujo de denun-
ciarte por suponer que es-
tds hablando por el mévil y
desintegrar tres de tus 12
puntos sin darte la oportu-
nidad de demostrarle que
lo que en realidad han visto es un
MP3. Si hay ligereza en la san-
cién el respeto a la autoridad per-
derd la batalla de la opinién piibli-
ca, cundird la desobediencia y su-
frir4 la disciplina viaria.
La penitencia serd un trafico de
infierno. ¢

CarmELO EncINAS |

PERIODISTA
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CONDUCIR DESPUES DE LA CIRUGIA

En la actualidad, las intervenciones quirdrgicas son
frecuentes. Los avances técnicos han producido un gran
desarrollo de la cirugla ambulatoria, en la que el paciente
puede volver a su domicilio tras la intervencion o tras una
oreve estancia en el hospital. Sin embargo, antes de
volver a conducir tras cualquier cirugia, y para hacerlo
con seguridad, es necesario seguir algunos consejos.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. per
F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

a mayoria de personas

que se someten a una ci-

rugia pueden volver a

conducir tras un adecua-

do perfodo de espera de-

 pendiendo del tipo de in-

" tervencion realizada. Hoy

son frecuentes las intervenciones qui-

rargicas. Bl avance en las técnicas de
anestesia, manejo del dolor e infeccidn,

avance en las técnicas quirdrgicas, con-

trol postquirtirgico en las unidades de

reanimacion, etc., hace que la cirugia

haya ampliado enormemente sus cam-

pos. Existe un gran desarrollo de la ci-

rugia ambulatoria, en la que el paciente

incluso puede irse a su domicilio tras la

intervencidén o tras una breve estancia

en el hospital. Este tipo de cirugia se re-

aliza cada vez mds en personas mayores

y situaciones médicas complejas. Sin

embargo, antes de volver a conducir

tras la cirugfa, y para hacerlo con segu-
ridad, son necesarios algunos consejos.

@ Pregunte a su médico. Tras la ci-
rugia y antes de volver a conducir pre-
gunte por ello al médico. Esto es espe-
cialmente relevante en los casos de ci-
rugia ambulatoria, en los que el pacien-
te puede volver a casa tras un breve pe-
rfodo de tiempo.

® La medicacion interfiere. Debe
saber que la medicacidn utilizada du-
rante la anestesia e intervencidn quirtr-
gica puede interferir con la conduccidn
de vehiculos:

m Anestesia: Los firmacos analgési-
cos igualmente pueden deteriorar el
rendimiento psicomotor, por lo que de-
be consultar con el médico o farmacéu-
tico y, preferentemente, no conducir
hasta finalizar el tratamiento.

Colirios: Los colirios utilizados en
determinados procesos oftalmoldégicos
pueden influir sobre la visién. En gene-
ral no se debe conducir en las horas si-

guientes a la cirugfa oftalmoldgica.

i Dolor: Los fArmacos analgésicos pa-
ra el tratamiento del dolor igualmente
pueden deteriorar el rendimiento psico-
motor. Cuando se ha prescrito un trata-
miento analgésico después de la cirugia
hay que consultar con el médico o far-
macéutico y, preferentemente, no condu-
cir hasta finalizar el tratamiento. Tampo-
co debe reanudar la conduccidn hasta
que desaparezcan los posibles sintomas
de dolor y se garantice asi que nada dis-

“LA CIRUGIA PUEDE
OCASIONAR
RESTRICCIONES
FISICAS QUE NO
ACONSEJEN LA
CONDUCCION, POR
EJEMPLO POR
VENDAJES O
SUTURAS, EN
ESPECIAL EN LAS
EXTREMIDADES”

Trafico y Sequridad Vial ‘ Mayo-junio 2008

Paul Alan PUTNAM

trae la necesaria atencién al volante.

@ Vendajes y suturas. La cirugia
puede ocasionar restricciones fisicas
que no aconsejen la conduccion del ve-
hiculo, por ejemplo las provocadas por
los vendajes, las suturas realizadas, etc.,
especialmente si afectan a las extremi-
dades. Téngalo en cuenta.

Como norma general, tras la cirugfa
ambulatoria el paciente debe evitar con-
ducir, v debe volver a su domicilio en
un vehiculo conducido por ofra persona.

@ Paciente hospitalizado. En los ca-
sos en que el paciente precise hospitali-
zaci6n, la medicacién que pudiera reci-
bir (analgésicos y sedantes antes comen-
tados), el estado fisico y 1a movilidad en
que se encuentre tras la cirugia pueden
potencialmente limitar su capacidad pa-
ra conducir. Muchas situaciones afectan
a la movilidad de las extremidades, por
ejemplo, la rigidez debida a la suturas.
La rehabilitacién es a menudo necesaria,
y puede también condicionar el momen-
to de volver a conducir.

En algunos casos se han publicado re-
comendaciones al respecto. Por ejem-
plo, no conducir en al menos en una se-
mana tras una artroscopia de rodilla de-
recha, o que tras una reconstruccién de
los ligamentos cruzados anteriores se
espere al menos a que trascurran dos se-
manas (rodilla izquierda) o seis (rodilla
derecha). No obstante, siempre debe
preguntar al medico sobre cuindo em-
pezar a conducir.

@ La primera vez. Tras la cirugfa,
cuando vuelva a conducir deberd antes
realizar pruebas del uso de los pedales y
del resto de mandos del vehiculo, asi
como probar si hay dificultades en el
uso de los espejos retrovisores. En todo
caso, reduzca el tiempo de conduccidn
al minimo posible. ; )

® Secuelas. En caso de padecer se-
cuelas tras la cirugia, se precisa la valo-
racién especifica en un Centro de Reco-
nocimiento de Conductores, donde
siempre deberd encontrar profesionales
que le asesoren sobre su capacidad para
conducir.

Recuerde que las intervenciones qui-
riirgicas, incluso las ambulaterias, pue-
den alterar su capacidad para conducir
con seguridad. Actuar con sensatez y
esperar un tiempo prudencial antes de
volver a conducir puede evitarle riesgos
innecesarios a usted, a los que le acom-
pafian, y a todos los demds usuarios de
las vias. @

BUS-VAD

Creo que, en los asuntos de trafico :
nos mostramos como en realidad so- ;
mos, nuestra educacidn, nuestras ma-

neras y formas de comportarnos, rela-
cionarnos y deambular por la vida.

Esta semana he ido a Madrid algunos
dias en coche con un amigo que. lo
lleva por necesidad —repara electrodo-

mésticos y, para él, representa la posi-

bilidad de desplazarse, hace de alma-

cén de herramientas y repuestos y, se- :
giin le pille, de comedor donde dar :
cuenta de la tartera o un bocadillo
comprado entre reparacién y revi-

sion—.
VAO aplicado a uno o varios carriles

de autopista significa “Vehfculo de

Alta Ocupacién”. A mi amigo le vie-

ne bien que le acompaiie porque la

alta ocupacion se fija dos personas:
los coches con dos o mds personas

pueden acceder a estos carriles, lo que
supone menor densidad de trifico y

més comodidad y rapidez en llegar.

Yendo €l solo debe utilizar la zona :
normal de la autopista, lo que supone
levantarse antes e ir mds pendiente de
la circulacién, mucho mis densa y |

complicada.
Ya habia observado antes que no to-

dos los vehiculos que circulan por
aqui llevan dos personas. Evidente- §
mente, el riesgo de error en esta apre-

ciacion puede ser mio y mis o menos

alto. Pueden ir durmiendo en el asien-

to de atrds o ‘acurrucados’ en el male-
tero, con lo cual se cumple el nimero.
Realmente, 1o que ocurre es que hay

mucho listo y desconsiderado. Se ha i
oido que algunos se toman la molestia
de llevar muiiecos hinchables para |
despistar, o sillitas de nifio en el !
asiento trasero con mufiecas mis o :

menos grandes que dan el ‘pego’,
pero una mayorfa accede ‘por el mo-
mo’, ya que, a primera hora de la ma-
fiana, la presencia de agentes de trafi-

co que vigilen es escasa o nula, amén

de que es complicado pararlos y mul-

tarlos por las especiales caracteristi- :

cas y velocidad de la circulacién.

El viernes, en los siete minutos que :
circulamos por el carril especial, nos :

m(()aéw N GPS PARA CIR~

COLAR A PIE. SOLO
TIENE LN INCONVENIENTE |
GLENOES DE o, sy <
= BOLSILIO ~_ Ay

marchar. jPara
qué? ;Para que
tenga un acci-
dente y sea un
problemén?
No estoy de
acuerdo: se de-
berfa inmovili-
zar el vehiculo.
. Qué pasé con,
el 11M? Que al
“Chino” lo de-
tienen por ex-
ceso de veloci-

Paul Alan PUTNAM

adelantaron nueve vehiculos ocupa-
dos por menos de dos personas. Lo
grave es que esto, como aparcar bajo
sefial de prohibido o en la acera, si no
se corta de rafz, se generaliza y rdpi-
do. ;Por qué aguantar el tap6n o ma-
drugar si haciendo trampa la posibili-
dad de que me pillen es casi inexis-
tente?

Desconozco la multa y puntos que
conlleva esta transgresion, esta falta
de desconsideracidn, esta prepoten-
cia... Lo puedo asociar con que los
nueve vehiculos eran todos de gama
alta. Que cada cual saque conclusio-
nes. Seguro que no hay relacién di-
recta, pero el dato es curioso.—Angel
Luis Dominguez Martin. San Lorenzo
de El Escorial (Madrid)

CAMARAS CONTRA COCHES
SIN SEGURO

Las cdmaras que detectan coches sin
seguro parecen un sistema estupendo
y costard lo suyo. Propuse, como
otros, que, al pasar la ITV, se pidiera
el seguro y si no estaba al corriente,
no pasara la inspeccion. Asf no lleva-
ria el distintivo y el agente de trafico
o guardia urbana, con ver el vehiculo
que no lo lleva, lo sabria. El detalle es
que dicen que si no tiene seguro, se
formula denuncia contra él y lo dejan

dad y marcha.
Si  hubiesen
comprobado la
matricula, ha-
bria salido que
eran placas fal-
sas, el coche robado y quizds haber
evitado la masacre; y si no, se habria
detenido a un asesino.

(Por qué no copian de los franceses y
a quien conduzca sin carné o sea rein-
cidente se le confisca el vehiculo?
¢ Qué pasa con el sefior que el 19 de
marzo, en las noticias, alegd, en el
juicio que tenfa por circular a 260
km/h, que, como no puso en peligro a
nadie en ese momento, deberian ab-
solverle y encima a reclamar dafios?
JA qué esperan? ;A qué ocurra la
desgracia a alguien que no tenga cul-
pa? Es penoso y da gana de salir sin
seguro, sin carné, sin ITV, sin coche
propio...- Juan Pagan Ballester, Ta-
rragona.

TACOGRAFOS PARA TODOS

Existe una manera fécil para ‘pillar’ a
los infractores: obligar a los concesio-
narios no sélo poner un limitador de
velocidad, sino también un tacégrafo
—no como el de los camiones, sino
que controle la velocidad, descan-
80s...— Y que se entregue el disco o
tarjeta cada afio a la DGT, o que que-

ACUSE DE RECIBO

Estadisticas de siniestralidad por marcas

Deos puntos reducirian drdsticamente los
acclidentes de trdfico. Primero. Igual gue
publican estadisticas de muertos diarios,
accidentes, etc. publiquen estadisticas de las
marcas de coches con mds siniestralidad: esto
incidiria positivamente en los fabricantes
—ninguna marca querria ser la top en
siniestralidad e invertirian mds en seguridad,
ademds de no hacer una publicidad tan
agresiva—y en los compradores de coches
nuevas —seria un baremo importante, al decidir
la compra, que una marca o modelo
determinado, presentase baja accidentalidad—.
Segundo: tolerancia cero con el alcohol. Ni
una gota al volante. Es incomprensible que se

Trafico y Seguridad Vial i ‘
:63 ayo-junio 2008

deje un margen de consumo, imposible de
controlar, con la cantidad de muertos que
tenemos al afio en las carreteras por culpa del
aleohol y el alto porcentaje de positivos en
controles de alcoholemia.

Seguro que aplicando estas dos medidas y
alguna mds (como mds presencia policial en
carretera) se reduciria la siniestralidad. Sélo
puedo ver impedimentos de indole econdmica,
tanto por los fabricantes de automdviles, como
por los de bebidas alcohdlicas, intereses que en
ningiin momento se pueden anteponer a
reduccion de muertes en carretera.-Jesiis
Amate (Zaragoza).

Bilul Alan PUTNAM
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de registrado automdticamente, para
evitar trucos. Soy camionero y respe-
to bastante las sefiales desde que tuve
un accidente con un ceoche que no
conducia (no pasd nada afortunada-
mente). Bl dia que pongan el tacdgra-
fo para todo tipo de vehiculos seré el
primero en usar un vehiculo de estas
caracteristicas.- Rafael Gatell.

DESDE PARAGUAY

Muy interesante su articulo “Tréfico,
el guinto jinete del Apocalipsis” y la
forma en que es asumido por la socie-
dad, Escribo desde Paraguay, donde
hay aproximadamente 6 millones de
habitantes, una tasa de mortalidad por
accidentes de trdnsito de 14 por
100.000 habitantes y una morbilidad
de 180 por 100.000 hb. en 2007. De-
beriamos dar
la connota-
cién de suici-
dio o intento
de suicidio al
conductor
que utiliza un
vehifculo mo-
tor en forma
irresponsa-
ble, poniendo
en riesgo su
vida, y la de
homicidio di-
rectamente cuando por fallo humano
arriesga la vida de los demds, con lo
que tal vez se pueda cambiar esas
consideraciones que dejan vacios le-
gales.-Dra. Mercedes Maldonado de
Gonzdlez Cabello.

DIRECCION PROHIBIDA

Un vehiculo de policia o ambulancia
que no lleva ni sirena ni luces encen-
didas, ;puede entrar por direccién
prohibida o, por el contrario, debe
respetar el reglamento de circulacién
como cualquier vehiculo? ;Qué arti-
culo del reglamento dice una u otra
cosa?-Fulgencio Cafiavate Garcia —
Cartagena

>>| Respuesta: De acuerdo con el
Reglamento General de Circulacién
(art. 68.2 Real Decreto 1428/2003,
de 21 de noviembre), “tendran el ca-
racter de prioritarios los vehiculos de
los servicios de policia, extincion de
incendios, proteccién civil y salva-
mento, y de asistencia sanitaria, pi-
blica o privada, que circulen en ser-
vicio urgente y cuyos conductores
adviertan de su presencia mediante
la utilizacién simulténea de la sefal
luminosa, a que se refiere el art.
173, y del aparato eniisor de sefiales
acusticas especiales, al que se refie-
ren las normas reguladoras de los
vehiculos. Por excepcién de lo dis-

\\- ARCHIVO ADJUNTO

N Iglesia y Estado

:Quién dice que
estamos en un
Estado laico?
¢Quién afirma
que hay separa-
cién de poderes
entre el Estado y
la Iiglesia?
{Quién, todavia,
pude manifestar
que la Iglesia no
es un poder fac-

EXCEPTO:

AMBULANCIA

POLICIA

Y PARROCO

tico?

ahora en serio, os envio una foto de la seial de
prohibido estacionar que esta detras de la iglesia
en la localidad de La Guancha, en Tenerife, y que

Bueno,

tiene ‘miga’... ~Jesis Sanz Yrazu.

T

puesto en el parrafo anterior, los
conductores de los vehiculos priorita-
rios deberan utilizar la sefial lumino-
sa aisladamente cuando la omisién
de las senales acisticas especiales
no entrafie peligro alguno para los
demas usuarios”.

Los conductores de estos vehiculos
deben respetar los precéptos del ci-
tado reglamento, si bien, cuando
presten un servicio urgente, podrén
dejor de cumplir bajo su exclusiva
responsabilidad las normas de circu-
lacién de vehiculos y sefales, salve
las érdenes y seiales de los agentes,
que son siempre de obligade cumpli-
miento. En todo caso, deben hacer
un uso ponderado de su régimen es-
pecial, adoptando las precauciones
necesarias para no poner en peligro
a los demas usuarios de la via (arts.
67 y 68).

POLICIA Y MOVIL

Hace unos dfas vi a un Mosso D’Es-
quadra, en Catalufia, conduciendo y
hablando por teléfono mévil. En ese
instante pregunté a un policia local.
Su respuesta fue que estando de servi-
cio podian utilizarlo. (Es verdad?-
Manuel Rodriguez Rodriguez. Manre-
sa (Barcelona).

}N Respuesta: La Ley sobre Tréafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, aprobada por.Real
decreto Legislativo 339/1990, de 2
de marzo, prohibe (art. 11.3) con ca-
racter general la utilizacién durante
la conduccién de dispesitivos de tele-
fonia mévil y cualquier otro medio o
sistema de comunicacién, excepto
cuando el desarrollo de la comunica-
cion tenga lugar sin emplear las ma-
nos ni usar cascos, avriculares o ins-
trumentos similares. El citado articulo

rafico'y Seguridad Vial Mayo-junio 2008

establece una excepcion en su Glfimo
pérrafo que dice textualmente:
“Quedan exentos de dicha prohibi-
cion los agentes de la auvtoridad en
el ejercicio de las funciones que ten-
gan encomendadas.”

BOLA DE REMOLQUE

Seguro que no es la primera vez que
se comenta el tema de las bolas de en-
ganche en los turismos y los destro-
zos que pueden ocasionar. Parece que
es legal llevarlas puestas permanente-
mente. En los aparcamientos ‘al to-
gue’ sufren los parachoques —ahora
son todos pintados—, a veces la bola
llega hasta el radiador del pasivo ve-
hiculo colocado detrds y otras en las
espinillas de algin peatén despistado
0 ¢con poca vision.

He tenido caravana y cuando la apar-
caba, la bola se quedaba en el interior
junto a las llaves para fijar los torni-
Tlos que la sujetaban al coche y mo-
mentos antes de remolcar la colocaba,
son 5 minutos.

Hablando gente implicada, todo el
mundo es muy prudente y tiene mu-
cho cuidado y esmero aparcando,
pero después encuentras la matricula
de tu coche hundida y nadie sabe
nada. Incluso
hay quien insta-
la la bola sin te-
ner remolque,
porque “‘prote-
ge mucho” y
destrozan a los
demds. No
quiero decir
que todo el que
lleva este en-
ganche sea un
desaprensivo,
pero cuesta tan
poco ponerla y
son tantos los
perjuicios que puede ocasionar, que
no sé como la ley no lo prohibe.—Vi-
cente Gonzdlez Martinez.

. AURICULAR Y CASCO

Lef una carta que preguntaba si era le-
galel uso de intercomunicadores para
motos y respondian que estaba prohi-
bido. Pero me vuelve la duda, no sélo
porque estdn en venta, sino porque en
la revista se publicd (www.dgt.es/re-
vista/num 15 1/pdf/ley.pdf ) que estaba
prohibido usar auriculares, pero se
permitia (creo que estaba en estudio,
antes de publicarse la ley) el uso de
un solo auricular, ;Sabria decirme el
uso,. limitacién o prohibicién de los
intercomunicadores que van fijados al
casco?-Fernando Gonzdlez Garcela.
Oviedo (Asturias). g

»N Respuesta: La Ley de Seguridad

Vial (art. 11.3, desarrollado por el
Reglamento General de Circulacién
art. 18, apartade 2), prohibe condu-
cir utilizando cascos o auriculares co-
nectados a aparatos receptores o re-
productores de sonido, excepto du-
rante la correspondiente ensefianza
y la realizacién de las pruebas de
aptitud en circuite abierto para la
obtencién del permiso de conduccién
de motos de dos ruedas.

Realmente, los sistemas de comuni-
cacién integrados en el casco incor-
poran unos auriculares o altavoces,
adosados al interior del casco a la
altura de la oreja, por lo que si ya
diche casco va muy préximo a la
misma, la incorporacién de dichos
auriculares o altavoces se aproxima-
rian aln mas, y si a esto se anade
que, con esa instalacién, en el inte-
rior del casco de proteccién se crea
un espacio de ruido-sonido que ha-
ria imposible la audicién de ofros so-
nidos exteriores, se puede concluir
que su utilizacién puede perjudicar
la seguridad vial. ‘

Ademas, esta prohibicién responde a
la obligacién que el citado precepto
del mencionado Reglamento impone
al conductor de un vehiculo de man-
tener la atencién permanente a la
conduccién para garantizar la segu-
ridad vial.

MEJOR SER CONSCIENTE

En el nimero de enero-febrero (pdgi-

na 4), un lector refiere un accidente
porque el coche derrapd en una curva
un dia de Tuvia con el pavimento res-
baladizo y pide que las sefiales estén
sobre postes hechos de material rom-
pible, como en Suecia (muchos afios
antes que en Suecia se hizo en Esta-
dos Unidos, pero no de manera gene-
ralizada, por el coste). Refiere el in-
formante que se debieran ir sustitu-

yendo postes por otros rompibles, lo
que equivaldria a arruinar al pafs...
Es mejor ser consciente al conducir;
cuando llueve hay que pensar que el
pavimenio puede estar resbaladizo; yo
suelo bajar la velocidad, lo que hace
que me piten o insulten los que quie-
ren ir deprisa.

El desconocimiento del espafiol hace
que se llame quitamiedos (que es una
especie de cinta o algo que no retiene)
y guardarrailes a las barreras rigidas
de metal (que no guardan ningiin
rail). Técnicamente se llaman barre-
ras, biondas, o barreras de doble
onda, expresiones que estdn de acuer-
do con el diccionario del espafiol.-
Manuel Mateos de Vicente. Alcoben-
das (Madrid). ¢ '

Las cartas para esta secci6n no deben
exceder de 15 lineas, a mdquina, Irdn fir-
madas y constard nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DNI. "Tréfico y Se-
guridad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando 1o considere necesario.
No se mantendré correspondencia con los
autores. Los envios se realizardn a;

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"
¢/ Josefa Vilcarcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez @dgt.es

rre. Sils (Girona).

de deslumbramiento.

¢Es obligatorio llevar un duplicado de los lentes que
se usan permanentemente?-Manuel Sanchez Benaba-

b” Respuesta: En ningin caso un conductor esta
obligade a llevar lentes correctoras (gafas o lenti-
llas) de repuesto en el vehiculo. No obstante, las
personas que necesitan de lentes correctoras para
la conduccién es recomendable que lleven en su
vehiculo otras lentes en previsién de que pudie- |
ran necesitarlas. Esto es también recomendable
para los usuarios de lentes de contacte. En este
caso, ademas de llevar gafas con la graduacién
precisa, también es recomendable que utilicen ga-
fas de sol (con lentes homologadas) cuando la lu-
minosidad sea extrema, para prevenir problemas

T
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OPINIONES

EN BREVE

~=. A LA DERECHA. Pedimos autovias
! de tres carriles donde hay dos,
se hacen y se quedan en eso; en
dos. Autovia de Xative a Valencia, tres
carriles, mucha gente, sobre tode muje-
res, utilizan el carril del centre y no lo
abandenan hasta Valencia, excepte un
trame de dos carriles, Yo, que suelo me-
terme enseguida a la derecha, voy a 120
¥ o algunes que no dejan el carril del
medio ~creen que van mds seguros- y a
100, los tienes que adelantar por el fer-
cer carril o, cometiendo vna infraccién,
por la derecha, pues esté libre e inservi-
ble.-Pedro Blasco Gonzdalez. Xativa.

SENALES SOBRANTES. En lo auto-
' via Santander-Bilbae, tras pasar
el tinel de Bl Astillero y después
de cruzar el puente sobre la ria de Solia,
existen sefiales de "fin de outovio” en
ambos margenes. Cien melros més ade-
lante hay sefiales de "comienzo de qute-
via", Se colocaron, hace diez afios, cuan-
do se estuba construyendo vy la autovia
terminabo en ese punto, Lo curioso y
siempre me Hama la atencién es que na-
die parece darse cuenta de que, desde
que se abrié el tramo, y han pasado
ofios, habria que haberlas retirado.~ Ja-
vier Gutiérrez de Rozas.

. PROXIMA LIMITACION. Los limi-
' tes de velocidad, al acercarnos a
poblacion, deberian avisar con
mas anfelacion: por ejemplo, co-
locande bajo la sefial que limita nuesira
velocidad actual otro disco con la velaci-
dad que vendré enseguida, Cuando esta
llegue, otro nueve disco mas pequefio in-
dicando lo siguiente reduccién: para que
no ocurra gue tengamos que reducir en
50 metros de 90 6 100 kwm/h a 40 km/h.
~-Jesds Guliérrez Rabanal. Méalaga.

AVISAR A LOS SIN SEGURO.
' 1 Puesto que la DGT ya tiene los

datos de los coches que estan

asegurades, gpor qué, una vex
al afie, ne envia una carta de aviso a fes
que no tienen asegurado su vehiculo?
Ahorrariamos trabaje a la Guardia Civil
y evitoriecmos que circulen tantos coches
sin seguro.~ M. Garcia San-
chez. Huelva,

PROHIBIDO BOM-
i BAS. Enhorabuena

== por la revista: hace
afies que la recibo y es de
mucha ufilidad. Gue Barcelo-
na, igual que oiras muchas
ciudades espofiolas, estaba
en conira de la guerra, es un
hacho, Prueba de ells es es-
14 singular sefial de trafico
que prohibe bombas, ubica-
da enire lus calles Balmes y
Diagonal de Barcelona.- Feo.
Javier Picarde Gémez. Rubi
(Barcelona),
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: LAS LETRAS DE LA ULTIMA VS e bl e PR |
Teléfonos de las | TV MATRICULA (19/5/2008) . Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). 70,80 |
en las CC.AA. E ' GDH Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 18,20 |
éndalucia 95 504 86 10 B - WU Permisos temporales para traslados y pruebas de J '
Aragan 07 671 47 60 VEHICULOS MATRICULADOS vehiculos y autorizaciones especiales. 18,20
Astu ras 985265824 POR TIPOS (abril 08 Cambios en Ia fitularidad del Permisa ™ |
Balears, llles 97 120 70 61 Total 177.875 de Circulacion (transferencia). 44,20
Canarias 928480639 Examen conduccidn. 79,80 |
ntabria 94 235 60 60 125.526 E —
g:smh Lean 98 34142 42 Turismos Examen fuera de la capital de la provincia. 88,60 |
= d e i
Cast.-La Mancha 92 526 78 00 25,009 Baja de un vehiculo. 760 |
Cataluta___ 934849297 Furéonetasy camiones Licencias para conduccién de ciclomotores. 18,20 |
Extremadura 902 488 000 ; : =
Galicia 902 309 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
e 23.837 (p. e., informacién sobre una matricula),
Madrid _ 915802106 Motocicletas certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,60
Murcia 96 836 20 11 _ - = . = =
illz 95 269 91 25 Duplicado permisos (extravio, deterioro, revision o modificacion). 18,40
Mellla ~_~ 9659 = 2.603 Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
Navarra 9484264 75 Otros vehiculos Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 1:,3
pais Vasco 945018 | Revisiones hasta 3 afios (40% descuento} (
Eﬁvi‘;w ’9933 ?2091 l{; ;g [ e ey st iy Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 14:80
G Vﬁhbiana 9635391 11 5 TELEFONOS DE ERGECIA f} ” Duplicado licencia (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 8,00
' ‘ Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
112 o Espaiia Revisiones Rasta 2 afios gg'z/’u gescuen:o g,gg
Listado de Estaciones ITV ' . - Revisiones hasta 3 afios (40% descuenio 1,8
ina vi H Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 6,40
www.dgt.es/portalles/oficina virfual/l 900 123 505 et |
vehiculos/itv . Bnotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 2,20 |
: No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigedad.
3 (Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u ofra autorizacion ad- |
de la 'Q T | ministrativa para conducir de la que sean tilulares estan exentos del pago de la tasa. Quien, porra- |
9‘ gL i \ zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios o menos tendra dife-
I+ hitp://www.dgi.es | rentas redusciones, en funcién del plazo, que debera consultar en las jefaturas cie Tréfica).
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600), Tele 5 ip. 470), A3 (p. 410), :

Cuatra {p. 200) y La Sexta {p. 490).

L WAP hips/hwww . dot esfindex. wmi
- FELEFONG MOWIL: Movistar (n® 505, 404 + carretera o
provincia), Orange (2230 + trafice) y Vodafone (1413
; carretera o provincia). )

NOMBRE 1= APELLIDO 2° APELLIDO

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
www.dgt.es/portal/es/oficina virtual/dir_telefonos/centros_rec_conductores

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
www.sigrauto.com/sigrauto,html

CAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico y Seguridad
Vial" a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos ~n9m_bre y apelli-
dos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al nombre en el plastico que en-
vuelve I revista)- a: Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcércel, 28, 28027 MADRID. Fax: 91 320 41
38, 0 al correo electronico: amalvarez@dat.es
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Por ello, no envien

peticiones: es
imposible
atenderlas.

La Direccitn General de
Tréfico igna inserita ef
fichera de stiscriptores dg
Iz revista ‘Trdfice y
Seguridad Wal" {ouya
finalidad as disponer del

misma para facilltar fe -
Olsintbucidn de Ja citade
revista) en el Regisio de f2
Agenclz de Proteccidn de
Datos, ragulady por iz
Orden dé! Ministerio dg
Jushia & Interior de 26 de.
Julla cie 1994 y ig 5 o
aplicacicn el artiowo 5 da la
Ley Orgénica 15/1999 de
profeccidn de datos de
cardoter personal. Para
poder gjercer su derechio de
aceeso, reciificacion,
cancelaion u eposieidn
puede hacerlo & través de!
fax.01 320 41 38 0 gl -
mail amalyarez@dgles

©

ST EOTCCET - 1: Noticia fabulo-
sa de pura invencion. Dicese de la
oveja que cria un cordero de otra ma-
dre.- 2: Aplicase a la tierra sin culti-
var. Agitarse temblorosamente un
cuerpo brillante.- 3: Convictas de un
delito. Mastil en el buque de tres pa-
los. Vocal.- 4: apdcope de valle. Aflo-
ja, laxa o blanda. Particula insepara-
ble negativa.- 5: Yocal. Interviniese
quirdrgicamente. Labre la tierra.- 6:
Casquillo en el extremo inferior de los
bastones para mayor firmeza. Lugar
donde se pisa la uva.- 7: Nimero im-
par. Monaguillo:- 8: Marcharnos. Sa-
cerdote espaiiol consejero de Palafox.
Expulsion ruidosa del aire de los pul-

~-mones.-'9: Regaléis. Simbolo quimico

del azufre. Consonante. Valle santan-
derino.- 10; Vocal. Pactaron, hicieron
algiin ajuste.- 11: Falsas deidades ve-
neradas por los iddlatras. Lista, cata-.
logo. Conozco. - 12: Consonante. Pro-

* posicion que afirma una verdad de-
‘mostrable. Consonante.- 13: Medro-

50, asustadizo. Casualidad, hecho for-
tuito.- 14: Nombre propio de mujer.
Sustancia que se extrae del asaro eu-
ropeo.- 15: Hablando de tejidos, Gne-
los con aguja e hilo. Extrafias, poco
COMUNES.

CHARADA

BEEETETEEN - 1: Suma maldad,
corrupcidn de costumbres y senti-
mientos. Movimiento nervioso habi-
tual.- 2: Cierta medida de superficie.
Nombre gaélico de Irfanda. Repito lo
que he dicho.~ 3: Formado por |a ac-
cion de la saliva. Periodo de tiempo.-
4: lgualdad de nivel. Dicese de las
mujeres que presumen de graciosas
sin serlo. Nombre de letra.- 5: Con-
traceién. Desafies a duelo. Municipio
de la provincia de Alicante.- 6: Conso-
nante. Puro, sin mezcla. Emision re-
petida de un sonido inarticulado para
manifestar desagrado. Vocal.- 7: Pie-
zas cOmicas latinas a modo de saine-
tes. Consonante. Te atreves.- 8: aires
populares canarios. Familiarmente,
que son de pocas palabras y muy me-
tidos en sf.- 9: adelantelos yendo por
un camino més corto. Elogie, alabe.
Terminacion verbal.- 10: Vasija de
madera en forma de media cuba.
Simbolo del aluminio. Familiarmente,
muriera, dejara de existir.- 11: Onda
marina. Mover con frecuencia y vio-
lentamente. Ave rapaz usada antigua-
mente en cetreria.- 12: Simbolo del
sodio. En Andalucia, fastidiosos.
Nombre propio de mujer.- 13: Embus-
teros. Oscuras como el carbdn.

JEROGLIFICO

Lo que dice segunda,

Dice primera,
Y el todo son tus ojos,
Nina hechicera.

010 g 460

¢Estaba en condiciones para conducir?

ARIAS

SUDOKU

1
»

7

Rellene todas las
3 casillas con
= nameros del 1 al 9
sin que se repita el
. mismo nimero en
4 la misma fila, en la
_ misma columna y
- en lamisma celda,
- que son las que
g 2 T estan marcadas
con trazo mas
grueso.
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En este cuadro de
letras figuran los
titulos de nueve
famosas peliculas,
todos ellos de una
sola palabra. Se
leen de arriba
abajo, de abajo
arriba, de izquierda
a derecha, de
derecha a izquierda
y en diagonal,
teniendo en cuenta
que una misma
palabra puede
formar parte de dos
o0 mas titulos. Con
las letras sobrantes
se podra leer una
frase relacionada
con este mismo
tema.
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DE LOGICA

Consigue que el pez nade en el sentido

opuesto, para lo que te sera preciso cambiar

de lugar tan sélo tres de las tiras y el ojo.

PROBLEMINO

Dentro de cinco anos; Jose
tendra el doble de edad que

actualmente tiene Juan, y hace
cinco anos, José tenia el doble

que Juan en ese momento, ;Sabe usted
fue edad tiene el mayor, sabiendo que
dentro de diez afos las edades de ambos
sumaran 60 anos?
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AFORTUNADAMENTE ESTO ES
UN ANUNCIO PERO LA REALIDAD
ES IGUAL DE DRAMATICA.

En mas de la mitad
de accidentes de moto
el culpable es otro vehiculo.

Esta si es Ia realidad
y ti puedes cambiarla.

: Iwww.dgt.es

Al girar, cambiar de carril o abrir una puerta, sefializa tu maniobra -
y mira siempre dos veces para asegurarte de que no viene una -
moto. No hacerlo puede tener consecuencias mortales.

Ante dos ruedas, el doble de atencion. Direccion Generat

- . de Trdfice.
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