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MOTOS: ;POR QUE SE
ACCIDENTAN?

Tras un afio dificil para la accidentalidad
de las motos, 2008 ha comenzado con
un descenso esperanzador (de enero a
mayo han muerto 24 motoristas menas
gue en el mismo periodo de 2007). Pero
el problema sigue sobre la mesa. Segln
los expertos, falta concienciacion, forma-
cion y medios.

DOS ANOS DE PERMISO
POR PUNTOS

En los dos primeros afios de vigencia del
Permiso por Puntcs, 17.000 conductores
han perdido todo su saldo de puntos. He-
mos asistido a un curso de reciclaje para
recuperarlos.

EL EXAMEN, POR
ORDENADOR

En el Gltimo trimestre del afio, el examen
tedrico para el permiso de conduccién
comenzara a realizarse a través de orde-
nadores con pantallas tactiles.

TODOTERRENO: ;SON MAS
SEGUROS?

Los todoterrenos —uno de los segmentos
mas vendidos en los ultimos tiempos—
tienen fama de ser mas seguros. Pero
ilo son realmente?

SILLITAS: BUENAS, MALAS,
REGULARES '

Un andlisis del RACE sobre todas las silli-
tas que se venden en Esparia, las ha cla-
sificado en funcion de sus resultados en
materia de seguridad.

ENTRE DIESEL Y GASOLINA
La eleccion entre diesel o gasolina se ha
complicado un poco més con la subida del
precio de los carburantes. Cuatro expertos
apuntan el futuro de esta polémica.

ARTURO VALLS

Arturo Valls, el que fuera uno de los chi-
cos de negro de “Caiga quien caiga’, re-
portero y presentador que sorprendic con
su personaje de Jestis Quesada en “Ca-
mera Café”, continda su carrera de ac-
tor, Un susto al poner un CD le sirvid
"para aprender que cualquier distraccion
puede causar un auténtico desastre. Con
el teléfono maovil pasa lo mismo”.
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Verano: que vuelvan todos

os meses del verano son, por razones obvias, un

periodo en el que los desplazamientos en nues-

tras carreteras se multiplican y los riesgos, tam-

bién, ¥ conviene no olvidarlo. Las merecidas va-

caciones empiezan y terminan bien para la ma-
yoria, pero muy mal para algunos automovilistas. Frente a
una tendencia clara a la baja en la accidentalidad en nuestro
pais, el verano pasado se cobré 464 victimas mortales, los
mismos que el afio anterior. Pese a todo, fue el segundo me-
jor afio de los dltimos diez, aunque, como dijo el ministro
del Interior, Alfredo Pérez-Rubalcaba, tras el periodo estival
“queda mucho por hacer”.

Por eso, la DGT va a poner nuevamente todo el empefio
para regular el trdfico de la mejor forma y manera posible en
este periodo, a fin de garantizar la fluidez y la seguridad de
gran nimero de viajes largos y desplazamientos cortos —no
menos peligrosos que aquéllos—, tratar de evitar o mitigar las
logicas retenciones en diferentes puntos del territorio, pero,
sobre todo, se va a poner especial énfasis en evitar los ries-
£0s innecesarios.

odo lo que hemos aprendido a lo largo del aiio

debemos aplicarlo, sobre todo, durante el verano.

Ya lo saben, al volante “ni una sola gota de al-

cohol” y “la iinica tasa segura es 0,07, el cintu-

rén de seguridad también en los asientos trase-
r08, “correr no vale la pena” y atencidn en los trayectos
cortos, especialmente por la noche. Para que se cumpla, mds
guardias civiles en las carreteras, mas confroles preventivos
de alcoholemia, control de los excesos de velocidad por los
radares fijos y méviles... todo, con el objetivo de hacer mds
seguras nuestras vias.

No olvidemos que precisamente el 1 de julio se cumplie-
ron dos afios de la entrada en vigor del Permiso por Puntos y
que ya hay 10.000 conductores que se han quedado sin pun-
tos, 7.000 sin permiso y que se han retirado nada menos que
jcuatro millones de puntos! y otros tantos millones estdn en
fase de tramitacion administrativa. Algo para no olvidar, co-
mo ocurre con la reciente modificacién del Cédigo Penal
que endurece las penas para aquellos conductores mas irres-
petuosos con las normas.

por tltimo, los motoristas. En los meses de ju-

lio y agosto del pasado afio hubo 101 motoris-

tas fallecidos en carretera, un 53% mas que en

el afio anterior. Hemos elaborado un plan de

seguridad para motoristas, una campafa de
concienciacion, mds vallas seguras y un proceso de corres-
ponsablidad de todos y entre todos que deberia reflejarse en
la siniestralidad de este tipo de vehiculos.

Vacaciones, si, pero seguras. Queremos que vuelvan to-
dos... y con todos los puntos.

seturidad \ial
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D En la primera fotografia de la
secuencia, vemos al camion de
color rojo, a la salida de una curva,
iniciando un adelantamiente a ofro camion
en una zona prohibida. Como es normal,
dada |a naturaleza de estos vehiculos, es
un adelantamiento con un peligro afiadido,
ya que se realiza a velocidad reducida y,
dado que se comienza en una zona de
adelantamiento prohibido —que se susle
sefializar asi por la existencia de alguna
circunstancia, como por ejemplo, una
salida a la via, aunque no siempre sea
apreciada por los conductores—, dable
peligre.

b A pasar de que la sefializacion
horizontal de la via es perfectamente
visible e indica claramente la prohibicion de
adelantar, el conductor del camion rojo no
se lo piensa dos veces y s lanza al
adelantamiento, maniora que transcurre
integramente en 'terrenc prohibido’,
poniendo en peligro a otros usuarios de la
via y a sl mismo. Lo cierto es que el
infractor en ningtn momento frata de
abortar la maniobra, lo que:parece
descartar el despiste, sino que persiste en
ella.

B La tercera fotografia de la secuencia
nos muesira a las claras el peligro
de la maniobra: apenas ha terminado de
rebasar al camion adelantado y recupera el
carril derecho, el infractor $& cruza con un
turismo de color gris que circula por su
carril y que seguramente ha tenido que
refrenar su marcha para evitar el chogue
frontal con el camion gue adelantaba en
prohibido. .. Y es que las prohibiciones
slempre tratan de evitar algdn peligro, que
en este caso ha quedado patente.

Perderia seis
puntos

Esta 'locura’ en curva, con
visibllidad reducida e
invasidndel sentido contrarlo
es una infraccion grave (art.
65.4.2) Ley de Sequridad
Vial) al art. 87.1 del
Reglamento General de
Circulacion. Este caso
concreto lleva apargjada
una multa de 300 € y
suspension del permiso de
conduccion por 1 mes. Y,
ademas, la perdida de 4
puntos (punto 14,] anexa
de la Ley de Seguridad Vial.

AS] LO VI

“No os he
arrastrado
mas alla para
mataros
porque no he
querido”

Era Nochebuena, 8 de la
tarde, y circuldbamos
por la Gran Via de Barce-
lona por un cartil de giro
obligatorio, cuando por
el retrovisor veo defras
de nosotros, a pocos
metros, un autobtis arti-
culado ‘dandonos luces’,
circulando a mas de 50
km/h sin intencion de

parar ni realizar el giro.
Tuvimos que apartarnos
para no ser arrollados.
Unos metros mas ade-
lante, al parar para recri-
minarle la locura, le vi-
mos ‘cenando’, bocadillo
en mano. Su respuesta
lleg6 unos metros des-
pués al envestirnos por
detras, arrastrandonos
unos 50 metros, dete-
niéndose a 2 metros an-
tes del semaforo en 'ro-
jo'. Al bajar de nuestro
vehiculo su segunda res-
puesta fue: “No os he
arrastrado mas alld del
semaforo en rojo para
mataros porque no he
querido”. No sufrimos
heridas fisicas, pero si
afo y medio de trauma
psicologico. Al ser su pa-
labra contra la mia (los
pasajeros extrafiamente
no vieron 'nada') y al
considerarse que él es
“profesional del volan- .
te”, nuestra compania ni
quiso ir a juicio, pagando
por la reparacion mas de
3.000 <. Lo mas doloro-
so0 es que hay un loco
suelto al volante. —li-
ceng Muns. Barcelona,

CUENTENOS LA LOCURA QUE
VIO. Si quiere contar alguna locura
que haya presenciado, envie una
carta a la Revista “Tréfico y
‘Seguridad Vial"

(c/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) relatandola. El

Fotografas captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del
correspondiente procedimiento sancionador.

escrito no debe sobrepasar las 15
- lineas de extension.
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Centro de

Denuncias

El pasado 7 de junio, el presidente del Gobierno,
José Luis Rodriguez Zapatero, visité junto a Pere
Navarro, director general de Tréfico, el Centro de
Tratamiento de Denuncias Automatizadas (CTDA),
que funciona desde el 1 de marzo en Leén. Zapa-
tero hizo hincapié en que los paises que disponen
de sistemas de autoridad més eficientes en mate-
ria de infracciones de trafico son los que obtienen
mayores reducciones en la siniesiralidad y se
mostro seguro de que el CTDA —que ha tramitado
333.000 denuncias desde su puesta en marcha y
ha rebajado a 14 dias el tiempo de notificacion—

Entregados los
premios Acex

La Asociacion de Empresas de
Conservacion y Explotacion de In-
fraestructuras ha concedido los IV
premios a la seguridad en la con-
servacion, cuyos objetivos son pro-
mover la cultura de la seguridad,
tanto laboral como vial en las ca-
rreteras y reconocer los méritos y
esfuerzos de personas y empresas
‘en medidas gue lo beneficien. Los
dos primeros premios fueron para
la empresa Probisa, por su proyec-
to de aplicacion de una pintura ter-
mocromica que cambia el color
con la temperatura: es decir, se
pane rojiza cuando la temperatura
es inferior a un grado centigrado lo
que avisa de posibles formacion de
hielo en esos tramos. Fl otro pri-
mer premio fue para Esther Vallgjo,
de la empresa Infonorte Tecnologia
por su red de sensores meteorold-
gicos autonomos.

modelos por la imagen de éxito”.

= mai./af?,/o

Zapatero, cn ¢

-solucién a los atascos de trafico. ..

‘Tarjeta roja a los todoterreno

Una decena de activistas de Ecologistas en Accidn
vestidos de arbitros de fiithol 'expulsé'. simbdlica-
mente —mostraron tarjeta roja— a los todoterreno
gue circulaban por la principal zona financiera de
Madrid. Los ecologistas denunciaban que éstos
contaminan cuatro veces mas que los turismos
convencionales.. “Tu coche contamina, por
eso cambia el clima” coreaban los ecolo-
gistas. Para Paco Segura (Ecologistas en
Accidn) los “fodoterreno y coches de alta
gama son muchisimo mds contaminan-
Ies, pero la gente sigue comprando estos

‘ \ =

Renovar ¢
permiso en los
Centros de
Reconocimiento

Norberto CABEZAS

En el segundo semestre de
2008, los Centros de Reconoci-
miento de Conductores podran
ofrecer graiuitamente la gestion
de la renovacion de la vigencia
del permiso de conducir para
gue los interesados no tengan
que ir a la jefatura provincial de
Tréfico. Una camara web grabara
el rostro del conductor y su firma
y, junto con el certificado del re-
conocimiento, se enviara a Trafi-
co. El centro cobrara la tasa de
tréfico y dard un justificante para
que el interesado pueda conducir
hasta que la Fabrica Nacional de
Moneda y Timbre le envie, en un
plazo aproximado de 15 dias, el
permiso definitivo.

ayudara al descenso de las infracciones.

Ademés, en esta visita, Rodriguez Zapatero anun-
ciaron que, en 2012, el nimero de radares instala-
dos en las carreteras espafiolas sera de 2.000.

Si juega Espafia, baja el trafico

Segun un estudio del Ayuntamiento de Madrid, el trafico descendia
en torno a un 10% cuando la seleccion espafiola de fithol jugaba
sus partidos durante la reciente Eurocopa de Fithol de Austria y
Suiza, un descenso que, en los momentos 'estrella’ (cerca del final .
del partido), oscilaba entre el 18 y 25%. Y si al final el fltbol fuera la

Alcolock para
transporte escolar

El Partido Socialista Obrero Es-
panol (PSOE) presentd una pro-
posicidn no d ley en el Congreso
que insta al Gobierno a hacer
obligatorio instalar en los vehi-
culos dedicados al transparte
escolar un sistema que impida
arrancar los mismos si el con-
ductor ha ingerido alcohoal {alco-
lock). Este sistema —ya probado
en EE.UU., Canada, Australia,
Suecia, Finlandia, Gran Bretafa
y Alemania— hace 'soplar' al
conductor cada vez que va a
== ‘ — arrancar el vehiculo y lo impide
184,40 FBC] . . A si la muestra de aire contiene un

| . nivel de alcohol superior al per-
mitido.

EFE
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Con e

sisterma BAS,

200 muertos menos

Si todos los automoviles lleva-
ran instalado el Sistema de
Ayuda a la Frenada (BAS) se
salvarian 50 peatones o ciclis-
tas y unos 136 ocupantes de
vehiculos, segln de una “evi-
dencia cientifica” presentada
por la Fundacion Instituto Tec-
noldgico para la Seguridad del
Automavil, FITSA. En Europa, la
Comisién Europea calcula que

si todos los coches lo llevaran,
alrededor de 1.100 vidas podri-
an salvarse. El uso del BAS re-
duce considerablemente la dis-
tancia de frenada de un vehicu-
lo en situacién de emergencia.
En 2007, aproximadamente 1
de cada 5 vehiculos de nueva
matriculacion, en concreto un
18%, no ofrecia este sistema de
frenado.

A 750 km/h... digo a 75 km/h

Paul Alan PUTNAM

Campana de Control de Alcoholemia

Sélo 4.136 conductores —1,24% de los 326.952 controlados— dieron positivo
en la campafia especial de control de alcoholemia desarrollada por la DGT en
la primera quincena de junio. Las pruebas suponen un nuevo descenso de
los positivos respecto a 2007 (1,26%) y 2006 (1,46%). No obstante, los da-
tos remitidos por los ayuntamientos de mas de 25.000 habitantes sumados
a la campaiia detectan que el nimero de conduciores que dan positivo en
vias urbanas es muy superior (2,95%) al de carreferas (1,24%).

Cada vez mas rotondas

El ndmero de rotondas en las ciuda-
des espafiolas ha crecido un 20%
en el dltimo afio, hasta superar las
23.000, segun un estudio del pro-
veedor de cartografia digital Tele-
Atlas. De hecho, en 2007 aparecie-
ron 3.800 nuevas roton-
das. Segln el informe,
las rotondas contribuyen
a reducir los accidentes,
controlando la velocidad
y regulando el trafico sin
necesidad de semaforos.
Donde mas se han in-
crementado las rotondas
es en Segovia (152%),
Santa Cruz de Tenerife

ars (55%). En ndmeros absolutos,
el mayor nimero de rotondas se
concentra en las provincias de Ma-
drid (2.704), Barcelona (1.868),
Valencia (1.391), Alicante (920),
Malaga (882) y Sevilla (856).

Una conductora de Vigo (Pontevedra) ha recibido una multa por cir-
cular a 750 km/h por una calle céntrica de la ciudad, donde la velo-
cidad esta limitada a 50 km/h. Lo curioso es que la denuncia sefiala
que fue sorprendida por el radar a esa velocidad, y que se rebaja a
712 km/h al aplicar el coeficiente de correccion.
La Policia Local asegura que es un
error humano “al transcribir la infor-
macion” e hizo plblica la foto del ra-
dar, donde se aprecia que circulaba a
75 km/h, superando en 25 km/h
el limite. Los representantes de
la infractora se quejan de que
nadie les haya llamado para
aclarar el error y sefialan
que “si fuera una veloci-
dad mads creible, como 200
km/h, esta mujer podria estar
i@ en la cdrcel”, por lo que opinan
:c l‘e! gue habria que modificar la nor-

mativa que condiciona la via penal.

Dlirios

(118%), Toledo (90%),
Las Palmas (78%), Zara-
goza (74%) e llles Bale-

Limites de velocidad: si, pero...

Un estudio del Instituto de Tréafico y Seguridad Vial de la Universi-
dad de Valencia para la aseguradora ARAG destaca que el 84% de

los espafioles —que se ponen una nota de 2,5 sobre 10 en el cum-

plimiento de estos limites— cree que se reducirian a la mitad los ac-
cidentes de trafico si se cumplieran los limites de velocidad. No
obstante, s6lo un 13% eliminaria los limites en autopista, mientras
un 30% esta de acuerdo con los actuales.

Ademas, el 90% apoya que se castiguen con penas de prision los

excesos de velocidad, aunque no son capaces de definir qué exce-

s0s son delito, y el 76% estéd de acuerdo con la instalacion de rada-
res —la mitad cree que serian més efectivos si no se avisara de su
colocacion—. Para los conductores espafoles, alcohol, uso indebido
del mévil y no abrocharse el cinturdn son los principales factores de
riesgo al volante. L
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Medallas de

fa AEC, Miguel Marfa Mufioz.

La Asociacion Espariola de la Carretera (AEC) entregd sus
medallas de honor a 36 profesionales dedicados a mejo-
rar la seguridad del trafico desde la investigacion, la do-
cencia, la empresa o la Administracion. La Medalla de
Oro recay6 en Luis Alberto Solis, director general de Ca-
rreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento
de la Junta de Castilla y Ledn. Entre otros, recibid una
medalla con mencidn honorifica, Anna Ferrer, directora
del Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la DGT.

El diesel acelera la
muerte de 16.000
personas

Los vehiculos con motores diesel -
que emiten a la atmdsfera particu-

las ultrafinas (PM10) muy dafiinas
para la salud- son los principales

causantes de la contaminacion lo-

cal, que cada afio acelera la muer-
te de entre 16.000 y 17.000 perso-
nas, al alcanzar con facilidad el to-
rrente circulatorio de las personas,
segln los datos ofrecidos en el Se-
minario Calidad del Aire Urbano,
Transporte y Salud, organizado por
la Conselleria de Medio Ambiente

-te la Generalitat Valenciana. -~

Informe “Cebra”

La fundacién Mapfre ha presentado
el informe “Cebra” de seguridad
vial infantil, un libro que muestra la
realidad vial en Espafia vista por los
nifios y la influencia de la seguridad
vial en los derechos de la infancia.
No hay que olvidar que muchos ni-
flos mueren por no llevar los siste-
mas de proteccion que deberian
proporcionar sus padres.

a Carretera

» Anna Ferrer recibe la medalla de manos del presidente de

Escalon de la CL-501

isuprimido!

El pronunciado escaldn lateral
de algunos tramos de la carre-
tera autondémica de Castilla y
Ledn, GL 501, en la provincia
de Avila, se esta eliminando. A
partir de la denuncia de algu-
nos lectores (ver “Trafico y Se-
guridad Vial” 189, de marzo-
abril de 2008), constatamos su
existencia en algunas carrete-
ras, asi como el peligro y la
necesidad de suprimirlos, en
opinion de los expertos. Como
se recordard, en algunos ¢asos
tienen su origen en carreteras
de disefios antiguos; en ofros,
se deben a sucesivos recreci-
mientos del asfalto. La propia
Junta de Castilla y Ledn mani-
festd a esta revista su inten-
cion de solucionar el problema
“en los proximos dias”. Y esta
cumpliendo segun puede com-
probarse en las imagenes.

; DY e RS
ANTES: La salida de las ruedas faterales en este escaldn
provocaria inevitablemente un accidente.

DESPUES: A pocos metros del punio anterior puede
comprobarse fa sofucidn def problema.

B® Como evitar un
accidente

En el libro “CAmo evitar un ac-
cidente de trafico” {Fundacion
José Pons) —escrito con motivo
del fallecimiento de su herma-
no en accidente

de trafico en 2006
para “confinuar la
' lucha contra los
accidentes, ile-
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Ingenieros por la seguridad

El Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas organizd la |

Jornada Técnica sobre Seguridad Vial con el lema
“Productos que salvan vidas”. En ella se dio

a conocer a los profesionales las carac-
teristicas de productos novedosos que
aportan mayor seguridad vial en ca-
lles y carreteras. El presidente del
Colegio, Gonzalo Meneses, dijo que

es necesario combinar ingenieria
con satisfaccion del usuario, en de-
finitiva, "hacer carreteras mas se-
guras, con menos riesgo”. Se hablg,
por ejemplo, de homogeneizar la se-

fializacion en tramos peligrosos, puntos
negros o lugares de escasa visibilidad.

Sentencia

in itinere
La Sala Sacial del Tribunal Supremo
emitid a finales de mayo una sentencia
que desestima que pueda considerarse
siniestro laboral un accidente de tréfico
in itinere (en el trayecto de casa al
trabajo o viceversa) si el conductor

comete una imprudencia
temeraria.

gar a todos y
quebrar la ba-
rrera entre la
policia y Ia so-
cledad”-, el

quadra Miquel
Bort, plasma

Trafico y Seguridad Vial TJ Julio-agosto 2008

Mosso D'Es- i

Su experiencia como policia
de carretera y repasa a
aspectos decisivos,
como colocar los trian-
gulos de presefializa-
cion de peligro, com-
probar los neumaticos
o teléfonos de utilidad.
Mas informacian:

Tel.: 91 700 75 57 y
www.fundacionjosepons.org
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Las claves de una
maniobra critica

MAS DIFiCIL TODAVIA

De noche resulta dificil realizar los calcu-
los de velocidad y aproximacion de otros
vehiculos sin equivocarse; con niebla hay
que contar con la posible presencia de
otros vehiculos que circulan delante y que
no vemos; con lluvia, conviene poner el
limpiaparabrisas a la maxima velocidad;
un inconveniente mas es adelantar a ve-
hiculos voluminosos con viento lateral
fuerte procedente de la derecha, en cuyo
caso conviene sujetar el volante con fir-
meza y corregir con gestos suaves, pri-
mero la fuerza de absorcion hacia el ca-
mion y, luego; una vez superado, la que
nos lanzara hacia la izquierda.

la maniobra, pero si la ha
iniciado en una relacién cor-
ta (segunda o tercera), debe-
ra ir cambiando con rapidez
¥ precisién para que el mo-
tor no caiga excesivamente
de vueltas.

VUELVA A SU GARRIL. Una
vez iniciado el adelanta-
miento, debe realizarlo con
decisién y lo més rdpida-
mente posible, guardando
una separacién lateral ade-
cuada y, una vez sobrepasa-
do el vehiculo al que se estd
adelantando, volver gradual-
mente al carril derecho. Salvo inminente
peligro, una norma préctica es iniciar el
regreso cuando a través del espejo inte-
rior se vea la parte delantera del vehicu-
lo adelantado.

FACILITAR LA MANIOBRA. E! conductor
del vehiculo adelantado tiene obliga-
¢ién de facilitar la maniobra, sobre todo
no incrementando la velocidad y, en ca-
$0 de emergencia, reduciéndola o, in-
cluso, frenando y cifiéndose al maximo
al borde de la carretera. En cuanto a los
conductores que se acercan en sentido
contrario, aunque la normativa no les
obliga, deben contribuir a evitar el peli-
gro, frenando y, si es necesario, arri-

‘méandose al borde de la calzada. ¢

¢GUARDA LA
DISTANCIA ?

¢Como podemos saber si estamos
guardando la distancia adecuada cuan-
do circulamos detras de otros vehicu-
los?

@ Busque en la propia carretera una
referencia (una sefal o un punto reco-
nocible) y, cuando el coche que nos
precede pase por ese lugar, comience a
contar: “mil ciento uno, mil ciento dos”.

@ Cuando termine de contar habran
transcurrido aproximadamente dos se-
gundos. Si en ese momento su coche
ya ha rebasado ese punto de referen-
cia, significa que se encuentra dema-
siado arrimado y conviene que deje
mayor distancia.

@ Cuando haya lluvia, hielo, etc. habria
que dejar mas distancia ya que el cél-
culo anterior, esos dos segundos de
tiempo, esta pensado para condiciones
normalese y es independiente de la ve-
locidad que llevemos.

@ Si al dejar un hueco mayor lo apro-
vecha otro conductor para efectuar un
adelantamiento, frene y guarde lo antes
posible la distancia de seguridad con
ese vehiculo.

SI DUDA, NO ADELANT

Un uso dptimo de la caja de
cambios, guardar la separacion
adecuada con el vehiculo gue
nos precede y, sobre todo, saber
calcular velocidades vy distancias,
son las claves para efectuar un
adelantamiento. Pero, si duda,
espere,

José lgnacio RODRIGUEZ

" Fotos: Paul Al 1 PUTNAM. Int fia: Dlirios

1 adelantamiento en vias

~ con doble sentido de la
g% f circulacién se considera
| una maniobra critica
1 ... porque nos sitda en el

carril que utilizan otros
vehiculos que vienen de
frente. Obliga a considerar variables co-
mo velocidades, distancias, el punto de
encuentro con los vehiculos que se acer-
can de frente... y sélo la prictica y la
costumbre otorgan cierta seguridad.

NI LEJOS NI CERCA. Lo primero que de-
bemos hacer es situarnos a una distancia
adecuada tras el vehiculo que nos prece-

de: ni muy lejos (porque eso retrasard el
tiempo de ejecucion de la maniobra), ni
tan cerca que nos impida la visién hacia
adelante. Si, por ejemplo, se encuentra
detrds de un vehiculo pesado, debe cer-
ciorarse de que delante no se encuentran
otros vehiculos que estén ocupando el
espacio que usted pretende ocupar al
culminar la maniobra.

MIRE Y GALGULE. Observe la sefaliza-
cién y la posible existencia de incorpo-
raciones o intersecciones desde las que
pueden acceder otros Vehjcu_lgs y ocu-
par el carril que vamos a utilizar. Una
ver reconocido el terreno, elija el lugar
y el momento méds adecuado, teniendo
en cuenta la progresién de los vehicu-
los que se acercan por detrds y delante.

t: Q] Julio-agosto 2008

SELECCIONE LA MARCHA. Es fundamen-
tal que la maniobra dure lo menos posi-
ble y, para ello, debe seleccionar una
relacién de marcha que sitde el motor
en la zona de régimen de par mdximo,
que es donde el coche tiene una mayor
capacidad de aceleracion. Si estd segu-
ro de que puede efectuar la maniobra,
sefialicela, compruebe que no hay otro
vehiculo en el 4ngulo muerto de su late-
ral izquierdo, e inicie el adelantamiento.
Pero si en las fases iniciales de la ma-
niobra tiene alguna duda de poderla cul-
minar con seguridad, lo mejor es frenar
y desistir.

¢DEBO CAMBIAR DE MARCHA? En con-
diciones normales no serd necesario
cambiar a otra marcha superior durante

| La consuLTa

CAMIONES Y GLORIETAS ;Debe ceder el paso el conductor del turismo al del trailer?

El conductor del frailer deberd respetar la prioridad de guienes se
encuentran —el turismo en esie caso— en el carril gue pretende invadir.

M La duda de un camionero. Por razones evidentes de tamafio y falta de espacio
para circular por la glorieta, el conductor de un trailer describe la necesidad de
invadir parte de otro carril con el fin de evitar que las ruedas traseras del semi-
rremolque se suban al bordillo. Y plantea su consulta: ¢No deberian facilitarle la
maniobra los demas conductores?

I Cefiirse al borde, La entrada a una glorieta es una interseccién en T en la que
se realiza un cambio de direccion a la derecha. Pero si debido a las dimensiones
del vehiculo o a otras circunstancias que lo justifiuen, no se puede efectuar ese
cambio de direccién de acuerdo con las normas, es decir, cefiido todo lo posible
al borde derecho de la calzada, el conductor debera adoptar las precauciones ne-
cesarias para evitar cualquier peligro,

M El turismo tiene prioridad. Cualquier maniobra de desplazamiento lateral que
impligue la invasion parcial o total del carril contiguo debera llevarse a cabo res-
petando la prioridad de quienes circulan por ese espacio que se pretende ocupar.

B ;Qué debe hacer el conductor del trailer? Tendrd que abrirse a la izquierda
antes de entrar en la glorieta, e invadir un segundo carril dentro de ella, para que
la parte posterior del semirremolque no suba al bordillo. Pero, en todo caso, de-
bera esperar antes a que el conductor del turismo termine su propia maniobra y
deje el carril libre.

B Por corfesia. Que los demas faciliten la maniobra al conductor del trailer es
una cuestion de cortesia, pero no estén obligados a ello, y mas teniendo en cuen-
ta que la renuncia a su derecho de preferencia no debe perjudicar a terceros.

PLANTEE SU DUDA sobre situaciones conflictiva de circulacién y enviela (gréficos y fotos) a la revista “Trafico y Seguridad Vial” —seccion “Conducir Mejor’- (Josefa

Valcarcel, 28. 28027 MADRID. E-mail: jirodriguez@dagt.es). Se seleccionaran las mas representativas. con el de J. &

GARCIA PRIETO (DGT)
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Victimas mortales en carretera

2005

MJJASDND EFMAMJJASOND
Total anual: 35117129%

Enem/mayo 1331v 10 3%

Total 3.012 ¥-96%

1 254 v-3 5%
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Anallms de los conductores |mpl|cados en accldentes mortales en carretera

Mayo 2008

42 fallecidos

menos respecto
a marzo de 2007

EFMAM

872 e 19 2%

Asi son los desplazamientos cortos en verano

Durante el verano, el uso de los
elementos de seguridad, casco y
cinturén, entre los implicados en
los accidentes mortales en carrete-
ra, es mayor en los desplazamientos
largos que en los cortos. Casco
100% frente a 80% y cinturén 86%
frente a 74%.

Entre los conductores implicados
en accidentes mortales en carretera
predominan los desplazamientos
cortos en las carreteras convencio-
nales y los largos en autopista y au-
tovia. Las razones del viaje entre
dichos conductores, son fundamen-

talmente ocio en los desplazamien-
tos cortos y relacionados con el tra-
bajo en los largos.

Los conductores jovenes estin
mas implicados en los accidentes
mortales en carretera ocurridos en
desplazamientos cortos, mientras
que los adultos lo estdn en largos.

En cuanto a dia de la semana,
destaca el lunes como dia de: la se-
mana con mayor nimero de con-
ductores implicados en accidentes
mortales en desplazamientos largos
y el domingo y jueves en desplaza-
mientos cortos.

‘ Desplazamiento corto <50 km. Desplazamiento largo > 200 km.

® Dia de la semana

B Desplazamiento corto
En porcentaje

I Desplazamiento largo

@ Motivo de desplazamiento

B Desplazamiento largo

B Desplazamiento corto
En porcentaje

32

Durante jornada
de trabajo

® Por edades

I Desplazamiento corto
En porcentaje

18-24 25-34

18
12
mil B
==t
Dirigirse o
regresar del trabajo

B Desplazamiento largo

35-44
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@ Tipo de via

B Desplazamiento corto
I Desplazamiento largo

100 —
60 — 54%
44%
40 —
20— 10%
,_ I
Autopista y Carretera
Autovia convencional
54
33
21
0 .
Salida o regreso Ocio Otros
de vacaciones

45-54 S5ymas - -

carre/
DERROCHE. Lo ha dicho la

o)

: . o Los espafioles creen 7 MOVILIDAD. tn contra de lo que
asociacion ecologista Greenpeace: w.” Auelavelocidad es una de las principales J muchos puedan pensar, los espafioles
— frente & un gasto diario de 1.000 : causas de los accidentes en nuestro pas. B usamos més de lo que creemos el
; millones de euros en importacion r\ S Esosi, consideran que el alconol, el mal A& . transporte pblico. EI Observatorio de
S| de peiroleo, Europa debe reconacer S| 50 de los teléfonos mbviles o 6l 10 so s’ Moviidad Metropolitana, del Ministerio
4/ lanecesidad de una mayor eficien- 4~ del cinturGn son més importantes en la de Medio Ambiente, Medio Rural y
. gfr(é?rlliia%[\)gr:aessmgfzéuzzolgg;ﬁ?— ./ accidentalidad. Un estudio de la firma Marino, dice que en Espafia se utiliza
S i e el g Arag, dirigido por &l catedreghco Luis Mon- e] transportfa publico un 30%’. por e_n-
T O ————— toro, gsegura que los esp{anoles Creemos cima QE paises como Alemania, !talla,
tes, pero quiz4 no sea suficiente. que si se r}espetaran los Hm!teg ('18 veloca.- Francia o Bemo ymdo‘ Y F_wa crecido
Cabe preguntarse: 4Son necesarios dad la accidentalidad se redymna ala mi- bastante en |EJS Ultimos afos. P’else a
en el mercado coches que precisan tad; y una cuarta parte cpnsmera que si todo, lo espafioles seguimos utilizando
llevar una gasolinera detrés y que se cumplieran d rajatabla, los .accidentes preferentemente el coche para des-
contaminan lo que no esté escrito? se reducirian un 90%. La mayoria esté, plazarnos al trabajo en ciudades pe-
La cosa no estd para bromas. también, a favor de los limites actuales. quenas y medianas. Hay que mejorar,
La tonteria no tiene limites
scribid alguien que “la por calificar con dureza a ciertos infracto-
' satisfaccion de un mo- res, como la mencionada conductora. Y
J mento es la ruina del han conseguido ‘cortarme’ en los califica-
' : Si guiemfz 7 una frase tivos. Lo reconozco. Y buscando, he en-
e *tremendista que con- contrado una frase de Claude Chabrol que
viene tener en cuenta.

Algunos, quizd sin sa-
berlo, quieren hacerla AN
realidad. Pero yo me |
quedo mejor con la de
Gabriel Garcia Mérquez: “La vida no es mds
que una continua sucesicn de oportunidades |4
para sobrevivir”. En visperas de las vacacio-
nes, con algunos ya en bafiador y empresarios
hoieleros haciendo niimeros para cuadrar la re-
cesion econdmica, las carreteras serdn las mis-
mas de cada verano: estardn llenas de familias
y conductores sensatos al volante, pero no fal-
tardn unos pocos que se empefiaran

podria, quizd, servir para calificar a los
amantes de transgredir las normas mas ale-
mentales de trifico: “La fonteria es infini-
tamente mds fascinante que la inteligen-
cia. La inteligencia tiene sus limites, la
tonteria no”. Pero tampoco he quedado
satisfecho. Para afinar, me he ido al diccio-
nario de sinénimos de Vigil buscando la
palabra adecuada, la que no suponga inco-
modidad para nadie. Como la polémica
empezd por llamar a ciertos conductores
‘animales’, he buscado definiciones de
animal. Y me he encontrado bruto, torpe,
ignorante, grosero, bestia. No

cada dia, cada viaje, en engordar las
cifras de accidentes, en reventar las
“Importantes rebajas” en los acci-
dentes de los ultimos afios. Los que
se toman 20 aperitivos y cogen el co-
che, los que salen ‘cocidos’ del chi-
ringuito.y regresan a su vehiculo
como si nada, los que emulan & Fer-
nando Alonso siguen siendo un peli-
gro y deben preocuparnos. Aunque
pongan cara de veraneante. No res-
petan a los demés. ,
Todos los meses salen a la luz ca-

- sos llamativos, y los habrd este vera-

no, pero ahora me quedo con la locu- LAS CARRETERAS SERAN

ra de la embarazada que fue capaz de
circular a toda velocidad subida en
una moto llevando encima a sus
jjtres hijos pequefios!! Y, puestos a
entrar en ¢l Guiness de los Record,
saltindose los seméforos... Por eso
me sorprende también que algunos
conductores me sigan ‘regafiando’

LAS MISMAS DE CADA
VERANO: ESTARAN LLEN
DE CONDUCTORES

SENSATOS Y UNOS POCOS
EMPENADOS EN ENGORDAR
LAS CIFRAS DE ACCIDENTES

me parece. He buscado bestia,
y me dice Vigil que es bruto,
ignorante, bdrbaro. He ido a
barbaridad y me sale dislate,
disparate... Y esta dltima dice
que.es despropdsito, desatino...
Y si sigues, pues idiotez, estul-
ticia, estupidez, tonteria, bobe-
ria. Ninguna me convence. Pe-
ro dan pistas. Creo que es me-
jor quedarnos con esta frase
de Isaac Asimov: “La violen-
cia es el ultimo refugio del in-
competente”. Porque yo, como
supongo que usted, “no es que
tenga miedo a morir. Es que no
quiero estar alli cuando suce-
AS da”. Una frase de Woody
Allen que algunos se empefian
en hacer realidad a menudo so-
bre el asfalto. Y me niego. No
quiero estar.

Felices vacaciones a todos. ¢
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Marian GARCIA RUIZ

Motoristas, fabricantes, asociaciones. .. analizan lagccidentalidad de las | e
Echan en falta mas formamon y mejores infraestruciuras. | : as cifras nos siguen

alertando. Son muchos

# ] ’ : los fines de semana, so-
i ; bre todo con buen tiem-

| === ) p - - po, en los que, al repa-

f A sar la cifra de muertes

por accidente de circu-

lacién en carretera, vemos que entre un

.l R ' - . tercio y la mitad son motoristas. Y

o e ‘ aunque cada vez son més las motos en

. q . T e e circulacién —tenemos 2.311.346 moto-
e ! s | ; 1 e cicletas en un parque total de vehiculos

de 30 millones, segiin datos DGT del
pasado afio—, la proporcién de muertes
sigue sin cuadrar.

- s 9 | T ’ El pasado afio, que registré un au-
/ # ! - - - mento de la mortalidad de motoristas

: del 3 fue sin duda el peor. En

/ e 2 2008, la cifra de motoristas muertos en

carretera ha comenzado a bajar. De he-
cho, entre el 1 de enero y el 31 de

C: mayo las muertes sobre dos ruedas en
carretera, 119 en total, descendieron un
17%. Pero atln es pronto para lanzar
las campanas al vuelo.

Segtin los expertos, son muchos los
factores que influyen en el incremento
de la siniestralidad de las motos: la for-
maci6n, la concienciacién, las infraes-
tructuras, las me: s de seguridad, el

; incremento del parque de un 35% en
DGSDUéS de un afo dIfICIJ tres aflos... Sl}l‘ olvidar }d gran fragilif
. : . dad del motorista, que conduce motos
para la anIdeﬂtalldad d@ cada vez mds potentes con una muy es-
las motocicletas, hemos casa proteccidn. Segiin un informe eu-
comenzado 2008 con un ropeo, el motp;'ils:t.zi tiene un_riesgo de
morir en un accidente 17 veces mayor

descenso esperanzador. : que el resto de conductores.
De enero a Mayo han El Ministerio de Interior ha puesto

muerto 24 motoristas en marcha un plan de seguridad vial

; para motos con 19 medidas, entre ellas
Menos que en el mismo varias campafias de concienciacién.
periodo de 2007. Pero el Este plan fue elaborado por un grupo
problema Sigue encima formado por todos los sectores afecta-

- dos que contintia trabajando impulsado
de la mesa. SGQUH los por el Observatorio Nacional de Segu-
expertos falta ridad Vial de la DGT. En el marco in-
concienciacion : ternacional, la Organizacién para la
formacion y me’ dios Coqperacién y el Desarrollo Econémi-

co (OCDE) ha elaborado 20 recomen-
daciones que inciden sobre todo en la
formacién y la concienciacién.

Este reportaje intenta ofrecer una vi-
sién de la accidentalidad de las motos
desde diferentes puntos de vista. Moto-
ristas, fabricantes, asociaciones de
conductores, equipos de investigacion,
profesionales que viven de la moto,
que ensefan a conducir... cada uno
desde su Optica particular. Los fabri-
cantes cargan las tintas en el aumento
del parque de motos; los motoristas, en

B e e :.s-——(-

b= i = ey = T
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» En al menos la mitad de los accidentes de motocicleta hay un vehiculo de cuatro ruedas implicado.

la necesidad de mejorar las infraestruc-
turas; y las asociaciones de conducto-
res, en la formacién. Sociélogos y psi-
cologos insisten en que no hay un pa-
trén de conducta diferenciado sobre el
resto de conductores. Y un reciente es-
tudio realizado por la empresa Neome-
trix para la DGT, basado en datos de
2006, dibuja el siguiente perfil del mo-
torista fallecido en accidente de trafi-
co: la mitad tiene mds de 35 afos, al
menos cuatro afos de experiencia y
conduce en festivo o prefestivo una
moto de mis de 500 cc comprada hace
menos de dos afios. Precisamente esta
circunstancia, la conduccion de una
moto potente y nueva, podria ser clave
en el incremento de la accidentalidad.
En 2004, este perfil lo cumplian el
14% de los motoristas fallecidos en ac-
cidente. En 2006, el 50%. Los datos

LA MORTALIDAD DE

Evolucion por aiios del nimero
de motoristas muertos en carretera

b Aumento en porcentaje &
respecto al afio anterior

-_
o~ 3%

on o B B
Hew S8 2%

2003 : 2004 2005 2006 2007

;VETO A LAS MAS
POTENTES?

La experiencia en Francia ha sido
positiva. Desde’ 2004, en el pais
vecino estd prohibido fabricar y
matricular motos de mas de 100
caballos, las mas potentes. A pesar de
que el sector de las motos ha aumen-
tado sus ventas un 20%, han conse-
guido reducir la cifra de motoristas
muertos en mas de un 12%, segun ci-
fras de 2006. Desde Espaiia, l0s res-
ponsables de la DGT observan con in-
terés todo lo que se hace en Francia
en materia de seguridad vial. La aso-
ciacion de fabricantes, Anesdor, y los
motoristas rechazan esta medida.

—-— .
r '

@)
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“LA SEGURIDAD DE
LOS MOTORISTAS
ES UNA
RESPONSABILIDAD
DE TODOS”

(JUAN MANUEL REYES,

PRESIDENTE DE
MUTUA MOTERA)

coinciden con las iltimas estadisticas
de la DGT. El estudio considera que
elementos estables como las barreras
no influyen en el aumento de los acci-
dentes y registra un descenso de la se-
veridad del 28%, es decir, la propor-
cién del nimero de muertos por acci-
dente es menor.

CUESTION DE RESPONSABILIDAD. Para
los motoristas, la principal causa de su
elevada accidentalidad es ]a carencia en
infraestructuras y en formacién. Y aun-
que reconocen su responsabilidad, pi-
den que se exija lo mismo a los demds.
“La seguridad de los motoristas es una
cuestion de todos. Se nos pide respon-
sabilidad y la asumimos, pero quere-
mos que lo hagan los demds”. Lo dicen
Juan Manuel Reyes y Juan Carlos Tori-
bio que son el alma de la mayor asocia-
ci6n de motoristas del pafs, la Mutua
Motera. Representan a 17.700 asocia-
dos como presidente el primero y direc-
tor de seguridad vial el segundo. Las
infraestructuras son su principal caballo
de batalla. |
“La necesidad de adecuar y mante- |
ner las carreteras seguras y en perfecto ‘
estado es cuestion de voluntad politica 1
y de dinero”, asegura Juan Manuel, que
reclama para la Administracién una
responsabilidad “no sélo patrimonial,

L 2515006 Ms de 500 co | S

» las infraestructuras deberian fener mds en cuenta sus necesidades.

sino también administrativa e incluso
penal”. BEn cuanto a las causas del au-
mento de la siniestralidad, apuntan
cuatro: la venta masiva de motocicletas
propiciada por la bonanza econdmica
de afios anteriores, el acceso a la moto

Jorge Lorenzo es un referente
para muchos jovenes, Ha ido ga-
nando premios y admiradores y
hoy aspira a seguir aprendiendo en
el campeonato GP. Per0 la carrete-
ra no es un circuito. Jorge lo tiene
claro y recomienda precaucion.

- (Qué consejos darias a los jove-
nes que empiezan a conducir una
moto? :

- Que vayan con cuidado, que la vi-
da no es un circuito y hay que cui-
darla porque es lo mas preciado
que tenemos. La precaucion y con-
tener la velocidad son las claves
para que todo salga bien.

- ¢Qué tipo de conduccion te pa-
rece mas peligrosa?

- En ciudad puedes ir lento, pero te
puedes cruzar con cualquier vehi-
culo si te saltas el semaforo en
ambar. Pero, obviamente,
la carretera, con los
malditos guardarra-
iles, es mas peli-
grosa. Un fallo o
una distraccion te
cuestan la vida.

- ¢Qué es lo que
méds te asusta
cuando vas condu-
ciendo?

- En el circuito lo veo
todo de un modo distin-
to. Es mi deporte, de lo que vi-
Vo, con lo cual siempre hay que
saber contener ese miedo y
respetar mucho a la
moto y la velocidad.
Me asusta mas
un accidente en
carretera, don-
de el golpe es
contra cual-
guier cosa,
donde no tie-
nes nada de
proteccion y don-
de la asistencia no
llega a los 30 se- ¥
gundos del acciden- %
te. Si fuese motero, lo
que mas miedo me
darian serfan los guar- |
darrailes, por eso siem-
pre apoyaré cualquier
propuesta para que desa-
parezcan.

(%
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“ME ASUSTA MAS UN ACCIDENTE EN
CARRETERA”

- ¢ Qué importancia das al equipa-
miento en materia de seguridad
vial?
- Es vital. Siempre hay que llevar
un buen casco, ponerse guantes,
aunque parezca una tonteria. Una
cazadora con proteccion y si se
puede, también unos pantalones
que te cuiden las rodillas, que son
muy delicadas. Las botas también
son muy importantes. Mis botas
Dainese me salvaron los tobillos en
China, si no, hubiesen quedado
destrozados.
-¢ Qué cambios has notado en tu
primer aiio GP y qué aspiraciones
tienes?
- En MotoGP te cambia la vida des-
de los primeros entrenamientos,
estas en otra dimension. Mis obje-
tivos son aprender y sumar el ma-
ximo de kilémetros en los cir-
cuitos con la Yamaha
M1 de 800 cc. Si con-
seguimos podios y al-
guna victoria, mucho
W mejor, pero ni el
3 equipo ni la mar-
~ . ca me ponen esa
presion,




de personas sin la formacién ni la ex-
periencia adecuadas y unas infraestruc-
turas con graves carencias. El cuarto
factor que llevé a la cifra récord en
2007 de 423 motoristas muertos en ca-
rretera, lo atribuye Juan Manuel Reyes
a la climatologia, “la falta de lluvias y
buenas temperaturas favorecieron el
uso de la moto y el aumento del niime-
ro de accidentes”.

MEJORAR LA FORMAGION. La educa-
cién primero y la formacién después
son también parte del problema y de la
solucién. “El programa de formacion
actual no estd actualizado y los crite-
rios son minimos. Hay que mejorarlo”,
asegura Juan Manuel Reyes. “La moto
es un vehiculo muy complicado y seria
necesario acceder a cursos de forma-
cién prdctica en funcién de la potencia
de las motos. S6lo para aprender a
frenar bien
ante un im-
previsto es
necesario

58% 82%
Moto Moto *
nueva grande

3 afigs Mas 02
C menos ~ 500 ¢

Alcoholemia
positiva*

PERFIL DE LA VICTH

(%) Dato Inst. Nal

> En el estudio de Attitudes, se percibe a las motos como el vehiculo més agresivo en ia conduccicn.

“LA CARRETERA NO
ESTA PARA
DISFRUTAR DE LA
MOTO SINO PARA
MOVERSE Y
CIRCULAR”

un curso de 20 horas”, asegura Juan
Carlos Toribio, director de seguridad
vial de Mutua Motera. En el terreno de
la seguridad del vehiculo, opina Juan
Carlos Toribio, “se ha investigado po-
co v la tecnologia realmente no estd a
la altura de las necesidades. Los
crash-test que tanto han aportado a la
seguridad de los automdviles, en moto
prdcticamente no se realizan”. El
equipamiento tiene también mucho que
mejorar, habria que investigar mas y
modificar la directiva que exige unos
minimos, aseguran. “La mayoria de
las prendas son oscuras porque la mo-
fo es muy sucia, y se ven mal, no se
obliga a llevar reflecrantes”. Ademds
son caras. Un equipamiento bisico con
casco, (raje de cuero, botas y guantes

no cuesta menos de 1.000 euros.

LA LEY DEL MAS FUERTE. El socié-
logo Francisco Alonso, profesor d_e
la Universidad de Valencia y di-

(PERE SAURET, RACC)

rector de desarrollo del INTRAS, coin-
cide en que los conductores muchas
veces desconocen el riesgo que entrafa
una moto, por lo que “es necesario re-
alizar campanas dirigidas a incremen-
tar la percepcion del riesgo y las con-
ductas seguras”. No cree que los éxi-
tos deportivos influyan en la accidenta-
lidad, no mds que con el resto de vehi-
culos, aunque recomienda “utilizar a

LA MOTO COMO ELEMENTO DE MOVILIDAD

En cludad la moto es un vehiculo cada vez mas presente. Madrid, Barcelona y Vaien-

_ Trafico y Seguridad Vial Julio-agosto 2008

cia son las ciudades con un mayor niimero de motos en sus calles y también con mas
medidas para integrarlas en su circulacion. Barcelona tiene 184.888 motos y 93 783
ciclomotores. Madrid, 125.000 y 50.000. El concejal de Movilidad del Ayuntamiento
de Madrid, Pedro Calvo, es un gran defensor de las dos ruedas: “Una moto mas, un
coche menos”. Y todavia, asegura, “no constituyen un problema”. Madrid trabaja en
uno de los primeros planes de seguridad urbanos para motos, les permite circular
por el carril bus y ha instalado, como Barcelona, algunas parrillas de salida en se-
maforos, “con resultado satisfactorio”, asegura el concejal, quien, como motorista
que es, recomienda “conducir siempre a la defensiva y bien equipado”. Ademas,
los 400 agentes de la Unidad de Policia Municipal de Trafico han incorporado a su
vestimenta un chaleco con airbag. Predicar con el ejemplo.

los profesionales de la moto
con mensajes positivos a fa-
vor de la seguridad vial”. So-
bre las conductas en el trafico,
Francisco Alonso asegura:
“Siempre el mds poderoso
ejerce su posicion sobre el
mds débil. El egoismo de
muchas personas se ve re-
fejado en calles y carrete-
ras”. Sin embargo, segin

el dltimo estudio de Attitu-
des sobre la conducta social,
la poblacién espafiola percibe
como vehiculos mds agresivos
en la conduccién a las motoci-
cletas, seguidas de los deportivos y
los ciclomotores. En general, segiin es-
te estudio, los conductores de moto
atribuyen una menor gravedad a los
delitos de trafico y su conducta es me-
nos prosocial.

EL USO INDEBIDO. El RACE ha elabo-
rado un perfil en el que distingue tres
tipos de conductores de motos de alto
riesgo. En el primero incluye a los mds
j6venes, menores de 25 afos, conduc-
tores de ciclomotores o motocicletas
que hacen un uso lidico o profesional
(repartidores, pizzeros...). Segiin el
psicélogo Juan Antonio Sdnchez Tri-
llo, son un grupo que, por edad (menos
de 25 afios), “tiene necesidad de auto-
afirmacion, sobrevalora sus capacida-
des, asume un mayor nivel de riesgo,
-en ocasiones hace un mal uso de los
sistemas de seguridad y su nivel de ex-
periencia es bajo”. Este grupo, segin
un reciente estudio de la Fundacién
Mapfre, es el que mayor riesgo de ac-
cidente corre, sobre todo en el primer
afio de permiso. Sin embargo, no es el
que mds accidentes mortales registra.

La mortalidad en el sector del ciclomo-

MAS PELIGRO EN FIN DE SEMANA
A xRgmﬁa del accidente mortal de moto en carretera

CAMBIOS EN LOS
PERMISOS

A partir del 1 de septiembre se elevara de
14 a 15 afos la edad minima para condu-
cir ciclomotores. Y para transportar pasa-
jero, el conductor debera tener al menos
18 afios.

Para obtener esta licencia serd necesario
realizar un examen tedrico especifico y
otro de destreza en circuito cerrado.
Todos los exdmenes para obtener un per-
miso de moto, tanto de la clase A1 como
de la clase A, incluiran pruebas de circu-
lacién en vias abiertas al trafico.

A partir del 30 de septiembre, los exame-
nes incluiran un nuevo tipo de maniobras.

> Las nuevas barreras de proteccion les retienen “sin cortar”,
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Gon buen
tiempo a partir
de marzo

Sabada porla
tarde y
* domingo
por fa

mafiana

Fuente: Datos DET, de enero a mayo de 2008.

tor ha bajado un 13% este afio (hasta
mayo).

El perfil del motorista muerto en ac-
cidente de trifico tiene entre 30 y 40
afios, al menos dos afios de experiencia
¥ una moto de mds de 500 cc que utili-
za por ocio los fines de semana, habi-
tualmente en carreteras convenciona-
les. Segiin Juan Antonio Sinchez Tri-
llo, “no es una cuestion de inmadurez
o falta de exigencia. Se trata de un uso
indebido del vehiculo, una equivoca-
cidn que consiste en darle un uso de-
portivo a un vehiculo de transporte en
la via piblica. Es como si los amantes
de los rallies hicieran carreras fuera
del circuito”. Para ellos, el RACE pro-
pone la conduccién en circuitos perma-
nentes de velocidad. Hay un tercer gru-
po de riesgo, el de los conductores que
acceden a una moto de gran cilindrada
con poca experiencia previa 'y forma-
cién y que utilizan la moto con fin ld-
dico. “Son personas que cumplen con
las medidas de seguridad, pero son al-
tamente vulnerables porque las motos,
sobre todo las grandes, requieren de
una especial capacidad y formacion”,
asegura el psicologo del RACE.

CARRETERAS PARA CIRCULAR. Pere
Sauret, director técnico del RACC, re-
cuerda una cuestion esencial: “La moto
conlleva un mayor riesgo y el motorista
debe interiorizar que hay que aiadir
una mayor seguridad respecto a otros
vehiculos. Interiorizar que hay que evi-
tar a toda costa que se produzca una
caida, porque es fatal. Hay que buscar
una salida para los que pretenden prac-




» Imdgenes de la tltima camparia de la DGT para con-
cienciar a los maotoristas de st gran vulnerabilidad ante

cualquier caida.

~ CAMPANA DE LA DGT

Isidre Esteve, diez veces corredor del
Rally Dakar, vio fruncada su carrera
como piioto de motos en 2007 tras
sufrir un accidente que le dejé en
una silla de ruedas. Hoy es un ejem-
plo de superacion personal y prepara
su vuelta a la competicion sobre cua-

ticar una conduccion deportiva. La ca-
rretera no estd para disfrutar de la mo-
to sino para moverse y circular”.

El director técnico del RACC desta-
ca que el 50% de los accidentes de
moto se concentra en el 12% de la red
general de carreteras del Estado, en
2.000 kilémetros, segin el estudio Bu-
roRAP. Esto, asegura, “es una buena
noticia. Aunque eliminar los puntos
negros no es fdcil, sabemos donde ac-
tuar”. Ademds, recuerda, una sexta
parte de los accidentes m(_)rtales se
produce contra un guardarrail. La ma-
yor parte de las infraestructuras se han
disefiado sin tener en cuenta a las mo-
tos, como ha reconocido el propio di-

“COGEN LAS MOTOS SIN SABER A QUE SE ENFRENTAN”

posibles, nos asegura Isidre. “El ries-
go siempre estd ahi, es muy fécil ca-
erse en una moto. Mi consejo, ade-
mds de precaucidn y civismo, es que,
cada vez que cojamos un vehiculo,
llevemos en mente la posibilidad del
error de los demas”.

tro ruedas. Isidre cree que hay
mucho que hacer para mejorar
la seguridad de las motos. “De-
beria haber clases especializa-
das y exdmenes obligatorios
practicos cada cierto tiempo pa-
ra mantener el permiso de con-
ducir motos y adaptarse a los
nuevos modelos. En los tltimos
afnos, las motos parecen de
competicion. Algunas personas
cogen estas motos sin saber a
qué se enfrentan”.

Corre mucho mas peligro el se-
fior que se va a la oficina con su
moto que un piloto profesional
que lleva todas las protecciones

» Fl zigzagueo entre jos coches, una prdctica habitual y pefigrosa.

LOS FABRICANTES
INCORPORARAN EL
SISTEMA DE
FRENADO
AVANZADO EN
TODAS LAS MOTOS
DEL MERCADO
EUROPEQO EN 2010
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rector general de Tréafico, Pere Nava-
rro. Segiin Andrés Pérez Rubio, miem-
bro de la Federacion Nacional de Mo-
tociclismo, que sufrié la amputacion
de sus manos tras-chocar contra un
guardarrail, “el trabajo mas importan-
te pendiente de realizar, contando con
la mas rdpida incorporacion de la do-

ble bionda contenida en la norma

UNE 135900, se centra en lds carrete-
ras antiguas de la red-estatal y- de
toda la red secundaria de titularidad
autondmica y municipal, que en mu-
chos casos no han sido mejoradas
desde los afios 50 y 60”. En la actuali-
dad, asegura Pérez Rubio, se trabaja
para disefar nuevos trazados mas ade-

cuados para la moto: curvas progresi-
vas con cierres mas previsibles, peral-
tes adecuados y sefializacién clara, ho-
mogénea y correctamente emplazada.

MAS MOTOS, MAS ACCIDENTES. Los
fabricantes, que atribuyen el aumento
de los accidentes al incremento del
parque de motos, son conscientes de la
necesidad de avanzar en materia de se-
guridad. Segtin el presidente de Anes-
dor, José Maria Riafio, “los fabrican-
tes investigan y van implantando nue-
vos sistemas, pero ni es un mercado
tan importante como el automovilisti-
co, gue cuenta con muchos recursos
para la investigacidn, ni es una de-
manda generalizada entre los usua-
rios”. Los fabricantes ponen el acento
en la investigacién de la visibilidad, de
la frenada, de los neumdticos y en la
seguridad activa. En 2010, nos anuncia
José Maria Riafio, “existe un compro-
miso de todos los fubricantes que ven-
den en la UE para

incorporar el sis-
tema de frenado
avanzado”. No
obstante, lo que

" funciona bien
,—en los coches,
.asegura el presi-
dente de Anes-
dor, a veces no

' oong técnicas.
T =Y

CONSEJOS PARA UNA
CONDUCCION SEGURA

F

1. SE PRUDENTE, los vehiculos de 2 rue-
das son los mas deébiles de la via; en cual-
quier pequeo incidente, el conductor se
lleva la peor parte.

2. EL CASCO, iisalo siempre, homologado,
cuidado y bien abrochado,

3. ESCOGE EL VEHICULO segtin la utilidad
que le vas a dar, tus condiciones fisicas y
tu experiencia.

4. HAZTE VER con las luces en buenas
condiciones, ropa de colores claros y evi-
tando los angulos muertos de otros vehi-
culos.

5. LA CONDUCCION DEFENSIVA, como
prevenir y anticiparse a los movimientos
de los demas usuarios de la via, nos dara
mas seguridad.

6. ADAPTATE AL ENTORNO, el estado de
la via, la densidad de trafico y la climatolo-
gia pueden alterar tu conduccion.

7. MIRA LEJOS, la motocicleta va hacia
donde ti miras.

8. EL MANTENIMIENTO correcto del vehi-
culo te garantiza sus capacidades

9. PRACTICA en
lugares despeja-
dos antes de cir-
cular por la ciudad.

10. LA EDUCA-
CION Y EL CI-
VISMO son las
bases de un

buen con-
ductor.
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MAS BARRERAS DE
PROTECCION

El ministerio de Fomento ha
anunciado un segundo plan de
barreras de proteccion seguras
para esta legislatura. Seran
unos 1.600 kilometros adicionales, asegu-
ra Vicente Villanova, subdirector de Con-
servacion y Explotacion de Carreteras del
Ministerio de Fomento. El nuevo plan in-
cluye la instalacion de guardarrailes en
curvas de autovia y autopista de radio en-
tre 400 y 700 metros, en curvas de radio
inferior a 250 metros de carreteras con-
vencionales, y en las alineaciones curvas
de los ramales de salida de autovias. En
2006 se aprobo la sustitucion de 2.330 ki-
lometros de barreras de los que ya se ha
ejecutado en torno a un 40 %.

funciona en la moto. “El ABS se ofrece
en muchos modelos aungue en los ve-
hiculos mds ligeros, puede llegar a ser
contraproducente. El airbag en el ve-
hiculo puede no ser adecuado porgue
el motorista cambia de postura y es
mds efectivo si se incorpora en el ves-
tuario”. En cuanto a la imagen que se
proyecta de los motoristas, “los fabri-
cantes estdn desarrollando un cédigo
ético de publicidad en el dmbito euro-
peo que posiblemente se aplicard este
mismo aiic”, asegura el presidente de
Anesdor. Porque la imagen crea con-
ciencia y la conciencia forma al con-
ductor. Todo influye. @

ENVIENOS SU OPINION

¢Qué haria usted para reducir la muerte de
motoristas en accidente de trafico?

Méximo 5 lineas a
jmmenendez@dgt.es




Se han cumplido dos
anos desde la entrada
en vigor del permiso
por puntos vy los
accidentes continuan
descendiendo de
forma ininterrumpida.
Junto con un repaso al
balance de datos,
recogemos la opinion
de alumnos vy
profesores, en la
mayoria de los cascs
positiva, tras asistir a
un curso para
recuperar puntos.

En dos afios, 7.000 conductores se han quedado sin permiso y 10.000, sin saldo

4.200.000 PUNTOS PERDIDOS,
1.339 VIDAS SALVADAS

JESUS LEON, conductor de autobus [

“ME ALEGRO DE HABER
HECHO EL RECICLAJE”

Es conductor profesional desde hace ;3
25 afos. Por dejar bajar fuera de la |
parada y hablar por el movil le resta- |

ron 3 puntos, pero se alegra de hacer

el curso. Ahora sabe queenlos 364 |
segundos que te distrae el teléfono se |
recorren muchos metros sin control; y |
que dejar un pasajero fuera de su pa- |

rada es un riesgo claro de atropello.

Cree gue con el permiso por puntos |
se ha cambiado un poquito la forma |
de conducir, no mucho. “Sigo viendo |
por la noche a los nifiatos con la bebi- |
da, sin cinturdn, sacdndote el dedo |
por la ventanilla, y también —mucho |

menos— algunos camioneros con su
copita por fa mafiana...

horas. Una lo-
cura, llevamos
personas, no
alpacas de pa-
ja”.

Los profesio- |
nales lo tene- |
mos peor por- | |
que es nuestra |
herramienta de |
frabajo y a ve- |
ces hay presio- |

GONZALO HADDAD, 33 aiios

“EL CURSO, MUY BIEN; LA
MULTA, UNA ESTAFA”

La Guardia Civil le sorprendié cuando
efectuaba un adelantamiento con su
motocicleta en una autovia, invadiendo
el arcén de la izquierda. Le salid caro,
450 euros de multa y un mes de retira-
da del permiso y, ademas, seis puntos.

En realidad, el sistema del permisd por |

puntos le parece bien, justo, “pero fa
mufta me parece una estafa”.

Admite que si cometes una infraccidn
grave deben castigarte y no le ha im-
portado los 180 euros del.curso de
sensibilizacion y reeducacion, porque
lo ha aprovechado. “Ha sido muy posi-
tivo y he aprendido cosas, como la im-
portancia de que también los que via-
Jjan en el asiento trasero del coche utili-
- cen el cintu-
1on; fe proyec-
tan videos y
aprendes que
no sdlo estds
tu en la carre-

otros a los que
puedes hacer

dafio o te fo
pueden ha-
cer’,

tera, que hay |

ROSARIO Y CANDIDD, matrimonio

“HA SIDO AGOTADOR, PERO
MUY BUENO”

“Mi marido y yo tenemos camé desde
hace 30 afios y es la primera vez que
nos ponen una multa”, explica Rosario.
Fue un exceso de velocidad y lo curioso
es que el mismo radar repiti la foto
cuando volvieron a pasar por el mismo
punto dos horas después, a causa de
una urgencia. Ambos perdieron 6 pun-
tos. “No acestumbramos a correr —se-
fiala Candido—, pero a veces no piensas
a cudnto vas sino a fa hora que lienes
qise Hlegar. Hemos tenido mala suerte”,

Con todo, asegura esta pareja, “ef sis-
ferna del carné por punfos nos parece
muy bien y el curso agotador, pero muy
bueno porque actualizas conocimientos
¥ aprendes cosas nuevas”. Les ha im-
presionado la
presencia en el
curso de una
chica con mule-
tas, que sufrid
un accidente...
“El curso es utif
¥ necesario pa-
ra gente que
aprende de los
errores”.

afio siguiente, en 2007, el descenso fue
del 8,9%. A lo largo de los primeros me-
ses de este afio, la bajada se ha acentua-
do, aunque sin duda al efecto del permi-
s0 por puntos se ha sumado el de Ta re-
forma del Cédigo Penal: hasta el 19 de
junio de 2008 habian fallecido 967 per-
sonas, 259 menos que en el mismo peri-
odo del afio anterior, lo que supone un
descenso de mds del 21% y la prueba de

que el sistema por puntos estd perfec-
tamente vigente.,

CUATRO MILLONES DE PUNTOS. Las
campaiias divulgativas de la propia
DGT y la labor de los medios de co-
municacidn estdn contribuyendo so-
bremanera a la eficacia del permiso
por puntos, que se ha traducido —ade-
mads de en la reduccién de los acci-

cuenta que supone un 20,8% menos que
en los 23 meses del periodo anterior; es
decir, se registraron 1.339 victimas mor-
tales menos.

Por afios completos, el primer afio de
entrada en vigor —aunque s6lo fueron
seis meses de aplicacién— las victimas
mortales disminuyeron un 9,6% respec-
to al afio anterior, pero un 25,2% menos
si se compara con los datos de 2003. Al

on los datos disponi-
bles al cierre de esta
edicién, en el periodo
de aplicacidén del per-
miso por puntos (1 de
julio de 2006 al 1 de
junio de 2008), falle-
cieron en las carreteras espafiolas 5.108
personas. Un drama insoportable, pero
un dato esperanzador si se tiene en

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografia: Diirios M Cursos

| Yase hanimpartido 1.612 cursos

| de sensibilizacién y reeducacion

| (para recuperar puntos o el permlso},
| enlos que han participado

| 8.445 alumnos.

DOS ANOS -
(Eaﬁ:ls-dAel?eﬁlEsu EJrEpuntos desde el 1 de julio de 2006 al 16 de junio de 2008) &

Denuncias en tramitacién
Tipo de denuncia (%)

Exceso de
velocidad

B Por edad (%)
De 65 a 74

X0 (% :
Por sexo (%) Mis de 74 N denuncias:
[ 1.439.858

N° printos:

Sanciones Hombres Cinturén o casco
firmes con

resta de puntos

2.96 . 0,92

han perdldus todos Ios puntos

N 1.291.019
n (en tramlte)

De 55 a b4 __ Hasta 24
8,83 | 16,83
De 45 a54
16,30

De 35 a 44

Mujeres

Puntos
restados

cartas avisando
239.494 4o 1 pérdida

de la mitad del saldo

de puntos i

Noveles (% I

E1 6,7 % eran de conductores con
menos de tres afos de antigiiedad en el
permiso (con 8 puntos).

De 25 a 34
30,18

) 1.089.180
(1% del total)

Conductores
que han
perdido puntos

Teléfono movil

12,31

23,98
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FRANCISCO ELORZA, 30 afios

“DUDO QUE CAMBIE EL
COMPORTAMIENTO DE LOS
TEMERARIOS”

Le ‘cazé’ el radar en un tdnel urbano |
limitado a 50 km/h cuando circulaba

a 81, y le descontaron 6 puntos, Le
parece una “bestialidad” que esto se
considere infraccion grave y poco
equitativo porque no funciona igual

para alguien que nunca se encuentra |
un radar en su camino habitual. Los
cursos le parecen “bastante bien” |

porque se comparten experiencias,

“aunque el éxito depende de que el

profesor interactie con los alumnos,

como ha sido el caso”. Le han aclara-

do dudas, actualizado conocimientos

y esté convencido de que se mejora |

el comportamiento civico y los exce-
sos de veloci-

lo que he visto
en otros que

curso, tengo du-
das de que se

miento de quien

o con alcohol”.

dentes— en una moderacién de las velo-
cidades medias, una reduccién de los
positivos en los controles de alcohole-
mia y un mayor uso de los dispositivos
de seguridad. Y a medida que transcurre
el tiempo, se estd produciendo otro fend-
meno: el boca a boca entre quienes han
comenzado a verse privados de puntos
y, en algunos casos, del propio permiso
y se han visto obligados a realizar cursos
de sensibilizacién y reeducacion.

Asi, hasta el pasado 16 de junio, algo
més de un millén de conductores, el 1%
del censo, habia perdido algin punto.
De ellos, el 81% eran hombres y el 19%
mujeres y, en conjunto, se restaron mas
de cuatro millones de puntos en 1,3 mi-
llones de sanciones.

LA VELOCIDAD, LO PEOR. Las denuncias
mis numerosas (38%) son las relaciona-
das con la velocidad, seguidas del uso
del teléfono mévil al volante (12%),
conducir con alcohol (11%) y no utilizar
el cinturén o el casco al volante (9,6%).
Aungue el sistema del permiso por pun-
tos contempla plazos para salvaguardar
las garantias y los derechos de recurso
de los ciudadanos, mds de 7.000 con-

dad. “Pero, por |
asistieron al |

\  pueda cambiar | |
el comporta- | |

conduce habi- |
fualmente de |
forma temerario |

MARIA PALMERO, profesora

“LES IMPACTA LA PRESENCIA |

DE UNA ViCTIMA”

Maria imparte clases de reeducacién a
conductores que han perdido punios,
incluso el carné. Asegura que el curso
se enfoca tanto a la ensefanza como al
cambio de actitudes. “Muchas infrac-
ciones se basan en conocimienios
equivocados; por ejemplo la cantidad
de alcohol con la que se da positivo es
muy inferior a lo que creen. Obviamen-
te, los comportamienios adquiridos son
los mas dificiles de modificar, pero a
medida que franscurre el curso, perci-
ben que la ensefianza resulta mas
practica de lo que esperaban”.

El perfil de los alumnos es el de un va-
rén (98%), con una edad de 35-40 afios,
procedentes de toda la escala social y
cultural.

;Lo gue mas
les impresiona?
La presencia de
alguien que ha
sufrido un acci-
dente “porgue
estdan viendo
las consecuen-
cias que algu-
nos comporia-
© mientos de
riesgo pueden
lener”.

» Conductores que han perdido puntos asuisten a
i curso de reciclie.

ductores ya se han quedado sin permiso
de conducir por haber perdido todos los
puntos, mientras que a otros 10.000 con-
ductores, cuyo saldo actual es de 0 pun-
tos, se les estd tramitando su pérdida de
vigencia. Ademds, a 240.000 se les ha
enviado una carta informativa por haber
perdido la mitad o mds de sus puntos.
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ESTHER ENCINAS, victima de accidente

“SOY LA VICTIMA DE UNA
IMPRUDENCIA”

Esther cuenta su desgraciada expe-
riencia en los cursos de sensibiliza-
cion. Hace tres afios estaba detenida
con su moto de reparto en un semaforo
cuando un conductor, que hablaba por
el mavil, la embistid por detrds. Paso
largas semanas en el hospital, tres
operaciones... Ademés de las graves
lesiones, arrastra una artrosis degene-
rativa y sufre tremendos dolores... Uti-
liza muletas y se operara de nuevo,
“Soy un ejemplo, la victima, de lo que
puede suceder cuando se conduce de
forma imprudente: despido laboral, de-
pendencia de otros, problemas psico-
Iégicos y fisicos...”. Pero no se mues-
fra especialmente dura con los alum-
nos. “Les digo
que todos po-
demos equivo-
carnos, pero
gue estamos
aqui para pre-
venir”. Asegu-
ra que a la
mayoria se les
cambia un po-
co el ‘chip’
cuando la ven
con sus mule-
fas.

Como se recordard, cuando un con-
ductor ha cometido alguna infraccion y
le han restado puntos, puede recuperar
su crédito inicial si no comete infraccio-
nes durante dos afios. Pero también tiene
la opcién de realizar un curso de sensibi-
lizacién y reeducacién vial de 12 horas
para recuperar hasta 4 puntos. Pero per-
der todos los puntos significa quedarse
sin permiso. Para recuperarlo, tendrd
que superar un curso de reeducacion de
24 horas y superar una prueba teérica en
la Jefatura Provincial de Tréfico.

Entre una modalidad y otra, sin incluir
los realizados en Catalufia y el Pais Vas-
co, ya se han realizado cerca de 1.700
cursos en los que han'participado alrede-
dor de 9.000 alumnos. Precisamente, la
revista “Trifico y Seguridad Vial™ ha te-
nido la oportunidad de participar en uno
de ellos.. La mayoria de los alumnos, co-
mo puede comprobarse en sus declara-
ciones, han valorado positivamente los
contenidos y la ensefianza y estin con-
vencidos de que este paréntesis mejorard
su comportamiento al volante. Los pro-
fesores también se muestran satisfechos
de los resultados, aunque. —sefialan— no
todos parecen cambiar de actitud. ¢

( dic./31 mayo)
80 km/h el limite en
0 en

Superar en
urbana o en
interurbana
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‘ ‘A poco mas de seis
meses de la reforma penal,
en la gue determinados
excesos de velocidad y
alcohol son delito —lo
mismo que conducir sin

~ permiso— su principal
Impacto se esta viviendo
en los juzgados de
guardia: Los de vigilancia
penitenciaria ya han
experimentado un
incremento del 20% en la
carga de trabajo.

José lgnacio RODRIGUEZ
Infografia: Dlirios

n apenas seis meses y

e medio, la Guardia Ci-
vil de Tréfico puso a

,,,,, disposicién judicial a
11.540 conductores.

Como se recordard, la

reforma de los delitos

- de tréfico entrd en vigor el pasado 2 de

diciembre, aunque hasta el 1 de mayo no
se penalizé conducir sin permiso. Preci-
samente, en tan solo mes y medio 1.502
conductores fueron detenidos por este
delito. Como puede observarse en el
grafico, son bastante menos numerosos
los delitos por exceso de velocidad, al
contrario que los del alcohol.
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Precisamente, en el V Foro Contra la
Violencia Vial, Helena Prieto, fiscal ad-
junta de Seguridad Vial, sefalé que el
impacto de la reforma se estd reflejando
en un incremento importante del volu-
men en los juzgados de guardia. “Pero
se acusard mds en los juzgados de vigi-
lancia penitenciaria por las condenas a
trabajos en beneficio de la comunidad,
que han experimentado un incremento
de un 20%”. Justificd la necesidad de
una ley de intervenciones corporales pa-
ra potenciar los controles preventivos de
drogas, una regulacién mds pormenori-
zada del comiso (confiscacion definitiva
del -vehiculo como instrumento del deli-
to) —“aungue pensamos que se podria
aplicar con cardcter general”— y una
nueva regulacién de la imprudencia.

Controj
aleatorip




TRABAJOS EN BENEFICIO DE LA COMU-
NIDAD. En el mismo foro, Mercedes Ga-
llizo, secretaria general de Instituciones
Penitenciarias, confié en disponer en
unos pocos meses con medios suficien-
tes para articular los trabajos en benefi-
cios de la comunidad. Para ello se firma-
ran convenios con distintas asociaciones
y entidades —Cruz Roja, asociaciones de
victimas de accidentes de trafico, Centro
de Parepléjicos de Toledo, etc.— lo que
permitird confrontar al conductor penal-
mente sancionado con la dolorosa y difi-
cil realidad social de quienes han sufrido
las conductas protagonizadas por ellos.

Igualmente, sefiald, se estd trabajando
en colaboracién con la Fiscalia de Segu-
ridad Vial para la elaboracion de un pro-
grama marco de intervencion psicoldgi-
ca que serd de aplicacién a todos los pe-
nados por los delitos de tréfico, a los que
la autoridad judicial imponga la realiza-
ci6én de cursos de reeducacion en esta
materia. €

V FORO CONTRA LA
VIOLENCIA VIAL

El papel reeducador de la Justicia ha si-
do la-clave de los debates y exposicio-
nes del V foro de la violencia vial, orga-
nizado por Stop Accidentes. Asi, el filo-
sofo y escritor José Antonio Marina ad-
virtio de que se esta diluyendo la con-
ciencia de responsabilidad personal por-
que no se asume la culpabilidad. Refle-
xiono sobre las conductas de riesgo en
los jovenes y dio algunas ideas para una
campafa pedagdgica, apoyandose en el
modelo del fumador pasive: el bebedor
pasivo.

Se abordd el modelo francés de atencion
a las victimas que les proporciona un
apoyo indispensable, por ejemplo dején-
doles hacer oir su voz en los juicios, y se
planteé el problema de la no aplicacién
de la Ley, de la deficiente redaccién de
los atestados que provocan mucha im-
punidad, y del problema actual de la no
actualizacion del baremo de las indem-
nizaciones por parte de las asegurado-
ras.

La presidente de la Audiencia Provincial
de Guipizcoa, Victoria Cinto, asegurd
que aunque el Derecho Penal tiene me-
dios suficientes para contribuir a la solu-
cién de este conflicto, seria ilusorio € hi-
pécrita pensar que es la tinica o la prin-
cipal via para acabar con la plaga de los
accidentes. Reconocid, junto con otros
magistrados, fiscales y representantes
de la Administracién, algunas deficien-
cias del sistema y la necesidad de mejo-
rarlo.

El examen teorico, mediante 0rdenadores con pantalla
tactil, comenzara en el Gltimo trimestre de 2008

DEL BOLIGRAFO
Al ORDENADOR

En unos pocos meses, los aspirantes a la obtencion del
permiso de conduccion se sentarén ante un ordenador
para realizar el examen tedrico. No seran necesarios
conocimientos de informatica, simplemente habra que
pulsar en una pantalla tactil las respuestas que se
consideren correctas. En cada sesion, el sistema
elaborard un examen diferente para cada alumno y se
podré practicar desde casa, a través de Intemet,
realizando test auto-evaluables.

José lgnacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM

urante julio y septiem-

o bre, la DGT pondrd a

i \ punto en el aula-piloto

| - de la Jefatura Provin-

! . cial de Trifico de Bar-

celona los nuevos exd-

menes por ordenador

con alumnos voluntarios. El aula dispo-

ne de ordenadores con pantallas téctiles

y las pruebas permitirdn seleccionar la

tecnologia que sea mds resistente y dé

mejores resultados, verificar que la apli-

cacién funciona, que es capaz de gene-

rar un test diferente para cada alumno,
que se corrigen adecuadamente. ..

También se comprobard el tiempo que

se tarda en atender a los alumnos, lo que
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permitird estimar la capacidad de exd-
menes de cada provincia... Y servird
también para que, a través de los alum-
nos y las autoescuelas, se compruebe
que la aplicacién es factible, fécil de uti-
lizar... Y si todo funciona bien, se pen-
sard en un calendario de implantacién de
las pruebas tedricas por ordenador, aun-
que en la mayorfa de los casos habrd que
cablear las aulas y adaptarlas al nuevo
sistema y adquirir los equipos, alrededor
de 2.000 ordenadores.

UN SISTEMA CON VENTAJAS. Las previ-
siones, segiin Cristébal Cremades, direc-
‘tor de] programa y jefe provincial de
Trifico de Madrid, es que algunas jefa-
turas puedan comenzar los exdmenes re-
ales a lo largo del segundo semestre de
este afio y, el resto, en el primer trimes-
tre de 2009. Las razones, explica, por las

que la DGT introducird este cambio son .
“por imagen, comodidad, modernidad,

porque la correccion serd automdtica,
para posibilitar gue los propios alum-
nos consulten sus notas por Internet...
Incluso por seguridad, ya que el progra-
ma pone en cada ordenador y para cada
alumno que se examing al mismo tiempo
en el mismo aula un examen distinto con
preguntas diferentes”.

- El nuevo sistema, afiade, no supondrd

ninguna dificultad para realizar el exa-
men. “Actualmente ya se estd aplicando

MULTI-RESPUESTAS

En la actualidad se esta trabajando en la ela-
boracion de los test con multi-respuestas
que, en el futuro, se incorporaran al examen
tedrico por ordenador. Habrd 4 6 5 respues-
tas y podra ser valida una, dos o incluso tres.
Claro que en este caso aumenta al doble el
nivel de errores admisibles (20%). Es decir,
se aprobara con 6 fallos.

CADA ALUMNO QUE

" SE EXAMINA AL
MISMO TIEMPO, EN
EL MISMO AULA,
TENDRA UN
EXAMEN DISTINTO
CON PREGUNTAS
DIFERENTES

en los test escritos un nuevo lenguaje,
mucho mds sencillo, normalizado, con
preguntas dirvectas, claras, con un signi-
ficado univoco. Nada de oraciones su-
bordinadas, nada de preguntas extra-
fias”.

La mayorfa de los aspirantes al permi-

AUTO-EVALUACION EN INTERNET

El sistema, ademas de los exame-
nes informatizados, incorpora un
programa de auto-evaluacion que
se colgara en Internet para que

cualquiera pueda comprobar sus conocimien-
tos y auto-corregirse en casa. De esta mane-
ra, antes de llegar el examen real, todo el
mundo habra tenido oportunidad de hacer

pruebas con el mismo tipo de preguntas que
utiliza el sistema. De hecho, los cuestionarios
~tanto para el examen como para la auto-eva-
luacion- se elaboran automaticamente a par-
tir de una base de preguntas —entre 3.000 y
4.000- almacenadas en la base de datos. En
cada intento, el programa elaborara un test di-
ferente y, finalizada la prueba, la auto-corrige.
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ASi SERA EL EXAMEN
POR ORDENADOR

® El alumno rellenard en la pantalla tactil del
ordenador el DNI utilizando un teclado vir-
tual.

@ Seleccionara el idioma que (en Galicia,
Catalufia y Pais Vasco) tendra como alterna-
tiva el cooficial.

@ Apareceré en pantalla la prueba, con las
preguntas. Cada una, ademas de una: foto-
grafia, tendra 3 posibles respuestas.

@ Con el dedo se pulsara sobre la respuesta
a),b)oc).

@ A lo largo de la prueba se puede acceder a
las distintas preguntas o modificar respues-
tas.

@ Se dispondrd de 30 minutos para respen-
der a 30 preguntas. Con cuatro fallos se sus-
pende y se aprueba si los errores no superan
el 10%.

80 son jévenes, de una generacidn que
maneja bien todos los aparatos electréni-
cos y digitales. La pantalla es de manejo
sencillo, tictil, para evitar problemas a
quienes no estdn habituados al uso del
ordenador con el ratén. Simplemente
hay que pulsar con el dedo la respuesta
que se considera correcta; se puede ir a
la anterior pregunta, a la siguiente, saltar
a otra pregunta, corregir...

A esto hay que afiadir la ventaja de
que habran tenido la oportunidad de ha-
cer précticas en el ordenador de la auto-
escuela, incluso en casa si se dispone de
una conexién a Internet. De hecho, ya
hay paises, como nuestro vecino Portu-
gal, donde ya se examinan asi y no ha
causado ningin problema. Lo dnico que
ha cambiado algo —pero eso ya se estd
aplicando a los exdmenes actuales— es
que se han introducido cuestiones de se-
guridad vial, encaminadas a preguntar
por la finalidad de la norma y no tanto
por la norma en si,

Una vez cerrada la sesién de exdme-
nes, se corrige automdaticamente y el
alumno podrd saber la nota un poco mds
tarde, bien a través de su propia autoes-
cuela, a la que se habrd enviado por co-
rreo electrénico el resultado de todos sus
alumnos, o bien —tal y como ya se hace
ahora— por Internet.

Por otro parte, el programa contiene
un médulo de gestién que permitird a las
autoescuelas, sin necesidad de acudir a
las jefaturas de trdfico, presentar a exa-
men a sus alumnos. De esta manera, se
les dard cita y hora telemdticamente, con
la antelacién necesaria. €




Su resultados en EuroNCAP, pruebas de frenado,

estabilidad, datos sobre sus accidentes...

SON MAS SEGUROS /
_OS TODOTERRENO &

4

2 Son los todoterreno un vehiculo seguro, comodo
y funcional, como asegura un estudio de la
Universidad de Zaragoza’? O, por el contrario,
;vuelcan con facilidad, frenan pecr 0 son mas
agresivos con los otros coches v 10s peatones?

Analizamos los p

vehiculos de moda
—el pasado ano se
vendieron mas de
155.000
unidades— a partir
de las opiniones
de diferentes
expertos.

ros y los contras de estos

e
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Mercedes LOPEZ

"

: on los coches de moda.
~— ~ Son los todoterreno..A
~ pesar de que en los cin-

co primeros meses de

~ este afio sus ventas han

caido en picado (un pro-

the medio del 35%), su pre-
sencia es cada vez més frecuente y no
s6lo en lo que se puede considerar su
entorno natural —los caminos mds com-
plicados—, sino también en las ciuda_des,
para llevar a los nifios al ‘cole’. o ir al
‘stper’. Las cifras lo corroboran. El pa-
sado afio sus ventas crecieron en Espafia
entorno al 13% de media (se matricula-
ron mas de 155.000-nuevas unidades),

SOLO EL 24% DE
DE LOS
TODOTERRENO
OBTUVO 5
ESTRELLAS EN LAS
PRUEBAS DE
EURONCAP

mientras que el conjunto del sector caia
un 1,2%, segiin los datos de ANFAC (la
asociacién que agrupa a los fabricantes).
Sus clientes, desde conductores que
buscan disefios modernos o exclusivos a
amas de casa, “compran todoterrenos
con el denominador comiin de pensar
que son mds seguros”, indica Juan José
Alba, coordinador de un informe técnico
sobre la seguridad de este tipo de vehi-
culo que ha sido realizado por el Institu-
to de Investigacidn en Ingenieria de
Aragon de la Universidad de Zaragoza.

MENOS ESTRELLAS. Sin embargo, su se-
guridad estd en entredicho. Es fécil es-
cuchar entre los expertos que vuelcan
con mads facilidad, frenan peor, que son
mds agresivos para los otros vehiculos
cuando se produce una colisién... En es-
te sentido se pueden encuadrar las criti-
cas recibidas desde la Agencia Federal
de Seguridad de Estados Unidos (NHT-
SA), debido a su elevado indice de acci-
dentalidad respecto al de los turismos. O
los resultados obtenidos en la pruebas de
EuroNCAP.

Si se analizan los ensayos realizados
por esta organizacién europea a los
grandes turismos (ver recuadro) —un
segmento con el que se podria comparar
por prestaciones y capacidad a los todo-
terrenos—, se observa que el 64% de los
modelos obtuve la mdxima puntuacion
en proteccion a adultos (5 estrellas),
mientras que sélo un 24% de los todote-
rreno analizados consiguieron esa mis-
ma evaluacion.

. Pero no todos estdn de acuerdo. “Hay
que cambiar el estado de opinidn por el
de informacion”, subraya Juan José Al-
ba, quien afirma, siguiendo las conclu-
siones del estudio de la Universidad de
Zaragoza, que “el todoterrenc es un ve-
hiculo comodo, funcional y seguro, pre-
parado para resolver con éxito situacio-
nes que no se podrian plantear ni abor-
dar con otro tipo de vehiculo turismo”.
Y lo apoya, en primer lugar, con cifras
sobre accidentalidad. En el informe se
indica que estdn implicados en un 3,3%
de los accidentes de trifico y que més
del 70% de sus ocupantes salieron ile-

L W

» Se han convertido en el vehiculo de moda.

MAS METROS PARA FRENAR
DISTANCIA DE FRENADO

» Segtn un informe sdlo estédn implicados en un 3% de los accidentes.
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Juan José ALBA

El todoterreno,
Volkswagen
“Touareg” a

100 km/h, ne-
cesita 2,76 metros
mas para frenar que el
deportivo Porsche
“Cayman”, y 2,53 me-
fros mds que la berfi-
na Opel "Vectra”, se-
gin los resuftados de
las pruebas realizadas
para la elaboracion del
estudio del Instituto de
Investigacidn en Inge-
nieria de Aragon. Los
ensayos comparativos
Se realizaron con esos
tres vehiculos sobre
suelo seco.
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» Amplilud, confort... La ergonomia de su interior favorece la comodidad durante el viaje.

sos, Los datos se refieren sélo a 273 ac-
cidentes ocurridos en la parte sur de la
provincia de Huesca en 2007. Sin em-
bargo, Alba los considera muy significa-
tivos, porque “son accidentes reales re-
gistrados tanto en carreteras nacionales
como en autopistas, con una intensidad
media de vehiculos alta y con una pecu-
liaridad: es una zona con mucha circu-
lacion-de 4x4 porque se mueven muchos
cazadores y agricultores”.

SU PUNTO MAS DEBIL. Ademis, Alba
intenta desmitificar lo que él califica co-
mo “el perenne mito de su facilidad pa-
ra volcar en curvas y cambios de direc-
cion, especialmente forzados, debido a
la superior altura de su centro de grave-
dad”. Bl informe indica que el todote-
rreno actual mantiene un comportamien-
to dindmico a la altura de muchos turis-

“A PESAR DEL ESP,
LA ESTABILIDAD DE
LOS 4X4 ES
INFERIOR”

(RICARDO CHICHARRO,
INGENIERO DEL INTA).

mos de gama media-alta, gracias a las
nuevas tecnologias aplicadas a chasis,
suspensiones, frenos y, especialmente, a
la cada vez mis frecuente presencia de
sistemas de control de estabilidad. Este
sistema permite al conductor mantener
el control del vehiculo en situaciones
comprometidas de estabilidad debido a

CUESTION DE ESTRELLAS: DE LOS TODOTERRENO...

Estos son los resultados de las pruebas que EuroNCAP ha realizado a los
todoterreno y su comportamiento (en estrellas) en cuanto a proteccion de
adultos y nifios, y su agresividad a peatones en caso de accidente. Aduftos

o firo iko "

Nifios Peatones

una maniobra brusca. Y se aportan da-
tos: en Espafia, un 47% de los pequefios
todocaminos y un 79% de los grandes lo
equipan de serie. El promedio para todas
las categorias es del 82%.

“Pero la fisica es la fisica —explica
Ricardo Chicharro, ingeniero del INTA—
y con un centro de gravedad alto, la es-
tabilidad es inferior”. Aunque Ricardo
Chicharro reconoce que se ha evolucio-
nado mucho en los dltimos afios con la
inclusién de sistemas como el ABS o el
ESP, afirma sin dudar “gue en las ma-
niobras inesperadas, cuando la adhe-
rencia disponible es critica, un conduc-
tor medio con un vehiculo con un centro
de gravedad alto, como son los todote-
rreno, lo tiene mds dificil, y las posibili-
dades de tener un accidente son mayo-

2

Yes .

MAS AGRESIVOS. Ademads, la altura ha-
ce que, en caso de colisién, sean muy
agresivos con los otros vehiculos, sefia-
la Gema Pequerul, ingeniero del depar-
tamento de Reconstruccién de Acciden-
tes y Seguridad Vial del Centro Zarago-
za. Pero reconoce “que en las colisio-
nes, el 4x4 suele salir beneficiado™ sal-
vo cuando se trata de salidas de la via y
colisiona contra un obsticulo rigide. Y
lo explica: “El mayor peso va en su
contra, porque hay mds energia que di-
sipar y el es propio vehiculo el que la
absorbe, por lo que puede provocar le-
siones muy graves en sus ocupantes’”.
Pero no es asi en los casos de impacto
lateral, “donde los todoterreno destacan
por su buen comportamiento”, subraya
Juan José Alba. En las pruebas de Eu-
roNCAP, en colisién lateral, los todote-
rreno obtienen una media de casi 16
puntos, frente a los poco mds de 15 pun-
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» Los terrenos dificiles son su espacio ‘natural’,

tos obtenidos por los grandes turismos
familiares.

La altura también adquiere un papel
relevante. El hecho de que el conductor
se encuentre a una mayor altura durante
la conduccion influye “directamente so-
bre la seguridad”, sefiala el estudio de
la Universidad de Zaragoza. “Estd claro
—afirma Gema Pequerul- gue ofrecen
una mayor visibilidad y los conductores
pueden advertir antes el peligro e incre-
mentar la seguridad en maniobras como
el adelantamiento”. También mejora la
seguridad durante la conduccién noctur-
na, subraya Alba, “porgue la mayor al-
tura de sus luces favorece la reduccion
de sombras,y reduce la incidencia del
haz de luz de los otros vehiculos sobre
el conductor del todoterreno”.

Por tltimo, Alba sefiala que el con-
ductor medio se va a sentir muy cémo
en un 4x4. La amplitud del interior y la
posicién poco forzada a la que se en-
cuentran sometidas las distintas articu-
laciones, favorecen la comodidad du-
rante el viaje. ¢ : a

PARECIDOS PERO NO IGUALES

¢Es lo mismo un todoterreno

que un 4x4, un SUV, un todoca-

mino o un off-road? No. Se pa-

1 recen, pero no son iguales. Ca-

da término designa a un tipo diferente de
coche.

TODOTERRENO: También llamado 4x4.
Muy eficaz en el campo y en terfenos
complicados. Altos, con mucho espacio,
grandes ruedas y dotados con traccion to-
tgl y caja de cambios con reductora. Sur-
gieron durante la | Guerra Mundial y des-
pués se adaptaron a los usos civiles, para
moverse por terrenos dificiles. Su compor-
tamlgnto en pavimentos asfaltados es me-
nos agil que el de un turismo. Ejemplo: Je-
ep Gran Cherokee.

SUV: Los todocamino (en espaiiol) u ‘off-
road’. Se aplica a los modelos que combi-
nan elementos de todoterreno y turismo.
Se desarrollaron en los afios 90, como al-
ternativa a los turismos de lujo, mante-
niendo la estética del 4x4 pero mejorando
sus prestaciones en el asfalto. Suelen es-
tar equipados con traccion integral, ofre-
cen un gran confort de marcha y una altu-
ra superior a la de un turismo. Son los to-
doterreno que estin de moda. Ejemplo:
BMW “XB".

CROSSOVER: Es un turismo con carro-
ceria familiar, traccion a las cuatro ruedas,
protecciones contra los golpes en laterales
y bajos, escasa altura al suelo, con funcio-
nes casi iguales a las de un turismo, pero
que, ademas, puede transitar por pistas de
tierra no muy complicadas. Ejemplo: Audi
“A6 Allroad”,

... A LOS GRANDES TURISMOS

Y estas las calificaciones, en las mismas pruebas, de los grandes turismos. Mi i -
7 i 5 ! . Mientras que sol
- (cerca de un 25%) han conseguido las 5 estrellas (maxima proteccion a adulios), ma'lsqdel Gﬂ%EdLoﬂl%tiz;?:r‘rllgs

=i

Audi A6 Aliroad.

analizados superaron los ensayos con las notas més altas. En la lista
de los més vendidos, en su categoria, hay un todoterreno y cuatro

grandes turismos 5 estrellas.
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SEGURIDAD VIAL

na de cada 5 personas
que muere en las ca-
rreteras de la Union
Europea tiene mas de
65 afos. Y en 2050, las
victimas mortales de esta
edad seran 1 de cada 3 si no
se ponen medios para aumentar su seguri-
dad, segun un estudio presentado por ETSC,
el Consejo de Seguridad en el Transporte

Europeo.
Mas de 8.000 personas mayores fallecen
cada afio a causa de la circulacion. Su ries-
go de morir por esta causa es un 16% ma-
yor que el de una persona mas joven. “Las
personas mayores tienen menos agilidad y
' resistencia y necesitan poiiticas de franspor-
te que les protejan”, asegura Dinesh Sethi,
de la oficina regional de la OMS para Europa.
El riesgo difiere por paises y curiosamente en
algunos con resultados globales positivos, co-
mo Paises Bajos, Suiza, Israel o Noruega, el

<
w

miento de la poblacion y de la motorizacion.

morir en un accidente de trafico que un
norteamericano. En el Africa subsa-
hariana solo el SIDA supera como
causa de muerte a los accidentes
de tréfico en personas de 15 a
44 afios. Para los nifios, son la

principal causa de muerte. La

antigie-
Etiopia es el pais dad de los
con un mayor indice vehiculos yla

de victimas morta-. g4 40 medidas e

seguridad como el
cinturén —sdlo lo utiliza

les por accidente de
trafico: 190 muer-
tos/10.000 vehicu-
los. En Espana, la ta-
sa de 2006 fue
1,35/10.000.

mas.

crnTermnaciona/

Un riesgo
multiplicado
por 100

A pesar de que el conti-
nente africano tiene sélo
el 4% de los vehiculos del
mundo, segln datos de la
Organizacion Mundial de
la Salud, las victimas son
al menos el 11% mundial.
Una cifra que puede aumentar un 80% para el afo
2020 si tenemos en cuenta las previsiones de creci-

un 4% de los conductores—, son
algunos de sus grandes proble-

EL PELIGRO DE SER MAYOR

riesgo de morir en accidente para los mayo-

res de 65 es desproporcionadamente alto, el
doble. Espafia es uno de los paises donde &l
riesgo para las personas mayores es menor.

m Malta, el Reino Unido y Suecia son

los palses mas seguros.

@ Lituania, Chipre y Polonia, los mas

peligrosos.

TAMBIEN EN JAPON
En Japon, casi la mitad de
los 5.744 fallecidos en ac-
cidente de circulacién en
2007 tenia mas de 65
afos. El 50% de los falleci-
dos de esta edad eran pea-
tones, el 22% viajaba en
vehiculos y el 18%, en bi-
cicleta.

Si bebes, no conduces

El gobierno belga obligara a instalar el sistema que bloquea el
arranque de un vehiculo si se supera la

tasa de alcohol permitida a aquellos
conductores que de forma reiterada
sean sancionados por alcoholemias
positivas. Esta medida se podria poner

var instalado este dispositivo. El meca@

en marcha a finales de 2008. No se ha
decido ain cuanto tiempo deberan lle-

nismo, conocido como “alcolock”, obliga al & e
conductor a soplar en un analizador de alcohol an-

tes de arrancar el motor de un vehiculo y en varias ocasiones du-
rante el trayecto. Esta iniciativa ya funciona en varios paises.

Un africano tiene 100 veces mas probabilidades de

Se duplicaran las multas

3.000 euros por conducir ebrio, 680 por sobrepasar los li-
mites de velocidad en zona urbana y 600 euros por hacerlo
en carretera. Es lo que puede llegar a costar una infraccion
en las carreteras alemanas cuando se apruebe el nuevo ca-
talogo de sanciones de trafico al que ha dado ya luz el Con-
sejo de Ministros aleman. El proyecto, que ain debera ser
aprobado en el Parlamento antes de entrar en vigor, duplica i
la cuantia actual de algunas multas con el objetivo de redu-.
¢ir el ndmero de muertes en accidente de circulacién, que
en 2007 se elevd a 5.070. La ley, que podria entrar en vigor
en enero de 2009, castiga especialmente a los conductores
ebrios o temerarios y los excesos de velocidad.
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TODOS RESPONSABLES

rancia, que se ha
convertido en
un referente
por sus buenos
resultados en
seguridad vial en

los ultimos afios, concluyd el 2007
con 4.615 muertos en accidente de
circulacion, lo que representa una
modesta mejora del 2% respecto al

afio anterior. Mientras, el nimero de -

personas heridas se incrementd un

13 MUERTES DIARIAS

{Dos en accidente con camidn y dos con moto)

€ por velocidad

por no ponerse el

@ por cansancio

€ con al menos dos

Fran

Voluntarios que

‘denuncian

Se llaman inspectores honorarios de Tra-
fico y son 11.000 voluntarios que se de-
dican a sancionar.desde el anonimato a
los infractores de trafico en Turquia,
donde se producen el 22% de los acci-
dentes de toda Europa. Un grave proble-
ma que ha llevado al propio presidente,
Abdula Giil, a protagonizar una campafia
para promover el uso del cinturén de se-
guridad. Los voluntarios deben ser licen-
ciados, conductores con méas de 10 afios
de experiencia y sin ninguna sancion en
su expediente. Se limitan a observar,
nunca se identifi-

can y simplemen-

te, anotan la ma-

tricula del infrac-
tor y Ia infraccion

en un boletin que

luego entregan a
cualguier policia.

€ por consumo de alcohol
@ por uso del teléfono

@ por consumo de droga
& por choque contra

obstaculo lateral

‘ Daios:ONMISR ( Observatorio Nacional
L\ Interministerial de Seguridad Vial,

francesas registraron
en 2007,13 muertes
y 300 heridos dia-
rios. El presidente de
la Repdblica, Nicolds
Sarkozy, ha marcado
como objetivo redu-
cir el nimero de
muertes a 3.000 en
carretera en 2012.
Para empezar, el go-
bierno francés ha re-
novado el mensaje
de sus campanas. Si
el anterior decia “Se-
guridad vial, cambie-
mos”, el nuevo com-
promiso que se pro-
pone a los franceses
es el siguiente: “Se-
guridad vial, todos res-
ponsables”.

(_ 2,4%. Las carreteras

cinturén

muertos

sube a la hici
Siguiendo la estela de al
ciudades europeas, la ¢ i
italiana ha implantado un sis-

tema de alquiler de bicicletas.
fue pone a disposicion de los |
ciudadanos 200 bicicletas de- |
positadas en 19 estaciones |
donde se pueden retirar y de-

volver, El alcalde de la cludad, |
Gianni Alemanno, ha anuncia-

do su intencion de extender

este sistema de tran:
‘reduce la contamin

espanolas.
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Coordinacion: Marian Garcia Ruiz llustraciones: Dlirios
Con la colaboracion del Area de Relaciones Internacionales de la DGT

congestion de trafico. El servi-
cio es gratuito la primera me- |
dia hora y permite hasta un
maximo de cuatro horas de
ocupacion. Este sistema fun-
ciona ya en varias ciudades

Cest jaune, cest moche,
(0 ne va avec rien, { -
mais G0 peut vous sawver lovie, 5

“Es amarillo, es feo, no combina con nada, pero
puede salvar la vida”. El disefiador Karl Lagar-
feld participa en Ia campana de trafico para di-
fundir que el 1 de julio de 2008 entra en vigor
en Francia la obligacion de Hevar tridngulo de
presenalizacion de peligro v chaleco reflectante.

Si desea que
publiguemos
sus fotos,
envielas a:
agruiz@dgt.es

9.000 muertos en
5 meses

De enero a mayo de este afio han muerto
en Rusia 9.207 personas en accidente de
circulacion, entre ellas, 302 nifios, segln
ha informado el Departamento de Trafico
ruso. En total se registraron en este perio-
do 70.512 accidentes, algo més de 4.000
causados por conductores ebrios. A pesar
de tener un parque automovilistico muy in-
ferior, la tasa de mortalidad en accidente
rusa duplica la de la UE. El pasado enero
endurecieron las penas contra los infracto-
res estableciendo la detencidn durante 15
dias de quienes conduzcan ebrios, los que
se nieguen a someterse a los controles o
abandonen el lugar del accidente. También

por conducir sin
permiso o
no pagar
una mul-

yla |

dias.




Cuatro de cada
diez siniestros
mortales de
trabajo son
accidentes de
trafico. La
asociacion de
conductores
RACE ha creado
una Academia
e g
Prevencion &

de Riesgos
 Laborales (§ -}
para .
promaover la

formacion vial
dentro de las
empresas.

Los vehiculos profesionales, implicados en el 30% de los accidentes mortales

PREVENCION LABORAL,
TAMBIEN AL VOLANTE

Marian GARCIA RUIZ

a cultura de la prevencién
de riesgos en el dmbito
laboral estd cada vez mas
extendida en nuestro pais.
Los trabajadores se equi-
pan con cascos, arneses,
guantes, cuidan la ergo-
nomia de sus sillas, la distancia a la
pantalla de sus ordenadores... y, sin
embargo, cuando salen del centro y su-
ben a su vehiculo para realizar su jorna-
da laboral o para volver a casa, se olvi-
dan de la seguridad.

Y no serd porque el riesgo sea menor.
Cuatro de cada diez accidentes mortales
de trabajo son de trifico. Y dos de cada
tres se producen en el trayecto de ida y
vuelta a casa.

Los accidentes laborales de tréfico
son una asignatura pendiente que intere-
sa ‘recuperar’ a todos. A los que luchan
contra los accidentes laborales, a los
que trabajan por reducir la siniestralidad
vial, a los sindicatos y a los empresa-
rios, para quienes este tipo de acciden-
tes, supone, entre otras cosas un coste
econdmico significativo. Y desde luego
a los propios trabajadores.

Segiin el portavoz de la Federacitn de

Transportes de UGT, Fernando Herndn-
dez, en el caso de los conductores pro-
fesionales, la mortalidad es similar a la
que sufren los trabajadores de la cons-
truccién o la mineria. En 2006, hubo
3.367 muertos en carretera y en casi un
tercio de los casos, 1.014, se vio impli-
cado un vehiculo profesional.

ACCIDENTES DE TRABAJO
EN CIRCULACION

J El 40% de los accidentes mortales de
trabajo son de trafico.

v En el 30% de las muertes por acci-
dente de trafico hay un vehiculo profe-
sional implicado.

v En los accidentes de trafico mortales
de caracter laboral, un tercio de las vic-
timas son profesionales y dos tercios,
terceros implicados.

/ Las furgonetas son el tipo de vehiculo
profesional que mas accidentes regis-
tran, duplicando a los camiones.

v Dos tercios de los accidentes labora-
les de trafico se producen in itinere, en
el trayecto de ida y vuelta al trabajo.
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El portavoz de Medio Ambiente y Sa-
lud Laboral de CC.0O., Jaime Gonza-
lez, destaca la necesidad de poner en
marcha en las empresas planes de movi-
lidad que faciliten el acceso a los cen-
tros de trabajo, bien sea adaptando ho-
rarios, creando rutas, favoreciendo el
transporte publico...

Para promover la prevencidén en el
ambito laboral, el RACE ha creado una
Academia de Prevencién de Riesgos
Laborales que pretende poner a disposi-
cion de las empresas y los trabajadores
un programa de formacién para reducir
los accidentes. El coordinador de esta
Academia, Jorge Castellanos, recuerda
que la lesividad, el riesgo de falleci-
miento en los accidentes laborales de
trifico, es casi tres veces mayor a la del
resto. Y es un tipo de accidente que
crece cada afio. Para ponerle freno, es
imprescindible la implicacion de las
empresas. Y lo que no saben muchas,
segtin Castellanos, es que “este tipo de
formacidn estd subvencionada por el
Fondo Social Europeo. La asistencia
de los irabajadores a este tipo. de cur-
sos recibe una subvencion que oscila
entre los 7 y los 9 euros/hora en fun-
cion de que sea presenci_al o virtual, a
través de Internet”. El director general
de Trafico, Pere Navarro, que acudi6 a
la-presentacién de esta academia, ha
destacado la necesidad de trabajar to-
dos juntos, en una misma direccion, y
sacar la cultura de la prevencidn laboral
a la circulacion. €

Un 50% de las sillitas

- analizadas son seguras,
segun los resultados del
ultimo informe-sobre su
seguridad realizado a nivel
europeo con participacion
del RACE y RACC,
Después de hacerse
publicos los resultados,
Michelin ha retirado del
~-mercado su sillita
“Cockpit”, tras ser evaluada
como "muy insatisfactoria”.

| /f/i// (fay (nfe a.ﬁ«ﬁ/e]

Segun el dltima informe sobre su

sequridad, el 50% protege
adecuadamente

CADA DIA

Mercedes LOPEZ
| Fotos: RACE

1 50% de las sillitas in-

fantiles protege satisfac-

toriamente en caso de ac-

cidente, otro 33% lo hace

‘aceptablemente,” mien-

tras que el 17% restante

da una proteccién ‘muy

insatisfactoria’, segtn el “Informe 2008

Sobre la Seguridad de los Sistemas de

Retencién Infantil”, realizado por los

principales clubes automovilisticos y or-

ganizaciones de consumidores de Euro-

pa, entre ellos, los espafioles RACE y
RACC.

En este estudio se analizaron 36 siste-

mas de retencién infantil (SRI) de venta

en BEspaifia, pertenecientes a todas las ca-
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VIAJUAN MAS SEGUROS

tegorias de peso, desde capazos a coji-
nes elevadores para los més mayores.
Fuentes del RACE subrayan que, “aun-
que todas las sillitas sometidas a estu-
dio estdn homologadas segiin la norma-
tiva europea, existen grandes diferen-
cias entre los productos analizados”.
Ademds, destacan que sélo un sistemna
de retencién ha obtenido 1a calificacion
de ‘muy satisfactorio’, ¢l modelo Ri-
mer Baby Safe Plus Isofix, una sillita
tipo capazo perteneciente al grupo 0+,
que se entrega con una base Isofix, que
fgtcilita su mangjo y mejora la protec-
cién en caso de accidente.

SIN RESPALDO. Las sillitas fueron so-
metidas a una prueba de impacto frontal
y otra de choque lateral a una velocidad
de impacto de 64 km/h. En ellas, se mi-




ROMER Baby Safe Plus
Isofix

DESGR!PGION Sl]la tipo capa-
zo con base Isofix.

DESTACA. Se la considera LA
MEJOR SILLITA DE ESTE
INFORME. Muy buen com-
portamiento tanto en cho-
que frontal como la-

teral. Instalacion e

instrucciones muy
sencillas. Muy facil
de sujetar al nifio con
el cinturdn. Muy ligera.

DE 1 A 4 ANDS
(9-18 kgs aprox.)

3“'-"’0 DE 1 A 12 ANOS
I-II-ILA (9-36 ks aprox.)
DE 4 A 12 ANOS
(15-36 kgs aprox.)

CASUALPLAY Baby Zero
Plus

DESCRIPCION. Silla tipo ¢a-
pazo.

DESTACA. Buena protec-
cion en choque frontal y
media en lateral. Su insta-
lacidn es bastante compli-
cada y queda inestable.
Ademas, es poco practica,
porque para colocarla en el
coche hay que abatir el asa
de transporte.

den las cargas que el nifio soporta en la
cabeza y en el cuello, asi como el reco-
rrido del cinturdn, la estabilidad de la
sillita en el coche y el comportamiento
del reposacabezas.

A partir de estos datos se ha compro-
bado que en aquellos modelos en los .

BEBE CONFORT Moby

[ Grupo -l |
DESCRIPCION. Cojin ele-
vador con respaldo.

DESTACA. Buena protec-
cion en colision lateral y
media en frontal. Facil de
instalar y de sujetar al ni-
fio. Pero puede quedar al-
go inestable, posicion que
mejora si se retira el repo-
sacabezas del coche o se
coloca hacia atrés.

CGHIGCCO Autofix plus
[ Grupo D+ |
DESCRIPCION. Silla tipo
capazo.

DESTACA. Buena pro-
teccion en chogue fron-
tal, pero media en late-
ral. No se puede sujefar
firmemente al coche y
sus instrucciones de
manejo y advertencias
son muy deficientes.

que hay que desmontar el respaldo para SE: GOLPEA

que los nifios mayores puedan utilizar- CONTRA L A

los (la sillita se queda en un simple co-

jin elevador), la protecci6n en las coli- PUERTA
e

siones laterales es muy baja. En las
pruebas se ha observado como en los
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BEBE CONFORT Baby-
coque Streety

DESCRIPCION. Silla tipo
capazo.

DESTACA. Buen compor-
tamiento en colisiones
frontales y deficiente en
laterales. Muy buena suje-
cion de la cabeza. Pero es
dificil de instalar y queda
bastante inestable. Es muy
ligera.

CHICCO AUTOFIX
Plus+hase

DESGRIPGIDN S|IIa tlpo
capazo con base.

DESTACA. Buenas puntua-
ciones en choque frontal y
medias en lateral. Una vez
montada la base, puede
permanecer en el coche,
lo que facilita su montaje.
Instrucciones y adverten-
cias deficientes. Sillita li-
gera. ;

CASUALPLAY
Protector

“DESARIPIALSCO]iNn ele-
vador con respaldo.
DESTACA. Buen compor-
tamiento en choque lateral
y escaso en frontal. Senci-
lla de instalar y de sujetar
al nifio, aungue puede
quedar algo inestable. Se
aconseja retirar el reposa-
cabezas del coche o colo-
carlo inclinado hacia atras.

CYBEX Solution X
[ Grupo Il |

DESCRIPCION. Cojin eleva-
dor con respaldo.

DESTACA. Buena proteccion
tanto en colisiones frontales
como laterales. Facil de ins-
talar ademéas de muy ligera,
pero no gueda muy estable,
por lo que se aconseja reti-
rar el reposacabezas del co-
che o colocarlo hacia atras
para mejorar su estabilidad.

DESERIPCIDN.SIIIa tipo
capazo.

DESTACA. Demostrd un
buen comportamiento tan-
to en chogue frontales co-
mo en laterales. Resulta
facil de instalar y de suje-
tar al nifio con el cinturdn.
Instrucciones de manejo y
advertencias comprensi-
bles. Silla ligera.

KIDDY Comfort Pro

| Grupo I-I-11_|
DESCRIPCION. Cojin ele-
vador con respaldo.

DESTACA. Buena protec-
cion tanto en chogue
frontal como lateral. Fa-
cil de instalar, con ins-
trucciones comprensi-
bles. No queda demasia-
do estable en el vehicu-
lo.

GRACGO Logico S HP
con base

k 0 0+ ¢ e
DESCRIPCION. Silla tipo
capazo.

DESTACA. Igual comporta-
miento que sin base, pero
una vez montada puede
permanecer en el coche.
Se puede montar y des-
montar de esta base por
medio del asa. Se ajusta
su inclinacion a la del
asiento del coche.

KIDDY Discovery Pro

[ Grupo Il |
DESCRIPCION. Cojin eleva-
dor con respaldo.

DESTACA. Buena proteccion
en colisiones frontales y la-
terales. Fécil de instalar y
de sujetar al nifio. Instruc-

__ciones sencillas. En algunos

casos, como no se sujeta
firmemente al coche, que-
dara mas estable si se retira
el reposacabezas del coche.

HAUCK Zero Plus

DESCRIPCION. Silla tipo
capazo.

2

DESTACA. Si bien su com-

portamiento tanto en cho-
que frontal como lateral es
bueno, es una sillita dificil
de sujetar al coche y com-
plicada de instalar. Sus
instrucciones de manejo y
las advertencias son defi-
cientes.

PEG PREREGO Primo
Viaggio Tri- Fix

| Grupo O+ con base |
DESCRIPCION, Silla tipo
capazo con hase.
DESTACA. Comportamien-

Con

to satisfactorio, pero com-

plicada de instalar. La ba-
se facilita algo el montaje.
La adaptacion escalonada
de los cinturones a ia talla
del nifio, sin extraerlos, es
comoda,

INGLESINA Huggy Shp
con base

DESGRIPGIDN Silla tipo
capazo,

DESTACA. Buena protec-
cion en chogue fromtal y
media en lateral. Compli-
cada de instalar y poco
practica, porque hay que
abatir el asa de transporte.
Ademés, no gueda muy
estable. La base facilita al-
go su instalacidn.

ROMER Baby Safe
Plus

| Grupo 0+ |

DESCRIPCION Silla tipo
capazo.

DESTACA. Buena protec-
cion en choque frontal y
media en lateral. Sencilla
de instalar y de sujetar al
nifio con el cinturon. Ins-
trucciones facilmente
comprensibles. Silla muy
ligera.

JANE Strata

DESCRIPCION. Silla tipo
capazo.

DESTACA. Buen com-
portamiento en colisio-
nes frontales y laterales.
Buena estabilidad. Sus
instrucciones de manejo
son sencillas, pero tanto
el montaje como la su-
jecion del nifio con el
cinturdn son complica-
dos.

ROMER Safefix
g Plus

DESCRIPCION. Silla tipo
capazo con sujecion Isofix.,

A DESTACAR. Resultado
satisfactorio, aungue es
una sillita muy pesada. Se
puede utilizar también con
cinturén de 3 puntos de
anclaje, pero sdle en vehi-
culos autorizados para ello.

EN UN ACCIDENTE,
CON UN COJIN SIN
RESPALDO, LA
CABEZA DEL NINO

FYY ulio-agosto20os |

sistemas sin respaldo, la cabeza del ma-
niqui se golpeaba fuertemente contra el

_ borde superior de la puerta del coche y

el térax contra las puertas.
Ni siquiera en los vehiculos con air-

bags laterales o de cabeza el nifio estd

adecuadamente protegido. En los ensa-
yos se comprobd como la cabeza del
maniqui quedaba encajada exactamente
en el espacio que queda entre uno y otro
airbag, produciéndose lesiones de un
elevado riesgo. Ademds, de la protec-
cién, indican fuentes del RACE, “el

respaldo sirve durante su uso diario
para sostener al nifio cuando se quedd

dormido y para guiar de manera opti-

mua la cinta del cinturén en su hombro”.

Por todo ello, se aconseja que se utili-

cen siempre cojines elevadores con res-
paldo y soportes laterales para los nifios
mayores. Asimismo, se pide una nueva
normativa que incluya obligatoriamente
un ensayo de choque lateral entre los re-
quisitos necesarios para la homologa-
cién de una sillita infantil. En este senti-
do, el RACE recuerda que la Directiva

‘BECE-R44’ (la que regula actualmente
la homologacién) no lo recoge, a pesar
de que las colisiones laterales son el se-
gundo tipo de accidente mds frecuente.

USO FACIL. Ademds de la seguridad, en
este informe se tiene en cuenta la facili-
dad de uso y por ello también se evald-
an las posibilidades de manejo erréneo,
el cierre y apertura del cinturén de se-
guridad del nifio, el montaje y desmon-
taje de la sillita, asi como la sencillez de
las instrucciones de manejo.
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Larazén es clara: la sillita més segura
no protege adecuadamente al nifio si
estd mal colocada o el cinturén no se
abrocha correctamente. Esta afirmacién
estd corroborada por los datos aportados
por la doctora Sonia Romero, del Hos-
pital Materno Infantil ‘Carlos Haya’, de
Milaga, dentro del XXIX Congreso de
la Sociedad espafiola de Radiologia Mé-
dica: “La incorrecta colocacion del cin-
turdn de seguridad en nifios incrementa
hasta en 232 veces el riesgo de que su-
Jran lesiones internas”.




DESTACA. Proteccion
media en choque fron-
tal y lateral. El soporte
de espalda queda de-

Capazo. muy buena proteccion, pe-
ro ocupa mucho sitio. Mu-
cha precaucion al pasar
de capazo a asiento. Se
puede utilizar con cinturdn

tamiento en chogue fron-
tal, pero deficiente en la-
teral. Puede quedar algo
inestable. Es facil de ins-
talar y de sujetar al nifio.
Insirucciones de manejo y

to algo deficiente en coli-
siones. El anclaje Isofix in-
crementa la estabilidad la-
teral e impide que el
asiento vuelque. En algu-
Nnos casos mejora si Se re-

siones. Su instalacion es
complicada, aunque resul-
ta facil sujetar al nifio con
el cinturdn. Instrucciones
facilmente comprensibles.

firmemente al coche. Es facil de
instalar y de sujetar al nifio, pero
sus instrucciones de manejo y ad-
veriencias son deficientes.

CAM Bye Bye 7
e o il e
DESCRIPCION. Silla ti- - s
po capazo. y @
DESTACA. Proteccion *
: e ot oo, LUFTIKID Eitel Plastic
GRAGO Duologic Il INGLESINA Huggy Shp JANE indy Plus Team MOTHERCARE Motion . RECARO Monza mo lateral. No se pue- [ Grupo -l |
I | Grupo O ] [ Grupol ' p - A —
BEBE CONFORT o1 L Grupo 0+ | | Grupo [I-11l Isofix_| | Grupol [ Grupoll-ll | de sujetar firmemente DESCRIPCION. Sillita infia-
Axiss DESCRIPCION. Silla tipo DESCRIPCION. Silla tipo DESCRIPCION. Cojin ele- DESCRIPCION. Silla tipo DESCRIPCION. Cojin elevador con al coche. Su IPStF:jFa- ble para nifiosde 1a 7
— capazo. capazo. vador con respaldo. capazo. respaldo. Clon es complicada y - afos. .
[ Grupol | ) . i ; MICHELIN Cockpit
- o DESTACA. Colocada en DESTACA. Buen compor- DESTACA. Comportamien- DESTACA. Comportamien- DESTACA. Comportamiento medio las lnﬁrucc:;onas de_ DESTACA. Comportamiento _ﬂiﬂmkp-
DESCRIPCION. Sillatipo sentido contrario ofrece to algo deficiente en coli- en colisiones. No se puede sujetar TISIC S ENOIEIEA muy deficiente en caso de '

son insatisfactorias.

accidente. Recorrido inco-
rrecto del cinturdn de segu-
ridad. Es imposible conse-
guir un montaje seguro.
partes duras sin acolchado.
Confeccion deficiente.

DESCRIPCION. Silla tipo capazo.
DESTACA. Los resultados tan
deficientes de los test re-
alizados en esta sillita
han llevado a su fa-

masiado bajo para ni- de 3 puntos sélo en los co-  advertencia comprensi- tira el reposacabezas del Silla ligera. STORCHENMUHLE Ipai bricante, Michelin, a Retirada

flos mayores. Dificil de ches autorizados por el fa- bles. Silla muy ligera. coche o se coloca inclina- o retirarla del mercado [|B|d

instalar y muy pesada. bricante. do hacia atras. e roceder, al mismo Mercado
DESCRIPCION, Cojin elevador con %’igmpu, a Ié recogida -
respaldo. de las vendidas hasta

DESTACA. Comportamiento defi-
ciente en colisiones frontales y la-
terales. No se puede sujetar firme-
mente al coche, aungue es facil de
instalar. Es ligera y sus instruccio-
nes de manejo y advertencias son

ahora, “por precaucidn y porgue
Ia seguridad de nuestros clien-
fes es nuestra maxima
exigencia’ declara en un comu-
nicado este fabricante.

Al mismo tiempo, indica gue han

Insatisfactorias. decidido realizar una profunda
MAMAS & PAPAS investigacion que incluira la rea-
Teko lizacion de nuevas pruebas.
[ Grupo -1 | Ademas, aseguran que antes de
= T comercializarse esta silla, que
MUTSYSafe2Go  MUTSY Traveller NANIA Dreamfix P NANIA Newfine PEG PEREGO Primo FIA s .\ (FENTT 1 55 Koy cumple -afirman~todas las nor-
[ Grupo0+ | | Grupo0 [ Grupo -l | [ Grupo il Viagglo Tri-Fix DESTACA. Muy mala o i {h kit s
DESCRIPCION. Sillatipo  DESCRIPCION. Silla tipo DESCRIPCION. Cojinele-  DESCRIPCION. Silla tipo mir e PN zfrllbll::grﬁl? lézr?)?;?e::]:l i
capazo. capazo. vador con respaldo. capazo DESGRIPCION. Silla tipo accidente. Resulta di- dDESGR[PGIONI.dem Bliar Mictelinexplica ue'todos o8
DESTACA. Comporta- DESTACA. Proteccion defi-  DESTACA. Comportamien-  DESTACA. Proteccion me-  Capazo. ficil de sujetar.Para L el cumpradoreps e su sillta nfanti
miento deficiente en ciente en caso de acciden- o medio en choques fron- dia en caso de accidente. DESTACA. Pequefias defi- los nifios mas mayo- DESTARA, Proteceien muy Cockpit pueden devolverla a la
choque lateral. Instala- te, por lo que no se utiliza-  tales y laterales. Resulta Resulta dificil de sujetar al ciencias en proteccion la- res hay que retirar el deficiente. Resulta difici tienda donde la compraron y po-
cion complica. Ademas, rd en su posicion mas pla- dificil sujetarla al coche. coche, por lo que se acon- teral y en el Angulo de in- respaldo, por lo que sujetar la silla en el coche. nen a disposicion de sus clientes
las guias del cinturénno  na. Su instalacién es com- Es facil de instalar y queda  seja retirar el reposacabe- clinacion del respaldo. no ofrecera ninguna Tambicn se puede utilizar un teléfono para todo tipo de in-
estan cubiertas en algu- plicada. Capazo con incli- mas estable si se retira el zas o inclinarlo hacia. Complicada de instalar. proteccion en chogue sin respaldo, pero entonces formacion:
nas partes por latapice-  nacion regulable del res- reposacabezas del coche atras. El montaje y lasuje-  Adaptacion del cinturdn a lateral. Se recomienda no ofrecerd ninguna protec- '

no utilizarla sin res- cion en caso de chogue la-
paldo. teral.

cion del nifio con el cintu-  * 'la talla del nifio muy co- Tfno.: Michelin 902 209 230

rén son complicados, moda. Silla ligera, '

ria, que se ajusta mal.
Acolchado duro.

paldo y periodo de uso o si se coloca inclinado
muy breve (hasta 10 kgs). hacia atras.

SAFETY 1 By Baby Relax

Otro de los puntos mds preocupantes SU E ST ABILIDAD cinturén de seguridad del Vehfculo no Bahygold SX Jfirme al coche”. Por ello, es muy im- zar una sillita antigua) debido a que se
es el de la estabilidad de Ia silla en el es muy adecuado. En algunos casos se " Grupo0-1 | portante que el usuario compruebe, an- utilizaron unos criterios menos estrictos
coch_el una vez golocgda. Cuando _la ins- UNA VEZ presentan ambas deficiencias. DESCRIPCION. Silla tipo ca- tes de comprar la sillita, que 1a elegida que los actuales y su nivel de proteccidn
talacién se realiza utilizando el sistema COLOCADAS EN Sélo una sillita que utiliza el cinturén pazo. se ajuste perfectamente a las caracteris- es muy bajo. Como gufa se puede gene-

Isofix (el coche y la sillita deben incor-
porar este sistema) este problema desa-
parece. Pero cuando la sillita debe suje-
tarse utilizando el cinturén de seguridad
del coche, surge el problema. Muchas
tienen una base relativamente grande y
plana, que se adapta mal al contorno del
asiento del coche o el recorrido para el

para su instalacién ha obtenido la califi-
caci6n de ‘muy satisfactoria’ en cuanto
a estabilidad: la Bebé Confort Axiss,
que va.equipada con un dispositivo ten-
sor integrado en el cinturén, En los re-
sultados de las pruebas se indica que
“su manejo es algo complicado, pero
ofrece la posibilidad de una sujecidn

ticas de los asientos de su propio coche. ralizar que son todas aquellas sillitas fa-

) bricadas a finales de los afios 80 vy prin-
PROHIBIDAS. Finalmente, hay que su- cipios de los 90.

brayar que desde el pasado mes de abril
estd prohibido el uso de las sillitas que
fueron homologadas segiin las directi-
vas ECE-R44/01 y 02 (compruebe la
etiqueta de homologacién antes de utili-

DESTACA. Comportamiento
medio en caso de accidente.
Montaje complicado. En co-
ches con cinturones cortos
no sera posible instalaria en
sentido contrario a la mar-
cha. Silla ligera.

EL ASIENTO DEL
COCHE ES UNO
DE SUS PUNTOS
DEBILES

Mds informacion:
WWWw.race.es

www.racc.es
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Salon Internacional del Automovil de Madrid
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> r a ver el coche de sus suenos es uno de fos principales motivos

! para acudir a un salon del automovil.

(Texto y fotos)

0sé Antonio es un padre
de familia numerosa, con
tres hijos. Tiene un mo-
novolumen algo antiguo
“de siete plazas, para
movernos también con
los abuelos de vez en
cuando”, y se acercd al
SIAM (Salén Internacional del Automé-
vil de Madrid) para echar un vistazo a
las alternativas que le ofrecfa el merca-
do. “Veniamos pensando en ver el nue-
vo “Zafira”, pero resulta que Opel no
estd en el Salon”. Ni Saab, del mismo
grupo GM, ni las italianas Fiat y Alfa
Romeo, entre otras, que habian decidido
no participar-en este certamen. Fuentes
de la direccidn del mismo destacaron el
coste social de la decisién y la decep-
cién en sus clientes mds fieles.

VOLVER A CLASE. Rubén, otro visitante,
nos confesé que se apuntd a un curso de
conduccién que ofrecia una empresa en
el Salén: “Habia una oferta muy buena
v nunca he hecho un curso de estos, me
llama la atencién”. Rubén es uno més
de los miles de conductores que nunca
han tenido la necesidad de enfrentarse a
una situacién de peligro con el coche.
“Solo tuve un problema una vez. En la
estacion de esqul de Formigal, el coche

' UN INMENSO
ESCAPARATE
CON RUEDAS

LA qué va la gente a los salones del automovil?; Qué
piensan? Hemos guerido comprobarlo en el reciente
de Madrid. Solo unc de cada veinte visitantes al
Salon Internacional del Automovil de Madrid tenia
Intencion de informarse y comparar modelos ante
una compra mas © menos cercana en el tempo. El
resto ejercian de mirones y recorrian, curiosos, 1os
diferentes pabellones de Ifema, a la espera de
encontrarse con el coche de sus suenos, gue nunca
podrian comprar, pero si admirar. jPasen y vean!
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EL PUBLICO ES
SOBRE TODO
MASCULINO, Y LA
OPCION DE LAS
MODELOS FORMA
PARTE DEL
MARKETING

me patind en la nieve y no supe qué ha-
cer. Paré el coche y pedi auxilio a la
Guardia Civil”. Seguro que después del
curso tendrd mds recursos para salir ai-
roso de situaciones como ésta.

Marfa Amparo no se apunté a ningin
curso de conduccién, no tiene tanto inte-
rés. De hecho, a ella no le gusta condu-
cir. “Me saqué el carné a los dieciocho,
pero cuando me casé, lo dejé. Prefiero
que conduzea mi marido” v lo dice mi-
rando. a Ignacio, que sonrie con ojos pi-
caros, asintiendo. “Es gue no se puede
conducir con miedo, al final te la pe-
gas”, apostilla él. Al comprarse su utili-
tario (“nos movemos sélo por ciudad en
coche, no nos viene bien el transporte
piblico”), nadie les explicé nunca en
qué consistia el ABS y el ruido que pro-
duce al activarse. k=

“No tengo ni idea de cémo funciona
el ABS o el ESP, pero es que ni me im-
porta”. La que habla es Mdnica, que re-
conoce que a ella no le gusta conducir,
pero que se ve obligada a hacerlo. En
cambio, Andrés, con tan sélo dieciocho
afios, se llevd uno de los sustos de su vi-
da: “Llevaba diez dias con el carné en
la mano y mi padre me dejé su coche”
cuando salté el ABS en una frenada
brusca y, al oir el ruido que provoca,

AUTOMOVILES 'DE SALON'

Es indudable que el automovil pro-

voca mucho interés entre por el pi-

blico. De ahi que Madrid y Barcelo-

na histéricamente se disputen el li-
derazgo ferial de este sector, organi-
zando alternativa y bienalmente su
Saldn Internacional. Este afio ha sido
Madrid y en 2009 volvera a ser Barce-
lona, que lo organiza desde 1919. Un
millén de visitantes es el nimero re-
dondo que atrae cada feria. Esta pa-
sada edicion, Madrid se quedo un po-
co por debajo, con poco mas de
955.000 visitantes, dato en el que los
expertos han visto también una pro-
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yeccion mas de la crisis que padece
el sector automovilistico. Por otra
parte, Madrid este ano ha tenido ba-
jas importantes en marcas que si es-
tuvieron en Barcelona el afio pasado,
en un contexto econdmico mas bo-
nancible que el actual. Pero no sélo
Madrid y Barcelona organizan ferias
dedicadas al automovil. Muchas otras
ciudades, como Sevilla, Valencia, Va-
lladolid, Vigo, Malaga, Tenerife, Te-
ruel, Lugo, Albacete y Eiche, entre
otras, también organizan ferias en
torno al coche. Pero una cosa es very
otra comprar.

» Las fotos a los coches con azafata son otro punto de atraccidn de fos salones.
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» Los niflos juegan, pero también tiene mucho que ver en las decisiones de los padres a ja hora de comprar.

“mi reaccidn fue la contraria: solté el
freno en lugar de pisarlo a fondo. No
me la pegué de milagro”. Desde enton-
ces sabe lo que hay que hacer. Pero es
una manera muy brusca de aprender.

Félix es un caso atipico, porque no sé-
lo sabe perfectamente cémo funciona el
ABS “y el susto que te mete, porque
crees que se va a destrozar el coche”,
sino que ha hecho ya el curso de con-
duccion al que se habia apuntado Rubén
en el SIAM. “Deberia ser obligatorio
hacer uno de estos cursos, porque
aprendes a controlar la mdquina, y aun-
que no te quedas con todo, si hay un par
de cosas o tres que te vienen muy bien
para el dia a dia”.

ELLOS Y ELLAS. Paco es representante
de profesién y cambia de coche a menu-
do. “A mi nadie me ha explicado nunca
como funciona el ABS o el ESP cuando
compro los coches. Sélo me dan las lla-
ves y dos llaveritos de regalo”. Sin em-
bargo, Enrique es un comercial de una
marca Premium, al que su empresa le ha
pagado incluso un curso en Alemania,
donde se encuentra la sede de la marca,
y se sabe al dedillo las caracteristicas de
los coches que vende. “Cuando entrego
los coches, me tiro una hora con cada
cliente explicdndoles todo con detalle, y
en las pruebas les explico como fincio-
na el ABS o el ESP. jAlgunos se llevan
un buen sobresalto!”. Por lo visto, el ca-
so de Enrique no estd muy extendido.

El mismo Enrique nos desvelaba algu-

“EL SE OCUPA DEL
MODELO Y LA
MOTORIZACION... Y
FLLAS ELIGEN EL
COLOR Y LA
TAPICERIA”

nos de los episodios mas comunes del
proceso de venta de un coche: “Ellos se
ocupan del modelo, la motorizacion, los
caballos y ellas eligen el color y la tapi-
ceria. Es asi”. Las marcas conocen este
dato casi socioldgico y dirigen las cam-
pafias de marketing en uno u otro senti-
do 'tocando’ al sexo adecuado. “De he-
cho, hay coches dirigidos a las mujeres
¥ otros mds a los hombres. Para noso-
tros es fundamental acertar con el perfil
del comprador”.

EL FUTURO ESTA EN
INTERNET

internet es ya el canal méas consultado para
comprar coche. De hecho, |a mejor y mayor
base de datos sobre la oferta automovilistica
se aloja en la red. No sdlo se navega por las
paginas de las diferentes marcas, donde
existe la posibilidad de configurarse el 'vehi-
culo ideal’, sino que existen webs gue se de-
dican a realizar estudios comparativos entre
diferentes modelos y marcas, lo que da al in-
ternauta toda la informacion que requiere pa-
ra decidirse en su compra. Una encuesta rea-
lizada por la consultora Emst & Young revela
que el objetivo prioritario del comprador es-
pafiol es la biisqueda del mejor precio. En la
misma encuesta, el 80% de los encuestados
valora como muy dtil la comparativa de co-
ches y el 68% aprecia las noticias, pruebas y
reportajes. En cuanto a la tendencia de futu-
ro, no hay dudas: el 82% de los usuarios cree
que Internet serd el medio mas utilizado. Este
es el perfil del comprador por Internet en Es-
pafia: vardn, 41 afios, busca una berlina dié-
sel de unos 110 caballos y un precio que ron-
de los 19.500 euros.

Paqui corrobora de alguna forma el ar-
gumento de Enrique: “No tengo ni idea
de mecdnica, sdlo le echo gasolina y no
me preocupo de mds. Elegi el coche por
la marca, gue me daba confianza, y por
la estética”. Su coche es un GTI de una
conocida marca alemana.

Anselmo intenta vender coches en el
SIAM y disfrutar de su comisién. “En el
Salon hay ofertas interesantes, pero la
gente pregunta muy poco. Tenemos que
abordar a los que vemos interesados”.
Y los comerciales saben muy bien si
merece la pena 'atacar’ o el interlocutor
es un simple curioso que pasea por la fe-
ria. Tienen un sexto sentido que les in-
forma de la estrategia. “Tradicional-
mente los hombres son los mds interesa-
dos por los coches y a las mujeres, has-
ta hace poco, no les interesaba mucho
este sector.”Pero la cosa estd cambian-
do, y aungue los hombres siguen siendo
mayoria, ellas también se estdn aficio-
nando a este mundillo”.

LA SITUACION DEL SECTOR Y LAS AUSENCIAS

La crisis/desaceleracion econdmica
esta provocando reajustes en todas
- las marcas, que asumen que atrave-

samos por una mala época de ventas. -

En este contexto se explican las au-
sencias del SIAM atendiendo al gasto,
y al escaso retorno que genera el cer-
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tamen. Opel, Saab, Fiat, Alfa Romeo,
Lancia, Tata y las elitistas Porsche,
Ferrari y Bentley-han preferido aho-
rrarse los gastos de su presencia en
el Salon, que en algunos casos, debi-
do al nivel que exigen las marcas, su-
peran los dos millones de euros.

» Los deportives siempre causan admiracion. Hasta hay guien aprovecha para hacerse fotos para el album.

El caso de Patricia y Hugo es 'de ma-
nual'. Se acaban de casar después de cin-
co afios juntos. Tienen un 'coupé’ depor-
tivo de cuatro plazas. “Estamos pensan-
do en cambiarlo por un coche mds am-
plio y familiar”, dice ella. La razén se
intuye: Patricia estd embarazada. Hugo,
a pesar de las circunstancias, se resiste a
cambiar de coche. “Sélo tiene dos afios
y estd nuevo. Yo le digo que no hay pri-
sa, que no es buen momento y que pode-
mos esperar”. Patricia no opina lo mis-
mo. Lo dice con la cara. Seguro que
cambian de coche.

MODELOS Si, MODELOS NO. Javier es el
responsable del stand de una conocida
marca japonesa de coches. Tienen varias

QYOTA .o

» [as marcas utilizan los salones para exhibir su
tecnologia.

novedades y largas colas para jugar en
los simuladores —verdaderas estrellas del
SIAM-. “Las azafatas no dan abasto
con la gente los fines de semana, termi-
nan de los nervios”. La masa, por lo ge-
neral, no demuestra mucha educacion.
Maés bien impaciencia. “Estd muy claro
que los chavales que se acercan al Sa-
lon vienen a pasarlo bien, a montarse en
todos los simuladores que puedan™. Du-
rante la feria tuvieron que reparar sus
dos simuladores al menos tres veces.

El stand que coordina Javier tiene do-
ce azafatas que han sido instruidas para
la ocasién, y un equipo de comerciales.
“A ellos es a los que mds les interesa el
Saldn, para vender. Hacen sus ofertas y
tratan de obtener resultados de nuestra
presencia agui, que es muy cara”. Tie-
nen azafatas, pero
no modelos. “Es
Una OpPCion, como
otra cualquiera, pe-
ro a nosotros no
nos gusta”, afirma
rotundo Javier.

No piensa lo mis-
mo Lucas, un ado-
lescente que ha ve-
nido al STAM con
un grupo de 'cole-
gas'. Con su teléfo-
no mévil no hace
més que sacar foto-
grafias de los co-
ches, “pero a mi lo
que me interesa de
verdad son las chi-
cas, son unos bellezones”, dice, mien-
tras sus amigos se rien y no dejan de ha-
cer lo propio con sus méviles. Si conta-
ramos el nimero de fotografias obteni-
das en este Salén, superariamos sin duda
los dos millones.
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NUEVO IMPUESTO,
NUEVOS HABITOS

Los fabricantes reconocen gue el nue-
vo Impuesto de Circulacion, que grava
progresivamente a los coches mas
contaminantes, esta modificando los
habitos de compra de los espanoles y
redirigiendo la demanda hacia los ve-
hiculos mas respetuosos con el medio
ambiente. Los todoterrenos son los
mas afectados por este impuesto y los
que mas han sufrido a nivel comercial
el descenso o reajuste de ventas.

El responsable de marketing de una de
las marcas participantes, Francisco, di-
sentfa de la opinién de Javier sobre las
modelos. “El objetivo de este certamen
es destacar, Hamar la atencion, el pibli-
co visitante es mayoritariamente mascu-
lino y la opcidon de las modelos forma
parte de la estrategia de marketing”. Y
mientras afirmaba esto nos sefialaba con
la mano la eficacia de la medida: delante
de nosotros un grupo de unas treinta o
cuarenta personas, casi todos hombres,
estaban sacando fotografias a un coche
con una modelo impresionante. ;A dén-
de enfocaban? “Estd claro, ni lo pien-
ses, a la chica”.

LO VERDE VENDE. Otros usuarios pres-
tan atencién a los coches mds ecologi-
cos. Antonio, por ejemplo, es uno de
ellos. “Soy un gran
defensor del respeto
al medio ambiente,
pero hay varios pro-
blemas: primero el
precio. Todavia hay
grandes diferencias
con los coches de
gasolina o diésel. Y
después, las estacio-
nes de servicio:
;dénde se vende bio-
etanol en Madrid?
;T lo sabes?”

Y asi, poco a po-
co, se sucedieron los
once dias de Salén
dedicado al automo-
vil, con miles de vi-
sitas (955.823), millones de fotografias
y miles de suefios por cumplir. El coche
sigue teniendo mucho gancho, aunque
ahora las circunstancias aconsejen las
dos pes: prudencia y paciencia. #




Los problemas y las soluciones para el ‘caravaning’ se plasman en un manual
-

El importante
crecimiento gue esta
experimentando el
autocaravanismo en
Espafa esta
evidenciando una
serie de
necesidades y
carencias. Un grupo
de trabajo, formado
a partir de una
ponencia del
Senado, en el gue
participan distintas
administraciones vy
asoclaciones
sectoriales, ha
buscado soluciones
que se han
plasmado en un
manual denominado
“La movilidad en
autocaravana’.

o PON

José lgnacio RODRIGUEZ

spafia se incorpord a co-
mienzos de los noventa al
desarrollo del fenémeno
_ del autocaravanismo, ini-
=1 ciado en otros paises euro-
peos 30 anos antes. En la

actualidad, disponemos de

unos 30.000 vehiculos, a los que se su-
man los usuarios de mas de 200.000 au-
tocaravanas que nos visitan cada afio.
Asi, el ‘caravaning’ en nuestro pais se ha-
1la en fase de expansidn, con ritmos de
crecimiento superiores a los del resto de
paises europeos. Esta situacion ha puesto
de manifiesto algunas deficiencias y la
necesidad de mejorar, tanto en materia de
reglamentacidn, infraestructuras, sefiali-
zacidn, servicios y planificacion turfstica.
Ademds, ante la ausencia de regula-
c¢idn, han surgido conflictos y malenten-
didos con las autoridades municipales a

=y

la hora de interpretar donde aparcar es-
tos vehiculos en las poblaciones, cémo
elegir un drea para pasar una noche o
cémo deben circular por las carreteras.
Precisamente, el camino recorrido pa-
ra mejorar la situacion arrancé en 2006
con una mocién impulsada por la enton-
ces senadora socialista (hoy diputada),
Ana Maria Chacén. Posteriormente se
cred un grupo de trabajo en el seno del
Consejo Superior de Tréfico y Seguri-
dad Vial, integrado por la propia sena-
dora, representantes del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial de la DGT,
de la Plataforma Auténoma de Autoca-

ravanas, de la Junta de Andalucia, de la

Guardia Civil, de los ministerios de Fo-
mento y de Medio Ambiente, de la Fe-
deracién Espafiola de Municipios y Pro-
vincias y de la asociacién espafiola de
comercio del caravaning (ASEICAR).
El resultado de estos trabajos se ha in-
cluido-en un manual editado por la
DGT, “La movilidad en autocaravana”,
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| AUTOCARAVANISMO
= PONE AL DIA

fundamental para —
regular la actividad lddica de este
sector en Espafia.

SENAL DE VACIADO ECOLOGICO. Uno de
los puntos clave que aborda el manual
ha sido la creacién de una nueva sefial
especifica, S-128, denominada “Punto
de vaciado ecoldgico”, para indicar los
Iugares en los que se puede hacer la ges-

PROPUESTAS

Con el fin de orientar a los responsables de las
administraciones locales y de las instituciones
supranacionales en su labor de ordenacion y
gestion de la movilidad en autocaravana, el
grupo de trabajo formado en el seno del Consejo
Superior de Tréfico plantea tres lineas de
actuacion:

B Habilitar espacios especificos para las auto-
caravanas (estacionamiento y puntos de evacua-
cion en las principales infraestruciuras viarias,
asi como en los municipios y los espacios natu-
rales no restringidos).

M Senalizar las infraestructuras viarias y los ac-
cesos y vias de los municipios para indicar los
servicios y espacios habilitados para las autoca-
ravanas.

M Regular las normas de movilidad en autocara-
vana y estacionamiento, tanto en las ordenanzas
municipales como en las leyes de rango supe-
rior, asi como los planes de ordenacion del es-
pacio piblico.

tién de residuos. Aunque el logotipo de
la sefial tiene la imagen de una autocara-
vana, los puntos de vaciado que sefiali-
zan sirven también para caravanas, auto-
buses con WC quimico o cualquier vehi-
culo que necesite este servicio.

Otro aspecto que se ha debatido en el
grupo de trabajo ha sido el concepto de
“drea de servicio”, que ya existe en
nuestra red de carreteras y no coincide
exactamente con el que se utiliza para el
autocaravanismo, adoptindose el térmi-
no “dreas de autocaravanas’.

Ademds, se aclara la diferencia entre
aparcar y acampar, aspecto que era de
médxima preocupacién para los usuarios,
lo que ayudard en gran medida a los
consistorios para adaptar sus ordenanzas
municipales. De esta manera las autoca-
ravanas no pueden ser privadas del dere-
cho a estacionar en las vias publicas
mientras la parada o el estacionamiento
no sea peligroso y se encuentre situado
en un lugar autorizado.

En las vias interurbanas, el Reglamen-
to General de Circulacion define los lu-
gares en los que deben efectuarse las pa-
radas y estacionamientos: fuera de la

“calzada, en el lado derecho de ésta, y de-

jando libre la parte transitable del arcén,

» Ya se ha comenzado a instalar la nueva sefial de “Punto de vaciado ecoldgico”.

SE NECESITAN MEJORAS EN
MATERIA DE REGLAMENTACION,
INFRAESTRUCTURAS,
SENALIZACION, SERVICIOS Y
PLANIFICACION TURISTICA

mientras que en autovias y autopistas se
prohibe la parada y estacionamiento pa-
ra todos los vehiculos, salvo en las zo-
nas especialmente habilitadas para ello.
Conviene recordar, no obstante, que
tanto el citado Reglamento como la Ley
de Costas prohibe el estacionamiento y

UN CENSO EUROPEQ
DE 1,5 MILLONES

El pargue espaiiol de autocaravanas es de
unas 30.000 unidades y afecta a unos 90.000
usuarios. A estos vehiculos se suman los mas
de 200.000 que visitan nuestro pais. En Euro-
pa existen actualmente cerca de 1,5 millones
de vehiculos que realizan turismo itinerante y
gue mueve a mas de cuatro millones de per-
sonas. Alemania, Francia e ltalia lideran el
mercado, sequidos de Francia, Paises Bajos y
Reino Unido. Pero también Austria, Dinamar-
ca, Finlandia, Suiza o Suecia son paises con
tradicion en la practica del autocaravanismo.

RETRATO DEL AUTOCARAVANISTA

El perfil del usuario de caravanas
es el de una persona mayor de 40
afios, con un poder adquisitivo

medio-alto, que viaja alrededor de
200 dias al afio, con un recorrido medio de
unos 20.000 kilometros. Viaja en todas las es-
taciones del afio, preferentemente en época
estival, generalmente en familia o en pareja,
con una ocupacion media de tres personas,

aunque cada vez mas se incorporan parejas
jévenes con nifios pequefos. El gasto medio
estimado por persona, en restaurantes, su-
permercados y otros servicios, es de unos 18
euros/dia, En general, los desplazamientos
responden a dos tipos de perfiles: los que via-
jan durante los fines de semana (hasta 700
kilometros) y quienes lo hacen de vacaciones
(entre 5.000 y 7.000 kilometros).
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la circulacién, asi como los campamen-
tos y acampadas, en el denominado do-
minio piblico terrestre, como es el caso
de las playas. No obstante, esta prohibi-
cién no alcanza la zona de policia: 20
metros en zona urbana y 100 en zona
ristica, contados desde la ribera del mar.

VELOCIDADES MAXIMAS. La DGT ya ha
redactado una instruccion a la Guardia
Civil de Trifico en la que se considera a
las autocaravanas como vehiculos de la
categoria M1, es decir, vehiculos espe-
ciales distintos a los turismos, con los si-
guientes limites de velocidad: 100 km/h
en autopistas y autovias; en vias conven-
cionales con arcenes igual o superior a
1,5 m, o mds de un carril para alguno de
los sentidos, 90 km/h; en el resto de las
carreteras, 80 k/h. Por supuesto, en las
vias urbanas se aplica el limite genérico
de 50 km/h.

Estos limites son aplicables a las auto-
caravanas que circulan sin remolque de
hasta 3.500 kilogramos. Pero si el peso
fuera mayor, el limite es el mismo que se
aplica a los camiones y al resto de los fur-
gones: 90 km/h en autopistas y autovias y
80 km/h en las carreteras convencionales.

No obstante, la DGT es partidaria de
homogeneizar los limites de velocidad
con el resto de Europa, teniendo en
cuenta que en la mayorfa de los paises
se equipara a la de los turismos. Es im-
portante que, cuando un vehiculo ex-
tranjero de estas caracteristicas llegue a
nuestras fronteras, su conductor pueda
encontrar los mismos limites. @




EL MINI MAS GRANDE.
Seis metros, seis ruedas,
seis pasajeros... este Mini
construido en 2004 por un
carrocero californiano dio
la vuelta al mundo para
demostrar la facilidad para
llamar la atencion que tie-
nen en los EE. UU. Para li-
musinas, las de este pais.

Nadan, vuelan,
participan en
peliculas o
sirven como
'mueble’ala
coleccion de
munecos

OO

GIOH S
MAS 9
RAROS' }
B

YEN:lo

La policla en Porsche, un
ovni en el garage, el coche
que sumerge en el mar o
ese Ctro gque es tan
estrechito que apenas
puede sentarse su
conductor... Son alguncs
ejemplos de las rarezas
que podemos encontrar en
el mundo de las cuatro
ruedas. Unos vienen de la
mano de investigadores;
otros, sélo son caprichos
de millonarios.

Andrés MAS

stdn en ti, en tu interior,
. - porque todos llevamos
dentro un exhibicionista
que de vez en cuando dis-
fruta alardeando de casa,
de reloj, de barco o de co-
che. Muchos no se atre-
ven a exteriorizar este sentimiento, sobre
todo con el dltimo de los ejemplos, con
un automévil. Sin embargo, historica-
mente el mundo de las cuatro ruedas se

ha movido por impulsos de este tipo. Ya

en los afios 30 se trabajaba, por ejemplo,
sobre la aerodindmica y se construia el
coche mas raro de la época buscando la
mejor penetracién en el aire, tan raro que
mucho tacharon de loco a su creador.
Ahora, en los dias del 'Chiki-chiki’, los
metrosexuales, los pantalones 'cagaos' y
del chindal 'pa to', deberfamos estar ya
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“1
acostumbrados a ver vehiculos de cuatro
ruedas de lo mds llamativos. Pero cuesta
hacerse a la idea; sobre todo si lo que ve-
mos aparcado, atravesando la calle o ro-
dando por la autopista se escapa a toda
légica, a las caracteristicas tradicionales
de-un vehiculo. Unos por salirse de Ia ru-
tina, otros por volcar toda su creatividad
en un trozo de hierro con ruedas, los mds
por llamar la atencién, los menos por co-
leccionar casi a escondidas del publico. ..
Y es que el mundo de los coches raros
crece exponencialmente al aburrimiento
experimentado en el sector; con disefios
sin personalidad, muy parecidos unos a
otros.

EJEMPLARES UNICOS. Los modelos que
aqui les mostramos son.s¢lo algunos
ejemplos. Sin embargo, ofrecen una
idea muy aproximada de lo que uno se
puede encontrar circulando por las ca-
rreteras de medio mundo. Hay que decir

EL MAS ESTRECHITO. Fue
una de las novedades del
titimo Saldn de Ginebra y
su comercializacion esta
prevista para 2009. Es el
Lumeneo “Smera” y cuenta
con dos plazas en tandem;
su carroceria bascula 25
grados, mide sdlo 80 centi-
metros de ancho y 2,40 de
largo y sus dos motores
eléctricos le permiten al-
canzar los 130 km/h, con
una autonomia de 150 kl|0-
metros.

que una buena parte de los 'rara avis' de
este estrambdtico club pertenece a reyes
y principes drabes, sobre todo persona-
jes de la nobleza saudi que no escati-
man 'petroddlares’ en satisfacer sus in-
terminables caprichos rodantes.: Estos
millonarios vecinos del desierto estdn
siempre dispuestos a pagar cifras desor-

-bitadas por ejemplares Gnicos en el

mundo y no dudan en encargar a medi-
da modelos impensables a marcas que
les rinden pleitesfa por los
importantes pedidos
que realizan cada

LOS VOLADORES

En los 80 todo el mundo
pensaba que veinte afios
después, cuando entrase-
mos en el deseado aifio
2000, los automdviles vo-
larian... como minimo.
Ha habido que esperar
casi un decenio mas, pe-
ro si, ya podemos asegu-
rar que vuelan y tenemos
dos ejemplos.

¢UNA AVIONETA? Se sa-
be que costara 450.000
dolares y tiene capacidad
para cuatro ocupantes.
Se llama AirCar y es de la empresa Mil-
ner Motors establecida en Vancouver.
Tiene dos motores que suman 300
caballos para volar y otro de 40
para el asfalto. En el aire al-
canza 320 km/h y su autono-
mia es de 1.000 kilometros.
Ademas ocupa en el garaje lo
que un compacto medio tipo
Volkswagen “Golf”.

¢UN OVNI? Parece un ovni mas que un
coche y es un invento de la empresa es-
tadounidense bautizado, de momento,
con el nombre de “Volantor M2000G”. 85 km/h, No parece que tenga mucho

Gracias a sus ocho motores, es capazde  futuro, ya que cuesta 75 millones de eu-
alcanzar una altura conside-  ros.

rable y desplazarse a una velocidad de

DE PELICULA. El Ford “Thunderbird Fab1” es uno
de los muchos modelos que demuestran de
lo que es capaz de hacer el departa-
mento de disefio de una marca con
tal de salir en una pelicula. Lo cons-
truyé Ford Europa para la pelicula
'Thunderbirds'. Mide siete metros v
tiene seis ruedas.
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vez que se encaprichan de algo. Fe-
rrari, Bentley, Rolls, Lamborghini,
Porsche. .. las marcas més elitistas
saben que cada vez que lanzan un
modelo, por muy caro que sea, van
a tener vendida una buena parte de
la limitada produccién en estos pai-
ses.

Pero otra buena parte de estos
'fuera de serie' también forman par-
te de las estrategias de muchas mar-
cas a la hora de lanzar un modelo.
Porque este calendario suele venir
precedido del lanzamiento de un
'concept’ que adelanta tecnologia o
disefio. Y que muchas veces llama
la atencién por su exotismo. Son
coches raros, raros, raros... y origi-
nales. Viva la diferencia. 4

CON MUNECOS. ;Coleccionista? ;Exhi-
bicionista? ;0 simplemente hortera...?
El dueiio de este vehiculo pega todos
los muiiecos de plastico que caen en
sus manos. No hay ni un centimetro de
chapa libre y asegura que llama mas la
atencion que un Ferrari tltimo modelo.

IMITANDO LOS
'50 . La marca
australiana Hol-
den ensefio en el
Salon de Detroit
de 2007 el
“Efijy”, un mode-
lo ‘retro’ de gran
belleza que re-
cuerda los mo-
delos de la mar-
ca en los afos
50. Tiene chasis
de Corvette, ca-
rroceria de fibra,
motor V8 y esta
valorado en 1,5
millones de dola-

res.

CAR'. Es uno
de los 'con-
cept car' méas
llamativos de
los Gltimos tiem-
pos: se llama “Pi-
vo 2" y ha sido di-

sefiado por Nissan.
Su cabina gira 360 gra-
dos y sus ruedas, 90 gra-
dos. Esto quiere decir que
aparca en un abrir y cerrar de ojos sin dificul-
tad y no gasta, porque se mueve con 4 motores eléc-

tricos. §
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EL 'CONCEPT /’

LOS DE LA POLICIA

¢Se imaginan a la policia de trafico espafiola persi-
guiendo a un kamikaze en un Ferrari “Scagliet-
1i”? Pues eso es lo que pudo hacer el afo
pasado la policia britanica duran-
te una temporada gracias a la cesion temporal de la mar-
ca italiana de un “Scaglietti” con motivo del 60 aniversario de Ferrari. Pero no es el
tinico caso. La policia italiana dispone de un Lamborghini “Gallardo”; en Alemania han
llegado a tener Porsche “Cayenne”; y en Holanda se ‘gastan’ un Spyker descapotable.
Desde luego, mas facilidad para alcanzar al infractor que con un “Mondeo” tienen...

LOS NADADORES

Existen dos modelos que se mueven como peces en el agua y los
dos son del fabricante suizo Rinspeed. El mas antiguo, el “Splash”,
se presentd en 2004 y es un deportivo capaz de alcanzar 200 km/h,
y, con s6lo apretar un boton, navegar a unos 50 km/h. Lieva un mo-
tor de 750 c.c. que se alimenta de gasolina y gas natural.

El otro se llama “Scuba” y se Ie puede definir como el coche subma-
rino. Esta realizado sobre la base de un Lotus “Elise” y tiene la parti-
cularidad de poder rodar por la carretera como cualquier otro coche y
también de liegar a cualquier playa y sumergirse en el agua hasta los
10 metros de profundidad. Cuenta con motores eléctricos, por lo que
el nivel de emisiones es cero. Y aungue caro, el constructor suizo ha
demostrado que un coche también puede bucear.
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Los dias 23, 24 vy
25 de mayo, se
celebraron en
Lugo el XLIV
Concurso
Nacional de
Educacion Vial en
Pargues Infantiles
de Trafico vy el XXX
Concurso
Nacional de
Seguridad Vial en
Ciclomotor. En
ambos, los
conductores de
automoviles y
motocicletas del
futuro
demostraron sus
conocimientos y
habilidadas. Ya
pisan fuerte en
circuito del PIT;
mafiana, 1o haran
en el asfalto.

Fotos: José Manuel CASTRO

a Direccién General de

Tréafico (DGT) escogid

este afio Lugo como lugar

para celebrar sus Concur-

- ... sos Nacional de Educa-
cién Vial en Parques In-

fantiles de Trafico y de

Seguridad Vial en Ciclomotor. En €ellos,
los futuros conductores de toda Espafia
—en concreto, mas de 180 nifios proce-
dentes de 70 ciudades espaifiolas— de-

0S CON

mostraron sus habilidades y conoci-
mientos sobre karts, ciclomotores y bi-
cicletas y, mds alld de esto, su educa-
cion para compartir vias de circulacién
con oftros conductores.

Tanto para los nifios como para los
educadores y organizadores, la 'fiesta'
en Lugo supuso la culminacién del tra-
bajo realizado durante los doce meses
anteriores reflejados —nervios y errores
aparte— en el palmarés definitivo (ver
recuadro) que en Ciclomotor dominaron
los representantes Jucences y en Par-
ques, los de Yecla (Murcia). ¢

—
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, CONDUCTORES DE
VIARIANA PIDEN PASO

. CLASIFICACION INDIVIDUAL

CLASIFICACION INDIVIDUAL
1° José Miguel Rodriguez Fernandez
(Ldpez Mella. Lugo)

2° Carlos Pérez Martinez (Socuéllamos.
C. Real)

3° lago Vigo Rodriguez (Lopez Mella.
Lugo)

CLASIFICACGION POR EQUIPOS
Campeodn: Lopez Mella (Lugo)
Subcampedn: Elche (Alicante)
Tercero: Socuéllamos (C. Real)

e Trafico |

1° Inmaculada Jiménez Garcia (Yecla.
Murcia)

2° Francisco Garcia Moreno (Elche.
Alicante)

3° Rubén Cansino Rodriguez (Lopez
Mella. Lugo)

CLASIFICACION POR EQUIPOS
Campedn: Yecla (Murcia)
Subcampeon: Lopez Mella (Lugo)
Tercero: Elche (Alicante)

Cuarto: As Burgas (Ourense)

Quinto: Teruel

Sexto: Avila
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SEIS CONSEJOS PARA LAS VACACIONES

Durante el periodo de vacaciones abundan los consejos
para realizar un feliz vigie hasta el lugar de destino. No ha
de olvidar que tanto usted como su vehiculo han de
encontrarse en estado optimo para viajar con seguridad.
Le recordamos algunos consejos para las vacaciones.,

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. par

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

1 Las prisas, el estrés y los nervios
antes de salir de casa. ;Qui¢n no ha
sufrido el terrible 'sindrome’ del dia de
salida de vacaciones? Ajustarse a la ho-
ra fijada para la salida es bien compli-
cado. Asi no es de extrafiar que olvidos,
prisas, nervios y hasta algin enfado con
el nifio o nifia que no obedece o que de-
cide a dltima hora coger una maleta lle-
na de juguetes, estén presentes invaria-
blemente en este momento. Un poco de
tensidén ayuda a desperezarse, pero
cuando.la tensién se convierte en pre-
sién y estrés, somos mds vulnerables a
la fatiga, agresividad y falta de concen-
tracién conduciendo. Por ello es mejor
prepararlo todo en dfas anteriores, in-
cluida la revisién del vehiculo. Y, por
supuesto, respete la velocidad permiti-
da, porque “mds vale perder un minuto
en la vida, que la vida en un minuto™.

2 Cuide los alimentos y la bebida.
Procure descansar bien la noche ante-
rior, manteniendo un horario de suefio
adecuado. No salga en ayunas, ni sélo
con un café bebido; acompafie su desa-
yuno con alimentos sélidos, zumos o
yogur. Si sale mds tarde, o lo hace des-
pués del mediodia, coma ligeramente
alimentos de facil digestién. Evite co-
mer en exceso y comidas grasas: le ayu-
dard a mantener su atencion.

Cuando se detenga para descansar du-
rante el viaje, coma un poco (por ejem-
plo, fruta o galletas) y beba (zumos de
frutas, leche, agua, café o té en peque-
fia cantidad). Sobre todo cuide de que
personas mayores y nifios beban agua
en abundancia. Evite siempre las bebi-
das alcohdlicas, aunque sean de baja
graduacién. Alcohol, ni gota.

3 ;Toma o piensa tomar algiin medi-
camento? Lea el prospecto de los fér-
macos que consume y fijese si pueden
alterar la capacidad para la conduccion.
Piense si usted sufre alguno de los efec-

tos adversos descritos. No deje de tomar
sus medicinas en ningin momento; pre-
gunte a su médico o farmacéutico res-
pecto a la conduccidn en caso de duda.
Ellos sabran ayudarle. Si va a conducir
en alglin momento del viaje, no tome
medicamentos para evitar el mareo:
ocasionan somnolencia y pérdida de
atencién. Tenga cuidado si utiliza anal-
gésicos, muchos de ellos pueden ser
perjudiciales para la conduccién. Nunca
utilice estimulantes, sélo conseguird
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PROCURE DESCANSAR
LA NOCHE ANTERIOR
AL VIAJE. NO SALGA
EN AYUNAS PERO
EVITE COMER EN
EXCESO Y COMIDAS
GRASAS. ;Y ALCOHOL,
NI GOTA!

Trafico v Seguridad Vial Julio-agosto 2008

originar una falsa sensacion de seguri-
dad y modificar la percepcién del ries-
go, ocasionando una conduccién teme-
raria.

4 Utilice ropa y calzado cémodo, co-
loque la butaca del vehiculo en la posi-
cién mds adecuada para usted, regule
los apoyos lumbares del asiento y el re-
posacabezas, si es posible, para reducir
la fatiga durante la conduccién. No ol-
vide el cinturén de seguridad.

5 Si durante la conduecién nota al-
gin sintoma de fatiga o de suefio, de-
be parar y descansar al menos 30 minu-
tos. Recuerde los sintomas de fatiga,
para actuar a tiempo: disminucién de la
atencion, la concentracién (por ejemplo,
perder el control de qué vehiculos lleva-
mos delante y detrds del nuestro) y de
los reflejos (se responde peor y més tar-
de), cambios en la vision (p.e., es dificil
mantener la vista en un punto fijo), ha-
cer movimientos como estirar los bra-
zos, erguir el tronco, 'rascarse’ la cabe-
za... y aparicién de sensaciones de ma-
lestar fisico como dolor de cabeza, ma-
reos, dolor de misculos (sobre todo del
cuello y brazos)... Ante cualquiera de
estos sintomas, ojo, puede estar redu-
ciendo la seguridad de su conduccién.

6 Evite todo 1o que pueda reducir su
atencion durante el viaje. Por ejemplo:

@ Calor y sol: Ventile adecuadamen-
te el interior del vehiculo, si hay un
fuerte sol, utilice gafas de sol de calidad
(si padece algin-trastorno de la vista,
pregunte antes a su éptico u oftalmélo-
go) y detenga el vehiculo en un lugar
sombreado cuando descanse. )

@ Tabaco: Hay cenductores que fu-
man cuando comienzan a encontrarse
cansados. Es un error: el humo del taba-
co favorece la somnolencia y fumar
puede disminuir la atencién.

® Hambre: Conducir con sensacién
de hambre ‘reduce la atencién, favorece
la fatiga, aumenta la agresividad y dis-
minuye la velocidad de reaccién.-

@ Nifios: Si lleva pequefios, recuerde
que utilicen siempre correctamente los
dispositivos de seguridad apropiados a
su edad y peso. Con ello conseguird
educarlos en un comportamiento seguro
y protegerlos en caso de accidente. 4

TRAFICO DEL srro7o/r”

Lienar hoy un deposito con gasoil es 4,40 euros mas caro que

g, gasolina? esta méas de

Coordina: MERCEDES LOPEZ

llenarlo de gasolina

Con el barril de petrdleo por las
nubes, el precio de los com-
bustibles se ha disparado vy
por primera vez un litro de
gasdleo cuesta mas que
uno de gasolina. Parece
gue la duda ¢d|ese| 0

actualidad gue nunca.
Sin embargo, el mer-
cado de turismaos si-
gue apostando por la
mecanica dissel, En
resumen, el diesel
seguira subiendo.
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Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: DLirios

udar entre un turismo

con mecdnica diesel y

otro de gasolina a la

hora de comprarse el

coche estd mds de ac-

tualidad que nunca.

Las razones son la
alarmante escalada del precio de los
combustibles y, sobre todo, la inversidn
que se ha producido en los mismos:
ahora es mds caro el diesel que la gaso-
lina. Llenar el depésito de gasdleo cues-
ta hoy casi 19 euros més que hace un
afio. Segiin los datos del Boletin Petro-
lero de la Unién Europea, el precio del
litro de diesel se ha incrementado en los
tltimos 12 meses en més de un 35%, al-
canzando por primera vez la barrera de
los 1,3 euros el litro. A este incremento
alarmante hay que afiadir otro dato muy
destacado: por primera vez el pasado
mes de marzo el precio del gasoil supe-
ré al de la gasolina. Asi, mientras el
coste del llenado de un deposito medio
(55 litros) de diesel asciende a poco me-

EL PRECIO DEL
GASOLEO SE HA
INCREMENTADO UN
35% EN LOS
ULTIMOS DOCE
MESES

nos de 72 euros, el mismo depdsito de
gasolina es 4,40 euros més barato.

Y en un futuro parece que la tenden-
cia va a continuar. La primera razon es-
td en el incremento del precio del barril
de petrdleo, que en cuatro afios ha pasa-
do de costar 50 délares a los 135 actua-
les. Y estos precios serdn irrisorios si se
cumplen las previsiones del presidente
de Renault y Nissan, Carlos Ghosn,
quien augura que “en el aiio 2050, si el
parque mundial de automdviles sigue
tan dependiente como ahora del petré-
leo, el barril probablemente llegard a
los 1.000 ddlares”™.

AMPLIA OFERTA DIESEL. La segunda ra-
zOn para que continde esta tendencia re-
side en la dieselizacién del mercado de
turismos. Asi, mientras a principios de
los afios 90 s6lo el 13% de los turismos
matriculados en Espafia era de mecénica
diesel, el pasado 2007, el porcentaje su-
perd el 70% y eso se traduce en el con-
sumo de combustible. Alvaro Mazarra-
sa, director general de la Asociacién Es-
pafiola de Productos Petroliferos (AOP),

lo explica: “El gasdleo representa casi
el 80% de la demanda, frente al 20% de
la gasolina”. Y las previsiones apuntan
a que la tendencia se va a mantener. “El
mercado espafiol no va a cambiar drds-
ticamente, a pesar de la subida de los
precios”, afirma Borja Sekulits, jefe de
prensa de Peugeot. Principalmente por-

que los fabricantes se han volcado en la
mecénica diesel. Esto se ha traducido
“en una evolucion tecnoldgica muy bue-
na. Tanto que se puede afirmar que ha
llegado al limite de su desarrollo”, afir-
ma el catedrdtico de motores térmicos
de la Universidad Politécnica de Ma-
drid, Jests Casanova, quien destaca, en-

EL DIESEL POR LAS NUBES

1,300 €

ERO | FEBRERD
FUENTE.- Boletin Petrolero UE.
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(*) Precio a 2 de junio de 2008.

JESUS AGUADO RAUL RONCERO FERNANDEZ JOSE MANUEL VERA

Jefe de Pruebas y Producto
_AUTOPISTA

Seguira siendo diesel

Aungue la gasolina esta ahora
menos cara que el diesel, esta
claro que los compradores si-
guen pensando en este carbu-
rante como su
eleccion ante
la compra de
un coche. Por
muchos argu-
mentos mate-
maticos, por
mucho que se
demuestre
que en mu-
chos casos —por kilometros re-
corridos o por el uso— no es
rentable, lo cierto es que la
mayoria sigue pensando que
es mas econdmico. La conclu-
sion: el mercado seguira sien-
do diesel... aunque sea mas
caro.

La opinion de nuestros expertos

Jefe de Pruebas
COCHE ACTUAL

Lo mejor esta por llegar

Hacia tiempo que no se sufria
semejante ansiedad por los
precios del combustible... Pe-
ro seguiremos dependiendo
del crudo du-
rante afos.
En los ulti-
mos afos se
han desarro-

impresionan-
tes, pero lo
mejor esta
por llegar: el
‘DiesOtto' para aprovechar lo
mejor de Ia gasolina y el die-
sel. Mas a largo plazo -no
menos de diez afios—, el co-
che podra oxidar hidrégeno
en una pila de combustible, o
podras recargarlo en una red
doméstica.

llado motores

Redactor jefe de Informacion
AUTOFACIL

Nos pondran las pilas
En solo cuatro afos el precio
del barril de petroleo casi se ha
triplicado y las previsiones son
alarmantes, eso_esta obligando
a los fabrican-
N tes a 'ponerse
L las pilas' para
ofrecer, 1o an-
tes posible,
coches eléc-
tricos —utili-
zando bateri-
as de ion litio
parecidas a la
de los moviles—. ;El pionero? El
Chevrolet Volt, una berlina ca-
paz de recorrer hasta 1.000 ki-
Iémetros con un motor eléctri-
co, recargable en la red con-
~vencional. Le seguiran Toyota,
Nissan, Renault... El petréleo
tiene los dias contados.

ANDRES MAS
Subdirector
_ HOY MDTOR 16

Ya no es tan interesante

Ante la subida imparable del
gasodleo, comprarse un coche
diesel ya no es tan interesante
como antes, v se puede tardar
en amortizarlo
hasta 225.000
kildmetros.
Claro que si es
un monovolu-
men o un to-
doterreno, la
eleccion segu-
ra es el diesel.
Sin olvidar,
que una nueva generacion de
motores de gasolina estan re-
volucionando el sector gracias
a una relacion prestaciones-
consumos muy interesantes. Y
es que los diesel ya no son lo
que eran y la gasolina siempre

sera la gasolina.

tre otras bondades, su consumo: un 15%
inferior a los de gasolina.

Dato muy importante, “especialmen-
te en un pais montafioso como el nues-
tro”, subraya Sekulits. “A pesar de
glie es una caracterisiica que pasa
muy desapercibida -continta-, porque
penaliza mucho el consumo de los mo-
tores de gasolina, no asi el de los die-
sel, que son capaces de afrontar las
mismas subidas con menor consumo”.
La oferta de vehiculos diesel en Espa-
fia es amplisima: mds de 350 modelos
diferentes —desde utilitarios a berlinas,
deportivos o todoterrenos— y més de
700 mecdnicas distintas —de 50 a 300
caballos—.

LA DIESELIZACION DE LOS TURISMOS

80 -8
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Fuente.- ANFAG (Asociacion Nacional de Fabricantes de Automaviles).
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A todo ello hay que afiadir que el marco
legal actual (penaliza las emisiones con-
taminantes) “beneficia a los diesel
—destacan desde Peugeot—, porgue en
estos momentos, emisiones de menos de
120 gr/kim son muy dificiles de conse-
guir con motores de gasolina”. Bsto,
sin olvidar, que el valor de recompra de
los vehiculos diesel en el mercado de
segunda mano es superior.

EL FUTURD. ;Pero cémo puede cambiar
la tendencia? En primer lugar, por el
desarrollo de la tecnologia gasolina. Ca-
sanova explica que “ahora se estdn im-
pulsando los motores de gasolina, so-
bre todo en la reduccion de consumos”.
Ademads del resto de alternativas en las
que se trabaja para romper el grado de
dependencia que actualmente se tiene
del petréleo. Todos los expertos afir-
man que el futuro serd, sin lugar a du-
das, de la pila de combustible (hidrége-
no) con cero emisiones contaminantes.
“Pero hablando a bastante largo pla-
zo”, puntualiza Casanova. Mientras, se
mejorardn los hibridos (potencidndose
los diesel), los biocombustibles, el gas
natural o los coches eléctricos.

Pero hasta entonces, la demanda de
diesel serd mayor, lo que conllevard,
una mayor tensién en los precios del ga-
soil que en los de la gasolina. Y por
ello, Alvaro Mazarrasa anuncia que
“continuard la tendencia a subir el ga-
séleo mds que la gasolina”. ®



CARACTERISTICAS

MOTOR:

Tipo: 4 tiempos y 4
cilindros.
Cilindrada: 999,8 c.c.
Diametro x Carrera: 76x55,1
mm.

Arranque: Eléctrico.
Encendido: Electrénico
digital.

Depdsito: 17 litros.

TRANSMISION:
6 velocidades.

FRENOS:
Delantero de doble disco y
trasero de disco simple.

SUSPENSION:
Delantera, horquilla
invertida; trasera, por
mono-amortiguador sin
bieletas.

RUEDAS:
Neumaticos: Delantero,
120/70-ZR17; trasero,
180/55-ZR17.

DIMENSIONES:
Longitud: 2,09 mis.
Altura asiento: 828 mm.

Peso: 193 kgs.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

PRECIO: Sin determinar al cieme. |

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.242 c.c.
Potencia maxima:
86 CV a 5.500 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales. Sistema Isofix
sillitas infantiles. ABS con
ayuda integrada para la
frenada. Entre oftros.
Opcion: ESP (400 €).
Airbag cortina (400 €).
Entre otros.

DIMENSIOMES:

3,74 mts. (long.) 1,68 mts.
(anc.) 1,59 mts. (alt.)
Maletero: 225 litros.

COMSUMD:
Urbano, 6,9 1./100 km.
Carretera, 5,5 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

* :
: Desde 12.777 €.

BANCO DE/?/M&&@}

» Estética vanguardista

» Instrumentacion digital
» Finura de funcionamiento

» Falta de ordenador a bordo
» Amortiguador trasero sin bieletas

Velucidad'puma; 8 Suspension trasera; .7

Aceleracion: . F Femas:. coveenyiia 9

A Consumo: .......... 9 Estabilidad: . ..B

Pasajero: .......... 7 W1 ————_ 8
Instrumentacion: ....9 SEGURIDAD: Ciudad: ............ 7
Equipamiento; ......8 Chasis: ............ 9 Cametera: .......... 9
MAOR! swmmnini 10 Suspension delantera: . .8 Aufopista: .......... 8

NOTA MEDIA: 8,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1.

OPEL AGILA 1.2 16V Automatico

» Facilidad de conduccion
» Confort de marcha

» Maletero pequeno

Estética: ........... 8 Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 7,5  Elasticidad: ........ 7 Estabilidad: ....... 7,5
Habitabilidad: ......8 Cambio: «.ivivniiis 8,5  Suspension: ....... 7,5
Maletero: ..........5,5  Velocidad punta: ....7,5  Frenos: ........... 7
Confort: ...........7,5  Aceleracion: ........6,5  Direccion; ......... 7,5
Instrumentacién: ....7 Consumo: .......... 7,5 Ruedas: .......... 7,5
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ......... 8 LUIGESE scamarniin 7,5

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,4.

HONDA CB1000R

COMEMNTARIO.- Honda esta apostando fuerte
por las motos con cardcter y personalidad, como
la nueva “CB 1000R”. Basada en el motor de la
poderosa “CBR 1000RR”, han reducido su poten-
cia maxima para hacerla mas accesible y agra-
dable a todos los piblicos. Una entrega de poten-
cia suave pero contundente, una estéiica rompe-
dora, una gran suavidad de funcionamiento y un
buen confort de marcha son algunas de sus ca-
racteristicas. La frenada es excelente y exisie la
posibilidad de adquiriria con el sistema ABS, todo
un lujo.

La posicion de conduccidn es buena, aunque el
asiento estd un poco mas alto de lo aconsejable
y, al ser una 'naked' —desnuda, sin carenado de
ninglin tipo—, no tendremos proteccion aerodina-
mica. Su instrumentacion fotalmente digital, con
tres pantallas de LCD, nos traslada al futuro, con
una completa informacién y claramente legible.
De su estética destaca el basculante monobrazo
y su silencioso escape, casi totalmente ubicado
bajo el motor y con una salida corta, dejando la
rueda posterior libre, estéticamente muy agrade-
cido. ¢

Impuesto de Matriculacion: 0%.

’f www.honda.es =

COMENTARIOD.— Opel presenta la nueva
generacion de su pequefio “Agila”, y lo ha-
ce dandole un giro total a este ‘urbanita’,
Para empezar, ha crecido 20 cm. en longi-
tud, mejorando la habitabilidad, pero a cos-
ta de sacrificar algo el maletero. Estética-
mente también ha ganado: ahora tiene ma-
yor ‘presencia’ y cuenta con una linea ex-
terior y un interior mas moderno y atracti-
vo. El interior estd disefiado para que 4
adultos viajen con comodidad. El puesto de
conduccion esta bien resuelto y en la pla-
zas fraseras Unicamente se echa en falta la
posibilidad de_mover'longitudinalmente los
asientos para darle mayor capacidad al
maletero o al habitaculo, dependiendo de
las necesidades.

Enfocado hacia el uso-eminentemente ur-
bano, cuenta con una variante dotada de
caja de cambios automatica que hace que
el dia a dia en la ciudad sea mucho més
placentero que con un manual. La gestion
de la caja de cambios —a pesar de contar
solo con 4 marchas— es bastante buena y
hace que el coche se mueva con mucha
soltura por las calles de la ciudad. ¢

Emisiones de CO,: 131 g/km.
Impuesto de Matriculacion: 4,75%.

; www.opel.es 9

COMENTARIO.- Liega el tan esperado “lbiza”
con diseno rompedor, calidades mejoradas en
general y la misma mecanica turbodiesel con
bomba-inyector que montaba el modelo anterior.
Sin embargo, la novedad clave ha sido la reduc-
cion del consumo y, por tanto, de las emi-
siones de CO02. Esto ha traido consecuen-
cias buenas y no fan buenas. Por un la-
do, el previsible aumento de precio de
un coche nuevo con mas equipamien-
to, ha quedado enjugado al no tener
gue pagar Impuesto de Matriculacién
por emitir unos destacables 119 gr/km.
Sin embargo, para conseguirlo se han vis-
1o obligades a alargar demasiado los desarro-
lios del cambio, por lo que, sobre todo, en quinta,
las recuperaciones no son tan brillantes como an-
tes y se ha visto afectado el agrado de conduc-
cion. Pero siendo importante este aspecto, no es-
tropea el valor total del conjunto, que cuenta con
un equipamiento muy completo en el que se in-
cluye el control de estabilidad, un acabado de
segmento superior, la misma habitabilidad y el
mejor maletero del segmento, ademas de un
comportamiento sano y predecible. El precio, gra-
cias a la ausencia de Impuesto de Matriculacion,
es muy competitivo v le permitira estar arriba en
las listas de ventas. ¢

Emisiones de CO,: 119 g/km.
Impuesto de Matriculacion: 0%.

;, www.seat.es )

(LY

APRILIA MANA

COMENTARID.~ La Aprilia “Mana” es una
moto con las peculiaridades técnicas de los
‘scooters’. Y es que esta moderna, cuidada y
confortable italiana, esta animada por el pro-
pulsor de la- “Gilera GP 800", un bicilindrico
en ‘V’ a 90° con 840 c.c. y refrigeracion liqui-
da de transmision es automatica. De hecho,
el-embrague es centrifugo, como el de los
‘scooters’, y el cambio es automatico o se-
cuencial de siete velocidades. Dispone de
tres modos de motor (sport, turistico y lluvia),
y en el sport puedes elegir la opcion de cam-
bio secuencial, que permite ir engranando
las marchas con las levas de la pifia izquier-
da o con el pedal. Su funcionamiento es muy
preciso y ademas, el consumo de combusti-
ble muy contenido. Una vez te haces a sus
peculiaridades, descubres una ‘naked’ segu-
ra y facil de conducir, que acepta sin com-
plejos un uso diario en ciudad o un rodar ale-
gre en zonas virada. “Mana” tiene algunos
detalles préacticos como freno de mano (al no
poder dejar una velocidad engranada es muy
Gtil para estacionar en cuesta), o un cofre
| con capacidad para transportar un casco en
el lugar del depésito de combustible. ¢

Impuesto de Matriculacion: 0%.

,f www.spain.aprilia.com.es )

SEAT IBIZA 1.9 TDI 105 CV

» Disefo muy atractivo
» Equipamiento de seguridad de serie
» Comportamiento

» Asperezay sonoridad del motor
> Desarrollo de 5° muy largo
» Recuperaciones lentas
9

Estéfica: ..........

Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:
Acabado: .......... 8 Elasticidad ......... 4 Estabilidad: ....... 9
Habitabilidad: ...... 8 Cambio; ........... 7 Suspensidn: ....... 8
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ... 8 Frenos: .......vee ]
Confort: ........... 6 Aceleracion: ....... 8 Direccion: ........ 8
Instrumentacion; ....8 Consumo: ......... 9 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... 9 Sonoridad: ........ 5 Luces: ........... 9

NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

» Consumo ajustado
P Sistema de transmision
» Tacto general agradable

p Maniobrabilidad justa en ciudad

» \libraciones en los estribos

Estética: ........... 9 Velocidad punta: ....7 Suspensidn trasera; .8
Acabado: .......... 8 Aceleracion: ........ 7 Frenos: ............ 8
Posicion conductor: ..8 Consume: ..........9 Estabilidad: ......... 8
Pasajer: .......... 7 1] 8
Instrumentacion: ... 9 SEGURIDAD: Cludad: ............ 6
Equipamiento: ...... 9 Chasis: ............8 Carretera: .......... 8
WBtIE: eamnims 8 Suspensidn delantera: .7 Autopista: .......... 7

NOTA MEDIA: 8,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6.

CARACTERISTICAS

MOTOR: ‘
Cilindrada: 1.896 c.c. {
Potencia maxima:
105 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
delanteros. Airbag cabeza-
térax. Sistema de
proteccion de peatones.
ABS. ESP y TCS+EBA.
Sistema Isofix para
asientos infantiles. Enire
otros.

DIMENSIONES:
4,05mts. (long.) 1,69 mis.
(anc.) 1,44 mis. (alt.)
Maletero: 292 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,0 1 /100 km.
Carretera, 3,7 /100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

* :

PRECIO: Desde 16.810 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:

Tipo: 4 tiempos y 2
cilindros.
Cilindrada: 840 c.c.
Diametro x Carrera: 88x69
mim.
Arranque: Electrico.
Encendido: Electrénico
digital.
Deposito: 16 litros.
TRANSMISION:
Centrifugo automatico.

FRENOS:
Delantero de doble disco y
trasero de simple disco.

SUSPENSION:
Delantera, por horquilla,
trasera por mono-
amortiguador lateral con
basculante.

RUEDAS:
Neumaticos: Delantero,
120/70-ZR 17; trasero,

180/55-ZR 17.

DIMENSIONES:
Longitud: 2,15 mts.
Altura asiento: 815 mm.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

5

PRECIO: 8.609 €.
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NOTICIAS DEL srro7o/”

COCHES DE AIRE Y AGUA

Parecia que nunca iba a llegar el mo-
mento, pero aqui estan los coches que
se mueven con los combustibles mas
limpios, baratos e impensables hasta
hace muy poco tiempo: aire y agua.

En primer lugar, Tata
prepara para Europa

Imagen del coche de aire.

‘SUPER-ABS’
PARA MOTOS

Honda ha realizado unas
pruebas para demostrar
la eficacia del su nuevo
sistema de frenos ABS 'C-
ABS'. En la prueba
se ha comprobado
que aporta un nivel
de estabilidad muy
. alto y cuando el

- sistema se activa,
adecla y modula
la fuerza de frena-
do en ambos fre-
nes. En principio
solo estara dispo-
nible en su gama
'supersport', pero
la marca espera
que, a partir del 2010,
llegue a todos sus motos
con una cilindrada supe-
rior a los 250 cc.

,f www.honda.es

su coche de aire comprimido. Costara
alrededor de 4.000 euros y podra reco-
rrer 150 kilometros por sélo 1,3 euros.
En carretera utilizard un motor de com-
bustion que con la ayuda del aire gasta-
ra solo 2 litros cada 100 kilémetros.

Por otro lado, la empresa japonesa Ge-
nepax ha presentado un coche que con
un litro de agua circula durante una hora
a unos 80 km/h. No se sabe como con-
sigue separar el hidrégeno del agua para
convertirlo en combustible para una pila
eléctrica, pero aseguran que es con tec-
nologia que ya existe. Dicen gue lo po-
dran fabricar en serie.

CON ABS

. Los que se compran UN
COCHE DE SEGUNDA
MANO gquieren UN TURISMO DE
GAMA ALTA, DE COLOR
OSCURO Y MECANICA DIESEL,
seglin un estudio de
AutoScout24. El primer puesto de
los mas deseados esta ocupado

CONSEJOS SOBRE Amon'nsunnones

Concienciar sobre la importancia de los amortiguadores, es ‘ adversas. También se puéde anali-
el abjetivo de la nueva web que acaba de ponerse en mar- ‘ zar c6mo influyen durante la con-
cha. A través de videos, se muestran los riesgos de circular. | '
con los ellos en mal estado, su funcion, cudndo hay que
cambiarlos y un test para conocer el estado de los de nuestro

por el BMW “320”, seguido porel | coche.

Volkswagen “Golf” y el Audi “4".

EL NUEVO LANCIA “DELTA”

Esta es la imagen del nuevo Lancia “Delta”. Se co-
mercializara en seis motorizaciones: 3 diesel y 3 ga-
solina. Su precio rondara los 20.000 euros y estd en
los concesionarios desde mediados de julio.

& www.lancia.es )

NEUMATICOS MAS
SEGUROS

La Comisién Europea ha propuesto
la introduccion obligatoria en 2012
de neumaticos de baja resistencia a
la rodadura y de sistemas de control
de la presion en todos los vehiculos.
Ambas medidas supondran un aho-
rro del 3% en el combustible y una
reduccion de las emisiones del efec-
to invernadero de hasta 7 g/km de
CO,. Ademas, el ejecutivo comunia-
tario quiere que en 2014 todos los
vehiculos nuevos equipen el sistema
de control de estabilidad y los ca-
miones, los sistemas avanzados de
frenado de emergencia y de adver-
tencia de abandono de carril.

| UN SIMULADOR QUE
| VIGILA AL CONDUCTOR

| Através del.movimiento de los ojos,
i larespiracidn y el ritmo cardiaco, un
simulador, que acaba de ser presen-
tado por el Instituto de Biomecanica
de Valencia, s capaz de registrar el
| comportamiento de una persona al
‘ volante: ante determinadas situacio-
| nes como atascos, conduccion noc-

- duccion las nuevas tecnologia, como
el mavil o el GPS. Con todos estos
datos se puede mejorar la_ergono-
mia, la seguridad y el confort del

,(www.LosamoﬂiQuadoresSalvanVidas.t:om) conductor:

=
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“turna o situaciones meteoroldgicas -

. LOS

CONCESIONARIOS
ESPANOLES APENAS
PROMOCIONAN LA
ADQUISICION DEL SISTEMA
DE CONTROL DE
ESTABILIDAD, segtin un
estudio de la Federacion
Internacional del Automdvil.
Los concesionarios de
Volkswagen, Toyota y
Renault, son los que mejor
informan a sus clientes,
mientras que los Mazda, Ford
o Citroén, los que menos.

EL PERSONAJE

FRANCISCO JAVIER GARCIA SANZ
acaba de ser elegido nuevo
.. presidente tde
" ANFAC (patronal de
los fabricanies de
automaéviles). Es
migmbro del
Comité de direccion
" de Volkswagen y
presidente del
Gonsejo de
Administracién de
SEAT. Susfituye en
el cargo a Juan A.
Fernandez Sevilla,
presidente de
Renault, que ostentd el cargo desde
junio de 2004.

) S

LLEGA EL PLAN VIVE

El Gobierno va a poner en marcha un nuevo Plan, denomi-
nado VIVE (Vehiculo Innovador-Vehiculo Ecoldgico), para
apoyar la adquisicion de nuevos coches. El plan tendra una
vigencia de dos afos y Se espera que entre en vigor este
préximo mes de agosto. Su objetivo es subvencionar parte
de los costes de financiacion para la adquisicion de un co-
che nuevo, con la condicion de que el receptor de la ayuda
retire y achatarre otro coche de su propiedad con mas de
15 anos en circulacion. La ayudas se recibiran cuando se
adquiera otro coche cuyas emisiones sean inferiores a los

120 gramos de CO, por kildmetro.

LEE LOS PENSAMIENTOS

Ya no se necesitardn las manos para conducir un co-
che, solo habra que ponerse el casco que acaba
de ser presentado por la Universidad de
Braunschweig (Alemania). Un casco que incor-
pora un (nico electrodo del tamafio de una mo-
neda de dos euros y que es capaz de leer los
pensamientos del usuario sin necesidad de estar
en contacto con su piel. Sus inventores han in-
dicado que podria ser

. LAS VENTAS

DE TURISMOS
CAYERON MAS del
24% el pasado mes de
mayo, segln datos
facilitados por ANFAC
(Asociacién Nacional de
Fabricantes de
Automéviles). En el
conjunto de los cinco
primeros meses de este
afio, la bajada se sitiia
en el 14,3%.

de enorme ayuda
para las perso-
nas que sufren
discapacida-
des. Ya se
sabe que el
poder de la
mente es
inconmensu-
rable.

CONSUMIDORES
VERAN INCREMENTADA LA
FACTURA DE SU TALLER
entre 1 y 3 EUROS como
consecuencia de un Real

Decreto que esta preparando |

el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y
Marino, cuyo finalidad es
GESTIONAR EL RECICLADO
DE LOS RESIDUOS que
produce un automavil a lo
largo de su vida, desde las
PIEZAS HASTA LOS

NEUMATICOS O LOS LIQUIDOS. |

Anualmente, los coches en

uso generan en Espafia medio |

millén de toneladas de
residuos.
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SUPERVENTAS
MAYD DE 2008

5 2 el
. m 7.010

Ford Focus

>“ 6.438

Citroén C4

@@» FORD 12585

CITROEN  11.926
PEUGEOT  10.925

VOLKSWAGEN 9.966

A
6 RENAULT  10.606
=
B

SEAT 8.397

\7 OPEL 6.880
D Aupl 5.492
@ ToY0TA 4.453

@ B.M.W. 4.354
Fuente: ANFAC {Asoc. Nal. de Fabricantes de Vehiculos)
AN 00 Varlaciones respecto al mes anterior
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Con un paisaje natural sin parangon, excepcional,
incomparable, Lanzarote ha sabido custodiaro con
acierto y tacto, convirtiendo la isla en un paraiso
donde se hermanan con sabiduria no exenta de
mimo tradicion y modernidad. Todo en ella esta
imbuido del espiritu de su artista mas universal
—César Manrigque—, gue supo contagiar a sus
paisanos su apego por este capricho de la
naturaleza, reconducido, muy respetuosamente, en

una isla de disefo. Su
sempiterna primavera
en lo climéatico, con
21° C de temperatura
media anual, suma el
elemento que faltaba
para convertir
Lanzarote en un
destino imprescindible.

» El color verde de este !agb en El Golfo se debe a las algas.
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 ANZAROTE. PARAISO
. OS SENTIDOS

Las Montanas de Fuego en el Parque
Nacional de Timanfaya

Gorka ZUMETA

Fotos: Gorka ZUMETA

anzarote, Reserva de la
i Biosfera de 1la UNESCO,
desde 1993, es la isla ca-
i} naria mas oriental. Arreci-
i _ fe, la capital, situada en la
costa este, centraliza la red
" viaria. La LZ-1 parte de
Arrecife hacia el norte hasta Orzola y la
LZ-2 comienza en la capital y concluye
en el sur, en Playa Blanca. Ambas son
vias distribuidoras, a través de las que
se accede a los lugares mds atractivos
de la isla. A pocos kilémetros de Arre-
cife estd el aeropuerto, puerta principal
de entrada a Lanzarote. Lo mds habitual
es alquilar un coche y recorrerla. Las
distancias son perfectamente aborda-
bles. De norte a sur, Lanzarote no supe-
ra los 80 kilometros. :

HAGIA EL NORTE. Si tomamos la ruta
norte, a través de la LZ-1, dejamos a la
derecha Costa Teguise, enorme urbani-
zacidén turistica de escaso interés. A
continuacién, encontramos el cruce, a la
izquierda, para llegar a uno de los luga-

res mds atractivos y espectaculares de la
isla: la Fundacién César Manrique. La
antigua residencia del artista lanzarote-
fio, que hoy alberga su Fundacidn, se le-
vantd sobre un jameo, término aborigen
que designa la parte de un tubo volcéni-
co que perdid su techo, a causa de la
acumulacidn de gases o por su peso, y
quedaando abierto a la luz. La visita a la
Fundacién sirve para comprender mejor
el resto de la isla, que lleva la firma in-

‘confundible de-César Manrique.

Teguise, la antigua capital, estd muy
proxima a la Fundacién César Manri-
que. Es un pueblo con mucha mayor
personalidad que Arrecife, de estilo co-
lonial, casas encaladas y muy cuidado.
Merece la pena visitarlo en domingo,

‘durante su mercadillo popular, donde

pueden encontrar productos de todo
tipo, principalmente artesania. Desde

‘Teguise, y a través de la LZ-10, prose-

guimos la visita hacia el norte, con des-
tino en el Mirador del Rio, que bien po-
drfa denominarse del viento, por su
constante presencia. Se trata de un pro-
montorio con vistas espectaculares so-

‘bre ¢l archipiélago Chinijo (pequefio)

donde destaca la isla de La Graciosa,
también visitable. Su construccién fue
compleja: tuvo que excavarse directa-
mente en la roca del risco de Famara,
para reducir su impacto ambiental.

Tras la visita al Mirador del Rio, de-

bemos enlazar de nuevo con la LZ-1
para visitar los Jameos del Agua y la
Cueva de los Verdes, dos enclaves natu-
rales de primer orden, resultado del ori-
gen volcénico de la isla. En realidad,
son el mismo tubo volednico, el primero
con salida al exterior (y que hoy alberga
una discoteca vy un auditorio, entre otras

Al
. Nuestra ruta recorre practi-
l camente todas las carreteras
de Lanzarote, pero los pun-
tos a tener mas en cuenta son:
@ La travesia, entre Arrecife y Tahiche,
en la LZ-1, tiene alta intensidad de
trafico. Mayor precaucion es una buena
receta para circular por ella.
® La LZ-10, entre Teguise y Haria, es
estrecha, sin arcén, con curvas de radio
pequefio y poca visibilidad. Moderar la
velocidad e incrementar la precaucion es
conveniente al circular por esta via.
® Las vias de acceso al Mirador del Rio
(LZ-202 y LZ-203) discurren junto a
fuerte desnivel y son muy utilizadas por
los turistas, quienes, por contemplar el
paisaje, ralentizan la marcha. Conviene
ir bien atento y aumentar la distancia de
seguridad para evitar un susto
@ La LZ-67 es una via convencional bien
asfaltada y con grandes rectas. No
ohstante, a veces se producen
retenciones de vehiculos en las zonas de
acceso al Parque Nacional de Timanfaya,
por lo que conviene extremar la
precaucion.

» Teguise, antigua capital de Lanza-
rote, en un rincon tradicional.

cosas), y subterrdneo el segundo. De te-
greso hacia Arrecife, dos nuevos altos
en el camino. El primero, para arribar a
Arrieta, precioso pueblo costero donde
pueden degustarse los pescados autdc-
tonos, exquisitos, en una terraza con
vistas al mar; y el segundo, para recre-
arse con la dltima obra de César Manri-

que: el Jardin de Cactus, con més de MONTARIA CLARA
10.000 cactus situados sobre una anti-
gua carretera, con forma de anfiteatro. BRACIOSA

CAMPOS DE LAVA EN TIMANFAYA. De
vuelta en Arrecife, tomamos la GC-740
hasta enlazar con la LZ-20 en direccién
a Tinajo. Desde este pueblo, de ori-

\ 4l
&g/
iV
Jameos
del Agua

. 3 Gueva de
gen agricola, se puede seguir {os Verdes
hacia el sur por la LZ-67, ARRIETA

carretera que conduce a

Yaiza. Realizar este reco-  pm be E
rrido resulta sobrecoge- TMANFAYA

dor, porque atraviesa los &
impresionantes
campos de lava oy e
negra de las
Montafias del E. AllLH]
Fuego, en los
limites  del
Parque Nacional
de Timanfaya. El
Parque puede —y
debe— visitarse,
aunque la experien-
cia resulte algo ?
frustrante, aunque -
por algo comprensi-
ble: la proteccion del espectacular entor-
no permite desplazarse a los turistas sélo
en autobiis. Pero la experiencia resultara
en cualquier caso inolvidable.

Tras la visita y las paradas obligadas
en Yaiza, la considerada capital del sur

Castiflo de

ARRECIFE

LANZAROTE
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La Gerla no es solo una zona vinicola,
sine un espectaculo visual.

i de la isla, El Golfo (conocido como el Charco de
| los Clicos), un criter del que sélo queda la mitad,
ocupado por una laguna verde, color proveniente
de las algas de su superficie, y Los Hervideros,
donde se refleja la fuerza erosionadora del mar, y
disfrutar de las vistas de las Salinas del Janubio,
proseguimos camino hacia el sur de la isla, don-
de se encuentran las mejores playas. Playa Blan-
ca es el pueblo pesquero, cada vez con mayor vo-
caci6n turistica, que centraliza los servicios de
esta parte de la isla. Aqui se encuentran Playa
Flamingo, Playa Dorada y la recoleta Punta de
Papagayo, ésta dltima, con drea nudista.

UN PAISAJE (INICO. Hay que desandar el camino,
y dejar atrds Yaiza, para encontrar de nuevo la
LZ-2 y llegar a La Geria, una gran extensién de
vifiedos, basada, milagrosamente, en tierra volci-
nica fértil. La necesidad se trastocé en virtud vy,
mediante un proceso ar-
tesanal de control de los
vientos alisios y la hume-

zarotefios lograron lo
imposible: un vino de ex-
traordinaria calidad, con
Denominacion de Ori-
gen, eso si, de poca pro-
duccién. La uva Malva-
sfa estd plantada en més
de las tres cuartas partes
de los vifiedos. Los
amantes del buen vino
tienen una magnifica oportunidad para adquirir
estos caldos en las bodegas que se reparten en La
Geria. Se recomienda visitar el Museo del Vino,
que ocupa las antiguas bodegas de El Grifo,
construidas sobre la lava volcédnica de la erup-
cién del siglo X VIII, que datan de 1775.

LA PARADOJA. Lanzarote es el resultado de una
gran paradoja historica: del desastre de las erup-
ciones volcénicas del siglo XVIIL, que sepultaron
un tercio de la isla y enterraron once pueblos, se
ha pasado, tras mds de dos siglos, a una isla cuyo
principal atractivo reside, precisamente, en los
restos de aquella catdstrofe, lo que la convierte
en una de las islas mds bellas del mundo. Y, lo
mejor, es espafiola. 4

dad, los viticultores lan--

TIMANFAYA, EL DIABLO HIBERNADO

Hace 184 afos el volcan Timan-

faya expulso, por ahora, su ulti-

mo rio de lava, y asold la isla.
Tras aquel episodio en que surgie-
ron los crateres de los volcanes
Tao, Tinguatén y Chinero, calld. Y
desde entonces ha permanecido en
silencio. Expectante, erguido y or-
gulloso. Pero dormido. Aunque con
actividad sismica en su interior,
perfectamente controlada. El parro-
co de Yaiza, Andrés Lorenzo Curbe-
lo, describe la erupcion del s. XVIII:
“Se abrid Ia tierra cerca de Timan-
faya, y una enorme montana se ele-
va del seno de Ia tierra, y del apice
se escapaban llamas que permane-

La gastrono-
mia canaria
ofrece sucu-
lentos platos, con protago-
nismo logico del pescado
autdctono (vieja, sama y
cherne, entre otros). Los
vinos de Malvasia son su
mejor acompafamiento,
sin olvidar sus papas arru-
gadas —se comen con
piel- y sus populares mp-
jos. ARRECIFE: CASTILLO
DE $. JOSE (Pto. de Maos,
s/n. Bajo. Tel.: 928 81 23
21): buena calidad, precio
razonable y mejores vis-
tas. ARRIETA: LA NASA

Lanzarote es
un destino tu-
ristico de pri-
mera magni-
tud. La oferta es muy am-
plia y variada. A continua-
cion se recoge estableci-
mientos que destacan por
su singularidad y/o encan-
to. COSTA TEGUISE: HOTEL
GRAN MELIA SALINAS
**xx% GL (Av. Islas Cana-
rias, s/n. Tel: 928 59 00
40) El mayor lujo de la is-
la, con la firma de César
Manrigue. Un clasico. SAN
BARTOLOME: CASERIO DE
MOZAGA (Malvasia, 8.
Tel.: 928 52 00 60) Hotel
con encanto edificado a fi-
nales del s. XVIll sobre la
lava, con un curioso jardin
de arena y piedra volcani-
ca. TEGUISE: FINCA DE

Donde doymir

(Garita, 62. Tel.: 928 84 83
27): excelentes arroces y
posibilidad de comer en la
terraza a pocos metros del
mar. COSTA TEGUISE: ISLA
BONITA (Av. del Mar, s/n.
Tel.: 928 59 15 26): buen
pescado a precio arregla-
do. LA JORDANA (C. C.
Lanzarote Bay. Tel.: 928
59 03 28): atencion a sus
navajas y tostas de salmon
y cangrejo. No es barato.
HARIA: CHARCO VIEJO
(Quemadita, 8. Tel.: 928
842 591, Orzola): produc-
tos frescos, buen pescado,
muy cerca del puerto.

LAS LADERAS (Las Lade-
ras, 2. Famara. Tel.: 699
308 731) Apartamento ru-
ral para 2 a 7 plazas, con
buena situacion, a 3 kilo-
metros de la playa de Fa-
mara y precios razona-
bles. YAIZA: FINCA LAS
SALINAS **** (Ctra. Yaiza-
Arrecife, 17. La Cuesta.
Tel.: 928 83 03 25) hotel
rural bien situado en una
antigua mansidn (s. XVIIl)
rehabilitada primorosa-
mente, lejos de las aglo-
meraciones turisticas. CA-
SA GAIDA (C° de la Calde-
reta, 52. La Asomada. Tel.:
928 83 25 31) Casa rural
de alquiler completo, para

_ 6-8 plazas, con piscina y

buenos servicias, desde la
gue se puede ir andando
al Parque Nacional de Ti-

Para més informacion, puede recurrirse a internet, en las paginas www.turismo-
decanarias.com, www.turismolanzarote.com, www.cabildodelanzarote.com y
http://reddeparquesnacionales.mma.es.
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TRATTORIA (Av. de las Pla-

cieron ardiendo durante 19 dias |[...J.
A veces la lava corria como el agua
y otras veces era calma como un
reguero de miel”. El volcén rugio
durante seis afos, destruyo 11 pue-
hlos y, como resultado de aquel de-
vastador ciclo eruptivo, levanto
montafas donde no las habia: 25
crateres se erigieron en pocos kilo-
metros cuadrados, y conformaron lo
que se conoce como Montaias del
Fuego. La isla crecio en superficie
por la lava que llegd al mar y se so-
lidificé y tuvo que reconstruirse,
siempre mirando de reojo, con des-
confianza, al poderoso y amenaza-
dor Timanfaya.

PUERTO DEL CARMEN: LA

yas, 53. Tel.: 928 51 19
53): la mejor pizzeria, al
mejor precio, atendida por
italianos. RESTAURANTE
EL DRAGO (Av. de las Pla-
yas, 43. Tel.: 928 51 07
70): buena comida a pre-
cio razonable. Para entrar.
YAIZA: LA ERA (Trasera
Ayuntamiento. Tel.: 928 83
00 16): indudable encanto
y entorno privilegiado. Pre-
cio medio-alto justificado.
CASA EMILIANO (Plaza, 10.
Tel.: 928 83 02 23): calidad
media a precio razonable.

manfaya. Un lujo a buen
precio. TINAJO: CASA
AMATISTA (C° de las Huer-
titas, 11. La Vegueta. Tel.:
928 84 08 67) Casa rural
de alquiler completo, de 2
a 15 plazas, situada en La
Geria, con vistas a las
Montaiias del Fuego. Lu-
gar idilico. PLAYA BLAN-
CA: GRAN MELIA VOLCAN
LANZAROTE ***** LUJO

“\(Urb. Castillo del Aguila.

Tel.; 928 51 91 85) Dise-
fiado como un tipico pue-
blo de la isla, con patios y
placitas llenos de encanto.
PUERTO DEL CARMEN:
SOL LANZAROTE **** (Gra-
ma, 2. Tel: 928 51 48 88)
De marcado acento fami-
liar, tematico, dedicado a
Los Picapiedra. Ideal para
ir con nifos.

LA /?/Mma,

CALOR AL VOLANTE

on la llegada del verano, basta echar
un poco la vista atrds para darnos
cuenta de lo mucho que ha progresa-
do la industria del automdvil en los
dltimos afios. Antes, la estacién esti-
val era una condena para miles de
conductores. Literalmente, habia que
achicharrarse en el coche, con el con-
siguiente detrimento de la seguridad.
Los expertos dicen que la temperatu-
1a interior siempre se sitda entre los 5
y los 15 grados por encima de la exterior. Durante largo
tiempo, éste fue un inconveniente insalvable. Los pri-
meros modelos de coches populares salieron a la calle -
con escasas prestaciones. En los afios cincuenta y se-
senta, incluso en los setenta, los turismos mas vendidos
carecian de equipamiento contra los rigores del verano.
A lo sumo, tenian una salida de aire que arrojaba a la
cara del conductor un '
vientecillo caliente, cuyo
dnico efecto era hacerle
creer por unos instantes
que iba subido en una
moto.

En aquellas circuns-
tancias, durante los via-
jes veraniegos resulta-
ban frecuentes las dis-
putas entre los miem-
bros de las familias.
“Baja la
ventanilla”, decia
uno. “No, que enitra
mucho aire ", contestaba
otro. “Siempre igual, hom-
bre, con el calor que hace”, .
respondia el primero. Y si ha-
bia un tercero, la situacién se
agravaba: “Ostras, ya me habéis

DLIRIDS

despertado”. “Venga, la baja- EL VERANO ERA UNA
CONDENA PARA MILES Yeintiin grados, tampoco nosotros
DE CONDUCTORES.

mos pero sélo un dedito”, zanja-
ba una voz conciliadora, normal-
mente la de la madre. Pero a ve-
ces era el padre quien cerraba el
debate, apoydndose en el argu-
mento inapelable de la seguri-
dad. “He de llevar la ventanilla
bajada —podia decir—, porque
hace mucho calor y me estoy
durmiendo”. Entonces habfa que
acatar la decisidn y buscar aco-

HABIA QUE

CON EL

SEGURIDAD

ACHICHARRARSE,

CONSIGUIENTE
DETRIMENTO DE LA

Josg MaRria BRUNET

PERIODISTA

modo a resguardo del vendaval
que entraba en el coche. La esca-
. sa aerodindmica de los turismos
hacfa que un remedo de ruidos marinos se apoderara de
todo, y entre el ulular del viento el vehiculo avanzaba
con esirépito, surcando el paisaje sin dejar otra estela
que la del agua que se escapaba del radiador.

La ingenierfa industrial, sin embargo, fue aportando
soluciones. Si la rueda fue el gran invento primigenio,
la genialidad fundacional, el climatizador de nuestros
dias pertenece ya a la era de la sofisticacion de los acce-
sorios. Muchos objetos e ideas de la larga etapa inter-
media son ahora material para los museos. Por ejemplo,
aquellos ventiladorcitos provistos de diminutas alas
fldccidas, que cuando dejaban de dar vueltas se dobla-
ban sobre su eje como hojas al secarse. Algunos con-
ductores los colocaban en el salpicadero junto a la foto
de la sefiora y los védstagos, cuyas caras enmarcadas
asomaban de una fundita de piel sujeta con imadn, en la
que normalmente se lefa: “Papd, no corras”. El salto
entre aquellos ingeniosos remedios
contra el calor y el aire acondicionado
de serie tard6 un buen trecho. Primero
fue un complemento muy caro, casi
un accesorio de lujo, aunque acabd
por generalizarse, y hubo que ponerlo
en todos los coches para lograr que se
vendieran. Junto al equipamiento de
seguridad, la comodidad y la estética
son factores decisivos a la hora de
comprar un vehiculo. Ahora, los co-
ches ya no suelen soltar aquellos rui-
dos tremebundos que se producian al
circular con las ventanillas medio ba-
jadas. Hay pulsadores para todo, mas
espacio interior, y el motor suspira
dulcemente, con un tenue zumbido de
vdlvulas que se abren y se cierran, sin
asfixiarse en las cuestas. Dentro del
habitdculo, con el climatizador a

sufrimos los sofocos de antafio. Con
menos calor, los nifios, sobre todo,
pueden viajar mds tranquilos. Algin
dia, las naves espaciales avanzarin
entre las estrellas con el mismo so-
siego. Pero los ninos seguirdn miran-
do inquietos por las ventanillas, ima-
ginando una aventura detrds de cada
punto de luz, como antes la espera-
ban tras cada curva del camino. 4
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entrvevis?ia

Arturo Valls continda con su carrera de actor. El gue fuera chico de
negro en “Caiga quien Caiga’, que sorprendid con su personaje del
comercial JesUs Quesada en “Camera café”, ha dado el salto al cine,
con dos peliculas este afio, “8 citas” y “"Casual Day". Este valenciano
se conciencio de los peligros de las distracciones con “un susto al
poner un CD”, No comprende como algunos “piensan que controlan
despueés de tomarse unas copas”y esta convencido de gue el
sistema de puntos es efectivo.

Fotos: EFE y Tele 5

alcohol. ..

- 8i, es increible que a estas alturas
todavia muchos inconscientes piensen
que controlan después de tomarse unas
copas. No posees los mismos reflejos, tu
capacidad se ve muy perjudicada. Hay
que concienciarse de que cada vez que
te pones al volante no estd solo en jue-
go tu vida, sino la de los demds. Yo
cuando salgo nunca cojo el coche: o
voy en taxi o con amigos que no beben.

ara Arturo Valls, el co-
che tiene mucho que ver
con su pasién por los
viajes. “Me saqué el per-
miso a los 18 afios, en
cuanto pude. Estaba de-
seando hacerlo para te-
ner la independencia que te da condu-
cir... En aquel momento iba mucho de
festivales de mulsica, por ejemplo. Me es-
trené con un Ford “Fiesta” heredado de
mi madre”.

- ;Qué opina del Permiso por Puntos
y del endurecimiento de las sanciones
de trafico?

- Estd claro. El sistema de puntos re-
sulta muy efectivo, las cifras lo demues-
tran. Al final, ese dicho de “la letra con
sangre entra” ha resultado totalmente
cierto. Todas las medidas gue se tomen
para reducir el nimero de accidenies me
parecen bien, hay que luchar para conse-
guirlo. Por eso soy comprensivo con las
nuevas normas. La carretera es la princi-
pal causa de mortalidad, por encima de

enfermedades-como el cdncer:

- {Va a usar el coche este verano?

- Si. Estas vacaciones usaré mi “dos
caballos™ en una islita. Me va mucho el
rollo de este modelo, ir en descapota-
ble, sin aire acondicionado, con mi mii-
sica, disfrutar del camino, conducir
tranquilo mirando el paisaje, buscar un |
lugar para comer... Con la guia Camp- ¥ ¥ F = i
sa siempre cerca, por supuesto. (Es F 8 3
imagen de la guia por segundo
ano).

- GY los limites de velocidad?

- En este aspecto no estoy del
todo de acuerdo. Quizds no sea

politicamente correcto decirlo,

- {Ha tenido algin accidente?

- No, nada grave, sélo un sus-
to por porer un CD. Algo tan
simple como eso hizo que me

despistara un instante y me la pero si que cambiaria algunos
Jugué. Ah.m‘a bien me Sirvio S U S O P Q R pe sub{rlos. Por ejemplo, los
para aprender que cualquier : de autopista. Reconozco que el

\ & ; ie ‘se te va' muy fdcil. Lo que
distraccién puede causar un au- P y f q

o g no entiendo es que los coches se
téntico desastre. Con el teléfono A it
s . p fabriquen para poder alcanzar
movil pasa lo mismo: esid com- ; b B
unos kilometros/hora que la ley

probado que te distrae, que por i i, SRR AE T hiFh e

perder la concentracion unos se- THETEr D
gundos te la puedes dar. l l N ‘ D g
_ SALTO AL CINE, Arturo Valls con-

- Muchos conductores siguen ARL
conduciendo bajo los efectos del tinda con su carrera de actor. El
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“ESTA CLARO QUE

EL SISTEMA DE
PUNTOS RESULTA
MUY ‘EFECTIVO,
LAS CIFRAS LO | ’
DEMUESTRAN” S |
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LA enTrevisTa

“ESTAS VACACIONES
USARE MI “DOS
CABALLOS” EN UNA
ISLA. ME VA MUCHO
IR EN
DESCAPOTABLE, SIN
AIRE
ACONDICIONADO,
CON MI MUSICA..."

“EL ESPECTACULO,
HAGER EL TONTO,
ME VIENE DESDE
PEQUENO, LO HE
VIVIDO SIEMPRE EN
CASA”

“ES INCREIBLE QUE
A ESTAS ALTURAS
TODAVIA MUCHOS
INCONSCIENTES
PIENSEN QUE
CONTROLAN
DESPUES DE
TOMARSE UNAS
COPAS”

- Nunca quise ser un periodista de re-
daccion, de mesa... Lo que me gustaba
Y me gusta es comunicar y cuanto mds
directa sea la forma, mejor. El espectd-
culo, hacer el tonto, me viene desde pe-
querio, lo he vivido siempre en casa.

reportero y presentador de television
sorprendid primero con su personaje del
comercial Jests Quesada en “Camera
Café” y de ahf ha dado el salto al cine,
con dos peliculas estrenadas este afio,
“8 citas” y “Casual Day”. Hace més de
diez afios que este valenciano se fue a
Madrid para convertirse en uno de los
chicos de negro de “Caiga quien caiga”.
Parece que el traje le da suerte,
porque “‘Camera Café” goza del
favor undnime de la critica y
de la audiencia, algo inusual si
nos referimos a la pequefia
pantalla. Con una forma de ser
m4s cercana a como Se mos-
traba en su faceta de reporte-
ro que a Ja de su rol en la se-
rie, su tono desenfadado y
bromista cambia cuando ha-
bla de la carretera.

- Su personaje en Camera Café es uno
de los mas emblematicos de la serie...
i por qué ha calado tanto en el piiblico?

- Porque Jesiis Quesada es un cara-
dura, un chulo machista, pero ino-
cente, sin maldad y eso provoca
simpatia. También ayuda que la
gente identifica a muchos como
él a su alrededor. Yo me he en-
contrado muchos de este tipo,
con traje impecable, que cuen-
tan su tiltimo negocio... se reco-
nocen nuty fdcilmente.

- (Le cuesta mucho quitarse
de encima al personaje?

- A mi no, pero a los demds un
poco. La gente me relaciona tan-
to con Quesada que les cuesta
diferenciar o no quieren hacer-
lo. El otro dia una sefiora se em-
pefid en que de Arturo nada, que
ella me llamaba Jesis y punto...

Me preguntan por el Charly, mi
hijo ficticio, y por la Yoli, mi mu-
Jjer. Eso si, todo con mucho cari-
iio. Pero aprovecho para dejar
bien claro que no tengo nada que
ver con la forma de pensar ni de ser
de mi personaje: lo que le hace a su
mujer no tiene nombre. Tiene mi
cara, pero nada mds.

- Cine, televisidn, publi-
cidad... No se puede quejar
del momento que estd vi-
viendo...

- No, desde luego. No tengo
ningiin motivo. Lo bueno es que en
mi caso ha sido muy progresivo y me
ha cogido en un momento, en una
edad, con 33 afios, como para no
volverme gilipollas. Tode ha ido sur-
giendo sin planearlo. Empecé como
reportero en una tele local en Va-
lencia y después me incorporé a la
primera etapa de “Caiga quien cai-
ga”. Llegué como reportero y luego
pasé a estar en la mesa de presenta-
dores. Después surgid la oportuni-
dad de “Cdmera Café” y me vi de re-
pente trabajando como actor al lado
de profesionales de los que estoy
aprendiendo mucho. Y lo dltimo ha sido
el cine... En otofio rodaré otra pelicula
y sigo en “Camera”.

- Y cuando no lleva puesto el traje,
i qué suele hacer? Gy

- Como buen latino en cuanto tengo
tiempo me dedico a queddr con los ami-
gos a tomar undas cafitas, cocinar en
casa una paellita, escuchar nuisica, soy
de los que les gusta estar al tanto de lo
que sale, compro mucho. Y por supues-
to, viajar. ® :

- Estudié Periodismo, pero no ejercid
mucho tiempo. ..
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c@rizas, e-mralls...

LA FECHA DEL CARNE

Al hacer una péliza de seguro para un

coche nuevo, he visto que la fecha |
que pusieron cuando obtuve el permi- |
so0 de conducir no coincide con la que
figura actualmente: la primera era !
1/12/69, segiin consta en la pdliza que |
tengo de otro coche, y la que figura

actualmente es 16/08/94. ;Qué debo

hacer para que pongan la fecha co-

rrecta en mis permisos (Al, A y B)?
—José Guerrero Ferndndez.

x-0000000-f  mmew

’N Respuesta: Probablemente, la

prorroga de vigencia del permiso se

solicité en agosto de 1994 transcurri-
dos méas de 30 dias desde la fecha
de su vencimiento. Por ello, en apli-
cacion del Codigo de la Circulacién
(art. 269.1V), al no ser posible la pré-

rroga, se le expidié un nuevo permi- :

so de la misma clase del caducado.

S5i en el permiso que ahora tiene no

figura el cédigo 106.1 con la fecha
de la primera expedicién de aquel,

puede solicitar que se consigne dicho

codigo en el documento.

SIN SILLITA PUNTUALMANTE

Tengo tres hijos de 4 y 6 afios. De vez
en cuando, su abuelo los recoge del
colegio. En su vehiculo no caben tres !
alzadores ni sillas al tiempo. He lefdo

que si no se dispone del dispositivo,

podrian viajar en el asiento trasero de- |
bidamente sujetos con el cinturén de :

seguridad, aunque no es aconsejable.

;Es sancionable no usar sillas en ca- :
sos puntuales? —Mdnica Martinez :

Fresno. Las Rozas (Madrid).

ce la obli-

que las per-

)N Res-
puesta: El :
Reglamento :
General de :
Circulacién :
{art. 117, i
apdo. 2, b) !
12) estable-

gacion de

sonas de |
estatura in- |
ferior a
1,35 ¢cm., como los nifios de las eda- |
des mencionadas, deben utilizar obli- :
gatoriamente un dispositive de reten- |
cién infantil homologado adaptado a

NO ME EXTRA—
NA GUE TENGAS
LA CABEZA CUA-

DRADA

TE EMPENAS EN NO
HACER CASO DE

LAS SENALES DE
CIRCULACIGN

FAGCTORES A VIGILAR

También es importante el estado de
los neumdticos: nadie se fija si estdn
gastados, tienen dibujo o llevan la
presion correcta. Muchos accidentes
pueden deberse a esto, pero hace afios
que no veo a un agente de la autori-
dad mirar la banda de las cubiertas.
Los vehiculos circulan con ruedas to-
talmente gastadas, luces de posicion,
stop e incluso de

cruce o largo al-

cance fundidas,

mal regladas;

amortiguadores

gastados e inope-

rantes... No séle

el exceso de velo-

cidad provoca ac-

cidentes y muer-

tos; lo expuesto

influye tanto o

mas. —José M. Pacin Rivera. La Co-
ruiia.

MONTAR LAMPARAS DE XENON

La consulta (*Trdfico y Seguridad
Vial” nim. 189) sobre la legalidad de
montar luces de xendn en los vehicu-
los necesita aclararse, ya que la res-
puesta se puede interpretar de forma
erronea. Las ldmparas de xendn que
se venden en comercios se puede
montar en los vehiculos siempre que
estén homologadas, pero sélo en faros
que estén homologados para ellas
(marcados con DC en la homologa-
cion del faro). En el mercado se sue-
len encontrar faros homologados con
la doble opcién halégena (HC) y xe-
nén (DC). —Manuel Garcia Herrador.

¢LIMPIOS 0 PEQUENOS?

No entiendo por qué la normativa que
regula el Impuesto de Matriculacién
en funcién de las emisiones de CO,
del vehiculo no tiene en cuenta los
ocupantes que puede transportar el
vehiculo para considerar si un coche
es limpio. La norma penaliza a los

su talla y peso. Lo recomendable es
transportar a los tres en los asientos
traseros con sus correspondientes sis-
temas de retencién infantil homolo-
gados -en el mercado existen dife-
rentes posibilidades: sillas, cojines
elevadores con respaldo...-, o a uno
de los tres en el asiento delantero
usando el correspondiente sistema de
retencion infantil homolegade.

¢PROHIBIDO PARA QUIEN?

En Can Dalmases, urbanizacion fren-
te a las montafias de Montserrat
(Collbatod, Barcelona), existe esta se-
flal en direccién contraria al sentide
de la marcha en el principio de una
riera, seca por falta de lluvia. jA
quién va dirigida la prohibicién? ;Al
agua? ;A las cabras? ;Nadie en su
sano juicio querrd romper su vehiculo
metiéndose ahil-Pedro R. Acosta. S.
Boi de Liobregat. (Barcelona).

ACUSE DE RECIBO

Sustituir las luces en carretera: facil y rapido

La norma de levar ldmparas de repuesto y
herramientas para su sustitucion en vehiculos
es acertada, aunque cada vez mds iniitil, pues
los fabricantes no estdn obligados a que sus
vehiculos permitan su sustitucidn rdpida y
sencilla, al menos de las indispensables
(carretera y posicidn). Parece que cada vez lo
quieren poner mds dificil a quien se preocupa
por llevar correctamente el alumbrado. Hace
poco, para cambiar la ‘corta’ del lado facil'
de i “C5" debi incluso desconectar la hacerlo. Las luces son un elemento de
bateria. Menos mal que lo hice en el garaje! seguridad y no un capriche.-Alberto Gareia
£ Qué hubiera pasado en carreteray de noche?  Garcia-Rincon. Algeciras (Cddiz),

No es de recibo tener que realizar esa accion
en tales circunstancias; tampoco que el
vendedor diga que lo lleves al taller para
cambiarlas. Entonces, ;para qué llevo
repuesto? La norma debe incluir la obligacion
del fabricante de que el cambio de ldmparas se
pueda realizar fdcilmente, sin herramientas
especiales (o incluirlas en el vehiculo), en un
par de minutes y reducir el riesgo en caso de
tener que parar de noche en carretera para
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MANUAL PARA

SOBREVILUIR
A CUALQUILERSUIAIES
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Este suplemento corresponde a la revista TRAFICO
y SEGURIDAD VIAL n" 191 de Julio-agosio de 2008

Al fin las vacaciones!

® Los preparartivos del viaje @ Lo que hay que revisar en el coche
@ Como sentarse, colocar los retrovisores y las manos al volante
@ Las peores horas y dias para salir @ Conducir 'en verde' @ Lo
bueno y lo malo del navegador & ...¥ el mapa con obras, puntos
conflictivos, rutas alternativas y desvios recomendados

o
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El viaje de
vacaciones es,
para muchos
coches, la
prueba mds
dura a la que se
someten en el
aiio y, para la
mayoria, el viaje
mds importante.
Que no se
estropee por un
preblema el
vehiculo se
puede evitar
reyvisando sus
puntos
principales.

DIRECCION:
siNTOMAS:
Holguras, ruidos,
dureza anormal al
girar, vibracio-
nes, desgaste
irregular de los
neumadticos...
¢POR QuE?: El
sistema de direc-
cién es el que
permite llevar al
vehiculo en la di-
reccién correcta.

FRENDS
sinTomas: Rui-
dos o chirridos al
frenar o si se
alarga la distan-
cia habitual.

:(POR QUE?: Son
fundamentales
para detener el
vehiculo y més
en situaciones de

emergencia. Sue-
len ser la segunda
causa de los acci-
dentes por averia

mecénica.

LOUE REVISAR?
El estado de pas-
tillas y zapatas,
discos y nivel del
liquido:

NEUVMATICOS
sinTomas: Baja
presidn, cortes o
cuarteados, dibu-
jo muy desgasta-
do o de forma
irregular...

:¢POR QUE?:
Son la primera
causa en los acci-

iPeligro! Objetos sueltos

); y un perro pegus

bt R

dentes por fallo
mecénico, pero
su desgaste es
poco perceptible
en el dfa a dia. Su
duracién oscila

entre 30.000 y
50.000 kil6me-
tros (o 5 afios).

los en Ias bolsas y huecos que ol

itars que 'vuslen' en caso de cho a
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:QUE REVISAR?
La presién en
frio indicada por
el fabricante y la
profundidad mi-
nima legal de sus
surcos (1,6 mm).

LUCES ¥ FARODS
sintomas: El
haz de luz es més
corto, no se ilu-
mina una parte
de la calzada o
falla alguna ldm-
para.

+POR QuEz: No
sélo para ver
bien durante los
viajes nocturnos,
sino para ser vis-
tos, incluso de

dia, y para indi-
car a los demads
conductores
nuestras manio-
bras. ;
2QUE REVISAR?
Funcionamiento
de todas las lam-
paras, altura del
haz de luz y lim-
pieza de los fa-

Ios.

AMORTIGUADOD -
RES
siNToMAS: Au-

~ mento de la dis-

tancia de frenado,
ruidos, deslum-
bramientos a
otros conductores,

pérdida de adhe-
rencia en curva. ..
2POR QUE?: Es
un elemento fun-
damental en la es-
tabilidad —y no
sélo en el con-

fort— del vehiculo.

Su vida 1til ronda
los 70.000 kil6-

meftros, pero su
deterioro es pro-
gresivo y no siem-
pre se percibe.

BATERIA
sinTtomas: Pro-
blemas en el
arranque, sulfata-
do en bornes...
:POR QUE?: Se
encarga de 'dar vi-
da' a todos los
aparatos eléctri-
cos del vehiculo y
podria dejarle 'ti-
rado’' en el mo-
mento mas ino-
portuno.

LQUE REVISAR?
Nivel de liquido
en los vasos —aun-
que sea sin man-
tenimiento—, sul-
fatado en bornes,
carga...

NIVELES, CABLES
Y CORRERS
(POR QuUE?: Al-
gunos de estos ele-
mentos son esen-
ciales para
siste- -

-

mas tan importan-
tes como la refri-
geracidn, frenos...
ZQUE REVISAR?
Nivel de liquidos
de frenos, aceite,
del limpiaparabri-
sas, estado de las
correas y tension,
en especial de la
de distribucién, y
del cableado eléc-
trico, filtros del
aire, del motor, de
polen...

AIRE ACONDICIO-
NADOD
sinTomas: En-
fria poco o se
oyen ruidos al co-
nectarlo

ZPOR QUE?:
Ademds de apor-

tar confort, una
temperatura agra-
dable ayuda a dis-
minuir la fatiga y,
por ello, mejorar
la seguridad.

El equipaje, con
cinturén

En caso de accidente, el equipa-
Je puede suponer un peligro para
los pasajeros de los asientos tra-
seros, ya que a 70 km/h, un equi-
paje de 90 kilos de peso 'empuja’
el asiento trasero con una fuerza
equivalente a 485 kilos. O sea, que
muitiplica su pesoc por 50. Una
prueba realizada por OCU en 2003
demosirdé que no todos los asien-
tos soportan esta presidén. Por ello,
al colocar el equipaje para el viaje
conviene seguir tres consejos:

1. Abroche siempre el cinturén
de seguridad, aunque no vaya na-
die sentado en el asiento: ayuda a
que el asiento resista el ‘empuje’

del equipaje.

2. Si lleva bultos pesados, sitiie
a los pasajeros de la banqueta tra-
sera en los asientos laterales.

3. Cologque los bultos mas pesa-
dos en la parte Iinferior y amarre-
los a los puntos de anclaje del ma-

Si usted necesita gafas para ver —en su permiso t

LQUE REVISAR?
Carga de gas (ca-

da 2 afios necesita
recargarse) y tem-
peratura de salida.

LUNAS ¥ LIMPIA-
PARABRISAS
sintomas: Es-
cobillas cuartea-
das, marcas en el
cristal...

:POR QuUE?: Un
cristal sucio o un
limpaparabrisas
deteriorado o que

deje marcas dis-
minuye la visibili-
dad y no sélo en
caso de lluvia.

LiQUE REVISAR?
Estado de las es-
cobillas y de las
lunas, nivel del li-
quido de agua.

CARBURACION
sinTomas: Au-
mento del consu-
mo de combusti-
ble, 'tirones' du-
rante la marcha o
en el arranque
LQUE REVISAR?
Puesta a punto del
sistema de inyec-
cién/carburacién.

LAS AVERIAS
MAS FRECUENTES

Ealts ,a;_—J SISIEHE |

ylos dque
Hedlasal

Gafas, lentillas... y repuesto

dra la

EIEHEZUS

ion 01—

no tiene obligacién de llevar repuesto. No cbstante, por prudencia, tanto si
usa gafas como lentillas, conviene llevar un repuesto, ya que, en caso de
percance;, no tener un segundo par le impediria conducir.
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Situarse ante el volante

Sentarse bien

Una vez sentado y con las ca-
deras encajadas en el dngulo
que forman respaldo y banque-
ta, acerque o aleje el asiento en
horizontal hasta que las piernas
queden ligeramente flexionadas
para tener fuerza si es necesario
pisar freno o embrague a fon-
do. En los vehiculos que dis-
pongan de regulador de altura
del asiento o del volante, evite
que muslos y rodilla queden
excesivamente cerca del volan-
te e interfieran en su giro.

DISTANCIA AL UOLANTE
Regule la posicién del respaldo

para que las manos accedan c6-
modamente a los mandos: ni le-
jos (el cuerpo no queda bien
sujeto) ni cerca (los brazos,
muy flexionados, impeden girar
el volante con soltura). Para de-
terminar la posicién, sentado
correctamente, extienda el bra-
zo izquierdo por encima del vo-
lante: la muiieca, a la altura de
la correa del reloj, debe descan-
sar en la parte superior de
aquel. Asi, cuando tome el vo-
lante, los brazos quedan algo
flexionados, reuniendo comodi-
dad y manejo de la direccion.

2 ,mm um por el m;mmm

Sentarse bien al
volante es el primer
paso para conducir
mejor y mds seguro:
no solo
retrasaremos la
aparicion de la
fatiga, sino estar en
la postura adecuada
para afrontar
cualguier maniobra
de emergencia. Pero
también hay que
colocar bien los
retrovisores y las
manos.

Cémo orientar los
retrovisores

Cualquier maniobra —adelantar o cambiar de ca-
rril...— exige mirar al retrovisor. Para evitar que
existan dngulos 'muertos' y surjan sorpresas y acci-
dentes —muchos debidos a que el conductor no ve
los vehiculos que se acercaban por detrds por no
mirar o por espejos mal regulados—, debe regular y
revisar, cada vez que suba al coche, la situacion de
los retrovisores. Regiilelos siempre con el vehiculo
parado, en terreno llano y recto, y aproveche para
limpiarlos: mejorara la vision.

INTERIOR

Desde la posicién de conduccidn, oriente el espejo
centrado en la luneta trasera, de forma que ofrezca
el mayor campo de vision posible. Mirar este re-
trovisor no debe implicar mover la cabeza, sino s6-
lo los ojos. Quite de la bandeja trasera los objetos
de dificulten su visién por este espejo.

EXTERIORES IZQUIERDO Y DERECHO

Son complementarios del interior, por lo que se re-
gulan a continuacién. Primero se orienta hacia el
lateral de la carroceria del coche, para ir movién-
dolo justo hasta el momento en que deje de verse
por el interior. Asi, cuando un vehiculo vaya a
adelantarnos, lo verd por el interior y cuando desa-
parezca de éste, aparecerd en ¢l retrovisor izquier-
do ( o derecho, si es usted quien adelanta).

. — n
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Los navegadores —regalo
‘estrella’ las vltimas

Navidades-, sin duda, se

han hecho un hueco en
un buen numero de
vehiculos por su utilidad
en la vida diaria. Y si ya
son ttiles cuando nos
movemos €n nuesiro
entorno diario, en la
ciudad que mds o menos
conocemos, lo son mds
cuando viajamos, cuando
nos desplazamos a zonas
y poblaciones que
desconocemos totalmente.

Este pequefio aparato —que determina
la posicién del coche mediante satélites
sobre un mapa digital- nos 'guia' en las
carreteras desconocidas y va avisando
de qué desvio debemos tomar (o, inclu-
50, si nos pasamos, de Ia ruta alternativa
0 del camino de regreso), de cémo lle-
gar hasta el hotel o el apartamento al-
quilado... Y, claro estd, todo eso se tra-
duce en cierta seguridad, en un conducir
tranquilo y evita maniobras bruscas por
una salida vista a tltima hora. ..

Pero también, mal utilizado, tiene sus
peligros. Poner demasiada atenci6n a la
pantalla, distrayéndola del trafico, o tra-
tar de reprogramar la ruta-en marcha, re-
tirando la mirada de la carretera por un
tiempo siempre demasiado largo pueden
llevar a un accidente o,
en el mejor de lo ca-
808, a un susto
importante.

UENTAJAS

® Se ahorra combustible y tiempo de
trayecto.

@® Evita despiste por no ver salidas o
cambios de ruta.

@ Evita maniobras bruscas y peligro-
sas, al avisar de desvios, salidas. ..

INCONVENIENTES

® Si se mira en demasia la pantalla,
distraen.

® Si trata de manipular en marcha, reti-
ran la atencién de la via y pueden pro-
vocar accidentes.

Nifos siempre abrochados

Los nifios gue viajan, igual que los
adultos, deben ir 'asegurados'. La
formula es que vayan siempre sen-
tados en Sistemas de Retencién In-
fantil (SAI) homologados para su ta-
lla y peso. ¥ nunca sueltos, ya que a
tan s6lo 10 km/h, en caso de cho-
que, sera imposible retenerio en
nuestros brazos: la inercia multipli-
ca su peso por 50 a solo 60 km/h.
Pero, ademas, conviene seguir otros
consejos para viajar con nifios:
‘@ ASEGURE LAS PUERTAS. Los

nifios tienden a jugar con cual-
/‘ul-r cosa y pueden, sin mala
intencion, abrir la puerta en
marcha, con el consigulente
peligro evidente.

@ DESCANSE Y JUEGUE. Gada
clerto tiempo de viaje, los ni-
fios necesitan parar y des-
cansar y jugar. ¥ también

Trafico y Seguridad Vial @ Julic-agosto 2008
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hacer pis.
@ JUGUETE Y PELICULAS. Puede Ne-
wvar algin juguete gue les haga dis-
traerse en el trayecto y no den 'lata’.
También puede ponerles musica que
les guste, alguna pelicula en un DVD
o jugar con ellos.
@ AIRE 0 VENTANILLAS. Ventile el in-
tevior para evitar el calor, pere jojo!
Si baja las ventanillas, hagalo sdlo
un poco y, si puede, bloguéelas.
@® MUCHO AGUA. Asegurese de que
se hidratan bebiendo agua
abundante o zumos, re-
frescos...
@ HORAS BUENAS. Al
planificar el viaje,
tenga en cuenta sus
horas de comidas y
suefio. Viajar mlen-
|  tras duermen serd
mas Hevadero.
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reparar el viaje mas largo

Planificar el viaje
de vacaciones con
un tiempo de
antelacion puede
permitirle variar
su recorrido para
hacer mas
kilometros por
autovia o evitar
los puntos donde
se esperan
retenciones, asi
como no olvidar
algiin objeto
importante o
llevar equipaje de
mds.

AL TALLER. Si atin no lo ha hecho,
reserve fecha en el taller para hacer una
revisién completa a los principales ele-
mentos de seguridad.

PLANIFICAR EL VIAJE. Aunque
ahora muchos conductores poseen na-
vegadores que les ayudan durante la ru-
ta, no estd de mds consultar previamen-
te un mapa o una web de las que plani-
fican rutas de viaje, como la de la DGT
(www.dgt.es). Prevea lugares de
descanso para posibles para-
das, dénde reponer gasoli-
na, los puntos a evitar,
un lugar donde comer
0 una excursion que
no se puede perder...

ZA QUE HORA
SALGO? En este
mismo suplemento le
informamos de cuéles
son los dias y horas en
los que se esperan
mayores retenciones.
Evite esas horas y di-
as, si es posible, y
encontrard las carrete-
ras menos saturadas de
vehiculos.

Hasta

Laflecha
indican la direccion
y el horario en el que el sol
le molestara

LISTA.. Para evitar olvidarse de alguna
cosa, puede ser 1itil confeccionar una
lista con todo lo que debe preparar: los
papeles necesarios para el coche o el
apartamento, las gafas de sol, las medi-
cinas habituales...

TELEFONOS DE EMERGENCIA.
También interesa grabar en la memoria
del mévil los teléfonos que se puedan
necesitar en caso
de emergen-
cia: el 112,
eldela
DGT
(900 123
505), el de
la compa-
fila de segu-
T0S...

ROPA
comopa
Los viajes

hasta el lugar
de veraneo son,
en muchas oca-
siones, largos y calu-
rosos. Por ello conviene
vestir ropa cémoda, especialmen-
te el conductor: prendas amplias, de

para conducir

Desde
6:30
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material transpirable, que no opriman.
El calzado también es importante: que
se ajuste bien, sin apretar, y que no se
salga. Evite chanclas y sandalias: en al-
gunos casos se enganchan, se salen o se
resbalan en el peor momento de la con-
duccion. -

DESCANSE. [a noche anterior al via-
je duerma lo suficiente. La conduccién
exige toda la concentracién que poda-
mos prestar y el cansancio resta refle-
jos. - '

REPASE EL EQUH’A_JE. Piense si
va a necesitar todo lo que ha metido en
las maletas y saque lo superfluo: el co-
che, al llevar menos peso, gastard me-
nos, contaminard menos y quizas sea
miés fécil acoplar el equipaje en el ma-
letero. . s

PREVEA ALTERNATIVAS. El viaje

puede hacerse largo a los pasajeros, en

especial si se trata de nifios. Piense qué
cosas pueden entretenerles durante el
recorrido; qué miisica les gusta, algtin
juguete, un DVD portétil con peliculas,
algin juego de mesa magnético... O,
simplemente, algin refresco para ali-
viarles el calor.

Papeles
obligatorios y
fotocopias

Permiso o Li-
cencia de Con-
duccion, Per-
miso de Cir-
culaciéon del
Vehiculo, Tar-
jeta de Carac-
teristicas Técni-

cas, Pdliza y recibo
del Seguro Obligatorio y pegatina e
informe de la Gltima ITV superada
(si su vehiculo esta ya obligado a
ello) son los ‘papeles' que todo
conductor debe lilevar en su vehicu-
lo. No obstante, en Espafia puede

llevar f » T i | o, en

| la mayoria de los casos, incluso
| plastificar los documentos.

DELITO. Desde el 1 de mayo, con-

ducir sin haber obtenido el Permiso

es un delito tipificado en el Cédigo

B, 2. I 1o hahid
L s o

olvidado
! en casa conlleva una mulita de 10
€,

Y si viaja al
extranjero...

Si va a viajar fuera de Espafa,
compruebe que lleva Permiso de
Conducir y DNI (ambos an vlgnr). Ssi
es fuera de la Unién Europea, soli-
cite en la jefatura provincial un
Permiso de Conducir Internacional
~yalido por un afo—.

El vehiculo también debe ir docu-

tado (no || | opias) con
Permiso de Circulacién, Ficha de
Caracteristicas Técnicas (con la ITV
actualizada, si fuera necesario) y el
recibo del seguro obligatorio. ¥ fue-
ra de la UE, con Carta Verde.

Ademas, para circular por el ex-
tranjero, el vehiculo debe llevar un
adhesivo con el pais de origen en 1a
parte posierior (pegatina oval, de
color blanco y una E de color ne-
gro). Si viaja por la UE, bastan las
matriculas gque incorporan la banda
azul, estrellas y la letra E, pero fue-
ra de la UE,
indepen-
diente -

mente de

la matricula,
es obligatoria la pe-
gatina.

Otros caminos para grandes desplazamientos

Como todos los afios, la DGT ha disefiado seis rutas alternativas a los grandes des-
plazamientos hacia las zonas vacacionales por excelencia: de Madrid a Levante, del
Cantdbrico a Andalucia (y viceversa), de Madrid a Andalucia, del interior de la Pe-
ninsula a las playas mediterrdneas y de Catalufia a Andalucia. Se trata de ofrecer ru-
tas donde se espera menos trafico y siempre facilitando el itinerario con mayor re-
corrido por autovia.

Aranda
de Duero <t

Castellén
de la Plana

——— Autopistas
———— Autovias
WS Nacionales Alcolea
del Pinar '.k‘_,‘

-

Monreal del
Campo

Unas gafas

a retrasar la fatiga
visual, pero los crislales
de color amarillo dan tna
sation de
profundidad
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7@  EMERGENCIAS

En toda Espafia 112
Cruz Roja 91335 45 45
Policia Nacional 091
Guardia Civil rural 062
Policla Local 092
Policia Autondmica catalana o088

DE INFORMACION

o

DGT 900-123 505
Internet www.dgt.es/
Wi http:liwww.dgt.eslindex.wmil
Movistar 505 + carretera o provincia

404 + carretera o provincia
Vodafone 141 + carretera o provincia
Qrange 2230 + trafico

AYUDA DE LAS MARCAS

Alfa Romeo 900 211 017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900515 253
Daewo 00 101 006
Fiat 900 211 018
Ford 902 334 336
Honda 900210 968
Hyundai 900 210 313
Lancia 00211019
Mercedes 200 268 888
R bishi 900 363 373
Missan 900 200 094
R Il 902 365 200
Opel 900 142 142
Peug 902 111 026
Porsche 900 100 068
MG-Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 902 402 601
: Suzuld 502 40 10 40
Toyota 900 400 410
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900 115 115

sintomas.

Charo LAIZ

A A
T e g
-~ FORTEDEUME
v

X R
T@URENSE

GHICLANA DE
LA FRONTERA

-
. v
Trafico v Seguriﬁad Vial @ Julio-agosto 2008

 SANTANDER

@ VALLADOLID
1muuuummuuuuu

N-430
i

CIUDAD REAL
N-420

= AUTOPISTAS
———— AUTOVIAS
semest NACIONALES
wusunii TRAMO EN OBRAS
@ . PUNTOS CONFLICTIVOS

Estos datos han sido recopilados
por la Subdireccion General
Adjunta de Circulacién de la
Direccion General de Trafico (DGT)
con informacién de las jefaturas
Provinciales de Trafico, Direccion
de Trafico del Gobierno Vasco y
Servei Catal4 de Transit de la
Generalitat de Catalufia.

Operacion “Paso del
Estrecho”

Del 15 de junio al 15 de septiembre se de-
sarrolla en Espaiia la Operacidon Paso del
Estrecho, para facilitar el transito de los
mas de 6 millones personas y 700.000 ve-
hiculos que se desplazan desde Europa al
Norte de Africa a través de Espafna, hacia
los puertos de Alicante, Almeria, Malaga y Al-
geciras (Gadiz).
Las carreteras mas afectadas por la circula-
cion de estos vehiculos seran A-1 (Madrid-
Burgos), AP-1 y N-l, A-4 (Madrid-Cadiz), A-44
(Bailén-Granada), A-92 (Granada-Antequera) y
A-45 (Cordoba-Malaga); AP-7 (La Junguera-
Guadiaro), A-35 y A-31 (Valencia-Alicante), A-
7 (Tarragona-Algeciras) y N-340 (Cadiz-La
Junguera); vy A-2 y AP-2 (Madrid-Barcelona); y
R-3 y R-4.

En estos conductores se tres t
risticas que pueden ser peligrosas: cansancio
por los muchos kilbmetros recorridos <la DGT
tiene establecidas dareas de descanso sefali-
zadas en Briviesca (AP-1), Horcajo (A-1), Val-
depefias y Montoro (A-4)-, posibles despistes
por desconocimiento de la ruta -por lo que
conviene extremar la precaucién ante ellos- y
vehiculos viejos y sobrecargados de personas
v equipajes.
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Los meses de julio y agosto
son bdsicamente periodo
vacacional, con movimiento
de vehiculos tanto en largos
recorridos como en
desplazamientos cortos. Le
detallamos como es el
accidente en verano para,
asi, poner mayor atencion
en estos casos; eso si, sin
bajar la guardia en los
restantes.

En 2007, durante los meses de julio y
agosto se produjeron 464 accidentes
mortales, cifra casi idéntica a la de
2006 (463), en los que se produjeron
539 muertes, as{ como 249 heridos gra-
ves y 267 heridos leves. Pese al ligero
aumento de las muertes (8%), fue el se-
gundo mejor verano de los tltimos 10
afios y, comparando con 2003, las
muertes descendieron un 36,5%.

Los vehiculos que més intervinieron
en los accidentes durante el verano son
los turismos (438 de un total de 753 ve-

hiculos accidentados), dato légico, ya
que no s6lo son mayoritarios en el par-
que espafiol, sino que es uno de los pe-
riodos de mayor movimiento de vehi-
culos particulares por carretera. Turis-
mos (58%) y motos (13%) son los que
‘mds intervienen en los accidentes de
verano, muy por encima de camiones

(8,5%) y furgonetas (6,8%). Eso si, la
mortalidad en los accidentes de moto es
muy superior (98 muertes en 100 motos
accidentadas) a la de los turismos (292
muertes y 438 turlsmos accidentados).
Las 'peores' horas son de 7:00 a
13:59, donde se producen el 35% de los
accidentes y muertes durante los meses

LAS CAUSAS DE LOS ACCIDENTES

Bl Accidentes _| Muertos
200

190
173!

161'

121
103"

Cansancio Enfermedad
las normas 0 sueno

Velocidad  Infraccion de Distraccion

inadecuada
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Alcohol Averia
0 drogas

veraniegos y de 14:00 a 19:59, donde se al-
canza el 29% en ambos casos. Crepiisculo
y noche y madrugada sélo rednen el 34%
de accidentes y muertes.

Las distracciones, las infracciones a las
normas y la velocidad inadecuada son las
tres causas mds habituales (ver infografia)
tanto en el nimero de accidentes como de
victimas (muertos y heridos). Procure, por
tanto, evitar las distracciones y ajdstese a
las velocidades marcadas en las vias, respe-
tanto las normas y tendrd mucho ganado.

Como siempre, las carreteras convencio-
nales son las vias que suman mayor nime-
ro de accidentes, por encima de las autovi-
as —aunque éstas tengan mayor densidad de
trafico—.

DESCANSE: Es muy im-
portante salir a carretera com-
pletamente descansado, sin
suefio atrasado o con el sopor

que produce @ cansan-
cio después de yia—
bajar. Ademas, el
calor pue-

de incre-
3 mentar la
/N fatiga y és-

res al volante.

ta, los erro-

SIN ALCOHOL: =B alco-
hol se encuentra detras

de un tercio de los
accldentes mor-
tales en Espa-
fia. Asi que de-
je la cerveza,
el ‘chupitoe' y
las sangrias
para cuando no
vaya a conducir. ¥ ni si-

quiera cuando se trate de un
trayecto corto.

CINTURON
SIEMPRE: E)
25% de los
muertos en ag-

cidente de
trafico du-
rante 2007

no utili-

z aba

105

‘ J

23 25

sl Bl B

Colisidn Colisién Colisidn Colisién Salida

Atropello
de peaton

Py N
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frontal fronto-lateral lateral por alcance de la via

CLAUES PARA EVITAR
ACCIDENTES

cinturén de seguridad, un ele-
menio que, en caso de colisidn,
es un auiéntico salvavidas —y
maés en combinacidn con el air-
bag—.. Péngaseio siempre v ha-
ga que sé lo abrochen correcta-
mente todos los pasajeros, in-
cluidos los nifos.

COMIDA LIGERA:

NI antes de salir ni du-

rante el viaje haga
comidas demasiado
abundantes ni ricas
en grasas, ya gue
pueden producir
somnolencia. Una
comida ligera es una

buena receta de seguridad.

VELOCIDAD, LA
JUSTA: No sobre-
pase las limita-
ciones de velooci-
dad sefalizadas.
Al fin y al cabo,
en un viaje de
300 kildmetros,

la diferencia entre circu-
lar a 120 km/h y 140 km/h, por
encima de la limitacién genéri-
ca, es sélo de 20 minutos. Sin
embargo, los excesos de velo-
cidad se encuentran deirds de
1 de cada 4 accidentes morta-
les.

Si va a viajar, evite
las comidas
copiosas o
grasientas: producen

somnolengia. Pero
durante el viaje,
beba agua, zumes o
refrescos: retrasaran
la fatiga.




Nadie quiere
que sucedan, ni
averias ni
accidentes, pero
en caso de que
sucedan o de
que seamos los
primeros en
encontrarlos,
hay que estar
preparados para
ayudar o para
avisar y atender
a los heridos lo
mejor posible.
Sepa qué hacer
y qué no hacer.

Mévil: Gselo siempre parado

El mévil es, sin duda, un elemento
tecnolégico de lo mas Gtil. En el caso

sl suena, busque un lugar donde dete-
ner el vehiculo con seguridad y sdlo

de los conductores, no solo les permite  entonces contestar la llamada.

realizar una llamada de emer-
' gencia, por un accidente o una
averia, en el momento en que se
produce, sino que también per-
mite estar 'localizado’ geografi-
camente —dentro de un area de-
terminada— en caso de accidente
de trafico si se lleva el mévil en-
- cendido y operativo.
. Pero no se confie: conviene
siempre dejar dicho qué recorri-
do va a realizar, por qué carrete-
ras, e irse fijando por la via por
la que se circula, el punto kilo-
métrico que acaba de pasar —o,
en su defecto, poblacién o lugar
destacado— para poder facilitar
el rescate.

Como todo, el movil tiene su
peligro: sl va pendientear del
mdavil ira distraido, con el consi-
guiente riesgo de accidente. Por
ello, el conductor no debe utili-
zar su mévil mientras circula. Y
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0jo con la graa

Si sufre una averia me-
canica gue no le permite
llegar hasta el taller mas
cercano, debera llamar a

una graa.

@ si tiene poliza de asis-
tencia en viaje contratada,
lilame a su aseguradora.
Gomprue.he, antes de car-
gar el coche, gque la griia es
fa gque le envia su compa-
fiia: se ahorrard un mal ra-
to.

® si no tiene contratada
ia asistencia, llame a una
griia, pero ,antes de subir
el vehiculo, pida las tarifas
y sdlo si esta de acuerdo

autorice el remolque.

® Pida siempre factura
del servicio, detallando el
precio basico, el precio por
kllémetro.rla distancia re-
corrida, posibles recar-
gos... No firme ningifin al-
baran. sin ol precio final y
si factura no se correspon-
de con lo firmado, denin-

cielo. -

Como actu_ar en caso de
accidente

Si encuenira un accidente en carretera, siempre
recuerde esta regla: PAA. Es decir, proteger, avisar

y ayudar.

PROTEGER

1.- aparaue rFuera de la carretera
para evitar causar otro accidente y
sefialice la situacidn con los tridn-
gulos.

2.- comPruUEBE Si existe algiin rie-
go afiadido (derramamiento de 1i-
quidos inflamables o téxicos, des-
pefiamiento del coche, del heri-
do...)

3.- QUITE EL CONTACTO
del coche siniestrado,
ponga el freno de mano
y hable. con los heridos
para evaluar lo mejor
posible su estado.

AVISAR

Informe del accidente ya
sea a través del mévil o
de un Poste SOS, mejor
al 112 o al teléfono de la DGT (900
123 505). Es importante dar la loca-
lizacién lo més precisa posible (ca-
rretera y punto kilométrico o pueblo
més cercano), informar del nimero
de heridos, estado, gravedad...

AYUDAR

Es la parte mds delicada de no tra-
tarse de alguien con conocimientos

‘Ayuda desde un Poste SOS

A cualquier hora, todos los dias del afio, se puede
solicitar ayuda —mecanica o sanitaria— desde los
Postes SOS instaladas en las principales carrete-

ras, autovias y autopistas.

@ pirijase hacia el Poste mas cercano —las se-
fales indican la direccién del mas cercano—. Ca- |
mine por la parte exterior del arcén y lleve la do-
cumentacion del coche: le pediran datos de su se-

@ Pulse el botén. Una voz confirmara que su llamada

ha sido recibida.

.&mammmﬂwumnlmhhymﬂshh—

dos los datos que le pida.

@ Espere que le confirmen el envio de ayuda.
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médicos, ya que hay algunas cosas

que no se pueden hacer

NO DEBE

@® Dar agua o medicamentos al he-
rido

® Sacarle del coche, salvo que si
riesgo de incendio o despefiamiento

® Quitar el casco al motorista

PUEDE

@ Colocar un pafivelo o
apdsito en una herida
abierta para minimizar la
pérdida de sangre.

® Si el herido respira
con dificultad, comprue-
be si la lengua u otro ob-
jeto extrafio obstruye el
paso de aire

® Si el accidentado estd incons-
ciente y no respira ni tiene pulso,
puede sacarle del coche, pero ha-
ciéndolo con ayuda y manteniendo
recto el eje cabeza-cuello-columna
para evitar una posible lesién me-
dular. Si tiene alguna nocién, inten-
ta hacerle un masaje cardiaco.

ASi SE CoLocAN /A \
LOS TRIANGULOS © > \

ﬁas de doble [ Autovias o ]
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- Mis amigas me regalaron ua precio-
so chaleco reflectante de Agata Ruiz
de la Prada para las vacaciones. No
pude esperar y a la primera oportuni-
dad me lo puse. Me habia quedado sin
gasolina en plena autovia. Era la envi-
dia de todos los que pasaban. Pero los
guardias me han puesto una mulia por
no estar homologado. ;Recurro a Trd-
Jico o a la disefiadora?
- Puede recurrir a Trafico,
‘aungue no lo tiene facil. Lo
mas normal es que sus amigas
le regalaran un chaleco falsifi-
cado comprado en un mercadi-
llo. Los auténticos son amarillo
limén con ribetes rojos nacara-
dos blancos y con forro interior
atigrado rosa. También debera
pagar una multa por guedarse
sin gasolina. Pero esa es otra
cancidn.

- Para este verano mi cufiado me ha
instalado un detecior de radares sobre
el capé del coche. Estd sacado del
desguace de la antigua torre de con-
trol de la base americana de Torrejon
de Ardoz. Tiene un giro circular de
cuarenia vueltas por minuto y una en-
vergadura de dos metros y medio. El
problema es que cuando me pongo a
mds de 120km/h el coche me hace ex-
trafios. ;Existe algiin dispcsitivo de
menor tamafo?

-~ Esta prohibido ir a mas de
120 km/h. Por tanto, le aconse-
jo que siga utilizando el de su
cufiado.

- De cara al verano el gasoil se ha
puesto por las nubes, pero me i
enteré por un chat que, para
ahorrar, se podia echar aceite
de girasol a los motores die-
sel, pero el tubo de escape me
huele a churreria y he comen-
zado a rellenar el depdsito
con aceite de oliva. ;Hago
bien?

- Hace bien, sin duda.
Los motores diesel ad-
miten todo, pero al ha-
cerlo se ensucian deter-
minadas piezas. Por eso,
si yva se ha pasado al
aceite de oliva, le acon-
sejo que utilice aceite

el chaleco de figata Ruiz de la Prada

virgen extra de las variedades
de aceituna Picual a 12 euros la
botella, Manzanilla o, especial-
mente, Arbequina por 14 euros,
que producen un olor amplio y
profundo en nariz y un sorpren-
dente retrogusto en el aire gque
recrea un paladar con una con-
duccion suave e intensa alejado
del amplio hedor de
churreria y mas cerca-
no a la ensalada cam-
pera.

- Tengo el honor de gue sd-
lo me multan en las vaca-
ciones de verano. No llega
al 10% los meses en que
soy sancionado, pero me
molesta que las fotas del
coche que recibo en sep-
tiembre son siempre por
detrds y algo movidas. Al
precio gue estdn, es una pe-
na que no se puedan utili-
zar para el dlbum familiar
;Por qué no se toman de frente avi-
sando segundos antes'para que de
tiempo a sonreir?

- Se ha estudiado hacerio asi
para no tener que identificar a
los conductores, aungue adm
no se ha solucionado el asunto
de los ojos rojos que tanto mo-
lesta en el resultado final.

- Tengo un todoterreno que sdlo utilizo
los festivos para ir a comprar el pan
desde la urbanizacion hasta el centro
del pueblo. Son apenas dos kildmeiros,
pero con el problema de aparcamiento

Ramon ARANGUENA

en la plaza mayor, que puede durar
horas, el gasto de combustible se me
dispara. Estoy muy concienciado con
la ecologia y por eso sélo compro pan
integral, pero creo que es el peso de
las semillas lo gque hace que gaste mds
combustible a la vuelta. ;Deberia de
apostar por el pan blanco, sin duda
mds ligero, para ahorrar
emisiones al medio am-
biente? ]

- El peso del pan esta
controlado por ley y,
por tanto, un pan con
semillas no tiene por-
qué pesar mas. Pero
si es cierio que las
semlillas producen
méas gases en la di-
gestion que las hari-
nas refinadas. Debido
a esto podrian au-
mentar las emisiones
de metano a la atmés-
fera, con la consi-
guiente pérdida de la
capa de ozono, efecto inverna-
dero, subida del nivel del mar y
deshielo del Artico. Todo por un
pedo. ;Ha pensado en ir a com-
prar el pan en bicicleta?

- Tengo miedo a perder mis vacaciones.
Hace un mes que mi mujer me ley6 el
escrito en el que me retiran todos los
puntos del carné y se me obligaba, en
compensacién, a realizar tareas para la
comunidad. como asfaltar el tramo de
entrada a mi chalet pareado, ordenar mi
garaje y el de mi vecino —que es gay—y
pintar el interior de las dos casas que
suman 468 metros cuadrados.
Ahora que he terminado, mi mu-
jer me ha entregado otra caria en
. la que se me conmina a asistir
' Una vez por Semana a un puesto
de la Cruz Roja durante 24 ho-
ras. ;Cree que hay derecho?

; Cree usted que esto es legal?
- Creo gue su vecino no es

gay. Lo siento, £

¥ Ramén Arangiiena posee el prestigio-
so carné B sobre fondo rosa gue le per-
mite conducir caches, motecarros, pe-
guerias furgonetas v hasta motos de 125
e, También sabe alge de mecdnica (Que
fias motores diesel no tiene-bufias y asil,
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