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HACIA UNA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

El 80% de los desplazamientos se reali-
za en vehiculo particular y el transporte,
que es el mayor consumidor de energfa,
genera el 30% de la contaminacion. An-
te tales cifras, hay que plantearse una
alternativa de movilidad sostenible. El
Plan Sebastian, la conduccicn eficiente y
las iniciativas de los fabricantes para re-
ducir sl consumo san los primeros movi-
mientos.

. BICIS: UNA ALTERNATIVA
\ AL TRAFICO

| Para muchos ciudadanos, las bicicletas
! se han convertido ya en una alternativa a
! la circulacién en las congestionadas ciu-
dades espaficlas. No solo ahorran com-
bustible y no contaminan, sino gue ganan
tiempo en sus desplazamientos.

ACCIDENTALIDAD: EL
MEJOR VERANO

Esta verano fallecieron 450 personas, el
16,5% menos que el afio pasado. Hay

Editorial

La Locura o ;

El Maletero que remontarse 44 afios atras, con un
Conducir Mejor parque de apenas dos mwllones dg vehi-
El Escaner culos, para encontrar cifras semejantes.
Mi Carril Destaca el descenso de la mortalidad de

los jovenes, los motoristas y peatones,
Ademés, en los ocho primeros meses del
afo se han registrado 335 fallecidos me-
nos que en el afio anterior,

SV Internacional
Tréfico del Motor
Banco de Pruebas
Noticias del Motor

Salud Vial

La Pluma MOTOS: NUEVOS

La Entrevista EXAMENES

Cartas ;5 Desde el 1 de septiembre, todos.los que
Via de Servicio

quieran conducir una motocicleta, grande
0 pequefia, deben superar, ademas de la
prueba tedrica, una prueba de destreza
en circuito cerrado y una prueba de cir-
culacién en vias abiertas.

FIEBRE AMARILLA

Cada vez mas compradores se inclinan
por un coche japonés o coreano. Entre
los primeros destaca la calidad de cons-
truccion, la fiabilidad y los consumos re-
ducides a la minima expresion. Entre los
segundos, la relacién calidad-equipa-
miento-precio. Y llega un tercer actor a
esta excitante trama: los coches chines.

Area de Descanso

ROSARIO FLORES

Artista de familia de artistas, Rosario
Flores, tras un verano repleto de giras,
extrema las medidas de precaucion en
el coche con sus hijos y tiene prohibidas
las motos en su casa (‘no me subo a
una ni muerta”). Se muestra firme parti-
daria de las camparias de la DGT y de
que, de fabrica, los coches no puedan
sobrepasar los limites de velocidad.

Trafico y Seguridad Vial 2 Septiembre-octubre 2008

LAS CLAVES PANA AHORAN LOMELSTIELE

HASTA LA
ULTIMA
GOTA

f
ELrLAn oL
osano s < Lon
RESR Fa)
casumo F
EnERcETED
/ !

ATROPELLOS
B Ehen

CIDAD: EL
=y Loz iy uuurss

Lt wnm

Portada; Dlirios

uuusuuwu et

ANO XXIV
Niimero 192
Septiembre-octubre 2008

Director:
Jests Soria (jsoria@dgt.es)

Redactores-jefe:
Juan M. Menéndez —edicion— (immenendez@dgt.es)
y J. lgnacio Rodriguez —informacion- (firodriguez@dgt es)
Gonfeccion: José Bélamo.
Redactores:
Mercedes Lopez (mlopez@dgt.es)y
Marian Garcia (agruiz@dgt.es).
Fotografia: _
Paul Alan Putnam, Lucia Rivas y Javier Sancho (colaboradores).
Secretaria de Redaccion:
Ana Alvarez {amalvarez@agt.es)

Colaboran en este niimero: Javier Alvarez, Arias, Juan C.
Gonzélez Luque, Charo Laiz, Andrés Més, Quique y Raman.
Infografia: Dlirios y Cutandpastegraphcis.
Colaboracion especial: Enrique Gil Calvo
Redaccion: ¢/ Josefa Valcércel, 28. 28027 Madrid.
Teléfs. directo; 91 301 84 25.

Fax: 91 320 41 38.

_ ww.dghes/ revista

Consejo Editorial: Ernesto Abati, Maria Luisa Alonso, Francisco
Altozano, Milagro del Arroyo, A. Monica Colas, Susana Estévez,
Federico C. Ferndndez, Anna Ferrer, Ramon Ledesma, Juan Jests
Martin, Candelaria Mederos, Juan M. Menéndez, Fernando
Mufioz, Pere Navarro, Antoni Riu, José lgnacio Rodriguez y Jesis
Soria.

Impresion y distribucion: ALTAIR IMPRESIA [BERICA.
Fotomecanica: ESPACIO Y PUNTO.

- Depésito legal: M-25.988-1985.

M.IP.0.: 128-08-001-8. ISSN: 1886-3558,

(La revista "Tréfico y Seguricad Vial" no comparte,
necesariamente, [a opinion de sus colaboradores). Se autoriza la
reproduccion total o parcial de los textos que contiene esta
revista, con excepcion de las firmas invitadas, siempre gue se
cite a la revista "Trafico y Sequridad Vial" como fuente. Se
prohibe reproducir, sin autorizacion por escrifo de la revista
“Tréfico y Seguridad Vial", cualguier dibujo, grafico, infografia,
esquema o fotograffa.

Tirada de este mimero: 350.000 ejemplares

El proximo nimero de “Trafico y Sequridad Vial”

Edita:
gl " cosERNO MNsTERO .
Sy~ DEESPANA  DELINTERIOR DG T
Dr cidn General
E g a o Trafica

edToria/

| comenzara a distribuirse la primera quincena de diciembre

Un importante descenso...
pero queremos mas

1 verano ultimo, julio y agosto, se saldé con 450

muertos en las carreteras y, aunque supone un

descenso de 89 fallecidos con respecto al del afio

2007, como dijo el ministro del Interior, Alfredo

Pérez Rubalcaba, detras hay mucho dolor de fa-
milias, de amigos, de compafieros... Por eso hay que seguir
trabajando para que estos trigicos dfgitos, por mucho que
estemos en una tendencia claramente a la baja en los dltimos
afios, sigan descendiendo...

Y eso que hay que remontarse nada menos que al afio
11964}, 44 afios atrds, para encontrar cifras similares de muer-
tos en un periodo vacacional.... 734 en 1970, 912 en 1980,
1.419 en 1989 y 1.286 en 1990, 928 en 2000, y los de ahora.
Frente a los 450 actuales entonces hubo 445. Pero con una si-
tuacién que nada tiene que ver con entonces: ese aflo tenfamos
un parque de 2.000.000 de vehfculos y tan sélo 4.000.000 de
conductores. Ahora hay 30 millones de vehiculos y 25 millo-
nes de conductores. Y, obviamente, los desplazamientos son
muchisimos mads. Sin ir a 1964, comparados los tdltimos datos
con unos més cercanos, por ejemplo con los de 2003, 1a cifra
de descenso en victimas mortales es también muy significati-
va: los 450 de este tltimo periodo vacacional han bajado a casi
la mitad, el 47%, desde los 851 de hace tan sélo cinco afios.

~ Es verdad que existe un descenso de los desplazamientos,
pero no es menos cierto que esta bajada ha sido del 4,5%
frente al descenso de 1a mortalidad del 16,5% y de un 15,7%
en los accidentes.

tro dato significativo es el descenso en dos gru-
pos de poblacién: jévenes y motociclistas. To-
dos los grupos de poblacién han descendido,
excepto el que va de 45 a 54 afios, pero ha ba-
jado especialmente el de los mds jovenes: nada
menos que un 67% en el grupo de menores de 14 afios y un
58% en el de quienes tienen entre 15 y 24, rompiendo mu-
chos falsos mitos sobre la supuesta peligrosidad de estos co-
lectivos. Ademnds, se ha corregido la alta siniestralidad que
tuvieron el verano pasado los motoristas: su mortalidad ha

- bajado un 30%, 70 fallecidos menos que en 2006.

on este colectivo, hemos trabajado ampliamente
y con distintas iniciativas en los dltimos meses,
precisamente por su subida en la accidentalidad
en el verano pasado, y con todos en general va-
mos a seguir trabajando, porque por mucho que
hayan bajado las cifras este verano y estén descendiendo en
lo que llevamos de aflo —335 fallecidos menos en los prime-
ros ocho meses del afio—, estd claro que no nos vamos a con-
formar: siguen siendo muchos accidentes, muchos falleci-
dos, muchas familias rotas, y por eso queremos consolidar

todo lo que estd funcionando bien
seguridad Wal

y... con nuevas iniciativas.
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» En la primera foto, vemos a ..
una moto a punto de iniclar
el adelantamiento a un camidn justo |
en el momento en que ambos ‘
estan a punto de adentrarse en
una zona de adelantamiento |
prohibido, sefalizada con marcas |
horizontales (linea continua) v /
sefiales verticales a ambos lados /
de la calzada. Y, por si fuera
poco, en ese momento se
cruzan con dos turismes que
circulan en sentido
contrario. . .

Tenfa servicio en mo-
fo a las 8:00, A las
| 05:45, el jefe de pare-
¢ ja, buen compafiero y
" veterano en Trafico, co-
mo hacia bueno, me
consultd si me parecia
| bien salir. Respondi afir-
| mativamente. Comprobé
' moto y material... Todo
correcto. Aun oscuro; co-
menzamos a circular. Pen-
saba en la discusion con la
mujer, el fresco que hacia, la
| de camiones que hay siempre
" enlaN-Il... Aln asi, miraba los
vehiculos: cinturdn correc-
to, nadie distraido, alum-
brado en condiciones, todo
bien...
De repente, un camion em-
pezé un adelantamiento.
No acabarfa hien, se incor-
porarfia en un prohibido
adelantar y circuld por €l
300 metros, demasiados...
Mi companero le pard, pi-
did la documentacion al
conductor y le explico que
{ seria denunciado. Yo, de-
[ tras, vigilaba la N-Il...
Mientras recibia mil discul-
pas y lamentaciones, sond
la radio: “Accidente grave
en cruge de Pina de Ebro,
km 361, informen”.
Mi compafiero dijo que me
adelantara... Parecia una
escena del Libano. Lo pri-
= / mero que vi era lo que quedaba
Y6 7 | deun “BX" Blanco. Se adivina-
: ban dos bultos inertes en los
punt% ' asientos delanteros. El encar-
gado de mantenimiento de la
La ‘locura’ de este . carretera dijo tembloroso:
mes es una . \  “Estdn muertos”. "Ocupé-
conduccion ] " :‘ﬂ. monos de los vivos”, con-
manifisstamente : testé. Més alld, dos trailer
temeraria del de 40 Tm. habian colisio-
conductor de la moto. nado frontalmente. Am-
En su grado maximo se bos caris estaban cor-

: i tados. Miré los bultos:
\ ol =
sanciona con 450 € y dos adultos, oscureci-
suspension del permiso dos, como quemados
de LOI’]ICIUCCI’O-I‘W‘DDI' 1 '*-\‘ los asientas_ recosta-
mes. Y la pérdida de 6 \ dos. Se adivinaba el
puntos (n° 4. Anxo Il. Ley

/

a En la segunde foto, la |
moto queda oculta
por el.camion, pero esta
realizando el
adelantamiento mientras
S€ Cruzan con un turismo
de color azul —pueden ver "
el video en nuestra pagina
web y comprobarlo—. Es
evidente el peligro en que se
pone este conductor de moto y
al que expone a los usuarios
de Iz carretera que se cruzan
con €l y que circulan con
normalidad por su carril.

[

Por suerte, el

adelantamiento
termina sin que suceda
ninguna desgracia y la moto
contintia su camino. ¢Merece
la pena el riesgo que ha
corrido al realizar tan
imprudentemente la maniobra
por los pocos minutos de
camino que pueda ganar?
Evidentemnente, no. Y si no,
que le pregunte al conductor
gue se lo encontro de frente,

i horror... Un camio-
- nero aullaba de do-
’ i lor. “jSdcame de aqui, Guardia, por

de Seguridad Vial).

Fotografias captadas desde los
helicdpteros de la Direccion General de
Tréfico. Sirven de base para la
tramitacion del correspondiente
procedimiento sancionador.
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“Maldito descuido...”

Este relato sucedio hace ya 8 afos, cuando el autor estaba destinado en la

T Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil de Alfajarin y plasma el trabajo y el

B T sentimiento de la Guardia Civil. Ademas, como el autor dice, “he vivido

T muchos mas accidentes, pero siempre hay alguno que
e convive contigo para siempre”

Dios!” Pregunté al otro camionero. “Me
duele, pero puedo aguantar, Solo quiero
que nos saquen”,

El turismo posiblemente adelantd en la
bajada, sin darse cuenta de que un ca-
midn —que le paso literalmente por enci-
ma- ocupaba el carril. Este perdio el con-
tral y chocd frontalmente con el otro. Fui
a la radio: “Cofision muftiple, al menos 2
fallecidos y 2 heridos graves. Solicito
equipo de excarcelacion y UVI movil, Avi-
se al equipo de Atestados y parejas de re-
fierzo. Circulacion en ambos sentidos
cortada. Avise en paneles de la Ronda,
que circulacion sélo es posible por auto-
pista de peaje AP-2".

Alguien me dice: “Soy el conductor al que
adelantaba el Citroén. Me parecid que ha-
bia tres cabezas: falfa alguien”. Forzamos
la puerta trasera. En el hueco de los
asientos se adivinaba un cuerpo. jEra un
nifial Me fijé en un estuche de ositos jun-
to a la cabeza, y de repente noté un es-
pasmo; “iEstd vival”, grité.

Se ahogaba. Traté de recordar lo aprendi-
do en el curso de Socorrismo. Entre todos
la pusimos en la calzada. Con su nuca
hacia atrés, traté de despejar las vias aé-
reas. De su boca saqué un codgulo de
sangre. Cogi su mano, hablé, le pedi que
aguantara, que la ayuda estaba cerca...
Mi compafiero me abrazo, preguntd por
ella (“esta mal’) y me dijo que siguiera
all... Ei se encargaba...

Segui contandole cosas, refiré el pelo de
sus 0jos (jcuanta sangre!), respiraba muy
mal: ¢ Ddnde estd la ambulancia? Resiste,
por lo que mas quieras...

No se el tiempo que paso. Clareaba y ofa
sirenas (“a UV, por fin’). De fondo of gri-
tar al camionero, La nifia gimi6 y un cod-
gulo de sangre salid de su boca. El médico
la examind: “Nada que hacer...” Dejé su
mano en el asfalto y me despedi al oido.
Los bomberos habian excarcelado a los

camioneros... Liegaron més parejas y el

Teniente del destacamento. Vid ‘el unifor-
me manchado de sangre y nos mando a
cambiarnos y tomar café. Fl se queda re-
gulando... Un hombre, el de un camidn,
se acerco: “No sabiz que eran ustedes
tan humanos, que son personas como
nosoiros...” Me tendié la mano. Se la di
sin decir nada. Me puse el casco y di la
vuelta a la moto con la mente en blanco.
Me cambié y tomé café con mi compafie-
ro sin hablarnos: ambos habfamos pasa-
do desgracias peores, pero aquella ni-
fia...~José A. Caro. El Molar (Madrid),

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO, Si quiere contar alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a la revista “Trafico y Seguridad Vial” (¢/ Josefa -
Valcarcel, 28. 28027 Madrid) relatandola, El escrito no debe sobrepasar las 15 lineas.
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Siniestralidad:
septiembore
arranca con récord
DOSItiVO

El Ultimo fin de semana de septiembre —de 15 h.
del viernes a 24 del domingo— arrancé con un re-
cord positivo en la siniestralidad en carretera: falle-
cieron 8 personas y hubo 8 heridos graves y 2 le-
ves, frente a los 32 muertos del mismo fin de se-
mana de 2007 (24 muertes menos y -21%). Ade-
mas, el primer fin de semana de septiembre tam-
bién fue muy bueno, con 9 muertes en 8 acciden-
tes. Es el fin de semana menos cruento de los Oii-  Hasta el dia 28 de septiembre, se han registrado
mos afios, ya que, anteriormente a éstos, el mejor  en Espafia 1.640 muertos, contabilizados a 24 ho-
fin de semana habfa sido el del 26 al 28 de enero  ras, en carretera (437 menos que en 2007), un
de 2007, con 10 muertes por siniestros de trafico—. descenso del 21%.

Si VENDEN @®ASOUNA SIN PLoMOD PA%A

AYUDAR AL MEDID AMBIENTE YA TODIAN
VENDER. GASOLINA Sinl VA PARA AYUDARNOS
A NOSoTROS

La crisis congela el
precio de los garajes

La crisis inmobiliaria no sélo afecta a
las ventas de coches y se ha cobrado
una victima 'inesperada’ en las pla-
zas de garaje. Asi, las de los pisos a
estrenar han bajado, segin el Minis-
terio de la Vivienda, un 0,46%, baja-
da que ha sido mas intensa en Pais
Vasco, Andalucia, Canarias o Galicia.
Por ejemplo, en el Pais Vasco, donde
una plaza de garaje nueva costaba
unos 42.000 €, el precio medio cayo
un 20,6%. Los garajes mas baratos
se encuentran en Extremadura, don-

Morgan Freeman, |

de una plaza nueva cuesta 16.100 :
£, dos veces y-media menos que en he”qo en
accidente

Euskadi.

El actor Morgan Freeman, de 71
afios, y su mujer resultaron heri-
dos de cierta consideracion en
accidente de trafico cerca de
Memphis (EE.UU.). EI actor de
“Million Délar Baby”, “Paseando |
a Miss Daisy” o “El Caballe- g

ro Oscuro” perdio el con-

trol de su vehiculo al que-

darse dormido vy, tras dar

varias vueltas de campa-

na, hubo de ser rescatado

del interior por equipos

de rescate. Ambos lleva-

ban el cinturan abrocha-

do, lo que, sin duda, con-

tribuyd a que sus heridas

y fracturas no amenacen

sus vidas.

Las ITV anotaran-el
kilometraje

El Grupo Parlamentario Socialista en
el Congreso presentd una proposi-
cion no de Ley que insta al Gobierno
a que adopte las medidas necesarias
para que la ITV recojan fa lectura de
los kilémetros recorridos que indica
el cuentakilometros del automavil.
De esta forma disminuiria el fraude
en la venta de vehiculos de ocasion,
ya que el comprador podria compro-
bar las lecturas de kilomeiraje que el
vehiculo ha registrado a lo largo de
su vida. Ademas, la ITV, al conocer el
kilometraje, tiene mas datos para va-
lorar el estado del vehiculo.
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13 de octubre:
Dia de la
Sequridad Vial

Con motivo de la celebracion,
el 13 de octubre, del “Dia eu-
ropeo de la seguridad vial”,
gue la Comisién Europea ha
querido dedicar este afio a "La
seguridad vial en nuestras
ciudades”, la Direccién Gene-
ral de Trafico (DGT) auspicia
un conjunto de actuaciones
para dar a conocer la situa-
cion de la seguridad vial en el
entorno urbano y concienciar
de la necesidad de mejorar.
En 2007, el entorno urbano
{calles y travesias) regisird el
51% del total de accidentes
con victimas y el 19% del total
de fallecidos. Respecto a 2008,
el niimero de victimas martales
en carretera disminuyd un
8'5%, mientras que en zona
urbana creci6 un 0'4%.

Para ello, la DGT ofrecit a los
alcaldes de todas las ciudades
de mas de 20.000 habitantes
ayuda y conocimientos, tra-
tando de coordinar los actos
que éstos vayan a celebrar.
(Mas informacidn en SV Inter-
nacional. Pag 40).

Peligro:
medicamento al
volante

Un coche negro
dentro de un tridn-
gulo rojo identifi-
cara proxima-
mente los
medica-
mentos
peligro-
S0 S
para la
conduccion —por sus efectos
adversos, como reduccion de
reflejos, somnolencia...—. Un
grupo de trabajo, del que for-
ma parte la Direccion General
de Trafico, esta revisando los
medicamentos para determi-
nar cudles deberan llevar este
pictograma. Se calcula que
esta revision estara terminada
a lo largo de 2009.
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La DGT prueba la multa por
correo electronico

La Direccion General de Trafico (DGT) esté
ensayando el envio de las multas al domi-
cilio electronico de empresas de alquiler

de vehiculos sin conductor.
Las empresas que par-
ticipan voluntaria-
mente en esta ex-
periencia, de esta
forma, pueden op-
tar por el pago volun-
tario con un descuento
del 30%. Para ello solo
han tenido que darse de
alta en el domicilio electroni-
co lnico creado por Adminis-
traciones Publicas (www.notifica-

ciones.administracion.es) para uni-

| a frase

“Hay que dar mas
pasos en fodos los
ambitos, en ia edu-
“eacion, en la preven-
cion, en la mejora de
carreteras y mas
compromiso en fodas
las areas, porgue Ia
seguridad vial es una
estrategia global”.
(Bartolomé Vargas
Fiscal de Seguridad Viaf)

Schumacher: tres
puntos menos

Iba a 140 km/h en una auto-
pista cercana a su casa en
Kerpen (Alemania) en un
Audi Cabriolet. La policia
le 'retratd' a mas velocidad
de la permitida, lo que le
ha costado 75 € de
multa y 3 puntos de

su permiso... A
Michael Schuma-

cher, hepta-
campedn de
F-1, esa velo-
cidad debe
parecerle ir

parado y la

multa, una

propina.

ficar las comunicaciones telematicas entre
el Estado y los ciudadanos.
A la vista de los resultados de esta prue-
ba, el sistema podria abrirse tanto a em-
presas como a particulares que quieran
adherirse a este método. En torno al 90%
de las multas de velocidad son por pe-
quefios excesos que, al no suponer
pérdida de puntos, no suelen recu-
rrirse y cuya agilizacion mediante
la notificacion electronica per-
mitiria ahorarse dinero (des-
cuento por pago inmediato)
y problemas de recargos
por multas notificadas a
/ través de los boletines
oficiales.

40.000 kilometros de
‘quitamiedos’

El Ministerio de Fomento instalard, de 2008 a
2012, 10.961 kilémetros de barreras —el dohle
que en la anterior legislatura— y adecuara 1.366
kildmetros, segun el Plan de Barreras de Seguri-
dad anunciado el pasado verano por la ministra
Magdalena Alvarez. El Plan incluye la instalacion
de 1.625 kilometros de barreras especificas para
la seguridad de motoristas —"“una vigja y justa re-

clamacion”, segin M? Teresa Fernandez de la

) =30 TEC a2 L il

Cuatro en un ciclomotor y
Sin pPermiso

Sorprendente. La Policia Local de Santander detuvo
a un conductor cuando circulaba en un ciclomotor
ocupado por dos adultos y dos nifios de 2 y 4 afios.
Cuando se instd al conductor a realizar la prueba de ._:j
alcoholemia, éste insultd, amenazd vy =
agredié a los policias. Tras detenerle,
éstos comprobaron
que conducia
sin permiso, ya
que habia per-
dido todos los
puntos. ;Qué que-
ria? ;Qué los
agentes le dieran
las medalla al
mérito de la sequ-
ridad vial?

Permisos C1 y C en gallego

La editorial Etrasa lanza el primer manual en gallego
de reglamentacién de los permisos de conducir C1 y C.
Este manual consta de nueve temas y test al final de
cada unidad para que el alumno compruebe los cono-
cimientos adquiridos. Segln la Xunta de Galicia, mas
del 90% de la poblacién de Galicia habla gallego, coo-
ficial junto al castellano. Con este manual, Etrasa
—para quien la educacion es basica para un comporta-
miento vial seguro y responsable— facilita el aprendi-
zaje a los alumnos. “Ofrecer la posibilidad de prepa-
rar el examen de conducir en la lengua materna res-
ponde a nuestro compromiso con la formacion vial
de calidad —afirma Efa Rimoldi, directora general de
Etrasa—. La comprension de los textos y de las pre-
guntas de examen se incremenia notablemente”.
Mas informacion: www.etrasa.com
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Vega, vicepresidenta del Gobierno—, con un coste
de 626 millones de euros.

Al finalizar el Plan, en 2012, la Red de Carreteras
del Estado contard con casi 40.000 kilémetros de
barreras {77% mas que en 2004) y 3.300 de ba-
rreras para motoristas.

Ponle freno
propone senalizar
los puntos negros

L'a segunda reunién del Grupo de
Expertos de PONLE FRENO, reuni-
dos en la sede del Grupo

Antena 3, realizd
un balance posi-
tivo de los pri-
meros  Seis
meses de la
campafia.
Ademas, propo-
ne sefializar los
puntos negros, fra-
mos de concentracion de acciden-
tes y tramos de alto riesgo de la
red viaria en tanto son resueltos
por la Administracién competente.
El Grupo de Expertos PONLE FRE-
NO, que tiene a Carlos Sainz como
asesor general, apoyd los benefi-
cios del conductor alternativo y su

iima propuesta es la conduccion

tutelada, existente en otros paises,
siempre que-se cumplan algunas

- condiciones.

Mas informacidn =y
http://www.antena3.com/a3tv_200
4/corporativa.htm

Administraciones Publicas da ejemplo

compraran 224 vehiculos (3,5 mi-
llones de €), de los 153 estard
propulsados por mezclas con bio-
combustibles.

En linea similar, la Diputacion de
Granada y la Agencia Provincial de
la Energia van a tratar de poner en
marcha un sistema de coches
compartidos (carsharing) para tra-
tar de eliminar coches de las ca-
rreteras de aguella provincia.

El Ministerio de Administraciones
Pablicas hara un fuerte recorte en
el nimero de vehiculos de su par-
que mdvil (de 894 a 509) y tratara
de que su flota sea “eficiente, mo-
derna y ecolégica”, segun Elena
Salgado, titular del Ministerio. No
obstante, el objetivo es que, en
2012, la mitad de la flota sea eco-
Idgica, centrandose en los biocom-
bustibles. De hecho, este afio

Control del Transporte
Escolar

Coincidiendo con la vuelta al ‘cole’, la
Direccion General de Trafico (DGT})
puso en marcha, del 15 al 28 de sep-
tiembre, una campana especial de vigi-
lancia y control del transporie escolar y
de menores, enmarcada en las campa-
fias que ésta realiza periddicamente
para velar por que los menores utilicen
este medio de transporte para acudir al
colegio de forma segura,

Las inspecciones consistieron en un

LA SINIESTRABILIDAD VIAL

UN PROBLEMA DESCONOCIDO

Emilio Sénchez Ferrelra
Gutfer Calero Taboada
Héctor Tejon Saez

pre que no vaya muy lleno de pasajeros. Esta narma da preferen-

100 conductores en
{ e
orision

Al menos un centenar de los 26.920 conductores condenados por
delitos contra la sequridad vial desde que entré en vigor la refor-
ma del Cddigo Penal, el 2 de diciembre de 2007, se encuentran
en prision y se suman a los mas de 1.741 personas que ya se en-
contraban cumpliendo condenas por delitos anteriores. De acuer-
do con los datos facilitados por el Fiscal de Seguridad Vial, Barto-
lomé Vargas, los ingresos en prision trasla reforma se debieron a
la reincidencia de algunos delitos o por hechos de singular grave-
dad relacionados con el exceso de velocidad, la conduccion bajo
los efectos del alcohol o sin haber obtenido el permiso de condu-

cir. El fiscal prevé que se alcancen 60.000 diligencias urgentes
para finales de afio y que las condenas ronden la cifra de 50.000.

Las bicicletas ya pueden viajar en
los autobuses de Madrid

La Empresa Munici-
pal de Transportes
de Madrid (EMT)
permite el paso de
hicis al interior de
los autobuses, con
restricciones: ir ple-
gadas y con un ta-
mafio equivalente al
equipaje de mano y
s0lo una bici por
autobus, que debe-
ra ir en la platafor-
ma central y siem-

cia a viajeros con sillas de ruedas y cochecitos de bebé sobre los
ciclistas.

Ademas, cuatro autobuses incluyen, experimentalmente solo en fin
de semana, un soporte trasero exterior para llevar dos bicis sin
coste adicional. Personal del Servicio de Atencidn Mavil repartira
folletos explicativos de como usar este dispositivo y de ayudar a
los ciclistas que quieran usar el soporte.

control administrativo sobre las autori-
zaciones y documentos que deben te-
ner dichos vehiculos y una verificacion

“de que las condiciones técnicas y ele-

mentos de seguridad del vehiculo fue-
ran los que exige la normativa, y los re-
quisitos que debe cumplir el conductor,
como permiso de conduccién y tiempos
de conduccion y descanso. i

| Especial hincapié se hizo en el control
de la utilizacién de los cinturones de
seguridad y sistemas de retencion, ya
que en caso de accidente, llevar puesto
el cinturdn salva vidas y reduce la gra-
vedad de las lesiones. A pesar de que
la campafia se realiza durante guince
dias, los agentes seguiran realizando
inspecciones a este tipo de transporte
durante todo el curso escolar.

Nuevo enfogue de
los accidentes

El libro “La siniestrabilidad vial, un
problema desconocido” (editorial
Sephaen) plantea el problema de la
siniestralidad vial desde un enfoque
socioldgico. Segln Emilio Sanchez,
uno de los autores, “es un intento
de explicar un poco mejor las cosas
y una invitacion a fa reflexion sobre
los ritmos de vida, la sociedad de
consumo, el placer de la velocidad
y todos esos pequenios factores que
a lo largo de este tiempo han esta-
do influyendo en el problema de los
accidentes de trdfico”.

Femes y no Teguise

Sixto Alvarez, parroco de Yaiza, nos escribe par
puntualizar que la foto de la Ruta de Trafico sobre
Lanzarote (n° 191, pag. 57) no corresponde a Tegui-
se, sino a Fe-
més, al sur
de la isla de
Lanzarote,
“es una se-
fiora que estd
a las puertas
de la iglesia
del San Mar-
cial del Rubi-
cén”, puntua-
liza.
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Como actuar ante una subida

Mas que en cualquier otra
circunstancia de la circulacion,
cuando se afronta una rampa o
un descenso prolongado, &l
conductor ha de actuar con
eficacia sobre el cambio de
marchas, el acelerador y el freno.
Y no solo para conseguir un
mejor rendimiento del vehiculo,
sino, sobre todo, por seguridad.

_ Fotes: Paul Alan PUTNAM

ubir y bajar... Cuando

i . un vehiculo asciende

por una rampa, el mo-

i _ tor no sélo ha de ven-

; . cer la resistencia a la

_/j rodadura sino que ha

— de ‘levantar’ su peso a

la altura del desnivel existente. Para des-

cender sucede lo contrario, pero en am-

bos casos habrd que manejar, de distinta

manera a la habitual, el cambio de mar-
chas, el freno y el acelerador.

0 un descenso prolongado

1

'LLEGAR A BUEN PUERTO

SUBIR. Generalmente encontraremos la
sefial correspondiente, de forma triangu-
lar con orla roja, con un porcentaje que
indica el desnivel. Asi, un 10% indica
que por cada 100 metros que avancemos
por la catretera, se produce un ascenso
vertical de 10 metros. Por lo tanto,
cuanto mds alta sea esa cifra, mds pro-
nunciada serd la rampa, o el descenso en
su caso.

Asfi pues, lo primero que debera hacer
el conductor es valorar la inclinacién y
cambiar a una relacion de marchas mds
corta con suficiente antelacidn, antes de
que el coche se nos quede ‘muerto’; de
esta manera, el motor trabajard con mas
comodidad y, sobre todo, con méds po-
tencia y eficacia.

Si pretendemos adelantar a otro vehi-
culo, deberemos estar seguros de que la
visibilidad es suficiente y que podremos
culminar la maniobra con seguridad. En
este sentido, debemos recordar que no-
sotros estamos subiendo y que nuestro
coche se muestra mucho mds perezoso
que el de los que puedan venir en senti-
do contrario. 3

BAJAR. Las sefiales de pendiente peli-
grosa nos advertirdn del grado de incli-
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naciéon y su dificultad. Es el momento
de seleccionar la relacién de marchas
que, segin recomiendan muchos exper-
tos, ha de ser 1a misma con la que se ha
subido el puerto. Esto ayudard a adecuar
la velocidad a la del trifico que nos pre-
cede, a aumentar la potencia de frenado

mediante el complemento del mo-
tor y a mejorar el control del vehi-
culo. No olvide de que si se realiza
un uso excesivo de la velocidad y
del freno en los descensos podria
dar lugar a que se inutilizara el me-
canismo de frenada por un calenta-
miento excesivo de las pastillas.
Por otro lado, conviene aumentar
la distancia de seguridad, puesto
que frenar en un plano inclinado
aumenta la distancia de detencion.

También deberemos considerar
que, en los adelantamientos, se co-
rre el riesgo de lanzar el coche a
gran velocidad, y en este tipo de
carreteras es muy habitual la pre-
sencia de curvas cerradas. Por ello,
hay que cerciorarse de que existe
espacio suficiente y éste es recto,
de manera que dé tiempo a volver a
la derecha y poder adecuar la mar-
cha a la posible limitacién de velo-
cidad de la curva. &

CUIDADO CON LOS ALCANCES

Los coches modernos disponen de motores y cajas de cambio lo suficiente-
mente flexibles para que apenas varien su marcha cuando ascienden una pen-
diente, salvo que sea especialmente acusada. En cambio, los vehiculos pesa-
dos de transporte de mercancias, cuando circulan a plena carga, se muestran
especialmente ‘perezosos’, tanto en las subidas como en los descensos, en los
que deben evitar un excesivo calentamiento de los frenos. Todo ello se traduce
en una notable diferencia de velocidad entre camiones y turismos que, en un
primer vistazo, no se valora con suficiente objetividad. Si el conductor no va
atento y reacciona con la suficiente antelacion, el peligro de alcance, especial-

mente en las autovias, es real.

Cuando en una autovia avistemos por delante a un vehiculo pesado, debemos
calcular su velocidad e, inmediatamente, aprestarnos a cambiar de carril para

efectuar el adelantamiento:

@ Observe si se aproximan por detras otros vehiculos.

@ Seiialice la maniobra.
@ Cambie de carril.

@ Superado el camion, regrese progresivamente al carril de la derecha.

Trafico y Seguridad Vial _J+] Septiembre.octubre 2008

PRESENALIZACION DE
CARRILES

Indica a los usuarios que
circulan por los carriles
sefialados las (nicas
direcciones permitidas en la
proxima interseccion.

BEEI escalon

LATERAL

Sefiala el peligro por la
existencia de un desnivel a
lo largo de la via y en el
lado que indica el simbolo.

|_5-950 |
RADIOFRECUENCIA DE
EMISORAS EN
CARRETERAS

Indica la frecuencia de una
emisora especifica de
informacidn sobre
carreteras.

X separAcION

Prohibe circular sin
mantener la separacion
indicada con el vehiculo
precedente. Si no aparece
la indicacion en metros,
debe guardarse la distancia
de seguridad preceptiva.

BT zona A 30

Zona de circulacion
especialmente
acondicionada, destinada
en primer lugar a los
peatones; la velocidad
méaxima de los vehiculos es
de 30 km/h y los peatones
tienen prioridad sobre ellos.

BEZM carriL Bic

ADOSADO A LA CALZADA

El carril sobre el que esta
situada la sefial de via
ciclista solo puede ser
utilizado por ciclos. Las
flechas indican el nimero
de carriles y su sentido.
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Victimas mortales en carretera
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La velocidad, factor clave en los accidentes
® Controles de la ATGC

@ Vehiculos controlados Jli] Vehiculos denunciados

COMO FACTOR CONCURRENTE, la
velocidad estd presenfe en 1/3 de los
accidentes mortales. A 30 km/h, el 5% de los

23 .507.403 23.214.006  peatones  atropellados  fallecerda a

= 22.499.488 consecuencia del accidente; a 50 km/h la

20.344.65! e proporcion de muertos se aproximara al 50%

y : y a partir de 80 km/h, practicamente todos los

| e
peatones atropellados moriran a
: 15'043'9y consecuencia de las lesiones sufridas. Los
14.866.430 13.347.361 . conductores se van concienciando de que la
= 13.493.403 velocidad es un factor de riesgo. Esto se
\l_.
684.706 i

refleja en el descenso de 3 km/h de la
509962 491.953 4pqisg (01 048485 621.114

’ velocidad media en tres afios, pasando de
517.687 ©647.020
(AN GO (3 42 (B22%) _ BIB) e 2)__ (263%)

116,7 km/h en 2005 a 114 km/h en 2007.

EL PERFIL DEL CONDUCTOR en los
accidentes relacionados con la velocidad es
un varon, 18-25 afos, conductor de turismo
y/o moto, fines de semana o festivos, noche,
vias convencionales, tramos rectos (exceso de
velocidad) o curvas (velocidad inadecuada),
desplazamiento medio o largo por ocio, de 1 a
3 horas de conduccién continuada, sin
cinfurdn, accidente grave o mortal.

LA CONDUCCION EFICIENTE influye
positivamente sobre la seguridad vial.
Conducir a alta velocidad aumenta el
consumo de combustible. Los fabricantes
calculan el consumo de sus vehiculos a 90
km/h, velocidad a la que menos consumo se
produce. En cambio, a 120 km/h se consume
un 30% mas. .

IR N T e i RS TR R T SR MR e S A S TR VR
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

(s

@® [nfracciones de velocidad por edad

[ Ningunainfraccion |l Infraccion de velocidad
5% 10% 15% 20%

40%

Accidentes  Accidentes  Sanciones - Puntos
mortales con victimas o detraidos -

5% 10% 15% 20%
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TIRADO. Me ha sorprendido una

noticia que lefa hace unos dias en Pu-
blico. El magistrado del famoso y tristi-
simo caso Mariluz, Rafael Tirado, ya se

por un accidente de tréfico hace anos:
atropelld con su coche a un motorista

®,

miso por un presunto delito contra la

seguridad del trafico, jconducia bebido!,

pero un acuerdo entre las partes lo re-
dujo a seis meses por “conduccion te-
meraria”, También pago 30 euros de

multa por insultar al agente que le hizo
la prueba de alcoholemia. Un ejemplo.

salvé de una pena mayor -como ahora-

que estaba esperando en un semaforo.
Le pedian dos afos de retirada del per-

e | He aplaudido
e J' aqui no pocas veces el esfuerzo de los
; fabricantes de coches por innovar. Entre
f\ otras cosas, por conseguir la mayor se-
\J guridad de los ocupantes de sus coches
' y por la reduccion en las emisiones. Sin
\.5./7 embargo, cada dia retrocedemos mas
en las revisiones y reparaciones. A ve-
ces es excesiva la falta de accesibilidad
a determinados elementos, lo que lleva
a costosas reparaciones cuando |a pie-
za en si, como la correa de transmision,
por ejemplo, apenas cuesta Unos euros.
Y podrfa dar muchos ejemplos. Parece
como si fuera parte del negocio. ..

Il

~r

o

ANTIRRADARES. Algunos
amantes de la velocidad, los que dis-
frutan bordeando o salténdose la lega-
lidad, utilizan, por ejemplo, dispositi-
vos antirradar de forma antirregla-
mentaria. Son los que se “burlan” no
de los policias locales, autondmicas o
guardia civil, sino de todos los usua-
rios. Son como los que no pagan a
Hacienda... para que paguen mas
otros. Por eso aplaudo iniciativas co-
mo la de la Policia Foral de Navarra
gue estd haclendo campanas para de-
tectar y multar el uso ilegal de estos
dispositivos.

® Y esta presente en... @l

- 35%
27% .
15%
=T :

Quiza la préxima no la cuentes...

1 verano, que ya se nos

ha borrado de la me-

moria y la retina y sélo

& tenemos guardado en
i 4 foto, nos ha vuelto a
‘ traer algunas noticias
esperanzadoras. Para

encontrar las mismas

cifras de victimas de

este afio hay que retroceder (44 afios!, cuan-
do el coche era un lujo. Justo en 1964, cuan-
do habfa 2 millones de coches frente a los 30
actuales, acababa de nacer la pildora anticon-
ceptiva y el ordenador doméstico —para pri-

. vilegiados, como el coche— tenia tinicamente
diez afios de vida. Faltaban otros diez afios

para que naciera el teléfono
mavil y dieciséis para que
saliera el famoso Post-it. Por
entonces, Volvo acababa de
‘empezar a montar los cintu-
~ rones de seguridad, al airbag
atin le quedaban muchos
afos para salir a la luz, las
sillitas infantiles no estaban
ni en estudio,. faltaban cua-
- tro afios para que Mercedes
y BMW presentaran los re-
posacabezas y veinte afios
para que los lujosos “Merce-
des” incorporaran cinturo-
nes con pretensores. Es de-
cir: la seguridad, en paiiales.
Aunque seguramente habfa,
proporcionalmente, muchos
menos irresponsables por
metro cuadrado de asfalto.
Es verdad que ya han
cambiado muchas conduc-

EN 1964, CON LOS

- MISMOS ACCIDENTES
VERANIEGOS QUE AHORA,
ACABABA DE NACER LA
PILDORA Y FALTABAN DIEZ
ANOS PARA QUE LLEGARA
EL MOVIL.

tas de algunos ‘nuevos ricos’ al volante,
como la ridicula exhibicién de veloci-
dad, de creerse Alonso o Pedrosa, que
son justamente, como profesionales del
volante, los que en la calle son més res-
ponsables, cinturén, casco... Pero sigo
viendo a algunos —de verdad, cada vez
menos— que creen que el intermitente es
un adorno; que convierten cada trayecto
de viaje en una carrera en el circuito de
Montmelé o Le Mans; que se ponen a
‘rebufo’ del coche que llevan delante
buscando el momento de adelantar de
forma sorpresiva para ‘hacer podium’;
que creen que es més barato ir por la iz-
guierda... Yo creo que, ademds de las

medidas legislativas pues-
tas en marcha y de incul-
car simplemente educa-
cién, hay, como he dicho
otras veces, una asignatura
pendiente en los conducto-
res responsables: que se
reprochen sin tapujos cier-
tos comportamientos. Hay
que recriminar a los “ami-
gos” que, por ejemplo,
alardean de conducir bebi-
dos o de llegar a no sé
donde en equis tiempo ré-
cord... M4s que nada, por-
que quizd la préxima vez
no lo podrdn contar... Es
una pena que no le saque-
mos provecho a tanta tec-
nologfa de seguridad y que
unos pocos conviertan el
asfalto en un territorio mi-
nado. ¢
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S _ B pe— - TR N e El 82% de los
Ahorrar combus:ﬁl- y disminui - L ) B b - e, de?plazamlemos h|os |
- i X 0 TR e W realizamos en vehiculos a
la contar Clon,‘en manos de - | 7 : T ‘ motor. El transporte gasta
congwetores, fabricantes y : \ R N un 40% del total de la

inistracion - _ 3 _ b e~  energia y genera el 30% de
4 / | B ™% las emisiones de CO,

Seguramente los coches
del futuro sdlo emitiran
vapor de agua, pero,
mientras tanto, eliminar las
cifras negativas e incentivar
las positivas es el gran
reto. Para ello, el Gobiemo
na puesto en marcha un
Plan de Ahorro Energético,
promovido por el ministerio
de Industria gue permitira
ahorrar 44 millones de
barriles de petrdleo.
Administraciones,
fabricantes y conductores
pueden conseguirlo juntos.

[

Mercedes LOPEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Diirios
—— e e

no de cada dos espa-
fioles tiene coche y lo
normal es que lo utili-
ce de forma excesiva e
individualizada. Las
estadisticas de la
Union Europea son

b / ki demoledoras: uno de cada dos viajes
A ’ que se realizan en coche es para reco-
& ; | l l \ rrer menos de tres kilémetros; uno de

b e g i : ' cada cinco es inferior al kilémetro e,

incluso, en una de cada ocho ocasiones

para desplazarse menos de 500 metros.

22 ' | Ademis, el promedio de ocupacién de

po i ' : b ! un coche es de 1,2 personas.

Ll S : 3 A : Y es que el coche se ha convertido en
- RN : A | la sociedad moderna en el principal

medio de transporte. En Europa, el
82% de los desplazamientos en ciudad
se realiza en vehiculos a motor, frente
al 12% en transporte piblico y al 6%
en bicicleta. El IDAE (Instituto para la
Diversificacién y el Ahorro de Energia)

; . 7 = : indica que en las ciudades se hacen en-
i : tre dos y tres viajes diarios por perso-
| na. Y, peor atn, esta tendencia va en

! ' - ; aumento: las distancias entre hogar y

trabajo se estin incrementando, los via-
jes por placer o por compras son cada
vez mds frecuentes...

Trafico y Seguridac Vial _JE B2l Septiembre-octubre 2008 . Trafico y Seguridad Vial Ll‘ ko JL Septiembre-octubre 2008




b Y 4

!

AL Como consecuencia, el
RALENTI, escenario en el que nos
movemos se llena cada

UN COGHE : ] 1
CONSUME dia de mas humos, mas
ENTREO,5y 0,7 ruidos, mas coches....

LITROS/HORA Esta situacién se tradu-

y/ ce en un altisimo gasto

de combustible y en

emisiones contaminantes

cada vez mds alarmantes. En
Espafia, el transporte consume més
energia que la industria: un 40% del
total. Una energia que pagamos a pre-
cios desorbitados: la gasolina ha llega-
do a ser un 13% mis

cara que el pa-

sado afo (al-

cOM

* Haga numeros para
ver si le interesa mas un
coche diesel o uno
gasolina.

» El transporte genera casi el 30% de las emisiones contaminantes.

X LY

canzé 1,32 euros/litro) y el gaséleo
hasta un 23% (superd los 1,33 euros).

Todo ello, sin olvidar la cruz de la
moneda: la contaminacién, ya que el
transporte, en Espafia, genera casi el
30% de las emisiones de CO,. Segin ¢l
IDAE, por cada litro de gasolina que
se consume, el motor emite 2,32 kilos
de CO,, y se recorre un promedio de
13 kilémetros, mientras que un litro de
gasdleo consumido ‘lanza’ 2,6 kilos de
CO, para un recorrido de unos 16 kilé-
metros.

Esta situacidn estd obligando a re-
plantearnos las formas de desplaza-
miento, a favor de nuevas alternativas

e Infarmese de su consumo. El IDAE (Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de la Energia) realiza una
guia de turismos de venta en Espafia, que actualiza

cada afo, con indicacion de sus consum
y emisiones de COz, Compare los
datos de los coches del segmento que
a usted le interesa.
(www.idae.es/coches/index1.asp).

oS

Son los gue menos consumen, los que me-
nos contaminan y los que menos ruido ha-
cen de cada segmento, La lista ha sido
elaborada por la Asociacion Britanica de
Transporte y Medio Ambiente, tras exami-
nar la potencia, emisiones y consumo de
1.300 modelos. El Toyota “Yaris” ha sido
elegido el modelo mas eficiente y Toyota
con tres modelos, y BMW, con dos, los fa-
bricantes que han obtenido mejores califi-
caciones.

PEQUENDS

CITROEN “C1", PEUGEOT “107", TOYOTA
“AYGO"

MEDIO-BAJO

TOYOTA “YA-

RIS”, HONDA

“CIVIC Hy- | ,

brid” 3 -
MEDIO ; R
ALTO

BMW “320”

DEPORTIVOS

OPEL “TIGRA DESCAPOTABLE”
EJECUTIVO

BMW 520D
MONOVOLUMEN PEQUENO
RENAULT “MODUS".
MONOVOLUMEN GRANDE
FORD “S-MAX”
TODOTERRENO

TOYOTA “RAV4"

LUJO

JAGUAR “XJ"

Los resultados de todos los modelos en
www.eta.co.uk

» Toyota “Yaris”,

\® LAS CLAVES PARA CONDUCIR Y AHORRAR

» na presion baja aumenta el consumo un 3%.

mas sostenibles y limpias. Segun un
informe del Observatorio de Movilidad
Metropolitana, “el 47% de los espafio-
les opina que se deberia prohibir la
venta de los coches mds contaminantes
y los ciudadanos deberian incrementar
sus recorridos a pie y en bici (53%) y
en transporte piblico (34%)".

MOVILIDAD SOSTEMIBLE. Las adminis-
traciones se han puesto en marcha y
los ayuntamientos estdn desarrollando
sus respectivos planes de movilidad
sostenible. Estos planes —que “deberi-
an ser obligato-

rios por ley”,
segin Fran-
cisco Segu-

spafia necesita ahorrar energia.

No podemos seguir siendo el

pais europeo en el gue mas
crece el consumo. Un pais como el
nuestro, con una dependencia tan
elevada de materias primas energéti-
cas gue necesariamente debemos
importar —nuestra dependencia de
los combustibles fésiles es de un
79,4%~, precisa poner en marcha to-
das las iniciativas que contribuyan a
economizar energia.

De las 31 medidas gue incluye el
Plan de Ahorro Energético aprobado
recientemente con este propdsito, 16
corresponden al capitulo dedicado a
la movilidad, lo que da una idea de la
importancia que le concedemos. Qui-
siera destacar una de ellas: la reduc-
cion de velocidad en algunos tramos
de acceso a las ciudades. A menor
velocidad, menor consumo de carbu-
rante, pero ademas la reduccion de la
velocidad tiene otros efectos positi-
vos, como la disminucion de emisio-
nes contaminantes y de la contami-
nacién acistica y, por supuesto, el
incremento de la seguridad vial.

Una medida similar se ha llevado a
cabo en Barcelona. Dicha medida,
que al principio fue recibida con re-
celos, ha permitido reducir de mane-
ra sensible los atascos y, lo mas im-
portante, reducir el nimero de victi-
mas por accidente. En el primer se-
mestre de 2008, el nimero de muer-
tos y heridos graves se ha redujo un
50% en esas vias.

Hemos hecho hincapié en este ca-
pitulo de medidas que sintonizan a la

perfeccion con las politicas de la Di-
reccion General de Trafico. Entre
ellas, la elaboracion en un plazo ma-
ximo de dos afos de una norma que
permita incorporar el conocimiento
de técnicas de conduccion eficiente
al sistema de ensefianza para la ob-
tencion del permiso de conducir, una
disposicion que afectard a los cerca
de 800.000 nuevos conductores que
obtienen el permiso cada afo. Estos
conocimientos,
junto a la reduc-
cidn de la veloci-
dad en las vias de
acceso a las gran-
des ciudades, son
técnicas que han
demostrado la ca-
pacidad de reducir
los consumos de
los turismo entre
el 10% vy el 15%
en relacion con los
modos habituales.

Deseo mencionar también |a inclu-
sion de otras medidas como la pro-
mocidn del coche eléctrico o el uso
de la bicicleta en las grandes ciuda-
des, y otras que atienden al transpor-
ie colectivo, como los planes de mo-
vilidad de trabajadores publicos o la
ampliacion del horario del metro. To-
das ellas nos permiten poner en mar-
cha un proceso de ahorro energético
por el cual gente corriente, cada ciu-
dadano con su pequefia aportacion,
puede hacer cosas extraordinarias,
COMO eS generar riqueza para nues-
tro pais.

: SHENHES

;5 <50 km/h |

_} : e B e Cambie de forma rapida a la

. - marcha mas larga posible en la que

se pueda circular. Puede guiarse por
14

e Mantenga una velocidad
constante, evitando los frenazos,
aceleraciones y cambios de
marcha innecesarios.

* Elija un modelo de dimensiones que se
ajuste a sus necesidades reales. Piense en el
nimero de usuarios del coche y en el tipo de
desplazamientos gue realiza (siempre en
ciudad, realiza frecuentes viajes, se mueve,
sobre todo, por entornos rurales...).

el cuentarrevoluciones: si el motor es
gasolina, entre las 2.000 y 2.500 rpm,
y si es diesel, entre las 1.500

y las 2.000 rpm.
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EL PLAN DE INDUSTRIA PARA AHORRAR

Consumir 44 millones de barriles de petrd-
leo menos, que se traduciria en un ahorro
de més de 4.100 millones de euros, es el
objetivo del Plan de Ahorro y Eficiencia
Energética 2008-2011 promovido por el mi-
nistro de Industria, Miguel Sebastian, que
aprobd recientemente el Gobierno. Son 31
medidas que afectan, entre otros sectores,
directamente al del transporte. Estas son
las relacionadas con la automocion:

@ Coches eléctricos: Se incentivarad su
uso, para que en 2014 se disponga de un
millén de coches eléctricos e hibridos.

® Ejemplo Piiblico: La Administracion
tendra que dar ejemplo y la flota de vehicu-
los pliblicos debera tener demostrada efi-
ciencia energética. Ademas, en 2009, el
20% de su consumo, Como minimo, serd de
biocarburantes.

® Biocarburantes: Se pretende que en
2010, el 5,8% del consumo de combustible
para automocion sea de biocarburantes.
Este porcentaje se elevara al 7% en 2011.

@ Pian Vive: Sustituye, desde el pasado 1
de agosto, al Plan Renove. Permitira reno-

ra, responsable de Transportes de Eco-
logista en Accidn— pretenden conse-
guir que sus ciudades sean cada vez
més ‘ecolégicas’. Las actuaciones son
innumerables: autobuses movidos por
gas natural, aparcamientos gratuitos en
las zonas limitrofes al centro, reduc-
cién del limite de velocidad en los ac-
cesos a las grandes ciudades, amplia-
cion de las zo-

nas peato-

* Siempre que la

. velocidad y el

| espacio lo permitan,

| detenga el coche sin
reducir previamente
la marcha.

var alrededor de 240.000 vehiculos de mas
de 15 afios de antigiiedad, mediante ayu-
das a la financiacion para la compra de un
coche nuevo.

® Etiqueta: Se exigird a los fabricantes
que informen sobre las emisiones y consu-
mo del coche, mediante una etiqueta ener-
gética identificativa, similar a la que llevan
los electrodomésticos.

® Velocidad: Se propone reducir los limi-
tes de velocidad en un 20% de media en
los accesos de las grandes ciudades y en
las vias de gran capacidad.

@ Técnicas de conduccién: Se realizaran
campaiias para informar a los conductores
sobre técnicas de conduccion eficiente que,
ademas, se incorporaran al temario para la
obtencion del permiso de conduceidn.

@ Bus-Vao: En las grandes ciudades se re-
servaran carriles (los conocidos como Bus-
Vao) para el transporte colectivo de viaje-
ros. Ademas, se promovera el uso de la bi-
cicleta y la ampliacién del horario del me-
tro.

USAR EL AIRE
ACONDICIONADO
HACE QUE EL
COCHE GASTE UN
20% MAS DE
COMBUSTIBLE

22/24°C
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MAS PESO
S CONSUMO

~ Cofre

(Fuente: IDAE).

nales, promocién del alquiler de bici-
cletas y construccién de carriles bici...

Incentivar y hacer visibles estas ini-
ciativas, concienciando al mismo tiem-
po a la sociedad, ha sido el objetivo, un
afio mds, de la dltima Semana Europea
de la Movilidad, que se celebr6 recien-
temente bajo el lema “Aire limpio para
todos”. En Espafia participaron mas de
300 municipios, desarrollandose un se-
rie de actividades (conferencias, cam-
pafias de divulgacién, exposiciones) y
concluyé el pasado 22 de septiembre
con el “Dia sin coches™.

No hay que olvidar ofras actuaciones
llevadas a cabo por la Administracién,
como la nueva fiscalidad aprobada a
principios de afio que grava a los vehi-
culos nuevos segin sus niveles de emi-
siones contaminantes y que exime de

* Use el aire acondicionado
solamente cuando sea necesario:
su uso incrementa un 20% el
consumo. Y recuerde gue es
aconsejable mantener la
temperatura interior en torno a los
23/24° C.

- —

» Sdlo el 12% de los desplazamienios se realiza en transporte piiblico.

pagar el Impuesto de Circula-
¢idén a los que emiten menos
de 120 gr/km de CO.,.
Como respuesta, las
ventas de este segmento
han crecido mas de un
40% segin ANFAC,
asociacién que agrupa

- a los fabricantes de

Ggg'l('::E‘.L automoéviles. Por

; otro lado, a finales
18%DELA 4 (ilio, el minist

ENERGIATOTAL < ° 10 .0 = TR

CONSUMIDA EN de Industria, Migue

"~ ESPARA Sebastidn, presentd
U un plan cuyo objeti-
vo es reducir el consu-

mo de combustible y

ahorrar el 10% de las importaciones
anuales de petréleo, lo que se traduci-
ria en una rebaja de nuestra factura

TR

En ciudad, a bajas velocidades,
abrir la ventanilla es mas
eficiente. En carretera, a mas
velocidad, ocurre lo contrario,
debido a la mayor resistencia
del aire.

energética superior a los 4.000 millo-
nes de euros.

TECNOLOGIA AHORRADORA. Otro de
los grandes actores en esta representa-
cién son los fabricantes de coches. Se-
giin datos de ANFAC, en los udltimos
15 afios, han reducido el consumo de
un automoévil entre un 13 y 14%. Para
conseguirlo han trabajado en diferentes
frentes. Por un lado, en la optimizacién
de los sistemas de propulsién; por otro,
en la utilizacién de materiales menos
pesados, como aluminio, magnesio o
fibra de carbono. Recientemente, el
Instituto Americano del Hierro y el
Acero ha presentado una nueva gene-
racién de acero, entre un 25 y un 35%
menos pesado, que supondria una re-
duccidn del consumo superior al 4%.

* En las deceleraciones, levante
el pie del acelerador y deje
rodar el vehiculo con la marcha
engranada en ese momento.
Frene de forma suave con el
pedal del freno.
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a proteccion del medio ambiente es
un objetivo permanente de la in-
dustria del automdvil. Es un hecho
cierto que la introduccion de nuevas
tecnologias de propulsion en los vehicu-
los y la mejora de la calidad de los com-
bustibles han hecho posible una reduc-
cion muy importante del consumo de
carburante, pero es-
ta evolucion tecno-
légica no ha ido
siempre acompana-
da de una evolucion
en la forma de con-
ducir los vehiculos.
Pero los conducto-
res tienen un impor-
tante papel gue ju-
gar en el ahorro y
eficiencia energéti-
ca de sus vehiculos.
El Programa Euro-
peo del Cambio Cli-
matico calculd que
el potencial de reduccion de las emisio-
nes de GO, de la conduccion eficiente
rondaria los 50 millones de toneladas en
Europa hasta 2010. Por ello, los progra-
mas de formacion sobre conduccion efi-
ciente son medidas a potenciar que el
sector apoya e incentiva. Pensamos que
el desarrollo de un programa completo
de formacion sobre conduccion eficien-
te, ligado a la sensibilizacion sobre se-
guridad vial que el Gobierno estd desa-
rrollando, daria resultados contrastables
desde el punto de vista de la eficiencia
energética y la mejora de la seguridad
vial.




Y, por supuesto, en la utili-
zacion de energias alterna-
tivas al petrdleo. El futuro
estd en el desarrollo de al-
ternativas que ya existen
con los hibridos a la cabe-
za. “En 2010 pretende-
PASAR mos que un 10% de
. nuestras ventds sean

DE 90 KM/H 4
A120 KM;H de hibridos” afirma
AUMENTA EL David Yudes, jefe de

CONSUMO Producto de Honda.

~ UN 40% Pero también reconoce

u que la hibridacién por
si sola no serd suficien-

te. Fernando Acebrdn, di-

rector técnico de ANFAC, comparte

esta afirmacion: “Ademds asistiremos a
la penetracion de los coches eléctricos,

al incremento de los movidos por gas

natural, al uso de biocarburantes...”

Pero el futuro, todos estdn de acuer-
do, aungue todavia muy lejano,
serd del hidrégeno, capaz de mo-
ver un coche emitiendo a la atmgs-

fera s6lo vapor de agua.

CONDUCCION ‘VERDE’. Finalmente,
aunque no menos importante, estd
el papel del conductor. Por ello,
desde la Administracién se han in-
centivado los denominados cur-
sos de conduccidén eficiente en
los que se ensefian una serie de
técnicas capaces de conseguir
“ahorrar hasta un 20% de combusti-
ble”, afirma Juan Larrazdbal, ingeniero
del departamento de transporte del
IDAE, institucién que gestiona jun-
to a las diferentes Comunidades
Auténomas un programa de cursos
de conduc-
cion efi-
ciente
subven-
ciona-

* La puesta a punto del
coche de forma periédica
repercute positivamente
en el consumo de
combustible.

» Los kilémetros de carriles bici se estan incrementando en todas las ciudades.

LOS FABRICANTES VUELVEN A PONERSE LAS PILAS

Se llama “Volt”, es eléctrico, tiene 60 kilometros de autonomia,
una hateria de ion-litio que se carga en menos de 3 horas (con
un coste de 1 €) y Opel lo vendera en 2011. Su objetivo es “li-
derar la nueva era de la electrificacion del automovil”. Las ini-
ciativas politicas también parece que van encaminadas en este
sentido. El plan del ministro de Industria Miguel Sebastian para
consequir que, en 2014, circulen por nuestras carreteras un mi-
lion de coches eléctricos e hibridos esta en linea con otros proyec-
tos puestos en marcha en diferentes paises. Renault y Nissan han
acordado ventajas fiscales para los que compren sus coches eléc-
tricos con el gobierno de Portugal, a semejanza de. Dinamarca o Is-
rael. Estas iniciativas, ademas, cuentan con el 'visto bueno' de los
ecologistas. “Consumen mucha menos energia primaria por kilo-
metra, por lo que son cuatro veces mds eficientes”, asegura un in-
forme de WWF/Adena.
> Chrysler  Asi, l]a mayoria de los fabricantes esta trabajando en ello. Chrysler
“Peapod”. acaba de presentar el “Peapod” un eléctrico urbano para el 2009;
Toyota comenzara a producir masivamente otro en 2010; BMW reali-
zara pruebas de propulsores eléctricos en sus “Mini”; o Mitsu-
bishi, con su “i-MiEV” que ha firmado un convenio con Peuge-
ot-Citroén (que ya han fabricado 10.000 coches eléctricos) y
un acuerdo con el go-
bierno de Islandia
para probar ese
coche en 2009.

» Mitsubishi “i-MiEV”.

» Chevrolet "Volt”.

* Un motor mal
reglado gasta un
9% mas de
combustible.

INICIATIVAS PARA
TODOS LOS GUSTOS

Para mejorar la movilidad y ayudar a cam-
biar los habitos las administraciones ofre-
cen nuevos servicios e infraestructuras .
Estas son algunas de las iniciativas.

CARRIL BUS-VAO: Desde 1994 regula el
acceso a Madrid por la A-6 en las horas de
mayor intensidad de trafico Su primer tra-
mo es de uso exclusivo de autobuses, al
resto sélo pueden acceder los vehiculos
que lleven mas de un ocupante. Unico en
Espaa, soporta semanalmente el paso de
cerca de cien mil vehiculos.

ALQUILAR BICIGLETAS: Por 10 euros
al afio (mas una cantidad por
tiempo de utilizacion), los sevi-
llanos disponen del servicio
de alquiler de bicicletas mu-
nicipal (SEVICI). En su primer
afio de vida se ha utilizado 2,3
millones de veces

REDUCCION DEL PEAJE: Se esta estudian-
do implantar en las vias de pago del area
metropolitana de Barcelona. Un dispositivo
permitird conocer, a partir del peso y ca-
lor, el nimero de pasajeros del eoche. A
mas pasajeros, mas descuento.

AUTOBUSES EFIGIENTES: Los autobuses
I de Elche han reducido un 4% su
consumo y un 80% sus emisio-
nes toxicas.gracias a un sis-
tema denominado FPPS. La
empresa suministradora,
Ecoamb, asegura que es
@ . aplicable a todo el parque de
turismos actual.

» Los cambios de marcha deben ser muy rdpidos.

LAS TECNICAS DE
CONDUCCION
EFICIENTE
PERMITEN
AHORRAR UN 20%
DE COMBUSTIBLEI

dos. La propia DGT ha realizado una
campafia de divalgacién encaminada a
incentivar la conduccidn eficiente, me-
diante mensajes en los paneles de se-
falizacién variable y cufias de radio
que se pueden escuchar en
www.dgt.es. Con estas técnicas, segin
explica el RACC (Real Automdvil
Club de Catalufia), “Espafia ahorraria
unos 1.850 millones de euros al afio y
2,6 millones de automdviles podrian
circular gratis”. ®

ENVIENOS SU OPINION

;Qué medidas aplicaria usted para ahorrar
combustible y reducir la contaminacién?

- Méximo 5 lineas a
jmmenendez@dgt.es

as alla de las mejoras tecnolé-

gicas en los motores y en la ae-

rodinamica de los coches, es
evidente gue Ia mejor politica de ahorro
energético pasa por usar lo menos po-
sible el automavil. Hoy por hoy, cada ki-
[6metro realizado en coche supone un
gasto mucho mayor que si se hace en
cualquier otro medio
de transporte pabli-
co. En caso de tener
que utilizar el coche,
se debe optar siem-
pre por modelos efi-
cientes y de tamario
reducido, puesto
que hay modelos
que multiplican por
4 el consumo,

Del mismo modo,
es importanie consi-
derar que la mitad
de ese consumo se
realiza en ciudad, por lo que la gestion
de la movilidad en las mismas es de
gran importancia. Entre otras medidas
posibles, algunas de las mas eficaces
son la reduccion de la velocidad en zo-
nas residenciales (como se hace en to-
da Austria, por ejemplo, donde se limita
a 30 km/h) o la limitacion de la veloci-
dad en las carreteras de acceso a las
ciudades -Viena, Barcelona...—. Pero
mas eficaces aln son aguellas medidas
que desincentivan el uso del coche: re-
ducir el viario ~Cambridge (Reino Uni-
do)-, creacion de barrios sin coches
—Freiburg (Alemania)—; o los peajes ur-
banos de Londres, Estocolmo...

* Recuerde que
existen buenas
alternativas al
coche: el
transporte publico,
la bici 0 caminar.

e Antes de llenar el
deposito, informese de los
precios en las distintas
gasolineras, ya que existen

* Hay que cambiar
filtros, aceite y bujias g
con la periodicidad
marcada en el

* Evite sobrecargar el coche.
Por cada 100 kilos de peso
adicional se incrementa el
consumo un 5%. Ejemplo:
manual. Un aceite no la baca puede incrementar diferencias apreciables.

adecuado puede el consumo entreun 2y Puede consultarlos en: @

incrementar el B BT ! ' un 35%. www.mityc.es M
consumo hasta €
un 3%. \
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Ocupa menos espacio, no contamina, es saludable, no produce ruido. ..

LA BICI BAJA LOS
HUMOS A LA CIUDAD

., Es la bicicleta una
alternativa real al trafico en
las congestiondas vy
contaminadas ciudades
espafiolas, como desea el
Ministerio de Industria? La
Unién Europea y
ayuntamientos, como San
Sebastian, Madrid, Sevilla
o Barcelona, asf lo creen, y
también algunos miles de
ciudadanos gue han
cambiado coche por bic
para ir a su trabajo u ocio
ganando tiempo y salud, y
evitando contaminar.

Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografia: Dlirios

n estudio de la Comi-
l sién Buropea titulado
~ “En bici. Hacia ciuda-

i des sin malos humos”
¢\ estima, en base a la ex-
 periencia de Graz (Aus-
R tria), que si un tercio de
los desplazamientos en coche se hiciese
en bici se ganaria un 39% de tiempo en
los trayectos, se ahorraria un 30% en su
coste y bajarfa un 25% la contaminacién.
Para Josu Benaito, responsable de
Movilidad en Ayuntamiento de San Se-
bastian —ciudad que apostd fuerte por la
movilidad en bicicleta—, “es el modo
mds dgil de desplazarse en ciudad. Ade-
mds, no necesita ningun combustible, no
emite contaminantes y es muy saludable
para quien la utiliza y para el resio de
la ciudadania”. Y asi parece entenderlo

-
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el Plan de Ahorro Energético de Miguel
Sebastian, ministro de Industria, cuando
plantea promocionar el uso de la bicicle-
ta como medio de transporte eficiente.

En su “Elogio de la ciudad y de la bici-
cleta” (El Pafs), Joan Subirats —catedrti-
co de Ciencia Politica— escribia: “Nos
queda ahora la recuperacion de la bici
como gran alternativa de movilidad ur-
bana y sostenible”, y José Montilla, pre-
sidente de la Generalitat, sefialo en el II
Congreso Catalan de la Bicicleta su in-
tencién de regularizar “su normalizacion
como medio de transporte”.

Seguin la Comisién Europea, el 30%
de los viajes en automdvil son inferiores
a 3 kilémetros y el 50%, a 5. “En esa
franja, la bicicleta puede sistituir venta-
Josamente al coche para una parte im-
portante de la demanda”, segin la Co-
mision. Asi lo confirman el Bicing en
Barcelona, que ha reducido un 4% el

uso del automdvil, y la realidad de San
Sebastidn con 10.000 desplazamientos
al dia en bicicleta, cuyo alcalde, Odén
Elorza, plantea “alcanzar un 7% para
los desplazamientos en bici en 20097,
En A Coruifia, una ‘carrera’ realizada
en 2006 desveld que en viajes puerta a
puerta —incluido el camino al vehiculo,
recorrido, busca de aparcamiento...—, la
bici es mas rdpida —tard6 la mitad- y ba-
rata que el coche, superado también por
taxi, moto y autobus. Los datos de Bil-
bao (2007) son similares: taxi y bici se
imponen, con velocidades de 10,6 y 8,2
‘ km/h, por 6 km/h del coche, ‘gandndole’
por 8 y 5 minutos en igual recorrido.
Los casos particulares refrendan los
estudios. Pascuala Pefias, en Lorca
(Murcia), gana en bici entre un 40 y
60% de tiempo en desplazamientos ur-
banos; Enrique Gracia, analista informé-
tico en Zaragoza, tarda en sus 14 kil6-
metros de ida y 16 de vuelta “unos 45
minutos. En coche tardaria 30-35 si no
hay atascos, pero he llegado a tardar
casi 60 con atasco”. Y Juan José Marti-
nez, ingeniero de Almeria, ‘ahorra’ entre
5 y 25 minutos en su trayecto al trabajo.

CAMBIO CLIMATICO. “La satisfaccién
cuando piensas en tu aportacion a la
solucion del Cambio Climdtico es re-
confortante”, sefiala Pascuala Pefias.
Paco Segura (Ecologistas en Accidn)
explica que “en cuanto a contamina-
cion, la cuenta es clara: cada bicicleta
es un coche menos v se reduce toda la
que ese coche emitiera. La prueba de
que es una alternativa real al trdfico en
ciudad es dar una vuelta por Dinamar-

LO QUE GANARIAMOS

Si un tercio de los viajes en coche se pasaran a hacer en bici, nos ahorrariamos...

Duracion de
los trayectos
puerta a puerta

Coste de los
desplazamientos

Accidentes

Descongestion
de las calles

Contaminacién
de vehiculos
de motor

Emisiones de G0z

Emision de
hidrocarburos
(CH, solo coches)

Emision de NOz
| (didxido
de nitrogeno)

. Gombustible
(sdlo coches)

Personas afecta-
das por contami-
nacion acistica

.« Reduccion del
efecto barrera de
las vias importan-

< tes de circulacion

! 9% ,)

(*) Célculos efectuados sobre fa reduccidn de un tercio de desplazamientos realizados en coche, en base
a la politica desarrollada en Graz {Austria), de 252.000 habitantes.

“NO HAY QUE IR
VESTIDO DE
DEPORTISTA PARA
MONTAR EN BICI EN
CIUDAD, VAMOS
VESTIDOS DE FORMA
ELEGANTE Y ES
cOMODO”

(JUAN MERALLO. PEDALIBRE)

BICING EN BARGELONA, PUNTA DE LANZA

El Bicing, alquiler de bicicletas del Ayun-

tamiento de Barcelona, ha sido un auténti-

co 'boom' y responsable, al menos en par-

te, de la recuperacion de la bicicleta como

medio de transporte. De hecho, otros

treinta ayuntamientos trabajan para poner

en marcha servicios de préstamo de bicis.

Cuando comenzd (marzo 2007), las previ-

‘siones mas optimistas cifraban en

| ~75.000 el nimero de usuarios del

- servicio; hoy son 155.000 y eso que

el abono ha subido a 24 €/ano (co-

menzo en 6). Un clima propicio, 128

kilometros de carriles-bici y 400 pa-

radas son claves de un éxito tan

grande que algunos temen que pue-

da ‘matar’ al Bicing. De hecho, Aris-

tobulo De Juan, director general de

Clear Channel, gestora del Bicing,

apunté recientemente que es “un

servicio complementario al resto del |

transporte publico” y anuncid que |
este “ganard en calidad” en 2009,

» Coste abono: 24 €/aiio.

o Coste uso: 0,30 € (1/2 h. gratis).
@ Usuarios: 155.000

» Estaciones: 400

@ Bicicletas disponibles: 6.000

® Accidentes: 20 (en 2007)

@ G0, no emitido: 2.880 toneladas
@ Tiempo medio uso: 15 min.
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ca u Holanda, donde el 30% de la po-
blacion circula habitualmente en bici-
cleta. Somos partidarios de la utiliza-
cidn de la bicicleta en el trdfico por
cientos de razones: por la crisis energé-
tica, el cambio climdtico, la contamina-
cidn y por motivos de salud, porgue cir-
cular a diario en bici es saludable...”

La Comisién Europea calcula que si
un tercio de los ciclistas se pasase al co-
che, costarfa 250.000 /afio por conta-
minacién, 10.000 por ruido y 485.000

por consumo adicional por atascos...
a una ciudad. Para Ignacio Ramos (Fun-
dacion Movilidad), “el cambio de me-
dios de transporte motorizados a la bi-
cicleta contribuiria a disminuir el con-
sumo de energia (el transporte es el
sector que mds energia consume en Es-
paiia, 39% del total)”, energia prove-
niente en su mayoria del petréleo, para
el que Espaiia depende al 100% de im-
portaciones.

LIMPIA Y SEGURA. Un estudio de la Co-
misién Europea, fijé el riesgo de acci-
dente por circular en coche particu-
lar en 100. En comparacidn. la bici
se queda en riesgo 2, por delante
de tren (3) y autobis (9). Ademds,
tomando como base 100 el coche
particular, en un desplazamiento
igual en personas/kilometros, la bi-
= Ci tiene un valor 0 en contamina-
cién y consumo de energia prima-
ria, y 8 en consumo de espacio. Y
es, como dice Enrique Gracia, “un
medio de hacer una actividad fisi-
ca suave-moderada y mantenerte
en forma, es aprovechar el trayec-
to para relajar la mente y hacer
ejercicio. Ir en coche a trabajar es




JUAN MERALLO

“La bici puede ser parte de Ia |
solucion”

En 1991, Juan Merallo (45 afos y fun-
cionario del Ayuntamiento de Madrid) de-
j0 su trabajo como comercial, Iba con el
coche a fodos lados, todos los dias. Se
dio cuenta de que el coche no es idoneo
para circular por ciudad por razones
practicas —es dificil circular y aparcar,
caro, peligroso...- y medioambientales
~contamina mucho para desplazar a una
sola persona, hace mucho ruido..— “asf
que vendi el coche, me compré una hici-
cleta y comencé a usarla para fos des-
plazamientos cotidianos por Madrid,
donde he vivido hasta 2004”. Ahora vive
en Alovera (Guadalajara), y se fraslada a
trabajar a Madrid. Este es su viaje diario

@® Sale de su casa, en Alovera (Guada-
lajara) y recorre en bici 2,5 km. hasta la
estacion de Cercanias de Azugueca de
Henares (8 minutos).

® Mete en el tren su bici plegable
hasta la Estacion de Atocha, en Madrid
(45 minutos).

@ Circula de nuevo en bicicleta hasta
su trabajo en la calle Concepcion Jerdni-
ma (10 minutos) o en Metro si no lleva la

bici plegable porgue la ha dejado aparca-

da en la estacion de Azugueca).

“La bicicleta no es un modo de despla-
zamienlo universal (no fo puede hacer
absolutamente fodo el mundo), pero tam-
poco lo es el automdvil, que ademds ge-
nera problemas de contaminacion, ruido
¥ ocupacidn de espacio publico que sufri-
mos en nuestras ciudades —explica-. La
bicicleta puede ser parte de fa solucién
para erradicar problemas tan serios”,

EN BICI CABEN MAS

Niimero de personas gue circula cada hora por un espacio de 3,5 m. de ancho en medio urbano
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(Fuente: Comision Europea. "En bici, hacia ciudades sin malos humos").

» Algunos ganan tiempo; para olres, la bici es una alternativa que mejora su salud y evita contaminar.

perder el tiempo en el camino”.

El ‘consumo de espacio’, un bien ca-
da vez mis escaso, también alcanza ci-
fras espectaculares —3 millones /afio—.
Y es que circular en bicicleta multiplica
por siete las personas que marchan por
un espacio de 3,5 metros de ancho (un
carril), mejor incluso que en autobds, ya -
que la relacién espacio utilizado/perso-
nas transportadas es mejor.

EXCUSAS Y EJEMPLOS. ;Por qué no se
utiliza mads la bicicleta en la ciudad? Pa-
ra Josu Benaito “las

restricciones provie- SEGﬂN LA COM|S|6N
EUROPEA, EL 30%
DE LOS RECORRIDOS
EN AUTOMOVIL SON
INFERIORES A 3 KMS
Y EL 50%,

nen de problemas de
seguridad (sin itine-
rarios seguros es
muty dificil extender
su uso), y sobre todo
de  mentalidad”.
“Los peores enemi-
gos de la bicicleta no

rrara (Italia) tiene indices de uso del 19
y 31%, respectivamente, superando a
Amsterdam (20%). “Los iinicos ele-
mentos climdticos que tienen verdadera
influencia disuasoria —reconoce la CE—
son chaparrones y un sol de justicia”,
Para Juan Merallo (Asociacién Ciclo-
turista Pedalibre de Usuarios de la Bici-
cleta), “pedalear a ritmo normal no es
mds extenuante que andar y, al sofocar-
te menos, apenas pasas calor. También
puede buscar calles con mds sombra y
arbolado. Y para gente con serios pro-
blemas de sudor, una
bicicleta con asisten-
cia al pedaleo puede
ser una solucion”.
“Si no vas muy depri-
sa.—explica Enrique
Gracia, que va a dia-
tio a su trabajo en Za-
ragoza en bici—, no

A5 KMS llegas sudado. Hasta

son los coches —decia -
Margot Wallstron,
ex-Comisaria Europea de Medio Am-
biente—, sino los prejuicios”.
Argumentos para no usar la bicicleta
como cuestas, frio, lluvia o el “hace ca-
lor v sudo” se ‘desmontan’ con hechos;
en Berna (Suiza), con muchas calles
con pendientes del 7%, el 15% de los
desplazamientos se realiza en bici; el
33% en-la fria Visteras (Suecia) y ciu-
dades meridionales como Parma o Fe-
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3-4 kilometros no
sueles empezar a su-
dcn O te puedes cambiar: yo voy en ca-

- misetay al llegar me cambm la parte de

superior”.

Llevar chaqueta ropa elegante orde-
nador o maletin tampoco es inconve-
niente. “En el Reino Unido hay minis-
tros que se desplazan en bicicleta” —re-
cuerda Josu Benaito, que alude al con-
servador David Cameron o al alcalde de
Londres, Boris Jonson—. Puede ser un

LA CARRERA DE LOS MEDIOS
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“En ¢

Hace cuatro afios, Pascuala Pefias (47
anos y propietaria de una agencia de
publicidad en Lorca, Murcia) cambi6 el
coche por la bici. Por su trabajo realiza a
diario numerosos desplazamientos urba-
nos en un radio de 6 kilometros. “En co-
che tardaria un 40% mds, sobre todo
contando el aparcamiento. Ef transporte
pliblico seria una solucion aceptable si

. sélo hiciera 1 6 2 re-
corridos. Ademds no
cubre todos trayec-
ios transversales, por
lo que tardaria un
50/60% mds que en
bici”.

Respecto a incon-
venientes para no
utilizarla, por ejem-
plo el uso de falda y
tacones, Pascuala di-
ce que “desde que
visité Amsterdam,
me convenci de que
nada es imposible.

Ponerme tacones y

falda nunca ha sido un inconveniente”.
También resta importancia a otras difi-
cultades (“antes de adquirir el hahito ve-
mos mds de las que realmente existen y
cuando probamos y nos liberamos de
prejuicios, nos molesta prescindir de fa
bicicleta”, como transportar maletin y
documentos al trabajo: “Equipé la bici
con una cesta delantera que es suficien-
te para llevar mi maletin y otros objetos,
¥ para pequefas compras diarias. Si mi
trabajo exigiera fransportar objetos mas
voluminosos, compraria otra bicicleta de
carga. Al supermercado voy una o dos
veces a la semana con el Seat "600" y
hago la compra pesada”,

oche tardo un 40% mas”

de las alternativas |
.al trdfico actual de

problema de mentalidad” “Se puede
quitar chagueta y corbata y ponérselas
al llegar. El portdtil o maletin puede ir
en el transportin”, afirma Enrique Gra-
cia. “En los paises de centro y norte de
Europa, se usa la bicicleta de manera
masiva y habitual para.desplazarse. No
hay que ir vestido de deportista para
montar en ciudad,
muchos vamos vesti-
dos de forma ele-
gante en bici y es
comode ™, explica |
Merallo.

MOVILIDAD CICLIS-
TA SOSTENIBLE. Al- 8
fonso Sanz, redactor

de los planes de :
Movilidad Ciclista
de San Sebastidn y
Madrid, sefiala que 3@
“la bicicleta es una

la ciudad, pero den- |
tro de politicas |
combinadas de esti-

ciudades de Europa y Esparia, pero ayu-
daria mucho si las administraciones aco-
metieran planes integrales de movilidad
sostenible, donde peatén, ciclista v usua-
rio del transporte piiblico colectivo, por
ese orden, fueran actores principales.
Otros modos, al despilfarrar recursos y
contaminar mds, serian secundarios”.

mulo al modo pea- > Grandes aparcamfenms para bICI junto ai transporte pub.'.'co son fundamentales.

tonal, ciclista y
transporte colectivo y de disuasion para
controlar el uso abusive del coche. Sin
una politica integral es impensable que
la gente salga a pedalear por la calle”.

“La gente, cuando va en coche, per-
cibe al ciclista como un estorbo —de-
nuncia Paco Segura (Ecologistas en Ac-
cién)—, le hace frenar o ir despacio... Y
es gente que no ocupd espacio, no con-
tamina, no pone en peligro a los de-
mds...", y pide un cambio cultural: “No
basta con promocionar el uso de la bi-
ci: hacen falta medidas restrictivas, con
estimulos positivos a los vehiculos qgue
evitan contaminar y negativos a los que
causan problemas”.

“Para mucha gente —dice Juan Mera-
Nlo—, la bicicleta es una alternativa en
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Segtin Josu Benaito, “las ciudades se
estdn preparando para la bicicleta. Al-
gunas con convencimiento han realizado
una apuesta decidida para que la bici-
cleta pueda ser un modo de desplaza-
miento urbano. Si no hay facilidades pa-
ra el desplazamiento seguro a las princi-
pales zonas comerciales, laborales, edu-
cativas..., la bicicleta no se transforma
en alternativa real para viajes urbanos.

“El desplazamiento mds adecuado pa-
ra la bicicleta —explica Benaito— es entre
1 v 4 kilometros, de 5 a 30 minutos. Por
debajo, es aconsejable andar y para su-
periores a 5 km, combinar con transpor-
te piiblico”. Segiin Paco Segura (Ecolo-
gistas en Accién), “el coche tiene la ven-
taja del ‘puerta a puerta’. Si la bici pu-




» Los chaparrones y el sol ‘de justicia’ son los dnicos inconvenientes para el uso de Ia bici, segin Ja UE.

~ JUAN MARTINEZ,
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Juan José Martinez es ingeniero de
Caminos. Tiene 55 afios y una atrofia
muscular en los gemelos “gue no me im-
pide llevar una vida normal, pero mis
fuerzas son limitadas. El uso continuado
de la bici me ayuda a mantenerme en
forma”, explica. Desde los 14 afos
“siempre he usado la bici para ir a clase,
a la Universidad... Cuando empecé a tra-
bajar en Almeria, el trabajo estaba cerca
y me desplazaba andando”.

A diario cruza Almeria completa para
recorrer los 3 kilometros desde su casa
al trabajo, y tarda, “incluido el empleado
en sacar y guardar la bici, de 15 a 20 mi-
nutos, depende del trdfico, la prisa y el
calor. En coche -explica- puedo lardar
igual en el trayecto si no hay frafico, pero
en hora punta puedo perder hasta 20 mi-
nutos adicionales. Ademds, tardo 5 mi-
nutos mds para aparcar. Con la bici gano
entre 5 y 25 minutos por trayecto”.

Suele ir vestido de manera formal.
“Solo he recibido comentarios agrada-
bles y divertidos por ir en bici con cha-
gueta. Estd bien visto. Hace diez afios
habia mas prejuicios”.

“LA GENTE PERCIBE AL

CICLISTA COMO UN
ESTORBO QUE HACE
FRENAR... Y ES UN
USUARIO QUE NO
OCUPA ESPACIO, NO
CONTAMINA, NO PONE
EN PELIGRO A
OTROS,.."

(PACO SEGURA. ECOLOGISTAS

EN ACCIONZ

QUEMAR COLESTEROL

Segin Demoscopia, el 57% de los espa-
foles usaria mas la bici si supiera que
resulia positivo para su salud (bajada de
peso y colesterol, menos problemas de
espalda y articulaciones...). El esiudio
“Ciclismo y Salud” (Universidad de Colo-
nia) sefala que 1 hora en bici ‘quema’ de
600 a 800 kilocalorias, segun la intensi-
dad, pero que 10 minutos diarios produ-
cen mejoras importantes en el sistema
muscular, circulatorio y articulaciones y
gue 20 —lo gue tardan muchos en ir al
trabajo— ayuda ‘bastante’ a las mujeres
de 30-45 aiios en la reduccion del estrés
y del metabolismo y beneficios postura-
les y anti-edad en mayores de 60 afios.

diera entrar en el transporte piiblico —ya
es posible, segiin horario, en Cercanias
y Metro, pero el autobiis es la asignatura
pendiente...— tendria esa ventaja y se
haria en ella la “iltima milla’ de los an-
glosajones”. Pero falta algo. “Cuando se
utiliza la bicicleta como un vehiculo mds
—dice Alfonso Sanz—, deben existir gran-
des aparcamientos para ella en las esta-
clones de transporte piiblico.”

Para Josu Benaito “es mds sencillo ha-
cer trasformaciones de este tipo en ciu-
dades medias, pero también en las gran-
des es posible y muchas (Amsterdam,
Berlin, Copenhague, Estocolmo, Lon-
dres, Paris o Viena) han puesto manos a
la obra. St la ciudad no es muy grande
tal vez lo mds adecuado sea no hacer
una red especifica, e introducir medidas
de tranquilizacion de trdfico’. Por gjem-
plo, Friburgo (Alemania), de 1976 a
1992, peatonalizé el centro urbano y du-
plict la presencia de ciclistas; Es-

LOS MAS 'VERDES'

Desde el punto de vista ecoldgico,

pa
en
de

T

trasburgo pasé del 8 al 12% al
prohibir circular automéviles parti-

ra un desplazamiento idéntico (?:gggel?r? culares en el centro y abrir itinera-
personas/kilometro hay medios (ot | tios ciclistas (70 km); y Londres

transporte mas eficientes y limpios.

Coche Coche Bus  Bici
(catalizado)

espacio

Consumo
energia
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prepara un sistema de transporte en

Tren  bici ‘inspirado’ en Barcelona con
500.000 viajes en bici en 2016.

En Espafia, Barcelona ha impul-

sado la reintroduccién de la bici-

cleta en la ciudad. Sevilla es un

afios, de una presencia timida a
una auténtica eclosion de ciclistas
gracias a su red de 80 kildmetros y
un servicio publico de préstamo de
bicis. Madrid estd a punto de estre-
nar su Plan de Movilidad Ciclista,
con 575 km. de vias ciclistas...

Un apunte de Alfonso Sanz ani-
ma al optimismo y al uso: “La
presencia de mayor niimero de ci-
clistas redunda en la seguridad
de los mismos, al dejar de ser un
elemento extrafio en la circula-
cion”. &

—
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- Bl pasado verano
fallecieron en las carreteras
450 personas,.un 16,5%
menos que del aflo 2007,
Hay que remontarse-44
ancs atras, con un parque
- de vehiculos gue apenas
legaba a dos millones,
para encontrar unas cifras
semejantes, Destaca el
descenso de la mortalidad
en jovenes, motoristas y
peatones. Ademas, en los
ocho primeros meses del
ano se han registrado 335

~ fallecidos menos gue en el

aho anterior.

iy

Durante julio y agosto fallecieron 45

- MEJOR V
DESD

i
il

“AUNQUE SE HAN
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SALVADO 89 :
PERSONAS, 450
HAN PERDIDO LA
VIDA'Y SON
MUCHQOS Sl
PIENSAS EN SUS
FAMILIARES Y
AMIGOS... NO NOS
DAMOS POR
SATISFECHOS”

(ALFREDO PEREZ
RUBALCABA, MINISTRO
DEL INTERIOR)
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0 personas en carretera, 89 menos que el ano anterior

—RANO
= e

José lgnacio RODRIGUEZ
infografia: Dirios

urante los meses de
julio y agosto pasado
se produjeron un total
de 391 accidentes
mortales en carretera,
en los que fallecieron
450 personas. Estos
datos representan un descenso del
15,7% en el nimero de accidentes mor-
tales respecto al verano pasado y de 89
fallecidos menos (-16,5%). Por meses,
en julio se produjeron 232 victimas
mortales (38 menos que el afo pasado)
y 218 en agosto (51 menos).

El ministro del Interior, Alfredo Pérez
Rubalcaba, se felicité por el balance del
verano, y lo atribuyé al ésfuerzo de to-
dos, empezando por la concienciacion
de los propios conductores y continuan-

——

do por la labor de las administraciones,

Paul Alan PUTNAM-




ACCIDENTES DE VERANO
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Guardia Civil de Trifico, asociaciones
de victimas, de motoristas, clubes de
conductores, medios de comunica-
cion. ..

BUENOS RESULTADOS. Tal y como se-
fialé el ministro, habria que remontarse
a 1964, 44 afios atrds, para encontrar
unas cifras tan bajas, cuando el parque
de vehiculos apenas era de 2 millones,
15 veces menos que en la actualidad.
Aunque ha habido veranos como el de
1989 (1.419 muertos) y el de 1990
(1.286 victimas mortales), lo cierto es
que, sefiald, “las 450 personas que han

perdido la vida estas vacaciones son

muchos si piensas en sus familiares y
amigos; no nos damos por satisfechos
porque queda mucho por hacer”. Atin
asi, “89 muertos menos es mucho sufri-
miento ahorrado y si tomamos como re-
ferencia el aiio 2003, este verano hemos
salvado, entre todos, 6 vidas cada dia”.
Efectivamente, la evolucién de la si-
niestralidad en carretera ha permitido
reducir casi a la mitad el promedio dia-
rio de victimas mortales en accidente
durante el verano, que ha pasado de
13,7 en 2003 a 7.3 en 2008.

El ministro hizo un repaso a los prin-
cipales datos del verano, en el que se
produjeron 84 millones de desplaza-
mientos, un 4,5% menos que el mismo
periodo del afio anterior, mientras que
en lo que va de afio la media desciende
también un 3,7%.

En cuanto al tipo de accidente, las sa-
lidas de la via contindan en cabeza
(49% de los accidentes mortales) y las
que acaparan mds victimas mortales
(48% de los fallecidos). Los atropellos
mortales a peatones en carretera se han
reducido casi a la mitad en el verano de
2008 respecto del verano anterior (20
frente a 36) y son un 70% menos que en
2003.

1975 1980
Parque de vehiculos 1964 2.000.000 2008 30.000.000 Censo conductores 1964 1.000.000 2008 25.000.000

1985 1990 1995 2000 ‘05 '08

\Fuente: DETfAéﬂfd&nteé en cafréte}aé 24 horas)™

(4,4% menos que en 2007)

2

1964 62 2008 700

» Los accidentes debidos a /a distraccidn han aumentado, mientras que han descendido fos debides a velocidad.

T

335 FALLECIDOS
MENOS EN 8 MESES

No sélo el verano ha ido razona-

blemente bien. La evolucidén de

los ocho primeros meses de este

afo muestra una tendencia favo-
rable. Entre enero y agosto se han re-
gistrado 1.316 accidentes mortales en
carretera (computados a 24 horas) en
los que han fallecido 1.502 personas.
Esto supone unos descensos significa-
tivos, tanto en el nimero de acciden-
tes como en el de victimas mortales: el
19,1% (310 menos) y el 18,2% (335
menos), respectivamente.
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; 26

Septiembre-octubre 2008

En el andlisis de las causas, se aprecia
que la velocidad estuvo presente en el
19% de los accidentes mortales de vera-
no. En uno de cada cuatro accidentes
mortales existi¢ previamente una in-
fraccién a las normas de circulacién, y
en el 46% de los casos se aprecié como
factor la distraccién.

MAS DISTRACCIONES. As{ pues, en
comparacion con el verano de 2007,
han aumentado los accidentes debidos a
la distraccién, que ha pasado de estar
presente en el 36% de los accidentes al
46%, mientras se han reducido los si-
niestros en'los que han concurrido co-
mo causas la velocidad (han pasado del
22% al 19%) v las infracciones a alguna
norma de circulacion (del 34% al 24%;).

33.500 DENUNCIAS
POR VELOCIDAD

Mas de 33.500 conductores fue-

ron denunciados en la campana

de control de velocidad realizada-

el pasado verano. De ellos, 7 incu-
rrieron en delito y fueron puestos a
disposicion judicial. La campaiia, en la
que se controlaron 1,4 millones de ve-
hiculos en 2.000 tramos, conté con
264 radares moviles que se sumaron a
los puntos fijos. En todo caso, mas del
97% de los conductores respetaba los
limites.

Ademds, el pasado verano verano mu-
rieron 70 motoristas, 30 menos que el
afio pasado, lo que supone una impor-
tante reduccion del 30%. Como se re-
cordard, las cifras de la accidentalidad
de los vehiculos de dos ruedas (inclui-
dos motocicletas y ciclomotores) se dis-
pararon el verano de 2007, periodo en
el que se registraron 122 victimas mor-
tales, mientras que durante las dltimas
vacaciones estivales fallecieron 93.

En todo caso, los accidentes han dis-
minuido en todos los tramos horarios v,
de hecho, la noche es ahora el periodo
con menos fallecidos. Segtin el minis-
tro, este dato podria vincularse con los
jévenes y el menor consumo de alcohol
y el descenso de velocidad. Prictica-
mente todos los grupos de edad han
descendido en el pasado verano respec-
to del anterior (excepto los de 45 a 54
afios), pero especialmente el grupo de
los mds jévenes, lo que consolida la
tendencia iniciada en 2003. De hecho,
por primera vez, la franja de 15 a 24
afios registra menos fallecidos que los
grupos de 25 a 34 y de 35 a 44 afios. Se

SE REDUCE UN TERCIO LA MUERTE DE

MOTORISTAS

El verano trajo buenas noticias para los
motoristas. El nimero de fallecidos du-
rante el verano pasado se ha reducido
mas de un 30%. Aun asi, 70 de ellos per-
dieron la vida, aunque son 30 menos que
el afio anterior y una cifra muy similar a
la de 2006.

El ministro del Interior, Alfredo Pérez Ru-
balcaba, indico que los 100 motoristas
muertos del pasado afio es un nimero
“escandalosamente alto”, Afortunada-
mente, esta evolucion favorable no se
circunscribe exclusivamente al verano,
ya que, desde enero hasta agosto del
presente afo, se ha producido un des-
censo del 22,2% en las victimas mortales
en motocicleta, aunque, como sefalo el
ministro, es pronto para atribuirlo al plan
especial de seguridad vial para motos.
Concretamente, en estos primeros ocho
meses han fallecido 225 usuarios de este
tipo de vehiculo, frente a los 289 regis-

LOS GRUPOS MAS
JOVENES
PRESENTAN
MAYORES
DESCENSOS EN LA
MORTALIDAD Y
DESTACA LA
DISMINUCION DEL
30% EN LA MUERTE
DE MOTORISTAS

» Los accidentes a catsa de la velocidad han pasado del 22 al 19%.

Paul Alan PUTNAM
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trados en 2007. Con estas cifras, se in-
vierte la tendencia del ano pasado, si-
tuandose en términos parecidos a los
ocho primeros meses de 2006, en los
que se registraron 218 fallecidos.

echa asi abajo, segin el responsable de
Interior, “esa falsa sensacion colectiva
de que los jovenes no tienen arreglo”.
Sin embargo, se ha observado un lige-
ro aumento en el nimero de muertos en
carretera que no llevaba puesto el cintu-
r6n de seguridad: uno de cada cuatro fa-
llecidos no lo llevaba abrochado. Por
ello, ya se se estd disefiando una nueva
campana especifica de concienciacidn.

TENDENCIA A LA BAJA. Un andlisis de
las cifras de accidentalidad de los dlti-
mos diez veranos permite observar que
a partir del afio 2004 se inicia un des-
censo, tanto en el nimero de accidentes
como de las victimas mortales en carre-
tera. Se observa que el descenso fue
muy pronunciado en 2004, cuando se
registro un 17% de victimas mortales
menos; en 2006 la disminucion respecto
al afio anterior fue del 21%. Y este dlti-
mo verano, con un 16,5% menos de fa-
llecidos que el anterior, consolida la

tendencia descendente. Ademds, es el

primero en la serie histdrica en el que se
registran menos de 500 victimas morta-
les en la carretera.

En todo caso, el permiso por puntos,
junto con la reforma del Cédigo Penal,
han contribuido a estos resultados. Se-
gin Rubalcaba, han permitido que se
haya producido un doble efecto escaldn,
equivalente a 800 victimas mortales
menos por afo —“y aiin no estdn agota-
das sus potencialidades, por lo que aiin
tenemos margen”—, aunque reconocid
que descensos tan espectaculares “se-
guramente no se van a producir”. @

3
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Todos los examenes de moto incluyen pruebas de circulacion en vias abiertas y
en ciclomotor, los menores no pueden transportar pasajero
) |

NUEVOS
MAS

Desde el pasado 1 de
septiembre, las personas
gue obtengan una licencia
de ciclomotor no pueden,
hasta cumplir los 18 anos,
transportar pasajeros. La
edad minima para obtener
a licencia se mantiene en
14 anos, pero es
necesario superar un
examen tedrico v una
pruelba de destreza. Para
los permisos Ay Al de
moto también hay nuevos
examenes con una prueba
de circulacion obligatoria.

EXAN
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ENES:

EXGENCIAS

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

0s nuevos exdmenes de
motocicleta y ciclomotor,
que entraron en vigor el
pasado 1 de septiembre,
elevan el nivel de exigen-
cia para mejorar la forma-
ci6én e incluyen nuevas
pruebas y maniobras. Su
objetivo dltimo es disminuir la acciden-

talidad. Por primera vez, se exige a to-
dos los aspirantes a un permiso de
moto, incluidos los del Al, para
motos de hasta 125 cc, que supe-
ren una prueba de aptitudes y
_comportamientos en vias

abiertas a la circulacién. An-
teriormente, esta prueba se exi-
gfa sélo para obtener el permi-

LA PRUEBA DE
CIRCULACION
PARA LOS
PERMISOS A Y Af
INCLUYE UN
RECORRIDO POR
CIUDAD, AUTOVIA Y
CARRETERA
CONVENCIONAL

so A, el que permite conducir las motos
mds grandes, pero habfa tantas exencio-
nes —no era necesaria si se tenfa el per-
miso Al o el B con 2 afios de antigiie-
dad— que sélo el 10% la realizaba. Aho-
ra es obligatoria para todos, como en el
resto de los pafses de la Unién Europea
(UE), y ademas se han incluido algunos
aspectos nuevos.

TAMBIEN EN CARRETERA. La prueba de
circulacién se realiza tras superar el
examen tedrico ¥ el de destreza. Para
prepararla, el alumno recibe una licen-
cia de aprendizaje, valida durante 6 me-
ses, que le permite realizar pricticas en
una escuela de formacién. Una vez en
el examen, el aspirante conduce la mo-
to en solitario, seguida por el ve-
hiculo del profesor y el exa-
minador, que dan ins-
trucciones  al
alumno a

finaliza con frenada
\ de emergencia

> El motorista que se examina lleva un auricular
a través oel gue recibe las instrucciones.
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través de un intercomunicador. El reco-
rrido, que pretende comprobar con ma-
yor exactitud la capacidad para condu-
cir una moto en todo tipo de vias, dura
un minimo de 25 minutos y debe atra-
vesar vias urbanas, autovia Yy carreteras
convencionales con curvas.

En la prueba para el permiso Al el
recorrido es mds urbano. En la del per-
miso A predomina el trayecto interur-
bano y el conductor debe demostrar
que conduce con seguridad a una velo-
cidad de hasta 80 km/h. El presidente
de la Confederacion Nacional de Auto-
escuelas, Miguel Biez, considera que
“los nuevos exdmenes se acercan a los
niveles europeos y mejoran la forma-
cion de los conductores”. Bdez tam-
bién destaca que “se mejora mucho
la calidad de los exdmenes en
pista” y confia en que
“se pueda contar
con iguales




CONDICIONES PARA OBTENER
EL PERMISO
LICENCIA DE CICLOMOTOR
EDAD: a partir de 14 afios. Para

transportar pasajeros, 18 afios.

@ PRUEBA TEORICA. Examen en las
Jefaturas Provinciales de Trafico.

@ PRUEBA DE DESTREZA EN CIRCUITO
CERRADO

PERMISO A2

EDAD:; a partir de 16 anos.
POTENCIA:; para motocicletas con
cilindrada maxima de 125 cc.

@ PRUEBA TEORICA
@ PRUEBA DE DESTREZA

® PRUEBA DE CIRCULACION EN ViAS
ABIERTAS

PERMISO A

EDAD: a partir de 18 afos.

POTENCIA: para todo tipo de motocicletas.
@ PRUEBA TEORICA

@ PRUEBA DE DESTREZA

@ PRUEBA DE CIRCULACION EN VIAS

» En la prueba de circulacion, el examinador da las instrucciones a través de un intercomunicador.

instalaciones en toda Espafia”. Los
exdmenes para los permisos de moto
incluyen, ademads, la prueba de destreza
que se lleva a cabo en circuito cerrado
y que ha cambiado para adecuarse a la
normativa comunitaria.

LAS NUEVAS MANIOBRAS. La prueba de
destreza en circuito cerrado incluye
nuevas maniobras para garantizar la pe-
ricia del conductor con el vehiculo. Las
Jefaturas Provinciales de
Trifico han tenido que ade-
cuar las pistas de exdmenes
y 62 profesores de autoes-
cuela han recibido forma-
cién de la Direccién Gene-
ral de Tréafico para poner en
préctica los nuevos exdme-
nes. L

De acuerdo a la Directiva . 552
2000/56/CE se exigen dos
tipos de maniobras. A velo-
cidad lenta primero y mds
rapida después. Antes de
comenzar, el aspirante de-
be realizar las comproba-
ciones previas sobre el es-
tado del vehiculo, colocar-
se el casco homologado y
llevar una indumentaria
adecuada (guantes, calzado |
apropiado...).

El primer bloque de ma-

niobras, las lentas, consiste en atravesar
una franja, hacer después un eslalon
lento, sorteando cinco jalones en zigzag
y, a la salida, acelerar para realizar, en
un espacio de 22 metros, una frenada
controlada ante una linea de detencidn
delimitada por conos. El segundo blo-

ABIERTAS

que de maniobras se realiza a mayor
velocidad, de 30 a 50 km/h, e incluye
un eslalon més cerrado, con cambio de
sentido, aceleracidn y, tras sortear unos
obstdculos, termina con una frenada de
emergencia. Este circuito debe realizar-
se en un tiempo limitado. ¢

rafico y Seguridad Vial

EN CICLOMOTOR, LOS MENORES SIN PASAJERO

La edad minima para obtener la licencia de ciclomotor
se mantiene en 14 afios. El Gobierno ha aprobado una
moratoria de la medida que pretendia subir a 15 afios
la edad minima. Esta medida no se aplicara hasta el 1
de septiembre de 2010 para permitir que la industria
del sector se adapte. Lo que si se ha modificado en el
Reglamento General de Conductores es la edad para
transportar pasajeros, que pasa de 16 a 18 afios para
todos aquellos que obtengan una nueva licencia. Otra
novedad para obtener la licencia de ciclomotor es la
necesidad de superar un examen tedrico y una prueba
de destreza en circuito cerrado. El examen tedrico
consta de 20 preguntas tipo test y se realiza obligato-
riamente en las Jefaturas de Trafico (antes era sufi-
ciente realizar un curso en una autoescuela o en un
centro de Educacién Secundaria). La prueba de des-

- treza consiste en pasar primero por una franja y hacer

después un zigzag entre jalones, todo ello a velocidad
lenta. Si la prueba se hace con un cuadriciclo ligero
en lugar de un ciclomotor, se realizan maniobras de
estacionamiento y cambio de sentido. - :
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Se salvarian 115 vidas al afo con alcolocks para
“conductores sancionados por embriaguez

S| BEBES
~ NO ARRANCA

Cada ano se podrian evitar 115 muertos, 568
heridos graves y 2.885 leves si se instalaran
alcolocks en los vehiculos de conductores que
beben habituaimente, segun un estudio realizado
por Fitsa en colaboracion con el Centro Zaragoza.,
Se trata de un dispositivo que exige que &l
conductor sople en una boguilla, similar a la de los
etildmetros de la Guardia Civil, vy, si supera la tasa,
implde la puesta en marcha del coche.
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s de sobra conocido que
el alcohol ocasiona mdl-
tiples alteraciones en la
capacidad para conducir
y que la probabilidad de
fallecer en un accidente

. aumenta de forma expo-
nencial. De hecho, segiin la Organiza-
cién Mundial de 1a Salud (OMS), el al-
cohol es responsable de un porcentaje
de victimas ocasionadas por accidente
de trifico que oscila entre el 30 y 50%.
Y concretamente en Espafia, segin da-
tos del Instituto Nacional de Toxicolo-
gia, en torno al 30% de los conductores
muertos en accidente superaba la tasa
de alcoholemia.

Entre los muchos frentes para luchar
contra las consecuencias del alcohol al
volante, algunos paises como Estados
Unidos, Canadéd y Australia vienen ex-
perimentado desde hace afios un dispo-
sitivo, el alcolock, que impide arrancar




» Tras ingerir algunas copas, €/ aicolock impide af conductor arrancar el coche.

un vehiculo cuando el conductor ha be-
bido. Este aparato fue ideado inicial-
mente para los conductores que, de for-
ma reiterada, conducen bajo los efectos
del alcohol. Posteriormente se han su-
mado otros paises europeos como Sue-
cia, Reino Unido, Finlandia y Holanda.
Incluso Francia acaba de hacerlo obli-
gatorio en ¢l transporte escolar.

REDUCIR AGGIDENTES. Los estudios re-
alizados hasta el momento demuestran
que el alcolock puede contribuir a una
reduccién del 65% en el nimero de ac-
cidentes con victimas en los que se ven
implicados conductores que han sido
sancionados y se
han adscrito a

| programas en
los que se utili-

za ese dispositi-

vo. En el caso de Espafia, segin las esti-
maciones contenidas en el estudio “Eti-
lémetros de interrupeién de encendido
para vehiculos automéviles y las evi-
dencias cientificas de su eficacia”, reali-
zadas por Fitsa (Fundacién Instituto
Tecnol6gico para la Seguridad del Au-
tomovil), en colaboracion con el Centro
Zaragoza, si lo utilizaran todos los con-
ductores sancionados por conducir con
un nivel de alcohol superior al permiti-
do, podrian salvarse unas 115 vidas y
evitar 568 heridos graves y 2.885 leves.

Para los responsables de Fitsa, la
puesta en marcha de un programa alco-
lock para conductores sancionados por
conducir bajo los efectos del alcohol se-
rfa beneficioso, y més si se acompafia
con programas médicos y de rehabilita-
cion. Igualmente, consideran que serfa
muy positivo el impulso institucional de

ASi FUNCIONA

El alcolock es un dispositivo electronico que se encuenira conecta-
do con los sistemas de encendido electronico y otros de un vehiculo.
Para poner en marcha el motor del automavil es imprescindible que

el conductor realice un autocontrol de alcoholemia. Si el resultado
muestra una tasa de alcohol en aire espirado superior al limite prefija-
do en el dispositivo, resultard imposible arrancar.

El alcolock consta de dos subsistemas. Ademas de la parte que realiza
el test de alcoholemia, dispone de un médulo de control que registra los
resultados, los intentos de arrancar sin superar previamente el test, las
fechas, horas y niveles de alcohol. Acttia como una caja negra y es po-
sible descargar datos e informar de posibles violaciones del sistema y
actualizar el software de forma remota. Por ello, la futura aplicacion de
tecnologia GPS y de telefonia movil mejoraria el control de conductores
| sancionados por alcoholemia que Se encuentran adscritos a programas
} de prevencion.
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SE REDUCEN UN 65%
LOS ACCIDENTES DE
CONDUCTORES
SANCIONADOS POR
ALCOHOLEMIA Y
SOMETIDOS A UN
PROGRAMA
ALCOLOCK

este dispositivo con el fin de implantar-
lo en flotas de transporte escolar, mer-
cancias peligrosas y transporte por ca-
rretera en general.

Junto con la presentacion del estudio,
se mostraron dos dispositivos alcolock,
cuya aplicacién estd ideada fundamen-
talmente a conductores profesionales y
a la aplicacién judicial. De hecho, la
Fiscalia de Seguridad Vial ya habfa se-
fialado con anterioridad que estd estu-
diando la posibilidad de obligar a aque-
llos conductores que de forma reinei-
dente superan tasas consideradas delito.
En ambos casos tienen capacidad para
memorizar determinados datos que per-
mitan disponer de un historial del com-
portamiento del conductor.

TIPOS DE PROGRAMA. Los programas
desarrollados hasta ahora en varios pai-
ses tienen distintas particularidades y
pueden ser de tipo administrativo, judi-
cial o mixto. Los ordenados por un juez
se contemplan més como una medida
sancionadora que de rehabilitacion y su
duracién suele ser fija. En cambio, en
los programa alcolock de tipo adminis-
trativo se pone el acento en el cardcter
rehabilitador.

En todo caso, en la mayoria de los ca-
sos la participacidn en el programa es
voluntaria y, en otras, que sea volunta-
ria 0 no depende de la reincidencia del

LOS EBRIOS NO
PODRAN ARRANCAR

Los conductores con tres sanciones por
conducir bajo los efectos del alcohal ten-
dran que instalar un alcolock en su coche,
que detecta el aire aspirado e imposibilita
que arrangue. Es una de las medidas plan-
teadas por la Fiscalia General del Estado en
su memoria presentada el pasado 29 de
septiembre.

La mayoria de los usuarios de los paises
donde se aplica el programa “alcolock” va-
loran positivamente sus beneficios. Lo con-
sideran un sistema eficaz para evitar gue
ellos mismos se pongan al volante tras con-
sumir alcohol, obligandoles a cambiar los
habitos. Una motivacion adicional es que el
dispositivo informa a la autoridad que ejer-
ce el control sobre los intentos fallidos de
superar el test de alcoholemia previos al
encendido del motor. No obstante, se hace
necesario complementarlo con medidas re-
educadores o de deshabituacion del alcohol
dirigidas a reincidentes.

conductor o de las tasas. Las diferentes
modalidades que se aplican son de tipo
voluntario, tanto para reducir la dura-
cién de una suspension del permiso o
como sustitutivo de otras sanciones.
Cuando es obligatorio, suele imponerse
como condicién previa a la restitucion
del permiso o como condicién ineludi-
ble dentro de un sistema
de libertad vigilada.

En la implantacién de
un programa en Espaiia,
los. costes asociados po-
drian rondar los 1.200 €

EXIGIR EL
ALCOLOCK A LOS
SANCIONADOS EN

» Una proposicidn no de ley insta a estudiar la implantacion obligatoria del alcolock en el transporte escolar.

nados conductores. En este sentido,
ademds de la aplicacién penal prevista
por la Fiscalfa de Seguridad Vial, la Di-
reccion General de Tréfico estd valoran-
do su obligatoriedad en determinados
casos, mientras que el Grupo Parlamen-
tario Socialista ha presentado una pro-
posicién no de ley, por la que insta al

Yoy Gobierno a consul-
tar al sector y estu-
diar la viabilidad
de hacer obligato-
rio en los vehicu-
los dedicados al

al .s_l_ﬁoi mientras q(;llz si ESPANA POR irar_lspmite _escocllai
se incluyeran medidas ; a instalacion de
complementarias, como DOBLAR LA TASA sistema de inte-
revisiones médicas o tra- AUTORIZADA rrupcién del encen-

tamientos reeducadores,
rondaria los 2.000 €
anuales.

En el marco de una se-— -~
rie de escenarios anali-

COSTARIA DE 26 A
44 MILLONES DE

dido.

Otra cosa es el
uso particular del
alcolock, en cuyo
€aso no se requie-

zados por Fitsa, se ob-
serva que en el que se
consigue la  mejor - relacidén
beneficio/coste es aquel en el que obli-
ga a participar a los denunciados por las
tasas mds elevadas (1 g/l), el doble del
méximo legalmente permitido. Concre-
tamente, el coste oscilaria entre 26 mi-
llones de euros/aiio (sin medidas rehabi-
litadoras complementarias) y 44 millo-
nes en el caso de que se incluyeran.

MEJOR OBLIGATORIO. Por ello, Oscar
Cisneros, autor de las investigaciones
en este campo realizadas por Centro Za-
ragoza, considera que la implantacién
del alcolock en Espafia no deberia ser
voluntaria, sino obligatoria en determi-

'EUROS AL ANO

re de un aporte
tecnolégico extra
y actian simplemente como alcoholi-
metros capaces de impedir el arranque
del coche. Se plantea como una fér-

NO SE PODRA BURLAR
EL SISTEMA

Oscar Ciordia, director general de Fitsa,
cree que hoy en dia es casi imposible enga-
fiar al alcolock. Antes habia quien utilizaba
globos gue llenaba de aire antes de beber
con los que posteriormente ‘soplaba’ en el
aparato. Incluso cuentan gue, hace afios, un
conductor canadiense obligado a ufilizar es-
te dispositivo en su pais por su reiterada
aficion a ‘empinar’ el codo, habia ideado un
increible procedimiento para burlar el con-
trol y poder conducir a pesar de todo:
adiestrd a su perro para que soplara. Le-
yenda o verdad, en la actualidad se ha su-
perado esa posibilidad v los futuros desa-
rrollos del alcolock para la identificacion del
usuario pueden incorporar

tecnologias ya desarrolladas

de reconocimiento de
huellas dactilares,

\  pupilas o incluso fo-
& tografias digitales
que se almace-
nan junto a los

diferentes
eventos rela-

mula con la que algunos padres evita-
rian que sus hijos condujeran bajo los
efectos del alcohol. En este caso, el im-
porte del dispositivo se reduciria a una
cantidad entre 50 y 100 €,

En Espafia, la dnica aplicacién reali-
zada hasta ahora ha sido una experien-
cia piloto sobre 15 autobuses urbanos
de Valladolid, en la que los pasajeros
apreciaron una mejora en la imagen de
la compaiifa, incluso los conductores la
consideraron una buena herramienta. €

cionados
con la con-
duccion.
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deteccion y frenado
automatico podrian
reducir un 50% las
muertes de peatones

TECNOLOGIAS

ANTIATROPELLOS

Evitar casi la mitad de las muertes de peatones o
reducir la velocidad de atropellc y con ello la
gravedad de las lesiones es posible, segin una
investigacion conjunta de los institutos de
investigacion Centro Zaragoza, INSIA e IDIADA y

, SERNAUTO (asociacion de fabricantes de
elementos para el coche). Al mismo tiempo, se
ha elaborado la base de datos sobre atropellos
mas completa de la Unidn Europea.
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asi la mitad de los atro-

—y pellos, sobre todo los

- producidos a menos de

40 km/h, podrian evi-

tarse y en el resto de

los casos, al menos, re-

ducirse significativa-
mente la velocidad de atropelloy, asi,
aminorar la gravedad de sus consecuen-

cias si los vehiculos equipasen el siste-
ma de deteccion y frenado automadtico,
seglin las conclusiones de-un trabajo re-
alizado por los institutos de investiga-
cién Centro Zaragoza, IDIADA e IN-
SIA junto con SERNAUTO (Asocia-
cién Espafiola de Fabricantes de Equi-
pos y Componentes para Automocion),
con la financiacién del Ministerio de In-
dustria, Turismo y Comercio.

Las cifras nos sitdan ante la importan-
cia de este estudio. Las estadisticas in-
dican que en la Unién Europea (UE) fa-
llecen cada afio unos 6.000 peatones
como consecuencia de atropellos. Con-
cretando en Espafia, en 2007 murieron
atropelladas 589 personas, lo que supo-
ne un 15% de los fallecidos en acciden-
te de trafico (3.821 personas)'y algo
més de un 40% de las victimas mortales
registradas en zona urbana (de las 740

» |os mayores de 60 y los menores de 20 afios son los que mds atropellos sufren.

muertes ocurridas en ciudad como con-
secuencia de un accidente de trifico,
302 fueron peatones), segin los datos
de fallecidos a 30 dfas de la Direccién
General de Trafico (DGT).

SISTEMAS EFICACES. El objetivo de es-
ta investigacién ha sido “la creacidn de
una base de datos
sobre atropellos y
la evaluacion de la
eficacia de diferen-
tes sistemas de pro-
teccion de peato-
nes” en palabras de
Juan L. de Miguel,
subdirector de Cen-
tro Zaragoza, uno
de los autores del
ensayo.

Hasta ahora, los
estudios y prueba
sobre peatones se
centraban en las
medidas de seguri-

UN 15% DE LOS
FALLECIDOS EN
ACCIDENTE DE
TRAFICO EN 2007
EN CARRETERA Y
UN 40% DE LAS o I Gy v
VICTIMAS EN
ZONA URBANA
FUERON
PEATONES

aquellos que actian para evitar el acci-
dente. José M. Barrios, del Departa-
mento de Seguridad Pasiva del IDIA-
DA, lo explica: “Hemos analizado la
eficacia de dos sistemas: el BAS (un sis-
tema de asistencia a la frenada) que
funciona conjuntamente con el ABS
(sistema antiblogueo de frenos) que ya
equipan numero-
sos vehiculos y el
‘sistema de detec-
cion y frenada au-
tomdtica’”. Este
Gltimo es adn sélo
un proyecto en el
que trabajan nu-
merosos fabrican-
“Nosotros

rrios— hemos rea-
lizado la investi-
gacion en base al
sistema que estd
siendo desarrolla-
do por Mercedes

dad pasiva o secun-
daria que equipan
los coches; es decir,

-aquellas que reducen la gravedad de las

lesiones cuando el accidente ya se ha
producido. Un ejemplo son las pruebas
EuroNCAP, que evaldan la agresividad
de los coches sobre los peatones en caso
de atropello. En cambio, este trabajo
conjunto ha evaluado la eficacia de los
sistemas de seguridad primaria o activa,
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Benz”, que, como
aclara De Miguel,
“es un sistema
factible, puesto que la tecnologia ya
existe y esperamos que en un futuro
muy cercano esté va en el mercado”.

RESULTADOS ESPECTACULARES. Los ‘
resultados con este prototipo de sistema ‘
fueron espectaculares. Ademds de evitar
casi el 50% de los atropellos, se com-
probé —subraya Juan L. De Migue]—




UN ATROPELLO
PASO A PASO

Un vehiculo circula a 48 km/h. A unos

17 metros, un peaton criza por la calzada.
Hasta que el conductor love y pisa el pedal
del freno, transcurre 1 segundo, pero no
puede evitar el atropelio. El coche impacta
contra el peattn a una velocidad de 35,8
kmih.

35,8 km/h |

m El coche golpea

la parte inferior
de Ia pierna del
peatdn

Este cae sobre
el capd,
golpeandose
la cadlera

brazo, el codo
¥ el hombro
contra el capd
yla parte
inferior def

Eﬁ Impactan el

golpea contra
el parabrisas

5| El cuerpoda
tina vuelta en
el aire e
mpacia sobre
la parte frontal
del coehe

Cae,
golpedndose I
cadera contra ef
sttelo

IS
|Z El peatdn se desliza
et la calzada

i ‘”' E Se valtea y queda
g tendido a 2,9 metros
o del coche

2'9“"&

SI LA VELOCIDAD
ES SUPERIOR A
42 KM/H, LAS
NUEVAS
TECNOLOGIAS
DEJAN DE SER
EFICACES

“que en siete de cada diez atropellos
habria reducido la velocidad del coche
en el momento del atropello a menos de
la mitad de su velocidad inicial de cir-
culacion”, lo que conllevaria una im-
portante reduccién de las lesiones del
peaton. Concretamente, segiin el estu-
dio, el indice de probabilidad de lesién
grave en la cabeza (ISP) habria descen-
dido més de un 80% en mds de la mitad
de los casos. Siempre y cuando la velo-
cidad no supere 42 km/h, porque en el
estudio se ha detectado que, a velocida-
des mds altas, “el sistema empieza a
disponer de poco tiempo para la detec-
cion del peaton y la actuacion eficaz so-
bre los dispositivos de frenado”.

ABS Y BAS. En el segundo caso, cuando
el coche equipa la combinacién del
ABS + BAS (s6lo 8% de los vehiculos
de la muestra), los resultados también
fueron muy interesantes, aungue no tan
llamativos. En un 11% habria ayudado
al conductor a evitar el atropello y en 2
de cada 8 accidentes habria reducido a
menos de la mitad la velocidad del ve-

itroén “C6” ha conse-
axima calificacion (4

estrellas) en las pruebas que,

sobre proteccion a peatones,
realiza el programa EuroNCAP, a pesar
de que los ensayos con peatones han es-
tado presentes (al igual que la proteccion
de ocupan-
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hiculo en el momento del atropello. El

riesgo de lesiones graves en la cabeza

también se redujo significativamente:

un 80%, en el 18% de los casos. ‘
Con esta investigacién también se ha ]

EN “C6”: EL UNICO CON BUENOS RESULTADOS —

. . g Md—"
tes) desde 1996 —con criterios modifica-

dos en 2002-. Estas pruebas simulan ac-
cidentes con peatones nifios y adultos a
40 km/h, y en ellas se lanzan ‘impacta- |
dores’ que se asemejan a diferentes par-
tes del cuerpo (cabeza, pierna..) tanto de ’ |
adulto como de nifio contra el capo del -‘

vehiculo, %
Todos los modelos y su—

puntuacion en:
www.euroncap.com

conseguido crear una base de datos co-
rrespondiente a 139 accidentes con atro-
pello (registrados en Madrid, Barcelona
y Zaragoza), que, aunque pueda parecer
escasa, “es muy representativa’”, subra-

| Tiempo en segundos 0

—

El conductor
comignza a

Se inicia fa
respuesta

Siete de cada diez
conauctores requjo fa
velacidad e intento evitar
el atropelio,

va José M. Barrios. Al mismo tiempo,
Javier Pdez, director de la Unidad de
Accidentologia y Dindmica Vehicular
del INSIA y otro de los autores del es-

~ tudio, destaca “que es la base de datos

SE PUEDE EVITAR EL ATROPELLO

mds completa, a nivel europeo, para el
estudio de la proteccion de peatones de
la que hoy dispone la comunidad cienti-
fica”.

En los accidentes que componen esta
base de datos, casi el 60% de los peato-
nes fallecidos eran hombres y el 40%
restante, mujeres; y mientras el 34%
eran mayores de 60 afios, algo mds del
20% tenia menos de 20 afios, las dos
franjas de edad en que m4s atropellos se
sufren.

ZONA URBANA. Javier Piez destaca que
se ha comprobado que “siete de cada
diez conductores redujeron la velocidad
e intentaron evitar el accidente, mien-
tras que el 30% no se percatd de la pre-
sencia del peaton”. También indica este
investigador que “los factores que mds
pueden influir son las caracteristicas de
las infraestructuras —curvas, cambios
de rasante...— y la falta de atencion del
conductor™.

Y una cifra muy importante: en mas
del 70% de los casos analizados, la ve-
locidad del atropello fue inferior o igual
a 40 km/h. En este sentido, conviene re-
cordar que el 51% de los accidentes con
peatones se produce, segtin datos de la
DGT, en zona urbana. Ademds, los da-
tos presentan una caracteristica preocu-
pante: mientras que el ndmero de atro-
pellos en carretera ha descendido casi
un 30% desde 2003, el descenso, en el
mismo periodo, de los atropellos regis-
trados en zona urbana se ha situado en
una cifra muy inferior, el 17%.

Para terminar, Juan L. De Miguel
apunta otro dato también negativo y que
da mucho que pensar: “El 44% de los
atropellos analizados no habria sido
evitable con ninguno de los sistemas
analizados”. &
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Se inicia la

El conductor
comienza a respuesia
reaccionar

Con BAS El conduct S
stema ¢ ng#e::aﬂé Fl sistema ya
ieteccion ! estd frenando
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Fuenr: Investigacidn del Centro Zaragoza, IBIADA, INSIA y SERNAUTO.
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Arranca la primera escuela de perfeccionamiento de la
conduccion para discapacitados

| A SEGUNDA
OPORTUNIDAD

Cada afio 700 personas

sufren lesiones medulares

y otras 200 amputaciones

a causa de accidentes de

tréfico. Pese a sus

imitaciones, el coche

resulta vital para la

independencia de este

colectivo gue se estima en
750,000 conductores,

Para sentirse mas seguros,

por solo 40 eurcs, podran

: realizar un curso de
. oerfeccionamiento de la
conduccion en la primera

escuela permanente con

vehiculos adaptados.

| ey
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José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM

e ha puesto en marcha la
primera escuela perma-
nente de conduccidn
adaptada para personas
con discapacidad, una
iniciativa de Aesleme

: (Asociacion para el Es-
tudio de la Lesién Medular) en colabo-
racion con el Real Automévil Club de
Espafia (RACE), que cuenta con una di-
latada experiencia en este tipo de ense-
fianza y dispone de instalaciones espe-
ciales, con pistas de baja adherencia,
ubicadas en el circuito madrilefio del
Jarama.

Tanto el director del RACE, Ignacio
Diaz-Pinés, como el responsable de to-
das las escuelas de conduccion del cita-
do club, Emnesto Nava, coincidieron en
subrayar que es un nuevo reto, aungque
no se trata de un curso diferente al que
vienen impartiendo para el perfecciona-
miento de conductores particulares. El
curso, de cinco horas de duracién, una
de ellas tedrica, tiene un precio de 40
euros, frente a los 150 que es su coste
normal. CadL ; ‘

Mar Cogollos, directora general de
Aesleme, destacé en la presentacion de
la escuela la importancia de perfeccio-
nar la conduccién para mejorar la capa-
cidad de actuar en situaciones limite y

LOS CONTENIDOS

El curso tiene una du-
racion de media jorna-
da, con un contenido
tedrico-practico, en
una proporcion aproxi-
mada de un 15 y un
85%, respectivamente.
Se dirige, como en el
caso de los conducto-
res particulares, a cual-
quiera que presente
una minusvalia y desee
avanzar en el dominio
del vehiculo y mejorar
su técnica de conduc-
cion. Estos son los con-
tenidos:

@ Conceptos y técnicas
basicas de la conduc-
cidn segura y eficiente.

@® Conductas y técni-
cas preventivas.

@ Reaccion frente a si-
tuaciones de peligro.

@ Frenadas de emer-
gencia.

@® Dinamica y estabili-

dad del vehiculo.
@ Técnica basica sobre o

trazado de curvas.

saber reaccionar a tiempo para prevenir
un posible accidente. “Muchos de noso-
tros estamos en silla de ruedas debido a
un accidente de circulacion. Cada afio
700 personas su-

» El tipo de efercicios es ef mismo qguie en los cursos normales.

cho, tras la presentacién de la escuela a
la prensa, varias personas con algtin ti-
po de incapacidad fisica participaron en
algunos de los ejercicios en pista: frena-

das con y sin ABS,

fren lesiones me- LOS CONDUCTORES esquiva de obstdcu-

dulares y cerebra-
les y mds de 200
amputaciones...
Esios cursos po-
drian evitar un se-
gundo accidente”.
En este sentido, hi-
zo referencia a dos.
€asos cercanos,
que, como ella, ne-
cesitaban silla de
ruedas y conduci-
an vehiculos adap-
tados. “Tal vez
—sefialo— de haber
sabido cémo reac-
cionar, se podian
haber evitado males mayores” (uno fa-
llecid). .

Asi, este colectivo de conductores
discapacitados, que Aesleme calcula en
unas 750.000 personas, tendrd la opor-
tunidad de perfeccionar la conduccidn vy
solventar situaciones de riesgo. De he-

DISCAPACITADOS
PODRAN REALIZAR
POR 40 EUROS
CURSOS DE
PERFECCIONAMIEN-  para estas personas
TO EN LA ESCUELA
DE CONDUCCION
ADAPTADA RACE-
AESLEME

los, manejo del vo-
lante en eslalon...
Ejercicios con los
que se persigue in-
crementar los cono-
cimientos en técni-
cas de conduccidn

que requieren algu-
na adaptacion espe-
cial para el manejo
de sus vehiculos.

Precisamente, la
nueva escuela de
conduccién adapta-
da cuenta inicial-
mente con cuatro
vehiculos con cambio automdtico: dos
Mercedes “Clase A” vy dos Renault
“Megane”, aportados por sus respecti-
vos fabricantes. Ademds, el proyecto ha
contado con la colaboracién de Miche-
lin y IM Guidosimplex en las adapta-
ciones a las minusvalias. ¢
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DANIEL SE VOLVIO A
‘ROMPER’

Daniel Gonzalez tenia 21 afios cuando
fue atropellado y sufrid una lesion me-
dular que lo dejé en una silla de rue-
das. Tras una larga fase de recupera-
cién y rehabilitacion, Daniel tuvo que
examinarse de nuevo de las pruebas
practicas y utilizar un coche adaptado
a su minusvalia para volver a conducir.
Se apafaba bien con su coche auto-
matico, con los mandos adaptados en
el volante, pero ocho afios después
volvi¢ a sufrir un nuevo accidente. En
esta ocasidn con su propio coche. “Fue
en un adelantamiento; no habia ningu-
na sefial que lo prohibiera, pero no ha-
bia visibilidad y choqué con otro que
venia de frente... y me terminé de
romper... me destrocé lo que no me
habia roto la vez anterior”,

¢Miedo a volver a conducir? “Ninguno,
y todos los que conozco, fampoco;
después del accidenie lo primero que
piensas es qué silla te vas a comprar
¥, despueés, el coche que quieres; no te
planteas renunciar al coche, porque lo
necesitas para conseguir un poco de
independencia”.

CURSOS TODO EL ANO

La escuela de conduccion adaptada RA-
CE-AESLEME impartira cursos durante
todo el afo y, para inscribirse, bastara

ponerse en contacto con la Asociacion
para el Estudio de la Lesion Medular, que
serd la encargada de gestionarlos en

funcién de la discapacidad del conduc-

tor. Tanto en www.race.es como en
www.aesleme.es esta toda la informa-
cion necesaria sobre los cursos.
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UN UNICO TEST CONTRA LAS DROGAS

a Comision Europea pretende
implantar un test universal
en todos los paises de la
UE para detectar el consu-
mo de drogas en los con-

El nuevo
comisario
prioriza la

seguridad vial

El comisario de Transportes y vice-

| trece de oc-
tubre se ce-
lebra el Il Dia
Europeo de la -
Seguridad Vial

Paul Alan PUTNAM

dedicado a las g‘;et'it;g i ductores, un problema cre- presidente de la Comision Europea,
ciudades. Al menos dos en 2006 ciente del que, segln declard re- el italiano Antonio Tajani, nombrado

cientemente el comisario de Justicia, Jacques el pasado 18 de junio, considera la

tercios de los accidentes de tra-

fico y un tercio de las victimas Fuera zona Barrot, atin no estamos concienciados. En la pre- seguridad vial y la elaboracion de un

mortales se producen en el dm- Autopista  urbana| urbana sentacion del nuevo programa contra las drogas programa de medidas para el perio-

bito urbano. La Unién Europea se Bélgica 164 265 | 600 para el ciclo 2009-2012 se planted la necesidad do 2011-2020 como una de sus

{ ha fijlado la meta de reducir a la Repub. Checa 37 427 | 599 de establecer un instrumento homologado similar principales prioridades. También la

mitad el nimero de victimas Arche”, en el distrito de negocios de La Dinamarca 16 101 189 al alcoholimetro para generalizar esta prueba. El creacion de un transporte cada vez

mortales de accidentes de circulacidn Défense, en Paris. Entre otros actos, Grecia 147 774 | 736 proyecto DRUID, del que forman parte 18 paises, - o mas ecoldgico y el impulso del pro-

—de 54.000 a 27.000 entre 2001 y 2010~ cuenta con la intervencién de varios al-  _ESpafia 235 737 | 3132 entre ellos Espafia, frabaja en ello. En 2010, planteard  algunos resultados: en Alemania, 268 conductores die- grama Galileo, de radionavegacion

y pretende con esta celebracion rebajar la  caldes de ciudades europeas y represen- Francia 292 1.346 3.071 sus conclusiones y se espera que se alcance un acuer-  ron positivo en drogas frente a los 591 en alcohol; en por satélite. Actualmente, el nuevo

accidentalidad también en las ciudades. tantes de organismos relacionados Irla_nda i1 89 240 do para establecer una prueba (nica en todos los pai- Suecia fuer(')n 160 frente a 467 por conduccion alcoho- comisario tiene un importante pro-

El primer Dia Europeo de con la seguridad vial. Este even- ltalia 648 2.310 | 2.667 ses. En la Gitima camparia de TISPOL (Policfa de Trafico  lica; y en Bélgica, 28 frente a 119. Una proporcitn a te- yecto de Directiva sobre la mesa pa-

Seguridad Vial se celebro La miortalidad to pretende crear conciencia, Luxemburgo 12 20 30 Europea) sobre consumo de alcohol y drogas destacan ~ ner en cuenta. ra perseguir las infracciones de trafi-

el pasado 27 de abril de P Y difundir las mejores practicas :'ola;p_'da 13111 ::g : ig; co de forma transfronteriza aungue
2007 en Bruselas y se : local trabajar conjunta- Ui : ‘ = = alin tiene que ser
dedicd a los jovenes. ? :::::I::.e::: rﬁeﬁt: Spcy:r la Segjiuridad {ria| an Polonia 32 2.495 2.917 ! Hﬂd'ﬂfrecuencla segura aprobado por el Parla-
Este segundo dia tieNe  see come Italia,  toda Europa. Estd dirigido ate-  —rorudal 84 448 & ‘ . . mento Europeo y 10s
- como lema “La seguridad Pl Grwch, do T8 lifianne eUropeos y Flnla[tdla 17 93 | ggg La CUmIS.IDﬂ Europea hg deud@u rgservar en toda Europa una banda de 27 paises de la UE.
vial en las ciudades” Y poreugal o Rei-  Pretende ofrecer informacion Sugcl_a : 26 106 | 2 fr_ejcuenmas para los sistemas inteligentes de' comunica- Ademds, el pasado 19
ofrece como principal es- no Unido. actualizada, iniciativas innova-  —emounids 203~ 1.302 § 1851 cion que permiten el intercambio de mensajes entre de junio, el Europarla-

vehiculos y con los gestores de la infraestructura
vial. Gracias a estos sistemas, los vehiculos pue-
den comunicarse incidencias que afectan a la
circulacién como un accidente, un atasco o el
estado resbaladizo de una calzada. Ademds,
los responsables de las infraestructuras pue-
den informar a los conductores de forma ac-
tualizada. En definitiva contribuyen a reducir
los accidentes y mejorar las condiciones de
la circulacion. La Comision pretende fomen-
‘tar las inversiones de la industria automovi-
listica en esta materia y estimular la finan-

(Datos; Comision Europea) mento dio luz verde a
la Directiva sobre
Gestion de la Seguri-
dad en Infraestructu-
ras Viarias que se aplicaré en los
89.000 kilémetros de carreteras de
la Red Transeuropea.

Antonio Tajani, de 55 afios, miembro
del partido Forza ltalia, entro a for-
mar parte del Parlamento Europeo
en 2004. En junio sustituy6 en
Transportes a su antecesor, Jacques

cenario el “Espace Grande

doras, testimonios y debates.

Por un aire limpio

otros paises como Venezuela, Japon o Co-
rea del Sur participaron en la 7° Semana
Europea de la Movilidad que se celebrd del
16 al 22 de septiembre con el lema “Aire
limpio para todos”. 200 millones de ciuda-
danos se movilizaron durante el mayor
evento mundial dedicado al transporte ur-

Pet;;Iiza alos
contaminantes

Los vehiculos que emitan a la atmdsfera
mas de 160 gr/km de CO, no solo tendran
que pagar un impuesto de matriculacion
mas elevado. Ademds, deberdn pagar una

Bruselas repartio desayunos entre quienes
fueron a trabajar en bicicleta y puso en
marcha la tarjeta del peatdn, que informa
sobre trayectos y tiempos de recorrido. En
Frankfurt (Alemania), se devolvid el dinero
del billete cuando el transporte publico tar-
d6 mas de 10 minutos y en Edimburgo (Es-
cocia), se puso en marcha una pagina web
; para estudiar
las diferentes
~ alternativas
- que ofrece el

i;fit ,."ﬁﬂigc:@ transporte pa-

bano sostenible, en el que se realizaron
fiestas, charlas y demostraciones practi-
cas. El objetivo no era otro que el de remo-
Ver conciencias para recuperar un aire lim-
pio en nuestras ciudades. Se entregd, ade-
més, el premio de la Semana Europea de la
Movilidad 2008 a la ciudad croata Koprivni-
ca, por su aportacion al fomento del uso de
las calles por la gente.

El trafico genera una
quinta parte de las
emisiones de CO,, es
el primer emisor de

dxido de nitrogeno y la
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tasa anual que se aplicara durante toda la
vida util del vehiculo y que podria ascender
hasta 2.600 euros.

\.

Ecologia en las
autoescuelas

El organismo que regula las condiciones
para la obtencidn del permiso de conducir
en el Reino Unido, Driving Standars Agency,
ha enviado a todas las autoescuelas una
guia sobre conduccion ecolbgica para gue
la incluyan en el aprendizaje. de sus alum-
nos. Los profesores deberdn enseflar las

ciacion pablica en las infraestructuras.

Menos mueﬂos

Lituania, el pais de la UE con mas muertos en ac-
cidentes de tréfico en proporcién a la poblacidn,
ha conseguido reducir casi el 3% las victimas
mortales en 2007. Los cambios en su legislacion
han sido decisivos. Ademds de instalar 150 rada-
res en sus principales carreteras, ha aprobado
sanciones y multas mas elevadas con la posibili-

dad de quedarse sin permiso y ser arrestado por

exceso de velocidad o conducir bajo los efectos
del alcohol. En este sentido ha anunciado que re-

Barrot, actual comisario de Justicia.

Los Ilmltes del alcohol, en los hares

Los bares y locales de Italia que venden
bebidas alcohdlicas estan obligados, des-
de el pasado 23 de septiembre, a infor-
mar de las tasas maximas de alcohol per-
mitidas para conducir. Deberan colo-

car esta informacion en una
tabla situada en un lugar vi-
sible. En caso contrario, se
exponen a ser sancionados
con el cierre del local entre 7
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orientativas en las que se calcula, en fun-
cién del peso y del sexo, con qué y con
cudntas bebidas se pueden superar los Ii-
mites. En Halia, el limite de alcoholemia
permitido es 0,5 gramos de alcohol por li-
tro en sangre, y su incumplimiento im-
plica una multa de 500 a 2.000 € y
la retirada del permiso entre 3

y 6 meses. Superar la tasa de
1,30 gr/l conlleva, ademas, la

blico.  Casi seg—unda fu?nie de ; técnicas més ecoldgicas en la GGﬂdLlCCif{n y bajara de 0,4 a 0,2 gr/l de sangre el limite de al- y 30 dias. Ademas, el minis- confiscacion del vehiculo
1.800 ciudades Prcroptclah " | S en los examenes se tendra en cuenta.el im- cohol permitido a los conductores de vehiculos terio de Bienestar Social italia- = A * y una pena de 6 meses a
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LA SEGURIDAD VIAL EN LATINOAMERICA

Con una poblacion de casi
530 millones de habitantes y
un pargue de automdviles de
apenas 80 millones, Latinoa-
mérica arroja una tasa de mor-
talidad por cada 100.000 habi-
tantes de 16,73. Esta cifra es
casi el doble de la tasa media
de Europa (8,7), a pesar de
que el Viejo Continente cuenta
con menos poblacion (455 mi-
llones de habitantes) y un par-
que de automoviles mucho
mayor (230 millones de turis-
mos).

En 2007, la UE sufrié una
cifra total de 43.000 victimas
mortales en accidentes de cir-
culacion frente las 105.000 de
Latinoamérica.

Estos siniestros son la
principal causa de mortalidad
entre los menores de 45 afios,
y tienen un impacto sobre la
disminucion de la esperanza
de vida mayor que las afeccio-
nes cardiacas o el cancer. Los
jovenes de 15 a 24 afios, los
peatones y los ancianos son
los grupos de mayor riesgo.

Se calcula que el coste
economico global de estos si-
niestros supera

los 18.000 mi-

llones de do-

lares al afio, E

un precio -
desorbitado &

que, unido al
coste de vidas,
produce una pérdida
dificil de soportar.

Honduras "” ~ [Rep. Dominic.

840 13 1.732 1.602

13 2.365 || e

1762 12 1 '747

-El
mal estado de
las carreteras, un
parque automovilis-
tico obsoleto y la es-
casa formacion de los
conductores son los prin-
cipales problemas a los
que se enfrentan en esta zona
del mundo donde ya se empie-
za a trabajar en firme para
combatir la inseguridad vial.

El mayor niimero de muertes
por accidente de trafico se regis-
tra en Brasil, con cerca de
35.000 fallecimientos al afio, se-
guido de México y Argentina,
con 31.000 y 10.000 respectiva-

mente.

* Los paises con mas muertos
en proporcion a su poblacion

4 13 725

Colombia

son México, Argentina y EI

Salvador. En funcidn

( P del pal;que automo-

= vilistico son Pe-

. ra, Nicaragua y
'EI Salvador.

ada afno mueren 105.000
personas en accidente de
circulacion en los 18 paises
de Latinoamérica que estu-
dia el informe “Quinto Re-

porte Mercosur y Tercer Lati-

noamericano de Seguridad Vial”,

realizado por el Instituto de Educacion y Se-
guridad Vial (ISEV) de Argentina con datos
sobre los afios 2005/2006. Las cifras son
aproximadas, segun se reconoce en el infor-
me, pero reflejan una realidad preocupan-
te. La tasa media de mortalidad en La-
tinoamércia duplica a la europea.

-~ Brasil, México y Argentina son
' los paises que mas
muertes registran
por accidentes

17 813

‘1 de circula-
AN cion.
-

; .

1.825 14 1.925

34381 18 1.114

4293 16 3.112

' e
Argentina_ , \,j
| 10.263 126 3.112]

Latinoamérica

2145 13 809

Muertos en accidente de trafico.
(dato corregido por COef. ONU)

Tasa de mortalidad
por cada-100.000 habitantes

- Tasa de mortalidad
por cada millon de vehiculos
(cifras redondeadas). -
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Encuesta sobre la velocidad: més del 66% de los
conductores apoya los limites actuales

CORREMOS
DEMASIADO

Los espano\es Creemos que los demas

- conductores corren demasiado, por placer, segin
un estudio sobre la velocidad. Ocho de cada diez
estima gue los accidentes se reducirian a la mitad si
no se incumplieran los limites, apoyados por méas
del 66%. La mayoria esta de acuerdo con los
radares pero piensa que serfan mas sficaces si no
se avisara de su presencia. Se aprecia un
importante desconocimiento de los limites v,
aungue nueve de cada diez estan conformes con la
reforma penal, un atto porcentaje ignora cuando un
exceso de velocidad es delito.
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José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM

Infografia: l:nhndpaalegrapllln

a velocidad es una de las
tres causas que mads incide
en los accidentes, junto
con las distracciones y el
alcohol. De hecho, segtin
datos de la Direccién Ge-
neral de Trédfico (DGT),
durante el pasado afio la velocidad ina-
decuada estuvo presente en el 21% de
los accidentes con victimas ocurridos en
las carreteras y se eleva al 27% en los
accidentes mortales. Por tanto, llevar
una velocidad adecuada podria evitar
practicamente un tercio de los muertos
en accidente de trifico, unos 900, y dis-
minuir las consecuencias del suceso. De
ahi la insistencia en las campafias de
control de velocidad, como la que se re-
alizé en la dltima quincena de agosto en
la que se denuncié a mis de 33.500
conductores después de controlar a 1,4
millones de vehiculos.

Otra cosa es lo que opinan los con-
ductores espafioles de la velocidad, de
los limites actuales, de sus riesgos, de
los radares, de la Guardia Civil...

ARAG y el Instituto Universitario de




SE REDUCIRIAN LOS ACCIDENTES

Trifico y Seguridad Vial (INTRAS)
han tratado de dar luz a estos interro-
gantes con una encuesta realizada a
3.800 conductores en las 17 comunida-
des auténomas. ,

El primero de los cuatro bloques en
los que se ha organizado la investiga-
cién relaciona la percepcién que se tie-
ne de los excesos de velocidad y los ac-
cidentes. Los conductores dan a la velo-
cidad una peligrosidad de 8,22 sobre
10, algo inferior a la del alcohol, el mo-
vil y no usar el cinturén. Ademds, el
84% de los espafioles piensa que si se
respetasen los limites los accidentes se
reducirfan al menos en un 50%.

Donde mads riesgo se percibe es en las

Estas son las principales conclusiones de la encuesta reali-
zada por INTRAS, basada en 3,789 entrevistas.

v/ Corremos mas de lo permitido. 8 de cada 10 con-
ductores creen que mas del 50% supera los limites.

v/ Yo cumplo. Cada uno cumple los limites (2,5 sobre
1 ) pero la vision de los demas es que corren demasiado.

v/ Se corre por placer. Solo un 11% de los conductores
cree que se corre por necesidad y 50% por placer.

¢/ La mitad de accidentes. El 84% cree que los acciden-
tes podrian reducirse mas de la mitad si no se corriese tanto.

v/ Apoyo penal. 9 de cada 10 estan conformes con la
reforma del Codigo Penal en materia de velocidad.

v/ Qué velocidad es delito. Apenas un 11% sabe que es
delito circular por autopista o autovia a méas de 200 km/h.

 Ignoramos los limites. Un 62% desconoce el limite en
carreteras convencionales y el 32% en ciudad.

 Conformes con los limites. Més del 66% apoya los li-
mites actuales de velocidad.

vias urbanas (casi 9 sobre 10), seguidas
de las carreteras convencionales (8,28).
Y donde menos, en las autopistas y au-
tovias (6,87). Una circunstancia que
también se valora como peligrosa es la
velocidad por la noche (8 sobre 10).

DESCONOCIMIENTOS SORPRENDENTES .
Respecto del conocimiento y cumpli-
miento de la normativa, Luis Montoro,
catedrdtico de Seguridad Vial que ha di-
rigido el estudio, sefiala que “se han
obtenido muchos datos, alguno de ellos
sorprendentes y otros preocupantes.
Por ejemplo, el altisimo apoyo a los li-
mites de velocidad actuales, mds del
66%”. No obstante un 25% no esta de

acuerdo y varia significativamente de
unas comunidades auténomas a otras.
Es el caso del 34% de los conductores
catalanes que estdn en desacuerdo, fren-
te al 15% de los canarios.

Montoro considera “preocupante”
que el 32% de los conductores desco-
nozcan los limites de velocidad genéri-
ca de 50 km/h en los niicleos urbanos.
Y “todavia mds preocupante que el
62% no sepa el limite en las carreteras
convencionales de 90 km/h”. En cam-
bio, la velocidad genérica mds conocida
(88%) es la de autopista/autovia.

Por otro lado, el estudio muestra que
el 78% de los conductores piensa que
mds de la mitad de los vehiculos que se
cruzan van a mas velocidad de la debi-
da. Asi, mientras los espafioles nos
otorgamos una nota de 2,5 sobre 10
cuando nos preguntan sobre las veces
que sobrepasamos los limites, la visién

LO QUE OPINAN LOS ESPANOLES SOBRE LA VELOCIDAD

® Qué es mas peligroso
Puntuacion,
de0ano.

Hablar por el movil C)

Superar la velocidad permitida ()]

@® Limites de velocidad

(Esta de acuerdo con
los limites actuales?

En porcentajes.

Algo de acuerdo )

_Ni mucho ni poco de acuerdo (@
Algo en desacuerdo
Totalmente en desacuerdo
s Ns/Ne
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@® Delito

;Esta de acuerdo en que sea delito circular
a mas de 200 km/h. en autopista y autovia, 180
en carretera convencionaly 110 en zona urbaha?

En porcentajes.

Fuente-. Estudio Arag 2008 realizado por INT RAS.

¥

es muy diferente cuando opinamos de
los demds: 8 de cada 10 asegura que
mds del 50% de los coches sobrepasa la
velocidad recomendada, e incluso un
33% afirma que, en un momento cual-
quiera, mds del 80% lo supera.

(Dénde se incumplen mds los 1imi-
tes? En autopistas y autovias, pero las
razones de hacerlo son contradictorias
cuando se refiere a uno mismo o a los
demas. Las principales razones para co-
rrer mds de la cuenta son que las sefia-
les no se ajustan a las condiciones de
circulacion, que las carreteras lo permi-
ten y que tienen prisa por llegar al desti-
no. Ademas, el 50% de los conductores
cree que los limites se rebasan por pla-
cer y solo un 11% opina que es por ne-
cesidad..

En cuanto a la valoracién de las dis-
tintas medidas para el control de la ve-
locidad y en relacion con la reciente re-
forma del Cédigo Penal, “hemos com-

® Motivos para correr

;Qué justificaria el exceso
de velocidad? -

Notas, sobre 10

Me gusta condudir a gran velocu_dad

Es poco probable gue me pongan una multa
Mi vehiculo s seguro

Soy un conductor habil y controlo

Las carreteras modetnas o permiten

Asilo hace |a mayeria de los conductores

Los limites no reflejan las condiciones reales 0

EL 78% PIENSA
QUE MAS DE LA
MITAD DE LOS
VEHICULOS VAN A
MAS VELOCIDAD
DE LA DEBIDA

probado —sefiala Luis Montoro— gue los
conductores tienen un preocupante des-
conociniento del tema”; el 89% desco-
noce qué velocidad es considerada deli-
to en autopista, el 95% ignora la de la
carretera convencional y el 83% no sa-
be a qué velocidad estarfa cometiendo
un delito en zona urbana.

Se cree que las penas se aplican a ve-
locidades mds bajas de las realmente
contempladas por el Cédigo Penal y el
90% estd de acuerdo en la reforma del
Cddigo en este campo.

DE ACUERDO CON LOS RADARES. Mis
del 76% estd de acuerdo con €l plan de
radares fijos, pero sdlo un tercio cree
que estdn bien situados. El 84% opina
que tienen un efecto puntual, de tal ma-
nera que casi el 60% reconoce que, una
vez rebasado, se acelera; y el 49%
(frente al 31%) opina que, si no se avi-
sara, serfan més eficaces.

En relacién con las expectativas que
tienen los conductores espafioles de en-
contrase con un radar, el 44% piensa
gue no es muy probable ni improbable y
para el 28% es poco probable ser detec-
tado y multado por un radar. Este dato
contrasta con los conductores de paises
europeos: mds del 90% piensa que lo

~ van a detectar.

Respecto a otras medidas para el con-

@ Radares

(Cree que eliminar el aviso de la presencia
del radar aumentaria
su eficacia?

En porcentajes.

__ Serian algo mas eﬁcaces )
No cambiaria su eficacia C

Serlan algo menos eficaces ()
Serian mucha menos eficaces @)
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A FAVOR DE LA
' GUARDIA CIVIL

| El 78% de los conductores considera bene-

| ficioso el papel de la Guardia Civil de Tréfico

| para la seguridad vial, aungue un pequefio
porcentaje (15%) considera que su desapa-
ricion no afectaria a los accidentes de trafi-
co. Ademas, hay muches mitos y creencias |
falsas sobre la Agrupacion de Trafico: el
36% cree que este cuerpo del instituto ar-

| mado se lleva o que se recauda por multas;
el 21%, que los agentes cobran en funcion
de las multas impuestas; y el 29% cree que
los agentes estan obligados a poner un ni-
mero de multas cada mes. Otra creencia

falsa asumida por el 62% de los conducto-

185 es gue se ponen los contrales donde es

mas facil multar en lugar de donde mas ac-
| cidentes se producen.

trol de la velocidad, el 87% apoya la
utilizacion voluntaria de reguladores de
velocidad, mientras que el 71% apoya-
ria su instalacién obligatoria (y lo regu- .
larian en torno a 120-140 km/h). Apro-
ximadamente la mitad defiende la insta-
lacién de resaltos en la via (46%) para
aminorar la velocidad y la otra mitad
(48%) estd en contra. ¢

@® Velocidad libre

¢Esté a favor de la velocidad
libre en autopista?

En porcentajes.




Que no te quiten puntos,

Angélica y Patricia Comesana. Pontevedra

Por sexto ano, los
universitarios han dado su
punto de vista sobre la
seguridad vial a través del
concurso “Traficus” que
pusieron en marcha la
.Direccion General de
Trafico, Renault y la
Fundacion Eccus. Este
concurso pretende, a
través de la creatividad,
concienciar y sensibilizar a
los jovenes ante los
accidentes de trafico.
Como muestra,
publicamos los diez
carteles finalistas.

Norman Garcia Roman. Barcelona
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START AGAIN?

NO SIEMPRE TENDREMOS UNA SEGUNDA OPORTUNIDAD

LA CONDUCCION NO ES NINGUN JUEGO

Sonia Ferandez Ferron. Pontevedra

Finalistas de la VI edicion del

concurso Traficus

A SEGURIDAD,
VISTA POR LOS
JOVENES

raficus €s una exposi-

! ci6n de carteles basada

en el concurso del mis-

mo nombre gue, hace

seis afios, pusieron en

marcha la Direccién Ge-

- neral de Trafico (DGT)
y la Fundacién Eccus. En €l, personas
de todo el pais con edades entre 18 y 35
afios disefian un cartel o un podcast de

o no [levar
no b uni ou&b?fc’m

Joseé Pascual Linan Gil. A Corufia__

video o audio en el que dan su opinién
y difunden sus mensajes en torno a la
seguridad vial. Entre los trabajos recibi-
dos durante los pasados meses de no-
viembre, diciembre y enero —de los cua-
les se han exhibido los finalistas en la
llamada muestra Traficus de Genera-
cién Twingo—, se seleccionardn a los
tres ganadores de cada categoria, que
serdn premiados con la cesién de un Re-
nault Twingo durante 6 meses y 750 €
en metdlico (primer premio); 250 € (se-

4 it

gundo); y 150 €, para el tercero.

CONDUCCION EFICIENTE. Generacién
Twingo continiia el proyecto, Genera-
cion Clio, y su objetivo es concienciar a
los jovenes de la importancia de la con-
duccion segura. Esta iniciativa se dirige
a los universitarios, un grupo determi-
nante para prevenir los accidentes y ga-
rantizar mayor seguridad vial, exten-
diendo habitos de conduccién responsa-
ble. Los estudiantes cubren una franja
de edad en la que la mayoria de la po-
blacién obtiene su permiso de conducir
y en la que se registra el mayor nimero
de victimas por accidente de trafico (en-
tre 25 y 34 afios).

- Esta iniciativa de Renault, DGT y
Fundacién Eccus, en colaboracién con
el Instituto para la Diversificacion y
Ahorro de la Energia (IDAE), llevé a
trece universidades espafiolas su pro-
grama educativo que pretende enseflar
las claves para una conduccién eficiente

Norman Garcia Roman. Barcelona

i \ ! By
Laura Espada Bellido. Cadiz

(ecolégica, econdmica y segura), que, el
pasado 6 de junio, cerré con un balance
de 11.801 jévenes participantes.

Generacién Twingo —que durante 4
meses ha recorrido catorce ciudades es-
pafiolas— se divide en dos zonas. La pri-
mera es una clase tedrica sobre qué es y
como se realiza una conduccién eficien-
te y respetuosa con el medio ambiente.
Esta zona cuenta con un simulador que
mide el impacto de nuestra conduccion
en el medio ambiente y una webcam-
mail en la que todos pueden dejar su
mensaje sobre cémo mejorar la conduc-
cién y enviarlo a tres amigos. Por dlti-
mo, el area Tréficus, exponia los carte-
les finalistas del concurso.

En la segunda zona, un circuito, los
jovenes ponen en préctica los conoci-
mientos adquiridos al volamte de un
Renault “Twingo”, acompanados por un
monitor, y realizan pruebas de conduc-
cién ecoldgica y uso de los dispositivos
de seguridad activa.

Ricardo Paramo Peldez. Burgos
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eccms

Carlos Boj Viudez. Granada

Si distingues los colares...

50 90 120

conoces los nimeros...

SIECAS

diferencias las formas...,

Stop Ceda el paso

entiendes las palabras ...

entonces

por qué no respetas las normas.

Educacion Vial:

<-para

No accidentes

Norman Garcia Roman. Barcelona
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No respetar la distancia de seguridad provoca cada dia 13 accidentes
y 23 heridos, segun un estudio de INTRAS y Linea Directa

| PELIGRO DE

= LAS

DISTANCIAS CORTAS

El ndmero de conductores
gue no respetan la
distancia de seguridad ha
aumentado en los Uitimos
anos. Esta es la segunda
infraccion mas frecuente y
causa cerca de 4.000
accidentes y 8.000
victimas al ano.

Marian GARCIA RUIZ

_uardar las distancias
= \ cuando circulamos no
" sblo es una obligacidn.
| Es también una necesi-
- - . dad. Respetar el espa-
A cio que en cada mo-
" mento es necesario
para frenar ante un imprevisto
puede salvar de una colisién, de
una lesion e incluso de una tra-
gedia. En 2007, segiin datos
de la Direccién General de
Trafico (DGT), 4.364 con-
ductores implicados en acci-
dentes con victimas no respe-
taban la distancia de seguridad.
L.a mayoria de ellos (3.343)
conducia por carretera, donde esta
infraccién aumenté un 4,5% respec-
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to a 2006. Esta tendencia al alza tam-
bién se pone de manifiesto en el estudio
realizado por Linea Directa Asegurado-
ra e INTRAS (Instituto de Trifico y Se-
guridad Vial) sobre los més de 500.000
accidentes ocurridos entre 2002 y 2006
en Espafia. Bl estudio'refleja que, en lu-

3 PUNTOS Y 150 EUROS

® LA NORMA: Todo conductor de un ve-
hiculo que circule detras de otro debera
dejar entre ambos un espacio libre que le
permita detenerse, en caso de frenado
brusco, sin colisionar con él. (Articulo
54.1. Reglamento General de Girculacicn).
@® LA INFRACECION: El punto 4 del arti-
culo 54 del Reglamento General califica
como grave la infraccién a esta norma.
@ LA SANCION: Esta infraccion conlleva
multa de 150 € mas la posibilidad de
suspension del permiso de 1 a 3 meses.
@ LOS PUNTOS: No respetar la distancia
de seguridad supone la pérdida de tres
puntos del permiso.

gar de disminuir, los accidentes relacio-
nados con la distancia de seguridad vie-
nen aumentado, sobre todo en carretera.
“Hemos visto que este tipo de infrac-
cion, relacionada con una cuarta parte
de los 17.500 alcances o colisiones y de
las 30.000 victimas que producen al
afio, awmnentd un 3% de 2005 a 2006”7,
asegura Mar Garre, responsable de co-
municacién de Linea Directa. En 2007,
la cifra de este tipo de accidentes en ca-
rretera se ha mantenido estable y ha dis-
minuido casi una quinta parte en ciu-
dad, segin datos de 1a DGT.

Los factores que mds influyen son el
exceso de velocidad, la inexperiencia
del conductor, la meteorologia y la pre-
sencia de obras, que duplica el nimero
de accidentes segiin el estudio. El factor
clave por excelencia es la velocidad,
que duplica la gravedad de los acciden-
tes. Uno de cada cuatro conductores que
no respetan la distancia circula a una
velocidad inadecuada. No Somos -

conscientes, en

A‘

» Ef choque en cadena es uno de los accidentes cldsicos causados por no respetar fa distancia de seguridad.

“MUCHOS NO SON

CONSCIENTES DEL

RIESGO QUE
CORREN, PERO
OTROS SIENTEN
PLACER
IMPONIENDOSE A
LOS DEMAS”

(LUIS MONTORO,
CATEDRATICO DE
SEGURIDAD VIAL)

AMPO DE FUTBOL

 Distanciade renad'@ -

La distancia de frenado s ia que 58 ‘
recorre desde gue pisamos el freno

- hasta que se detiene el veniculo,

- D
La d|stam:|a de reaceion es la gue se
recorre en el tiempo que tardames
en pereibir el peligro.
A'‘mayor veltidad, mas metros,
. En condiciones normales tardamas
- unsegundo en pisar el freno.

epende del'estado del firme, del

 automovil 'y obviamente
de la velocidad.

T~ =
40 km/h @

general, de que necesitamos muchos
metros para detener un vehiculo, sobre
todo en carretera, donde se circula a
mayor velocidad. En sélo un segundo,
el tiempo medio que se tarda en reac-
cionar y pisar el freno, se recorren 14
metros circulando a 50 kim/h. Para dete-
ner el vehiculo y evitar la colisién son
necesarios otros 10 metros mas como
minimo (20 si el suelo estd mojado). Es
decir, circulando a 50 km/h, se necesita
una distancia de seguridad similar a una
pista de tenis profesional. Y si circula a
120 km/h y llueve, ni un campo de fit-
bol serd suficiente para parar.

LINCONSCIENCIA 0 ACOSD? Aunque no
hay un perfil definido de los conducto-
res que tienden a infringir esta norma,
la falta de experiencia y la inmadurez
propician este tipo de conducta. Segtin
Luis Montoro, catedritico de Seguridad
Vial de la Universidad de Valencia,
“mucha gente no respeta la distancia
de seguridad porque no es cons-
ciente del riesgo que

conlleva, pe-

Distanma (CRGEW(N + Distancia de frenado:

Distancia de segundad

Hespetar la distancia de seguridad es la mejor forma de evutar una collsmn

*Las distancias son aproximadas y se han calewlado a partir de ve fculos de
tamario medro y &n circunstancias (taito del conductor como de /a via) normales.




CONSEJOS PARA
FRENAR

Si se ve en la necesidad de realizar una
frenada en circulacion, el responsable de
las escuelas de conduccion del RACG, Al-
bert Aluma, aconseja:
“En una situacion normal, recomiendo
seguir estos tres pasos: reten-
| cion, frenada y desembrague.
| Primero debemos levantar el pie
| del acelerador, lo que propicia
| una conduccion ecolégica y
| econdmica; a continuacion, fre-
nar; y, finalmente, embragar. Y
el frenado debe ser confundente
y adecuado desde el principio.
Ahora bien, si tenemos que rea-
lizar una frenada de emergen-
cia, y hablamos en todo momento de ve-
hiculos dotados con ABS, recomiendo pi-
sar el freno y el embrague a fondo y al
mismo tiempo. De esta forma, el motor
deja de empujar y se otorga un poco mas
de direccionalidad”,

ro otros sienten placer imponiéndose a
los demds mediante ese acoso que su-
pone pegarse al de delante. Es una for-

ma de violencia”. También existen va-

riables socioldgicas, asegura Montoro,
de tal forma que “se acosa mds a los
vehiculos mds pequeiios, a las conduc-
toras y en ciudad, donde hay mds pre-
sion en el trdfico”. En este sentido, la
DGT puso en marcha, en 2007, una
campafia de concienciacion contra este
tipo de conductas con el siguiente men-
saje: “; Por qué te pegas a ese coche...?
Te sientes poderoso y él asustado, pero
si frena, os matdis los dos”.

Segtn el estudio de INTRAS, no res-
petar las distancias de seguridad provo-
ca al afio 4.680 accidentes y 8.250 victi-
mas. Un 90% de las victimas registra
lesiones leves y un 9%, graves. Mds de
la mitad (53%) sufre lesiones en el cue-
Ilo, en concreto el esguince cervical,
una lesién con un alto coste social.

En cuanto al tipo de vehiculo, destaca
negativamente el comportamiento de
las motos, que tienden a respetar menos
la distancia de seguridad y las limitacio-
nes de velocidad, tanto en carretera co-
mo en ciudad.

DIFICIL DE CALCULAR. EI respeto de la
distancia de seguridad, segtn los exper-
tos, es una de las asignaturas pendientes
de la conduccién en Espafia. La DGT
trabaja para incorporar equipos homolo-
gados con capacidad para medir la dis-
tancia entre vehiculos y con posibilidad
de utilizarlos en el procedimiento san-
cionador. El préximo afio 2009 se po-

dria poner en marcha un plan piloto.

En Francia, asegura Albert Alumi,
responsable de las escuelas de conduc-
cion del RACC, se realiza un marcaje
en el suelo para que los conductores se-
pan la distancia que deben respetar, so-
bre todo en las autopistas. Asi, se pinta
una marca cada 100 metros aproxima-
damente y se advierte al conductor de
que entre su vehiculo y el que le prece-
de debe haber dos sefiales como mini-
mo para mantener la distancia. “El mar-
caje es barato y puede ser orientativo.

EL TRUCO
DEL 1,2,3

Para calcular la distancia de seguri-

dad adecuada mientras conducimos de-
beremos fijarnos en el momento en el que
el coche que nos precede pasa por un poste,
un arbol... cualquier objeto que sirva de refe-
rencia. Si la distancia de seguridad es ade-
cuada nos debe dar tiempo a pronunciar
pausadamente 1, 2, 3 antes de traspasar
\ el elemento que hemos utilizado como

. referencia. 5i no, hay que poner mas
% mefros de distancia. Un truco si-
af{ milar es pronunciar 1001,

1002.

» La circulacion densa di-
ficufta el mantenimiento de
una distancia adecuada.

Porgue realmente es
dificil calcular la dis-
tancia de seguridad y
te sueles dar cuenta
de que no la conser-
vas cuando ya es de-
masiado tarde”, ase-
gura Alumd. Y es que,
no estamos habituados a calcular distan-
cias, los diferentes tamafios de los vehi-
culos contribuyen a confundir y la per-
cepcidn a veces engafia. Pero si no res-
petamos la distancia, segin Albert Alu-
mad, todo son inconvenientes: “Circular
demasiado cerca de otro vehiculo no
sélo acrecienta las posibilidades de su-
frir una colision, limita la vision de lo
que tenemos delante, impide acelerar
para realizar un adelantamiento y au-
menta el riesgo de que nos salte una
piedra al cristal”. &

Aungue el conductor es el principal res-
ponsable, la tecnologia siempre ayuda.
Empresas punteras en seguridad, como
Volvo, ofrecen mecanismos que ayudan a
mantener la distancia de seguridad. Asi,
la Alerta de Distancia (DA) avisa al con-
ductor si se acerca demasiado a otro ve-
hiculo, el Control de Crucero Adaptable
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LA TECNOLOGIA AYUDA

(ACC) adecua la velocidad al tréfico, y la
Advertencia de Colision con Frenado Au-
tomatico utiliza un radar de largo alcance
y una camara para detectar el peligro,
avisar al conductor y, en caso de necesi-
dad, activar los frenos. Proximamente
lanzara el City Safety, un'sensor laser pa-
ra evitar colisiones a velocidad reducida.

"
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Toyota lesan y Honda son los unicos fabrlcantes que pueden presumir de ventas en
época de crisis

Cada vez més compradores se
inclinan por un coche japonés o
coreano. Entre los primeros destaca
la calidad de construccion, la
flabilidad y los consumos reducidos a
la maxima exgresion. Entre los
segundos, la relacion calidad-
equipamiento-precio. Y llega un
tercer actor a esta excitante trama:
los coches chinos. Esto se anima. ..

)
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> BMWV “X5”

Andrés MAS

nivel mundial, Toyo-

| ta ya superd en 2007

Wi a General Motors
f ' como primer produc-
tor de automdviles y
r " el podium de los mds
vendidos en Estados

Unidos no tiene desperdicio: 1° Honda
“Civic”, 2° Toyota “Corolla”, 3° Toyo-
ta “Camry”, y a continuacién el Honda
“Accord”, por encima del primer mode-
lo ‘made in USA’, el Ford “F 150" que
llevaba décadas sin bajarse del primer
puesto. En Europa y, sobre todo, cen-
trdndonos en Espaiia, los modelos asii-

ticos atn no han llegado tan lejos, pero

todo se andard. Ya se dan los primeros
sintomas: Nissan es, de todas las marcas
generalistas, la tnica que no solamente
no ha reducido sus ventas, sino que las
ha aumentado nada menos que un
44,7% entre enero y mayo. El éxito
inesperado del todocamino “Qashqai”

Innovar y presentar nuevos modelos conti-
nuamente es otra de sus caracteristi-
cas. Toyota destaca por su
apuesta ecoldgica (el hibrido ,,;;?E
mas vendido es el “Prius”) y, /ﬁ
continuando en esa linea, el
préximo afo pondran a la |
venta el “iQ”, un pequefo
que utiliza novedosas téc-
nicas de ahorro de espacio

y que ha colocado el depdsito
bajo el piso. Honda nos traera el “FCX Cla-
rity”, habra mas motores diesel en Su-
baru, Nissan comercializara el
“Cube”, Mazda estrena-
ra “Crossover” de-
portivo, Lexus se-
guird en su linea
con mas hibridos y
Mitsubishi presen-
tara un coche
eléctrico, de la ma-
no del grupo PSA.

» Toyota “i-Q".

IMITADORES NATOS

BMW ha ganado una de-
manda infer-
puesta contra
el fabricante
c hino
A %! Shuanghuan,
debido al 'ex-
cesivo' parecido
gue tiene su todote-
rreno “CE0” con el
“X5” de BMW. La de-
manda se interpuso en septiembre
de 2007, en visperas de la inaugu-
racion del salén de Francfort,
cuando el “CEQ” iba a ser presen-
tado en plblico.
Una practica, la de imitar, corrien-
te en la Repiblica China, y que
habia sido mas o menos consenti-
da por lo fabricantes occidentales
Yy japoneses, porgue eran coches
destinados exclusivamente al
mercado chino. Pero cuando los
fabricantes asiaticos han preten-
dido vender fuera de sus fronte-
ras, las cosas han cambiado.
Ya habia ocurrido cuando Merce-
des demando al mismo fabricante
por guerer comercializar su mode-
lo “Nobel”, casi exacto al Smart
“ForTwo”.
Con estas sentencias se ha conse-
guido que esos modelos no se
puedan comercializar en ninguno
de los 27 paises de la Union Euro-
pea.

» Nissan “Note”,
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» Shuang-
fiian “CEQ”,

ha sido el artifice de esta subida espec-
tacular en tiempos de crisis. Mientras
que la mayoria pierde cuota, Honda
también se ha permitido el lujo de subir
un 0,4%. Otras no han tenido tanta suer-
te, pero el tema da para pensar.

LA FORMULA SECRETA. En el fondo, lo
que trae de cabeza a un buen nimero de
directivos de marcas europeas y ameri-
canas es la razdn por la que los coches
japoneses triunfan en todo el mundo.
Sin embargo, no hay gato encerrado:
coches optimizados en cuanto al consu-
mo, precios competitivos, fiabilidad, di-
sefio, ampliacion de garantias, mayores
inversiones en I+D, cadenas de montaje
con mayor rendimiente, menores costes
de produccidn, adaptacién a los gustos
de los diferentes mercados... son algu-
nas de las razones por las que un vehi-
culo japonés se impone a sus rivales oc-
cidentales.

En Espafia la marca nipona que mads
vende es Toyota, situada en octava po-
sicidn, por delante de firmas tan impor-
tantes como Audi, BMW, Mercedes,
Fiat o Skoda. L.a marca japonesa ha

vendido 27.864 coches entre enero y
mayo, seguida de Nissan y
Honda. Y ya con una menor
cuota de mercado se encuen-
tran Mazda, Suzuki y Mitsu-
bishi. El resto presenta cifras
menores y en muchos casos
anecdoticas, como es el caso
de Daihatsu que, en lo que va
de afio, ha vendido sélo 72 co-
ches.

SIN PRISA PERO SIN PAUSA.

Otros que ya han alcanzado una buena
velocidad ‘de crucero’ son los coreanos,
sobre todo desde que han entendido que
sin calidad poco podian hacer en occi-

dente. Los iltimos productos en llegar, /8
al estilo del Hyundai “i30” o el Kia s

“C'eed”, estdn no sélo en calidad, sino

también a nivel seguridad, tecnologia o\

fiabilidad, al nivel del mejor producto
europeo equivalente. Aunque en ventas,
en ningdn caso alcanzan a Toyota o
Nissan.

Las encuestas son un termémetro in-
falible para dictaminar la opinién de los
consumidores a la hora de valorar su

coche nuevo o su fiabilidad: las de la |
consultora norteamericana JD Power |
para el mercado eqtadoumdenqe ¥ las |

aqlstenma en carretera ADAC. Entre las
primeras, destaca la realizada en 2007 a
clientes para valorar la satisfaccién que
les aportaba el coche que acababa de es-
trenar, y nueve de los diez primeros
modelos eran japoneses, con el podium
formado por los Toyota “Prius”, “Yaris
Verso” v el Honda “Accord”. En las re-
alizadas por ADAC, hay que resefiar el
balance estadistico de 30 afios de averi-
as, en el que Toyota ha conseguido el
galardon al “Coche mds fiable” en 34

S VENTAS EN ESPANA (*)

» Nissan “Qashgai”.

» Toyota “Prius”.

EL CRASH TEST GHINO

Hace dos afios que China cuenta con
un organismo similar a EuroNCAP para
controlar la seguridad de los vehiculos
comercializados en su pais. Se llama C-
NCAP y realiza tres ensayos: impacto
lateral, en perpendicular, de una barre-
ra a 50 km/h; impacto frontal a 56
km/h contra una barrera deformable; e
impacto frontal a 50 km/h contra una
pared firme. Con todo, los productos
chinos se tienen que reciclar si quieren
triunfar en Europa.
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JAPONESES

Daihaisu 72 0,01
Honda 10.626 1,80
Isuzu 0 0
Lexus 1.310 0,22
Mazda - 7.060 1,20
Mitsubishi 4.182 0,71
Nissan 18.242 3,10
Subaru 755 0,12
Suzuki 6.312 1,07
Toyota 27.864 4,74
COREANOS

Hyundai 9.723 1,66
Kia 11.849 2,02
Ssangyong 1.909 0,32
(") Datos enero-mayo

2008.

» Kia "Ceed”.

ocasiones en alguno de los diferentes
segmentos. Le sigunen Mercedes y Audi,
pero en la 4* y 5% posicidn se encuentran
Mazda y Mitsubishi. En el podium de
los menos fiables figuran Fiat, seguida
de Renault y Opel.

jQUE LLEGAN LOS CHINOS! Por ltimo,
hay que hablar de los fabricantes chinos
que estdn preparando su desembarco:
Brilliance, Roewe, MG y Landwind. Su
mayor handicap es la seguridad. Recor-
demos el caso mds reciente: el modelo
“B26™ de Brilliance, una de las prime-
ras marcas que quiere llegar a Espafia,
se someti6 en 2007 a un test EuroN-
CAP, con el pobre re-
sultado de una estrella.
Tras cambiar 65 com-
ponentes, Unos meses
mads tarde el mismo
modelo consiguid tres
de las cinco posibles
estrellas. Pero sélo es
cuestién de esperar y
ver lo que puedan ha-
cer los fabricantes chi-
nos en un plazo de tres
a cinco afios, cuando
se hayan aprendido el
truco: construir coches
buenos, bonitos, bara-
tos... y mas seguros. ¢




CARACTERISTICAS

MOTOR: F

Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:

180 CV a 3.750 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbag de cabeza.
ABS+EBD y sistema de
asistencia a la frenada
SAFE. Entre otros.
Opcion: Airbags laterales
traseros (312 €). Sistema
control presion
neumaticos (208 €). Entre
otros.

DIMENSIONES:

4,80 mis. (long.) 1,81 mis.
{anc.) 1,44 mts. (alt.)
Maletero: 508 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 5,7 1./100 km.
Carretera, 6,7 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

PRECIO: Desde 31.400 €.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.956 c.c.
Potencia maxima:
165CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:;

De serie: Seis airbags.
ABS. ESP. Anclajes Isofix
para sillitas infantiles.
Opcion: Faros hixenon,
precios sin confirmar.
Entre otros.
DIMENSIONES:
4,52 mts. (long.) 1,79 mts.
(anc.) 1,49mits. (alt.)
Maletero: 380 litros.
CONSUMO:
Urbano, 6,9 1./100 km.

BANCO DE/?/fme—é'a.j

RENAULT LAGUNA GT 2.0 dCi 180

|1 a—— 7
Acabado: .......... ]
Habitabilidad: ...... 7
Maletero: .......... 7
Confort: ........... 9

Instrumentacion: ....7
Equipamiento: ......8

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,0.

Potencia: .......... 8
Elasticidad: ........ 7
Cambio; ........... 7
Velocidad punta: ,,,.8
Aceleracion; ........ 7
Consumo: ......... 6
Sonoridad; ......... 7

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 9
Suspensidn: ....... 8
Frenos: ........... ]
Direceion: ......... 8
Ruedas: .......... 8
[T . 7

COMENTARID.- La gama del nuevo “Lagu-
na” estreno recientemente las versiones de-
nominadas GT. Estas se caracterizan por di-
ferentes toques deportivos, unos estéticos y
otros técnicos, protagonizados por una sus-
pension mas firme, unos frenos mas poten-
tes y, sobre todo, la direccion a las cuatro
ruedas 4RD, sistema que permite maniobrar
mejor a baja velocidad —en esa situacion las
ruedas traseras giran en sentido opuesto a
las delanteras y permiten dar la vuelta en el
mismo espacio que lo haria un “Clio”-. Por
encima de 60 km/h giran en el mismo senti-
do las cuatro, de forma que los cambios de
carril son mas rapidos y se puede reaccio-
nar mejor en caso de emergencia. La estabi-
lidad en todo tipo de curvas es sensacional
y la frenada es potente y aplomada. Se ofre-
cen dos motores, el mas interesante es el
diesel 2.0 dCi de 180 CV, aunque con ten-
dencia a gastar mas de la cuenta si no se
conduce de forma ahorrativa. Lo peor, aun-
que tiene mucho equipamiento, es el precio,
gue se acerca demasiado a las berlina ‘pre-
mium’ alemanas. ¢

Emisiones de C0:: 177 g/km
Impuesto de matriculacion: 9,75%.

<" www.renault.es
> B )

Carretera, 4,3 1./100 km.

RELAGION CALIDAD/PRECIO |

» Comodidad

» Tecnologia

o

Estética: ........... 8,5
Acabado: .......... 6
Habitabilidad: ...... 7,5
Maletero: ....... i
Confort: .....ovuun. 7,5

Instrumentacién: ... 5,5
Equipamiento: ...... 8

» Practicidad interior

» Direccion demasiado asistida
» Ajustes del salpicadero

Potencia: .......... 8

Elasticidad: ........ 8
Cambio: ..:.......J 6,5
Velocidad punta; ....7
Aceleracidn: ..... .55
Consumo: ... 7,5
Sonoridad: .........7

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGIIHIDAD: 5,7.

SEGURIDAD:

Estabilidad: ....... 7
Suspension: ....... 7
R o 4
Direceion; ......... 5
Ruedas: .......... 6
T N S 5

T
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__ LANCIA DELTA 2.0 Multijet

GOMENTARID.~ Casi una década después,
Lancia vuelve al segmento de los compactos
y lo hace retomando la denominacion mitica
de la marca: el “Delta”. Sin embargo, poco
gueda de ese espiritu en Ia nueva genera-
cion del “Delta”, que pretende ser una alter-
nativa a compactos ‘premium’ como el Audi
“A3”, BMW “Serie 3”... e incluso algunas
berlina medias. Su espacio interior es des-
tacable, al igual que su maletero. En el habi-
taculo destaca una calidad de acabado co-
rrecta —aunque menor de la esperada— y un
disefio de salpicadero modemo. Lo que sin
duda destaca es su tecnologia: opcional-
mente puede contar con elementos como la
alerta de cambio involuntario de carril, la
suspension electrénica regulable o un siste-
ma de aparcamiento automatico. En marcha
se caracteriza por un comportamiento muy
aplomado —con control de estabilidad de se-
rie—. Lo que es mejorable es tanto el tacto
de la direccién —demasiado suave y algo im-
precisa— como la caja de cambio. En el
apartado econdmico resulta caro. €

Emisiones de CO:: 139 g/km
Impuesto de matriculacion: 4,75%. -

B 5 .
> www.lancia.es i )

Septiembre-octubre 2008

COMENTARIO.- Honda pone en escena la nue-
va generacion de su berlina media, el “Accord”,
y lo hace con un escaparate tecnoldgico de pri-
mer orden del que destaca el sistema de man-
tenimiento en el carril -LKAS— gue detecta las
lineas gue marcan el carril de la carretera y
mantiene el coche en su interior intervi-
niendo de forma totalmente automética
en la direccion, incluso llegando a tomar

‘el solito’ curvas no muy cerradas. Ade-

mas de ello, el “Accord” cuenta con un

sistema que es capaz de detectar una

colision inminente y reaccionar, primero
avisando al conductor, si nota que no respon-
de aplica presion en los frenos y, si alin asi, de-
tecta que el conductor no hace nada, aumenta
mas la presion y tensa los cinturones de segu-
ridad para que el impacto sea lo menos lesivo,

El nuevo “Accord” es més largo que la genera-
cion anterior y cuenta con unas vias méas an-
chas. El comportamiento dinamico ha mejora-
do, la pisada es muy aplomada, la direccion su-
mamente precisa y el tacto del cambio es, por

decirlo simplemente, una delicia. La base del
motor es la misma del anterior ‘2.2’ sélo que
ahora cuenta con un sistema de conducto co-

min con inyectores piezo-eléctricos. ¢

Emisiones de CO:: 148 g/km
Impuesto de matriculacion: 4,75%

HONDA ACCORD 2.2 i~-DTEC

e
x www.honda.es

=

COMENTARID.- Se puede decir que el “CC”
no es muy diferente a un “Passat”, pero si
presenta diferencias. Primero, en la carroce-
ria, su silueta nos recuerda al pionero de los
coupés de cuatro puertas, el Mercedes
“CLS". Por otro lado, es mas ancho, pero
el acceso a las plazas fraseras es peor
por la forma descendente del techo.

En la parte trasera sdlo hay dos asien-.
tos, separados por una consola cen-

tral, y un maletero ligeramente mas

pequefio. Su suspension de serie es la

deportiva, con un ajuste equivalente a
la del ‘S-line’ (15 mm. mas baja). Ade-
mas, se complementa con el control de
comportamiento DCC que, por el momento,
es exclusivo de los “Passat CC”. También
son los primeros en contar con el ‘Lane As-
sist’, sistema que lee las lineas de la carrete-
ray avisa del desvio, o los neumaticos Conti-
nental ContiSeat, con una banda de rodadura
gue se autosella en caso de pinchazo. Cuen-
ta con tres motores de gasolina, ademas de
un 2.0 TDI de 140 CV, con ‘common rail’. De
todos, la mejor eleccién es el ‘1.8 TSI'.

Emisiones de CO2: 180g/km
Impuesto de matriculacion: 9,75%

’f www.volkswagen. es )

p» Detalies de acabado

Estéfica: .......... ] Potencia: .......... 7 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 8 Elasticidad ......... 8 Estabilidad: ....... 8
Habitabilidad: ...... 8 Cambio: ........... 8 Suspension: .......8
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ....7,5  Frenos: ... 1,5
Confort: ..ovvvon, 7,5  Aceleracion: 8 Direccion: .85
Instrumentacicn: ... .8 Consumo: .. 8,5  Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ..., 9 Sonoridad: ........ 7 LOCBS: vsvswmad 8

NOTA MEDIA: 7,9 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8

VOLKSWAGEN PASSAT CC 1.8 TSI

_ Comportamiento
» Equipamiento

b Altura en las plazas traseras
» Sdlo cuatro asientos
> ‘DCC’ solo de serie con V6

Estética:

.......... 9 Potencia: .........8 SEGURIDAD:
Acabado: ..........8,5  Elasticidad ........ 8,5  Etabilidad: .......8,5
Habitabilidad: ...... 7 Cambio: ........... 8 Suspensidn: .......8,5
Maletero: .......... 7 Velocidad punta: ... 8 Frenos: .......... 8,5
Confort: ........... 7,5  Aceleracion: ....... 3 Direccidn: ........ 8
Instrumentacion: ... 7,5  Consumo: ......... 3 Ruedas: ........ .8
Equipamiento: ..... . 8,5  Sonoridad; ........8 [T T 8,5

NOTA MEDIA: 8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 2.199 c.c.
Potencia maxima:
150 GV a 4.000 r.p.m.

GARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:
De.serie: Airbags frontales
delanteros. Airbags
laterales y de cortina de
longitud completa.
Sistema Isofix sillitas
infantiles. ABS y ESP.
Faros de xenén de alta
intensidad.
Reposacabezas activos
delanteros. Entre otros.

DIMENSIONES:
4,72mts. (long.) 1,84 mts.
(anc.) 1,44 mts. (alt.)
Maletero: 460 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,3 1 /100 km.
Carretera, 4,6 /100 km.

l

RELACION CALIDAD/PRECIO

7a

PRECIO; Desde 27.900 <.

CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.798 c.c.
Potencia maxima:
160 CV a 5.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales y
|aterales delanteros.
Airbag de cabeza
delantero y trasero, ABS,
EBV, ASR, ESP y asistente
a la frenada. Entre ofros.
DIMENSIONES:

4,79 mts. (long.) 1,85 mis.
(anc.) 1,41 mts. (alt.)
Maletero: 532 litros.

CONSUMOD:
Urbano, 10,4 /100 km.
Carretera, 6 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO

»
PRECIO: Desde 33.050€. |




NOTICIAS DEL mofo/

SISTEMA ANTIFATIGA

Mercedes acaba de Analiza el estilo de conduccion —
desarrollar un sistema
que detecta los signos
tipicos del cansancio y
alerta al conductor. El
sistema monitoriza los

habitos de conduccion

de la persona al volan- P . P = Pk j %a silsp
te y crea un perfil, que 5 o i manio:
compara constante- AL f Yy —— hras/hruscas;
mente, a través de
sensores, con el com-
portamiento del con-
K. ductor en ese momen-
=" 1{o: el parpadeo, la for-
ma de mover el volante, la tra-
yectoria, los movimientos del
pedal, asi como las condicio-
nes externas (lluvia o viento).
Espera incorporarlo a sus mo-
delos en la primavera de 2009.

La horay laiduracion
delviaje

51 el conductor
Heeiona cualguier
dispositivo

~ Controlae!
mangjoidel volanie

B2 investigaclkD

Vigila'latrayecioria
delicothe

$
|
[Anallza Iaicarreterd (suelbimojad o)

LAS VENTAS SE DESPLOMAN UN NISSAN DE HIDROGENO | LA PRUEBA DEL

“ La venta de turismos en Espafia se ha desploma- { Por primera vez Nissan ofrecio, eI pasado mes de | EURO
~ do. Los datos facilitados por la patronal de los fa- septiembre, la posibilidad de conducir su “X-Tralil
. bricantes (ANFAC) correspondientes al pasado mes FCY" en Espania, que funciona con pila de combus-
de agosto sittian la caida en mas del 40%, y un tible alimentada por hidrégeno. Su motor eléctrico, |
acumulado del afio del 21%. Las consecuenciasno | que solo emite vapor de agua, desarrolla 122 GV, |
se han hecho esperar. Las fabricas han tenido que suficiente para alcanzar los 150 km/h, y tiene una
reducir su produccion, porque al fuerte descenso autonomia de hasta 500 kildmetros. Se espera co-
del mercado espaiiol, se une la ralentizacion dg los mercializar en 2015 en Europa.
mercados europeos. Y los trabajadores del sector
ya lo estan notando: Ford y Opel han sido los pri-
meros en anunciar que mandaran al paro tempo-
| ralmente a 1.900 empleados de sus fabricas de Al-
* musafes (Valencia) y Figueruelas (Zaragoza), Por su
parte, la federacion que redine a los concesionarios
indica que la plantilla de sus centros (en total dan empleo
a unos 170,000 personas) puede verse reducida a final de
afo en unos 15.000 trabajadores.

Coger un euro y comprobar
si la profundidad de nues-
tros neumaticos es la ade-
cuada es muy facil, segln
la prueba que propone la
empresa de neumaticos
Delticom. Introduzca el euro

|~ en el dibujo de sus neumé-
1 ficos: si el borde dorado de
' la moneda es visible, signi-
fica que la profundidad es
inferior a 4 milimetros, por
lo que su neumatico debe
cambiarse. Recuerde que el
minimo legal-es de 1,6 mili-
metros, pero los expertos
aconsejan cambiar los neu-
maticos a partir de una pro-
fundidad de goma de entre
3a4 milimetros

. LOS TALLERES
DE SEAT han

sido LOS CUARTOS

MEJOR VALORADOS en

EL “C3”, TAMBIEN
“PICASS0”

Citroén ha presentado la
yersion “Picasso” de su : 1
anualmente realiza el i

“C3" que con 4 08 metros it
| - Club automovilistico |

el test de talleres que ‘ :

aleman ADAC. Se ha

segmento de los monovo- :
valorado la eficiencia y

limenes pequefos. Se co- -
mercializara en el primer
trimestre de 2009

7. Www.citroen.es ) por g 1_3.000€.

calidad del trabajo, asi

como los servicios de

atencién al cliente.

[Enein—
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Las pruebas de EuroNCAP se
van a endurecer después de
que ese Consorcio europeo
haya reconocido que las mar-
cas ‘saben’ como prepararse
para conseguir [as cinco es-
trellas. La seguridad de los
nifios y la de los peatones
tendran pruebas mas exigen-
tes. También se evaluara la
proteccién que ofrecen los
coches frente al latigazo cer-

vical y la eficacia del control
de estabilidad ESP. Los pri-
meros resultados con el nue-
vo sistema llegaran en febre-
ro de 2008 y los cinco mode-
los que han pasado las prue-
bas ‘antiguas’ han sido el
Daihatsu “Cuore” (4 estre-
llas), Hyundai “i30”, Lancia
“Delta”, Renault “Koleos” y
Mercedes “Clase ML" (todos
5 estrellas).

EL “MEGANE”
SE RENUEVA

EL “Mégane” de Renault
ha cambiado de imagen.
Estara disponible en moto-
rizaciones diesel y gasoli-
na, alguna de ellas seran
compatibles con los bio-
carburantes tanto con bio-
etanol como con biodiésel.
Su equipamiento de segu-
ridad serd muy amplio
desde el ABS y el ESP al
sistema de proteccion
SRP3, que actia segin la
violencia de la colision y la
morfologia del ocupante.
Estard en el mercado a |
partir de noviembre.

e e e 7 P P T B 4SSO T

SENUTSERES

S D

LUGES
OBLIGATORIAS
DURANTE EL DIA

La Comisién Europea ha pro-
puesto que los automdviles fa-
bricados a partir del 7 de febre-
ro de 2011 estén obligados a
incorporar las luces diurnas au-
tomaticas. Estas luces serdn
. solo frontales y se activaran de
. forma automética al encender
el motor, pero con una intensi-
dad y direccién diferentes, por
lo que no serviran para iluminar
la carretera. Segiin los célculos
de la CE, el sistema ayudara a
reducir los accidentes de trafi-
| coentre un 3y 5% al afio. Esta
| obligacidn se extenderd a los
camiones y autobuses en agos-
- 1o de 2012. En Italia, Polonia, |
Dinamarca, Finlandia y Suecia .
ya es obligatoria la utilizacion |
de luces de dia en algunas de |
sus carreteras.

UN PRINCI

- Carlos de Inglaterra es un ecologista empedernido e intenta demostrarlo
siempre. Ultimamente ha decidido que toda su flota de coches circulen con
biocombustibles. A su Aston Martin “DEB5” le ha modificado el motor (le ha
costado mas de 6.000 euros) para que funcione con un bioetanol fabricado
~con vino blanco al que se ha afiadido un producto derivado de la elaboracion
de quesos y aseguran que Ios gases que I|bera hue!en a vodka

PE MUY ECOLOGICO

& www.renault.es J

“EL 62 % DE LOS ESPAfIOLES CONSIDERA QUE LOS
NAVEGADORES PUEDEN SER UN ELEMENTO DE
DISTRACCION AL VOLANTE, Y ESTA DE ACUERDD EN
RESTRINGIR O PROHIBIR SU USO, SIEMPRE QUE SU
MANIPULAGION IMPLIQUE UN RIESGD DURANTE LA

LA CIFRA

CONDUCCION"
informe de Tele-Atlas para CETELEM.

i
i;!
|

Trafico y Seguridad Vial 57‘ Sepliembre-octubre 2008

SUPERVENTAS
AGOSTOD DE 2008

enault Megane

>m2708

Ford Focus

i

P2 124
Seat !blza

»g@

Peugeot 207

o> o . -

Citroén C4

Voikswagen Golf
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Peugeot 308

Volkswagen Polo

LOS FABRICANTES

CITROEN 5216

“zs FORD 5.149

V' RENAULT  5.038

VOLKSWAGEN 4.954

PEUGEOT 4.544

BE5 SEAT 4254
TOYOTA 3.615

= opeL 3.539

D ap 2778

@ MERCEDES  2.430

Fuente: ANFAC (Asac. Nal, de Fabricantes o Vehioulos)

A= 0 Variaciones respecto al mes anterlor
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CONDUCIR BAJO LA INFLUENCIA DEL
CANNABIS Y COCAINA

Para reducir a la mitad las muertes por trafico entre 2000 y
2010 (objetivo de la UE) es fundamental evitar la
conduccion bajo influencia de drogas, en particular €l
alcohol, la droga ‘social’ preferida entre los europecs -y en
especial, los espaficles—, Cannabis y cocaina son las
drogas de consumo mas frecuente, vy tres de cada cuatro
conductores reconoce haber conducido bajo su influencia.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. pcr

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

ara el objetivo de la
Unién Europea de redu-
cir a la mitad las muertes
por colisiones de trafico
en 2010 son fundamen-
tales estrategias dirigidas
a evitar la conduccidn
bajo la influencia de drogas, en particu-
lar el alcohol, droga ‘social’ preferida

por los europeos, y los espanoles en par-

ticular. De las demds drogas, las estadis-
ticas muestran que el cannabis es la de
consumo mas frecuente, seguida de la
cocaina (ver Plan Nacional Sobre Dro-
gas www.pnsd.msc.es).

La reciente investigacién de Macdo-
nald y colaboradores, publicada en
Traffic Injury Prevention, analiza cé-
mo influye en la conduccién de per-
sonas en tratamiento de dependen-
cia, el consumo de cannabis y de co-
cafna, un aspecto sobre el que tenfa-
mos limitada informacién. Tres de
cada cuatro conductores, tanto entre
quienes estaban en tratamiento por
consumo de cocaina como por depen-
dencia de cannabis, reconocié haber
conducido bajo la influencia de estas
drogas. El nimero que dijo haber condu-
cido 10 6 mas veces en el iltimo mes ba-
jo la influencia de estas sustancias era
mayor en el caso de cannabis (39.8%)
que en el de cocaina (27.2%). Diversos
estudios, han evidenciado que un alto
porcentaje de personas conduce tras con-
sumir drogas, en especial si son consu-
midores habituales y con dependencia a
las sustancias. Por tanto, es crucial en el
futuro incrementar las intervenciones
preventivas dirigidas a detectar, informar
y educar a la poblacién de mayor riesgo,
e insistir en el mensaje a la poblacién de
que conducir y consumir alcohol y/o
drogas es una conducta de elevado ries-
go para el individuo y toda la poblacién.

El estudio también analizé los efectos
fisicos sobre el conductor, que fueron si-
milares para consumideres de cocafna y
de cannabis, aunque con diferente inten-
sidad. Los tres sintomas mds frecuentes
son: aparicion de nerviosismo y paranoia
(43,5% de consumidores de cannabis y
56,7% de cocaina), incremento en el ni-
vel de alerta (20% en ambos) y reduc-
cién de la concentracién (21,1% en el
grupo de cannabis y 11,8% en el de co-
cafna). Pero se observaron marcadas di-
ferencias en cdmo esas personas descri-

bian el efecto de la droga en la conduc-+

DIVERSOS ESTUDIOS
EVIDENCIAN QUE UN
ALTO PORCENTAJE DE
PERSONAS CONDUCE
TRAS EL CONSUMO
DE DROGAS, EN
ESPECIAL SI SE TRATA
DE CONSUMIDORES
HABITUALES

I
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¢ion. La conduccién temeraria es recono-
cida con mds frecuencia (diez veces mas)
por los consumidores de cocaina que por
los de cannabis. Estos, en cambio, reco-
nocen mas veces conducir extremando la
precaucién. En ambos grupos, dos de ca-
da diez reconocieron que sus capacida-
des para conducir estaban mermadas ba-
jo los efectos de la droga.

Los consumidores de cannabis suelen
tener muy baja percepcién del riesgo sa-
nitario asociados a su consumo. Con fre-
cuencia muchas personas que han condu-
cido bajo la influencia de cannabis opi-
nan que apenas les afecta al conducir.
Sin embargo, las evidencias cientificas
disponibles evidencian que conducir ba-
jo la influencia de cannabis se asocia a
mayor riesgo de colisién de trifico, que
el riesgo es mayor a mayor concentra-
cién de cannabis en sangre y que éste se
incrementa si se realiza un consumo con-
junto de cannabis y alcohol. De hecho,
hay evidencias cientificas que permiten
establecer el nivel de cannabis en sangre
por encima del cual el riesgo es mayor
que el de la poblacion de referencia y,
por tanto, la conduccién es inaceptable.

El conocimiento es mds limitado la co-
caina. Mientras un efecto grave del alco-
hol —depresor del sistema nerviosos cen-
tral- sobre la conduccion es retrasar el
tiempo de reaccién y el rendimiento

psicomotor, el consumo de cocaina y
estimulantes como anfetaminas no
presenta este efecto. De hecho, en
algtn estudio, dosis bajas o medias
de estimulantes muestran un incre-
mento del rendimiento psicomotor.

Sin embargo, en consumos medios y
altos y en uso prolongado se obser-
van deterioros importantes en el rendi-
miento psicomotor. El riesgo para la
conduccién y otras actividades fisicas
que requieran especial atencidn, estd en
los cambios conductuales y de percep-
cién del riesgo que produce la cocaina.

Hay que recordar que muchos consu-
midores de drogas lo son de multiples
sustancias, incluida el alcohol, y que su
consumo cotidiano hace que la fatiga, los
cambios en el comportamiento y en la
personalidad sean otros factores afadi-
dos al riesgo vial que padecen. Es res-
ponsabilidad de todos reducir las colisio-
nes de trafico, pero la decisién individual
también cuenta: si consurme drogas o al-
cohol, no conduzca. Ni viaje en.un vehi-
culo cuyo conductor esté bajo la influen-
cia de cualquier tipo de droga. ¢

i

DEL CONDUCTOR
TEMERARIO AL
CONDUCTOR TIMORATO

- su totalidad a la penalizacién

| descenso de victimas morta-
les en nuestras carreteras du-
rante este verano ha vuelto a
superar las mejores expectati-
vas: un 17% menos que el afio pa-
sado. Es el mejor dato después del
récord de 2006, cuando descendié
el 21% tras la introduccion del
L carné por puntos. Pero supera a

2004, el segundo mejor hasta aho-

ra, en que la caida fue del 16%. Y

desde luego invierte la preocupan-
te tendencia al alza que se produjo en 2007, cuando
se incrementd en un 2% rompiendo la tendencia de
descenso general establecida durante los tdltimos

afios. Con ello se demuestra que la penalizacion ju-

dicial de la conduccion temeraria ha tenido éxito,

~ pues ha permitido superar el aparente desgaste de la

eficacia del carné por puntos que se produjo el ve-
rano anterior. Con ello pareceria que por fin se ha

ganado la batalla a la peligrosa especie del conduc-

tor temerario sustituyéndolo por el timorato.
(Podemos, pues, bajar la guardia, como si el pro-
blema de la siniestralidad pudiera darsé por resuel-
to? Nada de eso. Al revés, no :
s6lo hay que seguir insistien-
do con la misma estrategia
punitiva, sino que ademads de-
bemos atender los preocupan-
tes indicios que puedan sem-
brar la duda sobre su eficacia
relativa. jPor qué ascendid el
niamero de muertos en 2007,
como si el miedo a perder
puntos hubiera dejado de ser
tan eficaz? ;Seguro que el
descenso de 2008 se debe en

EFICACIA

Jjudicial? ;Qué pasard en 2009
si este efecto empezase a de-
clinar, como sucedié en 2007
con el retroceso del carné
por puntos...? Para ex-
plicar estas sombras
de duda, sugiero te-
ner en cuenta otro
factor distinto a
la eficacia rela-
tiva de las me-
didas punitivas.
Me refiero al

NO SOLO HAY QUE
SEGUIR INSISTIENDO
CON LA MISMA
'ESTRATEGIA PUNITIVA,
ADEMAS DEBEMOS
ATENDER A LOS
INDICIOS QUE
PUEDAN SEMBRAR LA
DUDA SOBRE SU

S0CI0L0G0 Y FSCRITOR

efecto del clima emocional que
domina la opinién piiblica.

Como se sabe (Emilio Lamo,
Delitos sin victima, Alianza,
1989), el comportamiento desviado de tipo expresi-
Vo y no instrumental, como la drogadiccidn, la vio-
lencia machista o la conduccién temeraria, no pue-
de ser erradicadoe ficilmente con sanciones econd-
micas (multas) o punitivas (puntos, cércel...). En
un comienzo, estas medidas funcionan, pero paula-
tinamente dejan de ser eficaces. Para nuestros efec-
tos, digamos que estas medidas econémicas o puni-
tivas sélo funcionan bien con los conductores ins-
trumentales (taxistas, transportistas...), pero su
efectividad se atenda con los conductores expresi-
vos que conducen por placer u ocio (jévenes, turis-
tas, etc.), cuya posible temeridad no atiende dema-
siado a razones punitivas. ;Y de qué depende que la
conduccién sea temeraria o timorata? Pues depende
de las epidemias sociales de temeridad al volante,
que se contagia de unos conductores a otros mien-
tras compiten entre si a ver quién tiene la temeridad
més grande. Unas epidemias de temeridad que, en-
tre otros factores de contagio, también dependen de
la coyuntura econémica.

En las fases alcistas y euféri-
cas se imponen conductas de
mayor aceptacion de riesgos
tanto en los mercados como en
las carreteras, pues los conduc-
-tores aprenden de los demas a
comportarse como nuevos ricos
al volante. Y en cambio, en las
épocas depresivas se desata el
pénico financiero que contagia
por doquier la aversién al ries-
go, convirtiendo a inversores y
conductores en timoratos. Son
los animal spirits de que habla-
ba Keynes como efecto de los
ciclos econdmicos: unos estados
de dnimo euféricos o depresivos
que también sirven para explicar
la conduccidn temeraria du-
rante el auge de la burbuja
inmobiliaria que culminé
en 2007 y la actual cau-
tela de la conduccién ti-
morata tras el estallido de
la crisis econémica en el
verano de 2008. ¢
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Rosario ha pasado el verano de gira con su Ultime disco, “Parte de mi*, en el
que versiona las canciones de la banda sonora de su vida. Conductora desde
los 18 afios —su primer coche fue “un Renault 4L."-, extrema las medidas de
precaucion en el coche con sus hijos y prohibe las motos en su casa. "No no
me subo a una ni muerta, ni mis hijos, por Dios”. Es firme partidaria de las
campanas de la DGT y de que, de fabrica, los coches no puedan sobrepasar
los limites de velocidad. "Harla una ciudad para las bicicletas, como
Amsterdam, con menos ruido y contaminacion, mas al aire libre...”

Emmanuel ZOCO

Fotos: EFE

os artistas recorren cada
afio miles de kilometros en
sus giras. Y de eso, Rosa-

rio Flores —conductora

desde los 18 afios, su pri-
mer coche fue “un ‘cuatro
latas’ de los que ya no
existen, un Renault 4L. Recuerdo muy
buenos momentos con él, nadie me mi-
raba ni se fijaba en mi. Me sentia muy
libre”—, por su trabajo actual y por su
familia —hija y hermana de artistas— sabe
un rato... De hecho, se ha pasado el ve-
rano de gira promocionando su Gltimo
disco, “Parte de mi”.

- ;Se acostumbra uno a pasar mucho
tiempo en la carretera?

- No. Soy muy impaciéente, miy ner-
viosa. Es lo que peor llevo de las giras:
somos los que nos hacemos mds kiléme-
tros del mundo. Cuando voy a las galas,
siempre me levan, nun-
ca conduzco yo y tengo
tanto miedo que voy to-
do el camino diciendo

“no corras”... Tengo ﬂ
prohibido que el con-

ductor use el teléfono,
conmigo no habla nadie,
Yy S hay que poner un
CD, lo pongo yo, que
soy la copiloto, pero el

cho las carreteras desde
la época de sus padres...

- 8i, desde luego. Me
acuerdo de las giras de

que va conduciendo que | | k
no haga nada, por favor. : z,
- Han cambiado mu- 3 i :

CORRAS’

Trafico y Seguridad Vial 60 Septiembre-octubre 2008

mi madre, los pobres mios, eso si que
era un horror, solamente un carril ida y
vuelta. Por lo menos ahora tienes auto-
pistas y vas mds tranquilo porque lo de
adelantar antiguamente a los camiones,
eso si que era un peligro constante.

Con sus hijos, de 11 y 2 afos, extre-
ma las medidas de precaucién en el co-
che y, ademds, se muestra tajante con
las motos: “Estdn prohibidas en mi ca-
sa. Yo no me subo a una ni muerta, ni
mis hijos, por Dios. El golpe se produce
directamente en fu cuerpo, no hay quien
se salve; en el coche vas un poco mds
protegido. Una cosa es una moto en un
sitio de verano, que hay poca circula-
cién, y otra, en ciudad. En Madrid mu-
chas veces te pasan por el retrovisor y
ni las ves. Haria una ciudad para las
bicicletas, como Amsterdam, con menos
ruido, menos contaminacion, mds al ai-
re libre...

- ;Qué importancia concede a ufilizar
el cinturdn de seguridad?

- El cinturén hace que no
vueles si se produce un cho-
que, aungue puedas temer
quedarte atrapado y no poder
salir por tenerlo puesto.

- (Qué opina de los limites
de velocidad? T

- Me parecen bien. Siempre
digo que hay gue tener tiem-
po de reaccion, que cuando
se corre mucho no lo tienes y
que la velocidad a la gue va-
yas te tiene que permitir re-
accionar si pasa algo. Por

barbaridad. Si ningiin-coche
pudiera correr.mds de lo per-

eso no entiendo que fabri-
‘ , quen coches que corran und
!
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mitido, no habria tantos accidentes.
Habria que empezar por ahi. Estoy de
acuerdo con que 'metan miedo’ para
que los conductores sean mds precavi-

dos, pero es una locura que, cuando se .

estdn quitando puntos por correr, por
otro lado se vendan coches que alcan-
cen 200 y 300 km/h.

- ¢ Y de las campa-
fias de Trifico?

- Son muy efecti-
vas. Reflejan muy
bien como por una
locura tuya te juegas
la vida, un brazo,
una pierna, quedarte
paralitico o matar a
un amigo. Eso no tie-
ne precio, la vida es
lo mds importante de
todo. Me muero de
miedo en la carrete-
ra, no por mi, sino
por los demds. Y en
especial por los que
conducen con miedo,
que miran cuatro ve-
ces antes de salir,
que van muy lentos, y
al final cometen im-
prudencias.

LA BANDA SONORA
DE SU VIDA. Rosario
Flores en su dltimo
disco, ‘“Parte de mi”,
versiona las canciones de la bapda so-
nora de su vida. Una vida marcada por
la familia en la que nacid, su trabajo co-
mo artista y su maternidad. Con su oc-
tavo dlbum, la menor de los Flores de-
muestra que desde hace tiempo ha con-
solidado una manera propia de compor-
tarse en el escenario. “Se lo debo a la
Naturaleza. Yo no he hecho nada espe-
cial, sélo ser de verdad, cantar con to-
do mi sentimiento y entregarme a la
gente, que lo nota 'y se da a ti”.

- La idea de grabar un disco exclusi-
vamente de versiones no le convencia
pese a haber incluido con mucho éxito
algunas en anteriores trabajos...

- No, no era partidaria porque tengo
mucha milsica nueva que me sale y mu-
chas cosas que decir. Pero la propuesta
me vino en un momento en el que me
quedé embarazada y, como soy una
persona que en directo no puede traba-
Jjar en ese estado —porque corre, sallo,
pierdo dos kilos en cada actuacion...—,
pensé que por qué no hacer un disco de
versiones un poco mds tranquilo. Lue-
go, desgraciadamente, perdi el nifio y
ya segui adelante con este proyecto. Y
la verdad, lo estoy disfrutando mucho.
Lo he hecho con muchisima humildad y

respeto y el piiblico estd respondiendo.
Estoy muy orgullosa del disco, ;qué
mds puedo pedir?

- ;Cémo realizé la seleccién?

- No queria coger de aqui y de alli.
Me planteé hacer un poco las canciones
con las que yo he crecido en mi nifiez y
adolescencia, las que de alguna manera

“ES UNA LOCURA
QUE, CUANDO SE
ESTAN QUITANDO
PUNTOS POR
CORRER, SE
VENDAN COCHES
QUE ALCANCEN
200 Y 300 KM/H”

“CUANDO SALGO DE
GIRA, ME VOY MUY
TRANQUILITA: MIS
HIJOS SE QUEDAN
MUY CUIDADOS EN
MI CASA, COMO ME
QUEDABA YO
CUANDO MIS
PADRES SE IBAN”
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me han tocado y han formado parte de
mi. Por eso elegi temas de Cecilia, Nino
Bravo, Camilo Sexto, Manzanita... Se
han gquedado muchas fuera, pero todas
las que estdn son las que mds he senti-
do y las que mds Rosario podian ser.

- Cierra el disco versionando a su ma-
dre, ;sintié la obligacidén de hacerlo?

- No, no era obliga-
torio. “Cdmo me las
maravillaria yo" la
meti cast al final por-
que necesitaba un te-
ma marchoso para
abrir mi show, ya que
no estaba embaraza-
da. Pensé en este te-
ma porque siempre
me llamé mucho la
atencion, porgue creo
que mi madre fue la
primera ‘rapera’ que
hubo en Espaia, por-
que es genial y me
parecia genial.

- A sus 44 afios ha
dicho que no ha llega-
do ni a la mitad de su
carrera. ..

- Asi es. Me quedan
muchos discos por ha-
cer, tengo mucha vida
por delante... Me
siento, sobre todo,
muy satisfecha de
mantenerme en wmi ca-
rrera, de poder hacer discos, de ser ar-
tista, de que la gente vaya a mis concier-
tos, de vivir de mi miisica, de que éste
sea mi octavo disco, porque tener un éxi-
to en un momento dado es posible, te
puede caer la breva, pero seguir ahi es
lo dificil.

- ¢Le molesta que le continden lla-
mando rebelde?

- No, para nada. Sigo siendo ‘rebeldi-
lla’, pero ya no soy la rebelde de joven.
Soy mds madurita y la madurez te da
mds sensatez. Antes, de jovencita era
mds rebelde... (rie). ™ ]

- (Cémo lleva estar lejos de sus hijos
cuando sale de gira?

- Tengo la suerte de tener a la mujer
que me ha criado, que es como mi se-
gunda madre, y yo me voy muy tranqui-
lita: mis hijos se guedan muy cuidados
en mi casa, como me guedaba yo cuan-
do mis padres se iban. Ademds, como
Espafia es muy chigquitita, hoy me voy y
mafana vuelvo. Lo malo -es-cuando te
vas a América... Pero yo, mds de veinte
dias no mé voy. Prefiero regresar, estar
aqui e irme otra vez. No suelo viajar
dos o tres meses, como micha gente,
sobre todo por mis hijos. ®

EL PRECIO DE LA VIDA

Quien adelanta de dia (y de noche)
debe cerciorarse de que puede hacerlo
si ningtin riesgo. La lectora de la carta
del n° 189 se puso y puso en grave
riesgo al vehfculo que venia de frente
por su imprudencia manifiesta y puni-

ble. Ni luces ni tacafieria tienen la @ =

culpa. La culpa es sélo suya. Alguien
mds experto que ella y que yo debe
decidir si se enciende la luz o
no.—Carlos Ferndndez. Madrid.

COMO APARCAR

Una vez aparcada, pongo el freno de
mano y dejo el punto muerto, como
me ensefiaron en la autoescuela. Segin
un amigo al que presto el coche, debo
dejarlo con una marcha puesta. Pero
cada vez que pregunto, alguien da una
respuesta diferente. ;Afecta a la segu-
ridad vial aparcar de una manera u
otra?Irziar Mendibe Monasterio.

’»l Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Circulacién (art. 92.3) regula
el modo de ejecutar el estaciona-
miento del vehiculo, sefialando las si-
guientes reglas: a) Parar el motor,
desconectar el encendido y adoptar
las precauciones necesarias para im-
pedir su uso sin autorizacién, b) De-
jar accionado el freno de estaciona-

miente. ¢) Si el vehicule dispone de

caja de cambios manual, dejar colo-
cada 12 velocidad, en pendiente as-
cendente, y marcha atras, en descen-

dente, o, si se trata de un vehiculo de
cambio automaético, la posicién de '}
estacionamiento. Y d) si se trata de |
un vehiculo de mas de 3.500 kg. de

masa maxima autorizada, autobis o
conjunto de vehiculos y la parada o

estacionamiento se realizan en lugar

con sensible pendiente, el conductor
debe, ademas, calzar el vehiculo
adecuadamente.

GRABAR, PERO SIN RIESGO

El reportaje sobre la grabacién de im-
prudencias y su ‘subida’ a Internet en

ESTA GASOLINA ES UN
Rom MAS BARATA RoR—
QUE LA TRAEMOS DIRECTA-

MENTE DE LOS POZOS FE—

TROLIFEROS...

tode momento habla de carreras y
maniobras prohibidas fuera de circui-
to cerrado. He fabricado un soporte
parecido al del GPS donde coloco la
cdmara con la que grabo el recorrido
que hago con un Seat “600” y coches
que me preceden (en general, cldsi-
cos). En ningdn momento manipulo
la cdmara en marcha: inicio la graba-
cidn antes de salir y la detengo una
vez paro. ;Es delito?Chema Ajenjo.

Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Circulacién (art. 18.1) establece
que el conductor de un vehiculo estd
obligade a mantener su propia liber-
tad de movimiento, el campo necesa-
rio de visién y la atencién permanen-
te a la conduccion que garanticen su
propia seguridad y la del resto de los
ocupantes del vehiculo, y considera
incompatible con lo anterior el uso
por el conductor, con el vehiculo en
movimiento, de pantallas con acceso
a Internet, monitores de television y
reproductores de video o DVD. Tam-
bién prohibe usar méviles o cualquier
ofro sistema de comunicacién excepto
si pueden ser usados sin emplear ma-
nos, cascos o auriculares,

El citade precepto no contempla su
caso. Pero si la ¢camara no es fuente
de distraccion para el conductor ni
interfiere su vision, éste no emplea

las manes para manipularla durante
la conduccion y el soporte esté ho-
mologado para ese uso, para evitar
que la camara salga proyectada en
caso de frenada o colision con riesgo
para ocupantes del vehiculo u ofros
usuarios, su uso no es denunciable.

SEGURO Y REMOLQUE

;Es obligatorio tener asegurado un re-
molque ligero (MMA 450 kg) y su car-
ga o basta con el seguro del vehiculo
tractor?—Lidia Esther Martel Lozano.

b’l Respuesta: El RD 7/2001 (art.
2), de 12 de enero, que aprueba el
Reglamento sobre Responsabilidad
Civil y Seguro en la Circulacién de
Vehiculos a Motor, dice que remol-
ques y semirremolques, estén o no
enganchados, tienen la considera-
cion de vehiculos a motor, a efectos
de la responsabilidad civil derivada
de la circulacién de vehiculos a mo-
tor y de la obligacién de estar asegu-
rados. El remolque, por tanto, debe
estar asegurado; su carga, no.

TRES SUGERENCIAS

En un paifs acostumbrado a que pocas
cosas, publicas y privadas, funcionen
(o0 lo hagan de forma diferente), “Tra-
fico y Seguridad Vial” es un ejemplo
a seguir por otros paises. ¢Serfa posi-
ble crear un nuevo tipo de sefial eco-
légica de color verde (vertical u hori-
zontal) que aconsejara ciertas manio-
bras a los conductores (por ejemplo,
dejar libre un carril para facilitar la
incorporacion del resto de usuarios).
Si los demds no frenan, se ahorra
combustible.

(Por qué no se prohibe usar los en-
ganches de remolque cuando no se
llevan enganchados? No perjudicaria
a nadie, pero las autoridades siguen
empefiadas en ‘causar’ dafios materia-

i ACUSE DE RECIBO

Respeto y empatia

Si hubiera mds solidaridad y empatia y menos
¥ egoismo, la cosa iria infinitamente mejor-
Siempre he priorizado esta filosofia hasta
limites incomprensibles para otro profesional,
¥ S€ qite nunca voy a recibir de los condicrores
a los que cada dia intento facilitar las
maniobras (perddn, nuestras maniobras), Vivo
con mi conciencia tranquila y feliz sabiendo
que alge aporto a la buena ‘sincronizacidn de
la marea circulatoria’, disfrutando de mi
trabajo con la certeza de que sigo mejorando.
La receta es trrisoriamente sencilla: mucho
respeto, educacion y la olvidada empatia y
comunicacion entre conductores (me refiero a
los intermitentes, esos grandes olvidados que
son el mejor modo de ‘hablarnos’ en
carretera...).

Traficoy Seguridad Vial MRl Septiembre-octubre 2008

Es una ecuacion sencilla: facilitar la
circulacion a los demds, repercute, antes o
después, en nosotros porque, aungue no notes
ningiin beneficio inmediato, otro st lo hard,
circulard mds feliz y se lo facilitard algin dia a
otro, y ese otro a otro desconocido y, con un
poco de paciencia, volverd a nosotros en forma
de felicidad, calma, respeto, agradable y
edificante conduccidn global. Vivo y duermo
tranguilo creyendo en ello y sabiendo que es
posible. Y eso nunca nada ni nadie nos podrda
arrebatar a quien, como yo, ayuda, por quizds
egolsmo productivo, interactivo y refrodctivo, a
Sacilitarmos a todos al conduccion.

Y1, ;te apuntas a la generosa filosofia del
club de una vida sobre ruedas? —Pedro Urrutia.
Mungia (Vizcaya).
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Este es un resumen de sus pro-
puestas para reducir la muerte de
motoristas en accidente de trdfico.

"+ AIRBAG OBLIGATORIO. Yo haria
" obligatorio conducir con una
chaqueta con nirbag. He visio su
funcionamiento y su efectividad es asem-
brosa.~Arture Avilés (Madrid).

. CAMBIAR GUARDARRAILES. Se
! evitaria gran ndmero de muerfes
sustituyendo los actuales guar-
darrailes y sistemos de sefializacion ver-
tical de las carreferas.~Osear Arvazola.

. CIRCULAR POR EL ARCEN. Permi-
" tir que en travesia todas las mo-
tos circulen por el arcén sin so-
brepasar 40 6 50 km/h haria que los
conduciores de coches despistados ne
nos arrclloran al parar en los semdfo-
ros.~Antonio Carreters. Almendralejo.

CONSECUENCIAS. Tengo 51
afios, soy ‘moters’ desde los 8.
Mis des hijos son ‘moteras’.
Cuando quisieron mote, se la compré, y,
come era conductor de ambulancias, hice
gque me acompaiaran a lo sala de reha-
bilitacien de un hospital pora que vieran
qué pasaba cuande uno era un incons-
ciente o no hacia bien la ‘conduccién de-
fensiva’. Yo, en colegios y sobre todo en
autoescuslas, dario unas horas ol mes de
seguridad vial, con imégenes mas o me-
nos duras.- Federico Torrent Hernandez,

3 PROPUESTAS. Ei permise B no
' supone saber conducir motos in-

cluse pequenas. Hay que hacer
un examen practico, no tedrico; eliminar
de una vez los guordarrailes peligrosos;
y crear un buzén donde la gente pueda
informar de puntos peligroses (socavo-
nes , gravilla, rejillas...} y su localizacién,
para gue ol menes sepan donde actuar
los de mantenimiente de vias, Con esto,
la tasa se reduciria significativamente.-
Jesiss Torres

., REUBICAR RADARES. Lievo moto
" desde los 13 afies. Hay que dis-

tinguir si la cwlpa es de la moto
{exceso velocidad en curva, mal adelan-
tamiento..) o si un coche sale de su carril,
te embiste y te mata, no se puede hacer
nada. Yo crearia una seial de Punfo Ne-
gro y reubicaria los radares fijos en ellos;
no en recfas, sine a la entrada de curvas,
¥ campafias acordes: no sirve para nada
la presencia policial para pedir ‘pape-
les’.~Juan Carlos Rodriguez.

MAS EXIGENCIA. Endurecer las
! pruebds para el A serd peligroso

. & indfil; lleve 3 caidas con lesio-
nes en las practicas de cirevite actuales y
ni un sclo percance en 2.000 km con mi
moto de 125.-Noelio Lopez.

Vivo actualmente
en Palencia, que,
dicen, tiene mas
arboles por habi-

tante

chas ciudades, lo

cual es

faccién para los
habitantes. En
esta foto de la
antigua carretera
de Valladolid,

una de

das més transitadas de la capital, la sefal no se ve, e
incluso poco, hasta que no estas debajo.~David Gutié-

ARCHIVO ADJUNTO

Arbol y sehal

que mu-

una satis-

las entra-

rrez Jiménez. Aranda de Duere (Burges).

T

les a los usuarios. Y ;por qué no colo-
car en cada carretera un nimero de te-
Iéfono o correo electrénico para avi-
s0s o sugerencias de los usuarios? En
Andalucia sélo he visto uno en la A-
92, de la red de la Comunidad.—Pedro
Noria Pelayo. Algeciras (Cddiz).

FURGONETAS Y PEATONES

Es muy peligroso para el peatén que
se permita aparcar furgonetas, camio-
nes, todoterrenos, coches con lunas
tintadas... delante de pasos de cebra.
Muchas veces no se ve si hay un pea-
tén con dnimo de cruzar la carretera.
—Pedro J. Garrido.

LUZ DE DIA, LEGAL

Veo cada vez mas vehiculos con la
luz de cruce encendida de dia y con
mdxima claridad. He comprendido
que te haces ver mejor; al menos, ten-
20 esa sensacién cuando me cruzo
con un vehiculo con ellas encendidas.
Pero no me gusta que los demds te
‘machaquen’ con ‘rdfagas’ para indi-
carte que llevas encendidas Jas luces.

En otros pafses es obligatorio, pero
;jen Espafia te podrian multar por
ello? Por llevar la antiniebla delantera
se multa —molesta a otros conducto-
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res— ;Y por llevar las de cruce? —E.
Gallego Rivero. Mostoles (Madrid).

>H Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Circulacion (art. 98 y si-
guientes) establece normas de uso
del sistema de alumbrado de los ve-
hiculos, indicando en qué momentos,
clases de vehiculos, circunstancias
del trafico, vias por las que se circu-
la, etc., es obligatorio usar el alum-
brade (art. 101, 102 y 104, en el ca-
so del de corto alcance o cruce).

No existe precepto que prohiba usar
el alumbrade de cruce en circunstan-
cias distintas a las obligatorias. Por
ello, utilizarle durante el dia no es
sancionable y favorece la percepcién
de la presencia del vehicule que lo
lleva encendido por oiros conducto-
res y usuarios en general.

LA LUZ DE LA VIDA

Puede que alguien piense que los mo-
toristas somos conductores ‘de segun-
da’. Hay quien nos define como ‘lo-
cos’ y es posible que piensen que
nuestras vidas valen menos que las de
otros conductores. Pero todos estdn
preocupados por la alta siniestralidad
en moto. Los motivos son: poca pre-
paracién y exigencia para acceder al
carné de conducir (no tiene sentido
que unos afios de experiencia en la
conduccidn de turismos capacite para
manejar un vehiculo de dos ruedas),
mal estado de las vias, guardarrailes
cortantes como cuchillas, algunos
motoristas verdaderamente locos e
imprudentes que no saben qué llevan
entre manos y conductores que no nos
ven. La tnica ventaja para hacernos
ver —que en ocasiones nos salva la
vida— es nuestro faro durante el dia.
Una cadena de television realiza una
campafa para que todos los vehiculos
lleven la luz de dia. ;Han analizado a
fondo la recomendacién? Si todos 1le-
van la luz de dia, dejamos de destacar y
ser vistos, aumentan los accidentes de
moto (y llevamos la peor parte). Pien-
sen un poco en nosotros... Dejen que si-
gamos siendo identificados por la
luz—Andrés Gonzdlez. Madrid.

BAJA TEMPORAL E HISTORICO

Poseo un turismo de 1990, bién con-
servado y con pocos kilémetros. Su
valor de mercado es irrisorio. Aunque
no voy a utilizar (no lo necesito), no
tengo intencién de deshacerme de €l
No se va a mover del garaje y veo ab-
surdo pagar el Impuesto de Circula-
cién (casi 140 €/afio). ;Puede darse
de baja temporal no definitiva y po-
nerlo en circulacién si me interesa en
un futuro? ;jPuedo darle de baja defi-
nitiva sin llevarlo al desguace? ;Cudl
es el proceso para ponerlo en circula-

cién cuando sea catalogado como his-
torico?José Pulido Montes.

’}l Respuesta: Los vehiculos mairi-
culados pueden darse de baja tem-

poral (Reglamento General de Vehi-
culos, art. 36), cuando su titular ma-
nifieste expresamente la voluntad de :
retirarlos temporalmente de la circu- :
lacién, presentando la correspon-

diente solicitud. En www.dgt.es (Je-
fatura Virtual, Vehiculos, Bajas) en-
contrara la informacién para efec-
fuar el tramite.

Pueden considerarse vehiculos histé-

ricos, entre otros, los que tengan una
antigiiedad minima de 25 afios, con-
tados a partir de la fecha de su fa-
bricacion. En cuante al proceso que :
debe seguir para obtener el permiso :
que permite circular como histérico, |
consulte el RD 1247/1995, que :
aprueba el Reglamento de Vehiculos |

Histéricos (BOE n® 189. 9/agos-
to/1995), que también encontrara en

www.dgt.es (Normas y legislacién,

Reglamento de trafico).

POR EL CARRIL-BUS

¢ Puede un autobts de servicio discre- :
cional usar el carril bus, o estd pensa- :
do para los autobuses de servicio pd- !
blico urbano?—José Antonio Plaza

Vdzquez. Zaragoza.

’}l Respuesta: De acuerdo con lo

previsto en el Reglamento General

de Circulacién (art. 160), la seial 5- -
51, carril reservado para autobuses, ;
indica la prohibicién de circular por :
el carril indicado a los conductores
de los vehiculos que no sean de |

transporte colective. Por tanto, un

autobis de servicie discrecional tam-

bién puede hacer uso de dicho carril.

ZTAN DIFICIL ES CIRCULAR?

Estoy harto de conductores irrespon-
sables, nada prudentes y sobre todo :
muy irrespetuosos con los demds y :

con las sefiales. .

Cada vez que entré en una intersec- :
cién de sentido giratorio obligatorio !
destinada a canalizar el trafico (glo- i
rieta), me la ‘juego’. Aunque lo haga i
correctamente y el reglamento diga |
que quien la rodea por el carril exte- !
rior tiene prioridad sobre los demds, :
nadie lo respeta. Y me sorprende que
conductores que a diario toman dece- :
nas de rotondas no sepan cémo se

hace correctamente.,

En autovias con tres o mds carriles pa-
rece que circulas por cindad: cada uno
usa el que le conviene, no el mds cer- !
cano a la derecha. Y estdn los que casi |
no usan el intermitente, teniendo los i
demds que adivinar su intencion. Tam- :
poco se respetan velocidades maximas, :

distancias, stops, pasos de peatones. ..
Para reducir el disparatado nimero de
muertes en carretera hace falta educa-
cién al volante y una buena ensefianza
antes de obtener el permiso. Y mano
dura con los irresponsables—David Zo-
rrilla Benitez.

RECIBOS POR INTERNET

Bajo de Internet el recibo de seguro :
obligatorio del banco, ya que opté por :
no recibirlo por correo ordinario por
las tres semanas que tardaba en man-
darlo. En el coche llevo este tecibo
—¢el mismo que mandarfa el banco, ba-
jado de Internet—. Segin el banco, son
tan legales como si los recibo por co-
rreo, pero la Guardia Civil de Tréfico
no lo da por bueno cuando me paran,
y me denuncian. ;jPor qué no los dan
por buenos si constan todos los datos
(matricula, aseguradora, fecha de va-
lidez, n® de péliza...)? Ante cualquier

¢ duda, por ordenador sélo tendrfan que

: - mirar, con la matricula, si estd en po-
sesion de seguro obligatorio; o com-
probar lo que se les ensefia con una
llamada a su Central ~Diego Aldomar
Pérez. Valdemoro (Madrid),

’N Respuesta: El justificante de
page de la prima del seguro en cur-
so obtenido a través de Internet, si
contiene al menos la identificacién
de la entidad aseguradora, matricu-
la del vehiculo y periodo de cober-
tura, es valido y asi es considerado
por los agentes encargados del ser-
vicio de vigilancia del tréafico. Esto
no descarta que haya podide pro-
ducirse algin caso puntual y excep-
cional, de no aceptacién de un reci-
bo que cumpla las condiciones ex-
puestas por algin agente de vigi-
lancia, lo cudl seria por una inter-
pretacién inadecuada. ¢

ARCHIVO ADJUNTO

- Escombros en Guadalajara

El establecimiento que sustituye los componentes
que se cambian al vehiculo tras su vida Util se ocupa
de su reciclado, y por ello se paga una tasa en la
factura. A la vista de la imagen ~-tomada en la urba-
nizacién "El Mirador" de Hontoba (Guadalajara)-, el
propietario de al-
gun taller se salta
las normas. En
Guadalajara
abundan, en cu-
netas de caminos
y carreferas se-
cundarias, ‘mon-
toncitos’ de es-
combros de obras
en casas parficulares. También se ve alguno grande
que habré hecho alguna empresa...~Andrés Luengo
Pascual. Pozo de Guadalajara.

Trafico y Seguridad Vial |65. Septiembre-octubre 2008
LSS

Me voy a operar de la
vista...

Préximamente me voy a operar de la
vista. ;Qué trdmites se deben hacer
una vez ya ne utilice gafas? ;Basta
con presentar el informe del médico o
hace falta otra cosa?-David Campina
Salazar, Premia de Mar (Barcelona).

}N Respuesta: Una vez opera-
do, debe solicitar al oftalmélogo
que lo fraté un informe en el que
explique la situacion que tenia an-
tes de la intervencion, el tipo de
operacion realizada, la situacion
en el momento del informe y la
fecha en que se realizé la misma.
A partir de esta fecha, debe recor-
dar que no puede conducir al me-
nos hasta 1 mes después de reali-
zada la cirugia. Pasado ese plazo,
debe acudir a un Centro de Reco-
nocimiento de Conductores, tal co-
mo lo hace cuando revisa el per-
miso o la licencia de conduccion, y
aportar el informe (o informes, en
caso de tener mas de uno) de su
oftalmélogo. Con el informe del
Centro de Reconocimiento solicite
en la jefatura provincial de Trafico
correspondiente la modificacién
que sea precisa en el permiso o li-
cencia. Si tras la intervencién la
capacidad visual es adecvada, la
jefatura le impondra una nueva
revision al afio, tras la cual, si la
capacidad visual continda siendo
optima, recobrara el tiempo de re-
vision que, por su edad, corres-
ponde.

Las cartas para esta seccion no deben
exceder de 15 lineas, a maquina. Iran fir-
madas y constard nombre, domicilio, telé-
fono a ser posible y DNI. ""Trifico y Se-
guridad Vial" se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con los

autores. Los envios se realizardn a;

REVISTA "Trafico y Seguridad Vial"
¢ Josefa Valearcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es
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. LAS LETRAS DE LA ULTIMA
Teléfonos de las ITV MATRICULA (25/09/08)

en las CC.AA. E e GHR R
Andalucia 95 504 86 16_ S, - oot
Aragon 97 671 47 60 VEHICULOS MATRICULADOS
Asturias 985265824 PORTIPOS lagosto 08}
Balears, lles 9712070 61 Total 89,950
Canarias 92 848 06 39
Cantabr‘ta 94 235 60 60 60.723

98 3414242 Turismos

Cast. La Mancha
Cataluia 93484 9297 glgégri?asycamioneé
Extremadura 902 488 000
Galicia 902 309 000 17.237

Madrid 91580 21 06

Motocicletas

Murcia 96 836 20 11
Melilla 952699125
Navarra 94 842 64 75
Pais Vasco 945 018 216

9412913 88

Rioja, La
C. Valenciana 96 3563 91 11

Listado de Estaciones [TV
www.dgt.es/portalles/oficina_virtual/
vehiculos/ity

| TELEFONOS DE EMERGENCl
1 1 2 Toda Espaiia |

: 9oo 123 soso;—,f

1.110

Otros vehiculos

—3 asas DGT

www.dgt.es

Matriculacidn automaoviles (Permiso Circulacién). 70,80 |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 18,20 | |
Permisos temporales para traslados y pruebas de |
vehiculos y autorizaciones especiales. 18,20 | i
Cambios en la titularidad del Permiso
de Cirgulacion (transferencia). 44,20 |
Examen conduccion. 79,80 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 88,60 |
Baja de un vehiculo. 760 |
Licencias pa-ra‘conduccién de ciclomotores. 18,20 | |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos ‘
(p. e., informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,60
Duplicado permisos (extrawo, deterioro, revision o modificacion). 18,40
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 3,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 7,40
Revisiones hasta 3 afos (40% descuento) 11,00
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 14,80

Duplicado licencia {extravio, deterioro, revision o modificacion). 8,00

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1 60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 4,80
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento) 6,40
Anotacién resultado TV registro Jefatura Central Trafico 2,20 |

No se cobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afos de antigiedad.

{Los mayores de 70 afids que soliciten prorroga de vigencia del permiso u ofra autorizacion ad-
rmnlstrailva para conducir de la que sean titulares estén exentos del pago de la tasa. Quien, por ra-
| zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 menos tendra dife-
| rentes reducciones. en funclén del plazo, que debera consultar en las jefaturas de Trafico).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/centros_rec_conductores

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
www.sigrauto.com/sigrauto.html
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HORIZONTALES

- 1: Monstruosi-
dad floral originada por parasitismo.
En este lugar.- 2: Ermitafio. Bebida al-
coholica.- 3: Planta soldnacea origina-
ria de América y de fruto comestible.
Simbolo quimico del molibdeno. Con-
sonante.~ 4: Pondria la carne al fuego.
Consanante. Ofro rumiante parecido al
ciervo aunque de mayor tamafio.~ 5:
Consonante. Argumentos, razona-
mientos.- 6: Culebras de color verde
brillante. Loco, demente.- 7: Lefra nu-
meral romana. Iniciales de Onésimo
Torres. Vocal. Hecha pedazos.- 8:
Simbolo quimico del antimenio. Sulfu-
ro de etilo biclorado. Yoz de mando.-
9: Individuos de ciertas tribus néma-
das siberianas. Cure.- 10: Quitara la
suciedad, lavara. Terminacion verbal,
Mujer acusada de un delito.- 11: Par-
ticula inseparable privativa o negativa.
Consonante. Letra numeral romana.
Escucharas, percibiras un sonido.- 12:
Délas olor, perfimelas.- 13: Conjun-
cién copulativa. En sentido figurado,
cansalos hasta la extenuacion. Conso-
nante.- 14: Grasientos, llenos de gra-
sa. Astragalo, hueso del pie.- 15: Pe-
riodos de tiempo de siete dias. Cesar
en el movimiento, detener.

CHARADA

Mis amigos estan muy
contentos en TODO,
Bebiendo copas de primera y
tercera,

Jugando algunos a la segunda
y cuarta,

Y negando que la vida esta
prima-segunda.
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IESIEIEEI - 1: Persona que
estafa 0 pega petardos. Nombre latino
del rio Guadiana.- 2: Dios griego del
Amor. Consonante. Mamifero carnivo-
ro parecido a la comadreja.- 3: Con-
junto de los asuntos a tratar en un
congreso. Especie de ciervo de los
paises nordicos. En numeracion ro-
mana, y al revés, mil uno.- 4: Mineral
compuesto de sulfato basico hidrata-
do de hierro. Representacion grafica
de un pais.- 5: Relativo a la piedra.
Barra de plata de ley usada para con-
trastar.- 6: Mirais desde lugar alto.
Estaba. Trigo chamorro.- 7: Regalar.
Vocal. Metal precioso. Fabulas, leyen-
das alegdricas.- 8: Vocal. Porcidn de
curva. Aire popular canario. Arbol de
Costa Rica de cuyo fruto se extraen
refrescos.~ 9: Contraccién. Termina-
cién verbal. Consonante. Pieza redon-
da en los escudos de armas. Simbolo
quimico del fosforo.- 10: Magnetiza-
ras. Esclavo de los lacedemonios.-
11: Monaguillo que sirve con sobrepe-
lliz. Destruir, asolar.- 12; Simbolo del
cohalfo. Personas que coinciden en la
misma época. Simbolo quimico del
bario.- 13: Te quemas. Ventilas una
estancia. Hogar.
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ARIAS

Rellene todas las
casillas con
nameros del 1al 9
sin que se repita el
mismo nimero en
la misma fila, en la
misma celumna y
en la misma celda,
que son las que
estan marcadas
con trazo mas
grueso.

EL SALTO DEL CABALLO
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£5e considera
capaz de dibujar
esta figura sin
levantar el lapiz
del papel y sin
pasar tampoco
dos veces por la
misma linea?

INGENIOSIS

=T~
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Con los
movimientos del
salto del caballo de
ajedrez, y
empezando por [a
silaba subrayada,
podra leer un
pensamiento de
Napoleon
Bonaparte.

PROBLE-
MINO

Un perro
persigue a una
liebre que esta a
30 metros de
distancia. Si el
perro corre a 5
metros por
segundo y fa

liebre tan sélo a
3 en el mismo
tiempo, ¢puede
decirnos en
cuantos

segundos
alcanzara el
perro a la liebre?

+Qué problema hay con la gasolinera?
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LA MEDULA ESPINAL
ES EL CAMINO QUE LOS
MENSAJES RECORREN PARA
VIAJAR ENTRE EL CEREBRO
Y LAS DIFERENTES
PARTES DEL CUERPO.
CADA ANO,

LOS ACCIDENTES DE
TRAFICO PROVOCAN QUE
ESTE CAMINO SE CORTE:
SON LA PRINCIPAL CAUSA
DE LAS LESIONES
MEDULARES.

HAY MUCHAVIDA A 2 i =me awm ZZ06T
TUS ESPALDAS. @8
RESPETA LAS NORMAS. 8¢ o pemSopoTDINEs 0

www.nopodemosconducirporti.com

www.dgt.es






