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LA MITAD DE LOS
ACCIDENTES, EN CIUDAD.

Casi el 50% de los accidentes con victi-
mas durante 2007 tuvieron lugar en zo-
na urbana. El reto es reducir este niime-
ro y, para ello, las iniciativas se multi-
plican a tedos los niveles.

TIENES UNA E-MULTA.

La DGT ha puesto en marcha un sistema
| voluntario de notificacion segura de
multas a través de correo electronico.
Si quiere, ya puede recibir aviso de sus
multas por e-mail.

CONTROL AL TRANSPORTE
ESCOLAR.

La revista “Trafico y Seguridad Vial” ha
.. acompaiiado a una pareja de la Guardia

% Civil en una de las habituales jornadas
de inspeccion de las ruias escolares.
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k. LOS COCHES MAS NEGROS.
1 Son los modelos de coche que mas
contaminacion emiten y mas combusti-
44 ble gastan. Entre ellos abundan deporti-
gl vos de alta gama y todo-terreno.
56
58
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60 —— ...Y LOS QUE EMITEN
3 \ / 1 eun.
g? ~ Con la crisis del petrdleo y el problema

del calentamiento global, el hidrégeno

se ve como la alternativa a medio plazo.
Pero sson seguros estos coches de hi-
drégeno? ;como funcionan?

SUPLEMENTO
zas .| ESPECIAL INVIERNO 08

Todos los consejos para afrontar
la conduccion en invierno con se-
guridad y nuestro habitual mapa
con obras, puntos peligrosos,
puertos conflictivos, desvios, et-
y cétera.

PAULA VAZQUEZ.

Paula Vazquez ultimamente ha pa-
sado muchas horas metida en un
coche por necesidades del guidn
(“Pekin. Express”, en Cuatro). Estd a
favor del permiso por puntos, no sa-
be conducir sin el cinturdn y, como.
no bebe alcohol, a veces hace de
‘chofer’ de sus amigos.
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El derecho a la vida

‘ ‘ ada individuo tiene derecho a la vi-

da, la libertad y a la seguridad de la

persona”. Asi reza el artfculo tercero

de la Declaracién Universal de los

Derechos Humanos. Unas palabras

de las que, entre sollozos, ldgrimas, recuerdos, se acorda-

ron seguramente muchas de las personas que estuvieron

presentes en muchos de los actos conmemorativos del

Dia Mundial de las Victimas de la Violencia Vial, cele-
brado el pasado 16 de noviembre.

Stop accidentes, por ejemplo, pidié mds medidas desde
la justicia, la investigacion, la vigilancia, la educacidn, las
infraestructuras y las nuevas tecnologfas para conseguir
una movilidad “segura y sostenible”. Estamos en ello.
Hay cambios legislativos ya en vigor y otros que vendrdn,
investigaciones diversas en materia de seguridad en mar-
cha, mayor presencia de agentes en la carretera y mds ra-
dares, campafias permanentes, esfuerzos importantes en
divulgacién, apoyo a otras administraciones en la mejora
de las infraestructuras, como las protecciones para los
motoristas, facilitar todo tipo de trdmites, y gestién de las
multas, a través de las nuevas tecnologias. ...

ero es obvio que hay que seguir luchando.
Por ejemplo, queremos contribuir a que en
los municipios se hagan, se amplien, se mejo-
ren las medidas de seguridad vial: estamos
hablando de 700 muertos al afio, 66.000 heri-
dos, 50.000 accidentes. Y lo peor y quizd mds desconoci-
do: la mitad de los muertos por el trafico se producen en
las urbes. Se han reducido bastante, es verdad, pero tam-
bién aqui hay que seguir trabajando para reducir estas ci-
fras. Los peatones, las bicicletas, las motos, los automdvi-

les, las furgonetas y el transporte piblico pueden y deben
-convivir y compartir el espacio puiblico de forma pacifica,
~ sostenible y segura. Hay espléndidas experiencias en

nuestras ciudades y, para compartirlas, queremos hacer un
encuentro de ciudades el proximo afio.

abemos que se estdn reduciendo las cifras de

muertos en las carreteras, pero las 1.900 que,

por ejemplo, estaban contabilizados el mismo

dia que las victimas recordaban a sus seres

queridos, son bastante menos que hace aflos. ..
pero nos siguen pareciendo muchos. Siempre nos parece-
ran muchos. Porque sabemos que cada individuo tiene de-
recho a la vida.

sogtridad \ial
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LA focumpa

» En una carretera de doble sentido, de las muchas gue existen en Espafia,

la patrulla de helicopteros encuentra a un camion cruzado de forma
peligrosa en plena via, El peligro es més que evidente, ya que cbstruye
completamente uno de los sentidos de la via y cualquiera que circule por dicha
carretera puede encontrarse de improviso con semejante obstaculo. ..

9 En la segunda fotografia de la secuencia, el conductor de cicho vehiculo

esta dando marcha atras, para tratar de cambiar de sentido, Al hacerlo,
claro estd, ya no solo obstaculiza uno de los carriles, sino ambos, con mayor
peligro atin, Y todo ello a pesar de que para realizar su manicbra debe saltarse la
linea continua, que esta prohibido scbrepasar.

D En la tercera foto, la furgoneta vuelve a marchar hacia delante para
terminar la maniobra de cambio de sentido, aunque continta ‘tapando’
uno de los carriles de la via —ademas, como se puede ver en la secuencia en
video, realizando la maniobra con bastante lentitud—, con el consiguiente peligro
en caso de que se acerque cualquier vehiculo. ..

D ...Y es lo que ocurre cuando, en la cuarta fotograffa de la secuencia, dos

vehiculos se acercan por la parte trasera del camion y deben invadir el
sentido contrario en una zona de ligera curva, con la visibilidad reducida, para
poder superarle, mientras su conductor vuelve a dar marcha atrds para tratar de
finalizar la maniobra. Por suerte, no sucede nada irremediable.

Fotografias captadas desde los helicpteros de la Direccion General de T[éfico. Sirven de
base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
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Riesgo
evidente y 6
puntos menos

La Lacura de este mes, se
considera una conduc
manifiestamente teme

fotograma,
Esta maniobra

jaca
erdida S puntas (numero
4 del Anexo Il de la Ley de
Seguridad Vial).
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Los cruces de
Feria

Hace ya algunos afios
me propuse escribir
esta carta que
indicara mi malestar
con la carretera N-

432 (Badajoz

Granada), en los
kilometros 50 y 58, y
mds concretamente
sobre los dos cruces
que atraviesan la
nacional: de Feria a
Vilialba de los Barros
y de Feria a Fuente
del Maestre. El otro
dia presencié el
tiltimo accidente. No
sé quien tuvo la
culpa, pero los
escenarios siempre
son los mismos. Ya
he conocido
bastantes e incluso
muertes. El primero
tiene poca visibilidad
y, aunque esté
indicado con su limite
de velocidad, mas de
un conductor no lo
respeta. El segundo
supuestamente tiene
mas visibilidad, pero
se infringe la
normativa: exceso de
velocidad, a veces
algiin conductor que
otro no sabe si ceder
el paso o hacer Stop,
los rayos del sol
confunden, etcétera.
Y me pregunto:
¢hasta cuando vamos
a tener que soportar
mas accidentes?

¢ Debe haber mas
muertes? ¢No hay

" - solucion al problema?

¢Se han preocupado
por el caso? ;Lo sabe
la DGT? Ahora debo
pasar otra vez.
Esperamos
soluciones.—Antonio
Ferndndez Bravo. Feria
(Badajoz).

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO, Si quiere contar
alguna locura que haya
presenciado, envie una cartaa
la revista “Trafico y Seguridad
Vial" [c/ General Aranaz, B6.
28027 Madrid) relatandola, E
escrito no debe sobrepasar
las 12 lineas de extension.

La iniciativa de “Ponle freno” —plataforma en la

que estan integrados Antena-3 y la Direccidn

General de Trafico, entre ofras entidades— de

sefalizar los puntos negros (ver n° 192) sigue
reuniendo adhesiones.

Asi, las comunidades auténomas de Mur-

cia, Castilla y Leon y Castilla-La Man-

cha sefalizaran los puntos negros en

sus territorios. El Senado aprobd

una mocion para instar al Gobier-

no “con caracter prioritario” a

identificar y eliminar los Tra-

mos de Concentracion de

Accidentes (TCA) en las vi-

as de la red estatal, y la

Comision de Seguridad

Farolas mas eficientes

Las farolas de las carreteras seran mas eficientes,
gastar menos y emitir menos ‘gases invernadero’,
limitar la contaminacion luminosa y reducir la luz
intrusa que afecta a particulares por iluminaciones
indeseadas. Son las consecuencias del Reglamen-
to de Fficiencia Energética de Alumbrado Exterior
que aprobo el Consejo de Ministros v que se apli-
cara a nuevas instalaciones o reformas que supe-
ren 1.000 vatios. El plan prevé ahorrar 150.000-

Vial del Congreso aprobo por unanimidad una
proposicidn de Cill que insta al Gobierno a utili-
zar superficies de alta friccion para aumentar la
resistencia al derrapaje, en los TCA.

Pero antes, un aluvién de asociaciones y grupos
(Stop Accidentes, PAT Asaciacion de Prevencion
de Accidentes de Trafico, DIA Asociacion Estatal
de Victimas de Accidentes, RACE, RACC, CEA,
CNAE, ANESDOR, Lucha motera, Asociacian
Mutua Motera, AESLEME, INSIA, ANFAC...) se
habian adherido a esta iniciativa. Con esta mo-
vilizacién sacial, el Ministerio de Fomento se
comprometio a presentar antes de fin de afio un
plan de eliminacion de los TCA. El plan suprimi-
ra 770 ‘puntos negros’ de las carreteras

(498 en la anterior legislatura).

NERMALMENTE VoY EN
AUTORUS DMETR0. €L
COCHE SOl o VSO
PARA BUSCARLE

APARCAMIENTD V

230.000 Tm de petrdleo.

“Un dedo de espuma, dos dedos de frente”

En octubre y noviembre, se lanzé _Ia'

campaia “Un dedo de espuma, dos
dedos de frente”, promovida por Cer-
veceros de Espafia, CECU, UCE vy el
Ministerio de Medio Ambiente.

Esta edicion aposté por el entorno di-
gital, potenciando la interactividad
con el redisefio de su web (www.un-
dedodeespuma.es) y el desarrollo de
un portal wap (http://m.undedodees-
puma.es), e incluyd 100.000 spots en
2.500 salas de cine y 400.000 posta-
les gratuitas distribuidas en 4.000

bares y locales de ocio de Espana, y
publicidad en webs relacionadas con
los jovenes, el disefio y el marketing.
El material divulgativo, en version
grafica y audiovisual, fue realizado
por tres jovenes ganadores del certa-
men convocado por Cerveceros de
Espana. “Me parecid que establecer
el paralelismo con un refrdn que to-
dos conocemos podia ser muy efec-
livo para que el mensaje calara”,
sefialo Blanca Deiros al explicar la
imagen ganadora.

No perder puntos por
aparcar en el carril bus

Misvale
UNA | Lacomision de Sequridad Vial del Congreso aprobd
Fa Vs una proposicion que insta al Gobierno a suprimir la
pérdida de 2 puntos en el permiso de conducir como
sancion por parar o estacionar en los carriles desti-
= nados al transporte publico urbano. También aprobg,

(quc

a enmienda del PSOE, que estas infracciones sean

e sancionables con pérdida de puntos si supone un pe-

ligro para la vida o integridad de las personas.
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aparcado

Mal Aparcado (www.mala-
parcado.com) es una web
que destaca una de las con-
ductas incivicas mas habi-
tuales en ciudad, como es
aparcar mal, con excusas
como “son dos minutos’...
Esta pagina se autodefine
como “un escaparate dedi-
cado a mostrar parte de las
faltas de civismo y respeio a
la hora de estacionar nues-
tro vehiculo, que en ocasio-
nes todos cometemos” y un
repaso a sus paginas mues-
tra un catdlogo de mala
educacion al volante o al
dejar el volante. ..

Ramon

Etrasa, editorial especializada en
contenidos de seguridad y educa-
cién vial, es la primera en ofrecer
test de examen para conductores
en chino y arabe —también tiene en
castellano, catalan, gallego e in-
glés—. Asi, alumnos nacidos en
otros paises pueden eliminar el
obstaculo del idioma, facilitando la
comprension de los textos y pre-
guntas de examen y fomentando la
integracion.

Mas informacion: www.etrasa.com
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...En recuerdo
de las victimas

Las familias de las victimas de accidentes
de trafico se volvieron a concentrar en dis-
tintos puntos del pais para recordar a sus
seres queridos el 16 de noviembre. En el
acto organizado en Madrid por Stop Acci-
dentes —al que acudieron el director general
de Trafico, Pare Navarro, y el Fiscal de Se-
guridad Vial, Bartolomé Vargas—, Ana Maria
del Campo, presidenta de la asociacion, pi-
dio la creacion de oficinas de atencion a las

victimas de trafico, reclamo a las asegura-  emocion, recuerdos, lagrimas. ..

Un jabali
en el B U S Denuncias en tramitacién
i 500000 1000000
\/AO Exceso de velot. _ 753,229
Alcoholemia 195,082

En octubre, un jabali
se ‘cold’ en el carril
BUS-VAO de la A-6
{(Madrid-A Corufia) po-
co antes de las 9 de la
manana, en plena ‘ho-

217459 1,878,076
356,691

355,615

Teléfono mavil

Cinturén de
seguridad/casco

DOtros

Conductores sin permiso
+ multi-reincidentes

Que han perdido mas de

4258 » 20 puntos {en tramitacidn).
ra punta’ durante dos . -
- ) e 14231 ® Con D puntos (retirada del
kilometros, organizando una retencion permis en tramitacion).
importante, aunque sin choques ni ac- 16.357 @ Sin permiso.

cidentes. La Guardia Civil lo atrapd con
una manta y fue trasladado por agen-
tes del Seprona hasta la reserva de El
Pardo.

Conductores notificados por
caria de que les queda la
mitad del saldo.

Simoncelli, multado por dar
la vuelta de honor sin casco

La alegria de Marco Simoencelli, tras proclamar-
se campeodn del Mundial de Motociclismo en la
© categoria de 250 cc, provocd que el piloto ita-

liano se olvidara de su casco en la vuelta de ho-
nor. Su ‘paseito’ por el circuito de Sepang le
costara al jtaliano 850 €, multado por desha-
cerse de la proteccion reglamentaria. Buen
gjemplo de la FIM: ni los campeones, durante
una celebracion, deben olvidar su seguridad.
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doras mejoras en las indemnizaciones y lle-
g6 a decir que “para estas empresas, 1a
muerte en la carretera les es rentable”. Alli,
junto al estanque del Retiro, familiares y
amigos, dejaron sus frases en un gran plie-
go de papel en el que se leian textos sobre-
cogedores: “Helena, que murié por el alco-
hol que otro toma”; “por Susy, una victima

mas de un terrorista del volante” o "Ger-
man, recuerdo tus ganas de vivir”. Y mucha

EL PERMISO POR PUNTOS, AL DR 21/7 1}2003)-/

11888, mensajes de
seguridad

El 11888, uno de los servicios de informacion te-
lefonica mas conocidos, incluird, durante diciem-
bre y enero, mensajes de seguridad en los SMS
que envia a sus clientes en respuesta a consultas
telefdnicas, tras el acuerdo alcanzado con la
DGT. Los populares ‘pelochos’ contestaran con
mensajes como “Delante y detras jcinturdn!
11888 y DGT por la seguridad vial” junto a la in-
formacion demandada.

Mi jefe se compré una bicl

El articulo “La bici baja los humos a la ciudad” ha
causado efectos positivos y que algunos cambien el
coche por transportes mas limpios. La web ami-
gosdelciclismo.com/ cuenta un caso real proceden-
te de uno de sus visitantes: “Uso la bicicleta para
desplazarme por la ciudad de manera habitual y
soy un convencido de sus miltiples beneficios. El
« |unes me llevé una sorpresa. Mi jefe me soltd que
se habfa comprado una hicicleta. Ni se acuerda de
cuando fue la Glfima vez que utilizé la bici, pero tras
verme a mi dia a dia, de leer lo que se esta di-
ciendo, v en especial el articulo de "Trafico y
Seguridad Vial", ha decidido comprarla; ahora
el siguiente paso es ufilizarla para venir al

mﬂ. = trabajo. No sabe si ser4 fisicamente

mers o =

sanciones firmes capaz, piensa que le van a mirar raro,
con pérdida de Puntos que ¥ . . ¥

| puntos se han quitada tiene miedo a sentirse extrano. No

sabe utilizar las marchas, pero puede
aprender. Otro inconveniente es don-
de dejar la bici. Le mostré el aparca-
bicis que tenemoas cerca, aunque él
preferiria meterla en el trabajo. Y no
sabe qué itinerario utilizar, ya que el
gue imagina es el que haria en co-
che, muy agresivo. Le he explicado
que hay alterngtivas por calles mas
franquilas.”

5.921.847

Puntos
. en tramifacign

6.033.8g¢

Pepe Reina pagara una mul-
ta de 250 libras (321 €) por
exceso de velocidad. El interna-
cional, de 26 afios, se declard
culpable de sobrepasar los limites de ve-
locidad cuando conducia su “Porsche 911"
ante el tribunal de Liverpool (Reino Unido). Reina fue '
visto por una patrulla policial rebasando con su vehiculo el
limite de velocidad en la madrugada del 29 de diciembre
de 2007. El cancerbero pidio disculpas por su accion.”

Premio a |os gruistas madrilenos

La Unién Europea concedid el 1er premio a la Ex-
celencia en Seguridad Vial, en la categoria de aso-
ciaciones, a AMEAC (Asociacion Madrilefia de Em-
presas de Auxilio en Carretera) por su compromiso
con la Carta Europea de Seguridad Vial. Su presi-
dente, Francisco Salinero, expreso al recoger el
galardén en Bruselas su convencimiento de que

Mal cjemplo

El sabado 8 de noviembre se cele-
bré en Madrid una manifestacion de
reivindicacion por parte de los mo-
toristas. Un lector, Santiago Garcia
Castafo, nos manda esta foto to-
mada en el parking del Centro Co-
mercial Parque Corredor (Torrejon
de Ardoz), y comenta: “A las 10:15
de la mafiana, cuando estaba todo
el parking vacio, estos simpéticos
motoristas decidieron estacionar
sus maravillosas cabalgaduras en la
zona de parking para minusvalidos.
iCudl fue mi sorpresa al llegar a ca-

Lanzarote, sin
alcohol

Bajo el lema “Conduce sin alcohol”
y con esta atractiva imagen, el Ser-
vicio de Seguridad y Educacion Vial
del Cabildo de Lanzarote desarrolld su
Campaia de Seguridad Vial de enero
a julio. 2.139 encuestas en los munici-

sa y descubrir que se dirigian al una
manifestacion a Madrid a solicitar
varias cosas alegando gue tenian
no sé cuantos derechos. Y yo ;qué
derechos tengo? Soy minusvalido,
aunque s6lo me falta la mano iz-
quierda y puedo desplazarme sin
ningln problema, pero ¢y si hubiera
llegado un minusvalido con movili-
dad reducida?”.

El Congreso ha propuesto cambiar
la Ley de Seguridad Vial para restar
2 puntos a quien aparque en plazas
para discapacitados.

“creando una cultura en nuestro colectivo para
formar a empresarios y trabajadores evitaremos
accidentes posteriores” y sefiald que el compro-
miso de los gruistas madrilefios para aumentar la
seguridad descansa en cuatro pilares: realizacién de jornad’as'que aborden

pios de la isla, 2.111 test de alco-
holemia voluntarias a los encues-
tados y acciones a pie de calle en
las zonas de copas mas frecuenta-
das, durante la madrugada (24:00 a

como evitar accidentes antes y durante una asistencia; cursos de formacion
gratuitos a los conductores de las grdas; elaboracion de un protocolo de ac-
tuacion en caso de accidente; y mayor visibilidad de los vehiculos mediante
pintura amarilla y el uso de paneles retro-reflectantes de noche.

04:00 h.) del fin de semana, en disco-
tecas, pubs, conciertos... fue-
ron algunas de las acciones re-

alizadas.

. SONIA FERNANDEZ FERRON

! | hio ehama codblion
RICARDD PARAMO PELAEZ

Los autores de Traficus

NORMAN GRACIA ROMAN

: &
Por un error informatico, los nombres de los auto-
res de algunos de los carteles finalistas del VI
Concurso Traficus salieron ‘bailados’. Publicamos
ahora los carteles que aparecieron atribuidos a
otras personas y su autor real.

Educacion Vial:

W ————

50 90 120

Eori e

Stop Ceda el paso

eraiaealn s s

entonces

por qué no respetas [as normas.

+4para

No ' accidentes

ANGELICA Y PATRICIA COMESANA
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Premio a la Innovacion
0 en Carreteras

El trabajo (“Efecto de la temperatura de
compactacion sobre el madulo resilien-
te de las mezclas asfalticas”) realizado
por un equipo mexicano de investiga-
cion ganad el Il Premio Internacional a la
Innovacion en Carreteras de la Funda-
cion de la Asociacion Espafola de la
Carretera, dotado con 12.000 € para el
ganador. Ademds, un trabajo sobre se-
) guridad vial realizado por la Universidad
j e i Politécnica de Valencia obtuvo una
- Mencién Especial.

7 Al no A2

~ para conducir vehiculos de dos rue-

Ty seguridad es tu veto

RECTIFICACION

En el reportaje “Nuevos examenes,
mas exigencias”, dentro de las con-
diciones para obtener los permisos

das, citdbamos el Permiso A2,
cuando se trataba del permiso Al.



Primer crash test con sillitas infantiles y airbag

=L AIRBAG LATERAL
LOS PROTEGE, EL FRONTAL
LOS APLASTA

El airbag lateral protege la seguridad de los menores que viajan en os asientos
traseros del vehiculo, seglin ha demostrado el primer crash-test con silitas vy airbag
realizado por el RACE. En cuanto al airbag frontal, la prueba de simulacion pone en

' imagenes el peligroso efecto de la bolsa de aire sobre un nino.

Marian GARCIA RUIZ nunca la sillita infantil en el asiento

del copiloto. Es mds, tras esta

prueba, el RACE recomienda no

llevar a ningiin menor con sillita
infantil en este asiento.

1 club automovi-
listico RACE,
en colabora-
cion con la
Asociacidn
Nacional de
Pediatria y la
firma PLAY, ha realizado por
primera vez un crash test de
sillitas infantiles y airbag
con el que pretenden, segin
el coordinador de Seguri-
dad Vial del RACE, Anto-
nio Lucas, “resolver las
dudas que plantean mu-
chos padres sobre el efec-
to de los airbags laterales

v el frontal en los meno-
res que viajan con siste-
mas de retencion infan-
til”. Ya sabemos que se
desaconseja llevar activa-
do el airbag frontal del
asiento delantero del copi-
loto cuando se lleva un
nifio en una sillita infantil
de los grupos 0 y O+ (para
los més pequeiios) en el sen-
tido inverso de la marcha.
Pero no habiamos visto hasta
ahora el efecto concreto que
la bolsa de aire desplegada
puede tener. Este estudio lo
muestra y llega, asimismo, a la
conclusion de que los airbags
laterales o de cortina no sélo
no ponen en peligro a los me-
nores, $ino que aumentan su se-
guridad. Asf pues, seglin este tra-
bajo de investigacidn, el airbag late-
ral no se debe desactivar bajo ningiin
concepto. Y si el airbag frontal no se
puede desconectar, no se debe colocar

EL ESTUDIO. El trabajo técnico
lo ha llevado a cabo la Funda-
cién CIDAUT (Investigacion
y Desarrollo en Transporte y
Energfa) que ha desarrollado
una prueba estdtica para el air-
bag lateral y otra dindmica
para el frontal, utilizando
como base un vehiculo uti-
litario. Para averiguar qué
efectos tiene el airbag la-
teral sobre un menor sen-
tado en un sistema de re-
tencién infantil adecuado
a su peso y talla, utilizé
un dummy (mufieco)
equivalente a un nifio de

3 afios. La silla infantil,
sin ISOFIX para poder
comprobar el desplaza-
miento lateral, se colocé
en el asiento trasero iz-
quierdo. Se hizo saltar el
airbag'y el resultado fue
un leve contacto con el
menor que no le causo
danos y sf lo protegid
de cualquier impacto ex-
terior. Cabe destacar
que los sistemas de re-
tencidn con respaldo
ofrecen un plus de se-
guridad frente al
contacto con el
airbag y el despla-
zamiento lateral.
Para comprobar el efecto del
airbag frontal, se utilizé un
dummy equivalente en peso 'y ta-
mafio a un nifio de 18 meses, perfecta-

B e
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5 - Efcrash lest demuestra coma elmufece se golpea la. cabeza contra el salpicanera | 6s aplastado parla bolsa de aite frontal en cuestion de milisegundas.

mente sentado, con las piernas estiradas,
en una sillita infantil adecuada a su peso
y tamarni o, colocada en el asiento del co-
piloto en sentido inverso a la marcha, es
decir, mirando hacia el respaldo. El
crash test se realizé a una velocidad de
50 km/h, la velocidad mdxima que se
puede alcanzar en zona urbana.

El resultado fue el siguiente: el im-
pacto provocd un movimiento de desli-
zamiento del cuerpo del menor hacia el
parabrisas de tal forma que terminé gol-
pedndose la cabeza contra el salpicade-
ro. En segundo lugar, la bolsa de aire
totalmente desplegada cubrié la cara y
tdrax del pequefio. Segtin el coordina-
dor de Seguridad Vial de RACE, con
este estudio “se ponen de manifiesto
dos riesgos importantes: que el menor
se golpee la cabeza contra el salpicade-
roy que el airbag le cubra y presione la
cabeza y el torax con posibilidad de
abrasiones y lesiones importantes. Para
evitar cualquiera de estos riesgos, no-
soiros recomendamos no levarles en el

, éésua!play

£ E
7T

» El airbag lateral que se despliega ante un impacto protege al menor y no le causa dafio alguno.

caswiplay —_L -
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TE NECESITAN,
iPROTEGELES!

RACE, la Asociacidn Nacional
de Pediatria y PLAY han inicia-
do una nueva campafa para
fomentar el uso de sistemas de
retencion infantil adecuados para
los menores de 12 afios o hasta
1,35 m. de altura. En esta nueva
campafia, se distribuiran 170.000
folletos con consejos de compra y
de uso de los sistemas de reten-
cion. Ademas, repartiran 12.000
tallimetros que permiten conocer,
segun la estatura y peso del nifo,
el sistema de retencién que mejor
se adapta a cada caso. Este ma-
terial se distribuira a fravés de los
9.500 pediatras que participan en
la campafa o la web www.tene-
cesitanprotegeles.com
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EL RACE RECOMIENDA

NO COLOCAR LA
SILLITA INFANTIL EN EL
ASIENTO DEL
COPILOTO PARA
EVITAR RIESGOS

asiento del copiloto, mejor en los asien-
tos traseros, en el sentido inverso de la
marcha los mds pequefios”.

SUSTO O MUERTE. Afortunadamente, la
utilizacién de sistemas de retencion in-
fantil es cada vez mayor y se acerca al
80%, segiin un estudio del RACE, aun-
que, visto de otra forma, atn dos nifios
de cada diez todavia no van protegidos
adecuadamente. Estos nifios tienen un
75% mas de posibilidades de sufrir le-
siones en caso de accidente. “La dife-
rencia entre llevar o no estos sistemas
puede ser un susto o la muerte”, asegu-
ra Antonio Lucas,

Segin datos de la DGT, en 2007 mu-
rieron 108 menores de 0 a 14 afios en
accidente de trafico, 605 resultaron he-
ridos graves y 4.878, heridos leves.
Respecto a 20006, se redujeron en un 6%
los muertos y en un 20% los heridos
graves. Sin embargo, en zonas urbanas
y en los grupos de edad de 0 a 5 afios,
la mortalidad ha aumentado levemente.
Otro dato clave que desvela el estudio
del RACE es que cuando el progenitor
lleva cinturdn, el nifio va con sillita en
el 75% de los casos. Si no lo lleva, el
uso del SRI cae al 52%. En definitiva,
los padres tienen en sus manos la segu-
ridad de sus hijos. Si a pesar de todas
las advertencias no utilizan adecuada-
mente los sistemas de retencion infantil,
recuerden que se trata de una infraccion
grave que la DGT sanciona con 150 €
de multa y la retirada de tres puntos del
permiso de conducir. ¢

|
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Victimas mortales en carretera
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Distraccion y teléfono movil

® La distraccion como ® Denuncias con detraccion de puntos

03
causa de accidente @

Los ciudadanos consideran, en la encuesta de IMFHACCIONES Y GHUS
opinion anual de la DGT, que la distraccion como PERDIDA DE PUNTOS 5% ’
causa de accidente se estd incrementando. POR EL USO - i
DEL MOVIL inturon de velocidad
S 18,6% i } de seguridad 46.0%
En los dos primeros afios de 9907 '
15 - 12.7% aplicacion del Permiso por
8.5% ! Puntos, un 14% de las |
10— @J70 i denuncias formuladas lo
B 4,0% I fueron por utilizacion” del 1 Sheslichor
teléfono mavil durante la  Uso de movil conolemia
- . = A 13,0%

conduccion.
Diciembre Junio Octubre Febrera

* Qe . . )
2004 2006 2007 2008 (Fuenie: Sistema del Permisa por Punlos)

Circulando a 120 km/h, un vehiculo recorrera en
3 segundos una distancia superior a 100 metros,
la equivalente a la longitud de un campo de
flthol. Si el conductor aparta la vista de la
carretera durante ese tiempo, el vehiculo
circulara sin control a lo largo de un tramo en el
que pueden surgir diversas circunstancias que
culminen con un grave accidente.

® Campaiias especiales de vigilancia y control %
del uso teléfono movil durante la conduccion

La DGT, a fin de concienciar al
ciudadano del riesgo que supone
hablar por teléfono movil y conducir,
realiza de manera periddica
campaiias de comunicacion y de
vigilancia y control.

I Vehiculos
denunciados

20 febrero al 6.252
12al15de '
noviembre 2007 I ?0',93726%) 731.762

@® Consejos para los ciudadanos (conductores 0 no)

[ Vehiculos
controlados

Las principales causas de distraccion son:
manipular la radio o los navegadores durante la
conduccion, mantener una conversacion con los
pasajeros, fijar la atencion en el exterior, atender
a nifios que viajan en el asiento trasero o fumar;
pero sin duda es usar el teléfono mdvil la
actividad mas influyente en la distraccion y, por
tanto, la de mayor riesgo de accidente, de
acuerdo con recientes estudios.

® Desconectar el mévil sin manos libres
mientras conduce. Es lo mas seguro.

@ Disuadir a los conductores de llamar
o coger el mavil mientras conducen.

® Denuncias por uso

del teléefono movil Nada puede ser tan urgep[':e qtue' compense
o @ Antes de llamar a un movil, piense si el el riesgo de spfnr un.aceicemte.
, 91.0 destinatario va conduciendo. En caso : ' e R
72.055/. afirmativ[]’ no llame. Todos somos @ los t.E-IEfD“US manos |lbr85 y los Unicos
60.826 _m responsables. permitidos, son menos peligrosos que los
45,407 | A : otros, aungue no disminuyen todos
] = los riesgos: la conversacion abstrae del
24:30/ E @ Comprender que como peatones, enturnugy provoca distraccion, sefiales
P T S E abstraidos en la conversacion, tambien gue no se ven, mayor tiempo de reaceion,
B 200 . v 200 2006 o caminamos ajenos a los riesgos viales. maniobras sin sefializar.
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DISCAPACITADOS. Ve indig-
na ver que conductores sin prable-
mas fisicos, de movilidad, sin necesi-
dad de aparcamiento a la puerta de
un centro comercial ocupen plazas
destinadas a otros conductores que,
por sus problemas fisicos, de movili-
dad, si necesitan aparcar en una zo-
na no muy alejada de la tienda. Y pa-
ra eso tienen ‘sus’ plazas. Ocuparlas
es una falta de respeto en grado su-
mo. Por eso aplaudo la propuesta del
Congreso de los Diputados de quitar
dos puntos a guien, sin ser discapaci-
tado, aparca en zona reservada.

Es verdad que las ventas
de coches han descendide mucho en
los Gltimos meses. Parece logico que
el sector pida ayudas, y que las tenga,
como el nuevo VIVE. Pero me gustaria
que cuando el sector da datos, nos lo
contara todo. Por ejemplo, que esta-
mos hablando de ventas ahora, en cri-
sis, en referencia a anos con ventas
espectaculares. Y otra: no he oido de-
cir a nadie del sector que, por gjem- .
plo, en el mes de octubre se vendie-
ron doce mil coches més que en el
mes anterior. Ayudas, si. Pero que pri-
me la transparencia.

_—

p

b

ESTRES. Alguien ha apuntado
bien: probablemente la situacion eco-
nomica precaria de muchas familias
puede provocar accidentes. Un con-
ductor agobiado, estresado por una hi-
poteca que no puede pagar, es normal
gue no esté en el mejor momento para
conducir. Incluso escuché a un aboga-
do decir gue quiza con ellos habfa que
tener cierta tolerancia. Yo creo que en
esto de-los accidentes debe haber ‘to-
lerancia cero’. Lo que se necesita es
que estos conductores tengan buena
informacion para saber como les pue-
de afectar. Médico, su turno.

Y

~)  oincidi el otro dfa con

un grupito de, supon-

go, compaiferos de

trabajo, que charlaban

muy animadamente

‘ en una cafeterfa de lo

\m/ tipico en reuniones de

hombres. Que si el

Madrid, que si el Bar-

celona, que si la crisis, que si el jefe... Chis-

morreos que, mezclados con refrescos de

“cola y generoso alcohol en copa de balén,

uno, dos, tres... son un perfecto combinado

para que la vuelta a casa se retrase... Ya sa-

ben, “la cosa se ha complicado”. Cada uno

es muy libre de administrar su ocio. El pro-
blema es que después de haber -

desgastado la barra, de pagar, la
estabilidad es bastante complica-

da... Y lo peor: todos llevaban las

llaves del coche en 1a mano...
‘Me acordé de esta escena
cuando, hace unas semanas, estu-

ve en el Parque del Retiro madri--

lefio en'la jornada de recuerdo de
las victimas de la violencia vial.

~Y me vino especialmente a la ca-

beza cuando pude leer algunos
de los mensajes que, en un par de
metros cuadrados de papel, los
familiares de las victimas plas-
maban emocionados. Eran ldgri-
mas escritas, frases de recuerdo,
de denuncia, de reivindicacion...
Vi a alguien escribir lo de “Susy,
una victima mds del terrorismo al
volante”. Puede leer a los que re-
claman mejoras para los motoris-
tas, y los que, sencillamente, es-

No son accidentes

cribian eso de “te recuerdo las ganas de vi-
vir”. Y muchas mds que llegaban al cora-
z0n. Justo lo que les falta, también la ca-
beza, a algunos de los protagonistas prin-
cipales de los casos de esa violencia vial
de 1a que cada dfa se habla més, en la calle
y también entre politicos, jueces, médi-
cos... Casos como el del conductor que
circulaba por una travesia a gran velocidad
y se llevd por delante a una mujer que
atravesaba pldcidamente por un paso para
peatones... O aquel conductor que segd la
vida de un motorista cuando, después de
una comida copiosa, generosamente ‘rega-
da’, se cruzé en la trayectoria de la moto...
Un giro brusco buscando una salida ines-
perada y el motorista que
se va al suelo... Golpe mor-
tal en la cabeza... O de los
jovenes que se despefiaban
por un barranco. Y es que
la velocidad combina faltal
con todo, pero, sobre todo,
con el alcohol.

No son casos reales, pero
les aseguro que la realidad
es todavia mucho mds cru-
da. Por eso es-tan sobreco-
gedor, tan terapéutico y tan
atil hablar con cualquiera
de las victimas que algin
dia, a cualquier hora, reci-
bieron una llamada que les
contaba lo que no les gusta-
ria haber escuchado nunca.
Pero ya saben: en muchos
casos, de aquellos cubatas
vienen estas tragedias... Y
eso no son accidentes. @

Javier SANCHO

“DESPUES DE HABER
DESGASTADO LA BARRA DE LA
CAFETERIA, TODOS LLEVABAN
LAS LLAVES DEL COCHE EN LA
MANO... ESO NO ES UN
ACCIDENTE, ES VIOLENCIA VIAL”
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El 50% de los

accidentes de trafico

con victimas se produce £=
en zonas urbanas |

Mas de 700 personas
fallecieron y casi 66,000
resultaron heridas en los mas
de 50.000 accidentes de
tréfico gue se registraron en
las calles de nuestras
ciudades durante 2007,
Estos datos suponen gue el
50% del total de accidentes
con victimas que ocurren en
Nuestro pais se registran en
zonas urbanas. Beducir estas
cifras es el reto al que deben
enfrentarse las corporaciones
locales. Los Planes de
Seguridad Vial estan
proliferando vy se estan
recogiendo los primeros
frutos: desde 2000 los
accidentes han descendido
un 30%.

Mercedes LOPEZ

Fotes: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

as cifras de siniestralidad
correspondientes al afio

2007 indican que el 50%

de los accidentes de trafi-

co, el 19% de los muertos

y el 46% de los heridos

— se produjo en zonas urba-

nas, seglin datos del Observatorio Na-
— cional de Seguridad Vial de la Direc-

ESll'y cién General de Trifico (DGT). O lo

‘ ‘ que es lo mismo, murieron 741 perso-
! nas y casi 66.000 resultaron heridas en

!

O TAMBIEN EN LA CA
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“QUEREMOS REDUCIR UN 25% LA TASA
DE VICTIMAS POR ACCIDENTE”

- ¢Cuando se puso en marcha el Plan de
Seguridad Vial y como ha incidido en la
accidentalidad?

- En abril de 2007 y su objetivo mas de-
satacado es reducir, en diez afos, el nime-
ro de victimas mortales en un 50%. Pero no
conforme con esto, la ciudad de Madrid se
ha marcado otros objetivos: reducir los atro-
pellos un 25%, los heridos graves un 25%,
un 25% la tasa de victimas
por accidente de trafico por
1.000 ciudadanos, y un 30%
las zonas e intersecciones
de concentracion de acci-
dentes.

- ¢Cémo ha influido el
Permiso por Puntos?

- Es indudable que el
comportamiento y los fallos
del conductor son los cau-
santes de la mayoria de los accidentes. Por
ello, considero que todas las medidas que
se tomen desde cualquier administracion
son positivas. En este sentido, la introduc-

cion del Permiso por Puntos es positiva y ha

supuesto una mayor concienciacion de los
conductores. No obstante, es dificil cuantifi-
car sus efectos en nuestra ciudad.

- El uso del cinturén de seguridad, del
casco y del movil, ;siguen siendo las asig-
naturas pendientes en la ciudad?

- Hemos realizado un estudio y los datos
demuestran que el 99,7% de los conducto-
res de moto o ciclomotores usa el casco, el
96,20% de los conductores utiliza el cintu-
rén, aunque en los asientos traseros dismi-
nuye hasta el 60%. Por (ltimo, sefalar que
un 1,4% de los conductores utiliza el movil
durante la conduccion.

la calles de nuestras ciudades. Unas ci-
tras que, a pesar de todo, pueden resul-
tar esperanzadoras, porque, segin las
mismas fuentes, “los fallecidos en ac-
cidente han bajado, alcanzando un des-
censo acumulado de casi el 30%”. .

Este descenso ha sido mds acusado
en algunas ciudades como Zaragoza,
donde se ha conseguido rebajar casi un
45% los accidentes mortales en los lti-
mos cuatro afios, segtin fuentes munici-
pales. O Madrid —como indica el balan-
ce del primer afio de su Plan de Seguri-
dad Vial-, donde, en los nueve prime-
ros meses de 2008, el nimero de falle-
cidos se ha reducido cerca del 41%.
Ademads, segin un estudio del ETSC
(European Transport Safety Council),
Madrid ha sido una de las capitales eu-
ropeas que mds han reducido el nimero
de victimas.

RADIOGRAFiA DEL ACCIDENTE URBANO EN 2007

® Cuantos se han registrado

< Hei
- Mugfiﬂs

§5.733

50.533

™ Su evolucion

76768
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» En 2007, mas de 12.000 motoristas resuttaron heridos en un accidente de trafico en ciudad.

EN NUESTRAS
CIUDADES SE HAN
REDUCIDO LOS
ACCIDENTES,
PERO NO AL
RITMO QUE EN
CARRETERA

Sin embargo, como apunta Candela-
ria Mederos, jefa de Planificacién y
Participacién del Observatorio Nacio-
nal de Seguridad Vial de la DGT, “a
pesar de que hay una clara tendencia a
la baja desde el aiio 2000, no se man-
tiene el mismo ritmo de descenso que

1

UN GOLPE
CADA 14 SEGUNDOS

Cada 14 segundos se produce lo que comiin-
mente conocemos como ‘golpes de chapa’; es
decir, accidentes leves sin victimas ni heri-
dos, segiin los datos de UNESPA, la patronal
de las aseguradoras. Esto supone una bajada
cercana al 8% y “demuestra que en el primer
semestre de 2008 se ha iniciado un proceso
de descenso en el nimero de siniestros”, su-
braya la citada asociacion. Estos accidentes
que “son basicamente urbanos”, se concen-
tran ldgicamente en las provincias con gran-
des ciudades (Madrid, Barcelona'y Valencia),
mientras que la frecuencia de accidentes le-
ves supera la hora en ciudades como Ceuta,
Melilla, Zamora, Teruel, Soria, Segovia, Palen-
cia, Cuenca y Avila.

® Donde ocurren

» Motos, autobuses, turismos, peatones... una dificil convivencia.

_—

en la zona interurbana”; Fste es el reto
al que deben enfrentarse los ayunta-
mientos. Para conseguirlo, “es impres-
cindible —contintia Mederos— la partici-
pacion de todas las administraciones y
agentes sociales y econdmicos implica-
dos”.

En este sentido, la DGT esta elabo-
rando-un convenio marco de colabora-
cién con los ayuntamientos. Estos se
comprometen a incluir la seguridad vial
entre sus prioridades y a enviar toda la
informacién sobre los accidentes de
trafico registrados en sus calles. Por su
parte, la DGT les ofrece ayudas mate-
riales (etilémetros, radares...), formati-
vas, accesos a registros... Para ello, ha
realizado un plan tipo a fin de que los
ayuntamientos elaboren su propio Plan
de Seguridad Vial. En estos momentos
se estd trabajando con planes pilotos en

® Quiénes son las victimas

areSs
ujeré
M JE
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“VAMOS A POTENCIAR EL APOYO A LAS
VICTIMAS”

- ¢Cuando se puso en marcha el Plan de
Seguridad Vial de su ayuntamiento y como
ha incidido en la accidentalidad ?

- Hasta el momento se han elaborado
tres: el primero, en 2002, y ahora estamos a
la espera de la aprobacion definitiva del co-
rrespondiente a 2008-2012, cuyo objetivo
es reducir un 25% de los accidentes con le-
siones con respecto a 2007. Ademas, se
propone potenciar el apoyo a las victimas y
familiares de los acci-
dentados, dar prioridad
a peatones y ciclistas,
profundizar en nuevas
formulas de educacion
y formacion en seguri-
dad viaria, y reforzar el
cumplimiento de la
normativa.

- iComo ha influido
el Permiso por Puntos?

- Ha contribuido, igual que otras medidas
(como el control de la velocidad mediante
radares o la modificacion del Cddigo Penal)
a la reduccion de la accidentalidad. Durante
2007, hubo una reduccion del 10% en el nd-
mero de heridos, especialmente de lesiona-
dos graves. También descendieron las victi-
mas mortales un 11%.

- El uso del cinturén de seguridad, del
casco y del movil, siguen siendo las asig-
naturas pendientes en ciudad?

- En Barcelona, el uso del casco es de ca-
si el 99%. También es mayoritario el uso de
otros elementos de seguridad pasiva. Perio-
dicamente se realizan campafias de seguri-
dad viaria.

® Victimas segiin medio
de desplazamiento

En porcentaje

Heridos




“L0S CONDUCTORES SEGUIMOS RES-
PONDIENDO MEJOR A LAS SANCIONES”

- ¢Cuando se puso en marcha el Plan de
Seguridad Vial y como ha incidido en la
accidentalidad ?

- Se ha presentado recientemente y su
objetivo es reducir para 2013 un 50% los
accidentes. Hemos analizado los datos de
accidentalidad entre 2003 y 2006 asi como
el comportamiento de los conductores y pe-
atones. También se han de-
tectado 41 tramos de con-
centracion de accidentes so-
bre los que actuar.

- ¢Como ha influido el
Permiso por Puntos?

- Ha tenido una importan-
cia trascendental en el des-
censo de la siniestrabilidad.
En estos momentos, a los
ciudadanos o ciudadanas
gue incumplen la norma les
preocupa mas cuantos puntos les quitan
gue la sancién econdmica. Antes pregunta-
ban “icuanto es la multa?” y ahora te pre-
guntan “¢cuantos puntos me quitan?”.

- El uso del cinturon de seguridad, del
caso vy del movil, ;siguen siendo las asig-
naturas pendientes en la ciudad?

- En el casco se ha conseguido que los
usuarios cumplan la norma, aungue habra
qgue seguir controlande. Pero si es necesario
continuar incidiendo en el uso del movil y
del cinturén de seguridad, sobre todo en los
asientos traseros, En este pais los conducto-
res seguimos respondiendo mejor a las san-
ciones que a la modificacion de las pautas
de conducta y a la adquisicion de valores y
actitudes positivas en |a conduccion.

® Consecuencias segiin medio
de desplazamiento

Muerto  Grave Leve

e
Turismo 0, 4% 5,0%
Ciclomotor 1,0% 11,0%

- @

10,0%

Moticleta 0,5%

Peaton 2,0% 19,0%

algunas municipios.

Desde los ayuntamientos, las iniciati-
vas son miultiples. Sobre todo para re-
ducir el riesgo de dos colectivos: peato-
nes v usuarios de motocicletas y ciclo-
motores. No hay que olvidar que los
peatones que mueren atropellados su-
ponen —segin datos del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial- més del
40% sobre el total, seguidos por los
usuarios que viajaban en moto, algo
mads del 36%. Un ejemplo: sélo en la
ciudad de Sevilla se producen cada afio
un total de 400 atropellos.

MUCHOS ATROPELLOS. Evitarlos es el
objetivo. Asi, el Ayuntamiento de Ma-
drid ha presentado una nueva sefial: un
paso de peatones con avisador lumino-
so. La senal lleva unas luces LED de
color rojo conectadas a un detector de
presencia que se encienden antomdtica-
mente cuando el peatén va a cruzar.

Y es que las nuevas tecnologias se

® El tipo de accidente

17%

- AtroP

55,5%

colision®s

ellos
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LOS PEATONES
MUERTOS EN
ATROPELLOS
SUPONEN EL 40%
DEL TOTAL DE LAS
VICTIMAS
REGISTRADAS EN
CIUDAD

han convertido en un aliado perfecto.
En Barcelona se han instalado 10 ca-
maras para controlar la circulacién en
los cruces. En los seis meses que llevan
colocadas se han registrado 2.275 in-
fracciones (es decir, cada dia se han
‘pillado’ a 15 vehiculos saltindose el
semdforo en rojo) y lo mds importante:
los accidentes se han reducido un 22%
N esos cruces.

® Cuando se producen

Dias con mas accidentes:
los laborales.

= ¥3F

La peor hora:
entre las 14 y Ias 19 horas

Dias con accidentes mas
graves: sabados y domingos

> Las pariifias para motos en los seméforos estdn proliferando en las vias de Madrid y Barcelona.

El Ayuntamiento de Bilbao ha redu-
cido la velocidad en las principales ar-
terias de la ciudad a 40 km/h, porque
“en los atropello el riesgo de muerte se
dispara a partir de esa velocidad” su-
brayan en el drea de Circulacién y
Transportes, y han instalado unos se-
méforos denominados ‘de onda verde’
que se ‘ponen en rojo’ cuando detectan
que el vehiculo circula por encima de
los 40 km/h.

PARRILLA PARA MOTOS. En 2007 las
motos estuvieron implicadas en mds de
12.000 accidentes con victimas, con un
saldo de 161 fallecidos y mds de
12.000 heridos. Asimismo, en el infor-
me del Observatorio Nacional de Segu-
ridad Vial se indica que mas del 50%
de estos accidentes ocurrieron en una
interseccién. Para reducir estos datos,
el Ayuntamiento de Mdlaga, en colabo-
racién con la Fundacién Mapfre, como
explica el concejal de movilidad Juan

® El uso de los sistemas
de seguridad 13
- Heridos

tajE

: < uertod

65 . alos en parcen

LS

Ramon Casero, desarrolld recientemen-
te un curso de conduccién segura de
motos, en el que participaron mds de
1.000 personas. Los asistentes, ademads
de conocimientos tedricos, recibieron
un DVD en el que Jorge Martinez “As-
par” y Alvaro Bautista dan consejos pa-
ra conseguir una conduccién segura.

Otra de las iniciativas que estd proli-
ferando (se pueden ver en las calles de
Madrid y Barcelona) es la instalacién
de parrillas para motos en los semafo-
ros. Un espacio reservado para ellas,
desde el que puedan arrancar con segu-
ridad antes que los coches y evitar su
habitval ‘zigzagueo’ entre el resto de
los vehiculos. La experiencia, asegura
la Concejalia de Movilidad barcelone-
sa, estd funcionando: las motos no in-
vaden el paso de peatones y los turis-
mos respetan las parrillas.

Otro de los pilares de esta lucha es la
concienciacion y formacién de los ciu-
dadanos. Son muchas las policias loca-

® Las ciudades mas peligrosas

-

Madrid ® Barcelona

K
Valencia

® 0189
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“CADA VEZ ES MAS DIFICIL QUE SE PRO-
DUZCAN MUERTOS”

- ;Cuéndo se puso en marcha el Plan de '
Seguridad Vial y ¢cdmo ha incidido en la
accidentalidad ?

- En el inicio de la pasada legislatura; es
decir, se cumplen cinco afos de vigencia
del mismo y ha tratado en todo momento de
sequir las directrices europeas que reco-
miendan un descenso de muertos en las ca-
rreteras del 50% antes del 2010. Hemos lo-
grado acercarnos mucho ya a ese objetivo y
en un tiempo récord.

- ¢Gomo ha influido
el Permiso por Pun-
fos?

- Esta iniciativa, jun-
to con otras medidas
de vigilancia que he-
mos adoptado en Zara-
goza, esta incidiendo
de manera directa en
el cambio de habitos
en la conduccidn, porque creemos firme-
mente que hay que acercar la siniestralidad
a cero. La posibilidad de perder puntos hace
a los conductores mas prudentes.

-;El uso del cinturén de seguridad del
casco y del movil, ¢siguen siendo las asig-
naturas pendientes en la ciudad?

- Cada vez es mds inusual ver a conduc-
tores y acompafantes sin cinturén o sin
casco, hasta el punto de que en los acciden-
tes, ya sea de coches 0 de motos, es mas
dificil que se registren muertos. De hecho,
en los tres dltimos afios s6lo ha habido una
muerte entre personas que se desplazaban
en coche. A estos resultados contribuye
también un mayor respeto a la velocidad es-
tipulada. Las campanas han sido muy insis-
tentes y todavia hay mensajes de recuerdo.

® El perfil de los atropellos
En parceitia/c puummsemm Muiefes
%

51,%1 :

9_602




LAS CLAVES URBANAS
DE LA SEGURIDAD VIAL

1 Repartir equitativamente
el espacio vial mejorando el
disefio de las calles y la se-
fializacion.

; Conseguir que los dis-
tintos medios de transporte
urbano convivan pacifica-
mente, fomentando al mas
sostenible.

7 Reducir el nimero y las
consecuencias de los acci-
dentes de motocicletas y
ciclomotores.

lr Proteger a los més vul-

‘ nerables: ancianos, nifios,
personas con movilidad re-
ducida y ciclistas.

ﬁ Vigilar y controlar efi-
cazmente las infracciones.

@ Mejorar la atencién sa-
nitaria y social de las victi-
mas de accidentes de trafi-
o y de sus familiares.

7’Realizar estudios sobre
movilidad y accidentalidad.

5 Formar e informar a los
ciudadanos para introducir
los valores de la seguridad
vial en toda la sociedad.

7 Impulsar la coordinacion
y colaboracion entre todas
las administraciones com-
petentes.

10 Fomentar la participa-
cion y el debate ciudadano.

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial. DGT

» Esta seial luminosa se enciende al cruzar un peaton.

les que dedican parte de su tiempo a la
formacién. Por ejemplo, por los cursgs
impartidos por la policid local de Zara-
goza pasaron en 2007 casi 23.000
alumnos. O la iniciativa que el Ayunta-
miento de San Sebastidn realiza desde
hace afios y que denomina ‘Camino Es-
colar’ para promover y facilitar que los
nifios vayan a la escuela a pie y de for-
ma auténoma por una ruta segura.

Porque, como subraya Candelaria Me-
deros, es esencial “gue en la ciudad se
adquieran buenos hdbitos. Si en el en-
torno inmediato se respetan las normas,
también se respetan en el resto”. Y lan-
za este mensaje: “Hay que conseguir
una movilidad segura, sostenible y salu-
dable”. ®

Accidentes que
ocurrieron en

LO QUE FUNCIONA EN EUROPA

PARIS

W DOS RUEDAS. En colaboracion
con la Asociacion Francesa de los
Motoristas Enfadados se elabord
una ‘Guia de las buenas practicas’.
El niimero de multas por infraccio-
nes impuestas a motoristas y ciclis-
tas descendié claramente entre
2006 y 2007.

DUBLIN

W SEMAFOROS. Se ha incrementado
el tiempo que los semaforos estan
en verde para los peatones, e indi-
can, mediante una cuenta atras, el
tiempo que falta para que den paso
a los vehiculos.

LISBOA

B EMERGENCIAS. Se ha mejorado la
eficacia de los servicios de emer-
gencia y esta medida se ha traduci-
do en un incremento del porcentaje
de supervivientes en los accidentes
de tréfico.

0sL0

I VELOCIDAD. Se ha reducido la ve-
locidad a 30 km/h en los barrios re-
sidenciales y se han cambiado los
cruces mas peligrosos por rotondas.

LONDRES

B CAMARAS. Con cdmaras se con-
trola la velocidad en las vias donde
no se pueden realizar cambios en
las infraestructuras. En Internet se
va a ‘colgar’ un mapa con las veloci-
dades permitidas en toda la ciudad,
para que se pueda descargar e in-
corporar a los navegadores de los
coches.

Los peores dias

una interseccion

Colision lateral
o frontolateral
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*Los porcentajgs restanfes hasia el 100% cerresponden a datos desconocidos.

Conocer, debatir y
compartlr las distintas
Iniciativas puestas en
marcha para
reducir la
accidentalidad
en las ciudades,
es el objetivo del
Primer Encuentro
de Ciudades para
la Seguridad Vial,
gue se celebrara el
proximo mes de
marzo en Gijon.

Mercedes LOPEZ

[ Senadoe insta al Go-
bierno a que, en co-
ordinacién con la

Federacion Espafio-

la de Municipios
(FEMP), organice
_ un encuentro de ciu-
dades para el intercambio de mejo-
res prdcticas en materia de seguri-
dad vial gue promueva la incorpora-
cion de las ciudades en el reto de la
reduccion de la accidentalidad”.
Para ello, durante dos dias, 26 y 27
de marzo de 2009, la Direccién Ge-
neral de Trafico reunird a todas las
ciudades espafiolas en el Palacio de
Congresos de Gijén, en el Primer
Encuentro de Ciudades para la Segu-
ridad Vial.
En ese encuentro participaran enti-
dades, asociaciones y organismos

La seguridad vial urbana, a debate

CIUDAD

hean. Ebbsc s
{renr’ ISR

R ENCUENTRO

TODOS CONTARAN
SUS EXPERIENCIAS

El encuentro se desarrollara en diferen-
tes espacios:

ESPACIO DEL CONOCIMIENTO. Divididos
en sesiones plenarias, paralelas y mesas
redondas, los ponentes presentaran las
soluciones que se han puesto en marcha,
desde el disefio del espacio piblico y la
sefializacion, a la vigilancia y control o la
participacion social.

ESPACIO DE ENCUENTRO. Esta zona se
alojaran ‘stands’, posters, invenciones y
audiovisuales.
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que de una forma u otra estén traba-
jando en seguridad vial a nivel comu-
nitario: policias locales, de trafico y
de movilidad, departamentos de salud
y asuntos sociales, compafias de se-
guros, universidades, centros de in-
vestigacidn, asociaciones de ciudada-
nos y consumidores, ONG’s...
Ademds de con la participacion de
expertos, se contard con los profesio-
nales que explicardn las iniciativas
que se han puesto en marcha y como
han funcionado, y se debatirdn las
distintas experiencias para compartir
conocimientos, ideas y soluciones. ¢
Mis informacién:

; www.seguridadvialurbana. es )




Para agilizar y mejorar la no

TIENES UNA €-MULTA

La Direccion General de
Trafico esta poniendo en
marcha un sistema
voluntario de notificacion
de las sanciones a través
de correo electronico. Asl
acabaré con la situacion
de gue algunos
conductores, por
problemas en la
notificacion de correo o por
no facilitar su cambio de
residencia, se enteran de
una multa cuando llega por
Via ejecutiva y se les resta
su importe de la cuenta
corriente.

llustracidn e infografia: Diirios

-1 40% de las multas,
. ante el fallo del aviso
r por correo, se notifica a
~_ través de los boletines
I oficiales de cada pro-
| vincia. Como estos no
* son habitualmente lei-
dos por la mayoria de los ciudadanos,
se producen numerosas quejas cuando
esas multas se cobran por via ejecutiva
y siendo ésta la primera noticia que de
la sancién tiene el conductor.
Esto es mds evi-
dente con la mayor
presencia de radares

LAS MULTAS SE

tificacion de sanciones

pero se notifica al domicilio cuando el
propietario no estd y este no recoge el
aviso o ha cambiado de residencia y no
lo ha comunicado. Asi, tras tres inten-
tos, por no identificar al conductor, el
importe de la sancién se duplica (puede
llegar a 1.500 €) y se notifica a través
de Boletin Oficial de la Provincia donde
se cometié la infraccion, que puede no
ser el de residencia. Si no se paga, la
multa pasa a la via ejecutiva y se detrae
de la cuenta corriente, por ejemplo,
siendo, en muchos casos, la primera no-
ticia que de la multa tiene el conductor.
Esto da lugar a quejas de ciudadanos a
la Direccidn General
de Trifico (DGT), ya
‘que una multa de 100

en carretera. La his- PODR AN € (que con el descuen-
toria es asi: un con- I to hubiera podido que-
ductor comete una NOTIFICAR POR dar en 70) llega hasta
infraccié ta " 1.500. T
miracCion que cap E_MAIL’ CON .

un radar; el Centro
de Tratamiento Au-
tomatizado de De-
nuncias la tramita y
le solicita que iden-
tifique al conductor,
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AVISO POR SMS
Y PAGARSE CON
TARJETA

MULTA POR E-MAIL.
Para evitar este pro-
blema, la DGT estd
poniendo en marcha
un sistema voluntario

de notificacién de sanciones a través de di-
recciones electrénicas seguras. Si no dis-
pone de DNI electrénico, cualquier ciuda-
dano puede solicitar un certificado digital
—entre otros sitios, en la Fabrica Nacional
de Moneda y Timbre (www.fnmt.es)— vy,
con €l, darse de alta en un sistema de Di-
reccidn Electrénica Segura
(www.map.es/servicios/servicios_on_li-
ne/notificaciones_telematicas. html) que le
habilita para recibir en su correo electréni-
co la notificacién de las infracciones que
haya cometido, igual que para recibir noti-
ficaciones, por ejemplo, de devoluciones o
problemas con el IRPF con la Agencia Tri-
butaria. Naturalmente, el ciudadano puede
darse de baja en el sistema en cualquier
momento. “Esto iunicamente afade garan-
tias del ciudadano —explica Ramdn Ledes-
ma, subdirector de Normativa y Recursos
de la DGT-, va que le da mds medios para
defenderse”.

La DGT estudia también un sistema de
aviso por SMS, al ‘mévil’ que el ciudadano
facilite, de Ia llegada de una notificacién a
su e-mail, y en el futuro, previo cambio le-
gislativo, en la creacién de un lugar dnico
de notificaciones, donde, adhiriéndose, un
ciudadano encontrard las notificaciones de
todas las sanciones, sea cual sea la adminis-
tracién sancionadora (DGT, ayuntamientos,
Departamento de Trdfico del Gobierno
Vasco o Servicio Cataldn de Trifico). #

ASi FUNCIONA

LOS CAMBIOS QUE VIENEN

v/ LUCES: ADIOS AL RECAMBIO.
La DGT eliminara la obligacion de lle-
var un repuesto de lamparas. La es-
tructura de los vehiculos actuales ha-
ce muy dificil cambiarlas en carretera
—el manual de algunos lo desaconseja
y en otros sélo puede realizarse en un
taller—, por eso se elimina la multa.

¢/ PUNTOS Y PLAZAS DE DISCA-
PACITADOS. El Congreso aprobd una
proposicion no de ley para gue apar-
car en plazas reservadas a discapaci-
tados conlleve perder 2 puntos en el
permiso. Esta infraccion pasaria de
leve (multa de 90 €) a grave.

¢ CON LUZ DE DiA. La DGT reco-
mienda, durante el invierno, circular
con la luz de cruce encendida durante
el dia, como anticipo a la Directiva
que, a pariir del 7 de agosto de 2012
—turismos, desde 2011-, obligara a
los vehiculos a incluir un sistema au-
tomatico que encienda luces de bajo
consumo al arrancar el vehiculo,

v/ ALCOLOCK AL TRANSPORTE... EI
Congreso solicitd al Gobiemno gue im-
plante el Alcolock (que bloguea el
arranque si detecta en el conductor

una tasa de alcohol superior a la per-
mitida) en el transporte escolar, pibli-
co y de mercancias. Por su coste (en
alquiler, 1.200 €/afio), hay que estu-
diar cémo implantarlo.

¢ ...Y REINCIDENTES. Fiscalia de
Seguridad Vial y Ministerio del Interior
haran instalar un Alcolock en su vehi-
culo, de momento como prueba, a todo
sancionado por circular con tasas de
alcohol superiores a la permitida, en
especial si es reincidentes, como pena
alternativa a la privacion del permiso.

¢/ SEGURO: LLEVE EL RECIBO.
Con el nuevo Reglamento del Seguro,
los agentes de la autoridad, por radio
o PDA, comprobaran en el Fichero de
Vehiculos Asegurados si el vehiculo
tiene o no seguro. Si no hay cone-
xién, solicitaran al conductor que lo
acredite y de no hacerlo —por ello,
DGT y policia municipales aconsejan
llevar el recibo aun sin ser obligato-
rio—, se le sancionaria. La Jefatura
Provincial, antes de iniciar el expe-
diente, volvera a comprobarlo en el
FIVA. Si esta asegurado, archivara
definitivamente el expediente, y si no
existe seguro, le multara por ello.

DENUNCIAS CON PDA Y PAGO CON TARJETA

Desde mediados de diciembre, mas de dos tercios de las patrullas de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil formula sus denuncias por infracciones de trafico a través de PDA,
tras terminar la formacién a los agentes y dotar de aparatos a la Agrupacién.
Este sistema —que se probd con éxito en Segovia durante en 2007- agiliza la tramitacion de
las denuncias: éstas se comunican en el acto y se
inicia via GPRS el procedimiento sancionador.
Ademas, supone un gran ahorro de trabajo -los
datos se transmiten directamente de la PDA al
ordenador sin tener que grabar los datos
escritos en el Boletin de Denuncia, en
papel, en ordenadores— y se minimizan
los errores, que, por ejemplo, surgian
. al no entender bien la letra del
agente.
Ademas, cuando en pocos meses
se ponga en marcha el pago
de multas mediante
tarjeta de crédito a
través de las PDA,
también disminuira
el ‘papelec’, ya
gue en los casos
de conductores
que decidan
pagar, con éste
termina el
proceso
sancionador. Y el
conductor obtendra la
ventaja de un sustancioso
descuento...

Solicitud de datos

El agente introduce el nimero de
matricula del vehiculo y el DNI
deleg |

Tramitacién
de la denuncia

Impresora

Envio de
daios por
GPRS

Correos

304 dias
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[Ditraccione!
Primera causa de los accidentes de
trafico

AL VOLANTE
. ATENCION!

Esta comprobado que ‘robar’ la necesaria atencion al
volante es una practica de riesgo, ya gue circulamos
sin hacer caso a lo gue ocurre alrededor. De hecho
las distracciones, tan variadas como infravaloradas
por los conductores, conforman el primer factor de
accidentalidad en nuestras carreteras. Mantenerse
atento al volante depende, sobre todo, de usted.
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Carlos NICOLAS FRAILE
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si define la RAE una

distraccion: “Cosa

A que atrae la atencidn
apartdndola de aque-

llo a que estd aplica-

da”. Y en la conduc-

cidn, tarea compleja

que requiere de nuestros sentidos, exis-
ten miles de posibles distracciones den-
tro y fuera del vehiculo.-Son pequeias
‘amenazas’ que captan nuestra atencidn.
Unas relacionadas con la conduccién
(mirar un espejo, observar el navegador)
y otras, no tanto (buscar el mévil, mirar
una valla publicitaria o a alguien atracti-
vo que cruza la calle). Y por supuesto,

LAS CLAVES

PARA CONDUCIR

@ Dormir bien

@ No hacer comidas copiosas
@ No ingerir alcohol

@ Llevar a los niios en sillitas homolo-
gadas

@ Cuidar la ingesta de ciertos medica-
mentos

EN EL TRAYECTO

@ Mejor no fumar
@ Si siente somnolencia, pare

® Mantener una temperatura agrada-
ble: 21-22 grados esta bien

@ No comer mientras conducimos

@ Cerrar las ventanillas para evitar la
entrada de insectos

0J0 AL MOVIL

@ Es una importante fuente de distrac-
ciones. Solo para emergencias y con el
coche parado.

@ El sistema manos libres es menos
peligroso, pero equivale a una conver-
sacion, que también distrae.

RADIO/ MP3

@® Manejarlos nos distrae al menos 3
segundos y separar una mano del vo-
lante

@ Son aconsejables los sistemas que se
manejan directamente desde el volante

@ Programar emisoras y CDs antes del
viaje es una buena opcidn

VIAJAR CON GPS

@ Intentar programar una ruta en viaje
es muy peligroso. Hay que hacerlo an-
tes.

@ Volver al clasico mapa en papel re-
quiere también mucha atencién y es su-
mamente peligroso hacerlo mieniras se
viaja, aungue lo haga el copiloto y nos
consulte.

mientras no miramos al frente se-
guimos en movimiento y recorre-
mos muchos metros sin ser real-
mente conscientes de lo que estd
pasando delante de nosotros.

El RACC ha elaborado un es-
tudio acerca de las distracciones
mas frecuentes y como incre-
mentan de forma alarmante el
tiempo y la distancia empleada
para detener totalmente el vehi-
culo. Asi, segtin el estudio, a 120
km/h necesitaremos mds de 84
metros para detenernos, distancia
que se alarga a 184 metros (mds
del doble) si estamos manipulan-

Distracciones al volante

Segln el tipo de distraccion v la velocidad,
tardamos mas ¢ menas en frenar.

e Sin distraccion
- a0

& Distancia de distraccion (mientras el
conductor aparta la vista).

Distancia de reaccion (desde gue se percibe
el peligro hasta que comienza a frenar).

Distancia de frenado (desde que se pisa
el freno hasta que se detiene).

Manipula:r ©D/radio

LAS DISTRACCIONES
ESTAN
INVOLUCRADAS EN
FL 38% DE LOS
ACCIDENTES DE
TRAFICO CON
VICTIMAS,

ﬁg T

Cutandpaste Graphics

do la radio o el CD, y a 284 metros
(j mds del triple!) si marcamos un nd-
mero en el teléfono mévil. Y natural-
mente, a mayor velocidad, mayor serd
la distancia recorrida.

Pero las distracciones, ademads, tienen
otros efectos negativos en la conduc-
cion: pueden desviarnos lateralmente de
nuestro carril (buscando las gafas en la
guantera, por ejemplo), hacernos redu-
cir la separacién frontal (el uso del md-
vil estd asociado a una menor distancia
de seguridad), aumentar las
prdcticas de riesgo (coger el
volante con una mano cuando
bebemos). ..

NO LO VEMOS. Y es curioso,
los conductores no asociamos
distraccidn con riesgo tanto co-
mo nos ocurre con otras ame-
nazas como las drogas y el al-
cohol, las infracciones o la
conduccidn agresiva, a pesar
de que las distracciones son las
primera causa de accidentes
con victimas y que estdn invo-
lucradas en el 38% de los si-
niestros con victimas que ocu-
rren en Bspafia.

e
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“SOLO AL VOLANTE”

“Al volante, solo el volante.
r | No te distraigas”. Asi reza
el eslogan de la dltima

campaiia de la DGT contra
las distracciones que comenzd a mi-
tad del pasado mes de noviembre y
que controld a mds de medio millén
de vehiculos. Las distracciones que
afectan a los conductores —hablar por
el mavil, utilizar otros dispositivos o
fumar son las mas frecuentes— son
‘culpables’ del 38% de los accidentes
con victimas. La campana hizo espe-
cial incidencia en el uso del teléfono
al volante, una de las mas frecuentes
y peligrosas fuentes de distraccion.
No en vano, sélo minuto y medio al
mdévil mientras conducimos supone
no percibir del 40% de las sefiales de
la carretera. Y, a propdsito, nada me-
nos que ocho de cada diez esparioles
reconocen conducir con un teléfono
mavil encendido.

LOS CONDUCTORES
NO ASOCIAMOS
DISTRACCION Y
RIESGO TANTO
COMO CON
DROGAS, ALCOHOL,
INFRACCIONES O
CONDUCCION
AGRESIVA

Pero el peligro de las distracciones
estd ahf, es continuo y varfa segiin la
complejidad de la tarea, de su duracion
y de las veces que la repitamos. Por
ejemplo, cambiar de emisora de radio
requiere sélo unos segundos, pero es
una de las distracciones mads frecuentes
(hasta ocho veces por hora al volante).
Y, al contrario, una accién mds comple-
ja, como programar el navegador, es
arriesgada por la cantidad de concentra-
cién y tiempo necesarios.

DISTRACCIONES TECNOLOGICAS. Nave-
gadores, teléfonos mdviles y radio-CDs
son los dispositivos més habitnales. Mal
empleados, dan lugar a situaciones de
riesgo cuando desviamos nuestra mira-
da de la carretera a la pantalla, distrae-
mos la concentracién (una conversacién
telefonica) e, incluso, que desplazamos

» Marcar un nimero en el mévil es una de las dis-
tracciones mas frecuentes.

el cuerpo y soltamos una mano del vo-
lante (para buscar el teléfono que suena
dentro de un bolsillo).

No menos importantes son otras ‘ac-
ciones distractoras’ como fumar, beber
o comer al volante. La primera requiere
una sucesion de acciones (buscar un ci-
garrillo, encenderlo, utilizar el cenicero
y apagarlo) que obligan a desviar la mi-
rada, desplazar el cuerpo y conducir con
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DISTRACCIONES:
QUIEN Y COMO

El ‘despistado’ al volante tiene un perfil
jue corresponde a un conductor:

@ Menor de 20 afios

@ Con poca experiencia

@ Hombre y mujer indistintamente

@ Multado por infracciones de trafico

Y el accidente tipico por un despiste es: -
@ Salida de via, alcance o atropello

@ En tramo recto con visibilidad

® Con buen tiempo y poco trafico

una mano, incrementando el riesgo.
Hay evidencias de que los conductores
fumadores son mds multados y corren
mds riesgo de accidente. Comer y beber
al volante también exigen ‘olvidar’ la
carretera para preparar la comida, cui-
dar de que no se derrame. ..

Y no debemos olvidar que el alcohol
y las drogas, el estado fisico y emocio-
nal también influyen negativamente,
pues distorsionan nuestra percepcion.
Al conductor bebido, cansado o nervio-
so se le ‘escapan’ elementos necesarios
para circular con seguridad. ¢ -

ENVIENOS SU OPINION
¢ Qué le distrae mas cuando conduce?
Méximo 5 lineas a '
jmmenendez@dgt.es .

Los espanoles
estamaos muy
sensibilizados con la
seguridad vial, nos
preccupan 1os
accidentes y
valoramos bien las
medidas para
reducirlos, segun una
reciente encuesta. La
mayoria piensa gue
el sistema de multas
es justo, y tres de
cada cuatro creen
que endurecer la
normativa contribuiria
a disminuir la
siniestralidad.

A

Encuesta: La mayoria cree que las multas son justas y ayudan a reducir la siniestralidad

VIAS DUREZA, MENOS
- ACCIDENT

J. lgnacio RODRIGUEZ
Infografia: Cutandpastegraphics

on el fin de conocer la
. opinion de los espafio-
: r ~ les sobre la situacién
de la seguridad vial en
. general y, en especial,
,-/ sobre el sistema de
multas en vigor para
sancionar las infracciones, la Direccion
General de Trdfico (DGT) ha realizado
un estudio con mds de 800 entrevistas.
De acuerdo con sus resultados, la
practica totalidad de los encuestados
estd muy o bastante preocupado por los
accidentes de trafico y dos tercios cree
que la situacién en Espafia ha mejorado
en los tultimos cuatro afios. Ademads,
casi el 95% de los entrevistados se de-
clara muy (46,4%) o bastante (48,5%)
preocupado por los accidentes, mientras
que solo un 5,1% se muestra poco

(3,9%) o nada preocupado.

Pero si se analiza quién se declara
muy preocupado por ello, las mujeres lo
hacen en mayor nimero (56,1%) que
los hombres (36,2%); y los que no dis-
ponen de permiso de conducir, mds
(52,5%) que los que si tienen (44,3%).

Por edades, los dos
grupos de mayor
edad afirman estar
mds preocupados
que los dos bloques
mas jovenes. Curio-
samente, a medida
que crece el rango de
estudios, disminuyen
los que responden al
maximo nivel de

EL 62% OPINA QUE
LA CUANTIA DE
LAS MULTAS ES
ADECUADA O
DEBERIA SER MAS
ALTA: PARA CASI

afios la situacion respecto a los acciden-
tes de trdfico y la seguridad vial ha me-
jorado. En cambio, un 16,3% dice que
estd igual y un 14,6%, que ha empeora-
do. Un 3,6% no se pronuncia sobre la
cuestién.

La opinién de que la situacion ha me-
jorado es mayori-
taria en todos los
segmentos de po-
blacién analiza-
dos, especialmen-
te entre los hom-
bres (74%), los
mas jévenes
(72%), los de 45 a
59 anos (71,6%),
los que tienen un

preocupacion. ‘ UNO DE CADA nivel de estudios
Por otro lado, el . medio (69,4%) y
65,5% de los entre- CINCO DEBERIAN los que disponen

vistados cree que en
los dltimos cuatro

SER MAS BARATAS

de permiso de
conducir {69%).
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POR QUE NOS MULTAN

El 42,9% afirma que la dltima multa que
recibio fue de aparcamiento, mientras
que el 27,5% sefala que se debid a un
exceso de velocidad. En mucha menor
proporcion, estos son los otros motivos:
no llevar el cinturdn de seguridad

(3,2%), hablar por el movil (3,2%), sal-
tarse un semaforo (2,6%), efectuar un
adelantamiento anrireglamentario
(2,3%), pisar una linea continua (2,3%),
saltarse un stop (2%), no llevar el permi-
s0 0 el seguro o llevarlo caducado (2%),
tener la ITV caducada (1,7%), no poner
las luces o tenerlas fundidas (1,4%), ir
por carril de bus, taxi o bicicleta (1,2%),
no llevar el casco (1,2%) o no poner los
intermitentes (0,6%).

Incluso tres de cada cuatro encuesta-
dos considera que endurecer la normati-
va de trafico contribuiria a reducir los
accidentes y a mejorar la seguridad vial,
por un 20,6% que considera lo contra-
rio. Estas proporciones se mantienen
muy similares para todos los segmentos
analizados, aunque se manifiestan mas
de acuerdo con los beneficios del endu-
recimiento de la normativa las mujeres,
las personas de 30 a 44 afios, los que
tienen estudios universitarios y los que
conducen algunas veces por semana.

Precisamente, a casi el 60% de los
conductores encuestados le han puesto
una multa en alguna ocasidén, funda-
mentalmente por aparcamiento (42.9%)
y exceso de velocidad (27,5%). Las mu-
jeres (63,4%), mucho mds que los hom-
bres (36,5%), reciben multas por apar-
car el vehiculo en un sitio no permitido.
Por el contrario, son los hombres

LA SEGURIDAD VIAL Y EL SISTEMA DE MULTAS

O Preocupados por los accidentes

Casi el 95% de los encuestados esta muy preocupado (46%) o

bastante preocupado (49%) por los accidentes.

Paul Alan PUTNAM

» La mayoria cree que la situacion de fa siniestralidad ha mejorado en fos ditimos cuiatro afios.

(30,8%), mucho mds que las mujeres
(17,1%), los que reciben mayoritaria-
mente sanciones por velocidad.

A un 2% de los encuestados lo han
sancionado en el dltimo afio; a un
18.8%, entre 1 y 5 afos; y a un 26.8%,
mas de cinco aflos. Ademds infringen
més los hombres: a mds del 75% por
solo un 30% de mujeres.

Como es 16gico, el nimero de los que
han tenido una multa va aumentando
con la frecuencia con la que se conduce;
y, por edad, los mis jévenes son los
menos multados, probablemente porque

¢Endurecer la normativa
contribuye a reducir los

accidentes y a mejorar la
I seguridad vial?

¢;Cree gue ha mejorado la
& sftuacion de los accidentes
| en los (ltimos cuatro afos?

2 empeorado 314,6 %

H
97,3 %
Mo sabe 13,6 % y

Tratico y Sequridad Vial 125\

llevan menos tiempo conduciendo.

EL SISTEMA DE MULTAS. El 71,5% de
los espafioles considera que el actual
sistema de multas ayuda a que los con-
ductores sean mds responsables y tres
de cada cuatro creen que contribuye a la
reduccion de los accidentes. Concreta-
mente, al 97,3% de la poblacién le pare-
ce bien que se impongan multas a aque-
llos que no cumplen las normas de trafi-
co. Respecto a si contribuye a que los
conductores sean 0 no mas responsa-
bles, el 71,5% opina que si ayuda a ello,

O Su dltima infraccion

¢ Cuénto tiempo hace que le pusieron la (ltima multa? '

h Ns/Nc
No 35% © = o = =
& H Unafio (e Menos de Nunca (e Ns
20,6 % —si | 0 Mas un ano Ne
75,9 % I
| ¢Por qué se la pusieron? ‘

. ¢le parece bien que se
impongan multas a
quienes incumplen las

normas?
Ha mejorado : Ns.’l;lc
Estd igual =316,3 % No 0,8 %
2% s

=

Aparcamiento e— 42,9 %
 Velocidad e 27,5 %
Cinturon & 3,2 % '
Mévil @ 3,2 %
Saltarse un Stop § 2 %
Sin permiso o seguro & 2 %
ITV caducada § 1,7 %
No llevarel casco + 1,2%
0tros e 8,3 %
No sabe y 2%

mientras el 24,6% cree que
no. Es mads, el 73,9% cree
que contribuye a reducir los
accidentes de trafico.

Dicho de otra manera, més
de la mitad de los espafioles
(51,4%) considera que el ac-
tual sistema de multas de tré-
fico es justo, por un 36 4%
que cree que no lo es. Entre
los primeros predominan las
mujeres, las personas de 60
afios o mas y los que tienen
menor nivel de estudios.

En todo caso, el 34 4%
considera que la cuantia de
las multas de tréfico en Es-
pafia es adecuada, mientras
que para un 27,5% deberia
ser mds alta y el 17,8% opi-
na que deberfan ser més ba-
jas. La quinta parte no se ha
posicionado al respecto.
Ademis, se ha descrito a los
encuestados una serie de in-
fracciones de trdfico y las
multas que éstas conllevan.
En realidad, para todos los
casos planteados son mayo-
ria los que creen que el im-
porte es adecuado o bien los
que opinan que deberian ser
mds alto. Y desde luego, los que opinan
que las multas deberian ser mds altas
siempre superan a los que creen que de-
berfan ser mds bajas, excepto en el caso
de conducir con la ITV caducada.

Quizi la infraccién que genera mayor
divisién de opiniones es la de conducir
tras haber tomado tres cafias o dos co-
pas de vino: el 37,4% considera que los
450 € que se deben pagar son adecua-
dos; el 30,8%, que son insuficientes; y
el 27,9%, que deberian ser menos.

Por conducir con la ITV caducada, no

» Para el 60%, la muita por saltarse un semdforo deberia ser mayor.

utilizar el cinturén de seguridad, o so-
brepasar la velocidad -permitida condu-
ciendo a 120 km/h por carretera (limita-
do a 100 km/h), a 150 km/h por autopis-
ta (limitado a 120 km/h), o a 70 km/h
por ciudad, la mayorfa (alrededor del
50%) de los encuestados considera que
la penalizacién actual es adecuada.

Por sobrepasar en 50 km/h la veloci-
dad permitida en entorno urbano, hablar
con el mévil sin manos libres y aparcar
en un cruce impidiendo la visibilidad,
los encuestados se dividen entre los que

' O Las multas, jun sistema justo? [

La mayoria apoya el sistema de multas, las considera justas l

y cree que contribuyen a reducir los accidentes

¢ Contribuye a reducir
los accidentes ds tréfico? i
Ns/Nc |

1 ;Cree que la cuantia de las multas...?

0,
27 5% 34,4%:

I I 17,8%
1 1

Deberian ser Son Deberian ser
mas altas - adecuadas  mas bajas

20,4%

Ns/Ne

¢Cree que contribuye a que los
. conductores sgan mas responsables?

Lo —— Ns/c
| ﬂ
, 24,6 % f i

¢Considera que es justo?

39%

5%

Ns/Ne
No 12,3%
0
36,4 % Lo
514 %

Paul Alan PUTNAM
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; QUIEN OPINA?

De los ochocientos entrevistados en to-
do el territorio nacional, tres de cada
cuatro disponen de permiso de conducir,
casi el 49% son hombres y la edad se
ajusta a la poblacion espanola: el 20%
tiene de 18 a 29 afios; el 31%, entre 30 y
44; y un 23%, entre 45 y 59. Los entre-
vistados de 60 afios y mas representan

el 26%.

® ESTUDIOS: El 43% de los encues-
tados tienen un nivel bajo; el 34,8%, me-
dio; y el 21,9%, universitario.

@ PEBRMISO: Tres de cada cuatro
entrevistados dispone de permiso de
conducir (88,7% hombres y 61% muje-
res). El 93% de los que tienen formacion
universitaria, dispone de permiso.

consideran que la multa a pagar es ade-
cuada y los que creen que deberia ser
mas alta.

Saltarse un stop o un seméforo, no
llevar casco en motocicletas y ciclomo-
tores, conducir con una tasa de alcohol
que dobla la permitida o conducir por
carretera a 160 km/h (cuando el Iimite
es 100 km/h), son infracciones que del
50 al 60% considera que la multa debe-
ria ser mds alta,

En una proporcién algo mayor -entre
el 60 y el 65%- se considera que que la
cuantia a pagar po conducir por autopis-
ta a 200 km/h y ponerse al volante sin el
permiso adecuado, deberia ser superior.
Y, finalmente, por realizar un adelanta-
miento poniendo en peligro a quienes
vienen en sentido contrario, el 70,9%
considera que se deberia pagar mis de
los 300 € con los que en la actualidad
se penaliza esta infraccién. €

Cutandpaste Graphics




tero por sequridad.

“Trafico y Seguridad Vial” asiste a la realizacion de una inspeccion

CONTROL AL

TRANSPOR]

Mas de medio millon de
ninos coge cada dia un
autobUs escolar para ir al
colegio. En Espana,
146,000 conductores
tienen autorizacion para
este tipo de transporte. Un
sector con pocos
accidentes, algunas
asignaturas pendientes y
Nno demasiadas
infracciones a sus
espaldas.

Marian GARCIA RUIZ
Fotes: Paul Alan PUTNAM. infografia: Dlirios

on las 8:30 de la mafia-

~  nade un lupes de prin-

~ cipio de curso. Estamos

en el patio de un cole-

| gio madrilefio esperan-

do a que llegue, como

cada mafana, el trans-

porte escolar. En el patio entran seis au-

tocares con casi 300 nifios, todavia con
caras despistadas y ojitos de suefio.

Dos patrullas de la Agrupacién de
Tréfico de la Guardia Civil esperan para
realizarles un control sorpresa. Los au-
tocares llegan con tiempo. El conductor
abre las puertas del autobus y, en pri-
mer lugar, salen los monitores. Son pro-
fesores del propio centro que conocen a
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SCOLAR

los nifios, lo que contribuye a mantener
la calma en el vehiculo y a que se cum-
plan las normas.

Primero ayudan a bajar a los mds. pe-
quenios. Les dan la rhano para que pue-
dan descender unos escalones que casi
les sobrepasan. Se agarran a los aside-
ros y el suelo antideslizante les ayuda a
no caerse. Ambas elementos son obliga-
torios por ley. A continuacién bajan los
mds mayores. Todos recogen sus mo-
chilas del maletero, donde se guardan
para evitar que un frenazo pueda con-
vertirlas en peligrosos proyectiles para
los pasajeros. l.os autocarés se vacian
rapidamente y los nifios entran en el co-
legio. Es hora de que los agentes com-
prueben si todo estd b:en enel transpor-
te escolar.

Todos los aflos, a principio de curso,
la Guardia Civil realiza una serie de

40 h S
i /. Losagentes de (4 Guardia

controles para comprobar que la ley se
cumple y, sobre todo, que el transporte
escolar retne todos los requisitos y res-
peta las normas que garantizan la segu-
ridad de sus pequefios pasajeros.

COMIENZA LA INSPECCION. EI agente
comprueba en primer término que el
servicio tiene todos los permisos en re-
gla. La autorizacién de transporte esco-
lar debe de solicitarse cada afio al
Ayuntamiento o la Comunidad y ocurre
con mucha frecuencia que, debido a la
tramitacidn, ésta llega casi en noviem-
bre. La mayorfa lleva sélo la solicitud.
Es el incumplimiento mds generalizado,
aungue tiene un cardcter meramente ad-
ministrativo. Los agentes también les
piden el seguro de responsabilidad civil
ilimitada que cubrird los dafios materia-
les y personales de todos los pasajeros
si llegara a ser necesario, el permiso de
conducir y la autorizacién especial del
conductor que garantiza que tienen un
expediente inmaculado, sin sanciones
administrativas ni penales. Los agentes
comprueban en el tacgrafo que éste ha
respetado sus horas de descanso. La
mayoria realiza otras rutas (para fabri-
cas u otros servicios) que compatibili-
zan con el horario del transporte esco-
lar.

Uno de los conductores ‘controlados’
en esta ocasion, Octavio, con 19 afios a
sus espaldas llevando y trayendo nifios
al ‘cole’, comenta: “Muchos conducto-
res prefieren no hacer este tipo de
transporte, les molesta. Los nifios gri-
tan, te piden miisica, que les pongas
una pelicula... Te pueden poner nervio-
so. Hay que saberles llevar”. Octavio
reconoce que no suelen tener una for-
macion especifica para hacer transporte
escolar y no les vendria mal.

id lnspeceion. Primero plaen 1a doctimentacion aﬁf Gonauetor,

MAS FORMACION
DE LOS
CONDUCTORES,
LOS NINOS Y LOS
ACOMPANANTES
AUMENTARIA LA
SEGURIDAD EN
LOS AUTOCARES

El control que llevan a cabo los agen-
tes incluye, ademds, una inspeccién del
propio vehiculo, que deberd tener un
mdximo de 16 afios de antigiiedad y lle-
var cinturones de seguridad en todos los
asientos si se ha matriculado a partir de
octubre de 2007 o fabricado a partir de
septiembre de 2006. Lo cierto es que
hay muchos autobuses dedicados al
transporte escolar, como los que esta-
mos viendo, que han instalado cinturo-
nes a pesar de no estar obligados. La ra-
zon: los padres de los nifios lo exigie-
ron comeo requisito para contratarles.
No obstante, reconoce Octavio, los cin-
turones son la gran asignatura pendien-
te: “Aungue los lleven, al ser de dos
puntos, no sujetan adecuadamente, so-

‘:LA mmn DE LAS DENUNCIAS, ADMINISTRATIVAS
:-aamﬁaﬁammoml de Control del Transporte Escolar (15-28 de Sept. 2008)

antuﬂzaslﬁn'
nsporte
olar

*ﬂiﬂ ITV pasada

eConductor sin
autorizacion

‘ % n dispositivo

In0so con sefal o,
de emergencia 2 1%
—

acumpanante__1aL%

' al%tl]pular el 1,6%

respetar
ANS0S

rmiso  *Exceso de 0,09%
: velocidad 0y14% eAlcoholemia positiva
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bre todo a los mds pequenos que en un
frenazo se pueden escapar”.

Una vez comprobado que el vehiculo
ha superado la ITV, que tiene los dos
extintores exigidos desde 2002, los
martillos para romper el cristal en caso
de emergencia, el libro de reclamacio-
nes, el botiquin de primeros auxilios y
el libro de ruta, los agentes realizan un
control de alcoholemia al conductor.
Muy rara vez, aseguran los agentes, da
un resultado positivo. El 0,0
que vemos en los controles de
hoy es lo habitual. Juan Car-
los, otro de los conductores, se
muestra partidario de introducir
el alcolock en este tipo de auto-
bus. “Aungue no se suele beber,
todo lo que sea por seguridad,
serd bien recibido” asegura Juan
Carlos, que también reclama algo
mds de formacién: “Con los
aitos, muchas cosas se te olvidan
v un poco mds de reciclaje y for-
macion es bueno para fodos”. El
RD 1068/2007 les obliga a realizar
un curso de capacitacion para ejer-
cer la profesién y cursos de forma-

g n“i
cién cada 5 afios aunque la norma g;

adn estd en fase de aplicacidn.

LO QUE DEBEMOS Si
4 DELOS PASAJEROS

cualquier caso, los
fmernores de 16 afios no
pueden viajar en asientos
~ enfrentados a pasillo sin
c:lnturon

& DEL TRAYECTO
* No durara

#Es obligatorio el

il from Sgu?pmaitad de los
» Paradas, s6l0 pasajeros tiene_

laﬂutﬂﬂ?-ﬁﬂ“ menos de 12 afios

CONCIENCIAR A LOS
ADOLESCENTES

El sindicato UGT ha lanzado una
campafia para concienciar a los
adolescentes de que usen el cin-

turon de seguridad en el trans-

porte escolar. Si el autobiis dispone de
este tipo de dispo-
sitivos, es obligato-
rio abrocharselo.
Desde octubre de
2007 no se puede
matricular ningidn
autobus sin cin-
turones de segu-
ridad pero aiin
hay muchos
que no tienen
obligacion de
llevarlo, salvo
en los asien-
tos enfrenta-
dos a pasillo
que sean uti-

* lizados por
g menores de

con st
16 anos.

eDebera tener ei
permiso Dy una
autorizacion especial para transporte k
escolar que requiere no tener ninguna
anotacion en el Registro de Infractores

*Sdlo él puede
abrir y cerrar
las puertas

te si mas
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rompecristales

Asideros

Los controles han concluido sin abrir
expediente alguno. “Es habitual —ase-
guran los agentes—, éste es un sector
bastante cumplidor salvo raras excep-
ciones”. Aunque obviamente las hay:
conductores de transporte escolar que
conducen con el permiso retirado, con
unas copas encima, aficionados a la ve-
locidad o con vehiculos en mal esta-
do... Precisamente para que esto no
ocurra, los agentes, acompafiados a ve-
ces por periodistas, salen temprano a la
carretera para ‘controlar’.

UN SECTOR CON POCOS ACCIDENTES.
Tanto el Estado como las Comunidades
Auténomas realizan periddicamente
camparias de control del transporte es-
colar, un sector con una accidentalidad
cada vez menor. En 2007 se registraron
57 accidentes con el resultado de 1
muerto, 3 heridos graves y 24 leves. En
la dltima campaifia de la Direccion Ge-
neral de Trifico (DGT), realizada entre
el 15 y 28 de septiembre en toda Espa-
fia, se controlaron 4.840 autocares. Uno
de cada tres, 1.720 autocares, fueron de-
nunciados, aunque la mayoria de las de-
nuncias (64%) fue por carecer de la au-
torizacién especial de transporte esco-

_+ DEL AUTOBUS
No puede tener més de 16 afios

sDebe circular a 10 km/h menos
que el resto de los autobuses

Dispondr de...

Martillo  Los asientos delanteros,

con mampara de proteccion

- el Servei Catala de Transit. Pri-

UN CINTURON APTO PARA MENORES

El cinturén de seguridad es la gran asig-
natura pendiente del transporte escolar.
Todavia quedan muchos autobuses sin él
y los que si lo llevan, tampoco tienen re-
sueltos todos los problemas de seguridad
que plantean los nifios. Los cinturones de
tres puntos pueden provocar lesiones
graves en los mas pequefios si no se dis-
pone de un sistema de re-
tencion adecuado. Y los cin-
turones de dos puntos no su-
jetan lo suficiente. Para solu-
cionar este problema, la
Fundacion Instituto Tecnold-
gico para la Seguridad del
Automévil (FITSA) ha dado a
conocer un tipo de cinturdn
de seguridad para autobu-
ses, apto para todas las eda-
des, que podria llegar a ser
obligatorio una vez haya sido
homologado por el Ministerio

SIMULAR PARA PREVENIR

Cada vez es mas frecuente 1a realizacion
de simulacros de evacuacion para au-
mentar la seguridad en el transporte es-
colar, En Catalufia, mas de 6.000 alum-
nos han recibido formacion a través la
empresa TCCSL, contratada por

mero forman a los pasajeros en
las aulas; luego, dentro de un
autobds; y, por (ltimo, en una
maqueta volcada de 6 metros
de largo por 2 de ancho y 2 de
alto. Como son pasajeros habi-
tuales de edades diferentes, los
‘dividen’ en varios grupos: los
que deben ayudar, ser ayudados
o van por libre. Se les sienta de
forma complementaria y se les:
asignan misiones: encargadog. 3

de Industria. Este cinturén de tres puntos
se adapta hasta la altura del hombro de
cada pasajero. El lateral de la silla en la
que va instalado dispone de una ranura,
de la que sale el cinturon, que se regula
automaticamente en altura y que permite
que pueda ser utilizado por pasajeros a
partir de los tres afios.

del martillo, de organizar la salida, de lla-
mar al 112... También forman al conduc-
tor y al acompaifiante con conocimientos
de primeros auxilios o en el uso de extin-
tores.

Jrafico y Seguridad Vial |i% § §]_Neviembre-diciembre 2008

lar, que se estaba tramitando. Una in-
fraccidn meramente administrativa. La
segunda mds frecuente fue no tener se-
guro de responsabilidad civil ilimitado.
Un 10% de las denuncias se debid a es-
ta causa. Respecto a las infracciones
que afectan directamente a la seguridad,
resultaron bastante escasas: 25 por ex-
ceso de tiempo de conduccién o no res-
petar los descansos(1,2%), 10 por in-
fracciones sobre el permiso de conducir
(0,5%), 3 por exceso de velocidad y 2
por alcoholemia positiva (0,1%). Segin
Rafael Barbadillo, secretario general de
Asintra, “la sancidn mayoritaria pro-
viene de un problema administrativo de
Jfalta de agilidad. A veces tardan tanto
en tramitar las autorizaciones que llega
el inicio del curso y nos vemos obliga-
dos a empezar sin el papel, que suele
llegar después. La seguridad es nuestra
mdxima prioridad y las cifras de sinies-
tralidad anuales reflejan que este es un
sector muy seguro”, asegura Barbadi-
llo, quien, ademds, reclama una mayor
formacién de los propios nifios para
aprender a comportarse dentro de un
autobus.

En cuanto a los padres, Pedro Rascon,
presidente de CEAPA (Confederacién
Espafiola de Asociaciones de Padres de
Alumnos), reclama mds exigencias en
algunos aspectos: “Pensamos que se
deberia ser mds rigido con respecto al
cinturon: habria que exigir que se ins-
tale en todos los autobuses escolares.
Otro aspecto importante y que no siem-
pre se cumple es la presencia de un cui-
dador por ruta. También es importante
la renovacion de los vehiculos, 16 afios
de antigiiedad son demasiados”.

Mis de medio millén de alumnos
toma cada mafiana un autobus escolar
para dirigirse al colegio. Un tercio de
los 7.000 centros educativos del pais
ofrece este servicio. Sélo en la ensefian-
za publica existen mds de 14.500 rutas
autorizadas, con una media de 13,7 ki-
lémetros por ruta. Andalucia y Galicia
son las comunidades con mds rutas y
mds nifios. ¢




| a salud de la
conduccion en
Esparia no es
perfecta. Segun
un estudio de
INTRAS para
Attitudes, el 77%
de los
conductores
espanoles circula
Dajo estados de
estrés y el 22%,
bajo estados de
depresion. De
hecho, casi la
mitad de los
espanoles (44%)
se ha sentido
alguna vez
Indispuesto para
conducir, pero, a
pesar de ello, el
37% de ellos ha
seguido
conduciendo

El 77% de los espaiioles conduce con estrés

- A TERAPIA

Fotos: ATTITUDES

egtin la Organizacion
£, Mundial de la Salud,

" enfermedades mentales

e y lesiones por acciden-
. te de trafico constitui-

=y rdn los dos principales

problemas de salud del
primer cuarto del siglo XXI. En Espa-
fia, INTRAS —citando el Libro Blanco
de la Depresion— calcula que 6 millones
de personas sufren depresion y que el
estrés afecta al 10% de la poblacién.
Por ello, Attitudes, la iniciativa social
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de Audi, para sus VII Jornadas de Re-
flexion de Attitudes tituladas “;El con-
ductor a terapia”?, se planted, en pala-
bras de Manuel Caballero —director de
Audi Espafia—, “saber la forma en que
influyen determinados estados de salud
en la conduccion, en especial estrés,
depresion y ansiedad”. Asi, el estudio
realizado por INTRAS afirma que “el
76,9% de los conductores conduce bajo
estados de estrés; el 21,9%, de depre-
sion; y el 11,2%, bajo ansiedad”.

Esto tiene especial gravedad, va que,
segln Francisco Alonso —director de In-
vestigacién de Attitudes—, “los conduc-
tores que asumen mds riesgos en la
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conduccion forman parte, en mayor me-
dida que el resto, de grupos con sinto-
matologia de ansiedad, estrés y depre-
sign”. Y por si esto fuera poeo, Alonso
afiadié un dato de plena actualidad: se-
glin la Asociacion de Psicologia Ameri-
cana (APA), el estrés aumentard un
15% debido a la crisis, lo que llevard a
que “la mitad de las bajas sean por es-
trés en los proximos afios”. -

EN TRATAMIENTO. Ademss, estas enfer-
medades “que —segun Francisco Alon-
80— no son reconocidas por los conduc-
tores como importantes, pero lo son”
plantean el problema del tratamiento

» Un 30% de los conductores toma medicamentos habitualmente.

farmacolégico. Segiin INTRAS, “un
15% de los conductores reconoce estar
medicdndose para tratar la depresion,
la ansiedad, los trastornos del sueiio o
para relajarse o dormir”. Este dato es
relevante, dados los efectos secundarios
de los farmacos sobre la conduccidn vy,
en especial, a la luz de que sélo una
cuarta parte de los medicamentos ad-
vierten sobre su posible relacion con la
capacidad para conducir, del importante
niimero de personas que se automedican
¥ que desconoce los riesgos de los far-
macos sobre la conduccién (24% en los
casos de trastornos del suefio, 31% en
los de relajarse o dormir y 9,7% en los
de ansiedad). Y un dato mds: en Espa-
fla, un 30% de los conductores toma ha-
bitualmente algin medicamento.

INDISPUESTOS PERO AL VOLANTE.
También destaca Attitudes que el 44%
de los conductores espafioles “se ha
sentido alguna vez indispues-
fo para conducir”, pero, pese
aello, “el 37,5% ha seguido
conduciendo”. Incluso, “el
22% sigue conduciendo cuan-
do se encuentra de baja labo-
ral —sefialé Francisco Alon-
so— y lo hace en condiciones
que no son ideales. Por ejem-
plo, muchos aprovechan la
baja para ir conduciendo a
hacer gestiones para las que
nURCA encontramos tiem-
po...” De hecho, segiin el es-
tudio, sdlo el 11% encuentra
una clara incompatibilidad
entre conducir y estar de baja.

EL 44% DE LOS
CONDUCTORES
ESPANOLES SE HA
SENTIDO
INDISPUESTO,
PERO EL 37,5% HA
SEGUIDO
CONDUCIENDO

MAYOR IMPLICACION DE LOS MEDICOS.
Tanto durante los grupos de reflexién
como en las mesas redondas, y en el
propio estudio, se:puso en entredicho el
reconocimiento médico-psicoldgico pa-
ra la renovacion de 1os permisos de con-
duccidn. Asi, eI‘72% de los conductores

(g pRSENTAMOS sub

1] TRORCO -phRh BE

GuRNEL DE COND!
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PARA SUPERAR
EL ESTRES

@ Modificar la manera de percibir la si-
tuacion. Por ejemplo, si trata de un atas-
¢o, pensar “otra vez saldré con mas
tiempo”.

® Tener pensamientos positivos: “No
ocurre nada si llego un poco mas tarde”.

® Desviar el pensamiento de [a situa-
cion estresante, centrado la atencion en
la tertulia de la radio, por ejemplo.

@ Hacer estiramientos, favoreciendo asi
la relajacion.

@ Respirar varias veces lenta y profun-
damente por la nariz, expulsando el aire
por la boca.

(Fuente: Aftitudes).

lo considera poco exhaustivo, aunque el
84% estarfa de acuerdo con que se reti-
rase el permiso temporalmente a quie-
nes la revision asf lo aconsejara.

Asi, Pere Navarro, director general de
Trifico, sefialé que los Centros de Re-
conocimiento Médico “son una herra-
mienta muy potente y no le sacamos
rendimiento ni de lejos” y destacé la
falta de implicacion de las autoridades
sanitarias de la comunidades auténomas
(“en cuatro afios, nadie me ha llamado
para hablar de ello, y son centros médi-
cos”, decia, subrayando el término).

En esa linea, Jordi Jané, ex—presiden-
te de la Comisidén de Seguridad Vial del
Congreso, sefialé que “la salud tiene
mucho que ver con la seguridad” y tras
pedir mayor implicacidn de los médi-
cos, desed que “; ojald todos los que no
estdn bien decidan bajarse del coche!
Conducir es un acto voluntario”.

Tanto Emilio Olabarria, presidente de
la Comisidn de Seguridad
Vial del Congreso, como
Bartolomé Vargas, fiscal de
Seguridad Vial, apuntaron la
dificultad de inhabilitar para
la conduccién a quienes ten-
gan problemas médicos im-
portantes, pero todos aposta-
ron por una mayor informa-
cién de cémo influyen los
fdrmacos en la capacidad de
conduccion, En definitiva, en
estas jornadas de reflexidn se
Ppidié una mayor implicacién
de los profesionales sanita-
rios para mejorar la salud
vial en Espaiia, ¢
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'Deportivos, todoterreno. ..
puedsn llegar a
cuadruplicar el consumo
. de combustible y sus
emisiones. Los ecologistas
afiman gue son un
absurdo y sus defensores
abogan por la libertad de
gado. La UE prepara
una legislacion gue limita
las emisiones de CO, los
facricantes investigan para
reducir emisiones y la
Administracion prepara una
una etigueta comparativa
obligatoria de consumos,
similar a la gue ya lucen los
electrodomésticos.

D”

Mercedes LOPEZ

Infogratia: DLirios

onsumen, como mini-
! . mo, un 25% mas de
r " combustible que la
‘ media de los coches
' nuevos que circulan en
Espafia, segiin la clasi-
ficacién de eficiencia
energética realizada por el Instituto para
la Diversificacidén y el Ahorro Energéti-
co (IDAE) e, incluso, alguno de ellos
llega a cuadruplicar ese consumo y, con
ello, sus emisiones de CO, (uno de los
gases responsables del efecto inverna-
dero). Nos referimos a los vehiculos de
la gama mads alta, a los deportivos y a
los todoterreno, “unos segmentos con
una cuota muy pequenia de mercado”
indican desde Anfac (patronal de los fa-
bricantes) vy apuntan que “los deporti-
vos apenas suponen un 2%”. No asi los
todoterreno, de los que sélo en 2007 se

vendieron mas de 155.000 unidades.
Pero las cifras de consumo de estos
vehiculos son cuanto menos alarmantes
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para el medio ambiente. Un informe re-
alizado recientemente por Ecologistas
en Accidn indica que “mds del 60% de
los todoterreno pequefios emiten entre
180 y 250 grikm de CO,; mientras que
entre los grandes (por encima de los 4
metros de longitud), el 29% estd entre
201 y 250 grikm; el 36%, entre 251 y
300; e, incluso, llegan a los 350 el 19%
de los modelos”. Estas mayores emisio-
nes se corresponden, légicamente, con
unos datos muy elevados de consumo de
combustible. “Los de mayor tamarnio
—subraya el informe— presentan unas ci-
fras de consumo que casi alcanzan los
17 litros por cada 100 kilémeiros reco-
rridos, siendo el promedio de cerca de
11 litros”. Por no hablar de los deporti-
vos de lujo, cuyo médximo exponente
son los Ferrari. Asi, el “612 Scaglietti”
consume mas de 20,5 1/100 km con unas
emisiones que llegan a los 470 gr/km de
COz, y el “F43(Y gasta mds de 18 litros
y emite 420 gr/km (segun los datos del
IDAE).

Ante estas cifras cabe preguntdr Lpor
qué compramos este tipo' de vehiculos?

%t
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Sara Pizzinato, responsable de la cam-
paiia de transporte de Greenpace, califi-
ca estos vehiculos como “absurdos,
porgue no se pueden disfrutar de todas
sus prestaciones”, como es el caso de
“la utilidad de un 4x4 en ciudad o de
un deportivo que no puede correr por
los limites de velocidad” .

‘SEX-SYMBOL’. Ademds, asegura Pizzi-
nato, “en el caso de los todoterreno se

busca una falsa seguridad y los otros

sorn un simbolo, representan un status
social, ademds de ser un ‘sex-symbol’.
No es casualidad —continda— que en la

publicidad de los coches o en los salones

del automdvil se siga utilizando la figura
de la mujer guapa escasa de ropa”.

TODOS LOS
ETIQUETA ROJA

AUDI JEEP
» “A4" Nuevo 2.0 © “Cherokee” 2.8
TDI Man. 6Y CRD Man, y Aut.
“A4” Nuevo Q 3.0 “Commander” 3.0
TDI Man. 6V CRD « “Grand
“TTS” Roadster Q Cherokee” 3.0 CRD
2.0 TESI Man. 6Y. “Wrangler” 2.8
CRD Man., Aut. y
Rubicon « “Wran-
gler” Unlimited 2.8
CRD Aut.
LAND ROVER
DODGE “Defender” 110
“Nitro™ 2.8 CRD “Defender” 90
AWD Aut. “Range Rover” 3.6

v

LAND ROVER
R. Rover 3.6 TD V8

@ 3628 c’
B 1131100 km

“NO FABRICAR LOS
DOS MOTORES
MAS ALTOS DE
CADA MODELO
SUPONDRIA UN

AHORRO DEL 10 AL

15%” -

(SARA PIZZINATO.
GREENPEACE)

TDV8 « “Range
Rover” Sport 3.6
TDV.
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Fernando Alfageme, presidente de la
Asociacion de Usuarios de Todoterreno,
no estd de acuerdo con estas afirmacio-
nes; “Compramos estos coches como
método para acercar la familia a la Na-
turaleza”. Y defiende que “los que se
lo compran por capricho no represen-
tan al tipo de usuario medio, a quien lo
que le gusta es el medio rural y no pue-
de tener, es fdcil de comprender, dos
coches”. Ademds, asegura, son un esti-
mulo econdmico: “Ayudamos a qgue no
se cierren casas rurales, gasolineras,
restaurantes. .. en muchos pueblos que
no tendrian otro medio de superviven-
cia”. Y destaca, igualmente, que “mu-
chos llevan los mismos motores que al-
gunos turismos, como es caso del Suzu-

‘Segun la Clasificacion de Eficiencia Energética realizada por el IDAE, estos son tedos los modelos que consumen y
emiten, un 25%, como minimo, por encima de la media de los vehiculos nuevos de venta en Espaiia.

SKODA TOYOTA
“Fabia” Nuevo “Land Cruiser”
Station 3p, Man. y Aut.,
WX-VXL = “Land

Wagon A%
1.6 \
Man.

5V. @

TOYOTA

SUZUKI

“Jimny” 1.5 Cruiser” 3p y 5p,
DDiS JLX Techo Man., GX.
metalico;
“Jimny” VOLKSWAGEN
Techo me- “Touareg” 2.5,
tdlico, lona 3.0 y 5.0 TDI Man.
oresina. SUZUKI y Aut. 6Y.




4.197 cm’
__161/100 km
376 g/km

ML 420 CDI aut.

ki “Gran Vitara”,
lleva el motor del Renault “Megane”.
En Ecologistas en Accién admiten esta
afirmacion, pero matizan que “de los
4x4 de venta en Espaiia, sdlo el 25%
pertenece a la categoria de pequerios”.

el mds vendido, que

LA SOLUGION. “Dejar de fabricar los
dos motores mds altos de cada modelo”
es la solucidn que propone Sara Pizzina-
to, “porgue con ello se ahorraria entre
un 10 y 15% del consumo”. Mieniras,
Fernando Alfageme se pregunta “si hay
que ordenar al usuario qué vehiculo tie-
ne que comprarse”, y afirma “que se
deberia presionar a los fabricantes a
hacerlos menos contaminantes”.
Ejemplos de que el sector se mueve
en este sentido no faltan. Es el caso del
“011" que acaba de presentar Porsche

MERCEDES 8

STS-V4.4V8aut.
4.368 cm®

 15,91/100 km
378 g/km

5439cm’
15,8 1/100 km
378 g/km

5.654cm®
15,5 1/100 km
377 g/km

MERCEDES

con motor eléetrico; o el prototipo
“LRX” de Land Rover, el primer com-
pacto 4x4 hibrido del mercado (llegard
en 2010), y que anuncia unas emisiones
de CO, por debajo de 120 gr/km y un
consumo de 4 /100 km. '

La solucién puede llegar desde la
Unién Europea que prepara una nueva
normativa que obligaria a reducir a 130
gr/km las emisiones en 2012 y un bare-
mo de multas de hasta 95 € por cada
gramo extra emitido. Los fabricantes pi-
den un aplazamiento hasta 2015 y pena-
lizaciones menos severas. Ademds, An-
fac indica que “nosotros debemos cum-
plir con nuestras responsabilidades,
pero la defensa del medioambiente debe
ser global: hay que buscar combusti-
bles alternativos, las administraciones
deben adecuar las infraestructuras, re-

NISSAN PATROL
.0 Di TD 160 cv man,

alizar una buena gestion del trdfico y
adecuar la fiscalidad; y el conductor
realizar una conduccion eficiente...”.
Mientras tanto, se ha puesto en mar-
cha la obligatoriedad de la llamada eti-
queta comparativa, que incluird, la in-
formacidn de consumo y emisiones del
modelo y la clasificacién por consumo
comparativo del coche. Esta compara-
cién se realiza entre segmentos de simi-
lar superficie y se visualiza en colores,
desde el verde (para los que consumen
un 25% menos que la media), al rojo
(los que consumen un 25% mds que la
media), pasando por el amarillo (la me-
dia). “Una etiqueta similar a la de los
electrodomésticos” explica Juan Larra-
zdbal, ingeniero del departamento de
Transporte del IDAE, y que se espera
esté operativa a principios de 2009.

FORD FOGUS 1.6 TDCI

EMISIONES gr/km

I e

LIEMDS 100 KM, M

reallzado una comparativa de consumos y emisiones i
‘ |05 muy representativos de sus respectivos segment un
etico viaje entre Madrid y Barcelona. Los datos de consumo de
cada vehiculo son los utilizados por el IDAE para realizar su lista de
“Coches de mayor eficacia energética’.

s Ginco

Gasto

©en euros

Clasificacion de eficacia
energética del IDAE

RENAULT MEGANE SCENIC |7

2.0 dCi 150 GV

B Consume y emite
& Masque el Focus B

VOLKSWAGEN PASSAT TDI |

Automético 6V

LIGRMS 100 M

FERRARI 612
SCAGLIETTI M

Ford *Focus”. Nimero uno en ventas en Espaia, perfodo enero-septiembre 2008, Fuente ANFAC Precio fitro gasolina: 1,15 (precio medio a 6 de octubre). Frecio fitro gasdleo: 1,16 (precio medio a 6 de octubre).
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255CY 6M = “SRX” “PT Cruiser” cabrio

4.6 V8 Aut » “STS” 2.4LTD,
4.6 V8 Aut & “STS-
V" 4.4 V8 Aut CORVETTE
“XLR” 4.6 V8 Aut. “C6” 6.2 V8 6M
“XLR-V"4,4 V8 man. y aut.
Aut. “706" 7.0 V8.
CHRYSLER DODGE
“Crossfire” 3.2 “Avenger” 2.0
V6 Man, y Aut., ca- YVt
FERRARI
CHRYSLER - “430"Scu-
deria M 6 F1
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' “H2” 6.2 V8 aut.
JEEP
* “Cherokee” 3.7
V6 « “Commander”
TR 5.7 V8 Hemi ¢
errari “Wrangler” 3.8 V6
“612” Scaglietti ~ Rubicon.
Mo F1
“F43D"l"430" Sp M I-A“"u R_GVER :
M6 Fi. 4.2 V8 390 CV Slu-
HONDA
“52000” 2P 2.0
VTEC.

percharged y Sport.

500 aut. Cabrio ~ “CLK”
63 AMG aut. y cabrio
MASEHFQTl : “CLS” 63 AMG aut. » “E”
» “Coupé” GranSport 63 AMG berlina y
“Quattropor- estate © “G”
te” Duose- 500 Aut, ca-
lect. brio, corto y
N largo
Mﬂg,‘,’go mazoa  ”G"55 AMG
: S ST aut. Largo « “ML” 63
WG ACtWE; RX-8" 231 AMG aut. = “S” 63 AMG
Cv. aut. corto « “SL” 500 y
MERGEDES-BENZ A A
T AMG aut. » “SLK” 55
C” 63 AMG ¥ estate AMG aut. © “SLR” 722
“CL” 63 AMG aut. » “CL” pitie
65 AMG aut, -~ “CLk»  aut:® “SLR"aut.

IMINI
“Cooper” S cabrio, aut
y cabrio JCW,

NISSAN
11 3502!! y -
roadstar.

PORSCHE

= “911” Carrera cabrio-
let aut. © “911” Carrera
4 5 man. y aut. cabriolet,
coupé y targa = “911”
Carrera S cabriolet y
Coupé, man. y aut,

“911” GT 2 coupe

“911” GT 3 coupe, RS

issaN)

“911” Tur-
bo cabrio-
let, man. y
aut.
“911” Tur-
bo coupé,
man. y aut. © “987”
Boxster S cabriolet aut.
“Cayenne” S Cayenne
S ¢ “Cayenne” Turbo
Cayenne Turbo « “Cay-
man” S coupé.

QUATTRO

' “R8” 4.2 FSI man. y
aut 6Y « “RS4” 4.2 FSI-
man., Avant y cabriolet.
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SUBARU
“Impreza” 2.5T WRX
STI.

SUZUKI
“Swift” 1.6 Sport 3P.

TOYOTA
“Land Cruiser” 4.0 V6
3p VX-VXL aut.

VOLKSWAGEN

“Golf” 4 Mo-
tion 3.2 man.
6Y © “Toua-
reg” 6.0
aut.6V.




> Las diferentes
Policias de trafico
de la UE colaboran
en la ejecucion de

las camparias de

control de las in-
fracciones.

Agentes de trafico de 27 paises trabajan coordinados para mejorar la seguridad vial

TISPOL, LA POLICIA DE

TRAFICO EUROPEA

Toman el pulso a los
Infractores europeos, se
intercambian informacion y
colaporan en la aplicacion
de la politica europea en
materia de seguridad vial.
Es TISPOL, un conjunto de
policias de trafico europeas
gue han realizado este afo
varios millones de
controles de velocidad,
alcohol y uso del cinturdn.

Marian GARCIA RUIZ
fia e i Diirios

| ntercambian informacidn,
. aprenden “in situ” de ofras ex-

. periencias y realizan campanas

E simultdneas de control de las

- infracciones en toda Europa.

% TISPOL es una organizacién no
gubernamental de la que for-

man parte 27 paises, casi todos los de la
Unién Europea (UE), mds Noruega y
Suiza, que colabora activamente con la
Comisién Europea. Espafia participa a
través de la Agrupacidén de Tréfico de la
Guardia Civil (ATGC). El jefe de Ia Se-
cretaria de Mando de la ATGC, Javier
Sdnchez-Ferragut, vicepresidente dé
TISPOL, la define como “una red de

comunicacion policial dgil y flexible, en
la que se aprende de las experiencias
ajenas y cuyo objetivo es reducir el ni-
mero de accidentes y salvar vidas.
Cada pais aporta sus efectivos y su ex-
periencia”’. Espafia, por ejemplo, estd
sirviendo como referencia para otros
paises con el plan de automatizacion de
denuncias (PRIDE) y nosotros aprende-
mos de los sistemas de control de velo-
cidad y de matriculas de Holanda, ase-
gura Sdnchez Ferragut.

Ademds de los intercambios de bue-
nas practicas, TISPOL realiza controles
periddicos y simultdneos en gran parte
de Europa, cuyos resultados sirven para
conocer tendencias, comparar y ver la
evolucién del cumplimiento de la ley.
Cada afio realizan, a través de las poli-
cias de trafico de cada pais, campafias

de control con especial atencidén al
alcohol, la velocidad, el uso

del cinturdén de seguri-

dad y el transporte
profesional. Los

jovenes y los

motoristas

.‘li'.-

serdn sus proximos objetivos.

De los tltimos controles se puede de-
ducir, por ejemplo, que atin hay muchos
nifios europeos que viajan sin cinturén,
que el alcohol y las drogas son un pro-
blema creciente en la conduccién o que
la velocidad sigue siendo la infraccién
mads recurrente. Segin el vicepresidente
de TISPOL, ademads de unificar esfuer-
208, “seria necesario armonizar el régi-
men de leyes y sanciones aungue, hoy
por hoy, es muy dificil”.

FORMAR E INFORMAR. Los pasados 19
v 20 de noviembre, TISPOL celebrd en
Madrid un seminario inaugurado por el
ministro del Interior, Alfredo Pérez Ru-
balcaba, dentro del proyecto “Lifesa-
ver”, con el que se pretende aumentar la
formacidn de los agentes de trdfico y de
los responsables de las politicas de se-
guridad vial. La elaboracién de un Ma-
nual Operativo del Policia de Trdfico
Europeo es uno de sus objetivos.

Otro foro de informacién e intercam-
bio son las conferencias anuales. El pa-
sado 1 de octubre se reunieron los re-
presentantes de mds de veinte pafses en
la ciudad inglesa de Harrogate. Durante
este encuentro, el Instituto Noruego de
Investigacién de Salud Pidblica puso de
relieve un problema importante: alrede-
dor del 1% de todos los viajes por ca-
rretera se realizan por personas incapa-
ces de conducir a causa de las drogas,

LOS POLICIAS DE
TRAFICO DE TISPOL
INTERCAMBIAN
EXPERIENCIAS

POSITIVAS Y
ASESORAN A LA
COMISION
EUROPEA

va sean ilicitas o medicamentos. En la
UE este dato podria afectar a mds de
ocho millones de viajes diarios. La in-
vestigacion ha demostrado que alrede-
dor del 1% de los conductores puede
tener problemas de rendimiento psico-
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Paul Alan PUTNAM

APRENDER DE
LOS DEMAS

“No hay nada tan positivo como el inter-
cambio de experiencias. No tenemos nin-
gdn rubor en copiar a los paises que han
puesto en marcha experiencias que han
salido bien”. Con estas palabras, el mi-
nistro de Interior, Alfredo Pérez Rubalca-
ba, dejd claro su apoyo a la actividad de
TISPOL durante la celebracion de un se-
minario el pasado mes de noviembre en
Madrid al que asistieron policias de trafi-
co de 17 paises, ademas de numerosas
personalidades. La representante de la
Comisidn Europea, Carla Hess, anuncio la
aprobacion en 2009 de un nuevo plan de
seguridad vial europeo para 2011-20 que
centrara sus esfuerzos en los grupos de
riesgo como los jovenes conductores, los
motoristas, los peatones, ciclistas y las
personas mayores. El seminario contd
ademas con la intervencion del Fiscal de
Seguridad Vial, Bartolomé Vargas, quien
reclamo la necesidad de “crear un espa-
cio social europeo de seguridad vial” y
recalcd que “TISPOL es una semilla de
este espacio gue nace de la coopera-
cion”. Durante este seminario, el director
general de Trafico, Pere Navarro, expuso
a los asistentes las politicas puestas en
marcha en Espana y que han consegui-
do, segun reconocia Carla Hess, uno de
los mejores resultados de toda la UE en
reduccion de siniestralidad.




LA EXPERIENCIA
HOLANDESA

El 13 de octubre, dentro de los inter-
cambios de TISPOL, tres agentes de la
Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil
viajaron a Driebergen (Holanda) para co-
nocer de primera mano cémo se trabaja
en este pais la sequridad vial y la perse-
cucion de infracciones de trafico. Leovi-
gildo Villares, jefe del Destacamento de
Porrifio del Subsector de Trafico de Pon-
tevedra, estuvo alli y pudo comprobar la
eficacia del control de la velocidad me-
dia, el pesaje de camiones y el cumpli-
mienio de la distancia de seguridad a
través de cdmaras (Video Control Sis-
tem) que disponen de un sistema de re-
conocimientn de placas de matriculas y
detectan otras cuestiones como el uso
del movil o del cinturén de seguridad.
“La distancia de seguridad la controlan
con camaras que saltan automaticamen-
te cuando un vehiculo no la respeta”. En
Holanda, asegura el agente, casi todo
son autovias y estan muy saturadas por-
que no hay vias alternativas en paralelo.
Eso si, el 80% esta iluminado y tienen
una gran cantidad de porticos para ins-
talar camaras y sefalizacidn variable. El
margen para rebasar el limite maximo
de velocidad es mas reducido que en
Esparia, asegura Leovigildo. “En Holanda
los radares saltan a 128 km/h. Ademas,
aplican el principio de primero paga y
luego reclama. E intentan que la multa
les llegue en una semana”.

motor debido al uso de alcohol o dro-
gas. Sin embargo, sélo el 0,01% de es-
tos conductores son detemdos por la
policia.

El presidente de TISPOL Wolfgang
Blindenbacher, asegurd en esta confe-
rencia: “Tenemos que ser capaces de
enviar un mensaje claro a los conduc-
tores de toda Europa. Si usan cual-
quier droga, sea ilicita o medicamen-
tos, que pueda afectar a su capacidad

Las infracciones de los europeos

(Campanas de Control en 2008)
Paises Velocidad

Eelglea 14.860

Finlandia
Grecia
Hungria
Italia

Irlanda
Lituania
Rep. Moldova
Holanda
Noruega
Rumania
Reino Unido
Chipre
Polonia
Eslovenia
Suiza

CLEOPATRA: MAS
INFORMACION

CLEOPATRA (coleccion de apli-
cacion de la ley de operacio-
: nes de la policia y las activida-
des para reducir los acciden-
tes de trafico) es una nueva hase
de datos de TISPOL de uso libre
que promueve las mejores prac-
ticas en el trafico en Europa.
Contiene actualmente informa-
cion sobre actuaciones que se
han llevado a cabo con buenos
resultados en Alemania, Fran-
cia, Finlandia, los Paises Bajos,
Suecia y el Reino Unido, todos
ellos destacados en el desempe-
fio de la sequridad vial. Se puede
acceder a esta base de datos a
través del sitio web de la TISPOL
(www.tispol.org). La informacion
abarca cuestiones legislativas, el
uso de tecnologia, planificacion,
evaluacion de los resultados y
cooperacion con otras partes in-
teresadas en la seguridad vial.

- Trafico y Seguridad Vial 4o| Noviembre-diciembre 2008

Cinturon Alcohol

5. 136
23.177
1.413
18.990
7.980
451
1.035
735
5.806 6,6%
1,7% (14.645)

para conducir, no deben hacerlo. Y si
lo hacen, estaremos alli para atrapar-
los y sacarlos de la carretera”. Una de
las actividades centrales de esta Policia
Europea es la realizacién de controles.
En la infograffa superior hemos desme-
nuzado los resultados de tres de ellas.

MILLONES DE GONTROLES. Entre el 21 y
27 de abril se realizé una campana de
control de la velocidad en 19 pafses. En
ella se detectaron, en s6lo una semana,
828.339 infractores que incumplian los
limites de velocidad. Casi la mitad,
408.267, en Francia, un pafs con cerca
de 2.000 radares en sus carreteras. En
Espaiia los infractores fueron 16.654.
El fin de semana del 7-8 de junio; TIS-
POL realizé 859.516 controles de alco-
holemia en 18 paises: 14.645 conducto-
res, de los que un 1,7% dio positivo. En
Espaiia el 1,1%.También se detectaron
1.019 conductores que habian consumi-
do drogas. La camparfia de control del
uso del cinturdn de seguridad que se lle-
V6 a cabo del 18 al 24 de febrero en 22
pafses sanciond a 142.209 personas,
3.971 en Espafia. De ellas, mds de
4.000, eran nifios. Entre las 3 camparias
se realizaron 2 millones de controles. @

Guia de los dispositivos imprescindibles o recomendables para la seguridad

Fl cinturdn es el sistema de seguridad méas
importante, segun la “Guia para comprar o alguilar un
coche seguro”, editada por HTSA; gue considera
‘mprescindibles” sistemas como los avisa-cinturones,
el airbag, el control de estabilidad (ESP) v el
reposacabezas. Y afiade otras tecnologias de
seguridad como aconsejables.

J.1. R.
Foto: Paul Alan PUTNAM

a llegado la hora de
. demandar seguri-
. dad”, sefialé Agus-
tin Aragdn, secreta-
rio general de FIT-
SA (Fundacién Ins-
tituto Tecnoldgico
para la Segundad del Automévil), en la
presentacion de la “Guia para la compra
o alquiler de un coche seguro”. El docu-
mento, al que se puede acceder en su
web (www.fundacionfitsa.org), enumera
las tecnologias de seguridad imprescindi-
bles que debe tener un automdvil para
ayudar a evitar accidentes o disminuir
SUS Consecuencias.

La Guia, que parte de dos extensos
trabajos sobre seguridad y medio am-
biente, explica de manera sencilla y
simple qué sistemas son imprescindi-
bles para conducir un vehiculo seguro y
cudles otras son aconsejables.

Y PARA LOS MAS
MAYORES...

Las personas mayores, debido a su vulnera-
bilidad fisica, tienen un 60% mas de proba-
hilidad de sufrir una lesion grave. Pensando
en ellos, a Guia recuerda que el vehiculo
debiera contar con:

@ Airbags frontales y laterales

@ Limitadores de esfuerzo en los cinturo-
nes de seguridad

@ Ciniurones con regulacion de altura.

@ Sistema facil para encontrar la hebilla
_ del cinturén.

® Reposacabezas de disefio adecuado para
mayores

@ Facil entrada y salida del vehiculo.

@® Facilidad para encontrar una adecuada
posicion para conducir.

@ Buena visibilidad.
® Regulacion eléctrica de retrovisores.
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| O QUE DEBE TENER SU COCHE

Guia para comprar
un coche seguro.

IMPRESCINDIBLE Y ACONSEJABLE. La
Guia de FITSA considera que el siste-
ma mds importante es el cinturén de se-
guridad y califica como imprescindibles
el Avisa Cinturones, el Airbag, el Con-
trol de Estabilidad (ESP) y el Sistema
de proteccion cervical (reposacabezas).

Ademds, califica de aconsejables
otros como el Aviso de velocidad exce-
siva, Control de presién para los neu-
madticos, Cambio involuntario de carril,
Supervision de dngulo muerto, Encendi-
do automadtico de luces, Llamada auto-
mdtica de emergencia, Anticipacién y
preparacidon para la colisién, Proteccién
a los peatones, Mejora de la visién en
situaciones adversas, Faros adaptativos,
Informacidn sobre el parabrisas, Ges-
tién de la Atencién del Conductor y
Neumdticos antipinchazos.

En cuanto al medio ambiente, en la
Guia se recomienda tener en cuenta las
etiquetas obligatorias y voluntarias que
contienen los datos oficiales de consu-
mo y emisiones, y se ofrecen algunos
consejos para ahorrar combustible:
mantener las presiones adecuadas de los
neumdticos, conducir de forma eficien-
te, usar el vehiculo solo para trayectos
largos, utilizar correctamente el aire
acondicionado o realizar el manteni-
miento correcto, ¢




. La Fundacion Espanola
para la Seguridad Vial
(FESVIAL) arranca con una
Nnueva estrategia de
prevencion: mensajes de
concienciacion gque se
insertaran en todo tipo de
soportes; y para antes de
fin de ano, una pagina web
con un canal de television

sobre seguridad vial. Son

‘dos de las acciones
estrella de una fundacion,
Cuyo objetivo es canalizar y
promover iniciativas para
conseguir cero muertos en
la carretera.

José Ignacio RODRIGUEZ

08 encontramos ante un

gran problema sani-

tario, con un coste hu-
\ : mano, social y econo-
‘ mico que no se debe
tolerar y ante el que es
necesario movilizarse
soctalmente”, sefialé Luis Montoro en la
presentacién de la Fundacion Espa-
fola de Seguridad Vial (FESVIAL),
que preside, que nace para contribuir en
la prevencion de los accidentes median-
te todo tipo de acciones y actividades
propias y en colaboracién con otras en-
tidades piiblicas v privadas.

Montoro facilité algunos datos im-
pactantes: “En los iltimos diez afios ha
habido 53.000 muertos y 1,5 millones
de heridos, aungue las compafiias de se-
guros manejan datos de mds de 6 millo-
nes de heridos. Ademds —afiadid—, en
esos diez arios, 18.000 jovenes menores
de 29 arios han muerto”.

También reconocid que estdn yendo

S s

Nace Fesvial, la primera

fundacion independiente para

fomentar la seguridad vial
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» Una de las primeras acciones de la fundacidn consiste en la busqueda de los espacios gratwtos donde fn.s'.'wr

mensajes de concienciacion.

LA FUNDACION
APOYARA LAS
ACCIONES DE LA
ADMINISTRACION
PARA REFORZAR
EL MENSAJE EN
FAVOR DE LA
SEGURIDAD
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bien las cosas pero, alerté de que “pai-
ses como Francia, Dinamarca, Norue-
ga, Suecia o Inglaterra estdn experi-
mentando importantes repuntes. Por
ejemplo, en Dinamarca ha aumentado
un 33% el nimero de muertos y en Sue-
ciael 13%"”. :

En el caso de Espaiia, ofreci otro da-
to curioso: se han perdido 2 millones de
anos potenciales de vida por accidentes
de trifico, y afiadié que si no se hubieran
producido excesos de velocidad, distrac-
cidn y alcohol, no habrian muerto 25.000
personas. Con esos tres factores contro-
lados se habrian ahorrado 160.000 millo-

nes de euros en la ulti-
ma década.

Y es que, como sena-
16 Montoro, detrds de
cada accidente existen
factores y conductas de
riesgo prevenibles y
evitables y no se puede
hablar de accidente
cuando un conductor ha
bebido, o supera los li-
mites de velocidad,
cuando habla por el
maévil, cuando rebasa
una linea continua o
cuando una sefializa-
cidn estd mal puesta.

OBJETIVOS. La funda-
cién, explicé Montoro,
se plantea tres objeti-
vos, Por un lado, com-
plementar las acciones
llevadas a cabo por la Adrmmstracmn
Publica con el fin de cubrir y reforzar
el mensaje a favor seguridad vial. En
segundo lugar, aglutinar y movilizar a
los distintos sectores sociales. Y por dl-
timo, desarrollar estrategias concretas
para mejorar la seguridad vial. Y recor-
dé que ya en el afio 1994-se consiguid
que en el Senado se aprobara un pacto
por la seguridad vial y que, de alguna
forma, la fundacion desarrolla aquella
iniciativa. :

Y planted sus estrategias que resumié

Inmigracion.

LOS PATRONOS DE
FESVIAL

FESVIAL ofrece a todos los orga-
nismos publicos o empresas pri-
vadas que lo desen, la oportuni-
dad de colaborar para hacer
frente al grave problema de los
accidentes de trafico, aunque su
Patronato en el arranque esta
formado por ALSA, CNAE (Confe-
deracion Nacional de Autoescue- [JREGE
las), DGT, Diputacion de Valen-
cia, Michelin, Scania, Seguros
Pelayo y Volvo. Ademas, forman
parte de su Patronato de Honor,
el presidente del Congreso de los
Diputados, el Fiscal de Seguridad
Vial y el Ministerio de Trabajo e

como “investigar para
conocer, conocer para
preveniry prevenir di-
vulgando”. Ademis,
anuncid dos actuacio-
nes estrella: una, para
antes de fin de afio,
que consiste en una
pagina web de televi-
sion con un canal de
seguridad vial, con to-
do tipo de informacio-

Y, en segundo lu-
gar, la bisqueda de lo
que denomind espa-
cios responsables, co-
mo en la factura de la
luz, en los sobres de
- azucar, en los recibos
. del banco, en los co-
" rreos electrénicos, en

las etiquetas de la ro-
pa... para que éstos incluyan mensajes

divulgativos relacionados con la segu-

ridad vial.

También se prevé que la fundacion
aborde otras acciones, como la dotacién
de becas y ayudas destinadas a personas
y entidades que trabajan en pro de la se-
guridad vial, la concesién de premios
que reconozean la labor social y las
aportaciones a la ciencia en esta materia
y la colaboracién con entidades sensibi-
lizadas con el problema de la accidenta-
lidad. ¢

» Luis Montoro (segundo por la izquierda) presenta la fundacion que preside, acompafiado (de izquierda a dere-
cha) por Bartolomé Vargas, Jos€ Bono, Pere Navarro y Miguel Bdez.
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MENSAJE EN UN
AZUCARILLO

Préximamente, cuando usted se dis-
ponga a echar el azucar en su café, tal
vez encuentre un mensaje en el sobre.
Lo podria encontrar también en otros
‘espacios responsables’, como el reci-
bo de la luz o del banco, en el ticket de
compra o en un tetra-brik. Estos son al-
gunos mensajes practicos que, con el
lema “Ayudar a conocer es ayudar a vi-
vir”, pueden salvarle la vida. Comien-
Zan por:

i;Sabia usted que...

M ... El 80% de los accidentes produ-
cen algin problema o lesion cervical
por llevar mal el apoyacabezas? La dis-
tancia entre la cabeza y el reposacabe-
zas no debe ser superior a 4 6 5 centi-
metros y su altura no debe ser inferior
a la altura de la cabeza.

M ... Si se sitia a menos de 10 centi-
metros del airbag, en caso de acciden-
te puede sufrir graves lesiones o inclu-

; Cﬂor:mnsum h &
; "1‘.":""“ e £5 COMO CAER DE UN® Piso,
24 18138 01-15-00

e O

so la muerte si no lleva cinturon? La
distancia minima idonea entre la cabe-
za y el airbag es de unos 24 centime-
tros. Ademas es importante tener en
cuenta que el airbag no es un sustituto
sino un complemento del cinturdn.

M ... No se debe de cruzar nunca una
calle en diagonal sino en linea recta?
Duplicar el nimero de metros recorri-
dos equivale a duplicar el riesgo de
sufrir un atropello. Igualmente en los
pasos para peatones la zona mas se-
gura para cruzar es la que esta mas
alejada de la direccion en la que vie-
nen los coches.

M ... Actualmente es delito ir a mas de
200 km/h en las autopistas y autovias?
A esa velocidad se recorren unos 56
metros por segundo, es como caerse
desde 45 pisos de altura y para frenar
se puede necesitar el equivalente a
mas de tres campos de fiithol.
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SEGURIDAD VAL

LA MITAD NO ENTIENDE LAS SENALES

n 56% de los con-
ductores europeos
tiene problemas
para comprender
las sefiales de trafi-

c0, seglin un estudio,

en el que se han realizado

9.000 encuestas en 15 paises de la UE
por los automdviles clubes europeos,
entre ellos el RACE y RACC. Luxembur-
go, Finlandia y Alemania son los paises
en los que mas confusion crean las se-
fiales de trafico. Las cau-
sas mas frecuentes de esta
confusién son exceso de
informacion, mala coloca-
cion de las sefiales y falta
de visibilidad.

En ltalia y Espaa, la
mitad de los encuestados
Se gueja especialmente de
la mala colocacion de las
sefiales. La interpretacion
de los pictogramas plantea
también problemas para el 40% de los
europeos y especialmente para italianos

La distraccion
puede salir

Desde el pasado verano,
en Inglaterra y en el Pais
de Gales, provocar un acci-
dente de circulacion con
resultado de muerte por
una distraccion estd pena-
do con carcel, desde dos
hasta cinco afos, depen-
diendo de las circunstan-
cias. La reforma de la Road
Security Act, aprobada en
diciembre de 2007, con-
templa como distraccion
hablar por teléfono mévil,
mandar mensajes, beber,
comer 0 maquillarse. Tam-
bién se contemplan penas
de hasta 2 afios de cércel
para aquellos que se vean
inmersos en un acciden-
te con victimas mortales
mientras conducen sin
permiso o sin seguro.
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y eslovenos. En cuanto a las nuevas se-
nales, las de informacién medioambien-
tal son las mas desconocidas. En Gran
Bretafa sdlo un 3% de los conductores
las reconoce.

El 85% de los conductores euro-
peos es partidario de unificar los picto-
gramas de las sefales de trafico en to-
da la UE para facilitar los desplaza-
mientos fuera de las fronteras naciona-
les. Hay sefiales como la de Centro Ur-
bano, practicamente des-
conocida en el norte y
oeste de Europa.

Aunque el uso de lo-
calizadores via GPS se ha
generalizado —1 de cada 4
conductores europeos los
utiliza—, su fiabilidad es
relativa y, en caso de duda
y contradiccion, el 80% de
los conductores se fia mas
de la sefial qué del GPS.
En Bélgica, Holanda y Lu-
xemburgo la mitad de los conductores
utiliza GPS. En Espafia 1 de cada 8.

Las motos preocupan

El comisario de Transportes, Antonio
cara Tajani, ha manifestado la preocupa-
cién de la UE por las crecientes ci-
fras de siniestralidad de las motoci-
cletas. La seguridad vial en este
sector serd uno de los ejes del plan
de medidas para 2011-2020, segiin
ha anunciado el comisario. Un 17%
de los muertos en carretera de la UE son motoristas aunque realizan tan
s6lo el 2% de los kilémetros recorridos. La Asociacién Europea de Fa-
bricantes de Motos (ACEM) ha elaborado un comic, “Lucky 13", que
destaca los riesgos que las infraestructuras pueden plantear a los mo-
toristas. En Espafia, el comic puede descargarse en www.anesdor.com.

Ir a trabajar en bici tiene premio

Los empleados que utilicen el servicio de alquiler de bicicletas
para frasladarse al trabajo recibirdn una subvencion del 50%
del abono mensual de este servicio que esta muy

extendido en toda Francia. Las empresas de-
beran abonar esta ayuda que ya se aplica en
la region de Paris. Ahora se extiende al resto
de Francia, tras ser incluida en la ley del
presupuesto de la Seguridad Social adop-
tada por la Asamblea Nagcional.
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En 2011 se
enciende la luz

A partir de febrero de 2011,
todos los nuevos coches y ca-
miones pequefos de la Union
Europea (UE) deberan llevar
de fabrica luces de circula-
cién diurna. Los camiones y
autobuses tendran que hacer-
lo a partir de agosto de 2012.
Esta medida, aumentard la vi-
sibilidad de los vehiculos y
podria ahorrar entre 1.200 y
2.000 vidas por aflo, segin la
Comision Europea, que apro-
b6 una Directiva el pasado 24
de septiembre, .

Las luces diurnas son obliga-
torias en Finlandia, Suecia, Is-
landia, Noruega, Dinamarca,
Canada, ltalia, Polonia, Eslo-

-vaquia, Replblica Checa,

Hungria, Estonia, Lituania y
Eslovenia. Se recomiendan en
Espafia, Francia, Alemania,
Suiza, Holanda y Turquia.

Cocrdinacién: Marian Garcia Ruiz llustraciones: Dlirios
Con la colaboracion del Area de Relaciones Internacionales de la DGT
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El MUNDO RECORDO A LAS VICTIMAS

epicaron
campanas,
se realiza-
ron con-
centracio-
nes, se reza-
ron plegarias y se
encendieron velas para recordar
a las victimas de accidentes de
frafico de todo el mundo. Un mi-
llon trescientas mil personas
pierden la vida cada afio en acci-
dentes de tréfico, evitables la ma-
yoria de ellos. Y si son muchos
los muertos, los heridos alcanzan
los 50 millones de personas, mu-
chos de ellos con consecuencias para el resto de sus
vidas. El pasado 16 de noviembre se celebrd el Dia
Mundial en Recuerdo de las Victimas de Accidentes
de Trafico, promovido desde 1993 por la ONG Road
Peace y su presidenta Brigitte Chaudry en el Reino
Unido. El 26 de octubre de 2005, la ONU adoptd
una resolucion pidiendo a los gobiernos que con-
memoren este dia el tercer domingo de noviembre de
cada afio. Gran parte del mundo lo hace.

SRR

Ayudas ala conducclon
acompaiiada

El Gobierno australiano destinara en los proxi-
mos-5 afios, 17 millones de délares para im-
partir 200.000 clases de conducir gratuitas
dentro de la practica de la-conduccion acom-
pafiada. Este sistema, que funciona en Francia,
EE. UU., Suecia, Canad4 y Australia, permite
conducir a jovenes de 16 o 17 anos acompa-
fiados de un adulto, casi siempre los padres,
antes de presentarse al examen practico. El
" programa australiano “Keys2drive” proporcio-
na material didéctico y orientativo sobre cdmo
supervisar y formar a los
hijos en la conduccién.
Un tercio de los muer-
tos en las carreteras
australianas tiene entre
16 y 25 afios aunque son
el 15% de la poblacion.
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Declaracion
Iberoamericana

La XVIll Cumbre Iberoamericana de
Jefes de Estado y de Gobierno, ce-
lebrada el pasado mes de octubre
en El Salvador, aprobé una Decla-
racion acordando “instruir a Minis-
fros y Responsables de Seguridad
Vial de cada pafs, para crear fa
Asociacion Iberoamericana de Se-
guridad Vial, contribuir a la dismi-
nucidn de la siniestralidad vial y
avanzar hacia la creacion de un
Plan Estratégico de Seguridad
Vial”. En febrero de 2009, Madrid
acogera un encuentro para este
fin. Con mas de 100.000 muertos
al ario, los siniestros viales consti-
tuyen un problema de primera
magnitud en Iberoamérica.

BRIGITTE CHAUDRY

Presidenta de |a Federacion Europea de
Asociaciones de Victimas de Accidentes
de Trafico

“En ningun pais la
respuesta a las victimas
es satisfactoria”

Brigitte Chaudry fundo Ia ONG britanica
Road Peace tras perder a su hijo en un acci-
dente de trafico. Ha impulsado camparias
internacionales reclamando justicia y ayuda

para las victimas.
- i{Por qué las victimas de accidentes
de trafico necesitan asociarse?

- Trabajar juntos, o simplemente estar en
contacto con otras organizaciones similares,
con guien compartir experiencias e informa-
cion, es increiblemente alentador y de gran
apoyo. Deberia haber centros de victimas
de accidentes en todos los paises y los go-

biernos deberian financiarlos.

- ¢Hay diferencias en el
trato a las victimas entre
paises?

- Hay diferencias en cuanto
a las leyes y los procedimien-
tos, pero las necesidades son
las mismas en todos los pai-
ses: informacion y justicia. En
la actualidad, no hay ningtn
pais en el que la respuesta a

las victimas sea satisfactoria.
- (Esta la sociedad euro-
pea concienciada?

- En la actualidad hay mayor conciencia
sobre el hecho de que los accidentes de
tréafico son evitables, que cuestan caro a las
comunidades y a los paises y que se debe
hacer mas para impedir los peligros en la

carretera y sus terribles consecuencias.
- ¢éCumple la ley su cometido en la
prevencion de accidentes?

- Hay leyes, pero a menudo no se apli-
can. La experiencia general es que se trata
con benevolencia a los culpables de causar

muertos y heridos en accidentes de tréfico.
- Las dltimas cifras de reduccién de

accidentes en la UE no han cumplido

las expectativas. ;A qué lo atribuye?

- El objetivo de reducir a la mitad las
muertes, que ni tan siquiera se ha alcanza-
do, significa que aceptamos que miles de
personas moriran y resultaran heridas en
las carreteras europeas cada afio. No tene-
mos |os recursos necesarios para hacer
frente a las consecuencias de los acciden-
tes y no hay planes o disposiciones adecua-
das para los miles de posibles victimas o
familiares de las victimas.




Los nuevos modelos de coches también sufren el acoso de los ‘paparazzi’

ALITO SECRETO

Fruto del interés del comprador por saber como sera
el sustituto del coche en el que esta interesado, de
las revistas especializadas para informar a sus
lectores y, también, del espionaje industrial al que se
ven sometidas todas las marcas de automoviles,
nacio el ‘paparazzi’ automovilistico. Los fabricantes
nan tenido que desarrollar

sofisticadas técnicas de
camuflaje para evitar
gue Sus NUEevos
modelos sean
descubiertos
antes de
tiempo.

(16 T 9407 |
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Andrés MAS

os avances de la informd-

tica han permitido disefiar

y construir un automdvil

en la mitad de tiempo y

han reducido considera-

blemente su fase de desa-

rrollo. Los fabricantes han

reducido costes porgue poderosisimos

programas informaticos han simulado

crash test y facilitado muchas horas de

conduccidn virtual para detectar puntos

débiles de las estructuras, desgastes pre-

maturos, eficacia de las suspensiones,
aerodindmica, etcétera. ;

Sin embargo, sigue sin haber nada

como las pruebas reales en carretera. Y

es que cuando el coche ya estd definido,

disefiado e incluso se han construido al-

gunas unidades de prueba, el fabricante

tiene que rodar adn miles de kildmetros

reales en situaciones extremas. antes de

dar el visto bueno a su fabricacidn en

serie. El Valle de la Muerte en Estados

Unidos, con temperaturas por encima

MR. M, encargado del camuflaje
de los nuevos modelos de Opel

EL CREADOR DE
DISFRACES

En su tarjeta profesional reza lo si-
guiente: “Departamento de Camuflaje
de Vehiculos”. Es Mr. “M”, el encarga-
do de enmascarar los prototipos de
Opel desde hace mas de 20 afios.

- ;Como decide la forma en que seran
camuflados estos coches?

- En un primer momento, me siento con
el disefiador del nuevo modelo y discu-
timos cuales son sus sefias de identi-
dad, sus rasgos de estilo mas caracte-
risticos. Después, sugiero como pode-
mos disimular de la mejor forma posi-
ble esos elementos.

- jSignifica cubrirlo de tantos posti-
20S cOmo sean necesarios para ha-
cerlo tan feo como sea posible...?

- No es tan facil, porque aunque gquera-
mos hacer gue los coches sean irreco-
nocibles, los ingenieros tienen que po-
der seguir trabajando en ellos. Ademas,
estos coches camuflados deben ser
certificados por la TUY (Agencia de Ins-
peccion Técnica Alemana) para poder
circular por las carreteras alemana. El
sistema de iluminacion debe cumplir
con las regulaciones vigentes, la carro-
ceria no puede tener componentes afi-
lados y todas las piezas utilizadas para
camuflar deben estar sujetas de una
forma segura.

- ¢Cuales son los requerimientos de
los ingenieros?

- Los de motores insisten en que la cir-
culacion del aire de refrigeracion refleje
exactamente lo que sucedera en el ve-
hiculo de produccion. Los de carroceria.
quieren poder abrir el cap6 o las puer-
tas en cualguier momento. Y los técni-
cos de aclstica, asi como los responsa-
bles de los sistemas de iluminacidn y
los expertos en visibilidad, preferirian
que no existiera camuflaje alguno.

de los 50 grados centigrados, las hela-
das carreteras del Circulo Polar Artico
con —40° C, las pruebas de velocidad en
el circuito alemdn de Nurburgring, los
test de altura en Sierra Nevada... las
marcas tienen que asegurarse de que su
nuevo modelo va-a responder bien ante
cualquier eventualidad y eso sdlo se
puede hacer rodando, porque no hay
sistema ni programa informdtico que si-
mule una utilizacién real en esas cir-
cunstancias con un vehiculo nuevo.
Pero en teoria nadie puede conocer su

» Hace afios apenas se camufiaban Jos prototipos.

aspecto. Primero, porque la competen-
cia estd deseando saberlo. Y, segundo,
porque si el comprador se entera de que
el coche que quiere comprar va a dejar
de fabricarse e incluso puede conocer el
aspecto del nuevo, la marca tendrd pro-
blemas para deshacerse de las unidades
que le queden de la anterior generacidn.

EL GRAN CAZADOR. Existe una figura
que intenta desvelar el secreto: son los
conocidos como ‘paparazzi’ del auto-
movil. Una figura que cada dia juega un
papel mds importante y que se han con-
vertido en verdaderos ‘cazadores’ de
prototipos. Apostado en su escondrijo,
al borde de la carretera, pegado a la va-
lla de un circuito o metido en la nieve
hasta las rodillas, capta la ins-

tantdnea e inicia el pro-
ceso. Envia las fotos a
las revistas especiali-
zadas del motor y
estas valoran su

importancia.

Puede ser 4
un coche LA
de los lla- \1
mados  ‘del,
montén’, o

—
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EL ARTE DEL
CAMUFLAJE

Hace 25 afios apenas existia el
camuflaje. Sin embargo, el flore-
ciente negocio de los ‘paparazzi’
ha obligado a madificar los habi-
tos. Las marcas han intentado de todo has-
ta alcanzar un nivel de sofisticacion muy
elevado. Desde ‘plastificar’ la carroceria
por completo hasta crear una carroceria
superpuesta a base de piezas atornilladas,
pasando por adhesivos, lonas o piezas que
deforman la silueta original. La dltima mo-
da, sobre todo entre BMW y General Mo-
tors, es pegar adhesivos con formas extra-
fias para enganar al objetivo en la formas y
en el fondo. Otros recurren a logos ajenos y
matriculas que eviten relacionar el modelo
con la ciudad donde se fabrica.
El principal punto débil de cualquier opera-
cion son los técnicos que controlan el vehi-
culo de pruebas, porque siempre existe el
riesgo de cometer un error. Opel tiene un
conjunto de reglas. Asi, la regla 531 esta-
blece que no pueden parar en lugares pu-
blicos, por ejemplo, mientras el conductor
toma un tentempié. En desplazamientos de
larga distancia (cuando se trasladan a Fin-
landia para las pruebas en nieve y hielo),
se utilizan camiones cerrades como medio
de transporte. Es lo méas seguro,
pues los fotografos mas atre-
vidos aprovechan cuando
el conductor del camidn
para a descansar o0 a
comer para acercar-
se, levantar la
lona y tomar
" fotografias a
p su antojo.




RAFAEL GUERVOS,

un ‘paparazzi’ esparol

“HE VISTO HASTA 100
PROTOTIPOS JUNTOS EN
SIERRA NEVADA”

Lleva siete afos afincado en lo alio de
Sierra Nevada trabajando duro para ca-
zar la exclusiva que le haga ganar unos
euros. Tras unos afios de ‘paparazzi’ de
prensa rosa en Inglaterra, se frasladé a
Espaia y se establecié en una autocara-
vana en el parking mas alto de la esta-
cidn y se puede decir que ya se mueve
enire los prototipos como Pedro por su

SIERRA NEVADA:
TERRITORIO
ESTRATEGICO

Desde hace aios, los circuitos de pruebas
de los nuevos modelos para un 90% de las
marcas pasan obligatoriamente por Espaiia.
En concreto, por la carretera mas alta de
Europa, la que sube al Pico del Veleta, en
Sierra Nevada (Granada). Hasta que caen
las primeras nieves y desde que comienza
el deshielo, los 32 kilometros de la A-395,
que sube desde Granada a Sierra Nevada
atravesando no menos de 75 curvas de todo
tipo, se convierten en el circuito abierto
mas exigente para los probadores de las

Carparazzi

¢ CAMUFLAJE CONSEGUIDO?

Como se puede apreciar, unas veces es dificil y otras no tanto
adivinar el aspecto de un nuevo modelo a pesar del ca-

casa.

marcas de todo el mundo. Buen asfalto,
buenos restaurantes, ayuda desinteresada
por parte de la estacién de esqui, hoteles,
buen tiempo y una altura de 3.740 metros
sobre el nivel del mar se unen para confor-

. - ¢Cuando sue-
len concentrarse
mas coches en
' la zona y cuan-
tos han llegado

muflaje. En ocasiones las formas son muy diferentes a
las del modelo real, pero su silueta y tamaio pueden de-
latar de qué modelo se trata. Los periodistas especiali-
zados aseguran que, en muchas ocasiones, sélo hay

gue actuar con légica. Pero, ;a ustedes les parece facil?

a juntarse a la
. vez en esta ca-
" rretera?

= - El verano es la
época del afio
que mas prototi-
pos reline y la
vez que mas coches juntos he visto se
habrian juntado algo mas de 100 prototi-
pos.

- ¢Qué artimaias han utilizado los pro-
badores para impedirle realizar su tra-
bajo?

- La mas comiin es seguirme con un co-
che normal y por radio avisar a otro
equipo para que muevan el prototipo
justo donde yo no estoy. También sacar
los coches muy temprano o muy tarde,
con poca luz, sin embargo casi siempre
necesitan probar los coches con la tem-
peratura alta del medio dia.

- ¢Cual ha sido el peor momento vivido
por usted fras ser ‘pillado’?

- Los de Porsche, por ejemplo, me ame-
nazaron hace poco con darme una pali-
za cuando pillé al “Panamera”, el depor-
tivo de 4 puertas que estd a punto de
salir. Pero lo que hago es legal, fotogra-
fio coches que circulan por la via plblica
y no invado ningtin espacio privado. Mu-
chas veces me intentan sobornar y me
han llegado a ofrecer mucho dinero para
copiar a marcas rivales. Los de los ca-
miones DAF quisieron comprarme fotos
con los prototipos de un Mercedes. Y los
de Kia me pagaban por todas las fotos
que tuviera del Dodge “Caliber”. Es ha-
bitual en este mundillo. '

- ¢5e gana mucho dinero?

- Da para vivir. Gana mas el que esta bien
organizade y tiene un equipo que se pre-
ocupa de vender las fotos. El mercado
estd monopolizado por un par de agen-
cias gue manejan el 90% del negocio.

mar la carretera perfecta para probar pres-
taciones, sistemas de inyeccion, fuerza pa-
ra tirar de un remolque, potencia de frenada
o amortiguacion en condiciones de presitn
atmosférica tnicas en toda Europa.

» A veces sdlo se camufla la parte que se va a modificar, como en ef caso del futuro Volkswagen “Golf Plus”.

una buena exclusiva del sustituto de un
superventas. Se adquiere la foto y, nor-
malmente, comienza un segundo proce-
so alin mds complicado, el de acompa-
flar esa foto en la que aparentemente
solo se ve un coche forrado de plastico,
de ofra con la imagen mds cercana po-
sible a lo que podria ser el aspecto defi-
nitivo del modelo espiado. :

Y es ahi cuando entra en juego otra
de las armas mds eficaces para descu-
brir el secreto: el programa informético
Photoshop, que, manejado por un buen
experto, permite retocar fotos jugando
a placer con formas y colores. Este es-
pecialista tiene que basarse en algo
para realizar su trabajo, por lo que en
esa fase entra a participar el periodista
especializado que, por ejemplo, sabe
que el ‘concept’. presentado en el ulti-
mo salén adelantaba la forma de los fa-
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ros del modelo de serie o acierta a de-
tectar en el modelo camuflado sorpren-
dido por el fotdgrafo esa forma inespe-
rada de la luna trasera. El porcentaje de
acierto de una revista especializada en
la publicacién del anticipo de un nuevo
modelo oscila entre el 75 y el 95%.

LA NECESIDAD DE CAMUFLAR. De ahi
que con el tiempo; el camuflaje de un
vehiculo de pruebas se haya convertido
en un delicado paso que todos, unos
con més éxito que otros, tienen que dar.

El asunto se ha tomado de forma tan
seria por algunas marcas que-se ha pa-
sado de pegar cuatro adhesivos negros
al coche a, como es el caso de Opel,
crear a nivel interno el Departamento
de Camuflaje, una zona de alto secre-
to donde trabajan exclusivamente para
conseguir esconder, sin éntorpecer las

Carparazzi

pruebas, el aspecto de sus futuros mo-
delos.

Pero, ademds, desde hace tres o cua-
tro afio, los fabricantes también pueden
encontrarse con ‘sorpresas’ en Internet,
un arma que puede quitarles el suefio y
que estd haciendo verdadero dafio a al-
gunas marcas de automdviles a la hora
de desvelar sus nuevos modelos. Ha
habido casos sonados, como el de un
concesionario polaco de BMW que col-
g6 todo el dossier del que en su dia era
el estreno de una nueva generacién de

“Serie 37, Fotos e informacién terming.

siendo publicada en todos los medios
digitales y escritos, semanas antes del
momento elegido por la marca para su

estreno oficial. Mds reciente ha sido el

caso de Renault con su nuevo “Méga-

ne”, desvelado con pelosy sefiales por
una revista francesa un mes antes del
Salén de Parfs y cuyas fotos oficiales
se publicaron en una web espanola dos
semanas antes del gran estreno en el sa-

EL ‘PAPARAZZI’
PUEDE ESPERAR
HORAS PEGADO A
LA VALLA DE UN
CIRCUITO O CON
LA NIEVE HASTA
LAS RODILLAS

» El camufiaje se ha convertido en un todo arte con departamentos dedicados en exclusiva,
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16n francés.

El otro problema lo tienen las marcas
entre sus propios trabajadores que, telé-
fono en mano, no dudan en fotografiar
y vender al mejor postor las instantdne-
as del nuevo modelo mucho antes de lo
que la marca tenfa pensado. Hace seis
meses un trabajador de Renault y el pe-
riodista de una revista especializada tu-
vieron problemas con la justicia por un
asunto relacionado con la venta de unas
Totos precisamente del “Mégane™. Y es
que cuando hay de por medio un super-
ventas y mucho dinero en juego, mu-
chos estdn dispuestos a jugarse incluso
el puesto de trabajo.

Y LOS QUE SABEN GUARDAR UN SE-
GRET0. Con buen criterio, muchas mar-
cas convocan a las pruebas de sus vehi-
culos en desarrollo a periodistas de re-
vistas especializadas cuando todavia
estdn ultimando su nuevo modelo. Es
habitual por ejemplo dentro del Grupo
Fiat y en General Motors v, obviamen-
te, el profesional de la informacién que
acude a estos test, firma un compromi-
so de no publicacién ni de fotos, ni de
impresiones de conduccién. Sin embar-
£0, estas pruebas sirven de gran ayuda
a la marca pues a veces las opiniones
de un periodista que ha probado todos
los modelos del mercado tienen un va-
lor que no encuentran entre sus técni-
cos. Hste tipo de pruebas se llaman de
validacion y se realizan normalmente
en la dltima fase de desarrollo. Incluso
puede ocurrir que a la marca no le im-
porte dar a conocer algunas fotos de
sus prototipos en fase de pruebas, aun-
que el momento elegido suele estar
muy cercano al estreno del coche defi-
nitivo. 4
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Uno de cada cinco turismos no esta en condiciones de circular |.

ITV: ENFERMOS
Y VIEJOS

Nuestro pargue mavil no goza de buena salud. Es la conclusion
de un estudio scbre el estado de los vehiculos presentados a
ITV. Casl &l 20% de los turismos no es apto para circular y en
uno de cada tres aparecen graves deficienclas en piezas clave.
Y para mas inr, nuestro paroue automoviistico es uno de los

Carlos NICOLAS FRAILE

Foto: Paul Alan PUTNAM

1 dltimo estudio del

PR AG RACE y ATISAE sobre

155.000 inspecciones

técnicas a turismos du-

rante 2007 no trae bue-

nas noticias: una parte

importante de los 20 mi-

llones y medio de turismos que circulan

en Espafia estd ‘enferma’ y no cumple

con los minimos de seguridad. Concre-

tamente el 19%, no pasa la ITV y son
directamente rechazados.

Y no sélo eso. El 33% de todas las

deficiencias graves encontradas —las

que obligan a inmovilizar el vehiculo—

T

mas ‘ancianos’ de Europa.

CUANTOS MAS
ANOS, PEOR

El informe sobre el estado de los vehiculos
pone de manifiesto cierta dejadez en el
mantenimiento de los coches mas viejos. La
primera inspeccion (en los turismos, a los 4
afios de antigiiedad) ‘tira’ para atras al 15%
de los vehiculos, porcentaje que sube pro-
gresivamente hasta el 24% en la cuarta re-
vision (10-12 afios). En la primera, los neu-
maticos son la primera causa de rechazo,
pero a partir de la segunda, el sistema de
emisiones contaminantes pasa a ser el mas
problematico.
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afecta a los frenos, la suspensién y los
neumadticos, todos ellos sistemas de se-
guridad fundamentales dentro del vehi-
culo. Llama la atencién ademas que es-
tos defectos graves se repiten con mads
frecuencia en la emisién y el escape
(24%), el alumbrado (23%), la suspen-
sion (22%) v los frenos (11%).

Si ponemos Ja lupa sobre los sistemas
analizados, se observa.que la mayoria
de los problemas graves relativos a
acondicionamiento interior, frenado y
motor se localiza en los cinturones de
seguridad (58%), en el-freno de pie
(62%) y en el sistema de escape (56%)
respectivamente. En el exterior, las de-
ficiencias en suspension se encuentran
sobre todo en los neumadticos (77%) y
las relativas a alumbrado en las Tuces de
corto y largo alcance (33%).

Y si es importante cuidar la salud de
nuestros vehiculos para no perder en se-
guridad, atin lo es mds con un parque
envejecido como el nuestro, con un
40% de los vehiculos (ocho millones)
con mds de diez afios. ¢

TRAFICO DEL srro7o/s”
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UNA EN

L HIDROGENDO, una alternativa al pefréleo con opihionés a favor y'en contra

RGIA CON

Coordina: MERCEDES LOPEZ

MUCHO FUTURO

El hidrogeno parece ser la alternativa mas
limpia y con mas futuro para acabar con la
dependencia del petrdleo. Al utilizarlo, solo

emite vapor de agua v es uno de los
elementos mas abundantes de la naturaleza.
Pero tampién tiene importantes problemas:
ocupa mucho espacio y plantea problemas
de suministro y de seguridad.
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Carlos CANGELA

n el mundo hay mds de
500 millones de coches
que utilizan derivados
del petréleo. El creci-
miento del consumo
hace que las reservas del

~ llamado ‘oro negro’ sean
cada dia mds escasas. Ademds, aspectos
como la contaminacién y el ‘efecto in-



¢SON SEGUROS?

Uno de los principales problemas que
plantean los vehiculos de hidrogeno es
el de la seguridad, ya que es un gas muy
inflamable. Se han realizado diversos
crash-tests y el deposito aguanta per-
fectamente dichas pruebas. Ademas,

seglin Bernd Zerbe, responsable de
Pruebas del Centro de Investigacion de
Pila de Combustible de Mainz-Kastel,
“en las pruebas realizadas se han obte-
nido resultados especialmente satisfac-
torios: nunca se ha producido una fuga
de hidrageno”.

vernadero’ ...

Se estan buscando alternativas y, sin
duda, el sector del automovil es el mas
volcado en ello. Las soluciones son mu-
chas, desde los biocarburantes a los ve-
hiculos hibridos, pasando por las mds
imaginativas como el motor de aire, el
de agua o el coche de paneles solares.
Aunque para muchos expertos el hidré-
geno es la solucién definitiva.

» Honda
"FCX”,

Conviene sefialar antes que nada que
el hidrégeno no es un combustible. Es
un elemento que no existe aislado, sino
combinado con otros y es el mds abun-
dante de la naturaleza. Estd en todos los
hidrocarburos, alcoholes, dcidos y, $0-,
bre todo, en el agua. Cada molécula de
agua contiene dos dtomos de hidrégeno.

Si tomamos un litro de agua y aplica-
mos energia para conseguir la llamada
electrolisis (separacioén del hidrégeno y
el oxigeno) se puede guardar el hidré-
geno en un depdsito para conseguir
energia. Su gran problema es que ocupa
un gran volumen. A presién y tempera-
tura ambientes, un kilogramo de hidré-
geno ocupa 11.000 litros. Por eso, antes
de ‘guardar’ el hidrégeno en el depdsito
hay que comprimirle mucho enfridndo-
lo. Haciendo bajar su temperatura hasta
—-253 °C, se convierte en liquido y cada
kilogramo ocupa 14 litros.

¢COMO FUNCIONA? Supongamos que
tenemos un vehiculo con un depdsito
lleno de hidrégeno y que, ademds,
cuenta con la llamada pila de combusti-
ble (Fuel Cell), el auténtico corazén del
coche de hidrégeno. En esa pila se mez-
clan el hidrégeno y el oxigeno —que se
toma del aire—, produciéndose una reac-

cién quimica de la que se obtiene
agua y electricidad. La electrici-
dad alimenta un motor eléctrico
capaz de mover un automovil
a velocidades que en la ac-
tualidad superan los 150
J km/h. Si a esto afiadimos
unas eficientes baterfas, un
sistema de recuperacion de
la energia que se libera en
las frenadas y otros detalles
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HIDROGENO: PROS Y CONTRAS

A FAVOR:

+ Silencioso

+ Solo emite vapor de agua por el
escape

v Fuente de energia inagotable

v Eficiente (con 5,5 kilogramos de
hidrogeno se recorren 500 kilémetros)

EN CONTRA:

+ Falta una red de suministro

v Necesidad de depdsitos muy
resistentes

+" Almacenamiento a temperaturas
muy bajas.

> Interior de un vehiculo de hidrageno. Todos son
automaticos.

mds, tenemos un coche de
hidrégeno.

LA APUESTA DE MUCHOS.
Muchas marcas han aposta-
do desde hace afios por el
hidrégeno. Como General
Motors, cuyo vicepresiden-
te de Investigacién, Larry
Burns, opina que “el futuro
es la pila de combustible,
especialmente si se utiliza
energia edlica y solar para
su produccion y se dispone
de la infraestructura nece-
saria”, Otro que lo apoya abiertamente
es el consorcio Daimler. En este sentido
su presidente, Dieter Zetsche, subraya
que “en 2010 pondremos a la venta al

- publico una pequefia serie del “Clase

B” equipado con pila de combustible™.
Otras muchas marcas estdn en esta gue-
rra a favor del empleo del hidrégeno.
Desde BMW a Ford, Honda o Hyundai
tienen coches de este tipo rodando por
todo el mundo, unos en fase de pruebas

" 0, incluso, en forma de pequefias flotas

alquiladas a compaiias. Y todas tienen
prototipos. Por ejemplo, Opel con su
“Zafira Hydrogen3”, Hummer vy el
“HZH”; Honda con los “FCX” y “FCX
Clarity”; Ford tiene el “Focus FC”; Nis-
san el “X-Trail FCV”; Hyundai su “Tuc-
son FCEV”, y un largo etcétera.

Pero el hidrégeno también tiene de-
tractores. Algunos porque consideran
que este elemento no tiene energia por
si mismo, que no es un combustible, y
requiere de un aporte de energia previo,
lo que le hace poco interesante. La ma-
yor parte de los detractores apuestan
mds por el coche eléctrico que se en-

momento del arranque, con inde-
pendencia de la velocidad a la que
se circule.

Su motor eléctrico tiene 122 CV,
que permiten circular hasta 150
km/h segiin datos oficiales. En
nuestra prueba superamos con
cierta tranqguilidad los 120 km/h
de velocidad.

Es parecido a conducir un coche
hibrido, pero con la importante di-
ferencia de que, al llegar a 50
km/h o al presionar con fuerza el
acelerador, no empieza a funcio-
nar un motor térmico.

LA MITAD DE CO:

Se dice que los coches de hidrogeno son
los mas limpios porque sélo emiten vapor
de agua. Algunas voces lo niegan, porque
en el proceso de produccion también se
producen emisiones contaminantes. Segtn
la empresa Air Liquide, uno de los principa-
les productores del mundo, se puede reali-
zar la comparativa siguiendo datos ‘stan-
dard’ de consumo y emisiones entre las
emisiones de CO: producidas por un coche
de gasolina y otro de hidrégeno. Los calcu-
los se hacen para el recorrido tedrico de un
kilémetro y se suman las emisiones realiza-
das durante la produccion del combustible
necesario para recorrer un kilometro y las
emitidas por el vehiculo durante el recorrido
de ese kildmetro.

~ BALANCE POSITIVO

Produccion  30grkm 90 grrkm

Circulacién 160 gr/km 0 gr/km
TOTAL 190 gr/km 90 gr/km

(Fuente: Air Liguide).
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AL VOLANTE DE UN HIDROGENO

Al sentarse al volante de un coche que funciona con hidrdgeno, como el
Nissan “X-Trail FCV”, sorprende anies que nada la ausencia de ruido. Para
ponerlo en marcha, se gira la llave y al cabo de unos segundos el vehiculo
esta preparado para arrancar. Sdlo lleva marcha adelante y marcha atras.
El funcionamiento es muy silencioso y el motor empuja con la misma fuerza desde el

chufa a la red o por el empleo del gas
natural. En este sentido, Jose M" Lépez,
subdirector del INSIA (Instituto Uni-
versitario de Investigacion del Automé-
vil) sefiala que el hidrégeno se presenta
como una de las principales vias ener-
géticas para eliminar la dependencia de
combustibles fdsiles, pero apunta la
existencia de barreras por las que el hi-
drégeno no ha progresado debidamente,
como su almacenamiento en el interior
del vehiculo. Ademds, sefiala que “la
adecuada infraestructura de suministro
para una determinada flota de vehiculo,
influird de forma decisiva en el desa-
rrollo de las tecnologias del hidrége-

2

ho .

GCUESTION DE TIEMPO. Hace afios que
los expertos van poniendo fecha al lan-
zamiento de vehiculos de hidrégeno a
gran escala. A mediados de los afios no-
venta la fecha era 2010. Nissan acaba
de anunciar que en 2015 prevé empezar
a vender algunas unidades de un vehi-
culo equipado con pila de hidrégeno.
Unas previsiones mds realistas hablan
ahora de 2020, aunque también parece
una fecha un poco optimista por la falta
de infraestructuras. Hoy se habla de
2030 para que la tecnologfa esté plena-
mente en vigor ¥ se vendan de forma
regular.

Lo que si es incuestionable es que
para que el hidrégeno sea una realidad
en el automdévil hace falta, sin duda, el
apoyo de los gobiernos. En octubre de
2007 la Union Europea (UE) aprobé
una iniciativa tecnoldgica con una du-
racion de 6 afios y 470 millones de eu-
ros. Un fondo que se acaba de ampliar
con 1.000 millones de euros.




CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.596 c.c.
Potencia maxima:
120 CV 2 6.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales

y laterales de torax
delanteros. Airbag de
rodilla para el conductor.

" Pretensores pirotécnicos y |

limitadores de carga en
cinturones delanteros.
ABS, EBD y ESP. Entre
otros.
Opcion: Airbags laterales
traseros (312 €). Sistema

control presion neumaticos |

(208 ). Entre ofros.

DIMENSIONES:

3,95 mis. (long.) 1,97 mis.
(anc.) 1,48 mis. (alt.)
Maletero: 295/281 litros.
CONSUMO:
Urbano, 7,9 1./100 km.
Carretera, 4,7 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO |

MOTOR:
Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
90 CV a 5.500 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasolina

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbag frontales
delanieros. Airbags
laterales delanteros de
cabeza y de torax.
Cinturones de seguridad
delanteros con
pretensores pirotécnicos.
Sistema Isofix para un
asiento infantil en plazas
traseras. Tres
reposacabezas traseros.
DIMENSIONES:

4,02 mts. (long.) 1,99 mts.
(anc.) 1,52mts. (alt.)
Maletero: 320 litros.
CONSUMO:
Urbano, 10,0 /100 km.

CARACTERISTICAS

Carretera, 5,6 1./100 km.

RELACION CALIDAD/PRECIO

BANCO DE/px/‘meéaj

FORD FIESTA 1.6 Ti-VTC

» Comportamiento dinamico

» Tacto en general
» Imagen ‘rompedora’

Habitabilidad:

Equipamiento:

Estética: .....
Acabado: ....

Maletero: ....
Confort: .....
Instrumentacion:

» Sonoridad a alto régimen
» Equipamiento de serie
8

...... Potencia: ..........8,5  SEGURIDAD:

...... 8 Elasticidad: ........7 Estabilidad: .......8,5

...... 8 Cambio: ...........8 Suspension: .......7,5

...... 8 Velocidad punta: ....8 FEN0S: b cosmnd

...... 7,5  Aceleracién: ........7,5  Direccion; .........8
L1585 Consumo: L. a Rugdas: .......... 8

...... 6,5  Sonoridad: .........7 LOCBS: wvevemianileD

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

COMENTARID.= Treinta y dos afios después
de que Ford lo lanzase al mercado, el “Fiesta”
tiene nueva generacion dotada de un buen
nimero de ingredientes para volver a situarse
entre los modelos mas vendidos. El salto con
respecto al anterior es ‘descomunal’. Estéti-
camente, resulia tremendamente
atractivo desde cualquier angulo de
vista en su linea exterior y en el inte-
rior se ha realizado un trabajo que
se puede calificar como ‘exquisito’.
La nueva imagen le da un aspecto
juvenil y dinamico. Si por fuera llama

la atencion, una vez que nos acomoda-
mos en su interior, nos damos cuenia de que
el habitdculo nada tiene que ver con su pre-
decesor. Se ha incluido un salpicadero total-
mente nuevo, en el que destaca su consola
central que le da su aspecto ‘galactico’. Tam-
bién destaca la presencia del arrangue por
botén, un elemento ciertamente practico y
comodo para el uso diario. El motor 1.6 de
gasolina es de nueva factura, se ha estrenado
en el “Mondeo” y el “Focus” y tiene una po-
tencia oficial de 120 CV. En carretera, aporta
un alto grado de seguridad. ¢

Emisiones de C0=: 139 g/km

. Impuesto de matriculacion: 4,75%.

; www.ford.es 9

DACIA SANDERO 1.6 MPI LAUREATE

» Precio interesante. Maletero amplio
» Funcionalidad. Comportamiento
» Garantia. Mecanica sencilla

» Motor algo decepcionante

» Consumo elevado. ESP no disponible
» Ubicacion ciertos mandos. Direccion

Estética: ........... 6 Potencia: ., ..v.000d 5 SEGURIDAD:

Acabado: .......... B Elasticidad: -....... 5 Estabilidad: ....... 7
Habitabilidac: ...... 8 Cambio: .......... 7 Suspension: ....... 7
Maletero: .......... 9 Velocidad punta: ..,.6 Frenos: ........... 8
Confort: ........... 7 Aceleracion: ........ 4 Direccion: ......... 4
Instrumentacion: ... .6 Consumo: .......... 5 Ruedas: .......... 7
Equipamiento: ...... b Sonoridad: .........6 T T T S 7

NOTA MEDIA: 6,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7,

COMENTARID.- Este es un momento ideal
para comprar un ‘low cost’, y el modelo me-
jor, el “Sandero” de Dacia, para dejar mejor
sensacion de la que transmiten normalmen-
te. Porque por 9.700 € (hay un “Sandero”
desde 7.500 €), la versién que probamos
ofrece agrado y facilidad de conduccion, se-
guridad, un equipamiento correcto e incluso
un diseno agradable a la vista y bastante
acorde a los gustos europeos. No sera des-
de luego el utilitario ‘capricho’ elegido por
un joven, pero si una alternativa muy reco-
mendable a mini utilitarios mucho mas pe-
quenos al estilo del Fiat “Panda”. Y un mo-
delo muy interesante para una familia con
pocos medios que necesita'un coche fiable
(recuerden que es un Renault camuflado) y
con un espacio generoso. Sobre todo, para
dos adultos y dos nifios. Puestos a pedir,
nos hubiera gustado que el motor 1.6 de 87
CV gastase algo menos y que la direccion
fuese algo mas rapida. Por lo demas, ofrece
funcionalidad, buen maletero y unos gastos
de mantenimiento asequibles. ¢

Emisiones de C02: 120 g/km
Impuesto de matriculacion: 0%.

; www.dacia.es b
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COMENTARID.~ La version 2.0 turbo con 220
CV, tiene una enirega muy lineal de potencia y
una gran capacidad de empuje desde bajas
revoluciones gracias a una muy eficaz sobrea-
limentacion. Esta caracteristica es respon-
sable del alto agrado de uso por todo ti-
po de carretera. Este motor viene aso-
ciado a un cambio manual de 6 veloci-
dades y la traccion delantera, pero,
como novedad, regresa la traccion to-
tal a la berlina media de Opel. El siste-
ma reparte la traccion enire ambos
ejes por medio de un diferencial tipo
‘Haldex’, que varia el repario de par en fun-
cion del tipo de conduccion, y que, en la ver-
sién Sport, completa su actuacion con un dife-
rencial de deslizamiento limitado en el eje
posterior. El salto de calidad gue da el “Insig-
nia” respecto al “Vectra” es sencillamente im-
presionante. En cuanto al equipamiento, con
este motor podemos elegir entre los acabados
Sport y Cosmo, ambos con una altisima equi-
pacidn de serie y mayor capacidad de perso-
nalizacion. De la larga lista de opciones, des-
taca el chasis activo ‘Flex Ride’, el sistema de
reconocimiento de sefales o las luces adapta-
tivas, con hasta 9 funciones de iluminacion. ¢

Emisiones de G0z 215 g/km
Impuesto de matriculacion: 14,75%

;

7 www.opel.es |

VOLKSWAGEN GOLF 1.4 TSI 160 CV

COMENTARID.— La marca alemana vuelve a
tener un producto muy competitivo dentro del
segmento de los compactos, lo malo es que,
como sus antecesores, es un modelo que se
cobra... y caro. El renovado “Golf” mide casi 1
cm. menos que su predecesor; su disefio es
bastante similar, tal vez demasiado continuis-
ta en un segmento donde hay coches muy lla-
mativos como los nuevos Renault “Megane”,
Fiat “Bravo”... En cuanto al interior, la calidad
ha mejorado... por lo que ahora es excelente.
Su maletero es casi idéntico. Finalmente su

" equipamiento de seguridad es amplio. En ca-

rretera llama la atencion, sobre todo, en cuan-
to a mejoras en insonorizacion. Pero la mayor
sorpresa reside en los motores de gasolina 1.4
TSI .de 122 CV y especialmente, los 1.4 TSI de
160 CV, que se convierten en muy buena al-
ternativa al diesel: menos ruido, mejores pres-
taciones, un excelente cambio automatico
DGS de siete marchas, rapido y suave. Ade-
mas, es seguro, comodo y bastante agil; vy,

_con sobreprecio, estrena por primera vez en

su historia una suspensién regulable, ®

Emisiones de CO:: 139 g/km
Impuesto de matriculacion: 4,75%

& Wwww.volkswagen, es )

OPEL INSIGNIA 2.0 T 220 CV

» Chasis activo ‘Flex Ride’
» Precio competitivo

» Luces adaptativas opcionales

> Acceso a las plazas traseras
» Exceso de mandos en consola central
9

EStetica: ,ivviisa Potencia: .......... 9 SEGURIDAD:

Acabade: .......... 8,5  Flasticidad .........8,5  Estabilicad; ....... ]
Habitabilidad: ...... 7,5  Cambio: ..... 8 Suspension: .......8,8
Maletero: .......... 8 Velocidad punta: ....8 FIBOOS, voviseinsvon v 8
Confort: 8,5 Aceleracion: ....... 8,5  Direccion: ........ 8
Instrumentacicn; ....8 Consumo: ......... 8 Ruedas: .......... 8
Equipamiento: ...... G Sonoridad: ........ 9 Luces: ....oiici..9,8

NOTA MEDIA: 8,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,5

Estética; .......... 7 Potencia: .......... 2 SEGURIDAD:

Acabado: .......... 9 Elasticidad ........ !} Estabilidad: ....... 9
Habitabildad: ......7,5  Cambio: ........... 9 Suspension: ....... 8
Maletero: ..........7 Vielocided punta: ....7 Fremos: .......... 6
Conod: o s 8 Aceleracion: ....... 7,5  Direccion; ........ 6,5
Instrumentacidn: ....7 Consumo: ......... 8 BUBHAE oocimiicund 7
Equipamiento: ...... 7 Sonoridad: ........ 9 LbRRSs et s 7

NOTA MEDIA: 7,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.
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CARACTERISTICAS

MOTOR:
Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima: !
220CVva5.300rpm. |

GARBURANTE: |
Gasolina
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags frontales
y laterales delanteros.
Airbags de cortina en

techo delanteros y
traseros. ABS y ESP. |

Anclajes Isofix en asientos |

traseros. Reposacabezas

activos delanteros. Entre
ofros. Opcién: Airbags |
laterales traseros (300 €).
Sistema control presion
neumaticos (200 €). Entre
otros.

DIMENSIONES:
4,83mits. (long.) 1,86 mis.
(anc.) 1,50 mts. (alt.)
Maletero: 500 litros.

GONSUND:
Urbano, 12,6 | /100 km.
Carretera, 6,7 /100 km.

| RELACION CALIDAD/PRECIO |

CARACTERISTICAS

MOTOR: l
Cilindrada: 1.390 c.c.
Potencia maxima:
160 CV a 5.800 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.
SEGURIDAD:

De serie: Siete airbags.
Airbag de rodila para el
conductor. ABS, EBV, ASR,
ESP y asistente a la
frenada. Reposacabezas
activos. Anclajes Isofix.
Entre otros.
DIMENSIONES:

4,19 mis. (long.) 1,77 mts.
(anc.) 1,47 mts. (alt.)
Maletero: 350 litros.

CONSURMO:
Urbano, 7,5 I/100 km.
Carretera, 5,2 1/100 km

RELACION CALIDAD/PRECIO ‘;

*

PRECIO: Desde 26.730 <.




NOTICIAS

DEL sroTor

EuroNCAP ENDURECE SUS PRUEBAS

A partir de 2009, los coches analiza-
dos por EuroNCAP seran sometidos a
una evaluacion mucho mas estricta y
detallada y el ESC (control electrénico
de estabilidad) sera clave. Se introdu-
ce una nueva valoracion general de
cinco estrellas que estard compuesta
por los puntos obtenidos en cuatro
areas: ocupantes adultos, nifios, pro-
teccion a peatones y asistencia a la
seguridad. En el dltimo caso, se eva-
luardn los sistemas de asistencia al

conductor y las tecnologias de seguri-
dad activa que incorpore el vehiculo y
que cada vez desempefian un papel mas im-
portante. Se deberan obtener buenas calificaciones
en todas la areas para lograr las cinco estrellas, y se-

1 Seguridadl\

b
"

ra imposible gue lo consiga sino incorpora de serie el
ESC. Los primeros resultados bajo el nuevo sistema
de puntuacion se publicaran en febrero de 2009.

NUEVO MEGANE

Renault acaba de empezar a comercializar la berlina de su
nuevo “Megane”, que en su version coupé llegara al nuestro
mercado a mediados de enero de 2009. Inicialmente, la berli-
na cuenta con diez versiones, fruto de la combinacién de seis
motorizaciones y cuatro niveles de equipamiento. Con un am-
plio equipamiento de seguridad, se comercializa a partir de
14.400 €. '

R

EL COCHE ROBOT

Es la iltima creacion de Nis-
san y lo presentan como un
coche-robot que se inspira
en el vuelo de las abe-

jas para evitar acci-
dentes. Incorpora
un laser que de-
tecta los obstd-
culos en un ra-

dio de 180° e
imita los movi-
mientos de las
abejas para
cambiar la di-
reccion, giran-  ©
do las ruedas en
una maniobra de
evasion.

. Pasar la

ITV en la
COMUNIDAD
VALENCIANA
cuesta 59,54 eu-
ros, MIENTRAS
QUE EN MENOR-
CA EL PRECIO
BAJA A 21,28
EUROS, segun
un informe de la
asociacion de
consumidores
FACUA. Las
otras comunida-
des mas caras
son Castilla y
Ledon y Madrid.
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. En OCTUBRE

SE VENDIE-
RON 12.067 CO-
CHES MAS QUE EN
SEPTIEMBRE, segin
datos de ANFAC. A
pesar de ello,
indican que las ven-
tas se han reducido
respecto al mismo
mes de 2007 un
40%, y en lo que VA
DE ANO, LA CAIDA
SE ACERCA AL 24%.
El volumen de matri-
culacion de octubre
fue el mas bajo des-
{ de 1995 vy, es el ter-
cer mayor descenso
de la historia.

LA CIFRA

« & 30% e La orerTa acruaL
DEL MERCADO DE RECAMBIOS DEL
AUTOMGVIL SN PIEZAS GOPIADAS,

QUE N0 CUENTAN GON LA
HOMOLOGACION NI LA CALIDAD

NECESARIAS Y QUE PUEDEN LLEGAR
A COMERGIALIZARSE A-LA MITAD DE

~ PRECID*

HELLA (empresa alemana proveedora
de sistemas de iluminacion para el

vehjculo) =

EL PLAN VIVE SE AMPLIA

El Gobierno ha aprobado la ampliacién de las
condiciones para acogerse al Plan Vive, intro-
duciendo una serie de medificaciones para
hacer mas interesante la oferta.

La respuesta del sector no se ha hecho espe-
rar. “Es mucho mas atractivo para el consu-
midor, que se podra beneficiar de una rebaja
media en la compra de un automavil nuevo
de 1.800 euros”, explica el director general
de ANFAC, Luis Valero. Pero también hay
‘cierto escepticismo’ en su eficacia para re-
activar el mercado. Desde la asociacion de

que estas ayudas deberian haberse plantea-
do como incentivos directos pero no vincula-
dos a la financiacion”. A lo que la plataforma
europea de vehiculos en la red (AutoScout24)
afiade: “que aungue es positivo no poner [i-
mite de edad a aquellos vehiculos con un ki-
lometraje superior a los 250.000 kilémetros”
advierte “ que esta medida puede convertir el
plan en un ‘coladera’ de vehiculos porgue el
ntimero de kildmetros es incontable e impro-
bable su verificacion a través de documenta-
cion acreditativa”.

los concesionarios, FACONAUTO, se “estima

o e T
¥ Www.mityc.es )

LOS PUNTOS CLAVE

NUEVO VIVE !
M Financiacion hasta un méaxime de 30.000 euros

ANTIGUO VIVE
Méaximo 20.000 euros.

B Interés cero para los primeros 10.000 euros. Resto fijo.

Para 5.000 euros.

B Posibilidad de incluir un afio de carencia del principal No
B Se admiten financiaciones parciales. Se debia financiar el importe total.
B Hay que achatarrar un coche con una antigiiedad 15 anos.

minima de 10 afos 0 250.000 kilémetros.
M Incluye a vehiculos comerciales ligeros hasta Excluidos,

3,5 Tm, con emisiones inferiores a 160 gr/km de COs.
M Tambieén vehiculos usados con antigiiedad maxima

de 5 anos, solo si se achatarra otro de mas de 15 afios. Excluidos.
M Incluir turismos con emisiones < 140 gr/km de CO:  Excluidos.

con catalizador de 3 vias (gasolina) o dispositivo EGR (diésel)
B Se amplia hasta 1 mes el plazo para dar de baja el coche. Inmediato.

COCHE DEL ANO

AIRBAG TRASERO

Toyota acaba de desarrollar el primer airbag trasero de
cortina, cuyo objetivo es minimizar el impacto
en la cabeza de los ocupantes en caso de
colision por alcance. La bolsa se
despliega desde en techo y forma
una barrera integrada con el re-
posacabezas. Lo incorpora en su
modelo “iQ” un utilitario que
pronto estara en el mercado.

El Opel “Insignia” ha sido elegido ‘Co-
che del Afio en Europa 2009 por un
jurado compuesto por 59 periodistas
del motor. Ha sélo un punto ha queda-
do el segundo clasifica-
do, el Ford “Fiesta”, y
ol el tercer puesto es
Yng) Para el Volkswagen
/ “Golf".

¥ wWww.opel. es ,‘
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MEDICAMENTOS!

i0OJO &I VA A CONDUCIRI

La prevencion del consumo de drogas y medicamentos
al volante es uno de los aspectos mas destacados en
las actividades de salud publica mundial. Segun la
Organizacion Mundial de la Salud hay en el mundo dos
bilones de bebedores de alcohol, 1,3 millones de
fumadores y 185 millones de usuarios de otras arogas.

LAS MEDICINAS, A
VECES, PRODUCEN
EFECTOS
ADVERSOS EN LA
CONDUCCION:
CONSULTE A SU
MEDICO

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE. par

F. J. ALVAREZ GONZALEZ.

Universidad de Valladolid

| consumo de medica-

mer mentos no es un prob}e—
ma menor. En Espaila,

~ la mitad de las mujeres
" yen torno al 40% de los
varones adultos consu-

Sessssses men regularmente me-
dicamentos. Este elevado consumo —Es-
pafia estd entre los paises europeos con
nivel mds alto— no siempre estd en rela-
cion con la prescripcion médica. Un ter-
cio del total de la medicacién consumi-
da por varones y un cuarto en mujeres
fueron autoprescritas. Los medicamen-
tos mds frecuentemente usados sin pres-
cripcion médica pertenecen al grupo te-
rapéutico del Sistema Nervioso Central
v a los analgésicos.

Por ello, tanto a nivel nacional como
europeo, se ha tomado conciencia de
la importancia que un consumo ra-
cional de medicamentos tiene en la
salud de la poblacién. Los acci-
dentes de trafico —en nada ‘acci-
dentales’— parecen jugar un pa-
pel importante en el binomio
“uso inadecuado de medica-
mentos — dafio para la salud”.

Los medicamentos se disenan
para mejorar nuestro nivel de salud. Por
ello, nunca se debe dejar de tomar un
farmaco prescrito por un médico o, en
su caso, dispensado bajo el consejo del
farmacéutico. Pero hemos de conocer
sus posibles efectos, porque, en ocasio-
nes, pueden alterar nuestra capacidad
para la conduccion de vehiculos o para
deambular como peatdn con seguridad.

Conscientes de que lo mis importante

DLirios

{CUIDADO CON ESTOS SINTOMAS!

' Euforia, nerviosismo y agresividad
v Ansiedad e insomnio

v/ Mareos y vértigos

¢ Temblores y alteraciones del equilibrio
v/ Reduccién de atencion y reflejos

' Somnolencia

 Hipotensidn

es una adecuada informacién a la pobla- V Fatiga

V/ Alteraciones en los movimientos

 Alteraciones visuales (visién borrosa,
vision doble, deslumbramiento...)

' Hipoglucemia

cién en general, y al conductor en parti-
cular, el gohierno regulé hace poco mds
de un afio (Real Decreto 1345/2007) el
procedimiento de autorizacion, registro
y dispensacion de los medicamentos.

Noviembre-diciembre 2008

En él se incluyen nuevos requisitos para
las cajas y prospectos, como imprimir
un simbolo (pictograma) que advierta
de posibles riesgos para la conduccién
de vehiculos. El objetivo del simbolo es
meramente informativo para el pacien-
te, y pretende promover el uso racional
de medicamentos en relacion a la con-
duccién de vehiculos. No obstante, los
prospectos de los formacos ya contienen
la advertencia de los efectos que pueden
tener en quienes conducen o manejan
maquinaria peligrosa, por lo que el sim-
bolo instard al usuario a leer el prospec-
to y, en su caso, a consultar al médico o
farmacéutico al respecto.

En colaboracion con la Direccién Ge-
neral de Trifico (DGT), la Universidad
de Valladolid, el Consejo General de
Colegios Oficiales de Farmacéuticos y
Farmaindustria, la Agencia Espafiola de
Medicamentos y Productos Sanitarios
ha formado un grupo de expertos que
revisard cada uno de los grupos terapéu-

" ticos existentes —abarcard los 10.000

medicamentos del mercado—, para de-
terminar cudles deberan incluir este pic-
tograma.

La recomendacién general respecto al
uso de medicamentos y conduccion es
clara: use siempre medicamentos pres-
critos por su médico o farmacéutico y
observe si sufre alguna manifestacion

(ver recuadro) que puede interferir su

capacidad de conduccidn y, en ese

caso, procure no conducir hasta que
consulte al profesional o cedan los

sintomas. Ademads, observe siem-
pre estas precauciones:

@ La reaccion del organismo

ante los medicamentos es més

manifiesta los primeros dias
de tratamiento, en especial du-

rante las primeras horas tras la inges-
ta del farmaco.

@ Es esencial seguir siempre las ins-
trucciones del médico sobre cémo usar
la medicacién y utilizarla a la dosis in-
dicada y durante el tiempo prescrito.

@ Es preciso insistir en-que tomar al-
cohol y medicamentos conjuntamente
incrementa determinados efectos adver-
sos (mayor sedacién y Somn_oler_icia,
pérdida de reflejos, etc.): ino asocie me-
dicamentos y alcohol!

@ Consulte a su médico o fdrmaceutl-
co cualquier duda scbre la medicacion
si observa que ésta interfiere en la capa-
cidad de conducir. ¢

EL DISPOSITIVO ESTA
FUNCIONANDO

{ a reduccién del niimero de acci-
/ dentes de trafico es una obsesion
en los pafses mds avanzados. Con
el paso de los afios, los Estados

ESCRITOR

vigilaban su consumo de alcohol
a la hora de conducir, en especial
tras cualquier pequefia celebra-
cidn. Hoy, las tornas se han in-

han incrementado su papel belige-  vertido y casi no hay espafioles que no cuiden su

y rante contra los accidentes, que no  consumo de alcohol. Y que, si se pasan, no temen los

s6lo causan muertes sino también  controles.

minusvglh’as permanentes. Esta acti- Y esta suma de advertencias publicitarias genéricas
guwsss tud beligerante serfa imposible sin  y de medidas concretas, también publicitadas, han
. un amplio consenso sobre su conve-  dado resultados que se crefan utdpicos. Este verano,

niencia. Pero la accién de las autori-  los meses de julio y agosto, ha habido 391 accidentes
dades de trdfico ha contribuido tam-  con victimas mortales cuando hace cinco afios ests-

bién a ese consenso.

bamos casi en el doble. Y los muertos en accidente

En Espafia, las campaiias de Trdfico en radio y te-  han sido 450 frente a 851 hace cinco afios. Se ha
levision han hecho précticamente imposible que hu- vuelto al nimero de fallecidos de 1964 pero con un
biera algtin ciudadano que no quedara impactado por  parque de vehiculos quince veces superior (30 millo-
las graves consecuencias que puede tener una mala  nes) y con un censo de conductores seis veces mayor
conduccion. ;Han sido decisivas estas camparias de (25 millones). Con 700 vehiculos por 1.000 habltan-
sensibilizacion que pueden generar una sensacién de  tes frente a 62 en aquel ya lejano afio.

desagrado, e incluso de repulsa? Esta instintiva reac-
cidn contraria es ya un aviso, =
tanto mas eficaz cuando el spot LAS CAMPANA_S NO
se repite con alguna insistencia HUBIERAN SIDO

durante un tiempo. EFICACES SIN
Pero las campafias no hubie-
MEDIDAS

ran sido eficaces sin multitud de
medidas concretas. Y es la con- CONCRETAS: LA DEL
CINTURON, EL

Jjuncién de las campafias genéri-
CONTROL POR RADAR

cas y las medidas concretas lo-
que finalmente estd dando unos

DE LA VELOCIDAD, EL
PERMISO POR

resultados notables. Recordemos
unas cuantas de estas medidas
que hace poces afios sorprendie-
ron. La del cinturdén, la PUNTOS...
prohibicién de circular sin
cinturén, la limitacion de ve-
locidad, el control por:radar
de la velocidad de los ve-
hiculos, la campafia con-
tra la conduccion tras la
ingestién de bebidas al-
cohdlicas, la prohibicién
de conduCIr con determi-
nada dosis de alcohol en
la sangre, la introduccién
del carné por puntos, la
reforma del Cddigo Pe-
nal...

Ya estdn asumidas.
Hace cinco afios, pocos
eran los cindadanos que

Las cifras cansan pero permiten comprobar que la

politica ha sido correcta y que
los espafioles —contra una opi-
nién muy extendida— pueden
modificar sus pautas de compor-
tamiento. Este verano se ha re-
ducido también (30%) el nime-
ro de motoristas fallecidos, algo
que ha costado mucho mds.

Y en los ocho primeros meses
del afio ha habido 1.502 falleci-
dos en accidente. Es una cifra
alta, pero muy inferior a los
2.694 del 2003, los 2.705 de

2002 y los 2.773 de
2001. Se ha cambiado
una cifra que parecia es-
tabilizada. Y el ritmo des-
cendente sigue. Hasta oc-
tubre, el nimero de victi-
mas mortales ha sido de

1.842, lo que implica 504

muertos menos que en el

mismo periodo de 2007. Un
21,5% menos.

Son datos que justifican
tanto la invasién normativa
como las campafias atemori-
zadoras que turban el con-
fort de un desayuno o de
una cena. El dispositivo estd
funcionando. ¢
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Paula Vazquez es una habitual en la television. La Ultima
vez, con “Pekin Express”, en Cuatro, donde ha pasado
muchas horas metida en un coche por necesidades del
guidn y No precisamente por zonas seguras... Pese a
todo, necesita el volante incluso para relajarse. A favor
del permiso por puntos, Paula defiende a ultranza del uso
del cinturdn ("no sé conducir sin él") y, como no bebe
alcohol, a veces hace de ‘chdfer’ de sus amigos.

Emmanuel ZOCO

Fotos: Roberto GARVER

aula Vdzquez ha vuelto
. a salir del platé de tele-

. ' visién para presentar su

tltimo programa, “Pe-

kin Express”. No es la

primera vez que esta ga-

llega de El Ferrol reco-
re una larga distancia con motivo de su
trabajo: ya lo hizo con los concursos de
supervivencia realizados en Reptblica
Dominicana y Kenia. Pero, ahora ha te-
nido que ir desplazdndose desde Mosct
a Pekin en diferentes etapas. “Al final
han sido 10.000 kildmetros, y mucha
carretera con costumbres diferentes en
cada lugar, casi sin policias en algunas
zonas, o sea que las normas no se cum-
plian mucho. Mongolia
ha sido lo peor, porque
no habia carreteras y
para hacer 200 kilome-
tros tarddbamos doce
horas dando botes. .. Ha
sido todo un aprendizaje
sobre ruedas... ; Como
conducen los rusos!
j Qué miedo, por
Dios!”. A pesar de todo,
la presentadora sigue
siendo una conductora
empedernida. “Cuando
me toca estar fuera dos
o tres meses, lo primero
que hago al llegar es co-
ger el coche y perderme
unas horas. Me gusta
conducir, ponerme nuisi-
ca, disfruto muchisimo,

“UN MONTON
DE 'FITIPALDIS!

S AN

TENDO QUE

'‘CORTAR’
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sobre todo si hace buen dia”.

- (, Qué e aporta conducir?

- Me da independencia, seguridad, li-
bertad, poder... muchas cosas. Proba-
blemente una de las vacaciones mds
‘chulas’ que he tenido fue sobre ruedas.
En una autocaravana recorri loda la
costa de Portugal en verano y no re-
cuerdo nada mds maravilloso. La sen-
sacion de plantarte donde quieras no
tiene precio. Y la velocidad me gusta,
pero respetando las normas. Me encan-
taria correr alguna vez en un circuito.

- ;. Qué le parecen los limites de velo-
cidad?

- Necesitan un replanteamiento en al-
gunos lugares, como las autopistas. El
aito pasado estuve mucho tiempo en
Alemania y alli hay buenas carreteras
donde no hay limites, cada uno va a su
ritmo y no se producen mds accidentes.
Eso si, me gustaria remarcar la hipo-
cresia que supone vender coches que
llegan a circular a velocidades no per-
mitidas por la ley.

- .Y qué opina del carné por puntos?

- Es un método efectivo, estoy total-
mente de acuerdo. Un monton de 'fiti-
paldis’ creian que las carreteras eran
una pista de carreras y se han tenido
que ‘cortar’: una retirada del carné no
es moco de pavo. Ademds, en Espaiia
se conduce muy mal... La cortesia no
existe, la gente cuando se pone al vo-
lante, por lo menos en las
grandes urbes, pierde el res-
peto. En los pueblos y ciuda-
des mds pequeiias es diferen-
te. Por ejemplo, yo llego a El
Ferrol'y en un cruce nos pa-
ramos todos, se cede el paso
con la mirada... Eso en Ma-
drid serta und utopia, parece
gue no te puedes cambiar pi
de carril. .. i

- ¢ Qué importancia conce-
de al cinturén?

- Absoluta. Mi hermano es-
tuvo en.coma mucho tiempo
por un accidente de trdfico
por no llevar el cinturon de
seguridad y en mi casa es un
hdbito: ni te lo cuestionas ni
lo piensas, hay que ponérse-
lo, no hacerlo-es una irres-

“NO SE CONDUCIR SIN
CINTURON. Ml HERMANO
ESTUVO EN COMA MUCHO
TIEMPO POR NO LLEVARLO EN
UN ACCIDENTE DE TRAFICO”
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ponsabilidad. Yo no sé conducir sin él,
me siento muy incomoda e insegura.

- . Cree en la eficacia de las campa-
flas de Trédfico?

- 8, por supuesto. Tienen un reflejo
en los medios y crean debate en casa,
ayudan a plantearse los peligros de la
carretera. Hay que seguir haciéndolas,
porque nos seguimos alarmando cuan-
do mueren muchas personas en un acci-
dente de avion o en otra catdstrofe y,
sin embargo, nos quedamos indiferentes
con la cifra de muertos en accidentes de
trdfico cada fin de semana. Siempre se
plensa que uno mismo no va a ser el
protagonista de una historia tan horro-
rosa. He tenido la oportunidad de escu-
char en primera persona a chavales de
20y 30 afios que se han quedado en si-
lla de ruedas por una irresponsabilidad
y que han visto cambiar su vida en un
segundo.

- El alcohol sigue siendo una de las
causas de accidentalidad. ..

- No entiendo la inconsciencia de mu-
chos conductores. No pueden decir que
no existe informacion sobre los efectos

“NOS ALARMAMOS
CUANDO MUEREN
MUCHAS PERSONAS
EN UN ACCIDENTE
DE AVION O EN
OTRA CATASTROFE
Y, SIN EMBARGO,
NOS QUEDAMOS
INDIFERENTES CON
LOS MUERTOS DEL
TRAFICQO”

de conducir con una copa. Hay mu-
chas maneras de organizarse para
volver a casa si has bebido. Conozco
gente que sale en grupo y se va tur-
nando al volante en cada ocasicn. Yo
no bebo alcohol porque me sienta fa-
tal, y muchas veces me toca hacer

de chdfer. No tengo problema.

DESDE PEKIN, A BAILAR. Paula Viz-
quez encadena un programa con otro.
En breve terminard la emision del
concurso de aventura “Pekin Express”
y volvera la segunda entrega de “Fama
ja bailar!” :

- {Cémo ha resultado la experiencia
de “Pekin Express™?

- Muy buena. No paramos dos noches

7

seguidas en la misma ciudad, hemos es-
tado en sitios emblemdticos: la Plaza
Roja de Moscii, la Gran muralla china,
el desierto de Gobi... todo un lujazo.
Ha sido muy enriguecedor en todos los
sentidos, también en lo que toca al
equipo, por la suerte que hemos tenido
de ‘currar’ con un equipo parte espa-
itol y otro belga que venia de hacer este
mismo formato para otros paises. Yo
repetiria sin duda.

- Sus dos tltimos programas han esta-
do acompaifados por los espectado-
Tes. ..

- 8t Soy una privilegiada porque me
han caido dos formatos brillantes en
Cuatro, que han venido ‘bendecidos’.

Sdlo los castings de

“Fama”, que

empezaron
emitirse

4

A
'

3
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antes de que yo estuviera vinculada al
proyecto, tuvieron ya una audiencia
abrumadora y “Pekin Express” ha sido
otro ‘caramelo’ que ha funcionado miy
bien en otros paises.

- Llegd a Cuatro hace un afio después
de pasar un tiempo sin trabajar porque
no le interesaba lo que le ofrecian. ..

- Hubo un momento en el que la crea-
tividad brillaba por su ausencia en el
mundo de la television en Espaiia y se
perseguia a un publico fdcil. Pero la
‘tele’ estd cambiando mucho y el hecho
de que hayan nacido cadenas nuevas
tiene mucho que ver. Ahora estoy con-
tenta como profesional y como especta-
dora.

- {Cémo vive la fama?

- En general, la gente se porta muy
bien conmigo, pero muchas veces existe
una falta de respeto con los teléfonos
maoviles. Ahora mismo estar en un lugar
publico es exponerse a que te saguen en
Internet. Ya puedes estar en un centro
comercial, en un aeropuerto o en un
hospital que tienes a alguien sentado
enfrente grabdndote descaradamente.

“NO BEBO ALCOHOL
PORQUE ME SIENTA
FATAL, Y MUCHAS

b VECES ME TOCA

AHACER DE CHOFER”

Nunca he mostrado mi vida
privada ni la he ‘colgado’ en

una galeria. Todo el mundo te
conoce y eso te hace mds vul-
nerable de cara a la gente,
porque tienen mds informacion
que tii. Yo voy por la calle y me
eNnCUentro Con personas ancni-
mas con las que me paso el dia
hablando. En ocasiones esa fa-
miliaridad es agradable 'y otras,
menos.

- ;Qué le gusta hacer en
su tiempo libre? ]

- Viiajar todo lo qué puedo y combi-
narlo con algiin tipo de estudio, aunque
sea inglés, aprovecho y si voy a algiin si-
tio uno o dos meses me apunto algiin cur-
so, siempre hay algo que aprender. Tam-
bién aprovecho para hacer deporte,-aun-
que quizds desde el aiio pasado que me
quitaron la vesicula he estado mds parada.
Eso si, el wltimo curso que he hecho ha
sido de buceo: queria tener el titulo porque
hay algunas veces que vigjo a algunos pai-
ses en los que el buiceo te abre unas posibi-
lidades funtdsticas para las vacaciones. ®

d@/‘/a"j)

POR LA BICI

Me ha gustado mucho el articulo so-
bre la bicicleta como alternativa al ve-
hiculo privado en ciudad y suscribo
priacticamente el 100%. Pero su uso
como transporte habitual en Espafia
tiene otros elementos disuasorios: la
cantidad de amigos de lo ajeno que
hay (robar una bici tiene el mismo
trataimiento que quitar un caramelo a
un nifie) y lo poco prdcticos que son
los carriles-bici, siempre llenos de ve-
hiculos aparcados y paseantes a quie-
nes pareces estorbar al pasar. Animo:
la iniciativa es excelente.—David Vega
Jiménez. Fuenlabrada (Madrid).

FURGONETAS DE REPARTO

Hace tiempo que observo en carretera
que, sea cual sea el limite de veloci-
dad, las furgonetas, cada vez en ma-
yor porcentaje, superan esos limites y
acosan por la izquierda a vehiculos de
alta cilindrada. Y comento a mi mujer
que para correr deberfamos comprar
furgonetas, porque Ferrari y Porsche
son mas caros y no alcanzan la velo-
cidad a la que van los repartos por
vias publicas. Es mds, quizds deberfan
llevarlas a circuitos de velocidad...
Ya veo a Alonso en una... Bromas
aparte, ;saben donde estdn los rada-
res, no pagan las multas o es cosa
mia?-Jesis Chillarén. Madrid,

XENON POR DOS

@ De su respuesta sobre los ‘kits’ de

~ xendn (n° 189), entiendo que si- ad-

quiero un 'kit' y lo instalo en mi coche
—suponiendo un reglaje correcto—, no
habria problema. La duda es la obli-
gatoriedad o no de incorporar junto al
‘kit’ un sistema lavafaros y/o otro de
regulacién automdtica, amén de que
la éptica del faro donde se instale esté
homologada para ldmparas de xendn.

Si cambio los halégenos originales
del vehiculo por los de xendn origina-
les que monta la marca en ese mode-
lo, instalo un sistema lavafaros y
mantengo la regulacién que traen en
el salpicadero (con cuatro posiciones
para regular manualmente, segin la
carga del vehiculo), ;estarfa expuesto
a una sancién al incumplir alguna

ei—m.éi;(o/j. o

i PROCURA NO
INVADIR.EL CA-

RRIL (ONTRARIOC!

norma? ;Y al rechazo del vehiculo al
pasar la ITV? ;Podria el seguro poner
trabas para la cobertura por este cam-
bioY—Jfuan Pabio Pefialba de la Fuen-
te. Valladolid.

@ Contestaron (n® 189) que si los
‘kits’ HID cumplian la reglamenta-
cién ECE y R99, estaban homologa-
dos y permitidos. No quedé claro si
las Gpticas deben de ser de lupa o pro-
yectores, los grados Kelvin permiti-
dos, si debo instalar un nivelador au-
tomdtico, un sistema de lavafaros y
legalizarlo en la ITV. Muchos no po-
nemos ese ‘kit” para no estar fuera de
la ley —José M Alvarez Lipez. San
Fernando (Cddiz).

>’I Respuesta: El Reglamento Gene-
ral de Vehiculos, al regular la homo-
logacién, inspeccion y condiciones téc-
nicas de los vehiculos, establece que
todos los vehiculos de motor, sus re-
molques y semirremolques para ser

matriculados deben corresponder a i-
pos previamente homologados. El
procedimiento para obtener la homo-
logacién la fija el Ministerio de Indus-
tria.

Los sistemas, componentes o unida-
des técnicas de los vehiculos pueden
ser objeto de homologacion parcial
cuando la autoridad competente en
esa materia considere que satisfacen
las prescripciones técnicas estableci-
das en las correspondientes Directi-
vas comunitarias o reglamentos deri-
vados del Acuerde de Naciones Uni-
das relative al reconocimiento reci-
proco de homologacién de vehiculos,
sus parfes y piezas, y en los regla-
mentos técnicos nacionales.

Asi, la respuesta a estas dudas y
consideraciones escapan de las com-
petencias de la DGT, debiendo diri-
girse para su resolucion a las autori-
dades que ostentan la competencia
en homologacién e Inspeccion Técni-
ca de Vehiculos. !

TELEFONO EN LA LUNA

Algunos taxistas de Benavente (Zamo-
13) NO tenemos asociacidn, trabajamos
por libre y tenemos impreso en la luna
trasera el mimero de teléfono. Recien-
temente, la ITV ha puesto pegas a al-
guno. ;Cudl es la reglamentacidn so-
bre ello, si no quita visibilidad y ocupa
poco espacio?Tnocencio Martin. Bur-
ganes de Valverde (Zamora),

}N Respuesta: Desde el punto de
vista de legislacién sobre trafico
(arts. 19 del Reglamento General de

ACUSE DE RECIBO

Todoterrenos... 3y los demas?

El articule sobre si son seguros los
todoterreno me parece muy necesario y el
estudio de la Universidad de Zaragoza,
técnicamente correcto. No soy experta en la
materia, y 8t condictora de un ‘utilitario’
como la gran mayorid de los que no han
seguido esa moda. Sin embargo, falta un
estudio ‘psicoldgico’, porque si es verdad que
el comprador busca ‘seguridad’, la busca
para si mismo.

No quiero generalizar, pero suelen ser coches
altos que te empujan desde su prepolencia o te
lanzan una mirada displicente iras sus gafas
oseuras y desde su altura cuando lo
encuentras parado en un semdforo; son de
color oscuro, con cristales tintados, parece
que van camuflados; algunos levan una barra
delantera para protegerse de los biifalos en
EE.UU., que resulta criminal para los
peatones; debido a su altura, sus lices
deslumbran a los demds, ocupan dos plazas de
parking o fe impiden maniobrar, etc.

De verdad, se sentird seguro dentro de su
vehiculo potente, pero ;y los demds? ;Se ha
estudiado el impacto con los demds vehiculos?
Somos los de la gama inferior y somos los
perdedores. Me asuste la primera vez que vi el
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disefio agresivo e insultante del “Hummer",
vehiculo fabricado para la guerra de Kuwait ¥
vendido a posteriori jcomo coche! (consume
28 1. en ciudad).
jClaro es la
guerra del asfalto!
Estos ‘'monstruos’
que han invadido
Europa son el
ejemplo de lo
absurdo y
peligroso de una
moda que la
industria del
artomovil sigie
sin criterios de
seguridad vial, S6lo quieren vender y olvidan
quie en carretera estamos 10dos y queremos
compartir la vida en este espacio sin sentirnos
agredidos.

Una trisie y dltima reflexion: consuwmen mucho
y la crisis va a permitir que desaparezcan del
mercado. Como siempre, la economia manda
sobre la vida. Las victimas no son parte de las
cuentas del Estado, somos una estadistica.
—Jeanne Picard (vicepresidenta y delegada en
Galicia de Stop Accidentes). A Coruiia.




c@rtas, e.mnriadls...

Circulacién y 11 del Reglamento Ge-
neral de Vehiculos), no existe incon-
veniente en llevar imprese un nime-
ro de teléfono en la luna trasera si
no quita visibilidad o, en caso con-
trario, si el vehiculo lleva dos espejos
retrovisores exteriores que cumplan
las especificaciones técnicas necesa-
rias y permitan al conductor ver la
circulacién que se desarrolla detras.

ALMOHADILLAS Y CINTURON

¢ Estd prohibido el uso de las denomi-
nadas ‘almohadillas’ 6 ‘protectores’
del cinturén de seguridad, y te pueden
multar?-Eva Moreno Pefla. L'Hospi-
talet de Llobregat (Barcelona).

\\_ ARCHIVO ADJUNTO

Mediana con tomatera

Esta foto co-
rresponde a la
mediana de la
N-340 e su pa-
so por la Llesa,
en la provincia
de Castellén. Es
una buena ma-
nera de apro-
vechar la mis-
ma, ademés de
evitar gastos
de jardineria. -
Ismael Tatay Blasco. Paterna (Valencia).

>N Respuesta: Las ‘almohadillas’ o
‘protectores’ del cinturén de seguri-
dad no restan eficacia a éste ni per-
judican su correcto funcienamiento y
su utilizacion esta permitida, siempre
que se trate de un producto homolo-
gado y se utilice conforme a las ins-
trucciones del fabricante.

CARRETERAS PARA BICIS

En la practica del ciclismo en carrete-
ra —cada dia mds numerosa y, por tan-
to, arriesgada para ellos y los demds—,
no todos son conscientes del riesgo.
La carretera no es un circuito de velo-
cidad, y tampoco debe estar permitido
circular despacio, en paralelo y ha-
blando, como si fuera un paseo por la
playa. Hay quien lo hace y no piensa
en lo que estorba ni en el riesgo para
todos. Una solucion podria ser cortar
tramos de carreteras para practicar
ese deporte tranquilo.—Pascual Ra-
mos Borrego. Herrera (Sevilla).

INFRACCION ADMINISTRATIVA

Un conductor con permiso no vilido
en la UE, de un pafs sin un tratado
con Espafia, conduce un vehiculo con
matricula espafiola. ;Es un ilicito pe-
nal o una infraccidn por conducir sin
el permiso correspondiente, dado que
presenta permiso de otro pafs extraco-
munitario?-Alfredo Pérez Argudo. La
Llagosta (Barcelona).

’N Respuesta: La Ley Orgénica
15/2007, de 30 de noviembre, de
modificacién del Cédigo Penal en
materia de Seguridad Vial medifica,
entre otros, el art. 384 del mismo, ti-
pificando como delite (parrafo se-

gundo) la conduccién de vehiculos de
motor o ciclomotores “sin haber ob-
tenido nunca el permiso de conduc-
cion”. Por elle, la infraccién no cons-
tituiria ilicito penal, toda vez que tie-
ne un permiso de conducir, aunque
no valido para conducir en Espaiia,
sino una infraccién administrativa.

CIUDADES SIN COCHES

Imagine su ciudad sin coches en ca-
lles y aceras. Imagine un transporte
piiblico abundante, cémodo, dgil y no
contaminante. Imagine ¢l espacio
ahora destinado a aparcamiento, lleno
de flores y arbustos. Imagine esa ciu-
dad pulcra, sin ruidos y con el aire
limpio para respirar.

No es una utopia, esta ciudad imagina-
ria podemos lograrla; sélo necesitamos
voluntad politica y ciudadana. Muchas
ciudades han llegado a una situacién
critica. Los coches han usurpado el es-
pacio al ciudadano, han invadido lite-
ralmente las ciudades y las han con-
vertido en lugares intransitables, insa-
lubres e inhabitables. Por mucho que
disguste, la cultura del coche privado
para todo y para todos es insostenible.
Ha llegado la hora de expulsar al co-
che de la ciudad; de promover y usar
transporte ptiblico y bicicleta; de recu-
perar el espacio urbano para el uso y
disfrute de habitantes y visitantes; y
conseguir una habitabilidad acorde a
las necesidades y salud del ciudadano.
Ha llegado el momento de pasar del
lamento a la accién.—Pedro Serrano
Martinez. Valladolid

VELOCIDAD Y MIXTOS

Conduzco un vehiculo mixto adapta-
ble, segtin consta en su ficha. ;Cudles
son sus limites de velocidad? ; Estd
permitido conducir usando el manos 1i-
bres que incorporan algunos teléfo-
nos?-Roberto Gonzdlez Trapote. Arro-
yo de la Encomienda (Valladolid).

’N Respuesta: El Reglamento Ge-
neral de Circulacién (art. 48) estable-
ce que las velocidades maximas fue-
ra de poblado que no pueden reba-
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sar los vehiculos mixtos adaptables
son: en autovias y autopistas, 100
km/h; en carreteras convencionales
sefalizadas como “vias para auto-
méviles” y el resto de las carreteras
convencionales, siempre que fengan
un arcén pavimentado de 1,5 m. de
anchura o mas de un carril por algu-
no de los sentidos de circulacion, 90
km/h; en el resto de las vias fuera
de poblado, 80 km/h. Segin su art.
50, el limite genérico de velocidad de
estos vehiculos en vias urbanas y
travesias sera 50 km/h.

Mientras se conduce, el citado regla-
mento (art. 18.2) prohibe conducir y
utilizar a la vez cascos o auriculares
conectados a aparatos receptores o
reproductores de sonido, dispositivos
de telefonia mévil o cualquier oiro
medio o sistema de comunicacién,
excepto cuando el desarrollo de la
comunicacion tenga lugar sin emple-
ar las manos, ni cascos, ni auricula-
res o instrumento similares.

PELIGRO EN EL PASO

Totalmente de acuerdo con el conte-
nido del documentado articulo sobre
pasos de peatones y consecuencias
para el peatén por cruzar indebida-
mente por ellos (n° 189). Pero muchas
o gran parte de las veces, los conduc-
tores causan los atropellos que se pro-
ducen en ellos. Basta leer la Prensa u
oir las noticias, pero hagan una prue-
ba: en unos minutos junto a un semd-

foro en cualquier esquina de cualquier
ciudad verdn la cantidad de coches
que pasan por el cruce con luz roja,
incluso acelerando cuando deberian
detenerse con luz &mbar, lo que supo-
ne mayor peligro todavia. Y no diga-
mos si se trata de un paso de cebra...
Ademds, no he visto nunca a un agen-
te que sancione al infractor.

Como tantos padres y abuelos, incul-
co a mis nietos el peligro de los cru-
ces y la necesidad de estar atentos al
mufieco o luz verde para cruzar, pero
si se fian sélo de esto y un desalmado
no lo respeta, | apaga Yy
vdmonos!—Juan A. Grande. Madrid.

- RUEDA DE ‘GALLETA’

Compré un coche nuevo equipado
con rueda de emergencia tipo “galle-
ta’. En la negociacidn de venta, exigi
que la rueda de repuesto fuera de me-

\\’ ARCHIVO ADJUNTO

Peligro, gallinas

Y para curiosa la foto tomada
en Torrestio, en la montafa
leonesa, por Manuel Miguel
Solis, un lector de Oviedo

(Asturias) quien pide

“campaiias estimulando el

uso de los pilofos advirtien-
do del cambio de carril y def encen-
dido de luces de cruce cuando, aun
i en pleno dia, si no se encienden, se
didas idénticas a las que el coche hace dificil la vision del coche”.
equipa (205 de ancho). El concesiona- :
rio lo ha equipado con una rueda :
equivalente de 185 de ancho, alegan- :
do que en el maletero no cabe la de :
205. ;Puedo circular con esa rue- :
da?-José Antonio Alonso Moreton. :
Donostia-San Sebastidn. :

ral de Circulacién (art. 17) exige al
conductor de un vehiculo estar en to-
do momento en condiciones de con-
trolarlo y le obliga @ mantener (art.
18) atencion permanente a la conduc-
cién con el fin de garantizar su propia
seguridad y la del resto de usuarios
de las via. El Reglamento General de
Conductores (art. 43), al regular las
pruebas de aptitud para obtener una
avtorizacion administrativa para con-
ducir, sefiala que todo conductor de
vehiculo de motor o ciclomotores debe
poseer y conservar en fodo momento,
para cenducir con seguridad, las apti-
tudes psicofisicas y conocimientos ne-
cesarios, habilidades, aptitudes y
comportamientos que le permitan en-
tre ofros fines manejar adecuadamen-
te el vehiculo y sus mandos para no
comprometer la seguridad vial

Como el usc de esas protecciones au-
ditivas resta capacidad auditiva y ha-
ce imposible la audicion de sonidos
exteriores necesarios para discernir
las situaciones peligrosas originadas
por la circulacion y reaccionar de for-
ma apropiada, con la maniobra ade-
cuada, cuando éstas se presenten, se
puede concluir que su utilizacion pue-
de perjudicar la seguridad vial. ¢

>N Respuesta: El Reglamento Ge- !
neral de Vehiculos, aprobado me- :
diante RD 2822/1998, de 23 de di- :
ciembre, (Anexo Xll) establece que :
les turismos deben llevar, entre ofros :
accesorios y repuestos, “wna rueda !
completa de repuesto o una rveda de :
uso temporal, con las herramientas :
necesarias para el cambio de ruedas |
o un sistema alternative al cambio :
de las mismas que ofrezca suficientes :
garantias para la movilidad del vehi- :
culo. En estos casos se circulara res-
petando las limitaciones propias de
cada alternativa”. :
Ninguna objecién legal podria hacer- :
se si la rueda de uso temporal que
lleva el vehiculo hubiera sido previa- :
mente homologada al efecto. Si de- i -
sea consultar sobre dicha homologa- !
cion, debe dirigirse a la Subdireccion |
General de Calidad y Seguridad In- :
dustrial del Ministerio de Industria.

ZPELIGROSO IR SIN LUCES? :
En las grandes rectas de la llanura : REMOLQUES Y SEGURO

manchega se percibe, mds que en : _ :
otros lugares, la necesidad de que los : Su respuesta sobre la obligatoriedad de asegurar un

automéviles lleven Ia luz de-cruce en- : remolque ligero cuya MMA no exceda de 750 kg. (n°
cendida durante el dia. Adelantar oca- : 192), fue que el RD 7/2001 (art. 2) asf lo establecfa.
siona sustos continuos cuando los que | . Pero fue derogado por ¢l RD 1507/2008 de 12 de sep-
vienen de frente se ‘camuflan’ con el tiembre, que entre los obligados a poseer seguro obli-
asfalto. No considero que esta medida gatorio, exceptua a remolques y semirremolques cuya
sea una tonteria.—Prudencio Pedre- | MMA no exceda de 750 kg.—Alfonso Morales Ce-
gal. Albacete. S ¢ brian. Mataré (Barcelona)

i Nota de la Redaccion: El 13 de septiembre de 2008,
TAPONES, NO - el BOE publico el RD 1507/2008, de 12 de septiem-
"M bre, que aprueba el Reglamento del Seguro Obligato-
Durante mis viajes, sobre todo por au- rio de Responsabilidad Civil en la circulacion de ve-
fopista 0 Via?» de gran capacidad, en la i hiculos a motor, que deroga expresamente el RD
que l_a velocu_jad es de 120 knvh, por | 7/2001, y que entrd en vigor al mes de su publicacion
el ruido del viento y.del motor, al pa- en el BOE (23 de octubre). Su art. 1.1 exceptiia de la
rar, tengo un zumbido en los oidos obligacion de aseguramiento a remolques y semirre-
muy incémodo. ;Son legales los ta- | molgues cuya MMA no exceda de 750 kg. Por tanto,
pones de material poroso que, sin actualmente no existe obligacidn de asegurarlos.
anular totalmente el ruido ambiente ni | El ‘equivoco’ surge al publicarse la carta en fechas
el del motor, atenian su nivel?-Jos¢ : proximas a que el BOE publicara —algo dificil de pre-
L. Campelo Gdmez. Villaobispo de :  ver— y entrara en vigor el nuevo Reglamento. Asi,
las Regueras (Lecn). Y cuando mucha gente recibid la revista, ain no habia
entrado en vigor este cambio legal.

’}l Respuesta: El Reglamento Gene-
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OPINIONES
EN BREVE

Este es un resumen de sus opinio-
nes sobre las medidas que aplica-
rian para ahorrar combustible y
reducir la contaminacion.

" DAR FLUIDEZ. Sincronizar los
semél"oros-y lo velocidad de via y
cruces para dar fluidez al tréfico,

evitar frenar y acelerar con frecuencia,
ahorrando combustible, disminuyendo la
contaminacién y descongestionando lo
circulacién.~Simén Rubio Jara.

DISUADIR AL PRIVADO.

Transporte poblico bien

organizado y asequible para
disuadir y pendlizar el uso de vehiculos
privados. Premiar el uso del transporte
publico. Unir con carril bici, financiado con
impuestos sobre vehiculos a motor
contaminante, ciudades y pueblos. Dotar
esas vias de lo necesario para un uso
consiante y seguro: senales adecuadas,
talleres, aparcamientos vigilados en el
carril y la ciudad. Y potenciar el alquiler
de bicis a precios populares.—Juan Palleja
Parés. Manresa (Barcelona).

' ENSENAR. Que las autoescuelas
ensefien que un vehiculo parado
con el motor arrancado 1 minuto

gasta mas combustible que parar y

arrancar de nuevo, y que no es preciso

‘calentar’ un diesel, que es preferible que

se caliente rodande normal; sancionar

tener 1 minuto en marcha el motor con el

vehiculo parado; y que los agentes prediquen
con el ejemplo.~Juan Ortega Gonzdlez.

Alcantarilla (Murcia).

- MAS HORARIO. Ampliar el horaric
y que todo el Transporte Piblico
sea eléctrico y de formato minibis
(no contamina, facilita el tréfico y e
movilidad). Invertir mas en carriles bici en
ciudades de méas de 100.000 habitantes e
instaurar el alquiler de bicis. Incentivar
econémica y fiscalmente para que las
empresas de alquiler de coches sin
conductor incrementen su planfilla de
coches eléctricos. Cobrar al ciudadano per
acceder o zonas ORA con el coche —sélo
‘tocando’ el bolsillo hay resultados—.
Poner en marcha un Plan Renove afractivo y
generoso. Por muche dinero “directe’ que
se concedu, salen las cuentas.—Luis Marcos.

Las cartas para esta seccion no deben
exceder de 12 lineas, a médquina. Irdn fir-
madas y constara nombre, domicilie, telé-
fono a ser posible y DNI. *“Tréfico y Se-
guridad Vial” se reserva el derecho a ex-
tractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspendencia con los
autores. Los envios se realizardn a:

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"
¢/ Josefa Vilecarcel, 28, 28027 MADRID
Seccion CARTAS
e-mail: jmmenendez@dgt.es



Teléfonos de las ITV LA (19/11/08)

en las CC.AA. A GIN
mdaluma 93 504 86 10 ]
Aragin 97 671 47 60 VEHICULOS MATRICULADOS
AS{UFiaS 985_26 58 24 POR TIPOS {septembre-ocmbreoa)
Balears, llles 9712070 61 Total 210.403
Canarias 92 848 06 39
Cantabria 94 235 60 60 147.047
Castilla y Ledn 98 34142 42 Turismos
Cast.-La Mancha 92 526 78 00
AT 0% 7 27.217
Cataluna 93 484 92 97 Furgonetas y camiones

902 488 000

Galicia 902 309 D00 20 694

Madrid
Murcia
Melilla

N

Pais Vasco
Ri
)

i
i

ViA DE sesveicco

LAS LETRAS DE LA ULTIMA MATRiCU-

91 580 21 06
96 836 20 11

Motocicletas

95 269 91 25

94 842 64 75
045018216
9412913 88
9635391 11

avarra

ioja, La
Valenciana

Listado de Estaciones [TV
www.dgt.es/portal/esfoficina_virtual/
vehiculos/itv

371

Otros vehiculos

TELEFONDS DE EMERGENCIA
| ‘ ‘ 2 Toda Espaiia |

9oo 123 sosn;n

Estas mformacmnes, y otras mas, pua n consultarse con

mas detalle en el teléfono de la D

900 123 505 y em:

INTERNET: htipe//www.dgtes
TELETEXTO: TVE (p. 600), Tele 5{p. 470); A-3 {pb. 410),
' ‘Cuatro {p. 200) y La Sexta (p. 490].

) WAP hittpz//www.dgt.eslindex.wmi
TELEFONO MOVIL: Movistar {n® 505, 404 + carretera o
provincia), Orange (2230 ; trdfice) y Yodafone (141 +
carre!eza o provincis).

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacidn). 70,80 |
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacién). 18,20 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 18,20 | |
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 44-,20J
Examen conduccién. 79,80 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 88,60 |
Baja de un vehiculo. 7,60 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 18,20 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(p. e., informacién sobre una matricula), _
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,60
Duplicado permisos (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 18,40
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento} 3,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 7,40
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento 11,00
Revisiones hasta 4 afios (20% descuento 14,80

Duplicado licencia (extravio, deterioro, revision o

medificacion). 8,00

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 1,60
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento 3,20
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 4,80
Revisiones hasta 4 aiios (20% descuento 6,40
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Ceniral Tréfico 2,20 |

No se cobra tasa por la-baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigliedad.
| (Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u ofra autorizacion ad-
| ministrativa para conducir de la que sean titulares estén exentos del pago de la tasa. Quien, por ra-
| zones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 menos tendrd dife-
| rentes reducciones, en funcion del plazo, que deberd consultar en las jefaturas de Trafica).

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/centros_rec_conductores

Listaclo de Cantros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
www.sigrauto.com/sigrauto.html

Vial” a un lugar distinto al habitual deben rellenar el boletin adjunto, ajustandose a los espacios marcados en el hole-

tin. 0 bien enviar sus datos completos —nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (niimero de -
seis cifras que va junto al nombre en el plastico que envuelve la revista)- a: Revista “Trifico y Sequridad Vial”. ¢/
Josefa Valcéreel, 28. 28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 al correo electronico: amalvarez@dqt.es

%

. ) NO SE
BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO ADMITEN NUEWS‘

GAMBIOS DE DOMICILIO. Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Trafico y Seguridad SUSCRIPTORES.

Por ello, no envien
peticiones: s
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imposible
atenderlas.

La Direccldn General g
Tréfico tiene insorito &
fichern de susenpiores de
{a rewista "Tréfico y

. Sagunidad Vial" ouya
finalidad es disponer def
milsmo para faclltar 2
. distribucidn de fa cilada
revista) en ! Registro de fa
Agencia de Protecciin e
Datos, reguiado por [3
Griten def dinisterio oe
Justicia e inierior de 26 de
Julio de 1994 y le 65 de
aplicacion el articulo 5 de fa
Ley Grgdnica 15/1998 de
protecGidn de dalos e
- cardcter personal. Para -
poder ajercer su derecho og
acceso, reclificacion,
ganeelaciin u oposicidin
pusde hacerin & traves dal
fax.97 32041 38 0 dlef -
-mall amalvarez@agt.es
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SOPA DE LETRAS

=)

O @ @

o

TN - 1: Tejido liso de
seda con mezcla de lino o algodon.
Muebles de madera sostenidos por
cuatro pies.- 2: Pequefio en su espe-
cie. Instrumento misico pastoril.- 3:
Entre profundidades. Constancia, fir-
meza.- 4; Me dirigiré. Cierto punto
cardinal. Ligo con cuerdas.- 5: Prenda
que los romanos usaban sobre la tani-
ca. Consonante. Lavativa.- 6: Agarra-
dores. Une dos telas con aguja e hilo.-
7: Metal precioso. Secos, estériles.
Letra numeral romana.- 8: Preposi-
cidn. En plural, aire popular canario.
Forma pronominal. Simbolo quimico -
del selenio.- 9: Quitralas la hume-
dad. Movimiento nervioso convulsivo
habitual.- 10: Imagen sagrada de la
religion ortodoxa. Preposicion. Instru-
mento quirirgico consistente en unas
pinzas separadoras.- 11: Articulo neu-

JEROGLIFICO

¢ Por qué dice al agente que no ha
bebido?

ADIVINANZA

Este banco esta ocupado
por un padre y un hijo;

El padre se llama Juan,
el hijo ya te lo he dicho.

tro. Déjalos de hacer o de decir. Con-
sonante.- 12: Dicese del agua cuando
contiene granos de anis. Proceda, se
derive una cosa de otra.- 13: Cierto
nimero. Pasésenos tocando muy lige-
ramente.- 14: Flojas, descuidadas.
Consonante. Divinidad egipcia.- 15:
En sentido figurado, desabridas, sin
gracia. Modestos, que tienen buenos
madales.

\ LS - 1: Semilla plana
y alargada de algunas frutas. Acogi-
dos en-un establecimiento benéfico.-
2: Molesto, gravoso. Encargado de la
administracion de una parroquia.- 3:
Discurso en alabanza de una persona.
Hermana y mujer de Osiris.- 4: Nom-
bre de letra. Arrimanos, apdyanos en
alguien. Siglas comerciales.- 5: Planta
ninfacea de grandes flores olorosas
que -abundan en las orillas del Nilo.
Vocal. Perfumaras, aromatizaras.- 6:
Letra numeral romana. Deja algo para
después. Perturbados.- 7: Negacio-
nes. Orden Real. Especie de nutria del
Pacifico. Consonante.- 8: Letra nume-
ral romana. Memoria de menos im-
portancia que la doctoral que hay que
presentar para licenciarse en las uni-
versidades. Vocal. Planta lilidcea cuyo
bulbo se emplea como condimento.-
9: Quiten la vida. Colgaduras que se
colocan tras los altares. Consonante.-
10: Nombre de letra. Sonidos lejanos.
Peregrino que viaja con borddn y es-
clavina.- 11: Hurtamos de la compra.
Infusiones medicinales.- 12: Apuntas
en un cuaderno. Preposicion. Niega.
Vocal.- 13: Saludable. Ayudantes mili-
tares de campo. Consonante.
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Rellene todas las
casillas con nimeros
del 1 al 9 sin que se
repita el mismo
namero en la misma
fila, en la misma
columna yen la
misma celda, que
son las que estan
marcadas con trazo
mAs grueso.

En este cuadro de
letras figuran los
nombres de DOCE
bebidas, alcohdlicas o
no, pero todas muy
corrientes. Se leen de
arriba abajo, de abajo
arriba, de derecha a
izquierda , de
izquierda a derecha y
en diagonal, teniendo
en cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
més nombres. Con
las letras sobrantes
podras también leer
una frase relacionada
con este mismo tema.

Colocando los
nimeros del 1 al 8
que faltan y teniendo
en cuenta que
pueden repetirse
tantas veces como
sea necesario,
realizar las
operaciones que
indican los signos
matematicos, de
modo que, horizontal
y verticalmente, el
resultado sea
siempre el indicado.
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! 5.391 PERSONAS SIGUEN VIVAS. -
/7 SON LA MEJOR DEMOSTRACION

e DE QUE LOS ACCIDENTES SE
g0 '.’ REBECA PUEDEN EVITAR.
2

Antoio D

.\ \ En los dltimos 5 afios ha habido
A 5 ‘/‘JEEE ‘ 5.391 victimas menos™.
) 3 Pero menos muertos siguen siendo muchos.
O Aun gueda mucho por hacer entre todos.
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7 Lalluvia, la niebla,
el viento, la nieve o el
hielo son fenémenos
tipicamente invernales
que exigen, como sefiala
nuestro campeon del
mundo de rallies, Carlos
Sainz, otra forma de
conducir,

A lo largo de este
suplemento se incluyen
simulaciones
~informaticas de

~ situaciones complicadas
~ y como las resolverian

los responsables de las

principales escuelas
especiales de
‘conduccion.




Los ELEMENTOS
DEL COCHE QUE
DEBE REVISAR

“MANTE
LA SEGU

El mantenimiento
que plantean los
fabricantes se
orienta a dar
tranquilidad y
seguridad al usuario.
Conviene poner el
acento en dos
aspectos: los
elementos que unen
el coche al suelo y la
visibilidad e
iluminacion.

PARA VER Y SER
VISTO

En este periodo con
menos horas de luz y
disminucién de la
visibilidad también

@ LioUIDO LIMPIAPARABRISAS.
Utilice productos especificos que
limpian con eficacia y no se con-
gelan, como puede ocurrir si sim-

plemente mezclamos agua con ja-

ban.

LB Tt S ¥ ERMICA. Comprusbe su
controlar: ; . i
funcionamiento; es fundamental para dis-
-—m @ AIRE poner de buena visibilidad a través de la luneta
ACONDICIONA: trasera.
'D0. Yaseacli- @ ANTICONGELANTE. Se tiende, por
matizador 0 N0, ra;0nes medioambientales y de dura-

e_l aire acondi-  wisn del motor, a usar un tipo de anti-
cionadoesclave  conaelante que, en lugar de 2 afios,
para conseguir 413 toda la vida (til del coche.

B Sl @ LUCES. Realice una inspeccion vi-
LIMPIAPARABRISAS. Para ver, lasgomasde- ¢ para comprobar que funcionan

hEE e_star en huen estado para efectuar bien su todas las luces e intermitentes, aun-
trabajo.

un desempafiado rapido.

que para regular la altura y evitar des-
lumbramientos, debe acudir al taller.

EL AGARRE TIENE UN LIMITE

La adherencia del pavimento, segiin esté seco, mojado, i A M

con nieve y hielo es muy variable y tiene un limite B S

concreto, segiin se desprende de las simulacioqgi o 1
Aumentarlo un 20% (6 km/h en hielo,

que el coche se salga de la cal

@ Ficha tecnica
Condiciones fijas:
\lehiculo traccion delantera,

masa 1.190 kg, longitud de 4.17 metros.

Radio de la curva: 90 metros
Longitud de la curva: 50 metros
Anchura de la via; 9 metros

par@jemiﬁh) hace_

Condiciones de adherencia | SHEl
Velocidad limite
Limite superado en un 20%

(3 metros cada carril y 1,5 metros cada arcen)

_Trafica y Seguridad Vial @ Noviembre-diciembre 2008

PARA
AGARRARSE
AL SUELO

La mezcla de hu-
medad o lluvia, barro,
- sal y ofro tipo de pre-

. g cipitaciones, plantea
problemas de adherencia.

@ NEUMATICOS. Son el punto de
union al suelo y una de los pocos elementos que puede y
debe controlar el usuario: presion, profundidad del dibujo
{vigile los indicadores de desgaste) y posibles desgastes
irregulares o grietas.

@ SUSPENSION/FRENOS. Su buen estado es fundamental
para la seguridad. El taller se encargard de verificar posi-
bles corrosiones en los muelles, desgaste de pastillas y dis-
¢os... Recuerde que el liquido de
frenos debe cambiarse cada 2 afios
y es importante verificar su nivel.

MECANICA
SIMPLE

@ BATERIA Y CABLEADD.
La mayoria de las bhaterias
no tienen mantenimiento y
es dificil saber si van a dar
problemas. Muchos talleres dis-

ponen de un aparato que efectda un test y permite conocer,

antes de que nos deje tirados, si la bateria tiene los dias
contados.

@ ACEITES Y FILTROS. Siga el programa de mantenimiento
recomendado por el fabricante. Se ha pasado de una fre-
cuencia de cambio del aceite de 5.000 a 30.000 kilometros o
mas, pero siempre que se use el tipo de aceite indicado.

Bl SUELO SECO,
8 En Ia simulacion del trazado

Trafice v Seguridad Miat

| mantenimiento

de la curva, 90 km/h es el § s menor y es necesario
limite de la adherencia. A '} reducir casi un 18% la
108 km/h (20% mas) el velocidad respecto al
vehiculo invade el sentido ' suelo seco. Por encima
contrario. ! de 75 km/h s

trayectoria, el conductor

ha de reducir en 37 km/h

| (41%) la velocidad con fa
| que la puede trazar con Con aumentar 6 km/h, la

Novismbre-diciembre 2008

NACIO JORGE DE LA RIVA

M

El mantenimiento gque plantean [os fabri-
cantes esta muy orientado a dar tranguili-

i dad al usuario: que el coche funcione bien
| yque dure; y, por otro lado, a la seguridad,
i Hay que dejarse aconsejar por su taller ofi-
| cial, que son los profesionales en fa mate-
| ria.

En esta época, persenalmente suelo pener
| el acento en dos aspectos del manteni-

| miente de mi coche: los elementos de
unién af suelo (suspensian, presion y des-

| gaste de los neumdtico) y la visibilidad e

iluminacign, Aungue parezea extrafio ha-
blar del aive acondicionado en invierno, re-

| sulta mauy atil para conseguir un

desempaniado rapido v eficaz. Otro aspecto
a vigilar es el estado de las gomas de los

| limpiaparabrisas. Ademas, para evitar sor-

presas, hay que asegurarse de que el li-

quido limpiaparabrisas es el adecuado, gue
no se hiele, Por fanto, no sirve usar agua
con jabon (se helard impidiendo que poda-
| mos limpiar la “sal” del parabrisas en via-
jes con nieve y frio, dificultandp la
visibilidad notablemente), ni echar aleohol,
que me parece peligroso porgue pusde re-
| sultar inflamable.

| Eninvierno suelo frecuentar zonas de men-
| taiiay, aunque utilizo un todo-terreno,
siempre llevo cadenas. Una rasqueta y una
{ hayeta ocupan poco espacio y son muy ifi-
{ les para guitar el hielo y la humedad de los
| cristales. ¥, por iltimo, suelo realizar una

| inspeccion visual del sistema de alum-

| brado y sefializacién del vehiculo: quiers

i poder ver, pero gue también me vean.

VE. \ A AarALTO HelaDD,

Paranosalirsedela — M| El agarre es muy critico
8 | v es necesario reducir mas de
| tres veces |a velocidad. A 28

km/h circulariamos al limite.

! pérdida de control es segura.




LA LLUVIA ES EL METEORD
MAS COMUON, PERO NO POR
ELLO MENOS PELIGROSO

AGUA

De los accidentes
que se producen
con mal tiempo,

siete de cada diez
esté relacionado

2 con la lluvia. La
disminucion de la
visibilidad y de la
adherencia

requiere otra

€ forma de conducir.

a lluvia es, sin duda, el fendmena
mas comiin, aunque no por ello el
menas peligroso, sobre todo cuan-
. do caen las primeras gotas que, al
mezclarse con el polvo y la grasa deposi-
tados en la carretera, forman una capa
sobre el asfalto sumamente deslizante.

La disminucién de la adherencia hace
que las distancias de frenado se alar-
guen, con lo que es determinante aumen-
tar la separacion con el vehiculo que nos
precede y reducir drasticamente la velo-

ACQUAPLANNING NAVEGAR EN EL ASFALTO

cidad, especialmente en zona de curvas,
procurando siempre frenar en linea recta
y soltar los frenos antes de empezar a gi-
rar el volante. En estas condiciones, los
expertos recomiendan aumentar la suavi-
dad y la progresa\ndad de movimientos
del volante y las acciones sobre la caja
de cambios y el freno.

Si la lluvia continiia, a los pocos minu-
tos limpiara esa capa de grasa y polvo
inicial del firme y aumentara ligeramente
la adherencia y, lo que es més importan-

te, la hara méas uniforme. Pero si la can-
tidad de agua es considerable puede
formarse una gruesa pelicula de agua,
incluso pequefias bafieras en la carre-
tera, cuyo efecto sobre nuestro auto-
movil se traduce en el temido acqua-
planning que suele producir un
deslizamiento incontrolado.

SUPERFICIE J
aquaplamng es el re-

sultado de la forma-

cidn de una cufia de
agua por delante de la
banda de rodadura del
neumatico, que es incapaz
de evacuar la cantidad de agua
que va encontrando. Puede originarse
por la escasa profundidad del dibujo
del neumatico, las presiones bajas de
los mismos, la cantidad de agua sabre

la calzada vy la velocidad. Las dos pri-
meras son las mas habituales y, de he-
cho, muchos accidentes sobre suelo
mojado se produce con neumaticos a
media vida o proximos al limite legal
(1,6 mm de profundidad de dibu-
jo) ya que su capaci-
dad de evacuacion
disminuye consi-
derablemente.

un problema
afiadido es la
falta de visibili-
dad. Encienda el
alumbrado de carre-
tera, incluso el antiniebla si
es muy intensa y los coches levantan
mucha agua. Y mantenga en perfecto
estado de funcionamiento los limpiapa-
rabrisas.

I ERNESTO NAVA ‘:

Con lluvia,

Anticipé'r"é;m B
al problema

Una conduccion basada en ia anticipacian
puede darnos ese segundo precioso para
decidir la mejor solucion a cualguier pro-
blema, comao la esquiva de un ohstaculo. 5i
se trata de un obstaculo movil, ohserve su
trayectoria para esguivar por el lado confra-
rio, aunque algunos animales y las personas
la cambian cuando se asustan. Si es fijo,
busque una escapatoria: es mejor un carril
contrario que una cuneta con talud, salve
gue venga de frente un ‘seis ejes’... La as-
fuiva se puede acompanar de una frenada a
fondo previa, mas progresiva cuando mas
rapido vayamos, El mavimiento del volante
también ha de ser suave y progresivo, zobre
todo para volver a nuestro carril.

Otro problema serio es el del acquaplan-
ning: se pierde el contacto con &l suelo y el
neumatico flota y no transmite los esfuerzos
te aceleracion, giro, ni de frenado, Se debe
mantener el volante sujeto con firmeza, pero
sin realizar ningin gesto brusco con él. Tam-
poco frenaremos, pues, aun con ABS, distor-
sionaremos el giro de las ruedas y su
capacidad de evacuacidn, por centrifugado,
del agua. Elimine poco a poco presion al
acelerador para que el coche pierda veloci-
dad y recupere contacte progresivamente. Y
cuidado con las halsas laterales de agua
gue producen la retencion de ese lado del
coche: mueva la dirececidn ligeramente y
con suavidad hacia el sentido de la marcha
pero sin gestos bruscos.

Neumaticos anchos, peor.

En asfalto seco, cuanta mas superficie de contacto exista
con el suelo, mejor. Con lluvia es diferente porque un

neumatico mas ancho debe desplazar mayor cantidad de
agua. Vlene determlnada por la formula

et v,

@ Ficha técnica

Que lo origina;

Agua en el asfalio
Velocidad excesiva
Neumaticos desgatados
Presiones insuficientes

v O

- que recogen al rodar, se orma una

“cufia a presion entre la goma y el

‘asfalto que origina 1a pérdida de
.....CONTrOl det coche. LT oo

[

Sec.. -4 f‘ 4 Mojado
Homedo  Viscoso
@ Cuanto disminuye la adherencia
M Si el indice de adherencia de un asfalto es 100 a
medida que la presencia de agua es mayor, 1a i
adherencia puede llegar a disminuir hasta el 90%.

A 80 km/h, con una
lamina de agua de 3
mm, un neumatico de
14 cm de ancho tendria
que evacuar 9,2 litros
por segundo.

A que velocidad se produce en los vehiculos pesados.
El mayor peso de un vehiculo juega a favor de que la
aparicion del acquaplaning surja a mayor velocidad:

@ ® E| desgaste y la presion El desgaste y la presién del neumatico
condicionan la superficie de contacto. (El
acquaplanning aumenta proporcionalmente

A100 km/h en una | A 140 km/h en un

al cuadrado de la velocidad).

A qué velocidad se produce
(Neumaticos desgastados)

matic eumatico
desgastado desgastado
y con poca presmn

Traficoy Sequridad Vial . Noviembra-diciembre 2008 )

La adherencia segiin altura del agua

100% 100%
-30%
-60%

T 50% -90%

70 km/h | 50 km/h

furgoneta con neumaticos
desgastados y una
presion de 4 bar.

camion con neumaticos i
con 8 bar de presion. N

anchura
fuera de 22
cm, el incremento

‘Trafico y Seguridad Vial 53

Il del agua seria del 57 %
. (14,5 litros por segundo).

oviﬁmhre~dicigmhre 2008 ..
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NIEBLA: cUANDO SER VISTO ES
TAN IMPORTANTE COMO VER

NO CONDUZCA
A CIEGAS

Se trata de uno de
los agentes
climatologicos que
entrafian mas riesgo
para la circulacion y
puede aparecer por
sorpresa. Es
imprescindible
encender el
alumbrado
correspondiente y
adaptar la velocidad
al area de
visibilidad.

¢ no de lps factores més criticos

* enlos meses invernales es la fal-

|| ta de visibilidad. Pero en el caso

- de la niebla, se da la peor de las

situaciones y resulta complicado conse-

guir no sola ver, sino ser vistos. Por ello,

ademas de encender inmediatamente el

alumbrado correspondiente, debe adap-

tar su velocidad al &rea de visibilidad.

_ lgualmente, es recomendable evitar los

adelantamientos porque es dificil avistar

a los vehiculos que vienen de frente hasta
gue no estan encima.

Ademaés, |la niebla puede presentarse

LO QUE CUESTA FRENAR

Con el asfalto mojado un coche necesita para frenar mas del dnhle de la

@ Ficha técnica

Vehiculo: Berlina media

Velocidad: 100 km/h

Pavimento: Asfalte mojado (i =0.5) W)
Neumaticos: Alternativamente, nUEvos y viefos.

ABS: Con y sin ABS, alternativamentie Es fa que se recorre en

el Hierpo que tardamos
en percibir un peligro y
comenzamos a frenar.

a frenar.

s En ese segundo
a 100 km/h
recorremos 27,8 m.
sin que hayamos
comenzado

por sorpresa a cualquier hora del dia o de
la noche y exige un inmediato encendido
del alumbrado de cruce y el de niebla. ;Es
capaz de hacerlo sin dudar donde se en-
cuetra el mando?

Por otra parte, generalmente se des-
aconseja utilizar las ‘largas’, ya que su
haz de luz rehota en el espejo que forman
las gotitas en suspensian y deslumbra.

Como se recordara, el alumbrado obli-
gatorio de niebla solo afecta a las luces

posteriores, aunque es recomendable lle- -

var también las delanteras, ya que, por su

# Con ABS y neumaticos
nuevos. La media de la
distancia de frenado de los
5 ensayos realizados en las
condiciones mas favorables
fue de 40 metros.

40 metros

posicion en un plano més bajo que el de

cruce, contribuye a penetrar mucho mejor

en la niebla.

NO ABUSE DEL ANTINIEBLA. No
obstante, conviene racio-
nalizar su uso, ya que el
alumbrado de niebla pue-
de resultar deslumbrante.
En ocasiones, una niebla Ii-
gera de noche hace que mu-
chos conductores accionen au-
tomaticamente la luz trasera de niebla
mientras que, con una niebla mas espesa,
de dia, mantienen el alumbrado de carre-
tera.

iComo saber cuando encender el
alumbrado antiniebla trasero? Nuestra

- Coma en el resto de Ias pruebas
una vez alcanzada la velocidad
marcada (100 km/h) se piso el
pedal del freno. Debido al estado
de los neumaticos, se necesitaron
11 metros mas: 51 en total.

L o A - e

mejor referencia son los demas conduc-
tores: si circulamos de noche, a veinte
metros del coche que nos
precede, y su luz de
niebla nos deslum-
bra, es evidente
gue resulta inne-
cesaria. Apague
la suya para no
Y molestar a los que
circulan detras.

Y tenga en cuenta

que, probablemente, es de dia
cuando mas se requieren las luces de
niebla, ya que, debido a la mayor lumino-
sidad, se mimetizan casi por completo los
automdviles, y mas si son de color claro o
gris metalizado.

Como frenar,
con y sin ABS

En upa situacion normal, el uso del
freno deberd ser suave y progresivo. Si
la calzada esta deslizante, conviene
anticipar la frenada y acentuar la sua-
vidad para que no se blogueen las rue-
das: tardariamos mas en detener el
coche y, lo que es peor, nos quedare-
mos sin capacidad de direccian,

La primera dificultad ante una emer-
gencia es el factor sorpresa. Aungue
cada uno tiene sus propios reflejos,
como media se tarda 1 sequndo desde
que se percibe el peligro y comenza-
mos a pisar el frano. A 120 km/h se re-
corren 33 metros sin que hayamos
hecho nada —ni tocar el freno, ni girar
el volante...— para evitarlo,

Sin ABS. Debemos dosificar adecuada-
mente la presidn sobre el pedal del
freno para impedir que se blogueen las
ruedas. Si nota el bloqueo, disminuya
la presion. Junto al frena, pise tambien
el embrague.

Con ABS. Todo es mas facil, ya gue el
sistema evita el blogueo de ruedas y el
conductor debe centrarse, exclusiva-
mente, en pisar a fondo el freno (tam-
hién el emhrague) y a actuar sobre el
volante.

Los expertos recomiendan en ambos
casos pisar al mismoe tiempo el embra-
gue para evitar que el coche se ‘cale’,
Y para evitar gue la centralita electro-
nica interprete que el motorsevaa
‘calar’ y acelere automéaticamente.

e consfgmo una
medra de 65 metros para
consequir frenar el coche. Es
decir, 25 metros mas que [
cuando se utilizo el ABS. '

En la peor de fas situaciones

Y posibles, se necesitaron 87,4 |

metros para detener el vehicuio, §

¥ Es decir, 2,2 veces mds que si

la frenada se hubiera hecho con §
ABS y con neumaticos nuevos. |

e e




yoy EMERGENCIAS

En toda Espaiia 12
Cruz Roja 91 335 45 45
Policia Nacional 081
Guardia Civil rural 062
Policia Local 092
Policia Autondmica catalana 088

|
2T AYUDA DE LAS MARCAS

Alfa Romeo 900 211 017
Audi 900 132 132
BMW 900 100 482
Citroén 900 515 253
Daewo 900 101 006
" Fiat 900211018
Ford 902 334 336
Honda 900 210 968
Hyundai 900 210 313
Lancia 900 211 019
Mercedes 900 268 888
Miisubishi 900 363 373
Nissan 900 200 094
Renault 902 365 200
Opel 900 142 142
Peugeot 902 111 026
Porsche 900 100 068
MG-Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 902 200 880
Seat 902 402 601
Suzuki 902 40 10 40
Toyota 900 400 410
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900 115 115

R

T DEINFORMACION

DGT 900 123 505

Internet www.dgt.es
Wa) http://www.dgt.es/index.wml
Movistar 5065 + carretera o provincia
404 + carretera o provincia
141 + carretera o provincia

2230 + trafico

Vodafone
Orange
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Estos datos han sido recopilados por la Subdi-
reccion General Adjusita de Girculacion de la Di-
receian General de Trafico (DGT) con
informacian de las jefaturas provinciales de Tra-
fico, Diveccidn de Trafice del Gobierno Vasco y
Servei Catala de Transit de la Generalitat de Ca-
taluiia

ASEGURE EL VIAJE

@ Abrdchese el cinturdn antes de arrancar y exijaselo a los pasajeres.

@ Respete la seiializacion, pero si las condiciones meteoroldgicas em-
peoran, reduzea la velocidad por debajo del limite exigido.

® Use ropa cémoda y ealida, y gafas de sol en los dias luminoses.
® Vigile las zonas umbrias donde puede haber hielo.
@ Encienda el alumbrado de carrefera.
® Aumente la distancia de seguridad si el suelo esta deslizanie.
@ Maneje el volante y el freno con mayor suavidad de lo habitual,
@ Manténgase en el carril derecho sismpre que sea posible.
@ No sea impaciente en los adelantamiento: efectielos con seguri-
dad.

@ Utilice los intermitentes para sefializar cual-
guier maniobra

EL DETALLE DE SU RUTA

Si desea ampliar la informacion y conocer las incidencias existentes
en los puntos conflictivos del itinerario que va a seguir (obras, reten-
ciones por peaje o por afluencia circulatoria, cortes de via, desvios
alternativos, final y comienzo de avtovia...) consulte en la web:

www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/recomendaciones/Puntos Conflictivos.htm

’

e
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EL VIENTO PUEDE SORPRENDER
AL CONDUCTOR Y DESVIARLE DE
SU TRAYECTORIA

SABER DHQUE
LADO SOE

Cuando el viento
sopla con fuerza,
conviene ir
atentos a la
presencia de
obstaculos que
esconden su
presencia y, al
desaparecer de
repente, permiten
que reaparezca su
furia.

-

- a—

| viento es, probablemente,
_uno de los fendmenos mas
~ delicados por el factor sorpre-

perficies laterales que originan un
efecto pantalla, camiones, autocares,

AL SALIR DEL TUNEL

autocaravanas o turismos que arras-
tran un remolque o llevan una volumi-
nosa baca son los vehiculos mas ex-
puestos. Pero también lo estan ague-
llos otros de peso ligero, como los de
dos ruedas.

i Ficha técnica

En el interior del automovil resulta
casi imposible prever la presencia
del viento, lo mismo que su intensi-
dad o direccion hasta que notamos
gue sacude nuestro vehiculo. Sin
embargo, si nos fijamos en las plan-

tas y arbustos del borde de la carretera, su
grado de inclinacién y hacia dénde lo ha-
cen, dardn una idea de su peligrosidad.

PELIGRO L \L. Cuando el viento sopla
con fuerza sobre la carretera, tarde o
temprano los vehiculos se veran afecta-
dos por su empuje lateral, que es real-
mente cuando puede representar un
grave peligro de vuelco o de salida de la
carretera. Pero hay dos situaciones en
las que se debe extremar la precaucion:
al adelantar a otro vehiculo (especial-
mente si es voluminoso) y al salir de una
zona protegida (una trichera, un tanel...
) a otra llana. En ambos casos dehemos
disminuir ligeramente la velocidad y su-
jetar firmemente el volante con las dos
manos, preparandonos para corregir las
pérdidas de trayectoria que se produz-
can. Nuestros movimientos tienen gue
ser suaves, procurando no efectuar
gestos bruscos con el volante que pue-
den agravar la situacidon y provoquen
bandazos en el coche. Tampoco debe-
mos olvidar gue, en estas condiciones,
es importante mantener un cierto grado
de aceleracion, de manera que la fuerza
del motor nos ayude a mantener la tra-
yectoria.

Qué hacer ante una
mala racha de aire

Cuando hay viento, es muy importante co-
nocer de donde sopla y su intensidad. Fi-
jese en la vegetacion, polvo, materiales
arrastrados.,. o en las mangas de viento,
Sujete el volante firme con ambas manes,
sin crispacidn, y opongase suavemente
con el volante a la presidn que ejerce el
viento sobre el vehiculo. Lo peor es que
el viento sea racheado o que aparezca o
desaparezca a causa de la presecia de
otros vehiculos, salidas de tineles o trin-
cheras. En todos los casos, el gesto de
correceion con el volante, segiun Ernesto
Mava, director de la Escuela de Conduc-
cion del RAGE, dehe ser suave.

Si nos cruzamos con algin vehiculo volu-
minoso y el viento sopla por nuestra iz-
quierda, la corriente se vera interrumpida
por un instante, con lo que nuestro coche
tendera a desplazarse hacia ese lado, e
inmediatamete, a la derecha. En cambio,
si el viento procede por fa derecha, al
adelantar a un camion nuestro coche se
vera aspirado por el vehiculo grande du-
rante mas tiempo y, al finalizar el adelan-
tamiento, reaparecera el viento,
dificultando la reincorporacion a nuestto
carril.

Segin el experto del RACE, en todos los
casos conviene aumentar en lo posiblela
distancia de seguridad y la lateral con
otros vehiculos y mantener la suficiente
potencia para vencer la resistencia del
viento.

o

En los adelantamientos a vehiculos voluminosos en los §
que el viento sople por 1a derecha, el turismo puede
verse ‘aspirado’ hacia el vehiculo grande.

En cambio, al finalizar el adelantamiento, el viento le
empujard en sentido contrario, dificultando fa
reincorporacion al carril.

Una mayor superficie de expasicion al viento y
una mayor intensidad de éste

da lugar a que el turismo se vea lanzado al
exterior de la carretera pese al

intento del conductor de regresar a su carril.

Carretera con dos carriles en |a salida de un tinel
Vehiculos: Camion y turismo en paralelo.

Viento lateral a 90 km/h y turismo sin equipaje
Vienta lateral a 120 km/h y turisma con baca (75 ka)
Velocidad del turismo: 100 km/h

En el momento en el que el turismo rebasa

por completo al camion, recibe una

rdfaga de viento a 90 km/h que lo empuja

hacia el exterior de la calzada.

Aungue invade el arcén, el conductor vuelve

a su carril mediante una suave correccion del volante.

S
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NIEVE Y HIELO: ciNcO COLORES
INDICAN LAS CONDICIONES PARA
CIRCULAR

ADHERE
BAJO Mi

Son los dos
fenémenos
meteoroldgicos que
mas condicionan la
adherencia. Preste
atencion al codigo
de colores que, en
funcion de la
cantidad de nieve,
le indicara si puede
circular o no y con
qué restricciones.

1
gl

a nieve y el hielo son los elemen-

tos que condicionan mas grave-

mente la adherencia. El primero de
“ellos es mas benigno, ya qué, por
una parte se ve y, par otra, permite un mi-
nimo de capacidad de direccion.

El hielo es mas traicionero. Puede pre-
sentarse sin que haya ni una sola gota de
nieve en cien kilometros a la redonda y su
coeficiente de adherencia es practica-
mente nulo. Preverlo es relativamente po-
sible. Las placas suelen formarse en zo-

Tomarjunacurvalcon exceso de velocidad o/salvar un

ohstaculolinesperado, pueden hacer que el coche termine
fuerafde!laicarreterat..'salvo que disponga de ESF, un

sistemalqueayuda; pero no hace milagros.

@ Ficha técnica
Curva (70 m de longitud
Y 50 m de radio)
Velocidad del vehiculo:
90 km/h

nas de sombra y en las cercanias de los
cursos 0 masas de agua debido al mayor
grado de humedad. Y especialmente en
los puentes, en los gue el asfalto se enfria
con mavyor facilidad por encontrarse sus-
pendido en el aire .

Este tipo de terrenos dehemos abordar-
los a muy haja velocidad y con el motor a
un régimen minimo, insertando la marcha
necesaria para movernos en un margen
entre 1.500 y 2.500 r.p.m. Con ello conse-
guiremos que nuestros mavimientos so-

7 =1t Debido al exceso de velocidad, Ias
ruedas delanteras Se resisten a seguir la
trayectoria marcada y el coche sigue recto
hacia el exterior de la curva.

| El sistema de estabilidad frena
avioméaticamnie la rueda trasera izquierda con
lo que el coche recupera la direccion y traza la

curva.

Y El conductor se dispone a entrar en
| una curva cerrada con su vehiculo, gue §
circula a 90 kmv/h, y gira el volanie.

Trafico y Seouridad Wial || & Noviembre-diciembre 2008

bre el acelerador se
transmitan al asfalto
de manera muy sua-
ve y progresiva, lo
gue ayudard a man-
tener la motricidad. El
pedal de freno ape-
nas debemos tocarlo,
ya que la capacidad
de frenada es la que
mas se reduce. Inclu-
so con ABS se alarga
la frenada.

ARA CIRCU-
AR La informacién
sobre el estado de la
circulacion en invier-
no se facilita con un
codigo de colores
gue indica la grave-
dad de la incidenciay
la posibilidad de cir-
culary con qué requi-
sitos:

Asi, el color blanco
indica una circula-
cion fluida porque las
condiciones meteoroldgicas son nor-
males.

VERDE. circulacion a velocidad mo-
derada. Indica gque ha comenzado a
nevar v los limites de velocidad se re-
ducen a 100 km/h en autopista y auto-
via y 80 km/h en carreteras convencio-
nales. Los camiones tienen prohihido
adelantar.

Circulacién irregular,

Ante la presencia de un vehiculo que
sale de una interseccion, ef conductor |
gira brdscamente el volante a la

§ izquierda para esquivarlo.

con paradas esporadicas. En esta si-
tuacion la carretera esta ya algo cu-
bierta y los camiones y vehiculos arti-
culados deben detenerse. Los turismos
y autobuses deben circular a un méaxi-
mo de 60 km/h guardando la distancia
de seguridad. Deben colocarse las ca-
denas o detenerse si se carece de
ellas o no se dispone de neumaticos
especiales.

ROJO. circulacion dificil, muy lenta,

con paradas frecuentes y prolongadas.
La carretera esta cubierta de nieve y
los vehiculos pesados, incluidos auto-
buses, tienen prohibido circular. Son
imprescindibles las cadenas y no se
debe circular a mas de 30 km/h.

NEGRO. circulacion interrumpida.
La nieve o el hielo hacen inviahle la cir-
culacién. Si no puede continuar, trate
de dejar el vehiculo donde no obstacu-
lice, apague el motor y acuda a un lu-
gar resguardado, si es posible. De lo
contrario, avise al servicio de emergen-
cia y permanezca en el coche con la
calefaccion encendida.

|
|
|

|

|

|

ALBERT ALUMA

Tu angel de
la guarda

El control electrnico de estabilidad, ESP,
es el sistema de seguridad con mayor po-
tencial para salvar vidas tras el cinturdn.
Su mision consiste en corregir las pérdidas
de control del vehiculo producidas por de-
rrapes.

No exige un conocimiento especifico del
conductor, aunque es recomendable ha-
berlo experimentado sin peligro (en nues-
tras escuelas, por ejempla). Lo mas
importante es gue el conductor margue con
la direccion la trayectoria ideal a seguir,
con lo gue el sistema 'verd’ por los distin-
tos lectores {giro del volante, de cada una
de las ruedas, pie del conductor en el ace-
lerador o en el frens, inercias, eic.) la nece-
sidad de actuacion del sistema... ¥ actuara
frenando con la intensidad necesaria y de
forma independiente en cada rueda. Y lo que
es mas importante, impedira que el conduc-
tor empeore {a situacién acelerando.

Sin embargo, las reacciones instintivas de
los conductores en general, debido al factor
sorpresa, suelen ser contraproducentes: cie-
tran los ojos, sualtan el volante, gritan... En
ese caso, el ESP no sabra gué hacer. Por eso
es importante que el condusctor ‘conduzea’,
gue marque la trayectoria a seguiry el ESP
se convertird en nuestro angel de la guarda,
Pero no olvide gue, como todos los sistemas
de seguridad, esta limitado por las leyes de
la fisica, gue nunca debemos sobrepasar,

En el sequndo giroala

derecha, el ESP frena frena la rugtia

delantera izquierda para contrarestar

la tendencia de la parte trasera a ifse

hacia el exterior.

Sin ESP: El primer giro (1) compromete
seriamente la estabilidad del coche y al

segundo volantazo para regresar al cariil y
evitar la colision con otro que Vieniera.de frente,

derrapa (2), haciendo un trompo.

Trifica y Seguridad Viat % Noviembre:diciembre 2008 - ~

: En el primer
volantazo a la izquierda, el
sistema frena la rueda frasera
izquierda para ayudar a girar.




CADENAS 0 NEUMATICOS
DE INVIERNO, DOS OPCIONES
PARA EL MAL TIEMPO

PISAR FIR|

Si se ve obligado
a realizar viajes
por carretera en
época invemal,
no olvide llevar
las cadenas... o
calzar su coche
con neumaticos
de invierno. Dos
opciones con sus
pros y sus
contras.

“= ntre los meses de noviembre y
. marzo, |a DGT recomienda llevar

las cadenas en el maletero. No es

un repuesto obligatorio, pero si el
tiempo empeora y comienza a nevar, serd
imprescindible para poder circular. Pri-
meraq, por seguridad vy, en segundo lugar,
porque los agentes no le dejaran conti-
nuar para evitar que se quede bhlogueado
y coniribuya a dificultar las condiciones

CUANDO EL COCH”E DERRAPA

de circulacion ya de por si
complicadas.

Sin embargo, segln una
encuesta, solo un tercio de
los espafioles sabe colocar
las cadenas en su coche vy,
en la misma proporcion,
desconoce en qué ruedas
{las que disponen de trac-
cion) deben situarse. Por
ello, convendria que, al
menos la primera vez, las
probara en un descampa-
do porgue, en una situcin
real, las condiciones seran
mas exigentes, incluso pe-
ligrosas.

Ponga las cadenas antes
de gue sea imposible avan-
zar. Busgue un lugar fuera
de la carretera y montelas
en el eje de traccion. Ya en
marcha, no supere los 30
km/h y, tan pronto como
deje de haber nieve en el
asfalto, desmontelas pues
deteriorara la goma de las
ruedas y la propia carrete-
ra.

LA ALTERNTIVA. En carreteras afectadas por
la nieve, la normativa exige cadenas o hien
neumaticos de invierno. Segin el Consorcio
del Caucho, que agrupa a los cinco mayores
fabricantes de neuméticos, por debajo de 7°
C, los neumaticos convencionales pierden
adherencia y se alarga la distancia de fre-
nada respecto a unos de invierno: 6 metros
en mojado a 80 km/h y 31 metros més si se
frena sobre nieve a 50 km/h.

ASi ES UN NEUMATICO
DE INVIERNO

Un neumatice de invierno se distingue de
uno convencional en cuatro aspectos:

@ Dibujo mucho mas recortado y profundo
que el normal con el que se logra una ma-
yor evacuacian del agua.

@ Laminillas en los taces cuya finalidad es
mantener {a adherencia en supetficies des-
lizantes como nieve o barro.

TIPOS DE CADENAS

B METALICAS. Son las de siempre. Cues-
tan entre 20 y 90 euros y son duraderas y
eficaces, aungue son ruidosas y cuesta un
poco instalarlas.

M LiQUIDAS. Es un spray gue proyecta una
pelicula adherente en la banda de rodadu-
ra, pero no es muy eficaz. No sustituyen a
las convencionales cuando se exigen ca-
denas para circular,

M SEMIAUTOMATICAS. Son altamente
eficaces y de montaje facil, aungue re-
quieren preinstalacién y suelen utilizarse
con neumaticos de perfil bajo Su precio

Este tipo de neumaticos, que en el
centro y norte de Europa aglutina el
30% del mercado, en Espaiia apenas al-
canza al 1% a pesar de que en nuestro
pais existen regiones con orografia y
climatologia proclives a su uso. Por
ello, los fabricantes han iniciado una
campafia de promocidn, ofreciendo un
servicio de guarderia gratuito, como

Cuando el coche gira demasiado, o fo que es lo

@ Goma especial que conserva sus propie-
dades con bajas temperaturas.

® Se identifican con el marcaje M + §
{Mud and Snow/Barro y Nieve) junto con un
pictograma gue representa una montaiia de
3 picos y un copo de nieve.

oscila entre 300 y 550 euros,

M TEXTILES. Son de facil montaje, reduci-
do peso y volumen y su precio oscila entre
65 y 120 suros.

sucede en otros paises, para custodiar
en taquillas los neuméaticos que no son
de temporada. Estos neumaticos, cuyo
comportamiento tanto en suelo mojado
como en nieve es altamente eficaz, se-
gln ha pedida probar la revista “Trafico
y Seguridad Vial”, tienen un coste su-
perior a los convencionales que oscila
entre el 8y 15%.

UAN ARNELLA

Si no gira,
espere

En superficies de poca adherencia, uno
de los principales problemas, sino el
principal, es el subviraje: cuando pati-
nan las ruedas delanteras perdemos la
direccionalidad, y el vehiculo tiende a ir
hacia el exterior de la curva. La reac-
cion instintiva es girar mas el volante y
frenar, pero esto significa un esfuerzo
extra para las ruedas delanteras, gue ya
estéan patinando, y se acentda el subvi-
raje. La solucién es 'esperar’ (facil de
deciry dificil de hacer) a que las ruedas
delanteras recuparen adherencia (no
pueden avanzar mucho tiempo de lado),
Al recuperar la direccion, volvemos a
tener el control del vehiculo,

Cuando €l coche patina de atras (so-
hreviraje) se corrige de manera instin-
tiva con el ‘contravolante’ {girar el
volante al lado contrario de lo que es
la curva). Pero hay que hacerlo en el
momento adecuade, con la rapidez
precisa y en la cantidad necesaria. Y lo
que no es instintive es deshacerlo, por
lo que podemos encontrarias con un
cambio brusco de direccién una vez
que ha cesado la inercia de la parte
trasera, y el vehiculo da un gire ines-
perado hacia el atre lado de la curva.
El ‘contravolante’ normalmente hay que
deshacerlo mas rapido de lo que se ha
hecho. De esa rapidez dependera que
nuestro vehiculo siga a salvo dentro de
la carretera,

} Contravolante. Levante el pie del acelerador y gire el

|| misno, patina el tren frasero, suele acabar en un . volante hacia el mismo lado hacia el que se desplaza la

i | ‘lrompo’, salvo que se disponga de ESP o se
% | conozca la técnica de adecuada. La caracteristica

| frasera del coche.
Deshacer el contravolante. Para evitar el latigazo quie se

| de sobreviradores es mas tipica de los coches con

1 = ! producird hacia el otro lado, debemos girarlo
| propulsion trasera, pero no es exclusiva. e W

ane Duiqcamgm s

1é ce! vo.'&nre m f: £ o
G”ejg in “recta”. e debe h datar
nf1 meno ante y esperar. I6 fiis

@ Ficha técnica

Turismo traccion delantera/propulsion trasera.
Velocidad: 84 km/h

Estado del suelo: Asfalfo regular mojado
Radio de curva: 90 m

Desarrollo curva: 50 m

que !
gem'!”
1! ple ‘Jt

Desahacer
- Dl 'Ihﬁ'b#e s

el contravolante

Anchura de la via: 70 m (carriles de 3,50 m _
y arcenes de 1,50 m) e

e —————— e
A SE VA DE ‘MORRO?’ (subviraje)
El exceso de velocidad o de aceleracion provoca
que el coche pierda el agarre y contintie recto,
sin obedecer al giro del volante, tal y como se observa
en el grafico. Esia tendencia subviradora suele ser
mds comun en 1os coches con traceion delantera.
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“EL INVIERNO EXIGE OTRA |

FORMA DE CONDUCIR"”

CARLUS SAINZ

=== {, aungue parezca mentira, las condiciones
en las gue nos podemos encontrar en invier-
. no conduciendo un vehiculo requieren otro ti-

wee po de conduccion. Antes de entrar en més
detalles sobre este tema, me gustaria hacer una re-
comendacion que la Direccion General de Tréfico es-
td ya apoyando vy es el uso de las luces de cruce en
invierno.

No tiene nada que ver can la conduccién pura, pe-
ro es una medida de seguridad que nos puede ayu-
dar —en un stop, en un adelantamiento, etc.— a perci-
bir la situacién de los
demds vehiculos de
una manera mucho

“La paciencia y

mas clara. Yo iria in- el sentido
cluso mas lejos y reco- comun deben
mendaria, como suce-

de en otros paises, lle- ser ':lues"'os
varlas encendidas aliados”

canstantemente.

En invierno nos podemos encontrar condiciones
que dificultan la conduccion. Son claramente tres: |a
lluvia, el hielo y la niebla. En cualguiera de estas tres
condiciones debemos incrementar nuestra atencion
sobre la conduccian y el sentido comdn nos debe
| guiar para disminuir la velocidad hasta que nos sinta-
| mos seguros. Es evidente que en condiciones de llu-
| via la adherencia disminuye, pero no sdlo la adheren-
cia, sino también en ocasiones la visibilidad se com-
plica y, por supuesto, nos podemos encontrar sorpre-
sas en determinadas carreteras donde se pueden
producir charcos y, consecuentemente, ‘aguapla-

Ideas para un viaje seguro

ning’, con el consiguiente susto inesperado. El au-
mento de la distancia de seguridad y la disminucion
de |a velocidad es lo mas aconsejable.

En cuanto al hielo y la niebla, son dos con-
diciones todavia mas peligrosas. El hielo
a veces es muy complicado de very la
adherencia pasa a ser en algunas oca-
siones practicamente nula, por lo que §
si intuimos que puede haber algin tra-
mo de la carretera con hielo, la dismi-
nucidn de la velocidad tiene que ser
exagerada, ya que sin los neumaticas
adecuados, la conduccion en hielo
es extremadamente dificil. La
niebla es, probablemente,
uno de los enemigos mas
dificiles que nos podemas
encantrar conduciendo
un vehiculo. Lo mejor
es disminuir la veloci-
dad, segln su in-
tensidad, hasta
gque nos sinta-
mos cédmodos vy
Seguros, aumen-
tar la distancia
de seguridad vy,
por supuesto, en-
cender las lu-
ces de cruce.
La paciencia
y el sentido
comin de-
ben ser nues-
tros aliados.

o

&Planee el viaje @ Informe aalguiende @ Eche las cadenas, @ Llene el depdsito @ Circule conel
zon antelacidn, surutay de sus planes unas pinzas parala  y provéase de alumbrado encendido
nformese de las de viaje y llegada. Y bateria y un kit con algunos alimentos, y no abuse de la
. ‘carreteras Illeve un teléfona movil  spray antihielo, agua_y “chuches” calefaccion, que
WWW.DRT ES (www.dgt.es) y por si tiene una rascador y una por si hay puede roducirle _

descanse

emergencla (no lo
previar llllce al

bayeta, omnolencia.

problemas.

s

uéma mlacar los méngu!au

Carreteras de doble sentido:

Uno a 50m por delante; el otro a 50m {mr
detras, de tal manera que sea visible 100 m
antes. Si fuera necesario (curva, obstaculo,
etc.) aleje lo necesario el triangulo. para que
se vea, como minime, a 100 m.

50 meiros

S(]lD €S NEcesario ur triangulo-a 50 m del coche ;’i
por detrds. Si fuera necesario (curva, abstéaculo, ‘
etc.) aleje lo necesario el triangulo para que se
vea a 100 m.

— 50 metros ———
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